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Az atomenergia és a kozlekedés

KANYA ERNO

A magenergia hasznositdsdnak (gye, az atom-
tudosok évtizedes kutatdsai és felfedezései ered-
ményeként, Kkilépett a laboratoriumok aldozatos
vilagabdl és néhany évvel ezel6tt a kozlekedés
teriletén is megkezdte hoditd utjat. A fizikusok
és matematikusok széleskor( publikalasai nyoméan
a mernokok, vegyészek, energiagazdaszok, mezé-
gazdaszok és orvosok egyre nagyobb tabora foglal-
kozik a magenergia hasznositasanak kérdéseivel
és a vilag kézvéleménye is nagy figyelemmel kiséri
a fejlédest, rettegve ennek az energiaforrasnak
a pusztitds szolgalatdba allitasatdl és ohajtva
békés felhasznalasat.

A Kozlekedéstudomanyi Szemle mindeddig nem
foglalkozott ezzel a kozlekedés szempontjabdl is
nagyjelent6ségl kérdéssel. Nagyon is id8szer(
tehat a lap szerkesztéségének az az elhatarozésa,
hogy a magenergia-hasznositas kdzlekedési vonat-
kozasaival a folyé6irat hasabjain foglalkozzék.
Kilénosen indokoltta teszi ezt az elhatarozast két
korilmény. Az egyik : hazank viszonylagos sze-
génysége klasszikus energiahordozokban, a masik :
kozlekedési sziikségleteink nagymérv(, folyamatos
novekedése és meglevd kozlekedési eszkozeink je-
lentds részének avultsaga.

Ez az els6 kdzlemény lényegében attekintést
igyekszik nyujtani az atomkérdés energetikai és
kozlekedési vonatkozasairdl és a szerzd elGre is
elnézést kér az olvasotdl, ha idejét esetleg mar
ismert kérdések targyaldsaval veszi igénybe.

Az atomenergia szerepe az energiaellatasban

Az emberiség energiasziikségletét kimeril§ és
folytonosan megujuld energiahordozokbol el6-
allitott energidval fedezi. A jelenleg fogyasztott
energiahordozok kaloria alapon szamitott részesedési
szézaléka, az osszes felhasznéldsban a kovetkez6-
képpen alakul (zar6jelben a hazai adatok, utébbiak-
ban a mez6gazdasagi hulladékok csak részben
szerepelnek) :

[-74-1 | IO ST 43% (75,4),
nyersolaj . 24% (14,0),
fOIAgAzZ oo 10% (2,6),
(Y 74=] (0 J 7% (0,1),
tlzifa ..o 3% (4,9),
t6zeg és mez6gazdasagi hulladék . 13% (3,5).
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Az energiaszukséglet rohamosan nodvekszik, a
villamos energia termelése kb. 10 évenként meg-
kétszerezddik. A szénkészlet viladgviszonylatban
ugyan még évszazadokig elegendd, de a termelési
koltség és a barnaszén vegyi feldolgozésa egyre
novekszik. Hazai készletlinket csak évtizedekben
lehet kifejezni, a kitermelt szén mindsége romlik,
termelési koltsége nd, a belfoldi fogyasztast nem
fedezi, s igy részben behozatalra vagyunk utalva.
A vilag nyersolajkészlete mintegy 30 évre tehet6,
emellett hazai viszonylatban a termelés jelenleg

nem fedezi a fogyasztast. Rendkivil el6nyos
tulajdonsagai miatt a foldgaz fogyasztas az

Osszes energiahordozok kozil a leger6sebben no-
vekszik. A készletek kiapadésara kb. ugyanolyan
tavlatban lehet szadmitani, mint a nyersolajnal.
A vizenergia hasznositas terlletén vilagszerte nagy
fejlédés mutatkozik. Hazankban a mi(iszakilag
hasznosithaté vizenergiak teljes kihasznalasa je-
lenlegi energiasziikségletiink 70%-at fedezné. Ez a
szazalékos értek 10 év mdulva a felére csokken.
A vizenergianak — mint folytonosan megujulé
energianak — kihasznalasa igen nagy jelent6segu,
a rendelkezésre all6 vizenergia hasznositasara
mindenképpen toérekedni kell ; nem feledkezhe-
tink meg azonban arrél, hogy a vizer6mivek
fajlagos kiépitési koltsége kb. haromszorosa a
szénbazisi erémiivek kiépitési koltségének. A
tlizifa fogyasztasi ardnya egyre csokken, ami
Osszefligg az erdOteriiletek nagysaganak csokke-
nésével és a fa ipari hasznositdsdnak ndvekedésé-
vel.

A felsoroltakon kivil a szélenergia hasznositasa
— mivel széleré nem all folyamatosan rendelkezésre
— mennyiségben is, méginkabb szdzalékos arany-
ban, az utébbi 100 évben folyamatosan csokkent.
A Nap h6-, illetbleg fényenergidjanak kozvetlen
energetikai hasznositasanal érdekes eredmények
mutatkoznak ugyan, de a jové titka, hogy nagyobb
villamos energiamennyiség ilyen modon el6allit-
hato lesz-e.

A roviden vazolt energetikai helyzetkép Ujabb
energiaforras feltarasat surgeti. Ez a sziikségesség
hovatovabb elodazhatatlanul jelentkezik, kuléno-
sen a klasszikus energiahordozokban szegény
orszagokban, mint pl. hazankban.

Az emberiség energiagondjait megoldd 0j ener-
giaforrds immaron nem ismeretlen : ez az atom-
energia.
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A Foldiinkén taldlhato tlizel6anyag- és oxigén-
készleteket, amelyekb6l vegyi folyamat atjan
jon létre a mszaki célra sziikséges hémennyiség
legnagyobb része, a Napnak foldunkre sugarzott
energiaja termeli. A Nap energiakészlete azonban
nem kémiai égésfolyamatbdl keletkezik, hanem
atommag-reakciébol, amelynek soran 10—20 mil-
li6 C°-nal, Iényegében termikus egyesuléssel (fuzid-
val, an. termonukleéris reakcidval), négy hidrogén
atommagb6l — néhany koézbensd fokozaton ke-
resztil — egy hélium atommag keletkezik,
mikozben az el6alldé  tdmegveszteség ener-
giava alakul at. Einsteinnek az anyag és az
energia  Osszefliggését  kifejez6  ekvivalencia-
egyenlete szerint 1 kg hélium létrejotténél
178.106 kW@d-nak megfelel6 energia szabadul
fel. Ezzel szemben 1 kg tiszta szén elégete-
sénél a szabaddé valé reakciohd kereken 10 kWo-
nak felel meg. A hidrogén atommagoknak foéldiin-
kén levé nagy témege tehat belathatatlan meny-
nyiségli szabad energia el6allitasat teszi lehet6vé.
Minden liter vizb8l elméletileg annyi energia allit-
hat6 elé, mint 20 000 tonna szénbdl. Békés célokra
az energiatermelés ezen az (ton azonban csak
akkor lesz lehetséges, ha a sziikséges 10—20 millid
C° reakciohémérsékletet miiszakilag uralni tudjuk.
A vezérelhet§ termonuklearis reakcid megvaldsitasa
terén a Szovjetunié és Anglia tudomanyos labora-
tériumaiban biztaté eredményeket értek el, de a
békés célu gyakorlati felhasznalasig még hosszl
az Ut. Nagy elény, hogy a termonuklearis reakcio-
nal kisebb sugarzas keletkezik, mint maghasadas-
nal, a sugarzasvédelem tehat kisebb problémaét
jelent. Ezenfelll a fazioval el6allithatd energia
sokkal olcsobb volna, mint a maghasadassal
el6allithaté energia.

Az urdnhasadés felfedezésellehet6vé tette, hogy
az atommag energidjat mdszaki celu energia-
termelésre kihasznalhassuk. A magenergia sza-
badda tétele akkor kovetkezik be, ha az U2H
uranizotopot, amelyet a természetes uran 0,7%-
ban tartalmaz, (az uranérc 99,3%-a U238 nehéz
uranizotop, amely nem hasadé anyag és lanc-
reakciora nem alkalmas), egy lasst neutron eltalal
és a mag két energiagazdag kdzépnehéz (barium,
kripton, brém stb.) magra hasad. Az energia-
felszabadulason felil ugyanakkor atlagosan 2,5
Uj, gyors neutron is szabadda valik. Ezek kedvez6
koralmények kdzott 1ancreakciot és igy folyamatos
energiatermelést hozhatnak létre. A maghasadas-
hoz kapcsol6dd témegveszteség (helyesebben t6-
meghidny) révén 1 kg U235 hasadd anyagbol —
figyelembe véve a gyakorlatilag 0,1%-nal kisebb
hasznositéasi lehet§séget — kereken 25.106 kW6
szabad energia nyerhet6. A felszabadulé energia
nagyobb része (83%) a magrészecskék mozgasi
energidjaként mutatkozik, mig az energia tobbi
része y sugarzasként (elektromagneses sugarzas-
ként), a gyors neutronok mozgasi energidjaként,

1  Mesterséges magreakciot (a részecskékkel nitro-

génbd6l oxigént és protonokat) el6szér Rutherford
val6sitott meg 1919-ben ; a mesterséges radioaktivitast
Frederic Joliot-Curie és Iréné Joliot-Curie 1934-ben
fedezték fel ; az urdnmagok hasadasat neutronok
hatdsara Hahn és Strassmann fedezték fel 1939-ben.
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vagy a hasadasi termék radioaktiv bomlasaként
jelentkezik.

A maghasadasnal kilévelt kdzépértékben 2,5
gyors neutron lehet6vé teszi a magenergia folya-
matos szabadda tételét és felhasznalasat miszaki
energiatermelésre. Gondoskodni kell azonban arrol,
hogy minden széthasadt magbdl kilévellt neutro-
nokbdl kozépértékben éppen csak egy neutron
hozzon létre Uj maghasadast, mert igy a folyamat
nem robbanésszer(ien, hanem lassan és szabalyoz-
hatéan folyik le. A hasadasi termékek ekdzben
hé alakjaban atadjak energidjukat a kdrnyezet-
nek. A termelt h6 elvezetheté és héerdgépek haj-
tasara hasznalhato fel. Azt a gépet, amelyben ez a
folyamat lejatszodik, magreaktornak, vagy mag-
lyanak nevezziik. A reaktorban tehat magenergia-
bol csak héenergiat és nem kozvetlendl villamos
energiat nyeriink (1. abra?).

MUkodési  szemponthol
lassi és gyors reaktor.

A lassu reaktorok (zemanyaga a rudalakban
haszndlt természetes uran, amely megkozelit6leg
99,3% nem hasadd UZ2B és 0,7% hasad6 U2b
izotopbol all. A maghasadasnal az U 2% izotophol
gyors neutronok I6vellnek ki. Aranylag nagy
tomegli UZB jelenlétében maghasitdsra csak a
lasst, an. termikus neutronok alkalmasak, ezért
az uranrudakat lassito anyaggal (grafit, nehéz
viz stb.) kell korulvenni. A reaktor hatarol6
feluletein a relativ neutronveszteség csokkentése
miatt a reaktor térfogata az Gn. kritikus nagysag-
nal kisebb nem lehet, tovabba ugyanezen célbdl
a reaktor hatarol6 felileteit grafit vagy berillium-
oxid reflektorral veszik korll. A keletkez6 hét a
neutronokat kevéssé abszorbedld hiitéanyaggal
vezetik el. Hit6anyagként hasznalhato folyadék
(k6énny( vagy nehéz viz), alacsony héfokon olvadd
fém (pl. natrium), vagy gaz (leveg6, széndioxid,
hélium). A hiit6kozeg feladata kettds : hiités és
hékiszallitas — hasznositas végett — a reaktorbol.
A reaktor szabalyozdsa miatt az uranrudak kozé
ki-be mozgathatd, a neutronokat jol abszorbealo,

kétféle reaktor van :

2 Abra atvéve Simonyi Karoly: A reaktorfizika és

reaktortechnika alapjai c. jegyzetéhbdl.
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2. &bra. Gyors neutronokkal m(ikéd6é atomtenyészté reaktor vézlata

barbol vagy kadmiumbdl késziil6 lapokat szerelnek
be, amelyekkel a neutronfluxus a kivant mértékre
csokkenthet6. Veégil az egész reaktort acélbol és
betonbdl késziilé véddkopennyel veszik koril, amely-
lyel megakadalyozzék, hogy az (izemkdzben kelet-
kez6 artalmas réadidaktiv hasadasi termékek a
szabadba tdvozzanak.

A gyors reaktorban (2. abra) hasad6é anyagul
tiszta U238 izotépot, vagy dusitott urant hasznal-
nak. Fékez6anyagra sziikség nincs és igy a reaktor
aktiv része kicsi lehet.

Ezért ez a reaktortipus helyét valtoztaté erémd
részére kiilondsen alkalmas. A gyors reaktor aktiv
részét kdzonseges uranhol késziilt kdpennyel veszik
kordl ; igy elérhetd, hogy a kopeny egyébként
nem hasadd U 2Z8izotépja neutronbefogas kovetkez-
tében — néhany kozbens6 atalakulasi lépcs6é utan

hasithatd pluténium izotéppa — Pu2® —
alakuljon &t. Kedvez§ esetben tobb hasithatd
Pu2® atom keletkezik, mint amennyi U2% fel-
hasznalodik. Ezzel az an. tenyészté eljarassal
elvileg a vildg 6sszes uranérce hasithaté anyagga
alakithat6 at. Hasonl6 a helyzet a thériumnal —
Th2®2 —, amely hasithaté U238 uranizotdppa
alakithatd &t. Mindezeket szdmitasba véve, az
uran és a thorium az emberiség energiasziikségletét
néhany ezer évre biztositja.

Amint latjuk, az atomer6mivek kalorikus er6-
mivek, amelyekben a kaz&nokat, kazdnhazat,
széntarold berendezést és salakteret a reaktor és
annak segédberendezése poétolja.

Az eddig megvalositott atomer6miivek termikus
hatasfoka aranylag kicsi (20—25%), mert magas
héfoknal nagy a neutronveszteség és altalaban
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kedvez6tlenekké véalnak a reaktorok épitéanya-
gainak szilardsagi és korrdzios tulajdonsagai.

A g6zturbindba vezetett g6z h6foka ezért az
eddig Uzembehelyezett atomerémiveknél 300 C°
alatt van. Ez az oka a kedvez6tlen termikus hatés-
foknak. Megjegyezzik, hogy az Ujabban tervezett
atomer6mUveknél a g6zturbindba mar lényegesen
magasabb héfokd g6z kertl és a g6z nyomasa is
sokkal nagyobb lesz. Ennek kovetkeztében javul
a hatasfok is. igy pl. az egyik szovjet tipusu nagy-
teljesit6képességli atomerémdiben 90 att nyomasd,
500 C° héfoka gézt terveznek a gézkdrfolyamat
részére termelni.

A vilag els6 — kisérleti céld — atomer6mivét
1954-ben a Szovjetunidban helyezték lzembe (3.
abra), mig az els6 gyakorlati céli atomerémi
1956-ban Angliaban (Calder—Hall) kezdte meg
mUkodését.

Ez utobbi er6sen egyszer(sitett kapcsolasi vaz-
latat a 4. dbra tartalmazza.3

A nagyobb beruhézasi koltségek miatt, amelye-
ket jelentékeny mérvben az egészségre artalmas
sugarzasok elleni véd6berendezések kiépitése okoz,
az atomerémivekben termelhetd villamosenergia
onkodltsége egyel6re nagyobb, mint a szénbazisl
erémivekben, vagy a vizer6mivekben termelt
energidé. A gazdasagossag novelése végett nagy-
teljesitményld atomer6mdiveket terveznek épiteni.
Becslések szerint a 400—600 MW-0s atomer6-
mlivek a kozeli jov6ben gazdasagilag verseny-
képesek lesznek a szénbazisu eré6mivekkel, kulo-
nosen ha utdbbiakat nem szénbanyara telepitik.
Az atomerémiivek jelent6sége azonban nem any-
nyira a gazdasagossagon alapszik, hanem sokkal
inkabb azon, hogy a Fold szén- és olajkészletei
tavlati szempontbdél Kkimeril6ben vannak. Ha
pl. a szénkészlet kimerilésétdl vilagviszonylatban
még évszdzadokig nem is kell tartani, kétségtelen,
hogy a széntermelés ndvelése — az energiaszik-
séglet ndvekedése ardnyadban — maéris sok orszag-
ban nehézséget okoz és a termelés novelésénel
mutatkoz6 akadalyok egyre inkabb elhéarithatat-
lanok lesznek. A kihasznalhat6 vizenergia szintén
korlatozott. Ezért altalanos vélemény szerint
mintegy 15 év mulva az energiaszikséglet ndvekedd
részét a magenergia hasznositasaval kell fedezni.

3 Abra atvéve Fodor Gyorgynek az Energia és Atom-
technika 1957. évi. 2. szamaban megjelent cikkébdl.

187



A szén arénak id6kozben bekdvetkezd elGrelathatd
ndvekedése és az atomtechnika fejlédése az atom-
villamosenergiat — ez alatt a rovid id6 alatt is —
bizonyara arban is versenyképessé teszi.

Az atomenergia hasznalata kozlekedési eszkozokon

Az atomerémdivek lizemanyag-utanpotlas nélkdl
hossz( ideig képesek energiat szolgaltatni. Ez
amellett sz6l, hogy az atomenergia jarm(ivek moz-
gatdsara kilondsen el6nydsen hasznalhatd. Az
akcidradiusz nagymérv(i ndvelési lehet6ségével
szemben viszont nehézséget okoz a sugérzasvéde-
lem miatt sziikséges nagysuly( berendezés elhelye-
zése a jarm(iveken. Egy repil6gép sugarzasve-
delmi berendezése pl. legalabb 50 tonnara tehet6.
Jelenleg ugy itélhet6 meg a magenergia termelése
kozvetlenil a jarmiveken, hogy ez az eljaras
inkdbb csak olyan jarmlveknél jon szamitasba,
amelyeknek igen nagy energiamennyiségre van
sziikségik, vagy amelyeknél a magenergia kiilon-
leges el6nyoket nyujt. llyen kildnleges el6ny pl.
tengeralattjaréknal az, hogy az atomhajtas nem
igényel oxigént. 0,5 kg U2% elegendd arra, hogy
egy atomhajtasu repiilégép nyolcszor kérilrepiilje
a Foldet. Egy hajo 50—100 kg U2%-tel évhosszat
fedezheti energiaszikségletét.

A kozlekedéshben a magenergia jelenlegi felhasz-
nélasi helyzete a kovetkez6k szerint vazolhat6 :

Hajbzas
Magenergiaval m(ikodé hajtast a kozlekedésben

el6szor hajokon alkalmaztak, mégpedig legel&szor
tengeralattjaron.

Az 1955-ben iizembehelyezett, nagynyomasu
vizzel h(tott reaktorral felszerelt,Nautilus™ ten-
geralattjaroval oly kedvezé tapasztalatokat szerez-
tek, hogy az USA megsziinteti a konvencionalis
tengeralattjarok gyartdsadt és a jovOben csak
atomhajtasu tengeralattjarékat épit. A Nautilus
lizembehelyezése 6ta még egy (,Sea-Wolf”,
natriumhdtési reaktorral) tengeralattjar6 épilt
és kilénb6z6 megoldasban tdbb tipust terveznek.
Az egyreaktoros tengeralattjar6 ara kereken 50
millié dollar, kétszer annyi, mint a konvencionalis
tengeralattjar6ké, az ikerreaktorosé 103 millio
dollar. A tavolabbi jovében teherszallito atom-
hajtasu kereskedelmi tengeralattjarok épitésére is
gondolnak, ugyanis vizalatti menetnél kisebb a
menetellendllas és nem jelentkezik a viz hulldm-
zasanak kedvezdtlen hatéasa.

A tervek szerint épitenek repiil6gépanyahajét és
kereskedelmi hajékat is; utobbiak kozul els6-
sorban tankhajokat. A tervez6 szerint a 30 000
tonnds, héliumgdz h(tésd reaktorral épitendd,
gazturbina hajtasu tankhajonal a teljes fuvaro-
zési 6nkoltség mar azonos volna a konvenciondlis
g6zturbinds tankhajok fuvarozasi Onkoltségével.
A hasznos terhelésnél az a helyzet, hogy egy 30 000
tonnds konvenciondlis tankhajonak 20 000 mér-
foldre (zemanyagul 4350 t olajra van sziksége
(hajtételjesitmény 16500 LE), viszont atom-
gazturbina hajtasndl 3% Pfd. U2®% sziikséges.
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A hasznos terhelés novelésére megtakarithato
tehat 4350 t, viszont a reaktor csak 500 t t6bblet-
salyt jelent.

Anglidaban arra szamitanak, hogy hadihajoknal
kb. 1965-re, kereskedelmi hajoknal kb. 1970-re
elég nagy szamban fognak atomhajtast hasznalni.

A Szovjetunidban 1957-ben vizrebocsatottdk a
vildg els6 atomhajtast jégtér6hajojat. A 16000
tonna vizkiszoritasd, 44 000 LE teljesitmény(

""" Az atomjegtoré-
hajot elegendd évenként egyszer feltdlteni zem-
anyaggal. A Szovjetunidban foglalkoznak atom-
hajtasu tengeralattjaro és kereskedelmi hajok terve-
zésével is.

Norvégidban 1961-re szandékoznak egy 32 000
tonnads tankhajéba atom hajtomiivet beépiteni.

Japanban elkészilt egy atomhajtasu személy-
szallité hajo terve. A hajot 1961-ben szandékoznak
vizrebocsatani. A hajo fébb adatai : 20 000 BRT
(2 registertonna = 2,832 m3), 6éranként 25 csomo
sebesség (1 csomo = 1852 m), 1700 utas, 45 000
kW hajtogép-teljesitmény.

A tdbbi allamban egyel6re csak kutatasokkal
és ismeretszerzéssel foglalkoznak, varva az atom-
hajtds gazdasagi versenyképességének kifejlédé-
sére, ami a hajézasnal legfeljebb 15—20 éven belil
el6relathatélag bekdvetkezik.

Replilés

Repulégépeken atomhajtast ez ideig még nem
sikerllt megvaldsitani, azonban a Szovjetunioban,
Anglidban és az USA-ban ilyen iranyban is kiter-
jedt kutatdsok folynak.

Két problémaét kell megoldani : olyan reaktorra
van szikség, amely 700—800 C° h&mérsékletii gazt
szolgaltat és a jelenlegieknél kdnnyebb reaktort
kell 1étrehozni. llyen magas héfoki gaz el6allitasa
csak folyékony fémmel h(itott reaktorban vihetd
keresztiil. HGt6kozegnek a natrium vagy a kalium
azonban val6sziniileg nem lesz megfelel6, mert
mindkét fémnek viszonylag alacsony a forrpontja.
Szamitasba johet a litium, a bizmut vagy az 6lom.
A nagysulyl sugarzasvédd kopeny miatt kilon-
leges inditorakéta hasznalatara is gondolnak.

Az egyik szovjet elgondolas szerint (Kurtsatov)
hatalmas, 200 m hossz(, 200 utas és egy tucat
személygépkocsi szallitdsara alkalmas repil6gép
éplilne, haromszoros hangsebességgel. Az atom-
hajtom( elvileg a kovetkez6képpen mikodnék :
leveg6 aramlik be a motor szivonyilasan, ezt
kompresszor slriti, majd a s(ritett levegé uran-
porral keveredik és a reaktorba keriil, ahol meg-
kezd6dik a magreakcio, mikoézben az urdnpor
er6sen felhevil. Az igen kis részecskékbdl allo
urénpor gyorsan felmelegiti a hozz4 kevert leveg6t.
A mintegy 1000 C°-ra hevilt leveg6 az urénporral
egyutt keresztularamlik a gézturbindn és vegul
a reptlogep végén, favokan keresztil a szabadba
jut.

Kormanyozhat6 léghajokndl az atomenergia
hasznalata nagy el6nyt jelent, mert ha az lizem-
anyag uran, akkor ennek fogyasztdsa soran nem
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1 Tengelyhaijtés

2 Atkapcsolo- és osztom(i
3 Héliumpa/ack telep

A Kisnyoméasu turbina

5 Reaktorhid tAmasza

fi Nagy- és kisnyomast kompresszor

5. &bra. Tervezett 6000 LE-s atom mozdony, gazlititésii reaktorral

csokken a léghajo 0Osszes slUlya és a magassag
novekedésének elkeriilése végett nem szlikséges
gazt kibocsatani. igy azutan lényegesen csokken
a léghajok uUzemkoltsége.

Egyes vélemények szerint a polgéri légiforgalom-
ban 10 év mulva megkezdddik az atomenergia fel-
hasznalasa.

VasUti és kozuti kozlekedés

Az atomenergidnak vasuti vontatd jarm(vekben
és kozuti gépkocsikban vald felhasznaldsa irant
kisebb az érdeklédés, mint a hajézéasnal és a légi
kozlekedésnél. Ennek alapos okai vannak : az
atomhajtdsit mozdony épitése ugyanis jelenleg
még rendkivili nehézséget okozna, sokak szerint
nem is lehetséges. Még kevéshé lehetséges atom-
hajtast gépkocsi épitése. Ellenben nem vitas,
hogy a vasutak belathatd id6n beliil felhasznal-
jak villamos vontaté jarmiveikhez a k6zcéli atom-
erémiivekben termelt villamos energiat. Ennek
sziikségszer(isege els6sorban olyan orszagokban
fog mutatkozni, amelyek szénben és nyersolajban
szegények.

Vannak olyan vélemények is — kuldndsen az
USA-ban — amelyek szerint nem lehetetlen atom-
hajtdsi mozdony épitése. Ennek a véleménynek
egyik képvisel6je dr. Lyle Borst, az utahi egyetem
fizika tanara, vazlatot készitett egy atommoz-
donyrél. A mozdony sulya 327 t, hossza 48,8 m
volna. Tengelyelrendezése (Co’ Co’) (Co’ Co’) -
+ 2’ és ket Osszefliggé egységbdl allna : a tulaj-
donképpeni gépezetet tartalmazé részbdl és a
hlitékocsibol. A gépes rész foglalja magédban az
atomerémi(ivet. Ennek U2% oldattal toltétt homo-
gend reaktora védéburkolataval kitolti a szerkesz-
tési szelvény teljes szélessegét és magassagat.
A magreaktor sulya a véd6burkolattal egyitt
180 t. A mozdony teljesitménye 7000 LE. A fej-
lesztett hé g6zt termel, amely tobbfokozatu
turbindba jut. A turbina négy egyenaramui generéa-
tort hajt, ezek pedig a tizenkét hajtomotort tap-
laljak. A hiit6kocsiban helyezik el a kondenzator
hitévizének levegbhit6jét, a szabalyozd részeket
és a tartozékokat. A tervek szerint a mozdony
80 000 km-t képes megtenni a reaktor uraniizem-
anyaganak cserélése vagy potlasa nélkdil.

* A homogén reaktor egyik (szébanforgd) tipuséanal
az energiahordoz6 és a késleltet6 egymassal vegyilve,
folyékony allapotban van.

n 12

Nagynyomasu_turbina
H(iti es ventilator
Hit6kazan

Reaktorkd t
Uranrudak es késleltetd
Héliumvezeték

A mozdony terv szerinti stlya léerénként kb.
azonos a Diesel-mozdonyok l6erénkénti sulyaval,
viszont kb. kétszer annyi, mint a villamos mozdo-
nyok fajlagos sulya.

A vazlatosan megtervezett mozdony oly nagy
és nehéz, hogy azt eurdpai viszonyok kdzott nem
lehetne hasznélni.

Eurdpai viszonyoknak megfelel6bb atommoz-
donyt tervezett egy német mérndk, dr. N. Gossl.
Gazhiitésli reaktort valasztva, elhagyja a h(t6-
kocsit, valamint a szekunder kér sugarvédelmét
és igy a 6000 LE teljesitményt 180 t sulyd moz-
donnyal tervezi elérni (5. abra).5

Ennek a mozdonynak tengelyelrendezése :
(Bo’ Bo’) - (Bo’ Bo’), tengelynyomasa 22 t. Valo-
szin(, hogy a mozdony részletes tervezésénél sok
nehézség adodnék.

A Gossl-féle atommozdony becsiilt beszerzési
koltsége kereken kétszer annyi, mint egy azonos
teljesitményl villamos mozdonyé, a km-enkénti
koltség pedig mintegy 20%-kal volna nagyobb.

Az atomtechnika jelenlegi helyzetét tekintve
nem valészinl, hogy mozdonyba épitett berende-
zésben az atomenergia egyhamar felhasznalasra
kerliljon —, bar a fejl6édés gyors el6rehaladasa
id6ben ezt a megoldast is elére hozhatja.

Kell§ fenntartdsokkal is elfogadhaté azonban
az, hogy atomenergia atalakitassal a villamos-
energia termelés belathaté idén belul ki fog fej-
[6dni. Az igy termelt villamosenergiaval els@sor-
ban az olyan fogyasztoknal lesz célszeri a szén-
fogyasztast csokkenteni, amelyeknél a legrosszabb
a szénfelhaszndlds hatdsfoka és ahol villamos
tzem(i berendezéssel a legnagyobb energiameg-
takaritds érhet6 el. Ilyen a g6zmozdony Uzem.
Ezért helyesen teszik a vasutak és az érdekelt
kozgazdasagok, ha az erre gazdasagilag tébbé-
kevésbé megérett vasutvonalaikat minél er8sebb
utemben villamositjdk. Ez a feladat hazankban
fokozott erdvel jelentkezik. Ugyanez a korulmény
megfontoland6va teszi a dieselesitést olyan vasut-
vonalakon, amelyeken mar most is — vagy néhany
éven belil — a dieselesitést megkdzelitd hatékony-
saggal a villamositas is szamitasba jon.

5 Abra atvéve Leo Brandt prof.-nak az Int. Archiv
fur Verkehrswesen 1956. évi 19. szdmaban megjelent
cikkébél.
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A kozati kozlekedesnél az atomenergia felhaszna-
lasa aligha johet szamitasba. A legnagyobb teher-
gépkocsik teljesitménysziikséglete is viszonylag
oly kicsi, hogy ez id§ szerint lehetetlennek latszik
gépkocsiba beépithetd, sugarzashiztos atomberen-
dezés épitése. A jov6 azonban ezen a téren is
hozhat meglepetéseket.

A magenergia hasznositdsdnak vérhato hatdsa
az aruszéllitasra

Az atomenergianak a kozlekedéssel kapcsolatos
hatdsait vizsgalva nem lehet kétséges, hogy a
hatds nem csak a kodzlekedéstechnikaban, hanem
az aruszallitas alakuldséban is jelentkezni fog.

Illyen vonatkozasban elsdsorban az a kérdés
meril fel, hogy a Kklasszikus energiahordozék
szallitdsanal — féleg a szénnél és az olajnal —
varhatok-e lényeges valtozasok. Ez a kérdés azért
is figyelemre mélt6, mert a szén- és olajszallitas
kilénésen a vasit és a hajozas aruszallitasanak
jelent8s részét teszi ki.

Egyszeri meggondolas utan megallapithatd,
hogy ezeknek a termékeknek szallitdsa mindaddig
nem fog csdkkenni, amig termelésiik nem csokken.
S6t ellenkezbleg : még hosszu ideig ndvekedni fog.

Az atomenergia széleskor( elterjedéséhez —
amint lattuk — optimisztikus vélemények szerint
is még 10—15 év sziikséges. Kdzben az energia-
igény folytonosan né és ezt tulnyomoéan klasszikus
energiahordozdkkal kell fedezni. Ezért névelni kell
termelésiket, ami természetesen a szallitasi szik-
seglet terjedelmére is kihat. Ezt kovet6leg sem
lehet belathaté id6n belul arra szamitani, hogy az
atomenergia a szénfogyasztast csokkentse, mert
az Uj energiaforrdssal még igen hosszl ideig csak
a folyamatosan mutatkoz6 tobblet villamos ener-
giaigény lesz valészinlleg fedezhet6, holott villa-
mosenergia termelésre az 0sszes szénfelhasznalas-
nak csak 10—15%-at (hazankban 24%-at) for-
ditjak. A tdbbi nagy szénfogyasztonal : az iparnal,
a gaztermelésnél és a haztartdsoknal, ahol szintén
folyamatosan novekszik a fogyasztas, az atom-
energia befolyasa még kés6bb és kisebb mértékben
fog mutatkozni. Ezen felil rohamosan névekszik

a szén vegyi feldolgozésa is. A nyersolajnak és
parlatainak termelése és széllitasa pedig — nagy-
részt fuggetlenil az atomenergiatél — tovabbra is
er6teljesen fog ndvekedni.

A szallitasi szikségletek alakulasanak vizsgala-
tanal tovabbi fontos tényezdként kell szamitasba
venni azt, hogy az atomenergia békés hasznosita-
sanak Kkifejl6dése el6re egyéltalan nem lathato
mérv(i, de minden bizonnyal hatalmas Ujabb
miszaki-gazdasagi fejlédést indit el, amely aterme-
Iés és a fogyasztas Iényeges ndvekedésében fog jelent-
kezni. Ezt el6mozdithatja a reaktorok atom-
lizemanyaganak egyszerii és olcsd szallitasi lehet6-
sége is, aminek kovetkeztében a termelés decent-
ralizdldsara, a gazdasagilag elmaradt teriileteken
a termelés és fogyasztas gyorsabb novekedésére
lehet szamitani. Mindez a szallitasi szikségleteket
névelni fogja.

Végeredményben megallapithatd, hogy a kozle-
kedés reményteljesen tekinthet a kozelg6 atom-
korszak felé. Az altalanos gazdasagi fejl6dés az
atomkorszakban is valtozatlanul ndvelni fogja a
kozlekedési sziikségleteket és megkivanja a kozle-
kedési eszkozok sziintelen fejlesztését. A kozlekedés
jelent&sége tovabbra is egyre ndvekedni fog.
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A rakodasi munkék gépesitése a hazai kozlekedésben

FEKETE AN(I)DRAS

%

1 A jelenlegi helyzet

A rakodas-gépesités fontossagara igen szemlél-
tetben mutatnak ra azok az adatok, amelyek a
hazai szallitdeszkozok teljes tUzemidejének (jarmdi-
fordulé) megoszlasara vonatkoznak, a berakas
kezdetét6l a kirakas befejezéséig.

Megallapithaté, hogy amig a tényleges menet-
id6 20—30%-o0s értékkel szerepel, addig a rakodas
és a rakodasra val6 varakozas ideje 30—50%-at
teszi ki a teljes Uzemid6nek, ami igen magas és
lényegesen csbkkenthetd (1. tablazat).

1. tablazat

. Vasut Gazd. Hajo- JELY

Idoelemek B vas.oe zas, o L%
Menetben eltoltott id6 . .. 19 20 23 34
Rakodasra varakozas .... 36 15 23 14
Rakodasi ideje...... 13 15 7 18
Egyéb allas ideje.......... 32 50 47 34

Teljes Gzemid6é (jarmd-
forduld) o 100 100 100 100

A rakodés és a rakodasra valé varakozas idejé-
nek csokkentése gépesités Gtjan nagymértékben
lehetséges. A gépesités fejlesztésével megkiméljuk
a rakodomunkasokat a nehéz fizikai munkatdl,
noveljuk a munka szellemi tartalméat, ami a szo-
cializmus épitésének egyik fontos eszkdze.

A gépi Uton val6 rakodas fejlesztésének kijeld-
lése céljabdl fontos a rakodas szempontjabdl eltér
jellegi aruk megoszlasédnak ismerete (2. tablazat).

2. tablazat

Arufaita Vas(t Gazd. Hajo- TeEkalg Ossze

J % vas.% z&s,% csik %o Sen

Omlesztett aru .... 58,7 86,5 69,5 47,6 57,5
Darabaru ... 1 5,0 9.0 12,5 11,5
Gongydleg ..oeveee 5,4 1,0 3,5 5,1

Folyékony aru

tartalvkocsi ... 2,0 — 16,5 — 1,4
Egyéb aru 22,1 3,1 4,0 36,4 24,5
Osszesen .... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

1. abra. A rakodasi munkakhoz felhasznalt munkadrak a gépesités
fokanak fiiggvényében

A 2. tdblazatbol megallapithato, hogy a rakodas-
gépesités legfontosabb terlilete az dmlesztett tdmeg-
aruk rakodasa. Csaknem minden kozlekedési aga-
zatnal az -Gsszes aruknak tobb, mint felét teszi ki
az Omlesztett tomegaruk rakodasa ; utana a
darabaru-rakodas kovetkezik. A tartalykocsiban
szallitott aruk aranya még mindig igen alacsony,
pedig ezek rakodasa a legegyszeriibben gépesit-
hetd.

A rakodasi teljesitményeket — az 1955. évben
szallitott mennyiségek alapjan — ad. tablazat
tartalmazza.

3. tablazat

Kozlekedési agazat 1956. évi teljesitmény

Vaslt e 67.8 millio t
Hajozas .o, 1,7 millio t
Gépkocsikdzlekedés 58.9 millio t
Osszesen . .. 128,4 millio t
Napi berakas........ 350 000 t
Napi Kirakas......n 350 000 t
Osszesen . .. 700 000 t

A vasut, a hajozas és a gépkocsikozlekedés terii-
letén a rakodasi munké&khoz felhasznélt munka-
erd a gépesités fuggvényében az 1. abran lathato
A fuggveényt statisztikai adatok alapjan allitottuk
dssze.

A rakodasi teljesitmények ismeretében mar
konnyen meg lehet hatarozni a gépesités altal
elérhet6 munkaeré-megtakaritasokat. G. P. Gri-
nyevicsl szovjet professzor szerint a munkaer6-
megtakaritds a kovetkezd képlettel fejezhet6 ki :

_liQn L.
AP = %6 (I

Qm —az évi aruforgalom tonnaban,

L — a pihenénapokat, szabadsagokat
sth. figyelembe vevl, az év &sszes
napjainak és munkanapjainak ara-
nyat meghatarozé egyutthato,

gl — adott gépesitett berendezés el6tt
egy dolgozo teljesitmény-norméja a
miszak folyaman, tonnaban,

g2 — adott véaltozatl gépesités beveze-
tése utan egy dolgozo teljesitmény-
normaja, tonnaban. (A teljesitmény-
normat mind az alap-, mind a segéd-
munkékra forditott munkaerdéfel-
hasznalas figyelembevételével sza-
mitjuk.)

ahol :

G. P. Grinyevics: A vasOti rakodéasi és raktari

1
munkak gépesitése, Kozlekedési Kiad6, Bp. 1953.
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A gépek alkalmazasanak eredményeként fel-
szabadulé létszdm ardnya a gépek alkalmazasa
el6tti létszdmhoz a rakodasi munkak gépesitési
szinvonaldnak egyik mutatészama.

A gépesités hatdsai — Grinyevics szerint —
elsésorban a munkaeré-megtakaritds, azutdn a
rakodasi front hosszanak csokkenése, a kocsi-
tartézkodasi id6k csokkenése, vagyis a szallito-
képesség novekedése ; ezek eredménye pénzben
mint dnkoltségesokkenés jut kifejezésre.

A Kozponti Szallitasi Tanacs Titkarsaga vizsga-
latai szerint a rakodasi munké&k gépesitesi foka a
népgazdasaghan — a kilénb6z8 minisztériumok
adatai alapjan — a berakasnal 50%, a kirakasnal
20°/0, atlagosan 35%. 0

Az atlagosan 35%-0s gépesités mellett 8 t/nap
az egy fére es6 teljesitmény. Ez azt jelenti, hogy
az elvégzendd rakodasi munka — a jelenlegi gépe-
sitési fok mellett — 80—90 000 ember napi teljesit-
ményének felel meg.

Az igy lekotott munkaer6k megoszlanak a nép-
gazdasag kulonboz6 teriletein, mig a Kozlekedés-
és Postaugyi Minisztérium tertletén csak ennek
mintegy 18%-a, azaz 15 500 f6 dolgozik, az alabbi
megoszlas szerint :

VasUt oo 5 900 f6
HaJOZAS..coocovveeieeee e 700 f6
Gépkocsikozlekedés..........ccoevvnnenees 800 6
SzAllitmanyozas .......cccoeeveevveenenn, 4 800 f6
Kozlekedésépités .......ccccvevveinennas 3 300f6

Osszesen .... 15 500 f6

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium terl-
letén jelentkez6 rakodasi feladatok megoszlasat
a 4. tablazat tartalmazza. Eszerint a népgzadasagi
szinten jelentkezd rakodasi feladatok 20%-at
végzik el a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
teriletén és ennek csak 37%-at géppel.

4. tablazat

Napi rakodasi teljesitmények, t

anépgaz-
Agazat dasigban €bbol  ebbl %
dsszesen KPM  gépesitve
Vaslt e, 360 000 60 000 16 000 26,7
Hajozas ... 10 000 10 000 5000 50,0
Gépkocsikozleke-
Cdés 330 000 10 000 - _
Utfenntartas .... - 20 000 13600 68,0
Kozlekedésépités — 40 000 17 700 45,0
Osszesen............ 700 000 140 000 52 800 37

(20%)
'
A hazai adatok helyességét igazoljak pl. a Német

Szbvetségi Koztarsasdg frankfurti Gazdasagi és
Racionalizalasi Intézetének (RKW) kutatasi ered-

2. 4bra. A rakodasi koltségek a gépesités fokanak fliggvényében

ményei is. Az Intézet szerint a 15 tonnas vas(ti
kocsi ki- és berakasi normai :

416 .... 4 25—6 0= 10—24 6
41 ....a 4 0— 10 o

Kirakas,
Berakas,

A kirakds normainél figyelembe vessziik, hogy
az alacsonyabb normatételeket az dmlesztett aruk
teszik ki. Ha ez az arumennyiség 2/3-4t és az egyéb
aruk az 1/3-4t teszik ki az 0sszmennyiségnek,
akkor a kirakas sulyozott atlagmunkai d6-sziikség-
lete 14,6 6t Ez egyben azt is jelenti, hogy a ki- és
berakasi munkaora-sziikséglet 0,97—1,06 6/t ko-
z06tt valtozik, 9% eltéréssel, ami megfelel a 8 t/nap
teljesitménynek, 8 0Ords miszak feltételezésével.

A statisztikai adatok alapjan meghatarozott
rakodasi koltségeket a 2. &brdn mutatjuk be.
Eszerint a jelenlegi 35%-0s gépesitési foknak
atlagosan 7—8 Ft/t rakodasi koltség felel meg.

A rakodasi tarifak also- és fels6 értékei a kilon-
b6z8 kozlekedési agazatokndl az alabbiak :

Vaslt oo 3,0—16 F/t
Gepkocsi kozlekedés.................. m2,0—10 F/t
HaJOZaS. ..o 8,0—20 F/t

A rakodasi koltség naponta 4,9—5,6 millio Ft
kiadast jelent a népgazdasagnak, vagyis évente
kozel 1,8—2,0 milliard Ft/ot.

2. A fejlesztés lehetdségei

A rakodas-gépesités fejlesztésének hazankban
még igen nagyok a lehetdségei. Egy 3+ 5—8
éves tavlati tervid@szakra el6iranyozva, a jelenlegi
gépesités fokat 20°/o-kal lehetne emelni, mégpedig :

a berakasnal .......... 50% + 15%
a kirakasnal .......... 20% + 25%
atlagban................ 35% + 20%

A gépesités ilyen foku fejlesztése azt eredmé-
nyezne, hogy a teljesitmény dolgozonként az
1. abra szerint 10 t/napra emelkednék, ami 18 000
f6 munkajanak megtakaritasat jelentené. A rako-
dasi koltseg a 2. abra szerint 6 Ft/t-ra csokkennék,
vagyis a napi megtakaritds 700 000 Ft, mig az évi
megtakaritas 250 millio Ft lenne. Az évi 2,0 mil-
lidrd Ft-os rakodasi koltség tehat 8 esztend6 alatt
25%-kal csokkenthetd.

=65%-ra
=45%-ra

=55%-ra



5. tablazat

Agazat LE Millié Ft t/nap Ft/LE 1f6= LE %
VaSUt i 6 000 27,0 16 500 4500 3,0 26,7
Hajozas ... 2 000 15,0 5 000 7500 3,2 50,0
Utfenntartas ... 800 4,5 13 600 5700 0,5 68,0
Kozlekedésépités. . 2 800 10,0 17 700 3600 1,25 45,0
O SSZESEN oo 11 600 56,5 52 800 4900 1,78 37,0

A gépesitési szazalék ndvekedésével a gépesités
egyre hatékonyabba valik. Ismeretes, hogy a gépe-
sités kezdeti id6szakaban a rakoddgépek a kifeje-
zetten nebéz fizikai munkat végezték. Az egy f6
munkajanak helyettesitéséhez sziikséges LE egyen-
értéket tlnteti fel, a Kozlekedés- és Postaugyi
Minisztérium gyakorlati statisztikai adatai alap-
jan, az 5. tablazat és a 3. abra. Eszerint a gépesités-
nek 35%-r6l 55%-ra valé emelésénél atlag kereken
2 LE szikséges 1 f6 munkajanak pétlasara,
amikor is a fajlagos beruhazasi kéltség kb. 5000
Ft/LE. Vagyis a tervezett 18 000 f6 potlasara
36 000 LE munkateljesitményt kifejt6 rakodo-
gépek beruhdzésa szlkséges, amelynek -8sszege
180 milli6 Ft.

3.t§1l?ra. Az egy f6 munk&janak helyettesitéséhez sziikséges LE egyen-
erte

A szikséges beruhazasi koltségeket, mint réafor-
ditast szembedllitva az altala elérhet6 megtakari-
tassal, lathatd, hogy a rakodas-gépesitésre forditott
Osszegek egy éven belll megtértlnek, ezen fellil jelen-
tésen novelik a szallitoképességet és munkaerd-
megtakaritast tesznek lehetéve.

Ugyanezt igazoljadk Paragi Gyorgy szamitasai
is,2 aki konkrét rakodasi példan 6—8 hdnapban
allapitotta meg a sziikséges beruhazasok megtéri-
lési idejét, rakoddlapos emel6targonca alkalmazasa
esetében.

A rakodas-gépesités igen nagy népgazdasagi
fontossagara tekintettel vizsgaljuk meg a kozle-
kedési agazatok terlletén kilon-kilon is a fejlesz-
tési lehet6ségeket, a haroméves terv kereté-
ben.3

2 Megjelent a Kdzgazdasagi Szemle 1956. janius 6.
szaméban ,,A termelékenység novelésének fontos esz-
koze : a vallalaton beluli szallitds és rakodéas korszer(-
sitése” c. cikkben.,

3 A rakodas-gépesités fejlesztésének elsé 8 éves terve
a vasut teriletét illetéen a Kozlekedési Kozlony 1952.
szeptember 21.-i szaméban jelent meg, az 1952-—1959-ig
terjedd id6re vonatkoztatva. A rakoddégépek LE-telje-
sitményét 450 LE-rél 23 460 LE-re kivanta emelni,
114 milli6 Ft koltséggel; ezzel 9000 f6t kivant meg-
takaritani.

Vas(t

A vasUt atlagos napi aruszallitasi teljesitménye
180 000 t, ami atlag 12 000 db 15 tonnas va-suti
kocsinak felel meg. Ezt az &rumennyiséget Kkell
naponta be- és kirakni, ami 0sszesen 360 000 t
arumozgatast jelent. Ebb&l a MAV 0sszesen
60—62 000 tonnat teljesit, azaz az 6sszes mennyi-
ségnek kb. 1/6-at. A tdbbit a népgazdasag kiilon-
b6z6 szektorai teljesitik. (Ez utobbi teljesitmények
12%-at végzik el géppel, a berakas gépesitettsége
18%-0s, a kirakasé 6%-0s.)

A MAV-nak a rakodasi munkak szempontjabol
legfontosabb tevékenységi teriiletei : a zahonyi
atrako szolgalat, a darabarukezelés és a rakodasi
fénokségek munkaja.

A MAV legnagyobb gépesitett rakoddja a za-
honyi atrakd alloméas, amelynek teljesitéképességét
egyre bévitik. Itt kerll atrakasra a Szovjetuniébél
szeles-nyomtavon érkezd nagytémegl &ru a hazai
norméal-nyomtavu kocsikba és viszont.

Az atrakasnal atlag 1200 f6 dolgozik és a gépesi-
tés foka eléri a 85%-ot. A napi atlagos atrakéas
1957 marciusdban 18 000 t volt.

A darabarukezelés a legnagyobb témeg( rako-
dasi feladat a MAV szamara. Ma mar pl. tobb,
mint 3500 szallitotartalyt kezelnek és ezt a szamot
a MAV 1960-ra 6000-re kivanja felemelni. E mel-
lett a vas(t naponta tébb ezer tonna, nem szal-
litotartalyban fuvarozott darabdru rakodasat
végzi el. A darabarukezelés sordn az 6sszes napi
rakodési teljesitmény 34 000 t.

A vasut kulon rakodasi fénokségekkel rendel-
kezik, minden vasutigazgatdsag teruletén. Féleg
kényszerkirakasokkal foglalkoznak, mikor az at-
vevd a kirakast maga nem tudja elvégeztetni.

A rakodasi fénokségek atlag 1000—1200 fével
dolgoznak és napi 8—10 000 t kirakasat végzik el.

A gépesités foka igen alacsony, féleg kézi rako-
dast végeznek. Kilondsen hianyzanak az aut6-
daruk. Minddssze 7 db autddaruval rendelkeznek,
holott ennek tobbszorosére lenne sziikség.

A napi rakodasi teljesitményeket a MAV terlletén
a 6. tablazat tlinteti fel.

6. tablazat

MAV rakodasok Fé6 t/nap  t/nap /f6
Zahony v 1200 18 000 15,0
Darabarukezelés . ..... 3500 34 000 9,7
Rakodasi fénokségek .. 1200 10 000 8,3
Osszesen -5900 62 000 10,5



A rakodas gépesitéséhez a MAV az alébbi
gépeket szerezte be :
motoros targoncék ......... ... 116 db
daruk o 37 db
EgYED GEPEK. .ottt e 19 db
172 db

A beszerzett gépek :
LE teljesitménye............... 6 000 LE
rakodasi teljesitménye 16 500 t/nap
ErteKe o 26,9 millio Ft
kapcsolédd beruhazasok

ErteKe o 6,9 millio Ft
Osszes beruhdzasok értéke .... 32,9 millio Ft.

Fentiekb8l megéllapithaté, hogy a munkaba
.allitott 6000 LE 6sszteljesitmény( rakoddgépek —
8 t/nap atlagos teljesitmény( dolgozot véve
alapul — 2000 dlogozét helyettesitenek : egy dol-
gozd helyettesitésére 3 LE-t kellett beallitani.

A beruhdzasi koltségek vizsgalatabol viszont
megéllapithat6, hogy egy LE beruhazasi koltsége
4500 Ft, a kapcsolodd beruhazasokkal egyiutt
5500 Ft. Ha e beruhdzadsok gazdasagossagat vizs-
galjuk, meg kell allapitani, hogy — 1500 Ft havi
keresetet véve figyelembe — a rakoddgépek egy
éven belil munkabérbdl megtérilé beruhazésok
voltak.

A MAV az 1958—60. évre szol6 haroméves fej-
lesztési tervet dolgozott ki a rakodasok gepesitésére.
A terv megvaldsitasa sordn 24,4 millio Ft-os beru-
hazassal mintegy 20 000 t/nap Osszteljesitmény(
rakodogépeket kivan beszerezni, amely a 8 t/nap
kézirakodasi norma mellett 2500 f6 munkajat
helyettesiti. A kapcsolodd beruhdzds 20 millio Ft,
amely féleg a rakoddgépek tarolasa és javitasa
miatt szlikséges épliletek koltsége. E beruhazasi
terv igen gazdasdgos, minthogy csak a rakodas
bértételei egy évben 30 millio6 Ft-ot tesznek Ki,
igy a beruhazés egy éven beliil (a kapcsolodo beru-
hazasokkal egyitt 1,2 éven belll) megtériil.
Hajozas

A hajozas aruszallitdsi feladatai 1954-re —
1938-hoz képest — mintegy 100%-kal megnéttek,
ugyanakkor a rakodast végz8 daruk emel6képes-
sége 70 tonnardl 73 tonnéara, azaz minddssze 4,3%-
kal fejlédott. 1 daru-kapacitisra évente, kozel
30 000 t mveleti teljesitmény esik, ami oly magas,
hogy a forgalmat fennakadas nélkil nem tudja
kiszolgalni.

A rakodas, illet6leg a rakodasra vald varakozas
az uszalyok uzemidejének a belforgalomban 53,5
%-at, a kiilforgalomban 26,3%-at teszi ki. Ennek
az idének 25%-a a tényleges rakodasi id6, 75%-a
pedig a rakodasra varakozas, az elégtelen rakodasi
teljesitc’iképessé? miatt.

Arakodasi teljesit6képesség tehat nem all arany-
ban az elvégezendd, megnovekedett feladattal.
Lényegesen bdviteni kellene, legalabb a feladat
noévekedése ardnyaban, hogy ki lehessen kiiszo-
boIni a meddd varakozasi iddket.
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A hajérakodasnal foglalkoztatott munkasok
szdma 700 f6. A napi rakodas kb. 10 000 t, az egy
fére esO teljesitmeny 12,4 t. A dijszabas alapjan
8—20 Ft/t rakodasi koltséget szamitanak fel,
tehat a rakodasi koltségek a hajézéasnal a leg-
magasabbak.

A munkéaba allitott rakoddgépek szama 72 db,
2000 LE teljesitménnyel, 15 millié Ft értékben.
Egy LE gépi teljesitmény beruhdzasi koltsége
tehat 7500 Ft. Evi teljesitményik 1,6 milli6 t.

Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy az osztrak
Dunaszakaszon fekvd folyami kikdtOk rakodasi
teljesitménye sokkal nagyobb, mint a mi 06sszes
hajozasi rakodasi teljesitménylink. Pl. Linz évi
gépesitett rakodasi teljesitménye 2,4 millié, Regens-
burgé 2,9 millié t. Megemlitjik, hogy egy nagy
tengeri kikoté, pl. Hamburg gépesitett rakodasi
teljesitménye 16 millié t/év. Ma a korszer(i kikot6k-
ben a rakodasi munkak talnyomo részét gépekkel
végzik. A Szovjetuniéban a hajézasi rakodasi
munkak 97%-at gépesitették.

Gépkoacsilfozlekedés

A Kozlekedés- és Postaugyi Minisztérium Auté-
kozlekedési FOosztalydnak teriiletén, az egyes
teheraut6fuvarozasi vallalatoknal jelenleg rakodasi
csoportok miikédnek, amelyek 700—800 f6t foglal-
koztatnak. Ezek végzik a darabarus jaratok rako-
dasi munkait, valamint az Gtfenntartd véllalatok
kdszallitdsainak rakodasait.

A dijszabas szerint a felrakas koltsége 3,0—10,—
Ft/t, a lerakdsé 2,0—8,0 Ft/t. Ezzel szemben a
tervezett atlagos rakodasi 6nkoéltség 5,74 Ft/t,
mig a tényleges raforditas ennél tébb, 7,05 Ft/t.

A szallitott druk zomét az émlesztett aruk : a fold,
k8, kavics alkotjak ; az dsszes szallitdsok 47,6%-at
teszik Ki.

Az egész gépkocsikdzlekedés napi rakodasi
teljesitménye kb. 330 000 t, amelynek egy-egy
harmadat a kozileti, a célfuvarozasi, illetéleg
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium feligye-
lete ald tartoz6 teheraut6fuvarozasi véllalatok
fuvarozasaval kapcsolatban meril fel. Eszerint a
napi rakodas, a le- és felrakas egylittesen a TEFU
szallitasainal kb. 110 000 tonnat tesz ki. Rakodas-
gépesités a gépkocsikozlekedés teriiletén alig van ;
a rakodasok tulnyomd részét a fuvaroztatok vég-
zik. A TEFU ugyan rendelkezik 379 db billend-
platés gépkocsival, de ezeknek csak 10%-a szallit
olyan arut, amely a kocsiszekrény billentésével
kerll kirakasra. A gépkocsivezet6k nincsenek
érdekelve a gépesitett rités kiterjesztésében (egy
kocsi kilritéséért 0,50 Ft-ot kapnak).

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium Auto-
kozlekedési FBosztalya a haroméves tervében a
kilonb6z6 rakoddberendezések beszerzésére 7,3
millio Ft-ot tervez.

Szallitmanyozas

A széllitmanyozas tertletén — ahol a szallitas
tilnyomoan l6fogatd jarmdvekkel térténik — 4800
rakodomunkas dolgozik, akiknek napi teljesit-
ménye mintegy 50 000 t., az egy f6re es6 teljesit-
mény 10 t/nap. A gépesités foka igen alacsony.



Utfenntartas

Az atfenntartéds teriletén a talnyoméan TEFU
kocsikkal végzett aruszallitasnal a rakodas napi
mennyisége 17 500 tonnat tesz ki. Ennek leg-
nagyobb része, 82,8% omlesztett aru : k&. A gépe-
sités atlagosan 27%-0s. A rakodas koltsége 6,25
Ft/t. Az alkalmazott mintegy 140 db rakodogép
800 LE-t képvisel, beruhdzasi értékuk 4,5 millié
Ft. Egy LE teljesitmény beruhazasi értéke
5700 Ft.

A haroméves fejlesztési tervben — az Utépitési
és fenntartasi munkadk véarhaté nagy fellendilé-
sere tekintettel — a Kozlekedés- és Postaugyi
Minisztérium Utosztalya 17,2 millid Ft-ot irany-
zott el6 rakoddgépek beszerzésére.

Kozlekedésépités

A kozlekedési épitéipar nagytdmeg( épit6-
anyaggal dolgozik, amelynek vasaton, illet6leg
tehergépkocsival térténé mozgatasaval kapcsolat-
ban igen nagy rakodasi feladatot teljesit : napi
88 000 tonnéat. A rakodashoz 70 db rakoddgép all
rendelkezésre ; ezek gépi teljesitménye 2789 LE,
rakodasi teljesitménye 17 680 t/nap. A gépek
tehat mintegy 2200 f6 teljesitményet végzik el.
A gépekbe beruhazott érték 10 millié Ft, egy LE
beruhazasi értéke 3600 Ft. A gépi norma-teljesit-
mények és kézi norma-teljesitmények Osszehason-
litasa azt mutatja, hogy 1,26 LE egyenértéki
egy dolgozo teljesitményével.

A héroméves fejlesztési tervben a kozlekedési
épitGipar 5— milli6 Ft értéki rakodoégépet kivan
beszerezni.

3. Javaslatok

A fentiekben részletezett, indokolt igények alap-
jan a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium a
héromeéves terv soran kereken 100 milli6 Ft-ot —
a tarca 0Osszes beruhdzasainak 3%-4t — kivanja
a rakodas-gépesités céljaira forditani.

Ez a célkitlizés igen nagyjelent6segli, mert —
a MAV-ot kivéve — a kozlekedés tébbi agazatai-
ban 3 év sordn nagyobb fejlesztést irdnyoz el6,
mint amelyet az elmult 10 évben elértink.

Ebb6l az Osszeghdl 18 000 LE dsszteljesitménydi
rakoddgépet lehet bedllitani, melyekkel kb. 9000 f6
munkajat helyettesithetjiik, s a beruhdzas koltsége
el6relathatdlag egy éven belll megtéril.

E nagyszabasl célkitlizés megvaldsitidsa azonban
egy sor feladatot vet fel, amelyek kézil a legfonto-
sabbak : *

Szukség van a rakodas legfontosabb teriileteinek
arunemenként és Aarumennyiségenként torténd

pontos felmérésére, amelyet alkalmas szerv, igy az
Ut-Vasuttervez6 Vallalat végezhet el. E felmérés
alapjan kell konkrét javaslatot kidolgoznia az
alkalmazandd rakodogépek tipuséara, szaméra és a
beruhazasi koltségekre. Ugyanakkor fel kell mérni
a rakodogépek beéllitasdnak gazdaségossagat. Az
Gjonnan bedllitandé rakodogépek elsésorban meg-
lév6 hazai tipusok legyenek. Csak ha ez nem lehet-
séges, kell el6iranyozni importot, vagy a gép hazai
tervezéset és gyartasat.

Ezen felll sziikséges, hogy az egyes kozlekedési
agazatok — f6ként a gepjarmikozlekedés —
vizsgaljak fell dijszabasaikat, valamint bérezési és
prémium-rendszeriiket, hogy azok fokozottan 0szt6-
nozzék a fuvaroztatot és a fuvarozads dolgozoit
a gépi rakodas kiterjesztésére.

A fenti célkit(izés megvaldsitasaval a rakodas-
gépesités tertletén nagy lépéssel jutunk elére.
Minthogy azonban a kozlekedés — mint lattuk —
a népgazdasagban felmeriilt rakodasi feladatok-
nak csak 20%-at végzi, dontd kérdés, hogy a tobbi
népgazdasagi agazatok is fokozott temben val6-
sitsak meg a rakoddgépek beallitasat. Ennek érde-
kében az alabbi fébb teend6k mutatkoznak :

1. Kormanyrendelettel kellene biztositani, hogy
azok a szallittatok, akik meghatarozott nagysag-
renden felll végeznek rakodasi munkat, kotelesek
azt gépesiteni. Minthogy a gépesités gazdasagosan
végrehajthaté nagysagrendje fiigg az aruvolumen-
t6l és az arufajtatél, e kérdésben részletes tanul-
manyt kell végezni, melyet a Kozponti Szallitasi
Tanacs, a Vasiti Tudomanyos Kutaté Intézet, az
Aut6kozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézet és az
Ut-VasUttervez6 Vallalat bevonasaval végezhetne el.

2. Az 1 pont alapjan gazdasidgosnak mutatkozo
rakodasi munkak gépesitésére az Orszagos Terv-
hivatalnak a minisztériumok tervében megfelel6
beruhdzasi hitelkeretet kellene biztositania.

3. A minisztériumoknak a 2. pont alapjan meg-
allapitott beruhdzasi kereteket kdzponti célhitel-
ként kellene kezelniok.

4. Arakodéas-gépesitésben érdekelt minisztériumi
f6osztalyoknak vallalataikkal meg kellene vizsgal-
tatniok a leggazdasagosabban gépesithet6 rako-
dasi helyeket és ezek gépesitésére a Beruh&zési
Banktél 2 éven beliil visszafizetend, rovidlejarati
hitelt kellene kérniok.

A fenti javaslatok megvaldsitdsa — agy vélem
— nagy mértékben szolgalna azt a célt, hogy
hazankban a népgazdasag valamennyi agaban
jelentésen el6rehaladjunk a rakodasok gépesitésé-
nek alapvetden fontos teruletén.

Megjelent a f3 a Iato n c. utikbnyv, a Panordma uatikdnyvek sorozataban

456 oldal

266 abra, 10 szines térkép

Ara kotve 47— Ft

Kaphatd az Allami Konyvesboltokban
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Uj elemek as 6szi forgalomban

Dr. PETROVSKY, FRANTISEK (Praga)«

A csehszlovék falu élete a mez&gazdasagi szovet-
kezetek novekedése, az A&llami traktoralloméasok
jobb munkaja és az allami birtokok megszilar-
duldsa kovetkeztében egyre valtozik. A vidéken
kialakult politikai, szervezeti és anyagi feltételek
lehet6vé teszik az atmenetet a kislizem( termelés-
b6l a nagylizem(i termeléshez: a mez6gazdasagi
termelés szocialista formdainak fejl6dését és meg-
szilarduldsat. Ennek kovetkeztében 1957-ben a
mez8&gazdasagi foldtertletek megmivelésében a
szocialista szektor dontd folényre tett szert.

Tovabbi nagy feladat névelni Csehszlovakia-
ban a mezBgazdasdgi termelést a kovetkez6-
képpen : kenyérgabonanal 22%-kal, takarmany-
magvaknal 40%-kal, cukorrépanal 11%-kal, bur-
gonyanal 32%-kal.

A mez6gazdasagi termelés nodvelése termé-
szetesen feltételezi, hogy nagymértékben novelik
a beruhazasokat és a gépesitést. Ezért a masodik
Otéves terv id@szakdban munkéba kell Allitani
36 300 traktort, 8300 gabonakombajnt, 7100
burgonyakombajnt, 3900 répakombéjnt, 3400 ten-
gerikombajnt, — egyéb specidlis kombajnon és
nagyszamu mas gépen feldl.

Ezek a szdmok bizonyitjak, hogy Csehszlo-
vakia kommunista partja és kormanya biztositja
a szocialista mezégazdasagi termelés kiépitésének
Osszes feltételeit.

A mez6gazdasdgnak ebben a fejlédési szaka-
szdban ndvelnie kell a termelés intenzitasat, vala-
mint a munka termelékenységét, és gazdasagossé
kell tennie a termelést, a raforditdsok csokkente-
sével. A mezBgazdasagi termelés szaméara ezért
nemcsak az anyagi-miszaki és személyzeti fel-
tételeket kell biztositani, de ki kell alakitani a
szallitas megfelel§ szervezetét is.

A csehszlovak mez6gazdasag szocializalasa-
nak nemcsak a szallitott aruk mennyiségére, de a
szallitds maédjara is van és lesz kihatasa. Allan-
déan nagyobb igények meriilnek fel a szallitas,
féleg a gépkocsiszallitas tekintetében, emellett a
fogatos jarm(vel végzett szallitds hattérbe szorul,
de megvaltozik az ardny a vasUti és a gépkocsi-
fuvarozas kozott is.

Ennek a tanulméanynak nem célja, hogy a
csehszlovak mez6gazdasag valamennyi szallitasi
kérdését targyalja ; csak a legnehezebb részik-
kel, még pedig az &szi idényben folyd szallitasok-
kal foglalkozik.

Ha az 6szi idényben biztositani kell a bur-
gonya, cukorrépa és cukorrépaszelet szallitasat
anélkil, hogy més aruk fuvarozéasat kés6bbi iddre
halasztanak, a tovabbi fejl6dés érdekében feltét-
lenil meg kell val6sitani :

a) a cukorgyarak megfelel6 telepitését
racionalizalasat (figyelembe véve a szallitasi tavol-
sagokat és a szallitds gazdasagossagat) *

* A szerz6 eredeti, cseh nyelvl tanulméanyét Dr.
Csizmadia Istvan forditotta magyarra.
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b) a megfelel6 teriileti rayonizalast a nagy
telepiilések étkezési burgonyaval, a szeszfézdek
és keményit6gyarak ipari burgonyaval térténd
ellatadsa érdekében ;

c) a burgonya, cukorrépa és cukorrépaszelet
be- %s) kirak&sanak célszerli gépesitését ;
megtartasat ;

e) a szallitasi feladatok megfelel6 felosztasat
a mezbgazdasagi, fogatos, vallalati és kozhasz-
nalatu jarmdvek kozott.

E tanulmany célja elemezni a Csehszlovakiaban
az 6szi forgalommal kapcsolatban szerzett tapasz-
talatokat, megismertetni a magyar kozlekedési
szakemberekkel a szallitdsi tervek készitéset és a
tavlati terv szerkezetét.

. A cukorrépa, a cukorrépaszelet és a burgonya
szallitasdval kapcsolatban szerzett tapasztalatok
értékelése
Azon tényez6k kozil, amelyekt6l az idényfor-

galom lefolyésa fligg, dontbek a kovetkez6k :

a) a cukorrépa és a burgonya mennyisége,

b) a széllitasi tavolsag és a szallitas modja,

c) a széllitasi utvonal, amelyen a terménynek
rendeltetési helyére kell jutnia,

d) azoknak a szallitdeszkdzoknek mennyisége
és teljesit6képessége, amelyek a betakaritaskor
rendelkezésre allanak,

ej az id6tartam,

f) a dolgozék létszama,

g) a termelés, az elosztas és a szallitas meg-
szervezése,

aj az id6jaras.

a) A cukorrépa mennyiségét befolyasolja
vetésterlilet nagysaga és az a korilmény, hogy
idejében végezték-e el a vetést, tovadbba a termo-
fold helyes megmdlvelése, az agrotechnikai hatar-
id6k megtartasa és az illet6 vidék éghajlati és
vegetativ feltételei. A tovabbi fejl6dés soran sza-
molni kell azzal is, hogy az elszallitandé cukor-
répa mennyisége allandéan ndvekszik, mégpedig
mind a gazdalkodas intenzitdsanak, mind a vetési
teriletnek ndvekedése folytan. A cukorgyartas
novekedését a tovabbi években befolyasolja majd
nemcsak a hazai fogyasztds, hanem a nemzetkozi
cukoregyezmény keretén beliil a megfelel6 hanyad
biztositasa is.

Nyilvanvalo tehat, hogy a cukorrépaszallitas
— mennyiségi tekintetében — mind nagyobb és
nagyobb igényekkel 1ép fel a kozlekedéssel szem-
ben, mégpedig abban az évszakban, amikor alta-
laban csak a legnagyobb erdkifejtéssel tudjuk
Brztositani a sziikséges csucsteljesitményeket.

Majdnem ugyanez a helyzet a burgonyaterme-
lésben is. Ami az étkezési burgonyasziikségletet
illeti, nem valdszini, hogy az lényegesen nove-
kednék, mert a lakossag emelkedd életszinvonalara

a szallitasi tervek helyes elkészitését és
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tekintettel a kereslet mas élelmiszerek felé ira-

nyul ; ezzel szemben az ipari termelés, neveze-
tesen a keményit6- és szesztermelés, tovabba az
allati nyerstermékek ndvelése egyre nagyobb
burgonyamennyiséget kovetel. Ez megmutatko-
zik abban, hogy a burgonyatermelést 1960-ig
32%-kal kivanjak novelni.

Mindazonéaltal minden intézkedést meg kell
tenni annak érdekében, hogy e két mez6gazdasagi
termény szallitasi igényeinek névekedése ellenére
a népgazdasadg tobbi aganak szallitasi sziikség-
leteit is teljes mértékben kielégitsik.

b)
fontos tényezd a szobanforgd két mezdgazdasagi
termény szallitasdban. Csehszlovakiaban a cu-
korrépa éatlagos szallitasi tavolsdga vasuton Kkb.
30 km, kozdaton (CSAD) kb. 12 km, a burgonyaé
pedig vasuton 180 km, kozuton (CSAD) kb.
13 km.

Arra kell térekedni, hogy e termények atlagos
szallitasi tavolsadga csokkenjék. Ha sikeril — a
cukorgyarak megfelel§ telepitésével és az étkezési
burgonya elosztasdnak megfelel6 megszervezésé-
vel — csokkenteni a szallitasi tavolsagot, ez lé-
nyeges és kivanatos konnyitést jelentene az &szi
forgalomban. Ezért fokozott figyelmet kell for-
ditani a szallitasi viszonylatok kivalasztasara és
a szallitasi terv 0Osszeallitasara.

Abbdl a célbdl, hogy a legmegfelel6bb viszony-
latokat megallapithassuk, vizsgaljuk meg azokat a
szallitasokat, amelyek Csehszlovakidban a cukor-
répanak a szantéfoldr6l a cukorgyarba torténd
tovabbitasanal a leggyakrabban el6fordulnak.

Az 1. abrabol Kkitlinik, hogy a cukorrépat a
szantéfoldr6l vagy kozvetlenil a cukorgyarba
(1. viszonylat) vagyr rakoddhelyre, kdzbensé ra-
koddhelyre, fiokmérlegre (3. viszonylat) avagy a
szantofoldr6l a vaslti alloméas rakoddhelyére
(2. viszonylat) és innen vasuton a cukorgyarba
(6. viszonylat) széllitjak. Kozbensd rakodohelyek-
rél tobbnyire csak két viszonylat jon figyelembe,
mégpedig vagy kozvetlenil a cukorgyarba
(4. viszonylat), vagy — ha a szant6féld nagy
tavolsagra van a cukorgyartdl — a vasuti allomas
rakoddhelyére (5- viszonylat).

Minden termel6 tertlet szdméara (a viszony-
latok valamelyikének megfelel6) legalkalmasabb
szallitast kell kivalasztani, mégpedig figyelemmel:

a szantofold és a cukorgyar kozotti tavolsagra,
a kozségben termelt cukorrépa mennyiségeére,

a kozleked6 utak allapotara és atbocsatd-
képességére,

az esetleg sziikseges atrakasokra a kozbens6
rakodohelyeken,

a mérlegelés lehet6ségere,

a fiokrakodohelyek hal6zatara és

a rendelkezésre &ll6 munkaerdk szdmaéra.

Tovabbi kérilményeket is figyelembe kell venni,
mégpedig : hany és milyen szallitéeszkozt lehet
hasznalni, a berakas (esetleg a kirakas) gépesitésé-
nek lehetéségét, a kirakasi lehetéségeket a cukor-
gyarban, a szallitasért fizetend6 dijat vagy a
szallitds onkoltséget.

Hasonloképpen kell figyelembe venni a burgonya-
szallitas viszonylatait is, amelyekbél a csehszlovéak
felvasarlasi rendszer kovetkeztében Iényegesen
tobb adodik, marcsak azért is, mert az étkezési
burgonyan felil felvasaroljak az ipari és vet6-
burgonyat is. El6fordul, hogy a mindségi vizs-
galat soran egyes burgonyafajtakat az egyik
csoportb6l a masikba soroznak. A burgonya-
betegségeknek is van néha befolyasuk a burgonya-
szallitasra; ez is oka lehet annak, hogy a betakari-
taskor olyan viszonylatok meriilnek fel, amelyeket
a szallitési terv készitésekor nem vettek figyelembe.

A szallitasi tavolsag és a szallitas modja A burgonyaszallitas leggyakoribb viszonylatai

a 2. dbran talalhatok.

A diagramon természetesen csak a leggyakoribb
viszonylatok vannak feltlintetve ; nincs rajta
a vet6burgonya utja a termel6hoz, a Kiviteli
burgonya széllitdsa, tovdbba a mindségi és a
ndvenyegészségligyi vizsgalatok folytan el6allott
kilonféle szallitasi valtozéasok.

A burgonya szallitasanal jelent6s szerepe van
a zsakolasnak. Amig a cukorrépat mindig &m-
lesztve szallitjuk, a burgonyat osztalyozni, zsa-
kolni és zsakolva mérlegelni kell. Az osztalyozas,
zsakolas és mérlegelés tovabbi szallitasi viszony-
latokat képezhet ; ilyeneket okozhat még a bur-
gonya sziikségszer( téli tarolasa, tovabba a tarolt
burgonya elszéllitasa, f6leg tavasszal, a fogyasztas
és a vetés biztositdsa céljabél. Mindezeket egy
diagramon feltlintetni nem lehet.

A cukorrépanak és a burgonyanak az sz
idényben tortén6 szallitasat el6készit6 dolgozdk-
nak arra kell torekedniik, hogy a cukorrépa
szallitasi tavolsaganak csokkentésével alkalmas
viszonylatokat valasszanak, hogy lehet6leg ne
forduljanak el6 atrakasok és hogy a burgonyanél
a keresztszallitadsokat Kikiiszoboljék.

A cukorrépa szallitasanal a szallitasi tavolsag
csokkentését féleg a cukorgyarak alkalmas telepi-

Termeld 1
Felvasarloroktar 1
\Poklar vagy kdzbensérakodoa feladasi allomasat

Roktar o rendeltetési &lloméason \
kis-nagykereskedelmi balazét |

: Alpari feldolgozas \
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lésével lehet elérni. Itt azonban a mez6gazdasag
és a kozlekedés kozgazdaszai Osszeutkozesbe ke-
rilnek a cukoripar kozgazdaszaival. Amig a koz-
lekedés és a mez6gazdasag tobb, de kisebb cukor-
gyarat kivan, hogy a cukorrépat kisebb tavolsa-
gokon széllithassak, addig a cukoripar szdméra
elényosebb, ha kevesebb, de nagy teljesit6-
képességli cukorgyaruk van. Megtaldlni a leg-
gazdasagosabb egyensulyt e kétféle kovetelmény
kozott nem kdénnyl és azt csak a jol atgondolt
tavlati terv valosithatja meg, amelyet kdzdsen
kell kidolgozniok a mez8gazdasag, a cukoripar és
a kozlekedés szakembereinek.

Sokat lehet még tenni a burgonyaellatas szer-
vezése tekintetében, jollehet ez sokkal bonyolul-
tabb kérdés és sok olyan valtozasnak van alavetve,
amelyeket a betakaritds folyaman kell elren-
delni és amelyeket nehezen lehet elére latni.

Ez alkalommal figyelembe kell venniink a
mez&gazdasagban bekoOvetkezett Iényeges valto-
zasokat is. Eltlinnek az aprd birtokok, nagy teri-
leteken gazdalkodnak, s a termel6k szadma lénye-
gesen csOkkent. Ott, ahol azel6tt a kozségben
szdmos gazda volt, a kdzlekedés szaméara ma csak
egy fuvaroztaté fél jelentkezik : a JZD vagy az
allami birtok.

Ennek természetesen kdvetkezményei vannak a
kozlekedésben is. A termel6k kisebb szama meg-
konnyiti az attekintést és lehetdvé teszi,a szalli-
tasok tervezését, ami a régebbi viszonyok kozott
nem volt lehetséges. Ma mar a kozlekedés jogosan
kivanhatja, hogy létesitsenek a kozutaknal ra-
koddhelyeket a berakds megfelel6 gépesitésével,
ami azel6tt az apro birtokokon nem lett volna
sem célszerl, sem végrehajthatd. Nem vitathato,
hogy ezek azok a pozitiv tények, amelyek a mezé-
gazdasagi termelés megvaltozdsa a kozlekedés
szamara hozott. Meg kell latni azonban e valtozas
masik oldalat is, amely abban all, hogy névekvd
kovetelményeket tamasztanak a k&zhasznalatd,
féleg a tehergépkocsifuvarozassal szemben. Az-
el6tt a kisgazdak sajat fogataikkal maguk gon-
doskodtak terményeik szallitasarél. Ma a nagy
gazdasagok sajat kozlekedési eszkozeikkel nem
tudjak biztositani az &szi idény szallitasait.
Minden évben ki kell 6ket segiteni vallalati,
kdzhasznalatd, valamint katonai kocsikkal.

c) A széllitas utvonala, amelyen a terményeket

rendeltetési helyukre szallitjak, fontos tényez6
a szallitasi terv elkészitésében. A kozuti szallitas-
nal figyelembe kell venni a kozutak osztalyat,
fenntartasukat, allapotukat, lejtviszonyaikat, a
kanyarok nagysagat, a latasi tavolsagot stb. A
cukorrépa szallitasat ugy kell szabalyozni, hogy
a f6atvonalakon f6leg a fogatos jarmivek ne
akadalyozzak a forgalmat, és hogy a hidakon,
tovabba a cukorgyarak el6tt torlédasok ne kelet-
kezzenek. A vasuti forgalomban sok esetben el
kell terelni a févonalakrol a répakildeményeket
és a lehet8séghez képest ki kell kerlni a tulter-
helt vaslti csomépontokat. Féleg pedig fokozato-
san meg kell szuntetni a nyilt vonalbdl kiagazo
iparvaganyokat és az allomésokba kell bekap-
csolni Gket.
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d) Az 1 é&bran vannak feltlintetve azok a
szallitdeszkdzok, amelyeket egyes viszonylatokban
a cukorrépa szamara rendszerint hasznalnak.
Figyelembe jonnek : mez6gazdasagi fogatos jar-
mvek, traktorok vontatott kocsikkal, tehergép-
kocsik (pétkocsikkal). E széllitbeszkdzokon felul
a cukorrépaszallitasnal KisvasUtakat és egyes
esetekben folyami uszélyokat is hasznélnak.

Amig a t6kés tarsadalom idejében a cukorrépa
és a burgonya legnagyobb részét lofogatl jar-
mivek szallitottdk és a gépkocsikozlekedés csak
csekély mértékben vett részt ebben, addig fal-
vaink szocialista atalakuldsaval eltlinnek a mez6-
gazdasagi fogatok, mégpedig gyakran olyan gyor-
san, hogy ezt a kiesést, nem lehet azonnal gép-

kocsikkal pétolni, — jollehet a gépkocsikkal
szallitott cukorrépa részaranya évrél-évre no-
vekszik.

A burgonya betakaritasdhoz és elosztasahoz is
mindinkabb tehergépkocsikat hasznalnak. A ter-
mel6 korzetekben és a nagy varosokban allandéan
és nagy mértékben kell a burgonya széthordasa-
hoz vallalati gépkocsikat bevetni.

Ha megvizsgaljuk — figyelembevéve a szallitasi
tavolsagot, — hogy az egyes viszonylatokban
melyik kozlekedési eszkdz a legmegfelel6bb, kb. a
kovetkez6 megallapitasokra jutunk.:

Az els6 viszonylatban legelénydsebb a cukor-
répat 5—6 km tavolsagra traktorral és harom
kocsival szallitani. A nappali miiszak kezdetén a
traktorrol a szantofoldon lekapcsoljak a kivon-
tatott (3. sz) kocsit; a (2. sz.) kocsit, amelyet
el6z6 nap raktak meg, a traktor elvontatja a
cukorgyarba. A cukorgyarban nem var a kirakasra
hanem a kijelolt helyen lekapcsolja a (2. sz.)
kocsit és a cukorrépaszelettel megrakott (1. sz.)
kocsit elvontatja a gazdasagba vagy a szanto-
foldre. A cukorrépaszelet kirakasa utan Kkicseréli
az ures (1. sz.) kocsit az id6k6zben méar megrakott
(3. sz.) kocsival. Ez a korfolyamat rendszerint
ismétlédik az egész nappali miszak alatt és be-
fejez6dik, amikor a cukorrépaszelettel megrakott
kocsi megérkezik a gazdasagba.

Ha a be- és a kirakast jol megszervezik, a szal-
litisnak ez a mddja sokkal elénydsebb és olcséhb,
mint a tehergépkocsival végzett szallitds. igy 5 km
tavolsagra elszallit a traktor 3 vontatott kocsival
9 6ra és 50 perc alatt 400 g cukorrépat és a 400 ¢
cukorrépaszeletet, ezzel szemben a 4 tonnds
tehergépkocsinak ehhez a teljesitményhez 11 o6rara
és 10 percre van sziksége.

Az 1 tablazatban 0sszehasonlitjuk a szanté-
foldrél -kozvetleniil a cukorgyarba, 5 km tavol-
sagra torténd szallitds esetében a traktorral von-
tatott 3 db 4 tonnas raksulyG kocsi munkacik-
lusat a 4 t raksulyd tehergépkocsiéval.

A tehergépkocsindl a be- és a kirakasra, vala-
mint a menetre a lehet§ legkisebb id6t szami-
tottuk.

A szallitasi korfolyamat fenti elemzésébdl és a
napi ciklusokat feltiintet6 grafikonbdl Kit(inik,
hogy mennyi id6t veszit a tehergépkocsi a be- és
kirakas kovetkeztében (3. abra).



Munkamozzanat

Utmenti rakodén berakas

Kocsikapesolas

Menet a cukorgyéarba

Kirakds a cukorgyarban

A kocsi 1eKapCS0laSa ..o
Cukorrépaszelet berakdsa — gépesitett berendezés
A kocsi rdKapCSOlaSa. ..o

Menet a gazdasagba vagy a szantéfoldre 4 km tavol-
sagra

Cukorrépaszelet kirakasa
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1 ciklus dsszesen

Az az ellenvetés, hogy a tehergépkocsikra vonat-
koz6an a példa nem el6nyds, nem lenne helytalld,
mert mechanikus Onkilrit6 szerkezettel ellatott,
4 tonnéas tehergépkocsival szamoltunk, jollehet
indokolt lett volna kézi oOnkilrit§ szerkezettel
ellatott, 3 vagy 3,5 tonnas gépkocsival szamolni.
Ugyancsak az az ellenvetés sem lenne helytallo,
hogy nem lehet a munkat a szant6féldon és a
cukorgyarban Ggy megszervezni, hogy a szallitasi
korfolyamat zokken6mentes legyen. A szant6-
foldon 2 rakod6 munkés 59 perc alatt kényel-
mesen megrakja a 4 tonnas kocsit. Kedvez6 id6-
jaras eseteben a szantofoldon is lehet rakodni,
feltéve, hogy a kocsit lovak huzzak. Ezaltal meg
lehet takaritani az atrakast az Gtmenti rakodo-
helyen, tovabba 2 munkaerét is.

A széllitasnak ez a modja hozzéjarul a cukor-
gyar munkajanak folyamatossagahoz is. Sziikséges
azonban, hogy a cukorgyarban a vontatott kocsi-
kat kilon erre a célra rendelt traktor &llitsa &t
az Elfa-berendezéshez, majd a Kkilrités utan a
cukorrépaszelet gépesitett rakodo-sildjahoz és a
megrakas utan félredllitsa 6ket, hogy készen all-
janak a szantofoldre torténd tovabbitashoz. Meg-
felel6 szervezés esetében elmarad a varakozés a
cukorgyarban és megkdnnyitjiik ezaltal a tdbbi
szallitéeszkdz rakodasat.

Minthogy nem lehet feltételezni, hogy a kozel-
jov6ében a cukorrépa berakasat oly mértékben
gepesitik, hogy Kkis tavolsdgokon is a menet-
sebesség legyen a dont6 tényezd, a fenti szallitasi
mod 3—6 km tavolsagra még sokaig a leggazdasé-

1. tablazat

Traktor 3 vontatott
kocsival, mindegyik 4 t
raksulyu

Tehergépkocsi, 4 t raksulyud

34' (széllitészalaggal és 2 ra-
kodé munkassal)

v _
20 (15 km/d) 7'30" (40 km/d)

- 3" (6nkiurités szerkezettel)

v _
_ r
v _
16' 6
8 (kézi 6nkilritd) 3' (gépesitett onkitrité
szerkezettel)
4 1' 30"
v _
7 5'
59' 67

gosabb lesz. A szallitasi koltségek is Iényegesen
kisebbek, mert az (izemanyag és a tébbi raforditas
traktorral vontatott kocsik esetében lényegesen
kisebb.

A mezégazdasagban a szallitds tobbnyire rovid
tavolsagokra torténik. Ezért jobban ki lehet
hasznalni a traktort a 3 vontatott kocsival, mint
a tehergépkocsit. Béarha a traktor és a 3 vontatott
kocsi emlitett példaja nem illik minden mezé-
gazdasagi szallitdsra, mégis a kerekes traktorok
3 vontatott kocsival a legalkalmasabbak. A kerekes
traktorokat hasznalni lehet a talaj megm(velésé-
hez és mas mez8gazdasagi munkakhoz is. Azt, hogy
a JZD szallitasaira is el6nydsebbek a traktorok,
bizonyitja, hogy szamos szOvetkezet torekedett
kicserélni a tehergépkocsikat, amelyeket a trak-
torokért kaptak.

Ha a cukorgyarba a tavolsag nagyobb, meg kell
fontolni, hogy el6nydsebb-e a cukorrépat Ugyan-

fl 1 2 3
Cukorgyar5
1
3
2
Gazdesdg 1
Szantéftild 0
Tper. 1*20%1" 1' 16*S'4'1* 7-59. 106ra alatt. nma, ~ jff* 101
Tper-3U*7J*3'7'6'4f*5 =67, 100ra alatt- 39

—————————————— Traktor '3 kocsi, kézi onkidriti, mindegyik 41 rakstlya
---------------- Tehergépkocsi, gépi onkiontd, 4t raksulya
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ezekkel a szalliteszkdzokkel elszallitani a fiok-
rakodohelyekre — mérlegekre, esetleg a vasuti
allomasra —, vagy pedig gazdasagosabb-e a cukor-
répat tehergépkocsival kozvetleniil a cukorgyarba
elvinni. A dontés ebben a kérdésben nem csak a
helyi viszonyoktdl (a tdvolsagtol a vasuati allomé-
sig, fiokrakoddhelyig-mérlegig ; az utak élla-
potatdl), hanem attdl is fligg, lehet-e majd a
cukorrépaszeletet a cukorgyarb6l visszaszaéllitani.
A 4. viszonylatban (a fibkmérlegekr6l a cukor-
gyarba) a cukorrépat csak nagy raksulya, teher-
gépkocsikkal, ha lehetséges pétkocsikkal kell szal-
litani ; a berakds gépesitése esetében a kocsik
igen nagy teljesitményeket érhetnek el.

Az 1. és a 3. viszonylatban a tehergépkocsik
hasznéalata gazdasagos, de csak akkor, ha Utmenti
rakodohelyeket létesitenek, amelyek lehet6vé te-
szik nemcsak a berakas gépesitését, de nem ked-
vezd id6jaras esetében is az Uzemeltetést. Kézi
berakassal és tehergépkocsival végzett kozelités
esetében naponta lényegesen kevesebb forduldt
lehet elérni. Az 1955. és 1956. évi betakaritaskor
szerzett tapasztalatok azt mutatjak, hogy a ter-
melék mindezideig elégtelen szdmban létesitenek
Utmenti rakoddéhelyeket és csak akkor, ha az
id6jaras miatt a berakas a szantéféldon nem lehet-
séges. Kevés figyelmet forditanak az Utmenti
rakodohelyek létesitésére a nemzeti bizottsagok
szervei is.

Ezzel kapcsolatban fel kell hivni a figyelmet
arra is, hogy a cukorrépa és a burgonya szallita-
sdhoz sziikséges lesz a kodzhasznalatl fuvarozasi
vallalatok kocsiparkjat kiegésziteni félpdtkocsik-
kal, amelyeket a Szovjetunioban és mas iparilag
fejlett allamokban hasznalnak.

e) Az idényszer(i szallitisok megoldasaban
dontd tényezd az id6, — a szallitas egész id6-
tartama.

A kérdést az el6z6ekben részben mar targyal-
tuk, f6leg amikor 6sszehasonlitottuk a traktorral
vontatott kocsik hasznélatdt a tehergépkocsié-
val. Minél kedvez6tlenebb az id6jaras és minél
jobban elkésett a behordas, anndl inkdbb fontossa
valik a szallitas gyorsasaga. Korai havazas és
fagyveszély esetében az id6 az egyetlen dontd
tényezd és a szdllitds gazdasagossagat is ala kell
ennek rendelni.

Nem szabad arr6l sem megfeledkezni, hogy a
kocsi napi forduldinak szama nem egyedul a
gyorsasagtél fiigg, hanem tovabbi tényezdktol is,
mégpedig a be- és kirakds meggyorsitasatél, az
acsorgasok kikiiszobolésétél.

f) Adolgozék szama az a tovabbi fontos-tényez6,
amely befolyasolja a széllitds gyorsasagat, a cu-
korrépa-idény hosszlsagat, tovabba a burgonya
behordasanak és széthordasanak idGtartamat is.

Megnyilvanul ez nemcsak a szantofoldeken,
amikor Is a terményt az Utmenti rakodohelyekre
lehet Osszehordani és két miiszakban lehet dol-
gozni, hanem a fi6kmérlegeknél is, ahol s*zakképzett
munkaeréket kell biztositani a gépesitett esz-
kozok, fbleg a mérleg kiszolgalédsahoz.

g) A termelés, az elosztas és a szalliths meg-
szervezése olyan tényezd, amely az idényszallita-
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sokat, leginkdbb befolyasolja. Ezt a tényez6t —
az id6jarassal egyltt—azért emlitem a felsorolds
végén, mert az a)—e) pontokban emlitett ténye-
z6ket a forgalom lebonyolitdsa soran is befolya-
solhatjuk, illet6leg figyelembe vehetjik, ezzel
szemben csak nehezen lehet alavetni pl. a cukor-
répa kiszantasat a szallitds érdekének vagy meg-
valtoztatni a burgonya elosztasat roviden a bur-
gonyasziiret el6tt és még kevéshé alatta.

Mégis meg kell kivanni, hogy a kordbbi 6szi
forgalmak tapasztalatai alapjan a mez6gazdasag
a betakaritaskor és az elosztaskor alkalmazkodjék
a széllitas lehet6ségeihez, éppen az idényszer(i
feladatra tekintettel, amelynek megoldasat a koz-
lekedéstdl megkoveteli.

h) Az id6jards megroviditheti vagy meghosz-
szabbithatja mindkét termény betakaritdsanak és
sz4llitasanak id@tartaméat. Természetesen a bur-
gonya kiszedésének és szallitdsanak az els6 fagyok
el6tt be kell fejez6dnie.

Il. A szallitasi tervek elkészitése
az idényforgalomra

Minden kozségben, ahol cukorrépat és burgonyat
termelnek, a bevetett, illet6leg belltetett tertile-
tek nagyséaga és a korabbi évek hozaménak ada-
tai alapjan kell el6késziteni a szallitasi tervet,
amelynek tartalmaznia kell nemcsak e termények
mennyiségét, hanem szallitdsi maédjat is. Ez azt
jelenti, hogy ki kell valasztani a legel6ny6sebb
viszonylatokat és meg kell allapitani a fogatok,
a traktorok, az altaluk vontatott kocsik, a teher-
gépkocsik napi teljesitményét a behordasnal.
Valamennyi szallitéeszkdzt elére kell biztositani.

A széllitdst a szant6foldrél a rakodohelyekre,
vagy kozvetleniil a rendeltetési helyekre elvben
a mezb6gazdasagi Uzemeknek (JZD, STS, CSS és
az ondlléan gazdalkodd parasztoknak) sajat szal-
litoeszkozeikkel kell elvégezniik, mégpedig az
eszkdzok legjobb kihasznélasaval.

A széllitdst a rakodohelyekrél a rendeltetési
helyre és a vasuti allomasra a kdzhasznalatl
fuvarozasi vallalatoknak kell biztositaniok, a meg-
kotott gazdasagi szerz6desek alapjan.

Ha a széllitasok végrehajtasat sajat szallito-
eszkozeikkel és gazdasagi szerz6désekkel sem
tudjak biztositani, akkor patronalasi szerz6déseket
kell kotniok a véllalatok szallitasi osztalyaival.

A kozségek szallitasi terveit az ONV és az 6
idénybizottsdga hangolja 0Ossze a szallitasi és
ipari, a mez6- és erd6gazdasagi, tovabba a munka-
Ugyi szakosztallyal. Az & feladatuk segiteni ott,
ahol magaban a kdzségben nincs elegendd szallito-
eszkoz.

Az ONY-ok szallitasi terveit a KNV hangolja
Ossze ; a betakaritassal kapcsolatos szallitdsokhoz
szlikséges, de rendelkezésre nem allé eszkozoket
a KNV szallitasi tanacsanak igazgatésaga bizto-
sitja (esetleg az ONV tanacsanak szallitasi és
ipari szakosztadlya az idénybizottsaggal, a valla-
latok szallitasi osztalyaival egylttm(ikodve) és
megallapodik a kocsik atengedése tekintetében.
Ha a kocsik birtokosaival nem tudnanak meg-



allapodasra jutni, az illet6 szervek élhetnek a
torvénnyel biztositott felhatalmazéssal és elren-
delhetik a vallalati kocsik bevetését.

A kocsik birtokosait el6re figyelmeztetik kocsi-
jaik felhasznélasara az idényforgalomban, mér
csak azért is, hogy azok elvonésa ne érintse érze-
kenyen a termelést és az elosztast, hogy biztosit-
hassak a kocsik j6 miszaki allapotat és hogy el6-
készithessék az ideiglenes telephelyen a rendes
karbantartést.

A berakashoz el6re kell biztositani a gepl esz-
kdzoket és munkaer6t.

A gépi berendezéseket az idényforgalomban részt-
vevl szervezeteknek kell biztositaniok ; mas
birtokosok kotelesek a KNV (UNV) szallitasi
tanacsa ipari szakoszalyanak és szallitasi igazga-
tésagénak, esetleg az ONV széllitasi és ipari szak-
osztalydnak kivansagara az ilyen berendezéseket
atengedni ; a miszaki berendezések &tengedése
csak olyan mértékben kivanhat6 a gazdasagi szer-
vezetekt6l, hogy sajat termelési tervik ne legyen
veszélyeztetve.

Acsehszlovak Kozlekedésiigyi Minisztérium altal
a folyamatos és gazdasagos kozuti szallitdsok
biztositdsa targydban kiadott irdnyelvek a
kovetkez6 években az ONV tanacsa mas szakosz-
talyaira is Uj kotelezettségeket ronak. igy pl. el-
rendelik a mez6- és az erd6gazdasdgi szakosz-
talynak, hogy jelentse a nem biztositott kozuti
szallitasra vonatkozo kivansagait, tovabba a be-
takaritassal kapcsolatos széllitasok idejére vonat-
kozo tervét, a betakaritds kezd6 és befejez6 id6-
pontjaval egyiitt.

Mas fontos intézkedések lényegesen megjavit-
hatjak és megkonnyithetik a szallitasi viszonyo-
kat, mint pl. az, hogy nagyobb varosokba zsa-
kolva kell szallitani a burgonyét, biztositani kell
a burgonya atvételét a déli sziinetben és este,
esetleg a munkaszuneti napokon is stb.

Az idénybizottsagoknak minden évben aprilis 1-én
kellene megkezdenilik az 8szi forgalmi feladatok
el6készitését és befejeznilik munkéajukat a behor-
dassal kapcsolatos szallitdsok befejezése utan. A
KNV szallitasi igazgatésaganal az idénybizottsag
elndke az igazgatdsag vezetSje vagy helyettese
lesz. Ebbe a bizottsagbha tovabbi tagokat kiildenek
az ipari szakosztaly, a mez6- és er6dgazdasagi
igazgatdsag, a kereskedelmi igazgatosag, a munka-
tgyi és a felvasarlasi szakosztaly. Ulésein reészt
vesznek a CSD, a CSAD lizemi igazgatdsaga, a
Csehszlovak Allami Utak, a cukoripari vallalatok,
a part- és szakszervezetek esetleg tovabbi onan
szervezetek és rétegek képvisel6i, akik hozzjarul-
hatnak az idényforgalom feladatainak sikeres
teljesitéséhez.

Hasonloképpen kell dsszeéllitani az idénybizott-
sdgot az ONV tanacsa szallitasi és ipari szakosz-
talyanal is.

Az ONV tanacsa szallitasi és ipari szakosztalya-
nal alakitott idénybizottsagok a szallitasok lebo-
nyolitdsanak el6feltételeit veszik szamba, idejé-
ben biztositjak a folyamatos és gazdasagos végre-
hajtast, tovabba kikiszdbolik az esetleg felmertlt
hianyossdgokat. A KNV széllitasi tanacsanak
igazgatosaganal alakitott idénybizottsag iranyitja

uo)

az ONV tanacsa mellett szervezett idénybizottsa-
gok mikddését.

Az idénybizottsagok tehat megtargyaljak az
idényforgalom szallitasi tervét, a szallitasra vonat-
kozd kivansagok, valamint a szolgaltatasok terve
szerint, szétbontjak a tervet az egyes fuvarozdkra ;
megtargyaljdk a mez6gazdasagi Uzemek, a fel-
vasarlok, a CSAD és a vallalatok konkrét szallitési
feladatait. Az idényforgalom el6re nem lathatd
szallitdsaira — a széllitéeszkdzok allomanya és
hasznalhatésaga szerint — jarmdveket és m-
szaki berendezéseket tartalékolnak.

A feltételezett szallitasi szilkségleteket, amelye-
ket kozati motoros jarmivekkel kell kielégiteni, az
ONV tanacsa mez6- és erd6gazdasagi, keres-
kedelmi és mez6gazdasagi termenyek felvasarlasi
szakosztalyai mar majusban elGterjesztik az ONV
tanacsa szallitdsi és ipari szakosztalyanak. A
szikségleteket — az elosztas tervének elkészitése
utdn — legkésébb augusztusig pontosan meg kell
allapitani (a mennyiség és fajta szerint, valamint
abban a tekintetben, hogy honnan hova szallit-
jak majd a mez6gazdasagi terményeket, meg-
tartva az agrotechnikai hatarid6ket).

Az Bszi idény szallitasi tervét az ONV tandcsanak
szallitasi és ipari szakosztalya mellett miikod6
idénybizottsag dolgozza ki, a KNV tanacsa szalli-
tasi igazgatosaga altal megallapitott hataridére.
Ezt a tervet a kdvetkez6 tagolasban allitja 6ssze :

aj a be- és a kirakas helye,

b) a széllitds id6szaka,

c) a szallitandé mennyiség tonnaban,

d) a szallitdsi tavolsag,

e) a fuvarozé meghatarozédsa (esetleg a kocsik
szama),

f) miszaki eszkdzok.

Ajanlatos a tervet 3 valtozatban kidolgozni :

a) kedvez6 lefolyas,

b) kedvezétlen id6jaras,

c) a felvasarlasi hataridék el6re nem lathato
véltozdsanak esetére, figyelemmel nemcsak az
id6jarasra, hanem az 6szi idény széllitasainak Uj
adramlésaira is.

Emellett figyelembe kell venni azt az alapelvet,
hogy az idénymunkat a legkedvez6tlenebb koril-
mények kozott idejében be kell fejezni.

A kerilet tervének &sszeallitasakor arra kell
figyelni, hogy ott, ahol 6sszpontosulnak a szalli-
tasi feladatok, a szallitdst csak egy fuvaroz6
szervezze 6és irdnyitsa ; ez nemcsak azért szik-
séges, hogy biztositsuk a szallitasi feladatok telje-
sitését, a kocsik és a miiszaki berendezések leg-
gazdasagosabb kihasznalasat, hanem azért s,
hogy a szallitast jobban megszervezhessiik.

Amint megallapithatd, a kerilet szallitasi ter-
vének gondolnia kell minden olyan intézkedésre,
amely meggyorsithatja és gazdasadgosabba teheti
az idényforgalom szallitasait. Ellendrizni is kell,
hogy a forgalom kezdete el6tt idejében biztositot-
tdk-e az utak, valamint a fiokmérlegekhez, vasuti
allomasokhoz és a cukorgyarakhoz vezet6 bekot6
utak fenntartasat, javitasat, és hogy a rakodo6-
helyek és fidkmérlegek megfelelnek-e az ott
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varhaté forgalomnak. A rakter(iteket rendbe
kell hozni, a miiszaki berendezésekhez sziikséges
villanyaramot biztositani kell, a mérlegeket a
nagyraksulya kocsikhoz alkalmassa kell tenni.

Nagy fogyasztohelyeken elégséges rakter(iéi-
rél kell gondoskodni, hogy a vasuti és kozuti
kocsikbdl a kirakas folyamatosan térténhessék.

A cukorgyarakban biztositani kell, hogy els6-
sorban a vasiti és kdzhasznélatl kocsik kirakasat
végezzék el, mégpedig — ha lehetséges — el-
kilénitve. Végll feltétlenil szilkséges biztositani
a cukorgyarakban a cukorrépaszelet gépesitett
berakasat, hogy a gépkocsikat visszlutban is ki-
hasznalhassak.

A munkaer6t (f6leg bedolgozott rakododkat)
helyb8l vagy azokbdl a korzetekbél kell biztosi-
tani, amelyeket az idénymunka nem érint. A
cukorgyéraknak és a mez6gazdasdgi Uzemeknek
ezért idejében el kell terjeszteniik munkaerd-
;zUkségletUket, az ONV munkaer6 szakosztalya-
0z.

Ha mas korzetekb6l alkalmaznak dolgozokat,
gondoskodni kell szallasukrol, élelmezésiikrél és a
munkahelyre torténd szallitdsukrol.

1. A be- és a kirakasi munkak gépesitése

Mar az el6z6 fejezetekben emlitést tettlink azok-
nak a mioszaki berendezéseknek biztositasarol,
amelyeket az idényforgalom feladatai megkdve-
telnek.

Csehszlovékidban az utobbi években mér mind
gyakrabban hasznalnak szallitészalagokat, rakodé-
silokat, traktorra szerelt mechanikus lapatokat és
serleges rakodogépeket. Mégis, a cukorrépa leg-
nagyobb részét még mindig kézzel rakjak be,
jollehet bebizonyosodott, hogy széllitészalag hasz-
nalataval a berakasi koltségek majdnem 10%-a
megtakarithaté ; rakodd silok hasznalataval ha-
sonlé megtakaritast érhetlink el. A mechanikus
lapat, ha zavarmentes az izemeltetése, ugyancsak
Iényegesen olcsébba teheti a berakést.

Csehszlovakiaban a rakodosilok koziil legjobban
bevaltak a feny&fa alaku és athelyezhetd silok,
amelyeket széllitészalaggal téltenek meg répéaval.
A silé ala- futnak a kocsik és a zaronyilds meg-
nyitasaval lehull a répa a kocsiszekrénybe. A silé
alkalmas elhelyezésére ki kell hasznalni a terep
adottsagait ; a silo fels6 széle olyan magasan
legyen, hogy a szallitészalag lehet6leg a legkisebb
szogben dolgozzék. A széllitészalag nagyobb
sz0ge és nagyobb hosszlsaga gyakran lizemzavart
okoz, f6leg kedvezétlen id6jaras esetében. Nem
szabad arr6l sem megfeledkezni, hogy a kocsiknak
a siléhoz j6 és szilard be- és kijard atjuk legyen,
és hogy legyen helyiilk megfordulni is.

A rakter(iét szilard talaja egyébként az el6fel-
tétele valamennyi m(szaki eszkéz hasznalatanak.
Nehéz szerkezeteket (baggereket) ajanlatos csak
az olyan fiokmérlegeken és rakodéhelyeken hasz-
nalni, ahol ez a feltétel biztositott. Nagy segit-
séget jelentenek a panel-sz6nyegek, amelyekkel a
talaj az idénymunka alatt megszilardithato és
amelyeket az évad befejezése utdn masutt —
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4. &bra

bekotbutak megszilarditdsara — lehet felhasz-
nalni.

A miiszaki berendezéseket arra kell alkalmassa
tenni, hogy célszer(ien lehessen &ket athelyezni
(mozgod-gépesités). Ezért kell a fiokmérlegeken és
rakodéhelyeken a munkat — a m(iszaki berende-
zések teljes kihasznaldsa mellett — Iépcs6zetesen
befejezni. Bevalt a gépkocsikon mozgd baggerek-
kel rendelkez8, in.komplex-brigadok bevetése olyan
helyeken, ahol a CSAD potolja a vasuti forgal-
mat. A termények be- és kirakdsanak fokozott
gépesitése lehet6vé teszi a szallitdsi eszkdzok
nagyobb teljesitményeit, s igy lényegesen meg-
gyorsitja az idénymunka lefolyasat.

A felsoroltakon felul a leggyakrabban hasznalt
mUszaki berendezések : markoldk, rakodésra is
alkalmas ITZ tipusy traktorok, baggerek, és mas
tipust berakoszerkezetek. E berendezések leirdsa
tobbszér szerepelt méar a szakirodalomban és
tobbnyire sikeresen hasznaljak 6ket Csehszlovakia-
ban és mas orszagokban is.

Ezzel szemben bizonyéara érdeklik a kozlekedési
szakembereket azok a magas szinvonali mdszaki
berendezések, amelyeket a masodik vilaghabord
alatt Svédorszagban** vezettek be.

Ezeket az egycéld berendezéseket azért szerel-
ték fel, mert az (zemanyagokban nagy hiany
keletkezett, és a cukorrépa szallitdsat tobbnyire
a vasut végezte. A figyelembejovd 225 beraké-
allomas kozll 187 allomast gépesitettek és tovabbi
tizet mozgd darukkal lattak el.

A 4. abran bemutatott hidszerkezeti mozg6
rakodo- (rampa)-berendezés hossza 2—5 vasuti
kocsinak felel meg, magassaga 3,20 m-t6l egészen
4 m-ig terjed. A kozuti kocsikbol csusztatassal
rakjdk &t a cukorrépat a vasuti kocsikba. Ha a
vasuti kocsikat még nem allitottdk ki, szor6-
gOdrokbe csuszik a répa, ahonnan gumiszéllito
szalagon kerll a siléba, innen pedig a vasuti
kocsikba.

** E berendezések fényképeit dr. Jur. Kari Peislcer :
Wandlungen im Zuckerrtibenverkerhr Schwedens (Val-
tozadsok Svédorszag cukorrépa-forgalméban) c. cikkébdl
vettik &t, amely megjelent a ,,Die Bundesbahn”
1957. évi 3. fuzetében. E berendezések leirasat ugyané
cikk alapjan kozéljik.
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A cimlapon a ,,Mekano" berendezés lathato,
amelynél szintén szallitészalagot hasznalnak ; ez
azonban nagyobb teherbirast, és bordakkal is el
van latva.

Az 5. abra tovabbi atrakoberendezést mutat be,
amelynek bunkerében 5 t tartalm( szorotartaly
van ; ezt elektromos teherfelvoné emeli fel.
A tartaly zaranak kinyitasakor a cukorrépa lehull
a vas(ti kocsiba.

Hasonld munkafolyamatuak a 6. és a 7. 4bran
bemutatott berendezesek.

A 6. abran levl berendezéshen a szdrotartaly
Ossze van kotve a ferdén elhelyezett csisztat6val.
A cukorrépaval megtoltott tartalyt elektromos
teherfelvon6 emeli fel ; a tartdly felemelésével és
a cslsztatd segitségével rakjdk meg a vasuti
kocsikat.

A 7. abra gépesitett berendezést mutat, hosz-
szukas mozgd szorotartallyal, amelynek egyik fala
a vasuti kocsik iranydba lehajthatd és sulyokkal
van kiegyensulyozva. A tartalyt vontatd kotelek-
kel, sineken hlzzék ; kerekei a sinek végén meg-
kapaszkodnak és itt torténik a kiurités. A cukor-
répa sajat, sulyanal fogva Kinyitja az els6 kocsi-
falat és behull a vasuti kocsiba.

Az emlitett berendezéseknek a vasuti
mozgatasara szolgalo gépezetiik is van.

A habord utan mar nem épitettek tdbb ilyen
berendezést ; 1951 oOta a tobbi allomason az atra-
kadshoz 6 tonnas autddarut hasznalnak. Az auto-
daru kanala 800 kg cukorrépat fogad be és a
20 tonnas betongddrokbdl szedi a cukorrépat
(8. abra).

A 9. abran lathat6 daruberendezés lehetévé
teszi, hogy 2—3 db 1,7 t tartalmu tartallyal
rakjak be a cukorrépat. A tartalyt a vasuti kocsi
fole emelik, majd a zar Kinyitdsa utan a cukor-
répa a kocsiba hull. Ha a darukat mas allomasra
helyezik at, a tartadlyokat is at kell helyezni és a
betongddroket be kell takarni.

A 8. és 9. dbran bemutatott berendezések el6nye
abban all, hogy nemcsak cukorrépat, hanem mas
anyagot is at lehet veliik rakni.

A leirt berendezések hasznalatdra &t kellett
alakitani a mez6gazdasagi fogatos jarmiveket is.
Ezért Svédorszagban a szekereket Ugy szerkesz-
tették, hogy a kocsi alvazaval a szekrény nem

kocsik

noy =
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alkot szilard egységet, hanem ez utobbi két csap-
szeggel van odaer@sitve. A csapszeg szabadda
tétele utdn a szekrényt emel6vel arra az oldalra

7. é&bra
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lehet billenteni, amelyikre a cukorrépat ki kell
szomi.

Elmondhat6, hogy a helyhezkotott és draga
gépi rakoddberendezések a vasutndl nem voltak
annyira gazdasagosak, mint ahogyan azt vartak ;
ezért Svedorszagban — éppen Ugy, mint a tobbi
allamban — a cukorrépa szallitdsanal mind inkabb
attérnek a gépkocsi hasznélatéra.

IV. A cukorrépa és burgonya betakaritasanak
irnyitasa, illetSleg ellen6rzése

Az utébbi évek idényforgalméban jél bevalt,
hogy a szallitasi terv tobb valtozatban el6re el-
késziilt, s igy kizartdk a véletlen és a rossz id6-
jaras sulyosabb kovetkezményeit. Az igy elkészi-
tett tervek ugyanis kikiiszobolik az olyan helyzetet,
amelyen amiatt nem tudnank darrda lenni, mert
nincsen szallitéeszkdzink és munkaerénk.

Az eddigi tapasztalatok ugyancsak megmutat-
tak, hogy az idényforgalmat az egész keriletben
egy helyr6l kell irdnyitani, amelynek a tébbi részt-
vevBk ald vannak rendelve. Az egységes iranyitas
megkdveteli azonban, hogy az idenybizottsagnak
mindennap pontos attekintése legyen a helyzetrdl.
Ez az attekintés a kerlletben akkor biztositott,
ha az ONV és MNV dolgozdinak is van attekinté-
suk sajat korzetikrol.

Az idényforgalom iranyitasahoz és figyelemmel
kiséréséhez sziikséges egybehangolni harom részt-
vevét :

a mezdgazdasagi termeléket,

a szallitast,

a cukorgyartd Uzemeket, a burgonyaelosztas
intézGit.

Az idénybizottsdg munkdaja az idényforgalom
széllitasi tervének elkészitésével és a terv realita-
sahoz sziikséges el6feltételek biztositasaval kez-
dédik. A munka sulypontja az idényforgalom ira-
nyitdsan van. Figyelemmel kiséri, milyen mérték-
ben teljesitik a tervet és beavatkozasaval Kiki-
szoboli az el6fordulé ingadozast, hibakat.

Ez a munka megkdveteli a naponkénti ellen-
Orzését annak, hogy az egész feladathoz képest
mennyi cukorrépat szantottak ki, hanytak ra-
kasra, fejeztek le és hordtak 0Ossze.
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A szallitasi igazgatosdg mellett m(kod6 idény-
bizottsdgnak ezért a napi helyzetet diagramokba
kellene felrajzolnia, mégpedig nemcsak az egész
kerliletét, hanem az egyes jarasokét is. Naponta
meg kellene allapitani :

a) a feladatot : a behordasra kijeldlt fold-
teriilet hektarainak szamat,

b) azon foldterllet hektarainak a szamat, ame-
lyen a kiszdmitas mér megtortént,

c) azon foldteriilet hektarainak a szamat ame-
lyen a répa rakasra hanyasa mar megtortént,

d) azon foldteriilet hektarainak a szamat,
amelyen a répa lefejezése mar megtortént,

e) azon foldteriilet hektarainak a szamat, amely-
rél a behordést befejezték.

A burgonyasziiret diagramjanak tartalmaznia
kellene :

a) a feladatot : a behordasra kijel6lt foldterd-
let hektarainak szamat,

b) azon fdldterilet hektarainak a szdmat, ame-
lyen a sziretet mar befejezték.

Emellett szamolni kell azzal, hogy a burgonya
egy része a termelénél marad, sajat hasznalatra
vagy hizlalas céljara.

Ezzel szemben a cukorrépa egész termését a
cukorgyarakba szallitjak.

A cukorrépa betakaritasanak diagramjat a 10.
abra szerint lehet elkésziteni (az adatok az 1955.
XI. 5-t6l X1. 11-ig terjedd id6szakra vonatkoznak
az egyik cseh keriletben, ahol a behordas az
idényforgalom kezdetét6l novemberig el-elmara-
dozott).

NS M AT M N9 XMIIt. 1956,

Akampany egész feladata
— kiszantva
-mm\\/\ rakéasra hanyva

mvww lefejezve

» W behordva

10. abra
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Az e diagramhoz szilkséges adatokat meg lehet
szerezni egyrészt a KNV-nak az ONV-okkal foly-
tatott napi konferenciamegbeszélésein, amelyeket
18 dra kordl kell megtartani, masrészt az ONV
napi jelentéseibdl, amelyeket a tArgynapot kovetd
napon terjesztenek fel a KNV-nak.

Az e grafikon segitségével végzett ellenérzés
pontossagot kovetel és az ezzel a munkéaval meg-
bizott alkalmazottak idejét is igénybe veszi.
Sziikséges ezért még az idényforgalom megkezdése
el6tt az oszlopokat el6késziteni. A napi teljesit-
ményadatokhoz révid magyarazatot kell fiizni,
amely megindokolja egyik vagy masik teljesitmény
meggyorsulasat vagy lassulasat.

Az ONV idénybizottsdganak hasonlé diagramot
kellene 6sszeallitania a kozségek napi jelentései
alapjan, azzal az eltéréssel, hogy egyszer(sités cél-
jabél az 5 sort az egész munkaévadra hasznalna,
amelyekbe a kozségek jelentései alapjan beraj-
zolnd a napi novekedést (11. abra). Tekintettel
a kis mértékre, a diagramon csak 5 haromnapos
id6szak van feltiintetve ; kivanatos azonban
berajzolni a napi teljesitményeket.

Az eddigi grafikonok lehet6vé tették a mez6-
gazdasagi munka és az egész behordas figyelemmel
kisérését. A teljes attekintés céljabdl sziikséges
még — a betakaritas és a szallitasi terv ellen6r-
zésének keretében — 0Osszehasonlitani az egyes
szallitasi Agazatok teljesitményeit is. Ezt lehet6vé
teszi a 12. abran bemutatott diagram, amelybe a
teljesitményeket ismét jobbroél-balra rajzoljuk be.

Feladat
Behordva | il | + ~
Ji* XH X9 XB A3 Xn
Ebbé! fogatokkal 1 1l 11 |
UK K36 X3 X3L
Tehergépkocsival  I- xi.i|1xr1r11'.6|c')3>£3 )
Vastton 11 11 |
FQMWLLKCBI3T
12. &bra

Mindkét diagramon a teljesitményeket azért
rajzoltuk be jobbrol-balra, hogy kénnyen lehessen
Osszehasonlitani, mennyit kell még kiszantani,
rakasra hanyni, lefejezni, dsszehordani (11. abra),
és a 12. abran bemutatott diagramban meg lehes-
sen allapitani, hogy az egyes szallitasi agazatok
szamara még milyen feladat maradt.

A két diagram dsszehasonlitasaval fel lehet
fedni a betakaritds és a szallitas terveinek telje-
sitése kozotti aranytalansigot. Feltéve, hogy 1 ha
termését ismerjiuk, kdnnyen donthetiink arra
vonatkozolag, nem kell-e a behordast meggyor-
sitani vagy — az elszallitasra el6készitett cukor-
répa elégtelensége miatt — lelassitani.

A diagramok alapjan nyomaést kell gyakorolni
arra a munkaban résztvevére, aki a lassulast
vagy az ardnyossagban is az ingadozast okozza,
hogy teljesitményének ndvelésével egyenlitse ki a
terv teljesitésében el6allott kilonbségeket.

Célszerl ezért grafikusan figyelemmel kisérni a
keriileten belll és az egyes jarasokban a behordast,
mégpedig kilén a JZD és egyedil dolgoz6 gaz-
dak, és kilon az allami birtokok tekintetében.
Az 1955. évi idényforgalombol felhozott példat
a 13. abran mutatjuk be.

Az e diagramhoz sziikseges adatokat a napi
konferenciamegbeszélésekbdl és a jarasok napi
jelentéseibdl vessziik. Minden jaras szamara egy
oszlopot rajzoltunk be, amely az egész feladatot
jelenti Aa-ban. A teljesitést jobbrol-balra rajzol-
tuk, hogy az egyes jarasok feladatainak kiilénb6z6

Cukorrépa betakaritas - beszallitas, JZO és 6nalldan gazdalkodd parasztok

Kertilet, 6sszesen

f<|_|_|x|.6f|vo..A15 KES

tuyn ne Xio
X6

CS
Osszesen

Az egész mennyiség mértéke 110 aranyban

az egyes jarasok meértékéhez

13. &bra
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.......... Katonai kocsik
------- Vallalati kocsik (ideértve
a C5JZ0és a cukogyarak kocsjt'aif)

------- Akerlletben bevetett
0sszes kocsik szémazr,
225 227 i

KNV V
1955.
kormanyhatarozat

Hoénap XX Xxx XX XX xiV{Q 4
Hop 516 nmyto.mn».

katonai kocsik

14. abra

nagysagara tekintettel (amint lathato, egyes jara-
soknak méasokkal szemben csak igen kis termésiik
volt) az idényforgalom végsé fazisaiban kénnyeb-
ben lehessen donteni a kocsik esetleges atvezény-
lésérdl.

Ez a diagram egyuttal megmutatja, hogy az
egyes jaradsokban mennyi cukorrépat kell még
elszallitani. Minthogy az atlagos hozamok ismer-
tek, ez igen konnyl szdmtani m(ivelet.

Az els6 latasra e diagram bonyolultnak ténik
azért, mert 3 szakaszt tartalmaz :

az els6 : a vallalati kocsik bevetése el6tti ;

a masodikban mar megmutatkozik a vallalati
kocsik bevetésének hatdsa és a CSAD kocsijai-
nak nagyobb segitsége ;

a harmadik megmutatja a bevetett katonai
kocsik segitségét, amelyek a CSAD és a véllalati
kocsikkal egyutt segitenek a behordasnal.

A diagramnak a CSS behordasa lefolyasat ki-
mutaté masodik részébdl lathatd, hogy a 3. és
a 7. jarashan a behordast sajat szallitasi eszkdzeik-
kel és a CSAD-dal kotott gazdasagi szerzédesek-
kel jol biztositottak, ezzel szemben megallapit-
hatd, hogy a 6. és tovabbi jarasokban egyaltala-
ban nem volt el6készites.

Szikséges ezért, hogy az idénybizottsdg a
szallitéeszkozoknek a behordas céljara tortént beve-
tésérél attekintést szerezzen. A 14. abra mutatja,
miként lehet a tehergépkocsik és traktorok beve-
tését figyelemmel kisérni. Az e diagramhoz sziik-
séges adatokat az ONV-nak a napi konferencia-
megbeszélések alkalmaval adott jelentéseibdl vet-
ték, amikor is ellendrizni lehetett, hogy a mas jara-
sokbdl segitségil atvezeényelt kocsikat idejében és az
idénybizottsag hatarozatdnak megfelel6en Kkiild-
ték-e el. Ily maédon sok félreértésnek vették elejét,
sok (izemanyagot és munkaorat takaritottak meg.

A széllitéeszkdzoknek a cukorrépa (cukorrépa-
szelet) behordasahoz tértént bevetésérdl az aldbbi
attekintést szereztik :
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A vallalati kocsik nagyobb bevetésével csok-
kentek a CSAD kocsik kiallitdsa iranti megren-
delések. Ennek oka abban keresend6, hogy a
termel6k a szallitast vallalati kocsikkal téreked-
tek biztositani, mert feltételezték, hogy ez olcsobb
leszz, mint a CSAD-dal végeztetett fuvarozas.
Ennek kovetkeztében néhany napon at a behor-
déasban kisebbek voltak a teljesitmények.

A diagrambél azt is meg lehet allapitani, hogy
azokon a napokon, amikor katonai kocsik beve-
tését vartdk, csokkentek az igények a CSAD-dal
szemben.

E kerulet helyzetének nem ismerete talan ahhoz
a téves kovetkeztetéshez vezethet, hogy felesleges
volt a katonai kocsik bevetése. A valdsag azonban
mas volt : a Kisegités éppen idejében érkezett,
hogy megkdnnyitse a vallalati kocsik helyzetét és

A 25-én kelt 3014/5behetévé tegye a CSAD-nak teljesiteni a mas koz-

gazdasagi agazatokkal kotdtt gazdasagi szerzédé-
seit és a tobbi feladatait.

A diagrambo6l az is megallapithaté, hogy az
idényforgalom tartalma alatt a kocsik szama
egészen XI. 3-ig ndvekedett, ettdl kezdve a cukor-
répa szallitashoz rendelt kocsik szama majdnem
ugyanazon a szinten maradt, kivéve XI. 9-ét,
amikor csucsteljesitményt értek el.

A diagram megmutatja az irdnyitads hianyos-
sagait is. Kivanatos lenne, hogy a behordas els§
napjaiban, amikor a rakodohelyeken és fiokmérle-
geken nincs még nagy mennyiségld cukorrépa
osszegyd(jtve, a beszallitast csak szekerek és trak-
torral vontatott kocsik végezzék. Tehergépkocsi-
kat csak akkor kellene bevetni, ha a rakodésra
kijeldlt helyeken mar megfelel készlet van.

Attél az id6ponttél kezdve, amikor a tehergép-
kocsikat mar gy lehet bevetni, hogy teljesen
ki is legyenek hasznalva, a bevetett kocsik gorbé-
jének lassan emelkednie kell. Att6l a pillanattol
kezdve,amikor elérték a bevetett kocsik legnagyobb
szamat, a goOrbének minden nagyobb ingadozés
nélkil parhuzamosan kell futnia a diagram alap-
vonaldval. Csak azutan, hogy a cukorrépa leg-
nagyobb részét mar beszallitottak és ha az id6jaras
azt megengedi, kell a lassu sillyedésnek megkez-



d6dnie. A kedvez6tlen id6jards minden napjat a
rakovetkez6 napokon nagyobb teljesitménnyel
kell pétolni.

Az idényforgalom figyelemmel kisérése és iranyi-
tasa mellett sziikséges tovabba, hogy a cukor-
gyarakat még Uzemik megkezdése elétt néhany
napra elegendd cukorrépakészlettel lassak el. Ennek
nem vasuton, hanem kozvetlenil kozuton kell
torténnie. Csak ezutan célszeri megkezdeni a
munkat a cukorgyarban, és az el6iranyzott vasuti
kocsimennyiséggel a cukorgyarat egyforma mér-
tékben ugy ellatni, hogy a széllitasok (vastton és
kodzaton) biztositsdk a cukorgyar folyamatos uze-
mét. Maskilonben megtorténik, hogy az idény-
forgalom kezdetén a cukorgyéarat nem lehet
lzembe helyezni, ami néhany napos veszteséget
okoz. Hogy milyen aranytalansagok keletkez-
hetnek, a 15. abra mutatja, amely a cukorrépaval
rakott vasiti kocsik érkezését tiinteti fel.

A kilenc cukorgyérbdl szerzett adatok kozul
csak az A, F, G cukorgyar adatait mutatom be.
A diagrambdl kitlinik, hogy az A cukorgyar elég-
telen cukorrépakészlete miatt csak egy héttel az
elkésett betakaritds megkezdése utan kezdhette
meg munkajat. Az F cukorgyar két nappal elébb
kezdte meg a munkat, mert kdzati szallitdsokkal
készletet gy(jtott ; a vasut csak a munka meg-
kezdése napjan kezdte a cukorgyarat folyamato-
san ellatni. Ezzel szemben a G cukorgyar a be-
takaritasi munka kezdetét6l szdmitott 12. napon
kezdte meg Uzemét, mégpedig elegendd készlet
hianya miatt, amit az okozott, hogy sem a vasut,
sem a kozut nem volt felkésziilve. Ez a hidnyossag
még a kovetkezd 14 nap alatt is megmutatkozott,
amikor nagyon ingadozott a kocsik Kkiallitasa,
és csak november kozepén sikerllt ezeket a
hianyossagokat kikiisz6bolni.

A cukorrépa szallitasaban a vasltnak is nagy
része van. Ezért kell figyelemmel kisérni a napi
kocsimegrendeléseket a cukorrépa és cukorrépa-
szelet szamara. Annak megallapitasa céljabol, hogy
e megrendelések Osszhangban &llanak-e az egész
helyzettel, attekintésiink kell hogy legyen az
egyes, a cukorrépa beszallitasanal a keriletben
figyelembe jov8 vasiti vonalf6nokségek helyzeté-
rél. Az e célbdl szerkesztett 16. abrén ezenfelll

A-CHossz.
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Ki nem rakott \ —
vasuti kocsik n
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figyelemmel kisérjik a vasiti kocsik egész szik-
ségletét, fedezését, a szeneskocsik kidllitdsat és a
ki nem rakott kocsikat. A ki nem rakott kocsik
szdmabol kovetkeztetni lehetett arra, hogy a
bevetett vallalati és kézhasznalatd kocsikkal vég-
zett szallitdsok nem fenyegetik-e a kerilet tébbi
szallitasi feladatanak teljesitését. Ebben avonat-
kozésban ez megbizhaté mutaténak bizonyult

iranyitasanal eddig olyan .segédleteket hasznal-
tunk, amelyek lehet6ve tették a beavatkozast a
szant6foldeken végzett munkdba és a szallitasi
feladatok teljesitésebe. A KNV idénybizottsaga-
nak azonban ismernie kellene a helyzetet a cukor-
gyarakban és a fiékrakodokon is. Erre a célra a
17. abran bemutatott diagram szolgalhat, amely

a A cukorgyar teljesit6képessége
b* A vasuti kocsik ‘szdma

4 cukorgyar szamara
w tervezett cukorrépa
C-3 Beszdllitas
tszcs A gyarban (cukorgy)
cas Afiokrokodahelyen

A sorokban lévé fiigg6leges vonalak
mutatjak az allapotot Xi5 ér *"18-4n
és Ki 11-én

Az egyes cukorgyaraknal kimutatott egész mennyiség aranya 15
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figyelemmel kiséri a cukorrépa szallitsat a cukor-
gyarakba és a fiokrakoddkra.

Az egész kerllet adataibdl csupan a 15. &bran
feltintetett'3 cukorgyar adatait kdzlém, mégpedig
az 1955. Xl. 5-t61 XI. 11-ig terjedd id6szakra.

Mind a harom cukorgyérnal az els§ sorba van
berajzolva a cukorrépanak a tervben meghata-
rozott mennyisége tonnakban. A masodik sorban
a cukorgyar altal atvett cukorrépa tonnamennyi-
sége, a harmadik sorban a cukorgyarban, a ne-
gyedik sorban a fiokmérlegeken lev6 készlet.

Valamennyi cukorgyarnal célszer(i feljegyezni :
a) a napi teljesit6képességet, b) azoknak a vasuti
kocsiknak mennyiségét, amelyeket az illet6 cu-
korgyar szédmara az idényforgalom alatt a cukor-
répa és cukorrépaszelet szallitdséhoz fenntar-
tottak.

E diagram adatait a cukorgyarak jelentéseibél
vettik. Az attekintést nagyban elGsegitené, ha
figyelemmel kisérnék azt is, hogy milyen szallitasi
eszkdzzel végezték a szallitast és ezért minden sort
tobb sorra bontananak, az egyes szallitbeszk6zok-
nek megfelel6én.

A teljes attekintés céljait szolgélja a cukorrépa
atvételét feltiintetd 18. &bra, amely megmutatja,
miképpen novekszik a felvasarolt cukorrépa gor-
béje. Kilon van feltiintetve a felvéasarlas gorbéje
az idényforgalom kezdetét6l, tovadbba a készlet
a cukorgyarban és a fiokmérlegeken. Tovabbi gorbe
mutatja a behordast. Ezen a diagramon figye-
lemmel lehetett kisérni a tervteljesitést. A behor-
das gyors lebonyolitasa érdekében ebben a kerii-
letben naponta kb. 120 000 q cukorrépat kellett
volna beszéllitani a cukorgyarakba. Ilyen nagy
mennyiséget csak akkor értek el, amikor igen sok
kocsit vetettek be. A diagram megmutatja a fel-
vasarolt répa gorbéjét, feltiinteti egydttal a répa-
felvésarlas fejl6dését, a cukorgyarakban és a
fiokmérlegeken lev6 készletet, valamint a napi
beszallitas mennyiségét. Ezen a diagramon lehe-
tett figyelemmel kisérni a felvasarlas és a be-
szallitas teljesitését is.

Az idényforgalomban résztvevd dolgozok részé-
r6l feltehet6 a kérdés : hogyan lehet id6t bizto-

sitani az ilyen adatok feldolgozasahoz? Ez jé
el6készités és szervezés kérdése. Ha a diagramok
alakmésait mar az idényforgalom kezdete el6tt,
elére elkeszitik és a feladatokat felosztjdk a mezé-
gazdasag, a koOzlekedés és a cukoripar szervei
kozott, nem kétséges, hogy e munka elvégezhetd
és hogy nagyban el6segiti az iranyitast.

Az idényforgalom irdnyitdsahoz nagy segitséget
nydjtanak a tavbeszélén folytatott konferencia-
megbeszélések. Minden nap 17 6ra utdn attekintést
lehet szerezni a betakaritas folyamatardl. Az
ONV-ok jelentik, hogy a munkanapon mennyi
cukorrépat szantottak ki, fejeztek le és hordtak
Ossze (hektarakban kifejezve), hany szallitéeszkdz
és dolgoz6 vett részt a behordasban. Emellett
meg kell allapitani azt is, hogy milyen hibak
meriltek fel és mennyi szallitoeszkdz és munkaerd
van el6készitve a kovetkez6 napra. Az irdnyitd
szervek rogton a konferencia-megbeszéléseken ad-
hatnak iranyelveket valamennyi jardsnak és a
kocsik szlikséges atvezénylését is elrendelhetik.

Az itt feltintetett diagramok és kimutatdsok
hasznalata nincs el6irva. Ezzel szemben el vannak
frva és a SUS altal jovahagyva azok a jelentések,
amelyek az ONV-nak és a KXV-nak biztositjak
a jo attekintést az idényforgalom szallitasainak
lefolyasarol, a felmerilt nehézségekrél, hogy az
idénybizottsdgokban e hibakat megtargyalhassak
és a kell6 beavatkozassal kikiszobdlhessék.

A behordas iranyitasa természetesen nem merdl
ki csak az adatok megszerzésében, a kimutatasok
és a diagramok kidolgozasaban. A legfontosabb
feladat : a behordast a helyszinen kell figyelemmel
kisérni és mindenitt be kell avatkozni, ahol
zavarok vagy hianyossagok merilnek fel. A
diagramokban feldolgozott &tnézetek azonban
segitenek a dontésnél és megkdnnyitik, a helyi
kivansdgok helyes elbiralasat. Az 4atnézetek, a
diagramok és féleg a konferencia-megbeszélések
elésegitik, hogy az egész kerililetben urra legyiink
a helyzeten.

X. A cukorgyarak tavlati terve
az elkovetkezd idényforgalmakra

Valamennyi gazdasagi ag fejl6dése a tavlati
tervben meghatarozott iranyelvek szerint alakul.
Csehszlovakiaban a cukoriparnak hosszu id6szakra:
egészen 1980-ig terjedd tervet kell kidolgoznia,
vagyis a terv mintegy 4 Otéves tervidészakra
szol.

Hogy ez a tavlati terv a cukoripar tovabbi
fejlesztésének iranyelvéul szolgéalhasson, bizto-
sitania kell a cukorgyarak megkivant teljesits-
képességét és gazdasdgossadgat, gondoskodnia kell
a helyes telepitésr6l, mégpedig nemcsak a cukor-
répatermeld korzetek, a mezégazdasdgi termelés
fejlesztésének sziikségessége, a helyi munkaerék
kihasznaldsa szempontjabél, hanem a vasUti,
kozUti, esetleg a Vizi fuvarozas szikségleteire tekin-
tettel is.

A tavlati terv kidolgozéasanak egyik érdekes-
sége, hogy népgazdasagunkban el6szor vesznek
benne részt az érdekelt reszortok : a mezégaz-



dasdg, a cukoripar, a kozlekedés, a bel- és kiil-
kereskedelem.

Hogy a cukoripar tavlati tervfeladatait telje-
sitsék, a cukorrépatermelés szamara vetési tertle-
teket kell biztositani és a termelés rayonirozasat —
keruletek és jarasok szerint — ugy kell megoldani,
hogy 6sszhangban legyen a cukorgyértas tervével.

A cukoriparnak szavatolnia kell, hogy a termelt
cukorrépat a lehetd legrovidebb idé alatt fel-
dolgozza. Tudomasul kell azonban venni, hogy
cukorgydaraink gépi berendezése mar nem felel
meg teljesen a korszer(i kovetelményeknek, még-
pedig sem az 0j technika, sem a gazdasagossag
szempontjabol.

Ezért a csehszlovdk kormé&ny megtérgyalta a
népgazdasdg ezen agazatdnak helyzetét és elren-
delte a cukorrépatermelés 0j rayonirozasat kerle-
tek és jarasok szerint.

Az élelmiszeripar és a mezdgazdaségi termények
felvasarlasanak minisztériumat kotelezték, hogy —
egyebek kozott — dolgozza ki a cukoripar tele-
pitésének, kiépitésének és mdiszaki fejlesztésének
hosszll évekre szolo, tavlati tervét. A cukorgyarak
telepitése igen fontos nemcsak a mezdgazdasag,
de a kozlekedés szempontjabol is.

A tavlati tervnek tehat az els6 helyen kell meg-
oldania azt az egyenl8tlenséget, amely egyrészt
a tavlati tervben elgondolt cukorrépatermel6 kor-
zetek, masrészt a cukorgyarak jelenlegi elhelyezése
és teljesit6képessége kozott fenndll. Ezt az alap-
problémat megoldottdk a cukorgyarak katego-
rizalasanak meghatarozasakor ; ez megfelel az
1970-ig tarto atépités fdiranyainak.

Az 1971-t61 1980-ig terjedd id6szakra tovabbi
javaslat készul. Ez a maésodik kategorizalas
figyelembe kell hogy vegye a mez8gazdasagban
elGéallott Uj helyzetet. Mindenekel6tt meg kell
majd oldania a cukorgyarak telepitését és telje-
sitoképességik biztositasat, figyelemmel a vetési
teriletek tervezett széthelyezésére és a cukor-
répatermelésnek az egyes Kkeriletekben és jara-
sokban torténd fejlesztésére.

E tavlati terv dsszeallitisa a tavlati fejlesztés
jovahagyott féiranyainak alapjan toérténik. Ezek a
kovetkezdk :

1. A termelés koncentraldsa, a felesleges és el-
Oregedett Uzemek megsziintetése, a teljesit6képes-
ség kihasznalasa és (] Uzemek épitésének terve.

2. Az Uzemek tipusainak és nagysaganak szab-
vanyositasa, a termel6 objektumok és gépi be-
rendezések tipizaldsa ; iranyelvek arra vonat-
kozban, ki rendelkezik az objektumokkal és gépi
berendezésekkel ; az energiagazdélkodas, a vil-
lamos miivek és a villamositas alapelvei ; a me-
legit6k, gdzszolgaltatok és hasonldk kérdései.

3. A gépesités és automatizalas, tekintettel a
munkaer@szikséglet csokkentésére, a nehéz fizikai
munkak kiklszObolésére, a termelési koltségek
csOkkentésére, a cukorrépa és cukorrépaszelet
szallitdsanak, valamint annak a megoldasara,
miképpen javitandé meg a technoldgiai folyamat,
és a termelésnél az el6forduld veszteségek csok-
kentése.

4. A technologiai folyamatok modernizalasa,
ionexok (ion-cserel berendezések) hasznalata, az
Uzemi segédanyagok kihasznalasa, a vizgazdalko-
dés és a szennyviz-tisztitds megfelel6 rendszeré-
nek megoldéasa, a melasz és hulladékanyagok fel-
hasznélasa, a kombinatok épitésére iranyelvek
Osszeéllitasa.

5. Kutatds, a gépi berendezések fejlesztésére
vonatkoz6 kivansagok, a cukoripar kivansagai az
épitGiparral szemben, a gépek tipizalasa, tovabba
az épliletek és gépi berendezések szabvanyositésa.

A csehszlovak kormany hatarozata kotelezi a
cukorgyarakat, hogy kénnyitsék meg a cukorrépa
szallitasat, féleg, hogy jobban gondoskodjanak a
fibkmérlegek jo allapotardl és fokozatosan szerel-
jenek fel ott gépi berendezéseket. Tekintettel a
mérlegek nagy szadmara, nagyon nehéz feladatrél
van szo.

Egyes korzetekben kénytelen a vasit — egyéb-
ként is nagy teljesitményei miatt — a szallitasok
kozdtra terelését kivanni. Ez az intézkedés azokat
a cukorgyari uzemeket érinti, amelyek vasuti
fuvarozasra vannak berendezkedve. Ezekben az
Uzemekben nem kellett a cukorrépanak a vasuti
kocsikbdl torténd kirakdsahoz draga berendezé-
seket épiteni, mert a kocsik igen nagy részét
Elfa-berendezéssel Uritették ki és a folyamatosan
kilritett kocsikat cukorrépa szelettel toltotték
meg. lly médon a gépesités kerdését egyszer(ien
és olcsén oldottak meg.

A mez8gazdasag az utobbi években nyomaést
gyakorol a cukorgydarakra, hogy tovabbi cukor-
répaszelet-szaritokat épitsenek, amelyek lehet6vé
teszik a raktarozast és a folyamatosabb vissza-
széllitast. De a masik oldalon a vasuti Uzem gaz-
dasagossaga romlik, mert a cukorgyarak a nyitott
kocsik mellett fedett kocsikat is kivannak majd,
és — a jelenlegi allapottal szemben — a kocsik
mindkét fajtadjanak futdsa az egyik irdnyban
tres lesz.

A vasuttal kapcsolatban a tavlati terv elkészi-
tése eldtt felul kell vizsgalni az iparvaganyok
jelenlegi halézatat, mégpedig figyelemmel a f6-
vonalak vonalvezetésére és atbocsatoképességére,
és ki kell kiisz6boIni valamennyi keresztfuvarozast.

Ami a kdzat hal6zatot illeti, felllvizsgaljak majd,
hogy a halézat fel(jitdsa és kiépitése mennyiben
érinti a cukorgyarakat.

A cukorgyérak tavlati tervében meg kell emli-
teni azokat az intézkedéseket, amelyek a nagy-
térfogatt onkilirité kocsik hasznalatdbdl folynak ;
a jov6ben az Elfa-berendezéseknél ezt a koril-
meényt is figyelembe kell venni. A cukorgyarak-
nak sajat terviikbe fel kellene vennilk Kkiirité
vaganyok épitését a szén és mészk§ szamaéra.

A cukorrépa és cukorrépaszelet jov6beni keze-
lésének eredményességét megoldja és realizalja
majd a Kozlekedésligyi és a Nehéz Gépipari
Minisztérium szerveinek kdzos munkaja.

A cukorfinomitékban be kell majd vezetni a
cukorkildemények rakoddlapokon tértend tarolasat,
amelyek a raktartér csokkenését teszik lehet6vé
és meggyorsitjdk a kész termékek berakéasat.
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Befejezés
Az elébbi néhany fejezetben megkiséreltem ki-
fejteni a csehszlovakiai 6szi idényforgalom szal-
litdsi problémait, figyelembe véve féleg a falu
szocializalasat, valamint a fuvaroztatok, a koz-
forgalmd fuvarozasi vallalatok és a cukoripari
termelé Uzemek kozott létestlt 0j kapcsolatokat.

A csehszlovdk mez6gazdasag széllitdsainak
80%-a az 6szi idényben bonyolddik le. Nem lehet
megkivanni, hogy a mez6gazdasag e szallitasok
lebonyolitasat sajat szallito és gepi eszkozeivel
rovid id6n belul biztositsa. Torekedni kell azonban
arra, hogy a kovetkezd években a lehet§ leg-
kisebb mértékben terheljék a cstcsforgalmat.

Ez szoros egylttmiikddést és megértést kovetel
nemcsak a fuvarozasi szervezetek részér6l, de a
termel6k és a cukorgyarak részerdl is.

Csak valamennyi résztvevl ko6lcsonods és dssze-
hangolt egyuttm(ikodése teszi lehet6vé a meg-
felel6 és gazdasdgos megoldast.
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Szempontok Budapest és kérnyéke

ERTL ROBERT

A nagyvarosok kozlekedésének a masodik vilag-
habor( utani nagyaranyu fejl6dése a varosren-
dezeés, a varosfejlesztés és ezzel egyitt a kdzlekedési
eszkozok és utvonalak Gj, nagyvonali megoldasai-
nak keresését teszi sziikségesse.

A varosi kozlekedés tervezése — 6sszhangban
a varosrendezéssel és fejlesztéssel — egyarént Ki-
terjed a nagyvasutra, elévarosi vasUtra, a varosi
tomegkozlekedési eszkdzokre, a sinhez kotottekre
és nem kotottekre, valamint az egyéni kozleke-
désre. Tavlati terv készitésénél természetesen mind-
ezeket a tervezéseket ugyanarra az id6tartamra, cél-
szer(ien 25—30 évre kell el6re megtervezni és
egylttesen elkésziteni. Kilénallé tervezések nem
vezethetnek helyes megoldasra, mert az egymastdl
fuggetlenul készilt tervek Utkdzéseket tartal-
mazhatnak. Utkdzések lehetnek pl. a varosrende-
z6s és a varosi kozlekedés teriiletén, amikor a ter-
vezett varosszerkezet nem ad lehetOséget egy
kés6bbi idében varhatd forgalom lebonyolitasara,
vagy a tervezett kisebb tavlatld kozlekedés nem
felel meg a nagyobb tavlatban kialakitani terve-
zett vérosnak. A kozlekedési terv részleteit min-
den kozlekedési agazatra (nagyvasut, elévarosi
vasut, gyorsvasuat, villamos, trolibusz, autébusz,
gépkocsi) természetesen szintén ugyanarra a tav-
latra kell, 6sszhangban a varosfejlesztési tervvel,
elkésziteni.

A tavlati kozlekedési terv kijeldli a toémeg-
kozlekedési eszkdzok szerepét és Utvonalait. A varos
bels6 terileteinek tomegkdzlekedését altalaban a
gyorsvasUt, villamos, trolibusz és autébusz latja
el. A varhaté forgalom nagysdga, az Uttest at-
bocsatoképessége €s a gazdasagossag donti el,
hogy hol, melyik tdmegkozlekedesi eszkéz bonyo-
litsa le a forgalmat.

A gyorsvasutak a varos belsejében altalaban
foldalatti vasutakként épilnek. A foldalatti vasit
igen magas épitési  koltségéi miatt 1—15
millio lakost varosoknal Gjabban az utszint felett
keresnek a varosképbe még beilleszthetd meg-
oldasokat. Ilyen prdébalkozdsok a fuggbvasat, az
Alweg-vasut, az unibusz stb. Ezek a megoldasok
ma még nem latszanak véglegesen kialakultnak,
a létesitési koltségiik azonban kisérleti formajuk-
ban is lényegesen kevesebb a fdldalatti gyors-
vasaénal, ennek kb. 1/8-a.

A varosi személyforgalombdl a nagyvasut és az
elévarosi vasut els6sorban a varoskdrnyéki for-
galmat bonyolitja le. Ennek zdéme a reggel mun-
kdba utazok és délutan munké&bdl hazautazok
ingaforgalma.

A varos hataran bellili peremkeriletek, els6sor-
ban a varoshoz kés6bben kapcsolt elévarosok inga-
forgalmanak lebonyolitdsadban, a tipikusan varosi
tomegkozlekedési eszkdzok mellett (gyorsvasut,
villamos, trolibusz, autébusz), atmenetileg vagy
véglegesen részt kapott az el6varosi vasit és kis
részben a nagyvasut is. Budapesten ma még f6leg
a vasut altal kiszolgalt varosrészek — az elé-

kdzlekedésének tavlati tervezéséhez

varosi vasit vonalain — a kovetkez6k : R&kos-
falva, Sashalom, Rakosszentmihaly, Cinkota, Cse-
pel, Sorokséar, Budafok, Budatétény, Nagytétény,
Aquincum, Romaifiirdé, Csillaghegy, Békasme-
gyer, a nagyvasut vonalain pedig a XVII. kerilet
(Rakoskeresztir, Réakosliget, Rakoscsaba, Réakos-
hegy). Ahol villamosvasut vagy el6varosi vasut,
illetéleg gyorsvasat van, ott a nagyvasut varosi
ingaforgalma jelentéktelen (pl. Ujpest, Rakos-
palota, Kébanya, Pestszentl6rinc, Pestimre, Pest-
erzsébet, Soroksar, Albertfalva, Budafok, Nagy-
tétény), inkabb csak a szolgalati vagy szabadjegyes
utazasokra korlatozodik.

A véros hatdrain kivuli ingaforgalma nagyrészt
az el6véarosi vasOtra és a nagyvasltra hérul.

Az el6varosi vasit mint célizem a legalkalma-
sabb erre a szerepre. Az azonos jellegl, el6re- és
hatramenetre egyarant alkalmas, kozel egyenl6
sebességli vonatok a forgalmat a nap minden
szakaban olcso és kishelyigény(i (izemi berendezé-
sek mellett, elvalasztott palyan jol és gazdasagosan
bonyolitjdk le. Vérosi végallomasuk egy alkalma-
san valasztott elosztoponton a forduldszerelvények
kis vaganyigénye miatt kdnnyen megépithetd,
forgalmi és izemi teleplik pedig valahol a varoson
kivil, a nagyforgalom végpontjanal ugyancsak
gazdasagosan és Uzemileg is helyesen jeldlhet6 ki.
Legalkalmasabb az egyendramu villamos vonta-
tdas a vonatban egyenletesen elosztott motor-
kocsikkal ; a vonatok igy megoszthatok. Az itt
vazolt Gzemet elévarosi lizemnek nevezhetjik.

A nagyvasutak a kornyéki forgalmat mozdony-
nyal (magasfesziltségli és valtédramua villamos,
Diesel, g6z) vontatott vonatokkal, vegyes for-
galmu palydkon (gyorsvonat, tavolsagi személy-
vonat, koérnyéki személyvonat, gyorstehervonat,
atmend tehervonat, kezel§ tehervonat) nehézke-
sebben bonyolitjak le, a kdrnyéki vonatok kozle-
kedése menetrendileg kotottebb és ritkabb, to-
vabba csak a nap bizonyos id&szakaira terjed Kki.
A mozdonyok, valamint a kocsik zemi, miszaki
kezelése és tarolasa is nehézkesebb. Ez a vérosi
végpalyaudvaron — értékes teriileten — mas
vonatokkal vegyesen torténik. ElSnye viszont,
hogy a tdvolabbi kérnyék ingaforgalmat is ellatja.
Igen nagy el6varosi forgalmd nagyvaslti vona-
lakon a kulon palyan lebonyolitand6 elévarosi jel-
legi Gizemet még tanulmanyozni kell.

A kornyékr6l a varosba naponta utaz6 dolgozék
egyrészt a varoskdzpontba, masrészt a gyardve-
zetbe utaznak. A véaroskdzpontba tarté utasok
szaméara az volna kedvez6, ha a varoskdzpontot
sugariranya vonalon, lehet6leg atszallas nélkul
elérhetnék. Ez régi varosoknal csak ritkan vald-
sithaté meg ; a végallomas rendszerint a vasUt-
épités idejeben volt beépitettség hataran épult

meg. , g e
ﬁyen vegpontok Budapesten az el6varosi vasut-
nal a cinkota—godoll6i vonal Kerepesi Gti vég-
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allomésa (ezt a Keleti pu. érkezési el6tere kissé
hatraszoritotta), a csepeli (tavlatban rackevei)
gyorsvasut kitlnd elhelyezésli Boréros téri vég-
allomésa, a nagytétény—torokbalinti vonal M6-
ricz Zsigmond kortéri végallomésa, a szentendrei
vonal margithidi végallomasa. A dunaharaszti
vonal vagohidi végallomasa alkalmatlanul tavol,
nem természetes elosztopontra esik ; a végallomas
indokolt helye a Boraros téren lenne.

A MAV vonalai koziil igen jo sugariranyban
vezet a vaci vonal a Nyugati pu.-i vegallomasig,
amely a varosnak kitlin6 pontjan van. Sokak ré-
szére gyalogosan is elérhet6 kozelséghen van innen
a kormanyzati negyed, valamint kedvez6 kozel-
ségben vannak a varoskdzponti és a legnagyobb
Uzleti forgalmu kertletek. A Nyugati pu.-téi
féuatvonalak vezetnek a varos minden iranyaba.
A sugariranyunak mondhat6é g6doll6é—hatvani és
a nagykata—szolnoki MAV vonalak varosi vég-
allomasanak, a Keleti pu.-nak fekvése is kedvezd,
ha nem is azonos érték a Nyugati pu.-éval. Az
épllé Rakdczi ati gyorsvasut a palyaudvar kap-
csolatdt a varoskdzponttal jelent6sen meg fogja
javitani. A palyaudvarrdl északnyugat felé ma
nincsenek teljesit6képes dtvonalak, ezen a gyors-
vasUt tervezett kdrvonala segithet. A ceglédi vonal
Kébanya—Kispest &llomasnal a sugariranytdl
Kitér, innen nem természetes keriil§ Gtvonalon fut
be a j6 fekvésli Nyugati pu.-ra. Az utasok tébb
mint fele (a kornyéki utasoknak kb. 70%-a)
Kébanya-als6 m. h.-ig leszall (sok kdzoéttik a K6-
banyan dolgozd). Ha a vonal valahol, pl. Ké&-
banya—Kispest vagy Pestlérinc allomason jo
csatlakozast kapna az UllGi at—Kkiskorati terve-
zend6 varosi gyorskdzlekedéshez, a Nyugati pu.-on
és Rakosvaros m. h.-en leszallé utasok jelentds
hanyada és a K&banya alsd m. h.-en leszallo utasok
egy része Kébanya—Kispestt6l vagy Pestl6rinc-
t6l rovidebb Gtvonalon és révidebb id6 alatt utazna
a varos belteriiletére. Nyugati pu. igy a kornyéki
vonatok egy részét6l mentesithetd lenne. A kerll6
atirdny hatranyai még sokkal fokozottabban
jelentkeznek a lajosmizsei vonalnédl. Az eddigi
adatok szerint az utasoknak csak kb. 20%-a utazik
Nyugati pu.-ig. Feltlin6 nagy a Kispesten leszallék
szama, akik egyrészt a kispesti gyarakba mennek,
mésrészt az UlIGi ati villamossal a varosha utaz-
nak. A kunszentmikl6si vonal Ferencvarosnal er6-
sen eltér a sugariranytdl. Jelenleg nagyon hianyzik
a sugariranyu folytatds (Boraros térre) és a jo
kozuati kapcsolat (a Pesterzsébeten leszallok egy
része még igy is villamoson folytatja Gtjat). Ez a
vonal talan ezért is maradt el a kdrnyéki forgalom
fejlédésében. A Kelenfoldre befuté dunantuli
vonalak sugéariranyu folytatasa topogréafiai okokbdl
nem volt lehetséges. Déli pu. a megépitend6
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gyorsvasUti csatlakozassal (a vasUtvonal kétvaga-
nyusitdsaval és villamositasaval) elég jo végallo-
mas lesz; Ma a kornyéki utasok z6me Kelenfoldén
leszall. Ervényesul itt is az a szabaly, hogy ahol
nincs jo sugarirdnyl vonal, ott a varoskornyék
fejlédése elmarad. Az esztergomi vonal topogréfiai
okokbol szintén nem sugarirdnyd ; az Obuda—
margithidi szarnyvonalra at kell szallni.

Osszefoglalva : a nagyvaros hatéarain beldli
személyforgalom lebonyolitasa elssorban a varosi
tbmegkozlekedési eszkdz6k (gyorsvasut, villamos
vasut, trolibusz, autdbusz), a varoskdrnyéki inga-
forgalom lebonyolitdsa pedig az elévarosi vasit
és a nagyvasut feladata. A varoskornyék fejlédéesé-
nek el&feltétele a 'jo és gyors sugariranyl 0sszekot-
tetés a varoskozponttal és lehetéleg kozvetlen ossze-
kottetés a gyarvidekekkel, tovabba a nap minden
szakara kiterjedd, sdrd vonatforgalcm.

A varos és kornyéke fejlesztésének Gjabb irany-
zata a bolygdvarosok létesitése. A bolygdvarosok
(szatellitvarosok) max. 60 000 lakosa az oda-
telepitett ipartelepeken taldl els6sorban foglal-
kozast, a s(r(i és gyors 0sszekottetés a nagyvaros-
sal féleg igazgatasi és kulturdlis célokat szolgél.
A 30—40 km tavolsagban lév6 bolyg6varosok
altaldban kdzbensé megallas nélkil futd ingaszerel-
vényei a nagyvasUt vagy az el6varosi vasit vona-
lain, esetleg az Alweg-vasuthoz hasonld kilén
palyan kozlekedhetnek.

A varosi tdmegkdzlekedés tavlati tervei elkészité-
sének kitliné alapot fog adni az a honnan-hcva
utasszamlalas, amely ez év tavaszan tdrtént meg
a budapesti villamos, trolibusz és autébusz vona-
lain. Ugyanilyen rendszer szerinti kell az el6véarosi
és nagyvasuti vonalakon Budapesten és kérnyékén
utasszamlaléast tartani, hogy a budapesti vasuti
palyaudvarok és allomasok, valamint a yasit és a
gyorsvasut, villamos, autébusz kapcsolatait meg
lehessen tervezni. S6t, a varosi témegkozlekedés
jové vonalainak megtervezéséhez is nélkildzhe-
tetlen a wvas(ti honnan-hova utasszamlélas. A
Budapestre befutd vasutvonalak, kiilondsen a
sugariranytol eltéré vonalak utasainak, els6sorban
a kornyéki utasoknak végallomasait (pl. egyes
lajosmizsei vonatok bevezetése a tervezett Duna-
parti pu.-ra), valamint atszall6 &llomasait (pl.
Cegléd fel6l Kdébanya—Kispesten, Pestl6rincen
vagy Szemeretelepen) a honnan-hova utasszamla-
las alapjan lehet csak kijeldlni. Ennek az utas-
szamlalasnak lebonyolitdsa és értékelése utan
lehet a véros- és kornyékfejlesztési tavlati tervek,
valamint a bolygdvarosok kijelélése alapjan a
budapesti tdmegkozlekedés, tovabba az el6varosi
és a nagyvasUti budapestkdrnyéki tavlati terveket
véglegesen elkésziteni.



N korszerd kozuti vasuati motorkocsi hajtomdvérdl

FARKAS GABOR

A hazai 0j villamosvasati motorkocsi tipus
kialakitasanak kérdésében az utébbi 2—3 év oOta,
féként a Kozlekedéstudomanyi Szemlében folyd
szakmai vitanak a jelek szerint rovidesen meglesz
az els6 konkrét eredménye : miutan a Budapest
F6varos Tanacsa VB. Kozlekedés Igazgatosaga.
mellett szervezett munkabizottsag kidolgozta az
Uj kocsi tervezési iranyelveit, ennek alapjan remél-
hetd, hogy még ez évben megindul a részlettervezés
is.

Egyébként a munkabizottsag &ltal a malt év
végén, kozel 50 oldal terjedelemben 0Osszeallitott
tanulmany alapjan is megallapithatd, hogy e
kollektiva nagy szakértelemmel és alapossaggal
foglalkozott a korantsem egyszer(i problémaval és
javaslatat nyilvan a rendelkezésre all6 anyag
alapos mérlegelésével tette meg. E tanulmany az
érdekelt szakterllet valamennyi dolgozéja részé-
rél kétségkivil elismerésre tarthat szamot.

Mell6zve az emlitett munka tovabbi, részlete-
sebb méltatasat, amelyet most nem tekinthetek
feladatomnak, legyen szabad az alabbiakban kitér-
nem a tervezendd Uj jarm( egyetlen — béar elég
lényeges — szerkezeti részletere : a hajtomdre,
minthogy szerintem indokolt lenne, ha a bizott-
sagnak a kérdéses hajtém(ire vonatkoz6 Allas-
foglalasalaz alabbi szempontok figyelembevételé-
vel kiegésziilne.

Magatol érthetd kivanalomnak latszik az, hogy
— a korszer(i jarm( tébbi részletének kialakitasa-
hoz hasonléan — a hajtdm( esetében is a mlszaki-
lag legfejlettebb, illetleg gazdasagilag legel6nydsebb
megoldasra kell torekedni. Ennek a kérdésnek
megnyugtatd médon valo elddntése természetesen
az alabb kozoltnél sokkal alaposabb, részletesebb
tanulményozast igényelne, amelyre azonban itt
a terjedelem Kkorlatdi miatt sem kertlhet sor.
Ehelyett inkabb arra térekszem, hogy a korszer(
kozati vasuti hajtom(vel szembeni néhany olyan
— taladn nem is lényegtelen — kivanalomra térjek
ki roviden, amelyet eddig, tudomasom szerint,
nalunk kevésbé vettek figyelembe.

Ezt megeléz8en azonban sziikségesnek mutat-
kozik a hazai kdzuati vasutak altal jelenleg alkal-
mazott hajtémiivek fontosabb tulajdonsagait egész
vazlatosan érinteni.

Ismeretes, hogy nalunk jelenleg két hajtomii-
megoldas van (izemben :

a) akéttengely(i jarmiveknél alkalmazottklasz-
szikus marokcsapagyas (,,tramway”) meghajtas és

b) a négytengelyl forgdvazas kocsiknal hasz-
nalt kardanhajtas.

A vontatési szakszolgélatnal dolgozék tébbsége
e két megoldas kozil — féként egyszeriibb és

1 A munkabizottsdg idézett tanulmanyanak 22. és
25. oldv

olcsbb karbantartasa, illetéleg javitasa miatt2 —
még ma is inkabb a marokcsapagyas Kkivitelt ked-
veli. Természetesen ez a szemlélet eléggé egyoldald,
mert ugyanakkor nem veszi figyelembe e meg-
oldas hatranyait, igy pl. a nagyobb onsulyt és
rugdzatlan tomeget3, amely elsGsorban a palya-
fenntartds és kisebb mértékben az energia-
fogyasztds tekintetében el6nytelen. Megemlithetd
tovabba az is, hogy a marokcsapagyas megoldas-
nal a motor teljesitménye, fordulatszama, az
attételi viszony, a kerékatmérék sth. kozotti
Osszefuiggések folytan forgalmi szempontbdl is
hatrany szarmazik, a kocsipadlémagassag csokken-
tésének és a teljesitmény ndvelésének Kkorlatja
miatt.

Az ut6bbiak tekintetében kétségkivil fejlédést
jelentett a marokcsapégj™as megoldashoz képest a
kardanhajtasra val6 (atérés, amelynek révén sike-
rilt pl. a rugézatlan tdmeget4 és a padlémagassa-
got5csdkkenteni. A karbantartasi és javitasi szem-
pontbdl mar emlitett hatranyosabb helyzetet azon-
ban a kardanhajtas hianyossagaként (jbdl fel kell
itt vetni, mert ezt csak részben lehet az altalaban
kedvezétlen korulmények kozott végzett és nem
mindig kielégit6 karbantartasi, illetleg javitasi
munka, vagy az anyagmindség szamlajara irni.
Szerintem ezeket és a kovetkezdkben valamivel
részletesebben targyalt tovabbi hidnyossagokat —
nalunk, illet6leg tobb helyen kulféldon is — a
kardanhajtasnal mutatkozé konstrukcidés hibakra
is vissza lehet vezetni. Ennek egyik tényez@jét
abban a korilményben jelélném meg, hogy a
kardanos er6atvitel jellegénél fogva nem a legalkal-
masabb megoldas a soroskapcsolast villamos moto-
rokkal hajtott vasuti jarmiivek szadméra. Ennek a
megallapitdsnak aladtamasztdsara az alabbi négy
szempontot érintem :

I. abra. A kardanhajtas vazlata az alvaz rugozasa folytan follépd
hajlasszogek, illetdleg elfordulasi szégek meghatarozasahoz

2 Tajékoztaté kozlés szerint a 3600-as tipusd négy-
tengelyl kocsik forgbévaza a févizsganak megfelelé fu-
tasi teljesitmény utan f6javitasra kertl. Ennek koltsége
atlagosan 12, illetve 33%-kal tébb, mint egy két-
tengelyl (1500, illetve 2500 tipust) kocsi teljes f6-
vizsgajanak koltsége.

3 Ugyancsak tdjékoztaté jellegli kozlés szerint egy
1500-as, illetve 2500-as tipusu, kéttengely( kocsi futo-
mivének (kerékpar a futécsapaggyal, fogaskerékhajtas
és motor) tengelyenkénti onstlya 2275, illetve 2180 kg,
mig ennek egy négytengelylnél (3600-as) 1372 kg felel
meg. Az el6bbinél a rugézatlan suly az onstlynak kb.
71, illetve 66%-a, az utébbinal kb. 71%-a.

4 A csokkenés mértéke a kéttengelyldhdz képest 39,
illetve 33% -o0s.

5 A csokkenés mértéke a kéttengelylihéz képest kb.
15%-o0s.

213



1. A kardantengely hosszanak befolyasa a haj-
tom{ igénybevételére.

2. A rug6zatlan témegek tovabbi csokkentésé-
nek lehetOsége.

3. A hajtém( holtjatékanak befolyasa a dina-
mikus igénybevételre.

4. A kerékpéar-tengely meghajtasdnak asszi-
metridja és a kerékmegcsuszasok lehetésége ko-
zOtti  Osszefliggések.

Ad 1. Ismeretes, hogy azoknal a jarmiiveknél,
ahol a motor és a hajtott tengely kdzotti tavolsag
szerkezeti okokbdl viszonylag kisméret(ire korla-
tozott, a kardantengely hasonloképpen kényszeriien
rovidre addédik. Ez a helyzet a forgévazas koziti
vasuti kocsiknal is, mig pl. azokndl a — fdleg

Iz
tgfr cos

ahol: a= Az ,1” csatlakozé tengely elfordu-

lasi szOge,

®= a ,,2” kdzbensd tengely elfordulasi
sz6ge,

B = a ,3” csatlakoz6 tengely elfordulasi
szoge,

Y= az ,1” és ,2” tengely altal bezart
hajlasszog,

y2=a ,2” é ,3” tengely altal bezart
hajlasszdg,

»= a ,2” tengely kardanvillainak sikja

altal bezart szog.

A meglehet6sen bonyolult (1) kifejezésbél nyer-
het6 és jobban érzékelhet6 szamszer(i dsszefiiggé-
sek kozul bemutatom a 2. 4bran 1athat6 diagramot,

% abra Az 1 abranak megfelel6 kardantengely-vazlat szerinti kulon-
boz6 y, és y2 hajlasszogek, valamint v = 0 esetében fellépd (a — g)
elfordulasi (elcsavarodasi) szogmaximumok

amely yp— 0 esetre vonatkozdan megadja a k-
16nbdz8 yx és y2 szdgekhez tartozd (a—NR) maxi-
mumokat8. Mindannyiszor tehat, amikor az ,,1”,
27 vagy ,,3” tengely kozott a rug6zas folytan
el6allé hajlasszogeltéressel egyutt elforduldsi sz6g-
kiilonbség is fellép (mégpedig gyakorlatilag az
egész menet alatt), a hajtom{ egyes tengelyeiben
olyan ismételt csavaronyomaték-valtozasok jonnek
létre, amelyek az emlitett szdgkilonbségen feldl
a kerékpar- és kardantengely merevségével is
osszefuiggésben vannak. Markovnikov szerint a
kardantengelyre hato ilyen nyomaték9:

(a-~p)
1rlk i2
G ~k (I . Ib\
U-  Ib)i

[kgem] (2)

—tg a tg mp - cos2y 2etg

bels6égésl motoros hajtasu—kdzuti, illet6leg vasuti
jarmdveknél, ahol a motor és a kerékpar kdzott
szerkezeti okokbdl hosszu tengely alkalmazhato,
ebbdl a szemponthol altaldban kedvezébb a hely-
zet. Mint ismeretes, a rovid kardantengely féként
azeért nem elényds, mert azonos mértékd kerékpar-
tengelyelmozduldshoz itt a kardanhajtas egyes
csuklés tengelyei kozotti nagyobb hajlasszdgeltérés,
illet6leg ebbdl kifolyélag altalaban nagyobb elfor-
dullési szOgkulonbség mutatkozik, mint a hosszabb-
nalG

Az ebb6l sz&rmaz6 hatrdny megéllapitasdra —
az 1. é&bran lathaté sematikus kardantengely-
vazlaton alkalmazott jelzések alapjan — Csudakov
ﬁkadélmikus7 szerint az aldbbi 0Osszefliggés vezet-
etd le:

M | *&r)
(tga - tg yp+CBy )

ahol : G = a csusztaté rugalmassagi modulus,

kg/cm2-ben ;

h — a kardantengely hossza, cm-ben,

Ik —a ,, poléaris tehetetlenségi nyo-
matéka, cm4-ben,

i —az attételi viszony,

Ib —a kerékpéar-tengelynek a hajtas sikja-
tél balra esd részére vonatkozo6 polaris
tehetetlenségi nyomaték, cmd4-ben,

h = a kerékpar-tengelynél a hajtas sikja-
tél balra es6 rész hossza, cm-ben,

Ij = va., mint Ib, de a jobboldalra vo-
natkozoan,

lj = ua.,, mint h, de a jobboldalra vo-
natkozoéan.

A (2) kifejezésh6l Kitlinik, hogy rovidebb kar-
dantengelyeknél részint az elcsavarodasi szbg
(a — B) novekedése, részint a kerékpar-tengelynek
aranylag nagy merevsége miatt valik kedvez6t-
lenné a helyzet és a kardantengelyben keletkez8
csavaro-igénybevételek talléphetik a rendes lizem-
ben el6fordul6 maximalis motornyomatékok altal
létrehozott fesziltségértékeket ; ezt egyébként az
elébb emlitett szerzének a szovjet KTM-1 tipusu
gépes kocsira vonatkozoan végzett szamitasai,
illet6leg mérései is alatamasztottak.

A kardanos hajtémiben még a szdgkilonbségek
valtozasabdl varhato szdggyorsulas is — a forgorész
tehetetlensége folytan — pétlélagos terhelés okozdja
lehet, amelynek nagysagall:

Mt= IfE [kgm] &)

ahol : If —a forgo6rész tehetetlenségi nyoma-
téka, kgm>mp2ben,

e = a s'zoggyorsulas, rad/mp2ben.

6A 3600-as tipusu kocsi kb. 400 mm hosszu kdzbensé
kardantengelyének max. hajldsszoge (yx illetve y2)
6°-ra tehet6.

7 Csudakov : Raszcset avtomobilja, Moszkva, 1947.

8 Efremov : Trolejbuszi, Moszkva, 1954. 100. old.

9 Markovnikov: Tjagovie peredacsi novih tranvaj-
niuh vagonov, Moszkva, 1953. 111. old.

10 Lasd Markovnikov i. m. 108. old.



Az el6bb emlitett kocsitipusra vonatkozdan
végzett szamitdsok szerint Mt maximalis értéke
Mi maximumanak 0,27-szeresére adodik.

Ad 2. A rugobzatlan tdmegek tovabbi csokkentése
terén lényeges javulast a nalunk jelenleg alkalma-
zott kardanos megoldas elvi véltoztatasa nélkdl
aligha lehetne varni. Tekintettel arra, hogy a hazai
forgdvazas kocsi mai hajtom(vénél a rugdzatlan
suly és az 6nsuly aranya még mindig elég kedve-
z6tlen (lasd a 3. labjegyzetben), a most emlitett
szempontnak fokozottabb érvényrejuttatasa is
indokolja a jelenlegitdl eltér6 megoldasok alkal-
mazasi lehet6ségének vizsgalatat. Itt még meg
lehet jegyezni azt, hogy egyfel6l a manapsag
hasznalatos flvott gumiabroncsd kozuati jarmd-
veknél ebbdl a szempontb6l természetesen nem
meriil fel probléma, masfeldl kétségkivil javulast
lehetne elérni a vasati jarmiveknél is a gumi-
betétes kerekek alkalmazasa révén ; azonban egy-
részt az utobbi megoldas hazai kivitelezésének
lehet6sége nalunk meég eléggé bizonytalan, mas-
részt az ezzel a megoldassal elérhetd rugozas
mértéke — a statikus terhelésre felhasznéalt defor-
mécion tulmenéen — nem latszik tdlsadgosan szé-
mottevének. Mindezek kovetkeztében egyaltala-
ban nem mondhaté feleslegesnek az az igény, hogy
— amennyiben a gumibetétes vasUti keréktarcsak
alkalmazasa mellett torténik is allasfoglalas —,
a hajtém(ivon beldli, tovabbi rug6zés biztositasara
is sor keruljon, nemcsak a felépitmény kimélése
érdekében, hanem a kdvetkezd pontban kozolt
szempont miatt is.

Ad 3. Az egyébként engedélyezett illesztési és
szerelési tlirések, tovabba az Uzemkdzben ugyan-
csak elkeriilhetetlen kopasok, marad6 alakvalto-
zasok miatt gyakorlatilag nem lehet kivitelezni
olyan szerkezetet, amelyben tébb-kevesebb ,,holt-
jaték™ ne lenne. Amikor egy ilyen mechanizmusnak
meginditasara, illetéleg lefékezésére, vagyis altala-
ban a sebesség megvaltoztatasara keril a sor, akkor
fennall annak val6sziniisége, hogy e szerkezeti
hézag (holtjaték) felvételekor a hajté vagy fékezd
er6 hatasara — amennyiben a hajtdém( mechanikai
hatadsfoka kedvez§ —, gyakorlatilag terheletlen
meghatarozott mérvii , megfutds” kovetkezik be.

[kgmj
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S. &bra. Egyendram( soros motornal az inditaskor fellapo forgato-

nyomaték valtozasa az elfordulédsi szog fluggvényében. (A szaggatott
vonal az atlagos nyomaték meghatarozasara utal.)

0 N (0
Futgsi teljesftmény [ 10km]

4. abra. Négytengelyl (KM-tipusi, marokesapagyas motorfelfuggesz-
tés) gépeskocsi futomuvénél mért holtjatéek meértékének alakulasa
a futasi teljesitmény fuiggvényében

Ennek kdvetkeztében a holtjaték megtétele végén,
a nyomatékot atvivé feluletek érintkezésekor
(felit6désekor) dinamikus potigénybevétel jelent-
kezik. Itt természetesen lényeges a szerepe a meg-
hajtas, illetleg fékezés karakterisztikajanak, to-
vabba a holtjaték nagysaganak, végil az (tkdzés
rugalmassaganak. Ezek a korulmények egyduttal
arra is utalnak, hogy mindazok a hajtémivek,
amelyeknél a meghajto, illet6leg fékezdberendezés
nyomatéka a tengely-elfordulds filiggvényében
gyorsan valtozik, tovabba amelyeknél az egymas-
hoz képest elmozduld szerkezeti elemek szama,
valamint azok illesztési, illet6leg szerelési tlirése,
kopasi mértéke nagy, végil rugalmassaguk csekély
(= merevséglk nagy), hatranyosak az ut6igénybe-
vétel létrejotte szempontjadbél. Ebbe a kategdridba
tartoznak tehat féleg a sorosjelleg(i villamos moto-
rokkal meghajtott, illetbleg fekezett kardanos
hajtom(ivek, mig ugyanezek az er6atviteli beren-
dezések nem merev (pl. fokozatosan csdkkend
szlippel miikéd6, vagy kielégit6é rugalmassagu)
tengelykapcsolat esetében kevésbé hatranyosak.

Az elébbiek igazoléséra pl. egy soros kapcsolasu
villamos motor nyomatékanalc az inditasi periddus
alatti valtozasa szerepel a 3. &brén, a szogelfordulas
(9 fuggvényébenll Az abrabdl lathatd, hogy mar
egeészen kis holtjaték altal lehetévé valt terheletlen
elfordulds utdn a motor nyomatéka eléri az tizemi
maximum értékét. A holtjdték nagysagéra (9
vonatkozolag nalunk nem ismeretesek szerelési
utasitasok, illet6leg atvételi szabvanyok. A Szov-
jetunidban azonban pontos lUzemi el6irasok szaba-
lyozzadk a szereléskor, illet6leg az (zemkdzben
megengedhet6 tliréseket, tovabba mérésekkel ta-
masztjak ala azt a megallapitast is, hogy a futasi
teljesitménnyel a holtjatek novekszik ugyan,
azonban erre vonatkozdlag kozelebbi altalanosit-
hatd 0Osszefliggés nem mutathatd ki. A négyten-
gelyl (marokesapagyas) gépes kocsi-tipusra (KM)
vonatkoz6 mérési adatokat tajékoztatasul a 4.
abran mutatom bel2

Ha a motor forgatényomaték-valtozasanak a
3. abrén lathatd, igen rovid emelkedd szakaszatol
eltekintiink és ehelyett a gyengén esé szakasz13
atlagértékével (ilfa-val) szamolunk, akkor a motor-
forgorész — tehetetlensége folytdn — a holtjaték

1 Lasd Markovnikov i. m. 69. d6ld.
12 Lasd Markovnikov i. m. 82. old.
13 Az 4bran szaggatott vonall egyenessel potolva.



legy6zése végén szamottevd Ut6nyomatékkai ter-
heli a hajtém(vet. Ugyancsak Markovnikov dol-
gozta ki az Utényomaték .(Ma) nagysagéra vonat-
koz6 0Osszefiiggést, amely kardanhajtasu koziti
vasUti kocsi esetében némileg hasonld a (2) kifeje-
zéshez14

Mii= Ma-cp. [kg-cm] )
Ik . i2
/1 %Gh [h, h)
I'h4 h

A jelenlegi kardanos megoldasoknal is fennall
ugyan a holtjaték  csokkentésének lehetBsége,
ez azonban bizonyos hataron tdl csak szamottev6
beruhazasi, illetéleg fenntartasi koltségtobbletet
(talzottan finom illesztési alkatrészek, kopéasallobb
anyagok, gyakoribb alkatrész-, vagy f6darab-
cserék stb. alkalmazasa) aran lenne megvalosit-
haté. Ezért a (4) kifejezés alapjan célszer(ibbnek
latszik egyfeldl a jelenleginél kevesebb relativ elmoz-
dulast lehetévé tevé szerkezeti elemekbdl allg,
maésfel6l nagyobb rugalmassagu hajtémdire attérni.
Az utdbbi természetesen nemcsak a fémalkatrészek
torziés rugalmassagi modulusanak (6r-jének) csok-
kentésével sth. biztosithatd, hanem rugalmas
(pl. gumi) kozbetétek felhasznalasaval is. Ez —
miként arra utaltam mar — a 2. alatti szempont
kielégitése érdekében is kivanatos lenne.

Ad 4. Mindazoknal a hajtom(iveknél, amelyek a
forgatonyomatékot az egyenletes keresztmetszet(-
nek és rugalmasnak (= nem merevnek) tekinthetd
kerékpartengelyre nem annak felez6 sikjaban
adjak at, a tengely két kerekére atvitt kerileti erg
altaldban nem lesz azonos. llyenkor a kerék-
tengely meghajtasi sikjahoz kozelebb esd keréknél
a tengelynek egy révidebb darabjan azonos mér-
téki rugalmas sz6gelfordulasbol szarmazé nagyobb
keriileti er6 tart egyensulyt a menet egy részén
a motor forgatd (fékez6) nyomatékanak megfeleld
hajtd (fékezO) erbvel, mig a masik tdvolabbi kerék-
nél kisebb keriileti er. A kerlleti eréknek ez az
aszimmetriaja annal nagyobb, minél nagyobb a
kerékténgely meghajtasi sikjanak a tengelykozép-
hez viszonyitott aszimmetridja. Kdzuti vasuti gépes
kocsik marokcsapagyas felfliggesztésénél ez szélsé
esetben pl. az 1: 14 ardnyt is elérheti. Minthogy
tovabbd a kozuti vaslti kocsik tervezésénél az
atvihet6 kerileti er6t illetben az egyes hajtd-
tengelyen belil altaldban egyenletes kerékterhe-
lést tételeznek fel, megvan a valészinlsége annak,
hogy a menet bizonyos részén a tengelymeghajtas
sikjahoz kozelebb es6 keréken fellép6 kerlileti er§
— az aszimmetria folytdn — meghaladja a tapadas
hatarat és elemi megcsuszas kovetkezik be, majd
ennek soran a keruleti er6k aszimmetriaja egy pilla-
natra ki is egyenlitédhet. Amig a kerlileti er6 és a
tapadas kozotti el6bb emlitett kildnbség fennall,
addig az elemi megcsiszasok folyamata periodi-
kusan ismétlédik, vagyis a cslszva gordild kerék
erdsen csillapitott torzios lengésekkel halad. Ezt a
jelenséget természetesen még szamos mas momen-4

4 Lasd Markovnikov i. m. 84. old.

216

tlim : a tapadasi tényez6 pillanatnyi értéke, az
egyes tengelyek terhelésének asszimetridja, * a
palyaegyenl6tlenségek (pl. a hulldmos kopas foly-
tan is), a hajtdm{ egyes elemeinek tehetetlensége
sth. alakuldsa ugyancsak befolyasolhatja. Az el6b-
bire, mint alapvet§ okra visszavezethet§ elemi
kerékcslszasok ténye azonban fennall és Kisérle-
tekkel is igazolast nyert.15

Minthogy tovabbéa az emlitett jelenségnek elsé-
sorban a kerékabroncs és sin — részint hullamos —
kopasanak fokozodasaban, tovabba az adhézids
viszonyok romlasaban, végil kisebb jelentdséggel
a jarmd haladasa egyenl6tlenségében is hatarozot-
tan szerepe van, helyénvalonak latszik olyan
jarmder6atviteli rendszer alkalmazésanak sziiksé-
gességét felvetni, amelynél a tengelyek egyes kerék-
parjainak szimmetrikus hajtdsa biztositott és igy
ott a periodikus elemi kerékmegcsiszasok létre-
jottének valdszinlisége kisebb. Egyébként a jelen-
legi, vagy ahhoz hasonld felépitésii kardanhajtas-
nal — bar a marokcsapagyas megoldashoz viszo-
nyitva kisebb mértékben — szerkezeti okokbdl
ugyancsak fennall az aszimmetrikus meghajtas
alkalmazésanak kényszere, tehat a kardanos er6-
atvitelt az emlitett ok folytdn szintén kevéshé
elényds megoldasnak kell mindgsiteni.

A fentiekben kiséreltem meg — a kérdés fontos-
sagahoz mérten elég vazlatosan — dsszefoglalni
azokat a kiegészit6 szempontokat, amelyeket a
korszerl jarmi hajtomivének kialakitasanal szin-
tén célszer(i lenne figyelembe venni. Mindazok
a meghajtasi mddok tehat, amelyek meghatarozott
mértékben az itt érintett kovetelményeket is
kielégitik, hasonlé mértékben latszanak alkalma-
sabbaknak a jelenleg hasznélatos vagy elvileg
azokhoz hasonlé tipustaknal.

Azt a javaslatot, amely az eddigiek kiegészitése-
ként az alabbi konkrét hajtémiimegoldas alkalmaza-
sara iranyul, harom szemponttal szeretném eldl-
jaréban aldtdmasztani :

A) Ez a megoldas az, amely az altalam ismert
Osszes koOzuti vasiti hajtom(-tipus kozil az
emlitett szempontoknak ez id6 szerint leginkabb
megfelel.

B) Ennek a megoldasnak a hazai szakirodalom-
ban szerepld egyetlen ismertetése téves megallapi-
tasokat tartalmaz.

C) Magam is helyeslem a tanacsi munka-
bizottsdg ama véleményének érvényrejuttatasat,
hogy kulféldon mar bevalt és a hazai igenyeket is
a jelenlegi megoldasoknél jobban kielégit6, bonyo-
lultabb berendezések hazai tervezése (és esetleg
gyartasa) helyett célszer(ibb azok terveinek, ille-

i6jat megvasa-
rolni.’6

Az emlitett igényeket a kardanhajtasnal feltét-
lentil jobban kielégitd, ezért annal korszer(ibbnek
mondhatéd hajtémi: a DUWAG (Disseldorfer
Waggonfabrik) gyartmanya. Ennek a megoldas-
nak ismertetésével ndlunk ez ideig csak az egyetlen

15Schwend : Die Reibung zwischen Rad und Schiene,
Elektrische Bahnen, 1953. évi 3. sz.
16 A munkabizottsdg idézett tanulmanyanak 4. old.



villamosvasuti egyetemi tankényvinklZ? foglal-
kozott. Ez az egyébként igen kivalé kényv —
sajnos — err6l a megoldasrél téves kozlést ad,
mert 363. oldalan, a 358. dbra kapcsan ez a tipus,
mint ,,a mozdony fétartdin teljesen rugézottan el-
helyezett, fliggelyes tengely(i motor” szerepel.
Tudomasom szerint azonban ezt a hajtomivet
eddig mozdonyoknal egyéltaldban nem hasznal-
tak, hanem csak kozuti, illet6leg elévarosi motor-
kocsiknal. Ezeknél viszont forgdvazankint egyetlen
motor van, amelynek tengelye egyfel8l sik palyan
gyakorlatilag vizszintesnek tekinthetd, masfeldl
a futoml hosszanti szimmetria-sikjaba esik.B8
Mindez kitlnik az 5. abrabdl is.19

Ezek utan indokoltnak latszik, hogy a mar tar-
gyalt négy szempont alapjan értékeljuk a DUWAG
hajtomvet :

Ad 1. A kardantengely hosszanak befolyasat
ennél a megoldasnal nem kell figyelembe venni,
mert szerkezete nem kardanos KivitelQ.

Ad 2. A rugdzatlan témegek tovabbi csokkentése
— a szokasos kivitelli kardanhajtashoz képest —
megtdértént, mert az alkalmazott tarcsas gumi-
rugézas — gumibetétes kerekek nélkul is —
biztositja ezt és a rugdzatlan tdmeg kizarélag a
kerékparra, valamint az azon felékelt két acél-
tarcsara korlatozadik.

Ad 3. A hajtém( holtjatékanak befolyésa is csak
er@sen csokkent mértékben érvényesilhet, az eléz6
pontban emlitett rugalmas er6atadas utjan.

Ad 4. A meghajtas aszimmetrigjat, illet6leg az
ebbdl szarmaz6 hatranyokat gyakorlatilag ugyan-
csak kikiszobolték.

A DUWAG-hajtas fenti értékelését még tovabbi
nehéany elény megemlitésével zarndm :

Az eddig felsorolt szempontok érvényrejutta-
tasa kovetkeztében el6all6 mechanikai igénybevétel-
csokkenés révén egyuttal varhatd a szerkezet el-
hasznalédasanak mérsékl6dése, illetbleg a fenn-
tartasi koltségek csokkenése is. Ezt még az a
korilmény is elémozditja, hogy az érintkezd és
egyméashoz keépest surlodéassal elmozdulé elemek
szama itt kisebb, mint pl. a kardanos hajtom(inél,
ugyanakkor az ilyen alkatrészek kenése is meg-
feleld.

Hasonléképpen részint az utébbi szemponthol
(pl. az egyszeres fogaskerékattétel alkalmazéasa-

17 Verebéig— Sztrélcay : Villamos vasutak, 1. kotet

(Egyetemi tankdnyv) Bp. 1955.

B Az ezzel ellentétes megallapitas nyilvan a tan-
kényv altal is idézett eredeti forrasmiben kozelebbi meg-
jegyzés nélkil, némileg feliletesen kozolt abra félre-
értésébdl szarmazik, amelyben ott — valdszin(leg
nyomdatechnikai okokb6l — a forgévaznak csak egyik
tengelye, a motornak pedig csak fele szerepel, mégpedig
az utobbi ,fligg6leges” helyzetben.

19 A DUWAG-hajtém{vel foglalkoz6 szamottev6bb
idegennyelv( tanulméanyok : Hermle : Neuzeitliche
elektrische Fahrzeugausrlstungen, Schiene und Strasse,
1952. ; Held : Der DUWAG-Achsantrieb fir vier-
achsigen Strassenbahnwagen, Schiene und Strasse,
1953. ; Mohrdieck : Antriebe und Steuerungen fir
vierachsigen Strassenbahn-Triebwagen, Schiene und
Strasse, 1953. — Hoppe : Messungen der Bewegungs-
widerstandes an vierachsigen Grossraum-Triebwagen
der Berliner Vekehrsbetriebe, Verkehr und Technik,
1954. évi 4. és 5. sz.

A-A metszet

bol) is kovetkezik, hogy a hajtdmi mechanikai
hatasfoka jobb lehet, mint a kardanos er6atvitelé.
Ez a korulmény, valamint az elemi kerékmeg-
cslszasok valdszinlségének csdkkenése biztositja
azt, hogy annak a kocsinak fajlagos menetellen-
allasa, amelyre DUWAG-meghajtast szereltek,
kisebbre adddott bizonyos futési teljesitmény (kb.
50 000 km) elérése utan, mint amelyikre kardanos
eratvitel volt felszerelve. Ezt a tényt szamos mé-
réssel kimutattak az egyik kilféldi Gzemben ;
a mérésekr6l kozolt egyik kiértékel6 diagramot
a 6. abran mutatom be. A diagrambdl Kkitlinik,
hogy a 75 000 km-es futads alatti fajlagos menet-
ellenallas atlagértéke kb. 12,5%-kal kisebb, mint
a kardanos hajtasu kocsie. Az elébbi tényezd,
tovabba az a megoldasi mod, hogy a forgévazan-
kint szokésos két kisebb teljesitmény( motor
helyett egy nagyobb motort alkalmaznak, ugyan-
csak hozzajarul a fajlagos energiafogyasztas csok-

[ka/tj

6. abra. Kardanos (szaggatott vonal) erGatviteli«2, illetéleg DUWAG-
hajtassal (folytonos vonal) felszerelt gépeskocsik fajlagos menet-
ellendlldsdnak™ alakuldsa a futdsi teljesitmény flggvényeében (a =
pillanatnyi érték, b = atlagérték, 75 000 km-es futds utan)

2 Hoppé idézett mlvében utal arra is, hogy a faj-
lagos menetellenallas tekintetében a kardénhajtas
esetében mutatkoz6 nagyobb érték részben az utébbinal
alkalmazott gumibetétes kerék hasznalatara vezethet6
vissza.
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kenéséhez, egyébként azonos korilmenyek fel-
tételezése esetében.

Végul, de nem utols6 sorban lehet hangsulyozni
azt a szimmetrikus meghajtashél adoédé forgalom-
biztonsagi el6ényt, hogy ily médon kisebb kerék-
megcsuszasi valdszinliség és ugyanakkor hataso-
sabb fékezés érhet6 el.

A fentebb felsoroltakkal kivantam alatdmasz-
tani azt a javaslatot, amely a DUWAG-hajto-
minek, vagy azzal egyenértékl barmely mas er6-
atvitelli megoldasnak a korszerli kozlti vasuti
hajtomdvoén valo alkalmgzésra vonatkozott.

Ahajtom{ megvalasztasanak szerteagaz6 kérdés-
komplexumabdl négy olyan szempontot emeltem
ki, amelynek figyelembevételére nalunk eddig

VISIT HUN.,

DELIGHTFUL
HOLIDAYS IN HUNGARY

kevéssé keriilt sor. A kardantengely hossza altal
is befolyasolt, valamint a holtjaték okozta hajt6-
m( tdbbletigénybevételekre, tovabba a rugdzat-
stly csokkentésének lehet6ségére, végil a kerék-
partengely aszimmetrikus meghajtasabél adddo
elemi kerékmegcslszasok nagyobb valdszin(iségére
tekintettel is indokolt megvizsgalni az alkalmazas
szempontjadbdl szobakeriil6 hajtomd-tipusokat.
Az el6bbi szempontokra vonatkozéan a kardan-
hajtds nalunk haszndlatos Kivitele nem latszik
kielégitének, ugyanakkor viszont a DUWAG-
rendszer( hajtdm( valamennyi fent emlitett kdve-
telménynek megfelelne. Ezért az utébbinak vagy
ezzel egyenérték( barmely mas megoldasnak atve-
telére vonatkoz6 kérdéseket az Uj kocsi kialakitasa
soran indokolt lenne tiizetesebben megvizsgalni.
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Hozzaszolas Jaray Jen6 ,kisforgalmu utak tervezése® c, cikkéhez*

GASPAR LAszLO

A hazai kisforgalmu uthalézat elhanyagoltsaga-
nak fokozatos csokkentése az egyik leghalaszt-
hatatlanabb kozlekedésépitési feladatunk. A Koz-
lekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesilet
ezzel kapcsolatos munkabizottsaga, illetbleg az
eredményeket osszefoglald cikk e rendkivil szerte-
agazd kérdést sok oldalrol megvilagitja és értékes
adatokat kozol.

Hozzészélasomban néhany részletkérdéssel ki-
vanok foglalkozni, nagyobbrészt a kdzelmult
hazai tapasztalatai alapjan.

I. ERDOGAZDASAGI UTAK

Az erddgazdasagokban legujabban bevezetésre
kerul6 Un. felQjité termelési eljaras szerint nem a
tarvagast alkalmazzak, hanem a faallomany
leggazdasagosabb felhasznaldsa érdekében né-
hanyéves periddusonként visszatéréen ugyanarrél a
terlletr6l a fadllomanynak csak egy részét ter-
melik ki és szallitjak el. lly modon Iényegében
megsziinik az Gn. vagastéri feltaroutak ideiglenes
jellege.

Az Erdészeti F8igazgatdsag altal 1958. februér
21—22.-én rendezett bemutatdé keretében rész-
letesen ismertették a Pilisi Erd6gazdasagban mar
bevezetett 0 eljarast.

1. Az Utpalya kialakitasa

Az erd6gazdasagi kisforgalmd utak tervezése
alkalmaval a kezd6 és végpont magassaganak és
tavolsaganak ismeretében a domb- vagy hegy-
oldalon kozelit6en Kkitlizik a semleges vonalat.
Ennek mentén doserrel rendszerint elvégezhet6 a
mintegy 3,5 m széles Utkorona Kkialakitasahoz
sziikséges durva foldmunka. Oftt, ahol a terep-
alakulatok azt kevés foldmunka &rén lehet6vé
teszik, az Utkorona kiszélesitése Utjan kitér6ket
képeznek Kki.

A IV. alatt ismertetett vagy hasonld tipusu
kdnny( Gtgyaluk beszerzése esetében.az Utkorona
megfelel6 oldaleséssel vald pontos kiképzése, ille-
téleg elegyengetése is gépesithetd.

A legtébb hegy- és dombvidéki erdéségben
nyithatok olyan murva- vagy Kkavicsbanyék,
amelyekbdl a helyi talajviszonyoktol és a jarmd-
terhelést6l filiggéen sziikséges mértékl palya-
megerdsités és fenntartds elvégezhetd.

Rendszerint a I11. alatt részletezett mechanikai
stabilizacié jellegli palyat ajanlatos kiképezni.
A IV. alatt téargyalt vontathaté utgyalutipus
alkalmas a kihordott szemcsés anyagok elteri-
tésére és a forgalom okozta egyenetlenségek meg-
sziintetésére is.

* Megjelent a Kézlekedéstudoméanyi Szemle 1957. évi
7—38. szamaban.
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« 2. Viztelenitési kérdések

Az erd6gazdaségi kisforgalmu utak tervezése
soran altalaban nem végeznek el6zetes talajfeltarast.
Itt az a megoldas kdvethetd, hogy azokon a be-
vagasi szakaszokon, amelyeken a foldmunka el-
végzése utan Kkiderll, hogy rétegviz, forrasfaka-
das stb. veszélyezteti a pélya allékonysagat, a
szilkséges szivargo, forrasfoglalas stb. utolag épdil.

Ott, ahol a kisebb toltésszakaszok a hegyoldal
vizlevonulasat akadalyozzak, rendszerint elegend6
szivargoszer( kérakat beépitése utjan gondoskodni
a viz atvezetésérdl.

A felszini viznek az Utkoronan valé nyilt atve-
zetése — mint az a Pilisi Erd6gazdasag emlitett
Gtjan is tapasztalhat6 — a legtdbb esetben ve-
szélyes. Enyhébb id6ben ugyanis a palya elnedve-
sedesét okozza, a fagy bealltakor pedig — a jég-
képz6dés miatt — fokozott lokalis csuszasveszélyt
idéz eld.

A bevagéasi szakaszokon a felszini vizelvezetés
kétféleképpen oldhaté meg.

Az (tpalya hogarhat alakq, illet6leg a hegy
felé homord ivekben tdlemelkedéssel torténé ki-
képzése esetében a hegy feléli oldalon folyoka ki-
emelése és az ott Osszegy(il6 viz rendszeres at-
vezetése sziikséges. llyenkor a fenntartasra eléggé
nagy feladat harul, mert a folyokakat az erdei
avar gyakran eltorni, ugyanakkor viszont a koz-
lekedés- — rendszeres karbantartds esetében —
valamivel biztonsagosabb.

A masik megoldds szerint — eltekintve a
nagyon meredek hegyoldalakon vezet6 révidebb
Utszakaszoktél — az utkorona mindenitt a volgy
felé valo eséssel, hegy fel6li folyoka nélkil késziilhet.
Ennek a megoldasnak az az elénye, hogy — a
folydka elmaraddsa miatt — a kabarbantartas
lényegesen egyszer(bb és a forgalom szamara
szélesebb palya Aall rendelkezésre. A széllitd jar-
mUvek kifelé val6 cslszasanak veszélye az amugy is
szllkséges beszords (homokolas) alkalmazésaval

. &bra. Véagastéri feltdrout » Pilisi Erdégazdasagban : doserrel ki-

alakitott bevagasi szakasz (csorids fafelrakas)
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és fagyos id6ben a sebesség csokkentésevel mer-
sékelhetd.

Az 1. és 2. abran a Pilisi Erd6gazdasag egyik
ilyen j atja lathatd. Itt a fa elszallitasa tobbnyire
tehergepkocsikkal vagy vontatott pdétkocsikkal
torténik;'

Figyelemmel arra, hogy az ilyen utakon novem-
ber és marcius kdzoétt bonyolodik le a forgalom,
a fenntartas soran meg kell szervezni a hoeltakaritast,
a homokolast és a rendszeres viztelenitést. A fagy-
mentes idészakokban utgyaluval el kell simitani
az egyenetlenségeket. Aprilisban, a fahordas be-
fejezése utan, feltétlendl karba kell helyezni a
jaréfellletet, bogy a csapadékviz gyors és maradék-
talan lefolyasi lehetésége a forgalommentes id6-
szakban is biztositva legyen.

Il. SZIKEET UTAK

A tanulméany 3. abrajan kozolt talajtérképen is
jol lathatdé, hogy az orszag teriiletének kozel
20%-at kitev0, eléggé tagolt homokos talaju vidékek
sok helyen szikes, vagy mas, kotdttebb talaju
terlletrészekkel hatarosak.

Mint azt a tanulmany is kifejti, ezeken a t6bb-
nyire futohomokvidékeken a a mez6gazdasagi
széllitasok terén csucsforgalmat jelent6 nyari sza-
raz id6ben a foldutakon alig lehet terhelt jarmdvel
kozlekedni. Az egyenletes-szemcséjli, kohézid nél-
killi homoktalaj ugyanis a jarm(ivek kerekei alatt
kitér és igy a vonber6szikséglet nagyon megno-
vekszik.

Ezért indokolt azoknak a szalagrendszer(i, dn.
szikéit utaknak a targyaldsaval is foglalkozni,

2. abra. Vagastéri feltaréat a Pilisi Erdégazdasagban
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amelyek egyes vidékeken hazai viszonylatban mar
eléggé nagy multra tekinthetnek vissza, egyszer(
eszkdzokkel Kkivitelezheték és az eddigi tapasz-
talatok szerint kedvez6en viselkednek.

1. Szerkezeti alapelv

Ismeretes, hogy nedves idGszakban — ellentét-
ben a kotott talaju vidékek foldutjaival — a ma-
gasabb viztartalom kovetkeztében bizonyos mér-
ték( kohézidval rendelkez6 homokon jobban lehet
kozlekedni.

Homokos vidékeken tehat els6sorban olyan
foldutpalya épitése sziikséges, amely szaraz id6ben
is jol jarhatd. Erre a célra nagyon alkalmas a
szikes, kotéttebb talaj, mert ez szaraz idében eléggé
szilard jarofeluletet képez, de nedves id6ben fel-
puhul és igy jarhatatlanna valik. Ott tehéat, ahol
a homokos részek kozelében kotottebb, szikes talaj
is el6fordul, nagyon gazdasdgos az a megoldas,
melynél — a 3. abran lathat6 mdédon — a homok-
talaju foldutak kozepére szikes talajbdl készilt
palyat épitenek be.

A szik sotartalma szaraz idében megvédi az
Ut kozépsavjat a felbomlastdl, igy azon a for-
galom lebonyolithatd. Nedves id6ben viszont a
jarmivek nem veszik igénybe a felpuhult sziket,
hanem a forgalom kétoldalt, a homoktalaju széles
padkakon bonyolodik le. A jé atereszt6kepességui
(k ~ 10-3 cm/sec) homoktalaj az elnedvesedett
szik eléggé gyors kiszaradasat lehetéve teszi és
igy a kdvetkez6 szaraz idészakban megint a szi-
ken bonyolithat6 le a kodzuti forgalom.

2. Kivitelezés

Az ilyen rendszer( 0t épitése rendkivil egy-
szeri. Az eléggé magasan fekvé homoktalaju
foldut kdzepén mintegy 2,5 m széles uttukrot kell
kiemelni és ebbe a homokos szik-anyagot beépi-
teni. A tomor szikréteg vastagsaga a keréknyo-
mok alatt legalabb 0,30 m legyen (lasd 3. &brat).

A helyszinre szallitandd szikes anyagsziikséglet
tehat utkilométerenként mintegy 500—700 m3re
tehet6. Az anyag elteritése rétegekben torténik.
Az egyes rétegeket tomaoriteni kell. A jarofelii-
letet 5—7% oldaleséssel, siman és bogarhat alak-
ban kell kiképezni.

Ily mddon tehat elkeriilhetd az egyébként szik-
séges, de — megfeleld gépi felszerelés hijan —
nehezen végrehajthatd talajkeverés alkalmazésa.
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4. dbra. A Sandorfalva-balastyai szikéit ut futbbomok és szikes talajanak
szemeloszlasi gorbéi

3. A loszanyag felhasznélési lehetGsege

Figyelemmel arra, hogy az orszag teriiletén szikes
anyag csak egyes vidékeken talalhatd, indokolt
lenne megvizsgalni azt, hogy a nagy kiterjedés,
kozepesen kotott iszapos, un. losz-, illetbleg véa-
lyogtalaj milyen mértekben helyettesitheti ezen a
téren a homokos sziket.

Ez kisérleti szakaszok épitésével és azok allé-
konysaganak rendszeres megfigyelésével végez-
het6 el. Els6sorban olyan losztalajt célszer( Kki-
probalni, amelyen a foldutak a forgalom alatt
szaraz id6ben eléggé allékonyak.

Az igy készilé szalagrendszerl utaknal termé-
szetesen szaraz id6ben a kozépsé sdvon porkép-
z8dés, nagyobb forgalom esetében pedig bizonyos-
foku burkolatromlas is el6allhat.

Ha az ilyen ut forgalma kés6bb még jobban
megnovekszik, az allékonysag novelése céljabdl a
kdzéps6 sav jarofeliletét meg lehet javitani.
Ez szemcsés anyag hozzakeverésével (mechanikai
stabilizacioval), vagy kalciumkloriddal torténé
kezeléssel, vagy pedig higitott, illet6leg folyékony
bitumennel t6rténd itatas Gtjan érhetd el, a IlII.
alatti irdnyelvek szerint.

Az el6z6ekben részletezett megoldassal tehat a
futohomokteriiletek peremén a foéldatkérdés rend-
kivil egyszer(ien és gazdasagosan megoldhato.

4. Fenntartas

Kilénosen a kotdtt anyag beépitésének évé-
ben kell nagy gondot forditani a rendszeres fenn-
tartasra. Ott, ahol az egyenl&tlen témorség kdvet-

5. dbra. A Sandorfalva—halast» ai szikéit Gt aprilisban

keztében a jaréfellleten godrok keletkeznek, az
Osszegy(ld csapadékvizet le kell ereszteni és a
katyuk helyét kotott talajjal ki kell tolteni. Az
esetleges kerékvagésokat el kell egyengetni.

Az ilyen rendszerl utak idényszer( fenntartasa
abbol all, hogy &sszel az Gt padkajara olyan anya-
got hordanak ki, mint amilyenb6l a kbdzépsd sav
késziilt és azt prizméba halmozzak, tavasszal
pedig a lejart kozépsé savot ebbdl az anyaghdl
feltoltik és Gjbol bogarhat-alakira képezik ki.

A fenntartasi anyagszikséglet — a forgalom
nagysagatol és a kotott-anyagl sav témorségétdl
fuggben — 25—50 fm énként 1,0 m3re tehetd.

Kiloéndsen olyan vidékeken, ahol még nem
ismerik az ilyen rendszer(i utakat, a fenntart6
szerv feladata az, hogy kezdetben az Gt igénybe-
vevlit felvilagositsa a helyes hasznalati mddrol.
Annak megakadalyozédsa céljabol, hogy nedves
id6ben a kozéps6, kotdtt sdvon jarjanak, indokolt
lehet megfelel§ figyelmeztetd tablak elhelyezése.

5. Hazai tapasztalatok

Szeged varos mérnoki hivatala a 30-as években
a varos hatdrdban — olyan helyeken, ahol a
futdhomok-teriiletek kozelében szikes anyag talal-
hat6 — szdmos ilyen utat épitett ki. Az utak
jelenleg is hasznélatban vannak és jol bevéltak.

Sandorjaiva és Balastya ko6zott pl. hosszabb
szikéit utat hasznalnak. A helyi futéhomoktalaj
és a k0zéps6 sav anyagaul felhasznalt homokos
szik szemeloszlasi gorbéit a 4. abra mutatja. Az Gt
j6 éallapotanak jellemzésére két olyan fénykép-
felvételt mutatok be, amely aprilis honapban
készilt.

Az 5. abra azt mutatja, hogy a tavaszi idészakos
karbahelyezési munka elvégzése el6tt milyen a
Séndorfalva—Baléastya ko0zotti szikéit at jarédfe-
lulete. Jobboldalon 6l lathaték az &sszel kihor-
dott és még fel nem épitett fenntartasi szikanyag
prizmai.

Ezzel szemben ugyanennek az Utnak a Séandor-
falva kodzségbe bekdté folytatdsan — ahol még
nincs a szikéit Gt kiépitve — a jarofeluleten a
6. abra szerint mély kerékvagasok lathatok.

Mi sem bizonyitja jobban az ilyen utak hasz-
nalhatésdgat, mint az, hogy a sandorfalvaiak

6. &bra. A sandorfalvai, ki nem épitett homoktalaja foldat allapota
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kérik a hataruk homoktalaju részének masik
nagyobb forgalmu foldutjan is a szik-sav beépitését,
mert azon szaraz id6ben a jarm(ivek nagyon cse-
kély terhelésével és kevés biztonsaggal tudnak
csak kozlekedni®

I11. A MECHANIKAI STABILIZACIO FEL-
HASZNALASA

A tanulmanyban el8iranyzott cementes talaj-
stabilizacid elénye, hogy adalékanyagként a helyi,
enyhén kotott talaj felhasznalhaté. Nehézséget
okozhat azonban a viszonylag nagy mennyiség(
cement és a szilkséges gépek biztositasa, valamint
a rovidebb élettartam. A tanulmanyban elGirany-
zott 5 évenkénti Gjbol valé megépités eléggé nagy
és periodikusan megismétl6dé kiadast jelent.

Bitumenes stabilizacié esetében az 1,0—15
kg/m2cm mennyiségl higitott bitumen tarolasa
és szakszer(i bedolgozésa ugyancsak nagyobb be-
ruhdzast igényel.

A tanulményban el8iranyzott makadampéalyék-
hoz szilkséges napi 1000 vagon kébanyai k6anyag
— figyelembe véve az allami Uthalézat fejlesztésé-
hez és korszer( fenntartasdhoz biztositandé nagy
mennyiségli k6éanyagot is — csak nagykdltségl
gépek beszerzése és U k6banyadk megnyitasa Gtjan
volna el6allithaté. Ezért — legalabbis eleinte —
indokolt az egyszer(ibb eszkozékkel megvalésit-
haté és k6banyai kéanyagot nem feltétlenil igényl6
mechanikai stabilizacio alkalmazasi lehet6segének
részletesebb megvizsgalasa.

A 25—60% 2 mm fol6tti durvaszemcséjli vaz-
szerkezetet és 3—6% 0,02 mm alatti finom-
szemcséji részt tartalmazé folytonos szemelosz-
lasu, zart szemszerkezetli mechanikai stabilizacio
alkalmazasa akkor a leggazdasidgosabb, amikor
a hefyszinen vagy a munkahely kozelében talal-
hat6 anyag — szemeloszlasi viszonyainak megval-
toztatdsa nélkil — beépithet6. Az orszag északi
és nyugati részén az iszapos homokos kavicsok
jelentékeny része kielégiti ezt a feltételt. Ezek —
magasabb iszaptartalmuk miatt — Ggy sem hasz-
nalhatdk fel betonadalékanyag céljaira. Az iszap-
mentes lel6helyek medddként kezelt iszaposabb
fed6rétege is gyakran megfelel6 szemeloszlasu.

A kébanyak iszapos, vegyes szemeloszlasi banya-
tormeléke, egyes kOmurvak, tovébbd a bontott
régi makadamok és a félredobott iszapos vasuti
kavicsagyazatok szintén gyakran alkalmasak
mechanikai stabilizacié céljaira.

7. 4bra. Félighordott, vontatott Gtgyalu oldalnézete

Az éaltalanos eset természetesen az, bogy a
mechanikai stabilizaciot kél- vagy haromféle anyag
megfelel6 aranyban vald Osszekeverése Utjan kell
el6allitani.

Enyhén kotott iszapos homok és 16sz-szer(
talaj esetében rendszerint elegendd 40—60%
homokos kavics vagy zlzottkd, banyameddd,
szénpala, salak stb. hozzékeverése. A finom-
homoktalaju vidékeken altaldban 1/3 rész 2 mm
folotti szemcsés anyag és 1/3 rész enyhén kotott
talaj adagolésa valik sziikségessé.

A mechanikai stabilizacio eredményessége attol
figg, hogy mennyire sikeriil biztositani a keverés
egyenletességét és foldnedves allapotban torténd
betomoritését.

Legfels6 palyaszerkezeti rétegként val6 alkal-
mazédsa és nagyobb forgalom esetében felliletét
higitott bitumennel vagy katréannyal kell itatni.

Hazai viszonylatban, kil6ndsen a palyaszer-
kezet alsobb rétegeinél, elsésorban a mechanikai
stabilizacio alkalmazasi lehet6ségét kell megvizs-
galni.

IV. KIS UTGYALUTIPUS ALKALMAZASA

Mar az el6z6ekben is lattuk, hogy az Gtgyalu a
talajstabilizacio és altaldban a korszerli utfenn-
tartdas egyik nélkilozhetetlen és rendkivil jol
hasznalhato eszkoze.

A nagyteljesitmény(i (80—120 l6er6s) motoros
utgyaluk kis és kozepes munkahelyeken nem
hasznalhatok ki eléggé. Az altalaban alkalmazott
négykerek{i vontatott Utgyaluk hatrdnya a még
mindig viszonylag magas el6allitasi koltség és az
Uzemeltetésiikhdz szilkséges nagy vonoderd (50—
80 lder6s traktor).

Tekintettel arra, hogy hazai viszonylatban
féleg a M-28 és GS-35-0s traktorok allanak rendel-
kezésre, a szoban levé munkaknal el6nydsen al-
kalmazhaté az un. félig hordott, vontatott kis ut-
gyalul (7. abra).

Ennél az utgyalu els§ tengelyét elhagyjuk és
az 6sszsulynak tekintélyes részét a vontato hatsé
tengelyére adjuk &t. Ezaltal jelent6sen megno-
veljik a traktor adhéziéjat. A javasolt kis Ut-
gyalu konnyen kezelhet§, nyomvonala és tengely-
tavolsaga valtoztathaté ; gazdasagosan alkalmaz-
hatd kilonféle anyagok elteritésére (8. abra), az

1 Kérmendy Jozsef és Gaspar Laszlo javaslata.



Traktor I

8. abra. Félighordott,

vontatott Utgyaluval Kkavics elteritése eltolt
nyomvonalon

Utpalya elegyengetésére és lenyesésére, valamint az
attikor kiemeléseére.

Ez a kis Utgyalu — szemben a motoros és négy-
kerek{i vontatott utgyaluk 200000 Ft feletti
beszerzési koltségével — sorozatgyartas esetében
kb. 25000 Ft-ba keriil. Tovabbi elénye, hogy
ugyanazzal a 28—35 lderds traktorral vontathato,
mint a géplanc tébbi tagja.

V. ALTALANOS TERVEZESI IRANYELVEK

Az el6z6ekben ismertetett néhany részletkérdés
mellett még olyan &ltalanos tervezési szempontokat
kivanok téargyalni, amelyek — megitélésem sze-

rint — a kisforgalmu utak létesitésével kapcsolat-
ban érdekl6désre tarthatnak szdmot.

1. Vonalvezetési és viztelenitési szempontok

A javitott foldutak hossz-szelvényének megter-
vezésénél els@sorban a viztelenitési kérdéseket
kell szem el6tt tartani, hogy a burkolat allékony-
saga biztosithato legyen. Azokat az utakat, ame-
lyeknél kés6bb, a forgalom ndvekedésével allando
jellegld koptatéréteg létesitése id8&szer(ivé val-
hatik, az emelkedési és kanyarulati viszonyok
szempontjabol mar kezdetben célszerli ugy ter-
vezni, hogy legaldbb az alacsonyabb rend( ulak
tervezési iranyelvei ki legyenek elégitve.

Jéglencseképzbdési lehetdség esetében — ha a
palyaszint szikséges mérték{i megemelésére nincs
mod, vagy az nem gazdasagos — talajjavitd
réteg beépitésével és megfelel6 viztelenitésével,
vagy pedig a kapillaris vizemelkedés megszakita-
saval, illet6leg megfelelé csokkentésével védekezni
kell a fagyveszély ellen.

A hatékony viztelenités egyik alapvet6 fel-
tétele az, hogy az utarkokba jutd viz maradék-

A foldutak osztalyozasa és jellegzetességei 1. tablazat
Sor- . . . o Hasznalhatésagi Meg- Javitas és
s7Am Osztalyozas A burkoléanyag mindsége fok fengedett* karbantartas
orgalom
Koves és kavicsos talaj Egész évben Nagyobb Profilozas
L Kotott talaj Csak széraz Kisebb Profilozas,
Pfrplf(;lotzitt id6ben simitas
6lduta . S
3. Homok Csak es6s id6- Kisebb Profilozas
ben
4, Zlzottk6vel vagy kaviccsal kevert Csapadékos, Kozepes  Simitas, kavics-
foldat nedves helye- adagolas, gyen-
. ken csak id6- gébb kézet ese-
szakosan tében ersebb
Széraz helyeken  Nagyobb adagolas
&llanddan
5. . Banyamedddvel, salakkal, szén- Szaraz helyeken Kozepes  Simitas, szem-
Mechanikailag palaval javitott foldut allanddan csés anyag ada-
javitott golasa
foldutak Csak szarazabb Kisebb ~ Simitds, a szem-
6. Homokkal vagy aprokaviccsal idészakban csés anyag ada-
javitott, kotott talaja foldat golésa
7. Kottt és szemcsés anyaggal Csak kissé Kisebb Kisebb  javitas,
javitott laza futéhomok nedves alla- simitas, javito-
potban anyagok adago-
lasa
8. Bitumennel (katrannyal) stabi- Csak hdvosebb Kozepes _Profilozas,
lizalt kotott tala) vidékeken (kénnyebb) impregnéaléas
9. Bitumennel (katrannyal) stabi- Egész évben Nagyobb _Profilozasj
LU lizalt szemcsés talaj impregnélas
Kulén kots- —_ . . . 14
10. anyaggal stabi- Cementtel stabilizalt, enyhén Csak szarazabb Gumi- Impregnalas
lizalt foldutak kotott talaj idében abroncsos
11. Cementtel stabilizalt, javitott Egész évben Nagyobb
szemeloszlasu talaj
Megjegyzések :

* A megjelolések mez8gazdasagi jellegli, alacsonyabbrendl utak forgalmi viszonyaira vonatkoztatva

z i 7 és 10— 11 sorszam alatti utpalyak allékonysaga a bejarddott feliletnek 1—2 kg/m2 hlrgltott
vagy folyékony bitumennel (katrannyal) torténd itatdsa utjan megnovelhet6. Az impregnalé anyag viszkozitasa
a fOldutpalya "anyaganak hézagossagatol és a kivitelezési id6szak léghémérsékletétdl fugg.
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talanul és minél gyorsabban elvezethet6 legyen.
Ennek érdekében keriilni kell az olyan megolda-
sokat, amelyeknél az Utarokban Osszegy(l6 viz
sokszaz méteren &t folyik az Ut mentén, hanem
minél tobb ateresztd épitésével és az Gtaroknak a
recipiensbe val6 gyakori bekotésével lehetévé kell
tenni a gyors vizelvezetést.

Az egyes folduttipusok kozill adott esetben a
leggazdasagosabb megoldas kivalasztasi lehet6-
ségét kivanja el6segiteni az |. tablazat. Ebben a
foldat burkol6anyagadnak mindségétél fiiggben
azok az adatok taldlhaték meg, amelyek a fold-
utak hasznéalhatosagi fokéval, a megengedett
forgalom nagysagaval és a javitas, illet6leg kar-
bantartds maodjaval kapcsolatban nyujtanak tajé-
koztatast.

2. A foldmunka teherbiréképessége és az Utpéalya-
szerkezet méretezése

A stabilizalt talajnak az Utpalyaszerkezetben
valo felhasznéldsa el6tt gondoskodni kell arrol,
hogy az uttukor teherbiroképessége eléggé nagy
és egyenletes legyen. E feltetel megtartasa, ku-
I6ndsen kezdetben — az egyes stabilizalasi eljara-
sok Kkiprébalasa soran — rendkivil fontos, mert
egyébként el6allhat az az eset, hogy a foldmunka
elégtelen teherbiréképessége miatt bekovetkez6
burkolatromlashél, a stabilizalasi eljarasok alkal-
mazhatdsagara vonatkozoan, tévesen kedvezétlen
vélemény alakul ki.

Ezért a foldmunka épitése soran az alsébb
rétegeknél a talajtipus modositott Proctor-vizs-
géalat szerinti legnagyobb széraz térfogatsulyanak
86—88%-at, a fels6 0,5 m vastag talajrétegnél
pedig a 92—95%-at biztositani kell. Az egyes
talajtipusok tajékoztatd témorségi értékeit a 2. tab-
lazat tartalmazza. A tomorséget a helyszinen ki-
emelt mintdk laboratériumi vizsgalata Utjan
rendszeresen ellendrizni kell.

A talajstabilizacié felhasznaldsa Utjan készilg
palyaszerkezetek vastagsagat a vidék meteorolo-
gial viszonyainak figyelembevételével és meg-
felel6 burkolatméretezési eljarassal kell meghata-
rozni. A stabilizalt rétegek teherbiroképességi

mutat6ja laboratoriumi vizsgalattal allapithaté
meg és helyszini prébaterheléssel, illet6leg lehaj-
lasmeéréssel ellenérizhetd.

A kilénboz6 talajtipusok esetében szikséges
palyaszerkezeti vastagsag tajékoztatd értekei is
a 2. tablazatban talalhatok meg.

3. A paélyaszerkezet felépitésének altalanos irany-
elvei

A forgalom koptaté hatasanak és a légkori
viszonyoknak csak a legfels6 réteg van Kitéve.
A palyaszerkezet tobbi rétege, minél mélyebben
fekszik, annal kisebb teherbiroképességl anyaghdl
allithaté el6. Az alsobb rétegnél a legtbbb eset-
ben lehet6ség nyilik a helyi talaj felhasznalasaval
késziil6 talajstabilizacié alkalmazésara.

A Kivitelezésre keruld rétegek szamat gazdasa-
gossagi szamitassal kell megallapitani.

A helyi talajtipustdl fiigg6en a kovetkez6 meg-
oldasok ajanlhaték :

a)  Futohomok talajon — kisebb forgalom ese-
tében — célravezetd lehet a Il. alatt részletezett
szikeit 0t alkalmazésa. Nagyobb forgalomnal sok
esetben javasolhaté a palyaszerkezet aldbbiak
szerinti felépitése :

A 4—5% oldaleséssel kiképzett dtkoronat 3 cm
vastag valyogtalaj elteritése utan teljes széles-
ségben dssze kell keverni a helyi iszapszegény
homokkal. Ez az 5—6 cm vastag iszaphomok
keverék képezi az agyazatot.

A stabilizalt palya alapja 10—12 cm vastag
salakos mechanikai stabilizacio. Ez felerészben
lehet6leg gazgyari vagy erémlvi salak, Y4—x4
részben pedig helyi homok és vélyogtalaj keve-
rékéb6l, 6 m szélességben készul. Egyidejlleg a
foldpadkat mindkét oldalon az agyazat agyaga-
hoz hasonlé ¥3rész valyog, 23rész homok keve-
rékével kell feltdlteni.

A stabilizalt palya koptato rétege 5—6 cm vastag
kavicsos mechanikai stabilizacidbdl késziil. Az ada-
golandé iszap és finom homok mennyisége a fel-
hasznélasra keriild, pl. nyékladhazi kavics szem-
eloszlési viszonyainak ismeretében adhatd meg.
Ez ugyancsak 6 m szélességhen késziil, 4% oldal-

2. tablazat

A féldmunka tomorségi fokanak és az Utpalyaszerkezet vastagsaganak tajékoztatd értékei stabilizalt utak esetében

Talajnem

Homokos kavics, kavicsos durva homok
Vegyes szemcséjli iszapos durva homok
Egyenletes szemcséjli iszapmentes finom homok ..
HOMOKIISZE oo
LOSZ oo
Iszap
Sovany agyag
Kovér agyag

Fels6

| A péalyaszerkezet
talajréteg*

Als6 rétegek 0sszes vastagsaga, cm**

szaraz térfogatsily napi 500 t forgalom

yo t/m3 alatt felett

...... 1,80 1,90 10— 15 15— 17
...... 1,70 1,80 13— 17 17—20
....... 1,62 1,68 20—25 25— 30
1,65 1,70 30— 35 35—40

1,50 1,60 27— 30 30—35

1,56 1,65 25—27 27— 30

1,54 1,60 30— 35 35—40

1,50 1,55 35—40 40— 45

* A toltésnek vagy a természetes talajnak az Utpalyaszerkezet alatti legfels§ tomaoritett 0,5 m vastag

rétege.

** A legnagyobb kerékterhelés 5tonna. Evi 600 mm folétti atlagos csapadék esetében a vastagsag 10— 15

szazalékkal novelendd.



j  5-6 cm kavicsos mech. stabil!-
! z4aa 3kg/m2HBv B itatassal

K- 10-1?cm salakos mech stab
A-5-6¢cm vélyog és homok
I keveréke

Megjegyzés U toltés eseten a kavicsos mechanikai stabilizacio
vastagsaga, 40 mm- né! kisebb @ szemcsés o-
ngog hozzaadasaval legaldbb 8 cm-re névelendd

9. &bra. Tobbrétegli mechanikai stabilizaciobol felépitett
Utpalyaszerkezet

eseéssel. A foldpadka hidnyz6 része valyog és
homok keverékebdl egyidejlleg beépitendd. Ez
utébbi feluletét legaldbb 5—6%-0s eséssel kell
kiképezni.

A mar bejarédott fels§ kavicsos mechanikai
stabilizécio felllletét — 3 cm mélységig torténd
fellazitds utdn — 3—4 kg/m2 higitott vagy folyé-
kony bitumen (katrdny) hozzakeverésével Kkell
ellendllébba tenni.

Azokon az Utszakaszokon, ahol a féldmunka
teherbiréképessége kisebb, a kavicsos koptato-
réteg vastagsaga legalabb 8 cm-re ndvelendd.

Mintakeresztszelvény a 9. abran lathato.

b) Iszap, losz és valyogtalajon els6sorban a
kilon koétéanyag hozzaadasaval torténd stabili-
zélasi eljarasok alkalmazasi lehetdségeit ajanlatos
megvizsgalni. Természetesen itt is tobb megoldas
kovethetd. A helyi talaj szemeloszlasi viszonyai-
nak megjavitadsa utjan csokken a kot6anyagszik-
séglet. Ha gyengébb mindségli szemcsés anyag
(pl. téglagyari tormelék) gazdasagosan rendelke-
zésre all, akkor célszer(i mechanikai stabilizacio-
bol agyazatot vagy alsé alapréteget épiteni, mert
ezaltal csokkenthet6 a koltségesebb fels6 réteg
vastagsaga. Jarulékos anyagok (pl. mész, trasz,
kalciumklorid stb.) adagolasaval ugyancsak csok-
kenthet§ a kotSanyagszikséglet.

c) Agyagos és szikes talajok esetében a nedves
attikor teherbiroképessége salak vagy mas szem-
csés anyag behengerlésével is ndvelhetd. A helyi
viszonyoktol fiiggéen a féldmunka legfels6 rétegét
gazdasagos lehet legaldbb 10 cm vastagsagban
homokbdl vagy min. 15 cm vastagsagban iszapos
talajbol kiképezni. Az alap legtdébbszér mechani-
kai stabilizaciobol készilhet. A Kismarja-hencidai
Osszekdtd Gt részben szikes talaji szakaszan pl.
1956—57-ben a tervezett durva zlzottkSalap

helyett épitett X3 rész banyameddd, 12 rész
Berettyd-homok és 12 rész helyi vélyogtalaj

keverékébdl allé6 mechanikai stabilizacié (10. abra)
jol bevalt. Gyakran a makadam koptatéréteg is
helyettesithetd kavicsos mechanikai stabilizacio-
val.

d) Kavicsos, sziklas és sokszor az (n. domb-
vidéki talajok esetében altaldban kevesebb gon-
dot okoz a pélyaszerkezet helyi anyagokbol valo
felépitése. Az orszag nyugati részén pl. régota
ismeretesek az iszapos godorkavicsbol épitett
palydk. A helyi murvédk és banyamedddék leg-
tobbszér fedezik a mechanikai stabilizaciobol
épll6 palyaszerkezeti rétegek durvaszemcseszik-
segletét. A legfels6 rétegben célszerli 40 mm-es

legnagyobb szemcsenagysagl anyagot hasznélni.
A szogletes szemcsék felhasznélasa nagyon el6-
nyds, ezért indokolt lehet a nagyobb gombdlyd
szemcsék zlzasa.

A foldut-becsatlakozdsokndl — a stabilizalt
palya szélének megvédése érdekében — legaldbb
10—20 fm hosszban stabilizalt feljarot kell ki-
képezni.

4. Traktorutak

Azokon a mez8gazdasagi javitott foldutakon,
amelyeken véd@abroncs nélkili kapaszkodokormos
traktorok sdr(in kdzlekednek, a javitott foldat bur-
kolatanak védelme érdekében kiilon traktorUtak
létesitése indokolt. Ha sok traktor kozlekedik és
elegend6 hely all rendelkezésre, akkor a 11.
abra a) részlete szerinti kétoldali traktorutas el-
rendezés ajanlatos. Ha nincs elég hely vagy keve-
sebb traktor kozlekedik, akkor az abra b) rész-
lete szerinti egyoldali traktorutat célszerl léte-
siteni.

Azoknal az Utkeresztez6déseknél, ahol egy vagy
kétoldali traktoruttal rendelkezd javitott féldut
javitasnélkali ddléuttal taldlkozik és a traktorok
olyan gyakran Kkeresztezik a javitott foldutat,
hogy minden esetben a védGabroncs felszerelése
nehézséget okozna, a ddléut és traktorutak fel-
jaroit, illetleg a javitott folduttal valé keresz-
tez6dés savjat, a 11. dbra c) és d) részén lathato
megoldas szerint, a traktor kapaszkodd kérmeinek
is ellenallé burkolattal célszer( ellatni.

Burkolé anyagként fejkd vagy el6regyartott
beton, illetéleg m(kd&elemek johetnek szdba.

Az abrakon az is lathatd, hogy kétoldali trak-
torat esetében a keresztez6désnel a maradéktalan
viztelenités megoldasdhoz 6 csGateresztd, egy-
oldali traktoratnal pedig 4 csGatereszt6 szilkséges.

5. CsGéteresztok keszitese el6regyartott elemekbdl

Figyelemmel arra, hogy a fdldutak altalaban
nincsenek nagyon kiemelve a terepb6l, a vizelveze-
tés biztositdsa érdekében sziikseges csatereszttk
beépitése soran rendszerint nagyon vékony toltés
keril a cs6ateresztd fole, vagyis a jarmlvek kerék-
terhelése eléggé koncentraltan adddik &t a cs6-

10 .4bra. Mechanikai stabiliz&ci6 épitése a Kismarja—hencidai 6sszekotd
aton
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6 db csiatereszti szilkséges

11. &bra. Traktor-ntas javitott foldat és d@lout keresztez6désének kiképzése

ateresztd falara. Ez a koriilmény a szokasos beton
csOatereszték gyakori Osszetorését okozza.

Fentiek alapjan a javitott .foldutak viztelenité-
sénél indokolt az Gn. porgetett, utéfeszitett kész vas-
beton cs6elemek beépitése.2 A nyomdcsdvekkel
szemben tamasztott feltételeket ki nem elégitd,
tehat selejtnek szamitd el6regyartott cséelemek
ugyanis atereszt6k céljaira jol felhasznalhatdk.
Egyszer(ibb esetekben a csdatereszték homlok-
falat csak a kifolyasi oldalon kell elkésziteni.
A bedmlési oldalon, a cs6végzédésnél elegendd
csupan foldrézstvel Kkiképzett lezaras alkalma-
zésa.

OSSZEFOGLALAS

Befejezésképpen a kisforgalm( utak kérdéseivel
kapcsolatban nehany 4ltalanos szempontot fog-
lalok 6ssze :

1. A kisforgalmi utak karbahelyezése, illet6-

leg javitasa feltétlenlll gazdasagos, mert kiilénben
az erre forditandd koéltségeket az ipar és a mez6-
gazdasdg szamos teriiletén — a felmeril6 szalli-
]Eési nehézségek miatt — tdbbszordsen meg kell
izetni.

2. A kisforgalmu utak épitésénél rendkivil fon-

tos a helyi anyagok legmesszebbmend felhasznélasi
lehetéségének biztositasa és a tényleges, illetéleg
a kozeljovében varhatd forgalmi igények Kkielé-
gitése."

2 Marké Ivan és Kocsis Laszl6 javaslata.
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Ennek érdekében, a helyi éghajlati viszonyok
figyelembevételével, minden esetben kilén meg
kell tervezni az adott korulmények kozott alkal-
mazhatd leggazdasadgosabb épitési modot, ille-
tleg technologiat.

3. A stabilizalt Gtpalyak allékonysaga csak a
szlikséges viztelenitési feltételek teljes mértékd ki-
elégitettsége esetében biztosithato.

4. A kisforgalmi utak épitése és fenntartasa
szakszer(ien és gazdasdgosan csak megfelel§ gépek
segitségével oldhatd meg, tehat els6sorban a
szlkséges gépeket kell beszerezni.

5. A mar egyszer Kiépitett, illetbleg karba-
helyezett kisforgalmi utak rendszeres, , esetleg
idényszer(i, gondos fenntartasat biztositani kell.

6. A stabilizalt, illetéleg a javitott foldatfelilet
megtervezésénél a vasabroncsos forgalom kilon-
leges kdvetelményeire is figyelemmel kell lenni.

7. A mez6gazdasag céljait szolgald kisforgalmu
stabilizalt utaknal a véd6abroncs nélkiili kapasz-
kodokdrmds traktorok részére kilon traktorutakat
kell biztositani, a keresztez8déseket pedig ellen-
allébb burkolattal kell ellatni.
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A csepeli kikotd tavlati fejlesztési tanulmanytervét bemutatéo kiallitas

A kozelmuiltban a Kozlekedés- és Postalgyi
Minisztérium Hajozési Féosztalyaval 6sszevontan
m(ikod6 MAHART, Magyar Haj6zasi RT. szék-
hazanak tanacstermében hazi kiallitds keretében
bemutattak a Budapest—Csepeli Nemzeti és Sza-
badkik6td tavlati fejlesztésének tanulméanytervét.

A Kkisméret(i és szerény eszkdzokkel megrende-
zett, de szakmai szempontbdl annal nagyobb
figyelmet érdemld kiallitasnak az volt a célja,
hogy a kikoté fejlesztésében leginkdbb érdekelt
kozlekedési és mas szakembereket elGzetesen
tajékoztassa hazank e nagyjelent6ségl kozleke-
dési gdcpontjanak nagy gonddal és hozzaértéssel
kialakitott tavlati fejlesztési elképzelésérél.

A csepeli kikoté jovbeni fejlesztésének Ugye igen
nagyjelentéségli mind a hajézds, mind egész
kozlekedési rendszeriink, népgazdasagunk szem-
pontjabol. Nemcsak arrél van sz6, hogy hazank
legnagyobb kikot6je — csakigy, mint egész
kozlekedésiink — a kozlekedéstechnika haladésa
és a forgalom természetes ndvekedése folytan
rekonstrukciora, illet6leg fejlesztésre szorul, ha-
nem arrol is, hogy az eurdpai vizilthalézat terve-
zett, illet6leg folyamatban l1év6 fejlesztése kovet-
keztében a csepeli kikot6ben ugrasszer( forgalom-
novekedésre szamithatunk, amelyre idejében fel
kell készilni. A Duna—Majna—Rajna viziat mar
tilnyomodan elkészilt kiépitése, a Duna—Odera,
illetbleg Duna—Elba &sszekottetésnek a kozel-
multban ismét felelevenitett gondolata, valamint
a tervezett kelet-eurdpai belvizi kérat megvalositasa
alapvetéen meg fogja valtoztatni az eurdpai
viziutakon kialakult évszazados forgalmi viszony-
latokat és minden bizonnyal dont6en megnoveli
a dunai vizilt jelent6ségét. Az emlitett tervek
akarcsak egyikének valora valtasa is el6relathato-
lag megtdbbszdérdzi a Duna forgalmat és — ameny-
nyiben ehhez a feltételeket idejében megteremtjiik
— a csepeli kikotd forgalmét is. Ha mindehhez
hozzéavessziik, hogy a csepeli kikdt6 teljesits-
képességének novelése nemcsak egyszriien bé-
vitési (tehat mennyiségi), hanem minéségi feladat
is, amely a legkorszer(ibb kikét6i technika alkal-
mazasabdl, az itt egyittm(kodd kozlekedési aga-
zatok : a hajozas, a vasut, a kozut és a varosi
kozlekedés legjobb kapcsolatainak kialakitasabdl,
a vérosfejlesztés kovetelményeinek messzemend
kielégitéseébdl is all, nyilvanvald, hogy a tavlati
fejlesztési terv kialakitadsa rendkivul komplex fel-
adat elé allitotta a tervezéket.

E sokrétl és hossz( id6t kovetel6 .tervez6i
munkéara a Kozlekedés- és Postalgyi Minisztérium
Hajozasi Féosztalya — a Kikot6i Uzemag lgazga-
tosdgan keresztil — még 1955-ben adott meg-
bizast a Mélyépitési Tervezd Vallalatnak. A Hajo-
zasi f8osztaly egyidejlileg részletes tervezési irany-
elveket bocsatott a MELYEPTERV rendelkezé-
sére, amelynek alapjan a tervet dr. Guéth Béla
aranydiplomas mérndk dolgozta ki. A bonyolult
munka sordn szoros egylttmiikddés alakult ki
egyrészt a Hajoézasi féosztallyal — ahol a terve-
zést az irdnyelvek készit6je, Fekete Gyorgy mérnok
iranyitotta —, masrészt a FOvarosi Taniccsal,
az Orszagos Vizlgyi FOigazgatdsaggal, a Koho- és
Gépipari Minisztérium Hajoipari Igazgatdsagaval,
a Budapesti Varosi Tervezé Vallalattal, a MAV
VasUttervez6 Uzemi Vallalattal, az Ut-, Vasut-
tervez6 Vallalattal és mas hatésadgokkal, valamint
a kozmivek illetékes szerveivel.

A kikotd tavlati fejlesztési tanulményterve
lényegében arra ad valaszt, hogy a Csepel-sziget
északi részén, mar fél évszazaddal ezel6tt kikots-
fejlesztésre Kijelolt tertleten, miként lehet — a
ma ismert legkorszerlibb mdiszaki és gazdasagi
megoldasok alkalmazésaval Kozép-Eurdpa
egyik legatfogdbb kozlekedési csomopontjat kialaki-
tani. A tervben az érintett kozlekedési agazatok
kapcsolédasainak korszerd megoldasa ehhez min-
den feltételt biztosit.

A vizikbzlekedés, illet6leg kikotdi forgalom sza-
méara 5 kereskedelmi, 2 kozraktéari és 2 ipari me-
dence &ll rendelkezésre. Avasuti csatlakozast a terv
két iranybdl is megoldja, ami vasuti korforgalom
lebonyolitasara ad lehetGséget ; a terv vasuti
része egyébként mar szamolt a Budapest teriiletén
tervezett nagyvasati villamositassal. A nagy

1. dbra. N kiallitds egy részlete
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2. dbra. A tervezett kikoté madartavlati képe (Kdvarj LaszI6 elsé dijat nyert festménye)

teljesitéképességl guritddombos rendezépéalyaud-
var, a kikotd egyes teljesitd helyeinek vagany-
csoportjaihoz vezetd, irdny szerint szétvalasztott
alap vontat6-vaganyok biztositjak a vasuati for-
galom gazdasagos és zavartalan lebonyolitasat.
Ugyanakkor a partmenti vaganycsoportok modot
adnak a kozvetlen, gyors atrakasokra vasut-hajo,
vasut-kozat és hajo-kozat viszonylatban.

A tervben a kozati kozlekedés megoldasa szamol
a gépjarm(forgalom rohamos fejlédésével. A ki-
kot6i féut két irdnyban szétvalasztott 3—3 nyom-
palyaja nemcsak a kikété kozati forgalmanak
gyors és zavartalan lebonyolitadsat biztositja,
hanem a Csepelre iranyuld forgalmat is jol szol-
galja. Atervben szerepel az un. févéarosi tehermen-
tesitd koruatnak (Hatar-ut) a Csepel-szigeten, majd
a Dunan (Csepel és Budafok kozott) atvezetd Uj
kozuti hidat tartalmazé szakasza is. A gépjarm-
vek szamdra nagykiterjedésii parkold-helyek, ille-
t6leg — az atrakéasok céljara — burkolt feliiletek
allnak rendelkezésre.

Kilon érdeme a tervnek és kidolgozéinak, hogy
a nagyvasUti, gyorsvasuti és kdzati keresztezéseket
mindentt siker(lt szintbeni keresztezések nélkil
megoldani.

. A kikot6i teriilet északi részén a terv nagy-
szabasu kikotdi kdzpont létesitését irdnyozza eld,
amely e nagy kozlekedési csomdpontnak nemcsak
az lzemi és adminisztrativ vezetéséhez szlikséges
épileteket, de a szocidlis, kultar- és sportlétesit-
ményeit is magaban foglalja. Itt helyezték el a
helikopter-kikotét is. A helikopterek szaméara nem-
csak a személyszallitast iranyoztak el6, de a szal-
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litotartalyok rovidtavid — rakodogépek kiiktata-
saval végzett — szAallitasat is.

A kikotd ipari fejlesztésre kijel6lt tertletén a
terv 0j, nagyméretl hajogyar létesitésére ad lehet6-
séget. A hajogyar ide telepitésének elénye fékent
abban mutatkoznék meg, hogy az alacsony buda-
pesti hidaktdl délre helyezkednék el, tovabba, hogy
a soroksari Dunaag allandé és alldvizi medencéi
mellett épithetd fel. A terv szerint itt 4000—4500
tonnahordképességli tengeri hajokat is épithet-
nénk, mind a hazai tengeri szallitasok lebonyolita-
sara, mind pedig export célokra. Az (j hajégyar
létesitését egyébként az a korulmeny is indokolja,
hogy az Ujpesti Dej-gyar mar nem tud bévilni,
az Obudai Hajogyar pedig — a varosfejlesztési
tervek szerint — fokozatosan attelepitendd. Az (j
hajogyari terlilet szomszédsagdba a terv (j hajo-
javito mdhelyt is telepit, ahol szarazdokkok létesité-
sére is igen kedvez6ek a koriilmények.

A hajdgyari és javitdm(helyi tertletekhez észak
feldl csatlakozik a kikotd kozraktari része, 2 meden-
cével és a raktarak egész soraval. Ez abbdl a
szempontbol is figyelmet érdemel, hogy a Duna—
Tisza csatorna megépitése utdn a kozraktari
kikdtd egy része és a vele szemkozt elhelyezked6
Ferencvarosi kikot6 lesz hivatva az (j viziat
aruvonzasi teruletér6l adédé kikotéforgalom le-
bonyolitasara.

A tanulmany a kikot6 egész teriiletén a legkor-
szer(ibb hiradastechnikai és forgalomiranyité beren-
dezések alkalmazasat tervezi. A radar-allomés
mellett megtalalhatok a tervben a révidhullamu
radid-telefon haldzat, valamint a kikdt6-bejaratnal
és az egyes medencéknél telepitett forgathatd



televizids felvevé tornyok ; utébbiak segitségével
az iranyité szervek barmikor attekinthetik a
kikotd egyes teriiletrészeit. Ezeken felll természe-
tesen a terv tartalmazza a hagyoméanyos tav-
kozl6- és jelz6berendezéseket (tavbeszél6haldzat,
hangszdrok, fényjelzdk) is.

A kiallitason nemcsak a szorosan vett terv
kertlt bemutatasra, de azok a jol szemléltetd
grafikai mlvek is. amelyek a jovében kiépitend6
kikot6t madartavlatbdl abrézoljak. E képeket —
a terv alapjan — Kaovary Léaszl6, Fass Jozsef,
Gerg6 Jozsef és Nikolcso LaszI6 (az e célbdl hirde-
tett palyazat els6, masodik, illetéleg megosztott
harmadik dijanak nyertesei) készitették.

A kiéllitds szakmai korékben élénk érdekl6dést
keltett, szdmos szakember és vezet§ tekintette
meg, akik altalaban nagy tetszéssel fogadtak els6-
sorban 6nmagaban azt a tényt, hogy egyik leg-

fontosabb kozlekedési objektumunk fejlesztése
ilyen nagyszabas( tavlati terven alapulhat, de
ezen talmen6en magat a tervet és annak részlet-
megoldasait is. Meglatogatta a kiallitdst Kossa
Istvan kozlekedés- és postaligyi miniszter, dr. Csa-
nadi Gydrgy, a miniszter elsé helyettese, Katona
Antal és Foldvari Laszld miniszterhelyettesek is.

A csepeli kikoté tavlati fejlesztési tanulméany-
terve hazankban az egyik els§ korszer(i, hosszl
tavra szolo fejlesztési terv, amely feltehetéen
kozlekedésiink egyéb agazatait is 0szténdzni fogja
hasonlo &tfogd tavlati tervek Kkidolgozédséra. E
tavlati tervek jelentésége pedig igen nagy lenne,
mert biztositanak — miként az elkészilt csepeli
kikot6i terv is biztositja — a fejlesztés egységes
programjat, a fokozatos megvalositds szerves

lehetGségeit. Br. Czére Béla
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Kdnyvszemle

Csizmadia Imre: Motorkerékparok 1957.
Bp. 1958. Miszaki Konyvkiaddé, 288 p., 276 abra,
ara flizve 20,— Ft.

Hazai motorosaink maéar régéta nélkiloznek egy
motorkerékpar tipuskdnyvet. A Miszaki Kdényvkiadd aj
kiadvanya ezt a régi hianyt elégiti ki. Csizmadia Istvan
konyve a motoros szakemberek és a fiatal motorrajon-
g6k szadmara készilt, bemutatva az 1957-ben a vilag
minden tajan el6allitott motorkerékparokat, robogokat
és mopedeket. A konyv igyekszik teljes képet nydljtani
egy esztend6 motorkerékpar-termésérél: megtalalhatok
benne az 0Osszes ismert vilagméarkak, de szamos olyan
gyartmany is, amelyek Magyarorszagon jéforman isme-
retlenek. Az 0sszes tipusok hidnytalan bemutatasarol
azonban nem lehetett sz6, minthogy ez a kotet terje-
delmét rendkivil megnovelte volna.

Az izléses, jol kezelhet6 formaban megjelentetett
kotet eldszor egy rovid bevezet6ben véazolja az 1957-es
tipusi motorkerékparok jellegzetességeit. Ezt koveti —
a jelmagyarazat tdblazatai utdn — a motorkerékparok
katalogusa, amely a kotet terjedelmének tulnyomoé ré-
szét teszi ki (17—165. old.). A katalogus abc-sorrend-
ben tartalmazza az egyes tipusokat, mégpedig a motor-
kerékpar fényképét és a legfontosabb szerkezeti, ille-
téleg teljesitményi adatokat. Hasonld6 mddon mutatja
be a szerz6 — kulon fejezet keretében — a robogdkat,
a mopedeket, a versenymotorokat és a kilénleges, ha-
romkerek( teherszallito motorkerékparokat. A kis kotet
anyaga végul részletképekkel zarul, amelyek egyes mo-
torokat, vazszerkezeteket, rugdézasokat és metszeteket
mutatnak be.

Az () kezdeményezés: a motorkerékpar tipuskényv
kiadasa bizonydara nagy tetszést kelt hazai motorosaink
korében, biztositja az egyes tipusok 0Osszhasonlithat6-
sdgat és a technika rohamos fejl6désének figyelemmel
kisérését ezen a szakterileten.

Asboth Oszkar: Géprepulés
Bp. 1957. Zrinyi Kiad6, 279 p., szamos rajz és fénykép,
ara kotve 34— Ft.

A replléssel foglalkoz6, ismeretterjeszté jellegl
magyar kiadvanyok szadma egy Ujabb, értékes kotettel
gyarapodott. A m{ érdekességét noveli, hogy szerzdje,
Asboth Oszkar a géprepiilés egyik ismert magyar ut-
toréje, aki gazdag élettapasztalataira tamaszkodva ve-
zeti végig az olvasét a sokrétli, bonyolult tudomanyos
és miszaki kérdéseket felélel6 anyagon.

»A repulégépek csaladfaja” c. els6é fejezet rovid
attekintést ad a reptilés Gstorténetérdl, valamint a le-
veg6nél konnyebb és a levegénél nehezebb repiilészer-
kezetekrél. Ezt kdvet6en targyalja a szerz6 a léggdm-
boket és a léghajokat, majd a repilégépek kifejlédését,
mikddési elveit. A vitorlazé repuléssel kulon fejezet
foglalkozik. Ugyancsak kulon fejezet targyalja a nagy-
sebességl repulés problémait, a hanggat jelenségét és
az ennek lekuzdésére épitett kilonleges konstrukciokat.
A koényv egyik legérdekesebb fejezete a forgdszarnyu
replilégépekkel foglalkozik; ebben a szerz6 — a heli-
kopter legnevesebb magyar Gttdr6je — részletesen meg-
ismerteti az olvaséval a helyb6l valé felszallasra és a
kifutds nélkuli leszallasra iranyulé torekvések eddigi
eredményeit. A tovabbi fejezetek attekintést adnak a
repulégéphajtomivekrdl, valamint a legtjabb, a nagy
utazosebességet és a kissebességli, biztonsagos leszallast
megvalositani torekvé konstrukciokrél és az ejtéernyé-
rendszerekr6l. Végil kulén fejezetek ismertetnek meg
a repllés fél évszazada alatt elért rekordokkal, a légi-
kézlekedést szolgalé biztonsagi berendezésekkel, a re-
pulés élettani vonatkozasaival. Az érdekesen megirt,
mindvégig lebilincsel kotet ,,Az (irhajozas kiszobén™
c. fejezettel zarul.
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A ,,Géprepllés™ bizonyara jél fogja szolgalni a re-
pulés kérdései irant érdekl6d6 nagykdzonség, kilondsen
az ifjusag latokorének boévitését, e rohamosan fejl6dd
technika legtjabb eredményeinek széleskorli megismer-
tetését.

Joachim Dosse: A tranzisztor

Bp. 1957. Miszaki Kdonyvkiaddé, 122 p., 48 &bra,
ara kotve 13,50 Ft.

E konyv kiadéasaval a kiad6 a tranzisztorokkal fog-
lalkoz6 magyar miszaki irodalom hidnyossagait kivanta
némileg pétolni. A tranzisztorok gyéartasa és felhasznéa-
lasa terén fennall6 lemaradasunkat iparunk csak a ko-
zelmultban kezdte felszamolni, s igy célszerlinek Ilat-
szott egy alapfokl ilyen targyd mi kiadésa.

A német szerzd 1955-ben megjelent miive az egy-
szer(isitett fizikai ismeretekb6l kiindulva kivanja ért-
het6vé tenni a tranzisztor m(kodését. A rovid torté-
neti attekintés utan vazolja a tranzisztor m{kodési el-
vét, ismerteti fejlesztésiiket, miszaki tulajdonsagaikat,
majd alkalmazési lehet6ségeiket. A magyar kiadas a
német eredeti mlben nem szereplé fiiggeléket tartal-
maz, amely kb. 400 ismertebb tipust tranzisztor lze-
meltetési adatait foglalja dssze.

A konyv kiadasa bizonyara hozza fog jarulni az
4j kapcsolasi elem: a tranzisztor hazai megismerteté-
séhez, népszer(sitéséhez, az elektrotechnika, kiléndsen

a hiradastechnika teriiletén valo szélesebbkor( felhasz-
nalasahoz. v

Barki—Kun—Udvarhelyi: Uttérévasaton a Széchenyi-
hegytél a H(vosvolgyig

Bp. 1958. Kdzlekedési Dokumentécios V. 135 p., 74 abra,
1 melléklet

Tiz évvel ezel6tt, 1948-ban létesiilt Budapest egyik
neveztessége, a magyar népnek a gyermekek szdmara
adott maradand6 ajandéka, a budai kiranduldk ked-
vence: az Uttér6évasut. A tizéves évforduldra a Kozle-
kedés- és Postaligyi Minisztérium Vasati F6osztalya
egy szépen kiallitott, izléses kis kotettel lepte meg
gyermekvasutunk kis és nagy baratait, amely arra hi-
vatott, hogy megorokitse az Uttorévasit eltelt évtize-
dének eseményeit.

A kotet szerz6i el6szor rovid attekintést adnak a
vasUt épitésérél, miszaki adatair6l, majd végigutaztat-
jak az olvasot az Utdr6vasaton. Sorra veszik a vasut
szebbnél szebb &llomasait: Széchenyi-hegy, Normafa,
uttérévaros, El6re, Janoshegy, Sagvari-liget, Harshegy
és Hiivosvolgy allomésokat és a vasuti tudnivalék mel-
lett kdrnyezetiik leirdsat is kozlik. A képzeletbeli uta-
zast kovet6en a konyv részleteket kozol az Uttérbvasut
emlékkdnyvébdl, valamint szines leirast ad az uttoré-
vasutasok életéb6l. A kis kotet anyagat az Uttdr6vasut
allomésairdl tehet6 kirandulasok tablazatos 0Osszealli-
tdsa, valamint a vasut attekintd térképvazlata egésziti
ki.

A jol sikerult kiadvany szdvegét gazdag rajz- és
fényképanyag kiséri, amely hlien tikrézi a jubilalo Ut-
torévasut és kornyéke érdekességeit, szépségeit.

Cseke LaszIl6: Visegrad
Bp. 1958. Panorama Kiadas, 143 p., 58 abra,
ara flizve 11— Ft

Ezzel az utikonyvvel Uj kiadvanysorozat indult Gt-
jara: a ,,Panorama” atikonyvek sorozata. A Mdszaki
Konyvkiadé keretében miikod6 atikdnyv-szerkeszt6ség
a kilonféle igények kielégitésére tobbféle sorozat kiada-
sat vette tervbe. Hazank idegenforgalmi szempontbél
legfontosabb tajegységeit a ,,nagy-utikényvek” dolgoz-



zak fel, mint amilyen a kdézelmultban megjelent ,,Ba-
laton™ Gtikonyv és a készilé ,,Budapest”, valamint a
,Duna” utikonyvek. Ezenfelil a kiadé megjelentet ki-
sebb, fuzetkiadvanyokat, amelyek alacsony aron keril-
nek forgalomba. Ezek els6 példai a ,Balaton” Gtikdnyv-
vel parhuzamosan megjelent balatoni flizetek, amelyek
10 kis kotetben dolgozzak fel a magyar tenger legfon-
tosabb fiird6helyeinek nevezetességeit, gyakorlati ide-
genforgalmi adatait. Tervezi tovabba a kiad6 egy ,,ko-
zép-sorozat” kiadasat is; ennek elsé példanya a ,,Vi-
segrad”.

Az izléses, szamos rajzzal, fényképpel, tovabbi szi-
nes melléklettel és térkeppel ellatott kis kdtet mon-
danivaldjat a szerz6 harom részre csoportositotta. Az
elsé rész Visegrad foldrajzi leirasat, geologiai kialaku-

Egyesuleti hirek

Orszagos vezet6ségi tapasztalatcsere-értekezlet
Szombathelyen

Az Egyesilet életének évente ismétléd6, jelentfs
eseménye a helyi csoportok vezet6inek orszagos talal-
kozbja és az ezzel kapcsolatos tapasztalatcsere. A szo-
kéasos talalkozé ez évben a szombathelyi csoport rende-
zésében, majus 23—24-én zajlott le Szombathelyen.

Az orszagos értekezlet els6sorban a mult évben
Debrecenben tartott talalkozé hataroztaival foglalkozott
és ramutatott arra, hogy e hatarozatok jotékonyan be-
folyasoltak az Egyesilet vidéki helyi csoportjainak éle-
tét. Megélénkilt a csoportok kozotti tapasztalatcsere,
rendez6détt a vidék pénzigyi elldtdsa, s ennek nyo-
méan nodvekedtek a csoportok mikodési lehetdségei.
Egységes nyilvantartasi irdnyelvek és azonos tagfelvé-
teli szempontok alakultak ki. A rendszeresitett orsza-
gos titkari értekezletek allandd, szerves kapcsolatot te-
remtettek az orszag kilonb6z6 vidékein levé egyesileti
szervek kozott. Orszagosan egységes elvek szerint ki-
alakult kéz6s munkaterv készilt, amelynek végrehaj-
tdsa egymdas munkajanak alland6 ismeretében és a kol-
csonds segités szellemében torténik.

Az egyesileti élet jov6 fejlesztésének irdnyait az
értekezlet a szakositds fokozasaban: a szakosztalyokon
és helyi csoportokon bellul alakitandé szakcsoportok
létrehozasaban jeldlte meg.

A sziikebb szakteriiletet m(ivel6 szakcsoportok ala-
kitdsa szikségét az egyesiileti tagozédas sajatossaga in-
dokolja. Egyesiletiink szervezeti felépitése lényegesen
eltér a tobbi tudomanyos egyesiilet szervezetétél. Amig
a MTESZ egyesileteinél &ltaldban annyi szakosztaly
alakult, ahany szakmai &gat fog 0Ossze az egyesilet,
addig a Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyesiletben a szakosztadlyok szdma lényegesen keve-
sebb a kozlekedési dgazatok szamanal, még szembet(-
nébb ez a kilonbség, ha a kdzlekedésen beluli szakte-
rileteket vesszik figyelembe. Vidéki helyi csoportoknal
a szakosztalyi tagozddas sincs meg. Ily médon Egyesi-
letink szakosztalyai és helyi csoportjai egyenként tébb
kdzlekedési agazatot és még tobb szakteriletet fognak
Ossze és nincs szervezeti gondoskodas az azonos képesi-
tés(i és érdekl6dési korli szakemberek kozvetlen egyitt-
miikodésérdl. A szakosztadlyok és helyi csoportok altal
megszabott feladatok — beleértve a rendkivil fejlett
és értékes munkabizottsagi tevékenységet is — kotott
jellegliek és komplexitasuknal fogva tébbnyire kilén-
b6z6 terileteken dolgozé szakemberek kozrem(ikddését

igénylik.

lasat, torténetét, az irodalomban és a mivészethen be-
toltott szerepét, kornyékének gazdasagi jelent6ségét is-
merteti. A méasodik rész részletesen targyalja Visegrad
idegenforgalmi latnivaléit, a harmadik rész pedig gya-
korlati Uutmutatdt tartalmaz, amely az utazassal, elsza-
lasolassal, étkezéssel, a szorakozasi- és sportlehetésé-
gekkel stb. foglalkozik. Az érdekes, szép kiéallitdsu m(-
vet végul fényképezési Gtmutatd és idegenforgalmi cim-
tar egesziti Ki.

Remélhetd, hogy a ,,Panorama” Gtikényvek — ame-
lyeknek a ,,Visegrad” jol sikerllt, bemutatkozé kotete
— a kozeli években nagyrészt felszamoljak azokat a
hianyossagokat, amelyek a kifejezetten idegenforgalmi
céli kiadvanyok teriletén hazankban ma még fennall-
nak.

A munkabizottsagi tevékenység és egyéb egyesi-
leti feladatok végrehajtdsa nem elégiti ki a tagsag ré-
szérél egyre inkdbb felmeriild igényt: a sz(ikebb szak-
terliletek mivel8inek szakmai és tudoméanyos egydtt-
miikodését az egyesiileti kereteken belill. Ez az egyitt-
miikodés a létesitend6 szakcsoportok forméjaban old-
hat6é meg, ami az eddiginél tobb lehetdséget nyuljt a
gondolatok kicserélésére, a tudomanyos elmélyilésre
és a szakmai kezdeményezésekre.

A szakcsoportok alakitasanal felmeruilé fontos kér-
dés e szakcsoportoknak az egyesiileti szervezetbe vald
beillesztése. Az el6zetes megbeszélések ramutattak
arra, hogy az egyesileti szervezet nem bolygathaté és
a szakositds érdekében a szakosztalyok szama nem né-
velhetd. Az egyesiileti szakszervek dsszefogd szerepé-
nek feladasa az egységes kozlekedési szemlélet érvénye-
sitését veszélyeztetné. Az eddigi elgondolas szerint az
Egyesiilet meglevé szakszervei: az Altalanos Kozleke-
dési Bizottsdg, a harom szakosztaly és a vidéki helyi
csoportok feladata, hogy sajat keretiilkon belil — a
realis szukségletekhez mérten — létrehozzadk szakcso-
portjaikat, timogassadk azok miikodését. E szakcsopor-
tok alakitdsa remélhet6en az egyesileti élet élénkiilé-
sét, a munka szinvonalanak emelését és a tagsag ma-
gasabb tudomaényos igényeinek kielégitését fogja szol-
galni.

Az értekezlet ezenfeliil a szombathelyi csoport je-
lent6sebb munkabizottsdgaival és azok eredményeinek
ismertetésével foglalkozott.

A sikeres szombathelyi talalkoz6 el6készitése és le-
bonyolitasa az Egyesiilet szombathelyi csoportja veze-
t6ségének, kiuldondosen Bajusz Rezs6 elndknek és Dé-
vényi Istvan titkdrnak faradsdgot nem ismerd, aldozat-
kész munkajat dicséri. \

A Kozlekedési Muazeum iigye

A Kozlekedési Mazeum épllete a masodik vilag-
habora alatt sulyosan megrongalédott és még ma sincs
helyreallitva. A Muzeum megnyitasahoz komoly mi-
vel6dési és szakoktatdsi érdek f(izédik, miért is kiva-
natos, hogy az Egyesiilet a mGzeum lgyével foglalkoz-
zék és annak mielébbi megnyitasat teljes stulyaval ta-
mogassa.

A Mulzeum kérdését a dr. Mészaros Vince vezeté-
sével m(kdd6 egyesileti munkabizottsdg vizsgalja. A
munkabizottsdg vezet6je a Vasuti Szakosztaly legutébbi
ilésén beszamolt a MUzeum helyzetérél és javasolta,
hogy az Egyesilet a MUzeum mielébbi megnyitdsa és
tovébbfejlesztése érdekében kezdeményezzen széles-
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kord tarsadalmi akciét. Inditvanyozta a MGzeum (igyé-
nek a szaksajtoban valé propagélasat, a pusztuladsnak
kitett kozlekedési emlékek szervezett felkutatasat, a
Siofokon kiallitott hajézasi gyljteménynek Budapestre
hozasat és orszagos muzeumi ankét rendezését.

Dr. Mészaros Vince javaslatait az Altalanos Kézle-
kedési Bizottsag titkaranak, dr. Czére Bélanak a Mu-
zeum ugyét propagald kiallitAs megrendezésére vonat-
koz6 javaslataval egyitt az Egyesilet Intéz6bizottsaga
targyalta. Az Intéz6bizottsdg az el6terjesztés tartalmat
teljes egészében elfogadta és a Kozlekedési Muzeum
kérdésének szorgalmazéasat az Egyesiilet legfontosabb
feladatai kozé sorolta.

Vasutas Ujito-kiallitds Sopronban

Az Egyesiilet soproni csoportjanak kézrem(ikodésé-
vel aprilis 16—30 kozdtt a soproni MTESZ helyiségé-
ben vasutas Gjito-kiallitast rendeztek, amelyet Varaljai
Jend, a helyi csoport elndke nyitott meg. A kilénboz6
kozlekedési berendezések kiallitott modelljei irant igen
élénk érdeklédés nyilvanult meg. Két hét alatt, mintegy
5000 személy latogatta meg a kiallitds helyiségeit.

konferencian

A moszkvai Varos- és Kozséggazdalkodasi Tudo-
manyos Egyesilet majus 12—18. ko6zott varosi kozle-
kedési konferenciat rendezett. A konferencian Egyesi-
letlink részérél Szilagyi Lajos, a Févarosi Tanacs V. B.
Koézlekedési lgazgatdsagadnak helyettes vezetje vett
részt. A megbeszélések a kozati villamos, a metr6 és a
trolibusz fejlesztési kérdéseivel foglalkoztak. Szilagyi

Lajos két el6adasban ismertette a budapesti véarosi
villamosko6zlekedés helyzetét, foglalkozott annak fej-

lesztésével és a vaganyszerkezetek korszer(isitésével.

Részvétel a moszkvai varosi kozlekedési

Emil Desorgher el6adasa

Emil Desorgher, a Belga Mérndkszévetség (FABI)
elndke és a Belga Allamvasutak helyettes vezérigaz-
gatéja Egyesuletink és a Gépipari Tudomanyos Egye-
slilet kdzos rendezésében janius 6-an a Magyar Tudo-
manyos Akadémia felolvasdtermében elBadast tartott,
amely a vasuti jarmivek és berendezések fejl6désével
foglalkozott. Az el6adast Roddnyi Karoly, Egyesiletiink
Vasuti Szakosztalyanak elnéke, MAV vezérigazgatéhe-
lyettes nyitotta meg.

Féenyképpalyazat

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesiilet Epitési Szakosztalya tag-
jai részére miiszaki fényképpalyazatot hirdet, technikailag kifogastalan, mdivészi ér-
tékd felvételekre, melyek témajukat a mélyépités barmely tertletérél meritik.

Palyazati feltételek:

1. A pélyazaton az Egyesiilet tagjai vehetnek részt,
rendelkezd vallalatok mindegyike palyazhat 3 — egyesileti

kez6 — fével.

ezen felil a jogi tagsaggal

tagsaggal nem rendel-

2. A bekuldend6 képek mérete 18—24 és 30 X 40 cm kozott tetszés szeriint valaszt-
haté. Az egy palyazatban bekiildhet6 képek szdma legfeljebb 10 db.

3. A palyazat jeligés. A kép hatlapjan kell feltiintetni a jeligét, a kép cimét és a
szokasos miszaki adatokat (felvev6gép, negativanyag és méret, sz(ir6, objektiv-nyilas
és expoziciés id6). Lezart boritékban, amelyre kivil a jelige van felirva, kérjuk ko-
z6Ini a palyazé nevét, cimét és munkahelyét.

4. Bekulldési hataridé: 1958. julius 15. Cim: Kozlekedés- és Kozlekedéstudomanyi'

Egyesilet, Bp. V., Szabadsag térl17. I1l1l. 322sz. Tel: 314—769.
5. Dijak: I. dij 1db 300,— Ft,

1. dij 2 db 200,— Ft,

1. dij 2db 150,— Ft,

Az Egyesilet fenntartjajogéatarra, hogy

a fenti dijakat visszatartsa, vagy meg-

osztva adja ki, ha a beérkezett képanyag min6sége nem éri el a kivant mértéket. A
dijazott felvételek a kiallitas befejezése utdn az Egyesilet tulajdondba mennek at. Az

Egyesilletnek jogdban &ll a dijazott felvételeken felil

egyes képeket sajat céljaira

darabonként 50—, 100,— Ft-os &ron megvasarolni.
6. Az Egyesilet a beérkezett palyazatok anyagabol kiallitast rendez. A palyazok
a meg nem vasarolt, illet6leg nem dijazott felvételeket a kiallitds befejezése utan (a

kiallitas

id6pontjat kés6bb kozoljuk) a helyszinen atvehetik, a vidéki

palyazoknak

pedig postan kildjuk vissza. A gondos csomagolas ellenére a postai szallitasnal eset-
leg el6allo sérulésekért felel6sséget nem véallalunk.

7. A beérkezett képanyag dijazdsadnak elbiralasat, a kiallitasra alkalmas anyag
kivalasztasat az Egyesilet vezet6sége altal kikildott tagokb6l (mdiszaki szempont) és
a Magyar Dolgozék Mi(ivész Fényképez6 Egyesilete vezetéségébdl felkért szakért6k-
b6l (technikai és mivészi szempont) all6 bizottsdg fogja végezni.

Kérjik tagjainkat, hogy felvételeikkel minél nagyobb szdmban vegyenek részt a

palyazaton.
Budapest, 1958. majus ho.

A vezet6ség

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Felel6s szerkeszté :
Kiadja a Mdszaki Koényvkiadé, V., Bajcsy-Zsilinszky at 22. Telefon:

Harmati Sandor

113-450 — Felel6s kiadé: Solt Sandor

Megjelent 950 példanyban

El6fizetés:

44126-689/2 — Rovai-nyomda BudapesMjVQ,Vadasz u. 16 — Felel6s:

a Posta Kozponti Hirlap Iroda Vallalatnal, Budapest V., J6zsef nador tér 1. Tavbeszélg: 180-850
El6fizetési dij 72,— Ft (egész évre), egyes szam ara 6,— Ft.

Csekkszamlaszam: 61.299

Povarny Jend

IWOMAFIYOS A IADEMIA
FONKAARA



El6adasok a ,,Népek Baratsaga™ hénapjaban
A ,Népek Baratsdga” hénapjaban Egyesiletiink Bu-
dapesten az alabbi el6adasokat rendezte:

V. 20-an: Tolgyes Lajos, a KPM 1/7 szakosztalyanak Ertékes kisebb targyalt
vezetje: ,Utiélmények és miszaki tapasztalatok a
Szovjetunidban”. Ve

V. 21-én: Prof. Frantisek Faltus, a pragai mdszaki POSTAN
egyetem tandara: ,Schwere geschweisste Stahlhoch-
bauten”.

Vd
V. 23-4n: Jakab Sandor, az UVATERV szakagi f6- B | ZTOS | TOTT
mérnoke: 3 . 4 ici atugyi

. ,Beszamolé a tatralomnici atigyi konferen-
ciarol”.

" 25 or. Coands Gyray, egyetemi i, 4 KISCSOMOGKENT

kozlekedési és postaligyi miniszter els6 helyettese: ,,A

kozlekedés nemzetkézi miiszaki-gazdasagi kapcsolatai”. adja fel
(Az el6adés szOvegét lapunk f. évi 6. szdmaban kozdl-
juk.)

Salyhatar: 500 g
V. 27-én: Hermann LA&szIl6, minisztériumi osztaly- Konnyitett csomagolas

vezet6: ,Rakodégépesitési tapasztalatok a szovjet vas- Lo R
utaknal”. 2.000 forintig terjed6 kartérités

V. 28-4n: Mezei Béla, a MAV Budapesti lgazgatd-
saga Il. osztadlydnak helyettes vezet§je: ,,Palyaépitési és

fenntartdsi tapasztalatok a roman vasGtaknal”. B I Z T O N S A G O S l

VI. 4-én:  Trautmann Rezs6, épitésiigy miniszter: Z
»Az épitéipar miszaki-gazdasagi eredményei, kualfoldi O LCSO!
kapcsolatai”. (Kéz6s el6adasban az Epitéipari Tudoma-
nyos Egyesillettel és az Epit6anyagipari Tudoményos
Egyesilettel.)
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Példanyonkénti eladasi ara: 6,— Ft

Megjelent a

Gtikonyvek balatoni sorozata :

cVial &k e s kotuiféke
fja/ntontjeldoar b kérnyeke
Szemes - Melle - Maiflat
Mfouyod é#j Kiinn/éke
Il’eszthely# es koniyeke
eedeiuz es k#brnyéke
Oaudaesor;y es kornyeke
Oihdin/ é; kérnyeke
Ra/wntotitfiired és kornyeke

Min/Gtonulnilldi és kornyéke

#

A sorozat feldleli a magyar tenger kornyékének valamennyi nevezetességét, hangja kdnnyed,
irodalmi, szdrakoztat6.

A flizetek ugyanakkor kozlik a flird6helyek gyakorlati adatait, helyi cimtarat is.
A 64—84 oldalas, gazdagon illusztralt, szines térképekkel ellatott fiizetek ara darabonként 6,— Ft.

kaphatok az Arrami konyvesboltokban



