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is ardnyos fejl6dés torvenyének érvényesitése kozlekedéstinkbenl

)It. CSAXNDI fiYORTfiyY

Tarsadalmi-gazdasagi életlink, miuiszaki kul-
tarank, egész civilizacionk szempontjabol egyik
alapvetd tevékenységink a kozlekedés, amelynek
szinvonala, teljesit6képessége és gazdasdgossaga
éppugy jellemz6 valamely orszag fejlettségére,
mint az iparosodads és az urbanizalddas foka, a
mez6gazdasagi termelés szinvonala.

Az emberi civilizacio fejlédéstorténetében a
kozlekedésnek 6sid6k Ota donté szerepe volt, akar
az () talalmanyok megjelenését, akar azok széles-
kor( elterjedését, tomeges alkalmazésat tekintjik.
Amikor hosszi évezredek fejlédése nyoman az
emberiseég eljutott a gbzgép feltalalasaig és hasz-
nositasaig, a kibontakozé ipari forradalom egyben
a kozlekedés forradalma is lett. Ett6l az id6t6l
kezdve — tehat mintegy masfél évszazadon at
a rohamos kapitalista fejl6dés elvalaszthatatlan
eleme, feltétele és sok tekintetben megteremtéje
a modern kozlekedés : a szarazfoldon a vasit, a
vizeken a g6zhajo volt. Ez a masfél évszdzad — az
emberiség torténetének kordbbi évezredeihez ké-
pest csekély id6 — olyan utem(i fejlédést hozott,
amelynek bonyolult tarsadalmi-gazdasagi 0ssze-
fliggéseit a kortarsak kozil csak kevesen tudtdk
attekinteni. Tobb mint egy évszdzadnak kellett
eltelnie ahhoz, hogy részleteiben is megértsik a
modern kozlekedés szerepét a tarsadalmi és
egyéni jolét, a haladas, a tudomany és a gyakorlat
szempontjabol

Amikorra a kozlekedés sokrétl : mdiszaki,
lizemi, gazdaségi, jogi és egyéb vonatkozasu vizs-
galata, kutatasa és értékelése — a mi évszazadunk
legutobbi évtizedeiben — létrehozta a modern
kozlekedéstudomanyt, akkorra a technika rohamos
fejlédése Ujabb nagy feladat elé allitotta és allitja
a kozlekedes szakembereit, az orszagok felel6s
kozlekedéspolitikusait. Egy U0j kozlekedési forra-
dalom bontakozott ki, amelynek kdzvetlen el-
inditoi a kdzuti gépjarma és a repuilégép, de amely
atalakulasra, Ujjaszlletésre készteti a klasszikus
kozlekedési agazatokat : a vasutat és a hajézast
is, és amelynek tavlatai most, az atomkorszak
kiisz6bén, a motorizacio, a gyengearamu technika,
a rakétatechnika rohamosan megmutatkozo jjj
eredményei lattdn alig is becsilhet6k fel.

Ennek az (j kozlekedési forradalomnak els§
szakaszdban azonban mar benne élink, jelenségei

* A szerz6nek a Magyar Tudoméanyos Akadémia
1g§8. évi nagygy(lésén, oktéber 25-én megtartott els-
addsa.
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naprél napra erésebben hatnak, nemcsak az ipari-
lag fejlett orszdgokban, de egyre nagyobb mére-
tekben az egész Foldkerekségen. Jellemzéje a fej-
16dés e szakaszénak, hogy a kozlekedés évszazados
rendjét és aranyait — a gépjarmui és a repilégép
bekapcsolddésa folytdn — j rend, Gj ardnyok
valtjak fel.

A szarazfoldi kozlekedésben — nagyjabol az
els6 vilaghébortig — a vasit uralkodo szerepe,
mondhatnank monopodliuma megdonthetetlennek
latszott. A korébbi, a vasut el6tti kdzlekedési esz-
kdzokhoz képest a gbzuzemi vasat univerzalis,
mindenféle szallitasi feladatra alkalmas, gazdasa-
gos kozlekedési eszkdznek mutatkozott. Mliszaki
fejl6dése, rohamos térhdditasa nyoman sikerei
oly nagyok voltak, hogy az emberiség aligha gon-
dolhatott valami maés, Ujabb szarazfoldi kozleke-
dési eszkdz megsziletésének és térhoditasanak
lehet6ségére. A vaslt bazisa lett a kapitalista fej-
I6désnek, az ipar, a kereskedelem, s6t a mez6gaz-
dasag fellendilésének is, dont6 szerepe volt a
nagyvarosok kialakulasdban, a civilizacio és kul-
tdra terjesztésében és természetesen a hadviselés-
ben is. Generaciok munkaja aran az emberiség
Oridsi anyagi értékeket halmozott fel a vasutak-
ban, amelyeknek vonalhaldzatai, viszonylag igen
tartés, hosszu életkorl berendezései jorészt mint
torténelmi adottsdgok oroklédtek réank.

A vasut mellett a szarazfoldi kozlekedés Gsi
maodja : a kozlti kozlekedés nemcsak kordbbi Ki-
zarolagossagat veszitette el, de az els6é id6kben
vissza is fejlédott. A fejlédés egyes id6szakaiban
olyan vélemenyek is hitelre taldltak, hogy a koz-
ati kozlekedés halalra van itélve. A tapasztalatok
azonban csakhamar mast mutattak. A vasithalo-
zatok kialakulasat, majd bdvilését a kozutépités
fellendiilése kisérte, minthogy bebizonyosodott :
a vasUit nem lehet meg a kozut kiegészité funk-
cidja nélkil. Az els6 vilaghaboru elétt kie])dlt Gt-
halézatok azonban természetesen a fogatolt koz-
lekedés igényeit szolgaltdk ; méreteik, vonalveze-
tésuk és burkolatuk tehat ismét olyan toérténelmi
orokség, amelynek adottsagaival még jelentds
ideig szamolni kell.

A vaslt befolydsa a hajozasra is érvényesilt,
mégpedig két irdnyban. A kontinensek kozotti
tengerhajézéasra a vasUthal6zatok Kkialakuldsa és
ezzel egyidejlileg a termelés, a kereskedelem roha-
mos fejlédése serkent6leg hatott : a nagyteljesit-
mény( g6zmozdonyoknak a tengeren az egyre
novekvé méretli gozhajok feleltek meg, a nagy
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tengeri kikotok pedig egyben a vasithélézatoknak
is fontos csomopontjai, taplald kapui lettek. Ezzel
szemben a belvizi hajozas és a tengeri partmenti
hajozas teriiletén a vasut versenytarskent lépett
fel, kilénosen érzékenyen azokban az orszagokban,
amelyek slr( belvizi csatornahal6zattal rendel-
keztek. Noha a verseny a vasUt és a hajézas kozott
ma sem ért egészen véget, alakulasanak korlatot
szabott egyfel6l a hajéz&s lassusdga, a viziutak
altal létesitett viszonylatokhoz, az idéjarashoz,
illet6leg az évszakokhoz valo kotottsége, masfeldl
vitathatatlan el6nye a széllitas alacsony koltségei
tekintetében.

A vasUti és kozati kdzlekedésnek az el6z6kben
vazolt viszonya akkor kezdett lényegesen meg-
valtozni, amikor szdzadunk elején megjelent a
gépkocsi, hogy el6bb a személy-, kés6bb az &ru-
szallitasbdl is egyre nagyobb részt koveteljen. Az
elsd vilaghabord utan éles verseny bontakozott ki
e két kozlekedési agazat kozott, amely napjaink-
ban is tart. E verseny jellemzéje a gépkocsi roha-
mos szerkezeti tOkéletesedése, az igényeinek meg-
felel6, nagy sebességek kifejtését biztonsagosan
lehet6vé tevd korszerli uthaldzatok kiépitésének
er6teljes megindulasa, a személy- és aruforgalom
egyes kategériainak Aatvandorlasa a kozutra,
ugyanakkor a vasutak védekezése a gépkocsi tér-
hdditasa ellen. E védekezés eg}dk forméaja a jo-
részt sikertelen adminisztrativ intézkedések.rend-
szere, a masik, joval sikeresebb formdaja a vasut
mUszaki fejlesztése, lizemének korszer(sitése, Uj,
gazdasagosabb vontatdsi modok : a motoros és a
villamos vontatds bevezetése. A gépkocsi kifejld-
dése, amely valosaggal forradalmasitotta a kdzuti
kozlekedést, a kozlekedés régi rendjének felbom-
lasaban a legf6bb ok, egyben napjaink kozlekedési
problémainak legddnt6bbje. Nem kevesebbrdl van
sz6, mint arrol, hogy az évszazados munkaval
létrehozott, hatalmas apparatussal rendelkezd és
a nemzeti vagyonban tekintélyes részt képviseld
vasut hol, milyen tertleteken, milyen hatérokig
és (itemben adja at helyét a gépjarm(kozlekedés-
nek, hol van szerepe az egylttmiikddésnek és az
esetleges parhuzamos tevékenységnek, és mind-
ezek folytan a kézuti kdzlekedésnek milyen ardnyu
fejlesztesét kell megvaldsitani, értve ezen dént6en
az ugyancsak hatalmas gazdasagi er6feszitést
kivand korszer( Gthalozat kiépitéseét.

Emellett az alapveté probléma mellett szamolni
kell a masik 0j kozlekedesi agazat : a repiilés roha-
mos kifejl6désével is, amely a legutébbi 3—4 év-
tized soran valt biztonsagos, teljesit6képes és a
kozlekedes sebességének megndvelése réven e
tekintetben donté elényoket felmutatd koézleke-
dési Agazattd. Mint versenytars, egyre inkabb
érezteti hatasat a tobbi kozlekedési agazatokkal
szemben, kiléndsen olyan teriileteken, mint a
nagytavolsagu, féként a kontinensek kozotti sze-
mélyforgalom, ahol maris félényre tett szert.

Az emlitett alapvetd véltozasokon tulmenéen
azonban a rohamosan fejl6dd kozlekedéstechnika
egész sor Ujitast, Uj eszkdzt és megoldast adott a
XX. szdzad emberének. Elég itt csak utalni az
emlitett f6 kozlekedési agazatokon felll a varosi
kozlekedés Uj, korszer(i eszkdzeire, a kilonféle
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kotélpalyakra, vezetékekre, tovabba arra, hdgy
az egyes kozlekedési agazatokon belil is tobbféle
korszer(i technikai megoldas kinalkozik. Ilyen pb
a vasUtnal éppen a diesel- és a villamos vontatas,
a gépjarmikozlekedéshen a kdénnyl motorkerék-
paroktdl a nehéz, potkocsis jarmivekig az eszko-
z0k hosszU sora, a varosi kozlekedésben a felszuK
magas és mélyvezetés( vasuti rendszerek tobbié”
véltozata, a repllésben a légcsavaros gépek mel-
lett egyfel6l a helikopterek, mésfel6l a gazturbinad
és sugarhajtast repul6gépek sokféle fajtaja stb.
Mindezek eredmeényeként a kozlekedés kordbban
élesen elkulonulé &gazatai kdzott a hatarok nagy-
mertékben elmosddnak, olyan értelemben, hogy a
m(iszaki-lzemi és gazdasagi jellemzdk kozelebb
kerllnek egymaéshoz, illetéleg a kozottiik levé héza-
gok az Uj es Uj megoldasok révén egyre jobban
feltoltédnek, — annak ellenére, hogy a kozlekedés
egesz teriiletét tekintve a teljesitmények jellemzGi
egymastél egyre tavolodo széls§ értékeket mutat-
nak, nemcsak mdiszaki, de gazdasdgi és egyéb
vonatkozashan is. A fejlédés legjellemz8bb vonasa
tehat az, hogy a tavolsag leklzdésére szolgald
eszkdzeink rendkivil megsokasodtak, ugyanarra
a szallitasi feladatra tobbféle lehetséges megoldas
is rendelkezésiinkre all. A legfébb problémank ma
éppen az, hogy megtaldljuk a sokféle lehet6ség
kozul a legjobb megoldasokat, illetéleg : az egyre
novekvl és differencialddd szallitasi szlikségletek ki-
elégitésére a leghatékonyabban differencidlt kozle-
kedési rendszer megvaldsitdsanak madjat.

Korunknak ez az alapvet6 kozlekedési prob-
Iémaja egyarant jelentkezik a tékés és a szocia-
lista, illetéleg a szocializmust épit6 orszagokban,
minthogy a tarsadalmi-gazdasagi rendszerek K-
I6nbézésége nem annyira a technikai eszkdzok
kulonboz6ségében, hanem azok mikénti felhasz-
nalasdban mutatkozik meg. Eppen ezért azonban
dontéen eltér6 e probléma megoldasa, illet6leg
megoldasi lehet6sége a kétféle tarsadalmi-gazda-
sagi rendszerben.

A tOkés termelési viszonyok kozepette az 0j koz-
lekedési aranyok kialakulasa, az egyes kozlekedési
agazatok fejlédése, illet6leg visszafejl6dése is a
piaci kereslet-kinalat térvényének alavetve, kimé
letlen verseny formajaban, anarchisztikus jelen-
ségektdl kisérve valosul meg. A verseny — az
egyes t6kés orszagok fejlettségétdl, sajatos adott-
sagaitol fliggben — méas és mas szinezetet Olthet,
élességére nezve is kilonbdz6 lehet. Eltéréseket
okozhat a versenyviszonyokban kiléndsen az a
korilmény is, hogy a kozlekedést magdn vagy
allami vallalatok bonyolitjak-e le, azaz a kdzieke
dést mennyiben tekintik kereskedelmi, profitszer-
zési és mennyiben kozszolgéltatds jellegl tevé-
kenységnek. Mindezek az eltér§ sajatossdgok
azonban nem valtoztatjak meg a t6kés termelés-
b6l folyd alapvet6 ellentmondésok érvényesi
lését, s igy a kozlekedés Uj aranyainak kialakulasa
is lényegében anarchisztikusan, a tarsadalomra
és a nemzetgazdasagra kéros jelenségek kiséreté-
ben megy végbe. Eppen ezért ova kell inteni a mi



szakembereinket és vezetfinket azokt6l az elha-
markodott kovetkeztetésektdl, amelyek egyes
nyugati példak nyoman kénnyen adddnak és
gyakran kézenfekvGeknek, a mi viszonyainkra is
alkalmazandodknak tinnek. Kilondsen vonatko-
zik ez a vasut-gépkocsi viszonyanak, s ezzel dssze-
flggésben a vasut jov6jének, illetleg fejlesztési
szlkségleteinek kérdéseire. Pusztan abbdl a tény-
bél, hogy pl. Franciaorszagban két évtized alatt
az Uzemeltetett vaslthalozat hossza 10%-Kai
csokkent, vagy hogy az Amerikai Egyesilt Alla-
mokban a vasuti vontatasi teljesitmények 80%-at
diesel-mozdonyok végzik é. i. t., — nem kovet-
kezik az, hogy a mi viszonyaink, fejlettségi fokunk
és adottsdgaink mellett is ezeket az aranyokat kell
megvaldsitani.

A szocialista tarsadalmi-gazdasagi viszonyok ko-
z0tt a kozlekedés mai, alapveté problémdjanak
megoldasa tekintetében is 6sszehasonlithatatlanul
elénydsebb helyzetben vagyunk, mint a t6kés
orszagok. Folyik ez a szocialista termelésnek a
kapitalista termelés feletti félényébdl, dontéen az
aranyos fejlédés torvényének érvényesitési lehetd-
ségeibbl a kdzlekedésben.

Mi a szocialista tervgazdalkodas viszonyai ko-
z0tt olyan helyzetben vagyunk, hogy veszteségek
nélkul, tervszer(ien és zokkendmentesen megvalé-
sithatjuk kozlekedésiink egészséges fejlesztését,
feltéve, hogy nem sértjuk meg az aranyos fejlédés
torvényét, ellenkez6leg : minden akadélyt elha-
ritunk e térvény maradéktalan érvényesiilésének
atjabal.

Milyen vonatkozasokban kell érvényesiilnie az
aranyos fejlédés torvényének a szocialista koz-
lekedésben ? Elméletileg és gyakorlatilag is min-
den vonatkozasban, a népgazdasagi méretektél az
dgazati szinten at az Uzemi aranyokig. Gyakor-
latilag azonban — mai viszonyaink kozott —
nalunk féleg két alapvet6 aranyossagi probléma
mutatkozik, mégpedig :

1 a kozlekedésnek mint népgazdasagi termeld
agnak aranyos fejlédése a tobbi termel&aghoz
képest ;

2. a kozlekedés egyes agazatai aranyos fejlédése
az egységes kozlekedési rendszeren belil.

Nepgazdasagunk egészséges fejlédése, dolgozo
népink jolétének novekedése szempontjabol ter-
mészetesen az elsd probléma j6 megoldasa a dont6,
minthogy itt nemcsak arrél van sz, hogy maga-
sabb szinvonall, valamennyi indokolt szallitasi
sziikségletet kielégit6 kozlekedésiink legyen, ha
nem — éppen a kozlekedésnek a népgazdasag
tébbi termel6 agaival fennallé bonyolult kélcsdn
hatasai folytan — arrdl is, hogy kozlekedésiink
lemaraddsa ne fékezze egész népgazdasagunk,
néplink minden irdnyl jolétének fejl6dését.

A masik probléma : a kozlekedési agazatok
aranyos fejlédése, egy fokkal alacsonyabb szinti
kérdésnek latszik, minthogy itt csupan a kozleke-
désen bellli aranyok helyes kialakitasarél van
sz8. R& kell azonban mutatni arra, hogy a kétféle
szinten mutatkozd ardnyossagi probléma kozott
nagyon is lényegbevagd osszefliggések allanak
‘fenn. A kozlekedési agazatok helyes ardnyainak
kialakitasa soran szilkség lehet egyik vagy masik

dgazat nagyobb aranyu fejlesztésére, annak érde-
kében, hogy a leghelyesebb ardnyok megvaldsi-
tasa révén jelentds népgazdasagi elénydkhoz jus-
sunk. llyen konkrét feladat pl. nalunk az athalo-
zat korszer(sitése és fejlesztése, vagy a vasut
dieselesitése és villamositasa. Ezek nagy beruha-
zasi igényei folytdn a kozlekedés egésze — viszo-
nyitva a tébbi népgazdasagi aghoz — nagyobb
fejlesztési aranyokkal jelentkezik a népgazdasag-
ban. Ebb6l nyilvanvald, hogy a kozlekedés és a
tébbi népgazdasagi agak aranyos fejlédése és a
kozlekedésen beliil, az egyes agazatok aranyos fej-
I6dése — mint tudomanyos és gyakorlati témak —
nem fuggetlenithetek egymastol. Egyetlen tételbe
osszefoglalva a kérdést, azt mondhatjuk, hogy
a kozlekedés és a népgazdasag tobbi termel6 againak
helyes aranya a kozlekedés egyes &gazatainak aréa-
nyaitdl is figg és megforditva : a kozlekedési agaza-
tok helyes aranyainak kialakitasa csak akkor bizto-
sithatd, ha a kozlekedés és a népgazdasagi agak ko-
zott megvalositott arany ezt lehetévé teszi.

llyen 6sszefliggéseiben tekintve az aranyos fejl6-
dés torvényét, nyilvanvalo, hogy a kozlekedési
dgazatok kozott a feladatok Ujra-felosztasénak,
funkcidik koordinalasanak és az optimalis forga-
lommegosztas iranydban tortén6 fejlesztésiiknek
témaja — noha els6sorban &gazati szint(i probléma
— lényegében, mai viszonyaink kozt, elsérangu
népgazdaséagi kérdés.

Eppen ez indokolja, hogy dolgozatom f6 témé-
jaul ezuttal e masodik probléma részletesebb elem-
zését : a kozlekedési agazatok aranyos fejlesztésé-
nek kérdését valasztottam.

Miel6tt a kdzlekedési dgazatok aranyos fejleszté-
sének problematikajara ratérnék, nyomatékosan
ra kell mutatnom arra, hogy noha e feladat meg-
oldasa tekintetében félényben vagyunk a kapita-
lista orszagokkal szemben, ez semmiképpen sem
jelenti a probléma egyszer(i vagy kénny(l voltat.
A szocialista tervgazdalkodas rendszere médot ad
nekiink arra, hogy a népgazdasagilag optimalis
megoldast valositsuk meg ; ez a feladatnak vi-
szonylag egyszerli — noha adott esetekben, a gya-
korlatban egyaltalan nem kdnny{ — része. Anehe-
zebb probléma azonban annak elddntése, hogy
milyen a feladat optimalis megoldasa, hol van a
technikailag és gazdasagilag lehetséges valtozatok
kozott a népgazdasagi optimum? Ez olyan bonyo-
lult, sokrétld kérdés, amelynek megoldasahoz
tavolrél sem elegendd a korszer(i kdzlekedésben
szerzett empiria, a kozlekedéspolitikai érzék és
gyakorlat. Ha valahol a kozlekedés tertiletén ta-
maszkodni kell a modern kozlekedéstudomanyra,
Ugy kétségteleniil ez a komplex probléma az.

Eppen ezért teljesen indokolt hazai kozlekedés-
tudomanyi szerveink, érintett egyetemi tanszé-
keink és kutatdintézeteink azon torekvése, hogy
munkéassagukat egyre nagyobb mértékben ennek
a problémanak szenteljék. Akadémiank Kozle-
kedéstudomanyi Fébizottsdganak és Szakbizottsagai-
nak elvi iranyitasa mellett az Epit6ipari és Kozle-
kedési Miszaki Egyetem néhany tanszéke, a Vasuti
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és az Autdkozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézetek,
illetbleg az Utlgyi Kutatd Intézet az eltelt 2—3
esztend@ alatt szamos részproblémat sikerrel oldot-
tak meg, mig az Akadémia révidmultu Epités- és
Kdzlekedéstudomanyi Munkakozdssége eredménye-
sen m(ikodott kdzre a probléma elvi alapjainak
tisztdzasdban. Az emlitett és mas tudomanyos,
illetéleg miniszterialis szervek eziranyG munkas-
saga nyoman ma mar abban a helyzetben vagyunk,
hogy jorészt vildgosan latjuk a kozlekedési agaza-
tok kozotti optimélis forgalommegosztas elvi alap-
jait és ezekre tdmaszkodva jelent6s tudoméanyos
lépéseket tettlink féként a donté sulyd vasut-gép-
kogsi probléma megoldasa felé.

Nem véletlen, hogy ez a probléma most valt
hazankban az egyik dont6 tudomanyos és gyakor-
lati kérdéssé.

A felszabadulds utan a magyar kozlekedés fel-
adatait évekig az Ujjaépités sziikségletei hataroztak
meg, majd ezt kdvetbéen — az els6 Gtéves terv idején

- a megtObbszorozddott szallitasi feladatok sza-
mara a kapacitas minden aron vald biztositasa volt
a legfébb gond. Erthet6, ha ezekben az években
a gazdasagossagra valo torekvés héattérbe szorult.
Egy évtizeden at az &ruszallitdsok tervezésében is
az az egyszer(i mechanizmus érvényesilt, hogy
meglév6 gépjarmiikozlekedésiinket és hajézasun-
kat az adott kapacitasig leterheltiik, a megmaradd
szallitasi feladatokat pedig — tonnakilométerben
mérve a feladatok zomét — a vasutra haritottuk.
Vasutunk, annak dolgozéi a rajuk nehezedd terhe-

ket becsilettel elviselték ugyan és hatalmas tarta-
lékokat szabaditottak fel a kapacitas terén, de sok
tekintetben a z6kkenémentes, kiegyensulyozott és
gazdasagos Uzemvitel rovasara. Csak a legutdbbi
években, amikor a népgazdasagunk fejlesztésében
elkdvetett aranyossagi hibak nyilvanvaléva lettek
és lépéseket tettlink azok kikiszobolésére, valto-
zott a szallitasok terén a helyzet, amennyiben a
szallitasok novekedésének iteme meglassult, sét —
az 1956. évi ellenforradalom kovetkeztében —m
rovid id6re vissza is esett.

A hazai szallitasi feladatok rohamos névekedéseét
a vasUti utas- és aruforgalmi teljesitmények bemuta-
tasadval kivanom illusztralni, minthogy a vasut
kozlekedési rendszeriink gerince és forgalmanak
alakuldsa jellemz6 egész kozlekedésiink munka-
jara. Az 1. abran a vasut teljesitményeit 1920-t6l
1957 végéig tintettiik fel. A grafikon nemcsak azt
mutatja, hogy az 1938. évi teljesitményeket mar
1946—47-ben elértik, tovabba, hogy az 1950-es
évektdl kezdve még az 1943. évi héaborls teljesit-
ményeket is tulhaladtuk, hanem azt is, hogy 1953-
tél a rohamos emelkedés megszlint. Ez magyara-
zatul szolgal arra is, hogy a legutobbi években a
rohammunkaszer( kapacitas-bévitési torekvéseket
a fokozott gazdasagossagra, a szallitasi feladatok-
nak a kozlekedési agazatok kozotti jobb, gazdasa-
?cl)sabb felosztasara iranyuld térekvések valtottak
el.

Akovetkez8, 2. dbrdn mutatom be, hogy miként
véaltozott a forgalom megoszlasa az egyes kozleke-

I. &bra. A vasuti kozlekedés jellemzd teljesitményei tonnakilométerben és utaskilométerben (1920—1957)
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dési agazatok kozott az 1950. és 1957. években, az
utas- és aruforgalom tekintetében. E korgrafikonok
arrél tantaskodnak, hogy 7 év alatt a kozuti kozle-
kedés aranya megnovekedett, els@sorban a sze-
mélyszallitds terén. Kozforgalmi kozlekedési val-
lalataink utasforgalmi teljesitményei az utassza-
mot tekintve 10,5%-r6l 34,1%-ra,* az utaskilo-
métert tekintve 5,3%-rél 19,4%-ra nodvekedtek.
Az aruszéllitas terén az aranyok valtozasa sokkal
kisebb méretli, de itt is a'gépjarmikozlekedés
feladatainak novekedése latszik : a szallitott aru-
tonnék aranya 27,8%-r6l 47,5%-ra, az arutonna-
kilométerek ardnya pedig 3,6%-rél 8,5%-ra emel-
kedett. Ezzel parhuzamosan a vasUt személyfor-
galmi részesedese az utasszam tekintetében 88%-
rol 05,1 %-ra, az utaskilométer-teljesitmény terén
pedig 93,8%-r6l 79,8%-ra csokkent. Az aruszallitas
terén a vasit részaradnya annyiban véaltozott, hogy
a szallitott arutonnakbdl 70,2% helyett 51,3%-ban
részesedik, az A&rutonnakilométer-teljesitmények
csokkenése azonban minimalis : 88,3% helyett
85,3%. Ebbdl egyben az. is megallapithatd, hogy
a kozuti aruszallitds ardnydnak novekedése nem-
csak a vasUt, de a hajézas részesedési ardnyanak
némi csokkenése mellett kdvetkezett be. Végered-
meényében azonban l&that6, hogy a tavolsagi aru-
szallitasban a vasUt szerepe 7 esztend6 leforgasa
alatt alapvetéen nem valtozott, csak a révid tavol-
sagu szallitdsok terén kovetkezett be eltolddas,
s igy a vasut dontd sulyat a népgazdasag aruszalli-
tasi feladatainak ellatdsdban csaknem érintetlenil
megtartotta.

Természetesen, ezeknek az adatoknak értékelé-
sénél figyelemmel kell lenni arra a koriilményre,
hogy az aranyok ilyetén val6 valtozésa a szallitasi
volumen abszolut szdmainak novekedése mellett
kovetkezett be, amit a vasltra vonatkozbéan az
/. &bra grafikonja igazol. Ez egyben azt is jelenti,
hogy a kozuti forgalom abszolGt szamainak nove-
kedése lényegesen meghaladja a részesedési ara-
nyainak novekedését, mert 7 év leforgasa alatt a

kozuti személyszallitds a 6,2-szeresére, az aruszal-
litas pedig a 4-szeresére emelkedett, utaskilométe-
rekben, illet6leg tonnakilométerekben mérve.

Kozlekedésiink feladatainak ismertetett alaku-
lasa a tudomanyos munka e terlletén is jol tikro-
z6dott. A kozlekedési agazatok kozotti munka-
megosztas terén az elsé szerény, kezdeti tudoma-
nyos léjjéseket az 1952—53. években tettiik meg,
amikor Is csupan egyes kozlekedési d4gazatok, még-
pedig a vasut és a gépkocsi, valamint a vasut és
a hajézas jobb egylttmikodési lehet8ségeit keres-
tiik, bizonyos szallitasi feladatok kombinalt meg-
oldasa révén. Ezt kovetben — fékent fiatal allami
gépjarmiikdzlekedésiink dinamikus fejlédése nyo-
man — vizsgélatainkat mér Kiterjesztettik egyes
forgalmi kategoridknak, els6sorban a révidtavu
szallitasoknak a vasutrol a gépkocsira valo attere-
lési lehetGsegeire, illetbleg szlksegességére. Az
ezirdnyl tudomanyos fejlédésiink legUjabb szaka-
szaban érkeztiink oda, hogy a probléméat nem
egyes rész-feladatok Osszességének és a pillanatnyi
forgalomatterelések mikénti megvaldsitasanak te-
Kintsik, hanem — az egész kérdéskomplexumot
feloleléen — a magyar kozlekedés ardnyos, leg-
hatékonyabb fejlesztésének Ugyét lassuk benne;
Ggy, ahogyan a fentiekben igyekeztem ezt defi-
nialni.

Hazai kozlekedéstudomanyi szemléletiink e te-
kintetben bekdvetkezett fejl6dését nagymeérték-
ben serkentették egyfelél a kilfoldi allamokban
a forgalommegosztas terén egyre nagyobb mér-
tékben megmutatkozé U jelenségek, masfeldl
azok a tudoményos eredmények, amelyek elsgsor-
ban a szovjet szakirodalombol véaltak ismeretessé,
és amelyek nagymértékben a Szovjetunié Tudo-
manyos Akadémidja mellett m({kods, a komplex-
kozlekedési probléeméak megoldasara életrel)ivott,
a Hacsaturov akadémikus altal vezetett tudomanyos
kutatointézet munkassaganak koszénhet6k.

A hazai kozlekedéstudomanyi munkénak jelen-
t6s szerepe volt mar az eddig bekdvetkezett, az
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imént ismertetett forgalmi aranyvaltozdsokban is,
de még inkdbb az ez évben életbeléptetett Uj
intézkedésekben, amelyeknek hatdsa a bemutatott
1957. évi adatokban természetesen még nem jelent-
kezett.

Mindezek alapjan hogyan latjuk ma a tudoma-
nyos megoldasat a kozlekedési 4gazatok kozott a
forgalom optimalis megosztasanak, vagy a leg-
altalanosabban : az aranyos fejlédés torvénye
érvényesitésének a kozlekedésben, tovabba, a mai-
éiért eredményeink nyoman milyen fejlesztési
irdnyelvek jeldlhet6k ki a hazai kdzlekedéshen? —
ezekkel a kérdésekkel kivanok a tovabbiakban
foglalkozni.

V.

A kozlekedésnek a tarsadalmi-gazdasagi életben
betdltott sajatos szerepébdl kdvetkezik, hogy bar-
miféle fejlesztési feladat megoldasanal azokbol a
sokrétli kozlekedési sziikségletekbdl kell kiindulni,
amelyeket a termel6 munka, mégpedig a bdvitett
Ujratermelés, a bels6 és a nemzetkdzi munkameg-
osztas, az elosztas és a fogyasztas, tovabba az
allamigazgatds, a kulturalis tevékenység, bele-
értve a belsd és a nemzetkdzi idegenforgalmat is,
a szocialis és honvédelmi igények, a lakossag sze-
mélyes igényei vetnek fel. A kozlekedési sziikség-
letek tudomanyos igény( tavlati felmérése 6nmaga
is rendkivil nehéz feladat, minthogy nemcsak
mennyiségi igényekrél van sz0, hanem azok ming-
ségi differencialtsagarol is. Ezen felil figyelembe
kell venni, hogy a kielégitett kdzlekedési szlikség-
let nyoman Gjabb igények keletkeznek, tekintettel
arra a kortilményre, hogy a kozlekedés nemcsak
szolgélja a tarsadalmi-termelési folyamatokat, de
egyben serkenti, s6t keletkezteti is azokat, ha
egyébként az 0j tevékenységek egyéb feltételei
megvannak. Végil ra kell mutatni arra, hogy nem
minden jelentkezd igény tekinthetd indokolt kozle-
kedési szikségletnek, es hogy a szocialista viszo-
nyok kozott éppen az ésszerltlen, felesleges szalli-
tasok kikiiszobolése az egyik fontos kozlekedés-
gazdasagi feladatunk, amely a szallitastervezés
tokéletesitésén felil nagymértékben a termel6-
er6k jobb térbeli eloszlasanak megvaldsitasa Gtjan
oldhaté meg. Mindebbdl megitélhetd, hogy az
indokolt kozlekedési sziikségletek feltarasa még
az adott viszonyok k&zdtt sem konny( feladat,
még kevéshé az nagyobb tavlatokra, ami nélkil
pedig a forgalomnak a kozlekedési &agazatok
kozotti hatékonyabb megosztasa nehezen képzel-
het6 el.

A kozlekedési sziikségletekkel szemben mutat-
kozik a kozlekedéstechnika mai és holnapi vilag-
szinvonalan all6 kozlekedési apparatus kialakitasa-
nak feladata, amely az adott differencialtsdgban
jelentkez6 kozlekedési szlikségletek kielégitését
a leghatékonyabban képes megoldani. E feladat
két lényeges eleme, hogy az 6nmagukban leghaté-
konyabb, korszer(i berendezéseket, technoldgiakat
és szervezési modokat vegyik figyelembe, tovabba
abban az id6- és térbeli elosztasban, amely a leg-
hatékonyabb forgalom-megosztast teszi lehetdvé.
Afeladat els6 része tehat abbol all, hogy a helyesen
felmért kozlekedési sziikségletekkel ne a meglévd,
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sok tekintetben korszer(tlen, rossz gazdasagi ha-
tasfokkal dolgozd technikai apparatust allitsuk
szembe, hanem a mai és a varhat6 holnapi legjob

bat, mégpedig — és ez a feladat masodik része

a mi népgazdasagunk viszonyai kézoétt a leghaté-
konyabb megosztashan. A feladat masodik része
tehat az ideélisan korszer( kozlekedési eszkozok
helyes aranyanak megvalasztasa, ami lényegében
az optimalis forgalommegosztast is magaban fog

lalja. Ez viszont tokéletes ismeretét tételezi fel az
egyes kozlekedési eszkdzok miiszaki-gazdasagi tulaj

doEségainak, jellemz8inek, alkalmazasi terlletei

nek.

Ha mindkét feltételt teljesitettiik, nevezetesen a
kozlekedési szlikségletek helyes felmérését elvégez-
és az azok kielégitésére elGiranyzott legkorszer(bb,
leghatékonyabb bels6 aranyokkal rendelkez6 kozle
kedési apparatust megterveztilk, azaz az elérendd
optimum kidolgozasat megoldottuk, akkor hétra
van annak megoldasa, hogy ezt a programot mikén <
tudjuk a leghatékonyabban megvalésitani, tehat
hogyan haladhatunk az optimum felé. Ebben a
kiindulasi alap a meglévd kozlekedési apparatus pon
tos felmérése, mind a teljesit6képesség, mind a
gazdasagossag szempontjabol. Ily médon 6sszevet
het6 a meglévé és az optimalisan elképzelt helyzet.
A kett6 kilonbsége adja a megoldandd feladatot,
amelynek Utemezese, az atmeneti fejlesztési 1épé
sek elddntése ugyancsak alapos tudomanyos vizs
galatokat igényl6 munka. Kiléndsen igy van ez
amiatt, mert a népgazdasag anyagi eréi, amelyeke!
a kozlekedés fejlesztésére is fordithat, korlatozot-
tak, s igy az elképzelt optimalis programnak eset
leg csak egy részét teszik megvaldsithatova.

Eppen ezért itt — az Utemezésnél — olyan haté
konységi kerdések is felmeriilnek, amelyeket el6-
adasom elején mar az aranyos fejlédés torvényével
kapcsolatban érintettem, nevezetesen annak eldoén
tése, hogy adott esetben a népgazdasdg szaméra
mi elénydsebb : a kozlekedés bizonyos volumend,
nagy hatékonysagu fejlesztésének megvalositasa,
vagy a népgazdasdg valamely maéas termeld szék
toranak ugyancsak hatékony fejlesztése.

Végeredményében tehat a probléma teljes igény
tudomanyos megoldasa :

— a hazai indokolt szallitasi sziikségletek

— a kozlekedéstechnika vilagszinvonala

— a hazai viszonyaink kézt leghatékonyabb
bels6 kozlekedési aranyok

— a meglévé helyzet és

— az elérend6 optimum mikénti megvaldsitasat
tartalmazé fejlesztési terv
semajanak figyelembevételével torténhet.

Nem vitathatd, hogy ez igen nagyigény{ tudo-
méanyos program, amelynek teljes megvaldsitasa
hossz( id6t és igen sok Uj, kidolgozatlan témat
olel fel. Teljes kidolgozasara — a gyakorlati munka
megkezdése el6tt — valdjaban csak akkor volna
szlikség, ha valamely kozlekedéssel egyaltalan nem,
vagy alig rendelkez6 orszagban, szinte a térkép
egy ,fehér folt”-jan most kellene a korszer(i kozle-
kedést kiépiteni. Hazank jorészt kialakult kozleke-
dési halozata és viszonylag intenziv forgalma mel-
lett azonban az optimalis forgalommegosztés terén
tudomanyosan és gyakorlatilag is olyan Utemezés



val6sithaté meg, amely lehet6vé teszi az egysze-
rlibbt6l a bonyolultabb felé valé haladasunkat.

Ennek az eljarasnak az az alapja, hogy kiilénb-
séget teszlink alapvet6 és tavlati forgalommeg-
osztas kozott.

Az alapvet6 forgalommegosztas fogalmi korébe
tartoznak azok az intézkedések, amelyek Iényegé-
ben a meglévé — vagy a kozeljov6ben jelentkezd
— szallitasi sziikségleteknek a meglévé kozlekedési
apparatussal valé egybevetése alapjan keriilnek
kidolgozasra és érvényesitésre. Az ilyen, els6ként
elvégzend6 forgalommegosztas azért alapvetd je-
lentdségli, mert a forgalmat Ggy rendezi at, hogy
az — az adott koriilmények kozott és az adott id6-
szakban — megfeleljen a megvaldsithatd opti-
mumnak, és egyben alapja a tavolabbi id&ben
érvényesitend6 tavlati forgalommegosztasnak is.
Meg kell azonban emliteni, hogy az alapvet6
forgalommegosztas a val6sagban nem egy csa-
pasra, egyetlen intézkedéssel valdsul meg, hanem
tobb fokozatban, a realis forgalmi viszonyokhoz,
a mutatkoz6 kapacitashidnyokhoz és feles-
legekhez alkalmazkodva, és a gazdasagossagi vizs-
galatok el6rehaladasat is kovetve. lde tartozik
egyes viszonylatok, illetleg arucikkek forgalma-
nak az egyik kozlekedési dgazatrol a masikra val6
atterelése. A nalunk életbeléptetett eddigi, ismere-
tes forgalomatterelési intézkedések és a kozeljove-
ben megval6sitandok egyardnt ebbe a kategdriaba
tartoznak.

A tavlati forgalommegosztas lényegében a kozle-
kedés tavlati fejlesztési tervén alapul és az el6-
z8ekben ismertetett teljes tudoméanyos program
végrehajtasat, valamint altalaban jelents beruha-
zasok megvalositasat igényli. A tavlati forgalom-
megosztasra — mint miveletre — akkor keril sor,
amikor a kozlekedés tavlati fejlesztési terve a realis
kozlekedési szlikségletek, a kozlekedéstechnikai
vilagszinvonal és a megvalositas lehet8ségei egybe-
vetésével mar kidolgozast nyert. Ekkor, a tavo-
labbi id6ben rendelkezésre all6 kozlekedési appa-
ratus keretei kozott kell az optimalis forgalom-
megosztast megvalositani. Mindebb6l nyilvanvalo,
hogy a tavlati forgalommegosztas id6pontjanak
kijelolése, illet6leg Utemezése a kozlekedés tavlati
fejlesztési tervével teljes dsszhangban kell, hogy
alljon.

Az ismertetett alapvet6 és a tavlati forgalom-
megosztas azonban nem merev kategdridk, hanem
olyanok, amelyek egy adott idéponthoz viszonyi-
tottak és a megvaldsitas soran sok tekintetben
egymasba kapcsoldédnak. Kildndsen ésszekapcsolja
Oket az operativ forgalommegosztds, amelyre az
egyes rovidebb terviddszakok megkezdése el6tt
kell, hogy sor keriiljon. Az operativ forgalommeg-
osztasnak az a célja, hogy az alapvet6é forgalom-
megosztas elvégzése utan, a tavlati forgalom-
megosztas felé haladva, a valéban felmerild szalli-
tasi feladatokat mindig az adott kdzlekedési hely-
zet altal engedett optimumnak megfeleléen oldja
meg.

Xigy vélem, hogy az elmondottak kell6képpen
érzékeltetik e feladatok szinte hatartalan bonyo-
lultsagat. az egymassal dsszefligg6 tényezék nagy

szdmat és azt, hogy konkrét szamitasuk csak tudo-
manyosan megalapozott maodszerek segitéségével
végezhetd el.

$ Milyen madszerek &llnak rendelkezésre e felada-
tok megoldasahoz?

Minthogy a kozlekedési agazatok kozott a fel
adatok Ujrafelosztdsénak alapvetd szempontja a
gazdasagossag, els6ként az oOnkdltséget, illetbleg
az onkoltségszamitasi modszereket kell emlitenem
Arrol van szé, hogy tudomanyosan megalapozott,
az egyes, egymastol lényegesen eltérd kozlekedési
agazatok oOsszehasonlitasara alkalmas 6nkdltség-
szamitasi modszerre van sziikséglink ahhoz, hogy
el tudjuk birdlni a mi hazai viszonyaink kézott
kozlekedési eszkdzeink alkalmazasi teriileteit, azt,
hogy az egyes forgalmi kategoridk lebonyolitasara,
egyes viszonylatokra, arucikkekre stb. melyik
kozlekedési agazat a leggazdasagosabb. A tudo-
manyosan megalapozott dnkdltségszamitasi maod-
szerek terén —igen nagy részben a szovjet kozle-
kedéstudomany 6sztonzése nyoman — hazai vo
natkozasbhan mar jelentés eredményeket értlink
el ; ez tette lehetové az emlitett Osszehasonlitd
onkoltségszamitasi maddszer kidolgozasat is, ame-
lyet kozlekedéstudomanyi szerveink az Epit6-
ipari- és Kozlekedési Mlszaki Egyetevi Kozlekedés-
gazdasagtani Tanszékének iranyitasaval a kozel-
multban oldottak meg.

Meg kell azonban mondani, hogy kozlekedési
onkoltségszamitasaink ez ideig 1ényegében az tizemi,
véllalati 6nkoltségek alapjan késziltek. Minthogy
pedig a vallalati 6nkdltsegek — kézismerten —
nem tikrozik a tényleges népgazdasagi rafordita-
sokat, az eredmények a népgazdasagi szintii intéz-
kedések alapjaiul csak korlatozott mértékben fo-
gadhatdk el. Azt a kdvetelményt kell tehat felalli-
tani, hogy e szamitasok a népgazdasagi, un. real-
onkoltségeken alapuljanak, ami viszont szilkségessé
teszi szamos fontos koltségtétel, pl. az izemanya-
gok — a vasutnal a szén, a gépjarmiinél a hajto-
anyag stb. — aranak a szamitasok céljaira torténé
korrekcidjat. Kétségtelen, hogy a tiszta redlonkolt-
ség kiszamitasa gyakorlatilag szinte megoldhatat-
lan feladat, azonban a leglényegesebb korrekciok
— amelyek a végeredményeket jelentésebben be-
folyasolhatjdk — realis keretek kogt végrehajtha-
ték. Ezzel olyan koéltség-0sszehasonlitdshoz jutunk,
amely mar magasabb szinten is lehet6vé teszi a
gazdasagossag elbiralasat.

A kozlekedési dgazatok Onkoltsége — akar val-
lalati, akar népgazdasagi szinten szamitottuk is ki
azokat — még mindig csak arra adnak vélaszt,
hogy maga a szallitas, a fuvarozas milyen rafordi
fasokat kivan. Ez, noha a széllitasok gazdasagos-
saganak megitélésében dont6 jelent6ségi, még min-
dig nem elegendd. A kéltségszamitasokat gazdasagi
hatékonysagi elemzéseknek kell kovetniok, amely
kiterjed az egyes kozlekedési beruhdzasok megteri-
lési idejére, tovabba azokra a jelentds gazdasagi
hatdsokra is, amelyek nem a kdzlekedésben, hanem
a népgazdasag mas teriletein jelentkeznek a szalli-
tdsok mikénti megoldasaval kapcsolatban. Ezen
a teriileten — noha a gazdasagi hatékonysag sza-
mitasanak altalanos modszere lényegében rendel-
kezésre all — még igen sok a tudoményos feladat,
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mert meg kell oldani, hogy az egyes kozlekedési
beruhazasok, technoldgiak és szervezési formak,
valamint ezek osszefliggéseként az egyes kozleke-
dési agazatok teljes gazdasdgi hatékonysaganak
elbirdlasdra a gyakorlatban is jol alkalmazhatd
elemzési modszerek alljanak rendelkezésre.

Végul ra kell mutatni arra, hogy a gazdasagi
hatékonysdg még mindig nem dontheti el végérveé-
nyesen az egyes kozlekedési agazatok szerepét,
bar kétségteleniil zomében meghatarozza azt. A
gazdasagossagi szempontok mellett ugyanis figye-
lembe kell venni olyan szocidlis, kulturalis, honvé-
delmi stb. szempontokat, amelyek a legtobbszor
szamszer(ien ki sem fejezheték, de végeredményé-
ben egy még magasabb kategoridhoz: a tarsadalmi
hatékonysagi vizsgalathoz vezethetnek el.

Ma még nem allithat6, hogy a kozlekedési aga-
zatok tarsadalmi hatékonysagi vizsgalata és igy
mai, illetéleg jov6beni miikddési terlletiik kijelo-
lése terén mddszertani szempontbdl teljesen fel
volnank készilve. Az eddigi eredmények azonban
biztatoak.

Ennek illusztralasara utalok annak az ossze-
hasonlitd 6nkoltségszamitasnak eredményeire, amely
az elébb emlitett mddszer alkalmazasaval késziilt,
az egyes kozlekedési &gazatok 1955. évi véllalati
koltsegadatai alapjan. E nagy volumend szamitas
megvaldsitasa egyébként jo példaja a tudomanyos
és a gyakorlati szakemberek egylttmdikddésének.
Az egyes kozlekedési &gazatok haldzati atlag-
onkoltségeinek adatai alapjan késziltek a Vasuti
Tudoméanyos Kutat6 Intézetben az 1., 2. és 3. tabla-
zatban szerepl§ adatokra vonatkozd szadmitasok,
amelyek hazai viszonyaink kozott elsé izben mu-
tatjak be — nagyobb igény(i kidolgozas eredmé-
nyeként — az egyes aruszallitasi megoldasok, ille-
toleg a kozlekedési eszkdzok koltség-alakulasat.
Ezek arrél tdjékoztatnak, hogy — a szallitasi tavol-
sagot tekintve — melyik kozlekedési agazat, ille-
téleg melyik kombinativ &ruszéllitasi megoldas az
olcsobb.

A tadblazatokban szereplé koéltségek — mint
emlitettem — vallalati Onkdltségek, azonban a
tehergépkocsikozlekedésnél szerepel az utfenntar-
tas koltsége is. A kozutak értékcsdkkenési leirasi
koltségét, tehat az utépités koltségét viszont az
Onkoltségi adafok nem tartalmazzék.

Az 1. tablazat a kozvetlen fuvarozasok onkoltségi
adatait tartalmazza, mégpedig a gazdasagi vasut,
a szekér, a tehergépkocsi, a nagyvasut és a hajo

vonatkozasaban, a ki- és berakds koltségeit is
figyelembe véve. A tablazatban foglalt viszony-
szamok tajékoztatnak arrél, hogy pl. 1 km tavol-
s&gig a szekér, mintegy 2 km-ig a tehergépkocsi,
6 km-ig pedig a gazdasagi vasutak olcsébbak,
mint a kozvetlen nagyvasuti fuvarozas ; ezen a
tavolsagon felil — mintegy 50 km-ig — a nagy-
vasut a legolcsobb kozlekedési eszkdz ; 51 km-en
feldl pedig a hajézas mutatkozik olcsobbnak. Az
egészen rovid, 1—7 km-es tavolsagokon szembe-
tlind a gazdasagi vasut alacsony onkoltsége, amely
a gépkocsit, még inkdbb a szekeret is megeldzi.

Az 7. tablazat azonban csak az olyan eseteket
tunteti fel, amikor az egész fuvarozast egyetlen
kozlekedési eszkdz végzi, tehat még rovidtavi
fel- és elfuvarozas sem meril fel. A gyakorlatban
azonban — az esetek zdménél — nem ez a helyzet.
Ezért a 2. tblazatban szerepeltetjuk a hazai viszo-
nyaink kozt leggyakoribb fuvarozasi véltozatok
koltségadatait, valamint a kozvetlen tehergép-
kocsifuvarozas Onkoltségét. Ez a tablazat sok
érdekes tanulsaggal szolgal, amelyek kozul néhéa-
nyat kiemelek. igy pl., ha az egyik alapeset : a sze-
kérrel tortén6 fel- és elfuvarozéssal kombinalt
vasUti szallitas koltségeit nézzik, megallapithato,
hogy az csaknem 60 km-ig dragabb, mint a koz-
vetlen gépkocsifuvarozas, azon tal viszont olcsébb.
Ha a vasuti szallitasnal a fel- vagy elfuvarozas
egyfeldl gépkocsival, masfel6l szekérrel torténik
ugyancsak gyakori eset —, akkor a metszéspont
kb. 40 km-re esik ; ennél nagyobb tavolsagon
tehat a vasut olcsdbb, mint a gépkocsi. Olyankor
pedig, amikor a vasuti szallitds egyik végpontjan
gépkocsi-felfuvarozas, a masik vegpontjan pedig
iparvagany van, a metszéspont 10 es 20 km kdozé
esik, jelezve az iparvagdnyos vasuti fuvarozas
nagy gazdasagossagat.

A 3. téblazat a vasut és a hajozas dnkoltségeinek
Osszehasonlitasara szolgél, a gyakorlatban leg-
inkabb eléforduld kombindlt fuvarozasi formak
esetében. A szamok azt mutatjdk, hogy e két kozle-
kedési agazat onkdltségei kdzott kdzel sincsen olyan
eltérés, mint a gépkocsi és vasut onkoltségei ko-
zOtt. E tablazat adataibdl kiilonods figyelmet érde-
mel, hogy csaknem 300 km-ig a vasut megtartja
alacsonyabb 6nkoltségi szintjét a hajoval szemben,
ha a szallitas iparvaganyrol iparvaganyra iranyul,
az uszéllyal szallitott arukat pedig gépkocsival
fuvarozzak fel vagy el. Ez a kérilmény — 0Ossze-
vetve a tiszta, kdzvetlen hajéfuvarozas és a vasut

1. lablazai

N kozvetlen fuvarozas onkoltségei kilénb6zd kozlekedési eszkzdkon
(1 arutonna vasuti fuvarozasanak koltsége 60 km-re =' 100)

1 4rutonna fuvarozési és rakodasi 0sszes kdltsége

A szallitéeszkéz megjeldlése

a tavolsag fiiggvényében

1 2 6 8 10 20 30 40 50 60
Gazdasagi Vasut 452 54,7 642 743 838 1336
S74:17C:] 94,7 1543 — - — — — - -
Gépkocsi. 67,3 82,1 947 107,77 —- - 4 — — -
Vaslt....... 638 666 687 708 726 789 842 898 943 100
Hajo o 81,4 821 828 835 838 865 892 919 947 97,



N szarazfoldi oOsszetett fuvarozasok és a kozvetlen gépkocsifuvarozas onkoltségei
(1 arutonna fuvarozas koéltsége gépkocsival 60 km-re

A fuvarozasi valtozat megjeldlése

KOzvetlen géPKOCSI.cuiiiiiericies veeieiieee e
Gazdasagi vasat (4 km) — vasut—lparvagany
Gépkocsi (4 km) — vasut—iparvagany .....
Gépkocsi (4 km) — vasut—gépkocsi (4 km)

Szekér (4 km) — vastt—agépkocsi (4 km)......
Gépkocsi (4 km) — vasOt—szekér (4 km). ..
Szekér (4 km) — vasOt—szekér (4 Km ).

50 km-es metszéspontjaval, amely az 1. tablazatban
szerepelt — mutatja, hogy a haj6zas kedvezé gaz-
daséagi adottsdgai csak akkor érvényesilnek igazan,
ha az aru feladasi és rendeltetési helye kdézvetlenil
a viziut mentén fekszik.

Ezek az ismertetett eredmények azért értékesek
szdmunkra, mert a mi gazdasagi és forgalmi viszo-
nyaink kdzt adnak tajékoztatast az egyes kozleke-
dési agazatoknak a tavolsag fiiggvényében elhatarol-
haté alkalmazasi terlleteir6l és alapul szolgélhat-
nak — s6t részben mar szolgaltak is — bizonyos
orszagos intézkedések kidolgozadsahoz.

Hangsulyozni kell azonban ennek a szamitasnak
és minden orszagos, halozati atlagértékeket tartal-
maz6é statikus onkoltségszamitasnak korlatozott
alkalmazhatésagat, mihelyt konkrét viszonylatok,
egyes adruaramlatok forgalmi atterelésér6l van szo.
Az Onkoltség alakuldsa ugyanis nagymértékben
fugg a konkrét utvonaltél és arucikktél ; a tény-
leges onkdltségi értékek a halézati dtlaghoz képest
igen jelent6s szérédast mutatnak, amire a késéb-
biekben még meggy6z6 példat fogok bemutatni.
Ily médon még a vallalati énkdltségi 6sszehasonli-
tds szintjén is elengedhetetlen, hogy a héldzati
atlagértékekre tdmaszkodva, azok részbeni fel-
hasznalasaval, témeges helyi, fé6ként G4n. margi-
nalis 6nkoltségszamitasok el6zzék meg a vizsgalt
forgalmi kategdridk és viszonylatok esetleges atte-

relését. Ezen felil valtozatlanul fennall a helyi
vizsgalatoknal is a real-onkdltségi korrekcio, a
gazdasagi és tarsadalmi hatékonysagi elemzés

kovetelménye.

V.

Attekintve az egyes kdzlekedési 4gazatok aranyos
fejlesztésének, az optimalis forgalommegosztasnak

2. tablazdl,

100)

1 arutonna fuvarozasi és rakodasi osszes koltsége
a tavolsag fuggvényében

km

4 s 1 10 20 30 40 50 60

206 271 30,2 442 582 722 861 100
286 29,7 302 31,9 334 348 362 37,6
33,9 35,0 35,5 37,2 38,6 40,0 41,4 42,8
- 514 51,9 536 550 564 578 592
53,2 54,3 54,8 56;5 57,9 59,3 60,7 62,1
69,8 70,3 72,0 73,4 74,8 76,2 77,6
[ 88,9 89,4 911 92,5 93,9 95,3 -96,7

és az ezek megvalésitdsdhoz felhasznalhaté tudo-
manyos madszereknek problematikajat, fel kell
vetni a kérdést : ha mar vildgosan allanak el6t-
tink a gyakorlatban megvalésitand6 feladatok,
azaz tudjuk, hogy mit kell a népgazdasag érdeké-
ben megvalodsitanunk, maga a megvalésitas milyen
kovetelményeket tdmaszt?

Konnyen belathatd, hogy a kozlekedés aranyos
fejlesztésének és az egyes kozlekedési agazatok
optimdlis foglalkoztatasanak alapvet6 feltétele a
kozlekedés rendszerének egysége, az egységes kozle-
kedéspolitika.

A kozlekedés egységes szemléletére és irdnyita-
sara valo torekvés régi tradicié a magyar kozleke-
désben. Kossuthndl, Széchenyinél éppugy megtalal-
juk, mint Baross Gabornél, pedig az 6 korszakuk
kozlekedésének korantsem allt  rendelkezésére
annyi korszer(i eszkdz, mint ma. Eppen ezért nap-
jainkban fokozottan kell térekedniink az egységes
kozlekedéspolitikai iranyitas megvalositasara, mert
enélkil a kézlekedési rendszer egysége, az egységes
rendszer nélkil pedig a szallitasi feladatok koordi-
nacidja sem valdsithatdé meg. Az egységes rend-
szernek és iranyitasnak a szervezeti formakban is
érvényesiilnie kell, de talan még fontosabb, hogy
a fejlesztési tervek egységét biztositsuk, sokkal
nagyobb mértékben, mint azt ez ideig sikerilt
elérni. Csak az egységes kozlekedéspolitikai iranyi-
tas képes a helyesnek felismert forgalom-atrende-
zési megoldasok gyakorlati életbeléptetésére a leg-
alkalmasabb eszkdzoket megtalalni.

A forgalomatterelések mikénti megvaldsitasa
egyébként olyan probléma, amelyben ismét jelen-
tékeny szerepe lehet a tudomanyos munkanak.
Arrol van ugyanis sz6, hogy mai ilyen intézkedé-

3. tablazat

N viziszallitassal odsszetett fuvarozasok és egyes szarazfoldi Osszetett fuvarozdsok &énkoltsége

(I arutonna fuvarozasi koltsége gépkocsi-uszaly-gépkocsi osszetett fuvarozasnal 300 km-re

N fuvarozasi valtozat megjeldlése

Gépkocsi (4 km) — uszaly—gépkocsi (4 km).........
Gépkocsi (4 km) — uszaly—vaslt(4 km)—iparvagany
Gépkocsi (4 km) — vasUt—iparvagany............ 45
Gépkocsi (4 km) — USZAlY .rcvivreeiiei, 40,
Iparvagany—vasut-+Hparvagany........... e 20,

100)

1 arutonna fuvarozasi és raicodasi ¢sszes koltsége
a tavolsag fluggvényében

km
8 10 50 100 150 200 250 300
736 738 765 81,2 859 906 953 100
67,7 679 706 753 800 847 894 941
9 482 485 561 64,0 719 798 87,7 956
4 40,8 41.0 43,7 484 531 578 625 672
9 224 231 309 384 459 534 609 68,4



meink tdlnyomoan adminisztrativ jelleglek : vagy
szallitasi korlatozasok életbeléptetésével, vagy
korabbi ilyen korlatozasok feloldasaval igyeksziink
a forgalmat az egyik kozlekedési eszkdzrél a ma-
sikra atterelni. Noha nem kétséges, hogy adott
esetekben az ilyen jellegl intézkedésekre is sziikség
van, alapvetéen — a tavolabbi jév6ben — nem
lesz lehetséges az optimdlis forgalommegosztést
kizérdlag az 6hatatlanul szévevényessé valo rende-
letek révén jol megoldani. A tervezett forgalom-
megosztas csak akkor lltethet6 4t maradéktalanul
a gyakorlatba, ha abban — az egészségesen mfi-
kddd gazdasdgi mechanizmuson keresztil — a koz-
lekedési vallalatok tgyfelei, a fuvaroztatok is érde-
keltté valnak. Ez pedig atvezet az arrendszer, a
kozlekedési teljesitményekért fizetendé dijak, a
dijszabasok problémaihoz.

Ha kozlekedési vallalataink mai dijszabasait a
koordinacidé szemszdgébdl nézzik, meg kell mon-
danunk, hogy azok nem szolgéaljak eléggé a kozle-
kedési agazatok kozoétti optimalis forgalommeg-
osztas érvényesitését. El6szor is hianyolnunk kell
dijszabasi rendszeriink egységét, ami kil6ndsen
egyfeldl a vasut sok tekintetben tradicionalis aru-
osztalyozasi rendszerének, az eltér§ onkoltségl
fuvarozasi viszonylatokra tekintettel nem lévé
dijtételeinek, masfeldl a tehergépkocsi Iényegében
aruosztaly nélkali, de a nehezebb terep tdbblet-
koltségeit tikrozd poétdijas rendszerli dijszabasa-
nak lényeges eltéréseiben mutatkozik. Dijszaba-
saink ezen talmendéen sem felelnek meg a differen-
cialt onkéltségeknek, azaz hol magasabbak, hol
alacsonyabbak az adott konkrét fuvarozas énkolt-
ségénél, illetéleg fuvarozasi értékénél. Ilyen koril-
mények kozott — bar dijszabésaink fejlesztésére
allandoan téreksziink — rovid id6én belil nem var-
hatjuk, hogy a népgazdasagilag legolcsébb fuva-
rozasi megoldasok a dijszabasokon keresztil érveé-
nyeslljenek, és a szikséges forgalomatterelések
szinte automatikusan megval6suljanak.

Természetesen, tisztdn kell latnunk azokat a
gyakorlati nehézségeket, amelyek a koordinécio
szempontjabol is tokéletes dijszabasi rendszer Ki-
alakitasaval szemben mutatkoznak. Ilyen nehéz-
ség a meglévd arrendszer és abban a fuvardijak
helyzete, amelynek megvaltoztatdsa — lévén a
kozlekedésnek igen jelentékeny arképz6, illet6leg
aralakito szerepe — befolyasolja szdmos, alapvet6
fontossagu arucikk aranak alakuldsat. Részben
éppen e nehézségek indokoljak, hogy tudomanyo-
san is intenziven foglalkozzunk dijszabéasi rendsze-
rink tovéabbfejlesztésének, a koordinacidés célokat
is szolgal6 szerepének kérdéseivel és egyaltalan :
a szocialista dijszabasi rendszer maradéktalan
megvalositasaval hazai kozlekedésiinkben.

VI.

Mindezek utan ratérek azoknak a fejlesztési ira-
nyoknak vazolasara, amelyeket a fébb hazai kdzle-
kedési dgazatok teriiletén mar eddigi ismereteink,
a kulfoldi és hazai tapasztalatok értékelése nyo-
man is kijeldlhetunk.

Els6ként hazai kozlekedeési rendszeriink gerincé-
vel : a vas(ttal, annak jelen és jov8 helyzetével,
illetbleg feladataival kivanunk foglalkozni.
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A g6zlzem(i vasit hazankban 112 éves multra
tekinthet vissza. Az eltelt évszazad sordn vasuti
halézatunk, jarmveink és berendezéseink altala-
ban lépést tartottak a technikai fejlédéssel, kilo-
ndsen a mult szdzad masodik felét tekintve, amikor
a kapitalista termelés rohamos kibontakozésa
nalunk is megalapozta a vasut fénykorat. Az els6
vilaghdborat kdvetd id6kben azonban a gézlzem
vasutat egyre jobban talhaladta a technikai fejl6-
dés. Ma, a gépjarm(i és a repllégép korszakaban
bizvast elmondhatjuk, hogy a rossz hatasfokkal
dolgozd, a fokozott igényeket t6bbé kielégiteni
nem képes g6zizem( vasUt korszaka vilagszerte
ledldozdéban van. Ezzel egyitt felvetddik a torté-
nelmi orokségként rankmaradt vasati halozatok
sorsa is, minthogy azok a vasut monopolisztikus
helyzetének kovetkezményeként, més forgalmi
igények kielégitésére jottek Iétre, mint amilyenek
kel ma lehet és kell szdmolni.

Mindez egyes kozlekedéspolitikusokat és szak
embereket arra inditott, hogy kétségbe vonjak a
vasUtnak, mint kdzlekedési eszkznek jovojét, tar-
sadalmi és gazdasagi hatékonysagat. Ugy vélem,
hogy ezek a vélemények nelkulozik a targyilagos-
sagot és mai kozlekedési eszkdzeink miszaki
gazdasagi jellemz@inek alapos, 0sszehasonlito is-
meretét. Az a korulmény, hogy a gyakorlatban
jorészt elavult és extenziv vasuti rendszerrel allunk
szemben, nem teheti vitdssd a vasltnak, mint
kozlekedéstechnikai talalmanynak lénjmgében val-
tozatlanul nagy jelentdségét. A vas(t a nagy
tomegek szarazfoldi tovabbitdsanak ma is a leg
gazdasagosabb és legteljesit6képesebb eszkoze.
Eppen ezért nem a vasut korszaka van ledldozdban,
hanem csak a g6zuzemd, extenziv vasuti rendszert,
kell, hogy felvaltsa a technikai berendezései tekin-
tetében korszerdsitett, haldzati kialakitisa, for-
galma és gazdasagossaga tekintetében intenzivvé
tett vasuti rendszer, amely belathat6 ideig hazank
ban is, masutt is a szarazfoldi kdzlekedés gerince
marad.

Milyen modon teremthetjik meg hazankban az
intenziv vasuti rendszert? Ennek eszkdzei jorészt
ismertek és hazai viszonyaink kozt is a megvalo-
sulas atjan vannak. Utalok itt els6sorban a
villamos- és diesel-vontatas nagyaranyl bevezet
sének, illet6leg kiszélesitésének és ezzel parhuzamo-
san a g6zvontatas fokozatos megszlntetésének
donté feladatdra. E korszerli vontatasi modok
nagy hatékonysagat hazai viszonyaink kozétt is
kiszamitottuk, elényeiket a tudomanyos-m(iszaki
vizsgalatok és publikaciok kétségtelenil igazoltak.
Emiatt e kérdesek részleteivel ezuttal nem kiva-
nok foglalkozni, csupan azt szeretném hangsulyozni,
hogy a villamositas és dieselesités itemének jelen-
tés fokozésa alapvetd népgazdasagi érdekiink.
Az orszag kozlekedési feladatainak z6mét ma és
a belathato jovében is a vasut fogja ellatni ; ha
azt akarjuk, hogy a népgazdasag szallitasi rafor-
ditdsai — amelyek ma Kkizar6lag az aruszéllitas
terén mintegy évi 13 milliard forintot tesznek ki —
jelentékenyen csokkenjenek, akkor dontéen a
vasuUti szallitst kell korszerGsiteni és a maindl
Iényegesen gazdasagosabba, olcsobba tenni. Ennek
pedig alapvetd modszere a villamositas és a diesele-
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sites, amely biztosithatja évszazados vasUtunk
Ujjasziiletéset, szolgaltatasai szinvonalanak lénye-
ges emelkedését. Vasutunk rekonstrukciéjaban ez
a dont6é lancszem, ami mellett azonban — nagy-
részt éppen ennek hatdsara — meg kell valésita-
nunk a ,személy- és teherkocsipark nagyaranyu
korszer(sitését, a modern tavkodzl6- és biztosito-
berendezések fokozott alkalmazasat, a palyak fel-
Ujitasat és atépitését: a korszer(i hosszlsines péa-
lydk épitését, a vasfcetonaljak kiterjesztett alkal-
mazasat é. i. t. Ugyancsak roviden érintem a Buda-
pest kdérnyéki forgalom alapvet6 megjavitasanak
egyedil célravezetd madjat : a tavolsagi és az el6-
varosi vasuti forgalom szétvalasztasanak hova-
tovabb halaszthatatlan feladatat.

K miszaki fejlesztési feladatok fokozatos meg-
valdsitdsa révén elérhetjik, hogy vasiti rend-
szerunk torzshalézata, a févonalak Uzeme és for-
galmi karaktere dont6éen megvaltozik, intenziv
vasuti rendszerré alakul at, amelynek teljesit6-
képessége és forgalma is évrél évre emelkedni fog,
gazdasagossaga pedig ugyanilyen mértékben no-
vekszik. Mi toérténjék azonban a gyengeforgalmi
vasuti mellékvonalakkal, amelyeknek probléméja
az utébbi idében kerilt nalunk is el6térbe?

E probléma lényege érthet6vé valik, ha a 3.
abran bemutatott térképvazlatot vizsgaljuk, amely
a magyar vasuti haldzatot abrazolja, a vonalak napi
aruforgalmanak feltiintetésével. .J6l lathatd, hogy
a napi 10 000 tonnan felili forgalmat lebonyolito,
a térképen vastag fekete vonallal kihuzott leg-
fontosabb févonalak, illet6leg vonalszakaszok mel-
lett milyen nagy szamban fordulnak el6 a gyenge-
forgalm0 vonalak, amelyeket a térképen 0—20,
21—60, 61—100, 101—200 és 201—400 tonna
napi aruforgalomnak megfelel6 kategoridkba cso-
portositottunk. A hal6zat tobbi része — vékony
folytonos vonallal jelezve a kozepes forgalma,
napi 401-t61 10 000 tonnaig terjed6 forgalmu
vasutvonalakat foglalja magaban.

E térképvazlat jol illusztralja azt az adatot,
hogy egész vasuti forgalmunknak mintegy 90%-at
a halézat 50%-a bonyolitja le, mig a haldzat masik
50%-4ara az 6sszforgalomnak csupan 10%-a jut.
A forgalom intenzitdsanak nagy kilénbségei pedig
abban mutatkoznak meg, hogy vonalaink napi
aruforgalma 10 tonnatdl 24 000 tonndig terjed.

Ez egyben azt is jelenti — s ez a f6 kozlekedés-
gazdasagi probléma —, hogy vonalhal6zatunk

jelentékeny része igen magas, messze az atlag
feletti fuvarozasi onkoltséggel dolgozik, ami tor-
vényszeriien kovetkezik a teljesit6képesség, a be-
rendezések rossz kihasznéltsagabdl, a gyenge for-
galom mellett is lényegében valtozatlanul fel-
meriil6 allando koltségekbél.

Ily moédon tehat felvetddik a kérdés: nem volna-e
gazdasagosabb e gyengeforgalm( vonalak forgal-
mat — alapos gazdasagossagi vizsgalatok utan -
részben vagy egészben a kdzutra terelni, s igy ko-
vetni a szamos orszagban bevezetett hasonld
intézkedéseket?

Hazankban a gyengeforgalmi vasutvonalak
problémajanak vizsgalatdt maga a vasut inditotta
el, megbizvan ezzel a feladattal a Vasati Tudoma-
nyos Kutatd Intézetet. Ez 6nmagaban is arra mutat.

hogy e vonalak problémdjanak megoldasa els6-
sorban magéanak a vasutnak fontos, hiszen gazda-
s&gi eredményeit, zemének rentabilitasat lénye-
gesen befolyasolja. Az Intézet szélesen megalapo-
zott vizsgalatokba fogott ; ennek elsd Iépése egy
olyan egyedi onkdltségszdmitasi modszer kidolgo-
zasa volt, amely alkalmas e gyengeforgalmi vona-
lak 6nkoltségeinek nagy pontossagd megallapita-
sara. A modszer segitségével ez ideig szamos,
a leggyengébb forgalmi kategdriakba tartoz6 vonal
onkoltségi tényszamait allapitottak meg. Ezeknek
egy részét a 4. tablazat tartalmazza.
4. tablazni
Egyes gyengeforgalmii vasGtvonalak 1 ulaskin-re
és 1 arutonndkm-rc esé onkdltségei
(A halézati atlagos onkoltség = 100)

Forgalom- 1 utrskm 1 drutki
stirliség,
Vonal arutonna/  6nkoltsége, ha a hali
vonal- zati éatlagos
km/nap 6nkoltség = 100
Koérmend—Pinka-
mindszent......... 0— 20 1387 787
Sz6reg— Vedreshaza .. . 0— 20 374 278
Sellye—Dravasztara 0— 20 2117 265

Szombathely*—Bicsu .. 21— 60 207 330
Harkanyfird6—Drava-

szabolcs ..o 21— 60 3189 904
Béacsalmas—Csikéria .. 21— 60 1231 433
Hetényegyhdza—Ke-

rekegyhdza ... 21— 60 212 329
Bacsalmas—Olegyen .. 21— 60 376 366
Fabidnsebestyén—Ar-

padhalom ... 61— 100 283 389
Baja—G ara.....ocevene 61— 100 133 412
Kétegyhdza—Elek .... 61— 100 389 314
Baja—Herczegszanto . 61— 100 164 179
Zalabér—Sarvar.......... 101— 200 138 343
Szombathely—Rum ... 101—200 102 154
Mez6tar—Tarkeve .... 101—200 231 192
Mez6hegyes—Battonva .101— 200 126 211
Murony—B ékés........... 101—200 52 425

E tdbldzatban — a vonalak megnevezése mel-
lett — feltlintettiik ,hogy a vasutvonalak a 3. dbra
szerinti melyik forgalmi kategériaba tartoznak,
majd kozéljuk az utaskm és arutonnakm onkélt-
ségét, a haldzati atlagos onkoltségekhez viszo-
nyitva. Ebb&l megallapithaté pl. hogy a Hurkany-
fird6—Dréavaszabolcs-i,s a napi 21—60 tonna for-
galml kategdridba tartozé vonalon az aruszallitas
9-szer, a személyszallitds pedig 31,9-szer koltsége-
sebb, mint az atlagos halézati dnkdltség. A Kor-
mend—Pinkamind'szent-i, a napi 0—20 tonna for-
galm( kategériaba tartoz6 vonalon pedig az aru-
szallitds 7,9-szer, a személyszallitas 13,9-szer
magasabb az atlagos haldzati 6nkdltségnél. Ezzel
szemben egy masik, hasonlé kisforgalmud vonalon,
Sz0reg és Vedreshdza kozott az aruszallitds csak
2,8-szorosa, az utasszallitdas pedig 3,7-szerese a
hélézati atlagos 6nkdltségnek. Egy tovabbi, sokkal
magasabb katego6ridba, a napi 101—200 tonnas
z6néba es6 vonalon, Murony— Békés kozott viszont
az aruszallitds 4,2-szerese az 6nkoltségi atlagérték-
nek, azaz magasabb, mint egy masik, jéval gyen-
gébb forgalmu vonalon ; ugyanakkor a személy-
szallitds Onkoltsége az atlagertéknek csak 50%-a.
Ez és a tobbi igen érdekes adat arra mutat ra. hogy



a vonalak forgalmi adatai és az 6nkoltségek ko-
z0tt semmi esetre sem lehet linedlis 6sszefuiggést
feltételezni, minthogy az utébbiakat szamos helyi
adottsdg lényegesen befolyasolja. Ez ismét arra
int, hogy a gyengeforgalmu vasutvonalak kérdéséet
csak tudomanyosan megalapozott, esetenként el-
végzett részletes szamitasok alapjan biralhatjuk el.

Hangsulyozottan ra kell itt mutatni arra, hogy
a gyengeforgalmu vonalak vizsgalatanal a vasuti
onkoltsegek nagysaga csak kiinduldsi adatokat
képezhet, mintegy jelezve, hogy mely vonalak
kérdésével kell els6sorban foglalkozni, de semmi
esetre sem donti el, hogy mi a teend6. Ezek az
adatok els6sorban maganak a vasUtnak adhatnak
Osztdnzést arra, hogy a forgalom lebonyolitdsanak
gazdasagosabb, olcsobb lehetdségeit keresse.

igy lehet6ség mutatkozhat az adott vonalon a
g6zvontatasnak motoros vontatassal valo felcseré-
lésére, a szolgalat egyszer(sitésére, a vonalnak
iparvaganyszerl kiszolgalasara sth. Ezt kovet6en
lehet megvizsgalni, hogy a személy-, illet6leg az
aruforgalom id6szakos sziineteltetése, vagy teljes
atadasa a kozutra népgazdasdgi szinten milyen
gazdasagi eredményekkel jarna. E problémak vizs-
gditata mér teljes gazdasagi, s6t téarsadalmi haté-
konysagi elemzeseket kovetel, amelyeknek soran nem
az a dont6, hogy melyik megoldasi forma az ol-
csobb, hanem az, hogy a kérnyék forgalmanak mai
megoldasa és a technikailag szébajohetd valame-
lyik javasolt megoldds mellett a népgazdasag
Osszes réaforditasai miként alakulnak Ezt azeért
kell kulondsképpen hangsalyozni, mert e rovid
vasuti mellékvonalak altaldban tobbféle funkciot
is ellatnak : a vonalmenti helységek kozotti for-
galom lebonyolitdsa mellett a tavolsagi, néha a
tranzitforgalomnak is részesei. A vonal forgalma-
nak csokkentése vagy teljes megsziintetése ily
modon kihathat a tobbi vasttvonalak forgalmara
és igy onkoltségeinek alakuldsara is. Ugyanez a
masik oldalon akként jelentkezhet, hogy a kozuti
kdzlekedésnek jelentds beruhazéasokkal, gépkocsik
telepitésével kell felkésziilnie a vonalat érinté tel-
jes forgalom biztonsagos, zokkenémentes lebonyo-
litdsara ; ez viszont a gépjarmiikozlekedés onkolt-
ségeit befolyasolhatja.

Tudomanyos vizsgalataink és szamitasaink terén
ma még nem tartunk ott, hogy a gyengeforgalmd
vasUtvonalak tekintetében hazai viszonyaink kozt
teljesen vilagosan latnank, még kevéshé, hogy
azonnali, tdmeges jellegl intézkedéseket foganato-
sithatndnk. Turelemmel meg kell varnunk a bonyo-
lult, nagyvolumenii szamitasi és elemzési munkak
eredményeit, amelyek — tudomanyos szerveink
intenziv munkdaja nyoman — bizonyara nem vérat-
nak sokaig magukra. Az objektiv szdmitasok ered-
ményeit azonban tudomasul kell venniink és azok-
bél batran le kell vonnunk a konzekvencidkat,
mert csak igy tudjuk majd szolgalni kdzlekedésiink
aranyos fejlesztésének tgyét.

Réatérve ezek utan a kozuti kozlekedés fejlesztésé-
nek kérdéseire, e téren el@szor is utalnom kell az
Akadémiank rendezésében ez év februéarjaban meg-
tartott Orszagos KozGti Ankét eredményeire. Az
ott elhangzott el6adasok és hozzaszélasok sokol-

daldan feltartak kozuti kozlekedésiink fejlesztési
kérdéseit, s ez felment engem attél, hogy ezuttal
e problémaékkal részletesebben foglalkozzam. Mind-
Ossze arra kivanok kitérni, hogy az aranyos fejlesz-
tés ezen a tertileten milyen fébb kdvetelményeket
tamaszt.

Noha koézutainkon ma még lényegében vegyes
forgalom bonyolddik le, a gépjarmikoziekedés di-
namikus fejlédése nyoman nem lehet kétséges,
hogy a kdzut egyre inkébb és egyre kizardlagosalj-
ban a gépjarml palydja. Ennek ellenére a palya
és a jarmi egysege kozuti kozlekedésiinkben ma
még elég messze all a megval6sulastdl. Mutatjak
ezt azok az aradnytalansadgok is, amelyeket a gép-
jarmikozlekedés ésakodzuthalozat allapota, kiépi-
tettsége tekintetében allapithatunk meg.

Mai kdzathalézatunk — mint mar ramutattam
— jorészt torténelmi orokség, amely a gépjarma-
kozlekedés igényeinek nagy altalanossagban nem
felel meg. Uthalozatunknak ma csak 14,6%-a
mondhatd jo, 33,6%-a pedig kdzepes allapotban
lévének, mig 51,8%-a kifejezetten rossz allapotban
van. llyen kérilmények kozott utaink allapota
fékez6leg hat gépjarmikozlekedésink nagyobb
ttem({ fejlédésére, ami f6ként azzal jellemezhet6,
hogy — az Autokozlekedési Tudomanyos Kutatd
Intézet vizsgalatai szerint — a rossz utak évente
tébbszazmillio forinttal novelik a gépjarmivek
lizemi koltségeit.

Az (thalézat és a rajta lebonyolodd kozlekedés
aranytalansagat egyébként jol mutatja a 4. abrén
bemutatott, az Utligyi KutatéJntézet altal kidolgo-
zott grafikon is, amely szembeallitja kozutaink
forgalmi terhelését az utak burkolataval, az 1956.
évi allapot szerint. Lathat6, hogy a napi
1000 tonna terhelésig megfeleld6 makadam
utak hossza kereken 7200 km-rel tobb, mint a
tényleges ilyen terhelésii utak hossza. Ezzel szem-
ben az ]000—2000 tonna napi terhelési kategoria-
ban az ilyen teherbirasu burkolatok hossza kereken
7100 km-rel kevesebb. Ugyancsak alatta vagyunk
a szlikségletnek a 2000—3000 tonna/nap csoport-
ban is, kereken 1100 km-rel, mig a 3000—4000
tonna/nap kategoéridban kereken 120 km a hiany
a forgalmi terheléshez képest. A sort ismét egy
ellenkezd elGjell jelenség zarja le : a 4000 tonna/
nap terhelés feletti teherbirdsu utaink hossza kere-
ken 1150 km-rel tébb, mint a ténylegesen ilyen
forgalmi terhelés(i utak hossza.

Ha csak az emlitett ardnytalansidgokat tekint-
juk is, nyilvanvalé, hogy a gépjarmiikozlekedés
sem teljesitményei szinvonaldban, sem Onkoltségei
tekintetében nem képes annyit nyudjtani, mint
amennyit a gépjarm(technika vilagszinvonala
alapjan vérhatnank. Hasonlé jelenség ez az exten-
ziv g6zlizem(i vasut helyzetéhez, amely nem nydjt-
hat olyan teljesitményeket, mint a korszerd, inten-
ziv vasuti rendszer. Eppen ezért a gépjarm(ikoz-
lekedés jovendd forgalmi aranyénak kialakitisa-
nal sem a mai, rossz Utviszonyok mellett mutat-
koz6 miliszaki-gazdasagi jellemzOket kell figye-
lembe venni, hanem a korszerld, a forgalmi ter-
heléssel aranyban all6 Gtburkolatokkal rendelkez6
Uthalézat mellett elérhet6 jellemz6ket
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4. dbra. 1 magyar kozutak terhelése és burkolata kozétti aranytalansag

Az (thalbzat lehet6 gyorsiutem( fejlesztése ma
hazai gépjarmiikdzlekedésiink alapvet, de ter-
mészetesen nem egyetlen kérdése. Hasonld és az
aranyos fejlesztés szempontjabol is nagy figyel-
met érdemld probléma a tehergépkocsipark meg-
osztottsdga a kdzhasznélatl, a célfuvarozé és a
kozileti szektorok kozott, ami az egységes koz-
lekedéspolitika érvényesitését is neheziti, tovabba
a jarmdallomany és a jarulékos beruhazasok, a
javitdipar kozoétti aranytalansag, a jarmlvek gaz-
dasagos és tényleges életkora kdzotti eltolddas, és
egy sor mas, hasonléan megoldast kivané feladat.

A kozuti kdzlekedésen belili helyes aranyok ki-
alakitasan felil a leglényegesebb kérdés a gép-
jarmiik6zlekedés részesedési ardnya az orszag szalli-
tasi feladataibol, ami lényegében a vasut és a gép-
kocsi szerepének mikénti kijelélését jelenti. Ezen
a téren — nagyobb tavlatokban — nehéz szam-
szer(i adatokat adni, figyelemmel arra is, hogy a
koordinacids vizsgalatok és szdmitasok most van-
nak folyamatban. Mégis figyelmet érdemelhet az
a becslés, amelyet a Kozlekedés- és Postaligyi Mi-
nisztérium egy bizottsdga, tudomanyos szerveink
és szakembereink bevonasaval végzett. Eszerint
— figyelemmel a sz6bajohetd tavlati forgalomat-
terelésekre és az uthalézatnak, valamint gépjarmi-
kozlekedésiinknek redlisan megvaldsithaté fej-
lesztésére — 12—15 év alatt a gépjarmi részese-
dése az aruszallitas terén tonnaban elérheti a 68—
70%-ot, tonnakm-ben pedig a 18—20%-ot, mig
a vasUt részesedése tonnédban 30—32%-ra, tonna-
km-ben pedig 70—72%-ra csokken. Ha ezeket az
adatokat elfogadjuk, megallapithatd, hogy — az
arutonnakilométer teljesitményeket tekintve — a
vasit mai részesedési aranya 13—15%-kal, azaz

atlag évente kb. 1%-kal fog csokkenni. Ez — &sz-
szevetve a 2. abrén lathatd, az 1950—1957 kozotti
években mutatkozott évi mintegy 0,4—0,5%-0s
csokkenéssel — az aranyok fokozottabb (temd
eltolddasat iranyozza elé. Ez a relativ csokkenés
azonban, a népgazdasdg szallitasi feladatainak
varhatd évi 2—3%-0s nOvekedését tekintve, a
vasut abszolut szdmban mért teljesitményeit egyélta-
lan nem csokkenti, s6t minden bizonnyal azok néve-
kedése jog bekdvetkezni. Ezt nagy altalanossagban
Ugy is fogalmazhatnank, hogy a gépjarm(ikdzle-
kedés részardnyanak novekedése nem a vasut
rovasara, hanem a varhato tobbletszallitdsok val-
lalasa révén valésul meg, de természetesen bizo-
nyos kozlekedésfoldrajzi atcsoportositassal, egyes
forgalmi kategoriaknak, viszonylatoknak a vas-
uttol valo atvételével kapcsolatosan.

Hasonl6 képet mutat a személyszallitas problé-
maja is, noha — a személyi hasznalatd gépjar-
mlvek forgalma mellett — az autdbuszkdzlekedés
nagyobbaranyl ndvekedésével kell sz&molnunk,
mint a tehergépkocsi kozlekedés teriiletén. Belat-
haté idén belul itt sem szamithatunk a vasut
személyszallitasi teljesitményeinek abszolUt szam-
ban tortén6 csokkenésére, bar itt még fokozot-
tabban, mint az aruszallitdsban, felmerul a kozle-
kedésfoldrajzi atcsoportositas sziikségessége, elsé-
sorban a gyengeforgalmi vasGtvonalak mentén.

Mindezek egyenes konzekvencidjaként a kozuti
kozlekedést sem a vaséit rovasara kell fejleszteni,
hanem ‘parhuzamosan, mindkét &gazat fokozott
utem( fejlesztését kell megvaldsitani, érvényt sze-
rezve az aranyos fejlesztés torvényének a nép-
gazdasagban.

A kozuti kozlekedéssel kapcsolatban kell emli-
teni a ma még jelentOs szekérfuvarozas kérdését.
A szekér ma mar nem orszagos jelent6ségl koz-
lekedési eszkdz, de szerepe a helyi fuvarozésban
nem elhanyagolhat6. Visszaszorulasa a mezdgaz-
dasag gépesitésének, a gépi vontatok szamanak
novekedésével aranyosan fog bekodvetkezni. Mint
a helyi kozlekedés, a fel- és elfuvarozds ma még
széles korben alkalmazott eszkdzét azonban a
koordinacios tevékenység soran kell6 figyelemre
kell méltatni.

A legf6bb forgalomatrendezési kérdéseket tar-
gyalva, roviden foglalkoznunk kell hajozasunk
szerepével is. Mint a 2. &bran 1év6 kdrgrafikonok-
bol lathatd, 1950—1957 kozott a vizikdzlekedes
részardnya az 0Osszes széllitasokbdél nem emelke-
dett, s6t csokkent. Ez és tobb maés, ismeretes adat
arra mutat, hogy kozlekedésiinknek ez az agazata
joval kisebb szerepet tolt be, mint amilyen f6leg
a szallitasok alacsony &nkoltségeiben megmutat-
kozé nagy gazdasagi hatékonysaga folytan meg-
illetné. Mindennek legfébb oka — hajozasunk ma-
szaki allapotdnak és szinvonalanak elmaradott-
sdga mellett — véleményem szerint az, hogy nem
torekszink eléggé kiakndzni azokat a gazdasagi
elénydket, amelyekhez az olcs6 viziutak fokozott
igénybevételével juthatnank. Meggy6z6désem -
és ezt az els6 kezdeti gazdasagossagi vizsgalatok
is alatdmasztjak—, hogy a hazai kozlekedési aga-
zatok kozotti optimalis forgalommegosztas soran
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hajézasunk részaranyanak szamottevd ndvekedése
fog indokoltnak mutatkozni.

A belvizi hajozéas fejlesztésénél dontéen esik
latba az eurdpai belvizi halozat tervezett, illets-
leg folyamatban lev6 fejlesztése. A helyzet atte-
kintése céljabdl az m. &bran bemutatom a dunai
viziot mai helyzetét. Kozép-Eurdpéban, mig a
6. abra azt mutatja be, hogy elérelathatélag mi-
ként valtozik a Duna szerepe a Duna—Majna—
Rajna viziét, az Odera—Duna csatorna és a ter-
vezett kelet-eurdpai belvizi korat kiépitésével. Ez
arra mutat, hogy a dunai hajozas nagy fejl6dés
el6tt all, ami nemcsak hajoparkunk rekonstruk-
cidjat teszi szlikségessé, de a kikotdk, foéként a
Budapest—Csepeli Nemzeti és Szabadkikoté terv-
szer(i fejlesztését is. Ez utdbbi célra gondosan Ki-
dolgozott tavlati fejlesztési terv all rendelkezé-
stinkre, amelynek nyoman torekedniink kell arra,
hogy idejében felkésziljiink a varhaté forgalomra.

Ezzel kapcsolatban emlitenem kell Duna-ten-
flerhajozasunk szerepét is, amely kuléndsen a kil-
foldre fizetendd deviza fuvardijak megtakaritasa,
s6t adott esetekben kilfoldi fuvarok vallalasa

révén — devizabevételi szempontbdl is fontos.
Bar e téren ma mar tdalhaladtuk a felszabadulas
el6tti teljesitményeket, lehet6ségeinket — véle-

ményem szerint — kor&ntsem aknéztuk meég ki.
Mutatja ezt az a tény, hogy jelenleg az dsszes ten-
geri fuvart igényl6 export-import szallitdsainknak
csak 6—7%-&t bonyolitjuk le sajat hajoinkkal.
Légikozlekedésiink problémait érintve, ra kell
mutatni arra, hogy noha e kodzlekedési agazatunk
részesedése az dsszforgalombol nem szamottevd,
a személyszallitasban és bizonyos arufajtak szalli-
tdsa teren tarsadalmi hatékonysdga igen nagy.
Eppen ezért szerepe a vallalati szintli 6nkoltség-
szamitasok tukrében nem értékelhet6 helyesen.
Els6sorban Budapest kdzlekedésfoldrajzi helyzete
elényeinek és a nemzetkdzi légikdzlekedés terén
fennallo lehetéségeinknek illusztralasara, a 7.
abran bemutatom légijarataink térképvazlatat,
feltiintetve rajta az 1948. és 1958. évek hazai és a
rajtunk atmend kilfoldi jaratainak alakulasat.
Ezzel kapcsolatban ismét utalok a 2. abran levé
korgrafikonokra, amelyek azt mutatjdk, hogy
hazai légikdzlekedésiink részesedése az utaskm és
az arutonnakul teljesitmények terén ndvekszik,
jelezve a nagytavd, nemzetkozi forgalom erdso-
dését. Ma mar 23 orszaggal vagyunk koézvetlen
légi Osszekodttetésben, és eziranyd kapcsolataink,
valamint az ezzel jaro el6nyok tovabb fokozha-
tok, aminek feltétele azonban a kozéptavolsago
szolgalatra hasznalt repil6gép-parkunk felGjitasa
Uj, korszer(ibb reptlégép-tipusokkal és a ferihegyi
repul6tér olyan foki — egyébként mar el6rehala-
dott stddiumban lev6 — korszer(sitése, hogy az
mindenben elérje a nemzetk6zi szinvonalat.
Belfoldi repul6jarataink tarsadalmi hatékony-
sagat nagymertékben befolyasolja a repilési id6
0s a repul6terek megkdzelitéséhez szikséges id6
kedvezétlen aranya, ami rovid légi tavolsagaink
kovetkezménye. Eppen ezért — véleményem
szerint — komolyan foglalkoznunk kell a helikop-
ternek a belfoldi repilésben torténd fokozatos be-
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vezetésével, amelynek el6nyei a mi viszonyaink
kozt jol kihasznalhatoknak latszanak.

Az eddig targyalt f6 kozlekedési agazatok mel-
lett igen nagy sullyal jelentkezik a varosi kozleke-
dés, elsésorban Budapest kodzlekedésének problé-
méja. Ez egymagaban olyan bonyolult kérdés,
amely az aranyos fejlesztés szempontjabél is kii-
I6n, terjedelmes tanulmanyt kivanna. Err6l ezut-
tal le kell mondanom, csupéan utalok arra, hogy az
a forradalmi atalakulas, amely a tavolsagi koz-
lekedésben lejatszédik, a varosi kozlekedésben
éppugy jelentkezik, de intenzitdsa, szocialis és
kulturalis jelentésége — f6ként a tdmegkozleke-
dési eszkdzok tekintetében — sok vonatkozasban
még nagyobb.

Hasonlo sulyud, de még nagyobb volumend prob-
Iéma a nagyvasut és a fovaros kapcsolata, a buda-
pesti palyaudvarok tavlati fejlesztése, illetéleg at-
rendezése, az el6varosi forgalom méar emlitett
szétvalasztasa a tavolsagi vaslti forgalomtol, a
févarosba bevezet§, valamint az azt megkeriil6
kozutak, illet6leg autépalydk problémaja és egy-

altalan : Budapestnek mint korszer( vilagvarosi
kozlekedesi csomopontnak kialakitdsa. Ennek

ugyancsak jél kidolgozott és a hatékonysag szem-
pontjabdl is megfelel6, kelléen Utemezett tavlati
fejlesztési terven kell alapulnia, teljes ¢sszhang-
ban a varosrendezés és fejlesztés tavlati tervével.

llyen problémdak jelentkeznek — ha nem is
ekkora méretekben — vidéki varosaink kozlekedé-
sének fejlesztése terén is, aminek szilkségessége a
?zocialista fejl6dés soran a jov6ben még fokozddni
0g.

Végul meg kell emlitenem a kozlekedés olyan
eszkozeit, mint a kotélpalyak és a csOvezetékek,
amelyeknek a megfelelé banyaszati, illetéleg ipari
termel&folyamatokkal helyes @sszhangban val6
fokozott alkalmazédsa ugyancsak igen hatékony
lehet és elémozdithatja az optimalis forgalom-
megosztas megvaldsitasat.

Ugy vélem, az eddigiekbdl eléggé vilagossa valt,
hogy szocializmust épité orszagunkban a kozleke-
dés tudatos, az aranyos fejlédés torvényének meg-
felel6 fejlesztése és ezzel kapcsolatban a kozleke-
dési aranyok szilkségessé valt megvaltoztatasa
olyan fokozott, szervezett és széleskor(i tudomé-
nyos tevékenységet kovetel, amilyenre régebben, a
felszabadulas el6tt még csak nem is gondoltak,
de az akkori t6kés viszonyok kozdtt nem is gon-
dolhattak. Ma elmondhatjuk, hogy e nagyszabasu,
valoban az életet, a gyakorlatot szolgald kozleke-
déstudomanyi munkanak megvan az egészségesen
fejléd6 hazai bazisa, mind Akadémidnk szerveze-
tében, mind az egyetemeken és a kutatdintézetek
vonatkozésaban. Noha e tudoméanyos apparatus a
jovében feltétlenll erésitésre szorul ahhoz, hogy
teljesitéképessége aranyban alljon a feladatok
nagysagaval és az azok jo megoldasahoz f(iz6d6
nagy népgazdasagi érdekkel, minden reményiink
meglehet arra, hogy munkadja — mind az alap-
kutatasok, mind a kdzvetlen gyakorlati céli prob-
Iémék megolddsa terén — messzemenGen alata-
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7. dbra. Légijarataink 1948-baii és 1958-ban

masztja a magyar kozlekedés fejlesztésének cél-
kitlizéseit. ,

Ennek sorén elsésorban arra kell torekedniink,
hogy miel6bb elvégezziik azokat a gazdasagossagi
vizsgalatokat és elemzéseket, amelyek mar most
vagy a kozeli jov6ben lehetévé teszik a forgalom ara-
nyainak megvaltoztatasat hazai kozlekedésiinkben
és ezzel népgazdasagunk szamara jelent6s meg-
takaritasokat hoznak anélkil, hogy a nagyaranyu
beruhazasokra kellene varnunk. Ezen talmenéen
azonban fokozni kell a tavlati forgalommegosztas
megvalositasanak megalapozasara irdnyulé kuta-
tomunkat is. El kell érntink, hogy kozlekedésiink
fejlesztésében a legnagyobb céltudatossag és terv-
szer(iség érvényesuljon, ami csak egy nagysza-
bast, minden lényeges feladatra kiterjedd Orszagos
Kozlekedésfejlesztési Keretterv Kkidolgozasaval biz-
tosithatd. Ugy vélem, népgazdasagunk és kozle-
kedésiink fejl6désének mostani szakaszaban a
legsiirg6sebb feladatunk egyike egy ilyen, 10—15
éves tavlatra sz6l6, a varhatd kozlekedési sziikség-
letekkel, a kozlekedéstechnika vilagszinvonalaval
és a népgazdasag realis lehet6ségeivel 6sszhang-
ban alld, nagyszabasi Keretterv kidolgozasa,
amely szilard alapot adhat a mai és a holnapi
magyar kozlekedéspolitikanak, kormanyzatunk
iranyit6 és vezet6 munkajanak, és ezen keresztiil
egész szocialista népgazdasagunk egészséges fej-
16désének is egyik pillére lehet.
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1 kozlekedés fejlédésének Gj, forradalmi szaka-
széban éliink, amely fokozott, a gyakorlatot mesz-
szemen@en szolgalo kovetelményeket tdmaszt az
elmélettel szemben és torténelmi sziikségszer(-
ségként hozta létre a modern, komplex kozlekedés-
tudomanyt. Ennek a tudoménynak 0j és sokasodo
eredményeire tAmaszkodva kell — az elmélet és a
gyakorlat szakembereinek szoros 6sszefogésaval
megalapoznunk a magyar kozlekedés teljes, nép-
gazdasagunk, egész dolgozd népiink érdekében
allé ujjasziiletéséi.

H0OZZASZObASOK

T. SZ. HAOSATUROV

a Szovjetunié Tudomanyos Akadémiajanak
levelezd tagja :

Igen nagy érdekl6déssel olvastam Csanadi pro-
fesszor alapos tanulmanyat az aranyos tervszer(
fejlédés torvényének érvényesitésér6l a magyar
kozlekedés teriiletén. A szerz6 nagy és sokoldalu
tudomanyos felkésziltsége, jelent6s gyakorlati
tapasztalata lehet6vé tette szdmara, hogy a targy
mély ismeretével emelje ki beszamoléjaban a kdz-
lekedéstudomany komolyan gyakorlati jelent6-
ségl, fontos kérdéseit.

Ugy Vvélem, hogy Csanadi professzor beszdmo-
I6janak a magyar kdzlekedés valamennyi agazata



fejlédési irdnyvonalanak meghatarozasaban nagy
jelent6sége van.

Ez a beszamolé mindenekel6tt széleskorden,
népgazdasagi szempontbol ragadja meg a magyar
kozlekedés fejlesztésének kérdéseit. A szerz6 meg-
vizsgéalja a magyar kozlekedés fejlesztésének tor-
ténelmi, miiszaki és gazdasagi feltételeit. Igen
helyesen domboritja ki a mélyenszanté kildnb-
ségeket a kozlekedes kapitalista és szocialista fej-
lesztése kozott, és ramutat a szocialista fejlesztés
elényeire, amelyek annyira vildgosan mutatkoz-
nak meg a fuvarozasok gyorsiutem( fejlédésében.

A Csanédi professzor beszamoldjadban kiemelt
f6 kérdés : a kilonbozet kozlekedési agazatok ara-
nyos fejlesztésének kérdése. A szerz§ érdekes anya-
got kozol, amely az elmult évekre vonatkozéan a
fuvarozads megoszlasat jellemzi a kilonb6zé koz-
lekedési 4gazatok kozott és amely tudvalév6én a
gepkocsikozlekedésre esd széazalékos ardny ndve-
kedését mutatja.

A szerz§ azonban nemcsak a tények megallapi-
tasara szoritkozik, hanem elemzésiiket is adja
azzal a céllal, hogy a kdzlekedési dgazatok kozotti
legcélszeriibb 0sszhang meghatarozasara lehet6sé-
get biztositson.

Helyes, hogy ennek érdekében mindenekel6tt
tisztazni kell a fuvarozasi szikségletek tavlati nove-
kedését. Természetesen, ez nem olyan egyszer(i
feladat, de megoldasa mégis szilkséges. Es sza-
munkra elég részletesen kidolgozott fuvarozas-
tervezési madszer all rendelkezésre, amely lehe-
téveé teszi a fuvarozasok volumenének tavlati meg-
hatarozasat. Ez a korzetenként osszedllitott ter-
melési és fogyasztasi mérlegeken alapulé modszer
lehet6vé teszi a fuvarozési szlikségletek megalla-
pitasat, feltéve, hogy a termelés tavlati ndveke-
désére vonatkozé adatok rendelkezésre allnak.

A fuvarozas tavlati ndvekedésének meghata-
rozadsa azonban csak a kezdet. A legf6ébb feladat a
kozlekedési agazatok kozotti helyes forgalom-
megosztas. Es én agy vélem, hogy Csanadi pro-
fesszor helyes Gton halad, amikor a kiilénb6z6
kozlekedési agazatok Osszehasonlité gazdasagi ha-
tékonysagi mutatoit elemzi. Végeredményben a
kozlekedési agazatok kozotti arany kérdéset abbol
kiindulva kell megoldani, hogy a termékek el6-
allitdsara és fuvarozasara a legkisebb tarsadalmi
munka-raforditast lehessen biztositani. Termé-
szetesen, a fuvarozasi 6nkoltség ebbdl a szempont-
bol igen fontos mutatd. Igen nagy jelentésége van
az onkoltség figyelembevételének valamennyi
kozlekedési agazatnal ; mint ismeretes, ezt igen
kevés orszagban alkalmazzak, és magyarorszagi
alkalmazésa a kozlekedés tudomanyos es gyakor-
lati dolgozoinak jelent6s eredményeirdl tantsko-
dik. En azonban agy vélem, hogy kizarélag az
onkoltségnek, mint a kilonbdz6 kozlekedési aga-
zatok hatékonysagi mutatdjanak alkalmazésaval
helytelen volna megelégednink. Rendkivil fontos
a beruhazéasokra vohatkoz6 gazdasagi mutatd is.
Kozlekedési agazatonként szembe kell allitani a
beruhdzasok értékét a fuvarozas Onkdltségével.
Ennek a szembedllitasnak a mddszertanat a Szov-
jetunié Uzemgazdaszai tanulméanyozzak ; a moéd-
szertan alapjait mar ki is dolgoztak.

A kozlekedési agazatok gazdasagi mutatok sze-
rinti szembeéllitasdnal igen fontos megkilénbdz-
tetni az Uzemeltetési koltségeket, a beruhazasokat,
a fuvarozas ndvekedésétdl fiuggé és fliggetlen
koltségeket, — minden egyes kozlekedési agazat-
nal. Pontosan meg kell hatarozni, hogy mely ese-
tekben kell a forgalomtol ,,fliggé” és mikor a tel-
jes koltségeket alkalmazni.

Igen fontos megjegyezni, hogy az 0Onkdltség
kozlekedési agazatonkenti szdmitasa nem ad tel-
jesen szembeallithatd eredményeket. Tdobbek ko-
z0tt a gépkocsi- és a folyami kozlekedésnél az on-
koltséghe nem szamitjak bele a palyara forditott
koltségeket. Ezt azonban feltétlenll figyelembe
kell venni az egyes kdzlekedési dgazatokra vonat-
koz6 szémok szembeallitasanal.

Ugyancsak figyelembe kell venni, hogy 1tonna-
kilométer fuvarozasi onkdltsége a tavolsag nove-
kedésével cstkken, ami olyan alland6 koltségekkel
magyarazhat6, amelyek barmilyen fuvarozasi ta-
volsagnél sem valtoznak (pl. a kezd6 és befejez6
mUveletek : a be- és kirakasi, a vonatdsszeallitasi
és rendezési koltségek). Ezért a fuvarozas onkolt-
ségének a tavolsag fliggvényében nyilvanvaldan
nem linedrisan, hanem exponencialisan kell val-
toznia. Csanadi professzor helyesen jegyzi meg,
hogy a kilonbozé kozlekedési dgazatok konkrét
szembedllitdsdndl nem az atlagos mutatokat kell
alkalmazni, hanem a konkrét utvonalak mutatdit,
amelyeken az énkoltség az egyes kozlekedési aga-
zatokndl igen nagymértékben eltérhet az atlagos-
tél. A beszamol6 ezt részben érinti, de mégis
szeretném hangsulyozni, hogy valamely fuvaro-
zas lebonyolitasahoz az egyes kozlekedési agazatok
célszer(i igénybevételére vonatkozé végleges kovet-
keztetéseket nem az atlagos, hanem feltétlenil a
konkrét adatok alapjan, utvonalanként kell le-
vonni. lgen értékes — Csanadi professzor besza-
molojabol itélve—, hogy az egyes kozlekedési Gt-
vonalakra vonatkozé ilyen szamitasi maédszert a
magyar Uzemgazdaszok mar hasznositanak és az
igen széles korben kerilhet alkalmazésra.

Ugy vélem, hogy az értékmutatok mellett a
kozlekedési dagazatok osszehasonlitdsdba feltét-
lenll be kell vonni néhany természetes mutatot is,
pl. a munka termelékenységét, a sziikséges munka-
er6k szamat, a tlzel6anyagfogyasztast, a fém-
fogyasztast, a menetsebességet. Arrél vap sz0,
hogy az értékmutatok nem tikrozik vissza min-
dig pontosan a tényleges raforditasokat és a kulén-
boz0 kozlekedési dgazatok tényleges népgazdasagi
hatasat. Figyelembe kell venni pl., hogy az egyik
vagy a masik valtozatnal felszabadulé munka-
er6k a szocializmus viszonyai kdzott eredménye-
sen felhasznalhatok a népgazdasag mas teriiletén,
és ebbdl a tényleges hatékonysag jéval nagyobb
lesz, mint a munkasok létszaméanak csékkentesebél
eredd egyszer(i munkabérmegtakaritas.

Csanadi professzor beszamol6ja igen helyesen
veti fel azt a kérdést, hogy a kiillénb6z6 kozleke-
dési agazatok hatékonysagat nemcsak az énkolt-
ségeknek, hanem a dijszabasoknak is vissza kell
tukrézniok. Ily mdédon biztositani lehet az érték-
mutatdk hatdsat abban a tekintetben, bogy a
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kilénb6z6 kozlekedési dgazatokat a fuvaroztatok
miként vegyék igénybe.

Veégll helyes az arra vonatkozé Gtmutatés, hogy
a kozlekedési agazatok 0Osszehasonlitasanal nem-
csak a gazdasagi mutatdkat kell figyelembe venni,
hanem szocidlis és kulturdlis jellegl szempontokat
is, a nemzetkdzi politika feladatait, valamint a
szocialista tdborba tartozé orszagok fuiggetlensé-
gének és bonvédelmének megszilarditasat. A dolgok
ilyen irany( figyelembevétele — bizonyos esetek-
ben — lényegesen megvaltoztathatja a gazdasagi
szempontok alapjan levont kovetkeztetéseket.

Klén ki kellene emelni a kiilonbdz6 kozlekedési
Gtvonalak, tobbek kéz6t a Buna vagy a fonto-
sabb vasdti févonalak jelent6ségét Magyarorszag
és méas orszagok, elsésorban a népi demokraciak és
a Szovjetunié felé irdnyulé 6sszekottetésének biz-
tositasaban.

Csanadi professzor beszamoléjat igen érdekes-
nek és értékesnek tartom. Helyesen van benne sz6
arrol, hogy a kiilénb6z6 kozlekedési agazatok fej-
lesztésénel abbol kell kiindulni, hogy ezek mind a
szocialista allam egységes kozlekedési rendszerét
képezik. A beszamoloban felvetett tudomanyos és
gyakorlati kérdések tovabbfejlesztése kétségtele-
nul lehetdséget ad valamennyi kdzlekedési adgazat
nagyobb tavlatd fejlesztési tervének eredményes
kidolgozasahoz. Emellett az annyira eredménye-
sen megkezdett tudomanyos munka, amelynek
tartalmarol Csanadi professzor beszamolt, kétség-
telentl értékes hozzajaruldsnak bizonyul a kozle-
kedéstudomany tovabbfejlesztéséhez. A magam részé-
rél 6szintén tovabbi nagy sikereket szeretnék ki-
vanni e tekintetben mind Csanédi professzornak,
mind azoknak a kozlekedéstudomanyi intézmények-
nek,, amelyek a barati Magyar Népkdztarsasag
kozlekedése fejlesztésében a problémék tudomé-
nyos kidolgozasanak nehéz, de szép munkajat
magukra vallaltak.

DR. VASARHELYI BOLDIZSAR

a miszaki tudomanyok doktora, Kossuth-dijas,
egyetemi tanar :

Csanadi Gyorgy tanulmanya mind a magyar
kozlekedéstudomany, mind hazénk kozlekedésé-
nek fejlédése szempontjabdl is igen nagy jelent6-
ségl. A szerz6 az aranyos fejlédés torvényének
targyalasa kapcsan maédot talalt arra, hogy a ma-
gyar kozlekedés joforman valamennyi fontos tudo-
ményos és gyakorlati kérdésével foglalkozzék.
Minden kozlekedési agazatnal felmérte a jelenlegi
helyzetet, kijelélte a kévetend6 utat és megadta
a kozlekedéspolitika célkitlizéseit. Az a kériilmény,
hogy a szerz6 a magyar kozlekedéstudomany ira-
nyitasa legf6bb szervenek, a Magyar Tudomanyos
Akadémian m(kodé Kozlekedéstudomanyi F6-
bizottsdgnak elndke, s egyben a kozlekedés- és
postaligyi miniszter elsé helyettese, még jobban
aldhtzza megallapitasainak fontossagat.

Hazankban Akadémiank alapitja, Széchenyi
Istvan volt az, aki el6szor hivta fel valéban sike-
resen a figyelmet a kozlekedés fontossagara.
1846-ban, mint a helytartétanacs kozlekedési ligy-
osztalyanak vezet6je fogott hozz4 a magyar koz-
lekedési rendszer fejlesztésére vonatkozo tervezet
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elkészitéséhez. Munkéajat, amelynek cime : ,Ja-
vaslat a magyar kozlekedésigy rendezésérél”,
1848. januar 25-én terjesztette az orszagos rendek
elé. Ez egyben Széchenyinek, mint az 1848-as kor-
many kozlekedésiigyi miniszterének hivatalos
programja is volt.

Azt, hogy Széchenyi teljes egészében felismerte
a kozlekedes jelent6ségét, a ,Javaslat” e sorai is
igazoljak : ,Mid6n a kozlekedési lUgyek rendezé-
sében hazénk anyagi felvirdgzasanak alapkoveit
akarjuk letenni, ne felejtsiik el, hogy ezaltal egy-
szersmind viszonyaink egész épiletét érintjik ;
nincs koz- és magangazdasagunknak aga, mely
altala ne illettetnék.”

Ez a kivalo és féleg a vasuti kdzlekedés jelent6-
ségét mar akkor helyesen felismer6 munka a
magyar kozlekedéspolitika alapja volt. A m{ nagy
jelentdségét mutatja, hogy 1867-ben, a kiegyezés
utani els6 korméany kozlekedési minisztere az or-
szag vasUthalézatanak fejlesztésére vonatkozdan
olyan tervezetet terjesztett a parlament elé, amely
a Széchenyi-féle ,Javaslat” alapulvételével ke-
szilt. A kés6bbi megvalésitast nézve megallapit-
hatd, hogy hazank vasuti haldzata Széchenyi koz-
lekedéspolitikdjanak alapelvei szerint épult Kki.

A mai kozlekedéspolitika célkitlizéseit illetéen a
Csanéddi Gyorgy dolgozataban foglaltakkal min-
denben egyetértek. Legyen szabad azonban a
véleményem szerint legfontosabb megallapitasai-
nak kiemelése céljabdl néhany szempontra fel-
hivni a figyelmet, illet6leg azokat kiegésziteni.
. A szerz8 gondos okfejtéssel kimutatta, hogy a
kozlekedés helyes fejlesztésének kijelélése nem
nélkildzheti a tudomany segitségét : a tudoma-
nyos kutatasokat és a tudomanyos eredményeket .

A kozlekedés szertedgazd és szamos tényez0
altal befolyésolt, bonyolult kérdéseinek rendezése
tudomanyos vizsgalatok alapjan tett javaslatok
nélkil csak probalgatas, tapogatozas lehet és nem
hozhat j6 eredményt. Eppen ezért nagy jelentd-
ségll és az egész magyar kozlekedés helyes fejlesz-
tését célozza a Magyar Tudoméanyos Akadémia
1949-ben végrehajtott Ujjaszervezésével kapcso-
latban tett azon intézkedés, amely szerint a VI.
Osztaly keretén belll a kdzlekedéstudomany részére
kulon fébizottsagot létesitettek. Emellett az Aka-
démia az egyetemi tanszékeknek nyujtott céltdmo-
gatasaival, valamint az Epités- és Kozlekedéstudo-
manyi Munkakodzdsség megszervezésével megadta
a lehet6ségét annak, hogy a kozlekedés fontos
kérdései tudomanyos vizsgaldédas ald keriljenek.

Fontos megéllapitasa az el6adasnak, hogy a
kozlekedés aranyos fejlesztésének és az egyes koz-
lekedési agazatok optimalis foglalkoztatasanak
alapvetd feltétele a kozlekedési rendszer egysége,
,,az egységes kozlekedéspolitika".

Fel lehet tenni a kérdést, milyen legyen a koz-
lekedéspolitika és a kozlekedéstudomany vi-
szonya ? Az el6adas megéllapitasaibol logikusan
kovetkezik, hogy a kozlekedéspolitikanak minden-
ben tdmaszkodnia kell a kozlekedéstudomanyra.
A tapasztalatok ugyanis azt mutatjdk, hogy csak
azok a kozlekedéspolitikai intézkedések szolgal-
jak a fejlédést, amelyek nincsenek ellentétben a
kozlekedéstudomany eredményeivel.



Arra, hogy a kozlekedés torvényszeriiségeit
figyelembe nem vevd kozlekedéspolitikai intéz-
kedések nem szolgéljadk a haladast és nem tart-
hatok fenn, példa az 1914—1918. évi vilaghaboru
utdn a Simplon-Orient expressz-rr vonatkozd szer-
z8dés.

Az els6 vilaghaboru el6tt Budapestet, valamint
a hazanktdl keletre és délre fekvé orszagok f6-
varosait az Orient expressz kapcsolta 6ssze Nyugat-
Eurodpaval, illetéleg Parissal. Kozlekedett emellett
még Parisbol egy olyan expresszvonat is, amely a
»Simplon alagdton at Velencéig, illet6leg Triesztig
haladt.

Az els6 vilaghabori utdn azonban olyan koz-
lekedéspolitikai intézkedés szlletett, amely sze-
rint az Orient expressz 10 esztendeig nem mehet at
Budapesten, hanem Ostendét6l, illet6leg Paristol
csak Bécsig kozlekedik. Az Orient expresszel eddig
Osszekotott févarosok bekapcsolasdra — hazénk
vasUti hal6zatdnak elkerulésével — létrehoztdk a
Simplon expressznek Trieszten tali meghosszab-
bitdsaval a Simplon-Orient expresszi. Ezt az ex-
pressznek nevezett vonatot azonban olyan mésod-
rangu palyan kellett kézlekedtetni, ahol azel6tt
igazi gyorsvonat sohasem jart. A Simplon-Orient
expressz tehat sokkal nagyobb ellenéllasa palyan,
természetesen kisebb sebességgel haladt, mint
régebben a Budapesten atmend Orient expressz.

A kozlekedésnek az a torvényszer(isége azonban,
hogy a gyors személykdzlekedés mindig a legro-
videbb Utvonalat hasznalja, erésebbnek bizonyult
a kozlekedéspolitikai intézkedésnél. A Simplon-
Orient expressz kozlekedésének mar a masodik
esztendejében az érdekelt allamok részérél mind
gyakrabban megnyilvanult az az 6haj, hogy a
Pécsig kozlekedd Orient expresszhez Budapesten
at, Bukarest felé kozvetlen Osszekottetés létesit-
tessék. A Bécsben székel§ ,,Comission de Circu-
. lation” elnéke 1920 kozepén mar ilyen értelemben
lkereste meg a magyar kereskedelmi minisztert.
Ugyanezen év novemberében a berni nemzetkdzi
menetrend-konferencian az érdekelt allamok tébb-
sége részérdl kifejezésre jutott az a kivansag, hogy
az Orient expressz szerzddés tilté hatdrozmanya
a legrovidebb idén belul hatalyon kivil helyeztes-
sék. Ennek eredményeként 1922. 6ta az Orient
expressz megint Budapesten at kdzlekedett.

Ebbél is levonhat6 az a tanulsag, hogy a koz-
lekedéspolitika célkitlizései karokozas nélkul csak
akkor valosithaték meg, ha az intézkedések nin-
csenek ellentétben a kozlekedéstudomany tételei-
vel. Az ellentétes intézkedések nem tarthatok
fenn : elébb vagy utébb visszavonasra kell, hogy
keriljenek.

A tanulméany részletesen foglalkozott azzal,
hogy az aranyos fejl6dés torvényének milyen terii-
leten kell érvényesiilnie. Ramutatott arra, hogy
egyreészt a kozlekedésnek, mint népgazdasagi ter-
melé adgnak a tébbi termelé agakhoz képest, més-
részt pedig az egységes kozlekedési rendszeren
belll, a kozlekedés egyes agazatainak is aranyosan
kell fejlédnilk.

Ugy vélem, hogy az aranyos fejlédés torvényé-
nek az egyes kozlekedési agazatokon beldl, a techni-
kai elemek : a palya, a jarm(, a mozgatder6 és az

egyéb mdlszaki létesitmények fejlesztésénél is
teljes mértékben érvényesilnie kell. Igen nagy
hatraltatast jelent ugyanis, ha valamelyik techni-
kai elem a fejlédésben elmarad. Amint arra a
szerz@ is ramutatott, hazai kozlekedési dgazataink-
nal e tekintetben is aranytalansag allapithaté meg,
elsGsorban a palyak fejlesztését illetGen.

Igen nagy arénytalansag van — amint erre az
ez évi Orszagos Kozuti Ankét ramutatott — kozuti
halézatunknak a gépkocsiforgalomra val6é alkalmas-
saga tekintetében. Annak ellenére, hogy a gép-
kocsiforgalom teljesitménye, 1936-hoz képest,
1955-ig 6,3-szeresere nétt, a gépkocsiforgalomra
alkalmas athal6zat hossza csupan 50%-kal lett
nagyobb, s 1955-ben 4278 km-t, az egész héal6zat
14,8%-at tette ki. lvOzutaink igénybevételének
érzékeltetésére megemlitem, hogy 1955-ben az
autobusz-Gtvonalak hossza 15 208 km volt és hogy
10 925 km hosszon menetrend szerint kdzlekedtek a
darabaruszallitd tehergépkocsik. Az dthalézatunk
78,6%-a, 22 650 km, vizzel kotott zhzottkd palya,
Un. makadamburkolat, amely a gyors gépkocsikoz-
lekedésre nemcsak burkolata, hanem vonalveze-
tése miatt sem alkalmas. A nagyobb sebességgel
haladé gépkocsinal fellép6 szivoer6k kiszivjak a
makadam Utburkolat fellletéb6l az aprébb része-
ket, s a képalyaban lev6 zlzottk6 szemek megla-
zulnak. Emellett a gépkocsi a hiztonsagot csok-
kent6 és az egészséget veszélyeztet§ porfelhében
halad. Meghatarozott forgalmi értéken felil
hiabaval6 prébalkozds a makadam burkolat fenn-
tartasara iranyul6 er6feszités, j6 eredményt csak
az Ut korszer(sitése, a terhelésnek megfelelé por-
mentes burkolat létesitése, a vonalvezetés hia-
nyossaganak Kijavitasa, illetleg az atépités jelent.

Hazank &llami athalézatadnak jelenlegi allapota
miatt kozlekedésiinknek jelentékeny tobbletkdlt-
séget kell vallalnia, — miként arra a szerz§ is ra-
mutatott. Ezzel az Orszdgos Kozati Ankét is
foglalkozott és javasolta, hogy addig is, amig
nagyobb Utemben kerllhet sor dthal6zatunk at-
épitésére, surgbsen késziiljon el Gthaldzatunk fej-
lesztésének terve.

Az orszagos Uthalozatfejlesztési terv hianya
allandoan érezteti hatasat. Az atépitési, korszeri-
sitési programok készitése ilyen atfogd terv hia-
nydban szubjektiv, otletszerl ; emellett a nem-
sokara folyamatba teendd regionédlis tervezés is
igényli az uthalézatfejlesztési tervet.

A szerz6 ramutatott arra, hogy a forgalommeg-
osztassal kapcsolatban a forgalomatterelés nem
térténhet mindig sikeresen adminisztrativ jellegl
intézkedésekkel, hanem legjobban a gazdasagi
mechanizmuson keresztiil érvényesiilhet.

Hogy az adminisztrativ intézkedések milyen
karosak lehetnek, erre vonatkozéan az Un. hiség-
nyilatkozati rendszer hatdsara szeretnék utalni.

Hazankban az els6 vilaghdborut kdvetd 20-as
években a vasutak a forgalom megtartasa érde-
kében kulonféle versenyintézkedéseket Iéptettek
életbe. igy pl. azoktol a feleiktdl, akiknek részére
dijkedvezmenyeket adtak, olyan nyilatkozatot
kertek, miszerint a fuvaroztatok kotelezték magu-
kat arra, hogy 30 km korzeten tal minden aruju-
kat vasuton fuvaroztatjak. llyen hliség-nyilatko-
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zat alapjan tortént Budapesten a kelenfoldi villa-
mos erdmi szénellatasa is. Az 1940-es években a
villamos telep évi kb. 25 Q0D vagonos szénsziik-
ségletét a hliség-nyilatkozat okozta korlatozasok
kovetkeztében tobb banyabdl szerezték be és vas-
Gton fuvaroztattak. A vasati fuvardij 6sszege évi
1360 000 peng6t tett ki. Ha ugyanezt a mennyi-
séget a dorogi szénbanyabol vizi Gton szallitjak,
a hajofuvardij ¢cnnek az dsszegnek kb. a felét tette
volna ki, s igy a megtakaritas tobb mint 600 000
pengé lett volna.

Hazank kedvez6 féldrajzi helyzetéb6l adodik,
hogy koézlekedési hal6zatunkon jelent6s orszagok
k6zotti, an. tranzit-forgalom bonyolddhat le. Ez a
szallitas deviza-bevételt jelent, éppen ezért kozleke-
dési berendezéseink fejlesztésénél az atmendfor-
galom igényeire is figyelemmel kell lenniink.

Megjelent!

Budapest kozuati, féleg pedig a helyi témeges
személyforgalmanak lebonyolitasadban jelentés ut-
meghosszabbitast jelent a varos tengelyébe es6
Duna-hidnak, az Erzsébet-hidnak hianya. Eppen
ezért e fontos hidnak megépitése — melyre bizo-
nyara hamarosan soi' keriil — févarosunk kozleke-
dési nehézségeit csokkenteni fogja.

Veégul Csanadi Gyorgynek azt a javaslatat, hogy
egy nagyszabast, minden lényeges feladatra Ki-
terjedd, 10—15 évre sz6l6 Orszagos Kozlekedésfej-
lesztési Keretterv késziljon, csak a legnagyobb
helyesléssel lehet (dv6zolni.

Osszefoglalva : a szerz6 nagy érdeme, hogy
széleskorlien kijeldlte a magyar kozlekedés fej
lesztésének atjat, feltdrta a mai kozlekedéspoli-
tika célkitizéseit, amivel nemcsak a gyakorlatot,
de a kozlekedéstudomany fejlesztését is szolgalta

W. HORNAUER:

IPARI

AUTOMATIKA

A német szerz§ miive potolja a magyar mdszaki irodalomban e
targykorben fennallé hiadnyt. Atfogd ismertetést ad az dnm(ik6d6

iranyitads technikéajardl,

rendszereirél.

181 oldal

készllékeir6l, kulonbdz6 eljarasairdl és

172 &bra
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A Mdszaki Konyvkiado kiadvanya

Kaphatéo az allami
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A kulonb6z6 kozlekedési dgazatok gazdasagi hatékonysaga

T. SZ HACSATITKOV

A Magyar Tudoméanyos Akadémia M(-
szaki Tudomanyok Osztalya' vendégként
meghivta T. Sz. Hacsaturov-ot, a Szovjet-
uni6 Tudoméanyos Akadémiaja levelez6
tagjat, a moszkvai Komplex Kozlekedési
Problémék Intézetének igazgatdjat. A kul-
foldon is jol ismert, kivalé szovjet tudés
két hétig — az akadémiai nagygydllés ide-
jén — tartézkodott hazankban, széamos
tudomanyos intézményilinket és kozleke-
dési Uzemiinket latogatta meg, majd no-
vember 3-4n a MTA Miszaki Tudoméanyok
Osztalya felolvasé ulésén az aldbbi el6adast
tartotta. Az el6adas (forditotta Eles Istvan
és Orosz Jozsef), valamint az elhangzott
hozzaszolasok szévegét teljes terjedelmében
kozzétessziik, majd tadjékoztatjuk olva-
soinkat T. Sz. Hacsaturov latogatasairdl,
illet6leg kozdljik sajtonyilatkozatat. (Szerk.)

A szocalista orszagok a lakossag jélétének nagy-
ardnyl emelése és a kommunista tarsadalom mi-
elébbi felépitése érdekében a termelés gyorsitem(i
novelésének Gtjan haladnak. A szocialista orsza-
gok gazdasagi fellendiilésében igen nagy szerepet
tolt be a kozlekedés. Ezekben az orszagokban a
kozlekedés fejlesztésének az ipar és a mez6gazda-
sag fejlesztése, az aruforgalom novelése, a termel6-
er6k helyes teriileti elosztasa, a fiiggetlenség és a
honvédelem megszilarditasa érdekeben kell végbe-
mennie.

A szocializmus épitésének éveiben a kozlekedes
a Szovjetunidban és szocialista a tabor valamennyi
orszagaban igen jelentésen fejlédott.

A fuvarozas volumene a Szovjetuni6 valamennyi
kozlekedési agazatanal 1913-t6l 1957-ig a 11-
szeresére, a vasUti kozlekedésnél pedig 17-szeresére
novekedett. 1940-t61 1957-ig, a négyéves pusztitd
habor( ellenére, a fuvarozas az dsszes kozlekedési
agazatoknal a haromszorosara, de a vasuti kozle-
kedésnél is majdnem ugyanilyen mértékben
emelkedett.

A fuvarozads jelent6sen novekedett a népi
demokratikus orszagokban is. A vasuti aruforga-
lom 1950—57 ko6zo6tt a népi demokratikus or-
szdgokban — Bulgaridban, Magyarorszagon, a
Német Demokratikus Koztarsasagban, Lengyel-
orszagban, Romaniaban, Csehszlovakidban — 60—
120%-kal novekedett. Lényeges fejlédést muta-
tott a személyfuvarozas is. Még nagyobb mérték-
ben ndvekedett a Kinai Népkoztarsasag arufor-
galma : 1950—57 ko§zott majdnem 3,5-szeresen,
a személyforgalom pedig 1,5-szeresen.

A fuvarozas ilyen jelent8s névekedése és a var-
hat6 tovabbi ndvekedés eredményes lebonyolita-
sanak biztositdsa miatt komoly figyelmet Kkell
forditani a szocialista kozlekedés fejl6désében
mutatkozd torvényszeriiségek tanulméanyozasara.
Ezért ldvdzolnink kell Csanadi Gyorgy akadé-
mikusnak a Magyar Tudomanyos Akadémia nagy-
gydGlésén megtartott el6adasdban a kozlekedes
fejlesztésére vonatkozé kérdés igen érdekes és
hasznos felvetését.*

* Az el6adads szovegét
(Szerk.),

lasd lapunk naas helyén.

El6addsomban érinteni szeretném a szocialista
kozlekedés fejl6désének egyes, szerintem fontos
torvényszerliségeit.

A szocialista termelés és annak alkotorésze:
a kozlekedés fejlesztésének tervezésénél nagy je-
lent6sége van a tarsadalmi munka-raforditds maxi-
malis megtakaritdsa elvének. Minél nagyobb ez a
megtakaritds, vagyis minél kisebb a megfelel§
gazdasagi kihatas eléréséhez sziikséges raforditas,
annal szélesebbkor!! lehetdségek kinalkoznak a
tarsadalmi termelés tovabbi ndveléséhez, gyorsabb
utem( fejlédéséhez. A tarsadalmi munka-rafordi-
tas maximalis megtakaritasa elvét azonban a
kozlekedésre vonatkoztatva helytelen volna szé-
kébb értelemben, a népgazdasdg minimalis koz-
lekedési raforditasanak elveként felfognunk.

A kozlekedési szakirodalomban azonban gyak-
ran talalkozhatunk a kérdés ilyen felvetésével.
Marx ismert Gtmutatdsara hivatkoznak, hogy a
kapitalizmusban azért, mert a termékek
egyre nagyobb része valik aruva és a kozelebbi
piacokat tavolabbiak valtjak fel — novekszik
a fuvarozéasra es6 tarsadalmi munka-raforditas
részaranya, amib6l azt a kovetkeztetést vonjak le,
hogy a szocializmusban a forditottjanak kell len-
nie, vagyis a fuvarozasra esé tarsadalmi munka
részaranyanak csokkennie kell. Az iparositds fel-
tételei kozott, vagyis a népgazdasagban az ipar
részardnyanak novekedése mellett, val6ban a
kozlekedésre esd tarsadalmi munka részarénya
bizonyos hatarok kozott csdkkenhet. Néha azon-
ban nemcsak térvényszer(inek tekintik azt, hogy
a szocializmusban a kozlekedés részaranya a be-
ruhazasok és az alldalapok tekintetében csokken,
tovabba hogy.csokken a kozlekedési dolgozék
részaranya a foglalkoztatott dsszes dolgozokhoz
képest, ugyanigy a tuzel6anyag- és fémfelhasz-
nalas stbh., hanem még a jov6re nézve is indokoljak
e csokkend irdnyzat sziikségességet.

Aligha helyes azonban a szocialista gazdasag-
ban elére meghataroznunk, hogy célszerl-e a
fuvarozésra es tdrsadalmi munka-réaforditas rész-
aranyanak csokkenése, még kevéshé azt, hogy
milyen legyen annak mértéke. A kdzlekedés
részaranya ne legyen elére megadott, hanem annak
a kozlekedés olyan Gtem( fejl6désébdl kell kovet-
keznie, amely teljes mértékben biztositja a népgazda-
sag minden fuvarozési sziikségletének kielégitését.

A fuvarozasra es6 minimalis tarsadalmi munka-
raforditds irdnyaban hatd torekvések bizonyos
nemkivénatos kovetkezményekhez vezethetnek.

Az Ugy ilyen kezelése elferditheti az olyan
fontos feladatok helyes értelmezését, mint pl. a
fuvarozasi tavolsag csokkentése, és a helyi termelés
fejlesztése. Kétségtelen, hogy egyéb azonos fel-
tételek mellett a fuvarozasi tdvolsag csokkentése
és a helyi termelés fejlesztése feltétlenil szik-
séges ; ezek fontos elvei a szocialista termelés
terlileti megosztasanak. Ezeknek nemcsak gazda-
sagi jelentdségiik van, hanem igen sok esetben az



orszag figgetlenségének és honvédelmenek bizto-
sitasa szempontjabol is fontosak. Ugyanakkor
azonban mind a fuvarozasi tavolsag csokkentésé-
nek, mind a helyi termelés fejlesztésének fel-
adatat helytelen a népgazdasag fejlédésétél elszi-
getelten .-vizsgalni. Ezeknek a feladatoknak nem
szabad ellentétbe keriilniik a jobb mindségl és
olcsébb, de tavolabbi forrasokbol szarmazd ter-
mékek felhasznalasanak célszerliségével. Dontd
jelent6ségli ebben az esetben az ilyen termékek
felhasznalasadbdl ered6 megtakaritasok és a
fuvarozas volumenének és tavolsaganak ndveke-
dése miatt sziikséges tobblet-koltségeknek osssze-
vetése. Példaképpen emlithetjik Kelet-Szibéria
magas kaloriatartalmd készenét, amely olyan
kozel fekszik a felszinhez, hogy igen olcsén, kiil-
szini fejtéssel banyaszhatd. Ilyen szenek fuvaro-
z4sa nagyobb tavolsagokra is elényds és igen sok
fogyasztohelyen gazdasdgosabban hasznalhatok
fel, mint a fogyasztohelyek kozeleben termelt
eldontsiik : el6nyds-e az ilyen magas kaloria-
tartalma és olcs6 szén fuvarozadsa, és ha igen,
milyen tavolsagra, milyen irdnyban, milyen fo-
gyasztohelyekig, — gazdasagi szamitasokat kell
végezniink, szembeallitva egy részr6l korzetenként
a szénbanyaszat sziikséges beruhdzasait és a
kitermelési koltségeket, mas részr6l a kozlekedés
beruh&zéasi és fuvarozasi koltségeit. Az egyik vagy
masik valtozat célszerisége ily modon csak a szén
kitermeléséhez és fuvarozdsidhoz sziikséges 0sszes
tarsadalmi munka-raforditas alapjan biralhaté el.
Ebb6l a példabol lathatdé, hogy a kozlekedés-
fejlesztés legel6nydsebb valtozatainak megvéalasz-
tasanal nemcsak a kozlekedés, hanem a termelés
és a fuvarozas egylttes minimalis raforditasat kell
figyelembe venni. Més szavakkal : arra van szik-
ség, hogy az Osszes tarsadalmi munkaraforditas
a termelés valamennyi fazisdban, egészen a fel-
hasznélasig, minimalis legyen.

Ezért a kozlekedés fejlesztésének kérdése nem
doénthetd el helyesen, ha elszigeteljik az ipar és
a mezBgazdasag fejlesztésének kérdéseitdl, a ter-
melés teriileti megoszlasanak tanulmanyozasatol
és a kilonbozd valtozatok viszonylagos gazdasa-
gossdganak vizsgéalatatol.

A Szovjetunié Tudomanyos Akadémidja mellett
miikodd Komplex Kozlekedési Problémak Intézetében
a termelést és a kozlekedést a fontosabb &ruk és
korzetek szerint tanulmanyozzuk. Nagyobb je-
lent6ségl pl. a tlzelGanyagipar : a kOszén-, a
kéolaj-, a gaz- sth. kitermelés kilonb6z6 agazatai-
nak tanulményozésa. Ezeket a kutatasokat az
Intézetben Kac elvtars, a kdzgazdasagi tudomanyok
kandidatusa iranyitdsaval végzik. Ismerve a ku-
I6nb6z8 tlzel6anyagfajtak és energiahordozdk
kitermelési korzeteit, a kitermeléshez sziikséges
raforditasokat, a tlizel6anyag fogyasztasi korze-
teit és a fajtankeénti sziikségletet, valamint a fuva-
rozasi koltsegeket, a minimalis termelési és fuvaro-
zasi raforditasokbol kiindulva, felvazolhatok a
tuzel6anyag gazdaségos termelési és fogyasztasi
korzetei és fuvarozasi iranyai. Megemlitem, hogy
a termelés és a fuvarozas minimalis réforditasaira
vonatkozo6an a kérdés ugyanilyen felvetését talal-

528

juk Leninnek a ,,Tudomanyos-technikai munkéak
tervének vazlata” c. munkajaban (27. kotet,
288—289. old.).

A termelést és a fuvarozast a legfontosabb aruk
szerint foldrajzi vonatkozasban kell tanulmanyoz-
nunk, a tarsadalmi munka minimélis raforditasa
elvének figyelembevételével, és ezen az alapon
kell kivalasztanunk a legel8ny6sebb fuvarozasi
Gtiranyokat.

llyen vizsgéalatok folynak jelenleg a tuzel6-
anyagon kivil a gabonanemdekkel és a faval kap-
csolatban. A vasaruk tanulméanyozéasa most kezdd-
dik. A felsorolt &ruk koézil valamennyi sajatos
tulajdonsdgokkal rendelkezik. Pl. a gabonane-
meknél igen nagy jelent6sége van a termés fold-
rajzi tajegységenkénti valtozasanak. Ezzel kap-
csolatban igen er6sen valtoznak a gabonanem(ek
aruaramlatai. Nagyon fontos a gabonaraktarak és
elevatorok teriileti megoszlédsa. Az Intézet (Be-
louszov elvtars) munkai eredeti javaslatokat tar-
talmaznak a gabonaraktarak és elevatorok leg-
elényosebb telepitésére, a gabonanem(ek és &rle-
mények legkisebb termelési, raktarozési és fuva-
rozasi koltségei figyelembevételével.

Természetesen kulonds figyelmet kell forditani
a kozlekedési kérdések mélyenszanté tanulma-
nyozésara a specidlis kozlekedési intézetekben is. Itt
a tanulmanyozas targya nem altalaban a kozleke-
dés, hanem végeredményben a kiilénbdz6 kozleke-
dési dgazatok és az egyes konkrét kozlekedési Utvona-
lak. Aszocialista kozlekedés, a kapitalista kozlekedés-
tél eltéréen, egységes kozlekedési-rendszert képez.
Ez az egység a kozforgalma kozlekedési eszkozok
szocialista tulajdonéra tdmaszkodik. Az a feladat,
hogy ennek a téarsadalmi-gazdasagi egységnek
az alapjan biztositani lehessen a kozlekedesi aga-
zatok technoldgiai egységét is, hogy a kiilénb6zé
kozlekedési agazatokon a termelés helyétl a
fogyasztas helyéig lebonyolitott fuvarozasi folya-
mat egységes technoldgiai folyamattd valjék.

A kiilonb6z6 kozlekedési agazatok sajatos mfi-
szaki és gazdasagi tulajdonsdgokkal rendelkeznek,
amelyeket Aaltalaban a kulonb6z6 kozlekedési
agazatok, az egyes korzetek és irdnyok kozotti
arany meghatarozasanal figyelembe kell vennink.
A vasUtvonalak Europa es Azsia kontinensén
gyakorlatilag barmely szilkséges iranyban meg-
épithet6k és a rendszeres témegfuvarozasokat
nagyobb sebességgel biztosithatjak, mint a vizi-
utak, de bizonyos mértékben dragabban. A vasit-
vonalak megépitéséhez azonban nagyobb beruha-
zasok szilkségesek. A viziutakat maga a természet
adja, csak bizonyos atalakitast igényelnek és
ezért itt kisebb beruhadzésra van szikség, mint a
vasUtvonalaknal. Nagy foly6k azonban nem allnak
minden iranyban rendelkezésre, a folyami szallitas
a kis sebesség miatt hosszadalmas, és igen sok
folyé hosszu id6re befagy. A .gepkocsikozlekedés
még a vasutnal is kénnyebben biztosithat dssze-
kottetéseket barmely tetsz6leges korzettel és bar-
mely tetszéleges iranyban, nagyobb sebességgel,
de nem biztosithatja a tomegfuvarozast ugy,
mint a vasuti kozlekedés és joval magasabbak az
Uzemeltetési koltségei, az utak épitése pedig
nem sokkal olcsdbb a vasUtvonalak épitésénél.



Végll a 1égikdzlekedés barmely tetszdleges irdnyban
nagy fuvarozasi sebességet biztosit, azonban je-
lenleg még igen draga.

A kilonbozd kozlekedési agazatok felsorolt
jellemz6i, bar altaldnos érvényliek, a konkrét fel-
tételek kozott az atlagos értékektdl er6sen eltér-
hetnek ; ha bizonyos feltételek kozott az adott
kozlekedési dgazat a masikkal szemben el6nnyel
rendelkezik, mas feltételek kozott kevésbé el6-
nybdsnek bizonyulhat. Pl. a vasuti fuvarozas on-
koltsége rovid tavolsagokon annyira megndvekszik,
hogy el6nydsebbnek bizonyul a gépkocsifuvarozas.
A folyami fuvarozas a nagy, rdévidebb id6tar-
tamra befagyd folyokon a vasuti fuvarozasnal
kétségteleniil el6nydsebb. A nagy fiivarozasi se-
besség szilikségessége esetében pedig igen sok
esetben a légifuvarozas el6nydsebb.

A kulonbozd kozlekedési agazatok objektiv dssze-
hasonlit6 értékelése érdekében atlagos és konkrét
viszonyokra vonatkozoan ki kell dolgozni a
gazdasagi mutatok rendszerét, amelyek alapjan
ez az Osszehasonlitds végrehajthat6. A gazdasagi
mutatékon gyakran csak az ertékmutatdkat értik.
Ez nem egészen helyes. Természetesen az érték-
mutatdk, amelyek lehet6vé teszik a kiilonboz6
gazdasagi agazatok, a kiilonb6z8 képzettségnek
megfelel6 konkrét munkaraforditadsok egységes
mértékegysegre vald redukélasat, a legfontosabb
gazdasagi mutatéknak bizonyulnak. Ezek a mu-
tatok azonban nem nyujthatjdk minden esetben
az dsszehasonlitandd létesitmények tényleges haté-
konysaganak teljes jellemzését. Ez kulondsen
azokra az esetekre vonatkozik, amikor az 0ssze-
hasonlitandé objektumok kozil az egyiknél pl.
tébblet-munkaeréraforditasra, 'hianyanyagokra
van szilkség. Az eleven tébblet-munka raforditas-
nak értékeléséhez nem elegend6k a munkabérre
vonatkoz6 adatok. Hiszen bizonyos mennyiségi
, munkaerd felszabaditasdval — a szocializmus
*viszonyai kozott, amikor nincs munkanélkiiliség,
és munkaerdhidny észlelhetd — a népgazdasag
maés terlletein tobblettermelésre nyilik lehet6ség.
A hiany-anyagok felhasznéaldsanak célszer(iseget
az értékmutatok gyakran nem tikrozik vissza,
mert a hianyjelleg mértéke, a szocializmus vi-
szonyai kozodtt, az arakban nem mutatkozik meg.
A tizel6anyag- és fémmegtakaritas a rafordita-
soknak nemcsak kozvetlen, de kodzvetett meg-
takaritasat is eredményezi, minthogy segitséglk-
kel lehetévé valik a termelés ndvelése mas agaza-
tokban, a népgazdasag mas terlletein. Mind-
ezeknél az okoknal fogva a kiillénbdz6 kozlekedési
dgazatok 0sszehasonlitdsat célszeri nemcsak az
értékmutatdk, hanem a természetes mutatdk alapjan
is végrehajtani.

A Komplex Kozlekedési Problémak Intézete a
kiilonb6z6 kozlekedési agazatok viszonylagos ha-
tékonysaganak meghatarozasi maédjarol készitett
munkdajaban kidolgozta a természetes és érték-
mutatok rendszerét, és ezeket a gazdasagi és mdszaki
tervezd szervek szdmitasaikban alkalmazzak is.

Az értékmutatokhoz a kovetkezOk tartoznak :
az alloalapok létrehozasaval kapcsolatos rafordi-
tdsok, vagy beruh&zédsok, ide szdmitva a forgo-
alapok megvaltoztatasdhoz sziikséges rafordita-

sokat is; a folyé termelési koltségek, vagy az on-
koltség. Kilén figyelembe kell venni a fuvarozas
folyaman Gtbanlev6é arutdmeg értékét, amelynek
véaltozdsa a fuvarozas sebességétdl fligg.

A természetes mutatdk kozé tartozik a munka
termelékenysége, vagy a termékegységre es6
munkaeré raforditds, a tuzel6anyag, villamos
energia és a fémfelhasznalas, az Aarutovabbitas
sebessége.

Nagyon fontos a kiilonb6z6 kozlekedési agaza-
tok itt felsorolt mutatdinak szembeallitasanal
annak a meghatarozasa, hogy milyen esetekben
kell az 6sszehasonlitast az adott fuvarozastdl fuggd
raforditasok és mely esetekben az dsszes rafordita-
sok alapjan végrehajtani. Pl. 1 millié tonna aru
vasUti vagy vizi fuvarozasa célszer(iségének meg-
hatdrozasanal meg kell allapitani, hogy milyen
raforditasok sziikségesek mindkét kodzlekedési aga-
zatnal. Tegyilk fel, hogy mind a vasdtvonal,
mind pedig a viziut rendelkezésre all, megvan
az atbocsatdképességnek megfelel§ tartaléka is,
a jarm(ivek azonban csak a jelenlegi mennyiség
elszallitasara képesek. Ebben az esetben a vasuti
fuvarozas lebonyolitdsdnal mozdony- és kocsi-
tébbletre, a folyami hajézasnal pedig hajotobb-
letre van szilkség, ezért a jarmiberuhazasokat is
0ssze kell hasonlitanunk. A tovabbiakban a foly6
(Uzemeltetési) koltségeknek csak a forgalom mé-
retét6l fuggb része emelkedik, vagyis pl. a vasut-
nal csak a mozdony- és vonatkisérd személyzet
munkabére, a tiizel6anyag- és energia, a jarmuvek
karbantartdsa, javitdsa és értékcsokkenesi leirasi
koltsége. Hasonloképpen torténik ez a vizi kozle-
kedésnél is. A vasuti kdzlekedésnél a forgalom
méretét6l fliggd koltségek az Osszes koltségek
koralbelul 60%-at, a folyami hajozasnél pedig
valamivel nagyobb hanyadat képezik. A fliggo
koltségek mindkét kozlekedési &gazat részérdl
ugyancsak 06sszehasonlitandok. A tovabbiakban
ki kell szdmitani az utbanlev6é arutémeg mennyi-
ségét mindkét kozlekedési agazatra vonatkozoan
és meg kell hatarozni a kilénbséget. Ezt kdvetben
meg kell vizsgalni a természetes mutatdkat, majd
ezek alapjan kiszamitandd, milyen munkaerd és
tuzel6anyag felhasznélast idéz el§ a fuvarozésnak
1 millié tonnaval valé ndévekedése mindkét kdz-
lekedési agazat esetében, vagyis ismét csak meg
kell hatarozni a forgalom meéretétél fugg6 rafor-
ditdsokat, csak most mar természetes mérték-
egységekkel. Végil a menetsebesség ugyancsak
az adott fuvarozasra jellemz6en veenddé figye-
lembe mindkét kozlekedési agazatnal.

Ezért az ilyen és hasonld esetekben az adott
fuvarozasokkal kapcsolatos tobblet-koltségeket kell
megvizsgalnunk és szembeadllitanunk, mindkét
kozlekedési dgazatra nézve.

Masképpen kell eljarnunk, ha a vasuti és fo-
lyami fuvarozasokat Ugy kell dsszehasonlitanunk,
hogy nincs vasutvonal, szervezett folyami haj6zas,
vagy amikor az adott Gvonal szallitOképessége
teljesen kimerilt, vagyi ha az 06sszes beruhazasi
és Uzemi koltségeket Gjonnan kell megallapita-
nunk. Ebben az esetben a szamitadsokat az Osszes
koltségek alapjan kell elvégezniink, vagyis helye-
sebben ilyenkor a forgalom méretétél fliggetlen
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koltségek egy része is mintegy filigg6 koltséggé
valik. A kozlekedési agazatokat a teljes onkdltség
szerint kell 6sszehasonlitani akkor is, amikor a
vasUtvonal és a viziét, ugyan rendelkezésre all,
de bizonyos termék teljes termelési és fuvarozasi
koltségét,kell az egyik, vagy a mésik kozlekedési
agazat felhasznalasa mellett kiszamitani. A be-
ruhazasoknak azonban ebben az esetben is csak a
forgalom méretét6l fiiggd részét kell figyelembe
venni. A Szovjetunié vasutainal a jarmd{parknak
az alléalapok kozott elfoglalt részaranya kb.
20%, mig a hajopark részaranya a folyami hajo-
zas alléalapjai kozott lényegesen nagyobb. A va-
suti kozlekedés beruhadzéasainak abszollt mennyi-
sége viszont nagyobb, mint a folyami hajézasé.
A beruh&zas abszolit mennyisége, s6t annak a
forgatom méretétél fliggd része is azonban vajmi
keveset mond a kozlekedési agazatok Osszehason-
litd értékelése szamdara : azt 0ssze kell hason-
litanunk az altala bekdvetkez6 fuvarozas-ndve-
kedéssel és a fuvarozas Onkoltségével.

A beruhdzdsok d&sszehasonlitdé mutatojaként
felhasznalhatok a fajlagos beruhazasok, tehat az
egységnyi fuvarozasndvekedésre, pl. ezer vagy
milli6  tonnakilométerre es6 beruhazasok, vagy
forditva : a beruhdzasok 1 rubelére es6 tonna-
kilométer-teljesitmény éves ndvekedése.

A fajlagos beruhdzdsok nem mutatjak meg
mindig a kiilonb6z6 kozlekedési agazatok hatékony-
sagénak helyes aranyat. igy pl. a legutébbi 6téves
tervben a Szovjetunié vasuti, folyami és tengeri
kozlekedésére vonatkoz6 adatok azt mutatték,
hogy a vasuti kozlekedés beruhédzésainak 1 rube-
lére 2,5—4-szer tobb tonnakilométer teljesitmény-
novekedés jut, mint a folyami vagy a tengeri
kodzlekedés beruhdzésainak 1 rubelére. A beruhé-
zasok és a fuvarozasi teljesitmény ndvekedése ko-
z0Ott azonban nincs szigorl Osszefliggés : a be-
ruhdzasok, fokozva a mdiszaki ellatottsagot, le-
het6séget teremtenek a fuvarozasok novekedésé-
hez és szallitoképesség-tartalékot hoznak létre.
E lehetdségek kihasznaldsat, vagyis a fuvarozés
tényleges novekedését a népgazdasag mas terii-
letein jelentkezd tényezdk idézik eld.

Mind a beruhazasok abszolit méretét, mind
pedig a fajlagos beruhdzdsokat nem az 0sszhalo-
zatra, hanem konkrét dtiranyokra vonatkozdan kell
kiszamitani. igy ezek a mutatok joval megbiz-
hatobbak lesznek barmilyen 6sszehasonlitas al-
kalmaval. Megkodzelitd szamitasokhoz pedig a
beruh&zasok 6sszevont tipusmutatéi hasznalhatdk
fel. A Komplex Kozlekedési Problémék Intézete
jelenleg ilyen &sszevont mutatokat dolgoz ki va-
lamennyi kozlekedési agazatra vonatkozéan.

A fuvarozds novekedésével szembeallitott be-
ruhdzasok, legyenek azok akar fajlagosak is,
dsszehasonlitandék még a fuvarozas oOnkoltségével
is. Ebben az esetben az egyes kozlekedési agaza-
tokra vonatkoz6 onkoltséget dsszehasonlitasra al-
kalmas forméaba kell hoznunk.

Mint ismeretes, a fuvarozas 0©nkoltségét a
tengeri, folyami és gépkocsikozlekedésnél csak a
kozlekedési, hajozasi, autdkozlekedési vallalatok
koltségei alapjan szamitjak ki, vagyis a palya
koltségeinek figyelembevétele nélkil. Ugyanakkor

a tengeri utak fenntartasa, a kikot6k és a kikot6k-
hoz vezet6 (tszakaszok, a vilagitotornyok, mete-
orologiai allomasok, a folyami hajozasi utak, a
kilonbdz6 tipusu utak Kkarbantartasi koltségei
meglehetdsen nagyok és a fuvarozasi onkoltség
10—20, s6t még ennél is nagyobb szazalékat ké-
pezik. Mas részr6l a vasuti kozlekedés o&nkoltsé-
gébe nem szamitjak bele azokat a koltségeket,
amelyeket az iparvdganyokon az. iparvallalatok
viselnek, pedig a fuvarozasra keriild osszes aruk
majdnem 75%-4t az iparvaganyokon rakjak be és
ki. Mindezeket a koltsegeket valamennyi kozlekedési
agazatnal hozza kell szdmitani a kozlekedési val-
lalatok teljes fuvarozasi &nkoltségéhez.

Az is figyelembe veendd, hogy az onkoltségre
vonatkozé adatok dsszehasonlithatosagat az egyes
kozlekedési agazatoknal alkalmazott, 6nkdltség-
szamitédsi mddszerek kilénbdz6sége is befolya-
solja, igy pl. az a koériilmény, hogy a vasuti koz-
lekedésnel az Uzemeltetési koltségeket szakszol-
galati &ganként veszik figyelembe, a folyatni hajo-
zasnal a hajo és a kikdtd koltségeit kilon-kilon
szamitjak ; ugyanezt teszik a tengerhaj6zasnal
is stb. Természetesen a teljes 6sszehasonlithatosag
érdekében az osszes kdltségek szamitasi modszere-
nek a kilonbozé kozlekedesi agazatoknal egy-
forménak kell lennie.

Az 6nkoltség szamitasat, mint ahogy mar mon-'
dottuk — a szamitds céljainak megfelel6en
vagy a forgalom méretét6l fliggd, vagy pedig az
Osszes koltségek alajjjan kell lebonyolitani.

A Szovjetuni6ban és néhany méas orszagban az
aruberakési és kirakasi koltségeket kilon veszik
figyelembe. Ezek a koltségek feltétlenul szamba-
veend6k, mert 6sszeglk ardnylag nagy és a kovet-
keztetésekben esetleg nem mutatkozik meg, hogy
melyik kozlekedési agazat el6nydsebb az adott
fuvarozésok lebonyolitasa tekintetében.

A ki- és berakasi, s6t a kezdd és befejezd mivele-
tekkel kapcsolatos koltségek kiemelése altalaban
nagyon fontos, mivel ezek a koltségek a tavolsag
fliggvényében nem véltoznak, s a szallitasi 6n-
koltség csokkentésének alapjat képezik, a tavol-
s&g noOvekedése esetében. Eppen ezért az auto-
kozlekedés révid tavolsagokon el6nydsebb, mint a
vasut.

Ugyancsak nagyon fontos figyelembe venniink
az Oton levé arutdmeg értékének valtozasat is.
A kozlekedés feladata szempontjabdl nemcsak
az a fontos, hogy a népgazdaség szamaéra bizonyos
adrumennyiséget elfuvarozzon, hanem az A&rukat
olcson és gyorsan is kell fuvaroznia. A fuvarozas
sebessegétdl fiigg az uton levé aruk tomegének
mennyisége. Ez az &rutdmeg értékmutatdkkal
fejezhet6 ki, a kovetkez6 képlet alapjan :

C = KGT,
ahol :
C = az &rutdmeg értéke,
K = az aruk tonndjara es6 atlagos éar,
G = a naponként feladott druk mennyisége,
T = egy tonna &ru Gton toltott ideje.
Az arutdomeget és annak értékét helyesebb si-
lyozott atlagként a kovetkezd képlet alapjan Kisza-
mitani :



Y= (K @Ty+ KrGT2+ ... +

+ Kn GnTn,
ahol
Ky, K2...K,,
Gy, G2... G, és
Ty, T2 . Tn —egy arutonna &ra, mennyi-

sége és Gton toltott ideje.

Az Uj Gton levd arutdmeg értékét az egyes
kozlekedési &gazatok szerint valamennyi fuvaro-
zasi valtozatra ki kell szamitani. Ez az érték
bizonyos vonatkozasban csak feltételes. Arrdl
van sz0, hogy a csokkentéséb6l szarmazd meg-
takaritds csak bizonyos feltételek kozott realizal-
hat6, azaz ha a fuvarozds meggyorsitdsa Utjan
felszabaditott arumennyiséget a termelés fejlesz-
tésére, vagy a fogyasztds novelésére forditjak és
nem hasznaljk fel a rendeltetés helyén egyszeriien
a készlet movelésére. Pl. tlzel6anyaghiany ese-
tében a fuvarozads tartamdanak csokkentésével a
fuvarozas folyamatabhdl bizonyos mennyiségii ti-
zel6anyag szabadid fel és ezzel lehet6ség nyilik
annak gazdasagos felhasznalasara. Ugyanakkor
az olyan aru fuvarozasi idejének csokkentése,
mint az évenként egyszer begyl(ijtott és aztan az
egész év folyaman egyenletesen fogyasztott ga-
bona, nem a fogyasztds novekedéséhez vezet,
hanem egyszerlien a rendeltetési hely raktaraiban
a gabonakészletet noveli. A felsorolt okok miatt az
Gton levé arutdmeg csokkenésébél szarmazd hatést
csak azoknal az aruknal kell figyelembe venni,
amelyeknek a fuvarozas folyamatabdl valo felsza-
baditasa utjan a termelés vagy a fogyasztas ndvelése
biztosithato.

Minthogy az Gton lev6 arutdémeg értékmutatdja
kilonleges jellegli és mas eredet(i, mint a beru-
hazéasok értékmutatodja, ezeket a mutatokat &ssze-
adni nem szabad, hanem kuldén kell szerepelniuk.

A fuvarozds sebességét6l fligg a szikséges
jarm(park nagysaga és a munkaslétszam ié. Ezek
kiszamitdsa nem jelent semmiféle modszertani
nehézséget ; az altaldban ismert modszert alkal-
mazzak. A jarmlmegtakaritas, vagy -tobblet a
mozdonyok és kocsik arai alapjan értekre konnyen
atszamithato, és a szlikséges beruhdzdsok meg-
hatarozasahoz minden egyes valtozatnal figye-
lembe vehet6. Az értékben Kifejezett szlikséges
munkaerélétszamot az Uzemi koltségek szamita-
sanal veszik figyelembe. Ezen felil meg kell ha-
tarozni a népgazdasag mas againak termelését,
melyet a kozlekedéshez elvont, vagy ellenkezbleg :
onnan felszabaditott munkaer6k végeznének.

A kozlekedési agazatok értékmutatok szerinti
szembedllitasanal a beruhédzasok és az tzemi kolt-
ségek kozott kilonboz6 ardnyok fordulhatnak eld.
Amikor az Osszehasonlitasra keriil§ kozlekedési
dgazatok kozul valamelyik kisebb beruhazést és
kisebb (izemi koltséget igényel, akkor ennek a
kozlekedési agazatnak él&idé kétségtelen. igy pl.
nagy tavolsagu fuvarozas lebonyolitdsa céljara a
folyami és gépkocsikdzlekedés dsszehasonlitasanal
el6fordulhat, hogy a folyami kozlekedés beruha-
zasi és Uzemi koltségei 1s kisebbek, mint a gép-
kocsikozlekedésé. llyen esetekben azonban mas
mutatok is szikségesek, pl. a fuvarozads sebes-
sége, a fuvarozds rendszeressége. Ujabb dssze-

hasonlitas soran a mérleg esetleg mégisa,,dragabb”
kozlekedési agazat javara billenhet.

Més a helyzet, ha az egyik kdzlekedési dgazatnal
nagyobb beruhdzasra van szikség, a masiknal
pedig nagyok az lzemi koltségek. Pl. a vasuti
és a légikozlekedés 6sszehasonlitdsanal a vasuti
kozlekedésnek nagyobb beruhazasokra van sziik-
sége (0 vasutvonal épitése esetében), de a fu-
varozasi 0nkdltség a vasutakon joval alacsonyabb.
llyenkor szembe kell allitani a beruhdzésokat és
az Uzemi koltségeket.

Az ilyen Osszehasonlitdsok a beruhazoisok ha-
tékonysaganak meghatarozasara a szocialista gaz-
dasagban alkalmazott mddszerek alapjan bonyo-
lithatdk le. A beruhazasok hatékonysaga megha-
tarozasanak problémdjan a szovjet kdzgazdaszok
évek ota vitatkoznak. A nézetek ebben a kérdés-
ben jelenleg mar igen nagy mértékben kdzelebb
kertltek egymashoz. Ehhez nagymértékben hoz-
zéjarult a beruhazasok és az Gj technika hatékony -
saganak meghatarozasarél ez év janius havaban
megtartott orszagos konferencia. Itt nem kivanok
részletesen foglalkozni a beruhdzasok hatékony-
saganak probléméjaval a szocialista gazdasagban
vagy esetleg részletesen beszélni a konferencia
ajanlasairol. Ehhez ©nallo, alapos beszamolora
volna szlikség. Csak réviden jegyzem meg, hogy
a beruhdzasok hatékonysaganak legfelsébb krité-
riuma a kommunista tarsadalom mihamarabbi fel-
épitése. Ez azt jelenti, hogy azok a beruhazasok
hatékonyak, amelyek a tervezett mérlegszamita-
sokban kitizott termelési szinvonal elérése érde-
kében biztositjak a tarsadalmi munka maximalis
megtakaritasat. Vagyis a beruhazéisok hatékony-
saga mennyiségileg a tarsadalmi munka termelé-
kenységének maximalis novelésén tikroz&dik vissza.
Minthogy a szocializmusban a kilénbdz6 képe-
sitéshez  kotott, kilonbozd feszitettségli és a
termelés kulonboz6 terlletén végzett munka
kdzvetlen nyilvantartasat nem végzik, ezeknek a
munkaraforditasoknak szembeadllithatd allapotba
hozasara teljes mértékben felhasznalhaték az
értékmutatok, felhasznalva az értéktérvény hatasat
a szocializmusban. Tobbek kozott a tobbségnek
ma mar az a véleménye, hogy a beruhdzasok haté-
konysaga lemérhet6 a népgazdasag, vagy az egyes
agazatok tertiletén kelekezett Uj értéknek az azt el6-
idéz6 beruhazasokhoz viszonyitott aranyaval. Ennek
megfelel6en az 6sszehasonlitandd, adott esetben a
fuvarozdsoknak a kilénboz6 kozlekedési agaza-
tokon vald lebonyolithatésadgara vonatkozd val-
tozatoknal a beruhazasok és az uzemi koltségek
szembeadllithatok egyrészt a beruhazasok kilonb-
sége, masrészt az (lzemi koltségek kilonbsége
atjan. Erre a célra a kdvetkezé képletek hasznal-
hatok fel :

Ev _Ey
vagy
E2_ By 1
Ky—K2 ~ t
ahol
Ky és K2= az 08sszehasonlitandd véltozatok
beruhézasai,
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Exés E. = az Uzemi koltségek,
t —a beruhdzasok kiilénbségének megtéri-
lési ideje,
— = a hatékonysagi egyitthato. .
Az 06sszehasonlitasnal megallapitott megtéri-
lési id6ket (t), vagy a hatékonysagi — egyutt-

hatokat dssze kell vetni a népgazdasagra altalaban
és az agazatonként megallapitott normékkal,
amelyeket az Gjonnan létrehozott termék noveke-
désének az azt el6idéz6 beruhdzasokhoz viszonyi-
tott aranyabdl kiindulva hataroznak meg. lia a
t kisebb a megdllapitott normal megtérilési t{

hataridénél, vagy a hatékonysagi -- egyutthat6

nagyobb a normal * egyitthatonal, akkor ez azt

t
jelenti, hogy a nagyobb beruhazéasokat igényl6
valtozat van a tObbi valtozatokkal szemben
elényben, ellenkezd esetben a kisebb beruhéazéso-
kat igényl6 véaltozat bizonyul el6nydsebbnek.

E mddszer alkalmazésa a leghatékonyabb kéz-
lekedési agazat kivalasztasanal nem okoz semmi-
féle nehézséget ahhoz képest, mint ahogy az
altaldban a kiilénb6z6 beruhazasi valtozatok dssze-
hasonlitdsanal hasznalatos.

Néhany — vagyis kett6nél tobb — kozlekedési
dgazat szembeallitdsanal elénydsebb az alabbi
atalakitott kéjdetet hasznalnunk :

1K + E,,

to
amikor is azt a valtozatot kell el6nyben részesi-
tenlink, amelynél ez az 6sszeg a legkisebb.

A kilonboz6 kozlekedési dgazatoknak az érték-
mutatok alapjan végrehajtott dsszehasonlitasanal
azokat a kdzlekedési agazatokat kell elényben része-
siteniink, amelynél a fuvarozassal kapcsolatos
beruhazas és lizemi koltség a legkisebb. Amikor a
kulénbség elég nagy, pl. ha az egyik kozlekedési
dgazatnal a raforditasok 20—30%-kal, vagy még
ennél is kisebbek, mint a masik kozlekedési aga-
zatndl, akkor ennek az elénye elég meggy6z8
lesz. Igen sok esetben azonban ez az el6ny nem
nagy és a raforditdsok kozoétti kilonbség a szami-
tdsi pontossag hatarain belil marad. Az ilyen
esetekben nagyon fontos, hogy a szamitasokat a
gazdasagi mutatdk mas csoportja, éspedig a
természetes mutatok alapjan hajtsuk végre.

Ezekhez a mutatokhoz tartozik mindenekel6tt
a munka termelékenysége és a munkaerdsziikséglet.
Ki kell szamitani valtozatonként a sziikséges
munkaer@-létszam 6sszes .ndvekedését. Ez kilo-
nosen akkor fontos, amikor munkaer6-hiany van
és szervezett toborzas irant kell intézkedniink.
Ezen felil a munkaslétszam novelése kulon
koltségeket jelent, a lak6hdzak, a kulturalis és
joléti létesitmények (klubok, iskolak, kérhazak),
az ellatds stb. biztositasa terén. Tovabba igen
fontos a szakmunkas-létszam meghatarozasa k-
I6ndsen a szakmunkas-hiannyal kiizd6 szakmak-
nal, ami Gjabb nehézségeket okozhat és ami nem

valik az adott véaltozat javara. Munkaer6hiany
esetében a valtozatoknak a munkaerdsziikséglet
szerinti Osszehasonlitdsanal tisztazni kell azt is,
hogy milyen terméktdbbletet képesek el&allitani
a népgazdasag mas terlletén azok a munkéasok,
akik felszabadulnak, vagy akikre potlolag sziikség
volna az adott valtozat megvalésitasanal.

A tiizel6anyag- és. energia-raforditasok szamitasa
kevésbé bonyolult. Feltétlenil megjegyzendd,
hogy a kilonb6z6 kozlekedési dgazatok killénbozé
tizel6anyagot és energiat igényelnek ; pl. a
vasutaknak a g6zvontatasnal kd&szénre, diesel-
vontatasnal dieselolajra, a villamosvontatasnal vil-
lamosenergiara, a gépkocsikdzlekedésnek benzinre,
a folyami kozlekedésnek szénre, mazutra, diesel-
olajra stb. van szlksége. A kilénbdz6 tizeld-
anyagfajtak fogyasztasat a legegyszer(ibb a ka-
I6riatartalom szerint 6sszehasonlitani. Ez az 6ssze-
hasonlitas azonban nem mindig elegendd, mert
fig:elembe kell venni az egyes tizel6anyagok
hiany-jellegét, mas tiizel6anyagokkal val6 helyet-
tesithet6ségét, valamint az igy felszabaduld tii-
zel6anyag felhasznéldsadnak lehet6ségeit a nép-
gazdasag mas teriletein is stb. Egyes esetekben
egyszerlen ki lehetne szdmitani, milyen mennyi-
segll termék volna el6allithatd a felszabaditott
tizel6anyag és energia felhasznalasaval, vagy
ellenkezéleg : e tlizel6éanyagmennyiség elvonasa-
val mas népgazdasagi agaktol.

Ugyanez vonatkozik a férnfelhasznélasra, is.
A kiilénb6z6 fémek hiany-jellege egymastdl el-
térg, amellyel szamolnunk kell.

A kozlekedési dgazatok tuizel6anyag-, energia- és
fémszikségletének értékelésénél figyelembe kell
venni azokat a beruhazasokat, amelyek az ipar
megfelel§ aganak fejlesztéséhez sziikségesek. Az
un. ,kapcsol6dd™ iparagak beruhdzasait kozvet-
lendl hozza kell szamitani a kozlekedés beruhaza-
saihoz. Azért, hogy a bonyolult szamitasokat
elkeruljuk, ebben az irdnyban nem kell feltétlenil
messzire mennink. Leghelyesebb, ha a kozleke-
déssel kozvetlenul kapcsolatos ipari Uzemekre kor-
latozzuk figyelminket.

Végil a kulénboz6 kozlekedési dgazatok dssze-
hasonlitdsanal nem hagyhatjuk figyelmen Kkivdil
a fuvarozas sebességét sem. A kiilénbozé fuvarozasi
sebessegek kdvetkezménye az aruk (ton toltott
kilonbdz6 id6tartama és a kulénb6z6é jarmdve-
park-sziikséglet, amit szamitasba kell venniink a
beruhazasok megallapitasanal, mint ahogy azt mar
fentebb emlitettiik.

Mindazonaltal a sebességet fel kell venniink a
természetes mutatok kozé is, mint a tovabbi sza-
mitasok alapjat és mint fontos mindségi mutatot,
amely egy adott konkrét utirAnyban valamely
kozlekedési agazat sajatossagara jellemzé.

Valamennyi felsorolt érték- és természetes
mutato a kozlekedési dgazatok 6sszehasonlitasanal
kilénb6z8 kilengést mutathat. Helytelen lenne
valamiféle altaldnos receptet elére kidolgozni a
mutatok 0Osszehasonlité értékelésére azon kiviil,
amit mar fentebb, a valtozatoknak értékmutatok
szerinti dsszehasonlitdsa alkalméval el6rebocsa-
tottunk, ha azok az egyes kozlekedési agazatok-
nal egymaéstdl erdsen eltérnek. Ha azonban a



killdbnbség nem nagy, akkor minden egyes eset-
ben csak ajanlhatjuk a kozlekedési agazatok
érték- és természetes mutatdk szerinti gazdasagi
elemzését, valamint azt, hogy a végleges kovetkez-
tetéseket ezek gondos és mindenoldald szembe-
allitdsa utjan vonjuk le.

Megjegyzend6, hogy némelykor mégis azt a
kozlekedési &gazatot kell vélasztanunk, amely a
végrehajtott szamitasok alapjan nem bizonyul a
leghatékonyabbnak Vsa mindenekel6tt olyan ese-
tekben fordulhat el6, amikor a gazdasagi szami-
tasok nem tai'jak fel valamely kozlekedési agazat
teljes hatékonysagat. Pl. a megépitett 0j vasut-
vonal nagy hatdst gyakorolhat a kiszolgalandd
korzet népgazdasdganak fejlesztésére : Gj ipari és
mez8gazdasagi lzemek létrejottét, a termelés no-
vekedését és a nemzeti jovedelem emelkedését
idézheti el6. Természetesen, ezekben az esetekben
is végezhet6k gazdasagi szamitasok, kifejezhetjik
értékformaban azt a nagyobb elényt, amely ilyen
esetben elérhetd. Az ilyen szamitasokra vonat-
kozdan azonban kidolgozott maodszertannal még
nem rendelkeziink. A kevésbé hatékony valtozat
kivalasztasa eléfordulhat egyéb mas esetekben is,
pl. ha ez a véltozat az adott kozlekedési Agazat
mar meglevd Gtvonalainak tovabbfejlesztését jelenti,
vagyis a létesitendd Utvonalak a meglevd halozat
meghosszabbitasat képezik, ugyanakkor a masodik
véltozatnal az adott korzetében U(j kozlekedési
dgazat Gtvonalainak létesitéséhez fognank és az
arukat az egyik kozlekedési agazatrél a maésikra
kellene atrakni, valamint a kilonb6zd kozlekedési
agazatok munkéajanak dsszehangolasara lenne sziik-
ség a gocpontokban stb. Végil a kevéshé hatékony
kozlekedési.agazatot valasztjuk, akkor is, ha erre
nem gazdasadgi okok miatt sziikség van, pl. a
nemzetiségek politikai céljaira, a lakossag kultir-
szinvonalanak emelése érdekében, meghatarozott
nemzetk6zi kapcsolatok miatt és a honvédelem
megerdsitése kovetkeztében. A gazdasagi szami-
tasok mindezekben az esetekben mégis sziiksé-
gesek, mar csak azért is, hogy a kérdés eldontésé
nél vilagosan latni lehessen milyen tébbletrafordi-
tast kell biztositanunk a gazdasagiakon felili
celok elérése érdekében.

A fentebb el8adottak tavolrdl sem meritik Ki
az egységes kozlekedési haldzatot képezd kiuldn-
boz6 kozlekedési agazatok koélcsonds viszonyanak
és munkajuk 06sszehangolasanak kérdéseit. Maga
az el6adas is e kérdések kozill sokat nem a meg-
oldasuk, hanem a felvetésik miatt tartalmaz.

Az egyseges kozlekedési hal6zat és az egyes
kozlekedési agazatok kozotti kdlcsonds kapcsola-
tok problémdjaval a Szovjetunidban a Tudomanyos
Akadémia mellett, mikodé Komplex Kozlekedési
Problémak Intézete foglalkozik, amelynek jelenleg
tébb mint 200 munkatarsa van. Ezen az intéze-
ten kivil a Szovjetunidban, mint ismeretes,
egész sor tudomanyos kutatdintézet miikodik, ame-
lyek az egyes kozlekedési agazatok szlkebbkori
kérdéseinek megoldasaval foglalkoznak.

A Komplex Kozlekedési Problémak Intézete ku-
tatdsait a kovetkezd iranyokban fejti ki : a fuva-
rozasoknak a kozlekedési agazatok kdzotti megosz-
tasa, az egységes kozlekedési halozat fejlesztése, a

kozlekedési gocpontok fejlesztése, valamennyi kdz-
lekedési 4gazat komplex kihasznéldsa és a kozle-
kedés miszaki felszereltségének fejlesztése. Ezen
felil az Intézetben — tajékozédasképpen — a
kilfoldi kozlekedés gazdasagi és muszaki kérdé-
seit is tanulméanyozzak.

A fuvarozadsok megosztasa vonatkozasdban az
Intézet a kilonbdzd kozlekedési agazatok leg-
elényosebb alkalmazaési teriiletét tanulmanyozza.
A Tudoméanyos Akadémia intézetében, az agazati
kutatéintézetekkel kardltve, a kilonb6zé kozle-
kedési agazatok Osszehasonlité hatékonysaganak
megéallapitasara modszereket dolgoztak ki és en-
nek alapjan a kuloénbdz6 utirdanyok szerint vézjdt-
albumokat allitottak @ssze, amelyeket jelenleg a
miszaki és gazdasagi tervezd, valamint tudo-
méanyos kutaté szervek széles korben alkalmaz-
nak. A kiilénboz6 kozlekedési dgazatok hatékonysaga-
nak tanulmanyozasa tovabb folyik. Az elfogadott
madszertant tokéletesiteni és helyesbiteni akar-
juk. Az Intézet részt vesz azoknak a moddszer-
tani kérdéseknek a kidolgozasaban, amelyek a
Szovjetunié egész népgazdasagéban eszkdzolt be-
ruhazasokra vonatkoznak. Ez részben azzal ma-
gyarazhatd, hogy az Intézet igazgatdja egyidejlleg
a beruhdzasok hatékonysaganak népgazdasagi szin-
ten is el6addja.

Az Intézet munkéassagadnak masik iranya a
fuvarozasok tavlati fejl6désének kutatasa, figye-
lembe véve a termelés telepitését és a fogyasztas
megoszlasat az orszagbhan. Ebben a munkéaban
széles korben alkalmazzdk a varhatd fuvarozdsok
meghatarozasara kidolgozott médszereket, ame-
lyeket az imént emlitettem. Az Intézet hozzafo-
gott az Uj fuvarozastervezési kérdések tanulmanyo-
zasahoz, a linearis programozas és a gépi szamlalé-
berendezések alkalmazdsa mellett. Ezek segit-
ségével nagyobb el6rehaladas érhet6 el a fuvaro-
zas ésszer(isitése és az operativ fuvarozasi tervek
kidolgozasara jelenleg forditott nagyméreti mun-
kék cstkkentése terén.

A fuvarozas varhat6é alakuldsa és a kozlekedési
dgazatok koOzotti megosztadsa irdnyaban végre-
hajtott kutatdsaink alapjdn az intézet részt
vehetett az orszag tervez6 szerveinek munkajaban
a tavlati népgazdasagi terv kozlekedési részének ki-
dolgozasaban.

A fuvarozasok varhato alakuldsat és megosz-
tasat érint6 kérdések osszekapcsolédnak az egy-
séges kozlekedési hal6zat fejlesztése terén folytatott
kutatdsokkal. Ezek a munk&k két irdnyban foly-
nak : az ossz-haldzat ésakorzetek kutatdsa ira-
nyaban. Az 6ssz-halézat problémaéival kapcsolat-
ban az Intézet tanulményozza az egységes kozle-
kedési halozat fejlesztési és kialakitasi elveit, az
Uj kozlekedési utak épitésének hatékonysagat és
attérve a meglevé uUtvonalak rekonstrukciojardl
az Ujak épitésére, valamennyi kozlekedési aga-
zatnél elGirdnyozza az épités tavlatait, tanul-
manyozza tovabba az orszag kozlekedési Utvona-
lakkal valo ellatdsanak kérdeseit, tekintettel azok
m(iszaki felszereltségére. A korzetek tekintetében
az Intézet feladata a fejl6dd ipar és mez6gazdasag
kozlekedesi szlkségletének tanulményozasa, els6-
sorban a Tavolkelet korzeteiben, ahol a kozieke-
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dési haldzat fejlettsége elégtelen. A kérdések kor-
zetenkénti tanulmanyozasa utjan mélyebben fel-
tarhatd a népgazdasag kozlekedési sziikséglete és
ezeknek a szikségleteknek a leghatékonyabb ki-
elégitését biztositd modja, valamint konkrét pél-
dakon ellendrizheték a kozlekedési dgazatok haté-
konysagi szamitasara elfogadott mddszerek.

A kilohib6z6 kozlekedési agazatok egységes ha-
l6zatanak fejlesztése szorosan Osszefiigg csatla-
kozasi helyeik, vagyis a kozlekedési gdcpontok
fejlesztésének kérdéseivel. Az Intézet igen nagy
munkat végzett a vegyes vasUti- vizi és cs6veze-
tékes szallitas fejlesztési lehetdségei vonatkozasa-
ban és ezzel kapcsolatban a kozlekedési berende-
zések fejlesztése érdekeben, az egyik kozlekedési
agazatrél a masik kozlekedési adgazatra vald atra-
kési helyeken. Ezek mellett az Intézet tanulmé-
nyozza a Szovjetunio6 és a kilfold legnagyobb kéz-
lekedési gocpontjait, felépitésiik és munkajuk
elveit. A kutatdsok alapot adhatnak a kdzlekedési
gbcpontok fejlesztéséhez és komplex tervezéséhez,
figyelembe véve a gocpontnak a kilénb6zé koz-
lekedési agazatokhoz tartozo részeit.

A kozlekedés lzemi munkajanak helyes dssze-
hangolasa szempontjabol igen fontos, hogy a
goécponthoz vezetd Utvonalakon valamennyi kozle-
kedeési agazat koordinalt és id6ben Osszeegyeztetett
munkaja biztositva legyen. Fontos kutatasi fel-
adat ez valamennyi kozlekedési agazat komplex
Uzemeltetése szempontjabdl. Az Intézet ezekben a
kérdésekben javaslatokat dolgozott ki a kiilénbz6
kozlekedési agazatok Uzemi munkajat 6sszehan-
golé grafikonok bevezetésére és azokat néhany
utvonalon a vasuti, folyami, tengeri és gépkocsi-
kozlekedési dolgozokkal kardltve életbe is Iép-
tette. Az ilyen grafikonok alapjan végzett munka
mellett lehet biztositani a legelénydsebb kozvetlen
atrakadsokat az egyik kozlekedési agazatrol a ma-
sikra, a kbzbees6 miivelet : a beraktarozas Ki-
kapcsolasaval ; csOkkenteni lehet tovdbba a jar-
mUvek tartézkodasat és olcsobbé tehet6 a fuvaro-
zas. Ezzel kapcsolatban ndvekszik a jelent6sége a
szallitotartalyos, tobbek kozott a kontréler-fuva-
rozasok terén folytatott kutatasoknak is. Ezeket
a kutatdsokat ugyan még nem fejezték be, de
azt mutatjak, hogy egyes fuvarozasokhoz a vasuti
pérekocsin tovabbitott automobil-pétkocsik fel-
hasznalasa kétségteleniil célszerlinek mutatkozik.

Az Intézet érdekes kutatdsokba fogott a mate-
matikai modszerek és elektronikus szamologépek
alkalmazasa terén a kocsidramlatok szabélyozasa
és a forgalom iranyitasa érdekében. Ezeket a
kérdéseket kétségtelenil a matematikai moédsze-
reknek a fuvarozastervezésnél valo alkalmazasa
segitségével kell megoldani. Ugy latszik, hogy e
kérdés eredményes megoldasa csak a tudomanyos
dolgozék — matematikusok, kozlekedési szak-
emberek és tervez6k — nagy kollektivajanak koz-
remiikodésével lehetséges, akiknek specializalniok
kell magukat a kozlekedési kibernetika teriiletén.

Végul igen nagy jelent6sége van a kozlekedési
technika fejlesztési tavlataira vonatkoz6 kérdések-
nek. A Tudomanyos Akadémia intézetének e keér-
dések (ugyandgy, mint a fentebb emlitett tobbi
kérdés) megoldasaban soha sem szabad mell6znie
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a kozlekedési minisztériumok &gazati kutatointé-
zeteit, hanem ezekkel karéltve kell dolgoznia.
Ennek soran a terlletek elhatarolasa korilbelil
a kovetkez6 : a Tudomanyos Akadémia intézete
foglalkozik a kozlekedés miiszaki fejlesztésének
kérdésével nagyobb tavlatokra vonatkozéan, ta-
nulmanypzza a kilénb6zé kozlekedési agazatok
munkajat 6sszekapcsolé miliszaki berendezéseket
(pl. a kozlekedési gdcpontok atrakd berendeze-
seit, a kontrélereket sth.) és végil tanulmanyozza
a kozlekedés teriiletén alkalmazand6 () technika
fejlesztésének kérdéseit, pl. az atomenei'gia fel-
hasznalasat, a kozlekedés valtéarammal torténd
villamositasat, a gazturbindk alkalmazasat stb.
A kozlekedés tavlati mdszaki fejlesztésének ta-
nulméanyozasa nemcsak ennek a kérdésnek tudo-
manyos kidolgozdsa szempontjabdl jelentds, ha-
nem a tobbi intézeti kutatasok eredményes elvég-
zése szempontjabdl is. Az &gazati intézetek ezzel
szemben joval sziikebbkdr(i agazati mlszaki kér-
dések megoldasaval foglalkoznak, amelyek nem
annyira az egyes kozlekedési agazatok fejlesztésére
vonatkoznak altalaban, hanem .inkabb az adott
kozlekedési dgazat teriiletén alkalmazott technika
egyes elemeire.

Valamennyi kozlekedési dgazat komplex tanul-
manyozasa és fejlesztése a Szovjetunié népgazda-
sagdban igen érdekes és lebilincsel6 feladat.
Eredményes megoldasahoz hozzgjarulhat az adott
kérdésekkel foglalkozd tudoményos dolgozok ko-
z0tti szoros kapcsolat, nemcsak a Szovjetunidban,
hanem kilféldén, a népi demokratikus orszagok-
ban is. Beszdmolémat a barati szocialista orszagok,
Magyarorszag és a Szovjetunio kozlekedésének
tudosai kozotti kozvetlen kapcsolat létrehozasa-
nak Ohajaval szeretném befejezni. A kozlekedés-
tudomény fejlesztése terén a kdzds munka ered-
ményességébe vetett reményemet fejezem Kki.
Engedjék meg, hogy a Szovjetunié kozlekedésé-
nek tuddsai neveben szivélyesen lidvozoljem vala-
mennyiuket.

H0ZzZ ASZ OLASO K
DR. KADAS KALMAN

egyetemi tanar, az Epitdipari és Kozlekedési M iszaki
Egyetem Kozlekedés-Uzemmérndki Kara dékanja:

Ritka megtiszteltetés olyan vilaghir( szakte-
kintély referatumahoz hozzasz4lni, mint Hacsa-
turov akadémikus. El6adasa ugyancsak nagy
jelentésegl kérdésekkel foglalkozott, mégpedig a
szocialista kozlekedés fejlédésének tdérvényszer(i-
ségeivel, majd ezeket szem elétt tartva azokkal a
gazdasagi tervezési és gazdasagi vezetési moddsze-
rekkel (koztiik els6 helyen a hatékonysagi elemzés-
sel), amelyekkel biztositani lehet, hogy a kozle-
kedés és fejlesztése a népgazdasdg, a tarsadalom
fejlédését a lehet6 legeredményesebben szolgalja.
Hasonlé kérdésekkel foglalkozott ugyanezen a
helyen egy héttel ezel6tt Csanadi akadémikus is,
a magyar kozlekedés fejlesztésével kapcsolatos
nagyszabasu el6adasaban.

Hacsaturov akadémikus neve nélunk jél ismert.
Az 6 elgondolasait gazdasagossagi, hatékonysagi



elemzd modszereink kialakitdsanal mar tobb mint
10 éve irdnyaddnak tekintettik. A Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium még 1948-ban lefordit-
tattal nevezetes és vilagszerte nagy érdeklddést
kelt6 konyvét, az 1946-ban Moszkvaban meg-
jelent Osznovi ekonomiki zseleznodorozsnovo transz-
portéiA és a kozlekedés vezetd dolgozdinak, mint
mértékadd kozlekedéstudomanyi munkat, rendel-
kezésre bocsatotta.

Ki ne ismerné ma mar kozlekedési szakembe-
reink kozul e konyv sokat hivatkozott Il1. feje-
zetét (Beruhdzasok és hatékonysdguk meghatéro-
zdsanak modszerei), amely lerakta alapjait az
ésszer(l hatékonysagi elemzés modszereinek a
kozlekedés, s6t egyéb agazatok teriiletén, s amely
modszerek igen eredményeseknek bizonyultak
annak biztositasara, hogy a rendelkezésre all6 be-
ruhazasi alapokkal minél gyorsabb gazdasagi fej-
I16dés legyen biztosithatd. Az emlitett 111 fejezet-
ijén kozOlt és mostani eldadasaban is — ,,t” jelo-
léssel — szereplé d-koefficienst még ma is orszag-
szerte Ugy hivjak nalunk, hogy a Hacsaturov-féle
delta. Ezeken, a Ill. fejezetben lefektetett ala-
pokon elindulva néalunk is nagy lendilet vett az
exaktabb hatékonysagi elemzés alkalmazésa, els6-
sorban beruhédzasi, muszaki-fejlesztési, egyaltala-
ban kozlekedésfejlesztési terv-variansok ertékel6
0sszehasonlitasanal.

En magam is Hacsaturov professzor Gttér6 meg-
allapitasait 1949 eleji m(szaki egyetemi el6ada-
saimban részletesen ismertettem és felhasznélasuk-
kal még ez évben, a Kozlekedés- és Kozlekedés-
épitéstudomanyi Egyesilet akkori folydirataban,
a ,,Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités’-ben
megirtam, hogy a hatékonysagszamitasi modszer
a gyakorlati vasati m(szaki fejlesztési kérdések
megoldasanal milyen hasznosan alkalmazhat6.2
A Magyar—Szovjet Kozgazdasagi Szemle ugyanez
évi decemberi szdméban Facsady Kalman ismer-
tette a Hacsaturov-féle mddszert is élesen biralo
\Msztiszlavszkij — mas felépitésii, szintén figye-
lemre méltd — hatékonysagelemzési elgondolasat.
A modszer tovabbi hazai elterjedését ez nem hat-
raltatta. A kovetkezd évben ismét az Egyesilet
lapjaban foglalkoztam azzal a kérdéssel, hogy a
modszer miképpen hasznalhaté fel olyan nehéz
kérdés megoldasanal, mint az Gjtipusu jarmdvek
gazdasagos élettartamanak hiegéallapitasa.3 1951-
ben pedig, az U0jonnan meginduld Kozlekedés-
tudomanyi Szemlében fejtettem Ki egyik 1950-ben,
a Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyesiilet el6add (lésén tartott el6adasom nyo-
man, hogy Hacsaturov akadémikus mddszere
milyen értékes szolgalatokat tehet az é&ltalanos
kozlekedésfejlesztési elgondolasok kidolgozasanal4

1 A forditdst Elén Jstvmi végezte.

2Dr. Kédas Kalman : Gyakorlati modszer a vasuti
szallitasi technika gazdasédgi tervezésére, Magyar Koz-
lekedés, Mély- és Vizépités, 194!). évi 10. sz.

3 Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités, 1950. évi
5. sz.

1 Dr. Kadas Kalméan : A kozlekedés szerepe a ter-
mel6er6k optiméalis népgazdasagi felhasznalasanak el6-
mozditdsdban, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1951. évi
3. sz.

Veégil 1952-ben azutdn, a Mérndki Tovabbképzd
Intézetben 1951-ben tartott eldadasaim nyoman,
egy nagyobb tanulmanyban (,,Szovjet médszerek
a technikai szinvonalat emel6 beruhdzdsok gaz-
dasagi hatékonysaganak elbiralasara”sF hasonli-
tottam Ossze modszertanilag Hacsaturov akadémi-
kus koncepci6it mas szovjet, lengyel és magyar
kutaték elemzési eljarasaval, foképpen pedig
Sztrumilin akadémikus szellemes eredeti meglata-
saival és érdekes elméleti modelljével, amelynek
annak idejen az egesz vilagirodalomban nagy
visszhangja volt. Sikerilt a tanulmanyban vala-
mennyi modszer kz6s gazdasagtudomanyi prob-
lematikajat igen tisztan feltdrni és a modszerek
dsszehasonlitd értékelését adni.

A hatékonysagi elemzést népszer(isit§ munka-
nak az eredménye lassan ugyan, de egyre jobban
kibontakozott. A népszer(isitésben egyre tébben
vettek részt (Turanszky Mikldés, Adorjan fienceb,
Séky Dezs8, Mészaros-Komaromy Laszlo és masok),
igy egyre jobban meg lehetett érteni, hogy még
mindig kevesebb kart okoz, ha nem egészen toké-
letes mddszerrel vizsgaljuk és ellendrizziik a haté-
konysagot, mintha egyaltalan nem vizsgaljuk.

A kés6bbi években is Hacsaturov akadémikus
modszereinek a hatdsa alatt — jorészt tudoma-
nyos egyesileti munkabizottsagokban — fejlesz-
tettlik tovabb hatékonysagelemz6 eljarasainkat.
Gyakorlatban val6 alkalmazéasukrél 1954-ben a
Koézlekedéstudomanyi Szemlében, még elébb a
Mérnoki Tovabbképz6 Intézet kiadvanyaban, ké-
s6bb az ,Epitéipari es Kozlekedési Miiszaki
Egyetem Tudomanyos Kozleményei”-ben7 éssze-
vontan beszamoltam, figyelembe véve az elemzési
maddszerekben idékdzben elért fejlédést.

Ma mar az eljardsok megismertetésével elértiik,
hogy a hatékonysagi mindsitést elismerik gazdasagi
eredményességi  meértékforgalomnak, szemben az
addig a f6képpen kapitalista szemléletnek meg-
feleléen altalanosan ilyennek tartott atlagos 6n-
koltséggel, gyakran a vallalati jovedelmezGséggel.

Hacsaturov akadémikus elgondolasai nemcsak
kozlekedésiink problémainak megoldasanal voltak
nagy segitséginkre. Koran alkalmaztdk azokat
mas szakterileteken is, s6t népgazdasagi vonat-
kozasban is. Be kivanom itt vallani, hogy sokszor
felvetédott a sokat szerepld "-formula esetleges
tokéletesitése, kiegészitése. E Kisérletek azokban
nem sok sikerrel jartak, kivéve a formula és az
elméleti hatterét alkoto elgondolas bizonyos dina-
mizélasat, els6sorban Sztrumilin akadémikus,
majd utdbb Nothin professzor értékes elgondola-
sainak segitségével és néhany eredeti hazai gon-
dolat (pl. az amortizacié beszamitasa a meg-

5 Kozlekedéstudoményi Szemle, 1952. évi 2—3. sz.

0 Adorjan Bence és Soki Dezs6 : A beruhazasok haté-
konysaganak kérdéseir6l, Tervgazdasagi Anyagszolgal-
tatds, 1952. .

7 Dr. Kadas K. : M{szaki-szervezési fejlesztési ja-
vaslatok gazdasagi mindésitése a kozlekedesben, Koz-
lekedéstudomanyi Szemle, 1954. évi 1—2. sz.; Mély-
épitbipari létesitmények gazdasagossaga és annak szam-
szerl elbiralasa, Mérndki Tovabbképz6 Intézet, 1952.
A kozlekedésfejlesztés gazdasdgi kovetelményei, az
Epitéipari és Kozlekedési Miszaki Egyetem Tudoma-
nyos Koézleményei, 1959.
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térilési id6 megallapitasanal8) megfelel§ felhasz-
nélasaval.

igy jutottunk el, éppen a Hacsaturov-féle iranyt-
szabé kezdeményezés alapjan — véleményem
szerint — egy alkalmas hatékonysagelemzési
metodikdhoz, amely a beruhazasokat, miszaki
fejlesztéseket és természetesen a kozlekedésfej-
lesztési'elgondolasokat is a népgazdasag, egyalta-
laban a tarsadalom fejlédésere (a szocializmus
miel6bbi megvalositasara) gyakorolt kdzvetlen és
kozvetett hatdsok alapjan mindsiti gazdasagossagi,
illetéleg hatékonysagi szempontbdl.9 K hatasokat
mindenekel6tt a gazdasagi, tarsadalmi fejlédés
szemszogéb8l Un. kedvezd (aktiv) és kedvezétlen
(passziv) hatasokra osztjuk. Majd e kategoriakon
belil gazdasdgi és nem gazdasagi természet(
hatdsokra. A gazdasdgi hatasokon belil kilén
csoportositjuk a mérhet6 és nem mérhet6 hata-
sokat. A mérhet6k kozott is megkillonboztetjik
az értékben és természetes mértékegységekben Ki-
fejezhet6 hatasokat. A $ hatékonysagi koefficiens
pl. éppen az értékben kifejezhet6 hatdsok alap-
jan szamithat6. Egyébként az egyes szamszer(sit-
hetd hatasokbdl lehet alkalmas 6sszevonasokkal
az un. hatékonysagi mutatészamokat megszer-
keszteni.

Valamennyi kategdridnal megkilonbodztetjik
még a jelenben és jovében jelentkezd hatdsokat,
tovabba a kozvetlenil és kdzvetve (a kooperacio-
ban, egyaltalaban a népgazdasagban, esetleg a
KGST szinten) mutatkoz6 hatasokat.

A népgazdasagi szinten jelentkezd hatasok meg-
allapitasara kilonben igen alkalmassa tehet§ a
négyzetes tarsadalmi termék mérlegrendszer, az
an. raforditas-kibocsatas (inpuf-output) séma,
amelynek keretében a fontos népgazdasagi 6ssze-
flggesek (pl. a szallitds és termelés koltségeinek
Osszefliggése) megfeleléen érvényesiilnek.

Gazdasagi sikon valamennyi hatds (természe-
tesen varhatd hatds) eredéhatisaként elfogadjuk
a tarsadalmi tiszta termékre, a nemzeti jovedelem-
re, illetéleg annak dinamikajara gyakorolt eredé-
hatast, feltételezve, hogy az folyamatosan a tar-
sadalom szlkségleteinek megfeleld 0Osszetétel(i.
Hiszen éppen az alaptorvénynek megfeleléen azt
keressiik, hogy miképpen lehet a termelés fokoza-
saval a térsadalom egyre ndvekvl szilkségleteit
folyamatosan egyre jobban kielégiteni.

A nemzeti jévedelemre gyakorolt hatas alapjan
lehet jol értelmezni a Hacsaturov akadémikus
altal bevezetett abszolGt hatékonysag fogalmat,
szemben a varidnsok 6sszehasonlitdésanal alkalma-
zott relativ hatékonysagi koefficienssel, amelyet az

8 Erd6s Péter : A leggazdasdgosabb mdszaki terv-
valtozat kivalasztdsanak néhany kérdésérél, Kozgaz-
dasagi Szemle, 1955. évi 2. sz.

J Dr. Kadas Kalméan : Miszaki megoldasok &ssze-
hasonlité gazdasagi vizsgalata épitdipari beruhazasok
tervezésénel, Mérndki Tovabbképz6 Intézet, 1953—56,
tpvédbbéa Kozlekedésgazdasagtan I. (egyetemi jegyzet).
Szolnok, 1955.

IHacsaturov, T. Sz. : el6adésa ,,A beruh&zasok és az
Gj technika gazdasagi hatékonysdga megéallapitdsanak
problémaival foglalkoz6 Osszszovetségi Tudomanyos
M(szaki Konferencid”-n, Voproszi Ekonomiki, 1958.
évi 9. sz
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esetben, ha a terv-varians még éppen megfelel,
malzginélis hatékonysagi koefficiens-nek is nevez-
nek.1

Ala kivanjuk hazni, hogy az esetek tobbségében
felesleges az Gsszes hatast szamitasba venni, mert
az Osszehasonlitasra ker(l6 variansok jo része szamos
emlitett hatés tekintetében invarians.

Szemelott tartva Hacsaturov akadémikus maod-
szertani fejlegetéseit és nalunk tlzetesen ismert
eddigi tanulményait, valamint elére bocsatott
egyszer(i elgondolasunkat az atfogébb hatékonysagi
elemzési modszer miel6bbi megteremtése céljabdl,
legyen szabad néhany javaslatnak itt hangot adni,
amelyek — gy gondoljuk — tobb eddig meg-
oldatlannak latszé6 nehéz probléma tekintetében
vihetnének el6re benniinket. Ezeket azzal a nem
rejtett céllal vetjik fel, hogy Hacsaturov akadé-
mikustél, mint erre egyik legilletékesebb szak-
tekintélyt6l ezek megoldasahoz ezlttal vagy egy
mas alkalommal elméleti és gyakorlati irAnymuta-
tast és esetleg batoritd allasfoglalasokat kapjunk,
amelyek — és ebben biztosak vagyunk — tovéabbi
elemz6 munkankat igen eredményesen el§ fogjak
segiteni.

Szem el6tt tartva Hacsaturov akadémikus el-
hangzott értékes fejtegetését, problémaink tikré-
ben nézve a hatékonysagelemzési modszer fejlesz-
tését és kiegészitését, mindenekel6tt az lenne fon-
tos, hogy a &normait milyen meggondolasok alap-
jdn lehetne orszagunkban megallapitani. Ugy
véljik, hogy ez fligg a beruhdzasok és fejlesztések
agazatok szerint rendesen eltér§ konkrét népgaz-
daségi céljatol, igy attdl, hogy azokat kapacitas-,
illetbleg termésnovelésre, vagy inkdbb &nkoltség-
csokkentésre alkalmazzak, vagy esetleg éppen
munkaer6 felszabaditasara, mas fontosabb célokra.
Nyilvan fligg a i) norméja az egyes népgazdasagi
agazatokban érvényben lev6 arrendszert6l is. Mind-
ez arra mutat, hogy a $ normaja agazatok szerint
eltér§, — mindazonéltal egyes beruhazasi célokkal
(pl. elképzelt o6nall6 &nkoltség-csokkentési cél,
energiamegtakaritasi cél esete) 6sszefliggésben
vannak nalunk mas vélemények is.

Ugyancsak 4allandéan visszatér6 probléma a
hatékonysagi elemzés alkalmas dinamizalasa. Ne-
vezetesen annak figyelembevételével, hogy a ter-
melési, szallitasi koltségek, még azonos berende-
zések és kihaszndlas esetében is, id6ben valtoznak,
egyaltalaban a munka termelékenysége és az on-
koltség szinvonala id6ben valtozik. Tovabba az
erkolcsi kopas figyelembevétele az amortizacid
szamitasanal, az amortizacio figyelembevétele a
megtérulési id6 kiszamitasanal é. i. t.

Kilén fogas kérdés a kapacitasok bdvitési foko-
zatainak Utemezése, tekintettel a kapacitasténye-
z8k oszthat6sagi akadalyaira (pl. egyvaganyu és
kétvadganyu vasuti péalya kdzott nincs mas foko-
zat).

Egy 6nall6 és nagy probléma a beruhazas, illetd-
leg fejlesztés hatdsaira keletkezd visszahatasok,
egyaltalaban a kélcsonhatasok szambavétele, f6-
képpen pedig azok konvergencidja.

11 Hacsaturov, T. Sz. : A beruhazésok hatékonysaga
a Szovjetuniéban, American Economic Review, 1958.
évi 2. sz.



E kérdés felvet6dik mar az értékaranyos ar-
és tarifarendszer kialakitasanal.

Néha vitat okozo kérdés nalunk, hogy a mii-
szaki fejlesztés nagyhatékonysagu tipusainak Ki-
dolgozasanal milyen szerepet jatszik a berende-
zések (pl. korszerli villamos mozdonyok) gyar-
tasa felfejlesztésének beruhazasi terhe:

Az a koriilmény, hogy a kozlekedési agazatok
operativ kooperaciojanal, illet6leg koordinaciéjanal
a népgazdasagot terhel6 0Osszes szallitasi koltség
csokkentése az egyik f6 gazdasagi torekvés, ez a
marginalis szallitasi koltségek alkalmazasat, eset-
leg éppen linearis széllitdsi programozas és meg-
felel6 szallitmanyozasi szervezet keretében, szik-
ségessé teszi. Kulon probléma itt a marginalis
koltségek és a tarifarendszer alkalmas 0sszehango-
lasa. Szeretnénk megismerni a Szovjetuniéban e
tekintetben szerzett esetleges tapasztalatokat.

Egyébként nalunk a lineéris programozast szal-
litdstervezési problémak megoldasanal (Jandy
Géza, Kecskemétiig Istvan és Fekete Andras elem-
zeései), a gépkocsi telephelyek regionalis elhelye-
zése kérdésénél (Szanté Emil szamitasa), beruha-
zasoknak a szallitasi kapacitdsok novelésére vald
optimalis elosztasa kérdésénél (Fekete Andras
tanulmanya) sikerrel alkalmazzak.

Hacsaturov akadémikus ramutatott referatuma-
ban a kozlekedési kibernetika varhaté komoly
jelent6ségére. Mi is ezen a véleményen vagyunk.
1 Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egye-
sllet éppen 1959. év elején rendez nemzetkozi
szakért6k bevonasaval egy nagyobb ankétot
., Kibernetikai eszkdzok alkalmazasa a kozlekedésben™”
cimmel. Nagyon szeretnénk, ha erre meghivhat-
nank a vezetése alatt all6 Komplex Kozlekedési
Problémak Intézetének e kérdéssel foglalkozé szak-
ért6jét. Kérjuk, hogy ebben legyen segitségtinkre.

Egyébként mas kérdések megoldasa tekinteté-
ben is kérjik az Intézet tAmogatasat.

Hacsaturov akadémikus befejez6 mondataban a
Szovjetunié tudomanyos dolgozdinak (dvozletét
tolmacsolta : én itt most szeretném kifejezni a
magyar kozlekedéstudomanyi dolgozok, kilono-
sen pedig az EpitSipari és Kozlekedési Miszaki
Egyetem vezetésem alatt all6 Kozlekedés-Uzem-
mérndki Kara dolgozéinak és nem utolsé sorban
a hatékonyséagi mddszerek fejlesztésével foglalkozd
kutatoknak személye irdnt érzett nagyrabecsiilését.

DR. OZERE BELA

a miszaki tudomanyok kandidatusa,

a Vaslti Tudoményos Kutatd Intézet osztdlyvezetdje:

Hacsaturov akadémikus el6adasa a kozlekedési
dgazatok, st az egész kozlekedes, mint népgazda-
s&gi termeld 4g gazdasagi megitélése teriiletén fel-
vetdd6 bonyolult, komplex problémak hosszu
sorat érintette. A korkép, amelyet e tekintetben
felvazolt, a médszerek, amelyeket el6adasaban is-
mertetett, igen meggy6z6ek lehetnek minden szak-
ember szamara abban a tekintetben, hogy egy-
részt olyan témakorrel allunk szemben, ahol a
tudomanyos kutatdé munka napjainkban mar
semmi esetre sem nélkil6zhet6, masrészt, hogy e
ludomanyteriilet rendelkezik olyan ismeretekkel,

feltart olyan osszefiiggéseket és dolgozott ki olyan
maddszereket, amelyekre a szocialista kozlekedés
gyakorlata mar ma is szilardan tdmaszkodhat.

A rendkivil érdekes és értékes el6addsnak csak-
nem minden részlete olyan, hogy inspiralja a ma-
gyar kozlekedési szakembereket a hozzaszolasra.
Ez teljesen érthet6, minthogy ez az els§ alkalom,
amikor a kozlekedés komplex kérdéseivel foglal-
kozd hazai szakemberek széleskor(ien és kdzvet-
lenlil 6sszehasonlithatjak sajat felfogasukat, ered-
ményeiket és megoldatlan problémaikat a Szovjet-
unié hasonlo tertletén m(koédé intézményének és
szakembereinek eredmeényeivel. Eppen ezért a
hozzész6lénak nagy onfegyelemre van sziksége
ahhoz, hogy mondanival0jat csak néhany, a hazai
tudomanyos munka és a gyakorlati alkalmazas
szempontjabol legfontosabbnak vélt téma koré
probalja csoportositani.

Mindenekel6tt az el6adas bevezetd részében
emlitett, a szocialista kozlekedés fejl6dése szem-
pontjabol alapvet6 tdérvényszerliség kérdéséhez
szeretnék hozzész6lni. Marx gondolataira hivat-
kozéssal az elmult évek sordn nélunk is érezhet6
volt annak a véleménynek érvényesiilése és gya-
korlati kihatasa is, hogy a ,,kozlekedés szlikséges
rossz”, és hogy minden fillért, amelyet csak lehet,
meg kell a kozlekedésen takaritani. Ezeknek az
eltorzitott véleményeknek szerepik volt abban,
hogy hazdnkban a kozlekedés teriiletén nem érvé-
nyesilt maradéktalanul az aranyos tervszer(i fejl6dés
torvénye, hogy féként a korszer(sités és a fejlesztés
terén sok tekintetben viszonylag lemaradasban
vagyunk, és hogy népgazdasagunk tobb olyan
aranytalansag karos kihatasait kénytelen a kelle-
ténél hosszabb ideig elviselni, mint amilyen pl. a
koézutak allapota és a gépjarmdforgalom, a magyar
energiabazis sajatossagal és a vasUt elégtelen
ttemd villamositasa, illetleg diselesitése, a sok
elényt kinalé viziathalézat és a hajozas technikai,
illetbleg forgalmi viszonyai kozotti aranytalansag
sth. E tekintetben az el6adé vilagosan megfogal-
mazta a probléma lényegét : a kdzlekedés népgazda-
sagi részaranyanak nagysagat nem volna helyes
valamiféle séma alapjan el6re kijeldlni. Ennek az
ardnynak a kozlekedés olyan Gtem( fejlédésébdl
kell kdvetkeznie, amely teljes mértékben biztositja
a népgazdasag valamennyi indokolt szallitasi szik-
ségletének kielégitését. Ehhez csak annyit tennék
hozza, hogy a szallitasi szikségletek kielégitésének
nemcsak mennyiségi, de mindségi szempontbdl is
meg kell torténnie, mégpedig a legnagyobb foku
tarsadalmi hatékonysag kovetelményének is meg-
felelve. Ez — véleményem szerint — olyan alap-
vetd tétel, amelynek mélyen &t kell hatnia a ma-
gyar kozlekedés sorsanak intézésében résztvevd
gazdasagi szakemberek és vezet6k gondolkodasat.

Teljesen hamis magyardzat volna azt allitani,
hogy ez az alapvet§ 0Osszefliggés ellentmond a
legnagyobbfok( takarékossagnak. Sét : ha a taka-
rékossag fogalmat nem sz(klatokor(én, a napi
gondok és a sokszor kényelmesebb megoldast
jelenté lemondasok hatdsa alatt értelmezzik, ha-
nem a népgazdasag valédi érdekeit tekintjik,
akkor a takarékossdg legmagasabb foka éppen azo-
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nos a kozlekedés optimalis fejlesztésének kovetelmé-
nyével. Nem arrél van szd, hogy ahol csak lehet,
feltétlenlil csokkentenilink kell a kozlekedési telje-
sitményeket és igy a beruhdzédsokra forditott
Osszegeket is, mert ebbdl abszolut értelemben
elény szarmaznék a népgazdasagra, hanem arrdl,
hogy a tarsadalmi munkaforditasla termékek el6-
allitdsanak valamennyi fazisaban, egészen a fel-
hasznélasig — tehat a fuvarozasi raforditasokat is
beleértve — a minimalis legyen. Az el6adé meg-
gy6z6 peldat emlitett erre nézve a kelet-szibériai
szén felhasznéalasat illetéen, amikor is éppen a
széllitasok volumenének megndvelése vezet a nép-
gazdasagilag jobb megoldashoz. llyen példak a
magyar népgazdasag tertletérdl is emlithet6k vol-
nanak, ha nem is olyan dimenziékban, mint a
Szovjetuniot illetGen.

Meg kell azonban targyilagosan allapitani, hogy
a legutébbi években e tekintetben is fejlédtiink
és egyre er6sodik népgazdasagunkban az elébbiek-
ben vazolt helyes szemlélet. Bizunk abban, hogy
ez vegil is a kozlekedés szerepének, stlyanak minden
tekintetben helyes megitéléséhez és ezen keresztill az
aranyos fejlédés torvényének maradéktalan érvé-
nyesuléséhez vezet a magyar népgazdasagban,
beleértve és kihangsllyozva a kozlekedés aranyos
fejlesztéset is.

A masik probléma, ametyhez gondolatokat ki-
vanok flizni, a kozlekedési agazatok komplex fejlesz-
tésének, kozottik a forgalom optimélis megoszta-
sanak metodikaja. Ismeretes, hogy hazankban Uj
kozlekedéspolitika van kibontakozéban, amelynek
f6 irdnyait legutdbb Csanadi Gyorgy akadémikus
el6adasa vazolta. Ebb8l a szempontb6l az ezen a
teriileten végzett tudomanyos munka, illetéleg a
konkrét gazdasagi szamitasok és vizsgalatok alap-
vetd jelentségliek. Hacsaturov akadémikus el6-
adasa e tekintetben — tobbek kozott — azzal a
tanulsaggal szolgalt, hogy az egyes kozlekedési
agazatok hatékonysadga megemlitésében nem nél-
kilézhet6 a gondosan felépitett smutatorendszer,
amely a gazdasagossagi tényez6ket sokoldaltan ké-
pes szembedllitani és igy a konkrét dontésekhez
szilard alapot adni. En itt a mutatérendszer gon-
dolatat szeretném aldhdzni, szemben azokkal a
torekvésekkel, amelyek nalunk is megmutatkoz-
tak, hogy ti. egy-egy, igen elénydsnek latsz6
mutaté birtokaban térjiunk landzsat valamely
kozlekedési agazat fejlesztési sziikségletei tekinte-
tében. Utalok itt pl. arra, hogy a teljesitéképesség
egységnyi fejlesztéséhez sziikséges beruhazasok
kedvez6 ardnyéat a gépjarmiikdzlekedésben tébben
dént6 érvnek tekintik e kozlekedési agazat fej-
lesztésenél, anélkiil, hogy ugyanakkor a tébbi gaz-
dasagi és természetes mutatokat is megvizsgalnak,
mint pl. az Uzemi Onkoltségek alakulasat, ami
rogton mas képet ad a vaslttal vagy a hajézéssal
vald Osszehasonlitas terén. Nalunk kuldéndsen fon-
tos kérdés az, hogy a kozlekedésgazdasagtan he-
lyesen felismert torvényszeriiségei konkrét, ki-
szamitott mutatészamokban testesiiljenek meg,
amelyeket azutan az egyes Gtvonalakra, aruaram-
latokra sth. is ki kell szamitanunk. Nem eléged-
hetlink meg csak az 6nkoéltségi szamokkal, de még
a tobbi értekmutatészammal sem, hanem a termé-
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szetes mutatokat is meg kell vizsgalnunk, amelyekre
ez ideig kevés figyelmet forditottunk.Végeredmeény T
ben az ismertetett, a Szovjetuniéban kidolgozott
metodika aldhuzza a komplex kozlekedési problé-
makkal foglalkozé magyar szakembereknek azt a
tobbszoér hangoztatott véleményét, hogy az olyan
kérdésekben, mint a gyengeforgalmd vasutvonalak
jovend6 sorsa, vagy az orszagos jellegl forgalom-
atterelést intézkedések, nem szabad masként eljarni,
mint kell§ higgadtsaggal és tirelemmel megvarni
a tudomanyos szamitasok és elemzések megnyug-
tatd eredményeit és ezeknek birtokadban hozni meg
a népgazdasagilag megalapozott dontéseket. En-
nek persze feltétele, hogy ezeknek a tdmeges
szamitasoknak és vizsgalatoknak minden lehet6ségét
biztositsuk.

Az elhangzott el6adas részleteit tekintve is tobb
szempontbdl igen érdekes volt szdmunkra. Az
olyan metodikai megallapitdsok, mint az egyes,
eltéré sajatossagu és Uzemi viszonyl kozlekedési
agazatok dsszehasonlitdsara alkalmas onkoltségsza-
mitasi modszer szlikségessége, a rakodasi koltségek
figyelembevételének nélkiilozhetetlen volta a fuva-
rozasi koltségekben stb. — megerdsitettek ben-
ninket eddigi munkank irdnyanak helyességében.
Azok a megallapitdsok viszont, amelyek pl. az
Gton levé aruk mennyiségének csdkkenésébél szar-
mazd népgazdasagi el6ny felmérésére, valamint a
hatékonysagi vizsgalatok szerepére, a fajlagos be-
ruhazasok és a kozlekedési agazatok hatékonysa-
ganak Osszefiiggeseire vonatkoztak, értékes ut-
mutatast jelentenek szamunkra a kozeljov6ben
végzendd munkankhoz.

Kilénosen fontosnak és hasznosnak tartom azt,
hogy Hacsaturov akadémikus — hazankban ez-
uttal elsé izben — ismertette a Szovjetunié6 Tudo-
manyos Akadémidja mellett szervezett, a komplex
kozlekedési problémak kidolgozasara életrehivott, al-
tala vezetett kutatdintézet tevékenységét. Ennek az
intézetnek megalapitasa ékesen dokumentalja azt,
hogy az agazati kutatointézetek mellett szlikséges,
s6t nélkulozhetetlen egy osszefogd, a problémak
komplex vizsgalatat biztosité tudomanyos kutato
szerv, — ha sulyt helyeziink arra, hogy a kozleke-
déspolitika megfelel6 tudoméanyos alatdmasztast
kapjon. Az &gazati kutatointézetek igen nagy
mertékben segithetik és segitik is a sajat kozle-
kedési agazatuk problémainak megoldasat, ami
béségesen ellatja feladatokkal és munkaval ezeket
az intézeteket. De nem oldjak és nem is oldhatjak
meg azokat a jorészt gazdasagi jelleg(i probléma-
kat, amelyek — éppen komplexitasuknal fogva —
az egyes kozlekedési agazatok problematikaja
felett — vagy, ha ugy tetszik : kdzott — jelentkez-
nek. Ehhez egy masfajta, mar szervezési formaja-
ban is eltérd intézmény életrehivasa szlkséges,
amelynek egyébként Magyarorszagon is megvan-
nak mar az életképes tudomanyos csirai, pl. az
Akadémia Epités- és Kozlekedéstudomanyi Munka-
kozossége keretében. Ugy vélem, az a korilmény,
hogy a Szovjetunié méretei és a mi hazank méretei
kozott alapvet6 eltérések vannak, Iényegét tekint-
ve nem érinti ezt a szlikségességet : a funkcidk,
amelyeknek vizsgalatat egy ilyen akadémiai ku-
tatointézetnek kellene ellatnia, a méretektdl fiig-



getlendl is joérészt megvannak és tudoméanyos
sulyukat nem a hal6zati km-hosszak reprezental-
jak jellemz8en. Eppen ezért az ismertetett szovjet
kutatdintézet feladatkdre,, szervezeti felépitése,
eddigi eredményei olyan érvként kell hogy érvé-
nyesiljenek nalunk is, amelyek — remélhet6leg
rovidesen — egy, ha méreteiben nem is, de funk-
cigjat tekintve hasonl6 akadémiai kutato intézet fel-
allitasahoz vezetnek.

Ennek az 0j intézménynek kellene ellatnia a
kilénboz6 kozlekedési agazatok leghatékonyabb
alkalmazasi terlleteinek vizsgélatat, a forgalom
optimalis megosztasanak kidolgozasat a kozleke-
dési agazatok kozott, az egységes kozlekedési rend-
szer, illet6leg hal6zat kritériumainak, a kozleke-
dési csomopontok fejlesztési problémainak, vala-
mint munkajuk id6beli dsszehangolasa modszerei-
nek, a kozlekedéstechnika és a kozlekedéstudo-
many vilagszerte bekovetkezd fejlédésébdl adddd
tavlati fejlesztési kérdéseknek idejében vald vizs-
galatat, és més hasonld, akozlekedéspolitikai iranyi-
tas szadmdara dontd problémak megoldasat. A
magyar kozlekedés feltétlenll sziikséges Ujja-
sziiletésének tavlati terve : az Orszagos Kozle-
kedésfejlesztési Keretterv kidolgozasa is — amelyet
Csanadi akadémikus emlitett — egy ilyen (j tu-
domanyos szerv kozrem(ikddésével, illetdleg sok
vonatkozasban iranyitdsaval volna csak valdban
sikeresen megoldhatd. Mindez — ugy vélem —
meggy6zheti a kétkedbket e feladatok magas
tudomanyos szinvonalar6l és arrdl, hogy azok
m(ivelésének mélté helye a Tudomanyos Akadémia
volna, de egyben arrél is, hogy e doént6 fontos-
sagu probléméak el6bbrevitéle, terén remélhetd
sikerek sokszorosan visszafizetnék a népgazdasag-
nak azokat az anyagi aldozatokat, amelyeket egy
ilyen 0j intézet eletrehivasa érdekében vallalna.

Oszintén remélem, hogy Hacsaturov akadémikus-
juak erre vonatkozd értékes tajékoztatasai, vala-
mint azok a gondolatok, amelyek a hazai tudo-
manyos élet és a kozlekedés szakembereiben,
vezetfiben az & Kkozlései alapjan tamadnak,
mielébb ennek az Ujtipust, de a mai kozlekedés
altal felvetett éget6 problémék természetével teljes 6ssz-
hangban allé kutatointézetnek gyakorlati megvalosi-
tdsihoz vezetnek.

T SZ HACSATUROV LATOGATASAI ES
SAJTONYILATKOZATA

Hacsaturov akadémikus f. évi oktdber 22. és
november 4. kdzott tartdzkodott Magyarorszagon.
Ez id6 alatt — amellett, hogy résztvett a Magyar
Tudomanyos Akadémia 1958. évi nagygy(ilése-
nek egyes eladasain — kilénb6z6 tudomanyos
intézmeényeinknél, kozlekedési lizemeinknél is lato-
gatast tett és széleskor(ien tadjékozdédott a ma-
gyar kozlekedés tudoméanyos és gyakorlati prob-
[émairol, helyzetér6l.

Tudomanyos intézményeink sordban Hacsatu-
rov akadémikus el6szor a Vasati Tudomanyos Ku-
tatd Intézetet latogatta meg, ahol igen részletes ta-
pasztalatcserére keriilt sor az Intézet kiilonbdz6
kutatasi témait illetéen, dsszevetve az elért ered-
ményeket, a kialakult allaspontokat a Szovjet-
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unié Tudomanyos Akadémiaja mellett m(kod6
Komplex Koézlekedési Probléméak Intézete hasonld
kutatasi eredményeivel. Szovjet vendégunk fel-
kereste az EpitGipari és Kozlekedési Mdiszaki
Egyetemet is, ahol a rektorndl, majd az Ut-,
Vasutépitési és Kozlekedésugyi Tanszéken, a
VasUtépitési és Uzemi Tanszéken, valamint a
Kozlekedésgazdasagtani Tanszéken és a Kozle-
kedésiizemi Tanszéken tett latogatast. Megtekin-
tette a Bélyegmlzeumot, tovabbd a Kozlekedési
Muzeumot is. Egy kilon alkalommal mdéd nyilt
arra, hogy a Kozlekedés- és Kozlekedésépités-
tudomanyi Egyesilet helyiségében az Egyesiilet
tagjainak és vezet6inek nagyobb csoportja foly-
tathasson beszélgetést a mivei nyoman hazank-
ban is jélismert tuddssal.

Hacsaturov akadémikus magyarorszagi lato-
gatdsainak fontos programpontja volt, hogy ok-
téber 29-én résztvett a Magyar Tudomanyos
Akadémia Kozlekedéstudomanyi Fébizottsdganak
Ulésén, amely Csanadi Gyorgy elndkletével a ma-
gyar kozlekedési kutatdintézmények szervezeti
felépitésével és munkéajaval foglalkozott. Ez al-
kalommal Hacsaturov akadémikus kifejtette vé-
leményét a magyar kdzlekedéstudomanyi kutatd-
munkar6l, tovabba — a F6bizottsag tobb tagja-
nak és a kutatdintézeti vezet6knek kérdéseire
valaszolva — ismertette az altala vezetett szovjet
akadémiai kutatéintézet szervezeti felépitését és
munkassagat.

Szovjet vendégliink nemcsak tudomanyos szer-
veket latogatott meg, de nagy érdekl6dést tanu-
sitott a kozlekedés gyakorlati munkéaja irant is.
Egyik alkalommal a MAV szakért6i bemutattak
neki a Budapest—Hatvan k&z6tti, Ujonnan villa-
mositott vonalat, amikor is részletesen tajékozodott
a magyar vasuUtvillamositds eredményeir6l és
tovabbi terveirdl ; ezdttal megtekintette az egyik
villamos alallomas berendezéseit és munkajat is.
Hatvan és Vamosgydrk kozott a hosszusinesitési
munkakat tanulmanyozta, majd Eger varos neve-
zetességeit kereste fel. Mas alkalommal — egy
balatonfiiredi és tihanyi kirdndulds kapcsan —
Székesfehérvar allomas felvételi éplletét, illet6leg
az allomasi biztositdberendezést tanulmanyozta.
Budapest korzetében Hacsaturov akadémikus Bu-
dapest nyugati pu. rakoddépontjat, Budapest—
Ferencvaros allomas rendez6palyaudvarat, vala-
mint a Budapest—Csepeli Nemzeti és Szabadki-
kotét latogatta meg, ahol az akkor megnyilt
30 éves a csepeli kikot6” kiallitison — tanul-
manyozta a kikot6 tavlati fejlesztési tervét is.
Mint a MTA vendége, egy alkalommal — tobb,
hazankban tartézkod6 szovjet tudds tarsasaga-
ban — Aquincumot, Visegrad és Esztergom neve-
zetességeit tekintette meg.

A magyar kozlekedési és tudomanyos szerveknél
tett latogatdsai sordn Hacsaturov akadémikus
felkereste Kossa Istvan kozlekedés- és postalgyi
minisztert, Csanadi Gydrgy egyetemi tanart, a
kozlekedés- és postaugyi miniszter elsé helyet-
tesét, Németh Jozsef miniszterhelyettest, a MAV
vezérigazgatdjat, Geleji Sandor akadémikust, a
MTA Miiszaki Tudomanyok Osztalyanak titkarat
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és Rados Kornél egyetemi tanart, az Epit8ipari és
Kozlekedési Miszaki Egyetem rektorat.

Szabad idejében szovjet vendégiink a févaros
nevezetességeit tekintette meg; kulondsen a
keptarakat tanulményozta nagy érdeklddéssel.
Tobb alkalommal vett részt operai el6adason,
illet6leg hangversenyen.

1958.
akadémikus el6adasat a Magyar Tudomanyos
Akadémia disztermében, amelynek szdvegét, to-
vabba a hozzaszdlasokat fentebb kozoltik. Az
eléadads befejezése utan a MTA Miszaki Tudo-
manyok Osztalya (léstermében sajtéfogadasra ke-
ralt sor, ahol a megjelent Gjsagirok és szaklap-
szerkeszték el6tt Hacsaturov akadémikus az alabbi
nyilatkozatot tette a magyarorszagi latogatasa so-
ran szerzett benyomasairol és tapasztalatairol :

— A Magyar Tudomanyos Akadémia meghi-
vasara jottem Magyarorszagra, a magyar kozleke-
dési szakértOkkel torténd konzultacid és tapasztalat-
csere céljabol. Elészor vagyok Magyarorszagon és
a lehetd legjobbak a benyomésaim arrdl a hatalmas
alkotd munkardl, amelyet a magyar nép végez,
élcsapata, : a Magyar Szocialista Munkaspart ve-
zetésével. A magyar népnek a népgazdasag fejlesz-
tése terén az utdbbi években elért sikerei a kozlekedésre
is kihatnak : alland6ari novekszik a fuvarozas
volumene, évrdl évre tébb szenet, vasat, gépet, épit6-
anyagot és mez6gazdasagi terményt fuvaroznak.
A fuvarozas novekedése az ipar novekedésének mu-
tatdja, amely viszont a magyar népgazdasag fejl6-
désenek alapja. Magyarorszagnak a népgazdasag
fejlesztése terén elért eredményei igen jelentGsek.
Mindenlitt érezhet6 a partnak és a kormanynak arra
irdnyul6 gondoskodasa, hogy a nép joléte emelked-
jék; az aruhazak kozsziksegleti és iparcikkekkel
vannak tele, amelyek kivalé minéséglek ; az orszag-
ban nagy lakasépitkezések vannak folyamatban,
Budapesten egész lakonegyedek épulnek, sok hazat
tataroznak, épul és szépil az Onodk gyonyor( féva-
rosa. Fejlédik a mez6gazdasag is. Az ez évi jO termés
a mez6gazdasagi dolgozok Onzetlen munkajanak
eredménye, és ez hozzajarul jolétik emelkedeséhez.
A kulturalis élet igen élénk. A magyar opera- és
balett-m(ivészet viragzik. lgen mély hatast gyako-
roltak rdm a mizeumok és képtarak, ahol a magyar
mlvészet legkivalobb remekeit 6rzik. A part és a
kormany gondoskodik a.magyar nép dicsé maultjat,
a szabadsagért és fiiggetlenségért folytatott harcat
dokumenetald torténelmi értékek megdvasarol. Vol-
tam a Magyar Tudomanyos Akadémian és a tudo-
manyos intézményekben, megismertem azokat g
fontos eredményeket, amelyeket a magyar tudomanyos
dolgozok a tudomany kiilénboz6 teriiletein elértek.

— Mint kozlekedési szakember, kiilonds figyelmet
szenteltem a magyar kozlekedésnek. Sokat lattam
vidéki utazdsaim sordn. Mindenekel6tt azt a lelke-
sedest kivAnom megemliteni, amellyel Magyarorsza-
gon mindenutt fogadtak, a testvéri és barati fogad-
tatast, amelyben nekem, mint a Szovjetunié kép-
visel6jének részem volt, mind a kozlekedés vezetdi,
mind pedig az egyszer(i dolgozdk részérdl.

— A magyar kozlekedésnek természetesen igen
nagy szerepe van az egész magyar népgazdasag

tovabbfejlesztésében és fellenditésében. Evrdl évre
novekszik a fuvarozds volumene és a jovében még
tovabb fog novekedni. Ezzel kapcsolatban a kdzleke-
désnek az a feladata, hogy biztositsa e probléma,
megoldasanak leghatékonyabb modjat. Ezen a té-
ren fontos szerepet jatszik azoknak a belsé tartalé-
koknak a kihasznalésa, amelyekkel a kozlekedés

november 3-an tartotta meg Hacsaturovrendelkezik. Ugy latszik, hogy ebben az irdnyban

még sokat lehet tenni, jobban ki kell hasznalni a
mozdonyok vonderejét, fel kell em,elni a vonatok
terhelését, atvéve a szovjet vashti dolgozok tapasz-
talatait, majd s(riteni kell .a vonatforgalmat. Ugy
vélem, hogy igen nagy lehet6ségek vannak a folyatni
hajozas kihasznalasanak megjavitasaban, — hiszen
Magyarorszdg olyan kivald viziattal rendelkezik,
mint a Duna és annak mellékfolyo6i. Valészin(leg
jobban ki lehetne hasznalni a gépkocsikdzlekedést,
és a meglehet6sen nagy kozati halézatot is. Nagyobb
hatékonysagot biztosit a gépjarmi-pdtkocsik sza-
manak jelent6s novekedése és a kdzpontositott gép-
kocsifuvarozas fejlesztése. Evrdl évre novekszik a
légikozlekedés szerepe is.

— A meglevd miszaki berendezések kihasznala-
sanak megjavitasa mellett igen helyesen iranyozzak
el6 Magyarorszagon valamennyi kozlekedési agazat
ellatasat a legUjabb miszaki berendezésekkel, hogy
a kozlekedés miliszaki szinvonallit az ipar magas
szinvonalara emeljék és kielégitsék a fejlédé nép-
gazdasag részérél tamasztott kovetelményeket.

— A miszaki haladas a vasuti kozlekedés teri-
letén a vonatok terhelésének novelését és kozlekedte-
tésiik sdritését biztositja. Ali mindnyajan ugy véljik,
hogy ez a leghatékonyabb mdédja a névekvd tomeg-
forgalom eredményes lebonyolitasanak. Feltételezem,
hogy a mdszaki berendezések teljesitbképességenek
megndvelése a magyar kozlekedés szempontjabol is
nagy jelent6ségli. Alagyarorszdig a vildgon els§
izben alkalmazta a vasUtvonalak villamositasénal az
50 Hz frekvenciajua ipari aramot. Helyesen ira-
nyozzak el6 a vasutvonalak széleskor(i villamositasat,
a magyar tudomany és technika, vivmanyainak és
azoknak a tapasztalatoknak felhaszndlasammellett,
amelyeket ebben a vonatkozasban a szocialista, tabor
mas orszagaiban és mindenekel6tt a Szovjetuniéban
oOsszegy(jtottek. lgen nagy jelent6ségliek lehetnek
a tobbi mlszaki intézkedések is, amelyeket a magyar
vasutakon alkalmazott mszaki berendezések telje-
sit6képességének novelése érdekében tesznek. Beszél-
getéseink sorédn nagy folyométer-sulyd sinek lera-
lerakésardl, az allomasi véaganyok meghosszabbi-
tasarol, nagyraksulyd kocsik alkalmazésarél, a
stir(iforgalmu vonalak 6nmiikéd6 térkdzbiztositd be-
rendezéssel vald felszerelésér6l hallottam. Nagyobb
miszaki és gazdasagi problémék allnak a Ilégi,
gépkocsi és vizikozlekedés fejlesztése elbtt is.

— Alindezek a kozlekedési problémak komplex
jellegiek és komoly kutatasokat, valamint tudo-
manyos értékelést tesznek szilkségessé annak érdeké-
ben, hogy meg lehessen hatarozni a kozlekedés fejlesz-
tésének leghatékonyabb mddozatait és a kilénboz6
kozlekedési agazatok helyes koordinacidjat. A koz-
lekedési dolgozok kozott gyakran hallani e koordiné-
ci6 szilkségességérdl. Arra hivatkoznak, hogy pl.
a vasuti kozlekedés nagyobb megterhelése eseteben a
folyami kozlekedés kihasznélésa, elégtelen lesz. A



csepeli  kikot6ben, amelyet meglatogattam, Kkit(ing
berendezéseket lattam, de az aruforgalom nem nagy.
A kirakod6 hajokhoz néha kevés vaslti kocsit biz-
tositanak, ami a hajok &csorgésat okozza. Ugyan-
akkor az autdkdzlekedési dolgozdk azt allitjak, hogy
nekik elegendd gépkocsi all rendelkezésiikre, amelye-
ket sokkal jobban ki lehetne hasznélni. Ugy latszik,
hogy a kozlekedési 4gazatok koordinalésa ténylegesen
-komoly feladat, amely a kozlekedés tudomanyos dol-
gozoi részér6l kell figyelmet érdemel.

— Magyarorszagon tobb kozlekedési kutatointézet
van, a tudomanyos munkatarsak jelent6s szamu
kollektivajaval, amelyeknek tagjai kutatdé munkaju-
kat ezekben az intézetekben, az egyetemeken és a
tudomanyos egyesiletekben fejtik ki. A kozlekedés
terliletén végzett tudoményos munkéival sikerilt
megismerkednem és azt lattam, hogy ezen a téren
igen szép sikereik vannak. Nagy figyelmet fordita-
nak a kozlekedési agazatok koordinalasara is, de
egyelére ezt a problémat a tudomanyos intézetek
kilon-kalon, kozlekedési agazatonként vizsgaljak.
A magyarorszagi kozlekedési tudomanyos intézetek
rendszerében nincs olyan egységes tudomanyos kdz-
pont, amely az egyes digazati kutatointézetekben foly-
tatott kutatdisok és az egész orszag kozlekedési rend-
szerének fejlesztése terén végrehajtott munkak ossze-
hangolasat vallalna. Ez a munka pedig nagyon
fontos és sziikséges. Azt hiszem, helyes a magyar

Megjelent a

kozlekedési szakért6k részérdl felvetett az a javaslat,
hogy a Magyar Tudoményos Akadémia mellett
kozlekedési intézetet kell létrehozni, amelyben az
orszag legjobb kozlekedési tudomanyos dolgozoi
miikddnének. Ebben a vonatkozasbhan megemlithe-
tem a Szovjetunié tapasztalatat, ahol a Tudomanyos
Akadémia inellett Iétrehoztuk és mar négy éve mi-
kddik a Komplex Kozlekedési Problémak Intézete,
amely az egységes kozlekedési haldzat és a kilonb6z6
kozlekedési agazatok kozotti egyiuttmikodés fejlesz-
tésének eredményeit dolgozza fel.

— Magyarorszag sajatossagait természetesen fi-
gyelembe kell venni. A Szovjetuniéban az ilyen
komplex intézet munkajat a gyakorlat teljesen iga-
zolta. Ha Magyarorszagon ez az intézet létrejonne,
valdsziniileg munkajukban sok kozds vonast lehetne
tapasztalni a Szovjetunié Tudoméanyos Akadémiaja
mellett miikédé Komplex Kozlekedési Problémak
Intézetével, és elGsegitené kiléndsen a kozlekedési
agazatok kozotti egyuttmiikddés terén végzett kutata-
sokat, s azok gazdasdgi hatékonysaganak Ossze-
hasonlitasa Gtjdn a tudomanyos munka teriletén
szoros kapcsolat alakulhatna ki.

—e Végezetil a magyar kozlekedés valamennyi
dolgozéjanak szivb8l sok sikert kivanok fontos és
hazafias munkdjukhoz, amely a fuvarozas tovabbi
novekedését és a barati Magyar Népkoztarsasag
kozlekedésenek altalanos felemelkedését biztositja.

Mosdonyvesetok Zsebkonyve

Szerkesztette:

431 oldal

A Miszaki Konyvkiadé kiadvanya

Szakkonyvesbolt: Kodzlekedési

140 abra

Koényvesbolt,

Vaghegyi Ktiroly

Ara kotve 36, — Ft

Kaphaté az &allami konyvesboltokban

Budapest, VII., Lenin koérat 52

541



Az Uj magyar kozlekedéstudomany

DB. CZEEE BELA

Hazankban a kozlekedés kérdéseinek tudoma-
nyos mdivelése sok vonatkozasban szamottevd
hagyomanyokkal rendelkezik. Nemcsak a kozleke-
déstechnika teriiletén : a vas(ti palya- és jarmi-
épitésben, a vasuUtvillamositasban és a motoros
jarmlvek kifejlesztésében, az Gt- és hidépitésben,
a gépjarm( szerkezetének tokéletesitése, a repllés
fejlesztése teriiletein miikddtek kilféldon is ismert
nev( Gttérék, konstrukt6rok, de a kdzlekedés gaz-
dasagi és jogi kérdéseivel is tébb vonatkozasban
sikeresen foglalkoztak. Kozlekedéspolitikank pe-
dig olyan hagyoméanyokra tdmaszkodhatott, mint
Széchenyi, Kossuth, Baross és masok életmiive,
alkotésai, tanitadsai. Mindezek ellenére a felszaba-
dul&sig Magyarorszagon a kozlekedés egész szak-
tertiletének intézményes tudomanyos miveléséhez
jorészt hidnyzott a megfelel6 tudoméanyos bazis,
a kelld erkolcsi és anyagi tamogatas.

E téren a felszabadulds utén, féként a legutdbbi
6—w év soran kovetkezett be lényeges valtozas.
Ahaboruban szétzizott magyar kozlekedési appa-
ratus Ujjaépitési feladatai még be sem fejezddtek,
amikor mar jelentkezett a szallitdsok nagyaranyu
novekedése, jelezve az orszag iparanak és mezé-
gazdasaganak er6teljes fellenduilését, ratérését a
szocialista tervgazdalkodas (tjara. A kapacitas-
hidnnyal kizd6 kozlekedés helyzete, a szallito-
képesség bels6 tartalékai feltardsdnak egetd szuk-
ségessége, a sok vonatkozasban tovabb nem odéaz-
hat6 mdszaki fejlesztés, illetéleg rekonstrukcio
feladatai, a tervgazdalkodashél, a kozlekedés esz-
kozeinek népi tulajdonba vételébdl ad6dd nagy
lehet6ségek, de egyben megoldand6 problémak is:
ezek voltak a legfébb okok, amely az Gj magyar
kozlekedéstudomany kifejlédéséhez vezettek.

Nagy 6sztonzést adott a hazai tudomanyos mun-
kanak a szovjet kozlekedési szakirodalom. A szamos
magyarra forditott gyakorlati céli kdnyv mellett
magas szinvonali kozlekedéstudomanyi mivek is
keriiltek a hazai, elméletileg is jol képzett kozle-
kedési szakemberek kezébe. Kiilonésen mély hatést
tettek hazadnkban a szovjet kozlekedési Uzemtan,
valamint a kdzlekedésgazdasagtan eredményei, ame-
lyek a tudomanyos munkaban 0j tertileteket mu-
tattak, a gyakorlatban pedig kozvetlenul is fel-
hasznalhatd segitséget jelentettek.

A hazai sziikségletek és a kulfoldi — foként
szovjet — eredmények megismerése vezettek oda,
hogy 4—5 évvel a pusztitd habord utdn mar meg-
alakultak hazankban az els§ kozlekedéstudomanyi
szervezetek, intézmények, amelyek azutan meg-
vetették alapjat az (j magyar kozlekedéstudo-
many felvirdgzéasanak.

l.

Az () magyar kozlekedéstudomany megteremté-
sére iranyuld els6 kezdeményezéseknek az 1949-
ben a Muszaki és Természettudomanyi Egyesile-
tek Szovetsége keretében megalakult Kozlekedés-
és Mélyépitéstudomanyi Egyesilet adott otthont.
A tudomanyos munkahoz kedvet érz6 kozlekedési

542

fejl6dése

szakemberek ©Onzetlen téarsadalmi munkaja
kapcsolédva a kozlekedés teriiletén ezid6tajt kifej-
lesztett szakoktatasi munka eredményeihez
inditotta el GUtjara az els6 sikeres munkabizottsa
gokat, el6adassorozatokat, ankétokat, teremtette
meg azt a légkort, amelyben kés6bb a kozlekedési
kutatéintézetek, majd a Magyar Tudomanyos
Akadémia kozlekedéstudoményi szervezetei meg-
alakulhattak. Az egyesiileti munka els§ sikerei
iranyitottak rd a kozlekedés vezet6inek és szak
embereinek figyelmét arra, hogy a gyakorlati
nehézségek lekiizdésében lehet, sét szilkséges a
tudomanyos munkara tdmaszkodni.

Az immar egy évtizedes multra visszatekintd
Egyesiletben talalkoztak a fiatal kdzlekedési szak-
emberek az id&sebb generdcidk régi, tapasztalt
szakembereivel, itt alakult ki az a lelkes kollektiva,
amelynek egyre névekvd szdmu tagjait a magyar
kozlekedés fejlesztésének, az Gj és Gj miszaki
és gazdasagi problémak felvetésének, illetbleg meg-
oldasanak vagya hatja at.

A magyar kozlekedéstudomanynak ez a fontos
tarsadalmi bézisa ma , Kozlekedés- és Kozlekedés-
épitéstudomanyi Egyesilet” néven mikodik és
rendkivul széles szakmai teriletet képvisel.

Az Egyesiilet jelenleg 3 szakosztalyra tagozodva
latja el feladatait : a kozlekedési palyak és egyéb
miszaki létesitmények épitési kérdéseivel foglal
koz6 szakembereket az Epitési Szakosztaly, a vasut
teriiletén makoddéket a Vasuti Szakosztaly, mig a
kozlekedés egyéb teriiletein tevékenyked6 tago-
kat a Kozlekedési Szakosztaly fogja Ossze. Az
Egyesulet alland6 bizottsagai kozul a legfontosabb
az Altaldnos Kozlekedési Bizottsag, amely — a
sajatos és a kozlekedés hivatalos apparatusanak
nagymértékben megfelel§ szervezet kiegészitése-
ként — a kozlekedés valamennyi &gazatat érint6
probléméakkal, az ilyen téméakat kidolgoz6 bizott-
sdgok iranyitasaval foglalkozik.

Kezdetben az Egyesilet tevékenysége tul-
nyomdan Budapestre koncentralddott. Az eltelt
évek soran azonban egyre nagyobb lendiletet vett
a Vidéki szervezetek fejlédése, jelezve, hogy az
Egyesiilet transzmisszids feladatat : a tudomany
és a gyakorlat dsszekapcsolasat mind eredménye-
sebben latja el. Ma 11 vidéki csoport, illet6leg
alcsoport keretében mintegy 1500 tag mdkaodik,
akiknek szama a budapesti tagsag létszamaval
egyutt kereken 2800 f&t tesz ki.

Egy évtized soran csak a budapesti, eredménye-
sen m{ikddott munkabizottsagok szdma meghaladta
a 400-at, amelyeknek témakore rendkivil széles,
s csaknem hianytalanul feldleli mindazokat a kér-
déseket— témafelvetés, tovabbfejlesztés, biralat,
vagy gyakran éppen a sikeres megoldas formaja-
ban— amelyek hazai kdzlekedésink szempontja-
bol déntéeknek tekintheték. Az Egyesiilet aktivita-
sat, a miszaki-tudomanyos ismeretek terjesz-
tése, a kozlekedéstudomanyi eredmények nép-
szer(isitése terén vallalt feladatanak sikeres betol-



tését jelzi az a sok szaz el6adads — koztik tébb
nagyszabasu ankét, illet6leg konferencia, —, vala-
mint szamos tanulmanyi kirandulas, koényvankét,
Uzemlatogatas, kilfoldi tanulmanyat, kiallitas stb. is,
amelyet az elmdlt tiz év sordn rendezett.1

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi
Egyesulet amely a kozlekedést érint6 szdmos
témaban mas hazai tudomanyos egyesuletekkel és
egyéb szervezetekkel is egyuttmikoédik — ma az
Uj magyar kozlekedéstudomany legszélesebb, al-
landdan fejl6dd tarsadalmi bazisa.

A legelsé kozlekedéstudomanyi, an. ,iparagi”
szinvonall kutaté intézményiink — a Vasuti Tudo-
manyos Kutaté Intézet (VTK1) — 2 évvel az
Egyesilet megalakuldsa utan, 1951-ben létesult.
Eletrehivasaban nagy szerepet jatszott az a felis-
merés, hogy a vasut rekonstrukcidja, illet6leg m(-
szaki fejlesztése, a teljesit6képesség novelése és
ezzel Osszefliggésben az Gj, korszeri munkaméd-
szerek meghonositdsa, a vasit munkéajanak a
tervgazdalkodas rendszerébe vald beillesztése terén
elmélyedd, tudoméanyos kutato és kisérletez6 mun-
kara van sziikség. E feladat megoldasara egy olyan
Gjtipust kutatdintézmény alapitadsa latszott cél-
szer(inek, amely szoros kapcsolatot teremt az
elmélet és a gyakorlat kozott és eredményeivel
kozvetlenll szolgalja a vasutizem munkajanak
megjavitasat.

A VTKI-nek kezdett6l fogva feladatai kozé tar-
tozott, hogy a vasut miszaki, Uzemi (forgalmi)
és gazdasadgi probléméival egyarant foglalkozzék,
mégpedig nemcsak a ,nagyvasutak”, hanem a
keskenynyomkoz(i gazdasagi vasutak és a kozlti
villamosvasutak vonatkozasaban is. Ezen felil —
a dokumentécios és a kozlekedéstorténeti kutato-
munka mellett — a Kozlekedési Muazeum gy(jte-
ményének gondozasa, fejlesztése, illet6leg Ujja-
épitése is feladatkdrébe kerult. Kés6bbi fejlesztés
soran terjesztette ki a VTKI miikodését az ultra-
hang-kutatasokra, az ultrahang vasuti alkalma-
z&saira is.

Jelenleg a VTKI a fenti, igen széles feladat-
korét 50 fényi személyzettel latja el, akik kozil
tudomanyos dolgoz6 28. Miikodését 4 osztalyra
tagozodva végzi, amelyek a kdvetkezdk :

I. Mdszaki tudomanyos osztaly.

Il. Gazdasdgtudomanyi osztaly.
I11. Konyvtari, mizeumi és igazgatasi osztaly.
IV. Ultrahang Kutaté Laboratorium.
Az Intézet az eltelt 7 esztendd alatt tobb mint

120 témat dolgozott ki, kozottiik terjedelmes,
tobb éves munkat kivané és a vasatiizem, illet6leg

1 Az Egyesillet tevékenységérdl részletesen tajékoz-

tattak lapjai : 1949'— 1950. k6zott a Magyar Kozleke-
dés, Mély- és Vizépités, 1951-t6l pedig a Kozlekedéstudo-
méanyi Szemle és a Mélyépitéstudoméanyi Szemle. Az
Egyesilet vezet6sége az 1959-ben megtartanddé jubi-
leumi kozgy(lésre kilén kiadvany megjelentetését ter-
vezi, amely osszefoglalé attekintést ad majd a 10 éves
munka eredményeir6l.

a népgazdasadg szempontjabdl igen jelent6s felada-
tokat is.2

Az Autbkozlekedési Tudomanyos Kutaté Intézel
(ATUKI) 1952-ben létesiilt, mint Gj tudoméanyos
intézmény. Ezt megel6zen 1938 ota mikodott
az Orszagos Automobilkisérleti Allomas, amely sok
vonatkozéasban az Uj Intézet el6dje volt : ez vé-
gezte azokat a javitoipari és tzemi jellegl felada-
tokat, amelyek az ATUKI tevékenységi korének
ma is jelent6s részét alkotjak. Az Gjonnan létesilt
allami gépjarmiikozlekedés miszaki-tudoméanyos
szikségletel, az Uzemi, szervezési és gazdasagi
kutatasok irant felmerilt igények — amelyek
e fiatal kozlekedési agazatnal fokozott erével je-
lentkeztek — vezettek oda, hogy a régi kisérleti
allomas tudomanyos kutatéintézménnyé alakult,
amelynek f6 hivatdsa ma méar a gépjarmikozle-
kedés sokiranyu tudomanyos munkat kivand fej -
lesztési feladatainak elGsegitése.

A sajatos, kettds profilnak megfeleléen ma az
ATUKI 6sszesen 215 dolgozét foglalkoztat, ebbdl
a kutatok létszama 54. Az Intézet 7 osztalyra
tagozddva latja el feladatait az aldbbiak szerint :

|. Kozlekedés- és gazdasagtudomanyi osztaly.
I1. Motorkiserleti osztaly.
1. Gépjarm(kisérleti osztaly.
IV. Technologiai és anyagvizsgald osztaly.
V. Szerkesztési osztaly.
V1. Mechanikai Uzem.
VII. Porlasztdbeallitd-szolgalat.

A VI. osztély, amely a kutatasi témak kisérletei-
vel, valamint az Gjitasokkal és a prototipusokkal
kapcsolatos ipari, mihelyi munkakat végzi, to-
vabba a VII. osztaly, amely az orszdg nagyobb
varosaiban ellatja a gépjarmlivek porlasztéjanak,
illet6leg adagoldjanak beszabalyozasat és az ezzel
kapcsolatos feladatokat, az ATUKI létszamanak
kb. egyharmadat foglalkoztatja.

Az ATUKI szdmos jelents miszaki, Uzemi és
gazdasagi tudomanyos feladatot oldott meg, ame-
lyeknek eredményeit gépjarmiikdzlekedésiink és
javitéiparunk nagy mértekben értékesiti.3

Az Utiigyi Kutato Intézet (UKI) az egyik legfia-
talabb kozlekedéstudomanyi intézményiink : 1956-
ban alakult. Létrehozasadban nagy szerepe volt
egyfel6l annak, hogy a tobbi kozlekedési teriilete-
ken miikddd tudoményos szervek — elsésorban a

2 A VTKI els§ éveinek legfontosabb kutatasi ered-
ményei ,,A VasGti Tudomaényos Kutaté Intézet Kiad-
vanyai” c. sorozatban kerlltek publikalasra, amelynek
az 1951—53. években 7 kotete jelent meg a Kozleke-
dési Kiado Vallalatnal. Atfog6 tdjékoztatast ad, kulo-
nésen az Ujabb kutatdsi eredmények feldl ,,A vasati
Tudoméanyos Kutaté Intézet Evkonyve 1951— 1956” C.
mi (Bp. 1958. Kozlekedési Dokumentéacios Vallalat,
488 p.). Egyes kutatdsi eredményekrdl kilon besza-
moldk jelentek meg a Kozlekedéstudomanyi Szemlében,
»A Vasuti Tudoményos Kutaté Intézet Kdézleményei”
c. rovatban.

3 Az ATUKI fébb kutatasi eredményeirél sz6lé be-
szamolok tulnyomoéan a Kozlekedéstudomanyi Szem Ié-
ben jelentek mes, — Az Autékozlekedési Tudomanyos
Kutaté Intézet Kozleményei c. rovatban. Emellett az
Intézet tervezi, hogy eddigi eredményeit évkonyvben
fogja publikalni.
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Magyar Tudomanyos Akadémia — egyre hata-
rozottabban surgették egy ilyen intézmény fel-
allitdsat, masfel6l annak a gyakorlatban jelent-
kez6 ténynek, hogy a gépjarmiikézlekedés roha-
mos fejlédése mellett egyre nagyobb aranytalansag
mutatkozott a kdzuthalozat kiépitettsége, allapota
és a rajta lebonyoldd6 forgalom nagysaga koézott.

Az UKI feladatai kozé tartozik a koézutak, a
kozati hidak és a rajtuk lebonyolddd kozlekedés
tudomanyos problémdainak megoldasa, mind a
gazdasagi és m(iszaki tervezés, épités és fenntartas,
mind pedig a forgalomtechnika szempontjabél.

A fiatal Intézet ma 48 dolgozo6t, kozottik 26
tudomanyos kutatot foglalkoztat. Az Intézetnek
harom osztalya van :

I. Kozlekedéstudomanyi osztaly.
. Utépitéstudomanyi osztaly.
1. Hidépitéstudomanyi osztaly.

N 11, osztaly talajmechanikai és asz]altlaborato-
riumokkal rendelkezik.

Az UKI — rovid fennéllasa 6ta — szémos ku-
tatasi eredményével, illetbleg vizsgalataval segi-
tette kdzuthaldézatunk allapotanak feltardsat, az
orszagos Uthalozatfejlesztési terv el6készitését, az
Ut- és hidépités, valamint fenntartds munkajat.4

Hazankban az egyetemi tanszékek, az azokon
folyd felsGoktatasi és tudomdanyos rendszerezé-
kutaté munkék — csakugy, mint az egész vilagon
— a kozlekedéstudomanynak déntéen fontos
bazisai.

A felszabadulés el6tti viszonyokhoz képest alap-
vetd valtozast hozott az a korlilmény, hogy 1951-
ben 6nallo Kozlekedési M(szaki Egyetem alakult,
amely el6bb Szegeden, majd Szolnokon m(ikddott.
Néhany évvel késébb az Uj egyetem beleolvadt a
budapesti Epit6ipari és M(szaki Egyetembe, mint
annak Kozlekedés-Uzemmérnoki Kara; ez id6tél
az egyetem ,Epitipari és Kozlekedési Mdiszaki
Egyetem” néven mikodik. Ezzel az egyetem —
a tradicionalis mérnoki oktatds mellett — a kozle-
kedési Uzemmérnoki oktatasnak is otthona lett,
amelynek soran a hallgatok a moiszaki alapképze-
sen kivil intenziv lzemi és gazdaséagi kiképzésben
is részesiilnek. lgen nagy részben kézilik keriilnek
majd ki a kozlekedési agazatok jovd irdnyité szak-
emberei.

Masik budapesti miiegyetemiinkén, a Budapesti
Mdszaki Egyetemen folyik — tébbek kozt — a jar-
miszerkeszt6 mérnokok kiképzése, akik els@sorban
az iparban végzendd munkajukon keresztil hiva-
tottak a kozlekedés fejlesztését elGsegiteni.

Az emlitett egyetemeken kivil bizonyos kez-
deti eredmények mutatkoznak a kozlekedési felsd-
oktatds vonatkozasdban a Marx Karoly Kézgazda-
sagtudomanyi Egyetemen, tovabba a néhany éve
megindult és er6sodd Gj mérndk-kdzgazdasz kiképzés
keretében is.

Az egyetemek szervezetében tobb olyan régi és
Uj tanszék m(kodik, amelyek — az oktaté munka

4 Az UKI f6ébb kutatdsi eredményei a Kozlekedés-

tudomanyi Szemle és a Mélyépitéstudomanyi Szemle

1957. és 1958. évi szamaiban kerlltek kozlésre.
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mellett — tudoméanyos kutatasie eredményeikkel is
segitették az Uj magyar kozlekedéstudomany ki-
fejl6dését, a kozlekedés kilonboz6 A&gazatainak
gyakorlati munkajat, valamint — igen nagy mér-
tekben — a kozlekedéstechnika terlletére es6
épit8ipari és gyartoipari szakteriletek fejl6dését.5

A felszabadulas el6tt Magyarorszagon egyalta-
lan nem mikddtek a kozlekedés szakterlletén
6nallé tudomanyos kutatointézetek, a jarmdterve-
z6s és gyartds, valamint a mérnoki létesitmények
tervezeési és épitési kérdésein felul a kozlekedés té-
mai a fels@oktatasban csak hézagosan szerepeltek.
Mindennek megfelel6jeként a Magyar Tudomanyos
Akadémia szervezetében sem kapott helyet a koz-
lekedéstudomany irdnyitasara, gondozasara hiva-
tott szervezet.

A felszabadulas utan azonban — mikent fen-
tebb véazoltuk — lényegesen megvaltozott a hely-
zet : a kozlekedéstudomany fejlédésnek indult,
problémaival egyre szélesedd tudomanyos appa-
ratus foglalkozott. Ez indokolttd és szlikségessé
tette, hogy a Magyar Tudoményos Akadémian is
helyet kapjon ez a viszonylag fiatal tudoméanyos
agazat. igy kerllt sor arra, hogy 1951-ben meg-
alakulhatott a MTA Kozlekedéstudomanyi F6bizott-
saga, amely d6sszefogja és iranyitja a hazankban
folyd kozlekedéstudomanyi munkat, nemcsak
mszaki, de (izemi, gazdasagi és egyéb vonatkoza-
sokban is. Azzal, hogy a kdzlekedéstudomany mfi-
velése az Akadémia szervezetében helyet kapott,
ez az rij tudomany lényegében polgéarjogot nyert
a régi, ,klasszikus” tudomanyok csaladjaban.

A Kozlekedéstudomanyi Fébizottsdg a szak-
tertiletén folyd tudomanyos munka szervezési,
iranyitasi problémaival, az alapkutatasi iranyok
kijelolésével, a kiulénbdz6 tudoményos szervek
kutatasi terveinek és beszamoldinak megvitatasa-
val, a kozlekedés fejlesztésére vonatkozd alapve-
téen fontos tervek biralataval, illetéleg ilyen
javaslatok kidolgozasaval, a tdbb kozlekedési
agazatot érint6 komplex kozlekedési problémak
megvitatadsaval, altalaban : a magyar kozlekedés-
tudomany legf6bb elvi iranyitasaval foglalkozik.
A FoObizottsag munkdajat harom akadémiai szak-
bizottsag segiti : a Vasulti Szakbizottsag, a Kozuti4
és Varosi Kozlekedési Szakbizottsag, valamint a
Hajézasi Szakbizottsdg. E szakbizottsagok mar
részleteiben is foglalkoznak munkateriletiik egyes
tudomanyos témaival, kutatasi eredményeik meg-
vitatasaval, a tudomanyos iranyitas szenmpontja-
bol hozzajuk tartozo kutatdintézetek, egyetemi
tanszékek stb. munkassagaval.

Az akadémiai bizottsagok — amelyeknek mun-
kajdban akadémikusok, egyetemi tanarok, tudo-
manyos intézeti vezet6k és kutatok, valamint a
gyakorlati élet egyes tudoméanyosan képzett szak-

5 Az egyetemi tanszékek kozlekedéstudoményi ered-
ményei legink&dbb az egyetemi tankényvekben és jegy-
zetekben tikréz6dnek, amelyeket nagy szamuk miatt
itt nem lehet felsorolni. Ezen feliil igen sok publikéci6
latott napvildgot a hazai szaklapokban — tébbek
kozott a Kozlekedéstudomanyi Szemlében — valamint
az egyetemek sajat kiadvanyaiban, mint amilyen
az ,Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetem Tudo-
manyos Kozleményei” c. kiadvanysorozat.



emberei vesznek részt — ellatjak tehat az egész
magyar kozlekedéstudomanyi apparatus elvi ira-
nyitasat, noha az emlitett kutatdintézetek egyéb-
kent a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztérium szer-
vezetébe tartoznak, mig az egyetemi tanszékek
természetszer(ien az egyetem, illet6leg a Miivel6dés-
Ugyi Minisztérium vezetése alatt mikddnek.

A kozlekedéstudomany akadémiai szervezeté-
nek donté szerepe volt abban, hogy Magyar-
orszagon a kozlekedés tudomanyos problémainak
mivelésében ) fejlédési szakasz bontakozott Kki.
Az eltelt 7 év alatt Ggyszolvan nem volt olyan
tudomanypolitikai, szervezeési és elvi kérdés, amely-
lyel ez az apparatus irdnyitélag ne foglalkozott
volna. JOrészt mikddésének koszonhetd, hogy
hazankban a kozlekedéstudomany nemcsak forma-
lisan — a megfeleld akadémiai szervezet felalli-
tasa révén —, de egyre jobban érdemében, ered-
ményeit, szinvonalat tekintve is elismertetést
nyer.6

Az Akadémia keretében folyé kézlekedéstudo-
manyi munka azonban nem meril ki a bizottsdgok
munkéajaban. Fontos eredmények szilettek azok-
nak az egyetemi kutatasoknak nyoman, amelyekre
az akadémiai céltamogatasok révén kerilhetett sor.
Ezen felil 1957-ben megalakult a MTA Epités-
és Kozlekedéstudomanyi Munkak6zdssége, amely
mintegy magja a tervezett akadémiai kutat6 inté-
zetnek. A Munkakdz6sség ma még nem tekinthet6
minden tekintetben szervezett, egységesen miik6do
apparatusnak ; egyes, tébbnyire félallasi kutatoi
a kilonboz6é egyetemi tanszékekhez vannak be-
osztva. Ennek ellenére az eltelt 2 év alatt szamot-
tevd eredményeket mutatott fel.

A fentebb roviden attekintett apparatus mun-
kassaga nyoman fejl6dott ki Magyarorszagon az Uj
kozlekedéstudomany, amelynek elméleti eredmé-
nyei nemcsak a hazai kozlekedés gyakorlatdban
éreztették hatdsukat, de sok vonatkozasban kil-
foldon — els6sorban a vellink szorosabban egyutt-
m(ikod6 barati orszdgokban — is figyelmet kel-
tettek .

.

Az (j magyar kozlekedéstudomény eredményei
nagyjabol két csoportra oszthaték. Az egyik cso-
portot azok a kutatdsok képezik, amelyek egy-egy
kozlekedési &gazat terliletét érintik, nagyrészt
mUszaki-uzemi jellegliek és leginkdbb az agazati
kutatéintézetek profiljat képviselik. A masik cso-
portba azok a tudomanyos vizsgalédasok tartoz-
nak, amelyek a kozlekedés toébb vagy valamennyi
agazatara Kkiterjednek, illetéleg kozlekedési rend-
szerlink egészét érintik ; ezeknek el6rehaladasa-
ban egyre jobban kidomborodik az akadémiai ira-
nyitas, tudomanyos jelleguk pedig jelentds mérték-

6 A MTA Kozlekedéstudomanyi Fébizottsaganak
Szakbizottsdgainak m(ikddésérél, eredményeirdl rész-
letesebben tajékoztat a Kozlekedéstudomanyi Szemle
1956. évi 7—8. szaméaban megjelent beszamol6, amely
a Fébizottsdg miskolci Uléseinek anyagéat tartalmazza.
Egyes publikaciok a MTA ElInokségenek folyoirataban,
a ,,Magyar Tudomany”-ban, tovdbbad a ,,MTA M-
szaki Tudoményok Osztadlya Koézleményei”-ben, vala-
mint. az 1957-ben megindult , ,Epités- és Kozlekedés-
tudomany'A Kézlemények”-ben jelentek meg.

ben kozlekedésgazdasagi. E két kategdria terme-
szetesen korantsem vélaszthatd élesen szét, és a
vonatkozé kutatasokban a fentebb targyalt magyar
kozlekedéstudomanyi szervezet egyes intézményei
részben kalén-kalon, részben tervszerl kozos
munka formajaban vettek részt, igen gyakran a
gyakorlati kdzlekedés iranyitd és lizemi szakembe-
reivel vald szoros egyuttmikodésben.

Kozlekedési rendszeriink gerince a multhan és a
jelenben is a vasut ; érthetd, ha kozlekedéstudo-
manyi munka nagy része a vasut rekonstrukciéja-
val, fejlesztésével, jovObeni feladatainak megolda-
saval kapcsolatos. E téren fontos munka volt vasuti
kozlekedésiink helyzetének, miszaki, tizemi és gazda-
sé&gi viszonyainak, allapotanak, sok vonatkozésba
elmaradottsaganak sokoldald tudomanyos felta-
rasa, kozremikodés a fejlesztési tervek iranyainak
kijelolésében.

Kulénodsen jelentés munka folyt a vasuti
vontatasi médok tudomanyos vizsgalata terén,
amely kiterjedt a vasut korszerdisitése szempontja-
bol annyira fontos villamos és dieselvontatas rend-
szerére, jarm(ifajtaira, a mi viszonyaink kozotti
alkalmazasi teriletére, gazdasdgossagi kérdeseire,
fokozéasanak, illet6leg megvalositasanak ipari fel-
tételeire, valamint energiabazisaink adottsigaira.
Ugyanakkor a gézvontatds is — amely nalunk ma
meég uralkodd, de a jov6ben is szamottevd ideig az
lesz — foglalkoztatta tudomanyos szakemberein-
ket ; f6leg a gazdasadgossag fokozasa, a szénfogyasz-
tas csokkentése, a g6zmozdonyos vontatasnal az
optimélis vonattovabbitdsi modszer kidolgozasa
terén értink el jelent6s eredményeket. Sikeres
kutatasok folytak egyes jarmliszerkezeti elemek
vizsgalata, tokéletesitése terén is ; ilyen pl. a g6z-
mozdony favdcsovének jobb kialakitasa, a kocsi-
csapagyak Uzemi viselkedése és a kendolaj jobb
megvalasztdsa, tovabbd a mozdonyok lengés-
csillapitasanak korszer(i megoldasa stb.

Nagyfontossdguak a korszer(, nagy sebességekre
és nagy tengelynyomadsra méretezett vasiti palya
kialakitasara iranyulé kutatasok, 6sszefliggésben
a gazdasagossag, az anyagtakarékossag kovetel-
ményeivel. E tertleten emliteni kell a talpfak és
valtofak ragasztés Utjan torténd el6allitdsénak sikeres
megoldasat, a vasbetonaljak Kiterjedtebb alkalma-
zasara, fbleg elektromos viselkedésére vonatkozo
kutatidsokat, szoros kapcsolatban az 6nmiik6d6
térkdzbiztositd berendezések Uizembiztos miikddé-
sével, a hézagnélkili felépitmény hazai alkalmaza-
sara iranyulo kisérleteket stb. Jelentsek a vasuti
palyak épitésének és fenntartdsdnak gépesitése
terén folytatott elméleti és kisérleti munkak, ame-
lyek a mi viszonyaink ko6zo6tt leggazdasagosabb
megoldasok sikeres Kkivalasztasat tamasztottak
ala.

Igén jelent6s eredményre vezettek azok a nagy-

esszamu kutatasok, amelyek a vasuti (izem vezetésé-

nek és szervezésenek, a korszeri munkamddszerek-
nek, Uzemi technoldgidknak kialakitasat, a Kkil-
kilféldi — els6sorban szovjet — vasutak nagy
termelékenyseégl eljarasainak hazai bevezetését
szolgaltdk, valamennyi Uzemi szolgélati ag teriile-
tén. Nagyfontossdgu az a segitség is, amelyet a
vasUut a rakodasok gépesitése, illet6leg a szallito-
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tartdlyos arufuvarozas Kkiterjesztése, tovabba a
szallitistervezés, a fuvarozasszabalyoszads és dij-
szabas szocialista elveinek gyakorlati alkalmazasa
terén kapott a tudomanyos kutaté munkatél.

A kozuti kozlekedés tekintetében els6sorban azo-
kat a tudomanyos munkakat kell kiemelni, ame-
lyek athalézatunk leromlott, illetéleg elmaradott
allapotanak felszamolasat célozzak : a tudoma-
nyosan megalapozott forgalomszamléalds maddsze-
reinek kialakitasat, kozuthalézatunk allapotanak
tudomanyos alapossagu feltarasat és az orszagos
Uthal6zatfejlesztési terv alapjainak lerakésat. Ezen
mak is megoldasra keriiltek, igy pl. a hazai bitu-
menek fokozott felhasznalasa, az épités és fenn-
tartds gépesitésének mikénti megoldasa sth. Igen
fontosak azok a kutatasok, amelyek az at és gép-
jarm(i kolcsonhatésainak feltardsara iranyultak és
nagymertékben segitik az Gtépités és a gépjarmu-
kozlekedés egységes szemléletének Kkialakulasat,
a gazdasagossagi vizsgalatok miszaki megalapo-
zasat. Egyébként a rohamosan fejlédé hazai gép-
jarm(kozlekedés mas téren is szamottevl segit-
séget kapott a tudoményos kutatdé munkatol,
pl. a gépjarmalkatrészek élettartamanak novelése,
korszerd feldjitasa, az tizem- és ken6anyagok ellen-
Orzése, a fogyasztas csokkentése, az 0j jarm(-
tipusok vizsgalata, illet6leg kialakitasa stb. tekin-
tetében.

Vizikdzlekedesiink fejlesztéset foként a tavlati
terv tudomanyos megalapozésaval, a korszer(, a
hazai igényeknek legjobban megfeleld hajotipusok
vizsgalataval, a kikot6k — els6sorban a csepeli
kikot6 — és a viziutak fejlesztésére vonatkozo
iranyelvek kialakitasaval tamogattak az aka-
démia szervei, az egyes egyetemi tanszékek, vala-
mint tudomanyos egyeslleteink — minthogy a
hajozasnak ez ideig nem sikerilt hazankban sajat
tudoményos kutaté bdazist teremtenie. Ennek a
hianya annal is inkdbb érezhet6, mivel e nagy
népgazdasdgi hatékonysdgu kozlekedési agazat
lehetéségeit ma még korantsem hasznaltuk ki
eléggé.

A varosi kozlekedés, f6ként Budapest kdzlekedési
probléméinak megoldasa is igen sok tudomanyos
problémat vet fel. E téren f6leg az Gj villamos va-
suti motorkocsi tipus, valamint autébusz terve-
zési iranyelvei, a trollibusz kozlekedés perspek-
tivaja és altalaban az egyes varosi kozlekedési esz-
kozok alkalmazasi teriileteinek kijeldlése, a varosi
villamosvasuti palya allékonysaganak megjavitasa,
a csucsforgalmi nehézségek csokkentése stb. tekin-
tetében nyuljtottak hazai kozlekedéstudomanyi
szerveink segitséget.

Az egyes kozlekedési agazatok fejlesztését, tizemi
probléméinak megoldéasat segité, fentebb véazolt
kutatdsokon felil kuléndsen nagy jelentdségliek
az atfogd, tobb kozlekedési agazatot érintd, illet6leg
céltudatos torekvések révén tdbb kozlekedési
dgazat teriiletén folyt munka soran létrejott tudo-
manyos eredmények.

Ezek kozil el6szor a teljesitOképesség kiszamita-
sara vonatkoz6 modszerek kialakitadsat kell emli-
teniink, ami igen sokrétl munka eredménye. Ezt a
feladatot a szallitdsok gyorsiitem(i ndvekedése, a
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kapacitastartalékok mozgdsitasanak és a sz(ik ke-
resztmetszetek b@vitésének sziksége vetette fel,
els6sorban a vasutnal, ahol részletesen kidolgozott
modszerek allnak rendelkezésre a nyilt vonal, az
allomasok (beleértve a rakodoberendezéseket és a
vizallomasi berendezéseket is), a vontatasi tele-
pek, valamint a vontaté és vontatott jarmdipark
teljesit6képességének szamitasara. Hasonlé meto-
dikdk kerultek kidolgozasra a kdzutak, a gépjar-
mikdzlekedés, a hajozas és a varosi kozlekedés
vonatkozasaban is.

Ugyancsak széleskorli és eredményes kutatod
munka folyt az onkoltségszamitasi modszerek, vala-
mint &ltalaban a gazdasagi hatékonysagi elbiralas
teriiletén. Az .0nkdltségszamitasi moddszerek is
elészor a vasutnal fejlédtek ki, olyan egyedi méd-
szerek Kialakitasaval, mint az &rucikkenkénti
fuvarozasi onkoltség kiszamitasa, egyes vasUt-
vonalak varhaté (zemviteli koltségeinek meg-
allapitasa, a gyengeforgalmu vasatvonalak énkdlt-
ségeinek nagypontossagu szamitasa stb. Ezt kdve
téén lényeges fejl6dés kbvetkezett be a tobbi kozle-
kedési agazatok onkoltségszamitasi, modszerei te
kintetében is. Legutobb olyan maédszer keriltkidol-
gozasra, amelynek segitségével az eltérd Uzemi-
forgalmi viszonyokat felmutaté kulénb6zé kozle-
kedési agazatok Onkdltségei 6Osszehasonlithatok.
Az Onkoltségszamitasi metodika terén elért, sok
vonatkozashan uttér§ eredmények, valamint a
beruhdzasok hatékonysaganak elbiralasara kiala -
kitott, f6ként szovjet modszerek megismerésére és
hazai bevezetése ma mar lehet6vé teszik az alapos
gazdasagossagi szamitasokat és elemzéseket, ame-
lyek elsGsorban a kozlekedési agazatok koordina-
ciéja, komplex mlszaki fejlesztése terliletén nyer-
hetnek széleskord alkalmazast.

Ma a kozlekedésnek viladgviszonylatban is egyik
dént6 problémaja a kozlekedési agazatok kozott a
forgalom optimdalis megosztasa, illetbleg fejleszté-
siikben a helyes ardnyok megvaldsitdsa. Ezen a
téren el6szor a vasit, a gépjarmiikdzlekedés és a
hajozas egylttmiikddésének, a kombinalt fuvaro-
zdsoknak lehetfségeit tartuk fel, majd egyre sze-
lesebb kdrlien vizsgéltuk e harom kozlekedési aga-
zat kozott a forgalom helyesebb megosztasanak
kérdéseit, f6ként a rovidtavolsagu fuvarozasok, a
egyes gocpontokon belil és azok korzetében le-
bonyolddé fuvarozasok, illet6leg a gyengeforgalmu
és rossz gazdasagi hatasfokkal lizemeltetett vasut-
vonalak problémajanak mikénti megoldasa tekin-
tetében. Jelenleg mind tudomanyos, mind gyakor-
lati szempontbdl ez a magyar kozlekedéspolitika
egyik alapvet6 témaéja, szoros osszefliggéshen a
kozlekedési agazatok komplex, aranyos fejlesztésének
biztositasaval.

Az atfogd problémak soraban meg kell emlékez-
nink azokrol az eredményes kutatasokrol is,
amelyek a népgazdaségilag észszer(iden (felesleges)
fuvarozésok feltarasara, valamint csokkentésikre,
illetéleg lehetd teljes kikiiszObolésiikre iranyultak
A kidolgozott médszerek segitséget adnak ahhoz,
hogy ezt a problémat egyfel6l gazdasagilag helye-
sen itéljuk meg, masfelél, hogy eredményes intéz-
kedéseket tegyunk e jelenségek intenziv csdkken-
tésére.



Végil utalnunk kell arra a elméleti munkara is,
amely a kozlekedéstudomany rendszertani problémai-
nak feltdrdsara, az egyes kozlekedéstudomanyi
agazatok targyanak, osszefiiggéseinek tisztazasara
iranyult, kapcsolatban a kozlekedéstudoméany ha-
zai szervezési feladatainak megoldasaval.

Mindezek az emlitett eredmények — és még sok
mas — természetesen nem valaszthatok el a tudo-

. manyos rendezvények és publikaciék szamanak és
szinvonaldnak emelkedésétél, a hazai kozlekedés-
tudomany dolgozoinak fejlédését6l. Az olyan
nagy jelent6ségli megmozdulasok, mint az 1952.
évi | . Kozlekedési Kongresszus, amely a kozleke-
dési palyak épitésének és fenntartasanak gépesitésé-
vel foglalkozott7, tovdbba a MTA Kozlekedés-
tudomanyi Fd&bizottsdganak 1956. évi miskolci nyil-
vanos Ulései, melyek féleg a kdzlekedéstudomany
hazai fejlesztésének problémait targyaltdk,8azutan
az 1958. elején tartott Orszagos KozUti Ankét,
amely Gthalozatunk fejlesztésének problémait
tarta fel széleskdrlen,9 végil a MTA 1958. évi
nagygy(lése, mely a kozlekedési agazatok ara-
nyos, komplex fejlesztését tlizte napirendjére,10—
mind megannyi fontos allomasai voltak egy-egy
dontd kozlekedéstudomanyi probléma elérehalada-
sanak. A magyar kozlekedéstudomany fejl6dése
egyébként a szakkonyvkiadas és a szaksajto termé-
keinek rohamosan ndvekv6 szamaban, emelkedd
szinvonaldban is tikroz&dott ; a kozlekedés gya-
korlatat kdzvetlenil szolgalo mivek soraban egyre
nagyobb szammal jelentek meg a magas elméleti
szintl, tudomanyos érték(i munkak.ll

Az eredményeknek e rovid seregszemléje is —
Ggy vélem — azt bizonyitja, hogy a felszabadulas
utan, de f6éként a legutobbi 6—7 esztend6 soran
a kozlekedéstudomany magyarorszagi fejlédésében
0j szakasz bontakozott ki. Ez a sok szempontbdl
fiatal tudomanyteriilet rohamos fejlédésnek indult

I és egyre eredményesebben szolgalja a kozlekedés
fejlesztését, ezen keresztill pedig szocialista nép-
gazdasagunk erdsodesét.

1.

Az 0j magyar kozlekedéstudoméany eddigi ered-
ményei — noha elméleti szempontb6l igen érté-
kesek és a gyakorlat szempontjabdl is egyre hasz-
nosabbak — jelent6s mértékben tovabbfejlesztésre
szorulnak. A fejlédés Utja, amelyet a felszabadulas
utdn megtettiink, korantsem volt egyenes. Hiba-
ink, hianyossagaink fékéntabban mutatkoztak,

7 Anyaga megtaladlhaté a ,,Kozlekedési palyak épité-
sének és fenntartasanak gépesitése” c. kétkotetes kiad-
vanyban (Szerk. Vaséarhelyi Boldizsar), Bp. 1954. Kéz-
lekedési Kiad6.

8 L. a 6 jegyzetben embtett beszamolot.

9 Teljes anyaga révidesen megjelenik az Epités- és
Kozlekedéstudomanyi Kozlemények 1958.. évi 2., kilén
szamban.

10 Dr. Csanadi Gyoérgy és T. Sz. Hacsaturov vonat-
koz6 el6adéasainak és a hozzészdélasoknak szdvegét
lapunk méas helyén kézoljuk.

1 L. részletesen Czére— Vasarhelyi: A kozlekedés
magyar nyelv( szakirodalma 1945— 1952. c. bibliogra-
fidban (Bp. 1953. Kozlekedési Kiadd), tovabba e mi
méasodik, az 1953— 1955. évekre vonatkozd, kotetében
(Bp. 1950. M{szaki Koényvkiadd).

hogy erdinket nem ritk&dn szétforgécsoltuk, tdlsa-
gosan sok részletkérdéssel valéd foglalkozassal,
tovabba, hogy — kuléndsen kezdetben — nem
mindig volt meg a kell§ tisztdnlatas és sulyozas a
témak felvetésében és mikénti kezelésében. Rész-
ben ennek tulajdonithat6, hogy egyes fontos koz
lekedési kérdések és témateriiletek —amelyekben
a tudomanyos munkanak nagy szerepe volna

— nem kaptak elég figyelmet hazai kdzlekedés
tudomanyunkban. Ennek azonban mas oka is
van : tudomanyos apparatusunk ma még elég-
telen ahhoz, hogy minden, szdmunkra fontos
kozlekedési kérdessel elmélyilten foglalkozhas-
sunk. E tekintetben kiiléndsen nagy sullyal jelent-
keznek a komplex kutatasi témak igényei, ame
lyeknek kielégitése mai szervezetiinkkel, illet6leg
kutatéintézeteinkkel alig is lehetséges.

Eddigi tudoményos eredményeinkbél és hia-
nyossaginkbol, valamint a magyar kozlekedés
gyakorlatanak sulyponti probléméaibdl adddnak
a jovg feladatai.

E téren a tudoméanyos munka — féleg a kutato
munka — szervezeti feltételeit, bazisainak tovabbi
kiszélesitését kell els6sorban megoldanunk. Csak
éppen érintve ezeket az igényeket : meglévé aga-
zati kutatdintézeteink (VTKI, ATUKI, UKI)
mind a kutatoi és segédszemélyzeti l1étszam, mind
pedig az elhelyezés és a laboratoriumi felszerelés
vonatkozasaban fejlesztésére szorulnak, mégpedig
nemcsak egyszerlien a kapacitds bdvitése végett,
de min6ségi vonatkozéasban is, hogy alkalmasak
legyenek eddig még nem, vagy kevéshé mivelt
témak kutatasara. Igen fontos igény a MTA Epi-
tés- és Kozlekedéstudomanyi Munkakdzossé-
gének tovabbfejlesztése, illetéleg egy 6nallé oka
démiai Kozlekedéstudomanyi Intézet felallitasa, ép
pen az alapkutatdsok jobb biztositasa, a kozle
kedési kutatdmunka tudoméanyos koordinalasanak
hatékonyabbd tétele, a széleskorli komplex kuta-
tasok lehetévé tétele és a magyar kozlekedés tav-
lati fejlesztésének alapos tudomanyos el6készitése
szempontjabo6l.22 Ennek megoldasa egyik doéntd
feltétele annak, hogy a kozlekedéstudomany hazai
fejlesztése terén egy tovabbi jelentds Iépést tehes-
sunk el6re. A kutatobazis fejlesztése soran lehet6-
séget kell talalnunk arra, hogy az eddig tébbé-
kevéshé elhanyagolt kozlekedési agazatok teriile-
tén is intenziv kutatdé munka indulhasson meg,
illetleg a meglév8 munka Kkiszélesithetd legyen,
els@sorban a vizi- és a légikozlekedés vonatkozasa-
ban, de a varosi kozlekedés és egyéb kdzlekedési esz-
kozok (kotélpalyak, cs6vezetékek) tekintetében is.

Ami pedig a kutatds modszereit, eszkozeit, a
problémak megoldasanak maodjat illeti, nagy fi-
gyelmet kell forditanunk azokra az 0j fejl6dési
iranyokra, amelyek a tudomany és a technika terii-
letén vildgszerte megmutatkoznak és a kozleke-
désben is nagy reményekkel biztatnak. A régi, be-
valt modszerek és eljarasok tovabbfejlesztése mel-
lett batran segiteniink kell olyan uj fejlédési ira-

v E kérdésrél 1 b6vebben T. Sz.
november 3-i magyarorszagi el6adéasat és sajtonyilat-
kozatat, tovadbbéd a szerz6 hozzaszélasat lapunk mas
helyén:
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nyok kibontakozasat, mint az atomenergianak a
kozlekedésben valdo miel6bbi felhasznéldsa, az
izotop-kutatasok eredményeinek értékesitése, az
ultrahangkutatasok hasznositésa, a linearis program-
mozas és mas korszer(i matematikai, illet6leg sta-
tisztikai modszerek és ezzel kapcsolatosan az elek-
tronikus szamol6gépek alkalmazédsa a kozlekedés
bonyolult problémainak megoldasara stb.

A kutatasok céljainak egyre szorosabban kap-
csolddniok kell a magyar kozlekedés dontd fejlesztési
feladataihoz : a vasuti kozlekedésben az intenziv
forgalmu, gazdasagos, korszer(i,nagyteljesit6képes-
ségl vasuti rendszer kialakitasdnak problémaihoz,
a kozati kozlekedésnél az uthal6zat és a gépjarmi-
kozlekedés gyorsitem( fejlesztéséhez, gazdasagos-
saganak lényeges megjavitasahoz, a vizikozlekedés-
nél a korszer(sités és a foglalkoztatasi tertlet ki-
szélesitésének kovetelményeihez, a varosi kozle-
kedésben els6sorban Budapest bels6 és csoméponti
forgalménak tavlati kialakitdsdhoz stb. Ezek a
problémak — felbontva a sulyponti kutatasi fel-
adatokra — igen nagy koévetelményeket tdmasz-
tanak az agazati kutatointézetekkel szemben, de
talan még nagyobb mértékben igénylik az atfogéd
komplex kutatdsokat, amelyek a magyar kozle-
kedés ardnyos fejlesztését vannak hivatva alata-
masztani. Az Orszagos Kozlekedésfejlesztési Keret-
terv kidolgozasa — amely hovatovabb nem odaz-
hatd, hatalmas volumend és torténelmi jelent6ségl

feladat — csak a magyar kozlekedéstudomanyi
apparatus szamottev6 fejlesztése, munkajanak az
irdnyitd és tervezd szervek munkdajaval torténé
magas szinvonall d&sszefogdsa Utjan lehetséges.
Eddigi tapasztalataink és eredményeink alapjan
remélhetjik, hogy a magyar kozlekedéstudomany
a tovabbi termékeny munkahoz megkapja mind-
azt az erkdlcsi és anyagi tamogatast, amelyre
szliksége van. A kozlekedés tarsadalmi-gazdasagi
szerepének, fontossadganak egyre fokozodd fel-
ismerése és elismerése Kkell, hogy jelentkezzék az
ezirany( tudomanyos munka egyre névekvé meg-
becsiilésében, tAmogatasaban is. Ugyanakkor azon-
ban a kdzlekedéstudomany hazai mdvel@ire is egyre
nagyobb felel6sség harul : amilyen mértékben
novekszik a kozlekedes gyakorlataban, fejleszte-
sében a tudomany szerepe, olyan mértékben kell
hogy szinvonalaban, hasznossagaban novekedjék
az eziranyd tudomanyos munka népgazdasagi
értéke. Végs6 soron tehat a kozlekedéstudomany
fokozott hazai elismertetése e tudomany muvel8in
malik. Ismerve a kozlekedéstudomany hazai dol-
gozoinak tehetséggel és magas szakmai felkészilt-
séggel parosult lelkesedését, munkaszeretetét, a
magyar kozlekedés és a szocialista népgazdasag
fejlesztéséért érzett felelGsségét, jogosan bizha-
tunk abban, hogy az 0j magyar kozlekedéstudo-
many fejl6désének Gtjan tovabbi, egyre nagyobb
jelent6ségii sikerek fognak kibontakozni.

A Miszaki Konyvkiadd hirdetéseket felvesz, az aldbbi dijszabas szerint :

Egészoldalas hirdetés ara......... .o
Féloldalas hirdetés ara
Negyedoldalas hirdetés ara

Hirdessen a

1300,— Ft
......................... 650,— Ft
325 — Ft

Kozlekedestudomanyi Szemleben

A hirdetések az aldbbi cimre kuldendék :

Miszaki Konyvkiadd,

Budapest V.,

Bajcsy-Zsilinszky Gt 22

és a Magyar Hirdetéd Vallalat, Budapest V., Felszabadulas tér 1.

Befizetéseket az MNB 44 csekkszamlara kérjuk.



Tizéves a Dunabizattsfig

BELA Y JOZSEF

A Duna 6sid6kt6l fogva atmend Gtja volt a
partja mentén fekv6 orszagok népeinek. Ezt a
- mai széval élve — nemzetkozi jellegét azonban
nem minden korban és id6ben sikeriilt a Dunén
haj6z6 nemzeteknek érvényre juttatniok. A Ko-
zépkor, majd az Ujkor gyakori hadakozésai, mi-
kor is a Dunat szamos esetben hadiutként hasz-
naltdk, kevéssé nyujtottak megfelel6 korilmé-
nyeket az atmend haj6zas, s ezzel a Duna nem-
zetkdzi jellegének kifejlédésére.

Az egyes nagyhatalmak részérél tébb izben
felvet6dott a Duna forgalma feletti hatalom gya-
korladsanak kérdése. Ezt végll is az 1815. évi
bécsi kongresszus akként kivanta megoldani, hogy
— Anglia kezdeményezésére — felvetette a
Duna nemzetkdzivé tételére vonatkozd javaslatot.
Az 1850. évi parisi egyezmény alapjan jott létre
az a két bizottsag, amely a Dunaval, mint vizi-
attal volt hivatott foglalkozni. Az Eurépai Du-
nabizottsdg hataskore Galaétol Szulindig terjedt ;
a Nemzetkdzi Dunahizottsdg pedig a Duna Ga.lac
feletti hajozhat6 szakaszan volt illetékes.

Az els§ vilaghdborl utani békeszerzédések ismé-
telten foglalkoztak a Dundnak mint nemzetkozi
hajozéutnak kérdéseivel, s igy jott létre az 1921.
jalius  23-an alairt ,végleges Dunastatutum”,
amelynek értelmében a Duna Ulm és Braila
kozott, a Morva és a Dyje (Thaya) osztrdk és
csehszlovdk kozos hatarszakasza, a Drava Barcs-
tol a torkolataig, a Tisza a Szamostol a torkolata-
ig, a Maros Aradtdl a torkolataig, tovabba az eze-
ket 0sszekot§ hajézhaté f6éesatorndk nemzetkdzi
vizidtnak mindsiltek.

A Nemzetkdzi Dunabizottsdgban Ausztria, Ang-
lia, Bajororszag, Bulgaria, Csehszlovakia, Fran-
ciaorszag,. Jugoszlavia, Magyarorszag, Olaszorszag,
Romania és Wiurttenberg képvisel8i vettek részt.
Ez az Osszetétel jelentds haladast jelentett az
els6, 1850-ban alakult Dunabizottsaghoz képest,
amelyben ugyan Ausztria, Bajororszdg, Wirt-
tenberg és Torokorszag képvisel§in kivil részt
vettek Valackia, .Moldova 'és Szerbia hercegségei-
nek komisszariusai is, ezek megbizatasat azonban
Torokorszag hagyta jéva. Nyilvanvald, hogy ilyen
Osszetétel mellett a dunamenti kis orszagok nem
voltak kell6képpen képviselve a Nemzetkdzi Du-
nabizottsdgban, jéllehet ehhez rendkivil fontos
politikai és gazdasagi érdekeik fliz6dtek volna.
Kovetkezésképpen nem juttathattak érvényre lét-
fontossagl érdekeikkel, — mint a hajozas, a ki-
kikot6k épitése, az aruszallitas, a Dunaszabalyo-
zas sth. — kapcsolatos kivansagaikat.

Természetes, hogy a masodik vilaghaboru utém
a békeszersz8désekben UGjra fel kellett vetni a
Dunénak mint nemzetkdzi vizidtnak fontos kér-
dését, s a parisi békekonferencian, majd 1940.
decemberében Nevv-Yorkban, a dunamenti alla-
mik, valamint Anglia, az Amerikai Egyesiilt
Allamok és Franciaorszag részvételével tartott
konferencidn Ujra elfogadtak a Dunan val6 szabad

haj6zéas elvét. Ugyanezen az (lésen hataroztak el,
hogy ©ssze kell hivni egy dunai konferenciat,
amelynek feladataul tlizték ki a Dunaegyezmény
kidolgozasat. Ezt kovet6leg, 1948. augusztus
18-4n kelt Belgradban a Dunan valé hajozas
rendjének targyaban hozott Egyezmény, amely
teljesen Uj alapokra fektetette e nagyfontossagu
nemzetkdzi viziGt egységes, intézményes és a duna-
menti allamok kezébe helyezett igazgatésat.

Az (j egyezmény torténelmi nevezetességlinek
mondhatd, mivel érvényt szerez a dunai allamok
azon alapvetd joganak, hogy — jéllehet a hajozast
barmely orszag szamara lehet6vé teszi — az igaz-
gatds és intézkedés jogat kizardlag a dunamenti
allamoknak tartja fenn. Az egyezmény a hajozas
szabadsdganak biztositasa mellett egyenld el-
banast nyljt a kikét6k hasznalata, az illetékek és
az 0Osszes egyeb — a kereskedelmi hajozasra vo-
natkozd rendelkezések — tekintetében.

Az egyezmény értelmében hoztdk Iétre a Duna-
bizottsagot, amely f6 feladatként tlizte ki a Dunan
a hajozasi viszonyok altalanos megjavitasat.

A Dunabizottsag fennallasa oOta eltelt 10 esz-
tend6 alatt az aldbbi f6 kérdésekkel foglal-
kozott :

1. Alapvet6 rendszabalyok kidolgozdsa a dunai
hajézasra. Ez a rendszabaly tartalmazza a hajé-
zdsra vonatkozd eljarasokat, elGirja a lat- és
hangjeleket és a hajozasra vonatkoz6 0Osszes ren-
dészeti szabalyokat.

2. Az alapvet6 rendszabalyok modot nydjtot-
tak arra, hogy tovéabbi Iépésként kidolgozasra ke-
riljenek a Dunan alkalmazand6é folyami feltgye-
letre vonatkoz6 el6irasok. Tekintettel arra, hogy
tobb dunai allamban eltér6ek voltak a vam- és
egészségugyi eljarcisok, a Dunabizottsag lehetévé
tette — az 1948. évi Egyezmény szellemében
ezeknek a kérdéseknek egyseéges rendezését.

3. Az egészségugyi el6irdisok egységesitése vi-
szont azt eredményezte, hogy a dunai allamok
kikot6it és a parti lakossagot els6sorban fert6z8
betegségek tovaterjedésétdl sikeriilt megdvni.

4. Tovébbi jelent6s eredmény volt az allat-
egészsegugyi és novényegészsegugyi szabalyok egy-
ségesitésére vonatkozo ajanlasok kidolgozasa.

5. A Dunabizottsag elkészitette a dunai hajéut
egyseges kitlizésére vonatkozO rendszer leirdsat.
Ennek jelent6sége annal inkabb kiemelendd,
mivel szerencsésen oldotta meg, ésszer(i miszaki
alapokra fektetve, a dunai allamok szakaszain
levd kitlizési rendszerek, jelek alakjanak és szi-
neinek, tovabba a fényjelek szinének egységesi-
tését. A kidolgozott Kitlizési rendszer biztositja a
Dundn mind nappal, mind éjjel a hajozast, ez-
altal az egész dunai hajopark gazdasagosabb ki-
hasznélésat eredményezi.

6. Az 1948. évi Egyezmény arra is kotelezte a
Dunabizottsagot, hogy koordinalja a hidromete-
oroldgiai szolgalatok tevékenységét. Ezzel kap-
csolatban a Dunabizottsdg — eleget téve felada-
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tanak — ajanlast dolgozott ki a Dunan a hidro-
meteorol6giai megfigyelések és a hidrometeorolégiai
szolgalat egyeztetésére vonatkozdéan. A Dunabi-
zottsagnak ez a tevékenysége kedvezd feltételeket
teremtett ahhoz, hogy a hidrometeorol6giai meg-
figyelések és el6rejelzésék a hajozas szamara Ki-
adott publikaciék révén kell6 id6ben rendelke-
zésre alljanak ; ugyakkor az altala javasolt ajan-
las modot nydjt — az egyseéges megfigyelések és
szamitasi modszerek alapjan — egységes és egy-
méas kozt dsszehasonlithaté eredmények elérésére,
kizédrva ezéltal a korébban, az egyes dunai &l-
lamok altal alkalmazott kilonb6zé mddszerekbdl
eredd eltéréseket.

7. A Dunabizottsag ajanlasokat dolgozott ki
Duna szabalyozasara és a hajout meghatarozasanak
egységes maodszerére vonatkozéan. Ezeknek az
ajanlasoknak igen nagy a jelentdsege, kilénosen
a jov6ben végrehajtandd folyamszabalyozasok-
nél, illet6leg foly6-csatomézédsoknal. Lehet6séget
nydjtanak a hajozéut kulonbdz6 szakaszainak
min6ségi dsszehasonlitasdra a folyam kilonb6z6
hajozasi viszonyokkal rendelkez6 szakaszain és
dsszhangot teremtenek a folyamszabalyozasi mun-
kéalatok végrehajtasanal.

A Dunabizottsag fentebb ismertetett rendkivil
korultekinté és mindenre kiterjedd ajanlasainak,
el@irasainak és rendszabalyainak kidolgozasan tul-
menden, igen aktiv tevékenységet fejtett ki az
elmalt 10 év alatt a Dunara, illetbleg a dunai
hajozasra vonatkozé kiillénb6z6 kiadvanyok pub-
likdsaval. Ezek kozil megemlitend6k az aldb-
biak :

A Duna A&ltalanos térképe.

A Duna folyam kilométermutatoéja.

A Duna részletes hajout térképe, 10 aloumban.

A dunai hajout leirasa, 4 kotetben.

A Duna vizrajzi évkonyvei, az 1953., 1954. és
1955. évekre vonatkozoan.

A Dunabizottsdg eddig megtartott 18 (lésszaka-
nak jegyz6konyvei.

A Dunabizottsdg miikodési szabalyzata.

Ezek a kiadvanyok — amelyek a Dunabizott-
s4g két hivatalos nyelvén, oroszul és franciaul
jelennek meg — igen alapos rendszerez6 és fel-
dolgoz6 munka eredményei, s egymagukban is
kell6képpen dokumentaljdk a Dunabizottsag
eredményes munkassagat az elmualt 10 év alatt.

A Dunabizottsag feladatat az aldbbi szervezet-
ben latja el.

A Dunabizottsdg Titkarsaghdl és Munkaappa-
ratusbhdl all. A tovabbi tagozodas :

Titkarsag

1. Levelezési, kiadasi és irattari osztaly.
2. Adminisztracios és gazdaségi osztaly.
Munkaapparcuius

1 Terv- és statisztikai osztaly.
Miszaki osztaly.

. Hajozasi osztaly.

. Konyvel8ség.
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A Dunabizottsdg — amellett, hogy az 1948. évi
Egyezmény értelmében feladatdva tett kérdé-
sekkel foglalkozik — el6készit6 munkalatokat
folytat a Dunaval kapcsolatos nagy horderejd,
komplex vizgazdalkodasi témakdrben is. A Duna
altalanos vizgazdalkodési tervével kapcsolatos harom
alapkérdés az alabbi :

1. A Dunabizottsag altal aDuna szabalyozasara
és a hajozout meghatarozasanak egységes modszerére
vonatkozé ajanlasok alkalmazésa a jov6ben végre-
hajtandd folyamszabalyozasi és folydcsatornazasi
munkaknal.

2. A Duna nagy vizépitési munkaival kapcsolat-
ban részletes kidolgozasra var a haj6zaat szikséges
al’J’rszerényének és a'Dunan az egyes vizépitési mi-
targyak szelvényméreteinek megallapitasa. Ezzel
kapcsolatban a Dunbabizottsag XVI. ulésszaka
mar foglalkozott egy elézetes tervezettel, s a ko-
zeli id6ben fog a Dunabizottsag valamennyi tag-
allamanak részvételével behatoan foglalkozni a
hajozéut szikséges mélységének, legkisebb szé-
lességének, legkisebb kanyarulati sugaranak, a
hidak alatti (rszelvénynek és a folyam feletti at-
feszitések alatti (rszelvényeknek a kérdéseivel.

3. A munkalatok harmadik ttemében el kell
késziteni a nagy vizi munkalatok tervét a Dunara
vonatkozéan. Miutan ez a hatalmas kérdéskomple-
xumot fel6lel6 munka igen Kiterjedt, elGzetes
tanulmanyozast igényel, hasznosnak mutatkozik a
dunai jégjarasi viszonyok és a Dunan a gazl6k
jelentkezési koértlményeit is tanulméanyozni. Ez-
zel Osszefliggésben 12 évre visszamendleg felddl
gozta mar a Dunabizottsig munkaapparatusa a
vonatkoz6 adatokat, s hozzékezdett a tanulma-
nyozasukhoz és értékelésiikhdz. Kilondsen dssze-
tett a gazlok jelentkezésével kapcsolatos, s a hajo-
zasra nézve karos id6kiesések gazdasagi kovet-
kezményeinek vizsgalata.

A Dunabizottsdg az utébbi id6ben tervezetet
dolgozott ki a dunai kereskedelmi hajéforgalom
adatainak egységes alapokon torténd nyilvantarta-
sara és osszegylijtésére. Természetesen ezen belil
a kikot6k és rakodok adatgy(jtésével is foglal-
kozik. A kozeljov6ben keril kiadasra a dunai keres-
kedelmi forgalomra vonatkozo bulletin, amely az
1950—1955. évekre vonatkoz6 forgalmi adatokat
fogja tartalmazni, 6sszehasonlitva azokat az 1946.
évi adatokkal. Ugyancsak szdndékaban van a
Dunabizottsagnak kiadasra el6késziteni az 1956—
57. évi forgalmi adatokat, valamint a Kkik&t6i
és a kildnleges illetékeket feldlel6 adatjegyzéket .

A Dunabizottsag tébb jogi vonatkozasi kér-
déssel is foglalkozik, ezek kozott a dunai allamok-
ban a hajozist érintéen érvényben levé kilén-
b6z6 rendelkezések és szabalyzatok szisztemati-
zalasaval. Foglalkozik a Dunabizottsdg az aru-
fuvarozassal kapcsolatos felelésség, a belvizi hajo-
zas hajoit ér6 havariak felelésségi kérdéseinek
vizsgalataval is. Ezeknek az elémunkalatoknak
eredménye a kés6bbiekben alapul szolgalhat a
duna jogszabalyok esetleges egysegesitésehez.

A Dunabizottsdg — az 1948. évi egyezmeny
szellemében — igyekszik egyuttm(ikodést kifejteni
mind gazdasagi, mind kulturalis vonalon a dunai



allamok és egyéb allamok kozétt, s ennek érdeké-
ben felvette a kapcsolatot mindazokkal a kilféldi
nemzetkdzi szervezetekkel, amelyek a hajozas
kérdésével foglalkoznak. Mar 1955-t6l rendszeres
kolcsonds tajékoztatas jott létre egyrészt a Duna-
bizottsdg Titkarsaga, masrészt az Egyesilt Nem-
zetek Europai Gazdasdgi Bizottséga; Titkarsaga
kozott. A Dunabizottsag tevékenyen résztvett a
belvizi hajozasnal alkalmazott jelzések egységesi-
tésével, a folyamhajozési jog kerdéseivel, a vizi-
utak és Uszémivek osztalyba sorolasaval, a belvizi-
Utak szallitmanyozasi kérdéseivel és avizi szallitas
egyes kulonleges kérdéseivel foglalkoz6 munka-
csoportok munkajaban.

A Dunabizottsag hatasos egyuttmikodést fejt
ki a Romaban székeld, s a maganjog egységesitésé-
vel foglalkoz6 nemzetkdzi intézettel. Ennek meghi-
véasdra a Dunabizottsdg Titkarsaga 1956. év 6ta
résztvesz az emlitett intézetben a folyamhajozasi
jog egységesitésével foglalkoz6 munkaban.

A Kolcsonds Gazdasagi Segitség Tanacsa meg-
hivasara a Dunabizottsdg munkatarsai és szak-
ért6i megkezdték munkajukat a Duna vizerejének
komplex kihasznélasaval és az elektromos energia
cseréjével foglalkoz6 Allandd Bizottsdg munka-
jadban, amely bizottsag jelenleg a Duna vizerejének

MEGJELENT!
SARIK JOZSEF:

komplex kihasznéalasara vonatkoz6 séma, felalli-
tdsdn dolgozik. Az ennek alapjan létesitendd
erémivek révén a dunai allamok egyrészt hatal-
mas mennyiségl elektromos energidhoz jutnak,
aranylag alacsony termelési ©6nkdéltség mellett,
masrészt a hajozo zsilipek Iényegesen megjavitjak
a viszonyokat a Dunéanak jelenleg még nehéz
hajézasu szakaszain is.

A fentiekbdl réviden tdjékozédhattunk a Duna-
bizottsdg 10 éves munkajarél, valamint azokrdl a
tervekr6l, amelyeknek részletes el6készitésén és
kimunkaldsan a Dunabizottsdg tagjai, illetéleg
szakért6i faradoznak.

Tényként allapithatd meg, hogy a Dunabizott-
sag eddigi, aranylag rovid miikodése alatt ered-
ményekben messze felilmdlta mindazt, amit
eddig tobb évtizeden keresztll el6dje, a Nemzet-
kdzi Dunabizottsag produkélt. Ez vilagos és ért-
het6, ha meggondoljuk, hogy az Uj Dunabizottsag
a dunamenti népek érdekeinek megfeleléen végzi
feladatat, s arra torekszik, hogy ezen a hatalmas,
8 orszagon éathaladé folyamon megteremtse a
nemzetkdzi hajézas optimalis nautikai, miszaki
és gazdasagi feltételeit, egyuttal pedig 6sszekotd
kapocs is legyen a dunai allamok barati egyitt-
mkddésében.

Geépkocsikarosszeriak karbantartasa

és javitasa
244 oldal
A MUSZAKI

129 abra
KONYVKIADO KIADVANYA

Ara flizve 23,— Ft

Kaphat6 az Allami Kényvesboltokban
Szakkonyvesbolt: Koézlekedési Konyvesbolt, Budapest, VII., Lenin korut 52.
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A Nemzetkdzi Vasutegyletrél

1HODOBSTYl karoly

A Nemzetkdzi Vasltegylet (Union Internationale des
Chemins de ter = CIC) ez év juniusdban Budapesten
tartottadé bizottsagi uieseit. Miutan errél az esemeényrél
a napilapon csak szlikszavian és a szakirodalom is
roviden emlékezett meg, taldn nem lesz érdektelen
ezlttal részletesebben foglalkozni magaval az Egyesilet-
tel és a budapesti lésekkel.

A vasutak nemzetk6zi 0Osszefogasanak tdérténete
hosszl id6re nyulik vissza. Mar a vasut h6skoraban fel-
ismerték az Uj kozlekedési agazat rendkivili nemzet-
kézi jelent6ségét és aranylag koran, 1846-ban meg-
alakult az els6é eurdpai vaslti egyesiilet, a Porosz Vas-
utak Koteléke (Verband der preussischen Eisenbahnen).
Ebbdl fejlédott ki késébb a Kozépeurdpai VasUtegylet.
(Verein Mitteleuropédischer Eisenbahnen), amely az
els6 vilaghaboru beiejezéséig folytatta a vasuti egysége-
sités Gtt6r6 munkajat. Az els6 vilaghabord beiejezese
utdn az Ellen6rz6 bizottsdg az Egyesiletet féloszlatta,
azonban az egyesilés gondolata az eurdpai vasutak
kérében mar nagymértékben gydkeret vert. Az 1921-
ben az olaszorszagi Portorose-ban tartott nagyszabasu
nemzetk6zi gazdasagi konferencidn a roméan kormany-
kiktildott egy nemzetkdzi vasutegylet felallitadsat java-
solta, amely — a Kdzépeurdpai Vasltegylethez hason-
I6an — a vasut minden teruletén, azonban az egész
eurdpai térségben fejtene ki tevekenyseget

Ilyen elézmények utan alakult meg 1922. december
1-én Périzsban a Nemzetkdzi Vasutegylet, réviden UIC.
Alapitasaban a kovetkezd 22 eurdpai orszadg vasutai
vettek részt : Ausztria, Belgium, Bulgaria, Csehszlova-
kia, Dania, Finnorszag, Franciaorszag, Goérdgorszag,
Hollandia, Jugoszlavia, Lengyelorszag, Luxemburg,
Magyarorszag, NagyBritannia, Németorszag, Norvégia,
Olaszorszag, Portugalia, Roméania, Spanyolorszag, Svajc,
Svédorszag. ld6kdzben a tagvasutak szdma 48-ra emel-
kedett ; vonalhosszuk dsszesen 397 000 km és 5 100 000
alkalmazottat foglalkoztatnak. A Szovjet Vasutakat
kivéve, minden eurépai és tobb tengerentdli vasut,
mint pl. Mexiké, Japan, India stb. vasutai is az Egye-
slilet tagjai kozott talalhatdk.

Az UIC alapitasa 6ta szorosan egylttm(kodik a vas-
Uti kérdésekkel foglalkozé kormanykézi szervezetek-
kel ; igy 1929. 6ta a Vasuti Mlszaki Egység (Unité
technique des chemins de fer) munkaszerve, szoros kap-
csolatot tart fenn tovabba a Nemzetkdzi Aru- és Sze-
mélyfuvarozasi Egyezmények (CIM—CIV) berni Koz-
ponti Hivatalaval. Hasonlokeppen egylttm(ikdédik a
masodik vilaghabord utan felallitott olyan egyetemes
szervezetekkel, mint az ENSZ Eur6pai Gazdasagi
Bizottsdga, az Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Kon-
ferencidja, tovabba szdmos olyan egyesiilettel, amelyek
vasUti kérdésekkel is foglalkoznak, vagy legaldbbis
tevékenységik a vasutak szempontjab6l fontos lehet.

Egy 1951-ben kdtdtt kiilon megallapodas alapjan az
UIC koordindlja az eurdpai vasutak aldbbi szervezetei-
nek munkajat :

— Nemzetkdzi Teherkocsi Kotelék (RIV),

— Nemzetk6ziSzemély- ésPoggyaszkocsiKotelék (RIC),

— Nemzetkou Tehervonati Menetrendi Ertekezlet
(LIM),

—Nemzetkdzi Vasuati Szallitasi Bizottsag (CIT),

— Eurépai Vasutak Kozuti Szallitasi Szolgalatainak
Koteléke (URF).

Kilon jegyz6kdnyv szabalyozza az UIC és az Eurbpai
Személyvonati Menetrendi Ertekezlet (CEH) kozotti
kapcsolatokat.

Az UIC Iegfelsébb vezetését kilonféle iranyité szer-
vek (jelenleg : Kozgy(lés, Ugyvezet§ Bizottsag, Kozds
Ugyek Blzottsaga) biztositjak, amelyeknek végrehajto
és munkaszerve a Parizsban székel6 Vezertltkarsag
(Secrétariat Général). A legfontosabb irdnyitd szerv az
Ugyvezet6 Bizottsdg (Comité de Gérance), amelynek a
Magyar Allamvasutak is tagja.
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A fent ismertetett vezérkar mellett tébb kdzponti
iroda és egyéb szolgélati hely is mkodik, mint a Koz-
ponti Kompenzacioés Iroda (BIC), Kutaté és Kisérleti In-
tézet (ORE), Eurbpai Vasutak Informaciés Koézpontja
(CICE), Nemzetk6zi Vasuti Dokumentécidés Iroda (BDC).

Kozvetlen feligyeletet gyakorol/ még az UIC a
Vasutak Orvosi Szolgalatanak Nemzetkdzi Egyesilete
(UIMC) felett is.

Az UIC célja a nemzetkdzi vasuti forgalom szempont-
jabol kivanatos miiszaki és Gizemi egységesités szorgal-
mazasa és a nemzetkozi vasuti forgalom megjavitdsanak
elémozditasa, a kulonféle vasuti kotelékek munkajanak
0sszehangolasa és végezetil a részes vasutakat kdzdsen
érint6 kérdésekben valé képviselet.

Az UIC legfontosabb munkdaja a bizottsagokban
folyik. Itt tanulményozzak a részes vasutak altal fel-
vetett kozérdekl kérdéseket. Jelenleg 6 allandé és 2
kulonleges bizottsdg mikdédik, amelyek témakdre az
aldbbiak szerint tagozoédik :

I. bizottsdg  Személyfuvarozas.
Il. bizottsdg  Arufuvarozas.
I1l. bizottsag  Pénzigy, konyvelés, statisztika.
e IV. bizottsdg  Forgalom.
V. bizottsdg  M(iszaki Ugyek.
VI. bizottsdg  Altalanos tanulmanyi kérdések.

A hatarozott feladat megoldésara alapitott kilonleges
bizottsdgok kozil az egyik az 6nm(kéd6 kapcsoldkésziilé-
kek problémajaval foglalkozik, a masik pedig a dokumen-
taciocsere kérdésével.

A bizottsagok Osszetételét az Ugyvezeté6 Bizottsag
allapitja meg. Az allandé bizottsagokban 20-—27 vasut
vesz részt. A Magyar Allamvasutak a Il1. bizottsag kivé-
telével valamennyi bizottsdgnak tagja. A két kildon-
leges bizottsdgnak nem vagyunk tagjai.

Mind a bizottsdgok, mind pedig az Ugyvezeté Bizott-
sag altal hozott hatdrozatok lehetnek : 1. kotelez6
érvényliek, 2. ajanlads- vagy 3. téjékoztatés-jelleg(iek.
Ahozott hatdrozatokat a Vezértitkarsag Gn. dontvények-
ben (fiche) hozza nyilvanossagra. Kozel 300 ilyen dont-
vény van jelenleg forgalomban, amelyekben a vasuti
gyakorlat minden teriletére kiterjedd irdnyelvek foglal-
tatnak. igy pl. az UIC ddntvényeken alapulnak mar
tilnyomoérészt a nemzetkdzi személy- és arudijszaba-
sok, ezek szerint épllnek az Gjabb standard tipusu
jarmivek stb.

Nagy jelent6ségl munkéaja az UIC-nek az évente
kiadott Nemzetkdzi VasUti Statisztikai Gy(ijtemény és a
maga nemében egyedilallé kiadvanya, az Gn. Dokumen-
tacios Kozlony,amelyben a vilagvalamennyi jelentésebb,
a vasutakat érdekl6 szaklapjabol vett cikkeket havonta
kivonatosan ismertetnek. A cikkek mikrofilmre felvett
teljes szovege az Egyesiilet Dokumentaciés Kozpont-
jatél barmikor kikolcsondzhetd.

Az UIC munkéaja kiléndsen a haborG utani években
aktivizdlodott rendkivili mértékben, amikor a méas kéz-
lekedési agazatokkal folytatott verseny érezhet6en nehéz
helyzetbe hozta a nyugati.vasutakat. A verseny kilo-
nosen kihangsdlyozta az egyesileti munka jelentdségét
és szamos vitalis kérdésben varnak attél megoldast.

Talzas nélkul allithatjuk ezek utan, hogy az UIC a
kozlekedés terén és ezen keresztiil az eurépai gazdasagi
életben igen nagy tekintéllyel rendelkezik, amit leg-
inkdbb az a tény igazol, hogy a legmagasabb szinti
nemzetk6zi forum, az Egyesilt Nemzetek Szervezete is a
tanacskozasi joggal jaré, un. ,,B” statussal ruhéazta fel.

Erthetd, hogy egy ilyen nagytekintélyl nemzetkdzi
egyesilet legnagyobb jelentéség( (léseinek Magyar-
orszagon valdo megrendezése nagy esemény volt, nem-
csak a magyar vasutak életében — amelyek egyébként
az UIC fennéllasa oOta els6 izben lattak vendegil ezt
a konferenciat —, hanem az 0sszes barati orszagok
szaméra is.



Kulonds hangsulyt adott ennek az (léssorozatnak az
a tény, hogy az UIC életében valdszin(ileg utoljara ke-
rilt sor a bizottsdgok Uléseinek egy helyen, egy id6ben
valé megrendezésére, mivel a készilé Gj szabalyzat
egyrészt mentesiteni akarja a részes vasutakat az ilyen
nagyszabasu konferencidk megrendezésével jaro anyagi
megterhelés és- munka al6l, masrészt pedig-a jovOben
lehet6leg kerulni akarjak, hogy a részes vasutak olyan
sok irdnyité tisztvisel6je a napi munkéabél egyidejlleg
kiessék.

A fentiek alatamasztadsara megemlitjik, hogy a f6-
bizottsagi Ulések teljes létszdma 4—500 f6 koril mozog,
akiknek az ellatdsa még a legszerényebb korilmények
kozott is komoly feladatot jelent a rendezd vasut sza-
méra. Kuléndsen megneheziti a rendezés munkajat a
konferencia lgyrendjének az a sajatossaga, hogy a bi-
zottsdgok kulon-kilon és egyittesen is értekeznek,
igy a konferencia altaldban két hétig tart, mikdézben
nap mint nap érkeznek 0j delegatusok és azok, akik
mar befejeztek targyalasaikat, sem egyszerre utaznak
el, hanem egyénileg és kulénb6z6 idépontokban.

A fentiek alapjan érthet6, hogy a konferencia meg-

rendezése hosszu el6készitd6 munkat igényel ; ezért a
kévetkezd évi konferencia helyének kijeldlése, illet6leg

arendezd vasut részérdl tértén6é meghivads mar hénapok-
kal el6bb megtdérténik. igy pl. a Magyar Allamvasutak
vezérigazgatoja els6 izben mar 1956 juliusaban felajan-
lotta az 1957 nyar eleji bizottsagi léseknek Budapes-
ten val6 megrendezését. Az UIC vezet6sége annakidején
a meghivast 6rommel fogadta és réviddel azutdn hozza
is kezdtink az el6késziileti munkdkhoz. Az 1956. évi
ellenforradalmi események azonban egyelére kilatas-
talannéd tették a nagyszdmu vendégsereg fogadasat és
megfelelo szallodai elhelyezését ; kénytelenek voltunk
ezért, meghlvasunkat fenntartva halasztast kérni. Az
UIC vezet6sége megértéssel vette tudomésul nehézsé-
geinket és meghivasunkhoz ragaszkodva, az 1957. évre
nem is fogadta el mas vasit meghivasat, hanem abban
az évben az UIC székhazaban, Parizsban rendezte meg
a bizottsagok uléseit.

Mivel 1958 nyardra a budapesti Ulésezésnek mar
minden akadalya elharult, az 1957. decemberi kdzgydilé-
sen Németh Jézsef miniszterhelyettes, a Magyar Allam-
vasutak vezérigazgatéja személyesen jelentette be,
hogy az 1958 jaliusi ulések alkalmaval kordbbi meg-
hivasunkkal éIni kivanunk. A kozgy(ilés a bejelentést
megelégedéssel vette tudomasul és rovidesen megkezddd-

0 hetett a szervezés és el6késziilet a budapesti tlésekre.

Az elBkésziletek munkajarol azért kell kulén is
megemlékezniink, mert a haborld befejezése 6ta ilyen
nagyszabasi szakmai értekezlet nem volt Magyar-
orszagon : dsszesen 420 kilfoldi elhelyezésérél, a tar-
gyalasok zavartalan biztositasarol és a megfelel6 szin-
vonall tdrsadalmi programok &sszedllitasarol és lebo-
nyolitasarol kellett gondoskodni. Az UIC budapesti
tlései ilyen médon idegenforgalmi szempontbél is jelen-
t6s eseménynek szamitottak.

A konferencia szinhelye a N éphadsereg Tiszti Hazanak
nyari helyisége volt, ahol a kozponti fogadoiroda is
mikodott.

A konferencia szakmai lebonyolitasat az UIC szak-
személyzete intézte. Az UIC kdzpontjabol 19 vezetd f6-
tisztviseld, adminisztrativ tisztviseld és tolmacs érke-
zett Budapestre. A mi feladatunk e tekintetben csupan
abban allt, hogy részikre megfelel6 munkafeltételeket
biztositsunk. Ez a legmesszebbmenden sikerilt is, amit
leginkdbb az igazol, hogy az UIC vezérkara utélag a
konferencia kiemelked6 szakmai sikerét a rendkivil
kedvez6 munkafeltételeknek tulajdonitotta.

A konferencia szakmai munkajaval kapcsolatban az
aldbbiakat kivanjuk kiemelni :

Az 1. és Il. bizottsagok napirendjén szereplé kérdések
két f6 problémat Glelnek fel : az egységes nemzetkdzi
személy- és arudljszabasok valamint a verseny kérdé-
sét.

A dijszabasi egységesités munkéaja mar évek dta folyik.
A budapesti Uléseken elért eredmenyek a munkat jelen-
tésen elébbrevitték. Elhataroztak, hogy a mar erveny-
ben 16v6 nemzetkozi expresszarudllszabasban 1959. 1. 1-t6l
bevezetik a zénarendszert, ami a dijszabasok kidolgo-

A.

zasat igen leegyszerisiti. Napirendre tlizték az eurdpai
vasutak belfoldi személydijszabasainak egységesitését.
Elhataroztdk, hogy a nemzetkdzi vonatoknal bevezetik
az altalanos helybiztositast.

Az ar.udijszabasok egységesitésére vonatkozéan 1950
o0ta folytatott tanulméany fontos eredménye volt a
mintadijszabas 0©sszedllitdsdra vonatkozé terv elfoga-
dasa. A bizottsag tudomasul vette a magyar vezetéssel
m(ikodd, a Nemzetkdzi Tranzitdijszabas kidolgozasaval
foglalkoz6 albizottsag jelentését és utasitasokat adott
a munka tovabbvitleére.

A Ill. bizottsdg hatadrozatot hozott a lyukkartyagépek
alkalmazasaval kapcsolatban szikséges terminoldgia
kidolgozasara. Foglalkozott tovdbba az eurdpai egysé-
ges kocsipark (EUROP-pool) napi kiegyenlitésének
lyukkéartyarendszerben tortén6é feldolgozasaval. Elfo-
gadta a nemzetkozi utasforgalomra vonatkozéan java-
solt egységes utasstatisztika Uj modszereit. Jovahagyta a
vasuti szallitoeszkdzok teljesit6képességének szamitasi
modszereire vonatkozo javaslatot. Napirendre tlizte a
magyar delegaci6 altal a részes vasutak egymas kdzti
tartozasainak egységes pénznemben térténd leszamola-
sara vonatkozéan benyujtott nagy jelentéségl javaslat
tanulméanyozasat.

A 1V. bizottshg munkajanal két f6cél megvalositasat
tartja szem el6tt : a technikai tokéletesitést, valamint
a gazdasagossagot.

igy a személyforgalommal kapcsolatban hosszasan
foglalkozott a bizottsadg a jové személyszallitoé kocsijainak
jellemz@ivel, valamint az utazdsok megkdnnyitésével
kapcsolatbhan teend6 intézkedésekkel. Az aruforgalmat
illetéen tobb fontos kérdést tanulméanyoztak, amelyek
a vasutak jovéje szempontjabdl nagy jelent6ségliek,
mint pl. korszer(isités a nemzetkdzi tehervonatok to-
vabbitasanal, a kocsifordulé meggyorsitasa, a kocsikegy-
séges megjelolése, a hatdratmeneteknél tapasztalt ne-
hézségek megszintetése sth.

A motoros jarmiveknek nemzetkdzi forgalomban val6
kozlekedtetése szamos Uj forgalmi és miszaki problémat
vet fel. Az V. bizottsdg behatéan tanulméanyozta azon
feltételeket, amelyeket a nemzetkdzi forgalomban fel-
hasznéalandé villamos- és dieselmozdonyok épitésénél
figyelembe kell venni, ugyszintén foglalkozott a kezel6-
személyzet védelmére és a tlizveszély elhéritdséara
vonatkoz6é el@irasokkal. Tanulmanyozta a vonalak
osztalyozasanak kérdését, midltal lehetfvé valnék annak
megéallapitdsa, hogy az egyes villamos- és dieselmozdo-
nyok mely vonalakon kozlekedhetnek. A vontaté-
jarmivek nemzetkdzi forgalomban val6 felhasznalasa
felveti a jelzési rendszerek egységesitésének célszerliségét.
A bizottsag behatéan tanulmanyozta azokat az alap-
elveket, melyek egy egységes jelzési rendszer kialakita-
sahoz szuksegesek Hatarozatot hozott a mozdony-
satorjelz6k egyes részletkérdéseiben. A nemzetkdzi tav-
beszél6 6sszekottetések megjavitdsaval kapcsolatban (j
elgirasokat fogadtak el. Tanulmanyoztak az Gj tdvkoz-
lési eszkdzoknek a vasut teriiletén vald alkalmazasi lehe-
téségeit. A vasuti kocsialkatrészek és felépitményi anya-
gok szabvanyait tobb'dj szabvany elfogadasaval kiegészi-
tették. Foglalkoztak a sebesség ndvelésével kapcsolatos
Uj fékezési problémakkal.

A V1. bizottsdg napirendjén olyan kérdések szerepel-
tek, amelyek a vasutak legfels6bb vezetését érdeklik, igy
pl. a vasut termelékenysége, a kozutak létesitési és
fenntartdsi koltségeinek elosztasa, a vasuti fuvardijak
hatdsa az 4ralakulasra, a kilonféle kozlekedési agazatok
energiafogyasztdsa stb. A bizottsdg altal kidolgozott
tanulmanyok nagymértkben befolyasoljak a kozle-
kedéspolitika legfelsébb iranyitéi altal megtett intéz-
kedéseket. igy pl. a bizottsadg tanulméanyaban megalla-
pitja, hogy a vasuti fuvardijak a kozhiedelemmel szem-
ben csak elenyész6en kis hanyadat képezik az egyes
arucikkek aranak, vagy pl. a vasut fajlagos energia-
fogyasztasa a legalacsonyabb az dsszes szarazfoldi koz-
lekedési eszkdzok kozott, ami rendkivil figyelemre
mélté megallapitds az energiatakarékossag jegyében
folytatott vilagméretl harc tikrében.

Az 6nmiikodé kapcsoléberendezésék bizottsdga foly-
tatta annak a rendkivili horderejl kérdésnek tanulma-
nyozésat, hogy miként lehetne az eurépai vasiti jarmd-

553



parkot megfelel6 6nm(ikod6 kapcsoléberendezésekkel
ellatni.

A dokumentacids kuldn-bizottsag féleg a vasuti filmek
és egyéb dokumentacios anyagok cseréjevel foglalkozott.

A fenti szemelvényekben csupéan révid attekintést
kivantunk adni az egyes bizottsagok budapesti munka-
jarél, mert a napirend sokkal gazdagabb volt, mintsem
bogy arrél egy ilyen rovid ismertetés keretében kimerit
tdjekoztatast lehetne adni. A bizottsagok Osszesen 168
kérdést targyaltak meg, amelyek koziul 53 vitdjat be-
fejezték. Hatarozatot hoztak 15 (j dontvény és 29 patlék
kiadasardl. 9 kérdést dontés végett az Ugyvezetd Bizott-
sag elé terjesztettek, amely azokat a f. évi decemberé-
ben tartand6 ilésen targyalja.

Ugyancsak decemberben Ul &ssze az évi rendes kdz-
gy(lés is, amelynek napirendjén szerepel az UIC emlitett
szervezeti atalakitdsa is. Ezen tulajdonképpen az UIC
korszer(sitését kell érteni. Ez a szervezet ugyanis sok
tekintetben korszerlitlenné valt ; ugyanakkor, amikor
a vasutaknak annyira egyetemes szervezetévé fejlédik,
még mindig magan viseli az alapitds kdorilményeibél
adodo er6sen partikularis — elsésorban francia — jelle-
get és belsé lUgyrendje sem alkalmazkodik az Gjabban
felvet6dd egyre bonyolultabb kérdések targyaldsahoz.

A decemberben el6relathatélag elfogadésra keriil6 Gj
m(ikodési szabalyzattervezet kulénféle intézkedésekkel
kivan segiteni az eddigi nehézségeken. Mindenekel&tt
dontd jellegl djitdsként vezeti be a vezetd poziciokban
a kotelez6 valtogazdalkodast. Az egyesilet elnoki tisztét
egy-egy vasut csak két évig tdltheti be, ennek lejarta
utan 5 évlg Gjra nem véalaszthat6. Ezzel automatikusan
megsziinik a Francia Vasutaknak az Egyesiilet fennal-
lasa Ota fennallo elndki hegemodnidja.

Hasonloképpen cserélédni fognak a hizottsagok
elndklé vasutai is, mert a bizottsagok 0j alapszabalyai
szerint ugyanaz a vasuUt legfeljebb 2x4 évig toltheti be
az elnoki tisztséget, ezen id6 lejarta utan 8 évig ujra
nem valaszthat6. igy a jov6 évben az 6sszes bizottsdgok
eln6klé vasutainak mandatuma le fog jarni. Ez id6
szerint a kdvetkez6 vasutak vezetik arendes bizottsa-
gokat : Anglia, Svajc, Belgium, Olaszorszag, Francia-
orszdg és Németorszdg. A kildonleges bizottsdgok
eln6klé vasutai : Olaszorszag és Anglia.

Megjelent :

A bizottsdgok Uj szabalyzata két Uj bizottsag felalli-
tdsat is tervbe veszi, éspedig a helyhezkotdtt berendezések-
kel foglalkoz6 bizottsagét és a jogi. kérdésekkel foglalkézo
bizottsagét.

Kézenfekvd, hogy az UIC egyetemes jellege csak
akkor tarthaté fenn, ha megtaldlja a kapcsolatot a ma-
sodik vildghdbord utani helyzetben létrejott Gj, szocia-
lista vasati nemzetkdzi egyesiiléssel, amely OSZZSD rovi-
dités alatt valt ismeretessé. A korszer(sitési intézkedések
kozott valoban szerepel egy olyan elképzelés, hogy a két
szervezet egymassal egylttm(kodési megallapodast kot-
hetne, mely féleg a kdlcsonds tapasztalatcserére terjedne
ki. Az elsO lépés ezirdnyban mar meg is tortént azzal,
hogy a budapesti iléseken az OSZZSD 6 megfigyel6vel
képviseltette magat. Id6kdzben a két szervezet vezetd-
sége kozvetlen targyalasokat is folytatott egymassal.

A belsé szervezeti élet hatékonyabbd tételét kilon-
féle intézkedésekkel kivanjak szolgalni. Megszuntetik a
korlatolt hataskorli Kozos Ugyek Bizottsagat és a tény-
leges lgyvezetés kizarélag az Ugyvezet6 Bizottsag ke-
zében dsszpontosul.

A legtobb finomitast a bizottsdgok szervezeti szabaly-
zatdban fogjak végrehajtani, mert végeredményben
ezekben folyik az UIC tévékenységének lényege. Az
elnoklé vasutak mellett tigyvivé irodak fognak mikodni,
az uléseket agy kell csoportositani, hogy legfeljebb
évente 1—2 (lés érintse ugyanazon szakért6ket ; a szak-
szolgélatok vezet6i a bizottsdgokon bellil egy dontési
joggal biré kollégiumot fognak alakitani, mely az tlések
végeén kilon tanacskozik a fontosabb kérdések tigyében
és azonnal hatarozatokat hoz.

A Vezértitkarsag szervezetét is fel akarjak frissiteni
és nem francia é&llampolgarsagu tisztvisel6kkel fogjak
a kevésnek bizonyult létszamot kiegésziteni.

Fontos ddéntés lesz az is, hogy Parizsban egy Uj szék-
hazat kell épiteni vagy vasarolni, mely nemcsak a meg-
novekedett irodai személyzet részére nyljt megfeleld
munkalehet6ségeket, hanem egyuttal alkalmas targyal6-
helyiségekkel is rendelkezik, Ugyhogy a jov6ben az
UIC uléseket altaldban ott tartanak.

E reformok megvaldsitdsa csak id6 kérdése : a jov6-
nek kell azonban megmutatnia, hogy azok a kitlizott
célok eléréséhez alkalmas eszkdzdknek bizonyulnak-e.

ZAGON PAL :

GAZDASAGOS SZENTUZELES

/
200 oldal

A Miszaki Koényvkiad6 kiadvanya

554 MTA Konyvtara

Periodika

BAabra

Ara fL’]zve\ 12,50 Ft

Kaphat6é az allami kényvesboltokban



A csepeli kikoté tavlati fejlesztési terve a Kozlekedés-
és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesulet Glésén

BERCZIK ANDRAS

A Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi Egyesilet
a kozlekedési szakemberek el6tt széles kdrben ismertetni
kivdnta a Budapest— Csepeli Nemzeti és Szabadkikotd
tavlati fejlesztési tervét, hogy ezzel is felhivja a figyel-
met a vizikozlekedés eddiginél fokozottabb fejlesztésé-
nek sziksegességeére.

Folyé évi november h6 10-én d, e. 9 6rakor e targyban
az. Egyesiilet az UVATERV-MELYEPTERV nagyter-
mében (lést tartott, amelyen az elndki tisztet Katona
Antal miniszterhelyettes, az Egyesilet tarselndke tol-
totte be. A zsufoldsig megtelt el6adoteremben az Egye-
sulet kiallitds keretében mutatta be a meghivottaknak
a tavlati fejlesztési tervet.

Az ulés Katona Antal miniszterhelyettes bevezetd
szavaival nyilt meg. Utalt arra, hogy a hajézas fejlesztését
az 0j kozlekedéspolitika szellemében kell megval6si-
tani, s helyeselte, hogy nagyobb tavlatra torténik a
feJIesztes alapjainak lefektetése. Ramutatott azonban
arra is, hogy az orszag jelenlegi gazdasagi helyzete nem
teszi lehetdvé e nagyszabasl terv gyors megvalésitasat.
De nem is ez a cél — mondotta —, hanem az, hogy
fokozatosan, a mindenkori forgalmi igénynek megfelel(’S
mértékben — ugyanakkor azonban a jév6 perspektiva-
jaba beilleszked6 mdédon — torténjék a hajézas eme
fontos agazatdnak fejlesztése.

Ezutan Sziladgyi Gyula egyetemi tanar, a Magyar
Tudoméanyos Akadémia Hajozasi Szakbizottstga elndke
tartotta meg , Visszaemlékezés a kikot6 keletkezésére
és épitésére” ci el6adasat.

Szilagyi professzor tomdren ésvildgosan vazolta azo-
kat az el6zményeket, amelyek a Budapest—Csepeli
Nemzeti és Szabadkikdtd létrehozasat sziikségessé tet-
ték. Megemlékezett a Duna pesti szakaszanak szaba-
lyozasardl, kilondsképpen a Soroksari Dunaag fels6
torkolati miveinek létesitésérél, s méltatta azoknak a
kivalé mérnokoknek érdemeit, akik — mint Gonda Béla,
Hoszpotzky Alajos, Sajé Elemér, Zielinszky Szilard,
Maurer Gyula; és még szamosdn masok — tudasok és
lelkesedésik javat adtdk ahhoz a munkéahoz, amely
végul is, sok nehézség leklizdése és akadaly elhéaritasa
Vitan, a Vammentes Kikdt6 megnyitasat eredményezte.

A kovetkez6 el6adast Danes Imre, a MAHART,
Magyar Hajozasi Rt. Nemzeti és Szabadkiko6té lgazgato-
saganak osztalyvezetfje tartotta. El6adasaul a ,,A kikotd
fejl6dése keletkezését6l napjainkig" c. téméat vélasztotta.
Az el6ad6 — aki a kikdtének régi dolgozbéja — jo atte-
kintést nyUGjtott az eltelt harom évtizedr6l. Szinte
naplészerlien taglalta a kikoté fejlédését. Héarom id6-
rendi szakaszt kiulonboztetett meg : az elsé szakasz az
lizembehelyezéstél, tehat 1928.' X. 20-t6l a szabad-
kik6t6 (Punto Franco) megnyitasaig, 1937-ig ; a méso-
dik szakasz ett6l az id6ponttol a méasodik vilaghaboruig,
illetéleg a felszabadulasig ; a harmadik szakasz a fel-
szabadulastol napjainkig terjed. A térténelmi, politikai
eseményeket és azok kihatasat kozlekedési és kozgazda-
sadgi vonatkozéasaiban taglalta, ugyanakkor behatéan
foglalkozott a kikd6té miszaki, adminisztrativ és szocia-
lis berendezéseinek, valamint forgalmanak fejl6désével
is. Nyomatékosan mutatott r4 arra — egyuttal szdsze-
rint idézve egy hlsz évvel ezel6tti, a kormanyzat elé
tett felterjesztés kivonatat — miszerint: ” nem
szabad figyelmen kivul hagynunk, hogy ... a kikotd
10 éves fennéallasa 6ta koltségvetés-fedezet hijan viszony-
lag igen kevés inveszticio volt foganatosithatd és ezek is
nem annyira a kikotd fejlesztését céloztadk, hanem éppen
csak a legégetébb sziikségleteket képezd' kiegészitések
torténtek. Ezek a munkak azonban még arra sem voltak
elegend6k, hogy a kikot6 allaga kell6kép mego6vassék és
igy allandéan szamolnunk kell azzal a veszellyel, hogy
annak, Uzeme ... megbénul.” Tovabb idézve e felter-
jesztés masik részét : ... ,tobb izben taldlkoztunk oly
beallitassal, hogy a kikoté-inveszticiok feleslegesek,
mert a kikot6 maris kész és egy bizonyos kereten til

valo fejlesztése semmivel sem indokolhat6”. Danes Imre
a két idézet-gondolatot tovabbfejtegetve ramutatott
arra, hogy szerencsére sikerilt annakidején az illetéke-
seket meggy6zni a kikdté kiépitésének szikségességé-
rél. A kikoté bevaltotta a hozzad flizétt reményeket,
s megépitése, illetleg fejlesztése pénzigyi szempontbdl
igen kedvez6 volt. A megnyitdstdl szamitva minden
évben jelentds nyereséggel zarta a gazdasagi évet, s az

,elsé 10 év alatt tobb mint 2 milli6 pengé tiszta hasznot

hozott az allamnak, jollehet a fejlesztésre sziikséges"
inveszticidkat is sajat erejébdl fedezte.

El6adéasa tovabbi részében Danes Imrela-kikdté be-
rendezéseinek kapacitds-novekedését ismertette, majd
sz6lt a Duna-tengerhaj6zas 1934-ben tdrtént megindita-
sarol, s annak kedvezd hatasarol a kikdté forgal-
mara.

A legujabb id6szak ismertetésénél felsorolta azokat
a stlyos haboruas karokat, amelyek a kikdtdt érték, s mél-
tatta a kikot6i dolgozék eredményes eréfeszitéseit,
amelyekkel & romokban heverd kikotét ismét tzemké-

pessé tették.

A kikot6 eddigi legnagyobb forgalmat : 1 (>80000
tonnat 1955-ben érte el; ez a mennyiség az 1929.
évinek pontosan a nyolcszorosa. Utalt arra, hogy az
utébbi egy-két évben hizonyos forgalomcsdkkenés allt
el6, ami azonban csak atmeneti jellegd.

A kikotd jelet6s forgalomndvekedését varjak elsésorban
a helyes forgalommegosztastél, amelynek rendkivili
fontossadgara a nennég hazankban jart Hacsaturov aka-
démikus, a moszkvai Komplex Kdzlekedési Problémak
Intézete igazgatoja tobb izben élesen ravilagitott. Hacsa-
turov akadémikus kulén kiemelte, hogy ilyen kedvezd
viziati és kikot6i adottsagokkal rendelkezd orszagban
a viziszallitdst az eddiginél fokozottabban kellene
igénybevenni és fejleszteni.

Danes Imre el6addsa végén megemlitette a kozeli
évtizedekben megvalosulé eurdpai viziutfejlesztések
varhaté kedvez6 és nagyardnyl kihatasat a dunai
hajéforgalomra és a kozponti fekvés(i Budapest—Cse-
peli Nemzeti és Szabadkikot6 fejl6désére. Annak a re-
ményének adott kifejezést, hogy a part ésa kormanyzat
irdnyitdsa mellett az Orszagos Tervhivatal, a bel- és
kilkereskedelem, a kozlekedés, a raktargazdalkodas
és hajogyartas, tovabba a varosfejlesztés és a komplex
vizgazdalkodas erdinek 0sszpontositasdval fokozatosan
egyre tobb fog megvaldsulni a jol atgondolt tervhél,
amelynek révén népgazdasagunk egy hatalmas kozle-
kedési goécponttal fog gyarapodni.

A tovédbbiakban Hilvert Elek,
(Mélyépitéstervez6 Vallalat), igazgatéjanak

a MELYEPTERV
el6adasa

kovetkezett : ,,A kikotd tavlati fejlesztésének ismertetése”
cimen. El6adasanak bevezet6 részében ravilagitott a

kozlekedés tervszerli fejlesztésének sziikségességére,
amely az aruk abszolGt mennyisége ndvekedésének
természetes velejardja kell, hogy legyen. A tervszer(
fejlesztésnek valamennyi kozlekedési agazatra kiterje-
dden, s az (itemezést illetéen egymast kiegészité médon,
egymassal harménidban kell megtorténnie. Minden kéz-
lekedési agazatnak megvan a maga optimalis alkalma-
zasi térilete, és helyes egylttm(ikodésik a kdzlekedés
és a népgazdasag egyetemes lgyét szolgalja.
Ismertette Hilvert Elek a Szovjetuniéban kiépitett
nagyszabasu viziGthalézatot, tovadbba az épités alatt
all6 nemzetkdzi &4tmend viziutakat. Ramutatott arra,
hogy Magyarorszag szempontjab6l a Duna-"Majna—
Rajna, a Duna—Elba viziutak és a Duna—Odera—
Visztula— Bug—Pripjaty— Dnyeper — Fekete-tenger —
Duna kérforgalmG viziGt igen nagy fontossaguak.
Budapest — akarcsak Praga és Bées is — ot tenger ki-
kot6je lesz. A magyar hajézasnak kell§ id6ben meg kell
tennie az 0Osszes intézkedéseket, hogy a vazolt, igen
nagyszabasu viziatfejlesztések, amelyek a Dunan vald
hajozast ugrasszeriien fogjak megndvelni, ne érjék véarat-
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anul. J6I megfontolt és hossz( idére sz6lo fejlesztési
tervek kidolgozédsa sziikséges tehat a hazai viziutak,
a hajopark, a kikoték, a hajogyarak és kozraktarak
vonatkozéaséaban.

Hilvert Elek azokat az alapelveket is targyalta, ame-
lyeket a_Jervez6 intézetnek a fejlesztési tanulmanyterv
készitése sordn allanddan szem el&tt kellett tartani. A
legfontosabbakat kiemelve, Ggy kellett késziteni a ter-
vet, hogy a kikdt6 a jovbében :

1. a févarosnak — mint jelenleg is — kereskedelmi
kikotéje,

2. a Magyar Duna-tengefhaj6zas béazisa,

3. a magyar és kulfoldi hajok téli kikotdje,

4. a magyar Duna-szakasz vammentes kikot6je,

% a kozraktarozas legfébb kdzpontja,

6. a tdmegarutarolds és atrakads legnagyobb hazai
gécpontja,

7. a hajéipar legfébb telepiilési helye,

8. végll olyan 0j ipartelepek helye legyen, amelyek-
nek aruszallitasa els6sorban vagy legkedvez6bbben
vizidton bonyolithaté le.

Az el6ad6 ezek utan részletesen ismertette a terv mi-
szaki megoldasait. (Ennek felsorolasatél azonban eltekin-
tink, utalvadn a Kozlekedéstudoményi Szemle 1958. évi
7—8. szaméaban megjelent Fekete Gydrgy—Dr. Guéth
Béla : A Budapest— Csepeli Nemzeti és Szabadkikotd
multja, jelene és jovéje c. cikkre, amely a fejlesztési terv
mszaki ismertetését tartalmazza.)

Hilvert Elek el6adasa tovabbi részében nyomatékosan
kihangsulyozta a szabadkikot6i tevékenység el6nyeit,
amelynek révén jelentds devizabevételek lennének el-
érhet6k. Budapest kedvez6 foldrajzi fekvése ma is
valtozatlan, s ha megfelel6en, idejében és hatdrozottan
intézkediink, a szabadkikot6 jelent6sége és elénye a
jovében még fokozottabb lehet. Tovabbiakban a koz-
raktarak jelent6ségével foglalkozott, -s megelégedéssel
allapitotta meg, hogy az Aruraktarozasi Hivatal vezet6i
helyes felismeréssel éppen a kikot6ben kezdték meg az
orszag legnagyobb tranzitraktaranak épitését. Ez a 30 000
tonna befogadoképességl raktarhaz képezi majd alapjat
a tovabbi kodzraktari halézat kiépitésének. Az Gj hajo-
gyari kombinat kérdésével foglalkozva ramutatott az
el6ad6 arra, hogy az allandé szintl alléviz rendkivil

kedvezd lehetéségeket teremt az eddiginél nagyobb
hordképességl tengeri hajok gyartasahoz.

A kikoté jovébeni vasuti kiszolgalasaval foglalkozva
az el6ado kifejtette azt a nézetét, miszerint a napi 40 db
120 tengelyes vonatpar forgalmanak feltételezésével
okvetlenul sziikséges a vasuUthal6zatnak két oldalrél valo
csatlakoztatasa, amire északrol a Ferencvarosi palya-
udvarrdl, keletrél a Gubacsi-hidon keresztul nyilik lehe-
té6ség. A vasuti kérforgalom el6nyeit kulfoldon mar fel-
ismerték és a kuléndsen nagyforgalmu kikdét6knél alkal-
mazzéak is. Sikerilt a tervezés sordan olyan megoldéast
talalni, amelynél a vasit a Ferencvarosi rendezOpalya-
udvarbol teljesen kilén vagannyal kidagazva, észak fel6l
csatlakozik a kikot6 sulyvonalaban kialakitott guritd-
dombos rendez6épéalyaudvarhoz, anélkil, hogy a Ferenc-
vérosi palyaudvar nyugati végén lévé ,szlik torkolatot”
terhelné.

Kiemelte az el6ad6 a korszer(, széles kdzutak szintbeni
keresztezés nélkiili szerencsés megoldasat, a Soroksari
Dunadgat nagyhajok szamara is hozzaférhetévé tevé (j
hajévonatzsilipet, a kikoté tervezett televiziés forgalom -
iranyitdsat és még szamos egyéb részletmegoldast, ame-
lyek megvalésitasa révén a kikoté6 minden tekintetben
meg fog felelni a jové varhaté forgalméanak.

El6adasa végén hangsllyozta, hogy sziikséges lenne
kovetkez6 lépésként az érdekelt tervezd vallalatok

tobb évre beltemezve elkésziteni a
tervfeladatot. Az el6készités és megvaldsitas érdekében
— nézete szerint — hat tarca, illet6leg f6hatésag leg-
nagyobb mértékl egylttm(@kodésére lenne szikség.
A csepeli kikot6 fejlesztése nemcsak kikot6épitési, nem-
csak hajozasi, s6t nemcsak kozlekedéspolitikai, hanem
népgazdasdgunk egészét érintd kérdés, — fejezte be elb-
adasat Hilvert Elek igazgato6.

Katona Antal miniszterhelyettes elndki zarészavaban
kdszonetét fejezte ki az el6adéknak, s egyben felkérte a
résztvevlket, hogy a kiallitott anyag megtekintése utan
a tervvel kapcsolatos észrevételeiket, javaslataikat irdsban
juttassdk el a Kozlekedés- és Kozlekedésépitéstudomanyi.
Egyesiilethez, vagy a MELYEPTERV igazgat6jahoz.

Egyesiletiink tlésén a sajté képvisel6i is résztvettek
és elismer6leg nyilatkoztak magarol a tervrél, a kiallitas
és az lés megrendezésérél.

Egyesiletink a magyar vizikozlekedés és kikotéugy
propagéléasara kilon tobbnyelv(i kiadvany el6készitésén
faradozik, amely szdmos kozgazdasagi, kozlekedési és
kozlekedéstudomanyi szakember nyilatkozatat is tartal-
mazni fogja.

Lapunk 1959. 1—2. szama marcius hdénapban jelenik meg.
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