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A munkatermelékenység kérdései a Német Birodalmi Vasutaknal*

Dr. HERMANN f AGENEE (Drezda)

A munkatermelékenység kérdéseinek valamennyi
szocialista orszagban elsérendl a jelent6sége.

A munkatermelékenység allandé és gyors emel-
kedése a legfontosabb feltétele a szocialista tar-
sadalmi rend végs6 gy6zelmének, a népgazdasag
alland6 fejl6désének és a dolgozdk életszinvonala
szakadatlan emelésének.

A marxizmus-leninizmus klasszikusai ismétel-
ten és a legnagyobb nyomatékkai mutattak ra
arra, hogy milyen 6riasi a jelent6sége a munka-
termelékenység emelésének a szocialista tarsadalmi
rend szempontjabdl.

A szocialista tarsadalmi rend megteremtésénél
Lenin a munka termelékenységének emelését alap-
vetd feladatként jeloli megl, amely egy Uj tarsa-
dalmi rend gy&zelmének szempontjabol végsé soron
a donté és annak egyetlen zaloga.2

A munkasosztaly partja és a kormany a szoci-
alista orszadgokban a szocializmus tervszerl épi-
tésének kezdetétdl fogva nagy figyelmet forditott
a munkatermelékenység emelésére, ebbe az iranyba
terelte a dolgozok mozgalmat, és kilonb6zé intéz-
kedések utjan dontéen tamogatta. A dolgozdk
a munkasosztaly partjanak vezetésével a munka-
nak valosagos héstetteit vitték véghez, és a mun-
katermelékenység hatalmas fellendilését érték el.

A szocialista gazdaséagi rendszer folénye nyoma-
tékosan megmutatkozik abban, hogy a munka-
termelékenység emelkedésének liteme a szocialista
orszagokban magasabb, mint a kapitalizmus orsza-
gaiban.

A Német Demokratikus Koztarsasaghan a munka-
termelékenység novekedését — altalanos jelentd-
sége mellett — még két okbol kell kiemelni.

A Német Demokratikus Kdéztarsasag a szocia-
lizmusnak nyugat felé a legmesszebbre elGretolt
orszdga. Németorszag kettészakadédsa és Nyugat-
Németorszaghban egy klerikalis, fasiszta, milita-
rista rendszer kifejlédése folytdn a Német De-
mokratikus Koéztarsasdg munkasosztalya kilon-
leges felel@sséget visel. A szocializmus épitése szo-
ros kapcsolatban van a béke fenntartasaért és egy
egységes, békeszeretd Németorszdg megteremté-
seert folytatott harccal.

A szocialista gazdasagi rendszer folényét a
Német Demokratikus Kdztarsasag minden polgara

* Az Epitéipari és Kozlekedési Miiszaki Egyetemen
1959 szeptemberében tartott el6adas szdvege.

1 Lenin: A szovjethatalom soronlevé feladatai,
Valogatott mivek, Il. kot. Bp. 1949. Szikra, 378. old.

? Lenin : A nagy kezdeményezés, ugyanott, 580. old.
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és Nyugat-Németorszag dolgozdi el6tt meggy6z6en
nyilvanvaléva kell tenni.

Ezért Németorszag Szocialista Egységpartja V.
Partkongresszusan gazdasagi féfeladataként elha-
tarozta, hogy a legfontosabb élelmiszerek és
fogyasztéasi cikkek egy fére es fogyasztasaban a
legrovidebb id6 alatt utol kell érni és el kell hagyni
Nyugat-Németorszagot. Ez a termelés gyors fel-
lendilését koveteli meg és csak valamennyi ipar-
agban a munka termelékenységének tovabbi
emelésével lehetséges.

A masik fontos kortilmény, amely a munkater-
melékenység emelésének sziikségessegét killondsen
kiemeli, a Német Demokratikus Koztarsasagban
fennallé és elbrelathatdlag még fokozddd munka-
er6hiany, amely mas okok mellett fé6ként a két
imperialista vilaghaboru hatasara vezethet6 vissza.

A hébori erésen megcsonkitotta a legmunka-
képesebb korosztalyokat és a h&bord utolsd évei-
ben, valamint a habord utani elsd években a szu-
letések szamanak csokkenése a fiatal utdnpotlas kb.
50%-0s csokkenésere vezetett. A munkaerék szdma
tehat a legkozelebbi években cstkkenni fog, és ezt
ismét csak a munkatermelékenység emelésével
kell kiegyenliteni.

A munkatermelékenység emelkedése a népgaz-
dasdgban az anyagi termelés minden &gaban elért
termelékenységfokozas eredménye, tehat a koz-
lekedés termelékenységének emelkedéséé is.

A tudomanyos dolgozok feladata, hogy elméleti
altalanositasok atjan és elért eredményeikkel se-
gitsék a dolgozdkat, az allami és gazdasagi funk-
cionériusokat a termelékenység emeléséert foly-
tatott harcukban.

Mig a dolgozék faradhatatlan er6feszitésikkel
nagy eredményeket értek el, a gazdasagtudoméany a
munkatermelékenység problémainak feltarasaban el-
maradt a gyakorlat kovetelményei mdgdtt. Ez meg-
mutatkozik egyes elméleti és maddszertani alap-
kérdések nem Kkielégit§ tisztazasdban, az egyes
gazdasdgi agak szamara kidolgozott jellemzd
rendszer fogyatékossagaban, a munkatermelékeny-
ség tényezGinek nem Kkielégité vizsgélataban stb.

Ami a vasutakat illeti, ez a megallapitas teljes
mértékben helytall, s6t még sulyosbitja, hogy a
meglevé termelékenységi mutatészdmok nem elég
kifejez6ek, vagy egyaltalan nincsenek ilyen mu-
tatok, illetéleg nincsenek kell6 szdmban ; hogy a
munkatermelékenység sajatos tényez6i és kiha-
tasuk a vasatnal nincs kell6képpen tisztazva ;
hogy e tekintetben a vasutakra vonatkozéan nem
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all rendelkezésre &tfogd, tudomanyosan megala-
pozott irodalom.

A kozlekedéstudomannyal foglalkozokra ebbél
kifolyélag az a feladat harul, hogy nagyobb mér-
tékben foglalkozzanak — mind altalanossagban,
mind részleteiben — a munkatermelékenység
kérdéseinek tudomanyos feltarasaval.

Jelen fejtegetések célja, hogy — egy joval ter-
jedelmesebb munkabél kiindulva — a munkater-
melékenység néhany vasuti vonatkozasu kérdését
felvesse, és hogy vitara és tovabbi tudomanyos
munkéara 0sztondzzén, — esetleg nemzetkdzi
sikon is. ]

MEGJEGYZESEK
A MUNKATERMELEKENYSEG NEHANY

ALTALANOS ELMELETI KERDESEHEZ

Miel6tt a munkatermelékenység sajatos kérdé-
seivel foglalkoznank, legyen szabad néhéany alta-
lanos elméleti, féként politikai gazdasagtani vo-
natkozasi kérdésre megjegyzést tenni.

A munkatermelékenység emelkedése "altalanos
gazdasagi torvény, amely minden tarsadalmi for-
méaban kifejti hatasat. Marx méar az ,,Adalékok a
politikai gazdasagtan birdlatahoz” c. m(vében
beszél arrol, hogy ,altalanos gazdasagi torvény,
hogy a termelési koltségek allandban csdkkennek,
Ih_igy3 az él6 munka egyre termelékenyebbé va-
ik.”

A szocializmust megeléz8 termelési médok ide-
jén is emelkedik tehat a munka termelékenysége.
De nem emelkedik a termelGer6k fejlédésének
megfelel6 ltemben, emelkedése nem allandd,
hanem ugrasszer(i és visszaesések szakitjdk meg.

Ezért is mondja Marx, hogy a t6kére vonat-
kozéan a termel6er6k novekedésének torvénye
nem feltétlendl érvényes.4

A szocialista tarsadalomban azonban nincsenek
ilyen, a munkatermelékenység fejl6dését akada-
lyoz6 immanens tényez6k. A munka mar eleve
tarsadalmi, mivel tervszer(i, nincsen sem munka-
nélkiliség, sem munkaer8pazarlés, az Gj technika
akaddlytalanul kibontakozhat, és a munkaterme-
Iékenység emelésének Gj, a kapitalizmus részére
ismeretlen tényezdi jelemiek meg. A termel6erék
novekedésének torvénye teljes dsszhangban van a
szocializmus tobbi gazdasagi toérvényével. Ezek a
térvények mind azonos iranyban hatnak, nem
egymas ellen, hanem kolcsonésen egymas felté-
teleit képezik.

Ezért a szocialista tarsadalomban a mar Marx
altal megfogalmazott altalanos térvény a munka-
termelékenység allando, szakadatlan emelésének saja-
tos gazdasagi torvényévé valik.

Ez a torvény — éppen Ggy, mint a tobbi gaz-
dasagi torvény — nem spontan érvényesil. Ko-
vetelményeit a munkésosztaly partjdnak vezetése
mellett a dolgozdk tudatos munkajaval, a munkas-
paraszt allam gazdasagpolitikdjara tdmaszkodva
kell megvaldsitani.

3 Marx: Grundrisse der Kritik der Politischen
Okonomie (Adalékok a politikai gazdasagtan biréla-
tdhoz), Berlin, 1953. 54. old.

4 Marx: A t6éke, IlIl. kot. Bp. 1951. Szikra.

KOZLEKEDESTUDOMANYI S2EL.

A tudomanyos munka szempontjaboél elsésorban
a munkatermelékenység egzakt fogalmat kell tisz-
tazni.

Alig van a gazdasagi terminol6giaban még egy
olyan fogalom, amelyet olyan gyakran hasznal-
nak, de amelyet olyan gyakran hasznalnak feli-
letesen, amelyet olyan gyakran értenek félre,
amellyel olyan gyakran visszaélnek, mint éppen a
munkatermelékenység emelésének fogalma. De
alig van olyan gazdasagi fogalom, amely olyan
sokféle gazdasagi problémat és annyi nyilt kérdést
foglalna magaban, mint éppen ez

A munkatermelékenység fogalménak tisztaza-
sdhoz a kiindulasi pontot a termel6 munka marxi
elméletének kell képeznie. A termel6 munka
hatasfoka kulonb6z8 lehet aszerint, hogy milyen
m(iszaki eszkdzokkel és milyen tarsadalmi viszo-
nyok kozott végzik.

A marxizmus—Ieninizmus a munkatermelékeny-
ségen — vagy a marxi kifejezés szerint : a munka
termel&erején — éppen a termeld munkénak ezt
a hatasfokat érti.

Marx ezt irja a ,, T6ké”-ben :

»A termel6er6 ugyanis mindig valamely hasznos
konkrét munka termelGereje és a valdsagban csak
azt hatdrozza meg, hogy a celtudatos termel6
tevékenységnek egy adott id6kdzben milyen nagy
a hatasfoka.”5

Elmek a meghatarozasnak megfelel6en a munka-
termelékenységet egészen éaltaldnonan — a ter-
melt hasznélati értékek mennyisége és az ehhez
szlikséges termelé munkaraforditds hanyadosanak
tekintik.

A munkatermelékenység nem alland6 érték,
hanem a termel§ folyamat véltozésa folytan al-
landdan valtozik.

A munkatermelékenység emelkedik, ha- azonos
mennyiségli munkaval tobb hasznalati értéket
allitanak el®.

Ha emelkedik a munkatermelékenyseg valto-
zik a réaforditott €l6 munka és targyiasult munka
(holt munka) aranya, hasznalati értékenkét. Az
él6 munka részaranya csokken, a téargyiasult
munkéaé novekszik.

A munka termelékenységének tényleges emel-
kedésér6l azonban csak akkor beszélhetiink, ha az
él6 munka raforditds gyorsabban csokken, mint
ahogyan a targyiasult munka raforditds novekszik,
azaz ha a hasznalati értékenként felhasznalt
Osszes tarsadalmi munka csokken.

A munkatermelékenység vizsgalasanal ezért
tehat nem elég, ha csak a termelékenység szinvo-
nalat allapitjuk meg, hanem sokkal nagyobb mér-
tékben érdekel a fejlédése is, azaz a muukater-
melékenységi index.

Emellett a termel6 (él6) munka hatékonysagi
fokanak fejlédésen kiviil figyelembe kell venniink
a befektetett targyiasult munka fejlédését is.

Az emlitett altalanos elméleti alapelvek alkal-
mazdasa tekintetében a gazdasadgi kérdesekkel tu-
doméanyosan foglalkozdk és a gyakorlati gazdasagi
szakemberek felfogasa .részben eltér egymastol,
és eddig még nem sikerult véleményiiket kozds

6 Marx: A téke, I. kot. Bp. 1949. Szikra, 55. old.
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nevezére hozni. E tekintetben utaldsként csak
két kérdéssel kivanunk foglalkozni.

Az idevonatkozé szakirodalomban egy id6 6ta
élénk vita folyik arrdl, hogy a munkatermelékeny-
ség szamitasanal figyelembe kell-e venni a tar-
gyiasult munka raforditast és ha igen, hogyan.

A vitédban résztvevlk egy része azt allitja, hogy
a munkatermelékenység eddigi szamitasa, mint a
hasznalati értékek mennyiségének és az él6 munka
raforditasanak hanyadosaé, elvileg helytelen. Sze-
rintik a munkatermelékenység szamitasanal a
targyiasult munkat kozvetlenil fel kell venni a
viszonyszam nevezGjébe.

Ermek a felfogasnak ellent kell mondanunk.
Csak az él6 munka fejthet ki termelékenységet,
tehat csak ez képezheti a munkatermelékenység
szdmitasanak alapjét.

Ha a targyiasult munka raforditast felvessziik a
munkatermelékenység szamitasanak nevezjébe,
az azt jelenti, hogy a targyiasult munkanak, azaz
végeredményében a termel8eszkdzoknek terme-
lékenységet tulajdonitunk. Ezzel veszedelmesen
kozeledink a polgari termelékenységi elméletek-
hez, amelyek a termel6eszkdzok termelékenysé-
gére vonatkozo tételiikben a profitot kivanjak
mintegy ,,elméletileg” igazolni.

A naturdlis modszer alkalmazasa esetén —
amely a vasutakkal kapcsolatban a talnyomé rész-
ben lehetséges modszer — a munkatermelékeny-
séget, Marx-szal teljesen megegyez6en, csak az él§
munka alapjan szamitjuk.

Az esetleg valtozé targyiasult munka rafordi-
tast més mutatészam vizsgélatdndl — pl. az
anyagraforditas vagy az 0Onkéltség vizsgalatanal
— kell figyelembe venni.

Ha viszont a munkatermelékenységet az érték-
modszerrel szamitjuk, akkor azoknak kell igazat
adnunk, akik azt a véleményt képviselik, hogy
amikor a bruttotermelést hasznaljuk fel a termelés
mennyiségének kifejezésére, abbol kell levonni az
anyag értékét, illetbleg a raforditott targyiasult
munkat.

Mivel a vasutakkal kapcsolatban erre csak
viszonylag ritkan van szlkség, tovabbi targya-
lasatol eltekintiink. -

A munkatermelékenység adott meghatarozasa
alapjan csak az anyagi termelési agakban beszél-
hetiink munkatermelékenységrél. Ezért szabadjon
még arra vonatkoz6an néhany megjegyzést tennem,
hogy a kozlekedést az anyagi termeléshez sorol-
hatjuk-e. Ennek a kérdésnek a megvalaszolasabdl
vezethetd le, hogy a kozlekedés terén beszélhe-
tiink-e egyaltalan munkatermelékenységrél.

Az évek 6ta folyé vitdban harom alapvetd fel-
fogast lathatunk :

a) A kozlekedés csak annyiben tartozik az
anyagi termelés kdrébe, amennyiben a termelést
a termelési folyamat folytatdsa utjan szolgélja.
A személyszallitds tehat eszerint nem termelés.

b) Az anyagi termelés korébe tartozik az aru-
szallitas és a személyszéllitasnak az a része, amely
dsszefiiggésben van az anyagi termeléssel.

c) Azegész kozlekedés, tehat a személyszallitast
is beleértve, termelésnek tekintendd.
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A két els6 felfogas képvisel6i, véleményem sze-
rint, a termeld munka kérdését kizardlagosan a
nemzeti jovedelem szempontjabol vagy a fogyasz-
tds szempontjabol szemlélik, és nem veszik eléggé
tekintetbe az egységes termelési folyamatot a
kozlekedésben, pedig ez — mint tudjuk — az
ilyen kérdések tisztazasanal els6érendl szerepet
jatszik.

Ha a szallitasi folyamatbol indulunk ki, akkor
Marx ismert megjegyzése az ,,Ertéktobblet-elmé-
letek” I. kotetében6 csak Ugy értelmezhetd, hogy
az egész széllitas, — mint negyedik szféra
tartozik az anyagi termeléshez, és hogy ebben
termeld munkat végeznek. Marx ezzel kapcsolat-
ban arra is rdmutat, hogy a szaéllitasi folyamat
soran a munkatargyon el6idézett anyagi valtozas ;
a helyvaltoztatds az emberek szallitasaval kap-
csolatban csak mint szolgaltatas jelenik meg. Az
egész kozlekedésnek az anyagi termeléshez tor-
ténd soroldsdra vonatkozé déntés szempontjabdl
azonban nem lehet csak a felszin — aminek a

személyszallitas latszik — a doént6, hanem az
egész folyamat lényege kell, hogy iranyadd
legyen.

A termeld munka problémaéjanak megitélése és
féként gyakorlati, modszeres targyaldsa szem-
pontjdbél — legaldbbis a vasutak tekintetében —
még egy kortlményt kell figyelembe vemiink.

A vasuti szallitdsi folyamat esetében egységes
termelési folyamatrél van szé. A személy- és aru-
szallitds sok esetben egyidejlileg megy végbe, a
legfontosabb termelési eszkdzoket a szallitds mind-
ket terlletén alkalmazzak, a dolgozok tobbsége
mindkét szallitasfajtaban dolgozik anélkil, hogy
munkajukbol az aru-, illetbleg a személyszallitas
részaranyat pontosan meg lehetne allapitani.

Mindezeknek a meggondolasoknak az alapjan
arra a kovetkeztetésre kell jutnunk, hogy a
vasutaknal, a széllitas targyatol figgetlendl, termeld
munkat végeznek ; elméletileg tehat teljesen in-
dokolt az a megallapitas, hogy ennek a termeld
munkanak hatasfoka — a vasutasok munkater-
melékenysége — meghatarozhaté.

A munka termelékenységének gyakorlatilag
csak ilyen értelml meghatarozéasa lehetséges és
sziikséges.

A MUNKATERMELEKENYSEG
JELENTOSEGE ES SAJATOSSAGAI A
NEMET BIRODALMI VASUTAKNAL

A munkatermékenység allanddé ndvekedésének
gazdasagi torvénye a Német Demokratikus Koz-
tarsasag vasutainal, amelyek dsszességiukben nép-
gazdasagunk szocialista szektordhoz tartoznak,
ugyancsak Kifejti hatasat.

A munkatermelékenység emelésének a vasuta-
kon mind a Német Birodalmi Vasutak, mind a
fuvaroztatd gazdasag, azaz az egész népgazdasag
szempontjabol nagy a jelent6sége.

A Német Birodalmi Vasutak, kb. 300 000 f6nyi
munkas és alkalmazotti létszdmaval, a Német

6 Marx: Ertéktébblet-elméletek, Bp. 1958. Kossuth
Konyvkiado, 374. old.
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Demokratikus Koztarsasag legnagyobb (izeme.
De a Német Birodalmi Vasutak mar most is erds
munkaer6hiannyal kiizd. A lakossag és kiillondsen
a Német Birodalmi Vasutak dolgozdinak életkor
szerinti Osszetétele alapjan feltétlenlil szamolha-
tunk azzal, hogy a kovetkez6 években a vasutasok
természetes, a korhatar elérése kdvetkeztében be-
kovetkezd kilépését a fiatal utanpétlds nem fogja
fedezni.

A Német Birodalmi Vasutak szempontjabél
tehat a munkatermelékenység emelésének jelenleg
és a kovetkez6 években els6sorban azért nagy a
jelent8sége, mert nemcsak az allandbéan ndvekvd
széllitasi feladatokat kell 1ényegében azonos mun-
kaerdlétszammal biztositania, hanem a kedvez&tlen
kor szerinti ¢sszetétel folytdn a munkaerd létszam
visszaes6 tendencidjat is ki kell egyenlitenie.

Azt a nagyobb munkaerésziiksegletet, amely
abbol szarmazik, hogy néhany jellegzetes vasuti
munkanal a napi munkaidét 7 6rara csokkentik,
ugyancsak a munkatermelékenység emelése és
mas munkas kategoriakban a megfelel6 mennyi-
ségl munkaerd felszabaditasa uatjan kell fe-
dezni.

A munkatermelékenység emelésének kilénos je-

lent6sége a Német Birodalmi Vasutak szamara
abbol is adédik, hogy a vasutak Osszes koltségé-
ben kiiléndsen nagy a munkabér-kdltségek részese-
dése. Minél nagyobb a munkabérkdltségek rész-
aranya, annal nagyobb az él6 munka megtakari-
tasanak, tehat a munkatermelékenység emelésének
a jelent6sége az ©Onkoltségcsokkentés szempont-
jabol.
. A Német Birodalmi Vasutaknal a munkabér-
koltség az Osszes dnkoltségnek kb. 50%-at teszi
ki, ami csaknem kétszer olyan magas, mint az
iparban atlagosan.

A munkabér-koltségek ilyen magas részaranya
alapjan a vasutasok munkatermelékenységének eme-
lése kulondsen nagy mértékben hat ki a vasutak
onkoltségcsokkentésére és jovedelmezdségének fo-
kozésara.

A vasutasok munkatermelékenysége emelésé-
nek azonban nemcsak a vasutak szempontjabdl,
hanem a népgazdasdg méas &gai szaméra is nagy a
jelentdsége.

Az aruszallitds szempontjabol Marx a széllitasi
folyamatot a termelési folyamat folytatasanak
tekinti a forgalom szférajaban, a forgalom folya-
mata érdekében.7

A szallitasi folyamatba fektetett munka hozza-
jarul a szallitott aru értékéhez, és egyik elemét
képezi az aru oOnkoltségének. Marx ezért a szal-
litoiparban elért munka termelékenységének a
méas gazdasagi agakban termelt arura Kkifejtett
hatasarol a kovetkez6ket irja :

Az az abszolut értéknagysag, amellyel a szal-
litds az &ruk ertékét gyarapitja, egyébként valto-
zatlan korulmények kozott forditottan aranyos a
szallitdipar termelGerejével. 8

Ha a szallitdsi folyamatban a munkatermelé-
kenység emelése Gtjan az atvitt érték és a szal-

7 Marx :
8 Marx :

A toke, Il. koét. Bp., 1953. Szikra, 154. old.
A t6ke, Il. kot. Bp. 1953. Szikra, 153. old.
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litsi koltségek csokkennek, akkor ez a szallitasi
dijszabas csokkentésének és ezzel egyitt mas
gazdasagi agakban is koéltségcsokkentésnek lehet
az alapja, illetéleg el6feltétele.

A vasutasok munkatermelékenységének eme-

lése — az utazasi sebesseg novelése, a vonat-
rendezés gyorsitasa, valamint az allas-id6k meg-
roviditése atjdn — csokkenti az aruk atlagos

fuvarozasi idejét. Ezaltal kevesebb forgdeszkozt
kotnek le a szallitas alatt all6 aruk szaméra, és
forgbeszkdzok szabadulnak fel a termelés céljara.

A munkatermelékenység emelésének nagy je-
lent6sége a vasutndl igazolja a val6sagos helyze-
tének feltardsara iranyul0 alapos vizsgalatot,
igazolja a vasutasok allhatatos kizdelmét mun-
kajuk megjavitasaért, indokoltta teszi azonban azt
is, hogy a fuvaroztatdk részér6l nagyobb meg-
értés nyilvanuljon meg a kozlekedés kovetel-
ményei irdnt, tovabba hogy a t6bbi gazdasagi
agak is nagyobb segitséget nyujtsanak a jobb,
mindenekel6tt a folyamatosabb vasuti munka
vegzéséhez.

A szallitas kildnleges helyzete a tarsadalmi
Gjratermelési folyamatban, valamint a vasut
termelési folyamatinak sajatsdgai a munkater-
melékenység tekintetében is bizonyos sajatos-
sagokat eredményeznek a népgazdasdg maés agai-
val Osszehasonlitva. Ezeket a kiilénleges sajatsa-
gokat figyelembe kell vennink a munkaterme-
lekenység mutatdszamainak kialakitasanal, az
emelésére szolgal6 tartalékok feltarasanal és fejld-
désének elemzésénél.

A munkatermelékenység kildnleges sajatossagai
a vasut termelési feladatatdbol, a termelésnek kii-
16nds futdszalag-jellegébdl és a szallitasi teljesit-
mény kilonleges . szerepéb8l és jelent6ségébdl
adddnak.

A munkatermelékenység lényeges tényezbje a
termelési folyamat folytonossdga. Ez a tényez6
kiléndsen er6s hatast fejt ki a vasutaknal, ahol a
munkaeré nagy része tobbé-kevéshé fliggetlen
a szallitas terjedelmét6l. Ezenkivil a vasutaknal
a fuvaroztat6 gazdasagnak, a magan feladoknak és
az utasoknak nagy a hatasuk a szallitasi folyamat
méretére, szerkezetére és folyamatossagara, kovet-
kezésképpen a munkatermelékenység alakulasara
is. Ezért jelentds a vasutak szaméra — a munka
megjavitasaért és a folyamatossag fokozasaért
folytatott sajat harcukon kiviil — a szoros egydtt-
m(ikddés a fuvaroztatdkkal, valamint a folyama-
tos termelés, a berakas és kirakas az anyagi ter-
melés mas &gaiban.

Az aruszéllitdshan egy tovabbi sajatossagnak
van a munkatermelékenység és ennek megfeleld
megitélése szempontjabol jelentdsége.

Béar a széllitas az anyagi termelésnek o6nallo
4ga, nem vizsgalhatjuk azt elszakitva az anyagi
termelés méas agaitol, amelyeknek termelési fo-
lyamatat folytatja és befejezi.

Mivel a szallitds nem valtoztatja meg az aru
hasznalati értékét, a népgazdasdg érdeke, hogy a
kilonféle gazdasagi agak termékeit csak a fel-
tétlentll sziikséges mértékben és a népgazdasagikig
objektive sziikséges szallitasi tavolsagra fuvarozzuk.
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Ennek a népgazdasagilag szlkséges szallitési
tavolsagnak a tallépése éppen olyan népgazdasagi
veszteseg, mint az azonos aruk elleniranyl szal-
litésa.

A munkatermelékenység szamitasanal alapul-
vett dsszes helyvaltoztatdsok dsszegezésébdl azon-
ban nem tlinik ki. bogy az teljesen vagy csak rész-
ben volt-e szikséges, vagy hogy nem volt fel-
tétlentll szikséges, mert ellenirdanyd, vagy tul-
sagosan nagy tavolsagra torténd, tehat nem ter-
mel6 modon raforditott szAllitdsi munkat tar-
talmaz.

Amig pl. a szallitasi tavolsag novelése szam-
szer(ileg ndvelheti a vasutak munkatermelékeny-
ségét, addig ez a tény mégis népgazdasagi veszte-
séget jelenthet, ha a szallitasi tavolsag novelésére
népgazdasagilag objektive nem volt szikség.

Ebbdl kovetkezik, hogy a vasut munkaterme-
lékenységi mutatdszamat nem lehet csak a vasut
szempontjabél vizsgalni, hanem feltétlenlil nép-
gazdasagi megfontolasok figyelembevételével Kkell
elemezni.

A vas(t munkatermelékenységének tovabbi
sajatossagai adédnak még termelési folyamatanak
sajatos, futdszalagszer(i jellegébdl.

A vasutak termelési folyamata kiilénésen nagy
mértékben képezi sok egyes részfolyamat integra-
cidjat. Ezek a részfolyamatok kiilénbdzd helyen,
kiilénb6z6 id6ben kezd6dnek, osszefonddnak és
kilénbdz6 helyen és kilonbdz6 idében vég-
z6dnek.

Egyetlen szolgalati hely, vagy szolgalati &g
stb. sem végezheti el a szallitasi folyamatot egy-
maga.

Valamennyi vasutas csak részteljesitményt tel-
jesit az egységes szallitasi folyamatban. A vasutak
olyanok, mint a fut6szalag, amelynek alland6an
és szakadatlanul Gzemben kell lennie és a szolga-
lati beosztasok tobbségét allanddan lekoti. Amel-
lett szdmos szolgalati helyen a munkaergszikséglet
tobbé-kevéshé fliggetlen a szallitds méereteitdl.

A termelési folyamatnak ezekbdl a sajatossagai-
bél kdvetkeztetések adédnak a munkatermelékeny-
ségre és mutatdjanak alakuldsara vonatkozoan.

Az emlitett tényekbdl kiindulva, a munkaterme-
lékenység emelése nagy mértékben fligg a Német
Birodalmi Vasutak kapacitasdnak messzemend és
folytonos kihasznéalésatol.

A munkatermelékenység valédi mutatdjat csak
az egeész vasuti Uzemre és a vasutasok egész kollek-
tivajara vonatkozéan lehet megallapitani. A Né-
met Demokratikus Koztarsasag vasutainak ko-
rilményei kozott csak igy foghatjuk fel a szélli-
tasi teljesitményt a maga teljes sokrétliségében,
csak itt mutatkozik meg a szallitasi teljesitményre
forditott Osszes munka.

A munkatermelékenységnek ilyen altalanos mu-
tatojaval azonban kozvetlenil az (izemben vagy
munkahelyen nem ériink el mozgdsitd hatést.
Ezért ezt a tovabbi termelékenységi mutatdészamok
rendszerével kell kiegésziteni az alarendelt egy-
ségek, Uzemek és a vasut egyes munkaskategoriai
szamara ; ezeknek a nmtatdszamoknak egyrészt
az illet6 vasutasokat megfelel6en kell tajékoztat-
niok ésniozgositanok, masrészt nem lehetnek ellen-
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tétben a munkatermelékenység @sszmutatojaval,
hanem hozza kell jarulniok annak megjavitasahoz.

Mivel a vasUt népgazdasagi teljesitményét — a
forgalmi teljesitményt — csak 0sszességében mérve
hatadrozhatjuk meg, a Német Birodalmi Vasutak
alarendelt részlegeinek termelékenységi mutatoit
az ott meghatarozhat6 (zemi teljesitményekre
kell felépiteni. A vasutaknal a munkatermelékeny-
ség sajatossagai ezenkivil még a termelés ming-
sége és mennyisége kozotti dsszefliggésekbdl is
adodnak.

Altalaban a munkatermelékenységet csak a ter-
melés mennyisége alapjan hatdrozzuk meg/

A munkatermelékenységnek csupan szamitas
Gtjdn kimutatott emelkedése azonban, amely a
termelés tiszta mennyiségi mutatéjara épul fel
és nem veszi figyelembe a termékek minGséget,
nagyon korlatolt érték( és téves kovetkeztetések-
hez vezethet.

Az ipari gyartd6 Uzemekben a termelési index
altalaban magaba foglalja a termékek sziikséges
és pontosan meghatarozhatd6 minéségét is.

A vasUtnal azonban a termelés mennyiségének
a minGséggel vald osszekapcsoldsa, a munkater-
melékenység szadmitdsa vagy elemzése céljabol,
nagy nehézségekbe Utkozik.

Jelenleg a vasutakndl a munkatermelékeny-
séget csak a szallitdsi teljesitmény mennyiségi
mutatoi (atkm és utaskm) alapjan allapitjak meg.
Ez a mutaté a szallitasi folyamat minGségét
figyelmen kivil hagyja. Nem tartalmaz arra
nézve semmit, hogy a szallitott arut gyorsan vagy
lassan széllitjak-e, hogy az utasok zsufolt fulkék-
ben allva, vagy kényelmesen ulve utaznak-e, hogy
menetrendszer(ien vagy késéssel érkeznek-e meg.

Ezért lehetséges, hogy a munkatermelékenység
szamitas Gtjan kimutatott emelkedését a szallitas
mindségének csokkentése atjan érték el, vagy
forditva, az utazas kényelmének fokozasa a Ki-
mutatott munkatermelékenység csdkkenését vonja
maga utan.

Ezért a tisztdn mennyiségileg meghatarozott
mutatdé egyoldald tajékoztatdst adhat, és aka-
dalyozhatja a vasut néhany fontos minéségi mu-
tatojanak megjavitasat.

Eltéréen a gyartéipar legtdbb agatdl, elenged-
hetetlen ezért, hogy a munkatermelékenység fej-
I6désének vizsgalatdnal a szallitdsi munka mi-
néségének néhany fontos jellemzd értékét is
figyelembe vegyik. Ilyen mindségi mutaték lehet-
nek pl.:

a vonatok atlagos utazasi sebessége a személy-
és teherforgalomban,

egy tonna aru éatlagos fuvarozasi id6tartama,

a szallitds kovetkeztében keletkezett karok
alakulasa,

a személykocsik kihasznaltsaga,

az utasforgalom pontossaga stb.

Az emlitett mutatokat részben amugy is meg-
allapitjak, illetéleg azok a meglevd értékek alap-
jan kiszamithatok.

A mindenkori helyzet alapjan elddnthetd, hog}®
melyik minéségi mutaté fejlédik pozitiv vagy
negativ irdnyban a munkatermelékenységgel valo
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kapcsolataban, és melyiket kell a kritikai vizsgéalat
alkalmaval figyelembe venni.

Végezetil a szallitéipar munkatermelékenységé-
nek kilonleges sajatossagai még abbdl adodnak,
hogy a munkatermelékenységet a foldrajzi és id6-
jarasi korilmények nagyobb mértékben befolya-
soljak, mint a legtobb iparagban. Ezt a sajatsagot
mindenesetre megtalaljuk a kozlekedésen Kkivil
még a népgazdasag néhany mas agaban is, mint
pl. a barnaszénbanyaszatban és a mez6gazdasagban.

A MUNKATERMELEKENYSEG
MUTATOINAK LEGCELSZERUBB
KIALAKITASA A NEMET BIRODALMI
VASUTAKNAL

Az eddig mondottakbdl kétségtelenil nyilvan-
val6, hogy mint az anyagi termelés minden mas
agaban, a munkatermelékenységnek a vasutaknal
is rendkivil nagy a jelent6sége, ezért nagy figyel-
met kell forditanunk arra, hogy a munkaterme-
Iékenységet egy dsszefoglalé mutatdval szamszer(ileg
kifejezhessik.

Sztrumiiin szovjet akadémikus joggal és az
anyagi termelés minden agara kiterjedd érvénnyel
mondhatja : ,,Semmi esetre sem tudunk majd a
munkatermelékenység mértéke nélkul boldo-
gulni.”9

A munkatermelékenység megfelel6 mutatéinak
a megallapitdsanél, ezek szamitasanal és elem-
zésénél az illetd gazdasagi agak sajatossagait na-
gyobb mértékben kell figyelembe venni, mint ed-
dig ; a gyartdipar koértulményeit nem szabad for-
malisan atvinnink a népgazdasag méas &gaira.

A munkatermelékenység mutatéinak a Német
Birodalmi Vasutaknal meg kell felelniik a terme-
Iési feladat, valamint a bels6 szerkezet és a ter
melési folyamat kildnleges feltételeinek.

Ahhoz, hogy ilyen mutatékat dolgozzunk Kki,
els6sorban ezek feladataibdl, illet6leg funkcidja-
bol, szikséges kifejez6erejébbl kell kiindulnunk,
de figyelembe kell venniink korlatozott voltukat is.

Osszefoglaléan azt mondhatjuk, hogy a terme-
lékenységi mutatoknak legalabb haromféle funk-
ciot kell betdlteniok, mégpedig : analitikai, ter-
vezési és mozgbsitd funkcidt.

Az egész eddigi vita soran tulsagosan egyolda-
lGan a tervezési vagy az analitikai funkciot he-
lyezték el6térbe, és a mozgositd funkcidt elhanya-
goltak.

Eppen ez az utolsé funkcié koveteli meg, hogy
a munkatermelékenységi mutatokat a legkisebb
egységekre, sét egyes munkacsapatokra vonat-
kozbdan is kidolgozzuk, mert nagyobb teriiletek-
nek, mint pl. a Német Birodalmi Vasutak fuva-
rozo tevékenységének, mint egésznek a munka-
termelékenyseégi mutatéi nem alkalmasak arra,
hogy a dolgozokat a sajat munkajuknak megjavi-
tasara mozgositsak.

A termelékenységi mutatok mozgésité funk-
ci6jabol kovetkezik, hogy nem lehetnek bonyo-
lultak, hanem egyszer(ielmek, a dolgoz6 szdmara

9Sztrumiin: A munkagazdasagtan problémai, Moszk-
va, 1957. 658. old. (oroszul).
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érthetknek kell lennidk. Maskilonben fenndll az
a veszély, hogy a mutatékat csak egy szamitasi
kisérlet szamszer(i eredményének tekintik, s ezek
elvesztik mozgdsitd hatasukat.

Gyakran taldlkozunk azzal az irdnyzattal, hogy
a munkatermelékenységi mutat6t mindenféle bo-
nyolult szamitas, illetbleg atszamitas utjan, olyan
pontossaggal hatarozzuk meg, hogy abbdl valéban
a termelési folyamat minden tényezéje, valtozasa
stb. megallapithaté legyen. Ilyenkor nyilvan nem
veszik figyelembe, hogy a munkatermelékenységi
mutatonak osszefoglaldé mutaté jellege van, nem
indulnak ki a munkatermelékenységi mutato fel-
adatainak 0sszességébdl, tulbecsilik kifejezGerejét,
és nem veszik figyelembe korlatait.

Osszefoglald mutatd jellegébél kovetkezik, hogy
csak &ltalanos osszefoglalé képet ad. Egymagéaban
teljesen hibas eredményekre és hibas #kovetkez-
tetésekre vezethet, és csak a termelés mas fontos
mutatészamaival 0Osszefliggésben ad megkdzelitbleg
helyes képet. Ezért a munkatermelékenység muta-
téit ugy kell kialakitani, hogy kapcsolatba hoz-
hatok legyenek a termelés mas jellemzd oldalait
feldlel6 mutatokkal.

A munkatermelékenység mutatdja elsésorban
nem matematikai, illet6leg matematikai-statisz-
tikai, hanem mindenekel6tt gazdasagtani kate-
goria.

Nem magéabanallé, magaban elegend6 mutatd-
szam. Feladataibdl és méas miiszaki-gazdasagi,
illetbleg gazdasdgi jelz6szdmokkal valé Ossze-
fuggésebdl adodik a munkatermelékenyseég mutato-
janak sziikséges és lehetséges pontossaga.

Ebb6l a szemszdgh6l nézve, a termel6 munka
jellege a vasut valamennyi szolgélati 4gdban a
termelékenységi mutaték egész rendszerének Kki-
fejlesztését teszi szlikségessé és egyben lehet-
ségesse.

A tovédbbiakban megkiséreljik, hogy ezt a
mutatészamrendszert egész réviden vazoljuk. EI6bb
a Német Birodalmi Vasutak fuvarozd lzemének
egészére, majd folytatélag az alarendelt szolgélati
dgakra és (zemekre sth. vonatkoz6 mutatdsza-
mokkal kell foglalkoznunk.10

A munkatermelékenységi mutaté megfelel§ ki-
alakitdsa érdekében els6sorban a termelés volu-
menét kell megallapitani. A Német Birodalmi
Vasutak kozlekedési Uzemeben a termelés volu-
menét lényegében két f6 ismérv hatarozza meg :
a szallitott személyek szdma, illetleg aruk sulya,
valamint az a tavolsag, amelyre a helyvaltoztatas
tortént. Ezért a szallitasi folyamat termékét az
aruforgalomban a tonnakilométerek és a személy-
forgalomban az utaskilométerek szamaval fejez-
hetjik ki. Mivel itt csak két egymashoz hasonlo
termékrdl van szo, alkalmazhatjuk az un. feltételes
naturdlis maédszert.

10 Szerz6nek a vitatott kérdésre vonatkozo6 kutatasi

eredményei alapjan és a kérdés idGszerlisége miatt a
Német Birodalmi Vasutaknal széleskdr( vita indult
meg a munkatermelékenységi mutaték felett és ennek
soran néhany értékes kiegészité javaslatot tettek.
Ezért szandékunkban all a vita lezdrasa utan annak
eredményeir6l tajékoztatast adni.
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Kiulénb6zd vasltigazgatosagoknal a termelés vo-
lumenét a személy- és aruforgalomban paritdsos
alapon, azaz az utaskilométerek és tonnakilométerek
egyenlévététele Gtjan, Osszeadas altal hatdrozzak
meg. Ennek kétségteleniil az az el6feltétele, hogy
az utaskm-enkénti és az atkm-enkénti munkara-
forditas megkozelitéleg egyenld legyen, mert ellen-
kez§ esetben eltorzultal! mutatjak ki a munka-
termelékenységnek mind a szintjét, mind a fej-
16dését.

Val6jaban azonban a két f6 termékenységre for-
ditott atlagos munka nem egyenlé. Ezért az
Osszeadas el6tt egy helyeshité tényezd alkalmaza-
sat javasoljak. llyen tényez6 alkalmazésa nélkil
a munkatermelékenységnek mind a szintjét, mind
mutatéjat eltorzultan mutatjuk Kki.

A helyesbit§ tényez6t vagy az atlagos munka-
bérkoltségek aranyabol, vagy — kisebb pontos-
sdggal — a kétféle teljesitmény egészére esd at-
lagos Onkdltség aranyabdl szamithatjuk ki.

llyen sz&mitasi mod esetében még az is lehet-
séges, hogy a munkatermelékenységet az egész
kozlekedésben a feltételes naturélis modszerrel
szamitsuk, ha minden kozlekedési &gazat mutatoit
egyseges alapmeértékre, pl. a vaslti szallitdsban
tkm-re vonatkoztatjuk.

Ha ezt a mddszert az aruforgalomra alkalmaz-
zuk, a munkatermelékenység szamitasahoz a
legnagyobb kifejez6 er6vel és indokoltsdggal a
_dijksz?tiési arutonnakilometerek szamat hasznalhat-
juk fel.

A részben ugyancsak alkalmazott Uzemi &ru-
tonnakilométerek szaménak felhasznalasa esetében
lényegikben nem azonos @sszeadanddkat adnak
Ossze, és ez elhomalyositja a munkatermelékeny-
ségnek és fejlédésének valdsagos képét. Az lizemi
atkm felhasznalasa esetén a munkatermelékeny-
ségi mutaté helytelen irdnyban fejthet ki mozgé-
sité hatast, mivel az Gzemi atkm-ek &sszege csak
kozvetett Osszefliggésben van az aruforgalomban
kifejtett népgazdasagi teljesitménnyel és bizonyos
mértékben improduktiv szallitasokat is tartalmaz.

Ezért a dijszabasi atkm alkalmazdsanak a
munkatermelékenység szamitdsanadl — val6sagos
kifejezd értéke mellett — az is elénye, hogy az
improduktiv szallitdsok csokkentésére késztet.

A vasit termelési folyamata mar emlitett sa-
jatossagaibol ered, hogy a forgalmi teljesitménybdl
szamitott munkatermelékenység kdzvetlenil nem
adhatja, és nem is kell, hogy adja a vasutasok
tényleges munkateljesitményének valésagos mér-
tékét. A vasutasok tényleges munkateljesitménye
eltérhet a vasut népgazdasagi teljesitményét6l
aszerint, hogy mennyire van a vasut kapacitasa
kihasznalva. Ezért a vasut lzemi teljesitményei
eltérnek a népgazdasagi teljesitményeitél, a for-
galmi teljesitményektdl.

Ez a tény kidlondsen megneheziti a kdlcséndsen
Osszekapcsolt termelékenységi mutatérendszer Ki-
dolgozésat a Német Birodalmi Vasutak, mint kdz-
lekedési Uzem egészétdl, az egyes szolgalati helye-
kig és munkas-kategoriakig.

Ezért az UIC VI. bizottsdganak egy javaslatara
tamaszkodva azt javasoljak, hogy a forgalmi telje-
sitmény alapjan szdmitott munkatermelékenységi
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mutatd mellett az Gzemi teljesitmény alapjan még
egy termelékenységi mutatét kell kidolgozni és
mindkét mutatészamot egy kihasznaltsagi viszony-
szammal kell 6sszekapcsolni. Az (izemi teljesitmény
alapjan szamitott termelékenységi mutaté ponto:
sabban tikrézi a vasutasok tényleges munka-
teljesitményét és alkalmas egy egész termelékeny-
ségi mutatd rendszer felépitésére a Német Biro-
dalmi Vasutak minden teriiletén.

Azzal az ellenvetéssel lehet élni, hogy itt mar
nem valodi termelékenységi mutatérol van sz0;
tényleg tesznek is ilyen ellenvetést a Némgt De-
mokratikus Koztarsasadgban és helyenként a Szov-
jetunidéban foly6 vitdban is.

Ezért a szovjet kozlekedésgazdasagtanban ez-
zel kapcsolatban két kilénbézé fogalmat is hasz-
nalnak. A yasutakra vonatkozoan kétségkivil
van ebben bizonyos ésszerliség, mivel az Uzemi
teljesitmény alapjan térténé szamitas esetén mar
nem beszélhetiink teljes joggal tudoméanyosan
munkatermelékenységrol, mivel az Uzemi telje-
sitményekben és Gzemen belili teljesitményekben
egyrészt nem termel6 munkaraforditasok is van-
nak, masrészt az lizemi és az (zemen bellli telje-
sitményeket nem mindig hozhatjuk kdzvetlenil a
szallitasi termékkel kapcsolatba.

A mi korilményeink k6zott mégis tudomanyosan
elfogadhatonak tartom, hogy egy 0j, méasodik
szakkifejezés bevezetésétél eltekintsink, és itt is
a ,,munkatermelékenység” szakkifejezést hasznal-
juk, mert :

1 ezek a mutatészamok lényegében nagyon
megkozelitik a munkatermelékenység fogalmat ;

2. ugyanazt a feladatot tdltik be és ugyanolyan
kifejezBerejik van ;

3. ha nem elvileg helytelen megjeldlésérél van
sz, az elméleti pontossagot nem szabad a fogal-
maknak a dolgozdk szdmara vald érthet6sége és
egy mélyen begyokeredzett fogalom kikilisz6bolése
aran elérniink. Véleményem szerint itt azonban
nem elvileg helytelen megjeldlésrél van szo.

A Némef Birodalmi Vasutak kozlekedési tizeme
egészének terliletén a munkatermelékenységet a
teljesitett elegytonnakilométerek szama alapjan,
Uzemi teljesitményi egységekben kellene szamitani.
Az elegytonnakilométerek dsszege teszi leginkabb
lehetéve, hogy 0Osszefliggéseket Ilétesitsink az
egyes szolgalati agak, Uzemek és munkéskatego-
riak termelékenységi mutatéi kdzott. Lényegében
ugyanabban az irdnyban fejt ki mozgdésitod hatast,
mint a forgalmi teljesitményi egységekben Kkife-
jezett munkatermelékenységi mutaté.

A Német Birodalmi Vasutak kozlekedési Gizeme
legfontosabb szerve a nyolc vasutigazgatosag. Ezek
a Német Birodalmi Vasutak legalso terileti egy-
ségei, amelyek egyesitik magukban a Német Biro-
dalmi Vasutak valamennyi operativ szolgalati agat.

Ezért a kdzlekedési zem minden fontos mutato-
szamat a vasrtigazgatésagokra vonatkozéan is meg
kell allapitani. Itt lényeges szerepet jatszik a
munkatermelékenységi mutato is.

A munkatermelékcnység mutatdéjdnak nagy a
jelent6sége. A Német Birodalmi Vasutak vaslt-
igazgatésagai tertdatén mozgositolag hatd té-
nyez6 az igazgat6sagi beosztdsokban dolgoz6 va-
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sutasokra, tovabba 0Osszekot§ tényez6 a legalsd
egységek, illet6leg munkaskategdriak teljesitményi
mutatdi felé. Ezenkivil alkalmas arra is, hogy to-
vabbi tényez6k és kiilén mutatészamok figyelembe-
vételével az igazgatésagok analitikus Osszehason-
litdsara is szolgéljon.

A vasltigazgatosdgok keretében a munkater-
melékenységet nem lehet a forgalmi teljesitmény-
egységek alapjan megéllapitani. Termelékenységi
mutaté megallapitasa csak az Uzemi teljesit-
mények alapjan lehetséges.

Legcélszerlbb jelz6szamkeént itt is a teljesitett
elegytonnakilométerek szdma kinalkozik. E mutat6-
szém elényei els6sorban viszonylag egyszer(i meg-
allapithatésagbol és konnyd érthet6ségébdl, va-
lamint az ebbdl eredd eléremutaté hatasbdl alla-
nak, tovabba abbol, hogy 0Osszhangban van a
Német Birodalmi Vasutak kozlekedési (izeme egé-
szére érvényes hasonld mutatészammal és lehet6-
séget nyuljt arra, hogy az alarendelt egységek
munkatermelékenységi mutatdit kapcsolatba hoz-
zuk vele, illet6leg koordinaljuk.

A Német Birodalmi Vasutak kozlekedési tizeme
egészének és a vasUtigazgatésagoknak a munka-
termelékenysége nagymertékben fligg az egyes
szolgalati agaknal teljesitett munkatdl, az ott
elért munkatermelékenységtél. A Német Biro-
dalmi Vasutak szolgalati agaiban termel6 munkat
végeznek. Ezért lehet és kell az egyes szolgalati
dgakra vonatkozéan kuldn munkatermelékeny-
ségi mutatdkat kidolgozni, amelyek az illet§ szol-
galati 4g munkajanak sajatossagat figyelembe
veszik, az illetd szolgalati &g munkajanak, ille-
téleg feladatanak jellegzetességét kifejezik, és
ennek kovetkeztében alkalmasak arra, hogy
megfelel iranyban fejtsenek ki mozgositd hatast.
De arra is alkalmasak, hogy terlletik egyes
szakmai csoportjainak mutatoit osszefoglaljak és
kapcsolatot létesitsenek a szolgalati &gak munka-
termelékenységi mutatoi kozott, valamint a Né-
met Birodalmi Vasutak egészének munkaterme-
lékenységi mutatojaval.

A szolgalati 4gak munkatermelékenységi mu-
tatoit csak (zemi teljesitményegységek alapjan
allapithatjuk meg.

A kovetkez6kben ezek kialakitisara vonatkozo
néhany javaslatot vitatunk meg.

A Német Birodalmi Vasutak feltétleniil legki-
terjedtebb szolgalati 4ga a forgalmi és kereskedehni
szolgélat. Ennek a munkatermelékenységi mutatoja
kell, hogy a legszorosabb kapcsolatban legyen az
egész  kozlekedési zem munkatermelékenységi
mutatojaval. Ezért a forgalmi és kereskedelmi
szolgalati agban a munkatermelékenységet a leg-
megfelelébben a teljesitett elegytonnakilométerek
alapjan allapithatjuk meg.

Ennek a mutaténak az az elénye, hogy kdzvet-
len kapcsolatot létesit a Német Birodalmi Vas-
utak kozlekedési (zeme egészére megallapitott
munkatermelékenységi mutatéval, kdnnyen ért-
het6, és a vasutasokat lényegében munkajuk
hasznossagi fokanak tényleges emelése iranyaba
mozgositja. Mint dsszefoglalé mutaténak, a szol-
galati 4g szlk keretén belil — minden maés lehet-
séges valtozattal szemben — a legnagyobb a
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kifejez6ereje és a legszorosabb a kapcsolata a
népgazdasagi teljesitménnyel.

A legalsd egység, amelyre vonatkozdan ezt az
osszefoglaldé mutat6t meg kellene allapitani, a
Német Birodalmi Vasutak forgalmi fénokségei
(Reichsbahnamt).

A forgalmi fénokségeknek aldrendelt szolgalati
helyek olyan bonyolult kapcsolatban vannak és
annyira fliggenek egymastdl, hogy egy 0Osszefog-
lal6 mutato csak talsagosan sok feltételtdl fliggd
részteljesitményt venne figyelembe és nem adna
kifejez0 képet. Ezért a forgalmi és kereskedelmi
szolgalat kilszolgélati helyein megfelelébbek az
egyes dolgozo-kategoriakra vonatkozé6 munkater-
melékenységi mutatok.

Az ez utan kovetkezd legnagyobb szolgélati &g
a Német Birodalmi Vasutaknal a vontatasi szol-
galat. Ebben a szolgalati 4ghan a munkaterme-
lékenység emelésének tobbek kozott azért nagy a
jelentsége, mert itt a munkabérkdltségek kilo-
ndsen magasak.

Ha abbdl indulunk ki, hogy a vontatasi szolgalat
minden munkaja végeredményben arra irdnyul,
hogy a vonattovabbitast kell6 szdami mozdony
megfeleld id6ben térténd rendelkezésre bocsatasa-
val, a mozdonyok pontos és biztos kozlekedésével
és a mozdony meghibasodasokbol eredd forgalmi
zavarok elkeriilése Utjan biztositsa, akkor itt a
munkatermelékenységnek a teljesitett mozdony-
kilométerek alapjan torténd jellemzését kell java-
solnunk.

Ennek a mutatészamnak az az elénye, hogy
egyszer(ien szamithat6 és kozvetlen a kapcsolata
a vontatasi szolgalat f6 feladataval. Ez mind a
mozdonybrigadokra, mind a mozdonyok kezelé-
sére és karbantartasara vontkozoéan helytallo.

A teljes kozlekedési Gzem termelékenységi mu-
tatdjaval a mozdonyteljesitmény kihasznéalasi foka
révén lehet kapcsolatot teremteni.

A f(it6haz részére javasoljuk, hogy a munkater-
melékenységet — az egész szolgalati 4ghoz ha-
sonléan — a teljesitett mozdonykilométer alapjan
hatarozzak meg.

Emellett ajanlatos — az értékmaodszer szerint —
tovabbi munkatermelékenységi mutatét is kiszami-
tani. Ehhez a termelési volument a kovetkezd
elemekbdl kell meghatarozni :

a flitéhaz honos mozdonyainak teljesitménye,

a nem honos mozdonyok apolasa és karban-
tartasa,

a mozdonyjavitas és

a szolgaltatasok idegen felek részére, valamint a
tomegszikségleti cikkek termelése.

Ez a mutaté szélesebb attekintést ad az egész
flt6haz termelékenységér6l, mert minden fontos
munkat figyelembe vesz. Emellett természetesen
a kilonféle termelést dsszefoglaldan jellemz6 érték-
mutatdé minden hibajaval rendelkezik.

A két emlitett mutatdé Osszehasonlitasa alapjan
megitélhetd, hogy a munkatermelékenység a von-
tatadsi szolgalat tipikus teljesitményeinél, vagy
tulnyomédan a javitasi és idegen felek részére vég-
zett munkanal emelkedett-e.

A harmadik szolgalati 4g a kocsiszolgalat (kocsi-
intézés).
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A termelékenységi mutatonak a kocsigazdalko-
dasban a legfontosabb kocsifajtan, a teherkocsin
kell felépulnie.

A teherkocsik a Német Birodalmi Vasutak egész
halézatan szabadon mozoghatnak. Ezért kétség-
kivul helyes, ha a vasUtigazgatésagok kocsiintéz6-
ségeinek teriiletén nem szamitunk ki kilén terme-
lékenységi mutatét, hanem ezt csak a fels§ igaz-
gatasra és az egyes kilszolgalati helyekre kor-
latozzuk.

A kocsiszolgalat f6 feladataibdl koévetkez6en a
munkatermelékenység meghatérozasanak az egész
szolgalati agra vonatkozoan egyszer(i és jellemzé
alapja a kocsitengelykilométer.

Az ilyen alapon kiszdmitott termelékenységi
mutaté a f6 feladatra irdnyul, egyszerlien kisza-
mithatd, konnyen érthet6 és a mar meglevé
ellen6rz6 mutatok segitségével a munkaterme-
Iékenységi mutaték teljes rendszerével koénnyen
kapcsolatha hozhato.

Ez a mutaté a miszaki
elénydsen alkalmazhat6.

A teherkocsi telepallomasokon ennek a mutaté-
nak természetesen nincs értelme, mert a teher-
kocsik — szabad mozgasuk kovetkeztében —
nem tartoznak a honos allomas ellen6rzése ala.

kocsihivatalokban is

A miuszaki kocsihivatalokban a munkatermelé-
kenységet altalaban az egy munkasra, es§ javitasi
egysegek alapjan, vagy — a mozdonyszinekhez
hasonléan — az értékmaodszer alapjan lehet Ki-
szamitani.

Az eddig targyalt szolgélati &gakban — a
Német Birodalmi Vasutak teljes Uzeméhez vi-
sonyitva — a munkaer6k viszonylag nagy része
szémszer(leg az Uzemi teljesitmények volumené-
tél flgg. Ezért ezekben a szolgalati dgakban az
Uzemi teljesitmény, a munkaer§ szdma és a
munkatermelékenység kozott kodnnyebben léte-
sithetd kapcsolat.

Mas a helyzet a még hatralevé két szolgalati
ag terlletein, amelyeknél a munkaerék szdma a
szallitds volumenétdl a legteljesebb mértékben
flggetlen.

Itt a munkatermelékenységi mutaté jelent6-
sége és Kkifejez6ereje nem ugyanolyan, mint az
eddig targyalt szolgélati agaknal.

A munkatermelékenységi mutaté meghataro-
zasatdl mégsem tekinthetlink el teljesen és a sz6-
ban forgd szolgalati agaktol is meg kell kivanni a
munkaszervezés tokéletesitését és a minkaterme-
Iékenység emelését. Ehhez durvan szamitott ter-
melékenységi  mutatd  kialakitasa  sziikséges,
amelynek nagyobb id6kozokre van jelentGsége.

A tavkozl6- és biztositdberendezesi szolgalatban a
fels6 igazgatds és az igazgatdsagok sikjan, vala-
mint atavkozIl6 és biztositéberendezési miihelyek-
nél a munkatermelékenységi mutatot az egy mun-
késra es6 Uzemi vaganyhossz kilométerszamaval
lehet kifejezni.

Az elemzésnél a vonalszakasz terhelését és kiépi-
tettségét is figyelembe kell venni.

Az ilyen mutaté el6nye egyszer(iségében rejlik.
Jelentésége nem annyira rovid idészakok (hénap,
évnegyed), mint inkabb hosszabb id6kozok (évek,
0t év) szempontjabol van. Hatrdnya, hogy nem
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veszi figyelembe a berendezések esetleges ming-
ségi és mennyiségi fejlesztését, ami pedig a for-
galmi szolgéalat termelékenységének és biztonsaga-
nak fokozasat szolgalja. Ezt a fejlesztést ezért az
elemzésnél szintén figyelembe kell venni.

A munkatermelékenység kifejezésére ugyanilyen
durvan szémitott, de kevésbe érthet6 mod az
volna, ha a biztosito- és tAvkozldberendezések be-
ruhazasi értékébd6l indulnank ki és meghataroz-
nank, hogy mennyi beruhazott érték esik egy mun-
késra. Ebben az esetben a berendezések bovitését
is figyelembe vennénk. A vonalszakasz terhelését,
mint a karbantartdsi munkak volumenének té-
nyezd@jét, kilén ellen6rz6 mutatoként minden-
képpen szamitasba kell venni.

A berendezések minéségét mindkét valtozat ese-
tében szintén kildn figyelembe kell venni.

A biztosito- és tavkozléberendezések mihelyei-
ben a munkatermelékenységet az értékmddszer
alapjan lehet meghatarozni.

A palyfenntartasi szolgalatban a teljes szolgalati
ag, valamint a szolgalati helyek megfeleld igazga-
tdsagainak keretében is megvan ra a mod, hogy
altalanos és durvén szadmitott mutatoként szintén
az Uzemben lev6 vaganyhossz kilométerszamaban
kifejezett, egy munkésra es§ vonalszakaszhosszt
valasszuk.

Ellen6rz6 mutatokként els6sorban a vonalsza-
kasz terhelését, a berendezések mindségi allapotat,
tovdbba a vaganyzarak id6tartamat kell szami-
tdsba venni.

Az ilyen mutaté — az emlitett ellenérz6 muta-
tokkal egyitt — a berendezések megfelel6 min6-
ségi kovetelményeinek betartasara és a munkaer6-
raforditas csokkentésére iranyul.

. A pélyamesteri szakaszokén azonos modon lehet
egyszerUsitett mutatot megallapitani.

Ezen talmen&en a palyamesteri szakaszokon
ajanlatos a munkatermelékenységet a fenntartasi
normak alapjan, a munkaiddmodszer szerint Ki-
szamitani.

A termelékenységi mutaték kifejezGereje és
hatdsa szempontjab6l a viszonyszam szamlalo-
janak alakuldsan kivil a nevezé alakulasa, vagyis
annak a munkaskategorianak megvalasztasa is
nagyon fontos, amelyre a munkatermelékenységet
vont tkoztatjuk.

A Német Demokratikus Koztarsasaghan a
munkatermelékenységet mar évek oOta két mu-
tvtoval : egy termel6munkasra és egy foglalkoz-
tatottra vonatkoztatva fejezzilk ki. Mindkét mu-
tatd6 — kulon-kilén — csak pontatlan képet
ad, mert a termel6 munka marxi elméletének nem
felelnek meg.

Az egy termelémunkasra vonatkozd mutatd a
munkatermelékenység szinvonalat tal mgasnak
tunteti fel, mert a termelémunkaban résztvevd
személyzet jelentékeny kategériait (pl. a mérno-
koket és technikusokat) nem veszi szamitasba.
Az ezen az alapon kiszamitott &sszesitett munka-
termelkenységi mutatd is torzitott képet ad.

Az egy foglalkoztatottra vonatkoztatott munka-
termelékenységi mutatd szigordan véve nem ter-
melékenységi mutatd, mert a nem termel§ mun-
kéban résztvevéket is figyelembe veszi.
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A munkatermelékenyseég pontos kiszdmitasahoz
ezért a munkaer6k jelenlegi nomenklatarajat
meg kell valtoztatni és ,termel6 személyzet”
elnevezéssel U kategoriat kell létesiteni. A munka-
termelékenységet azutan erre a kategoriara kell
vonatkoztatni. A ,termel6 személyzet” nevet
visel§ kategéridnak a tarsadalmi 6sszmunka Kki-
fejezOjének kell lennie, vagyis a vezetés, tehét a
meérndki és muiszaki személyzet, részben pedig a
gazdasadgi személyzet termel6 funkcidit is tartal-
maznia kell.

Az egy foglalkoztatottra vonatkoztatott munka-
termelékenységi mutatéra nincs szikség. Amirdl
ez a mutaté tajékoztathat, azt a termel6 munkét
végzoknek a foglalkoztatottak teljes létszamaban
képviselt részaranyanak vizsgalatabdl ugyanugy
megtudhatjuk.

A Német Birodalmi Vasutaknal annyiban all
fenn kilonleges helyzet, hogy a kdzlekedési személy-
zeten belul a termel6 munkat és a nem termeld
munkat végz6 személyzet kiuldnvalasztasa rend-
kiviil nehéz, s6t részben keresztilvihetetlen. A ter-
mel6, kozvetit6 és adminisztrativ funkcidk itt,
mas terliletekhez viszonyitva, sokkal szorosabb
kapcsolatban allnak egymaéssal, s6t részben egy-
személyben egyesiilnek. Sok vasutas kiilonb6z6
termeld és nem termeld tevékenységet fejt ki egy-
személyben ; az allami vezetés a termelés kdzvet-
len szervezésével szoros kapcsolatban all. Ezért a
Német Birodalmi Vasutaknal a legreélisabb és
legkifejez6bb mutatdt akkor kapjuk, ha a munka-
termelékenységet a kozlekedési személyzetre vonat-
koztatjuk.

A kilonbdz8 munkaterilletek munkatermelékeny-
segét jellemz6, eddig targyalt mutatok mellett
célszerti ilyen mutatékat a Német Birodalmi Vasu-
tak legfontosabb munkéskategéridira vonatkozo6an
is meghatarozni.

llyen mutatok a szovjet szakirodalombol isme-
retesek, de a Német Demokratikus Koztarsasag-
ban még nem keriiltek felhasznalasra, bar jelen-
téséglikre mar itt is ramutattak. Ez is nyilvan-
valéan a munkatermelékenységi mutaték serkent6
hatasanak eddig tapasztalt lebecsiilésere vezethetd
vissza.

Serkent§ hatasuk els6sorban a dolgozék egyes
kategoriaira vonatkoztatott munkatermelékeny-
ségi mutatdknak van, mert a dolgozdk igy jobban
latjdAk a mutatok és sajat munkajuk kozotti
Osszefliggést, mint olyan esetekben, mikor a muta-
tok az egész izemekre, szolgalati &gra sth. vonat-
koznak. Az ilyen mutatok az 6sszefoglalé muta-
toknal alkalmasabbak arra, hogy az adott munka-
helyen a munkatermelékenység emelésének ténye-
z6it kideritsék, hogy kildnleges munkaversenyek
alapjaul szolgéljanak, hogy segitségiikkel a mun-
katermelékenység és munkabér kozott helyes
Osszefliggéseket teremtsenek és a munkaer6terve-
zést megvalositsak.

Ezért az ilyen mutatok kidolgozéasa az eddigi-
nél nagyobb figyelmet érdemel.

llyen mutatékként alkalmazhatdk pl.:

a mozdonyszemélyzetre vonatkozéan a mozdony-
kilométerek egy brigadra vagy egy munkasra eso
szama,
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a vonatvezetkre és vonatkisérokre vonatkozoan
az egy munkaerdre es6 vonatkilométer,

a nagy vonatdsszedllitd és rendezd palyaudva-
rok tolatészemélyzetére vonatkozoan a tolatdszolgé-
lat keretében mozditott kocsik egy tolatd kocsi-
rendez6re es6 szama,

_a rakodoszemélyzetre vonatkozdan a be-, illetGleg
kirakott tonnak egy munkaer6re es§ szama.

A MUNKATERMELEKENYSEG
LEGFOBB TENYEZOI
A NEMET DEMOKRATIKUS KOZTARSASAG
VASUTI KOZLEKEDESEBEN

Azért, hogy a munkatermelékenység allandé
novelésével kapcsolatos torvény kovetelményeinek
tudatosan és tervszeriien lehessen eleget tenni, meg
kell vizsgalni a munkatermelékenység helyzetére és
fejlédésére kihatd f6 tényezéket, fel kell fedni a
'munkatermelékenység novelésének minden rejtett
tartalékat, s a dolgozdkat és a vezetést ezek Ki-
aknazasara kell iranyitani.

Az ezzel kapcsolatos szakirodalomban a munka-
termelékenyseg tényez6i tekintetében két jelensé-
get lehet megallapitani, egyrészt ezeknek a ténye-
z6knek egymastdl igen eltér6, nem mindig tudo:
manyosan megalapozott és nem mindig teljes
sz&mu felsorolésat és osztalyozasat, masrészt ezek-
nek a tényezdknek aldbecsiilését, és a mliszaki-
szervezési feltételektdl fliggd tényezOk tal altala-
nos, az egyes gazdasdgi agazatok sajatossagait
figyelembe nem vevd felvazolasat.

A munkatermelékenység tényez8inek marxi és
lenini kiértékelésébdl és az ezen kiértékelés alapjat
képez6 tényleges technikai és szervezési feltéte-
lekb6l kiindulva, a munkatermelékenység ténye-
z8it harom 6 csoportba foglalhatjuk @ssze :

a) Technikai és szervezési feltételektdl fiiggd ténye-
z6k.

A technikai és szervezési feltételeknek aldvetett
tényez8k igen nagy mértékben fiiggenek a terme-
lési folyamat sajatossagaitdl és muiszaki feltételei-
tél. Ezért ezeket minden egyes gazdasagi agazat-
tal kapcsolatban kilon-kilon kell vizsgalni.

A technikai és szervezési feltételeknek alavetett
tényez6kben — amelyeket a gazdasagi agazatok
szempontjabdl, a konkrét vizsgalatoknal felt(in6en
elhanyagolnak — a munkatermelékenység emelé-
sének jelent6s tartalékai huzédnak meg.

Tovébbi fejtegetéseim soran a tényez6k ezen
csoportjaval kivanok behatobban foglalkozni.

b) Tarsadalmi és gazdasagi feltételeknek alavetett
tényezok.

A munkatermelékenység ndvelés tarsadalmi és
gazdasagi feltételeknek alavetett tényez6i minde-
nekel6tt a szocialista rendszerekben gyakorolnak
hatdst. Ezek a munkatermelékenységnévelési té-
nyez8k a szocializmus termelési viszonyaibo6l ered-
nek, s ezért kihatdsuk nincs olyan mértékben
aldvetve az egyes gazdasdgi &gazatok sajatos
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. 4dbra. 4 forgalmi teljesitmény és a munkatermelékenység ingadozasa
kozotti 6sszefuggés abrdzoldsa negyedévenként az 1955—57. években,
a Német Birodalmi Vasutak tzemében (beleértve a Berlini S. Vasutat)

jellemz8inek, mint a technikai és szervezési fel-
tételektdl fligg6 tényezOké. Ezért a tényezOk ezen
csoportjat csak nagy vonalakban, a teljesség ked-
ért véazolom.

c) Természeti feltételeknek alavetett tényezdk.

A természeti feltételeknek aldvetett tényezdk
munkatermelékenységre gyakorolt hatasa a kulon-
féle gazdasagi agazatokban kiilonb6z6.

Ez a hatas a legnagyobb az extraktiv iparban
(extraktive Industrie), a mez8gazdasagban és az
olyan gazdasagi agazatokban, amelyeknek terme-
Iési folyamata nagymértékben ,,a tdgabb értelem-
ben vett munkaeszkdzok” segitségével és az id6-
jarasi, illet6leg éghajlati viszonyok kdzvetlen be-
hatasadnak kitéve megy végbe. Ehhez a gazdasagi
agazathoz soroljuk a vasltlizemet is.

A természeti feltételeknek alavetett tényezo6k
befolyasat az egyre haladottabb technikai fejlédés
mindinkabb visszaszoritja, illetéleg teljesen Kki-
szoritja.

Most pedig vegyuk szemigyre a technikai és
szervezési feltételeknek alavetett tényezéket.

A szakirodalomban v technikai és szervezési
feltételeknek alavetett tényezékkel rendszerint a
kovetkezd sorrendben foglalkoznak :

— a legkorszer(ibb technika bevezetése,
— a meglevd munkaeszkdzok kihasznalasa,
- a termelés szervezésének tokeéletesitése.

Emellett a korszer( technika bevezetését allit-
jadk be a legddnt6bb tényezdként.

Ha a kovetkezOkben ett6l eltérek, az azért van,
mert a Német Demokratikus Koéztarsasag kozleke-
désében jelenleg — eltekintve a korszerii technika
bevezetésének jelent6ségétél és az ilyen irdnyu
nagy er6feszitések szilkségességétél — mindenek-
el6tt arrél van szd, hogy a szervezés tokéletesité-
sében és a meglevd munkaeszkdzok kihasznalasaban
rejld6 munkatermelékenységi tartalékokat feltar-
jak.

A mdiszaki-szervezési feltételeknek aladvetett
tényez6k kozil a legelsdk és legfontosabbak egyike
a Német Birodalmi Vasutak munkatermelékeny-
ségenek ndvelése terén a széllitas nagyobb folya-
matossaganak elérése.
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Ezen tényez6nek a vasutlizemben tulajdonitott
kilonlegesen nagy jelent6sége egyrészt abbol ered,
hogy a szallitdsi volumen ingadozésai, s ezzel
egydutt a szallitds ingadozésa igen nagy, és részben
klls6 tényezéktél fugg. Masrészt ez abbodl a tény-
b6l kovetkezik, hogy a vasut kapacitdsanak a
cstcsforgalmi id6k alatti igénybevétele maradék-
talanul kielégit6 nagysagunak kell lennie.

Minél nagyobb a széllitdisok ingadozéasa, annél
kisebb mértékben fogjak ennek megfeleléen ki-
hasznélni a rendelkezésre allé kapacitast, s annél
kisebb a kozlekedesi eszkozok és kozlekedési «be-
rendezések kihasznalasi foka.

A vasUti Uzem egyik jelentds sajatsdga abban
all, hogy a vasuti alkalmazottak létszama tekin-
télyes mértékben a biztositand6é kapacitasbol ado-
dik, ezért ez a szallitdsi volumen ingadozésaitdl
tébbé-kevésbé fliggetlen. Ebbél kodvetkezik, hogy
a munkatermelékenység ndvelése a vasutiizemben
jelent6s mértékben a ,futészalagos ' kihasznalas
lehetd legteljesebb mértékétdl, s ezzel egyditt aszal-
litdsi volumen ingadozasanak csokkenesétél fligg.

Ha a futdszalag terhelési foka névekszik, azaz
ha a szallitasi volumen a kapacitas keretein beldil
novekszik, ugy megkdzelitéleg hasonlé mértékben
novekszik a munkatermelékenység is. Ha a szalli-
tasi folyamat ingadozasat csokkentik, ugy a mun-
katermelékenység novelésének tartalékait tar-
jak fel.

Umblija kiszamitotta, hogy a szovjet vasutakon
a munkatermelékenységet Utemesebb munkaval
egy év alatt mintegy 8—10%-kal lehetne névelni.1l

2. abra. 4 szallitds mennyisége és a produktiv dolgozék egy fére eséd
teljesitménye

11 Umblija: A vasuti szallitas munkatermelékeny-
ség novelésenek néhany kérdésér6l. A Moszkvai Kozle-
kedésgazdasagi Intézet gy(ijteményes kotete, Moszkva,
1956. (oroszul) .36. old.
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Az 1955—1957. években, a negyedévekre kimu-
tatott teljesitményekre vonatkoztatva, a Német
Birodalmi Vasutak kozlekedési Uzemében az 1
dbra szerinti 6sszefliggések mutatkoztak az inga-
dozé széllitasi volumen és a munkatermelékenység
kozott.

Az Osszefliggés félreismerhetetlen.

A negyedévenkénti kimutatds azonban mar ki-
egyenliti a tényleges ingadozas egy részét. A kisebb
idékozokkel foglalkozd vizsgalat elvileg ugyan-
ilyen Osszefliggéseket mutatott, azonban a for-
galmi teljesitmény, valamint a munkatermelékeny-
ség nagyobb ingadozésat is kimutatta (2. abra).

Hogy a széllittatok milyen mértékben befolya-
soljak a munkatermelékenység ezen tényez6jét,
azt a szénrakodas és szallitds példdjan mutatjuk
be, amely a Német Demokratikus Koztarsasagban
1957-ben a teherforgalom 35%-4at vette igénybe
(3. abra).

Az abra azt mutatja, hogy a szénszallitas folya-
matossaganak hianya az 6sszaruforgalom ingado-
zasanak lényeges oka, és hogy a folyamatossag
novelésere, s ezzel a munkatermelékenység nove-
lésére is kifejtett er6feszitéseket ebbe az iranyba
kell terelni.

Az 4bra masrészrél azt is mutatja, hogy a szén-
termelésben nagyobb a folyamatossag, mint a
szénszallitasban ; ennek kdvetkeztében megvannak
a lehet6ségek arra, hogy a szénszallitds folyama-
tossagat noveljék.

A széllitasi folyamat ingadozasa azonban nem
korlatozddik csupan évnegyedekre és hénapokra,
hanem ugyanigy megvan a hét kiilénb6z6 napjai
kozott, s az egyes napszakok, vagyis a nap egyes
orai kozott.

A bemutatott dsszefliggések megkdvetelik, hogy
mind az egyes kozlekedési dgazatok, mind a szal-
littatok részér6l kifejtett nagyobb eréfeszitésekkel,
a feladok és a kozlekedési lizem kozti jobb egyitt-
m(ikddéssel a szallitasi folyamat ingadozasat csok-
kentsék, hogy ezzel a mimkatermelékenységet a
szallitasnal, s mindenekel6tt a vasutnal jelent6s
mértékben noveljék.

A vizsgalati eredmények kimutattak, hogy ezen
tényez@ tulsulyban lev6 befolyasa a rendelkezésre
allo statisztikai anyagban minden egyéb tényezd
hatasat hattérbe szoritja. Ez egyik f6 oka annak,
hogy az egyél) faktorokat tiinyomo részben miné-
ségi elemzés formajaban targyaljuk, és a munka-
termelékenységnek ezen tényezd8kt6l valé mennyi-

3. 4dbra. Az é4ruszallitas, a szénszéllitas és a széntermelés indexei

(1956. januar = 100)
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ségi fligg6ségét még részleteiben nem tudjuk meg-
hatarozni. Ezt szem elétt kell tartani a megfelelé
kutatasok Gtjan tortén6 tovabbi vizsgalatoknal.

A munkatermelékenység altalanos tényezfinek
elemzésénél Marx egyebek kozott ,,a termelbesz-
kozok terjedelmét és hatoképességét” is emliti.12
Ebbdl az kovetkezik, hogy a munkatermelékeny-
séget egyrészt a termeléeszk6zék miszaki szin-
vonala, masrészt azok kihaszndlasi foka hatarozza
meg.

Ezek utdn mint masodik, a mdszaki-szervezési
feltételeknek alavetett tényez6t a erendelkezésre
allo termel6eszkozok kihasznalasat kivanjuk el6-
térbe helyezni.

Ennek a tényez6nek jelenleg minden gazdasagi
dgazatban, és kilondsen nagy mértékben a vasut-
Uzemben nagy jelent6sége van. Kulonos figyelmet
érdemel, mert nem egy képvisel6je ennek a téma-
nak azt a hibas véleményt hangoztatja, hogy a
munkatermelékenység csak a legUjabb technika,
vagyis tetemes beruhazasi koéltségek uatjan emel-
het6 szdmottevé maddon.

Anélkiil, hogy a korszerli technika jelent6ségét
csokkenteni akarnank, ki kell hangsulyozni, hogy
méar a rendelkezésre all6 munkaeszkdzok kihasz-
nalasaban is figyelemre mélt6 munkatermelékeny-
ségi tartalékok hGzédnak meg.

A vasUt részére ez mindenekel6tt a jarmipark
jobb kihasznalasat jelenti, mert a vasiti személyzet
nem Kkis h&nyada szdmszerlien fligg a jarmivek
sz&matol, s ennek kovetkeztében munkatermelé-
kenységik nagymértékben ald van vetve a jar-
mvek kihasznaldsanak.

Kilénos jelentésége van a mozdonyok jobb ki-
hasznalasanak. a vonatstly emelése, a gépmenetek
ardnyanak csokkentése, a két fdvizsgalat kozti
futdteljesitmények novelése, s a fbvizsgalathoz
szlikséges (izemen kivili id6k csokkentése uatjan.
Ezzel a mozdonyszemélyzet, a vonatkisérd személy-
zet és a mozdonykarbantartd személyzet munka-
termelékenységét noveljik, s jelentés mennyiségl
mozdonyt és mozdonyszemélyzetet tehetiink sza-
badd4 tovébbi munkakhoz.

A munkatermelékenység nodvelésében ugyan-
ilyen a jelent6sége a kocsipark jobb kihasznala-
sanak. ami a teherkocsik atlagos terhelésének ndve-
lése, az Uresfutas aranyanak csokkentése, a kocsi-
forduld gyorsabba tétele, a fdvizsgalatok kozti
futasi teljesitmények novelése és a févizsgalatok
atfutasi idejének csokkentése atjan érhet6 el.
A kocsipark jobb kihasznéldsa kdzvetlenul Kihat
a vonatkisér6 személyzet, a tolatdszemélyzet és
a kocsivizsgalék munkatermelékenységére.

A miiszaki-szervezési feltételeknek alavetett leg-
fontosabb tényezék kodzé szamit a termelési folya-
mat szervezésenek tokéletesitése is. Ez a tényezd a
vasutnal igen sokrétlien hat ki a munkatermelé-
kenységre. Ezért itt csak egyes, kevés szamu jelen-
séget lehet kiemelni.

A szallitasi folyamat megszervezését6l, s min-
denekel6tt a menetrendt6l igen nagy mértékben
fligg egy olyan nem kevésbé fontos tényezd, mint
az utazasi sebesség emelése.

12 Marx : A t6ke, I. kot. Bp., 1949. Szikra, 48. old.
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A vonatok atlagos utazasi sebességének novelése
nemcsak a jarm(vekben mutatkoz6 szikségletet
csokkenti, hanem javitja az &sszes munkaeszkoz
kihasznélsat és dont6en noveli a vasutasok mun-
katermelékenységét.

A munkatermelékenység novelése szempontja-
b6l nem kisebb jelent6ségli tovabbad az utazési
sebességnek a menetsebességhez vald kdzelebb
hozésa, az iranyok szerinti rakodas és irdnyvona-
tok, illetleg zart kocsicsoportok dsszeallitasa.

A vasuti teherforgalomban a munkatermelé-
kenység egyik tényezlje az egy szallitott tonna
aitlagos szallitasi tavolsaga.

Az atlagos szallitasi tavolsdg novekedése meg-
noveli a vasUti személyzet szdmszer(ien kimutatott
munkatermelékenységét, mivel az el6készitési és
kiszolgaltatasi mlveletek egy arutonnakilométerre
vonatkoztatott hadnyadat csokkenti.

Helytelen azonban ebbdl arra kdvetkeztetni,
hogy ez munkatermelékenységndvelési tartalék,
amelyet a szallitasi tdvolsadg novelésével fel lehet
tarni. Az ilyen fejl6dés a népgazdasagnak nem
érdeke. Mivel a szallitasi tavolsag kihat a munka
termelékenységére, annak — a kozlekedési aga-
zatok kozti egylttmlkodés szem el6tt tartasa
mellett — a népgazdasagilag sziikséges tavolsagon
tuli megndvelése népgazdasagi veszteséget jelent,
alakuldsanak elemzése azonban a szdmszeren Ki-
mutatott munkatermelékenység elemzésénél fon-
tos megéllapitast képvisel.

A munkatermelékenység novelés egyik tartaléka
tovdbba a Német Birodalmi Vasutaknal a szalli-
tasi tavolsag és a dijszabasi tavolsag kdzt jelenleg
fennallé6 kulonbség csdkkentésében rejlik.

E kettd kozott kdzismerten kildonbség all fenn,
amennyiben a szallitandé arukat, tébbnyire Gzemi
okokbol kifoly6lag, nem mindig a felad6 és a
cimzett kozti legrovidebb Gtvonalon szallitjak.

Népgazdasdgi szempontbdl csak a dijszabasi
tavolsag érdekes. A tényleges tovabbitasi és a
dijszabasi tavolsadg kozott mutatkoz6 kildnbozet
azt mutatja, hogy hany kilométernyi improduktiv
szallitas esik atlagosan minden tonnéara. A Német
Birodalmi Vasutaknal a helyzet a 4. &bra szerint
alakult.

Egyedil a tovabbitasi és dijszabasi tavolsag
kozti kilonbség csokkentésével 1956-ban sikeriilt
mintegy 17 milli6 német markat megtakaritani.
Elmek ellenére a fennmaradd kilénbség még min-
dig tal nagy, ugyhogy tovabbra is harcolni kell
a csokkentéséért.

A munkatermelékenység novelés tovabbi, mi-
szaki-szervezési feltételeknek alavetett tényezdje
a legljabb technika bevezetése. E? a tényezd is
sokféle alakban jelenik meg, amiért is csak egyes
fébb iranyokra mutatunk ra.

A munkatermelékenység ezen tényez6jének ki-
hasznélésaban egyik els6 f6 irdny a vonoerd kor-
szer(sitése, els6sorban villamos és dieselmozdonyok
beallitdsaval. Ezaltal emelni lehet a vonatsulyt és
a menetsebességeket, s egyben emelekedik a moz-
dony és vonatkisér6 személyzet munkatermelé-
kenysége. A szénszerelési, vételezési és kazan-
mosasi' mdlveletekre forditott id6k elesésével
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4. dbra. Kulonbség a dijszabasi és a tényleges tovabbitasi tavolsag
kozott

ugyanakkor a flt6hazi személyzet munkater-
melékenysége is jelentds mértékben ndvekszik.

A vonalak lehetséges nagyobb mérvii igénybe-
vételével és a vasit Osszberendezéseinek jobb ki-
hasznalasaval emelkedik tovabba az Osszes vasu-
tas dolgozok munkatermelékenysége.

Népgazdasagilag munkatermelékenység noveke-
dés all el6 azzal is, hogy a g6zmozdonyoknak
villamos mozdonyokkal val6 kicserélésénél csokken
a szén szallitasara forditott szlkséges szallitasi
teljesitmény.

Ezen tényez6 kihasznaldsdnak masik f6 irdnya
a kocsipark korszer(sitésében és bévitésében rejlik,
ami a kocsik teherbirdsanak ndvelésével, a nagy
raktertletl teherkocsik, emeletes csuklésvonatok
és fajlagosan kis onsulyd kocsik beszerzésével, az
automatikus kocsikapcsold berendezések felsze-
relésével stb. érhetd el.

A munkatermelékenység novelésének a szoban
forgd tényez6 kihasznaldsa altal adodo harmadik
nagy jelentdségii lehet6sége a be- és kirakasi mun-
kék nagyobb mérvii gépesitése és ezen munkélatok
megkdnnyitése nagy- és kisméret( szallitétartalyok-
kal.

A korszer(i technika bevezetésének erre az olda-
lara a Német Birodalmi Vasutaknal idaig kevés
figyelmet forditottak.

A munkatermelékenység ndvekedésének negye-
dik f6 irdnya a legkorszeriibb technika altal az
Uj biztositd, tavkozl6- és vezérldberendezések beveze-
tése. Ezzel a vasiitvonalak atbocsatoképessége és
a palyaudvarok teljesit6képessége megndvekszik,
a munkaer@sziikséglet csokken es az izembizton-
sag novekszik. Egyes munkakorok ezen keresztil
jelent6s mértékben &sszezsugorodnak vagy telje-
sen eltlinnek.

A munkatermelékenység novelésére végil egy
tovabbi, az (j technika bevezetésére alapozott
féirany a jarmdvek tisztitasi és karbantartasi mun-
kalatainak gépesitése, valamint az épitési munkak
tovabbi' gépesitése.



302

A szocialista rendszerben a tarsadalmi-gazdasagi
tényez6k csoportjanak nagy a hatdsa a munkater-
melékenyseg jelenlegi fokara és tovabbi alakula-
séra.

A tarsadalmi-gazdasagi tényez6k hatékonyséaga-
nak nagysaga, ereje és iranya fiigg a termel&er6k
jellegének és a termelési viszonyok 6sszhangjanak
fokatol. A munkatermelékenység tarsadalmi-gaz-
dasagi tényezd8i csak a szocialista rendszerben
jelennek meg Ggy, mint 6nall6, pozitiv irdnyban
m(ik6d6 tényezék és mint a munkatermelékenység
novelésének allando hajtoereje. A munkatermelé-
kenység novekedés U(teme szempontjabdl ezen
alapszik a szocialista gazdasagi rendszer folényé-
nek egyik legfontosabb oka.

A tarsadalmi-gazdasagi tényezék lényegében
minden gazdasagi agazatban egyforman mikod-
nek, s nem fliggenek az egyes termelési agazatok
technoldgidjatol agy, mint a mioszaki-szervezési
tényezdk. A jelenlegi téma keretében ezért csak
a teljesség kedvéért, csak befejézésképpen emlit-
juk meg Oket.

Kilon-kilon tekintve, a kovetkezé tarsadalmi-
galz(daségi tényez6knek van kildnleges jelentfsé-
glk :

a) A dolgozdk anyagi jélétének allandé emelése.

b) A teljesitmény szerinti elosztas szocialista
elve, az egyeéni anyagi érdekeltség egybekapcso-
laséval.

c) A dolgozdk kulturalis és m(szaki szinvonala-
nak és képzettségének novelése.

d) A munkahoz valé 0j viszony, a szocialista
munkadntudat és a szocialista munkafegyelem.

e) A szocialista verseny.

f) A megel6z6 munka- és egészségvédelem.

A VASUTUZEM
MUNKATERMELEKENYSEGI
PROBLEMAI TEREN VEGZENDO
TOVABBI TUDOMANYOS MUNKA

Befejezésil engedtessék meg, hogy néhany meg-
jegyzést tegyek a vasutiizem munkatermelékeny-
ségi problémainak terén sziikséges tovabbi tudoma-
nyos munkaval kapcsolatban.

A vizsgalati eredmények, amelyekrél az el6bbi-
ekben beszamoltunk — mint egyetlen munkanak
eredményei — természetesen még nem alkalmasak
arra, hogy a munkatermelékenység eddig kissé
elhanyagolt terlletén mutatkoz6 igen nagyszamu
nyitott kérdéseket végérvényesen tisztazzak, ille-
téleg megoldjak.

A vizsgalati eredmények, véleményem szerint,
hasznosak, ha a tovabbi vizsgalatokhoz kiinduld
alapot nydjtanak, s ha'a problémak els6 meg-
vilagitasahoz hozzajarultak.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A tovabbi munka iranyait igy lehetne megje-
161ni :

1. A vizsgalati eredmények, kiilénésen a muta-
tészam, illetbleg mutatérendszer kialakitdsa tekinte-
tében, elsd targyalasi alapot képeznek, s az egyes
szolgalati agak és Gzemi sikok terén tovabbi alapos
megvitatasra és kollektiv feldolgozésra, valamint
gyakorlati kisérletre szorulnak. Ezeknek az ered-
ményeknek mindenekel6tt a tervezési és elszamo-
lasi alapelvekben és mddszerekben kellene kiérté-
kelésre talalniok és érvényesilniik.

2. A vizsgalati eredmények, kiiléndsen a munka
termelékenység miliszaki-szervezési feltételeknek ala-
vetett tényez6i tekintetében, els6sorban is lényegé-
ben minGségi jellegliek. Ezek utan tehat kutatan-
dok az egyes tényez6k valtozasa és a munkater-
melékenység kozti mennyiségi dsszefliggések, s ezek-
bdl levezetend6k a konkrét gazdasagpolitikai intéz-
kedések.

3. A munkatermelékenység tarsadalmi-gazda-
sagi tényez@it a vasutlizemben gyakorolt konkrét ha-
tasuk szempontjabol kiilonallé vizsgdlattal, vagy
akar tébb munkaban is, az egyes tényezd8k szerint
kiillénvalasztva kellene kutatni és bemutatni.

4. A vizsgalati eredményekbdl a tobbi kozlekedési
&gazatok munkatermelékenységére is lehet kovet-
keztetéseket levonni. Ezért ezeket az eredményeket
olyan szempontbdl is ki kellene egésziteni, hogy
hasonld vizsgalatok tdérténhessenek a gépjarmii-
kozlekedés, a hajozas és a légikozlekedés terlletén.

A még szikséges tudomanyos kutatémunka
vazolt nagy terjedelme egyben el6irja a munka-
madot is. Ezt a munkat semmi esetre sem lehet
egyénileg végezni, hanem tudésok és gyakorlati
kozlekedési szakemberek tagabbkorl részvételé-
vel kell azt megoldani. A Német Demokratikus
Koztarsasagban jelenleg mar a masik harom koz-
IIekel?ési agazatndl is folyamatban vannak e munka-
atok.

A vasUtizemi munkatermelékenység — véle-
ményem szerint — komplex jelenségként még sok
olyan, nagy elméleti és gyakorlati jelentéségd,
igazi tudoményos problémat foglal magaban, ame-
lyek nemcsak a sz(k hazai keretek kézott, hanem
az 0Osszes szocialista allamokban megvannak és
megoldasra varnak.

Ezek a problémak tehat megérdemlik, hogy
nemzetkozi egylttm(ikddés keretében foglalkozzanak
vellik, s megérdemlik a barati orszdgok kozleke-
dési szakembereinek, illetéleg tudomanyos intéz-
ményeinek, egyetemeinek kdzos er6feszitéseit, hogy
ezzel még gyorsabban jussanak hasznos és végleges
eredményekhez, a kozlekedéstudomany, a kozle-
kedési gyakorlat és koz6s szocialista ugytnk ja-
vara.
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Atlagos menetsebességek mérése kiilonb6z6 utakon

KAJAN BELA

A kozlekedés sebessége az utdbbi évszazadban
jelent6s mértékben megndvekedett. A régi posta-
kocsival szemben el6szor a vasit jelentett koréb-
ban szinte elképzelhetetlen mérték( sebesség-
novekedést a kdzlekedésben és hatalmas fejlédést a
gazdasagi életben. Evszazadunk elején a gép-
kocsi és repiilégép megjelenése Ujabb fellendiilést
eredményezett ezen a téren. Bar a gépkocsikdz-
lekedés izemkoltségei magasabbak, mint a vasuti
lizemkoltségek, mégis a gépkocsikdzlekedés egyes
elényei miatt — amelyek kozt nagy sullyal sze-
repel a sebesség is — jelentds nagysagu forgalmat
vett at a vasutaktdl. Helyesebben : a kozlti kdz-
lekedés az egyre ndvekvl szallitdsi igények foly-
tan a vasati forgalom egyidejii  emelkedése
mellett jelent6s nagysagu aru- és személyszallitas-
sal jarult hozza a szallitasi igények egyuttes-kielé-
gitéséhez.

A személy- és aruszallitas igényli a magasabb
sebességet és a magasabb sebességnek gazdasagi
és hatékonysagi hatasai is indokoljak annak meg-
valositasat.

Célunk volt a kozati kozlekedésben megvizsgalni
azt a kérdést, hogy a sebesség ndévelésének milyen
gazdasagi és hatékonysagi eredményei vannak.
A Kkérdes részletesebb vizsgalata el6tt sziikséges
azonban a kozUti kozlekedés sebességeinek fogalmat
meghatarozni, hogy a tovabbi vizsgalatok soran
haszndlt sebesség-kifejezések egyértelmiiek legye-
nek. Meg kell vizsgalni azt a kérdést is, hogy kii-
I6nbdz6 utakon milyen &tlagos sebességek alakul-
nak ki.

Elbljaréban meg kell emliteni, hogy az ut-

} épitések gazdasagossagi szamitasainal felhasznal-
hr;lltc')l maédszer kidolgozésat tlztik ki kozvetlen
célul.

A kozuti kozlekedési koltségek szamitasara, az
utaknak ebb8l a szempontbdl Iényeges miiszaki
jellemzgit6l fliggéen, mar van kialakult és elfoga-
dott mddszer. E szerint a modszer szerint a jar-
mlvek Uzemkoltségeit Ugy szamitjuk, hogy a
kilénbdzd utakon a burkolat nemének, az Gt
iveinek és emelked@inek megfelel6en az &nkoltsé-
get egy szorzéval megszorozzuk.

igy pl. az atlagos 6nkoltség makadamburkola-
ton 1,21-szeresre, betonburkolaton pedig 0,85-
szorosre valtozik. Ezeket a szorzokat ugy alaki-
tottuk ki, hogy a futdstdl fligg6é koltségnemeket
az 0t jellemzditél flgg6 valtozdként vettik sza-
mitasba és a szadmitott onkdltségvaltozas lénye-
gében a gordulési ellenallasnak, a burkolat felilet
mindségének, az emelkedd okozta ellenallasnak
hatasat veszi figyelembe. Ez a hatas jelent6s 6n-
koltségcsokkenést eredményez egy ut korszerdsi-
tése vagy U Ut épitése esetén és millids megtaka-
ritasokat jelenthet.

A" sebességndvelés hatdsédnak szamitsara azon-
ban eddig még nem dolgoztunk ki modszert. Cé-
lunk tehat az, hogy az el6bb emlitett modszer

ismeretében a gazdasagossdgi szamitasok kiszéle-
sitésével most tisztan csak a sebességnovelés foly-
tan el6allé-hatdsokat vizsgaljuk meg és ennek sza-
mitasat tegylk lehetévé. Ehhez, mint mar emli-
tettiik, elészér meg kell vizsgdlnunk az utakon
kozlekedd jarmivek atlagos menetsebességének
alakulasat és altalaban a kozuti kdzlekedés jel-
lemz8 sebességeinek fogalmat.

1. A kozuti kozlekedés sebességei

A Kkoziiti kozlekedésnél hasznalatos sebesség-
fogalmak nagyséagrendben a kovetkezdk :

A jarm({ maximalis sebessége egy terhelt jar-
miinek optimalis Gtviszonyok mellett elérhet6
sebessége, melyet a jarm( szerkezeti adottsdganak
és motorikus erejének teljes kihasznalasaval még
biztonsdgosan elérhet. Ez a sebesség az dnkoltségi
vizsgalatokndl és altaldban a sebesség hatdsainak
vizsgalatanal nem jatszik komoly szerepet, mert
csak specialis, széls6 esetet jelent.

Ezzel a sebességfogalommal analég a palya
szempontjabol az Gt kiépitési sebessége. Ez az Gton
végighaladd, minden forgalmi zavarastol mentes
személygépjarmiinek az a sebessége, amelyet az
Ut minden egyes szakaszan az Ut moiszaki jellem-
z8it6l fuggben, normalis id6jaras mellett, bizton-
sigosan tartani tud. Ez a sebesség fontos szerepet
jatszik az utak tervezésénél, mivel az Gt iveit, a
tulemeléseket, az emelked6k mértékét, a fékezési
latétavolsagot sth. ez a sebesség hatdrozza meg.

A kovetkez6 sebesség-fogalom a menetsebesség.
A menetsebesség a megéallas nélkil megtett Gt
hosszabdl és az utazasi idébél szamithatd, olyan
esetekben, amikor csak az Ut jellemz8inek hatara
érvényesil, és a forgalom nagysaganak hatasa még
nem érvényesul.

Kétféle atlagolasat végezhetjik el. A menet-
sebesség ugyanis valtozo érték az Gt hosszaban,
az 0t miszaki jellemz8inek megfelelGen. Mivel
mérése Ugyis csak rovidebb-hosszabb Gthossz
vizsgalata utjan torténhet és igy a mérés mar egy
bizonyos (thosszon atlagolt eredményt ad, ezt a
sebességet nevezhetjik egyszer(ien menetsebesség-
nek. Ez a sebesség megfelel a vasUti (izemben
hasznalt alapsebességnek vagy a kulfoldi szak-
irodalomban hasznalt ,free speed”-nek, azaz
szabad sebességnek. A teljes Utszakaszon mért
értékek az Utszakasz atlagos menetsebességei.

A menetsebesség atlagolhaté még egy bizonyos
Utszakaszon bizonyos id6tartam alatt kozlekedd
jarmlvek menetsebességei alapjan is. Ez jarmdi-
fajtdnként, vagy az 6sszes jarmu menetsebességei-
nek figyelembe vételével torténhet. Ezt a sebes-
séget nevezhetjik a forgalom éatlagos menetsebes-
ségének, illetleg jarmUfajtanként! vagy az 6sszes
jarm( atlagos menetsebességének. Mindkét sebes-
ségfogalomnak tehat kozds jellemzdje, hogy csak
azokat az id6ket veszi figyelembe, amig a jarmi
mozgasban van.
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A tehergépkocsikdzlekedésnél hasznalt fontos
sebességkategoria a forgalomszervezésnel hasz-
nalt alapsebesség vagy utazasi sebesség. Ez a
sebesség a megtett Ut és a menetlevél szerinti
menetid6 viszonyat mutatja és természeténél
fogva kisebb allasidéket tartalmaz. Illyen allasidék
a miszaki pihend, izemanyagfelvétel, sorompé stb.
Ez a sebesség a vasUti Uzemnél hasznalt utazasi
sebesség. Az autobuszok menetrendi sebességét is
ide kell sorolnunk.

A forgalom szervezési szempontjabdl és a sebes-
ségndvelés hatékonysaganak szempontjabol a leg-
fontosabb sebesség-fogalom a forgalmi sebesség.
Ez a sebesség a megtett Gt és a teljes fuvaridd
viszonya, beleértve a rakodast, veszteségiddket,
varakozasokat is. Ez a sebesség a vasuti tzemnél
hasznalt kereskedelmi sebességnek felel meg.

A kozati forgalomtechnikdban még jelentfs sze-
repe van az Utnak egy keresztmetszetén mért pil-
lanatnyi sebességnek, amit helyi vagy keresztmet-
szeti sebességnek nevezhetiink. Az athaladé jarmdi-
vek sebességadatait atlagolva, a forgalom atlagos
helyi sebességét kapjuk.

2. A sebességet befolyasolé tényezdék

Az id6megtakaritasok és a sebesség egyéb hata-
sainak szamitasahoz els6sorban sebességméréseket
kellett végeznink. A mérések lefolytatasa el6tt
meg kellett vizsgalnunk, hogy az (ton kozleked6
jarm(ivek sebességét milyen tényez6k befolyasol-
jak. A sok tényez6t megvizsgalva arra toreked-
tink, hogy egyeseket kikapcsolva vagy atlagos
értékikkel figyelembe véve, a mérések szamat a
minimumra csokkenthessik, de megis elegendd
adat alljon rendelkezésiinkre a kérdés vizsgala-
tahoz.

A jarm(ivek sebessége az egyes jarmf(fajtdkon
belil nagymértékben valtozé értéket mutathat a
jarm({ vezet6je gyakorlatatdl, vérmérsékletétdl,
hangulatatdl fiiggéen. A sebességméréseknél en-
nek a hatasnak részletes vizsgalatara nincs mod.
A vizsgalat soran tehat olyan szamd jarm{ meg-
figyelését kell elvégezniink, hogy az eredmények
atlagolasaval egy atlagos vezet6 képességének
megfeleld értéket kapjunk.

Az (ton halad6é jarmivek sebességét erésen be-
folyasolja az Ut forgalma. A forgalom két jellem-
z6je hat a sebességre : a forgalom nagysaga egyes
jarm(ivek sebesseégét valtoztatja meg, mig a
forgalom Osszetétele az egyes jarm(vek sebességét
is, de fbleg a forgalom atlagos menetsebességét
maddositja dontéen. Nem mindegy, hogy a forgalmi
mennyiség csak személygépkocsik forgalméabdl
adodik, vagy kilonbodzd lasst jarmivek forgalma
is hozzéjarul.

Amerikai statisztikai adatok kiértékelése szerint
az atlagos menetsebesség forditott ardnyban li-
nearisan valtozik a forgalom nagyséagatol fug-
g6en. A forgalom kedvez6tlen Osszetétele viszont
nemcsak az atlagos menetsebességet befolyasolja,
hanem a gyorsabb jarmdifajtak sebességét is csok-
kentheti, a gyakoribb és akadalyozott el6zések
miatt.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A forgalmi viszonyok hatasat a sebességre tehat
killén kérdésként részletesen, sok méréssorozat
elemzése Utjan a tovabbiakban meg kell hataroz-
nunk. A most bemutatott méréssorozatnak célja
csak az lehetett, hogy az at jellemz6itdl fuggb
menetsebességeket megallapitsa.

A mérések soran ezért olyan Utszakaszokat va-
lasztottunk ki, ahol az Gt telitettsége szabad vagy
normalis forgalmat mutat. A szabad és normdlis
forgalomnal még nem jelentds a forgalmi vi-
szonyok hatasa. Mivel pedig a telitettségi fokot
egyes jarmifajtdknak a kapacitast befolyéasolo
hatasat jellemz6 szorzéval kiszamitott egység-
jarm( értékeib8l szamitottuk, ezzel a forgalom
Osszetételét is figyelembe vettilk. A szabad vagy
normalis forgalmu utakon is el6fordulhat bizonyos
szanni akadalyozott el6zés, de ennek hatasa az
atlagos menetsebesség szamitasanal biztositja azt,
hogy normalis forgalmi viszonyok mellett fellép6
atlagos menetsebességet mérjik meg.

Egyéb forgalmi akadalyok is csokkentik a
sebességet. Ilyen akadalyok az atkelési szakaszok,
Utbecsatlakozasok, Utkeresztezések, vasUtkeresz-
tezések. A lefolytatott mérés egyszer(sitése
érdekében a vasuti keresztezések sebességcsokkentd
hatasaval nem foglalkoztunk. Erre kiilon, részletes
vizsgalatok elvégzése lenne szilkséges. Akivalasztott
Utvonalszakaszokban pedig az egyéb forgalmi
akadalyok az at kategoriajanak megfelel6 mérték-
ben szerepeltek.

Az Gt vonalvezetése az egyik legdéntébb tényezd
az Uton kozleked6 jarmvek sebességének alaku-
lasandl. Az Ut vonalvezetésére és ezzel az Ut
kategériajara az Gt kiépitési sebessége jellemzd. Az
Ut kategodridba soroldsa magéba foglalja a tere])
domborzati jellegének kijelolését, az ivek és emel-
keddk elGirt értékét, az el6zési latotavolsag, a bur-
kolat és koronaszélesség értékeit. Mind az Ut viz-
szintes és magassagi vonalvezetése — tehat az
ivek és emelkedék el8irt értékei —, mind a geomet-
riai adatok lényegesen befolydsoljak az Gton Ki-
alakuld sebességet.

A vizsgalatok soran tehat kilénb6zd kategd-
riaju atszakaszt kellett kivalasztanunk és ezen
végezni a méréseket.

Az Ut vonalvezetésének folyamatossaga is mint
sebességbefolyasolo tényezd jelentkezik. A folya-
matos vonalvezetés az Uton (gy biztosithatd, ha
kozel azonos jellemz6kkel épil ki az Gt, nincsenek
varatlan ivek és bukkanok, s az ivek, egyenesek
és emelkedék lekerekitései oly médon kapcsoldd-
nak egymashoz, hogy a vezetd mar el6re tajéko-
z6dni tud az elbtte all6 utszakasz viszonyairdl,
igy a jo, folyamatos vonalvezetési szakaszoknal
a vezet6 biztonsagérzete megnd és fokozza a
jarm{ sebességét, illetleg nem kényszeril arra,
hogy minden iv és bukkand el6tt lelassitson.

A folyamatos vonalvezetés hatasat kisebb mérvi
programnal figyelembe venni és mérni nem lehet.
Az Ujabb tervezés( utak mar rendszerint kielégitik
a folyamatos vonalvezetés kovetelményeit, de a
régi tervezésli utaknal ez teljesen hianyzik.

Ide tartozik még az optikai vezetés biztositdsanak
kérdése is. Az Uton kilénbdz6, a vezetest es tajé-
kozddast, kiilondsen éjjel és kddben vagy félhomaly-
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ban, megkonnyitd berendezések — vezetd oszlopok,
korlatok, szines szegélysavok, fasitasok — ugyan-
csak lényegesen befolyasolhatjak a jarmlvek se-
bességét. Ennek a kérdésnek vizsgalatat is kiilén
méréssorozat elvégzesével kell majd megoldanunk.

A burkolat mindsége és allapota ugyancsak nagy
mértékben hatdssal van a menetsebességekre.
Az Gtburkolat és a koptatdréteg sokfélesége miatt
a meérési szakaszokat harom, csoportba osztott bur-
kolattipusnak megfelel6en valasztottuk ki :

a) nehéz burkolatd utak : beton, aszfalt és
kisk6 burkolatok,

b) kdzépnehéz és konnyld burkolatd utak :
kotézuzalékos, bitumenes hengerlés és feluleti ke-
zeléses makadamok.

c) makadamutak.

Az (tburkolat allapotat atlagos értékkel vehet-
tik figyelembe gy, hogy kozepes allapotd Gtsza-
kaszokon meértiink sebességet.

Az Uton kozlekedd jarm(vek atlagos menetsebes-
ségét erdsen befolyasolja még az egyes jarmivek
motorikus ereje, gyorsitd és lassitd képessége,
karosszéria kiképzése, altaldban a jarmi dina-
mikai jellemz8i. A mérések soran itt is csak a for-
galomban résztvevd kilénbdz6 jarm(tipusok se-
bességatlagat kapjuk meg, az atlagolas eredménye-
képpen.

Az id6jaras is dontd tényez6 a menetsebességek
kialakulasaban. Er6s szél, fagy, kdd, viharos esé,
jeges, havas utpalya mind lecsdkkenthetik a
menetsebességeket. Ezekkel az esetekkel — mint
kulénleges esetekkel — az ismertetendd mérés-
sorozatban nem foglalkoztunk.

3. A sebességmérés modszere

A sebességmérés soran az el6bbiek alapjan
olyan utszakaszok jarmd(fajtankénti atlagos me-
netsebességét mértik, amelyek kiilénbdz8 kate-
tartoznak. A tényez6k kozil tehat a jarmdfajta,
a burkolatnem, az (tkategdria és az ezzel 6ssze-
fuggd Gt-miszaki jellemz6k voltak a mérés soran
valtozoak. Csak az atlagos értékekkel szerepeltek
a gépkocsivezet6k gyakorlata, a forgalom hatasa,
az egyéb forgalmi akadalyok, a burkolat allapota
és a jarm(dinamikai jellemz6k. Az utak magas-
s&gi vonalvezetésének hatasa nem jelent mindkét
iranyban azonos értéket, ezért az Ut mindkét for-
galmi irdnyanak atlagos menetsebességét mértik.
A két forgalmi iranyban kialakult sebességek méré-
set végeztik el azért is, hogy a szél sebesség-
noveld, illetéleg csokkentd hatasat kikiiszoboljik.

Az el6z6ekben felsorolt valtozo jellemz6knek
megfelel6en kivalasztott Utszakasznak legalabb
5—6 km hossztnak kellett lennie, hogy az Utkate-
goriara jellemz8 ivek és emelked6k el6forduljanak
benne és igy az utkategoridra jellemz6 menet-
sebességeket kapjuk eredményiil.

A rendelkezésiinkre &ll6 szerény eszkdzokhoz
mérten a sebességmérést az Utszakasz két végén
felallo felvételezd csoporttal szerveztik meg. A fel-
vételez6 csoportok az Utszakaszon athaladd jarmi
belépésének és kilépésének idejét jegyezték fel,
valamint—az id6adatok azonosithatosaga végett—
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1. tablazat

A sebességmérésre kijelolt kilonbozé kategoériaju
és burkolata Utszakaszok

Terep- Ut- Nehéz Konnyd I\gglr;a—
jelleg kategoria
burkolattipus
1. M* M
sik . M M M
V. — — M
1. M M
Domb 1. — M 1—
V. — — M
1. M
Hegy 11, — M _
V. M

* M-mel jeldltik a megmérendd Utszakaszokat.

a jarmivek rendszamat és a jarm(fajta megjeld-
lését. Ahhoz, hogy a menetsebesség 60 km/d
sebességnél 5 km alaptavolsagon 1 km/é pontos-
saggal meghatarozhaté legyen, az utazasi id6ét 5
mp pontossaggal kell ismerniink. Nagyobb sebes-
ségnél természetesen nagyobb pontossag kell. Figj™e-
lemmel arra, hogy mind a belépésnél, mind a
kilépésnél az id6pont felvételénél esetleg 0Ossze-
adodo elGjeld hibak jelentkezhetnek, a kilépés és
belépés id6pontjat 1 mp pontossaggal kellett meg-
hatarozni. Ezért a felvételez6 csoport az id6adatok
feljegyzését Osszeegyeztetett stopperdraval alla-
pitotta meg és jegyezte fel. A felvételt négyszer
két fébdl allo csoport végezte a két irany ki- és
belépd allomésan. Az els6 felvételez6 a jarmdfaj-
tat, az athaladasi id6pontot és a jarm(i rendszamat
olvasta le, mig a masik felvételez6 e bemondott
adatokat az adatlapra feljegyezte.

A fenti modszerrel végrehajthaté mérésekhez a
sik-, domb- és hegyvidéki terepnek, az 1., 11,
1., 1v. UOtkateg6ridnak és a harom burkolatti-
pusnak megfeleléen 36 Utszakaszon kellett volna
sebessegmérést végrehajtanunk. Figyelemmel arra,
hogy az utak kategdridba sorolasa a forgalommal
aranyos, valamint az alkalmazandé burkolattipus
is ezzel aranyos kell legyen, részben &sszekapcsol-
tuk az Utkategoriat és a burkolattipust, és ezzel
a mérések szamat csokkenthettiik. igy az 1. tab-
lazat szerinti csoportositasnak megfeleléen valasz-
tottuk ki az Gtszakaszokat.

4. A mérési eredmények és feldolgozasuk

A kijeldlt 13 Utszakaszon lefolytatott mérések
eredményeit feldolgoztuk, az id6adatok péarosita-
sdval. Az id6adatokbdl szamithatd sebességeket
'csoportositottuk, 5 km/6 értékkel novekvd sebes-
ségcsoportokba. A csoportositasbol Utszakaszon-
ként, jarm(fajtanként és forgalmi irdnyonként
kilon atlagos menetsebességet szamitottunk, salyo-
zott atlagképzéssel. A két forgalmi irdnyban jelent-
kezé atlagos menetsebességekbél egyszer(i szam-
tani atlagolassal" szamitottuk ki az Utszakaszokon
el6allé jarmdfajtankénti atlagos menetsebessége-
ket. Ezeket az adatokat kdzoljik a 2. tablazatbhan.
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2. tablazat
Menetsebességek Utszakaszonként és jarmiifajtanként

. . Szemgk. Motorkp. Autébusz Tehergk. 6 o]

Ut Km-szelvény  Utkategdria g P ENergi. Tok. + potk. 88268

db 1Vm db Vm db 1vm db 1vm db 1Vm db Vm

Beton, aszfalt, kiské burkolaton :
6. sz. ut 45— 50 Sik 1. 100 99 68,4 53 57,3 9 58,0 106 52,7 17 48,7 284
1. sz. Gt 92— 97 Sik 1. 80 99 68,7 27 50,6 5 525 58 48,6 10 51,0 199
6. sz. ut 183— 188 Domb 1. 60 107 67,1 72 50,2 17 446 67 478 5 36,7 268
64. sz. t 4— 9 Hegy 1. 40 85 50,5 80 336 61 328 91 386 2 250 319
Kot6zuzalékos, feliileti kezeléses és bitumenhengerléses burkolaton
81. sz. Ut 3,2— 8,2 Sik 1. 100 66 "62,4 100 52,2 10 450 89 51,1 11 41,1 276
43. sz. ut 14,0—19,0 Sik 1. 80 52 619 69 492 19 488 53 48,7 6 37,5 199
700. sz. ut 6,0—11,0 Domb [IIl. 60 71 601 55 516 4 450 25 533 1 375 156
213. sz. Ut 38,0—43,0 Hegy 1. 40 6 384 19 36,7 52 322 14 299 4 325 95
Makadam burkolaton :

48. sz. ut 6 —11 Sik 1. 80 19 556 34 48,1 30 513 2 375 85
48. sz. ut 21 —26 Sik V. 60 7 475 7 354 - 450 17 36,9 3 40,8 48
701. sz. ut 56-— 9,9 Domb III. 40 13 38,0 17 335 7 289 11 33,0 - - 48
22. sz. ut 48 --53 Hegy 1. 30 31 370 10 325 2 350 37 309 2 275 82

* Becsilt érték.

Feldolgoztuk az eredményeket gy, hogy egy
Utszakaszon tajékoztatast kapjunk az egyes jar-
miifajtak sebességmegoszlasara vonatkozoan is.
Az 1. adbrdban a 6. sz. Ut 45—50 km-szelvények
kozotti szakaszan kilonb6z8 jarm(ifajtakra kapott
sebességek megoszlasat tiintettik fel. Az abrabdl
lathaté, hogy az egyes jarmifajtdk sebességmeg-
oszlasi gorbéi jol elkildnilnek egymastol.
betondt és egy ugyancsak sikvidéki Il11. katego-
riagju konnyd burkolatd, valamint egy makadamut
teljes forgalménak sebességmegoszlasat abrazol-
tuk. A harom utszakasz k6zotti kilonbség a sebes-
ségmegoszlasoknal is er6sen jelentkezik. Az Gtsza-
kaszok a kovetkez6k voltak : 1 sz. at 92—97
km-szelvény kozétt, 43. sz. it 14—19 km-szelvény
kozott és a 48. sz. it 21—26 km-szelvény kozott.

A feldolgozas legérdekesebb eredményét az atla-
gos menetsebességek Utburkolat és kiépitési sebes-
ség szerinti csoportositasa adta. A 2. tablazat ada-
taibdl lathatd, hogy az Gt kiépitési sebessége és

I. abra. A jarmd(fajtanként! atlagos menetsebességek megoszlasa
a 6. sz. (Gt 45—50 km-szelvények kozotti szakasza méréseib6l

menetsebességek kozott sztohasztikus kapcsolat
van. Az Ut kiépitési sebességének ndvekedésével
egyenes ardnyban ndnek az atlagos menetsebes-
ségek. A kapcsolat vizsgalata céljabél felraktuk
— a vizsgalt Gtszakaszok kiépitési sebességének
fliggvényében — a burkolattipusonként és jarm-
fajtanként kapott atlagos menetsebességet. Ezeket
az adatokat tartalmazzdk a 3., 4., 5. és 6. abrak
vékony vonalainak toréspontjai. Az &brakbol 14t-
hatéan a menetsebességek a kiépitési sebességgel
ndvekednek és jol elvalaszthatok a harom burko-
lattipus sebességi adatai is.

A felrakott sebességértékre regresszidés vonalat
szamitottunk, linearis kiegyenlit6 vonal befekte-
tésével. A kiegyenlit6 vonalakat az emlitett abra-
kon vastag vonallal tintettik fel. Lathatd, hogy
altalaban 0,2—0,5 km/6 menetsebességnovekedest
jelent 1 km/6 kiépitési sebességndvekedés.

Az abra kiegyenlit6 vonalaibol tehat meghata-
rozhaté egy bizonyos Utkategéridhoz és burko-
lathoz tartozo atlagos menetsebesség jarm(fajtan-
ként. A menetsebesség azonban magasabb érték,

2. 4dbra. A kiulonb6z6 burkolatd Gtszakaszokon mért atlagos menet-
sebességek megoszlasa
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3. dbra. A menetsebesség és az Gt kiépitési sebességének kapcsolata
személygépkocsiknal

mint a sebességndvelés hatasdnak szamitasanal
hasznalhat6 alapsebesség.

Az alapsebesség km/menetora dimenzidval tulaj-
donképpen a menetlevél szerinti menetid6ket tar-
talmazza. Ez a menetid§ pedig a révidebb meg-
allasok, muszaki pihen6k, Utkdzbeni Uzemanyag-
felvételezések, sorompdzarak, autébuszoknal a
megallohelyeken vald tartozkodasok idejét is
magaba foglalja. Az altalunk mért menetsebesség
viszont az 5 km hosszU Utszakaszon minden meg-
allas nélkal, ténylegesen kifejtett sebességek atlaga.
Egyel6re pontosabb 6sszefiiggések ismerete nélkiil
azt tételezhetjlk fel, hogy egy 6rai utazasi id6b6l
kb. 8—10 perc az ilyen, a menetlevélben fel nem
tuntetett allasidé. Ennek megfelel6en

W = 0,85vm

Osszefliggést vehetiink fel, vagyis azt, hogy az
alapsebesség az altalunk mért atlagos menetsebes-
ségnek csak 85%-a.

A 7., 8, 9 és 10. dbran tiintettliik fel az egyes
jarm(fajtaknak megfelel6en erre a 85%-os értékre
csokkentett menetsebességek, vagyis az alapsebes-
ségek kapcsolatat az 0t Kkiépitési sebességéhez.
Ebb6l megdllapithatdan a kiépitési sebesség 1km/6
értékkel valé noveléséhez 0,2—0,3 km/6 alapse-
bességndvekedés tartozik.

llyen Osszefiiggés van tehat a kiépitési és az
alapsebességek kozott, a sebessegméréssel azonos
feltételek mellett.

A sebességmeérések a Kijel6lt Utszakaszokon tel-
jesen szabad forgalmi feltételek mellett torténtek,
vagyis ezeket az utakat az Gt kapacitasanak 75

4. abra. A menetsebesség és az Ut kiépitési sebességének kapcsolata
motorkerékparoknal
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5. 4bra. A meuetsebesség”és'az Ut kiépitési sebességének kapcsolata
autébuszoknal

6. A menetsebesség és az Ut kiépitési sebességének kapcsolata teher-
gépkocsiknal

7. 4bra. Alapsebességek a kiépitési sebesség fiiggvényében személy-
gépkocsiknal
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9. abra. Alapsebességek a kiépitési sebesség fiiggvényében autébu-
szoknal

szazalékos értéke alatti forgalmi mennyiség ter-
helte. A forgalmi telitettség novekedése folytan
azonban az Gton halad6 jarm(ivek szdméra egyre
nehezebb lesz az el6zés, a lassi jarmivek nagy
id6veszteséget kivand kovetésre kényszeritik a
mogottik halad6 jarmliveket, és a menetsebesség
er6sen lecsokkenhet. Korlatozott forgalom esetén,
amikor az 0t kapacitasa mar 25%-nal magasabban
tal van terhelve, el6all az az eset, hogy kialakul
a folytonos jarm(folyam ; a jarm(folyam sebes-
ségét a benne haladé leglassubb jarmi szabja meg.
Korlatozott forgalomnal tehat a menetsebességek
még tovabbi értékkel csokkennek. Ezért, amikor
15—20 éves tavlatban az Gt forgalmanak olyan
mérték{i megndvekedése varhatd, hogy az Uton
korlatozott forgalommal kell szamolni, Ujabb
csokkent6 tényez6t kell alkalmazni az 4tlagos menet-
sebesség meghatarozasanal.

Erre a csokkentd tényezére vonatkozdan pontos
méréseink még nincsenek, de kilféldi adatok alap-
jan a korlatozott forgalomnal fellép6 atlagos menet-
sebesség kb. 70—80%-ara vehetd fel a normalis
forgalomndl kifejthet6 atlagos menetsebességnek.
Ennek a csokkent6 tényez6nek megallapitasa érde-
kében a hazai forgalmi viszonyokra vonatkozéan
még tovabbi kiterjedtebb menetsebesség-vizsgalatokat
kellene végezni.

NEMCSAK

kozlekedéstudomanyi szemle

10. &bra. Alapsebességek a Kiépitési sebesség fiiggvényében teher-
gépkocsiknal.

5. Az eredmények felhasznalasa

Az ismertetett sebességmérés és annak feldol-
gozasa modszert ad kezlnkbe ahhoz, hogy egy
Utszakasz atépitése vagy korszer(sitése esetén
figyelembe vehessiik az atlagos menetsebességek
novekedésébdl szarmazo hatdsokat. A régi Gt Ki-
épitési  sebességének,
ismeretében a 7., 8., 9. és 10. abran bemutatott
grafikonok alapjan megallapithaté az aton fel-
lep6 atlagos alapsebesség. Az Gj at jellemzdi alap-
jan pedig az U atlagos alapsebessegeket kaphat-
juk meg. A sebességkilonbségekbdl — a sebesség-
ndvekedés gazdasagi hatadsainak ismeretében —
szamithatok a sebességndvekedéshél szarmazé el6-
nyok. Egy kdvetkez6 tanulmanyunkban ismer-
tetni fogjuk a sebességndvekedéshbl szarmazd el6-
nyok szamitdsdnak modszerét, ahol ezeket az itt
ismertetett eredményeket felhasznalhatjuk.
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A Balaton-kornyék tavbeszélé szolgalatanak korszer(sitése

SALLO FERENC
A kozepes és nagy varosok allando — éjjel-
nappali — tavbeszél6 szolgalatat a helyi forgalom

gepesitésével megoldottdk. Ezekben a varosokban
az el6fizet6k allandd, jé mindségli és gyors Ki-
szolgélasa biztositott. Nagyobb varosainkban nem-
csak a helyi-, hanem a tavolsagi tavbeszél§ szol-
galat is alland6, azaz barmelyik el6fizet6 barmi-
kor beszélhet mindazon el6fizet6kkel, akik 4&l-
lando szolgalatu kozpontokhoz tartoznak.

Megoldatlan kérdés azonban a kevés el6fize-
tével rendelkez6, kis forgalmat kezdeményezd
kozségek allandd tévbeszél§ szolgélatanak kérdése.
Hazénkban a tavbeszélével ellatott helységek
70%-4nak 10-nél kevesebb, 28%:4nak 250-nél
kevesebb az el6fizetbje. Ezekben a kdzségekben,
illetleg kis varosokban, ahol a tavbeszélé for-
galom lebonyolitdisa ma még kézi kapcsolassal
torténik, a kevés el6fizetd és a kis forgalom miatt
az allandé6 — éjjel-nappali — szolgalat fenn-
tartdsa nem gazdasagos. Ezért a tdvbeszél§ szol-
galatot a napnak bizonyos szakaszara korlatoz-
tak, altaldban csak a 8—16 oOrdk kozotti iddre.

A falu és a kisvarosok tavbeszéld szolgalatanak
gybkeres megjavitasaval a vildg minden részén
foglalkoznak. A vidéki kis helységek korlatozas
nélkdli, jo mindségl, varakozasmentes tavbeszéld
szolgélata csak egy Uton valoOsithatd meg gazda-
sagosan : a helyi és tavolsagi kapcsolasok gépesitésé-
vel. Vannak allamok, ahol ez a gépesités mar
megtortént és barmelyik tavbeszél6 elbfizetd az
orszdg barmelyik masik el6fizet6jét szamtarcsa-
javal maga kapcsolhatja, a nap barmely szakéaban.

A kulféldén leszlrt tapasztalatok szerint a
gépesités nemcsak a tavbeszél6 kozpontok kézi-
kapcsolast berendezésének gépi kapcsolasu be-
rendezésekre valo kicserélését teszi sziikseégessé,
hanem a tavolsagi tavbeszéld halozat gyokeres
atalakitasat is megkoveteli.

A jelenlegi orszagos tvbeszél6 halézatot a koz-
vetlen dsszekottetések rendszere jellemzi. Az egy-
massal szamottevd forgalmat lebonyolitd helységek

|. abra.- Szovevényes tavolsagi tavbeszélé halézat

egymassal kozvetlentl 6ssze vannak kotve. Ha
a nagyobb forgalm( helyek kdzétt nem lennének
kdzvetlen 6sszekottetések, akkor — nagyobb ta-
volsagra torténd hivas esetén — az egyes vonal-
szakaszokat tobb helyen 06ssze kellene kapcsolni
(4n. tranzit, vagy atmend kapcsolas). Hogy
a tranzitkapcsolasok okozta idGveszteséget és
az atmend kapcsolasok koltségeit elkeriljik,
a tranzithelyek szdmat a lehet6 legkisebbre igyek-
szunk csokkenteni azaltal, hogy a forgalmasabb
helyek kozétt kozvetlen oOsszekottetéseket létesi-
tunk (1. &bra). llyen mddon sajatsdgos — a jelen-
legi kezikapcsolasu rendszert jellemz6 — halézati
kép alakult ki, melyet szovevényes vagy hurkolt
hal6zatnak nevezink.

A szbvevényes halozati rendszer nem gazda-
s&gos, mert az orszagos haldzatot sok kis — kevés
adramkorb6l all6 — nyaldbra aprozza fel. Mivel
ezek csak a két kijelolt helység kozott allnak
rendelkezésre, mas varosok szamara, ahol esetleg
felszékik a forgalom, akkor sem veheték igénybe,
ha rajtuk pillanatnyilag semmiféle beszélgetés
sem folyik. Ezért a kis vonalnyalabok egyes aram-
koreinek teljesitménye Kicsi. Ezen felil a szdve-
vényes haldzati forma a helykodzi forgalom gépe-
sitésének gazdasadgos megoldasat sem teszi lehe-
tévé. Ezért a falu helyi és tavolsagi forgalméanak
gépesitésével egyidejlileg a hal6zat jelenlegi rend-
szerét is modositani kell.

Az orszagos tavbeszéld halozat jovobeli célszerii
és gazdasagos alakja, amely a gépesités kovetel-
ményeinek is legjobban megfelel, a tdInyomaorész-
ben sugaras (csillag) hélézat. Az 1. &bran be-
mutatott szévevényes haldzat-részletet sugaras
rendszerben a 2. &bra tiinteti fel. Ennél a haldzat-
tipusnal az egy iranyba haladé vezetékeket na-
gyobb nyaldbba fogjuk Ossze és a kapcsold kdz-
pontban azokat elvagjuk. A nagyobb aramkor-
nyaldbok képzése az egyes helységek pillanatnyi
forgalmi csudcsait a terhelés elosztasaval kiegyen-
liti, emeli az dramkoronként! teljesitményt, ezért
aramkoérmegtakaritast eredményez. A tavolsagi

2. abra. Sugaras (csillag) tavolsagi tdvbeszél6 halézat
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3. abra. Az orszagos tadvbeszélé balazat jovdbeli felépitése

aramkoroknek az egyes kozpontokban toérténd
elvidgdsa miatt a tranzitkapcsoldsok szdma ugyan
jelentékenyen megnd, ez azonban nem okoz kése-
delmet, sem tobb koltséget, mint a lassi kézi-
kapcsolas esetén, mert az atmené kapcsolasokat
gépek végzik.

A csillaghalézatnal tobb kisebb kdzpontot sugar-
iranyu vezetékkel gydjt6kézpontokban (algécole)
fogunk 0Ossze, s tébb ilyen gydjtékézpontot ismét
egy magasabbrend( kézponttal, a goéckdzponttal
(rendszerint a jarasszékhely) koétunk 6ssze, szin-
tén sugaras haldézattal. Az orszagos halozatot
tehat ilyen csillagrendszerli haldzatcsoportokra
— Un. gockorzetekre — bontjuk.

A gobckorzetek terlilete rendszerint a jarasok
tertletével egyezik meg. Az egy megyéhez tar-
toz6 gockorzetek gécpontjait a gydjtégoccal (me-
gyeszékhely) kotjik 6ssze, s végul az 6sszes gyjt6-
gbécokat a fogoccal (Budapest) tervezzik dssze-
kotni (3. abra). Ily mddon az orszagos halozat fel-
épitése csillagszer(i » elrendezést f mutat, ellentét-
ben a mai szbévevényes rendszerrel.

Az (j héal6zati forma és a gépesités a gyors,
azonnali kapcsolast a nap barmely szakaban
lehet&vé teszi és a kifogastalan beszédérthet6séget
is biztositja, mert a sugaras halézat egyes szaka-
szainak beszédatviteli képességét Ugy szabhatjuk
meg, hogy az érthet6ség barmilyen orszagos 6ssze-
kottetés esetén kifogastalan legyen.

A jol m(ikodd tavbeszél6 szolgalat jelentGségét
az orszag gazdasagi es egyéb fontos érdekei szem-
pontjabdl szamszer(ileg alig lehet felmérni. A gaz-
dasadgi élet minden teriiletén rendkivil fontos
a gyors és mindig mikodésképes hirszolgalat.
A jelenlegi kézikapcsolast és hasznalatdban kor-
latozott, avult berendezések miatt gyakran for-
dul el6, hogy egy tavolsagi kapcsolasra drakig kell
varakozni, vagy hogy a kivant el6fizetével nem
beszélhetlink, mert a hivatal szolgalati ideje mér
lejart. Nem lehet pénzben kifejezni, milyen sulyos
kérok széarmaznak a rossz hirszolgalat miatti ké-
sedelmes intézkedések kovetkeztében. Hirszolga-
latunk miel6bbi korszer(sitését tehat els6sorban
az orszag gazdasagi érdekei kovetelik meg.

kozlekedestudomAnyi szemle

Fogdéhoz
(Budapest)

(1) Gytijté goc (meggeszékh)
® Goc (jarasszékhely)
0 Atgoc

Kis kozpont

\ - Megyehatar
I eeee Jaras (gockorzet) hatar

A forgalmi megfigyelések azt mutatjdk, hogy
a megyék helykozi tavbeszéld forgalmanak 75%-s
a megyékben marad és csak kh. 25%-7 megy tovabb
Budapestre, vagy mas megyébe. Ha tehat egy
megye bels6 tavbeszél6é forgalmat gépesitjik, ezzel
a megye helykozi forgalménak 75%-at gépesi-
otettiik.

A gépesités végrehajtasa csak részletekben, hosz-
szabb 1d6szakaszokra elosztva val6sithaté meg.
Ezért, a rendelkezésinkre all6 anyagi er6forra-
soktdl fliggben, minél elébb el kell kezdeni a vidék
tavbeszél6 szolgalatanak gépesitését és folyamato-
san — mindig a legaktualisabb tertleten — kell
azt évrél évre folytatni. Természetesen figye-
lembe kell venniink a magyarorszagi tavbeszéld
viszonyokat, s a gépesitést egyelére csak azokra
a helységekre kell kiterjeszteniink, amelyek na-
gyobb forgalmuk kovetkeztében a gazdasagossa-
got biztositjak. Ezért nalunk a gdckoérzetek hely-
ségei kozil egyel6re csak a jelent6sebbeket ter-
vezzlik gépesiteni, f6ként a csillaghal6zatok cson-
mépontjaiban fekvd gydijtd (elosztd) kdzpontokat.
Bar ily mddon a gdckdrzetek kdzpontjainak csak
30—40%-at vonjuk be a gépesitésbe, mégis
a gockorzetek forgalmanak tulnyomoérésze gepi
Gton lesz lebonyolithatd, mert a gépesitésbe be-
vont nagyobb helységek forgalma az egész goc-
korzet forgalmanak 80%—85%-at képezi.

A fentiekbdl mar nyilvanval6, hogy a Balaton-
kdérnyék tavbeszél6 szolgalata sem felel meg azok-
nak a kovetelményeknek, amelyeket a hazai és
kalfoldi uduld kdzonség joggal tamaszthat. A kor-
latozott szolgalati id6 miatt a legtébb helységben
16, vagy 18 6ratol masnap reggelig nem lehet
a tavbeszél6t hasznalni. Ehhez jarul, hogy a ve-
zetékek szama — mind a Balaton kornyékén,
mind a févaros felé — kevés, ezért gyakran hosszu
ideig kell egy budapesti vagy kilféldi kapcso-
lasra varni. Az avult rendszer gyakran a meg-
felel6 beszédérthet6séget sem biztositja.

Most, amikor a kilféld mindinkabb felfigyel
a magyar tengerre, és mind tobb kulféldi dulé-
vendég keresi fel a Balatont, az &llanddéan né-
vekv( idegenforgalom megkoveteli, hogy a Bala-
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ton-koérnyék hirszolgalata a kor szinvonalan all-
jon. Az idegenforgalom kifogastalan lebonyolitésa
az orszag els6érangl gazdasagi érdeke ; emellett
a kulfold helyes tajékoztatasa szempontjabol
jelent8sége alig mérhet6 fel. De ezen tul, a Balaton-
kornyéken évente Udilé sok szazezer dolgoz6
kényelme is megkoveteli a hirszolgdlat megjavi-
tasat. A szolgalat gydkeres megjavitasanak Utja :
a Balaton-kérnyék tavbeszéld szolgalatanak helyi
és helykozi viszonylatban torténd gepesitése.

A Balaton koril 5 jards helyezkedik el (4.
abra). Az északi parton a veszprémi, tapolcai és
keszthelyi jarasok, amelyek Veszprém megyéhez,
mig a déli parton a siéfoki és a fonyodi jarasok,
amelyek Somogy megyéhez tartoznak. A tavbe-
szél6 szolgalat gépesitese — amint mar emli-
tettik — megkivanja, hogy a jarasok jelenlegi
szbvevényes tavbeszél6 haldzatat sugaras halo-
zatta épitsiik at, amelynek kdzpontjaban helyez-

Veszprém

megye

SoTogy megye

4. dbra.'A Balaton-kornyék gépcsiteudd tavbeszélé halézata
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kedik el a gocpont. Az igy Kkialakitandé gbc-
korzetekben a jelent6sebb tavbeszél6 kdzpontokat
olyan gépikapcsolast berendezésekkel tervezziik
kicserélni, amelyek az el6fizet6knek mind a helyi,
mind a gockdrzeten beliili tAvolsagi beszélgetéseit
automatikusan kapcsoljak. A gockorzetek goéc-
pontja (altaldban a jarasszékhely) a jarasok for-
galmi szemponthdl legjelent6sebb helysége. A goc-
pontokban az el6fizet6k helyi és géckorzeten be-
luli tavolsagi forgalméanak lebonyolitasara szol-
galé automata kdzponton kivil még kézikapcso-
last helykdzi kozpont is lesz. A gdéckdzpontok
helyk6zi kezel6i a gockorzetekbe bejové, illetd-
leg a korzetekb6l kimend forgalmat bonyolitjak
le. A korzetek dsszes tobbi kdzpontjaban a tav-
beszél6 kezelés teljesen megsziinik.

A balatonkérnyéki jarasok leend8, sugaras fel-
épitésl tavolsagi haldzatait és azoknak a megye-
székhelyekkel, valamint Budapesttel tervezett

Budapest
*fogoc felé

Jelmagyarazat

Gockorzet hatar

Gylitdgée korzethatar

Gytigc-gtc dscekitetés
---------- Harant osszekottetés

Gépesitett vonat

Félautomata vonal

Géc és gyljtégoc

kdzp. (megyeszekhely)

Géckazp. (jarasszékhely)

Gépesitett algoc kdzpont

-il- kis *
Kézi kapcsolasy  -* -
Megsziintetendd

Kaposvarra
(gytitognr)
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kapcsolatat a 4. abra tlinteti fel. Az els6 lépésben
gépesiteni tervezett balatonmenti forgalmasabb
tavbeszéld kozpontokat az abran kis korokkel
jeloltik. A gockorzet tobbi, egyelére néni gépe-
sitendd kis kdzpontjat fekete kis korok jelzik.
E kdzpontokat a gépesitendd kdzpontokhoz fog-
juk csatlakoztatni, sugar-irdnyu vezetékekkel (sza-
kadazott vonalak), és kézikapcsoldsi berendezé-
seiket szamtarcsaval latjuk el. Ezaltal a kézpon-
tok kezel6i, szolglati idejuk alatt, szdmtarcsa-
jukkal a géckdrzet gépesitett kozpontjainak, vagy
az orszag barmely méas koézpontjanak el6fizetdit
sajat el6fizet6iknek kapcsolni tudjak.

A balatonmenti gockérzetek gépesitend6 koz-
pontjainak el6fizet6i — egy gdckorzeten belil —
egymast nemcsak helyben, hanem helykdzi vi-
szonylatban is szamtarcsajukkal sajat maguk
kapcsoljak. Ha valamelyik el6fizet6 a gockorze-
ten kivili maésik el6fizetét hiv, sajat gockdzpont-
janak kezel6jét kell tarcsaznia, akia kivant kap-
csoléast létrehozza.

A cikk elején ismertetett, csillagszerten fel-
épitett orszagos halozati elvnek megfeleléen a
Balaton-kdrnyéki gockorzetek gocpontjai  kozil
a Balaton északi partjan lev6ket Veszprém gydjto-
goccal, mig a déli parton elhelyezked6ket Kapos-
véar gyljtégoccal tervezzik majd 6sszekdtni. Mint-
hogy a Balaton helykdzi tavbeszélé forgalmanak
jelentékeny része Budapest felé iranyul, a gydjt6-
gocok és Budapest kozott elegendd vezetéket
kell biztositani.

Az orszagos csiJlaghalozat elvi felépitése kovet-
keztében a géckodrzetek egymas kozotti forgalma
altaldban a gy(jtégocokon (megyeszékhelyek) ke-
resztiil fog lebonyolitast nyerni. Minthogy a Bala-
ton-koérnyék gockorzeteinek egymas kozott s
szamottevd forgalma van, e gockdrzetek gécpont-
jait egymassal is 0sszekapcsoljuk (Keszthely—
Tapolca ; Balatonboglar—Siofok ; Balatonbaglar—
Keszthely).

A gyljtégocokat egymassal szintén harant

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Osszekottetésekkel kotjuk ossze (Veszprém—Ka-
posvar), ami lehet6ve teszi, hogy a Balaton-
kornyék északi és déli gockorzeteinek el6fizetdi
egymassal gyorsan 0sszekottetést kapjanak.

Amennyiben Somogy megye tobbi gockdrzetei-
nek gépesitésére csak kés6bb kertilne sor, atmeneti-
leg a balatonboglari gockdrzet gdcpontjat cél-
szer(ien nem Kaposvarral, hanem Siofokkal kot-
juk 0Ossze, és Veszprém—Siofok kozott létesitlink
harant-dsszekdttetest. igy Kaposvar gyf(jtégoc
szerepét, a Balaton két déli gockorzetére vonat-
kozoan atmenetileg Sidfok venné at. Ez esetben
Siofok—Budapest kozott kell elegendd6 szamu
Osszekottetést biztositani.

Az ismertetett gépesitési terv megvaldsitasa
a Balaton-kdrnyék tavbeszéld szolgalatat a kor
szinvonaldra emelné. Az allandd, gyors, jominé-
ségli Osszekottetések megtermetése a tavbeszél6
forgalmat ugrasszer(ien megnévelné, s a tav-
beszél6 eléfizeték szamat is nagymértékben emelné.
A megnovekedett forgalom tdobbletbevételei pe-
dig a beruhadzas koltségeit ardnylag rovid id6
alatt visszatéritenék.

A gockorzetek fokozatos gépesitésével az orszag
tdvbeszéld szolgalatdt mindségileg ugrasszerlen
megjavitanank. Mint emlitettiik, a gépesités nem
kényelmi célokat szolgal, hanem — hirszolgala-
tunk gyokeres megjavitasaval — els6sorban gaz-
dasagi életlinknek tesz fel nem becsiilhetd jé szol-
galatokat. Jelenlegi avult kapcsolé és hal6zati
rendszerlink mar gatjat képezi hazank gazdasagi
fejlédésének és egyéb fontos érdekeinek. Kétség-
telen, hogy népgazdasagunk beruhdzasai kozott
bizonyos surgésségi sorrendet kell felallitanunk.
Egyéb beruhazéasainkkal parhuzamosan azonban
el kell kezdenlink hirszolgalatunk tobb évtize-
det atfogd korszer(isitési munkalatait is é8 azokat
fokozatosan, mindig a legaktudlisabb teriileten
kell végrehajtanunk. Csak igy biztosithatjuk,
hogy hirszolgdlatunk nem géatja, hanem egyik
legfontosabb segit6je lesz fejl6désiinknek.

A Mdszaki Kényvkiadd hirdetéseket felvesz az aldbbi dijszabas szerint:

Egészoldalas hirdetés ara
Féloldalas hirdetés ara....
Negyedoldalas hirdetés &

Hirdessen a

1440,— Ft
720,— Ft
360,— Ft

Kozlekedestudomanyi Szemleben

A hirdetések az aldbbi cimre kuldendék :

Miszaki Konyvkiado,

Budapest V.,

Bajcsy-Zsilinszky at 22

és a Magyar Hirdet6 Vallalat, Budapest V., Felszabadulas tér 1.

Befizetéseket az MNB 44 csekkszamlara kérjik
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AZ AUTOKOZLEKEDESI TUDOMANYOS

Gépjarm( fékbetétek ragasztasa

GULYAsS LAsSzLO

Bevezetés

A mdlanyagok alkalmazéasa az iparban egyre
fokozottabb. Nap mint nap Ujabb teriileteken
jelennek meg a kiulénbdz6 mianyagféleségek,
amelyek nemcsak gazdaséagi el6nyoket biztosita-
nak, hanem U0jszer( technikai megoldasokat is
lehetévé tesznek. Ilyen pl. a gépjarmdiparban
a fékbetétek ragasztasa.

Mint ismeretes, a korszer(i fékszerkezeteknél
a betétkotésnek igen nagy jelentdsége van a hata-
sos fékezés és az lizembiztonsdg szempontjabol.
Az lizemviszonyok a fékbetétt6l kedvezd surlodas-
technikai tulajdonsdgokat — surlodési tenyezd,
héterhelhet6ség és hoallosag, kémiai ellenallo-
képesség. kopasallosag — és mechanikai tulajdon-
sagokat — nyomo, (tve-hajlitd, hazo-szakito
szilardsag, rugalmassdg — kivannak.

A fékbetétek felerdsitésénél hasznalatos szege-
cselés nem tekinthetd tokéletes megoldasnak. Gya-
korlati tapasztalatok igazoljak, hogy technol6-
gidja nem egyszer(i és nem gazdasdgos. A tokéle-
tes Uzembiztonsagot kielégit§ szegecseléshez j6
és gyakorlott szegecselési technikéara, valamint
kilénleges dradga gépekre, berendezésekre van
szlkség.

A fenti problémak megoldasara iranyuld torek-
vések vezettek oda, hogy sikeriilt a szegecselésnél
tokéletesebb betétfelerdsitési mddszert talalni.
Az utols6 masfél évtized alatt végzett kisérletek
eredményei megteremtették a fékbetétragasztas
alapjat, amelyet a ragasztéanyag, a ragasztasi
technoldgia, valamint a kotést mindsit6 vizsga-
lati moédszerek kidolgozasa tett lehetdvé.

A hazai gépjarmiivek Uzemeltetési és javitasi
szinvonalanak fejlesztése érdekében az Autd-
kozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézet megvizs-
galta a fékbetétek ragasztasdnak lehet6ségeit és
néhéany jarmdtipusra kidolgozta a ragasztas tech-

I. A ragasztas elmélete

A ragasztasi eljards azonos vagy kulénbdzd
anyagu fellletek tartds kotését biztositja.

A ragasztott kotésben fellépd er6k, amelyek
a kotésszilardsagot kialakitjak, a kovetkezok :

1 Mechanikai kotoer6, amely f6leg porusos fe-
luletG anyagoknal (pl. a fékbetét-anyagok) jat-
szik szerepet. A feliletek pdrusaiba behatold
ragasztdé megszilardulas utdn mechanikai jelleg(
kotést biztosit.

2. Specifikus kotéer6, amely sima, pdérusmentes
anyagoknal (pl. a kilénb6zd fékpofa anyagok)
dontd. Ez a fém és a ragasztd hatarfeliiletén fel-
1épd intermolekularis vonzder6b6l tevddik 0Ossze,
amely két csoportba oszthato6 :

a) Primer vagy kémiai erék.

b) Szekunder vagy van der Waals-féle erék.

KUTATO INTEZET KOZLEMENYEI

Fontosabb a masodik csoport, amely részben
permanens dip6lusok vagy indukalt elektromos
dipblusok kélcsonhatasabol, részben a diszperzios
erékbdl adodik.

A van der Waals-ié\e er6k dont6 szerepét iga-
zolja az a tény, hogy a kilénboz6 felépitésd' és
anyagl ragasztok a legkulonbozébb szerkezeti
anyagok kotésére alkalmasak és a kotéskor rend-
szerint nem észlelhet§ kémiai valtozas a felliletek
hatadran. Emellett a szekunder er6k nagysagrend-
juknél fogva kielégit6 maddon igazoljak az elérhetd
kotésszilardsagot.

A fémek ragasztasanal, mivel feliiletik tobbé-
kevéshé sima és anyaguk porusmentes, a kotést
féleg a specifikus, illet6leg molekularis erék biz-
tositjak.

A ragasztott kotésekre jellemzd kotésszilardsag
az aldbbi osszefliggés alapjan hatarozhaté meg :

Pb nq kg/mm?2
! lub J @

F

ahol :

r = a kotésszilardsag, kg/mm2

Pb —a hizoerd, kg

F = a ragasztott fellilet, mm?2

la —felfekvési (atlapolasi) hossz, mm

b = a ragasztas szélessége, mm.

Mivel a ragaszté kotésszilardsaga a kotés
geometriai méreteit6l is flgg, célszer(i bevezetni
az atlapolasi arany és az alaktényezd fogalmat.

Az atlapolasi aranyt a kovetkezd hanyados
adja :

K = ;o K= @
Umin b vmini
ahol :
K = az atlapolasi arény
lu —felfekvési (atlapolasi) hossz, mm
Uhinb =a minimélis betétvastagsdg, mm
Umini = a miniméalis lemezvastagsag, mm

Az alaktényez6 N. A. de Bruyne szerint :

/= mm—-5

©)

kotésszilard-

H

Az éatlagos hizonyiré-szilardsag,
sdg altalanos kifejezése :

bv
k= BhED kg/mm2
ahol :

rk—a huzonyirdszilardsadg, kg/mma2

0-B = a szerk. ag. szakitoszilardsaga, kg/mm?2

A hulzonyirészilardsag az atlapolasi arany és az
alaktényezd behelyettesitésével :

(4)

= N

y\=/ Ib: kg/mm2 (5)

Kb
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A fenti képletb8l kovetkezik, hogy a ragasztd-
anyag kotésszilardsagat kedvezOen befolyasolja
a ragasztando anyagok szakitdszilardsaga és vas-
tagsaga. A ragasztott kotés hordképessége vi-
szont forditott ardnyban van az atlapolasi arany-
nyal és az atlapolasi (felfekvési) hosszal.

Kisérletek igazoljak, hogy a ragaszté kotés-
szildrdsdga annal nagyobb, minél vékonyabb a
ragasztéréteg vastagsaga.

Az optimalis rétegvastagsdg a ragasztoanyag
reologiai tulajdonsagaitdl, a fellletek el6készitesé-
nek fokatol, a ragasztéanyag felvitel maodjatol
és a feluletegységre felkent ragaszt6 mennyiségé-
tél flgg.

A ragasztas folyamata a kovetkez6 szakaszok-
bol all :

a) A folyékony halmazallapotd ragasztoé fel-
vitele az el6készitett ragasztandd feliiletekre.

b) A felkent ragasztéréteg viszkozitasanak no-
vekedése.
ej A
padasa.
d) A ragasztdréteg megszilardulasa, plasztikus,
illetleg er6sen elasztikus &llapotba torténd &t-

alakulasa.

e) A ragasztonak hé hatdsara torténd meg-
keményedése.

A kotés jellegét és erdsségét a kovetkezd fébb té-
nyez6k befolyasoljak : a ragasztand6 anyagok mi-
nésége (pl. aluminium, ferrid stb.), a fellletek
el6készitese (tisztitds, érdesités stb.), a ragaszto-
anyag felvitele és esetleges el6szaritasa, a ragaszto-
rétegben kialakult bels6 fesziiltségek, a keményitési
terhelés, h6mérsékleti és hétartasi id6 nagysaga.

ragasztandd felliletek egyméashoz ta-

Il. Alkalmas ragasztéanyagok

A fékbetétragasztasra alkalmas ragasztdanya-
goknak a kovetkez6 kovetelményeket kell kielégi-
tenitk :

a) Nedvesitse a ragasztandd felileteket.

b) A kialakult hatarfeluleti erék egyenlék vagy
nagyobbak legyenek, mint a ragasztoréteg sajat
kohézidja

c) A kemeényitést ne kisérje szamottevd zsugo-
rodas, mert az a kotésben fesziiltséget ébreszt.

d) A kémiai reakciok soran ne keletkezzenek
illekony melléktermékek, mert ezek a pérusmen-
tes feluleten &t tdvozni nem tudnak és igy a
koétésben maradva, annak szilardsagat csokkentik.

e) Biztositson olyan kotésszilardsagot, amely
az alapfém szilardsdganak kihasznalasat minél
kisebb atlapolassal lehetévé teszi.

f) A ragasztoréteg ne legyen rideg és bizonyos
mértékig tudja kovetni az 6sszeragasztott anyagok
nyulasat.

g) A kotésszilardsag 200—300 C°-on mért nagy-
sdga (a melegszakitas eredménye) a kotésbizton-
sag szempontjdbol még megfeleld legyen.

h) A kotés ne legyen érzékeny kémiai hato-
argy)agokkal szemben (pl. viz, gazolaj, petréleum
stb.).

i) ldéallé kotest biztositson. A ragasztdéanyag
természetes dregedése minimalis legyen.
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j) A kotés keményitésekor ne keletkezzenek
olyan melléktermékek, amelyek a fékpofa felile-
tén korroziét okoznak.

k) Kezelése legyen egyszer(i és gazdasagos.

Specialis betétragasztoként a kdvetkezd tipusok
ismertek :

1 Redux 64 és 65 (angol)

Fenolformaldehid alapu, oldészertartalmu, egy-
alkotds gyantdk. Folyadék és paszta alakban keril-
nek forgalomba. Melegen keményed6 tipusok, és
igy elBszaritast, a keményitésnél pedig nyomast
igényelnek. A 250—300 C° héterhelésnél mért
kotésszilardsaguk a szegecseléshez képest tébbszo-
ros biztonsdgot ad. Az eurdpai gépkocsigyarak
nagy része — a német Daimler Benz, az olasz
Fiat, a francia Citroen stbh. — Redux tipusu
ragasztéanyagot hasznal.

2. Jurid Kitt (német)

Buna alapu ragasztd, amely ként és egyeb hé-
stabilizl6 adalékokat tartalmaz. Fémek és fék-
betétek ragasztasara alkalmas, mivel kotésszilard-
saga kb. 200 kg/cm2 Elég nagymértékben héallo.

3. VSz-10 T, 10 T4 és 350 (szovjet)

Kisérleti fékbetét ragasztéanyagok. A 300 C°-on
mért kotésszilardsag és hdallosdg megfeleld. Egy-
alkotos, folyadékhalmazallapotd, oldészertartalmd
ragasztok. A kotés keményitése kb. 180 C°-on
5 kg/cm?2 terheléssel torténik.

4. P-45 és 59 (magyar)

Poliészter alapt, egyalkot6s, oldoszertartalmu
kisérleti ragasztok. A P-45 tipus( ragasztdé 200
C°-on mért kotésszilardsdga 80%-ban megkdzeliti
a Redux 64 tipusy ragaszto szilardsagéat. A ragasz-
tott kotés keményitését 200 C°-on 5 kg/cm2 ter-
heléssel végezziik.

I1l. A ragasztési technoldgia vizsgalata

A betétragasztas technoldgidja a ragasztéanyag
min@ségetdl, a fékkonstrukciotdl, az igénybevétel-
t6l, valamint egyéb tényez6ktdl fiigg.

1 A fellletek el6készitése

A maximalis kotésszilardsag szempontjahol
donté fontossagu a ragasztandd feluletek szakszer(i
el6készitése, melynek feladatai :

— a fellletek megtisztitdsa a szennyez6 anya-
goktal,

— a hatékony fellletek ndvelése Ugy, hogy az
érdesités az alapanyag szilardsadgat ne befolya-
solja,

— a feluletek homogenizalasa.

Az el6készités miveletei :

a) A régi, elhasznalt, kopott betétek eltavolitasa,
amely a ragasztd tipusa és a betét mindésége alap-
jan elvégezhetd :

— Kkézi erbvel (a kopott fékbetétet a fékpofarél
vagoval szakaszonként lefejtjik).

— s(ritett leveg6vel mikodd vésd segitségével,

— koszoriiléssel vagy forgacsolas uatjan,

— a kopott betéteket a fékpofardl leégetjik,
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— a fékpofanak kb. 300—400 C°-ra felmelegi-
tése és gyors leh(tése vizben.

b) A feluleten visszamaradt kemény ragaszt6-
réteg és fékbetét maradvany eltavolitasa :

— kézi hantolassal, a ragasztoréteg lekapara-
saval,

— homokfavaéssal, durva, 24-es miikorunddal,

— durva vas vagy acéldara leflvéssal,

— koszoriléssel vagy forgacsolas utjan.

c) A feliileten rosszul tapadd korrdzios termékek
(rozsda, reve) ésidegen anyagok eltavolitasa. Ismert
eljarasok :

— savas, elektrolitos pacolas,

— oxid eltvoltitds séolvadékban,

— tisztitas vizsugarral, drétkefével,

— lefavas acéldaraval, mukorunddal.

Az 1. abra a Mercedes-Benz 180 tip. szgk.
ragasztott fékbetét metszet mikroszkopiai képét
szemlélteti (N = 100x). A felvételen lathatd, hogy
a fém és a ragasztéanyag kozotti kapcsolat Ki-
elégito.

d) Ragasztand¢ fellletek zsirtalanitésa : erre a
célra barmely zsiroldoszer alkalmas, amelynek
esetleges szennyezései nem tamadjak meg a ragasz-
tandd fellleteket. A leglényegesebb zsirtalanito
modszerek a tisztitandd feliilet, anyagmin@ség és
hatdsossdg szempontjabdl : normalhémérsékleti
olddszerben, trikloretilén g6zfird6ben, emulzidk-
ban (szerves oldoszer, szappan sth.), alkalikus
vizes oldatokban, a feliilet-érdesitéssel &sszekap-
csolt kémiai jellegli tisztitds és elektrolitos zsir-
talanitas.

e) A fellletek érdesitése, durvitas: a kotésszi-
lardsag novelése és a ragasztoréteg adhézié Ki-
hasznalasa érdekében a lehet§ legnagyobb haté-
kony, homogén feliiletet kell kialakitani. Az érde-
sités torténhetik :

— mechanikai modszerekkel : drotkefélés, han-
tolas, koszorilés, homo”favatas, csiszolévasznas
kezelés, csiszolas stb.,

kémiai eljarassal : savas és lugos kezeléssel,
amikor is a felliletek maratasa kiilonb6z8 0Ossze-
tételG flurdék és tébb miveletbdl allé technolé-
giaval végezhetd.

I. dbra. Mercedes-—Benz ISO tipuslt szgk. ragasztott fékbetét metszet
niikroszképfai képe (>’ = 100x)
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2. adbra. A feluletel6készités hatdsa a kotésszilardsag valtozasra,
kilonboz6 tipust ragasztéan.vagok esetében

A 2. abran feltiintettik a kotésszilardsag val-
tozasat a kulonféle ragasztdéanyagok és fellileti
elékészitések esetében. Az abrabol lathatd, hogy
az optimalis felliletel6készités és a hozzatartozo
maximalis kotésszilardsag a ragasztébanyag miné-
ségétdl is flgg.

1. tablazat

Ragasztéanyag Mérték- Feliletek el6készitése

tipusa egyseg mechanikai kémiai
Araldit I.......... kg/cm?2 238 332
L.K.-31 ... kg/cm2 241 295

Annak ellenére, hogy a kémiai maratds kotes-
szildrdsdga a mechanikai szilrdsagnal jobb (1.
tablazat), mégis gyakorlatilag el6nyésebb a mecha-
nikai jelleg durvitas és ezen beltl a homokfuvatas,
mivel mindkét felllet (fékbetét és fékpofa) anya-
ganél hasznélhato.

2. A ragasztéanyag felvitele

A felvitel modja a ragasztotipusok és azok hal-
mazallapota szerint kilonboz6 lehet.

A folyékony halmazéllapotéi ragaszto, a ragaszto
fajsulyatdl és vizkozitasatdl fligg6en, felvihetd :
ecsettel, porlasztassal (szdropisztollyal) és spatu-
laval.

Ujabban a ragasztéényagot nem viszik fel koz-
vetlen a ragasztand6 fellletekre, hanem a fék-
betét méretnek megfeleld vékony filmet (szalago-
kat) készitenek bel6le. Az el6regyartott ragaszto-
filmet a feluletek ragasztasakor az el6készitett
fékpofa és betét kdzé helyezik, majd a ragaszto-
anyagra jellemz8 maédon keményitik.

Az optimalis kotésszilardsag szempontjabél nem
hanyagolhatd el a feluletegységre felkent ragaszto-
anyag mennyisége.

Az optimalis ragasztéanyag sziiksegletet kisérlet-
tel allapitjak meg és nagysaga a kovetkez6 ténye-
z6ktdl fugg :

a) A ragasztbéanyag halmazallapota, fajsulya,
vizkozitasa,
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3. abra. A ragasztéanyag rétegvastagsaganak hatasa a nyir6, illetéleg
lefejté erdre

b) A ragasztand6 anyagok mindsége (pl,: fém,
m(ianyag).

c) Aragasztando feliiletek nagysaga és érdessége.

A fellletegységre vonatkoztatott ragasztéanyag
mennyiség lényeges befolyast gyakorol a ragaszto-
réteg vastagsagara, a kotésszilardsag nagysagara
és a gazdasdgos anyagfelhasznélasra (2. tablazat).

2. tablazat
Ragaszto- Ragasztott Fellleti Ragaszto Rz;gr]]as;té-
anyag anyag érdesités  rétegvast. szuk)s/églet
tipusa  mindsége  miikor. mm g/mg
Eporesit
K. 5. Fém-l1ém 24-es 0,07 115
P-45 jeli Fém-fém 24-es 0,06 120
P-45 jelGt  Fém-
ferrid 24-es 0,07 130
Megjegyzés : A fent megallapitott ragasztéanyag

szliksegletek csak tajékoztatd jellegliek.

A 3. abran levd gorbe jellegébdl lathato, hogy
a nyiro (alsé két gorbe) és a lefejtd er6 a ragaszto-
anyag rétegvastagsaganak novekedésével csokken.
Kisérleti tapasztalatok és az idevonatkoz6 elmé-
letek (pl. a molekulak orientacidja) igazoljak, hogy
a ragasztoréteg vastagsaganak novelésével a kotes-
szilardsadg csak egy hatarértékig csokken, és ott
egyenld a kikeményedett ragaszté sajat szilardsa-
gaval. Az optimalis rétegvastagsag 0,05—0,20 mm
kozott van. Nagysaga a ragasztéanyag tipusa, a
fellletek érdességi foka, a ragasztoanyag felvi-
tele, a feluletek illeszkedése sth. szerint valtozik.

3. A fellletek el6szaritasa

Az oldoszertartalmi ragasztoanyagok'esetében,
mint pl. a Redux 64, VSz-10 T, P-45, az olddszert
el kell parologtatni, miel6tt a ragasztoval bekent
felllleteket Osszeillesztenénk.

A ragasztéanyagban lev olddszer elparologtatdsa
torténhet : a ragasztott fellleteknek szobahémér-
sékleten vagy 40—80 C° hémérsékletli szaritészek-
rényben valo tarolasaval.

A ragasztott felUletek elszaritasa, az olddszer el-
parologtatasa fligg : a ragasztéanyagban levé
old6szer mennyiségétél és minGségétdl, a ragaszto-
anyag pérusossagatol és az aktiv felllet nagysa-
gatél, a ragasztéanyag rétegvastagsagatol, az el6-
szaritds homérsékletétdl és idejétdl, a ragasztd-
felllet feletti légaramlas mértékétdl, a helyiség
légnedvességétdl és telitédési fokatdl.

kozlekedéstudomanyi szemle

4. 4bra. A
készllékek

fékbetétragasztas hasznalatos szorité-

¢ keményitdsénél
tipusai

Koztudomasu, hogy a feliileten atdramoltatott
meleg levegd gyorsitja a szaritast, idé- és munka-
megtakaritast és jobb kotést biztosit. Az ipari
szaritoberendezések az aldbbiak :

a) elektromos fiit6testekkel ellatott szarito-
szekrények,
b) infravords lampaval mikod6é kemencék,

c) gazzal vagy egyéb energidval melegitett hé-
sugarzé lemezek.

A 3. tablazatban feltiintettik a P-45 tipusu
ragasztdanyaggal végzett el6szaritasi kisérletek
eredményeit. A tablazat adataibol lathato, hogy
a kotésszilardsag szempontjabél a 80 C°-on vég-
zett szaritas a legkedvezG6bb.

3. tablazat
_ Az el§szaritasi Réteg- o Kotés-
Sszg:n vastags. Sezr%klf(o sziards.
héfok, C° id6, 6ra  mm K8 kglem?2
1 20 24 0,08 320 20
2. 50 5 0,10 510 32
3. 80 3 0,09 720 45

Megjegyzés : A ragasztott felillet 16 cm2; atlapolasi
ardny 13. A probatestek felliletérdesitése 60-as szemcse-
nagysagld mikorunddal. A kotés keményitése : 180
Ce-on 1 éra.

4. A ragasztéanyag keményitése

A ragasztoval felkent feliileteket 6sszeillesztjuk
és a kotés keményitése céljabdl szoritokészilékbe
(4. &bra) helyezzik és szaritoszekrényben kemé-
nyitjuk.

A kemeényitGskor a kotésszilardsag nagysagat a
keményités alatti terhelés, a keményités hémér-
séklete és ideje hatarozza meg.

A megfelel6 terheléssel biztositjuk :

— a ragasztandd feliiletek egyenletes felfek-
Veset,

— a ragasztofelesleg eltavolitasat,

— az optimalis rétegvastagsag kialakulasat,

— a kotésszilardsagot csokkent6 — illékony
melléktermékekbdl képz6d6 — buborékok eltavo-
litdsat.

A melegen keményedd ragasztok keményitésénél
az el6irt h6mérséklet elengedhetetlen. A keményi-
tési hémérséklet és az id6 kozott levd osszefliggé-
sek optiméalis értékeit kisérleti Gton allapitjak
meg.
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4. tablazat
IS Kemé-  Kém. jedlemz6k
S Ragasztéanyag nyitési .
2 tipusa hémeér- jgg, perc erhelés,
3 séklet, C° kg/cm2
1L P—45 tip. 220 60 3,5
2. VSz-10 T.. 180 90 55
3. Redux 64........... 180 5 75
4. Eporesit K. 5. 220 35 2,0

A 4. tablazatban néhany ismert ragasztéanyagra
vonatkozd optimélis keményitési jellemz6k érté-
keit tintettiik fel. A kozolt adatok laboratériumi
vizsgalatok eredményei.

IV. A ragasztott kotések mindsitése

A ragasztott kotés jésagdnak meghatarozasara
és a ragasztoanyag ellen6rzésére hasznalatos fébb
vizsgalati modszerek :

a) Statikus eljarasok : nyiroszilardsag, szakité-
szilardsag, hazé-nyirészilardsag, hajlito-lefejtdszi-
lardsag, tartos folyds stb. vizsgélata.

b) Dinamikus eljarasok : szakito-nyir6-liiktetd,
szakité-liktetd, hazé-nyiré proba stb. vizsgalat.

c) Kilonleges eljarasok : a kotés oregedésének™
héérzékenységének, keémiai ellenalloképességének
és korrozids viselkedésének vizsgalata.

d) Egyéb fizikai és kémiai vizsgélatok : a kotes
nyUlasanak, rugalmassagi tényezOjének és kifara-
dasi hataranak mérése. A kotés keménységének,
h6vezet6képességének, tartds hdallésdganak stb.
vizsgalata. A nedvességallosag, vizfelvétel, a ragasz-
t6 mindségi meghatarozasa.

A tovabbiakban csak azokkal a leglényegesebb
alapvizsgalatokkal foglalkozunk, amelyek alapjan

mar kozelit§ mddon mindsithet6k a ragasztott
kotések és ragasztéanyagok.

1. A ragasztott kotés szilardsadga alapjan

A ragasztott betétkotések statikai vizsgélatara
az egyszeresen atlapolt probatestek szakitd vizs-
gélatat hasznaltuk. A vizsgélt fékpofa és préba-
test felllete és atlapolasi ardnya egyméssal meg-
egyeztek. A kotésszilardsdg ebben az esetben
Osszetett igénybevételt jellemez (5. abra).

Elvégeztik a fém és fékbetétanyag ragasztasi
kotések kotésszilardsaganak osszehasonlitd vizsga-
latait, amelynek eredményeit az 5. tablazatban tin-
tettuk fel.

5. tablazat
Ragasz- o caai
A ragasztott tott Atlap. Szakito- 'Téortdesgz'
kotés jellege felulet, ardny  er6, kg kg/cn“?'Z
cm2
Fém-fém..... 8 7 560 60
Fém-ferrid ... 8 7 320 42
Megjegyzés : A fenti 0Osszehasonlitdé vizsgalatok

eredmenyei a P-45 tipusu
nak.

ragasztéanyagra vonatkoz-
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Nyiré igénybevétel
Hajlit6 igenybevétel
Haro igenybevétel

5. dabra. A kotésszilardsag vizsgalatanal alkalmazott probatest forma

A kotésszilardsagot befolyasolja : a felilet el6ké-
szitése (érdesitése, zsirtalanitasa stb.), a ragasztd-
anyag min6sége és a ragasztasi technoldgia ténye-
z01, a kotés geometriai jellemz&i (felulet, atlapa-
lasi arany stb.).

A fékbetét ragasztdsanal — adott fékszerkezet-
nél — a kotésszilardsag maximalis értékének
hatart szabnak a feliilet meghatarozott geometriai
jellemz6i.

A kotésszilardsag — meghatarozhaté hatarok
kozott — az atlapolési ardny novelésével csokken
(lésd 5 formula). Adott fékpofa- és betétvastag-
sagokhoz, illetéleg atlapolasi hosszhoz meghataro-
zott kotésszilardsag tartozik (6. tablazat).

6. tablazat
S A probatestek lemezvastagsaga, ,,v”
<4 th 3 mm 4 mm 10 mm 20 mm 25 mm
kotésszilardsdg nagysaga, kg/cm2
20 72 78 110 160 175
40 50 61 75 87 92
100 12 15 18 35 43

2. A keményitett kotések hoalldésaga

Mint ismeretes, a fékbetét kotésekre nemcsak a
mechanikai igénybevétel, hanem a strlédasi meleg-
bél keletkezett héterhelés is hatdssal van. Ennek
kovetkeztében a ragasztott betéteknél a kotések-
nek egy meghatdrozott héfoktartomanyban kell§
héallésaginak kell lenniik. Ezen az értendd, hogy
a héterhelés ndvekedésével a kotésszilardsag csok-
kenés nem lehet olyan mértékld, hogy a kotés
megszlnjon és a surlédé betét a fékpofardl le-
valjon.

7. tablazat
D A kotésszilardsag értéke
N e 2 ,
2o = Mérték- .
SES egység FEpOresit Redux yg, 1071  pogs
N ‘Q K. 5 64.
n<=0
20 kg/cm2 275 130 192 72
100 kg/cm2 115 88 93 70
200 kg/cm2 10,5 52 63 41

Megjegyzés : A probatest felulete 4 cm2 é&tlapoléasi
arany 21/3 = 7.

A 7. tablazatban néhany ragasztéanyag normal
és meleg-szakitasi vizsgalat eredményei lathatok.
A 200 C°-hoz tartoz6 kotessziladrdsag adatai szerint
az Eporesit K. 5. ragasztéanyag fékbetétragasz-
tasra nem megfeleld.
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3. Ragasztott kotések Oregedése

A kilénboz6 tipusu ragasztéanyagok kotésszi-
lardsdga — a természetes Oregedés kovetkezté-
ben — bizonyos id6 utan, normal klima-viszonyok
mellett is csokken.

A ragasztott kotések oregedését a ragasztdanyag
tipusa, a kotésszilardsag nagysaga, atmoszférikus
hatdsok, a hémérséklet, a felhasznalas, a kotés
igénybevétele, a tarolas id6tartama, valamint a
korrozidalldésag befolyasoljak.

A ragasztott kotések Oregedési vizsgalatat a fenti
tényezdk figyelembevételével a kdvetkez6k szerint
végezzik :

a) Tarolas : szobahémérsékleten, meleg, hideg
levegdn.

b) Korrdzidallésag : kitételi allvanyon, sopermet
kamraban.

¢) A felhasznalasi hely és a helyi igénybevétel-
nek megfeleléen.

A P-45 tipusu ragasztéanyagra vonatkoz6 — nor-
mal, hideg, meleg — oregedési vizsgalatok ered-
ményei a 8. tablazathan talalhatok. A kozolt kotés-
szilardsag értékekbdl lathaté, hogy az eltérések a
mérési hibahataron belll vannak.

8. tablazat

c~14ci  Tarolas Ragasz- " Kotésszi-

h‘%afn(rj?(lago ideje, tott feli- Sezrgk||t(o- lardsag,

' nap let, cm2 Y kg/cm2
20 60 4 272 68
—25 30 4 268 67
100 30 4 268 67
150 5 4 264 66
200 5 4 263 66

Megjegyzés : A szoba-héfokon, hidegen és a melegen
torténo tarolds utdn a prdébatestek szakitasat normal
hémérsékleten végeztik.

A ragasztott fékbetéteknél a betétek élettartama
(a szgk-ndl pl. egy év) szerint végezzilk a kotések
oOregedésvizsgalatat. A vizsgalat az Gn. melegen
térténd oOregitéssel gyorsithatd.

4. A kotések kémiai ellenalloképessége

A vizsgalatokat olyan kdzegben végeztiik, ame-
lyek a hasznélat soran a fékbetétekkel kapcso-
latba kertlhetnek (pl. alkatrész tisztitasnal gaz-
olaj).

9. tablazat
" Kisérleti Kotésszilardsag
Hatbanyag hlfi(fjgﬁga id6- L, .
megnevezése ce- ' tartam, értéke C’SOkke'
on nap kg/cm2 nése, %
Vezetéki viz 20 30 65
Vezetéki viz 70 30 35 45
Szobalevegd 20 30 70 -
Szobaleveg6 70 30 68 -
Kozi. gazolaj 20 30 72 -
MM-motorolaj 70 30 75 —
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A 9. tdblazat mutatja a P-45 tipusu ragaszto-
anyagra vonatkoz6 vizsgélatok eredmeényeit. A 70
C° melegviz Kkivételével — amely a ragasztott
fékbetéteknél nem kdvetelmény — a tobbi koze-
gek nem eredményeztek kotésszilardsag csokkenést.

Y. Az lzemi kisérletek tapasztalatai

A P-45 tipusi ragasztéanyaggal Pobeda tipusi
személygépkocsi és Berva-moped ragasztott fekbe-
téteivel tobb vizsgalatot végeztink.

1. A fékbetét terhelhet6ségének vizsgalata

Ezzel a vizsgalati mdédszerrel meghatérozhato
a ragasztott betétek Uzembiztonsdga. Az Uzemi
fékterhelési méréseket és tartds fékezési vizsgala-
tokat a maximalis — a normal igénybevételnél
kb. otszords — fékterheléssel végeztik. A vizsga-
lat jellege és mindsit6 adatai a moped betétekre
vonatkozéan a 10. tablézatban olvashato.

1u. tablazat
Fék- %
A vizsgalat  betét Astelgg Fékezés Fékezés Megtett
jellege vast, s szdma ideje km.
mm
Uzemi 4 20 6000 20—40 1000
fékterhelés 1 20 3000 20—40 500
mp
Tartos 4 10 150 3—6 100
fékezés 1 10 150 3—6 100
41 perc

A kisérleti id6szak alatt és befejezése utdn a
fékbetétek allapotat megvizsgaltuk. Elmozdulast
vagy ;részleges feliiletlevalast nem tapasztaltunk.
A Pobeda személygépkocsival végzett vizsgalatok
eredményei is az el6z6khéz hasonléan megfele-
16ek.

2. A ragasztas sikjaban kialakult hémérséklet mérése

A ragasztott kotésekben uralkodd hémérsékleti
viszonyokat vizsgalatok alapjan kellett tisztazni,
mert — mint ismeretes — a ragasztéanyagok
héterhelésre érzékenyek, és kotésszilardsaguk a
hémeérseklet ndvekedéssel csokken.

Mivel nem rendelkeztiink tajékoztatd jellegl
irodalmi adatokkal, a fékezéskor keletkezd surlodo
meleg hémérsékletének nagysagrendjét — a fék-
betét- és a ragasztéanyagra vonatkozéan — a
jarm{ igénybevételének megfeleléen a kdvetkez6k
szerint allapitottak meg :

A fékpofak feliletein a termisztorok részére kis
hornyokat készitettiink, amelyekbe a fékbetét fel-
ragasztasa utdn — a ragasztas sikjdba — a bemért
termisztorokat beépitettiik.

Az Osszeszerelés utan a kivezetéseket egy mér6-
mUszerhez csatlakoztattuk. A mi(szer kiteréséhdl
és a termisztor karakterisztikajabdl kb. 5% pon-
tossdggal megallapitottuk a betét igénybevétele
szer(it a ragasztas sikjaban uralkodé hémérséklet
nagysagat.
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11. téblazat
Atlag ... Féke- Rag.
Vizsgalat sebes- h zések sik. : ‘
jellege ség, szzegfnka ideje, hem. Megjegyzes
km/é perc ce
10 15 5 130  |. sebesség
20 5 6 126  Csak labfék
Tartds 10 2 14 150 Csak labfék
fékezés 20 4 12 175  Csak labfék
20 3 16 210  Csak labfék

A vizsgalatok eredményeit a Pobeda tipusu gép-
kocsi fékbetétjeire vonatkozéan a 11. tablazathan
Osszegeztilk. A fékterhelésekbdl és a fékezés ide-
jéb6l megallapithatd, hogy a tartés fékezést és a
maximalis fékigénybevételt tdbbszérds biztonsag-
gal végeztik el. A vizsgélatok szerint a 4 mm-es
fékbetétnél mért 210 C° maximalis hémérséklet,
az 1 mm-es fékbetétnél kb. 240—250 C°-ra tehet6.

A mért maximélis hdmérséklet 210 C°, ezt dssze-
vetve a 200 C°-hoz tartozé ragasztéanyagok meleg-
szakitasi vizsgalatainak eredményeivel, lathaté (7.
tablazat), hogy az Eporesit K-5 kivételével a tobbi
ragasztoanyag hdéallésaga, valamint a h6mérséklet
okozta kotésszilardsag csokkenése a betétek igény-
bevétele szempontjdbdl még kielégitd.

3. A fékbetét élettartaménak meghatarozasa

A Pobeda személygépkocsin P-45-tel ragasztott
ferrid fékbetét folyamatban levé (zembiztonsagi
vizsgalata keretében figyelemmel kisértik a betét-
anyag kopasat. A kb. 5000 km-es varosi és orszag-
ti terheléshez tartozé kopas atlagértéke 0,07 -
Q40 mm/1000 km.

Az 5 mm vastagasgu fékbetét maximalis kopésa
3,5—4,0 mm lehet. A 3,56 mm-es atlag-kopassal
szamolva, a ragasztott betét élettartama 45 000
jkm. Evi 50 000 km-es atlag-igénybevételt valasztva
az 5 mm-es fékbetét élettartama kozelitben egy
év. Ha figyelembe veszzik a beszabalyozési betét-
vastagsag-csokkenést, ami gyakorlatilag 0,5—1
mm, akkor az élettartam a fenti km-szdm eseté-
ben kb. kilenc hoénap.

A Berva-moped 4 mm vastagsagu fékbetét élet-
tartama 0,08 mm/1000 km .é&tlagos betétkopéas
mellett — évi 10000 km igénybevételnél —
35 év.V

VI. A szegecselt és ragasztott kotések Ossze-
hasonlitasa

A fékbetétek valdszini terhelése a kovetkezd : (6.
abra) : az ,,N” nyomoer6 nyomoigénybevételt, az
,,F” surlodéerd nyiréigénybevételt, az ,,F-F” er6-
par hajlitd igénybevételt okoz. A ragasztas valo-
szin(i igénybevétele nyomo, nyiré és hajlitd, tehat
Osszetett igénybevétel.

A ragasztbéanyag ertékelése szempontjadbél a
nyir6- és hajlitdigenybevétel a fontos.

A Berva-mopedre vonatkoz6 nyirdterhelés nagy-
saga — szamitassal meghatarozva — 6,5 kg/cm2
A hajlitészilardsag, mint a ragasztas sikjara hato
jarulékos igénybevétel — a felliletegységre koze-
lit6 moddon kiszdmitott hajlitéer6 — kb. 3 kg.
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G. 4bra. A Berva-moped fékpofa er6abraja

A-nyiréer6 és a hajlitoer6 okozta igénybevétel
felkerekitve 10 kg/cm2

A fékbetét feluletének és atlapolési aranyénak
megfelel6 probatesttel elvégzett szakitévizsgalat
eredményei a 12. tablazatban talalhatdk.

12. tablazat
Szegecselt kotés Ragasztott
Jarmdi tipus szeg.-ek Sze- B kotés
: - Bjjk
elrend. sg?%sb limm Bijkg . B*kg
Berva
moped Kétsoros 7 105 710 105 840
Pobeda
szgk. Kétsoros 12 310 1300 310 3760

Megjegyzés : Pb = szakitderd, 1y — atlapolasi hossz.
A szegecsek anyaga aluminium, atmér6je 4,1 mm.
A ragasztbéanyag : P-45 tipusu.

A kisérleti eredményekbdl lathaté : a Berva-
moped és a Pobeda személygépkocsi ragasztott
fékbetétjeire vonatkozd szakitéerd nagyobb, mint
az azonos atlapolasu szegecselt kotésekeé.

Osszevetve a Berva-moped fékpofa igénybevé-
telét (10 kg/cm2) &12. tablazatban talalhatd szaki-
toer6 alapjan szamolt kdtésszilardsaggal (840:22 =
= 38 kg/cm2), a ragasztott kotés javara kozel négy-
szeres biztonsag allapithaté meg.

VII. A ragasztott kotések értékelése
1. A ragasztas el6nyei a szegecseléssel szemben

a) A szegecsfej furatok elmaradéasa kovetkezté-
ben megné a hatésos, surlédd fekfelulet. A feliilet-
novekedés a Berva-mopednél 10, a Pobeda személy-
géBkocsinél 8%-0s.

) Megszlnik a fékdob rongalédasa. A szegecsfej
furatok szennyez6dései és a szegecsek altal okozott
fékdob beragodasok elmaradnak. Megnd a fékdob
élettartama.

c) A fékbetét vastagsaga csaknem teljesen kihasz-
nalhatd. A betét élettartama Berva-mopednél 130,
a Pobeda személygépkocsindl pedig 100%-kai
megné.

d) Javul a fékpofa hdelvezet6 képessége, mivel
a betét szoros érintkezésben van a fékpofa anya-
gaval (lasd az 1. abrat).

e) Elhagyhat6 az eléggé hosszadalmas és munka-
igényes szegecselési eljards (betétek furadsa, szege-
csek tomoritése stb.).
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I’UI LLU Szegecskotés

Feszultsegi csucsok a sze-
gecsfuratok szélein | |

1173
Ww B LW W , y ,
Egyenl6tlen feszu/tsege/osz/as

a hegesztési feszultségek foly-

Hegesztett kotés

4
J H Ragasztott k6tes.
iilailli-  Egymasra ekgies
Egyenletes fesz(lrségeloszlas

7. d&bra. Ismert kotésformak oOsszehasonlitasa

A Mercedes-Benz gyar tébbéves tapasztalata
szerint a ragasztas gazdasagosabb, mint a szegecse-
Iés. A ragasztas koltsége a szegecselésnél kb. 20%-
kal kisebb.

f) A Kkotés terhelése egyenletesen oszlik meg a
teljes feltleten. EImaradnak a szegecselésre jellemz6
fesziiltségcsucsok. A ragasztott kotés fesziiltség-
eloszlasa egyenletes (7. abra).

g) Hazai vonatkozdsban a maximalis betétki-
hasznélas és a gazdasagosabb technoldgia kdvet-
keztében egy kozépméretli személygépjarmiinél
JieLentkezc'S évi tiszta koltségmegtakaritas kb. 225 Ft
ehet.

2. A ragasztasi technologia sajatossagai

a) A Kkotésszilardsag a ragasztasi technoldgia
fliggvénye (el6készités, ragasztéanyag felvitele,
keményités stb.).

b) A kotés josaga szemre — mint a szegecse-
lésnél — nem ellen6rizhetd.

c) A kotésszilardsag ellenbrzése rcncsoldvizsgalat
keretében, szlroprobaszerlien torténik.

d) Gyakorlatban nagy gondossagot igényel a
fémtiszta felllet létrehozasa. A szennyezett feliile-
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ten nem alakul ki a kotésszilardsag optimalis
értéke.

e) A természetes elhasznal6das kdvetkeztében
elkopott fékbetétek hazilag nem cserélhetdk.

Osszevetve a ragasztas elényeit a sajatossaghbdl
szarmaz6 hatrdnyokkal, a gyakorlati életben az
elénydk gy6ztek. Az amerikal automobilipar évek
Ota. az eur6pai autdgyarak az utols6 4—5 év
soran széles korben hasznéljak a fékbetétragasz-
tast.

Osszefoglalo

Az elvégzett laboratériumi és Uzemi vizsgala-
tok eredményei a betétragasztasra vonatkozoan
kedvezbek. A ragasztds — annak ellenére, hogy
sok tényez6tdl fligg — a gyakorlati €letben kénnyen
elvégezheté. Technoldgiaja eléggé leegyszer(isithetd
és nagylizemi hasznalata a szegecselésnél minden
tekintetben el6nydsebb. A betét gazdasagos ki-
hasznéalédsa, a ragasztds Uzembiztonsaga elényt
jelent a szegecselési technologiahoz képest. A ra-
gasztasi eljarads sajatossagai megfeleld ragaszto-
anyag és ragasztasi technolégia esetén nem jelen-
tenek min@ségrontast.

A Szovjetunidban ez évben befejezik a betét-
ragasztas nagylizemi kisérleteit és lehetséges, hogy
a kozel jov6ben mar ragasztott fékbetéttel ellatott
személygépjarmiiveket importalunk.

Intézetliink még ebben az évben elvégzi a nagy-
Uzemi kisérleteket, és a vizsgalati eredmények alap-
jan javaslatot tesz a moped, robogd, motorkerék-
par, személygépjarmi fékbetétragasztasi techno-
I6gia nagylizemi bevezetésére.
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A gumirugo6zasu villamoskocsi-kerékparok els6 hazai tapasztalatairél

KURTI GUSZTAYV

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet felkérése alap-
jan még 1958-ban munkabizottsdg fogott hozza
a villamoskocsik, illet6leg alkatrészek kimélése,
valamint zorejeinek csokkentése céljabol a gumi-
rugok alkalmazasi lehet6ségeinek vizsgalatahoz.
A bizottsdg javasolta gumibetétes kerékparok ter-
veztetését a kilfoldon bevalt kérgy(iris megoldas-
sal. Az egyik legfontosabb kovetelmény volt,
hogy a tervezendd kerék szerkezetileg térjen el
az ismert, szabadalmakkal védett megoldasoktdl,
tovébba kozelitse meg azokat a teljesitményeket,
hazai viszonyok mellett is, amelyeket az eddig
ismert kulféldi megoldasok nyujtanak.

A sinen futé jarmlvek gumirug6zasu kerekeinek
tervezésénél figyelembe kell venni a fellépd terhe-
lés, a gumi tulajdonsdgai és a rugdjaték kozti
Osszefliggéseket. A gumi és a fémes részek kozti
tapadokotés tokéletesitése kilonbdzd kerékszerke-
zetek megvaldsitésat teszi lehet6vé, amelyek meg-
felelnek a megkivant rug6zasi tulajdonsadgoknak
és hosszl élettartamuak.

A gumirug6zasu kerék szilardsaga
és rugdzasi tulajdonsagai

A gumirug6zasu kerékben fellépé eréhatasok és
alakvaltozasok figyelembevétele céljabol meg kell
vizsgalni a gumi rugalmassagi egyenleteit és az
alkalmas gumikeverékek szilardsagi értékeit, val-
takozo6 igenybevételnél.

A gumirugdzésu kerekeknél hasznélt nagyszilard-
sagu gumikeverék csisztatd szilardsagi értéke val-
toz6 igénybevétel esetén 4—12 kg/cm2re tehet6.
A gumirészek elrendezése azonban mégis olyan
jegyen, hogy a kerék fiigg6leges statikus terlelése
teljesen kihasznalt kocsinal se okozzon 1,5 kg/cm2t
meghaladd nyirofesziltséget. .Ez a fesziltség a
kerék forgasa kovetkeztében Iép fel mint valtakoz6
iranyd igénybevétel.

Az alkalmazott elrendezésen (1. abra) kialaki-
tott értéknek a fentiekben meghatarozotthoz

1. dbra. Gumitarcsas kerék metszete: 1. T-szelvény( tarcsa. 2. Kilsé
gumifegyverzet tércsa. 3. Bels6 gumifegyverzet tarcsa. 4. Csavar.
5. Gumibetét." G Tarcsas kerékagy. T. Kerékagy szoritotarcsa

viszonyitott leszallitasa azért volt szilkséges, mert
a forgo kerék statikus terhelése altal fokozott,
valtakozé irdnyu igénybevételhez fuggébleges irdny-
ban (itk6z6 er6k (l6kések), valamint fékezési és
inditasi nyomatékok jarulnak. Ezenkivil még
oldaliranyu er6k is keltenek a gumirészekben huzé-
és nyomofesziiltségeket. Ezek a jarulékos feszilt-
ségek geometriailag 6sszegezd8dnek a valtakozo
irany( igénybevétel altal 1étrehozott fesziltséggel.

A nagyszilardsagu természetes gumik G = 5—9
kg/cm2 csusztatasi modulussal és 45—60 Shore
keménységgel a legkedvez6bb valtakozo szilardsagi
értékeket mutatjak, igen nagy rugalmassag mellett.
A nyirdsra igénybevett gumirészekre T = P/F-
fel, mint nyirdfesziltséggel, amelyet a P nyir6er6
hoz létre a nyirasra igénybevett F keresztmet-
szetben és y = //O-val, mint a Kkicsire felvett
nyirasi szoggel (az / rugojaték és a [gumi vastag-
saganak hanyadosa) a kovetkezOk lesznek az
osszefliggések :

- e @)
t *h

G D)

k~f-G *

A legkedvezdbb G csusztatasi modulus ellenére
is Kicsire valasztottuk a megengedheté nyiro-
fesziiltséget, hogy a farasztdhatds és élettartam
kedvezd legyen. A rugdjaték tetszéleges nagysa-
gura vehetd fel és az ennek eléréséhez sziikséges
gumi vastagsaga a fenti c) egyenlet segitségével
kiszdmithat6. A rugéjatékot 2,5 mm-ben maxi-
maltuk és a szilkséges vastagsagot szamitottuk.
A sillyedés maximalasat a gordilési ellenallas és
az ezzel Osszefliggd energiafogyasztads indokolja.

Vizsgalataink alapjan a gumibetétet nem kilon
elemekbdl allitottuk dssze, hanem folytonos gydri-
alakara terveztik. A gy(rldalak kedvezébben
viselkedik a fékezd és inditd nyomatékok felvéte-
Iénél, mert igy kisebb jarulékos fesziiltségek adod-
nak. Ez utdbbiak allanddan tangencialis iranytak
és a fligg6leges nyirdfesziiltséggel csak a kerék
vizszintes metszetében &sszegez6dnek, azonos
iranyban.

A nyirasra igénybevett kerékszerkezetek gumi-
részeit az oldaliranyu er6k, amelyek pl. palyaivben
valé haladaskor lépnek fel a kerékabroncson,
nyomasra veszik igénybe. A nyomasra igénybevett
gumirészekre a kovetkezd rugalmassagi egyenlet
érvényes :

ahol o a nyoméfesziltség, P a nyoméer6, F a
gumirész nyomasra igénybevett felllete, / a rugé-
Jaték, h a gumi vastagsdga és E a rugalmassagi
modulus. Az utébbi nem szigorGan meghatéarozott
érték, hanem flgg az alakt6l, amelyet a G cslsz-
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tatasi modulushoz képest, mint annak valamilyen
tobbszérosét — A'-szorosat — fejeziink ki. A if
alaktényez6 F/h ardny szerint, azaz a terhelt
feliletnek a gumi magassdgahoz mért aranya
szerint valtozik. A rugalmassagi modulus tehat :

E=K-G

A nyirasra igénybevett kozuti villamosvasuti
kerekeknél gy(rdGalaki gumirétegre K = 25—35
alaktényez6 adédik, mig megosztott gumitarcsas
kerekeknél a K értéke csak 18—20 lenne. A gy(ir(s
kerekek merevsége tehat tengelyiranyban 25—35-
szoros, a kerék sikjaban fellép6 nyomasirdnyban
tortént alakvaltozashoz képest. A gydiralaku
gumitércsas kerék tengelyirdnyban keményebb
rug6zast, mint a megosztott gumitarcsas, mert
az alaktényezdje nagyobb. Mivel azonban a gy(ir(-
form4ju tarcsaskerék egyéb el6nyei (nagyobb
élettartam, Kisebb igénybevétel) jelent6sek, ész-
szer(i a gy(rQtarcsa mellett donteni.

Az el6bbiek értelmében készitett, nyirasra igény-
bevett kerék az abroncson hatd oldalirdny( er6k-
kel szemben nagyon merev. Az ilyen kerék jo
nyomtarté. Ha péalyaivben val6 athaladaskor
oldaliranyd er6k tamadjak meg, a kozéps6 és
kils6 tarcsdk kozé szerelt gumirétegek egyike
hizasra, mésika nyomasra van igénybevéve. Mivel
a huazoéfesziltségek a gumi bemetszési érzékeny-
sége kovetkeztében a gumi gyorsabb pusztulédsa-
hoz vezetnek és a tapadési fellletek peremén az
alland6 szilardsag szempontjabdl folotte kedve-
z6tlen csucsfesziltségeket hoznak létre, a nyiréasra
igénybevett keréknél a gumit a tengelyiranyu
nyomas miatt el6 kell fesziteni. Ezaltal elkertlhet6,
hogy a gumiban az oldalirany( er6 hatasara
hazofesziiltségek Iépjenek fel. A nyomo el6feszi-
tés révén kiegyenlitédnek a gumiban a vulkani-
zalds utdn fellépd zsugorodasi feszlltségek is.
A gumi magassagat az el6feszitésnél 6—14%-kal
kell csokkenteni.

A gumirugd anyagaval szemben tamasztott
kovetelmények

A kerék gordilésénél fellép6 6sszenyomodasi
veszteségek csokkentése céljabol kis csillapitasa
tényez6jli, vagyis nagy rugalmassagi gumianyagot
kell hasznalni. Az optimélis lehet6seget nem érhet-
juk el, mert a legkisebb csillapitasi gumianyagok-
nak sincs elegend6 tartos szilardsaguk. A kilfol-
dén hasznalt gumianyagok csillapitasi tényez6je
dinamikus alakvaltozasnal altalaban 15%.

A kerék terhelését minden korilfordulasnal
kétszer kell a rugdjaték mértékére felemelni és
ezzel A = 2Pr® munkat végezni, ahol a Pr a
kerék statikus terhelése és / a rugdjatek, illetéleg
a kerék statikus terhelése alatti exentricitds. Ezt
a munkat a gumi tarolja és a D csillapitasi vesz-
teség Kkivételével visszaszolgéltatja. A gumirugo-
zast kerék gordulési ellenallasa és ezzel energia-
felhasznalasa tehat 3—5%-kal nagyobb a merev
kerekekénél. Nagyon fontos tehat, hogy kis csil-
lapitast gumit hasznaljunk és a kerék rugéjatéka
ne legyen nagyobb, mint amennyit a mozgas
okozta lokések észrevehetd csokkentése megkivan.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemie

A guminak csak kevéssé szabad Ulepednie, hogy
a kocsi hosszabb allasa utan. se valjék a kerekek
valosagos futokore excentrikussa. Ez is oka annak,
hogy nagy rugalmassagu, kis csillapitasi min6sé-
get Kkell hasznalni, amelynek teh&t nagyon Kicsi
az Ulepedése. Az ilyen mindségii gumiknal a maradd
alakvaltozas, hosszan tartd statikus terhelés utén,
a statikus rugdjatéknak 3—5%-at érheti el, ez
azonban a gumi ismételt atgydrésa utan (lzem
kdzben) eltlinik.

Hideg hatasdra a kiulonféle gumikeverékek
nagyon eltéréen viselkednek. Némely gumianya-
gok 0 C° alatt jelentds mértékben megkeményed-
nek, ezzel szemben a nagy rugalmassagu termé-
szetes gumimin@seégek, amelyeknek kis csillapita-
suk van, a keménységiiket —25 C°-ig valtozatla-
nul megtartjdk. E hé&mérséklet alatt azonban
keménységik mar rohamosan nodvekedik.

A gumi élettartamara vonatkozéan kilfoldi
tapasztalatok alapjan — tajékoztato jelleggel —
az alébbiakat kozolhetjuk :

Az amerikai kozlekedési tzemek 660 mm at-
mér6jl, nyirdsra igénybevett kerekekre 10*“—
— 1,45 «10* menetkilométerben adjak meg az élet-
tartamot és utalnak arra, hogy a futasi teljesit-
mény a vagany allapotatdl és a kerekek karban-
tartasatol fugg. Minel gyorsabban kopik a kerék-
abroncs, annél korabban kell a gumi pusztulasa-
val is szamolni.

14
terhelés valtozast jelent. Az alkalmas, kivalo
mindségli gumik szilardsdga valtakoz6é igénybe-
vételnél kerekeken 10° terhelés-valtozasnak felel
meg. Ennek elérése utan a gumi szétmorzsolédik,
vagyis molekuléris szerkezete meglazul vagy el-
pusztul.

Eurdpaban, ahol a masodik vilaghabord meg-
szakitotta a gumirug6zasu kerekek fejlesztését,
atlag 0,85-10“ km-es futasi teljesitményt értek
el, atlagosan 14 évi élettartam mellett. Feltehetd,
hogy ezeknek a kerekeknek a futési teljesitménye
megkozelithette volna az Amerikaban elért érté-
keket, ha a gumibetétekben kisebb nyir6fesziilt-
séget engedtek volna meg.

Az EurOpdban 1945 utan Kifejlesztett kerék-
tipusok nagy része kezdetben csak 0,2-106—
— 0,5-106 km-es futasi teljesitménynek megfelel6
élettartamu volt. Az id6el6tti pusztulasnak egyik
oka a ki nem elégit6 min6ségli gumianyagok
hasznalata, amelyek szétmorzsolddas vagy valta-
koz6 iranyl igénybevétel szempontjab6l nem vol-
tak megfelel§ szilardsaginak, vagy pedig tul gyor-
san megoregedtek a tulsdgosan nagy csillapitéas
és az ennek folyomanyaként fellép6 melegfejl6dés
kovetkeztében. Mas esetekben tul kicsi volt a
gumi keresztmetszete és ezért tul nagy volt a
fesziiltség, vagy a tllsdgosan vékonyra valasztott
fémalkatrészek deformaldédtak, aminek kovetkez-
tében a gumiban jarulékos fesziiltségek Iéptek fel.
Az irodalom adatai alapjan ismertetett futasi
km teljesitmények kdzotti nagy eltérésnek minden
bizonnyal van még szdmos més természetli oka

HO6 km-es menetteljesitmény kb. 0,7-109
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is. Ezek kozott szerepelhetnek a kocsi sulya, a
palyaviszonyok és nem utolsésorban a konstruk-
cios kialakitds megfelelébb volta. Az abroncs meg-

-y

szerep jut a gumibetétek élettartamdaban.

A gumigydrdk raer6sitése a fémalkatrészekre

A fentiek szerint készitett gumirug6zasu kerék-
nél a mar kordbbiakban ismertetett jelentds el6-
ny6k kimeritése érdekében a gumirészeket fétn-
tarcsakhoz vulkanizaltak. Sziikséges azonban, hogy
részletesebb tajékoztatast is nyujtsunk e kér-
déshen.

Ha a gumigy(riiket a kerék fémrészei kozé be-
szoritjuk és tengelyiranyl nyomassal el6feszitjik,
az igy elért sirlodasos tapadas kezdetben elég
ugyan a gumirészek elmozduldsmentes rdgzité-
sére és a nyiréer6k atadasara, de a gumi Ulepedése
kovetkeztében az eléfeszités és a surlodasos tapa-
das utdna enged, illetéleg csokken.

Oldalh'anyu jarulékos er6knél a csokkenés bizo-
nyos kortlmények koézt olyan hatasi lehet, hogy
a gumi és a fémalkatrészek egymashoz képest
eltolddnak. A széleken ledorzsolédések és késébb
berepedések keletkeznek, fliggetlendl attél, hogy
a gumialkatrészek mélyedésben fekszenek-e, vagy
pedig sik fémrészek kozé vannak-e beszoritva.
A relativ elmozdulas el8szor a gumigydrl peremén
mutatkozik ; ott ugyanis kicsi a nyomofesziiltség,
mivel a gumi oldaliranyban ki tud térni. A nyirasra
igénybevett, beszoritott, de r4 nem vulkanizalt,
gumialkatrészekkel késziilt kerekek élettartama
ugyan elég jo, mégis korlatozott és atlagosan leg-
feljebb 0,4-106 km teljesitményt tesz lehetdvé.
Ezért a gumit a gumi-fém tapadasi eljarassal
szildrdan ré kell vulkanizéalni a fémalkatrészekre,
amivel megbizhatd, egyenletes er8atvitelt értink
el. A jo tapadokotés taléli a gumit. (Az ut6bbi
megallapitast a munkabizottsdg szamos kulféldi
tapasztalat alapjan tette.)

Mérési eredmények

A fenti elvek alapjan gyartott gumikététes
kerékparok 1959. augusztus 27-én keriltek forga-
lomba a F6varosi Villamosvasut 3662 palyaszamu
kocsijanak forgdvazaiban. Azéta sem forgalmi,
sem m(szaki szempontbdl nem merilt fel kifogas,
jollehet a kerékparok allandé megfigyelés és ellen-
Orzés alatt allnak.

Utoljara 1959. oktober 8-an a Wilchelm Pieck
Vagon- és Gépgyar végzett méréseket a fligglle-
ges gyorsulas mértékére és az okozott zajra. Az
eredményeket 0sszehasonlitottuk egy acéltarcsas
kerekekkel ellatott 3600-as tip. kocsin mért ada-
tokkal (1. és 2. tablazat).

A mérés helye a Mezd Imre Gt és Salgotarjani
itt kétsinparos merdleges keresztez6dése volt. Az
érzékel6 mikrofont az &thalad6 sinpar kozepétél
4 m tavolsagra, 1,5 m magassagban helyeztik el.
1d6 : éjjel 2 6ra 30 perc. Alapzaj : 71 dB.

Az alapzaj nagysagat kedvez6tlenul befolya-
solta a kozelben lev6 MAV teherpalyaudvar.
A gumibetétes kerékkel felszerelt kocsinal pedig
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1. téblazat
Fuggé6leges gyorsulasok
g (kozépérték)
Ad Gumi- Acél-
A mérés helye kerekes kerekes
kocsi
Az érintkez6fej fapadlon fel-
tdmasztva, kozvetlenil a
forgbalvaz felett ... 0,63 0,82
Az érintkez6fej a forgovaz
kereten feltdmasztva, koz-
vetlenil a tengely felett .. 0,44 1,21
Az érintkez6fej a hajtdsha-
zon feltdimasztva, kozvet-
lentl a tengely felett.... 1,14 1,66
2. tablazat

A keresztezésen valé athaladaskor okozott zaj

Gumi- Acél-

A Zaj megneveze’se kerekes kerekes
kocsi

Kilsé zaj kOzépértéke......... 93 dB 97,5 dB

a hajtdshdz zorejei legkevesebb 8—10 dB-lel
rontottak a mérés adatait. Az acélkerekes kocsi
hajtashazai viszont jo allapotban voltak és tizemik
UgyszoOlvan zajtalan volt.

Ertékelés

A kilfoldén mar hasznalatban levé gumirugé-
zasu villamoskocsi-kerekek szerkezeti megoldasai-
nak vizsgalata arra az eredményre vezet, hogy a
kerékbe épitett gumi tartossagi ideje a legfontosabb
gazdasagi tényez6.

Ez id8 szerint olyan szerkezeti megoldéasok
kedvezbek, amelyeknél a kerékbe két gumigy(ri
van beépitve a tarcsak kozé ; a tarcsak sikja a
tengelyre mer6leges és igy a gumira a terhelés
nyirder6ként hat. Bar az igénybevételnek ez a
modja a guminal is kedvez6tlen, mégis ilyen kerék-
megoldasok vezettek kielégit6 eredményre, mert
igy lehetséges megfelel6 mennyiségli gumit meg-
felel6 min6ség mellett a kerékbe épiteni. A fellépd
1,2—1,3 kg/cm2enkénti nyiréigénybevétel a gumi
tartdssaga, rezgéscsillapitasa és egyéb kovetelmé-
nyek szempontjabol kedvezdének tekinthetd.

A munkabizottsdg az dsszes hazai lehet6ségek
figyelembevétele mellett az 1. abran feltlintetett
megoldast fogadta el. Szamitdsainkat Ugy végez-
tuk, hogy a beépithetd maximalis gumikereszt-
metszet (2 db gumigy(rl 0 490/0 214, 13,7 mm)
Osszesen 2820 cm2 a statikus terhelésbdl adodo
nyiréfesziultség pedig 1,24 kg/cm2 és mivel a rez-
gescsillapitas, illet6leg a kerékslllyedés mértékét
25 mm-ben rogzitettiik, ennél a keréknél 6,7
kg/cm2 csusztatasi moduluséi gumira van szikség.

Mindezek alapjan megallapithato, hogy a kisér-
leti gumigydir(is kerekek konstrukcid és gumianyag
szempontjabdl is kiallottak a probak eddigi szaka-
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szat és minden remény meg van arra, hogy be-
valtjadk a hozzajuk flizétt reményeket.

Kulén tanulmany keretében fogunk foglalkozni
a gumibetétes kerekek gazdasagossaganak kérdésé-
vel. Annyit azonban az irodalmi adatok alapjan
is fenntartas nélkiil elfogadhatunk, hogy a jarmdi
élettartamanak ndvekedése, a palya es a kerék-
abroncs kopésanak cstkkenése, valamint a koz-
lekedési zaj csbkkenése is bizonyitott tények, ha
a gumigy(riik futasi élettartama a 0,3—0,5-106
km-t eléri. Haromnegyedéves lizemeltetés utan az
ismertetett konstrukcidknal ilyen élettartam el-
érésér6l még ugyan korai volna beszélni; az
azonban biztatd koriilmény, hogy az eddigi mérési

Kdnyvszemle

Czére—Vasarhelyi: A kozlekedés magyar nyelvi
szakirodalma 1956—1958.

Bp. 1960. M(szaki Konyvkiad6, 183 I. (ara kotve 20,70 Ft)

Az ismert Czére—Vasarhelyi-iéle kozlekedési biblio-
grafidnak ez immar a harmadik kotete, amely az 1956—
58. évek szakirodalméat dolgozza fel. 1952-ben jelent
meg a Kozlekedési Kiadonal a sorozat elsé kotete, ,,A
kozlekedés magyar nyelvi szakirodalma 1945—1952.*
cimmel, majd ezt kovette 1956-ban a masodik, az
1953—55. évek anyagat tartalmaz6 kotet, a Mdszaki
Koényvkiad6 kiadasdban. A nemrég megjelent harmadik
kotettel egyitt a sorozat teljes attekintést ad a felsza-
badulds utani 0j magyar kozlekedési szakirodalom fej-
16désérél.

Az 0j kotet 140 6nall6 kozlekedési kiadvanyt, 110
kozlekedési részeket is tartalmazé, mas targyd onallo
mvet és kereken 2000 szakcikket sorol fel, illet6leg is-
mertet.

A bibliogréfia a méar kordbban kialakitott, jol be-
valt felépitést koveti: az I. rész a kifejezetten kozleke-
dési targyu szakkdnyveket (beleértve a koényvarusi for-
galomba kerilt tankdnyveket és ismeretterjeszt6 kiad-
vanyokat, brossurakat is), ismerteti, oly mddon, hogy a
konyvészeti — a vonatkoz6 szabvanyok elGirasainak
megfelel6 — adatokon kivul rovid tartalmi ismertetést
is ad, amely a mi szinvonala fel6l is tajékoztat. Az is-
mertetéseket a bibliografia a kdvetkez6 csoportositas-
ban kozli: altalanos kozlekedés, tobb kozlekedési aga-
zatra vonatkozé mivek, koézati kdzlekedés, vasuti koz-
lekedés, hajozas, repil6kozlekedés, (rhajozas, varosi
kbézlekedés, posta és hirkozlés, bels6 (Uzemi) szallitas.

A 1l. rész olyan miveket ismertet, amelyeknek f6 té-
méaja nem a kozlekedés, de egyes fejezeteik, részeik
kozlekedési vonatkozasokat is targyalnak. A 1ll. rész —

a bibliografia legterjedelmesebb része — a folydiratok-
ban megjelent tanulméanyok, szakcikkek szakositott
jegyzéke, amelyet a szerz6k tobb mint 60 hazai folyd-
irat anyagab6l allitottak 6ssze. A m( utolsd, IV. része
teljes névmutatot tartalmaz.

XO0ZLEKEbBESTUDOMANYI| SZEMLE

eredmények egyeznek a kulféldi kutatasok hasonl6
id6szakra vonatkozo eredményeivel.

IRODALOM
Berg J. : Das gummifederte SAR-Rad, Stadtverkehr,
1958.

Bogaczlcy W. : Ein gummifedertes Strassenbahn-Rad,
Stadtverkehr, 1958.

O. W. O. Schultz : Ein neues gummifedertes Rad, VDI.

H. Schuller : Strassenbahnlédrm-seine Entstehung und
Bekampfung, Nahverkehrs-Praxis, 1957.

The Modern Tramway : New Tramcars
Aufbau und Kennlienien des federnden
Kléckner Werke tip. V.

in Holland.
Rades,

A kozlekedési bibliografia sorozat — amelynek Ki-
adasa Uttor6 hazai kezdeményezés volt és a népgazda-
sag, illetéleg a tudoméany mas teriletein is kdvetékre
talalt — messzemend gyakorlati segitséget ad a tudo-
manyos dolgozdoknak, szakiréknak, konyvtarosoknak,
oktatoknak és mindezeknek a gyakorlati szakemberek-
nek, akik a magyar kozlekedési szakirodalomban gyor-
san és kdnnyen tdjékozdédni akarnak.

Dr. Polgar Gyorgy: A kozlekedés rendje
11. javitott kiadas

Bp. 1960. M(szaki Kdnyvkiad6, 192 I. 175 szines abra,
ara flizve 12,50 Ft.

E rendszeresen, Uj és Gj kiadasokban megjelend
kiadvany a gépjarmiivezet6i vizsga kozlekedésrendé-
szeti tudnivaléit dolgozza fel tankdnyvszer(ien. A nem-
rég megjelent 11. kiadds nemcsak a gépjarmiivezetdk,
illet6leg a vizsgara készil6k tadboranak gyors ndveke-
dését jelzi, de a konyv tartalmi béviilése és javitasai
mutatjak a kozlekedésrendészeti tudnivalék anyagénak
fejlédését is.

A kiadvany |. része a kozuti kozlekedés rendjét
targyalja, a Il. rész pedig a gépjarmire, annak vizsga-
latara és a biztonsagi berendezésekre vonatkozé hato-
sagi eldirdsokat ismerteti. A Ill. rész azokkal a szabéa-
lyokkal foglalkozik, amelyek a tehergépkocsikon tor-
téné csoportos személyszallitdsra vonatkoznak. Ezt ko-
vetéen, a IV. részben a szerz6 a gépjarmivezetd kikép-
zésére, az igazolvanyra, a felelGsségre és a binteté-
sekre vonatkozé el@irasokat targyalja. Kulén fejezetek
foglalkoznak végil a baleseteknél kovetendd eljarasok-
kal, valamint a kozlleti és kozhasznalatd gépjarmi-
vekre, koéztik az autébuszokra ésa géperejli bérkocsikra
(taxi, bérauté) vonatkozé kilonleges szabalyokkal.

A gazdag abraanyag részben a legfontosabb for-
galmi szabalyok, illet6leg tilalmak eseteit szemlélteti,
részben a kozulti jelzéseket és jelz6tablakat mutatja be.
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A Budapesti Ipari Vasar
— kozlekedési szemmel

Dr CZERE BELA —HARMATI SANDOR

A Budapesti Ipari Véasar évrél évre jelentdsebb
eseménye nemcsak a févarosnak, de az egész
orszag életének is. A tavalyi vasarl mind mére-
teiben, mind tartalmi gazdagsagaban kellemes meg-
lepetésként érte a latogatdt és reményt nyujtott
arra, hogy févarosunk rdvidesen a nagy nemzet-
kozi vasarok egyik szinhelyévé lesz. Az 1960.
évi vasar — amely majus 20—30. kozott tar-
totta nyitva kapuit — hatarozott Gjabb 1épés
volt ezen az (ton : nemc'sak teriilete, de latnivaloi-
nak mennyisége, a kulfoldi kiallitok szama is
tovabb novekedett.

Az idei vasar terilete az 1959. évi 220 000 m2-
r6l 260 000 m2re, a fedett csarnokok teriilete
pedig 34 000 m2r6l 44 000 m2re ndvekedett és
szinte elfoglalta a Varosliget minden igénybevehetd
részét. Mindez igazolja azt a helyes felismerést,
hogy szinvonalas, nagykiterjedés(i, allandéan fej-
6d6 nemzetkdzi vasar céljaira a Varosliget mar
nem megfelel§ ; a Lagymanyoson épiteni tervezett
vasar-varos lesz hivatott arra, hogy a vasar vég-
leges elhelyezését, tovabbi lendlletes fejl6dését
biztositsa. Ez teszi majd lehet6vé, hogy kovessik
mas, e téren élenjard orszagok példajat, és hasonlo
ugrasszerl fejlédést produkaljunk, mint ami-
lyent a barati Csehszlovakia a tavaly els@izben

1 Lasd Dr. Czére Béla: Kozlekedési eszkdzok a
Budapesti Ipari Vasaron, Kozlekedéstudomanyi Szemle,
1959. évi 7. sz.
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I. 4dbra. Ar 1960. évi Budapesti Ipari Vasar egyik bejarata (MTI fotd)

nemzetkdzi méretekben megrendezett nagysiker(
Brnoi Nemzetkodzi Vasarral elért.2

Az idei Budapesti Ipari Vasar is természetesen
els6sorban a magyar szocialista, ipar nagyszabasu
bemutatéja volt ;kiallitott termékein jél lemérhet6
a felszabadulds ota eltelt 15 esztend6 fejlédése.
24 nagyobb pavilon fogadta magaba dontéen

2 Lasd Harmati Sandor : A Brnoi Nemzetk6dzi Vasar,
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1959. évi 12. sz.
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3. abra. Az lkarus 55 kulonleges luxus autébusz

a hazai nehézipar, valamint a koénnydipar, to-
vabbd a szovetkezetek és a kisiparosok aruit.
De tovabb szélesedett a kilfoldi kiallitok kore is:
a tavalyi 17 orszdg 290 cégével szemben az idén
19 orszdg 390 vallalata vett részt a véasaron,
Osszesen 22 pavilonban. A szocialista tAbor orsza-
gai kozdl onallé pavilonban allitott ki a Szovjet-
uni6, Bulgéaria, Csehszlovakia, Lengyelorszag, a
Német Demokratikus Koztarsasdg €s Romania,
csaknem mindegyik joval nagyobb terileten,
mint tavaly. Jugoszlavia, valamint Ausztria és
— az idén el6sz6r — Franciaorszag is ©nallo
pavilonokkal szerepeltek. A tdbbi tékés orszag :
Anglia, Belgium, Dania, Hollandia, Kanada,
Monaco és a Német Szovetségi Koztarsasag egyes
cégei — szakmankénti megoszlasban — tobb
pavilonban allitottak ki.

A tavalyi és az idei vasar a kozlekedés szempont-
jabol is érdekes dsszehasonlitdsra ad alkalmat.
Az idén — éppugy, mint az el6z8 évben — a va-
sar igen gazdag volt a kiallitott kozlekedési esz-
kdzokben, valamint a kozlekedest és a javito-
ipart érdekld kulonféle m(szaki berendezésekben
és felszerelésekben. A kozlekedési érdek( 14tni-
valék soraban nagy tllsullyal szerepeltek a gép-
jarmikozlekedés eszkdzei és berendezesei ; e tekin-
tetben az idei vasar hasonlé gazdagsagot mutatott,
mint a tavalyi. Ezzel szemben csaknem teljesen
nélkiléznink kellett a vasuti és a vizi jarmiveket ;
e két kozlekedési agazatunk fejlédd technikajarol
csak igen hianyosan kaphattak képet a latogatok.
E tekintetben az idei vasar hatarozottan szegé-
nyesebb volt, mint a tavalyi, pedig vasuti vonat-
kozasban a tavalyi kiallitott anyaggal sem lehet-
tlink elégedettek. Reméljiik, hogy a végleges lagy-
manyosi vasar-varos ezt a problémat is sikerrel
megoldja majd.

A kozlekedési szakemberek érdekl§dését leg-
ink&dbb a vésar gépjarmiikozlekedési anyaga kel-
tette fel. Nemcsak a kiilén megrendezett nemzet-
kozi autdkidllitas tertletén allitottak ki a hazai
és kilfoldi jarmiveket és berendezéseket, de
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a vasar mas részein, egyes orszagok o&nallo ki-
allitasi teriiletein is nagy szammal lathattunk
személy-, teher- és kilonleges gépkocsikat. A sze-
mélygépkocsik, motorokerékparok és robogok mel-
lett az idén nagyobb sullyal szerepeltek a teher-
gépkocsik, els6sorban a kidlonleges jarmlvek, a
szallito-munkagépek, tovabbad — kisebb szam-
ban — az (jtipust autdbuszok.

A hazai jarm(ipar kozos kiallitasdt — amely
a vasar egyik legreprezentativabb része volt —
az idén az lkarus gyar rendezte, amely ma mar
30 orszagba exportalja az lkarus autobuszokat.
E kiallitason vett részt a Csepel Autogyar, a Vorés
Csillag Traktorgyar és tobb mas vallalatunk is.

A Kkidllitison — tobbek kozt — bemutattak
az lkarus 303 (] tipusu autdbuszt, amely rovide-
sen szériagyartasra kerll és mind mdszaki, mind
kozlekedési szempontbol fokozott igényeket elé-
git ki. A 38 személyes jarm( farmotoros, héjhor-
dozbszerkezetl, légrugozasi és szervokormanyos.
Két flggetlen dramkor( osszkerek légfékkel sze-
relték fel. Az autébusz bels6 hémérsékletét f(it6-
szell6z8 készulék fuggetleniti a kils6 hémérsék-
lett6l. A vilagitast fénycsdvek szolgaltatjak. A ke-
rékcserék megkonnyitése érdekében egy-egy, a

4. abra. Az esztergomi Mdszeripari M ivek h(tikoesija
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gépjarm( aljara szerelt hidraulikus emel6t hasz-
nalnak, amelyek a kivant oldalon a kocsit meg-
emelik.

Az lkarus 55 tipus( luxuskivitelld farmotoros,
héjhorddszerkezetli autdbuszt is sok latogato
szemlélte nagy érdekl6déssel. A tavolsagi forga-
lomra készilt jarm{ a kényelem tekintetében
felveszi a versenyt nemcsak a személygépkocsival,
de a vasuti kocsival is. 32 utasa billen6tamlja,
igen kényelmes ilésen foglal helyet — valamennyi
a menetiranyban —, a kellemes bels6 klimat
elektroventillatoros melegvizf(itéses temperalo be-
rendezés biztositja. A jarm(ben h(it6- és bufé-
szekrény, mosdofiilke és vizoblitéses WC is van.

Bemutattdak még az ugyancsak luxuskivitel(,
Ikarus 31 és lkarus 630 tipust autébuszokat is.

A hazai kilonleges tehergépkocsik sordban lat-
hattuk a Csepel D 450 tipus alvazara szerelt,
35
géppel felszerelt hdt6gépkocsit, a D 450 tipusq,

18 t teherbirdsd, kb. 5000 Kal/é teljesitményd
hiit6géppel mikddd nyerges vontatét is. A D 450
N 5—1 tipust, 35 t teherbirdst, ©omlesztett
cement szallitdsara szolgdlé nyerges vontaté tar-
talyainak (ritése a vontatéra szerelt kompresszor
altal termelt, vagy halézathol vett s(iritett levegé-
vel 7 perc alatt elvégezhet6 ; a cementpor — kell
nyomas esetében — kb. 25 m magasra is felnyom-
haté6. A D 705 N2 tipusud, 12 500 literes borszallitd
nyerges vontaté 5 tartalyat a 4. sebességfokozat
mellékmeghajtasdhoz kapcsolt 125 hl/d teljesit-
ményl, 30 m emelémagassagu szivattydval lehet
télteni vagy driteni. A D 705 N 3—3 tipusd,
16 000 1befogaddképességli tizemanyagszallitd nyer-
ges gépkocsi alvaz nélkuli, ikertartadlyos ,,6n-
hordo” rendszeri jarm( ; a tartadlyok toltését
és (ritését DKKTS 612 tipusd, 16 m emel6-
magassagu, 400 1/pere teljesitményl szivattyu
végzi.

Erdeklddéssel szemlélték a latogatok — koz-
tuk a szakemberek is — az esztergomi Mdszer-
ipari Mivek gyartmanyait, amelyek elszor szere-
peltek a kiallitason. A Csepel D 450 alvazra
szereit mlihelykocsiban esztergapadot, gazhegesztd
készuléket, faro- és koszor(igépet, kovéacsull6t,
olajtiizelésii tlizhelyet, munkapadot, akkumulator-

t teherbirast, 2500 Kal/é teljesitmény(i h(it6-
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tolté berendezést és 4 KW-os aramfejleszt6 be-
rendezést helyeztek el. A fémb6l készilt lakokocsi
hdrom részes, 8 személyes. A gyar ezenfelul
hit6kocsit, tej-buffé potkocsit, butorszallitokocsit
sth. is gyart.

A Gybri Hajtomdgyar kiallitotta a tipizalt els6-
tengelyeket és héatsohidakat: az lIkarus 55, 66, 620,
630, D 710 és a Csepel D 705 tipust jarm(vekre
tipizalt 10 tonnas merev tipust héatséhidat és az
510 tipusu els6tengelyt, az Ikarus 31 L, P 450 N,
a Csepel D 450 és 450 N tipusy jarmdvekre tipi-
zalt (450 tipust) elsétengelyt és hatséhidat.

A hazai jarm(ipar pavilonjdban tekinthették
meg a latogatok az U 808 tipust univerzalis
autévillamossagi prébapadot, amely a kisebb telje-
sitményl gépjarm(ivek villamos berendezéseinek
vizsgalatara alkalmas és az 54 D tipusU berendezést
is, amely a nehéz, dieselizem( gépkocsi villamos
berendezéseinek vizsgalatara készilt. Az AMG 702
tipusa ,,Balaton” indité és toltékocsi a személygép-
kocsik inditasara és az akumulatorok gyorstolté-
sére alkalmas. Az Autoévillamossagi Berendezések
Gyara ma mara gépkocsikhoz sziikséges valamennyi
villamos berendezést gyartja, s igy nincs sziksé-
gunk importra.

Masodizben szerepelt a vasaron a Kozlekedés-
és Postaligyi Minisztérium Autéalkatrészgyara,
amely ismét orvendetes fejlédésrél tett bizony-
sagot. A belféldon és kilfoldon egyre ismertebb
YAuras” gyartméanyok koézt az idén kilondsen
nagy figyelmet Kkeltett a gépkocsi also-felsd
mosoOberendezés. A fels6mosast sinen mozgd ivbe
épitett favokakon keresztiil magasnyomasu viz-
zel, az alsémosast pedig — egyidejlleg — bizo-
nyos szoghataron belll forgdmozgast végzé cso-
vekbe beépitett fuvokak segitségével végzi. Ez
lehet6vé teszi a kocsiszekrény és az alvdz minden
pontjanak lemosasat. Az egész berendezés vezérls-
asztalrél iranyithaté. A berendezés moséas utén
shampont szor a gépkocsi feluletére, amelyet
sz6rével kifelé forditott keztylvel a szerviz sze-
mélyzete szétddrzsdl a kocsi feliiletén, ami utan
oblités kovetkezik.

A kilfoldi kiallitok is igen sok gépjarmivet
hoztak a vésarra. A szocialista orszagok kozil
a Szovjetunid kiallitasan az ismert Moszkvics és
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7. 4bra. A Tatra 138 A tipust, 13 touuds csehszlovak tehergépkocsi

8. 4bra. Jugoszlavia autdkiallitdsa a véasaron

9. dbra. A Steyer—Daimler—Puch ccg U0j 4 személyes Kkiskocsija
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Volga, valamint a tavalyi vésaron el6szor be-
mutatott Csajka személygépkocsik mellett szamos
motorkerékpar és roller szerepelt. Lathattuk az
UAZ-450 tipust, 800 kg teherbirdsd, négykerék-
meghajtasu kis tehergépkocsit. Ujdonsag a TG 200
tipusu tehermotorroller, amely fedett és nyitott
kiviteloen készil. A rollereket 199 cm3es, keét-
ttemd, 7,5 LE-s és 100 km-enként 55 1 benzint
fogyasztd motorral szerelték fel. A nyitott tipus
sulya 280 kg, a fedetté 300 kg. Teherbirasuk 200 kg,
legnagyobb sebességiik 45 km/é ; négy-sebesseg
fokozatlak, labkapcsolastak és cs6vazas Kivite-
IGek. A Német Demokratikus Koztarsasag pavilon-
jdban a Wartburg és Trabant személygépkocsik
0j tipusait, a bolgar kiallitason tébb Gjtipusi
motorkerékpart és villamos targoncat, Romania
gyartmanyai kozt billend-pétkocsit és az UTOS 45
tipust 45 LE-s dieselmotoros traktorokat lathat-
tuk. Csehszlovakia gépjarmiivei kozt személy- és
tehergépkocsik, valamint kilénleges gépkocsik
egyarant szerepeltek. A Praga V 35 tipusu on-
urités, 10 kerék-meghajtasos, 62 km/d legnagyobb
sebességli tehergépkocsi 4650 kg teherbirasu;
98 LE-s dieselmotorja 27 1/100 km fogyasztas,
2100 percenkénti fordulatnal. 8 sebességfokozatu,
8 mp alatt 60°-os Uritési szoget ér el. A Tatra
138 A tipust 3 tengelyes, 12 t teherbirast gép-
kocsi két potkocsi vontatdsara alkalmas ; kivan-
sagra els6tengely meghajtassal is szallitjak. A pot-
kocsi fékberendezéseket 1, 2 és 4 hengeres Kki-
vitelben készitik. A T 928 K dieselmotor 8 hen-
geres, légh(itéses, négyltemi, kozvetlen befecs-
kendezéssel ; teljesitmenye 2200 percenkénti for-
dulatszdmmal 180 LE, feltdltve 220 LE. 1400
percenkénti  fordulatszamnal fogyasztasa 178
g/LE/G ; legnagyobb sebessége 72 km/6. A Len-
gyel Népkoztdrsasdg a Warszava alvazakra épi-
tett ismertebb jarmdivei kozt kidllitotta az (j
Zuk tipust 4 hengeres, 57 LE-s, 1t teherbirasi!
gépkocsit. Erdeklddéssel nézték a szakemberek
a SA-1 tipusl, 800 kg teherbirast akkumulatoros
nyitott tehergépkocsit is.

Jugoszlavia fejlédé autdgyartasat képviselték
a 615 B tipust alvazra szerelt, Zastava gyart-
manyl nyitott, fedett, ment6, élelmiszerszallito
szekrénnyel ellatott gépkocsik és korszer(i auté-
buszok. Az alvazba 4 hengeres, 1901 cm3 (rtar-
talma, 3000 percenkénti fordulati!, 45 LE-s
benzinmotort épitenek ; a jarmd legnagyobb se-
bessége 80 km/6. Az alvéaz teherbirdsa 15 t. Ki-
allitottdak még a Zastava 1100 B és 600 tipusu
személygépkocsikat is.

A nyugati Kkiéllitbk kozt ismét szamos nagy
vilagcég szerepelt. igy a nyugatnémet BMW-cég
a 700-as Coupéval, Limousinnel és motorkerék-
parokkal szerepelt. Az olasz Fiat cég az 500-as,
600-as, 2100-as Limousinet és az 1100-as Li-
mousine luxuskocsit hozta Budapestre. A legtobb
kocsit a francia Simca cég allitotta ki. Sokan néz-
ték érdeklédve a Steyer—Daimler—Puch osztrak
cég Uj tipust, 95—100 km/6 végsebességl, 493
cm3es, 4 hengeres, 4 uUléses Kkiskocsijat. A Mer-
cedes 220 S, 180 C és 190 D tipusd Limousine
tipust személygépkocsik mellett a gyar 7 tonnas
nyitott tehergépkocsit (L 322-es), 16 t teherbirasu
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10. 4bra. Mercedes—Benz 6 tonnas
nyergesvontatés tehergépkocsi

nyergesvontatét és Unimog kilonleges teher-
gépkocsikat allitott ki. A Blumhart cég két 20
tonnas nyerges tehergépkocsit hozott a vasarra,
tovabba egy 65 tonnas nehéz potkocsit, transzfor-
matorok szallitdsara. Igen tetszets kivitel( volt
a Magirius—Deutz cég Satum II. tipusu, varosi
forgalomra késziilt autébusza.

A kozati jarmivek sokrétl Kkiallitasi anyaga
mellett a tobbi kozlekedési agazat latnivaldi joval
kisebb szdmban kaptak helyet, — bar mindegyi-
kik figyelmet érdemelt.

A vasuti kozlekedés szakemberei a Telefongyar
kiallitasdn megtekinthették egy vasati allomas
dominérendszer(i biztositdberendezését, amely mo-

dell vasuttal &sszekapcsolva igen népzserlen
szemléltette a korszer(i vasuti biztositotechnika
fejlodését.

VasUti  érdek{i szerkezet volt az Ujtipusd,

.,Préko” gyartmanyu puli-vagontold, amely 3 LE-s
kétlitemd, léghtitéses motorral mikodik és 3 db

11. abra. A Magirius—Deutz cég
varosi autébusza

329

20 tonnés vasuti kocsi mozgatasara alkalmas,
1,8 km/6 sebességgel. A vagontold — eltérdleg
az eddig ismertekt6l — nem a vagontolé meg-
hajtott kerekével tolja a vaslti kocsit, hanem
a sinkorona és a kerékabroncs kozé kézi erbvel
befeszitett kétkari emel6vel végzett vagontolast
gépesiti. A szerkezetben a kétkari emel6 egyik
veégeén levl recézett csuklds nyelv a vasuti kocsi
kerékabroncsahoz tdmaszkodik, a masik végét
— attételeken a4t — a bels6égési motor fel-le
mozgatja. A gép stlya minddssze 62 kg.
Figyelmet érdemelt a csehszlovak pavilonban
bemutatott hordozhatd, RKS 180 tipust auto-
matikus autogén sinvagé készilék, amely minden
Vignoles-sin langvagasara alkalmas. A langfuvé-
kat a sinprofil automatikusan vezérli, a keézi be-
avatkozas csak a lang szabalyozasahoz sziikséges.
A végasi id6 a sinprofiltl fliggben 45—60 mp,
a keészilék felfogasaval egyitt kb. 2 perc. A ké-
sziilék sulya (tdmlék és egyéb kellékek nélkil) kb.
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20 kg. Az altala vagott feluletek megmunkalas
nélkdl illeszthet6k egyméshoz.

A kiallitas egyetlen vasuti vontato]armdive
a svéd gyartmanyd, NOHAB—GM 1950 LE-s
diesel-villamos mozdony volt, amelyet a Nyugati-
palyaudvar teriiletén allitottak ki. A mozdonyt
a Nydqvist és Hohn cég gyartja, a General Mo-
tors Corporation altal gyartott kétitem( fel-
toltéses dieselmotort és a villamosberendezések
egy részét Amerikabol szerzik be. A mozdony
fébb méretei és adatai :

UtKOZOTAV oo 18 600 mm
Szélesség..... 3090 mm
Sinfeletti legnagyobb magassa 4280 mm
Forgovaz csaptavolsdg............ 10 300 mm
Forgévaz kilsé tengelytav.. 4 000 mm
Kerekatmerd ........cooeenn. 1015 mm
Legkisebb kanyarsugar................ 100 m
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12. dbra. A svéd NOHAB—«M
1950 LE-s diesel-villamos mozdony

Szolgalati SUTY cooveeeieeecee e 102 000 kg
Tengelynyomas. 17 000 kg
Uzemanyag ... . 3400 1
H OOV IZ oo 870 1
Kendolaj.. 760 1
HOMOK o 300 1
F(téviz (vonatflitésére). . 33001
G6zfejlesztoKapacitéds....rinnennn, 950 kg/o
Tartds vonderd (19,2 km/d sebességnél) 21 000 kg
Max. sebesség ... .. 102 km/6

Hajtott tengelyek széma

A mozdony sebessége — kivansagra — az at-
tétel megvaltoztatdsaval 150 km/6-ra emelhetd.
A Magyar Allamvasutak e mozdonnyal terhelési
és sebességi probakat tartott.

A hazai hajogyarak kiallitasat — sajnos — az
idén nélkiloztik. A hajézasi technikat a vasaron
joforman egyedil a Lang Gépgyar kiallitasa kép-
viselte, amelyen bemutattdk az 1000 LE-s, per-

13. &bra. A Lang Gépgyar
hajomotor-kiallitasa
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14. abra. Az esztergomi Mdszeripari
Mdivek vitorlazé sportreptligépe a
vasaron

cenként 400 fordulatd, feltdltd berendezéssel el-
latott és a vezetd allasrol hidraulikus tavvezérles-
sel m(kodtethet hajomotort.

Igen orvendetes volt viszont, hogy a helikopter-
technika az idei vasaron is szerepelt. Tavaly a len-
gyel repil6gépipar mutatta be négyszemélyes,
SM—1—2 tipust helikopterét, amely a vasar
egyik legnépszeriibb latvanyossaga volt. Az idén
viszont a Szovjetunié hozta el két, egy kisebb és
egy nagyobb teljesitmény(, a gazdasagi élet ki-
16nb0z0 teriiletein hasznalhatd heliklopterét, ame-
lyeknek varosnézd repiiléseit a kozonség nagy
érdekl6déssel figyelte és Ujbdl meggy6zOdhetett
a helikopternek, mint légijarmlnek nagy fejlett-
ségérdl (lasd a cimképet).

A légijarm(iveket ezen felul az esztergomi M-
szeripari Mdvek vitorlazo repll6gépe is képviselte,
amely teljesen fémtestl, hdnalj-féklapokkal el-
latott, 140 kg sulyu sportrepilégép. Kdalfoldi
részrél is komoly érdekl&dés nyilvanult meg iranta.

Emlitést kell tenni a jelent6sebb magyar talal-
méanyokat és Ujitasokat bemutatd reprezentativ pavi-
lonrél is. Ebben tdbb kozlekedési vonatkozasu
szerkezetet, illet6leg berendezést lathattunk. Ezek
kozul jelent6sek : az Erd6di—Osgyéani-féle gbz-
mozdony szikrafogd, az Autékozlekedési Tudo-
manyos Kutatd Intézet altal bemutatott, termé-
kémiai feluletkezelési eljarassal kezelt oOntott-
vas és acélanyagl alkatrészek (ezeknél a kén,
szén és nitrogén egyidejl difGzidjat biztositjak),
a geépkocsik villamos berendezéseinek beszerelt
allapotban vald vizsgalatat lehetévé tevd készi-
lék. A szélessavl és nagyintenzitas Kkipufog6 gaz
hangtompit6 szerkezet 12—15 phon tompit6 ha-
tast ér el. A gépkocsimotor (izemanyagfogyaszta-
sat mér6 készulék minden tzemi helyzetben gyor
san és a tudomanyos pontossagot kielégitéen ad
mérési eredményeket. A kiallitdson szerepelt még
a g6zmozdony kéménytorokban elhelyzett ,,Ister"
nevii csillagkeresztmetszetli 1éghuzam el6allito
berendezés is.
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Végil meg kell emliteni, hogy az idén elészor
szerepelt 6nallo pavilonnal a vasaron a mdszaki
konyvkiadas. A M(szaki Konyvkiadé — a magyar
mszaki konyvkiadas 10 éves évforduldja alkal-
mabél — izlésesen megrendezett kiallitason mu-
tatta be nemcsak a magyar miszaki kényveket és
folydiratokat, hanem a barafi népi demokraciak
kiadvanyait is. Mind a kényvek, mind pedig
a folyoiratok kozt a kozlekedés kiadvanyai is
szerepeltek.

A vasar kozlekedési érdekd latnivaldinak soka-
sagarol ez a viszonylag rovid beszdmol6 természe-
tesen nem adhat teljes képet. De talan eléggé
meggy6z0 lehet abban a tekintetben, hogy a
budapesti ipari vasar a kozlekedési szakember sza-
mara is olyan évrdl évre visszatér6 nagy jelent6-
ségl kiallitas, amelynek tanulmanyozasa és érté-
kelése egyre inkdbb nélkilozhetetlen a fejlédés at-
tekintéséhez, a kozlekedéstechnika ujdonsagainak
gyors megismeréséhez és igy a hazai kozlekedés
fejlesztési problémainak joO megoldasahoz is.

Az 1960, évi Budapesti Ipari Vasar — a leg-
utébbi évek orvendetes fejl6désének atjan ismét
elérehaladva — mind tartalmaban, mind kilsé
formajaban UGjabb Iépéssel kozeledett annak a
szerepenek betoltéséhez, amelyre a nagy nemzet-
kozi véasarok hivatottak. A szakemberek belfoldi
és nemzetk0zi tapasztalatcseréjét eredményesen
szolgélta az az () intézkedés, hogy két napon,
majus 23-an és 27-én délel6tt a vasar csak a keres-
kedelmi, ipari és tudomanyos szakemberek sza-
mara volt nyitva, ami megkonnyitette a sokrétd
tajékozodas lehetdségeit, a kapcsolatok kiépitéset.

Reméljiik, hogy a lenduletes fejlédés, amelynek
féleg a legutobbi 2—3 esztenddben lehettiink
tandi, a kovetkez6 években még inkdbb meg-
hozza gylimolcseit és a Budapesti lIpari Vasar
minden tekintetben az eurdpai nagy nemzetkozi
vasarok kozt foglal majd helyet, amelyek mérték-
ado és hianytalan seregszemléi napjaink rohamos
technikai fejl6désének.
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A Német Demokratikus Koztarsasadg Uj tengeri Gduléhajoja

Dr. MANFRED SCHELZEL (Rostok)

Az wiesmari Mathias-—Thesen Hajégyar kezdeménye-
zésére a Német Demokratikus Koztadrsasdg egész
hajoépitdipara és a kooperdlé UlUzemek dsszefogtak,
hogy a német dolgozoknak egy korszer( tengeri Gdul6-
hajot épitsenek. Az épitést Uzemek, szervezetek és
maganosok adakozéasaibdl, nagyrészt azonban dnkéntes
munkavallaldsok és az egyes hajégyarté (lzemek
anyagtakarékossagi mozgalmanak eredményeként biz-
tositjak. A fégépeket pl. a schwerini Klement Gottwald
Mivek terven felll fogjak elkésziteni. A hajo leltéri
és berendezési targyait is zdmmel — a dolgozék fel-
ajanlasaként — tarsadalmi munkaval fogjak el6allitani.

A wiesmari Mathias—Thesen Hajogyar kezdeménye-
zését helyesen fogtak fel és tették magukéva az NDK
legkilénb6z6bb lzemei és szervezetei ; ennek kdszon-
het6, hogy a dolgoz6k szaméra épulé aj udiuléhajoé
nemsokara a szervezett dolgozok ezreit fogja évenként
kellemes és felfrissitd tengeri hajoutakra vinni. E
hajoépitésnek igen nagy a politikai jelentésége is,
hiszen — miként ismeretes — az NDK-ban az V.
Partkongresszus célul tlizte ki a dolgozék életszin-
vonaldnak a nyugatnémet életszinvonal f6lé valé
emelését ; ennek a programnak a keretébe tartozik
az (diul6hajo épitése is.

A hajo épitésének iranyitasat az erre a célra életre-
hivott kozponti szervezet végzi, melyben az érdekelt
gyarak képvisel6in kivul a part, az FDGB (Szabad
Német Szakszervezeti Szovetség), az Allami Terv-
bizottsdg, a Német Bank és a sajtd képvisel6i is részt-
vesznek. A kdzponti szervezet keretében harom munka-
bizottsag mikodik :

a) miszaki bizottsdg, — a hajé tervezésének és
épitésének irdnyitasara,

b) agitaciés és sajtébizottsdg, — a propaganda és
tdjékoztatds iranyitasara,

c) gazdasagi bizottsag, — az épitkezés Gsszes pénz-

tgyl és anyagugyeinek iradnyitasara.

A hajo tanulménytervét (el6tervét) a Mathias—Thesen
Hajogyar szerkesztirodaja készitette el, s azt a koz-
ponti szervezet hagyta jova, az Osszes érdekelt és ille-
tékes szervek el6zetes meghallgatasa alapjan. Az elren-
delt kisebb véltoztatasok és modositdsok ellenére a
Mathias—Thesen Hajogyar annyira el6rehaladt a
miiszaki és technoldgiai tervek készitésével, hogy a
miszaki el6készit6 munkakat 1959. oktéber 7-re (az
NDK fennalldsanak 10 éves jubileumara) befejezték,
s haladéktalanul meg lehetett kezdeni a hajo épitését.
A hajogyar termelési tervének Utemezése szerint
1960. oktober 7-én lesz a hajo vizrebocsatdsa, s 1961-
ben mar menetrendszerl udil6jaratokba lesz beéllit-
hat6.

A hajé és kiallitasa

Az el6terv szerint a hajé kétcsavaros utasszallitd
motorhajo, a hajotest kozepén elhelyezett géphazzal.
A hajén egységes osztaly lesz. Kilondsen figyelemre
mélté a hajo rendkivil korszerl, aramvonalas kilseje,
amelynél — mint érdekesség — feltlinik, hogy ez az
els6 NDK hajé, amely kémény nélkil épil, s a Ki-
pufogé gazokat a féarbdcon keresztil vezetik el.

Az Gdil6hajo szerkezetére és kiallitasara nézve az
1948. évi Londoni Hajobiztonsagi Egyezmény el6-
irasait, a Szovjetunié Tengeri Regiszterének és a DSRK
(Deutsche Schiffsrevisions- und Klassifikationsgesell-

schaft — Német Hajofelilvizsgal6- és Osztalyoz6
Térsasag) el@irasait vették mértékadénak. Az el6-
iranyzott hajoosztalyozas korlatlan utazast biztosit

— a jég elleni merevités révén — tort jégben is, ugyan-
akkor azonban a hajot bels6 berendezése a tropusi
vizeken valé kozlekedésre is alkalmassa teszi. E két

szélsGséget az indokolja, hogy a hajo a Keleti- és Eszaki
tengeren, valamint a Fd&ldkozi-tengeren egyarant kozle-
kedni fog.

A hajo jellemz6 adatai az el6terv szerint az aldbbiak :

Teljes h0SSZ e kb. 140,0 m
Fuggélyek kdzotti hossz  ...cvvceeeeens 1250 m
Szélesség a f6bordanal ... 176 m
Magassag a fels6 fedélzetig 10,7 m
Magassag a 2. fedélzetig 8,3 m
Tervezett merilés........... 55 m
Vizkiszoritds (deplacemenet) kb. 7000 tonna
Hordképesség .cocevvevvssnerreeias kb. 1400 DWT

A hajo felszerelésében a legkorszerlibb hajézasi

berendezések és miszerek szerepelnek a helyzet és menet-
iriny meghatdrozasadhoz, mint pdrgetty(s tajolé, radar-
berendezés stb. A hirk6zl6 6sszekodttetést a hajo és az
utazokozonség szamara radidberendezés biztositja. Egy
300 wattos rovidhullamd adé vagy egy 100 wattos
hatarhullamadé révén az adil6k radiotelefon 6sszekotr
tetésben léphetnek a megfelel6 parti allomasokkal,
amelyek azutdn a tdvbeszél6halézatra vannak rakap-
csolva. A hajon két nyilvanos telefonfiilke all az
Udulék rendelkezésére.
. Az utasok biztonsdgat 6 db, egyenként 78 személyes,
kézipropeller meghajtasa, kénnylfémbdél épilt ment6-
hajo és 2 db egyenként 40 személyes motoros menté-
hajé szolgélja. A hajé hatsé részében elhelyeznek
egy munkacsonakot, a fels6 fedélzeten pedig tovabbi
12 db, egyenként 12 személyes gumicsonakot.

A gazdasagi és egészségugyi berendezések a 2. fedél-
zeten taldlhatok. Itt vannak az utas- és személyzeti
konyha, étterem, has-, hal- és f6zelék 'el6készitd,
teljesen villamositott pékség és cukraszat, kenyér- és
lisztraktar. A 4. fedélzeten van a gépesitett moso-,
vasal6- és szaritohelyiség, valamint a tiszta és a szeny-
nyes fehérnem(k egy-egy raktara. Egészséglgyi be-
rendezések, mint firdék, mosd6-, zuhanyoz6- és WC-
helyiségek béségesen taldlhaték a kulénbdzd fedélze-
teken. A hajéorvos és egészségligyi személyzete feliigye-
lete alatt mikédik majd a var6teremb6l, ambulancia-
bél (kezel6b6l), néi és férfi betegszobabdl, valamint
elkilonit6b6i all6 egészségiigyi komplexum.

Utasfllkék és tartézkodé helyiségek

Az uduléhajon célszerl, izléses és kényelmes Ki-
allitdsu kabinok lesznek. Az el6terv szerint 4 és 2 szemé-
lyes kabinok épulnek, utobbiak kozul néhanyban
kulon heverévei, esetleg harmadik személy szamara.
Erdekessége a kabmelosztasnak hogy a jobb hely-
kihaszndalas érdekében a kilsé (hajofalmenti) kabinsor
mellett egy belsé kabinsort is épitenek. Ez az utasok
szempontjabél kilondsebb hatranyt nem jelent, mivel
nappali tartézkodéasra amugy is boven allnak rendelke-
zésre szalonok, sétafedélzetek és szabadfedélzetek.
Osszesen 400 udulé helyezhet6 el a hajon, talnyomo
részben 2 személyes kabinokban. A kabinok kiallitdsa a
kdvetkezd : egyes, illetéleg kettés hajoagyak, minden
két személyre egy ruhaszekrény, egy mosdo és a lehetd-
séghez mérten egy asztal vagy felhajthatd asztallap,
szekek és kulénb0z6 kisebb berendezési targyak. Az
utaskabinok szinte kivétel nélkil hajohosszanti elren-
dezésiliek. Az 0Osszes lako- és tartézkodohelyiségek lég-
flitésliek és légkondicinalé berendezéssel lesznek ellatva.
A kabinokat a tarsasdgi helyiségekkel és a fedélzetek-
kel széles folyosék és kényelmes, jol megkdzelithetd
lépcsék kotik dssze.
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1. dbra. A Kémet Demokratikus Koztarsasag épilé 400 személyes tengeri UdUl6bajéja

A tartézkodd és tarsashelyiségek majdnem kizarélag a
felsé6 fedélzeten lesznek és kivétel nélkil valamennyi
utas szdmara szolgalnak. A hajé 0sszes helyiségének
burkolata éghetetlen vagy nehezen lobbané anyagok-
bél készil és derls szinek kivalogatasara torekszenek.
A térsas és a haléhelyiségek fedélzet szerinti szétvalasz-
tdsaval az utasok nyugalmét kivanjak biztositani.

Az utasok a hajéra kényelmes fligg6lépcsén jutnak
fel, s el6szor a fogaddterembe és féeldcsarnokba Iépnek,
aholaz ,utastiszt” (Fahrgastoffizier) fogadja 6ket. Itt,
a hajéirodaban intézhetik el a sziilkséges formalitdsokat,
itt van a posta és arusitokioszk. Lépcs6kon vezet az Gt
felfelé vagy lefelé a kabinokhoz, vagy nagy livegcsapo-
ajtokon keresztil a szalonba és kdvehazba.

A fels6- fedélzet eliilsé frontjan elhelyezett nagy tar-
salgé nemcsak pompéas kildtast biztosit — el6re és oldal-
vast — a tengerre, hanem a zenedobog6, tancparkett
és Ul6béar révén kellemes szorakozasi lehet6ségeket is
nyajt az aduléknek.

A legnagyobb tarsas terem a kb. 280 m2alapterilet(
étterem, amely egyben mozi céljaira is szolgal. Egyidej-
leg 200 személy étkezhetik az étteremben, filmvetités-
kor pedig — az asztalok fal mellé huzasaval — vala-
mennyi utas szdmara helyet lehet biztositani. Az étte-
remben levé tdlalét a konyhaval ételfelvondk kotik
Ossze. Az étterem egyik oldalan nagy biifé és sdntés van.
A hajo hatso részében két, kisebb méretl helyiség szol-
gal konyvtarként és sakkszobaként.

A fels6 fedélzeten nyitott firdémedence, a 4. fedélze-
ten pedig egy 10x5 m méretd, fedett firdémedence all
az Udulék rendelkezésére. A 2x 92 m hossz( sétafedélzet
— a nagyméretli ablakoknak sziikségszerinti becsuka-
saval — szélvédettséget biztosit a sétaléknak ; a széles
sétafedélzeten fekvdszékek allithatok fel.

A hajo teljes személyzete kb. 150 f6, akiknek lako-
és tarsas helyiségei és étterme korszerliek és minden
igényt kielégitnek. A fels6 fedélzeten a vendégek szamara
kulonbdz6é arusitéhelyek vannak (udit6 italok, gyi-
molcsok, sitemények, kozmetikai cikkek, fird6cikkek,
Ujsadgok, konyvek sth.).

F6- és segédgépek

A hajo féuzemének megvalasztasanal a tervezdket
az vezette, hogy minél jobban megfeleljenek a hajoval
szemben tdmasztott kovetelményeknek. Kombinalt
gazturbinas és dieselmotoros tGzem alkalmazéasat terve-
zik a két hajécsavar meghajtasdra. Mindegyik tenge-
lyen egy 2000 LE-s, WZD 72 tipust kétutem{ diesel-
motor és — kétfokozati fogaskerékattétellel — egy
3000 LE-s géazturbina m(ikddtethet6. A f6lizem egyittes
maximéhs teljesitménye tehat 2X5000 LE, s ezzel
oranként 19—20 csomoé* érhetd el. A gazel6allitas

*1 csom6 = 1352 m/6 sebesség.

3 db, egyenként 1000 LE teljesitmény(i szabaddugaty-
tyus gazfejleszt6ben torténik.

Az idiléhajé lesz az NDK-ban a legnagyobb gaz-
turbinéds hajo, amelynél a gazturbinas izem megvalasz-
tdsdban a tervez6ket a kovetkez6 elényok kiaknazasa
vezette :

a) a szabaddugattyds gazfejleszt6 igen kedvez6
hatasfokkal m(kodik, a hatdsfok azonban a turbina-
val egylttmikddve kissé csokken. Ezaltal az lzem-
anyag!ogysztds sulyra tobb, mint a dieselmotornal,
azonban figyelembe véve, hogy a tiizelésre a diselolajnal
lényegesen olcsébb fiitéolajat lehet alkalmazni, vég-
eredményben az Uzemanyagkoltségek szamotteven
kedvez6bbek, mint a dieselmotoroknal.

b) A szabaddugattyls gazturbina berendezés sllya
az azonos teljesitmény( diselberendezésénél mintegy
40%-kai alacsonyabb.

c) A szabaddugattyls
ugyanakkora alapteriletet
berendezés, magassaga azonban
mint utébbié.

dj A szabaddugattyus

gazturbina berendezés kb.
igényel, mint a diesel-
lényegesen Kisebb,

gazfejleszt6 és a turbina
teljesen rezgésmentesen mikddik, aminek kiléndsen
az utasszallité hajoknal nagy a jelentdsége. EbbGI
Elfol&(olag a gépalapok is kdonnyebb Kkivitelben épit-
etd

e) A szabaddugattyls gazturbina berendezés kiszol-
galasa és karbantartdsa sokkal kevésbé meger6ltetd,
mint a dieselberendezéseké. A kevés, kopasnak kitett
alkatrész kénnyen hozzaférhet§. A dugattyuk kiszere-
lése kénnyen végrehajthatoé, oly médon, hogy a meg-
felel6 gazfejleszt6 kikapcsolhaté, anélkil, hogy az
egész berendezést le kellene allitani, mint a diesel-
motornal.

A turbina kopéast alig szenved. A viszonylag alacsony
gazhémérséklet (kb. 430°) a turbinat semmilyen vonat-
kozasban sem veszélyezteti.

f) A man@verezés a turbina egyszerl atkorméanyza-
saval torténik, mialatt a gazfejleszt6 zavartalanul
tovabb mikddhetik. A Ioketszam dnmagatél lecsokken,
amid6n a turbina gazszikséglete a mandver tartama
alatt kevesebb lesz.

A hajéba beépitett dieselmotorok a hajé biztonsagat
célozzak, arra a nem vart esetre, ha a tengeren vala-
melyik gazturbindnal netalan UGzemzavar lépne fel.
A két dieselmotorral a hajé 14 csomét, a két gazturbi-
naval 16 csomét, mig a dieselmotorokat és a gazturbi-
nédkat egyidejlileg mikodtetve — mint mar fentebb
lattuk — 19—20 csomot ér el.

A géptérben helyezték el a tervezék az dsszes segéd-
Uzemi berendezéseket is, mint a hitészivattyukat,
lzemolaj- és flt6olajszivattyukat, h(téket, légs(rité
berendezést, szeparatorokat, parologtatokat a frissviz
eléallitdsahoz stb. Aramfejlesztésre 4 db, egyenként
400 LE-s valtéadraml dieselgenerator szolgal.
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Az Gj hajé elkészilte utdn az NDK dolgoz6i mar
két tengeri udil6hajoval fognak rendelkezni ; 1959-ben
ugyanis beszereztek Svédorszagbol egy 12 000 BRT-es
540 utas befogad6éképességli hajét. Ezeken a hajokon
évente sok ezer dolgozé fogja szabadsagidejét kelle-
mesen eltdlteni, s kozottik nyilvan gyakran lesznek
barataink is, a tobbi népi demokratikus orszagokbol,
kodztik .-Magyarorszaghol is.

*

A szerkeszt6ség megjegyzése : Dr. Manfred Schelzel
cikke igen érdekes témara hivja fel az olvasé figyel-

Egyesuleti hirek

Valasztméanyi ilés

Az egyesilet valasztmanya majus 20-an Foldvari
Laszl6 tarselnok vezetésével (lést tartott. Az (lésen
Szabd Janos f6titkar beszdmolt az egyesilet munkaja-
rél. Megallapitotta, hogy a kozgy(lés ota eltelt id6szak-
ban az egyesilet jelentés fejlédésen ment keresztil. Na-
gyobb lett a szervezet, nétt a munka mennyisége és
szamottevéen emelkedett a szakmai szinvonal is. A
mult avben lezajlott ankétjaink és az ezek nyoman
megjelent kiadvanyaink elismerést valtottak ki, mind
a hazai, mind a kulfoldi szakkérokben. lzotép ankétink
javaslatara létrejott a Kozlekedés és Postaligyi Minisz-
térium elsé radidizotop kutaté laboratdériuma a Vasuti
Tudoméanyos Kutaté Intézetnél. Kibernetikdd ankétiink
rdirdnyitotta a figyelmet a kdzlekedésben és épitéshen
alkalmazhaté kibernetikai moédszerekre. A 1l. Orszagos
Kozlekedési Ertekezlet és az Utlgyi Ankét nyoman
megjelent kiadvanyok értékes megallapitasokat és a
gyakorlat szaméra nagyjelentdségl javaslatokat tartal-
maznak, amelyeknek hasznositdsa folyamatban van. A
Kozlekedési Muzeum anyagabdl rendezett kiallitas si-
kere tovabbi kiallitasok rendezésére dsztdonzott, elébbre
vitte a muzeum helyreéllitdsdnak kérdését, ezen felil
— alland6 mazeumi bizottsdgunk kezdeményezésére —
a Visegrad nevil volt személyszallité hajéonak muazeum-
hajova valé atalakitdsara is megtorténtek a szikséges
intézkedések.

A beszdmol6é a tovabbiakban a szakcsoportok, teri-
leti szervezetek, Uzemi és helyi csoportok szerepével
foglalkozott. A szakcsoportok alakitdsa szerencsés kez-
deményezésnek bizonyult; mikodésik révén az egyesi-
leti munka élénkebb, szinvonalasabb, tartalmilag el-
mélyiltebb lett. A szakcsoportok altal olyan 0j szakte-
riletek kapcsolodtak be az egyesileti tevékenységbe,
amelyeknek dolgozéi a multban nem vettek részt az
egyesiileti munkaban. lgy a posta, hajézas:, repllés, va-
rosi kozlekedés, szallitmanyozas, vasuti magasépités, a
jelz6- és biztosité berendezések teriiletén foglalkozta-
tott dolgozok szakcsoportjaikban élénken tevékenyked-
nek. A szakcsoportok kezdeményezésére munkaterviink
bévilt, 4j gyakorlati és elméleti feladatokkal gazdago-
dott. Szakcsoportjainknak, valamint a kiszélesedett vi-
déki halozatunknak tulajdonithatd, hogy 1960. évi mun-
katerviink tartalmédban minden el6z6 munkaterviink-
nél gazdagabb és az év folyaman is egyre bévil. Szak-
csoportjaink szdma Budapesten 16. Vidéken a helyi
adottsagoknak megfelel6en jottek létre szakcsoportok;
szamuk ez id6 szerint 27. Kozlekedési kérdésekkel Bu-
dapesten 11 szakcsoport és 8 alland6 bizottsag foglal-
kozik.

Az 0j alapszabalyok mddositottdk vidéki haldza-
tunk szervezetét is. A multban csak Un. helyi csoportok
mikodtek. A vidéki halézat gyors felfejlédése, a helyi

kozlekedéstudomanyi szémlé

mét : idultetés és vilagjaras — devizakiadasmentesen.
Jollehet Magyarorszdg nem rendelkezik sajat tenger-
parttal, nem lenne hidbavald, ha az illetékes szervek
miszaki és gazdasdgi szadmitdsokat végeznének egy
tengeri uduléhajé, vagy Duna-tengeri udilohajo tizembe-
allitasara. Az a tény, hogy az NDK-ban az els6, 540

utasbefogadoképességli hajé beszerzése utdn — még
ugyanabban az évben — hozzakezdtek egy Gj hajo
épitéséhez, arra enged kovetkeztetni, hogy az ilyen

jellegl (&llandé féréhelykihasznaltsagot biztositd) ten-
geri utasszallité hajé (zemeltetése népgazdasagilag
hatékony lehet.

csoportok szamanak nagyardnyl megndvekedése arra
inditotta egyesiletiink vezet6ségét, hogy a vidéki mun-
kat teriileti kdzpontokra osztva decentralizalja. A nagy-
jelent6ségli koézlekedési és ipari gocpontokban 1évé cso-
portjaink ,terileti szervezet* elnevezéssel mikodnek és
kozvetlenil a budapesti kdzponttal tartanak kapcsola-
tot. A terileti szervezeteken belul helyi csoportok,
tzemi csoportok létesiiltek, amelyeknek egységes iranyi-
tdsdt a terileti szervezetek régi, nagy tapasztalattal
rendelkez6 vezet6i végzik. A fejlédést jellemzi, hogy
amig 1957 elején csupé&n 5 helyi csoportunk mikodott,
ma 24 vidéki szerviink van, amelyek kozil 8 a terileti
szervezetek szama.

A tovabbiakban a fétitkar az 1960. évi munkaterv-
vel, valamint a MTESZ-szel, a szakszervezetekkel és
tarsegyesiletekkel valé kapcsolatok kérdéseivel foglal-
kozott. Kifogasolta a tagdij felemelésére iranyuld ter-
vet, ami végrehajtds esetén — szerinte — taglétszam-
csokkenést vonna maga utadn. Tarsadalmi tudomanyos
munkat, népgazdasdgunk szdméra hasznos tevékenysé-
get kivanunk tagjainkt6l és nem volna helyes, ha ezt
ellenérték helyett tagdijfelemeléssel viszonoznank.
Nem értiink egyet azzal az elgondolédssal sem, mondotta
a fétitkar, hogy a méas egyesiletekben fizet§ tagokat,
mint regisztralt tagokat, tagdijfizetés nélkidl mi is nyil-
vantartsunk. A kozlekedés sokrétlisége révén miszaki
képesitésli tagjaink tdlnyomdé része mas egyesiiletek-
ben is érdekelt; a tagdijfizetési kotelezettség nélkili
tagok kezelése egyoldalt kotelezettségvallalast, az ad-
minisztracio tovabbi talterhelését jelentené. A munka-
terv adataival kapcsolatosan kozélte, hogy f. évi mun-
katerviinkben 155 munkabizottsag és 14 allandd bizott-
sag szerepel.

A valasztméanyi (lés a f6titkari jelentés megvita-
tdsa és elfogadasa utdn jovahagyta a Jaky Jozsef em-
lékérem adomanyozésaval kapcsolatos dijak modosita-
sat. Ezek szerint az elsé dijjal jaré 6sszeg 5000 Ft, a
masodik dijjal kifizethet6 ©6sszeg 4000 Ft, a harmadik
dijjal jaro osszeg pedig 3000 Ft.

Elfogadta végul a véalasztmany a szamvizsgald bi-
zottsdg vezetbje, Galantai Jozsef Aaltal el6terjesztett
pénzigyi jelentést, az 1960. évi koltségvetés maodosita-
saval, és jovahagyta az lgyvezetés altal készitett egye-
siileti M(kodési Szabalyzatot.

Orszagos vezetségi tapasztalatcsere értekezlet

Az egyesiilet budapesti és vidéki vezet6ségeinek
évenkénti hagyoméanyos tapasztalatcsere értekezletét ez
idén jlnius 24—25-én tartotta Sopronban. A megnyit6é
beszédet a soproni szervezet 0j elndke, Lisiczky Lajos,
a Gy8r—Sopron—Ebenfurti Vaslt igazgatdja tartotta.
A megnyité utdn Varadi Jozsef fétitkarhelyettes sza-
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molt be a budapesti és vidéki szervezetek munkajarol.
Méltatta a vidéki munka jelent6ségét és az elmult év
nagyaranyu fejlédését. Végil Horvath Istvan titkar a
soproni teruleti szervezet munkdajat ismertette.

A kétnapos taldlkoz6 zar6llésén hozott hatarozat
megallapitotta, hogy az egyesilet elmdlt évi mikodése
helyes és eredményes volt, s a legkdzelebbi jové célki-
tlizéseként a masodik otéves tervink feladataival vald
fokozott foglalkozéast jelolte meg. A vidéki szervezetek
feladataul tlizte ki az oktatasi kérdések erdteljesebb
gondozasat, a fiatal értelmiségi dolgozdk szakmai ta-
mogatasat és az egyesileti tdrsadalmi munkaba vald
intenziv bekapcsolasat, a miszaki propaganda lehet6-
ségeinek vizsgalatat és érvényesitését az egyesileti te-
vékenységben. A vidéki dolgozok érdekében helyi vagy
lizemi csoportot kell létesiteni minden olyan helyen,
ahol jogi tagvallalat mikodik. Orszagos jellegli palya-
zatok kiiradsanal az el6készit6 munkaban a terileti szer-
vezetek megbizottjat is be kell vonni. Végil a regiona-
lis tervezés kérdését, amellyel eddig csak a miskolci
és pécsi szervezetek foglalkoztak, a jov6ben a tobbi
szervezeteknek is napirendre kell tlizniok. Kdszonetét
szavazott a hatarozat a soproni szervezet vezet6ségének
a taldlkoz6 mintaszerli megrendezéséért és lebonyoli-
tasdért, kilon kiemelve Horvath Istvdn szervezeti tit-
kar aldozatkész, oénzetlen tevékenységét. Az 1961. évi
orszagos taldlkoz6 szinhelyéil — Borsodi J&nos sze-
gedi elnok meghivasdra — Szegedet jeldlte ki az érte-
kezlet.

Junius 24-én, az orszagos talalkozd el6tt, bdvitett
titkari értekezlet volt, amelyen a terileti szervezetek
és helyi csoportok elndkei és. titkarai vettek részt.

A kozati mérbkocsi bemutatdja

Egyeslletink — az Autékodzlekedési Tudomanyos
Kutato Intézettel kozésen — majus 17-én bemutatta az
ATUKI Aaltal szerkesztett kozati mér6kocsit, amely az
Utpalya és gépjarmi kolcsonhatasait méri és mdiszere-
sen regisztralja. Az érdekes és kozUtjaink allapotat a
gépjarmiikozlekedés szempontjabol vizsgalé nagyjelen-
t6ségl mérbkocsi bemutatéjat Féldvari Laszlé6 minisz-
terhelyettesnek, az egyesilet tarselndkének megnyitdja
vezette be. Utana Nyary Sandor, az ATUKI igazgatéja
ismertette a kdzati mérbkocsi szerkezetét, feladatait és
jelentéségeit. Az ismertetéshez Dr. Vasarhelyi Boldi-
zsar Kossuth-dijas egyetemi tanar, Winkler Dezs6, a
Jarm{(fejlesztési Intézet Kossuth- dIJaS igazgatoéja, Fe-
ledy Béla, a KPM osztalyvezet6je és Kovacs Gyorgy,
az Utiigyi Kutatd Intézet igazgatoja széltak hozza. A
kézuti mérbékocsi lzemi bemutatéja a Varban tortént,
ahol a meghivottak a mérékocsit m(kodés kozben te-
kintették meg. (A bemutatérél a Kozlekedéstudomanyi
Szemle f. évi 8. szdméban részletes beszamol6t fogunk
kozolni.)

Nemzetkdzi konferencia a hézagnélkili vasuti felépit-
ményrél

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium 1/6. szak-

osztalya — Egyesiletinkkel kdzésen — f. évi junius
15—21. kozoétt nemzetkdzi jelent6ségl  konferenciat
rendezett, amely a hézagnélkili vasuti felépitmény

épitési és fenntartasi kérdéseivel foglalkozott. A nagy-
fontossdgl ankétot Kossd Istvan kozlekedés- és posta-
tigyi miniszter nyitotta meg. Kilféldi el6adék voltak:
Prof. G. E. Sahunyanc miegyetemi tanar (Szovjet-
uni6), A. F. Zolotarszkij, a Szovjetunié Vasuti Tudo-
manyos Kutatd Intézetének igazgatéhelyettese, Linek
Ondrej miniszteri fémérndk (Csehszlovékia), M. Cassé,

az S. N. C. F. péalyaépitési igazgatésdga fémérndke
(Franciaorszag), Prof. Dr. Ing. Fritz Birmann, a DB
kutatointézetének szakértéje (NSZK), Dipl. Ing. Hans

Peter Hagedorn vasuti miszaki fétanacsos (NSZK), Dr.
In6. Wilhelm Ahlert, az Elektrothermit G. M. B. H.
igazgatéja (NSZK) és Dipl. Ing. Fritz Proschek, az
Elektrochemische Werk fémérndke (NDK), akik ma-
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gas szinvonall el6adédsaikban ismertették a hazajuk-
ban fektetett hézagnélkuli felépitménnyel kapcsolatos
tapasztalataikat és az elméleti vizsgéalataikat. Az 0dsz-
szes kulfoldi résztvevék szdma 20 volt. Hazai el6adok

voltak: Unyi Béla, a m(szaki tudoméanyok kandidé-
tusa, MAV miszaki f6tanacsos, aki a hézagnélkili

felépltmeny magyarorszagi fejl6désérél, Nagy Jozsef
mérndk, a Vasuti Tudomanyos Intézet igazgatohelyet-
tese, aki a vaganyok hdigénybevételével kapcsolatos
kisérletekrél tartott el6adast, mig dr. Nemesdy Ervin,
a miszaki tudomanyok kandidatusa, egyetemi docens
el6adasaban a vizszintes irdanyl kivetédés szamitasaval
foglalkozott, valtozé oldalellenallas és valtozo keret-
merevség mellett, figyelembe véve a kivet6dési kisér-
leteket. A konferencia vendégei tobb bemutaton vet-
tek részt; igy megtekintették a gyéngydsi MAV Ki-
térégyart6 U. V.-ot, valamint a Vas(Oti Tudomanyos

Kutaté Intézet Hatvan kozelében végzett vaganyki-
vetddési kisérleteit. A janius 21-i zaroulés osszefog-
lalgjat dr. Csanadi Gyodrgy akadémikus, a kozlekedés-

miniszter els6 helyettese, Egyesiletiink
(A konferencia részletesebb ismerte-
Szemle f. évi 8 sza-

és postaigyi
elndke tartotta.
tését a Kozlekedéstudomanyi
méaban fogjuk kozdlni.)

Helyi csoport alakitdsa Nyiregyhazan

A debreceni terlleti szervezet keretében Aprilis
5-én tartotta alakul6 Ulését nyiregyhazai helyi cso-
portunk. Az alakulé ilésen a debreceni szervezet ré-
szér6l Kardos Zoltan aleln6k vett részt. A megjelentek
a helyi csoport elndékének Heckmann Gydrgy AKOV
igazgatét, titkaranak Toth Gydrgy MAV fomérndkot
valasztottdk meg. Az elndkség tagjai lettek: Cs. Nagy
Pal kozi. osztalyvezet6 (Megyei Tanécs), Merza Gabor
fémérnok (Kozuti lgazgatosag), Juhasz Istvan, a posta
miszaki vezet6je és Kisvardai Istvan MAV payafenn-
tartasi fénok.

Megjelent a Il. Orszagos Kozlekedési Ertekezlet

kiadvanya

A mult év szeptember 16—17-én Budapesten tar-
tott Il. Orszdgos Kozlekedési Ertekezlet anyagat tar-
talmaz6 kiadvany — amely a kozlekedési agazatok
komplex fejlesztésével foglalkozik — megjelent, A
kiadvany 358 oldal terjedelm( és teljes egészeben tar-
talmazza az értekezleten elhangzott el6adasok, korre-
feratumok, hozzéaszélasok szoveg- és abraanyagéat, va-
lamint az 50 pontbdl all6 hatarozati javaslatot. A szak-
szerli és szinvonalas szerkeszt6i munkat dr. Czére
Béla végezte el; a Kozlekedési Dokumentacios Valla-
latot pedig elismerés illeti a kiadvany gondos el6alli-
tasdért. A kiadvany megrendelhet6 40,— Ft-ért a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesilet titkarsdgan (Budapest, V.,
Szabadsag tér 17. Tel.: 314—796).

Kulféldi kapcsolatok

Kulfoldi vendégel6addk az aldbbi el6adasokat tar-
tottdk Egyesiletinkben:

marcius 24-én: A statisztikai mdédszerek szerepe a
kozlekedési problémak tudomanyos elemzésénél. EIS-
ad6: Prof. J. Gilnther, a drezdai Kozlekedési Egyetem
rektora;

majus 25-én: A tdmegkozlekedési jarmivek fejlé-
dése a Német Szdvetségi Koztarsasagban. El6ado:
Ginther Statza, a ,Stadtverkehr” c. folyoirat szer-
kesztéje (NSZK);

majus 27-én: A périzsi orszagos ipari és mdszaki
székhaz épitkezése. El6ad6: Yves Saillard, az Eurépai
Cementbizottsadg fotitkara;

majus 30-an: Vasbeton hidkonstrukciok a Nusle-
volgy felett. El6ad6: Prof. Dr. St. Behinye, a pragai
miegyetem tanara.
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Kulfoldi konferencidkon a kovetkezd tagjaink vet-
tek részt:

a lengyel Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet junius
10—12 ko6zott Jelikovoban (Gdansk mellett) rendezett
atigyi ankétjara Fogarasi Mihaly KPM osztalyvezetd,
az egyesilet épitési tagozatdnak elndke és Halasz
Tibor, a Betonutépit6 Vallalat mérndke;

a Deutscher Stahlbau Verband janius 13—14. ko-
z0tt Kolnben rendezett Stahlbautagung-jara dr. Ko-
ranyi Imre egyetemi tanér;

a Nemzetk6zi Hid- és Magasépitési Egyesilet ju-
nius 26 és julius 2-a koézott Stockholmban rendezett
nemzetkdzi konferencidjara dr. Bolcskei Elemér egye-
temi docens;

a moszkvai nemzetkdzi automatizalasi konferen-
ciara Jandy Géza oki. mérnok (UVATERV), az egye-
slilet kibernetikai alland6 bizottsdganak vezetdje.

A marcius—janius hénapban Budapesten
lezajlott el6adasok és vitak

marcius 11-én: A tomegkozlekedési forgalom ira-
nyitdsdnak korszer(isités kérdései. (Varosi Koézi. Szak-
csop.) Vitavezetd: Gyulai Géza, a F6v. Tanacs Kozi.
lg. vezetdje;

marcius 17-én: Tipustervek helyszinre térténé al-
kalmazéasanak probléméi. (Vasuti Magasépitési Szak-
csop.) El6ad6: Mangel Janos KPM 1/6. szakoszt.

marcius 23-an: A matematikai logika alkalmazasa
a vaslti biztosité berendezések tervezésénél (Vasuti
Téavk. és Bizt. Bér. Szakcsop.). El6add: Székely Dobi
Séndor, Telefongyar;

maércius 24-én: A nemzetkozi teherautéfuvarozasok
mszaki és gazdasagi problémai. (Gépjarm(kozlekedasi
Szakcsop.) El6adok: Dr. Hunka&r Dénes és Raddczy Ta-
mas, ATUKI;

marcius 25-én: Beszamol6 a Szovjetunidbeli tanul-
manyuirél. (Hajozasi Szakcsop.) El6adok: Schuster Jo-
szef, MAHART Hajojav. Uz. és Kovacs Istvan, KPM
Hajozasi F6oszt.;

marcius 30-a4n: A gépjarmivizsgalatokkal kapcsola-
tos tapasztalatok. (Gépjarm(ikdzlekedési Szakcsop.) El6-
ad6: Sid6 Ferenc, ATUKI;

aprilis 1-én: Az agyazatvastagsag befolyasa az al-
épitmény allapotara. (Palyaépitési és -fenntartasi
Szakcsop.) El6ad6: Sari Gyula, VTKI;

aprilis 6—13-4n: A vonalkabelek és szerelésik

fejl6dése. (Vasuti Tavk. és Bizt. Bér. Szakcsop.) EIl6-
addé: Katona Rezs6, KPM 1/9. szakoszt.;

Kgp— T
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aprilis 6-an: Beszamol6 a moszkvai tanulmany-
Gtrol. (Kozi. Kémiai Szakcsop.) El6adok: Somlai Tibor,
MAV Amyagvizsg. F6nokség és Heintz Karoly, MAV
Szabvénylgyi Hiv,;

aprilis 12-én: A fuvarozasi feladatokhoz sziikséges
kocsimennyiség meghatarozasa. (Vasutiizemi Szakcsop.)
El6ad6: Dr. Jenei Kalman, VTKI;

aprilis 26., majus 24-én: A csomagkezelés egyszer(-
sitése. (Postai Szakcsop.). Vitavezetd: Dr. Vadasz Jozsef
postaigazgato;

aprilis 26-an: A kibernetikai modszerek fejlédése
a Szovjetunioban. (Kibernetikai Allandé Biz.) El6adoé:
Dr. Aczél Istvan, MTA Kibernetikai Kutaté Csop. mb.
igazg.;

aprilis 29-én: Navigéaciés berendezések alkalmazasa
a magyar hajézasban. (Hajozasi Szakcsop.) El6ado:
Angeli Gyorgy, MAHART;

majus 6-an: A csehszlovak vasutak alagutrekonst-
rukcidja tanulméanyozésa sordn nyert tapasztalatok.
(Palyaépitési és -fenntartdsi Szakcsop.) El6ad6: Fulop
Istvan és Simon Lajos, Vasutépité Vall.;

majus 24-én: Elektronikus szamolégépek alkalma-
zdsa. — Beszamol6 a nyugat-németorszagi tanulmény-
tirél. (Kibernetikai Allandé Biz.). El6adé: Csébfalvi
Karoly, Nehézipari Min;

méjus 26-an: A polgari térvénykdnyv alapjan mo-
dositott arufuvarozési szabalyzatok. — Ankét. (Fuvar-
jogész Csop.) Vitavezetd: Dr. Uhlyarik Gydrgy, KPM
jogi oszt. vez,;

méjus 27-én: Tolbhajézas.
El6addék: Jakus Mihaly és Enokl
nyok, MAHART;

(Hajézéasi Szakcsop.)
Dezs6 hajoskapita-

méjus 31-én: A kocsitartézkodasi id6 szamitasa-
nak néhany kérdése. (Vasltlizemi Szakcsop.) El6ado:
Dr. Mészaros Pal, VTKI;

majus 25-én: Tavvezérlés alkalmazdasa a vasuti koz-
lekedésben. (Vasuti Tavk. és Bizt. Bér. Szakcsop.) EI6-
adé: TJrban Sandor, KPM 1/9. szakoszt.;

junius 13-an: A tehervonatok menetrendszer( koz-

lekedésének néhany kérdése. (Vasltlizemi Szakcsop.)
El6ad6: Turanyi Istvan, egyetemi tanar;
junius 26-4n: Az autékozlekedési forgalmi tiszti

tanfolyamot végzett fiatal dolgozék szakmai tanacsko-
zésa (ankét a KPM VI. féosztalyaval kozds rendezés-
ben). Vitavezet6: Dr. Andavari Ferenc, KPM oszt. vez.

Varadi Jozsef

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE
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Példanyonkénti eladasi ara: 6,— Ft

Felhivjuk figyelmét az alabbi szakkodnyvekre:

Lipp Andréas: Foldmérék zsebkdnyve Ara kotve 16— Ft
Andai Pal: A mérnoki alkotas torténete n 1n 57— Ft
Mosonyi—Papp: Mdszaki foldtan 1 1 9%— Ft
Hendel Jozsef: Vasutallomasok tervezése 1 1 43— Ft

Galgoczy Gabor: Korszer(i méretezés
(Példagyljtemény a mérnoki és gépészmérndki gyakorlathél » 1= 1 74— Ft

Récz Istvan: Méret és nagysagrend 1 1 2040 Ft
PattantylUs: Gépész- és villamosmérnokok kézikényve 1 kotet

matematikai képletek, tablazatok 1 D 50— Ft
Ternai Zoltan: Onmiikodé gépkocsi tengelykapcsolok és sebesség-

valtok 1 1 39— Ft
Czére—Vasarhelyi: A kozlekedés magyar nyelvi szakirodalma

1956—1958 1 1 20,70 Ft
Témai Zoltan: A gépkocsi 8. javitott kiaddas 42— Ft

Kozeljovbben megjelené szakkoényvek:

Témossy M. Jens: Gépjarmivek villamos berendezései 8. kiad. Ara kotve kb. 34— Ft

Dr. Vasarhelyi Boldizsar: Hézagnélkili vasuti palyak
(Vasati Szakkényvtar) Ara kétve kb. 44— Ft

Feuer Ferenc: Gépkocsik karbantartasa és javitasa
(Ipari Szakkényvtar) Ara flizve kb. 21,50 Ft

Pattantyds: Gépész- és villamosmérnokdék kézikényve 2. kotet
Alaptudomanyok és Anyagismeret Ara koétve kb. 220— Ft

Fenti konyvek beszerezhetdk, illetve megrendelheték az
Artami KONYVTERJESZTO VALLALAT kényvesboltjaiban

Szakbolt: B
ERKEL FERENC KONYVESBOLT,
Budapest, VII., Lenin krt. 52.



