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Linearis és kvadratikus programozas*

DR. GERHART POTTHOFF (Drezda)

1. A lineéris tétel

Elosztasi feladatokndl olyan mennyiségeket,
amelyek egyes forrasokbol rendelkezésre allnak,
agy kell egy sor felvevBhely kozott felosztani,
hogy 0Osszegezve a raforditdsok minimuma alljon
el6. Az ilyenfajta feladatok szemléltet§ példai
adodnak a szallitasi problémaknal, amelyeknél
a raforditast szallitasi tavolsagban, szallitasi id6-
ben, vagy szallitasi koltségben mérik. Ha a for-
galmi volumenek egyenletesen jelentkeznek és
egyenletesen keriilnek tovabbitasra, akkor vonat-
koztathatok az id6egységre és forgalmi aramlatnak
(jelélve 1) nevezzik &ket. Jeloljuk a fajlagos
raforditast Q forrastol X felvevéhelyig i?-el.
Képezenddk tehat IR linearis produktumok és
Osszegilk a legkisebb értékre hozand6. Ezt a
feladatot a linedris programozas az operécio-
kutatas keretében oldja meg. (Operations Re-
search [2).

Példaképpen vizsgéljunk egy A és B forrasbol
eredd, (7-t6l F-ig 4 rendeltetési hely kozotti el-
osztdst. Adottak az A&ramlater6sségek, éspedig
A forrasbol : A = 75 és B forrashol : B — 65 ;
a felvevBhelyeken az igény I7= 30; 1) —20;
E = 50 ; F —40. Ateljes kindlat : A -\-B — 140,
a teljes igény : C D «-E - F ezzel egyenlé.
A 8utat R fajlagos raforditasuk szerint az 1. tab-
lazatban és az 1. 4bran tuntettiik fel.

1. tablazat
R fajlagos réaforditas
C felé D felé K felé F felé
A-bol 30 90 60 160
H-bdi 90 30 160 60

A lineéris yirogramozas eljardsa szolgéltatja a
kedvez6 megoldast a 2. tablazatban feltiintetett
ésaz 1 abran kihGzott vonalakkal jelzett formaban.

* Megjelent a berlini Német Tudoményos Akadémia
Havi Kozleményei 1960. évi 2. kot. 3—4. szamaban.
(Forditottd : Dr. vaszké Akos).

2. téblazat
| aramlaterésségek az AIB = 75/65 megoldasanal
C felé D felé E felé F felé £
A-bol 25 0 50 0 75
B -b6i 5 20 0 40 65
E 30 ,20 50 40 140

A produktumok @sszege :

XIR = 25-30 + 50-60 -f 5-90 + 20-30 -f
+ 40-60 = 7200.

Megjegyzendd, hogy 3 aramlat (AD, AF, BE)
figyelmen kivil marad ; természetesen ezek olya-
nok, amelyek nagy fajlagos raforditast igényel-
nének.

A feladatot most mar Ggy varialjuk, hogy a
forrdsaramlatok A-ban és R-ben megvaltoznak,
mig az igényaram] atok C-t6l F-ig azonosak marad-
nak. Arra az esetre, ha A — 80, B — 60, a kedvezd
megoldast a 3. tablazatban mutatjuk be.

3. tablazat

| aramlaterdsségek A/B = 80/60 megoldasnal

c felé D felé E felé F felé E

A4-bol 30 0 50 0" 80
B -béi 0 20 0 40 60
E 30 20 50 40 140

I. dbra. KUsztas ,a lineéris tétel szerint

IMETOS W U tt
.
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Ehhez az EIR = 6900 produktumdsszeg tar-
tozik.

Végezetill a 4. tablazatban talalhaté a megoldas
A = 85 B = 55 esetére, amikor a produktumok

Osszege : EIR = 7200.
4. tablazat
| aramlaterdsségek J1/B = 85/55
C felé D felé E felé F felé
n -bél 30 0 50 0 85
R-bol 0 15 0 40 55
r 30 20 50 40 140.

A 2. abran a produktumosszegeket a forras-
aramlatok elosztasanak fliggvényében tintettik
fel.

I 11 I

A 75 80, 85
B 65 60 55

2. &bra. A produktumSsszegek legkisebb értéke

Abszolit minimum AjB = 80/60 esetében ta-
lalhat6.

Azoknal a feladatoknal, amelyeket a linearis
programozas segitségével oldunk meg, rogzitve
vannak a forrasok és a felvev6helyek, a forrastol
a felvevbhelyig vezet6 utak raforditasai konstan-
sok és az aramlater6sségek fiiggetlenek a tavol-
sagoktol. Ismeretes a feladat megforditasa is,
amelynél | aramlater6sségek konstansok és a tébb
forrasbol egy felvevéhelyhez vezet§ R utakat kell
agy megvalasztani, hogy EIR produktumdsszeg
minimalis értékd legyen. Launhardt [3] ezen a
maédon keresi a kedvezd csomé- vagy csatlakozési
pontot, Foppl [1] pedig IR produktumokra és
Osszeglkre a ,,viaV’ elnevezést vezeti be. A Laun-
hardt-féle csomopontot ezéltal mint vialcentrumot
jeloli meg. Ha R fajlagos raforditast, mint a szalli-
tds Gtvonalat vessszik fel, akkor a produktumok
/ forgalmi aramlatnak R szallitasi Gtvonallal val6
szorzasa eredményeként mint kozlekedési telje-
sitmények értelmezheték.

2. A kvadratikus tétel

Egy, a 3. &brdn megrajzolt vezetékhal6zat
ellenallasa R, amely a 3. abran minden egyes
vezetéken fel van tlntetve.

A potencialokat A—F pontokban a—/-el jeldl-
tuk. A(j vezetékben a—c fesziltség van és
l ac — (@—c)R ac er@sségli aram folyik rajta ke-
resztul.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

3. 4bra. Kiosztds a kvadratikus tétel szerint

A levétek pontok C—F-ig a kdvetkezd aramot
igénylik : C=30;1) — 22 E = 50; éF = 40.
Az A és B betaplal6 pontok altal 6sszesen A + B
= 140 szolgéaltatand6. A 4 levételi pontra nézve
az aramer@ssegek csomdpontjaira vonatkozé
Kirchoff-tételek alkalmazhaték ; az aram pozitiv
iranyara a 3. abran berajzolt nyilak utalnak.

A tételek a kovetkez6k :

C ponton
a—c
30
D ponton
6—d d c_ d—f _ 0
30 60 40
E ponton
a—e c—e ,
60—t 40 -
F ponton
b -f d-f
60 40

/—g
100

"

Ezek a tételek Ugy vezetheték le, ha az ellen-
allasok 6sszegét — EIR — mind a 8 vezetékre
felvessziik és parcialisan differencialjuk c, d, e és /
szerint. Megmutatkozik tovabba, hogy az ellen-
allds akkor a legkisebb, ha a két forras kozott
a potencialdifferencia a—b = U lesz. Felvessziik
a magabanvéve 6nkényes konstansokat a = b =
értékkel és 600-al tortend szorzds utan megkapjuk
a négy egyenletet a c-t6l /-ig ismeretlen poten-
cialokra :

—45¢c+ 10d +15¢
10c— 45d + 15/ — 12000 = 0
15¢ —3le+ 6/—30000= 0

15d+ 6e—31/—24000=0

5- 0

40=0

— 18000 =0

Az egyenletrendszer megoldasa: ¢ = — 1286,19;
d= — 111381 ; e = — 1916,02 ; / = — 1683,98.

Az 5. tablazathan a 4 pont potencialjaibdl ki-
szamitottuk az egyes vezetékekben levG fesziilt-
ségeket, R ellendllasokat és az | &ramer@sségeket.
A c-tdl /-ig jelolt csombpontokon végzett probak
csupadn az aramer@sségekbdl eltlind értékeket
mutatjak ki. Az A és B ponton a forras-aram-
er6sségeket A = 74,807 és B = 65,193-nak talal-
juk, a megkivant 140 000 ésszegben. Az 5. tablazat
utolsé oszlopaban | R ellenallasokat adtuk meg.
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5. tablazat
Vezetékszamitas
Vezeték Fesziltség R | F-R
AC 1286,19 30 42,873 55 289
A E 1916,02 60 31,934 61 185
B D 1113,81 30 37,127 41 352
B F 1683,98 60 28,066 47 263
CD 127,38 60 2,873 495
CE 629,83 40 15,746 9917
D F 570,17 40 14,254 8 127
E F 232,04 100 2,320 538
Osszesen : 224 166
Osszehasonlitasként az 5  tablazatban a

L'IR  min alapelv szerint kapott megoldashoz
a EIR — 7604,38 produktomdsszeget is kiszdmol-
tuk. Ugyanigy a EIR —»min alaptétel szerint
kaptuk a E 1R — 285 000 6sszeget, a 3. tablazat-
ban (A/B = 80/60) taldlt megoldashoz. Mindkét
Osszehasonlitand6 érték tetemesen nagyobb, mint
a minimalis feltételek mellett kapott 0sszegek

(T IR)min= 6900 és
(EIR)nm= 224 166.

Mélan [4] arra figyelmeztet, hogy az itt be-
mutatott szamitas analdg a racsos tartok statikai
szamitasaval és az épiiletszerkezetek statikajaban
szokasos hatasdbras modszert alkalmazza a héalo-
zati szamitasra. Ez esetben a teljesitményveszteség
(EIR —min) elve megfelel a statikaban az
alakvéltozdsi munka minimuménak szémitasara
hasznalt Castigliano-tételnek. A potencidloknak
az aramerdsségek egyenletrendszerébdl torténd
és az el6bbi példaban bemutatott meghatarozasa
pedig megfelel a statika alakvaltozasi érték-
eljdrasdnak. Mélan megoldasanal a statika er6-
értéknagysag-eljarasanak ~ megfelel6  mddszert
hasznalt. Jellemz6, hogy a vezetékeken atfutd
aramok aranyosak azzal a potencialdifferenciaval,
amely a vezetékeket hatarol6 csatlakoz6 pontok
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kozott fennall. A kvadratikus tétel azt az el6nyt
nydjtja, hogy a hal6zat, bonyolult fon6déasa mellett
is, egy elektromos modellel utdnozhaté.

3. Osszehasonlitas

Elosztasi feladatoknal olyan &ramlaterdsségek
lépnek fei, amelyek nem fliggnek a potencial-
esésektdl. A haldzati szamitds ilyen esetekben
egy linearis tételb6l (EIR —min) indul ki és
rogzitett forrdsok és felvevBhelyek esetében a
lineéris programozas eljarasat alkalmazza ; a ke-
resend6 felvevBhelyek esetében a szadmitds a
vial és minimuménak fogalméhoz vezet.

Ha azonban az A&ramerGsségek fliggenek a
potencialtél, akkor a kvadratikus tételt (EIR —=*
—min) kell alkalmazni, amely mintak az elektro-
mos hal6zatok elméletében és a statikaban talal-
hatok.

(Munkatarsamnak, dr. Ott6 Hochsteinernek ko-
szonetét mondok sokoldalt tanacsaiért és a sza-
mitasok végrehajtasdndl nyuljtott segitségéért.)
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15 év a kulfoldi vasutak felveteli épuleteinek fejlédésébdol

KUBINSZKY MIHALY

A masodik vildghaboru 6ta eltelt rovid id6szak
alatt oly jelentds vasuti éplletek létesiltek, olyan
nagymérvi épitési munkakat végeztek, hogy az
épitétevékenység méreteiben talan még azt a
periddust is felilmdlja, amit a XIX. szazad fo-
lyaman az 0j vasUti gocpontok kdveteltek meg,
tekintélyes szamu épulet alkotasaval. A méasodik
vildghaboru pusztitdsai nyoman éppen a nagyobb
terjedelm(i eplletek Ujjaépitésére volt szikség.
Ezért a feladat nagy részét most nem tipuster-
vekkel, hanem egyedi elgondolasok alapjan kellet
megoldani. Minthogy hazai viszonylatban a vasuti
éplletek rekonstrukcidjanak jelentés feladatait
a tovabbiakban kell még megoldanunk, a gyakor-
lat szempontjabol sem lehet,érdektelen egy Ossze-
foglal6 — rovid — attekintés, amelynek célja nem
a hazai, jelentés — de ismert — eredmeények
leirasa, hanem a kérdés épitészeti szempontjainak
atfogobb és Aaltalanosabb ismertetése. Néhany
jelent6sebb kilfoldi példa felsorolasa nyoman
azutan Kkisérletet teszink az &ltalanosan tapasz-
talhaté fejlédési irdnyelvekbdl hazai viszony-
latban is hasznosithat6é tanulsagok levonasara.

A két vilaghdboru kozotti id6szak épitkezései
kozvetlen el6képként szolgaltak a méasodik vilag-
haborut kdvetd Gjjaépitési tevékenységhez. Szer-
kezeti téren a két vilagh&borl kozét a vasbeton-
épités jellemzi, mely a XIX. szazadban mar Ki-
alakult acélvazas megoldasokat egyel6re hattérbe
szoritotta. Els6sorban a szerkezet befolyasolja a
perontet6 megoldasokat és vet véget a nagy
vonatfogaddé csarnokok épitésének. A mar régeb-
ben kialakult alaprajzi megoldasokat — féleg a
gazdasagi helyzet kovetelte racionalizalas kdvet-
keztében — szintén a huszas-harmincas években
kezdik tudoményosan értékelnil A racionalizalas
a felvételi épuleteknél els6sorban alaprajzi val-
tozast okozott. Kisebb éplileteknél gyakran
egybeépitették az &ruraktarat a személyforgalmi

épulettel, takarékoskodtak a vard- és el8csar-
nok alapteriiletévei. A jelentdsebb forgalmi
épuleteknél a kordbban monumentélis épllet-
tomegekkel biztositott reprezentaciét az egy-
szer(ibb, olcs6bb és mégis tetszetésebb épité-

szeti formaalkotas valtotta fel. S a szerkezeti
mellett, itt a formaiban rejlik a két vildghaboru
kozotti id6szak alkotdsainak dont6 hatdsa a ha-
bord utani korszakra.

A masodik vilaghabord utdn el&allott helyzet
a puszititasok kovetelte nagyméretli Ujjaépites,
a korabbi tapasztalatok értékelésének eredmenyei,
az épitéipar fokozott gépesitése, az épiletelem-
el6regyartas elterjedése és tobb (j éplletszerkezeti

1 Elsésorban  Rottcher kényve (Hochbauten der
Reichsbahn), de szadmtalan folydiratkézlemény is ra-
mutatott a gazdasdgossdg szempontjaira, kisebb és
kézepes nagysagl felvételi épuleteknél. A nagyobb
alloméasépileteknek mar korédbban is volt megfeleld
szakirodalmuk.

lehet6ség a vasUti magasépitéseknél tovabbi fej-
16dést eredményezett, amit a vasutiizem altal meg-
kovetelt funkcié, az épiletszerkezeti megoldasok,
valamint korunk magasszint(i épitémUvészetének
szempontjai szerint néhany kiragadott példan
tekintunk at.

I. A FELVETELI EPULET FUNKCIOJA

Korunk épitém(vészete lehetdséget adott arra,
hogy a felveteli épilet akkor is szép legyen, ha
erOltetett szimmetriak és épulettdomegcsoportosita-
sok nélkil, szorosan igazodik az tzem, a forgalom
kovetelményeihez. A funkcié igy most még
jobban kidomborodik, a felvételi épllet kapocs a
tulajdonképpeni péalyaudvar és a varosi-kozuti
forgalom kozott. Az utasok a felvételi éplletet
korabban tartézkoddéhelyként hasznaltdk, most a
forgalom ataramlik rajta. A megnovekedett és
jellegében megvaltozott utasforgalom a varosi
oldalon gondos csatlakozas kiépitését igényli ;
az allomasel6tér helyes méretezése és funkcionalis
kialakitasa az 0j épuleteknél sulyponti feladatta
nétt. A felvételi épulet és a ,palya-udvar”
(peronok) kozotti helyes kapcsolat mar kordbban
fejlédott ki, most legfeljebb tokéletesedett : a
varétermek jelent6sége altalaban tovabb csok-
kent, az el6csarnok berendezései pedig még széle-
sebbkérlek és igyekeznek az utazast minden
kényelemmel szolgélni. A vaganyok megkdzeli-
tésének gyors, rovid és kényelmes lehetdsége, a
vonatforgalom attekinthetésége az utas és a sze-
mélyzet részér6l, — ezek a vezet6 szempontok,
amelyek a legujabb allomasépiletek tervezésénél
els6sorban érvényesiiltek.

Az allomésel6tér kialakitdsdra méar a két vilag-
habord kozott nagy gondot forditottak Parizs
Gare de I’Est és Genf Cornavin atépitésénél. A nagy-
varosokban az el6tér forgalménak megoldasa és az
épulethez valé csatlakoztatdsa a masodik vilag-
héborGt kovetd évek megndvekedett gépjarmd-
forgalma mellett sziikséges, de nehezen megoldhatd
feladattd valt. EIméletileg megallapitjak, hogy az
el6térnél 40—100 m2 szikkséges a palyaudvart
hasznalé 1000 lakosonként ahhoz, hogy a tdmeg-
kozlekedési jarmivekkel és a személygépkocsikon
érkez6 utasok, valamint a varakozé jarmivek ré-
szére helyet biztositsanak. Ahol ez a teriilet nem
all rendelkezésre, ott az el6tér oldalan is gyakran
kétszintes megoldasokat épitenek (Un. kézuti at-
bujtatasokat) vagy a felvételi épilet helyét, Gj-
jaepitése soran a korabbihoz képest megvaltoz-
tatjak. A régebbi épileteknél zoldteriiletek (séta-
nyok, parkok) képezték a palyaudvarok el6terét,
ezek most kozlekedés és parkirozéas részére hasz-
nalt terliletté valtoznak. Ahol a régi palyaudvarok
homlokterében ilyen teriilet nem all rendelkezésre,
ott gyakran a palyaudvar mellett, oldalt kell azt
biztositani (Stuttgart Hbf). A gépjarmiivek taro-
lasat az Gj Minchen péalyaudvarnal a felvételi
épileten beldl, emeletes garazsban oldottdk meg.
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I. &bra. iiatwick Airport. A vasuti
eronok dsszekdétd hidja kozvetlen
osszekottetésben all a repul6téri fel-
vételi épulet elécsarnokaval

Kulénosen jellemzéek korunk kozlekedési vi-
szonyaira azok az allomasépiiletek, amelyek koz-
vetlen kapcsolatot teremtenek a kilonb6z6 koz-
lekedési agazatok kozétt. igy a franciaorszagi
Macon-ban a felvételi épiilet T-alaki alaprajza
a vasUti és az autobuszforgalom utasainak kozos
hasznélatara épult. Az épllet alaprajza mindkét
kozlekedési agazathoz kozvetlen csatlakozast biz-
tosit, az épllet sulypontjaban helyezkedik el a
kozos el6csarnok. London 0 replléterénél, a
Gatwick Airportnal a repUl6téri épilet varécsar-
noka kozvetlen kapcsolatban all a gyorsvasit
peronjainak fellljard hidjaval. A perontet6k acél-
vazas keretbe foglalt livegezett felliletei mintegy
a repul6tér rendeltetésének eszméjéhez igazodnak
(1. abra). Le Havre Maritime felvételi épuleteinek
reprezentativ el6csarnoka pedig a tengerentlli
hajéutasok eurépai fogadoallomasa az ismert
kik6tbben, s ehhez a funkciéhoz szerény kilsével,
de reprezentativ bels6 kiképzésével idomul.

A felvételi éplilet és palyaudvar Gzemére vonat-
koz6 korszerii elveket nagyobb forgalmu vonalak
mentén mar csak azok az alloméasépuiletek elégitik
ki, ahol az utasok Utja nem keresztezi a vaganyo-
kat. Az elégtelen berendezések miatti gyakori
balesetek és az Uizem akadalyoztatasa elkertilésére
az Uj épitményeknél tdlnyomorészt tébbszintes,
de legalabb alul-, illet6leg feliiljarés elrendezést
alakitottak ki. Jellemz8 kétszintes megoldasuak a
Moszkva kornyéki gyorsvasuti halézat Gjonnan
tervezett éplletei, melyek egyben szemléltetik,

3. abra. Malino. A Moszkva Kkor- i
nvéki gﬁorsvasﬂt emelt palyaszint(
megallohelyének egyszerd, funkcié- Y
nalis alaprajza : 1 — el6csarnok,

2 — énztarak, 3 — aluljaro,
| — e !
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hogy egyszerii alaprajzi elrendezés mellett folya-
matos forgalmat lehet lebonyolitani (2. abra).
Nalunk a ceglédi vonal kivezetésénél a negyvenes
években épitett megéllohelyek hasonlé elrende-
zésliek. Az ilyen tdbbszintes rendszer elénydsebb,
mint a pdlyaszintben all6 felvételi éplleteknél
szokasos fellljarok és aluljarok, mert az utasok
csupan egyszer kénytelenek magassagot lekiiz-
deni. A targyalt id6szakot azok az elrendezések
jellemzik, amelyeknél a palyaszint a felvételi
épllet belépd szintje alatt helyezkedik el, s igy
az induld utas lejard lépcs6ket vesz igénybe. El-
lentétben az elévarosi forgalom emelt palyates-
tével, ennek a rendszernek elényei f6leg a tavolsagi
forgalomnal mutatkoznak, ahol a lejarok megkdze-
litését szolgald hidszer(i hozzajarot egyben olyan
varocsarnokka lehet kiképezni, mely az utasok
altalanos tajékozddasat elbsegiti, s mégis fedett
és védett helyet biztosit szamukra. Ez a megoldas
az Uj Heidelberg péalyaudvar épuleténél kristalyo-
sodott ki a funkcid teljes kielégitésére (3. abra).
Voltaképpen fél évszazados fejl6dés eredménye
ez. Az els6 vasszerkezet(i felliljaroktél a zartabb
elrendezéseken keresztiil itt jutott el az épitészet
a teljes oldalfeliiletével megnyitott, a felvételi
épulet szerves részét képezé funkcionalis elren-
dezéséhez. Az Amerikai Egyesilt Allamok vasuti
épileteit mar a XX. szazad elején elragadtdk a
vilagvarosok forgalmanak méretei ; a feladat
megoldasa mellett a funkciét az épiletek alig
tukrdézik. A nagyobb létesitményeknél inké&bb tal-
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3. &bra. Heidelberg. A peronokhoz vezetd feliiljaré csarnokkéa fejlédott,
amely magasabb igényeket is kielégit

zott monumentalitas, a kisebbeknél pedig provin-
cionalizmus tapasztalhat6. Ritka kivétel a funk-
cionalis Roanoke péalyaudvarépilet, amelynél a
hidszer(i feltljarét a heidelbergiét meghaladé mé-
retli és kényelm( vardcsarnokként épitették meg.
Altalanossagban azonban Eur6pa vasutainak épi-
tészete az elmult évtizedekben nem kapott Ame-
rikatél haladé impulzusokat. Angliaban is tobb
palyaudvart épitettek, amelyeknél a peronokat
feluljaré segitsegével lehet megkdzeliteni. Harlow
town (4. &bra) lejaroi is fedettek, ami mozgalmas
kils6 képet eredményez. Egyoldalt zart a felil-
jaré Broxbourne allomason (5. abra), noha ez az
épitmény sokkal nagyvonallbb, mint az ugyan-
csak fellljaros-rendszeri, jjaépitett Banbury.
Mindharomra jellemz6 a felvonok géphazanak
kiallo tornyai.

Ahol a terepviszonyok az aliiljaros megoldast
indokoljak, ott a megoldasok a peronokhoz vezet
alagutak szama, és az utasaramlas egyiranyusitasa
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vagy kozos terelése szerint kiillénbdznek. Az utas-
forgalmi alagutakon kivul a lehet6leg kulon ve-
zetett poggyaszforgalom Utvonalét is figyelembe
kell venni. Az utasforgalom alagUtjainak szamat a
felvételi épllet alaprajzan kivil a peronok hosszu-
saga is befolyasolja ; a kozpontos hozzavezetés
atlagos hosszusagoknal felel meg. ahol az érkezd
utasok vesztett tavolsagai nem ndvekszenek tal
nagyra. Az utdbbi id6k tapasztalatai szerint nem
tal nagy peronhosszisag mellett egy széles alagut
kedvez6bbnek bizonyult, mint a kulénvalasztott
iranyt személyforgalmi aluljarék, mert el6bbi
forgalma attekinthetd, s a felvételi épilethez
funkcionélisabban kapcsolhaté. A poggyéaszfor-
galom részére azonban célszer(i két alagutat léte-
siteni, m ety a szigetperonok végeihez rampaval
vagy felvondval kapcsolddnak. A poggyaszfor-
galom és az utasforgalom keresztez&dése korszer(
elrendezésnél nem engedhet6 meg, s ezért a hossz-
irdnyu poggyaszalagut-hozzavetés az utasforgalmi
hozzajarotdi tovabbi szintbeli elvélasztast kivan.
A szovjet palyaudvaroknal a poggyaszfelvétel az
alagsorban torténik. Az innen folyoson tovabbitott
poggyaszt azutan felvono segitségével tovabbitjak
a peronokhoz. Ez az elrendezés a poggyaszkezelés
funkcidjat abban az esetben is egyszer(ien bizto-
sitja, amikor a felvételi éplilet és a palyatest egy
szintben vannak. Hasonld elrendezés épiilt Roma
Termininél is. A poggyéaszfeladas alagsori elren-
dezése féleg ott indokolt, ahol az el6térrél a pogv-
gl){ész_feladéhelyet kozvetlentl és konnyen lehet
elérni.

Az el6csarnok az utdbbi években a felvételi
épllet kozpontja lett. Itt a jegyvaltast szolgélo
helyiségeken kivil arusitéfilkek, tzletek nyilnak,
az oOsszes fontos utasforgalmi helyiségek innen
kdzvetlenil megkozelithet6k. Amig korabban a
jegyvaltécsarnok folyoséd segitségéevel kapcsolodott
a vard- és éttermekhez, most az el6csarnok olyan

4. &bra. Harlow Town. Az épitészeti
sulypont a felvételi épuletrél a pero-
nokra és a feluljarékra tevédott at
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5. abra, Broxbouroe. Kgyoldalt zari
feltljard, az &llomés épitészeti ko-
zéppontja

méretli és alakzatéi, hogy ez az alaprajzra korab-
ban oly jellemzd 6sszek6td folyosod elmarad. Az
el6csarnok funkcionalis kozpontossagat az (j
épitészet a belsd téralkotds kialakitasaval hang-
sulyozza, amire még a késdbbiekben vissza-
térink.

Kilénleges utasforgalmi igényekhez igazodnak
azok a szovjet palyaudvarok, amelyeknél a tavol-
sagi forgalom résztvev6i szamara kildén halé-
helyiségeket, vardkat, gyermekeknek és anyak-
nak elkuldnitett vardkat épitettek. A felvételi
épulettel kapcsolatosan szerte Eurdpaban vasuti
szallodékat épitettek, melyet az &tutazd utasok
érdekében a kényelem eszkdzeivel rendeztek be.

Il. AZ EPULETEK SZERKEZETE

Mig a tér- és helységkapcsolas szempontjabdl a
legutobbi id6k fejl6dése voltaképpen csak a ko-
rabban mar kialakult megoldasok tokéletesitését,
altalanositasat és csak részben tovabbfejlesztését
eredményezte, addig az épitétechnika nagyaranyu

6. dbra. Itolleriiani, perontet6. A feszi-
tett hijszerkezet () formai lehetdsége-
ket biztositott
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fejlédése szerkezeti téren hatalmas Iépéssel vitte
elére a vasuti épliletek korszerli megoldasat.

A szerkezeti fejl6dést hiven tukrozik a 'peron-
teték. 2 A szazadfordulé idejében terjedtek el a
kétoszlopsoros acélvazas szerkezetek, melyeket
kisebb forgalmd allomason favazzal helyettesi-
tettek. Nemsokdra a vasbetonszerkezet(i peron-
tet6k is elterjedtek. Ezek az acélvaz szerkesztési
maédjait kovették. A masodik vildghaborl utan
feszitett acélbetonnal karcsibb és nagyobb fesz-
tavolsagu, illetve Kkillésli szerkezeteket tudnak
épiteni, melyek mar Iényegesen eltérnek a
kordbban megszokott alakzatoktél. Ezek a tet-
szetbs formaju kiképzések a gyakorlat szempont-
jabol is hasznos elrendezésliek. A peronok minél

2 A perontet6k szerkezeti kérdéseit a Kozlekedés-
tudomanyi Szemlében (1957. évi 11— 12. sz. 381—389.
old.). ,Vasuti perontet6k” cimmel mar részletesen
targyaltuk. Itt néhany Gjabb példan kivil ezért csak
roviden érintjik ezt a vasuti épiletek fejlédése szem-
pontjabdl oly fontos kérdést.
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zavartalanabb forgalma érdekében Ujabban arra
torekszenek, hogy az alatdmasztd pillérek szamat
csokkentsék. El6bb a kétoszlopsoros, klasszikus-
nak mondhaté perontetérendszerrél az egyoszlop-
soros megoldasokra tértek at, amelyeknel az ala-
tamasztas a peron kodzepére esik, s igy az utas-
forgalmat kevésbé gatolja. Ma&r Tony Garnier, a
szdzadforduld merész és el6relatd terveket készitd
épitésze hires ,,Cité industrielle” tervében a
palyaudvart egyoszlopsoros aladtdmasztasi! vas-
beton tet6szerkezettel tervezi. Valoban, ezen az
Uton fejl6dott késébb a vasbetonszerkezetli pe-
rontetd. Jellegzetes korszer(i példak a Heidelberg-i
és a Rotterdam-i peronteték. Utobbinak ivelése
még merészebb, s miutan a peronvégeken a tet6
parkdnya nem koti ossze a két oldalt, ennél az
épitménynél a forma szépsége hatarozottabban
bontakozik ki (6. dbra). Legujabban az is altalanos
kdvetelmény, hogy ezek az alatdmasztasok hossz-
irdnyban is minél tavolabb essenek egymastal.
Csak egymastdl tavol elhelyezett pillérek bizto-
sitjAk — aluljaré esetében — a feljard 1épcsd
zavartalan beiktatdsat. Az ilyen, hossziranyban
értelmezett nagyfesztavolsagu szerkezetek so-
rat Winterthur—Griize perontet6i nyitottdk meg,
ahol az alatdmasztd pillérek egyméstdl 33 méterre
allnak. Az athidalast itt nagy atmérdji acélle-
mez cs6vel oldottdk meg, amelyhez az el6regyar-
tott konzolos tet6elemek részben tdmaszkodassal
részben felfiiggesztéssel illeszkednek. Ezen az
Uton jelent tovabbi lépést az 1959-ben épitett
kisérleti perontet6 Innshruck nyelvperonjan, amely
a Nervi &ltal kezdemeényezett ferrocement-rend-
szerrel épllt (7. abra). Ferrocementen olyan
vasbeton héjszerkezetet értink, amelynél a va-
salas hanyada a szokdsos mennyiséget messze
meghaladja. Kielégit6 modellkisérletek nyoman
meg is valdsitottak ezt a jelentds kezdeményezés-
nek mindsithetd szerkezetet, amelynél a 4 cm
vastag tet6héj 1m2ére Sk%acélbetét jut. A két-
iranyban ivelt fellletet 2x 2 m nagysagu tablak-
ban el6regyartottdk. Az egymastél 17 meéterre
elhelyezett alatdmasztd oszlopok és a tet6szegély-
gerenda helyszini betonozassal késziiltek. Az ilyen
megoldasok gazdasagosabbak a ,konvencionalis”
szerkezeteknél. El6nyds volna, ha a hazai épit6-
ipar is berendezkednék kénnyebb és olcsobb szer-
kezetek keészitésére, a vasuti perontet6k vonat-
kozasaban. Otletes elgondolasokat illet6en nalunk
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sincs hiany. (Peremarton, Dombévar), de a
felszabadulast kovetd id6szak legjelent6sebb, pe-
rontet6épitkezése megis nehéz szerkezettel tor-
tént (Gyor) (8. abra).

Erdekes, hogy hossz( id§ utan ismét épult
nagyfesztavolsagu acélszerkezet(i vonatjoyaddcsar-
nok, Minchen Hbf. Ujjaépitése alkalmahdl. A szer-
kezeti megoldast azzal indokoljak, hogy igy a
peronok és vaganyok helyének utélagos véltoz-
tatdsara biztositanak lehetdséget. A 28 000 m?2
alapterlleti csarnok 2x70 m szabad nyiléassal
16 vaganyt hidal at, a klasszikus csarnoképités
megoldasaival ellentétben azonban nem fatartok-
kal, hanem V alak( 3.5 m magas merevitett lemez-
tartokkal. A f6tartok a hernyo-felulvilagitokkal
oly lgyesen vannak 0Osszeépitve, hogy a csarnok
beliilrdl szinte sikmennyezettel fedett tér hatasat
kelti. A felhasznalt acélmennyiség a tet6nél
63 kg/m2 mig az egész szerkezetnél 85 kg/m2
A fejlédés szemléltetésére dsszehasonlitasként szol-
géljon, hogy a hasonl6 fesztdvolsagu London 96t.
Paneras csarnok részére 1867-ben osszesen 150
kg/mZ2 acélt hasznéltak fel. 1884-ben Miinchen-
né] is 81 kg/m2acél volt sziikséges még ugyanilyen
széles, de négyhajos (!) csarnokszerkezethez, ho-
lott annak korszer(iségéhez is alig fiz6dhetik két-
ség sajat koraban, mert terveit a neves Gerber
mérnok készitette. Mindebbdl lathatd, hogy &
csarnokszerkezetek az acélszilardsdgok noveke-
dése és a szamitasi eljarasok tokéletesedése folytan
Ujbol el6térbe kerilhetnek, féleg ha az épitési
koltségek mellett a teljes lefedés és a peronokon
elhagyhat6 oszlopallasok tzemi el6nyeit is figye-
lembe vesszilk. Kisebb fesztavolsagu csarnok-
szerkezet épult Eindhoven palyaudvaran is, az (j
felvételi épilettel 6sszhangban. Erdekes és jel-
lemz6, hogy a pélyaudvarcsarnok Ujjaéledésére
ismét az acélszerkezetek és nem a vasbetonszer-
kezetek adtak modot. A vasbetonszerkezetek
nagymestere, Luigi Nervi foglalkozott vasbeton-
szerkezet( nagyfesztévoIség&)vonatfogadécsarnok
épitésével is, mégpedig m fesztavolsaggal
(9. abra). A tervek realitdsat nemrég megépitett
sportcsarnokai  bizonyitjak legjobban. A tdbb
nagyfesztavolsagl csarnok lefedésénél sikeresen
alkalmazott fligg6tet6k is azt mutatjak, hogy az
utolsé évek épitészeti fejlédése kovetkezteben
ismét lehet6ség kindlkozik a nagyfesztavolsagu
vonatfogadd csarnokok létesitéséhez. Ugy hiszem.

T. abra. Innsbruck. Ujabb példa a hossziranyban nagy fesztavolsagu peronlefedésre. A szerkezet elégyartva, un. ferroccmentbdl késziilt
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8. &bra. G.vor, peronteté. Helyszinen be-
tonozott keretekre eléregyartéit panelo-
kat helyeznek

inkadbb az igény, mint a lehetdség hianyara vall,
hogy — Minchen példajat kivéve — ilyennek az
épitésére még nem kerillt sor, s hogy vasbeton-
szerkezet(i nagyfesztavolsagu palyaudvari csarnok
még egyaltalan nem épilt. A csarnokszerkezetek-
kel athidalhat6é szabad fesztdvolsdg ma mar
redlis alapot teremtene nagyvarosok, s6t vilag-
varosok kozponti palyaudvarainak még egyhajos
lefedésére is, — amire a XIX. szdzad oly nagy
energiaval torekedett. Sajnos, ennek lehet6ségeit
ma mar véarosrendezési kotottségek korlatozzak.

A szerkezet fejl6dése leolvashato az el6csarnokok
példajan is. Emlitettik, hogy az el6csarnok
funkcionalis szerepe megnétt, s ezt az architek-
tonikus térhatas novelésével igyekeznek alahizni.
Az el6csarnokok formai szépségét az elmult évek
példdin — az elrendezés tisztasagan kivil —
gyakran éppen a szerkezeti megoldas kihangsulyo-
zasa nyUjtja. E téren Schelling Amsterdam Amstel
allomésa volt attéré (1940), talnyomadrészt meg-
nyitott oldalfeltletd elécsarnokaval. Az livegezett
falakkal hatarolt el6csarnok ,,iskolat csinalt”,
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amelyet a vasuti épitészet leghatasosabb alkotaséi
kovettek. Ide sorolhatjuk Roma TerminiA sza-
badon vezetett, merész ivelés( tartival ; Eind-
hoven-1, ahol a teljesen megnyitott homlokfal
megvilagitast biztosit nemcsak az el6csarnok
utasforgalma, hanem az abba lgyesen belehelye-
zett emeleti étterem vendégei részére is (10. abra).
KoIn esetében a tervez§ az (ivegfal-szerkezetet
arra hasznalta fel, hogy az érkezd utasok részére
megragad6 benyomast nydjtson a dom zavartalan
megpillantasdval (11. abra). Az Uvegfalak kes-
keny osztd, illetve tartébordavaza valoban olyan
szerkezet, amely a tervez6 szaméara korabban
ismeretlen épitészeti hatasok elérésére nyujt le-
het6séget. Az el6csarnokok mas csoportjanak te-
kinthetd, ahol az Gvegezett oldalfeliilet viszonylag
kisebb, s a megvilagitast ablaksor biztositja.
llyen elrendezés szintén hiven tukrézheti a szer-
kezeti megoldast, mint Van de Velde 1935-ben
épitett Blankenberg &llomasanal. Széamtalan ko-
vetdi kdzil Wien— Westbahnhof (1951), Heidel-
berg (1955), Angers—St. Loud (1957), Pardubice

i» abra.- Luigi Nervi terve 200 m fesztavolsdgl vasbeton vonatfogadé csarnok épitésére
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10. 4bra. Eindhoven. Magasrendld épi-
tészeti igényeket kielégitd elrendezés és
homlokzat az 4j felvételi épiletnél. A
nagyméret(i (vegezett falfelilet hossz(
szerkezeti fejlédés eredménye

I1. abra. Kéin. Az el6csarnok UGvege-
zett felllete az érkezének zavartalan be-
nyomast biztosit a dém szépségérdl
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13. 4bra. Napoly. Az elécsarnok térha-
tasaban a szerkezeti célszer(iséget tUk-
rﬁio vasbeton oszlop-kétegek uralkod-
nal

(1958) sth. alloméasépiiletek példajat lehet felsorolni.
Nalunk a nemrég megnyitott debreceni Uj jelvételi
épllet elécsarnoka tiikrozi a korszer(i szerkezetet.

Az utasforgalmi rész teljes feloldasat a szer-
kezetbe tukrozi — kiils6-belsé képével egyarant —
az Uj Napoly palyaudvar (12., 13. abra). Az el6-
csarnok bels6 kepe igy a ,konstruktivizmus”
jellemz6 példaja. Heidelberg mar emlitett felul-
jaro-csarnoka mindenesetre szerényebb eszkdzok-
kel tukrozte a szintén nyers betonfellletld szer-
kezeti megoldéast. Minchen-nek a vonatfogadd
csarnoknal korabban épitett elécsarnoka pedig
egyenesen puritannak nevezhet6, karcsi acél-
szerkezet(i tartdszerkzetével és sima térhatarold

N. abra. Munchen. A karcsu acélszer-
kezet pnritan térhatast biztosit
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falfellileteivel (14.wébra). Egyirdnyudan ivelt, fiig-
gesztett tet6héj épul Manchester allomason, amely-
nek bévitését 1962-ben fogjak befejezni. A tarto-
szerkezet er@s hangsulyozésa jellemzi az épitmény
formajat. lgen érdekes, hogy a régi 4 hajés vonat-
fogadd csarnok elé épitik az elécsarnokot és a 10
szintes magashazat, amelyek a vonatfogadd csar-
nokot — a régi angliai tradicioknak megfeleléen —
legaldbb részben eltakarjak.

A Szovjetunié hatalmas terliletén Gjabb vasut-
épitések folynak, ezenkivil a haboraban elpusztult
épuletek Ujjaépitése is jelent6s feladatot képvi-
selt. igy a vasutak torténetében ismert tipus-
tervezés szdmara Gjabb alkalom nyilt. A Szovjet-
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unidban még nagyobb vasuti éplletek részére is
dolgoztak ki tipusterveket, amelyek egyben szer-
kezeti ujitdsokat is képviseltek. igy a haléra
szerkesztett alaprajznal a szovjet épit6technikanal
kilondsen elterjedt és bevalt gazdasdgos nagy-
blokkos épités lehetséges, s az épliletek gépi Uton
gyorsan osszeallithatok (15. abra).

Mindezek alapjan megallapithatd, hogy a vasuti
éplletek a szerkezeti fejl6édés terén mar egy év-
szdzad Ota betdltott vezet6 szerepiket most is
meg0rizték, az itt szerepld feladatok tovébbra is
hozzéjarulnak Gj éplletszerkezetek kialakitasa-
hoz, tokéletesitéséhez.

ITT. AZ EPITESZETI FORMA FEJLODESE

Az alaprajzi és szerkezeti haladds mellett a
vasuti épuletek formai fejlédése altalanossagban
kissé elmaradt, amit nevezetes épitészeti alkota-
sokkal torténd osszehasonlitdas alapjan allapit-
hatunk meg. De ebbdl az itéletbdl mégis kivalnak

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

egyes jeles éplletek, amelyek éppen formai toké-
letességik kovetkeztében szinte kozismertek.
Amig kordbban egyes épitészeti részletekkel, de
gyakran a tomegalkotas egészével igyekeztek a
palyaudvarnak egyéni jelleget adni, ettél az erél-
tetett kialakitastol most eltértek, s az épitészet
altalanos szempontjainak érvényesitésével min-
denekelétt architektonikusan jol megoldott épliletet
igyekeznek létrehozni. Ez jelentds vonas az utébbi
évek alloméaséplileteinél. igy az egyéni felfogasok-
nak sokkal tdgabb tér jut, mint kordbban, amikor
Ybl Miklés véamhézanak tomegritmusa — az
ekletika kedvelt csoportositaisa — a kilencvenes
évek szinte minden hazai allomasépileténél fel-
lelhetd (s6t még kés6bb is !), s Bonatz stuttgarti
épiletét tébb nagyobb német palyaudarnal elég
szolgai médon masoltak.

Els6sorban kell itt megemliteni Roma Termini
palyaudvarat, amelyet tébb tervpalyazat nyoman
1947—1950. kozott valdsitottak meg (16. abra).

Kowa Termini, korunk épi-

1> abra. ]
ismert

teszetének egyik altalanosan
példaja
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IT. &bra. Bochum. A felvételi épulet
egyéniségét az el6tet6 adja

A fétomb 5 emeletes irodaépilet, amelybél az
el6csarnok — mar emlitett — Uvegezett, merész-
vonall alakja, s az atellenes oldalon a kisebb ét-
teremszarny nyulik ki. Az erds napfény ellen véd
az emeletenkénti két szalagablaksor, amelybél az
egyik a kitekintést, a masik a bevilagitast szol-
galja, mig a munkaasztalok arnyékban maradnak.
Az 5 emeletes épiilet azonban igy magasabbnak
hat. (Ezt a rendszert, mer§ formalizmushdl, az
egyébkeént sikerilt Rotterdam Centraal Station-nal is
atvették.) A holland Eindhoven épilet (1956)
egyike a legsikeriiltebb alkotasoknak ebben a
korban. Egyszer(i tomegképzése mellett a rész-
letekkel tiintet a modern épitészet mellett. A
Bochumi felvételi épllet tobbemeletes tombje a
németorszagi irodaépiletek homlokzatképzését
tukrézi, az egyéni zamatot az el6csarnok uralkodo
és szépen kiegyensulyozott alakd témbje nydjtja
(17. abra). Minchen nagyméretli f6homlokzatat
az el6csarnok 3 részre osztja, azonban mintha

19. dbra. Rotterdam. A Centraal Station
fé6témbje ives homlokvonalaval mintegy
illeszkedik az el6tér funkcionélis for-
galméhoz’
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itt mar hianyoznék az elébbi példak sikeres forma-
alkoté koncepcidja. Ugyanezt tapasztalhatjuk
Heidelberg és Koln homlokzatainal is, amelyek
nem allnak azon a szinvonalon, mint funkcionalis
elrendezésik, illetve el6csarnokuk példamutato
bels6é térhatdsa. Rotterdam ivelt f6tdmbjével a
legszebb példa arra, hogy a korszerl felvételi
éplletnek szoros kapcsolatban kell allnia az
alloméasel6térrel. A kodzati forgalomhoz ez az ives
felllet mintegy hozzasimul, legalabbis a forma
ezt kivanja kifejezni (18. abra) A neves, roman
tengerparti varos, Constanca U felvételi épilete
(19. abra) amellett, hogy bizonyos nemzeti jelleget
is tikroz, a funkcionak megfelel§ épitészeti téme-
gekre tagozodik. A hangsulyos f6témbben az el6-
csarnokon kivil a galérian étterem helyezkedik el.

A szerkezeteknél részletesen targyalt el6csar-
nokok bels6 térhatdsa épétészeti fontossaganak fel-
ismerése formai szempontbdl is a legjelent6sebb
haladas az elmult évek sordn (20. abra). S ezt
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annal inkdbb ki kell hangsalyozni, mivel korab-
ban erre alig fektettek sulyt, még a legnagyobb
palyaudvaroknal sem. Most az el6csarnok belsé
‘architektdraja szinvonalban elhagyta a homlok-
zatképzést. S ezt végsd fokon a térkoncepcid dia-
dalanak, pozitiv vonasnak kell tekintenink.

A bels6 térkialakitas els6dlegességét bizonyitja
pl., hogy tébb régi palyaudvarépiilet rekonstruk-
cidja soran — amikor a megszokott, szinte tradi-
cionalis homlokzatot érintetlenul hagytak, ,,m0-

10. &bra. Angers- St. Loud. Az el§csarnok igényes bels6 épitészeti prob-
lémava nétt, amelynél a képzémdivészeteknek "mind nagyobb szerep jut
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19. &bra. Constanza, A roman ten-
gerparti allomas Uj épuletének kor-
szer( fétombje, egyben nemzeti jel-
leget is tlkroz

emlékként” kezelték — az épilet bels6 kikép-
zését teljesen atalakitottdk. Torino Porta Nuova
kdzel szdzéves felvételi épuletének homlokzata
ma is a régi, de belsd helyiségeit 1954-ben az (j
épitészet szempontjai szerint alakitottdk ki (21.
abra). Régi és Uj, eklektika és modern teljesen
harmonizal ezeknél a megoldasoknal.

A kisebb épileteknél mér a két vilaghaboru
kozott szokassa valt a népi és tajépitészet elemeihez
valé hasonulds. Ez az irdnyzat egyrészt tovabbra
is szép példakat alkotott (22. abra), masrészt
azonban gyakran provincializmushoz is vezetett,
lemésolt olyan épuleteket is, amelyeknek a hagyo-
manyokhoz vajmi kevés koziik van. Eppen ezek-
nél a kisebb nagysagrend( épiileteknél lathatd
még ma is a forma elburjanzésa, vagy tul egyéni
felfogésa. A forma kialakitdsanal természetesen a
nemzeti sajatsagok tovabbra is érvényesiinek. A
szocialista realista m(ivészet helytelen epitészeti
alkalmazasa a multban, sajnos, tébb nem gazda-
sagos éplletet eredményezett, a szimmetridhoz
és klasszicizalé formakhoz tdrtént merev ragasz-
kodasa miatt. Az épitészetet ért biradlatok nyoman
azonban a szocialista orszagokban feloldédtak
ezek a megkotottségek. Olaszorszaghan a neo-
liberalizmus dekadencidja fenyegeti az épitészetet,
amely formabontasaval a témegképzésben ab-
sztrakciot hirdet, de egyelére inkabb nyegle
historizmust ér el. Nyugat-Németorszag haboru
utani els6 épuleteinél — a rendelkezésre all6 szak-
er6k hianyaban — primitivség mutatkozik. Al-
talanos a feladat helytelen értelmezéséb6l szar-
mazo formai talflitéttség, az alkalmazott anyagok
tobzodasa, a mar meghaladottnak tekintendd
oncélt formalizmus és konstruktivizmus.

Az allomasel6tér és a peronok épitészeti jelent6-
ségének mar indulbéban targyalt fontossaga formai
szemponth6l megkdveteli a felvételi épilettel dssze-
flggd egylttesként torténd épitészeti kezelésiket
illetve megoldasukat. A felvételi épllet formai
szemponth6l sem lehet tobbé egyedulallo léte-
sitmény a kozuti és vasuti forgalom talalkozé-
pontjan, mert éppen ez a kiilonvalasztott felfogasa
okozta legtobbszor elutd kifejezését, amelyet a
multban az allomasépulet sivarsaganak neveztek.
(Székesfehérvar felveteli épiletének kialakitasa
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eltérhet mai felfogasunktdl, az el6térrel tortént
egybehangolasa mégis érték.)

Igen pozitiv vonésnak kell tekinteniink, hogy
az allomasépuleteknél is megjavult az épitészet
kapcsolata a tarsm(ivészetekhez, ami korabban alta-
laban hiényzott. Mind gyakoribbak pl. az el6-
csarnokban utazasi propagandat kifejt6, vagy a

iajat, a kornyék nevezetes-
ségeit, esetleg a vasit munkajat és torténetét szim-
bolizald falfestések, plasztikak, Uvegfestések, disz-
kovacsmunkak. Gyakran a falfellletek diszitésé-
vel, a belsd tér kikepzésével harmonizal az allomas
fontos tartozéka, a jol lathato ora.

Az alloméas kilsd drajanak mar csak ritkan
épitenek tornyot pl., Szocsi, Tusino (23. é&bra),
Eindhoven. Sokan mar nem is tudjak, hogy a
torony annak a kornak formai tradicidit 6rzi a
vasUtnal, amelyben az utasokat még Imrangszé
hivta a vonat induldsdhoz. De az6ta mar t6bb mint
egy évszézad telt el.

IV. OSSZEFOGLALAS
A fejlédés attekintésének gyakorlati célja a
tovabbi feladatok meghatarozasa. Ezért roviden
szeretném kifejteni egyéni véleményemet az alta-
lanos fejl6désb6l a hazai gyakorlat szaméira levon-
haté hasznos tanulsagokat illet6en.
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1 Az Aalloméasel6terek rendezésének kérdésére

mar most gondot kell forditani. Az allomasel&tér
kedvezd kialakitdsara sok varosunkban kedvez6
adottsdg kinalkozik, legtébb helyen a felszaba-
dulast kovet6 Ujjaépités is biztositotta a szabad
teret. Az egyre novekvd gépjarmiforgalom rovi-
desen a kérdés intézményes megoldasat fogja meg-
kovetelni. Itt egyrészt esztétikai, masrészt for-
galmi, ezenkivul kozlekedésizemi problamakat
kell megoldani. Az allomasel6tér és az eplilet egyiit-
tese az érkez6 szamadra a sokat hangoztatott elsd
benyomas a varosrdl, s vajmi kevés helyen mélt6
ehhez kiilsejében is. Pedig viszonylag olcso esz-
kozokkel volna széppé tehetd, pl. Egerben, Sop-
ronban, de leginkabb Kelenfoldon. Az idegen-

é¢. abra.Falkenhagen INUK). Atdj épi-
tészet formainak sikeres alkalmazasa
kisebb allomasépulet esetében

éi. abra. Torino, Stazione Porta Niiova. A koézel 100 éves épilet hom-
lokzatanak valtozatlanul hagyasa mellett gyotkeresen atépitették, a
keresztperou korunk épitészetének igényeit elégiti ki

forgalom szempontjai a belvarosok és az udulé-
helyek rendbehozatala mellett az ,el6szoba” ki-
csinositasat is megkovetelnék. Ahol ez a vasuttol
flggetlen probléma, varosrendezési vonalon kell
megfelel§ és szorgalmazott beépitéssel erre a
lehet6séget megtalalni. Ehhez viszont szikséges,
hogy a vasutlizemi részek fejlesztési tervei leg-
aldbb nagy vonalakban akkor is ismeretesek le-
gyenek, ha teljes rekonstrukciéra a kdzeljovében

Falkeibagoe
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23. abra. Tusino. A Moszkva kornyéki gyorsvasat korszer(i formaja épiletei

nincs is kilatas. igy pl. Budapest-Kelenféld, egyik
legforgalmasabb palyaudvarunk el6terét épitésze-
tileg akkor is miel6bb rendezni kellene, ha a
palyaudvar atépitésére a kozeli jov6ben nem is
kerllne sor. Nem szabad megelégedniink azzal,
hogy az érkez6 utas csak a Kosztolanyi tér kor-
nyékétdl kezdve lassa a varosrendezés gondos-
sagét.

Kozlekedéstizemi szempontbél sirget a vasut-
allomasok és a varoskornyéki autobuszforgalom
kozpontja kapcsolatanak megoldasa. Legtobb vi-
déki varosunkban a vasattal nem megkdzelit-
het6 kornyez6 falvakba nem az alloméasel6térrél
indul az autébusz, annak ott gyakran még meg-
alléhelye sincs, nem is beszélve az utasokat védo
tartézkoddhely hianyérél. Ez is —*a tanulsadgok
szerint — az allomasel6térrel, s a felvételi éplilettel
0Osszefliggd épitési és épitészeti probléma.

2. A palyaudvarrekonstrukciék soran fokozato-
san at kell térni a kozépallomasoknal a sziget-
peronos rendszerre, még akkor is, ha a peronok
lefedésére és kiilén szinten megoldott megkoze-
litésére csak kés6bbi idépontban keriil sor. Ezen
tilmenden a forgalmasabb gdcpontokon tdérekedni
kell a vaganyokon vald atjdrds megsziintetésére.
Aluljaré vagy feluljaré épitésére méar nagyon sok
palyaudvarunk megérett, igy Miskolc, Pécs, Hat-
van. Szolnok, Szombathely és f6leg Kelenfold,
valamint tébb mas forgalmas allomas. A kérdés
megoldadsa mar balesetvédelmi okok miatt is
slirgetd.

3. Altalanos és természetesnek latszé gyakorlat
nalunk, hogy a fevételi éplletet el6bb épitik,
mint a peronokat, illetve perontet6ket. Tobb igen
jeles, nagy és koltséges éplletet emelt a MAV a
felszabadulas 6ta, melyek egyikénél-masikanal
azonban még hianyzik a csatlakozé peronrendszer,
illetve perontetérendszer.

Itt ismét szeretnék ramutatni a vazolt altala-
nos attekintésre, melynek tanulsdga, hogy az
utasforgalom mai jellegénél a peronok és perontet6-
rendszerek épitése, illetve rendbehozatala stirgetébb
és fontosabb, mint a tulajdonképpeni felvételi épu-
leté.

A perontetérendszerek altalanos épitését gon-
dosan Kkifejlesztett, esetleg szabvanyosithatd, de
mindenesetre altalanosan alkalmazhat6 megolda-
sok el6segitenék. A MAV a felszabadulést kdvetéen
nyilvanos tervpalydzaton szerezte be a kilonféle

rendeltetési és nagysagrendl Uzemi épileteihez
szolgald otleteket. Bizonyara eredményhez vezet-
ne, ha kival6 tervezd géardank tervpalyazat kere-
tében vetélkedhetne olcso, kdnnyd, konnyen el6-
allithato, esetleg részben elregyartott perontet6rend-
szerek Kialakitasaban.

4. A vasuti épuletek formatisztasagat, a hagyo-

manytiszteletet és korunk épitémivészetének szem-
pontjait mindenitt érvényesiteni kell. Az utas
nemcsak a varosi gécpontok épuleteinek archi-
tekturajat latja, hanem utkdzben a kisebbeket
is. A provincializmust tehat meg kell szintetni.
Evszazados épileteinket vasuttorténeti emlékként
kell kezelni, mint ahogyan azt HajdUszoboszld
bévitése mutatja, s nem eltorzitani, mint Tokaj
szakszer(itlen felljitasanal lathatjuk. A felvételi
épuletek képezzék — provizorikus viskoktoél,
hevenyészett bodéktdl mentes kornyezetben

az allomaés kultarat sugarzé salypontjat. Es mind-
ezt ne csak a balatoni vonalak egyes allomasain.

Ezeket a tanulsagokat kellene — szerintem -

levonni abbdl a fejlédésbdl, amely felszabadula-
sunk, illetve a masodik vilaghabor( ota eltelt
mésfél évtized épitészeti alkotasain — a vasuti
épuletek fejlédése szempontjabol is dént6 fontos-
sagu maésfél évtizedbél — leolvashaté.
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A vasut utasforgalmanak el6rebecslése a népességszam alapjan

DR. CSIKOS MIHALY

Kozismertek azok a nehézségek, amelyek a
vast utasszallitdsanak tervezésével kapcsolato-
sak. Az embereket a legkilonbdz6bb el6relathat6
és elére nem lathatd okok késztethetik utazésra.
A tervezésnél ezeknek az okoknak a hatdséat kulon-
kilon lehetetlen lenne figyelembe venni. Bizonyos
mértékig tdmpontot nydjthat, ha az utazasokat
céljuk szerint két atfog6é csoportba soroljuk :

1 A termeléssel kapcsolatos utazasok.
2. Egyéb céli utazasok.

Az els§ csoportba tartozé utazésok tervezése
a termelésre vonatkozdé tervszamok ismeretében
viszonylag nem jelent silyos kérdést.

Sokkal nagyobb problémat jelent a masodik
csoport. Itt els6 pillanatra agy latszik, hidnyzik
minden objektiv alap, amelyre a tervezésnél
tamaszkodni lehetne. Az utasforgalomra vonat-
koz6 tervezés megbizhatésagat errél az oldalrol
fenyegeti a legnagyobb veszély.

Talalhatunk azonban egy alapot, amelyre az
utasforgalom egészére vonatkozo becslésiinkben
tamaszkodhatunk ; ennek a segitségével azt az
utazasi szikségletet mérhetjuk fel, amelyet a
termeléssel kapcsolatos és egyéb céli utazdsok
egylttesen tdmasztanak.

Mindjart megjegyezzik azt is, hogy a kés6bbiek
soran leirt modon kiszamitott adatok els6sorban
tajékoztatd jellegliek, amelyeket még a kozlekedés-
politikai intézkedések kdnnyen felmérhet6 hatasai-
val korrigalnunk kell. E korrigalasnal kiléndsen
figyelemreméltéak azok a tényezék (egyéb koz-
lekedési eszkozok, ut, jarmd stb.), amelyekkel a
kozlekedés teljesitményeinek komplex tervezésé-
nél szamolnunk kell.

Az ut6ébbiak szem el6tt tartdsadval induljunk
ki abbdl, hogy egy téarsadalom adott iddbeni
utazasi szikségletei egyenes aranyban allanak
a lakossag szamaval. Ezt igazolja az, hogy kozle-
kedési statisztikank tandsaga szerint minden idé-
szakban kimutathatd a kapcsolat a vasut utas-

forgalmanak adatai és a lakossagszam kozott.l

Ez egyébként logikus kdvetkezménye annak a
meggondolasnak, hogy a népességszam noveke-
désével né a kozsziikségleti cikkek (élelem, ruha,
butor sth.) irdnti szlikseglet, ami a termelés b&vi-
tését vonja maga utdn. Ehhez pedig a termeléssel
kapcsolatos utazdsok szaménak a novekedése is
kapcsolédik. Ugyancsak a lakossdg szamanak
novekedése a maganjellegli utazasok igényének
névekedését is jelenti.

Az el6bbiekhez kiegészitésiul még hozzaflizzik :
hogy milyen mértékben valhatnak a fenti utazasi
igények tényleges utazéssa, azt a tarsadalmi
berendezkedés szabja meg. A tarsadalmi termelés

Y Dr. Csikés Mihaly : A vasOt utasforgalmét
befolydsol6 tényez6k és szerepik. A Kozlekedestudo-
manyi Egyesilet Vasltizemi Szakcsoportjdban 1960.
okt. 10-én tartott el6adas. Az Egyesilet konyvtaraban
levé el6adéasi kézirat, 21—23. old.

iranyitd elve a lakossag sziikségleteinek maxi-
malis kielégitése, ha a lakossdg széles kdreinek
életszinvonala lehetévé teszi a legkildénboz6bb
maganjellegld utazasokat, akkor a lakossadgszam
valdban alapvet6 befolyast gyakorolhat az utas-
szdm alakulasara.

A mi viszonyaink kozott ez a helyzet. Nem
szabad azonban szem el8l tévesztenink azt sem,
hogy a szocializmus épitése soran a lakossagszam
és az utasforgalom kozotti ardny meglehetésen
gyorsan és jelentds mértékben valtozhat. Meg-
felel6 idének kell pl. eltelnie ahhoz, hogy egy-egy
termel6 lzem fel tudja mérni, melyek azok az
utazasok, amelyek az lizem zavartalan mikddése
érdekében feltétleniil szilkségesek és ezek kozil is
melyek azok, amelyeket vastton kell lebonyolitani.
Ugyancsak megfelel6 id6 szikséges ahhoz, hogy
a lakossagnak mind szélesebb és szélesebb korei
felfedezzék azokat a magantermészetli utazasi
lehet6ségeket, amelyeket az életszinvonal emel-
kedése nyit meg szdmukra. Ez arra figyelmeztet
benniinket, ha a lakossdgszam és utasforgalom
kozott tapasztalhatdo aranyt akarjuk feltarni,
akkor azt hosszabb idén keresztill kell tanulméa-
nyoznunk és szamolnunk kell a megfigyelt kap-
csolatok valtozasaval.

A lakossagszam és utasszam kozotti kapcsolat-
nak az ismerete azt a lehet6séget rejti magaban,
hogjf ennek segitségével elére becsuljuk az utas-
szallités teljesitményeit. Miel6tt azonban a szdban-
forgd kapcsolatot bemutatnank, arra mutatunk
ra, hogy vizsgalataink szempontjdb6l az utas-
forgalomnak milyen teljesitményeit vessziik figye-
lembe. Itt els6sorban két alapvetd adatsor van,
amelyre kilon becslési eljarast kell kidolgoznunk.

Ezek :

1 Az utasszam.
2. Az utaskilométerek szama.

A masik két adatsor a fentiek fliggvénye, igy
azok ismeretében ezt mar egyszer(i szamitassal
megkaphatjuk. Ezek :

1 Az utazasok gyakorisdga (utasszam osztva
hkossagszammai).

2. Atlagos utazasi tavolsag (utaskilométer osztva
utasszammal).

Nem szabad szem el8l tévesztenlink, hogy mint
minden statisztikai becslésnél, gy jelen esetben
is komoly hibaforrasokkal kell szamolnunk. A k&z-
lekedéspolitika modositd hatdsan kivil utaltunk
arra is, hogy a lakosiagszam és az utasforgalom
kozotti ardny meglehetésen gyorsan és jelent8s
mértékben valtozik. A rendelkezésre all6 adatok-
bol utasforgalmunk alakulasara tendenciat ki
tudunk olvasni, de e tendencia tartdssagarol,
a trendvonal pontos menetérdl kialakithatd véle-
ménynél szamolnunk kell tovébbi bizonytalanséagi
faktorral is. Ennek oka az, hogy mindezen kér-
dések megitéléséhez meglehetésen rovid az id6beli



394

tavlatunk. A tarsadalmi viszonyok azonossagat
azzal kivantuk ugyanis biztositani, hogy vizs-
galatunkban csak az 1949. és az utana kovetkez6
évek adataira tdmaszkodtunk. Ennek az id6szak-
nak az utasforgalmi tendencidja sem toretlen.
Az 1956. évi ellenforradalmi események kovet-
keztében a fejl6dés vonala megszakadt. Ennek és
az ezt kovet6 néhany eévnek adatai megtorték az
el6zd években érvényesil6 tendenciat. Az eltéré-
sekkel kapcsolatban két lehetéséggel szdmolha-
tunk : 1 az ezutani évek adatai ki fogjak egyen-
liteni ezeket az ingadozasokat és az eddig észlelt
fejl6dési vonal érvényesiil tovabbra is, 2. a fejlé-
desi vonal Uj iranyt vesz, tehat az eddig észlelt
tendencia médosul. Ez a kérdés csak az elkdvet-
kez6 évek adatai alapjan dénthetd el.

Az elmondottakra példat szolgéltat az utasszam
és utaskilométerszdm évi ndvekedésének alakidasa.
Mindkét jelenség grafikonja egy parabola (1. abra).
Ha ezekre az adatokra akarnank alapozni becs-
Iésinket, nem tudnénk elddnteni, vajon az el-
kovetkezd évek adatai tovabbra is a parabola
emelked6 szara mentén fognak-e elhelyezkedni,
vagy esetleg ez a parabola nem mas, mint egy
periodikusan valtakoz6 figgvénynek egy szakasza,
amelynél az emelkedd &gat ismét csokkend 4ag
fogja felvaltani. Ennek elddntéséhez egyel6re
kevés az adatunk.

Az emlitett lehet6ségek kozll az els6t tartjuk
valészin(inek, mert a nagy eltérések a természetes
fejlédéstél idegen, rendkivili eseménynek a ko-
vetkezményei, és ezek csak néhany adatra vonat-
koznak, mig az adatok tobbsége beleilleszkedik
a segitségiikkel felvazolhatd tendencidba.

Tovabba igen nagy a val6szinlisége, hogy az
eddig megfigyelt tendencia a kiugré adatok
ellenére is tovabb folytatddik. Ezeknek és esetleges
ismétl6déseiknek hatésai legfeljebb annyiban je-
lentkeznek, hogy a tendencia vonala bizonyos
mértékig eltolédik, amib8l szdmunkra az a kon-

Utas
Utaskm

Utaskilométer

1. &bra. Utasszdm és utaskilométer évi noévekedése

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

kluzié adodik, hogy a jelenleg megfigyelhet6
Osszefiiggesek felhasznalhaték az utasforgalom
elérebecsléséhez, legfeljebb a kapcsolatot leird
flggvény egyes parametereit az elkdvetkez6 évek
adatai segitségével korrigalnunk kell.

A kés6bbiekben ismertetésre keriil6 okok miatt,
az elsé lépesben az egyes évek utasszama és lakossag-
szama kozott kerestlink kapcsolatot. Ha az utas-
szamot a lakossagszam fliggvényében &brazoljuk,
a kapott gorbe egy hatvanyfiiggvény képét adjal
(2. &bra). Ez esetben

y = axt @)

Itt vy az egyes évek utasszamat, x a lakossag
sz&mat jelenti.

Ha a fenti figgvény alapjan végzett szamitaso-
kat Osszevetjik a rendelkezésre allo statisztikai

adatokkal, akkor azt egy konstans tag hozza-
adasaval korrigalnunk kell. igy a flggvény ilyen
alaki lesz :

y=axl+ b ()
Az a, k és b paraméterek értékét a rendelkezé-
stinkre allé adatok segitségével lehet meghatarozni.
Az a és kK szamszer(i meghatarozasanal b figyelmen
kivul hagyhato.
Az (1) alatti egyenlet logaritmizélva
lgy = lga + Kelgx

alakot veszi fel.
Ezt figyelembe véve, a és Kk kiszamitasara fel-
irhatd a kovetkez6 egyenletrendszer"

Y lgiji= ha--«kv* bx;
i—1 i=

N1hx \gyi= ha-\k ~ (gxt)2
r=1 i=1
A megfigyelt adatokat (Filiggelék. 7. tablazat)
behelyettesitve, a
27,79
82,93

Iga+ 3281l £
lna + 97.80 K

V. I. N. Bronstein—K. A. Szemengyajev :
Matematlkal zsebkdnyv mérnokok és mérndkhallga-
ték szdmara, Bp. 1955. Mivelt Nép, 93. old.

3 Krek6—Parniczky—Pintér— Theiss : Korrelacié és
trendszamitas. Bp. 1958. Kdzgazdasagi és Jogi Konyv -
kiad6, 35 és 134— 144. old.
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egyenletrendszer megoldasabol
a= 055

K= 09
értékek adédnak.

Az (1) egyenlet most mar :
y = 0,55 09

Ezzel az egyenlettel kiszamitottam az 1949 és
1959 kozotti évek varhatd utasforgalméat. Azt
tapasztaltam, hogy a szdmitott, azaz a becsléssel
kapott adatok a megfigyelt adatoknal atlagosan
87-tel voltak kisebbek. Illyenforman sziikségessé
valt az egyenlet korrigalasa,

igy adodott
b = 87 értéke.

Ezek szerint a tényszammal jO megegyezést
mutat az utasszam becslésére a kdvetkezd egyenlet:

'y = 05539+ 87 ®)
(Az utasszamok millidkban értendék.)

Becslési eljarasunk azon év lakossagszamanak
ismeretét tetelezi fel, amelyre vonatkozban a
becslést végezzilk. Ez sziikségessé teszi a lakossag-
szdm el6rebecslését is, ami lényegesen egyszeriibb,
mint az utasszam el8rebecslése, de mégsem prob-
Iéma nélkili. A népességszam évenkeénti alakulasat
tikroz6 szamitott adatok lineéris fejlédést mu-
tatnak. A tényleges fejlédés iranyzatanak fel-
fedésénél akkor tévedink a legkevesebbet, ha a
népességszam népszamlalasi adataira tamaszko-
dunk. Ezek az adatok ugyanis a népszamlalaskor
ténylegesen észlelt allapotot tikrozik. A vizsgalat
al4d vett id6szakban két népszamlalas is volt
(1949 és 1960). Figyelembe véve a népesség
fejlédésének linearis jellegét, ez a két adat elég-
séges ahhoz, hogy segitségikkel megallapitsuk
a népesség fejlodésének regresszids egyenesét.
Ez az egyenes nagyrészt a szamitassal meghataro-
zott adatokat reprezentdld pontok alatt hdzodik
(3. abra).

Figyelembe véve a népesség valtozasanak linea-
ris voltat, a kovetkezd egyenlettel irhatjuk le :

y = mX 4-b
Az m és b értékek meghatarozasidhoz rendelke-
zéstinkre allanak az 1949. és 1960. évi népszam-
lalasi adatok. Az 1949. évi adatot vessziik kiinduld
adatnak, x jelentése tehat az 1949. évt6l szamitott
eltelt évek szadma, b nyilvanvaléan az 1949. évi
népességszam (b = 921 millid), m az egyenes

meredeksége. Az emlitett két népességszamot
véve alapul
m = 0,77
Az egyenlet konkrét alakja tehat :
y=077x + 921 @

(ahol y jelenti a népességszamot ; az eredményt
szazezrekben kapjuk).

A (4) egyenlet ismeretében meg tudjuk hata-
rozni a népességszam jovébeli adatait, amit az
utasszam meghatarozéasara szolgéal6 (3) egyenletbe
behelyettesitve, kiszamithatjuk az adott év utas-
szamanak a nagysagat.
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Lakos (millig)

Kovetkez6 lépésiink az utaskilométerek szama-
nak elGrebecslése. Az eléz6 feladatok utdn ez mar
nem jelent nagyobb problémét. Az utasszdm és
utaskilométer-szam kozismerten szoros kapcsolat-
ban allanak egymassal, ezért az utaskilométer-
szam becslésénél az utasszambdl indulhatunk Ki.
Az utaskilométer-szam és az utasszam kozott a
kapcsolat linearis (4. abra). igy lényegében csak
annak az egyenesnek az egyenletét kell meghata-
roznunk, amely az utasszdm fliggvényében az
utaskilométer-szdm alakuldsadt mutatja. Ennek a
flggvénynek az egyenlete is

y = mx -f-b
alakd lesz.

Az m irdnytangens és a b konstans meghata-
rozésara szolgalé normal egyenletekbdl az aldbbi

kifejezést nyerjuk :

b=y—mx
(ahol x az utasszam atlagatdl valo eltérését, y az
utaskilométer atlagatdl valo eltérését x, y az utas-
szam, illetve utaskilométer-szam atlagéat jelentik)4
A fenti kifejezésekben szerepld differencidkat
kiszdmitva és behelyettesitve (Fuggelék, 2. tab-
lazat) a kovetkez6 értékeket kapjuk:

m = 124268/41125 = 3,02
b= 999 —1032= —33
Tehat az utaskilométer-szdm meghatarozasara
szolgél6 egyenlet :
y = 3,02x— 33 5)

(ahol y az utaskilométer-szamot, x pedig az utas-
szamot jelenti ; az eredményt tizmillioban kap-
juk).

4 Krek6—Parniczky—Pintér-—Theiss : i. m.
37 old.

35—
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Utaskilométer (ezermillié)

4. abra. Utaskilométerszdam az utasszam fliggvényében

Az utazasok gyakorisaganak és az atlagos utazasi
tavolsagnak a kiszamitasa a fenti egyenletekkel
kiszamitott adatokbol mar nem okoz problémat.

Ezek utan nézzik meg a leirt becslési eljarassal
kapott adatok segitségével, milyen képet alkot-
hatunk utasforgalmunk jov6beli alakulasarél (5.
abra). Az eredményt az alabbi Osszeallitasban is
bemutatjuk :

Ev O. »2 Utazasok Utaskm, Atl. utazasi
%9 8= gyakorisaga tizmilli6 tavolsag, km
Jo DE

1960. 1013 366 36,1 1077 29,4

1965. 1053 376 35,7 1102 28,4

1970. 1090 384 353 1127 29,4

1975. 1129 395 351 1162 29,4

Becsléstink szerint az utasszamnak lassi emel-
kedése varhatd. Az utasszam varhatd emelkedése
azonban lényegesen kisebb méret(i, mint a lakossag
szamanak novekedése. (A lakossag széamanak
13%-0s emelkedésével szemben az utasszamnak
mindossze 8%-os emelkedése varhat6.) Ennek
kovetkeztében az utazasok gyakorisaga mérsékelt
csOkkenést mutat (6. &bra). Az emlitetteknél
er6sebb Utem{ ndvekedés varhaté az utaskilo-

Utas (szazmillio)
4
2 I

1

W50 52 56 56 58 60 62 764 66 68 70 72 76 Evek

5. &bra. Az ntasszdm alakulésa (el6rebecslés)

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Gyakorisag (tiz)

méterek szamanak alakulasaban. A gorbe hataro-
zott emelkedést mutat (7. dbra). Az atlagos utazasi
tavolsag kifejezetten stagnal.

Befejezésul még réviden bemutatjuk azt, hogy
becslésink milyen hatarok ko6zott tekinthetd
megbizhaténak.

A kapott adatok megbizhatésaga mellett a
legkézzelfoghatobb érv az, hogy azok — miként
err6l az abrak segitségével is meggydz6dhetiink
altaldban jol illeszkednek a megfigyelt adatok
altal meghatarozott gorbéhez, annak szerves
folytatasaként tekinthetdk.

Eljardsunkkal kiszamitottuk 1949 és 1959
kozott a véarhatd utasforgalmi teljesitményeket és
ezeket egybevetettik a megfigyelt adatokkal.
igy szadmszerlien is fel tudtuk mérni megkdzelité-
siink pontossagat.

El6szor a szobanforg6 id6tartam tényszamainak
aritmetikai atlagat allitottuk szembe a becsilt
adatok atlagaval. Az utasszam esetében az el6bbi
342, az utobbi pedig 352 milli6. A megfeleld évek
tényszamai és a becsllt adatok kozotti eltérések
atlaga 11,2%-a a tényszamok 4atlaganak. Igen
jo megkozelitést sikerult elérnink az 1951, 1952
és 1957 években. Ezekben az években az eltérés
abszolat értéke 2—7 millié kozott mozog. Az évek
tobbségében a becsilt adatok alatta maradnak
a tényszamoknak. Kilonosen jelentéssé valt ez
a differencia az 1958. évben és ez az 1959. évben
még jelentds mértékben novekedett. Jelenleg
Ugy latszik, hogy az a differencia, amivel a becsilt
adatok a tényszamok alatt maradnak, noévekvé
tendenciat mutat. Természetesen ezt a kovetkezd
évek adatai dontik el.

Az emlitett differencidk véltozdsa két szem-
pontbol jelentds. El6szor a differenciak ndvekvd
iranyzatabol arra kovetkeztethetiink, hogy a
becslési eljarassal kapott adataink olyanok, ame-

Utaskilomét ~ (tizmillio)

6950 52 56 56 58 60 —— 65 ' 7 752wk

7. &bra. Utaskilométerszam alakuldsa
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lyeknél semmiképpen sem lehet kisebb a tényleges
utasforgalom. Ezek az adatok tehat valdszin(leg
a lehetséges utasforgalom alsdé hatarat adjak meg.
Masodsorban ennek az iranyzatnak az ismerete
lehetdséget nyujt a (3) egyenlet konstansanak
korrigalasara; ezt a differenciak ndvekedési irany-
zatdnak megfeleléen novelhetjik.

Becslési eljarasunk a népességszamnak el6re-
becslésén alapul, ezért megbizhatdsaganak meg-
itélésénél nem szabad arr6l a hibaforrasrél sem
megfeledkeznink, amely a népességszamnak el6re-
becslésébdl adodik. Az ebb6l ered6 hibat a mar
ismert modon iparkodtunk Kideriteni. Az 1949—
1959 kozotti id6szak varhatdé utasforgalmat gy
is kiszamitottuk, hogy a (3) egyenletbe a (4)
egyenlettel meghatarozott népességszamot he-
lyettesitettik (Fuggelék, 3. tablazat). Ezzel Iénye-
gében kikapcsoltuk azt a zavard hatast, amelyet
az 1956. évi népességszam okoz. Ennek tudhaté
be, hogy igy az el6z6nél jobb megkdzelitést értlink
el, mert az eltérés itt csak 9,8%.

Még pontosabb megkozelitést érhetiink el, ha
az évenkénti adatok helyett mozgé Aatlagokat
hasonlitunk d@ssze. Ezek wugyanis kikuszobolik
az egyes években jelentkezd szabéalytalansagokat.
(Kilongsen 1956. évi ellenforradalmi események-
nek az utasforgalomban jelentkezd konzekvenciéi
teszik indokolttd ezt az eljarast.) Ebbél a célbdl
mind a megfigyelt, mind a becsiult adatokbdl

éves intervallumokkal mozgé atlagokat szami-
tottunk. A két adatsor kozotti atlagos eltérés
Iényegesen kedvez6bb az el6z6eknél. Ez mind-
Gssze csak 2,5%.

Ha az utasszdm becsilt adataibdl szamitott
mozgo6 atlagokat azokbol az adatokbdl szdmitjuk,
amelyek a népesség becsilt adatain alapulnak,
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megkozelitésunk akkor is csak arnyalattal ked-
vezGtlenebb : 2,9% (Fuggelék, 4. tablazat).
Megemlitjuk még, hogy a teljes utasszam és a
teljes népességszam kozotti kapcsolat helyett
megkiséreltik a népességszdm és az utasszam évi
ndvekedése kozdtti kapcsolatot felhasznalni becslési
eljarasunk kidolgozasanal. Kétféle megoldasi madd-
dal is kisérleteztink : 1. ugyanazon év népesség-
szam novekedését allitottuk szembe ugyanazon
év utasszam novekedésével ; 2. adott ev utas-
szdm novekedésével az eléz6 év népességszam
novekedését allitottuk szembe. Az utobbi meg-
oldassal valo kisérletezés mellett kildndsen az
sz0lt, hogy az igy megvizsgalt adatok kdzoétt igen
magas korrelacios koefficienset szamitottunk (0,98).
Mindkét esetben azonban a becslési eljarassal
kapott adatok az itt k6zoltnél 1ényegesen nagyobb
aranyd, 25,3%-0s és 38%-0s eltérést mutattak.

Pontosabb megkozelitést sikerult elérniink az
utaskilométer-szam becslésénél. Az éatlagos eltérés
itt csak 26% (Fuggelék, 2. tablazat).

Még csak arra akarunk ramutatni, hogy mint
minden statisztikai becslésnél, ugy ennél a becslési
eljarasnal is kikotéssel kell élniink. A'k6zolt
egyenletek a varhatd kozlekedéspolitikai intézke-
dések hatdsainak szem el6tt tartdsa mellett is
csak akkor hasznalhaték az utasforgalom jévébeli
adatainak becsléséhez, ha azok fejl6dési vonala
a jelenleginek szerves folytatasa. Ha az egyes
években ugrasszer(i a fejlédés, vagy torés kovet-
keznék be, akkor az ismertetett egyenletek val-
tozatlan alkalmazasanak feltételei megsz(innének.
Véleményiink szerint azonban ezek az egyenletek
ebben az esetben is hasznalhaték lesznek, csupan
azok paramétereit kell az Uj adatok segitségéevel
korrigalnunk.

FUGGELEK 5

Az utasszam becsléséhez sziikséges adatok5 1. tablazat
- X
Ev ezer milli lg X lgy lg~elgy (19 x)2 Y =)
1949 9205 201 2,964 2,301 6,83 8,76 343 142
1950 9290 257 2,968 2,410 7,15 8,82 345 88
1951 9378 340 2,972 2,532 7,55 8,82 347 6
1952 9459 356 2,976 2,551 7,60 8,88 349 7
1953 9537 364 2,980 2,561 7,65 8,88 351 13
1954 9632 365 2,984 2,562 7,65 8,88 354 n
1955 9749 367 2,989 2,565 7,68 8,94 356 11
1956 9861 329 2,994 2,517 7,54 8,94 360 31
1957 9804 356 2,991 2,551 7,63 8,94 358 2
1958 9826 393 2,993 2,594 7,73 8,94 359 34
1959 9889 438 2.995 2,641 7,92 9,00 361 77
Osszesen : 32,806 27,785 82,93 97,80 422
Atlag : 342 38

X = lakossagszam,
y — utasszam,
y’ — becsilt utasszam.

5 A tabldzatban szerepl§ tényszamokat a Statisztikai Evkényv 1958 Bp. Kozponti Statisztikai Hivatal,
3. és 205. oldalairdl, valamint Magyar Statisztikai Zsebkényv 1960 Bp., 1960 Koézgazdasagi és Jogi Kiad6, 11.

és 84. oldalairdl vettik at.
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2. tablazat
Az utaskilométer-szam becsléséhez sziikséges adatok0
Y - \'2
. X L X-y
Ev AT tizmillié x X~ Yy (Y—Y)
millio km tizmilli6 km
1949 201 579 — 141 19 880 —420 59 220 573 6
1950 257 714 — 85 7 225 —285 24 225 744 30
1951 340 1060 — 2 4 61 —122 992 68
1952 356 1064 14 196 65 910 1039 35
1953 364 1067 22 484 68 1496 1069 2
1954 365 1051 23 529 52 1196 1077 26
1955 367 1028 25 625 29 725 1075 47
1956 329 922 — 13 169 23 —299 961 39
1957 356 1042 14 196 43 602 1042 0
1958 393 1184 51 2 601 185 9 435 1156 28
1959 438 1279 96 9 216 280 26 880 1289 10
Osszesen : 41 125 124 268 291
Atlag : 342 999 26
X — utasszam,
Y = utaskilométer-szam,
Y' = utaskilométer-szam becsilt adat,
X = utasszdm és az utasszdm Aatlagdnak kilonbsége,
y = utaskilométerszam és az utaskilométerszam atlaganak kilonbsége.
*
0 Adatokat az 5 alatt megjelolt forrasokbdl vettik.
3. tablazat 4. tablazat
Utasszam becslése becsult népesség alapjan Az utasszdm megfigyelt és becsult adatainak mozg6
atlagai
Lakos-  Utas- Utasszam tényleges és be- 1 2 1—2. 3 1—3
Ev %89 STAM - oGilt adatai Kozt eltérések Id6tartam o e T
becsult adatai (abszolut értékekben) millié
millié
l. 314 348 34 346 32
1949 921 343 142 . 342 350 8 350 8
1950 929 345 88 i, 354 353 1 352 2
1951 936 347 7 V. 356 355 1 353 3
1952 944 348 8 V. 362 356 6 355 7
1953 952 351 13 V1. 375 358 7 357 8
1954 960 353 12
%ggg g% ggg 215 Osszesen ... 2103 57 60
1957 983 358 2
%ggg ggg ggg gg 1. = megfigyelt adatokbdl szdmitott mozg6 4&tlagok,

N

= becsilt adatokbo6l szamitott mozg6 atlagok,

Atl. : 44 3. = a lakossadg becsiilt adataibdl szamitott utas-
szamok mozgd éatlagai.

A Magyar Tudoméanyos Akadémia Midszaki Tudoményok Osztalydnak keretében
miikodé Epitéstudomanyi, Epitészettorténeti és Elméleti, Hidrolégiai és Vizgazdal-
kodési, Kozlekedéstudomanyi, valamint Telepuléstudomanyi Bizottsag folyodirata.

Megjelenik negyedévenként.
Evi el6fizetési dija: 100,— Ft.

Megrendelhet6 a Posta Koézponti Hirlapirodanal, Budapest, V,, Jézsef nador tér 1
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Beszamolo a gépkocsi forgalmi telep palyazatrol

ABKAHAM KALMAN—SOLTESZ BELA

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium 1960.
mércius 30-4n orszagos tervpalyazatot hirdetett,
250 gépkocsi nagysagu forgalmi telep tervezésére.

Miel6tt a tervpélyéazat értékelésére ratérnénk,
talan célszeri ramutatni : a tervpalyazat id6-
szerlisége szoros osszefliggésben all azzal, hogy a
gépjarmiikdzlekedés az utébbi években a kiilon-
boz6kozlekedési agazatokon beliil mindinkabb el6-
térbe Kkerlt.

A gépjarmikdzlekedés fejlédése vilagviszony-
latban az Gzemeltetett gépkocsik szaménak roha-
mos novekedésével jar. Ezzel Gj probléma meril
fel : egyidejlileg meg kell oldani a nagyszamu
gépkocsik szakszerd (izemeltetési, karbantartasi
és javitasi lehetéségeinek gazdasagos beruhazasok
létesitésével vald biztositasat.

A kozuti szallitési igények novekedésével ez-
ideig a kapacitas biztositasat szinte minden orszag-
ban egyszer(ien csak gépkocsivasarlassal oldottak
meg. A gépkocsibeszerzés elég gyorsan végrehajt-
hato feladat, mivel a gépkocsik szalagszerli gyar-
tasa vilagszerte megoldott mdszaki probléma.
Nem gondoskodtak azonban egyidejlileg az Uze-
meltetés, karbantartds és javitds végrehajtasat
biztositd gépkocsi forgalmi telepekrél.

A gépkocsi forgalmi telepek létesitése azért is
maradt el id6ben a gépkocsibeszerzéstél, mert ezek
megvaldsitdsa mar nem olyan egyszer(i és nem
olyan egyértelmlien meghatarozhat6o feladat, mint
a szallitasi kapacitas biztositasa ; csak igen sok-
oldali gazdasagi, m(iszaki megfontolassal hajt-
hat6 végre.

A palydazat kiirdsanak idépontjaban az egy gép-
kocsira es6 beruhazasi koltségigény olyan magas
volt, hogy nem egy esetben a gépkocsi beszerzési
ardnak 50%-4t is meghaladta. A nagyszamu gép-
kocsiallomany kovetkeztében jelentds beruhazasi
igény és épitdipari kapacitas szlikséglet merilt fel.

Egyébként a palyazattal elérni kivant célkit(izé-
seket a palyazati kiirasban a Kozlekedés és Posta-
Ugyi Minisztérium lényegében a kdvetkez6képpen
fogalmazta meg :

Az els6 célkitlizés a gépkocsi forgalmi telepek
létesitési koltségeinek csokkentése.

A masodik célkitizés annak tisztazdsa, hogy
melyek azok a létesitményeh, amelyek — els6 Gtem-
ként 1965-ig — orszagosan kielégitik a 250 gép-
kocsis telepeken a legsurgésebb Uzemeltetési igé-
nyeket. E létesitmények a kés6bbiek soran a teljes
kiépitést minimalis tobbletkdltséggel tegyék lehe-
tové.

A patyazat harmadik célja a3 volt, hogy a
palyazok — az els6 két célkitlizés minél jobb meg-
valoOsitasara torekedve — tegyék kritika targyava
a gépkocsi forgalmi telepek tervezésére vonatkozd
jelenlegi iranyelveket, el8irdsokat és a beruh&zasi
koltségek, valamint az (zemeltetési koltségek
csokkentése céljabdl dolgozzanak ki javaslatokat
ezek modositasara.

A palyazati feladat

A pélyézat kiirdsakor nagy nehézséget jelentett
az, hogy a téma a palyazatoktél tulajdonképpen
tartalmilag szorosan 6sszefiiggé, de kuldnalld
harom, kilénleges szakismeretet fel6leld probléma-
kor megoldasat Kivanta.

A harom kiilén kiemelhetd szakmai problémakor
a kovetkez6 :

Kozgazdasagi hatékonysagi vizsgalatokkal mérle-
gelni a kulénbozé telepitési lehet6ségeket, kiépi-
tési  (megvalositasi) Gtemformakat és mdszaki
megoldasokat. A kilénb6z6 variansok esetén
tulajdonképpen a befektetett beruhazasi koltséget
kellett volna szembedllitani a gépkocsi szallitasi
koltségek csokkentésével. Ez végsé soron bizto-
sithatta volna a feleletet a palyazatban Kiirt leg-
nagyobb nyitott kérdésre ; az Otéves terv beruha-
zasi keretének célszer(i felhasznalésara.

A masik, gyakorlatilag kulonéllo, de az el6b-
biekkel szoros 0sszefliggésbe hozhaté problémakéor
az, hogy a rohamosan novekv6 gépkocsi karban-
tartasi és javitasi igényt hogyan lehetne a jelenlegi,
szétszdrtan, szinte teljesen az egyedi kézimunkara
felépitett technoldgiai rendszert6l eltéréen gy
kozpontositani, hogy a létesitmények és a hoz-
zajuk tartozo lényeges koltségkihatassal jaro kap-
csolodo beruhazésok a leghatékonyabbak legyenek,
azaz egy-egy lizemi épllet — technoldgiai létesit-
mény — maximalis kihasznalasi lehet6sége bizto-
sitva legyen.

A harmadik feladatkér a tulajdonképpeni meg-
szokott épit6ipari szaktervezés és a konkrét ter-
vezési elgondolasaban jelentkezett. Ez az elébbi két
alapvetd vizsgdalatra tdmaszkodva és a végered-
ményben tervfeladati szinten kidolgozott koltség-
vetés végosszegén keresztill a kdltségkeretek fej-
hasznalasara is valaszt ad. Az utébbi“feladat ter-
mészetesen magaban foglalta mindazokat a rész-
letes miszaki tervezési tokéletesitési megolda-
sokat. amelyeknek felhasznéaldsaval az eddigi
éplletszerkezetek, éplletgépészeti berendezések,
Un. kilsd mélyépitési létesitmények és altalaban
a kivitelezés modja is az eddig kialakult szinthez
viszonyitva egyszer(sithetd.

A felsorolt harom vizsgalati kor olyan széles
anyagot olel fel, hogy célszer(i volt az elvégzendd
feladatok megjelélésével keretek kozé szoritani.
A leszlikitett programban szerepeltek t6bbek
kozott azok, a muiszaki tervezés soran ma még
nyitvatartott kérdések, amelyeknek eldontése gép-
kocsi forgalmi telepek létesitési temének meg-
gyorsitasat eredményezheti. llyen kérdések voltak :

- a megfelel§ csarnokrendszer kialakitasa,

— a legolcsobb, de a minimalis egészségugyi
technolégiai kovetelményeknek megfelelé épilet-
gepészeti berendezések.

a realis beruhazasi koltséggel, épitéanyaggal
és munkaerével fedezhet§ technoldgiai kiinduld
norméak meghatarozésa (pl. a gépkocsik szaméanak
fuggvényében egy minimalis javitdallas %, a szer-
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viz, a napi vizsgald, a gépkocsimosd megépitési
maédjanak és mértékének meghatarozasa, vagy
mélyépitési vonatkozasban a tarolotér, a terep-
rendezés és burkolas széls6 hatarai kozott a haté-
kony megoldas kivalasztasa).

Az elébb felvazolt kidolgozasi maod, illetve
ennek kovetkeztében a Kiirasi széveg végsd soron
azért kerult ilyen alapvetd célkitlizésekkel ki-
adasra, mert ezeknek a f6 kérdéscsoportoknak
kilonallo kidolgozasa nem eredményezhetett volna
olyan felhasznalhat6 megoldasokat, amelyek a
gazdasagossdg, az Uzemeltetés és a mdlszaki ter-
vezés szempontjait egyidejlleg a leghatékonyab-
ban kielégitették volna. llyen alapvet8en technolé-
gia jellegd tervezési problemat nem lehetett 6nma-
gaban egy éplletre, vagy épilet-csoportokra fel-
adatként kiadni. Az el6zetes szamitasok is ennek
az allaspontnak helyességét igazoltak. A gépkocsi
forgalmi telepeknél ugyanis pl. a szerkezet meg-
valasztasa — a jelenleg szobajohetd legszélesebb
skalat figyelembevéve is — csak néhany szazalék-
ban befolyasolja a teljes megvalositasi  kolt-
séget, ugyanakkor a technolégia, a reélis ki-
épitettségi fok, a kapcsolodd beruhazéasok tobb-
milliés nagysagrendd koltségigényt jelentenek.

A palyazat maga is igazolt egy ilyen alapvetd,
nagyjelent6ségli koltségkihatast el6idézé okot,
mégpedig azt, hogy a gépkocsi forgalmi telepen
beltil a tomor épitésre vald torekvés a helyes.
A palyazat alapjan megallapithatd, hogy ez a
telepitési, kialakitasi méd nem annyira hatranyos
Uzemi szempontbdl, mint amennyire elényds a
kiviteli koltségek tekintetében. A péalyazék egy
része a megvalositasi koltséget 30 millio Ft kordl
hatarozta meg. Ezt a magas koltséget egyéb,
kés6bb ismertetend6 tényez&kon tulmenden nagy-
mértékben a szétszort telepités idézte el6. Ezzel
szemben a legolcsébb megoldasok tomaor telepités-
ként jelentkeztek. Ez esetben nemcsak a f(itési
és elektromos vezetékek, a kulonbozé 0Osszekotd
csatorndk tobbletkdltségei maradnak el, hanem
a leh(l6 feliilletek csokkenése, a kozos falak fel-
hasznélésa is kedvezd.

Minderre ezért is ra kivantunk mutatni, mert
a palyazat eredményeinek kihirdetésében olyan
megallapitas szerepelt, hogy a palyazat célkitlizéseit
az eredeti elgondoldsnak megfeleléen alapveten
egy palyam( sem oldotta meg és ezért a dijak Ki-
fizetésére nem keriillt sor. A benyujtott péalya-
munkak nagyrésze azonban olyan megoldasokat,
miszaki Gtleteket, gazdaségossagi és technoldgiai el-
gondolasokat tartalmazott, amelyek felhasznalasa
segiti az egyébként is nagy fejlédésben lévé forgalmi
telep tervezést.

A palyamunkak ismertetése el6tt indokoltnak
latszik még roviden utalni arra, hogy az értékelés
gyakorlatilag hogyan tortént.

A pélyazatok értékelését a birdlobizottsag a
mar emlitett hdrom f6 szempontbdl : gazdasagi
mérnoki, technologiai Uzemmérndki, épitdipari
mlszaki vonatkozashan végezte el. Az egyes
szakterileteken tébb albizottsag is dolgozott, pl.
a technologiai albizottsdg részleteiben vizsgalta
a forgalmat, a karbantartasi és a javitasi techno-
I6giat. Hasonl6an kiilon épitész-statikus, épulet-
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gepesz és mélyépitési albizottsag mikodott. Az
albizottsagi vélemények végsé soron a komplex
forgalmi telep altalanos értékelési rendszerének
megfelel6en alakultak ki és adtak meg egy-egy
terv birdlatat. Az alabbi, tervenként! ismertetés-
nél az igy megalapozott birdlatokat, megallapi-
tasokat tartjuk els6sorban szem el6tt.

Abbdl a célbol, hogy a péalydzatok anyagat
gazdasagilag megalapozottan és egyértelmien el
lehessen biralni, a palyazatot kiird hatosag ugy
dontott, hogy konkrét telephellyel — de meg-
nevezés nélkul — irja ki a palyazatot. A palyazék
a kiirasban a pontos helyszinrajzon kivil az 6sszes
szakagak kiindulé adatait — a vizbeszerzés madd-
jatol a csatornabekdtésig és az elektromos csatla-
kozésig — megkaptdk. Természetesen akadtak
olyan koltségtényez6k, amelyeknek kidolgozasat
felesleges lett volna kérni a palyazotdl, mivel
nem voltak szoros 0sszefliggésben a feladat érdemi
részével. llyen esetben a kiiras megadta azt az
Osszeget, amelyet a koltségdsszesitésben a meg-
felel6 cimen be kellett allitani.

A palyézatot jellemzd legfontosabb kiindulasi
adatokat, valamint az értékelés szempontjait az
aldbbiakban kozoljuk :

A gépkocsi allomany :

45 db lkarus 55, lkarus Q)
6 db S-49
15 db Pobeda

Autdbusz ...
Autébusz pétkocsi
Személygépkocsi ...

Tehergépkocsi ... 154 db Csepel D 350
Tehergépkocsi ......... 30 db P—3
Osszesen : ... 250 db

Gépkocsik km-teljesitménye :

48 000 km/év
.. 35000 km/év

. 40 000 km/év
35000 km/év
28 000 km/év

AULODUSZ oo
Autébusz potkocsi....
Személygépkocsi ...
Tehergépkocsi
Teherpdtkocsi

Az értékelés f6bb szempontjai :

— karbantartasi miiveletek megszabasa,

— javitasi szikséglet szamitasa,

— forgalmi iranyitas,

— tarolas, belsd forgalmi
tarolas,

®- 50%-0s bdvithet6ség,

— napi vizsgalat — mosasnal iszapkezelés -
a mosé viz nyomasa,

7 raktarak elhelyezése és megoszlasa,

— téli inditas és még 7 kilon kérdésre megoldas,

— telepités vizsgélat : a) a kornyezethez vi-
szonyitva, b) telepen belll (tdmorség),

— alaprajzok funkcionalis vizsgélata,

— alaprajzok tajolas szerinti vizsgalata,

— szerkezetek, alkalmazott anyagok vizsgalata,

— térkiképzés : homlokzat és belsd,

— természetes vilagitas,

— fltési rendszer elvi megoldésa,

— kazadnhéz elhelyezése, méretezése,

— szerviz flitése, szell6zése, vilagitasa,

— szerel6akndk épuletgépészeti megoldasa,

— fényez8mihely flitése és szell6zése,

— szell6zés elvi megoldasa,

rend, elkulonitett
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— Utburkolat mindésége,

— terep kialakitasa,
tereprendezés tOmegszamitasanak ellen6r-
2ése,
épitmények 1 m:ének ellen6rzése,
éplletgépészeti koltségek ellendrzése,
jarulékos koltségek felszamitasanak ellen-
Orzése.

A megvett palyamivek ismertetése
A palyazatra dsszesen 9 db érvényes péalyazat
érkezett be. Ezek kozil kettd nem kerllt meg-
vételre ; ezeket nem téargyaljuk. A tobbi 7 tervet
— a beérkezési sorszam sorrendjében — az aléb-
biakban ismertetjik :

2. sz. pélydzat. Megvétel: 17 000,— Ft.

A telepités az Osszevonas ellenére igen elnyuj-
tott, ,,L” alakl épllettdmbodt eredményez, amely
a terlletet kettévagja. El6nye abban jelentkezik,
hogy éaltaldban épuletek kozotti 6sszekot csa-
tornakra nincs sziikség. A Kisebbik udvarrész
elényds abbdl a szempontb6l, hogy kedvezd id6-
jaras esetén ardnylag védett helyen tovabbi javi-
tasi lehetdségeket nyujt a szabadban, mint egy
elkllonitett udvarban (1. abra).

A telepitésnek hatranya, hogy a szikséges
miiveletek végrehajtdsa a gépkocsiktdl a telepen
belll ardnylag hossz( Ut megtételét koveteli.

Technoldgiai szempontb6l helyes az a megoldas,
hogy az Uzemanyagfelvétel a kocsimosas el6tt,
a folyamatos munkamenet biztositdsa céljabol
an. felalléhelyet (varakozohely) biztosit. A felallas
mértéke ugyan korlatozott, de mindenesetre he-
lyes, hogy a mosast a napi vizsgalattol és a szer-
vizt6l kulonvélasztotta. A hasznéalatos moso-
berendezések ugyanis a szervizt6l és a napi vizs-
galétol eltér6 atfutasi id6t tesznek lehet6vé.
A moso0 és a tovabbi létesitmények kdzétti nagyobb

I. abra. J1 'z sz. palyamunka altalanos elrendezési terve: 1. Iroda, %é-
Iéti li., 'z Segédmiilielyek, 3. Szerviz, 4. Javitécsarnok, 5. >api vizsgalo
raktarak, «. Traié, . Uzeman.vagkimérd, 8. Mos6, 9. Hidegraktar,

10. Szabadtéri javitds, 11. Tarol6.
Tervezék: Majsa LA&szlo, Haris Béla, Antal Péter, Kovacs Laszlo,
Ferenczl Béla, Glatz Jézsef, Keil Antal
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tavolsadg két szempontbol kedvezd : egyrészt a
kocsi haladas kozben a vizcseppeket lerdzza,
masrészt j6 id6ben a szabadban valé rovid ideig
vald tartozkodas is a viz elparolgasat, azaz a
kocsinak szarazon valé tovabbjutasat segiti el6.

A pélyazdk a zsirzoallar - a javitocsarnok végén
helyezték el. Ez kedvez8en befolyésolta az tzemi
létesitmények telepitését. Kedvezétlen azonban,
hogy minden zsirzasra men6 kocsinak a csarnokon
keresztll kell hajtani, ezért a zsirz6 megkdzelitése
kiils6 behajtassal is kivanatos volna.

A technoldgiai kiindul6 adatok reélisan elfogad-
haté szamitasokra épllnek fel, igy tobbek kozott
a javito-allasok szama (12) a véleményilink szerint
kedvezé 10 javitéallashoz kozel all.

A javitéallasok ferde szdgben val6 kialakitasa
a kedvezdbb esetek kdzé sorolhatd.

A forgalmi szolgélat elhelyezése Kielégits. Az
0ltoz6k elhelyezése és kapcsolatuk az tGzemmel,
a kozleked6 folyoséra szerkesztve, megfelel6.
A segedmihelyek elhelyezése és az anyaggal valo
feltoltése j6. A valasztott szerkezetek és anyagok
kiilénosebb igényekkel nem lépnek fel. A csarnok
lefedését a palyazok aranylag nem nagy athida-
lassal megoldjak.

A homlokzatok a feladatnak megfelel6en megol-
dottak. A természetes megvildgitas megoldott,
de el6nytelenil, mert a nagycsarnok megvilagi-
tasat délrél kapja.

A telep fiitését kisnyomasu gézflitéssel, a nagy-
csarnokot kozponti légfiitéssel tervezték meg,
ami a kivant szellézést is biztositja. Igen egyszer(
bordascsoves fiitést javasolnak és a rovid tech-
noldgiai athaladasi id6 miatt, slrd kapunyitést
figyelembevéve, szennyezett leveg6t nem tételez-
nek fel. Az aknakat a leghelyesebb megoldasban,
alulrél befajt meleg leveg6vel flitik. A fényez6-
mhely szell6zését a robbanas elleni biztonsagra
méretezték, ami a koltségek szempontjabdl ked-
vezd.

A pélyazat a tereprendezést kifogastalanul
megoldja. Kdveti ugyanis a terep természetes
esését es az es6viz megfelel§ dsszegy(jtésérél gon-
doskodik. A palyazat az egész terlletnek csak
mintegy 70%-at hasznalja fel, s a terllet tobbi
részét kés6bbi bovitésre tartja fenn. A kozlekedd
utak kialakitasa, a parkolohelyek megkdzelitése
és a javasolt burkolatok min8sége megfelel a
kévetelményeknek. A taroléhelyek burkolata 12
cm vastag beton.

3. sz. palyazat. Megvétel : 6000,— Ft.

A terv a gépjarmiveknek a forgalmi telepen
belili mozgatasat helyesen oldja meg, minthogy
a telepen bell Iényegében csak egyiranylt forga-
lom alakul ki (2. &bra).

Az lzemanyag kimér6 és a mosO elhelyezése
b6 lehet6séget biztosit a varakozd gépkocsik
elhelyezésére.

A terv hatranya, hogy a jo forgalmi kialakitast
csak az éplletek rendkivil szétszort elrendezésé-
vel tudja biztositani.

A terv, technoldgiai alapjait tekintve, jelent6-
sen tilméretezett. Igen kedvezétlen a napi revizio-
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3. dbra. i 3. si. péalyamunka &ltalanos elrendezési terve: 1. Javito-
muhely, 'i. Moso, 3. Iroda. 4. Kazdnhaz. 5. (zemanyagkimér6, NeTrafo,
T. Porta, 8. Tarolé, 9. Szabadtéri javitas.

Tervezék : Szényi Léaszl6, Domszky Tamas,
Laszl6, Sissovics Jozsef, Bir6 Sandor, Kenderes Janos, Fekete Barna.
T6th Kalman, Balogh Jolan, Molnar Eva, Varady Tikomé. Kadnai Edit

Réti Jozsef, Prohéaszka

nak a mosopalya elé valé helyezése. A csarnok
l'éjszer(] abban a tekintetben, hogy egymas utan

kocsi allithatd be, nem biztositja azonban a
gépkocsi  kiszolgalasat, igy csak egy Aallasnak
mindsithetd. A mindkét oldalan kapukkal ellatott
javitécsarnokon a kocsik tolatds nélkul athalad-
nak. ezzel szemben a munkakdrilmények nagyon
rosszak, mert allandé huzat jelentkezik. Ezen-
kivil az egyik kapusor északi tajolasu.

A telek beépitése épitészeti szempontbdl el-
fogadhatd6. A mellékutvonallal parhuzamosan te-
lepiti a m(helyépiletet, s mezéltal a tarol6teriilete-
ket az utca felé takarja. A terv adottsdga' mellett
a porta az irodaépilettel dsszevontan késziilhetett
volna. Az irodaéplilet alaprajza megfelelen szer-
vezett, de &ltaldban tdlméretezett. A moséeplilet
méretei tulzottak, a javasolt fodémszerkezet lizemi
épuleteknél nem hasznalatos. A csarnok szerkezeti
kialakitasa korszerl elveket kdvet, mivel feszitett
konny( szelvény( acélszerkezet, de rendkivil
kétséges, hogy az adott helyen, a Kkivitelezési
koriilményeket figyelembevéve, a szerkezet meg-
valésithato-e.

A kazanhaz terveib6l nem itélhet6 meg a kaza-
nok kiszolgalasa. Az épiletek homlokzatai tikro-
zik a telepités széttagoltsagat, egyenetlenségét.
Feltlind a szinvonalbeli killdnbség az egyes épile-
tek homlokzati megoldasa kozétt.

A telepités az épliletgépészetnél er6s hatrany-
ként jelentkezik. A kazanhaz telepsarkon vald
elhelyezése igen sok 6sszekotd flit6ecsatornat kivan.
A forré-, illetve részben melegvizfiités a gépkocsi
forgalmi telepek Uzemeltetési rendjének kevésbé
felel meg, mint a g6zf(ités. A BW kazan javaslata
talzott, a thermoventillator, a sok kaplt figye-
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lembevéve. a f(itési hatasfok szempontjabol ked-
vezGtlen. A szerel6akna megszivasa a szennyezett
levegbnek a dolgozd felé valo szivasat jelenti.
A fényez6mudihely szell6zésére — szamités nélkil —
az 6tszOros légesere nem elégséges.

A két mosdpalya felesleges, a 4 Seegner kerék
tulzés, kilondsen a teherautok szdméat figyelembe
véve. A hengeres kefe felsémosé a tobbségben
teherautéra keszitett telepeknél szintén nincs még
megoldva. Erdsen kifogasolhaté a mos6 9,4%-0s
kihasznalasa.

Ateriiletet a palyazo kozel 27 000 m 3feltéltéssel
latja el. tehat nem hasznalja ki a terep alakulasa-
bol ad6dé megtakaritasi lehet6séget. A telepen
beluli koézlekedd utakat kilonbdz6 vastagsagu
betonburkolatokkal és kilénbdz6 nyomszélessé-
gekkel 5 csoportban alakitja ki. A taroloterilet
burkolata 27 cm vastag kazénsalak, m2enként
3 kg bitumen szorassal. Végleges burkolat elkészi-
tését csak kés6bbi idében javasolja.

A tervben a palyamunka irdsos mellékleteiben
kidolgozott gazdasagossagi szamitasokat nem tud-
tak hasznositani, — amit igazol az igen magas
Kiviteli koltség is (33.4 milli6 Ft). Jelentds az
orszagos gépkocsiallomany forgalmi telep igényé-
nek a beruhazési Osszeggel, illetve Uzemeltetési
kiadassal kapcsolatos rovid gondolatmenete.

4. sz. palyazat. Megvétel : 6000,— Ft.

A péalyazat kidolgozoi elsésorban a kiviteli
koltségek mindenképpen valé csokkentésére tore-
kedtek. Ennek kovetkeztében a terv tobb fogya-
tékossagot tartalmaz, sok tekintetben nem elégiti
ki a korszer( forgalmi teleppel szemben tamasztott
alapvetd igényeket. Telepitésileg egyszeriinek td-
nik a megoldas, ez azonban sem hasznalhat6sag,
sem épitészeti megjelenés szenrpontjab6l meg-

3. dbra. A 4. sz. palyamunka &ltalanos elrendezési terve : 1. Raktar.
i. t'zemanyagkimérd. 3. Iroda, 4. Mos6, 5. J6léti h., Ne Javité csarnok.
1. Raktar, 8. Fedett javité szin, 9. Tarol6.

Tervezdk : Nagy Béla Zoltan, Félix Vilmos, Palasti Karoly, Varadi
Jozsef, Matli Karoly, Csiszar Imre, Molnar LaszIl6, Hiesz Gy6z6, Fodor

Péter, Rostetter Szilveszter
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valositasra nem fogadhatd el (3. abra). Részletes
technologiai szamitast nem ad, szinte az egész
terv arra van felépitve, hogy gyakorlatilag kor-
latlan mennyiségben Un. szabadtéri fedett javito-
allast lehet biztositani.

Az éplletgépészeti megoldasok egyszerliek és
igen gazdasagosak ; jellemzd erre, hogy az egész
telep kaldriaigénye 500 000 kai/6. Kilon emlitést
érdemel a csarnok szennyezett leveg6jének termé-
szetes Uton val6 szellézése. Otletes a kidolgozott
vonatkozd szamitasi rendszer.

A tereprendezést minimalis féldmunkaval oldja
meg. A kdzlekedd utak vonalvezetése, a miihelyek,
illetve téroléhelyek megkozelitése megfeleld. Az
utak burkolata részben beton, részben makadam.
A rendelkezésre allo terliletet nem hasznéalja fel
teljes egészében, de még igy is mintegy 75 db-bal
tébb kocsit el tud helyezni, mint amennyit a
Kiirds megkivant.

A palyazatok koziil ez szerepel a legalacsonyabb
létesitési koltséggel, 151 millio Ft értékben.

5—6. sz. 'palyazat. Osszevont megvétel : 25 000,— Ft.

Az 5. és a 6. sz. palyazat, a technoldgiai szami-
tasok és mi(szaki leirasok, valamint a javasolt
épitészeti egységek és szerkezeti elemek vonatko-
zasdban olyan sok hasonldsagot mutatott, hogy
kilon elbiralasuk nem johetett szdba. A két tervet
a biraléhizottsag lényegében csak egymas alter-
nativdjanak tekintette (4. és 5. abra).

Az 5. sz. tervben Ujszer(i a forgalmi telep egyes
Iétesitményeinek elhelyezése. Az egymas utan
kovetkezd technoldgiai funkciéknak korforgalom-
ban valo elhelyezése értékes gondolat. Az lizem-
anyagkimér6téi a javitasig valamennyi funkciot
erre a korforgalomra fliz fel. Bar a megoldas fel-
vetése eredeti eés minden bizonnyal tovébb-

4. abra. Az 5. sz. palyamunka altalanos elrendezési terve : 1 Javito-
muhelz 2, Muhelyek 3. Szocialis rész, 4. lroda, 3. Itaktarak. B. Uzem-
anyagkimérd, 7. "Mos6, 8. Trafé, 9. Tarolé, 10. Szabadtéri javitas,
Il Szerviz, 12 NaFI vizsgald

Tervez6k Nagy Béla Zoltan Félix Vilmos, Csiszar Imre, Varga Arpad,
Molnar LaszIl6, Hiesz Gy6z6, Fodor Péter, Kostettcr Szilveszier

403

3. ébra. I'I 0. sz. palyamunka altalanos elrendezési terve : 1. Javito-
mhely, 2. Muhelyek, joléti h., 3. Iroda, 4. Kazanhéaz. 5. Raktarak,
K Szerviz, 7. Porta, 8. Uzemanyagkiméré, 9. Moso, 10. Napi vizsgalo,
11. Szabadtéri javitas, 12. Tarolo, 13. Trafo.

Tervez6k : Nagy Béla Zoltan, Félix Vilmos, Csiszar Imre, Varga Arpad.
Molnar Lasz16, Hiesz Gy6z6, Fodor Péter. Kostettcr Szilveszter

fejleszthetd, részleteiben nem maradéktalan meg-
oldas. Szlkdsek a felallasi helyek, forgalmi keresz-
tezések is vannak és a forgalom a jarm(vezet6
szempontjabol nehezen attekinthetd. Lényeges
szempont azonban az, hogy a korforgalommal
szemben ugyanezt a technol6giai folyamatot Kki-
fejtett vonalon lényegesen nagyobb terllet igény-
bevételével lehet csak biztositani.

A korforgalom emlitett hatranyait kiszobolik ki
a tervez6k a 0. sz. terven. A telepen beliili forga-
lom teljesen egyiranyd, hatranya, hogy a javito-
csarnokba — a technoldgiai folyamat szétnyujtasa
miatt — csak hossz( Ut megtétele utan lehet
bejutni, holott a csarnok bejarata a kaputdl igen
kis tavolsagra van.

Mindkét csarnok szélességi mérete olyan, hogy
a javitéallason egymas utan két jarmd el tud
helyezkedni. A javitoallasra valé bedllas céljara
az egyik oldalon kozlekedd, a masik oldalon Kki-
hajté utszakaszt biztositottak. Ez azt eredményezi,
hogy tolatds nélkul tudnak a gépkocsik a javito-
allasra és onnan a csarnokbol kijutni. A megoldas
biztositja a potkocsis szerelvények egyszer(i moz-
gatasat is.

A gazdasdgossagra valo torekveést igazolja az a
gondolat, hogy a napi vizsgalopalyat fényezé-
ml'jhelg céljara is javasoljak felhasznalni.

. sz. terven a telep bejarat a féutvonalrol
kozelithet6 meg. Mivel megfelel§ felallas és kilatas
nincsen biztositja, a megoldas formailag kifoga-
solhat6. A telepités erésen blokkositott, vala-
mennyi éplilet a f6dtvonalmenti részen van el-
helyezve, igy az épuletek csoportositasa épitészeti-
leg — vérosképileg — el6nyos.

Az elrendezés hibaja, hogy a segédmiihelyek
a tarolohely fel6l nem kozelithetbk meg és igen
korilményes az akkumulator javitd megkdzelitése
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is. A csarnok bdvitésének abrdzolt modja szamos
kérdést vet fel, mint pl. a belsé forgalom alakulasa,
a csarnok megvilagitasa stb.

A 6. sz. terv nagyon sok tekintetben azonos
az 5. sz. tervvel és igy épitészetileg els6sorban a
telepitéssel lehet foglalkozni. A telepnek a f6-
Utvonal fel6li nézete épitészetileg megfeleld, egye-
diil a kazanhaz elhelyezése kifogasolhaté. A kazan-
hdz nemcsak megjelenésében zavard, de tliz-
rendészetileg helytelen, hogy a kazanhaz kézvet-
leniil az Gizemanyagkimérd kozelébe kerilt.

Az éplletgépeszeti feladatokat egyszer(ien és
gazdasagosan oldottak meg. Jellemzd, hogy a

telepnek csak 624 000 kal/6 a hGigénye, Kis-
nyomasl g6zf(itéssel. Meg kell jegyezni, hogy

talan talzott koltségesokkentésre vald torekvés
eredményezte a thermoventillatoros fiitést ; for-
galmi telep éplileteinél ez a megoldas kedvez6tlen.

Mindkét alternativa tereprendzése alkalmazko-
dik a terep természetes idomaihoz és a kialakult
vapa iranyaban valo vizelvezetés érdekében készit
csak feltoltést, illetve bevagast. A kozlekedd utak
kialakitasa a technoldgianak megfelel. A miihelyek
és tarol6helyek megkozelitése kifogastalan.

A burkolat részben beton, részben félitatasos
makadam, a jarmf(itarolé helyen salak, illetve —
a 6. sz. alternativ terven — mechanikailag stabili-
zalt fold, katranyitatassal.

Az 5. sz. terv kiviteli kdltsége 15200 000—,
a 6. szamué 17 100 000— Ft.

8. sz. palyazat. Megvétel : 8000,— Ft.

Telepitésileg' a kedvez6tlenebb esetek kdzé so-
rolhaté (6. &bra). A létesitményeket szétszortan
helyezték el. Koéltséges pl. a kazanhéaz és az iroda-
épulet dsszekapcsolasa tavvezetékkel. Egyébként

< 4bra. A 8. sz. palyamunka a&ltalanos elrendezési-terve : 1. lroda,
3. t zemanyagkiméré, 3. Mos6, 4. Gyorsvizsgalé és szerviz, 5. Hideg-
raktar, 6. Szerel6csarnok, T. Jav. m(ihelyek, raktarak, joléti, 8. Kazan-
héaz, 9. Trafé, 10. Tarold, 11. Szabadtéri” javitas.

Tervez6k : Almstaier Ott6, Csics Miklés, Szabé Gyula, Adonyi Karoly,
Kiss Ferenc, Orolin Andréas, Prokopy Rudolf, Busch Béla
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az eépiletek elhelyezése helyes technolégiai sor-
rendet biztosit. A bels6 forgalom elfogadhato,
habar a javitom(helybdl a t&roléhelyhez vezetd
forgalom keresztezéses. A javitdcsarnok meg-
oldasa viszonylag sok kozlekedési Ut szabadon-
hagyasat igényli, mivel a javitéallasokra derék-
szogben kell rafordulni.. A miihelybejarat észak-
keleti elhelyezése az uralkodd szélirdny miatt
kedvezétlen. Kedvezd a Iényegében zart mlhely-
udvar, ahova csak a mihelyhez tartoz6 dolgozok
mehetnek. A javitécsarnok rendszerénél fogva
lehet6vé teszi a megfelel§ bévitést, s6t bovités
esetén a meglevd alapterilet jobb felhasznalasat is.

Az alaprajzi elrendezés hibaja, hogy a segéd-
m(helyek egy része tavolesik a szerelési helyekt6l.
Ezzel szemben jol oldottak meg a segédmiihelyek
kils6 megkdzelitését. Helyes torekvés, hogy mind
a szerelécsarnoknal, mind a t6bbi (izemi épiletnél
egyseges a szerkezeti megoldés, a lehetdseg szerint
azonos fesztavokkal és azonos szerkezeti elemek-
kel. A tartok a helyszinen, utdfeszitéssel késziilné-
nek. Ez a megoldas a Kivitelezést megkonnyiti
és feltétleniil gazdasadgos. A homlokzatok megjele-
nése igen elényds, az épiletek rendeltetését a
homlokzatok jol tikrozik, mértéktarté kialaki-
tasuk és egységes képuk dicsérendd.

A flitést a palyazat gyakorlatilag forrovizzel
(1([) C°) oldja meg; a csarnokban a -rél
70°-ra lehdlt vizet, Ujabb 20°-os lépcsével, padl6-
flités formajaban felhasznélja. Az also és felsd
mosast Seegner kerekekkel iranyozza el6 ; helyes
elgondoladssal az alsomosast két egymas utan
beépitett Seegner kerékkel szerelte. A két Seegner
kerék kozotti 3 m tavolsag azonban talzott.

A tereprendezést tulnyomérészben 1%-os eséssel
oldotta meg, igy az jelent6s feltdltést kivan.
Keresztiranyban, vizszintesen képezi ki a teruletet,
csupdn a vizelvezetés szempontjdbdl javasol a
parkoléhelyektsl az utak felé 2%-0s esést.
A 760 )— Ft-os foldmunka nem gazdaségos.

A kozeledd utak kiképzésére a palyazo igen nagy
gondot forditott, szinte nem is Utszerl, hanem
vaganyhalozatszer( kialakitast tervezett. Az utak
burkolatanak nagyforgalmi része 15 cm vastag
beton, a mellékutakon itatott makadam, a Kkis-
forgalmd utakon vizes makadam, a minimalis
forgalm( részen salak.

A 8 sz. terv kiviteli kéltsége 29 183 000,— Ft.

9. sz. palyazat. Megvétel : 18 000,— Ft.

A forgalmi telep igen kedvezd kialakitasu.
A gépkocsik az lzemanyag felvételezés utan
rendez6teriletre allnak, ahol a beérkez6 gépkocsi-
vezet§ a gépkocsit atadja. Egyszer(ien oldja meg
a gépkocsik tovabbi elvezetését a napi vizsgald
aknara, a szervizpalyara, vagy szilkség esetén
a javitécsarnokba (7. abra).

A telep éplileteit dsszevontan oldja meg. Ennek
a blokkositasnak sok az elénye. A gépészeti és az
lizemeltetési koltségcsokkentésen tdlmenden eld-
nyds, hogy az épliletek 3 oldalrél zart belsé udvart
alakitanak ki. Szukség esetén ez a terilet le is
fedhet6. A féatvonal felé a telepet épitészetileg
megfelel6 modon lehatarolja. A telepités a techno-
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légiai folyamatot jol koveti, megfeleléen kiala-
kitott &sszefuggd taroléhelyet biztosit. Kilon
gondoskodik a mosasra vard gépkocsik tarolasa-
rol. Hatranya, hogy a hidegraktart nem a tarolotér
kozelében helyezte és igy a rakszerek felvétele,
illetve leadasa csak koértlményesen oldhaté meg.
Ezzel szemben a raktarudvar kialakitdsaval a
raktarak feltdltését konnylvé tette.

A javitocsarnokban osszesen 18 db javitdallas
van. Ez viszonylag nagy javitoallas-szam, igaz,
hogy kis alaptertlettel érik el, minthogy a javité-
allasok szélességet 3,75 m-re vették fel. A csar-
nokon belil tolatds szikseges. A csarnok levegdjé-
nek szennyezését gy kivanjak kikiszoboélni, hogy
a javitasra keril jarmiivek mozgatdsara hizo-
tol6 targoncat javasolnak.

A kazénhaz igen kozel kerult a javitocsarnok-
hoz, igy sziik az atjaré. Kiléndsen el6nyds viszont,
hogy az irodaépliletb6l az lizem tobbi része fedett
helyen elérhet6. A javitdcsarnok lefedését 30 m
fesztavd, atlosan vezetett, ivszerkezetre fliggesz-
tett, el6regyértott fodémmel oldja meg ; talan
a feladat ilyen bonyolultabb szerkezetet nem kivan
meg. Annak ellenére, hogy a csarnok igy — a nagy
fesztdv kovetkeztében — oszlopnélkili, a javito-
muihely bels§ kozlekedése problémat jelent, pl.
az els6 ket allasra csak kis személygépkocsi tud
rahajtani.

A f(itést egyszerien kisnyomdasu g6zfitéssel,
spiralbordas acélcsovekkel, aknan keresztll befujt
levegé kombinélasaval javasoljak megoldani.

A nyitott kapuk kedvezétlen hatasa ellenére a
szervizben is meleg leveg6vel flitenek, aknan
keresztil. A kocsimosd vizének kezelésével kap-
csolatban alternativ. megoldasként felvetik a
hidrociklonnal val6 tisztitast és az alvazmoso viz
visszaforgatasanak lehet6ségét. A megadott terii-
letnek 71%-4at hasznéljak fel. 19 250 m3 féld-
feltdltést irdnyoznak el6, ami nem mindsil taka-
rékos megoldasnak.

A kozleked6 utak vonalvezetése a szok&sos.
A Gm-es szélesség azonban a tarolohelyek mellett a
potkocsis autobuszok részére nem felel meg.

A forgalom céljat szolgald teriiletek burkolata
olajallé katranyburkolat.” A jarmiitarolén 20 cm
vastag salakdgyazatra helyezett cm vastag
agyagos godorkavicsot irnak eld ; ezt tarolasra
nem tartjuk megfelelének.

A terv kiviteli koltsége 18 636 000— Ft.
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7. dbra. A 9. sz. pélﬁ/amunka altalanos elrendezési terve : 1. Javit6-
csarnok, 2. Scgédmuhelyek, 3. J6léti épulet, 4. Szerviz-mos6, 5. F&d.-
és alkatrészraktar, ti. Kazanhaz és raktar, 7. Kerékpartarold, 8. Dzem-
anyagkimérd, 9. Kapushaz, 10. Tarold, 11. Szabadtéri javitas
Tervez6k : Muranyi Sandor, Héjjas Imre, Koiss Istvan,

Gy6z6, Varga Arpad, Keil Antal, Wehner lIvor, Menicli Jézsef

Alexovits

A fenti ismertetés soran csak egész vazlatosan
lehetett egy-egy jellemz6 megoldasra utalni. A be-
kildott palyazatok olyan sok miszaki témat
oOlelnek fel, hogy még szamos problémat lehetne
felvetni. Erre azonban a jelen cikkben nincs madd.
A gépkocsi forgalmi telepek nagy jelent6sége miatt
azonban a megvett palyamunkak a kozeljévGben
nyilvanos kiéllitasra kerulnek. A Kkiéllitas soran
a minisztérium szakmai ismertetével, esetleg
szakmai vitakkal is hasznositani kivanja a palya-
munkékat. Egyébként a tervpalyazati anyagot
a most és a jov6ben folyd forgalmi telepek ter-
vezésekor a tervezOk igénybevehetik és felhasz-
nalhatjak.

Befejezésul taldn érdemes megemliteni, hogy
bar a palyamunkdk egy része a gyakorlathan
egyidejlleg tervezett forgalmi telep tervekhez
képest nem mutat Iényeges eltérést, mégis figye-
lemre méltdé eredményt hozott, mert bizonyos
vonatkozédsokban az eddigi miszaki megoldasok
helyességét, a kdltségkeretek redlis felhasznalasat
igazolta.
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KUTATO

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

INTEZET KOZLEMENYE I

A hézagnélkuli vasuti felépitmény hdéigénybevételével kapcsolatos

1960, évi kisérletek

NAGY JOZSEF

A hézagnélkili vasuti felépitmény héokozta
jelenségeivel kapcsolatos kisérletek 1958. évi el6-
készitd munkajarol, valamint az 1959-ben elvég-
zett kisérletekrél a Kozlekedéstudomanyi Szem-
Iében mér korabban beszamoltunk.l Itt részle-
tesen foglalkoztunk az egyenes péalyaban fekvé
60 és 77 cm aljkiosztasu talpfas, 48,3 kg sulyu
vasuti vagany keretmerevségének, oldal- és hossz-
irany( agyazati ellenalldsanak vizsgalataval és
értékelésével. Ismertettiik tovabba a hézagnélkiili
felépitmény h6okozta hossz- és oldaliranyd elmoz-
duldsénak, Kkivet6désének vizsgalatat is.

E tanulményban ez utobbi kisérlet folytatasarol
kivanunk beszamolni, vagyis az egyenesben fekv6
65 cm aljzatosztasu talpfas és vasbetonaljas hézag-
nélkali felépitmény héokozta hossz- és oldaliranyig
elmozdulasanak, kivet6désenek vizsgalatardl.

I. A vasiti palya el6készitése a kisérlet céljara és
a mérések madja

Az emlitett cikkbdl ismeretes, hogy 1958-ban
a hézagnélkuli felépitmény hd6okozta hossz- és
oldaliranyl elmozduldsanak, kivet6désének vizs-
galatdra két 192 m hosszi, 48,3 kg/fm sudlyd
talpfds Geo-sinleer@sitésli  hézagnélkili kisérleti
vaganyrész épiilt a hatvani deltavaganyban. A del-
tavagany Budapest felé es6 kisérleti szakaszanak
talpfaosztasa 77 cm, az Ujszasz felé es6é pedig
60 cm volt.

Az 1960. évi kisérleteink talnyoméan a vas-
betonaljas felépitményre vonatkoztak. Ezért még
1959 telén — minthogy a 77 cm talpfaosztasu
kisérleti szakaszon a kisérletek befejezést nyertek
— a talpfakat el6feszitett Geo-sinleer6sitési 65
cm osztasu vasbetonaljakkal cseréltik Kki.

Ezzel egyidejlileg a 60 cm talpfaosztasu Kkisér-
leti szakaszt 65 cm-esre rendeztettilk, mivel id6-
kozben ezt az aljazatosztast fogadtdk el szab-
vanyosnak. Mindkét kisérleti szakaszon az agya-
zati anyag tomoritésérél dongoléssel, valamint
mozdony jaratdsadval gondoskodtunk. Az &4gyazat-
profil 45 cm fels6 szélességli, 50 cm vastagsagu
volt. Az dgyazat anyagaul 40/65-6s szemnagysagu
zlzottkd szolgalt.

A Kkisérleti szakasz végeit a sinillesztéseknél
kivil-belil vezet8sinszer(ien er@sitettik meg. A
meger6sitd sineket a vasbetonaljak kézé behlzott
talpfakra kottettik le (1. abra).

A sinhémérséklet mérésére a sinkorona, singe-
rinc, sintalﬁ) (kulsd és bels6 oldal) azonos fekvés(
pontjain, m-enként elhelyezett higanyos h6mé-
rékon kival thermoelemes mér6miiszereket is

1L. Nagy Jozsef: A hézagnélkuli vasuti felépit-
mény hdigénybevételével kapcsolatos 1958—59. évi
kisérletek. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1960. évi
1. sz.

hasznéltunk. A thermoelemes mérémuszerrel a
sin hémérsekletét a felflités alatt a 192 m-es
kisérleti sinmezd mindkét sinszalan kozépen, a
sin koronajan, a talpain (kils§ és belsé oldalan)
mértiik (2. abra). Ugyancsak mértik a sinh6mér-
sékletet a sinmez6 két végén is (az egyik végén
a jobb, masikon pedig a bal sinszalat) a vagany-
tengely fel6li oldalon, a sintalpon. Erre a mérési
modszerre a sinhémérsékleti értékek minél pon-
tosabb mdédon torténé meghatarozasa céljabol
volt sziikség.

A sinek fiitéséhez hasznalt 2,0 m hossz, 220
Voltos 7 watt/cm teljesitmény( f(it6testeket a
csatlakozasokndal azbesztlemezzel szigeteltik (3.
abra). Ez nagy mértékben el8segitette a mult
évben tapasztalt Gzemkdzbeni zavarok elkeriilé-
Sét. .

Az egyenletes leterhelés érdekében a vagany-.
kivetddési kisérlet idejére a kisérleti sinmez6é két
végére mozdonyt allittattunk. A kisérleti sin-
mez6 Ujszasz fel6li végén az a villamos mozdony
allt, amely a sinek f(itéséhez hasznalt elektromos
energia atalakitasara szolgalt.

Hasonlbéan az 1959. évi kisérletekhez, a hossz-
és magassagi elmozdulasokat, Q0L mm pontos-
sagl mérdorakkal mertuk.

A h&okozta fesziiltségeket — mint 1959-ben
is — nyuldsmérd szalagokkal, illetve elektronikus
méréhiddal mértik.

2. A kisérletek végrehajtasa

A hézagnélkili felépitmény hdokozta eréhata-
sainak vizsgalatat a kilonb6z6 sinhémérsékletek
mellett a 65 cm aljazatosztasu talpféas és vasbeton-
aljas 192 m hosszlsagu kisérleti vasuti palyan a
kovetkezd csoportositasban hajtottuk végre :

a) A csatlakozd sinmezOk végeit eltoltuk
192 m hosszl, 65 cm osztasu vasbetonaljas kisér-
leti sinmezd (tjabol ; ez esetben annak végei tel-
jesen szabadon mozdulhattak el. Ez a Kisérlet-
sorozat, hasonléan az 1959. évi kisérletekhez, a
lélegz6 szakasz hosszénak vizsgalatat volt hivatva
szolgalni. A Kkisérlet el6tt a sinmez6 agyazatat
kézzel, az el6irasok szerint dongoltettik. A Kkisér-
leteket elvégeztik a Geo-sinleerdsité csavarok
egy emberi er6vel, majd két emberi er6vel meg
huzott allapotaban is. E kisérletek soran a vagany
gyakorlatilag egyenes volt, az elméleti egyenes-
tol kb. 5 mm-es eltérésekkel.

Ugyanezt a kisérletet végrehajtottuk az atren-
dezett 65 cm aljazatosztasu talpfas 192 m-es
kisérleti sinmezdn is. Ez esetben a sinmez6 koze-
pén 13,5 m hosszi f — 2 cm hdrmagassagu egész
hulldmalak( iranyhibat hoztunk létre. A Geo-
sinleer6sit6 csavarok ennél a kisérletnél egy em-
beri erével meghuzott allapotban voltak.
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Az 1959. évi kisérletek sordn 15,0 m hosszi-
sagu iranyhibakat hoztunk létre, amit az 1960.
évi kisérletek sordn 13,5 m-re redukaltunk. Sza-
mitasokkal bizonyithaté ugyanis, hogy a hézag-
nélkili felépitmény stabilitasat az ilyen hosszu-
sagon létrejovd iranyhibak rontjak nagy mérték-
ben. Nem utolsé sorban indokolta még e hosszi-
sdg megvalasztasat az is, hogy a keretmerevség
meghatarozasara iranyuld kisérleteinket is 13,5 m
tdmaszkozld sinmezdn végeztik, illetve végezzik.

b) A vaganykivet6dést az 1959. évi kisérletek

szerint készitettik el6. A kisérleti sinmezd mind-
két végét hozzaerdsitettiik a szomszédos vagany-
szakaszok végéhez, az illesztési hézagokat kitol-
tottuk, s igy a hosszeltolodasban er6sen gétol-
tuk.

Véganykivetddést idéztunk el6 a kézzel dongolt
agyazatl vashetonaljas szakaszon ugy, hogy a
192 m-es sinmezd kozepén 135 m-es, f = 2 cm
harmagassagl inflexios iranyhibat létesitettiink.

Ugyanezt a kisérletet végrehajtottuk a talpfas
65 cm aljazatosztast kisérleti szakaszon is.

A vasbetonaljas sinmezén megismételtik a
fenti kisérletet olymddon, hogy az aljazatvégeken
tuléré agyazatszélt nem kézzel, hanem gépi uton
délgoltettiik. Ez utdbbi kisérletet a ,,Hézagnél-
kili vasuti felépitmény épitése és fenntartasa”
cimen hazankban megrendezett nemzetk6zi kon-
ferencia résztvevéinek 1960. VI. 20-4n bemutat-

1. &bra. a'z el®fesiitett .vasbetonaljas kisérleti vagany végeinek megerd-
sitése
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2. é&bra. Tliermoelemes sinbéniérti elhelyezése a 192 m-es sinmez6
kozepén

tlk. A kisérletre el6készitett vaganyt a 4. abran
mutatjuk be, ahol a megjelent vendégek is lat-
hatok.

Végul vaganykivetddést idéeztunk el a 192 m-es
egyenes (helyenként 5 mm-es iranyhiba) vasbeton-
aljas Geo-sinleer6sitésl kisérleti sinmezén, amikor
az agyazat kézzel volt dongolve.

c) A b) pontnak megfelel6en készitettik el6 a
vasbetonaljas kisérleti szakaszt, azonban vagany-
Kivet6déseket nem idéztiink el6. Itt csupan azt
vizsgaltuk, hogy a palya kilénb6z6 gyOngitése
(izemkozbeni meghibasodasa, javitdsa) esetén
milyen a biztonsag a hazai varhaté +60 C° sin-
hémérséklet mellett.

A péalya kozepét 13,5 m hosszban kiagyaztuk
(5. dbra). E hosszon a Ged-sinleerdsité csavarokat
félfordulattal a fenntartas hataraig meglazitottuk.
A Kkisérleti palya tobbi része beagyazott maradt,
ahol a sinleer@sitd csavarok két emberi erdvel
meghuzott allapotiak voltak.

A kovetkez6 kisérletnél az egész 192 m-es vas-
betonaljas sinmez6t bedgyaztuk, de a kdzepén
13,5 m hosszban a Ged-sinleer6sit§ csavarokat fél-
fordulattal a fenntartds hatardig meglazitottuk.
A vagany tobbi részén a Ged-sinleerdsit csavarok
két emberi er6vel voltak meghulzva.

Végiul a talpfas, teljesen beédgyazott Kisérleti
sinmezdn végeztiik el a kisérletet Ugy, hogy a
sinmez8 kozépsd részén 13,5 m hosszl, / = 2 cm
hirmagassagu, egész hullamalakd iranyhibat hoz-
tunk létre. Az iranyhibas részen a Geo-sinleer6-
sit6 csavarokat félfordulattal a fenntartas hataraig
meglazitottuk. A vagany tobbi részén a sinleer6-
sitd csavarok két emberi erével voltak meghdzva.

d) A 192 m-es vasbetonaljas kisérleti szakasz
kozepén 135 m hosszon az agyazatot eltavoli-
tottuk. E hosszon a vasbetonaljak végei ala, két
Geod-alatétlemez kozé a vaganytengellyel péarhu-
zamosan gorg6ket helyeztink el (6. abra), abbol
a célbdl, hogy a vasbetonaljak fekvési fellletén
az agyazati anyag érintkezéséb6l szarmazd sur-
16déasi ellenallast Kikiszoboljik. lIlyen el6készités
utdn a Kivet8désig melegitettiik a Kkisérleti siné-
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3. abra. F(t6testek csatlakozasanak szigetelése azbesztlemezzel

két. A sinleer6sit6 csavarok az elsd kisérlet soran
végig a 192 m-es szakaszon két emberi erével
meghuzottak voltak.

A kovetkezd kisérletnél a sinleerdsit6 csavarok
meghuzasa egy emberi er6vel tortént.

A harmadik kisérlet soran az alagorg6zott 13.5
m hosszon a Ged-sinleer6sitd csavarok félfordulat-
tal, a fenntartas hataraig voltak lazitva. A kisér-
leti sinmez6 tobbi részén a sinleerdsité csavarok
meghlzasa egy emberi ervel tortént. A kisérletre
el6készitett vaganyt a 7. abra szemlélteti.

Végil egy olyan kisérletet is végeztlink, amikor
a kisérleti vagany kozéps6, 13,5 m-es részén a
sinek alol a vasbetonaljakat eltavolitottuk, amikor
is a Kkisérlet céljat az er6sités és alatdmasztas
nélkuli szabadon felfekvd sinszélak viselkedésének
megallapitisa képezte.

E kisérleteket az 1959-ben végzett keretmerev-
ségi kisérletek kiegészitéséil, valamint az aljaza-
tok és az agyazat érintkezésébdl szarmaz6 surlé-
dasi ellenallas kikilszobdlésébdl szarmazd vagany
stabilitdst rontd hatds kimutatasara szantuk.
Ezeket a kisérleteket csak vasbetonaljas felépit-
ményen végeztik el.

4. &bra. Vaganykivctédé.sbfi el6késziteti el6feszitett vasbetoualjas
kisérleti sinmez6

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

3. A mérési eredmények értékelése

A) A Ilélegzd szalcasz alakulasanak értékelése

A lélegz8 szakasz hosszanak megallapitasara
iranyuld kisérletek adatait a 8. abra szemlélteti a
kilonféle sinhémérsékletekhez tartozé Pt (sin-
tengelyiranyu) er6k és | a kisérleti szakaszra mért
tavolsag fliggvényeben.

A K megjeldlés a nyulasmér6 szalagok adatai-
bdl a

P=a-E<F —esE°F

=ec ()
i p-

Osszefliggés alapjan szamitott tengelyiranyd, az
Sz megjeldlés pedig a sinhémérsékletekbdl a

P =a-E-F(t2—tx) = a-E «F -At )
Osszefliggés alapjan szamitott nyomoer6ket je-
lenti.

A képletekben felhasznalt jelélések értelmezése
a kovetkez6 :

a = a hétagulési tényezd,

E = az acélanyag rugalmassagi modulusa,

F = a sinkeresztmetszet teriilete,

At — a sinhémeérséklet kiilonbsége,

sn—o0.-At = a gatlé erének megfelelé fajlagos

megrovidulés,

e —en €l+ p) = a miszer altal mutatott faj-
lagos megnyulas,

ahol : m = a Poisson-féle tényez6 sinanyagra,
értéke ~

A 8. abran lathatd szam-jel6lések a kdvetkezOket
jelentik :

K gkisérlet : Egyenes 65 cm osztadsu vasbeton-
aljas felépitmény, az elméleti egyenest6l kb.
5 mm helyenkeénti eltérésekkel ; a Geo-sinleerdsité
csavarok egy emberi erével meghuzott allapottak.

A kisérlet sordan - 73 C° sinh6mérséklet mel-
lett (At = + 58 C°) a nyulasmérd szalagok érté-
keib6l szamitott Pt= 182,0 t/vagany. A sinek
flitése soran a sintegelyiranyt er6 166 t/vagany
értékig hirtelen emelkedik, 32,85 m hosszon. Az
er6 alakuldsdban ettél kedzve nagyobb eltérés
nem mutatkozik. A maximalis sinvégelmozdulas
a 7,5 mm-t nem haladja meg.

AW Kkisérlet : Egyenes 65 cm osztasi talpfas
felépitmény. A sinmezd kdzepén 13,5 m hossz-
ban, f = 2 cm hdrmagassagu inflexiés hullam-
alaku irdnyhibaval. A Ged sinleer8sit6 csavarok
egy emberi er6vel meghlzott allapotdak.

A Kisérleti adatok alapjan -|- 82 C° sinhdmérsék-
let mellett (At = - 67 C°) az el6z6ek szerint
szamitott Pt = 208,0 t/vdgany. A felf(ités soran
a sintengelyranyG er6 184,0 t/vagany eértékig
hirtelen emelkedett, 45,80 m hosszon. Az er§ val-
tozasaban ett6l kezdve szintén nincs nagyobb
eltérés. A sinvégelmozdulas maximalis nagysaga
e kisérlet soran 24,51 mm.

Ertékelve a kisérletek eredményeit, megalla-
pithatjuk, hogy a vasbetonaljas 192 m hosszl
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5. &bra. A 193 iii-es kisérleti sinniezii'el6készitése a kisérlethez, koze-
pén 13.5 m~hosszban kiagyazva

sinmez6n végzett kisérleteknél (9—10. Kisérlet)
az er6k alakulasaban a Ge<>sinleerGsit6 szerkezetek
szoritohatasanak fokozasa nem jelent nagy elté-
rést. Ugyanakkor a sinvég a szoritdhatas fokozésa
kovetkeztében 37,0 — 75 = 295 mm-rel moz-
dult el kevesebbet a nagyobb sinh6mérséklet mel-
lett. Ez a jelenség megmutatja, hogy a jol meg-
hazott és fenntartott sinkdtés milyen mértékben
gatolja a sinek dilatalasat. Szembet(in6, hogy a
14/a. kisérlet soran, ahol a sinek alatdmasztasa
talpfakkal tortént, a legnagyobb sinh6mérséklet-
nél (+ 82 C°) alakul ki az az allapot, amikor mar
a sintengelyiranyd erék alakuldsaban nincsen
°zamottevé valtozas, bar a lélegz6 szakasz is
12,95 m-rel hosszabb, mint a vasbetonaljas sin-
mez6nél. E hossz helyességét egyébként a mult
évben végzett hasonld kisérletek mindenben ala-
tamasztjak. A Kkisérletek sordn megallapithat6
volt az is, hogy a vaganyflités hatdsara kialakulo
er6 a sinmez6t fliggbleges iranyban is elmozditotta,
illetve kiemelte az agyazatbol, annak ellenére,
hogy a sinvég szabadon terjeszkedhetett, dilata-
lasban nem volt gatolva. A maximalis kiemelkedés
3,31 mm_volt, a sinmez6n 115,0 m hosszban elhe-
lyezett 00l mm-es pontossagi mérééra szerint.

A élegz6 szakaszok hosszénak vizsgélata most
is, mint 1959-ben, arra enged kovetkeztetni,

T. &bra. A kisérletre el6készitett alagorg6zott sinmezd

hogy helyesen jarunk el akkor, ha a hazai hézag-
nélkuli felépitményeinkkel kapcsolatos szamita-
saink soran mind talpfas, mind vasbetonaljas fel-
épitmény esetén 30—50 m-es lélegzd szakasz
hosszakat veszlink figyelembe, attdl fiigg6en,
hogy a vagany milyen allapotu.

B) A véaganykivetddések értékelése

A véganykivetddésekkel kapcsolatos kisérle-
teinket kulonos tekintettel a Pt kritikus tengely-
irdnyu er6k nagysaganak meghatdrozasa erdeke-
ben hajtottuk végre. Meéréseink (gorbék, pl.
KI3 = 13 sz. kisérlet) és szamitasaink (szaggatott
egyenesek, pl. Sz13=13 sz. kisérlethez tartozd)
eredményeit a 9. abran tintettik fel, a Pt (sin-
iranyu er6k) és | (kisérleti szakasz mentén mért
hosszisag) fliggvényében. Méréseink (gorbék) ér-
tékeit az (1), szamitasainkét (szaggatott egyene-
sek) pedig a (2) dsszefiiggés alapjan szamitottuk.

Kx kisérlet : Egyenesben fekv0 65 cm osztasu
vasbetonaljas felépitmény. A sinmez6 kdzepén
13,5 m hosszban f = 2 cm harmagassagu inflexios
hullam alakd irdnyhiba. A sinleerésitések csavar-
jai két emberi er6vel meghuzottak. Az agyazat
dongolése kézzel tortént. E kisérlet sordn a va-
ganykivet6dés kritikus hémérséklet értéke és ho-
fokkilonbsége, illetleg a kivet6dést okozo erd
nagysaga
tkrI: + 98,5 C°Atkr = + 83,5 C°, P*r= 254 t/vagany
volt.

A 10. dbran a kivetddoétt vagany lathatd. A Ki-
vet6dés a palya elejétél 97,10 m-re tortént.2
A félhullamok maximalis hosszisaga 5,0 m volt.
A kivet6dés a 2 cm-es, 135 m hosszl teljes hul-
lamalakd iranyhiba kozepétsl 11 m-re kezdé-
dott ; innen 24,98 m-re volt a maximalis kivet6-
dés, 0,37 m hurmagassaggal. A kivetédés helyén
12 db el6feszitett vasbetonalj a 11. &bra szerint
sériilt meg.

K 2kisérlet : El6készités, mint a Kx kisérletnél,
azzal a kilonbséggel, hogy az agyazat-szél don-
golése gépi Uton tortént.

2 A kivet6édott vaganyrész hossza ,43,8,ip, .G fél-
hullamhosszal. ’ 3
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8. dbra. A Irlrgzb szakaszok hosszanak alakuldsa a niirt és szamitott
hittrsztltségok fiiggrén.vében

E kisérletnél a vaganykivet6dés kritikus hémér-
sékleti értéke és hofokkiilonbsége, illetbleg a
kivetédést okozd erd§ nagysaga

12 c,

tier — -~ 127 C° Atkr =
Pkr = 341 t/vagany
volt.

A vaganyt a kivetddés utan a 12. dbra mutatja
be.

Az abran jol lathatd, hogy a kivet6dés kovet-
keztében a véagany joval a maximalis kihajlas
(34,4 m) utan is deformalddott, ami a nagyobb
mértékd dongolésnek lehet az eredménye. E fel-
tevést bizonyitja tovabba az is, hogy a kivet6dés
a 28,5 C°-kal magasabb hémérséklet és 87 ton-
naval magasabb sintengelyiranyd eré mellett
kovetkezett be (a Ares kisérlethez képest), bar
a sinmez6 azonos jellemzékkel rendelkezett, ki-
véve az agyazatszél dongdlését, amely — mint
mar korabban emlitettik — e kisérlet soran gépi
Gton tortént.

A Kivet6dés a palya elejétél 104,9 m-re tortént.
A kivet6dott vaganyrész hossza 34,4 m, a kisebb
deformalodasokat is figyelembevéve 9 félhullam-
hosszal. A félhullamok maximalis hosszisaga
6,25 m, hdrmagassaga pedig 0,32 m volt.

A kivet6dés a £ cm-es, 135 m teljes hosszU
inflexios iranyhiba kozepétél 8,9 m-re kezd6dott,
vagyis az iranyhiban kivul kovetkezett be.

A3Kkisérlet : A pélya kialakitasa ugyanaz, mint
a Axes kisérlet soran, azzal a kuldnbséggel, hogy
a 192 m-es sinmezé egyenes (helyenkénti 5 mm-es
irdnyhibas) volt;. E kisérletnél a véaganykivetddés
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kritikus hémérsékleti értéke, a héfokkiilonbség'e,
illet6leg a kivet6dést okozo er§ nagysaga

tr = + 101l C° Atk = + & Co,
Pkr = 262 t/vagany
volt.

A Kkivetddott vagany a 13. dbran lathat6. A ki-
vet6dést el6idézé hofokkulonbség mellett kelet-
kez6 sintengelyirdnylu er6 nagysadga, amint a
9. &brébol lathato, kis mértékben tér el a Kx
kisérlet hasonl6 adatait6l. Ez arra enged kdvet-
keztetni, hogy a 13,5 m hosszu teljes hullamalakd,
f = 2 cm harmagassagu inflexiés iranyhiba nem
rontotta nagymértékben a vagany allékonysagat.
A kivet6dés a palya elejét6l 107,9 m-re tortéent.
A kivet6dott vaganyrész hossza 39,7 m, 6 fél-
hullamhosszal. A félhullamok maximalis hosszl-
saga 7,0 m, hiirmagassaga pedig 0,29 volt.

Al kisérlet : Egyenesben fekvé 65 cm kiosz-
tast talpfas felépitmény.

A sinmez6 kozepén 13,5 m hosszban, / = 2cm
hirmagassagu egész hulldmalakd inflexiés irany-
hiba volt. A sinleer6sitések csavarjai két emberi
erével meghulzottak voltak, az agyazat dongolése
kézi er6vel tortént.

E kisérletnél a vaganykivet6dés kritikus hémér-
sékleti értéke és hd&fokkiilonbsége, illetleg a
kivetddést okozd er6 nagysaga

tke = + 130 C°, Atkr = + 115 C°,
Pkr = 350 t/vagany
volt.

A kivetddott vagany a 14. abran lathaté. E Ki-
vetédés a 2 cm-es, 13,5 m hosszl teljes hullam-
alakii iranyhiba kozepét6l 4,4 m-re kezdd6dott,
vagyis a palya elejét6l 100,4 m-re tértént. A Kive-
tédott vaganyrész hossza 47,5 m, félhullam-
hosszal. A félhullamok maximalis hosszUsaga
8,3 m, hurmagassidga pedig 0,53 m volt.

Ertékelve a kisérletsorozatot, a 9. abrab6l meg-
allapithatd, hogy a talpfas felépitmény a kivet6dés-
sel szemben nagyobb ellenalloképességgel rendelke-
zett, mint a vasbetonaljas felépitmény. Ha az azonos
jellemz6kkel rendelkez6 vasbetonaljas sinmezén
végzett Al-es kisérlet adatait hasonlitjuk a Al13as
talpfas sinmezén végzett kisérlet adataihoz, meg-
allapithatjuk, hogy a kivet6dés az utobbi kisérlet
sordn 31,5 C°-kal magasabb hémérséklet és 96 t/
vagany sintengelyirdnyd er6 kilénbség mellett
kovetkezett be. Ugyancsak szembet(inG, hogy a
gépi erbvel déngolt agyazat-szél(i sinmez6n vég-
zett kisérletek (A2es kisérlet) hasonlé adatainal
is jobb eredményeket kaptunk a Al3-as kisérlet
soran. Ez esetben a hémérsékletkiilénbség 3 C°,
a sintengelyiranyu er6kiilénbség 19 t/vagany volt.

A Kkisérletek azt bizonyitjak, hogy a talpfas
felépitménynek — bar kdnnyebb a vasbetonaljas
felépitménynél — mégis jobb a vaganykivetddé-
sekkel szembeni ellenalloképessége, mint a nehe-
zebb sulyu vasbetonaljas felépitménynek. Ezt a
jelenséget feltehet6en a keretmerevség, a fa és
beton kozotti sarlodasi ellenallas-kilénbség okoz-
za. A kisérleti adatokbdl lathajtuk tovabba, hogy
a vasbetonaljas sinmez6n végzett kisérleteknél a
kivet6dés hossza és hirmagassaga kisebb, mint
a talpfas sinmezén végzett hasonld Kkisérletek
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10. dbra. A kivetodott vagany az I-es kisérlet soran

esetén. Ezt a tényt egyébként az 1959. évi kisér-
letek adatai is alatdmasztjak.

E kisérletek értékelése sordn az is megallapit-
haté, bogy a szandékos iranyhiba kevéshé siet-
tette a vaganykivet6dést, mint azt az 1959. évi
kisérleteknél tapasztaltuk, bar az utdbbi kisérle-
teknél 15,0 m volt a hossza, a jelenlegivel azonos
hirmagassaggal.

Ennek okat abban latjuk, hogy az iranyhibat
a vagany megépitése (kell6 lilepedés és tomorités)
utan, beleer6ltetve egy keretmerevebb és agya-
zatilag ellendll6id) vaganyrészt hoztunk Iétre,
ezért nem jutott a felépitmény allékonysagat
nagymértékben ronto hatas kifejezésre.

A Kivetddési kisérletek mindegyikénél meg-
allapithatd volt, hogy a 192 m-es Kisérleti sinmez6
kivet6désre hajlamos részén az aljazatok az agya-
zathol kissé megemelkedtek. Ennek befolyasat a
g kg/cm fajlagos oldaliranyd &gyazati ellendllas
értéekének alakulédsara, sajnos, nem volt modunk-
ban megallapitani.

A vaganykivet6dések mindegyike egyik pilla-
natr6l a maésikra, hirtelen kdvetkezett be. A kiser-
leteink folyaméan létrejott kivet6dések mind oldal-
irAnyban torténtek.

0) A sintengelyiranyu er6 alakulasénak értekelése
kulénféleképpen gyengitett felépitmény esetén

A kisérletek soran mért és szamitott sintengely-
iranyd erék eredményei a kisérleti szakasz men-
tén mért | tavolsag fuggvényében a 18. abran
lathatok.

Ku kisérlet: A 65 cm vasbetonalj osztasd
kisérleti szakasz kozepén 13,5 m hosszban a va-
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Il. 4bra. A vasbetonalj meghibasodasa a vagan.vkivetodéskor

gany kidgyazva. Ezen a hosszon a Geod-sinleer6-
sitd csavarok félfordulattal a fenntartas hataraig
lazitottak. A péalya tovabbi része beéagyazott, a
Geo-csavarok két emberi er6vel meghuzottak.

E kisérlet soran a sinszalakat - 76 C° sinhé-
mérsékletig flitéttik. igy a At= +~61 C° az
ehhez tartozo sintengelyiranyd erd nagysaga pedig
186.0 t/vagany volt.

K12 kisérlet : A K1Ir kisérletnek megfelel§ fel-
épitmény. A vagany kozepén, a 13,5 m hosszban
is bedgyazott. Ezen a hosszon a sinleer6sit§ csa-
varok félfordulattal a fenntartds hatardig lazak.
A sinmez6 tovabbi részein a Ged-csavarok két
emberi erével meghuzottak.

A sinszéalak melegitése ennél a kisérletnél - 87
C°-ig tortént. A At értéke - 72 C° volt, amelyhez
219.0 t/vagany sintengelyirdny( er@ tartozik.

ATS kisérlet : 65 cm-es kiosztaséi talpfas fel-
épitmény. A sinmez6 végig (192 m) teljesen be-
agyazva. Kozepén 13,5 m-es, f — 2 cm harmagas-
sagu teljes hullamalaku irdnyhiba. Ezen a részen
a sinleerdsités félfordulattal a fenntartas hataraig
laza, a tébbin két emberi erével meghuzott.

Ennél a . kisérletnél a sinszalak melegitése
- 85 C°-ig tortént. A At értéke £ 70 C° volt ;
ennek alapjan a sintengelyirany( er6 nagysaga
213 t/vaganyra adodott.

12. A 2-es kisérlet soran kivetodott és deformalédott vagany
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i't. Vaganykivetédés a 3-as kisérlet soran

E harom Kkisérletet értékelve megallapithatjuk,
hogy hézagnélkili felépitményeink épitése (jol fe-
sziiltségmentesitett sinek, maximalisan meghu-
zott sinleerdsitd csavarok, toretlen csavarbizto-
sité gyd(rdk, jol dongélt agyazat stb.) jé fenn-
tartds esetén (kisebb meghibasodasok, esetleges
sintorések javitasa, aljcserék végrehajtasa) kell6
gondos el6készités mellett a nyari nagyobb sin-
hémérseékletek mellett is elvégezhetd. Kulondsen
bizonyitja ezt a Ku Kkisérlet, amelynek sorén a
192 m-es sinmez6 kozepén 135 m-en ki volt
agyazva. Ennek ellenére a vdgany még 76 C°-0s
sinhémérsékletnél nem vet6dott ki, pedig a sinek
végei az elmozduldsban — az illesztési hézagok
kitdltése révén — er6sen gatolva voltak. Ez a
mi éghajlati viszonyaink mellett varhaté sin-
homérsékletek figyelembevételével (-f- 60 C°) is
tobb, mint 15 C° biztonsagot jelent.

D) A kozéputt gorgdkre helyezett kisérleti sinmezd
vaganykivet6déseinek értékelése

Az el6idézett vaganykivetddések sordn mért és
szamitott héfesziiltségi értékek a Kkisérleti palya
hosszan mért 1tavolsag fiiggvényében a 16. dbran
lathaté.

K4 kisérlet : A 65 cm-es osztast vasbetonaljas
192 m hosszl kisérleti szakasz kozepén 135 m
hosszban az A&gyazat eltdvolitva, vasbetonaljak
alagérg6zve. A Geo-sinleer6sité csavarok az egész
192 m hosszban két emberi erével meghlzottak.

E kisérletnél a vaganykivetddés kritikus hémér-
sékleti értéke és héfokkiilonbsége, illetleg a ki-
vet6dést okoz6 er6 nagysaga

tkr = + 58 C°,Ahr = + 43C° Pkr = 131 t/vagany

volt.

A 17. abra az aldgorg6zott palyarész Kivet6dését
mutatja.

A kivet6dott vaganyrész hossza 30,4 m, 6 fél-
hullamhosszal. A félhullamok maximalis hosszi-
saga 9,5 m, hdrmagassaga pedig 0,36 m volt.
A kivet6dés kozéppontja a kisérleti szakasz ko-
zéppontjatél 11 m-rel esett tavolabb, vagyis a
135 m-en kidgyazott és alagorg6zott pélyarész
elejétél 7,85 m-re volt.
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14. 4bra. Vaganykivetddés a 13-as kisérlet soran

Kr, kisérlet : Az el6bbiek szerinti el6készitett
palya azzal a kiuldénbséggel, hogy a Geo-sinleerd-
sité csavarok egy emberi er6vel meghuzottak.

E kisérletnél a vaganykivet6dés kritikus hé-
mérsékleti értéke és héfokkiilonbsége, illetbleg a
kivet6dést okozd er§ nagysaga

tr = - 52 C, Atkr = H-37 C°,
pkr = 113 t/vagany
volt.

A kivetddott vaganyrész hossza 27,6 m, 6 fél-
hullamhosszal. A félhullamék maximalis hosszu-
saga 9,0 m, hirmagassaga 0,21 m volt. A Kivet6-
dés kozéppontja, a KAKisérlet szerint, a kisérleti
szakasz kozéppontjatdl ugyancsak 11 m-rel volt
tavolabb (18. abra).

K6 kisérlet : A 4 Skisérlet szerint- el6készi-
tett palya azzal a kilonbséggel, hogy a 13,5 m-en
alagorg6zott részen a Geo-sinleerdsité szerkezetek
csavarjai a fenntartds hatardig (félfordulattal)
lazitottak. A pélya tobbi részén a sinleerfsitések
egy emberi er6vel meghulzottak. E kisérletnél a
vaganykivetddés kritikus h&mérsékleti értéke és
héfokkiilonbsége, illetéleg a kivet6dést okozd erd
nagysaga :

hr = + 42 C°, Ahr ~ + 27,5 C°,
pkr = 84 tlvagany
volt.

A véagany kivet6dését a 19. &bra szemlélteti.
A kivet6ddtt vaganyrész hossza 282 m, 6 fél-
hullamhosszal. A félhullamok maximalis hosz-
szUsaga 6,5 m, harmagassaga 0,26 m volt. A Ki-
vetddés kozéppontja az elébbi kisérletek szerint
alakult.

Kela kisérlet : a KGkisérlet alapjan el6készitett
palya azzal a kilénbséggel, hogy a 135 m-es
alagorg6zott szakaszon a vasbetonaljak a sinsza-
lak aldl el lettek tavolitva.

E kisérletnél a vaganyflitésre nem Kkerilhetett
sor, mivel a kisérleti sinmez8 a nap sugarzé mele-
gétél - 32 C°-os sinh@mérséklet, illetve At —
g + 17 Cr°-os hofokkilonbség mellett kivet6-

ott.

A vagany Kkivet6dését, deformalddasat a 20.
abran lathatjuk.
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15. dbra. A mért és szamitott sintengelyirany( eré alakuldsa a kulon-
féleképpen gyengitett felépitmény esetében

A kivet6dott vagany hossza 22,4 m. 6 félhul-
lamhosszal. A félhullamok maximalis hosszlsaga
6,7 m, hdrmagassaga 0,28 m volt. A kivetédés
kozéppontja a 13,5 m hosszd kibontott palyarész
kozepétsl 08 m-re tolédott el.

Az alagorgdzott kisérleti szakaszon végrehaj-
tott Kkisérleteket értékelve, a kovetkezdket alla-
pithatjuk meg :

A 16. &bran feltlintetett diagramok szerinti
térvényszer(iség lathaté e kisérlet alapjan nyert
er6k és sinh6fokkilénbségek tekintetében. Jél
érzékelhet6 az a kulénbség, amelyet a Ged-sin-
leeresztd csavarok kilénboz6en meghuzott alla-
pota jelentett. Lathatjuk, hogy az egy emberi
erével meghuzott sinleerdsitések (K5 kisérlet) 18
tonnaval rontottdk a sinmez6 allékonysagat a két
emberi er6vel meghlzott sinleerésitésti (K4 kisér-
let) sinmezd hasonlé adatdhoz képest. Itt a sin-
hémérséklet kilénbség At = 6 C°.

Még rosszabb a helyzet, ha a K6 kisérlet dia-
gramjait vizsgaljuk. Itt a sinmez6 allékonysaga a
K A kisérlethez viszonyitva 46, a K-n kisérlethez
pedig 29 tonnaval rosszabb. Ez sinh6mérsékletben
45,5, illetve 9,5 C° kiilonbséget jelent. Mindezek
alapjan egyértelm(ien levonhatjuk azt az eddig
is emlegetett megallapitast, hogy a hézagnélkiili
felépitmény ho6feszultségekbél szdrmazd erdkkel
szembeni ellenalléképességének egyik legfontosabb
feltétele a sinleerdsit6 szerkezetek gondos meg-
vélasztasa. szerelése (egyenlé maximalis erdvel
tortént meghuzasa) és fenntartasa.

Sh. abrs. A vagonykivet6dést el6idéz6 mért és szamitott héfesziltségek
az alagorgbzott kisérleti szakaszon végrehajtott kisérletek soran
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A 16. abrabdl az is lathato, hogy a palya az ismer-
tetett gyongités mellett — még a két emberi er6-
vel meghuzott sinleerésitések esetén is — a hazai
éghajlati viszonyok alapjan varhat6 A 60 C°-nal
alacsonyabb sinh6mérsékleten vetddétt ki. Ha a
Krl és a K6 kozel egyenld feltételek mellett kiala-
kitott kisérleti palya altal szolgaltatott eredmé-
nyeket dsszehasonlitjuk, azt latjuk, hogy a két
kisérlet kozotti sinhémérséklet-kiilonbség 335 C°,
az ébredd sintengelyirany( erd nagysaganak ki-
I6nbsége pedig 102 t/vagany. Ez azt jelenti, hogy
a vaganynak az agyazat és a vasbetonaljak
érintkezésébdl (strlddo ellenalldsabol) szarmazo
ellenalloképessége az ébred6 hdéfesziltségekkel
szemben tébb, mint 100 t/vagany értékkel ked-
vez6bb (Ku kisérlet), mint az esetben, ha az aljak
és az agyazat kozott megsziintetjiik az érintkezést
(KR kisérlet), vagyis a sarlédd ellenallast kiki-
szboljik. .

Ez természetesen csak tajékoztatasul szolgal-
hat, mivel a sinleerfsitések szoritd hatdsaban a

If. abra. Az alagorgbzott szakasz sinjeinek deformalddasa a 4-es
Kisérlet utan

kisérleti palya kibontatlan &gyazatl részein a
két kisérlet kozott kiulonbség (egy emberi és két
emberi erdvel meghuzott sinleerfsitések) volt. Ez
arra figyelmeztet, hogy a magasabb sinh6mérsék-

18. &bra. Az alagorg6zott palyarész’ sinjeinek deformalédasa az 5-6s
Kisérlet soran
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19. abra. Az alagorgézutt palyarész sinjeinek deformalédasa a 6-0s
kisérlet soran

letek esetén végzett palyajavitdsok soran, ha a
vagany kiagyazasa kisebb hosszon meg is torté-
nik. kiemelése — az aljazatok és agyazat kdzotti
surlédé ellenallas megsziintetése, tehat tobb aljzat
eltavolitdsa egyszerre — nem lehetséges.

E kisérletsorozat adatait vaganykeretmerevségi
vizsgalatainknal is fel kivanjuk hasznalni. E kér-
dés értékelése jelen tanulmény keretében azonban
nem lehetséges, mivel a vashetonaljas felépitmény
keretmerevségének vizsgalatdt — az 1959. évi
kisérleteknek megfeleléen — csak 1961-ben tud-
juk elvégezni, illetve értékelni.

20. 4bra. Az ajzatok nélkili palyarész kivetfidése a 6/a kisérlet soran
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4. Osszeioglalas

A hézagnélkili felépitmény hd&okozta er6hata-
sainak kilonbézd sinhémérsekletek melletti vizs-
géalatat (a kisérletek méasodik szakaszat) 1960-ban
elvégzetik. Ezeket a kisérleteket a hatvani delta-
vaganyban két 192 m hosszi kisérleti szakaszon
folytattuk le, 65 cm-es aljazatosztasu talpfas és
vasbetonaljas felépitményen.

Osszefoglaloan értékelve az 1960. évi kisérle-
teket, megallapithatd, hogy helyes épitési és fenn-
tartdsi technolégia mellett a hézagmentes fel-
épitmény megfelel rendeltetésének.

Mint a vaganykivet6dést el6idéz6 kisérletek
adataibol lathatd, a 65 cm-es aljazatosztasu, jo
szoritéhatasu, sinleerésitésekkel talpfara, vagy vas-
betonaljra fektetett hézagnélkili vaganyoknal meg
van a kell6 biztonsag arra nézve, hogy hazai sinh6-
mérsékleti viszonyaink mellett vaganykivetédés ne
johessen létre.

A kisérleteket részleteiben értékelve, a kovet-
kez6ket allapithatjuk meg :

a) A mérési eredmények a lélegz§ szakasz hosz-
szara 65 cm Kkiosztasu vashetonaljas felépitmény
esetén +73, illetve + 77 C° sinhémérséklet mel-
lett egységesen 32,85 m értéket adtak. A 65 cm
osztasit talpfas felépitményen ez az érték + 72 C°-
os sinhémérsékleten 45,8 m-re adodott. Az 1959
évben megallapitott, a 60 és 77 cm osztasu talp-
fas felépitményre vonatkozd hasonlé adatokat
(45,5, illetve 49,2 m) is figyelembevéve, arra a
kovetkeztetésre jutottunk, hogy hézagnélkili fel-
épitményeinkkel kapcsolatos szamitasaink soran
talpfas és vasbetonaljas felépitmény esetén 30—
50 m-es lélegz6 szakasz hosszakat lehet figye-
lembe venni attdl fiigg6en, hogy a vagany milyen
allapota.

b) A vaganykivet6déseket vizsgdlva szembe-
tlinik, hogy a talpfas felépitmény a hémérsékletbdl
szdrmaz6 er6hatasokkal (kivetOerdkkel) szemben
ellenallébb, mint a vasbetonaljas felépitmény. Ez a
jelenség igen meglepd, ha a felépitmény silyabdl
kiindulva vizsgaljuk a kérdést, hiszen koztudo-
mast, hogy a vasbetonaljas felépitmény joval
nehezebb, mint a talpfas. Erre a kérdésre magya-
razatot csak a vasbetonaljas felépitménnyel kap-
csolatos keretmerevségi és dgyazatellenallasi vizs-
galatok értékelése utan adhatunk, amely Kkisér-
jetek jelenleg folynak. Mindenesetre annyi mar
most is lathatd, hogy a talpfas felépitménynek
a vasbetonaljas felépitménynél nagyobb a keret-
merevsége.

Avasbetonaljas hézagnélkili felépitmény kivetd-
er6kkel szembeni ellenalloképességének novelése
céljabol kivanatos volna a jelenlegi vashetonal-
jaink kialakitasat behat6 vizsgalat targyava tenni.
Gondolunk el6szor is a homlokfeliletek fellilvizs-
galatara abbdél a célbdl, hogy az &gyazattal érint-
kezd felulet kisebb, mint a sin alatti keresztmet-
szet felllete. igy az agyazat ellenallasanak hatasa
— ami az oldaler6kkel szemben nem Kkis jelent6-
ségli — kisebb mértékben érvényesul, mint egy
esetleges mas homlokfelllet kialakitdsa esetén.

Ugyancsak célszer(i lenne megvizsgéalni azt a
kérdést is, hogy a surlédé ellenallas fokozasa a
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vasbetonaljakndl miként valdsithatd meg. Véle-,,
menyink szerint a vasbetonaljak &gyazattal érint-
kez6 feliletét nagymértékben kellene érdesiteni.
Ugy véljik, az aljak oldalfellleteinek érdesitése
is elényds lenne a cél elérése érdekében. Ezeket a
gondolatokat természetesen alapos vizsgalat tar-
gyava kell tenni, ami — véleményiink szerint —
kisérletileg eredményhez is vezetne.

c) A Kkisérletek soran azt tapasztaltuk, hogy a
révid hosszlsagu iranyhibdk nem befolyasoljak
oly nagy mértékben a vagany stabilitdsat, mint
azt a malt évben tapasztaltuk. Természetesen
mas a mesterségesen el6allitott irdnyhiba — mint
az a kisérletek soran tértént — és mas a gondatlan
munkabol (laza aljazatok, kevésbé jé szoritoha-
tast sinleer@sités, rosszul dongdlt agyazat sth.)
el6allo iranyhiba. Ez utobbi semmiféleképpen nem
tlirhet6 meg hézagnélkiili palyainkban.

d) Az 1960. évi Kkisérletek is bebizonyitottak,
hogy milyen nagyfontossagu a hézagnélkili fel-
épitmény stabilitdsa tekintetében a jé és kor-
szer(i, nagy szoritéhatasu sinleer@sités. Bebizonyo-
sodott az is, hogy a Geo0-sinleer6sitések sindila-
taciot csokkenté hatdsa csak abban az esetben
all fenn, ha valamennyi csavar egyenletesen és
kell6képpen meg van hlzva, és a csavarbiztosito
gylrik nem torottek. Az egyenletes meghlzés a
legfontosabb feladat, ami meghizhatéan csak gépi
csavarozas Utjan torténhet.

Véleménylink szerint a rugalm,as sinszeges sin-
leerGsitést a hézagmentes felépitményeinknél mi-
nél elébb ki kell prébalni. Ez a leerdsités olcsobb,
tehat gazdasagosabb a jelenleg hasznalt Geo-
sinleerdsitésnél és nem utolsé sorban a sinrégzités
(szoritéhatas) a kilonféle er6kkel szemben —
rugalmassaga folytdn — allandébb.

f)  Kitlnt tovabba, hogy a gondosan épitett
fenntartott hézagnélkili felépitményeink (jol fe-
sziiltségmentesitett sinek, jol meghuzott sinle-
er@sitd csavarok, toretlen csavarbiztosité gy(rk,
jol doéngolt agyazat sth.) javitdsa — esetleges
kisebb meghibasodas esetén — gondos el6készités
mellett a nyari nagyobb sinhdmérsékletek mellett
is elvégezhet6.

@sLénygél Laszlo :
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1959—60-ban tehat befejeztiik az egyenesben
fekvd hézagnélkili vaganyokkal kapcsolatos Kki-
vetber6k vizsgalatdt. E jelentéseinket 1962-ben
0sszehasonlité modon feldolgozzuk, amelyben mar
majd a keretmerevségre, hossz- és oldaliranyu
agyazati ellenallasokra vonatkozo adatok is sze-
repelnek. Ez utébbi adatokat kisérleti Gton a
65 cm-es talpfas és vasbetonaljas felépitményre
1961-ben fogjuk megszerezni.

Ugyancsak 1961-ben R = 300 és 600 m sugaru
ives palyarészen vizsgaljuk a h&okozta hossz-, és
keresztiranyd elmozdulasokat és el6idéziink va-
ganykivet6déseket 65 cm-es talpfas és vasbeton-
aljas felépitménynél.

E kisérletek eredményeinek 6sszefoglaldséara és
értékelésére 1961 folyaméan kertl sor.
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Az alféldi hajozas fejlesztésének néhany kérdése

DR. KAROLYI ZOLTAN -

A Tisza és mellékfoly6inak hajoforgalma a fel-
szabadulds 6ta csokkent és ma alig 3%-a az Osszes
belvizi forgalomnak. Ez a korulmény az, ami az
alfoldi hajozas helyzetének behatébb megvizsgala-
sara inditott. Minthogy az alf6ldi hajézas kilendi-
tése a mélypontrol Gjabban a hivatalos koroket is
nagyon erésen foglalkoztatja, tehat a kérdés idd-
szer. Ugy vélem, hogy megkonnyitené a hivata-
los dontést, ha a kérdés el6zbleg termékeny vita
soran csiszolédnék, érlelédnek. Ezért ez a tanul-
many vitainditd szerepet szeretne betdlteni, abban
a reményben, hogy azt minél tobb értékes hozzaszo-
las koveti.

A Dunanak, mint nemzetkdzi vizitutnak a for-
galma élénk, bar ha a kilfoldi adatokat nézzik,
fejlédésében er6sen visszamaradt. A KGST kere-
tében legljabban kialakult gyimélcsozé egyitt-
m(ikodés, valamint a Dunabizottsag munkaja a
fejlédésnek nagy tavlatait nyitotta meg ; ebben
a tanulmanyban azonban a dunai hajézas kérdését
nem kivanom érinteni.

Az egész orszag hajozasi statisztikai az Alféld
hajézasanak teljes elmaradottsagat dokumentél-
jak. Itt ugyanis tekintélyes hosszisagu olyan
hajout van, amelyen alig van forgalom, s6t igen
nagy hosszan egyaltalan nem hajoznak, mégis
benne szerepel a statisztikdban, mint hasznalhaté
hajout. Ugyanekkor a vasit — a népgazdasag
hatalmas aranyd fejl6dése miatt — sokszor nehe-
zen tud mar a kozlekedés fokozott igényeinek meg-
felelni. Kézismert, hogy amig egyfel6l tébb vasut-
vonal elérkezett teljesit6képességének hatérdhoz,
ami azt jelenti, hogy a forgalom jelentékeny
novelése mar csak komoly beruhazéasokkal érhetd
el, tehat sziikség van a kozlekedési agazatok koor-
dinéciojara [18], masfel6l az Alfoldon a meglévo
haj6zasi lehetdségek alig vannak kihasznalva.

Népilnk a szocializmus épitésének abba a sza-
kaszaba jutott el, amikor az 6nkdltség csdkkentése
minden téren dontd feladat, a hajéfuvarozas pedig
bebizonyitottan lényegesen olcsébb, mint a vas-
ati szallitds. Kuilféldi viszonylatban a hajézas,
mint olcsé témegszallitasi dgazat, éppen olcsdsaga
miatt altalaban nagy fejl6dést mutat, de az elma-
radottabb hazai koriilmények kozott is kimutat-
haté olcséséaga. Kcinya Erng szamitéasa szerint [2]
a harom f6kozlekedesi agazat 6nkdltségének ara-
nya : hajozds 100, vasut 170, teherautd 1000.
Ha tehat olyan arukat szallitunk vasaton, ame-
lyek alkalmasak volnéanak vizi szallitasra is, akkor
nem szolgaljuk az dnkoltségcsokkentést.

Mar az 1954. évi kormanyprogram kotelessé-
gévé tette a hajozasi szerveknek a tiszaloki ént6z6-
rendszerben a hajokozlekedés kifejlesztését [3], az
utébbi néhany évben pedig a kozlekedési agaza-
tok koordinacidjaval kapcsolatban a hajézas hely-
zete némileg javult. Hivatalos helyen is foglalkoz-
nak tehat az alfoldi hajozas fejlesztésével. 1960
évben a Kozponti Népi Ellenérz6 Bizottsag is
megvizsgélta a helyzetet, megjeldlte a fejlesztés

lehet6ségeinek és adottsdgainak feltdrasara vonat-
koz6 feladatokat és ezek kozott allast foglalt a
kishaj6zas megteremtésének szilkségessége mellett
is. Remélhet6, hogy ma mar nem idészer(i az a
nemrég olvasott, segélykialtasnak is beill6 mondat
a tiszai haj6zassal kapcsolatban : ,,Néha az a
latszat, mintha nem ismernénk azokat a nagy
lehet6ségeket, amiket ennek a viziltrendszernek
a teljes kihasznalasa biztosithatna szamunkra” [4].

Az alféldi viziutak fejlédése

Az els§ vildghdboru el6tt nagyszabésu vizidt-
épitési tervek késziltek, amelyeknek megvalosi-
tasat a haboru akadalyozta meg.A Tisza gazl6inak
rendezését erélyesen folytattak. El6rehaladott
volt a Duna—Tisza csatorna kérdése is, a Sajo
csatornazasat megkezdték, de a haborl végével
ismét abbahagytak.

A Kkét vilaghdborl kozott a viziutakra kevés
pénz jutott, a legtobbet kezdetben a budapesti
kereskedelmi kikot6 épitése kapta. Megallapit-
hatjuk, hogy a két vilaghébor( kdzo6tt a hajozas,
a viziutak fejlesztésére iranyuld tavlati terv nem
létezett, a kormanyzatnak tehat semmi szandéka
nem volt a viziutakat fejleszteni. Csupan a vezetd
vizimérndkdket nem hagyta nyugton a viziutak
Ugyének stagnélasa. Sajo Elemér [5] prébalt 1930-
ban a fennallé lehet6ségekhez alkalmazkodé prog-
ramot adni, amelyeket a szakkorék mértékadoul
elismertek. A szakemberek egy-egy kinalkozo al-
kalmat kihasznalva, igyekeztek beleilleszteni egy-
egy hajézast szolgdldé mlvet mas programba is.
A megépilt létesitmények tehat egy tavlati terv
elemei voltak ugyan, de tervszer( fejlesztésr6l
mégsem lehetett szd. A Sidn, a Balaton érdekében
folytak munkalatok, a medrét bévitették és meg-
kezdték a siofoki hajozsilip épitését. Utobbi annak
koszénheti 16tét, hogy a régi siofoki leeresztd
zsilip annyira rossz allapotban volt, hogy feltét-
lendl Gjat Kkellett épiteni, s akkor ehhez hajo-
zsilipet is tettek. Az 6ntbzési program keretében
megindult a tiszaloki duzzasztd és a Keleti f6csa-
torna tervezése majd az Ontdzések fejlesztése
érdekében megépilt a békésszentandrasi duzzaszto,
mely egyuttal hajézhatova tette a Harmas- és
Kettds-Korost Békésig és a Sebes-Kordst Koros-
ladanyig.

Nagy Utemben folytak a tiszai gazlérendezési
munkalatok is, amelyeket Ivanyi Bertalan kival6
kisvizszabalyozasi modszerével és a koltség szem-
pontjabol a hasonld kilfoldi mivekének téredé-
kéért hajtottak végre. Kizardlag a hajozas érde-
kében épilt meg 1943-ban a békési kikotd és
gabonatarhaz, valamint a Hortobagy—Beretty6
arvizkapuja. 1942-ben pedig megkezdték a hajoz-
haté Keleti fécsatorna kotrdsat. A Duna—Tisza
csatorna épités megkezdése is tulajdonképpen
mint a munkanélkiiliség enyhit6je kerilt eld-
térbe [6. Megemlitjik, hogy ~1939-ben Triimmer
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Arpad [7] allitott 6ssze az akkori viszonyokhoz
illeszkedd tavlati tervet.

Az alfoldi hajoutak fejlesztése tehat vegul is
elég szépen haladt.

A felszabadulds utan a folyamatban lev6 mun-
kékat befejezték, igy a siofoki hajozsilipet is, a
Duna—Tisza csatorna els6 szakaszat — fél szel-
vénnyel — Ontdz6viz-szallitas céljara megépitették,
de a hajoz6 csatorna folytatasa, sajnos, lekerilt
a napirendr6l. Az ontdzés érdekében megépiilt a
tiszaloki duzzasztomii és a Keleti fécsatorna mel-
lékcsatornaival. amely egydttal sok Gj hajéut
lehet8ségét teremtette meg, illetve fogja megte-
remteni az addig soha vizet nem latott vidékek
szaméara. Eddig még csak rovidebb szakaszai
hajozhaték, de hajok nem nagyon jarnak rajtuk.

Mindezek a létesitmények egy nagyszabasu
terv lancszemei. Hogy ez igy van, arr6l még job-
ban meggy6z&dhetiink, ha a lehet6ségekeket és
kilatasokat vesszik szemiigyre.

Az alfoldi nagy vizilétesitmények az 0Ontdzés
érdekében késziiltek, az energiatermelés, vagy
éppen a hajozéas csak jarulékos célok ; ezért els6-
sorban a focélt kell vizsgalnunk. Az 6ntozés fej-
lesztése a terméshozam novelésének hovatovabb
egyetlen médja lesz. A harmincas években még
gyermekcip6ben jaro, kisérleti ontozések mellett
is bven jutott exportra ; ma az immar hatalmasra
megndtt ontdéz6gazdalkodas nélkul nem is tud-
nank megélni. A lakossag szama és életszinvonala
rohamosan né, ez megkdveteli mind az ipari, mind
a mez6gazdasagi termelés megfelel6 novelését.
Széantoterlleteinket nincs maddunkban novelni.
Uj termelési modszerek, gépek alkalmazasaval el
lehet bizonyos terméstobbletet érni, de igazan
komoly tényezd ezen a téren mégis csak az Ontd-
zés fejlesztése lehet, amely képessé tesz arra, hogy
a sziikségletek novelésével parhuzamosan fokoz-
hassuk a termelést. Ez azt jelenti, hogy az 6ntdzés
fejlesztése és kiterjesztése kozgazdasagi szikség-
szer(iség, amelynek bekovetkezésére éppen olyan
biztonsaggal kell és lehet szamitani, mint a lakos-
sdg szamanak ndvekedésére.

Ebbél targyunk szempontjabol az kovetkezik,
hogy a most épiilé ontoz6mivek elkésziilte utan
torvényszerlien szdmitani lehet a masodik tiszai

Az Alféld

I. Nagyhaj6ézasra

Yiziat

Tisza a déli orszaghatéartol Tiszafiredig
Tisza Tiszafiredt6l Tiszatarjanig
Tisza Tiszatarjaritél Tiszalokig

Tisza Tiszalokt6l Dombradig
Harmas- és Kett6s-Kords a Tiszatol Békésig
Sebes-Kords Kordsladanyig
Hortobagy-Berettyd csat. a torkolatt6l Mez6tari
Bodrog' Sarospatakig .
Keleti fécsatorna Balmazu
Nyugati fécsatornahol

Osszesen
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vizlépcs6, a tiszaburai erémi megépitésére, majd
a Tiszaban sziikségszer(ien fellép6 vizhiany pétlasa
érdekében a Dunéabdl vald atvezetés megoldaséra.
A vizlépcsék ugyanis csak a megmaradd kevés
vizen valé hajézast oldjak meg, az Ontdzés sza-
mara szlikséges tovabbi vizet a fejlédés tavolabbi
szakaszaban a Dunabdl tervezik poétolni. Logikus
— 6s akkor mar parancsol6 sziikségesség lesz —,
hogy ez az atvezetés egyuttal hajézo csatorna for-
majaban valdsuljon meg — és ezzel mar meg is
lesz az egyseges, orszagos, teljesitéképes vizit-
halézat magva. Ez tehat néhany évtizeden belil
bekovetkez6 szikségszer(iség. Az azutan vitan
feltl all, hogy ezen a nagy teljesitéképességl vizi-
Uthalézéton élénk hajézast kell fejleszteni, nem-
csak a vasUt tehermentesitése érdekében, nemcsak
azért, mert maris hatalmas tékét fektettiink bele,
hanem f6ként azért, mert a vizikdzlekedés olcsdhb,
mint a szarazfoldi kozlekedés, igy megtakarita-
sokat jelent a népgazdasagnak.

A jovd tehat azt mutatja, hogy a viziathalézat
kiépulésével szamolni kell.

Az alféldi viziutak jelenlegi helyzete

El kell ismernlnk, hogy nem gondolhatunk
olyan koltséges beruhazasok rovid id6 alatti meg-
valOsitasara, amelyek a hajéutak gyors megjavi-
tasat és minden vizéllasnél val6 hajézhatova tételét
eredményeznék. Mas szoéval : a nagyhaj6zas alta-
lanossa tételér6l ma még nem lehet szd. Nézzik
meg azonban az 1. tablazatot, ahol Osszefoglaltuk
a jelenleg meglévd, ki nem haszndlt viziutakat,
illetve azokat, amelyek aranylag jelentéktelen
koltséggel hajézhatdva tehetdk.

Eszerint az Alféldon minden beruhdzas nélkil
rendelkezésre all 600 km nagyhajdat, amelynek
azonban egyel6re az a hibaja, hogy a Tiszafiired
és Tiszatarjan kozott 45 km-es megszakitads van
benne, ahol a még szabalyozatlan © gazl6 miatt
kisvizkor nem lehet hajozni. Ezeknek a gazloknak
a rendezését az elkdvetkezendé 6—7 évre iranyoz-
tak el6, kb. 30 milli6 Ft koltséggel. Ahajozés érdeke
azonban megkoveteli e szabalyozasi munkak el6re-
hozadsat. Remény van arra, hogy ezeket a rossz
gazldkat talan hamarabb is sikeril megsziintetni.
Ekkor tehat a Koros—Tisza—Keleti f6csatorna

viziatjai 1. tablazat
alkalmas viziutak

Az/ev/nagy Ild6szakosan
részében
hasznalhaté km

272
45

47
76
114
10

7
35
43
2

606 45
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1l. Kishajézasra alkalmas viziutak

Vizilt

I alatt i szakaszok egyutt
Tisza Dombradtol Zahonyig .
Bodrog Sarospataktdl a hatarig...........eeee.
Keleti fécsat. Bodonszegig
N. 111. 6ntz8 fcsatorna
K. 111. 6ntdz8 fécsatorna
K. IV. 6nt6z8 fécsatorna
K. VIIT. 6nt6z6 f6csatorna
Hortobagy-Beretty6 csat.
MezG6tar—Trkeve kozt .
Hortobagy-Berettyd Turkeveétdl felfele
Kék Kaiio
Beretty6

0Osszefliggd rendszere nagyhajék szamara is (csak

Jelen leg Néhéany
zsilip és S
5 O, . Szikséges
az év nagy S
részében id6szakosan g?éi’ioszeapk.ol;;?]n zsilipek
haszn szama
hasznéalhat6é, km hossz, km
606 45
36
10
53 1
3 1
15 1
13 [
9 1
15
84 25 1
u 1
23 2
667 84 197 9
Kivitel sordn azonban — sokszor helytelennek
mindsithet6 takarékossagi okokbol — mégsem

nem minden vizallasnal) hajézhatdé lesz. Sajnos, az
eddigi tapasztalatok azt mutatjak, hogy az 6nto-
zés szamara valo vizkivételek szarazsag idején
csOkkentik a gazlomélységeket, Ugyhogy erételjes
gazlérendezés mellett sem lehet kisvizkor 16—18
dm-nél tébbre szamitani. Ezen azonban — ha a
haj6zds megkivannd — tarozéassal lehetne segiteni.
IKishajékkal ez a szakasz mindenesetre jarhato
esz.

Végeredményben megéallapithatjuk, hogy a
nagyhajozasnak az egész szakaszon valé altala-
nossa tételér6l ma még nem lehet sz, elenben
Ib%Iéthaté idén bellli megvaldsulasara szamitani
ehet.

Egészen méas képet kapunk, ha az 1. tablazat
masodik felét, a kishajokkal jarhatd viziutakat
nézzik meg. Megallapithatjuk, hogy a kishajokkal
jelenleg jarhaté hossz a Duna magyarorszagi
szakaszanak tobb mint kétszerese.

Itt viszonylag szerény koéltséggel (féleg zsilipek
hajozhatéva tétele) elérhet6 volna, hogy tdbb.
mint 800 km vizidton — részben id6szakosan —
szallithassuk az arukat. A Tiszaflred feletti gaz-
I6kat — ha a komoly kishajozas megindulna —
néhany év alatt annyira rendbe lehetne hozni,
hogy kishajokkal jarhatok legyenek, a tobbi
id6szakosnak jeldlt viziot pedig csak az Ontdzési
idény alatt lenne — 4prilistdl novemberig —
haj6zhat6, mert ekkor van alland6 vizeresztés a
Keleti fécsatorna rendszerb6l a Korgsokbe és a
Hortobagyba. Ezeken a felsorolt viziutakon, mint-
hogy esés alig van rajtuk, nagyon*kis vonderd
Iszriwjkséges a vontatdshoz, tehat a szallitds olcséd
ehet.

Egyes kishajokkal, dereglyékkel jarhato viziuta-
kat zsilipek zarnak még el, amelyeket — nagyon
kicsiny 1évén a vizszintkiilébnbség — aranylag
egyszerlien és olcson lehet akar ideiglenes mivek-
kel is hajézéasra alkalmassd tenni. Egyebként a
hajézhaténak tervezett ontéz&csatornaknal ilyen
zsilipeket a tervezés soran el6 is iranyoztak, a

késziiltek el. Meg kell allapitani, hogy az 6nt6z6-
csatornarendszer hajozhatova tételére a hajozas-
nak szliksége van. Nagyon kivanatos volna ez
utdn az atmeneti allapot utan megtenni a kdvet-
kez6 lépést és a megkezdett hajéutak épitését a
még hianyz6 mitargyakkal befejezni, s ezzel
hajozhatova tenni. Ezek nélkil még csak gondolni
sem lehet a kishaj6zas kifejlesztésére.

Miel6tt azonban a kishajozas kérdésébe bele-
merilnénk, folytassuk még a jelenlegi helyzet fel-
mérését és a pangés okainak feltarasat/.

Az alféldi hajéforgalom alakulasa

A Tisza hajéforgalmarél a 2. tablazat tajékoztat.
Feltintettik kilon a Koéros forgalmat, amely a
Tiszaéban benne foglaltatik. A nem sok biztatot
mutaté adatok kozott a tiszai adatok meg csak
nem is realisak, mert a felszabadulas el6tt a folyam-
mérnoki hivatalok kildn erre a célra szolgal6 hajo-
parkjukkal évi 40 000 m3folydszabélyozasi kovet
szallitottak el a tokaji kdébanyabdl, tehat évi
60 000 tonnat. Ez a szém a felszabadulas el6tti
adatokban nincsen benne, viszont a késébbiekben
benne foglaltatik, mert akkor méar a folyamszaba-
lyozasi szolgalatnak (a legutobbi évekig) nem volt
sajat hajoparkja. Ha ezt szamitdsba vesszik,
meg kell allapitanunk, hogy ma a Tiszan a haboru
el6tt is igen kicsi forgalomnak a fele sem talalhat6
meg.

A Koroson csak a torkolat tdjan van némi for-
galom.

A Korosrdl az a sajnalatos tény allapithaté meg,
hogy a békésszentandrasi hajozsilipen kereske-
delmi hajoszallitmany fennallasa 6ta nem halad
at (csak folyamszabalyozasi k@széllités volt), a
békési kikotét kereskedelmi hajo még soha sem
kereste fel és a gabonatarhazba is csak szaraz-
foldrél rakodnak. A kb. 6,7 milli6 peng6 kolt-
séggel épilt békésszentadrasi duzzasztd, mely
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2. tablazat

A Tisza és Koros aruforgalma

Csak a
Kordson

. Tiszan
Ev és mellékfolyoin

szallitott aruk sulya, t

1932. 76 274 9 000
1933. 212 287 22 000
1934. 165 430 19 000
1935. 103 803 8 000
1936. 132 571 27 000
1937. 133 939 61 000
1938. 141 404 48 000
1939. 212 648 31 000
1940. 281 305 4 000
1941. 116 337 1000
1942, 36 315 4000
1943. 34 -
1944, -
1945.

1946. Nincs adat
1947.

1948. 3000
1949, 5000
1950. 49 555 6 000
1951. 177 842 6 000
1952. 89 320 6 000
1953. 69 579 7000
1954, 125 952 7000
1955. 138 818 6 000
1956. 86 944 6 000
1957. 93 938 7000
1958. 78 568

els6sorban_ontozési célt szolgél, de amelynek hajd-
zsilipje millié peng6be keriilt, vagy a horto-
bagyi arvizkapu, amely kerek egymillio peng6be
kerult, eddig a haj6zéson keresztil nem hozott a
népgazdasdgnak joformén egy fillér hasznot sem.

De tovabb menve, a Tiszan is igen sokba kerl
a meglev6é kisméretli hajozas, ha meggondoljuk,
hogy a tiszaloki erém(hoz tartoz6 hajozsilip 42
millio6 forintba keriilt, a Keleti f6csatorna, mely
szintén hajozhat6nak épult, 480 millié forint kolt-
séget emésztett fel. A viziigyi igazgatdésagok pedig
a hajozas érdekében készill§ gazlojavitasi mun-
kédkra (a partbizsositasokat nem szamitva) az
utébbi évek atlagaban 7—800 000 Ft-ot koltenek,
a gyulai igaz]%atéség a hajo6zas érdekeben végzett
kotrasokra év atlagaban évi Ft-ot
koltott, a tapéi télikikoté bejaratabol pedig évi

m3iszapot kell kikotorni.

Ezeknek a kiadasoknak fejében a népgazdasag
jelenleg nem kap joforméan semmi ellenértéket,
tehat a nagyrészt jarulékosan — a hajozas érde-
kében is — a nagyszabasu tavlati tervek szerint
befektetett elég tekintélyes t6kék a hajozas terén
a Tiszan, els6sorban a Tiszaflired—Sajotorok
kozotti gazlés szakasz rendezésének elhuzédasa
miatt, eddig nem hoztdk meg a kivanatos, illetve
vérhaté hasznot. A népgazdasag érdeke az volna
tehat, ha a meglevé hajoutakon minél élénkebb
hajéforgalom fejlédnék ki, hogy a beruhazasok-
nak legalabb egy része ezéltal is megtériljon.

A hajoutak atmeneti kiépitetetlenségével ma-
gyarazhato elmaradt haszon mellett vannak azon-
ban méas szempontok is, amelyek mar kart jelen-
tenek a népgazdasagnak.
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Az Ontdzégazdasagok és a hajozas

A keleti 6nt6z6rendszer megtervezésekor a f6-
csatornadk nagy részét 20—50 tonnas dereglyékkel
hajozhatonak tervezték, azzal a meggondolassal,
hogy az oOntéz6gazdasagok a kozvetlen vizi-
szallitas elényeit élvezhessék. Kétségtelen oriiltek
volna ennek, kiilondsen azokban a gazdasagokban,
amelyekben a rizsfoldek korili posvanyok kozott
kozlekedési nehézségekkel kiizkddtek. Attol kell
azonban tartani, hogy miutdn a hajézas beren-
dezése elmaradt, ha aldozattal is, mas modon pieg-
oldottdk, vagy rovidesen megoldjdk kozlekedési
problémadikat ; igy a hajézasi lehetdsegek meg-
nyilasakor mar nem fognak egykdnnyen bele-
kapcsolédni a hajézéasba.

De talan még nem kés6 : az 6ntdéz6gazdasagok
egy részét még ezutdn rendezik be, itt még meg-
szervezhetd volna a kishajozas. A késedelem azon-
ban azzal a veszéllyel fenyeget, hogy ezek a lehet6-
ségek elvesznek a hajozéas szamaéra.

Az alfdldi hajézas pangasanak okai

A békésszentandrési duzzaszto épitésekor a hajo-
forgalomnak évi 200000 tonnara valé megnove-
kedését vartdk. Hogy ez nem kovetkezett be,
annak egyik féoka. hogy a haborus szallitasok
stlypontja a Dunara tevddott at, a felszabadulas
utdn pedig kevés volt a hajotér.

Hogy az alfoldi hajozas a meglevd viziltlehet6-
ségek ellenére sem tudott fejlédni, illetve inkabb
visszafejl6dott, annak tobbfelé keresték maér az
okat. Ezek kozil legjelentékenyebb az a koriil-
mény, hogy a viziutakmenti teriiletek azonos
jellegliek ; mindeniitt a mez6gazdasag uralkodik,
ipari jellegli vidékek nem kapcsolhaték be, ugy
hogy tulajdonképpen nincs is mit szallitani,
hidnyzik a kell6 arucsere ; ami van, az egyiranyu
szallitas. Fontos az az ok, hogy az ipari kdzpontok
vagy afévaros felé nem'juthatnak el azaruk atrakas
nélkil, ezértinkabb vasaton szallitanak, de az is
el6fordulhat, hogy a hajérakodas fejletlen, kez-
detleges volta miatt a vasGti szallitas olcsébb [8]

A felszabadulés utan a kezdeti id6kben a vasut
volt az, amely a haborGs karokat gyorsabban
heverte ki, mint a hajozas, igy kényszermegoldas-
ként a vasUt kapta szinte az osszes szallitasi
feladatokat. A begy(jtési rendszer ezért szintén a
vasutra épilt fel, amely a terményeket a jarasi és
egyéb kozpontok felé iranyitja, de figyelmen kivil
hagyja a hajorakodasi lehetGségeket. Karosan hat
a hajozas fejlédésére a fuvarkassza intézménye :
az aru egységardba belefoglalt fuvarkdltség
elrejti a hajofuvarozas olcsébb voltat.

Egyes vasltvonalak kozben elérkeztek telje-
sitbképességik hatardhoz, s mar célszerli volna,
ha a hajozds hatékonyan tehermentesithetné a
vasutat, de ehhez bizonyos intézkedések megval-
toztatdsara volna szikség, ami sokszor kényel-
metlen, korilményes, id6trablo, — s6t atmeneti
koltségtobblet vallalasat is jelentené.

Megéllapithatjuk, hogy az aruaramlas meg-
felel§ atalakitasa és kifejlesztése fels6szintli nép-
gazdasagi feladat és rendkiviil szikséges volna
ezzel behatobban foglalkozni.



420

SZOLNOK

CSONGPAD

A pangas tovabbi okaként felhozhatd : teher-
tételként jelentkezik a nagyhajézas hatranyara,
hogy az elég szétszortan adodo szallitdsi tételeket
nehéz egy helyre koncentrdlni Ggy. hogy nagy
uszalyt megtoltson. Ugyancsak hidnyoznak”a
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abra. Az alféldi haj6zé utak vazlata

nagyhajézas kifizet6d6 voltdhoz a nagy szallitasi
tavolsagok.

Az is kétségtelen, hogy a hajoval valé fuvaroz-
tatdsnak sok kényelmetlensége, akadalya van,
ilyenek a téli szlinet, a kedvez6tlen vizéllasok, a
kedvez6tlen rakodasi vizonyok stb.

Ezek a felsorolt okok bdséges magyarazatat adjak
annak, mért nem fejlédott a hajozas magatdl.
Ha azonban jobban megnézziik ezeket a felsorolt
hatranyokat, azt kell latnunk, hogy azok tal-
nyomorészben csak a nagyhajézasra vonatkoznak
a kishajozasra csak részben.
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A nagyhajozas kell6 fejlesztése szolidan elkészi-
tett kikot6helyeket, rakoddberendezéseket, hoz-
z4ajaré utakat, esetleg koltséges zsilipeket kivan
meg, amelyek éppen kdltséges voltuk miatt nem
valdsulhatnak meg meg.

A kishajézas mindezt kevésbé igényli.'’Ami
pedig szlkségesnek mutatkozik, az a forgalom
ndvekedésével parhuzamosan, fokozatosan meg-
valosithato.

A Kkishajozas jelent6sége

A kishajozas, mint 6nallo kozlekedési tényezé,
nalunk eddig hattérbe szorult, illetve nem valasz-
tottdk el a nagyhajdzastol, igy nem lehetett tuda-
tossa az a koérlilmény, hogy az alféldi viziutak
jelenlegi adottsdgai nem a nagy-, hanem a Kis-
hajozasnak kedveznek. A kishajézasnak egészen
mas a jellege és masok az igényei, mint a nagy-
hajozasnak. Sokkal jobban tud a kisebb méretd
viziutakhoz alkalmazkodni és kisebb mennyisé-
geket is raciondlisan szallit.

A mezbgazdasagi jellegl szallitasoknak éppen
kisebb volumenik miatt kedvez a holland—
francia tipust kisebb hajo vagy dereglye (péniche).
A csatornakon nem nagyok a vizsziningadozasok,
azért konnyebb és egészen primitiv eszkdzokkel is
végrehajthaté a rakodas (szallitészalag).

A kishajézas szerepe a kilféldi hajozasban

Nalunk a viziutépitési tervek — az alfoldi on-
t6z8 fOcsatorndk kivételével — a nagyhajézésra
vonatkoznak, német hatdsra. Ennek a jogosult-
saga elvitathatatlan abbdl a szempontbdl, hogy
a Rajna—Duna 0sszekottetés megvaldsuldsa ese-
tén valdban a német viziutakkal lesz kdzvetlen
kapcsolatunk. De a tiszai rendszerre nem helyes a
német példat vonatkoztatni. Mas orszagokban
sok helyutt fejlett kishajozast talalunk.

Franciaorszdigbhan a hajoutak 06sszes hossza
8500 km, amib6l 4900 km csatorna és 3600 km
szabalyozott folyd. Ennél azonban sokkal figye-
lemreméltdbb, hogy a fenti hajdat-hosszbol csak
1100 km jarhaté nagyhajokkal, 5800 km hossz
csak 280 tonnas, 1,80 m merilésd Gn. flamand
hajokkal, tovabba 1600 km pedig csak tonnas
Uszalyokkal hajozhat6. A viziforgalom 1952-ben
50 millié t, a teljesitmény 7700 millié6 tonnakm
volt, ami a vasut forgalmanak 1/3—1/4 része [9].
A szallitott aruk zome itt is épité-tiizel6anyag,
mez8gazdasagi termék csupan 5,9%. Franciaorszag-
ban 10 000 uszéalybél 7000 db 280 tonnas.

Lengyelorszag folyodin és csatornain (Visztula—
Odera) ugyancsak 400 tonnas uszalyok tudnak
jarni [11]. A rendkival slri viziathal6zatd Hol-
landidban és Belgiumban a viziforgalom leg-
nagyobb részét kishajokkal bonyolitjak le. A don-
téen mez6gazdasagi jellegli Hollandiaban t6bb arut
szallitanak hajén, mint vasuton, az ipari jellegi
Belgiumban pedig a vas(t tonnakm teljesit-
ményének kereken a felére rig a vizszallitas.
Mindkét'orszagban tébbségben 300—360 tonnas
uszalyok koézlekednek.
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A Kkishaj6zas hazankban

A kishajozas gondolata ndlunk sem @j, Németh
Endre egyetemi tanar 1941-ben vetette fel. A ma-
sodik vilaghabor( elején sok szé esett a kishaj6zas
bevezetésérdl, torténtek is biztaté kezdd lépések
ennek érdekében, de a haborus események ennek
is véget vetettek.

A Duna alsd magyar szakaszan ért el a kishajo-
zas legnagyobb haladast.

Emlitést érdemel Weiss Jen6 kezdeményezése
[15], aki derekegyhazai gazdasadgaban berendez-
kedett az 0Ont6z6 csatornakon valo olcso vizi-
szallitasra és részletes gazdasagi szamitasokkal Ki-
mutatta annak olcsdsagat.

A felszabadulds utdan a Magyar Hajéfuvarozo
Szovetkezet (MAHAJOSZ) gy(ijtotte Ossze a meg-
maradt hajéparkot és a lehet8ségeket kihasznalva,
igyekszik a viziszallitast fejleszteni [16]. Kilo-
nosen Baja és Szeged kdrzetében bonyolitanak le
figyelemre mélté forgalmat a kavics, illetve homok
termelése és széllitdsa terén. Ujabban a vizlgyi
igazgatésagok és az &llami erdészet igyekeznek
maguknak Kkishajoparkot fejleszteni és célhajo-
zast (zni.

Szerény véleményem szerint a kishajézas fej-
lesztését megfelel6 szervezéssel lehetne elérni.
Hianyzik nalunk egy olyan megfelel§ hataskorrel
rendelkezd szerv, amelynek feladata lenne az
alfoldi meglevé hajéutakon a hajéforgalom fej-
lesztése.

Hivatkozzunk itt kalféldi példara : még a fej-
lett nagy és kishajézassal rendelkezd Francia-
orszagban is hatékonyan segitik a haj6zas meg-
felel fejlédését. Ott egy egész hivatal van, az
,Office National de la Navigation”, amely hiva-
tott a hajozas fejlesztésével, tanacsadassal, ta-
nulmanyok készitésével, a forgalom minden esz-
kozzel valé novelésével, a hajopark korszer(sité-
sével, végul a szallitasok szabalyozasaval és iranyi-
tasaval foglalkozni. Ez a szerv Aallami hivatal,
amely végeredményben nem egyes vaéllalatok
javara akar megtakaritdsokat elérni, hanem az
egész nemzetgazdasag javara [11].

llyenféle szerv kellene nélunk is, és mindjart
novekednék és szervezetten fejleszthetd lenne a
forgalom.

A nagyhajoutak kiépilte utan is megmaradnak
a kisebb csatorndk, ahol csak kishajokkal lehet a
forgalmat lebonyolitani, tehat ha kishajozasun-
kat kifejlesztjik, az kés6bb sem lesz haszon-
talan.

Képzeljink el egy olyan nagy viziluthalézatot,
mint az alféldi, — feltételezve a Keleti fécsatorna
—Berettyd—Koros osszekotéssel létesithetd kor-
forgalmat és kiegészitve a Duna—Tisza és a Sajo
csatornaval ; ez énmagaban le tudja a forgalmat
bonyolitani kisebb hajokkal. Nagy uszalyokra
csak akkor lenne sziikség, ha a nemzetkdzi hajo-
Gton nagy tavolsagra akarnank szallitani.

Magéatol érthetédik. hogy a kishajozasrél mon-
dottak a Gy6r és Baja kornyéki vizekre is érveé-
nyesek.
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Javaslat az alfoldi kishajozas megszervezésére

Elfogadva azt a tételt, hogy a hajézas magatdl
val6 kifejl6dése nem varhato, viszont ugyanekkor
elismerve, hogy ahaj 6zéas népgazdasagi szemponthol
szilkséges, kivanatos volna valamely szerv létre-
hozésa, legyen az allami hivatal, vagy kishajozési
véllalat, amely fokozatosan bevezetné a kishajo-
zast az alféldi viziutakon, lehetéleg kis anyagi
aldozattal.

Az elsé 1épés volna természetesen a megfeleld
hajétér és vontatopark biztositdasa. Ez gy is
képzelhet6, hogy a megalakul6 szerv a megindulas-
hoz kapna néhany uszalyt, dereglyét és motoros
vontatot, majd ezeket évr6l-évre szaporitana,
fejlesztené. Ezzel egyid6ben kivanatos volna az
egész orszagra korszer(i uszaly és vontatd tipusok
kialakitasa, a gyartas tipizalasa és ezzel olcsébba
tétele. A beruhdzds nem lenne nagy ; szerény
Osszegh6l — a hajék beszerzésén kiviul — rendbe
lehetne hozni a rakodokat, felkavicsolni néhany
hozzajaré utat, fokozatosan beszerezni néhany
kisebb Usz6 rakodo6 darut és szallitészalagot, ame-
lyek barhova allithatok.

A szerv felmérné a szallitasi igényeket, az aru-
aramlast, igy a viziutakmenti kodzségek, allami
gazdaasagok, szovetkezetek, ipartelepek szallitasi
sziikségletét, kiilonds tekintettel az ontéz6gazda-
sagokra és az épitkezésekre. (llyenirany( kutatast
egyébkénta Kozponti Szallitasi Tanacs legujabban
mar végzett is.)

Véleményem szerint kezdetben az épitéanyagok
képeznék a forgalom alapjat. A Sajotoroknal
egy kis 0szokotrd rendkivil olcsd, jomindsegl
betonkaviccsal tudna ellatni a viziutak mentet.
Kiegészitené a forgalmat a bodrogszerdahelyi
kébanya, amely olcsé épit6kovet adna. De ha
sikeriilne valahol Sarospatak tajan kisvasuti hajo-
rakoddt épiteni, a hegyaljai épit6- és tiizifa szalli-
tast is hajok végezhetnék az Alféldre. Végil bete-
tézné az olcso épitéanyag szallitast néhany tégla-
gyar bekapcsolddasa a vizirakodasba.

De a mez@gazdasag terén is latszanak lehet6-
ségek. Véarosok vagy lakételepek (Palkonya) bi-
zonyéra szivesen vennék egy-egy OntézOgazdasag
motoros dereglyékkel odaszallitott olcs6 zoldter-
mékeit. Nagy szerepe lehet a hajézasnak a cukor-
répa szallitasban is.

Igen megszivlelendének tartom dr. Sziics San-
dorné javaslatat is [§, hogy a begydijtés kdzponti
tarhdzba torténjék és a széllitast kishajokon
végezzék. Ennek legjobb helye talan Tiszalok
tadjan lehetne, ahol a vaslti csatlakozas is biz-
tosithato.

A jelzett viziszallitdsok — olcsdsaguk folytan —
a vaslt vagy a tehergépkocsi versenyét kizarnak,
s igy gyorsan el tudnanak terjedni.

A javasolt szerv feladata lenne természetesen a
kisebb hajézasi akadalyok megsziintetése, a ra-
kodési, Kkikotési lehet6ségek megjavitasa és a
rakodas gépesitésének megszervezése, végul vasuti
atrakodohelyek fejlesztése, esetleg Gjak létesitése
(Sarospatak, Tokaj, Balsa, Tiszalék, Palkonya,
Tiszadrvény, Tiszaroff, Tiszab6, Szolnok, Martf(,
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Csongrad, HodmezG6vasarhely, Szentes, Szeged,
Gyoma, Endréd, Ocsdd, Békés sth.).

Tiszalok vagy Tokaj latszanak legalkalmasabb-
nak arra, hogy ott id6vel a dereglyékbdl nagy
uszalyokba valé atrakas torténjék ; bekapcsolod-
hatna abba a vasuti rakod6 is. Ugyanilyen atra-
kodd allomaés létesitésére volna szilkség a Kordson
is. Ezek a pontok lehetnének késébb a kis- és
nagyhajézas érintkezési pontjai.

A rakodas gépesitése odahozhaté Usz6-egysé-
gekkel kulondsen a tiszai magaspartoknal volna
foiltos, mert itt altaldban igen nagy a rakodasi
magassag.

A hajozas tervszer(i fejlesztésénél alland6an
nagy jov6beli tavlatok nyilnak. Ez a jovGbe
tekintés hozza magaval, hogy bizonyos dolgokat
néha kissé ergltetni kellene, még akkor is, ha
pillanatnyilag nem is latszanak rentabilisnak. Ha
sikeriilne a Tiszacsatorndzas nagylétesitményeinek
megvalosulasaig nagyteljesitményd, hasznothajtd
hajozast kifejleszteni, akkor ezek a mivek is
viszonylag olcsébbakka, rentabilisabbakka val-
nanak azaltal, hogy koltséguk az 6ntdzés és ener-
giatermelés mellett a hajozast is terhelné.

A hajozas fejlesztéséhez ipartelepitési politi-
kank is nagymeértékben hozzajarulhat, a gyar-
Uzemeknek viziGtak mellé valo telepitésével. Persze,
itt felmerll egy nalunk nagyon fontos szempont,
hogy t. i. Ugyeljink 6ntdzdvizeink elszennyez&dé-
sének megakadalyozasara, vizeink tisztasaganak
meg0rzésére.

Nézzik a hajozas és a vasut viszonyat. A fen-
tiekbdl vilagos, hogy az els6 években azaltal, hogy
onmagaban fejlédne, a hajozas alig befolyasolna a
vasut forgalmat. Kés6bb, pedig, mikor a tervezett
vizilétesitmények elkészilnek, egyes vasUtvona-
laknak mar igen nagy sziikségiik lesz a tehermente-
sitésre. A hajozas fejlédési iranyait latva, a vasuti
beruhdzésok is ennek figyelembevételével len-
nének iranyithatok.

Kétségtelen az is, hogy a hajozasnak erds ver-
senytéarsa a tehergépkocsi, tdn még er6sebb, mint
a vasut, mert ha dragabb is, de gyorsabban,
kényelmesebben végzi a széllitast, atrakas nélkdil,
haztdl-hazig. Ezért sok lzem és véllalat — a
kényelem ellenében — inkébb véllalja a nagyobb
koltséget. Eppen ilyen esetekben szilkséges a Kis-
haj6zas érdekében a szerez$ és felvilagositd munka.

Vissza kell még térnunk az egyes aruk szélli-
tasara érvényben levé fuvarkassza rendszerre.
Annak teljes elismerése mellett, hogy ez a szocia-
lista tervgazdalkodas-sziilte rendszer helyes és
igen nagy el6nyei vannak, mégis azt kell megélla-
pitanunk, hogy az olcsébb hajéfuvarozas fejlesz-
tésének kerékkotdje lehet, mert megszinteti az
olcsébb viziat igénybevételére az Osztdnzést. Az
pedig, ha valaki az olcsébb viziat helyett a vas-
utat veszi igénybe, a népgazdasag tényleges
karat jelenti. Ezéert a hajozas érdekében drommel
kell dvozolni a fuvarkassza-rendszer tervezett
felllvizsgalatat.

Magatol értet6dik tehat, hogy meger6sodéseig
a kishajozast nem szabad semmiféle korlatozo
intézkedésnek akadalyozni, s6t inkabb az alacsony
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dijszabas kell, hogy raszoritsa a fnvaroztatdkat
az olcsdbb viziut valasztasara.

Osszefoglalva, minden érv amellett szél, hogy
addig is, mig az 0Ont6zés érdekében tervezett
tiszaburai duzzasztom( megépul és a Duna—
Tisza csatorna elkésziil, nagyfontossagu volna az
alfoldi viziathalozatban minél erésebb kishajozés
kifejlesztése, hogy ez el6készitéje legyen az el6bb-
utébb mindenképpen kiépllé orszagos vizilt
haldzatba valé gyors bekapcsolédéasnak.

A hajéutak fenntartasa és a hajozasi akadalyok
elhéritdsa tekintetében a vizligyi igazgatdsagok
folyamszabalyozasi részlegei készséges segitd-
tarsak lesznek. Ezek mér eddig is — hivatasuk
tudataban — elvégezték a hajoutak karbantar-
tasat, amikor hajozas alig volt. Csak o6riilnének,
ha munkéjuknak végre eredményét latnak.

Lehetetlennek latszik, hogy akkor, amikor
szerte kilfoldon nagy (temben fejlesztik a vizi-
utakat és a hajézast, ez nalunk is ne lenne kifi-
zet6d6 eésa gazdasagi fejlédést szolgalo tevékenység.
A jugoszlavok altal a Bacskaban épités alatt allo
nagyszabdasl csatornaépités is igazolja, hogy nem
csupan feltételezés, ha a mezdgazdasagi terlle-
teken is lehet6nek véljik a hajozas kifejlesztését.

Kivéanatos volna, ha az illetéekesek mielébb fel-
figyelnének a javasolt lehet6ségekre, mert ezek
kihasznaldsaval — ardnylag szerény eszk6zok
segitségével — elérhetd volna az, hogy végre
Alféldinkén is felélénkiljon a viziforgalom.
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Viz-

kis csatornakon.

»Magyarorszag irdsban és Képben*“ c. sorozat 1959-ben megjelent kotetei:

Budapest—Eger—Szilvasvarad

. Budapest—Miskolc—Aggtelek
Budapest—Pilis—Vértes—Gerecse
Budapest—Velencei-t6—Székesfehérvar
Budapest—Veszprém—Bakony

Ara kotetenként 12— Ft

Kaphaté az ALLAMI KONYVTERJESZTO kényvesboltjaiban.

»Magyarorszag irasban és Képben*“ c. sorozat 1960-ban megjelent kotetei:

UJDONSAG: Budapesti kiranduléhelyek
Budapest, Szombathely—K®&szeg

PANORAMA

flizve 18,90 Ft

Budapest—Debrecen—Nyiregyhaza
Budapest—Pécs—Mecsek

Budapest—M atra
Budapest—Borzsony—Cserhat

A sorozat célja hazank legismertebb kirandulé- és Gdil6kozpontjainak megismertetése

szines, irodalmi szinvonall leirdssal, s gazdag fényképillusztracidval.

Nem annyira

egyes helyeket, mint inkdbb a gyakorlatban kialakult Gdil6- és kirandulé-Gtvonalakat,

tdjakat mutatja be.
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Kozlekedési Ujito Kiallitas

DB. MESZAROS VINCE

Figyelemre mélté kezdeményezés szinhelye volt
a varosligeti vasarteriilet kohdaszati pavilonja.
F. évi jalius ho ©-an altalanos kozlekedési Ujito
litdst nyitott meg és adott 4t a kozérdeklédesnek
Kossa Istvan kozlekedés- és postaiigyi miniszter.
Ez a kiallitas az ujité mozgalom terlletén el6szor
juttatta kifejezésre — amint azt sajté bemutatd-
jan Dr. Csanadi Gyorgy, a kdzlekedés- és postailgyi
miniszter elsd helyettese is kihangsulyozta — a
kozlekedés egységének gondolatat, kozlekedés-
politikankban a kozlekedésligy komplex egysé-
gének egyre jobban érvényesild szemléletét.

A kiéallitast a Kozlekedés- és Postaligyi Minisz-
térium Miszaki Fejlesztési és Kozlekedéspolitikai
FG6osztalya rendezte, a tarca harom nagy munka-
teriiletének : a vasitnak, a postanak és az autokdz-
lekedésnek bevonasaval. Megnyitasanak kiilénds
hangsulyt adott, hogy egybeesett a szocialista
orszagok kozlekedési miniszterei hatodik, budapesti
értekezletének id6szakaval. Ujitbmozgalmunk és a
kiallitott anyag jelent6sége szépen tikrozédik a
kiallitason huzamosan szemlélédé vendég minisz-
terek vendégkdnyvi bejegyzéseiben, de a magyar
latogatok ezreinek elismerd, drvendezé soraiban is.

Nemcsak a kozlekedésiigy egységes szemlélete-
nek érvényesulése gondolkoztalja el a latogatot
ezen a kiallitdson, hanem legaldbb ugyanolyan
mértékben az Gjitbmozgalomnak, az Ujitdé tevé-
kenységnek az a benne visszatiirk6z6d6, egyre
novekvd megbecsiilése, amely lehetévé tette, hogy
ez a kezdeményezés komoly anyagi aldozatok
aran is megvaldsuljon.

A kiallitott Ojitdsok és taldlmanyi mintadara-
bok elallitasi és rendezési koltségeinek biztositasa
ellenére sem johetett volna azonban létre ez a
szinvonalas m(iszaki seregszemle az Ujitasligy
dolgozéinak, s nem utolsé sorban maguknak a
kiallité ajitéknak onzetlen, lelkes, aldozatvallalé
kozrem(kodése nélkiil. A kiallitas eredménye, szin-
vonala és sikere els@sorban nekik kdszonhetd.

Sajnélatos és nem egészen érthet6 az a koril-
mény, hogy az igen jelentékeny és eszmeileg is
fontos kezdeményezésbe az illetékesek nem kap-
csoltdk be kozlekedésink minden 4&gazatanak
Ujitoit, hanem csak a mar emlitett harom szak-
teriletre szlkitették azt le. Ennek ellenére a
bemutatott anyag nagyobb része «kozlekedésink
és kozlekedési iparunk minden Aagazata szamara
nyljt bevezethetd U(jitasokat, vagy legalabb is
hasznos, megtermékenyit§ Otleteket. Erdekes e
szempontb6l a kiallitott 355 mintadarab iparagi
megoszlasanak attekintése :

Munkavédelmi jlellegl’] Ujitasok ..ooveereinen 7 db
Altaléanos érdekl6désre szamottartdé m(-

anyagokat hasznosito eljarasok és talal-

MAanyok ............. ] 4 db
Korroziévédelemmel foglalkozik..............c....... 4 db
Kizardlag tavkozl6 vonatkozasg.......... . 38 db
Altalanos elektromosipari jellegd........... 31 db
Elektronikus berendezés.........c......c...... 3 db
Ellen6rz6-, vizsgald eszkdz és mérémiszer 29 db

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Altalanos femipari vonatkozasd. .. ............ 86 db
A belsd szallito munka megkdnnyitését
CElOZZA  ....cocvveiiccicc e 6 db
Vegyipari jellegl ........... 3 db
Gépkocsik javitasara-karbantartasara
vonatkozik............. 57 db
Jellegzetesen vasuti vonatkozasu Ujitas .... 90 db

Amint latjuk, a kiallitds anyaga iparilag elég
szertedgazo terlleteket olel fel — kozismert, kildn
magyarazatot nem kivand okokbdl, — annak elle-
nére, hogy kozlekedésiink Gjitomozgalmanak csak
mint egy felét reprezentélja. Az anyag megoszlasa
egyébként a kiallité teriletek kozott a kdvetkez6:

Vaslt ......... 195 db
POSTaA . ciiiiciecece e 65 db
Autdkdzlekedés.......ccvnenenn. 95 db

A bemutatott anyagnak majdnem 6%-a talél-
many. Ezeken kivil is igen sok a talalmanyszerd,
jelentds Ujitas.

Export szempontbdl is figyelmet érdemel Mond-
jék Tibor mérnok és Ujvari Jozsef technikus posta-
mUszaki dolgozdk talalmanya : a berendezés tav-
beszél6 mikrofonok és hallgatok vizsgalatara.

A berendezés az azonos tipusi mikrofonok és
hallgatok egyenkénti .és nagy sorozatban vald
mindségi vizsgalatat teszi lehet6vé, s igy a gyartas-
technoldgidban és az Uzemi alkalmazas terlletén
egyarant gyorsan és megbizhatéan oldja meg a
min6ségi ellendrzést az elektroakusztikai kove-
telmények szempontjabol.

Horvath Laszlénak, a posta Koézponti Taviro-
hivatala mérndkének talalmanya, az elektronikus
torzitasmérd és jelfogd vizsgald tavirdberendezések
atviteli tulajdonsagainak mérését, tavjelz6készi-
lekek és vonalak vizsgalatat, sarkitott jelfogok
ellen6rzését és bedllitasat teszi lehet6vé hazai
miszerrel. Az Otletes mér6m(szer orszagos alkal-
mazasanak utékalkulalt népgazdasagi eredménye
tobb mint egy és negyed millié forint.

Szintén a tavkozld szolgalat hibakikiszobolését
konnyiti meg Timar Istvan technikus talalmanya,
az 0Osszevont tavolsagi végberendezés. A tavirégécok-
tél tavolabb es6 el6fizet6i allomasok megosztott
szerelvényelhelyezése helyett a feltaldlé olyan
csatlakoz6 berendezést szerkesztett, amelyben az
Osszes sziikséges szerelvények kdzos elhelyezést
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;i. dbra. Az ATL'KI dolgozéinak ujitasai a kiallitdson

kaptak. A berendezés kdnnyen széllithaté és hiba
esetén egy darabban kénnyen kicserélhet. A be-
vezetésével elért népgazdasagi eredmény maris
haromnegyed millié forint.

Nem Kisebb jelent6ségli a budapestkérnyeki
tavbeszéléforgalom megjavitasaban Besenyei JO&-
zsef, Mocsa Janos, Kévari Jozsef, Varga Mihaly és
Juhész Kéroly postam(szerészek (jitasa a falu-
rendszer(i tavbeszél6kozpontok helyi forgalmanak
automatizalasara.

A félautomata kozpontoknal helyi kapcsolast
—amint azt a magyarazo6 feliraton olvashatjuk —
csak a budapesti gockezel6 tudott létesiteni. A falu
rendszert jellemzd |, felf(iz6s” modszer, azaz az
egymas utan kapcsolt kdzpontok rendszere és a
megnovekedett forgalom olyan hossz( varakozasi
id6t kivant, amely a forgalom ellatdsat mar-mar
lehetetlenné tette. Az Ujitok altal szerkesztett
an. ,rural kdzpont” lehet6vé tette e nehézségek
megbizhat6 elhéritdsat és a tavbeszéléforgalom
zavartalan ellatasanak biztositasat.

Altalanos érdekl6désre tarthat szdmot a fém-
megmunkal6é ipar szdmos agaban az Autokozle-
kedési Tudoméanyos Kutatd Intézet (ATUKI) mér-
nokeinek, Nadasi Endrének és Nagy Istvannak
taldlméanya : eljaras fémfebiletek fémszoras el6tti
érdesitésére elektromos és mechanikus aton, valamint

3. Ubra. Knrzgoelfkfrodas feltoltd hegeszt6bereiuicaudi (Kuliralr Gyorgy
rH tarna! (Gjitana)
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4. 4bra, Hatsé-emelblap q_egkocsmoz 500—600 kg teher hidraulikus
felemeléséhez (Harsaim or és tarsai Ujitasa)

rezegtetd késziillék fémfeliiletek elektromos Gton tor-
tén6 el6nyds erdesitéséhez.

Az eljarassal a beszorandd feliiletek érdesitését
az eddigi,tépett” menetvagas vagy homokfivatas
helyett elektromos iv segitségével rezegtetett elek-
trédaval és hiitékozegként levegé dramoltatasaval
oldjdk meg. Az igy kezelt munkadarabok élet-
tartama a korabbi eljarasokkal kezeitekhez viszo-
nyitva jelentékeny mértékben megnd, s maga a
munkamaodszer is termelékenyebb.

Hasonloképpen, a gépkocsijavitd zemek korét
meghalad6 érdekl6dést érdemel Kolimar Gydrgy
Wolf Mihdaly, Tébi Lajos és Fischer J6zsef ATUKI
dolgozdk taldlménya is: az aramkori elrendezés
célszerlien rezgbelektrodas feltdltd hegeszté beren-
dezéshez.

Az eljards kopott gépalkatrészek feljitdsanak
széles korében alkalmazhatd. Az eddig hasznalt
kézi feltolté hegesztéssel szemben pontosabb
munkat, tovdbbd munkaeré-, munkaid6- és anyag-
megtakaritast tesz lehetdvé. Sajnalatos, hogy még
nincs bevezetve.

A fizikai munka megtakaritasat és a baleset-
veszély csokkentését segiti el6 Zilahy Pal és
Szépes Sandor motorszerel6k Gjitasa, a kulségumi
szétfeszitd készilék. A berendezes a nehezen kezel-
het6 nagyméretli tehergépkocsi kiils6 gumikope-
nyeket a javitds folyaman mésodpercek alatt 1ég-
nyomassal fesziti szét a szlikséges szélessegig.

Sok latogaté érdekl6dését keltette fel az
eredeti méretben kidllitott rekeszes onirit6 vas-
platds gépkocsi. Bar Szalai Miklos és Pisch Ferenc,
a 67. sz. AKOV dolgozoi elsésorban a tatabanyal
korzetben az illetményszenek hazhozszallitdsanak
meggyorsitasara és egyszer(sitésére gondoltak,
Otletik szdmos mas szallitdsi terlleten is hasznos
lehet.

A gépkocsi vizh(iték, kazanok, flit6testek allando
kérosodasat okozza a vizk6képz8dés. Varga Zoltan,
Magyaradi Lajosné, Ronai Dezs6 és Nagy Imre ez
ellen vette fel a harcot. Taldlmanyuk : eljaras viz-
k6képzddés és belsd§ korrdzié megakadalyozasara,
valamint inhibitor keverék viztoltésti hokicserél6k
szolgéld oldat el6allitdsara. A talalmany lényege,
hogy a tapvizben oldott adalékanyag a h6kicseréld
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5. 4bra. Hidraulikus hordrugé terhel6 és rugllap levagé gép Csurgd
LaszI6 Ujitasa)

fémfalakra zselatinszer(i réteget csap ki. amely jo
hévezetd, és amely a korrdziét, valamint a viz-
képz6dést teljesen megakadélyozza.

Az egyik legtébb elismerést kivaltd, talalmany-
szer(i (Qjitdsi mintadarab Jézsa Laszlénak, Mezei
Ferencnek és Németh Istvannak, az 5-0s autéjavito
vallalat dolgozdinak pneumatikus kittcsiszold gépe.

ti. dbra. Vasutas Ujiték munkéinak részlete
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A berendezést 4—6 atm. nyomasu s(ritett leveg6
hozza mikodésbe. Teljesitménye 480 fordulat/pere
esetén 06 LE. Széraz és nedves csiszolasra, poli-
rizdsra. drotkefés leddrzsolésre hasznélhatd. Tur-
bélapatos, repuldszelepes megoldasa nagy mérték-
ben csokkenti a hibalehet6ségeket. A gép mintegy
haromszorosara emeli a munkatermelékenységet.
Ertesulésiink szerint a gépbdl eddig 60 db késziilt,
szélesebb korben vald bevezetése folyamatban van.

A megoldas otletességével és egyszerlsegevel
vivja ki a megérdemelt elismerést Gellén Pal és
Volgyesi Jozsef autbalkatrészgyéri dolgozok uji-
tasa : a gépkocsik automatikus emelése. Az elmés
szerkezet a javitéaknara felhajté gépkocsinak
kils6 kozremiikodés nélkili, automatikus ,,6nfel-
emelését" oldja meg. s igy a javité-szereld munka-
ban jelent6s munkaidd és energia megtakaritast
tesz lehet6vé.

A MAVAUT vidéki, kalauz nélkili forgalméban
hasznéalhaté jo eredménnyel a kidllitott viteldij
bedobé persely. Toth Mihaly vallalati igazgatd,
Prohaszka LaszI6 fémérndk és Szakacs Gyula szak-
munkas UGjitasa mar csak azért is tanulmanyo-
zasra érdemes szerkezet, mert a hasonl6 célu beren-
dezések kozott elészor alkalmaz elektronikus meg-
oldast. A menetdijat egy és két forintos érmékben
lehet a perselybe dobni, amelynek szdmlalé szer-
kezete 0Osszesitve mutatja ki a bevett viteldijat.
Kdzben az egyforintos érmék bedobasakor csenget
és zold fenyjelzést, a ketforintos bedobésakor
pedig piros fényjelzést ad a gépkocsivezetének,
mig az eltér§ érmék szamlalds és jelzés nélkul
hullanak a pénzgydjté fiokba. igy a gépkocsivezetd
kényelmesen ellendrizheti a felszallo utasok vitel-
dijlerovésat.

A vaslti jarmivek javitasdnak korét messze
meghaladva, az egész jarmdipar, st sok mas
iparag tertiletén is hasznosithat6 a MAV Vezér-
igazgatdsaig Gépészeti Szakosztdlya Mdanyagbizott-
saganak ket talalmanya :

— eljaras fémfellletek bevonasara hére lagyuld
mdanyagnak a felvitellel egyidejlleg végzett térhalo-
sitasoival.

— fémtéargyaknal festés és diszkromozés helyett
miianyagbevonat alkalmazésa.

Az els6 eljarassal gazdasagosan alakithato ki
nagyszilardsagd, jo siklasi tulajdonsagu és kopas-
allé mlanyagcsapagy, mig a maéasodik gyors és
gazdasagos eljarast dolgoz ki fémtargyak egyszeri
martéssal, tetszés szerinti rétegvastagsagu md-
anyagbevonasara, elékezelés nélkdl.

Mindkét eljards a korszerd mi(ianyagtechnika-
nak a hazai jarm(iparban valé hasznositasara is
példamutatd kezdeményezés.

A vasuti vonatkozaslu Ujitasok kozétt kiemel-
ked6 helyet foglal el Bir6 Bélanak a MAV Debre-
ceni Jarm(javitdo UY. szakmunkasanak megvalo-
sitott oOtlete : a 10 tonnas levegbmotor meghajtasu
kocsiemel6. Az eddigi kézi meghajtasi emelbkkel
szemben, a dolgozdk fizikai erejének megkimélése
érdekében, az (jitd a vasuti teherkocsik javitasa-
hoz s(ritett leveg6vel miikddtetett emel6beren-
dezést szerkesztett. Lo

Igen 6tletes Torma Gabor csédarabold készliléke.
Javaslata a mozdony tiiz- és burokcsovek kézi
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flrésszel valo levagasanak gépesitését oldotta meg.
A csévek darabolasara egy sarl6do lagyvas tarcsas
darabold késziiléket szerkesztett, amelyet a MAV
Debreceni Jarmdjavito UV-ben a gyakorlatban
jo eredménnyel hasznélnak.

A MAV Eszaki JarmUjavito UV. dolgozdi :
Javor Dezs6, Helm Odon és Balazs Jozsef kazan
viznyomas prébéhoz gépi _meghajtast szivattyU-
berendezést szerkesztettek. Ujitdsuk egy eddig kézi
erével végzett muvelet gépesitését tette lehet6vé,
amely gazdasagosabba és gyorsabba is teszi a
munkafolyamatot. Ugyanezt a problémat — mas
elgondoléasbdl kiindulva — Té6th Lészlo, a MAV
Szombathelyi Jarm(javito Ov. dO|gOZOja is meg-
oldotta. Ujitasat Uzeme bevezette, s viznyomas
probakhoz ma mar az Uj, gépesitett szivattyut
hasznalja.

Jelentds anyag- és munkamegtakaritast tesz
lehetévé Bogdany Gyula elgondolasa, az ,,1” sinek
parhuzamos ikerhegesztésére. Eljarasa szerint 5,5 kg
termogén adagot olvasztanak egy tégelyben, s ezt
olvadt allapotban osztjak meg két hegesztés kozott,
az eddigi, egy hegesztéshez hasznalt 3 kg-os ada-
golas helyett.

Varga Jozsefnek, a MAV Felépitményi Vas-
anyagjawto UV. technikusanak Ujitasa, az Utat-
jaré betéttuskdk (reges oOntése a gyakorlatban
4,4 kg-os anyagmegtakaritast eredményezett tis-
konként, ami orszagos viszonylatban t6bbszaz-
ezer forintos megtakaritast jelent.

Evi kétmillio forintos anyag- és munkameg-
takaritads az utdkalkulalt népgazdasagi eredmény a
Dér Sandor és tarsai javaslata alapjan bevezetett,
a 48 és 34 rendszerit GROWER-gy(r(k anyagéanak
hizas nélkil valé készre hengerlésére vonatkozd
eljarasnak.

Sorolhatnank tovabb oldalszdmra — az
Otletesnél otletesebb Ujitasok, taldlméanyok ismer-
tetését, erre azonban nincs helyiink. A kiallitason
bemutatott 355 Ujitas koézul nem annyira az érté-
kilk mérlegelése alapjan, hanem inkabb otlet-
szer(ien kiragadott néhany példa azonban elgend6
a kozlekedési dolgozdk ujité mozgalménak jel-
lemzésére ; és ismertetésiinknek csupan ennyi
a célja. Az ujitdsok gyakorlati értékelését majd
elvégzik a bevezet6 Uzemek dolgozoi, akiknek
munkajat megkdnnyitik, takarékosabba, termé-
kenyebbé teszik. A Kkiallitas és az ismertetett
anyag mindenesetre alkalmat ad Gjitomozgal-
munk néhany, a fejlesztés szempontjabol fontos
vonasanak felismerésére.

Az egyik igen érdekes jelenség, hogy a multhoz
képest jelentékeny mértékben megszaporodtak
s6t dont6 tobbséglivé valtak a tarsas djitasok, ame-
lyek mérnokok, technikusok és szakmunkasok
Osszefogasabdl sziilettek. Nem lehet sz6 nélkiil
elmenniink az orvendetes kollektiv munka e fo-
lyamata mellett, amelynek nagy a tarsadalmi és
politikai jelentdsége.

Negativumként konyvelhetjik el viszont azt a
korilményt, hogy igen kevés a munkavédelmi jel-
legli Ojitds. Azt jelentené ez, hogy lzemi baleset-
elharitdsunkban mar nincs fejleszteni valé ? Nyil-
van nem ebben, hanem abban a tényben kell keres-
nink e jelenség okat, hogy a munkavédelmi djita-
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1. dbra. Vasiiti mdhelyi Gjitdsok m(ikédé modelljei

sokért Kkifizetésre Kkertl6 eszmei Ujitasi dijak
Osszege altalaban rendkivil alacsony szokott lenni.

Elgondolkoztat6 az a korilmény is, hogy a leg-
korszer(ibb technoldgiak terliletén, a mdanyag-
technikaban és az elektronikdban milyen kevés :
egylttesen minddssze 7 db a bemutatott Ujitasok
szama. Ez a szam is arra utal, hogy a miianyag-
technika és az elektronika ismertetésében és nép-
szer(sitésében mi(iszaki propagandanknak meg
igen fontos kotelezettségei vannak.

Ezzel szemben 6rvendetes tényként allapithat-
juk meg, hogy mérémliszer és vizallooeszkdz tech-
nikdnk mindségi és mennyiségi szinvonalanak
hatalmas emelkedése a kidllitison bemutatott
mintadarabokon is lemérheté.

A kiallitas egyik tabloja rovid statisztikat kozol

fejl6déserdl :

1959. 1960.
Benydujtott Ujitdsok szama........ 33 318 37 012
Elfogadott Ujitdsok szama.......... 1 837 19 116
Bevezetett Ujitdsok szama.......... 11 502 18 156

1Jtokalkulalt népgazdasagi

eredmény 83 552 000 Ft 142 442 000 Ft

Kifizetett Gjitdsi dij....covnin 6214 000 Ft 8 448 000 Ft

8. abra. ,,1* siuek péarhuzamos ikerliegesztés (Bogdan« tivula Gjitasa
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Nemcsak az ujitomozgalom hatalmas fejl6dését
tikrozik ezek az adatok, hanem ramutatnak az
Ujitok egyik sokat vitatott problémajara is. Amig
ugyanis az, utékalkuldlt népgazdasagi eredmény
az iijiték munkaja nyoméan egyetlen esztendd
alatt mintegy 75%-kal novekedett, addig a Kifi-
zetett Ujitasi dijak 6sszegének emelkedése nem éri
el a 25%-ot sem. Az illetékeseknek e kérdéssel
kapcsolatban adott felvilagositdsa — amely szerint
a hivatali, illetve munkakori kotelességek korén
belll letrejott Gjitdsok nagy szama okozza az
Ujitasi dijak relativ csdkkenését — nem nyugtatja
meg az Ujitokat. Sérelmesnek tartjdk, hogy az
Gjitas hivatali kotelesség jellegére a hivatali
fels6bbség altal kimondott hatarozattal szemben
nincs jogvédelem, s ez a korilmény néha méltany-
talan elbiralast eredményez. Az ezzel kapcsolatban
tobbfeldl is felvet6dott kérdés mindenesetre fel-
hivja a figyelmet arra, hogy a vallalavezet6knek,
s az Ujitdsi munkateriilet dolgozoinak el6itélet
nélkil, gondosan meg kell vizsgalniok ezt a prob-
Iémat. Nem szabad elfelejteni, hogy az Ujitasi
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mozgalom a témegek kozvetlen bekapcsoldsa a
népgazdasadg mdiszaki fejlesztésébe, a szocializmus
megvaldsitasanak munkéjaba. Ezért az (jitdsok
0sztonz6 elbirdldsanak nem kizardlag gazdasagi
jelentésége és kihatasa van.

A kiallitds rendezésének munkéaja minden dicsé-
retet megérdemel. A targyak levegls, attekint-
het6 elhelyezése, a dekoraci6 lzlésessége és mérték
tartdé ténusa szakavatott kezekre vall. Kar, hogy
a targyak magyardzo feliratainak elolvaséasat az
apro betlik nagyon megnehezitik, sét egyes esetek-
ben majdnem lehetetlenné teszik.

A kiallitas rendezdi hasznos és eredményes mun-
kat végeztek. A siker — remélhetfleg — a jovo
esztend6ben a megmozdulds szélesebb koérben valo
megismétlését is el6 fogja segiteni.

Mindent Osszevéve : kozlekedési Gjitoink bisz-
kék lehetnek munkajuk eredményeire és emelt
fével kesziilhetnek a kivald Gjitdk és feltalalok ez
év oktéberében megrendezésre keril6 harmadik
orszagos tanacskozasara.

Orszagos Mélyépitési Konferencia

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Elndksége f. év december 7—9. kozott

Orszagos Mélyépitési Konferenciat rendez,

napos id6tartammal. Az Epi-

tési Tagozat vezet6sége altal 6sszeallitott program szerint az el6adasok az
aldbbi 4 4gazatban, parhuzamosan kerilnek lebonyolitasra:

A) Utépités és utkorszer(sités

Vezetd: Balta Mihaly, a KPM Il. F8osztalyanak vezet6helyettese.
B) Talajmechanika és alapozasok

Vezet6: Dr. Széchy Karoly egyetemi tanar,

a Magyar Tudomanyos

Akadémia levelez§ tagja.

C) Mérnoki szerkezetek

Vezetd: Dr. Palotas Laszl6 egyetemi tanar, a mi(iszaki tudomanyok

doktora.
D) Foldalatti szerkezetek

Vezet6: Dr. Rézsa Laszlo, a miiszaki tudomanyok kandidatusa, az Ut-
Vasuttervezé Vallalat szakagi fémérnoke.

Az egyes agazatokon belll 4 témacsoport el6adéasai keriilnek megvita-

tasra.

A konferencia el6adéasait az Egyesiilet el6zetesen kiadja, és azt a részt-
vevdk a meghivoval egyutt megkapjak.

A részletes programot a meghivon kivul lapunkban is kdz6lni fogjuk.

A konferenciaval kapcsolatos részletekre nézve az Egyesilet titkarsaga
(Bp., V.. Szabadsag-tér 17. 1ll. emelet 322. Tel.: 314-769) ad felvilagositast.

A Konferencia EI6készité Bizottsaga
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A 4. Kozlekedéstudomanyi Napok Drezdéaban

HARMATI SANDOR
A drezdai Kozlekedési Fdiskolal altal rendezett
,,Kozlekedéstudoméanyi Napok” tradiciondlis rendez-

vénye a Német Demokratikus Koztarsasag kozlekedés-
tudomanyanak, amely nemcsak a német szakemberek
szaméara nagyjelentdség(i, hanem egyre inkabb a nem-
zetlkt')zi kézlekedéstudomanynak is fontos eseményévé
valt.

Az 1961. junius 6—9. kozo6tt megtartott 4. Kozleke-
déstudomanyi Napokon a sokszaz NDK szakemberen
és foiskolai hallgaton felul a kilfoldi résztvevék szama
meghaladta a kétszadz f6t és 18 orszag2 képviseltette
magat. A tudoményos taldlkozé el6adasai a f6téma :
A kozlekedés és hirkozlés fejlédése és a tudomanyos
eredmények gyakorlatbavétele” koré csoportosultak, meg-
térglz(yalva az ezzel kapcsolatos feladatokat, problé-
mékat.

A koradbbi években rendezett Kozlekedéstudomanyi
Napok sikerei, eredményei és az 1961. évi napok mint-
egy 140 elb6adédsanak véaltozatos napirendje a magyar
Ii:élzlekedési szakemberek korében is élénk érdeklddést
eltett.

A féiskola vezet6sége a kozel egy évtized eredményes
magyar kozlekedéstudoményi kapcsolatait értékelve,
tobb hazai kozlekedéstudomanyi intézményt és szdmos
szakembert hivott meg. Hazankat az Epitéipari és
Kozlekedési Miszaki Egyetem, a tudomanyos kutaté-
intézetek, a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet kikuldottei
és személy szerint meghivott szakemberek képviselték.

A 4. Kozlekedéstudomanyi Napokat janius 6-an
Unnepélyesen nyitottdk meg, a drezdai Német Egészség-
lgyi Muzeum kongresszusi termében, dr. Gerhard
Rehbein professzor, a Kozlekedési F6iskola rektora
ldvozolte a vendégeket, méltatva a 4. Kozlekedés-
tudomanyi Napok tudoméanyos és politikai jelent6-
ségét.

Az iinnepélyes megnyiton felszolaltak és jokivansagai-
kat nyilvanitottdk Friedrich Burmeister, az NDK
posta- és tdvkozlésliigyi minisztere, J. Popielas lengyel
kozlekedésligyi miniszter, dr. Johannes Dieckmann,
az NDK népi kamaradjanak elnéke, dr. Kocsnyev
professzor, a Moszkvai Kozlekedési Mdiszaki F@iskola
rektora, dr. Percnyi Imre professzor, a budapesti
Epit6ipari és Kozlekedési Miszaki Egyetem rektora,
dr. Remta professzor a pragai Kozlekedési F@iskola
részér6l, valamint Tessier fémérndk, a Francia Allam-
vasutak részérdl.

Végiul Ervin Kramer oki. gépészmérndk, az NDK
kozlekedésiigyi minisztere tartotta meg megnyitd
el6adéasat. Udvozolte a megjelenteket, majd megalla-
pitotta, hogy a tradicionélissd valé Kozlekedéstudo-
manyi Napok hatdsa igen eredményes a kozlekedés
fejlesztésében. Ramutatott arra, hogy az NDK tavlati
fejlesztési tervének végrehajtasa keretében a kozleke-
dés tuddsainak hatalmas tudoméanyos feladatokat
kell megoldaniok.

Az épités és fejlesztés 16. évében az NDK dolgozoi
kiemelkedd eredményeket értek el, mikézben az osztaly-
er6k viszonyaban és a szocialista gazdasagi bazis kiszé-

. 1 A Kozlekedéstudomanyi Foiskolat 1952. szeptember 8-an nyitot-
tdk meg a kozlekedéstechnikai, a kozlekedésépitési, valamint a koz-
lekedési™ és tavkozlési m,ernok-koz%azgi_asz, karokkal. A f6iskolanak
89 tanszéke, Ki docenturaja, 14 kutatointézete van. A f6iskola ipari
intézetében a kiemelkedd gyakorlati szakembereket kétéves tudoma-
nyos képzésben részesitik, “ézen felil 1954-ben a levelez§ oktatast is
megszerveztgk, kulon tagozat keretében. A hallgatok 0sszlétszama
— a levelez6 és ipari intézeti hallgatokkal egyutt — tébb mint 3300 f6.

2 Bolgar Népkoztarsasag, Csehszlovak Szocialista Koztarsasag,
Lengyel Nepk@ztars_a}sa%, Magyar Népkoztarsasag, Roman Népkoz-
tarsas%g, Szovjetunio, ugosz_av Szovetségi Nepkbztarsasag, Ame-
rikai Igyesylt Allamok, Anglia, Ausztria, Belgium, Dania, Egyesilt
Arab KoOztarsasag, Franciaorszag, Német Szovetségi Koztarsasag,
Svéjc, Sveédorszag.

1 &bra. A drezdai Kozlekedési Féiskola menza-cpiilete

2. dbra. A drezdai Kozlekedési Fdiskola most éplilé 8 emeletes féépulete

3. dbra. A drezdai 4. Kozlekedéstudomanyi \apok megnyité Unnepsége
a Német Egészségligyi Muzeumban
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4. &bra. A drezdai Kozlekedési Féiskola bemutaté-oktaté modell-
vasUtja
lesitésében hatalmas fejl6dést hoztak létre, amely

megszintette az embernek ember altal val6 minden-
nem( kizsakmanyolasat ; ezzel teljesen felszabadult
a dolgoz6 nép és a tudomany is.

Az NDK kozlekedési dolgoz6i az elmalt 15 évben
a part és a munkasosztaly vezetésével, a Szovjetunid
tdmogatdsaval hatalmas ujjaépitési eredményeket ér-

tek el. A vasutak teljesitmenye a hatszorosara, a bel-
vizi haj6zasé tdobb mint négyszeresére, az Ujonnan
szervezett gépjarmikdzlekedésé az 1957. évi teljesit-

ménynek 1960-ig két és félszeresére, a teljesen Uj
tengeri flotta teljesitménye pedig néhany ezer tonnarol
igen rovid id6 alatt csaknem egy milli6 tonnéara néve-
kedett. A kozlekedés legfiatalabb &gazatat, a Ilégi-
kézlekedést szinte semmib6l kiindulva kellett meg-
teremteni, ma pedig a vildg minden részével 0Ossze-
koti az NDK-t.

A kiemelked6 fajlagos teljesitmény-névekedésre jel-
lemz6 az NDK vasutainak egy vaganykilométerre esé
tkm-teljesitménye, amely 74%-kai magasabb, mint
a habora el6tt volt. Az allami kdzhasznalatd gépjarm-
kozlekedés egy rakstlytonnajara es6 arusulv az 1955.
évi 604 tonnarél 844 tonnara ndvekedett.

A jelenlegi f6 feladatnak a miniszter a munka-
termelékenység ndvelését jelolte meg, kiemelve a
kozlekedési koordinacio jelent6ségét, amelynek meg-
valésitdsdhoz az els6 német munkéas-paraszt allam léte
és a kozlekedési eszkdzok tarsadalmi tulajdona bizto-
sitja a lehet6séget.

A vasutak teljesit6képességének novelése érdekében
a hétéves terv folyaman a Rostock—Berlin févonalat és
a fontosabb févonalakat Ugy épitik at, hogy a 120

5. ébra, A drezdai Kozlekedési Fdiskola udvarara oktatasi célbél beél-
litott villamos mozdony

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

km/é sebesség 160 km/6 sebességre fokozhato legyen.
A hétéves tervid6szak alatt nagyteljesitmény( diesel-
és villamos mozdonyok, valamint gyors motorkocsik
beszerzésével megalapozzék az avult gézmozdonyok
kés6bbi id6pontban végrehajtan dé selejtezését. A 1634
periéd usi hél6ézatot a hétéves terv keretében belil
alkalmassa teszik az 50 peri6dusy taplalasra.

A tengeri hajézasnak 1965-ig az NDK kilkereske-
delmi forgalma 40%-at kell lebonyolitania. A kapitalista
fuvarpiactél fiiggetlen fuvarozads megteremtése érde-
kében a szocialista allamok is ki fogjak alakitani a
tengeri vonalhajézast ; ezzel a perspektivikus kérdés-
sel az NDK kozlekedésének is foglalkoznia kell.

A koézluthalozat fejlesztése T gazdasagi okokbdl -
csak fokozatosan torténhet. Perspektivikus szemlélet-
ben szamolni kell a gépjarm(ikdzlekedés nagymeértéki

fejlédésével ; ennek megfeleléen az Gthalozat fej-
lesztését, a meglevé utak &allapotanak javitasat, at-

bocsatoképességiik novelését, a vasxiti és kodzuati szint-
beli keresztezések megszintetését, az utépités komplex
mechanizaldsat, a hidépitésben az el6regyéartott ele-
mekkel vald épitési mod gyors fejlesztését, a messze-
meng tipizalast és szabvanyositast emelte ki a minisz-
ter, mint megoldandé feladatokat.

Végul javasolta, hogy hosszabb id6re készitsék el
a kozlekedés dontd terlleteinek kutatdsi terveit, kilo-

t,. &dbra. A drezdai Kozlekedési Muzeum gy(jteményébdl : Benz 1883.

évi haromkerekd benziniizem( gépkocsija

nés tekintettel az alapkutatasokra, amelyek az (j
torvényszerliségek megismerésére irdnyulnak. Szoros
egydttm(ikodés kiépitése szilkséges egyrészrél a fGisko-
lak és intézetei, a kutaté és fejleszt6 intézmények,
masrészrél a kozlekedés szocialista munkakdzosségei
kozt. Felhivta a figyelmet arra, hogy a f@iskolak és
a kozlekedés kutato és fejleszt6 intézményei részérdl
szlikséges a tudomanyos dolgozék utanpotlasanak terv-
szer(i biztositasa.

A programba felvett és junius 7—9-én megtartott
mintegy 140 — kozottik 41 kulfoldi — el6adast a rende-
z6ség a targykoroknek megfelel6en az aldbbi 9 fécso-
portra osztotta, amelyet id6ben parhuzamosan bonyo-
litottak le :

7. A kombinalt szallitds kérdései.

Il. A vasuti vontatas fejl6dése.

I1l1. A vasati kocsiallomany
korszer(sitése.

IV. A miszaki és gazdasagi fejlédés a gépjarmi-
kozlekedésben.

V. A hajozas és a kikot6i rakodasok problémai.

VI A miszaki és gazdasagi fejl6dés a légikozleke-
désben.

szabvanyositdsa és
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VII. Esszer(sitések és korszeriisitések a kozlekedés-
épitéshen :
a) A m,é:rni)'ki létesitmények altalanos problé-
mai.
b) Uj mddszerek a vasutépitésben.
c) Az (tépités és a kozuti kozlekedés tudoma-
nyanak fejlédése.
d) A szabvanyositds és az (j modszerek
a hajozé utak épitésében.
e) A vaslti biztositdé berendezések tudoma-
nyos és miiszaki fejl6dése.
VIII. A posta és tavkozlés miszaki és gazdasagi
j problémai :
a) A posta és tadvkozlés néhany alapvetd

kérdése.
b) A posta mszaki és gazdasagi problémai.
c) A tavkodzlés miiszaki és gazdsagi problémai.
d) A tavkozlés sajatos problémai.

IX. Matematikai és természettudomanyi kollokvium :

a) A miszaki mechanika problémai.

b) RoOvid beszdmol6o a Kozlekedési Fdiskola

Természettudomanyi Intézetének munka-
jarol.
A magyar résztvevék kozil — a kulénb6z6 fécsopor-

tok keretében — az aldbbiak tartottak nagy érdeklé-
déssel kisért el6adast :

dr. Balla Alfréd : AT. (j autébusztipusokkal szemben
tdmasztott kdvetelmények.

Biacs Nandor : A vasltvillamositas és
kdlcsdnhatdsa és aranyossaga.

dr. Czére Béla : A kozlekedési koordindciés onkoltség-
szamitdsok kilénleges problémai.

Fekete Gyoérgy : Uj hajoépitési és (izemeltetési mod-
szerek a magyar folyam- és Duna-tengerhaj6zéasban.

dr. Kadas Kalman : A szallitdsok tervezésénél és a
kozlekedés fejlesztésénél haszndlt gazdasagi szami-
tdsok koltségelméleti biralata.

dr. Kerkdpoly Endre : A hézagnélkili vasuati felépit-
mény fektetésének technol6giaja és gazdasdgossaga
Magyarorszagon.

dieselesités

Kovéacs Gyorgy : A kozati kozlekedéssel 0Osszefliiggd
tudomanyos kutatdsok jelenlegi 4alldsa Magyar-
orszagon.

dr. Mosonyi Emil : A tudoményos kutatdsok és kisér-
letek legUjabb eredménnyel a folyami vizerémivek-
nek a hajozasra gyakorolt hatasairél.

dr. Perényi Imre : Budapest varosfejlesztési terve.

dr. Szanté6 Emil : Néhany korszeri matematikai maéd-
szer fejlédése a magyar gépjarmiikdzlekedds terve-
zésében és gazdasagi elemzésében.

dr. Turanyi Istvan : Lépcsézetesen végrehajthatd terv
az automatikus operativ forgalomtervezés és vonat-
irdnyitds megvaldsitasara.
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7. &bra. A drezdai Kozlekedési Muzeum gydjteményébdl :  1860-bdl

valé fregatt modellje

E vazlatos ismertetésb6l is lathatd, hogy a drezdai
kozlekedéstudomanyi talalkozé igen szerteagaz6 téma-
kort olelt fel, amelynek kivonatos anyagat el6relat-
hatdlag egy gy(ljteményes kotetben fogjak kiadni és
az érdekelteknek megkuldeni.

A nagy gonddal megrendezett 4. Kdzlekedéstudoma-
nyi Napok hazai és kulfoldi résztvevdi szamara lehe-

toséget biztositottak arra, hogy meglatogathassak
a Foiskola tanszékeit, intézeteit, laboratoriumait,
a hatalmas bemutat6-oktaté modellvasutat és a

Drezda korzetében levd kozlekedési létesitményeket.
Kilon bemutatékat szerveztek az j szerkeszéstd,
felnyithaté tetejii vasati teherkocsi €S a gumirug6zast
kozGti villamosvasati kocsi megtekintésére. Ezen felil
a résztvev6k latogathattdk a Kozlekedésigyi Minisz-
térium Drezdaban rendezett hajokiallitasat, tovabba
,,A szabvéanyositds a kézlekedésben” C. és a VIII. nem-
zetkdézi modellvasat kiallitast.

A résztvev6k koziul igen sokan meglatogattak az
1959-ben megnyitott drezdai Kozlekedési Muzeumot.
A 3. Kozlekedéstudomanyi Napok oOta eltelt két év
alatt igen eredményesen folytattdk a Muzeum helyre-
allitdésat, a jarmdlcsarnokot lényegesen megndvelték,
az Uj emeleti részben pedig hajézasi osztalyt eés a vasuti
biztositdsi technikat kivaléan demonstraldé m(ikodd
modellvasutat létesitettek.

A drezdai 4. Kozlekedéstudomanyi Napok el6adas-
sorozata és vitai széles teruleten ismertették és demonst-
raltdk a kozlekedéstechnika, a gazdasdgos Uzemvitel
és a kozlekedési agazatok korszer(i koordinaciéja, egytt-
mikddése Gj tudoményos eredményeit. Ezek sok szem-
pontb6l a magyar kdzlekedés tudoméanyos és gyakor-
lati fejlesztése szaméra is igen tanulsagosak voltak.
A kovetkez6 évek feladata, hogy e hatalmas anyagot
feldlel6 tudoményos taladlkozd szamunkra legfontosabb
eredményeit értékeljik és hasznositsuk.
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Egyesuleti hirek

Valtozas az Egyesiilet elnokségében

Dr. Szab6 Janost, Egyesiletiink fétitkarat a kor-
many épitésiigyi miniszterhelyettesé nevezte ki. Uj
munkakorével jar6 megnovekedett feladataira tekin-
tettel Szabd elvtars a legutébbi elndkségi Ulésen kérte
fétitkari tisztsége alol valé felmentését. Dr. Csanadi
Gyorgy elnék — miutan az EIndkség nevében melegen
tdvozolte Szab6 elvtarsat Uj munkakdrében — sajna-
lattal tudomasul vette lemondéasat. Megkdszonte nyolc
éven keresztiul végzett aldozatkész, eredményes mun-
kajat, egyben felkérte, hogy mint tarselnék tovéabbra
is maradjon tagja Egyesiletiink vezet6ségének és ér-
tékes tapasztalataival segitse annak munkajat. Szabo
elvtars a tarselndki meghbizatast elfogadta.

Az Elndkség a fétitkari teend6k ellatasaval — addig
is, amig a valasztmény alapszabélyszer(i jovéhagyasa
megtorténik — Roédonyi Karoly MAV vezérigazgato-
helyettest, Egyesiletink tarselndékét bizta meg. R0Odo-
nyi elvtars az Egyesiletnek megalakuldsa ota igen ak-
tiv tagja. Eveken keresztil elndke volt a Vaslti Szak-
osztalynak, és mint munkabizottsadgi vezet§ is eredmé-
nyesen miikédott. F6titkari megbizatdsat az Egyesi-
let tagozatai, szakcsoportjai és terileti szervezetei
6szinte 6rommel és bizalommal fogadtak.

Orszagos vezet6ségi tapasztalatcsere-értekezlet
Miskolcon

Az egyesileti vezet6k hagyomanyos talalkoz6jat ez
évben, junius 22—23-a4n a Miskolci Terlleti Szervezet
rendezte. A talalkozon mintegy 170 egyesuleti aktiva
jelent meg, ezenkivil részt vettek a part, a helyi tar-
sadalmi szervek és MTESZ tagegyesiiletek képvise-
16i is.

A megnyité Ulésen dr. Pasztor Pal, az egyesilet mis-
kolci szervezetének elndke Udvozolte a megjelenteket,
majd Csabai Rudolf tertleti titkar beszamolt a mis-
kolci szervezet mikodésérdl.

Miskolcon 9 szakcsoport és a hozzatartozé terileten
4 helyi csoport mikddik. A tagok szama 370. Az elmult
évben 17 munkabizottsdg fejezte be eredményesen md-
kodését; 45 elbadast, 3 ankétot és 1 filmankétot ren-
deztek. Csabai elvtars beszamoldja utan Habel Gydrgy
ismertette a diésgy6ri Lenin Kohészati M(vek mun-
kasszallitasi nehézségeinek megoldasaval foglalkozé
munkabizottsdg jelentését. A bizottsdg népgazdasagi
szemlélettel vizsgalta a személy- és aruszallitdas koz-
Gtra terelési lehet6ségeit és gazdasagossdgat. A besza-
molékhoz dr. Kiss Jézsef a jogi szakcsoport munkajat,
Térok Antalné a fiatal miszaki értelmiség és az Egye-
siilet kozotti kapcsolat hidnyossagait és e hidnyossa-
gok megszintetése érdekében javasolt mddszereket il-
letéen sz6lt hozza. Salamon Ferenc a miskolci posta-
igazgatésagi csoport mikodését, Orban Jozsef a gépé-
szeti szakcsoport munkajat ismertette. Szlics Istvan az
Gjitasi mozgalom egyesileti tdmogatdsaval foglalko-
zott. Zsiboras Jdzsef, a zalaegerszegi helyi csoport el-
nike e fiatal egyesuleti szerv. munkajat vazolta. Her-
pai Léaszl6, a Fovarosi Villamosvasit vezérigazgatdja
rdmutatott azokra a lehet6ségekre, amelyeket az Egye-
silet a vallalatok vezetésének segitségenél nydjthat.
Szabé Ferenc, a Kozlekedési és Szallitdsi Dolgozdk
Szakszervezetének elnokségi tagja, Jo6 Oszkarné, a
MTESZ kozponti titkdrsdganak munkatarsa, Dévényi
Istvdn (Szombathely), Medvei Tibor (Gyér), Ori Laszlé
(Miskolc) szo6lottdk hozzad még a folvetett kérdésekhez.
A hozzaszolasokra Varadi Jozsef fGtitkarhelyettes adott
valaszt.

A méasodik nap programjan titkari értekezlet és a
szakcsoportok kozotti tapasztalatcsere szerepeltek. Ez
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utébbin részt vettek Budapestr6l Hidasi Gydrgy, a Gép-
jarm(ikozlekedési Szakcsoport és dr. Vadasz Jozsef, a
Postds Szakcsoport elndkel.

A junius 23-i zar6ulés az aldbbi hatarozati javasla-
tokat fogadta el:

1 Meg kell szervezni a vidéki szakcsoportoknak az
egyestleti kézponti szakcsoportokkal vald kapcsolatat,
hogy ezéaltal a kozos szakproblémak megoldasanak ha-
tékonysaga névelhet6 legyen.

2. Az orszagos jelent6ségli rendezvények megtarta-
sat — aktualitdsuknak megfelel6éen — vidéken is biz-
tositani kell, beleértve a kulfoldi el6addk eldadasainak
vidéken valé6 megrendezését is.

3. A vidéki szervezetek vizsgaljak meg, hogy mely
munkabizottsdgoknak volna sziikségik kozponti tdmo-
gatasra feladatuk eredményesebb megoldasahoz és te-
gyenek erre javaslatokat.

4. Az orszagos tapasztalatcsere-értekezlet sziikséges-
nek tartja, hogy a vezet6ség tegyen javaslatot a szak-
tarcak vezetése felé: az egyesileti tanulmanyutak, va-
lamint szakvonali tapasztalatcserék legyenek 6sszehan-
golva, mert igy jobban biztositani lehet a felmeril6
leItségek fedezetét, illetve gazdasagosabb felhaszna-
asat.

5. A vidéki munka fejl6désének biztositdsa érdeké-
ben kéri az orszdgos tapasztalatcsere-értekezletet, hogy
az Elndkség vizsgalja meg a vidéki szervezetek anyagi
tdmogatasa novelésének lehet6ségét, illetve koltségve-
tési kereteinek felemelését. Ezt sziikségessé teszi a vi-
déki tagsdg és a vidéki munka rohamos ndvekedése.

6. Az egyesileti szervezetek dolgozzdk ki a mezé-
gazdasdg megsegitésének konkrét formait.

7. Kiemelten kell kezelni azokat a munkabizottsagi
témakat, amelyek népgazdasagi onkdltségcsdkkentést,
importmegtakaritdst és exportndvelést eredményeznek.

8. A vizek tisztasdganak biztositasarél szé6l6 1/1961.
sz. korméanyrendelet alapjan a szakcsoportok a maguk
munkateriiletének sajatossadgai szerint — a Hidrolo-
giai Tarsasdg és kozegészségiigyi szervek bevonasaval
— komplex munkabizottsdgok keretében foglalkozza-
nak a kozlekedés teriiletén jelentkez6 szennyviz-kér-
déssel és tegyenek javaslatot a helyi probléméak meg-
oldésara.

Helyi csoport alakitasa Keszthelyen

F. évi augusztus hé 11-én a veszprémi terileti szer-
vezet keretében Keszthelyen helyi csoport alakult. Az
alakulé ilés elndkének Ujj Karoly MAV alloméasféno-
kot, titkaranak Koskan LaszIot, a 64. sz. AKOV keszt-
hely| lizemegységének vezet6jét, alelndknek Dévényi
GyoOrgydt (posta), Szab6 Ferencet (Koézati Uzemi Val-
lalat), gazdasagi felel6snek Németh Jéanost vélasztotta
meg.

A varosi tanacs végrehajtobizottsaga részérél Acs
Laszl6, a tanacs elndke dvdzolte az Uj csoportot.

A helyi csoport megalakulasat megel6z6en titkari
értekezlet volt Keszthelyen, amelyen — az adminiszt-
rativ. kérdések mellett — a Koézlekedési Mazeum Aaltal
felajdnlott repiléstorténeti vandorkiallitds vidéki meg-
rendezése volt napirenden. Miskolc, Debrecen és Pécs
kérték a muazeum jelenlevé képvisel6it6l, dr. Kiss
LaszI6tol és Horvay Karolynétdl a kiallitas megrende-
z8sét. A titkari értekezleten részt vett dr. Valké Endre,
a MTESZ f6titkara is.

szervezetek

munkéjukért
szegedi és

Dicséretben részesitett egyesileti

Az Egyesiilet ElInoksége kiemelkedd
irdsbeli dicséretben részesitette a miskolci,
szombathelyi terileti szervezeteket.

Varadi Jézsef
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