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' EpitSipari és Kozlekedési Miszaki Egyetem Kozlekedéstudomanyi

kollokviuma

Az EpitGipari és Kozlekedési Mdiszaki Eyyetem
Kozlekedési Uzemmérnoki Karanak 10 éves miko-
désével a kdzelmultban kilén cikkben foglalkoz-
tunk.1 A kovetkez8kben a 10 éves évfordul6
alkalméabol, 1961. november 21—£3 kozt a Kar
rendezésében nagy érdekl6dés mellett lezajlott
nemzetkdzi KOZLEKEDESTUDOMANYI| KOL-
LOKVIUM elGadésairél és vitdirdl kivanunk
beszdmolni.

A tudomanyos (ilésszakot az Epit8ipari és Koz-
lekedési MUszaki Egyetem Kinizsi utcai eptiletében
1961. november 21-en du. nyitotta meg dr. Perényi
Imre rektor, a mlszaki tudomanyok doktora.
Az elndkségben Molnar Janos, a milvel6désiigyi
miniszter elsé helyettese, dr. Csanadi Gyodrgy, a
kozlekedés- és postaligyi miniszter els6 helyettese,
akadémiai lev. tag, egyetemi tanar, dr. Gerhard
Rehbein professzor, a drezdai Kozlekedési Féiskola
rektora, tovabba dr. Széli Laszlo, dr Kadas Kalman
és dr. Hazay Istvan professzorok, az Egyetem
harom karanak dékanjai, és Orosz Jézsef docens,
az egyetemi Partbizottsag titkara foglaltak helyet.
A megnyitd elott na?y tetszeéssel fogadott rovid
kultdrmusort adtak el6.

Dr. Perényi Imre rektor megnyitd beszédében
kiemelte, hogy az elmult 10 évnek a hazai kozle-
kedéstudomanyok fejlesztése szemﬁontjébél igen
nagy jelent6sége volt. Ezt — tébbek kozott — az
is mutatja, hogy e 10 év alatt alakultak me
hazankban a kozlekedéstudomannyal folgalkozo
alapvetd intézmények, igy a kozlekedési (zem-
mernokkepzés szervezett egyetemi formaja és a
kilonbozo kozlekedési kutatointézetek, mindenek-
el6tt pedig a MTA Kozlekedéstudomanyi Fébizott-
sdga.

Dr. Kadas Kalman dékan ..A magyar kozlekedési
lizemmérnokképzés 10 éve” c. el6adasaban a Kar,
majd el6dje, a 10 évvel ezel6tt alapitott 6nallo
Kozlekedési Miiszaki Egyetem fejl6désérél szamolt
be. Kilon kdszdnetét mondott a Kar elsé dékéan-
janak, Rostasy Istvan ny. féosztalyvezetének,
tovabba dr. Turanyi Istvan egyetemi tanarnak,
aki négy évig volt az egyetem, illetve a Kar dékénja.
Beszédében hangsulyozta, hogy a kozlekedési
Uzemmérnokképzés a mai technikai szinvonal
mellett elengedhetetlendl szilkséges a kozlekedési
Uzemek korszer(i, gazdasdgos mikddtetésének biz-

1 La.sd Dr, Kadas Kalman :
lekedési izemmérnokképzés,
Szesgile, 1961. évi 11, sz.

Kozlekedéstudomanyi

Tiz éves a magyar koz-

tositdésdhoz. A Kar tevékenysége ma még csak a
vasUti és gépjarml lUzemmernokok képzésére
terjed ki, a kozeljov6ben azonban mér fel fogja
Olelni a varosi kozlekedés Uzemmérndkeinek a
képzését is ; ezaltal gyakorlatilag az orszag kozle-
kedésének dontd részét ellatja majd Gzemmér-
nokokkel.

Igen jelentds tényez6nek tartja a Kar oktatoi és
tudomanyos munkajaban, hogy szocialista szer-
z8déseket kotott az Egyetem a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztériummal, a Kar pedig a F6va-
rosi Villamos Vasuttal, valamint a Févarosi Auto-
busz Uzemmel. Az oktatdk és hallgaték szakmai
tudomanyos munkajat nagyban el8segiti a kil-
foldi egyetemekkel fennall6 igen fejlett kapcsolat ;
ezek kozil is elsésorban a baratsagi szerzédéssel
is aldtdmasztott, a drezdai Kozlekedési Féiskola-
val valé egyiittmikddést kell kiemelni.

A plenaris lés masodik el6adasat dr. Gerhard
Rehbein professzor, a drezdai Kozlekedési Féiskola
rektora tartotta ,,A kdzlekedési felsGoktatas ered-
ményei a Német Demokratikus Koztarsasagbhan™
cimmel. Rehbein professzor el6adasaban ismertette
az 1952-ben alapitott drezdai Kdzlekedési Féiskola
fejl6édését és oktatasi rendszerét.

A Kozlekedési F8iskola létjogosultsagat mi sem
mutatja jobban, mint az, hogy a hallgatok szama
évrol-évre novekszik. Beszamolt a Féiskola tovabbi
fejlesztésének terveir6l is, amelyek mind anyagi,
mind mas szempontbol is nagyszabastak. Kiemelte
a nemzetkozi egyuttmikodes fontossagat és utalt
arra, hogy szandékukban van tovabbfolytatni az
eddigi gyakorlatot, a nemzetk6zi kozlekedéstudo-
manyi napok rendezését. Veéleménye szerint a
nemzetkdzi egyuttmiikodés lehet6séget nyuljtana
arra is, hogy egyes tudomanyos témak csak egy
orszagban keruljenek kidolgozésra ; ezaltal jelen-
t6s kutatoi munkaerd szabadulhatna fel. A hall-
gatésag nagy tetszéssel fogadta Rehbein profesz-
szornak magyar nyelven mondott befejez6 szavait.

A kovetkez6 napon, november 22-én a Kozle-
kedéstudomanyi Kollokvium két szekciéban, még-
pedig a Vasutizemi és Gépjarm(ilizemi Szekcidban
folytatodott.

A Vasltiizemi Szekcid6 Németh Jézsef miniszter-
helyettes, a MAV vezérigazgatdja elndklete alatt
kezdte meg munkajat.

Az els6 el6ad6 Biacs Nandor tanszékvezetd
egyetemi docens, a MAV vezérigazgatdsag osztaly-
vezetbje volt, ki ,,Az akkumulatoros vontatas beve-
zetésének miszaki és gazdasagi lehet8ségei” cimmel
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tartott elBadast. Az akkumulatoros vontatast,
mint a vasuti vontatas korszer(isitésének harmadik
atjat targyalta, melynek megvalositasat az akku-
mulator fejlédése tette lehetové. Az akkumulato-
ros jarm{ ma mar versenyképes a diesel-jarm(-
vekkel, 200—350 km-t tehet meg egy tdltéssel és
az akkumulatoros motorkocsi 200 utast szallithat
100—120 km/é sebességgel. Kdilon el6nyei az
akkumulétoros vontatdsnak a zajtalansdg és az,
hogy pl. a tolatészolgalatnal torténd alkalmazasa
esetén az igen draga allomési felsdvezeték-haldzat
épitése elmarad.

Dr. Frantisek Jansa, a pragai Kozlekedgsi
Fé6iskola tanara el6adasat Téth Kalman ny. MAV
miisz. f6tanacsos olvasta fel. Az el6adas cime
,»A vonatkovetési idékoz és a forgalmi teljesitmény
novelése a villamosizem( vasltvonalakon’ volt.
A szerz6 a legnagyobb forgalmi teljesitmény elé-
réset a legkisebb vonatkovetesi idok megallapitasa
oldalarol kozelitette meg, mliszaki parameterek
segitségével (megengedhetd fesziiltségesés, fajla-
gos fogyasztds, a tappontok tavolsaga, taplalasi
madd stb.). Az elméleti szamitadsokat konkrét és
speciélis esetekre végzett vizsgalatokkal egészi-
tette ki.

Nicolea Manolescu, a bukaresti Miszaki Egye-
tem Kozlekedési Karanak tanara és dékanja
— nagy tetszéssel fogadott magyar nyelv( UdvozIé
szaval utan — ,,A vasuti forgalom egyszerUsitett
kézpoyiti iranyitasa” cimmel tartott el6adast,
amelyet dr. Mészaros Pal magyar nyelven tolma-
csolt. Mint kifejtette, a roman vasutakon a for-
galmi szolgalat egyszer(isitése keretében mddosi-
tottak a vonatvezetés gyakorlatat, kiterjesztették
a telefoni értekezések lehet6ségét, kilénbdzé for-
galmi viszony( vonalakon kozponti iranyitast
vezettek be stb. Valtozasok torténtek a vonatok
forgalmanak szervezésében, a tolatomunkaban,
a vonatok fékezési elGirdsaiban és a behaladasi
sebesseégben. Egyes munkafolyamatokat — a tel-
jesit6képesség novelése céljabol — pontosan sza-
balyoztak. Altalanos intézkedéseket tettek a vona-
tok menetid@inek csokkentésére. Ezekkel az intéz-
kedésekkel mar eddig is jelent6s eredményeket
értek el.

Az el6Gadasokat hozzészolasok egészitették Ki.
HozzaszOlt Boromissza Odon, a Kozlekedés- és Pos-
taligyi Minisztérium csoportvezet6 fémérnoke, meg-
hivott el6ado, Szenzenstein Antal, az Akkumulator
és Szarazelemgyar fémeérnoke, dr. Mészaros Pal
egyetemi adjunktus, a Vasiti Tudomanyos Ku-
tatd Intézet tudomanyos fémunkatarsa.

A Vas(ti Szekcid délutani (lésszakan Tolgyes
Lajos MAV f6igazgatd, szakosztalyvezetd elndkolt.
Az elsd el6adast dr. Heinz Schimming, a drezdai
Kozlekedési Foiskola tanara tartotta ,, Vizsgalatok
a vasuti kocsitengelycsapok fémszorassal val6 helyre-
allitasanak problémajahoz”2 cimmel. Az el6adas
a Német Birodalmi Vasutakkal egyuttm(kddve
végzett kutatasok és kisérletek eredményeit ismer-
tetve, els6sorban azokat a kérdéseket targyalta,
amelyeket az irodalom még kevéssé dolgozott fel.

2 A szerz6 tanulmanyat lapunk mas helyén teljes

terjedelmében kozoljuk.
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Megallapitotta, hogy a fémszorasos javi
vet0 feltétele a feltoltend6 felulet helyes
tése, mely el6készitésnél figyelemmel keli
tengelycsapok faraszto igénybevétellel s;
ellendllésa alakulésara is. A kisérletek eredn
diagramokban foglalta dssze és kozélte az t
tott feliletek minBségi adatait is. A Kkisé
még nem fejezbdtek be, a feltdltdtt tengelye
lizemi prébaja folyamatban van.

Silbersdorff Laszl6 dékanhelyettes, tanszéa
zet6 egyetemi docens ,,Progressziv karakterisztika,
gumirugok alkalmazasa vasuti jarmuveken ~cimmel
tartotta a masodik el6adast. Az el6adas ravilagi-
tott az egyenes és a progressziv (gorbevonall)
karakterisztikaju rugozas egymastol eltérd jel-
lemz&ire. A progressziv karakterisztikaju rugéval
elérhetd a rugo6zott rendszer allandd'frekvenciaja,
a rugozas folyamatos keményedése stb. Progresz-
sziv karakterisztika megfelel6 maddon kialakitott
gumirugdval érhet6 el, amely sulycsokkenés mel-
lett, zajtompitd és lengéscsillapito, valamint a
palya- és jarmd-kimélo jellegén tdl, nagyobb tizemi
biztonsagot eredményez ; igy alkalmazésa a kul-
turalt és biztonsagos, valamint gazdasagos lizem
érdekében indokolt.

A délutdni Ulésen elhangzott el6adasokhoz
Varga Jené MAV igazgatd, szakosztalyvezet6-
helyettes, Halasz Tibor tanszékvezet§ egyetemi
docens, Ginti Jozsef, a F6varosi Villamos Vasut
fémérnoke, dr. Keszler Gyula tanszékvezetd egye-
temi docens és Baranszky-Jéb Imre, a Wilhelm
Pieck Vagon- és Gépgyar fékonstruktbre szoltak
hozza.

A VasUtlizemi Szekcid novemper 23-i délel6tti
Ulésszakan Rodonyi Karoly, a MAV vezérigazgat6-
helyettese elnokolt. Dr. Gerhart Potthoff, a drezdai
Kozlekedési FGiskola tanara, rektorhelyettes "Ma-
tematikai modszerek Ujabb alkalmazasa a vasuti
Uzemben cimmel tartott el6adast. Az elGadést
magyar nyelven dr. Turdnyi Istvan professzor
tolmacsolta. Potthoff professzor el6adasaban ismer-
tette a matematika és a vasiti (izemtan egymas-
sal kolcsonds kapcsolatban alld fejezeteit. Kie-
melte azon fejezeteket, amelyek a matematikai
logika vasuti biztositoberendezési vonatkozasait
targyaljak, tovabba a linearis algebra és a prog-
ramozas Osszefliggéseit. Erdekes vonatkozasokra
mutatott ra az informéaciéelmélet, a vonatdssze-
allitasi technika, a menetrend és a vonatkdvetés
kapcsolatdban. Bemutatta a valdszin(iségszamitas
felhasznalasi lehetségeit a vaslti Uzemben és
utalt a kevésbé ismert sorbaallasi elmélet alkal-
mazési terlleteire. |

Jandy Géza, az Ut- Vaslttervez6 Vallalat ira-
nyitod tervez6je ,Kvadratikus programozas a koz-
lekedésben™ c. el6adasaban azokat a programozasi
feladatokat ismertette, amelyek nem lineéaris
hatékonysagi, illetbleg célfliggvények esetében
allanak el6. igy foglalkozott a kozlekedési halo-
zat atbocsatoképességét optimalisan kihasznalo
aramlati elosztds kialakitasaval, az optimalisan
koncentréalt aramlatokkal. Mddszert adott arra,
hogy a tobbdimenzids és kvadratikus szallitasi
probléma kombinalasaval a termelés profiliroza-
sanak modellje miképpen szerkeszthetd meg.
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Az el6adasokhoz dr. Fazalcas Ferenc egyetemi
docens és dr. Pétha Laszl6 MAV fétanacsos szolt
hozza.

A Gépjarm(izemi Szekcié el6adasai ugyancsak
november 22-én kezd6dtek, dr. Vasarhelyi Boldi-
zs&r egyetemi tanar, a mlszaki tudomanyok dok-
tora elnokletével.

Az els6 elGadast dr. Lévai Zoltan tanszékvezetd
docens, a miszaki tudomanyok kandidatusa tar-
totta ,,Az dtfelllet hullamossaganak hatasa a gép-
jarm@re” cimmel. Az el6ad6 — részletesen ele-
mezve az Utfellilet hullAmossaganak a sebességre
gyakorolt befolyasat — vizsgalta a sebességnove-
lesb8l szarmazo gazdasagi megtakaritasi lehet6-
ségeket, valamint az UtkorszerUsités koltségeinek
megtérilését a sebességndvelés gazdasagi el6nyei-
bél. Egy Uj sebességi fogalmat is bevezet, a ,,nor-
mal sebesség” fogalmat. Ismertette az Gtallapot
mérésére szolgald modszereket és miszereket is.

Feledy Béla, az Autdkdzlekedési Tudomanyos
Kutatd Intézet fémérnoke ,,Gépjarmiforgalmi te-
lepek korszer(i lzemeltetési technoldgidja” cimmel
tartott el6adast. Az el6ado a korszer(i fenntartasi
munkak elvégzésének a gépjarmlivek lzemképes-
ségére gyakorolat hatasaval foglalkozott, majd
ismertette azokat az alapvet6 kovetelményeket,
amelyek a korszer(i technolégia megvalositasahoz
szilkségesek. Ezek : a telephely jé elrendezése, a
telep korszer(i felszerelése és a korszer(i fenntar-
tasi, karbantartasi technoldgia kidolgozésa.

Dr. Kovacs Laszlo, az Autokozlekedési Tudo-
manyos Kutat6 Intézet tudomanyos munkatarsa
A gépjarmiikozlekedés fejlesztésének sajatos munka-
gazaasagtani problémai* cimmel tartott elGadast.
Kifejtette, hogy az emberi munkaval foglalkozo
tudomanyok (munkagazdasagtan, munkapszicho-
l6gia, izemszocioldgia stb.) kutatasi eredményeit
fel kell hasznélni a kozlekedésben. A munkaterme-
Iékenység novelésére és az 6sztdnzési rendszer kiter-
jesztésére erdfeszitéseket kell tenni, hogy a gép-
kocsikozlekedes fejlesztése az emberi munka olda-
larol is alatdmaszthatd legyen. A helyesen foly-
tatott tevékenyseg, a praxiolégia elmelete szabja
meg a munkavégzés mikentjét ; gyakorlatilag
az emberi munkaval foglalkoz6 tudomanyok kuta-
tasi eredményei a praxiologidban realizalédnak.

A délelétti el6adasokhoz dr. Vasarhelyi Boldizsar
egyetemi tanar, a miszaki tudoméanyok doktora,
dr. Hermann Wagener, egyetemi tanar, a drezdai
Kozlekedési Féiskola Gazdasagi-Mérnoki Karanak
dékanja, Mészaros Karoly, a Kozlekedés- és Posta-
Ugyi Minisztérium Modszaki fejlesztési és kozle-
kedéspolitikai f6osztalyanak vezetGje, valamint
Méhes Arpad, az Autdéfenntartd Ipari Troszt
fémérndke szdlt hozza.

A délutani Ulésen, amelyen Gyulay Géza, a
Budapest F&varos Tandcsa VB. Kozlekedési
Igazgatésaganak vezet6je elndkolt, az els§ eld-
adast dr. Balla Alfréd a F6varosi Autébusz Uzem
fémérndke tartotta ,Alapvet6 kdvetelmények a
varosi autdébusztipusokkal szemben" cimmel. Az
el6adasban beszamol arr6l az altalanos torek-
vésrél, amelynek célja az autébuszok kapacitasa-
nak ndvelése. Kilénbdzd megoldasok ismeretesek :
a potkocsis autdbusz, a nyergesvontatoju autd-
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busz, a csukloés autdbusz, a félemeletes és az
emeletes autobusz. A kiilonbdz6 megoldasu tipu-
sokat igen részletes Osszehasonlitasnak vetette
ala, forgalmi, mlszaki (biztonsdgi) és gazdasagi
szempontbol. Az 0Osszehasonlitas eredményét a
hazai gyakorlatra alkalmazva megallapitotta, hogy
Budapest autobuszforgalmanak eljévendd nagy-
kapacitasi jarmlve a csuklés autdbusz kell
legyen, amit a jo paramétereken Kivil a belfoldi
gyartas lehet6sége is alatdmaszt.

Dr. Kreké Béla, a Marx Karoly Kodzgazdasag-
tudomanyi Egyetem docense ,,Diszkrét progra-
mozasi problémak a forgalom tervezésében" cimmel
tartott el6adast. A diszkrét (integer) programozas
a kozlekedésben igen jol alkalmazhatd, hiszen a
kozlekedésben gyakran talalkozhatunk diszkrét
jelenségekkel. Az (j programozasi eljarast a mar
ismert linearis programozasi eljarasbdl vezette le
és mutatta be.

Dr. Szant6 Emil, az Autdkdzlekedési Tudoma-
nyos Kutatd Intézet tudoményos fémnnkatarsa,
meghivott el6ad6 az ,,Operaciokutatéisi problémak
a gepkocsikozlekedésben : a jaratszerkesztési modell”
c. el6adasa3 csatlakozott az el6z6 el6adashoz,
mintegy gyakorlati vetlletét adva a vizsgalt
kérdésnek. Az el6add az Un. korutazési probléma
gyakorlati megoldasat mutatta be, ismertette a
szamitas menetét és utalt a megtakaritasi lehe-
tésegekre is.

Az el6adasokhoz dr. Hermann Wagener, drezdai
professzor, dr. Szabé Dezsd, a mlszaki tudoma-
nyok kandidatusa, meghivott el6ad6, Veroszta.
Imre, a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
Autokozlekedési F8osztalyanak fémérndke, meg-
hivott el6add, és dr. Vilmos Endre egyetemi ad-
junktus széltak hozza.

A Kozlekedéstudomanyi Kollokvium november
23-an délutan plenéaris tléssel zarult. EIndki meg-
nyitéjdban dr. Csanadi Gyodrgy, a kozlekedés- es
postaligyi miniszter elsé helyettese, akadémiai
lev. tag, egyetemi tanar kiemelte azt a nagy
eredményt, hogy a Karral egyitt egész sor koz-
lekedéstudomanyi intézmény (nnepelheti csak-
nem egyid6ben fennallasanak 10 éves évforduléjat,
majd ismertette azt a szivos és kovetkezetes har-
cot, amelyet a kozlekedéstudomanyok elismerte-
téséért kellett vivni.

A plenaris Ulésszak el6adasat dr. Turanyi
Istvan tanszékvezet6 egyetemi tanar, a mszaki
tudomanyok kandidatusa tartotta ,,Az Ures vas(ti
kocsik elosztdsa optimalis kocsi6ra réaforditassal”
cimen. Az eldadas az (res vagonok optimalis
kocsiora raforditas melletti elosztasanak megoldasi
modjara mutatott 0j utat. A mddszer, amelyet
a szerz6 grafikus modellekkel ismertetett, a prob-
Iémat a matematikai logika messzemend alkalma-
zasaval és az elektronikus szamitdgépekre kénnyen
programozhaté modszerrel oldotta meg. Kildnos
el6nye az eljarasnak, hogy viszonylag kis memoria-
kapacitast elektronikus berendezésekkel is gyors
megoldast biztosit. i

Az el6adashoz Lindner Jozsef MAV f6igazgato,
szakosztalyvezetd, Fekete Andras, a MAV Kiber-

3 Az el6adéas szdévegét lasd lapunk méas helyén.
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netikai Csoportjanak vezet6je és dr. Juha .Jozsef
egyetemi docens szolt hozza.

Az elBadas és a hozzadszOlasok utan dr. Perényi
Imre rektor elismerését fejezte ki eddigi kiemelkedd
munkajaért dr. Kadas Kalman dékannak és
dr. Turdnyi Istvan rektorhelyettesnek.

A Kozlekedéstudomanyi Kollokvium plenéris
zarolléseének végén kerllt sor a tudomanyos didk-
kori palyazatok nyertesei szamara a dijak kiosz-
tasara.

A Kozlekedéstudoméanyi Kollokvium dr. Csa-
nadi Gyorgy zarszavaval ért véget, amelyben érté-
kelte a Kar 10 éves teljesitményeit, érdemeit a
kozlekedési mérnokképzés és a kozlekedéstudoma-
nyok fejlesztése terén.

A Kozlekedéstudomanyi Kollokviummal egyi-
dében rendezték meg a Kozlekedési Uzemmeérnoki
Kar tudomanyos diakkdreinek kiallitasat. A kialli-
tds — a hallgatok dijnyertes dolgozatai mellett —
igen értékes mlszerszerkesztd és kivitelez6-model-
lez6 tevékenységrél is tanlskodott, kiléndsen a
kozlekedés-automatikai, biztositoberendezési és a
jarm(-méréstechnikai tudoméanyos diakkor kial-
litott anyagaban. A diakkérok munkajarol a ki-
allitast latogatd magyar és kilfoldi vendégek nagy
elismeréssel nyilatkoztak.

Hasonloképpen sikeres volt a november 21-én
megtartott Tudomanyos Diakkori Konferencia is,
ahol tébb dijnyertes dolgozatot ismertettek.

A Kozlekedéstudomanyi Kollokviummal egyi-
d6ben az egyetem épuletében masik, kisebb kial-
litds is volt. Ennek keretében a Kdzlekedéstudo-
manyi Kollokvium résztvevéi megismerkedhettek
a Kozlekedési Uzemmérnoki Kar &ltal oktatott
targyak anyagaval, az egyetemi tankényvekkel és
jegyzetekkel, valamint — a tanszékek altal készi-
tett Osszeallitdsokbol — a tanszéki oktatok tudo-
manyos, publicisztikai és szakért6i (tervez6i) tevé-
kenységével. Bemutatasra kerlltek az oktatasnal
hasznalt segédeszkdzok is. Kilon meg kell emliteni
a Kozlekedésgazdasagi Tanszék és Kozlekedés-
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lzemi Tanszék oktatdinak publikécids tevékeny-
ségét, valamint a Technol6gia- és Jarmdijavitasi
Tanszeék Kiallitott oktatasi segédleteit, tovabba a
Gépjarm( Tanszék értékes modellsorozatat.

A Kollokviumon részt vett kulfoldi vendégek
részére szines szakmai és kulturalis programot
szerveztek. Ezek kozill kiemelkedett a Gépipari
Tudomanyos Egyesiilet, a Kozlekedéstudomanyi
Egyestlet és a Hidrologiai Tarsasdg kozos rende-
zesében szervezett hajozasi modellkiallitas4 meg-
tekintése, tovabba Budapest kozlekedésének nagy
érdekl&déssel kisért bemutatdsa. A vendégek elo-
adast hallottak Budapest jelenlegi kozlekedési
rendszerérdl, a tdvolabbi elképzelésekrdl, utaztak
a csuklés autdbuszon és villamoson, valamint
meglatogattak a Foldalatti Vasut Deak téri munka-
helyét is.

A Kozlekedéstudomanyi Kollokviumon részt-
vett kulfoldi és magyar el6addk tiszteletére a
Magyar Tudomanyos Akadémia Kozlekedéstudo-
manyi Bizottsaga, valamint a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesilet a Technika Hazaban november
24-én fogadast adott. A fogadason dr. Csanadi
Gyorgy Udvozolte a vendégeket az Akadémia és az
Egyesulet nevében.

Az Epitbipari és Kozlekedési Mliszaki Egyetem
jol sikerdlt jubilaris Kozlekedéstudomanyi Kollok-
viuma tudomanyos életiink jelentds eredménye
volt. Az oktatésl, valamint kutatéasi tapasztalatok
nemzetkozi szint( kicserélése sok értékes ered-
mennyel jart és tovabb erdsitette a barati orszagok
kozlekedesi felsGoktatasi intézményeivel a tudo-
méanyos kapcsolatokat. Ugyancsak nagyjelents-
ségu, hogy e tudomanyos rendezveny is segitette a
kozlekedes teriiletén az elmélet és a gyakorlat
egységének megvaldsitasat.

Gali Imre :
Kozlekedéstudomanyi

4 Lasd Dr.
modellkiallitas,
évi 2. sz.

Szemle,

[1902.

A Magyar Tudoményos Akadémia Miszaki Tudoméanyok Osztadlyanak keretében
mikodé Epitéstudomanyi, Epitészettorténeti és Elméleti, Hidrolégiai és Vizgazdal-

kodasi, Kézlekedéstudomanyi,

Megjelenik negyedévenként.
Evi el6fizetési dija: 100,— Ft.

valamint Telepuléstudoméanyi Bizottsdg folydirata.

Megrendelhet6 a Posta Kdzponti Hirlapirodanal, Budapest, V., Jozsef nador tér 1.

Az els6 magyar hajézasi
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Operéaciokutatasi problémak a gépkocsikozlekedésben:

a jaratszerkesztési modell*

Dr. SZANTO EMIL

I. A FUTASKIHASZNALAS SZEREPE
A MATEMATIKAI PROGRAMOZASBAN

Az operéacidkutatas minddssze néhany éves multra
tekinthet vissza hazédnkban. Ambér tavol allunk
még attdl a szinvonaltdl, amelyet szamos kilfoldi
orszag e tudomannya emelkedd ismeretanyag
fejlesztése és mddszereinek felhasznélasa terén
elért, bizonyos eredményekkel maris dicseked-
hetiink. Népgazdasagi sulyahoz mérten a kozle-
kedés, s ezen belul a gépkocsikozlekedés is kiveszi
részét a tudomanyos kéreinkben és a gazdasagi
életben egyarant gyorsan tért hodit6 matematikai

rogramozasi modellek felhasznalasabdl, sét fej-
esztéséhol .

Mindenekel6tt a rakomany nélkili, az énkolt-
séget nagy mértékben nodveld improduktiv dres
futas csokkentése volt a matematikai programozasi
modellek elsérend(i célja a tehergépkocsikozleke-
déshen. Az (res futds korlatozasa az Onkoltség-
csokkentés egyik leghatékonyabb eszkoze ; az
lizemvitel matematikaja nem egy bizonysagot
szolgaltat e tétel igazolasara.

Jeloljuk a rakoménnyal végzett, (n. rakott
futds es az osszes futas hanyadosat /-fel. Ez a
futaskihasznalasi tényez6 a produktiv, a rakott
futds hanyadanak kifejez6je. Nagy vagy emelkedd
szamszer( értéke kedvezd, csokkend onkoltséget
jelez. A széllitdsi folyamat eme paraméterének
elaszticitasa rendkivil nagy : a legnagyobb a
forgalmi paraméterek kozott. Szamszer( értéké-
nek egységnyi valtozasa lényegesen nagyobb
valtozast okoz az Onkoltségben, mint mas para-
métereke.

Kévetkeztetni lehet erre az 6nkoltség-fliggvény
egyik paraméteres formulajaball:

kvit 13\ kvil F  kv2+Q - Ka
Ttz'Vrqd’trf

0N — arutonnakilométer-dnkéltség (Ft/tkm);
kw — id6aranyos koéltségmutaté (Ft/o) ;
Tg = széllitasi id6 (fuvarora) ;
krif = futdssal aranyos koltsegmutato
(Ft/km);

F = teljes futds (km) ;

kva = rakodasi koltségmutatd (Ft/t) ;

Q = széllitott &rumennyiség (1) ;

Ka= allandé koltségek (Ft) ;

Vf = forgalmi (lzemi) sebesség (km/0) ;

qd = atl. dinamikus teherbiras (t/gk) ;

tt = terhelési tényez6 ;

[ = futaskihasznalasi tényezo.

A nevez§ tartalmazza a f6bb forgalmi paramé-
tereket, amelyeknek szdmszer( értéke javarészt

[Ft/tkm]

ahol

* A szerzének az EpitSipari és Kozlekedési Mszaki
Egyetem Kozlekedéstudomanyi Kollokviumanr 19(31.
november 23-4n elhangzott el6adésa.

1 Dr. Szanté6 Emil : A tehergépkocsiszallitds gazda-
sdgossagardl, Statisztikai Szemle, 1957. évi 4—5. sz.

a szallitasi folyamat racionalis szervezésével novel-
het6, s igy a szallitds onkoltsége csokkenthetd.

Minthogy az 6nkoltség-fliggvény egyes forgalmi
paraméterei (a nevezd) ,valamint egyes koltség-
paraméterek (a szamlald) kozott tovabbi 'fligg-
venyszer(i  kapcsolatok, Un. belsd 6sszefuggések
vannak, nyilvanval6, hogy a forgalmi paraméterek
koltségalakitd képessége eltér6. Egyik forgalmi
paraméter nagyobb hatadst gyakorol az onkélt-
ségre, mint a masik.

Konnyen belathatd, hogy pl. a széllitasi id6
(Tsz), illetve a szallitasi idot szolgaltatd extenziv
kihasznalasi paraméterek (pl.a szallitassal toltott
gépkocsinapok szama, vagy a napi szallitasi id6)
valamelyikének valtoztatasaval ~torvenyszer(ien
egylttjar a szamlaldéban a koltségek azonos el6-
jell valtzasa is. TsZ 10%-o0s emelkedése ugyanak-
kora novekedést okoz a szamlalé koltségcsoport-
jaiban is, a K (i allando koltségeket kivéve, s ezl
tal a sz&mlalo jorészt ellensulyozza a nevez6ben
fellépd értékvaltozast. Az 6nkoltség tehat kevéssé
valtozik.

Bels6 0Osszefiiggés all fenn a forgalmi sebesség
esetében is. Az eltérés minddssze annyi, hogy most
a Kaallando koltségeken kivil még az id6aranyos
koltségek Kvlt-T< csoportja is semleges marad;
a szamlalé ellensulyozd hatdsa most kisebb mér-
tékben 1ép fel.

Ezzel a ,,ceteris paribus” elemzéssel kdnnyen
bebizonyithatd, hogy az / futaskihasznalasi tényez6-
ben rejlik altaldban a legnagyobb énkdltségmaddositd
er6. A nevezében / ndvekedésével vagy csokkené-
sével a szamlaléban egyik kdltségcsoportban sem
lép fel torvényszerd valtozas, s igy a szdmlaldban
ellenstlyoz6 hatds gyakorlati értelemben altala-
ban nem jelentkezik.

Ha a futaskihasznalasi tényez6 onkoltségalakitd
erejét kvantitative is érzékeltetni kivanjuk, és az
onkoltségfliggvény tagjaiba gyakorlati értékeket
helyettesitiink, egyvaltozds fuggvényt kapunk,
amelynek egyik formulaja :2

6a = -y -— [Ft/tkm]

Grafikus abréazolasban a hiperbola az 1. &bran
jelzett alakot veszi fel.

Koénnyen belathato, hogy a tébbi forgalmi para-
méter vizsgalata hasonlé hiperbolakat eredményez-
nyezne, csak azok kevéshé meredekek lennének.

Az &brabdl kiolvashatd, hogy — a felhasznélt
adatok tlikrében — a futéskihasznaléasi tényez6
értékének 0,5-r6l 0,8-ra emelkedésével az arutonna-
kilométer-6nkoltseg 2,75 Ft/tkm-rél 1,72 Ft/tkm-re
sillyed. Ez pedig kereken 40%-0s ©nkoltség-
csokkentést jelez ; / onkoltségalakitd képessége
tehat valdban tetemes.

2 A kozhasznélatu teheraut6fuvarozas 1961.

I1l. negyedév adatai alapjan.
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ot ff /tkm

I. dbra. Oa alakulasa / fuggvényében

Il. AJARATSZERKESZTESI MODELL

A befejezett gondolatmenet nemcsak vilagos
magyarazatul szolgal arra, miért irdnyultak Ma-
gyarorszagon az elsd linearis programozasi Kisér-
letek a gepkocsikozlekedesben a tehergépkocsik
kiallitasi Ures kilométereinek csokkentesére, ha-
nem kényszer(ien utal arra, hogy nem szabad
megelégedni_a kiallitas Ures futasanak optimali-
z&laséval. Tovabbi modelleket kell keresni a
szallitasi folyamat teljes egésze Ures kilométernek
optimalizélaséra is.

A gyakorlati igények kozil kiemelkedett jelen-
téségeben az Orszagos F6menetiranyité Szolgalat
olyan 0Osszetett modell iranti igénye, amely a
széllitasi folyamatok teljes komplexuméra lehe-
tévé teszi az Ures futas optimalizalasat, azonkiviil
menetrendet is nydjt az egyes tehergépkocsik
napi Utvonalara. Masképpen megfogalmazva, olyan
modellt kelett szerkeszteni, amely szamos gép-
kocsi széllitasi feladatainak optimalis kapcsolasat
valdsitja meg, természetesen az egyes szallitdso-
kat egybekapcsol¢ Gres futas minimalizalasa ré-
vén.

Kutatasaink els6 lépcs6jében a korutazasi, a
vilagszerte ,traveling salesman’ néven ismert
probléma felé iranyult a figyelem.3Mint ismeretes,
a korutazasi modell a tobb helységet dsszekotd
legrévidebb Utvonal meghatarozasara szolgal. Ha
az utazo kereskeddnek, vagy éppenséggel egy gép-
kocsinak tobb helységet kell egymasutan fel-
keresnie, majd kiindulasi helyére visszatérnie, a
kdrutazasi modell hatarozza meg a helységek ama
sorrendjét, amely a legrévidebb Gtvonalat biz-
tositja.

Ez az irdny azonban nem kecsegtetett Kielégit6
sikerrel. A korutazasi modell céljaira szolgald, a

3 Lasd Dr. Sza&nté Emil : A kératazasi problémarol,

Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1961. évi 8. sz.
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helységeket és ezek egymastél mért tavolsagait
magaba foglalo, a fédiagonalissal szimmetrikusan
megosztott koltségmatrix eszkozil szolgalhat egyes
gépkocsik atvonalanak megallapitasara. Csupéan
az elvégzendd szallitdsokat kell viszonylatonként
bejegyezni, majd vizszintes és fiiggéleges vonalak-
kal a fédiagonalis megfelel6 elemeivel dsszekétni,
s igy a korutakat kialakitani. Bizonyosnak vehet6
az Is, hogy az igy meghatarozott Utvonalak ke-
vesebb dres kilométerrel futhatok be, mintsem a
matrix hasznalata nélkil. Az / futaskihasznalasi
tényezd ezzel az eljarassal is kedvez6bb értéket
vesz fel. Valamelyes rendszer ily médon is meg-
honosithato a diszpécser-munkaban. Hianyzott
azonban az az eljarasi szabaly, amelynek felhasz-
nalasa a szallitasi komplexum optimalis Ures
futds sziikségletét biztositja.

Végsé fokon dr. Krekd Béla egyetemi docens
Ujszerd matematikai meggondoldsokkal atalaki-
tott szallitasi modellje megoldotta a kérdeést.
Kialakult a gyakorlati felhasznélasra is alkalmas
jaratszerkesztesi modell.

A modell jelenlegi forméajaban tulajdonképpen
két részb6l all. Az elsé rész az an. ,,szallitési
probléma” valamelyik hasznlatos technikéja. RI.
a Vogel—Korda-féle technika, ha a feladatot ma-
nualisan oldjak meg. A masodik rész az Un.
»jaratkapcsolas”, a gepkocsik napi Utvonalainak
meghatarozasara. Madszeriil szolgdl a kdrutazasi
modell néhany alapvet6 technikai lépése. A mo-
dellnek ez a része is megoldhatd manudlisan -
féként kisebb volumen(i feladatok esetében —
azonban szerkeszthet6 olyan elektronikus beren-
dezés — célgép — is, amely lehet6vé teszi nagy-
mennyiségl  jaratkapcsolasi tevékenység gyors
végrehajtasat.

I11. BEMUTATO PELDA

Szolgaljon a modell reprezentacioja céljaira
egyszerl példa, amely szerint

A feladasi helyrdl B rendeltetési helyre 14
A feladéasi helyrél D rendeltetési helyre 5
B feladasi helyrél G rendeltetési helyre 5
B feladasi helyr6l D rendeltetési helyre 18
C feladasi helyr6l A rendeltetési helyre 1
C feladasi helyrél B rendeltetési helyre 7
C feladéasi helyr6l D rendeltetési helyre 6
D feladasi helyr6l A rendeltetési helyre ... 3

0SSZESEN  .ovieciieine 69

jaratot kell inditani.

Alapvet6 feltétel, hogy csak azonos szallitasi
karakterisztikdkkal rendelkez6 jarmiivek vonha-
tok be a programozasba. Ez a jarmiivek helyettesit-
hetGsegének a feltétele.

A jarmivek helyettesithetosége mellett a szal-
litdsra keriil§ arufeleségek vonatkozasaban is kell
feltételt feldllitani. Csupan olyan &ruféleségek
széllitdsa vonhatd programozas ald, amelyek
szallitdsara a programban résztvevé mindegyik
gépkocsi egyarant alkalmas. Ez az aruk helyette-
sithetdségének elve.

A tovabbiakban a szallitasi feladatok jellegébdl
meg kell hatarozni, hogy egy-egy jarmi egy nap
alatt hany jaratot végezzen el. Ennek ismeretében
egyszer(ien meghatarozhat6 a feladat elvégzéséhez
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szilkséges jarm(vek széma (jaratok osszes szama/
napi jaratok szama/jarmd).

Bemutaté példankban atlagosan napi 5 jarat/
jarmi feltételezése mellett 13,8, tehat kereken
14 jarm( sziikséges. (Két jarmd egy-egy jarattal
kevesebbet végez.) A napi jaratszam atlagos
érték, s ennek megfelelen a tényleges napi jarat-
szam az atlag korul szérédhat.

Ismert a gardzsok szama, amelyekbdl a helyet-
tesithetéség elvét kielégité gépkocsik kiallithatok,
s6t célszerli azt is meghatérozni, hogy melyik
gardzs hany kocsit allitson ki. Példankban 3 ga-
rzst tételezink fel ; a 6j és a (72 gardzsbol
55, a 6l gardzsbol pedig 4 kocsit kell kiinditani.

Ugyancsak ismerni kell a garazsoknak az egyes
feladasi és rendeltetési helyekt6l vald tavolsagat,
valamint e helyek egymaskdzotti tavolsagait is.

Minden kocsi sajat garazsaba tér vissza. Ezt a
feltételt biztositandd, a gardzsok blokkjaban tavol-
sagként M, igen nagy értéket kellett helyezni.

Mindezek ismeretében Osszedllithatd a szallitasi
feladatkomplexum maétrixa (2. &bra). Ez példank
esetében 7x7-es tipusl szimmetrikus matrix,
amely tartalmazza a Gv G2 é& @ngardzsokat, az
A, 5, C 1) feladasi, illetve rendeltetési helyeket.
Az egyes celldk jobb felsé sarkaba irt szamok a
tdvolsagokat (a koltségelemeket) jelzik. (Pl. az
A hely a 5 helyt6l 21, a D helytol 9 km tavolsag-
ban van.) A matrix diagonalisdban persze a
tavolsagok értéke 0. (A tavolsag pl. 5-bél
5-be csak 0 lehet.) Az egyes cellak kdzepébe irt
nagy szamok a jaratok szamaét tiintetik fel. A mat-
rix jobb oldalan a garazsokbol indulé kocsik, vala-
mint a feladasi helyekrdl induld jaratok szama,
a matrix alatt pedig a garazsokba visszaérkez6
gépkocsik, illetve a rendeltetési helyekre érkez6
Jaratok szama talalhat6. Pl. 5-r6l, mint feladasi
helyr6l 23 jaratot kell inditani ; 5-6t a C-be,
18-at a 5-be. 5-be, mint rendeltetési helyre pedig
ﬁbjératnak kell érkeznie ; 14-nek A-bol. 7-nek
C-boi.

Matematikai programozas nélkil a diszpécser
tobbé-kevéshé szubjektiv elképzelései szerint végzi
el a jaratok kapcsolasat. Ha jaratkapcsolast nem
végez, s a potfuvar-lehet6ségeket sem hasznélja
ki, akkor — garédzsfutds nélkil — a kocsik az
alabbi tres futdst végzik el

(14~ 1) 2L = 274 10ml3 = 130
51) 9= 36 6'12= 72
5-1) 12= 48 5m = 20

(1&-1) 21 = 357 2 = 18

0sszesen 955

Eza szemlélet azonban tdlzottan pesszimisztikus.
Feltételezzilk, hogy a BC—CB és AD—DA p6t-
fuvar-lehet6ségeket a diszpécser értékesiti. Ily
mddon az A—D és 5—C viszonylatokban egyit-
tesen

3-9 =27
5-12 = 60
Osszesen 87

ures kilométert takarit meg. ) o
 Ennél szélesebbkorl jaratkapcsolasra altalaban
ritkdn kertl sor. A diszpécser végezte kapcsolas-

03
M n 5 12 3 75
LY M 1 2 » o .
J 1a 8 .
H 4G M K] 9 2 9
-------- 7 1 8,4 o 13 ,
12 2 5 21 .
4 B o g 18 71 28
3 29 12 9
fi 12 7 4 ¢ 0 6 B
7 ~71 2 2 9
39 X 00 3
N
5 5 9 19 21 5 29 69
19

2. dbra. A szdllitasi iclatlatkoniplcvnin altalanos matrixa

sal garazsfutas nélkil 955—87 = 868 km az ires
futds. Tegyuk fel, hogy minden kocsi a gardzshoz
legkozelebb es6 rendeltetési helyre indul (jol-
lehet, ez gyakorlatilag alig kovethet6 eljaras),
ezzel a garazsfutas (5,3 + 51 + 42) 2= 56
Ures km. Immar a teljes tres futas ezekkel a fel-
tételezésekkel : Fu = 868 §- 56 = 924 km.

A rakott futast kdnnyen meg lehet allapitani.
Csupan a jaratok szamat kell a tavolsagokkal
szorozni, majd a szorzatokat Osszegezni : Fr=
= 1421 + 59 -f 512 + 1821 + 11,13 + 7,12 +
+ 6,4 + 39 = 1053 km.

Szokvanyos diszpecser tevekenységet felté-
telezve, a feladatkomplexum futaskihasznalasi té-

nyezéje :
1053 _ _ o
1= 1053 + 904 = 0,535 = 53,5°/

A modellink felhasznalasaval készitend6 prog-
ram Osszedllitasa sordn mindenekel6tt abbol a fel-
tevéshb6l kell kindulni, hogy minden egyes rakodasi
helyre valahonnan kocsit kell iranyitani. Hogy hon-
nan, erre a kérdésre a jaratszerkesztési modell
els6 részének, a szallitasi feladatnak a megoldasa
ad vélaszt.

A megoldandé széllitasi feladatot a 3. &bra
reprezentalja.

A széllitasi feladat megoldasat a 4. abra tarja
elénk. Meghatarozza azokat a helyeket, ahonnan
a kocsikat a rakodéhelyre kell inditani. A diago-
nalisba kerilt 14+ 21 + 1=36 értékekre a
jaratok kapcsolasakor nem lesz sziikség. Kozelebbdl
meghatarozva : a feladatkomplexumot 83—36 =
= 47 {res menettel lehet az optimalis program
keretében megoldani.

A jaratszerkesztési modell masodik részének, a
gépkocsik Gtvonalainak meghatarozasara tobbféle
technika dolgozhat6 ki. A modell szerinti techni-
kaban el6bb 0j matrixot kell szerkeszteni, amelybe
a 2. abrdban mar kozolt jaratok szamat kell
viszonylatonkent bevezetni (vastagon szedett nagy
betiik). Majd a szallitasi feladat megoldasat is ra-
vezetjik, mégpedig 90%-kal elforditva Ugy, hogy
a sorok most oszlopokka valnak, az oszlopok pedig
sorokka (kis betlik). A szallitasi probléma meg-
oldasa sordn a diagondlisba esett Ures menete
természetesen a tovabbiakban szerephez nem jut-
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_____ q W H 5 m 3 7
w M n 1 2 29 4

M M M B 5 9 r

5 1 8 0 2 13 9

12 2 5 2 0 12 21

3 29 9 M 12 0 9
7 9 2 9 21 9 0

5 5 9 19 21 29

3. dbra. A megoldandd szallitasi feladat

nak (koéltségelemik 0) ; a matrix azokat fel sem
tinteti (5. abra).

Ebb6l a matrixb6l mar vilagosan kitlinik, bogy
a feladatkomplexum 69 jaratat, a kiallitds és
visszatérés ki nem Kkiszobolhetd Ures meneteit
nem széamitva, Osszesen 19 Ures menettel lehet
egybekapcsolni. Valamennyi a E—C viszony-
latban lép fel, amelyenek hossza 4 km. A 19 (res
menet ezek szerint (19X4) 76 km, ehhez hozzé-
szamitva a garazsfutds 77 dQres kilométerét, a
teljes szallitasi feladatkomplexum 76 4- 77 = 153
ures kilométerrel vegezhetG el, az optimalis prog-
ram szerint. A szokasos diszpécser-tevékenység
mellett példank esetében az Ures futdas 924 Kkilo-
métert tesz Ki.

Megkezdédhet a korutak megszerkesztése (6.
abra.).

A gépkocsik napi Utvonalanak 6sszeallitasakor
valamelyik ~garazsbol kell kiindulni. Pl. a Gl
garazsbol kiinduld gépkocsik — az optimalis me-
oldéas szerint — csak a C rakodohelyre indulhatnak.
A matrixban az els6 kocsi kiallitasi utjat a G™-bdl
kiindul6 és az 5-6s szdmig huzott vizszintes, majd
innen a diagonalisig megvont fuggbleges szaggatott
vonal jelzi. A kocsi kiallt a C rakoddhelyre. Innen
mindharom masik rendeltetési helyre kell jaratot
inditani. A diszpécser valasztasi lehetdséggel rendel-
kezik, ami altal modja van bizonyos megrendelGi
kivansagok érvényesitésére.

Ez a lehet6ség a jaratszerkesztési modell egyik leg-
jelentésebb gyakorlati elénye. A kdréket nem merev
technika szerint, hanem egyes szallitas-szervezési

5 5
5 5
9 A
5 19 19
2 21 23
5 19 .
2 1
5 5 9 19 21 29

4. dbra. A széllitadsi feladat megoldasa
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. 2 2
1b 5
r B
5 H 7 6
5 y 3 o v oo
19 P1 5 29 69

abra. A gépkocsi Utvonalainak meghatarozasa

kovetelmények kielégitésével, rugalmasan lehet
megszerkeszteni.

Feltételezzik, hogy a diszpécser a G-he érkezett
kocsira A-ba irdnyul6 jaratot valaszt ki. Ezt a
jaratot a matrixban a C-bdl kiinduld, A-ig tarto
vizszintes, innen pedig a diagonalishoz huzott
fliggbleges teljes vonal jeldli ki. Az indulast csak
vizszintes, az érkezést pedig csak filigg6leges vonal
képviselheti. Filigg6legesen indulni nem lehet.

Most kocsink A-pontban van, rakomanyat majd
kirakjak, s minthogy ebbll a pontbdl B-he és
C*be kell jaratot inditani, a kocsit itt Ujbél meg-
rakjdk, s a diszpécser altal kivélasztott, pl. D-
pontba inditjak.

A leirt technikat folytatni kell mindaddig, mig
a kocsi a rd meghatarozott napi jarat-szamot el
nem érte. Ezt kovetben visszatér a garazsba. Pél-
dank szerint a szébanforgd gépkocsi napi UGtvonala

Gx... C—A—D—A—B—C ... Gl

Osszesen Ot jaratot teljesitve, Ures kilométert
minddssze a gardzsfutds soran hasznélt fel.

Az els§ kor utdn a maétrixban a kiallitasi és
visszatérési (res menetek szdma 1—I-gyel, a ja-
ratok szama pedig a kériatba bevont viszonylatok-
ban szintén 1—1-gyel csokkent. A kdvetkez6 kort
e valtozasok figyelembevételével megszerkesz-
tett matrixon lehet megkezdeni (7. abra). Az
eljarast mindaddig folytatni kell, mig valamennyi
gépkocsi napi Utvonala elékészilt.

Az optimalis megoldasunk Kialakitotta futas-
kihasznalas Iényegesen kedvezébb a szokvanyos

Fl'e,
4 A
Y

1b 19

18 =2

fL 29

5 %
19 2A 29 63

6. dbra. Az egyik KkorGt megszerkesztése
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diszpécsermunkaval kialakitotthoz  (53,5%-hoz)
mérten :
/ - 1053 _- 87 50/
" 1053 + 153 ’

Feltételezéseink mellett a 14 gépkocsinak a ja-
ratszerkesztési modell felhasznaldsdval 924—
153 = 771 Ures kilométer a megtakaritasa. Ko-
zepes nagysagu gépkocsik Uzemében ez mintegy
7711 x 250 2000 Ft értékd futassal aranyos (haj-
to- és kendanyag, gumi, fenntartéasi stb.) koltség-
megtakaritas.

Egyébként kizarélag a futaskihasznalas ked-
vezObbé valasa révén, a korabban ismertetett
fuggvényszerli kapcsolatbol az  arutonnakilo-
meéter-onkoltség csokkenése is egyszerlien meg-
allapithato : / = 53,5% mellett, gyakorlati ada-
tok szerint sa — 2,57 Ft/tkm ; /= 87,5% mel-
lett 1,57 Ft/tkm. A tonnakilométer-énkoltségben
tehat — gyakorlati példankban — kereken 1 Ft/
tkm megtakaritas érhet6 el.

Ezek atajékoztato jellegli, bemutato adatok ter-
mészetesen a gyakorlati €letben viszonylag széles
skalan szorddo értékeket vehetnek fel. A futas-
kihasznalasi tényez6 programozassal elérhet6 ér-
téke az el6adasban ismertettnél kisebb, de na-
gyobb is lehet, a mindenkori szallitasi korulmé-
nyek fuggvényében. Az elérhetd6 népgazdasagi
eredmények azonban mindenképpen jelentGsnek
igérkeznek.

Ezt igazolja a néhany tényleges szallitasi komp-
lexumra utdlag elvégzett ellen6rzé-szamités. Az
egyik tobb kdzpontositott szallitaszservezést atfogo
komplexumra terjedt ki, melynek keretében 24
kdzépnagysagu terhergépkocsi 192 jaratot telje-
sitett. Szokvanjms diszpécser-tevekenyseggel ~/
értéke hozzavetolegesen 50%-ot ért el. Az utobb
ugyanerre a szallitasi komplexumra elvégzett
ellen6rz6 programozas / = 78,5%-ot eredménye-
zett, a jaratszerkesztési modell felhasznalasaval
kereken 2 100 tres kilométer megtakaritasi lehe-
téségre mutatva ra.

Még nagyobb gazdaségi eredményt hozott volna
a masik szallitdsi komplexum, amely 92 kocsit
és 549 jaratot képviselt. Itt' / programozott ér-
téke — az ugyancsak 50%-os tenylegessel szem-
ben — 88,7%-ra emelkedett, minthogy a teljes
szallitdsi komplexumot 3200 km-rel kevesebb
ures futassal lehet végrehajtani.

A gazdasagi hatékonyséagi értékelés soran sza-
mot kell vetni azzal is, hogy nem mindenfajta
szallitasi komplexumra hasznalhaté a jaratszerkesz-
tési modell.

Ebben a vonatkozésban tobbféle korlatozé koriil-
mény jatszhat szerepet. A jarmivek, valamint az
aruk helyettesithetéségének elvérél mar volt szo.
A két korlatozo elv kétségkivil a teljes aru-
szallitasi volumen nem Kis részét helyezi a prog-
ramozhatésag hataran Kkivil, ambar a jarmd-
helyettesithet6ség elvét semmiesetre sem kell Ugy
ertelipezni, hogy Kkizarélag csak azonos, vagy
kozel azonos teherbirdsu jarmivek vonhatok prog-
ramozas ald. Omlesztett arukra tébbnyire hasz-
nalhatd a programozads ama valtozata, amelyben
nem a jaratok szdma, hanem az elszallitand6

\' N 4
5
Si
% 2 2
X 1i 4
40 4 16
4 10 7 X 6
A —————
5 4 2 19
2 20 6 B/ &b

7. dbra. A masodik korat alapjaul szolgalé matrix

arumennyiség a programozas alapja. Ebben a
esetben tobbféle teherbirast jarmd, sét potkocsis
szerelvény is valtakozva részt vehet a program
vegrehajtasaban. A gépkocsik és az aruk helyet-
tesithetdségének feltétele igy Kiszélesithetd.

A szallitok és szallittatok kozott az id6k sorédn
kialakitott gylimélcs6zd kapcsolatok, a kotelez6en
megallapitott jelentkezési id6pont, s ennek szigord
betartdsa, majd még mas koriilmények a prog-
ramozas ald vonhato széllitasi volument szintugy
cstkkenthetik.

A terlilet és idGszak szerint tehat valtozo a
programozhaté volumen, azonban 10—20%-0s ha-
nyad atlagosan feltételezhet6. Ekkora hényad pl.
Budapesten mar szamottevé 0Osszeggel novelheti
a megtakaritasokat.

Az ismertetett, a gyakorlatb6l vett példaink
egynapos programra vonatkoztak. Ez azonban
nem kotelezd feltétel. Altaldban nincs akadalya a
hosszabb idGtartam egyszeri ?ro ramozasanak ;
ilyenkor a programozassal el6allitott korutak
tobb nap szallitasi feladatait Olelik fel.

A felhasznélasi lehetdségek felsorolasat azzal
fejezzik be, hogy a jaratszerkesztési modell —
bizonyos hatarok kozott — elémozdithatja a
rakodobrigaddok Un. utaztatdsanak a gazdasagos-
sagat. Minthogy a jaratokat egybekapcsolo Ures
futds tetemesen kisebb lehet, telepitett rakodasi
tevékenység szervezhet@ségének hianyaban, kony-
nyebb az utaz6 rakoddk munkéajanak megszer-
vezése. E modon a szallitasi folyamaton beliil a
allasidd rividithetd, s az onkoltseg ebbdl a for-
rashél is csdkkenthetévé valik.

IV. AUTOMATIKUS DISZPECSERTABLA

A modell kritikai értékelése soran targyilagosan
ra kell mutatni a program manualis kiszamitasanak
idé’i?ényes voltadra. Nem is a modell elsd része, a
szallitasi probléma megoldasa tarthat soka, hi-
szen meglehet6sen gyors manualis modszerek —
mint pl. a Vogel—Korda-féle technika — allnak
mar rendelkezésre. Elektronikus szamologép-
kapacitds — kuléndsen nagyméretdl matrixok
esetében — azonban természetesen hasznos esz-
kdz. A munkaigényesség féként a jaratok kapcso-
lasakor n6éhet meg. Hiszen — manudlis munkat
tételezve fel — a megrajzolt korok rovidesen at-
tekinthetetlenné teszik a matrixot, Gjat kell ké-
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8. &bra. Automata diszpécser-berendezés blokkséméja

sziteni, anndl is inkdbb, mert minden egyes kor
elkésziilte utdn az érintett jaratok és Ures mene-
tek szamat fogyasztani, az Uj bejegyzéseket ellen-
Orizni kell. A hiba elkdvetésének lehet6sége is
nagy. Jollehet egyazon diszpécserteriletre — pl.
Budapestre — munkalapként nyomtatott matrix-
keretek hasznalataval a jaratkapcsolas sebességét
novelni lehet, mégis belathatd, hogy az ily médon
programozas ala vonhaté szallitasi komplexum
volumene még mindig kisebb, mint amekkorat
nagy telepulések korzetében — a korabban fel-
sorolt korlatozo feltételek mellett — programozas
ala lehet venni. Felmeril tehat a jaratkapcsolasok
gépesitésének kérdése. Olyan elektro-mechanikus,
de inkabb elektronikus diszpécser-berendezés szik-
séges, amely a manudlisnal nagyobb jaratkapcso-
lasi sebességgel dolgozik, s emellett — ugyancsak
el nem hanyagolhatd kovetelménykent — a
hibak elkodvetéset akadalyozza, esetleg teljesen ki-
kiiszoboli.

Nem vitds, hogy a jaratszerkesztési modell
gazdasagi hatékonysaga a programozas ala von-
hat6 szallitdsi komplexum volumenének ndveke-
désével nem linearisan, hanem ennél nagyobb
mértékben emelkedik. A manualis technikanak
mintegy 30—40 korat/é sebessége viszont nem
elegend6 a valoban tetemes gazdasagi eredményt
biztositd, s(rd forgalm( telepllések napi progra-
mozasara.

Gellérthegyi Sandor, az Autokdzlekedési Tudo-
méanyos Kutatdé Intézet munkatarsanak tervei
szerint az automata diszpécser-berendezés a 8. dbran
lathatd blokkséma szerint épithet6 meg.

Mindenekel6tt a jaratkapcsolashoz —sziikséges
matrix adatait kell a berendezés memoriaegysé-
ébe, elektromos impulzusok alakjaban betap-
alni, majd a betaplalas helyességét ellenérizni. Ezt
kovetéen megindulhat a jaratkapcsolas.

Erre a célra a diszpécser-asztal szolgal. Az asz-
talon a korzet (pl. Budapest) térképe, valamint
ennek korzeti beosztdsa lathatd, A korzetek szama
természetesen egyezik a matrix sorainak, illetve
oszlopainak szamaval.

Mindegyik koérzet kapcsoldgombbal és olyan
jelz6berendezéssel, pl. eltér6 fényerével vilagito
lampaval ellatott, amelyb6l a jaratkapcsolas egyes
Iépéseinek végrehajtasakor kovetkeztetni lehet a
tekintetbe vehet6 korzetekbe betapalt jaratok és
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Ures menetek szdméra. Jaratkapcsolaskor a kor-
Utba bevont korzetek kapcsoldgombijait kell rendre
megnyomni. Minden egyes gombnyomas utin
csupan a koratba a soronkdvetkez6 lépésnél be-
kapcsolhatd korzetek vildgitanak ; igy a disz-
pécser valogatasi tevékenysége konnydvé valik.

Egy-egy korut elkészilte utan — ismét gomb-
nyomasra — a kijelz6 egység a korut allomasait —
kodolva — leirja, s ezzel a forgalomszervez6k
szlikséges lépéseket (vezénylés, menetlevél kidlli-
tas stb.) késedelem nélkiul elvégezhetik.

Egyébként a berendezés a jaratkapcsolassal
Osszefiiggé szamitasi moiveleteket — a jaratok
fogyasztasat a matrix szébanforgd elemein, ezzel
egyid6ben az inditandd és érkezG jaratok osszes
szaman stb. — automatikusan elvégzi. Ha a
diszpécser torténetesen nem megfelel6 gombot
nyom meg. tehat hibas jaratkapcsolast vegez, a
berendezés ezt is nyomban automatikusan jelzi.

Minthogy a berendezés hasznalatakor, a korok
kialakitdsakor csupan nyomogombokat, esetleg
egyszer( kapcsoldkat kell kezelni, mégpedig hibat
kizaré automatikaval, nem kell kéroket rajzolni,
Uj matrixokat irni, a berendezés — a manudlis
munkaval szemben — lényegesen nagyobb sebes-
séggel mikodik. Az elektronikus berendezés mii-
kodési sebessége feltehet6en az éranként 250—300
kdrutat meghaladja. Ez a sebesség viszont mar
jelent8s programozasi igények kielégitésére alkal-
mas. J

Befejezéslil néhany sz6t még a modell és a be-
rendezés vérhatd beruhdzési hatékonysagarol.

A kordbban emlitett két tényleges szallitasi
komplexum ellen6rzd szamitasai egy gépkocsira
az egyik komplexumnal napi 90 Ft, a maésiknal
napi 167 Ft futassal aranyos koltségmegtakaritast
eredményeztek. Szerényen 100 Ft/nap meg-
takaritassal és évi mindossze 250 teljesitett gép-
kocsinappal szamolva, egy kdzépnagysagu teher-
gépkocsi  évi megtakaritasat = kozelitd becsléssel
25000 Ft-ra lehet becsilni. Atlagosan 500 prog-
ramozott gépkocsival szdmolva, pl. Budapesten
az Osszeg évi 12,5 millié6 Ft. Ambar az automatikus
berendezés el6allitasi koltsége még nem ismeretes,
ekkora széllitasi koltség-megtakaritasbél nagyha-
tékonysagu beruhdzasi karakterére biztonsaggal
kovetkeztetni lehet.

A minden Uj mUszaki vagy forgalmi konstrukcio
meghonositasahoz nélkilozhetetlen felfutasi id6
leteltével a jaratszerkesztési modell nyilvanval6an
tetemes meértékben hozzjarul majd a gépjarma-
kozlekedés gazdasagossganak noveléséhez.
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Vizsgalatok a vasUti kocsitengelycsapok
fémszdrassal vald helyreallitdsanak problémajahoz*

Dr. HEIXZ SCHI MMI X G (Drezda)

E tanulmanynak az a célja, hogy kdérvonalazza
a kopasnak nagy mértékben Kkitett alkatrészek
fémszoro eljarassal valo helyredllitasat, mint a
Német Birodalmi Vasutak javitomihelyeinek tech-
nolégiai problémajat és egydttal tajékoztatast
nyljtson azoknak a kutatasoknak az eredmé-
nyeir6l, amelyeket a drezdai Kozlekedési Féiskola
technoldgiai  tanszékén, kutatasi feladat kereté-
ben dolgoztak ki. Ezek a vizsgalatok olyan alkat-
részek fémszorassal vald eredményes javitasa-
nak feltételeir6l és végrehajtasanak kovetelmé-
nyeir6l adnak felvilagositast, amelyek lényegbe-
vagok a vasuti jarmdvek kozlekedesének bizton-
sagara. llyen jellegzetes alkatrészek a kocsitengely-
csapok, mivel ezek tllsagos kopas esetén eddig
nem voltak javithatok es ennek kdvetkeztében
a csapok Kivételével teljesen (izemképes, értékes
acélbol késziilt tengelyeket selejtezni  kellett.
A kovetkez6kben rendszeres kutatdé munkaval
kidolgozott modszereket ismertetlink, amelyek-
nek felhasznalasaval az igy lekopott tengelyeket
ismét teljesen hasznélhatd allapotba lehet hozni.
Ezek a modszerek a jarm(vek méas kopott alkat-
részeinek helyreéllitdsara is alkalmasak és ezzel
altalanos jelentéségliekké valnak.

Abbdl a célbol, hogy a fényszorasnak altaldban
még kevéssé ismert technoldgiai szakterlletén
a nem szakemberek szamara is bemutathassuk
az Osszefuiggéseket, ezen eljarasnak a mihelyekbe
valé bevezése céljabol — a kutatasszer(i vizsga-
latok eredményeinek ismertetésén felil — a fejlé-
dés torténetének és szamos fontos altalanos fel-
tételnek az ismertetésére is kitériink. Célszer(inek
tartjuk ezeket ez alkalommal is nyilvanossagra
hozni, mert ismeretik megkdnnyiti a fémszoras
technoldgiajat befolyasold, nehezit§ problémak
felismerését. E problémék némelyikével szamos
tudomanyos dolgozat foglalkozik, anélkil azon-
ban, hogy minden szempontot targyalna. Ezekre
a kovetkez6k nyujtanak felvilagositast.

1. A lemszoro eljaras alapvonalai

A fémszoro eljaras fejlédése. A fémszorast mar
kb. 50 év 6ta hasznaljak és ez alatt az id6 alatt
allanddan tokéletesitették. Eredetileg szor6 fém-
bevonasnak nevezték és elsGsorban a felilet-
nemesités modszerének tekintették. Kifejlesztésé-
ben nagy érdemei vannak a svéjci Dr. Ing. h. c.
M. V. Schopp-nak, aki 1909 és 1920 kozott
el6szor helyhezkotott, majd késébb mozgathato,
koénny(i pisztoly alaku készllékeket szerkesztett.

A régebbi kisérleteknel a folyékony femet
favoka el6tt-helyezték el és a flvokan at nyomas
alatt lev6 géazt aramoltattak. A kidramlé gaz

* A szerzének az EpitSipari és Koézlekedési Mdiszaki
Egyetem Kozlekedéstudomanyi Kollokviuméan, 1901.
november 22-én megtartott el6adasa.

porlasztotta és a bevonandd szorta
a fémet.

Mas iranyba vezette a fejlodést a fémporok
felhasznalasa, amelyeket eloszor hideg, majd
kés6bb meleg allapotban pisztollyal szértak, a
bevonando felliletre.

Az emlitett eljarasoknal sokkal jobbnak bizo-
nyult és elényei miatt nagy jelentségiivé valt
a Schopp és munkatarsa, Herkenrath altal 1912-
ben kifejlesztett huzalos fémszord eljarés.

A huzaldmlesztés modszerei. A huzal megdmlesz-
tésének kétféle modszere kildnbodztethetd meg :

1. A gazlanggal valo 6mlesztés és
2. a villamos ©mlesztés.

targyra

|. &bra. Gazszor6é pisztoly, a Undiarendszer véazlata

Az 1. &bra a gazlanggal mi{koéd6 szoropisztoly
favdkarendszerét mutatja. A gazlang, pl. acetilén,
oxigén keverék, a favokaban langkupot képez,
amely a kozéps6 furatot gy(irlialakban veszi korl.
A hajtoszerkezet a furaton at egyenletesen és
folyamatosan tolja elére a huzalt, amely a lang-
kapban megomlik. A gy(r(alaki gazfuvékat és
ezzel a langkdpot is meg egy gydrialaku flvoka
veszi korul, amelyen sdritett levegd aramlik at
és ez a langban leolvad6 fémcseppecskéket por-
lasztja, majd nagy sebességgel a fémmel be-
vonando felliletre szoérja.

A 2. abra a villamos szérépisztoly fuvokarend-
szerét mutatja. Ez a szerkezet, amely szintén
Schopp-téA szarmazik, lényegében alig tér el a gaz-
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langgal m(kodé szoropisztolytol. A keét, egymas-
tol elszigetelt el6rehaladd huzalba a szoréhely
kozvetlen kozelében aramot vezetnek és a huza-
lok végén villamos ivet hiznak. A megdmlesztett
fémet az egyidejlleg odadramlé s(ritett levegd
porlasztja és a fémcseppecskeket a munkadarabra
szdrja.

A fémszoras felhasznalasanak teriiletei. A Német
Demokratikus Koztarsasagban a Mlszaki Kamara
hegesztéstechnikai szakbizottsdganak fémszoras-
technikai albizottsdga megallapitotta a fémszo-
rasnak, illetve a fémszoras gyakorlati alkalmaza-
snak az iranyelveit. Megallapitasai a felhaszna-
las lehet6ségeirdl is attekinthet6 képet adnak.
Eszerint a fémszor6 eljaras felhasznélhato :

1. kopésok javitasara,

2. Ontési hibak javitasara,

3. korroziovédelemre,

4. revésedés elleni védelemre,

5. tliz- és héelleni védelemre és hd@sugarza-
soknal,

6. felliletnemesitésre.

A fémszoro eljaras mai felhasznalasi lehetGsegei
kézil a Német Birodalmi Vasutak jarm(javitd
lizemeiben els6sorban a kopasjavitasi eljaras je-
lent6s. A fémszdras lehetévé teszi olyan alkat-
részek megmentését és eredeti méretiikre vald
helyreallitasat, amelyeket eddig als6 mérethata-
ruk elérésekor selejtezni és Gj alkatrésszel pétolni
kellett. AvasUtnal a fémszoras a korrézidvédelemre
is sok lehet6séget nyujt, de erre a célra még alig
hasznaljak.

A fémmel szért rétegek elBallitasanak feltételei.
A drezdai Kozlekedési Féiskola technolgiai tan-
széke a Német Birodalmi Vasutak zwickaui (Sa)
LJarmijavitd Kisérleti és Fejlesztési Intézeté”-
vel egyuttmiikodve és a Karl Marx-stadti ,,Wil-
helm Pieck” vasuti javitomdhely fémszérom(-
helyének tamogatasaval, 1960-ban kutatasi és
fejlesztési feladat keretében vizsgalta ,a kocsi-
tengelycsapok fémszadrassal val6 javitasanak” kér-
dését. Bar a szdrd eljarasra és a kotd alapfeliilet
el6készitésére sokoldall kisérleti eredmények és
tapasztalatok alapjan bGséges irodalmi anyag allt
rendelkezésre, megis szilkség volt azoknak a fel-
tételeknek a kutatdsara, amelyek betartasaval
valamely meghatérozott célnak megfelel6 szort
réteg elGallithato.

Amint mar emlitettik, a vizsgalatok eredmé-
nyeinek bemutatisa el6tt fel kell sorolni néhany
szempontot, amelyek helyes felmérésétél és figye-
lembevételét6l fligg a fémszoras sikere.

Elvileg minden fém, amely gazlangban, vagy
ivlangban megolvad, szét is szorhat6. Ebbe a fém-
csoportba beletartozik minden hasznalatos csap-
agyfém, a fehérfémtél a golydscsapagyaceélig.

A fémszOro eljarast a javitotechnikaban és (j
alkatrészek el6éllitasanal is Kiterjedten hasznal-
jak. Tobb szerz6 szamos példat sorol fel erre [2],
[3], [4], [5]. Kozobttik a jelen vizsgalat szempont-
jabol kulonosen fontos a Német Birodalmi Vas-
utak 100. sz. mihelyi (zemi utasitasa [6], [7],
amely — tdbbek kozdtt — a vasuti javitdmdhe-
lyek terliletér6l a fémszérassal vald javitasra
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alkalmas alkatrészeket is felsorolja. A jegyzék
170 alkatrészre terjed ki, koztik a tengelycsapokra
is. Hasonldan j6 eredménnyel szorjak fel a moz-
donyok hajté és csatld forgattyacsagjainak be-
sajtolandd palastfellletét is. A molybdennel fel-
szort tengelyagyulések a tobbszori fel- és lesajtolas
ellenére is bevaltak. A fémszorassal ismét hasz-
nalhatéva tehetd alkatrészek emlitett jegyzéke
természetszer(ileg ugyanugy felhasznalhato az 6sz-
szes tobbi vasutaknal is.

Felt(ing, hogy a fémszdréssal javitott alkatrészek
hasznélatat nehany szerz§ korlatozni kivanja ott,
ahol az igénybevétel pontszerl, vagy vonalas,
mert a szort fémréteg ridegsége miatt rugalmas,
vagy plasztikus alakvaltozasra nem képes. llye-
nek pl. :a gorgGs-, illet6leg golyoscsapagyak futo-
felllete, kerékabroncsok futdfelllete stb.

A koté alapfelllet elSkészitése. A szort fémréteg
el6allitasanak fontos eléfeltétele a kotd alapfelu-
let megfelel6 el6készitése. Az el6készités azért
fontos, mert a fémréteg és a kot alapfeliilet
kozott a kotés mechanikai kapcsol6er6kbdl szar-
mazik, ezeket az er6ket viszont termikus zsugor-
fesziltség hozza létre. Erre a célra tilnyomodan
a homok-, vagy az acélszemcsesugar eljarast
hasznaljak.

Wertmiller L. [8] a felllet érdesitésére forgas-
felulet(i testekre ék-, vagy zsin6rmenet vagasat
javasolja. A faraszto igénybevételnek kitett alkat-
részeknél a zsinérmenet el6nydsebb, mert ennél
kisebb az éles atmenetbdl ered6 veszély. A menet-
emelkedés az atmér6tél fuggben 3 mm-ig terjed-
het, de a menet oldalfeliileteit durvan kell vagni.
A feluletet feltétlenll sziikséges fémes tisztasa-
ganak megovasa végett nem szabad hiiteni,
sem kenni, mert kilonben a felszért féteg nem
kot és levalik [8]. A jol kotd feluletet legegyszerib-
ben marassal, gyalulassa!, recézéssel, illetve me-
netmetszéssel lehet kialakitani.

Kényes vagy szabalytalan alkatrészeknél, ame-
Iyeknél nem lehet a menetet vagni, Beininger H.
szerint k6zbensd molybdénréteget ajanlatos szérni
[10]. Ezt a ,spraybond-eljarast” Amerikéban
fejlesztették ki. Ha a molybdénrészecskék elég
nagyok, vagy ha a kotd alapfellletet 100 C°-ra
elémelegitik, megvan a lehetdsége annak, hogy
a szort részecskek az acél kotbalappal részben
Osszehegedjenek. Ebben az esetben az érdesitést
acél- vagy korund-, illet6leg kvarchomokszorasra
lehet korlatozni. Tovabbi megoldas a ,,fusebond-
eljaras”, amelynél nikkelelektrodaval, villamos
ivvel porozus nikkelhabot &mlesztenek a koto-
alapra. igy kitlin6 kotdalap képz6dik, amelynek
azonban, sajnos, az a hatrdnya, hogy a villa-
mos iv hatasdra a kot6 alapfellleten szovetszer-
kezeti valtozdsok allnak eld, amelyek a szilard-
sagot a farasztd igénybevételekkel szemben ked-
vez6tlenul befolyasoljak.

Drazkiewicz T. [11] szerint a kot6alapot korund-
sugéarral lehet a legmegfelel6bben el6késziteni.

A homokfuvas, a nikkelelektrodéas villamos
érdesités és az elektrokorundfivas befolyasanak
tisztazasara végzett 0Osszehasonlitd vizsgalatok
azt mutattak, hogy a szort réteg kot6szilardsaga
az emlitett eljarasok felsorolési sorrendje sze-
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rint novekszik, feltéve, hogy a fémszorast azonos
feltételek mellett végezték.

A Német Birodalmi Vasutaknal pl. els6sorban
a 2—3 mm szemnagysagu kvarchomokkal valo
favast, ott pedig, ahol a porképz6dés nem Kiva-
natos, az acélszemcseflvast hasznaljak a koté
alapfeliilet el6készitésére [7]. Az ezekkel a méd-
szerekkel érdesitett részek hajtogatészilardsaga
mintegy 10%-kal n6. A hajtogatoszilardsag szem-
pontjabol kerllik a csavarmenetmetszéssel vald
érdesitést, a recézést is csak kivételesen hasznal-
jak, a villamos érdesitést pedig hatarozottan
tiltjak.

Az elmondottak indokolasa Cremer F.-nek az
»Eisenbahningenieur” c. folydirat 10. évfolyam
(1959) 12. sz&mdéban a fémszord eljardsrol irt
cikkében taldlhat6, amelyben kil6nb6z8 modon
elékészitett probadarabok farasztdszilardsagi vizs-
galatainak adatait kozli (3. &bra). Eszerint, ha
a csiszolt és fényesitett probapalcak tartdsszilard-
sagat 100%-nak vessziik, a huzalkoronggal érde-
sitett probapalcak elerik a 113%-ot, a homok-
favassal elokészitettek pedig a 109%-ot, ezzel
szemben a villamos eljarassal érdesitettek csak
65%-ot érnek el. Nagyolassal és menetvagassal
érdesitett prébadarabokon nem végeztek kisér-
leteket, mert ezek farasztdszilardsdga egyébként
is csekély. A huzalkorongozott és homokkal fu-
vott probapalcdk szilardsaganak novekedése a
tobhé-kevesbé erGs felileti keményedésre vezet-
het6 vissza, viszont a villamos eljarassal érdesitett
prébapalcak selejtességét a beégési repedésekben
és a szovetszerkezet megvaltozasaban kell ke-
resni.

A molybdénréteg kotbalapként valdé  kozbe-
iktatasa jol bevalt. A molybdén magas olvadasi
héfoka és az a tény, hogy oxidja 700 C° korl
elparolog, azt eredményezi, hogy gyakorlatilag
tiszta molybdén kerlil a koté alapfeluletre, és
igy a részleges diffuzio lehet6sége is adott. Erre
a jol koté rétegre a f6 acélréteg felszdrhatd.

Azok a kiserletek, amelyeknél kdzbens6 réteg-
ként horganyt akartak az acélfeliletre szorni,
azért nem valtak be, mert a.horganynak az acél-
hoz lényegesen Kisebb a kot6szilardsaga, mint
az acélnak az acélhoz.

A felszort réteg minéségét befolyasold tényezdk.
A gazzal felszort retegekre jellemzGk a finom-
szemcséjl femreszecskek, amelyek mellett oxi-
dos beagyazodasok jelent6s ardnyban jelennek
meg. Szén-, szilicium- és mangankiégés nem Kko-
vetkezik be, mert a felszort réteg vegyi Osszetétele
megegyezik a szorohuzaléval. Ebbdl a szort réteg
mindsegére az kovetkezik, hogy nagy széntar-
talmu huzal szort rétege, a reszecskek Utkoze-
sénél fellép6 zsugorhatds folytan, HV = 500
kp/mmZ2-ig megkeményedik. A keménység noveke-
désében reszesek a rideg oxidok is, amelyek a fém-
részecskék kozé agyazodnak. Ezzel szemben hat-
ranya a gazpisztolyok csekély teljesit6képessége.

A‘villamos ivvel m(kddd pisztollyal szort
réteg szovetszerkezete nagy szemcséjli és tomor.
Ugyanazon szorotavolsagnal kevesebb oxidot tar-
talmaz, mint a gazpisztollyal szért réteg. Ebben
az esetben azonban a C, Si és Mn er@s»kiégésével
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fele el6készitési modjainal, ércmer T. szerint (fi)

kell szamolni, ezért a szort réteg kevéshé kemény,
HV —200—300 kp/mm2 A ~gazlanggal szort
réteg keménysége 0Otvozott szorohuzalok haszné-
lataval megkozelitéleg elérhet6. A villamos sz6ré-
eljards hatarozott elénye a lényegesen nagyohb
Omlesztd teljesitményében és az ezzel osszefiiggd
gazdasagossagaban rejlik. A villamos szdrdpisz-
tolyok teljesitménye csaknem tizszer nagyobb,
mint a gazpisztolyoké.

Villamos széropisztolyokkal egyszeri szérassal
is nagy rétegvastagsagot lehet elérni ; ha csak
Kisebb rétegvastagsag sziikséges, elegendd a feli-
letet egyszer beszorni. Ezzel szemben a gaz-
pisztolyokkal — kisebb szdroteljesitményik miatt
— a feluletet t6bbszor is be kell szorni.

A sz6rt réteg kialakuldsat a szorépisztollyal
befolyasolni lehet, de ez a szoroteljesitmenyre is
kihat, mindségileg és mennyiségileg egyarant.

A kovetkezOkben a szorasi kovetelményeket fog-
juk roviden targyalni.

A szorétavolsag. A pisztoly favékajat a munka-
darab felliletét6l tapasztalat szerint 150—250
mm-re allitjdk be. Drazkiewicz [11] megvizsgalta
a szorotavolsag, ks befolyasat a nyiroszilardsagra
és eredményként a 4. abran lathaté diagramot
nyerte.

A szOrotavolsag csokkenésével a kot6feszlltség
rohamosan novekszik ; ezt a szort részecskek
roppalyajanak megrovidilésével lehet magya-
razni. A részecskék a szérandd felliletet még folyé-
kony és kévésé oxidalt allapotban érik el, ezaltal
j6 kapcsolat létestl. Minden pisztolyra meg-
allapithaté azonban a legkisebb tavolsag, amely
a munkadarab felmelegedésétdl fligg.

Meleg szordeljarasnal, olyan targyaknal, ame-
lyek elhizodéasra, vetemedésre nem érzékenyek,
50—80 mm-re lehet csokkenteni a szérétavolsagot

4. dbra. A szorotavolsag hatdsa az acélréteg kotGszilardsagara, Draz-
kiewicz szerint (I1)
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113]. Az igy szort reteg oxidszegényebb és lagyabb,
mint a szokasos tavolsagrél szort réteg.

A szérési szog. A szorasi sz0g, azaz a szOroku
tengelyvonala és a munkadarab tengelyére mero-
leges egyenes kozotti szog (5. abra) rer”szerint

5. &bra. A szoras szégének vazlatos abrazolasa

0 fok és olykor nem is allithatd be mésképpen.
A furatokat azonban tobbnyire 6nkényesen va-
lasztott szog alatt allitjak be.

Drazkiewicz megvizsgalta a szorasi szog és a
nyir6feszlltség Osszefliggését is [11] és vizsgalata
eredményér6l a 6. dbran bemutatott diagramot
kozolte. Kisebb szorasi szogeknél a kotbfesziiltség
is kisebb. Ennek az az oka, hogy a lehdilt részecs-
kék mér nem alkalmasak kotésre, a feluletrdl le-
pattannak és ezzel a még folyékony részecskéket is
akadalyozzak roptlikben, csokkentik az (tkdz6-
erejuket és a szort felllettel valé kotésuket. Ilyen
esetben a gazaram is torlodik. Nagyobb szorasi
szognél — az Utkdzés torvénye szerint— a gaz-
aram és a nem kot6 részecskek oldalt elvezet6d-
nek anélkil, hogy az utanuk kovetkezd részecskek
kotési lehetéséget lényegesen akadalyoznak. Tul-
sdgosan nagy szorasi szognél a szort feliilet vissza-
veri és oldalt eltériti a részecskéket gy, hogy nem
kothetnek és igy a kotBszilardsdg gyorsan csok-
ken. A legkedvez6bb viszonyokat a gorbe maxi-
muma jelzi.

A kerlleti sebesség és a pisztolyel6tolas. A ke-
rileti sebesség és a pisztolyel6tolas oI?/an befolya-
solé tényezOk, amelyeket egyutt kell targyalni,
mert a két mozgés szorozata azt a fellletet hata-
rozza me%(, amelyet a szorosugarnak az idéegység
alatt be kell fednie. Ez pedig allandé &mlesztd
teljesitménynél befolyasolja az atfutdsonkénti ré-
tegvastagsagot és a helyi felmelegedést. Az egyen-
let igy irhatd fel :

Fs= v-s [mmZ2perc],
ahol :
Fs

a szorosugar altal beszért felilet,
mm2perc,

v = a kerileti sebesség, mm/perc,

s = pisztolyel6tolas, mm/fordulatszam.

Ha Fs-1 meghatarozott allando értéken tartjuk,
akkor azonos omlesztési teljesitmény esetén bizto-
sitva van, hogy Kkilénb6z6 szordsi munkaknal
azonos rétegvastagsag adodjék. Fs legkedvezébb
értékét csak széleskor(i kisérletsorozattal lehet
meghatarozni, figyelembevéve a koté alapfeliilet
elkészitését, az alapanyagot, a szordanyagot és a
hsznalt pisztolyt. Ezért az irodalomban csak szor-
vanyosan lehet erre vonatkoz6 adatokat talalni.

A lang beallitdsa acélhuzal szérasanal. Az acél-
huzal gazpisztollyal valé szérasanal a lang bealli-
tasanak Iényeges befolyasa van a réteg mingsé-
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gére és az Omlesztési teljesitményre. A lang oxigén-
tartalmaval novekszik a szort réteg oxidtartalma
is, KisérGjelensegével egyltt ; masrészrl egy-
idejlileg novekszik a langhémérséklet és ezzel az
omlesztési teljesitmény IS. Keményebb, oxidban
gazdagabb réteg elGallitdsahoz oxigenfelesleg ajan-
latos, ebben az esetben kedvez6bb az Omlesztési
teljesitmény [13]. Vastag, oxidszegény réteg sem-
leges langgal szorhatd fel [7].

A s(ritett levegd nyomasa. A slritett levegd
nyomasa a pisztoly szerkezeti megoldasatol fligg,
mert minden pisztolynak a teljesit6képességétol
fuggd levegbnyomasra van sziiksége. A légnyomas
novekedésevel a megomlesztett fém finomabban
porlasztodik, ezzel a szort réteg szdvetszerkezete
is finomabb szemcsézetii lesz.

A széréhuzal. A szorashoz hasznélt huzal min6-
ségétdl fuggenek elsésorban a szdrt réteg tulajdon-
sagai. Csekély széntartalmi huzal talnyomoan
ferrites, kis keménységl szdvetszerkezetet ad.
0,8—1% széntartalmu huzalt hasznalva, elég gyors
melegvezetés esetén a szdvetszerkezet martenzites
lesz, ha nem is tokéletesen. A szdvetszerkezet
rendszerint perlites, atmeneti szdvetelemrétegek-
kel, de lényegesen keményebb a ferrites szOvet-
szerkezetnél.

Villamos széropisztollyal valo sz6rasnél a szén-
tartalomnak mar emlitett kiégése kovetkezik be,
amely 70%-ot is elérhet. Ezzel magyarazhaté a
villamos pisztollyal szort rétegek talnyomoan
ferrites szovetszerkezete és csekélyebi) kemény-
sége, ellentétben az ugyanolyan huzallal, de gaz-
pisztollyal szért rétegekével.

Ezzel az osszefiiggéssel kapcsolatban meg kell
még emliteni, hogy a kilénb6z6 huzalanyagok a
felsz6ras utadn kilonb6z6 mértékben zsugorodnak
és a zsugorodas a széntartalom novekedésével
csokken. Kretschmar [13] szerint a kiilonféle acél-
minéségek zsugorodésa :

rozsdamentes acél .o 0,012 mm/rn
0,1% C-tartalma otvozetlen acél ..... 0,008 mm/m
0,25% C-tartalm( otvdzetlen acél 0,006 mm/m
0,8% C-tartalm0 otvézetlen acél ... 0,0014 mm/m
1% C-, 1% Cr-tartalma 6tvozetlen acél 0,0018 mm/m

A 0,1% széntartalm( szort acélrétegben a zsu-
gorfesziltség csaknem hatszor nagyobb, mint a
0,8% széntartalmu rétegekben. Ha villamos sz6-
rasnal a széntartalomnak 70%-a kiég, 0,8% C
helyett mar csak mintegy 0,24% C-tartalma
marad a rétegnek, ezért ebben a szért rétegben a
zsugorodasi repedés veszélye Iényegesen nagyobb,
mint az olyan rétegben, amely azonos C-tartalmu
huzallal, de gazszoré eljarassal késziilt.

0. dbra. A szérds szogének hatdsa az acélroteg hotiiszilanlsagara,
Drazkiewicz szerint (II?
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2. A fémszoro eljaras gazdasagossadga a vasuti
javitd munkaknal

A fémszord eljards gazdasagossagat mar az a
korulmény is igazolja, hogy a kopott alkatrészeket
- Ujitasuk helyett — az djakkal egyenértékire
lehet javitani. Ezzel anyagot takaritanak meg,
termelési kapacitast szabaditanak fel és varako-
zé&si id6t kiuszobdlnek ki. Kilondsen tanulsagos
példanak kell tekinteni a Német Birodalmi Vas-
utak javito mdhelyeir6l Schoffel altal [7] kozolt
1958, évi gazdasagi adatok elemzését, amely sze-
rint 450 000 DM raforditassal 2 500 000 DM értekd
alkatrészhez jutottak. Ez az adat kétségbevon-
hatatlanul bizonyitja a fémszoré eljaras javito-
ipari felhasznalasanak gazdasdgossagat, egyben
igazolja a felhasznalasi teriilet kiterjesztésére ira-
nyul6 torekvés jogosultsagat.

L

lott géz- és leveg6nyomasokat, a huzalel6tolési
sebességet stb. Egy masik oka abban rejlik, hogy
az emlitett mennyiségek optimalis értékeinek meg-
allapitasa sok nehézségbe Utkdzik. Az ebbél adodo
problémak egy részének vizsgalatat a mar emli-
tett ,,Kocsitengelycsapok fémszorassal vald javi-
tasa” c¢. kutatémunka keretében végeztik el.

A probléma jelenlegi allasa. Gazdasagi okokbol
torekszenek az Omlesztési teljesitmény lehet6
legnagyobb mérték(i novelésére, kérdéses azonban,
hogy e maximalis kdévetelmények mellett el6alli-
tott szdrt réteg minéségileg is megfelelé-e. Erre a
kérdésre a szort réteg szovetszerkezetének mind-
sége és keménysege ad felvilagositast. E technolo-
giai részletkérdések felderitése utan meg kell
oldani azt az altalanos kérdést is, hogy az 6sszes
el6feltételekkel ©sszhangban milyen kovetelmé-
nyekkel és technolégiaval lehet olyan réteget el6-
allitani, amely a mindenkori cél kovetelte miiszaki

A) A kopasok fémszorassal vald javitasanak jellemzéket a legnagyobb mértékben kielégiti. A

mennyisége :
a) Az 0sszes javitott alkatrészek

szama 1958-ban.......... 22 000 db
b) A javitott alkatrész .. 2500 000 DM
c) Egy alkatrész atlagosértéke ... 114 DM
(1) 17 javitom(helyben 1958-ban

réforditott munkad6rdk szdm a.......... 48 000

B) A javitas koltségei munkadranként :

a) BErkoltségek . 2,70 DM
h) Anyagkoéltségek (széréhuzalok)... 2,15 DM
ej Bérregie KOItSEgekK .o 4,20 DM
d) Anyagregie koltségek ................ 0,35 DM
e) Fajlagos raforditasok 6sszesen ..o 9,40 DM

C) Az eljaras gazdasagossaga :

a) A javitasi osszes
rdforditas
b) Réforditas/érték
c) Erték/raforditas
d) Ertéknyereség a kopa-
sok szorassal valé javi-
tdsa folytadn ...

48 000 9,40 = 450 000 DM
450 000/2 500 000 18
2 500 000/450 000 60

= 0,
= b5,
2 050 000 DM ,

3. A ,Fémszéras vasuti kocsitengelycsapokon™ c.
kutatomunka

Bar a fémszorasra b6séges irodalom és szamos
szerz0 sokoldal( vizsgalati adatai allnak rendel-
kezésiinkre és a fémszoras technologiaja a koté
alapfelliilet megmunkaléasét illetéleg 1s tisztazott,
mégis sziikségesnek mutatkozik azoknak a kdve-
telményeknek meghatarozasa, amelyeknek telje-
sitésével valamely meghatarozott célnak megfeleld
szort fémréteg el6allithatd. Kiléndsen fontos ez a
kévetelmény a kozforgalml kozlekedési eszkzok
stlyosan igénybevett alkatrészeinél, amelyeknél
a biztonsag az els6 kdvetelmény.

Az irodalom tanulményozésakor feltlinik, hogy
bar a fényszor6 technika alkalmazasanak igen sok
lehet6ségét ismertetik, a kotbalap el6készitését
illet6leg csak kevés technoldgiai adatot kozolnek.
Szamos forrasmunka foglalkozik a kész szért feli-
let megmunkaldsaval, de csaknem teljesen hié-
nydznak a szdropisztoly bedllitasara vonatkozd
adatok. Ez azzal magyarazhat6, hogy a szallito
eégek a- pisztolyokhoz mellékelt kezelési utasité-
salkban megadjdk a gazdasagos szorashoz ajan-

felvet6dd valamennyi kérdés technoldgiai, metal-
logréafiai és keménységvizsgalattal csak részben
donthet6 el.

A feladat megoldasahoz két kisérletsorozatot
kellett végrehajtani : egyiket gaz-, a masikat
villamos szo6réeljaréssal. Részleteiben a géz- és
villamos szoréeljarasndl a kovetkez6 adatokat
kellett egymassal ©sszefliggésben megallapitani :

1. a legkedvezdbb keriileti sebességet,
2. a legkedvez6bb pisztolyel6tolast,
3. a legkedvez6bb leolvasztasi teljesitmeényt,

e

a gazszoro eljarasnal a gaz-, oxigén- és s(ritett
levegényomas fliggvenyében, a villamos szo6ro-
eljarasnal pedig az &ramer@sség fliggvényében.

A probaknal a kovetkez6 vizsgalatokat kellett
elvegezni :

csengésproéba,

repedésvizsgalat megmunkalatlan allapotban,
megtekintéssel,

vésési proba,

a szort réteg keménységének vizsgalata,

metallogréafiai vizsgalatok :

1. a kotés a kotblap és a szort réteg kozott,

2. aszOrt réteg szovetszerkezetének alakulasa,
kémiai vizsgalatok :

1. a hasznalt huzal, o )

2. a villamos eljarassal szort réteg gsszetétele.

Ennek a kutatdbmunkanak nem lehetett fel-
adata, hogy a hasznalhatd rétegek el6allitasanak
valamennyi tényezéjet gyakorlatilag megvizsgalja.
Ezért az irodalomban talalt, mar elfogadott ada-
tokat allandoénak tekintettiik. Ilyenek voltak :

a kotd alapfelulet el6készitése kvarchomok-
favéssal,

a szordtavolsag (100 mm),

a sz0rosz6g gazszorasnal 30°,

a sz0roszog villamos szérasnal 0°.

a szdéréhuzal mindsége : gazszorasnal a West-
faliai Unié WU lila” és WU ,,z6ld” min6ség(i
importanyaga.
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I, &bra. A Sor. .Nouvelle de Métallisation vallalat ,,Rechargement*
tipust  gazsz(r6 pisztolya

A WU lila” fajta az SES (Standardliste Eisen-
Stahl, a Német Demokratikus Koztarsasdg Nehéz-
ipari Minisztériumanak kiadvénya) szerint nagy-
jabol a 105 Cr 4 fajtanak, a WU ..zold” fajta pedig
az SES szerint kb az M 75 fajtanak felel meg.
Mindkét huzalfajta vegyi 0Osszetételét kés6bb
ismertetjik. A munkadarab atméréje kb. 115 mm.

A gazsz0ro eljaras vizsgalata a kutatomunka
sorén. A gazszoro kisérletek céljaira a ,,Société de
Meétallisation” francia cég ,,Rechargement” tipusu
fémszordpisztolya &llt rendelkezésiinkre (7. abra).

A Kisérletek végrehajtasanal valtoztattuk :

az acetiléngaz nyomasat,

az oxigénnyomast,

a sdritett levegd nyomését,

a huzal el6toldsadt a géznyomastdl fliggéen,
a pisztoly el6tolasat,

a kertleti sebességet.

A Kisérletek egyrészt a szérasnak ezekre a
varialt feltételeire, mésrészt az ezekkel el@allitott
szort rétegek mindségére vonatkoztak. A szérés
feltételeinek valtoztatasa lehet6leg nagy Omlesz-
tési teljesitmény elérését celozta. Emellett figye-
lembe kellett venniink a szort réteg josagat és
kotését. Jobb dsszehasonlitas érdekében az émlesz-
tési teljesitményt egyrészrél a ,huzalsebesség
m/perc”, masrészrdl ,,mm rétegvastagsag/athala-
das” fuggvényében is kifejeztlk.

ir 10

16 tt—
_ Adal—
/o T s
Lila rrindségli hezat
Off
g1,01112131\/| 1112 13 1A
Acetiléngéz nyorésa alt Acetilénggz ryoésa ol

8. dbra. A g@znyomas nodvelésének hatdsa a szoroleljesitniényrc
(ni Imzal/perc)
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f* abra. A gbznyomas novelésének hatésa a szoroteljesitményre”(réteg-
vastagsag mm-ben, egyszeri felszorasnal)

1 Osszefiiggés a szoroteljesitmény és a gaznyomas
kozott, a szOréhuzal Osszetételének fliggvényében.
A 8. &bran lathatd, hogy a langteljesitmény ndve-
kedése esetén a novelt acetilén- és oxigénnyomas,
valamint a fokozott s(ritett levegényomas kovet-
keztében a ,,huzalméter/perc”-ben kifejezett 6m-
lesztési teljesitmény is megnovekedett. Ez a tel-
jesitményndvekedés a huzal dsszetételétdl fliggden

Ulénboz8, éspedig az M 75 ,,z6ld” minéségnél
Iényegesen erdsebben fligg a langteljesitménytdl
és az ennek megfelel§ gaznyomastol, mint a 105
Cr 4 lila” Imzalmin&ségnél, amely az effajta val-
tozésokkal szemben kevésbé érzékeny.

Az €90 teljesitményi viszonyait és az egyszeri
szbréssal elerhet§ rétegvastagsadg Vvaltozasanak
viszonyait a gaznyomas fliggvényében a 9. &bra
mutatja. A rétegvastagsadg valtozasanak jellege
ugyanolyan, mint az el6z6 diagramokban, a réteg-
vastagsag azonban kevésbé fiigg a hasznélt huzal
mindségetél, mint a szordteljesitmény és annak
paraméterei.

A munkadarab kertileti sebességének és a pisztoly
elétolasanak befolyasa a szort réteg vastagsagéira.
A szérandd munkadarab kerileti sebességének és
a szoropisztoly elGtolasanak befolyasat a réteg-
vastagsagra egyszeri felszorasnal a 10. dbra mu-
tatja. Hatarozottan felismerhet6, hogy csekély
keruleti sebességgel és kisebb el6tolassal vastagabb,
illetéleg megforditva : nagyobb Kkerlleti sebes-
séggel és nagyobb el6tolassal vékonyabb réteg
érhetd el. A rétegvastagsag nagysagrendje egy-
szeri felszorasndl kb. 1/10 mm. A kerlleti sebes-
ség valtozasanak nincs befolyasa az Omlesztési
sebességre, hanem inkabb a rétegvastagsagra és
az Fs értékének nagysagara, vagyis annak a

10. dbra. A munkadarab kerlleti sebességének és a szoropisztoly
el6toldsanak hatasa a rétegvastagsagra egyszeri felszorasnal
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feliletnek a nagysagéara, amelyet a szorosugar
bizonyos meghatarozott id6 alatt beszor. A végre-
hajtott kisérleteknél, az adott tényez6k mellett
(pisztolytipus és szorohuzal) az Fs érték alsd
hatarat kb. 14 600 mm2perc koéril allapitottak
meg. Ha kiléndsen vastag réteget vittel fel egy
felszorasnél, akkor megallapithatd volt, hogy a
nagy omlesztési teljesitmény folytdn olyan erds
volt a langhatds, hogy a helyenként keletkezett
nagy termikus feszilltség miatt a szort retegek
elvaltak egymastol.

A szort rétegek jésdganak meghatarozasa. A szort
rétegek josdganak meghatarozasara a mar emli-
tett vizsgalatokat, csengésprobat, repedésvizs-
galatot, vésési prébat és Vickers-féle keménység-
vizsgalatot végeztek. A csengésproba, ha tiszta
csengé hangot ad, a szort réteg és a koté alapfe-
lilet j6 kapcsolatara mutat. llyen tekintetben
valamennyi vizsgalat eredménye pozitiv volt.
Hasonl6képpen repedést sem allapitottak meg.
A vésési prébaknal a prébatestek 90%-anak a
felllete homogénnek mutatkozott, a probak 10%-
anal azonban a szort rétegek hatarozott elvalasa
volt észlelhetd. A Vickers-féle keményseégvizs-
galatndl a megallapitott értékek hatarozottan
mutattdk a keménység fliggését a langteljesit-
ménytdl és a kerlleti sebességtél. Nagy la,ngtel-
jesitmény és nagy keriileti sebesség nagyobb
keménységre vezet, ezzel szemben azonos langtel-
jesitmeny, de kisebb keriileti sebesség a kemény-
séget csokkenti. Ez az olvasztélang hosszabb
behatdsanak kovetkezménye, amely a szoért ré-
tegre megereszto hatast. Ezzel szemben kisebb
langteljesitmény még nagyobb kerileti sebesség-
nél is kisebb keménységet ad.

A szovetszerkezet és a szort réteg vizsgalata. A szort
réteg szovetszerkezetét, a koté alapfelilet és a
szort réteg kozotti kotést metallografiai csiszolat-
vizsgélattal lehet megitélni. A 11. &bra kétszaz-
szoros nagyitdsban mutatja egy molybdén koz-
bensé réteggel szdrt acélbevonatl, 2% alkohol-

Il. abra.. Fémszoras ,,Rechargement” mint4ju Héz isztollyal : az
alapteliilet és a sz0rt réteg kozotti kotés fz%—gs X03-bau maratva,

sz0ros nagyitas). J1 képen lathato legalso réteg az alapiéra, felette
a molybdénréteg, legfeliil a szort réteg

12. dbra. Fémszoras ,,Rechargement* gézgisztollyal : a szbvetszerkezet
alakulasa kulonfele gaquoma}sokngil (200-szoros  nagyitas, maratas
nélkdl). A fényképeken alul lathatd a kot6alap, felette a szort réteg

tartalmu salétromsavval maratott probatest csiszo-
latat, ahol a kapcsolat a két6 alapfelllet, a molyb-
dénréteg és a szort acélréteg kozott teljesen kifo-
gastalan.

A sz6rt rétegekre jellemzd az irodalomban is
ismertetett ,inhomogén szovethalmaz”. A 11
abran bemutatott példa a maratds miatt ezt a
jellegzetességet nem mutatja. Nem maratott
allapotban ezek a szOvetszerkezetek felismerheték,
amint a 12. abran latjuk, amely gazzal szért acél-
réteget mutat. A fehér feluletek : szort fém-
részecskék, a sziirkék : oxidok, a feketék : lyuka-
csok a szort rétegben. Jol felismerheték a szdvet-
szerkezetek emlitett halmazai. Erre a szovet-
képzOdésre az acetilén, az oxigén és a sdritett
leveg8 nyomaséanak ndvekedése kiilénboz6képpen
hat ; a baloldali sz6vetkép a kisebb nyomasok
eredményeként finomlamellas, viszonylag oxid-
szegeny szOvetszerkezetet mutat. A nagy nyomas-
sal szort szOvetszerkezetben durvébb szemcsézet
képz6dik, aranylag nagy oxidbedgyaz6dassal,
amint a jobboldali kép mutatja. A szdvetszerkezet-
ben mutatkoz6 (lregek nagysaga, szama és elosz-
lasa mindkét esetben csaknem azonos.

A villamos fémszoéras vizsgalata. A kocsitengely-
csapok acélszdrasara végzett kisérleteink masodik
csoportjaban a villamos sz6ras hasznalhatdsagat

13. é4bra. EMP-2-5T tipust félautomatikus villamos szérépisztoly
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14. dbra. Féniszoras EMP-2-5T tipusi (élautomatikus villamos szérdpisztollyal : a szort rétegek szovetszerkezetének alakuldsa kulonféle

aramerdsségeknél (10-szeres nagyitds, maratas nélkul)

probaltuk ki. Erre a célra egy meglevé EMP-2-57
tipust félautomatikus csehszlovak villamos szoro-
készlléket (13. abra) hasznaltunk, amely a beépi-
tett transzformaétorrol valtakozd arammal miko-
dott. Mindkét huzal el6tolasa villamosan torténik,
fokozat nélkili hajtomdivel.

A kotbalap el6készitéset, a gazszord eljarashoz
hasonléan, 1—3 mm &atmér6jd, 4 atmoszféra
légnyomassal favott kvarchomokkal végeztik.
A vizsgalat sordn véltoztatott értékek a kovet-
kezék voltak :

a széréhuzal mindsége,
az aramerdsség,
a huzalel6tolas.

A villamos szérokisérletnél nem annyira a
szoras technoldgiai adatai voltak fontosak, hanem
a meghatarozott kortlmények kozott felszort
réteg josaganak elbiralasa.

A sz0rt réteg josdganak megallapitasa. Novekvd
aramerdsséggel — amint arra mar utaltunk —
né az Omlesztési teljesitmény, amely nagyobb
huzalel6tolast kivan és ndveli a szért réteg vastag-
sagat minden egyes rétegnél.

A villamos szorokisérletek csengésprobai soran
is bizonyitotta a tiszta csenges, hogz az alapfém
és a szort réteg kotése j6. Repedéseket sem lehe-
tett megallapitani. A réteg nagy vastagsadga miatt
nem lehetett vésési probat végezni, illetbleg nem
lehetett bel6le megbizhaté véleményt alkotni.

Széréhuzalok :
WU ,,z6ld” (M 75) huzal
WU ,lila” (105 Cr 4) huzal

Szért rétegek :
E 1A proba

Llila” huzal 100 A 4ram er8SSEQ . comieirrierreeenireneens

E 2 proba

Llila” huzal 150 A Aram er8SSEQ o seieeneeenns

E 3 A préba

Llila” huzal 200 A Aramer6SSEQ ..o

E 1B préba

»201d” huzal 100 A Aram er8SSEQ ..o

E 4 A préba

,Z01d” huzal 75 A Aram er6SSEQ ..o

Kiégés °0-ban :
WU ,lila” huzal
WU ,z61d” huzal

A villamos szoras kilonds jelenségei. A villamos
eljarassal végzett probakrol kilénosen a kdvetkez6
jelenségeket kell megemliteni : a vizsgalt testek-

6l a préba céljara 30 mm vastag tarcsadkat met-
szettlink ki, majd sugériranyba is szétvagtuk és
amikor mar csaknem atfirészeltiik, a szort réteg
valamennyi probanal a tarcsa egész kerGleten
csattanassa] elvalt a kot6alaptél es a bevonatot
kézzel le lehetett valasztani. Ezt a jelenséget a
szort rétegben levé zsugorfesziiltség okozza és
egyidejlileg azt is bizonyitja, hogy a villamos
szoroéijarasnal nem jon létre hegedés a szort
réteg és a kotbalap kozott.

Mig a WU ,,z6ld™ huzallal szort rétegek kemény-
sége nagyobb aramer6sség és ennek megfeleléen
nagyobb hémérséklet hatasara alig valtozott,
a WU ,lila” huzallal szért rétegek keménysége
az aramerdsség novekedésével nott.

A szbvetszerkezet és a szort réteg kotésének vizsga-
lata. A villamos eljarassal szort rétegek szovet-
szerkezetének metallografiai vizsgalatanal a ko-
vetkez8, nem vart jelenséget lehetett megallapi-
tani : minden két réteg kozott tébbé-kevéshé
elhatérolhat6 lyukacsos zona keletkezett. Ez tobb
esetben a rétegek teljes szétvalasara vezetett.
A tulajdonképpeni szdvetszerkezet minden esetben
nagyon tomor és oxidszegény voit. A lyukacsos
z6na kozvetlen kozelében mégis nagyobb oxid-
koncentraciét lehetett megallapitani (szirke felli-
letek a 14. &bran). A lyukacsos zona képzddésére

1. tablazat
I % Si, % Mn, % cr %
0,77 0,23 0,57
0,05 0,21 0,67 1,35
0,35 0,09 0,29 1,18
....... 0,35 0,16 0,26 1,20
0,32 0,14 0,19 1,18
........ 0,42 0,11 0,30 _
....... 0,34 0,11 0,34 —
63..66 38 H 57..72 12
45.57 48 41..48
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elfogadhatd magyarazatot meg nem talaltunk.
Kialakulasa valoszinlleg 0Osszefligg a csekély
szbrotavolsaggal. A nagy helyi melegkoncentracio
a szérosugar viszonylagosan kis atmergji titkdz6-
feltletén feltehet6en a felvitt réteg meglazulasa-
hoz és adott esetben elvalasdhoz vezet. Ez a fel-
tevés azzal igazolhatd, hogy a legkisebb &ram-
erdsséggel szort rétegekben a lyukacsossag a leg-
kevésbe kifejezett, amint ez a baloldali abran
lathat6. A jobboldali dbra a nagy aramerdésségnél
jelentkezé viszonyokat mutatja.

A szdrdhuzalok és a szdrt retegek vegyvizsgalata.
Az aldbbiakban beszamolunk a kisérleteknél hasz-
nalt wu ,lila” és WU ,,z6ld” huzalok kémiai
vizsgalatardl, szembedllitva az azonos szorohuza-
lok vizsgalati adatait a munkadarabra valo fel-
sz0rés el6tt és utdn, hogy megvildgitsuk a villamos
szorasndl fellépd, az el6z6kben méar emlitett erés
kiégést (1. tablazat).

A téblazatos 0Osszedllitds alsé részén kozolt
adatok : a kulénféle elemek kiégésének %-0s
arényai csaknem minden esetben tetemesek és
a keménységen kivil a tovabbi jellemz6 tulajdon-
sagok egész sorat valtoztatjdk meg és a szilard-
sagra is jelentés hatasuk van.

4. A vizsgalatok eredményeinek
Osszefoglalasa

A vizsgélatok alapjan kimondhatjuk, bogy
a kocsitengelycsapok fémszérd eljaréssal vald be-
vonasa acélréteggel miiszakilag megoldhatd. Tartds
szilardsagi okokbol elhagyhatd a kot6alap forga-
csolassal valé érdesitése. Kedvezd megoldaskeént
kindlkozik kozbens6 molybdénréteg felszorasa.
Ez 0,.—0,2 mm rétegvastagsagban biztos, kielé-
gité kotést nyujt. A kvarchomokfuvasnal el6nyo-
sebb a korundfuvas. A korunddal fuvott felilet
érdességének nagyobb mélysége jobb tapadasi
lehet6séget nyUjt a szort rétegnek.

A szort acélréteget haromféle mddon allithatjuk
eld :

1. gazszoro eljarassal,

2. villamos széroéeljarassal,

3. a két eljards kombinacidjaval, amennyiben
a villamos mddszerrel szort alaprétegre gazzal
feddréteget szorunk fel. igy a villamos szoréeljaras
nagyobb Omlesztési teljesitményét az alapréteg
eléallitasara hasznaljuk fel, amelyre a nagyobb
keménységet ad6 géazszorassal visszik fel a fed6-
réteget.

5. El6késziletek a szoroeljarasnak a Német
Birodalmi Vasutak (izemében valé altalanos
bevezetésére

Az eljarasnak a gyakorlatba vald altalanos
bevezetése el6tt Kiterjedt futéprobakat kell végezni
a kilonféle mddon felszdrt, utinmunkalt tengely-
csapokkal. Ezért a drezdai Kozlekedési Féiskola
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technoldgiai tanszéke prébaallomast rendezett be,
ahol a kocsitengelyek kilonféle korilmények kozott
vizsgélhatok. Ezzel parhuzamosan a Nemet Biro-
dalmi Vasutak jarmdjavito szemei ,,Wilhelm
Pieck” mdhelyének egy mhelykocsijan a kerék-
parok csapjait felszortdk és beszerelték. Ehhez
a munkahoz a szor6 és megmunkalasi adatokat
tanszékiink szolgaltatta az 1960. jdlius 6-an
a javitom(helyek szamara kiadott utasitasaban.
A Kkisérletek kiértékelése még nem torténhetett
meg. Ezekre a kisérletekre tamaszkodva fogjak
a Német Birodalmi Vasutak (zemei rovidesen
végrehajtani az altalanos kisérleteket.

A tanszék tovabbi szandéka, hogy a jarmi-
javité mihelyek részére a kdzeljov6ben kidolgozza
a kocsitengelyek fémszért bevonatainak vizsgalati
el6irasait.
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Autobuszallomasok kialakitasa és telepitése

SOLTESZ BELA

A felszabadulds Ota eltelt mésfél évtizedben
autébuszkozlekedésunk rohamosan fejl6dott. igy
pl. az évi utasszam tébb mint tizenhdromszorosara
emelkedett. A fejlédés mind a jarmiivek szamaban,
mind a viszonylathaldzat Kiterjedésében mutatko-
zik. A fejl6édés alapja az autdbusz utazas iranti
kereslet nagyfokd emelkedése.

A kozuti személyszallitas lebonyolitdsidhoz els6-
sorban Gt, jarmd és személyzet szikséges. A for-
galom novekedésével azonban szamolni kell a koz-
lekedés nagymérték(i tzemi fejlesztésével, a kozle-
kedés nagylzemi igényeinek kulturalt korilmé-
nyek kozott torténd kielégitése céljabol.

Az egyre novekvd forgalom mellett — adott
helyen — mindinkabb novekvd gondot jelent a
jegyvaltasi, a csomagfeladasi és a felszallasi, illetve
leszallasi lehetéségek megfeleld biztositdsa. Az igy
fellépd igényeket ((utobuszallomasok epitésével tud-
juk kielégiteni. Ezzel hozhatjuk Osszefliggéshe az
utobbi években sok helyen epitett ilyen létesit-
mények épitési és telepitési problémait.

Mivel sok allomas megépitésére keril sor, szik-
séges — e tanulmany keretein tdlmenéen — mi-
eldbb

a) tavlati fejlesztési tervet késziteni az autébusz-
hélézatra vonatkozdan, 1975-ig. Ez tartalmazza,
hogy az allomasokat hol, mikor és milyen nagysag-
rendben kell felépiteni;

b) iranytervet, tipustervet kidolgozni az alloméasok
magasépitési létesitményeire. Kivétel néhany kii-
I6nleges igény( allomas ;

C) iranyelvet kialakitani az &lloméasok méh)épitési
létesitményeire, forgalmi megoldasaira.

E tanulmany az a), b) es c) alatt megjel6lt
munkarészek el6készitését, megalapozasat kivanja
szolgélni.

1. Alapfogalmak

Az () MAVAUT allomasokra harom (zemi
nagysagrendben célszer(i irdnytervet kidolgozni :

— kis alloméasokat, 6 allashellyel,

— kozepes allomasokat, 10 allashellyel,

— nagy allomasokat, 18 allashellyel.

A nagysagrend ilyen megvalasztasa jol egyezik
tébb orszag kategorizalasaval.

Ezek az iranytervek nem vonatkoznak az orszag
4—5 legnagyobb forgalmd, kilénleges épitészeti,
vagy egyeb kivanalmakkal fellépd kornyezetbe
kerul§ alloméasainak tervezésére.

Bizonyos vita volt az autébuszallomasok forgal-
mi meghatarozasa koril. Vajjon helyes-e a ndlunk
épitett létesitményeket allomasnak nevezni, vagy
helyesebb lenne-e a megallohely, illetve a pélya-
udvar elnevezés ? Az aultbuszallomas elnevezést
tartjuk mea elelének, mert mar elterjedt mind a
szakemberek, mind a kézénség kozott, bar a java-
solt 1étesitmenyek nem fedik pontosan ezt a fo-
galmat. Eredetileg autébuszélloméason olyan komp-
lex létesitményt értettek, amely az un. forgalmi
igényeken kivll az zemi igényeket is kielégiti.

A komplex kialakitast bizonyos gazdasagi el6nyok
is jellemzik, mivel az autébuszallomés és garazs
kozotti Uresjarasi koltségek elmaradnak. Ugyan-
akkor azonban nagyobb a terlleti igénye, tehat
egyre nehezebb a telepitése.

A tovabbiakban az autébiszalloméas elnevezést
olyan létesitmény megjeldlésére hasznaljuk, amelyen
csak a forgalommal kapcsolatos legsziikségesebb
Uzemi helyisegeket, valamint az utazdkozonség védel-
mét szolgal6 megfelel6 méret(i fedett perront és a
bizonyos tovabbi védettséget biztositd varakozd teri-
letet értjuk.

A feléllasi rendszeriiket tekintve az éallomasok
(1. &bra) harom alapvet6 tipusra oszthatok :

— hosszfelallasos,
— flrészfogas és
— féslis allomasokra.

A kedvezd alternativa kivalasztasa — amely
adott esetben kétféle alaptipus kombinaciodja is
lehet — koriltekintd tervezést kivan. A flirész-
fogas megoldas pl. elényds kozepes vagy nagy .
alloméasoknal, de el6nytelen a helyigénye a ki-
csiknél.

Altaldban a hosszfelallasos megoldas kényel-
mesebb, mert az autébusszal nem kell tolatni az
alloméas tertletén, de ugyanakkor a helyigénye
nagyobb. Sokkal kedvezdbb a masik két elrende-
zés, de a gépkocsivezetdk és az autdbusziizemek
vezet6i is sokaig idegenkedtek t6lik. Ma mar or-
vendetesen javult a helyzet, mivel mind a gép-
kocsivezet6k, mind a forgalmi szakemberek be-
latjak, hogy az alloméas zart teriilettn — atmend
forgalom hidnydban — sokkal kedvezébb a gép-
kocsivezet6k helyzete, mint a kdzuti forgalomban,
ahol mindennapos, hogy a legslribb forgalmd
helyen is a tele autobusszal kell mandéverezni.
Kizérolag féslis, vagy flirészfogas felalléhelyeket
tervezni azonban helytelen lenne, mivel a csuklds
és potkocsis szerelvények szamara ezek nem
felelnek meg.

A forgalmi igények szerint

— kis allomasokat,

—1 kozepes allomasokat,

— nagy allomasokat és

— kilonleges igény(i allomésokat kilénbodzte-
tink meg. Ezek kozil e tanulmany csak az elsé
harom csoporttal foglalkozik.

Az allomasok ilyen kategorizalasara elfogadott
nemzetkozi szabvanyok nincsenek és a killénb6z6
orszagokban hasznalatos értékek tobb tényezé
fuggvenyében er6sen eltérnek eg}mastdl.

Az eddigi hazai gyakorlat az 6racsics szerinti
kategorizalast fogadta el.

Az indulé jaratok legrovidebb inditasi id6kdzét
ugyanarrél az allashelyr6l 15 percre lehet felvenni,
az érkez6 allashelyeket pedig a jaratok mintegy
5 percig foglaljak el. Az autdbuszok atlagos féro-
helyszamabdl a forgalmi csucsok teljesitményei a
fentiek alapjan szamithatdk.



X1l. EVFOLYAM. 1962. 3. SZAM

I «P |SP|~ nO 1

Az &llashelyek kihasznéldsa azonban, ha nem is
rendszeresen, szervezési intézkedésekkel még nagy-
mértékben novelhetd. Ezt a lehetdséget bizonyitja
a MAVAUT egyes &llomésainak nyéari csucsfor-
galma.

Csokkenteni lehetne tovébba az autdbuszfel-
allohelyek szamat, illetve a felalléhely igényeket
oly modon, ha valamennyi autébuszt és az 0sszes
forgalmi irodat ultrardvidhullam( ado6-vevd be-
rendezéssel lehetne felszerelni. Indokolt volna
ezen kivil a nagy alloméasok forgalmi irodait ipari
tellgvi_ziéval és fényjelzéses inditdberendezéssel
ellatni.

2. Az aiitobuszéllomasok épitészeti kialakitasa

A leglényegesebb része az alloméasnak a fedett
peron, amely a csapadéktol vedi az utazokozon-
séget és egyes részein ezenkivill védelmet ad az
egyéb légkori behatdsok (szél) ellen. A perontet§
kialakitasara mindharom nagysagrendben alkal-
mas tobbek kozott

a) a hullameternit fedés, konny( racsos szerke-
zeten, amely acélbdl, esetleg fabol is készillhet,

h) a héjszerkezeti lefedés, mely vasbetonbdl ké-
szill és az egymas mellé helyezett héjak biztositjak
a megfelel6 védelmet.

A héjszerkezet — célszeriien el6regyartott hiper-
bolikus paraboloid — igen gadasagos és alkalmas
arra, hogy a kéztudatban mint olcsé és meglehets-
senligénytelen megoldasként szereplé hullameter-
nit héjazatokat gazdasdgossagaval és kedvezd esz-
tétikai piegjelenésével helyettesitse, illetve kiszo-
ritsa.
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< HOSSZANTI felAllAs
ELOZOSAw AL x=70m
ELOZOSAvNEIKUL *. 3,5m

HOSSZANTI,DE POTXOCSi
FORGALOM ESETEN

elgz6 Savval «=75m
ELOZO SAVNALKUL <-35m

FAOUS fel Al11AS

SZFOGa$S 4b'-0S
[N

furészfogas 30'06

FELALLAS

Az allomas 0sszes magasépitési helyiségcsoport-
jait a perontet6 alatt helyezik el. A fedett peronok
nagysaga

— kis alloméason 300 m2
m— kozepes allomason 500 m2

- nagy allomason 1000 m2re adddik az oran-
ként indul6, illetve érkez6 jaratok utasszamai
alapjan szamitva.

Az allomasok helyiségprogramjat az /. tablazat
mutatja.

1. tablazat
Kis Kdézepes Nagy
Helyiség allomas allomas Aallomas
m 2 m 2 m2
A) Nem ,vizes"
helyiségek
1. Forgalmi iroda ... 8 12 15
2. Pénztar 4 8
3. Poggyéasz - 4 8
4. Személyzeti 1
tartézkodo ..o 1 15 22
5. TUzZelS o, 2 3
6. Takarito.... .. - 2 2
7. Forgalmi vezeté .... — — 8
B) ,, Vizes” helyiségek
8. Kozoés WC, mosdo .. 10 14 22
C) Egyéb
9. Varakoz6 (zart)...... 25 100
Hasznos alapterilet .... 34 82 188
Kozlekedd -f falazat ... G 8 12
Beépitett alapterilet .. 40 90 200
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2. dbra. Autdbuszalloniasok magasépitési alaprajzi sémaja : 1 —
forgalmi helyisé csoFort, 2 — varakozo, 3 — szélfogo pad, 4 — wrag—
atrBJ)s vagy IBUSZ fiilke, 5 — telefonfullke, 6 — bdvitési lehetség (biifé
stb.

Az allomasok magasépitési sémaja a 2. abran
lathat6. A perontetd alatt helyezik el a varakozét
és a forgalmi helyiségeket. Az IBUSZ, az Utasel-
laté V., a tanacs, vagy egyéb szervek — amennyi-
ben ezt a helyi igények megkivanjak —, tetsz6-
leges kés6bbi id6pontban épithetnek olyan léte-
sitményeket, amelyek teljes osszhangban éllnak az
autobuszallomas for%almi funkcidjaval (Ujsagarus,
telefonfiilke, biifé stb.).

Az uralkodd széliranyban olyan |, szélfogd"
falakat célszer(i elhelyezni, amelyek alaprajzi
elrendezésiikben egyrészrél biztositjak védett sa-
vok kialakulasat, masrészr6l azonban a forgalmat
nem akadalyozzak. Ezek mindkét oldalon padként
képezhet6k ki. Az 1 méteren fellli részik Uve-
gezve az allomas teriletének attekintését teszi
lehetévé. A szélfogd falak minimum 2.20 m maga-
sak, s6t szerkezetileg bizonyos 8sszefliggésben is
lehetnek a tetészerkezettel. Bar ezek a szélfogok
aranylag szabadon telepithetdk, celszer(i kozilik
néhanyat gy csoportositani, hogy azok zart
teret képezzenek.

A 3. abran lathatok a javasolt alloméasépiletek
homlokzati és metszet vazlatai.

Az egyes létesitmények beillesztése az allomas
terliletébe a kovetkez6 szempontok figyelembe-
vételét kivanja :

a) Az allomas nagysagrendje elégitse ki a
tartos szikségletet. Az allomas teruiletének, peron-
janak, valamint egyéb részeinek bdvithetGségét
a helyi viszonyoktdl fliggéen altaldban 20—50%-
ban kivanatos figyelembe venni.

b) Az atutazé, valamint a jegyvaltdé utasok
szdmara legyen praktikus a peronok és az épuletek
kapcsolata. Biztositani kell a tartézkodd, illetve
a szélvédett sarkok olyan elhelyezését, hogy az
ottlevd utasok figyelni tudjak a megfelel6 jarato-
kat. Az utasok altal jol lathato helyen célszerd
a pontos forgalmi id6t mutatdé faliérat elhelyezni.
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A forgalmi helyiségcsoportot az allomasnak
arra a vegére kell telepiteni, ahonnan a kézonség
nagyobb része érkezik. Ily mddon a poggyasz-
feladds, a jegyvéltds, a tudakozddas és hasonlo
funkciok nem okoznak visszadramlasokat.

ej Az érkez6, induld és atmend forgalmat — lehe-
téseg szerint — el kell vélasztani. Ez el6nyds
mind a forgalmi személyzet, mind a kozonség
— rendszeresen azonos viszonylatokban kozlekedd
részének — szempontjabdl. Az &llomés terlletén
a kulénbdzd peronok, azok elagazasai feleljenek
meg az utasdramlasnak.

d) Az allomas elrendezése legyen egyszer(
attekinthetd, ami a forgalom és az utazdkozdnség
biztonsaga szempontjabol egyarant Kkivanatos.
A forgalmi helyiséget Ugy kell elhelyezni, hogy jo
kilatas nyiljék az induld autobuszokra. Ebben a
helyiségben olyan emelvényt kell kialakitani,
hogy a forgalmi szolgalattev6 szemmagassaga leg-
aldbb 2—2,2 m legyen, tehat ellasson a peronon
tartézkoddk feje folott.

Az allomasok tertletén — bar kilénleges,
szigorl elGirdsok szabéalyozzdk az autébuszok
mozgasat, sebességét stb. — bizonyos forgalom-
technikai feltételeket is biztositani kell ; gy pl.
a felszallé helyeknek megfeleld magassagu, szint-
beli kiemelése sziikséges a kozonség részére.
Ugyanakkor azonban kerlilni kell a tdlmagas
jardaszegély épitéset. Az allomason beluli nagyobb
forgalmu atkel6helyeken a burkolatot gyalog-
forgalmi sav feltiintetésével kell kialakitani.

3. Az autbbuszallomésok forgalmi tervezése

A tervezés folyaman a legfontosabb az alloméas
megfelel6 kapcsolatat biztositani a terilet, illetve
a helység forgalmi halézatahoz. Ezenkivil azonban
jelent8s az a szerep, amelyet egyediil az autébusz-
kézlekedés tud megoldani, nevezetesen, hogy
képes még nagyfokl beépitettség esetén is a
kivalasztott célpontokat igen nagy mértékben
megkdzeliteni. Alkalmas a gyarnegyedi, az Uzleti
és hivatali forgalomnak a lebonyolitasara. Koze-
pes nagysagu varosoknal (pl. Debrecen) vitattak,
hogy vajjon a vasatallomas legyen-e a kornyékbel
autobuszforgalom gydjtépontja, vagy pedig mas,
a varosmag kozvetlen kozelében Kijeldlt hely.
A részletes forgalomvizsgalat bebizonyitotta, hogy
helyes ugyan, ha a jaratok a palyaudvart is érintik,

és
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de az utazasok tllnyomé tobbségének célja a varos
belteriilete. A MAV-allomasok melletti telepités
mindamellett beruhazasi el6nyokkel jarna, mert
a varG-, egészségigyi stb. helyiségeket kozdsen
lehetne hasznalni. Mérlegelni kell az autobusz-
allomésnak a helységen atvezet§ fékozlekedési
Utvonalakhoz val6 viszonyét és azt, hogy az allo-
mas kozvetlen kdérnyéke — az autobuszok rend-
szeres érkezése és Induldsa — kozlekedésrendé-
szeti szempontbdl helyesen legyen megoldva.

A telepiilésen belill az alloméas pontos helyének
kivdlasztdsa megbizhatéan forgalomszdmlalas-
szer(i vizsgalattal torténhet, ami kilonosképpen
indokolt, ha kett6nél tébb, egyébként alkalmas
teriilet all rendelkezésre. Ez esetben az utasok
megkérdezése alapjan dontheté el, hogy utas-
forgalmi szempontbél hol kell az allomast elhe-
lyezni. Az ilyen utasmegkérdezéses vizsgalathoz
an. utas—célforgalmi térké]>et készitenek, amely
megfelel6 1éptékben szerkesztett varosi térkép,
kiilonboz6 igények figyelembevételével korzetekre
bontva. A valasztott korzetek hatarai és terjedel-
mei a vizsgalt teleplilés jellegét6l erésen fiiggenek.
Célszer(i kozel azonos lélekszdmu korzeteket Ki-
jel6lni. Minden esetben indokolt kérzetként ke-
zelni :

a kozigazgatasi centrumot,

a piacot, az Uzleti negyedet és

az ipari negyedet,
mert ezek jelent6sebb forgalmaval mindenkép-
pen szamolni kell. Az egyes korzetek kozép-
pontjanak tavolsaga sulyozva a korzetek lako-
szamaval, szdmszer( értékelésre ad médot a kulon-
boz6 vizsgalt alloméashelyvaltozatok jésaganak
megitélése céljabol.

Tervezéseink azt bizonyitjdk, hogy nehéz meg-
felel6 helyet biztositani az autébuszalloméasok
céljara. Szikséges az illetékesek figyelmét messze-
menden felhivni a viszonylag tekintélyes helyigény-
nyel jaro és ezenkiviill nagy forgalmi megk&tottséget
kivané autobuszallomasok telepitési igényeire.

4. Autébuszallomasok telepitése
és telekjellemzgi

Két Kkérdést kell itt 'kozelebbrél vizsgalni.
Az egyik, hogy milyen elrendezés mellett alacsony
az allomasok igen tag hatarok kozott valtozd burko-
lati koltsége, a masik, hogy mikent lehet gyorsan
megitélni : a rendelkezésre &ll6 kuldnbozo alakd
és nagysagu telkek milyen elrendezés(i allomas
tervezését teszik lehet6ve.

Miutdn az autdbuszallomasok helyigényét az
alak és a peronelrendezés fliggvényében semmiféle
elméleti képletb6l nem lehet szdmitani, az empi-
rikus utat kell vélasztani. Kulénbozd felallasi
rendszerekben bemutatunk néhany tipikus allomas-
kialakitast, kulon-kilon a kis, a kozepes és a
nagy allomésokra, tehat 6, 10, illetve 18 allas-
hellyel.

A kis és kozepes &llomésok elrendezésének és
koltségeinek tanulmanyozasara 7—7 alternativat,
mig a nagy allomésok kialakitdsdnak tanulma-
nyozasara 6 valtozatot mutatunk be. A vazlatok
alkalmasak annak vizsgalatara, hogy milyen
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telekformak johetnek szamitasba egyéltalan,
mekkora az épitési koltségek szorasa, tovabba,
hogy az atlagos teriiletsziikségletek és az atlagos
épitesi koltségek hogyan alakulnak.

Az alternativak rajzain szaggatva lathatok
a perontet6k és a forgalmi helyiségcsoport.

a) A kis allomasok telepitése

A 4. abra megalloszeriien kiképzett kis auto-
buszallomast abrazol sematikusan. Ilyen Kikép-
zésliek els6sorban az (n. atmen6 allomasok,
athalad6 kozlekedési f6utvonalak mentén. Lénye-
gében az egész allomas pusztan kétoldali 3,5 m
szélessé?[] ledllésavval megoldhatd. A jardak
megfelel6 vezetése, valamint az egyik oldalon
300 m2 nagysagu fedett peron teszik teljessé

"femee —~B00

4. dbra. Ulegallészrrn 1. kis &lloméas

a tervet. El6nye ennek a megoldasnak, hogy
valamennyi allomastipus koziil legkisebb a hely-
szilkséglete, és egyben a legolcsébb is. Hatranya,
hogy az aut6buszok nem tudnak kdzvetlenil
visszafordulni, és hogy a felvételi épilettel &t-
ellenes oldalon fekvé harom Aallashoz keresztezni
kell a kozlekedési utvonalat.

Az 5. dbran feltlintetett megoldas mar fejlettebb,
de bizonyos vonatkozasokban még mindig meg-
allészerien kiképzett allomas. Lényeges kuldnb-
ség, hogy a fokozlekedési Utvonalnak csak az egyik
oldalan fekszik és ezéltal részben Kkikiiszoboli a
gyalogosok féutvonal-keresztezését. Az allomas
telepitéséhez Iényegesen nagyobb teriilet sziiksé-

ges és igy novekednek az épitési koltségek is.
Amint az 4brén a szaggatott nyilak jelzik, ennél
az alternativanal mar mod nyilik a kisebb, 10 m-en
aluli forduldé sugart autébuszok kozvetlen vissza-
forditasara, mert a bels6 allashelyek elég tavol
vannak a kozlekedési Ut atellenes szegelyétdl.

A 6. dbra zsakutcaszer(i kis autdbuszallomést
mutat be. Kiképezhet6 ilyen adottsagl egyéb
Utterlletek felhasznélasaval, de természetesen
z0ld tertletbél Kkihasitva is. Elénye, hogy az
autobuszallomasok belsé forgalmat teljesen flig-
getleniti a kozuti forgalomtol és igy a baleseti
veszélyt a minimalisra csokkenti. Az utazokdzon-



120

6. &bra. ,,Zsadkutca“ kis allomas

9. dbra. Korforgalmd kis alloméas

10. &bra. Flrészfogas kis allomas
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ség fel-, illetve leszéllasa a kozépen Kkiképzett,
mintegy 10 m széles szigetperonon torténik.
A megoldas kozepes koltségeket igényel.

A 7. &bra szerinti megoldas keét parhuzamos
»egyirany(” utca kozotti terlleten az utcakra
merdlegesen helyezhet6 el, ha a parhuzamos
utcak tavolsaga legaldbb 90 m. Elrendezése
egyébként hasonl6 a 6. abran bemutatott valto-
zathoz. Kilonbség, hogy az autdbuszok érkezése,
illetve inditdsa — a forgalmi iranyoknak meg-
feleléen — az allomas mindkét végen lehetséges.
El6ny6s, hogy a kozuti forgalomtdl mentesiti
az é&llomés forgalmat, hatranyos, hogy amennyi-
ben az egész terliletet burkolni kell, a legmagasabb
koltségeket igénylik

A 8. &bra elvalasztott forgalmi savok kozotti
parhuzamos telepitést abrazol. Ez talan a leg-
gyakoribb tipus lehet a kisebb helyiségekben,
mivel nagyon sok helyen taldlunk varosaink
féutcai kozll olyat, ahol szétvalasztott forgalmi
savok kozott zoldterilet helyezkedik el. A val-
tozat mintegy 100 m hosszban kivanja meg a
zbldterlilet felhasznélasat autdbuszallomas cél-
jara. Hatranyként lehet megemliteni, hogy az
autobuszok felallasa a szokasos forgalmi iranyok-
kal ellenkez6en alakul. Az autobuszok a kozuti
forgalomtdl savval nincsenek levalasztva. Az allo-
mas koltségei kedvez6en alakulnak.

A 9. abra olyan szigetszer(ien kiképzett autd-
buszalloméast mutat be, mely alapelveiben azonos
az ismert gyéngyosi allomassal, de természetesen
kisebb. Lényege, hogy a kozuti forgalomtol fug-
getlen. Ez a megoldas f6utvonalak mentén indo-
kolt, a baleseti veszély csokkentése érdekében.

A 10. &bra hasonlit az el6z6hdz. A flrészfogas
felallasi rendszernek kis valtozatdt mutatja be.
Jol lathato, hogy 6 felallohely esetén a fiirészfogas
felallasnak ilyen szigetalaku elrendezésben még
kilondsebb elénye nincs, mert a nagy ivben
torténé kanyarodas igen helyigényes.

b) A kozepes allomasok telepitése

A 11. abran az Un. szigetperonos felallitasi
modot mutatjuk be, 10 allashellyel, a kozepes
programnak megfeleléen. Ennek Iényege, hogy
hat autobusz szamara a le-, illetve felszallo hely
a forgalmi 0tt6l levélasztva, mig negy Aallas
kdzvetlenil a féutvonalon, a 3,5 méteres ledllo-
sdvon helyezkedik el. E valtozatnak ardnylag
kedvez6 a terliletigénye és az épitési koltség-
alakulasa is.

A 12. &bréan bemutatott valtozat ugyancsak
szigetperonos megoldast abrazol. Lényege, hogy

I1. &bra. Szigetperonos, parhuzamos elrendezésli kozepes allomas
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a felallasi irdnyok tdlnyomdrészt mer6legesen
helyezkednek el a kozlekedési dtvonalra. A meg-
felel§ fordulasi lehet6ségek biztositasahoz sziiksé-
ges egy szélesebb és két keskenyebb peron kiala-
kitasa. Az allomas beltertletén ily médon 8 auto-
busz szdmara képezhetd ki feldllohely, mig kettét
— az atmend jaratok szamara — célszer(i kbzvet-
lendl a f6utvonal mentén, leall6savban kialalkitani.
Az allomas fajlagos terlletfelhasznalasa eléggé
kedvezbtlen és az épitési koltségek is magasak.

A 13. abran a szigetperonos elrendezés harmadik
véalfaja vizsgalhatd. Lényegében az el6z6 valto-
zathoz hasonlé a kialakitdas, amennyiben egy
nagyobb és két kisebb peron mellett hét felalléhely
képezhet§ ki az allomas belterlletén, tehat a
kozati forgalomtol levalasztva. Tovabbi harom
a kozlekedési Ut mentén, leéllésdvban helyez-
het6 el.

A 14. abra részben flirészfogas elrendezést
mutat be. A hat flrészfogas és a két hosszanti
allast a kozati forgalomtol levalasztva, sziget-
peronos elrendezésbe terveztiik be. Az atmend
forgalom részére ez a valtozat is a kdzat mellett
kialakitott leallésdvban adja a tovabbi két allas-
helyet. Ennek a megoldéasnak a teriiletszilkséglete
és epitesi koltsege lényegesen kedvezObb az eldbbi
ketténél.

A 15. 4bra a flirészfogas megoldas még kedve-
z6bb megoldasat abrdzolja. Az alloméas belteriile-
tén hat, 45°-0s szogben megépitett allds, mig a
tovabbi négy a kozlekedési Utvonal melletti
ledllésavban biztosithatd. Igen kedvez6 ennél a
valtozatnal — a jO gazdasagi és teriletfelhaszna-
lasi jellemz6kon kivil — hogy az utasok aranylag
rovid Utvonalon tudjak elérni az aut6buszokat.

A 16. abran feltintetett, un. féslis elrendezés
Iényege, hogy noha az autdbuszokat egyméshoz
viszonyitva a legs(r(ibben lehet elhelyezni, mégis
kedvez6tlenil alakul az aut6buszokra jut6é fajla-
gos terlletfelhasznalas, illetve Gtburkolas. Ennek
oka a bels6é nagysugart kanyarodasi lehet6ségek
megteremtése. Elénye viszont, hogy aranylag
nagy peronteriiletek maradnak szabadon az
utazokozonség szadmara, ahonnan az autobuszok
indulasa viszonylag jél szemmeltarthat6. Ennél
a véltozatnal is két allast ledllésavban, a forgalmi
Ut mentén helyeztink el, az 4men6 forgalom
igényeinek kielegitésére.

Ifi. &bra. Szigelperonos, mer6leges elrendezési! kozepes &llomas

13. &bra. Szigetperonos 43°-0s elrendezési kozepes allomas

14. &bra. Fiirészfogas 30°-0s elrendezésii kozepes allomas

16. abra. Fés(is, 90°-0s elrendezési kozepes allomas

37.0
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18. &bra. Szigetperonos, parhuzamos elrendezésli nagy &llomas

19. abra. Szigetperonos, mer6leges elrendezésli nagy alloméas

4 IS 1 JE S —

31. dbra. Firészfogas, 306-0s elrendezés(i nagy allomas
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A 17. &bran az un. korforgalmu megoldas egyik
bévitett valtozata lathatd. A belsé hat allashelyen
kivil a tovabbi négyet a forgalmi Ut mentén
kialakitott leédll6savban biztositja, kdlén erre a
célra épitett keskeny szigetperon mentén. Ennek
a korforgalmit valtozatnak a teriletfelhasznalasi
és Kkoltsegjellemz6i is a legkedvezdbbek kozé
tartoznak.

€) A nagy alloméasok telepitése

A 18. abra szigetperonos elrendezést abrazol a
kozlekedési Utvonallal parhuzamos szigetperonok
mentén, 3—3 allashellyel. A legbels6 harom allas
kdzvetlenil a fedett peronrdl érhetd el, mig az
atmend forgalom szdmara létesitett legkiils6 harom
allast a forgalmi Ut mentén, 3,50 m széles leélld-
savban, a felvételi épuletet és a fedett peronokat
a szigetperonokkal szemben helyezziik el. E val-
tozat aranylag nagy tertletet igényel és épitési
koltségeket tekintve is a kedvezOtlen megoldasok
kozé tartozik.

A 19. abra ugyancsak szigetperonos elrendezest
mutat be, de a kozlekedési utvonalra mer6legesen
elhelyezett peronokkal. Az alloméas beltertletén
ily modon 15 allas képezhet6 ki. Miutdn a mini-
malis fordulési sugar egy szélesebb peron kialaki-
tasat is kivanja, ennek az allomasnak a fajlagos
terliletfelhasznéldsa a legnagyobb a vizsgaltak
koziil és ennek megfelel6en legmagasabb az epitési
koltsége.

A 20. 4bra ugyancsak szigetperonos elrendezést
abrazol, de a kozlekedési f6ut tengelyére 45°-0s
elrendezésben. Ily médon az allomas belteriiletén
egy nagyobb és ot kisebb peron kialakitasa sziik-
séges. A nagy peron elhelyezése kiiléndsen kedvezd
abbdl a szempontbdl, ho?y az utazokdzonség
egyszerre tobb jarat indulasat tudja szemmel-
tartani, egy-egy szlkebb tertletr6l. A kozdti
forgalomtdl levalasztva 14, mig a kozat mellett
forgalmi leall6savban négy éallashely képezhet6 ki.
A teriiletfelhaszndlas valamivel kedvez6bb, mint
a két el6zdnél, de az épitési koltségekben Iényeges
megtakaritds nem mutatkozik.

A 21. abra flirészfogas, 30°-0s elrendezéshen
telepitett korforgalmi megoldast mutat be. Ennél
a véltozatnal is négy allast az &tmendé autobuszok
szamara leallésavban, mig a tobbit belterileten
helyeztiik el. Az épitési koltségek szempontjabol
e megoldas kedvezd, tovabba kedvezének mond-
hat6 az allomas megépitéséhez sziikséges fajlagos
Utburkolati igény is.

A 22. 4&bra ugyancsak fiirészfogas telepitést
abrazol, de az el6z6tdl eltéréen 45°-os felallasban.
Ennél a valtozatnal aranylag igen keskeny teriilet

-125.0
33. &bra. Flirészfogas, 45°-0s elrendezésli nagy allomas



XIl. EVFOLYAM. 1962. 3. SZAM

szilkséges a kozlekedési uttal parhuzamosan.
Az allomas belteriiletére 12, a forgalmi Ut mentén
a ledllésavra hat allashely jut. Igen el6nydsen
alakul ennél a valtozatnal az utazdk6zOnség
forgalma, a fajlagos burkolasi sziikséglet és az
épitési koltség is.

A 23. abra fésls elrendezést &brazol. Két auto-
busz felalléhely — az atmend jaratok részére —
a forgalmi Gt mentén, leallésavban, mig a tobbi
16 az aranylag keskeny peronrész két oldalan,
egymassal szemben helyezkedik el Ennek a
valtozatnak kozepes a terlletfelhasznalasa és
ugyanugy kozepesnek mondhat6 az épitési kolt-
ségigénye is. Kedvezbtlen ezzel szemben, hogy a
peronrészek szlikségszerlien ott a legkeskenyeb-
bek, ahol — kozvetlentl az indulds el6tt és az
érkezés utan — na%y a forgalom.

A fentiekben lathaték (4—23. abrak) azok a
jellegzetes alloméas elrendezési tipusok, amelyek
a kis, kdzepes és nagy autébuszallomasok tervezé-
sénél elsésorban johetnek szoba. Az allomasok
telepités-tervezése nem lehet azonban sablonos.
Esetenként egyedileg kell vizsgalni — a sz0bajovo
terlletek alakjatdl és a kornyezet forgalmanak
alakulasatol fluggéen — hogy melyik a legcél-
szer(ibb elrendezés. Indokolt toébb alternativat
kidolgozni, mert a telepités maddjara — kilondsen
burkolati vonatkozasokban az —
épitési koltsegek rendkivil érzé-
kenyek.

A burkolati koltségek valtoza-
sat, a 24—26. abran lehet latni.
Mindharom  allomaskategoriat
vizsgéltuk az Gtburkolat és a jar-
daburkolat tertiletének alakuldsa
szempontjabol. Az é&brak azt
mutatjak, hogy kilondsen nagy
az ingadozas a nagy allomasok és
a kozepes allomasok utburkolata-
nak nagysagaban.

Az abrdk egyben a burkolati
koltségek szempontjabdl rangso-
rolsnak is tekintheték. Erdekes
az Un. egyenl6tlenségi  mutatd
alakuldsa, mely az egyes' allo-
mésfajtaknal 4,25, 18, illetve
19 értéket ér el. Ez azt jelenti,
hogy pl. a legnagyobb Utburkola-
tot igenylé kisallomas Gtburkolati
igénye 4,25-szerese a legkisebb
Utburkolati igénnyel fellépd val-
tozatanak.

A koltségek alakulasa szempont-
jabdl e vizsgalat nagyjelent6ségd,
mert a mélyépitési koltségrész leg-
nagyobb tétele az uUtburkolat teri-
letével aranyosan valtozik.

d) A telekjellemzék

A helykeresés, illetve a hely-
kijellés munkajanak megkonnyi-
tése céljabdl kidolgoztuk az un.
telekjellemzéket és az egyes allo-
maéstipusoknal sziikséges minima-
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23. dbra. Féslis, 90°-os elrendezési nagy allomas

lis teriiletsziikségleteket is, tAblazatos formaban.
Ezeket a kis, kozepes és nagy allomasokra a 27—
29. adbrak mutatjak be.

A kis, kozepes és nagy autébusz&llomésokndl
ismertetett valtozatokhoz szlkséges telkek alak-
jan kivll az &brdkon tablazat (2—4.) lathatd.
Ez a forgalmi utvonallal parhuzamos, illetve arra
mer6leges jellemz8 méretét adja a keresett telek-
nek. A tablazat utolsé oszlopa az egyes alternati-
vak teriletszikségletét és az ezekbdl szamithato
atlagos minimalis terlletnagysagot tartalmazza.

abro

4 5. 8 9.

24, dbra. Kis allomasok utburkolatainak nagysaga

35. dbra. Kozepes alloméasok Utburkolatainak nagysaga
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5000
4000
5000

2000

§@. &bra. INagy allomasok Utburkolatainak nagysaga

A jellemzd telekméretek— ,,A” és ,,B” — birtoka-
ban a tervez6 rendkivil gyorsan eld6ntheti, hogy a
kiszemelt terilet alkalmas-e a kivant tipusa allomas
elhelyezésére.

A kis allomasok épitésere alkalmas telek jelleg-
zetes formaja inkabb hosszanti, mig a kézepes és
nagy allomasoké altalaban kozelebb all a négy-
zethez.

Az atlagos minimalis teriiletsziikséglet :

kis alloméasnal 1870m?2

kdzepes alloméasnal 3200m2

nagy allomasnal 4 800 m2értékkel
adodik.

Noha ezek az értékek minden esetben novelen-
dék bizonyos bévitési igénnyel (kb. 20%), a jéval
1 ha alatt marad6 teriiletigény igen el6nyds,
mivel ilyen kisebb teriiletek a vizsgalt korzetekben
még ma is talalhatok.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az Aallashelyenkénti telek- és ut-
burkolati igény alakuldsat a kulon-
b6z6 alloméaskategdridkban az &
tablazat mutatja.

5. tablazat

Atl. Gtbur-
kolati
igény, m2
allashely

Atl. telek -
igény, m2/
allashely

Kategdria

435* 234
320 2)2
207 109

Kis &llomas ..
Kozepes allom.
Nagy allomas

* A 4. és 5.
mitva.

alternativa nélkil sza-

Jol lathatd, hogy a fajlagos teri-
leti és burkolati igény az allasszam
novekedésével egyre kedvez6bben

dra  alakul.

5. Koltségbecslés

A Kkoltségbecslésnél a kdzelmdltban tervezett
egyik autobuszallomas tényleges Kiviteli koltségeit
vettiik alapul. Ezeket tapasztalati adatok alapjan
megfeleld irdnyban korrigaltuk, hogy jo orszagos
eléiranyzati atlagokat adjanak az autobuszkoz-
lekedés beruhédzéasai szdmara.

A 30. dbran az Osszes allomasok épitési koltsége
lathatd. Jol érzékelhet6, hogy a kis, kozepes és
nagy alloméasok osszkoltségel —1bar erésen inga-
doznak — nagysagrenddel jol elkildnilnek egy-
mastol.

A fajlagos koltségek alakuldsat a 6. tablazat
tunteti fel.

6. tablazat

Atlagos
el6irdnyzat,
Ft/allashely

Kategdria

Kis A1HOM &S .o
Kozepes &llomas
Nagy allomas

2. tadblazat

nean FHRETIL AR MAAL
4 -195 60.0 1170
5 24.0 46,0 1104
6 8ao 24,0 1920
7 290 9Q0 2610
8 17.0 *t00.0 1700
9 29.0 75,0 2175
10 32.0 750 2400

AUAGOS TEQULET' ~ 1870 M*

27. édbra. Kis autébuszallomasok minimalis telekjellemzdi cs tcriiletsniikséglete
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Az atlagos el8iranyzat
Kiszamitasahoz a mélyépi-
tési rész 20%-os bovitesi
lehet6ségének  biztositasa
eleve szukséges, ami ateljes
koltségre vetitve alighaladja
meg a 10%-os értéket.

Lathatd, hogy az allo-
masok allasszamanak nove-
kedésével az &llashelyen-
kénti raforditds egyenlete-
sen csokken.

Osszefoglalas

Az autébuszéallomasok ter-
vezése igen bonyolult 1kér-
dés, mivel a tervez6nek sok
helyi adottsadgot kell érté-
kelnie, hogy megtaldlja a
leghelyesebb megoldast. A
bemutatott 20 alaprajzi el-
rendezés mellett még sokfé-
lét lehet elképzelni, de az
egyes telkek alakjatdl, mé-
reteitél flggben elére meg-
itélhetd, hogy milyen varia-
ciokat lehet els6sorban mér-
legelni.

A tanulmény alapjan —
az eddigi gyakorlathoz ké-
pest — jelent8s elGiranyzati
koltségcsokkenés mutatko-
zik. A mélyépitési koltségek-
ben igen nagy ingadozas
lehetséges, az alaprajzi meg-
oldastdl fliggben.

A tanulmany — a kilén-
b6z6 allomasokra — nagy-
sagrendbe sorolva megadja
azokat a telekjellemzdket,
oldalhosszakat, amelyek bir-
tokaban a  helykijel6lés
aranylag egyszer(i feladat:

Reméljik, hogy tanulma-
nyunk megkénnyiti az igen
problematikus, egyedi ter-
vezést kivané autobuszallo-
mas tervezési munkat ésala-
pul szolgal iranytervek és
irdnyelvek kidolgozésahoz.

IRODALOM

Hegyi Kalman : Autébuszallo-
masok tervezése (kézirat) Bp.
1961.

N. Sumbatoff—Resta: Autosta-
zioni pubbliche nell’lUnione So-
vietica, Transport! Pubblici,
1959.

Ezenkivil tobb — munkaké-
z0sség altal osszeallitott — az
UVATER V-benkészitett tanul-
many (1957— 1961.)

28. &bra. Kozepes antobiiszallomasok minimalis telekjellemz6i

29. 4dbra. Nagy aiildbiiszallomasok minimalis telekjellemz&i es teriiletsziikségletc

8 19 20 21

‘10 &bra, (linuidsnk épitési koltségének alakulasa

. UTRA
ABRA \IERET .Am MERET B"

n
12
13
14
15
16
17

22

3. tablazat

MERGLEGES A al FiICKJZAMOS MINIMALIS

500
65,0
550
570
2ao0
500
380

dtlagos terilet ™

23

95,0
600
800
85.0
ooP
600
750

TERULET MJ
2850
3900
4400
3140
2520
5000
2620

~ 3200M*

és teriilctsziikséglete
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kozlekedéstudomanyi szemle

A vasuti kalauzkocsik berendezesének kiegészitése

BK.ONTS LAJOS

A vasutaknak szamos k6zos, régéta megoldasra
varo problémajuk van. Mint jellegzetes peldat, a
legismertebbet emlitjik meg : a jarmivek kap-
esolokésziilékének problémajat. Annak ellenére,
hogy a csavarkapocs kezelesének nehézkességet
és veszélyes voltat mar joforman a vasutak fenn-
alldsa Ota érezzuk, a normalnyomkoz( eurdpai
vasutak egyébként hatalmas fejlédése elhaladt e
jirobléma mellett anélkil, hogy azt alkalmas &n-
mikodd szerkezet bevezetésével megfeleld modon
megoldani tudta volna.

A kovetkezdkben egy, hasonléan hosszu id6 oOta
megoldatlan, béar kisebg teriiletet érintd és kevéshé
éget6 problémarol lesz szd : a kalauzkocsik bels6
berendezésének problémajarél. Egydttal bemuta-
tunk egy, az eddigieknél jobbnak latsz6 0j meg-
oldast is. .

A kalauzkocsi — mas néven poggyaszkocsi, vagy
szolgalati kocsi — rendszerint a vonatnak a moz-
dony utan besorozott elsé kocsija. Régebben f6-
ként a biztonsagot akartak fokozni azzal, hogy a
mozdony és a vonat tobbi kocsija kozé egy, az
utazokozonség altal el nem foglalt kocsi besoro-
zasat kovetelték meg. Ma, a vasuti (izemnek tobb
mint 100 esztendds tapasztalatai utan a szaba-
lyok e tekintetben engedtek merevségiikbdl :
kalauzkocsi besorozasatol sok esetben eltekint-
hetiink.

Azok a feladatok, amelyek teljesitésére a mai
igények mellett a kalauzkocsit alkalmassa kell
tenni, a kovetkezdk :

1. Mindenekel6tt tovabbra is a kalauzkocsiban
kell elhelyezniink a feladott Gtipoggyaszt és az
olyan targyakat, amelyeket valamely oknal fogva
nem célszer(i a vonat tdbbi kocsijaban szallitani
égyors be- és kirakast igényl6, nem tal nehéz &ru-

arabok). A feladat teljesitése foként rakterdiét
kérdése. A kalauzkocsik rakteriillete rendszerint
bGsegesen elegendd, de ha sok az elhelyezendd
poggyasz, még un. poggyaszmellékkocsik 1s alkal-
mazhaték. Meg szoktak kivanni, hogy a nemzet-
kozi viszonylatban kozlekedd kalauzkocsik rak-
térfogatdnak egy kilonallo része vamkezelést
igényl6 darabok részére zarhat6 legyen. A rakterii-
letet érintd e kivanalomnak szdmos jé megoldassal
tehetiink eleget.

2. A kalauzkocsiban helyet kell biztositani az
Un. vonatvezet6 részére, aki a vonaton a menet
szabalyszer(i lebonyolitasaért felelds, és akinek
ily minéségben nemcsak az allomasok személy-
zetével, hanem a mozdonyvezet6vel is alland6an
érintkeznie kell. Ugyancsak a kalauzkocsiban kell
tartézkodnia az itt széllitott darabok kezelésével
megbizott Gn. kezel6nek, vagy poggyéaszkalauznak
is. Az elhelyezés céljaira a kalauzkocsik vonat-
vezetdi fulkéje szolgal, amelyet az irasbeli teen-
doékre valé tekintettel 1—2 iréasztallal, székekkel,
iratrekeszekkel sth. szoktak ellatni. Kalauzkocsi-
jaink volatvezet6i fllkéje kilonbdz6 mértékben

kényelmes berendezésl, a védett elhelyezés és az
irasbeli munkak elvégzésének céljaira azonban
altaldban megfelelének mondhatjuk &ket. A kala-
uzkocsikon WC-re is sziikség van.

3. A kalauzkocsik vonatvezet6i flilkéje legyen

oly berendezésli, hogy a vonatvezet§ konnyen
teljesithesse egyik igen fontos kotelességét : a
vonalmenti helyhez kotott jelz6k megfigyelését
(a jelz6k figyelembevételéért a mozdonyvezetén
kivul a wvonatvezetd is felelés). Ahhoz, hogy a
vonatvezet6 e feladatanak megfelelhessen, az el6-
renézést kell részére megkdnnyiteni. A kalauzkocsik
igen nagy részének vonatvezet6i filkéjén csak
oldalablakok vannak, amelyek (vegén keresztil
az elsuhand jelzék alladsat megbizhatéan meg-
figyelni nem lehet. Ha a vonatvezet6 ilyen kalauz-
kocsibdl a jelz6ket latni akarja, a Kinyitott abla-
kon &t kell el6renéznie. Sok vonatvezetd a jelz6k-
hoz kozeledéskor a poggyasztérbe megy at és
ennek tobbnyire nyitott oldalajtajan at figyel
el6re. llyen eljaras esetén természetesen kdnnyen
eléfordulhat, hogy a vonatvezet6, egyéb teendd-
ivel elfoglalva, elkésik a megfigyeléssel, egyuttal
azonban a konnyelm(bb természet(ieknél nagy a
kisértés is, hogy a fontos feladatot kizardlag a
mozdonyszemélyzetre bizzak.

Arra, hogy a vonatvezet6 asztala mellett (lve
is el6relathasson, tobbféle megoldasunk van. Az
egyiknél a vonatvezet6i ulés melletti ablak kiilsé
oldalan az 1. &bra szerinti modon a t tiikrot helye-
zik el, amely az ablak sikjaval kb. 45°-ot zar be.
Hatranya ennek a megoldasnak, hogy a keskeny
tukdrben (az Grszelvény korlatozza a méretet) a
tukorkep megkeresése és értelmezése (igyesseget
és gyakorlatot kivan ; hatrany tovabba, hogy
es6 vagy havazas esetén az ablaknak és a tiikornek,
tehat két Uveglapnak tisztantartasarol kell gon-
doskodni, ami nehezen megoldhat6 feladat.

Vannak kalauzkocsik, amelyeknek végén a fel-
jaro ajtok és 1épcsék konnyebb elhelyezését célzd
beszogelést hasznaljak fel arra, hogy a vonat-
vezetOi Ulés elé keskeny méretli homlokablakot
helyezzenek el. Ennek a 2. abran a-val jelzett
ablaknak azonban csak akkor vehetjiik hasznat,
ha a vonatvezet6 fiillke a menetiranyt tekintve

1

1. &bra 0. dbra
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elol van. Minthogy a kalauzkocsik alland6 meg-
forditasa az indulo- és végallomasokon nehézség-
el jar, a leirt épitésmddban is csak félmegoldast
athatunk.

A nehézségen egyes vasutak (pl. a volt Déli
Vaspalyatarsasag) akként segitettek, hogy a kala-
uzkocsikat szlikitett poggyasztérrel épitették meg,
a 3. dbran lathatdé mddon. Az ilyen kocsikban a
vonatvezet6 az egyik haladasi irany esetén az
«-val jelzett homlokablakon at, ellenkez6 iranyu
haladas esetén pedig a (-vel jelzett homlokablakon
at gy6zdédhet meg a jelz6k allasarél anélkil, hogy
uldhelyet el kellene hagynia. Bar ez az épitési
mod az eldrefigyelés problémajat teljes mértekben
megoldja, nalunk mégis ellenz6i akadtak, a kocsi
oldalfalainak tagoltsaga és a poggyasztér csok-
kenése miatt.

Vannak olyan magasabbra épitett vonatvezetoi
fllkék is, amelyekbdl a vonatvezetd a kocsitetd
felett lathat el6re. Ebben az esetben azonban
szintén fel kell aldoznunk a kocsik kils§ falfell-
leteinek ma annyira megkivant sima, tagoltsag
nélkili folytonossagat.

Lathaté mindebb6l, hogy az el6retekintés lehe-
tévétételét célzd, szokdsos megoldasok kozil vég-
eredményben egyik sem felel meg minden kove-
telménynek.
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4. &dbra

A fentiekben részletezett valamennyi feladat
megoldhaté, ha a kalauzkocsi mindkét végére
egy-eqgy flulkét épitiink alkalmas berendezéssel.
A 4. abran szemléltetett berendezés jellemzdi a
kovetkezdk :

I. Az A flilkének fx- és /2vel jelzett kétszarnyu
ajtaja kétféleképpen hasznalhaté. Ha az ajto-
szarnyak a fllkét a kocsi hossztengelyével pér-
huzamosan zarjak, szabvanyos utasfiilkét nyeriink
és a mellette képz6dd folyosdrészen a kozlekedés
nem zavarja a fulkében tartézkodokat. Ha az
ajtokat a kocsi hossztengelyére mer6leges hely-
zetben zérjuk (a 4. bran az f' és /2helyzet), vonat-
vezet6i szolgélatra alkalmas fulkét nyerink, amely-
ben a két oldalablak kozotti kodzlekedést semmi
sem gatolja.

. A G, c2és cMmal jelzettjllések a kozlekedés

4,  Kivanatos, hogy a kalauzkocsiban, az ottmegkonnyitése céljabol az w tengely korul fel-

szolgalatot teljesité vonatkisérékon kivil helyet
biztositsunk az olyan alkalmazottak részére is,

a) akiknek szolgalatukbdl kifolyolag a vonaton
keli hivatalos ténykedést kifejteni és akiknek e
célbol az utasok altal nem zavart helyre, va?y
pedig arra van szlksegik, hogy a vonat és allo-
méasok személyzetével konnyen értekezhessenek ;
az ily teendok kozé tartozik : megbeszélések
folytatdsa, irasbeli munkék elvégzése, irattanul-
manyozas, ellen6rz6 vonatkisérés sth.;

b) akiknek utkdzben szolgélatukbol kifolyolag
pihenniik, atoltozniok, tisztalkodniok kell, mint
pl. a -vonalon felvaltast vegz0, vagy felvaltott
mozdonyvezetdk, fliték és vonatkisérok. Minthog
kalauzkocsijaink pincsenek berendezve ilyen ce-
lokra, személyvonatokon kilén szakasz jel6lhetd
ki. Ez azonban csak sziikségmegoldas, mert az
utasok és az elkiloniteni kivant alkalmazottak
— «kllondsen zsufoltsag esetén — feltétleniil
zavarjak egymast. Tehervonatoknal még rosszabb
a helyzet : itt a kérdés csak kilén személykocsi-
nak a vonathoz csatoldsaval oldhatdé meg.

csaphatok.

I11. A d és e-vel jelzett hattdmok q, illetve r
forgdéesapok korul vizszintes helyzetbe hozhatok,
mikoris fekvéhelyl szolgélnak.

IV. Az av a2és a3ilések a hattam alsd részéve]
egy darabot képeznek és ezzel egyitt az s csap
koril el6rebuktathatok, a szaggatott vonallal
jelolt helyzetbe. A hattam-alsoreszeknek meg-
feleléen Kiképzett hatsé oldala ez esetben az iro-
asztaloknak ellls6 részévé lesz. Vizszintes
helyzetbe hozhaté a hattAmoknak bv b2és 63mal
jelolt fels§ része is, a t forgocsapok korul, amely
esetben a hattdmoknak hats6 oldala az iréasztal
lapjanak folytatasava valik.

V. A B helyiség tulajdonkeppen mar nem jelent
Gjitast : bel6le a kocsi egyik vegén WC és mosdo,
a masik végén pedig ruhatar és leltarszekrény ala-
kithato.

A filke felhasznalasi lehetdségei ezek' utan a
kovetkezok :

A menetiranyban el6refelé es§ flilke mindig a
vonatvezet6 . szolgalati fulkéje. Ajtdinak zart
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helyzete az fx—f helyzet legyen. A d és e hat-
tamok fiigg6leges helyzetben vannak. Az ax és
«2 Ulések, valamint a bx és b2 hattdmrészek el6re-
forditott helyzetben irdasztalként szerepelnek. Az
els6 el6tt a vonatvezet6, a masik el6tt pedig a
po%gyészkezelé foglal helyet. A vonatvezetd a
g homlokablakon at nézhet el6re. Az a3—b3
hely berendezése a szlkséghez mérten lesként
vagy asztalként hasznalhato.

A menetirdny szerint hatul levd fiilke ajtoi a
kocsi hossztengelyével parhuzamosan zarandok.
A fulke belseje haromféle mddon hasznalhat6 :

A) ha ad és e hattamok fuggdleges, az av a2és
a3 iulések a bv b2és b3 hattdmokkal egyitt hatra,
illetve felhajtott helyzetben vannak, a cv c2 és
c3 Ulésekkel egyutt osszesen 6 Ul6hely all rendel-
kezésre oly utazo alkalmazottak részére, akiknek
sem fekvéhelyre, sem pedig asztalra nincsen sziik-
ségik ;

B) ha az ax, a2 és a3 ulések, valamint a bv b2
és b3 hattamrészek eldre, illetve lehajtott helyzet-
ben vannak, harom személy végezhet olyan mun-
kat, amelyhez asztal kell ; végil

C) ha az ax, a2és a3ilések, valamint a bv b2és
b3 hattdmrészek hatrahajtott helyzetben vannak,
a d és e hattamok pedig vizszintesen allanak, a
cv c2és c3iléssorral egyiitt dsszesen 4 fekv6helyet
kapunk, pihenést igényl6 alkalmazottak részére.

A berendezésnek fentiekben tortént leirdsa utan
megjegyezzik, hogy a megoldas személykocsikon
is ertékesithetd, ha ezeknek elsé ill. utolso flilkéjét
alternativ . modon utasfiilke, vagy pedig vonat-
vezet6i fillke minéségében kivanjuk felhasznalni.
Az alternativ _moddon hasznalhatd végfulkékkel
ellatott személykocsik kiléndsen az olyan vonatok
részére lehetnek alkalmasak, amelyekhez kilon
kalauzkocsit adni egyébként nem szukséges.

*

Birdlé szemmel vizsgalva a fentiekben ismer-
tetett megoldast, a kovetkez6ket allapithatjuk
meg :

A vonatvezet§ él6refigyélésének lehetdségét a
berendezés optimalis mddon biztositja.

A vonatvezet6i szolgélattal kapcsolatos egyeb
teend6k ellatdsanak akadalytalansaga is teljes
mértékben biztositott. Ha az alternativ. mddon
hasznélhato fillkeajtok zardhelyzete a kocsi hossz-
tengelyére mer6leges, a flilke a szokasos flilkékkel
teljesen azonos. A jobb és bal oldalablak haszna-
lata, valamint a ki- és beszallas a jobb és bal
oldalon, tehat a szilkséges vonatvezetdi teendék
ellatasa (pl. az értekezés a forgalmi szolgalattevd-
vel) a vonat barmely oldalan az eddigivel azonos
maddon, nehézség nélkil megtorténhet.

A kezel6i szolgalat is akadalytalanul lathat6 el.
Az lilések felcsaphatok, ami lehetévé teszi, hogy
a kezel6 és vonatvezet6 egymast a mozgasban
nem géatolja. A két Ulés egyméas mellé rendezése
inkabb eldnyds, mint hatranyos az éberség meg-
Orzése és igy a forgalom biztonsaga szempontjabol
is.

A poggyasztéri szallitmanykezelésnek és a hatsé
fulkében elhelyezkedd személyzetnek egymast kol-
csondsen nem kell zavarnia, mert hiszen a rako-

kd2lekedéstiuecmanyi szemle

dasra és a ki-beszallasra kulon-kilon ajtoé szolgal.
Ha ok van arra, hogy a hatsd fulkében utazdk
atjarasat a poggyaszterbe megakadalyozzuk, mind-
Ossze a hatso fllkének a poggyasztér felé es6
szarnyat kell a kocsi hossztengelyére mer6leges
irdnyban elzéarni. lgaz, hogy ebben az esetben a
hatso-fulkében utazdk a szomszéd kocsiban lev
WC hasznalatara lesznek utalva, de az atjaras
ide — vasuti alkalmazottakrdl 1évén sz6 — nehéz-
ségnek nem tekinthet6.

A kalauzkocsi hasznos rakteriiletét a masodik
fulke elhelyezése természetesen sz(kiti. Ezt a
hatranyt azonban enyhiti az a koérilmény, hogy
a kalauzkocsik raktertilete — kiléndsen pedig a
javaslatunkban elsésorban alapul vett négyten-
gely(i kalauzkocsiké — altalaban rosszul van
kihasznalva. A korszer(i kalauzkocsikat nem annyi-
ra a rakter(iét novelése céljabdl, hanem azért
épitik hosszabbra, hogy az egyre noévekvd sebes-
ségli vonatokban felhasznalhatok legyenek. Mér-
legelni kell azt a korllményt is, hogy a héatso
fllkében utazd vaslti személyzet a vonatban
Ul6helyet szabadit fel : az elvesztett rakterdiét
helyett tehat fizet6 Gl6helytdbbletet kapunk.

Technikai akadalya a kalauzkocsiberendezés
kiegészitésének Uj kalauzkocsik esetében — akar
né?ytengely(jekre, akar pedig hosszabb kétten-
gely(ekre gondolunk — nincsen, mert a berendezés
végeredményben a kocsiépités terén megszokott,
gyarthat6 elemekbdl allithatd dssze. Mar meglévé
személykocsikon a két alternativ rendeltetés
végfilke beépitése a kocsi épitésmadjatdl fliggben
tobb-kevesebb miszaki nehézséget okozhat.

A megvalésitas koltségeit tekintve nem kétséges,
hogy koltségtdbblettel kell szdmolnunk. Ez azon-
ban véllalhaténak latszik, ha meggondoljuk, hogy
a berendezés kiegészitése el6émozditja a forgalom
biztonsagat az egyre novekvl sebességek mellett,
szolgalja a szocialis gondoskodas elvét a kalauz-
kocsiban szolgalatot teljesit6 és ott tartozkodo
egyéb dolgozdk érdekében, ezen kivil idével meg
is térul az Ul6hely-gyarapodas réveén.

*

Befejezésul visszatériink a bevezet6ben mon-
dottakra. A vonatvezetl elGrefigyelésére a maod
megadasa, a kalauzkocsik forditas nélkili, oda-
vissza Utban egyforma hasznéalhatésaganak biz-
tositasa, a szolgdlatban utazd egyik személyzet
részére hely és pihenési lehetéség nyuljtdsa —,
megannyi kérdés, amely nemcsak a hazai, hanem
a kulfoldi vasutakat is foglalkoztatja.

A jelen cikkben targyalt megoldas a hazai
eddigi, valamint az ismert kilfdldi megoldasok
mellett nemcsak megéllja helyét, de tObbet is
nyujt azoknal.

A kalauzkocsik berendezésének cikkiinkben tar-
gyalt kiegészitése alkalmasnak latszik arra, hogy
megvalositasat — legalabb az Uj kocsikon — a
hazai vasutak vezetosége megfontolas targyava
tegye. Erdemesnek latszik tovabba a targyalt
megoldas arra is, hogy azt vagongyaraink kulfoldi
megrendelések elfogadasakor, mint lehetGséget, a
kulfoldi megrendel6 figyelmébe ajanljak.
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Beszamolo
a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
két utlgyi tanulmanyutjarol

UASIr A1 LASZLO

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Utépitési és
Utfenntartdsi Szakcsoportja egyik legfontosabb
feladata az uttgyi szakemberek elméleti és gyakor-
lati ismereteinek bévitése.

A Szakcsoport az orszagban folyd nagyobb
Gtépitési és utkorszerGsitési munkak tapasztala-
tainak megismerése céljabol 1961-ben két tanul-
manyutat szervezett. Az egyik tanulmanyat ma-
jus 24—25-én a Dunantllra vezetett, a masik
rendezésére pedig szeptember 29-én és 30-an,
Borsod-Abalj megyében kerilt sor. A tanulmany-
utak fontosabb tapasztalatait az aldbbiakban fog-
laljuk Ossze.

Az észak-dunantdli tanulmanyut

A tanulmanyut els6 részében a 80. sz. Budapest—
gy0ri fékozlekedési kdzut bia—tatabanyai szakasza-
nak épitési tapasztalataival ismerkedtink meg. A 30
fényi résztvevé a Technika Haza el6l autébuszon
a régi és az Uj nyom biai keresztez6déséhez uta-
zott és ott ratért a mar Kiépitett Utszakaszra.
Itt csatlakozott a tanulmanyudihoz Horvath Istvan,
a BetonUtépité Vallalat féépitésvezetbje és Flirész
Sandor, az Aszfaltutépité Vallalat f6épitésveze-
téje. A két fGépitésvezet6 részletesen ismertette
az ut foldmunkajaval, valamint a palyaszerkezeti
alap és a betonszegély kivitelezésével, illetéleg
az aszfaltburkolat épitésével kapcsolatos legfon-
tosabb tapasztalatokat.

A Kiépitett Utszakasz az 0j 1. sz. Budapest—
bécsi fékozlekedési kozuat, illet6leg az E-5 jeld
eurdpai Ut része lesz.

Az 0t aszfaltburkolata 7,0 m széles, kétoldalt®
0,75—0,75 m széles fehér betonszegéllyel és 1,75—
1,75 m széles padkaval. A palyaszerkezet felépitése
a kovetkezd :

3 cm finom aszfaltbeton

4 cm kot6réteg

6 cm bitumenes kavicsréteg
6 cm (atl.) profilhengerlés
15 cm mészkbagyazat

15 cm talajjavitd homok.

A talajjavité homok és agyazat 9,0 m széles.
A Kkiiras szerint az Utszakaszon godorkavics agya-
zatot kellett volna épiteni. A kdrnyéken azonban
nincs godorkavics leléhely, ezért helyi anyagokat
hasznaltak fel : az Ut elsé szakaszdn sdskati
»mészk6homokot”, a masodik szakaszon manyi
és csicskai murvéat, a két utols6 szakaszon pedig
tatabanyai mészkovet. Az épittet6 altal megkivant
és rendszeresen ellen6rzott kévetelmény az volt,
hogy az aszfaltburkolat elhelyezése el6tt az ala-
pon az MSZ 2509 szerinti behajlas maximalis
értéke 1,4 mm legyen. Ezt az el8irést az 4gyazatok
altaldban Kielégitették. A behajlasmérés az épit-

1. &dbra. Az Aszfaltutépit6 Vallalat bicskei aszfaltkever6telepe

2. dbra. Aszfaltbeton bedolgozésa szovjet aszfaltfinishcrrel

3. dbra. Fehér betonszegély épitése ABC finisherrcl
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tet6 és a két kivitelez6 vallalat megbizottainak
jelenlétében tortént.

A Kivitelezés soran azt tapasztaltdk, hogy a
soskuti puha — jelent6s mennyiségl porszerdi
részt tartalmazé — mészkd foldnedves allapotban
beépitve kifogastalan témorségli agyazatta cemen-
talodik ossze, szaraz allapotban azonban nem
dolgozhaté be.

A rendszeres behajlasmérés alkalmaval elégtelen
teherbiroképességilinek mindsilé részek kijavitasa
utjan biztositani lehetett azt, hogy — eltekintve
néhany késére elkészilt mdtargy mogotti fel-
toltésre épult rovid Utszakasztdl — teherbirdképes-
ségi hianyok miatti burkolatromlas egyaltalan nem
kovetkezett be.

A tanulmanydt résztvev6i megtekintették az
Aszfaltutépit6 Vallalat biai kever6telepét (1. &bra).
Az aszfaltkeveréket a 2. abran lathatd szovjet
aszfaltfinisher teritette el. Lapunk cimképén a
még meleg aszfaltréteg tomoritese és az Ut egyik
szakaszanak tavlati kepe lathato.

Hazadnkban Ujszeri megoldas a kétoldali fehér
betonszegély épitése. A profilhengerlés utan el6-
szor kétoldalt a betonszegélyeket készitették el.
A 13 cm magas formasinek kozé elész6r a 7 cm
vastag kavicsbetont, majd 6 cm vastagsagban a
fehér cementtel készitett mészkdadalékanyagu
betont a 3. abran lathaté ABG gyartmanyu
kis finisherrel tomoritették. A szegélysavok ke-
reszthéza?(ait a 4. abran bemutatott ABG géppel
képezték ki.

A foldpadkakat fiivesitették és ABG vibracids
tomorit6 lapokkal tomoritették.

Megtekintettik a 80. sz. f6kodzlekedési Utnak
a Tatabanya vasutallomas alatt vezetd aluljaro-

4. &bra. llczagkiképzcs a betonszegély-savon

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

jat. A hossz( m(targy Ujszeri megoldasai nagyon
tanulsédgosak voltak.

A tanulmanyut kovetkez6 allomésa a 82. sz
Gy6r—veszprémi fékozlekedési koézat volt. A folya-
matban levd Utkorszer(isitési munkékat Horvath
Sandor, a gy6ri Kozati Uzemi Vallalat fémérndke
és Bizzer Jend, a véllalat f6épitésvezet6je ismer-
tette. A koszerdsitett Utszakasz a cseszneki var
mellett, festGién szép vidéken vezet. A régi maka-
dampalya szélesitését és a korrekcid palyaszer-
kezeti alapjat helyi mészk6bél készitették. A ki-
szélesitett poros makadadmburkolatot itatott asz-
falt makadamréteggel burkolték.

A hegyes vidék vizfolyasainak keresztezése
soran tobb uj mtargyat is kellett épiteni. A vas-
betonhidak kivitelezeése soran figyelemmel voltak
arra, hogy nagyobb es6zések alkalmaval a nagy-
esésii hegyi patakok sodra veszélyeztetheti a
m(targyak allékonysagat, ezért a hidhoz csatla-
kokzc') Imederszakaszokat terméskéburkolattal lat-
tak el.

Tébb helyen megszemléltik a 82. sz. f6kozle-
kedési ut korébbi években korszer(sitett szaka-
szait is. KUl6nosen tanulsagosak voltak a higitott
bitumennel itatott aszfaltmakadam burkolatok
zaroretegének  elkészitésevel és szikség szerinti
megujitasaval kapcsolatos tapasztalatok.

A tanulményuat résztvev6i nagy érdeklédéssel
szemlélték meg Pannonhalma épiteszeti és kultdr-
torténeti emlékeit.

A tanulmanyut els6é napjanak utolsé allomas-
helye a 15. sz. Gy6r—medrei f6kozlekedési kozat
2,4—8,2 km szakaszan folyd Utkorszer(isités volt.
A Kivitelezést végz4 BetonUtépitd Vallalat részé-
r6l a tapasztalatokat Just Kornél és Cségoly
Jozsef ismertették. A nagyobbrészt (j nyomon
vezetett Utszakasz a helyi anyagok nagymértéki
felhasznalasara és a stillyesztett szegély szélesebb
burkolat épitésével valo helyettesitésére vonat-
kozban rendkiviil értékes tapasztalatokat nyujtott.

A Duna medvei szakaszan az artérben nagy-
mennyiségd kikotort kavicsot taroltak. A palya-
szerkezet felépitése soran a helyi kavicsot hasznaltak
fel. Az Gtpalyaszerkezet alapja, 80 m szélesség-
ben, 25—30 cm vastag mechanikai stabilizaciobol

» dabra. Kohodsalak-ké alap vibraciés tomoritéeszkozzel valé bedolgo-
zasa a 827. sz. tkl. dton
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késziilt. Az iszapmentes, homokszegény Duna-
kavicshoz mintegy 20—25% helyi iszapos talajt
kellett keverni. 1960 nyardn — a rendkivili es6-
zések alkalmaval — a nem megfelelen kevert és
be nem tomoritett kavicsos réteg egyes szakaszo-
kon bedzott és teherbirdképessége nagyon lecsok-
kent. A tovabbi munkak soran — gondos keverés
és tomorités biztositdsdval — ez a hiba elker(il-
hetd volt.

Az elnedvesedett részek kiszikkasztasa érdeké-
ben sriteni kellett az oldalszivargokat. Azokon a
rovidebb szakaszokon, amelyeken az épités Utem-
terve miatt nem volt id§ a kell§ kiszikkadas meg-
varasara. a nedves részekhez égetett mészport kever-
tek. A meész az oltédasahoz szlkseges vizet a ned-
ves talajbol és kavicsbdl elvonta és a stabilizacid
teherbiroképessége rovid idd alatt megnovekedett.

Rendkivil elénydsen lehetett hasznositani az anyag-
szallitd tehergépkocsik és démperek tomorité hatasat.
Azokon az Utszakaszokon, amelyeknek stabilizalt
agyazatan nagyobb anyagszallitas bonyolddott Ie,
a tomorség es a teherbirdképesség kedvezden
alakult. A szallitd jarm(ivek azonban altalaban
csak a stabilizacio kozéps6 részén kozlekedtek,
igy a széls6 savok tomoritetlenek maradtak. Ez
utobbiakat kisebb mennyiségli zuzottkG behen-
gerlésével lehetett meger6siteni. Az ilyen hianyos-
sagot kés6bb a szallitd jarmiveknek a széls6
savokra vald terelésével kerilték el.

Az Ut els6 felén a mechanikai stabilizacié fels6
5 cm vastag rétegét higitott bitumenes stabilizacié
képezi. Ez részben itatassal, részben pedig bitu-
mendds habarcs utolagos bekeverésével készilt.
Egyes szakaszokon a bitumenes talajstabilizacio
helyett kot6kavicsos aszfaltmakadamot épitettek.

A pélyaszerkezet kdvetkezd rétege 6 cm vastag
bitumenes kavics (kavicsaszfalt) ; ez ugyancsak
Duna-kavics felhasznalasaval kesziilt. E rétegek
szélessége 7,3 m.

Legfeltl 7,0 m szélességben 2 cm vastag finom
aszfaltbeton — szegély nelkil — késziilt ; a bur-
kolat szélének lezarasara 0,5—0,5 m széles neme-
sitett padka szolgal.

Az épitést korszer(i gépi felszereléssel bonyoli-
tottdk le. A kavicsnak az'artérbdl valo kiterme-
lését kotrok, a szallitast pedig hossz( szallitd-
szalagok végezték. A mechanikai stabilizacio
keverésére Skoda PF 1900 tipusu vontatott talaj-
mar6d szolgalt. A hideg és a meleg aszfaltkevereé-
keket az ut mentén felallitott — nagyon korszer(-
en berendezett — kever6telepen allitottdk eld.

A Kkivitelezés soran szerzett rendkivil értékes
tapasztalatok bebizonyitottdk, hogy a kavicsos
vidékeken majdnem az egész péalyaszerkezet kavics
felhasznélasaval épithet§ meg.

A tanulméanyat mYisodik napja

Ma4jus 25-én el6szor a 827. sz. Csorna—szombat-
helyi fékozlekedési kdzut 10—30 km szakaszanak
korszer(sitési munkait szemléltik meg. A kor-
szer(isités soran az Utpalyaszerkezet alapja koho-
salakkéb6l épilt és erre kot6zlzalékos aszfalt-
makaddm-burkolatot helyeztek. A munkékat Ru-
szék Lérinc, a gy6ri Kozuti Uzemi Vallalat f6épi-
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tésvezetGje ismertette. Az alap és a szélesitések
tomoritésenél eredményesen alkalmaztak az 5.
abréan lathatd vibracios tomoritéeszkozt. JAl meg-
szervezték az aszfaltmakadam kot6z0zalékana
szallitasat és beépitését.

A tanulmanyat kovetkez6 programpontja a
822. sz. Papa—sarvari fékozlekedési kozut Celldd-
molk—sarvari szakaszanak korszerdisitése volt. Ennél
a helyi kavics felhasznalasaval kedvez6 teherbiro-
képességl kavicsos mechanikai stabilizacid készilt.
A helyi kavics tovdbbi hasznositasara itt is bitu-
menes kavicsot keszitettek és beépitették a palyaszer-
kezet fels§ részébe. llyen épitési munka lathaté a
6. Abran. 1960-ban kisérleti szakaszt épitettek a
bitumenes kavicsnak legfelsé rétegként val6 Ki-
prébalasara. Az eddigi eredmények szerint a
nagyobb kvarckavicsok 2—3 darabra tortek, de
a palya ennek ellenére nem bomlott fel.

Az (t Sarvart elkeril6 szakaszan nagyobb hidak
épitése is szllkségessé valt. A hidf6 mogotti fel-
toltések a helyi iszapos godorkavicsbol kedvezd
mindségben késziltek. A 822. sz. f6kozlekedési
0t munkait Mocsar Kalman, az Aszfalttépité
Véllalat fGépitésvezet6je ismertette.

A tanulmanyit befejez6 részét a 822, a 821
Csorna—varoslddi és a 8. sz. Budapest—Székes-
fehérvar—graci fokozlekedési Ut el6z6 években
végzett korszer(isitési munkainak megszemlélése
képezte. A 821. sz. Ut helyi szakaszain nagyon
tanulsdgosak voltak a kedvezétlen vonalvezetés(
kozségi atkelési szakaszok elkertilése és a talsago-
san meredek részek kikiliszobolése érdekében épi-
tett korrekciok megoldasai.

A 8. sz. fokozlekedési kdzut Markéd és Véroslod
kozotti szakaszan — az ismételten megrongalodd
vékony és keskeny régi palyaszerkezet meger6si-
tése celjabdl, a viztelenitési hidnyossagok megsz(n-
tetésére — palyaszélesitésre és hosszabb szakaszon
Uj durva aszfaltbeton-burkolat épitésére kerdilt
sor. Az egyik hossz(i bevagasban a felszini és a
rétegviz egylttes elvezetése céljabdl mélyviztele-
nitést kellett létesiteni. A tanulméanydt résztvevoi
megtekintették a mélyviztelenités ellendrz6 ak-
nait és meggy6zddhettek arrdl, hogy a viztelenitési
hianyok szakszer(i megsziintetésével a sorozatosan
megismétléjdé burkolatromlasokat el lehetett kerilni.

A mésodik nap kerlt sor a sarvari varmizeum
és a veszprémi var megszemlélésére, Az autdbusz
a résztvevoket estére Budapestre szallitotta.

A borsodi tanulmanyut

A borsodi tanulményuton 55 egyesileti tag
vett részt. Szeptember 29-én a reggeli gyors-
vonattal Mez6kovesdre utaztunk, majd két autéd-
buszon kimentlink a 3. sz. Budapest—Miskolc—
kassai f6kozlekedési kozat Bikkabranyi korrekcio-
janak a megtekintésére. A nagyforgalmu f6koz-
lekedési  kozut blkkabranyi atkelesi ~szakasza
forgalmi szemponthdl rendkiviil kedvezétlen volt,
ezert kerllt sor elkeril6 szakasz épitésére. Abos
Janos, a miskolci Kozati lgazgat6sadg fémérndke
részletesen ismertette, hogy a toi)ogréfiai adott-
sagok miatt olyan megoldashoz kellett folyamodni,
mely szerint/— a kozség teljes elkeriilésének mell6-
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6. abra. Bitumenes Kkavicsréteg épitése a 82?. sz. fkl. at Celldémolk
el6tti szakaszan

7. &bra. A Sztihalkali—ragalyi dsszekot« Gt kcirittyani atkelési szakasza

H ébra. A Szuliakallo—ragalyi osszek6tdé Ut Zubog) kozség -eldtti
korr kC,|0r|,a' az jtatott aszfaltinaka6am burkolat alatt meszes talai-
stahilizaeic keszult

kOZLF.KKDESTUDOMAriYl SZEMLE

zésével — az atkelési szakasz minddssze egy koz-
ségi utca keresztezésére csokkent. Az épitési mun-
kékat a miskolci Kozuti Uzemi Vallalat részérdl
Horvath Gyérgy mérndk ismertette. A palyaszer-
kezet — betonba rakott sillyesztett szegelyek
kozott — durva zlzottkd és itatott makadam-
alapra helyezett kot6réteg és Ontottaszfalt-bur-
kolat. Megtekintettik a vallalat aszfaltkever
telepét is.

A tanulmanyut kovetkezd allomasa Kurittyan
volt. A Szuhalcallé—ragalyi Osszekoté Gt atépitési
és korszer(sitési munkait a Betonutépité Vallalat
végzi. Az aggteleki cseppkébarlanghoz vezet6
Utvonal korszer(sitése soran kertlt sor ezen mun-
kék elvégzésére. A nagyméretli munkat a KPM
Uteépitési MUszaki Ellen6rz6 Csoport részér6l
Révi Antal fémérndk ismertette. A BetonUtépité
Vaéllalat a kurittyani kever6telepén un. piskoéta-
zassal kikiszobolte a Madro aszfaltkeverdgép
osztalyozo berendezésének hianyat. Az aszfalt
adalékanyag kilénb6z8 o6sszetevoinek a keverési
arany altal megszabott vastagsagl rétegekben
valo el6készitése némi tobbletmunkat jelent ugyan,
de biztositani lehetett az aszfaltkeverék jo minGségét.
A gazdasagossdg fokozédsa érdekében az aszfalt-
keverékbe kb. 20% olyan homokot adagoltak,
amely a kozeli kilszini szénfejtés soran kerdilt
kitermelésre.

Az dtkelési szakaszokat — amint az a 7. abrav
is lathaté — a helyi forgalmi igényeknek megfele-
16en képezték Ki.

Az (t zubogyi korrekcidjaban kisérletképpen a
helyi agyagtalaj meszes stabilizalasara is sor kerlt.
Az elbzetes laboratoriumi vizsgalatokat az Utlgyi
Kutat6 Intézet végezte. A kdveér agyag (F = 54,7%,
Pi = 350%) MSZ 9049 szerinti legkedvez6bb
tomoritési viztartalma 15,5% ; 4% égetett mész
hozzakeverésével a legkedvez6bb tomoritési viz-
tartalom 25%-ra emelkedett. A legnagyobb szaraz
térfogatsuly 1,81 g/cm3 A laboratériumban készi-
tett probahengerek egyhetes egyiranyu nyomo-
szilardsadga nedves térben val6 tarolas esetében
18—20 kg/cm2 méasodnaponként 2—2 drai viz-
alatti tarolds esetében pedig 10—12 kg/cm2

A Kivitelezés soran 10—15—18 kg/m2 mészhid-
rat adagolasara kerilt sor. Az agyag fellazitasat
és a keverést mezégazdasagi eszkdzokkel végezték.
A tdmoritéshez gumiabroncsos hengert hasznaltak.
A meszet 12—13 cm mélységig lehetett elkeverni.
A juniusi rendkivili meleg id6szakban nem min-
dentt sikeriilt a sziikséges vizadagolast biztositani.

A meszes talajstabilizacio 20 cm vastag talaj-
javitd homok helyett készilt. A palyaszerkezet
20 cm vastag kohdsalakkd alapb6l és 7 cm higitott
bitumennel itatott aszfaltmakadambol all. A me-
szes talajstabilizacidra épllt kész (tszakasz a
8. abran lathato.

A Betonutépité Vallalat kivitelezési tapaszta-
latait Just Kornél és Gzudor Laszl6 ismertette.

Az Aggtelekre vezetd Ut mésodik szakasza a
Putnok—szini osszekdt6 Oton vezet. Ezen a kor-
szer(isitési munkékat a miskolci Koézati Uzemi
Véllalat végzi. A dombvidéki Uton szdmos kor-
rekciot kellett épiteni. A trizs utdni korrekcidban



X11. EVFOLYAM. i962. S. SZAM

— ahol az Gj nyom bizonytalan stabilitasu, csU-
szasra hajlamos domboldalon vezet — nagyobb
viztelenitesi munkak végzése valt szilkségesse.

A tanulmanydt masodik napja

s

A Putnok—szini 6sszek6t6 Ut aggteleki és jolsva-
f6i korrekcidinak megtekintésére a tanulméanyat
masodik napjan — a barlanglatogatds utdn —
kerilt sor. Abos Janos fémérnok és Csata Kazmér, a
miskolci Koézati Uzemi Vallalat épitésvezetdje
részletesen ismertette az el6z6leg kanyargés, kes-
keny hegyi utaknak a nagy autébuszok bizton-
sagos kozlekedesére is alkalmas korszer( Gtpéalyava
valo atépitésekor szerzett tapasztalatokat. A kor-
szer(isitéesi munkak soran két helyen is nagyobb

Egyesuleti hirek

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet szakosztalyai és
teruleti szervei

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet 1962. évi mun-
katerve 194 munkabizottsdgi téma kidolgozasat, 361 el6-
adas tartdsat, 133 tanulményi kirdndulés lebonyolita-
sat, ankétok, konferencidk rendezését, oktatasi, szerve-
zési és egyéb feladatokat tartalmaz. A munkaterv — a
feladatok kozlése mellett — az egyesilet szamos szer-
vezeti egysége kozotti bels6 tapasztalatcsere céljait is
szolgalja. Ennek segitése érdekében kozoljik nagyobb
szerveink: szakosztalyaink, terileti szervezeteink és ez
utébbiak keretében m(ikodé helyi csoportjaink elneve-
zését, valamint azok elndkeinek és titkarainak név-
sorat.

A) Szakosztalyok (Budapesten miikddnek):

Palyaépitési és palyafenntartdsi szakosztaly
Elnék: Papp Karoly (KPM. 1/6.) Ugyvezeté elndk:
Tusa Lajos (KPM. 1/6.). Titkar: Nagy Jozsef (VTKI).

VasUti magasépitési szakosztaly
Elnék: Mangel Janos (KPM. 1/6.). Titkar: Kiss Ist-
van (KPM. 1/6.).

Vasutgépészen szakosztaly
Elnék: Varga Jené (KPM. 1/7.). Titkar: Vaghegyi
Karoly (KPM. 1/7.).

VasOtlizemi szakosztaly
EInok: Lindner J6ézsef (KPM. 1.). Titkar: Dr. Mésza-
ros Pal (VTKI).

Vasuti tavkozl6 és biztositéberendezési szakosztaly
Elnok: Kerényi Rezsé (KPM). Titkar: Féldes Gyula
(KTE).

Gépjarmuikozlekedési szakosztaly
EIndk: Hidasi Gyérgy (Autokdzl. Vez. ig.). Tarsel-
nok: Feledy Béla (ATUKI). Titkdr: Hegedls Agos-
ton (ATUKI).

Varosi kozlekedési szakosztaly
Elnok: Szilagyi Lajos (F6v. Tan. VB.). Titkar: Méri
Karoly (FVV).

A varosi kozlekedési szakosztalyon belil mikods
budapesti szakcsoportok:
Villamos és BHEV szakcsoport

Elndk: Herpai Laszl6 (FVV). Titkar: Kondri Pal
(FVV).

Autébusz, Taxi, Fo6tefu szakcsoport

EInok: Tapolczai Kéalman (FAU). Titkar: Roézsa

Laszlo (FAU).

Ut- és palyaépitési szakcsoport

Elndk: Nagy Rudolf (Fév. Tan. VB. Kozi. lg.). Tit-
kar: Juhéasz Géza (F6v. Vasutép. Vall).

Varoskozlekedés-fejlesztés, kozati és varosi for-
galmi szakcsoport
EInék: Koller Sandor (BFT Mélyépterv). Titkar:

Nagy Endre (BFT Mélyépterv).

133

rézstiszakadas keletkezett. Ezeket kdrakatokkal

allitottak helyre.

A tanulmanyut kovetkezé allomésa a Rakaca-
volgyi volgyzarogat volt. A rendkivili szarazsag
miatt a gat mogotti viztarold rész még nem to1téd-
hetett fel. Aterveket ésa kivitelezésta VIZITEKV
részérél Dobo Istvan mérndk ismertette.

Befejezésil a 22. sz. Kerecsend—miskolci f6kéz-
lekedési kozit Lillafired—miskolci szakaszat és a
diosgy6ri varat tekintettik meg.

*

A résztvevd egyesuleti tagok mindkét talul-
manyut programjat tanulsagosnak és jél dsszealli-
tottnak mindsitették ; egyidejileg tovabbi ha-
sonlé tanulméanyutak rendezését kérték.

Hajozasi szakosztaly
Elnok: Dr. Bélay Jozsef (MAHART). Titkéar: Bur-
jan Ferenc (MHTH).

Légiforgalmi szakosztaly
EIndk: Ronay Rudolf (KPM. Légugyi f6ig.). Titkar:
Horvath Sandor (KPM. Légligyi f6ig.).

Postai szakosztaly
EInok: Dr. Vadasz Jézsef (KPM. IV.). Titkar: Mo6-
dos Elemér (KPM. IV.).

Idegenforgalmi szakosztaly
Elnék: Jakab Sandor (OIT). Titkarok: Dr. Lantos
Gyoérgy (OIT), Dr. Papp Endre (ATUKI), Dr. Se-
bestyén Gyorgy (Miszaki Kényvkiadd).

Szallitmanyozasi szakosztaly
EInék: Kovacs Lajos (Autokdzl. Vez.
Dr. Papp Endre (ATUKI).

Kozlekedési anyagvizsgald szakosztaly
Elnok: Somlay Tibor (MAV Anyagvizsg. Fonokség).
Titkar: Heintz Karoly (MAV Szabvanyugyi Fonok-

lg.). Titkar:

Ség).
Talajmechanikai szakosztaly
Elndk: Dr. Kézdy Arpad (EKME). Titkar: Hargitai
_ Béla (FTI).
Epitési organizacids,
szakosztaly
Elnok: Mendik Antal (oki. mérnék). Titkar:
Ferenc (UVATERYV).
Mérnoki Szerkezetek szakosztaly
Elngk: Dr. Palotas LaszI6 (EKME). Titkar: Balazs
Gyorgy (EKME).
Utkorszerisitési és Gtfenntartasi szakosztaly
Elnék: Balla Mihaly (KPM). Titkar: Simon Mikl6s
(UKI). ~
Alagutépitési és mélyalapozasi szakosztaly
EInok: Dr. Rézsa Léaszl6 (UVATERV). Titkar: Ke-
lemen Janos (Foldalatti VV).
Kézlekedésgazdasagi szakosztaly (szervezés alatt)
Felel6s: Dr. Czére Béla (VTKI).

technolégiai és épitésgépészeti

Fort

B) Terlleti szervezetek, — helyi csoportok

Budapesti MAV lgazgatésag teriileti szervezete
Elnok: Csanadi Jozsef (MAV I1g.). Titkar: Telek
Janos (MAV lg.).

Debreceni teruleti szervezet
Elnék: Magyari Istvan (MAV Jarmdjav. OV). Tit-
kar: Krasznai Béla (MAVBFF).
Szolnoki helyi csoport
Elnok: Szekeres Géza (MAV.JarmGjav. UV). Tit-
kar: Mészaros Béla (MAV Jarmijav. UV).
Nyiregyhazai helyi csoport
Elnék: Heckmann Gyoérgy (AKOV). Titkar: Toth I
Gyodrgy (MSZMP Megyei Parthizottsag).

Gydri teriuleti szervezet
Elngk: Miller Sandor (61. sz. AKOV). Titkar: Za-
vodszky Léaszlo (61. sz. AKOV).

(Folytatas a 136. oldalon)
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NEMZETKOZI

Kézlekedéstudomanyi szemle

SZEMLE

Motorizacios Tanacs a Lengyel Népkoztarsasagban

VARNAT LKYEXTE

Lengyelorszag kézati, kozlekedési problémainak meg-
oldasara és a kozlekedéssel dsszefliggé beruhazasok elvi
iranyitdsara sziukségesnek latszott egy tandcsad6 szerv
létesitése, amely a kozati kdzlekedés egész tertletének
olvi problémait 6sszefogja.

Ezt a szervet Rada MOTORYZACYJINA przy
RADZIE ,MINISTROW?” (a Minisztertanacs mellett
m{kéd6 Motorizatciés Tanacs) néven 1956-ban alli-
tottak fel.

Mkodési terllete feloleli — a szorosan vett kozuti
kozlekedésen kivil — a gépkocsigyartast és javitast,
a potalkatrészgyartast, az tUzemanyagel6allitast és el-
osztast, az iitépitést és karbantartast, a felsorolt terii-
letek kutatointézeteinek irdnyitdsdt, munkajuk koor-
dinaldsat.

A tanécs 30 tagbhdl és egy kinevezett titkarbol All,
aki 2 beosztottjaval a tandacs munkajat 6sszefogja és az
adminisztrativ Ggyeket intézi. A titkarsag a Kozlekedés-
tgyi Minisztérium épuletében mikodik.

A tanéacs élén 6 tagl elnokség all, amelynek vezetdje
a kozlekedéstigyi miniszter. A tobbi tarca tertletét két
elndkhelyettes : miniszter vagy miniszterhelyettes kép-
viseli. A masodik elndkhelyettes mindig a Honvédel-
mi Minisztérium képvisel6je. Az elndkségben helyet
foglal még a titkar és 2 tanécstag.

Az elndkség feladata a tanédcs plenaris tléseinek el6-
készitése és a kisebb jelent6ségl lgyek intézése, pl. az
lizemanyag mindségének javitdsat célzé rendeletter-
vezet, kisebb beruhdzéasok stb. Az elndokség 10 ulést
tart egy évben. A tandcs munkajat az ulések kozotti
id6ben a titkar vezeti. A tanécs tagjait a titkarsdg és az
elndk javaslata alapjan a Minisztertandcs nevezi Ki.
A tandcsban résztvev6 szakemberek a kovetkezd teri-
leteket képviselik :

Orszdgos Tervhivatal

Kozlekedésiigyi Minisztérium

Honvédelmi Minisztérium

Kohd- és Gépipari Minisztérium

Kommunélis Minisztérium

Nehézipari Minisztérium

Vegyipari Minisztérium

Belkereskedelmi Minisztérium

Kilkereskedelmi Minisztérium

Kutaté intézetek (kdzlekedés, gyartas, Utépités)
Gyaéripari F@igazgatosag

.Szolgéaltaté féigazgatésadgok

Teherautd és Személyszallitdsi F6igazgatésag
Szallitasi szdvetkezetek.

Képviselteti még magat :

A Parlament 2 képvisel6vel

A Mérnokok Egyesilete

A Kozgazdaszok Egyesilete

Minden olyan egyetem, ahol a kdzlekedéssel, vagy az
azzal kapcsolatos ipardgakkal foglalkoznak.

A felsoroltakon kivil az egyes uléseken egyéni meg-
meghivottak is résztvehetnek, a napirendi pontoktol
flggben.

A Motorizaciés Tanacs évenként 3—4 plenaris ulést
tart, ahol a nagyobb horderejl kérdésekben dént, pl. a
a kiemelt beruhazasok, az Gzemanyagellatds, a gyarak
produktivitasa, a szakcsoportok munkatervének meg-
hatdrozasa stb. tgyében.

A plenaris Ulések kozott a tanacs szakcsoportokra
oszlik és az elfogadott éves munkaterv végrehajtasaval

foglalkozik. 10 szakcsoport m(ikédik, a kovetkez6 mun-
kateruleteken :

1. Altalanos tervek.

2. Szallitasi ugyek.

3. Gyartas.

4. Technikai szolgaltatdsok, uzemek, alkatrészella-
tas.

5. Altalanos kézgazdasagi kérdések.

6. Uzem- és kenGanyagellatas.

7. Utépités, Gtfenntartas.

S. A Kozlekedési Kédex (KRESZ) szerkesztése.

9. Oktatas.

10. Tudoményos kutatds (a kutatéintézetek munka-
janak koordinalasa).

ad 1. A szakcsoport feladatadt képezi — tobbek
k6zt — a motorizacios fejlesztés 5 éves tervének elké-
szitése, a negyedéves és éves szallitasi tervek engedélye-
zése sth. A szakcsoport kdzrem(kddik a specialis gép-
kocsik tipizalasaban, a magangépkocsi ellatas fejlesztési.
alapjainak kidolgozéasaban, a garazsépités fejlesztési
iranyelveinek meghatarozasaban, a Kozlekedési Minisz-
térium és egyéb tarcdk kozlekedési és javitdipari jellegl
beruhdzésainak jovahagyéasdban és még tobb olyan
kérdésben, amely mas szakcsoport feladatat képezi
ugyan, de a téma az 1. szakcsoport teriletét is érinti.

ad 2. A szakcsoport feladatat képezi a kilénboz6
minisztériumoknal levé célfuvarozasi vallalatok felada-
tainak megéallapitdsa, a kozhaszndalatd teherfuvarozasi
véallalatok, célfuvarozési vallalatok, a szallitdsi szovet-
kezetek és a maganfuvarozok mi(kodési terileteinek
meghatdrozdsa. E féfeladatokon kiviul kozre kell mi-
kodjék a specialis gépkocsik fejlesztési kérdéseinek, a
miszaki ellatds fejlesztésére vonatkozd tervezeteknek,
a garadzsépitési irdnyelveknek stb. kidolgozéséanal.

ad 3. A szakcsoport a kozlekedés igényeinek meg-
feleld iij, valamint specialis gépkocsitipusok kialakita-
sadval, a meglevé gyartmanyok fejlesztésével, a magéan-
gépkocsiellatds alapjainak megteremtésével foglalko-
zik. Kozrem(kodik ezen kivil a gépkocsik miszaki
ellatasdnak megszervezésében is.

ad. 4. A szakcsoport féfeladatat képezi azoknak a
szervezeti eléfeltételeknek és technikai szolgaltatasok-
nak kidolgozasa, amelyekre a kozati kézlekedésnek
sziilksége van. A szakcsoport késziti el6 a potalkatrész-
ellatds javitdsat célz6 intézkedéseket, a gardzsépités
fejlesztési irdnyvonaldnak meghatdrozasat. Kozre kell
mikodjék a célfuvarozo véllalatok tevékenységének
meghatdrozasanél, a megfelel6 ken6- és Gzemanyaggal
val6 ellatds biztositadsanal is.

ad. 6. A szakcsoport perspektivikus ko6zgazdasagi,
illetéleg gazdasdgossagi elemzésekkel foglalkozik, pl. a
magéan gépkocsisziikséglet perspektivikus alakulésaval,
tovdbba azzal, hogy milyen gépkocsitipusok felelnek
meg a legjobban a lengyelorszagi viszonyoknak. Munka-
tertiletébdl adédik, hogy kozre kell mikodjék gazdasa-
gossagi szamitdsaival pl. a 4 szallitasi szektor (kdzhasz-
néalatd, célfuvarozasi, szovetkezeti, magan) mkodési
teruleteinek meghatarozasdban, a specialis gépkocsik
fejlesztésének kérdésében, a rakodasgépesités kialakita-
saban, a magan gépkocsiellatds alapjainak megterem-
tésében.

ad. 6. A szakcsoport féfeladatdt a kozuti kozleke-
dés ken6- és uzemanyaggal valé elldtdsénak biztositasa
képezi. Széleskdr(i vizsgalatot folytat az lzemanyag-
ellaté alloméasok fejlesztésének kérdésében. Az el6bbié-
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ken kivil feladatat képezi a gazolaj és a benzin hajté-
anyagl motorok Gizemeltetési ardnyanak meghatarozasa,
a korszeri motorok megfelel6 oktanszamu hajtéanyag-
gal valéiellatdsdnak biztositdsa, az tUzemanyagmérleg
készitése. A szakcsoport kdzrem(kddik még a kozuti
kozlekedés miszaki jellegli biztonsagi intézkedéseinek,
a korszerl uatjeloléseknek kidolgozasaban.

ad 7. Féfeladatat képezi a szakcsoportnak az egysé-
ges, korszerli, nemzetkézi forgalomra is alkalmas Gt-
halézat megteremtése. Ebb6l a célbdl vizsgalja az at-
épités koltségeinek, valamint az utak teherbirdsanak
alakulasat, mérleget készit az Utépités koltsége és a
kozlekedd jarm(vek d&sszevetése alapjan, és az ezen
alapulé szémitdsok segitségével meghatdrozza az ut-
épités leggazdasdgosabb formajat. (Mint érdekességet
megemlitjik, hogy az NDK idevonatkozé kutatdsai
alapjan 6 t teherbirdst utakat épit, mert a 6 tonnanal
stlyosabb jarm(vekbdl kevesebb kozlekedik és az
azok altal okozott Gtrongalds javitdsa kevesebbe kerl,
mint ha az utat nagyobb teherbirdsra épitenék.)
A szakcsoport normativatervezetet dolgoz ki a varosi
utak szdmara is, a szélesség, terhelhet6ség, vilagitas sth:
szempontjabél, mert kilondsen azokon a helyeken,
ahol nemzetk6zi tranzit forgalom bonyolédik le, a
kozlekedés biztonsadgat novelni kivanjak. A szakcsoport
foglalkozik a fentieken kivil a korszerl &tjelzések Ki-
kisérletezésével, bevezetésével is és szakemberei kozre-
mikodnek a Kozlekedési Kodex készitésében, valamint
az lUzemanyagellaté &llomésok fejlesztésében.

ad. 8. A szakcsoport feladatat képezi a kozati kozle-
kedési szabélyok fejlesztése, korszerlsitése, Osszefogla-
lasa és kiadvanyok készitése. Kozrem(ikodik a kozati
kozlekedés kozépkader képzésében.

ad. 9. A szakcsoport féfeladatat képezi az alsd, kézép
és fels6 kaderképzés, a fels6 és kozépfoklu iskoléak,
szaktanfolyamok tematikdjanak megallapitasa, Gj tan-
folyamok, iskoldk szervezése, technikai minimumok
megallapitadsa, bevezetése.

ad. 10. A szakcsoport javasolja a célok és feladatok
kitlizését a kutatéintézetek szamara, a Motorizaciés
Tanéacs mindenkori feladatainak megfelel6en, tovabba
koordinalja az intézetek munkéajat. Résztvesz az egyes
kutatasi témak kidolgozasaban, és a kutatémunkat
mindig a soronkovetkezé feladat célkitlizésének meg-
felel6en iranyitja. Ezzel a tandg¢s témainak és rende-
lettervezeteinek tudomanyos megalapozottsdgat bizto-
sitja.

A szakcsoportok vezetéi a feladatnak legmegfelel6bb
szakemberek, akik egyuttal tanacstagok is. A szak-
csoportok tagjai is altaldban a tanacstagok kozul keril-
nek ki, de kiils6 szakembereket is bevonnak, a minden-

kori feladatnak megfeleléen. A szakcsoportok G— 10
tagbhol a&llanak, uléseik id6pontjat és szamat — a
munkatervt6l fliiggéen — a szakcsoport vezetdje hata-
rozza meg.

A Motorizaciés Tandcs adminisztrativ hataskorrel
nem rendelkezik. A kitlizétt feladatok széles teriiletre
kiterjed6 tanulméanyozadsa utdn altaldban rendeletter-
vezetet készit, amelyet jovdhagyasra a Minisztertanacs
elé terjeszt. Ezt elfogadas utan vagy a Minisztertanacs,
vagy az illetékes minisztérium hivatalos lapjaban,
rendeletként kozik. A Motorizaciés Tanacs a rendele-
tek végrehajtasat ellenérzi és arr6l jelentést készit a
Minisztertandcs szamara.

A kozuti kozlekedési problémak toébb népgazdasagi
agra kiterjedd, széleskorli és tudomanyos alapon tor-
tén6 osszefogasanak felbecsilhetetlen az elénye mind
a kozlekedésre, mind az egész lengyel népgazdaséagra
nézve. igy egyrészt a kozlekedés a kdvetelIményeknek
megfeleld, korszer( jarmlvekhez, szolgaltatdsokhoz és
Gthé&lézathoz jut, masrészt a népgazdasag részére jelen-
t6s megtakaritadst jelent, hogy ezt a célt a lehetd leg-
gazdasadgosabb mddszerekei, a legkevesebb beruhéazassal
érik cl. A dontéseket a Tervhivatal is tudomésul veszi és
tavlati, valamint éves tervében arendeletek szellemében
intézkedik.

A Motorizaciés Tanacs munkdaja konnyebbséget jelent
a népgazdasag vezet6i szadmara is, mert dontéseiket
realis szamitdsok, tudomanyos meggondolasok és a
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népgazdasdg tobb &géra kiterjed6, komplex tervezetek
alapjan hozhatjak meg. Ez egydlttal a kozati kézleke-
dési beruhazasok rendkivili stabilitdsat is eredményezi.
A Motorizaciés Tanécs altal elvileg irdnyitott teriletek
beruhézésai az 6sszes beruhdzésok 10— 12% -4t teszi Ki
évente.

A kozuti kozlekedés jellegli beruhdzasok a jelenlegi
O0téves tervben a kdvetkezéképpen alakulnak :

Az elvileg irdnyitott teriletek részesedése az &sszes
beruhdzdsok 11%-a. Ez az alédbbi terlletek kozott

oszlik meg :

I. Kozuti kozlekedés 90,0%
Il. Automobilgyarak 0,8%
I11. Arukiszolgalas 3,2%

Osszesen 10thi%

ad 1. A kozGti kozlekedés részére biztositott beruha-
zasok az alabbiak szerint oszlanak meg :

1. PKS forgalmi telepek (Autdébusz és Teher-

autd FOigazgatiSag) v 14,0%
2. Szolgaltaté allomasok (TOS) ; nagyjavitd

vallalatok és alkatrészgyartas 7,5%

3. Szallitasi szovetkezetek ... 0,6%

4. Jarmivek és kilonleges szallitéeszkozok ... 49,0%

5. Varosi kozlekedési jarm(vek 4,8%

6. Utépités, Gtfenntartds ... 17,5%

7. Varosi Gt-, tér-, hidépités, fenntartas.... 0,0 %,

OSSZESeN oo 100,0 °,,

ad Il. Az automobilgydrak beruhdzésai kozt félec

fejlesztési térvek szerepelnek, de er6sen foglalkoznak x
»Syrena” tipus kilon gyarban valé elhelyezésével is.
A gyarak jelenlegi termékfii a kdvetkezdk :

1. Syrena 4 személyes, 500 cm3-es kétitemd, viz-
hitéses motorral felszerelt személygépkocsi.

2. FSO ,Warszawa” személygépkocsi.

3. FSO ,Warszawa” mentégépkocsi.

I. Nysa N 59 kisautébusz (10 személyes).

5. Nysa ment6 (2 agyas).

6. FSO Pick-UP teherszallité, 500 kg teherbirassal.

. 7. ZUK teherszéllité, 900 kg teherbirassal.

8. Nysa N 58 csukott teherszallit6, 800 kg teher-
birdssal.

Az eddig felsorolt tipusok — a Syrena személygép-

kocsit kivéeve — mind a Warszaiva gépkocsi f6darabjai-
nak felhasznéldsaval készilnek.

9. STAR 25, 4 t teherbirdst tehergépkocsi.

10. STAR L 25, 4 tonnds nagyobbitott rakfeltletd

tehergépkocsi.

Il. STAR W 25, 3,5 tonndas kipper.

12. STAR C 25, 5,5 tonnas nyergesvontato.

13. SAN autébusz, 33 személyes.

14. SAB 200/10 tlzoltéauté és
gépkocsik.

A 9— 14, sorszam alatt felsorolt gépkocsik alaptipusa
a STAR 25 gépkocsi.

A belfoldi igények kielégitése céljabol megvésaroltadk
a nyugatnémet Gogomobil-gyar gyartasi iieeneét és
,Mykrus” néven gyartjdk. E Kkifejezetten térpeautd
tipus — 300 cms-es léghltéses motorral — 2 felndtt
2 gyerek részére biztosit kényelmes utazast. A Syrenéat
és a Mvkrust nem exportaljak.

A felsorolt gépkocsitipusokon kivil 3,0 és 3,5 tonnés

egyéb kulonleges

potkocsik, onkitrités potkocsik, valamint 25 és 40
tonnés trailerek gyartadsaval is foglalkoznak.
ad Ill. Az &rukiszolgalds beruhdzésai az alabbiak

szerint alakulnak :

1. Uzemanyag, ken6anyag szolgaltato &llo-

masok . 92,4%

2. Autbalkatrész-kereskedelem (MOTOZBIT) 5,4%,
3. Szovetkezeti alkatrészkereskedelem ... 2,2 %,
OSSZeSeN eovvvirerean, 100,0%
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Az lUzemanyag-ken6anyag szolgaltaté allomasi halo-
zat fejlesztési tervében a tavvezetékek nem szerepelnek.

A beruhadzasok éves vagy tavlati terveit az illetékes
minisztérium tervében hagyjak jova, de a Motorizacios
Tandcs mintegy szakmai feligyeletet gyakorol azok
végrehajtdsanal, és tgyel arra, hogy a kilénb6z6 nép-
gazdasaga,agak és éagazatok kozott tervszerlen, tudo-
manyos alapon kialakitott aranyok ne valtozhassanak
meg.

A Motorizaciés Tandcs miikddése 6ta a kdzuti kozle-
kedés erds utem( fejlédésnek indult. A jelenlegi Otéves
terv a tanacs altal elvileg irdnyitott tertletekre, 1901-
hez viszonyitva, 177%-os felfutast irdnyoz el6, amelyen
belil a kézlekedés felfutdsi index-szdma 197%.

A kozuti kozlekedés gyorsitem( fejlédésének f6 oka

(Folytatas a 133. oldalrol)

Székesfehérvari helyi csoport
Elnok: Rajnyak Fabian (MAV F(it6haz).
Téglas Laszlo (Kozati UV).

Miskolci terileti szervezet i
EInék: Dr. Pasztor Pal (MAV lg.). Titkar: Csabai
Rudolf (MAV Ig.).
Egri helyi csoport .
EInok: Borsanyi Lajos (AKOV). Titkar: Tatrai Ja-
nos (MAV allomas).
Gydngyo6si helyi csoport
Elndk: Szab6 Laszlo (Kitér6gyar). Titkar: Szendrei
Janos (MAV allomas).
Ozdi helyi csoport
Elnok: Orkényi Béla (Koh6 Mivek). Titkar: Tas-
nadi Alfréd (MAV allomas).
SatoraljaGjhelyi helyi csoport

Titkar:

Elnék: Gergely Laszlo6 (MAV Pft). Titkar: Tar
Zoltan (MAV Pft.).

Pécsi terlleti szervezet i
EIndk: Toth Janos (MAV lg.). Titkar: Oszetzky
Egon (MAV lg.).
Kaposvar—dombovari helyi csoport
Elnok: Zsila Gyula (Koézati Ig.). Titk&r: Chiovini

Roébert (MAV Pft.),

Soproni terileti szervezet
Elnok: Lisiczky Lajos (GYSEV lg.). Titkar: Horvéath
Istvan (GYSEV lg.).

Konyvszemle

Dr. Harsanyi Istvan: A mérndk-technikusok munkaja-
rol, tarsadalmi-anyagi helyzetérél.

A koényv arra az id6szer( kérdésre igyekszik tudo-
manyosan megalapozott valaszt adni: mi a m(szaki ér-
telmiség szerepe a szocialista tarsadalomban.

A szerz6 az els6 fejezetben a muszaki értelmiségi
munka és a mi(szaki értelmiség, mint tarsadalmi réteg
torténelmi alakuldsat vazolja fel. Az elsé bevezetd rész
utan, amelyben meghatarozza a mérnokok és techniku-
sok tarsadalmi helyzetét, behatéan foglalkozik a tudo-
ményos dolgozék, a mérnokok és technikusok szam-
aranyaval, a mérnok-technikus szukséglet alakulasaval.
Toébbek kozott szamitasokat végez, hogy az elmult 30
évben a Szovjetuniéban és az Egyesilt Allamokban
milyen miértékben emelkedett a mdszaki értelmiségi
munkat reprezentadlé mérndkképzés. A ndvekedés a
Szovjetuniéban az elmult évtizedben atlagosan 9 sza-
zalék, az Egyesilt Allamokban alig 5 szazalék volt. A
két orszag adatainak elemzése utan azt a kovetkezést
vonja le: a miiszaki szdkemberek szadméanak 4&llandé
emelkedése a szocialista és a t6kés orszagokban egy-
arant fenndll, de az emelkedés lteme, jellege alapve-
téen mas.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

azonban — a beruhézésokon tdlmenfen — abban
keresendd, hogy a kozlekedésiigyi miniszter a tanacson
keresztil a mindenkori kozlekedési igényeknek meg-
feleléen tudja ir&dnyitani a gyarté és Kkiszolgalé ipar-
dgakat, a kil- és belkereskedelmet, és a kiilénb6zé
tertileteken dolgozé kutatéintézetek munkajanak koor-
dinadlasdval biztositani tudja a legkorszer(ibb jarmi-
veket, berendezéseket és azok gazdasdgos Uzemelteté-
sét, karbantartasat, valamint a gyartas és felhasznalas
kozotti helyes ardnyok kialakitasat.

A Motorizaciés Tanéacs megallapitasai, rendeletter-
vezetei tudoményos szinten, komplex médon, a lengyel
népgazdasag lehet6ségeinek messzemend figyelembe-
vételével készilnek, ami megkonnyiti a hatarozat-
hozatalt a népgazdaséag tobbi vezetdi szdméra is.

Szegedi terileti szervezet 3
EInék: Borsodi Janos (MAV. Ig.) Titkar: Horvath
Ferenc (MAV. lg.).
Békéscsabai helyi csoport
Elnok: Takécs Janos (Megyei Tan.) Titkar: Pataki
Gyérgy (MAV Ptf.).
Hdédmezbévasarhelyi helyi csoport
Elnok: Bacsu Zsigmond (Kdézuti lg.) Titkdr: Boros
Imre (MAV. Pft ).
Kiskunhalasi helyi csoport
Elnok: Tanczos Sandor (MAV. Pft.)) Titkar: Kiraly
Istvan (MAV. Pft.).
Kecskeméti helyi csoport
Elnok: Kosz6 Ferenc (Koézati lg.) Titkar: Heged(s
Balazs (MAV Pft.).

Szombathelyi teruleti szervezet,
Eln6k: Szegedi Nandor (MAV. Ig.) Titkar: Dévényi
Istvan (MAV. Ig.).
Zalaegerszegi helyi csoport

Elnok: Zsiboras Jozsef (Kozati Ig.) Titkar: Papp
Imre (MAV. Fth.).

Veszprémi terileti szervezet
EIndk: Kiss Jézsef (MAV. Pft.) Titkar: Kovacs

Lajos (MAV. Pft.).
Keszthelyi-tapolcai helyi csoport
Elnok: Ujj Karoly (MAV. allomas) Titkar: Koskan
Laszlo (AKOV).
Véaradi Jozsef

Kilén fejezetben targyalja a magyar miszaki ér-
telmiség kialakulasat, szamaranyat. Erdekesek azok a
megdallapitdsok, amelyek a mésodik &téves terv iddsza-
kdban mutatkozé mérndk-technikus szikségletre ira-
nyulnak. Részletesen kitér azokra a szamitdsokra, ame-
lyekkel kimutathaté, hogy hol, milyen mértékben szik-
séges miszaki szakember. Ennek kapcsdn rédmutat a
magyar mérnokok munkdajanak hatékonyséagéara.

A konyv neayedik fejezete a legterjedelmesebb, és
ebben foglalkozik a magyar mérndkdk és technikusok
anyagi helyzetének alakulasaval. A felszabadulas el&tti
kereseti viszonyok ismertetése utdn foglalkozik a m-
szakiak jelenlegi jovedelmi viszonyaival. Kilondsen ér-
dekesek azok a részek, amelyek a fizetéseknek az élet-
korral, a szakképzettséggel valé 0Osszefliggését mutat-
jak meg. A kereseti viszonyok részletes targyaldsa utan
az 5000 mérndkrdl és technikusrol tortént szociografiai

felvétel adatait ismerteti, elemzi. Egy-egy viszonylag
onallé részben targyalja a munkasok lakashelyzetét,
kulturalis viszonyait, csaladi koérilményeit. Az eeves

statisztikai adatok sokoldali elemzésével a szerz6 eléri,
hogy az olvasé valéban tisztdn lassa a mérnokok és
technikusok anyagi helyzetét.

A konyv érdekl6désre tarthat szdmot a miszakiak
korében, mert 4tfogéan sok Uj 6sszefiiggés kidolgozasa-
val ismerteti meg az olvasot.

A Kozgazdasagi és Jogi
228 oldal,

Konyvkiadé kiadvanya,
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