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A sorbanallasi elmélet alapvet6 elemei

Dr. SZAINTO EMIL

y

BEVEZETES

Daniaban, az évszazad elején A. K. Erlang
behatd vizsgéalat ala vette a koppenhégai telefon-
héal6zat terhelését, s ezzel a sorbandllasi elmélet
attoérdje lett. Ha ugyanis a telefonhivast az érkez6
félnek, a tarcsdzas utan létrejott kapcsolast a;ki-
szolgalasnak, a vezetékben varakozokat pedig
»sorbanalloknak” tekintjuk, tulajdonképpen egy
sorbanéllasi probléma kereteit alakitottuk Kki.

Erlang hosszu idén at folytatott vizsgalatainak
elsé eredményeit 1909-ben publikalta, ,,The Theory
of Probabilities and Telephone Conversations” c.
munkdajaban. Ett6l az idéponttél szamithaté a
problémakér létezése. Szamos matematikus érdek-
l16dését keltette fel, s a masodik vilaghabora kito-
réséig jelent6s szamd tanulmany jelent meg,
amelyek némelyike az immar A&ltalanossa valt,
nem csupén a telefonhivésra szoritkoz6, kiilonféle
sorbanallasi problémakra nyujtott megoldasi mod-
szereket.

A mésodik vildghabord operaciokutatasi teve-
kenysége erre a problematikara is Kiterjedt. S mint
méas operéacidkutatdsi modellek, s sorbanéllasi
modellek fejl6dését is meggyorsitotta. A hadigépe-
zet, m(kddése kozben, sokhelyitt létesit olyan
szituaciot, amelyben sorbanallas, varakozd sor
alakul ki, pl. az utanpoétlasban, a repul6terek
hasznalatdban (leszallasra varakozas) stb.

A haborit kovet6 id6szakban a feladatkor
természetesen megvaltozott. El6térbe Iépett a
gépkocsik torlédasanak probléméaja a kozlekedési
rend6r, a vamhivatalok el6tt, az atépitésnél (a
palyaszélességnek csak fele hasznalhatd). Majd
valamely gépkocsipark karbantarté személyzeté-
nek optimalis létszama, méskor a gépek és gépele-
mek meghibasodasanak vizgalata volt a feladat.

Az aruhazban a vev6k kiszolgalasa, a raktar-
készlet megujitasanak kérdése, a vendégléi fogyasz-

M0 és a pincér, a paciensek és az orvosok, a hajok

be- és kirakasa stb. mind megannyi probléma volt,
amely a sorbandllds kérdéskomplexuméat gazda-
gitotta.

Mindezen sorbanallasi kérdések maédszeres tanul-
manyozasa alakitotta ki .a sorbanallasi elméletet,
s EMMABRAKIOHAMIHOIR ﬂ%‘}lé’lﬂ@@b@%ﬁ@m
allt meg ; egyreR HjSlnS ZHAGN BeOyolult modsze-
rek jelgnngl\mee) enyraoy GREPARA KS(G paituacio

megoldasara. " . . .
Rﬁl? nevezlink véarakozo sornak? Egyszer(

fogalmazésban : valamely szolgaltatast nyujto,
altalanos megnevezéssel kiszolgald hely (szervisz)
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elétt a kiszolgalasra varakozok sorat. A kiszolgalo
hely megnevezés gy(ijt6 fogalom. Ertelmezése,
jelentése igen sokféle lehet : pénztarfilke, telefon-
fiilke, vendégl6é, vamhivatal, gyari anyagkiadé,
gépkocsi rakodéhely, autébuszmegall6 stb.

A Kkiszolgalé hely megjeldlését az irodalom val-
tozatlanul hasznalja olyankor is, amikor a varakozé
sorbanallok nem Kkifejezetten ,kiszolgalasra” var-
nak. Alapjabanvéve a ,szlk keresztmetszeteket”
is ide lehet sorolni, minthogy ezek elétt is ,vara-
kozd sor” keletkezhet. Pl. a szallitasi folyamat
egyes elemei (be- és kirako helyek), az ipari ter-
melés egyes pontjai szlk keresztmetszetek lehet-
nek, amelyek el6tt a jarmUvek, illetve a termékek
megtorlddnak.

Jellegzetes példat mutat be a sorbanallasi szitu-
aciéra Thomas E. Saaty, amelyb6l a varakoz6 sor,
és az azt létrehozd szituacié gyakorlatilag érzé-
kelhetd.

Kocsimosd el6tt gépkocsik varakoznak Kkiszol-
galasra- A Kkiszolgalas az érkezési sorrendben
torténik, kivétel nincs. Tegyik fel, hogy a moso-
berendezés automatikus mikodés( ; egy-egy gép-
kocsi mosasat azonos id@tartam alatt vegzi el.
A véarakoz0 kocsisor hossza — az érkezések vélet-
lenszer( szabalytalansaga miatt — valtoz6. A va-
rakozé sor hossza persze egy-egy Uj eérkezdvel
novekedik, a Kkiszolgaltan tavozdval csokken.
Statisztikai mintavételi eljardssal meghatarozhat6
az idéegység alatt érkezd kocsik, illetve a kocsik
egymasutan érkezésének (a kovetési idékoznek)
valdszinliségi eloszlasa. Minthogy a mosas id6-
tartama azonos, a kocsik azonos id6k6zben hagy-
jak el a mosot. A kocsimosé vezet6je tudni kivan-
ja : mennyi a sorban all6 gépkocsik atlagos szama,
hogy a véarakozdék részére megfeleld hosszisagu
palyat biztosithasson.

Ebben az Un. egycsatornas rendszerben a kiszol-
galas konstans jellegl, a kocsik érkezése véletlen-
szerli, s a sordiszciplina : kiszolgalds az érkezés
sorrendjében, Kivétel (prioritds) nincs.

Utébb a forgalom emelkedése miatt még egy
kocsimoso6t kell berendezni, és — tegylk fel —
a varakozok kozul a ,turelmetleneket” soron
kivil kell kiszolgalni. igy az el6bbi szituaciétol
eltéréen kétcsatornas kiszolgalasi rendszer keletke-
zik, prioritasos kiszolgalassal.

A korilmények tovabbi valtoztatdsaval Ujabb
rendszerek, ezek Ujabb gyakorlati szituacidi johet-
nek létre.

A Kkiszolgalasra var6t — most gépkocsit —
flggetlendl attol, hogy ember, mas él6lény, vagy
élettelen targy, félnek nevezziik.

b) A sorbanéllési szituacionak tobb jellemzdje
lehet. Az alabbi hdrom mindenesetre :

1. a felek érkezése ;
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2. a kiszolgalé hely (a szlik keresztmetszet) ;

3. a varakoz6 sor (amelyben a kiszolgalas alatt
levék is helyet foglalnak).

Persze, ennél tébb jellemzd is el6fordul, amikor
pl. a kiszolgalt felek tavozasanak (output) a kérdése
is felmeril (milyen szabdalyszer(iséggel tavoznak
a kiszolgalt felek).

R& kell mutatni : az egész sorbanallasi elmélet
egyrészt a felek érkezése, masrészt ezek kiszolgala-
sa, tehat altaldban hétféle véletlen folyamat kialakul-
lasanak szabéalytalansagabol és iranyithatatlansa-
gabdl ered. Ezért jatszik benne dont6 szerepet a
valdszin(iségi elmélet.

Kozbevet6leg : mind a felek érkezését, mind a
felek kiszolgalasat szdmszerdsiteni, s ennek meg-
feleléen matematikailag szimbolizalni is kell.
A felek érkezésére (az inputra) az irodalom az
Un. érkezési ratat hasznalja, s Jtval jeloli. Az id6-
egység alatt érkez§ felek atlagos szamat jelzi.
Hasonloképpen az id6egység alatt kiszolgalt felek
szamat a kiszolgélasi rata szamszer(siti, szimbo-
luma : vy.

A levezetésekben gyakran szerepel még a két
rata hanyadosa, melyet @-val jelélink :

A

Egynél nagyobb értéke annyit jelent, hogy
tobb fél érkezik, mint ahanyat kiszolgalnak.

Forgalmi intenzitdsnak, vagy forgalmi s(r(iség-
nek (traffic intensity) nevezzik, amelyet —
Erlang tiszteletére — erlangnak nevezett egység-
gel lehet mérni.

Altaldban mind A mind y atlagos értékekkel
szerepelnek a levezetésekben (ameddig persze a
kiszolgal6 hely egyaltalaban mikdadik).

€) A A>ey szituacid esetében természetesen
folytonosan névekvé sor keletkezik (atlagban tébb
az érkez6, mint a kiszolgalt fél). A A=y esetében
azonban nem all fenn az el6bbinek a forditottja :
ilyenkor csak akkor nem keletkezik varakozé sor,
ha mind az érkezés, mind a kiszolgalas egyenletes
id6kozben torténik. Ha az érkezés és a kiszolgalas
nem egyenletes id6kdzben kovetkezik be, tehéat
a Vvéletlenszeri folyamatok esetében, bizonyos
pozitiv valdszinlséggel varhaté a varakozd sor
keletkezése, még akkor is, ha A<<y. Az egész sor-
banéllasi elméletnek ez az egyik alapvetd motivuma.

Konnyen igazolhatok a mondottak X —y ese-
tében. Ameddig a két folyamatban azonos nagy-
sagu id6kozok szerepelnek, a sor nem alakulhat
ki ; ameddig egy fél erkezik, egyet ki is szolgalnak.
tényleges értékeik azonban az atlag koril veletlen-
szer(ien szorodnak, megvaltozik a helyzet (1.
abra). Lesz olyan id6pont, amikor nincs fél a sor-
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ban, s a kiszolgalasban holt id6, ,res jaras”
keletkezik. Maskor viszont szamos fél all sorban.

Mind az érkezésben, mind a kiszolgélasban
tehat késedelem allhat be, mert Aés y konstans
atlagos érték, a késedelmet torlodas valtja fel,
s a sor kialakul. Minthogy pedig késedelem és
torl6dés a kés6bbi idépontokban is bekdvetkezik,
a sor hossza fokozatosan novekedik. S6t beléthatd,
hogy a sorbanallék szama, a sor hossza az id6
fuggvényében a végtelen felé halad.

Immar vildgossa valt, hogy a sor hosszat nem
lehet egyszer(ien Aés y viszonyabdl meghatarozni.
Ismerni kell mindkét folyamat torvényszer(iségeét.
igy jutunk el akkor ahhoz a kovetkeztetéshez,
hogy a véarakozd sor végsé fokon valdszinlségi
folyamatok eredménye.

d) Az elmondottakb6l logikusan kovetkezik,
hogy valamely sorbandallasi modell megszerkesz-
tésekor a szituacio strukturgjat meg kell ismerni.
Ez a korabban emlitett harom Kkarakterisztika
(jellemzd) alapjan térténhet.

Ismerni kell mindenek el6tt a felek érkezésének
valoszinliségi eloszlasat. Erre a legcélszer(ibb eljaras,
az érkezés ta id6tartamanak val6szin(iségi eloszla-
sat valdszinliségi s(rlség-figgvénnyel megadni.
Itt taaz az id6tartam, amely két egymast kévetd
fél érkezése kozott eltelik.

Csak egy srlség-fuggvényt adunk meg, mert
mindegyik ta ugyanazt a val6szin(iségi torvény-
szer(iséget koveti. A ta varhatd érték — azaz a
ket fél beérkezése kozotti atlagos idétartam — az
érkezési rata reciprokaval fejezhetd ki :

1

A Augyanis az id6egységen belul érkezd felek
szdma. Dimenzidja : fél/id6egység. Ennek a recip-
roka pedig id6egység/fél, tehat az egy érkez6
félre es6 id6tartam : az érkezési id6koz.

Masodszor ismerni kell a kiszolgalo helyek (csa-
tornak) szamat, s mindegyik csatorna ts kiszolgalasi
idejének val6szinlségi eloszlasat. Egyszeriliség érde-
kében tébbnyire feltételezzlik, hogy a kiszolgalasi
id6 a sCrliség-fuggvénnyel adott. A ~ts &tlagos
kiszolgalasi id6t — az imént elSadottak szerint —
igy lehet kifejezni :

Az esetek tobbségében feltételezzlk, hogy tafligget-
len tg-t8l. A probléma matematikai kezelése ezzel
egyszeriibbé valik.

Harmadszor ismerni kell a sordiszciplinat, azt,
hogy a feleket milyen rend szerint szolgaljak ki.
Rendszerint az érkezési sorrendben, de ett6l eltérd
diszciplina is létezik (egyes felek prioritast élvez-
nek).

e) E harom Kkarakterisztika kilonb6z6ségéhél
ered6en szdmos, egymastol eltérd jellegl kiszolgalasi
szituacio létezik, amelyek matematikai megoldasa-
nak gondolatmenete egymastdl lényegesen eltér.

Mar az érkezés és a Kkiszolgalas valdszin(iségi
torvényszer(iségei, val6szinlségi eloszlasai szerint
is tobb szituacié létezik. Bar a két val6szin(ségi
folyamat egymastél altalaban fiuggetlen, vagy
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ennek tételezziik fel, létezik olyan szituacio is,
amelyben a két folyamat fliggetlensegét nem lehet
feltételezni. Tovabba : mind az érkezés, mind a
kiszolgélas lehet azonos, de lehet eltéré valdszin-
ségi folyamat, s6t barmelyik lehet nem val6szind-
ségi folyamat is.

Tobbirdnyd kutatds igazolta, hogy az eérkezés
val6szin(iségi eloszlasa igen sokszor a Poisson-féle
torvényszerliséget koveti, melyet a kovetkez§ for-
muléaval fejezink Ki : .

Itt Aaz érkezési rata, k a valoszinlségi valtozd,
tulajdonképpen a k kilénbdzé értékeinek vald-
szinlségét nyudjtja Ay> 0 feltétel mellett. Ehhez
még hozzé kell tenni : ha az érkezés valoszinliségi
eloszlasa Poisson-féle, akkor a kovetési id6 elosz-
lasa a valdszinlségszamitashdl jol ismert negativ
exponencidlis eloszlast koveti, melynek s(riiség-
figgvénye (A>m0 feltétel mellett) :

P(1) =
ahol t a kovetési id6tartam.

A csatorndk szama szerint tébbnyire az egycsa-
tornds rendszert targyalja az irodalom. Ett6l
eltér6en azonban a két-, sét tobbcsatornas rend-
szer is gyakori. Kulondsen érdekes a végtelen
szam( csatornabol allé rendszer problémaja.

Sordiszciplina szerint uralkodé a gyakorlatban
a ,firstcome, first-served” sorbanallasi rendszer,
amelyben az érkezetteket az érkezés sorrendjében
szolgéljak ki. Ue mellette tdbbszor talalhaté a
last-come, first-served” rendszer. Ebben a pri-
oritasos diszciplinaban egyes felek el6joggal ren-
delkeznek a kiszolgalasra, s nem allnak a tobbivel
sorba. S6t, a prioritdssal rendelkez6k kozott is
lehet sorrendiseégi rangsorolas ; ha egyitt érkez-
nek, a magasabb prioritdsi elényt élvez az ala-
csonyabb prioritastival szemben. Es igy tovabb.

Persze, a harom karakterisztika esetei kulonféele
kombinacidkban is felléphetnek, s ebbdl is kitlnik,
hogy a sorbanallasi elmélet ismeretanyaga sokrétd,
s hogy esetenként valéban csak bonyolult mate-
matikai megfontolasokkal lehet célba érni.

f) A kiszolgélasi rendszerben &ltaldban két alla-

potot kilénboztetiink meg : az indulé és a stabil
allapotot.

N kiszolgélas tevékenységének meginduldsakor
az Un. atmeneti allapot (transient state) uralkodik.
Ebben az allapotban a varakozé sor hossza egy-
részt az induléstol eltelt id6t6l, masrészt a rendszer
indulasi allapotatdl flgg ; attdl, hogy indulaskor
milyen hossz( sor allt mar. J1 sorhosszusag valo-
szin(iségét az indulé periddusban ezért megkildn-
béztetett : Pn(t) szimbélummal jeldlik, kifejezésre
juttatva, hogy a sor hosszanak valdszinlisege az
idé f liggvénye.

Az indulast kdvetben persze rdévidebb-hosszabb
id6 (elméletileg végtelen hosszd id6) elteltével
Gjabb allapot all be ; a sor hosszanak val6szin(iségét
fuggetlennek tételezziik fel az id6t6l. Ekkor az n
félbél allé sor valdszinliségét Pn-nel jeldljuk :

Pn{t) >Pn, hat °° \
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Ennek az atmenetnek a feltétele azonban, hogy
egycsatornas rendszerben — <1, tdbbcsatornas

A A , .
rendszerben E«l; az s a csatorndk szamat

szimbolizélja.

Ezt stabil vagy stacionar (stable state) allapotnak
nevezzik.

A gyakorlati problémék altaldban a rendszer
stabil allapotaban lépnek fel. Ezt az allapotot
matematikailag is konnyebb kezelni. Félreértések
elkeriilésére : a stabil allapot nem jelenti azt, hogy
a sor hossza konstans. Ellenkezéleg: kisebb-nagyobb
mértékben hulldmzik. Csupan az n hosszlsagu sor
keletkezésének Pn val6szinlisége marad konstans,
mert ekkor mar fliggetlen az 1d6t6l.

A g)  Még egy befejez6 gondolat ehhez a fejezet-
ez :

A megoldast nydjtd matematikai modellekhez
szllkséges paraméterek értékeit javarészt statiszti-
kai adatokbol, részben mintavételes eljarassal
allapitjak meg. Ennek hidnydban gyakran ,a
priori” feltételezik, s ekkor kulon feladat a felté-
telezés helytallésagénak vizsgalata. Més alkalom-
mal részben oOnkényesen, elméleti megfontolasok
alapjan kell a hidnyz6 adatokat meghatarozni.

AZ EGYCSATORNAS EGYSZERU
SORBANALLASI PROBLEMA
MATEMATIKAI MEGOLDASA

Alapvetd ismereteink birtokdban Kkivalasztunk
egy egyszer( sorbanallasi problémat, s bemutatjuk
matematikai megoldasanak gondolatmenetét.

Az elérhetd irodalom elGszeretettel targyalja
annak a kiszolgdlé rendszernek a matematikdjat,
amelynek karakterisztikdi az alabbiak :

a) Mind az érkezés, mind a tavozas véletlen
folyamat, s a kiszolgalasi rata fliggetlen az érkezdk
szamatol ;

b) a rendszer egycsatornés;

c) a sordiszciplina : kiszolgalas az érkezési sor-
rendben.

Bemutatasra keriil6 levezetéseink, azok valo-
szinliségelméleti meggondolasai izelitét nydjtanak
arrél, milyen jellegli megfontolasokkal lehet a
sorbandllasi kérdésekre megoldést keresni.

Az efféle sorbanallasi probléma megoldasanak
két teoretikus megkozelitése van. Az egyik Erlang-
tol szarmazik, s az an. differencia-differencial
egyenletekre épil. A masik megkdzelités Lindley
nevéhez flizédik : ez az an. integralegyenlet méd-
szere. Most az egyszerlibben reprezentalhato
differencia-differencial egyenletek modszerét mu-
tatjuk be.

1 Az n hosszusagu varakozé sor Pn val6sziniisége

Ebben a fejezetben az n félb6l all6 varakozd sor
kétféle valdszinliségét kell meghatarozni. Egyrészt
a tranziens allapotban a Pn(t), masrészt a stabil
allapotban a Pn valdszin(iségét.

A) Els6 lépésben a Pn{t) valészinliséget ontjuk
forméba.

A vérakozé sort persze — a korabban kéz(itek-
nek megfeleléen — két véletlen folyamat eredmé-
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nyének tekintjiik. Valamely kezdeti szituaciobol
indulunk ki, mely az id6 mulasaval valamely 0n.
szomszédos allapotba tér at, s kdzben a varakozd
sorban a felek szama Tr-re véltozik.

Az idd inGlasat egész kicsi, Zli-vel szimbolizalt
intervallummal vesszilk szdmitasha. Ez alapvetd
feltétel ; igy érhetjik el azt, hogy a At id6tartam-
ban legfeljebb egy ujabb fél érkezik, vagy legfel-
jebb egy felet szolgalnak ki.

Minthogy # az atlagos érkezési rata, nyilvan-
valo, hogy a X(At) kifejezés az egy Ujabb fel érke-
zésének valoszinlségét jelképezi, a A(t) interval-
lumban. A kedvez és kedvez6tlen események
kozotti matematikai kapcsolatoknak megfelelden,
annak a valdszinlisége, hogy A(t) id6 alatt Gjabb
fél nem érkezik : 1— X(At). Azonos mdédon, annak
a val6szin(isége, hogy A(t) idd alatt egy felet szol-
galnak ki : fi(At), s hogy nem szolgalnak Ki :
1— y(At).

B) A val6szin(iségszamitas torvényszeriiségeinek

felhasznalasaval a differenciél-egyenletek olyan rend-
szerét lehet kialakitani, amelybdl az n szamu félbél
allé sor Pn{t) valdszinliségét meg lehet hatarozni.

Levezetésiink felveszi valamely t idépontban
a rendszer allapotat, s megvizsgalja, hogy az igen
kis At idétartam alatt — amikor legfeljebb egy Uj
fél érkezhet vagy legfeljebb ennyit szolgalnak
ki — miként valtozhat meg a rendszer. Masként
fogalmazva : a (t - At) id6pontban ming szituacidk
lehetségesek.

Kénny( beléatni, hogy a kezdeti szituacid négy
féle modon valtozhat meg, még pedig :

a) Ha kezdetben n—1 fél &ll a sorban, ahhoz,
hogy n alljon, egy félnek kell érkeznie, mikdzben
egy felet sem szolgalnak ki.

b) Ha n fél all a sorban, akkor kétféleképpen
lehet biztositani tovabbra is a szituaciot. Egyreszt
ugy, hogy egy fél érkezik és egy felet kiszolgalnak
a At intervallumban,

€) masrészt Ugy, hogy egy fél sem érkezik, s
egyet sem szolgalnak ki.

d) Ha n -} 1 fél &ll a sorban, akkor egy felet
ki kell szolgélni, hogy az n é&llapot beélljon,
mikozben egy fél sem érkezik.

"Ez a négyféle szitudcid-valtozas egymast kiza-
réan kovetkezik be. Annak a val6szinliségét
tehat, hogy a {t - At) id6pontban n fél all a sor-
ban — a valdszinliségszamitas szabalyai szerint —
a négyféle esemény valo6szinliségeinek dsszege
szolgaltatja.

Most még az egyes valtozasok valdszinlségeit
kell meghatarozni. Ez sem nehéz feladat.

Az a) valtozas alatt ugyanis harom esemény
egyuttesen kovetkezik be ;

n_ 1félall asorban, majd egy fél érkezik, mikdz-
ben egy felet sem szolgalnak Kki.

irjuk fel ezek valészinlségeit is :

Pn-Xi); XA ; 1— fi(At).

A hédrom esemény egyittes bekdvetkezésének
valoszinlségét tehat — ugyancsak a valdszin(ség-
szdmitds szabalyai szerint — a harom fliggetlen
esemény valoszin(iségeinek szorzata szolgaltatja :

Pn~i(Hk(A) (1 —y) (A)

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Végezziik el a szorzast :
Pn- x()X(At) (1 — fi)(At) =
= Pn- [(t)k(At)— P n_1(t)X(At)y(At) =
= Pn- [(t)MAt)— P n_I(t)Xfi(At)*
Feltételezéseink szerint At igen Kkis idéérték.
Négyzetre emelve még kisebb lesz. S6t, ezt még
szorozni kell az 1-nél kisebb Pn- Xt) valészinlség-
gel, ami Altal értéke tovabb csokken. Jeldljik e
kisérték(i négyzetes tagot atmenetileg :
— Pn-x(t)XFi(At)2 = ax(At),
s igy a fenti valdszin(iseg igy fejezhetd ki :
Pn- Xt)MAt) -- aXAt).
Hasonlé meggondolassal lehet eljarni a tébbi
harom esetben is.

b) Ebben a szituacidban a harom fiiggetlen

esemény bekdvetkezésének valdszin(isége :
P n()X(At)fi(At)

Végrehajtva az ismertetett meggondolasok mi-

veleteit :
Pn(th[i(At)2 = 02At)
A c-vel jel6lt szituacioban :
Pn(t) [1 — XAD][1— y(AY)-\ =
= Pn(t)[1— X(A) — y(A)-] + a3At)
, Végiul ad) esethen :
Pn+1()X(AD[ 1 — X(A)] =
= Pn+H(t)fi(At) + oHAY)

Most mar 6ssze lehet adni a négy fliggetlen
valdszinliséget, hogy megkapjuk a (t+ At) id6
pontban az n szamu varakozo fél soranak valo-
szin(iségét :

Pn(t d At) = Pn~x(t)k(At) |- GXAL) F 0XAt) -

A~Pn(t)[ 1 —X(At) — y(Ath\ - oAt +
A~Pn+x(®) fi(At) - ad(zk)

Bontsuk fel a zar6jeleket, s az igen kisértéki
tagokat irjuk a végére :

Pn(t d- At) = P n~x(t) X(At) - Pn(t) —

— Pn(t)X(At) — P n(t)fi(At) d- Pn+1(t)n(At) d-

d- °i(At) - 0At) -~ 03AY) - OMAD) ... (D)

Vigyuk &t Pn(t)-1 a baloldalra és /B-vei osszunk

Pt AP0 - oo — Pyt +

d- Pn+Xt)fi d~ Pn-Xt)k - £x(At) (- e2AL) -j-
-j- £3(Af) -j- £4(Al)
Ebbél a differenciahdnyadosb6l At —» 0 atmenet
utan kapjuk a kovetkezd differencialhanyadost :

= *Pn-i(t) d~ HPw+i (0 — (k d- fi)Pn(t)
ha n>0 %)

Flzzik tovabb a gondolatmenetet. A korabban
targyalt szituaciékat az B =0 helyzetre is meg
kell hatérozni.

Ekkor azonban mar csak két lehetéséggel van
delgunk.

Annak a val6szinliségét, hogy a (t -- At) id6-
pontban 0 egység van a sorban, két egymast
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kizaré esemény valosziniiségeinek 0Osszege szolgal-
tatja.

1. Annak a val6szinlsége, hogy t idépontban
0 egység van a sorban és At alatt fél nem csatla-

kozik :
POt)(I — lat)

2. Annak a valészin(isége, hogy t id6pontban
egy egyseg van a sorban és At alatt egyet kiszolgal-
nak és Gjabb fél nem érkezik :

'PM/nALL 1 — XAt).

Ezeket a valdszinliségeket 6sszegezve, megkap-
juk a (t + At) idépontra a 0 tagot magaban foglalé
sor valdszinlségét :

POt + At) =P Q) (1 — XAMP/ ) {yA){1— XA
=pQ@t)-pAt)ym + pxt) At —
— PAXALtifiiAt) ®
A korébbi gondolatmenetet itt is alkalmazva :
POt+ At)-PQt =
- P Q)XAt + PX{t)yAt — P AXiAt) y{At)
PQt + AXtt)_ Pt

Kpou + "PAY —
— XyPx{t)At
At —0 atmenetet végrehajtva :
dPQt
a?() ——"Pat) -+ yPXt) 4
ha n =0

P Q) utébbi és Pn(t) el6bbi differencial-egyenle-
tet nevezzik traziens (atmeneti) differencial-
egyenletnek.

C)  APN(t) figgvény bonyolultsagi foka valtozé

és rendszerint nehézkes a megoldasa. Viszont
konny( megoldast talalni, ha fliggetlenitjik az id6-
tél, tehat ha a tranziens allapothdl attériink a stabil
allapotba. A gyakorlatban felmeril6é problémak is
tllnyomorészt erre a szituaciéra vonatkoznak.
Pn(t) ekkor a konstans Pn-né alakul at, s ezzel Pn
differencial-hanyadosa is nullava lesz :

den o h_y 2

at

A két tranziens differencial-egyenlet ekkor eze-
ket az alakokat veszi fel :

0 —kPn-i A~ yPn.1— (X £ p)Pfil (0 > 0) (2/a)

GS
= —XPO+ yPr (n =0 (4fa)
Ez utébbi egyenletek differencia-, s nem differen-
cial egyenletek. Lényegében innen szarmazik a
,.differencia-differencial egyenletek” elnevezés is.
Haladjunk tovabb a levezetésben. Az egyes
sorhosszlsagokhoz (n =0, 1, 2, ...) tartozé
PO Pv Pr ... valdszinliségek a P 0val6szin(iséggel
fokozatosan Kkifejezhet6k. Az els6 tag maga PO
melynek értéke egyel6re nem ismert : PO —P O

A (4/a) egyenletbdl : XPO = yPv s igy :
Pi= frPo=pPo-

Helyettesitsiink (2a)-ba n = 1-et és rendezzik
P2re :
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0 —XPO yP2— (X y)P:
Ebbdl
A+ p)P1— AP
po A+ D) 9

De P1= oPQ, tehat:

(L p)p;O— APO 4 Jp IX pll\z’n----;: o=
P+ 1)? O —Po(2+ Q—q
Veégll is :

3 Py = Q2o
Azonos modon :

Pb = @po
Pn=QPO0

A kovetkez6 lépésben adjuk &ssze ezeket az
egyenleteket :

Po+ QP0O4~ QP 0+ eee+ MPO+ ... =
= -Po(l + E£?2+£2+ e + 27 + oe0)
A zar6jelben levd fliggvény nyilvanvaloan vég-
tela») Jmértani sor, amelynek hatarérteke (ha
. 1

1—Q
Arra is gondolni kell, hogy a valdszinliségek
Osszege mindig = 1, tehat :

20 Pi = i-
Kovetkezésképpen :

s ebbdl

PO=1—g= 1—%

Helyettesitsiik be Pn el6bbi képletébe :
F'= gP0= g*i—9g) = (A)“(i —=) (5,

ha g<C1
Célhoz értiink : a formula megadja az n hosszl-
sagl sor valdszinliségét a g< 1 feltétel mellett.
A formula egyébként a val6szinliségszamitashan
jol ismert geometriai eloszlast jelzi.

D) Gyakorlati példan szemléltetjik a Pn visel-

kedését. Tegylk fel, hogy egy gépesitett rakodo-
allomason (egycsatornds szituacié) tehergépko-
csik megrakasat vegzik. A gépkocsik érkezési
rataja legyen A= 25 gépko.csi/ora, a rakodd allas
kiszolgalasi sebessége y — 30 gépkocsi/ora.

A forgalmi siriiség ezek szerint :

A_25_ l—o=
= 3= 0833 1 —o0= 0167

Annak valészinliségét, hogy a sorban n =
=0, 1 2 3, 4,5, 6 sth. gépkocsi all, a

Ph=Q(1—Q
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fuggvénnyel megallapitva, a kovetkez6 tablazat
és a 2. abra keletkezik :
n: 0, 1 2
Pn: 0,167 0,139 0,116
3 4 5 6
0,096 0,081 0,067 0,056

2. abra

Vildgosan latszik, hogy a sorbanéll felek (gép-
kocsik) szdmanak novekedésével a val6szinlseg
rohamosan csokken.

2. A varakozd sor h atlagos hossza

a) Legyen a
0,12 ...n. .. félbdl allé sor

val6szinGsége : PO Pv P2... Pn...

Ha a varakoz6 sor atlagos hosszat kivanom
megallapitani, akkor az el6z8 val6szin(iségi elosz-
laés varhatéd értekét kell szamitani (a mérlegelt
atlagszamitashoz hasonlé eljarast kell alkalmazni).
A sorhosszt, a sor tagjait, 0, 1, 2, ... u-et meg kell
szorozni a hozzajuk tartoz6 val6szinlséggel, —
mint az el6forduldsok szadmaval a ,sulyokkal”,
ezek 0©sszegét képezni, majd az el6fordulasok
Osszegével osztani. Képletben :

* ezzel
nN~S] nPn
905
Tudjuk viszont, hogy
Pn=aQn (1 —aq)

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Behelyettesitve :

n—Y1lno"(l —o)

Lévén 1— g konstans érték, kiemelhetjik

E elé:

=0-r)Y nol (6)
Az V' wo"-1 mértani sorban kifejtve :

2 wo"—00°+ loi + 202+
0

= e(l + 2g+ 392+ e+ nQr-1+ ..)
Helyettesitsiik be :
n—q@l—aqg) @+ 2g+ 3g2F ... +
+ VQ+-4- ... @)
Jel6ljuk a masodik zardjelben levd sort $(g)-val :
S(q) = 1+ 26+ 3e2+ ... + n™-i + ...
Integraljuk a sort 0 és g hatarok kozott :

oot wont L

S(g)dg —o4*02f03 ...+ @A

0
Ujolag mértani sort kaptunk. Ennek 6sszege,
mint ismeretes :

S(o) = 1

Térjlink vissza az integralas el6tti viszonyokhoz,
differencialjuk ezt a mértani sort :
R+ L+

= 1+ 20-f 302+ eee+ non~1
Ennek az 0jabb mértani sornak az 0Osszege
pedig : L
1+ 20+ 302+ eee+ ngn 1=
(I—9)2

Helyettesitsiik be n fenti (6) 6sszefliggésébe :

oot oew) =

"= g(x—g (i_*g2
(1— g)-val egyszer(sitve, végil is megkapjuk
a sor atlagos hosszat :
A
ha —< 1 8

1— — A

c) A koradbban targyalt gyakorlati példat most
is vegyik igénybe. Minthogy g = 0,883, az atla-
gos sorhossz :

o _ 0833

n=T1-~ = = B gépkocsi.

Forditsunk egyet a kérdésen : hatarozzuk meg
konstans fi kiszolgalasi rata mellett azt a / érkezési
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ratat, amely szilkséges ahhoz, hogy 0, 1, 2, 3 sth.
szamu gépkocsi alljon a sorban. Ehhez n figgvényét
némileg at kell alakitani.

A levezetés :
A
P
p-ve\ szorozva :
A
n = .p_______
np—nk —A
X-\-nk = np
_ hp
1+n
Példankban :
307r
= 1\

n helyébe kilonboz6 értékeket helyettesitve,
az alabbi tablazatot és a 3. abrat kapjuk.

n. 01 2 3 4 5 6
A: 115 20 225 24 25 257

3. é4bra

3. A sorban véarakozas tw atlagos ideje

Legyen : w —a felek sorbanalldsanak atlagos
id6tartama, az atlagos varakozasi
idé ;

ts = a feleknek a kiszolgalas alatt el-
toltott atlagos ideje, az atlagos
kiszolgélasi 1d6.
A kettd Osszege a félnek a rendszerben eltdltott
teljes ideje : tw + 1s-
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Belathatd, hogy a sor atlagos hossza, a sorban-
allok szama (az idGegység alatt érkezGk szama
szorozva az iddvel) :

n —Aw ~b ts) ©)]

Tudjuk maér, hogy a sor atlagos hossza (korabbi
bizonyitas alapjan) :

Azaz :

n — Aftw ~b ts)
i—A
p

A p definicigjabol (az id6egység alatt kiszolgalt
felek atlagos szama) kovetkezik, hogy reciprok
értéke is-sel egyenld :

- 1
ts —
p

ts most kapott értékét behelyettesitve a (9) sz
Osszefiiggéshe és Sval egyszer(sitve :

1
tw T" Is — ----- '—3————
i—A
p
Ebbél :
-1
p
I-A P
P
A tortet jit-vel szorozva :
1 1
tw - (10
p—A p

Gyakorlati példankban feltételeztiilk, hogy mind
az érkezési, mind a kiszolgalasi folyamat stochasz-
tikus jellegl, ennek megfelel6en most a

i 1 1
p—A p
Osszefliggés alapjan szamitva :

1 1
™7 30—25 30
az atlagos varakozasi idé.

—0,2—0,033 = 0,167 6ra
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kozlekedéstudomanyi szemle

Uzemi létesitmények a kozutakon és autdpalyakon

JAKAB SANDOR

Parhuzamot vonva a kozuti és vasuti kozleke-
dés kozott, kozos és ellentétes jellemzoOket tala-
lunk. Tanulsagos figyelemmel kisérni e jellemz&k
alakulasat, valtozéasat, kozeledését.

A péalya szempontjabol a vasiti kozlekedés
Icotétt palyaja és a vasuti jarm(ivek mozgasigényei-
nek megfelel§ palyara kezdettdl fogva sziikség volt.
Mas palyan a vasuti jarm({ meg sem indulhatott
volna. A kodzati jadrm{ kotetlen palyan halad, s6t
palya hianyadban a terepet is felhasznélja kozle-
kedésre. Természetesen a gépjarm{ mozgasa is
gazdasagosan, megfelel§ sebességgel és bizton-
sagosan csak megfelelen kiépitett palyan képzel-
het6 el. llyen palydk a korszer(, pormentes utak,
amelyek azonban csak fokozatosan fejlédnek ki.
Ez id§ szerint a legtokéletesebb pélyanak az auto-
palyat tartjuk, amelyen a gépjarmi a bennerejlé
képességet gazdasagosan és a legmagasabb telje-
sitményekkel fejtheti ki. Az irdny szerint el-
valasztott fogalom, a fel- és lehajtds korlatozasa
meghatarozott csomopontokon, a minimalis se-
besség kikotése fokrol-fokra kozelebb hozza az
autopalyéat a kotottpalyas Uzemhez. Azon kisérleti
autépalyak, ahol a koézati jarmiiveket nem a
vezetd, hanem elektromos berendezések irdnyit-
jak, mar csaknem kotoétt palyanak tekinthetdk.

Az (zemi berendezések szempontjabol hasonld
fejl6dés tanui vagyunk. A vasltnal az (zemhez
szllkséges berendezések a forgalom meginditasa-
tél kezdve megvoltak ; enélkil a vasuti forgalom
meg sem indulhatott volna. Az (izemanyag ellatés-
hoz szlkséges szénvételezd berendezések, a gbz-
mozdonyok vizvételez6 berendezései, beleértve a
viztornyokat (vizhazakat), a fit6hazak, ahol tzem-
kész allapotba hozzédk a mozdonyokat, ahol azok-
nak tisztitdsa, kisebb javitasa lehetséges, a javito-
m(helyek, szertarak stb. mind-mind szikségesek

I. abra.“Korszer(i gardzs Zurichben, tobbszintes kialakitassal

ahhoz, hogy a vasit rendeltetésszer(ien ellathassa
Uzemét. Villamos, illetve diesel-vontatdsnal a
fentiek értelemszerlien modosulnak.

A kozuti forgalom lassanként feledésbe mend
id6szakaban — a fogatolt forgalom idején — primi-
tiv formaban, de az (izemi berendezeések nyomai
megtalalhaték voltak. Az utak mellett fogadok
és fogadd vendégl6k épultek, ahol a vonoallat
megfelel6 etetése, itatdsa torténhetett, a fogatolt
jarmi kisebb javitasa lehetséges volt és a jarmdi
vezet6je is megpihenhetett, ételt, italt szerez-
hetett be.

A gépjarmiiforgalom meginditdsa utan ezek az
onéallé ,,uzemi berendezések” fokozatosan 4t-
alakultak. A vegyes forgalom igényei kiilénbdzG6ek.
A fogat, a kerékpar, a gépjarm( uzemi igényei
kdzds nevez6re nem hozhatok. A telepulések,
kozségek, varosok mind s(r(ibben épllnek, az
utak mentén szalagszeriien terjeszkednek, s igy
az Uzemi igényeket a telepiilésen belll elszoértan
és rendszertelendl fellelhet6 Gzletekben elégitik Kki.
A gépjarmiivek a vérosok Uzleteiben — ha nem
is specidlis Uzletekben — beszerezhették mindazt,
ami a gépjarm( Uzeméhez szilkséges volt, lizem-
anyagot, kenbanyagot, vizet stb. és a kisebb
javitasokat ugyancsak megfeleld mdhelyek fel-
keresésével elvégeztethettek. Hasonléképpen a
gépjarml vezet6je és a gépjarmii utasai sajat
szlikségleteiket a varosok éttermeiben, vendéglGi-
ben stb. Kkielégithették, sét e tekintetben bizonyos
kényelmi szempontok is el6térbe keriiltek, mert
a gépkocsival kénnyen felkereshették a szamukra
megszokott vagy kedvelt ,allomast”.

A fejlédés tovabbi fokan a legfontosabb lizem-
anyag, a benzin kiszolgalasara mar nem volt
elegendd a vegyes kereskedések felkeresése, ahol
kannabdl toltotték fel a jarmiivet. A tankold gép-

%, Iaibr_%\. A zirrichi garazs javitérészlege. Az Uvegtetd j0 megvilagitast
iztosi
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jarmlvek feltorlodtak, varakozasra kényszeril-
tek. A toltés idejét le kellett roviditeni, gépesiteni
kellett. Az Ulzemanyagot arusitd, illetve kimér6
cegek Uzleti érdekb6l benzinkutakat allitottak fel,
de a szemlélet nem a kozati Uzem szakszer( Ki-
szolgalasa volt.

A kisebb javitasokra is mar kilén ,,szervisz”-ek
valtak szilkségessé, ahol alkatrészeket is lehetett
potolni. A kulturaltabb kozlekedéshez tartozott
a kocsik részleges vagy teljes megtisztitasa,
parkoldhelyek, garazsok biztositéasa.

Ezek a ,,benzinkutak™ aranylag egyszer(i forma-
ban indultak. A vérosok kézéppontjdban, késébb
a varosok ki- és bevezetd szakaszain az Ut mellett
létesultek, a kezel§ személyzet részére a mini-
maélis kényelmet biztositottdk, azok rendszerint
a legkdzelebbi hazban tartézkodtak és csak a
toltés idejére léptek ki tartdzkodasi helytkrdl.
A vérakoz6 jarmUlvek részére kilon terllet nem
volt biztositva, azok a kozlton vérakoztak és
forgalmi zavart idéztek eld.

Késébb az igények novekedtek és a kiszolgalas
mér 6nalld benzindllomésok, illetve toltallomasok
létesitését tették sziikségessé, amelyeknek esz-
tétikai megjelenése is feltlin volt. A kapitalista
orszagokban az orszagutak mentén néha 100—
200 m-re valtakozva jobb- és baloldalon ilyen allo-
méasokat lathatunk, amelyek modern, tetszetds
kialakitdsuak. Reklam célokat is szolgélnak, esti
megvilagitasuk néha fényliz6. Az allomasokon
rendszerint tébb kuat szolgaltat egyidejlileg Gizem-
anyagot, amelyeken mar tébbféle mindségl benzi-
nek, diesel-olajok sth. kulon-kilon vételezhet6k.
Ezek az utobb emlitett allomasok is altalaban
varosok, kozsegek, teleplilések belteriiletén vannak
és igy nagyobb vendéglatoipari létesitményeket
nem tartalmaznak. Az ilyen igényeket a varos
éttermeiben, cukraszdaiban, bufféiben lehet ki-
elégiteni.

Az autopélyakon ennél fejlettebb, komplexebb
megoldasok szlikségesek. Az aut6palya éppen saja-
tossaganal fogva a lakott teruleteket elkerdli.
Az autopalyara fel- és lehajtani csak az erre a
célra megfelel kiképzett csomoépontokon lehetsé-
ges. Ezek a csomoépontok ~egymast6l elég nagy
tavolsagra, 5—15 km-re vannak és a csomoépon-
tok is — Kkivéve a varosi autdpalydkat — tavol
esnek a varosoktol, illetve a kdzségektél. Az aut6-
palydn utazé a nagy sebességhez szokott és igy
a toltéallomas igénybevételénel is a gyors ltemet
kivanja meg. A tavolsagi utazasnal rendszerint
nem ismeri a csomopontok kozelében taldlhato
kozségeket, olyan mértékig, hogy tudnd, hol,
milyen toélt6allomast tartanak (zemben és azok
a nap mely o6raiban vannak nyitva, illetve zérva.
Ezek felkeresésére nem szivesen forditana hosz-
szabb, illetve bizonytalan id6t. Eppen ezért az
autépalydk létesitésével egyidejlileg az autdpalyak
Uzemanyag allomésait is meg kell épiteni. Az tizem-
anyag allomasok rendszerint egyéb funkciokra
is alkalmasak. igy itt a kilénb6z6 (izemanyago-
kon kivil Kkisebb gépjarmQalkatrészek, auté-
gumik stb. is vésarolhatok. A futdjavitdsok sza-
mara szolgélatot tartanak, a kocsik mosasa,
zsirozédsa stb. ugyancsak lehetséges.
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3. dbra. Otoszlopos tolt6allomas Pnrkersdorf-ban (Ausztria). A AVien—
Llln’zl_r: f6kozlekedési Gt mentén sok hasonld, korszer( tolt6allomas
talalhato

A vezetd és az utasok szadméara a legkuldn-
béz6bb fokozatban allnak rendelkezésre a vendég-
latdipari létesitmények : a kisméretl buffétdl kezdve
a nagy étteremig, amelynek sontése, bels§ ét-
terme, terasza stb. is van; ezen tdlmenden
mosdok, WC-K, egyes esetekben pedig szallodéak,
motelek, amelyek vagy kozvetlen az allomas
teriiletén, vagy annak kozelében épiilnek. Olasz-
orszagban olyan ,kombinatok” épiltek, ahol az
utas megszall a motelben vagy hotelben, és reggel
Uj motorral folytathatja atjat, mert az éjszaka
folyaman Gj motort szereltek a kocsijaba.

Megemlithet§, hogy ezek az allomasok néha
tiinének eredeti, kozvetlen feladatukon és Kki-
randuld, Udil6helyekké valtoznak. Az autoturiz-
mus (ticélokat keres és a kirdnduldsok vagy
tdllést célzd utazdsok alkalméval szivesen veszi
igénybe a varosok szallodain kivil a gépjarmi
palyan taldlhaté vendéglatoipari létesitményeket.

Pl. az NDK-ban a Berlin—Miinchen i aut6-
palya és a kelet-nyugati iranyd Drezda—Eisenach-
autopalya keresztezési pontjdban hires allomas
épult : a Hermsdorfer Kreutz. A Thiringia-i
hegyek fenyvesekkel boritott labanal fekszik és
az Uzemi létesitményeken felil 200 agyas szalloda
és 350 személyes étterem fogadja az utast. A széllo-
daban néha tobb napra is megszallnak az utasok
és innen kisebb kiranduldsokat tesznek autdval.

4, ébra. Kétoszlopos korszer(i tolt6allomas a IT.vsz. Wien—Trieste-i
fékozlekedési kozat mentén (Oiimpoldskirche). A megvilagités neon-
csovekkel torténik. J1 kezelGepiilet harom oldalan Uvegleltletd
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5a &bra, Tolt6allomas bejarata a Héaga—Kotterdam-i autopélya
?gzylk oldalan. A lassitosav ellenivekkel vezet a tolt6allomas elGteréhez.

el6tér burkolata klinker-tégla. A tolt6allomason telefonszolgélat
Is van. A tolt6allomast az autopalyat6l jol apolt sovény valasztja el

Az érdekl6désre jellemz8, hogy a széllodai rész
kétrészes bOvitését tervezik. A szobadkat mar
napokkal el6re lefoglaljak. Az ilyen kedvezd helyen
telepitett allomasokon nemcsak személyautok,
hanem autébuszok, vagy aut6busz conwoy-ok is
kényelmes kiszolgélast kaphatnak.

A Nemet Szovetségi Koztarsasagban a 2000 km
bosszl autopalyahaldzaton a kiszolgald lizemeket
a ,,Gesellschaft fir Nebenbetriebe” tartja fenn.
Osszesen 74 étterem és 90 tolt6allomas, illetve
szerviz Uzemel.

Az 1 tablazatban feltiintetett 40 34 = 74
éttermi szolgalat val6jdban 51 éttermet jelent,
mert 23 allomason az autdpalya jobb és bal-
oldala 0sszekottetésben van, s igy az étterem
mindkét oldalt kiszolgalhatja. Ezért a tablazat
mindkét kozlekedési iranynal figyelembe vette
ezt a 23 helyet ; 28 étterem az autopalyanak csak
egyik oldalan van, az ellenkez§ oldal &ssze-

1 &bra. Hermsdorfer—Kreuz a Ber-
lin—Miinchen-i aut6palya legnagyobb
tolt6alloméasa és pihen6helye. ~ A “nagy
forgalom ellenére a ,,Rasthof* még Ku-
16n" reklamot is osztogat. Baloldalt fent
részlet a sontésbol, jobboldalt lent az ét-
terem lathat6. Baloldalt lent az étterem
és a szalloda bejarata

kozlekedéstudomanyi szemle

3b 4bra. A tolt6alloméas kétoszlopos. A személyzet fehér egyenruhat
vllse,l. _ﬁkocm ablakait dijmentesen lemossak azalatt, mig a toltést is
elvégzi

6. abra. lker-elrendezés(i tolt6allomas a Berlin—Halle-i aut6palyan.
A hattérben a tolt6allomasrol az autopalyara felhajto jarmlvek " lat-
hatok. Az autopalyatol a tolt6allomast sovény valasztja”el. Burkolata
kiské. Jobboldalt a szigeten telefonfiilke Iathatd. Az alloméason étterem
és buffé is mikodik
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kottetése nélkil, igy ezek a tablazatban csak
egyszeres értékkel szerepelnek.1

A 45 -+ 45 = 90 tolt6allomas kozil 60 éttermi
berendezésekkel van kapcsolva. A tablazat végén
taldlhaté Aatlagtdvolsdgok azt mutatjak, hogy
kereken 50 km tavolsadgban létesiltek ezek az
Uzemi létesitmények.

A toltéallomasokon gondoskodni kell posta-
szolgalatrél, telefonszolgalatrol és az orszaghata-
rok kozelében pénzvaltohelyrdl is. Nagy varosok
kozelében ezeken az allomasokon célszer(i idegen-
forgalmi iroda vagy Kkirendeltség létesitése is,
mert a kilféldi halasan wveszi, ha szallashelyet
biztositanak vagy ajanlanak részére. Ismeretes,
hogy ilyen szolgalat kilfoldon a repul6tereken joél
mikddik, habar az (tbaigazitasért minden eset-
ben fizetni kell.

A kiilénb6z8 tipusd és méretld allomasok jove-
delmezd (izemek lehetnek ; a nyugati orszagok-
ban egész specialis lizletaggd nétték ki magukat.
A hasonlatossag tehat a vasutlizemi és allomasi
berendezésekhez itt is kibontakozik.

A tolt6allomésok az ismertetett korszerl Kki-
alakitassal sem tudjak a névekvé forgalom igényeit
kiszolgalni. Neheziti a kiszolgalast a kilonféle
Uzemanyagfajtdk szaporodasa. Pl. hazai alloma-
sainkon eleinte kétféle, ma mar 5-féle izemanyagot
szolgéalnak ki, s ez ugyanannyi kutoszlop épitését
kivanja meg. Az oszlopok kihasznalasi foka nem
egyenld és a kézi toltés idot és személyzetet igényel.

Anglidban a kiszolgalas tokéletesitése két irany-
ban tapasztalhatod : egyrészt a kutak mikodésé-
nek automatizalasa (a szivattylkat pénzérme
bedobédsa hozza mozgasba), mésrészt a tobbféle
Uzemanyag koncentralasa. A hirek szerint Dél-
Anglidban Gjabban épitett kutak egyetlen tom-
I16jén keresztiil hétféle Uzemanyag adagolhaté.
A Kkivant (zemanyagfajta Kkivalasztdsa a kut
oldalan elhelyezett atkapcsol6kar bedllitasaval
végezhetd el.

Lathat6 tehat, hogy az Uzemi berendezések
kilfoldén is allandd fejlédésben vannak.l

1 Lasd : Revue Générale des Routes, 1959. évi 3. sz.

8. dbra. A llermsdorfer—Kreuz szélloda éttermének elGtere, parkol6-
hely 300 gépkocsi részére

Bizonyos értelemben Uzemi létesitménynek sza-
mitanak a pihend-parkol6 helyek, amelyek az auto-
palya mindkét oldalan 3—6 km tévolsagban
épulnek. A Bruxelles—Ostende-i autépalyan ilyen
ledlléhelyek 500 m-énként vannak. Ezeknél a
pihen6helyeknél mindig latni féleg motorkerék-
parokat és személygepkocsikat, amint kisebb
Javitasokat, vagy igazitasokat végeznek a jar-
mveken és ilyen értelemben (zemi létesitmény-
nek is tekintenddk. Vannak, akik csak pihenés
céljara veszik igénybe e parkol6helyeket, kivalt
akkor, ha szép helyen, erd6 szélén, forrds mellett
stb. telepiltek, ahonnan szép kilatas nyilik a kor-
nyékre, vagy a legkozelebbi varosra. Ezeket a
parkol6helyeket izlésesen és oOtletesen lehet Kki-
képezni, aranylag jelentéktelen koltséggel. Salz-
burg kornyékén pl. tébb helyen szép szobrokat
helyeztek el.

A fenti létesitmények sziikségessége és jelent6-
sége nalunk még nem mehetett at a koéztudatba,
mert hiszen Magyarorszagon csak most épll az
els6 autépalya, de fékozlekedési Utjainkon mar
alapos izelit6t szereztek jarmivezet8ink e tekin-
tetben, kiléndsen a nyéari cstcsforgalmi idészak-

1. tablazat

Ettermek és tolt6allomasok a Német Szévetségi Koztarsasag autépalyahalézatan

Ette- ToIt6- Ette- Tolt6- © w g Ette- TOIt6- Ette- TOIt6-
Autépélya neve rem all. rem all. =g~ rem all. rem all. Autépélya neve
ésirany szerint megjeldlt \g—% < ésirany sz?(rjinlt megjelolt
oldala e Askozti = 0 8 4sk6zti oldala
4 gymaskdzti 5« o 4 egymaskozti
szama 4 tav. km < 2 SFAM A4 tav. km
Libeck—Hamburg 3 2 19 28 57 — 2 28 Hamburg—Lubeck
Hamburg—Bréma 3 3 42 42 127 4 3 32 42 Bréma—Hamburg
Northeim—Karlsruhe 8 10 60 48 482 6 8 80 60 Karlsruhe—Northeim
Karlsruhe—Miinchen 6 5 45 54 268 5 6 54 45 Minchen—Karlsruhe
Minchen—Salzburg 2 3 62 42 125 2 4 62 31  Salzburg—Minchen
Hannover—Kaln "7 8 49 33 343 8 10 43 31 Kéln—Hannover
Kéln—Frankfurt 5 5 34 34 171 4 4 43 43 Frankfurt—Koln
Hannover—Helmstedt 3 3 30 30 89 2 2 45 45 Helmstedt—Hannover
Hof—Minchen 3 6 91 45 272 3 6 91 45 Minchen—Hof
0sszesen : 40 45 1934 34 45
Atlagos .tavolsag két :
iranybél szamitva 52 43 52 43
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ban. A tolt6allomasok elégtelen szdma és nem
megfeleld6 méretli kialakitdsa gyakran zsufolt-
sagot, torlodasokat okoz és a vezetOk, illetve
utasok tirelmetlensége nem kivanatos jeleneteket
is eredményez. Megitélésiink szerint halaszthatat-
lanul surgés a toltéallomasok kérdésének intézmé-
nyes és atfogd kezelése.

Hogy ez eddig nem tértént meg, annak magya-
razata az, hogy a ,kozuti (izem”-nek és a pélya-
nak nincs kézds gazdaja, mint a vasuti Gzemnek és
palyanak pl. a MAV. Az Uzemanyagellatas rész-
ben az AFOR feladata, mely kereskedelmi szer-
vezetnek tekinthetd. (Nem minden gépjarm( az
AFOR kutjainal veszi fel az (izemanyagot, hanem
az aut6buszok a telephelyen, egyes tehergépkocsik
az Uzem teriletén tankolnak.) Még nagyobb tavol-
sag vélasztja el a kérdéstél a vendéglatbipart,
amelynek az autopalydk esetén kilon ellatd
halézatot kellene kiépitenie (pl. az NDK-ban ezt

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

9. dbra. Az APOR si¢foki (j toltiialioinasa.
Epitészeti megoldasa igen tetszet6s

a MITROPA tartja kezében ; ugyanaz a szerv,
amely a német vasiti hal6kocsikat és vasuti
étkezdkocsikat is Uzemelteti). Ugyancsak kilon
szervezet a gépkocsijavito ipar, a szerviz szolgalat
stb. Nem sziikséges részletezni, hogy még tavolabb
all e komplex kérdéstdl a postaszolgalat, az idegen-
forgalmi szolgélat, a pénzvaltd szolgalat stb.

A kilonféle szervezetek igényeinek és beruhazasi
hiteleinek 0sszehangolasa a jelenlegi mddszerekkel
nem bizonyult lehetségesnek.

Az autopalyakon és autdutakon kiilén ,,iizemel-
tet6 szervezet” felallitdsa, a tobbi fékdzlekedési
Uton pedig — beleértve a varosi féutvonalakat
is — az eddiginél szervezettebb egyuttm(kodés
kiépitése szikséges.

-Ennek az ismertetésnek az a célja, hogy a
kérdest — jelentségének megfeleléen — kiemelje
és alkalmat adjon a termékeny vita meginditasara.
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A nemzetk6zi kozati arufuvarozasi jog alakulédsa
és a magyar gepkocsikkal végzett arufuvarozas*

Er. ZELEY ISTVAN

BEVEZETES

A gépjarmifuvarozas a szazadforduld, elején
indult eroteljes fejlédésnek. Ezt a fejlédést meg-
gyorsitotta az els6, majd féképpen a masodik
vilaghéborld. A héaborl okozta sebekbdl lassan
gyogyuld vasutak mellett a nagyteljesitményd,
modern tehergépjarmiivek segitségével 0j szalli-
tasi forma alakult ki : a kozati nemzetkdzi aru-
fuvarozas, vagy amint német kifejezéssel talalob-
ban nevezték el : , die grenziiberschreitende Stra-
Renglterbeférderung”, — a hataron atmend kozuti
arufuvarozas.

Ennek a széallitasi formanak kifejlédése arra az
id6szakra esik, amikor a kezdetben csupan még
csak rovidtavolsagu, helyi szallitdsokat végz0
gépkocsifuvarozas attori a korzeti, a zdnahataro-
kat és a gazdasagi élet sziksegleteinek megfeleléen
el6szor kozepes, majd nagy tavolsagokban is
vallal fuvarokat. A nemzetkdzi kozuti arufuva-
rozds — technoldgiai szempontbél — tulajdon-
képpen nem mas, mint hatdron atmendé tavolsagi
fuvarozas ; fejl6désének el&feltétele a nagytelje-
sitményl, 180—220 LE motorokkal felszerelt
15—24 t hasznos terhelés(i tehergépjarmlvek (pot-
kocsis vagy nyerges potkocsis szerelvények) meg-
jelenése.

A nemzetkdzi kozati &rufuvarozéas elsésorban
a nemzetkozi kereskedelem igényeit hivatott szol-
galni. Eppen ezért ezzel a szallitdsi moddal kap-
csolatban felmeriilt kérdéseket mindig a nemzet-
kozi kereskedelem tukrében, az egyes orszadgok
kilkereskedelmi érdekeinek fényénél kell vizsgalni.

Ez a szallitasi forma maga is ilyen sajatos kil-
kereskedelmi érdekb6l jott létre. A nemzetkdzi
kereskedelem keretében szallitasra kerill§ arukat
jelentds fuvarozasi koltségek terhelik, mégpedig
az Gtvonalnak rendszerint nagyobb részén idegen
valutdban, ami természetesen hatrdnyosan be-
folyasolja az egyes orszagok fizetési mérlegét.
Minden orszag igyekszik tehat ezeket a koltsé-
geket csokkenteni. Erre pedig a legegyszeriibb
modszer, ha a fuvarozast hazai fuvareszkédzzel végzi.

Ez az G széllitdsi forma éppen arra nyujt
lehetdséget, hogy az export-orszag sajat fuvar-
eszkdzével vevojének minél nagyobb tavolsagra,
helybe széllitsa az arut, az import-orszag pedig —
ha érdeke igy kivanja — sajat fuvareszkdzével
alljon az eladd raktardhoz a megvasarolt aruért.

Egy orszag kilkereskedelmét egységes egész-
nek felfogva, kdzombds ugyan, hogy a fizetési
mérleget terhel6 fuvarkoltségek megkimélése sajat
vagy idegen szamléara végzett széllitasi tevékeny-
ség eredménye-e. Mivel azonban ezuttal els6sor-
ban. a nemzetkdzi kozati arufuvarozas fuvarjogi

* A szerz6nek a Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet
4ltal rendezett Fuvarjogi Napok-on, 1962. oktéber 12-én
elhangzott el6adéasa. (Szerk.)

kérdéseivel kivanunk foglalkozni, a tanulmény
megéallapitasai els6sorban az idegen szamlara,
dijazas ellenében végzett fuvarozasra vonatkoznak.

Annak érdekében, hogy a nemzetkdzi kozuti
fuvarozas fuvarjogi kérdéseit tisztdbban lathas-
suk, meg kell ismerniink ennek a fuvarozasi
tevékenységnek fébb jellemz8it. Ezeket a fébb
jellemvonasokat legkdnnyebben (gy vildgithat-
juk meg, ha dsszehasonlitjuk a vasuti nemzetkozi
arufuvarozasi tevékenységgel.

Mindkét fuvarozas soran az aru — és vele egyitt
a fuvareszkdz is — elhagyja egyik orszag (a fel-
adasi orszag) teruletét, hogy egy méasik — szom-
szédos vagy tavolabb fekvé orszdg (a rendel-
tetési orszdg) — teruletére jusson. Amig azonban
a vasuti nemzetkozi &rufuvarozds soran az aru
tovabbitasat — tehéat a tulajdonképpeni arumoz-
gatast — altaldban mindegyik orszagban az illet6
orszag sajat honos vasutja (allamvsat vagy
maganvasut) sajat vonoerejével, személyzetével
és egész szervezetével végzi, addig a nemzetkdzi
kozati arufuvarozasndl nemcsak az aru és a
szoros értelemben vett fuvareszkdz hagyja el a
feladasi orszag teriiletét, hanem a vasuti fuvaro-
zastél eltéréen, a tulajdonképpeni arutovabbitasi
tevékenységet, a vontatast is az egész Gtvonalon
ugyanaz a fuvarozo latja el, amely a feladaskor
az arut fuvarozasra felvette.

Amig tehat vaslton az &rufuvarozast nemzet-
kozi viszonylatban tobb vasit egymast kdvetve,
lancszer(ien hajtja végre, addig a kozuton —
kevés kivételtdl eltekintve — az egész Utvonalon
ugyanaz a fuvarozé veégzi, anélkiil, hogy a fuva-
rozasi utvonalon fekv6 kiilénbdz6 orszagok terii-
letén az arut tovbabfuvarozasra helyi fuvarozé-
nak adna at.

A nemzetkdzi kdzati arufuvarozas kiilénleges
jellemvonasa tehat : a fuvarozo véllalat dijazas
ellenében a fuvarozasi Gtvonal mentén fekv6 kuldn-
boz6 orszagok terlletén végez fuvarozasi tevékeny-
séget. Nemcsak tanulmanyunk szempontjabdl,
de altaldnos szempontbol is a kdzati nemzetkozi
arufuvarozas tekintetében éppen ennek van dont6
jelentBsége.

Nem tartozik ugyan szorosan ehhez a targy-
kérhoz, de a teljesség kedvéért meg kell emliteni,
hogy az ilyen fuvarozds nem mas, mint kalfoldi
allampolgar altal végzett, jovedelmezd kereskedelmi
tevékenység. Természetes tehat, hogy a kulfoldi
fuvarozd ebben a tekintetben teljes mértékben
ald van vetve mindazon orszag torvényeinek és
rendeletéinek, amelynek terliletén a fuvarozasi
tevékenységet éppen folytatja. Ebb6l kovetkezik,
hogy az esetnek megfelel6en addt koteles fizetni,
iparengedélyt koteles kivaltani (ebben az esetben
kozlekedési engedélyt), nem szamithat mas fuvar-
dijat, mint ami az illet6 orszgban kotelezd ar-
szabasként ki van hirdetve. Arrdl — mint egészen
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magatdl értet6dd jelenségr6l — mar nem is kiva-
nok szélni, hogy ala van vetve az illet§ orszag
kozuti kozlekedésrendészeti szabalyainak, az utak
profilja altal meghatarozott suly- és mérethata-
roknak, a Kkiszolgalo személyzetet illet6en az
Gtlevél- és vizumelGirasoknak, valamint deviza-
szabalyoknak, végil, de nem utols6é sorban a gép-
jérlin(]vet és az arut illetben a vamjogi szabalyok-
nak.

A kérdés, amivel foglalkozni kivanunk, kizaré-
lag arra vonatkozik, hogy milyen fuvarjogi sza-
balyok ald esik az a fuvarozasi szerz6dés, amelyet
a fuvarozé és a feladd tobb orszag teriletét érint6
fuvarozésra kotott.

Az arufuvarozas, a kozuati arufuvarozas is a
kotelmi jog, egyes orszagokban a kereskedelmi
jog korébe es6 ugylet. Annak elbiralasanal tehat,
hogy a nemzetkdzi viszonylatban végzend6 kdzuti
arufuvarozasra vonatkoz6 fuvarozési szerzOdésre
mely orszag jogat kell, illetéleg lehet alkalmazni,
a nemzetkdzi maganjog teriiletén érvényesilé kolli-
zios szabalyok veend6k figyelembe.

Tanulmanyunk végcéljat tekintve, abbol az
allapotbdl indulunk ki, amikor még semmiféle
hatalyos nemzetkdzi jogszabaly nem létezett, tehat
az 1961. jalius 2. el6tti helyzetb6l. (Ezen a napon
lépett ugyanis életbe a nemzetk6zi kdzlti aru-
fuvarozési szerz6désekr6l sz6l6 genfi Egyezmény.)
El6re kell még azt is bocséatani, hogy a kozuti
arufuvarozasra még ma sincs minden orszagban
specialis jogszabaly (mint nalunk a GFSZ, vagy
az NSZK-ban a KVO), hanem ezekre az tigyletekre
a kereskedelmi torvénynek, vagy a polgari tor-
vénykonyvnek a fuvarozasrol szolé cikkeit alkal-
mazzak.

Ha nincs hatalyos, az egyes orszagok szuvere-
nitasat korlatozd, bels6 jogszabalyaik helyébe lép6
nemzetkdzi szerz6dés, a nemzetkdzi kozuti aru-
fuvarozési Ugyletekre a bels§ jogszabalyokat kell
alkalmazni. A kérdés csak az : melyik orszag
bels§ jogat ?

A vadlasztds elég nagy, hiszen — mint mar
emlitettik — a szerz6d6 felek lehetnek kiildn-
b6z6 orszagok allampolgarai. Az atvevd természet-
szer(ien ismét mas allam polgara. A szerz6déskotés
helye, a fuvarozésra felvétel helye — magéatol
értetéd6éen — mas orszaghan fekszik, mint a
teljesitésre, a kiszolgaltatasra Kijelolt hely ; de
ezek egyike sem kell, hogy sziikségszer(ien egybe-
essék a szerz6dd felek, illetve az atvev6 allam-
polgarsagaval. Az elképzelhet§ esetek széles skala-
laja taldlhatd, kezdve a legegyszer(ibb esett6l,
amikor a magyar fuvarozé magyar kilkereskedelmi
véallalattal Magyarorszagon kot fuvarozasi szerz6-
dést valamely kilfoldi orszagba torténd arufuva-
rozasra, egészen a legdsszetettebb esetig, amikor
pl. magyar fuvarozé vallalat az NSZK teriiletén,
angol céggel kot fuvarozasi szerz6dést Cseh-
szlovékiaba toértén6 fuvarozasra, és igy tovabb.

Miutan azonban célunk nem pusztan elméleti
fejtegetés, hanem a gyakorlati életben jelentkez6
jogi problémak helyes megoldasanak keresése,
a kérdést leegyszerUsitjuk a magyar kilkereske-
delmi élet keretében jelentkezé eshetOségekre.

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMI.E

A FUVAROZAS| SZERZODESRE
ALKALMAZHATO JOGOK

Vegyunk tehdt még az 1961. julius 2. el6tti
id6bol egy egyszer( peldat :

Magyar fuvarozé vallalat Magyarorszagon ko-
tott fuvarozasi szerz6dést magyar kiilkereskedelmi
véllalattal a hataron tulra torténé arufuvarozasra.
Nemzetk6zi szerz6dés, vagy Kkilon szerz6déses
kikotés hianyaban a PTK. 506. 8-a szerint erre
az lgyletre a PTK XLI. fejezetének rendelkezé-
seit kell alkalmazni. Ennek megfelel6en tehét a
kizérolag két magyar vallalat kozott Magyar-
orszagon kotott szerzddésbdl szarmazd jogvitakat
a hazai jog alkalmazéséaval kell megoldani.

Ha a magyar fuvaroz Magyarorszagon osztrak

| kotott fuvarozasi szerzodést, a szerz6do

felek kulon  allampolgarsaga  kdvetkeztében az
alkalmazandd jog kivalasztasanal — hacsak a
szerz6dg felek ™ a. fuvarozasi szerzGdesben mést
nem Kkotottek ki — a nemzetkozi maganjog
kolliziés szabélyait kell alkalmazni. Vélemenyln
szerint epben a tekintetben a ,.locus regit acium”
elve énvenyesiil és ennek megfelelen a szerzodés-
kotés helyén, tehat a Magyarorszagon érvényes
jog @ mervads, s

A kotelmi jog terlletére vonatkozoan altala-
ban vitathatd a szerzGdéskotés helye joganak,
a ,lex loci contractus”-nak érvenyesulése,  mert
nemzetkdzi kotelmi u%yle_tekn_.el a Kotelem targyat
illeten_ rendszerint KOzOmbos a  szerzGdeskotés
hgg/e Fuvarozasi szerzodéseknél azonban a szer-
z0dkskatés helye altalaban egybeesik az arunak
a fuvarozasra felvétele h(%a/(éés\/el" tehat a szerzOdés-
kotés helyének a szerz targyat illetGen fon-
tossaga van. . - «

A fargyalt példa ese'tében a fuvarozési szerz6-
dés ketsegtelentl a magyar jogszabalyok alapjan
jon létre; a fuvarozasi szerzGoés. végrehajtasa
6s teljesitése azonban tulsulyban idegen orszag
terliletére, az atmend orszagok és a rendeltetési
hely orszaganak tertletére esik.

fuvarozasi szerzOdés végrehajtasanak az
atmeneti orszagok teryletére esd szakaszaval kap-
csolatban_a fuvarozQ és a fuvaroztatd kozott
jogvita ritkdn merGlhet fel, hiszen ezeken az
orszagokon a kuldemény csupan athalad. EIG-
fordulhat mégis pl., hody az arut baleset va
arukar miatt nem lehet tovabbfuvarozni. Fel-
mertl a kerdés: a feladd értesitésére, az aru
beraktarozasara, vagy esetleges értékesitésére a
m%ar Jogsz,abzgﬁlq at kell-e alkalmazni, va
annak az orszagnak jogat, ahol az aru tartozkodik.
ElGfordulhat az is,"hogy az atmeneti orszagban
érvenyes |og§z_abal ok~ egyszertien lehetetlenné
tesziK a feladasi hely joga alapjan kotétt fuvaro-
zasi  szerzOdés vegrehajI asat. 'Nem lehet tehat
a fuvarozot elmarasztalni, mert adott esetben
a fuvarozési szerzGdés végrehajtasa soran egyeb-
ként is az atmeneti orszag joga szerint jart el.

Az alkalmazando jogszabalyok megvalasztasa-
nak kérdése fOként & rendeltetési hely orszagaban
okoz gondot. Az atvevO a feladasi orszagban,
az’ott érvenyes heg\//l jog, alapjan Ietre%ott uva-
rozési szerzOoés kedvezmenyezettje. A fuvarozasi
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szerz6dés ugyanis — a jogi irodalomban &ltala-
nosan elfogadott alldspont szerint — harmadik
javara kotott szerz6désnek tekinthet6. Az atvevét
tehdt — mint kedvezményezettet — az altalanos
jogelmélet szerint nem illetheti meg tébb, mint
amit a javara kotott szerz6dés részére stipulat
Az atvevl és a fuvarozd kozoétt a fuvarozasi
szerz6déshol keletkez6 jogvitak eldontésénél ezért
a szerzOdéskotés helyének joga az iranyadd.
Az atvevd tébbre nem tarthat igényt, mint amit
ez a jog, illetve ennek megfeleléen kotott szerzé-
dés részére megallapit. lIgényt tdmaszthat tehat
a felhozott példaban a PTK szerint az elveszett
aru teljes értékére, de — a fuvarozé szandékossa-
gat kivéeve — nem kovetelheti az elmaradt haszon
megtéritését. Viszont a fuvarozé sem hivatkozhat
mas mentességi okra, mint amit a PTK megallapit,
még akkor sem, ha a kiszolgaltatasra kijelolt hely
joga ennél tobb mentesitd korlilményt fogad el.
Nem hivatkozhat természetesen a kartérités mér-
tékét korlatoz6 helyi jogszabalyokra sem. Leg-
aldbb is magyar birdsag el6tt folyé perben nem
sok sikerrel kecsegtetne az ilyen kisérlet. A Kki-
szolgaltatasra kijelolt hely orszaganak birdsaga
el6tt folydo perben esetleg probalkozhatna a
felel6sséget enyhité helyi jogszabalyokra hivat-
kozni. Ez a birésdg az alkalmazand6 jogszabaly
kivalasztasanal sajat orszaganak Kkollizids sza-
balyait veszi figyelembe, és az ezek adta lehet6sé-
gek keretei kozott — elképzelhetéen — a fel-
peresre kedvezébb jogot alkalmazza majd.

Fuggetlendl attol, hogy ebben az esetben a
gyakorlatban mi torténnék, annyi mindenesetre
maris megallapithatd, hogy az atvevd és a fuva-
roz6 kozotti jogvitdknal az alkalmazandd jog
tekintetében bizonytalansag uralkodik.

A perbeni jogalkalmazason kiviil azonban a
fuvarozot a teljesités helyén olyan kotelmek is
terhelhetik, amelyekre nézve a szerz6déskotés
helyének joga esetleg mésként rendelkezik, mint
a kiszolgaltatasra kijelolt hely orszaganak joga,
pl. az atvevl értesitése, az aru rendelkezésre
bocséatdsa, a karmegallapitas stb. Ezek olyan
helyi jelleg el8irasok, amelyeket még az altala-
nos jellegd nemzetkdzi fuvarozasi szerz6dések
sem vonnak szabalyozas alad, hanem szabadon
engedik érvényesiilni a helyi jogot. Nemzetkdzi
szerz6dés hidnyaban tehdt még inkébb indokolt,
hogy a fuvarozési szerz6dés teljesitésének utolso
aktusanal, a Kkiszolgaltatasnal még akkor is a
helyi jog — ebben az esetben a ,,lex loci executionis™
— érvenyesiljon, ha torténetesen ugyanerre a
jogi aktusra a szerzddeéskdtés helyének joga is
tartalmaz el@irasokat. Természetesen, jogvita ese-
tében ismét birdi mérlegelés targyat képezi majd,
hogy a fuvarozd akkor jart-e el helyesen, amikor
a teljesités helyének joga szerint ténykedett,
vagy inkdbb mégis a szerz&déskotés helyén érvé-
nyes jogszabalyokat kellett volna megtartania.
llyen korilmények kozott alig lesz elkeriilhetd,
hogy nemzetkdzi szerz6dés, vagy kilén szerz6dé-
ses kikdtés hianyaban a kozati nemzetkdzi aru-
fuvarozasi ugyletre vonatkoz6an ne meriljon fel
a kilonbdz6 jogok alkalmazasanak lehetésége, és
hogy a megoldas érdekében ne kelljen a nemzet-
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kozi maganjog kolliziés szabalyaihoz folyamodni.

Még szembet(in6bb ez a jelenség az ellenkez6
irinyld, —e az import-fuvarozasoknal. Ilyenkor
a magyar fuvarozo vallalat kalféldon, idegen
allambeli céggel, mint feladéval kot fuvarozési
szerz6dést. Ezzel kapcsolatban el kell oszlatni
egy, mar tébbizben felmerilt nézetet. A magyar
fuvarozo6 vallalat kalféldén mindig kalféldi fuva-
roztatdval kot fuvarozasi szerz6dést. A magyar
vallalattél rendszerint arra kap megbizast, hogy
idegen orszag terliletén a megjeldlt cégtél, mint
felad6tol vegye fel fuvarozasra a Magyarorszagra
rendelt arut. Ez nem azonos azzal a megbizéssal,
amelynek elfogadasaval — az altalanos jogi fel-
fogas szerint — kozati arufuvarozads esetében
a fuvarozési szerz6dést mar létrejottnek kell
tekinteni (L a GFSZ 73. §-4t). Az ilyen megbizés
legtobbszor nem is szdl egyedileg pontosan meg-
hatarozott &rufajtara és arumennyiségre, sét, meg
a rendeltetési helyet sem mindig a magyar meg-
bizé hatarozza meg. Ennek a megbizdsnak kdvet-
keztében a magyar fuvarozé vallalat és a magyar
kulkereskedelmi véllalat kozott megbizasi Ugylet
jon létre. Onként felmeril a kérdés, vajon a PTK
516. § (1) bekezdése alapjan nem tekinthet§-e ez
szallitmanyozasi Ugyletnek és az ilyen megbizas
elfogaddsaval nem valik-e szallitmanyozova a
fuvaroz6, vagy legaldbbis mellékizletagként nem
végez-e ezzel szallitmanyozasi tevékenységet ?

A kérdés eldontését nyitva hagyjuk, miutan
nem illik bele egészen jelen tanulméany kereteibe.

Fentiekre figyelemmel, az importfuvarozasra
sz0l6 fuvarozési szerz8désre vonatkozoan is el kell
ismerniink a ,,locus regit actum” elvét, hacsak
nem akarunk kovetkezetlenek lenni. Ez ebben az
esetben azt jelenti, hogy nemzetkdzi szerz6dés,
vagy kilon szerz6déses kikdtés hianyaban erre a
fuvarozasi szerzddésre a feladasi hely, tehat jelen
esetben egy idegen orszag jogat kell alkalmazni.

A fuvarozasi utvonalon fekv6 atmeneti orszagok
teruletén alkalmazand6 jog tekintetében a helyzet
lényegében azonos azzal, amit az exportfuvarozas-
sal kapcsolatban mar ismertettiink.

Ismét bonyolultabb a kérdés a kiszolgaltatasra
kijelolt hely orszagaban, amely ebben az esetben
Magyarorszdg. A kulfoldon kotoétt  fuvarozési
szerz6des kedvezményezettjét, a magyar atvevét
sem illetheti meg — az A&ltaldnos jogelmélet
szerint — tébb jog, mint amit részére a feladasi
hely joga szerint kotott szerzddés stipulal. Ha
tehat a feladasi hely joga a kartérités mértékének
Osszegszer(i korlatokat szab, a magyar atvevé
nem tarthat igényt a PTK 503. § (1) bekezdése
szerint az elveszett dolog teljes értékének meg-
téritésére, ha ez tobb, mint a kartérités megenge-
dett legnagyobb &sszege. Viszont a fuvarozd sem
hivatkozhat sajat mentességét bizonyitd olyan
korilményre, amely a feladasi hely joga szerint
nem tekinthet§ mentességi oknak.

Kulféldi birdsag elétt folyd perben ez az allas-
pont tisztdn érvényesil. Magyarorszagon inditott
perben azonban a magyar birdésag esetleg a koz-
rendre, az ,,ordre public”’-ro hivatkozva vonakodik
majd a szerz8déskotés helyének jogat alkalmazni.
Ehhez azonban az szilkséges, hogy az elveszett
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dolog teljes értékének megtéritését a szocialista
jogrend olyan alapvetd elvének tekintsék, hogy a
»Clause d'ordre public” alkalmazasa indokolhatd
legyen. Természetszeriileg, ilyenkor azutan min-
den tekintetben a lex fori-t kell alkalmazni ;
altalanos elv ugyanis, hogy egyetlen ugyletre
tobbféle jogterulet szabalyai nem alkalmazhatok.

TOREKVES A JOGEGYSEGRE ; CMR

Nem célunk annak eldéntése, hogy egy konkrét
kozati arufuvarozasi szerz6désre ennek vagy
annak a jognak alkalmazasa helyes-e. Csupan arra
kivantunk ravilagitani, hogy nemzetkdzi szerz6-
dés hianyaban, illetve szerz6déses kikotés nem-
létében egyetlen fuvarozasi szerzGdésre egyszerre
tobb jogterllet szabalyainak alkalmazhatésaga a
gyakorlatban is felmeril. Ugy Véljik, a fenti
példdkkal ehhez a megallapitdshoz elegend6
bizonyitékot szolgéltattunk.

Ha pedig ez igy van, akkor egészen természetes-
nek latszik minden olyan torekvés, amely akar
tobboldali nemzetkdzi szerz&dés, akar konkrét
egyedi fuvarozasi szerz6dések, vagy esetleg alta-
lanos érvényli fuvarozasi feltételek Gtjan a jog-
egység minél teljesebb megvalositasat célozza.

Mint emlitettik, a nemzetkdzi fuvarozassal
kapcsolatos kérdéseknél mindig a nemzetkozi
kereskedelem érdekeit kell szem el6tt tartani.
Erdeke-e tehat a nemzetkdzi kereskedelmi élet-
nek a jogegység megteremtése ? Afelett nem lehet
vitatkozni, hogy a fuvarozénak feltétlenil érdeke.
Csak igy lesz ugyanis vildgos a fuvarozd vallalat
el6tt, hogy egy-egy konkrét fuvarozasi szerz6-
deésbdl kifolyolag milyen felelésség terheli, csak
igy keriilheték el olyan helyzetek, amelyekben
a peres eljaras soran a vartnal nagyobb mértékben
vonjak felelésségre, vagy kisebb mértékben képes
magat a felel6sség al6l mentesiteni, mint ahogy
azt a fuvarozasi szerz6dés megkdtésekor elkép-
zelhette. 4

A fuvarozas nem oncél, hanem szolgaltatas.
Mint ilyen, tartozik megbizdi részére a legtagabb
lehet6ségeket biztositani nemcsak a fuvareszkéz
megvalasztasara, hanem a fuvarozasi kockéazat-
nak a vevé és eladd, illetleg az exportér és
import6r kozotti megosztasara. Tervgazdalkodo
orszagban jogszabalyi uton kell biztositani, hogy
a kilkereskedelem az adott Ulgyletnek legmeg-
felelébb megoldasi modot valaszthassa. Eppen
ezért helyes lenne, ha a szocialista orszagok kozott
a kilkereskedelmi szerz6déseket szabalyozo Alta-
lanos Szallitasi Feltételek tdgabb lehetGséget biz-
tositananak arra, hogy a felek kozuti fuvarozés
esetére szabadon a&llapodhassanak meg abban,
meddig viselje az eladd a karveszélyt. Ezzel
novelni lehetne a kozati fuvarozasban rejlé rugal-
massag hatadsat. T6kés viszonylatban viszont hely-
telen volna a jogegységre valé térekvéssel szem-
ben annak a lehetdségét hangoztatni, hogy az
export6r és importér kozuti fuvarozasnal esetrél-
esetre kilon is megallapodhat a teljesités helyé-
ben, illetleg a karveszély véllalasanak hatar-
pontjaban. Amig nincs altalanos érvény(i, minden
teriletre Kiterjedd nemzetkdzi szabalyozas, ez
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az esetenkénti megallapodas csak gatolna a kozuti
arufuvarozas jovo fejlédését. A szerz6d6 felek
(exportdr és import6ér) ugyanis, nem ismervén
a kozati fuvarozé vallalatok karfelel6sségének
mértékét, kilonbozé' biztositékokat kovetelnének
egymastol. A teljesités helyének, illet6leg a kar-
veszély vallalasanak ilyen esetenkénti meghata-
rozasara akkor is lesz lehet6ség, ha egyébként a
nemzetkdzi kdzati arufuvarozas teriiletén is teljes
mar a jogegység. llyenkor persze mar sokkal
ritkdbban lesz majd szikség ilyen kilonleges
megallapodéasokra, miutdn a felad6 és az atvevd
is ugyanazon jog alapjan érvényesitheti a nemzet-
koézi kozati fuvarozédsra vonatkoz6 szerz6déshél
keletkez6 kartéritési igényeit.

Nem talzunk talan, ha azt mondjuk, hogy a
kulkereskedelemnek legaldbb olyan érdeke flizédik
a jogegyseég megteremtéséhez, mint a fuvarozonak.
Nem véletlen, s6t éppen ennek tulajdonithatd,
hogy bosszl targyalasok utan elkészilt és Géni-
ben 1956. marcius 19-én az Eurdpai Gazdasagi
Bizottsag Belfoldi Szallitdsi Komitéjaban alairtak
a ,,Nemzetkdzi kozati arufuvarozasi szerzédésekrol
sz6l6 Egyezmény”-t, a CMR-t.

A nemzetkdzi kozati arufuvarozas terén a jog-
egység megteremtését — amint az el6z6ekben
lattuk — nem az tette szikségessé, hogy a fuva-
rozas végrehajtasaban egymast kovetve részt-
vevd orszagok fuvarozdinak egyetemleges felels-
ségét megallapitsdk és szabalyozzak. Sokkal inkébb
az volt ennek a természetszer( torekveésnek moz-
gatdja, hogy az ugyanazon fuvarozé altal kotott
és tdbb orszag terililetét érintve végrehajtott
fuvarozési szerz6désre kétséget kizaréan egyetlen
jog legyen alkalmazhat6, illetve alkalmazando.

Mint mas, hasonlé targyld nemzetkdzi egyez-
mény, a CMR is azabalyozza a fuvarozasi techno-
l6gia keretébe tartozo kérdéseket, mint az aru
fuvarozésra felvétele, a fuvarlevél, az arut kisérd
okmanyok, fuvarozasi és kiszolgaltatasi akada-
lyok, a feladé és a cimzett rendelkezési joga, a
kiszolgaltatas stb. ; tartalmazza ezen Kkivil a
fuvarozoi felel6sségre vonatkozé anyagi és eljaréasi
jogi szabalyokat ; végul az Egyezmény terileti
hatalyarél, életbeléptetésérl, az Egyezményhez
térténé csatlakozasrol, az Egyezmény modosi-
tasarol, kiegészitésérdl és esetleges megsziintetésé-
rél szol6 el6irdasokat foglalja magaba.

A fuvarozas technoldgiai jellegli szabalyaival
most nem kivanunk foglalkozni. Azok egyébként
is nagyjabol megegyeznek egyéb hasonlo targyu
nemzetkozi szerz6dések, illetve nemzetkdzi jog-
szabalyok el@irasaival. Célunk ugyanis nem a rész-
letes jogszabalyok taglalasa, hanem a nemzetkozi
kozati arufuvarozas terén kialakuldban levé jogi
helyzet értékelése.

A CMR TERULETI HATALYA

Ebb6l a szempontbol dontd jelent6sége az
Egyezmény teriileti hatalyat szabalyozé el6irdsok
nak van. Az 1 cikk (1) bekezdése szerint az
Egyezmény rendelkezéseit kell alkalmazni k&z-
aton, jarmdvel, dijazas ellenében végrehajtott
arufuvarozadsra vonatkozd minden szerzGdésre,



XI1l. EVFOLYAM. 1963. 4. SZAM

ha az aru felvételének helye és a kiszolgaltatasra
kijelolt hely — amint azok a szerz6désben meg
vannak jelélve — két kilénbdz6 orszagban fek-
szenek, amelyek kozll legalabb az egyik szerz&d6
allam — tekintet nélkil a felek lakohelyére és
allampolgarsagara.

Az Egyezmény alkalmazédsanak feltételei tehat :

a) dijazas ejlenében végzett fuvarozas,
b) kozuton, jarmivel végzett fuvarozas,

c) a szerz8dés szerinti feladasi és kiszolgaltatasi
helynek két kiulénbéz6 orszagban kell fekidnie,

d) e két orsz&g kozul legaldbb egyik szerz6dd
allam kell legyen,

e) a szerz6d6 felek lakohelye és allampolgéar-
sdga kodzOmbaos.

Az a)—c) pontokban meghatarozott feltételek-
kel kulon nem kivanunk foglalkozni, miutan azok
kodzos jellemz6i minden hataron atmend, koz-
hasznalatd arufuvarozésnak. A targyalt kérdés
szempontjabdl donté fontossaga van annak, hogy
a feladasi és rendeltetési orszagok kozil csak az
egyiknek kell szerz6dd allamnak lennie, és hogy
a felek lakdhelye és allampolgarsaga ebben a tekin-
tetben kozdmbos.

Ez a rendelkezés kissé Ujszer(i, de — vélemé-
nylink szerint — jol szolgélja azt a celt, hogy az
Egyezmény hatdlya minél szélesebb terlletre
terjedjen ki. Az Egyezmeény alkalmazésahoz
ugyanis ezek szerint elegendd, ha akar csak a
feladasi orszag, vagy akar csak a rendeltetési
orszag szerz6ddé allam. A szerz6d6 felek : feladd
és fuvarozo, illetve az atvevd lakohelye és allam-
polgéarsaga ebbdl a szempontbdl teljesen kdzém-
bds. Ezt az Gjszer(i jogintézményt a nemzetkdzi
maganjogban Paramount-zaradék néven ismerik
és egyre tobb hasonlé targyd nemzetkdzi Egyez-
ménynél alkalmazzak.

Amint az el6z6ekben igyekeztink megvilagi-
tani, egyetlen nemzetk6zi kozati arufuvarozasi
szerz&désre tulajdonképpen (az atmend orszago-
kat nem szamitva) — nemzetkdzi szerz6dés vagy
kilén szerz6déses Kikdtés hidnyaban a ,locus
regit actum” elve alapjan vagy a ,,lex loci contrac-
tus”, vagy a ,,lex loci executionis” kerul alkalma-
zasra. A Paramount-zaradék kovetkeztében a
CMR Egyezmény a szerz6d6 &allamban a ,,locus
contarctus”, illetve a ,locus executionis” jogava
valik, vagyis a szerz6d6 allam bels6é joga helyébe
Iép, és mint ilyen, mindenkire érvényes, aki ennek
az orszagnak terilletén az Egyezmény hatalya ala
es6 lgyletben szerzdd6 fél (feladd vagy fuvarozd),
vagy az ilyen fuvarozadsban atveve.

Az Egyezmény kizardlagos alkalmazasat még
jobban kidomboritja a 6. cikk (1) bekezdés k)
pontjanak az az elGirasa, amely szerint az Egyez-
mény hatalya ald es6 fuvarozasokndl hasznalt
fuvarlevélnek olyan zaradekot kell tartalmaznia,
bogy a fuvarozasra meg ellenkezd kikotés mel-
lett is ennek az Egyezménynek rendelkezései
érvényesek. Ezt kiegésziti a 7. cikk (3) bekezdésé-
nek el@irdsa, amely szerint a zaradék hianya foly-
tan az aru felett rendelkez6 terhére felmeril6
minden koltségért és hianyért a fuvarozo felel6s.
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Ha tehat a szerz6d6 allamban nem szerz6dé allam
fuvarozoja ilyen zaradék-nélkuli fuvarlevélben
rogziti a fuvarozasi szerz6dést, arra még ellenkez6
kikotés mellett is ennek az Egyezménynek szabalyai
mérvadok, vagyis a szerz6d6 allam birésaga fel-
tétlenlil az Egyezmény jogat alkalmazza.

Az Egyezmény még tovabb megy terileti ha-
talyanak kiszélesitésében. A 31. cikk (1) bekezdése
értelmében vitas esetekben els6sorban is a szerz6d6
felek kozos megegyezésével kijeldlt szerz6d6 allam
birosdga el6tt indithatd per. Ennek hianyéban
azonban per indithaté annak az orszagnak 'biré-
saga el6tt is,

a) ahol az alperesnek &llandd székhelye, f6-
telepe, vagy az a fidkja, lUgyndksége van, amely-
nek kozvetitésével kototték meg a fuvarozasi
szerz6dést, vagypedig

b) ahol az aru fuvarozasra felvételének helye,
vagy a kiszolgaltatasra kijel6lt hely fekszik.

Eszerint tehat per indithaté az alperes (legtébb-
szor a fuvarozd) székhelyének orszagaban, még
akkor is, ha ez az orszag nem szerz&d6 allam.
A perinditas szempontjabol ugyancsak k6z6mbos,
hogy a feladasi vagy a rendeltetési orszag-e a
szerz6d6 allam. lly médon nem tagallamok biro-
sagai is kénytelenek — ha joghatosaguk egyéb-
ként tisztdzva van — legalabbis azzal a kérdéssel
foglalkozni, hogy a vitas esetre az Egyezmény
jogét, vagy esetleg mas jogot alkalmazzanak-e.
Adott esetben elképzelhet6 tehat, hogy a nem
szerz6dé allam birésaga alkalmazni fogja az
Egyezmény jogat, ami a CMR alkalmazasi terlleté-
nek tovabbi kiszélesedsését jelenti. Természete-
sen, a nem szerz6d6 allam birdésaganak joghatd-
saga nem az Egyezmény 31. cikk (1) bekezdésé-
nek rendelkezésébdl folyik, hanem sajat orszaga-
nak belsd tévényeibdl, illetve az ligyletben érdekelt
fél orszagaval esetleg fennallo kétoldali szerzé-
déshdl.

A CMR Egyezmény 1961. julius 2-an életbe-
lépett, miutan a 43. cikk szerint szikséges ot
allam (Ausztria, Jugoszlavia, Franciaorszag, Hol-
landia és. Olaszorszag) letétbe helyezte a meger6-
sitd, illetve a csatlakozast bejelentd okmanyokat.
1962-ben azutan a Német SzoOvetségi Koztarsa-
sag is letétbe helyezte a meger6sit6 okmanyt,
igy jelenleg hat eurdpai orszag tagja az Egyez-
menynek, és annak hatadlya imméar csaknem az
egész kontinensre kiterjed. Ennek ranknézve
kilonos jelent6sége van, miutdn a t6kés orsza-
gokkal bonyolitott kdzati arufuvarozasunk 90%-a
éppen ezeknek az orszagoknak teriletére esik.

Ezek utdn meg kell vizsgalnunk, mi lett a jogi
helyzet annak kovetkeztében, hogy ezekben az
orszagokban az Egyezmény hatalyossa valt, illetve
a Paramount-zaradék értelmében a belfdldi jog
helyébe Iépett.

A vélasz igen egyszer(i. Az el6z6ekben megalla-
pitottuk, hogy a magyar kiilkereskedelmi forgalom
keretében létrejové kozuti nemzetkdzi arufuva-
rozasi szerzédesekre a magyar jogon Kivil a
»locus regit actum” elve alapjan, vagy a szerzé-
déskdtés helyének, vagy a teljesites helyének
joga alkalmazhato, illetve ezek kozill a jogok kozil
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fogja a birdésag az alkalmazand6 jogot Kivalasz-
tani. Ha mar most exportforgalomban a Kkiszol-
géaltatasra Kkijeldlt hely orszéga, importforgalom-
ban pedig a feladasi hely orszaga szerz6dd allam,
a ,lex loci actus” a Paramount-zaradék értelmé-
ben az Egyezmény joga lesz. Ezekben az orszagok-
ban inditott perekben tehat a birdsag feltétlendl
az Egyezményt fogja alkalmazni.

A magyar birosag el6tt folyd perben eltér6 lesz
a helyzet aszerint, hogy a magyar felperes a feladd
volt-e (export-fuvarozas), vagy a cimzett (import-
fuvarozas). Ha magyar felperes a felad6, a magyar
birésag még akkor is ragaszkodhat a hazai jog
alkalmazéasahoz, ha a fuvarlevélen szerepel az
Egyezmény 6. cikk (1) bekezdés k) pontja sze-
rinti — emlitett — zaradék. A PTK 506. &a
szerint ugyanis nemzetkdzi szerz6dés hidnyaban
ennek rendelkezései alkalmazanddk ; mivel pedig
Magyarorszdg nem szerz6dd allam, a magyar
bir6sadg szempontjab6l nemzetkdzi szerzddés nem
létezik. Ha viszont a magyar felperes a cimzett
volt, 6t nem illetheti meg tébb jog, mint amit
a szerz6dd allamban javara kotott, és az Egyez-
ményen alapulé szerz6dés részére stipulat. A ma-
gyar birosadg tehat ilyen esetben legfeljebb a
kozrendre hivatkozva vethetné el az Egyezmény
alkalmazéasat — amint erre fentebb mar utaltunk.

AZ IDEIGLENES NEMZETKOZI
TEHERGEPJARMU DIJSZABAS ES A CMR

Mindent6l fiiggetlenil azonban az Egyezmény
belépett a magyar jogi életbe. A jogegység szele
tehat megérintette hazankat is. Feltehetden ennek
tulajdonithaté, hogy az 1958. 6ta nagy léptekben
fejlodé nemzetkdzi kozuti arufuvarozasunk éppen
1961. jalius 1-én foglalta el, az i1deiglenes Nemzet-
kézi Tehergépjarmi Dijszabas €letbeléptetése altal,
a tobbi fuvarozasi mdd kozott az 6t megilletd
helyet.

Ez a Dijszabds a tulajdonképpeni dijszabasi
hatarozmanyokon és fuvardijakon kivil az A)
Flzetben a fuvarozasi feltételeket IS tartalmazza.
Ezek a fuvarozasi feltételek pedig nem masok,
mint az emlitett CMR Egyezmény fuvarozés-
technoldgiai szabalyai és a fuvarozasi felelésséget
szabalyoz6 el8irasai.

Eddig csak példaként emlitettik meg a magyar
vonatkozasi fuvarozasi eseteket és a jogalkalma-
zas kilénboz6 véltozatait. Most azonban, amikor
az egységes nemzetkdzi kozuti fuvarjogi szabé-
lyok immar tételes jogga valtak Magyarorszagon
is, azt kell megvizsgalnunk, hogy a magyar kil-
kereskedelem kildeményeinek kozati fuvaroza-
sara kotott konkrét fuvarozasi szerz6déseire ebben
az Uj helyzetben melyik jog érvényes, és altala-
ban mi a jogi helyzet jelenleg a magyar fuvarozo,
_v%lglmint a magyar kulkereskedelem szempont-
jabél.

Az ldeiglenes Nemzetk6zi Tehergépjarmd Dij-
szabas bevezetésében kimondja, hogy a koz-
hasznalati autokozlekedési vallalatok aruk fuva-
rozasat Magyarorszagrél kalfoldre s kualféldrél
Magyarorszagra — a Dijszabas hatdrozmanyai
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alapjan — vallaljadk. A Dijszabas A) Fizet-30.
8-a viszont kimondja, hogy a Fuvarozasi feltéte-
lek csak a fuvarozasi szerzddés megkotésével
valnak hatalyossa.

E szerint a Dijszabds A) Flzetében foglalt
szabalyok nem jogszabéaly-jellegiiek, s6t, még csak
altalanosan kotelezd szerz6dési feltételeknek sem
tekinthet6k. Egyszerlien csak olyan szerzédéses
feltételek, amelyek akkor valnak hatélyossa, ha
a szerz8dd felek hatarozott és bizonyithaté —
vagy legalabbis vélelmezhet§ — szandék arra
iranyult, hogy a fuvarozasi szerz6dést ezek mellett
a feltételek mellett kdssek meg. Emellett azonban
a PTK 200. § (1) bekezdésének rendelkezése
szabadon érvényesilhet, vagyis a felek kozos
akarattal még az A) Fizettdl eltérd feltételek
mellett is kdthetnek fuvarozasi szerzGdést.

Miutan a Fuvarozasi Feltételek tartalmilag
megegyeznek a CMR Egyezmény vonatkozd sza-
bélyaival, az Egyezmény szerz6déses jogként be-
vonult a magyar tételes jogba. Ennek kovetkezté-
ben olyan esetekben, amikor eddig a magyar
birésag a hazai jogot, a PTK-t alkalmazta, most —
ha egyébként nem vitathatd, hogy a felek kozos
akarata arra iranyult, hogy a fuvarozasi szerzé-
dést a Dijszabas feltételei mellett kdssék — minden
tovabbi nélkil alkalmazni fogja a Dijszabas A)
Flzetét, tehat tulajdonképpen a CMR jogét.
Ha tehat a feladasi hely, illetve a kiszolgéaltatési
hely szerz6dé allam teriletén fekszik, gyakor-
latilag tulajdonképpen megvalésult a jogegység,
miutan az adott fuvarozasi szerz8désre minden-
képpen a CMR joga lesz érvényes.

Most azt kell még megvizsgalnunk, hogyan
viszonylik tartalmilag az Egyezmény joga a
magyar belsé joghoz. Ebb8l a szemponthol eltekin-
tink azoktdl az eltérésektdl, amelyek egy Ki-
fejezetten nemzetkdzi ligyletet szabalyozé nemzet-
kozi egyezmény, és a hazai viszonyokra vonatkoz6
belsd jog k6zott magatol értet6déek és nem annyira
elvi, mint inkdbb technikai jellegliek.

Hangsulyozni szeretnénk viszont, hogy a fuva-
rozéi felelésség *— amely pedig leglényegesebb
része a fuvarjognak — azonos jogelvekre épil fel.
Ez tanulmanyunk szempontjabol dont6 jelent6-
ségl. A fuvarozdi felel6sséget a CMR, és ennek
nyoman a Dijszabas is, éppendgy mint a PTK,
a targyi felelGsségre épiti. Ezt a targyi felelds-
séget mindkét jogban enyhiti a kéartérités mértéké-
nek korlatozédsa. Ugyancsak megtalalhatd mind-
két helyen a bizonyitési kotelezettség pontos
szabalyozasa.

Eltérés azonban, hogy a CMR — és ennek
nyoman a Dijszabds — a felel6sség mértékét osszeg-
szerlien is korlatozza. Mig ui. a magyar fuvarjogi
szabalyok szerint a PTK 503. § (1) bekezdése alap-
jan a fuvarozo az elveszett dolog teljes értékének
megtéritésére koteles, a CMR 23. cikk (3) bekez-
dése, és ennek nyoman a Dijszabas AJ Fizet
19. § (3) bekezdés szerint a kartérités dsszege nem
lehet tobb, mint az elegysuly minden hianyzo
kilogrammja utan 25 aranyfrank.

, Latszdlag tehat a'PTK szerinti teljes kartérités
helyett a CMR, és ennek nyoman a Dijszabas
Osszegszerlien korlatozza a Kkartérités mértékét.
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Ez egyébként megfelel a vasuti nemzetkdzi aru-
fuvarozasi Egyezményben, a CI'M-ben érvényesild
alapelvnek, csupan az értékhatar alacsonyabb,
mint a CIM-ben. Szlikséges azonban ezzel kap-
csolatban hangsulyozni, hogy a kartérités dsszeg
szer(i limitalasa eredetileg nem abbdl a szandék-
bol keletkezett, hogy a fuvaroz6 felel@sségét alta-
lanosan enyhitsék, hanem abbol az egyébként
helyes elgondolashol, hogy a nemzetkdzi viszony-
latban gyakran fuvarozasra kerild, rendkivil
nagyérték( targyak elveszése vagy megsériilése
esetében a fuvarozo ne legyen kénytelen bevételei-
vel ardnyban nem &llo felelGsséget viselni. A kar-
téritésnek ez a maximalis Osszege egyébként is
elég magas, és csak kevés arufajtanal marad az
aru értéke alatt.

A teljesség kedvéért meg kell még jegyezni,
hogy a felel6sség 0Osszegszer(d korlatozasa nem
ismeretlen a tételes magyar jogban. Elegendd
utalni a Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozasi Egyez-
ményt becikkelyezd 1957. évi 29. t. e. r-re, illets-
leg a Brisszeli Egyezményt becikkelyez6 1931.
VI. tc-re, vagy a Vars6i Légifuvarozasi Egyez-
ményt becikkelyez6 1936. XVI. tc-re. Ezekben
az esetekben is nemzetkdzi egyezmények torvény-
beiktatasarol van sz, éppen ugy, mint ahogy itt
is nemzetkdzi fuvarozasok jogi szabalyozasa a
kérdeés.

Maga a CMR és ennek nyoman a Dijszabas is
gondoskodik a fuvaroztatok érdekeinek messze-
men6é védelmér6l. Ennek érdekében egyszerre
két karbiztositasi jellegli jogintézményt is be-
vezet . az értékbevallast, és a kiszolgaltatasi
érdek bevallasat.

Az Egyezmény 24. cikke és a Dijszabas A)
Fiizet 20. §-a szerint a felado bevallhatja az aru-
nak az elegysulykilogrammkénti 25 aranyfrankot
meghalad6 értékét. Ebben az esetben a bevallott
0sszeg automatikusan — minden kilén bizonyitas
nélkil — ennek az értékhatarnak helyébe Iép.
Miutan azonban az Egyezmény 23. cikk (1) be-
kezdése, illetve a Dijszabas A) fiizet 19. § (1)
bekezdése szerint a kartérités Osszege az arunak
a fuvarozésra felvétel helyén és idejében fennalld
értékéhez igazodik, a bevallott érték nem lehet
magasabb ennél az értéknél. Ertékbevallas eseté-
ben tehat a jogosult az elegysulykilogrammon-
kénti 25 aranyfrankndl nagyobb 0Osszegl kar-
téritésre tarthat igényt, ez azonban — fiiggetle-
nil a bevallott értékt6l — nem lehet az &ru
értékénél magasabb.

Az aru ertékét meghaladd kéartérités kovetelé-
sére a kiszolgaltatasi érdek bevalldsanak intéz-
ménye nyujt alapot. Az Egyezmény 26. cikke,
illetve a Dijszabds A) Flzet 22. §a szerint a fel-
addénak joga van a fuvarlevélbe a kiszolgaltatasi
érdek 0Osszegét bejegyezni. llyenkor — fligget-
lenil a kilogrammonkénti 25 aranyfrank érték-
hatéartol, illetve az &ru bevallott értékét6l —
kovetelheti tovabbi bizonyitott karanak meg-
téritését, természetesen a bevallott érdek Osszegé-
nek erejéig.

Ezek szerint tehat az igényjogosult az aru
értékének -bevallasaval kdnnylszerrel hozzajuthat
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a PTK 503. § (1) bekezdésében jelzett érték,
vagyis a ,damnum emergens” megtéritéséhez.
A kiszolgéaltatasi érdek bevallasa atjan pedig
biztosithatja maganak tovabbi bizonyitott kéara-
nak, — tehat adott esetben a ,,lucrum cessans”,
az elmaradt haszon — megtéritését is.

Sem a PTK, sem pedig a GFSZ — a szandékos-
sdg esetét kivéve — nem nyUjt lehet6séget az
elmaradt haszon, illetve a veszend6be ment
koltekezés megtéritésére.

Ezek szerint a két jog kozotti az az elvi eltérés,
amit a CMR-ben és a Dijszabasban a kartérités
Osszegszeri limitalasa jelent, a gyakorlatban
nemcsak elhalvdnyul, hanem az eértékbevallas
és az erdekbevallas intézményének bevezetésevel
éppen a CMR, illetve a Dijszab&s javara billen,
amelyek a PTK-val szemben a ,lucrum cessans”
megtéritésének lehet6ségét is biztositjak.

Ezek utdn nyugodtan megéllapithatdé, hogy
a két jog kozoétt anyagi jogilag eltérés gyakorlatilag
nincs. Nem lehet tehat semmi akadalya annak,
hogy a magyar birésag, ha vitds (gyekben a
magyar jogot kivanja alkalmazni, elfogadja a
Dijszabas A) Filzetének szabalyait, vagyis a
CMR Egyezmény jogat. lly mddon anyagi jogi
szempontb6l a magyar fuvarozok és a magyar
kiilkereskedelem részére gyakorlatilag megvald-
sult a jogegység ; annak kdvetkeztében azonban,
hogy ez a nemzetkdzi jogintézmény csak mint
Szerz6déses jog éplilt bele a magyar tételes jogba,
néhany kérdés még megoldatlanul maradt.

Vitatni lehetne pl., hogy a Dijszabas AJ Flize-
tében foglalt és a PTK-tol eltér6 szabalyok nem
érvénytelenek-e annak kovetkeztében, hogy a
PTK-t életbeléptetd jogszabalyok nem tartal-
maztak felhatalmazast ilyen eltérések érvényesi-
tésére. Ez a nézet — szerintink — nem fogadhat6
el. A PTK 200. § (1) bekezdése elegendd jogi
alapot nyujt ahhoz, hogy a szerz6dd felek egyes
szerz6dések tartalmat szabadon allapithassak meg.
Lehetne azt az ellenvetést is tenni, hogy a Dij-
szabdsnak a fuvarozdi felel6sséget szabalyozd
rendelkezései semmisek, mert ellentétesek a PTK
szabdlyaival. E szerint a felfogas szerint a PTK-
nak a kéarfelelsségrél sz6l6 szabélyai cogens-
szabalyok. Ez a nézet azonban csak annyiban
allja meg a helyét, hogy a PTK-han meghatéarozott
altaldnos Karfelel6sség még kdzds megegyezéssel
sem korlatozhaté azokra az esetekre vonatkozoan,
amikor a kartokozé szdndékossagabol vagy gon-
datlansagabdl keletkezett a kar. igy tehat a PTK
karfelel6sségi szabalyai altalaban nem cogens
jogszabalyok.

Tovabbi tisztdzatlan kérdések meriilnek fel az
eljarasi jog teriiletén. A Dijszabas a biroi jog-
hatosdgot az A) Flzet 27. § (1) bekezdésében
ugyanugy szabalyozza, mint a CMR emlitett 31.
cikk (1) bekezdése. Magatol értetédéen nem vette
at azonban a CMR 31. cikk (3) bekezdésének azt
a rendelkezését, amely szerint barmely szerz6d6
allam birésaga altal ilyen fuvarozasi szerz6désbél
ered6 vitds lgyben hozott itéletet a tébbi szerz6d6
allam barmelyikében végre kell hajtani, ha az
érdekelt allamban errenézve el6irt alakisdgokat
teljesitették anélkil, hogy az itélet érdemileg
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fellilvizsgalhato lenne. Magyar birgsag szamara
természetesen nem a CIVR Vonatkozo rendelkezese
a mérvado, hanem a hazai polgari peres eljarés
szabalyai. Ily modon tehat az anyag| f|og| edység
még nem-biztositja feltétlendl a” kulfoldi igeny-
ogosultak részere az idegen allam birgsaga altal
ozott iteletek magyarorszagi végrehajtasat.
OSSZEFOGLALAS

A |1e|en|_eg| jogi helyzetet a kovetkezOképpen
foglaljuk Gssze :

1961. jalius 2-t6l immar hat eurdpai allamban
hatalyba lépett a Nemzetkozi kdzati arufuvarozasi
szerzO8désr6l szol6 Egyezmény. Ebben a hat or-
szaghban a Paramount-zdradék értelmében az
Egyezmény a belsd jog helyébe lépett és érvényes
minden fuvarozasi szerzddésré, melyet ennek az
allamnak terliletén kotottek, vagy amelynek
értelmében a kiszolgaltatasi hely ennek az orszag-
nak teruletén fekszik — tekintet nélkul a szerz6d6
felek lakohelyére és allampolgarsagara.

Miutan Magyarorszdg t6kés kulkereskedelmi
forgalmabdl a kozutra terelheté volumen 90 sza-
zaléka éppen ezekre az orszagokra esik, a magyar
gépjarmdfuvaroz6 véllalat &ltal ilyen viszonyla-
tokban végzend§ fuvarozasokrdl szolé szerzddé-
sekre ezeknek az orszagoknak birdsdga minden
bizonnyal az Egyezményt fogja alkalmazni; a
magyar birdsdg pedig azért alkalmazza majd
ugyanezeket a szabalyokat, mert a magyar
fuvarozd véllalat fuvarozési feltételei tartalmilag

Keresse fel a
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azonosak az Egyezménnyel. Lattuk azonban azt
is, hogy ennek ‘az Grvendetesen kialakuldban lev
Jé)gegysegnek vannak meg betémesre varo rései.
gy azonban bizonyos : a fuvarjog szalai kulon-
bozo iranybdl egy pont felé: a jogegység felé
tornek, aminek megvalgsitasara eppen a fuvarjog
teruletén talalhatunk évszazados példakat.

Ha be is kell ismemi, hogy nem a HO% teremti
meg az életet, az életviszonyokat, életkapcsola-
tokat, az nem vitathato, nrlggy a jog szabalyozza,
rendezi, tereli efqyenes Oerbe” a szovevén
emberi kapcsolatokat. Amint egyre szelesebbre
tarul a ma embere el6tt a latohatar, ugy valik
egyre szilkségesebbe a kiszélesedd horizont altal
bezart, egyre na%éo_bb tertleti egységeken belll
a kdlonbozG emberi  kapcsolatok ~ egységes, jo%
szabalyozasa. Nem hisszik tehat, hogy tulzo
igényeket tamasztunk, ha nag{%{nkb@n, amikor
immiar az Grjog nemzetkozi szabalyozasardl vita-
zunk; felvetjik a gondolatot : nem volna-¢ id6-
szerll, hogy"a nemzetkozi arufuvarozas terén ki-
alakult, & mint lattuk, sajat belso erejénél _fo%éa
egyre jIbean terjed6 jog korébe mi is be-
kapcsolodjunk, mégpedig olyan Log%mtezmeny Se-
gitségével, amely nem hagy réseket azon.

Veleményunk szerint ezzel nemcsak kulkeres-
kedelmiinknek hasznalunk, hanem hozzajarulunk
a ma embere nagy, kozGs celjanak, a kolcsonbsen
hasznos gazdasagl egytittmiikodésnek és a népek
kozotti bekés egyitteles nemes eszméjének meg-
valositasahoz is.

HUSZAKKONmIALU.
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Vasuti biztositoberendezések egyenaramu szigeteltsineinek Uzemeltetése

MACHOVITS LASzLO

1. Bevezetés

A korszer(i vasuti biztositoberendezések alapja
a biztositoberendezési alapelvekre épllt kapcsolas-
technika.

Koézismert, hogy normal egyenaram( kapcsolas
esetén egy aramkorbe beépitett jelfoge allapot-
valtozasa (meghuzas, elengedes) altalaban az aram-
korben folyo aram jelenlétét6l, illetve az aramkor
szakadasatdl fiigg. Ha valamely aramkort az
altalanosan hasznalt kapcsolastechnikai megolda-
sokndl vizsgalunk, megéllapithaté, hogy egy, az
aramkorben levd jelfogd allapotvaltozasa (alta-
lanos eset) az dramkdrben levd érint6k zarésatdl,
illetve szakitasatél fligg, vagyis az allapotvalto-
zast az aramkorbe beépitett érintkezd Aallapot-
valtozédsa hozza létre.

A vasuti biztositéberendezések egyik specialis
kapcsolastechnikai rendszere a szigeteltsin. Azért
specidlis, mert megoldasaban eltér az altalanos
aramkoroktél.

Szigeteltsin aramkoreinknél — hasonléan a
normal aramkoérokhéz — az allapotvaltozast az
aramkorbe beépitett érintkezd zarasa, illetve sza-
kitdsa hozza létre. Ez az érintkezés sinaram-
koreinknél a sin és a vonat kerékparja. A két
sinszal Gsszezarasat (zaré kontaktus) a szigetelt-
sinre gordil6 szerelvény kerékparjai végzik. A
kapcsolastechnikdban hasznélatos aramkorokkel
ellentétben, ebben a megoldasban a jarm{ kerék-
parja nem zarja, illetve szakitja az &ramkort,
hanem csupan aramvaltozast hoz létre a szigetelt-
sin aramkorben, s ennek kovetkeztében, meg-
felel6 méretezés esetén, a jelfogé fegyverzetében
a szlikséges allapotvaltozas létrejon.

A kapcsolas akkor hatasos, még legkedvez6tle-
nebb Uzem esetén is, ha a kerékparnak a szigetelt-
sinre gordilése az aramkdrben megfelel6 nagysagéi
ellenallas-valtozast hoz létre..

Erinték
szama

Szikséges ampermenet Zm 220

2, A szigeteltsin aramkdérok elemei

2.1. A rovid allandéaramu allomasi szigetelt-
sineket TRT (Telefongyar) gyartmanyu kapcsolo-
magnesekkel tartjak Gzemben (XJ 1039). A kap-
csolomagnesek stlynehezékesek, mikddésik az
aramiranytol figgetlen, érint6szamuk 3—7-ig
kiépitheto.

2.1.1. Az érint6szdm, illetve érint6 elrendezés
(nyugalmi és dolgoz6 érint6k) viszonyanak fligg-
vényében a jelfogokhoz egy meghatarozott amper-
menet szikséglet (tovabbiakban : AM) tartozik.
Az AM sziikséglet n6 a kapcsolémagnes érint6-
szdma, illetve a nyugalmi érintkez6szdm ndve-
kedése fliggvényében. Az elektromégnes erejét
a csévén athaladd aram hatéasara létrejové mag-
neses erévonalak dsszessége képezi. A magneses
ersziikséglet azonos vasmag tipus esetén csupan
a cséve menetszamatol és az atfolyd éaramer@s-
ségtdl fligg, vagyis e két érték szorzata hatarozza
meg az elektromégnes er@sziikségletét.

Az alkalmazott kapcsoloméagnesekre az AM
szlikséglet értékét az érintéelrendezés fliggvenyé-
ben meghataroztdk, amely értékeket az 1. tab-
lazat foglalja magaban.

2.1.2. A kapcsolémagnesek részére azonos vas-
mag méretek mellett kilonbdzd csévéket gyar-
tanak. A csévék ellendllasa kilonboz6 ; ezt a
menetszam és a huzalatmérd véaltoztatasaval biz-
tositjak. A 2. tablazat feltinteti az alland6aramu
szigeteltsineknél alkalmazhatd csévéket, az AM
szilkséglet fliggvényében. A tablazat mutatja,
hogy a csévékre miniméalisan mekkora feszllt-
séget kell kapcsolni, illetve a csévén mekkora
aramerdsségnek kell atfolyni, ami a sziikséges
AM szam létrejottéhez, vagyis a fegyverzet biztos
meghlzasahoz sziikséges.

2.1.3. Természetesen, a kapcsoldmagnes nem-
csak meghuzési értékeivel jellemezhets. Szigetelt-
sin aramkoroknél, ahol a jelfogdé allapotvaltozasa

1. tablazat,
Erint6 — elrendezések
1
~Y
4 3 2 i
T~ ~2 ~T oT
6 5 4 3 2
12 ~3T ~r T
8 7 6 5
T 2 uT T
8 7 9
uT 4 2
245 270 300 330 360 400
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Csévék adatai

220 245 270
. . U J U J U J
jel ellenall. 0y Amp. Volt Amp. Volt Amp.
F 50 3,235 0,065 3,603 0,072 3,971 0,079
G 29 2,444 0,084 2,722 0,094 3,0 0,103
H 18 1,833 0,102 2,042 0,113 2,250 0,125
J 111 1,467 0,125 1,633 0,140 1,800 0,154

nem az aramkor megszakitasaval jon létre, fontos
jellemzdje a jelfogd elengedési fesziltsége, illetve
aramer@ssége.

Azt a minimalis fesziltséget, amely mellett
a kapcsolomagnes meghtz, meghtzast fesziiltség-
nek nevezzilk ; ezt az értéket csokkentve, egy
feszultségi érték mellett elenged. Ez az érték
a jelfogd elengedési fesziiltsége.

A jelfogd elengedési fesziiltségének és meg-
hizasi fesziltségének viszonya a jelfogd josagi
tényezdjét adja.

A jésagi tényezd :

; e 025
Um Im
ahol Ue —a jelfogo elengedési fesziiltsége,
Um = a jelfogd meghtzasi fesziiltsége.

A jésagi tényezd, valamint a jelfogok meghuzasi
értékeinek ismeretében az elengedési érték meg-
hatérozhatd.

Ha figyelembe vesszilk az el6bbiekben megalla-
pitott azt a tényt, hogy — ellentétben a normal
kapcsolastechnikai aramkorokkel — az allapot-
valtozast a szigetelt sineknél az aramkdorben fel-
lép6é ellenallasvaltozas hozza létre, akkor ebbdl
kovetkeztethetd, hogy a szigeteltsin aramkorok-
nél, ahol ardnylag kis aramingadozdst mar ész-
lelni kell, magas josagi tényez&jii kapcsolémagnest
célszer(i alkalmazni.

A MAV Integra tipust kapcsolomagnesek josagi
tényezdjét meg lehet emelni rézkozbetét alkal-
mazasaval. A rézbetétet a cséve és a magneshaz
kdzé helyezve, légrésndvelés jon létre, s ennek
kovetkeztében a jelfogd jellemzd értékei megval-
toznak.

Egy 0,3 mm-es rézkdzbetét alkalmazésa esetén
a jelfogd josagi tényez6je megkozelitben 0,5-re
emelkedik, de a meghuzasi fesziiltség is kb.
50%-kai megemelkedik. Tehat

Umr :1,5 Um

(1)

Uer = J -1,5-Um =0,75-um
ahol Umr —a rézbetétes jelfogd meghlzasi fe-

szilltsége.

uer —a rézbetétes jelfogé elengedési fe-
szliltsége.

A fenti meghlzasi fesziiltség novekedés és

magas elengedési fesziltség kdvetkeztében, mint

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

2. tablazat

Ampermenet szikséglet

300 330 360 400

U J u J n J U J
Volt Amp. Volt Amp. Volt Amp. Volt Amp.

4,412 0,088 4,853 0,097 5,294 0,106 5,882 0,116
3,333 0,115 3,667 0,126 4,0 0,138 4,444 0,153
2,500 0,140 2,750 0,153 3,0 0,167 3,333 0,185

2,0 0,171 2,220 0,188 2,400 0,205 2,667 0,228

a kés6bbiekben latni fogjuk, figyelembe véve a
sinaramkorok jelenlegi tapegységét és az el6-
frasokat, a rézbetéttel torténd josag-ndveléssel
nem érhet6 el szamottevd javulds, sot alkalma-
zasa &ltalanos esetben héatranyos. i

2.2. A sindramkorokben a tuldram ellen MAV
Integra rendszerld 4 Amp-es villas biztositék ved.
A biztositék olvadobetétjének jelleggdrbéjét az
1. &bran kozolt diagram abrézolja.

A két jelleggorbe a biztositekszalak szoréasi
tartomanyat hatarolja.

Az abrabdl lathatd, hogy a biztositék kb.
1,8 Amp. mellett terhelhet6 tartésan. Az 18
Amp-es maximalis aramerfsség megszabja a szi-
geteltsin aramkorben folyé aram er6sségének
maximumat. A legnagyobb &ramerésség foglalt
palya esetén, a szigeteltsin révidrezarasakor Iép fel.

2.3. Korszer(i biztositdberendezéseinknél az al-
lando aramu allomasi szigeteltsineket villamos-
energiaval ellaté akkumulatorokat a haldzati fe-
szlltségb6l hidkapcsolast szdraz szelénegyenira-
nyitén keresztul taplaljak.

Az egyeniranyitd egységek (t61t6k) kétféle rend-
szerben keriiltek beépitésre : durva téltd és auto-
matikus télt§, BB. gyorsszabalyozéval. A szigetelt-
sineknél, fliggetlenil a tdéltérendszertdl, egyetem-
legesen 14 V kapocsfesziltséggel dolgozd o6lom-
akkumulatorokat hasznalnak.

A Kkét tolté rendszert kapcsolastechnikailag
azonosnak tételezhetjik fel, igy az egyeniranyi-
tott fesziltség a kovetkezd szélsé értékek kdzott
mozoghat :

ITmin =

Unex
U Trrin
U rmax

1,8 Vic(dl&

24 Vlcella
12,6 V (legkisebb telepfesziiltség)  (2)
16,8 V (legnagyobb telepfesziiltség) (3)

Lathal6 izzas:
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2.4. A fentiekben megismerkedtiink a sinaram-
korok harom alkotéelemével, amelyek megszab-
jdk a méretezés irdnyadt. Ezek a koOvetkezdk :

a) A kapcsolémagnes tipusa és jellemzéi.
b) A biztositék tipusa és a terheld aram.
c) A tépegység és annak fesziltségvaltozasa.

A fenti harom tényez6 befolyasolja és bizonyos
korlatok kozé szoritja a méretezésre, beszabalyo-
zésra és ellen6rzésre szolgdldé modszereket.

Ezeket a tényez6ket azonban nem szabad hat-
ranynak tekinteni, ugyanis a vas(ti biztosito-
berendezéseinknél jelenleg Gizemeltetett kdzel 2000
allandé aramui szigeteltsinre a méretezési, besza-
balyozasi és ellen6rzési mddszernek feltétlenil
tamaszkodnia kell. A mar ismertetett harom
jellemz6t tehat megvaltoztatni nem célszerd.

25. A fentiekben ismertetett 3—17 érint6-
elrendezési kapcsolomagnesek azonban csak bizo-
nyos szigeteltsin hosszig Uzemeltetheték teljes
garancidval. Ezek a hatarok a kovetkezok :

100 méternél hosszabb szigeteltsineknél csak
220—270 AM-{ kapcsolomagneseket lehet (ize-
meltetni, 200 méternél hosszabb szigeteltsinek
esetén mar csak specialis egyérint6s kapcsolo-
magnesekkel lehet az Uzemet biztositani, figye-
lembe véve a péalya jelenlegi elektromos adatait.

Az egyenaramu allomasi szigeteltsineknél tehéat
szamolni kell az egyérintés kapcsolémagnesek
szllkségszer(i alkalmazésaval. A kis érint6szamd,
valamint az egyérintds kapcsoldmagnesek Uze-
mének sziikségszer(iségét a kés6bbiekben targya-
lasra keruld szamitasok bizonyitani fogjak.

3. A szigeteltsin jellemzdi

3.1. Ballaszt ellendllds. A szigeteltsint a foly-

tatélagos sinszaltél szigetel6 hevederekkel és be-
tétekkel szigetelik el. Ezaltal elérhet6, hogy egy
bizonyos hosszlsagl vaganyrész a folyo palyatol
villamosan el legyen vélasztva.

A két sinszélat talpfak kotik Ossze, a faaljak
pedig k6éagyazatban helyezkednek el. A kéagya-
zat az altalajhoz kapcsolodik. Ennek kovetkez-
tében egy szigeteltsinre kapcsolt telep aramot tud

/ 1.

% abra
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athajtani az egyik sinszalbél a masikba a fa-
aljakon, az A&gyazaton, az altalajon keresztil,
illetve ezek soros és parhuzamos kapcsolddasaval.

Azonos telepfesziltség esetén a szigeteltsinben
foly6 aram nagysaga a fentiekben megnevezett
vezet6rétegek eredd ellenallasatél, vagyis az un.
ballaszt ellendallastol fligg.

A ballaszt ellendllas tehat a szigeteltsin két
sinszalanak egymaskozti ellendllasa. A ballaszt
ellenallas rész-ellendllasait a 2. abra szemlélteti.
Az abran :

1. az &tmeneti ellendllds az alj és a sinleerdsité
szerelvények kozott ;

2. a faalj,

3. az agyazat és

4. az altalaj ellenallésa.

Természetesen, ez az abra feltételezi, hogy az
agyazat nem ér a sintalphoz, illetve a sinleer6sitd
szerelvényekhez, és hogy az egyik sinszél sincs
lefoldelve. Az egyik sinszal foldelése esetén a
ballaszt ellenéllas értéke csokken, ugyanis a
foldes sinszal fold-ellenallasanak értékével a foldes
sinszal eddigi ellenallasai lesontdlédnek.

A ballaszt ellenallas nagy mértékben fiigg a
faaljak allapotatél, az agyazat szennyezettségé-
t6l, a vizelvezetéstdl és az iddjarastol. E valtozok
kovetkeztében a szigeteltsinek ballaszt ellenallasa
az id6 flggvényében nagy mértékben valtozik.

A ballaszt ellendllas valtozasat az alabbi két
értékhatarral vessziik figyelembe vizsgalatainknal :

Romia = 1 Ohm/km (€]
/ARBmex = végtelen )

A fokozatosan romlott szigetelési viszonyok
miatt, azonosan kedvez6tlen iddjarast feltételezve,
a ballaszt ellendllas alland6an csdkkend értéket
mutat (szennyez6d8 &gyazat, rossz, repedezett
talpfak, rossz vizelvezetés). Szigeteltsinjeinket a
fenti két szélsd eérték figyelembevételevel kell
Uzemeltetni. Allomasi vaganyoknal, ahol a szeny-
nyezettség nagyobbfokd, jellemzének mondhato,
hogy Romin kisebb, mint 1 Ohm/km.

3.2.  Shunt ellendllas. A szigeteltsin &ramkorok-

nél a kapcsold szerepét, mint megallapitottuk, a
vonat kerékparja tolti be, a szigeteltsinre torténé
gordilése sordn. Természetesen ez az érintkezés
is bizonyos foku atmeneti ellenallassal jon létre.
A kerékparnak a szigeteltsinre gordilésekor fel-
lIép6 atmeneti ellendllast kerék-shunt ellenallas-
nak nevezzik.

A kerék-shunt rész-ellenéllasokbdl tevédik dssze;
ezt a 3. abra tunteti fel.

3. é4bra
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E rész-ellenallasok :

a) atmeneti ellendllds a sinkorona és a kerék-
par fémes fellilete kozott, amelyet olaj, oxidacid,
homok, jég sth. hozhat létre. Ez nagy mértékben
fligg a jarmivek salyatél ; nagy jarmitengely-
nyomas esetén az ellenéllds csokken. A részellen-
allas fligg tovabba a jarmivek sebességétdl is,
ugyanis sebességndvekedés esetén a kerekparok
oldal- és fligg6leges iranyl mozgéasa megnd, ami-
nek kovetkeztében a szigeteltsin két sinszalara
vonatkoztatva az egyidejli érintkez§ nyomas
csokken.

b) Atmeneti ellendllas a kerékkarima és a kerék-
agy kozoétt; ez altalaban a karima sajtolésa
soran léphet fel, értéke nem szamottevd.

c) Atmeneti ellenallas a kerék és a tengely
kozott. Ennek oka az olajfilm, amely csak olyan
jarmlveknél fordulhat el6, ahol a kerék atenge-
lyen forog.

A kerék-shunt ellendllas a fenti két, illetve
harom rész-ellenallas soros ereddje.

Vasuti biztositoberendezéseinknél az allomasi
szigeteltsinekre megallapitott maximalis shunt
ellenallés, amely érték mellett a sindramkéri
jelfogénak még a legkedvez6tlenebb koriilmények
kozott is érzékelnie kell a foglaltsagot, 0,5 Ohm

(Rs) (6)

3.3. Hurokellenallas. Automatikus térkozbiz-

tositdé berendezéseinknél a szigeteltsinek hossza
megkozelitéen 1000 m, és tekintve, hogy a szige-
teltsinek 24 m-es sinszalakbdl allnak, a folyamatos
kapcsolatot csak atkdt6kkel biztosithatjuk.

A két sinszal és az atkotok egyittes ellen-
allasat hurokellenélldsnak nevezzik. A térkoz-
biztosit6 berendezéseknél vannak elGirasok, ame-
lyek megszabjdk a hurokellenallds legnagyobb
megengedett értékét (i?* = 0,6 Ohm), valamint
az atkotok egyedi vizsgalatara vonatkozd értéket.

Az alloméasi vaganyok szigeteltsineinél, ahol a
szigeteltsinek hossza 200—500 m-ig terjedhet,
szlikségesnek latszik a hurokellenallas értékére
egy fels6 hatart megallapitani, valamint az egyes
atkotokét — hasonléan a térkdzhiztositd beren-
dezéshez — egyedileg vizsgéltatni.

Az allomasi vaganyok hurokellenallas értékére
a javasolt érték

Rh = 0,2 Ohm )

4. A sindramkorok felépitése

4.1, A sindramkorok rendszere kétféle : dol-

gozé és alland6 aramu szigeteltsin.

4.11. A dolgoz6 aramu szigeteltsineket korszer(i

berendezéseinkben csak kisegit6 aramkorokként
alkalmazzuk, ahol a sindramkdrben a kapcsol6-
méagnes két allapotdhdél (meghlzés, elengedés)
,csak az egyik allapotvaltozast hozzuk Iétre, a
vonat kerékparjainak kapcsolasaval, mig az el-
engedést az aramkor tényleges szakitasaval biz-
tositjuk.

A fentiek ismeretében megallapithatjuk, hogy
a 4. és 6. &brédkon bemutatott sindramkorok

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

esetén a dolgozdéarmal szigetelt sinek méretezése
nem jelent kiulondsebb problémat.

A dolgoz6 aramu szigeteltsineknél csupan a
kovetkezd feltételeket kell biztositani :

4.1.1.1. Meghizési feltétel: Rstex =0,5 Ohm
és UTmn =12,6 V esetén a jelfogd biztosan
hizza meg fegyverzetét.

41.12. Meg nem huzasi feltétel: Rbminés
UTtmx = 16,8 V mellett a jelfogd ne hizzon meg.

A fenti két feltétel kdnnyen biztosithatd, mert
a legnagyobb kerék-shuntra és a legkisebb telep-
feszlltségre beszabalyozott szigeteltsin az eld-
fordul6 legkisebb ballaszt ellenallas mellett nem
hiz meg.
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A fentiek bizonyitasara a kdvetkezéket emlitjik:

Ha figyelembe vessziik, hogy a dolgoz6 aramu
szigeteltsinek hossza 6—24 m-ig terjed, a var-
hatdo minimalis ballaszt ellendllas 40 Ohm. A
dolgozé &ramud sindramkor elvi felépitése a 6.
abran talalhato.

Tételezziik fel, hogy a maximalis kerék-shunt
és a minimalis telepfesziiltség mellett a szigetelt-
em jelfogd meghlzasdhoz 1 Amp. szikséges.

Ebben az esetben Ro = 12,6 Ohm

Ro = Rs - Rj T-Ro

Ha megvizsgaljuk, hogy a fenti allapot mellett

mekkora a varhatd minimdlis ballaszt ellenallas,

amely érték mellett a jelfogéd éppen meghiz,
a kovetkez6 szamitast kell elvégezni :

= 16,8 Ohm

. U Tmax
RO =

Romin —4,i Ohm
Ha a ballaszt ellenéllas nagyobb, mint 4,7 Ohm,
a sinaramkor Gzembiztosan mikodik. Ez az érték
pedig kozel tizedrésze a varhatdé minimalis bal-
laszt ellenallasnak.

4.1.1.3. Elengedési feltétel. A dolgozd aramu
sinaramkoroknél a jelfogd elengedését mechanikai
beavatkozéssal az &ramkdr tényleges szakita-
saval hozzuk létre, igy az elengedési feltétel a
,07 fesziltséggel azonos, mely érték mellett bar-
mely kapcsolémagnes fegyverzetének elengedése
biztositott.

A dolgoz6 aramdu szigeteltsinek jelenlegi segéd-
aramkori alkalmazasukban — a fenti egyszer(
példa alapjan is lathatd — kilén méretezési
eljarast nem kivannak.

A fejlédés irdnya a dolgoz6 aramu szigetelt-
sinek teljes felszamolésa ; korszerl berendezések-
nél még segédkapcsoldshan sem nyernek majd
alkalmazast.

4.1.2. A dolgoz6 &ram0 sindramkorok felhasz-
nalasadt a kovetkezd hatrdnyok géatoljék :

a) Barmely aramkori szakadas (biztositék Ki-
égése) a sinaramkort az (zemveszélyes allapot
felé viszi.

b) Az elérhet6 minimalis ballaszt ellenallas
nagysagrenddel nagyobb, mint az allandé aramu
szigeteltsineknél.

c) 24 méternél hosszabb szigeteltsinek esetén
az Uzembiztonsag nem garantalhat6. (A sinszalak
soros kapcsolasanak hianya.)

6. abra
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d) Sintérés esetén a berendezés nem jelzi ezt
a korilményt.

A fenti hatranyok kovetkeztében sinaramkoreink
altalanos tipusa az alland6 aramu rendszer, amely
a fenti hatranyos tulajdonsagok minimumra csok-
kentésével biztositotta az elsébbséget maganak.

4.2. Allandé &rama szigeteltem aramkorok. Az
allandé aramu szigeteltsin &ramkor korszer(i be-
rendezéseinknél az altaldnosan alkalmazott rend-
szer. A szigeteltsinek a tovabbi fejl6dés soran is
megmaradnak az alland6 éaramu rendszernél,
csupan az egyenaramu taplalast valtja fel valto-
aramu, hazankban hangfrekvencias tapegység.

4.2.1. Az allandé aramu sinaramkorok merete-
zésenek targyaldsa elOtt bizonyos feltételek isme-
rete szilkséges, amelyek mellett biztosithaté a
sindramkorok Uzemeltetése.

4.2.1.1. Meghuazast feltétel. Minimalis telepfe-
szlltség és minimalis ballaszt ellenallas mellett
a jelfogd fegyverzetének Ulizembiztosan meg kell
hlznia (7. abra).

4.2.1.2. Elengedési feltétel. A legnagyobb telep-
feszlltség, végtelen nagy ballaszt ellenalldas és
0,5 Ohmos kerék-shunt mellett a jelfogo fegy-
verzetének Uzembiztosan el kell ejtenie.

4.2.1.3. Az alland6 aramu egyenaramd sindram-
kor elvi kapcsolasdt szabad és foglalt pélya
esetére a 7. és 8. abran mutatjuk be.

Az abrékon :

Ur —telepfesziiltség,

R 0 = tapoldali Ossz-ellenallas,

Rb = ballaszt ellendllas,

R s —kerék-shunt ellenallés,

Rk = jelfogd oldali k&bel ellenallas,
rRj = Jelfogd ellenallas.

Az allandé aram( sinaramkorokTméretezése,
az AM szikséglet megallapitasa
és a cséve megvalasztasa
5.1. A sindramkordk jelenlegi meéretezése az
Integra cég altal rendelkezésre bocsatott labo-

ratoriumi jelentések és a méretezeésre vonatkozo
tablazatok alapjan torténik.

A jelenlegi méretezési rendszer hatranyai a KO-
vetkez6k :

a) A megengedett minimalis ballaszt ellenallas
egyszer(i véltoknal 50 Ohm.

8. abra
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b) A megengedett minimalis ballaszt ellenallas

atszelési valtdoknal 25 Ohm.
A vonali szigeteltsinek legkisebb ballaszt
ellendllasa 2,5 Ohm/km.

d) Allomési vaganyok szigeteltsinjeinek var-
hato legkisebb ballaszt ellenallasa, figyelembe véve
a nagyobb szennyezd6dést, 1,5 Ohm/km.

e) Ha az allomasi vaganyok varhatdé minimalis
ballaszt ellendllasa 15 Ohm/km, akkor a valto
szigeteltsinjeinél a varhatd minimalis ballaszt
ellendllas (50 Ohm), mint minimum, nem meg-
felel6, kulonosen ha figyelembe vesszik, hogy
a valtoszigetelések sok esetben 60—80 m hosszUak.

A fenti elv nalunk a gyakorlatban nem valt be.

Az lizemeltetés soran tapasztalhaté volt, hogy
kedvez6tlen id6jaras esetén sok esetben a szige-
teltsinek telepitése utan kozvetlenil 50 Ohm
alatt volt a tényleges ballaszt ellenallés.

Az eddigi méretezési rendszer nem zarja ki a
13—17 érint6s kapcsolomagnesek lzemét az 50—
100 m hosszi szigeteltsineken.

f) A méretezés nem biztositja a megfelelé gyors
és az id6jaréstol fuggetlen beszabalyozas, illetve
ellen6rzeés lehetGségét.

g) Hatranya a jelenlegi méretezési modszernek
az i1s, hogy a sokféle erint§ elrendezés (3—17)
és a sokféle cséve (J, H, G, F) az egységes be-
szabalyozéasi mddszer kidolgozasat lehetetlenné
teszi.

h) Kedvez6tlen koérilmények kozott (tap- és
jelfog6 oldali kabelellenallas befolyasa) a szigetelt-
em aramkoroknél a minimalis ballaszt ellendllas
melletti Uzemet nem lehet biztositani, bar az
dramkorben levé elemek ezt lehetévé tennék.

52. Az allandé aramu sindramkorok 0j mére-

tezési mobdszerének kidolgozdsat a fentiekben fel-
sorolt hétranyok tették sziikségessé.

A méretezés kidolgozéasa soran a kovetkezbket
kellett alapfeltételként figyelembe venni :

a) Az energiafogyasztas minimalis legyen.

b) A maéar Kklasszikussa valt 14 V-os telep-
fesziltségre épiljenek fel az egyenaramd szigetelt-
em aramkorok.

¢) A sindramkor méretezése az 1 Ohm/km érték-
re, mint a legkisebb ballaszt ellenallasra torténjék.

d) A beszabalyozas egyetlen méréssel és az
id6jarastol fuggetlenil végrehajthaté legyen.

e) A modszer biztositsa az egyszer(i méretezési
eljarast, azonban zarja ki a sematikus méretezés
lehet6ségét......

f) A beszabalyozas egyetlen tablazat segitsé-
gével végrehajthaté legyen, vagyis a kapcsold-
mégnesekre vonatkozé AM szam, illetve a c«éve-
valtozas lehet6leg kis szdmmal jelentkezzék.

Ez a célszer(iségi kivanalom szilkségessé teszi
annak vizsgalatat, hogy a szigeteltsineknél meny-
nyiben alkalmazhatd egységes kapcsolomagnes
(egyetlen cséve és egyerintds kapcsolomagnes).
Az egységes cséve alkalmazdsara a méretezés
feleletet ad, az egységes kiképzésili egyérintds
kapcsoldmagnesre pedig a méretezés utani fejezet
ad vélaszt.
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g) A palyafenntartdsi munkaigényességet lehe-
t6leg a minimumra csokkentse.

h) A sindramkorokben a szabvanyos biztositd-
berendezési  biztositékot lehessen alkalmazni
4 Amp).

i) A szigeteltsinek dres jaratban, a legkedve-
z6tlenebb korilmények kozott minimalisan 1—
1,2 V fesziltséget kapjanak az un. atitési feszult-
ség biztositasara, amely érték kulféldén Kkisér-
letek alapjan alakult ki. Ez azt jelenti, hogy az
alland6 aramu szigeteltsineknél csak 1,2 V meg-
huzasi fesziiltség feletti kapcsolomagneseket lehet
alkalmazni.

52.1. A 4 Amp-es biztositékokra vonatkozé
1,8 Amp maximalis rovidzarasi aramerdsség meg-
szabja az alkalmazhato érint6elrendezés maximu-
méat. Megkozelitéen 0,5 Ohm kerék-shunt esetén
az aramkorben a rovidzarasi aramerdsséghez ha-
sonlé nagysagu aram folyik. Megszabhaté tehéat
az, hogy az 1,8 Amp-es aramerdsség mint révidzar
maximum jelentkezzék.

Normal kapcsoloméagnes esetén a legnagyobb
megengedett meghlzasi feszlltség 3,6 V. Ez az
eredmeny a kovetkezd egyszer(i szamitasbol ered :

bmai =1,8 Amp rRg =0,5 Ohm

A fenti érték normal, rézbetét nélkili kapcsolo-
magnesre vonatkozik.

Ha figyelembe vesszilk, hogy az allandé aramu
szigeteltsineknél az altalaban alkalmazott csé-
vek F, &, H, 5 jelliek, akkor megallapithato
ezekre a megengedett maximalis AM sziikséglet :

,,J7 cséve 500 AM-ig,
. H~ cséve 400 AM-ig,
.67 cseve 300 AM-ig,
., F~ cséve 245 AM-ig.

A fenti hatarértékek a 2. tablazatbol olvashatdk
ki. Természetesen, nagyobb AM szam esetén is
alkalmazhatok az egyes csévék, azonban a kévet-
kez6 hatranyok jelentkeznek :

a) Az egységes beszabalyozasi maddszer kidol-
gozasa lehetetlenné valik.

b) A megengedhetd minimalis ballaszt ellen-
allas nagymértékben romlik.

c) Az aramkort a valtozé ballaszt ellendllas
flggvényében nem lehet kihasznélni.

5.2.2. Rézbetétes kapcsolémagnesek alkalma-
z4sa esetén a legnagyobb megengedett meghuzasi
feszlltség 1,2 V. Ez az érték az el6z6 szamitas-
hoz hasonl6 szamitds végeredménye :

Ir=18 A R» —0,5 Ohm
Uer = 05-Urr umr — 1,5-Um
Uer = Ir 'Rt
SRS AY)

um =075
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A szamitas alapjan a kovetkez6 eredményt
kapjuk : az é&ltaladban alkalmazott csévék meg-
huzasi fesziltségei még a legkisebb érintészam
mellett is nagyobbak, mint 1,2 V. Ez gyakorlati-
lag azt jelenti, hogy normal kapcsoldmagneseknél
az éaltalanosan alkalmazott 0,3 mm-es kdzbetét-
tel nem érheté el eredmény, mivel alkalmazasuk
hasonlé hatrannyal jarna, mint rézkozbetét nél-
kili kapcsoloméagnes melletti tGzem esetén, ha
az AM szadm nagyobb, mint a megengedett. Ezek
a hatranyok a kovetkezék :

a) A megengedett minimalis ballaszt ellen-
allas a 0,5 josagi tényezd ellenére az AM szam
novekedésének ardnyaban nagy mértékben romlik.

b) Az egységes beszabalyozasi és ellen6rzési
modszer kidolgozéasa lehetetlenné valik.

c) A sinaramkordket a valtozo ballaszt ellen-
allds fuggvenyeében nem lehet kihasznélni.

A fenti hatranyok miatt a 0,3 mm-es rézkéz-
betét alkalmazésatdl el kell allni.

5.3. Allandé araml sinaramkorok méretezése.

A méretezés alapjat a sinaramkorok helyettesit6
kapcsolasa képezi.

A foglalt allapot helyettesit6 kapcsolasi rajza
a 9. abran lathato.

53.1. Az elengedési feltétel biztositasa. Feladat

a helyettesit6 abra alapjan megallapitani a tap-
oldali ellendllas értékét, amely mellett maximalis
kerék-shunt esetén a legkedvez6tlenebb korilmé-
nyek kozott is elenged a jelfogo.

A legkedvez6tlenebb koriilmény, ha a ballaszt
ellendllas vegtelen és a tapfesziiltség a legnagyobb.

A helyettesit6 abra tovabb egyszer(sithet6
(10. &bra), ahol:

Rjo —RKd- Rj

A helyettesit6 kép is tovabb egyszerlisithet6
(11. abra), ahol

r, Rjo *Rs
Ks0 = JEFI~VI‘
Ue = 1 «Rso

ahol Ue a jelfogo elengedési fesziiltsége, 1 a shunt
hatdsara folyd aramer@sség.

10~ ¥

UTlwax--—- Ue

Ro

R6—Rod-Rs _ = ""

U tmax *Rso

Ro d~Rso

171

U rmax ‘Rso — Ue'R o0 Ue‘Rso

Ue‘Rqg = Urmax'Rso Ue ‘Rso
n Urmax Ue v,
ao = -———-- - WISO

A fenti eredmény alapjan megallapithatd egy
adott jelfogd adatokkal jellemzett sindramkdrnél
a sziikséges, illetve megengedett tapoldali ellen-
allés. Ez az érték egyben meghatarozza atterve-
zésnél figyelembe veendd kabelellnallds maxi-
mumot is.

5.3.2. A meghuzést feltétel biztositdsa. Feladat :

megallapitani azon legkisebb ballaszt ellenallas
értéket, amely mellett a jelfogd még a legked-
vezétlenebb koriilmények kozoétt is biztosan meg-
hGz. A szamitast az el6z6 szdmitashoz hasonldan
lehet elvégezni.

A helyettesit6 kép a 12. abran lathato.

Az 4bran Us = a ballaszt ellenallas.
A helyettesit6 kép tovabb egyszer(sithet6 (13.
és 14. abra), ahol:

Rk §~Rj '=z Rjo €S
R b -Rfo

RBo — i
R B d- R jo

N
I'hjvv P

P

13. abra 14. abra

Az abran Um —a jelfogé meghuzasi fesziltsége.
) (1d- k) *Um
Ri
ahol k= "% (ardnyossagi tényezd)
JLIj

Urmin — ¢ d- k)Un
Ro —

U rmin 2
—R& —Rro 0-R bo

U rmin *R bo

(1 d~K) “Um

Urmin *Rbo —(1 k) ‘Um*{Rb d- RBo)
{1 d ~4Un —UM

—ROd Ro
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ahol UM = a megndvekedett meghuzasi fesziiltség.
UTmn*BB =UM(Bo ‘b BB
(UTmn—e+ UBo = Ume<B0

UM
BBO=B0 ymin UM

A fenti eredmény alapjan adott tapoldali ellen-
allas ismeretében, az elerhetd legkisebb ballaszt
ellenédllast magédban foglaldo ered6 sinellenallas
megallapithat6.

5.3.3. A méretezés alapképlete. A két fenti vég-
eredmény 0osszevetéséb6l — egyszer(sitések utan
— az alabbi, méretezésre szolgaldé eredményt
kapjuk :

u
B o = .m
UutMMN—uUm 'R°

_ @ ®Ur UTmax (1 KkKUr Ue
Bro= .
o (14- KU, UTmin (1 §- k\Um’Ue s
iy
VT (@ K +Unj
" UTmin @ Kun B8

A fenti egyenlet tovabb egyszer(isithet6, ha
az aldbbi szamértékeket behelyettesitjik :
J —0,25
UTex = legnagyobb telepfesziiltség = 16,8 V
UTnin = 126 V
BY =Bs —0,5 Ohm

A behelyettesitések utéan
672 — (1 + Ic)un
BB 126— (1 + k)Un

5.3.4. A fenti egyenlet alapjan megallapithato
egy adott szigeteltsinnél az elérhet6 legkisebb
ballaszt ellendllas a legkedvez6tlenebb korilmé-
nyek kozott. A képlet egyedi szamitast tesz
lehetévé. A ballaszt ellendllas és a tapellenallas
kiszamitasahoz tablazat dolgozhaté ki, melyek-
b6l a méretezés konnyen kiolvashatd, illetve Ki-
szamithatd.

A tdblazat kidolgozasa el6tt szilkséges a kdvet-
kezOk ismerete :

a) A ,k” ardnyossagi tényez6, amely meg-
mutatja, hogy a jelfogooldali kabelellendllds ha-
nyad része a jelfogd ellenallasanak :

0,5

K__

Ri
Ha figyelembe vesszilk, hogy a sinaramkorok-
nél a ket ellendllds soros kapcsolédsu, akkor lat-
hatd, hogy a sinfesziltség mint kapocsfesziltség
dolgozik a két soros ellenallasra. Ahhoz, hogy a
jelfogd meghulzzon, a sinfesziiltségnek a jelfogd
oldali kabelellenallas értékétdl figgben nagyobb-
nak kell lennie a jelfogémeghUlzasi fesziltsegénél

(15. ébra).

WLin=Um Ue= ImRj -+ Im’'Bk =

—uUm S~Im "Rj *® Kj—usin—Ur
— Um’k—(1 - k)Um
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Usin— [)Rk

[\R

15. abra

A szikséges minimalis sinfesziiltség tehat = a
meghuzési fesziltség (1 + &)-szorosaval.

b% A kapcsoldméagnesek kilonb6z6 érint6 el-
rendezésik miatt kilonb6zd AM szam sziikség-
lettel jellemezhet6k. Az AM szikséglet ndveke-
dése a meghuzasi fesziiltség ndvekedésével ara-
nyos, igy alkalmazhat6 az aldbbi 6sszefliggés is :

AMsin = (1 + k) sAM
ahol AMsin = a szigetelt sinre vonatkoztatott
AM szikséglet,

AM —a jelfogé érint6elrendezésének
megfelel6 sziikséges ampermenet-
szam.

c) A szigeteltsin hosszanak ismeretében meg.-
allapithatdé a varhaté legkisebb ballaszt ellen-
alldas. A vérhato ballaszt ellendllds a 16. &bra
grafikonjabol olvashato le.

Az 4bréaban

L = a szigeteltsin hossza,

Rb —a varhatd legkisebb ballaszt ellendllas.

d) A kapcsolémagnesek AM szikségletének
megallapitasara az 1. tablazat szolgal.

e) A aranyossagi tényezd ismeretében meg-
allapithaté a megnovekedett ampermenetszik-
séglet (Hilfsin), a 17. abra monogramjabdl.

f) A megndvekedett ampermenet sziikséglet
ismeretében a 18. &bran levd grafikon segitsége-
vel leolvashaté az elérhet6 minimalis ballaszt
ellendllds eredd (RbOm

g) Az ered6 ballaszt ellenallas ismeretében Kki-
szamithatd a varhatd ballaszt ellendllassal 6ssze-
vethetd legkisebb elérhetd ballaszt ellenallas, az
alabbi képlettel :

Ty B Boe(l " & Rj
B (¢ + K'Rj—Rso

5.34.1. A fentiek ismeretében 6sszeéllithatd
3. tAblazat, amely megadja, hogy kulénbtzd csé-
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vék esetén maximalisan hany AM-ig lehet kap-
csolémagneseket Uzemeltetni, mekkora szigetelt-
1sin hossz mellett, milyen kabel ellenallas mellett
és mekkora ballaszt ellendllds hatarok kozott.

3. tablazat

Alkalmazott

Cséve AM Rk Rb szig. sin
max. megeng.  megeng. hossz
F 245 30 3,6—5,0 200—280 m
G 300 30 3,6—5,6 180— 280 m
H 400 22 3,6—s,6 150— 280 m
J 500 12 3,8—s6.6 150— 260 m

A tablazat alapjan az aldbbi kovetkeztetésre
jutunk :

Az éaltalanosan alkalmazott cséve ,.H™ jell
Ezt igazoljdk a kdvetkez6k :

a) Az elérhetd minimalis ballaszt ellenallas
kozel azonos, barmelyik vizsgalt cséve esetén.
b) A megengedett legnagyobb jelfogo6oldali ka-
belellenallas ,H ~ cséve esetén 22 Ohm, amely
megenged 1000 méteres 1,5 m 0 kabelhurkot.
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Ez a megengedett tavolsadg biztositja a jelfogo-
oldali keresztmetszetre emelés sziikségtelenséget.

c)k Nagyon kedvezd a 400 AM, mint legnagyobb
értek.

Ez még a Il érint6s kapcsolémagnesek (izemel-
tetését is biztositja.

igy az allomasi allandé aramui szigeteltsinek-
nél a méretezés soran a legcélszer(ibben kivalasztott
»H” csévét tekintjik az alkalmazott tipusnak.

535. A méretezés szikségességének megéllapi-
thsa. A tdblazat adataibol és a kivalasztott | ,w~
jeld cséve alkalmazédsa esetén megallapithatd,
hogy csak 150 m-nél hosszabb szigeteltsineket
kell egyedileg méretezni ; 150 m alatt, 400 AM-ig
és 1000 m kabelhurok tavolsadgig a méretezés
elhanyagolhaté.

Ezek a szamadatok feldlelik az &llomési szi-
geteltsinek kozil az 6sszes valté-szigeteléseket
valamint a nem egyk&zpontos berendezések szi-
geteltsineit.

Ebben az esetben a méretezés lesziikil a besza-
balyozashoz és az lzemeltetéshez szilkséges tap-
oldali ellendlldas megallapitasara, mely értékeket
a beszabélyozds ismertetése soran tablazatban
Osszefoglaltunk, az AM filiggvényében.

Mint megdllapitottuk, 150 m hosszusag felett
a szigeteltsineket egyedileg kell méretezni. A
méretezés menete a kovetkez§ :

a) A sziikséges érint6elrendezés fiiggvényében
az AM sziikséglet megallapitasa.

b) Az alkalmazand6 cséve jele: ,,H”

¢) A szigeteltsin hosszanak ismeretében a szlk-
séges minimalis ballaszt ellendllas megéllapitasa
(16. abra).

d) A szigeteltsin kébeltervének ismeretében
megallapitandé a varhato jelfogdoldali kéabel-
ellenallés (Rk), valamint a ,,k’” aranyossagi tényezé.

e) A , k™ aranyossagi tényez6 és a sziikséges
AM szilkséglet ismeretében megallapithatd a 17.
abrabol a megnovekedett AM sziikséglet (AAfsin).

f) A megnovekedett AM fliggvényében a 18.
abrabdl megallapithaté az elérhet§ komplex ered6
ellenallas (RbO)

g) Rbo ismeretében kiszamithato az elérhet6
minimalis ballaszt ellendllas :
B _ Rbo'{l-bKk)Rj
1+ k)Rj—Rho
h) A varhato és az elérhetd minimalis ballaszt-
ellendllds Osszehasonlitésa.

j) A beszabalyozashoz szilkséges rovidzarasi
aramerGsség ismeretében a sziikséges tapoldali
kabelellenallas biztositasa (4. tablazat).

4. tablazat
AM 220 245 270 300 330 360 400
J Amax 0,9 1,0 14 1,25 1,4 1,5 1,7
Romax 19,0 17,0 15,0 135 12,0 11,0 10,0
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5.4. Az allandé aramu szigeteltsinek beszabélyo-
zésa. A fenti megallapitasok, adatok és méretezési
eljarasok természetesen csak abban az esetben
megfelel6ek, ha a j6 beszabalyozas lehet6ségét
biztositjuk.

A beszabalyozas lehet6sége a tapoldali kabel-
ellendllas értékétdl flgg. Feladat : megallapitani
azt a legnagyobb kabelellenallas értéket, amely
mellett a szigeteltsinek (zeme biztositott.

A méretezés sordn, a méretezés alapjat szolgald
feltételként a tapoldali ellenallass megengedett
mﬁximélis értékére a kdvetkez6 dsszefliggést kap-
tuk :

u* Ue
Jlotax — Rs
it
Umax Ut Ue.
= Is
R nmax R*

ahol lsuex = a maximalis shunt hatdsara a tap-
oldalban folyd legnagyobb megengedett aram-
erésség.

A fenti egyenlet tehat megadja a megengedett
legnagyobb rdvidzarasi aramerdsséget Rsmax = 0,5
Ohm esetén. Nyilvanvald, hogy Rsmin = 0 Ohm
esetén a rovidzarasi aramerdsség mindig nagyobb.

frhat6 ;

ahol /=vax —a legnagyobb révidzarasi aramerds-
ség rRs —0 Ohm esetén.

Ha a fenti osszefligges egyenl6tlenségét meg-
szintetjik, a kovetkezd egyenléség irhatdé fel :

Umax Ismax

frwax — -tsmax

Ebben az esetben az elhanyagolas a szigetelt-
sint a biztonsagosabb {lzem felé viszi, ugyanis
nagyobb shunt-érzékenységet biztosit.

54.1. A maximalis rovidzarasi aramer6sség €s
a megengedett legnagyobb tapoldali ellenallas ki-
szamitasa.

Az el6z6kbdl lattuk, hogy :
b J U max Ue Ue
-/sniax — Jnn.Xx = -—-—p e
ornax tiso

ebbdl
U
Trmax =— ~e---
alo

ahol RO —a maximalis shunt és a jelfogooldali
ellenallas parhuzamos ereddje.

p _Rs k) >Rj

50“ R, k) -Rj
(1 + k)-rj~>Rs, igy felirhato :

RY = rs ==0,5 Ohm.

Ue Ue Ue
Rs Rs 0,5

A megengedett legnagyobb révidzéarasi aram-
er6sséget egyszer megszabja a fenti egyenlet
(nem lehet nagyobb, mint a jelfogd elengedési
fesziiltségének kétszerese), masrészt a 2.2 pontban
targyalt, a biztositoberendezéseknél alkalmazott
4 A-es biztositék tartdsan terhelhet6 legnagyobb
aramer@ssége (1,8 A).

+ (1 +
mivel

2,0 . Uei
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Ismert 0Osszefliggés :
Un Ue
/wan Né -
Ha feltételezziik , hogy Umax, Rs = 0 Ohm ese-

tén lép fel, az Ue sinfesziiltség egyenlé 0 V-tal,
akkor felirhato :
0 Ur g
max —
RO (0)
U max
R" =
Umax
Umax — Urna
Ue

Rs

Umax — amax

U Tas U max

Re 77 Rs om 2 )

A (8) és (9) egyenlet segitségével szamithato
a szllkséges tapoldali ellenéllds, valamint a leg-
nagyobb megengedett rovidzarasi aramerdsség.
A 4. tablazat ezen értékeket tunteti fel a kulon-
b6z6 érint6elrendezésnek megfelel6 AM sziikséglet
figgvényében (az alkalmazott cséve ,,H jeld).

54.1.1. A tablazat megadja a méretezés soran
biztosithatd  legnagyobb tapoldali ellenallast,
amely érték tervezésekor figyelembe kell venni,
hogy a tapoldali ellendllds az alabbi értékekbdl
tevédik ossze :

Ro —Rk& ~b Ubi "f* Rve
ahol Rka = a tapoldali kabelellenallas,

Rbi = a 4 A-es biztositék ellenallasa,
[Re —a bels§ vezetékelés ellenéllésa.

5.4.1.2. A tablazat megadja a kiilonb6z8 AM-
oknak megfelel6 megengedett legnagyobb rovid-
zarasi aramer@sséget, amelyet a fenntartdé rész-
legeknek kell biztositaniok a szigeteltsinek be-
szabalyozasa sordn, maximalis telepfesziltség mel-
lett, vagyis a maximalis tolt6allas mellett.

6. Az ismertetett méretezési maodszer
és beszabalyozasi eljaras el6nyei

1961-ben a MAV Budapesti Igazgatosaga terii-
letén mintegy 200 allandé arami szigeteltsin
atalakitasa tortént meg a fent ismertetett besza-
balyozas mellett. Az atalakitott allomési szigetelt-
sinek (zembiztonsaga kifogastalan, még a leg-
kedvez6tlenebb id6jarasi viszonyok mellett is.

A maddszer elényei :

a) Egyszerli méretezés és nagyfokl Uzembiz-
tonsag.

b) Egyszerl az id6jarastol és a szigeteltsin bal-
laszt ellenallasatdl fiiggetlen beszabalyozasi mod-
szer, mivel a beszabalyozas a rdvidzarasi aram-
erdsségre torténik.

c) A kis fogyasztas és a jelenlegi kapcsolasi
elemek felhasznalasi lehetésége.

d) A szigeteltsinek Uzemének ellen6rzése a leg-
nagyobb telepfesziiltség mellett, széraz vagy Ki-
fagyott palyan a szakaszokra kiadott etalon-
ellenallasnak a szigeteltsinre térténé rahelyezé-
sével biztosithato.
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7. Fejlesztési lehet6ségek
az egyenaramu szigeteltsineknél

A bevezetésben széba kerllt egy egységes jel-
fogotipus, a specialis egyérint6s jelfogo kialakita-
sanak szlkségessége. A tovabbiakban az egy-
érint6s jelfogd alkalmazédsanak sziikségesseget,
valamint a jelfogd szilkséges adatait targyaljuk.

7.1. Az egyérint6s jelfogdk legfontosabb alkal-
mazasi terllete az alloméasig vaganyok szigetelt-
sinjei. Ezek hossza 250—350 m.

Ha 1 Ohm/km ballaszt ellenéllast tételeziink
fel, a hosszt figyelembe véve a varhatd legkisebb
ballaszt ellenallas 3—4 Ohm.

A méretezési eljaras soran lathaté volt, hogy
ezen kis ballaszt ellendllas értéke mellett csak
kis érint6szamu, 220—245 AM-el jellemezhetd
kapcsolomagneseket lehet Gizemeltetni. Ez az érint6
mennyiség nem elegendd, mivel az alloméasi va-
ganyszigetelések kapcsolomagnesei altalanosan 7
érintések. Ez azt jelenti, hogy az (izem biztositasa
végett segédjelfogd alkalmazasa sziikségszerd.

Figyelembe kell venni azt a tényt is, hogy az
1 Ohm/km érték a vonali szigeteltsinek minimalis
ballaszt ellenallasa. Az allomaési vaganyok szige-
teltsinjeinek ballaszt ellenallasa altaldban ezen
érték alatt van, a kdvetkez6 hatranyos okok miatt:

a) Nagyfokl szennyez6dési lehet6ség.

b) A vizelvezetés csak j6 szivargd rendszerrel
biztosithato.

c) A vontat6 jarmivek salakolasa nagy mérték-
ben befolyasolja a szigeteltsin ballaszt ellen-
allasat.

d) A vaganyok mellett elhelyezett vizdarukbol
kioml6 viz komoly agyazati ellenallas-csokkenést
eredményez.

d) A peronok kiképzése miatt az agyazatot

nem lehet az el6irt 5 cm tavolsagban tartani a
szigeteltsin talpatol.

A fenti néhany fontosabb jellemz8 miatt nyilvan-
valo, hogy a vonalakra el6irt minimalis ballaszt
ellenallasnal az A&llomési szigeteltsinek ballaszt
ellenallasa kisebb. A vérhatd legkisebb és tobb
esetben mérésekkel bizonyitott legkisebb balaszt
ellenéllas értéke 0,6—0,7 Ohm/km kozo6tt mozog.

Ez az érték, az allomasi vaganyok hosszanak
figyelembevételével, egy-egy szigeteltsinre 2—3
Ohmos értéket jelent. A legkedvez6tlenebb koril-
mények kozott varhatod legkisebb ballaszt ellen-
allasi szigeteltsineknél tehat az egyérint6s kapcsolé-
magnes lzemeltetése elengedhetetlen.

7.2. A kovetkez6kben megvizsgaljuk az egy
érintés kapcsolomagnes sziikséges villamos jel-
lemzéit.

A villamos jellemzék kiszamitasa elétt szik-
séges a kovetkezd -eldfeltételeket ismerni, melyek
lehetdséget adnak a jelenlegi kapcsolasi elemek
alkalmazasara, valamint a jelenlegi szigeteltsin
aramkorok Atalakitésara :

a) A biztositék a 4-es biztositoberendezési biz-
tositék. A megengedett legnagyobb terhel6 aram-

erésség 1,8 A.
by A tapegység 14 V egyenaramu telep.
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c) A jelfogd specidlis egyérintés ; a fliggé-
ségek biztositasa miatt segédjelfogo is sziikséges.

d) A cséve ellendlldsa a lehetd legnagyobb
legyen (20 Ohm felett).

e) A varhaté legkisebb ballaszt ellendllast a
vaganyok, illetve szigetelt sinek hosszatol flg-
getlenul 2 Ohm-ra vesszik.

f) Rs=0,5 Ohm hataséara a jelfogd a legked-
vezOtlenebb koriilmények j kozott is ejtsen el

7.3. Mindezek utan vizsgaljuk meg a legked-

vez6bb villamos tényezdvel rendelkezd egyérintds
jelfogd (izemviszonyait.

Mint az el6z6kben lattuk, célunk a nagy tavol-
sagok befolyasanak minimumra csokkentése,

Ezt a kovetkezd hatarértékekkel biztositjuk :

Rk = 20—25 Ohm (jelfogd oldali kabelellen-
allas).

R0 — 17 Ohm maximalisan (tapoldali ellenallas).
Ezt a maximalis értéket azonban csak abban az
esetben kell okvetleniil betartani, ha a vizsgalt
szigeteltsinnek a varhatd legkisebb ballaszt ellen-
allasa nem nagyobb 2 Ohm-nél.

Kivételes esetekben a nagy tavolsadgban levd
(800 m felett) és 2 Ohm véarhaté minimalis bal-
laszt ellenallassal (izemben tartott szigeteltsinek-
nél a tapoldalon a k&belerek keresztmetszetét
novelni kell.

7.3.1. A méretezéshez- szilkséges adatok :

Umax 7 16,8 V, umin = 12,6 V, RrRbmin = 2,0 Ohm,
Rsmax = 0,5.

Rk kéz — 22 Ohm, Romax — 17 Ohm. U m sziks ~~ 1,0
V, rRj = 50 Ohm.

7.3.2. Az egyérintds jelfogd méretezése :
Els6 l1épésként meg kell hatarozni a legnagyobb
révidzarasi aramerdsséget.
A

Armax =

~Umax _ 11 A
-NoTtax

A rOvidzarasi aramerGsség ismeretében meg-
hatdrozhat6 a jelfogd elengedési fesziltsége.
Uj — Ismax'Rsmax — Irmax’Rsmax —05 W
Ennek ismeretében meghatarozhato a jelfogo
meghlzasi feszlltsége és a minimalis josagi té-
nyezd :
(Rk  Rf) *Rb

RRo = = 1,95 Ohm (19. &bra)
Rk ~b Rj -j-R b
U min 0,68 A (29. 4bra).
Ro -j- Rbo
Wn = IfRBo =1,33 V (20. 4bra)
Usin Im
Rk -f- Rj Rj
Um=uUs RI 1,0 V (21. 4bra).
Rj Rk

Ebbdl a jelfogd legkisebb szilkséges josagi
tényezbje :
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7.3.3.  Mint a szamitasbdl latszik, a legkedve-
z6bb jelfogdtipus a kovetkez6 villamos jellem-
z6kkel rendelkezik.

Um=1-12 V; Ue=05-06 V; J= 0,5;
Rj - 30—50 Ohm.

A kiszamitott jellemzd értékek biztositasara
a hangfrekvencids szigeteltsineknél alkalmazott
egyérint6s jelfogdt kell hasznélni, megfelel§ cséve
és légrés méretezéssel.

7.3.5. Az ezen villamos jellemz6k melletti Gizem
biztositasat el lehet érni megfeleld jelfogo kisér-
lettel, amelynek nagy el6nyei a kovetkezdk :

a) Egységesen 10 A-re torténd szabalyozas,
a szigeteltsinre tett rovidzar mellett.

b) Minimalis fogyasztas. A legnagyobb telep-
fesziltség és rovidzar mellett a fogyasztds maxi-
mum 17 Wi/szigeteltsin. Az atlagos fogyasztas
egy szigeteltsinnél 10 Watt alatt marad.

c) Kozepes tapfesziiltség és tapoldali ellenallas
esetén az elérhetd legkisebb ballaszt ellenallas
kb. 1,5 Ohm.

7.3.6. Megéllapithatd, hogy egy megfelel§ vil-
lamos adatokkal jellemezhet6 egyerint6s kapcsolé-
méagnes Kkialakitdsa esetén a szigeteltsin aram-
koroknél a jelen koriilmények okozta problémak
(nagyobb tavolsag, minimalis ballaszt ellenallas)
a legkisebb mértékre csokkenthet6k és igy fel-
hasznéalasukra a jové fejl6désében is lehet sza-

al. 4bra mitani.

Helyesbités. Lapunk folyd évi 2. szdmaban a ,Nemzetkozi Szemle“ rovatban megjelent
tengerhajézasi cikk utols6 oldalan a vizmélységre és a hajok meriilésére vonatkozé adatok helyesen
a kovetkez6k : a 96. oldal 6. soraban 8,70 m (28 6"); a 7. sordban 9,14 m (30' 0") ; a maésodik
bekezdés utolsd sordban 8,70 m (28' 6"); a negyedik bekezdés 2. soraban 8,23 m (27' 0").

A Magyar Tudomanyos Akadémia Miszaki Tudomanyok Osztalydnak keretében
mikéd6é Epitéstudomanyi, Epitészettorténeti és Elméleti, Hidroldgiai és Vizgazdal-
kodési, Kozlekedéstudomanyi, valamint Telepuléstudoméanyi Bizottsag folyodirata.

Megjelenik negyedévenként.
Evi el6fizetési dija: 100,— Ft.

Megrendelheté a Posta Kézponti Hirlapirodanal, Budapest, V., Jézsef nador tér 1.
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Geépjarmivek hajtoanyagfogyasztasa Uzemi viszonyok ko6zott

Dr. LEVAI ZOLTAN

Katalégusokban, prospektusokban altaldban
egyetlen adattal jellemzik a gépjarmlivek hajté-
anyag- (benzin-, gazolaj-) fogyasztasat. Ez az
adat nem nyujt kell6 felvilagositast a gépjarmdi
val6sagos hajtéanyagfogyasztasardl, mert azt vagy
idedlis korulmeények, vagy a gyar altal atlagosnak
mindsitett Uzemi viszonyok kozo6tt hataroztak
meg.

Hiibb képet kapunk, ha a gyarak + eltérést
is kozolnek, vagy ha a hatarértékeket adjak meg.
Ezek az adatok azonban, még ha nem is kétel-
kedink helyességlikben, nem elegend6k ahhoz,
hogy a gépjarm(ivek valdsadgos fogyasztasat meg-
itélhessuk.

A kozlekedési vallalatoknal nagy gondot jelent
az (lzemanyagnorma meghatarozasa. A norma
megallapitasanal természetesen nem lehet egyediil
a gyari fogyasztasi adatbol kiindulni, de még
az ellen6rz6 mérés sem egyszer( feladat.

Kozismert, hogy a hajtéanyagfogyasztas mér-
téke kifogastalan allapotd és normalis terhelési
gépkocsi esetében is nagyon sok tényez6tdl fligg,
hogy csak a legfontosabbakat emlitsik : sebes-
ség, Utmindség, emelkedd, forgalomsdriség stb.
A helyes {izemanyaggazdalkodas szempontjabol
éppen a felsorolt tényezéknek van a legnagyobb
jelentéségik, mert azok a gépjarm(itél fliggetle-
nek, esetlegesek és &llanddan valtozék, tehat
rendkivil nehéz figyelembevenni éket. Ezért nem
alakultak még ki olyan mddszerek a fogyasztasi
normék, a vallalati kéltségnormak stb. meghata-

, rozéséra, amelyek az (zemi viszonyokat is figye-
>lembe vennék.

Voltak mar kisérletek bizonyos utvonalszorzé-
szdmok bevezetésére, ezek azonban tapasztalati
Gton meghatadrozott szorzészamok, amelyek nem
altalanosithatok.

Az Autokozlekedési Tudomanyos Kutato Intézet,
valamint az Epit6ipari és' Kozlekedési Mi(iszaki
Egyetem Gépjarm( Tanszéke kutatast végzett egy-
részt a gépjarmlvek valdsagos Uzemi viszonyai-
nak felderitésére, masrészt a valdsdgos (izemi
viszonyok kozott fellépd Uzemanyagfogyasztas
meghatarozésa céljabol.

Az Uzemi viszonyok
az lUzemanyagiogyasztas szempontjabdl

A gépjarm( Uzemi viszonyainak alakulasarél
mar egy korabbi tanulmanyunkban koz6ltink
néhany gondolatot, [2]. Oftt kifejtettiik, hogy a
kozlekedd gépjarm( Uzemi viszonyait elsGsorban
a sebesség hatdrozza meg, viszont a sebesség
alakuldsa tobb tényez6t6l flgg. Ezen tényezOk
kozul ki kellett valasztani azt az egyet, amely
alapvetéen determindlja a sebesség nagysagat,
hogy azutdn nyomon lehessen kovetni a tobbi
sebességbefolyasol6 tényezd hatasat.

E célbdl egyszer(sitsik le a kozleked6 gép-
jarm( korilményeit. Olyan gépjarmivet vegyink,
amely egyenes, vizszintes, forgalommentes Uton
kozlekedik, normalis latasi és légkdri viszonyok
mellett. Nyilvanval6, hogy még ilyen nagyaranyu
egyszer(isités utdn is marad olyan tényezd, ami
befolydsolja a sebességet, illetve meghatarozza
azt. A kovetkezdkre gondolhatunk : a gépjarma-
vezet6 akarata (tudatos vagy 0Osztdénds elhata-
rozésa), az Ut mindsége és a gépjarmd dinamikai
jellemz8i. Ez-ut6bbit Kizarjuk vizsgalatainkbol,
mert vagy egyetlen gépjarmire vonatkoztatjuk
eredményeinket, vagy gépjarmd tipusra, illetve
kategoriara, tehat azt allandonak, illetve adott-
nak vesszik.

A gépjarmiivezetd akaratardl és az Ut min6ség-
r6l — mint sebességmeghatarozér6l — bebizo-
nyithatd, hogy nem fuggetlenek egymastol. lgaz,
ha csak egyetlen gépjarmdivet vizsgalunk, akkor
a kapcsolat meglehet6sen laza az Utmin6ség és
a vezetd elhatdrozasa kozott, mivel a szubjektiv
tényez6k hatdsa nagyon valtozo. (A vezet6 pil-
lanatnyi hangulata, fizioldgiai allapota, &ntudata,
felel6ségérzete az utazas céljanak és koriilményei-
nek lélektani és tudati hatdsa, sth.) Atlagos
viszonyok vizsgalatandl — nagyszamu gépjarmi
esetén a szubjektiv tényez6k hatdsa kiegyen-
Iitddik, ezért azt atlagosnak és allandénak vehet-
juk. llyenkor tehat az dtmin6ség és a vezetd
aktiv ténykedése kozott sokkal egyértelmibb az
Osszefliggés. Ennek az d6sszefuggésnek az alapja
az a dinamikai hatas, ami az Utegyenl6tlenségek
kovetkeztében éri a vezet6t. Lényegeben tehat
a gépjarm(vet, illetve annak vezet6jét ér6 dina-
mikai hatadsok hatarozzak meg alapvetéen a gép-
jarm{ sebességét.

A dinamikai jelenségek vizsgalatanal az Gton
haladé gépjarmivet tébbtomegl leng&rendszer-
nek kell felfogni. Az Utegyenl6tlenségek ebben a
leng6rendszerben lengéseket gerjesztenek. A len-
gésben a gépjarmiivezet6 is résztvesz, tehat az
Utegyenl6tlenség a lengésen keresztil hat a ve-
zetOre.

Kiterjedt vizsgalatokat végeztek annak meg-
allapitasara, hogy az ember milyen lengésviszo-
nyokat meddig és hogyan tlr el [3]. Megallapi-
tottdk, hogy els6sorban a vertikalis gyorsulés
valtozasa (a gyorsulds nagysaga és frekvenciaja)
a dont6. Nyilvanvald, hogy a gépjarmivezet6k
csak bizonyos gyorsulasi viszonyokat hajlandok
eltlirni UzemszerGien. Ennek az igénybevételnek
a valtoztatdsira — adott Utvonalon — csak
egyetlen eszkdz &ll a gépjarmlivezet§ rendelke-
zésére : a sebesség valtoztatdsa. Megallapithato
tehat, hogy az Utmin6ség és a sebesség kozott
— ha a kilénb6zd sebességbefolyasol6 tényezéket,
mint az Utvonalvezetés, forgalom, latasi viszo-
nyok stb. Kizarjuk — egyértelm( az osszefliggés.
Ezt az dsszefliggést — mint el6z6 tanulmanyunk-
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ban is kozoltik — kisérleti uton meghataroztuk
kilén a személy- és kilén tehergépkocsikra, a
mai hazai atlagos gépjarmdallomanyra (tehat
nem egyedi gépjarmdvekre) vonatkoztatva. Ezt
a sebességet tlirt sebességnek neveztiik el, s a ko-
vetkez6 gyakorlati képlettel széamithatjuk Ki
(tehergépkocsikra):

A képletben szerepl6 Y az uUtmin6ség mérd-
szdma, ami tulajdonképpen a 100 méteren talal-
hatd Utegyenl6tlenségek nagysaganak az 0Osszege
méterben. ~

Ez az dsszefliggés Y = 0,1-t6i Y = 2,0-ig, azaz
a gyakorlatban el6fordult legjobb allapoti mi-
(ttol a rossz makadamutig érvényes azzal a
figyelmeztetéssel, hogy jobb min6ségl utaknal
az osszefiiggés kozel sem olyan szoros, mint rosz-
szabb utakon. Kis Y értéknél jelentGs eltérések
lehetnek a szamitott és a val6sagos tlirt sebesség
kozott. Ezért helyesebb lenné, ha a tlirt sebes-
ségre nem szamértékeket, hanem értékhatarokat
adnank meg. Ennek meghatarozasa késébbi ku-
tatdsunk feladata, azonban a mi szempontunk-
bol erre nincs is kiléndsebben sziikség, mivel a
kozolt képlet kozepes atlagértékeket szolgaltat.

Fogyasztasmérés a tdrt sebességnél

Visszatérve az lizemanyagfogyasztads kérdésére,
nyilvanvald, hogy annak vizsgalatanal is a tlirt
sebességhdl kell kiindulni. Adott Gtviszonyokhoz
meghatarozott sebességviszonyok tartoznak. Nem
hasznalhatok tehat az olyan fogyasztasmérési
eredmények, amelyek ezt nem veszik figyelembe.
Igen sok fogyasztdsmérést végeztek mar adott
Gtvonalon kilénbdzd sebesseg mellett, vagy k-
16nb6z6 Utvonalakon azonos sebességgel haladva.
(Sokszor még ilyen 0Osszefiiggés sincs a kalon-
b6z8 utakon kiulonb6zd sebesseggel mért fogyasz-
tasi adatok kozott.)

A fogyasztas alakuldsa csak akkor felelhet meg
a valdsagos Uzemi viszonyoknak, ha a kilénb6z6
Utvonalakon a hozzatartozd tiirt sebességnél mér-
jik a gépjarm( Uzemanyagfogyasztasat. Az igy
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nyert értékek szolgalhatnak Kkiinduld alapul a
redlis normak kidolgozasahoz, amikor mar az
egyéb sebességbefolyasold tényez6k (emelkeddk,
forgalom stb.) hataséat is figyelembe vesszik,
hiszen ezek a tényezOk egyulttal a fogyasztasra
is nagy mértékben kihatnak.

Ezen tovabbi tényez6k vizsgalataval a jové-
ben szandékozunk foglalkozni. Jelenlegi célunk
az volt, hogy az alapvet6 Osszefliggést hataroz-
ﬁUk meg az Utallapot és az lizemanyagfogyasztas
0zott.

E célbol egy félig terhelt Csepel D-350 teher-
gépkocsival fogyasztasméréseket végeztink kilén-
b6z6 mindségli utakon, a hozzatartozd tlirt se-
besség mellett.

Ezen kivil megmértik a fogyasztast ett6l el-
téré sebességnél is, hogy szemléletesen megmutas-
suk, milyen hibdhoz vezet, ha a reélis viszonyokat
nem vesszik figyelembe.

A méréseket az 1. tablazatban kodzolt Gtvonala-
kon végeztik.

A tébl4zatban feltlintettik az adott utvonalon
kisérletileg megallapitott és a képlet szerint
szamitott tlrt sebességértékeket. A képletet a
kisérleti adatok alapjan megrajzolt diagramra
irtuk fel hiperbola kozelitéssel ; innen addédnak
az eltérések. Mivel mi ismertik az adott Utvona-
lakon, a kisérleti uton meghatarozott tlrt sebes-
ségértékeket, a pontossdg érdekében a fogyasztas-
meréseknél ezeket vettik alapul.

A tlrt sebességtdl eltérd sebességek mellett csak
a 6. sz, 58. sz, 80. sz. és 302. sz. utakon végez-
tunk fogyasztasméréseket, ahol a sebességeket
10 km/6-as lépcsbzetességgel valtoztattuk, 30 km/6
felett. A két legrosszabb Gtvonalon 50 km/é-nél
nagyobb sebességet nem sikerilt elérnink.

A méréseket a kovetkezOképpen végeztik. A
gépkocsikhoz o6todik kereket kapcsoltunk, amely
forgasa kozben impulzusokat adott. Az impulzu-
sok szdmabol a megtett utat szdmoltuk ki. Az
id6t elektromos stopperoraval mértiik. Az ATUKI
tipusi fogyasztasmér6 elé olyan adaptert kapcsol-
tunk be, amely automatikusan biztositotta azt,
hogy az Utad6 impulzus szamlaldja és a stopper-
ora minden koériilmények kdzétt a mérddugattyl

1. tablazat

Sgr , Kozut , Burkolat neme Y Im] Turt, sebesség ,[kr'rflo]

szam szama szelvénye mért szamitott
1. 6 112 400— 112 700 Uj aszfalt 0,186 63 61
2. 5 45 000— 45 300 Régi beton 0,217 54 60
3. 1 15 200— 15 500 Régi aszfalt 0,290 57 57
4. 51 24 600— 24 900 Régi aszfalt 0,260 58 58
5. 51 54 000— 54 300 Kotézuzalékos aszfalt 0,310 60 56
6. 6 124 000— 124 300 Uj aszfalt 0,360 56 54
7. 51 ss 800— 89 100 Fellletkezelt aszfalt 0,316 52 54
8. 51 17 000— 17 300 Feluletkezelt aszfalt 0,615 51 47
9. 51 56 000— 56 300 Kot6zuzalékos aszfalt 0,299 59 56
10. . 58 26 600— 26 900 Makadam, itatasos 0,409 56 53
11. 51 21 000— 21 300 Régi beton 0,415 48 52
12. 58 1000— 1300 Uj beton 0,490 52 50
13. 80 17 800— 18 100 Makadéam, itatdsos 0,744 44 44
14. 80 90 800— 91 100 Makadam 1,490 34 34
15. 302 2 600— 2900 Makadam 1,760 33 32
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sz8ls6 helyzetében induljon el, illetve alljon meg.
Ily médon a fogyasztasmérés pontossaga jelen-
tésen megjavult, mert az elfogyasztott izemanyag-
mennyiség egészszdml dugattyuloketnek felelt
meg.

A pontossag ellen6rzésére kisérletet végeztink.
A mérési Utszakaszt elészor 100 m kordilire, majd
200, 300, 400 és 500 méterre valtoztattuk meg.
Mindegyik tavolsagnal tobb mérést végeztiink.
Megallapitottuk, hogy 300 méternél nagyobb
tavolsagnal mar semmi lényeges eltérés nem
mutatkozott @a fajlagos fogyasztasban. Ezért mé-
réseinket mindig 300 méteres (tszakaszon vegez-
tik. A fajlagos fogyasztas kiszamitasanal az (tado
altal mutatott valésagos tavolsagot vettik ala-
pul. A mérési szakasz el6tt igyekeztink a gép-
kocsi sebességét az el8irt értéken allandositani.
Ez természetesen csak kisebb-nagyobb eltérések-
kel sikerllt. A méréseket mindkét irdnyban két-
szer végeztik el.

Mérési eredmények
Meéréseink eredményeit tdblazatokban kozoljik.

A 2. tablazat a 15 Gtvonalon tlrt sebességgel
végzett mérések adatait tartalmazza.

A 3. tablazatban azok az adatok talalhatok,
amelyeket a négyféle Gtvonalon kildénb6z8 sebes-
ségek mellett kaptunk. A tabldzatok adatait
diagramokon is feldolgoztuk. Az 1. &bra az ut-
minéség figgvényében mutatja a fogyasztas ala-
kuldsat. A szaggatott gorbék a konstans sebes--
séghez tartozd fogyasztast, a nulkordk a tdrt
sebesség mellett kapott értékeket adjak.

A nulkorok elhelyezkedését a folytonos gérbé-
vel jellemezhetjuk.

Amint lathato, alland6 sebességeknél a fogyasz-
tds az Utmin6ség romlasaval rohamosan né. A
itlrt sebesség azonban (alakulésat a V T pontozott
vonal mutatja) figyelembe veszi az (tinindséget
is, ezért atlirt sebességnél mért fogyasztas gorbéje
sokkal laposabb.

Még jellemz6bb képet kapunk a sebesség fligg-
vényében (2. abra).

Eddig is kozismert volt, hogy ha egy adott
atvonalon noveljik a sebességet, n6 a fogyasztas
(szaggatott gorbék). A kdztudat ezt az Osszefig-
gést azonban mar annyira altalanositotta, hogy
a sebességvaltozashoz mindig ilyen jellegl fo-
gyasztas-valtozast rendel. Nyilvanvalé azonban,
hogy ez hibas szemlélet, mert ha a valdsagos
Uzemi viszonyokat akarjuk figyelembe venni,
akkor a sebesség valtozdsa nem vonatkoztat-
haté el az Utmindségtél. A sebességvaltozas és
az utmin6ség pedig — kalin-kulén — ellentétes
hatast gyakorol a fogyasztasra, amint azt fentebb
is lathattuk.

E két tényez6 egyittes hatdsara a fogyasztas
alakulasa sokak szaméra talan meglepd, de min-
denféleképpen reélis. Az Gtmindség javulasaval
egylttjaro sebességnovekedés (azaz a tlirt sebes-
ség ndvekedése) nem fogyasztas-emelkedéssel, ha-
nem fogyasztas csokkenéssel jar egyitt (folytonos
gorbe). Ennek oka az, hogy az utmin6ség nagyobb
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| é&bra. Csepel D-350 tehergépkocsi uzeinanyagfogyasztasa
az Utmindseg fluggvenyében

hatdssal van a fogyasztas alakulasara, mint a
sebesség, tehat az Utmindség javulasaval nagyobb
mérv(i a fogyasztas-csokkenés, mint amekkora fo-
gyasztasndvekedést az Utmindseg javulasaval egyitt-
jar0d sebessegndvekedés okoz ; ezért a fogyasztas-
gorbe csokkend tendenciat mutat.

Az Gzemanyagfogyasztas felm érése
véllalatokndl

Kisérleti eredményeinket mas oldalrél is ellen-
Griztik. E célbdl nagyszabéasu adatgy(jtést vegez-
tink kalonb6z6 kozhasznalati autékozlekedési
vallalatoknal. Kivalasztottunk olyan jarmiveket,
amelyek évekig, de legalabb egy évig valtozatlan
Utvonalon kozlekedtek, s ez az uatvonal végig
azonos mindségl volt. Természetszerlileg els6-
sorban az autobuszok kozott talaltunk ilyeneket.
Kb. 40—40 darab olyan IKARUS 30 és 601-es
autobusz fogyasztasi adatait tudtuk &sszegydij-
teni, amelyeknek karbantartasi viszonyai hason-

30 40 0 60 0 km/a

'i. &bra. Csepel 0-350 tehergépkocsi lzemanyagfogyasztasa a sebesség
flggvényében
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2. tablazat
. . P g « ElGirt sebes- Szamit, se- Fogy. Atlag fogy. Ut hullam
Mérés szama Ut imp utm 1d6 mp ség km/6 besség km/6 1100 km 100 K Y
297 289 16,3 64 17,50
1 298 290 16,6 63 63 17,25 17,25 0,186
296 288 16,0 65 17,35
302 293 16,4 64 17,10
305 296 19,4 55 16,95
2 301 292 18,8 54 56 17,05 16,98 0,217
304 295 19,6 54 16,90
303 294 19,3 55 17,00
294 286 17,7 58 17,45
3 293 285 11,4 57 59 17,55 17,48 0,29
285 287 17,5 59 17,40
294 286 17,8 57 17,50
289 281 18,1 56 17,80
4 300 291 18,1 58 58 17,15 17,50 0,26
288 280 18,3 55 17,85
299 290 18,3 57 17,20
288 280 17,1 59 17,85
5 292 284 18,2 60 63 17,60 17,25 0,31
287 279 16,2 62 17,90
293 285 17,1 60 17,55
288 280 17,4 58 17,90
6 286 278 18,5 56 54 17,95 17,95 0,36
288 280 18,3 55 17,85
284 276 17,4 57 18,10
282 274 19,3 51 18,20
7 280 270 17,8 52 55 18,40 18,25 0,316
284 276 19,9 50 18,15
280 274 18,6 53 18,20
294 286 21,0 49 17,50
8 283 275 19,0 51 52 18,20 18,00 0,615
295 286 20,6 50 17,45
284 276 19,5 51 18,10
263 255 15,3 60 19,60
9 259 251 15,6 59 58 19,90 19,75 0,299
264 256 14,9 62 19,50
258 250 14,7 61 20,00
\
284 276 18,4 54 18,10
10 270 262 17,8 56 53 19,05 18,50 0,409
283 275 18,0 55 18,20
276 268 17,3 56 18,65
272 264 19,4 49 18,90
11 287 279 21,4 48 a7 17,95 18,50 0,415
274 266 18,4 52 18,75
279 271 19,9 49 18,40
288 280 19,8 51 17,85
12 268 260 17,3 52 54 19,20 18,50 0,49
286 278 18,2 55 17,95
272 264 19,0 50 18,95
233 226 19,4 42 22,10
13 258 250 21,9 44 41 20,00 20,95 0,734
231 224 18,8 43 22,35
266 258 2.1 42 19,35
216 210 21,6 35 23,80
14 238 231 24,4 34 34 21,60 22,75 1,49
215 209 20,4 37 23,90
237 230 25,0 33 21,65
194 188 21,2 32 26,63
15 233 226 23,9 33 34 22,10 24,50 1,76
192 186 20,2 33 26,90
229 222 22,2 36 22,40
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3. tablazat
- . . - . EIGirt sebes- Szamit, se- Fogy. Atlagos fogy. Ut hullam
Mérés szama Utimp Utm 1d6 mp ség km/6 besség km/6, 1/100 'km 17100 km Y
319 310 36,0 31 16,10
1 325 315 37,8 30 30 15,85 15,90
317 308 34,7 32 16,20
330 320 37,1 31 15,60
317 308 28,4 39 16,20
2 327 317 27,8 40 42 15,75 15,95
318 309 27,5 41 16,15
328 318 27,8 42 15,70
314 305 21,5 51 16,40
3 320 311 21,5 50 52 16,05 16,30 0,186
301 292 19,5 54 17,10
328 318 22,4 51 15,70
288 279 16,2 62 17,90
4 302 293 17,3 60 61 17,05 17,40
390 281 16,8 60 17,75
304 . 295 18,0 59 16,95
235 228 12,1 68 21,90
5 249 242 13,0 70 67 20,60 21,50
229 222 11,6 69 22,50
244 237 12,7 67 21,05
328 318 36,9 31 15,70
6 319 310 34,9 30 32 16,10 16,—
325 315 37,8 30 15,85
315 306 35,7 31 16,30
323 314 28,3 40 15,90
7 314 305 36,7 40 42 16,40 16,20
319 310 21,6 41 16,10
314 304 36,6 42 16,40
301 292 21,4 49 17,10
8 288 279 18,7 50 51 17,90 17,50 0,49
299 290 20,4 51 17,25
291 282 20,3 50 17,70
275 267 15,3 63 19,70
9 266 258 15,0 60 62 20,40 20,—
276 268 15,6 62 19,60
267 259 15,3 61 20,30
226 219 11,8 67 22,8
10 206 200 10,9 70 66 25,00 23,90
227 218 11,9 66 22,85
205 199 10,7 67 25,05
242 235 27,2 31 21,25
11 246 239 28,7 30 30 20,90 21,00
241 234 25,5 33 21,40
251 244 27,4 32 20,50
226 219 20,4 39 22,80
12 225 218 19,1 40 42 22,90 22,80 1,49
223 216 19,2 41 23,10
229 222 20,0 40 22,55
196 190 14,3 48 26,30
13 200 194 13,7 50 51 25,70 25,90
195 189 13,9 49 26,40
204 198 14,0 51 25,25
217 211 24,4 31 23,70
14 220 214 24,1 30 32 23,35 23,45
218 212 24,6 31 23,50
222 216 23,7 33 23,20
198 192 17,1 41 26,10
15 207 201 18,1 40 40 24,90 25,50 1,76
196 190 16,7 42 26,30
208 202 17,7 42 24,75
177 172 12,9 48 29,10
16 192 186 13,7 50 49 26,90 27,90
180 174 13,3 47 28,70

191 186 13,9 48 26,90
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— Uviszony

3. abra. IKARUS 601, 603, IKARUS 30, 31 és CSEPEL 350-1»
gépjarmiivek Uzemanyagfogyasztdsa az utmin(ség fliggvényében

I6ak voltak, sik, alfoldi utakon kozlekedtek, s a
bizonylati adataik is megbizhatok.

Az (tvonalak mindségét helyszini bejarasok
alkalméaval, ellen6rz6 mérésekkel kiegészitett szem-

Konyvszemle

Gabor — WohlImuth:

125 kcm-es Danuvia motorkerékparok kezelése
és karbantartasa

Bp. 1963. M(iszaki Kényvkiad6, 164 old., 77 abra
(ara flizve: 10,50 Ft)

Hazankban sok tizezer Danuvia motorkerékpart
tartanak Uzemben. Ezért a Miszaki Kényvkiadé — a
Pannénia motorkerékparok két kiadasban megjelente-
tett kezelési és javitdsi szakkdnyve utdn — most a
Danuvia motorkerékparok tulajdonosai szamara is
olyan segédeszkdzt kivant biztositani, amelynek utmu-
tatdsai alapjan jarmdveiket helyesen kezelhetik és ja-
vithatjak. E kiadvany ,,Az Autdo-Motor Kiskdnyvtara™
cim@ Gj sorozat els6 koteteként jelent meg.

A kis kotet — a Danuvia tipusok ismertetése, ada-
tainak kozlése utdn — a motor mkdédésével, a jarmd
lizemeltetésével és bejaratasaval foglalkozik, majd le-
frja a jarm( szerkezeti elrendezését. A tovabbiakban
részletesen targyalja a motor kiszerelését a vazbol, a
motor szerkezetét és 0Osszeszerelését. Foglalkozik a
porlasztéval, a futoémdivel, az els6 teleszk6ppal és a kor-
maény-szereléssel, a hatsékerék meghajtdssal, a szerel-
vények beéllitdsaval, a villamos berendezésekkel stb.,
majd hasznos tanadcsokat kézdél a jarm{ &poladsara vo-
natkozoéan. A kdtet anyaga végil a 125 kcm-es sport-
motorkerékpart ismerteti.

Matyké Vilmos: Hogyan vezessiink?

Bp. 1963. M(iszaki Konyvkiad6, 155 old., 36 &bra
(ara flizve: 10,— Ft)

»Az Aut6-Motor Kiskdnyvtara™ sorozat 2. kdtete-
ként megjelent kis kotet a kell6 tapasztalatokkal még
nem rendelkez6 gépjarmiivezeték szamara foglalja
Ossze a vezetés tudnivaldit.

A koénnyed stilusban irt kiadvany csak annyi mi-
szaki ismeretet kdzdl, amennyi magaval a vezetéssel 6sz-
szefliggésben feltétlentl szikséges, viszont igen sokat
foglalkozik a jarm(ivezet6 helyes magatartasaval, a tobbi
gépjarmivezetékkel és a gyalogosokkal szemben. Ilyen
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revételezéssel allapitottuk meg. Az igy elkdvetett
hibdk ©&nmagaban véve jelent6sek lehetnek,' de
az adatok viszonylag nagy szama miatt kiegyen-
litédnek, ezért az eredmény jellegére nincsenek
kilondsebb hatassal.

A 3. dbran lathat6, hogy a gyd(jtott fogyasztasi
adatok az Utmin@ség fiiggvényében egy-egy emel-
ked6 gorbét rajzolnak ki. Ezek a gorbék — jelle-
giiket tekintve — semmiben sem kiilénbdznek
az 1 abran bemutatott karakterisztikatol.

Ez azt bizonyitja, hogy kutatasi eredményeink
alkalmasak arra, hogy alapul szolgaljanak egy
objektiv, az (zemi viszonyokat, ezen belll az
Utviszonyokat is figyelembe vevd lizemanyagfogyasz-
tasi normarendszer kidolgozasahoz.

IRODALOM

[1] Dr. Lévai Zoltan : Az Uategyenl&tlenségek minési-
tése a gépjarmire gyakorolt hatids alapjan, Auté-
kozlekedési kutatasok, 1961, Bp. 1962. KOZDOK.

[2] Dr. Lévai Zoltan : Az utfelllet, a gépkocsi és a
gépkocsivezet§ egylittes hatdsa a gépkocsi sebes-
ségére, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1962. évi
4. sz.

[3] Steinbrenner-Duqge : Ein einfaches Verfahren zum
Vergleich der SchwingungsVerhdaltnisse und des
Fahrkomforts ahnlicher Fahrzeuge, ATZ, 1962.
marciusi szam.

értelemben a kis kotetet az autdvezetés ,etikettjének”
lehetne nevezni, s az elscHlyen jellegl kiadvéany a ma-
gyar autoés szakirodalomban. A koényv végigvezeti az
olvasét a gépkocsival valé megismerkedés, a gépkocsi-
vasarlas els6 lépéseit6l a legkilonbdz6bb Gzemeltetési,
vezetési és javitdsi kérdéseken keresztil a gépjarmi
utasainak helyes magatartasdig mindazokon a problé-
makon, amelyekkel a jArm(vezet6d nap mint nap talal-
kozik és amelyek j6 megoldasdval sok bosszisagtoél,
s6t veszélytél kimélheti meg magat.

Remélhetd, hogy az élvezetes formdaban megirt,
szellemes rajzokkal illusztralt kis kotetet az autésok
egyre szélesed6 tabora nagy érdekl6déssel fogadja.

Marké Ivan: Mdiszaki rajz és szerkesztés,
5. atdolg. kiad.
Bp. 1962. Mszaki Konyvkiadd, 451 old., 234 &bra
(4ra. kotve: 71, —Ft)

Az elsé izben 1957-ben megjelent szakkdnyv az el-
telt évek soran széles korben igen hasznos segédesz-
kéznek bizonyult. Az atdolgozott 5. kiaddsban a gya-
korlati részek lényegesen béviltek, aj fejezetek ké-
sziiltek a talajmechanika, geoldgia és épliletgépészet
targykdrében. Ily médon a kényv nemcsak a rajzokta-
tds céljait szolgalja, de a szakmai ismeretek bdvitését
is el6seqiti.

A 14 fejezetet tartalmazé szakkdnyv a miszaki
rajzrol sz6l6 altalanos bevezetd utan el6szor a rajzesz-
kozdkkel, a mélyépitési rajzok altalanos tudnivaldival,
a mszaki rajzkészités altalanos szabalyaival foglalko-
zik. A tovabbi fejezetekben a szerz6 a térképek és
helyszinrajzok rajzolasat, valamint a leggyakrabban
el6forduld mélyépitési rajzok kidolgozasi modjat tar-
gyalja. Kulon fejezeteket szentel a konyv a talajmecha-
nikai és geoldgiai rajzoknak, a vasbeton, acél- és fa-
szerkezetek rajzoldsdnak és szerkesztésének. Ugyan-
csak kilon targyalja a mélyépitési rajzok egységes jelo-
léseit, a magasépitési tervek jeloléseit és az épilet-
gépész rajzokat. Végul kozli a miiszaki rajzolas ér-
vényben levé szabvanyainak jegyzékét, sorszam és sza-
kok szerint. Az igy feldolgozott anyagot gazdag és ta-
nulsagos rajzmelléklet (52 db) egésziti ki.
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Orszagos Vasuttcrvezési Ankét a Technika Hazaban

ENDRE LASZLO

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet és a MAV
Vasuttervez6 Uzemi Vallalat f. évi januar hé
30-4n és 31-én orszagos értekezletet tartott a
Technika Hazaban, a tervezd véllalat fennalldsanak
tizedik évforduldja alkalmabol. A kétnapos ankét
keretében targyaltdk meg a vasUtizem, a vas(ti
tudoményos kutatas és a vasuttervezés szakembe-
rei, a miiszaki és tudoményos élet meghivott
kivalosdgainak bevonéasaval, a magyar vasutter-
vezés muszaki fejl6désének eredményeit, meglevé
hianyossagait és jovébeni feladatait.

Az értekezleten az elndki megnyiton és zarszon
kivul 20 el6adas hangzott el, ezek kdziil 3 altalanos
kérdésekkel, 4 palyatervezési, 6 épulettervezd, 5
biztositoberendezési és tavkozlési, mig 2 el6adas
geptervezdi szaktémakkal foglalkozott. Az eldadé-
sokat 45 hozzész6las egészitette ki.

A felvetett kérdések Ujszerlisége, a miszaki
fejlesztési problémak kilénds id6szer(isége hozza-
jarult ahhoz, hogy az értekezlet, illetve az eléadé-
sok irant a vartnal is nagyobb érdekl&dés nyilva-
nult meg. Annak ellenére, hogy pl. az els6 nap
délutdnjan parhuzamosan négy helyen is folytak
az el6adasok, azok latogatottsdga igen nagy-
aranyu volt.

Az értekezletet januar ho 30-an délel6tt Rodonyi
Kéaroly MAV vezérigazgato-helyettes, a Kozleke-
déstudomanyi Egyesilet fétitkdra nyitotta meg.
EInoki bevezetGjében a MAV Vasuttervezd Uzemi
Villalat szerepét vilagitotta meg, a MAV folya-
matban levd rekonstrukcidjaval kapcsolatban.
Elmondotta, hogy a jov6ben olyan feladatokat
kell megoldani a vasuti kozlekedés korszer(sitése,
az Uzem miszaki fejlesztése érdekében, amelyek
nemcsak hogy nagy er6feszitéseket kovetelnek
meg, de az egyes agazatok legszorosabb egyutt-
miikddését teszik elengedhetetlentl sziikségessé.
Kitért a tudomanyos kutatas, a miszaki tervezés
és Kivitelezés dolgozoinak kapcsolatara, mint a
nagy, komplex maodon jelentkezd feladatok elvég-
zésének egyik dont6 tényez6jére. A kétnapos
ankét egyik legfébb célja — mondotta — az, hogy
a résztvevd szakemberek termékenyen megvitassak
a vasuti kozlekedés fejlesztésével kapcsolatban
jelentkezd mdiszaki tervezési munka iranyait és
elemezzék a tervezés szinvonalanak emeléset célzo,
leghatékonyabb tényezd8it. Végll kifejezésre jut-
tatta, hogy a vallalat tovabbi munkajahoz a vasut
vezet6i messzemenG segitséget kivannak és fognak
nydjtani, mind a targyi, mind a személyi feltételek
biztositasa tekintetében.

Az elndki megnyité utan Bognar Imre f6igazgato,
a KPM 1./l. szakosztalyanak vezetfje, tartotta meg
LA MAVTI szerepe a vasUti m(iszaki tervezések fejlé-
désében c. bevezet§ el6adgsat. Utalt az MSZMP VIII.
kongresszusanak hatdrozataira és megallapitotta, hogy
a MAV Vaslttervez6 Uzemi Vallalat 10 éves tevékeny-
ségét is ezeknek az irdnyelveknek az ismeretében helyes
felmérni és értékelni. Ismertette a vallalat megalakita-
sanak korulményeit, azokat az okokat, amelyek e szer-

vezet létrehozasat szikségessé tették. Vazolta a valla-
lat fejlédését az eltelt tiz év alatt, dsszefoglalta a

szervezetben bekdvetkezett valtozasokat, a tervezési
profilok kiszélesitését, ezekkel kapcsolatban a létszam
tervszer(i és folyamatos novekedését. Megéallapitotta,
hogy az- el6rehaladéas utjat a végzettr teljesitmények,
ezek kozott egészen jelentés és kiemelkedd tervez@i
munkéak fémjelzik. Az egyes tervez6 szakagazatok
jellemz6 munkdainak ismertetésével bemutatta a vallalat
feladatainak sokrétliségét, valtozatossagat. Végul ra-
mutatott az elkdvetkezendé idékben elérendé fej-
I6dés aranyaira és azokra a legfontosabb tennivaldkra,
melyeket a jové feladatainak megalapozasa érdekében
stirg6sen végre kell hajtani.

Az elsé szakmai el6adast Dr. Erti Robert, a miszaki
tudomanyok kandidatusa, a vallalat Kossuth-dijas
fomérnoke tartotta, ,, VasUtallomdasok korszer(isitésé-
nek jelent6sége” cimen. A témaval kapcsolatban két
szempontot ragadott ki részletes targyaldsra : az allo-
masokon tartézkod6 személyek biztonsdganak kérdését
és az alloméasok korszer(isitésének hatadsat a vonalak
atbocsatoképességére. Ramutatott arra, hogy a személy-
forgalom a méasodik vilaghdboru el6ttihez képest
legaldbb a négyszeresére emelkedett, ennek ellenére a
legtobb forgalmas csomdéponti allomasunkon az utazé-
kdzonségnek a vadganyokon val6 szintbeli atjdrdsa még
mindig a régi kialakitas szerint torténik. Az a koril-
mény, hogy egy-egy forgalmas alloméason révid id6
alatt 2600 személy is megfordul, az elévarosi forgalom-
ban egyetlen vonatra kézel 1000 ember szall fel a kdz-
bensé Aalloméasokon, szikségszer(ivé teszi a baleset-
veszély-mentes, széles, kdzbensd, Un. ,szigetperonok”
kialakitdsadt. Bemutatta a lehetséges megoldasokat és
hangoztatta, hogy e megoldasokkal az &lloméasok és
vonalak A&tbocsatoképessége is novelhet§. Fejtegette
a tovabbiakban a csomoépontok egyes vaganykereszte-
zésein lebonyol6dé forgalom lGzemi lehetéségeit és ezzel
kapcsolatban rdmutatott az elemz6, modern matema-
tikai maddszerek szélesebbkord bevezetésének fontos-
sagara.

Az el6adas els6 hozzaszélasat, az elfoglaltsaga miatt
tavolmaradt Dr. Vasarhelyi Boldizsar, Kossuth-dijas
egyetemi tanar helyett, Palmay Gyula egyetemi adjunk-
tus olvasta fel. A hozzasz6las utalt arra, hogy a vasut
nem letlint k6zlekedési dgazat. A vasuti forgalom allan-
déan novekszik, ezért az allomasokat és berendezéseket
fejleszteni kell. Kiemelte e tekintetben az el6adas két
témajanak id6szer(iségét, a szigetperonok épitésének
nagy hatdsdt a balesetmegel6zésre. A felvetett két
téman kivil célszerl foglalkozni a kézponti palyaudva-
rok véaganyhalozatanak fejlesztési kérdéseivel is. A
szigetperonos rendszer kialakitasanal nem kozémbos,
hogy a forgalmat egy-két, hosszG személy- és gyors
vonattal, vagy — mint méas allamokban — tobb, kisebb
hosszlUsagl gyors-, illetve személyvonattal fogjuk meg-
oldani. Az allomasok teljesit6képességének kérdése a ter-
vezés fontos szempontja, amely elméleti vizsgalatokat
és gyakorlati meghatarozasokat igényel.

Csanadi Jozsef, a KPM I./s. szakosztalydnak helyet-
tes vezet6je felhivta a figyelmet arra, hogy a fejlédés
elkovetkezendd éveiben a vasut szallitdsi feladatait
nagyobb sebességgel, nagyobb tengelynyomdasd kocsik-
kal, hatékonyabb vonder6 felhasznaldsaval kivanja
és fogja megoldani. Ez megkoveteli a miszaki létesit-
mények méreteinek megvaltoztatdsat is. Kilondsen
a reggeli és délutani, un. csucsforgalmi idészakban el6-
allo tulzsufoltsdg levezetését akadéalyozza a megfeleld
miszaki berendezések hianya. Mindezek érdekében
a szigetperonok kialakitasanak kérdésével valo foglal-
kozas rendkivil idészerd, annél is inkdbb, mert a diesel-
és villamosvontatdsra valo attérés mellett az allomaso-
kon val6 vonattartézkoddas ideje kizarélag az utasfor-
galom nagysagatél fugg. Végul egyetértését fejezte ki
az el6adasban emlitett mintegy 210 alloméasnak a fen-
tiek szerinti korszer(sitésével.
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Az el6adast kovetéen tervezési szakdgazatonként foly-
tattak az egyes témakorok targyaladsat.

A palyatervezési szakdgazat elsé eladodja Dr. Gajari
Jozsef, a miszaki tudomaéanyok kandidéatusa, a vallalat
péalyatervezési irodajanak vezetéje volt. ,,A menet-
allasok vizsgalata, kulonds tekintettel a rendezopalyauelva-
rok dinamikai szamitdsaira” c. el6adasaban megallapi-
totta, hogy e szamitdsoknal a kocsipark nagy szérast
mutatd ellenédllasi tartoményénak szélsé értékei helyett
matematikai statisztikai alapon kivalasztott mérték-
ad6 hatarértékkel szamolnak, amelyeket egy fiktiv, jél,
illetve rosszul futé kocsi ellenallasanak tekintenek.
E mértékadé hatdrértékek azonban csak a kocsipark
sajat ellendlldsdnak pontos felmérése, az egyes ellen-
allasi értékek gyakorisagi megoszlasa és az Uzem meg-
kivadnt zavarmentessége alapjdn hatadrozhaték meg.
A tovabbiakban ismertette a korabbi és legtjabb kil-
foldi menetellenallas-mérési kisérletek végrehajtasanak
modjat és eredményeit. Foglalkozott a nyers mérési
adatok matematikai, statisztikai alapon torténé értéke-
lési médjaval,figyelemmelarendezépalyaudvarok kilon-
leges viszonyaira. Vizsgalta tovdbba az egyes ellendllés-
fajtdak befolydsat a guritodombok méretezésére, az
azok mérésénél megkivanhaté hibahatarokat és igy a
gurittdombok méretezésénél elérhet6 pontossagot.
Végil kimutatta, hogy mind a korszer( rendez6palya-
udvarok tervezése, mind, a diagramos menetid§-szdmi-
tds és a modern vontatasi médok bevezetése szlikségessé
teszi a hazai kocsipark menetellenélldsédnak felmérését.

Az el6adashoz els6nek Dr. Nemesdy Ervin, a miszaki
tudomanyok doktora, egyetemi docens, szélt hozza.
Kiemelte, hogy az el6adasban targyalt kérdés a Szak-
irodalomban elhanyagolt terulet. Orommel uUdvozolte
a hazai méréseket és néhany kiegészité javaslatot flizott
azokhoz. Megallapitotta, hogy a menetellenallasok
redlis nagysdga lényeges a guritddombok Uzemeltetése
és tervezése szempontjabdl, de a diesel- és villamosvon-
tatas elterjedése soran is szlikség lesz azok pontosabb
ismeretére. Kdszénetét mondott a vallalatnak a mérnok-
képzés érdekében az egyetem részére nyGjtott tdamoga-
tasaért.

Kerkapoly Endre miegyetemi adjunktus kiemelte
a menetdinamikai kérdések nagy fontossagat az allo-
masok, palyaudvarok és nyiltvonalak korszer(sitésében.
A menetalladsok vizsgalata gazdasdgosabbda teszi a ter-
vez6 munkat és pl. a hézagnélkili palydk vonatkozésa-
ban a vonatterhelések megéallapitdsara is befolyéssal
van. A korszerd miszerekkel végzendé mérés-sorozatok
elkészitéséhez felajanlotta a VasUtépités és Uzemi
Tanszék tdmogatasat.

A kovetkez6 el6adast ,,Rézslimozgasok a vasut teri-
letén” cimen Dr. Fabian Karoly, a vallalat talajmecha-
nikai osztadlydnak vezet6je tartotta meg. Ismertette
a vasOt tertletén az utdbbi években bekdvetkezett
nagyobb rézsiimozgasokat. Ramutatott az elidézé
okok Osszetettségére és a nagy valtozatossag miatt
az &llékonysagi vizsgalatoknél fenndlld6 nehézségekre.
Foglalkozott a po6rusviz-nyomas, Aaramlasi nyomas
szerepével. Megallapitotta, hogy a bekdvetkezett rézsi-
mozgasok miiszaki feldolgozasa hozzasegit a rézs(-
allékonysaggal kapcsolatos tanulméanyok fejlesztésé-
hez, amelyek alapjan a rézs( &llékonysaganak meértéke
kell6 biztonsaggal, elére meghatarozhaté lesz.

Almassy Gusztadv, a KPM 1./6. A. osztaly el6addja
hozzadsz6lasdban hangoztatta a talajmechanikai fel-
tarasok fontossagat, a veszélyes rézs(icsiszasok el6-
zetes felderitését, mert azok kés6bbi helyredllitdsa nagy
koltséget okoz, zavarja a forgalmat és baleseti veszélyt
rejt magéaban.

Acs Endre, a véallalat iranyité tervez6je felhivta a
figyelmet arra, hogy a rézsimozgédsoknal a pérusviz-
nyomdas mellett a kapillaris nyomas és az ozmotikus
er6k is fontos szerepet jatszanak, amelyeket ugyancsak
fel kell deriteni.

Rév Endre, a Foldméré és Talajvizsgalé Vallalat
szakosztalyvezet6je hangsltlyozta a ndévénybiologiai
védelem és a felszini vizek elleni védekezés rendkivili
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fontossdgat, ramutatott az aldbanyaszas kovetkezté-
ben el6all6 rézsimozgasok okozta karokra és ismertetett
néhany ilyen jellegl esetet. LI

A harmadik el6adast Dr. Kiraly Béla, a vallalat
hidosztalydnak vezetéje tartotta , Adalékok a racsos
hidak ovkihajlasanak elméletéhez” cimmel. Megéallapi-
totta, hogy szerelési hibdk folytdn egy parhuzamos o6vi
rdcsos vasOti hid fétartéjanak nyomott fels6 Ovei
jelentés oldalirdnyd iveltséget kaptak, ami az dvkihaj-
las biztonsagat csokkenti. A feladat a csokkenés mér-
tékének megéllapitasa, az egyenes fels6 ov kihajlasi
biztonsdgdnak megéallapitasaval. A kifejlesztett szami-
tdsi eljarés a biztonsdgcsokkenés meghatirozasat ter-
mészetes maddon lehet6vé teszi, a szerelési gdrbeség
figyelembevételével. Egyenesnek tekintett fels6 &v
esetében az eredmények, amelyek els6 izben keriltek
bemutatasra, jé egyezést mutatnak az Engesser—
Bleich-féle elmélettel.

Az el6adéds hozzaszo6léja Dr. Koréanyi Imre, Kossuth-
dijas ny. egyetemi tanar volt, aki ismertette az dvkihaj-
las elméletének fejl6dését és ramutatott arra, hogy
mind az elmélet fejlédésében, mind az egyenletes teher-
birdsa, gazdasagos szerkezetekre irdnyul6 tervezéshen
el6relépést jelent az el6adott sza&mitdsi mddszer, amit
az el6add egy konkrét hid példadjan mutatott be.

A negyedik el6adéast Lehel Jend, a vallalat iranyito6
tervezG6je tartotta ,, Foldmlnkagépek programozésa”
cimen, amely gazdasagossagi vizsgalatokat mutatott
be, nagykiterjedési foldmunkak tervezése és Kkivitele-
zése soran alkalmazott gépek, kotrégépek és szkrépe-
rek egyittdolgozéasa esetében. A programkészités leg-
jobban elterjedt mddszere a linearis' programozas,
amelynek egyik 4ga a gépbeosztasi feladatok megolda-
saval foglalkozik. Az el6adé altal kidolgozott médszer-
rel egyszer(ien és gyorsan kaphaté meg az optimalis
gép-program. Ez Gton kdénnyen értékelheté az is, hogy
a foldmunkat végz6 kotréok és szkréperek korlatozott
szama milyen mértékben noveli az épitkezés koltségeit.
Az eljards minden olyan esetben alkalmazhaté, amikor
a rendelt termékek el6allitdsat tobb kulonféle gép
végezheti, de az egyes gépek kapacitasa korlatozott.

Az el6adashoz elsének Jandy Géza, az UVATERV
iranyit6 tervez@je sz6lt hozza. Foglalkozott az altala-
nositott szallitdsi probléma matematikai modelljével
és annak kozelit6 megoldasaival. Bemutatta az el6adas-
ban targyalt feladat kilénbdz6 kozelit6 mddszerekkel
valé megoldasai kozotti eltéréseket, egyben ramutatott
a megoldasok egzakt javitasi lehetéségeire is.

Fekete Andras, a KPM |. f6osztaly kibernetikai
csoportjanak vezetéje orommel Udvozélte a linearis
programozassal kezelheté feladatokkal val6 foglalkozéast.
Az el6adé modszerével kénnyen megoldhatok a gép-
beosztasi feladatok. Ez a kézelit6 megoldds a mérndki
gyakorlat részére alkalmazhatova teszi a linearis prog-
ramozast. Végil a matematikai statisztikai adatfel-
vételeknek a vasuti tervez6 munkaban valé tovabbi
alkalmazhatésdgara mutatott rd, melyhez a kibernetikai
csoport segitségét is felajanlotta.

Az épilettervezd szakagazat el6adassorozatat Derdak
Tivadar a vallalat épulettervezé irodajanak vezetdje
nyitotta meg ,,Vaslti magasépitések fejlédése” cimmel.
Az érdekes, szines beszdmol6 a tiz éves fejlédésen
keresztil allapitotta meg, hogy a véllalat épuletter-
vezési szakdgédban ma m(@koddé tervezdi létszam, képe-
sités és ratermettség tekintetében, alkalmas a vasut
teriletén el6forduld és igen széles skalan mozgd létesit-
mények megtervezésére. Kilénosen az éplletgépész
szaktertlet fejlédése volt nagyardnyl és e terlileten a
jovében mind nagyobb feladatokat kell vallalni. Az épii-
lettervezés vonaldn a vallalat lépést tart a tobbi ter-
vez6 vaéllalattal és évenként kb. 400—500 milli6 Ft
kiviteli 0sszegl objektumok terveinek elkészitésére
képes. Az el6adas végén vetitett képeken mutatta be
az épllettervezd iroda altal tiz év alatt készitett tervek
alapjan kivitelezett létesitményeket.

Az el6adas els6 hozzaszo6ldja Erdélyi Tibor, a KPM
I./6. C. osztdlydnak vezet6je volt. Ramutatott arra,
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hogy ma mar minden jelent6sebb épilet, amelyet a
vasut'tertletén létesitenek, a MAVTI szellemi terméke,
s igy a vallalat hivatott arra, hogy kialakitsa a szocia-
lista vasGt magasépitményeinek 0j arculatat. Utalt a
vasUtizemi épilletek specialitdsara, fokozott igénybe-
vételére és a szerkezeti anyagok jo kivalasztdsdhoz
fliz6d6 érdekekre, a megrendel6k és tervez6k &ssz-
m(kodésének fontosségéara.

Juhdsz Jozsef, a véallalat m(iszaki ellen6re ramutatott
arra, hogy a tervez6i munka fejl6dését gatlé6 akadalyok
féként a felujitdsoknal jelentkeznek. Nehéz elddnteni,
hol a hatdr, ahol egy objektum mar teljes egészében
lebontand6 és helyette Gj létesitmény emelhetd. E tekin-
tetben is fontos a beruhdz6 és a tervezé kozotti jo
egylttmikodés.

A mésodik eladast e szakédgazatban Bédei Istvan,
a vallalat statikai osztalyanak vezet6je tartotta, ,,Speci-
alis statikai 'problémak megoldasa” cimmel. El6adasaban
a tervezé mérndk elsérendl feladataként jelélte meg
— adott helyzetben, adott korilmények koézott — a
leggazdasadgosabb szerkezet kialakitdsat. Ismertette a
statikus osztadlynak a helyszini és lzemi el6regydrta-
soknal elérend6 eredményekre iranyulé torekvéseit.
Targyalta, hogy a vasbeton-épitészet miként tért at
a mai harmas fdiranyra : el6regyartasra, feszitésre és
vasbetonhéjjra. Toébb érdekes példan mutatta be az
eléregyartas mai &llasat. Részletesen foglalkozott a
MAV egyik legfontosabb probléméajaval, a csarnok-
éplletek Aatépitésével. Radmutatott a tovéabbi fejlédés
féiranyaira : a konny( acélszerkezetek, ragasztott
acélszerkezetek és mianyagok alkalmazéasara.

Az el6adas elsé hozzaszéldja Szonyi Laszls, a KPM
I./6. C. osztaly el6addja felhivta a figyelmet a felvételi
épiuletek an. félperontetdire. Sok helyen még ott is
oszlopsorral aldtdmasztott megoldast alkalmaztak, ahol
ez statikailag nem volt indokolt. Sok még a nehéz vas-
betonszerkezet. A vasbetonszerkezetek zsaluzasanal,
a faanyag-felhasznalds csokkentése érdekében, az eldre-
gyartasra tértek at. A monolit szerkezeteknél a régi,
helyszinen &csolt, deszkas, hevederes, kalodas, ducos
mintazsaluzds helyett Osszeszerelhetd és szétszedhetd
zsaluzdszerkezetek szikségesek.

Czente Zoltan, statikus mérnok, hozzaszdélasadban
hangstulyozta, hogy nincs még olyan tervez6 intézet,
ahol a statikusnak csaknem valamennyi feladatnéal
a problémak olyan sokasagaval kellene megkiizdenie,
mint a MAVTI-nal. Sz(ikés vadganyhalozattal és meg-
levé épiletekkel koriulvett helyen, a forgalom fenntar-
tdsdnak biztositdsa mellett kell a feladatokat meg-
oldani.

Kézdy Pal, az éplletgépész osztadly vezetéje ramuta-
tott a statikus problémaknak az éplletgépészek szem-
pontjabo6l valé érdekességére. Az egyre vékonyabb
héjjfodémek fejlédésével nehezebbé valik a gépész-
vezetékek elhelyezése. A statikus tervezéknek a szer-
kezetek tervezésénél gondolniok kell a bonyolult veze-
tékrendszerek és stlyos berendezési targyak elhelyezési
lehet6ségeire is.

A harmadik téma, a ,,MAV Eszaki Jarmdjavito
Uzemi Vallalat motorkocsi javito-m(hely tervezésének
tapasztalatai” keretében négy el6adé foglalkozott e
tervez6i munka rész-témdival.

Nagy Ern6 gépészmérndk, a jarmjavito6 mdahely
technolégiai tervét ismertette részletesen.

Gundel Istvadn épitészmérnok, a létesitmény foter-
vez6je ismertette a tervezés lényegét és a miszaki meg-
oldasokat. Ezek szerint a harom emeletes fejépiletben
400 f6 irodai dolgoz6 és 1000 f6 részére 61t6z6 és mosdo
nyert elhelyezést. Az 61toz6k és mosdok részben padlo,
részben meleg leveg6é beflvasu és radiatoros flitésiek.
A mihelycsarnok-hajok 15 m fesztdvolsdguak, a told-
padi csarnokszakasznal 35 m-es A&thidaldst kellett
biztositani. A csarnokot sugarzéernydvel flitik. A f6-
darabok mozgatadsdra 100 t teherbirdst, 23 m-es tolé-
padot és 5—50 t teherbirdst darukat terveztek. Az épit-
kezés kivitelezését, a generdlvallalkozén kivil, 22 al-
vallalkoz6 .hajtotta végre.
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Gerencsér Ferenc statikus tervezd a vasbeton el6re-
gyértdsokat ismertette ; 4500 db el6regyértott elem
késziult, a legnagyobb elem silya 20 t volt. Beépitettek
18 000 m3 betont.

Az éplletgépészeti berendezéseket Kézdy Pal, az
éplletgépész osztaly vezet6je ismertette. A javito-
mihely villamosenergia-sziikséglete (cstcsban) 1400
KVA, amely elegend6 lenne egy 15000 lakost véaros
dramsziikségletének fedezésére. Az 06ltoz6k melegviz-
elldtdsat 2 db 100 m3es tartdly biztositja.

Az elhangzott el6adasokhoz, a megjelenésében aka-
dalyozott Macskassy Arpad miegyetemi tanér helyett,
els6ként Molnar Zoltdn egyetemi adjunktus sz6lt hozza.
Kiemelte az épuletgépész tervez6k kezdeményezd kész-
ségét, a nem teljesen tisztazott korilményekbdl fakado
tervezési és Kkivitelezési nehézségek leklizdését. Példa
erre a megtervezett flit6berendezés kifogastalan miko-
dése.

Keszthelyi Ferenc, a vallalat osztalyvezet6je a sugarzé
erny6f(ités gazdasdgossadganak ismertetése mellett han-
goztatta a tervezés kiszélesitéséhez szikséges eszmei
alapfeltételek tisztdzasanak szikségességét.

Ferenczi Jen6, a véllalat osztadlyvezetdje, az épitkezés
volt létesitményi fémérnoke tajékoztatét adott a kér-
déses munkanal a tervez6 és a kivitelez6 igen jé egyltt-
mkodésérdl, amely lehetévé tette, hogy az adminiszt-
rdciés okokboél elhtzédott kezdési id6 ellenére a befeje-
zést hataridére biztositani tudtak.

A tavkozl6- és biztositéberendezési szakdgazat elsé
el6adasdn Kmetty Imre, a vallalat iranyité tervezdje,
A mechanikus biztositéberendezésekt6l a jelfogés domino-
rendszerig"” cimmel adott térténelmi visszapillantast
e berendezések fejl6désér6l, a kezdeti idék Siemens-
Halske rendszer( berendezéseitél a masodik vilaghaborua
utan alkalmazott, jelfogéfiiggéses korszer(i berendezé-
sekig. Ez utébbiakbo6l a vallalat 17 allomasi és 231 km
onm(ikod6 térkdzbiztositdé berendezést tervezett meg
hazai felhasznalasra, de tébb ilyet jugoszlaviai kinai,
csehszlovakiai és lengyelorszagi exportra is. A jov6
fejlédésének Gtjai : kozponti forgalomiranyité, on-
mikédé vonatmegallito és mozdonysatorjelzé, vala-
mint tengelyszdmlal6 berendezések tervezése és a
palyaszinti Otkeresztez6dések automatikus biztositasa.

Az els6é hozzész6lo, Grof Jozsef, a KPM 1./9. B. osz-
tdlyanak vezet6je méltatta a MAVTI tevékenységét
a vasltbiztositasi teriilet automatizalasi folyamataban.
Tovabbi cél a forgalomszabédlyozds komplex gépesitése,
mintegy 1700 m gerinchalézaton. E nagyardnyl prog-
ram megval6sitasa komoly er6feszitést kivan a terve-
z6t61 és a kivitelez6t6l egyarant. A tipizalassal a tomeg-
gyartas, a szerelés gyorsitdsa és-egyszer(isitése segit-
heté el6.

Mandola Istvan, a Tavkozlé és Biztositoberenezési
Fénokség fémérnoke a tovabbi fejlesztés egyik fészem-
pontjaul a gazdasdgossagot jeldlte meg. A gazdasdgos-
sadgi mér6szamok mutatjak a berendezések hatékony-
sdgat. E témakodrbe tartozik annak megallapitéasa,
hogy hol az az optimélis pont, ameddig érdemes auto-
matizalni. A berendezések olcs6bba tételének uatjat
els6sorban az anyagkodltségek csokkentésében kell
keresni.

Tothfalussy Jozsef, a Telefongydr fékonstruktére
a gyar kapacitasanak jelentés felfejlesztését ismertette
és bejelentette a laboratérium felkésziltségét tengely-
szamlalé berendezések, tranzisztoros, ferrites logikai
gépek kialakitasara. Példakat emlitett a gazdasdgossag
kérdésének a tervezdi munkaban valé érvényesitésére
vonatkozdan.

Divinyi Sandor, a vallalat irdnyit6 tervez6je a bizto-
sitéberendezések belsd felépitési elvein keresztiul adott
képet a varhaté fejlédésrol.

Erdés Laszlé, a VaslGti Tudomanyos Kutatd Intézet
tudomanyos munkatarsa a méretigényes jelfogok
helyett elektronikus jelfogok, félvezet6s diodak és
ferritgy(rilis megoldasok alkalmazasa mcllott foglalt
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allast. Bejelentette, hogy kilfoldrél beszereztek egy
berendezést a valtok fagymentesitésére, amely beval-
totta a hozzaf(izott reményeket. llyet, szerinte, a hazai
ipar is el6 tudna allitani.

A masodik el6adas ,,A biztositoberendezések aramella-
tasanak fejlédése” cimmel hangzott el és Komaromi
Janos, a vallalat irdnyité tervezdje tartotta. A mecha-
nikus biztositoberendezések helyett a villamos rend-
szer(i berendezések el6térbe keriilése, majd ezek fej-
16dése felvetette az d&ramellatds kérdésének megoldéasat,
a specialis aramellaté berendezések kialakitasat. Az
Integra rendszer( berendezést Svajcban tisztan villamos-
lzemii vontatdsnéal hasznéljdk ; hazdnkban és azokban
az orszagokban, ahova ilyet exportaltunk, vegyes
lzemi{ vontatds lévén, az aramellatas céljaira uj, kor-
szer(i berendezéseket kellett tervezni. A tovéabbiakban
az" el6adé e berendezéseket ismertette részletesen.
A tervez6k legnagyobb feladata e téren a kinai exportra
szallitott tervek kidolgozasa volt.

Stubnya Tibor, a Villamos Allomasszerel6 Vallalat
osztalyvezet6je hozzaszolasaban a vonalszakaszos tap-
lalasi rendszer kérdéseit fejtegette, kulonos tekintettel
a fesziltségszint megvélasztidsara, a szikséges védelmi
és hibajelz6 berendezésekre, majd ismertette a tolt6-
aram kompenzaladsara kialakitott iijabb eljarast is.

Arvay Laszl6, a Telefongyar villamosmérndke az
dramellaté berendezések konstrukciés probléméival
foglalkozott. Ismertette a nagy permeabilitasd, iranyi-
tott magnesmez@jli transzformator-vasmagok felhasz-

néalasa kérdésének jelenlegi allasat, majd — a félvezetd
technikanak az 4&ramellatdsban elkévetkezendd tér-
hoditasa figyelembe vételével — vazolta a berendezés

tovabbi fejlesztésének irdnyelveit.

A megjelenésében akadéalyozott Sikolya Ferenc
osztalyvezeté altal irt ,,Korszer(i rendezépalyaudvari
automatikdk" c. el6adast Pal Jozsef mérnék ismertette,
a kocsirendezés leghatdsosabb moddszerének, a rendez6-
palyaudvari guritdsnak keretében. A kocsik guritdsa
sordn ma mar a fékek 6nm(@ikodd6 vezérlését kibernetikai
modszerekkel, elektronikus szamitégépek felhaszna-
lasaval célszer( kialakitani. A valték allitdsat maguk
a gurulé kocsik vezérlik, jelfogés vaganyduttarolés
berendezések segitségével. E berendezések fokozzak
a palyaudvar elegyfeldolgozé képességét, gyorsitjak
a kocsifordulot, fokozzak a biztonsagot és a gazdaséa-
gosabb Ulzemvitelt. Az el6adé a tovabbiakban ismer-
tette a vallalat altal tervezett és a Telefongyar kozre-
mikdédésével exportra szallitott onmikdédé gurito-
dombi villamos valt6allité-berendezéseket.

Az el6adas els6 hozzasz6ldja Dudok Gyula, a KPM
1./9.B. osztadlyanak el6addja a felvetett téma aktuali-
tasat Szolnok és Rakosrendezd palyaudvarok tervbe
vett gépesitésével tamasztotta ald, A legmegfelel6bb
megoldasok kialakitdsdban, a MAVTI-ra, a kutaté
intézetre és a szakszolgélat fejlesztési szerveire komoly
feladat var. A vaganyfékek beszerzését norméal-nyom-
tdvra Csehszlovakiabol, széles nyomtavra a Szovjet-
uniobol javasolja ; a hazai gyartast a kis darabszam
miatt nem Ilatja célszerlinek. Az 0j berendezéseknél,
az eddig hasznéalt egylépcs6s rendszerrel szemben,
indokolt a tobblépcsés fékezés bevezetése.

Horvai Ferenc, a KPM 1./s. F. osztaly el6addja
hozzasz6lasdban a gépesités fontos eredményeként
az Uzembiztonsadgot, a konny( kezelhetéséget jelolte
meg. Utalt a karbantartési ésjavitasi idék leszoritasara
is. A kocsitartozkodasi idé csokkentésére a gépesités
és automatizalas csak kisebb mértékl befolyast gyakorol.

Székelydobi Sandor, a Telefongyar villamosmérnoke
ramutatott arra, hogy az ismertetett berendezések gyéar-
tdsa mind a tervez6ket, mind a gyéartékat varatlanul
érte. A tervezd kénytelen volt konstrukcidjat nem a
vasuthiztosité berendezések céljaira gyartott elemekbdl
felépiteni. A vaganyuttarol6 a jelfog6s énmiikoddé valto-
allitéberendezés 50% -4t teszi ki, s ez nem gazdasagos.
Az exportra készilt berendezésekhez képest kiléndsen
a ,Crossbar” (keresztrudas) rendszeri kapcsolégép
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alkalmazasa jelenthet nagy méretcsokkenést ; ezért
fontos a hiradastechnika egyes &gazataival a kapcsolat
fenntartdsa. Megoldandé probléma a koOzpontositott
fejlesztés, az egységes berendezések kialakitdsa. Cél-
szerli, ha a tervezés és gyartds egyitt folyik.

Dr. Gajari Jozsef, a m(szaki tudomanyok kandida-
tusa, a véallalat pélyatervezési irodéjanak vezetGje
a normél nyomtavl rendezépélyaudvarok automatikus
fékezésének megoldasat problerhatikusnak latja, mert
ennek egyik feltétele : a homogén kocsipark hianyzik.
Ramutatott arra, hogy egyes szakért6k szerint a rend-
kivil valtozatos eur6pai kocsipark nem is teszi lehetévé
a klasszikus célfékezés megvaldsitasat. igy pl. a Német
Szovetségi Vasutak el is tértek ettél, csak az angolok
kisérleteznek még vele, de homogénebb kocsipark
mellett. A kérdés alapos vizsgalatot és siirgés dontést
igényel.

Sz(ics Tamas mérndk Nyiregyhaza alloméssal kap-
csolatban felhivta a figyelmet a helyi kapcsolérél vezé-
relt, guritdsra igénybeveheté valtokra, ahol gyors
mikodésl valtéhajtémivekre lesz sziikség, mig Nagy
Dezs6 mérnok hozzasz6ladsaban utalt arra, hogy a fej-
lesztéssel tébbet kell foglalkozni, kiulondsen akkor, ha
a KGST keretében ilyen irdnyd feladatokra szamit-
hatunk.

A kovetkez6 el6adast Oséry Gyula, a vallalat iranyito
tervezG6je tartotta , Tavvalasztas és vivéhullamu 0Ossze-
kottetés a vasuti tavkozl6 halézatban” cimmel. Ismertette
a vasUtnal hasznalatos berendezéseket, azok eddigi és
jovébeni fejlesztésének irdnyait, az automata kapcso-
lasi vasltuzemi telefonhalézat jelent6ségét. A foko-
z6d6 szallitasi feladatokhoz a megndtt hirkdzlési
igények kielégitése ma mar csak tdvvalasztds Uutjan
lehetséges.Vagyis egy egységesszdmrendszerben m(ikodé,
korszerli automata vasuti telefonberendezést kell ki-
alakitani, kezeld nélkili kapcsolasokkal. A tervezdék
vonalkabelek és vivGerdsitok tervezésével jarulnak
hozz4 a tdvvalasztds fejlesztéséhez.

Szalontai Lajos, a KPM 1./9. A. osztaly el6addja,
mint els6 hozzasz6l6 azt ismertette, hogy miért volt
szikség arra, hogy a vasut a postatol fiuggetlenil dol-
gozza ki sajat tavvalasztasi rendszerét.

Csészar Ern6, a KPM 1./9.A. osztdly vezet6je a tav-
véalasztasi program nagy munkaigényességét, nehézsé-
geit vazolta, ahhoz kollektiv egyittm(ikdédést tart
szikségesnek és kivanatosnak latnd tébb hasonlo el6-
adas és vita megrendezését.

Hiibler Ferenc, a Beloiannisz gyar mérndke ismer-
tette a szerelési munkaknal szerzett tapasztalatokat,
majd felvetette az erdsit6k tartalék-aramforrasa meg-
oldasanak szikségességét.

A szakégazat utols6 el6adasat, a masodik nap délu-
tanjan, o&sszevont hallgatésdg el6tt Borbély Tibor,
a vallalat osztadlyvezetéje tartotta meg ,,A biztosité-
berendezések hatasa a vasltvonalak és palyaudvarok
atbocsatoképességére” cimmel. Kiemelte, hogy a bizto-
sitoberendezések, a balesetmentes kozlekedés megval6-
sitdsa mellett, a foglaltsdgi id6k csokkentésével a vasut
teljesit6képességét is emelik. Jelentés az Aallomasi
tolatdsok korszerli megval6sitasa, melyet csak tolatd-
vaganyutas berendezésekkel lehet elérni. A térkdz-
biztosit6 berendezések a kovetési id6k csokkentését
segitik el6. A vonalak kapacitasat, a megfelelé térkoz-
jelz6-kiosztds mellett, a menetrendek atdolgozésaval
is lehet fokozni, amikor is térekedni kell parhuzamos
menetek minél szélesebb keretekben vald beiktatédséra.

Az els6 hozzéaszélast, Dr. Kadas Kalman egyetemi
tanar tavollétében, Borotvas Elemér, a miszaki tudo-
manyok kandidatusa olvasta fel. Szukségesnek tartja
az atbocsatéképesség fokozadsanal az informéacio-elmé-
let fogalmainak segitségével, a sebességelosztas szam -
szer( elhataroldsaval,befolyasoldsi médszerek feltarasat.
E wvizsgadlatok ma maéar egyszerlibb moédszerekkel is
lebonyolithatok és az elérhetd leggazdasdgosabb ter-
vekkel a beruh&dzésok nagyobb Uzemi eredményt bizto-
sithatnak. A vasGtizem fejlesztése szempontjabél
nagy jelent6sége van a biztositoberendezések fejlesz-
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tésének, ezért az Epitdipari és Kozlekedési Mszaki
Egyetemen is szerveznek egy biztositéberendezési
vasUti tzemmérnoki dgazatot.

Dr. Mészaros P4l Kossuth-dijas, a Vasuti Tudoméanyos
Kutaté Intézet tudomanyos fémunkatarsa ismertette
a menetrendszerkesztésben a kdvetési id6 jelent6ségét,
az automatikus térkézbiztositdé berendezéseknél a
kovetési tdvolsdg szerepét. Tajékoztatast adott az allo-
mésok fogadévaganyainak minimalis szamarél, ha az
alloméashoz 6nm(@kodd térkdzbiztosité berendezés csat-
lakozik.

Urban Sandor, a KPM 1./9. szakosztalyanak veze-
téje szikségesnek tartja a berendezések telepitésénél
azok gazdasédgossdgadnak vizsgdalatat is. A megtérilési
id6 alakuldsa igen fontos, ezt a kutatéintézet is felvette
témai kozé. A biztositéberendezésekkel elérhetd telje-
sitményndvekedés a jaratok szamanak szaporitasaban,
a vonatok jelz6k el6tti varakozasi idejének csdkken-
nésében, a midveletek gyorsitdsaban jelentkezik, de
nem kézombos a késések megszintetésének, az Gjabb
vaganyok épitése mell6zhet6ségének kérdése sem.
Tanulsagképpen leszogezte, hogy helyes a korszer(
berendezések megépitése, de .a tervezésnél el6zetes
vizsgalatokkal kell bizonyitani az elérhetd teljesit-
mény-névekedést, kritika ald kell vonni a megrendel6
kivansagait. Eszszer(i forgalmi technoldgiat kell kiala-
kitani, kozel azonos sebességli vonatok beallitasaval.

A gépészeti szakdgazat els6 el6adasat Trencséni
Zsigmond, a vallalat géptervezd irodajanak vezetdje
tartotta, ,,G6ziuzem({ vontatasi telepek dieselesilése”
cimmel. Az el6adas keretében ismertette a MAVTI-
nak a vasUti vontatds diesel-tizemre tortén6 atalakita-
sdval kapcsolatos tevékenységét, a diesel-jarm(vek
lizemanyagellat6 berendezéseinek, az olajtarold és
feladd, homokszarité és felad6 berendezéseknek Iénye-
gét. Targyalta a diesel-vontatasi telepek javitémGhelyei-
nek gépészeti berendezéseit (sullyesztd, emeld, moso,
tolépad stb.) és az 4talakitdsi problémaéakat. Foglal-
kozott még az el6add a g6z- és diesel-Uzem &tmeneti
id6szaka alatti, un. vegyes lzem kérdéseivel is.

Az els6 hozzasz6l6 Harmati Sandor, MAV vezérigaz-
gatéhelyettes volt, aki kiegészitésképpen megéallapi-
totta, hogy a diesel- és villamos jarmivek nagyobb
trakcioképessége folytdn lehet6ség lesz tébb vontatasi
telep megsziintetésére is. A telepek A&trendezésére jo
technolégiai tervet kell késziteni. Megemlitette, hogy
ia dieselolaj feladék és tarolok tartalykapacitasaval
nem mindig célszer(i takarékoskodni. Biztositani kell
a dieselolaj megfelelé tlepedését, ami altal a porlasztok
és szivattyuk élettartama fokozhatd. A kulféldi tapasz-
talatok a toébbhonapos készlettarolds célszerliségét
bizonyitjak. Figyelmet kell forditani a nagyteljesit-
mény( dieselmotorok 600—800 kg-os kendolaj-cseré-
jének megoldasara a fédarabcserés javitasok céljabol
a taroléhelyek daruzottsagdnak biztositdsara és a
javitomihelyek szell6zésének és vilagitasdnak minél
tokéletesebb megoldasara.

Vaghcgyi Karoly, a KPM 1./7.A. osztadlyanak helyet-
tes vezet6je a dieselesitéssel kapcsolatban a vegyes
lizembdl eredéd nehézségekr6l emlékezett meg. Megem-
litette, hogy a dieselesités minden orszdgban a helyi
adottsagoktol flugg6 problémakat vet fel. Nalunk
Ferencvéaros fit6haznak a villamos és dieselizemre valé
atalakitdsanéal is jelentkeznek a vegyes Gizembdl adédo
nehézségek.

Szamké Mihaly, a KPM 1./7.A. osztaly el6addja fel-
hivta a figyelmet a tipizalt berendezések tervezésére,
mert a kell6 mennyiségli Uzemanyag fdéladasanak és
taroldsanak biztositasa szikségessé teszi a meghibaso-
dott géazolajkutak cseréjének, felGjitasanak gyors
lebonyolitasat. Biztositani kell a mérédmi(iszerek rend-
szerének helyes megvalasztasat és azok hitelesitését is.

A masodik el6adast e szakteriileten Mészaros Matyas,
a vallalat osztdlyvezet6je tartotta ,,Specialis vasuti
jarmivek" cimen. A vetitett képekben bemutatott jar-
mivek; kozul a nemzetkozi fedett teherkocsibol kialaki-
tott kéttengelyes, kétszintes él6allat-szallitokocsi, az
50 tonnds négytengelyes, sdritett leveg6vel urithet6
cementszaflité kocsi,, a mianyagipar igényeit kielégit6,
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kéttengelyes, a klorgdzt nyomas alatt és folyékony &lla-
potban szallité kocsi részletes ismertetése keltette fel
els6sorban a hallgatésag érdekl6dését.

Az el6adashoz Fizesséry Béla a KPM 1/7.B. osztalya
alosztalyvezet6je sz6lt hozza és kiemelte a 63 m3-es
tartdlykocsi nemzetk6zi kocsivd min6@sitésének jelentd-
ségét, a cementszallité és klorszallito kocsik Ujszer(
megoldésait, amelyek — mint speciélisan vasGti vonat-
kozasu kérdések — sikeresebben voltak a MAVTI
részér6l megvaldsithatok. Sziikségesnek tartja, hogy a
tervez6k a Kkivitelezésnél felmertlé problémakrél is
tudomast szerezzenek, sét javasolja a folyamatos tapasz-
talatszerzési szolgalatkiopitését.

Ferenczy Gabor, a gyéri Wilhelm Pieck Vaggon- és
Gépgyar részér6l a gépgyar és a MAVTI j6 kapcsdlatai-
rol emlékezett meg. Beszélt a gyartasi technolégia is-
meretének fontossagarol és e téren a vasuttervezének
a gépgyarat kisegit6, kifogastalan m(kddésérél. Ugyan-
csak nagy fontossadgot tulajdonitott annak, hogy a
kivitelez6 véllalatok a gyértds és javitds sordn észlelt
megallapitasaikat és tapasztalataikat atadjak a ter-
vez6k részére. Ez kulondsen fontos, mert a jovGben a
teher- és a kilénleges teherkocsik fejlesztése a MAVTI
kezében lesz.

Tolgyes Lajos, a KPM 1./7. szakosztdly vezetdje
a hagyoméanyos anyagok szallitdsi modjainak fejlesz-
tését is szikségesnek tartja. Ezzel kapcsolatban a rako-
dasok, Uritések feltétlen meggyorsitasat eredményezd,
eltolhatdé tetejl és oldali kocsik beszerzését latja indo-
koltnak. Utalt arra, hogy az NSZK-ban egy egész gyar
foglalkozik ily kocsik gyartadsaval. E tekintetben is
fontos feladat var a jovében a MAV Vasittervezd
Uzemi Vallalatra.

A szakmai el6adasokat kovetéen — befejezésul —
Endre Lé&szl6, a véallalat Mszaki fejlesztési osztdlydnak
vezet6je tartott Osszefoglalé el6adast, , Feladataink a
'vasUttervezés miiszaki fejlesztésében” cimmel. Foglal-
kozott a miszaki fejlesztés jelent6ségével altalanosséag-
ban és bemutatta annak mind ndvekv6bb szerepét a
két tdrsadalmi rendszer békés versenye szempontjabol.
Utalt arra, hogy a kozlekedés teriiletén szikségszerlien
nyilvanul meg — vildgviszonylatban —e a miszaki
fejlesztés. Hangsulyozta, hogy a kozlekedési agazatok
kozott a vaslUt els6dleges szerepe nem szorult héattérbe,
mert a tomeges és egyre novekvd szallitdsi feladatok
legmegbizhatobb lebonyolitdsdra a vasut a legalkal-
masabb. A fejl6dés irdnya : a szallitdsi kapacitas
novelés, az utazasi sebesség és az utazas kulturaltsaga-
nak fokozédsa. Részletesen foglalkozott azokkal a prob-
léméakkal, amelyeknek megoldasaval a tervez6ék eld-
segithetik a vasut miszaki fejlesztését. A korultekintd
miszaki tervezések a gazdasdgossdgi elemzések, a
tipizdlds fokozasa, a nemzetkdzi egylttmikodés, a
dokumentaciok és tapasztalatcserék az eszkdzei a ter-
vez6i munka miszaki el6rehaladasanak. Végul felhivta
a figyelmet a tudoméanyos, tervezd, épité és tizemeltetd
szakemberek egylttm(kodésének szilkségességére.

A befejezd el6adas els6 hozzaszoléja Hollé Lajos,
a KPM I./I.A. osztalyadnak vezetéje volt. Statisztikai
adatokkal igazolta a személyszallitds megjavitdsanak
szlikségességét. Utalt arra, hogy a technika rohamos
fejl6désével 1épést tartd tavlati keretterveket, a miszaki
fejlesztés iranyelveit a tervez6kkel folyamatosan ismer-
tetni kell. Szikségesnek tartotta a tervezdé vallalatok-
nak a gazdasagi tervez6 munkaba — torténetesen a
beruhazasi programok készitésébe — valo fokozottabb
bevondasat, a felugyeleti szervek, a tervezék és a kitato-
intézet jov6beni jobb és szorosabb egyuttmkodését.

Szentgyorgyi Karoly, a Vaséiti Tudomanyos Kutaté
Intézet igazgatdja hozzaszdlasdban egyetértését fejezte
ki a javaslatokkal, a jobb egyuttm{kodést indokolt-
nak és elengedhetetlennek tartja. A kutatomunka
egyes terileteinek ismertetésével mutatta be a vasOt-
fejlesztés problémaival valé céltudatos foglalkozast.
Végil utalt arra, hogy a jovébeni feladatok természeté-
bél kifoly6lag, az eddigieknél nagyobb lehet6ség nyilik
a kutaté intézet és a MAVTI szervezett kooperécidjara.
Kiulén felhivta a figyelmet a tavlati fejlesztési tervek
kdzos kidolgozasanak lehet6ségére, s6t sziikségességére.
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A Kkétnapos ankét zarobeszédét Rodonyi Karoly
MAV vezérigazgato-helyettes mondta el. Az anké-
ton elhangzottak alapjan megnyugvassal allapitot-
ta meg, hogy a MAV Vasuttervez6 Uzemi Vallalat
megtalalta helyét a miszaki elérehaladas szolgala-
tdban és ennek sordn elérte azt a szintet, amely
nagyobb aranyl és magasabb mindgsités(i feladatok
ellatasara is képessé teszi. Rendkiviili fontos ez
a jovét illetéen, amikor a tervez8i munka és a
muszaki fejlesztés kérdéseinek allando, rendszeres
és szoros kapcsolatara feltétleniil szlikség lesz,
kilonds figyelemmel a Vili. Partkongresszusnak
a vasutfejlesztéssel kapcsolatos, valamint a terme-
Iékenység emelésére és a gazdasdgossag fokozasara
vonatkozé irdnyelveire és hatarozataira.

A kétnapos elGadassorozat tapasztalatai négy
kérdés-csoportban foglalhatok ©ssze. Az elsé a
vasUtlizem korszer(isitésében sziikségszer(ien mutat-
koz6 szakadatlan fejl6dés gondolata, mely egységes
vonalvezetést, a célok kell§ id6ben és mélységben
val6é feltarasat, a végrehajtasban pedig teljes fel-
késziiltséget, széleskorl kooperaciot és fejlettebb,

Konyvszemle

A Vas(ti Tudomanyos Kutaté Intézet Evkényve 1961.
Bp. 1962. Kdzlekedési Dokumentaciés Vallalat, 344 old.

A Vas(ti Tudoméanyos Kutaté Intézet 1958-ban, ille-
téleg 1961-ben megjelent els6 két terjedelmes év-
konyve utdn — amelyek az Intézet 1951—1960. kozti
tiz éves munkéssagat olelik fel — a nemrég kiadott
kisebb terjedelmd harmadik évkdnyv mar csak egy
esztend6: az 1961-es év legfontosabb kutatdsi eredmé-
nyeit foglalja 6ssze. (Az elsé két évkonyv ismertetését
lasd a Kozlekedéstudoméanyi Szemle 1959. évi 1—2,
illet6leg 1962. évi 1 szamanak ,Konyvszemle” rovata-
ban.) Az Uj kotet kiadésaval az Intézet ratért arra a
maddszerre, hogy munkassadgat évente publikalja és
ezzel eredményeinek széleskdrli megismerését rovidebb
id6 elteltével biztositja.

A harmadik évkonyv el6szér Szentgydrgyi Karoly
igazgaté altaldnos beszamolojat tartalmazza az Intézet
1961. évi munkassagarol. Ezt kévetben az évkonyv 13
olyan dolgozatot tartalmaz, amelyek az 1961-ben vég-
zett munkat reprezentdljak. A hézagnélkili felépitmény
héfesziltség okozta jelenségeivel 0Osszefliggé vizsgala-
tok masodik részét (az elsé rész a masodik évkényv-
ben jelent meg) Nagy Jézsef dolgozata tartalmazza,
Sari Gyula tanulméanya pedig a talajtomorség megha-
tarozasat targyalja radioaktiv izotopok segitségével. A
varosi kozlekedés targykorébe vagé munka Farkas Ga-
bor ,A kozuti vasuti kerék és sin kolcsonhatasainak
vizsgalata, kulonds tekintettel a geometriai viszo-
nyokra” c. dolgozata. Az anyagvizsgalat szakterileté-
hez tartoznak To6th Lajos ,Az egyoldalrél torténd
radioizotopos vastagsagmérés maddszere és kozlekedési
alkalmazésai”, valamint Szilard Janos ,Acéllemezek
vékony salakrétegeinek kimutathatésdga ultrahanggal”
cim@ tanulmanyai. A tadvkozléberendezések munkateri-
letét Gal Jozsef ,A MAV tavvalasztéo-rendszer kialaki-
tdsa és a bevezetésével kapcsolatos miszaki problémak”
cim( dolgozata képviseli a kotetben. A vasuti forgalmi
szolgalat szakteriletét illetéen az évkonyv két tanul-
manyt tartalmaz: Dr. Mészaros Pal: Az etegytovabbi-
tasi intézkedések hatasanak és a kocsidramlat speciali-
zacié célszerliségének vizsgalata, valamint Csermely
Janos és dr. Palvdlgyi Istvdn: A vasOti biztonsdg és a
balesetek okainak vizsgalata. Vasuti lzemgazdasagi,
illetéleg kereskedelmi szolgélati vonatkozadsu végil a
kovetkez6 o0t tanulméany: Bajza Endre: Szamitasi mod-
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korszer(ibb megoldasok elérését teszi szlikségessé.
A masodik a Kkitlizott célokhoz vezet§ Gt helyes
megjeldlése, ami az akadalytalansadgot biztositd
eszkozok Kkivalasztasa felé adott hasznos irany-
mutatdst. A harmadik tapasztalat-csoport a ter-
vez6i munka dominans szerepe a vasUtlizem kor-
szer(isitése és fejlesztése tekintetében, melynek
érdekében biztositani kell a tervez6munka meg-
alapozottsagat, szervezettségét és céliranyossagat.
Végezetil felll kell vizsgalni és meg kell teremteni
a tervez6i munkahoz ma még hianyzo targyi és
egyéb feltételeket a MAV Vasuttervezd Uzemi Vélla-
lat részére.

Az ankét eredményei pozitiven értékelhet6k.
Az elhangzott javaslatok helyes felhasznalasa a
leghasznosabb és legid@szer(ibb eszkdz lehet a

s

vasutiizemiink tovabbi korszer(sitésére, a gyors,
Uzembiztos és gazdasagos vasUti kozlekedés mi-
elébbi megteremtésére iranyuld torekvéseinknek.
Befejezésil ehhez kivant eredményes munkat, sok
sikert zarszavaban R&donyi Karoly MAV vezér-
igazgato-helyettes.

szer a vasUti jarmivek javitdsi koltségjellemz@inek
meghatarozasara; Dr. Fazakas Sandor: Mddszer a két-
és négytengely(d vaslti teherkocsik alkalmazéasanak
gazdasdgossagi vizsgélatara; Dr. Jenei Kalméan: A Ki-
bernetika alkalmazési lehet6ségei a vasuti bevételelsza-
molésban és a statisztikdban; Dr. Heged(is Gyula: Méd-
szer a vasuti differencialis onkoltség kiszamitasara és
Dr. Czére Béla—Dr. Fehérvari Laszl6: A népgazdasagi
arképzés és a vasUti dijképzés Osszefiiggései hazank-
ban.

Az el6z6 évkdnyvekhez hasonlé kiallitasi évkonyv
szerkesztési munkait dr. Czére Béla végezte.

Dr. Kiss Léaszl6 (szerk.): Az alloméasfénok kézikényve

Bp. 1963. M(iszaki Kényvkiadé, 632 old., 28 abra
(ara kotve: 48,— Ft)

A vasiti  allomésfénok szertedgazé tudnivaldit
osszefoglald szakkdnyv utoljara harom évtizeddel ez-
el6tt jelent meg hazankban, amely azo6ta természete-
sen mar a részleteiben is teljesen élavult. Ezt a régdta
jelentkez6 hianyt potolja most ,,Az allomasfénok kézi-
kényve”, beilleszkedve azoknak a vasuti szolgalati se-
gédkonyveknek sordba, amelyeket a Miszaki Konyv-
kiadé a mozdonyvezeték, jegyvizsgalék, raktarnokok
sth. részére eddig kiadott.

A szadmos szerz6 kozrem(kodésével készult Kki-
advany igyekszik feldlelni az allomasfé6nok valamennyi
fontos tudnivaldjat, amelyek ma csak a sokezer oldal
terjedelm (i szolgéalati utasitasokban, rendeletekben, sza-
béalyzatokban szétszértan taldlhatok meg. A kényv
célja, hogy osszefoglald attekintést adjon e szakterilet-
rél, segitsen eligazodni a hivatalos rendelkezések nagy
tomegében.

A 13 fejezetben feldolgozott anyag el8szor az allo-
mésok szerepét mutatja be a vastt Uzemében és szer-
vezetében, majd az allomasfénok magatartasaval és az
allomasi munkak megszervezésével foglalkozik. Kuldn
fejezetben targyalja az alloméas kapcsolatat mas vasati
szolgélati dgakkal. Ezt kovetéen a kézikényv o6sszefog-
lalja a forgalmi szolgalat, a kocsiszolgalat, valamint a
kereskedelmi szolgalat legfontosabb tudnivaléit. Kildén,
részletesen megirt fejezetek tartalmazzak az allomasi
anyag- és leltdrgazdalkodas, a vasutas dolgozék tarsa-
dalombiztositasa, a joléti és kulturdlis szolgaltatasok, a
munkavédelem és a fegyelmi eljaras tudnivaloit. Az
igy feldolgozott anyagot bGséges targymutaté egé-
sziti Ki.
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A ,Kisfaludy”, a Balaton elsé g6zhajoja

TOTH LAJOS

Somogy, Zala, Veszprém, a ha-
rom balatoni varmegye kozonségé-
nek nagy érdeklGdése mellett 18486.
szeptember 21-én bocsatottak vizre
Balatonfireden a régi Stefania
Clubhdz mellett, a kerek templom-
tol levezet6 Usztaton— a reformkor
vezet6 egyéniségeinek jelenlétében
- az elsd balatoni személyszallitd
hajét, a ,,Kisfaludy” g6zost.

Mar honapokkal el6bb igencsak
feltlnést keltett az Obudai Hajo-
gyarbél hatalmas lovakkal, széles
gyari tarszekereken levontatott,
elére elkészitett hajorészek szalli-
tdsa. A kornyek népe nem Kis
kivancsisaggal kisérte az el6készii-
leti munkalatokat. E6tvés Karoly
szines érdekes leirast ad kdnyvében
az épités mozgalmas életérdl.

»A g6zhajo egyes részeit Angliad
ban csinaltak, tengeren at Triesztbe
hoztdk, s nagy termetes német lo-
vakon Furedre szallitottak. A hajo-
test Flreden készllt, néhany
trieszti és egy csomé komaromi
hajoacs kezével. A sz&z meg ezer
darab hajé- és géprészlet ott volt
lerakva a parti gyepen. Természe-
tesen vasbol minden darab’|

A szorgoskodok kozott ott 1atjuk
Széchenyi Istvant és barati korét.
Lejott Pestrdl gyorskocsival a Lanc-
hid-épit6 Clark, az o6budai gyar
mérnoke, Massion, ott van az 6skui
sziiletés(i titkdr, Tasner Antal és
természetesen a Dunantdl népe, a
flredi furd6vendégek koszoruja.
A, Kisfaludy” épitésénél ott aggo-
dalmaskodik Hertelendy Karoly,

a hajozasi vallalat lelkes szer-
vezje is.

»Sietnunk kell, mert mi szalma-
langgal flitink”, — mondja Szé-

chenyi és az 6 mohé munkakedve
még a pipazé megyei hatalmassa-,
gokat is elragadja. Az elhatarozas-
tol a megvaldsulasig igy mind dssze
edjy év telik el.

Aztan Széchenyi sziiletésnap-
jan szeptember 21-én ott ring_az
Oszi balatoni kodben, a firedi Obdl
ben a szép karcsu ,,Kisfaludy”, —
bar egy kicsit ,,dunai” formaja
van.

Egykord rézkarcok, metszetek
orokitették meg a hajot, amely
egyattal a balatoni flird6kultara
megindulasat is  szimbolizélja.

1 Eotvés Karoly : Utazéas a Balaton buma,

koral, 1895. 1. kot., 97. old.

Innen kellene szamitanunk a bala-
toni firdGélet keletkezését, de az
utdna jov6 szabadsdgharc esemé-
nyei elfelejtették veliink e nevezetes
datumot.

A |, Kisfaludy” elkésziilte idején
igen kalandos volt a kozlekedés,
és ha nem is kellett mar félni a
bakonyi betyaroktol, de mégis vi-
szontagsagos utazas volt a pesti
Nagy Pipéatdl és a Tigris vendég-
fogadotol a fliredi Horvath hazig
tartd kocsizés. Reggel 6-kor indult
a gyorskocsi, 2 6rakor yolt Kenésén
és este 5-kor ért Firedre. Két
8—10 személyes gyorskocsi volt.
A Lobmayer- és az Oberhduser
Janos-féle.

1846-t6l kezdve az utasok most
mar mind a kenesei hajolloméason
szalltak fel a Kisfaludy g&zosre
és innen jottek Furedre, ahova
kocsijuk csak késGbb érkezett be.
A Kisfaludy els6 Gtjan, a kenesei
hajéhidnél elhangzott (dvozléskor
mondotta Széchenyi: ,a beszéd
hosszu, a hid révid ” A Kisfaludy
gbzosre a kis viz miatt sokszor
csak csonakrél lehetett beszallni.

A Kisfaludy g6zosrél az egyet-
len &brézolds szamunkra a Sze-
remley album2 ismert, rézkarca.
Hossz( évtizedek sordn ez volt az
egyetlen (tbaigazitd, hitelesnek lat-
sz0 kép a hajorol. Sajnos a Magyar
Tudomanyos Akadémia irattara-
ban a nemzeti kincsként &rzott hajo-
rajzok a haborus események kovet-
keziében elvesztek, szamos més érté-
kes Széchenyi irattal egyitt. A bala-
toni hajdzés torténetének irdi kozul
pedig Gonda Béla, Perger Ferenc,
Loczy Lajos, Jordan Dezs6 nem
ismertetik a haj6 adatait, mdszaki
leirésat.

A sidfoki Beszédes Jozsef hajo-
zasi mUzeum Kisfaludy modellje
is az emlitett rézkarc alapjan éplt
meg. A ,Kisfaludy” g6zosrél azért
inkdbb becslés és gyér leirasok
alapjan tudtunk csak képet alkotni.

Most azonban Kedd Jbzsefnek,
a Kisfaludy g6zos utols6 kapita-
nyanak élettorténetét kutatva, hite-
les UGjabb adatok keriiltek nap-
vilagra. lgen értékes az 1880-ban
készilt egyetlen fénykép, amelyrél
itélve a g6zos igazi formaja sok

2 Szeremley Miklés Balaton
Pest, 1848. Il. kiad. 1851.
80. old.
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tekintetben eltért a kozismert réz-
karctdl (kozben &t is épitették).

Ez az eredeti fénykép valdban a
leghitelesebb adat a
.Kisfaludy” g6zosrél

(1. abra). A fénykép a firedi
obolbSl  kihatrald g6zost oOrokiti

meg. A héttal, a néz6 felé allo
Kedd kapitany figyeli, hogy'lapat-
kerekes g6z0se a flird6hazat védo
jégtorékon fel ne akadjon. A kor-
manyos hatul valami emelvény-
félen all és forgatja a kormény-
lapat vizszintesen elhelyezett kere-
két. Az elsargult fotografian a hajo
mar az 1867-ben az Ujpesti belga
hajégyarban késziilt, fehérre fes-
tett vastestét viseli. A fedélzeti rész
is tobb atalakitason ment at. A hajé
kissé megviseltnek latszik.

Elol, a fédelzet alatt hét kerek
ablakot latunk. Hatul valoszinlileg
ugyanannyi volt. A lapatkerék
dobjat két tamfa védi a durva ki-
kotes surlddésaitdl. A lenge kapi-
tanyi hid a két kerékdobot koti
Ossze, vékony kotélkorlat vette kordil.
A kapitény err6l a kényelmetlen
helyrdl iranyitotta a hajét. Sippal
kozolte parancsait az alatta dohogd
nyitott géphazba. Az eddig ismert
Szeremley-féle  otromba  kémény
vége nem a rézkarcon latott cifra-
zott széll, hanem sima, egyenesen-
vékonyan a kazantérbgl jon fel.
El6tte hatalmas arbocon széljelz6
a z&sz16 felvonasara alkalmas kotel-
zet, a tovénél pedig a hajélampa
helye. Az arbocon a Szeremley-
féle rézkarcon lathatd vitorlak mar
nincsenek meg (valészindleg soha-
sem hasznaltdk &ket). A héatso
arboc, nem latszik. A haj6 orrét,
a kor divatja szerint, dds arany
diszités emeli ki. A hajo orra
egyenes, hajlas nélkali meredek.
A kerékdobra épitve, a hajé bal-
oldalan két zsalus ablakot latunk,
val6szinlileg a kezel§ fulkéje.
Felette valami lampaféle vehet6 ki.
A kerékdob jobboldali részén kerek
hajéablak van. Ez a furcsa asszi-
metria a jele a sokféle szempontéi
atalakitadsnak. Elol, az orrban kez-
detleges horgony csorl6 latszik.
A horgonyok jol kidllnak a viz
felé, ami gyakori horgonyvetésre
enged kovetkeztetni, a kikotdi be-
allasok  lehet6ségeinek  hianya

‘miatt. A lobogét hatul viselte a

Kisfaludy haj6. Ment8csonak,
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1 abra. A Balaton els6 g6zhajoja kihatral a
balatonfiiredi kikotébol

ment66v a fényképen nem taldl-
hato.

Az elkeriilt adatok alapjan re-
videalni kell eddigi ismereteinket
a ,Kisfaludy’ g6zos méreteirdl.
Mas fényképek méretadatai alap-
jan Kebd kapitanyrol megallapit-
hato, hogy kb. 1,70—1,75 m magas
lehetett. Ezt a méretet alapulvéve,
a hajé szélessége kb. 10 méterre
adadik. A hajo hosszat legkevesebb
30—35 méterre becsulhetjuk, el-
téroleg az Obudai Hajogyar adata
szerinti 20 métertdl. Ezt alat-
tamasztja az a tény is, hogy a Kis-
faludy nem egyszer végzett 1849-
ben katonai széllitAsokat, négy
szekérrel, lovakkal és 180—200
fényi legénységgél.3 Tudjuk, hogy
kirandulasok alkalméval 300—
400 embert is szallitott egyszerre,
Siofokrol  Tihanyba. igy  be-
fogadoképessége nagyobb volt a
»Helka” és , Kelén” g6z0soknél,
de nem érte el a ,,Baross” g6zos
méreteit. A hajé orra élesen elkes-
kenyed6. EI6l, a végén harang-
allvany ; de nincs kizarva az sem,
hogy a kor divatja szerint agyu-
I6véssel jelezték a hajo érkezését.

Talan nem lesz érdektelen, ha
néhany sz6ban megemlékeziink a
»Kisfaludy” hajé utolsdé kapita-
nyarél is (2. abra).

Kedd Jozsef 1839-ben sziiletett
Balatonfiireden az &si, 1700-ban
épult csalddi hazban. Szilei pap-
nak nevelték ; a veszprémi gim-
nazium elvégzése utan ezért Eszter-
gomba keriilt. Onnan az ifja, ro-
mantikus hajlamu Kedd megszokik
és rovidesen, 1865-ben Bajan talal-
juk, ahol a Szuper-féle szintarsu-

latnal Elredi Jézsef néven szere-
pel. Zsinéros magyar ruhas fény-
képei az ifju szinészt és koltét
mutatjak be. A szinhdzban a 21
éves Kedd sajat verseit szavalja.
Egy szindarabjat is ismerjik.

1870-ben mar ismert kapitany.
Megjelenik konyve, az els6 magyar
hajos szakkonyv :,,Gyakorlati hajo-
géptan és kazanisme” 4 Val6szin(-
leg a szakkonyv is reatereli a
figyelmet Kedd hajozasi felkészult-
ségére és igy kerll vissza szil6-
helyére,  Balatonfuredre,  ahol
nagybatyja, Keéd Gabor a ,,Kis-
faludy” g6zo6s kormanyosa volt.
Kedd Jozsef szamara a Balatoni
GOzhajozési Tarsulat kapitanyi
allasa akkoriban jelentésebb gaz-
daségi és tarsadalmi rangot jelen-
tett. Allandd Osszekottetésben a
hivatalos szervekkel és a korméany-
zattal, alldésa a mainal joval na-
gyobb tekintéllyel és hataskorrel
jart. A valdsagban & volt a hajézas
vezetdje.

1877-ben, népszerlisége tetépont-
jan igy irt rola a tudés Jalsovics
Aladar : ,Kisfaludy el6zékehy,
miivelt kapitanya, Kedd Jozsef”5
Megemlékezik Keddr6l irasaiban
Endrddi Sandor is.6

Hajozasi tudoméanyat tovabb-
fejlesztve, jelenik meg Kedd Jozsef
szakkdnyve: ,,A g6zkazan robba-
nasainak okai” cimenl

Boglaron 1877-ben megalakitot-
tak a Zala-somogyi Gozhajozasi
Tarsasagot. A , Balaton” nev(
hajocska Boglar és Révflilop ko-
z6tt élénk forgahnat bonyolit le,
de mint kirandulé hajé is rend-
szeresen m(kodott ; féként Bada-
csonyba széllitotta utasait. Kedd
kapitdny nem vette szivesen a
versenytarsat, élesen biralta a kis
hajo szakszer(tlen vezetését és a
vallalat tevékenységét. Szerinte a
Balatonon csak lapatkerekes hajo-
val lehet biztonsagosan kozlekedni.
(1) A tarsulat valéban megbukott
és a hajot eladtdk a Dunara, ahol

Bezdan és Batina kozott jart.

3 Lasd a Vizgazdalkodas 1962.
évi 2. szama 51. oldalan, ahol a
~Kisfaludy” méretei : 25 m hosszu,
10 m széles, merilése 60 cm.

4 68 oldal, 3 kérajz, Rudnyéanszky
A. nyomdaja, Pest, 1870.

5 Jalsovics Aladar: A balaton-
furedi gy6gyhely, 1878, 160. és 193.
old.

6 Endrédi ' Sdndor : Balatoni ég
alatt, 1884. Aigner Lajos nyomdaja,
120. és 135. old.

7 68 oldal, Hunyadi Matyas in-
tézet nyomddaja, Pest, 1885.
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kapitanya

(A tarsulat ingatlanait és usza-
lyait késébb az uj Balatoni Hajo-
zasi RT. vette meg.)

Kedd Jozsef mar 1880-ban tobb
elGterjesztést tett, hogy a Kisfaludy
mellé egy masodik gbzost is épit-
senek. A Tarsasag ugyan 1885-
ben () részvényeket bocsatott ki,
de Uj hajé épitésére nem kerdilt sor.
A Kisfaludy haj6o allapota egyre
romlott. Kedd el6terjesztései nem
talaltak meghallgatasra, bar 1886.
aug. 7-én Pannonhalman nagyobb
értekezletet is tartottak a méasodik
hajé megépitése érdekében.

Széchenyi nagy alapitasat tehat
veszély fenyegette. Ezért az 1887—
88-as években a Fiiggetlenségben
és a Pesti Naploban Kedd elkese-
redetten harcolt a balatoni hajo-
zasért. Ramutatott arra, hogy a
jovedelmez6 vallalat tovabb fejleszt-
het6 lenne. Az igazgatdsag Onké-
nyesen gazdalkodik ; az évi 10 000
Ft-os jovedelmezOség mellett mar
régen Uj hajot kellene épiteni,8

Tervei azonban nem val6sultak
meg, bar a Balaton Egylet is fog-
lalkozott el&terjesztésével és eré-
teljesen mellé allt. 1888-ban meg-
bantva, mint a Kisfaludy g&z06s
utols6 kapitanya végleg Balaton-
fliredre vonult vissza és itt is halt
meg 1897-ben.

Visszavonulasa utén két évig
szlinetelt a hajézds a Balatonon
és csak a milleneumot megel6z6
gazdasagi fellendiilés teremtett Ujra
életet a magyar tengeren.9

s Pesti Naplo, 1888.
Kedd Jozsef: ,A Balaton G6z-
hajozasi Tarsulat tgyében”, 2. old.

9 E tanulmany a ,Haj6zastudo-
manyi Egyuttm(@ikodés” torténész cso-
portja kdézrem(kodésével készult.

jal. 1.
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Franciaorszag 1962-65. évi gazdasagfejlesztési tervének

kozlekedési vonatkozasai

Dr. SZABO DEzSO

Az 1961/62. ev forduldjaval Franciaorszdgban
Uj, az egész allami életre kotelezd terv, a,LelVe
Plan de développement économique et social”
(= IV. Gazdasagi és szocidlis fejlesztési terv)
Iépett életbe. A terv az 1962-t6l 1965 végéig terj-
jedd id6szakra vonatkozik. Mar az lnnepélyesség
is, amivel a tervet az Elysée-palotdban, a de
Gaulle koztarsasagi elndk elndkletével tartott
Ulésen elhataroztdk, mutatja, hogy a francia
allamvezetés mennyire fontosnak tartja végre-
hajtasat.

Onkeéntelendil felmeril a kérdés, hogy miként
jutott Franciaorszag a négyéves terv gondolatéra?

A periodikus gazdasagi tervek gondolata a ka-
pitalista orszagokban az els6 vilaghabora utani,
szinte az egész vilagot megrazd gazdasagi szer-
vezetlenségb8l szarmazik ; ekkor valt sziksé-
gessé, hogy ujra rendet teremtd elhatarozasok-
sziilessenek. Igy keletkeztek pl. a 30-as években
Franklin Roosevelt New Deal-ja, majd mas t6kés
orszdgok gazdasagfejlesztési tervei.

Szemben a kapitalizmus kiilénb6z6 orszagai-
ban kidolgozott, természetszerlien nagyon is kor-
latozottan hatdsos gazdasagfejlesztési tervekkel,
a Szovjetunioban — ahol 1927-ben Iépett életbe
az els6 otéves terv (Pjatiletka) — majd a méasodik
vilaghdbord utan a népi demokratikus orszagok-
ban bevezetett tervgazdalkodéas periodikus tervei
a népgazdasag egész teruletét kotelez6 érvénnyel
atfogjak és hatasossaguk nem hasonlithaté 6ssze
a tokés orszagok gazdasagfejlesztési terveivel.
Ennek ellenére a tékés orszagok gazdasagfejlesz-
tési tervei is nagy figyelmet érdemelnek, mert
tikroz6dnek bennik az allamvezetés konkrét
celkit(izései.

Amikor Franciaorszdg 1944-ben, felszabadu-
lasa utdn gazdasagilag teljesen Kkimeriilve meg-
kezdte az Ujjaépitést, az elsd Gjjaépitési hullam
utdn a kormany — 1947 januarjaban — életre-
hivta a gazdasagi élet elsd korszerdsitési tervét,
az Un. ,,Monnet-tervet”. Ezt el6sz6r négyévesnek
gondoltak, majd lejarata utan két évvel, 1952-ig
meghosszabbitottak. F6 célja az Ujjaépités, az
életszinvonal emelése és a gazdasagi fliggetlenség
volt. A csatlakozd II. terv (1953—1956) hozta
meg a fellendillést. A I11. terv a pénzugyi krizisen
at vezetett, ezt a frank atértékelése utan — egy
kdzbens6 tervvel — 1962-ig meghosszabbitottak.
Az érezhet6 javulds 1960 Oszén mutatkozott ;
ennek a tendencidnak a folytatdsa a IV. terv
(1962—1965) célja.

Nincs olyan gazdasagfejlesztési terv, amelynek
eredményre volna kilatasa, ha célkitizéseinél nem
veszik tekintetbe a kozlekedést. Erdekl8désiink
ezért természetszerlien azokra a kozlekedési ter-
vekre iranyul, amiket a IV. terv magaban foglal.

A terv id8szakaban Franciaorszagban az egész
tarsadalmi 0Ossztermék évente 5,5%-kal novek-
szik, vagyis a négyéves id6szak alatt 24%-kai ;
az egyes termelési agazatokra a termelés kovetkezd
fokozasat tervezik :

, Mez6gazdasag : 1961 : 38, 1965: 45 md
(milliard) 1961. évi ertéki NF (= Gj frank);
vagyis + 19%.

Energiagazdalkodas : 1961 :
NF, + 24%.

Fémipar ;: 1961 : 14, 1965 : 18 md NF, + 23%.

Vegyipar : 1961 : 10, 1965 : 24 md NF, -f 29%.

Tovabbfeldolgoz6 ipar : 1961 : 162, 1965 : 200
md NF,, -- 23%.

Epit6- és épitéanyagipar : 1961 : 37, 1965 : 49
md NF, - 32%.

Kozlekedés (beleértve a hirkozlést is) : 1961 :
24, 1965 29 md NF, + 21%.

Lakaslgy : 1961 : 9, 1965 : 11 md NF, - 23%.

Egyéb szolgaltatdsok : 1961 : 51, 1965 : 64 md
NF, + 27%.

Osszesen : 1961 : 380, 1965 : 472 md NF, +
o~ 24%.

A kozlekedési célokra szant 21% emelés nem
Igipsi?y, bar sorrendben csak az utolséelétti helyet
éri el

Ezt a terv szbvegrésze is leszdgezi, amennyi-
ben megallapitja, hogy a kozlekedésiigy sziikség-
leteit kissé lassabban elégitik ki, mint az iparét.
Kivetelt csak a légikozlekedés képez ; ennek a
gyorsitott fellenditését folytatjdAk. Hogyan része-
sednek a programban az egyes kozlekedési esz-
kozok?

A V. terv lezarasaval befejez6dik az SNCF
(francia allamvasutak) févonalai villamositasanak
egyik el6irt szakasza. A villamositasok kisebb
terjedelmdek, mint a Ill. tervben voltak. Befeje-
z6dik a Parizs—Strassborg kozotti keleti vasut,
az Avigon—Marseille, a Creil—Aulnoye, végil a
»,Banlieu” (= périzsi korvaslt) északi szakasza-
nak villamositasa. A dieselesitésben (j szakasz
Iép életbe 1963-ban : a nehéz mozdonyok (2000—
2600 LE) forgalombadllitasa. Ezek olyan f6-
vonalakon kerllnek (zembe, mint pl. Périzs—
Basel, Parizs—Cherbourg, a Rennesen- és Nan-
tesen tual fekvd Bretagne-i vonalak, valamint a
,Bourbonnais”-i vonalak. igy kb. 1970-t6l a
g6ziuzem megszlnik. A IV. terv azt vette alapul,
hogy az &ruforgalom 30, a személyforgalom 15,
a parizskornyéki ingaforgalom 20%-kai emelke-
dik. Ez 252 Gj villamos, 418 diesel nagyteljesit-
ményl mozdony és 192 kisteljesitményl mozdony
beszerzését teszi szilkségessé. Sziikséges tovabba
400 személy- és 40 000 teherkocsi, 800 kuldnleges
teherkocsi, 120 flit6kazankocsi, végil 550 motor-
és potkocsi a parizskornyéki forgalom szamara.

26, 1965 : 32 md
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A jarm(ivek tertletén a szlikséglet 2,94 nid NF.
Nagy épitési és Uzemi berendezési szikségletek
mertlnek iel Gjra Parizs kornyékén, tovabba a
rendez@palyaudvarok rekonstrukcidjanal, illetve
Uj rendezOpalyaudvarok épitésénél, a jelz6- és
biztositberendezések korszerisitésénél, végil a
tavkozlési berendezések kiépitésénél. Uj beren-
dezések létesitésére 1,61 md NF-ot terveztek be.
Az SNCF beruhazéasainak osszege a IV. tervben
595 md NF.

A kozuti kozlekedésben 1961—65 kdzott 30%-0s
forgalomnodvekedéssel szamolnak. A modern civi-
lizacio fejlédése kovetkeztében a véarosi agglo-
meraciokban, a kils§ és bels6 idegenforgalom
altal kedvelt viszonylatokban még a hires, erésen
fejlett francia Gthal6zat is elégtelenné valt. A V.
terv (tépitési programjaban els6bbségik van a
féforgalmi utaknak, a tehermentesité és elkertil6
utaknak, f6ként Parizs és mas nagyvarosok kor-
nyékén. A kormanyzatnak a slriin telepult teri-
letek — kuldndsen Parizs kérnyéke — decentra-
lizacidjara vonatkoz6 rendszabalyai, tovabba a
gazdasagi élet jobb teriileti eloszlasara vald torek-
vések is jobb 0Osszekottetést kovetelnek meg a
vidék és a nagy gazdasagi centrumok kozt. A IV.
terv irdnyoz el el6szor autopalyaépitési progra-
mot, amely kb. 3600 km-re terjed ki ; ebbdl
1975-ig 2000 km esik az els6 surgdsségi fokozatba ;
585 km a masodikba, 1040 km a harmadikba.
Ehhez jon a meglevé utak rekonstrukcidjanak
programja : 6500 km f6 és 9000 km regionalis
Jellegli uton. Az (tépités pénziligyi keretei a ko-
vetkez6k :

Nemzeti utak :

autopalydk .......ccoceeveivinnn 1,414 md NF

egyéb utak.....ceoiiiiiinn, 1,386 md NF
Megyei és kdzségi utak :

a ,.kiloénleges alapbdl” .... 2,680 md NF

helyi épitések .....ccccvvvvrnnne. 0,225 md NF

Lerombolt hidak 0jjaépitése 0,420 md NF

OSSZESEN v, 6,125 md NF

A kozuti forgalomban a jarmdallomany meg-
Ujitasat, korszer(isitését és a moszaki fejlédés
igényeihez val6 illesztését tervezik ; a beruhaza-
sok Gsszege a négy év alatt a jarmdvekre 7,5 md
NF, a hozzajuk tartozé berendezésekre és épiile-
tekre 0,75 md NF. A koézforgalml kozati kozle-
kedésben 12—15% ndvekedéssel szdmolnak. A ter-
vezett beruhazési 0sszeg a jarmivekre 0,85 md
NF, a hozzajuk tartoz6 epliletekre pedig 50
millié NF.

A vizikozlekedés szdméra a terv két feladatot
szab ki : az észak-franciaorszagi iparvidéknek a
legkdzelebbi tengeri kikotdkkel valo 0sszekotését,
vagyis a Dunkerque—Valenciennes kozotti csa-
tornanak az eurOpai szabvanyok méreteivel vald
kiépitését ; ugyanez vonatkozik a Bauvin és Lille
kozotti mellékagara is ; tovabba a Périzs alatti
Szajna szakasz 3,50 m, a Péarizs és Montreau
kozotti szakasz 2,80 m vizmélységre vald kiépi-
tését. A két rendszer osszekot6jének ezutdn a
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Canal du Nord-nak kell lennie. A sokat vitatott
Eszaki-tenger—Fdldkozi-tenger  kozotti - §ssze-
kottetésben a terv nem foglal allast. Az (igy meg-
vizsgalasara alakitott ad hoc bizottsag ugy véli,
hogy a miiszaki megoldast illetéen nem alakult
ki egységes allaspont és kiiléndsen a vizvalaszton
val6 athaladds kérdése nincs olyan mértékben
tisztazva, hogy a gazdasagossagi problémat olyan
egyértelmden el lehetne dodnteni. A korméanyzat
a bevezetd munkékra 67 milli6 NF-ot biztositott.
Erdsen tAmogatjak a belvizi utakon a tol6hajézas

kilonosen a legkisebb tol6hajok — bevezeté-
sét. A viziutakra a terv 830 milli6 NF-ot, a bel-
vizi hajézasra 250, a belvizi kikot6kre 20, a
parizsi varosi csatornakra 23 milli6 NF beruhéazast
irdnyoz eld.

Nagyok a feladatok a varosi kozlekedés tervé-
ben. Az SNCF-nél 317 milli6 NF-ot iranyoznak
el6 a parizsi el@varosi halozatra. A Metro hal6zata-
nak kiegészitésére egy, teljesen Gj ,regionalis
express-halézatot” terveznek, ennek megvalosi-
tdsa a IV. terven tdli id&pontra huzédik at ;
elész6r egy nyugat-keleti expresszvonal épiilne
ki. A périzsi varosi kozlekedésre a terv 1,475 md
NF-ot irdnyoz el6, a tébbi varos helyi kdzlekedé-
sére 174 milli6 NF-ot, a helyiérdek{i vasutak
autébuszkdzlekedésre vald atallitdsara pedig 23
milli6 NF-ot.

A terv igyekszik a tengeri kikot6ket kon-
centrélni. A tengerhajozas terén 1965-ig az 1959.
évi 78 millio t-nak 124 milliéra val6 emelkedése-
vel szamolnak. (Ebben benne foglaltatik a cs6-
vezetéken at Németorszagba iranyuld forgalom
is.) A tengeri kikot6kre osszesen 1,45 md NF
beruhadzast vettek tervbe. A legfontosabb Ki-
kot6kre a kovetkez6 osszegek jutnak : Marseille
364 milli6 NF, Le Havre és Rouen egyenként
130 milli6 NF, Dunkerque 125 milli6 NF, Bor-
deaux és La Rochelle egyenként 50 milli6 NF,
Bayonne 30 milli6 NF. Nagy 6sszegek jutnak a
kikot6k védémdveire, a tengeri csatornakra, jelz6-
berendezésekre sth. A kereskedelmi flotta fejlesz-
tésére a kovetkez6 tervcélokat tlizték ki :

1962, 4830 000 t
1966 M, 5416 000 t
beruhdzas .........coeeeeeenn. 1430 milli6 NF

A légikozlekedésre a terv 850 milli6 NF-ot
irdnyoz el6, ebbdl 350 millio jut a parizsi légi-
kikot6re, a légikozlekedési vallalatok féldi be-
rendezéseire pedig 240 milli6 NF. A V. terv
idején beldl jelennek meg a hangsebesség feletti
sebességli repiilégépek prototipusai. A repil6-
gépek tovabbfejlesztési munkaira 1,4 md NF-ot
irAnyoznak el6, ebbd6l 825 milli6 NF jut a IV.
tervre. A terv a légikozlekedés évi 12%-os fejl6-
désével szdmol.

Mindezekhez csatlakozik a postaigy és a tav-
kozlberendezések részletes programja. Ez beruhé-
zdshan 4,27 milliard NF-ot jelent. Az idegen-
forgalom helyzetér6l, novelési lehetdségeir6l és
fejl6désének kilatasair6l a terv részletes tanul-
manyt tartalmaz.
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