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Bebrits Lajos, a kommunista forradalmar, az
izzig-vérig vasutas, a magyar kozlekedésiigynek a
legnehezebb id6kben volt vezetbje 1963. augusztus
9-én meghalt.

Bebrits Lajos egész életében a munkdasosztaly, a

part nagy céljait szolgdlta. 1911-t61 dolgozott a
vasttnal. Mint fiatal vasutas tiszt, be-
lépett a Vasutas Szakszervezetbe és a
Szocialdemokrata Partba, részt vett a
vasutas dolgozok gazdasagi és politikai
koveteléseiért folytatott kiizdelemben.
Tobb sztrajkot szervezett és tevékeny
részese volt a Kommunista Part meg-
alakitdsanak, amelynek negyven éven
at sok Uldoztetést elszenvedett, de mind-
végig hiiséges és lelkes harcosa lett.

1923-ban, bortonbiintetesének letdl-
tése utan az Amerikai Egyesult Alla-
mokba ment, ahol a Kommunista Part
magyar szekcidjanak egyik vezetdje-
kent folytatott széleskord felvilagosito,
mozg6sitd munkéat. Itt kerdlt elészor
szoros kapcsolatha a sajtoval: az ame-
rikai magyar munkasok nemcsak mint
JO el6addt, de mint szenvedélyes, szinestolll Gjséagirot
is megismerhették. Az Uj El6re ciml kommunista
napilapnak el6szér munkatarsa, majd szerkesztdje,
illetéleg fGszerkeszt6je lett. 1932-ben politikai tevé-
kenysége miatt kiutasitottak" az Amerikai Egyesult
Allamokbdl.

Elhagyvan az amerikai foldrészt, a Szovjetunidban
kapott menedékjogot, ahol ismét régi szakmajaban,
vasutasként dolgozhatott Moszkvdban. E mellett
azonban folytatta publicisztikai tevékenységét is :
a Sarlé és Kalapacs, valamint az Uj Hang cimd
magyar foly6iratnak volt &llandé niunkatarsa.
A sztalini 6nkény éveiben &t is artatlanul bebortdnoz-
ték, de a két éves stlyos megprobaltatas sem torte meg
kommunista meggy6z6dését. Kiszabadulasa utan is
folytatta lelkes Ujsagiréi munkassagat, a masodik
vilagh&borl alatt a magyar hadifoglyok lapjanak,
az lgaz Szénak szerkeszt6je volt.

A felszabadulassal megnyilt a lehet6ség arra,
hogy Bebrits Lajos is hazai féldon dolgozzék tovabb
a haladasért. 1915 elejétél el6szor Debrecenben,

majd Budapesten teljes erdvel vette ki részét az

Ujjaépités munkajabdl, els6sorban a példatlanul

leromlott vagyai vasutak helyredllitasabol. Mint

kozlekedésiigyi allamtitkar, majd 1949-t61 mint

kozlekedés- és postaligyi miniszter, elévilhetetlen

érdemeket szerzett a magyar kozlekedésnek egész

rovid id6 alatt véghezvitt helyreallita-

séban, szocialista atszervezésében és re-

konstrukci6jaban. Mint miniszter, leg-

fébb feladatanak tartotta az Uj, haladé

munkamddszerek elterjesztését, a koz-

lekedés, els@sorban a vasUt rejtett tar-

talékainak kiaknédzésat. Hatalmas len -

dilettel és széles latokorrel, nagy hozza-

értéssel vezette munkatérsait az 0j és

Uj megoldandd feladatok felé, minden

erejével tAmogatta az Uj kezdeményezé-

seket, ostorozta a maradisagot, a hozza

nem értést. A szakirodalom, a konyv-

kiadas miivel6i, a Kozlekedéstudoma-

nyi Egyesulet tagjai mindig lelkes t4-

mogatora talaltak benne. Jorészt az 6

személyes érdeme, hogy a magyar koz-

lekedés szakemberei rovid id6 alatt meg-

ismerhették a szovjet kdzlekedési szakirodalom gazdag

kincsestarat. Faradhatatlan munkassaganak eredmé-

nyei tiukrozédnek abban, hogy a magyar kozlekedés

— minden terhes 6roksége, mliszaki elmaradottsaga

ellenére— sikerrel helytallt a szocialista épitésben.

Az 1956. évi ellenforradalom idején ment nyug-

dijba, mint miniszter, de rovidesen Ujra aktiv szere-

pet vallalt. 1957-ben svédorszagi kovetté nevezték ki,

majd hazatérte utan az Orszagos Idegenforgalmi

Tanacs fétitkara volt, 1962-ben tortént nyugdijaza-

saig. Nyugalomba vonulasa utan is faradhatatlanul

dolgozott.  Szakcikkeket, tanulményokat irt az

idegenforgalomrdl, a vasutrol és mas problémakral.

Sulyos betegsége sem akadalyozta abban, hogy élete

utols6 pillanataig dolgozzék. Bebrits Lajos kima-

gaslé munkassaganak eredményeit a part és a

kormany nagyra értékelte. Tobbizben kapott magas

kitintetést. 1963. augusztus 13-4n a part halottja-

ként temették el a Kerepesi temet§ pantheonjaban.

A magyar kozlekedés nagy halottjanak emlékét
kegyelettel 6rizzik.
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A kozlekedéspolitika néhany kérdése a Szovjetunidban*

NAGY JOZSEF

A Szovjetuni6 a kommunizmus épitésének
id6szakaba lépett és ennek megfelel6en az elkovet-
kez6 20 éves tervidGszakban a szovjet nép leg-
fontosabb gazdasagi feladata a kommunizmus
anyagi-mdszaki bazisanak megteremtése. Az ipari
és mez6gazdasagi termelés nagymérvii emelkedése,
a népgazdasagi teriiletek termelésének szakositasa
és az Ipar széleskori kooperacidja mind a belkeres-
kedelmi, mind pedig kilénésen — a szocialista
orszagoknak a KGST keretében megvaldsuld
szoros gazdasagi egylttmikodése folytan — a
kilkereskedelmi &ruforgalom jelent6s novekedését
eredményezi. A nodvekv6é forgalom zavartalan
kielégitésének pedig elengedhetetlen feltétele vala-
mennyi kozlekedési dgazat gyorsutem( fejlesztése.

Az ipari és mez6gazdasagi termelés tervezett
névekedésének Uteme folytan a vasUti kdzlekedés
aruforgalma 20 év alatt mintegy haromszorosara,
mas kozlekedési agazatok aruforgalma pedig még
ennél is nagyobb mértékben emelkedik.

E nagymérvii forgalomnovekedés figyelembe-
vételével meghataroztak- a 20 éves kozlekedés-
fejlesztési terv fébb feladatait, amelyeket N. Sz.
Hruscsov elvtdrs — a vasutas dolgozok 1962.
majusi aktiva-értekezletén — a kovetkezdkben
foglalt ossze :

»A part mindenekel6tt abbdl indul ki, hogy
a kommunizmus anyagi-miiszaki bazisanak meg-
te,rlekrp}ése értelmetlen lenne jol fejlett kozlekedes
nelkul.”

A Szovjetuni6 Kommunista Partja XXII.
Kongresszusan elfogadott program a kozlekedés
legfontosabb feladataul az Osszes kdzlekedési aga-
zatok — mint az egységes kozlekedési haldzat
alkoto részei — dsszehangolt fejlesztésének bizto-
sitdsat irdnyozza el6. A kozlekedésfejlesztés ira-
nyait és mddszereit meghatarozd kozlekedéspoli-
tika éppen ezért az egyes kozlekedési agazatok
fejlesztési munkajanak koordinalasat tekinti fel-
adatanak, a népgazdasdg és a lakossag szallitasi
szUksé%Ietei legteljesebb kielégitésének biztositasa
céljabol.

Az &ru- és személyforgalom sziintelen noveke-
désének feltételei mellett kiilondsen fontos, hogy
minden kozlekedési adgazat azokat a szallitasokat
végezze, amelyeknek lebonyolitasa soran—mdszaki
adottsagai_folytan — a legnagyobb mértékben
képes realizalni elényeit és a tarsadalmi munka-
raforditdsban — népgazdasagi szinten — a maxi-
malis megtakaritasokat érheti el.

Az egyes kozlekedési agazatok : a vaslti, a
gépkocsi és a légikozlekedés, valamint a folyam-

* 1962 méajusdban a vasutas dolgozék Osszszovetségi
aktivaértekezletén, a Kremlben megvitattdk a Szovjet-
unié kozlekedésének legfontosabb feladatait napjaink-
ban, a kommunizmus épitésének idészakdban. A jelen
cikkben az aktivaértekezleten megtargyalt és a késGb-
biek soran a szovjet kozlekedési folydiratok hasabjain
megjelent kozlekedéspolitikai elveket és célkitlizéseket
ismertetjuk.

és a tengerhajozas munkajat 6sszszovetségi (vasuti
kozlekedési, légikozlekedési és tengerhajozasi)
minisztériumok, vagy pedig koztarsasagi (folyam-
hajézasi, gépkocsikozlekedési) minisztériumok 6n-
alloan iranyitjak, ugyanakkor egészen a legutébbi
id6kig nem volt olyan szerv, amely tevékenységiik
tervszer(i 6sszehangolasat, koordinalasat meg-
felel szinten végezte volna.

A Szovjetunié6 Kommunista Partjanak Kdzponti
Bizottsadga és a szovjet kormany ezért 1962-ben
— a népgazdasagi érdekek figyelembe vételével —
a kozlekedési agazatok munkajanak 0Osszehango-
lasa és a népgazdasagi szallitasi igények leggazda-
sagosabb kielégitése céljabol létrehozta a Szovjet-
unié Minisztertanacsa mellett a kdzlekedési agaza-
tok tevékenységét koordinal6 bizottsagot.

A kozlekedes teruletén a népgazdasag erdekeinek
maradéktalan érvényesitését, atermeld és fogyaszo
helyek legésszer(ibb kapcsolatainak kialakitasat
a tavlati kozlekedésfejlesztési tervek dsszehango-
lasat és a kozlekedési agazatok kozotti leggazda-
sagosabb kooperacié maradéktalan megvalosita-
sat — a legfels6bb szinten — a Kozlekedési Koor-
dinalé Bizottsag fogja iranyitani.

Termeészetesen, a Kozlekedési Koordinalo Bizott-
sag feladatai kozott — az Osszes kozlekedési aga-
zatoknadl — els6sorban az 6sszehangolt és gazda-
sagilag megalapozottabb szallitasi tervek készitése
szerepel. A kozlekedési agazatok szallitasi terveiket
eddig kulén-kilon, megfelel6 koordinacio nélkil
készitették, ezért igen sok esetben nem lehetett
figyelembe venni a szallitasi feladatoknak a vasut
és a gépkocsikdzlekedés, valamint a hajozas
kozotti legésszer(ibb megosztasat. Ennek hidnya
pedig egyes kozlekedési agazatok 'thlterhelését
okozta — bizonyos iranyokban (pl. e?(yes vasUt-
vonalakon) — ugyanakkor méas kozlekedési aga-
zatoknal, igy a folyamhajozasnal es a gepkocsi-
kozlekedésnél a jarmdipark kihasznalatlansagat
eredményezte.

Az éves es negyedéves szallitasi terveknek egyes
agazatokra tortend kidolgozasa utan — a kuilon-
boz6 kozlekedési agazatok legésszeriibb felhaszna-
lasanak biztositasara — szlikséges, hogy a kozép-
fokd szervek : a vasUtigazgatosagok, hajozasi
vallalatok és gepkocsikozlekedési trosztok kepvi-
sel6i — a nagy fuvaroztaté vallalatok képvisel6inek
esetenkénti bevonasaval — a helyszinen vizsgaljak
felll a szallitasi feladatok megoszlasat és azokbdl
toroljék az ésszerdtlen, nem gazdasagos fuvaro-
zasokat.

Nagyjelent6ségl a normal aruaramlési irdnyok
térképeinek kidolgozasa is. A Vasuti Kozlekedési
Minisztérium most dolgozza ki a normal aruaram-
lasok iranyainak térkepeit, amelyek fontos szerepet
jatszanak az ésszer(tlen vasuti széllitasok fel-
szamol&saban.

A Folyamhajézasi és Gépkocsikdzlekedési Mi-
nisztériumoknal azonban az aramlasok ilyen iranyi-
tdsa nincs rendszeresitve, ezért jelenleg még el6-
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fordul a folyamhajézasnal és a gépkocsikozleke-
désnél ugyanazon arufajtak keresztiranyd fuvaro-
zasa, valamint mas ésszerdtlen fuvarozasok — a
vasUti szallitasok normal aruaramlasi iranyaival
szemben.

A tervezés megjavitasa, az éves és negyedéves
tervek valamennyi kozlekedési 4gazat bevonaséaval
torténd, kozos kidolgozdsa és a Szovjetunio
Tervhivatala altal jovahagyott egységes normal
aruaramlasi iranyok térképeinek felhasznalasa
hatékony eszkdzok a népgazdasagi szallitdsoknak
a kozlekedési agazatok kozotti optimalis meg-
; 0sztasara.

Az aruszallitasok kozlekedési agazatok kozotti
megosztasanak gazdasagi alapjat a Szovjetuniéban
a nepgazdasag szallitasi szlksegletei kielégitésére
felhasznalt tarsadalmi munka minimalis szintjének
elérése képezi, mas szoval : a népgazdasagi ter-
mékek el6allitasara és elszallitdsara felhasznalt
beruhazasi és folyé termelési, valamint szallitési
raforditdsok minimuma.

Bizonyos esetekben el6fordulhat, hogy a tarsa-
dalmi-politikai jellegli elgondolasok fontosabb
szerepet jatszanak, mint a gazdasagi tényezok ;
de ezekben az esetekben is pontosan ismerni Kkell
azon tobblet-raforditdsok mértékét, amelyek az
ilyen véltozatok kovetkeztében merilnek fel.

Az arutonna km-ben mért aruforgalomnak a
kozlekedési agazatok kozotti %-os megoszlasat a
Szovjetuniéban az 1960. évben az 1. tablazat
adatai szemléltetik.

1. tablazat
. Gép- p
Vasuati . Fo- Csfve-
kozleke- kkopzclsel- lyam g;jr:')gzzrs_ zetékes Osszes
dés Kedés haj6zés szall.
79,8% 5,2% 5,3% 7,0% 2,7% 100,0%

A kozlekedési agazatok kozotti forgalommeg-
osztas kérdéseinek eldontésénél szakitani *kell azzal
az elterjedt nézettel, amely egyes kozlekedési
agazatokat az ,olcs6”, mas agazatokat pedig a
,drdga” kategodriaba sorol. Minden kozlekedési
agazatnak — m(szaki-gazdasagi sajatossagaibol
és a konkrét, helyi feltételekt6l.figgéen — megvan
a maga terlilete, ahol felhasznélasa a legcélszerdbb.

Az olyan terlleteken, ahol tébb kozlekedési
dgazat felhasznalasara van lehetdség, a kérdés
megoldasahoz az osszes tényez6ket — amelyek
a kozlekedési agazat kivalasztasara befolyassal
vannak — behatdan tanulményozni kell.

Kozlekedési dgazat

10 20
WV ASUT oottt 100 53,4
Folyamhaj6zéas (6njaré hajékra) ... 100 50,8
TengernNajOozas. e 100 50,2
Gépkocsikozlekedés ...iivrieinnennne 100 97,8
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Az egyik legfontosabb tényez0, amely a kozle-
kedési agazatok hatékony felhasznalasat befolya-
solja : a szallitasi onkoltségek Osszetételének sajat-
tossaga. Ez a sajatossag dontéen meghatarozza
azt, hogy valamely kozlekedési é&gazat a rovid
vagy hosszabb szallitasi tavolsadgokra, a kis vagy
nagy arudramlatok esetén elényds-e. Egyes koz-
lekedési  agazatoknal a tonnakm-0nkoltség a
szallitdsi tavolsdg novekedésével er@sen, mas
kozlekedési agazatoknal csak jelentéktelen mér-
tékben csokken ; természetes tehat, hogy ez a
sajatossag befolyasolja az egyes kozlekedési agaza-
tok adott teruleteken vald felhasznalasat.

A 2. tablazat a fajlagos szallitasi énkoltség %-o0s
alakulasat szemlélteti kozlekedési agazatonképt,
a szallitasi tavolsadg valtozasanak fliggvényében.

Természetesen, a kozlekedési agazatok meg-
valasztasanal az a korilmény is dont6 jelentéségu,
hogy az ugyanazon termeld és fogyasztd helyek
kozotti szallitasi tavolsdg az egyes kozlekedési
agazatoknal gyakran igen kulonbozé lehet, vagy
a vasUtallomasra, illetve kikét6be valo fel- vagy
elfuvarozas egy masik kozlekedési agazat fel-
hasznalésat és ily mddon atrakasi mlveleteket
tesz sziikségesse.

A természetes viziutak (folyamok),vagy a korab-
ban megépitett hajozhaté csatornak igen sokszor
mar eleve megszabjak az adott szallitasi feladat
lebonyolitasara felhasznalandd kézlekedési agaza-
tot. Sok esetben az egyes kozlekedési eszkozokkel
elérhet6 arutovabbitasi sebesség is befolyasolhatja
a kilénboz6 kozlekedési agazatok hatékonysagat.
Az esetek tobbségében azonban vegeredmeényben
a konkrét kozlekedési agazat megvalasztasat az
Uzemeltetési feltételek szabjdk meg, mivel az &ru
eljutdsi sebességét, nemcsak a tovabbitasi id6,
hanem a berakasi, kirakasi és az aruszallitas soran
szilkséges muiszaki mdveletek id6felhasznalasa
egylttesen teszi Ki.

A Kkulénboz6 kozlekedési agazatok felhasznalasa
gazdasagossaganak eldontésénél a kbvetkezé harom
fontos feltételt kell mérlegelni :

El6szor : Vizsgalni kell az zemeltetési és beru-
hazasi koltségek osszevetésének eredményét, ter-
mészetesen 0sszehasonlithaté adatok alapjan, ame-
lyek képzésénél gondosan elemezni kell a kiilonbéz6
kozlekedési agazatok adataiban felvett kdltségek
Osszetételét.

Masodszor; A teljes széllitasi folyamatot kell
vizsgalni, tehat az arufeladd raktaratol az aruat-
vevo raktaréig felmerul6 dsszes miveleteket (rako-
das, felfuvarozas, atrakas stb.).

Harmadszor : A széllitasi valtozatok 6sszehason-
litasanal minden kozlekedési agazatra a lehetdleg

2. tablazatl

Szallitasi tavolsag km-ben
50 100 200 500 800 1000
25,6 16,4 11,6 7,7 6,9 6,7
21,1 11,1 6,4 3,4 2,7 2,4
20,6 10,8 5,8 2,9 2,1 1,9
96,5 96,0 95,8 95,7 95,6 95,6

1 Az' adatokat a Szovjetunié Allamgazdasagi Tanacsanak Komplex Koézlekedési Intézete 6sszeallitasabol vettik at.
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legkedvezbbb lzemeltetési feltételeket kell figye-
lembe venni (pl. kétvdganyu vasitvonalndl az
lizemeltetési koltségeket nem lehet napi 15 vonat-
par forgalom esetére figyelembe venni, mivel ez
az adott kozlekedési agazatra nem optimalis ;
ugyanigy nem lehet egyik kdzlekedési agazatnal
elavult mlszaki berendezéseket, a masik kozleke-
dési agazatnal pedig a legkorszeriibb lzemeltetési
feltételeket alapul venni?.

Altaldban az egyes kozlekedési agazatok miszaki
és technolégiai sajatossagaibdl adodd gazdasagi
mutatdk szabjak meg az adott kdzlekedési agazat
felhasznaldsanak azon teriileteit, ahol az a leg-
jobban realizalhatja el6nyeit.

A legegyszer(ibb a tengerhajézas felhasznalasi
terliletének meghatarozésa : a foldrészek kozotti
széllitasokra szolgal, amelyeknek lebonyolitasara
a tengerhajozason kivil gyakorlatilag csak a légi-
kozlekedés hasznalhato fel. A légikdzlekedés azon-
ban ma még a nagytbmeg( aruszallitdsban nem
tekinthetd gazdasagos kozlekedési agazatnak. A
tengerhajozas széleskorlien felhasznélhaté a bel-
foldi szallitasokra is ott, ahol a tengeri Gtvonal
rovidebb, mint a wvasati szallitdsi atvonal (pl.
Poti-Zsdanov, Baku-Krasznovodszk), vagy pedi
a parti hajozasra, azonban csak megfelel6 tavolsagu
szallitdsoknal, amikor a fuvarozast megel6z6 és
befejez6 arukezelési miveletek viszonylag nagy
koltségei csak kisebb mértékben befolyasoljak a
szallitas 6nkoltségének alakulasat.

Afolyamhajézas gazdasagi el6nyeit a kis beruha-
zasi koltség-szikséglet és a forgalom meéreteitdl
flggetlen koltségek viszonylag alacsony szintje
hatarozza meg. A folyamhajézas elénye jelentds
mértékben a nagytavolsagu szallitasoknal érvénye-
stil, mivel a kezdeti és befejez6 arukezelési miivele-
tek koltségeinek fajlagos erteke nagyobb, mint a
vasuti kozlekedésnel. A kildnboz8 aruk szallitasi
technoldgiaja azonban a folyamhajézasnal is
eltérd, igy felhasznalasanak hatékonysaga is killén-
b6z6 lehet. A folyamhajozas a leghatékonyabb a
tomegaruk és a folyékony aruk szallitdsanal, a
legkevésbé hatékony pedig a darabaruk tovabbi-
taséanal.

A vasuti kozlekedés felhasznaldsinak alapvetd
terlilete a nagy mennyiségl tomegaruk szallitasa.
A kezdeti és befejez8 arukezelési miveletek magas
koltsége és idéréaforditdsai miatt a rovidtavu
szallitasok lebonyolitasanadl a vasuti kozlekedés
keveéshé gazdasagos. Hasonlo a helyzet a darabaruk
szallitasanal és a kis sulyd kildemények tovabbi-
tasanal, mivel a viszonylag nagy raksulyd kocsik
(f6ként 60 tonnas) és a nagy elegysulyu vonatok
kozlekedtetése miatt jelentds az aru- és elegy-
gydjtési id6 ; mindemellett az ilyen szallitasoknal
alacsony a kocsik raksuly- és a tovabbi mozdonyok
vonderdkihasznaltsaga, ami nagy mértékben emeli
a széllitdas onkdltségét.

A gépkocsikozlekedés a rovidtavu és a viszonylag
nem nagy mennyiségl aruszallitasok lebonyolitasa
esetén a leggazdasagosabb. A hatékony felhaszna-
last a rovidtavu fuvarozasoknal a gépkocsikozle-
kedés azon sajatossaganak koszonheti, hogy a
kezdeti és befejez6 arukezelési miveleteknél nem
nagy az id6- és koltségraforditasok aranya, vala-
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mint viszonylag alacsony a beruhazasi igénye és
igy forgalom méreteit6l nem fiiggd koltségeinek
nagysaga. A gépkocsikozlekedés felhasznalasa,
viszonylag kis jarmi-egységei folytan, mas kdoz-
lekedési agazatokkal szemben kiilondsen a darab-
aru szallitasoknal és a kisebb suly( kildemények
tovéabbitasanal hatékony, mivel nincs vesztesége
a_hosszadalmas arugydjtés és a kedvezotlen rak-
stlykihasznaltsag miatt.

A légikozlekedés felhasznaldsa aruszallitasra jelen-
leg meg igen korlatolt, azonban a gyakorlat azt
mutatja, hogy nagi tavolsagokra célszerli a
gyorsan romlo arukat repiilogépen szallitani.
Meghatarozott feltételek mellett pedig szintén
hatekony lehet a légikozlekedés felhasznalasa a
nagyértekd aruk tovabbitasara. A posta- és az
Ujsagszallitasokat nagy tavolsadgokra a Szovjet-
unidban kizarolag a legikdzlekedés végzi.

Klonleges helyet foglalnak el a specialis szalli-
tasi agazatok : az olaj- és gazvezetékek, valamint
a nagyfesziltségl villamos tavvezetékek.

Az olaj- és géazvezetékeknél a kezdeti és a
befejez6 arukezelési mdiveletekkel kapcsolatban
koltseg alig mertl fel, igy egyarant gazdasagosak
a hosszl- es rovidtavi széllitasoknal. Természete-
sen, a csOvezetékek létesitése — a viszonylag
magas beruhdzasi koltségigény folytdn — csak
megfelel6 nagysagrend és folyamatos tizemeltetest
biztositd aruaramlat esetén gazdasagos.

Az orszag egyseges energiahaldzatanak kiépllése
folytan — meghatarozott feltételek mellett
a villamos tdvvezetékek felhasznélasa lehetdve teszi
az energiaszegeny terlletekre a termeszetes lizem-
anyagok szallitasanak nagyfeszltségl  villamos-
tavvezetéken tovabbitott arammal vald helyette-
sitését.

Valamennyi felsorolt kozlekedési agazat haté-
kony felhasznalasa jelent6s mértékben fligg annak
mszaki fejlettsé?i szinvonalatol és az alkalmazasi
terilet konkrét feltételeitdl.

Az optimélis széllitasi valtozat megvéalasztasa-
nal — konkrét esetekben — kozlekedési agazaton-
ként tobb dsszehasonlithatd mutatét kell figyelembe
venni ; ilyenek az izemeltetési koltségek, vagyis
a szallitas Onkoltsége, a beruhazasok koltsegszuk-
séglete abszolit mértékben, illet6leg szallitasi
egységtel{esitményre viszonyitva, a fém, fiit6anyag,
vagy Vvillamosenergia felhasznalas, valamint az
arutovabbitasi id6 lerdviditése folytan keletkez6
népgazdasagi eldny.

A Szovjetunié Allamgazdasagi Tanacsa Komplex
Kozlekedési Intézete e mutatdk kidolgozasat most
fejezi be.

Az éruszéllitdisoknak a kozlekedési &gazatok
kozotti legésszer(ibb megosztasa mellett hasonlo-
fontossagu allami feladat az egyes kozlekedési
agazatok — mint az egységes kozlekedesi haldzat
alkotd részei — legesszer(ibb kooperacidjanak
megszervezese, a kombinalt fuvarozasok Kiala-
kitasa.

A kombinalt (vegyes) arufuvarozasok szervezésé-
nél az egyik legfontosab mdvelet az atrakas az
egyik kozlekedési agazat jarmdveir6l a maésikra
kozvetleniil, vagy raktaron keresztil. Az atrakasi
koltségek a Szovjetunidban a népgazdasag aru-
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szallitasi koltségeinek egyharmadat teszik ki és
nagy mértékben lelassitjdk az arutovabbitast.
Ezért van szlikség széleskor(i intézkedések beveze-
tésére, amelyek biztositjadk az atrakasi munkak
meggyorsitasat és a koltségek cstkkentéseét.

A kozvetlen, gyors atrakds megszervezése érde-
kében egyrészt az atrakd helyeken megfeleld
mennyiségl tartalékot kell képezni az (res jar-
mlvekb6l (vasati kocsik, vizijarmivek, gépkocsik
sth.), masrészt ossze kell hangolni a kulénbézé
kozlekedesi agazatok menetrendjeit és ki kell
d.olgozni az atraké hely egységes technoldgiai
folyamatat, amely a zavartalan, folyamatos munka
alapfeltétele.

A tengerhaj6zds és a vasuUti kozlekedés egI)K/Utt-
miikddése a kilkereskedelmi aruszallitasok sikeres
teljesitésének igen fontos feltételLe. Jelenleg a
tengerhajozas aruforgalmanak mintegy 90%-a
kerUl kombinalt (vegyes) forgalomban tovabbitasra.
1961-ben az atrakas mennyisége 1750 ezer vasuti
kocsi volt, amely évrél-évre névekszik.

Az export- és import aruforgalom lebonyolitasa
a tengerhajézasban fontos helyet foglal el, mivel
részaranya a tengerhaj6zas 0ssz-aruforgalmaban
mintegy 80%-ot tesz ki. Csak a kulkereskedelmi,
tengerhaj6zasi és vasUti szervek 0Osszehangolt
munkéja biztosithatja e hatalmas arumennyiség
zavartalan, gazdasagos tovabbitasat.

Természetesen a leggazdasagosabb atrakasi val-
tozat a vasuti kocsi—hajo, vagy hajo—vasuti kocsi
kdzvetlen atrakds megszervezese, amely az illetékes
szervek legszorosabb egyuttm(kddése révén valhat
csak valdsagga. A kikotdk és a kikot6i atrako
vasUtallomasok egységes technolégiajanak kidol-
gozasa, csakag?/, mint a kikot6i atrakasi munkak-
hoz a legmegfelel6bb gépek felhasznalasa és Gjtipu-
su hajok, valamint nyithaté fedeld kombinalt
vasUti kocsik alkalmazasa elengedhetetlen feltétele
a, gyors, gazdasagos atrakasnak és arutovabbi-
tasnak.

A kikotdk és a kikot6i vasutallomasok egydtt-
m(ikédése szempontjabol egyre nagyobb jelentd-
segl a vasuton és hajon erkezd arukrol a megfelel6
idoben adott részletes elézetes informécio, eldjelen-
tés, amely lehet6vé teszi az aruatrakas legkisebb
raforditasokkal vald elvégzésének el6készitesét.

A tengeri kikoték és vasutallomasok dolgozoéi
a vasutas dolgozoknak a Kremlben 1962-ben
tartott 0sszszovetségi aktivaértekezlete utan szé-
leskérii munkaversenyt inditottak a szorosabb
egyuttmdkddés megvaldsitasaért és az élenjaro
atrakdasi technolégia alkalmazéasaért az egységes
komplexbrigddokban. Ennek eredményeként jelen-
tésen csokkent a hajok kikot6i allasideje. (Pl. a
leningradi kikot6ben a nagy hajok kikot6i allas-
idejét 50%-kai csokkentették.)

A Szovjetuni6 fejlett belsd viziGtrendszere mel-
lett nagy népgazdasagi jelentéség( a folyamhajozas
fejlesztése. Az utobbi evekben az aruforgalom évi
novekedése atlagosan 8,5%-0s volt, ugyanakkor
nagy mértékben emelkedett a vasuti-folyami kom-
binalt aruforgalom is, amelyet a 3. tablazat szem-
léltet (milli6 arutonnaban).
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3. tablazat
Evek

Aruforgalom
1950 1955 1961

A vasutrol folyami hajora at-

rakott &rumennyiség......... 3,22 6,39 10,66
A folyami hajorol vasiatra at-
rakott &rumennyiség....... 1,98 4,97 9,91

A kombinalt forgalomban &sz-
szesen elszéllitott &rumeny -
NYISEQ .+« o 5,2 11,36 20,57

A folyamhajozas és a vasUti kozlekedés egydtt-
mikodésének megvalositdsa—az elért eredmenyek
mellett — még sok kivannival6t hagy maga utan.
Ismeretes, hogy a Volgan 6njar6 hajokkal tovabbi-
tott szaraz aruk szallitdsi onkoltsége alig felét
teszi ki a Volgamenti, Kujbisevi és GorkijiVasut-
igazgatosagoknak a Volgaval parhuzamosan futd
vonalain adédo széllitasi  onkoltségnek. Mivel
azonban a Gorkiji Autogyar, a Volgogradi Traktor-
gyar és tobb, a Volga mentén fekvl nagy gyar
és lzem Kkikot6je a rakodasi munkakhoz nincs
megfelelGen gépesitve, jelent@s arumennyiség érke-
zik a cimukre, illetve kerlil onnan tovabbitasra
— a hajézasi idény alatt is — vasuton.

Féként a fenti ok miatt jelenleg mintegy 30
millio t aru keril a Volgaval és mellékfolyoival
parhuzamosan futé vasutvonalakon elszallitasra,
amelyet a népgazdasdg szamdara nagyobb haté-
konysaggal lehetne kombinalt forgalomban tovab-
bitani, annal is inkabb, mivel ezen iranyokban
a viziutak kihasznaltsaga alig 20%-o0s.

A szamitdsok azt mutatjdk, hogy a vizi ut-
vonalak kapacitasanak jobb kihasznélasa révén
a szallitds onkoltsége a felére csokkenthet, ami
a hasonld vasati szallitdsok onkoltségének csak
alig 25—30%-at tenné ki. A kombinalt vasuiti-
folyami szallitasok tovabbfejlesztése folytan kelet-
kez6 megtakaritds — csak a Volga-Kama-i hajo-
zast véve figyelembe — a hétéves terv id6szaka
alatt 236 millié rubel lehet.

A vasutas dolgozoknak 1962-ben a Kremlben
tartott OsszszOvetségi aktivaértekezletén ezért
hangsulyoztak fokozott mértékben a kozlekedési
agazatok kozotti dsszehangolt, koordinalt munka
fontossagat, amelynek megoldasat méar a tervezés
soran kell elkezdeni.

Nagy a jelent6sége a kozlekedési agazatok
dsszehangolt hatékony felhasznalasa szempontja-
bél az arudijszabasok tokéletesitésének is, amely-
lyel a fuvaroztato feleket anyagilag érdekeltte
lehet tenni a kombindlt vasuti-vizi szallitasok
ndvelésében.

A folyamhajo6zas alkalmazasi teriileteinek bévi-
tés és a vasuti-vizi vegyes széllitdsok fokozasa
szempontjabol igen fontos szerepet jatszik a ter-
melGerék terileti megoszlasa. Az iparvallalatok
telepitésénél a folyamhajozas felhasznalasanak
gazdasagossagat eddig csak kevésbé, igen sok
esetben pedig egyéaltalan nem vették figyelembe.
Ennek tulajdonithaté azutan az, hogy olyan hatal-
mas Uzemek telepitésénél, mint a Cserepovecki
Kohokombinat, a Gorkiji és az Uljanovszki
Autégyarak, az Uj-Kujbisevi H8er6mdi, valamint
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Volgograd tobb nagy tzeme, amelyek kozvetleniil
a viziutak mentén fekszenek, aruszallitasaik terve-
zésénel csak a vasuti kozlekedésre tAmaszkodnak.

Az (] vallalatok telepitése kérdéseinek meg-
oldasanal sokoldalian kell tanulmanyozni &
kozlekedési tényezd'ket, koztilk nem utolsé sorban
a gazdasagos belsd' viziutak felhasznalasanak
lehet6ségeit. Kilondsen nagy jelent6ségl a kisebb
folyok kiterjedt vizidt-rendszerének felhasznalasa.

Az elmult években nagy Utemben fejlédott a
gépkocsikozlekedés; az 1950—1961. évek kozotti
idOszakban &ruszallitésai tobb mint Otszorosere
ndvekedtek és 1961-ben mintegy 9,3 milliard t
arut tovéabbitott. Az elkdvetkezd 20 éves tervid6-
szak alatt a fejlédés még nagyobb mérvi lesz,
amelynek biztositasara jelentdés mértékben bovi-
tik a szilard burkolat autéutak épitését. Az elmult
harom év alatt a szilard burkolat( uthalézat tébb
mint 18 ezer km-rel névekedett.

A Szovjetuni6 Kommunista Partja Kozponti
Bizottsaga és a Szovjetunié Kormanya altal hozott
hatarozatok lehet6vé teszik nemcsak a gépkocsi-
kozlekedés aruforgalmanak emelését, hanem mun-
kamadszereinek és szervezetének tokéletesitéset
is, fokozva az egyuttm(kddést mas kozlekedési
agazatokkal, mindenekel6tt a vasati kozlekedéssel.

E hatarozatok kozul igen nagyjelentGségii a
szétaprdzott, nem rentabilis kozileti autokozleke-
dési vallalatok megszintetése és a gépkocsipark
Osszpontositasa a nagy autokozlekedési szervezeteknél,
elsésorban a kozhasznélatl autékozlekedési vallala-
toknal.

Ennek soran egyediil az Orosz Szbvetségi Szovjet
Koztarsasdg teruletén az 1958—61. kozotti id6-
szakban tobb mint 37 ezer kis autokozlekedési
vallalat szint meg és mintegy 68 ezer tehergépkocsi
keriilt &t a kilonb6z6 minisztériumok és szerveze-
tek kezelésébdl a kozhasznélati autokozlekedés
véllalatainak kezelésébe.

A kozhaszndlatl autokozlekedési véllalatok
szervezeti-gazdasagi megerd@sitésével kedvez6 fel-
tételeket teremtettek a rovidtavu vasuti szallita-
soknak a gépkocsikozlekedés szdmara valo atada-
sahoz és a vasutallomasok, a tengeri és folyami
kikoték fel- és elfuvarozadsainak kozpontositott
szervezéséhez.

1961-ben a kdzpontositott szallitasok aranya az
0ssz-aruforgalomban az 1958. évi 40,6%-r6l 52%-ra
emelkedett, azonban s gépkocsikozlekedés és
vasUti kozlekedés lehet6ségel — megfelel6 koor-
dinaci6 mellett — még tovabbi eredményeket
biztositanak.

A vasuti és gépkocsikdzlekedés munkajanak
koordinacioja soran a Kozlekedési Koordinald
Bizottsag tevékenysége a kovetkez6 alapvet6 fel-
adatok megoldasara iranyul : a vasuti kozlekedés
tehermentesitése a rovidtava széllitdsoktol ; a
vasutallomésokra érkez§ és azokrol feladasra
kerlil6 aruk kozpontositott el- és felfuvarozasa,
valamint a szallitmanyozasi feladatok ellatasa a
vasutallomasokon ; a vasUt-gépkocsi kombindlt
szallitdsok kérdésének rendezése és e forgalom
tovabbfejlesztése sth.

A Kremlben tartott 1962. évi 0sszszOvetségi
vasutas aktivaértekezleten a vita soran elhang-
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zott, hogy a vasUti kozlekedés rovid tavolsagra
(50 km alatt) tébb mint 200 milli6 t arut tovabbit,
amelynek jelentGs részét gazdasagi okokbol célsze-
rlibb a gépkocsikdzlekedesnek atadni.

A rovidtavu vasuti szallitasoknak a gépkocsi-
kozlekedésre valo atterelése azonban természetesen
azzal jar, hogy csokken, az ésszer(tlen irdnyokban
pedig teljesen megszlinik a gépkocsikozlekedés,
felhasznalasa a 200—300 km-nél nagyobb tavol-
sagu aruszallitasok lebonyolitasara — a gyorsan-
romlé és kildndsen értékes aruk tovéabbitadsanak
kivételével.

E célbol az Orosz Szovetsegi Szovjet Koztarsasag
Minisztertanacsa megtiltotta a nem kozhasznélatu
autékozlekedési vallalatoknak, valamint az (ze-
meknek, épitkezéseknek és egyéb szerveknek, ho?y
50 km-nél nagyobb tavolsagon varoskozi aruszalli-
tast végezzenek gépkocsival olyan iranyokban,
ahol a Gépkocsikozlekedési és Kozati Miniztérium
rendszeres aruszallitasokat végez. E feladatok ella-
tdsdra a Minisztériumban Varoskdzi Szallitasi
FBosztalyt szerveztek és vizsgaljak azt a kérdést
is, hogy hasonl6 terlileti szerveket hozzanak létre
az egyes népgazdasagi korzetekben is (leningradi,
jaroszlavi, kujbisevi stb.).

Igen nagy a jelent6sége a vasut és a gépkocsi-
kozlekedés egyuttmikodése terén a kozpontositott-
fel- és elfuvarozasok szervezése mellett a vasut-
allomasokon a széllitméanyozési feladatok ellata-
sénak.

Meg kell jegyezni, hogy a Szovjetunio varosainak
tobbsegében a fel- és elfuvarozast, valamint a
szallitmanyozasi feladatokat jelenleg az arufel-
adok vagy atvevOk sajat eszkozeikkel latjak el,
ami a gepkocsik &, a rakodomunkasok alacsony
termelékenységl felhasznalasat, a vasUti kocsik
és a hajok &llasidejének meghosszabbodésat,
valamint a rakodasi munkéak gépesitésének meg-
nehezitését vonja maga utan.

A gyakorlat azt mutatja, hogy az aruszallitasi
miveletek elvégzése gyokeresen megjavul, ha a
kbzhasznalatl autokdzlekedési vallalat kézponto-
sitottan végzi az Osszes szallitméanyozassal kap-
csolatos m(iveleteket az aru feladdja vagy atvevéje
nevében.

Ezt a modszert 1955-ben vezették be a moszkvai
csomépont dsszes vasUtallomasan, majd kiterjesz-
tették a kikotokre és repul6terekre. 1958-ban
Leningradban is bevezették a kbzpontositott fuva-
rozast, ami lehet6vé tette tébb mint 3000 gépkocsi
és mintegy 3000 rakodomunkas és szallitmanyozasi
dolgoz6 mas feladatok ellatasara val6 atirdnyitasat.

A kdzpontositott fel- és elfuvarozasi rendszert
1965-ig Kiterjesztik minden jelent6sebb forgalmu
vasUtallomasra, kikotére, illetve repul&térre.

A vasut és gépkocsikozlekedés kozotti egytt-
mikodés soran egyre nagyobb figyelmet Kkell
forditani a szallitmanyozasi feladatok ellatasara.
A széllitmanyozassal kapcsolatos feladatok koz-
Eontositott ellatdsa sordn a kozhasznalatl auto-

Ozlekedési vallalat a fuvaroztatok igényeit teljes
mértékben kielégiti.

A fuvaroztatok megbizasa alapjan az autokoz-
lekedési vallalat végzi a szallitmanyozassal kap-
csolatos Osszes miiveleteket és operativen, sajat
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hataskorében dont a felvet6dd kérdésekrél, bizto-
sitva a gépkocsik leghatékonyabb kikasznalasat
és a legésszer(ibb fuvarozasi valtozatok meg-
vélasztasat.

Jelenleg a kdzpontositott el- és felfuvarozasra,
valamint a szallitmanyozasi mdveletekre kilon
szerz6dést kell kotni minden arufeladéval, illetve
atvevlvel. Sziikséges tehat az arufuvarozasi felté-
telek fellilvizsgalasa a vasutnal és mas kozlekedési
agazatoknal. A Szovjetunid Kozlekedési Minisz-
tériuma, Tengerhajozasi Minisztériuma és az
illetékes Koztarsasagi Folyamhajézasi Minisztéri-
uma jogait az érdekelt Koztarsasagi Gépkocsi-
kozlekedési és Utligyi Minisztériumra ruhazva,
lehet6vé kell tenni, hogy adott teherpalyaudvaro-
kon és kikotékben a kozhasznalatl autokdzleke-
dési vallalatok végezzék az aruk kodzpontositott
fel- és elfuvarozasat, valamint a szallitmanyozasi
teenddket anélkil, hogy a fuvaroztatdk erre el6ze-
tes megbizast adnanak, vagy megfelel6 szerz6dést
kdtnének.

A vaslit és a gépkocsikozlekedés kombinalt
fuvarozasainak ésszerli szervezése sok népgazda-
sagi szallitasi feladat hatékonyabb megoldasat
teszi lehet6vé, igy az Un. hajtlifuvarozasok kikuszo-
bolését (pl. az Alma-Ata—Frunze kozotti szallitasi
tdvolsdg vasuton 580 km, kdzlton pedig mind-
Ossze 250 km).

A kozlekedési agazatok kozotti koordinacios
munka soran a fentiekben vazoltak alapjan még
sok feladat elvégzése valik szlikségessé.

A Szovjetunid Minisztertanacsa mellett létre-
hozott Kozlekedési Koordinald Bizottsag figyelmét
a kozlekedési dgazatok munkaja 6sszehangolasanal
a legfontosabb -kérdések megoldasara kell &ssz-
pontositani. Ezek : konkrét intézkedések kidol-
gozésa a rovidtava vasuti szallitdsoknak a gépko-

Kdnyvszemle

Az arufuvarozas szervezése

Bp. 1963. KOZDOK, 500 old., 37 &bra.

A népgazdasdg kulénb6z6 A&gaiban a szallitadssal
foglalkoz6 dolgozéknak — a megfelel6 kormanyzati
rendelkezések alapjan — szakképzettséget kell szerez-
niitk. A mar kordbban rendszeresitett alapfoku szalli-
tadsi vizsga mellett legutébb eldirtdk a fels6foka un.
szallitdsi képesitd vizsga letételét is. E kiadvany en-
nek a vizsganak tananyagat dolgozza fel, az arufu-
varozasok szervezése és koordinacidja, a kozlekedési
foldrajz, az arufuvarozési jog és az Arudijszabasok
targykorébdl.

A dr. Perkovatz Bo6dog altal szerkesztett md 5
részb6l all. Az 1. rész az &ltalanos kozlekedési ismere-
teket (dr. Hegedls Gyula) foglalja 0&ssze, Kkiterjesz-
kedve a kozlekedés jelenté6ségére, a kozlekedési szik-
ségletekre és kiegyenlitésik modjara, a kdzlekedés szer-
vezetére, a szocialista kozlekedéspolitika céljaira, va-
lamint a vasUti, kozuti és vizikozlekedés lzemi vi-
szonyaira. A Il. rész Magyarorszag kozlekedési fold-
rajzat dr. Czére Béla targyalja. Ez —; a kozlekedés-
foldrajzi alapfogalmak utdan — a legrészletesebben a
magyar vasOthalézat térténeti kialakulasaval, a jelen-
legi vasuthalézat atfogé adataival és részletes leira-
saval, a vasuti aruforgalom elemzésével foglalkozik.
Hasonl6 felépitésben, de révidebb terjedelemben is-
merteti ez a rész a kdzuati kdzlekedés, a hajézas és a
légikodzlekedés folrajzi viszonyait, halézatat és forgal-
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csikOzlekedés részére torténd atadasara ; a normal
aruaramlasi iranyok kidolgozasanak meggyorsitasa
minden kozlekedési agazatnal ; az olajvezetékek
kihasznalasanak megjavitasa. Behatoan meg Kell
vizsgalni a szallitasi és beruhazasi tervek teljesité-
sének kérdéseit valamennyi kozlekedési agazatnal
és az elkovetkez6 id6szakok kozlekedésfejlesztési
és szallitasi terveit dssze kell hangolni oly médon,
hogy biztositani lehessen minden kozlekedési
dgazat ésszerli felhasznalasat azon a teriileten,
amelyen a leghatékonyabban jarul hozza a szalli-
tasi teljesitménﬁ-egységre es6 tarsadalmi munka-
réforditas csokkentéséhez.

A Szovjetuni6 egyseges kozlekedési haldzatanak
dsszehangolt, koordinalt fejlesztése, a vazolt fel-
adatok legésszeribb végrehajtdsa megteremti* a
lehet6séget arra, hogy a kozlekedés sikeresen
teljesitse a part programjaban el@irt feladatokat :
a népgazdasag és a lakossag szallitasi szikségletei-
nek legteljesebb és leghatékonyabb kielégitését.

FELHASZNALT FORRASMUVEK

B. P. Bescsev, a Szovjetunié kozlekedési minisztere :
A koézlekedés munkéjanak koordinalasa — a leg-
fontosabb allami feladat.

V. G. Bakaev, a Szovjetunié tengerhajézasi minisztere :
Osszehangoltsag, — a tengerész és vasutas dolgozok
egylttmikodésének alapja.

Sz. A. Kucskin, az Orosz Szdvetségi Szovjet Kdztarsasag
folyamhajézasi minisztere : A vas(ti kdzlekedés és
folyamhajozés kolcsonds egyiuttmikodése.

F. V. Kalabuchov, az Orosz Szovetségi Szovjet Koztar-
sasdg gépkocsikozlekedési és atigyi minisztere :
A vaslt és a gépkocsikdzlekedés hatékony felhaszna-
lasanak lehet6ségei.

V. |. Dimitriev, a mi(szaki tudomanyok doktora és
V. |. Petrov, @ m(iszaki tudoméanyok kandidatusa :
A szallitaisok megosztasa a kilénbdzé kozlekedési
dgazatok kozott, Zseleznodozsnij Transzport, 1962.
évi 11. sz.

mat. A Il11. rész Oleli fel a kozlekedésgazdasagi és koor-
dinaciés ismereteket (dr. Borsi Béla, dr. Heged(s Gyula,
Kamondy Imre, dr. Perkovatz Bédog, Szalontay Valér).
Ebben sz6 esik a kozlekedés koltségérdl, a koordina-
ci6 alapelveirél, a jarm(rakodasokrol, a kozuti koz-
lekedés korszer(i fuvarozasszervezésérdl, a kozponto-
sitott fuvarozasokr6l, a fuvarkassza-rendszerrél, az
iranyvonatképzésrdl, az aruszallitdsi tervekrdl, egyes
kulfoldi orszagokban a kozlekedés szervezésérél, a ma-
tematikai modszereknek a kozlekedésgazdasagi prob-
Iéméak megolddsadban valé felhasznéalasarél stbh. A 1V.
rész a belfoldi arufuvarozasi jog (dr. Papp Endre és
dr. Perkovatz Bo6dog) anyagat foglalja 6ssze. Foglal-
kozik — az é&ltalanos fuvarjogi tudnivalék utan — a
fuvarozasi szerz6dést megel6z6 ténykedésekkel, az aru-
fuvarozasi szerz6dés tartalméaval, és a fuvarzoi fele-
16sség kérdéseivel. A V. részben a belfoldi arufuvaro-
zasi dijszabas ismeretanyaga taldlhaté (dr. Benkd
Laszl6, Halmos Lé&szl6, Kiss Jbézsef, dr. Szabé Tibor,
dr. Zeley Istvan). Az altalanos dijszabasi tudnivalokat
kovetéen a belfoldi vasati, kozati és hajozasi dijsza-
basok, a nemzetkdzi vasti és tehergépjarm( dijszaba-
sok, a MAHART Nemzeti és Szabadkikdt6 dijszabésa,
valamint a szallitméanyozasi dijszabas ismertetésére
kertl sor. A kotet fuggeléke (dr. Sinka Sandor) a koz-
Gti kozlekedés rendjére, az allami gépjarmlvek tGzem-
bentartdsara, az utakra és utligyekre, az iparvaga-
nyokra stb. vonatkoz6 jogszabalyok ismertetését tartal-
mazza.



436

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Vagaiiyirtez6k el6regyartasa és fektetése*

THEOBALD THIEME (Drezda)
é
Az el6regyartott vaganymez6k segitségével tor-
ténd palyaepitéseknél a a vaganymezoszerel§ és
bontdtelepek elrendezésének — miszaki és gazdasagi
okok kovetkeztében —nagy a jelent6sége. A végre-
hajtandd vaganyéatépitési munkak terjedelme és
tervezete szerint a fektetendd vaganymezok el6-
készitésére és a felbontott vaganymez6k szét-
szerelésére kétféle elrendezés lehetséges :

1. véaltozé telephelyl elrendezés, egy adott
palyaszakasz részére;

2. allandd tele‘phely(] elrendezés, tébb épitési
szakasszal rendelkezd nagyobb korzet részére.

Az épités termelékenysége szempontjabdl a két
maodszernél, azonos feladat esetén is, kulénbdzd
jellegzetességek mutatkoznak. Ezekkel a kovet-
kezokben foglalkozunk.

1. Vaéltakozo telephelyd szerel6lielyek
(kotéallomasok)

Az egyes épitési helyekhez kotott vaganymezo-
szerel6helyeket, kotéallomasokat az atepitésre
keril6 palyaszakasz nagyobb &llaméasain szokas
létesiteni. Az épitési munkak befejezése utan a
kot6allomast az G épitési helyhez tartozé masik
allomasra telepitik at.

Az ilyen valtozo helyl kot6allomasokon altala-
ban a kovetkez6 berendezések vannak (1. abra)-.

2—5 parhuzamos, norméal nyomtavolsagl va-
gany, amelyek a kovetkez6 feladatokat latjak el :

1 vagéany : az aljak lerakasa (m)

1 véagény : szerel6vagany (m2)

* A szerz6 eredeti német nyelvli cikkét dr. Unyi
Béla forditotta.

1 vagany : uzemi, illetve kiszolgal6 vagany (m3)

1 vagany : a vaganymez6k maglyazasara (m4)

1 v&géany : a kapcsoloszerek szallitasara [szik-
ségbdl esetleg kisvasuti vagany (mb5 is lehet].

Tovabb4 sziikséges még :

3—5 db egyes portaldaru, megfelel6 fogokkal és
rudazattal (3 vagany feletti athidalassal),

1 teheremel§ magnes, a rakodasi munkak
részére (kapcsoloszerek szamara)

2 csavarozOgép a vaganyszerelés részére.

A berendezest kiegészitik még :

Egyeniranyité berendezés, teherelosztd, tarold
a kapcsolOszerek részére, vilagitd berendezések és
mdhely-helyiségek a javitasok részére.

Egy ilyen szerel6telep 3—5 db, a vaganyhossz
irdnyban egymas utan fekvé szerel6hellyel rendel-
kezik. igy az egyes munkaltemek végzésénél az
ellenkezb irdny( mozgasokat és az akadalyoztata-
sokat el lehet kerlni (2. dbra). Az anyagtarold
telepeket tobb napra elégséges anyagtartalékkal
kell ellétni.

A vaganymez6k el6allitasa ez utdn a koévetkezd
munkaltemekben torténik.

1. A betonaljak kiosztasa (GEO—feIépitménKnél
az aljakra el6zetesen felerésitik, felcsavarozzdk az
alatétlemezeket),

2. a sinek felhelyezése,

3. a kapcsoloszerek lerakasa és szétosztasa,

4. A vaganymezOk Gsszeszerelése,

5. a kész vaganymez6k maglyazasa,

A fenti munkalitemekbdl adodik a szerel6allasok
szikséges szama [5]. A 2. és 3. munkaiutemet,
valamint az 1. és 5. munkaltemet szikseghol
Ossze lehet vonni ; ilyenkor sz(ik helyviszonyok
kdzott, harom szerelGhely is elégséges. A munkakat

dbra. Valtoz6 telephelyl véaganymezii-szerelS telep keresztmetszeti elrendezése
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2. abra. Valtoz telephelyl vaganymezG-szerel6 telep helyszinrajzi
elrendezése. Vaganyhosszak :

25 m hosszi vaganymez6knél :

a) 5x25 + 42 + 25 = 143 m a) 5X30 + 42 + 25 = 168 m
bg 3x25 +22+25=89m b) 3x30 + 22 25=103m

Szélesség mindkét esetben : 22,50 m

30 ni hosszi vaganymczéknél :

oly médon hangoljak @ssze, hogy”~— futdszalag-
rendszerben — egy vaganymezé teljes 0sszeszere-
Iési ideje 35 perc. Az iparban hasznalatos futésza-
lagszeri munkaltatassal szemben a kilénbség itt
abban all, hogy nem a munkaterméket, tehat a
vaganymez6t tovabbitjdk munkahelyr6l munka-
helyre, hanem az egyes szerelécsoportok mennek
a legkozelebbi kovetkez6 szerelGhelyre tovabb,
hogy ott ismét ugyanazt a munkaitemet el-
végezzék.

Mint a 3. abrabol lathatdé, a fébb munkéakhoz
ennél a technologianal 19 dolgoz6 sziikséges,
akik Osszesen 35 perc alatt szerelnek dssze egy
vaganymez6t. 10 o6rds mdiszakot és 25 méteres
sinekkel torténd szerelést feltételezve, egy miszak
teljesitménye a kovetkezOképpen adodik.

600 perc
35 perc
17-25 = 425 m véagany.

Hogy a vaganymez6k &sszeszerelésének folya-
matossaga biztositott legyen, egy kilén rakodo-
csoport beallitdsa sziikséges arra, hogy az érkez6
anyagot kirakjak és a kész vaganymezdket el-
szallitsak. A rakoddcsapatra jutd 0Osszesen 5850
perces miszakonkénti rakodasi id6t 10 dolgoz6
tudja teljesiteni.

Osszesen tehat vdganymezénkeént :

29 f6+10 6ra _

7517 a8 2,29 napszam

= 17 véganymez§,

Utem M(ivelet

1. Vaganymez6k maglyazasa

2 Aljak felfektetése és
kiosztasa

3. Sinek felhelyezése

4 Kapcsoloszerek elosztasa

és elhelyezése
5. Sinek lecsavarozésa

3. &bra. Valtoz6 telephelyl ragany-
mez6-szereld telep technoldgiai
id6gralikonja

Osszesen:
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szilkséges. (Egy napszam a DR-nél 7,5 oraval

egyenertékl.) igy 1000 m vagany reszére 40 db

25 m hosszU vaganymez szilkséges. Ezért tehat
40-2,28 napszam =91 napszam

szilkséges 1 km @sszhossz vaganymez§ dssze-

szerelésére.

Ha a visszanyert vaganymezOk szétbontasat
hasonl6 szerel6helyen végzik, akkor a visszanyert
sinek, aljak és kapcsol6szerek lerakésat is besza-
mitva, megkdzelitéen ugyanannyi id6- és munka-
erd réaforditds szilkséges 1 km vagany mez6inek
szétbontésara is a bontoalloméason.

A vaganyatepiteseknél a vaganymezOk Ossze-
szerelésere és széthontdsara kilométerenként tehat
182 napszam sziikséges. Ebbe a kotd- és bontdallo-
masok berendezéseinek fel- és lerakasara szilkséges
llando koltségek nincsenek beszamitva.

A valtoz6é helyl szerel6telepek teljesit6képes-
sé?(ét még novelni lehet, ha a vaganyépitési anya-
gok helyszinen valo teljes készletezését megvalo-
sitjak. Ezaltal az id6trablé és a szerelési eljarast
zavar6 rakodasi munkakat messzemen6en csok-
kenteni lehet. A szerel6 portaldaruk tekintélyes
hossz-szallitasi mozgasait Is el lehet ezzel kerilni,
ami szintén id6nyereséghez vezet.

Mindezek ellenére az ilyen elrendezésli valtozd
telephely(d szerel6allomasoknal szdmos negativ
jelenség mutatkozik. Ezek a kévetkezdk :

a) Gyakran nehézségekkel jar az épitési hely
kdzelében olyan megfelel6 allomas kivalasztasa,
amelynek elegend6 vaganya és tertlete van a sze-
rel6telep részere és a fektet6 vagy bonto szerelvény
tarolasa is megoldhat6.

b) Jelentékeny allando koltségraforditas szik-
séges az egy munkaszakasz vaganyfelljitdsi mun-
kainak befejezése utan az dsszes szerelGberendezés
tovabbi helyvaltoztatasa kovetkeztében.

c) A helyvéltoztatas alatt legaldbb egy hét
termeléskieses adodik a szerel6telepek nagy- és
kisgépeinél (j6 szervezésnél 3 nap kell a bontasra,
1 nap a szallitasra és 3 nap a berendezés felépité-
sére).

d) Csatlakozasi nehézségek az
munkavezetékeknél.

e) Nehézségek a nem folyamatos anyagkiszol-
galashol is adddnak és a szerelési munkak telje-
sitményét rontjak.

energia- és

1dén- | 4 - “ Szerelési id6
forgm-c7am 100 10' 20" 30° W 50' 60° 70° 80°90'
20" 9 10' 0/
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)
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150" 35 WJf600" <xxxkx>c
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6650 19 35' Vaganymezénkénh |
id6 x|
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f) Az Uzemi feladatok az épitési helyek terje-
delmével és az atépités temével egylitt ndveked-
nek ; az allomas Uzemi munkéajaval vald Ossze-
hangoléds ezaltal nehezebb és akadalyozot-
tabb lesz.

g) A valtozd helyli szerel6telep gépesitése soha
sem lehet igazan tokéletes. A termelési technologia
jovBbeni reszleges, vagy teljes automatizalasaval
0sszehasonlitva az ilyen szerel6telepek helyzete
mindig kedvez6tlenebb.

Ha csak ezeket a legszembe6tl6bb hatranyokat,
illetve fejl6désbeli akadalyokat tekintjik s, lat-
hatd, hogy a miszaki és gazdasagi feji6dést a na-
gyobb, helyhezkdtott, kilonleges szerelGtelepek-
ben kell keresni.

2. Helyhezkotott szerel6telepek

2.1. Altalanos megjegyzések

A vaganymez6k szerelését allandd, helyhez-
kotott szerel6telepeken, mondhatni vaganymezé-
gyarban kell végezni, amelyeket célszerlien a meg-
lev6 vasbetonalj, talpfatelitd vagy felépitményi
telepekkel kapcsolatban kell létesiteni. llyen
allandd  termelGhelyek Iétesitése a maximalis
gépesitést és az elGallitasi eljarasok automatizala-
sara valé atmenetet is lehetévé teszik. Ez altal
a termelékenység emelkedik és a szilkséges munka-
erraforditast is jelentékenyen csdkkenteni lehet.
A helyhezkotott szereléberendezések helyének
megvalasztasanal a kovetkezd szempontokat kell
figyelembe venni :

a) Uj vaganymez6k szerelését olyan helyen kell
végezni, ahol a nem gazdasdgos szallitasokat ki
lehet kiiszobolni. llyen hely az, ahol a vaganyépi-
tési anyagok na?y részét el6allitjadk (vasbetonalj-
gyarak, talpfatelitd telepek).

b) Mivel a felépitménycserét a jovében is bizo-
nyara vaganymez6kkel fogjak végrehajtani, adott
idépontban a vaganymez6k szerelését hasznalt
anyagokkal kell majd végezni.

Erre a célra a meglevéfelépitményi telepek lesznek
a leginkabb alkalmasak. Az ilyen vasbetonalj és
felépitményi anyagtelepek vaganymezgszerel6 te-
lepekké torténd kiépitésénél a szerelési munkékat
messzemenden gazdasagosabban kell kialakitani,
mint eddig. Ezt a kovetelményt a kovetkez6
okok is igazoljék :

1. A vagany épitéséhez szilkséges anyagok
szallitasanal relativ minimumot kell elérni, mind
az 0j, mind a régi anyagok esetében.

2. A szerelési es szallitdsi munkaelemeket szere-
I6hidak alkalmazasaval, kombinalt csavarozo-
gépek beéllitasaval, kulonleges szalagsorokkal és
thelc'iberendezésekkel messzemenden  gépesiteni
ehet.

3. A szerszdmoknal és a gépeknél fellép6 karok
gyors javitdsa, vagy a szerszdmok Kicserélése
nagyobb termeléskiesés nélkil lehetséges, mivel
a vashetonalj gyarak, vagy a felépitményi telepek
a helyszinen kiterjedt javitomihelyekkel rendel-
keznek, illetve a megfelel6 ilyen berendezéseket
kénnyen el6 lehet allitani.

4. A futdszalagszerl technoldgianal a felépit-
ményi mhelyekben a vaganymezbk szerelését,
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szétbontasat, feldolgozasat és tarolasat mintegy
egymashoz kapcsolddo, izemszer( (itemes eljarast
lehet kialakitani.

5. Végul nem szabad lebecsilni azt az elényt
sem, hogy a dolgozdk eg&/ helyen torténd letele-
pitése is lehetségessé valik.

Az elvégzendd napi teljesitmeny nagysé%ét a
telephez tartozéd vonalhalézat nagysaga hata-
rozza meg.

2.2. Részben gépesitett allandd vaganymezo-szerel6
telepek

Abbdl kell kiindulni, hogy az ilyen allando
telepnek a helyét valtoztatd telep teljesitményének
tobbszorosét kell termelnie, amellett a felszerelés-
nek és a technoldgidnak nem szabad vagy csak
nagyon kis mértékben szabad megvaltoznia! A 4.
abran bemutatott javaslat a teljesitményi kdvetel-
ményeknek megfeleléen, t6bb hasonl6an felépitett
és felszerelt szerel6korzet elrendezését abrazolja.
Ezek kozvetlenul egyméas mellett fekvg és dssze-
vont szerelGtelepet alkotnak.

Hogy a hossziranyu széllitasokat jelentékenyen
csokkentsék, hat egymas utan fekvd szerelési
helyet létesitettek.

A mozgb darun belil egymas mellett fekszik :

a vaganvmez@-szerel§ végany hat munka-
hellyel,

a betonalj tarolé vagany hat maglyaval,

a vaganymez6k atadasat szolgaldo vagany,
ugyancsak hat maglyaval.

0) Helyszinrajzi elrendezés

Atmend vagany  Atadé véagany

b) A kettGs szerelatér elrendezése

A"korzet korzet

Az.A'kdrzet osszhossza: A*A10m
] Keresztmetszeti elrendezés

.fe
Mgzt aljok rokodovega
Véganymezo-méglya
liinméaglya
— Vaganymez6 szerelésre fe/raina

4. dbra. Alland6 telephelyl vaganymez6-szereld telep elrendezése.
Berendezés : 4 szerel6daru, 1—2 cSavarozogép, munkasletszam : 19 fo.
Elméleti napi teljesitmény : 8 6ra alatt 13 mezd, 10 éra alatt 17 mez6.
A ki- és berakas miatt” csokkentett gyakorlati teljesitmény : 8 odra
alatt 9,5 mez6, 10 o6ra alatt 12 mez6
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A beépitésre keriil§ sinek a maglyakra rakott
aljak el6tt fekszenek. A kapcsol6szereket a portal-
daru nyilasan kivul lehet tarolni és magneses
emeld segitségével innen — daru alkalmazasaval —
a felhasznalas helyére széllitani. A darupélya
maésik oldalan egy atmend vagany fekszik, s emel-
lett helyezkedik el az atad6 vagany.

Egy ilyen elrendezés teljes hossza 410 m,
szélessége a széls6 vaganytengelyek kozott kere-
ken 25 m. Nagy gépi berendezésként egy négy
szerel6darubdl all6 egységet hasznédlnak. Ez az
aljak felrak&sanal (négy daru), a sinek felhelyezé-
sénél (harom daru) és a kész vaganymezOk le-
rakasanal (hdrom daru) nyer alkalmazést. Az utébb
végzett munkaknal felszabadul6 4. darut ez id6
alatt a kapcsoldszerek szallitasara hasznaljak fel.

Az 5. &bra a hozza tartoz6 munkafolyamatokat
mutatja be.

Adarucsapat egyidejlleg 2—2daruval két helyre
aljakat rak fel. Az aljakat két dolgozo osztja el és
iranyitja. Ez utan harom daruval a sineket
helyezik fel (pl. a 3. és 4. sz. helyre). Végul két
hatralevé helyre (5. és 6. sz. hely) a mar elkészitett
vaganymezoket helyezik at, hogy azutan ezeknek
a helyén az aljak felrakéasat folytassak.

Az aljaknak a 3. és 4. sz. helyekre val6 felrakasa
alatt két dolgozé a 2. sz. helyen elosztja a kapcsolo-
szereket. Ez utan az aljak elosztasat és iranyitasat
végz6 dolgozok kozul négy fével megerdsddve,
e munkat a sinek felhelyezése és a vaganymezék
lerakasa kozben, a 3. helyen folytatjak. Egyideji-
leg a 6. sz. helyen és csatlakozoan az 1 sz. helyen
a sineket lecsaravozzak.

Ez az utolsd Utem a kilénbdz8 munkaelemek
kozott elegendd tartalékid6t biztosit, Ggy hogy a
kisebb id6tallépéseknél sem fog semmiféle nehéz-
ség felmerdlni.

llyen szerel6korzet esetében a be- és kirakasi
munkak részére tovabbi darukat nem hasznalnak,
mivel akkor a daruk kdzott mér kélcsonds akada-
lyoztatasok Iépnének fel. A rakodasi munkékat a
meglevé darukkal végzik, mialtal a szerelési
munkdakhoz szlkséges id6 valdban megfelelGen

W w

70T perc
+ Vjakfelszerelése és el-

1 e (2mez6) S8 S>

Utem Jelzés Miivelet

2 -— Kapesdaszerek elosztasa LLL m
3 Sinek felhelyezése @ \
h Sine£ és kopcsa/dsze-
rek leisavaroléso
Sinmezok lerakasa '§ Kf
9 F

5. abra. Allandg telephelyl vaganymezo-szereldtelep technoldgiai id6-

grafikonja. EIméleti napi teljesitmény: 8 ora alatt 13 mez6, 10 dra
alatt 17 "'mez6. A ki- és berakas miatt csokkentett napi teljesitmény :
8 oOra alatt 9.5 mez6, 10 6ra alatt 13 mez6, A 8 éras miszak egységar-
értékei rakodasi munkak nélkil : 1 munkasra 0,685 mezG és 1 mezére
701 perc, rakodasi munkakkal egydtt 1 munkasra 0,500 mezG és
1 mez6re 961 perc szamithat6. A rakodasi munkak Osszideje 8 oras
mUszaknal 150 perc, 10 6ras miszaknal 180 perc
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aj Helyszinrajzi elrendezés

6. dbra. Allando telephelydi, fektetGberendezéssel ellatott vaganymez6-
szerel§ telep elrendezése

csokken. ldéraforditasként 85,6 napszam/vagany-
km adddik.

A kovetkez0 javaslat egy harom szerel6daruval
és egy Blankenburg-rendszer(i vaganyfektetd be-
rendezéssel ellatott szerelGtelepet mutat be (6.
abra).

A)fektetc'i berendezés a szerel6daru belsé nyila-
san belll dolgozik és igy szolgalja ki a szerelési
munkakat. A harom szerel6daru a be- és kirakési
munkakat, az alj- és sinméaglyak folyamatos
feltdltését valamint a kapcsoloszerek lerakasat
végzi. Ennek a szerel6telepnek a teljes hossza,
tiikorképszerien felépitve, kereken 310 m.

A szerel6daru bels6 nyilasan belll két vagany
helyezkedik el :

1. a szerel6, méglyézd és véaganymez§ lerakd
vagany, mint egyetlen vagany, amelyet a fektet6
berendezés szolgal ki, valamint

2. a be- és Kiraké vagany.

Ezen kivil még oldalt, parhuzamosan egy at-
mend és egy atado vagany fekszik.

A teljes berendezést — a nagyobb teljesitmény
elérése érdekében — az el6bbi mellett parhuzamo-
san mégegyszer fel lehet épiteni. igy csak egy at-
mend vagany szlikséges.

A hely ilyen felosztasa réven, kozépen a sin-
magylaval, jobbra és balra a szerelGhelyekkel,
csatlakozoan az aljmaglyakkal és a vaganyatado
helyekkel mér nem Iépnek fel kdlcsonds akadalyoz-
tatasok és a fektet§ berendezés mozgasi Utja is
minimalisra csokken.

Minden szerel6helyhez hét dolgozé tartozik.
Egy tovabbi dolgoz6, a gépkezel6 a fektetd beren-
dezést miikodteti, amely a két munkahely kdzott
mozog. Oranként 15 dolgozoval a teljes berendeze-
sen két vaganymez6t szerelnek Ossze.

Mint a 7. abran levd technoldgiai Utemtervbél
lathatd, a munka lefolyasa a kovetkezOképpen
torténik :

A fektet6 berendezés felveszi az Osszeszerelt
vaganymezOt a szerelGhelyr6l és hossziranyu
szallitassal a vaganymez6-maglyazé helyre viszi.
Visszamenetben a legkdzelebb szerelésre ker(il6
vaganymez6 részére maglyéazott aljakbol fel-
veszi az aljakat és a szerelGhelyre viszi. Ezutan a
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7. d&bra. Allandd telephelyd, fektet6-
berendezéssel ellatott vaganymez6-sze-
relo telep technologiai “ld6grafikonja.
A mez6fekteté berendezés emelési,illetve
stllyesztesi sebesstez%e 1,86 m perc, ha-
ladasi sebessege 25 m perc. .Munkas- 1
latszam : szerelShelyenként 7 munkés
<2x7= = 14 f6), 1 gépesz a fektetd-
berendezéshez, odsszesen 15 f6

Utem Mdivelet

Vaganymezé maglyaba
rakas

2 Aljak felfektetése és
kiosztasa

3. Sinek felhelyezése

4. Kapcsolészerek ebsztasa
és elhelyezése

5. Sinek becsavarozasa

Osszesen:

fektet6 daruszerkezettel a sinmaglyabol egyideji-
leg két sint felfognak és az aljakra helyezik.
E harom munkaelem lefolydsa utan a berendezés
a masodik szereléhelyhez megy és ott ugyanezeket
a munkafazisokat elvegzi. Ekozben az 1. sz. helyen
a vaganymezd szerelese megtorténik. A fektet6
berendezés igy a két munkahely k6zdtt mozog,
amelyeken valtoztatva az 1—3 és 4—5 munka-
elemeket végzi. Hét dolgozot szdmitva, a rakodasi
és szallitdsi munkékra 58,7 napszam id6raforditas
adodik 1 km vaganymez6 oOsszeszerelésére.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1082 | gszam 1016 o 19“*2&(?5212@% w0 s
64 8 8 % 7
wenn YN wx A XK 7
44 MM e 3)

120 4 s00 VX W K YIITTTS 1777777777
o 3 30" iAAAAVyym|7777777777 IVVWYWANVW'I
450" 15 1mezészere-1

lési ideje " |
Y /111X 1 Szerel/6helg
\/Illsa 2. SzerelGhely

2.3 Teljesen gépesitett vaganymezé-szerel6 telep

A szerelési munkak termelékenységének donté
megjavitasat csak a nagyfokd gépesitéssel beren-
dezett telepek hozzédk meg.

Az ilyen berendezések tervezésénél a munka-
folyamatok automatizalasanak egy kés6bbi fej-
I6désére is gondolni kell. Mivel olyan nagyszabasu
berendezések meég nincsenek, amelyekkel kapcso-'
latban tapasztalatokat gyd(jthetnénk és azokat
kiértékelhetnénk, a 8. abran feltiintetett teljesen

Visszafutd csatorna

7 7
FE- W
Emelépad Aligk  Serddkosi Csavarozés Véganymeztk Siilyesztopad
1900 aljiméglija. Sinek és kap- 10mez6imegiga
csoldszerek
20siniméglya
Készlettartés tehetséges: -~ 72méghya - 66méglya 30 maglya részére
Szlikséges munkesleteam - .
miszakonként: 116 6 és 4 f6 itf6 6 f6 Af6 feliigyeletre és javito munkara
Osszesenm  35f6
Teljesitmény : 15 perc/vagdnymezd. Jel6lések szerel6kocsi, 2. tolo-

8. éabra. Teggesen etf
gep»be[endez 5, 3, Kiszolgalo szalag,
. vaganymez6 maglyak

gépesitett vé?ény rﬁezgjls_ﬁe]g%ll(’j 4 IEelep elrendezése.
- al) yak,

5. sin és kapcsol6szer tarolo,

6. kapcsolészerek elhelyezése, 7. csavarozé gépcsoport,
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gépesitett  vaganymez6-szerel6berendezés  egy
,rendszerjavaslat”’-ot mutat be, amely vitaalap
is lehet. Ennél azt tételeztiik fel, hogy a 15 per-
cenkénti négy ltembdl all6 munkafolyamat futo-
szalagszer(ien megy végbe. Az els§ ltemben az
alacsony szerel6kocsira felrakjak az aljakat, amely
az aljak felvételére el6irt tavolsagban legyezo-
szeri berendezéssel van ellatva. A szerelGkocsi
lassan haladva, az els6 munkalitem korzetébe
jut, ahol egy tolé gépcsoport a kocsi egy-egy reke-
szébe id6nként egy aljat tol be (4 alj/perc).

Az aljak egy kiszolgalo szalag segitségével [3]
folyamatosan jutnak el a tol6 gépcsoporthoz.
A kiszolgélé szalaggal parhuzamosan vannak el-
helyezve a maglyazott aljak [4]. A futddaru,
atnydlva az elsd utem teljes korzetén, kirakja az
érkezd aljjal megrakott kocsikat és a kiszolgald
szalagot folyamatosan egy rétegben aljakkal rakja
meg.

,gz utemidd lefolyasa utan (példankban 15
perc) a szerel6kocsit egy korbefutd kotélvezeték
segitségével a masodik munkaitem kdrzetébe
vontatjdk. Itt torténik a sinek felrakéasa, futddaruk
segitségével. A sinszélak a munkairannyal pérhu-
zamosan maglyékban [5], oldalt fekszenek.

A harmadik munkautemben a csavargoz6 Kis-
gépek segitségével [7] a sineket lecsavarozzak.
A csavarozogepek tobb csavarozofejjel vannak
ellitva. A masodik és a harmadik munkalitem
kozben egyidejlileg megtorténik a kapcsoloszerek
felhelyezése [61. Amennyiben ezek a munkak egyal-
talan gépesitheték, a megfeleld eszkdzok kifejlesz-
tését kell elvégezni. Az el6ttiink fekv6 példaban
ez ideig négy dolgozd szilkséges. A szerel6kocsi
tovabbi el6rehtzasa utan a negyedik menetben a
kész vaganymezé8t a kocsirdl futodaruval felemelik
és oldalt maglyaba rakjak [8].

A szerelGkocsi, mint leirtuk, az Utemiddk le-
folyasa utan munkattemrél munkaitemre halad
elére. Végul a szerel6vagany alatt levd csatorna-
ban egy sullyeszthetd dobogd meredek lejtéjén
keresztul lefele gordilve tér vissza kiindulasi pont-
jahoz. Innen egy kis emelédobogd a szerel6kocsit
ismét az els6 munkautemhez allitja be. Ehhez a
munkamddszerhez max. 7—8 szerel6kocsi szlk-
séges, beleértve a tartalékot is.

A 15 perc/vagany mez6 értékben felvett szerelési
idével egy 10 oras miiszak alatt 40 vaganymez6t,
azaz 1000 m vaganyt lehet felszerelni.

Ovatos becslés szerint ehhez a berendezéshez
kereken 35 dolgozé sziikséges. Ebbe a szamba a
termelémunkéat végzé dolgozékon kivil az dsszes
rakodomunkasok, a szereld és a felligyel6 is bele-
értendék. Az dsszes raforditast figyelembevéve
(beleértve az Gsszes rakodasi munkat is) :

35 610 6ra ,

TE*40 628 1,17 napszam/mezo
illetve 40,7 napszdm/km szerelt vaganymez6
adodik.

A leirt berendezés megfeleld gépi és szallitastech-
nikai kialakitasaval a termelést messzemenden
automatizalni lehet.

Az ilyen teljesen gépesitett vaganymez6-szerel§
telepek kialakitasa és a beruhazésokra forditott
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nagyobb Koltsegek népgazdasagi szempontbol elo-
nyosnek latszanak, mivel a varhaté amortizécios
id6 viszonylag rovid lesz, a helyhezkotott berende-
zések tartéssaga és a nagy teljesit6képesség
kdvetkeztében.

3. Véaganymez6-bontotelepek

A felvontott vaganymez6k szétszerelésével fel-
épitményi anyagokat (sineket, aljakat és kapcsolé-
szereket) nyernek vissza. Ezenknek jelentés részét
Ujrafelhasznalas végett kijavitjak. A vaganyme-
26k szétbontasara szolgalo kozponti munkahely
szempontjabol — a szerelShelyek mellett — még a
felépitményi telepek és a vasbetonaljgyérak jon-
nek tekintetbe.

A bontotelepeknek a szerelGtelepek mellé Valo
helyezése a szallitojarmivek kihasznalasa szem-
pontjabol nyudjtja a legnagyobb elényoket, kiilo-
nosképpen a kilénleges jarmivek esetében.
A felbontott vaganymezdkkel érkezé jarmiveket
az Uj vaganymezOk szallitasara ugyanis ismét fel
lehet hasznalni.

A bontételepeknek a felépitményi telepek mellé
valo helyezése esetén viszont az az elény adddik,
hogy a sinek, valamint a kapcsol6szerek a feldol-
gozo és javité Uzemben maradhatnak, s igy csupan
az aljakat kell Gjbol felrakatni. A Kilritett vasuti
kocsik Uresen futnak vissza, vagy pedig sinekkel,
esetleg kapcsoldszerekkel megrakva mennek tovab
a szerel&telepekre.

Hasonloak a kOrUIméniek a vasbetonaljgyarak
illetve talpfatelit telepek mellé helyezett bonto-
telepek esetében is. Itt az aljak, esetleg a kapcsolo-
szerek az Uzemben maradnak, csak a sineket kell
ujra berakni. A killénleges kocsik az aljak szallita-
sara nem alkalmasak, s igy Uresen futnak tovabb.

A jelenleg meglévd Gzemek azonban a fejlesztés
szempontjabdl legtdbbszér nagyon szlikek és Uj
lizemrészek — bontdtelepek — részére ritkan
biztosithatok a szikséges terlletek. Azonkivdl
hatranyos koérilmény, hogy ezek az lizemek sokszor
nem a vaganyhalozat sdlypontjdban vannak.
Minden egyes esetben csak behat6, tébb oldali
vizsgalat utan lehet -donteni, hogy a kozponti
bontotelepet hova a legcélszeriibb és leggazdasago-
sabb telepiteni. Ennél a kérdésnél a kiad6dd 6ssz-
szallitasi hosszakra és egyéb tzemi koriilményekre
is gondolni Kkell.

Egy vaganymez6-bontotelep és az alkalmazando
technologia kialakitdsanal a sziikséges részletmun-
kakat is figyelembe kell venni.

1. tablazat
Mun-
Sor- . kéas- «
szam Munkaitem 161- 1d6, perc
szam
1 Vaganymezd fel-
rakésa ... 7 10
2. Kapcsolészerek fel-
oldasa és lebon-
tdsa (2 gép) ... 6 30
3. Sinek levétele .... — 10
/-4. Aljak lerakésa ... c 30

19 f6 Utemid6 30 perc
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Telepkialakitas
szerint maddja
1. Véltakozdéhelyl ..o
2.2 Helyhezkotott, portaldar
2.2 Helhezkotott portaldarus és fekte
berendezéSes. .
2.3 Helyhezk&tott, teljesen gépesitett.

Vaganymez6k szétbontasa

a) Helyszinrajzi elrendezés
Bontési helyek  Vogénymezd-méglya

Vaganymezd-méglya 12 3.0 ffl
m/  Sin-méglya § - 4 mmmSinméaglyg \
| G-mmmmmem [ 4
\ 1J
Végprymezddei rakoff kocsik® Keresztalj-rakod6 berendezés
Teherkocsik a bontok
aljak szamara
b. Keresztmetszeti elrendezés
cJ Technoldgial iddgrafikon
- iclhelvezé _—
‘ Oszerkezet oldésa
evetete .
Smszélak leamelése R _
U Aljak berakésa [oossr olckr
9300 " g rgl/émﬁ

9. é&bra. Yaganymez6-bontételep elrendezése és technolégiai id6grafi-

konja

A kovetkez6 munkaitemeket kell végrehajtani :

1. Avaganymez0k lerakésa és szétszerelésre valo
felrakasa, illetve maglyazésa.

2. A sinleer8sité kapcsoloszerek feloldasa és
kibontésa.

3. Sinek levétele.

4. Aljak felrakésa és elszallitasa.

A kovetkezd berendezések sziikségesek :

1. Harom db szerel6darubdl &ll6 készlet a sinek
€s a vaganymezok szallitasahoz.

2. Aljberaké berendezés az aljak felrakésara.

3. 2—4 db csavarozdgép a csavarok feloldaséra.

A 9. abran feltlintetett elrendezéssel és techno-
I6giaval a 30 m hosszl talpfds vaganymez6k
széthontasara az 1. tablazatban feltiintetett dolgozé-
Iétszam és id6raforditas adodik.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

2. tablazat
Munkanapraforditéas
vgkm- 1. 2.2 2.2 2.3
énkent szerinti munkamoédszerek aranyéaban
91 100 106,3 155 195
85,6 94 100 146 183,3
58,7 64,5 68 100 125,7
46,7 51,4 54,5 79,5 100
48,3 53 — _
Egyidejlileg harom munkahelyen dolgoznak, s

igy az utemidd 30 perc, a naponkénti teljesitmény
pedig nyolc oOra alatt 16 vaganymez6. A berakasi
munkakra (sinek, kapcsol6szerek) naponkénti 4t-
lagban munkasonként egy orat kell szamitani és
levonni. igy naponkénti munkateljesitményként
14 db szétszerelt mez6 és 19 rakodasi Ora adodik.
Ez 48,3 napszam id6raforditasnak felel meg.
1 km vaganymez@ szétszerelésére.

4. Osszefoglalas

A gépesitett vaganyatépitési munkak termelé-
kenységét és raforditasait az egyes fébb munka-
folyamatok gyartastechnikdja messzemenéen be-
folyésolja. Az el6re osszeszerelt vaganymezékkel
torténd atépitési munkaknal az az el6ny adodik,
hogy magan az épitési munkahelyen csak a feltét-
lenul sziikséges munkafolyamatokat kell elvégezni :
a regi vagany felbontasat, az agyazat eldallitasat
és az 0j vaganymezOk fektetéset. Az (j vagany-
mezOk Osszeszerelését és a régiek szétbontdsat mas
helyen lehet végrehajtani. Az ilyen vaganymezé-
szerel§ és bontdtelepek munkaja nemcsak az at-
épitési munkak id6tartamara, hanem a koltségeire
is kedvezd. Ezért fontos ezt a kérdést megfelel§
figyelemmel kisérni.

A kozolt tanulmanyban kilonbézoképpen fel-
épitett és Uzemeltetett szerel6- és bontotelepek
figyelembe vételével vizsgaltuk a munkaer6- és
munkaidéraforditdsokat. A munkaidéraforditasok
és a vonatkozd szézalékaranyoknak a 2. tablazatban
szerepl6 Osszeallitdsa mutatja, hogy milyen nagy
lehetdségek adddnak a munkaid6 és vele egyutt
természetesen a munkaerd megtakaritasaban, a
korszer(i miiszaki és technol6giai mddszerek kiter-
jedt alkalmazasa révén.

A helyhezkotott  szerelGtelepek  Iétesitésének
az elénye (2. tablazat) egyértelmiien Kkitdinik.
Tovabbi el6nyt biztosithat még a magasabbfoku
gépesités, valamint kés6ébb a 2.3 pont alatt tar-
gyalt teljes automatizalas bevezetése. A telep-
helyek helyes megvalasztasanak nagy a jelentGsége,
mert ezéltal a vaganymezOk szallitasanak, vala-
mint a felhasznaland6 szallitési eszkozoknek a
koltségeit is a minimumra lehet csokkenteni.
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A varosi kozlekedés helyzete és problémai

BOGNAR ISTVAN

A varosi kozlekedés probléméaja vilagszerte
el6térbe kerllt. A nagyobb, iparosodott varosok-
ban jelentkez6 és egyre sulyosboddé forgalmi
nehézsegek az utak elduguldsaval, kozlekedési
cs6ddel fenyegetnek és siirg6s intézkedéseket
tesznek sziikségessé. Felmeril a kérdés : a tech-
nika altalanos fejlédésének korszakaban miért
kerult vélsdgos helyzetbe a vérosi kozlekedés ?

Kozhelyszamba megy a mai kor rohano tempo-
jarol beszélni, szembedllitva azt a nagyapaink
lasstibb, nyugodtabb életritmuséaval. De ha a nagy-
varosi kozlekedés terilletén tesziink™-6sszehason-
litast, furcsa ellentmondasokba (tkdzhetiink :
a statisztika szerint — eur6pai atlaghan — a
nagyvarosok szivében haladd autdébuszok maér
csak 8 km/6 sebességet érnek el, mig 1905 korll
az akkori lévasat 9 km/6 sebességgel haladt.

A nagyvarosok kozlekedési problémai végsé
fokon abban gyokereznek, hogy a kozlekedési
felulet kindlata nem tartott és tart 1épést a fejl6-
déssel. A sziikséglet és kinalat kozti oll6 kuléndsen
gyorsan kinyilik a nagyvarosokban, mivel a felllet-
igény ott gyorsabban ndvekszik és az igény kielé-
gitése kulon nehézségekbe (tkozik.

A nagyvarosi kozlekedés gyors novekedese lénye-
gében harom tényez6n alapul :

El6szor is a nagyvarosok lakossaga ugrasszeriien
novekszik. A ndvekedési rata az utdbbi években
a nagyvarosokban 1,8%, a kozségekben csak
1,0%. PI. az Eszak-amerikai Egyesult Allamokban
1900 és 1950 kozott a falusi és kisvarosi lakossag
szama 50%-kal nétt meg, viszont a nagyvarosok
létszama megharomszorozadott.

Masodszor a nagyvarosokban, féleg kozpont-
jaikban, a munkahelyek szama szazalékosan még
erételjesebben ndvekszik, mint a lakossag. A nagy-
varosok kdzpontja és kdrnyéke kozott tehat egyre
siribbé valnak a kozlekedési kapcsolatok. Méas
szavakkal : a szocioldgiai értelemben vett varos
mindig messze tulné a jogi értelemben vett
varos hataran.

Harmadszor, az altalanos motorizalddas titeme
a nagyvarosokban a leggyorsabb.

Masfeldl viszont ket tenyez6 neheziti a kozlekedési
feluletsziikséglet kielégitését a nagyvarosokban :

Egyrészt a maganjarmiiforgalom keveredik a
tomegkozlekedéssel és ez az egész kozlekedést
inhomogeénneé teszi. Egyetlen egy gépjarmd, mely
balrakanyarodaskor egy 200 utast szallité villa-
most 2 percig feltart, 400 perc, vagyis 6 és % o6ra
id6veszteséget okoz ! Masrészt a kozlekedési feltilet
bévitése a nagyvarosokban nehezebb, bonyolultabb
és koltségesebb, mint egyebitt.

A legnagyobb nehézséget pedig éppen a hely-
sziike jelenti. 1900 Gta az egy lakosra es§ kozleke-
dési teljesitmény-sziikséglet a tizszeresére nétt,
a féréhelykilométerenkenti felliletsziikséglet pedig
két és félszeresére. Egy lakos kozlekedési felilet-

szlikséglete tehat 60 ev alatt 25-szOrdsre noveke-
dett. Figyelembevéve, hogy a nagyvarosok lakosai-
nak szdma azota két és félszer nagyobb, a lakoson-
kénti fellletsziikséglet kb. 60-szorosara emelkedett.

Ezzel szemben az 0tfelilet novekedése csak
1,75-sz0r6s, de ez is f6leg a peremkerileteken
ment végbe. S az sem kozémbds, hogy az Ut-
fellilet nagy részét parkolé jarmdvek alljak el.

A kozlekedési utfellilet-szlikséglet aranytalan
megnovekedéese onnan ered, hogy egyre novekvo
mértékben vesznek részt a varosi forgalomban
gépjarmivek, elsésorban nagy fajlagos terilet-
igény( személygépkocsik. A személygépkocsi egy
utasa tizen6tszor akkora Utfeliiletet igenyel, mint
egy villamosutas. A korszer( csuklds villamos-
kocsi vagy autébusz befogadoképessége 180, illetve
280 utas. Ennek elszallitaiséhoz 90, illetve 140
személygépkocsira lenne szikség. A magankoz-
lekedés Londonban csak 10, Parisban 25 és a vilag
barmelyik nagyvarosaban sem tobb, mint 50%-at
lenne képes elszallitani a kodzlekedésben résztveve
személyeknek. A magéangépkocsik aradata tehat
semmiképpen sem oldhatja meg a korszer( varosi
kozlekedés problémait, mint kordbban — els6-
sorban az USA-ban — gondoltadk, hanem ellen-
kezbleg : a valsag f6 okozojava valt.

Az USA-ban, ahol a munkavallalok 64%-a
sajat gepkocsijan jar munkahelyére, mar a leg-
nagyobb szabast varosépitészeti intézkedésekkel
sem kiizdhet6k le a kozlekedési bajok. Los Angeles-
ben pl. a belvaros teriletének kétharmadat
mozgo vagy allé magangépkocsik lepik el.

A Német Szovetségi Koztarsasagban a gépjarma-
forgalom évente mintegy 2 millidrd marka koz-
utakra forditott kiadast tesz sziikségessé, nem is
beszélve a forgalmi balesetek 4altal okozott
— tovabbi milliardokra rugé — személyi és dologi
karokrol, a forgalmi zaj és a kipufog6gazok egész-
ségrombol6 hatasarol.

Anglidban 1957 és 1960 kozott 1%-kal csokkent
a tomegkozlekedés utasainak szdma, a magan-
gépjarmiihoz valé atpartolas miatt, viszont ez az
1% 31%-kal nagyobb kozlekedési feliiletigénybe-
vételt okozott.

A kovetkeztetéseket, ha késén is, levontédk a
nyugati kozlekedési szakért6k. Ezek lényege az,
hogy korlatok koze kell szoritani a magangepjar-
md-forgalmat, a hangsulyt a tomegkozlekedés el6-
mozditasara kell helyezni, s a legfrekventaltabb
varosi teriileteken a kozlekedés e két fajtajat
szintben el kell kuloniteni. A bajok felszdmolasa
természetesen nem mehet mAardl holnapra, sok
idGt es koltséget igényel, s kilonboz6 termeszetd
bonyodalmakkal jar.

Melyek a nagyvarosi kozlekedési problémak
megoldasanak lehetGségei ? Elméletileg két extrém
megoldas all szemben egymassal. Az egyik szam-
(zni akarja a magankdzlekedési eszkozoket a varos-
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magb6l. A masik fel akarja aldozni a varost a
kozlekedésnek, s annyi kozlekedési feluletet kivan
Iétesiteni, amennyit a fejlédés megkdvetel. Mind-
két at Ijé\rhatatlan.

Az els6 megoldas éppen a varosok szivét vagna
el a vérkeringést6l, megengedhetetlen maddon
csokkentené a belvarosok gazdasagi és kulturélis
értékét.

A masodik Ut jarhatatlansaganak int§ példaja
a mar emlitett Los Angeles, amely autdutak,
alul- és feluljarék halmaza. Mint maguk az ameri-
kaiak mondjak, ez a ,,betonspagetti”-tdmeg ész-
szer(i lehet, de nem igazi vérosi jellegd.

A gyakorlatban az er6ket a meglev6 kozlekedési
felUlet ésszer( kihasznalasara, a kozlekedés varos-
épitészeti és varosrendészeti rendszabélyokkal
val6 befolyasolasara és a kozlekedési feliletnek
a varosépitészeti lehet6ségek hatérain belil meg-
valdsithatd ndvelésére kell koncentralni.

Ebb6l kovetkezik, hogy mindeniitt, ahol a koz-
lekedési fellilet nem elégséges, a tomegkdzlekedési
eszkozoket, s kozottiik is a sinjarmlveket illeti meg
az elsdbbség. Tovabba minden kozlekedési eszkozt
olyan helyzetbe kell hozni, amely részére lehetévé
teszi egy megfelel6 sebesség lehetéleg allandd ki-
fejtését. Itt elGtérben all a kozlekedési fajtak szét-
valasztasa, szonos aramlasi sebességl kozlekedési
folyamatokra bontasa. Gyakrolatilag ez a sin-
jarmlvek részére kulon palyatesteket, kilon
autobusznyomokat, gyalogos aluljarékat jelent.
Az egynemi Kkozlekedési aramlatokon belll az
aramlasi sebesség kedvez6en befolyasolhatd kiilon-
féle jelz6berendezésekkel, zo6ld hullammal, egy-
irdnyl utakkal, menetnyomokkal, lekanyarodasi
és megallasi tilalmakkal, valamint a legkisebb
sebesség el6irasaval. Biztositani kell a mozgd
kozlekedés els6bbségét a nyugvdval' szemben.

Klon-kulon ezek az intézkedések csak tiineti
kezelést jelentenek ; csak akkor igazan hatésosak,
ha egy altalanos rendezés részei. Elodazhatatlan a
varosok szerkezeti atalakitdsa. A varoskozpontok-
ban, amelyek felé haladva a kozlekedési felilet-
szlikséglet inkdbb mértani, mint szdmtani halad-
vany szerint novekszik, mindenképpen létre kell
hozni a kozlekedés masodik, esetleg harmadik
szintjét is.

Korszer(i megoldasnak mondhat6 a véaros bels§
teruletein az Gtburkolat ald vitt villamos vaséit,
amellyel pl. Brisszelben jé tapasztalatokat sze-
reztek, s amel?/ €gész sor nagyvaros épitési tervei
kozott szerepel.

Megfelel§ utasszam és varosszerkezeti adottsa-
ok esetén a mélyvezetési foldalatti vasiitnak is
étjogosultsaga lehet.

Vilagszerte Kkisérleteznek fiigg6vasutak alkal-
mazasaval is. Kuléndsen figyelmet érdemel a
torindi és a seattlei ALWEG-szakasz, mivel ezek
a belvarosig nydlnak és valédi tdmegkozlekedést
bonyolitanak le. Ugyancsak fligg6vasut épitését
latolgatjak Moszkva és a vnukovoi repll6tér
kozott. A Ternir Tau-Karaganda vasgyar kozott
19 km hosszu fiigévasuti palya épitéset tervezik.
Tokidban a varos és a repllétér kozott magas és

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

mélyvasUti szakaszokbdl all6 Gsszekottetés ter-
veit fogadtak el.

E rovid attekintésb6l is lathatd, hogy a varosi
kozlekedés problémai vilagszerte el6térbe keriltek
és keresik e problémak minél hatékonyabb és
gazdasagosabb megoldasi lehet6ségeit.

A nagyvarosok kozlekedésérdl elmondottak al-
talaban vonatkoznak a magyarorszagi viszonyokra
is. Egyes terlileteken még nem érezziik annyira a
problemak sulyat, mivel nalunk a motorizéltsag
foka, azaz a kozuti gépjarmlvek szdma nem olyan
nagy, mint mas orszgokban. N&lunk korébban
meglehetfsen lassu volt a személygépkocsikozle-
kedés fejlédése. De ha figyelembe vesszik, hogy
személygépkocsi allomanyunk rovidesen az 1955.
évi szint négyszeresére novekszik, a gépjarm(-
forgalom kozutjainkon a legutdbbi 6t év alatt
megkeétszerez6dott és a személygépkocsi forgalom-
ban most méar parabolikus novekedés ' varhato,
akkor nyilvanval6, hogy megfelel6 megel6z6 intéz-
kedésekre van szikség. Csak igy vehetjiuk elejét,
azoknak a karos jelenségeknek, amelyeknek le-
kiizdése a nyugati nagyvarosokban hihetetlen
nehézségekbe Utkozik.

Nem véletlen, hanem a gépjarm(forgalom
fokozddasanak is a kovetkezménye az a szomoru
tény, hogy 1958 6ta hazankban meredeken novek-
szik a kozUGti balesetek szama. 1961-ben orszagosan
9898 kozuti kozlekedési baleset tortént, a halalos
aldozatok szama 666. Ebbd8l Budapestre 4254
baleset jut, 157 halalos aldozattal.

A magangépjarmivek és altalaban a gépjarm-
szallitdsok szaméanak varhaté novekedése termé-
szetszerlileg kihat a tomegkozlekedésre is, s kelld
megel6z6 rendszabalyok elmaradésa esetén tovabb
csokkenti a tomegkozlekedési jarmlivek utazasi
sebességét. A megfeleld utazasi sebesség biztositasa,
mint ismeretes, nemcsak jogos utasigény, hanem a
forgalom gazdasagos lebonyolitasanak- is egyik
alapfeltétele.

Egyes, dnmagukban véve sziikséges intézkedé-
sek, mint a lovaskocsik kitiltasa a belvaroshdl,
egyiranyu utak kijel6lése, a megalléhely-megsziin-
tetések stb. nem elégségesek ahhoz, hogy gyoke-
rében megoldjak az egyre élesebben jelentkez6
kozlekedési problémakat.

Az emlitett problémak felvetik annak sziiksé-
gességét, hogy hozzunk létre egy olyan fiiggetlen
tudomanyos kutatd intézetet, amely a varosi kozle-
kedéssel orszagos szinten foglalkozik. Féltreérés
ne essék, a kuloénbdzd tudomanyos kutatdintéze-
teinkben és egyéb férumokon eddig is szorgos és
eredményes munka folyt, a varosi kozlekedés
kérdéseivel kapcsolatosan is. Fél§ azonban, hogy
ezeknek a munkaknak a mennyisége és iteme
nem Kielégitd, s megfelel6 koordinalé szerv hia-
nyaban az orszagos Osszefliggések vizsgalata el-
marad. Ha megelégsziink az eddigi szervezeti
formakkal, joggal tartani lehet attol, hogy tal-
haladnak bennlnket az események, s nem tudunk

atat vetni a megoldatlan kézlekedési problémak
aradatanak, amely egyes nagyvarosokat mar
ellepett.
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A fliggetlen véarosi kozlekedési tudoméanyos kutato-
intézet f6 feladata az lenne, hogy orszagos Osszefiig-
géseiben vizsgalja a teendbket, kitlizze a feladatokat,
koordinalja a tobb tarcét is érint6 kutatasi tervezési
és gyakorlati munkalatokat. Szikséges lenne, hogy
az Intézet gazdasagi szakemberekbdl allo erds
maggal rendelkezzék, mivel a varosi kozlekedés
megujhodasat célzd rendszabalyoknak nemcsak
hatasosaknak, hanem — és ezt nyomatékosan ala
kell hazni — gazdasagosaknak is kell lennitk.

Az intézet feladatkorébe tartozna a kozlekedés
varhato fejlédésének vizsgalata, az Ut- és vonal-
halézatok kialakitasaval, a kozlekedési agazatok
osszehangolasaval kapcsolatos alapelvek kidol-
gozasa, a telepiiléspolitika és a kozlekedésfejlesztés
szempontjainak 0sszehangolasa, a kozlekedés gaz-
dasagos lebonyolitdsanak vizsgalata, a kulfoldi
tapasztalatok atiiltetése stb.

A varosi kozlekedési problémak megoldasara
nincsenek altalanos érvényl sémak. Egy-egy
varos sok specialis természeti kozlekedési nehez-
séggel kiizd. Ugyanakkor azonban szémtalan
kéz6s vonas is lehet és van is a killénbdz6 véarosok
szerkezetében, kozlekedési haldzataban és egyéb
mas vonatkozasban. Van b6ven nemzetkdzi mére-
tekben is kozos kozlekedési probléma, igy a for-
galom zavartalan lebonyolitdsa, az utfeliilet-
kihasznalds, a zaj- és szagmentesités, parkolas,
a tarifalasi kérdések, a kilonféle tomegkdzle-
kedési eszkdzok alkalmazasi teruletének meg-
szabasa, a gazdasagos héalézatfejlesztés és lzem-
vitel, a szociélis kérdések stb. Mindezek a kozos
kérdések arra mutatnak, hogy helyes lenne a KGST
keretén belll is foglalkozni a varosi kozlekedés
kérdéseivel. A KGST vérosi kozlekedési szak-
bizottsaganak feladatahoz tartozhatna a koor-
dindlds, a varosi kozlekedés perspektivéinak Ki-
dolgozasa, a barati szocialista orszagok kozotti
tapasztalatcsere iranyitasa stb.

Nem elméleti okoskodasok, hanem a varosok,
ipint funkcioképes gazdasagi, politikai és kultura-
lis centrumok meg6rzésének érdeke teszi siir-
g6sen sziikségessé?; hogy a varosi kozlekedés, mint
tudomanyag, végre minden tekintetben elfoglal-
hassa azt a helyet, ameI?/ megilleti.

Nem szabad lebecsilni annak jelentGségét,
hogy a kozlekedési szakért6k viladgszerte meg-
huztdk a vészharangot. Komoly népgazdaséagi
érdekek forognak kockan, s a kulféldi tapaszta-
latok azt mutatjak, minél tovabb halogatjak
a mivi beavatkozast, annal nagyobb anyagi
aldozatokba kerul a késébbi megoldas. A varosi
kozlekedés szanalasanak UgYe tehat gyors cselek-
vést kovetel. Kutatnunk kell és meg kell talalnunk
a legcélravezet6bb megoldasi modokat : ezt kove-
teli egész tarsadalmunk és a szocializmus épitésé-
nek érdeke.
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A kozuti forgalom el6rebecslese
KOLLER MIKLOS

Minden uttervezésnél a legelsd feladat a varhaté
forgalmi igény, tehat a mértékadd oraforgalom és
az atlagos napi forgalom meghatarozasa. El6bbi
a szlikséges teljesit6képesseg me?éllapitéséhoz,
utobbi a gazdasagi vizsgalatokhoz, illetve az egyéb
mUszaki jellemzOk meghatarozasadhoz sziikseges.
Altaldban a jov6ben varhat6 atlagos napi forgal-
mat becsuljik meg és abbol szamitjuk a mértek-
ado oraforgalmat a ma érvényes, illetve a jov6ben
varhaté osszefiiggések alapjan. Egyes esetekben
célszerl lehet a jov6ben varhaté mértékadd ora-
forgalmat a mai mértékad6 draforgalombol gy
szamitani, hogy azt jarm{fajtanként a megfeleld
forgalomnovekedési viszonyszammal szorozva el6-
revetitjik.

Az els6 ltemben megépitendd burkolatfajta és
a nyomok szamanak meghatarozasadhoz altaldban
az épités utan 10 évvel, a vonalvezetés és egyéb
miszaki jellemz6k meghatarozadsdhoz a 20 év
utan varhato forgalmat vesszik alapul. Telepulé-
sekben a szilkséges beépitési szélesség megallapitasa-
hoz mér az épuletekés egyéb Iétesitmények varhato
élettartamanak végén bekovetkez6 forgalmat,
egy orszag vagy varos Uthalézatanak tervezeésénél
pedig a legnagyobb varhatd, tehat a telitettsé
Idején bekovetkez6 forgalmat indokolt alapu
venni.

Az eddigi hazai forgalom-el6rebecslésekben a
jarmGallomanyt altalaban csak a fejlédés korabbi
alakuldsa alapjan becsulték el6re, kilonb6z6
trendszamitasi maodszerekkel. A fejlédés eddigi
menete azonban — a felszabadulds utdn bekdvet-
kezett alapvetd valtozdsok miatt — nem adhat
megbizhato tampontot a trendszamitasokhoz. Még
a néhany évre torténd elrebecsléshez is csak rész-
ben lehet alapulvenni a gépjarm(iszamoknak az
utdbbi években bekdvetkezett alakulasat, mert
a jov6beni forgalom szempontjabdl mértékado
személygépkocsi iranti kereslet eddig csak részben
keriilt kielégitésre.

A nagyobb tavlatra szlikséges el6rebecsléshez
tehat tovabbi tdmpontokat kell keresni. Ezért a
telitettségi szint varhaté alakuldsat és a maés
allamokban mar bekodvetkezett fejlédésben mu-
tatkozd szabalyszeriiségeket és Osszefliggéseket is
vizsgalni kell.

A kovetkez8kben az orszagos (thaldzatfejlesztési
tervezés meginditdasahoz az el6bbi szempontok
alapjan kialakitott elérebecslés modszerét és fonto-
sabb adatait ismertetjlk.

I. ALTALANOS ALAPELVEK

A kozuti forgalom elGrebecslésére hasznalatos
maddszereket két f6 csoportba lehet sorolni.

Egyik mddszer a forgalmat el6idéz6 okokat,
tehat az utazdsokat és szallitdsokat hatérozza
meg a kivant idépontban és azokbol allapitja meg
a varhaté forgalmi igényt; ezért elemzd vagy
analitikus (egyes szerzék szerint : szintetikus) maéd-
szernek nevezhetjik.

E modszer altalanosan nem terjedt el, inkabb
csak egyes kivételes esetekben hasznaljak. Egy Uj
Uzemhez vezet6 Gtnal pl. kdnnyen megallapithatok
a szlkséges adatok. Altaldban azonban sok az
ismeretlen tényez6. Egy telepllésnel pl. a lakossag
szama megfelel6 pontossdggal ismertnek veheto
a jovOre nézve is, de az egy fbre es6 utazasok sza-
mardl és céljairdl, vagy az osszes szallitasrol rend-
szerint még az elmult idérél sincsenek megfelel6
adataink. Egy nagyobb varos Uthal6zatan csak
kiilénboz6 feltevésekkel, bonyolult szamitasokkal
lehet a kiindul6- és célpontok szerint az Gsszes
utazést és szallitast megallapitani, és azokat az
egyes utvonalakra raterhelni. Egy orszag teljes
Uthal6zatan ezzel a modszerrel olyan nagy feladat
lenne a forgalom meghatarozasa, hogy azt tudo-
masunk szerint még sehol sem kisérelték meg.
Olyan (j ut esetében azonban, amelyik nem a mar
meglevo utak forgalmat veszi at, csak ezzel a mod-
szerrel lehet a forgalmat meghatérozni.

A maésik csoportba sorolhatd mddszerek kozvet-
lenul a szamlalassal megallapitott jelenlegi forga-
lombol hatarozzak meg a jovében varhato forgal-
mat, ezért ezeket elGrevetité (projektiv) mddszerek-
nek nevezhetjuk.

A forgalom el6revetitése torténhet a forgalom
eddigi alakulasdban mutatkozé iranyzat alapul-
vételével (mechanikus el6revetités), ami természe-
tesen csak rovidebb id6&szakra adhat megfelel6
eredményt.

A forgalmat nagyobb tavlatra megbizhatobban
vetithetjuk eldre a forgalmat kdzvetlenil befolya-
solé tényez6k varhaté alakulasabol levezetett
forgalomndvekedesi viszonyszamokkal.

A forgalomnovekedési viszonyszamokat leg-
célszer(ibben a jarm(allomanynak és a jarmivek
évi menetteljesitményének alakuldsabol lehet le-
vezetni.

A jarm@allomany mdaltbeli alakulasarél a sta-
tisztikai adatok rendelkezésre &llanak, ezeket
egyértelmiien Ossze lehet hasonlitani egyéb alla-
mok adataival is. Néhany éves tavlatra a tervezett
jarmaszamok is megbizhatd tdmpontot adnak,
igy a jarmidszamokat legalabb olyan megbizhato-
saggal lehet el6rebecsiilni, mint egyéb, a forgalmat
befolyasolo adatokat (pl. fajlagos utazasi szamok,
szallitand6 arumennyiség stbg, amelyeknek még
a forgalommal val6 6sszefiiggését is el6re kell
btecsiilni.

Az &llami tulajdonban levé jarm(vek altal
évente megtett Utrél szintén vannak hazai statisz-
tikai adatok. A magantulajdonban levé IjélrmL']vek
évi atjardl ugyan még csak becslések allnak ren-
delkezésre, de azokat szintén &ssze lehet hasonli-
tani a kilféldi statisztikai adatokkal és azok alap-
jan megfeleld pontossaggal el6re lehet becsilni.

Az'el6revetitd modszer csak akkor ad megfeleld
eredményt, ha a jovében varhaté forgalom kozel
Ugy oszlik meg az utakon, mint a mai. A forgalom-
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fejl6dési viszonyszamokkal kiszamitott forgalmat
azonban azon utakon, ahol az atlagostol eltérd
korulmények azt indokoljak, az elemz8 mddszer
mzerint szamithaté adatokkal helyesbiteni lehet.

Budapest jarmdallomanyanak fejlGdése a késobb
ismertetendd térvényszeriiségek szerint lényegesen
eeltér az orszag tobbi részén véarhatd fejlodéstol,
mezért  kulon  forgalomfejl6dési  viszonyszamokat
hatdrozunk meg Budapestre és vidékre. A tovabbi
vizsgalatok sordn esetleg egyes orszagrészekre,
na?yobb vidéki varosokra vagy Uttipusokra is
kulonboz6 forgalomfejlédési viszonyszamokat lehet
majd megallapitani.

Az egyes utakon a forgalom dsszetétele kUlonosen
a mértékad6 6raban kilénbdz8, az egyes jarma-
fa{'(ték szdma pedig lényegesen eltéré modon fejlé-
dik, ezért minden jarm(ifajta forgalmat kilon
kell el6re vetiteni.

Az egyes jarmifajtdk szamanak el6rebecslésé-
vel a forgalomban valo részesedésiiknek megfele-
I6en indokolt foglalkozni, tehat a személygépkocsik
szamanak alakulasat kell a legrészletesebben vizs-
galni, az autébuszok szamat pedig elég csak koze-
litbleg meghatéarozni. A fogatok szerepe a forgalom-
ban az utobbi években rohamosan csokkent,
nagyobb tavlatban mar el is lehet hanyagolni.
A kerékparok forgalma a .jov6ben is valoszinileg
csak kis mértékben valtozik. A helyenként talal-
hat6 nagyobb kerékparforgalmat esetenként kilén
kell vizsgalni, mert nagysaga lényeges mertekben
fugg a helyi tomegkozlekedés halozat- és jarat-
s(iriségétdl, valamint a dijszabasatol.

A tovabbiakban csak a gépjarmiiforgalomnak
forgalomfejl6dési viszonyszamokkal torténd el6re-
becslésével foglalkozunk. Ehhez a jovében varhatd
jarmdallomanyt és a jarm(vek évi menetteljesit-
ményét kell megbecstlni.

1. A GEPJARMUALLOMANY
] ELOREBECSLESE

A gépjarm(vel val6 ellatottsagot az 1000 lakosra
<0 gépjarmiivek szamaval mérjik. Ez jobban Ki-
fejezi a fejl6dést, mint a régebben szokasos lakos/
gepjarm(i érték és koénnyebben kezelhet6, kiilo-
nosen Kisebb ellatottsdg mellett, mint az egyes
allamokban hasznalt 100, vagy 1 lakosra es6
gépjarmiszam.

Az 1000 lakosra es§ gépjarmiivek szdma az id6
fliggvényében — mint szamos egyéb cikkel vald
ellatottsag — logisztikus gorbe szerint valtozik,
vagyis a koordinatarendszerben kezdetben névekvé
itemben, majd bizonyos emelkedési iranyt elérve,
egy ideig kozel egyenletesen emelkedik, azutan
a telitédéshez kozeledve, az emelkedés titeme egyre
esOkken és érint6legesen kozeledik a gorbe a teli-
tettségi értékhez.

A motorkerékparok fajlagos szama_kivételesen
alakul, mert bizonyos személygépkocsi ellatottsag
elérése esetén a motorkerékpar személygépkocsival
helyettesit6dik, ezért az 1000 lakosra es6é motor-
kerékparok szama csokkenni kezd és egy, az els6
telitettsegi értéknél lényegesen kisebb hatarérték-
hez tart.
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Hazankban a tavlati forgalom szempontjabdl
mértékadd személygépkocsi és tehergépkocsi faj-
lagos érték még a logisztikus gorbe alsé szakaszan
tart, igy a szokasos trendszamitasokkal csak néhany
éves tavlatra kaphatunk elfogadhat6 értékeket.
A nagyobb tavlatra sziikséges el6rebecsléshez fel
kell tételezni a telitettségi szintet is, mert anélkil
még logisztikus gorbe szerint sem lehet a fejl6dés
menetét megfeleléen meghatarozni.

1. A telitettségi szint meghatarozésa

a) Személygépkocsi telitettségi szint

A személygépkocsi (szgk) orszagos telitettsegi
értékére még nincsenek tapasztalati adatok, ipert
azt még egyetlen allamban sem érték el. Az egyes
varosokban, vagy inkabb varosrészekben a szlik
beepitettség es egyeb korlatozo feltetelek miatt
bekOvetkezett telit6dést orszagos viszonylatban
nem lehet mértékadénak tekinteni. Az 1. abra
feltlinteti az 1000 lakosra es§ szgk-k szaméat 1950
Ota azon allamokban, amelyeknek adatai a statisz-
tikai évkonyvekbdl rendelkezésre allnak. Ugyanott
szaggatott vonallal abrazoltuk az ismert elGre-
becslési adatokat is.

A telitettséghez az USA-ban &llnak legkdzelebb,
ezért ott egyes allamcsoportok értékeit is fel-
tlntettiik, mert inkdbb azok nagyséaga felel meg
egy-egy eurdpai allamnak.

Az el6rebecslések — Nagy-Britannia kivételével
— egyik allamban sem terjednek a telitettségi
hatarig. A svajci el6rebecslesnél figyelembe kell
venni, hogy a tényleges fejlodés az 1960. évi eldre-
becslések kozll mar a mereszebbiket is meghaladja.

Az orszagos telitettségi szint kérdésével az is-
mert irodalmi adatok szerint Nagy-Britanniaban
foglalkoztak a legalaposabban [1]. Megallapitot-
tdk, hogy jelenleg mindazon teriileteken, ahol a
szgk/1000 lakos érték 370-nél kisebb, még novek-
szik a fajlagos jarmiiszam. Mivel ez az érték a
korabbi években alacsonyabb volt, tovabbi nove-
kedésre szamitva 400 szgk/1000 lakos értékben
tételezték fel a telitettséget. Az USA allamainak
szgk ellatottsadgat hasonlé médon vizsgélva, 500-as
értéket kaptak, ezért alternativ el6rebecslést
készitettek ezen hatarérték figyelembevételével is,
mert nem taldltak megfelel6 okot arra, miért ne
érhetnék el Nagy-Britanniaban is az USA szintjét.

Hazankban a szgk ellatottsag még a varosokban
is olyan tavol van a telitettségt6l, hogy az el&bbi
modszert nem lehet hasznalni. A szgk iranti igénz
azonban fennall és csak az anyagi lehet6sége
korlatozzék a kielégitését, egyéni és népgazdasagi
szinten is. Ezen igénﬁ létezését tudomasul kell
venni, még akkor is, ha kilonbdz8 nehézségeket
vet fel, és ha a forintban mérhet6 hatasokat véve
figyelembe, nem mutathatd ki a szgk-kozlekedés
gazdasagossaga. Sok egyéb, mar kielégitett vagy
részben kielégitett igényt lehetne felsorolni (pl.
igényes 0ltozkodes, onallo lakas, televizio stb.),
amelyeknek gazdasagossaga ilyen alapon szintén
nem mutathatd ki. A gazdasagossagi szamitasok-
kal az igény kielégitésének kiilonboz6 modjait kell
vizsgalni. Az viszont kétségteleniil nem lenne gazda-
dasdgos, ha az el6relathatd fejl6dést figyelmen
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kivil hagyva, nem biztositanank a kozlekedés
céljara mar a kozeljovdben is sziikséges teriileteket.

Nyilvanval6, hogy bizonyos id6 mulva elérjik,
s6t tulhaladjuk a gazdasagi és kozlekedési szem-
pontbol fejlettebb  allamok jelenlegi szintjét ;
akkor pedig mar nem lesz gazdasagi akadalya az
ottani szgk ellatottsag elérésének. Van azonban
néhany olyan korilmény, amelyek alapjan fel-
tetelezhet6, hogy Magyarorszagon azonos jove-
delmi szint esetén is kisebb lesz a szgk ellatottsag,
mint az USA-ban.

Hazankban kozel hatszor akkora a népstir(iség,
mint az USA-ban. Az eddigi adatok szerint viszont
minél s(r(ibben lakott egy allam, illetve megye-
csoport az USA-ban és Nagy-Britannidban annal
kisebb az 1000 lakosra es6 szgk-k szama. A kisebb
népstrtiségnek megfeleléen az USA-ban Iényege-
sen ritkdbb a vas(thalézat, autébuszhaldzat.
A helyi tdmegkozlekedési halézat az USA sok
varosaban a szgk-k elterjedésének megfelel6en
visszafejlédott, vagy egyaltalaban ki sem fejlédott;
igy olyanok is képytelenek gépkocsit tartani, akik
me?felelc'i tdmegkozlekedés esetén nem tartananak.
Nalunk viszont a tomegkozlekedési haldzat ele-
gendo sdrlisegli. Nagy-Britanniaval szemben azon-
ban az emlitett kdlénbségek nem A&llnak fenn.

Minden nyugati orszaggal szemben kildnbség
mutatkozik abban, hogy ott lényegesen tdbben
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hasznaljak foglalkozésuk gyakorlasadhoz a személy-
gépkocsijukat, mint hazankban.

Azt is figyelembe kell venni, hogy' hazénkban
nincs szgk gyartas és ez a kdrilmény éppen Ugy
kedvez6tlenul befolydsolja a szgk ellatottsagot,,
mint ahogy az elég magas motorkerékpar és auto-
busz ellatottsagunk viszont a fejlett hazai gyartas-
nak koszdnhetd.

Ezen szempontok mérlegelése alapjan Magyar-
orszagon telitettségi szintként a 400—500-as értekek
helyett 300 szgkjlOOO lakos érték felvétele latszik
indokoltnak.

b) Motorkerékpar telitettségi szint

A motorkerékpar (mkp) ellatottsag alakulasat
egyes eurdpai allamokban 1950 6ta a 2. &bra
tinteti fel. Ezen lathat6, hogy a mkp-ok fajlagos
szamaban nem alakul ki allandd telitettségi szint,
hanem a szgk ellétottséﬁtc’)l figg6 id6pontban az
1000 lakosra es6 mkp-ok szdma csokkenni kezd.
A maximalis értékek 26 és 47 mkp/1000 lakos
kozott vannak; egyedil Olaszorszag fajlagos mkp
alloményaban nem mutatkozik csokkenés, még
az 54-es értéknél sem. A meglehetdsen nagy eltérés
az egyes orszagok értékei kozott valoszin(leg
azért mutatkozik, mert a mkp hasznalatat az
éghajlat, a helyi szokésok, a divat sokkal jobban
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befolyasoljak, mint a tobbi jarmdfajtaét. Arrol
még nem allnak rendelkezésre adatok, hogy a
maximalis telitettségi érték elérése utdn meddig
esokken a fajlagos érték. Valdszinlinek latszik,
hogy azon allamokban, ahol egyszer mar elter-
jedt, sportcélokra, az ifjusdg korében, a vidéki
helyi kozlekedéshen a kerékpar potlasara Kisebb
szdmban tovabbra is hasznalni fogjak a mkp-t.

Tekintettel arra, hogy Magyarorszagon elég
fejlett a mkp gyéartas és a mkp-ok fajlagos szdma
mar néhany eurdpai allam maximalis telitettségi
értékét is meghaladva, tovabb emelkedik, a teli-
tettség maximalis értékét a tapasztalt legnagyobb
?rltékek koriil, 50 mkpjlOOO lakosnal tételezhetjik
el.

€) Autobusz telitettségi szint

Az autdbusz/1000 lakos érték alakulasat az
egyes eurdpai allamokban a 3. abra tlnteti fel.
E szerint a telitettséget mar tobb allamban elérték,
az 1,1—15 autdbusz/1000 lakos értékek kozott.

Az autdbusznak a forgalomban vald részesedése
az 1980. évben mar csak 3% koril lesz, ezért min-
den tovabbi vizsgalat nélkil az atlagosnak latszd
1,4 autébuszj1000 lakos értékben tételezhetjik fel
a telitettségi szintet.

d) Tehergépkocsi telitettségi szint
A tehergépkocsik (tgk) fajlagos szama még
egyetlen allamban sem érte el a telitettséget.
A 4. &bra szerint az USA 70 tgk/1000 lakos értéket
ért el, az 1975 évre 80 tgk/1000 lakos értékre sza-
mitanak, tovabbra is emelkedd iranyzattal. Ami-
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kor a fajlagos szgk allomanyuk a hazankban teli-
tettségi szintként feltételezett 300 szgk/1000 lakos
értéknél tartott, atgk-bol 60db jutott 1000 lakosra.
Anglidban 80 tgk/1000 lakos értékben tételezik
fel a telitettséget. Az eurdpai allamokban még
30—35-0s értékeknél is talalunk meredeken emel-
ked6 iranyzatokat, igy a Magyarorszaghoz sok
tekintetben hasonl6 adottsagokkal rendelkezd
Daniaban is.

Tekintettel arra, hogy a tervgazdalkodas kovet-
keztében nalunk a tehergépkocsik jobban ki lesz-
nek hasznalva, mint a kapitalista allamokban, az
ott méar elért, illetve tervezett értékeknél alacso-
nyabban, 50 tgk/1000 lakos értékben tételezhetjiik
fel a telitettségi szintet.

2. Az orszagos gépjarmdalloméany fejl6dése

Az eddigi tapasztalatok szerint a gépjarmaallo-
many tényleges fejlédése kisebb-nagyobb mérték-
ben eltér az el6rebecsilt értékektdl, ezért azokat
idonként felul kell vizsgalni és az Ujabb adatoknak,
szempontoknak megfeleléen modositani. Mivel
igy az egyes években varhato fajlagos jarmiszamok
meghatarozasanal nincs értelme talzott pontos-
sagra torekedni, a fajlagos értékeknek az id6 fiigg-
vényében torténd valtozasat abrazol6 logisztikus
gorbét milliméter beosztasu papirra rajzoltuk fel
és a keresett értékeket egyszer(ien a rajzrol olvas-
tuk le.

A kovetkez6 néhany év fejlédésének menete
valo6sziniileg megegyezik az utobbi évek fejlédési
irénﬁzatéval, ezert az 1950 utani évek tényleges
értékeit abrazold pontok kozé befektethet6, az
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eddigi fejlédésnek megfelel6 gorbe vonalat foly-
tattuk a tovabbi években, figyelembe véve a tav-
lati tervekben szereplé jarmiiszamokbdl ad6dd
fajlagos értékeket, a hasonlé fajlagos értéket mar
elért allamokban tapasztalhatd fejlédési Utemet,
végil a telitettségi szintet.

Az 1000 lakosra es§ személygépkocsi szam felté-
telezett fejl6dését az 1. abran tintettik fel. A
logisztikus gorbének az inflexios pont korili kozel
egyenesnek tekinthetd szakasza az abra szerint a
legtobb orszagban kozel azonos mértékben emel-
kedik. A telitettségi érték meghatarozasanal — a
mar emlitett szempontok miatt — a hazai allo-
méany emelkedési Utemét ehhez képest hasonl6an
kisebbnek vettik fel, mint a tell'tettségi értéket.
Az utébbi években elért értékeket &brazold pon-
tokon at az elGbbi kozel egyenes szakaszig befek-
tethet6 gorbe jol megkdzeliti a tavlati tervekben
az 1980 évig el8iranyzott értékeket.

A nyugati orszagokban a szemelygépkocsik
szdméanak el6rebecslésénél gyakran veszik alapul
a nemzeti jovedelem varhat6 alakulasat. Az 5. abra
szerint az egy fére es6 szgk szamot az egy fére
es6 nemzeti jovedelem flggvényében mindkét
tengely iranyaban logaritmikus léptékben fel-
rakva, az egyes orszagokat abrazol6 pontok egy
egyenes mentén slir(isddnek. igy az esetben, ha
az egy fbre es6 nemzeti jovedelmet megfelel6
pontossaggal el6re lehet becsiilni, abbdl a varhatd
fajlagos szgk szdm meghatarozhat6. Ezen modszert
azonban egyel&re inkabb csak az egyéb meggondo-
lasok alapjan el&rebecsult jarmiiszamok ellenér-

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

zésére lehet felhasznalni, az alabbi okok miatt_

A nemzeti jovedelem meghatarozasa a szocia-
lista és kapitalista orszagokban, s6t az egyes
szocialista orszagokban és a kiilonbdzd id6szakok-
ban sem azonos médon torténik. Ha megfelel6
pontossaggal ossze is lehet azokat hasonlitani,
kérdéses, hogy a kapitalista orszagokban megaélla-
El’thaté Osszefliggés a nemzeti jovedelem és gép-

ocsiszam kozott ugyanugy érvényesiil-e a szocia-
lista orszagokban, ahol a nemzeti jovedelemnek a
fogyasztasra es része és annak eloszlasa lényegesen
elter6 lehet. Ezzel magyarazhato, hogy mind az
eddigi, mind az el6rebecsiilt szgk szamok csak
20—30 %-ai azon eértekeknek, amelyek a nyugati
allamokban érvényes 6sszefliggés alapjan adodnak.
Szocialista orszdgokbdl viszont ma még nem all-
nak rendelkezésre olyan adatok, amelyekbdl a
nagyobb szg ellatottsdg esetén érvényes 0Ossze-
fliggést meg lehetne allapitani.

Az 1000 lakosra es6 motorkerékpar értékek fejl-
désének elbrebecslésénél — a mar emlitett szem-
pontokon kivil — figyelembe kellett venni a mkp
és szgk ellatottsag kozotti oOsszefuggést. A 6.
abraban feltuntettik a mkp-ok fajlagos szamanak
alakuldsat a szgk ellatottsag fliggvényében, egyes
eurdpai allamokban. A telitettségi érték meghata-
rozésahoz hasonl6an, az ott emlitett szempontok
miatt az dsszefliggésben is a mar elért maximalis
értékek kordl tételeztik fel a mkp ellatottsagot,
amely még igy is Iényegesen alatta marad a tav-
lati tervekben el6iranyzott mennyiségnek. A fel-
tételezett dsszefliggés es az el6z6ekben mar el6re-
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becsult szgk fejlédés alapjan megallapithatd
mkp/1000 lakos értékeket tlnteti fel a 2. abra.

Az autdbuszok fajlagos szamanak varhat6 alaku-
lasat a 3. abra tartalmazza. Az eddigi fejl6dés, a
tervszamok és a mar felvett telitettségi szint
a gorbe alakjat elég hatdrozottan megszabjak.

A tehergépkocsik fajlagos szamanak fejl6désében

egyes orszagokban — a 4. abra szerint — nagy
kiilénbség mutatkozik. A szgk és tgk ellatottsag
kdzott csak a kisebb értékeknél talalhatd elég
szoros Osszefiigges, a nagyobbaknal mar kevéshé.
Ez véarhato is, mert a tgk ellatottsag a szgk ella-
tottsagtol flggetlenul is fejlodhet és a vasdti
halozat slir(isege is jobban befolyasolja. Az Ossze-
figges inkdbb azért all fenn, mert mindkett6
fuggvénye a gazdasagi fejlettségnek. A varhatd
jobb kihasznalas miatt az Osszefuiggések atlaganal
alacsonyabb érték figyelembevételevel, valamint
a tobbi jarm(fajtanal is érvényesitett szempontok
alapjan becsilt fejl6dési ltemet tunteti fel a
4. abra.

3. Budapest gépjarmdalloményéanak fejlédése
az orszagos allomanyhoz viszonyitva

a) Személygépkocsi

Az 1957. évben az orszég szgk alloméanyanak még
kozel 60%-a budapesti telephelyl volt, de ez az
aranytalansag azodta lényegesen csokkent. A var-
haté tovabbi alakulds elGrebecsléséhez megvizs-
galtuk, hogyan viszonylik a nagyobb kulfoldi
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;5 abra. A szemelygépkocsi ellatottsag és a nemzeti jovedelem Ossze*
iiggése
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A tehergépkocsik altal évente megtett utat szin-
tén csokkendnek tételezhetjiik fel, mégpedig az
1980. évre a mai 25000 km helyett 23 000-re.
Ezt indokolja részben a mai nagy, esetenként
tulzott kihasznalas, részben pedig az, hogy jové-
ben a kis tehergépkocsik és a kilonleges .célokra
szolgald tehergépkocsik szamaranya ndévekedni
fog. A kis tehergépkocsik évi Utja — a kulfoldi
statisztikak szerint — Iényegesen kisebb az atla-
gosnal, az egyes aruk szallitasara alkalmas gep-
kocsikat pedig tobbnyire csak a nap vagy ev
bizonyos szakaban lehet jol kihasznalni.

IV. FORGALOMNOVEKEDESI
VISZONYSZAMOK

Az el6z6ekben el6rebecstlt 1000 lakosra es
gépjarmiszamokat a lakossag elérebecsiilt szama-
val szorozva, kiszamithatjuk az egyes évekre
varhatd jarm(szdmokat. A jarm(szamoknak és
a jarm(vek atlagos évi menetteljesitményének
szorzata megadja az egyes évekre varhatd 0Gsszes
gépjarmikm-t. Ezeket a forgalomszamlalas évére
Kiszamitott évi Osszes jarm{ km-hez viszonyitva
kiadodik barmelyik évre a forgalomnovekedési
viszonyszam az egyes jarmifajtakra.

Forgalomfejlédési viszonyszamokat meghata-
rozhatunk az orszagos jarmiallomany vagy egyes
varosok, terilletek jarmQallomanyanak varhato
fejlédése alapjan is. Az utébbiakkal valamely Gt
jovében varhato forgalmat ugy szamithatjuk,
ogy a mai for?alomban résztvevd jarmivek
telephelyét megallapitva, az egyes varosokba,
illetve teruletekre tartozOk sz&mét a megfelel6
forgalomfejlédési viszonysz&mmal megszorozzuk
és 0sszegezzlk.

Altalaban elegend6 csak azon helységekbél eredd
jarmiivek szdmat megszorozni Kkilon viszony-
szamokkal, amelyeknek a vizsgalt forgalomban
jelentdsebb részik van, a tobbi jarmu szadmat
pedig csak egy nagyobb teriletre ervényes vagy
orszagos viszonyszammal. Mivel a jév6beni forga-
lom szempontjabdl legink&dbb mértékado szgk éllo-
manynak ma 43%-a budapesti, az utak jelentfs
részen elég lehet a budapesti jarmiivek forgalmat
megallapitani és azt a budapesti forgalomnoveke-
dési viszonyszammal, a forgalom tébbi részét pedig
az orszag Budapesten kivili teriiletére meghata-
rozott vidéki viszonyszammal elGrevetiteni. A
budapesti és vidéki forgalomfejl6dési viszonysza-
mokat a 8. abra tnteti fel.

A kilon budapesti és vidéki forgalomfejlédesi
viszonyszdm alkalmazasanal csak a budapesti és
vidéki jarmlvek aranyanak megallapitasa Gtkozik
nehézsegbe. A keresztmetszeti forgalomszamlala-
soknal a jarm(vek telephelyét ma — azok meg-
allitdsa nélkil — csak a rendszamok feljegyzése
alapjan, a nyilvantartasokbol lehet megallapitani,
ami elég hosszadalmas eljaras. A megallitas viszont
zavarja a forgalmat és t6bbkoltséget okoz mind
a szamlalasnal, mind a jérm[]vek Uizemében.
A teriileti rendszam visszaéllitdsa nemcsak az ilyen
célu sz&mlalasoknal, hanem minden forgalmi vizs-
galatnal nagy segitséget jelentene.
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A telephely megallapitasanal mutatkozd nehéz-
ségek miatt kisebb forgalmi utakon végzend6-
korszer(isitések tervezésénél a mdszaki jellemz6k
és burkolatfajta megvalasztasahoz altalaban meg-
engedheté az orszagos forgalomfejlédési viszony-
szamok haszndlata, melyeket az 1. tablazat tar-
talmaz.

1. tablazat
Orszagos forgalomndvekedési viszonyszamok

1963 1965 1970 1975 1980 1985 1990

Szgk 1,0 1,4 2,7 51 8,7 13,1 18,3
Mkp LO 1,2 15 1,7 1,8 1,6 1,3
Autoé-

busz 1,0 1,2 15 1,8 2,0 2,2 2,3
Tgk 1,0 1,2 1,7 2,3 3,1 3,8 4.5

Autopalyak és autoutak épitésének, valamint-
az egyszamjegyl fokozlekedesi utak és egyéb
nagyforgalmu utak atépitésének tervezésénél, varo-
sok kozlekedésfejlesztesi terveiben az el6bbi elha-
nyagolasok mar nem engedhet6k meg. llyen ter-
vezeseknél részletes forgalmi vizsgalatot kell végezni
és a célforgalmi szamlalasok alkalmaval a forga-
lomban résztvevd jarmlvek telephelyét is meg
kell allapitani. Ezen adatok alapjan esetenként
kilon mérlegelendd modon kell a forgalmat el6re-
vetiteni. Egyes esetekben sziikséges lehet az allami
és magantulajdonban lev6, valamint a kilfoldi
személygépkocsiknak a forgalomban valé részese-
dését kalon-kildn vizsgalni és elbrevetiteni.

A budapesti utakon elvben hasonlé médon lehet
megallapitani a varhat6 forgalmat. Itt azonban
szamitasha kell venni, hogy egyes utcak forgalmi
atbocsatoképességét esetleg nem lehet a szlikséges
mértékben ndvelni, ezért azok telit6dése utan az
onnan kiszorulé forgalmat més alkalmas utakra
kell &tterhelni. Ezenkivil figyelemmel kell lenni
arra is, hogy a budapesti személygépkocsik altal
Budapesten megtett ut valoszintileg nem novekszik
olyan aranyban, mint az orszagos érték, so»
esetleg csokkenhet is. Ma azonban sem adat, sem
megbizhaté becslés nincsen még a jelenlegi hely-
zetr6l sem. Csak az 1963. évi orszigos kozuti
forgalomszamlalas alkalmaval végzendd célfor-
galmi vizsgalat adataibol lehet majd megéllapitani
a budapesti és vidéki gépkocsik Budapesten és
vidéken megtett Gtjait. Az e tekintetben varhatd
fejlédes eldrebecsléséhez pedig csak a tovabbi évek
hasonld vizsgélatai adhatnak megbizhatd tdm-
pontot.

Amint az altalanos szempontoknal mar emlitet-
tik, a jelenlegi forgalomnak a forgalomfejl6dési
viszonyszamokkal torténé el6revetitésénél az Ut
jelent6ségének, a tervezés mélységének megfeleld
mértékben, minden esetben meg kell vizsgalni,
nem varhatok-e az Ut forgalmat ado6 telepilesek-
ben, az Ut vonzasteruletén belll, a terdletfelhasz-
nalasban lényegesebb valtoz&sok, mert ilyen eset-
ben azok kihatasat is figyelembe kell venni.

*
A Kkozuti forgalom elGrebecslésének mddszere

az el6zGekben vazolt vizsgalatokkal meég nem
tekinthetd véglegesen kialakultnak. Részletes vizs-
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8. dbra. Forgalomndvekedési viszonyszamok

galatok sziikségesek még az elemzé (analitikus)
forgalom-el6rebecslés terliletén, hogy az el6revetité
(projektiv) forgalombecsléssel meghatarozott ered-
ményeket azzal helyeshiteni vagy kiegésziteni,
egyes esetekben helyettesiteni lehessen — kilono-
sen a varosi forgalom elérebecslésénél. A forgalom-
fejl6dési viszonyszamokat is néhany évenkeént fellil

ell vizsgalni és a tényleges fejlodésnek, valamint

z Ujabb hazai és kilfoldi adatoknak, tervszamok-
nak megfeleléen mddositani kell.

Lehet, hogy az ismertetett fejlédési iranyzatok
és telitettségi szintek tul merésznek latszanak.
Figyelembe kell azonban venni, hogy a tényleges
fejlédés a kordbbi hazai el6rebecsléseket [3 és 4]
is lényegesen meghaladta, pedig azok realitasat
is tobben vitattak. A kilféldi irodalombdl ismert
el6rebecsléseket is mind meghaladta a tényleges
fejlédés. Csak a motorkerékparok fejlédése ma-
radt alatta az NSzK-ban az el6rebecsult értékek-
nek [5], azonban ez is annak a kovetkezménye,
hogy a szgk szam fejl6dését alabecsiilték.

Gyakori az a vélemény is, hogy nem helyes a
forgalmat nagy tavlatra el6rebecsilni, mert -az
ilyen elérebecslésben nagyon sok a bizonytalansag.
Kétségtelen, hogy kilénosen a kis fajlagos jarma-
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alloménnyal rendelkezd &llamokban, ahol a fejl6-
dés menete még a logisztikus gérbe alsd szakaszan
tart, a tényleges fejlodés nagy mértékben eltérhet
a feltételezettdl. A kozlekedés részére sziikséges
terliletek nagy tavlatra torténé biztositasanak kolt-
sége azonban elhanyagolhaté ahhoz a karhoz
képest, amit a teriiletbiztositas elmulasztasa okoz e
igy mindig gazdasagosabb, ha a forgalom fejléde-
set tulbecsiljuk, mintha aldbecsiiljuk, vagy nem
becstljiuk kell6 tavlatra elére.
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Az arukuldemények

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

fuvarozasi idejének lerdviditéseb6l ered6 gazdasagi elényok ertekelése*

DR. WLODZIMIERZ PATLIKOWSKI (Varsd)

A kilonb6z6 fajtaju beruhazasok és fuvarozasi vallal-
kozasok gazdasdgossdgi hatékonysdganak meghataro-
zdsara iranyulé szamitdsoknal gyakran figyelembe
veszik — tobbek kozott — azt az eredményt, amely a
népgazdasdg javara az arukildemények tényleges fuvaro-
zasi id6tartaméanak lerdviditéséb6l fakad.

Pénzigyi szempontbdl a fuvarozott aruk a népgazda-
sa&g forgodeszkozeinek egyik formajat testesitik meg. Ezek
szamitdsba vehet6k akar a termelési folyamatban (pl.
fuvarozas alatt levé nyersanyagok és tiizel6anyagok),
akar a forgalom folyamataban (pl. kész gyartmanyok)
jelentkezé forgodeszkdzként. A kildemények fuvaroza-
sara forditott id6 késlelteti a forgéeszkozoknek a kdvet-
kez6 formdaba torténd atmenete idépontjat; wvolta-
képpen azonban nélkilézhetetlen elem, amely befolyas-
sal van a tarsadalmi értékek korforgadsanak sebességére.

A kildemények fuvarozasi id6tartaméanak lerdvidi-
tése onmagaban nem ndéveli Gj értékekkel a fuvarozott
kildeményeket, de a forgds meggyorsitasa révén lehe-
t6séget biztosit a népgazdasdg szamara ahhoz, hogy az
adott termelési feladatokat kisebb forgdalap birtokaban
lehessen megoldani. A forgdeszkdz-értékeknek ily
moédon felszabadult hdnyada — mint tarsadalmi érték —
a termelés bévitésére fordithato.

A korforgds meggyorsuldsanak hasznos eredményén
ebbdl kifolyolag a forgéeszk6zok felszabadult hanyada-
nak a beruhézasi raforditasok szabvanyos megtérilési
idejével elosztott, vagy eme id6szak visszatérilésével
szorzott értékét értjuk.

A fuvarozéssal foglalkozé szervezeti egységek koézil
csak egynéhany foglalkozik — korlatozott terjedelem-
ben — anyagi javak termelésével. Ebbdl kifolydlag az
druk fuvarozasi id6tartamdanak leréviditésébdl eredd
el6nydket mindenekel6tt az ipar egyéb teriletei fordit-
hatjak sajat hasznukra.

A kiuldemények fuvarozdsanak idétartama akkor veszi
kezdetét, amikor a kildeményt a feladas helyén (allo-
mason) fuvarozésra feladjak és addig tart, amig azt a
rendeltetési helyen (4lloméason) az atvevd részére kiszol-
galjak, illetéleg atvételre el6készitik.

A kuldemények tényleges fuvarozasi idétartamanak
leréviditése a kuldeményeket feladé vagy éatvevé vallalat
forg6alapjat illetéen az aldbbi kdévetkezményeket vonja
automatikusan maga utan :

— lerdvidul a forgéeszkozok forgasi ideje, tovabba

— a forgbéeszkdzok eddigi alapjahoz viszonyitva
tobblet all el6 abban az esetben, ha a kdrforgas tobbi
«léméi sem hosszabbodnak meg egyidejlleg.

A folyamat menetének irdnyitasatol fuggbéen a forgoé-
eszkézokben bedllott tobblet visszamaradhat a felado,
illetéleg az atvevd lUzemében — ugrasszerlien ndvelve
ott a tartalékkészletet —, de a népgazdasag egyéb
termelési céljainak szolgalatdba is allithat6.

Az 1. és 2. 4bran példaszerlien szemléltetjik, mikép-
pen jelentkeznek az ilyen fajta gazdasagi eredmények,
pl. a vasuti fuvarozéasnal.

Az 1. dbra adatai szerint az A jelG alloméason naponta
1—1 db 20 tonnéas kocsiban ugyanabban a fuvarozasi
viszonylatban feladasra kerilé kénsavkildemény rend-
szeresen a feladast kdvet6 negyedik nap elteltével kerul
B &llomé&son az atvevd részére kiszolgaltatdsra. Az egy-
nem( szallitmanyoknak olyan &aruk esetében érvénye-
silé folyamatossdga, amikor is ugyanaz a feladd és
atvevd, s egyduttal azonos a fuvarozasi viszonylat is,
lehet6séget biztosit az atvevd részére ahhoz, hogy
egyenletes szinten tarthassa a termelési tartalék értékét.

A 4. napt6ol a vasut egy nappal meggyorsitotta a
fuvarozas id6tartamat, aminek eredményeképpen a hoé
4. napjan A Aalloméason feladott kénsavkildemény mar
7-én megérkezik B &llomésra, azaz egyidében az A allo-
masrél a 3. napon Utnak inditott kocsival. Ebb&l

*A szerz§ eredeti lengyel nyelv( cikkét dr. Serei Rudolf forditotta.

A B

Feladasi allomas Rendeltetési alloméas
A hoénap
oQpja napja

1
2

3

4
J
6
-
8
9

l. abra

kifolyélag vagy az atvevének all mdédjaban a részére

fcctt (iC t sulyu) kénsavkildemények egyikének
atvételét elhalasztani, vagy pedig a feladé — miutan
idében értestlt a fuvarozéas idétartaméanak lerévidilé-
sér6l — a hénap 3. napjan egyaltalan nem ad fel kénsav-
kildeményt B allomésra, de ezzel nem sérti az atvevéd-
nek sem a termelési, sem a pénzigyi érdekeit.

A 2. abran azt az esetet szemléltetjik, amikor az
1. abran is figyelembe vett feltételezések szem elGtt
tartdsa mellett 2 teljes nappal roviditették le a fuvaro-
z4s id6tartam4t. Ez esetben a B alloméson levd atvevéd
részére a 6. és 7. napon 2—2 kocsi érkezik, azaz a fel-
adénak A allomason lehet6sége van arra, hogy a 2. na-
pon ne adja fel az egyik kocsirakomanyud kildeményt,
a hé 3. napjan pedig a masodikat.

Példankban hivatkoztunk a kocsirakomany( 4&ruk
fuvarozédsanak folyamatossagara. De hasonlé gazdasagi
eredményeket lehet elérni a darabaruk, Ggyszintén a
kisebb vagy nagyobb csoportokbél &llé kocsirakoméanyu
kildemények, egyszersmind az iranyvonatok szallit-
manyainak esetében is.

A B

Feladasi allomas Rendeltetési allomas
A hénap

napja napja

B W O P

© ° g o

2. é4bra
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Oly esetekben, amikor a fuvarozéas kdzaton vagy vizi-
utén bonyolédik le, nincs elvi akadalya annak, hogy
feladé a fuvarozési idétartam kisebb lerovidulését is
gazdasagi elényok elnyerésére fordithassa.

Méasképpen fest a helyzet azonban akkor ha,a fuva-
roz6 a vas(t. A vasUt ugyanis a naponta, menetrend
szerint kozlekedd vonatokkal bonyolitja le az aruk
fuvarozasat. Ebben az esetben mérlegelni kell az arra
iranyuld célszerl feltételeket és lehetdségeket, hogy a
kildemények fuvarozasi idétartaméanak esetleges le-
roviditését gazdasagi elénydk elérésére forditjak-e, vagy
az csupén a kuldemények feladdja vagy atvevéje kész-
letének megnovekedését eredményezi-e ? A gazdasagi
eredmények realizaldsanak lehet6sége tobb tényez6tdl
fligg. Ezek kézott altalanossagban ismert az a tort alak-
ban kifejezett mutaté, amelynek szamlaloja az az id6-
tartam, amivel a kiuldemények fuvarozéasat a targyalt
folyamatos széllitdsok esetében lerdviditettiilk, nevezdje
pedig a két egymést kovetd szallitmany Gtba inditésa
kozott mutatkozdé atlagos idétartam. Abban az esetben
tehat, ha vasuti fuvarozasban a killdemények fuvarozasi
idétartamat 8 draval roviditettik le, ugyanakkor az
adott atvevd részére naponta harom izben érkeznek

szallitmanyok az &lloméasra, e mutatd értéke :—g= 1.

Ez egyben a lehetdségek maximdlis hatdra az &ruk
fuvarozési id6tartamanak lerdviditéséb6l eredé gazda-
sagi eredmények kihasznalasa szempontjabél. E célbol
elégséges tehat, ha feladé a soronkdvetkezd kildemé-
nyek egyikének feladasat megkéslelteti, hogy az atvevé-
nél a készletek ne névekedjenek meg, ezzel szemben a
feladénak lehet6sége nyilik a visszatartott kildemény
értékének realizalaséara.

Attél fliggéen, hogy a mutaté értéke mennyivel
kisebb egynél, csdokkennek a gazdasagi eredmények
elérésének lehet6ségei és azok realizdlasara iranyuld
Osztonzések.

Azokban az esetekben pl., amikor a mutaté értéke
i, a felad6 a kovetkez6 kildeményt 2 éraval késébb is

kiuldheti (amennyiben ilyen vonat egyaltalan kozleke-
dik), vagy pedig az atvev6 kivansaga szerint a rendes
korilmények kozott feladdsra kerlil6 A&rumennyiség

ﬁ részévéi csokkentett stlyd arut adhat fel a soron

kovetkezd szallitméanyban (amennyiben a rakodasi
normak, illet6leg az iranyvonatok el6irt terhelési hatarai
erre lehet6séget biztositanak), de az is lehetséges vége-
etil, hogy sem a feladé sem pedig az atvevé nem fog
enni semilyen lépést sem annak érdekében, hogy a
fuvarozas id6tartamanak lerovidulését gazdaséagi ered-
mények elérésének szolgélatdba allitsak. Ez utébbira
rendszerint akkor keril sor, amikor a széban levé id6-
tartam-lerovidités jelentéktelen, ugyanakkor pedig a
két egymaéast kdvetd fuvarozas kézotti atlagos idGtartam
szamottevd. llyen kérilmények k6zo6tt ugyanis a gaz-
dasdgi eredmény rendszerint elenyészd, miért is nem
nyujt elégséges dsztdnzést arra,-hogy a feladokat, ille-
téleg az atvevdéket a vonatkozé kildeményekkel éssze-
figgésben megfelel6 akcidkra serkentse, még az esethen
sem, ha a fuvarozas id6tartaméanak kisebb megrovidi-
lésére egyébként fel is figyeltek.

Az eddigi fejtegetésekbdl folyik :

— hogy a fuvarozas id6tartaméanak leroviditése csak
azokkal az arukkal kapcsolatban vezet gazdasagi ered-
ményekhez, amelyek éves viszonylatban allandé termelés
és fogyasztds targyai, miutan csakis ilyen esetekben
lehet sz6 egynemi kildemények folyamatos széallita-
sar6l, tovabba,

— hogy az ismertetett gazdasagi eredmények egy
izben jelentkeznek és ezeket az eredményeket el is lehet
vesziteni abban az esetben, ha az adott kildemények
folyamatos szallitdsanak id6tartama utébb Gjbdl a meg-
elézbek szerint alakul. Eppen ezért kénny( a lehetséges
elénynek hosszabb id6szakra, pl. egy esztend6re torténéd
értékelése. Ez tdjékoztatasul szolgal arra nézve, hogy
allando6sult-e a fuvarozasi id6tartam lerdvidulésének
jelensége.
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A rendelkezésre 4ll6 fuvarozasi szakirodalomban
gyakran talalkozunk az aruk fuvarozasanak adott vasuGt-
vonalon tértén6 meggyorsitdsabél ered6 gazdasagi
elényok értékelésére szolgalé aldbbi képlettel :

P-C-L /1 1\

E — B — - m - fpenzegysegbent;
8760 \V1 vag 'Penzegysed

ahol E' = a vizsgdlt vasttvonalon a fuvarozés tény-

leges id6tartamanak meggyorsitasa eldtti
id6szakban &llandéan fuvarozéds alatt
allott drumennyiség értéke,

E" = az arumennyiség hasonléd értéke a fuva-
rozas id6tartamanak meggyorsitasat ko-
vet6 id6szakban,

P = az a tonnédban kifejezett arumennyiség,
amelyet az érintett vonalon évente tovab-
bitani kell,

C = azoknak az arufajtdknak 1tonnara vonat-
koztatott atlagos értéke, amelyeknek* ko-
rébbi leszallitdsa (pénzértékben kifeje-
zett) gazdasagi elényokkel jar,

L — a széban levé vonal hossza km-ekben
kifejezve,

8760 — a naptéri év drdinak szdma,

F\ = az adott vonalon az &ruk fuvarozéaséanak
atlagos sebessége a kiinduldsi iddszak
folyaman, km/6raban kifejezve,

V2= hasonlé sebesség a fuvarozas idGtartama-
nak leroviditése utani id6szakban, km/
oraban.

Az E' — E" kilonbdzet ebben a képletben az a mér-
ték, amivel a népgazdasag kiulénbdz6 agaiban a forgd
alapokat csokkenteni lehet.

A val6sdgos helyzet azonban mégsem ez.

Az E'— E" kiulonbdzet ugyanis lényegében nem
mas, mint azoknak a kildeményeknek értékkuldénbsége,
amelyek a fuvarozas tényleges idGtartamanak lerdvidi-
tése eldtti és az azt kovetd idészakban a fuvarozas tar-
gyat képezik. Ez az érték nem egyértelmi az elérhetd
gazdasagi eredmények mértékével és rendszerint sok-
kalta nagyobb is eme eredmények hédnyadéanal. Ez a
korilmény a kovetkez6kkel magyarazhato :

A képlet adott vasatvonalon tovébbitasra keril6 olyan
(tonnaban kifejezett) aruk 0Ossz-tomegére vonatkozik,
amelyek éves viszonylatban &llandé termelés és fogyasz-
tds targyat képezik.

Ismert tény azonban, hogy igen sok, vasGton fuva-
rozott kildemény egymdas utan tobb vasdtvonalon is
keresztilfut, miel6tt elérne a rendeltetési &llomésra.
Az a korulmény pedig, hogy eme vonalak egyikén a
kildemény fuvarozdsanak id6tartamat lerdviditettik,
nem sokat jelent, mivel ugyanaz a kildemény a tobbi
vonalon ugyanakkor még késedelmes tovabbitast is
szenvedhetett/A képlet tehat nem terjed ki annak érzé-
keltetésére, milyen lesz a fuvarozasok meggyorsulasainak
és megkésleltetéseinek végsé eredménye.

A képlet az emlitett, leszallitdsra keril6 06ssz-aru-
mennyiségre vonatkozik és ugyanakkor az elméletileg
lehetséges gazdaséagi eredmények mértékének értékelését
nyGjtja. Az elmondottakbél kitlnik, hogy a vasuti
fuvarozdsban mutatkozé eredményeket az egyes aru-
aramlatokra nézve kell értékelni, minthogy a gyakorlat-
ban a fuvarozdsok nem jelentds meggyorsulasa
—amennyiben nem sirdn egymast koveté fuvarozasok-
rol van sz6 — vagy egyaltaldn nem jar gazdasagi el6-
nydkkel, vagy csupan olyan elenyész6 eredményeket
nyudjt, amelyek a vasat tgyfeleit nem serkentik azok
realizalésara.

"Az elérheté gazdasagi eredmények mértékének érté-
1 tonndjara vonatkoztatott atlag-értéket veszik alapul.
Az egyes fuvarozéasi viszonylatokban és aramlatokban
azonban olyan meghatarozott, egynem( aruk kerilnek
tovabbitasra, amelyeknek értéke jelentékeny mértékben
eltérhet az atlagértéktol.

Ily korulmények kozott a redlis helyzetet sokkal
inkdbb megkozelithetjik azzal, ha az elérhet6 gazda-
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sdgi eredményeket a kovetkezd képlet segitségével
értékeljuk :
P-C-At
—8760-T

ahol E — a konkrét fuvarozasi viszonylatban ¢és
aramlatban a kiuldemények tovabbitasi
idejének lerdviditése révén elérheté gazda-
sagi eredmények mértéke,

P — az adott fuvarozasi viszonylatban és
aramlatban évente tovabbitasra keruld
aruk (tonndban kifejezett) mennyisége,

C a P jell aruk 1 tonnéajanak értéke,

At = az adott &ramlatban a kildemények fuva-
rozési id6tartaméanak lerdviditése (6rak-
ban kifejezve),

8760 = az egy esztend6 Orainak mennyisége,

jének norméja.
Ami a vasuti fuvarozast illeti, az értékeléseket mind-
0ssze azokra a viszonylatokra és &ramlatokra nézve
ajanlatos elvégezni, amelyekkel 6sszefiiggésben a fuva-
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rozasi id6tartam lerovidilése és az egyes fuvarozéasok
kozotti atlagos idétartamok egymashoz viszonyitott
aranyat kifejez6 mutaté értéke nagyobb 0,1-nél.

A Lengyel Allamvasutak viszonyai kozott a kocsi-
rakomanyu kiuldemények &tlagos fuvarozasdnak idg-
tartama mintegy 70—80 6ra, attél a naptél szamitva,
hogy a kildeményt fuvarozasra felveszik, addig a pilla-
natig bezéar6lag, amig azt kiszolgaljak, illet6leg az
atvevd rendelkezésére bocséatjak. Ebbdl az id6tartambol
mintegy 13 6ra esik a vonatban térténé tovabbitasra,
mig a fennmaradé mintegy 60 6ra az alloméasokon elvég-
zendd miveletek id6tartamat képviseli.

Ebbdl is lathaté, hogy megvarrnak a targyi feltételei
annak, hogy a vasuti fuvarozasban — sokoldald techno-
logiai és szervezési tokéletesitések révén — a kildemé-
nyek tovabbitdsanak id6tartamaban jelentékeny rovi-
ditéseket lehessen elérni.

Még nagyobb lehet6ségek kinélkoznak e tekintetben
a rovid tavolsagra (maximalisan 50 km-ig) rendelt kil-
deményeknek kdzutra torténd atterelése révén. Az ilyen
kiildeményeknek vaslOton tértén6 szallitdsa ugyanis
mintegy 50 6rat vesz igénybe, ugyanakkor kdzuton a
kiildemény néhany dra alatt rendeltetési helyére érhet.

A Midszaki Konyvkiadé hirdetéseket felvesz az aldbbi dijszabéas szerint:

Egészoldalas hirdetés ara
Féloldalas hirdetés ara..
Negyedoldalas hirdetés &

Hirdessen a

.................. 1440,— Ft
720,— Ft
360,— Ft

Kozlekedestudomanyi Szemlében

A hirdetések az aldbbi cimre kildendék :

Miszaki Konyvkiadé, Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky at 22
és a Magyar Hirdet6 Vallalat, Budapest V., Felszabadulas tér 1.

Befizetéseket az MNB 44 csekkszamléara kérjik
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A rakodogépek gazdasagossaga a gépjarmukoézlekedesben

DR. MESTYANEK ERVIN

A rakodogépele egyre szélesebb korben terjed-
nek. Ennek altalanos oka a termelékenység nove-
lésére, vagyis az élémunka raforditas csokkenté-
sére iranyuld torekvés. A szocialista allamokban
ezen fellil a tervszer( munkaerégazdalkodas,
elosztds, tovabba a szocidlis szempontok, ig{ a
nehéz fizikai (emberi) erdkifejtést igényl6 munkak
megsziintetése is a rakodasgépesités fokozasat
koveteli meg.

A gépjarmikozlekedés teriiletén a géppel felrakott
suly hazankban jelenleg évi 20 millio t korl
mozog ; a billentett sily ennek tobbszorose.
1980-ig a gépi rakodas a gépjarmikdzlekedés terii-
letén tdlhaladja a 100 millié tonnat. llyen nagy
mennyiségli rakodas 0Onkoltsége évi tobbszaz
milli6 Ft. Szilkséges tehdt nemcsak a mszaki
megoldasokkal, hanem a rakodasgépesités gazda-
sigossagaval is foglalkozni.

A beruhazédsok gazdasigossaga

Szocialista tarsadalmunkban a gazdasagossagot
els6sorban a teljes munkafolyamat egészére vonat-
kozo6an kell vizsgalni, fuggetlendl attol, hogy egyes
hatasai hol jelentkeznek. Az el6z6ekb6l kovetke-
z6en a vallalati gazdasagossag méasodlagos kérdés,
azonban — tekintettel arra, hogy 0sztonz6
erejii — mégsem hanyagolhatd el.

A gazdasagossagot népgazdasagi szinten altala-
ban a feladat ellatasara forditott 0sszes koltségekkel
mérjuk. A koltségek az élémunka-, energia- €és
anyag-raforditasokon kivil természetesen az érték-
esokkenést is tartalmazzak. Ezen felll vizsgalni
szoktdk még a beruhazas hatékonysagat, amely azt
mutatja, hogy a beruhdzas milyen gyorsan téril
meg. Ott, ahol az élettartamok kiilonb6z6ek, nem
hanyagolhat6 el az sem, hogy a beruhazas a meg-
térilési idé utdn mennyi ideig hasznalhat6 tovabb.
Ha pl. az élettartam 10 év, a megtérilési id6 5 év,
ez nem egyenld hatékonysagu azzal, ha egy 5 éves
élettartamu gép ugyanezen 5 év alatt tértl meg,
mert egyik esetben még tovabbi 5 évig nem kell
beruhaznunk, a masik esetben viszont a megtérii-
lés utan azonnal Ujat kell beszereznink.

A beruhdzés hatékonysaganak szamitasa nem
egységes. Népgazdasagi szempontbdl helytelen az
a nem is vallalati, hanem egyenesen vallalkozoi
felfogas, hogy a megtérilést az (izemi eredmény
realizlja, tehat a bevétel és raforditas kozotti teljes
kiilénbség osztva a beruhazasi értékkel adja a haté-
konysagot. Olyan esetben, amikor a beruhazas
az onkoltséget csak jelentéktelentl modositja, a
beruhazas ténylegesen esetleg sohasem téril meg,
annak ellenére, hogy e szamitési eljards gyors
megtérilést mutat. Ez a szamitasi mdd tehat
helytelen.

A helyes modszer csak a komplex relativ szami-
tdsmod lehet. Eszerint a hatékonysag. : az lizem-
koltségek kozotti kilonbség a teljes folyamatnal,
osztva a beruhazasi értékek kozotti kiilonbséggel.
Természetesen, a szamlaloban a kisebbitend6, a
nevezében a kivonand6 az Osszetartoz érték.

A rakodasgépesités koltségcsokkentd hatéasa

A rakodasgépesités koltségkihatasa kettds. Egy-
részt a rakodasi koltséget, masrészt a gépkocsi,
illetve egyéb szallitbeszkoz szilkseéges tartozkodasi
idejét csokkenti. A beruhazas értékelésénél a
rakodogep-beruhazason kivil figyelembe kell venni
a gépkocsi-beruhazas valtozasat (csokkenését) is,
mert a feladat ellatasdhoz a gépkocsi és a rakodo-
gép egyarant szikseges. igy a vizsgalatnak a
rakodast és szallitast sziiksegszer(ien 0Ossze kell
vonnia.

A rakodasgépesités nepgazdasagi eredménye
tehat a szallitasi és a rakodasi 6nkoltség csokken-
tése. A rakodasgépesités hatékonysaga ennek és
a sziikséges beruhdzasi tobbletnek a héanyadosa.

Az 0nkoltségesokkenést Ugy kapjuk, hogy a
rakodasgépesités nélkili munkafolyamat rakodasi
és szallitasi onkoltségébdl kivonjuk a rakodas-
gépesités esetén felmeriild ugyanezen koltségeket.
Természetesen, ez a kilonbseg Ugy is felfoghato,
hogy a kezi és gepi rakodas onkoltség-kulonboze-
téhez adjuk hozza a széllitasi nkdltsegek kilénb-
ségét. Ennél az 6sszeadasnal el6fordulhat azonban,
hogy valamelyik kulénbség negativ, azaz esetleg
a kézi rakodasra vonatkoz6 koltség a Kkisebb ;
ilyen esetben osszeadas helyett értelemszerlen
kivonast kell végezni. Ez az eset &llt fenn a rako-
dasgépesités kezdeti szakaszan, amikor is torvény-
szerlien nagyobb volt a gépi rakodas tonnankeénti
onkoltsége, mint a kézi rakodasé. Ebben az esetben
az eredményszamitasokndl a szallitasi megtakari-
tashdl le kell vonni a rakodas tobblet-6nkoltségét.
Ma azonban a gépi rakodas 6nkdltsége lényegesen
Kisebb a kézi rakodas onkoltségenél, igy a gya-
kgrl_atban altalaban a kuldnbsegeket Ossze kell
adni.

A szallitasi onkoltségek kilonbségének szamitasa
viszonylag egyszer(i, ha kiindulasképpen elfogad-
Juk, hogy a szallitas folyamata a rakodasi muve-
leten kiviil teljesen megegyezd. Ez a kiindulas
helyes, mert a fordul6 tobbi részét nem befolya-
solja, hogy a rakodas kézzel vagy géppel tortént-e.
Azonos mliveletelemet azonos koltséggel véve
tehat figyelembe, a szallitasi onkdltségkilonbség
a rakodasi id6 kilonbségén alapszik. Tekintettel
arra, hogy ezen id6 alatt a gépkocsi munkat nem
végez, de a gépkocsivezetd szolgalatot teljesit
(jelen van), az allasid6é onkoltségével kell szamol-
nunk. A szallitasi ©nkoltségcsokkenés tehat a
rakodasi id6 rovidulése eés az Orankénti &llasidd
Onkoltségének a szorzata. Minthogy gépi rakodas-
nal a rakodasi id6é kisebb, a gépesités a szallitasi
onkoltséget mindig csokkenti.

A beruhazasi koltség valtozasa

A rakodasgépesitéshez szilkséges beruhazas érté-
kelésekor nemcsak a gép-beruhdzast és az ehhez
kapcsolddd jarulékos beruhazasokat kell szamitasba
venni, hanem a szallitéeszkdzok szamaban elGidézett
valtozast is értékelni kell. A gépesités folyomanya-
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képpen a rakodasi id6, igy a forduld idd is csokken.

A kisebb fordulé id6 noveli az egy gépkocsival
elszallithatd arumennyiséget, igy a feladat ellata-
ského_z szilkséges gépkocsik mennyiségét is csok-
entl.

A gépkocsimennyiség csokkentését a legegyszer(ib-
ben Ugy szamithatjuk, ha a gépesités kovetkezté-
ben létrejovd atlagos tonnankénti allasidécsokke-
nést az évi rakodas tonnamennyiségével meg-
szorozzuk.

Az igy kapott szorzat a megtakaritott gépkocsi-
orédk szamat adja. Ha ez realizalhatdé — azaz
egy gépkocsi évi lizemdraja a rakodasgépesités
miatt nem csokken — a megtakaritott gépkocsi-
ordk szamat osztjuk a gépkocsik atlagos (vagy
e feladatot végzG6) tzemoraival, s a megtakaritott
gépkocsimennyiseget kapjuk.

A hatékonysdg matematikai osszefliggései

Az 0Osszefiiggések vilagosabba tételeérdekében
vizsgaljuk a kerdést matematikailag.

A rakodasgépesités folytan keletkez6 teljes
lizemkoltség megtakaritas :

T{gi—g2+ rx—r2

E képletben ugyanazon feladatra vonatkozéan

T az évi rakodas mennyisége (géppel, tonnaban),

g a gépkocsi évi lzemkdltségenek egy tonnara

jutd része,

r egy tonna rakodas évi atlagos lizemkoltsége,

x index a rakodasgépesités eldtt,

2 index a rakodasgépesités utan.

A gx—ar erték a szallitasi lzemkoltségek kozotti
kilonbseég. Ez gépkocsinoz nem kotott rakodo-
gépeknél egy tonna atlagos rakodasi idejének
csokkenése (c) és az éllasid6 egy Orajara es6
onkoltség (/) szorzata. Gépkocsira szerelt rakodo-
(f;épnél ezt a_tény!e%es raksulycsokkenésnek meg-
eleléen korrigalni kell.

A koltségmegtakaritas tehat :

T (cf+ rx—r?d

Ez novekszik, ha

a tonnamennyiség (T) né,

a tonnankénti rakodasi id6kilonbség ndvekszik,

a gépi rakodas koltsége csokken.

A hatékonységba koltségmegtakaritas és a beruha-
zasi koltségtobblet hanyadosa :

T {cf+ rx—r2
G2— Gx\-R2

Itt R2 a rakodéEép beruhédzasi koltsége, a
jarulékos beruhazasokkal.

A G:—Gxa gépkocsiberuhdzés kildnbsége. Ez a
rakodas id6csokkenésétdl, az évi lUzemoratol, az
egy gépkocsiorara es6 beruhazastol, valamint
a szallitandé tonnamennyiségt6l fiigg. Ha egy
tonnéra vonatkozoan

B egy gépkocsi beruhazasi ara,

t az egy gépkocsival szallitott évi mennyiség,

U az Uzemora,

b az egy tonna szallitasahoz sziikséges idG, o/t,,
akkor az évi egy tonna széllitasra juto beruhazés

G —y ’tovabba t = s igy :
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B B B B
h h uz U,
b2 b!

b2

ur plln
Feltételezziik, hogy egy gépkocsi atlagos évi
lizemoraja a rakodasgepesités folytan nem csokken,
tehat vagy kevesebb kocsit szerzink be, vagy a
meglevét méas feladatra hasznéljuk, azaz :

ux=uz2=u,
tovabba b2—bx az egy tonna szallitasi idejének

kllonbsége. Ez nyilvan az allasido-csokkenés, mert
a fordulo id6 tobbi eleme valtozatlan. Tehat :

bx—b2=c
—- - -B
B,—e,=/fta—a] .,
A negativ értéket az magyarazza, hogy rakodas-
gépesitessel gépkocsit takaritunk meg. Ez a teljes
mennyiségre vonatkozéan T-szeres :
n ri TBc
1]

.2 ~o—

A hatékonysag tehat azonos korilmények F6zott
novekszik, ha :

— a tonnénkénti rakodasi id§ csokkenése na-
gyobb lesz,

— a kézi és gépi rakodas 6nkoéltségkiilonbsége né,

— az évenként felrakott tonnamennyiség né.

Szampélda :
Vegyluk fel a kovetkezd adatokat :

T 40000 t
[ 17 Ft/é
c020
rx—r2 1 Ft/t
B 170 000 Ft
U 3000 6
R 300 000 Ft.
Ez esetben
40000(0,2-17+ 1)
40 000.170 000-0,2
3000
176 000 176
300000—455000 —155
A hatékonysag negativ, s ez azt jelenti, hogy
mind az Uzemkoltség, mind a beruhazés kisebb ;
igy a beruhdzas mar az Uzembedllitaskor megtérdil.
A rakoddgép-beszerzés tehat abszolit hatékony.

A rakoddégépek
csoportositasa és hatékonysaga

A rakodogepek a felrakhaté arumennyiség
szempontjabol elvileg két csoportba oszthatok :

1. onallo gépek,

2. a szalhtast végz6 jarmdlre épitett gépek.

Az 6nallé rakodogépek, akar mozgok, akér hely-
hezkotottek, tobb szallitbeszkdzt szolgélnak ki.
Az ezekkel a gépekkel felrakhat6 évi tonnamennyi-
séget csak kaﬂacitésuk korlatozza. igy ezek gazda-
sdgossaga és hatékonysaga csak a fenti (képletben
szerepl6) tényezOktdl : mennyiség, idomegtaka-
ritas, koltség-kilonbség fligg, a szallitasi tavolsag-
tol viszont nem.
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A fuvarozd (szallitast végz6) jarm(re épitett
rakodogépek, pl. billenészerkezet, onrakodd daru,
emel6fal stb. gazdasagossaganak kimutatasa azon-
ban nem ilyen egyszer(i. Itt ugyanis a szallitott
mennyiséget nemcsak a rakodokapacitas, hanem
a szdllithatd mennyiség is befolyasolja, mivel a
szallitott mennyiség a forduld 1d6 reciprokaval
ardnyos, amely viszont megkdzelitbleg a szallitasi
tavolsag els6foku fliggvénye. Itt tehat minél kisebb
a tavolsag, annal nagyobb a tonnamennyiség, s
vele egyutt a gazdasagossag.

E gepeknél a hatékonysagi formula szamlaléja
modosul a kdvetkez6képpen :

T+ rx—r2)= an x (cf+ rl—r2

ahol X a széllitasi tavolsag, A és a pedig kons-
tansok.

A billen6kocsiknal tehat rovid szallitasi tavol-
sagra kell térekedni. Ez azonban nem jelenti-azt,
hogy megfelel§ fuvarfeladatnal, hosszabb tavon
a billen6kocsik nem gazdasagosabbak, mint az
ugyanolyan teherbirast és fogyasztasu fixplatds
kocsik; azonban igy nem térllnek meg olyan
rovid id6 alatt, mint a rovid tavon.

Statisztikai adataink szerint a billen6kocsik
futasi (km-rel aranyos) 0Onkoltsége Iényegesen
magasabb a fixplatosokéndl. Ez arra a kovetkez-
tetésre vezethetne, hogy nagyobb tavon a tobblet
futasi koltség felemészti a lerakési koltség és id6
csokkenésébol adddé megtakaritast, s igy nagyobb
tdvon a billen6kocsik nem gazdasagosak. A mui-
szaki meggondolasok és a reprezentativ megfigye-
lések azonban azt mutatjék, hog?/ azonos tl’ﬁusu
kocsiknal a futasi koltségek attol fiiggéen, hogy
fixplatosak, vagy billendsek, nem kulénbdznek
észrevehetGen. Véleményiink szerint a statisztikai
koltségek kiilonbsége egyrészt a rovid tavolsag,
masrészt annak a kdvetkezménye, hogy statiszti-
kankban a billené-szerkezet koltségei nem a rako-
das, hanem a szallitas koltségei kozott (Gn. guruld
koltség) szerepelnek. Ezért a hosszutavu fuvarokat
is — a jellegnek megfeleléen — billenékocsikkal
célszer(i végeztetni.

A rakodasgépesités (beleértve a billenSkocsikat
is) nép?azdasé i jelentbsége a szamszeriileg koz-
vetlendl értékelhetd hatasokon kivil is szdmottevd.
A nem értékelhet6 hatasok kozil a nehéz fizikai
munka kikiszobolése, a nagy rakoddlétszamhoz
sziikséges szocidlis létesitmények elmaradasa a leg-
jelentésebbek.

A vallalati szintl gazdasagossag
Véllalati szinten a gazdasidgossdg a bevételtdl
flgg, a bevétel pedig a dijszabas fuggvenye.
A dijszabas két f0 tipusat hasznaljuk :
I. Az orakilométeres dijszabasnal a dij :
ax + by
ahol X a megtett gépkocsi-kilométerek, y az
elt6ltott gépkocsiorak szama.
Il. Asulydijas dijszabéasnal a dij jo kozelitéssel :
2 (X + ¢
ahol . a szallitott sdly, x a szallitasi tavolsag.
Mindketténél a vallalat énkoltsége az
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ak + b0y
egyenlettel jellemezhetd.
Az Uzemi eredmény a kovetkezdképpen alakul:
Az |. 6rakilométeres dijszabasnal :

(«1 — «cC b — bO) y
a Il. sulydijas dijszabas esetén :
{za2— a0 x + 2c— b0y,
azaz za2= az és zc = c helyettesitéssel :
(az—ac)x -f c— by
Az egy Orara jutdé lzemi eredmény

I. {al—ac)— + b—ho

. K —a0-~-+ == -b0
Yy Yy

A rakodasgépesitésnél y csokken, mert a for-
dul6idé is csokken ; a csokkent érték : y — Ay.

Az Uzemi eredmény a rakodasi tevékenyseg nélkal :

l. (ax— a0 x + (b— b0)-(y — Ay)

Ha b — bOpozitiv, azaz az rankenti dij nagyobb
mint az o6raval aranyos koltség, eredmény-elma-
radas kovetkezik be ; ez azonban az id6csokkenés
kdvetkeztében (j fuvarvéllalassal altalaban Kki-
egyenlithet6. Kisebb kocsinagysagoknal az éran-
kenti koltseg nagyobb, mint az oradij, igy ered-
ményljavulés kdvetkezik be.

Vallalati szempontb6l — a gépi rakodas jelenlegi
koltségszintje mellett — Kisebb kocsiknal a gépi
rakodas Orakilométeres dijszabas esetében is kolt-
séghéanyad-javulast idéz eld.

II. (@2—a0x + c—bofy — Ay)
(III)IO l:t):sjak pozitiv szam lehet, igy eredményjavulés
all be

Az egy Orara jutdé eredmény:
L K—aly_"Ay-+ b—hb0

Ha ax—a0 pozitiv, eredményjavulds all be.
Statisztikai adataink szerint ax—a0 korszerd
jarm(veknél pozitiv, tehat a gépesités az egy
orara juté eredményt még Orakilométeres dijsza-
basnal is noveli. A nem realizdlhaté fuvaridé-
csokkenés miatt azonban a napi eredmény romlik.

Ha a2—a0pozitiv, az lzemi eredmény ndvek-
szik. Ez a gyakorlatban fenn is &ll, mert az egészen
kis teherbirast jarmdveken kivul a futassal kap-
csolatos dnkéltség viszonya a bevételhez kedvezd.

Ezek az Osszefliggések azt mutatjak, hogy a
rakodasgépesités folytan a vallalatnal a fuvarozasi
tevékenﬁség eredménye novekszik. A fejlettség jelen-
legi fokan a gépi rakodas Onkdltsége Iényegesen
kisebb a kézi rakodasénal, igy a rakodasgépesités
a vallalat részére is kétszeresen gazdasagos,
fliggetlendl attol, hogy a feladatot milyen dijsza-
basi forma szerint véllalta. Az OGrakilométeres
dijszabdst fuvarozasoknal, jollehet bevételkiesés
is fellép, a feladat még sem valik gazdasagtalanna.
E dijszabasnal a rakodasgépesités elonyeit a
fuvaroztato is elvezi, mig sulydijas dijszabasnal
a teljes eredmény a kozlekedési vallalatnal csapé-
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dik le. Erthet6 tékat, hogy a kozlekedési vallalatok
elsGsorban a sdlydijas fuvarokat gépesitik.
A minimélis gépkihasznalas

A fentiekb6l megallapithatd, hogy a rakodéas-
gépesités gazdasagossaga dontéen az arumennyi-
ségtél és a rakodasi id6 csokkenestdl flgg. Ezért
elsérendli .feladat a gépi rakodas mennyiségének
novelése, tovabba a technoldgia olyan szervezése,
hogy az allasid6 csokkenjen. A billenékocsik és az
onrakoddé berendezések gazdasagossaga annal na-
gyobb, minél kisebb a szallitasi tavolsag, az
onallo rakodogépek gazdasagossaga pedig fuggetlen
a szallitasi tavolsagtol.

Tekintettel arra, hogy a rakodasi mennyiséggel
a hatékonysag csokken, bizonyos mennyiseg alatt
a rakodasgépesités — adott koriilmények kozott —
mar szlikségszerlen nem hatékony. E hatarteljesit-
mény a Kivant minimalis hatékonysagtol fligg.

A fenti levezetések alapjan a hatékonysag a
rakodott mennyiség egyérték( fiiggvénye. Ebbdl
kovetkezik, hogy talalhato, egy — es csakis egy —
olyan mennyiség, amelynél a hatékonysag a meg-
hatarozott, azaz az el6irt népgazdasagi minimumot
adja meg.

Ennek szamitasanal hasznaljuk az alabbi jel6-
léseket :

c O/t a rakodasi id6csokkenés

| Ft/6 az érankénti gépkocsivezetfi bér

o Ft/6 a tonnankénti rakodasi koltségkilonb-

ség

T t/év a %éppel rakott évi mennyiség

R Ft a rakodogép beruhazasi ara

A gépi rakodassal nyerhet6 Uzemkoltség-meg-
takaritas :

T{* + cf)

A beruhazasi koltseget a kisebb allasidébél adddo
kisebb gépkocsiszam csokkenti. Ezt megkapjuk,
ha a tonnankenti allasid6t megszorozzuk a felra-
kott suly és az évi lizemdra hanyadoséaval, azaz :

A gépkocsiszam-csokkenés és a gepkocsi beru-
hazasl_ar szorzata adja a beruhazasi megtakari-
tast. Ez T

BC1J/
A berukazasi tobblet tehat a rakodogép beruha-
zasi koltség és a gépkocsi beruhazési megtakaritas
kilonbsége, azaz

b~ b4
A népgazdasag atlagos hatékonysagi koefficiense
A Ez azt jelenti, hogy a tobbletberuhdzasnak
évenként d-szeresét kell koltségcsdkkentésként
nyernunk.
igy a hatékonysag akkor az el6irt, ha

T {o+ cf) = AR—Bc-")

A minimalis hatékonysag szamitasa

E sokvaltozds 6sszefiiggés gyakorlati szamitasara
kiilonbdz6 modszereket kereshetiink, tekintettel
arra, hogy a tonnankeénti rakodasi koltségkuilonb-

KOZLEKEDESTUDOMANYI 5&JMLE

ség természetszerlileg nem lehet konstans, mert
a gépkocsikkal ellentétben a rakoddgépnek évi
leirasa van.
Az évi leiras a rakodogép aranak 15-6d része,
igy az egy tonnara es6 leirasi koltség :
R
15T
Ha o-ra az elmult év adatait vesszik figyelembe,
Ggy évi 40 000 t/gép lerakas esetén o = 1,— Ft/t,
az egy tonnara juto leiras 0,50 Ft, tékat a tonnan-
kénti megtakaritas :

igy:
y(*5- 1w +*) =x{*x.x7)
Tef+ 1,5T——= AR—ABc~
la U

T  +AB—+-cfj = AR > —

T B{+H

DE-LABHjj -\-cf

B[+ Ty
15 ¢ —--j

Ha Csepel D. 420-as tehergépkocsit vesziink
példanak :
200 000 Ft
4,2

3000
66
n

Skoda billenéskocsinal G =8,5,
B = 390000

1=13°

B
G
U
B

Ebbdl levonhat6 az a kovetkeztetés, hogy minél
nagyobb és minél dragabb a gépkocsi, annal haté-
konyabb a rakodasgépesités és annal kisebb évi
tonnamennyiség esetén is Kifizet6d6.

Onallo rakoddégép minimalis teljesitménye
A fentiek alapjan VOCSI rakodogéppel, ha a
beruhdazas R = 300000 Ft, a A koeffidens 0,2
(Orsz. Tervhivatal el6iranyzata), a rakodogép-
beszerzés
300 000(0,2 + 0,07)
15 + 02c+ cf

81 000

15+ 0,20"  f
tonna esetén is hatékony.

Ez az érték nagy mértékben fligg a tonnénkénti
idémegtakaritastol. Ennek értéke legalabb 3
perc/t = 0,05 4/t

Csepel gépkocsi esetén tehat a gazdasagos Uze-
meléshez sziikséges legkisebb tonnamennyiség :

15 + 0,2-0.05-66 + 0,05-20
81 000 81 000
15+ 066+ 316 ~ 2 01
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Skoda gépkocsinal 0,050/t allasidé csokkenés esetén 0,2 *0,05 1275 —12,7.

81 000

15 +1,3+1

81 21 300t.
38

Ellenérizziik az utdbbi értékek tételesen (Skoda gépkocsi 0,05 6/t Aallasidé csokkenése esetén) :

Rakodasi megtakaritds, 1efrds néITK U | .o

i rakodOgeép 1eITAS it s
Allasid6 megtakaritds 1065 6, a 20,— Ft

Megtakaritds, Ft Tobbletkdltség, Ft

1065
Gépkocsi megtakaritds “ggq = 39 000. 138 000 Ft, ennek zl-szerese ..... 27 600

[Rakodbégép beruhdzas A-szerese

Ha az id6aranyos megtakaritas 0,1 6/t, azaz
0,6 perc/q,

81 000
1,5+ 0,2-0,1*+ 2 ,,

T =

mCsepel gépkocsinal z- 66

............................... 32 100

21 000

60 000

81000 81 000
T= 15+ 13+2 ‘48 10700
Skoda gépkocsinal
~ 81 000 81 000
T 15+0201-130+ 2 _ 61 330

Tekintettel arra, hogy ez a jelenlegi normanak
csak tort reésze, ellenOrizzik ezt az értéket is
tételesen :

Megtakaritas, Ft Tobbletkdltség, Ft

Rakodasi megtakaritds, 1€1T&dS NETK U ..o 20 000
TETTAS oo 21 000
ldémegtakaritas gkv. 1330 6ra 26 600
30
mGépkocsi megtakaritas — 390 000 = 172 000-0,2 esetén egy O ra ... 34 400
RAKOAOQEP DEIrUNAZAS ZI-SZEIESE .oocieeiieeieiceicee ettt 60 000
81 000 81 000

Egyszer(sitett szamitas

Egyszer(ibbé valik az Osszefiiggés, ha a tonnan-
kénti rakodasi koltségcsokkenést allandénak vesszilk.
Az alapegyenletiink :

T@©+ ¢) =02fR—Be

5T (6 + cf) = R—Bojj

i B = Bchj + 5T6 + 5Tej

—-JJc+ 5(+ cf)
Ha
/=20, az évi uUzemoéra 3000
5=150 000
R - 500+ 55+ 100c
f = 150c + 59

Gépkocsira szerelt rakodogép hatékonysaga

A fenti 0Osszefuggést a gépkocsihoz kapcsolt
rakodogépnél hasznalhatjuk fel. Itt a tonnankénti
megtakaritast allandénak (pl. 1,5 Ft-nak) vesszik,
a rakodogep tobbletkoltségét 8000,— Ft-nak sza-
mitjuk ; ekkor a kilénboz6 allasidé csokkenések
esetén a szallitandd suly az alabbiak szerint
alakul :

Allasid8 csokkenés, 6/t 005 01 02 05
Gazdasagos minimalis suly, t 5300 3550 2100 1000

Ha a gépkocsi a fenti (gazdasdgos minimalis
stly) mennyiséget el tudja szallitani, a rakodogép-
nek gépkocsira torténd felszerelése népgazdasagi
szinten is gazdasagos.

Osszefoglalas

A levezetett 0Osszefiggések kimutattdk, hogy
mind az 6nall6, mind a gépkocsira szerelt rakodo-
gépek a jelenlegi statisztikai teljesitményeknél
Iényegesen kisebb teljesitmények esetén is hate-
konyak. igy beruhazasuk népgazdasagi szempont-
bél gazdasagos. A munkaer6megtakaritas is meg-
koveteli a rakodasgépesitést, ezért elsérendd fel-
adatunk a gépi rakodas fejlesztése.

A nagy népgazdasagi hatékonysag ellenére nin-
csenek hathatds intézkedések a rakodasgépesités
fejlesztésére. Jelenlegi arrendszeriink és 6nkoltség-
szamitasunk ugyanis nem tartalmaz olyan eleme-
ket, amelyek a beruhéazas lekotést is figyelembe-
venné. Ezért a szlikséges beruhdzasok csokkenése
az Uzemi eredményben nem jelentkezik, igy a
vallalati szemléletben nem @sztonzi a rakodas-
gépesitést. Ehhez jarul még, hogyha a fuvarozo
és a rakodd nem azonos vallalat, a rakodd vallalat
gépesitese (beruhazasa) egyrészt a fuvarozonal
idéz el§ beruhdzascsokkenest, masrészt a beru-
hazassal elérher6 megtakaritas egy része a fuvaro-
z6nél realizélodik. A fuvarozd beruhdzasanak
csOkkenése viszont csak népgazdasdgi szinten
jelentkezik. Jelenlegi arrendszériink mellett a rako-
dasgépesités szlikséges fejlédése csak az orszagosan
kilon kezelt rakodogép beruhazasi kerettel oldhatd
meg.
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A toldhajézas Eurdpa folydin

DR. JANKO BELA

A haj6zés és a hajozasi eszko-
z0k az 1d6k folyaman nagy valto-
zason mentek Kkeresztil. A vitor-
lat, az allati és emberi mozgato-
er6t felvaltotta a gézer6. A fa-
hajokat kiszoritotta a vashdl
épult hajo. Napjainkban pedig a
g6zhaj6 helyét a motoros hajo
foglalja el.

A g06zhajé feltaldlasa el6tt a
hajokat a viz ellen a partrol
vontattdk. Eurdpdban a g6zhajo-
zas bevezetése csak annyiban
véltoztatott ezen, hogy a g6z6s
a folyd medrében haladva maga
utan hdzta a jarmdveket. Ezzel
szemben az Eszakamerikai Egye-
stlt Allamokban a nagy tavakon
és egyes folydkon a tol6hajozas
terjedt el.

csolt egységekkel mintegy 10%-0s
ellendllas-csokkenés érhetd el, a
régi vontatadsi maéddal szemben.
Az is kider(lt azonban, hogy. a
szokvanyos géphajokbdl és usza-
lyokbol képezett toldalakzatok-
nal, azok kormany- és mandver-
képessége a hajézas biztonsaga
szempontjabdl nem kielégitd. Ko-
moly megtakaritas pedig csak
akkor érhet6 el, ha a tolas céljara
a j6l kormanyozhat6é tol6hajok
mellett kilonleges aruszallito egy-
sé?(eket, Un. dereglyéket is épite-
nek.

E téren az elsd Iépést a Dunan
szintén a szovjet hajozas tette
meg. A Magyar Hajo- es Darugyéar
6budai (izemegysége — miutan
1959 o6ta sorozatban gyértotta a

1. 4bra. Tol6alakzat a Dunan a hagyomanyos egységekkel

A tol6hajézast Eurdpéban a
Szovjetunié hajoésai vezették be a
belvizeken. Az elsg id6ben hajéik
a Dunan még a hagyomanyos
alakzatokban vontattak, de csak-
hamar Uj Gtra tértek. Az dtvenes
évek elején szokatlan dsszeallitasu
hajévonatok haladtak &t Buda-
Eesten, szovjet lobogd alatt. E

ajévonatokndl az uszalyok szoro-
san Ossze voltak kotve egy tagga
és a motoros géphajo nem von-
tatta, hanem tolta azokat (1.
abra).

A szovjet kisérletek nyomana
népi demokratikus orszagok hajo-
zésai is foglalkozni kezdtek az (j
mozgatasi modszerekkel és egyre
gyakoribbak lettek a tolt hajo
alakzatok a magyar Dunaszaka-
szon — de az utébbi id6ben
szamuk csokkent.

Ezek a Kisérletek azt mutattak,
hogy a tolohajozas a Dunan is
megvalosithatd és az 0sszekap-

2. dbra. A ,,Moszkva“, az elsé dunai toléhajo

szovjet belvizekre a toldhajokat
1962-ben vizrebocsatotta a
,.Moszkva™ nevi tol6hajot, amel?/
a Duna egész hosszén felhasznél-
hat6, vontatasra is alkalmas.
A 2000 lder6s ,,Moszkva” 57 m
hosszU és 8 m széles. Hat 1000
tonnas uszalyt (megrakva) képes
tolni és az aldunai zuhatagos
részen részletekben atvontatni
(2. abra).

A hajdé berendezése nagy mér-
tékben automatizalt és jo kor-
manyképességénél fogva egy 280
m hosszi toldalakzatot képes
biztonsdgosan iranyitani. Sze-
mélyzete 13 f6, ami viszonylag
— az éjjel-nappali utazassal sza-
molva —nem nagy. A ,,Moszkva”
1962. év Bszén tette prdbautjat
a zuhatagos részen, de annak
eredményét az Oszi sekély viz
er6sen befolyasolta.

A tol6hajok (izembeallitasa
azonban csak félmegoldasa a fel-

KOZLEKEDESTUDOMANY!I| SZEMLE:

adatnak mindaddig, amig meg-
nem épllnek a megfelelé dereg-
Iyék is, amelyek nemcsak az egy-
ségek szilardabb ésbiztonsagosabb
Osszkapcsolasat, de szdmottevd
személyzetmegtakaritast is lehe-
tévé tesznek.

Vizsgaljuk meg, hogy az usza-
lyok helyett dereglyék (zembe-
allitasa  milyen megtakaritassal
jarna.

A hag%/oményos vontatasi mod-
nal 6 db 1000 tonnas uszalybol
allo vontatmany személyzete 32
f6, amelyb6l 14 a géphajora és 18-
f6 az uszalyokra esik. A vontatott
egységek 0Osszrakomanyat 4800
tonnaval szamitva, egy fényi
hajoszemélyzetre 150 t hasznos-
teher jut. A tol6hajézasnal 6
dereglye tovabbitdsdra — ugyan-
ennyi rakomannyal — elegend6
a toléhajo 13 fényi személyzete,
s igy egy fre 369 t aru esik.

A szovjet hajozas Ujitasara az
osztrédk és a bajor tarsasdgok is
felfigyeltek, és felismerve az ab-
ban rejl6 megtakaritasi lehet6sé-
geket, szintén prébalkozni kezd-
tek a toléhajézassal. Erre kedvezd
lehetGseguk is van, mivel a maso-
dik vilaghabord utan a felsex
Dunan épilt duzzasztomlvek a
hajozéasra veszélyes akadalyokat
megsziintették.

Az Els6 Dunagbzhajozasi Tar-
sasdg 1961-ben (izembeallitotta
atolasra és vontatésra is alkalmas
,.Gnom” nevii hajot. A ,,Gnom”
hossza 13,3 m, szélessége 5 m
és 270 LE-s. A haj6 Regensburg-
és Passau kozott ,,V” alakzatban
tol lefelé 2 db 600 tonnas uszalyt
(3. abra).

Ezzel szemben a Bajor Lloyd
személyzet megtakaritasra hasz-
nalta fel a tolohajézasi kisérlete-
ket. Nagy 6njar6 motorosai sze-
mélyzetet a minimumra csdkken-
tette és ezek egy személyzet
nélkili uszalyt maguk mellé kotve
vontattak, majd kés6bb toltak

3. &bra. A ,,Gnom* tol6hajé 2 uszallyal
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4. &bra. Tol6liajozas a Fels6-Dunan

(4. abra). Ekkor kiderilt, hogy
a haladasi sebesseg 20%-kal na-
gyobb volt a tolasnal, mint az
uszalynak mellékotve valo von-
tatasanal.

A tovabbi megtakaritasok el-
érésére a Bajor Lloyd 8 db 1000
tonnds uszélyba motort épit be
és minden egyes ilyen motoros
uszallyal egy masik uszalyt kivan
tolni, _amelyen nincs legényseg.

A Bajor Lloyd meglevo egy-sé
geivel személyzetcsokkentes mel-
lett folytatott kisérletei azt mu-
tattak, hogi/ a fels6 Dunan egy
2 uszalybo és onjarobol allo
1600 tonnat szalllto hajoévonat
személyzete 20 fG.

igy egy foére 80—85 t hasznos
tbher esik. Ezzel szemben, ha a
4 f6re csokkentett személyzettel
kozleked6 ©Onjar6 nem vontat,
hanem csak egy uszalyt visz
magaval, amelyen nincs legény-
ség, a rakomany sdlya 800—900
tonnara csokken, viszont az egy
f6re esG teher 200—250 t;
igy Kiesett arumenyiség —flg e—
lemmel a Bécs—Regensburg
z0tti 452 km-es tavolsdgra —
a hajoforduldk gyorsitasaval po-
tolhato.

A Duna Regensburg—Straubing
kozott nagy kanyarulatokat képez
és ez a tolévonatok hosszat kor-
latozza. Ezért Bécsben, a Hajo-
kisérleti Intézetben olyan csuklés
kapcsolasokkal kisérleteznek, ame-
lyek lehetéve tennék a fels6 Duna
e részén a hosszabb toléegységek
kozlekedését.

5. &bra. Toléhajé a Rajnan

Ezek utan tekintsiik at, milyen
hatassal volt a toléhajozas meg-
inditdsa a szovjet belvizeken,
illetve a Dundn Eurdpa belvizi
hajézasara.

Lengyelorszagban 1959 6ta pro-
balkoztak toldalakzatokkal a
Visztulan és Oderan. E kisérletek
nyoman ratértek a toldhajézasra
és 10 db toléhajé mar épités alatt
all. Az Odera folyora 240 LE-s,
a Visztulara 180 LE-s egységek
késziilnek, megfelel6 szamu dereg-
lyékkel, amelyeknek hordképesse-
ge 580, illetve 180 t lesz.

A Szov;etunlonak a tol6hajozas
terén elért sikereire a rajnai
hajostarsasagok is felfigyeltek és
hozzalattak annak Kiprobalasa-
hoz. Az ottani folyamrendészeti
hatésdgok — tekintettel a folyon
lev6 nagy forgalomra — kedve-
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z6tlenul fogadtak a hajostarsasa-
goknak a tolohajozas engedelye-
zésére irdnyulo kérelmét és a
probajaratokat — bizonyos kor-
latozasokkal — két évre engedé-
lyezték. Atolt alakzat legnagyobb
hosszat 280 méterben szabtédk
meg.

Megemlitend6, hogy a holland
és német hajozasok nem a hagyo-
manyos egysegekkel kezdtek meg
a Kisérletezést, hanem mindjart
tolohaj okat és hozzétartoz6 dereg-
lyéket (Leichter) épitettek. Az
els6 tol6hajok hossza 36 m, szé-
lessége 8,2—9,2 m, a dereglyék
hossza pedig 64,7 m és szélessége
9,2 m volt. Hordképességik el-
érte az 1500 tonnét.

Az els6 ércszallitd toldhajok
1957-ben indultak meg holland
és német lobog6é alatt a Rajna
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als6 szakaszan, Rotterdam és
Duisburg kozétt, 220 km-es Ut-
vonalon (5. &bra).

A francia hajozas kozpontja
Strassbourg, ahol mar a folyo
mederviszonyai kedvezétlenek. A
francidaké az érdem, hogy ezen
a hajozéasi szempontbdl nehéz
szakaszokon bevezették a told-
hajézéast. A ,Paul Vidal” tolasra
atepitett motoros 1958. augusztu-
saban kezdte meg a jaratokat 4
db e célra atalakitott uszallyal,
Duisburg és Strassbourg viszony-
latban. A tol6hajo 64 m hosszl

6. 4bra. Toldalakzatok a Rajnan : a) felfelé,

és 2400 LE-s, egy-egy dereglye
85 m hosszl, 11 m széles, s igy
az egész tolt egység hossza 234 m,
szélessége pedig 22 m volt. A hajo
1959. augusztusaig éjjel-nappali
menetben 49 fordulatot tett meg,
minden baleset nélkil.

Kozben lejart a tol6hajozas
kisérleti ideje és mivel 2 év alatt
a toléhajok komolyabb balesetet
nem okoztak, a folyamrendészeti
hatésagok megszintették a kor-
latozasokat és a tol6hajozas sza-
badda valt. Csupan a St.-Goar
és Bingen kozOtti zuhatagos
részre vannak Kkiilonleges el6ira-
sok érvényben. Itt a toléhajok 2

dereglyénél tobbet nem tolhatnak.
Az alakzat 110 méternél hosszabb
nem lehet és éjjel e szakaszon
lefelé nem haladhatnak (6. abra).

A svajci tarsasagok koziil elso-
ként a baseli ,,Brag” tankhajo-
zasi rt. épitettett tol6hajot.
,.5t00s” nevil hajdja 4 db folyé-
kony arut szallito tankkal 1961.
december 11-én futott be Basel-be
Rotterdambdél. A géphajé hossza
353 m, szélessége 105 m és
gépereje 2400 LE. Egy-egy tank-
Janak hossza 75 m, szélessége 11 m
és hordképessége 1700 t.

b) lefelé

A tol6hajék ma mar a Rajna
egész hosszan kozlekednek és
szamuk évr6l-évre  emelkedik.
Erésen fejlesztik e hajézasi for-
mat a franciak és hajoparkjuk
50%-at a legrévidebb 1d6n belil
at akarjak alakitani tolasra. Mar
az 1962. év tavaszan a Rajnan
35 db tol6hajé kozlekedett 35 000
LE-vei. Az aruszallito dereglyék
szama pedig elérte a 150 db-ot,
200000 t hordképességgel. De
nemcsak a Rajnan, hanem
mellékfoly6in és a csatornékon is
élénk tol6hajozas folyik. Kisérle-
tek folynak tol6haj6zéssal a Seine
és Rhone folyokon is.
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Amint latjuk, a Szovjetunidnak
a belvizi hajozést forradalmasitd
ujitasat a nyugati allamok tarsa-
sagai hamar Aatvették és azt
gyorsan fejlesztik.

Ezzel szemben azt tapasztaljuk,
hogy a népi demokratikus orszagok
hajostarsasagai még mindig tar-
tozkoddan viselkednek a told-
hajézéssal szemben. A Kisérlete-
zés alabbhagyott és inkabb a
hagyomanyos hajotipusok szapo-
ritasa folyik.

Kétségtelen, hogy az aldunai
135 km hossz(l zuhatagos rész
megneheziti, de nem teszi lehetet-
lenné a tolohajézast, amint ezt
a Bajor Lloyd 1929—30-ban az
,Uhu” tol6hajéval tett prébal-
kozésai mutattak.

A Rajna mederviszonyai Kdln-
t6l felfelé hasonlitanak a Duna
fels§ szakaszdhoz ; a St.-Goar és
Bingen kozotti 32 km-es rész
pedig olyan, mint az aldunai
zuhatagok. A meder itt is keskeny,
sziklas és 9 jelz6allomas szaba-
lyozza a forgalmat. Lezérja a
szakaszt a Vaskapuhoz hasonlo,
an. ,,Binger Loch”. E helyen a
folyamon keresztben egy szikia-
pad huzodik, amelyen a hajozas
részére 30 m széles csatornat
robbantottak. A sziklapadot —
éppen ugy, mint a Vaskapunal —
egy oldalcsatorna kerlli meg. Itt
azonban sokkal s(r(ibb a hajo-
forgalom, mint az Aldunan (7.
abra).

7. dbra. 4 ,,Ringer Loch* tavlati képe

j;
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8. &bra. Toléhajé alakzat el¢'fogattal Rotterdamban

A rajnai példa is mutatja, hogy
a Duna zuhatagos részén is meg-
valésithaté a toldhajézas. Ennek
el6feltétele olyan alakzat kikisér-
letezése, amely lehetévé teszi a
rendszeres tolohajozast e szaka-
szon. Ennek egylk mddja volna
a dereglyék olyan csoportositasa
a tolohajo korul, hogy a hajo az
alakzat forgéaspontjaban legyen
és a kormany hatasa fokozottab-
ban érvényesiljon. Masik mddja
az el6fogattal val6 athaladas e
részen (8. abra). Végul fel kellene
a dereglyéket szerelni a toléhajé-
rol kezelhet6 csavarkormannyal
(Schottel-Navigator), amely a tolt
(egységeknek jo kormanyképessé-
get biztosit.

Megfontolas targyava kellene
tenni a Voigt—Schneider-féle pro-
pulziéval vald UGjabb kisérletezé-
seket is, amint ezt a Rajnan is
teszik.

A toléhaj6nak ugyanis oly gép-
er6vel kell rendelkeznie, hogy
szilkség esetén volgymenetben is
meg tudja tartani vontatmanyat.
Erre pedig a Voigt—Schneider-
féle propulzi6 nagyon alkalmas
és egyben abszolit kormanyké-
pesseget is biztosit a toléhajonak.

A belvizi hajézas fejl6désének
irdnya a tolohajozas felé mutat.
Ezért kivanatos lenne, ha a
magyar hajézas is ratérne a tolo-
hajozésra es folytatné az 1955-ben
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abbahagyott kisérleteket, most
mar az e célra épitett hajokkal.

El6bb-utobb el fog jonni az
id6, amikor a toldalakzatban koz-
lekedd hajok rendszeresen atha-
ladnak a zuhatagokon. Minél
tébbet éshatrabban kisérleteziink,
annal hamardbb kovetkezik be
ez az id6 nalunk is.
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idépontokban belépd, esetleg tébb kiviteli 1épcsé-
ben Utemezett beruhézasokrél kell donteni.

A gazdasagossagi vizsgalat soran az el6z6k
szerint indulhatunk el. Ha lehet, a meglevé alla-
potot valasztva alapesetnek, az igényt kielégitend6
valtozatoknal kiszamitjuk a vizsgalt id6szak alatti
Uzemkoltség megtakaritdsokat és beruhazasi kolt-
ségeket, egy kozos idopontra atértekelve a meny-
nyiségeket.

Az elénydk és hatranyok egﬁbevetésébc'il vala-
mennyi valtozatra kiszamithatok a gazdasagossagi
mutatok. Ezek alapjan a valtozatok 6sszehason-
lithatok. Minél nagyobb ugyanis valamely val-
tozat mutatészama, annal nagyobb el6nnyel jar
a beruhazas, egységnyi Osszegre szamitva. A leg-
elénydsebbnek latszé véltozat tehat az, amelynek
mutatdja a legnagyobb szamértékai.

Az értékelésnek ez az &ltaldnosan hasznélatos
maédja, az esetben, ha a beruhazasi Osszegek kézel
azonos nagysagrendliek, minden tovabbi nélkil
helyes eredményre vezet.

Az esetben azonban, ha az egyes valtozatok
beruhazasi 6sszegei kozdtt szamottevd a kilonbség,
eléfordulhat az a latszolagos ellentmondas, hogy
valamely, a meglevé allapothoz viszonyitott beru-
hdzds mutatdja kisebb ugyan, mint egy masik
valtozate, ugyanakkor az egymashoz viszonyitott
mutatd szerint az elsd véltozat elényosebb, mert
ezen beruhdzas tobbletkdltsége is megtéril a
beruhadzas altal keletkezett tdbblet-megtakaritas
kdvetkeztében.

Képletben kifejezve, ha a két beruhazas n
évre Osszegezett Uzemkoltség-megtakaritidsa K 2n,
illetve K-zn, a beruhazasi koltségek B2 és B3
az el6nymutatokat a meglevd allapotra kisza-
mitva :

*
K2 KB q és e2>- €3 ugyanekkor
K, K2
Bo—Bo ~ 1

Az ellentmondés azonban csak latszolagos. 1gaz
ugyan, hogy a nagyobb mutatészam( beruhazas
fajlagosan tobb elonyt nyujt, de a masik valto-
zattal mégis tébb el6nyhdz jut a népgazdasag,
ha feltételezziik azt, hogy az eszkozlekoteés, vagy
masképpen kifejezve : a hatékonysagi norma
helyesen van megallapitva, és igy minden koziti
beruhazads, amelynek mutatdja a normat meg-
haladja, gazdasagos és megvalésitando.

Ha ezt elfogadjuk, ugy nyilvanvald, hogy az
ismert gazdasagossdgi mutatok alapjan torténé
értékelés nem minden esetben helyes és adott
esetben a valtozatok egymashoz vald viszonyitasa
is szilkséges lehet.

Ha nagyobbszdmu valtozat kozott kell donteni,
a leggazdasdgosabb valtozat kivalasztasa némi
nehézséget okoz, mert az egyes valtozatokat
folyamatosan egymashoz kell viszonyitani.

Kozvetlenebb ilyen esetben, ha nem a relativ
egymashoz viszonyitott el6nyoket, hanem a tény-
leges népgazdasagi el6nyoket szamitjuk ki.

Vezessuk be az (n. népgazdasagi eredmény
fogalmat. E kifejezésen a vizsgalt id6szakban kelet-
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kez0 Osszegezett elényok és hatranyok kiillénbségét
értjik, képletben :

E —Kh —B'

(A, ' "-vel valo jeldlés azt jelenti, hogy a menyi-
ségek atértékelve szamitanddk).

A népgazdasagi eredmény tehat ugyanazon
szamadatokbdl vezethetd le, melyeket a gazdasa-
gossagi mutatdk szamitasanal meg kell allapitani.
Az eltérés csupan az, hogy most nem az atértékelt
el6nyok eés koltségek aranyat, hanem azok kuilénb-
ségét mutatjuk ki.

Konnyen igazolhatd, hogy ha a valtozatoknal
a népgazdasagi eredményeket a meglevd allapot-
hoz viszonyitva kiszamitjuk, a legnagyobb ered-
ményt nyujto valtozat az, amelyik az egymashoz
viszonyitott hatékonysagi mutatd szerint is a
leggazdasagosahb.

Legyen ugyanis a két beruhdzas, mint el6bb,
B2és Bz,6és az egymashoz viszonyitott elénymutato
ng N

Ha most kiszamitjuk az

Ez=EX B3es

E2 = K2Z'—B2 népgazdasdgi eredményeket,
akkor

B3—Ezm E3

B2=Kxh—E2

Mivel kiindulasunk szerint

Bz B2

I'g)éKzn—Kaj> Bz— B2
ehelyettesitve B2és B3értékeit :
Kin~ EZn KX E3 EX-A\E2 tehat

E3 E2

Vagyis a tobbletmegtakaritas akkor indokolja
a tobbletberuhdzast, hogyha a nagyobb beruhazasi
koltségli valtozat nagyobb népgazdasagi ered-
ményt mutat.

Ezek szerint tobb, kiilonb6z6 beruhazasi igény
valtozat kozll, melyek egyenként hatékonyak,
tehat a meglevé valtozathoz viszonyitott muta-
tészamuk a normat meghaladja, a népgazdasagi
eredmény kimutatasaval egyszerlen kivalaszthat6
a leggazdasagosabb és igy legcélszerlibb valtozat.

Ez a mutatd is alkalmas a gazdasagi értékelés
céljara. Gazdaségi eredmény ugyanis akkor jelent-
kezik, amikor a vizsgalt idészak el6nyei a koltsé-
geket meghaladjak, vagyis akkor, amikor az elény-
mutatd szamértéke az 1-et meghaladja.

Valamely beruhazas tehat ezen értelmezés
szerint akkor javasolhatd és gazdasagos, ha léte-
sitése pozitiv népgazdaséagi eredménnyel jér.

A koézuti programok osszedllitasa

Igen jelents a szereplik a hatékonysagi szami-
tasoknak a kozati programok Osszeallitdsaban.
A feladat ez esetben nagyobb egység, terilet
vagy Uthéaldzat kozuti igényeinek felmérése, bizo-
nyos id6szakra kiterjedéen és javaslattétel a sziik-
seges és gazdasdgos intézkedések megtételére.
A kozuti igényeknek a vizsgalt id6szakra vald
feltarasaval megallapithatd, hogy mely szakaszo-
kon sziikséges feltétlendl intézkedés a kapacitas
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kimeriilése miatt. E szikségszer( beruhazasok
megvalositadsanal, mint az el6z6ekben méar emli-
tettuk, gazdasagossagi vizsgalat altalaban nem
késziil : a létesités gazdasagossdga a forgalom
lehetetleniilése miatt magatdl értetodo.

Igen fontos ezzel szemben azonban a héaldzat
azon részének gazdasagi vizsgalata, ahol elégséges
kapacitds mellett nem gazdasagos a forgalom.
Hogy ez milyen nagy jelentdség(, arra elég talan
annyit megemliteni, hogy a teljes Utkorszer(sitési
-program Kizardlag gazdasagi megfontolasok alap-
jan indokolt, elGiranyzasa nem szliksegszerd, de
népgazdasagi szemponthol rendkivil elonyds.

Valamely kozati program Osszedllitasanal figye-
lembe kell venni minden olyan k6zuti munkalatot,
amelynek végrehajtasa a program id6szakan beldl
indokoltnak mutatkozik. A beruhazés indokolt-
sdganak kimutatdsa az el6z6k szerint torténik,
az esetleges valtozatok koziil, a hatékonysagi mu-
tatd vagy a népgazdasdgi eredmény figyelembe-
vételével, kivalasztva a leggazdasagosabbat.

Az indokolt beruhazasok koltségeit dsszegezve,
a kozati program keretét kapjuk meg.

A Kkeret megéllapitdsa dont6en fligg az eszkdzle-
kotés felvételétdl, mivel a kés6bb esedekes el6nyok-
nek a program életbeléptetésének id6pontjara vald
atszdmitasa ennek segitségével torténik. Minél
nagyobb az eszkozlekotési mutatd, anndl kisebb
értekd a késéhb jelentkezd el6ny és igy annél keve-
sebb kozuti munkalat indokolhato, illetve vehetd
fel a programba.

Az eszkozlekotés pontos megallapitasa rendkivl
nehéz, mert ez a népgazdasag egeszének attekin-
tését és termelBerejenek felmérését igényelné.
Emellett az eszkdzlekotés, fliggben a népgazdasagi
feladatok Osszességétdl és a felhalmozésriak a be-
ruhdzas céljara fordithaté hanyadatol, idében is
valtozo, és az idével nyilvan csokkend kell hogy
legyen.

Az értékelési eljaras a program id6tartamara
jaz i eszkozlekotés valtozatlansagat tételezi fel.
Ez sziikséges azért, mert az eszkdzlekotés valtozasa
nem ismert és megnyugtatéan nem is becsilhet6
fel. Emellett a valtozo r-vel valé szémités az elért
eredménnyel ardnyban nem all6 nehézségeket is
okozna.

Az elhanyagolds azonban, mivel az eszkozle-
kotés nyilvanval6an csokkend iranyzat, csupan
azt eredményezi, hogy kevesebb kdzuti munkalat
vehet6 fel a programba. A tapasztalat pedig az,
hogy a fix eszkozlekotés mellett szamitott kozati
keretbe felvett munkalatok végrehajtasa sem
lehetséges maradéktalanul, mert nem all a keret-
nek megfelelé hitel rendelkezésre.

A helyes keret megallapitasanal tehat az eszkdz-
lekdtés valtozatlansaga még bizonyos elhanyago-
last is jelent. Torekedni kell ezért arra, hogy az
eszkozlekotés altal megszabott keretek valoban
elGiranyzasra keriljenek, mert a keret sz(ikitése
komoly népgazdasagi veszteséggel jar.

Ha az eszkozlekotés altal meghatarozott keret
semmiképpen sem biztosithatd, ez arra mutat,
hogy az eszkozlekétési mutatd nincsen 8sszhang-
ban a keretekkel. Ha a rendelkezésre &ll6 keret
nem volna mddosithatd, ugy az eszkdzlekoteés
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megvaltoztatasa volna szilkséges. Tekintettel arra
azonban, hogy az eszkodzlekdtés altalaban népgaz-
dasadgi szinten, egységesen keriil megallapitésra,
illetve csak igy van lehet6ség a kiilonb6zd agazatok
beruhazasainak esetleges 6sszehasonlitasara, amel-
lett az eszkozlekdtés valtozésa nehezen becsiilhetd
el6re, nem kivanatos a mutatd megvaltoztatasa.
Helyesebb és egyszer(ibb is az eszkozlekotés altal
megszabott idealis keret Kimutatasa mellett az
ezen kereten belul kivitelezésre javasolt munkak
sorrendjét valamilyen mddszerrel megallapitani
eés a tenylegesen rendelkezesre allo hitelkereten
belil a k6zuti munkakat ennek megfelel6en (te-
mezve végrehajtani.

A sorrend megallapitasa a hatékonysagi mutatdk
alapjan egyszertien torténhet. Ez az értékeié»
azonban, amint arra a XI. Utligyi Kongresszusra
beklldott francia jelentés [3] Is ramutat, csak
bizonyos feltételek mellett célszerdi.

Az esetben, ha erésen korlatozott keret all rendel-
kezésre, egy rovidebb idészakban ez az eljaras
valéban biztositja, hogy a lehet6 legnagyobb
e[6n|yt érjuk el a kivalasztott munkéak végrehajta-
séval.

Ekkor ugyanis a feladat : az adott keret mellett
minél rovidebb id6 alatt minél nagyobb elényt
biztositani. Ezt a célt valéban Ugy érhetjuk el,
ha a legnagyobb fajlagos el6nyt nyujto beruhazaso-
kat val6sitjuk meg, a rendelkezesre all6 keret
kimerUIéséi?.

Ez az eljards azonban nem veszi figyelembe
a tavolabbi jov6 szempontjait és nem biztositja a
legnagyobb népgazdasagi el6nyt akkor, ha a mun-
kak végrehajtasara az eszkozlekotés altal megsza-
bott keret rendelkezésre all.

Az el6bb méar rdmutattunk arra, hogy nagy-
sagrendben erésen kiilonb6z6 beruhazasi koltségek
mellett el6fordulhat, hogy az alacsonyabb mutat6-
szdml véltozat az el6nydsebb, mert a relativ
(egymashoz viszonyitott) hatékonysagi mutatd
a normat meghalado értékd, illetve, ami ugyanaz,
a valtozat nagyobb népgazdasagi eredményt hoz.

Ha tehat az idedlis keret meghatarozasa a célunk
és ennek korlatjaul csak az eszkozlekotés értékét
tartjuk mértékadonak, illetve feltételezzik, hogy
elegend6 eszkdz all majd rendelkezésre a kozuti
munkak végrehajtasara, akkor a helyesebb eljaras
a népgazdasagi eredmény figyelembevételén alapuld
rangsorolas.

Célunk tehat az, hogy a ko6zUti programmal a
legnagyobb népgazdasagi eredményt érjik el.
A program eredménye a végrehajtandé munkak
eredmenyeinek Osszege. Konnyen beléathatd, hogy
a legnagyobb népgazdasagi eredmeényt ugy érjuk
el, hogyha a megval6sithaté beruhazasokat ugy
és olyan id6pontban hajtjuk vegre, hogy azok
egyébként a legnagyobb eredményt mutassak.

Vizsgaljuk ezért meg, hogyan alakul a népgazda-
sagi eredmény az idd fuggvényében :

E=KU—B'
ahol Kn az n évre 6sszegezett Uzemkdltsé% meg-

takaritas, B' az atértékelt beruhazasi (palya)
koltség. Ha a sz6banforgd beruhazast elhalasztjuk
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pl. egy évvel, Ugy vesztesegként jelentkezik az
elmaradt egy évi megtakaritds, elényként az,
hogy a beruhazasi Gsszegre késGbb lévén sziikség,
az a targyalt id6pontra atszamitva kisebb értékd.
Ha K0 az elmaradt megtakaritas és B &beru-
hazasi koltség, Ugy a tényleges veszteség, illetve
a népgazdasagi eredmény csokkenése, mivel a
beruhédzas, értékcsokkenésébdl szarmazd elbny

B 1 Bi

1+* 1+ i) 1+i”’
KO Bi K 0—Bi
1+ 14 1+

Veszteségként ez az érték akkor jelentkezik, ha

V pozitiv, vagyis
Ko> Bi

Mindaddig tehat, amig A'0< Bi, a népgazdasagi
eredményben nem csokkenés, hanem novekedes
jelentkezik. A forgalom emelkedése miatt K évrdl-
évre novekszik és igy el6bb-utdbb el6all az a hely-
zet, amikor K = Bi. Ez az id6pont a beruhazas
optimalis életbeléptetésének ideje, mert az ezen tili
idépontokban mar a népgazdasagi eredményben
csokkenés jelentkezik.

Az 1. &bra mutatja a népgazdasdgi eredmény
alakulasat az id6 fliggvényében, a K megtakaritast
— els6 kozelitésben — egyenletesen emelkedének
feltételezve.

Az Bsszes elbny :

O
Kn= \] (AO+ Kén)gndn

o

Az n évben az el6ny :
M
kn— f (K0 Kén) gndn
0

1. abra. A népgazdasagi eredmény valtozasa az idd flggvényében
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A beruhazas értéke ez évben Bqn,
ahol

% (I
A népgazdasagi eredmény a‘kett(i kiilénbsége :
M

E =Kn— f (KO+ Kén)gndn—Bqgn
0

Kivanatos tehat, hogy a beruhazas az optimalis
idépontban kerulljon végrehajtasra, mert mind a
korabbi Uzembehelyezés, mind pedig a késGbbi
elGiranyzas veszteseggel jar ; ez a veszteség azon-
ban az optimdlis id6pont kozelében nem szamot-
teve.

Az idedlis program &sszeéllitasa tehat a kovet-
kez6képpen torténhet :

A vizsgalt id6szakon belul hatékony beruhaza-
sokat szambavéve, kiszdmitjuk mindegyik opti-
malis (zembehelyezésnek évét. Az esetleges val-
tozatok ko0zOtt a népgazdasagi eredmeny figye-
lembevételével dontiink, a valtozatoknal is az
optimélis évre szamolva.

Természetesen ha valamely beruhdzasnal mar
a vizsgalt id6szak (program) kezdetén jelentkez6
megtakaritas is eléri vagy meghaladja a Bi értéket,
azonnal megvalésitando, mert minden halasztas
tovabbi veszteséggel jarna.

A fentiek szerint pontosan megallapithato,
hogy a figyelembeveheté beruhazasok mely évek-
ben GtemezendOk be Ugy, hogy az a legnagyobb
elényt jelentse a népgazdasag szamara ; igy
levezethet6 a teljes program beruhazasi 0sszege és
annak (temezése a program egyes éveire, illetve
periddusaira.

Mi a teendd azonban akkor, ha az igényeket
Osszevetve a rendelkezésre allo keretekkel meg-
allapithat6, hogy a szlikséges hitelkeret csak részben
all rendelkezésre, va,gy nem hasznalhaté fel a
kivénatos Utemezésben ?

Nyilvanvalo, hogy a hitel hianyaban a beruha-
zasok egy részét el kell halasztani. Igyekezni kell
viszont ugy kivalasztani az elhalasztandd beruhé-
zasokat, hogy a népgazdasdgot minél kisebb
veszteseg érje.

Az eldbb levezettik, hogy valamely beruhazas
egy évvel valé elhalasztasa a népgazdasagnak

veszteséget jelent. 1+

Feltételezve az ideélis programozast, nyilvan-
val6, hogy K >miB, vaglyis az elhalasztas valéban
veszteség. A veszteség lathatéan annal nagyobb,
minél nagyobb a K értéke és minél kisebb B értéke,
adott i eszkozlekotés mellett.

A legkisebb veszteséggel tehat azon beruhazas
elhalasztéasa jar, amelynek hatékonysagi mutatoja,

h — — a legkisebb.
a

Ebbél kovetkezik, hogy a programozas, kotott
keretek mellett, Ugy jar a legkevesebb népgazda-
s&gi hatrannyal, ha az egyes évekre belitemezett koz-
Gti munkalatokat a hatékonﬁségi mutatok alapjan
rangsoroljuk és a legkisebb mutatészamuakat
halasztjuk el. Ez utan a kdvetkez6 évben (vagy perio-
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dasban) Gjbél szdmbavesszilc a tébbi, ez évre lte-

mezett, illetve az el6z6 kimaradt beruhazast és ezeket
az Ujonnan kiszamitott hatékonysagi mutatok
alapjan rangsorolva javasoljuk végrehajtasra. Ezt
az eljarast folytatjuk a teljes program idészakara,
a rendelkezésre &ll6 kereteknek megfelelGen.

OSSZEFOGLALAS

Az el6adottakban rdmutattunk a kozati haté-
konysagi szamitasok legfontosabb terlleteire és
vazoltuk a feladatok végrehajtasanak elveit.
A véltozatok Osszehasonlitasara e€s a kozuti prog-
ramok kialakitdsira bevezettik a népgazdasagi
eredmény mutatdjat és a népgazdasagi eredmén
lehetd maximalasanak elveit ismertettiik ; ebbdl
levezettik a beruhdzasok optimalis (zembehelye-

Kdnyvszemle

|
Jereb—Szalma: A vitorlazérepulés iskolaja

Bp. 1963. M{(szaki Koényvkiado,
348 old. 189 abra (&ra tlizve: 33— Ft.)

A konyv elsésorban a vitorldzérepulés elméleti ok-
tatdsahoz kivan segitséget nydjtani. Tartalmazza az
elméleti alap- és kozépfoklu vizsgak teljes anyagat,
tovadbbéd a teljesitmény-csoport vizsgaanyaganak egyes
kérdéseit, az aerodinamika, a szerkezettan Kkorébél.
Targyalja a repiilés gyakorlati elemeit, mechanikailag
indokolja a repllégép viselkedését a kulonbdz6 re-
pllési helyzetekben.

A koitet anyaga 4 fejeztre oszlik. Bevezetésil a
szerz6k a repllés torténetét vazoljak, ,Hogyan jutott el
az ember a vitorldzé repllésig?” c. alatt. Ezt kove-
téen az |. fejezet a repllés természettanat foglalja
0ssze; ismerteti az aerodinamika alapelemeit, foglal-
kozik a végtelen és a véges terjedtségl szarny prob-
Iémaival, az egész repllégép polarisaval. A 1l. fejezet-
ben ismertetik a vitorlazé reptl6gép szerkezetét és fel-
szerelését, kiterjeszkedve a motor nélkili repulégépek
fajtdinak és mdszereinek targyalasara is. A Ill. feje-
zet tartalmazza a meteorolégiai ismereteket. Az alap-
fogalmak targyaldsa utdn a koényv a Nap és a Fold
sugarzasaval, a leveg6 h6mérsékletével, nedvességtartal-
maval, nyomasaval és a széllel, valamint az aerologiai
alapismeretekkel foglalkozik. A 1V., a gyakorlati re-
pllésrél szolo fejezet a repilégép repilési tulajdonsa-
gait, a motornélkuli repllés elemeit, a dugdéhuzot, a
forduldk repiilését, a csorl6-vontatast, az id6jarasi vi-
szonyok figyelembevételét a repililés kozben téargyalja.

Az igy feldolgozott anyag — oktatasi céljain tal-
men6éen — mindazok szamara, akik a reptlés irant ér-
deklédnek, hasznos és érdekes olvasmany.
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zésének id6pontjat. Végul rdmutattunk arra, hogy
a rendelkezésre all6 keretek kotottsége mellett
hogyan allitando Gssze a kozati program Ugy, hogy
a nepgazdasagot minél kevesebb veszteség érje az
egyes munkalatok elhalasztasa, illetve a program-
bol valo kényszer(i kizardsa miatt.
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Felfoldi Laszlo—Garamszegi Gyorgy— lzs6 Laszlo:
Rakodélapos anyagmozgatas

Bp. 1963. KUzZDOK, 191 old.
107 abra (ara kotve: 22,— Ft.)

A Kozponti Szallitdsi Tan&cs Titkadrsaganak kiad-
vanyaként megjelent 0j md elsé izben foglalja 6ssze
magyar nyelven a korszer(i anyagmozgatas és szallitas
egyik nagy reményekre jogosité moédjanak: a rakodé-
lapos anyagmozgatasnak minden lényeges tudnivalé-
jat.

A 10 fejezetbdl és egy fliggelékbd6l &ll6 kényv be-
vezetése a korszerli anyagmozgatds jelent6ségével, f6
célkitlizésével, eszkdzeivel altalanossagban foglalkozik.
Ezt koveti a rakodélapok tulajdonsagait és tipusait tar-
gyalé fejezet, mig a rakoddlapos anyagmozgatds és a
csomagolas dsszefliggéseit a konyv kilon fejezetben tar-
gyalja. Részletes vizsgalat és elemzés segitségével mu-
tatja be a rakoddélapok megrakasanak lehetdségeit, a
rakodélapos rakomanyok mozgatéeszkdzeit — a kulonféle
targoncakat, darukat és felvondkat — valamint a ra-
koddlapos rakoméanyok elhelyezését a szallitbeszk6zo-
kon. Kulén fejezetet szentelnek a szerzék a rakodélapos
anyagmozgatas kozlekedési vonatkozasainak, tovabba a
rakod6lap-hasznalat és a tarolads osszefuggéseinek. A
rakoddlapos anyagmozgatds gazdasagi kérdéseir6l sz6l6
fejezet a koltségek és a beruhdzédsok kérdését vizs-
galja. Az utolsé fejezetben a szerzék a kulonféle Uze-
mek (papiripar, italipar, h(it6haz, cipénagykereskedelem,
gépipar, épitdanyagipar, posta) rakodélapos anyagmoz-
gatdsara vonatkoz6an mutatnak be korszerd megoldéa-
sokat.

A nagy figyelmet érdeml6 szakkdnyv fliggeléke az
emeldvillas targoncak Gzeme szervezésének néhany kér-
dését dolgozza fel.
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Uj radidberendezések probaja a vasutnal

SZEKELY TAMAS

A vaslt korszer(sitése soran az izembiztonsag
s gazdasdgossag novelése alapvetd fontossagu.
Ennek egyik viszonylag olcsé és egyszer(i modja a
vasUti hirkozlés fejlesztése, tokéletesitése és ezen
belul az olyan terlleteken, amelyek erre alkalma-
sak, a vasUtlizemi radié bevezetése.

A ré&diét a vasltizemben — a kul- és belfoldi
tapasztalatok alapjan — igen sok terileten lehet
sikeresen alkalmazni. A sok kilénbdzd terdlet
azonban kilénb6z6 kovetelményeket allit a fel-
hasznélasra kerl6 berendezésekkel szemben.
A hazai és kulfoldi berendezések kozill kivalasztani
azokat a produktumokat, amelyek a legjobban
kielégitik a vasut eléggé specidlis mlszaki €s gaz-
dasagossagi feltételeit, nem koénnyd feladat.

A Magyar Allamvasutak szakemberei a kérdést
alaposan mérlegelve elhataroztak, hogy a kiil-
foldon tobb helyen (pl. a Lengyel Allamvasutak-
nal) hosszabb ideje sikeresen hasznalt és Magyar-
orszagon mas teruleten mar bevaltnak tekinthet6
Storno-tipust  berendezésekkel (zemi  kisérleteket
végeznek.

A berendezések ez év majusaban keriiltek a
MAV-hoz, ahol haladéktalanul megindultak az
el6késziletek a kisérleti Gizemben. A berendezések
a 160 MHz-es savban dolgoznak és szelektiv hi-
vasra alkalmasak. Ez annyit jelent, hogy minden
fix allomasrol egy csatornan 51 tagallomas hiv-
hatd egyénileg, a tobbi tagallomas kezel6jének
zavarasa nélkil. Az 51 szelektiv hivasi lehet6ség
minden nagyfrekvencias csatornan kilon érvényes,
|%/ pl. 4 csatorna esetén négy korzetben 204
allomés hivhatd szelektiven.

A berendezések harom csoportba oszthatok :

1. Eix allomas, 50 W nagyfrekvencias kimend-
teljesitménnyel, 220 V 50 Hz héalézati taplalasra,
korsugarzo antennaval és tavkezelésre alkalmas
kezel6dobozzal.

1. dbra. A 10 Wattos vizmentes Kkiviteli mozgd berendezés részei

2. dbra. A fix berendezések kezeldoboza Uzemben

2. Fix allomas, 10 W nagyfrekvencias kimend-
teljesitménnyel, 220 V és 50 Hz haldzati taplalasra,
korsugérzo antennaval és helyi, valamint tvke-
kezlésre alkalmas kezel6dobozzal.

3. Mozgé éallomas, 10 W nagyfrekvencias Ki-
menételjesitménnyel, 24 V eayenfeszUltségr()’I
(akkumulator) valé taplalasra, kuldénleges moz-
donyantennaval és kezel6édobozzal, mozdonyon
telepithetd vizmentes kivitelben (1. abra).

A fix berendezésekhez kétféle kezel6doboz csat-
lakoztathatd (2. abra). Az egyiknél a kezel6-
dobozt az ado-vevdvel Osszekot§ sokeres kabel
maximalis hossza 100 m. Ezen keresztll torténik
a készilék minden funkcidjanak vezérlése (ki-
bekapcsolas, adas-vétel, hanger6, csatornavaltas,
szelektiv hivas, zajzar kapcsolas). A masik fajta
kezelodoboz segitsegevel az add-vevo berendezes
valamennyi funkcioja egyetlen telefon érparon
keresztul kb. 10 km t&volségrol vezérelheto.

A jarm(vén telepithetd mozgd készllékek a
a kézibeszél6n kivil hangszoréval is el vannak
latva. igy a jarm( személyzete nyugodtan végez-
heti dolgat, mert a bejové szelektiv hivas a hang-
szoro utjan figyelmezteti 6t a kapcsolat felvételére,
illetve a varhatd kozleményre.

A mozgb készllék aramfelvétele vétel &llasban,
amely az tGzemidének kb. 90%-at teszi ki, 25 V-on
kb. 0,6 Amper. Ez olyan kis fogyasztas, amely a
jarmd  akkumulator-kapacitdsa  szempontjabdl
szinte minden esetben elhanyagolhaté.

Aprobakat két Gtvonalon végeztik : Budapest-
Miskolc és Budapest—Szeged viszonylatban.

A miskolci szakaszt azért valasztottuk, mert ez
a nagyforgalm( f6vonal a vasiti radidsitasi tervei-
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ben sorrendben az els6k kozott szerepel. Ezen
"kivil a vonalon 25 kW-os 50 Hz-es villamos-
vontatas folyik, igy képet kaphattunk arra vonat-
koz6lag, mennyire zavarjak a felsGvezeték, a
villamos vontatas és az Uzemben levé villamos
mozdonyok az igen nagy réadiofrekvencids érze-
kenységl vev@berendezés lizemét. Tovabbi értékes
tapasztalatokat szolgaltat ez a vonal a Budapest—
Asz6d kozotti hegy—volgyes terepen kanyargd
palya miatt. Ezen az Otszakaszon ugyanis az
optikai atlatas az ado és vevd kozott igen sok eset-
ben nem biztosithato.

A szegedi vonalon azt vizsgéalhattuk, milyen a
terjedés és az Osszekottetés lehetGsége sik terepen,
meddig ér el a budapesti fix allomas hatétavolsaga
ebben az ir&nyban, milyen ad6energiara van
szilkség, es milyen tavolsagra kell egymastol el-
helyezni a kozbensé allomasokat.

A probak lefolyasarél a kovetkez6kben szamol-
hatunk be.

A Budapest—Miskolc-i févonalon a fix alloméa-
sok a kovetkezd helyeken telepiiltek :

Budapest, Széchenyi-hegy,
Hatvan &llomas,
Elizesabony allomas,
Miskolc, MAV lgazgatosag.

A mozgd allomasokat az aldbbi jarmiveken
helyeztik el :

156. sz. mérdkocsi,

M 44 050 diesel-mozdony,

V 41503 Ward-Leonard rendszer(i villamos-
.mozdony,

gépkocsi.

A probavonat Miskolc felé a diesel-mozdonybol és
#a mer6kocsibol allt. Ezzel egyidGben a gepkocsi
Hatvan felé indult el. Visszautban a prébakonat
Aszddon megallt. 1tt méar varta a villamosmoz-
dony, egy nagyterhelés(i tehervonat élén. Erre a
tehervonatra csatlakozott hatulrél a diesel-moz-
dony és a mérékocsi; a diesel-mozdony, az

Egyesileti hirek
Valasztmanyi tlés <

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet valasztmanya dr.
Csanadi Gyorgy elndkletével f. évi szeptember hé 10-én
ulést tartott.

Bevezetjében az elndk megemlékezett az egyesi-
let halottair6l, Bebrits Lajos volt kdzlekedés- és posta-
tgyi miniszterrél, aki — mint az egyesilet elsé elndke
— 10 éven keresztil kiemelkedé érdemeket szerzett az
egyesilet fejlesztésében, tovabba dr. Véasarhelyi Boldi-
zsar Kossuth-dijas egyetemi tanérrél, aki 1949 6ta fo-
lyamatosan tagja volt a vélasztmanynak és elsé foly6-
iratunknak, a Magyar Kozlekedés, Mély- és Vizépités-
nek felel6s szerkeszt6je volt. Vasarhelyi professzor
eredményesen dolgozott az egyesiilet és az EKME, vala-
mint az MTA j6 kapcsolatainak kiépitése érdekében.

Ezt kovetéen Roddényi Karoly fétitkar ismertette és
értékelte az egyesiilet 1962. junius 1. és 1963. janius 30.
kézotti mikodését. A fotitkari beszamoldét kivonatosan
az aldbbiakban kozdljuk.

Az a gyors fejlédés, amely az egyesiilet mai szerve-
zetének kialakitdsahoz vezetett, az elmualt idészakban
mérséklédott és a vezetés figyelme a hirtelen felnétt
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Asz6d—Godolld kozott rendszeresitett told Gzem-
nek megfelelen, tologépként segitette a villamos-
mozdony &ltal vontatott tehervonati szerelvényt
Godollbre. A tol6 és voné mozdony kozétti allandé hir-
kapcsolat segitsegével a tolo-vond lzem kényes
kérdése : az dsszehangoltsag 100%-osan biztosit-
hatd volt; a mozdonyvezet6k nyugodt koril-
ménlyek kdzott adhattak egymasnak az inditasra,
a toléerdre, a sebességre, a megéllasra sth. vonat-,
koz6 kozleményeket.

A vonalon végig a jarmdvek tobbnyire két,
de legalabb egy fix allomassal mindig 0sszekotte-
tésben voltak.

A Budapest—Szeged-i vonalon a fix allomasok
telepuilési helyei :

Budapest, Szechenyi-hegy,
Kecskemét allomas,
Csengele allomas,

Szeged, MAV lgazgatosag.

A mozgd allomasok a kovtekez6 jarmUlveken
voltak :

156 sz. mér6kocsi,
M 44 050 diesel-mozdony,
gépkocsi.

A prébavonat az utvonal teljes hosszaban 6ssze-
kottetésben volt a fix allomasokkal. A gépkocsi
Lajosmizse felé ment, de szintén &lland6 dsszekot-
tetésben volt valamelyik fix &llomassal, s6t tobb-
nyire kettével.

Végkovetkeztetéskent megallapithatjuk, hogy az
els6 probakon a berendezések a hozzajuk flizott
reményeket bevaltottak.

Az 0Osszekottetések kifogastalanul jottek létre
és a hatotavolsag nagyobb volt a vartnal.

Ezen eredmeények alapjan a Magyar Allamvas-
utaknal—mas Gtvonalakon és a vasutiizem egyéb
teriletein is — tovéabbi kisérletek és probék
vannak folyamatban, amelyeknek célja a vasUt-
Uzemi radio altalanos bevezetésének gondos meg-
alapozésa.

egyesileti szervek stabilizalasara, az tgyvitel jobb meg-
szervezésére koncentralédott.

A beszamolési id6szakban az egyesiilet szervezete a
celldémélki helyi csoporttal, a szombathelyi postai és
gépjarmikozlekedési szakcsoportokkal, a miskolci tav-
kézl6- és biztositéberendezési szakcsoporttal, az egri
vasltizemi szakcsoporttal és az épitési tagozat kereté-
ben létesult filmszakcsoporttal bdviilt. Sajnalatos tény-
ként kell ezzel szemben megemliteniink a soproni postai
szakcsoport megsziinését. A szakcsoport tagjai a Hir-
adastechnikai Egyesulet soproni helyi csoportjanak
megalakulasaval indokoltak kilépésiket. A bejelentést
megértéssel fogadjuk, de helytelennek tartjuk a soproni
postasok testlleti kilépését, marcsak azért is, mert allas-
foglaldsuk azokat a dolgozékat is befolyasolta, akik
tUzemi, szallitasi és kereskedelmi feladatokat latnak el.

Teriuleti szervezésiinket tovabb folytatjuk. Legko-
zelebbi feladataink kozé a szekszardi, tatabanyai és
salgotarjari autékozlekedési vallalatoknal dzemi cso-
portok létesitését és Zahonyban helyi csoport alakitasat
vettik fel.

Ezutdn a beszamolé a lezajlott orszagos jelentéségl
konferenciakkal foglalkozott, kiemelve azt a kedvez6
tényt, hogy vidéki szervezeteink egyre tobb sikeres és
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magas szinvonall ankétot és konferenciat rendeznek,
igy szombathelyi fiatal gépjarm(ikozlekedési szakcso-
portunk ez év augusztus 30—31-én Kd&szegen tartott
gépjarmikozlekedési mérnok-technikus ankétot, amely
kivalo el6adéasaival, mintaszerl rendezésével elismerést
érdemel. Ugyancsak sikeres volt miskolci szervezetiink
m@anyagfelhasznaldsi ankétja, melyet a GTE-vel k6zo-
sen rendezett. Pécsett Kdzlekedéstudomanyi Napot ren-
deztek. Jelent8s szerepet vallalt egyestletink miskolci
szervezete a Borsodi Mszaki Hét megszervezésében és
igen szinvonalasak voltak a mult évi pécsi és az ez évi
szegedi orszagos tapasztalatcsere értekezletek.

A beszamol6é a tovabbiakban az egyesiileti munka
egyéb terileteivel, elsésorban a munkabizottsdgokkal
foglalkozott. A beszamolasi idészakban 109 munkabi-
zottsdg fejezte be mkddését s ezek kodzul 57 adott be
zardjelentést. 52 munkabizottsdg zardjelentésének el-
készitése pedig folyamatban van. MUalt évi terviinkbdl
a folyé évi terviinkbe 61 targyalds alatt levé munkabi-
zottsdgot hoztunk at. A legtébb zardjelentést: 20-at
miskolci szervezetiink kildte be; 10 zard6jelentés készilt
el Debrecenben; Szombathelyen és Budapesten egyarant
9—9 munkabizottsdg adott zardjelentést. A zardjelenté-
sek jelentés részének sorsat ismerjik, egyes jelent6sebb
és nagyobb érdekl6désre szdmot tarté zardjelentéseket
lesokszorositattunk. Kiadtuk az egyesilletben meglevé
munkabizottsdgi zardjelentések dokumentacidjat és a
dokumentéciés kiadvanyt jogi tagjaink, szakosztalyaink
és terlleti szervezeteink rendelkezésére bocsatottuk.

Az el6adasok iranti érdekl6dés javult. A beszamo-
lasi id6szakban 457 el6adast tartottunk, 2180 résztvevd-
vel. A budapesti el6adasok szdma 181, a vidéki el6ada-
soké 276 volt. Vidéken a legtobb eladast, 92-t Miskolcon
tartottdk. Sorrendben Szeged 58, Szombathely 44, Deb-
recen 18, Pécs 17 Sopron és Székesfehérvar 15—15 el6-
adéassal kovetkeznek.

Tanulméanyi kirdndulast 110-et rendezett egyesile-
tink 3165 résztvevével. A budapesti kirdndulasok szama
21, a vidékieké 89 volt. A tanulméanyi bemutaték atla-
gos latogatottsdga orszadgosan 28 f6, Budapesten 74 f6.
Kilondsen nagy érdeklddés mutatkozott az Erzsébet-hid
épitése, az Astoria gyalog-aluljar6 épitése és az Utke-
szer(sitési bemutatok irdnt. Teruleti szervezeteink ko-
zil Miskolc 28, Szombathely 19, Szeged 17, Debrecen
12 tanulményi bemutatét rendezett.

Az oktatds vonaldn legddont6bb feladatunk a fels6-
oktatasi reformmal kapcsolatos tevékenység volt. Fog-
lalkoztunk az Epit6ipari és Kozlekedési Miszaki Egye-
tem Mérnoki Kara Szerkezetépité Szak és Kozlekedés-
épit6 Szak, valamint a Kozlekedési Uzemmérnoki Kar
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vasUtlizemi &gazatanak és gépjarmiizemi agazatanak
reformterveivel és tantargyprogramjaval. A tanterve-
ket és programot szakmai oktatasi ankéton vitattuk meg
és az észrevételeket az egyetemhez eljuttattuk.

A kozlekedésizemi diplom&zé mérnokok részére
ez évben is taldlkozdt szerveztiink, a KPM 1. f6osztalya,
az Autokozlekedési Vezérigazgatésdg és a Kozlekedési
Uzemmérnoki Kar oktatdinak bevonasaval. A talalko-
z6n a vasUt és gépjarm(kdzlekedés vezet6i Gtbaigazi-
tast adtak a fiataloknak a palyajukon valé elindulashoz.

Sajat tanfolyamokat szerveztink Miskolcon, mi-
vezet6k és utépitési épitésvezet6k tovabbképzésére,
Szegeden a geodéziai Kkitlizés oktatdsara és Debrecen-
ben, az autékodzlekedés dolgozdinak tovabbképzésére.

J6l egészitette ki az egyesilet oktatdi tevékenysé-
gét az oktatdéjellegl filmek bemutatdsa. MUlt év oktd-
ber 19. — november 3. kozétt Kozlekedési Filmhetet
rendeztiink, amelyen 53 magyar és kulfoldi filmet mu-
tattunk be. Epitési Tagozatunk fiatal filmszakcsoportja
majus 16-&4n filmnapot rendezett. A bemutatott filmek
szinvonaldval a latogatok meg voltak elégedve; célszer(-
nek latszik a film-oktatas és filmpropaganda szélesebb-
korl kiterjesztése.

Az egyesilet kulfoldi kapcsolatai tovabb erdsdédtek:
155 kulféldi latogaténk vollt, ezek kozil 29-en tartottak
el6adast és 125-en csoportos latogatéast tettek. Kilfoldi
konferencidkon tagjaink kozil 20-an vettek részt, cso-
portos kulfoldi tanulmanydton 79-en voltak. Ezen felil
tdmogatdst nydjtottunk a MAV dunakeszi, miskolci,
szolnoki és a Landler Jend jarm(javitok altal szervezett
kilféldi tanulméanyutak szakmai programjanak lebonyo-
litaséhoz.

A fétitkar beszamoldjahoz Sz6116si Ernd, Zavodszky
L&szl6, Csabai Rudolf, Vajda Zoltdn, Mdédos Elemér és
Kovacs Gyorgy szoltak hozzd. Hozzasz6ldsok utan va-
lasztmany a beszamolo6t elfogadta, majd targyalta és el-
fogadta a Galantai Jézsef szamvizsgalo bizottsadgi elndk
altal el6terjesztett pénziigyi és gazdasagi beszamolét.

A valasztmany elismeréssel fogadta a munkabizott-
sdgok dokumentacidjarol készitett kiadvanyt, majd Fe-
kete Gyorgy javaslatot tett egy nemzetkdzi egyesilet-
kozi ankét megtartasara és ezen keresztil a barati or-
szadgok egyeslleteivel valé kapcsolatok megerdsitésére.
A javaslatot az Intéz6bizottsdg fogja részleteiben meg-
targyalni.

Végul a vélasztméany hatdrozatot hozott, hogy a
dr. Vasarhelyi Boldizsar valasztmanyi tag elh(nytaval
meguresedett tagsagi hely betdltésére Szlics Miklos KEV
osztalyvezet6t hivja be.

Véaradi Jozsef
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