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A ragasztott, szigetelt sanlcotések
Dr. i NYI BELA

Bevezetés

Afémek szegecseléssel, csavarozassal, forrasztas-
sal és hegesztéssel valé kotése mellett az utébbi
két évtizedben azok ragasztdsa is mindinkébb
el6térbe kerdl.

A fémek ragasztasara csak az Un. oOnszilarduld
mdanyagragasztok hasznalhatok fel, azaz olyanok,
amelyek polimeriz&ciés Uton, alkotdik dsszes
atomjanak beépitésével keményednek meg.

A polimeriz&cio, mint ismeretes, olyan vegyi
folyamat, amelynél valamilyen vegytletb6l ugyan-
olyan elemi Osszetételi, de 2—3-szor, altalaban
n-szer nagyobb molekulasulyl anyagok képzéd-
nek. Az egyszeri molekulak makromolekulakka
alakulnak at. A makromolekulakbél all6 anyagok
kozods jellemvonasa, hogy nem Kkristalyosodnak,
nincs éles olvadaspontjuk, hanem melegitésre foko-
zatosan lagyulnak.

Attél fliggben, hogy a polimerizacié megindita-
sahoz sziikséges-e a magasabb hémérséklet vagy
sem, beszélnek hidegen vagy melegen szilardulo
ragasztokrol.

Altaldban az Onszilarduld ragasztokat nevezik
fémragasztoknak.

A fémragasztok, kereskedelmi formajukat, illetve
taroladsi modjukat tekintve, rendszerint 2 vagy 3
alkotobdl allnak :

ag a gyantamonomerbdl,
b) a szilarditobol,

c) az esetleges aktivatorbol.

A monomer és a szilarditd elegyitése utan a
hidegen szilardul6 ragasztoknal a szilardulés folya-
mata lasstbb ; ennek gyorsitasa végett az anyagot
120—130 C°-ra felmelegitik. A szilarditd6 maga nem
katalizator, maga is begjiiil a polimer molekuléba.

Tekintettel arra, hogy az Osszekeverés utan a
polimerizacié azonnal megindul, a ragasztot rovid
idén belul fel kell hasznalni. A felhasznalas id6-
tartamat nevezik csepp-idének. A cseppidd hide-
gen szilarduld anyagoknél kb. 1 6ra, a melegen
szilarduloknal nehany nap, esetleg tébb hét.

Az epoxigyantdk hidegen é"Tnetegeti egyarant
)

szilardulna
715171 414
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A ragasztok egy masik megjelenési forméja is
ismeretes: a ragasztofilm. A filmet tetsz6leges mé-
retre ki lehet vagni, és a fed6téreg eltavolitasa utan
aragasztando felliletre helyezve, megfelel§ nyomas-
sal a tdrgyakat egyesitik.

A fémragasztok alapanyaga: kaucsuk vagy
m(igyanta. Az el6bbi tlsdgosan nagy plaszticitasa
miatt ma mar csak korréziod ellen, mint fémbevono-
szer hasznalatos. A jelenleg hasznalatos fémragasz-
tok mind mdgyanta bazisnak : polimerek. 3 forma-
juk ismeretes :

1. Phenol gyantak (Redux),

)2. Epoxigyantdk (Aralditok, metallon, epove-
sit),
3. Keverék polimerizatumok (Agomet E stb.).

(Zarojelben a csoport egyik jellegzetes kepvi-
seldje) [1].

A ragasztott iémszerkezeti kotés

Ragasztott fémszerkezeti kotésen két fémdarab
kozott olyan kapcsolatot értiink, amelynél egy
vékony mlanyag réteg a két fémdarab kozott
oldhatatlan molekularis kapcsolatot biztosit.

A kapcsolat adhézié utjan jon létre. A felhasznalt
ragasztoanyagnak a fémhez viszonyitva olyan
nagyfokd affinitassal kell rendelkeznie, hogy a
fém és a ragasztéanyag kozott fellépd adhézid
joval nagyobb legyen, mint a ragasztéanyag sajat
belsd szilardsaga, kohézidja.

(Mér itt meg kell jegyezni: a hasznélatos ragasz-
téanyagok lehet6veé teszik, hogy valamilyen fémet
mas anyagu fémmel, illetve nem fém anyaggal is
Osszeragasszunk.)

A kapcsolati erd

A ragasztott kotéseknel fellépd igénybevételek
kozill a ragasztas természetének leginkabb meg-
felel6 igénybevétel : a nyirés.

Arra kell tehat elsOsorban torekedni, hogy a

-T, \ragasztott kapcsolat féleg nyirasra legyen igénv-

bevéve.
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A ragasztassal el@allitott kotésnel fellepé kap-
csolati er6 két tényez6bdl tevédik Ossze, és a kett
egylttesen hatdrozza meg a kotés szilardsagat.
Ezek :

/. a ragasztdanyag sajat szilardsaga (kohézidja),

2. aragasztbanyag és az egyesitendd fém-alap-

anyag koOzti tapadési szilardsag (adhézio).

Ad 1 A ragasztdéanyag sajat szilardsagaként a
gyari el6irdsokban megadott fesziltségek labora-
toriumi eredmények, amelyeket a gyakorlatban
csak megkozeliteni lehet.

Ad 2. Az adhéziorol ismeretes, hogy az részben
fizikai, reszben kémiai jelleglii. Az el6bbi az un.
mechanikai adhézid, az utdbbi a specifikus adhézio.

Amechanikai adhézién a ragasztéanyagnak afém-
feltlet, esetinkben a sin és a heveder érintkez6
feluleteinek egyetlensegeibe és porusaiba valo
»tapadasat” ertjuk. Ertéke kizardlag mechanikai
tényezOktdl fligg, és ezek valtoztatdsaval befolya-
solhaté.

Bar a mechanikai adhézié a ragasztott kotés
szilardsaganak a kisebbik  de nem jelentéktelen
— része, nyilvanvald, hogy az érintkezd feluletek
megmunkalasaval a kapcsolat teherbirdsa novel-
Eeté, illetve helytelen technoldgia esetén csdkken-

et.

A mechanikai tényez6kdn a munkadarab ragasz-
toval taladlkozo felliletének az érdességét, a ragasz-
tasi hézag (fuga) egyenletességét és vastagsagat, a
ragasztast osszenyomo eré nagysagat és az esetleg
felhasznalt héhatast egylttesen értjuk. Nézzik
ezeket kalon-kalon.

A ragasztando feltletek megmunkalasa egyik
dont6 faktora a ragasztott kotessel atadhatod er6
nagysaganak. A surlodasi elméletb6l kovetkezik,
hogy bizonyos feluletérdesség meghatérozott
csusztatoerd felvételére valdé képességet jelent.
Konnyen belathatd, hogy érdesebb feliilet nagyobb,
sima felulet kisebb er6 felvételére képes.

Az érintkez6 fellletek nagysagaval egyenes
ardnyban valtozik a nyiréerd. Két simanak mond-
hat6 fellilet kisebb fellilleten érintkezik egymaéssal,
mint két érdes felllet. (Durva fellleteknél ismét
kisebb az érintkez6 felulet.)

A viszonylag sima feluletek mechanikai vagy
vegyi el6készitésével a tapadas mértéke befolya-
solhat6. Az érdesités mechanikai vagy vegyi (ton
is elvégezhetd.

A ragasztdsi hézagnak a lehet6 legkisebbnek
kell lennie, a ragasztand6 feliileteknek pedig tel-
jesen siknak, illetve egymashoz simuldnak. Nagy

ézag esetében vastagabb lesz a felhasznélt ragasz-
téanyag, ami a kotés teherbir6sadganak csokkenése-
vel jar. Eppen ezért az érdesités csak kismérték(i
lehet, mert a durva taladlkoz6 fellletek kozé
viszonylag sok ragasztéanyag juthat be.

Az Osszenyomo er6 nagysagatol is fiigg a ragasz-
tds mindsége. Minden ragasztéanyagnak mas és
mas az Un. optimalis nyomdereje. Az 0sszenyomas-
nak harmas a szerepe :

a) egyenletesen szétteriti az 0sszeragasztando

fellletek kozt a ragasztdéanyagot,
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b) belepréseli a ragasztot a fellletek egyenet-
lenségeibe, illetve azok mikroszkopikus részeibe.

C) még a ragasztas, ,plasztikus” allapotidban
kiegyenliti a ragasztd érintkezési fellletén jelent-
kez6 zsugorodasi fesziltséget.

Megjegyezzilk, hogy vannak olyan ragaszto-
anyagok, amelyek ill6 alkatrészeket is tartalmaznak,
és a nyomas megakadalyozza, hogy azok a kotés
alatt kivaljanak.

A ragasztassal egyidejlileg végzett ho6kozlés
hatdsa helyes technolégia mellett noveli a kotés
jésagat, a tulzott h6hatas azonban negativ modon
befolyasolja azt. Megfelel6 mértékben végrehajtott
melegités csokkenti a ragasztéanyag viszkozitasat,
s lehet6vé teszi, hogy az a ragasztandd felulet
egyenetlenségeibe jusson. A tulzott hé azonban
karos lehet, ugyanis egyrészt a ragasztandé mun-
kadarabok és a ragasztdéanyag eltér6 hétagulési
egyutthatéja miatt a lehdiléskor karos marado
feszlltségek keletkeznek, mésrészt a lehilés kdvet-
keztében a ragasztéanyag rideggé valik, és a hajli-
tassal szembeni — egyébként is nagyfoku — érzé-
kenysége tovabb novekszik.

A nem éppen kifejez6 elnevezésii specifikus
adhézi6 két komponensb6l tevédik ©ssze: az
elektrosztatikus és a remanens kémiai erdkbdl.

a) Az elektrosztatikus er6k az azonos nagysagu,
de Kiilonboz0 elGjell elektromos téltések egymasra
gyakorolt vonzoerején alapulnak. Az anyagok
belsejében ezek a vonzoer6k egymast kiegyenlitve,
egyensulyban vannak, a hatéarfellileten azonban
szabadon lévén, a két kulénboz6 anyag érintkezé-
sével mint vonzoer6k mikddnek.

b) A remanens, vagy mas néven a Van der
Waals-féle er6k, amelyek az elektrosztatikus er6k
1/10—1/100-ad részét teszik ki, az anyagfeltletnek
un. molekuléris érdességébbl adodnak ki (méasodla-
gos vonzolerdk). Ezek kémiai erdk, ugyancsak két
fellet érintkezésénél keletkeznek, amit a modern
elektrokémiai felfogas az anyag hatérfeluletén
levé atomok elektronjainak palyatorzulasaval ma-
gyardz. A kor vagy elipszis alaku elektronpélyak
szabalytalan, de onmagukba visszatér§ gorbe-
vonalla médosulnak, s ebbdl keletkeznek az emli-
tett masodlagos vonzoerék.

A ragasztott kotések teherbirasa

A ragasztott kotések vizsgalatanal harom vizs-
galati szempontnak kell érvényesilni: a statikus
igénybevételnek, valamint a kulénleges hatasok
vizsgalatanak.

A teherbirast befolyasolo tényezdk:

t. a ragasztéanyag sajat szilardséaga,
2. a ragasztasi hézag vastagsaga,
3. a kotési id6 és hémérséklet,
4. az &tlapolési hossz,
5. az Osszeragasztand6é anyag vastagsaga,
6. az egyesitésre kertld anyag szilardsaga,
7. a felllet megmunkalésa,
8. az Uzemi hémérséklet,
9. a nedvesség, a vegyi hatdsok,
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10. az igénybevételek véaltakozasa,
11. az dsszenyomo erd hatésa,
12. az oregedés befolyésa.

Ad 1 A ragasztéanyag szilardsdga nagysag-
rendileg eltér a ragasztandd fémeket6l, azaz a
ragasztéanyag huazoszilardsadga viszonylag nem
nagy ; a ragaszto es a fém kozti tapadéasi szilard-
sagnak azonban nagynak kell lennie.

Ad 2. A megfeleléen megvéalasztott hézag vas-
tagsaga dontd moddon befolydsolja a ragasztas
szilardsagat. A tapasztalatok szerint

/ = 0,15 mm

az optimalis fugavastagsdg. E folott, 0,4—0,6
mm-ig rohamosan cstkken a ragasztas teherbirasa,
majd innen mar a ragaszto sajat szilardsaga hata-
rozza meg a kotés teherbirasat (1. abra). A hallei
ZIS vizsgalatai rdmutattak arra is, hogy a hézag
geometriai alakja is hatassal van a ragasztds mind-
ségére. A 2. bran feltuntettiik, hogy a centrikus
nyomas hatasara milyen nagy er6, illetve nyiro-
szilardsdg volt sziikseges a hallei kisérleteknél a
kilonboz6 leélezésl, kor alaka ellendarab Kinyo-
maséhoz. Legnagyobb erfre a parhuzamos él6
megmunkalés esetén volt szikség, amikor a hézag
a legkisebb volt és a legkevesebb ragasztdéanyagot
is kellett felhasznalni.

Ad 3. A kotési id6 és a hémérséklet kdlcsdndsen
fligg egymastol; ha az egyik csbkken, a masik
novekszik. Ez a szabaly egyarant vonatkozik a
hidegen és a melegen kot6 ragasztokra. Minden
meleg ragasztdra nézve megéllapithaté egy opti-
malis hémérséklet, amely mellett végezve a ragasz-
tast (illetve ameddig novelve a hémérsékletet)
maximalis szilardsagu a ragasztott koteés. A ragasz-
tot gyartd vallalatok mindig kozik ezt a hdmér-
sékletet.

A hidegen, azaz a szobahémérsékleten szilardulo
ragasztoknal &ltalaban egy nap a kotési id6, a
melegen kot6knél ez — széls6 esetben — néhany
perc. Vannak olyan hidegen kot6 ragasztok,
amelyek hatasat kisebb utohékezeléssel nagymér-
tékben javitani lehet. A gyartd vallalatok kozik
az optimalis kotési id6t és iémérsékletet.

Ad 4. A ragasztott kapcsolatok lényegébdl add-
dik, hogy azokat els6sorban nyiréasra lehet igény-
bevenni. Egyéb igénybevételre, igy huzasra, hajli-
tasra és csavarasra kevesbé alkalmasak ; killondsen
kedvez6tlenul reagalnak a ragasztas sikjara mer6-
leges hajlitassal szemben.

1. 4bra
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A ragasztott fémkotések a szegecselt és csava-
rozott kotéshez hasonlithatok. Mindkett6nél a
kapcsolat teherbirdsa a nyirt felllet nagysagaval
aranyos. Feltlin6 és érdekes a hasonlésag abban
is, hogy ha egy bizonyos hatarnal hosszabbra
nydjtjak a kapcsolatot, azzal mar nem javithatunk
a kapcsolat teherbirdsan, a kapcsolat kozépsé
része ,kihasznalatlan” marad. Egy egyszeresen
atlapolt (vagy egy ,egyszernyirt”) kapcsolat
nyirofesziiltségének a megoszlasa teljesen hasonlo

egy szegecselt kotés nyirofesziiltseg-megoszlasahoz
(3. abra).

3. é&bra

Az atlapolas hosszanak a méretezése tekintetében
meg nem alakult ki végleges allaspont. Az opti-
malis hosszat, amelyet ma még esetenkent allapi-
tanak meg, tobb tényez6 egylttes hatdsa donti el.
igy az az alapanyag minGsegétél, a szilardsagi és
alakvéaltozési, felulet-érdessegi tulajdonséagatol,
vastagsagatol, a ragasztéanyag fajtajatol, mind-
ségétol és tapadoképességétol, valamint a kotési
adottsadgoktél (h6fok, id6) fligg.

Kozelitéssel a

h= 20-v
Osszefliggés hasznalhato.

Melegen kot6 ragasztok esetében
h~ aaw
hidegen kot6 ragasztoknal pedig
h- 2.aaev
értéket vesznek fel, ahol h az atlapolds hossza, aa

az egyesitendd anyag folyasi hatéra, v az elemek
vastagsaga.

Az volna a kedvez6, ha kizéarélag a lapolas
hosszaval lehetne a ragasztott kotés teherbirdsat
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szabalyozni, igy konnyen elérhetd lenne, hogy a
ragasztott kotés szilardsdga az alapanyagaval
megkozelitéen megegyezzen. A baj az, hogy a h
novelésével ugyan novekszik a ragasztas szakitd-
szilardsaga, de ugyanakkor csokken a fajlagos
tapaddszilardsag, a raEasztés szélein pedig nagy
cstcsfesziiltségek allnak el6, ami a faradas szem-
pontjabol igen kedvez6tlen.

Ad 5. Mivel a legtdbb ragasztott fémkotés nem-
csak nyirasnak, hanem Osszetett igénybevételnek
van Kiteve, igy részben hajlitasnak is, a ragasztasra
keruld elemek vastagsaga — k_UI('jn('_jskepBen az
egyszeres lapolasnal — befolyasolja az igénybevétel
josagat. A novekv6 lemezvastagsaggal novekvo
teherbiras jar egyiitt. Kiilondsen egyszeresen lapolt
ragasztott kotéseknél a nagyobb lemezvastag-
sagok el6nydsek, mert a hajlitbnyomaték hatasa
csokken, s igy a nyirashdl adédo feszultségekhez
y,iszlonylag csekély hajlitasbol szarmazd fesziiltség
jarul.

Ad 6. Nagyobb szilardsagt anyaghoz nagyobb
tapadoszilardsagu ragasztéanyagokat kell hasz-
nalni. Az egyesitendd munkadarabok szilardsagat
akkor tudjuk kihasznalni, ha

= —>h

vagyis ha a ragasztéasi fuga mentén lev6 tapadasi
szilardsag (adhézid) az Osszeragasztandd anyag
folyasi hataranal nagyobb. Ilyenkor a ragasztott
kotés terhelésénél elébb fog az anyag megfolyni,
mint a ragasztas tonkremenni.

a-t a ragasztott kapcsolat kihasznalhatdsagi
fok&nak nevezzilk, és segitségével meg lehet hata-
rozni az atfedés (lapolas) hosszat.

Anélkil, hogy a levezetést adnank, kozoljuk :

o> h rr
aj v oa;

ahol Cf a ragasztandé fém folyasi hatara és r, a
ragasztéanyag nyirészilardsaga. Innen

Ad 7. A jelenleg hasznalatos mianyag fém'ra-
gasztok kozos tulajdonsaga, hogy a megkivant
nagy tapasztoszilardsdg csak akkor érhetd el, ha
a ragasztando fémfellletek minden szennyezddés-
tél. foként pedig a rozsdatol, zsiradéktdl mentesek.

A felllet el6készithetd:

a) mechanikai maédszerekkel,

b) vegyi eljardsokkal, illetve vegyszerekkel,
végl

c) az a) és h) alatti eljarés egyuttes felhaszna-
lasaval.

A fellletek tisztitdsi modszerének megvéalasz-
tasanal alkalmazkodni kell a ragasztasra kerild
fémek természetéhez. Altalaban a nehéz fémeket
mechanikai, a konny(d fémeket vegyi Gton tisz-
titjdAk meg a ragasztdanyag felhordasa elétt.

Igen fontos szabdly : a tisztitds és a ragasztas
kdzt minél rovidebb id6 teljen el. A mechanikai

Kozlekedéstudomanyi szemle

tisztitds rendszerint kozvetlenil a ragasztas el6tt
végzendd, béar vannak olyan dorzsanyagok, ame-
lyek lehet6vé teszik, hogy a ragasztas kissé (néhany
oraval) késébb is elvégezhetd legyen. A kémiai
tisztitasnal sem telhet el 24 6ranal hosszabb id6 a
ragasztasig.

A mechanikai tisztitasi eljarasok kozil legin-
kabb a csiszolas és a homokfavas valt be. Ezek a fell-
let tisztitdsa mellett a felulet érdesitést is elvégzik.
Az érdesitésnél figyelemmel kell lenni arra, hogy
— betét nélkili — hegesztésnél kicsi az optimalis
fugavastagsag (0,15 mm). A homokfivasnal szem
elott kell tartani azt a tényt is, hogy a felhasznalt
szemcsenagysag és a szemcsék keménysége is kihat
a ragasztas minéségére. Kulondsen a kénny(ifémek
azok, amelyeknél ezekre a szempontokra kiilondsen
kell gondolni. A durva, kemény szemcsék ezeknél
fellleti séruléseket okozhatnak, amely kiléndsen
dinamikus igénybevételnek (féradésnak? kitett
ra?(asztott kotéseknel kovetkezményekkel jarhat-
nak. A sinek ragasztasanal csak a mechanikai felii-
leti el6készités johet szamitasba.

A kémiai tisztiths a mechanikainal hosszabb
ideig tart, és 4 részb6l tevddik ossze :

a) zsirtalanitas,

b) pécolas,

c) Oblités (esetleg t6bbszor is),
d) szérités.

A zsirtalanitds megoldhaté ugyan , letorlés”-sei
is, de a vegyi Uton végzett zsirtalanitas tokélete-
sebb. Leginkdbb az acetonba martott ruhaval
végrehajthatd dorzsolés és a trikloretilén gbzzel
végzett zsirtalanitas valt be. A zsirtalanitas elmu-
lasztasa vagy helytelen végrehajtasa megakada-
lyozza azt, hogy a ragasztbanyag ,bevonja” a
ragasztandé fellletet.

A pécolési eljardsok kozil a Pickling-féle elja-
ras terjedt el legjobban. A zsirtalanitds utan 5
percnyi hidegvizoblités kovetkezik, majd a ragasz-
tando darabokat 20 percen keresztul olyan oldat-
ban ,aztatjak”, amelynek osszetétele : 27,3 suly-
rész kénsav, 7,5 salyrész natriumbichromat és
65,2 sulyrész viz. Az oldat hémérséklete -f-65 C°
koruli. Az aztatdst 5 perces, tiszta vizzel végzett
oblités, majd szobahémérsékleten 30 perces széri-
tas koveti.

Koénny(fémek esetében galvanikus Uton el6al-
litott mesterséges oxidréteg ad jo felliletet a ragasz-
tdsra. Ezt a réteget azonban minden szikséges

4. é4bra
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atalakitas, illetve megmunkélds utan szabad csak
elGallitani, mert az oxidréteg rideg és dsszetdrede-
zésre hajlamos.

A felllet el6készitése egyszer(ibb, ha a ragasz-
tando fellletek tokéletesen tisztdk és siméak.
Ilyenkor csak kissé fel kell érdesiteni a fellleteket
a jobb ,tapadas” végett. Ezt a mliveletet ,,akti-
vizalas”’-nak nevezik.

Ad 8. Az Uzemi hémérséklet hatasa nagymérték-
ben befolyéasolja a ragasztott kotések teherbirdsat.
A 1. dbrabdl is kitlinik, hogy minden fémragaszto-
nak van egy ,,optimalis” hdmérséklete, amelynél a
legnagyobb a szilardséagi értéke.

Azok a ragasztoanyagok, amelyeknek eleve
kicsi a nyiroszilardsaguk, kevésbé érzékenyek a
héhatasra. (Pl. a Westopal, amelynek csak 125
kg/cm2 a teherbirasa, ingadozas nélkil —40 és
-{-80 C° kozdtt.)

Ad 9. Nedvesség, korro6zid, vegyi hatasok is befo-
lyasoljék a ragasztott kotés josagat. Bar a ragaszto-
anyagok a vizre nem érzékenyek, fémmel kapcso-
lodva elvesztik ezt a tulajdonsdgukat. FOként
megfigyelhet6 ez az un. hidegen kot6 ragasztok-
nal, bar a melegen kotéknél is gyakran meg lehet
ezt &llapitani.

Az 5. abran egy hidegen és egy melegen kotd
epoxigyantaval készllt ragasztott kotés korrd-
zibval szembeni viselkedését mutatjuk be. Faber
Miklos feldolgozésaban.

Meg kell emliteni, hogy vannak olyan ragaszto-
anyagok, amelyek sokkal ellenéllébbak a korrézié-
val szemben, mint az epoxigyantak, pl. a fenolfor-
maldehid gyantak (Redux).

A korroziéval szembeni viselkedést rnarto-
gatasos probakkal szoktdk vizsgalni. Automatikus
bemartoberendezéssel a ragasztott kotést 5 perc
id6tartamra a kérdéses folyadékba (vizbe, so6s
vizbe stb.) martjak, majd 25 percig szaritjak.
Bizonyos meghatarozott id6kézdkben egv-egy soro-
zat egvoldalon lapolt probapalcat elszakitanak és
ebb6l meg lehet allapitani a kotés korrozidval
szembeni ellenallasat [2].

Ad 10. Az eddigi tapasztalatok szerint a ragasz-
tott kotések az igénybevételek valtakozéasa (jara-
das) szempontjabol kedvez6bben viselkednek, mint
a szegecselt és a hegesztett kotések. Uzemi tapasz-
talatok — sinkotesekkel kapcsolatban — csak
1957. augusztus &ta allnak rendelkezésre, de a
Wohler-ié\e diagramok megerdsitik az eddigi vasut-
lizemi tapasztalatokat.

Ad 11. A ragasztott kotések készitésenél kifej-
tett Osszenyomo erd hatdsat elsésorban a rovid
kotési melegragasztoknal kell figyelembe venni.
A nyomoer6sziikséglet igen sok tényez6t6l fiigg
(a ragasztand6 anyag minésége, felilete, a ragasz-
toanyag Osszetétele és természete, kotési idd stb.).
Meghatarozasara legcélszeriibb esetenként el6ze-
tes kiserleteket végeztetni, s igy a legkedvezGbb
értékeket megallapitani.

Ad 12. Az Oregedés hatasa a ragasztott fémkoté-
seknél — érthet6en — még nincs teljesen tisztazva.
A csaknem 8 esztendeje létesitett els§ ragasztott
sinillesztés( palyakon negativ tapasztalatokat még
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nem szereztek. Az ez ideig fémragasztassal meg-
épult mdtargyakkal kapcsolatban sem lehet ma
még a szilardsag id6beni lefolyasardl altalanosit-
hato kovetkeztetéseket levonni. A laboratoriumi
vizsgalatok szerint vannak ragasztok, amelyekkel
készitett kotések kezdetben (az els6 3 hdnapban)
csokkend tendencidju szilardsdgot mutatnak; van-
nak viszont olyanok is, amelyeknek az id6 mula-
sdval novekszik a tapadoszilardsaga (6. &bra).

A ragasztott kotések teherbirasanak vizsgalata

A molekuléris kapcsolaton alapulé kotés erd-
jatéka — hasonléan a hegesztett kotésekhez
sok nehezen megéllapithatd tényez6tdl is fugg
(fugavastagsag, az anyag fellletének érdessége
stb). A nyiléfesziltség — a hazoigénybevételnek
kitett ragasztott kotéshen — a szegecselt kapcsola-
tokhoz hasonld, azaz a ragasztott felulet szélein
nagyobb befelé csokken6 tendenciat mutato.
A huzoer6 irdnyara mer6leges igénybevétel kons-
tansnak tekintheté (7. abra). A tapadéasi feszilt-
ségeket egy térbelifeszliltségabran lehet bemutatni :
ennek 5 lapja sik, a hatodik hengerfeliilet, amely-
nek a vezérgorbéje jO megkozelitéssel masodfoku

X kp/mmc
15 © P
Mela/ion 130
- égémet

05-

+-F

1 2 12 hét

ti. abra
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1. dbra

parabola. A 7. &bra alapjan a kiegyenlit6 fesziltség
(n-) :

atmax — 1) T12alapjan
T™=rl'b'd -\—6r2-b-d,
amibdl :
Ti= 1r-f ¥

A kapcsolat teherbirasa: P —1*<bml = rueF,
azaz a teherbiras az egymassal Osszeragasztott felii-
letnek az &tlagos nyirdfesziltséggel vald szorzataval
egyenlé.

A sinragasztasok a «dinamikus igénybevétel
miatt — az eddigi vizsgalatok szerint — a szami-
tott teherbirds kb. 50%-ara vehet6k csak igénybe.

Ha a 48-rendszer(i sinek ragasztasahoz 900 mm
hosszu, hatlyuku hevedereket hasznalunk, ame-

8. édbra

kézbensé hegesztés fiié
- - zdérbéhegesztés ('t!5C°j
i - szigetelt ragasztott sinkotés

I 1 tit Binvandorlastgatto (Oetl)
szerkezettel ellatott

sinszdlak.

9. ébra

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

lyek a sinvallnal és a sintalpnal 2—2 cm szélesség-
ben fekszenek fel, akkor egy-egy sinvégnél olda-
lanként 450 X 2 X 20 = 18000 mm2 a ragasztott
felllet. Mivel sz€élsé esetben a ragasztott sinekben
75 Mp hazéerd is felléphet, a legnagyobb hidegben :

Tt = ¥08000* 2'12 kp/mm

atlagos nyirofesziiltségnek kell lennie (ha a homlok-
felliletek Osszeragasztasatol és a hevedercsavarok
hatdsatdl a biztonsag kedvéért eltekintink).

Mivel a ragasztott sinkdtések nemcsak huzé-
igénybevételnek, hanem a vonatterhelések miatt
Osszetett igénybevételnek vannak alavetve, joggal
meriilhet fel a gondolat, hogy a sinek jelenlegi,
tompa illesztése helyetti ferde vagy éatlapolt illesz-
tése nem volna-e jobb az dsszetett igénybevétellel
szembe allithaté nagyobb ragasztott felliletek
szempontjabdl. A ferde és atlapolt illesztés a huzo-
igénybevétel szempontjabdl is el6nydsebb (8. abra).

A tapasztalatnak kell megmutatnia, hogy —
az eldallitasi nehézségek ellenére — nem célszer(i-e
a tompa ragasztott illesztések helyett ferde vagy
lapolt illesztésekre attérni.

A fémragasztas gyakorlati végrehajtasa

A femragasztas technoldgiaja a kovetkezd (ite-
mekbdl tevédik ossze :

7. a ragasztasi feluletek megtisztitasa,

2. a ragasztasi felliletek el6készitése,
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3. a ragasztoanyag felhordasa,
4. ©sszeszoritas,

5. kotés alatti zavartalan térolds, esetleg hé-
kezelés.

Igen gyakran ,leélezés”-re is szikség lehet a
feluletek tisztitasa eldtt. Viszont vannak olyan
tobbkomponens( ragasztok, amelyeknél ugyan-
azon oldbéanyag marja a ragasztasi feluletet,
tehat érdesiti azt, és egyidejiileg a felllettisztitast
is elvégzi.

Hidegragasztok esetében az Osszeszoritdo er6-
hatés kifejtése elmarad.

A hegesztett és a ragasztott sinkdtések
dsszehasonlitasa

A ragasztds — a hegesztéshez hasonléan -
molekularis kapcsolatot létesit a két munkadarab
kozott. Kilonbseg a két egyesitési mod kozott az,
hogy a hegesztés kohézios kotést jelent, mig a
ragasztas adhézidsat. Ez a szerkezetbeli (kapcsolat-
kialakitasi) kilénbség a ragasztds szempontjabdl
egyuttal hatrdnyos is. A hegesztett szerkezet
kapcsolatainal egyszer(ibbet még nem ismer a
technika.

A Kkohézids-adhézids kilonbség viszont mas
lehet6séget hord magaban. Ez pedig a kovetkez6.
Hegesztés tjan csak azonos anyagld munka-
darabokat lehet egyesiteni, pl. acelt acéllal,
de vannak olyan esetek, amikor acélt még acéllal
sem lehet Osszehegeszteni. Gondoljunk a magas
mangantartalmu keresztezési csUcsbetét és a
csatlakoz6 szénacél sinek illesztésére. A magas
mangantartalm( acélt hegesztés utan azonnal le
kell hdteni, viszont a szénacél munkadarabok
Osszehegesztése utan a leh(ités martenzit képz6dést
(beedz6dést) idézne eld.

Ragasztas Utjan a mangan- és a karbontartalmu
acélelemek konnyen, minden nehézség nélkal
kapcsolhatok. Ez a hézagnélkali felépitménynél
azt jelenti, hogy ,hézag nélkul” illeszthet6 egy-
mashoz a magas mangantartalmd (14% Mn-t
tartalmazd) keresztezési csucsbetét és a szabva-
nyos Osszetételli csatlakozd sin. Nem verddnek el
a csatlakoz6 sinek végei, nincs szilkség 50 m hossz-
ban a sinvandorlast gatlo szerkezetek felszerelésére,
és megsziinik az a jelenlegi, nem kivanatos hely-
zet, hogy az 6sszehegesztett kitérékhoz csatlakoz6
folyamatosan 0sszehegesztett hézagnélkiili vagany
egyik sinszala ,,mozdulatlan” szakaszban, mig
a vele szemben lev6 sinszal a ,,1élegz8” szakaszban
van (9. abra).

A MAV gyongyosi Kitér6gyarté (zemében a
folyd évben mar indukcios edzés Utjan javitjak
meg a keresztezés melletti, un. kdnyoksinek kopas-
alloésagat. Nem ismeretes még, hogy az indukcios
feluleti edzéssel javitott sinek, esetiinkben a
konyoksinek, miképpen reagalnak a hegesztési
h6hatadsra. Amennyiben a tapasztalat ezzel kap-
csolatban nem lesz megfelel6, akkor az indukcios
edzésfi sineket ragasztadssal kell majd a csucs-
sinekhez csatlakoz6 sinekkel egyesiteni.
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A ,hegesztési h6” elmaradésa azt jelenti, hogy
a ragasztott kapcsolat készitésekor és utdna sem
éri az egyesitendd munkadarabokat semmiféle
olyan hatas, amelynek folyamén szOvetszerkezeti

11. abra

karosodas (beedz6dés, ridegedes) vagy akar szovet-
szerkezeti valtozas allna elo.

A hidegen koté ragasztast szobah8mérsékleten
végzik, a melegen kot6knél legfeljebb 180—200
C°-0s hémérséklet éri a munkadarabokat. Ilyen
hémérsekleten a sineknél semmiféle metallurgiai
folyamat nem indul meg.

A 10. abran bemutatjuk a sinek ahiminotherrrakils
hegesztésénél keletkez6 struktaravaltozasokat. A met-
szet tanulményozasa utan megérthetd, hogy bizo-
nyos kedvezétlen korilmények kdzt miért éppen
a hegesztési varrat mellett szokott a sintérés be-
kovetkezni. A ,hegesztési h6” hatdsdra mind a
varratokban, mind a velik szomszédos zénakban
mindig keletkeznek un. sajatfesziiltségek (Kkihdilési
feszliltségek), amelyek a rendeltetésszer( terhelés-
b6l szarmazd feszlltségekkel Gsszegezddve, bizo-
nyos koriilmények kozt felulmulhatjak a hegesz-
tett sinkotés teherbirasat.

A fémek ragasztasanal viszont nem kell a zsu-
gorodas, esetleg az elhuzddas jelenségével szamolni.

Az er6vonalak vizsgalataval 0sszehasonlitva a
hegesztést és a ragasztast, a kovetkezOket allapit-
hatjuk meg :

A 11. &bran egy tompa (v) varrat (a) ébra),
egy ,tompa” feluletl ragasztas (b), két egymas
folé helyezett lemez ragasztasa (c) es végul ket —
hevederrel — @sszeragasztott ,,tompa” felllet(
ragasztas (d) lathato.

Az a) jelzés &bran feltlintetett megoldas az
er6vonalak elhelyezkedése szempontjabol ideélis-
nak mondhato.

Ab) szerinti egyesitéssel kozel sem kapunk
olyan teherbirdst, mint a nyirasra igénybevett
ragasztott fellletnél.

Hézagnélkili vagany

50 m oetfizcs.
kS
a, Lvesa .

b}

50m. oettizéi

—m—sinhegesztés
—O—szigetelt sinillesztés
-hevederes illesztés
-&—=tglaszm szinétéit LLipn
V. redomezo#
sz. szigetelt vogonymezo

a) hevederes
szig. illesztésekkel

h.,ragasztott,
szig. illesztésekkel

13. abra

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Ac) jelli megoldasnal viszont az er6vonalak
zavartalan haladasa nincs biztositva.

Ad) jelli, hevederpar felhasznélasaval készitett
kotés mutatja az erévonalak szempontjabol is a
legjobb megoldast. Az erévonalak egv része irany-
toreés nélkil halad at az egyik elemb6l a masikba,
ambar ennek a kotésnek az er6jatéka sem teljesen
zavartalan. Ugyanis a kétféleképpen igénybevett
H alaki ragasztasi fugéban, valészinlleg az
egymasra mer6leges két sik nem ,,dolgozik” egy-
szerre. A nyirasra igénybe vett rész sokkal haté-
konyabb, mint a hlzott rész, s nem hag?/ja érvé-
nyesiilni a hazott részt ; de fenndll az a lehet6ség
is, hogy a teljes teher csak a huzott rész tonkre-
menetele utan jut a nyirt részekre.

Sinkotések elballitasa ragasztas Gtjan

A sinek ragasztas Gtjan torténd kotése meg-
oldhaté olyan mddon, hogy az egyes sinszalak
egymastol szigeteltek vagy szigetelés nélkiliek.

A szigetelt, ragasztott sinkétések lehetévé teszik
a hézagnélkiili palyakrél az eddig kényszeriiségbdl
»megtlrt” illesztések : a szigetelt és a védémez6k
illesztéseinek a kikiiszobdlését, Ggyhogy a sin-
aramkoros biztositas ellenére sem kell a folyama-
tosan 0sszehegesztett sinszalakat tobbé megszaki-
tani. Ez rendkivili elénydket hoz magaval mind
a vagany kialakitasa, mind annak fenntartasa
szempontjabol [3]. EImaradnak a lélegzészakaszok,
a lélegzbszakaszok utols6 50—50 m-én a sin-
vandorlast-gatl6 szerkezetek felszerelése, a vedé-
mez6knél 2—2 hevederes sinillesztés kikepzése,
illetve elmaradhatnak a dilatacids készllékek.
Lehet6vé valik az egyenletes aljtavolsag biztosi-
tasa. A fenntartds szempontjabdl igen jelent6s,
hogy elmarad 2—2 szigetelt és Ujabb 2—2 heve-
deres illesztés fenntartdsa. Most mar valdban
nincs ,hézag” a sinek kozott. A hézagnélkili
vagany Vvégig ,mozdulatlan” szakaszt képez.
Tekintélyes az acélanyag megtakaritas. (Nincs
tobbé sinvégelverédés, lecsorbulds, hevedertorés
sem.) (Lasd a 12. abrat).

Szigetelési szempontbdl is jobb a ragasztott,
szigetelt Kkotés.

Mivel a tokéletes és a feltétlenll biztonsagos
szigetelés érdekében az optimélis fugat fel kel!
adni, a szigetelt sinkotésekben nemcsak meg-
maradnak a hevedercsavarok, de azokat — ugyan-
csak a biztonsdg céljdbol — mindségi acélbdl
készllt csavarok helyettesitik.

Ahol a ragasztott sinkdtésekben tokéletes szige-
telést nem Kkell biztositani, ott a fémragasztasnal
hasznlatos szabalyok betartadsa mellett (optimalis
fuga, jaratos hevedercsavarok hasznélata stb.)
lehet a csatlakoz6 sineket — akéar a palyaban is —
Osszeragasztani.

A szigetelt, ragasztott sinkotések kialakitasa

A ragasztott, szigetelt sinkdtések részére csakis
olyan sinek hasznalhatok fel, amelyeknél az
érintkez6 fellletek egyméshoz illeszkedése tokéletes,
a hevederek a sinek hevederkamrajaba teljes
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illeszked6 feltletikdn befekszenek, és a heveder-
csavarok az 0Osszeéllitott sinkdtésbe, a szigetel6
gydrlkkel egytt, er6ltetés nélkil behelyezhet6k.

Az egymashoz illeszkedG ~sinvegek tokéletes
illeszkedesét olyan maddon biztositjak, hogy egy
3—4 m (az aljtavolsagoknak megfelel6 pontos)
hosszlsagu sint kdzépen kettévagnak, és az dssze-
ragasztott kotést, hasonléan a dilatacios késziilé-
kekhez, behegesztik a palyéba.

A hevedereket, a sinek hevederkamrajanak me
felel6en gondosan meg keli munkalni, hogy azo
a hevederkamraba tel Aes hosszusagukban és pon-
tosan befekidjenek. A két fellletnek tokéletesen
fednie kell egymaést (tizedmilliméter pontossagu
megmunkalas szukséges). A hatalyos tapadofelulet
érdekében is elénydsebb a hossz, hatlyuku
heveder.

A sinkotes Osszeragasztasa elott az illeszked6
sin- és hevederfeldleteket fémtisztara kell meg-
munkalni. A ragasztoréteg felhordasa el6tt a
ragasztand¢d feluletr6l a port és zsirt igen gon-
dosan ei kell tavolitani.

A MAV-nél els6ként beépitett O0sszeragasztott
sinkotéseket houtokezelésnek vetették ala. A hé-
kezelés megkezdése utdn kb. 10 perccel (kb. 80
Ce°-nél) a csavarokat mégegyszer meghuzattak,
hogy a felhigult és felesleges ragasztoanyag Ki-
folyjon.

Ragasztéanyagként olyan anyag alkalmas, amel
rugalmas, megfelel6 nagy szilardsagu, h6allo és
elektromosan jél szigetel. Jelenleg az epoxigyantak
latszanak a legmegfelel6bbeknek erre a célra, ezek
kozul is azok, amelyeknek szilarditéja aminosavas
anyag. Hazai vonatkozasban az Araldit-106 jelii
ragasztot talaltak a legmegfelel6bbnek, de ,a
Metallon (a DB ezt hasznalja), Agomet és mas
epoxigyanték is jonak bizonyultak. Ezek hidegen-
koté6 anyagok, amelyek hdtlirését hékezeléssel
javitjak. (A melegen szilardul6 mianyag ragasz-
toknak nagyobb a ridegseéguk és kortlményes a
technol6giajuk, emiatt ragasztott sinkotések cél-
jaira nem a legmegfelel6bbek, annak ellenére, hogy
hétdrésik lényegesen jobb.)

A MAV hél6zatan beépitett elsé ragasztott,
szigetel§ sinkotéseket Araldit-106 jelli anyaggal
készitették. A ragasztds utan a sinkotéseket
1/2 éra hosszat 100 C°-on tartottdk, majd lassan
lehditottek.

A ragasztott sinkotések hosszat ugy kell meg-
allapitani, hogy egyrészt a hdkezeles viszonylag
kdnnyen elvégezhetd legyen, mésrészt a behegesz-
téskor a ragasztas kornyezetében ne emelkedjék
a sin hémérséklete 120, de legfeljebb 150 C° folé.
A 3—4 m korali hosszusag minden szempontbol
megfelelének latszik.

A felhasznélt hevederek szabvanyos, de a pontos
felfekvés miatt el6zetesen megmunkalt hatlyuku
hevederek. A hevedercsavarok nagyszilardsagu
(60—80 kp/mm2) anyaghbol készitett, el6feszitett
csavarok.

Az ismertetett ragasztott, szigetelt sinkGteshez
teljesen hasonld megoldassal a Német Szovetségi
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Vasutak mar négyesztendds, igen kedvez6 tapasz-
talattal rendelkeznek [4].

A Német Demokratikus Koztarsasag vasutainal
epoxigyanta felhasznalasaval 3,50 m hosszban,
58 és 85 cm hosszU hevederek felragasztasaval
készitik el a ragasztott sinkotéseket, amelyeket
aztdn a palyaba hehegesztenek.

Az Epitbipari és Kozlekedési Miszaki Egyetem
., Acélszerkezetek” Tanszéke altal a MAV részére
kidolgozott eljarassal kapcsolatban végzett vizs-
alatokrol, illetve az ajanlott technologiardl a
Svetkezoket kozoljuk.

Technoldgiai el6irdsok ragasztott hevederes
sinkapcsolat készitéséhez

A kialakult technolégia az alabbiakban foglal-
haté 0Ossze :

a) Ragasztott kapcsolat laboratoriumban, illetve
e célra berendezett izemben megfelel6 felszereléssel
és technoldgiai el6irasok betartasaval is készithetd.
Az ilyen mddon készitett sinkapcsolatot a palyaba
be kell hegeszteni. A sinkapcsolatot kh. 3 m-es
sindarabbal és az Osszetartoz6 sinvégek egymashoz
valo kapcsolasaval és hevederekkel valo pontos dssze-
zarasaval a legcélszertbb elkésziteni.

b) A hevedereket, illetve elsésorban a heve-
dereknek a sinkamraba illeszkedd feliiletét simara
kell marni. Mind a sin, mind a heveder fellletér6l
minden olyan egyenetlenséget el kell tavolitani
(Koszorlilés, reszeles), amely a szigetelGréteg me
sérulését okozhatja (pl. sertilés vagy gyari Jelc)J

c) Csakis olyan sinkapcsolat hasznalhaté fel
ragasztott hevederes kotéshez, ahol az utkdzd
feluletek egymashoz illeszkedése tokéletes (6ssze-
tartozd szétvagott feliilet), a hevederek a sin-
kamraba teljes illeszked6 feliletiikdn befekszenek,
és a hevedercsavarok az 0Osszedllitott sinkaf)cso-
latba a szigetel6gy(r( elhelyezése utén is eréltetés
nélkil berakhatok. A teljes sinkapcsolatot a tény-
leges ragasztads megkezdése el6tt feltétlentil szarazon
ossze kell rakni és a kifogastalan illesztést ellen-
Grizni kell. Az elemeketfeltétlentil 6ssze kell szamozni.

d) A sinkapcsolat @sszeragasztasa el6tt az
illeszkedd fellleteket fémtiszta allapotba kell hozni.
Erre a célra leginkdbb a homokfuvd berendezés
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felel meg. Csiszoléania?ként kvarchomokot vagﬁ
aluminiumoxid port kell hasznalni. Kvarchomo
hasznalata esetén a tisztitds utdn a ragasztast,
illetve feliiletkezelést rogton el kell végezni.
Aluminiumoxid por esetén szaraz kornyezetben
a lefavott elemek bevonasa néhény 6ra utan is
elvégezhetd.

e) A ragasztoréteg felhordasa el6tt a feliiletr6l
a port és zsirt igen gondosan el kell tavolitani.
A tokéletes zsirtalanitas kétszeri aceton és kétszeri
trikloretilénnel val6 lemosassal, illetve letisztitassal
biztosithatd. A trikoletilénnel valé lemosas utén
a felllet bevonasat azonnal el kell végezni. (Az
emlitett szerves olddszerek hasznélatakor a kiilon-
leges balesetmegel6zést biztositani kell.)

f) Atokéletes elektromos szigetelés biztositasara
az egymashoz illeszked6 fémtiszta feltleteket cél-
szer(i 1:10 oldatt (1 rész ragazstd + 10 rész higito)
ragasztoval, szoropisztollyal befajni vagy lekenni.
A tulajdonképpeni ragasztas a szigetel6réteg meg-
kotése utan (kb. 24 6ra) kezdhet§ meg. Ez idd
alatt az elemeket pormentes, szaraz helyen kell
tarolni.

g) Az elektromos szigetelést minden esetben
szigetel6réteg, célszerlien Uvegszovet kozbeépitésével
kell biztositani. Az (vegszovet ritka szOvésl
legyen, hogy azon a ragasztd atfolyhassek, vas-
tagsaga 0,3—0,4 mm legyen. Vekonyabb uveg-
szovetbdl tehat két réteg épithetd be, de gy, hogy
a két réteg kozott is legyen ragasztd. Az illeszkedd
feluleteket a ragasztdval kilon-kilén kell bekenni.
A felhordott ragasztdéréteg vastagsaga a szlikseges-
nél valamivel nagyobb legyen, Ggy hogy a kap-
csolat Osszerakasa és a csavarok 0sszeszoritisa
utan a folosleges ragaszté kinyomaddjék (13. &bra).

h) A kapcsolat szigeteleset célszer(i a ragasztasi
munka alatt is ellendrizni, i?y az esetleges szige-
telési hiba azonnal kikiiszébolhetd. Kell6en gondos
munkaval 10—20 Mohm minden kiiléndsebb nehéz-
ség nélkul biztosithatd. A szigetelést a heveder-
csavarok meghuzéasa kozben is ellenérizni kell.
A hevedercsavarokat a hékezelés megkezdése el6tt
célszer( a normél hevederes kapcsolatra el&irt
mértékben (szabvanyos, villas kulcs) meghuzni.
A h6kezelés megkezdése utan 10 perccel (kb. 10 C°)
a csavarokat még egyszer meg kell hazni, hogy a
felhigult és felesleges ragasztd kifolyhassék. Az
Utkdz6 sinfeluletek felsd élét kb. 45°-0s szdgben
1—15 mm mélységben le kell reszelni, hogy a
kerekek okozta anyagatgy(r6dés (sorja) ne okoz-
hasson zérlatot.

i) Ragasztéanyagként minden olyan ragaszto
felhasznalhat6, amely rugalmas, megfelel6en nagy
szilardsagu, hdallo és elektromosan jol szigetel.
Ilyen szempontbol az epoxigyantak latszanak leg-
megfelel6bbnek, ezek kozill is azok, amelyeknek
a szilarditdja aminosavas anyag. A legkedvez&bb
tulajdonsdgot az Araldit-106 tipusu ragasztd
mutatta. Valo6szinGien hasonléan jol hasznélhatok
a Metallon, Agomet és méas epoxi bézislu ragasztok
is, de ezekb6l megfeleld probak nem alltak rendel-
kezésre. A melegen szilardulé ragasztok haszné-
lata — nagyobb ridegségiik és koriilményes
technologidjuk miatt — nem latszik kedvez6nek,
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annak ellenére, hogy hotlresik Iényegesen jobb,
mint a hidegen koto ragasztoke.

j) A hidegen kot6 ragasztok hétlirése hdkezeléssel
Iényegesen javithatd. Az Araldit-106-tal készlt
ragasztott kapcsolatokat célszer(i ezért a ragasz-
tds utdn 1/2 dra hosszaig 100 C°-on tartani és
lassan leh(teni. Feltétlendl tgyelni kell arra, hogy
a hokezelés sem héfokban, sem id6tartamban ne
Iépje tul a gyartd Aaltal megadott hdékezelésre
vonatkoz6 elGirasokat. A gyartd md el8irasait
(pl. anyagtarolas) egyébkent is szigonian be kell
tartani.

k) A sinpalydba hegesztéssel bekotendé ra-
%asztott hevederes sinkapcsolat hossza olyan legyen,

ogy a hegesztés sordn a ragasztas kornyezeteben
sem emelkedjék a sin héfoka 120, de legfeljebb
150 C° fole.

Nem szigetelt, ragasztott sinkotések

Az Amerikai Egyesult Allamok északi teriletein
és Kanadaban 1957 Ota eredmenyes kiserleteket
folytatnak a péalyaban fekvd sinek utolagos, a
palydban torténd osszehegesztésével [5].

A Matisa cég a baseli CIBA A. G. segitségével
olyan fémragasztéanyagot és eljarast dolgozott ki,
amelyet egyszer(i, be nem tanitott munkasok is
konnyen fel tudnak hasznélni. A ragasztdéanyag
kulonleges gyartmany : epoxigyanta, amihez —
mint alapanyaghoz — edzdszert is kell hasznalni.
Ezt a ragasztoanyagot hasznéaltdk az USA vo-
nalain. Az els6 Kkisérleti palyaszakaszt 1957
augusztusaban az évi 30 milli6 tonna terhelésd,
100 km/6 sebességgel jart Delaware—Hudson
kozti szakaszon létesitettek, mégpedig 1 mér-
foldnyi hosszusagban, a palyaban levd sinek
utélagos Osszehegesztése Utjan. A kovetkezd ho-
napban, Uj sinanyag felhasznalaséval a Quebeck—
Labrador vasaton 2 mérfold hosszusagu, Ujabb
Kisérleti szakaszt készitettek az emlitett ragaszto-
anyaggal, — amelyet Bondarc-nak neveztek el [6].

A Bondarc 2,5 kg/mm2 nyirészilardsagu ragasz-
tasokat ad, felhordasa viszonylag kénnyd.

Aragpsztas el6tt a sineket egymashoz ltkoztetik,
ugy hogy a koztik levd illesztési hézagok eltlin-
jenek. A hevederes illesztés(i sinkotés valamennyi
alkatrésze megmarad. Az 0sszeragasztott sinkotes
tokéletes merev egységet alkot.

A ragasztas egyes munkamenetei - sorrendben
— a kovetkez6k :

/. a hevederek eltavolitasa,

2. a sinvégek (tkoztetése,

3. a sinek és a hevederek felfekvési feluletének
letisztitasa,

4. a sinvégek és a hevederek teljes hosszban
torténd elémelegitése,

5. a felfekvési feluletek zsirtalanitasa, olddszer
segitségével,

6. a ragasztoanyag ket alapanyaganak Ossze-
keverése és a keverék felhordasa,

7. a hevederek felhelyezése és a hevedercsava-
rok meghuzésa,



XV. EVFOLYAM. 1063. 10. SZAM

8. a ragasztott kotések utohdkezelése (sziikség

szerint).

Ad 1 és ad 2. A felépitményi munkaknal hasz-
nalatos eszkdzok segitségével leveszik a hevede-
reket és sintoldk segitségével megszintetik az
illesztési hézagokat.

Ad 3. A ragasztéanyag felhordasa el6tt, a sinek
és a hevederek felfekvesi fellleteit homokfuvé
segitségéve] minden szennyezOdést6l megtisztitjak.
6—9 m3perc teljesitményld kompresszor latszik
erre a célra a legjobbnak. Szukségbdl kisebb
teljesitményd 1égsirit6 is megfelel.

Ad 4. A sinvégek és a hevederek el6melegitése
a kovetkezd okok miatt sziikséges :

a) a felfekvési fellletekre tapadt nedvesség el-

parologtatésa,
h) az ugyanott levd zsiradékok elégetése,

c) a viszkozitasi fok leszallitdsa, hogy a ra-
gasztéanyag felhordasa kénnyebb legyen.

d) A sint 100 C°-ra, a hevedereket 50 C°-ra
melegitik el6. A hémérsékletkllonbségnek az a
kdvetkezménye, hogy a sin jobban kiterjeszkedik,
mint a heveder, ami viszont azt eredményezi, hogy
a heveder kozelebb keriil a sin gerincéhez, mint
normalis korilmények kozt.

e) A ragasztdéanyag megkeményedésének a meg-
gyorsitasa. A polimerizaciés gorbe azt mutatja,
hogy a ragasztéanyag megkeményedésének az
ideje forditott ardnyban van annak a feliletnek
a hémérsékletével, amire azt felhordtak.

Ad 5. A felfekveési fellletek zsirtalanitasa oldat
segitségével. A sin és a heveder el6melegitése révén
a zsiradékanyagok részben elégnek. A maradékot
acetonba vagy trichloretil oldatba martott rongy-
gyal lehet eltavolitani.

Ad 6. A Bondarc vilagos alapanyagbol és sotét-
szin( edzéb6l all. A két anyagot — felhasznélas
el6tt — jol ossze kell keverni. A ragasztéanyagot
csak akkor szabad felhasznalni, ha mar egységes
szlirke szindi.

Fontos, hogy a polimerizaci6 a ragaszté6 két
elemének Osszekeverése utan meginduljon, mivel
az csak a keményités megkezdéséig hasznalhato.

Csak annyi ragasztdéanyagot szabad el6készi-
teni, amennyi a keverést6l a merevedés megkez-
déséig tartd id6 alatt felhordhaté. Ez az id6 a
kdrnyezet hémérsékletétdl fligg :

— kb. 20 C°-nal a ragasztéanyag csak néhany
ora alatt keményedik meg,

— 35 C°-nal mar egy 6ra alatt megkemeényedik.

A ragasztéanyag a két alkot6janak osszekeve-
redese utan s(rd folyékony. Ez a konzisztencia a
melegités folyaman higabba valtozik, és a ragaszto-
anyagot konnyen fel lehet hordani. Mihelyt a
polimerizécids fazis elkezdddik, a ragasztd nydlossa
valik és a felhordas lehetetlen lesz. A polimeri-
zé&cios fazis befejezése utan aragasztdanyag meg-
keményedik.

A ragasztéanyag felhordasara kulonbdzd el-
jardsokat prébaltak ki. A legjobbnak a kézzel
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végrehajtott eljaras bizonyult, amelyet egy dol-
gozd gumikesztylvel gyorsan és veszteség nélkiil
végre tud hajtani.

Ad 7. A hevederek felhelyezése és a heveder-
csavarok meghuzésa utan a folosleges anyag ki-
nyomddik az érintkezési fellileteknél.

Ad 8. A ragasztott sinkotések hdutdkezelésénél
a kovetkezOkre kell tgyelni :

a) 150 C° folé semmi korilmények kozt sem
szabad menni,

b) a ragasztdéanyag polimerizacidja utan a sin-
kotés kb. 120 C° hémersékletld. Ezt a h6mérsek-
letet a vonatforgalom megindulasa el6tt 50 C°-ra
kell csokkenteni, hogy a ragasztott sinkdtés
tonkremenetelét elkeruljék. A lehités sdritett
levegbvel vagy vizsugéarral oldhatd meg.

Az utohbkezelést, amelynek egyetlen célja: a
ragasztéanyag polimerizaciés id6tartamanak a
megroviditése, csak a kovetkez6 esetekben alkal-
mazzék :

a) Forgalommegszakitas nélkuli helyzet. 1lyenkor
a sinillesztések ragasztasat a vonatok kozti id6-
ben végzik el. A polimerizéacids id6t a legrovidebbre
kell korlatozni, ezért minden ragasztott sinkotést
kb. 150 C°-ra fel kell melegiteni. A h6mérsékletet
azonban, mint mar emlitettik, az els6 vonat
érkezése el6tt 50 C°-ra kell csokkenteni.

b) ld6szakos vaganyzar. Ebben az esetben a
vaganyt 6—8 oOras miszak idejére lezérjak.
A forgalmat az utols6 ragasztott sinkdtések el-
készulte utdn azonnal fel kell venni. Utoh6kezelés
csak a vaganyzar utolso éraiban ragasztott sinkoté-
sekneél valik szikségessé.

c) Allandéan lezart vagany. Ha a vagany
elegend6 hosszu ideig lezérhatd, azaz a legutolso
sinragasztas utdn meg legaldbb 24 6raig, az uto-
h6kezelés nem sziikséges. llyenkor elegendd a
sineket kb. 100, a hevedereket kb. 50 Cl-ra fel-
melegiteni.

A szikséges munkaerd és felszerelés

Az aldbb feltlintetett munkaer6é és felszerelés
napi 150 siniilesztés Osszeragasztasara elegendd.
(A munkar6k szamanak, illetve a szerszdmoknak
szaporitdsaval a teljesitmény természetesen no-
velhetd.)

1. Felszerelés:

1 sincsavar- és hevedercsavar csavarogép, a sin-
és hevedercsavarok levételéhez,

1 sintolé készlilék,

1 légsiritd,

1 homokfuvé berendezés,

1 fed6 gézpalackkal tortén6 elémelegitéshez,

1 fed6 gazpalackkal torténd utomelegitéshez,

1 kisebb palyakocsi a homokflivd berendezés
szallitasahoz,

1 kisebb pélyakocsi homok széllitdsdhoz. (Ha

a légslritd nem onjar6 Kkocsin van, akkor
meég vontatd jarmd is sziikseges.)



Hevederek felhelyezése

14. &bra

1 kisebb palyakocsi a ragaszté és az olddszer
szallitasara ; helyet kell rajta hagyni arra,

kozlekedéstudomanyi szemlé
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= A Bondarc- eljarassal torténd sinragasztas idédiagramja

c

n 18 Ragasztott sinillesztes

A3.smilleszlés A6.siniUesztés Ad.snilleszlés Al2sinillesztes Al5.sinillesztes Al8 sInitlesztés
> Lehdilése lehulese leh(ilése lehdlése leh(lése lehlése
0@® © ® © © Csapatvezet§

iy 5 il 3 15 17

.73 10 © u 16 16
Sinillesztes  Utanmelegités Zsirialan'das El6melegités @ Hevederécsavarozo Amunka haladési iranya
koszorulése A Bondarc felhordasa *— oep

ho,, 0™ ulbtassal

2 dolgozd a hevederek le- és felhelyezéséhez,
1 dolgoz6 a sin- és hevedercsavarok meghtza-

hogy_,a ragasztoanyagot a hevederre fel- sahoz,
hordjak, - _ o , 1 dolgoz6 az  utémelegitSberendezéshez  (ha
1 kisebb palyakocsi az el6melegité és a gaz- szlikséges).

palack szallitaséara,

1 kisebb pélyakocsi az utomelegité és a gaz-
palack szallitasara,

1 csavarozogép a sin- és hevedercsavarok be-
csavarasahoz. Az anyagok és szerszamok
biztositasanal a hézagok megsziintetése miatt
szlikséges sinhosszUsag potlasara is gondolni

Ujabban olyan gépi berendezés is rendelkezésre
all a sinek ragasztasadhoz, amellyel egyszerre 2 vagy
4 hevedert lehet egyidejlileg fémesiteni. A Clénar-20
tipust gép, amelyet egy 8 lderds, 3000 ford/perc
fordulatszam( benzinmotor hajtasu, 4 KVA telje-
sitmény(i szinkrongenerator taplal, 2 tisztité
szerszdmmal dolgozik. A Clenar-40 tipust gép

kell. 10 léer6s benzinmotorral és egy 6 KVA teljesit-
meny( szinkrongeneratorral 4 tisztitészerszamot
2. Munkaerd: mikodtet.

1 gépkezel6 a sin- és hevedercsavarok felolda-
sat végz6 géphez,
1 dolgoz6 a sintold kezeléséhez,

1 dolgoz6 a homokfivo kompresszor mikod-
teteséhez,

1 dolgozé a homokfivéhoz,
1 dolgozé az el6melegité kezeléséhez,

1 dolgozé a ragasztd keveréséhez és felhor-
dasahoz,

Az elémelegité és az utdmelegitd berendezés egy
acéllemez, amely 6—6 égét foglal magéban, a sin
két oldalan. Ezek véltakozva a sinfejet és a sin-
talpat melegitik. A forméjuk olyan, hogy a mele-
gités tartama alatt a hevedereket rajuk helyezik.

3. Id&sziikséglet:

A 14. abran lev6é diagram, amely a ragasztott
sinkotések szamat a sziikséges id6khoz viszonyitva
mutatja, az 1. tablazat adatai alapjan késziilt.
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1. téblazat
IiO z il
Felszerelés %"‘ Ilgs?z’tésslgril-
vagy munkafézis ;g Ként, pere
Sin- és hevederesavarozogép .... 1 5
Clenar-20 + fémesitett hevederek 2 5
Clenar-40, nem fémesitett hevede-
FE K e 4 5
El6melegité berendezés ............... 1 5
A hevederek zsirtalanitdsa
Ragasztéanyagok felhordasa......... 3 5
Hevederek felhelyezése
Utdmelegitd késziléK ..o 1 10
Sinprofil kK6szordgép...ccoovvvvererrrennnn 1 5—7

Osszefoglalva: 1+ 9=11 f6 a leirt fel-
szereléssel 3, 5 6ra alatt 18 sinillesztést tud Ossze-
ragasztani.

4. Anyagszukséglet:

Ragasztott kotésenként :

60 g ragasztéanyag,

3,2 liter benzin,

12 g olaj,

0,1 g trichloretylén,

0,5 g propéngaz.

E szerint tehat sinillesztésenként kb. 60 g
Bondarc vagy hasonlé epoxigyanta sziikséges a
ragasztashoz.

1 kg Bondarc ara 38 svajci frank.

Alabb kozoljik a Deutsche Reichsbahn (DR)-
nak a ragasztott, szigetelt sinkotések gazdasagos-
sqgara vonatkoz6 megallapitéasait.

A DR hélézatan jelenleg kereken 22 000 szige-
telt sinillesztés fekszik. Feltételezve, hogy ezek
kozul a jovében kb. 12 000 db lesz majd hézag-
nélkili és 10000 db illesztéses vaganyban, az
adodik, hogy

3 éves élettartamot feltételezve :
hézagnélkili vaganyban

12 000 53,69 = 646 520,00 DM
illesztéses vaganvban
10 000-26,36 = 263 600,00 DM

910 120,00 DM
5 éves élettartamot feltételezve :
hézagnélkili vaganyban

12 000-67,73 = 812 760,00 DM
illesztéses vaganvban
10 000 #43,34 = 433 400,00 DM

1246 160,00 DM

megtakaritas jelentkezik epoxigyanta ragasztasé
hevederes szigetelt sinillesztések estén. (A meg-
takaritdsra vonatkozd szdmitas kozlését mell6z-
tik ; azt az idézett forrasmiiben lehet megtalalni.)
Az NDK-ban levé barnaszénbéanya (zemek va-
ganyhalozatan ennél jelentGsebb, nagyobb nép-
gazdasdgi megtakaritas érhet6 el. Azt a meg-
takaritast, amit az illesztéseknél keletkezd Utéshatas
elmaradasa a felépitménynél és a jarmiveknél
eredményez, nem vették figyelembe [7].
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Fémragasztas egyéb vasuti palyaépitési célokra

A kiilonbdz6 fémragasztdkat az egyes vasutak
felhasznaljak az aljakhoz timaszkod6 sinvandorlast-
gétlo szerkezeteknek a sinekre vald felragasztasara
is. A helyesen felragasztott sinvandorlastgatlo
szerkezetek semmiféle fenntartasi munkat (csava-
rok utdnhuzasa stb.) nem igényelnek.

A Lausanne-i M(iszaki FGiskola vizsgalatai sze-
rint a Bondarc-kai felragasztott sinvandorlastgatlo
szerkezetek 6000 kp-nal nagyobb kihGzoer6nek is
ellentadllnak. A kuldnleges alaki Bondarc-sin-
vandorlastgatlo kengyelek felragasztasa gyorsan
végrehajthaté (15. abra). A felhasznalasi techno-
l6gia a kovetkezd :

1. Asintalpat azon a helyen, ahové a kengyelek
kerlilnek, homokfavéval fémesitik. (A kengyeleket
mar fémesitve szallitjadk a felhasznalas helyére.)

2. A sint kb. 40 C°-ra felmelegitik.

3. A kengyeleket kb. 60 C°-ra felmelegitik.

4. A ragasztéanyag két elemét dsszekeverik.

5 A kengyelek bels6 oldalat (mindkét felile-
tet), amellyel a sinnel érintkezik, ragasztéanyaggal
kenik be.

6. A kengyeleket kalapaccsal a sin talpara verik.

7. A sin és a felragasztott kengyelek felmelegi-
tése kb. 120 C°-ra. Ez a munkafazis fakultativ.
Csupan akkor kertll r4 sor, ha a ragasztéanyag
polimerizaciojat (néhany percre) korlatozni ki-
vanjak.

A felragasztott kengyelek levétele ék vagy
csavarhlz6 segitségével kdnnyen elvégezhet6, mert
a ragasztéanyag mechanikai ellenallasa lényegesen
kisebb, mint a nyir6er6vel szembeni ellenallasa.

Kengyelenként kb. 15 g ragasztéanyag szik-
séges.

A Holland Vasutak a nagysebesség(i palyaikon
fektetett an. cikk-cakk rendszerli vaganyokban
az alatétlemezeket és az aljak kapcsolatat biztosito
elemeket miianyag ragasztokkal ragasztjak fel a
vasbeton blokkokra. Ez a megoldas megfeleld
sinleer@sitést biztosit, azonfelul jo elektromos
szigetelést is eredményez. Az emlitett, mer&ben

15. é&bra
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Uj rendszer( felépitmény tapasztalatai eddig igen
kedvezéek [8].

A ragasztott sinkdtések f6képpen az amerikai
kontinens északi felében szaporodnak évrél-évre.
A Deleware and Hudson Railways, a New-York
Subways és a Pennsylvania Railways utdn 1963-
ban a Santa Fé VasUt is bevezette a sinek ragasz-
tdsat. Ez a vasUt mar az els6 évben az el6re Ossze-
hegesztett, hosszl sinek fektetésénél 2000 sin-
illesztést sziintetett meg ragasztas Utjan [9].

Az eurOpai vasutak elsésorban a folyamatosan
Osszehegesztett, hézagnélkili palyakon, a biztosito-
berendezések milkodese miatt szikséges szigetelt
sinillesztések ,,hézagnélkili” kialakitasara, valamint
a sinleer6sitd kapcsoldszereknek a sinekkel vald
kapcsolasara hasznaljak fel a fémek ragasztasat.

Egyes eurdpai varosokban a kozuti vasutak fog-
lalkoznak a sineknek a vasheton alatdmasztasra
torténd ragasztasaval is [10].

Megemlitjuk végul, hogy a kulénbz6 fém-
ragasztokat egyes vasutak felhasznaljak a sin-
kapcsolszerek (elsésorban sincsavarok) bevonasara
is, ami altal azokat a korrdzi6tdl kivanjak meg-
vedeni, de egyben ezzel a villamos szigetelést is
szolgalni kivanjak. A Francia Nemzeti Vasutak
kizarélag bevonatos sincsavarokat hasznal. A Né-
met Szovetségi Vasutaknal a kapcsolOszereket a
Santer-eljarassal vonjak be.

*

Hazankban 1964. okt6ber 28-4n hegesztették
be Budafok—Haros és Nagytétény—Diosd kozt a
jobb vaganyba az els6 ragasztott szigetelt sin-
kotéseket, amelyeket az EpitSipari és Kozlekedési
Mdszaki Egyetem Acélszerkezetek Tanszéke Araldit-
106 jelli ragasztoval készitett. Az eltelt id6 alatt
a ragasztott kotések Kkifogastalanul viselkedtek
e viszonylag nagyforgalmu péalyaszakaszon [11].

Egyesuleti hirek

Orszagos Vezetfségi Tapasztalatcsere Ertekezlet
Veszprémben

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet hagyomanyos
tapasztalatcsere értekezletét a f. évben augusztus 13-an
és 14-én az egyesiilet Veszprémi Terlleti Szervezete ren-
dezte meg, tébb mint 200 résztvev6vel. Szegedi Nandor
vasUtigazgatd megnyité beszéde utan Rodonyi Karoly
miniszterhelyettes, fétitkar tartott el6adast, amelyben
az aldbbiakat mondotta :

,1956 dta évrdl évre, hagyomanyosan megrendezzik
ezt a talalkozot, amely a kétnapos egydttlét alatt
— a tapasztalatok kicserélésén tilmen6en — alkalmat
ad arra, hogy jobban megismerjik egymast, és meleg
barati kapcsolatok fejlédjenek ki az orszag kilénb6zd
részein él6 tagjaink kozott. Mai talalkozonknak még
kilon jelent6seget ad az, hogy tizedik alkalommal joviink
0ssze, és igy jubileumot is tartunk.

Ezeket a talalkozokat az egyesiilet vezet6sége annak
idején azzal a céllal szervezte meg, hogy er6sitést és
lendiletet adjon a vidéki munkanak, vidéken él6 tagjait
kdzelebb hozza egymashoz, eltiintesse a fdévarosi és
vidéki élet kozott akkor még fennallé nagy kulénbsége-
ket, és lehet6séget teremtsen arra, hogy a vidéki élet
ugyanolyan feltételek k6zo6tt, ugyanolyan lehetéségekkel
elégitse ki a tudomanyos és szakmai ambicidkat, mint a
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Osszefoglalasként meg kell allapitani, hogy a fém-
ragasztas a vasuti palyak létesitésének mar ma is

nagyjelentoségl eszkoze és jelentésege — ilyen
vonatkozasban is — naprol napra ndvekszik.

A Kkorszer(i, nagyobb sebességui Bélyék kialakitasa-
nal a fémragasztast mind inkébb hasznalni fogjak.
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févarosi. Ha visszatekintink a multra és dsszehasonlit-
juk a inaval, orommel és megelégedéssel allapithatjuk
meg, hogy ez a szandékunk — hala vidéki kollégaink
szakmaszeretetének és jo hozzaallasanak — a varakozas-
nak megfelelen jol sikeralt.

E sikerben, amely az egyesiilet gyors fejl6déséhez
vezetett, a talalkozoknak nagy szerepik volt. Mar az
els6 talalkozok feltartak a vidék igényeit és ramutattak
arra, hogy a vidéki halézat kiépitéseben 1951 és 1957
kozott fejlédés nem tortént. 1951-ig az 6t vidéki vasut-
igazgat6sagi székhelyen és Gydrben alakultak helyi
csoportok, az orszag tébbi részén azonban a szervezés
elmaradt. Nem volt megszervezve az egyesilet szervei
kozott a kdlcsonos tajékoztatas és a fels6 vezetéshen a
vidéknek nem volt képviselete. A szakmai megoszlas,
amely harom budapesti szakosztalyra korlatozédott,
nem tikrozte a kdzlekedés sokrétliségét, s igy a specialis
szakterlletek mivel&inek érdekl6dése inkabb az iparagi
egyesiletek felé fordult.

E hianyossagok felszamolasara az els6 donté jellegl
lépést az 1957. évi debreceni orszagos vezet6ségi talal-
kozénk tette. Hatarozati javaslataban rogzitette a vidéki
titkarok és a budapesti vezet6k rendszeres talalkozéinak

(Folytatas a 452, oldalon.)
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1. &bra. A Népstadionban parkolé jarmivek (1963)

A személygépkocsik szamanak
novekedése kovetkeztében az
utobbi id6ben egyre gyakrabban
jelentkeznek parkolasi nehézségek
Budapest belvéarosaban. Ezek arra
mutatnak, hogy a tervezéseknél
méar ma figyelembe kell venni a
parkolasi igényeket. Valamennyi
kozlekedési létesitmény tervezé-
sénél érvényesiteni kell azt a fel-
tételt, hogy az a jov6ben varhatd
igényeket is kielégitse. Nem szorul
bizonyitdsra a téma fontosséga
az aldbbi szamok tlkrében :

A személygépkocsik szdma Bu-
dapesten 1963 végén kozelitbleg
30 000 db, az Orszagos Tervhiva-
tal tervszdmai alapjan az 1980-ra
varhaté szamuk 202 000 db. Az
Utligyi Kutatd Intézet 1963-ban
végzett vizsgélatai alapjan a Bu-
dapesten véarhat6 legnagyobb mo-
toriziciés fok ezer lakosra 240
szemelygepkocsi. Ez azt jelenti,
hogy a jarmdtelitettség idején
mintegy 760 000 szemelygépko-
csira lehet szdmitani Budapesten,
a lakosszdm id6kozbeni véltoza-
sat is figyelembe véve.

A parkolastervezés els§ Iépése-
ként ajelenlegi helyzetvizsgalatara
kerlll sor. Az 1961—62. években
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A budapesti
tervezéseknél
alapul veend6é
gépjarmd-parkolohely
igények

EIIDELYI

ZSOFIA

a févaros a Duna és a Hungaria és a Duna altal hatarolt budai

korat altal hatarolt pesti terile-
tén, tovabba a budai Nagykdorut

Sor-
szam

Lo

NogpwN

10.
11.
12.

15.

16.

17.

18.
19.

teruleten parkolasfelvételt végez-
tetett. Ez a felvétel lehet6séget

1. tablazat

Nyugatnémet parkol6helytervezési elirasok

Forgalomkelt létesitmény

Lakasok
Egycsalados hazak :egyes hazak, iker-
hazak, sorhazak 70 m2-nél
kisebb lakas esetén
sorhazak 60 m2 .......
Tobbcsalados hazak

Bérhazak : magas bérl lakasok
kdzepes béri lakasok ...
alacsony bér( lakasok ...

Uzletek
Boltok ...
Aruhazak
Irodak, intézmények, bankok stbh. ...
Kdérhazak, nagysag és ar szerint
Gyitlekezéhelyek
templomok
szinhazak, mulatok
MOZIK Sth .o

Vendéglatd tizemek
Ettermek : osztalyon felil
. osztalyda...
11. osztalyu..
IIl. osztalyd.....
osztalyon felil
I. osztalyd.......
11. osztalyda...
I, osztalyl....coveenene.
Gyarak, Uzemek, raktarhazak

Szallodék :

Tanintézetek
Egyetemek, féiskolak
Egyéb iskolak, sportintézmények

1 parkoléallas szikséges

1
2
5—6
1—2
8
4
5—6

50

80

100
2—20

12—20
5—10
5—20

10
100

5—10
2

lakas utan
lakas utan
lakas utan
lakéas utan
lakas utan
lakas utan
lakéas utan

m2utan
m2utan
m2hasznos terilet
agy utan

Gl6hely utan
Gl6hely utan
Gl6hely utéan

Gl6hely utan
Gl6hely utan
Gl6hely utan
Gl6hely utan

agy

agy

agy

agy )
m2hasznos terilet

alkalmazott utan
tervezd utan

Egyedenként biralanddk el
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Részlet az 1962. évben

Sor-
szam

PNOOA 0 N

10.
11.
12.

13.

iranyelvekbdl

2. tablazat

rendeletileg jovahagyott, Varsoban érvényes tervezési

e e . f Beallohelyek
Forgalomkelt6 létesitmény Viszonyitasi alap SZAmMa
I. Parkol6helyek
Lakohazak
a) Csalddi héaz........ 1 haz 1
b) Tarsas haz 1000 lakos 70
IT0daK e, 1000 m2hasznos
terilet 10—15
Boltok, aruhéazak ............. 1000 m2hasznos
teriilet 10—15
Ipar, kisipar 10 alkalmazott 10
Szallodak ... 100 agy 12—18
Ettermek .. 100 Gl6hely 5
Kavéhazak.....nnne 100 dl6hely 10
Mozik, szinhazak és mas
el6adoiulyek ... 100 Gl6hely 5—10
Sportlétesitmények ... 100 ulGhely 5
Iskolak, tanintézetek 100 alkalmazott 10
KOrhazak .cocevveveieinnne 10 agy 1
Raktarak ..ccoeieiivivieens 100 m2hasznos
terilet 1
Muazeumok, kiallitasi
csarnokoK ... 50 latogatd 1
(-f1lautébusz
200 latogato-
val)
1. Garéazsok
Egyedi e, 1 gardzs minden csaladi héazra
LT T U 32/1000 lakos

Motorkerékparok szamara

ebbél :
16/1000 lakos
1i/1000 lakos
5/1000 lakos
10/1000 lakos

tdmbgarazsban
kertileti gardzsban
szallégarazsokban

(1 autéhely = 4 motor

kerékparhely)

I11. Uzemanyagallomasok
1000 lakosonként 1,3

Uzemanyagallomas...........

Z &bra. A Royal Szall6 kornyéke (196%0)

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

nyljtott Budapest belteriiletén
a parkolasi viszonyok értékelé-
sére. A parkol&sfelvételr6l lapunk
hasébjain részletes ismertetés je-
lent meg.*

A jelenlegi budapesti parkolasi
helyzettel kapcsolatban megalla-
pithaté az a tény, hogy a belva-
rosi tertileteken mar ma mutat-
koznak parkolasi nehézségek, ame-
lyek azzal magyarazhatdk, hogy
bar a személygépkocsik széma
hazadnkban még alacsony, Buda-
pesten koncentralodik az orszag
lakossadganak 20%-a és személy-
gépkocsi allomanyanak tébb mint
40%-a.

A parkolasi nehézseégek altala-
ban nagy témeget vonzd, parkolé-
hely-igényes intézmények kornyé-
kén jelentkeznek. A tervezés fel-
adata tehat a kilonboz6 jellegl
éplletek, telepek, intézmények
parkolohely igényének meghata-
rozéasa.

ANORMAK KIDOLOZASANAL
ALAPUL VEHETO HAZAT
ES KULFOLDI ELOIRASOK.

ILLETVE TERVEZESI

IRANYELVEK

A nagy forgalmat vonzé parko-
I6hely-igenyes létesitményeknél a
tapasztalatok nyoman kialakult
szamérték alapjan hatadrozzak
meg a szikséges parkoléhelyek
szdmat. Ezek az értékek — a
gépkocsival val6o ellatottsagtol
fugg6en — az egyes orszégokban
nagymértékben eltérnek egy-
mastol.

A parkolasi normak 0sszealli-
tdsanal célszerli az adott helyen
és idGszakra varhaté lakosonkenti
személygépkocsik szama értéké-
bl kiindulni. Kilféldon hérom
modszer hasznélatos. Egyes or-
szagokban a valamely tervezési
id6szakban véarhatd lakosonkénti

* Erdélyi Zsé6fia : A parkolas hely-
zete Budapesten, Kozlekedéstudo-
manyi Szemle, 1963. évi 7. sz.
292. old.
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3. tablazat

A parkol6helyek tervezésére vonatkozé normak Budapesten

. ut&n szikséges 1 parkol6hely létesitése

épitési norma

2 lakas utan

A

10* alkalmazott

80 m2hasznos teriilet
m2hasznos terilet

10 &gy utan

20 férdéhely utan

2 tanterem utan
alkalmazott utan

Sorsz. Létesitmény
Lakasok
1.1. Egylakasoscsaladi hazak, valamint tarsas-
hdzak eSetén ..o
1.2. Lako6tombok, illetve bérhdzak esetén
2. Hivatalok, tzemek
2.1 Minisztériumok, irodak, egyéb intézmé-
nyék, gyarak, tzemek, raktarak esetén
Uzletek, aruhéazak, lakéteriiletiszolgaltatd in-
tézmények
3.1 Uzleteli és egyéb lakoterileti szolgaltato
intézmények esetén
3.2. Aruhazak eSetén oo
4. Szocialis és oktataslgyi intézmények
4.1. Korhazak esetén ...
4.2. Bolcs6dék, ovodak esetén ...
4.3. Altalanos és kozépiskola esetén
4.4, Egyetem, f@iskola esetén........... 10
4.5, Diakotthonok esetében ......coveiiiienns

40 fér6hely utan

S. Vendéglato létesitmények

5.1. Szallodak

5.1.1. Osztalyon felll ..o e li** 4gy utén
5.1.2. I. osztalyu 5** 4gy utan
5.1.3. 11 osztalyd 8** agy utan
5.1.4. T 0SZEAlYU e 10** &gy utan

5.2. Ettermek

5.2.1. Osztalyon fellli e 6** l6hely utan
5.2.2. . osztalyd ... 10** ul6hely utéan
5.2.3. 11. osztalyd 20** (l6hely utédn
5.2.4, Il. osztalya ... 40** @l6hely utéan
5.3. Cukraszda, SPresSSO .cvceierereierereerenens 20** (l6hely utan
6. Gyitlekezéhelyek

6.1. Szinhazak, hangversenytermek......cc........ 10** {l6hely utan
0.2. Filmszinhazak ... 20** Ul6hely utan
0.3. Templomok ..ccovvveennee. 30** @l6hely utan
0.4. Muazeumok, kiallitasok 50** |atogatdé utan
7. Témeglatogatottsagu létesitmények

7.1. Sportstadion

7.1.1. Reprezentativ ... e 20** latogaté utan
7.1.2. EQYED o s 40** l4togatd tuén
7.2. Vasar-terilet 15** |atogatd utédn
7.3. Gvlléstermek 10** fér6hely utan
Megjegyzés :

3 lakas, ill. 12 lakos utan

100 m2hasznos fcortlet,* ill.

tavlati tervezési norma

1 lakas utan
2 lakas, illetve 8 lakos utan

50 m2hasznos tertlet,* ill.
5* alkalmazott

40 m2hasznos terilet utan
50 m2hasznos teriilet utan

utan
utan

5 agv utan

10 fér6hely utan

1 tanterem utan

5 alkalmazott Utan
20 fér6hely utan

2**
3**
5**

8**

utan
utan
utan
utan

agy
agv
agy
agy

4**
6 *%x
10**
20**
10**

Gl6hely utan
Gl6hely utan
Gl6hely utéan
Gl6hely utan
Gl6hely utan

6**
10**

15**
25**

Gl6hely utan
Gl6hely utan
Gl6hely utan
latogatd utan

10**
2 0**
10**

5**

latogatd utan
latogaté utan
latogatd utan
fér6hely utén

* = gyarak, lGzemek, raktarak esetén az elGirtakon felil az Gzem jellegének megfelel6 szamu tehergépkocsi
parkoléhely létesitése sziikséges ;

*%k =

Személygepkocsi szamértékekre mé-
reteznek, az utobbi id6ében azon-
ban egyre tobb varosban a gép-
jarmuvel vald ellatottsag varhat6
legnagyobb értékét (a telitettséget)
veszik alapul a tervezésnél. He-
lyesebb eljaras a parkol6helyek
tervezését is Utemezni, kilondsen
olyan orszagokban, ahol a teli-

tettsegi allapotot csak nagyobb
tavlatban lehet elérni.
Figyelemre méltok Utemezes
szempontjabdl a Varséra kidol-
gozott mutatok, amelyek a tavlati
terv idejére vonatkoznak, de a
[épcszott terv alapjan a koze-
lebbi id6szak sziikségleteit is meg-
hatarozzdk. Ugyancsak figyelem-

= minden 200 latogaté utdn uz. elGirtakon kivil 1 autébusz parkoldhely létesitend6

re méltdk a svédorszagi tervezési
normak, amelyek két részben ir-
jak el a vérhato igényeket :

— az ,épitési normak” a jelen-
legi épitkezésre vonatkoznak,

— a ,,kiegészit6 normék” pedig
az épitési norméak %-aban adjak
meg a késébbiekben sziikséges
tovabbi parkolohelyek szamat.
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3. &bra. A Duna Szall6 kdrnyéke (1903)

A budapesti viszonyokra alkal-
mazhatd normék kidolgozéaséanal
elsésorban az 1965. évi nyugat-
német szabvanyt, valamint a Var-
sora érvényes rendeletet lehet ala-
pul venni, mivel mindkét elGiras
10 lakosra 1 szemelygépkocsi el-
latottsagot tételez fel, és az el6re-
becslés alapjan Budapesten 15-
—20 év mulva éppen ez az ella-
tottsdg varhato.

A nyugatnémet szabvany elé-
irasait az 1., a Varsoban érvényes
elGirdsokat a 2. tablazat tartal-
mazza.

A lengyel iranyelvekkel kap-
csolatban sziikséges megjegyezni,
hogy garazsok épitését is elrendelik
a varoshan. A garazsok nem a
parkolohely hianyt csokkentik,
hanem a hosszabb ideig tarto
éjszakai bedllasok céljaira, taro-

4. &bra. A Dozsa Gydrgy Gton parkolé jarmlvek a Budapesti Nemzetkozi Vasar idején (19G4)

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

lasra szolgélnak. Az iranyelvek
szerint a parkoléhelyek sziikség
esetén felhasznalhatok éjszakai
tarolasra is, amennyiben a gara-
zsok befogadoképessége nem bizo-
nyul elegend6nek.

JAVASLAT A BUDAPESTI
VISZONYOK KOzZOTT
ALKALMAZHATO PARKOLO-
HELY, ILLETVE GARAZS-
TERVEZESI EIi6IRASOKRA

Budapestre — a fajlagos sze-
mélygépkocsi -szamnak  megfele-
I6en — két id6szakra kell a sziiksé-
ges parkol6helyek szdméat meg-
allapitani :

I. A 15—20 év mulva vérhatd
igények kielégitéseére a parkolo-
helyeket mar ma meg kell épiteni.
Erre vonatkozéan az EPITESI
NORMAK kb. 10 lakosonként 1
személygépkocsi ellatottsagot té-
teleznek fel. Valamely épitmény
megtervezésenél és kivitelezésénél
az épitménnyel egyid6ben az
EPITESI NORMAK-ban el6irt
szdmu parkolohelyet kell megter-
vezni és megépiteni.

Il. Tavlatban a gépjarmiivel
valo telitettség idején varhato par-
kol6hely-igénytis sziikséges ismer-
nink. Ennek kielégitése ma még
nem gazdasagos, azonban a szik-
séges hely biztositasardl mar most
kell gondoskodni. Ennek megfele-
I6en az an. TAVLATI TERVE-
ZESI NORMAK a Budapesten
varhatd telitettséget 4 lakoson-
ként 1 személygépkocsira veszik
alapul. Tavlati tervek készité-
sénél, varosrendezési terveknél
mindig ezeket a mutatokat kell
érvényesnek tekinteni. Valamely
0j létesitmény elhelyezése csak
olyan helyen engedhetd meg, ahol
elegendd teriilet biztosithatd a
TAVLATI TERVEZESI NOR-
MAK szerint szilkséges parkold-
helyek létesitésére, illetve az épit-
mény kapcsol6dé beruhazasaként
tobbszintes parkolo, illetve ga-
razs épitése megoldhaté és bizto-
sithato.
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Mindkét fenti esetre vonatkozo
javaslat a 3. tablazatban lathato.

A fentiekben javasolt el6irasok
a varakozd jarmivek igényeit
elégitik ki. Gondoskodni kell
azonban arr6l, hogy a parkoléhe-
lyek alkalmanak legyenek a szlik-
séges rakodasok (tlizel6anyagszal-
liths, aruellatds stb.) zavartalan
lebonyolitasara is. A parkol6he-
lyek tobb ‘Utemben val6 épitése
érdekében kivanatos olyan parkol6-
helyek tervezése, amelyek & késéb-
biekben tobbszintes garazsokka to-
vabbfejleszthetdk.

Azokon a terlleteken, ahol a
késébbiekben gardzsépitéssel nem
lehet szamolni, kivanatos fasitott
parkol6helyeket létesiteni, mert ezek
aranylag kis tertletveszteséget je-
lentenek, ugyanakkor — kedve-
z6bb vérosképi megjelenés mel-
lett — a belvarosi terlletekre jel-
lemz6 zbldterllethianyt is részben
csokkentik.

A PARKOLOHELYEK
TERVEZESENEL ALAPUL
SZOLGALO MERETEK

A legtobb parkoléhelyre ott
van szlikség, ahol egyébként is a
legkevesebb a szabad terilet.
Nagyon fontos tehat a lehet6ségek
leggazdasdgosabb  kihasznalasa,
amire jol bevalt modszer a par-
kolési terlleten burkolati jelek fel-
festése. Ezzel kapcsolatban meg
kell vizsgélni, hogy milyen mére-
tekkel célszerl a személygépkocsi
parkol6helyeket tervezni. Az erre
vonatkozo el6irasok az egyes or-
szagokban kilonboz6ek. A mére-
tek meghatarozasanal altaldban
kétféleképpen lehet eljarni : vagv
az éatlagos személygépkocsi méretét
veszik alapul (pl. a nyugatnémet
el6irdsok az Un. szabvanykocsit,
amelynek hossza 4,5 m, szélessége
1,8 m), vagy a legnagyobb személy-
gepkocsira méreteznek.

A korabbi hazai el6irasok a sze-
mélygépkocsi maximalis méretei-
b6l kiindulva hataroztdk meg egy
parkoldhely nagysagat. A sze-

5. dbra. A Vorosmarty tér (1964)

mélygépkocsi parkol6hely mérete
2,5m X555 m. Ez az el6irés gazda-
sagtalan megoldéashoz vezet, al-
kalmazasa csak kivételes esetek-
ben indokolhatdé, mivel a forga-
lomban levé kocsik nagy hanyada
nemcsak a legnagyobb, hanem az
an. szabvany kocsindl is kisebb.

Erre vonatkozéan a févaros
méréseket végeztetett 1964-ben a
Vorosmarty téren és kornyéken.
Ezek sordn megmérték az ott
parkolé személygépkocsik széles-
ségét és hosszat. A felmérés az
alabbi érdekes adatokat eredmé-
nyezte :

a parkold személygépkocsik
71,0%-a rovidebb, mint 45 m
a parkol6 személygépkocsik
96,5%-a keskenyebb, mint 1,8 m.

Ezek az eredmények mar csak
azért is realisak, mert 1963 végeén,
az orszag személygépkocsi allo-
ményéanak 63,8%-4t Trabant,
Skoda, Moszkvics és Wartburg
gépkocsik alkottak. Ezek jellemzd
méretei:

Hosszlsag, Szélesség,

m m
Trabant ... . 3,37 1,50
Skoda 445 ..... 4,06 1,60
Moszkvics 407 4,06 1,54
Wartburg 311 .. 4,30 1,57

45§

A fentiek alapjan a parkol6-
helyek tervezéséhez az alabbi mé-
retek javasolhatok:

a) Ajardaszegéllyel parhuzamos
felallas esetén hossziranyban keét
parkol6hely utan 2,0 m-t szaba-
don kell hagyni a ki- és behajtas
celjabol, tehat a hossziranyl mé-
reteket 50 -+ 5,0 -j- 2,0 -+ 5,0 -f
f- 5,0 sth. méterenként kell
kiosztani. A ledllésav szélessége
autébuszmegallé esetén 3,0 m,
tehergépkocsi leéllas esetén mini-
mum 2,5 m, személygépkocsi le-
allés esetén 2,0 m (min. 1,8 ni).

b) Ferdeszogd (altalaban 45°-0s,
kivételesen 30°-0s) vagy mer6leges
felallas esetén egy parkol6hely
hossza 50 m, ami a szikséges
biztonsagi méreteket is magaban
foglalja. Amennyiben a parkold
jardaszegélyhez csatlakozik, a biz-
tonsagi térkdz a szegélyen tul-
nyulhat, s a hosszméret minimu-
ma 4,5 m; a parkoléhelyek szé-
lessége személygépkocsik esetén
23 m.

A hozzjar6 utak szélessége:

a) parhuzamos és ferdeszogu
felallas esetén : 3,0—max. 3,5 m ;

b) mer6leges felallas esetén :
min. 5,0 m, max. 6,0 m.
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Az itt kdzolt méretek a terve-
zésnél lennének felhasznalhatok.
Sajnélattal kell azonban ma még
tudomasul venniink, hogy a nor-
mak érvényesitése terén kotelezd
erejl intézkedéseket csak elvétve
tesznek. A norméak eredményesse-
géhez pedig elengedhetetlendl
sziikséges lenne, hogy betartasuk
kotelez6vé valjék.

(Folytatas a 146. oldalrol.)

létrehozasat, és a pénziigyi gazdalkodas iranyitasara és
ellen6rzésére szamvizsgald bizottsag alakitdsanak szik-

Biztositani kell, hogy parkolo-
hely-igényes intézmények (szél-
lodak, irodahédzak sth.) épitésénél
a tervezési terlleten belil a var-
hat6 parkolasi igény is egyidejlleg
kielégithet6 legyen. A javasolt
normak betartdsa nélkil a fejlé-
dés sordn Budapest is azoknak a
varosoknak sorsara fog jutni,
melyeknél a parkolasi nehézségek

nek eleget téve,

megfelel6imunkamegosztassal,

Kézlekedéstudomanyi szemlé

csak koltséges bontasok és beru-
hazasok &ran csokkenthet6k. Nyil-
vanval6, hogy ez a pazarlés
népgazdasagi szempontbdl nem
engedhetd meg, szikséges tehat,
hogy az illetékesek (tervezdk és
beruh&zok egyarant) ebben a kér-
désben is atérezzék a felel6sseget,
a parkolastervezéssel a témajelent6-
ségének megfelel6enfoglalkozzanak.

koordi-

naltan végezzék munkajukat. A titkari értekezlet fel-

adata, hogy a
dolgozza.”

legmegfelel6bb m(kodési format ki-

A tovabbiakban a fétitkar az 1966. évi munkaterv

ségét javasolta a vidéki szervezetek képvisel§inek be-
vonasaval. A létrejott titkari talalkozok kezdeményez6
javaslataikkal, észrevételeikkel uj életet vittek az egye-
siilet fejl6désébe. A vidéki halozat kiépitésének maddja,
a végrehajtott szervezeti atalakitasok talnyomd részben
a titkari értekezletek kezdeményezésébdl jottek Ilétre.
Az orszagos talalkozék a késébbiek folyaman szervesen
kapcsolodtak a titkari értekezletekhez, megvitattak
azok megallapitasait, és hatarozati javaslat formajaban
az elndkség elé vitték.

Az egyesileti munka fellendilésével kapcsolatos
tényeket néhany adat jol megvilagitja : 1957-ben hat
vidéki varosban volt helyi csoportunk, ma 27 varoshan
van egyesuleti szerviink, amelyek kozil 13 teriileti szer-
vezet ; ezek mindegyike tobb meg P/ere kiterjed6 egyesi-
leti tagsagot fog Ossze. A szakosztalyi, illetve szakcsoporti
tagozodas 1959. évi kozgy(lésink jovahagyott alap-
szabalya értelmében doéntéen mddosult. A korabbi-
harom budapesti szakosztaly helyébe 19 (j szakosztaly
létesiilt, 9 szakcsoporttal, amelyeket két tagozati vezet6-
ség fog Ossze. A vidéki szakositas 40 szakcsoport alaki-
tadsat vonta maga utan, és még mindig nincs lezarva.
A vidéki tagsag létszdma az 1957. évi 880-r6l 1965. év
végéig 2600-ra emelkedett, ami kozel haromszoros
novekedés. Amig 1957-ben az dsszes tagsag 43%-a élt
vidéken és 57%-a Budapesten, ma 61%-a a vidéki és
39 %-a budapesti, jelezve a vidék nagyfokl el6retdrését.
A szakositdas eredményének tulajdonithaté, hogy a
munka nemcsak mennyiségileg ndovekedett, de min6ségi
szempontbdl is erésen javult.

A szamos eredmény és elény mellett Gjabban mégis
problémak mutatkoznak. Orvendetes tény, hogy az
MTESZ minden megy-ében intéz6bizottsagokat létesit, és
ezaltal széles teret ad az orszag miszaki, agrar és gazda-
sagi értelmiségének a kozos tarsadalmi munkaban valé
részvételre. Ez nekiink is érdekink, és ma mar nincs
olyan megye az orszagban, ahol egyesiileti csoportunk
ne mikddne. Az MTESZ megyei szervezése nyoman
azonban tobb, kozlekedésileg kevéshé jelentés megyei
székhelyen m(ikédd helyi csoportunk kapott terileti
onalldsagot, ahol a tapasztalatok nem kielégitéek. Az (j
megyei szervezetek elszakadtak régebbi kd6zosséguktol ;
a kdlcsdnds informacio és egylttm(kodés hianyaban egy
megye teriiletére korlatozva, szinte elszigetelten igyekez-
nek mikodésiket kifejteni. Ez igy a kozlekedés teriiletén
hidbaval6 probalkozads. A gépjarm(kozlekedés megyei
vallalatait kivéve, egyetlen kozlekedési agazat sem
igazodik a kdzigazgatasi hatarokhoz. Ezt a kérilményt
az egyeslilet szervezeténél is figyelembe kell venni.
Vegylnk példanak egy vasutigazgatésagot, amelynek
vonalai 6t megyét érintenek. Nehezen képzelhetd el,
hogy az 6t megyében m(ikdéd6 vasutas csoportok egymas-
tol figgetlenil érdemi munkat tudjanak végezni.
Ez olyan, mintha a torzs részeit a fejt6l elvalasztva
kivannank mi(kodtetni. Arra kell tehat torekedni, hogy
az intéz6bizottsdgok székhelyén m(ikodd és dnallésagot nyert
megyei szervezetek ne szakitsak meg régi kapcsolataikat,
vegyenek részt tovabbra is volt terlleti kdzpontjuk
munkajaban, és az egységes kozlekedés kovetelményei-

el6készitésével foglalkozott. Az egyesileti munka értéke-
lése sordn valasztmanyunk megallapitotta, hogy az
egyesileti munka eredményességét fokozni kell, és a
tarsadalmi er6k koncentralasaval az eddiginél hatéko-
nyabban kell segiteni a kdzlekedést feladatainak meg-
oldasaban. Ennek érdekében f. évi junius 15-i valaszt-
manyi Ulésiink hatarozatot hozott, hogy el kell készite-
nink 1966. évi munkank iranyelveit, és el kell juttatni
azokat a munkaterv Osszeallitasaval foglalkozd szerve-
zeti egységeinkhez.

»A munkaterv elkészitése — mondotta a fétitkar —
egyike az egyesilet legjelentésebb feladatainak, amely
egy évre megszabja az egyesileti munka |ranyat és
tartalmat. EIGkészitése széleskor( tajékozodast ar korul-
tekinté, gondos munkat igényel.

Jovd évi munkaterviink iranyt Ivei elkésziltek, és a
napokban eljuttattuk azokat terileti szervezeteinkhez.

Hangsulyozzuk, hogy az iranyelvekben megadott
szempontokkal és a kidolgozasra javasolt témak kozlésé-
vel a legkevésbé sem kivanjuk korlatozni szervezeteink
szabad témavalasztasi jogat, és hattérbe szoritani az
egyéni kezdeményezését. Tagjaink gondolatai, meg-
figyelései és szabad kritikaja az egyesiuleti életnek olyan
alapvetd el6nyei, amelyeket csorbitani nem kivanatos.
Az iranyelvek kidolgozasaval csupan a munkaterv el6-
készitése, koordinalasa, lebonyolitasa éseredményességé-
nek fokozasa érdekében teend6 intézkedésekre kivanjuk
felhivni szervezeteink figyelmét, hogy ezaltal az egyesi-
leti munka egyes terlletein mutatkozo részleges , Ures-
jaratot” csOkkentsiik és az eddiginél hatékonyabban
segitsuk a kozlekedést problémainak megoldéaséaban.

A kozlekedés népgazdasdgi szerepe, vildggazdasagi
jelentésége joval nagyobb annal, mint ahogy az a koz-
tudatban 6l. J6I tudjuk, hogy népgazdasagunk fejlesz-
tése csak ugy valosithaté meg stlyosabb z6kken6 nélkil,
ha kozlekedésiunk fejlesztése a tobbi népgazdasagi ag
fejlesztésével aranyosan torténik. Sajnos, ez nem igy
tortént, és a kodzlekedés hatranyara lemaradas mutat-
kozik. Feladatunk, hogy ezt a karos jelenséget széles
koérben megvilagitsuk, kihangsulyozzuk a kozlekedés
népgazdasagi jelentdségét, és tarsadalmi tudomanyos
modszerekkel elemezziik azokat az &sszefliggéseket és
kolcsonhatasokat, amelyek a kdzlekedés és a tébbi nép-
gazdasagi agak fejlesztése kozott fennallanak.

A munkaterv készitésével foglalkoz6 szervezeti egy-
ségeink figyelmét az aldbbiakra hivjuk fel :

A feladatok megallapitasanal messzemenden vegyék
figyelembe a népgazdasagunk fejlesztése érdekében
hozott part- és kormanyhatarozatokat, kozlekedés-
politikdnk célkitlizéseit és az MTESZ VE Kozgy(lésének
hatarozatait.

A téméak kivalasztasanal kulénds figyelmet kell fordi-
tani azok kozhaszn( voltara, valamint az allami és
tanédcsi szervek igényeire ; térekedni kell arra, hogy ez

(Folytatds a 469. oldalon.)
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Kétszintl, fonédasmentes teljes kdzuti csomdponti megoldasok*

SIMOSFFY ZOLTAN

A gépkocsiforgalom ndvekedése Uj kovetelme-
nyek elé allitotta az Gttervezd mérnokoket. A ma-
sodik vilaghaboru utdn Eurdpéban is kétségtelenné
valt, hogy a szintbeni keresztezésekkel épitett f6-
kozlekedeési utak nem tudjak kielégiteni a gyors,
akadalytalan, balesetmentes forgalomra vonatkozé
igényeket. Az (thalozat bovitése Iényeges javulast
nem hoz. Csak a kozutak korszer(sitésével lehet
szamottev6 eredményt elérni.

Az ésszer(len kifejthetd legnagyobb sebesség
egyik kerékkot6je az Utkeresztezés. A balesetek
nagy szazaléka is itt torténik. Elengedhetetlendil
szilkséges tehat a kulonszintl csomépontokkal
behatéan foglalkozni.

Az Amerikai Egyesult Allamokon kivil més
orszdgokban elenyészéen kevés négyagu kulon-
szint(i csomdpontot épitettek. Altalaban csak a ,,16-
here” ismert Eurépaban. Mar az autokdzlekedés
Gskoréban, 1904-ben felvet6dott a gondolat a k-
I6nszintli Utkeresztezés épitésére. A Kivitel azon-
ban elég sokaig varatott magéara. Az els ,,Clover-
leaf” (I6here) 1928-ban épiilt.

Késébb més megoldasok is szerepeltek. Az 1939-i
New York-i kiallitasra épitett ,.Pretzel” (jreree)
kiilonszint( csomopont hatalmas forgalmat bo-
nyolitott le zkkenésmentesen.

A varosokban altalanos megoldas a ,,Diamond
Interchange” (rombusz csomopont).

Az ativelt giratoire-on (Bridget Round-About)
—jobb oldali kozlekedést tételezve fel a tovabbiak-
ban is — a bal irdny( (balra forduld) mozgasok
kor vagy elipszis alakd palyan bonyolodnak le.

A ,.Cloverleaf” (l6here) csomdpontot a fonddas
okozta zavar csokkentése érdekeben legtobbszor
»gyUjté-elosztd uttal képezik Kki.

A legutébbi évek termése a ,,Directional Inter-
change” (irnyitott csomopont) és az All-Directio-
nal Interchange (teljes iranyitott csomopont),
amelyeket az jellemez, hogy a balra irdnyuld
utvonalra vagy az 6sszesre az 6ramutato jarasaval
ellenkez6 fordulassal lehet rahajtani.

A csomolpontot a halra iranyul6 Gtvonalak
vonalvezetésének mikéntje jellemzi. Ez harom-
féleképpen oldhaté meg :

1 hurok (loop) alakban,

2. kozvetlen (direct) vagy

3. félig kozvetlen (sgmi direct connection) csat-
lakozéssal.

A hurok és az iranyitott dtvonal kombinacidja
a ,,részleges I6here” (az amerikai szakirodalomban :
»Partial Cloverleaf”, az angol szakirodalomban :
»Hybrid Interchange”, azaz ,hibrid csomépont”).

A felsorolt négyagl teljes csomépontok altala-
ban mind keresztezOdéses vagy fonodosds esetek.

* A tanulmanyt a szerkeszt6ség vitainditd cikként
kozli.

Ha az iranyvaltoztato utak elosztasa rendszer-
telen, akkor még a haromszintli csomopont sem
mentes a fonodadtol.

A régebbi megoldasokat nagyrészt az jellemezte,
hogy csak az atmené forgalomnak biztositottak
sima haladést ; a balra iran)&ulé utvonalak vagz
teljesen elmaradtak, vagy csak egy-keét Gtvonalna
biztositottak keresztezodésmentes kapcsolatot.

A tapasztalatok azt mutattdk, hogy zsufolt
forgalomnal a csomopont — elégtelen rampaival —
noveli a torlédast. A hidanyosan szerkesztett gyors-
forgalmi utak csomopontja nem sokkal hatdso-
sabb, mint a szintbeni keresztezés.

A régebbi megoldasok szintén nem voltak te-
kintettel arra, hogy a fonddas zavart okoz a for-
galmi aramlasokban. Eléfordult, hogy a kilén-
szint(i csomopontot, amely néhany évig kielégitden
latta el feladatat, késébb még egy szint kozbe-
iktatdsaval fonddasmentessé kellett Aatalakitani.

Nem kétséges, hogy minden Kkeresztezédés,
legyen az kulonboz6 iranya forgalmi &ramlasok
kozotti derékszogl, vagy egyiranyu forgalomnal
fonddasnak nevezett, hegyesszogl, elnyudjtott
szintbeni keresztez6dés, nemcsak a sebesség kény-
szer(i lecsokkentését, hanem baleset veszélyét is
jelenti. Ennek elkeriilése végeredményben a gép-
kocsivezet6k egyuttes figyelmétél, fegyelmezett-
ségétdl és a szabalyok betartasatol fugg.

Azt, hogy a kiilénszinti csomoépontokkal ren-
delkez8 ,,szabadforgalmi kozutakon” (Freeways)
a baleseteket csak 1/3-ara tudtdk lecsokkenteni,
részben a fonddasos elrendezéseknek lehet tulaj-
donitani.

Ez a meggondolas indokolja a zstfolt kozutakon
- mind a jelen, mind a jov6 forgalmara valo te-
Kintettel — a teljes fonodasnélkili csomoponti
elrendezésekre vald fokozatos attérés szikséges-
ségét.

A héromagu Utkeresztezésekn6l a régebbi meg-
oldasok kozott is talalhatunk fonodasnélkuli ese-
teket. llyen az egyszerkezetl (alul- és feliiljaros)
» Trumpet” (trombita) elrendezés, amely kétféle
alakban épithet6 meg.

A | T” csatlakozdsnal harom hidszerkezet [to-
vabbiakban roviden szerkezet (structure)] biz-
tosithatja a fonodasmentességet. A harmadik
m(targy eépitése elmaradhat, ha a rédmpakat
»kancsoflil” (jud handle) alakban egyméas mellett
vezetjik. Haromszintl szerkezet is kikliszobolheti
a keresztez6déses elrendezést.

Az ,,Y” elagazasnal ugyancsak harom kétszint(
vagy egy haromszintl szerkezet biztosithatja
a szintbeni keresztezés elker(ilését.

A legujabb amerikai szakirodalom koz6l 4, 6, 8,
s6t 16 szerkezetl fonodasnélkili csomoponti meg-
oldasokat.

Az USA-ban napjainkban tébb ilyen csomdpont
all tervezés vagy Kivitelezés alatt. Az elkészlltek
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kozil meg kell emliteni a Los-Angeles-i négyszint(
és a Chicago-i haromszintli csomépontot. Ezek
a Vvildg legforgalmasabb csomoépontjai, bar meg-
jelenésiikben kilonbdznek egymastol, jellegiik-
ben azonban hasonléak. A balesetek veszélyét
a minimumra csokkentve, az @sszes mozgasok
szeparéltak. A féiranyok ,kihasasodas” nelkdl,
egyenesen haladhatnak &t az Utkeresztezésen.

A gyorsforgalmi utak bevezetésével Uj miszavak
szllettek. A m(szaki szakirodalomban azonban
az Uj szakkifejezések killénboz6é értelmezésben hasz-
nalatosak, ami zavar0 hatasu és félreértésekre
vezethet. Az ,,Amerikai Allami KoézGti Hivatalok
Egyesilete ” (American Association of State High-
ways Officials) a kuloénb6z6 fogalmazésban hasz-
nalt szdmos ) szakkifejezés preciz értelmezésével
a mlszavak eltér6 hasznalatdbdl szarmazo visszés-
sagokat nagyrészt megsziintette.

A tovabbiakban ismertetett fonddasnélkdli cso-
moponti megoldasokndl és véltozatoknal viszont
nem minden esetben voltak hasznalhatok a ha-
sonld, de més csomdponti elrendezésekre az id6k
folyaman kialakult és bevezetett miszavak.

Az égtajakkal jelolt ,,Ramp”, ,,Rampe” (rampa)
elnevezés pl. —béar a féutvonalon a 400—800 l&b
122—244 m) hosszu ,,sebességvalto forgalmi sav”
deceleration and acceleration lanc : lassito és
gyorsitdé nyom) is legtdbbszor hozza tartozik —
a fordulastdl kezdve precizen érzékelteti az irany-
valtoztatd utak egyenletes esésli vagy emelkedési
vonalat. Az itt ismertetett csomoéponti valtoza-
tokban a balra iranyul6 Utvonalak — két szintben
val6 vezetésik esetén — &ltalaban harom részb6l
allnak : egy felsszinten, egy alsoszinten vezetett
szakaszbol és az azokat 6sszekot6 tulajdonképpeni
rampabol. Ez utobbit megkilénbdztetés céljabdl
»szintvaltoztatd” uttestnek vagy Utvonalszakasz-
nak neveztem. Viszont, ha ugyanezeket a csomo-
pontokat mésfélszeres (rmagassaggal képezzik
ki, és az utak lejtése vagy emelkedése folyamatos,
ugy a ,,Ramp” elnevezes a helyénvalé (1. &bra).

A kétszint(i fonddasnélkili csomopontokat keét-
féleképpen lehet kialakitani, aszerint, hogy a prob-
Iémat ad6 balra iranyulé Gtvonalak a f6irany
kils6 vagy bels6 oldalardl indulnak és csatlakoz-
nak a keresztezett masik féirany kilsd és belsd
oldaléhoz.

Amennyiben a bels6 oldalrél indulnak vagy
a bels6é oldalra érkeznek, Ugy a gyorsforgalmi ut
irdny szerint szétvalasztott utpalyai oly tavol kell,
hogy legyenek egymastol, hogy kdzoéttik a rampa
kialakithato legyen. Ennek eredményeként a gyors-
forgalmi Gt a keresztezés helyén rendszerint
»Kihasasodik”, ami az atmend forgalom sebessé-

Masfelszeres Grmagassaggal
~rampa- val (kialakiton
csomopont

Egyszeres urmagassaggal
nszintvaltoztato- val
kialakitott csomdépont

5? ar

1. dbra
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gének, az iv sugaranak nagysaga szerint, kisebb-
nagyobb meérv( lecsokkentését eredményezi. Ha az
irdnyvaltoztaté utvonalak a féirdny mindkét
oldalérél indulnak, elkeriilhetetlen, hogy a fono-
das a csomopont el6tt be ne kdvetkezzék.

A legnagyobb teljesit6képességli tehat az a kozut,
amelynek atmend forgalma a felul- vagy aluljaron
valtozatlan egyenes Iranyban halad at és irany-
valtoztatd atvonalai a kilsé oldalrél indulva,
a szintben elvélasztott masik féirany kilsé oldala-
hoz csatlakoznak. igy elérhet, hogy a kozépsav
felé es6 bels6 nyomon a haladds a megengedett
legnagyobb sebességli lehet. A kivalas a csomo-
pont el6tt, a csatlakozés a csomopont utan egyszeri
vagy tobbszéri nyomvaltassal, fonddas nélkil hajt-
hatd végre.

Az alabbi ismertetés feldleli — kivétel nélkil —
az Osszes olyan kétszint(i (harem szintben is kiala-
kithatd) fonddasmentes, négyagu csomoponti meg-
oldasokat, amelyek ezeknek a szempontokna
figyelembevételével késziltek.

A megoldasok nagy szaméara vald tekintettel
a sémékat képletek alakjaban ismertetem. A kép-
letek segitségével a szemléltet6bb rajzokat minden
nagyobb nehézség nélkil el lehet késziteni. Ennek
érdekében az alabbi jeloléseket alkalmaztam :

A négyagu csomopontnal a tengelyek altal két-
oldalt lezart teriilet szerint 4 térnegyedet lehet meg-
kilonboztetni :

I. térnegyed — a rajzlapon a déli és nyugati,
Il. térnegyed — a rajzlapon a déli és keleti,
I11. térnegyed — a rajzlapon a keleti és északi,
(\VA térr]eg%/,ed —a rajzlgf)on az eészaki és nyu-
tgeeitdleteltengelyek altal Kkétoldalt lezart

Az utvonal a gépkocsi vagy tobb gépkocsi célja
felé haladdé utjanak vonala. llyen értelmezésben
a négyagu csomopontnal négy utvonalat kiilonboz-
tethetink meg : az egyes szamu Utvonal az egye-
nes irdnyba atmend, a kettes szdmu az azonos
oldalra irdnyulé (jobbra forduld), a harmas szamu
a balra iranyuld (a kozat féiranyabol kiindulé és
a masik kozutnak a keresztezés tengelyén tali
féiranyahoz csatlakoz6), a négyes szamu utvonal
pedig a visszaforduld Utvonal elnevezése. A négy-
nél tobbagl csomopont Gtvonalait tovabbi sza-
mozéassal lehet jeldlni.

A kuloénboz6 uatirdnyba vezetett (tvonalak
szamozassal vald megnevezésének jelentésége ab-
ban all, hogy modot ad a gépkocsivezetd legegy-
szerlibb tajekoztatadsara. A multban épultek olyan
bonvolult Utkeresztezések is, amelyeknél az idegen
gépkocsivezet6nek, el6zetes hosszadalmas tanul-
manyozas nélkil, igen nehéz volt a célja elérését
szolgalé atra rataladlnia. Ezzel szemben a meg-
felel6 magassagban elhelyezett jelz6tadbldkon fel-
tintetett szamok, amelyek mellett az irdnyvonalak
lathatok, tovabba az utburkolaton festett nyilak
és szamok félreérthetetlen felvilagositast nyujta-
nak a gépkocsivezetének a kivant Gtvonalon vald
haladashoz. Ezeknek a gyors és nemzetkozileg
érthetd tajékoztatast nyujto jeloléseknek a fon-
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tossaga a beépitett tertileten még inkabb fokozo-
dik. Amennyiben nem kivanjuk a csomopont
— id6trablo, kétes érték( — attekintése érdeké-
ben az Osszes sarki épuleteket lebontani, és — ha
erre lehetéség adodik — az irdnyt véltoztatd
utvonalak részére a mellékutcakat is fel akarjuk
hasznalni, csak a preciz jel6lések vezethetik a gép-
kocsivezet6t célja eléréséhez.

Aszerint, hogy a harmas szamu dtvonal a ke-
resztez6 féltengely el6tti vagy annak elhagyasa
utani pontrol indul, a négyagu kétszintd, fonodas
nélkili csomopontoknal ezeknek az Gtvonalaknak
négyfeleforméajat lehet megkilonboztetni (2. abra) :

A — olyan harmas szami Gtvonalat jeldl,
amely a foutvonaltol, illetve a leagazasi forgalmi
s&vtol a keresztez6 tengely elhagyasa utan indul,
és ugyanazon térnegyedben csatlakozik az elé-
rend6 féiranyhoz, illetve a betorkolasi forgalmi
savhoz. Az A egy térnegyedben szerepel. Irany-
vonala az 6ramutat6é jarasadval megyegvezd vagy
azzal ellentétes lehet.

B — olyan harmas szamu atvonalat jeldl,
amely a f6iranybol, illetve a ledgazési forgalmi
savbol a keresztez6 tengely elhagyasa utan indul,
és egy féltengelyen athaladva torkol a f6atvonalba.
A B tehat két térnegyedben szerepel. Iranyvonala
(jobb oldali kozlekedést tételezve fel a tovabbiak-
ban is) az 6ramutato jarasaval ellentétes.

C — olyan h&rmas szamu Gtvonalat jelol, amely
a f6iranybol, illetve a ledgazasi forgalmi savbdl
a keresztez6 tengely el6tt indul, és egy féltengelyen
athaladva a kovetkezé térnegyedben csatlakozik
a féiranyhoz. Irdnyvonala az oramutatd jarasaval
ellentétes.

D —olyan harmas szamu Gtvonalat jeldl, mely
a keresztez tengely el6tt indul, és két féltengelyon
athaladva torkol a féatvonalba. A D tehat harom
térnegyedben szerepel. Iranyvonala az dramutato
jarasaval ellentétes.

Ezek a harmas szdm( (tvonalak a négyagl
fon6dasmentes csomopontnal a kdvetkez6 valto-
zatokban szerepelhetnek :

1:1Aé3D;2:2A és2D; 3. : 1Bés3D;
4:2Bés2D; 5:3 Bés]D;6.:4B; 7.:
1Cés3D; 8:2Cés2D; 9.: 3Cés1D; 10.:
4C; 11.: 1Aés I B és2D; 12.: 1 Aés2 Bés
1D; 13.: 1Aés 1Cés 2D; 14: 1 Aés2Cés
1D; 15.: 1Aés 1Bés1Csés 11); 16.: 1 Bés
1(7és2D; 17.: 4D.

Az igy alkotott csomoéponti rendszereken belll
csoportok alakithatok, amelyekre az jellemzd, hogy
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egy-egy féltengelyen hany harmas szamu Gtvonal
halad keresztil. Szamokkal jelolhet6k dél, kelet,
észak, nyugat sorrendben. Pl. ha a déli féltengelyen
1, a keletin 2, az északin 2, a nyugatin 1 harmas
szama utvonal halad keresztll, jelolésik : 1221.
Minthogy a kettes szdm( Gtvonalaknak a cso-
mopontba vald bekapcsolédsa semmi kilondsebb
szellemi megerdltetést nem igényel, a képletek
csak a probléméat adé harmas szamud Gtvonalak
egymas melletti elhelyezkedése sorrendjének
valtozatait ismertetik. Ezek sorrendjét betlk
jeldlik, ahogyan a kozéppont, felé nézve egymas
mellett egyiranyban futnak. Espedig :
a3= m—s—o; b3—m—o0—s; c3= 0—m—s; a2=
—m—sS; zX= S; u3—o0—s—m; v3= SE-0—m;
23=;5—mM—o0 m2= 0—S; V2= $S—O0;, Z2= S—m;

ahol m —a fels6 szinten vezetett Utvonal-
szakasz,
0= az als6 szinten vezetett UGtvonal-
szakasz,
s = a szintvaltoztatd (lejt6 vagy emel-
kedd) szakasz.

A b3—c3 valamint a v}—z3 Utvonal sorrend-
nél a felsé és az also szinten vezetett Utvonalak
egymés mellett futnak, igy azok a kivitelezésnél
egymas alatt, illetve felett vezethetdk.

A képletek a kovetkez6képpen olvashatok :
Ha az elsd térnegyedben pl. ,,a”-val jel6lt atvonal-
sorrend szerepel, a tobbi térnegyedben csak az
vagy csak azok az Gtvonalsorrendek fordulhatnak
el6, melyeknek a jeldlésre haszndlt betlii az 6ssze-
foglal6 jelen belul vannak.

A négyagu kétszint(i teljes csomoépontokra vonat-
kozé fonddasnélkili megoldasok a kdvetkez6k :

Abban az esetben, amikor a rajzlapon észak-dél,
illetve dél-észak irdnyban fels6 szinten vezetett
at halad :

Csoport Térnegyed
l. 1. 1. |
Ya 1A + 3D Mra2— ~vz—
1221 bc—\ M3 1
|22_ 7bc J
NB—
Ilb 1A + 3D a2 —he—r'm2—
1122 «2—7?
72—he—I'M2—
V2—
lc 1A+ 3D «3—«21 —he—
2112 bc~v2]
M3—«21 —he—
vz—\2]
I/d 1A 4 3D M2— vz—a?2
2211 «3l —72 —be
2— bej
M3--a2
2. 2A 4 2D be—z | —hc—zI
1111 zl—bc—z 1 —bc
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15. IA + IR + be—a2—zl—m2
+ 1G + 1D zl—w2—bhe—a2

1111 M2—z|—«2—he
a2—he—m2—zI

16/a \B + IC + bhe—zl—be—iz

+ 2D
1122
16/6 \B + 17+ be—vz—le—7l
+ 2D
2211
16/c \B + IC + vz—bhe—zl—be
+ 2D
2112
16/d \B + \c + zl—bhe—vz—he
+ 2D
1221
17. 47) «3—M3 - ab—M3
2222 be—I vz be j—vz
L«3 - wm3J
a3—e  vz—w3
M3—vz - be—n3
vz—Im3 _M31—he
Lbe' - vzl
M3—M3 M3—a3

A 17. képletcsoport tehat a kovetkezd 82 valto-
zatot jeldli, ahogyan a harmas szam( Gtvonalak
kilonbozd sorrendjei az 1., Il., Ill. és IV. tér-
negyedben egymés utan szerepelhetnek (az aléb-
biakban a = a3, b= W3 sth.):

a- u—a- w
a—m—b—v
a—n—b—z
a—n—C—v
a—M—<c—
a—b—M—v
a—bhb—Mm—z
a—b—v—mMm
a—b—z—M
a—e—n—v
a—c—u—z
a—e—v—M
a—3—z2—M

M—v—b—a
n—v—c—a
n—V—a—b>b
M—\—a—<C
n—z—b—a
Nn—~—"2—a
n—z—7—b
N—z—a—cC
n—a—w—>b
n—a—V—c
u—1—z—nh
n---%—7—c
M—a—N—a

b—\—a—u c—\V—a—mn
b—\—b—V c—\—b—~V
b—\—b— c—r—b—z
b—\t—<c—V

b—\V—c— c—V—c—z
b——a—m Cc-z —a—M
b—z—b—V c—z—b—V
b—1—b— c—T—b—1z
b—z—c—z C--Z--C--Z
b—a—ti—V c—a—un—V
b—a—n—z c—a—M—zZ
b—a—\—m c—a—V—m
b—a——wm c—a—zZ—M4
r—m—b—a —\V—b—a
\—m—c—a I—n——Cc—a
\—m—a—b —n—a—>b
\—n—a—< I—Nn—a—<C
r—b—V—b Z—b—y—b
\—b—\V—< 7—b—\V—
V—b—z—h I—b—2—bD
V—b—z—c Z—b—z—c
V—c—V—b Z—c—V—Db
\% CZ—c—\V—=c
\—c—z—b z—C—z—Db
Vo e CzLecz—e
\—b—m—a z—b—Mm—a
v—C—nN—a I—Cc—M—a
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A 3., 4. és b &bra példdkat mutat be a képle-
tek &ltal megadott csomdponti séméak rajzainak
elkészitésere.

A négynél tobbagu kildnszintli csomopontoknak
kétféle elrendezése ismeretes: a tobbagu csomo-
pontokra alkalmazott ,Directional Interchange”
és a ,,Rotary Interchange”. Az el6bbinél altala-
ban egynél tébb Ut van szintben elkulonitve, és
csak a fontosabb ,balra fordul6” utvonalak sze-
repelnek benne direkt csatlakozassal; a masiknal
egy kozdat van elkilonitve a tobbi kdzuttol, és ez
utobbindl az dsszes atmend és fordulé mozgés kor-
palyan bonyolddik le. Ezek természetesen fono-
dasos megoldasok.

Tobbagu csomépontnal a probléma hatvanyozott
mértékben megnovekszik. Az Gtvonalak egymas
melletti elhelyezkedése oly sok valtozatban for-
dulhat el6, hogy els6 pillanatban elképzelhetet-
lennek latszik egyetlen fonodasnélkiili esetre is
ratalalni. Harom Ut keresztezésénél, hatagu cso-
moépontnal pl. —ma visszafordulé Gtvonalakat nem
véve figyelembe — 30 kiilonbdz6 irdnyba halado
utvonal egy pont korili akadalytalan forgalmarol
kell gondoskodni, mikézben 120 veszélyes ponttal
kell szdmolni. Itt a probléméat nemcsak a balra
irdnyuld Gtvonalak adjak, hanem a két egyszint(in
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lev6 kozat f6iranyabol a masik kozdat ugyan-
azon f6iranyédhoz csatlakozé irdnyvonalak Utja-
nak is helyet kell biztositani. Kulonbozg ,,irdnyi-
tott” uatvonalak egymés melletti elhelyezkedési
sorrendjének valtozatait csak e%(y 35 szamjegybdl
allo szammal lehetne kifejezni, koztiik a fonodas-
nélkili eset elenyész6en kevés.

Példaképpen bemutatok a legértékesebb meg-
oldasok kozil egy csoportot, amelynél egy-egy
térhatodban nyolc szerkezeti uttest helyett leg-
feljebb csak harmat kell epiteni. A bemutatott
példa olyan kétszintli hatagu csomodpont teljes
fon6dasmentes megoldasahoz tartozik, amelynél
egymas mellett két parhuzamosan futd kétirdnyu
kozutat egy fels6 szinten vezetett kétiranyu
kdzut keresztez. Ebben az esetben a kdvetkez6
képletsorozatok adjdk a megoldasokat:

I. HI V. VI Il. V.

a" —d~ a — a
a— 6_ c

c" \Db d —6
b—-e -U d

j — d I
c—d - a b

kozlekedéstudomanyi szemle

A Kkozolt képletcsoportnal mas jel6léseket hasz-
naltam :

Jobb oldali kozlekedést tételezve fel, az egyik
also szinten vezetett Gtnak (a rajzlapon) észak-
déli iranyat 1-nek, a dél-észak irdnyat 2-nek,
a masik als6 szinten vezetett Gtnak észak-déli
iranyat 3-nak, a dél-északi iranyat 4-nek, a felsd
szinten vezetett (tnak Kkelet-nyugati iranyat
5-nek, nyugat-keleti irdnyat 6-nak nevezve, a
romai szamok az irdnyvonalakkal két, illetve
harom oldalrol lezart teriileteket jelentik: |: az
1és5;11: a2 3é6; Ill: a3 26és5;1V:ad
és 6; V:a 4és 5 VI:a 6 és 1f6iranyvonalak
altal lezért teruleteket, tovébbiakban térhato-
dokat jel6lik. A két szdmjegybdl all6 szamok az
egyes utvonalaknak egymas melletti sorrendjét
jelolik, ahogyan ezek az utvonalak a rajzlapon
észak-déli iranybol nézve, a térhatodokban sze-
repelnek.

Ugyanaz a betl az egyes tarhatédban mas-
mas utvonalsorrendet jeldl:

Az 1 tarhatédban:

a: b:c;gehizminiort:n: v
13 13 25 16 16 25 13 13 45 16 16 45
53 53 45 36 36 45 53 53 25 36 36 25
51 51 13 31 31 16 51 51 13 31 31 16
31 25 53 51 25 36 31 45 53 51 45 36
36 45 51 53 45 31 36 25 51 53 25 A
16 31 31 13 51 51 16 31 31 13 51 51
25 35 36 25 53 53 45 36 36 45 53 53
45 16 16 45 13 13 25 16 16 25 13 13
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A Ill. térhatodban:
a: b c:d: e; [/;
53 53 42 42 42 53
51 51 62 62 62 51
31 42 53 25 53 42
36 62 51 45 51 62
42 31 31 53 25 25
62 36 36 51 45 45
25 25 25 31 31 31
45 45 45 36 36 36
TO: N: 0: Vé I S:
53 53 53 45 45 45
51 51 51 25 25 25
45 45 31 53 53 62
25 25 36 51 51 42
62 31 45 31 62 53
42 36 25 36 42 51
31 62 62 62 31 31
36 42 42 42 36 36
Az V. térhatodban:
a: b c: d:
42 42 42 53
62 62 62 51
64 64 53 42
24 24 51 62
25 53 64 o4
45 51 24 24
5 2 25 25
51 45 45 45
O, n: o: 1:
45 45 45 45
s 25 25 25
24 24 53 24
64 64 51 o4
62 53 24 62
42 51 64 42
53 62 62 51
51 42 42 53
A VI. térhatodban:
a: b c: d:
64 16 16 16
62 36 3Fb 36
6 6 31 31
¥»¥ 62 51 51
3] 31 64 53
51 51 62 13
53 53 53 o4
13 13 13 62

ar
36
3l
51
53
42
62
25
45

t:

36
31
45
25
62
42
51
53

42
62

24
25

51
53

=

24

51
53
62
42

62
13
53
51
31
36
16

h: i:
36 42
31 62
42 36
62 31
51 51
53 53
25 25

36 36
31 31
45 51
25 53
51 45
53 25
62 62
42 42

13
53

62
51
31
36
16

Y-
42
62
25

36
3l
51
53

25

3l
51
53
62
42

42
62
51

24
25

51
53

25
24

62
42

13
53
51
3

62
36
16

51

42
62

24
25

51

25
24

62
42

53
51
3l
36
16

62

36

42
62

51
53

Y

25
62
42
36
3
51
53

T0 :

62
64
16
36
31
51
53
13

Al

b

25
24
16
36
64
62
53
13

n: o: P-
6 16 16
3% 36 b
62 3 31
64 51 51
31 62 53
51 64 13
53 53 62
13 13 o4
tarhatédban:

c:d:c:/e
25 16 16 16
24 36 36 36
16 53 25 25
36 13 24 24
53 25 53 64
13 24 13 62
64 64 64 53
62 62 62 13

62

53
51

16

9¢ h:

25
24
64
62
13
53
36
16

25
24
13
53
64
62
36
16

53
62’

<1k
3

16

i:

25
24
13
53
36
16
64
62

Yy
13
53
36
16
25
24
64
62

13

51
3l
36
16
62

K:

53
25
24
36
16
64
62

459

1:
13

25
24

62

16
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m: n: o: p: r:s: t:m:iv:z: Xy
62 62 62 16 16 16 62 62 62 13 13 13
04 64 64 36 36 36 64 64 64 53 53 53
24 16 16 53 62 62 24 13 13 36 62 62
25 36 36 13 64 64 25 53 53 16 64 64
16 24 53 62 53 24 13 24 36 62 H6 24
36 25 13 64 13 25 53 25 16 64 16 25
53 53 24 24 24 53 36 36 24 24 24 36
13 13 25 25 25 13 16 16 256 25 25 16

A V. térhatodban:

a:brci@h:izmin:o: t:in:v:
16 45 45 36 45 45 16 42 42 36 42 42
B 25 25 16 25 25 36 62 62 16 62 62
45 24 24 45 24 24 42 64 64 42 64 64
2516 64 25 36 64 62 16 24 62 36 24
24 36 62 24 16 62 64 36 25 64 16 25
64 04 42 64 64 42 24 24 45 24 24 45
62 62 16 62 62 36 25 25 16 25 25 36
42 42 36 42 42 16 45 45 36 45 45 16

A bal oldali kdzlekedésnél a 13-nak, 31, 16-nak
61, 24-nek 42, 25-nek 52, 31-nek 13, 36-nak
63, 42-nek 24, 45-nek 54, 51-nek 15, 53-nak 35,
62-nek 26 és 64-nek 46 felel meg.

Szazadunkban a hatagu teljes csomopont fonddéas-
nélkili kialakitdsa egészen kivételes esetben, in-
kabb csak leegyszer(sitett formaban jéhet sza-
mitdsba. A bemutatott példasorozat azt doku-
mentalja, hogy nemcsak a négy-, hanem a tobb-
agu csomodpontokat is lehet kielégit6 modon fono-
dasmentesen megoldani. Ennek tudata a terve-
zésben lényeges szempont lehet.

A mér megoldott abszolut értékli csomoponti
sémak ismerete az egyedi tervezés el6feltétele.

(Copyright Z.

Koényvszemle

r. Hegedls Gyula (szerk.): Autokozlekedési ismeretek

Bp., 1964. Tudomanyos Ismeretterjeszté Tarsulat, 340. old.

A Tudomanyos Ismeretterjesztéd Tarsulat Orszagos
M (Gszaki Valasztméanyanak kiadasadban megjelent kény-
vet az , Ismeretterjeszt6 KiskOnyvtar” sorozat egyik
koteteként, a Kozlekedési Munkasakadémia elgaddi és
hallgatéi szaméara adtdk ki. A szamos szerzé kozre-
mGkoédésével készult kiadvany az alabbi fejezeteket
tartalmazza : .

A kozati kozlekedés torténete (Dr. Ozére Béla).

A magyar autokdzlekedés torténete a két vilaghaboru
kozott (Toth Mihaly).

Autékozlekedési foldrajz (Ambrus Erng).

A személy- és tehergépkocsik fejlodése (Feledy Béla).

A szocialista erkélcs (Farkas Endre).

Gépjarmivek karbantartasa és technolbgidja (Valter
Medard).

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Minden csomopontot — kivétel nélkil —a helyi
adottsagok, anyagi lehet6ségek, kozlekedési igé-
nyek, valamint a ,legf6bb érték az ember” @ssze-
hangoldsdval kell az arra hivatott tervezének
megterveznie.

Kilénszintd teljes csoméponti séma megalkotéasa
mindezekt6l fliggetlen és nem kis idét és farad-
sagot igényl6 probléma.

Ha a konkrét tervezési feladat megkoveteli
a legnagyobb forgalmi igényt és biztonsagot Ki-
elégitd négyagu teljes csomopont fonédasmentes
megszerkesztését, — minthogy az 0sszes meg-
oldasokat nem ismerheti —van olyan eset, amikor
a tervez6nek pontosan 1296 m(veletet kell fej-
ben vagy rajzlapon elvégeznie, hogy feladatanak
és az adottsdgoknak legjobban megfelel6t kiva-
laszthassa. Viszont, ha masik tipus felelne meg
a legjobban, van olyan eset, amelynél hidbavalo
faradsag lenne egyedi megoldasokkal kisérletez-
nie, mert véletlenil csak egy helyes megoldas
lehetséges. Semmi sem biztosithatja azonban a
tervezOt a felél, hogy a minden uj feladatanal
Ujra és Ujra jelentkez6, hosszi honapokig tartd
munkaja eredményeként valéban a legmegfe-
lel6bb megoldasra sikeriilt ratalalnia.

Az el6bbiekben képletek utjan ismertetett se-
makbol azonban a legmegfelel6bb kivalasztasa
szamottev6 id6t és faradsdgot nem jelent.

IRODALOM

A Policy on Geometric Design of Rural Highways,
American Association of State Highway Officials,
W ashington, 1961.

A Policy on Arterial Highways in Urban Areas, Ame-
rican Association of State Highway Officials, W ash-
ington, 1960.

California Highways and Public Works c. folyéirat
1956— 1962. évi szamai.

The Geometric Design of Modem Highways, John Hugh
Jones, M. S., London, 1961.

Simonffy)

Korszerd gardzsberendezések (Rédly Laszlo).

Az Gt és a gépkocsikdzlekedés kapcsolata (Prochazka
Miklés).

Gazdasagos autokozlekedés (Galantai Jozsef).

A szallitméanyozas és az autékozlekedés (Dr. Papp
Endre).

Az autékdzlekedés miiszaki és forgalomfejlesztési
terve (Dr. Mestyanek Ervin).

A rakodas és a rakodasgépesités (Radoczy Tamas).

Kozuti kozlekedési balesetelharitas (Dr. Habuda
Zsigmond).

Korszer( kozaGti arufuvarozasi modszerek (Gern
Gyorgy).

Korszerd autébuszkdzlekedés (Takacs Endre).

A gépkocsivezetés technikaja (Matyké Vilmos).

Ujitds, munkaverseny, munkavédelem az autékdzle-
kedésben (Dr. Sarméasy Gabor).
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Sinhémeérséklet mérése hegesztés kdzben

BERES LAJOS —K 184 LAJOS

A vilagviszonylatban és ha-
zankban is széles kdrben elterjedt
hézagnélkili vasuti palydk épité-
sénél a hegesztésnek tobb maddja
ismeretes. Ezek kozott legelter-
jedtebb a termithegesztés, mivel
a palyan ennek segitségével lehet
a legrovidebb id§ alatt, az igé-
nyeknek megfelel6 mindségl ko-
téseket egyszerli eszkozokkel és
gazdasagosan létrehozni.

A sinacél nem feltétlenll he-
geszthetd, magas C és Mn tar-
talma miatt. Hegesztés el6tt ezért
eld kell melegiteni (azt agya korlat-
ban benzin-oxigén hevitési madd-
szerrel vegzik), utana pedig —
a beedz6dés elkertlése céljabol —
megfeleld lassan kell hdlni hagyni.
(E maésodik feltétel a hegesztés
alatt nagy témegében felmelege-
dett sinszal Iégh(tése altal bizto-
sitott.)

Az elémelegités egyenletesse-
gét, valamint a termitacél kell6
id6ben val6 csapolasat a hegesztd
szubjektiv  cselekvOkészsége, a
begyakorlas sordn nyert tapasz-
talatok reflexszer(i alkalmazésa
hatdrozza meg. A munkalatok
technoldgiai el6irasait vagy mo-
dositasait szintén a tapasztala-
tok 0Osszegy(ljtése sordn  ki-
kristdlyosodott adathalmaz alap-
jan készitik. Nincsen azonban
olyan mérési modszer, amelynek

. &bra

segitségével a hegesztési fogasok,
a technoldgiai el6irasok kell6 pon-
tossaggal ellendrizhet6k lennének.
Munkéank sordn e feladat meg-
oldasara torekszink. Olyan mé-
rési eljarast dolgoztunk ki, amely-
nek segitségével a sinacélban vég-
bemend Aatkristalyosodési folya-
matokat és az egydntetlinek vélt
technologiai eljardsok kozotti k-
I6nbségeket jol feltarhatjuk.

Erre legalkalmasabb a hegesz-
tési munkak alatti hémerséklet-
valtozads, azaz a hegesztési h6-
folyamat pontos mérése. Természe-
tesen az els6 lépés a hegesztés
alatti hémérsékletvaltozas saja-
tossagainak  megfeleld  mioiszer
kialakitasa volt.

1 A hegesztési folyamat
méréséhez hasznalhatd miszer
A hegesztési varrattol adott

helyzetli pont hémérsékletvalto-
zasanak meghatarozasat termd-
elemmel végezhetjik el. Az egyen-
aramu  Pt—Pt Rh  (platina—
platinarodium) termoelem azon-
ban 10—30 mV fesziiltséget szol-
galtat, 2,5—3,0 mikrowatt telje-
sitmény mellett. Egy vonalird
iroszerkezetének végallasba tor-
ténd kitéritéséhez 0,1 watt szik-
séges, egy katédsugar oszcillosz-
kop eltér6 lemezei pedig 50—
200 volt feszlltség rakapcsolasat

46]

igénylik. Vildgos ezek szerint,
hogy olyan miszer szlkséges,
amely a termoelem egyenaramd
feszlltségét 5¢103—2 «104 feszilt-
ség, illetve 2,5¢103—3+103 telje-
sitmény erdésitéssel viszi a re-
gisztral6 mszerre. llyen miszert
sikerult kialakitani a Nehézipari
Mdszaki Egyetem Mechanikai
Technoldgiai Tanszékén, de djab-
ban kulféldi, hasonl6 tulajdonsa-
gokkal rendelkez6 mdiszerek is
beszerezhetdk [1].

2. A sinhegesztési hifolyamatok
mérésénél hasznalt prébatestek

A gyorstermithegesztési tech-
nologiaval készult kotések héfok-
meéréseinél az 7. &bran lathato
prébatestet hasznaltuk. A sin tal-
patol a fej felé, a szelvény
szimmetria sikjdban, 8 mm &t-
mérdjd  hossziranyd  furatokat
készitettlink. A furatok kozép-
vonala a talptél 12, 70, 125 mm,
a furatok vége a hegesztésre
kerul felllett6l 20 £ 0,2 mm
tavolsagra volt. A furatok vegén
lathatdé M 10 X 10 menet a termo-
elem rugés rogzit6 elemének a
csatlakozé helye. A probatestet
a szokdsos modon formaztuk.
A 2. &bréan a formaval ellatott
probatest lathatd a beépitett ter-
moelemekkel.

A Kigodrosodott fellletli he-
gesztések javitdsara szolgéléd fel-
tolt6 termithegesztés esetében a
felmelegedés egyenl6tlen, s ezért
a fej részén joval nagyobb, mint
a talpnal. A hémérsékletvaltozas
mérésére a 3. abran lathatd préba-
testet készitettiik el ; a szelvény
szimmetria sikjaban a talpbdl
kiindulva 20, 80, 120 mm hosszu,
8 mm-es furatokat készitettlink,
és ezekbe rogzitettik a termé-
elemeket. A probatestet az el-
jarasnak megfeleld6 modon for-
maztuk, és Ugy végeztik rajta a
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2. édbra

3. édbra

Kézlekedéstudomanyi szemle

hegesztést. A feltoltott probatest
a beépitett termoelemekkel a 4.
dbran lathato.

3. A mérések eredményei
gyors termithegesztésnél

A termoelemeket mérés el6tt
a hémérséklet-tartomény nagy-
saga szerint hitelesiteni kell. Mi
ugy allitottuk be mdszereinket,
hogy a vonalir6 végkitérésének
1400 CO,feleljen meg. Az 5—6.
abrak a mérések eredményeit mu-
tatjak. A gorbéken jol meg lehet
kiilénbdztetni az elémelegités, va-
lamint a csapolas utani felmele-
gedés és lehdilés folyamatait.

A gorbéken :
»A” az el6melegités idGszik-
séglete,

,,B” a csapolés ideje,

,C” a forma levétele,

2" a fej h6fokvaltozasat leird
gorbe,

»2" a gerinc héfokvaltozasat
leiré gorbe,

,3” a talp héfokvaltozasat le-
ir6 gorbe.

A bemutatott két meérés dia-
gramjainak egyik jelent6s tech-
noldgiai érdekessege, hogy a mun-
kat egymés utan, azonos he-
geszt6csoport, azonos modszer-
rel végezte. A jelenlevd meg-
figyel6k a hegesztéseket jonak
tartottak és nem tudtak kdzottuk
kilonbséget felfedezni.

A 111. jelzésl préba (5. &bra)
elémelegitése alatt a gerinc me-
legedett a legjobban fel. A csapo-
las utan is itt melegszik a leg-
intenzivebben a darab (kb. 1320
C°-ra), bar a csapolas utani gyors
hémérséklet emelkedés a talpban
jelentkezik el6szor.

A 1l. jelzés( probanal (6. abra)
az el6melegités soran a hegesztd
a sin keresztmetszetének fejré-
szét melegitette fel a legjobban.
A talp viszont csak 570 C°-ra
melegedett. A csapolasutani gyors
melegedés e probanal is a talp-
ban kezdddik, viszont a legjobban
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elémelegitett rész : a fej, meg-
tartja csapolas utén is a legmaga-
sabb h&meérsékletét.

Az abrdkbol lathatjuk, hogy
a gyorstermithegesztés  héfolya-
mata harom jelent6s részb6l all :

1 az elémelegités,

2. a csapolas utani heviilés,

3. a csapolds uténi lidiles fo-
lyamata.

A sin keresztmetszetében a
termithegesztés okozta héfolya-
mat nem egyenletes. Megallapit-
hatjuk azt is, hogy az el6melegités
kovetkezményeként a csapolas
utani legmagasabb hémérséklet
ott lesz, ahol az el6melegités soran
a legnagyobb volt.

A 7. és 8 abrék a IIl. és II.
jelzésli  kotések hosszmetszetét
mutatjak. (A 7. abran bemutatott
probatest futdfeliletér6l a fel-
ontést nem véagtak le.)

Az abrakbol jol latszik az el6-
melegités mértékének hatasa a var-
ratra. A 7. dbran lathatd I11. sz.
kotés készitésekor az el6melegités
sordn 700—1000 Cc°-ra hevdlt
a termoelemek csucspontjanak
hémeérséklete, mig a 8. &bran be-
mutatott Il. sz. darab esetében
csak 600—800 C°-ra. Ennek meg-
felel6en a varrat alakja az elébbi
esetben  z6mokebb, egyenlete-
sebb szélességli, mint az utdbbi-
nal. A hegesztési hézag 15 mm.

A varrat szélessége a talpban
26 mm, illetve 18 mm, ami azt
jelenti, hogy az utobbi kotésben
az elémelegités alig volt elégséges,
mivel a homlokfellletekrél mind-
Ossze 15—15 mm olvadt be.
Ezen tulmenden a gerinc-fej at-
menetben elkeskenyed6 varratok
miatt a dermedés soran a gerinc-
ben szivédasi Ureg keletkezett ;
tehat ez a kotés alacsonyabb
értékd, mint az el6z6.

4. A felrakd termites sinhegesztés
héfolyamata

A felraké termites sinhegesz-

tést kikoszorult vagy kikagylo-

sodott sinfejek feldjitdsa soran

6. é&bra

hasznaljak ; Magyarorszagon még
igen Kkis mértékben. Az eljarés
természetesen egyenl6tlen  hé-
folyamatot idéz el6 a keresztmet-
szetben, s valészin(leg éppen ezért
idegenkednek a hasznalatéatol.

7. é4bra

463

A 3. &brdn méar bemutattuk a
héfokméréseknél hasznélt préba-
testet. A hegesztések héfolyama-
tdnak gorbéi a 9. és 10. &bran,
a hegesztések makrocsiszolatai
a 1l és 12 abrdn talalhatok.

8 &ra
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A 9. és 10. abrékon hasznalt
jelolések :

»A” a kopott futofelilet le-
vagasa langgal, egy szintre,

,,B” a forma felrakasanak id6-
sziikséglete,

,C” és ,,D” az el6melegités id6-
sziikséglete,

,E” a csapolas pillanata,
,F” a csapolas uténi
idésziikséglete,

.17 a sinfej
leird gorbe,

2”7 a gerinc héfokvaltozasat
leiré gorbe,

3" atalp h6fokvéaltozasat leird
gorbe.

A langvégas soran a kikgszorult
vagy kikagylésodott futofeliletet
8—10 mm mélységben ki kell
vagni, hogy a felontodtt varrat
vastagsaga egyenletes legyen. Ezt

h(ilés

h6fokvaltozasat

10. &bra

a mlveletet koveti a forma fel-
rakasa, aminek ideje alatt a darab
lehdl. Ezutan kdvetkezik a sinfej
elémelegitése. Csapolas utan gyors
felmelegedés, majd lehdilés all be,
ami alatt a fej és talp hémérsék-
letei kozott 800—900 C° kiildnbség
is mérhet6.

A fej héfokvaltozasat leiré gor-
béken jol észrevehet6en jelent-
kezik lehdléskor, 700 C° kortiil,
az atkristalyosodast jelz6 viz-
szintes vonaldarab.

5. Az el6melegités nélkuli
gyorstermithegesztés héfolyamata

Ennél a hegesztésnél a homlok-
felliletek olvadaspontig torténé
felmelegitését a megnovelt sdlyu
termitacél végzi. Az emelt h6fokd
nagymennyiségli termitvas egy
része ugyanis atfolyik a feliletek

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

11. abra

kozott, mialtal azok felheviilnek
a kell6 h6mérsékletre, s az adag
masik fele elegendé a beolvasz-
tdshoz és a kotés létesitéséhez.
Ezt a hegesztést tehat helyesebb
volna termittel elémelegitett gyors-
termithegesztésnek nevezni.

Az 1. dbran bemutatott proba-
testhez hasonld prébatesten ka-
pott h6fokmérési adatokat a 13.
abran, a varrat kozepén elmet-

12. abra
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szett koOtés hosszirdnyd makro-
csiszolatat J>edig a 14. abréan
talaljuk.

A 13. é&brdan ,1” a sinfej,
3”7 a sintalp héfokvaltozasat
feltlintet6 gorbe.

E csiszolaton jol latszik az,
hogy a hdhatasovezet szélessége
ennél az eljarasnal — a gyorsabb
hevités és hlilés kovetkeztében —
kisebb, mint a langgal elémelegi-
tett gyorstermithegesztésnél. Mi-
vel ily mddon csokken a Kis
szivossdgl  h6hatasovezet szé-
lessége is, e kotésfajta jo szilard-
s&gi tulajdonsagu. (A gerinc hé-
fokvaltozasat mérd termoelem be-
égett.)

A 13. abran jol latszik, hogy a
homlokfelllett6l eredetileg 20
mm tévolsagban lev6é termoelem
cstcspontja elészor a talpban
jelzi a gyors héfokemelkedést,
csapolas utdn kb. 15 mp mdalva
(,,A”J. Az alulrol felfelé emel-
kedd termitvas joval késébb éri
el a fejrészt, tehat a fej fel-
melegedése késébb indul meg ;
méréseink szerint kb. 40 masod-
perccel. ,,B” értéke tehat kb.
55 mp.

6. A hobhatasovezet

A hegesztett kotés josaga erd-
sen fugg a kialakult hé6hatés-
Ovezetek  szOvetszerkezetétdl, ke-
ménységétdl és szilardsagi tulaj-
donséagatol. Az idevonatkoz6 vizs-
gélatok [2] azt mutatjadk, hogy
az alapanyag tulajdonsagaitdl a
h6hatadsovezet szilardsagi tulaj-
donségai Iényegesen nem rosszab-
bak, csupan a keménység emelke-
dik 220—250 HV értékrél a
varrat két oldalan 280 HV-ig.
Ez a varrat minimalis keménysé-
gét is meghatarozza: ahhoz
ugyanis, hogy ,,g0drés6dés” ne
keletkezzék a 20—30 mm széles
varratban, kell hogy annak ke-
ménysége is legalabb 250 HV
legyen.

A héhatastdvezet kialakul6 sz6-

C o
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vetszerkezeteire vonatkozdan a
15. abra nyujt Gtmutatést. A sin-
acélhoz hasonlé 0Osszetétel eseté-
ben szemlélteti a folytonos hiités
soran kapott szovetet [3].

A C gorbe jol mutatja, hogy
amennyiben az anyag 1 percnél
hosszabb id6 alatt hdl le 300
C°ra, ugy az 1 jelz6vonalnak
megfelel6, Bainitet és Martensitet
tartalmazé szévet nem jelenik
meg.

A C gorbébe belerajzolva a h6-
mérsékletmérések sordn kapott
leh(lési gorbéket, azok a 2 és
3 jell gorbék kozotti teruletre
esnek. Szovetszerkezetik ferrit-
halos perlit (16. &bra), kemény-
séguk 220—280 HV. A gorbe
alapjan (4—10)% ferrit + (96—
90)% perlit varhaté. (A 400—
450 C° kozotti savban bevonal-
kézott terlilet a kézi villamos
ivhegesztésnél sziikséges elémele-
gités hékoze.)

14. abra
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A C gorbébdl lathatd, hogy a
gyakorlati munka soréan kialakuld
szovet elegendd szivlssagu és a
héhatasovezetben 300 HV érték-
nél nagyobb keménység bizton-
saggal nem fordul el6.

7. Osszefoglalas

A vas(ti sinek hegesztését alta-
ldban szabad ég alatt végzik.
Az el6melegités megkivant érté-
két (950—1000 C°) szemmel mé-
rik. Tekintettel arra, hogy a
megvilagitastol a becsult héfok
er6sen fuigg, felhds, borls idében
100—150 C°-kal alacsonyabb hé-
foku felilet is épp oly melegnek
itelhetd, mint tlz6 napsutésben.
Ehhez jarul az a veszély, hogy
az ég6 helyzetét6l fliggben a
gerinc, talp vagy fej barmelyike
tulhevithet6, s részleges megol-
vasztas léphet fel, ami — salak-
zarvany bezarodasa folytan —
hibas kotést eredményezhet.
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15. inra

A gyartdé m{ — az adagok ara-
nak csokkentése érdekében — ligy
allitja be az adag hd6fokéat, hogy
az — az el6melegités nélkili he-
gesztés kivételével — csak a kell§
héfokra elémelegitett sinvégek
megolvasztasat tudja elvégezni.
Gazdasagosabb ugyanis benzin-
oxigén keverékével el6melegi-
teni, mint megndvelt termitpor
mennyiseggel.

A kotés josadga dontd mérték-
ben fligg tehat az elémelegités
minGségétdl. Amennyiben a talp
nincs kell6en el6melegitve, un.
hidegrafolyas keletkezik, ami ve-
szélyes fesziltségcsucsot ered-
ményez és toréshez vezet. A ge-
rinc talzott vagy a fej nem elég-
séges el6melegitése pedig salak-
zarvany bentrekedését okozhatja,
ami szintén sintorések oka lehet.

Sziikségessé valt tehat olyan
mérési sorozat elvégzése, amely-

Ki. dbra

nek segitségével pontos képet
lehet kapni az elémelegités és
hités folyamatair6l. Megallapit-
hatd, hogy gyorstermithegesztés-
nél a legkedvezdbb az az eset,
amikor a teljes felUlet egyszerre éri
el a megkivant héfokot, de igen
fontos, hogy legaldbb a talp teljes
biztonsaggal elérje azt a csapolas
pillanatéig.

A megnovelt adagmennyiségi,
un. elémelegités nélkuli hegesztés-
nél az adagban elegendd a hé-
mennyiség a homlokfeluletek be-
olvasztasara. Ebbdl a szempont-
bol e kotés jonak mondhat6 és —
amennyiben a varrat anyaganak
Osszetétele is megfelel6 — alkal-
mazhatd.

A felrakd hegesztés soran vég-
zett el6melegités megfelel6nek
latszik, s mivel a teljes felilet
kénnyen megfigyelhets, salyo-
sabb hibakkal nem kell szamolni.

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

Végezetll kdszonetét mondunk
a Kozlekedés- és Postaugyi Mi-
nisztérium 1/6'. Szakosztalya, va-
lamint a Szegedi MAV lgazgato-
sag illetékeseinek tamogatasaért.
Segitséglikkel  valt  lehetdve,
hogy — a varosfoldi hegesztételep
dolgozoinak lelkes kdzremiikodé-
sével — a kisérleteket elvégez-
hettik.
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A varosi tomegkdzlekedés nehany kérdéséhez

VIJVARI KAKOLV

Az 1964. évi adatok arrél tanuskodnak, hogy
Budapesten a lakosonkénti évi utazdsok szadma
690, az atlagos utazési hossz 7,1 km, az atlagos
utazasi sebesség villamoson és trolibuszon kb. 15.
autébuszon kb. 23 km/6. Reélis az az allitas, hogy
a budapesti kozforgalmi kozlekedés utasa atla-
gosan naponta egy Orat utazassal télt. Evente tehat
a varosi utazasokra nagyjabol annyi id6t kényte-
len forditani, amennyi rendes évi fizetett szabad-
sdga. A lakasrol a munkahelyre és vissza — ez az
utazasok nagy tobbsége — a dolgozék pihené-
idejuk rovéséara utaznak. A forgalmi csucsid6k
korilményeit tekintve, a munkahelyig megtett
utazds keétsegkivul csokkenti a munkakezdés
intenzitasadt, a munkavégzés utani hazautazas
pedig noveli a faradtsagerzetet. Ennyi is elég
annak igazolasara, hogy milyen nagy a koz-
forgalmu kozlekedés megjavitasdnak szocidlis és
— a munkaer6 optimalis regenerdlédasa szem-
pontjabdl — népgazdasagi jelentdsége.

Az utasigenyek tengelyében a kozlekedésre
forditott id6 és faradsag csokkentése all, természete-
sen a kielégité biztonsdg és az elfogadhato tarifa
kdvetelményeivel parosulva. A redlis utasigények,
valamint a varosi személykdzlekedést iranyito,
szervezd és lebonyolitd apparatus célkitlizései
kozott elvileg nincs ellentmondas. Gyakorlatilag
azonban jelentkezhetnek és jelentkeznek is ellent-
mondasok, mivel pl. a kdzlekedési vallalatot koz-
vetlenll ,érdekli” termelésének gazdasdgossaga,
az utast viszont csak rendkivlil kdzvetetten
(ktlénésen ma, az onkoltséget nem tiikrozd,
szocialis tarifak vilagszerte, de hazankban hatvéa-
nyozottan tapasztalt id6szakaban) tovabba egyes
utasigények ellentétes el6jellek. A varosi kozle-
kedés egészének megszervezése voltaképpen opti-
malizalasi probléma, igy megkerilhetetlenil fel-
merlllnek vitathatd elképzelések és sziletnek
vitathato intézkedések. A tovabbiakban rdviden
néhany ilyen vitathatd, vagy Ie?alébbis elgondol-
koztatd Kkérdést érintlink, a teljességre torekvés
igénye nélkil.

AZ 1DO

Elméletileg elfogadott alldspont — bar a gya-
korlatban még nem vonték le minden konzekven-
cigjat —, hogﬁ a reélis szamitasok alapja csak az
eljutasi id6 lehet, tehat az az id6, amely alatt az
utas utazasa forrasatdl a célig eljut. Mint ismeretes,
az eljutési id6 (tu) az utazas forrasatol a legkoze-
lebbi megalloig és a celhoz legkdzelebb esd megallo-
tol a célig esedékes gyaloglas idejébdl (tgyl, toyf),
a kovetési id6 felével atlagolt varakozasi id6bdl

és az utazési id6bdl (tu) all, vagyis

le = tg ts - tu - tm

Atszallas esetén az

taggal bévil a képlet, ahol /= az é&tgyaloglasi
id6 az egyik megallobol a masikba. A keéplet sor-
rendiségét tekintve az els6 utasigény az, hogy
kozel legyen a tomegkozlekedési eszkdz megalloja
az utazas forrasahoz (a cél és forrds periodikusan
véltja egymaést). A kovetelmény tehat, altalano-
sitva :
Etgy —minimum.

Kz az igény végeredmenyben célszerlien kikep-
zett és megfelel0 sCirlségli  haldzatra irényul.
Budapest lakossaganak mintegy 96%-a nem lakik
500 m-nél tavolabb valamely tomegkdzlekedési
eszkdz vonalatdl. A jelenlegi haldzats(riseget
tavlati terveink is kielégitének itélik.

Az érték Oonmagaban véve nem rossz, de leg-
alabbis vitathatd, hogy az optimumot jelenti-e.
Moszkvaban a célkitlizés az, hogy ,,a gyaloglasi
tavolsag a lak6haztol valamely tomegkozlekedési
eszkdz megall6jaig nem lehet tobb 400 m-nél” [1].
Az 1. tablazatban kozélt néhany nagyvaros halo-
zats(ir(iségével 0osszehasonlitva, a budapesti ki-
fejezetten kozepes.

|. tablazat
Haldzats(irlség
(foldalatti vasut, villamos, trolibusz és autdbusz)

Vonalhossz/ Lakos/
Varos varosterilet, vonalhossz,

km/km2 lakos/km
Brusszel .eevevieen . . 2,92 2397
LipCse . vervreeinennns 2,23 1915
Moszkva .o, 1,85 3828
ESSen . 1,76 2252
Budapest 1,53 2436
Belgrad 1,28 1774
Drezda 1,19 1826

Méar a hal6zatképzés kérdése, de ugyancsak
a tgy tagot noveli az atszallohelyek egyméshoz mért
tvolsdga. Az utdbbi években — a novekvd kozuti
gépjarmUforgalom érdekeire tekintettel — az at-
gyalogléasi 1d6, kuléndsen az autdbuszhaldzaton
Kimutathatéan megndvekedett. Ebben a vonat-
kozasban sokszor nem egészen indokoltan szen-
vedett csorbat a tdmegkozlekedés elsédlegessége.
Ennek a tendencianak semmiképpen sem szabad
folytatddnia. Kulénben is megfontolast érdemel,
hogy mi kertl toébbe : a kozati forgalom bizonyos
lassubbodéasa egyes keresztmetszeti pontokon vagy
nagy utastomegek tavgyalogoltatasa, s eljutasi
idejuk nem lebecsilendd (esetenként 3—4 perces)
novelése.

A tomegkozlekedés elsddlegességének biztositasa
vilagszerte sulydban egyre noévekvd kozlekedés-
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politikai vezérelv. ,A kozforgalmu kozlekedés
teljesitményének novelése érdekében minden sziik-
séges kozlekedésrendészeti intézkedést meg kell
tenni” [3], hangsulyozza a Svajci Véarosok Szdvet-
sége legutobbi kozgylilésének hatarozata, a Deu-
tscher Stadtetag fébizottsaga pedig a villamosvas-
utaknak a KRESZ-ben is egyértelmien lerogzi-
tend6 ,szigoru els6bbsége” [4] mellett szall sikra.
A példakat tovabb sorolhatnank. Nem kétséges,
hogy az er6sen motorizalt nI)K/ugati orszagokban
a tomegkozlekedés utasainak visszahdditasaért
folyik a kozdelem, nalunk viszont még az utasok
»elpartolasa” sem kezdédott meg amugy igazén,
s az utasok z6me ra van utalva a tdémegkdzlekedési
eszkdzok kizarolagos hasznélatara. Az egyéni
kozlekedés hazai novekedésének tendenciajat fi-
gyelembe véve, tovdbbd a személygépkocsikkal
elarasztott nyugati orszagok kissé megkésett
,»gyogykezelésének” nehézségeibdl és koltségeibdl
okulva, ki kell haszndlnunk a megel6z6 terdpia
elényeit, s minden konzekvencigjdban maris komo-
lyan kell vennink a tomegkozlekedés elsBbbségét.

Az eljutdsi id6 egyéb OsszetevGivel ezuttal
nem foglalkozunk. Arra azonban utalnunk kell,
hogy nem elég elismerni az eljutasi id6 jelent6séget,
hanem azt mérni is kellene. Olyan kozlekedési
szamlalasi modszer bevezetése valt sziikségessé,
amely viszonylag nagy pontossaggal feltarja afor-
galom eredetét és céljat. Ilyen szamlalasi metodikéat
pl. Moszkvaban mar kidolgoztak [5], s ott vilagosan
meghataroztadk a célkitlizést is : ,,a munkahelyi
utazdsokra forditott id6 a varos hatarain belul
nem haladhatja meg a 30—35 percet” [1]. A jelen-
legi atlagos eljutasi id§ megallapitasa és csokken-
tésének konkrét el6iranyzasa nalunk is surg6s
feladat, hiszen voltaképpen ez a kozlekedés legfon-
tosabb komplex mutatészama.

A FARADSAG

A kozlekedésre forditott id6 és faradsag termé-
szetesen nem vélaszthatd el mereven egymastdl,
hiszen atfedik egymast. A nehéz cslcsforgalmi
viszonyok miatt jelenleg teoretikus el@resietésnek
tlinnék az utazasi kényelem optimumait emlegetni.
A realista szemléletmdd azonban — Ugy Véljik —
egyes motivumaiban bizonyos ,,pesszimummal”
valo kibékuléshez kozelit. Az utazési kényelem
fogalmaba tartozo rengeteg tényez6bol bizonyitas-
képpen csak kettét emellink ki. ,,Sok kozlekedési
uzemben mar elfelejtették — irja talaléan Theu-
rer —, hogy volt id6, amikor a kocsi megteltnek
szamitott, ha az dsszes ul6helyet elfoglaltak” [2].
Bar a ,,megtelt” tdbla korszaka valéban a multé,
rikitd példa a kéros feledékenységre a rotterdami
kozlekedési lizem, amely az angol Leyland cégtél
uléhely nélkidli (1) autébuszokat rendelt. Az ilyen
széls6séges eset persze nem jellemzd a helyzetre,
de mintha helyenként nem respektalnak azt a mér-
sékelt és realis igényt, hogy csucsidén kivil lehe-
t6leg az utasok tobbsége, cstcsidében pedig az utasok
egyhnrmada—egynegyede Ul6helyhez juthasson. Saja-
tos képet kapunk, ha az 0j budapesti ipari csuklos
villamoskocsikat ilyen szempontbdl egybevetjik
a vilagszinvonallal (2. tablazat).

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

2. tablazat

Csuklés villamoskocsik all6- és tléhelyeinek aranya
(5 utas/m2)

Ten- 7,4 T

f s o All6- UI6- .

Gyarto cég ely- Aranyuk
gzé)r/n hely hely

Rigai Vagongyar. 4 108 52 2:1
OKD (Praga) .......... 0 106 51 2:1
SWS-MFO (Ziirich) e 116 44 24:1
Waggonbau Gotha .... 4 143 35 3:1
PCO-csuklos (Briisszel) @ 130 43 3:1
DUWAG (NSZK) ... 4 124 35 35:1
DUWAG (NSZK) ... 8 193 55 35:1
Amszterdam ..., 8 160 45 35:1
OMS-TIBB (Miland) ... 0 139 3 38:1
Ganz (Budapest).......... 8 170 26 6,5 : 1
Ganz (Budapest)........... 6 130 18 7,2 : 1

Az (] csehszlovak csuklds villamoskocsiban
,»az Ul6- és alléhelyek aranya kb. 1:2, ami a varosi
kozlekedésben, a kulturdlt utazds szempontjabdl,
mar eleve kimagaslo érték” [6]. A tablazat szerint
atlagosnak az ul6helyeknél haromszor, harom és
félszer tobb alldhely szamit. A rendkivil nagy
budapesti utasszamok sem indokolhatjak, hogy
a jovd jarmdvei, az ipari csuklés kocsik allo- és
uléhelyeinek aranya 100°0o-kal rosszabb legyen
a nemzetkozi atlagnal.

AZ UTASOK TAJEKOZTATASA

Végul & utazasi kényelem d&sszetevli kozll
az utasok tajékoztatdsarél néhany szét. A kalauz-
nélkili Uzemmod korszakanak bekdszontésekor
az utasok megfelel6 tajékoztatdsanak fontossaga
kilondsen megnovekszik. Nem kétséges, hogy
a fejlodés olyan gyermekbetegségei, mint a szinte
kocsitipusként mas és mas fel- és leszallasi rend,
hamarosan eltlinnek. A jov0 realis és akceptalando6
utasigényei azonban nem merilnek ki abban, hogy
olvashat6 viszonylatszam- és utvonaljelz6 tablak,
egyseges fel- és leszallasi szabalyok konnyitsek
meg az utazast. ,,Az utasszallitas fejl6désének
adott szakaszédban fel kell vetni olyan automatikus
rendszer kidolgozésanak és bevezetesének kérdeseét,
amely ellen6rzi a jarm(vek helyzetét utvonalain-
kon, és errél tdjékoztatja az utasokat”, irja
Burakov és Perszianov, mivel a kodzlekedési esz-
kozok egyenletes telitettsége szempontjabdl sem
kézobmbos, hogy ,az utast megfosztjdk-e a for-
galom gyakorlati helyzetével és annak telitettségé-
vel kapcsolatos el6zetes informéaciétol” [7]. A né-
polyi vérosi gyorsvasut megalliban pl. vilagito
szamok jelzik, mikor fut be a kdvetkez§ szerelvény.

Az utas jogosan igényeli aforgalmi ,.el6rejelzé-
seket', mert igy — kulonosen ritkdbb kovetésli
vonalakon, forgalmi zavarok esetén — id6t nyer-
het, esetleg mas Gtvonalat valaszthat. Az auto-
matikus utastajékoztatds funkcionalisan termé-
szetszer(ileg 0Osszekapcsolhaté a forgalom ellen-
Orzésére szolgald berendezések lizemével. Az utas
— akit6l a jegyvéltdsban onkiszolgélast varnak
el — mas vonatkozasban is egyre kevésbé kivéan
passziv és tajekozatlan kozlekedd lenni. Addig is,
amig az automatikus utasinformacié rendszere
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nem valosithatd meg, a végallomasokon, csomo-
pontokon és fontosabb megallokban szemléltetd
menetrend-tablak elhelyezésére lenne sziikség. Ha a
rendez6 vagy az adott kozlekedési vallalat mas
kozege forgalmi zavarrol, elterelésekrdl kap hirt,
ezt ne Orizze titokként, hanem alkalmas mddon
hozza az utasok tudomaséra.

Az elmondottak nyoméan a végsé konkllzié
csak az lehet, hogy minél elébb tal kell jutni az
utasok eg?/oldaluan mennyiségi szemléletén, foko-
zottabb figyelmet kell szentelni a szociol6giai
értelemben vett ,utas” természetes és realis ki-
vansagainak. Csak igy lesz teljes és minden izében
humanus az a hatalmas mliszaki-gazdasagi-szer-
vezeési er6feszités, amely a varosi tomegkozlekedés
megjavitasara és korszer(sitésére iranyul.

(Folytatds a 152. oldalrol).

a kapcsolat a munkaterv végrehajtdsa sordn folyama-
tosan fenndlljon és a kdznek nydjtand6 segitség konkrét
és végrehajthato legyen.

A feladatok meghatdroz4aséanél szem eldtt kell tartani
a tagsag teljesit6képességét és érvényesiteni kell azt az
elvet, hogy ne annyira mennyiségi eredményekre tore-
kedjink, hanem sokkal inkdbb a min&séget, a munka
hasznossdgéat, hatékonysdgat, tudomanyos szinvonalat,
gazdasdgi eredményességét tartsuk szem elétt.

Ne er6ltessink tehé&t olyan megoldédsokat, amelyek-
nek hidnyoznak a gazdaséagi el6feltételei.

A mez6gazdasagi problémak, megoldasdhoz — mint
amilyenek a tomegszallitasok szervezési kérdései, a be-
kotéutak épitése és fenntartdsa stb. — az eddiginél

hatékonyabban igyekezziink hozzajarulni. Ennek érde-
kében tertleti szerveink vegyék fel a kapcsolatokat a
megyei széllitdsi bizottsdgokkal, és segitsék &ket fel-
adataik lebonyolitdséaban.

Foglalkozzunk a mar kidolgozott hazai és kulfoldi
tudomanyos eredmények adaptalasaval és a hatasok utd-
vizsgalataval. Tovabba a muszaki fejlédés — aj gépek,
gépi berendezések, 0(j technolégidk, Gj létesitmények
stb. — ismertetésével és biralataval, — el6adéas, vita,
sajtd, film sth. atjan.

Az egyesileti munka szervezése és a miszaki tajékoz-
tat6 tevékenység programjanak osszeallitdsa soran
fokozottan figyelembe kell venni a takarékossag szem -
pontjait.

Helyesnek és kivanatosnak tartjuk, hogy terileti
szervezeteink Ggy, mint a mualtban, a helyi problémak
megolddsdhoz tanulméanyaikkal, vizsgélataikkal és bira-
latukkal nyujtsanak segitséget.

Munké&nk végrehajtdsa sordn a kozlekedési kérdések
vizsgélatanal kovetkezetesen érvényesiteni kell az egy-
séges szocialista kozlekedés szemléletét, a kozlekedési
lekedés nem &ncéli népgazdasdgi 4g ; lemaradasanak
vagy fejlédésének hatdsai, kdzelekedéspolitikénk ered-
ményessége tulnyomodan népgazdasdgunk egyéb terii-
letein jelentkeznek, ezért fokozott figyelmet kell fordi-
tanunk a népgazdaségi szemlélet érvényesitésére.”
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A fétitkar eldadasa utan Kiss Jozsef MAV palya-
fenntartasi fénok, szervezeti elndk tartott beszamolot a
Veszprémi Terlleti Szervezet mikodésérél.

Az elGadasokat élénk vita kovette. A vitaanyagot
13-an délutan a Balatonfiireden tartott Orszagos Titkari
Ertekezlet értékelte, és ennek alapjan hatdrozati javas-
latot terjesztett a zardilés elé.

A hatarozati javaslat, amelyet a zardilés teljes egészé-
ben elfogadott, kimondotta, hogy az MTESZ megyei
tertileti szervezése és a Kdézlekedéstudoményi Egyesilet
tertileti szervezetei k6z0tt meg kell teremteni az 6ssz-
hangot ; ennek érdekében bizottsdgot kell 6sszehivni
amindkétigénytkielégitd szervezetiforma kialakitisara.

A fiatalok aktivizaladsa érdekében a szervezeti egysé-
gek vezet6ségeibe és a munkabizottsdgokba a fiatalabb
tagokat be kell kapcsolni.

Kimondotta a hatdrozati javaslat, hogy a fétitkari
el6adédshban foglalt 4ltaldnos és munkaterviirdnyelvekkel
egyetért, azokat a tovabbi munka alapjanak tekinti.

Magéaéva tette a zardértekezlet Vaszary Pal veszprémi
tag javaslatat egy 1966. év folyaman megrendezendd
orszagos értekezlet 6sszehivasara, melynek feladataul
tizte ki a vasuti forgalom biztonsdgédnak ndvelése
érdekében a vasuti palya ésjarmivek dsszefligg6 kérdései-
nek vizsgalatat, néhany nemzetkdzi szakért§ bevonasa-
val. Az értekezlet helyéiil Veszprémet javasolja.

A jové évi tapasztalatcsere értekezlet helyéil a z4ar6-
ilés Debrecent jelolte ki ; az értekezletet lehet6leg szep-
tember hénapban kell megtartani.

Végil készonetét mondott az értekezlet a Veszprémi
Terileti Szervezet vezetéségének, kiemelve Kiss Jozsef
elnok és Bense Jozsef titkar &aldozatos munkajat,
amellyel a tapasztalatcsere értekezlet eredményes meg-
rendezését el6segitették.

Varadi Jdzsef

Sajtohiba helyesbitése

A lapunk f. évi augusztusi (8.) szdmaéaban kdézolt
dr. Sztankéczy Zoltan: Eurdpa kozati kozlekedésének
miszaki-gazdasagi szinvonala c. tanulmanyban, a 349.
oldalon levé 6. tdbladzat utolséd el&tti sordban Francia-
orszag helyett Lengyelorszagot kell érteni.
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Szeged-koérnyeki utugyi tanulmanyut

Dr. GaspaK 1 Aszlo

A Kozlekedéstudomanyi Egye-
stlet Kozuti Szakosztdlya a hazai
utépitesi tapasztalatok megismer-
tetése céljabdl az utébbi években
az orszag kilénb6zd vidékeire
sorozatosan utlgyi tanulmany-
Utokat szervezett. A f. évi majus
11- 12-i tanulméanylt az orszag
délkeleti részére vezetett, az ot-
tani Gtépitési és utkorszer(sitési
tapaszta atok megismerése, to-
vabbd a cementes és bitumenes
talajstabilizalassal, valamint bitu-
menszuszpenzié  felhasznalasaval
kordbban létesitett, illetve jelen-
leg épll6é Kisérleti Utszakaszok
bemutatasa céljabol.

A Szakosztély tanulmanyutjai
a szakemberek egyre szélesebb
korének érdeklédését valtjak ki.
Ezen a tanulmanyuton — a Koz-
lekedes- és Postaligyi Minisztérium

1. 4bra. 4 tanulményut Gtvonala

Kozuti Foigazgatosagahoz és Koz-
lekedési Epit6 Trosztjéhez tartozé
kozati igazgatdsagok, valamint
kivitelez6 vallalatok mérnokei és
technikusai mellett — részt vet-
tek a tervez6 vallalatok : UVA-
TERY, ERDOTERV, AGRO-
TERV, EM MELYEPTERYV,
FOMTERV, LAKOTERYV, BA-
NYATERYV, Somogymegyei Ter-
vez6 lroda, valamint a varosi
tanacsok és egyes tudomanyos
szervek : UKI, VTKI, Erdémér-
noki és Faipari Egyetem stb.
érdekl6d6 szakemberei is.

A résztvevék — autébuszon és
személygepkocsikon —az 1. abra
térképvazlatan feltlintetett mint-
egy 600 km utat tették meg.

A tanulménydt elsé &llomas-
helye — az 5. sz. f6kozlekedési koz-
at 25 - 500—79 -)- 800 km szel-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

venyek Kkozotti szakaszanak kor-
szer(Usitésevel kapcsolatosan — a
Kecskeméti Kozati Uzemi Vallalat
Alsénémedi mellett létesitett keve-
rételepe volt. A folyamatban levg
burkolatszélesitési munkakat
Fenyves Béla, a vallalat f6-
mérnoke ismertette.

Az 5. sz. f6kozlekedési kozut
része az E—5. sz. Eurépa utnak.
A jelenlegi 55 m-es betonburko-
latot 2x0,75 m széles betonséav-
val szélesitik. Az eredeti kereszt-
szelvényt, valamint a tervezés
soran megvizsgalt szélesitési meg-
oldasokat a 2. abran mutatjuk be.
Néhany év mulva a Kiszélesitett
betonpalyara aszfaltburkolat elhe-
lyezését iranyoztak eld.

A Kivitelezés sordn mintegy
14000 m3 feltdltés és kereken
16 000 m3 tikorkiemelés sziksé-
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Eredeti allapot
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szelesites

I’]?cmv elor%%rggg 051

2cm v homok agyazat

2. dbra. Az 5. sz. fokozlekedési it — E-5. sz,
it — Korszer(sitésének mintakeresztszelvényei

ges. Az utdbbi munka 80—85%-at
gépesitéssel — talajlazitas és ut-
gyalus tlikdrvagas —tudtak meg-
oldani.

A mintegy 75000 m2burkolat-
szélesités és a kb. 5500 m2 auto-
buszmegélld épitéséhez sziikséges
16 000 m3 betont kever6telepeken
allitjak el6.

Az Alsdnémedi melletti keverd-
telep elrendezése és fényképe a
3. és 4. abran lathato. A tervezett
atlagos teljesitmény napi 110 m3,
cstcsidében pedig 150 m3

A Kivitelezésre mmte%y fel év
(138 munkanap) all rendelkezés-
re. A tervezett atlagos épitési
utem munkanaponként 725 fm
szélesités, cstcsidében pedig 1000
fm. Az épitkezés koltsége kereken
20 millio Ft.

A betonkeverék beépitését kilon
Iegyartott formasinek kozott td-

lapvibratorokkal, valamint
wbrodongolovel veégzik. A mun-
kahely és a keverGtelep 0sszes
gépkoltsége  (gépkocsik nélkil)
mintegy 800 Ft/6. A létszam és
a gepe5|tettseg| fok a keverGtele-
pen : 10 f6 - 4 gépkezel6 és 15,3
LE/fo a munkahelyen pedig 51
f6 - 2 gépkezel6 és 3,3 LE/f6
(vagyis az atlag 4,4 LE/f6).

Az el6regyértott betonlapokkal
valo szélesitési kisérlet egyik részle-
te az 5. dbrén lathatd.

3. ébra.

kW-o0s agregator, 4. — cemeutbunker, 5. —
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A Kecskeméti Kozati Vallalat Alsonémedi melletti beton-kever&telepének elrendezési

vézlata : 1. — 15 m-es szallitészalag adalékan v g&ag}hoz 2. — Kkétrekeszes adagolébunker, 3. — 15

s betonkevers, 6. — 275 1-es betonkeverd, 7.

— 10 m-es szallitészalag betonhoz.8. — zsékolt cement (tartalek) tarolg, 9.—20 m-es szallito-
szalag betonhoz, 10. — betonbunker, 11. — 500 1/pere vizhozaméi® furt kit

A régi Utnak mintegy 30 évvel
ezel6tti épitésekor az iveknél
éltmeneti iveket nem alakitottak ki.
Az E—5. sz. Eurépa Ut egyre
novekvd nemzetkozi forgalma
azonban mar megkivanja a_kor-
szer(i vonalvezetést. A mostani szé-
lesités soran ezért az ivek és az
egyenes szakaszok csatlakozasa-
nal a szélesitési savok megfelel6
kialakitasaval lehetGseg szerint
igyekeznek ezt a hianyossagot

4. 4bra. A beton-keverdtelep fényképe

megszintetni, illetve csokken-
teni. A szélesités végrehajtasa
tehat jelent6sen el6segiti a nem-
zetkdzi Gt nagy forgalmanak za-
vartalanabb lebonyolitasat.

*

A tanulményut ez utan az
Aszfaltutépitd Vallalatnak az 5. sz.
fékozlekedesi ut melletti keverd-
telepére vezetett. Az Ocsa—bugyl
Osszekdtd utnak a Telefongyarhoz
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5. &bra. J1 betonburkolat betonlapokkal vald szélesitése

vezet6 5 km hosszU-szakaszat épitik
ki. A 6,0 m széles palya szerkeze-
tének felépitéséhez nagy mennyi-
ségben hasznalnak helyl homokot
és kavicsot.

A palyaszerkezet felépitése a
kovetkez0 :

1 cm aszfaltzéréréteg (50% Z
0/5 és 50% homok felhasznala-
séaval),

8 cm (2x4
kavics,

5 cm Z 40/65 itatasos profilhen-
gerlés,

cm)  bitumenes

20 cm kavicsos mechanikai stabi-
lizécio.

A 6. dbran a vallalat aszfalt-
kever6 telepét mutatjuk be. A
C-25 gyartmanyu hazai keverdgéep
kavicsaszfaltot allit el6. Az ada-
Iékanyagot 0/5 és 5/30 mm-es
frakcidra bontjak. A mészkdlisz-
tet bunkerbdl, francia rendszerd
csigas emeldvel, a bitument pedig
fogaskerék-szivattyuval juttatjak
a keverékbe. A széritd és oszta-
lyoz6 gépek korszer( porlevalaszto
berendezése megakadélyozza a
levegd szennyezOdését.

« &hra. Ar AsHaltiMplfé Vallalat Bugyi melletti aszfalt-keYerutclepénfk ffnykipc

Kézlekedéstudomanyi szemle

A kdvetkez6 munkahelyeken a
Hodmez6vasarhelyi Kozati Uzemi
Vaéllalat munkait Kalmos Laszl6é
fémérnok és Oszvald Elemér labo-
ratérium-vezetd mutatta be.

A 422. sz. Szeged—csongradi f6-
kozlekedési kozut két szakaszat kor-
szerUsitik. A 45,8—57,2 km sza-
kaszon a régi 4,5 m széles ké-
palyat a kiilsd szakaszokon 6,5 m-
re, a belterlleteken pedig 7,0 Hi-
re szélesitik. A pélyaszerkezet fel-
épitése :

7 cm itatott aszfaltmakadam,
7 cm itatott profilhengerlés (3
kg/m2HB-2 jell higitott bitumen
és 25 kg/m2 zlzalék felhasznéla-
séaval),
20 cm kohosalakké-alap,
10—15 cm talajjavitd réteg.

Az (tszakasz vonalvezetése — a
sok indokolatlan kanyar miatt —
viszonylag kedvez6tlen. A korsze-
rlisités soran ezért az atlagosnal
tobb korrekcié valt szlikségesse.
Az egyik szakaszon négy egymas-
utani kanyart ec];yetlen nagy 500
m-es sugaru ivvel helyettesitenek.
Ennek megfelelen a mintegi(y n
km hosszu Utszakaszon kozel
60 000 m3 foldmunka elvégzése
valik szlikségessé. Ez lényegesen
tobb, mint az Alféldon &ltaldban
szokasos 1,5—2,0 m3fm. A fold-
munka 2/3 részét gépesitették. Ne-
hézséget okozott a megfeleld
anyagnyer6helyek kijelolése.

A 422. sz.f6kozlekedési Gt 11,8—
—28,6 km szakaszan a 2x0,75
m-es szélesités alapja bitumennel
stabilizalt finom homokbdl készult.
A bitumen-homokkeveréket a
déczi homokbanyaban allitjak eld,
és onnan szallitjadk az uttlikorbe.
A keverék kot6anyagadagolasa :
4,5% HB-2 jell higitott bitumen
és 2% 400-as cement. A keverés
céljaira a vallalat — eredeti 0t-
lettel — folyamatos Uzemd tégla-
gyari agyagkever6gepet alakitott at
és megoldotta a bitumen, a cement
és a viz folyamatos adagolését is.

A keverGtelep elrendezése a 7.
abran lathatd. A telepen 2 gep-
kezel6 és 5 segédmunkas dolgozik;
a teljesitmény 10 éranként 150m3.
Ez a keverési mod kb. 15°/0-kal
olcsdbb, mint a betonkeverdben
val6 szakaszos keverés.

A szélesitési tikrot — a 8.
abrédn bemutatott mdédon — at-
alakitott datgyalu emeli ki. A 20
cm vastag alapot két rétegben a
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9. é&bran lathaté nehéz lapvibra-
torral tdmoritik. Az alapszéle-
sités a forgalom alatt csapadékos
idében is kell6 allékonysaganak
bizonyult. A Kkiszélesitett alapra
a f. évben 7 cm vastag bitumenes
profilhengerlést és 25 kg/m2 z&-
rast helyeznek. A végleges itatott
aszfaltmakadam-burlcolatot  1966-
ban épitik meg.

A helyi anyagbol készil6 stabi-
lizalt alap felhasznalasanak itt
kiléndsen nagy a &elentésége,
mert a vasutallomasok a munka-
helyt6l tavol feklsznek és igy az
atlagos anyagszallitasi tavolsag
meghaladja a 20 km-t.

*

Szegeden a véllalat a Bolyai
Janos utca 800fm hosszu szakaszat
épiti. A kovér agyagtalajra he-
lyezett palyaszerkezet felépitése a
kovetkez6 :

3 cm ontott aszfalt,

3 cm kotoréteg,

7 cm kotézazalékos aszfaltma-
kaddm (30 kg/m2kot6ézuzalékkal),
7 cm itatott profilhengerlés,
20 cm durva zUzottkGalap,
20 cm talajjavitoréteg (délegy-
hazi banyakavics).

Atanulmanyut résztvevdinek a
vallalat bemutatta a szines aszfalt
forgo dobbanval6fézését. Az Utligyi
Kutaté Intézet Aszfaltlaboratoriu-
maban kidolgozott Osszetétel sze-
rint kot6éanyagként 55% fenyd-
gyanta és 45% m(igyanta keveré-
két hasznaltdk fel. Az adalék-
anyag 7—8 mm legnagyobb szem-
cseméretd mészkOzlzalék. A ke-
verék el6allitdsara csak teljesen
tiszta forgddob alkalmas. Egy-
szerre 4,5 q keveréket féznek.
A keverék legkedvezébb héfoka
150—160 C°; ennél magasabb
hémérsekleten az anyag elszine-
z0dik (zoldes, barnas lesz), a
hidegebb keveréket pedig nem
lehet jol beépiteni. A keverék
tonndja 2800 Ft-ba kertl. Az
ontott aszfaltburkolatban — meg-
felel6 sablonokkal — a burkolat-
jelzéseket el6szor a teljes 3 cm
mélységben kihagyjak, utana 1,5
cm vastagsagban ontott aszfalttal
toltik ki, és a koltséges szines
aszfaltbdl csak a fels6 15 cm
vastag réteget készitik. A szines
aszfaltkeveréknek a forgé dobbol
valo kiszedését és burkolatjelzés-
ként vald beépitését a 10. és 1L
adbran mutatjuk be.

T. ébra.

A Hodmez6vasarhelyi Kozati Uzemi Vallalat a doczi homokbanyaban a bitumenes

talajstabilizaci6 anyagat folyamatos Uzem(itéglagyari agyagkeverdgépben allitja el6

A tanulménydt masodik nap-
jan a résztvevék Hodmezdvasarhe-
lyen megszemlélték a Damjanich
utca agyagos bitumenszuszpenzio
felhasznalasaval készitett burkola-
tdt. Ez a kb. 270 fm hosszl
kisérleti szakasz 1960 oktéberében,
olyan esfs id6szakban késziilt,
hogy a nalunk altalanosan hasz-
nalt ati vagy higitott bitumen-
nel egyaltalan nem lehetett vol-
na aszfaltozni. A 20 cm vas-
tag durva zlzottkGalapra eés
5 cm vastag kiegyenlitOrétegre
7 cm vastag aszfaltmakadéam-

8. dbra. A 422. sz. fOkozlekedési Kkozuton a
keskeny képalya szélesitési tlikrének atalakitott
Gtgyaluval 'valé kiemelése

9. dbra. A 422. sz. fbkozlekedési kozaton
higitott bitumenes talajstabilizalassal készitett
burkolatalap-szélesités és a tomoritéshez fel-
hasznalt nehéz lapvibrator

burkolatot épitettek. Az utobbi
készitéséhez agyagos bitumen-
szuszpenzié és marosi homok ke-
verékébdl  el6allitott 25 és
100 kg/m2 kozott valtoz6 meny-
nyiségl habarcsot hasznéltak fel.
Az els6 évben a palyan a kerék-
vagasok nyoma atmenetileg meg-
latszott, kés6bb azonban a bur-
kolat stabilizalodott és felllete ki-
simult, amint az a 12. &bran is
lathaté. A Kkisérleti szakaszon
négy evig allami ut forgalma bo-
nyolodott le. A mult évben, a



474 kozlekedéstudomanyi szemle

Jokai utca kiépitesével az allami
utat mas vonalon vezették.

*

A Hodmezévasarhely—baksi Gt
hosszabb szakaszan mult évben a
kdvetkez6 felépitésti utpalyaszer-
kezet eplt :

7 cm itatott aszfaltmakadam,

7 cm itatdsos zuUzottkéhenger-
Iés,

20 c¢cm higitott bitumennel sta-
bilizalt finom homok,

10 cm iszapos homok (talajjavi-
tas).

A helyi talaj kovér agyag.
A bitumen-homok keveréket az
egyik kozeli homokbanyéaban a
Itt. dbra. Szines aszfalt f6zése forgdobban tl)!eép?%gae' Seines ascfalt burkolatjelzésiént val6 422 sz. fOkozlekedési Ut szélesi-
s tési munkainal ismertetett folya-
matos Uzem( kever6gépben é)|/|l’-

tottak eld.

Az (tpalyaszerkezet teherbir6-
képessége megfelel6. Az itatott
aszfaltmakadam-burkolatot f. év
maj uséban agyagos bitu menszusz-
penzi6 és homok keverékébdl ké-
szitett habarccsal zértak le. Ezt
a munkafazist szemlélteti a 13.
abra.

Az agyagos bitumenszuszpenzi6
és a habarcs készitését a Vvaros
szélén létesitett kever6telepen mu-
tattak be. A kever6telep a 14.
abran lathato.

Ez utdn Farkas Ferenc igazgatd
bemutatta a vallalat korszer( el-

rendezésl 0j géptelepét.
lg. dbra. A hdédmezévasarhelyi Datiijaitich utca agyagos bituinenszuszpenzl6 felhasznalasaval ) L
I8(H)-bau Készitett. Kisériett bukolata. oveg P Atanulmanyut résztvevéi meg-

latogattdk a vallalat Uzemi labo-
ratoriumat is. A laboratérium
1957-ben kezdte meg a miikddését,
és azota folyamatosan fejlédik.
A mult évben pl. kdézel 4000 bitu-
men-, aszfalt- és talajmintat vizs-
géaltak meg. A véllalat 1964-ben
1800 t Utbitument hasznalt fel.
Arendszeresen foglalkoztatott 12
fieiser-masztikator és 8 aszfalt-
kever6telep munkahelyi vizsga-
latait is kell§ id6ben elvégezték.
Ez a laboratérium — korszeri
felszerelésével és az Gjabb vizs-
galatok gyors bevezetésével m—
példaként allithaté a tobbi koz-
Gti Uzemi vallalat laboratoriuma
elé.
*

A vallalat 1962-ben Kondoroson

1300 fm hosszU termel6szovetkezeti

Py

IX dbra. A Hédmezévasarhely—baksi (t bltuuieDnel stabilizélt lindin homok-alapti itatott  bekOt6Ut alapjat, a helyi talajt

%sazgg:tciégglfagggi-Ik(Jeszgngslgtéiiak agyagos bitunienszuszpenzié és bontok keverékébdl keészitett cementtel stabilizalva é pl’t ette. A J ol
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bejarddott foldmire a 20 cm
laza iszapos talajréteget szképer-
rel hordtadk be és egyengették el.
A 20 kg/m2 cementet lapattal,
kézi Gton teritették szét és tarcsas
boronakkal keverték a talajba.
A stabilizalt alap csak 4,0 m szé-
lességben épiilt. Az itatott aszfalt-
makadam-burkolat — ugyancsak
4,0 m szélességben — szeptember
végéig készilt el. Az ellenérz6
behajlasmérés eredménye alapjan
a bekotdut legfeljebb 8t tengely-
nyomast jarm(ivek forgalmara
alkalmas. Két jarm( taldlkozésa-
kor azonban a forgalom a fold-
padkét is igénybe veszi és nedves,
id6ben sarat hord fel a palyéra.
A padkarongalddas megel6zése és
a burkolatszélek védelme érde-
kében a fdldpadka 2x0,75 m
szélességben valdé megerdsitésére
lenne sziikség.

Békéscsabdn az Aszfaltutépitd
Véllalat a 435. sz. f6kozlekedési Ut
egyik szakaszanak, a Széchenyi
utcanak az atépitését mutatta be. Az
Uj pélyaszerkezet felépitése :

5 em vastag ontott aszfalt (két
rétegben),

25 cm B-100-as betonalap,
20—35 cm kavicsos homok —
homok talajjavitd réteg.

A tanulményut idépontjaban a
foldmunka és a talajjavitoréteg
elhelyezése volt folyamatban. Eze-
ket a munkafazisokat igyekeztek
minél nagyobb fokd gépesitéssel
elvégezni. A kavicsos homokot
gumiabroncsos hengerrel témori-
tették.

Konyvszemle

Andai Pal: A technika fejl6dése az 6skortol az atomkor

klisz6béig

Bp., 1965. Akadémiai Kiadd, 597 old. 485 abra (ara
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14. &bra. A ll6diuczévasarliel.vi Kozati Uzemi Vallalat agyagos bitumcnszuszpenzié és homokos

habarcs el6allitasura szolgal6 kever6telepe

A tanulmanyut kulturalis prog-
ramja keretében a résztvevék
megtekintették Szeged varos ne-
vezetessegeit, a HOdmez6vasar-
helyi Majolika gyarat, tovabba
Gyulan a vérat, a furdét, és az
Erkel Muzeumot, valamint a
Szarvasi Arborétumot.

Ertékelve a tanulmanyut ta-
pasztalatait megallapithatd, hogy
a Hodmez6vasarhelyi Kozati Uze-
mi Vallalat — miikodési teruleté-
nek saj atsdgos adottsagaihoz alkal-
mazkodva — a gazdasagosabb
Utépitési eljardsok bevezetésére
irdnyuld kisérletek vonatkozéasa-

kibontakoz6

tudomanyos-technikai

ban szép eredményeket ért el
A helyi kézetek és kavicsok teljes
hidnya, valamint a viszonylag
szaraz és meleg éghajlat ugyanis
arra késztette a szakembereket,
hogy a nehezen kielégithetd igenyd
hagyomanyos utépitési eljaraso-
kat korszer(ibb megoldasokkal igye-
kezzenek helyettesiteni. A helyi
anyagok szakszer(i felhasznalasa-
val a vasut szallitasi kapacitasat
is jelent6sen mentesitem lehet.

Joggal remélhetd, hogy a tanul-
manyudton ismertetett értékes ta-
pasztalatokat a résztvevok sajat
munkaterileteiken hasznositani
fogjak.

forradalom kor-

vonalait targyalja.

A kozlekedés torténeti
kapott

jelent6s helyet

ismertetése is
Az GBskozosségi

fejlédésének
a kotetbhen.

kotve: 110,— Ft)

A szerz6 ebben a mivében arra vallalkozott, hogy a
technika hatalmas teriiletének fejl6dését a legrégibb
id6ktdl altalaban a XX. szazad elejéig bemutassa, els6-
sorban a technika irant érdekl6d6 ifjusag, a szélesebb
olvas6k6zonség, valamint a szakemberek, mérndkok
azon rétege szamara, akik a sajat szlikebb munkaterile-
tikon felil a technika egyetemes fejl6désérél is képet
kivannak kapni.

A konyv négy f6 részbdl all ; ezek keretében a szerzé
a tarsadalmi fejl6dés sorrendjében mutatja be a tech-
nika valamennyi aganak fébb mozzanatait, talalma-
nyait, azok alkalmazasat. Az &skozosségi, a rabszolga-
tartd, a feudalis és a kapitalista tarsadalmak technikai
fejlédése utan egy rovidebb fejezetben a napjainkban

tarsadalmak technikajanak bemutatdsa soran foglalko-
zik a szerz6 a kerék és a kocsi, valamint a hajo kialakula-
saval, a kozleked6 utak kialakitasaval is 6sszefligg6
épitéstechnikaval. Az dkori Kgyiptom, Mezopotamia,
India, Kina, Gorogorszag és Réma technikajanak
targyalasanal is helyet kaptak az Gt- és vizépités, vala-
mint a hajézas fejlédési mozzanatai. Kilon fejezet ismer-
teti a kozépkor kozlekedését. A legterjedelmesebben
foglalkozik a szerz6 a kapitalizmus kozlekedési és hir-
kdzlési technikajaval, éspedig kiilon fejezeteket szentelve
a XIX. szazad végéig terjedd fejlédésnek (kozut,
vasUt, hajozas, taviro, tavbeszéld stb.), valamint a
X X. szazad fejl6désének (gépkocsi, léghajo, reptlégép,
rakétatechnika).

A konyvet gazdag, jol Osszevalogatott abraanyag
teszi igen szemléletessé.



476

NEMZETKOZI SZEMLE

kozlekedéstudomanyi szemle

Vasliti muzeum a Réma Termini palyaudvaron

Dr. CSIKOS MIHI T Y

A vasiti mizeumot a Réma Termini palyaud-
varon 1954. jalius 4-én nyitottak meg. A tobb
mint egy évtizede fennallo muzeum gazdag anya-
gaval széleskorl attekintést ad az olasz vasutak
fejlédesér6l és mai fejlettségi fokarol. Emellett
sok érdekes dokumentumot tartalmaz a kulfoldi
vasutak torténetébdl is. Megnyitasat hosszi vita
elozte meg. Azt vitattak, hogy a tervezett intéz-
mény tisztan torténeti Ieg en-e, csak a szakembe-
rek szamara szolgalo mon anivaloval, vagy pedig
oktato jellegli, amely a nagykdzonseég tajékoztata-
sat szolgalja. A vita eredményeként a mizeumot
mind a két cél szolgélatdba allitottdk. A vasut
fejl6désének fontosabb dokumentumait agy alli-
tottak ki, hogy azok egyben a nagykozonség
részére is érdekes latvanyossadgot nyujtsanak.

A mulzeumot az teszi szamunkra is tanulsagossa,
hogy anyagénak nagyobb részét az az Olasz Allam-
vasutak szolgéltatta, amely mind hal6zatanak
kiterjedését, mind technikai szinvonalat tekintve,
az euroBal vasutak kozott el6kel6 helyen All.
Ez utdébbival kapcsolatban csak két adatra uta-
lunk. Az olasz vasutak hossza tobb mint 21 ezer
km és ebb6l 9300 km (43,5%) villamositott.
A villamos vontatdsnak egyébként is szép hagyo-
manyai vannak Olaszorszagban. A szadzad elejétél
kezdve szinte évrél évre jelentds Utemben nove-
kedett a villamositott vonalak hossza és a villamos
vontatas teljesitménye. Mindezt a muzeum tab-
16in figyelemmel Kkiserhetjik (1. tablazat).

1. tablazat

A villamositott vonalak

Ev hossza és teljesitménye

km tkrn

1905/06 178,2 242
1917/18.. 470,8 2 750
1926/27 .. 1253,1 7 300
1939/40 .. 5198,0 44 775
1952/53 5810,0 52 780

A mizeum anyaganak 0Osszegydjtésében és
elrendezésében a szervez6k komoly, gazdag ta-
pasztalatokra tdmaszkodtak. Egész sorat rendez-
ték ugyanis azoknak az olasz vasuti kiallitasoknak,
amelyeknek nemzetkdzi viszonylatban is jelentds
sikertik volt. Ezek a kiallitdsok torténeti el6zmé-
nyei a szoban forgd muzeumnak, erdemes tehat
roviden ezekkel is foglalkozni. Ez azért is indokol,
mert a mdzeumban szép szdmmal taldlunk olyan
exponatumokat, amelyek az emlitett kiallitasok
anyagaban szerepeltek. Ezek hosszu sordbol csak
a legérdekesebbeket emeljik ki.

A legels6 ilyen természet( kiallitdst Milandban
rendezték meg, 1861-ben. Ezt a torinGi kdvette

1864-ben. Az 1906. évi milanéi nemzetkozi ki-
allitason mar megjelentek a villamos vontatassal
kapcsolatos berendezések.

A Kkidllitdsok kozott kiemelkedd jelent6sége
volt az 1911-ben, az egységes Olaszorszdg fenn-
allasanak oOtvenedik évforduldja alkalmabol ren-
dezett torinoi kiallitasnak, amelynek teriiletébdl
6500 m2t foglalt el az Olasz Allamvasutak gazdag
anyaga. Akkor is elsésorban a villamos vontatas-
sal kapcsolatos berendezéseket mutattak be. Ezen-
kival szerepeltek kilénb6z6 vasuti mitargyak
tervrajzai, fényképei, gbz-, illetve villamos von-
tatasé teljes vasuti személyvonati szerelvények is,
kiilénbdzd tipusa (1- 11- 111. osztalyd és termes)
kocsikbdl 0Osszeéllitva.

A személyvonatokon Kivil tehervonati szerel-
vényt is kiallitottak. Az anyag megvalasztasaban
mar itt is arra torekedtek, hogy eérzékeltessék
a torténeti fejlédést. Ezért kiallitottak az 1853-ban
gyartott gbézmozdonyt, tovabbd az 1856-ban
Olaszorszag kozépsO részén kozlekedtetett pogv-
gvész- és I11. osztalyd személykocsit is.

A torténeti  Osszehasonlitds szempontjabol
kilondsen jelentés a XI11. Paduai Vésar vasuti
kiallitsi része, aminek f6 érdekessége az elsd
olaszorszagi vasuti szerelvény hi rekonstrukcidja
volt. Ezt a szerelvényt elGszor 1839. oktober
3-an inditottdk uUtnak Napoly és Portiéi kozott.
A mozdony felirasa : ,Bayard”. A rajta lev0
cimke szerint 1839-ben készUIt, a Longridge and
Co. cég Uzemében, Newcastle-ben. A mozdonyt
szerkocsi kovette. A szerelvény nyitott és csukott
kocsikbdl allt. A kocsik — kulsejuket tekintve —
még erésen emlékeztetnek a korabeli 16vontatésu
kozuti kocsikra. A rekonstruckid, amely most mar
a Termini palyaudvar muazeuménak egyik leg-
érdekesebb kincse és annak f6 helyét foglalja el,
1939-ben készilt. A szerelvény modelljét egyéb-
ként lathattuk az 1964-ben megrendezett budapesti
vasutmodellez6 kiallitdson is. Ugyancsak a paduai
vasaron éllitottdk ki az abban az id6ben legna-
gyobb sebességli villamos mozdonyt is, amelynek
maximalis sebessége 203 km/6; Fiume és Milano
kozott 163 km/6 sebességgel kozlekedett.

E néhéany utaldsbél is lathatjuk, hogy a gaz-
dag kiallitasi anyagon kivil a Termini palyaud-
varon létesitett vasuti mizeum szervezOi boséges
tapasztalatra tamaszkodhattak. A kiallitott anya-
got ket 6 csoportra oszthatjuk. Az elsG csoportha
azok a targyak tartoznak, amelyek a vaslt
torténetének értékes dokumentumai. A mésik
csoportba a torténeti fejlédés szempontjabol ke-
véshé jelent6s, de vaslti vonatkozasuknal fogva
érdekes targyak sorolhatok. Ez a kilonlegességek
csoportja. A kiallitds anyagat : a részben eredeti
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1 abra. Az els6 olaszorszagi
vasUti szerelvén} hii rekon-
strukcmf(a,E)Napoly Portiéi,
1H39. oktdber  :i)

targyakat (kozlekedési eszkozok, illetve azokkal
kapcsolatos berendezések), részben modelleket,
képeket, illetve killonbdzd sajtotermékeket szigoru
logikai kovetkezetességgel rendezték el. A tovabbi-
akban a muzeum anyaganak néhany darabjat
ismertetjiik, abban a sorrendben, ahogyan azok
a latogatd szeme elé tarulnak.

A kidllitds legérdekesebb és taldn legértékesebb
része a jarmdgytjtemény. Ennek legbecsesebb
darabja a mar emlitett 1839. évi szerelvény re-
konstrukcigja. Ugyancsak ennek az anyagnak a ke-
retébe tartozik az els§ olasz gyartmanyéi gézmoz-
dony modellje. Mellette szerepelnek a késébbi
évek mozdonysorozatainak Kicsinyitett masai is.
Ezekbdl szinte 1épésrdl lépésre rekonstrudlhatjuk

m adbra. A Homa Termini
palyaudvaron lev6 vas(ti
nidzewn jarnifirészlege
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a technika fejl6dését. Az emlitett modellek kozil
kilondsen jol sikerultek az 1892-ben és 1890-ban
gyartott gé6zmozdonyok masai. Ugyancsak a jar-
mUtechnika fejlédését tukrozik az olasz villamos
mozdonyok modelljei is. Ezek koézil az 1910,
;QI(ZSl.(,_ 1940. és az 1943. évi tipusokat emelhet-
juk ki

A vasuti kocsik anyagédbol a legnagyobb kialli-
tasi darab az 1905. évi ,,A” sor. kocsi alvaza.
Ezen Kkivil szép szdmmal taldlunk kilonbdz6
sorozatu személy- és teherkocsi modelleket is.
Az eredeti kocsik az 1860., 1906., 1943. és 1946.
években késziiltek.

A vasuti mdtargyak modelljei altaldban 1: 200
Iéptéklek. Kuilonosen tanulsagos koztik egy
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korszer rendezépalyaudvar, flitbhaz és motorszin
modellje. Itt talaljuk a rémai Termini, a %leneei
Santa Lucia palyaudvarok kicsinyitett masait is.

A szémos vasuti hid, viadukt és alagut kézul
ki kell emelnink az Appenineket Bologna és
Firenze kozott atszel6 nagy alagut modelljét. Szocia-
lis szempontbdl is igen tanulsdgos annak a nagy
vasuti lakételepnek a makettje, amelyet Calabria-
ban épitettek 1950-ben.

A vaslti Uzemmel kapcsolatos kulénbdzé
villamos berendezések 06nall6 csoportban szere-
pelnek.

Erdekes a tavkozl6 berendezések anyaga. E be-
rendezések kozul elsésorban az 1890 és 1900

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

3. dbra. Az 1854-ben Ansaldo
lizemében épitett g6z mozdony
modellje

kozétti id6szakbol szarmazd kilonboz6 tipusa tav-
iroberendezések alkatrészei kotik le a figyelmin-
ket. Taladlunk koztik egy teljes tavirékésziiléket
1900-bol. A taviréberendezések mellett szép szam-
mal lathatunk az 1910 és 1915 kozotti id6szakbol
kilonbdzd tipust tavbeszél6 késziléket. E beren-
dezések kozt allitottdk ki a kilonbdzd idészakban
hasznalt speciélis vasuti érakat is.

Gazdag a jelz6- és biztositoberendezések részlege
is. Latunk koztuk kilonbdzd fényjelzéket és zasz-
I6kat, valamint egy 1890-b6l szarmazd valto-
allitd muvet. Erdekes darab még az ebben a cso-
portban kiallitott, 1846-b6l szdrmaz6 6 LE-s
teljesitmény( gézerével mikddé emel6.

4, dbra. A vaslti
tavkozl6 berendezések részlege
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Figyelemre mélt6 a muzeumnak vasuttal kap-
csolatos dokumentumok és erdekessegek csoport-
jaba tartoz6 anyaga is, éspedig :

7. sajtotermékek,
2. képek,
3. egyéb érdekességek.

A kiallitott sajtotermékek kozott szép szammal
talalunk olyan peldanyokat, amelyek a vasuti
kozlekedés elterjedéséne elsd éveibdl szarmaznak
és azzal kapcsolatosak. Ezek kozil a legrégibb
az 1836-ban Milandban megjelent kiadvany, amely
a Milano6 és Velence kézotti vasutrol szél (Strada
di Ferro da Milano a Venezia, Milano, 1836).
Ugyancsak kiallitottak egy 1857-b6l szarmazo
cikket, amely a palyaépitéssel foglalkozik. Ezen-
kivil szamos, kiilonbdz6 vasutvonalak megnyitasa
alkalmabol kibocsatott roplapot és plakatot lat-
hatunk.

A vasuti vonatkozasu képeket szintén tébb cso-
portba sorolhatjuk. Az els6 csoportba a vas(ti
épuletek, mitargyak képei tartoznak, tizek kozil

elsésorban azt az akvarell képet érdemes megem-
I|tenunk amely a régi firenzei Méaria Antonia
pélyaudvart abrazolja. A kiéllitott sok metszet
kozott megtalaljuk a drezdai palyaudvar, s6t a
szolnoki palyaudvar és a pozsonyi alagut képét is.

Kilén csoportba sorolhatjuk az egyes id6sza-
kokban kdzlekedett mozdonyokat &brazolé képeket.
Ezek kozott taldljuk annak a mozdonynak a fény-
képét, amelyet 1873-ban helyeztek (izembe, és
amely a Foldkozi-tenger mellékén kozlekedett,
45 km/6 sebességgel.

A kepeknek tovabbi csoportja a vasutak tor-
ténetével kapcsolatos eseményeket 0Orokiti meg.
Ezek kozott kilonosen a drezdai palyaudvaron
1846-ban bekdvetkezett kazénrobbanasrol —ké-

Koényvszemle

A Postakisérleti Intézet Kozleményei V. kotet
Bp. 1964. Kozlekedési Dokumentaciés Vallalat, 124 old.

A Postakisérleti Intézet 0j évkonyve a kovetkezd
dolgozatokat tartalmazza :

Kiss Zoltdn: Sztereofonikus radi6adéas kisérletek
\lagyarorszagon.

Mazgon Sandor : Toébbfokozati linkkapesolésok mére-
tezési tablazatai.

Czigany Sebestyén :
mérési modszerei.

Dr. Lajtha Gyodrgy: Az érthet6ség és a csatorna jel-
lemz6k kapcsolata.

Gereben Zoltan— Walter Kornél: Regisztralé és auto-
m atikus berendezés fadingvizsgéalatokhoz.

Farkas Vilmos: Egy- és kétfrekvencias jelatvivé
berendezések.

Deadk Gyula: Téblazatok a 12, 24 és 60 csatornas
kiegyenlit6k tervezéséhez.

Granadsy Sandor: Hirkozld vezetékek szekundér
param éterei.

Brebovszky Judit: Teremzajmérések tapasztalatai
néhéany zajos postai munkahelyen.

Borsos Imre : Tavbeszél6készilék vizsgalé miszer.

Szentannai Péter : Tranzisztoros kapcsolé-aramkorék
kondenzatoros aramkdreinek méretezése.

Génart Agoston; 12 + 12 csatornas kilénfrekvencias
2- és 4-huzalos tranzisztoros kozéperdsiték.

Mikrohulldam 0 6sszekdttetések
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szllt kép Kelti fel érdeklGdesiinket. Ugyancsak
itt emlithetjuk meg a Drezda—pragal vonal
megnyitasat abrazold képet.

A vasUti szolgélat egyes mozzanatair6l, a vas-
utasok életének tipikus eseményeirdél, a kilonbz6
id6szakok vasUtra vonatkozd felfogasarol sok
karikatarat is lathatunk a Kkiéllitds anyagaban.

Az egyéb érdekességek csoportjaban figyelmet
érdemel a kilonb6z6 id6szakokban kibocsatott
vasuti jegyek gydjteménye. Erdekes az a belyeg-
gydjtemény is, amelynek minden darabja a vasut-
tal kapcsolatos motivumokat: mozdonyokat, vas-
uti szerelvényeket, mitargyakat vagy a vasuti
szolgalat koréb6l meritett mozzanatokat abrézol.

A vasuti dijszabasok és utasitasok kozott
figyelmet eérdemel a vasuti kozlekedés kezdeti
idoszakabol szarmazo dijszabasi mutatd és az elsé
vasUtépitési rendtartasok gydjteménye. Megemlit-
hetjuk még az 1907-b6l szarmaz6 vaslti egyen-
ruhazati szabalyzatot is. Bemutattak még itt a vas-
uttal kapcsolatos kilonbdzd vasutas jelvényeket,
érméket, porcelanokat. Megtalélhatjuk annak
a keringének korabeli kottajat, amelyet Strauss
Janos a vasutnak ajénlott.

Ez a rovid és vazlatos felsorolas is mutatja
a muzeum anyaganak sokrétliségét. Erzékelhetd
bel6le az a nehéz feladat is, amellyel a mizeum
munkatarsainak meg kellett birkdzniuk akkor,
amikor ezt a heterogén anyagot logikus, attekint-
het6 rendszerbe foglaltdk. A muzeum megtekin-
tése mindenesetre azt az érzést kelti, hogy a felada-
tot szépen oldottak meg.

IRODALOM

Jannattoni Livio 11 museo forroviario a Roma Termini,
Ferrovie Italiane dello Stato. (A koézolt képeket a
fenti munkabol vettik 4&t.)

Dr. lIstenes Gusztav— Kéri Gyula: Postacsomagok-
nak tartdlyokban valdé széllitdsa a budapesti fépalya-
udvarok kozétt.

A kiadvanyt szamos rajz és fénykép illusztréalja.
A szerkesztés munkajat dr. Szekér Ferenc végezte.

Sarik Jozsef: Gépkocsi-karosszériak karbantartasa
és javitasa, 2. atdolgozott és bdvitett kiadas
Bp. 1964. Mdszaki Kdényvkiad6é, 259 old., 162 &bra
(ara kotve: 21,50 Ft)

A szerz6 miGvének els6 kiaddsa 1957-ben jelent meg.
AzO6ta a karosszéria-javitds teriletén is el6rehaladt a
gépi eszkdzok hasznalata, tovabba egyes karosszéria-
tipusok erésen kiszorultak a hasznalatbél. Mindez
szUkségessé tette a m{ UGjabb, atdolgozott és bdvitett
kiadasat. A masodik kiadas el6készitése idején elhunyt
szerz6 helyett a sajt6 ald rendezés munkajat Ternai
Zoltan végezte.

A szakkdnyv (j kiadasa 9 fejezetbdl all. A karosszé-
riak osztalyozdsa (1.) utan a szerz6 a Kkarbantartas
kérdéseit (Il.) targyalja. Ezt kovetéen foglalkozik a
karosszériak javitasaval (111.), amelynek soran a fa-
vazas, a kombinalt fa-fémvazas, a fémvazas és a mi-
anyag karosszéridk specidlis tudnivaldit kulon-kualdn
is 6sszefoglalja. Onallé fejezetek targyaljak az ©Onhordd
gépkoesitestek javitasat (1v.), a karambolos sériilések
javitasat (Vv.), a lemezek és profilok megmunkalasi mad-
jait (v1.) és a kotésmodokat (V1II.). A kényv anyaga
a feldjitas (v111.) és a korrozio elleni védelem (1x.)
kérdéseinek targyaldsaval zarul.
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Konyvszemle

A kozuti kdzlekedés rendjének mdédositasa és kiegészitése

Bp., 1965. Miszaki Konyvkiad6, 48 old.
(ara flizve :3,60 Ft)

Az 1963. januar 1-t6l érvényben lev6 KRESZ egyes
rendelkezésének moédositasara 1965. februar 1-t6l kerilt
sor. E kis flizet a modositasokat, kiegészitéseket tartal-
mazo 1/1965. (I. 9) B.YI—KPM sz. rendelet anyagat
dolgozza fel a gépjarm(ivezet6k szamara. Osszeallitotta
a Kozati Balesetelharitasi Tanacs munkabizottsaga
(dr. Démény Pal, Kucsara Pal, dr. Makovecz Istvan és
Salamon Istvan).

A kiadvany sorra veszi a KRESZ régi és modositott
rendelkezéseit, illetéleg kiegészitéseit, tételesen ismer-

Mdiszaki Kdényvnapok, 1965

A Miszaki Konyvnapok megrendezésére elsé izben
1962-ben kerilt sor. Azota bebizonyosodott, hogy a
M Gszaki Konyvnapok fontos hivatast tolt be : évrdl-
évre, mintegy két héten keresztil az érdekl6dés homlok-
terébe allitja a mszaki irodalmat, alkalmat ad arra,
hogy az olvasdk és a miiszaki kdnyvek ir6i, a kdnyv-
kiadas és terjesztés szakemberei széleskdriien talal-
kozhassanak, tapasztalataikat, véleményeiket kicserél-
jék.

A Miszaki Konyvnapok a szakmai konyvkiadas
impozéans seregszemléje, amely minden esztend6ben
egyre meggy6z6bben tarja elénk, hogy milyen gazdag
konyvkiadasunk tematikaja, milyen hatalmas kincses-
tarbél valogathatnak a tanulni, fejlédni vagyo olvasok.
Ma méar a miszaki haladas irant érdekl6dok, a fiatal,
kezd6 szakemberek épplgy, mint a tapasztalt mérnd-
kok, technikusok, szakmunkasok egyre tobbet meritenek
a magyar miszaki irodalombol és valnak egyre akti-
vabb hordozd6iva és hasznositéivd a modern miszaki
kultaranak.

Ugyanakkor azonban a Miszaki Kényvnapok alkal-
mabol a kényvkiadas tgyének intéz6i, a konyvek
szerzG6i, szerkeszt6i is gazdag tapasztalatokra tehetnek
szert : az olvasok biradlatai és kivansagai, a legkulon-
b6z6bb munkahelyeken felszinre keril6 vélemények
Gtmutatast adnak arra, hogyan, milyen iranyban kell
konyvkiadasunkat tovabb fejleszteni.

Az immar negyedik alkalommal megrendezésre keriil6
M (szaki Kényvnapok az idén oktéber 16. és november 6.
kdzdtt lesznek. Eltér6en a szépirodalmi kdnyvnapoktol,
a Miszaki Konyvnapokat gyarakban, Uzemekben,
kutaté és tervez6 intézetekben, minisztériumokban
tartjak.

A Miszaki Konyvnapok oktdber 16-i Unnepélyes
megnyitadsa alkalmabdl az Epit6k Szakszervezetének
székhazéban (Budapest VI., D6zsa Gydrgy ut 84/a)
reprezentativ kiallitas nyilik, amelyet a 10 éve fennéllo
Miszaki Konyvkiad6 rendez.

KOZLEKEDESTUDOMANY I

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemlé

teti és magyarazza azokat. igy foglalkozik egyes foga-
lommeghatarozasokkal, a kozuti jelzétablakkal, Gt-
burkolati jelzékkel, a vasuti sorompoéval és a kozuti
balesetnél kdvetend6 eljardssal. Targyalja a gyalogosok
athaladéasat az uttesten, a jarm(ivezetés targyi és sze-
mélyi feltételeit, a parhuzamos kozlekedést, a menet-
irany-valtoztatast, az athaladasi els6bbség eseteit.
Ismerteti a kovetési tavolsagra, a kitérésre, el6zésre,
kikerllésre, megallasra vonatkozé 0j tudnivalokat.
A tovabbiakban a flizet a jarmivek Kkivilagitasara,
személyek szallitdséra, a kulonleges gépjarmivekre és
munkagépekre, a potkocsi-vontatasra, a vezetdi enge-
délyre és a tanulasra sth. vonatkozé ismereteket foglalja
Ossze.

Ezzel egyidejlileg az egész orszagban, a kilénb6z6
termel6 (zemekben és intézményeknél sor keridl a
Mszaki Kényvnapok megnyitasara, amelyeknek rende-
zésében az ipardgi minisztériumok és a Mivel6désigyi
Minisztérium vesznek részt. Az Allami Kdonyvterjeszt6
Vallalat kiallitassal egybekotott konyvarusitast rendez
és ajanlé konyvjegyzeket bocsat ki. Az Orszagos M-
szaki Konyvtar és Dokumentaciés Kozpont mdodszer-
tani Gtmutatassal segiti a miszaki kdnyvtarosokat,
akikre a Miszaki Koényvnapok helyi szervezésének,
rendezésének fontos feladata harul. A gyarakban,
tizemekben el6adasokat rendeznek a m(szaki szakiroda-
lomrol, illet6leg egy-egy fontosabb miszaki kiadvany-
rol. Tobb nagylizemben ez alkalommal alakitjak meg
a Miszaki Konyvklub helyi Gzemi szervezetét.

Az idei Miszaki Konyvnapokon az olvasék ismét
egy sor Uj miuszaki szakkényv kozt valogathatnak.
A Miszaki Kényvkiadé mellett az Akadémiai Kiadd,
a Kdzgazdasagi és Jogi kényvkiadd, valamint a Tancsics
Kdényvkiad6é jelentet meg tébb mint harminc olyan
Uj koényvet, amelyek a termelés kuldénb6z6 teriletein
m(ikodo szakemberekhez sz6lnak. A gépipar, az elektro-
technika, az automatizalas, a vegyipar és az épitSipar
szakterileteit érint6 mlvek kozt szamos olyan akad,
amely a kozlekedésben dolgoz6 szakembereket is
érdekli; ilyen pl. a ,,Mérnoki Kézikonyv” 5. kdtete, az
,lzotépok a mérés- és szabalyozastechnikdban”, a ,,Kor-
szer(i munkaszervezés”, a ,,M(iszaki tudoméanyos kutatas
helyzete Magyarorszadgon”, , A technika fejl6dése az
Gskortol az atomkor kiiszobéig” és sok mas. Az Gj kozle-
kedési konyvek kozt régi hianyt potol pl. a ,,Specialis
gépjarmivek tizemeltetése és karbantartasa” c. szakkdnyv.

A Miszaki Koényvnapok ebben az esztend6ben is
alkalmat ad arra, hogy lemérhessik : mennyit fejlédott
konyvkiadasunk az eltelt év alatt. Reméljik, hogy a
nagy gonddal el6készitett Gnnepi seregszemle sok
hasznos tanulsaggal szolgal majd, amelyet értékesiteni
lehet a tovabbi fejlédés atjan, ugyanakkor az olvasék
Gjabb ezreit kapcsolja be a miszaki kultira eleven
vérkeringésébe.

SZEMLE

FOszerkeszt§ : Harmati Sandor— Szerkeszt6 : dr. Czére Béla
Kiadja a Miszaki Kényvkiadd, V., Bajcsy-Zsilinszky Gt 22. Telefon: 113-450 — Felel6s kiadé: Solt Sandor
Megjelent 1350 példanyban
Terjeszti a Magyar Posta. El6fizethet6 a Posta Kd&zponti Hirlap Irodanal (Budapest, V., Jozsef nador tér 1
Telefon: 180-850) vagy barmely postahivatalnal. El6fizetési dij: negyedévre 18 Ft, félévre 36 Ft. Egyes szam
ara: 6 Ft. — Csekkszamlaszam: egyéni 61 299, kozileti 61 066 vagy atutalas az MNB 8. sz. foly6szamlajara
A folyoirat kilféldre el6fizetheté: ,Kultira 169. P.O.B. Budapest 62.”

65.10., 23774 Révai Nyomda, Budapest, Vadasz utca 16.
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Kolossvary Pal

specialis gépjarmivek lUzemeltetése és karbantartAsa

Ipari Szakkdnyvtar

Szerz6 a hazai viszonylatban leginkdbb hasznalt specia-
lis gépjarm( tipusokat ismerteti. E gépjarm(ivek saja-
tos berendezése megkivanja a kezel§ és karbantarto
személyzett6l, hogy a specidlis berendezés felépitésé-
vel, valamint az (zembiztos, balesetmentes lzemeltetés
kovetelményeivel tisztaban legyenek. Szerz6 az altala-
nos miszaki adatokon kivil, kozérthet6en ismerteti a
kilonleges felépitmények szerkezetét, azok mikddését,
valamint a kotelezd karbantartasi feladatokat. A kend-

anyag ajanlas, a kenési tablazatok, valamint a hiba-
keres6 és a hiba elharitdas maédjait ismertetd tablazatok
ugyancsak el6segitik a gazdasagos Ulzemeltetést és a
mindenkori Uzembiztonsagot. Az attekinthetd rajzok
nagyban hozzajarulnak a mi megértéséhez.

Ara flizve: kb. 19— Ft
kotve: kb. 22,50 Ft

Kb. 336 oldal, 14 X 20 cm
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