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A vasuti aruforgalom koncentraldsanak hatékonysaga*

ty. V. POVOROZSENKO (Moszkva)

A sirl kozuthéldzattal rendelkezd korzetekben
lev vasutvonal-szakaszokon — amint a szam-
adatok €s az utobbi évek tapasztalatai mutat-
jak — az aruforgalmat ésszer(i e célra kijellt
allomasokra kozpontositani, s a vonalszakasz
tobbi allomésain az aruforgalmat beszintetni.
Ez esetben pedig meg kell szervezni a kdzpontosi-
tott fel- és elfuvarozast, amit a kozati kozlekedés
bonyolit le oly moédon, hogy a kdzponti palya-
udvarrél a cimzett raktaraba, s a felad6 raktarabol
a vas(tallomasra szallitja az arut.

Az aruforgalom koncentralasanak hatékonysagat
egyfel6l a kozponti palyaudvarokra Osszpontosi-
tott aruforgalom folytdn megndvekedett gépkocsi-
kozlekedési teljesitmények és a kdzponti pélya-
udvar miszaki berendezéseinek fejlesztésére for-
ditott evi tobbletkoltsegei, masfeldl az allomas-

?szuntetesek és kozpontositasok révén elert
arufo ?alml miveleti koltségmegtakaritasok Gssze-
hasonlitasaval hatirozzak meg.

A koOzponti pélyaudvarok utjdn lebonyolitott
aruforgalomnak a vasuti és a gépkocsikozlekedésre
esd évi kiegészité raforditasai a kovetkezd képlet
szerint hatarozhatok meg :

kge . jpl

13 T T —— K tim + Cjgk,

ahol k= a kozpontositott forgalom lebonyoli-
tasara Kkijelolt kozépalloméasok tel-
jesitményndvekedése folytan az allo-
mas kereskedelmi szolgalatban sziik-
ségessé valt beruhdzasok osszege ru-
belben,

kgt —tobblet gépkocsik beszerzésére fordi-
tott Osszeg,

tm—a beruhédzésok elfogadott megtértlési
ideje években

Era= a kozponti palyaudvar rakodgberen_-
dezései fenntartasahoz szlikséges uizemi
koltségtobblet évi Osszege rubelben,

IP un

* Megjelent a Zseleznodorozsnij Transzport 1964. ,L-iKGZ2'-.-i

]. szamaban. Forditotta : Sikf6i Ferenc.
]

Edk= a gépkocsikdzlekedés Uzemi tobblet-
koltségenek évi dsszege rubelben.

A kozpontositott aruforgalom lebonyolitasaval
kgpgsolﬁtos tobblet-beruhazasok a kovetkez&kbdl
adodna

— Kiegészitd rakteriletek,
kdzutak épitése,

— rakoddgépek beszerzése,

— a kozponti palyaudvaron rakod6véaganyok
épitése,

— a gépkocsipark esetleges novelése.

Figyelembe kell azonban wvenni, hogy egyes
kdzépallomésokon jelentés nagysdgu, eddig Ki-
hasznélatlan rakteriletek allnak rendelkezésre,
s ezek kozul e?yeseken olyan rakodoberendezések
is vannak, melyek kihasznalasa alig 25—30%-o0s.
Ezért a szomszédos Kisforgalmu alloméasok aru-
forgalménak ilyen kijelolt kozépalloméasokra (kdz-
ponti pélyaudvarokra) torténd kozpontositasa
esetén az arukiszolgalasi helyek fejlesztésével
kapcsolatos beruhazasok elmaradhatnak, vagy
csak egészen jelentéktelen 6sszeget képviselnek.

A kozponti palyaudvarokon szikséges Uj rak-
tarak és az azokhoz vezet6 gépkocsiutak épitésével
kapcsolatos raforditasok a kovetkez6 képlet alap-
jan hatarozhatok meg :

s a hozzavezetd

A r= (FIr Ffr) «ClIr (Fnyr Fnyr) 'snyr “b

- Lr A'skT -+ Fgk'Bgk,

ahol P£ és Ffr = a szlkséges és a ténylegesen
meglevdé fedett rakteriét
m2-ben,

= a szilkséges és a ténylegesen

F nyr és F nyr

meglevé nyilt rakter(iét
m2-ben,
ejr wy:nyr 1 m2fedett és nyilt rakterd-
— 1 iét épitési  koltsége rubel-
ben,
Leltart*3pi 208

- B
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L =:az (j raktarak épitésével
kapcsolatban esetleg szik-
séges  kiegészit6  rakodo-
vagany hossza km-ben,

ekn= 1 km rakod6vagéany épitési
koltsége rubelben,

Fok= a raktarakhoz kapcsoldédd
gépkocsifeljardé utak teri-
leti igénye m2ben,

ek = 1 m2 gépkocsifeljaré ut épi-
tési koltsége.

A szikséges rakteriiét megallapitasanal figye-
lembe kell venni, hogy a kdzponti palyaudvaron
gépkocsival lebonyolitott fel- és elfuvarozast ki-
szolgal6 rakodoberendezések novelik a vaslti
kocsibdl a gépkocsira és a gépkocsirdl a vasuti
kocsiba irdnyul6 kdzvetlen, a rakteriletek igénybe-
vétele nélkili atrakas lehet6ségét.

A gépesitésre iranyuld beruhazésokat kozvetlen
szdmitas utjan, a beszerzend6 gépek szama és
azok egyedi értéke alapjan lehet meghatarozni.
A gépeket gy kell kivélasztani, hogy azok mind
a vasuti kocsibdl a raktarba és a raktarbél a vasuti
kocsiba végzett atrakasoknal, mind a gépkocsiba
és a gépkocsibol torténd rakodasoknal, valamint
a kozvetlen atrakdsoknal egyarant hasznalhatok
legyenek. Egyes esetekben (ha az &llomason
kevésbé kihasznalt gépek vannak) a rakodogeépi
beruhdzasok elmaradhatnak.

A gépkocsipark ndvelésével kapcsolatos ra-
forditdsok meghatarozanal figyelembe kell venni,
hogy a gépkocsikozlekedés atlagos szallitasi tavol-
saga novekszik, tehat n6 a tonnakilometer teljesit-
meny. A sziikséges gépkocsipark na?ységét mint
ismeretes, a szallitasi tavolsagon kivil a gepkocsik
raksulykihasznéalasanak mértéke, a futas, valamint
a be- és kirakasi miveletek id6réaforditasa is be-
folyasolja. A gépkocsikihasznélasnak ezek a mu-
tatéi a kozpontositott fel- és elfuvarozds meg-
valdsitasaval, az arukezelési miveletek kdzponto-
sitadsaval és gépesitésével megjavithatok. A tapasz-
talat azt mutatja, hogy az esetek tébbségében a
gépkocsiparkot csak jelentéktelen mértékben kel-
lett ndvelni, s6t sok esetben erre sem volt szikség.

A létesitett kdzponti palyaudvarok Gzemi tobblet-
koltségeihez tartoznak a mas allomasokrél érkez6
aruk fogadasaval, berakéasaval, kirakésaval, Grze-
sével és kiadasaval kapcsolatos 0sszes raforditasok.
Ide soroljuk a tobbletként szilkséges mérlegel6
raktarnokok, rakodomunkasok és &rupénztari
dolgozok fizetését, valamint az aruk kezelésével
és az arukezel6 helyiségek fenntartasaval jaro
koltségeket is.

A kozponti palyaudvarokon megvalésitott koz-
pontositott rukezelés tobblet raforditasainak fon-
tos eleme a gépkocsikdzlekedés fel- és elfuvarozési
tavolsaganak novekedésével kapcsolatos koltség.

A gépkocsikozlekedéssel lebonyolitott aruszallitas
tonnakilométer onkoltségét a kovetkez6 képlettel
hatdrozzuk meg :

r et (1 Uuj él
0 Pdc weRvst  Lgki T PgkR'
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ahol &'l = egy gépkocsiorara esd koltség rubel-
ben,
ejl = eg %épkocsikilométer futési koltsége
m  rubelben,

Pjik —a gépkocsi terhelése tonnaban,
B = a gépkocsi futaskihasznalasi tenye-
z6je,
Vtk = a gépkocsi mszaki sebessége, km/o,
ta = a gépkocsi allasid6i be- és kirakéasnal

az allomason és a feladonal, ill. cim-
zettnél, ora,

Lgk —az aru fel- és elfuvarozasi kilométer
tavolsaga.

Ha a vonalszakasz kozépallomasaira iranyulo
fuvarozédsok tavolsdgat az arukezelés kdzpontosi-
tasdnak megszervezése el6tti id6re vonatkoztatva
Logk-Yal, mig a koOzpontositas utani id6re vonat-
koztatva Lk-val, a gépkocsival végzett aruszalli-
tdsok tonnakilométer-onkoltségét az elébbiekhez
hasonl6an Cgeyal és O”-val jeloljuk, megkapjuk,
hogy 7 tonna aru géﬁkocsiszélll’tési onkoltsége az
arukezelési maveletek kozpontositasa el6tt és utan
ennek megfeleléen a kdvetkezdkkel lesz egyenl6 :

BK = CokLgk,

K I-»fc, o1

ik =2 Gy
~ Kozpontositas esetén a vonalszakasz 1 evi
aruforgalmanak (Q&j) gépkocsival torténd szalli-

tdsanal felmerulé tobbletraforditasok a kovetke-
z06k :
Eok — Qéfleg~ @R —QaRCo.ok—CaLek)

A vonalszakasz arukezelesének kdzpontositasa,
valamint a kozponti palyaudvarokon gépesitett
rakodas létesitése esetén a tobbletraforditasok teljes
Osszegének meghatarozasara szolgalé képlet végsd
formaja a kovetkezo :

ZEi,= h-+ hk+EI| + Eemt+

Un
+ Qaf(CgkLgk  CgkLgk),

ahol Ei = a tobblet-létszdam munkabér koltsége.

A kozponti péalyaudvarokon pétlolag épult
raktarak, a hozzajuk vezet6 gépkocsifeljarok es a
rakodovaganyok fenntartasi koltségét (Efest) a Kr
képlet segitsegével hatarozhatjuk meg olv maddon,
hogy az 1 m2raktari rakter(iiét és a raktarakhoz
vezetd 1 m2 gépkocsifeljard épitési koltségét a
berendezések fenntartasi koltségevel helyettesitjik

Szdmos kozépallomas megsziintetése, s a koz-
ponti palyaudvarokon megszervezett rakodas ko-
vetkeztében a kdzpontositott vasati aruforgalom
Uzemi koltségei az allomésokon kezelt vasuti kocsik
és gépkocsik rakodéséaval elért koltségmegtakarita-
sok szerint fognak alakulni. A koltségmegtakari-
tdsok a kovetkez6k : létszdmcesokkentésbdl eredd
megtakaritds, a darabéaruk tovabbitdsdnak meg-
gyorsitasabol eredd koltségcsokkenés, a kezel6
tehervonatokkal kapcsolatos tolatasi munkak cs6k-
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kenéseéb6l szarmazd el6nyok, az arukezelési ma-
veletekkel kapcsolatos allomasi kocsitartozkodasi
id6k csokkenesébdl eredé6 megtakaritasok és végul
a vasuti szallitas meggyorsitasaval jaré elonyok.

Altaldban véve bebizonyosodott, hogy minél
magasabb az &ruforgalom koncentraltsaga, annal
alacsonyabb az arukezelés onkoltsége. Ez a torvény-
szer(iség a kozépallomasi arukezelesi helyek és
miszaki berendezések viszonylag magas beruhé-
zasi koltségeivel és azzal magyardzhatd, hogy a
berendezések fenntartési koltségében az arukezelés
volumenét6l nem fliggd allandd koltségtényez6
viszonylag nem nagy.

Az arukezelési mlveletek kdzpontositasa esetén
a berakési és kirakadsi munkaknal elérhet6 évi meg-
takaritas (Mé) a kovetkez8 képlet alapjan hataroz-
hatd meg :

Mé= Qai{2— «b)(Co— Co),

ahol 2 = a miveletek szdma (kirakas gépkocsi-
bol raktarba és berakas vasuti kocsiba
vagy forditva),

a = a vasuti kocsikbdl a gépkocsikba és
gépkocsikbol vasuti kocsikba kdzvet-
lendl &trakott aruk volumenét kifejezd
tényez0,

Go= egy tonna aru atlagos kezelési 6nkolt-
sége rubelben, az arukezelési miveletek
kozpontositasa el6tt (kézi erével vég-
zett arukezelés) ; itt az allomésok és
a szallité felek koltségeit is magaban
foglalé tényleges Onkoltséget veszik
figyelembe,

Cl = egy tonna aru atlagos kezelési 6nkolt-
sege a kdzponti palyaudvarokon a koz-
pontositds utan (gépi arukezelés), ru-
belben.

A rakodd munkaslétszam csokkentésébdl szarmazo
megtakaritas az eérvényben levd létszamnormék
és munkabértablazat alapjan kdzvetlen szamitassal
meghatarozhat6.

Az arukezelési miiveletek megsziintetése kovet-
keztében a kozépallomasokon a raktarak és a
rakodovaganyok fenntartasabol szarmazd Kkoltség-
megtakaritasok a kdvetkez6 képlettel fejezhetdk ki :

Mfentit ~ Ffrrefr+ bnyr-Cnyr+ Lr."kv

ahol Ffr és Fryr =az éaruforgalombol Kizart kor-
zeti alloméasok fedett rak-
tarainak és nyilt rakteriletei-
nek Osszegezett terlilete m2-

ben,

Lr—ezen  allomasok  rakodo-
vaganyainak 0sszes hossza
km-ben.

A kozponti pélyaudvarokrol a naptari terv
szerint inditott &trakd gy(jtékocsik révén, mint-
hogy ezek rendszerint nem kdzvetlen &llomasi
kocsik, a darabarutovabbitas meggyorsul. Az ebbdl
szarmazo6 koltségesokkenést abbol kiindulva lehet
meghatérozni, hogy a kozponti palyaudvarokon
atrakd gyd(jtékocsikba berakott darabarukat nem

531

kezelik az els6 rendezd alloméason, esetleg a kovet-
kez6n, vagy az azutan kovetkezOkdn sem. igy a
gy(jtékocsi a darabaru rendez6 alloméasokon rovi-
debb ideig tartézkodik. Az ebbdl szdrmaz6 meg-
takaritast a kovetkez6 képlet fejezi Ki:

gy
A/m —12 d-edugy
ahol ff —a gydjt6-elosztd kocsi feloszlatasaval
és a gy(jt6-atrako kocsi 6sszeallitasa-
val kapcsolatos idéraforditas 6raban a
darabarut rendezé allomason,

@l = egy kocsidra atlagos értéke (rubelben)
a darabaru rendezési muveleteknél
(beleértve a tolatasi és a darabéru
rendezési koltségeket is),

n\ly = a vonalszakasz kozponti péalyaudva-
rain egy hénap alatt megrakott gyjt6-
kocsik sz&ma.

A kozép- és rendelkez6 (rendez6) &llomasokon
a kezel6 (%(yﬁjté) tehervonatokkal kapcsolatos
tolatdsi munkak volumenének csokkenésebdl szar-
maz6 évi megtakaritast a kovetkez6 képletekkel
hatarozzuk meg :

Mbl = 12 L (no-no) eL

KL 12 At %ent; ne o

ahol el .= egy tolatdsi mozdonydra értéke
rubelben,

mo

i — a kezelg tehervonat egy kozép-
allomasi megallasara esé tola-
tasi miveletek atlagos id6tar-
tama orakban,

no és n,, = kezel6tehervonati  megallasok
szama tolatasok céljabol a vo-
nalszakaszon 1 honap alatt, az
arukezelés kozpontositasa el6tt
és a kozpontositas utan,

arendelkez6 (rendez6) alloméason
egy kezel6 tehervonat 0Ossze-
allitasanal elért idémegtakarités
oraban,

nfm = a rendelkezd (rendezd) alloma-
son egy honap alatt dsszeallitott
kezeld tehervonatok szama.

es

ffrd

A rendelkez6 (rendez6) alloméson a kezeld
tehervonat 0sszedllitdsakor keletkezett id6meg-
takaritds oka az, hogy a vonalszakasz kozép-
allomésainak egy részén beszlintetett aruforgalom
eredményeként csokken a kocsicsoportok szama a
kezel6tehervonatban.

Az idémegtakaritas nagysaga az arukezelesi
miiveletekb6l kizart kozépallomasok szamatal fligg.
A sz&mitasokban egy alloméasra 3—4 percet vesz-
nek figyelembe.

A vasltigazgatosagok egyes vonalszakaszain
vegzett idGelemz6 megfigyelések azt mutatjak,
hogy a kozépallomasokon a kezel6 tehervonat
Osszes tartdzkodasi idejének kb. 70%-a a tolatas.

A kezel6 tehervonati megéllasok szamanak csok-
kentésébél szdrmazé megtakaritas két részbol
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tevédik Ossze: mégpedig a tartozkodasra forditott
vonatorak csokkenésébdl, tovabbd a megallasok
el6tti fékezésnél fellépd Kinetikai energiaveszteség
csokkenéesébol.

A kezel6 tehervonatok tartézkodasi idejének
megrovidilése, s igy a vonatora csokkenéshbél szar-
mazO megtakaritdst a kovetkez0 képlettel lehet
meghatarozni :

M%=]2{Mo — rH®)

[(tAu 4~ti)evd T (0, ité&u -F- ti)en],
ahol ti = az egy vonatmegéallassal kapcso-
latos “inditasi és megallasi id6-
veszteseg Ordban,
e\A—egy vonatora értéke rubelben, a
mozdonyérak  figyelembevétele
nélkil (kocsiora és vonatkisér
személyzeti ora),
a mozdonyodra értéke rubelben,
a vonatmozdony &tlagos tart6z-
kodasi ideje egy alloméson, a
tolatassal toltott idén kivdl.

A fékezésnél fellépd kinetikai energiaveszteség
megtakaritasbol szarmazo koltségesokkenes (Eerergia)
a raforditas csokkenés aranyaban, az ennek meg-
felel6 képlet alapjan hatarozhatd meg.

Az érukezelési miveletek soran a vonalszakasz
allomasain megrovidilt kocsitartdzkodasi id6kbél
szdrmazd megtakaritast a kovetkezd képlettel ha-
tdrozzuk meg :

Ko =£,_qa{téti tall)eks,
ahol Pstat = a kocsi statikus terhelése, tonna,
tiu —az arukezelési mf iveletekbdl eredd
kocsitartozkodasi id6 (6ra), a koz-
pontositas el6tt,
tm = ugyanaz, a kozpontositds utan,
Bbl = egy kocsiora koltsége rubelben.

Az arukezelés kozpontositdsdnak eredménye-
ként a vasuti szallitasi koltségek vagy valtozatla-
nul maradnak, vagy csokkennek. Ritkan el6-
fordulhat az is, hogy névekednek. Ez a helyi aru-
aramlatok viszonylati Osszetételét6l, kolcsonds
viszonyatol figg. Ha a vonalszakaszra belépd,
s az onnan indul6 helyi rendeltetés(i aruval rakott
kocsik mennyisége paros és paratlan iranyban kb.
egyenld, akkor a vonalszakasz kozponti palya-
udvarainak barmilyen elhelyezkedése esetén is
a vasuti szallitdsok volumene nem véltozik. Ha
azonban a helyi kocsiaramlatok viszonylati meg-
oszlasa egyenlGtlen, akkor a kozponti palya-
udvarok elhelyezkedése kihat a tonna-kilometer
teljesitményre. Az ezzel kapcsolatos vasuti szalli-
tasi koltségvaltozast a kovetkezd képlettel lehet
nyomon kévetni :

0,3 thu

6lras 1 Qdfilatl "'Iz!i(tl)Ctkm,
ahol Im = 1 tonna aru atlagos vasuti szallitasi
tdvolsdga az arukezelési miveletek
kdzpontositasa el6tt,
lka = ugyanaz, az arukezelési miveletek
kdzpontositasa utan,
gkm= 1 tkm szallitasi onkoltség.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Attél flggben, hogy I nagyobb vagy kisebb
lesz-e, mint az I&i, adddik majd tobbletkoltség,
vagy megtakaritds e vonalszakasz vasuti aru-
szallitdsaban.

Ily modon az &rukezelés egyes kozépalloméasokra
tortend  kozpontositasa (kozponti palyaudvarok
létesitése) esetén a teljes Uzemi koltsegmegtakaritas
a fentebb kimutatott megtakaritdsokbdl, valamint
az aruforgalombdl kizart allomasok rakodémunkas-
létszamandal elért megtakaritasokbdl, Eum adodik.
Ez utobbiakhoz kell sorolni a feladéknal, illetve
az atvevOknél a szallitd és arubrzd létszdm csok-
kenéséb6l szarmazé megtakaritast is.

A vonalszakasz arukezelési miveletei kdzponto-
sitasdnak hatékonysagat a kiegészitd raforditdsok
teljes 0sszegének, a 271"-nak és a kdzpontositas
eredményeként kapott 0sszes megtakaritasnak
(Mm) szembedllitasa utjan hatadrozzuk meg.

A tiszta megtakaritas egyenld :

Mm— EEIdf.

Tobb kozpontositasi valtozat esetén az lesz az
optimalis, amelynél az 0sszes megtakaritas és a
kiegészitd raforditasok oOsszege kozotti kilonbség
a legnagyobb lesz.

Vizsgaljuk meg egy konkrét vonalszakaszon,
hogyan kell az arukezelési miveletek kdzpontosi-
tdsanak hatékonysagat meghatérozni. A Bjel-
gorod—Kurszk vonalszakasz 160 km hosszu és
12 allomésa van. A sulyozott atlagos gépkocsi-
szallitasi tavolsag a kdzpontosités eldtt itt 9,6 km
volt. A koOzpontositds soran az aruforgalmat a
vonalszakaszon létesitett 6t kbzponti palyaudvarra
dsszpontositottdk. Ezzel az atlagos gépkocsi-
szallitasi tavolsag 17,2 km-re ndvekedett. Az allo-
masok egy havi teljes aruforgalma 1224 ezer ton-
nat képviselt.

Harom kdzponti palyaudvaron a beruhazésokat
és a raktarak fenntartasdnak tzemi koltségeit az
1. tAblazatban k6zolt mértékben kellett megnovelni.
Az 5 kozponti palyaudvaron a rakoddvaganyok
meghosszabbitdsara nem volt sziikség.

A gépkocsik megnovekedett futasaval (EgK)
kapcsolatos kiegészitd réforditasok Osszege, Cdc—
= 0,06d és Cgk = 0,053 ertékek esetén évente
436 ezer rubelt tesz ki (a példankban az 0sszes
szamitadsokat az el6bb kozolt képletek alapjan
végeztik el).

A gépkocsipark novelésével kapcsolatos koltsége-
ket figyelmen kivil hagyhatjuk, mivel az adott
konkrét esetben csokkennek a be- és kirakassal
kapcsolatos kozponti palyaudvari tartozkodasi
idok, ezen Kivil e koltségeket kompenzélja a
vasuti kocsiparkban bekdvetkezett megtakaritas,
amit szintén nem veszink szamitéasba.

Ot kozponti pélyaudvar létszdma 10 fével no-
vekszik (az atlagos havi bér 60 rubel, plusz 20%
bérpotlék). A kozponti palyaudvarok létszam-
novekedésével kapcsolatos évi pdtkoltségek dsszege
8,64 ezer rubel. E feltételek esetén az évi 0ssz-
koltség (E), hdromévi megtérilési id6t szamolva,
461,8 ezer rubelt tesz ki.

Az aruforgalombol kizart két allomés raktarai-
nak, raktari Utjainak és a vasuti rakoddvaganyainak
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Beruhazasok
alloméasok
*Sz. P. R.
Raktarak
Terllet, rN2 e 320 400 240
Koltségek, rubel ..., S 000 10000 6000
Gépek
Koltségek, rubel ..., 2600 4 000 3100
Raktari bekoté utak
Terllet, M2 .o 560 600 480
Koltségek, rubel .., 1400 1500 1200
Teljes évi koltség, rubel........... 12000 15500 10 300
Megjegyzés : * er= 1,1
** eof = 0,3

fenntartasi koltségei a kovetkezG oOsszegekkel csok-
kennek : 5300 m2 dsszes fedett rakteruiét esetén :
5300x1,1 = 583 ezer rubel; 8200 m2 raktari
feljard iit esetén : 8200 X0,3 = 2,46 ezer rubel ;
és 3,5 km raktari vagany esetén : 3,5X200 = 7
ezgrlrubel, vagyis az dsszmegtakaritas 15,29 ezer
rubel.

Ezeknek az &lloméasoknak létszama 11 fOvel
csokken. Ha a havi atlagbért 60 rubellel vesszik
figyelembe, a megtakaritas — a 20%-0s bérpotlékot
is beleszamitva — 9,5 ezer rubel lesz.

A be- és kirakasi munké&kndl jelentkez6 meg-
takaritds Mé = &&= 0,1, CO= 0,30 rubel, és
Cl = 0,10 rubel esetén 558,14 ezer rubelt tesz Kki.
A vonal &ruforgalmi jellegéb6l folyéan gyd(jt6-
kocsit nem kozlekedtetnek, ezért a darabaru-
kildemények kezelésénél megtakaritds nem mutat-
kozik.

A kezel6 tehervonatokkal kapcsolatos tolatasi
munkak volumenének csdkkenésébdl szarmazd évi
megtakaritas : M\d megallapitasanal abbol indu-
lunk ki, hogy a szamitasok szerint a vonalon
naponta 15 kezel§ tehervonatpéar kozlekedik.
Hatk= 0,4 oOra és émd = 3,36 rubel (a kozép-
alloméasokon), a megtakaritott 0sszeg 11,72 ezer
rubel, tovabbd ha e rendelkez6 alloméasokon
Afed= 24 perc; n~rd= 90 vonat, en6= 5,66
rubel, a megtakaritott dsszeg 24,45 ezer rubel.
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1. tablazat
Uzemi koltségek
B alloméasok
Osszesen Osszesén
Sz. P. R.
960 320 400 240 960
24 000 352 440 264 1056
9 700 750 1200 900 2850*
1640 560 600 480 1640
4 100 168 180 144 492**
37 800 1270 1820 1308 4398

A kezel6 tehervonatok kevesebb alloméson Aall-
nak meg, ennek folytdn a vonatérdk szama is
csokken. Az ebb6l sz&rmazé megtakaritads : ha
t\u= 0,5 6ra, ti= 0,05 6ra, n,, = 380, et = 2,7
rubel, edd= 3,8 rubel, akkor M% = 13,47 ezer
rubel.

Az arukezelési mveletekben jelentkez6 allo-
masi kocsitartozkodasi id6 csokkenese folytan, ha
Pxat = 21,6 tonna, tu=18 o6ra, thi=15 ora,
gy = 0,016 rubel, M«csi = 3,28 ezer rubel meg-
takaritas mutatkozik.

A vaslti szallitasi koltségmegtakaritds (Mns)
— mivel az atlagos széllitdsi tavolsag (Lu+—Iktl)
12 km-rel csokkent — 52,88 ezer rubel.

A kevesebb kezel6 tehervonati megéllas folytan
a kinetikai energiakoltséggel aranyos koltségmegtaka-
ritas — ha Whiz = 60 km/6ra, Ce= 0,1 rubel —
a kovetkez6 lesz :

(b _3.SviliszfP ‘b Qrutg)e

12(n'0-
= 18,06 ezer rubel.

igy tehat, a vizsgalt vasuti vonalszakaszon az
arukezelési mdveletek kdzpontositasa révén az
Osszkoltségben elért megtakaritas 706,77 ezer rubel,
mig a tiszta évi megtakaritas 706,77 — 456,8 = 250
ezer rubel.

A Magyar Tudomanyos Akadémia Mdiszaki Tudomanyok Osztalyanak keretében
m(ikodé Epitéstudoményi, Epitészettorténeti és Elméleti, Hidrolégiai és Vizgazdal-
valamint Telepiléstudomanyi Bizottsag folydirata.

kodasi, Kozlekedéstudomanyi,

Megjelenik negyedévenkeént.
Evi el6fizetési dija: 100,— Ft.

Megrendelhet§ a Posta Koézponti Hirlapirodanal, Budapest, V., Jozsef nador tér 1.
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1. abra. Csucsforgalom a palyaudvaron az atrpitcs el6tt

A vasuti palyaudvarok vagany-
halézatanak tervezését és épitéset
a nagykozoénség altalaban! nem
méltanyolja Ggy, mint a repre-
zentativ épiletek vagy a hidak
épitését. A péalyaudvaron rend-
szerint csak a felvételi éplletet
értik. Pedig a vasuti palyaudva-
rok vaganyhaldzatanak tervezése
és épitése igen sokoldalu, szerte-
agaz0, nagy szaktudast és milli-
méter pontossagot igényl6 mér-
noki feladat, sulyosbitva leg-
tobbszor azzal, hogy az épitke-
zést a forgalom lehet§ legkisebb
zavarasaval kell végrehajtani.
llyen jelentds feladat volt Mis-
kolc tiszai palyaudvarnak az
1962—65. években végrehajtott
atépitése is.

A pélyaudvar atépitésének
szlikségességét  kilondsen azok
érezték, akik naponta a reggeli és
déluténi idészakban vették igény-
be a vasutat. A reggeli és délutani
csucsforgalomban révid idén be-
lil Nyiregyhédza, Sétoraljaujhely,
Edelény, Ozd, Budapest, MezGcsat
és Diosgy6r fel6l erkez6 és ide
indul6 vonatok utasai a kijarat-
hoz és a vonatokhoz csak a vaga-
nyokon, s6t esetleg a kocsikon
keresztil tudtak eljutni (1. abra).
Ez az &llapot : a kevés peronva-
gany és a peronaluljaré hianya
azonban nemcsak az utasokat,
hanem a vasUti személyzetet is
igen nehéz feladat elé allitotta.

Mil6tt a palyaudvar atépitéset
ismertetnénk, legyén szabad né-
hany szdéval visszatekinteni a

multra. A tisztai palyaudvart
1859. majus 24-én nyitottak meg
a kozforgalom szamara. Az inne-
pélyes megnyitason a varos nem
képviseltette magat, mert a vas-
utat épit6 Tiszai Vaspéalya Téarsa-
s&g nem volt hajlando figyelembe
venni a varosnak a palyaudvar
elhelyezésére vonatkoz6 kivan-
s&gat. Arrdl volt sz6, hogy a
palyaudvar kozelebb keriljon a
varoshoz, de a kb. 15 km-es
vonal és egy Szinva-hid épitését
sem a VAros, sem a Tarsasadg nem
vallalta. Ennek kovetkeztében a
megépult debrecen—nyiregyhdza—
Szerencs—mikolci vasutvonal vég-
allomasa a mai helyére kerilt. Ez
az elhelyezés nem volt szerencsés

2. &bra. A pélyaudvar 1910-beu

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

Miskolc
tiszai palyaudvar
atépitése

BIHAEY KAROJY

sem a varos, sem a vasUt szem-
pontjabol. A hatvan—miskolci va-
sutvonalat 1870-ben, a miskolc—
banrévei vasltvonalat pedig 1871-
ben adtak &t a forgalomnak. A va-
ros annak idején kérte a Gomori
pu. Kkiépitését is, azonban itt
csak megallohelyet létesitettek.
Ez utébbi vonalakat mar a MAV
vette Uzemkezelésbe. 1880-ban a
Tiszai Vaspélya Tarsasag is be-
olvadt a MAV héldzataba. A ren-
dez6-pélyaudvart 1873-ban épi-
tették, az 1893—1901 évek kozott
kib6vitették és a masodik vilag-
habord utan, 1952—55-ben kor-
szer(sitették. Hazankban el6szor
itt épitették be az automatikus
vaganyfék berendezést. A MAV még
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az 1880-as években atiszai palya-
udvarrél Gomori megallohelyre
helyezte 4t a teherforgalmat. En-
nek kozelében tobb ipartelepet is
létesitettek, iparvagany-halozat-
tal. igy alakult ki a mai Gomori
palyaudvar, amely nagyrészt aru-
forgalmat bonyolit le. A tiszai
palyaudvar korszer(sitését a MAV
1900—1901-ben hajtotta végre.
Ekkor épiilt a mai felvételi épllet
is. Az 0j felvételi épiilet elkesziilte
utadn masfél évtizedig allt a harom
vagany feletti favazas tet6 (2.
abra), amilyet legutoljara 1944-
ben Budapest déli palyaudvaron
lattunk.

A miskolci pélyaudvarok fej-
lesztésére a MAV Vaslttervez6
UV még 1952-ben nagyvonall
terveket készitett. E tervek azon-
ban akkor — hitel hianydban —
nem valosulhattak meg. A hat-
van—miskolci vonal &tépitésével
kapcsolatban 1961-ben nyilott ve-
gll is lehet6ség a tiszai palyaud-
var atépitésére. Az elsO tiszta-
zand6 kérdés az volt, hogy mi-
képpen lehetne megoldani a va-
rosnak a palyaudvar kedvezObb
elhelyezésere vonatkozd korabbi
és eddig figyelmen kiviul hagyott
igényét. Sajnos, a vizsgalat soran
kiderllt, hogy a 100 év elétti
hibat ma mar jovatenni nem
lehet, mert egy meglévé palyaud-
var teljes atépitése a csatlakoz6
vonalakkal egyltt meghaladna
a fél millidrdos koltséget és igen
nagy szanalast vonna maga utan.
De ma mér erre nem is lenne szik-
ség, mert id6kdzben a varos és a
palyaudvar kozti terliletet nagy-
részt beepitették. A varos ter-
jeszkedését a palyaudvar koze-
lebb helyezése gatolna. ld6kdz-
ben — aluljaréval egyiltt — Ki-
épitették a Bajcsy Zsilinszky utat,
amivel a kozuti kozlekedést a
varos és a palyaudvar kozott
elfogadhaté médon megoldottak.

A tiszai palyaudvar mai helyén
tortéend korszerdsitésnél tehat a
legfontosabb feladat az volt, hogy
szaporitsuk a peronvaganyok sza-
mut és a peronaluljaro épitésével
megszUntessiik az utasokat veszé-
lyeztet6 allapotot. Ezeken kivil
megfelel6 szdmu tarolovagéanyrol
is kellett gondoskodni, emellett
egyes vasutiuzemi feladatok meg-
oldasara is lehet6séget kellett
biztositani. A fenti szempontok
szerint elkészilt terveket a koz-
igazgatasi bizottsdg 1961 év vé-

3. dbra. A pélyaudvar atépités alatt

gén fogadta el. A munka 1962-ben
indult meg (3. és 4. abra) és
1964 végén, illetve 1965 elején az
Uj palyaudvar elkészilt.

A pélyaudvar vaganyhéalozata
két nagy csoportbdl all. A felvé-
teli épulet el6tt fekszenek a sze-
mélyvonati fogaddvaganyok, a pe-
ronvaganyok, szam szerint: hét.
Ezeken kivul a IlIl. és VI. sz
vagany kozott két atmen6 vagany
Fels6zsolca és a rendezépalyaud-
var kdzott a tehervonatok szama-
ra kdzvetlen dsszekottetést bizto-
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sit anélkdl, hogy a személyfor-
galmat a legkevésbé is zavarna.
Ez az els6 ilyen megoldas a MAV
halozatan (5. &bra).

A palyaudvar masik vagany-
csoportjat a fczemélyvonati tarolo-
vaganyok és egyéb Uzemi vaga-
nyok alkotjak. A tarolévaganyo-
kat a két &tmend vagany két cso-
portra osztja, de mindkét csoport
az atmen@ vaganyoktol fliggetlen
dsszekottetésben van a személy-
vonati fogadévaganyokkal. A ta-
rolévaganyok el vannak latva

4. &dbra. A vaganyok alatti talajjavitd réteg készitése
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5. &bra. A peronok és a peron-aluljaré elrendezése

4 dbra. 48,0, rendszerd. ivesitelt kitér6kkel alkotott vasanykapesolat

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

g6z-, viz-, gaz-, lég- stb. vezeté-
kekkel. Az (izemi véagéanyok cso-
portjdba tartoznak a gyorsaru-
raktari vaganyok, az ipartelepeket
kiszolgalo felallito véganyok, a
palyafenntartasi szolgélat vagany-
zata, a Jarmdjavito UV vagany-
halozata, a kihuzo, kezel6 vaganyok
stb. A kocsijavitd és mosovaga-
nyokat — hitel hianya miatt —
nem sikerllt ugyan megvaldsi-
tani, de a terv ezek megépitésére
a lehetdséget biztositja.

A vaganykapcsolatokat sikertilt
ugy megoldani, hogy azok lehe-
tové teszik a minden iranybdl
(Nyékladhaza oda-vissza, rendez6
oda-vissza, GOmori, Felsdzsolca
oda-vissza) val6 egyidejd be- vagy
kijaratot. Kilon emlitésre mélto
a palyaudvar Budapest fel6li vé-
gén levd, talemelt ivekbe fekte-
tett, 48gD rendszer(i ivesitett Ki-
térékkel alkotott vaganykapcso-
lat, amely a személyvonati foga-
dévaganyok jelent6s hosszabbi-
tasat tette lehet6vé. Az ilyen
vagéanykapcsolat Gjszeri a MAV
hal6zatan SG. abra). A Budapest
feldli lira, illet6leg vaganykapcso-
latok kedvez6 és célszer( kiala-
kitdsat az Utba esett Erkel Ferenc
kultarhdz lebontasa tette lehe-
tvé.

A vaganyhalozattal egyideji-
leg készult el az allomas villamos
felsGvezetéke és térvilagitasa is. Az
allomast az 1965/66 években kor-
szer(i valto- és vadganyfoglaltsdgos
biztositdberendezéssel 1atjak el. A
harom palyaudvar alkotta hdrom-
szog alaku teruileten helyezték el
a vonalvillamositasi felgyel6séget
és a biztositoberendezés epuletét,
amely utébbinak a masodik eme-
letén lesz a rendelkez6 iroda, mind-
hélrom palyaudvar felé jo kilatés-
sal.

A peron-aluljar6 elhelyezésére
kordbban az volt az elgondolas,
hogy az a mai felvételi épulet
kozepe tajan 1év6é el6csarnokba
vezessen, st azon tul,’az el6téren
Iév6 villamos hurokvagany kézép-
pontjaig. Ez a megoldas nem volt
elfogadhaté egyrészt koltséges
volta miatt, mert a peron-alul-
jaréban nagy csarnokot kellett
volna létesiteni jegypénztarak-
kal, WC-vel stb., masrészt, mert
az aluljar6 a személyvonatokat
nem kozépen, hanem csak egyik
véglkon kozelitette volna meg és
végil, mert a mai el6tér elrende-
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zése egyébként nem tarthaté vég-
legesnek. Felvet6dott az a lehe-
téseg is, hogy két peron-aluljar6
létesuljon. Ez a megoldds nem
volt elfogadhatd, egyrészt mert
koltséges, masrészt pedig kulfoldi
példakon is okulva beigazolddott,
hogy a Miskolc nagysagrenddi
varosok &llomasain, ahol a napi
utasforgalom 60—70 ezer, sokkal
celszeribb a vonatok kozépvona-
laban fekvé egy, megfeleld szeles-
ségl peron-aluljar6. A peron-alul-
jaré szélességer6l is sok vita
folyt, végul is a végig 80 m
szélességben allapodtak meg. Ezt
a szélességet most mar a gyakor-
lat is igazolta (7. és 8. abra).
A peron-aluljarot a felvételi es
postaépiilet kozé helyezték ugy,
hogy annak kdzvetlen kapcsolata
legyen a felvételi épllet utas-
csarnokaval és kozvetlendl tor-
koljon ki az el6térre. Ez utobbi
féleg azért sziikséges, mert igen
sok a bérletjegyes utas, akik az
utols6 pillanatban érkeznek a
palyaudvarra és akiknek a fel-
vételi éplletben semmi dolguk
sincs. A tervezés idejében még
nem volt sz6 0j felvételi épilet-
rél, minddssze csak az épllet
tatarozasarol es bels6 atalakita-
sarol. Az éplilet részletesebb vizs-
galata soran kideriilt, hogy annak
allapota mar erésen kifogasolhato,
ezért teljesen U felvételi épulet
létesitése kerult el6térbe. Az (]
felvételi éplilet épitésének ideje
— a népgazdasag teherviseld ké-
pességétdl fliggben — még bizony-
talan. Az aluljar6 kitorkolasanak
terveit ezért épités kozben agy
modositottdk, hogy az mar az
Uj felvételi épiletet vegye figye-
lembe és ennek megfeleléen az
aluljaré elején majd egy szélesebb
tér legyen kialakithatd. Ennek
érdekében a régi felvételi épulet-
b6l méar most kb. 10 m-es szakaszt
lebontottak. Az aluljar6bdl mind
a harom kozbensd szigetperonra
3,5 m széles Iépcsbkarok vezetnek
mindkét irdnyban, 2,5 m széles
Iépcsbkar vezet a felvételi éplilet
el6tti féperonra. Az el6térre ve-
zet6 8,0 m széles lépcsofeljaro
folé az 0j felvételi épulet épitése
sordn Ujszer( vonalozasu tetd
épal.

A peron-aluljarét 1964. decem-
ber 4-én, Miskolc véros felszaba-
duldsanak 20. évforduldjan, Un-
nepélyes keretek kozott adtak at
a forgalomnak.

7. dbra. 4 8.0 m szeles peron-aluljaré

9. &bra. VAganyok és perontetSk épités kdzben
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10. &bra. Szigetperon a perontetovel

A harom kozbensd peront 0,25
m-es sinfej feletti magassaggal,

nek nincsenek Gtjdban és a vasuti
kocsikrél valo le-, illetve felszal-
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tékig méar most sikerult bizto-
sitani egyrészt egy foldszintes
lakohaz elbontasaval, ami Altal
az el6tér Fels6zsolca felé nagyob-
bithatd lesz, mésrészt egy ut
épitésével, amely megsziinteti azt
a helytelen allapotot, hogy a rak-
tdrakhoz és a MAV (izemi telep-
helyeihez csak az el6téren at lehe-
tett hozzajutni.

Az el6tér rendezése nem tisztan
MAYV feladat. A varos teend()'lje,
hogy az el6tér nyugati oldalan
IévG elavult épileteket lebontsa
és helyettiik korszer(i, dekorativ
éplleteket emeljen.

Miskolc tiszai palyaudvar ismer-
tetett atépitése az utasok szem-
ﬁontjébél Iényegesen el6nydsebb

elyzetet teremtett, megsziintet-
te az évtizedek Ota fennallo ked-
vez6tlen allapotot, a vasit szem-
pontjabol pedig teljesit6képes
palyaudvar létesilt. A kés6bb

8,93 m-es szélesseggel, sarga szind
betonszegéllyel, betonalapra he-
lyezett aszfalt burkolattal épi-
tették. A peronokban kildn csa-
tornat épitettek akiilénb6z6 veze-
tékek részére. A kb. 300 m hosszl
peronokra 230 m hosszban vas-
beton héjszerkezettel Ujszer( vo-
naloz&su perontet6t épitettek (9.
és 10. abra). A perontet6 oszlopai
véltakozva jobb, illetve bal olda-
lon helyezkednek el Ggy, hogy
kdzépen a targonca kozlekedése-

Konyvszemle

last nem akadalyozzdk. Ha a ter-
vezes, illetve az épités idészaka-
ban ismeretes lett volna el6ttiink
az egységes kocsitipus 62 cm sin-
fej feletti elsd lépcs6jével, akkor
a peronmagassag megallapitasa-
néal nem kovettiik volna a Buda-
pest déli-pdlyaudvari 25 cm-es
peronmagassagot.

Az L’le felvételi épulet épitésével
kapcsolatban sorra kertl az el6tér
— a Zo6ja tér — rendezése is.
Ennek el6feltételeit bizonyos mér-

epitendG felvételi épulettel és el6-
terrendezéssel ﬁedig Miskolc, az
orszag masodik varosa, olyan
vasuti palyaudvarhoz jut, amely
hossz( idOre biztositja a lakos-
sagnak a korszer(i palyaudvarhoz
fliz6d6 igényeit. A Kivitelezési
munkakat a Miskolci MAV Epi-
tési FOnokséeg, a tervezést a MAV
Vasuttervez§ UV, — a MAV
Vezérigazgatosag Epitési Szakosz-
tdlydnak iranyitdsa mellett —
végezte.

kerekes forgérakod6 gép, Onrakodd ddémper, Raba

Kolossvary Pal: Specialis gépjarmivek Uzemeltetése
és karbantartasa
Bp. 1965. Miszaki Konyvkiadd, 284 old. 197 abra
(ara flizve: 20,— Ft)

Az lpari Szakkdnyvtar sorozatban megjelent (j
kotetnek az a célja, hogy a hazdnkban is egyre nagyobb
szamban hasznalt kilonleges felépitményl gépjarmd-
vek (zemeltetésével és karbantartasaval foglalkozo
szakembereknek — els6sorban a gépkocsivezetoknek és
szakmunkasoknak — segitséget adjon. E jorészt kil-
foldi eredetli jarmiveknek — de nem ritkdn a hazai
gyartmanyunknak is — sok esetben hianyzik a meg-
felel6 haszndlati, kezelési utasitdsa. Ezen kivan segi-
teni a szerz6, amikor a legelterjedtebb tipusok altala-
nos és miszaki adatainak roévid kozlése mellett leirja
a kilonleges szerkezeteket (billentd, emel6 sth.), ismer-
teti a jarmd udzemeltetését, a kotelez6 karbantartasi
munkakat, valamint a leggyakrabban el6fordulé hiba-
kat és azok elharitasi modjat.

A kotet a kdvetkezd specialis gépjarmi(tipusokra
vonatkoz6 adatokat és leirdsokat tartalmazza:

Csepel D 450 B billend rakfeliileti tehergépkocsi.
Csepel D 450 tejszallito gépkocsi, lkarus D 450 N nyer-
ges h(t6gépkocsi, Csepel 450 N—11 és P 450 N—18
lizemanyagszallité potkocsi, Csepel D 705.10 nyerges
vontaté, Csepel P 705 N—3 lizemanyagszallité nyerges
pétkocsi, Csepel P 450 N 5—1 cementszallité potkocsi,
D4K osszkerékhajtast traktor. E 302 univerzalis gumi-
kerekes forgdkotrd, forgérakod6 démper, HON 050 gumi-

106-0s 10 tonnéas ddémper, Skoda 706 RTS billené rak-
feliletd gépkocsi, Tatra 138 S—1 és 138 S—3 billend
rakfeliletli gépkocsik, Téatra 141 vontaté gépkocsi.

Dr. Kovacs Klara (szerk.): Korr6zios alapfogalmak

Bp. 1965. Miszaki Konyvkiado, 315 old. 74 abra, 13 kép
(adra kotve: 25— Ft)

A Miszaki Kdényvkiadé ,,Korr6zidvédelem” cimen
Gj sorozatot inditott, amelynek egyik kotete a ,,Korrd-
z16s alapfogalmak”. A szerz6i kollektiva altal 6sszealli-
tott kotetnek az a célja, hogy rendszerezett, tomaor is-
mertetést és korszerli tudomanyos magyarazatot nyujt-
son mindazokrél a fogalmakrol, amelyekkel az olvasd
a sorozat tovabbi koteteiben és &ltalaban a korr6zids
szakirodalomban talalkozik. Az egyes fejezetek csak a
legsziikségesebb kémiai alapismeretekre tamaszkodva
magyardazzak meg a fogalmakat, viszont a kdtet végén
levd fliggelékben kozlik a kémiai és elektrokémiai alap-
fogalmak szabatos, tudomanyos értelmezését.

A 9 fejezetbdl allo kotet a korr6zio vilaggazdasagi
és népgazdasagi jelent6ségével (dr. Bacskai Gyula), a
korrézi6 megjelenési fajtaival (dr. Kovacs Klara), a
korrézios folyamatokkal (dr. Kovacs Klara), a kémiai
korrozioval (Székely Levente), a fémek old6dasaval
(dr. Horvath Jozsef), az elektrokémiai korrozioval (dr.
Horvath Jdzsef), a korr6ziot befolyasold tényezdékkel
(dr. Holl6 Maria), a korrézioallosaggal és a korrozio el-
leni védelemmel (dr. Kovacs Klara), valamint a korro-
zi6 irodalmaval (Beliczay Andras) foglalkozik. A fligge-
léket dr. Lanyi Béla allitotta Ossze.
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Folyami radarok a vilag belvizi hajézasaban

ANGELI aYOIQy

\YA /

A tanulmény célja az, hogy bemutassa : milyen
feladatot lat el a tengeri hajoradarokbol a belvizi
haj6oz6 utakra specidlisan Kifejlesztett folyami
radar, és képet adjon ezeknek a berendezeseknek
elterjedtségerdl. Tovabbi feladat, hogy ismertessuk
a kulénboz6, a vilagpiacon rendelkezésre all6 gép-
tipusokat, mlszaki jellemzGik alapjan. Végul egész
roviden rd kivanunk mutatni azokra az el6nyokre,
amelyeket a radarberendezések a belvizi hajozas
részére gazdasagi és biztonsagi szempontbél jelen-
tenek.

A radar — beleértve a tengeri radart is — a
masodik vilaghabor( szulbtte. A haborl befejezése
utan a kulonbozé tipusu tengeri radarokat a békés
hajézas szolgélatdban allitottdk. Feladatkorik a
mai napig is egyre szélesedik es ezzel egyutt toké-
letesedik technikai Kivitelik is. A nyilvanossagra
hozott adatok alapjan 1964 nyaran kb. 25000
kereskedelmi hajo volt felszerelve kiilonféle gyart-
manyu tengeri radar berendezésekkel.

Az 1950-es évek elejeig csupan atengerhajozas
hasznélta e berendezéseket, ett6l az id6tél kezdve
azonban mar a belvizi hajézasban is megjelentek az
els6 — jollehet tengeri — radarok. Mivel pedig
ezek az els6, a folyamhajézasban Uzémbe allitott
tengeri berendezések nem biztositottdk a kell§
képfelbontd képességet a szlik belvizi hajézoutakon
és ezért csak nehezen voltak hasznalhaték, azon-
nal megkezd6dott a kifejezetten folyami radarok
kifejlesztésere iranyuld kutatomunka.

Afejlesztési munka eredményes volt és rovidesen
meg is jelentek a specialis folyami radarok a vilag
ugyszolvan valamennyi jelent6sebb belvizi hajo
atjan.

A radar elvi mikodése ma mar széles korben
ismert, ezért ennek ismertetésével itt nem foglal-
kozunk. A fogalmak egyodntet(i tisztazasa érdeké-
ben azonban sziikségesnek tartjuk megadni a
berendezés miikodésének klasszikus meghataroza-
sat :

A folyami radar feladata a céltargyak jelenlétének
— visszavert radidjelek segitségével torténd — fel-
deritése, azok iranyanak és tavolsdganak meghaté-
rozésa, jellegik felismerése és az igy nyert adatok
felhasznalasa folyami navigacios célokra.

A folyami radar kisteljesitmény(, Kkissulyd, de
igen fejlett elektronikdval mi{ikodo, aranylag olcso,
konnyen és egyszerlien kezelhetd berendezeés,
amely alkalmazkodik a belvizi haj6zas sajatos
koriilményeihez, a szllk mederhez, a gyorsan fel-
bukkand haj6zasi akadalyokat rejtd, szeszélyes
medr( belvizi hajoutakhoz.

Feltétlenul meg kell emliteniink, ha réviden is,
azokat az el6nyoket, amelyeket a berendezés biz-
tosit :

Az élet- és vagyonbiztonsag novelésének és a
hajok gazdasagosabb kihasznaldsanak kovetel-
ménye, a hajozdszemélyzet kimélése mindinkabb
eltolja a navigéciot a hagyoméanyos forméktol az

elektronikus hajozéasi segédeszkozok bevezetésevel
kialakul6 mdszeres hajozas fele. A gé6zhajokat
vilagviszonylatban egyre inkabb Kkiszoritjak a
motorhajok, amelyek azonos féméretek mellett
nagyobb gépteljesitménnyel rendelkeznek. Egyre
né a vonoerd és vele egyltt novekszik a vontatott
egységek szama és sulya. N6 a miszaki sebesség is
és javul a jarm( kihasznalasa. A gazdasagossag
novelése megkoveteli az éjjel-nappal, kodben,
sOtétben, tehat a legkilonbdzébb idéjarési viszo-
nyok kozotti folyamatos hajézas fenntartasat a bel-
vizi haj6ézasban is. Ezt a feladatot képesek el-
latni a nagyteljesitményd, pontos és megbizhatd
elektronikus hajonavigacios berendezések, hiszen a
hajovezetd rendkivul kimeritd munkgjat a tajé-
kozodas, a hajovezetes, a jarmid hajoutban tar-
tasa és a mélységmérés tekintetében az elektroni-
kus gépek segitik. E miszerek kdzott is az elsé
helyet a folyami radar foglalja el. Segitségével a
hajéval — ha csokkentett sebességgel is — de
éjjel-nappal, kddben és rossz latasviszonyok kozott
is lehet kozlekedni és ily modon az alléidé kozel
nullara csokken. Ebben all a folyami radar oriési
gazdasagi jelent6sége.

A nagykapacitdsu belvizi hajézas megvaldsita-
sat vilagviszonylatban is elsésorban nem a meder-
viszonyok, a hajozhatosagi feltételek géatoljak;
a kapacitas kihasznalasanak elsérend(i akadalya
a sOtétség, kod, rossz latasviszonyok, tehat a
meteoroldgiai jellegU Jelenségek. Ha a folyami
radarral ezek az akadalyok elharulnak, akkor a
belvizi hajézds folyamatossaga folytan gazda-
sagossaganak ugrasszer(i novekedése vérhato.

Nem_ kivanjuk itt részletesen kifejteni, hogy a
folyami radar szolgaltatta kép mi maddon értékel-
het6 ; ez els6sorban nautikai jellegli szakfeladat.
Csak annyit kivanunk megjegyezni, hogy a gépek-
kel nyert tapasztalatok alapjan a felhasznalok
egyértelmiileg megegyeznek abban, hogy a radar-
kép birtokdban a hajo vezet6je képes jarmiivét bar-
milyen rossz latasi viszonyok kozétt, sét teljes sotétben
is elvezetni. Mar pedig a berendezés ily maédon
— a folyamatos hajozas biztositasaval — meg-
roviditi a menetid6t, lehet6vé teszi a forgalom
egyenletes lebonyolitasat, csokkenti az 6sszelit-
kozések és a torlédas veszélyét és kiegyenliti a
kikoték forgalmi csucsait.

A radar berendezéseknek a hajon torténé fel-
szerelésén és (izembedllitasan kivul a fentiekben
korvonalazott hatékonysag elérésére mas el6fel-
tételek biztositasa is szilkséges. llyenek : a hajout
kit(izése specidlis, jO visszaverddést biztositd radar-
béjakkal, parti kitlz6jelek elhelyezése, megfeleld
radartérkép elkészitése és néhany kiegészité segéd-
eszkdz (parancskozIG rendszer, elsotétitd, sarga
fényszoro sth.) (zembeallitasa. A legfontosabb
azonban a jol képzett és begyakorlott kezelGsze-
mélyzet, amely az értékes berendezést kezelni
tudja és képes arra, hogy értékelje és hasznositsa
a készulék altal szolgaltatott adatokat.
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E szikséges bevezetd utan térjink r4 a tanul-
many tulajdonképpeni targyara. Ez pedig az,
hogy bemutassuk: milyen mértékben terjedt el
vilagviszonylatban a folyami radar és hasznalata
milyen eredményeket hozott. Kovetkez§ targyala-
sunkban sorra vesszik az egyes kontinenseket és
a kontinensek nagy folydinak, illetve viziltjainak
rovid ismertetésével, az azokon lebonyolitott
forgalom targyalasaval egyidejlileg ismertetjik
— a rendelkezésunkre all6 adatok alapjan — a
radar helyi elterjedtségét és az eredményeket.

Eszak-Amerika

A kontinens legnagyobb foly6ja a Mississippi,
amely mellékfolydival és hajozhatd csatornarend-
szereivel egyetlen oriasi vizilt-rendszert képez. Ez
a viziat-rendszer Chicago-t6l New Orleans-ig oriasi
forgalmat bonyolit le.

A Mississippi  folyamrendszerén kivil Kiter-
jedt belvizi hajozas folyik a kontinens keleti part-
vidékén és az oda betorkolld kisebb folydkon,
valamint a nyugati, Csendes-6cean-i partvidéken,
a Seattle-i 6bolben, a Columbia és a Sacramento
folyokon. A Mississippi rendszeréhez csatlakozik
a Nagy Tavak és a St. Lawrance folyd hajout-'
rendszere.

Ezeken a belvizi hajoutakon, amelyeknek hossza
az 1960-as évek elején 52 000 km volt, ugyanez
id6ben 21 450 kilonb6z6 hajo kozlekedett, 13,5
millié t hordképességgel.

A fenti szamok alapjan megérthetd, hogy milyen
jelent6s a viziszallitas az észak-amerikai kontinen-
sen. Természetes tehat, hogy a viziutakat gondosan
karbantartjak (pl. a Mississippi hajout-rendszerén
minimalisan 9 &b, azaz 270 cm vizmélységet
biztositanak). Ilyen viszonyok mellett a legmoder-
nebb, atlag 2000 LE-s tol6hajoikkal is biztonsaggal
lehet kozlekedni. A viziigyl és hajozasi szervek,
elsésorban a Mississippi  River Commission
VicksburgMan, gondoskodnak rola, hogy az 1875
Ota fenndlld Kitliz6rendszer, amelyet Ujabban
radar kitliz6rendszerré épitettek &t, jol hasznal-
hat6 legyen.

Az USA-ban és Kanadaban mar az 1950-es évek
elsé felében bevezették a biztonsagosabb hajozés
érdekében a belvizeken is a radarhajézast. llyen
iranya Kisérleteik mar korabban megindultak,
kozvetlentl a habord utan, elsésorban hasznal-
hatésagi adatok szerzésére. A Kkisérleti célokat
szolgalo tengeri berendezéseket 24 6ras folyamatos
Uzemben mukddtették.

Az 1950-es évek elején lizembeallitott berende-
zeések méar un. kombinalt egységek voltak, amelyek
atmenetet képeznek a kifejezetten folyami és
tengeri tipusok kozott. A kombindlt radarok a
lassan hompolyg6 széles folyamokon (amilyenek
pl. a Misszisszippi és az Ohio), valamint a nagy-
kiterjedés(i folyamdeltdkban igen jol bevéltak.

1958-ban jelentek meg az elsd, most mar csak
folyami felhasznélasra tervezett radarok. Adataink
szerint Onjard hajoparkjuk 70%-a mar ezeket a
belféldi gyartmany( radarberendezéseket hasz-
nélta. A radarok mellé Uzembedllitottak egyéb
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segédberendezéseket (fényszorok, mélységmerdk, for-
dulésjelz6k, URH radidtelefonok) is, amelyeknek
hajozéasi célokra torténé gyors kifejlesztését éppen
a radar bevezetése és széleskori hasznélatbavétele
segitette el6. Ugyancsak gyors temben folyik a
radarbojak és kitliz6jelek fejlesztése és kihelye-
zése, a radartérképek készitése.

A sokéves amerikai gyakorlat megmutatta,
hogy a folyamatos, ezaltal gazdasagos és baleset-
mentes, biztonsagos hajozas eléréséhez a radar-
berendezés feltétlendil sziikséges. Ezért a készilé-
kek még szélesebbkord hasznélatba vételét ter-
vezik. Az amerikai belhaj6zésnal a radar bevezetése
el6tt id6jarasi okok miatt a teljes tzemidé 10—12
%-a esett ki. Ez a kiesés az ut6bbi 10 év atlagaban
1%-ra esett vissza. A nyereség oroszlanrésze (leg-
kevesebb 75%-a) a radar javéara irhaté.

Az észak-amerikai hajozés a sajat gyartmanyd
gépeken kivil eurdpai, els6sorban angol gépeket
iIs hasznal. Az USA-ban 44 vallalat, Kanadaban
pedig 13 vallalat rendelkezik a belfoldi gyartmanyu
gépeken kivll kulfoldi berendezésekkel is. Ezek
mennyisége 1962. végén kb. 60 db volt, szemben
a belfoldi gyartasu tobbezer géppel.

Dél-Amerika

A dél-amerikai kontinensen, ahol az &ru- és
személyszallitasra nem all rendelkezésre kell6
mennyiségben sem Ut, sem vasUt, sem pedig repu-
I6tér, kulondsen nagy a jelent6sége a viziszalli-
tdsnak. A kontinens a folyokban leggazdagabb
vilagrész, s ezeken a folyokon a szallitasi verseny-
tars néelkal allé hajozési vallalatok igen nagy for-
galmat bonyolitanak le. Az utébbi évtizedben, a
tolohajozés fellendulésével, a belvizi hajozds —
noha hajéallomanya és a viziot kitlizése korszerd(it-
len — er6s fejlédésnek indult.

Dél-Amerika legnagyobb folydja az Amazonas :
6226 km-es hosszabol a folyam kétharmadrésze
hajozhatd. A hajéut azonban meglehetésen bizony-
talan, mivel a vizmélység helyenként elégtelen és
a meder sokszor valtoztatja helyét ; ezen kiviil
rendszeres hajout-kitlizés és mederkarbantartas
nincsen. Az Amazonas mellékfolyoival, amelyek
kozul 17 nagyobb, mint a Duna, Eur6pa nagysagu
terlletet olel 4t. Ehhez jarulnak még a tébbi nagy
folyok : a Magdaléna, az Orinoco és a La Plata.
A kiterjedt viziGthal6zathoz viszonyitva a dél-
amerikai orszagoknak nincs megfeleld belhajézasa. Az
Amazonason az Gceanjarék mellett, amelyek Mana-
osig fel tudnak jonni, osdi kerekes g6z0sok és
onjaré primitiv barkéak is hajéznak. Az Amazonas
és mellékfolydin a radar és a sziikséges segédberen-
dezései csak most vannak elterjed6ben. Az els§
kisérleteket a perui Pucallpa és a braziliai Manaos
kozott 3890 km hosszban az olajtartaly-tolohajo-
zas bevezetésével egyid6ben inditottak meg. Ered-
ményeir6l adatok még nem Aallnak rendelkezésre.

Venezueldban az Orinoco folyamon ugyancsak
nemrég kezdték el a folyami radarok alkalmazésat,
Az Orinoco Mining Co. ércet szallitd hajéegysegei
1962 O0ta USA gyartmanyu és eurdpai radarokkal
kozlekednek.
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A La Plata folyd kozlekedési szempontbdl igen
fontos szerepet tolt be, mivel dsszekottetést biz-
tosit a tengerparti kikot6k és a kontinens belseje
kozott. Fofolydja, a Parana igen kedvez6tlen
hajozési viszonyokkal rendelkezd, sebesviz(i hajo-
zéut, amelyen tol6hajézas folyik. Fels6 szakasza
— maésik két mellékfolydjahoz, a Paraguay-hoz és
Uruguay-hoz hasonléan — csak kisebb hajokkal
jarhat6. Az 1960-as évek elejérél szarmazd ada-
taink szerint a folyon USA gyartmany( radarok
bevezetésével kisérleteket végeznek a radarhaj6zas
célszer(iségének eldontésére.

A Magdaléna folyon kb. 700 km hosszban, a
tengerparti Barranquille Kkikototél felfele folyik
hajozas kulonbdzd nagysdgu tdit és vontatott
hajokkal. A folyé nincs szabalyozva, de kit(izése
megvan. A radar bevezetésére ugyancsak kisérletek
folynak.

Afrika

A kontinensnek tobb nagy foly6jan Kkiterjedt
belvizi hajozas folyik ; ezen kivil nagy tavain is
jarnak els6sorban személyszallité hajok.

A belvizi haj6zas szempontjabdl legjelentésebb
a helyenkint 20 km szélességet is elér6 Kongd
folyam, amelyhez csatornarendszer csatlakozik.
A rendszer 12 000 km hajoutat foglal magaban és
jelentds tavolsagokat kot ossze. Igy pl. Leopold-
ville és Stanleyville kdzo6tt 1734 km, Leopoldville
és Coquilhatville kézott 700 km, Leopoldville és
Port-Francqui kdzott 198 km a rendszeresen hajo-
zott tAvolsag. Két t6 is van a rendszerben és mint
kiilénlegesen nehéz szakasz jelentkezik a Matadi
és Leopoldville kozotti zuhatagos szakasz.

A Kongé belvizi hajout-rendszerén az OTRACO
hajozasi vallalat hajozik. A véllalat 1948 oOta
folyamatosan atcseréli hajoparkjat dieselmotoros
egységekre, és egyre inkdbb attér a tolohajézasra.

Az éjjel-nappali, 24 06rds hajozés elérésére a
folyamon 334 hidroldgiai allomas figyeli a vizjarast
és tartja rendben a meglehetdsen siir(i és pontos
kitliz6-rendszert. A rendszert 1954-ben, majd
1958-ban korszer(sitették. EI6z6 alkalommal fény-
visszaver@ festékkel vontadk be a kirakott hajozasi
jeleket és bojakat, majd a méasodik alkalommal
fényjelz6 és radarbdjak kihelyezésével tették alkal-
massa a hajoutat az €jjel-nappali hajozésra.

Az OTRACO 1949 szeptembere Ota hasznalja
a radart. 1961-ben, adataink szerint, mar minden
nagyobb Onjard hajojukat (6sszesen 28 egységet)
ellattak folyami radarral.

Evente adnak ki hajézasi, Gjabban pedig mar
radartérképeket is az altaluk hajozott viziut-rend-
szerrdl.

A szerzett tapasztalatok igen jok. A radar és
a vele egyutt beépitett elektromos hajonavigacios
segédeszkdzok (radio, URH telefon, mélységmérd
sth.) révén 40%-os menetid6-csokkenést értek el
a szallitasi volumen nagyobb részét kitevé menet-
rendszer( ércszéllitasban.

Mivel az elért gazdasagi eredmenyek igazoltak
a folyami radar hasznélatahoz f(iz6tt reményeket,
a rendszer tovabbi kiépitését tervezik.
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A kontinens masik foly6jan, a Niluson a hajéut
meglehetdsen keskeny, sokszor alig 10 m széles
és az évi atlagos hajozhatd vizmélyseg is csekély,
atlag 1,5 m. A hajozas, igy a tolohajozés is csak
kisebb egységekkel valosithatd meg. A Nilus
forgalma meglehetésen nagy, de a folydn haj6zo
egységek kicsinyek. A radarhajozéassal kapcsola-
tosan annyit tudunk, hogy az EAK-ban az 1960-as
évek elejen mar megindultak a kisérletek, angol
gyartmanyu folyami radarokkal.

A Niger-en és baloldali mellékfolydjan, a
Bénouén kozel két évtizede komoly toldhajozas
folyik. A Niger és a hozzétartoz6 belvizi hajozout-
rendszer 0sszesen 3200 km hosszl. A vizmélység
viszont atlag 1,3 m. A folyami radart (izemszerien
hasznéaljak és egyéb navigacios segédeszkdzokkel
kombinalva igen j6 eredményeket értek el vele.

Adataink szerint a Victoria tavon jar6 komp-
hajok folyami és kombinalt folyam-tengeri radar-
ral vannak felszerelve, amelyek a tavi haj6zasban
ugyancsak jol bevaltak.

Azsia

El6ljaréban szeretnénk leszdgezni, hogy a Szov-
jetunio keleti, éazsiai folydit az eurdpai viziutak
targyalasanal fogjuk taglalni.

Burméban, az Irrawadi folyon és mellékfolydjan,
a Chintwinen élénk toléhajozas folyik, 750 km
hosszban. A vizmélység csekély, altalaban 1,2—1,3
m. A széllitds z6mét a Rangoon melletti olajfino-
mitéba iranyuld nyersolaj adja. A hajopark (0ssze-
sen kb. félszéz egység) radarral torténé felszere-
Iését a sikeresen zérult kisérletek utan most ter-
vezik.

Kambodzsaban, a Mekong folydn csupan néhany
jarmd tart fenn forgalmat, de radarral torténd
hajozasra a kisérletek itt is megindultak.

Pakisztanban, az Indus és a Ganges folydkon
Kiterjedt hajozas folyik. Adataink szerint tobb
folyami és kombinalt folyam-tengeri berendezés
mUkaodik a folyami hajokon, j6 eredménnyel.

Irakban, f6leg a Tigris—Eufrates torkolatanal
épult kikotok helyi szolgalataban, a folyamon pedig
a kormanyzati és vizigyi szervek kezelésében m-
kddnek folyami radarok.

Eurdpa

A legfontosabb és legrészletesebb adataink az
purépai belvizi hajoutakon hasznalt folyami
radar-berendezésekrél vannak.

A Szovjetunié rendkivil fejlett belvizi hajozéssal
rendelkezik. A sok és jol kiepitett belvizi hajout
és a nagy flotta biztositja a belvizi szallitas komoly
szerepét. A folyamatos haj6zas azonban az orszag
éghajlati viszonyai miatt nem valdsithaté meg (tél-
id6ben féleg az északi folyok beéllnak), igy a flotta
kihasznélhat6saga csokken. A hajozas tehat idéeny-
t6l flggd szallitasi eszkdz. A nagy viziutak : az
Ob, Irtisz, Jenyiszej, Léna és Amur folydk az évnek
tobb mint a felében be vannak fagyva, de jelentés
kieséseket okoz a téli jégtakar6 a Volgan, Dnye-
peren, Donon, Donyecen és még a Dunan is.
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A téli befagyas miatti allason kivil a masik igen
jelentds, kiesést okozd tényez6 a kod, a sotétség,
a rossz latdsi viszonyok miatti allasidé.

Az éghajlati adottsagok miatt fellép6 kb. 140 na-
pos évi allasid6 részbeni potlasara aprilistdl novem-
berig éjjel-nappal harom miszakban folyik a ha-
j0zés. Az bsszes viziutak kb. kétharmad része alkal-
mas éjjeli hajozasra, amit villandbdjak és jelz6-
lampék segitenek. 1961 elejétdl kezdve megkez-
dédott a radarkit(iz6 és egyéb, radarhajozast segitd
segédberendezések kihelyezése is.

Rendelkezésre &ll6 adataink szerint a teljes bel-
vizi hajézasra vonatkoztatva a Szovjetunioban a
meteoroldgiai akadalyok, a rossz latasviszonyok
miatt kiesO id6 éves viszonylatban a teljes Uzem-
id6 3%-a.

A Szovjetunidban az 1956—57-es évben végeztek
el6szor kisérleteket a radar belvizi alkalmazasara.
A publikalt adatok szerint a kisérletek jo ered-
ménnyel zarultak és megallapitottak, hogy a radar
alkalmas a folyamatos, a meteoroldgiai viszonyok-
tol flggetlen belvizi hajozas biztositasara. Aszovjet
tapasztalatok szerint a radar alkalmas keskeny
foly6szakaszoknal a kikot6k megkozelitésére, ko-
zepes szélességll folyok folyamatos hajézésara és
kompasszal egyutt a tavi hajézasra is. A készi-
lékek olyannyira bevaltak, hogy ©dnjar6 nagyobb
hajéegységeiket mar mind felszerelték radarral.

Kiserleteiket ,,Stvor” rendszer(i tengeri radarok-
kal kezdték a Volga és Jenyiszej folyokon. 1960-
ban Gjtipusd ,,Donyec” jelzésl radart vezettek be.
Ez a gép an. kombinalt tipus, amely egyaréant
alkalmas tengeri parthajozasra és a szovjetunio-
beli széles folydk hajézasara.

Sajat épitésl radarjain kivil a Szovjetunié hasz-
néalja és tanulményozza a kulféldi gyartméanyu
radarokat is. Ezekbdl (igy pl. az angol tipusokbol)
tobb példanyt a flotta egységeibe épitettek be.

Az elert eredmények alapjan a szovjet hajozas
nagyra értékeli a radart, mint hajézasi segédesz-
kozt és szilkségesnek tartja a tovabbi fejlesztést is.

Nyugat-Europa, de egyduttal egész Eurdpa leg-
nagyobb aruforgalma belvizi hajézé dtja a Rajna.
Tobb mint 900 km hajézhatd hosszan és mellék-
folydin : a 270 km hosszban haj6zhaté Moselen,
a 301 km hosszban hajozhat6 Main és Neckar
foly6n, valamint a csatlakoz6 kisebb jelentdségi
csatornakon tébb mint 50 millié t &rut széllitanak.
A folyam hajodtrendszerén 1962 végén kb. 2500
nagyteljesitmény( motoros hajé volt zemben.
Ezek a jarm(vek a nyugatnémet, francia, holland,
belga, svéjci és olasz hajozasi vallalatok tulajdo-
néban vannak.

A Rajnan évente tobb tizezer lizeméra esik ki a
rossz meteoroldgiai viszonyok kovetkeztében sziik-
séges allas miatt. A szeszélyes, gyorssodru folydn
régebben éjjel nem is hajoztak.

1951-ben merilt fel annak a sziikségessége, hogy
olyan berendezést vezessenek be — Eurdpéban
els6nek — a Rajnan, amely lehet6vé teszi a rossz
latdsviszonyok kozotti hajozast is. Kézenfekvé
volt erre a célra a tengeri radarok igénybevétele,
de ezek a gépek a keskeny, nehezen hajozhato
folyon nem valtak be. 1953-ban az angol Decca cég
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megkezdte 159B tipusU tengeri radarjanak rajnai
felhasznélasra torténd atépitését és két évi erd-
feszités utan sziletett meg 1955 Oszén az els6
specialis folyami radar : a Decca 214 tipus.

A tovabbi fejlesztés sordn, a szerzett tapaszta-
latok alapjdn a Decca cég 1959-ben alakitotta ki
a 215 tipust, majd 1962-ben a 126 tipust. Ugyan-
csak a Rajna volt tdbb méas folyami radar ki-
prébalasanak szinhelye is, igy pl. itt kisérletezték
ki az angol Kelvin Hughes cég 14/9R2 tipusl, a
holland Philips cég 8 GR 260/00 és 260/20, a déan
Terma cég Pilot 7D6-R tipust berendezéseit is.
LegUjabban az emlitett angol cégek tranzisztoros
[Jadar berendezéseit prébaljak ki a rajnai hajézas-

an.

A Rajnan és a hozzatartoz6 belviziat-rendszeren
hajozo vallalatok a radart kifejlesztése utdn azon-
nal hasznalatba vették. Az 1955 6szén végzett els6-
Uzemi prébak utdn neéhany év elteltével mar tobb
szaz berendezés volt Uzemben. Az ugrésszer(
fejlédés eredményeként az 1960-as évek elején
300, ma pedig félezernél is tobb hajo kozlekedik
ezen a viziut-rendszeren folyami radarral.

A radarhaj6zéassalegyidében megindult a Rajnéan
a szilkséges es fontos elofeltételek megteremtése is.
Megtortent a radarbojak és kitlizjelek kihelyezése,
elkesziltek a rajzolt és fényképezett térképek.

Megindult a radarkezel6 személyzet kiképzése is.
Elkeésziltek a szabalyzatok (1956-ban a Rhein
Zentral Kommission el6irdsai a fordulasjelz6re,
majd roviddel azutdn ugyanezen szerv el6irésai a
radar és segédberendezesei hasznalatdra vonat-
kozban). Ezt kdvetben gyors egyméasutanban adtak
ki a kulénbdzé navigacios, forgalmi, hang- és fény-
jelzések szabéalyzatait is. A késziilékek fejlédésével
ezeket a szabalyzatokat Gjra és Ujra atdolgoztak,
?el végs6 formajukat még a mai napig sem vették
el.

A Német Szovetségi Koztarsasag belvizi hajoza-
sanak legf6bb viziatja a Rajna. A német hajézéas
— kézvetlenil a hollandok utdn — a méasodik leg-
nagyobb forgalmat bonyolitja le a folyamon.
Ugyancsak jelentés részvétele a holland, belga és
francia belvizi Gthal6zat forgalméaban is.

1956  Ota anyugatnémet haj6zas igen sok folyami

radart helyezett Uzembe. 1958-ban mar kb. 80
hajora szerelt berendezés volt lzemben, azéta
pedig ez a szam emelkedett. Igen nagy gondot
forditanak a kitlizések biztositasara is. A Rajna
NSZK-szakaszan tobb sz&z specidlis radarbdja van
kihelyezve.

A Rajnan kivil a Dunan is hasznal a nyugat-
német haj6zas radarberendezéseket, de joval kisebb
szammal. Ezen kivil az Elba és Weser folydkon,
a tengeri kikot6kben és az Eszaki-tengeren, a parti
hajozasban mikddnek radarjaik. A radar mellett
hasznaljak akiilonbdz0 segédberendezéseket (mely-
ségmérd, fordulasjelzd stb.) is. A radarral elért
eredményeik igen jok. A megjelent tajékoztata-
sok egyertelmileg azt allitjdk, hogy radar segit-
ségével megvaldsithatd a folyamatos éjjel-nappali
utazds. Ezért tovabbi egysegek felszerelését ter-
vezik.

Franciaorszé?( belvizi haj6zésénak tekintélyes
része ugyancsak a Rajndn bonyolddik le, termé-
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szetesen nemcsak a 180 km-es francia szakaszon,
hanem a teljes rajnai vizidthal6zaton. Ezen kivil
a kulféldi viziutak kozil hajézzak a holland és
belga csatorndkat. Végul igen jelent6s a Francia-
orszégon belll 1étesitett kozel 8000 km hosszu vizi-
athaldzat, amelyen elsésorban 6njard és tolohajok-
kal mozgatott uszélyokkal bonyolitjdk le a
forgalmat.

A radarhajézéas a francidknél is méar a folyami
radar megjelenésével e%yidében megindult ; 1958
végén 21 hajojuk volt felszerelve. Ez a szam mosta-
nalg megsokszorozodott, mivel nemcsak a Rajnan,
hanem az 6sszes nagyobb folydkon kozlekedo jar-
mUveket felszerelték. A Rajna, a Rhone és a Szajna
foly6kra a radar kitliz6rendszer és térképek el-
késziltek. A francia hajozas elsGsorban a rajnai
eredményekre tdmaszkodva allitja, hogy a gaz-
daségossag és a hajozas hatékonysaganak noveléséhez
elengedhetetlentil szlikséges a radar-berendezések hasz-
nélata. Tovabbi kisérletek elvégzését szorgalmaz-
zak, mivel véleményik szerint még korantsem
aknéztak ki a radarhajézésban rejld osszes lehet6-
ségeket.

Hollandia a legnagyobb belvizi hajoparkkal ren-
delkez0 nyugat-europai orszag. A teljes nyugat-
eurodpai viziltrendszert hajézzak. A 80 ezer kiilon-
b6z8 nagysagu holland vizijarmi{ évente kb. 22
millié t arut szallit. A holland hajézasnak kulénds
gondot okoznak a sz(ik, atlag 45 m széles csatornak,
ahol a kevés vonatkozasi pont miatt egészen sajatos
hajézasi gyakorlat honosodott meg.

A fejlett holland belvizi haj6zas a legels6k kozott
vezette be a radarhajézéast és szdmszerliségben ma
is legelsé a Rajnan. Kikdtdiben (Amszterdamban és
Rotterdamban) kalauz és tlizolt6-hajokat szereltek
fel folyami radarral. Az 1960-as évek elején tobb
mint 200 folyami radar-berendezésik volt Uzem-
ben jarm(veken és parti radarallomésokon.

A holland belvizi utakon sir( és pontos radar-
boja halozatot és Kitlizéjel-rendszert épitettek ki.
Elkésziltek a holland belvizi utak radarképei is.

Tapasztalataik igen jok. Ugy talaltdk, hogy a
radar éjjel, normalis latasi viszonyok kdzott, nap-
pal pedig csokkent vagy egészen rossz latasviszo-
nyok kozott (kddben és tartds es6ben is) hasznal-
hato. Ejjel fellepé kod és esO esetén viszont ma is
ledllitjak a hajozast.

Belgium belvizi haj6zésa ugyancsak fejlett. Ako-
zel 5000 6njard hajé a teljes nyugati belvizi Gtha-
I6zatot hasznalja.

A belgék is koran kezdték el a radarhaj6zast, de
viszonylag kevés géppel. 1962 végére hat belga
hajozasi vallalat és szerv hasznélta a radart, bar
a darabszamra adataink nincsenek. Belvizi Gtjaikat
kitlzték radarbojakkal, ezek fejlesztése most is
folyamatban van.

A belga hajozads nagy jelent6séget tulajdonit a
radarhajozéasnak. Megallapitja azonban, hogy amig
fenntartas nélkil j6 a radar a nagy folydkra, addig
keskeny viziutak (csatornak) esetében még javitani,
fejleszteni valé van a gépeken és alakitani kell a
radamavigéciot is. Altalanos véleményik, hogy
a radar kivéaloan alkalmas éjjel vagy nappal fel-
1ép6 rossz latasviszonyok kozotti hajézasra.
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Egészen érdekes helyet foglal el az eurdpai bel-
vizi hajozéshban az olasz hajozés. Olaszorszag bel-
foldi viziforgalma jelenleg a Po folyo vizrendszerén
bonyolddik le, és evi kb. 3 millié t teherforgalmat
képvisel. A PG folyon és vizidtrendszerén kb. 1700
vizijarmivet tartanak Uzemben. Az olaszok igen
fejlesztik belvizi hajoat-rendszeriiket; ez a fej-
lesztési program egylttal a hajok fejlesztését is
jelenti.

Belvizi hajoat-rendszeriik tipikus nagy jar-
mivei a Cisterna Hajozasi Tarsasag 1100 tonndas
onjar6 motoros tankhajoi, amelyek menetrend-
szer(i forgalmat bonyolitanak le Velence és Mantua
kozott és évente igen jelentds mennyiségli kéolaj-
terméket szallitanak. Ezek a jarmivek éjjel-nappal
megallas nélkil hajéznak, igy érthetd, hogy a radar
fontossagat az olasz hajozas mar igen koran fel-
ismerte. Elsd kisérleteik 1955-ben igen jo eredmé-
nyeket hoztak. Ennek alapjan kislétszamu, de igen
fontos vonalhajéikat mar gyakorlatilag mind fel-
szerelték folyami radarral. Radarbodjaikat és Ki-
tlzGjeleiket szakszerlen kihelyezték. Ezek segit-
ségevel meg is tudjak valositani a folyamatos, meg-
szakitas nelkuli hajozést a Po folyon. Elért ered-
ményeik teljesen kielégitéek. A meteorologiai nehéz-
ségek lekiizdésére teljes mértékben alkalmasnak
tartjdk a radarberendezést.

Az Egyesult Kirdlysagban a belvizi hajozas kb.
10 millié t arut szallit évente, mintegy 3000 mér-
fold csatornazott folydhazaton. A forgalmat kicsiny,
400 t alatti jarmuvekkel bonyolitjak le; ezek
széllitjak az arut a szarazfold és a fébb kikotok
kozott.

A Severn és Humber folyokon hasznaljak els6-
sorban a folyami radart, de hasznaljak a Tyne és
természetesen a Temze folyon is. 1963-ban kb. 20
jarm volt felszerelve folyami radarral. Erdekesség,
hogy a radarerny8k tengeri mérfoldre vannak ka-
librdlva. A felszerelt radarok jelent6s hanyada
kikot6i szolgalatban dolgozik, pl. tlizolt6hajokon
a Temze folyon ; tobb folyami radart pedig kotro-
hajokra szereltek fel.

Svajcnak a Rajnan es a_tobbi nyugati hajo-
utakon jarnak belvizi hajéi. A svéjci flotta foleg
onjaro aruszallité motorhajokkal rendelkezik és
igen modern.

A radarhaj6zast szintén a legels6k kozott kezd-
ték meg. 1958 végén mar 18 svajci hajon volt
folyami radar-berendezés. A fejlesztés egyenletes
Utemben azoéta is folytatodik.

Az északi orszagokban, Danidban, Norvégiaban,
Svedorszagban és Finnorszdgban ugyancsak hasz-
naljak a folyami radart. Norvégiaban és Daniaban
f6leg parthajézasra, Finnorszagban pedig kompokra
szerelve, tavi hajozésra.

Az Ibériai félszigeten Spanyolorszag és Portugélia
rendelkezik folyami radarokkal. A gépek azonban
csak kisebb meértékben szolgaljak a belvizi hajo-
zast, sokkal inkdbb kikot6i szolgalatra (kalauz- és
ment6hajokra) szerelve latjak el feladataikat.

Utoljéra, de nem utols6 sorban kell néhany szét
sz6lnunk Eurdpa masik nagy viziatjan, a Dunan
kialakult radarhaj6zasi viszonyokrol. Mivel a dunai
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Tipusjele Dfecu 214

A lerendezés gyartdja Dccca Badar | td.
London

jellege folyami radar

A aszndal! frekvenciasdv Mc/s 932C- 9480

jellege paraboloid rész

méretéi in, lab atméré 2 in

for(lulata/perc vizsz. 24
sugarszélessége flgg 1.2°
20°
csucsteljesitmény k\Y 10 (névl.)
imp. . . 0,05
adé imp. hossz. /{/sec
ism. frekv./sec. 1000
HF adocs6 tip. magnetron
eKyKeK
ko'zépfrekv. Mcls 90
. KF savszél. Mcls 20
veve
teljes erdsit. dB 120
tipus linearis
jellemz6i 23 cm atmérgja
PP1 képcsd
o kapcsolhaté savjai 08 12 1C
Az indikator km, mf 2 5 10
mérékorei km, mf. 02 02 04
04 1 2
kozelmez6, m 15
Nautikéi tavmérés pontossaga 2%-on beltl
jellemz6k A A
sugariranyu szétva- 10 m
lasztas
irany szétvalasztas jobb mint le
feszultsége, V 24, 32, 48, 55, 110,
220, e, va
Az
energiaellatas géptipusai 700 W-os

motoratalakité

fogyasztas kW 0,86
indikator, K g ......... 26,7
adovevls, Kg ..o 26,3
Stlyok antenna, K g ... 38,5
aramforras, kg 62,1
allvany, kg .. 9,5
Egyéb jellemzOk ..o, 1. a legrégibb

eurdpai tipus.

2. kozéppont a
sugar Vs-aval ki-

mozdithat6.

Deccu 215

Dccca Radar Ltd.
London

folyami radar

9375 +30

paraboloid henger
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A belvizi hajézasban felhasznélhat6

K. H. 14/9Ti2 Donee — 2

Kelvin Hughes Ltd.
London

Szovjetunié

folyami radar kombinalt gép

9320—9500 9000

hasitott tapvonal-
sugarzé végtap].

tolcsér tipusu
hull. vez. tap.

Decca HD 404

Decca Badar Ltd.
London

kombinalt gép
9375 +30

tolcsér taplalasa
parab. henger

atméré 1.85 m hossz 6 lab — 6 lab
24 22 12—16 24
1,2° 1,2° 1,4° 1,2°
23 27 20° 23°
20 (névl.) 60 (névl.) 13 20 (névl.)
0.05 0,15 0,05 0,3 01 05 0,05 0,3
10C0 1100 3400, ill. 1700 1000
magnetron magnetron magnetron magnetron
80 Q - 80
20 20 - 20
120 120 120 120
linedris szuperheterodin linearis
23 cm atmérgjd 23 cm atmérgja 23 cm atmérgji 23 cm atmérgji
PPI képcsé PPI1 képcsé PPI1 képcsé PP1 képcsé
04 08 12 04 08 12 05 15 3 6 025 05 15
1,6 10~ 16 24 5 10 12 24 3 6 12 24
25 2 és
0,2 02 0,2 01 02 0.2 02 02 05 0,25 0,25 0,25
04 04 12 04 04 12 1 2 4 05 2 4
26és 4
15 10 35 10
2%-on belul 1%-on beltl 3%-on belil 1,5 %-on belul
jobb mint 10 m jobb mint 10 m 30 m jobb mint 10 m
jobb mint 1 jobb mint 1° jobb mint 1,7° jobb mint 1°
24, 32, 50, 110 24, 32, 110. 110 220 e& 24. 32, 50,
220, 380, ea, va 220, 380, 440, 220 380 va 110, 220 e4, va
ed, va
420 W-os 420 W-o0s 750 W-o0s 420 W-os

motoréatalakité

motoratalakito motoratalakité

motoratalakité

1,10, 1,40, 2,0 1,0 1,8 e4, 45 va 11 e4d 14 va
19,5 21,3 91,0 19,5
241 24,5 48,0 24,1
68,1 40,8 83,0 68,1
62,3 49,9 - -
9,5 — — 9,5

1. a kozéppont !>su-
arral kimozdithat6
atrafelé.
2. a 216 tipus anten-
ndja mas.
(a gép valtozata a
216 tip.)

1. 25 m—10 km Kko-
zott valtoztathatd
mérdgydrdvel.

2. kbézéppont 3 1épés-
ben kimozdithaté

1. a k6zéppont &
sugarral  kimoz-
dithat6 héatrafelé.
2. a gép valtozata
a 434 tipus

helyzet torténeti attekintése és perspektivai egy
masik tanulmény targyat fogjak képezni, itt csak
rovid osszefoglalast kivanunk adni.

A 2857 km hosszu folyam Ulm és a torkolat
kozott 2588 km hosszban hajozhatd. A folyamon
és a csatlakozo viziut-rendszeren nyolc, mig az an.

»tengeri Dunan” husznal is tobb orszag hajéi koz-
lekednek. A szovjet és nyugatnémet dunai hajo-
zasrdl a tanulmany el6bbi részeiben mér volt sz,
most az érintett tobbi hajézast vizsgaljuk meg.

Legkordbban a szovjet (1956) és a nyugatnémet
(1956 eleje), majd az osztrék hajozas (1957) kezdte
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eurépai gyartmanyl radartipusok

8 GB, 260/00

Philips
Hollandia

folyami radar

34 500—35 200
31 800—33 400

metszett paraboloid
(sajt)

3 lab
40

0,6°
17°

20
0,04
2500

magnetron

60

40

linearis

31 cm atméréja
PP1 képcsd
06 09 12
15 25 5

oo
W

12
2%-on belul

jobb mint 10 m

jobb mint 0,5°

24, 110, 220, ea
110, 220. 380 va

0,5
38,0
28,0

34,0

6,0

1. a kdzéppont /2 su-
garral kimozdithat6.
2. tranzisztoros be-
rendezés.

3. Valtozata a 260/20
tip.

meg a Dunén a radarhaj6zést. Azota a tobbi dunai
allam is szerelt fel radarokat (mi magyarok 1964-
ben)és ma mar kb. félszaz hajo jar radarral aDunén.

Az egyseges radarlcit(izés még nem készilt el,
nem allnak rendelkezésre a Dunérol radartérképek
sem. A magyar hajozas azonban az 1964 nyaran

PILOT 7D 6 It

Terma
Aarhus. Déania

folyami radar
9375
tolcsér taplalasa
paraboloid
7 lab
26

1,0°
18°

7
0,05 0,28
3000, ill. 1500
magnetron

60

20, ill. 45

23 cm atmérdja
PP1 képcsé

06 1 15
255 10

0,2 02 05
05 1 2
10

2%-on belil

jobb mint 10 m

jobb mint 1°

barmilyen fesz.
ea, va

motoratalakito
1,0

47,0

PILOT 7 D 6

Terma
Aarhus. Déania

kombinalt gép
9375

hasitott tapvonal

dipd6l talalassal

4 vagy 7 lab
20

1,87, ill.
18°

1,2°

7
0.05 0,28
3000, ill. 1500
magnetron

60

20, ill. 4,5

23 cm atméréjd
PP1 képcsé

025 05 1 2
3 6

18 1/8 1/4
12 12 1

1
2%-on belul

jobb mint 10 m

jobb mint 1°

barmilyen fesz.
ea, va

motoréatalakitd

1,2

Escort 650

Electronic App.
Div. Angiin

kombinalt gép

9445 +30

hasitott tapv.
végtéaplalassal

8 vagy 12 lab
22
0,7°, ill. 1°
24°
20

0,05 0,1 0,25 1
2000. ill. 1000
magnetron
37

20

23, 33, 41 cm atm.

PPI képcsé

0,75 1536 12
24 48
0250512
48

14
1,5 %-on belul

14 m

jobb mint 1°
24, 32, 48, 110,

220 ea, 110, 220,
380 va.

450 W-os
motoratalakité

1,0

57,0

39,0
48,0, ill. 57,0

27,0

1. valtoztathat6
mérdkor.

2. tranzisztoros
berendezés.

K. Il. 17 B

Kelvin  Hughes
Ltd. London

folyami radar

9445 50

réssugarzo6 tip.

18 m
24

1.2°
27°

3
0,05 0,2 05
1100. ill. 2200

magnetron

23 cm atmérdji
PP1 képcsé

03 06 09 1.2
1525 5 10

oo
N
oo
[0
oo
(620 8]

10

jobb mint 10 m

24, 32, 110, 220 ea.

350 W-os
motoréatalakité

0,35
22,0

14,0

1 .trantisztoros
berendezés.

2. kézéppont />
sugarral elmozd.

»Raymarc”

Marconi Ltd.
Anglia

kombinalt gép

9410 +30

hasitott tapv.
végtaplalassal

4 14b 6 hivelyk
24

1,8°
23°

20
0,06 06
2000. ill. 1000
magnetron
30
3, ill. 10

140

31 cm &tmérdjd
PPI1 képcsé

% 12 36 12
24 48

» /44M'8 12

18
1,5%-on belul

jobb mint 18 m

jobb mint 1,6°
24, 32, 110, 220 e4
115, 230 va.

statikus atalakito

0,5
38,1
21,3
43,1
29,9

1. tranzisztoros
berendezés

545
1. tablazat

Decca X 217

Decca Radar Ltd.
London

folyami radar
9445 +35

hasitott tapv. vég-
taplalassal
6 lab

24

0,05 0,15
1000
magnetron
60
20
linearis

23 cm atméréjd
PP1 képcsé

04 08 12 2
5 10 12 24

0,1 0,2 0,2
04 12 2
5—15

2 %-on belul

jobb mint 10 m

jobb mint 1° ="

24, 32, 50, 110, 220 €4.

110, 220, 380, 440 va.
statikus atal. és
motoréatalakitd

0,29, ill. 0,45
30,8
20,0
54,4

20,0, ill. 57,0

1. tranzisztoros be-
rendezés.

2. kbézéppont su-
garral elmozd.

megkezdett radarkisérlet-sorozatdval megtette az
elsé 1épéseket. Kidolgozta a magyar Dunaszakasz
kb. 40 km-es részének térképét, kivizsgalt néhany
radarbdja tipust és igy alapot szolgéaltatott a Duna-
hizottsagnak a jovében egységes radarhajozasi sza-
balyzat megalkotasahoz.
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A Duna forgalmanak tovabbi ndvekedésével var-
hatd, hogy a mai arumennyiségnek sokszorosa
aramlik majd a folyamon és a radarhajozés jelen-
t6sége is fokozodni fog. Ezen Kiviil nemcsak a
jarmdvekre kerl majd berendezés, hanem a parti
létesitményekre, elsésorban a zsilipekre is. Erre az
els6 1épés mar meg is tortént, hiszen az 1961-ben
uzembedllitott Ibbs-Persenbeug-i zsilipeknél mar
folyami radarral ellen6rzik az athaladd jarmdveket
és ennek segitségéve] irdnyitjadk a zsilip forgalmat,
igen jo eredménnyel.

Osszefoglalas

A tanulméanyban kozoltek alapjan megéllapit-
hat6, hogy valamennyifelhasznélé egyetért afolyami
radar hasznélhatésagaban. Amig a hagyomanyos
hajézas altalaban csak nappal kozlekedik, addig
a modern folyami navigécid, segitségul hiva a
radaron kivil az egyéb elektronikus navigécios
eszkozoket is, biztositja az id6jarasi viszonyoktol
fliggetlenitett, folyamatos éjjel-nappali hajézast.

A folyami radar megjelenése ota eltelt 10 év
folyaman a felhasznalok az alabbi tapasztalatokat
gyujtottek :

/. Pontos és jo szabalyzatokat kell késziteni a
radarhajozasra.

2. A lehet6ségekhez képest ndvelni kell a hajéut-
szélessegeket.

3. A hidaknal ki kell tlzni a nyilasméreteket
radarbojakkal.

4. Fel kell szerelni a hajoutakat radarbdjakkal
és radar-kitliz6jelekkel.

5. Pontos és jo radartérképeket kell késziteni.

6. A radarberendezésen Kkivil egyéb navigacios
segédeszk('jzfjkkel (rédidtelefon,  fordulésjelz6,
melységmerd stb.) is fel kell szerelni az egységeket.

7. Jol képzett radarnavigatorokat kell kinevelni.

8. Gydijteni kell a radarhajézéssal nyert tapasz-
talatokat, hogy ennek alapjan iranyithato legyen
még jobb tipusok Kkifejlesztése.

9. Tudatositani kell, hogy az elektronikus navi-
gacio csak segitséget nydjt, de nem helyettesiti a
személyzet tudésat.

Ahogyan fokozddik a viziszallitds fontossaga az
egyes orszagokban, ugy né vele egyltt a radar
szerepe is. A radarral felszerelt hajok szaménak
ndvekedése felvet azonban egyes szakaszokon egyeb
kérdéseket is, pl.: a forgalom-szabalyozas szuk-
ségessegét, parti radarallomasok telepitését, hajo-
hajo, illetve hajo—part kozotti URH radiotelefonok
beallitasat, fény- es hangjelek rogzitését stb.

Mindenesetre megallapithatd, hogy az a fejl6dés,
amely egy évtizeddel ezel6tt vette kezdetét, komoly

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

eredményeket hozott és minden reménylnk meg
van annak feltételezésére, hogy a kovetkez6 évek-
ben ezek az eredmények még inkdbb kiteljesednek.

A tanulmany teljesebbé tétele érdekében Gssze-
hasonlité tablazatot is kozllink a legismertebb
folyami és kombinalt folyam—tengeri radarok
jellemzd adatairdl. A tablazatban helyet kaptak
a legujabb, Kisteljesitménydi, teljesen tranzisz-
torizalt folyami radarok is, amelyek a jové fej-
I6dés utjat mutatjak, Gaj, modern megoldasaikkal.

Amint lathato, a kilonbdzé berendezések jellem-
z6ikben kozel azonosak, de ez a hasonldsdg nem
véletlen. Azt mutatja, hogy a belvizi haj6zés
sajat hasznalatara speciélis folyami radartipust
fejlesztett ki, amely immaron mas, mint els6
megjelenési formaja, a tengeri radar. Ez a beren-
dezes miszaki tervezés, épltés és nautikai felhasz-
nalas szempontjabol is egészen Gjszer( feladatokat
ré a gyartora és felhasznaléra egyarant.

Tanui vagyunk tehat egy 0j, nagyjelent6ségi
belvizi hajézasi miszer kialakulasanak, egy olyan
berendezésnek, amely forradalmasitani hivatott
a belvizi hajozést, mikézben — korunk kivéanal-
mainak megfeleléen—novelhetdvé teszi a teljesit-
ményt, és egyre inkdbb kiméli felhasznalojat:
az embert.
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A foldutak karbahelyezése és rendszeres fenntartasa

Dr. GASPAR 1.ASZI1.O

3\

A tolduthalézat karbahelyezésének jelent6sége

A mez6gazdasagi nagyuzemek eredményes mi-
kodesenek egyik alapvetd feltétele, hogy a szalli-
tdsok gazdasagos lebonyolitasahoz — a korszer(
szallitéeszkozokon kivil — Uzembiztos utak allja-
nak rendelkezésre. A mezdgazdasagi termelés ugya-
nis 55—60%-ban anyagmozgatas, és igy a terme-
lési koltségek jelentOs részét a széllitas koltségei
képezik. A mezgBazdasdgi termelés fejlesztése"”
a széllitandé mennyiségek rohamos névekedését
okozza.

Ismeretes, hogy a mez6gazdasagi lUzemek Utjai
legnagyobbrészt foldutak. A kodzségek utcainak
jelentékeny részét sem épitették még ki. Ezek az
utak &ltaldban nincsenek karbahelyezve és szak-
szerllen fenntartva. Kovetkezésképpen a kotott
talaju vidékeken a csapadékos id6szakokban
— homokos talajon pedig szarazsag idején —
az elhanyagolt foldutak alig jarhatok,, sok esetben
pedig egészen lehetetlenné teszik a kozlekedeést.

A termelés belterjes iranyl fejlédése a jov6ben
nem engedi meg, hogy a szallitdsok legkedvez6bb
idejének és modjanak elmulasztdsa a termelési
koltségek nagymértékii ndvekedését okozza. Rossz
utak esetében az Uzemszervezés bizonytalanna
valik. A hazai folduthal6zat rendkivil rossz alla-
pota miatt fellépl kérok és veszteségek az aldbbiak-
ban foglalhatok &ssze :

a) Nincs megoldva az utak feluletére hulld
csapadékviz elvezetése, és igy — mar viszonylag
kis es6 utan is — a fels6 foldréteg atnedvesedik
és katyusodik. Az elazott és godros feluletl kotott
talaju foldutak az 6sztél tavaszig terjedd id6szak-
ban alig vagy egyaltalan nem jarhatok.

b) Az elhanyagolt foldutak mélyebb fekvésd,
hosszabb-révidebb szakaszain tavasztol &szig a
jarmlvek — a keletkezett katyuk kikerilése vé-
gett — kétoldalt jelentds mdvelt terllet termését
teszik tonkre. Vannak olyan termel&szovetkezetek,
amelyeknél csapadékosabb években 30—40 hold-
nyi termés pusztul igy el.

c) A rossz allapotban levé utakon a szallito-
eszkozok raksulyat nem lehet kihasznalni. Ugyan-
akkora mennyiség elszallitdsdhoz tobb jarat szik-
séges, mint jo utak esetében.

d) A jarmlvek sebességének nagymértékl csok-
kenése miatt még kisebb lesz a jarm(vek kihasz-
nalasa.

e) A felpuhult, egyenetlen Gtpalyan jelentosen
nd a vontatasi ellenallas: egy tonna vontatdsdhoz
kb. 150 kg vonderd sziikseges. Karbahelyezett
sima foldaton viszont ez az értek 50 kg-ra csokken.
Ennek megfeleléen a rossz foldaton az Gizemanyag-
fogyasztas is sokkal nagyobb.

f) A munkaeszk0zok és a szallitbeszkdzok a rossz
utakon hatvanyozott mértékben rongalddnak és hasz-
nalodnak el. A futomvek id6el6tti tonkremenetele

miatti alkatrész-felhasznélas tobbletkdltsége or-
szagosan szézmillio forint nagysagrend(.

g) A munkagépeken és a szallitoeszkozokon
dolgozd emberek munkakorilményei is megenged-
hetetlenlil rosszak és foglalkozasi betegségeket
okoznak.

h) Veégil, ha a terményeket nem lehet a tablak-
rol kell6 id6ben vagy — gyumolcsok és egyes
konyhakerti termények (pl. paradicsom) eseté-
ben — razésmentesen beszallitani, akkor jelent6s
mennyiségi és minéségi terményveszteségek kelet-
keznek. Ezek a veszteségek is évi tobb szazmillié
forint népgazdaséagi kart képviselnek.

Ezeken kivil természetesen még sok kozvetett
hatrany is jelentkezik.

Mar ebbdl a vézlatos felsorolashdl is lathato,
hogy az utak koltségeit mindenképpen meg kell
fizetni. Ha karbahelyezzik és részben Kiépitjuk
az uthalozatot és egyben megfeleléen fenn is
tartjuk, akkor az el6z6ekben ismertetett karok és
hatranyok jelent8sen lecsokkennek, illetve teljesen
elmaradnak. igy a népgazdasag évenként milliard-
forint érték{i folosleges kiadasoktdl mentesiil.
Ha viszont tovabbra is elhanyagolt allapotban
marad az Uthalézat, akkor a felesleges kiadasok
minden évben jelentkeznek. A karbahelyezés vagy
a kiépités nagyobb koltségét csak egyszer kell be-
fektetni és minden évben csak a lényegesen kisebb
fenntartasi koltség all az egyébként fellépd, hat-
vanyozottan tobb kiadéassal szemben.

Ebben a vonatkozéashan is érvényes a kozlti
kozlekedés lzemi szemléletén alapuld vilagszerte
elfogadott alapelv: ,,Az (thalézat fejlesztése nem
kényelmi igény, hanem elkerilhetetlen gazdasagi
szlkségesség”. Az uthalozat javitasara forditott
koltségek tehat rovid id6 alatt és sokszorosan meg-
térilnek, vagyis ez a munka nagyon hatékony.

A vonatkozé vizsgalatok eredménye szerint
a mezOgazdasagi utak kisebbik részét a jovében
allando burkolattal ki kell épiteni. Az (thalozat
nagyobbik részét viszont tovabbra is foldutként
indokolt Gzemeltetni.

Az elhanyagolt foldutakat szakszer(d Kkarba-
helyezéssel és rendszeres fenntartassal alkalmassa
lehet tenni a korszer(i gépi szallitéeszk6zok kedve-
z6bb kortlmények kozotti Uzemeltetésére. A tdbb
év mulva éllandé burkolattal kiépitésre tervezett
utakat is érdemes foldutként karbahelyezni és gon-
dozni. Ezaltal ugyanis egyrészt a kozlekedési
koltségek addig is jelentésen csokkennek, mas-
részt pedig a jél megallapodott foldatra kisebb
koltséggel allékonyabb burkolat épithetd.

Ezt a programot azonban csak Ugy lehet meg-
valésitani, hogy egyfelél a mas feladatokkal tul-
zottan leterhelt kbzponti és épit6 szervek lehetéség
szerint kikapcsolhatok legyenek, masfel6l a kar-
bahelyezési és a rendszeres fenntartdsi munka
a mezOgazdasdg részére mar rendelkezésre allo,
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illetve beszerezhetd gépek szabad kapacitasanak
kihasznalasaval, az Uzemekben dolgoz6 és gépesi-
tési szakemberek kdzremiikodésével végrehajt-
hato legyen.

A téargyalds sordn — a vonatkozd korabbi
hazai tapasztalatok és kulfoldi eredmeények fel-
hasznélasaval — megkiséreljik osszefoglalni azo-
kat az ismereteket, amelyek a foldutak szakszer(
karbahelyezésének és rendszeres fenntartdsanak hazi-
lagos megoldaséhoz sziikségesek.

A foldutak karbahelyezési és javitadsi modszerei

A természetes foldutak allékonysédga az alabbi
miveletek elvégzése, illetve a kovetkezd feltételek
kielégitése utjan biztosithato :

a) A foldutat kissé ki kell emelni a terepbdl
(némileg fel kell tolteni), hogy a jarofelliletet ke-
pez6 foldréteg nagyobb esGzesek utan és a tavaszi
olvadasi id6szakban se tudjon &tnedvesedni.

b) Meg kell oldani a teljes vizetlenitést, vizelve-
zetd oldalarkokat kell kiképezni.

c) A jarofelilletet hossz- és keresztiranyban
katyamentesen, el@irt hajlasokkal és téméren kell
kiképezni.

d) A jarofellletet — az Gtpalyat — rendszeresen
fenn kell tartani.

Az els6 harom muvelet képezi az elhanyagolt
foldutak karbahelyezését.

A f6 cél az, hogy a felsé foldréteg viztartalma-
nak az ingadozéasat az egész év folyamén a lehetd
legkisebbre csokkentsik. Ennek érdekében az
oldalarkokbol kikeruild féld felhasznalasaval olyan
tomor, bogarhatalaki és godormentes péalyat kell
kialakitani, amelyr6l a csapadékviz késlekedés
nélkil, teljes egészében le tud folyni; igy a jar-
mlvek kozlekedésekor nem keletkezhetnek mély
kerékvagasok.

Mar itt megemlithet, hogy ha a jardfelilet
felsé kotott talajrétegéhez kell6 mennyiségl ka-
vicsot, murvat, homokot vagy salakot keverink,
akkor viszonylag nagyobb forgalomra is alkalmas
an. javitott foldutat épithetlink. Ez a megoldas
els6sorban ott indokolt, ahol a sziikséges durva-
szemcséjl anyag a kozelben kitermelhetd. Kés6hbb
ezekkel az eljarasokkal is foglalkozunk.

A tovébbiakban ismertetett irdnyelvek nagy
része sszhangban van azzal a javaslattal, amelyet
az Orszagos Mdszaki Fejlesztési Bizottsag a kozel-
multban a mez6gazdasagi uzemek foldathalozata-
nak karbahelyezésével kapcsolatos realizalasi ki-
sérlet végrehajtdsara vonatkozOan készittetett.

A karbahelyezési munkak fontosabb szempontjai

Miel6tt elkezdenénk az egyes eljarasok ismer-
tetését, roviden osszefoglaljuk azokat a fontosabb
szempontokat, amelyek figyelembevétele nélkil
nem vérhaté megfelel6 eredmény :

a)  Csakolyan modszerek célravezeték, amelyek-

nek kézi foldmunka-igénye csekély és — egyszer(i
eszk0zok igénybevételevel — nagyobb részben
gépesithetbk.
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b) A Kkivitelezés els@sorban a mez6gazdasagban
hasznalt er6- és munkagépekkel, illetve azok Kis-
mertekd kiegeszitesével legyen megoldhato.

c) Az el6készitd tervezés és a kivitelezés nem
|gentyelhet nagyobb mérték( Utépitési szakképzett-
sége

d) A Kkialakitasra keruld foldutak jellemzé mé-
retel elégitsék ki egyrészt a mlszaki €s az épités-
gépesitési igényeket, méasrészt pedig a mezdgazda-
sdgi széllitas és a biztonsagos kozlekedés valdban
indokolt, legszerényebb kovetelményeit.

e) A tavlatllag burkolattal elGiranyzott utak-
nak atmenetileg foldatkent val6 kialakitasahoz és
Uzemeltetéséhez a jellemz& méreteket ugy kell
megallapitani, hogy azok kés6bb a burkolt utak
méreteinek nagyobb valtoztatdsa nélkil is meg-
feleljenek.

f) A foldutak jellemz0 szelességi, emelkedesi
és kanyarulati méreteit a forgalmi igények, to-
vabba a domborzati és a talaj-viszonyok egyideji
figyelembevetelével agy kell meghatarozni, hogy
azok a sziikséges legalacsonyabb igényeket minden
esetben feltétlenll kielégitsék.

g) Javitott foldutak épitése egyel6re altalaban
csak akkor lehet indokolt, ha a szikséges javito
anyagok gazdasagos szallitasi tavolsagon belil
rendelkezésre allanak.

h) A felhasznalasra keril6 modszerek ne tegye-
nek nélkulozhetetlentl szilkségessé kulonleges gé-
peket és specialis mlszaki ismereteket.

A karbahelyezendé utak hossza és fajtai

A karbahelyezés meginditasa el6tt tajekozodni
kell arrol, hogy az egyes gazdasagokon belll
mekkora a szukseges uthalozat. Az eddigi vizsgalatok
eredményei szerint az Uthaldzat hossza elsésorban
a tertlet domborzati viszonyaitol fligg. Hegy-
vidéki tertleteken pl. — a kisebb tablaméretek és
a kedvezOtlenebb  megkdzelitési  lehetéségek
miatt — altaldban s(r(ibb Gthal6zat sziikséges,
mint a sik- és dombvidékeken. Az Utsziikségletet
a terlileten mar meglevé burkolt thalézat hossza is
befolyésolja.

Els6 kozelitésként arra lehet szamitani, hogy
a mezbgazdasagi Uzemekben 100 hektaronként
atlagosan kb. 0,3 km tavlatilag burkolando ut
és mintegy 0,8—0,9 km foldut sztikséges. Az Osszes
Gtsziikséglet tehat 100 hektaronként 1,1—1,2 km-re
tehet6.

A széllitasi feladatoktol fliggben az utak egy
részén szamitani kell arra, hogy két jarmd rend-
szeresen talalkozik egymaéssal, ezeken tehat széle-
sebb — kétnyomu — palyakat kell kiképezni.
Ilyenek a bekotbutak, a forgalmasabb gyfijtéutak
és a kozségi utcak nagy része. Az thaldozat masik
részén keskenyebb — egynyomi — palyakon is
altaldban zavartalanul lebonyolithat6 a forgalom,
legfeljebb helyenként kitérék épitése sziikséges.

Attol flggben tehat, hogy burkolandd vagy
végleges, illetve kétnyomu, vagy egynyomu utrol
van-e sz6, négyféle Utkategdriat kiillonboztethetlink
meg.

A négy utkategOria szlkséges legkisebb ,,sz”
palyaszélességei (lasd az 1. abrat is) :
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sz= 4.0-8,0T
i o/ (Utpélya szélesség) ~ 0/

SO talelon S A 11 /1 T

i. abra. Foldutak karbahelyezésének minta-keresztszelvénye

Sik- és domb- Hegy-

vidéken vidéken
A kategoria : késébb bur-
koland6 kétnyomd Gt..... sz= 80 m 70 m
B kategdria : kés6bb bur-
koland6 egynyomd 0 t.... sz —6,0 m 50 m
mC kategdria : vegleges két-
nyoma foldat ..., sz= 70 m 6,5 m
D kategodria : végleges egy-
nyomu foldat ...cccoeevvvveeenn, sz= 45 m 40 m

Hegyvidékeken — a nehezebb terepviszonyok
miatt — altaldban keskenyebb palyak épitésevel
kell megelégedni.

A kanyarulaté sugarakat gy kell kialakitani,
hogy az utakon valamennyi mez6gazdasagi jarm(
és munkagép biztonsédgosan tudjon kozlekedni.
Rendszerint a 12—15 m-es kanyarulati sugér
tekinthet6 ilyen vonatkozasban alsé hatarnak.

A kozlekedeés biztonsaga és a jarmlvek kimélése
szilkségesse teszi a legnagyobb emelked6k hatar-
értékének a megszabasat Is. Kés6bb kiépitendd
sik- és dombvidéki utakon 4%-nal meredekebb
szakaszok ne legyenek ; a foldutként marado
palyakon a hatar kivételesen 6%-ig novelhet6.
A hegE\)/vidéki utakon 6%, illetve 8% lehet a leg-
nagyobb emelkedd.

A foldmozgatés és a viztelenités

Az uatpalyanak a terepbdl valé kiemelésekor
a kovetkezd irdnyelveket ajanlatos betartani;

A kotott talajok érzékenyek az elnedvesedésre,
ezért a palyaszélen legalabb 20 cm-es kiemelést
tesznek szilkségessé. A homoktalajokon — figye-
lemmel azok kedvez§ vizgazdalkodasi viszo-
nyaira — rendszerint 10 cm-es kiemelés is megfelel.

A kétoldalt kialakitasra kerul§ Utarkok anyaga
szolgal az atlagos allapotl Utszakaszok péalydja-
nak a kiképzésére.

Fentiek figyelembevételével alakithatd ki a
foldat mintakeresztszelvénye. Példat az 1 abran
mutatunk be.

A karbahelyezés megkezdése el6tt tajékozodni
kell az utfolyéméterenkenti foldmunka mennyiségé-
r6l. Ebben a vonatkozadsban kétféle Utszakaszt
kilonbodztetink meg. Hosszabb szakaszokra &lta-
ldban az 1 4&brdn bemutatott keresztmetszeti
elrendezés jellemz6. Egyes rovidebb utszakaszo-
kon viszont az Gt mar annyira elfajult (beragddott,
kimélyult, — f6leg az idészakonként vizallasos,
mélyebb tereprészeken), hogy az 1. abra szerinti
mértekd kiemelés nem elég. Ezek a szakaszok
id6kozonkent az egész Ut forgalmét megbénitjak.
Az ezeken sziikséges teenddket késébb ismertet)lk.

Visszatérve az atlagos allapotu Utszakaszokra,
azok utfolydéméterenkénti foldmozgatasi igényeirdl
s atlagos Kkeresztirdnyd mozgatési  tavolsagairol
a kovetkez6 0Osszedllitas nyujt tajékoztatast;

Utkategéria

Kotott talajon: A B C D
a foldmozgatas mennyi-
SEQE..iiiiiiriieeens ' 26 17 22 12 m’/fm
atlagos keresztszallitasi
tavolsag ., 35 26 30 22 m

Homok-talajon :
a féldmozgatas

MENNYISEJe.onneierenns 1,7 11 1,3 0,8 m3Ifm
atlagos keresztszallitasi
tAvolSAg v 28 26 28 19 m

A karbahelyezes végrehajtasakor a_kovetkezé
munkafazisok gépesitését kell megoldani :

— talajlazitas az arok helyén,

— az arokbdl a fold kiemelése és az Utpalyara
valé helyezése,

— az Utpalyéra helyezett fold elteritése,

— tomorités,

— az utpalya végleges fellletének kialakitasa,

— az arokszelvények kialakitéasa.

Az éatlagos — tehat nem kiugréan rossz alla-
potd — foldutszakaszok feltdltéséhez rendszerint
elég az oldalarkokbol kiemelésre keruld fold-
mennyiség. A mar emlitett rovidebb mélyfekvésd,
gyakran elnedvesed6 szakaszokon azonban az el6-
zG6eknél Iényegesen nagyobb foldmozgatasok valnak
szilkségessé. Ez a nagyobb féldmennyiség kiterme-
Iése az oldalarkok méreteit mar olyan mértékben
novelné, hogy az a rendszerint értékes termd-
teruletb8l megengedhetetlenul nagy részt venne el.
igy ezen szakaszok esetében — gyakran szallito-
eszkozok beallitasaval — kilsd anyagnyerd he-
lyekrdl kell a szikséges tobblet-féldanyagot biz-
tositani. Az ilyenkor sziikséges tobblet-féldtémeg
nagysagat esetenként kilon kell meghatarozni.
A kisz&mitdsdhoz meg kell mérni az elfajult
Utszakasz hosszat, a szilkséges palyaszint-emelés
atlagos és legnagyobb értékét. Az (tpalyaszelesség
ismeretében ezekbdl az adatokbol kiszdmithato
a szikséges foldtomeg. A feltdltés rézslijének haj-
tasa — biztonsagi okok miatt — lehet6ség szerint
ne legyen nagyon meredek (megfelel 6/4—8/4).

Anyagnyerhelykeént olyan kozeli tereprészt kell
kijelolni, amely lehet6leg magasabb fekvésd,
a_humuszrétege vékony, aranylag nagyobb mely-
ségben kitermelhetd (tehdt nem keil nagyobb
terlletet igénybe venni), anyaga lehetéleg nem
talsdgosan kotott, nem szikes, nem szerves;
a talajviz nincs nagyon magasan (vagyis a kiter-
melés kdnnyebb) és végll a szallitdo jarmlvekkel
kénnyen megkozelithetd. Ha a kdzelben pl. szdvet-
kezeti homokbanya fekszik, akkor a banya egyéb-
ként hasznalhatatlan kissé kotott fedérétege —a ve-
kony humuszos rész eltavolitasa utdn — erre
a célra jol felhasznalhatd. Elénydsen beépithet6
a k6tormeléket, kavicsot,, salakot, bontasi torme-
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Vazlatos hossz-szelvény
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A nedves,szerves
réteg elLtavoiitasa

Csobateresztd nélkal —
2. dbra. Rovidebb mélyfekvésii folditszakasz feltdltése

léket, banyameddot, vagy mas szemcsés anyagot
tartalmazo fold is.

Allékony feltoltés csak eléggé teherbird terepre
épithetd, ezért a mélyfekvésl szakaszokroél a viz
levezetése és a felsd puha, gyokeres, szerves réteg
eltvolitasa szkliséges.

Egyes esetekben el6fordulhat az is, hogy az utat
— a megengedheténél nagyobb emelkedd kikiiszo-
bolésére — rovidebb szakaszon kisebb bevagasok-
ban kell vezetni. llyenkor a kikertl6 foldet el kell
széllitani. Az emelked6 ugy is mérsékelhetd, hogy
a kezdeténél — a bevagasbdl kiker(lé féldmeny-
nyiség beépitésével — a 'pdlyaszintet kissé meg-
emeljuk. Ha a kozelben melyfekvésl szakasz
feltoltése valik sziikségessé, akkor a bevéagashol
kikerl6 anyagot oda lehet beépiteni. llyen fel-
hasznalasi lehetéségek hidnyaban a bevagas anya-
gat alkalmas helyre le kell rakni vagy a gazdasag
majorjaban az egyes mélyebben fekvé részek fel-
toltésere lehet felhasznlni.

Az atlagosnal nagyobb foldmunkat igenyl6
Utszakaszok épitése soran — az el6z6ekben ismer-
tetetteken kivil — még a kdvetkez6 munkafazisok
gépesitését is meg kell oldani:

— vékony fels6 humuszos, gyokeres talaj-
réteg eltavolitasa (pl. félretolasa),

— vastagabb foldrétegek Kitermelése (anyag-
nyer6helyrol, esetleg bevagasbol),

— felrakés szallito jarmuvekre,

— foldszallitas,

— a foldanyag lerakésa és elteritése,

— rétegenkent! tomorités.

Mar itt meg kell emliteni, hogy sok esetben
a mélyfekvesl vizeny6s részek feltoltésekor at-
eresztd elhelyezése is szlikségessé valhat. Ateresztd
hidnyaban ugyanis a feltoltés vizelzaré gatként
m(kodik, hdolvadaskor vagy felh&szakadaskor
a csak egyik oldalrol jové vizet felduzzasztja,
a viz atcsaphat a toltésen és azt el is moshatja.

RoOvidebb mélyfekvésl szakasz feltdltésére, a
szilkséges foldtomeg tajékoztatd meghatarozasara
és csdatereszt elhelyezésére a 2. dbran mutatunk
be példat.

A példa szerinti esetben a legmélyebb fekvés
kdzéps6, kb. 6 m széles savon mintegy 20 cm vas-
tag nedves, szerves talajréteg eltavolitdsa szik-
séges. A kb. 22 m hosszu szakasz oly mértéki
kiemeléséhez, hogy a, feltoltés kdzepén kb. 1,5 m
magas legyen, 150—160 m3 fold szukseges. A to-

Keresztszel
som_

Csoateresztdvel

Eredeti terepszint
El&fej

|'Utc')fenék a kimosas
étién

megszamitashoz az egész 22 m hossz( részt 5

szakaszra osztottuk. A két-két széls§ szakasz atla-

gos keresztszelvénye kozel azonosnak vehet6.

A szlikséges foldtdomeg tajékoztatd mennyisége :
I. jell szakaszok

3.0 m3Ifm X (3,0 4,0 fm) = 21 m3
Il. jeld szakaszok
7.0 m3fm X (5,0 + 4,0 fm) = 63 m3
I1. jell szakasz
12,0 m3Ifm X 6,0 fm 72 m3.
Osszesen : 156 m 3.

7= sy

Az atereszté 60 cm atmer6jl csovei készen be-
szerezhet6k. Elhelyezésiuk elGtt a letisztitott fol-
det el kell egyengetni. Ha nedves a talaj, célszeri
a fels@ rétegbe kavicsot, k6tormeléket vagy salakot
beddngolni, esetleg 10—15 cm vastag sovany
betonréteget elteriteni. Az 1,0 m hosszu csodara-
bokat osszeillesztve ugy kell elhelyezni, hogy az
ateresztd fenékvonala a mélyebben fekvd terep-
rész felé allandd eséshen legyen, a viz ne allhasson
meg az atereszt6ben és azt ne tolthesse fel hor-
dalékkal. Gondoskodni kell arrol is, hogy az at-
eresztdn athalad¢ viz tovabb tudjon folyni ; ennek
érdekében az ateresztd utan hosszabb-rovidebb
arok &sésa is szilkségessé valhatik. Az a f6 cél, hogy
a viz miel6bb megfelel6 befogadéba (vizfolyasba,
csatornaba) tudjon jutni. A kimosasok megel6zése
érdekében az ateresztd utan rovidebb szakaszon
ajanlatos beton- vagy terméské-burkolatot épiteni.
Az ateresztOnek a toltésrézsiivel valo talalkozasa-
hoz el6fej-idomot helyeziink. Ha a fels6 foldréteg
nedvesebb, akkor legaldbb ez ald — a 2. &bran
lathatd mddon — ajanlatos aljzatbetont épiteni.

Ha az atereszt6 nagyobb terllet belvizét hiva-
tott levezetni, célszer( 80 cm vagy 100 cm nyilasd
csoveket elhelyezni. Arra azonban vigyazni kell,
hogy az atereszt6 folott még legaldbb 50 cm vastag
foldtakard legyen, mert egyébként a nehezebb
jarm(vek alatt a cs6 beszakadhat. Ha nem elég
magas a feltdltés, akkor inkédbb egyméas mellé
két 60 cm-es csOvet helﬁezzUnk el vagy pedig az
elére gyartott csévet kb. 10 cm vastag erGsité
betonreteggel vegylk korul.

A foldutak karbahelyezésének egyik legfonto-
sabb része az adott korilmények kozott a lehetd
legmegfelel6bb  viztelenités. Ennek a kérdésnek
a tokeletes megoldasa sok esetben szlkségesse
tenné a terlilet vizrendezését is. Ez utébbi azonban
rendszerint nagyobb  felkészlltséget igényel.
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A veégsl cél az lenne, hogy az Utarkok fenekszintje
alland6 esésben legyen és az azokban 0Osszegydil6
viz maradéktalanul a vizgy(jt6kbe legyen ve-
zethet6. Ez a megoldas csak olyan terileteken
biztosithatd, ahol az eléggé sirli belvizi és lecsa-
polé csatornahaldzat méar elkészilt.

Azokon a mélyebb fekvésii tertileteken, amelye-
ken a varhat6 pang6 vizek elvezetése nem biztosit-
hatd, az dsszegydld vizet az atlagosnal nagyobb
kiemeléssel és lapos rézslhajlast, mélyebb &r-
kokkal kell az uttol tavol tartani. Homoktalaji
\rl]l(zgkeken az Utarkok keészitése gyakran mell6z-
etd.

Javitott foldutak

Nagyobb forgalom esetében az egyszerl fold-
utak fenntartasi igényei a jardfelllet javitasa
atjdn csokkenthet6k. A javitds abban all, hogy
a fels6 talajréteghez valamilyen kiegészitd anya-
got keveriink. A kotott talajokat durvaszemcsejii
anyagok — kavics, homok, koétormelék, murva,
téglagyari térmelék, salak sth. — hozzakeverésével
javithatjuk meg. A durva szemcsék teherbird
vazat alkotnak, a koztiuk lev hézagokat habarcs-
szer(i, finomabb anyag — a kotott talaj — tolti ki.
Ugy képzelhetd el, mint valamel?/ olyan beton,
amelyben a cementet a kotott talaj helyettesiti.
Ha ezt a talajbetonnak is nevezhet§ keveréket
elegyengetjik, tomoritjik és fellletét oldaleséssel
katyamentesen alakitjuk ki, akkor viszonylag
ellenalld palyat kapunk.

A helyi talaj kotottségét6l és a durvaszemcsejl
anyag Osszetételétdl fliggben utdbbibol 10—15 cm
vastag réteg elteritése és bekeverése valhatik szlk-
Ségessé.

A javitas fokozatosan is végezhet oly madon,
hogy a karbahelyezett foldutfellilet egyengetése-
kor és tomaoritésekor a fellileten minden alkalommal
elszornak kisebb mennyiségli szemcsés anyagot.
Néhany év alatt ezaltal vastag ellenalld reteg
alakul ki. Az utols6 szorésok ugy iranyithatok,
hogy a javitd anyag nagyobbik része a gyengébb
szakaszokra kertljon.

A jol sikerllt javitott folduton — a kés6bbi
kiépitéskor — csak vékonyabb burkolatalap épitése
valik szikségessé ; s6t kedvez6 esetben az alap
épitése el is maradhat, és az aszfaltburkolat koz-
vetlenll réhelyezhet6 a kiegyengetett javitott
foldutra.

A homokos utakon szaraz id6ben a jarmlvek
kerekei a homokba sillyednek és igy a vonoer6
ugrasszerlien megnovekszik. A kozel egyenld
gombolyl szemcsekbdl all6 homokot Ggy javitjuk
meg, hogy a fels6 15—20 cm vastag réetegéehez
kotott talajt (loszt, valyogot) keverink. A javi-
tandd homok és a javitas céljaira szolgélé kotott
talaj szemcsedsszetételétdl fliggben az utdbbibdl
altalaban 5—8 cm vastag réteg elteritése és beke-
verése valhatik szlikségesseé.

A javitott foldutak epitésekor még a kovetkezd
munkaféazisok gépesitését kell megoldani :

— a javitéanyag kitermelése és jarmire rakésa,

— a javitéanyag szallitasa, lerakéasa,

— a szilkséges rétegvastagsagban vald elte-
ritése,
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— a helyi talajjal val6 0sszekeverése,

— a felulet kialakitasa és tomoritése.

Az olyan futbhomok-vidékeken, ahol a kdzelben
kozejiesen kotott szikes talaj is talalhat6 — mint
pl. Szeged kornyékén — jol bevalt az an. szikes
szalagat Uzemeltetése. A 85 m széles homok
foldat kozéps6, legaldbb 2,5 m széles szakaszan
a homokot kiemelik és kb. 25 c¢cm vastagsagban
szikes talajjal toltik fel. A minta-keresztszelvényt
a 3. &bran mutatjuk be Nedves id6ben a forgalom
kétoldalt a homokon, szaraz id6ben pedig a ko-
zéps0 szikes sdvon bonyolithatd le. Szeged kornyeé-
kén ezzel az eljarassal a 30-as évek Ota kedvezd
tapasztalatokat szereztek. llyen ut koti 6ssze pl.
Sandorfalva és Balastya kozségeket.

Tapasztalatok szerint a szik soOtartalma szaraz
id6ben megvédi az Ut kozépsd savjat a felbomlas-
tol. Nedves id6ben a jarmiivek nem veszik igénybe
a felpuhult sziket, hanem kétoldalt a nedves élla-
potban eléggé 0Osszealld6 homokon kozlekednek.
Az es6 elmultaval a jo atereszt6képességl homok
lehet6vé teszi a szikes talaj gyors kiszaradasat és
igy a kovetkez6 szaraz idGszakban a kozuti for-
galom megint a kdézépsd savon bonyolithatd le.

Az ilyen utak fenntartisa is nagyon egyszer( :
a lejart kozépsé savot évenként egyszer — rend-
szerint tavasszal — kissé fel kell tolteni és Gjbol
bogérhat alaktan kiképezni. A fenntartashoz szik-
séges szikes anyag mennyisége 25—30 fm-enként
kb. 1,0 m3re tehetd.

Olyan vidékeken, ahol még nem ismerik az ilyen
rendszerli utakat, kezdetben felvilagositd munka-
val kell tudatositani a helyes hasznalati médot.
Indokolt lehet megfelel§ figyelmeztet§ tablak
elhelyezése.

A foldat karbahelyezés el6készitése
és gépesitése
Az el6z6ekben a foldutak karbahelyezési és
javitasi modszereit ismertettik. A tovabbiakban
a Kivitelezés el6készitésével és gépesitésével fog-
lalkozunk.
A karbahelyezés el6készitése

Az (tkarbahelyezesi munkak megkezdése elGtt
meg kell vizsgalni, hogy a termelGszOvetkezet
folduthalozatabol az egyes utak melyik kategoriaba
sorolandok. Ez a munka — lehet6leg az illetékes
megyei tanacs vb (izemszervezési szakembereinek
az Iranyitdsdval — az érintett szovetkezet szak-
embereinek a feladatat képezi.

A javasolt athalézatot — az (izemszervezési
igényeknek és a varhato szallitasi feladatoknak
megfeleléen — a mar ismertetett A, fi, C és 1)
Utkategoridk szerinti  bontasban 1: 10000 —
1:25000 meéretaranyt térképre kell rogziteni.
Ajanlatos az egyes kategéridkat més-mas szinnel
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jelélni : pl. az A kategériagju — kétnyomd,
késobb kiépitend6 — utakat voros, a B kategoriaju
— egynyomu, kés6bb kiépitendd — utakat kek,
a C kategoriaju —kétnyomu féldutakat — z6ld
pedig barna szinnel. Feltng jeloléssel kell ellatni
a termelGszovetkezet terlletén athaladd kiépitett
allami vagy mas utakat is. Utobbiak ugyanis
jelent6sen befolyasoljdk a karbahelvezend6 utak
hosszat és telepitését.

Ez utdn kovetkezik az egyes utak helyszini be-
jardsa. Ezt a munkat a gazdasag illetékes szak-
embere (pl. agronomusa) lehetéleg utszakember
(pl. a megyei vagy a jarasi tanacs Utel6adoja,
vagy a KPM KozUti Igazgatosag szakaszmérnoke
va%y szakasztechnikusa) bevonasaval végezze el.
A bejarast célszer(i nagyobb es§ utdni id@szakra
utemezni, hogy a vizelvezetési feladatok minél
szemléletesebben felmérheték legyenek.

A bejards eredményeit mdszaki leirasban és
tablazatos kimutatasokban kell rogziteni.

A mszaki leiras terjedjen ki a helyi talajfajtak
terlleti elhatarolaséara (homok, l6sz, valyog, agyag
— szikes, mocsaras — kavicsos, k&tormelékes
talaj), a felszini vizelvezetés feladataira (pangd
vizek elvezetése — belvizrendezési kérdések meg-
oldasa), az esetleges szemcsés anyagnyeréhelyekre,
a meglevé hidak allapotara stb.

A Tfoldutak karbahelyezési munkainak részle-
teit ajanlatos a kovetkezd rovatokbdl allé kimu-
tatasba foglalni : az Ut kategéridja, az egyes
utszakaszok megjelélése, atlagos foldmunkaigénydi
szakaszok Utkategéridnkénti és talajfajtankénti
bontasban, nagyobb féldmunkat igénylé szakaszok
jele, hossza és foldtomeg igenye, a szlikséges m-
targyak (cs@atereszt6k), cserjek és fasor kivagasa.

A nagyobb féldmunkat igényl§ szakaszokrol kulon
kimutatas készitend6 a kovetkezd rovatokkal :
hivatkozés az el6z6 kimutatas jelére ; a szakasz
hossza, atlagos toltésmagassag, atlagos toltés-
szélesség, a szilkséges foldmennyiség, az anyag-
nyerGhely megjelélése és atlagos szallitasi tavol-
saga.

?Az attekinthet6ség biztositdsa érdekében az
egyes utakat meg kell szamozni, illetve jel6Ini, pl.
A-l, A-2, A-3... (a kétnyomu kiépitend6 utak),
B-1, B-2. .. (az egynyomu kiépitendd utak sth.).
Ha nincs méd az utak beszelvényezésére (kilo-
méter- és hektd méteroszlopok vagy karok elhelye-
zésére), akkor az egyes szakaszok hatarait lega-
labb ugy kell megjeldlni, hogy a tavolsaguk a
:gg[(('j)zelebbi Utelagazéstol hany meéter (esetleg
épés).

Az egyik — részben sik-, részben dombvidéki —
kb. 9000 ké&t. hold teruletl termel6szdvetkezetben
a fenti vizsgalat a kovetkez0 eredménnyel jart :

A helyi talaj talnyomorészt mez6ségi valyog,
kisebb teriileteken pedig 16sz vagy agyag. Az Uzem
allattartd telepeinek bekotdutjai nem epilnek Kki.
Az elhanyagolt foldutak mar kissé csapadékos
id6ben is csak nehezen jarhatok.

A gazdasag megfeleld6 Uzemeltetéséhez kb. 55
km 0sszhosszusagu Uthaldzat karbahelyezése sziik-
séges, ebbdl kb. 20 km utat kell tavlatilag burkolni
(@ majorok bekotéatjai, fontosabb gydjtéutak).

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

A teljes uthalézatbdl minegy 20 km-en sziikséges
két nyom kialakitasa. A terulet kedvez6tlen dom-
borzati és vizelvezetési viszonyai miatt kb. 9 km
hosszban (30 Utszakaszon) az atlagosnal nagyobb
foldmunka szikséges, Gsszesen mintegy 20 ezer
m3tomegben. A gazdasag terlletén elérhetd kozel-
ségben szemcsés anyag nincs, igy javitott foldat
épitése nem irdnyozhato el6. Az utak kategdrian-
kénti megoszlasa : A : 2db, B:4db, C: 7 db és
D: 8 db. CsBatereszt§ épitése hat szelvényben
szikséges ; 5 km hosszban cserjéket kell irtani
vagy az egyik oldalrél a fasort kivagni.

Egy méasik — részben sik,- részben dombvidéki—
termel&szovetkezetben kereken 4000 kat. hold
kozepesen kotott talaju teruleten 16 km foéldut-
halozat karbahelyezése indokolt (5 km két nyom-
mal ; 9 km kés6bb burkolva). Az atlagosnal na-
gyobb foldmunka 2,5 km hosszban (7 Gtszakaszon)
szikseges, 9 csGatereszt6t kell elhelyezni. Az izem
teriletén tobb Kiépitett Ut vezet keresztil és
javitott foldat létesitéséhez alkalmas murva- és
homoklel6helyek &llnak rendelkezésre. Kuléndsen
fontos a kodzponti allattartd telep és a szanto
terliletek kdzotti utak karbahelyezése, mert egyéb-
ként csapadékos id6ben a szallitdsokat csak nagy
kertl6vel — a kozeli varos beépitett teriiletén
keresztlil — lehet lebonyolitani.

A foldutak karbahelyezésének gépesitése

A karbahelyezési munkak kivitelezésével alkal-
mazkodni kell a mez6gazdasagi Uzemek sajatsagos
agrotechnikai kovetelményeihez. Az (zemi foldut-
épitést nagyrészt rendszerint a névényi vegetacid
id6szakara kell korlatozni, amikor a gép és a
munkaerd kihasznaltsaga tekintetében viszonylag
legtdbb lehet a szabad kapacitas.

A Kivitelezés gépesitése érdekében — az (ize-
mek sajat gépein kivil — lehet6ség szerint ajan-
latos igénybe venni az illetékes megyei gépallomasi
igazgatosag gépi felszerelését, valamint a kisebb
atalakitasi és javitasi munkak elvégzésere a_leg-
kozelebbi mezGgazdasagi gépjavitd vallalatot. Ezen
felul nagyon el6nyds, ha az éarkok kiemelését a
vizligyi szervektdl kolcsonzott arokaso célgepekkel
lehet végezni, tovabba a nagyobb foldmunkak
végzeséhez a tereprendezési munkdknal haszna-
latos foldnyes6k (szkréperek), tolodépek (dozerek)
fejté es rakodo kotrogépek ; az egyengetéshez
utgvaluk (foldgyaluk, gréderek), a tomoritéshez
pedig gumiabroncsos hengerek (gumihengerek) is
rendelkezésre allnak.

A Kivitelezés soran, az atlagos foldmunkaju
szakaszokon, els feladat a kétoldali arok kiemelése
és az arkokbol kitermelt foldnek a régi utpalyara
vald helyezése. Az arokkiemelést természetesen
legel6nydsebb arokaso célgépekkel vegezni. Ha ilye-
nek nem allanak rendelkezésre, akkor ennek a
munkanak a gépesitése — kemeny, ellenalld
talajt tételezve fel — az aldbbiak szerint végez-
het6 :

a) A talaj lazitasa az arok helyén FA-3 jelii
altalajlazitoval, a vontatds D-4KB gumiabroncsos
vagy DT-54A lanctalpas, vagy Sz-100 (T-100 M)
jell lanctalpas traktorral (a két utébbi UG-1 M
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jeld hidraulikaval felszerelve) végezhet6. A fel-
szakitast 5 db lazitofejjel (kessel) az arok profil-
janak megfelel6 melységi allitdsban (legnagyobb
mélység rendszerint 700 mm) végezzik.

b) Az &rok helyének felszantasat fél mélység-
ben (kb. 35—50 cm mélységig) vontatott rigol-
ekével vagy Tigar 2/3 jell vontatott traktorekével
végezzik, a lazitdsnal hasznélt vontatokkal.

c? Az arok féldanyagat dozerrel dgy lehet Kiter-
melni, hogy a felszantott foldmennyiséget az
épitend6 utpalya arok feldli oldaléra toljuk at és
ott felhalmozzuk. Ezt a mdveletet Sz-100 (T-100
M) lanctalpas traktorra szerelt D-492 tipusu tolo-
lemezzel végezhetjik. A tolas legnagyobb mély-
sége 40 cm, szélessege pedig 350 cm.

d) Az arokbdl kitermelt és felhalmozott fold-
tdmeg — fél Utpalyaszélességben — az el6z6 dbzer-
rel két menetben terithet§ szét.

e) Ez utadn kovetkezik az arok helyének teljes
mélységben val6 felszantédsa és a foldanyag Kiter-
melése oly mddon, hogy a toldlemez vagdélei az
arokprofilnak megfeleléen legyenek kiképezve.
A kitermelt és felhalmozott foldnek az utpalyan
val6 elteritése a d) szerint végzend®.

f) Az el6z6ek szerint szétteritett és elegyen-
getett foldet gumiabroncsos henger 4 menetevel
el6tdmaritjuk. A gumiabroncsos henger a 4. abran
lathat6. Ezt a tomoritd eszkdzt — esetleg tobb
szervnek kozdsen — érdemes beszerezni, mert a
tomaoritést nagyon gazdasadgosan végzi (megren-
delhetd az Egyesult Jarm(igyart6 és Javitd KSz-nél
Budapest).Gumiabroncsos henger hianyéban teher-
gépkocsikat kell gy jaratni, hogy az egyes jaratok
az el6z6hoz képest fél keréknyommal eltolva
haladjanak. Ha nagyon kemény rogos kotott
talajt kellene témiteni, akkor el6tte ajanlatos
régapritast végezni tarcsas borona vagy gydirds
henger jaratasaval.

) A mar tomoritett utpalyat megfelel6 (rend-
szerint 5%-0s) oldaleséstire kell Kkialakitani. Ezt
a mdiveletet célszer(ien utgyaluval (foldgyaluval,
pl. KO-466 tipus) vagy TR-jelli felfiiggesztett terep-
rendezbvel lehet végezni. Utobbi D-4K vagy UE-28
gumiabroncsos traktorral vontathatd. Korszer(
onjaré szovjet Gtgyalu lathat6 az 5. dbran.

h) Utolsé mlvelet a véglegesen kialakitott Gt-
profilnak legaldbb 4 gumiabroncsos hengerjarattal
val6 tomoritése. A tomorités akkor a legeredménye-
sebb, ha a talaj i'm foldnedves allapotu, vagyis nem
tul szaraz, de nem is nagyon elnedvesedett, hanem
nyirkos.

Az el6z6ekben felsorolt technoldgiai mlveletek-
b6l kissé kotott és laza talajok esetében a szantas
el6tti lazitas elhagyhato.

Az ismertetett technolégiat csak akkor lehet
alkalmazni, ha a foldatszakasz vonalvezetését
nem kell modositanunk (nem kell nagyobb tolté-
seket vagy bevagasokat, tovabbd mi(targyakat
létesitentink) és egyéb kilonleges munkak (pl.
sziklatombok eltavolitasa, vizelterelés, erd6irtas)
elvégzése sem valik szlikségesse, illet6leg utdbbiak
az el6készités soran mar megtorténtek.

A tobblet-foldmunkék gépesitési technoldgidja a
kovetkez6kben foglalhatd Ossze.
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4. &bra. A gumiabroncsos henger a toltés-rétegek és a I6idul palyak
tomoritésének egyik legkorszer(ibb eszkdze

Az egyes rovidebb szakaszokon sziikségessé valo
toltésépités, bevagas, aroknyitas stb. foldmunkait
a mozgatés tavolsdga és a munka jellege alapjan
4 csoportba lehet osztani :

— ddbzerrel (foldtoloval, tologéppel) végzendd
foldmunkak,

— szkréperrel  (foldnyes6vel) végzendd fold-
munkak,

— széllitassal és esetleg kotromunkaval vég-
zend6 toltésépites,

— aroknyitasi foldmunka.

Ddzerrel akkor veégezhet6 a foldmunka, ha a
toltés vagy a bevagas létesitése nem tesz szliksé-
gessé 50 m-nél hosszabb anyagszallitast. Ezt a
munkét T-100 M (Sz-100) tipusu vontatéra szerelt
dozer végezheti.

Nagyobb szallitasi tavolsdg esetében a fold
kitermelése, a munkahelyre vald széllitdsa és
elteritése szkréperrel végezheto.

Nagyobb tavolsdg esetében — szkréper hianya-
ban — a fold vontatott potkocsikkal vagy mas
szallitd jarmivekkel szallithaté. A fold kiterme-
lését és felrakasat el6nyds kotromunkaval (pl.
MTZ vagy UTOS traktorra szerelt kanalas kotrd-
és toldlemezzel) végezni ; ennek hianyaban kézi
munkaerd sziikséges. A munkahelyre szallitott
anyag eltéritését ésa feliilet egvengetését célszer(ien
a tomoritd eszkdzt vontato traktorra szerelt simitélap
végezheti.

3. dbra. Az Gtgyulti az elhanyagolt foldutak karbahelyezcsének
és fenntartadsanak hasznos gépe
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6. abra. Az rNniOii-tnlujniaré 15 cm laza vastagsagig eredmeényesen
Végzi a szemcsés és kotott talajok oOsszekeverését

7. dbra. A homokot és a kotott talajt a megterhelt tarcsés borona is jol
Osszekeveri

8. dbra. A javitott Utpéalya kell6 oldalesését és egyenletességét profil-
palléval ellenérizziik

A t6ltést minden esetben legfeljebb 20 cm laza
vastagsagu, teljes szélességben es hosszisagban
kialakitott rétegekben kell épiteni. Nagyon fontos
a foldnedves allapot biztositasa." A kovetkez6 réteg
csak az el6zd terités tomoritésének befejezése utan
épithet6. A talsagosan nedves talajon a henger és
a jarmUivek kerekei alatt szemmel is lathatd mozgés
(hulldmzas, rugdzas, gumizas) jelentkezik. llyenkor
a foldmunkéat addig nem szabad folytatni, amig a
nedves talaj ki nem szikkadt. Ha nincs id6 ezt kivar-
ni, akkor a nedves talajrétegeket ki kell cserélni
vagy szemcses anyag (salak, kavics, murva stb.)
hozzékeverése utjan meg kell javitani.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az aroknyitds céljaira lanctalpas traktorral
vontatott sancold eke szolgal. A fold kiemelése,
elteritése és beépitése az el6zbekben ismertetett
technoldgiaval vegezhetd.

A toltesrézsiiket egyenletes felllettel, elegge
lankésan kell kialakitani. A kimoséasok ellen a
nagyobb rézslket ajanlatos humuszréteggel lefedni
és flmaggal bevetni vagy — esetleg kiugroan
veszélyeztetett szakaszokon — gyeptéglaval bur-
kolni, esetleg alacsony cserjével betelepiteni.

Ha a toltés helyén a felsé nedves, gydkeres szer-
ves, iszapos réteget el kell tavolitani, akkor azt a
munkat rendszerint lanctalpas dozerrel ajanlatos
végezni.

A javitott foldutépités alkalmaval az el6z6ek
szerint kialakitott jarofellletre bizonyos mennyi-
ségli javitdanyagot kell szallitani és egyenletes
rétegvastagsagban elteriteni. Ezeknek a munka-
fazisoknak a gépesitése az el6z6ekben ismertetett
maddon oldhato meg.

A javitéanyagnak a fels6 talajrétegbe vald be-
keverése célszerien UNIMOG gyartméanyd vagy
MR-jell talajmard tobbszori jaratdsaval biztosit-
haté. UNIMOG talajmar6ét mutat be a 6. &bra.
Az MR jelii talajmarét a Torokszentmiklosi Mezé-
gazdasagi Gégg%ér allitja el6. Munkaszélessége
145 cm, UE-28, Zetor-Super, Bjelorusz vagy XJTOS
traktorral vontathatd. A sziikséges jaratszam
egyrészt a vontatasi sebességtdl, masrészt pedig a
talajviszonyoktol fugg. Ha a traktor nem a kdszési
sebességgel halad, akkor kotott talajon savonként
4—6 jarat is indokolt lehet.

Talajmar6 hidnyéban a keverés kelléen megter-
helt kultivator, fogas borona (finom homok kotott
talajjal valé javitdsa esetében ferdére Allitott
tarcsas borona — l&sd a 7. &brat — és gy(irls hen-
ger) jaratdsaval oldhatd meg.

A keverés befejezése utan az oldalesés kialakitasa
kovetkezik. Az utpalyat gyakran kell — a 8.
abran bemutatott moédon — profilpalléval ellen-
Orizni. A pallo fels§ felét libella rahelyezésével
allitjuk vizszintesre. A kiemelkedd részeket le
kell vagni, a mélyedéseket pedig fel kell tolteni.
Ezt kdveti a gumiabroncsos henger jaratasaval vald
tomorités. Ha a javitott keverék nagyon széraz,
akkor azt a tomorités el6tt meg is kell locsolni.

Az esetleges keveredési hianyossadgokat a for-
galom mar az els6 hetekben feltarja : a péalya
kisebb-nagyobb foltokban a jarmlvek kerekei
alatt fellazul. Az ok rendszerint az, hogy ezekben
a foltokban a durvaszemcséjli és finomszemcséj(i
anyag keveredési aranya nem megfelel6. Ennek a
kijavitasa céljabol az Gt padkajan a durvaszem-
csejl anyagbodl kisebb halmokat kell elhelyezni.
Az es6 utan felpuhult foltokra — ahol nincs elég
szemcsés anyag — a hidnyzd mennyiséget potol-
juk : gereblyével bekeverjiuk és kissé bedongoljuk.
Ha a finom, (n. habarcsrész hianyzik : egyes
fellletrészek ,kavicsfészkesek™, akkor a hézagokat
helyi talaj beteritésével toltjik ki. Nagyon fontos-
tehat az 0] javitott foldat nehany hétig val6 gondo-
zésa : utOkezelése. Ennek elmulasztasa a palya id6
el6tti tonkremenetelét okozza.
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Vasuti Diesel-motorok gumirugdzéasa

TOTH LASzLO

1. A rugalmas gépalatamasztas

A géptervez6k mar régen rajottek arra, hogy a
legkalonfelébb  munka-  és er6gépek bizonyos
Uzemi korilmények kozott lengésbe johetnek, s
ennek soran tartoszerkezetik jelent6s taligény-
bevételt szenved, esetleg 6ssze is torik. Ennek okat
elsésorban a forgd vagy alterndld6 mozgast vegzé
gépek kiegyensulyozatlan tomegerGiben lattadk, s
ezért ezek csokkenésére torekedtek. Azonban nem
minden esetben lehetett megfelel6 mértékld Ki-
egyensulyozast elérni, ezért a fennmaradd er6k
karos hatasat nagy alaptomegek beépitésével, a
tartoszerkezetek megerdsitésével kivantdk egyen-
sulyozni. A dinamikus hatasok Kkikiisz6bolésére
az egyes géptipusokra tapasztalati dton megalla-
pitott an. dinamikus faktorokat hataroztak meg,
s az ezekkel megnovelt statikus terhelésre mére-
teztek. Ez az eljaras két szempontbdl is hibas volt;
egyrészt mivel igen nagy mennyiségl szerkezeti
anyaggal, tehat koltségesen sikeriilt csak megol-
dani a helyes aldtdmasztast, méasrészt pedig az
ilyen konstrukcié nem is volt mindig kielégit6.
A kovetkezOkben vazolt lengéstani fejtegetések
alapjan ez érthetévé valik.

Ha valamilyen gépet mereven, kozvetlenil
leerGsitlink egy szokasos szerkezeti anyaghoz (pl.
acél, vasbeton stb.), annak rugalmassaga folytan
hajlamos az egész rendszer — akér a gép kiegyen-
sulyozatlan t0meger6i, akar valamely mas er6-
hatds altal keltett — lengések végzésere. Termé-
szetesen, ha az alatdmasztast kimondottan rugal-
mas szerkezettel (pl. acélrugd) oldjuk meg, akkor
ez még fokozottabb mértékben érvényesul.

Amennyiben a gerjeszté er6k lengésszama (co) és
a lengb rendszer Onlengésszama (a) egymastol
tavol esik, akkor elérhetd, hogy csak kis er6hatasok
adddnak &t a tartészerkezetre és a lengesek Kité-
rése is minimalis lesz. Kedvez6tlen esetben azon-
ban rezonancia kovetkezhet be, a két lengésszam
megegyezik, illetve az eltérés elenyészd, s igy mar
egeszen kicsiny gerjeszt6 erd is torést okozo Kité-
rest létesithet. (Lasd az 1 és 2. brat).

Csillapitas rélkuli
Erds csillapitasu

u/a
Merev Rezonancia  Lagy rug6zas
megfogas
A _  arezgés amplituddja
A0 a végtelen lagg rugézas ampl
|. &bra. Gerjesztett Ien(};]ések kitérései (Végtelen lagy rugdzasnal a

kitéritett tomegre nem hat visszatérit er6, mozgasat csak a gerjeszté
er6 hataséara vegzi.)
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A dinamikus faktorokat nem a fenti elv alapjan
allapitottak meg, ezért nyilvanval6, hogy a tul-
zottan nagy biztonsagu tényez6vel végzett szami-
tas esetleg rosszabb eredményt ad, mint egy kisebb,
mert az aldtdmasztds — merevségénél fogva —
rezonancia-savba kerl, s ezzel éppen a kivant célt,
hogy ti. a gerjesztd er6ket csokkentsik, nem sike-
ralt elérniink.

H a tantora atado eré max-
P, a gerjesztd er§ mer.

2. dbra. Gerjesztett lengések erdhatasai

Amidta a bonyolult és hosszadalmas lengéstani
szamitasoknak a gyakorlati tervezéshez sziikséges
leegyszer(sitett, hasznalhat6 formaba foglalasa
megtortént, azo6ta lehetdség van arra, hogy minden
egyes gepi berendezés szamara lengéstani szami-
tasokon alapulo, rugalmas alatamasztast dolgozzunk
ki. Ezzel egyrészt jelent6s anyagmegtakarités
érhet6 el, masrészt nincs a véletlenre bhizva a

rezonancia-sav elkerllése sem, hanem tudatosan
valaszthato a létesitményhez legkedvez6bb—érték.

A rugalmas alatdmasztasokat igen valtozatos
anyaghbol és elrendezésben képezik ki. Erre a célra
klasszikus lemez- és csavarrugokat, acélszdvetet,
vasfilcet, parafat, valamint — Ujabban egyre
fokozottabb mértékben — gumit hasznalnak fel.

2. A gumi mint szerkezeti elem

A guminak rugalmas alatdmasztasok kialakita-
séra tortén6 felhasznalésa alig két évtizede kez-
dédott jel. Kedvezd rugalmas tulajdonsagait mar
joval el6bb felismerték, azonban egyrészt a szami-
tasi és méretezési eljards pontatlansaga, masrészt
a gyartédsi tapasztalatok hidnya miatt nem ter-
jedt el. Széleskorl hasznélatéra akkor kertlt csak
sor, amikor a megfelel6 gumimindség és a fémekhez
valo kotés kérdése iparilag is megoldodott. A gumit
kedvez6 rugalmas tulajdonsagai teszik els6sorban
alkalmassa gépalatdmasztasoknal torténd felhasz-
nalasahoz. Nagymeérték( rugalmas alakvaltozasra
képes, ugyanakkor térfogatat igen nagy terhelések
esetében is megtartja. A kilénféle er6hatasokkal
szembeni viselkedésére a rugdkarakterisztikak
nyujtanak felvilagositast. A 3. dbra a terheld erd
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(P) elmozdulés (/) fliggvényét tartalmazza fémre,
illetve kilonféle igénybevételli gumira. Ebbdl vila-
gosan lathatd, hogy — a fémrugok lineéris diag-
ramjaval ellentétben a nyomott gumi prog-
resszive emelkedd, a huzott inflexidval emelkedd,
mig a nyirt az egyenest6l enyhén elhajlo, regresz-
sziv.

A rugok legjellegzetesebb értékei, a rugoéallan-
dok is jol érzékelhet6k az &brabol.
A rugéallando :
c df |
dP  tga

A linedris szakaszon ez valoban alland6 érték,
egyebként a gorbe mentén minden pontban maés
és mas.

Tovabbi jellemz6je a guminak, hogy allandd
mstatikus terhelésre méasként viselkedik, mint 16kés-
szerd dinamikusra. A 4. dbran az ,,0” pont kdrnye-

4. &bra. .Statikus és dinamikus rugé-karakterisztika

zetében statikus, illetve dinamikus er6hatds ese-
tében nyomott rugdé karakterisztikdja lathato.
Ut6hatasra a gumi nem tud olyan gyorsan 0ssze-
nyomaodni, tehat keményebbnek mutatkozik, mint
ugyanakkora statikus terhelés hatasara. A kétféle
ternelésnek megfeleléen statikus (cs), illetve dina-
mikus (co) rugdallanddrdl beszélink. A kettd
kozott Kisérleti Gton meghatarozott 6sszefligges
all fenn.

Azzal, hogy a hirtelen terhelésvaltozast a gumi
,»nem képes kdvetni”, egy Ujabb érdekes tulajdon-
saghoz, a gumi folydsdhoz jutottunk el, ami azt
jelenti, hogy a terhelt rugé a teljes deforméacidjanak
jelentBs részét gyors novekedéssel, rovid id6 alatt
éri el, azonban egy bizonyos Uthossz utdn mar
lassu, folydsszer( deformécio fejezi be a teljes
alakvaltozést. Leterhelés sordan az el6bb leirt
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jelenség hasonld6 modon megismétlédik. A 4.
abran mutatott zart gorbe szerint véltozik a gyors
egymasutani gumirugé terhelés-leterhelés és be-
stllyedés diagram. Az igy bezart terlilet munka-
tertilet, amellyel egyenertékii hd keletkezik egy
periddus sordn a gumiban. Ez a hé a gumi belso
surlodasi héje, a lengd tomegre hat6é csillapito
er6nek felel meg, értéke a fémrugdk csillapitasat
Iényegesen fellilmalja.

A gumirugokat gyakran abban az esetben is
hasznaljak gépalatamasztdsokhoz, amikor rezo-
nanciaveszély nem lép fel vagy azt mas Gton sike-
ral elkertilni, mivel a hallhato hangtartoményba
esd rezgéseket igen er6teljesen elnyeli, s ezzel a
hanghatast kozvetlenil keletkezésének helyén csok-
kenti.

A gumi méretezéséhez szilkséges érték a rugal-
massagi, elsésorban a nyir6 modulus (ér). Ennek
meghatarozasa nehezebb, mint a gumi kemény-
ségének mérése, ezért a gyakorlatban ez utébbit
hasznéljak, mivel egyszerl osszefliggés talalhat6
a kemeénységi mér6szdm Shore-foka és a ,.ér”
kozott.

A megengedhet terhelések kozott kulonbseget
kell tenntink attol figg6en, hogy azok statikusak
vagy dinamikusak. A statikus terheléseknél ugyanis
a gumiban fellépé deforméciok a mértékaddk, mivel
a talzott terhelések folyasszerd alakvaltozast hoznak
létre és a gumi korai elhasznal6désat okozhatjak.
A talzott dinamikus terhelések ezzel szemben a
gumi csillapitasakor fellépd bels6 hd miatt melegitik
tal a gumit.

Nyomoterhelésnél a fajlagos 0sszenyomodas

f

v
sag), nyirdigenybevételnél az elemi kockaeltorzulasi

ahol / —dsszenyomddas, v= rétegvastag-

(y=2 anolr=
y ik

m= nyirdfesziltség, y = eltorzulasi szog).

A fenti értékek gyartasi és lizemeltetési tapasz-
talatok alapjan mar elég jol kialakultak, s igy
tdmpontok nyujthatnak a tervezés részére.

3. A gumirugdk Kialakitasa

A gumit a legkulonfélébb feladatok megoldéaséara
— az esetek tobbségében — fémhez vulkanizalt
Kivitelben alkalmazzdk. A fémfellletek teszik
lehet6vé az egyszer(i kapcsolddast a tovabbi szer-
kezeti részekhez, biztositjadk a gumiban keletkezd
h6 egyenletes elvezetéset, valamint szilardsagi
szerepet is betdltenek. Az egyetlen kényes kérdést
a fém-gumi kotés okozza, ezért ezt a fellletet a
feszlltseggy(jtd helyekt6l kedvezé gumiszelvény
révén és lehetéleg sik fémfellletekkel feltétlendl
mentesitik, ellenkez6 esetben faradt torés kovet-
kezhet be.

A gumit mar eddig is a legvaltozatosabb Kivi-
telben hasznaljék fel. A tisztan nyomott, lemezes,
tarcsds gumirugd eredményezi a legkeményebb
rugo6zéast; kedvezébb ennél a ferde beépités, mert
ebben az esetben a nyomott és nyirt feltletek mar
lagvabb karakterisztikat mutatnak. A leglagyabb
rugozast a nyirt rugok teszik lehet6ve.
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A gumi a gépaladtdmasztasokon kivil a forgd
mozgasok atviteléhez, a vasUti kerékparok rugo-
zaséhoz, Utkoz6k és lokésgatlok szerkesztéséhez is
kivaloan alkalmas.

A fenti rovid felsorolés is képet adhatott a gumi
egyre novekvd felhasznalési tertletérél. A kovet-
kez6kben egy specidlis feladattal, a vasuti jar-
mivek Diesel-motorjainak rugozési kérdéseivel
kivanunk foglalkozni.

4. Vas(ti Diesel-motorok rugdzasanak
elvi keérdesei

A mozgd, jarmlivekre szerelt gépek rugalmas
alatdmasztasanak szempontjai altalaban maguk-
ban foglaljak a stabil berendezéseknél mutatkozo
probémékat, vagyis a kell6 lengés-csokkentést,
hangszigetelést. Ezeken tulmenden azonban a
mozgasképesség még kilén feladatokat is r6 a
kiszemelt rugdzasra.

Elsésorban emlithetjiik meg a haladasi irdnyba
esé Utkozési erbket. A vontatd jarmivek, de ezek
kozil is leginkabb a tolaté mozdonyok izemszer(ien
is allandd kisebb-nagyobb utkézeseknek vannak
kitéve. Az (itkdz6 rugok csak kis hanyadat képe-
sek a teljes Utk6zd erének rugalmasan felvenni,
ezért meg jelent6s méretl hossziranyd an. D’Alam-
bert-féle tehetetlenségi er6 hatasat kell a hajtogép-
csoport rugbzasanak felemésztenie. A lzemi
utkozéseken tulmenden bizonyos mérték( baleseti
Utkozés esetére is szamitanunk kell. Ez MAV
vonatkozasban févonali mozdonyon (itk6zdnként
100—100 t, mellékvonali mozdonyon és motor-
kocsikon kb. 50—50 t (tkoz8erbnek felel meg.
A fenti terhelések az (tkdzési gyorsuldsokkal is
kifejezhet6k, kozelitbleg 5 g-s, illetve 25 g¢g-s
értekkel, ahol g a nehézségi gyorsulas.

A fégepcsoport-rugok hivatottak a palya egye-
netlensegeibdl, sinhézagokbdl, valtén valo athala-
dasbél adodo és a hordrugokon fel nem emésztett
utések csillapitésara is, amelyek ellenkezd esetben
kellemetlen hatdsukkal a Diesel-motor Uzemét
veszélyeztetnék.

A flggdleges és hossziranyd eréhatasokon Kivil
a jarmu-motort keresztiranyu er6hatas is éri. Uzem-
szer(ien kisebb mértékben az egyenesben is, de
féként az ivekben, kitérékben vald haladas soran
centrifugalis er6ként jelentkezik, a motor stlypont-
jaban hatva terheli a rugdkat. A baleseti veszélyre
valo tekintettel (jarm( kiborulds) azonban oldal-
irdnyban is lg-s gyorsulassal szdmolnak, mivel
ez meghaladja a szokasos centrifugélis erdket.

Az eddig felsorolt terhelésfélesegeken Kivil,
amelyek minden vontatdjarm(imotorra hatnak, az
erBatvitel fajtaja szerint még egy tobbletigénybe-
vétel is jelentkezhet. A mechanikus és hidraulikus
erbatvitell jarmiveknél ugyanis a szokasos, kozos
egységbe épitett motor-dinam6 fégépcsoportos
villamos er6atviteliekkel ellentétben a motor
teljesitményébdl szarmazd billend nyomaték is
terheli a rugokat.

A motorrugdzast a fenti eréhatdsok kozil az
egyidejleg fellépdk maximumara sziikséges mére-
tezni.
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A sokféle igénybevétellel szemben a harom f6
lengési irdnyban a legkielégitébb rugdéllandot, s
ezzel a megfeleld csillapitast a gumirugozés bizto-
sitja a legegyszer(ibb szerkezettel. Ezért is terjedt
el és szinte kivétel nélkiil, az dsszes jarm{ Diesel-
motorjat a gumirugbzas valamely megoldéasaval
épitik be. A o kialakitasokra mind jellemz6, hogy
a rugalmas tamot lehet6leg tipizalt, csereszabatos
elemekbdl épitik fel, ezzel biztositva az egyszer(
gyartast és a gyors cserét. Tovabbi lényeges kove-
telmény, hogy a tarnok Kkialakitasa az igénybe-
vételeknek megfelel§ legyen ; ezt a legvaltozato-
sabb szerkezeti megoldasokkal érik el.

A tovébbiakban néhany korszer(i vasuti jarmu-
motor-gumirugdzast kivanunk bemutatni.

5. A vas(ti Diesel-motorok gumirugdzasanak
szerkezeti megoldasai

A lengeéstani szdmitasokon alapulé gumirugd
kialakitdsahoz természetesen sziikséges a rugo-
zandé motor szamos olyan jellemz6je, mint a
teljesitmény, Gzemi fordulatszam, suly, tehetetlen-
ségi nyomaték, korvonalrajz és az alatimasztasok
helyzete. Nem az a célunk, hogy a gumirugok
méretezésének menetét ismertessik, csupan kilon-
féle megoldasokat vazolunk ; ezért csal? egy atlagos
motor-korvonalvazlatot mellékelink.

Az 5. 4brén a motor oldalnézeti képére bejeldltiik
a motor sulypontjaban hato fligg6leges, 6nsulybol

5. &bra. Diesel-motor kdrvonalrajza

adodd terhelést (G) és a vizszintes tkdzési er6t
(P). Az &bran ,,gumitdmok” felirattal jelzett és
bekarikazott pontok a motoralatdmasztasokat
tintetik fel, ahol a motor a jarm( f6keretéhez,
vagy forgdvazahoz valamilyen gumirugon keresz-
tul csatlakozik. Ezeken a pontokon bejeldlt A-A
és B-B metszetek segitségevel kivanunk a tovab-
biakban h&rom kulonféle kialakitdsi motorrugd-
zast ismertetni.

5.1. BATEGU tipusi gumirugbzas

A BATEGU osztrak cég bevalt mozdonymotor-
rug6zasat mutatja be a 6. abra. A ténylegesen
rugézé gumirészt ,,a’ betdi, valamint harmas sdr(
vonalkézas illusztralja. A tovébbiakban a gumi-
fellletek jelolésére ezt hasznaljuk.

Az abra ,,A” metszete egy tblcsérszer(i gumi-
forgéstestet, valamint ehhez vulkanizalt acél fels6
és also részt abrdzol. A gumivastagsdg — gyartasi
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és szilardsagi szempontok miatti — 20—20 mm-es
értéken tartasara acéllemezt vulkanizaltak a gumiba.
(Ez a megoldas lathatd egyébként a 6. abra ,,B”
metszetén, valamint a 7. abran is.)

A gumirugbn és a motorldbon keresztiilment),
hossz kovacsolt acél orsé valamely csavarbizto-
sitdsi modozattal rdgziti a motort a gumitdmhoz.
A fliggGlegesen és vizszintesen atadodo erék a
tolcserszerd gumihlvely feluletére mer6leges és
vele érint6 irdnyd komponensekre bontva, a
gumit nyomo és nyird igénybevételnek vetik ala.
A ,,B” metszeten ferde, 48°-0s hajlast, hasab-
szer( kiképzésnél hasonld erdjaték figyelheté meg.
Agumitdm acél felsé része a motorkartert &tfogo
és ahhoz csappal kapcsol6dd gerendatartéhoz fel-
fogé csavarokkal csatlakozik. Az osztott gumi
30—30 mm vastag, keménysége a tolcsérszer(
gumiéval azonos, 45—50 Shore. (Ez kb. az ,,Ele-
fant”-radirgumi keménysége.)

Egy motort tehat 2—2 db a 6. abra szerinti
gumitam tart. A fligg6leges iranyu terhelések fel-
vételére valamennyl nyomott-nyirt, mig a hossz-
irdnyl Utkdzésekkel szemben a télcsérszer(i erésen
nyomott, gyengén nyirt, a hasabszer( tisztan
nyirt feluleteket biztosit.

Ez a megoldas megfelel6 méreteivel biztonsagos
I6késcsillapitast tesz lehetévé.

52. METALASTIK tipusu gumirug6zas

A 7. dbra ,,A” metszete a tipikus angol META-
LASTIK-rendszert, a ferde, 60°-0s beépitési szogd,
korkeresztmetszet(i fémlemezzel 20—20 mm vas-
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tagsagra osztott gumipogacsakat tartalmazé mo-
toralatdmasztast mutatja.

Egy tdmban egyméasra mer6leges helyzetben
két-két db, dsszesen négy db gumipogécsa kerdl,
amelyet felllrdl és alulrdl egy-egv acélontvény
foglal magéban. A gumirugdt és a motorlabat
rugalmasan agyazott hosszl ors6 er6siti dssze.

A ,,B” metszet egv harmas, 35 mm-es réteg-
vastagsagl gumihengert és szekrényes rendszerU
csatlakozé acélszerkezetet abrazol. Mindkét tipusd
tdmgumi keménysége 50 Shore (kb. az autdkerék
gumibels6 keménysegi fokanak felel meg).

A motort el6l és hatul két-két, az ,,A” és ,,B”
metszeten jeldlt gumiru%(c’) tdmasztja ala. Fu?g(j-
leges iranyd erdhatdsokra minden gumifelllet
egyszerre nyomott és nyirt. A hossziranyu (itk6z4
er6ket legnagyobbrészt az ,,A” metszeten abrazolt
gumitdmban 1év6, s a menetirdnyra merdéleges
két-két pogacsa veszi fel, mivel a tdmban [év6
mésik két pogacsa, valamint a két gumihenger
nyirt és hajlitott fellletei 1ényegesen kisebb erékre
méretezettek (3. abra).

5.3. Hazai kisérleti gumirugo6zas

A 8. dbra ,,A” és ,,B” metszete azonos, ami azt
jelenti, hog?y a motort egyforma gumirugok ta-
masztjak ala.

A, B metszet

L-

8. A&bra. Hazai kisérleti gumitdm

Egy tAmban két kisebb és két nagyobb méretd,
hasébalak(, 30 mm vastag, 50—55 Shore kemény-
ségl gumilemez helyezkedik el. Ebbél a két kiseb-
bet, amelyek a menetiranyra mer6legesen allnak,
fuggblegesen, a két nagyobbat hossziranyban, 50°-
0s sz0g alatt épitik be a szekrényes szerkezet(
hegesztett tartoba. A motorldbhoz a gumitam
fels6 részéhez rogzitett kozdarabbal csatlakozik,
mig a gumi balesetszer(i szakadasa esetére a motort
Otvozott acélbdl készilt kettds kalapacsfejd csap
tartja helyén.

Flgg6leges iranyu terhelésre a ferde rugok
nyirasra és nyomasra, mig a fugg6legesek tisztan
nyirdsra vannak igénybe véve. A hossziranyu
igénybevételnél hasonlo a helyzet, s a hajlasszog,
valamint a gumifeliiletek helyes megvélasztasaval
biztosithatd, hogy a gumitam az el6irt balesetszer(
Utkdz6 erdket is teljesen rugalmasan vegye fel.



XV. EVFOLYAM. 1965. 12. SZAM

Hozzéasz6las dr. Vilmos Endre
L az amortizaciés rendszer
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helyes megvalasztasdnak jelentdsége

a légikodzlekedési vallalatok kulénbdz6 eredményességi
és gazdasagossagi mutatdinak alakulasdban**

c. cikkéhez*
Dr. MESTYANEX EKVIN

A cikk a légikozlekedés sajatos probléméjaként
vizsgalja azt a kérdést, amely voltaképpen a nem
sajat palyaju kozlekedési vallalatok kdzds nehéz-
sége. A felvetett téma tehat altalanosabb jellegd,
mert a gépjarmikozekedésnél — és talan a hajozas-
nél is — ugyanezek az elvi meggondolasok merdl-
nek fel.

Kéztudomasl, hogy a teljesitményaranyos le-
irasok egyaltalan nem 06sztdndznek a kozlekedési
eszkdzok jobb kihasznalasra, azaz nagyobb kilo-
méter-teljesitmények elérésére. Az évi fix leirasok
kdvetkeztében viszont — a kozlekedés szolgaltato
jellege folytdn — a széllitasi igények kielégitése
szenvedhet csorbat, ugyanis a kozlekedési vallala-
tokat ebben az esetben a szallitasi cstcsok kielé-
gitésére nem 0Osztondzne az Uzemi eredmény, s6t
a cslcsok kielégitése az eredményt rontana; igy
esetleg csucsforgalmi idszakokban — nem a cslcs-
forgalomnak, hanem az évi atlagnak megfelel6
alacsonyabb tartalék miatt — a jaratkimaradasok
is rendszeressé valnanak.

A Kkérdés vizsgalatanal tekintsiink el attél, hogy
a széllitdsok elmaradédsa milyen népgazdasagi héat-
ranyokat, illetve kdrokat okozna. Csupan abbol a
néz6épontbdl induljunk ki, hogy a népgazdasag
széllitasi feladatait el kell latni.

A gazdasagossag tobbféleképpen értelmezhetd.
Vizsgalatainknal tehat elszor az elvi alapot kell
tisztdzni. Gazdaségi alapelvkent le kell szdgezniink,
hogy a feladat kivitele akkor a leggazdasagosabb,
ha ugyanazon feladat ellatdsa a legkisebb rafor-
ditas mellett a legkisebb beruhazast kéti le. A gyakor-
latban ennek meghatarozasa nem ilyen egyszerd,
ugyanis a réaforditas és a lekotott beruhdzas mini-
muma nem azonos helyen van. A gazdasagi 0sz-
tonzék eés mutatok &ltaldban egysikunk (egydi-
menzidsak) és igy vagy az egyik, vagy a masik
minimumra serkentenek. Sajnos, legtébbszdr mind-
két minimum igen messze kerll az optimumtdl.

A gazdasagi optimum elméletileg csak egy pont,
illetve egy intervallum lehet. Ebbdl kdvetkezik,
hogy a két kilonb6z8, de kdzdsen Ft-dimenzidban
mért réaforditds (az egyik lekotott beruhdzés, a

"Megjelent a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1965.
évi 5. szaméaban.

masik az lzemkoltség) Osszevondasa sziikséges. Az
dsszevonds azonban gyakorlatilag nehéz. Amig a
beruhdzés tobbszordsen ismétlédé feladatanal is
csak egyszer meriul fel, addig az Uzemi koltség
minden egyes feladat ellatdsénal Gjra jelentkezik.
A t6kés kozgazdasagban ezt az ,,lzemkoltség —
kamatteher” felfogéasban, a szocialista kdzgazdasag-
ban pedig, a realonkoltségi szdmitdsoknal ,mini-
malis népgazdasagi hatékonysag” megfogalmaza-
saban targyaljak. A realonkoltségi szamitasoknal
hasznalt mddszer azonban csak most van kialakulé-
ban, ezért helyesnek latszik ezt nagy vonalakban
vazolni, jollehet ez a ,,redlnak” nevezett 6nkoltseg
elvileg nem reélénkoltség, mert az egyes tagok mar
halmozddasokat is tartalmaznak :

O=M+ A+ B+ F+/(«)

ahol O = a realonkoltség,
M —a munkabér a jarulékokkal,
= az anyag- és energiakdltség a jarulé-
kokkal,
= a beruhazési héanyad,
= a feltjitasi hanyad,
f(B) = a beruhazas lekotés.

A képlet minden egyes tagjanak értékelése vitat-
hat6. A kozlekedési vallalatok szempontjabol az
utolsé harom taggal — mint elvileg nem tisztazott
(vagy még inkadbb vitatott) kérdéssel — kivanok
réviden foglalkozni.

A kozlekedési vallalatoknal az évenkénti leiras a
jarmlvek kulonb6zd kihasznaldsa miatt annyira
torzitja afajlagos koltségeket, hogy nem nyujt meg-
felel6 O0sszehasonlitési alapot.

A teljesitményaranyos leirdsnal a probléméak
késébb jelentkeznek. Az dnkoltségben nemcsak az
erkolcsi avulés és a felujitassal nem teljes mérték-
ben helyrehozhaté természetes elhasznalodas, ha-
nem a kilonbdz6 paraméterl Gzemeltetés kovet-
keztében is Iényeges kilonbségek keletkeznek. Ez
arendszer(i leirds ugyan az 6nkoltséget egy darabig
kozel allando6 szinten tartja, de selejtezésnél prob-
I[émaként jelentkezik. Konkrét példanak az autd-
kozlekedés billen6s Téatra gépkocsijait hozhatom
fel. Kilometrikus gépkocsileiras mellett el6fordult,
hogy a nyolc éve (izemeltetett és tovabbi feluji-
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tdsokra mér alkalmatlan gépkocsik maradvanyer-
téke 50%-on felll volt. Ez abbdl adddott, hogy a
szobanforgd gépkocsik néhany szdz méteres szalli-
tasi tavolsagon tzemeltek és — jollehet tonnakilo-
méter munkajuk nem volt nagy — hatalmas suly-
mennyiséget szallitottak.

Mint lathat, mind a kétféle leirasi kulcsnak
vannak héatranyai. Elméleti megfontolas alapjan
felallithat6 ugyan megfeleléen megalapozott képlet,
bonyolultsaganal fogva azonban a gyakorlatban
nem hasznélhaté.

A korrelécids dsszefuggések vizsgalataval a két
leirdsi kulcs elényei egyesithet6k, helyesebben
mondva a hatranyai cstkkentheték azaltal, hogy
kett6s bontési kulccsal szamolunk. A kett6s bontésu
kulcs pl. ugy valosithatd meg, hogy az eddigi kilo-
méterrel vagy Ordval aranyos leirdsnak csak egy
részét tartjak meg, mint an. teljesitményaranyos
leirdst, a masik részbél az atlagos teljesitmények
alapjan évi leirasi kulcsot képeznek. Ez természe-
tesen csak a beruhazasi hanyadra vonatkozik. A fel-
Gjitdsi hanyad teljesitményarényos leirdsdnak meg-
véltoztatasa nem indokolt.

A kett6s leirasi kulcs serkenti az 6nelszamolé egy-
ségeket a szallitéeszkdzok jobb kihasznalasara,
viszont az 0nkdltség (kis rezsi) és a bevétel kdzotti
kuloénbség, még ha a széllitéeszkdz kihasznalas
csak id@szakos is, fedezi az éves leirast. A tdbblet-
teljesitmény folytan az &llandd koltségek nem
nének, ami egyenértékl azzal, hogy a tdbblet-
teljesitményhez nem tartozik allandé koltség ; igy
ez az Uzemi eredményt noveli. A tobblet-teljesit-
ményb6l szarmazé eredményhez hozza kell tehat
adni az allandé koltségek részét is.

Arrdl, hogy a kozlekedési eszkdzoknél afeldjitési
leiras teljesitmény- vagy idGardnyos legyen-e
— ott ahol a teljesitmény nyilvéantartott — aligha
lehetne vitatkozni, jollehet a fel(jitasi és a fenn-
tartdsi koltségek a gyakorlatban mindig mester-
ségesen meghuzott vonallal hatarolhatok csak el.

A szallitasi feladatok paramétereinek kilénb6z6-
ségei azonban felvetik a differencialt kulcsok hasz-
néalatanak indokoltsagat is. A teljesitményaranyos
felujitdsi — leirds rendszere azonban elvileg fel-
tétlendl helyes.

A széllitoeszk6zoknél az eszkozlekdtési dij bruttd
alapon torténd szamitdsa magaval hozza az éves
leirdsi kulcsnél jelentkez6 Gsszes hatranyokat,
fokozottan gatolja tehat a szalhtasi csucsok kielé-
gitését, mindamellett az id6el6tti selejtezések meg-
novekedésével jelent6s terheket r6 a népgazda-
sagra. A nettd alapon t6rténd szamitads nem osz-
tondz a korszer(i eszkdzOk hasznélatara-, igy nem
segiti el6 a termelékenység novekedését.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

A széllitbeszkdzok elavult tipusainak kivonasa a
forgalombol azonban adminisztrativ eszkdzokkel
Iényegesen konnyebben végrehajthaté, mint az
ipar termel&berendezéseinél. A forgalmi enge-
délyek rendszere, a tipus nyilvantartdsa ugyanis
a kozlekedési eszkdzoknél Iényegesen pontosabb,
mint az ipari gépeknél és berendezéseknél. Ezért
a kozlekedésnél a nettd alapon tortén6 eszkdzlekotési
jarulék rendszere a célszer(bb.

Az. 06nkoltség elemeinek vizsgalata utan fel-
vetddik a kérdés, hogy a koltséghanyad mint mutato
altaldban, de kulénosen a kozlekedési vallalatnal
egyaltalan helyes-e, vagyis életképes-e. A koltség-
hanyad helytelenségét elég megvilagitani az al-
landé koltségek elismerésével, ugyanis ha volumen-
valtozés van, a koltséghanyad automatikusan mo-
dosul, a termelékenység és a szervezés szintjének
valtozésa nélkdl.

Annak megvilagitasara, hogy népgazdasagi szin-
ten mennyire helytelen a kéltséghdnyad mutato,
nézzik ismét az autokodzlekedésnél el6fordult
alabbi konkrét esetet:

Az egyik vallalat vasarnapi munkdban nem
végzett el egy fuvarfeladatot, mert szabad kapa-
citasa csak olyan kocsiknal volt, amelyeknél tor-
vényszer(ien a koltséghényad a tervszintnél ma-
gasabb ; de ugyanez a vallalat, egyéb fuvarfel-
adataira valo tekintettel, terven feluli gépkocsikat
igényelt. Abban az esetben, ha a véllalatnak nem
koltséghanyad-, hanem a beruhazott eszkdzoknek
megfelelGen abszolut eredményterve lett volna, ezt
a feladatot Ujabb beruhazas nélkil, viszonylag kis
tobbletmunka réaforditassal végezte volna el. Ez
a konkrét példa vilagosan ramutat a koéltséghanyad
szemlélet helytelenségére, illet6leg tarthatatlanséa-

ara.
| Ha bizonyitottnak vesszik a koltséghanyad
szemlélet helytelenségét, akkor szembe kell alli-
tanunk egy masik mutatot, amely népgazdasagi
szempontb6l a vallalat munkajanak szinvonalat
jobban szemlélteti. Ismételni kell azt, hogy a gaz-
dasdgossag a legkisebb beruhdzéassal és a legkisebb
raforditassal végzett feladat ellatasaként foghato
csak fel, természetesen népgazdasagi szinten sza-
molva. Ez azt jelenti, hogy a koéltséghanyad csak
akkor adna a gazdasagossagrol megfeleld képet, ha
egyrészt a lekotott beruhdzas és a kozvetlen raforditas
viszonya allandd lenne, mésrészt a forgdeszkoz le-
kotés — raforditds arany szintén allandd értéket
mutatna. Tekintettel azonban arra, hogy a meglevd
eszkozokkel (kozlekedési eszkzok) a tobbtermelés
a beruhazasi raforditas aranyat javitja (csokkenti)
és emellett a forgbeszkdzok forgasi sebességét
noveli, a koltséghanyad szemlélet helytelen, mert
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azonos eszkozokkel nagyobb volumen termelése
még nagyobb koltséghanyad esetén is gazdasagos.
Természetesen csak akkor, ha a munkabér- és
anyagréaforditas fajlagos (a teljesitmény egységére
jutd) értékei nem romlanak lényegesen.

A kozlekedési véallalatok nem tudnak raktarra
termelni. A széllitdsi mennyiség tehat egy adott
id6szakban nem sajat elhatarozasuktol, hanem a
fuvaroztatok széllitasi igényétdl figg. Ennek
kdvetkeztében az objektive bekdvetkezett volumen
felfutds a koltséghényadot automatikusan javitja,
mig a széllitasi feladatok tultervezése feltétlendl
— azonos szintli munkavégzés esetén — koltség-
hanyad romlast von maga utan.

A kozlekedési vallalatok koltséghanyad — tervé-
nek teljesitése —volumencsokkenés esetén — csak
két modon lehetséges. Az egyik — és ez a népgaz-
daséagi szempontbdl elvileg kézombds — az azonos
munkaért nagyobb bevételek elérése, a masik — nép-
gazdasagi szempontbdl igen Kkaros a karban-
tartason valé takarékossag, amely a szallitoeszkdzok
allapotanak feltétlen leromlasat hozza magéval.

Mindkét jelenség kedvezétlen, mert megallapit-
hat6, hogy a dijszabassal valé6 manipulécié a nép-
gazdasagi tisztdnlatast gatold, a tervgazdasagot
akadélyoz6 tényezd ; a jarmaallapot leromlésa
viszont a népgazdasag eszkozeinek id6 el6tti tonkre-
menését vonja maga utan. Ezzel a nemzeti vagyon
karosodasat segitheti eld.

A fentiek alapjan megéllapithatd, hogy a kolt-
séghanyadszemlélet helytelen. Ez volna akkor is, ha
bazis-alapon meghatarozott eredménytervet ad-

Koényvszemle

Petiik Ott6: Jarmiiniodeilek vezetékes taviranyitasa

Bp. 1965. Miiszaki Konyvkiadé, 210 old. 371 abra
(ara kotve: 34— Ft)

Az izléses kiallitast, albumalak( kiadvany az igé-
nyes modellez6k szamara készilt, kézikdnyvszer( dssze-
foglaldsa a vezetékes tavirdnyitas legfontosabb elméleti
és gyakorlati ismereteinek. Hézagpotlé olyan értelem-
ben, hogy amig a modellek radiotaviranyitasanak bé-
séges az irodalma, az ezt megel6z6 lépcséfoknak tekint-
hetd vezetékes taviranyitassal kevéssé foglalkoznak.

A kotet anyaga harom részbdél all.

Az |. részben a szerz6 a bevezet6 ismereteket fog-
lalja Ossze, amelyek a taviranyitas, tavvezérlés fogal-
maira és elvi megoldasaira, a rendszer felépitésére, a
tervezésre, a kapcsolasi vazlatokra és a fizikai alapis-
meretekre terjednek Kki.

A konyv I1l. része foglalja &ssze a szerkezeti ele-
mekre és az alapkapcsolasokra vonatkoz6 mondanivalé-
kat. Itt targyalja a kulonféle aramforrasokat, a transz-
formatorokat és a fesziltség szabalyozasat, a modelle-
zésnél haszndalatos vezetékeket és szerelvényeket, az
aramegyeniranyitokat, a magneses készillékeket és a
motorokat.

A mi Ill. része targyalja a kilonféle tavvezérld
kapcsolasokat. A jelképzO6k és jelvalasztok ismertetése
utan a jelfogékapcsolasokkal, a motortavvezérléssel, a
takarék- és kulénleges kapcsolasokkal, a kombinalt
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nank a vallalatoknak, mert ez az objektiv fuvar-
csokkenés esetén a koltséghanyadhoz hasonlo hely-
zetet teremtene. Volumenfelfutas esetén viszont
érdemtelen tobblethaszon jelentkeznék.

A jovedelmezOséget vizsgald6 mutatok népgaz-
dasagi szint(i gazdaségossagon alapulhatnak. Ebbél
kovetkez6en ez a mutatdé csak komplex lehet.
E tekintetben az aldbbi mutatok felett érdemes
vitatkozni.

I. Amennyiben a vallalat eszkdzlekotési dijat
nem fizet:

, munkabér + anyag + 0,2 nett6 eszkoz

) bevétel
Uzemi eredmény

nettd eszkdz

Uzemi eredmeny

gépek nettd értéke
Uzemi eredmény
0,1 gép bruttd érték + nettd érték

II. Amennyiben eszkozlekdtési dijat szamitunk

(csakis netto-t) :
uzemi eredmény
munkabér

Ezek a mutatok, ambar a komplettségre nem
torekednek, a koltséghanyadnal redlisabb képet
adnak a gazdasadgos munkarol.

Osszefoglalva tehat, az oOnkoltségszamitasnal a
jelenlegi moédszerek helyett a kettds leirasi kulcs
hasznélata serkent6leg hat a vallalatokra, a kolt-
séghanyad vizsgélata helyett pedig a fenti mutatok
valamelyikének figyelemmel kisérése a jelenlegi
modszernél jobban tukrdzi a vallalat népgazdasagi
szintli gazdasagi munkajat.

vagy

lizemmel, az Uzembiztonsaggal, valamint a vilagitasi
halézathoz valé csatlakozassal foglalkozik. Ez a rész
szamos hasznos példat is tartalmaz a kotott- és sza-
badpalyas Gizemre.

Az irodalomjegyzék szinte teljes felsorolasat adja a
témaval foglalkozé szakkdnyveknek és folyodiratcikkek-
nek.

Nadasi Antal: Kérddjelek az auté koril

Bp. 1965. Miiszaki Konyvkiad6, 96 old. 60 abra
(ara flizve: 7,— Ft)

Az ,,Aut6-Motor Kiskdnyvtara” sorozat 7. kdteteként
megjelent kiadvany a szerzének az ,,Auté-Motor” c. lap
hasabjain kozdélt ,Miért?” ... c. cikkei anyaganak Kki-
egészitett dsszefoglalasa. Egy sor olyan kérdést targyal
— miiszaki el6képzettséget nem igényl6 médon — amely
a konnyl és nehéz gépjarmiivek vezet6it, a gépjarmdi-
vek kedvel6inek széles koreit érdekelhetik.

A 21 onallo kis fejezet a dugattyds motor hatra-
nyaival, a rotaciés motorokkal, a szelepek elégésével, a
jarm{ és a motor terhelésével, a motor fékezésével, a
tengelykapcsol6 hibajaval, a hidraulikus tengelykap-
csoloval, az automata- és kézikapcsolassal, a leng6ten-
gellyel, a rugdzassal, a fékezés egyes kérdéseivel, a kor-
manykerék tulajdonsagaival és hibaival, a kerékcsu-
szassal, a jarm( stabilitasaval és mas, ,az auté kordal”
felmerilé kérdésekkel foglalkozik kdzérthetd stilusban,
mikdzben szamos hasznos ismeretet k6z6l és tanacsot
ad a jarm(vek Gzemeltet6i szamara.
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Kotélpalya konferencia Budapesten
KEMENES ARZEN

A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet és az Orszagos
Magyar Banyaszati és Kohaszati Egyesulet folyd
évi szeptember 28—29-én Budapesten kotélpalya
konferenciat rendezett. Miel6tt err6l részletesen
beszdmolnénk, vézoljuk : hogyan és miért kerilt
sor a konferenciéra.

A KTE Kkeretében 1964-ben alakult meg és
azota folyamatosan tevékenykedik az Allando
Kotélpalya Munkabizottsag, mert az eg¥esUIet mar
regebben felismerte a kotélpalyas szallitas jelen-
t6seget a rovidtava &ruszallitdsban, és szliksé-
gesnek latta e palyak egyes muiszaki és gazdasagi
kérdéseinek tisztdzasat. A munkabizottsag egy
masik feladata a szemeélyszallito palyak épitésének
el6készitése. A munkabizottsé?( a kit(izott célokat
— a személyszallitasi kérdések kivételével — mind-
ezideig eredményesen szolgalta.

Minthogy az utébbi id6k fejl6dése el6térbe
hozta a kotélpalyas szallitds kérdéseit, a munka-
bizottsag szlkségesnek tartotta e szallitasi mod
min6ségi, mdszaki, valamint gazdasagi, szerve-
zési problémainak széleskor(i megvitatasat. Semmi-
képpen nem oldhatok meg ugyanis ezek az (j
feladatok a tervez6k és uzemeltet6k szoros Gssze-
fogasa nélkil. Ezt az egyuttm(kodést kivéanta
elsésorban szolgalni a konferencia. Emellett kul-
foldi szakemberek meghivéasaval ki akarta emelni
a hazai kotélpalyas szakembereket eddigi elszige-
teltséﬁUkb()'l.

A konferencia keretében szeptember 28-an és
29-én délelétti-délutani el@adassorozatokat rendez-
tink. Az el6adasok sziinetében éppen Ggy, mint
a hozzaszolasok révén is, sikeriilt nagyon hasznos
vitdkat, tapasztalatcserét folytatni.

I. ELOADASSOROZAT

Az el6adasokat a KTE el6adotermében tartot-
tuk. A terem — megfeleld atalakitassal és diszités-
sel — nagyon kellemes otthont nyujtott konferen-
cianknak. A résztvev6k szama az els6 nap déleldtt
elérte a 170 f6t. Jellemz6 az érdeklédésre, hogy ez
a szam a masodik napon sem csokkent Iényegesen.

Az els6 nap délel6tt az elndki tisztet Csanadi
Jozsef, a KPM 1/6. Szakosztaly vezet6helyettese
latta el, 6 Gdvozolte a megjelenteket. Felkérésére
Tamasy Istvan, a NIM Banyészati Féosztalydnak
helyettes vezetGje tartotta meg az innepi megf(nyi-
tot. Beszedében kifejtette a konferencia célkit-
zését és elmondta, mit var a konferenciatél. Kérte
az el6adokat és a hallgatosagot, hogy el6adasaikkal,
észrevételeikkel segitsék eld a kotélpélyas szallitas
probléméainak megoldasat.

Az lnnepi beszéd utdn Frenyd Akos, a kotél-
palydé szakemberek doyen-je tartotta meg el6-
adasat ,,A fuggépalyak fejlodesenek torténete, a
palydk gazdasagi hatésai” cimmel. El6adasanak
els0 részében torténeti visszatekintést nyujtott
a palyéak fejlédésérél, majd ismertette gazdasagi
vizsgalatainak eredményeit, amelyek alapjan a
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kotélpalyak épitési és Uzemeltetési
elére becsulhetok.

El6adasahoz felkért hozzédszéloként Kemenes
Arzén oki. mérnok és gazdasagi mérnok (KPM I.
FBoszt.) csatlakozott. Hozzaszélasdban hangsu-
lyozta az &ltala végzett koltségelemzések tanul-
sagait, majd ismertette azokat az eredményeket,
amelyeket a vasuti, kozuti, szallitészalag- és kotel-
palyas szallitas Onkoltségeinek 0Osszehasonlitasa
soran nyert.

Imre Géza oki. mérnok (UVATERV) a , Kotél-
palyak palyaterveinek kialakitdsa és az alafejtés
karos hatdsainak megel6zése” cimmel tartott el6-
adast. Részletesen foglalkozott a kotelek saruba
vald befektetésének biztonsagaval, majd ismer-
tette, milyen mddositasokat igényel a kotélpalyak
elérelathatd aldbanyaszata a palyatervezésben,
és miképpen kell az ebbdl sz&rmazo terepmozgéasok
kovetkeztében varhaté karokat megelézni. Az
uzemeltet6k szdmaéra is hasznos el6adashoz Megyeri
Jen6 dr., a milsz. tudomanyok kandidatusa
(EKME) szolt hozza, mint felkért hozzaszolo.
Matematikai alapokon &ll6 médszert mutatott be
a palyaivek pontos meghatérozasara, illetve adott
palya esetén egyes palyaadatok mérési adatai
alapjan val6 meghatarozasara.

Sidlovics Jozsef oki. gépészmérndk (UVATERV)
. Teherszallito figgdpalyakocsik rendszerei és tulaj-
donséagai” cimmel a kotélpalya jarmlvek kap-
csoldinak hazankban elterjedt rendszereit és ezek
méretezését ismertette. Ennek sordn bemutatta az
UVATERYV Adltal tervezett magyar kapcsolorend-
szert és foglalkozott a hazai karmantyu-fesziiltség-
vizsgalati kisérlettel.

Az Ozdvidéki Szénbanyaszati Troszt részérdl
Uzemi,tapasztalatok alapjan méltattdk a magyar
rendszer elényeit és javasoltdk batrabb felhasz-
nalasat. Hozzaszolt még a gépészeti probléméahoz
Frank6é Endre (UVATERV).

A kilfoldi el6adok kozil elséként Karl Bittner
oki. mérnok, egyetemi docens (Osztrak SzOvetségi
Koztarsasag) tartotta meg el6adasat. Az ,,Inga-
rendszerd személyszallité kotélpalyak hajtd-vezerl6
és biztonsagi berendezései” c. el6adasaban a hajtasi
megoldasok és ezek (izemi tapasztalatainak koz-
lése utdn ismertette a hajtomlvek automatikus
irdnyitasdnak megoldasait, majd a legujabb kon-
taktus nélkdli rendszereket, amelyeknek meg-
hib4dsodasa gyakorlatilag kizartnak tekintheto.
El6adasat diavetitéssel, majd harom film bemuta-
tdsaval egészitette ki. Ezek kozul az egyik szorosan
kapcsolddott el6adasahoz, kettd pedig kotélpalyak
épitési munkalatait ismertette.

Dr. Jerzy Hajduk oki. meémok (Lengyel Nep-
koztarsasag) diavetitéssel kiegészitett eldadasaban
a rugalmas bélésd frikcids hajtomavek sarlodasaval
foglalkozott. Részletesen ismertette a Kautex
korongbélésekkel végzett kisérleteinek eredményeit.
Hazai hajtokorongokon a béléselés sok problémat

koltségei
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okoz, igy az Uj bélésanyag hasznalata feltétlendl
megkisérlend6 lenne.

Az els6 nap utolsé elGadasat Sélymos Karoly
oki. banyagépészmérnok (Tatabanyal Szénbanya-
szati Troszt) tartotta, Kotélpalyas személyszallitas
a szénbanyészatban” cimmel. Ebben beszdmolt az
egykotelld fligg6székes személyszallitd kotélpalyak
szénbanyaszatbeli hasznalatarol és mlszaki meg-
oldasairol. Ilyen banyabeli palyak épitése kulfol-
doén is Gjszerd.

A délutani elGadasokon az elnoki tisztet Ber-
csényi Istvan, a BATI igazgatdja latta el.

A mésodik nap délel6tti programjat mint elnok,
Magyar Ambrus, az UVATERYV igazgat6ja vezette
le. Az els6é el6adasban Frank Endre (Magyar
Kabel Miivek) a kotélpalyak tartokoteleinek egyes
problémaival foglalkozott. Ismertette a Magyar
Kéabel Mivek kozelmultban végzett kotélvizsga-
latainak eredményeit, valamint a helyes karman-
tyuzasi technologia kialakitasa érdekeben végzett
kisérletek eredményeit. Dr. Takach Gyula adjunk-
tus (EKME), mint felkért hozzasz6l6 a kotelek
tartdssaga kérdésével foglalkozott, majd ismer-
tette a hazankban ez iranyban folyd vizsgalat
helyzetét.

E nagyjelentségli téma utan Gjabb rendkivil
fontos és kozérdeklGdésre szamottartdé probléma
kovetkezett. Nagy Miklés oki. geépészmérnok
(UVATERYV) ,,Allomason bellli specialis gépészeti
berendezések” c. el6addsdban ismertette a kotél-
palya alloméasok felszereléseit és azokat a probal-
kozésokat, amelyekkel bel- és kulféldon az allo-
masok munkéjanak gépesitését tokéletesiteni igye-
keznek.

Ezt kovetben kerult sor Andrzej Mieczkowski
oki. mérnok (Lengyel Népkoztarsasag) el6adasara,
amelyet a , Kotelpalydkkal szerzett tapasztalatok
Lengyelorszagban” cimmel tartott. A vetitett képek-
kel kisért el6adasaban ismertette azokat az ered-
ményeket, amelyeket Lengyelorszagban mind a
személy-, mind a teherszallité palyak épitésében
elértek. El6adésaban sok részletkerdéssel foglal-
kozott és igy az a magyar szakemberek szdméara
kiléndsen hasznos volt.

A délel6tt utols6 elGadasaként Angyal Andor
oki. mérnok (KPM 1.) a személyszallitd palyak
jelent6ségével és hazai épitésiik lehet6ségével foglal-
kozott. Ismertette a hazai javaslatokat és sikra-
sz&llt azok miel6bbi megvaldsitasaért.

A délutani el6adéassorozatot Ember Kalméan oki.
banyamérnok, az OMBKE elndkségi tagjanak
elndklésével tartottdk meg.

A délutén soran el6szor dr. Sasvari Andor oki.
mérndk a flggbpalyak védbberendezéseirbl beszélt.
Tobbek kodzott ismertette a véd6hidak méretezési
maodszereit és az ezzel kapcsolatban jelentkez6
problémakat.

Ez utan kerilt sor az tzemelteték részérdl leg-
nagyobb érdekl8désre szamottart6 el6adasra. Stum
Rezs6 oki. gépészmérndk (Tatabanyai Szénbanya-
szati Troszt) tartotta meg a Domokos Kalméan
oki. gépészmérndkkel (Tatabanyai Szénbanyészati
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Troszt) kozosen Osszedllitott el6adasat, ,,A fligg6-
palyak Uzemeltetési tapasztalatai” cimmel.

Elmondta, hogy mely terlleten latjak szlikse-
gesnek a tervezdi gyakorlat médositasat, melyek
a fejl6dés szikséges iranyai. Részletes statisztika
alapjan elemezte a kotélpalyas szallitas baleset-
elharitési kérdéseit, szdmos baleset elemzését kozol-
te ami valamennyi Uzem szaméara hasznos volt.
Tobb konkrét javaslatot tett.

Az Uzemi tapasztalatokrol szolo el6adast jol
kiegészitette a felkért hozzaszol6, Vargha LaszIo
oki. banyagépészmérnok (Orszagos Banyamdiszaki
Fofelligyeloseg) el6adasa, amelyben a szallitas
szervezésével és a sUlyosabb balesetek okainak
elemzésével foglalkozott.

A maésodik napon kuléndsen aktiv volt a konfe-
rencia. lgen hasznos, spontadn hozzaszolasokkal
gazdagitottak a konferenciat Gradvolt Janos (BATI)
Frank6 Endre (UVATERYV), Hullam Istvan (Ko-
zépdunantuli Szénbanyaszati Troszt), Vilimszky
Lészl6 (Tatabanyai Szénbanyaszati Troszt) és dr.
Herendovics Imre (Borsodi Szénbanyaszati Troszt).

A konferencia Csanadi Jézsef, a KPM 1/6. Szak-
osztaly vezet6helyettesének zarszavaival ért véget,
amelyben megemlékezett a konferencian targyalt
legfontosabb kérdésekr6l és Osszegezte a kotél-
palyas munkabizottsag el6tt allo feladatokat, majd
megkoszonte az el6adok, rendez6k jo munkajat
és a résztvevok érdeklddését.

1. PUBLIKACIOK

A konferencia el6adésainak és a felkért hozza-
szolasok anyaganak kiadasardl a rendezd egyesi-
letek gondoskodtak. A mintegy 190 szoveges oldalt
és 35 Aabraoldalt tartalmazd, izléses kiallitasu
rotaprint kiadvany 250 példanyban kerultkiadasra.
A kiadvéanyokat a résztvevoknek a konferencia
el6tt megkuldték. Kulféldi vendégeinkre tekin-
tettel a magyarnyelv( el6adasok kivonatat és a
kilfoldiek el6adasait német nyelven ugyancsak
sokszorositottuk.

Az el6adasok alatt szinkron tolmacsolast bizto-
sitottak, ideiglenesen dsszeéllitott berendezeés segit-
ségével. Meg kell emliteniink, hogy ez a megoldas
a magyar el6éadasok anyagéanak leforditasa hianya-
ban természetesen nem volt teljes, csak tdjékoztato
jellegl lehetett.

I11. TANULMANYI KIRANDULAS

A Kkétnapos el6adassorozat utan, szeptember
30-4n a kulfoldi vendégek szaméra szlikebbkor(
tanulmanyi kirandulast rendeztiink. Ennek soran
vendégeinknek bemutattuk az ajkai szénosztalyozo
kotélpalyait. Ez alkalommal a vendégeket és a hazai
résztvevéket Hulldm Istvan, az osztalyoz6 fémer-
noke tajékoztatta a berendezésekrél és kalauzolta
Oket az Uzemlatogatas soran. Az lzemlatogatés
kiillénésen hasznos véleménycserére adott lehetd-
séget.

A kiréndulést autébusszal bonyolitottuk le, igy
vendégeinknek megmutathattuk Veszprémet, Nagy-
vazsonyi és Tihanyt. Az utazas alatt a kotélpalyas
munkabizottsag tréfas szertartas keretében sorai
kozé fogadta a rendezd egyesiileteknek a Kiran-
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dulason resztvevl, a szervezésben szerepet vivo
vezetdit és a kilféldi szakembereket.

Kilféldi vendégeink bizonyara szép élményekkel
tértek vissza hazajukba.

IV. A KONFERENCIA EREDMENYEI

Mindenekel6tt eredménynek kell elkényvelniink
azt, hogy sikerilt kétnapos tan&cskozéasra Ossze-
gy(jteni a kotélpalyas széllitasban érdekelt épit-
tet6ket, tervezdket, szerel6ket, Uzemeltet6ket,
valamint a hatésagok képvisel@it. igy az, érdekeltek
legszélesebb kor(i bevonasaval beszélhettik meg a
kotélpalyas szallitas idészer(i problémait. Az észre-
vételeket dsszegydjtve, modunk van munkénkat

Egyesuleti hirek

Valasztmanyi ulés

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet valasztmanya
december 4-én Dr. Csanadi Gydrgy elndkletével wlést
tartott. Az EIndki megnyitd6 utan R&édonyi Karoly f6-
titkar bevezeté el6addsdban az aldbbiakat mondotta:

— Mai valasztmanyi ulésink alapszabalyszeri fel-
adata 1966. évi koltségvetésiink rogzitése es jovaha-
gyasa. Célja tovabba, hogy a tadrsadalmi munkéaban Ki-
tint aktivainkat jutalmazza és részikre az egyesilet
elndkségének eldterjesztésére adomanyozott kivalé dol-
goz6i miniszteri kitintetéseket, egyesileti emlékérme-
ket, elndki elismer6leveleket, targy- és kdnyvjutalma-
kat kiossza. Ez alkalommal keril sor az egyetemiink
két karan a foly6 évben végzett fiatalok legjobb diplo-
materveinek jutalmazasara Kkiirt palyazatok eredmé-
nyének kihirdetésére és palyadijainak atadasara. A pa-
lyadzatok kiirasaval fiatal mi(szaki gardank legjobbjai
iranti megbecsilésiinket kivantuk kifejezni. Akkor,
amikor drommel tesziink eleget ennek a kotelességnek,
szomortan emlékeziink meg egy tragikus eseményrél.
Az egyik dijnyertes fiatal kollégdnk, Marton Péter mo-
torszerencsétlenség aldozata lett és igy palyadijat mar
csak a hozzatartoz6khoz tudjuk eljuttatni.

— Az el6rebocsatottak utdn engedje meg a valaszt-
many, hogy roviden foglalkozzam az 1965. év néhany je-
lent6s eseményével. Szandékosan nem térek ki az egye-
sileti munka sokrétli, szétagazo tevékenységére, mert
ez mai valasztmanyi tlésinknek nem feladata. A folyé
évi munkank teljes ismertetését és értékelését tartal-
maz6 beszamolét — az eddigi gyakorlatnak megfele-
I6en — a jov6ben évi els6 valasztmanyi tlésinkdn fo-
gom a valasztmany elé terjeszteni.

— Az 1965. év igen mozgalmas volt a nagy rendez-
vények tekintetében. Hét nagy rendezvényt bonyolitot-
tunk le, ebb6l 6tot kulfoldi résztvevékkel. A konferen-
cidnkon megjelent kilféldi szakemberek szdma meg-
haladta a 170-et. Joles6 érzéssel allapithatjuk meg —
amir6l szdmos szoObeli és irasbeli elismerés tandskodik
— hogy a nalunk jart kilfoldiek baratainkka valtak és
a magyar miszaki tudomany iranti megbecsiléssel és
kultdrank nagyfoku tiszteletével tértek vissza haza-
jukba.

— Sajat konferencidinkon tilmen6en még két
olyan nemzetkdzi konferencia el6készitésében és lebo-
nyolitasdban vallaltunk aktiv szerepet, amelyben érde-
kelve voltunk, de a rendezést mas egyesilet végezte.

Aprilis 28—30. kozott Szallitmanyozasi Szakoszta-
lyunk ,,Belféldi Szallitmanyozasi Napok” cimmel konfe-
renciat rendezett, abbdl a célbol, hogy a szallitmanyo-
zas helyzetét és feladatait tisztdzza, keresse a szallit-
manyozasi szervezet kialakitasanak legmegfelelébb
modjat és a szocialista gazdasagi rendszerbe valé leg-
eredményesebb beillesztését. A konferencia szamos vi-
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javitani. Vonatkozik ez mindenkire : a tervez6,
eépitd, hatdsagi stb. szakemberekre egyarént.

Az érdekl6dék nagy szénta és rendkivili aktivi-
tdsa komoly erkolcsi tdmaszt nydjt a KTE kere-
tében miikodé munkabizottsagnak, egyben meg-
nyilvanuldsa annak a készségnek, hogy a jelenleg
a bizottsagban nem dolgoz6 szakemberek sziikség
szerint bekapcsolédnak munkéankba és adataikkal,
tapasztalataikkal segitik azt.

Rendkivil eredmenye a konferencianak, hogy
siker(ilt végre a hazai szakemberek elszigeteltségét
— legalabb is részben — felszamolni és a konfe-
rencian kialakult ismeretségek révén bekapcsolod-
hatunk az igen hasznos es kiterjedt nemzetkozi
tapasztalatésevebe.

tas kérdést tisztazott, azonban a targyalasok alapjan ké-
szitett javaslat megvalositasa még tovabbi megbeszé-
léseket igényel.

A kulfoldi résztvevék szama 10 volt, az el6készit6
bizottsag Paisch Nandor és dr. Papp Endre iranyitasa
mellett j6 munkat végzett.

Palyaépitési és Falyafenntartdsi Szakosztalyunk,
Miskolci Teruleti Szervezetink és a KPM 1/6. Szakosz-
talya kozrem(kodésével majus 11—13. kdzott Miskolcon
konferenciat és kiallitast rendezett, amely a vasuti be-
tonaljak fejlédésével, miszaki és gazdasagi jelent6ségé-
vel és jovO fejlesztési kérdéseivel foglalkozott.

A konferencia a vartnal nagyobb érdekl6dés mel-
lett zajlott le, azon hét orszag: Ausztria, a Csehszlovak
Szocialista Kdztarsasag, az Egyesilt Arab Kdztarsasag,
Franciaorszag, India, a Német Demokratikus Koztarsa-
sag, a Német Szovetségi Koztarsasag 28 szakembere
vett részt és egy 13 tagu jugoszlav csoport a kiallitas
megtekintésére utazott Miskolcra. A konferencia nyo-
man' szamos orszagbol jott érdekl6dés a magyar vasbe-
tonaljak irant, igy Indiabdl, Pakisztanbdl, Madagasz-
karbol, Chilébdl, a Német Szdvetségi Koztarsasaghol és
Belgiumbol. India egy betonalj-gyarat is rendelt.

A konferencia megszervezése és anyaganak 0ssze-
allitasa dont6en Csanadi Jozsef, dr. Nemesdy Ervin, dr.
Kerkdpoly Endre, dr. Nagy Jozsef, dr. Pasztor Pal, Ha-
béi Gyodrgy és Csabai Rudolf munkajanak eredménye.
Az el6adasi anyagrol készilt kiadvany szakirodalmun-
kat gazdagitotta.

Miskolci konferenciankat idérendben Orszagos Ve-
zet6ségi Taldlkozonk kovette, melyet augusztus 13—14-
én Veszprémben tartottunk. A talalkoz6 a vidéki szer-
vezetek fejlesztési kérdéseivel foglalkozott és javaslatot
tett egy 1966. nyaran tartand6 futdsbiztonsagi konfe-
rencia megrendezésére, mely a péalya és jarmivek kol-
csOnhatasabol eredd vasuati kisiklasok kérdéseivel fog-
lalkoznék. A talalkoz6 lelkes és vendégszeretd megszer-
vezéséért koszonet illeti a Veszprémi Terlleti Szerve-
zet vezet6ségét, élén Kiss Jozsef és Bense Jozsef elvtar-
sakkal.

A Hajozastudomanyi Egylttm(ikodés keretében
zajlott le a Duna-csatorndzas szerepe és jelent8sége a
transzkontinentalis viziathalézatban c. kongresszus, a
dunai allamok nagyszam( képviselGinek részvételével.
A kongresszus a cimben foglalt tartalom mellett megvi-
tatta az eurdpai viziathal6zat kiépitésének hatasat a
dunai hajozas varhaté forgalomnovekedésére. Egyesi-
letlink részérdl a kongresszus rendezésében dr. Bélay
Jozsef, dr. Kadas Kalman, Csak Ervin és dr. Fekete
Gydrgy eredményes munkat végeztek.

Szeptember 16—17-én rendezte Vaslti Magasépitési
Szakosztdlyunk a MAV épitészeinek hagyomanyos ta-

(Folytatas az 575. oldalon)
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NEMZETKOZI SZEMLE

A \mUncheni Nemzetkozi Kozlekedési Kiallitas

pL «1zERE BELA

Az idén nyéron'egy igen nagy-
jelent6ségl és tanulsagos nemzet-
kozi rendezveny keltette fel nem-
csak a kozlekedési szakemberek,
de a nagyk0zOnség, a turistak
hatalmas toémegeinek érdekl&dé-
sét is. A bajor févarosban, Min-
chenben 1965 jUnius 25-én nyi-
totta meg LiUbke, a Német Sz6-
vetségi KoOztarsasdg elndke az
els6 kozlekedési vilagkiallitast,
hivatalos nevén : Nemzetkozi Koz-
lekedési Kidllitast (IVA = Inter-
nationale  Verkersausstellung),
amely tobb mint harom hoénapon
at tartotta nyitva kapuit.

A mincheni Theresienwiese -
mint allandé kiallitasi terilet -
nem els6 izben adott helyet a kdz-
lekedésnek. El6szor 40 évvel ez-
el6tt, 1925-ben, masodszor pedig

1953-ban rendezték meg itt a
Német Kozlekedési  Kiallitast,
amelynek tapasztalatait az ez
évi, minden eddigit felilmuld
méretli és nemzetkozi jellegd ki-
allitdas megrendezésenél felhasz-
néalhattak.

Az 1965. évi kiallitisson — noha
a legnagyobb és legvéltozatosabb
anyaggal természetesen a rendez6
orszédg, a Német Szovetségi Koz-
trsasdg képviseltette magat —
kozel félszaz tovabbi orszag rész-
vétele biztositotta a nemzetkozi
jelleget; 34 orszag onallo ki-
allitoként, tovabbi 13 orszag pe-
dig kollektiv kiallitas keretében
mutatta be kilonbdz6 kozleke-
dési, illetéleg idegenforgalmi ex-
ponadtumait. lgen jelentés anya-
got hozott a kiallitdsra Franciaor-
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sz&g, Ausztria, Belgium és Hollan-
dia. Arésztvevd orszagok kozt sze-
repelt a Szovjetunié és tébb eurd-
pai szocialista orszag is. A Szov-
jetunioé kiléndsen Grkutatési esz-
kozei és eredményei bemutatasa-
val keltett igen nagy érdekl6dést.
Magyarorszdg egy tetszetGsen
elrendezett idegenforgalmi  Ki-
allitdssal szerepelt e nagy nem-
zetkdzi seregszemlén.

Aszdmos kiallité orszdg mellett
12 nemzetkozi szervezet — koztuk
olyan tekintélyes szervezetek,
mint a Nemzetkdzi Vasutegylet
(UIC), a Nemzetkdzi Polgéri Lég-
ugyi Szervezet (ICAO), az Egye-
temes Posta Egyesiilet (UPU) —
is résztvett a kiallitason.

A kiallitds kils6 kereteire és
méreteire  jellemzd, hogy kb.
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3. abra. Kiallitasi részlet : el6térben a drétkétélpalya egyik végéallomasa, hattérben a 101 w magas
kilatétorony

3. abra. Az elsé német g6zmozdony, az ..Adler” (1835) a Német Szovetségi Vasutak csarnoka el6tt
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500 000 m2-es teriiletet foglalt el,
amely az 1953. évi kiéllitasi teri-
letnek tobb mint kétszerese. A ha-
talmas, mintegy 15 millié dollar
érték( kiallitasi anyagot 20 csar-
nokban és jelentds részben a
szabadtéri kiallité terlleteken he-
lyezték el. Az utols6 két évben
tobb mint 40 milli6 méarkat for-
ditottak az épitésre. A régi Ki-
allitasi csarnokok mellé —tobbek
kdzt — egy haromemeletes, 20000
m2 Kiallitasi terllet(i csarnokot
épitettek, amelynek teteje heli-
kopter kikotéként szolgalt (20. sz.
csarnok).

A kidllitas forgalmat, a lato-
gatok kényelmét szolgaltdk —
de bizonyos értelemben kiallitasi
latnivalok is voltak — a bels6
kozlekedés eszkozei. Az egysinl
magasvasut  (kiallitdsi  nevén :
,minirail”) 3 km hosszi péalyaja
a kiallitasi tertlet nagyobb részét
bekanyarogta, szerelvényei —
amelyek 6—6 nyitott személy-
kocsiban 78 utast fogadtak be —
a korutat vezetd és kalauz nélkiil,
elektronikus vezérléssel, 20 perc
alatt tették meg, mikozben a
latogatok a kiallitas valtozatos
képében madartavlatb6l gyo-
nyorkddhettek. A masik kedvelt
kozlekedési eszkdz az az 580 m
hosszl, 18 m szintkiilonbséget
athidalo  zartkabinos drotkotél-
palya volt, amely a kiallitads koz-
pontjat az (rkutatdsi és Ilégi-
kozlekedési szabadtéri Kiallitas-
sal kapcsolta 0Ossze. Ezen felll
menetrendszeri mikrobusz-jara-
tok alltak a kdzonség rendelkezé-
sére.

A legszebb kilatdst a 101 m
magas kilatétorony nyujtotta.
A Kkétszintes, plexi-uvegfala fel-
vond hétszer fordult meg a to-
rony, mint tengely kortl, mikoz-
ben a csicsra felért illet6leg
onnan visszaereszkedett. A be-
rendezést oranként 700 latogatd
vette igénybe.

Ezenkivul a kiallitds — mint
altalaban az ilyen nagyszabéasu,
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4. &brs. Elektronikus nlasfelrllagosité berendezés

nemzetkozi kiéllitisok — infor-
macioés és tolméacs-szolgalattal,
utazasi irodaval, bank- és pénz-
valté-, valamint sajtészolgélat-
tal allt a latogatok rendelkezésére.
A kozlekedési szakemberek —
kivansagra — az egyes kiallitasi
részlegekben A&ltalaban részlete-
sebb informéaciokat is kaphattak
és resztvehettek a kilén program
szerint tartott szakmai és egyéb
rendezveényeken.

A kiallitds a kovetkez6 fébb
témakoroket (kozlekedési &gaza-
tokat) oOlelte fel :

— vasuti kozlekedés,

— kozuti kozlekedés,

— vaérosi kozlekedés,

— tengeri €s belvizi hajozas,

— légikozlekedés és (rhajozas,

— jSosta és tavkozlés,

— idegenforgalom és szallit-
manyozas.

A fenti legfontosabb témakdrok
anyagat bemutatd fedett és nyi-
tott kiallitasi tertiletek mellett —
némelykor azok keretében —
szamos specidlis kiallitas is gaz-
dagitotta a latnivalékat, mint pl.
az ,Aluminium a kozlekedés-
ben”, a ,Vas és acél”, a ,,Kémia
és a muianyagok”, az ,,Energia-
ellatas”, a ,,Szakkonyvek és
folydiratok”, a ,,Kombinalt fuva-
rozas”, ,,Az ember és a kozleke-

dés”, a ,Kozlekedési jatékok”
stb.

Mint lathatd, a kiallitds gaz-
dag tematikaja feldlelte a kozle-
kedés legszélesebben értelmezett
targykorét; az dgazatokon belil
is csaknem hianytalanul szere-
peltek mindazok a témakorok,
amelyek a jelen és a jov6 kozle-
kedése szempontjabol fontosak.
Ez a tematikai gondosséag és tel-
jességre torekveés a rendezés egyik
legfébb érdeme. Annal szembe-
tinébb — miként azt a kiallitast
kisér6 sajtovisszhang is kifoga-
solta —, hogy a gépjarmdkozle-
kedés a maga teljességében, 6nallo
dgazatként nem szerepelt a ki-
allitason. E hianyossagért az
olyan Kkiéallitasi részlegek, mint
a kombinalt fuvarozas eszkozei,
a kozuti és varosi kozlekedés
biztonsagaval, a kozlekedési zaj-
elhéritassal, a német autégyartas
fejlédésével stb. foglalkozo kisebb
kiallitasok sem karpotoltak. lgaz
viszont, hogy a nagyszamu auté-
marka, az autdgyarak kozti kon-
kurencia-harc és a kiallitasi ter-
let korlatozott volta bizonyéra
alig is megoldhatd feladat elé
allitotta volna a rendez@séget, ha
a kiéllitas egyben valamiféle nem-
zetkdzi autdszalon szerepét is be
kivanta volna télteni.
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Az aldbbiakban — sziikség-
képpen félretéve minden teljes-
ségre valo torekvést, ami a hatal-
mas kiallitdsi anyag miatt ugyis
eleve kilatastalan volna Véa-
zoljuk a legfébb kiallitasi teri-
letek jellegzetességeit és néhany
Ujdonsdg bemutatdsaval probal-
juk érzékeltetni, miként tikroz6-
dott a ma és a holnap kozlekedése
ezen a val6ban impozans nemzet-
kozi kiallitason.

*

A kiallitas egyik leggazdagabb
tématerllete  kétségtelentl a
vasuti kozlekedésé volt.

A Német SzOvetségi Vasutak
(DB) a 16. sz. csarnokban —
amelynek bejaratat az els német
g6zmozdony, az ,,Adler” (1835)
hd maésolata diszitette —a ko-
z0nség jobb Kkiszolgalasara ira-
nyulé torekvését allitotta kialli-
tasa kozéppontjaba, ,,Gyorsab-
ban, biztosabban, kényelmesebben”
cim alatt. Itt mutattdk be azt a
Siemens-gyartmany( elektronikus
utasfelvilagositd  berendezést s,
amely nemcsak a vasutnal, de
a kozlekedés tobbi agazataiban
is  kivéaléan felhasznalhatd.
E viszonylag kis terjedelmd beren-
dezés arra szolgél, hogy az utas
az adott alloméason, az onnan el-
érhet6 méas alloméasok viszonyla-
tdban menetrendi és dijszabasi
felvilagositast kapjon. A kiallita-
son bemutatott gép a Minchen-
b6l elérheté kb. 400 bel- és kil-
foldi célallomasra képes ilyen fel-
vilagositast adni, éspedig : a Kki-
vélasztott 3 6ras napszakban a
célalloméasra indulé Osszes vona-
tok induldsi és érkezési adatai,
atirdnya, a vonat neme, osztélyai,
az étkez6- és halokocsira vonat-
kozé adatok, utikoltség 1 és 2
osztalyon, csak oda és oda-vissza,
Osszekottetések a célallomasrol
a nap folyaman. Az utas részér6l
minddssze a célalloméas (3-jegyli
szam tarcsazasaval) és a napszak
(billentyli  lenyomésaval) meg-
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jelolése sziikséges ; ezt kovetben
a gép a betaplalt kivansagot
kilén hircsatorndn egy nagy-
teljesitmény( elektronikus sza-
mitégéphez (Frankfurt am Main)
tovabbitja, ahonnan 30 mp alatt
a valasz megeérkezik és a beren-
dezés irasban adja meg az utas-
nak az informéciot. Ezt a be-
rendezést a kiallitas bezarasa utan
Frankfurt fépalyaudvaran fogjak
Uzembe allitani. A vas(ti utazés
kényelmét, biztonsagat és sebes-
ségének novekedését a DB Ki-
allitdsan szamos grafika, modell
és folyamatosan vetitett film il-
lusztralta. A kozonség nagy ér-
dekl6déssel szemlélte a Dénia és
az NSZK kozt 1962-ben meg-
nyitott ,, Vogelfluglinie” (madar-
vonulas utja) nagyméret( modell-
jét is, amely a Hamburg és
Koppenhaga kozti gyorsvonat]
utazast 1,5—2 é6raval, a ,,Nord
Expressz” menetidejét pedig 3
oraval roviditette meg.

A DB kiallitaséan felll a 17. sz.
csarnokban az eurdpai magan-
vasutak (Ausztria, Belgium, Fran-
ciaorszag, Hollandia, NSZK,
Svéjc), a 21. sz. csarnokban pedig
a hegyi vasutak, a kotélpalyak
(Ausztria, Franciaorszag, NSZK,
Olaszorszag, Svéjc) szerepeltek
kisebb terjedelm(i és jelentdsegl
kiallitasi anyagokkal.

Igen gazdag és nagy jelent6ségi
témékat tart azonban a latogatok
elé a 18. sz. csarnok, amely els6-
sorban a nemzetkdzi vasutligy kér-

deseit Olelte fel. _
A kiallitas ,, A vilag vasutai ma

és a jovbben” fécimet viselte.
A belga, francia, indiai allam-
vasutak, tovabba az osztrdk és
holland vasutak 0nallé kiallita-
sain felil 31 orsz&g tébb mint 80
ipari Uzeme mutatta itt be kilon-
bdz6 vasati jarmdi- és egyéb gyart-
méanyait. Az 0t foldrész vasut-
hal6zatat és kiemelkedd vasuti
létesitményeit, a vasut szerepét
a nagyvarosi csomopontok kiala-

é. abra. A francia vasutak négyféle aramnemre alkalmas, max. 240 km/6 sebességli villamos moz-  kitdsaban szamos térkép grafika
onya )

5. &bra. Automatikus vasiti jarm(ikapcsolé késziilék eredeti nagysdgd modellje az IJIC kiéllitasan

B. dbra. A vasiti jarm(ivek és a palyaépité gépek szabadtéri kidllitasa
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és modell tarta a latogatok elé.
E csarnok kozéppontja az UIC
kiallitdsa volt, amelyet a ,,A jovo
vasutja” cimsz6 jegyében ren-
deztek meg. Itt a latogatd meg-
ismerhette az UIC szervezetét és
feladatait, majd azokrol a fejlesz-
tési iranyokrol kaphatott igen
meggy6z8 és szemléletes képet,
amelyek a jov6 vasutjat fogjak
kialakitani. A kibernetika és az
automatizalas sokrét(i feladatai,
lehet6ségei, vasutforgalmi alkal-
mazasanak témai szerepeltek itt.
Tobbek kozt egy menetszimulatort
is kiallitottak. A latogat6 a DB
EO03 sor. gyorsvonati mozdonya-
nak eredeti vezet6allasarol —
amely egy elektronikus szamito-
géppel volt Osszekottetésben —
filmvetités segitségével szemé-
lyes, valosagh(i élményt szerez-
hetett egy vonat menetérdl, telje-
sen automatikus, félautomatikus
és ,,kézi” mozdonyvezetési mod-
szerek mellett. Az eurOpai vas-
utaknal bevezetésre varé on-
m(ikdd6é jarmikapcsol6  szerkezet
témajara az UIC kiallitdsa ugyan-
csak hangsulyozottan hivta fel a
figyelmet; a szerkezetet a la-
togaték eredeti nagysagu és alta-
luk miikddtethetd modellen ta-
nulméanyozhattak.

Ugyanitt kapott helyet a Nem-
zetkdzi Konténer lIroda (BIC) Ki-
allitdsa is, amely a ,,megszakitat-
lan szallitasi lanc” gondolatat
demonstralta.  Korszerli  kis-
szallitotartalyokat, rakodolapo-
kat és rakodotartalyokat, az ezek
mozgatasahoz szilkséges eszko-
zoket, a bels6 lzemi anyagmoz-
gatas legGjabb megoldasait ismer-
hették itt meg a latogatok.

A vasuti kiallitasi anyag masik
részét — az eredeti vontatd és
vontatott jarmQveket, valamint
palyaépit6 és egyéb gépeket —
a kiallitas 34 000 m2 kiterjedés(
palyaudvaran lathattuk, ahol a
3,6 km hosszu vaganyzaton mint-
egy 130 jarmdi, illet6leg vaganyon
mozg6 gépegység varta a latoga-

8. dbra. A Német Szdvetségi Vasutak 3050 LE-s Diesel-hidraulikus, gédzturbinaval is felszerelt
mozdonya

9. dbra. A francia vasutak termes személykocsija a TEE vonatok szdméra

10. &bra. A francia ,,Kenguru”-rendszer jarmuvei a kombinalt vasati-kozuati aruszallitas céljara
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11. 4bra. Vaganymez6t fektet6 korszer( berendezés

tokat. Az eurdpai, els6sorban a
német, francia, belga, olasz, svajci
és osztrak gyarak, illet6leg vas-
utak mutattdk itt be legkorsze-
riibb jarmdveiket, illet6leg be-
rendezéseiket.

Akilonféle &ramnemre és nagy-
sagrendben készilt 0j villamos
mozdonyok és motorkocsik sora-
ban feltlinést keltett a francia
vasutak (SNCF) altal kifejlesztett
CC 40100 tipust villamos moz-
dony, amely az Eurdpaban hasz-
nalt négyféle aramnem: az 1500
és 3000 Y-os egyenaram, vala-
mint a 15 kV-os 16 2/3 és a 25
kV-o0s 50 periédusu egyfazisu val-
téaram szamara egyarant alkal-
mas; a mozdony szilicium-
egyeniranyitoval mikodik, max.
240 km/é sebesseg kifejtésére
képes, 20,0 m hosszu, szolgalati
sulya 107 t, tengelynyomésa 17,8
t, és a mozdonysulyra esé motor-
teljesitménye 47 LE/t.

A villamos mozdonyok kozt
lathattuk a DB EO03 sorozatd,
200 km/6 max. sebességl, moz-
donysatorjelz6 berendezéssel el-
latott 15 kV-os 16 2/3 peridédusu
aramra készilt mozdonyét, amely-
nek testvérpéldanya naponta két-
szer repitette a Kiallitas tertleté-
rél a 7 kocsibol &ll6 vonatszerel-
vényt a 61 kni-re fekvd Augs-
burgba, 26 perces menetid6vel.

Az (j Diesel-jarmdvek (mozdo-
nyok és motorkocsik) gazdag va-
lasztékabol  kiemelkedett  az
SNCF BB 69000 tipust, max.
140 km/6 sebességli, 4120 LE-s,
hidraulikus er6atviteld mozdo-
nya, tovabba a CC 70000 tipusu
4800 LE-s villamos er6atvitel(
mozdony, ugyancsak max. 140
km/6 sebességre. A DB Diesel-
mozdonyai kozt a V 169 tipus
hidraulikus er@atvitell ; egy db
2150 LE-s Diesel-motorjat 900
LE-s gazturbina egésziti ki (gyor-
sitashoz, hegyi palyan, nehéz
vonatokhoz), s igy osszesen 3050
LE-s ; max. 130 km/6 sebességet
fejt ki, villamos vonatf(it6 be-
rendezése van, amelynek gene-
ratorat a Diesel-motor hajtja.
Ugyancsak a DB allitotta ki a
V 160 tipusd, 1900 LE-s Diesel-
hidraulikus mozdonyt, amelyet
a latogatok — felligyelet mellett
— maguk vezethettek egy 450 m
hosszl bemutat6-palyan. Ugyan-
ott bemutattak egy radidval tav-
vezérelt, személyzet nélkili Die-
sel tolatdmozdonyt (V 90 tipus) is.

Rendkivil gazdag volt a vas-
uti személykocsik, étkez6- és halo-
kocsik vélasztéka is. Ezeket a
legkorszer(bb kivitel, a maxima-
lis kényelem — s6t luxus —
jellemezte. LegtObbjik 140—160
km/6 méax. sebességre épilt, fil-
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kés vagy termes Kivitelben, lég-
kondicional6 berendezéssel, az
UIC ajanlasainak megfeleléen
(az ,,X” tipus 26,4 m hosszu, és
2,82 m szélesség mellett a 2. 0sz-
talyon is csak 3 ul6helye van,
kényelmes oldalfolyoséval; az ,,Y*
tipusi 24,5 m hosszi, 2,88 m
széles és 4 ul6helye van egymas
mellett, sziikebb oldalfolyoséval).

A vasuti teherkocsik soraban
féleg korszer(i, négytengely( tar-
tany- és h(t6kocsikat, Onuritds
kocsikat, eltolhaté falu, illet6leg
tetej(i fedett kocsikat lathattunk.

A rendez6ség nagy sulyt helye-
zett arra, hogy a kombindlt vasuti-
kozati szallitas minél gazdaséago-
sabb megvaldsitasara szolgald
eszkozok, illetbleg megoldasok is
széles teret kapjanak a kiallita-
son. A DB és az SNCF bemutatta
az un. ,Huckepack”-rendszer,
illetéleg ,,Kenguru”-rendszer leg-
Ujabb megoldésait. A legkorsze-
rlibb szallitotartalyok is nagy szam-
ban sorakoztak fel a BIC szabad-
téri kiallitdsan, a széllitdsukra
szolgald6 kozati és vasuti jar-
mlvekkel egyitt. Az SNCF al-
land6 bemutatokat tartott pl.
az Un. Pa-rendszerl nagyszallité-
tartalyok (,,porteur aménager”)
sére. A kilonbdz6 aruk szallita-
sara kiképzett, de azonos be-
foglal6 méretl tartdlyokbol 3
vagy 4 db helyezhet6 el a vas(ti
pérekocsin ; a tartalyok 4 keré-
ken gordithetbk. A kombinalt
vasuti-kozati - szallitds  eszkozei
mellett specialis kozuti jarmUveket
(folyékony és porszer( aruk szalli-
tdsdra szolgald tartdnykocsikat,
személygépkocsik, illetéleg ka-
rosszeriak szallitasara vald pot-
kocsikat sth.) is kiéllitottak.

A vasUti szabadtéri terlleten
ugyancsak széles vélasztékat
mutattdk be a péalyaépités, fel-
Gjitas ésfenntartés gépeinek. Mint-
egy 20 cég allitotta itt ki gyart-
méanyait, koztik kulonféle vizs-
galé és mérBberendezéseket. Az
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Osztrék Szovetségi  Vasutak be-
mutattak egy elektronikus beren-
dezésekkel dolgoz6 felépitmeényi
méré- és vizsgalokocsit. A jarmii
szolgélati sulya 62 t, 23,75 m
hossz( és 140 km/6 max. sebes-
séggel tovébbithatd, a szadmos
korszeri mdlszer és berendezés
mellett egy analdg-szamitogepet
is magéban foglal. A sok célszer(
Uj eszkoz kozil megemlitjiuk még
azt a Mercedes-Unimog gépkocsit,
amely pillanatok alatt vagany-
gépkocsiva alakithaté at oly mo-
don, hogy egy hidraulikus szer-
kezet a jarmi kerekei elé egy-egy,
a sin profiljanak megfeleléen Ki-
képzett sarut bocsat le, amelyek
azutan a jarmdvet a vaslti pa-
lyan vezetik. E , kétéltd” jarmd
a fenntartasi munkéaknal igen
hasznos ; a vasuti palyan kifejt-
hetd sebessége 60—70 km/é.

Vasuti vonatkozédsban végul
megemlitjik a Svajci Szbvetségi
Vasutak kormozijat, a ,circa-
rama”-t, amelynek igen nagy
kdzonségsikere volt. A 26 m at-
mér6jl, koralakl terem bels6
falait 2,2 m magassagban 90 m
0sszhosszUsagu és 7 m magas
vetitévaszon boritja, amelyre 9db
szinkron-jar6 vetitdgép teljes
korképet vetit. A 20 perces el6-
adasok 1200—1500 fényi néz6je—
akik a szines vetitést allva élve-
zik — agy érzik, mintha részesei
lennének egy olyan vasuti, gép-
kocsi és vizi utazasnak, amelynek
soran pompas svajci tajakat, euro-
pai varosokat stb. lathatnak.
A berendezést Eurépaban els6
izben az 1957. évi briisszeli vilag-
kidllitaison mutattadk be.

A kozati és varosi kozlekedés
nem kevésbé gazdag anyagat tul-
nyomoan a fentebb mar emlitett,
hatalmas 20. sz. csarnokban, ki-
sebb részben pedig a hozza csat-
lakoz6 szabad terileten Allitot-
tak ki.

Itt a varosi és elévarosi koz-
forgalmu kozlekedés korszer( jar-
m(veinek — villamosok, autdbu-

12. 4bra. A Duisbiirgon &t vezet§ autopalya részlete

szOk — széles skalaja szerepelt;
megfigyelhet6 a nagy befogado-
képességli csuklos és emeletes
jarmivek fokozédo térhdditasa,
Kiallitottdk — tobbek kozt —
a paizsi metro gumiabroncsos-
motorkocsijat is. Nagy teret szen-

teltek a legkorszer(ibb Uzemira-
nyitds témainak. Bemutattdk az
elektronikus szamitégépek fel-
hasznéldsat a menetrend és a
szolgalati beosztas elkészitéseben,
az Uzem operativ irdnyitdsdban
és ellen6rzésében. Arra a célra,
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13. &bra. Korszer(i, 6 nyomd autépdlya kozvilagitassal

hogy a varosi tdmegkozlekedés
vonalan a forgalmat ellenérizzék
és befolyasoljék, kétféle (Siemens
és Philips gyartmanyu) rendszert
is tanulmanyozhattak a kiallitas
latogatéi. Nagy vélasztékat mu-
tattdk be a kulonféle jegykiadd
és kezel6 automataknak is.

Igen sokrét(i, szépen dekoralt
kiallitasi részleg foglalkozott a
teleplléstervezés,  dontéen a
nagyvarosok és a kozlekedés ter-
vezésével ; szamos eurdpai nagy-
varos makettjén és grafikai véz-
latan, illet6en légi felvételén le-
hetett tanulményozni a multat —

kozlekedéstudomanyi szemle

amely visszanyult az okori, ille-
t6leg a kozépkori telepulésekig —
a jelenlegi helyzetet és a tervezett
jov6beni megoldasokat.

Fontos témaként kezelték a
kozlekedésrendeészet korszer(i meg-
oldasainak bemutatasat. Az er-
re vonatkoz6 anyagbol kiemeljuk
azt a kiallitast, amely a mincheni
varosi kozlekedés elektronikus ve-
zérl@ rendszerrel valé iranyitasat
dokumentéalta és amelyet — els6-
nek az NSZK-ban — gyakorlati-
lag is megvaldsitottak. Ennek
az a lényege, hogy a véros koz-
lekedési szempontbdl legfonto-
sabb pontjait a kézpontban ipari
televizios készulékeken lehet meg-
figyelni és a berendezést a kiala-
kulé helyzetnek legjobban meg-
felel6 vezérlési programokra &t-
kapcsolni. Forgalmi torlodas ese-
tében mdd van a berendezés Ki-
kapcsolasara és a kozlekedés-
rendészeti jar6roknek radio atjan
a helyszinre val6 irdnyitasara.

A vérosi kozlekedés témain
felll tadg teret kaptak a kozutak
és a kozuti létesitmények prob-
Iémai is. Gazdag modell- és fény-
kép-anyag, szines transzparen-
sek és egyéb eszkdzok segitségé-
vel mutattdk be a legkorszerlbb
autopélyakat, forgalmi csomd-
pontokat a vildg minden t4jarol,
valamint az ezek épitéséhez hasz-
nalt gépeket és berendezéseket.

A 20. sz. csarnok igen értékes,
sokrétli anyagat a kozlekedesi bal-
esetmegel&zés, a nagy baleseti biz-
tonsagot nyujtdé gépjarmikon-
strukciok :  karosszéridk, fék-
berendezések, gumiabroncsok és
jarm(-vilagitasi megoldasok ki-
allitdsai egészitették ki. Helyet
kaptak az utfelulet eljegesedését,
az erds szelet jelz6 berendezések,
a gépjarmui-zajcsokkentd meg-
oldasok, valamint a gépjarma-
vezet6i alkalmassag elbiralasat
célzo kilonfele késziilékek is.

A kozuti kozlekedés tovabbi
témai még az energiaellatdssal:
az atomenergia-termeléssel, a szén



XV. EVFOLYAM. 1965. 12. SZAM

és olajbanyészattal, a gazterme-
Iéssel, a cs6vezetékkel megismer-
tet6 24. sz. csarnokban is szere-
peltek. Itt mutattdk be a két-
kerekd jarmdveket: a legkorsze-
ribb kerékpérokat, mopedeket és
motorkerékparokat. A gépkocsi
torténeti fejl6dését is dokumen-
talta néhany kiallitott jarm( és
hiressé valt versenyautd. A sok
egyéb latnivalé kozul megemlit-
juk még a Volkswagen gépkocsi
teljes masodik mlszaki szemlgjét
bemutato kiallitast is.

A tengeri és belvizi hajozas fej-
I6dését bemutatd kidllitdsok ki-
I6nodsen Kitlintek szemléletessé-
gukkel és dekorativitasukkal. A
nyugatnémet tengerhajézas (5. sz.
csarnok) Kiallitdsan nagy érdeklé-
dést keltett pl. Hamburg kikoté ra-
dardlloméséanak miik6dé modellje,
valaminta 8000BRT-s,,Bavaria”
nevd tengeri &ruszallito hajo ere-
deti nagysagi makettje. A hajot
Hamburgban tervezték és alli-
tottdk eld, részeit onnan szalli-
tottdk a kiallitas terlletére. A ha-
jon — mint a valésagban — egy
tengerészkapitany  parancsnok-
saga alatt 34 tengerész teljesitett
»Szolgdlatot”, s a kiallitas kozon-
sége végigjarhatta a hajo belsejét,
tanulmanyozhatta 0sszes beren-
dezéseit, a fedélzeten pedig — szi-
nes panordma film segitsegével —
atélhette a hamburgi kikétében
valé hajézas élményét. A belga
tengerhajozds (6. sz. csarnok)
kiallitasdn — tobbek kozt — az
antwerpeni  kik6t6 nagyméreti
modelljét, a 7. sz. csarnokban
pedig a francia, holland, finn
hajokat, illet6leg kikotéket tanul-
ményozhattdk a latogatok. Ang-
lia a ,,Hovercraft” tipusd légpér-
nas kompok és hajok modelljeivel
és egyéb kiallitasi anyagaval sze-
repelt, az USA kiallitotta a ,,Sa-
vannah” nev{ atomhajtasu keres-
kedelmi haj6o modelljét. A 10. és
11. sz. kisebb csarnokokat az
olasz tengerhajézés kiallitasai fog-
laltdk el. Ugyancsak a 7. sz. csar-
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14. &bra. Az angol 50 személyes, VA-8 tipusi légparnas hajo

15. dbra. Az 1958—64. kozt az NSZK, Franciaorszag és Luxemburg altal hajozhatéva tett Mosel

egy részlete

nokban kaptak helyet a belvizi
hajozas témai is. A kdzonség egy
folyami hajé 37 m hosszi makett-
jének parancsnoki hiujarél — ci-
nemascop-eljards segitségével —
valdsaghd,, filmutazast” tehetett
egy forgalmas viziaton. E kialli-

tasi részleg legérdekesebb anya-
gai az eurdpai viziutakat ismertet-
ték meg a latogatokkal, igy
— tobbek kdzt — a Duna—Maj-
na—Rajna csatorna épitését, a
hajézhatéva kiépitett Moselt, a
dunai kikotoket stb.



574

16. dbra. Az (rhaj6zas szabadtéri kiallitasa : jobboldalt az amerikai Atlasz, baloldalt az Agena-B
rakéta ; baloldalt fenn egy jov6beni (rallomas modellje

A légikozlekedés és az (irhajozas
kiallitdsi anyaga szintén igen te-
kintélyes méreti volt: a 30,
31. és 32. sz. csarnokok mellett
jokora szabad Kkidllitasi tertlet
is rendelkezésére allt.

A légikozlekedés temaival 18
orszag 27 légikozlekedési vélla-
lata, tovdbba igen sok repilégép-
gyar és mas, a replil6gépek és a
repul6terek felszerelését gyartd
ceg szerepelt. A nemzetkdzi Iégi
utvonalakat, a légi utazas kényel-
mét és elényeit bemutaté anya-
gokon felll a latogatok tanulma-
nyozhattdk a nagy repul6terek
kialakitasat, munkajat is. Az
NSZK pl. nagyméretii modellen
mutatta be a frankfurti repulétér
tervezett nagyszabasi bOvitését.
Afrancia kiallitasi anyag torténeti
attekintést nyujtott a repllés
fejl6désérdl, a kezdeti id6ktol a
,»concord” nev(, kétszeres hang-
sebességgel halad6 orids repil6-

gépig, amely francia-angol koope-
racidban most all kifejlesztés alatt.
Jelent@s kidllitasi anyaggal szere-
pelt még Olaszorszag és Belgiumis.

A Kkiallitas  leglatvanyosabb
része az (irkutatassal foglalkozott,
az ,Ember a vilaglrben” cim
alatt. Kulonb6z6, az (rkutatast
szolgald nemzetkozi szervezetek
vettek részt anyaganak 0Osszealli-
tdsaban, igy az Egyesult Nemzetek
Szervezetének Urhajozasi  Bizott-
saga is, amelynek a Szovjetunid
és tobb szocialista orszag — koz-
tik Magyarorszdg is — tagja.
Részt vallalt a kiallitas anyaga-
nak osszedllitdsadbol a Szovjetunid
Tudomanyos Akadémiaja, vala-
mint az USA-nak a repllés és
Grkutatas fejlesztésével foglalkozo
szervezete is. Az (irkutatasban
tevékenyen résztvevé orszagok
— els6sorban a Szovjetunié és
az USA — tekintélyes Kkillitasi
anyagot mutattak be; rakétakat,
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(rhajokat, szdmtalan felszerelési
targyat és az elért drkutatasi
eredmények dokumentacidit. A
szabadtéri terlleten az USA ki-
allitotta — eredeti nagysagban —
az ,,Agena-B” rakétat, valamint
a 23 m magas ,,Atlasz” rakétat.
Ugyanitt 23 m &tmér6jd, 30 m
magasan felfiggesztett Grallomas-
modellt is tanulméanyozhattak a
latogatok.

A posta és tavkozlés kiallitasai
— amelyek mindjart a fébejarat
kozelében a 2. és 3. sz. csarnokok-
ban fogadtdk a latogatdt — sem
a tematikai gazdagsag, sem az
attraktiv kivitel tekintetében nem
maradtak le a tobbi &gazatok
kidlitdsaitol. A kiallitas — az
UPU és méas nemzetkdzi szerve-
zetek tevékenységének bemuta-
tdsa mellett — lényegében a
nyugatnémet posta kiallitdsa volt.
A latogatok megtekinthették egy
bélyegnyomda mikddését (a Ki-
allitas alkalmabdl kilon bélyeg-
sorozatot adtak ki), tanulméanyoz-
hattdk a legmodernebb levélosz-
tlyoz6 automata gépsor, az auto-
matizalt postai csomagosztalyozo
berendezés, az elektro-optikai ala-
irés-azonosité  berendezés, az
elektronikus  postacsekkhivatal
miikodését, megszemlélhették a
posta torténetének sok érdekes
dokumentumat. A tavkozlési ki-
allitas keretében bemutattdk a
modern hirkoézlés szinte vala-
mennyi eszkdzét; a radié-, tele-
Vvizi6-, taviro- és tavbeszeélGtech-
nika, a vivéfrekvencias és kabel-
technika, a tavvalasztasi technika
szamos Ujdonsédga mellett nagy
érdeklGdést keltett a mdhold-
technika kiallitasa. A ,,hajnali
madar” muhold segitségével pl.
egyidejlileg 240 csatorndn 480
beszélgetés folytathaté a konti-
nensek kozt. A réadio- és televizio-
technika legujabb produktumai,
a hang- és képmagnetofonok, szte-
reofonikus és mas berendezések
még a 9. sz. csarnokot is megtol-
totték.
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Tekintélyes teret kapott a ki-
allitdson az idegenforgalom is ; a
hatalmas 28. sz. csarnok kul6-
nosen érdekes és szines latvanyt
nyujtott. Négy vilagrész 23 orszé-
ga mutatja itt be legfébb idegen-
forgalmi latnivaloit, orszaguk,
kulturdjuk, népmivészetik saja-
tossdgait. Magyarorszag pavilon-
jataz IBUSZ,aMAVésa MALEV,
kdzosen rendezte be ; izléses el-
rendezésben hazank legszebb ide-
genforgalmi nevezetességeivel, a
kulturalt utazds lehet6ségeivel
ismertettik meg a kiallitds sok
szazezer latogatojat.

Veégul megemlékeziink a nem-
zetkozi szallitméanyozas témajarol
is, amelyet a kiéllitas kozepén egy
8 m atmérdji, gémbalak( pavilon
tart alatogatok elé (23. sz. csar-
nok). Az itt kiallitott grafikonok,
fényképek, diaképek hlen doku-

(Folytatas az 564. oldalrol)

mentaltdk a spedicionak az egész
vilagra Kkiterjedd tevékenységét.

A mincheni Nemzetkdzi Koz-
lekedési Kiallitas — amelyet Ma-
gyarorszagrol is sok szakember
és turista latogatott meg — az
emlitett hidnyossaga ellenére is
nagyszabasu, a modern kozleke-
désnek az emberi életben, a békés
fejl6désben betdltott oOriasi szere-
pét, az egyes kozlekedési dgazatok
mai és holnapi technikajat jol
tikroz6, nemzetkdzi méretl se-
regszemle volt. Frappansan bizo-
nyitotta az automatizalds, az
elektronika, a kibernetikai mad-
szerek mar ma is jelentds, a jovo-
ben pedig alig is belathatd szere-
pét a kozlekedés minden agazata-
ban. Igen meggy6z6en dokumen-
talta a ,klasszikus” kozlekedési
agazatok : a hajézas, de féleg a

IV. Anyagmozgatasi Konferenciajat. A
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vasut megujulasat szdzadunk tu-
doméanyanak és technikajanak
segitségével, a ,,modern” kozle-
kedési agazatok : a gépjarmiikoz-
lekedés és a replilés tovabbi
lendliletes fejlédését, és minden
terlileten a sebesség, a kenyelem,
a gazdasagossag, de nem utolsé
sorban a biztonsag, a megbizhato-
s4g fokozéséara iranyuld igénye-
ket. AKkiallitas a kdzlekedési szak-
emberek szaméra is sok Ujdon-
sagot adott, de talan még nagyobb
jelent6ségli az a felvilagositd
munka, amelyet a nagykdzonség
korében végzett. Mindenki, aki
figyelmesen és gondolkozva végig-
nézte ezt a nagyszabdasu kidllitast,
mély benyomasokat szerzett a
modern kozlekedés és hirkodzlés
vilagot és életformét alalito, az
altalanos emberi haladast szolgalé
szerepérdl.

konferencian

lalkoz6jat. A kétnapos el6adassorozatot, amely a vas-
Gti magasépitmények korszer(i kialakitasaval és fejl6-
désének iranyaval foglalkozott, jol Kkiegészitette az
,»Ujabb vasuati épiletek” c. dokumentacios kiallitas. A
rendezést Erdélyi Tibor és Kiss Istvan iranyitottak, a
KPM 1/6. C. osztalya és a MAV Vaslttervezé U. V. ta-
mogatasaval.

Nalunk szélesebb kdrben még nem targyalt témat
vitatott meg a Kotélpalya Konferencia, melyet szeptem-
ber 28—30. kdzott az Orszagos Magyar Banyaszati és
Kohaszati Egyesiilet kozrem(kodésével rendeztiink. Al-
kalmat nyuajtott a konferencia arra, hogy a donté kér-
dések megvitatasara a tervezdk, kivitelez6k, tzemelte-
ték és a felligyeleti szerv szakért6i a kilfoldi szakem-
berekkel &sszellljenek és a teherszallito kotélpalyak
miszaki- gazdasagi problémait, valamint az idegenfor-
galmi szempontbol jelentés személyszallité kotélpalyak
bevezetésének lehetGségeit megvizsgaljak. A konferen-
cia szervezését a Kotélpalya Allandé Bizottsagunk ira-
nyitotta, az Orszagos Magyar Banyaszati és Kohdaszati
Egyesiilet Banyaszati Szakosztalyanak kodzrem(kodésé-
vel. A jo szervezés Kemenes Arzén, Angyal Andor és
Csanadi Jozsef érdeme. A konferencia el6adéasait ma-
gyar nyelven kiadtuk és németil kivonatosan bocsa-
tottuk a kalfoldi résztvevdink rendelkezésére.

Oktober 6—8. kozott rendeztik meg Feszitett Be-
ton Konferencidnkat. A konferencia megrendezését az
tette indokoltta, hogy a feszitett beton alkalmazasa az
egész vilagon mind nagyobb teret hodit és hazankban
a fejl6dés — sajnos — nem tartott lépést a kilféldon
elért eredményekkel. A konferencia a hazai és kalfoldi
el6adasok nyoman leszogezte a feszitett beton alkalma-
zasa terén eddig elért nemzetkdzi eredményeket és meg-
hatarozta a fejlesztés f6bb iranyvonalait. 65 kulféldi
és 300 hazai szakember vett részt; a kilfoldiek részé-
r6l 21 el6adas és felszélalas hangzott el. A lelkes és
szinvonalas munkaért az el6készité bizottsag, élén dr.
Palotas Laszl6 professzorral és dr. Balazs Gydrgy do-
censsel, kdszénetét érdemel.

Egyesuletink kozrem(kodésével rendezte meg okté-
ber 14—16. kozott a Gépipari Tudomanyos Egyesilet

kilén szekcié foglalkozott a kdzlekedés anyagmozgatasi
kérdéseivel, a szallitétartanyos anyagmozgatassal, a te-
hergépkocsikra szerelt dnrakoddé gépekkel és a kilon-
leges vasuti jarmlvek anyagmozgatési szerepével. Egye-
slletinket dr. Prezenszky Jézsef egyetemi adjunktus
képviselte a szervezbbizottsagban.

Az év legjelent6sebb konferencidjaval, a Kozuti
Forgalombiztonsagi Konferenciaval, amelyet november
2—6. kozott kiallitassal egybekdtve rendeztiink, zartuk
ez évi konferenciadnk sorat. A rendezésben a Belligymi-
nisztérium, a Kozlekedési és Szallitdsi Dolgozok Szak-
szervezete, a Kozponti Balesetelharitasi Tanacs és a
Magyar Autdéklub tdmogattdk igen hathatdsan szer-
vezGbizottsagunkat.

A konferencia 6t témakdrben foglalkozott a forga-
lombiztonsagi kérdésekkel. 62 kulfoldi és 350 hazai
szakember vett rajta részt. Képviseltették magukat a
Szovjetunié, a Német Demokratikus Kdéztarsasag, Len-
gyelorszag, a Csehszlovak Szocialista Koztarsasag, Bul-
garia, Jugoszlavia, Anglia, Ausztria, Franciaorszag,
Hollandia, a Német Szovetségi Koztarsasag és Olaszor-
szag. Résztvettek a konferencian a barati orszagok koz-
lekedésének renddri vezet6i is. Az el6készitd munkat
Koller Sandor egyetemi adjunktus és Ladvanszky Ka-
roly rend6ralezredes, a Belligyminisztérium kozlekedési
csoportféndke iranyitotta. Nagy sikere volt a konferen-
ciaval kapcsolatos kiallitasnak, amelyet a Kozuti Bal-
esetelharitasi Tanacs rendezett, Kucsara Pal, a tanacs
titkaranak otletes elképzelése alapjan,

A konferencidk ismertetése utdn a f6titkar az 1966.
évi munkatervvel foglalkozott. Kdzdlte, hogy a szer-
vezeti egységek részmunkaterveiket bekildotték; az el-
nokség altal elfogadott iranyelvek szerint ezek egyez-
tetése és a végleges munkaterv dsszeallitasa folyamat-
ban van.

A foétitkar bevezet6je utdn a valasztmany tudoma-
sul vette a szamvizsgalé bizottsag elndkének jelenté-
sét az 1965. év harom évnegyedének pénziigyi gazdalko-
dasarol és elfogadta az 1966. évi koltségvetést.

Ez utdn kerilt sor a kiemelked6 tarsadalmi mun-
kat végzett egyesileti tagok jatalmazasara. A Kitlinte-
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téseket és elndki elismerd leveleket Dr. Csanadi Gydrgy
elndk adta &t az érdekelteknek.

A ,Kozlekedés Kivaléo Dolgozéja” miniszteri Ki-
tlintetésben részesiiltek:

Albert Laszld, a Miskolci Terilleti Szervezet Postas
Szakcsoportjanak titkara, postaigazgatohelyettes,

Arnold Gyula, a Szombathelyi Terileti Szervezet
Jarm(javité Szakcsoportjanak titkara, a Szombathelyi
Jarm(javité U. V. osztalyvezetGje.

Hidasi Gyorgy, a Geépjarmiikozlekedési Szakosztaly
elndke, a MAVAUT vezérigazgatdja,

Kemenes Arzén, a Kotélpalya Bizottsdg vezetdje,
KPM 1/6. szakosztalydnak mérndk-féel6adoja,

Kolynok Jend, a Szegedi Teriileti Szervezet Tav-
k6z16- és Biztositoberendezési Szakosztalyanak titkara,
a szegedi MAV lgazgatésag csoportvezetdje,

_Lindner Jozsef, a Vasutiizemi Szakosztaly elnoke,
MAV vezérigazgatohelyettes,

Paisch Nandor, a Szallitmanyozasi Szakosztaly el-
noke, a KPM 1. sz. AKOV igazgatdja,

Urban Sandor, a Tavkozld és Biztositoberendezési
Szakosztaly elndoke, a KPM 1/9. szakosztaly vezetdje,

Vaszary Pal, a Veszprémi Terlleti Szervezet Palya-
fenntartasi és Palyaépitési Szakcsoportjdnak vezetoje,
a veszprémi MAV Palyafenntartasi Fénokség szakasz-
mérndke.

Jaky Jozsef egyesileti emlékérem adomanyozasa-
ban részesultek:

Csanadi Jozsef, a Palyaépitési és Palyafenntartasi
Szakosztaly tarselnoke, a KPM 1/6. szakosztaly h. ve-
zetbje, |. fokozat

Dr. Balazs Gyorgy, a Mérndki Szerkezetek Szakosz-

talyanak titkara, egyetemi docens, Ill. fokozat

Elndki elismerdlevelet kaptak:

Bense Jozsef, MAV F(it6haz, Veszprém,

Fay Endre, Budapesti Helyiérdek( Vasutak,

Faskerti Sandor, Févarosi Villamosvasut Vallalat,

Hargitai Béla, Foldméré és Talajvizsgaldé Vallalat,

Krepelka Géza, MAV F(it6haz, Szolnok,

Kelemen Janos, Foldalatti Vasat Vallalat,

Kiss Istvan, KPM 1/6. Szakosztaly,

Dr. Kovacshazy Frigyes, FOMTERYV,

Dr. Lantos Géza, MAV Anyagellatasi lgazgatésag,

Mendik Antal, KTE Organizaciés Szakosztaly,

Neuwirth Gabor, Epitdipari és Kozlekedési M-
szaki Egyetem, 3

Németh Jen6, MAV Palyafenntartasi F6nd.kség,
Sopron, )

Tegzes Béla, 12. sz. AKOV, Pécs,

Toth Gyula, MAV lgazgatdsag, Szombathely,

Résehofszky Géza, 1. sz. AKOV,
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Koller Sandor, EpitSipari és Kozlekedési Mdiszaki
Egyetem, )
Katai Ferenc, 10. sz. AKOV, Szeged.

A jutalmak kiosztasa utan dr. Kadas Kalman, a
Kozlekedési Tagozat elndke és Mendik Antal, az Epitési
Organizéciés, Technoldgiai és Epitésgépesitési Szakosz-
taly elndke ismertették az Epitéipari és Kozlekedési
Miszaki Egyetem 1965. évben diploméaz6 mérndkei ré-
szére kiirt diplomaterv palyazat biralé bizottsaganak
dontését. A biralé bizottsdg a palyadijakat az alabbi
megosztashban itélte oda és dr. Csanadi Gydrgy elndk
adta at a dijnyerteseknek.

A Kozlekedési Uzemmérndki Karrol:

Lenkei Erné 1000 Ft,
Gyepessy Ferenc 1000 Ft,
Barkanyi Ginda 1000 Ft,
Balogh Gyula és Urban Ferenc 1000 Ft,
Oros Janos 500 Ft,

Stréda Andras 500 Ft,
Kruppa Béla 500 Ft,
Gilincze Eva, 500 Ft,
Onddy Sandor 500 Ft,
Szladek Ferenc 500 Ft,
Molnar J6zsef Géza 500 Ft,
Eisele Andréas 500 Ft,
Szeghy Sandor 500 Ft,
Kamaras Lajos 500 Ft,
Barczy Tibor 500 Ft,
Sipkovits Lajos 500 Ft.

A Mérnoki Karrol:

Strébl Laszlé 1000 Ft,

Szalai Kalman 1000 Ft,

Bencsik Pal 1000 Ft,

Papp Janos 1000 Ft,

Kovalszky Emd&ke 1000 Ft,

Szilléry Laszlé 1000 Ft,

Wattai Zsolt 500 Ft,

Toéth Zoltan 500 Ft,

Auth Gydrgyi 500 Ft,

Horvath Janos 500 Ft,

Répassy Attila 500 Ft,

Nagy Péter 500 Ft,

Tarkanyi Ibolya 500 Ft,

Farkas Gyula dicséret,

Juhész Géza dicséret,

Mullner Erzsébet dicséret.

Diplomatervével 500 Ft-os palyadijat nyert még
az id6kdzben tragikusan elhinyt Marton Péter.

A valasztmanyi Ulés befejeztével 102 személy ka-
pott még kdnyv- és targyjutalmakat, amelyeket Rédonyi
Karoly fétitkar nydjtott a4t a jutalmazottaknak.

Varadi Jozsef
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Kolossvary Pal

specialis gépjarmiuvek Uzemeltetése és karbantartasa

Ipari Szakkonyvtar

Szerz8 a hazai viszonylatban leginkdbb hasznalt specia-
lis gépjarmi tipusokat ismerteti. E gépjarmiivek saja-
tos berendezése megkivanja a kezel6 és karbantarto
személyzett6l, hogy a specialis berendezés felépitésé-
vel, valamint az Uzembiztos, balesetmentes lizemeltetés
kovetelményeivel tisztdban legyenek. Szerzé az altala-
nos miszaki adatokon kivil, kozérthet6en ismerteti a
kilonleges felépitmények szerkezetét, azok miikddését,
valamint a kotelez6 karbantartdsi feladatokat. A ken6-

anyag ajanlas, a kenési tablazatok, valamint a hiba-
keres6 és a hiba elharitds modjait ismertetd tablazatok
ugyancsak el6segitik a gazdasagos Uzemeltetést és a
mindenkori Uzembiztonsagot. Az attekinthet6 rajzok
nagyban hozzajarulnak a mi megértéséhez.

Kb. 336 oldal, 14 X 20 cm Ara flizve: kb. 19— Ft

kotve: kb. 22,50 Ft

Miszaki Konyvkiado

Bosch, F
Finomkivagas
Technolégia

Drabek Lajos
Fogaskerékgyartas
Ipari Szakkonyvtar

Klembala Géza

Gépészeti berendezések
karbantartasa

Ipari Szakkdnyvtar

Krasznicsenko, A. V.
Mez6gazdasagi gépszerkeszték
kézikdnyve

Odenhai, J.—Repa, V.
Ujdonsagok a lemezalakitasban
Technoldgia

Osman Miklds
Képlékeny hidegalakitas

Pliva. L.
Az cllenallashcgesztés automatizalasa
Technolégia

Ponomarjov, Sz. D.

Szilardsagi szamitasok a gépészetben
4. kotet

Képlékeny alakvaltozas. Tartés
folyas

Schlosser Dezsé
Revolveresztergak
2. atd. és bdv. kiadas

Szenczi Gyula
Esztergalyosok zsebkdnyve
Szakmunkas Zsebkdnyvek

Foéti Erné
Elektrontechnoldgiak
Uj Technika

Harth, H.
Izotdpok a mérés- és szabalyozas-
technik&ban

Samal, E
A gyakorlati szabalyozéastechnika
alapelvei

Veinott, C. G.
Kis aszinkron motorok

Bassa R.—Dr. Kun L.
Robbantastechnikai kézikdonyv

Csikés R.—Mobzes Gy.—Zakar P.
A flvatott bitumen
Uj Technika

Kasszan Béla
Gyogyszeralapanyag gyartas
Ipari Szakkdnyvtar

Bergmann, H.—Trieglaff, K.
Fizikai-kémiai alapismeretek
Ipari Szakkdnyvtar

Dr. Kovacs Klara (szerk.)
Korréziés alapfogalmak
Korr6ziovédelem

Dr. Palotas Laszld

Mérnéki kézikonyv 5. kotet

Epuletszerkezetek. Epllettervezés.
Eplletgépészet

Dr. Vermes Laszioné
A bdrgyartas technoldgiaja |I.

Kolozsvary Pal

Specialis gépjarmiivek Uzemeltetése
és karbantartasa

Ipari Szakkdnyvtar

Hala, E—Pick, J.—Fried, V.—
Villiam, O.
G6z-folyadékok, egyensulyok

Dr. Lieb, H—Dr. Schéniger, W.
Szerves félmikr6 preparatumok

M(szaki tudomanyos kutatas
Magyarorszagon

(A magyar miszaki kutatéintézetek
torténete)

Akadémiai Kiadd

Andai Pal
A technika fejlédése az d6kortdl
az atomkor kiiszdbéig

Eisler Janos
Bevezetés a nagyfesziltségl
technikaba

Kelman, V. M.—Javor, Sz. J.
Elektronoptika

Szeless LaszIl6
Vaskohészati lizemek tervezése
Vaskohaszati Enciklopédia XV.

Ko6zgazdasagi

és Jogi Konyvkiado
Ligeti Gyorgy

Folyamatok korszer(i iranyitasa

és ellendrzése
Vallalati Kiskdnyvtar

Paranyi Gyorgy
Korszerli munkaszervezés
Tancsics Konyvkiado

Ligeti Gydrgy
Marészerszamok

Szenczi Gyula
Gyalu- és vés6gépek
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