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A feszitett betonaljak kialakitasa a MAV-nal és a tavlati fejlesztés Gtja

KXJTASY LAJOS

A feszitett betonalj ma mar a korszer(i felépit-
meny teljes érték( és bevalt épitéeleme, amit a vas-
utak allasfoglalésra illetékes szervezetei, a vasut-
tgyi kongresszusok is megallapitanak. Korabban
meggy6z0 érveket kellett felsorakoztatni a feszi-
tett betonalj mellett, ma pedig méar olyan vasutak
is hasznaljék, amelyek a talpfak céljara sziikséges
fa,nlgennyiséget nehézség nélkil is biztositani tud-
nak.

A feszitett betonalj valamilyen forméja és feszi-
tési rendszere minden vasutizemnél empirikus
aton, vagy elGzetes laboratériumi és tzemi Kkisér-
letek alapjan kifejl6dott, de kialakult tisztan elmé-
leti sikon is.

A MAYV feszitett betonalja részben a nem feszitett
betonaljakkal szerzett fél evszazados Uizemi tapasz-
talat, részben laboratériumi vizsgalatok és elméleti
megfontolasok alapjan alakult ki. A MAV feszitett
betonalja tapadd harbetétes rendszer(, a talpfahoz
hasonld tipusu tartd. llyen feszitett betonaljakkal
1949-ben a svajci EMPA (Eidgendssische Material-
prufungs- und Versuchsanstalt fur Industrie, Bau-
wesen und Gewerbe, Zirich) altal elvégzett statikus
és faraszto vizsgalatok eredményeire, masrészt el-
méleti megfontolasokra tdmaszkodva meg lehetett
allapitani, hogy atapado hurbetétes feszitett beton-
alj alkalmas a vasutlizemi dinamikus terhelésekre.
A tapadd hirbetétes feszitett betonaljtipus mellett
vald allasfoglalasnak nem kevésbé fontos indoka
volt még az, hogy ezzel a tipussal meg lehetett ol-
dani a gazdasagos tomeggyartast is.

Az akkori vizsgéalat fébb eredményei :

1.  Egy
tékre feszitett huzalokban maradt mért feszlltség
abm= 0,56 aB nagysagrendben megfelelt a veszte-
ségek (acélhuzalok relaxécidja, beton rugalmas
alakvaltozésa és klszasa, beton zsugorodasa) figye-
lembevételével szamitott értékeknek. Ez a megalla-
pitds igen figyelemre mélté volt, mert a feszitéer6
atvitele a huzalokrol a betonra tapadas és surlodas
atjan, valamint annak szamitasba vehet6 mérték-
ben valé megmaradasa a legfontosabb feltétele a
tapadd betétes rendszer( feszités sikerének.

(@i

év utan, az eredetileg <e=0,78 aB ér-

2. A kifaradas folytan el6alld els6 repedést és to-
rést okozd nyomatékok mért értékei az aljméretek, az
anyagmind@ségi jellemz6k és a huzalokban maradt
feszlltség figyelembevételével szamitott statikus te-
herbiras 0,85—0,95-sz0rosét mutattak. Ezzel szem-
ben az egyiddben vizsgalt nem feszitett betonaljnal
a farasztasi teherbirds a statikusnak csak 0,6-sze-
rese volt. Ez a kereken 50%-0s kiillonbség —mnyil-
vanvaléan — a feszitett szerkezet magas terhelési
fokozatig fennallo repedésmentességével fiigg 0ssze,
és ennek élettartamban is meg kell mutatkoznia.

3. A rugalmasségi viszonyokra a hajlitasi vizs-
galatoknal felvett nydlési és athajlasi diagramok
mutattak ra. A nyalasok az elsd repedésképz6désig
lineérisak, és gyakorlatilag teljesen rugalmasak. Az
els6 repedéskepzddés utdn a nyulasok erdteljesen
fokozodtak, de meg akkor is rugalmasak maradtak.
Az 4thajtasok az elsd repedésképzbdésig leneérisak
voltak, és maradd értéket nem mutatva, a torésig
fokozatosan névekedtek.

4. Repedésképz6dés: az els6 repedést okozo terhe-
Iés 1,4-szereséig a repedések szélessége nem nagyobb
0,05 mm-nél. Terhelésnél a repedések teljes mér-
tékben zarddtak, majd a terhelés ndvelésével a re-
pedések szélessége fokozottabban ndvekedett.

5. A sin alatti keresztmetszet faraszté hajitasa-
nal az alj torése a huzalok szakadéaséaval kezd6dott,
végll a nyomott 6vben a beton morzsolédasa ko-
vetkezett be. A huzalok megcsuszasat csak a torés
utan lehetett észlelni, kevésszamui huzalon, tized-
milliméteres nagysagrendben ; a huzalok nagyobb
szdzaléka huzott Ovben elszakadt. A kozépsd ke-
:jeslztmletszet hajlitasanal huzalmegcsiszas nem for-

ult eld.

A hajlité vizsgélatbol két kovetkeztetést lehetett
levonni. Az egyik szerint beigazolodott az a meg-
gondolds, hogy a huzalok hullamositésa a technolo-
giai folyamatban el6nyds a betonhoz valé tapadas
fokozasa szempontjabol. A vizsgalati jelentés is
Kitinének minésitette a huzaloknak a betonhoz
valé tapadédsat. A masik kovetkeztetés, amit a
vizsgalatbdl le lehetett vonni az volt, hogy nem iga-
zolédott be a tapaddbetétes rendszer hatranya-
ként sokszor felhozott az a jelenség, hogy a huza-
lok becsUsznak a dinamikus igénybevétel alatt.

m
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A feszitett betonalj tipusa a MAV-nal most mar
masfél évtizede valtozatlan, csupan a feszitéerd
kiilpontossaga valtozott a mértékado keresztmet-
szetek sulypontjahoz képest, az lzemi tapasztala-
toknak megfeleléen. Az eddigi ,e”, ,E”, ,,T”,
,L” jell feszitett betonaljak (1—4. abra) kozos jel-
lemzGje : a 25 mm atmérdjd, hidegen huzott,
patentirozott feszit6huzalok szakitdszilardsaga 180
kp/mm2, a feszit6huzalokat az aljgyartasi techno-
logidban hullamos!tjak. Ez a mlvelet teremti meg
a huzalok azonos hosszanak geometriai feltételeit,
ez viszont az azonos feszilltség alapja az egyes huza-
lokban. A feszités mértéke a szakitoszilardsagra vo-
natkoztatva aw=0,64 aB. A beton mindsége : B
500. Az aljak repeszt6 nyomatékét, annak feltéte-
telezése mellett, hogy a repedés <b=32 kp/cm2
tartds betonh(zofesziltségnél Iép fel, az 5. &bra
mutatja. A grafikon szerint az els6 ,.e” jel( aljun-
kat a sin alatti keresztmetszetben nagy pozitiv
nyomatékteherbirds jellemezte. Kés6bb a sin
alatti keresztmetszet pozitiv nyomatékteherbirdsa

1. abra. ,.e” jel( feszitett betonalj (MSZ 4710—54)

§18["

-

2. ébra. ,,E” jell feszitett betoualj (MSZ 4)10—59)

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

csokkent, a kozépsé keresztmetszet negativ nyo-
matékteherbirasa pedig ndvekedett az ,,E”, ,,T”
és ,,L” jell aljaknal. Ennek oka az volt, hogy az
,,e” jell alj meretezésénél inkabb statikus, az ,,E”,
.17 6és ,L” jelGeknél pedig dinamikus szemlélet
érvényesult, az Uzemi tapasztalatoknak megfele-
I6en. A tipus ,e” és ,E” jel( aljai még csak a
masodrendd vonalak 16—18 Mp tengelynyoma-
sara és 80 km/6 sebességére voltak alkalmasak, f6-
ként a legegyszer(ibb nyitott alatétlemezes, sincsa-
varos sinleer6sités miatt. A tipus ,,T” és,,L” jell
aljai, az igénybevételi szdmitasok szerint megfelel-
nek 26 Mp tengelynyomasra és 125 km/06 sebességre,
amit az alkalmazott szétvalasztott Geo (K) sinle-
erBsités is megenged.

Az ,e”,,E” és,,T” jelli feszitett betonaljak mar
csak a fejl6dés szempontjabdl érdekesek, ezeket ma
mar nem gyartjak, csupan az ,,L” jellt, amely a
48,3 kg-os hézagneélkili felépitmény feszitett beton-
alja, a kulonféle sinrendszerd egyéb vaganyok egy-
séges alja pedig a ,,TU” lesz, amely a ,,T”-hez ha-

400 1 300 1 460 1 250
1 T 1 nnowm 1>
Fffr -ri-ri-i-r-i-:-- c =1
~T20520 1001 W a

24-20
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3. abra. jell_lesfitet( betonalj (MSZ 3016/1—59)

4. 4bra. ,,L” jell feszitett betonalj

sonld, de az 6sszes sinrendszer leerdsitésére alkal-
mas 4 db, 50X80, 50X 110/153 mm méret(i fabetét-
tel van ellatva.

A teherbirast feltiintetd grafikon azt mutatja,
hogy az ,,L” jel( aljunk a sin alatti keresztmetszet-
ben pozitiv nyomatékra mintegy 18%-kal er6sebb,
viszont a kdzéps6 keresztmetszetben negativ nyo-
matékra 26%-kal gyengébb, mint més vasutak
feszitett betonalja, ahol a teherbirast a két f6
keresztmetszetre a merev tartd elmélete alapjan
allapitottak meg. A MAV feszitett betonalja teher-
birdsanak a fenti értékeit az alj vonalzésa, méretei,
fektetési és fenntartdsi technologidja megengedik,
minthogy az Uzemi igénybevételeknek a rugalmas
agyazasu rugalmas tartd szamitasi elmélete szerint
megfelelnek.

A tapadd betétes rendszerben a feszit6 huzalok
csupan a tapado-surlédé kapcsolat Gtjan vannak a
betonban lehorgonyozva, ezért fontos a feszitett
betonaljak hasznalhatésaga szempontjabdl dontd
jelent6ségii alabbi feltételek biztositésa :

1 Afeszitber6t a betonra olyan hosszon és mér-

tékben kell atadni, hogy a megkivant teherbirés a

HM - Miom
Snalat Kezépen
1wee Hi
B1H6K?
Q Vi Vv
75 70
4i K 826
w wa 736>
187 QHkyas
B THICT

5. dbra. A feszitett betoualjak repeszt6 uyomatéka

187
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kritikus sin alatti keresztmetszetben biztositva
legyen. A feszitett huzalok lehorgonyzddésanak
mértéke az alj kilonbdz6 keresztmetszeteiben az
ered6-nyomoer6 értékeivel jellemezhets. A 2.5,
35 és 5 mm &mér6ji hulldmositott huzalokkal
készitett betonaljakon az Epitéstudomanyi Intézet
altal végrehajtott kisérletek alapjan megéllapi-
tottak, hogy a feszit6erd lehorgonyzddésa a fél tar-
tohosszon megy végbe, de az ered6 nyomderd a sin
alatti keresztmetszetben a megvizsgalt 2,5, 3,5 és
5 mm atmerdjd huzalok esetén eléri a teljes érték
95—98%-at. Tekintettel arra, hogy a feszitett szer-
kezetek er6atadddasi hosszat a 95%-o0s er6atadashoz
tartoz6 hosszal szokas jellemezni, a 2,5, 3,5 és 5 mm
atmér6jd hulldmositott huzalokkal ellatott aljak-
nal az er6atadddas végbemegy, igy a teherbiras az
aljvégtél szamitott 45 cm-re, a kritikus sin alatti
keresztmetszetben szintén megfelel6. A 2,5 mm at-
mér6jd huzalokkal készitett aljaknal az alvéghez
kozelebb es6 fabetét keresztmetszetében atadddo
feszitéerd értéke 93—97%-0s, az aljvégtdl 19,5 cm-
re 90—95%-0s. A 3,5 mm atmér6jl huzalozéasu
aljnél az utobbi értékek 93, illetve 78%-ra adddtak,
az 5 mm &mérdji huzalozdsu aljnédl pedig 89,
illetve 80%-ra.

A kisérletek eredményei megerésitették azt a fel-
tevést, hogy a sin alatti mértékado6 keresztmetszet-
ben a magyar gyakorlatban hasznélt 2,5 mm at-
mér6ji hullamositott huzalokkal ellatott aljak
teherbirdsa biztositott, ha a huzalokat az elirt fe-
szit6erdvel megfeszitik, és ha a feszitéerd oldasakor a
beton szilardsaga az el6irt 375 kp\cm'l-t eléri.

A 25, 3,5é 5mm atmérdjd hullamositott huza-
lokkal ellatott aljaknal a feszitéerd lehorgonyzo-
dasat a hossz fuggvenyében a 6. abra mutatja.

2. A tapado-sarlodo kapcsolat biztositasara dont6é
abeton min6sége, mind a feszités oldasakor fennalld
szilardsagot, mind a végs6 betonszilardsagot te-
kintve. A feszités oldasakor a nem megfeleld beton-
mindség karos hatasa huzalbecsuszasban nyilva-
nulhat, ami a teherbirast eleve lecsokkenti. De ha
nem is jelentkezik mindenkor huzalbecslszas, a

B. abra. A feszit6er6 lehorgonyzédasa 3,5, 5,5 és 5 mm atmérgjd
huzalokkal ellatott aljakban

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

beton gyengébb mindsége a kuszas mértékét s ezzel
az alj elettartamat karosan befolyasolja. A magyar
gyakorlat szerint K= 375 kp/cm2 oldasi betonszi-
lardsag, azaz a 28 napos betonszilardsag 75%-a biz-
tositja a huzaloknak a sin alatti keresztmetszetig
terjed6 hosszon valé lehorgonyzddasat.

3. A feszit6huzalok tapado6-surlédd kapcsolatat
noveli és ezzel csdkkenti a lehorgonyzodasi hosszat
a huzalok beagyazottsaganak bizonyos optimalis
értékig, a= D/Z)ws 5—10 értékig torténé novelése.
A D a szomszédos huzalok tengelytadvolsdga Dv a
huzal atméréje. Ismeretes ugyanis, hogy az agya-
zottsadg mértéke jelentds befolyést gyakorol a huzal-
tapadasra. Az 4gyazottsag novelése amellett, hog
megakadalyozza — a //bt/er-effektus kdvetkezte-
ben — a huzalok mentén a beton felrepeddsét, a
lehorgonyzasi hosszra is kedvezd hatast gyakorol,
és ez a hatéas féleg @= 5-t6l oe=10-ig terjed6 tarto-
ményban jelentds.

4. Atapado betétes rendszer( feszitett betonaljak
hasznalhatésaganak megitélésénél elsérendl fon-
tossdgl annak megallapitésa, hogy az id6 fliggvé-
nyében milyen mertékben csékken az aljak teher-
birdsa. Az ennek megéllapitasara iranyuld vizsga-
latokat a kozelmaltban kb. évi 7 milli6 bruttotonna
forgalmu palyaban 4,5, illetve 10 évig hasznalatban
volt aljakkal végeztik el. A hajlité vizsgalatok
eredmenyeit értékelve meg lehetett allapitani, hogy
sem a 10 éves, sem a 4,5 eves hasznalat nem csok-
kentette az aljak teherbirasat. Ugyanis a mért nyo-
maték és az anyagminéségi jellemzdk, valamint a
szabvanyban megengedett veszteségek levonésa
utdn megmaradt huzalfesziltség figyelembevételé-
velszamitottnyomaték-teherbiras kozel azonosvolt,
tehat a 4,5 éves, illetve 10 éves hasznalat utan a
teherbirds-csokkenés és az id6 kdzott osszefliggést
meg nem lehetett megallapitani. Olyan kévetkez-
tetest azonban le lehetett vonni, hogy az Uzemi,
tehat dinamikus igénybevétel folytan a feszit6-
huzalok nem csusznak be az aljba, tehat igy nem
csokken a teherbiras. Ezt egyébként az ezekkel az
aljakkal végrehajtott statikus és faraszté vizsgala-
tok alapjan sem lehetett valdszindsiteni.

A sin alatti keresztmetszet statikus hajlitasanal
ugyanis csak a torés kodzelében esetenként lehetett
meérni 0,008—0,007 mm nagysagu huzalbecsuszast.
A kozéps6 keresztmetszet hajlitdsdnal huzalbe-
csuszas nem fordult el6. Abbol a ténybdl, hogy a
sin alatti keresztmetszetek mért tér6nyomatékai a
szamitott ertékekkel jo egyezést mutattak, azt a
kovetkeztetést lehetett levonni, hogy az acélhuza-
lok rendelkezésére allé lehorgonyzddasi hossz az
aljvégtdl a sin alatti keresztmetszetig a szakitd-
szilardsaghoz kozeli acélfesziiltség lehorgonyzasara
is elegendd. E keresztmetszetekben ugyanis az
aljak szorvanyos huzalmegcsuszassal, jellemz6 hu-
zalszakadassal, majd nyomban kialakult beton-
morzsolddassal tortek. A sin alatti keresztmetszet
hajlité farasztasa a legnagyobb lzemi igénybevétel-
lel — 5 «10®ciklusszamig — karosodas nélkiili volt,
tehat a huzalok farasztas alatt nem csisznak be.

A 4,5 éves aljaknal alkalmunk volt olyan megal-
lapitast is tenni, hogy a 4,5 éves hasznalt és 4,5 éves,
de hasznélatban nem volt aljak teherbirdsa kodzott
nincs lényeges kilonbség.
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A feszitett betonaljakkal végzett laboratériumi
vizsgalatok értékes felvilagositast adtak az alj sta-
tikus és dinamikus teherbirasara, az alj rugalmas
tulajdonsagaira, a feszitéer6 lehorgonyzodasi viszo-
nyaira, illetve a befolyasolo tényez6kre. Mindezek
kozelebb vittek a feszitett betonalj tulajdonsagai
megismeréséhez, szerkezetének tokéletesitéséhez.

A feszitett betonalj hasznélhatdsagat végered-
ményben az Uzemi eredmények fogjak meghatarozni,
éspedig a mliszaki és gazdasagossagi eredmények.
Mdszaki szempontb6l a feszitett betonalaj a leg-
nagyobb igényeket is kielégiti, a korszer( felépit-
meny teljes érték( épitéeleme. Gazdasagi szempont-
bol szamitasbha kell venni a feszitett betonalj be-
szerzési arat, beépitési és fenntartdsi koltségét.

Magyarorszagi viszonylatban a talpfa beszerzési
ara, a vilagpiaci arszintnek megfelelden, 47°/0-kal
magasabb, mint a betonaljé. A betonalj beépitési kolt-
sége 37%-kal magasabb, mint a talpfaé. Az elmult
15 éven at fektetett feszitett betonaljakbdl eddi
mindossze 0,2%-ot kellett kicserélni. Ebbél a feszi-
tett betonaljak atlagos élettartamara még nem
lehet kovetkeztetni, de ha figyelembe vessziik, hogy
a nem feszitett betonaljak atlagos élettartama a
tényleges csereszazalék alapjan 45 évre tehetd,
akkor a nem feszitett és feszitett betonalj farasztasi
teherbirasa kozott adodott viszony alapjan afeszi-
tett betonalj atlagos élettartaméat 60 évre becsuljuk.
Ebbdl folyoan, 4%-os talpfacserét véve alapul, az
egy aljra es6 évi fenntartdsi és cserélési koltség
talpfas vadganynal 150%-kal magasabb, mint feszi-
tett betonaljas vaganynal [1]. A feszitett betonalj
fenntartasi koltsége — hagyomanyos felépitményt
és nem feszitett betonaljra vonatkozd statisztikai
adatot véve alapul — kereken 50%-kal alacso-
nyabb, mint a talpfae.

Mint lathatd, a MAV viszonylatban a feszitett
betonalj — beszerzési arat, beépitési, cserélési, fenn-
tartasi koltségét tekintve — gazdasagosabb, mint
a talpfa.

Tekintettel arra, hogy az élettartammal kapcso-
latos cserélési koltsegek jelentik a legjelentésebb
koltségeket, érdemes kozelebbrdl megvizsgalni a
cserélés okat. A feszitett betonaljak cseréje fékép-
pen az egyszer( alatétlemezes sincsavaros sinleerd-
sitési szakaszokra esett. A meghibdsodas itt is
inkabb az Utkozési aljaknal allt el6. Az ilyen leer6-
sitésnél a kapcsolat a sin és alj kozott rovid id6
alatt meglazul. A lazulést az a felhzo er6 fejti ki,
amely a sin hullammozgasabol szarmazik. Mihelyt
a lazulds bekovetkezik, az ismételt terhelésbdl a
beton utéigénybevételt kap. Ez, parosulva a cson-
kagula alaki fabetét felhliz6dasabdl szarmazé fe-
szit6hatassal, bekdvetkezik a betonalj végének fel-
repedése, majd torése és a beton morzsolédasa a
sinfelfekvés alatt. A folyamatot csak gyorsitja az
illesztésnél el6allé nagyobb dinamikus hatés és a
betonaljas felé])itmény szamara kedvez6tlen iker-
aljas illesztés, amelynél az aljak befordulasa folytan
az ikeralatétlemezek a beton igénybevétele szem-
poEt'é}bc’)l igen kedvez6tlen élnyomast is fejte-
nek ki.

Egyébként azonos tipusu, de kett6sen rugalmas
kisérleti sinleer6sitésli feszitett betonaljaknal ha-
sonlé6 meghibasodas nem tortént, s igy cserére sem
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keriilt sor, tehat a meghibasodast csak a leerdsitési
maodok kozéttfennall6 killonbségek okozhatjak. Vagyis
az aljak nem mint tartok mentek tonkre a hajlito-
igénybevétel miatt. Ez a korulmény ravilagit arra
is, hogy az alj tartossagéara nem lehet kovetkezte-
téseket levonni egyedul a laboratériumi farasztd
prébakbol, hanem szilkség van az lzemi vizsgala-
tokra, amelyeknél a sinleerfsitést nem lehet az
aljtél elvonatkoztatni, mert annak rendszere dént6
befolyast gyakorol az alj tartossdgéara. Megfelelé
sinleerdsites esetén a cserélési koltségmegtakaritas
meég nagyobb lehet, mint a MAV viszonylataban az
egyszer( alatétlemezes sinleerdsitéssel kapcsolat-
ban kimutatott megtakaritas.

A Magyar Allamvasutak hal6zatdn 1964 elején
az Osszes aljak 13,3%-a feszitett betonalj volt. A
fejlesztési program szerint a teljes vaséiti halézaton
ki fogjak cserélni a fa- és vasaljakat feszitett beton-
aljakra, espedig kétfajta feszitett betonaljjal : a
hezagnélkili felépitmény részére a Geo-sinleerdsi-
tésre alkalmas ,,L” jelli feszitett betonaljjal, az
egyéb vaganyok részére pedig az 0sszes sinrendszer
leerBsitésére alkalmas ,, TU” jel( feszitett beton-
aljjal. A program végrehajtdsahoz az ,,L” jel(ibdl
évente kb. 550—600 ezer, a ,,TU” jelib6l pedig
200—250 ezer db-ra lesz sziikség, mintegy 18—20
éven at [1].

Felvet6dhet a kérdés, milyen lesz a feszitett
betonalj tavlati fejlesztésének Utja.

Ma mér a keresztaljas felépitmény nem egyeduli
megjelenési forméja a felépitménynek. Egyes kul-
foldi vasutaknal mindink&bb el6térbe kerul a vas-
beton atmendlemezes és egyéb, a keresztaljastol eltérd
aldtdmasztds. Ezek ma még a Kisérletezés és a
keresztaljas felépitménnyel valé gazdasagossagi
Osszehasonlitas staddiumaban vannak. Noha ilyen
megoldasok nagyobb beruhazaséat és nagy gépesitést
igényelnek — mind a gyartasban, mind a fektetés-
ben — gazdasagosak lehetnek, ha a dréga zuzottkd
helyett homokagyazatba fektetik, és ha figyelembe
veszik a keresztaljasnal kisebb fajlagos nyomas és a
feszlltségek egyenletes eloszlasa kovetkeztében
szilkséges kisebb fenntartasi koltségeket. Egyébként
a vasbetonlemezes aldtdmasztasi rendszerekre a
fenntartasi koltségek csokkentésének és a homok-
ég&/azat hasznalatanak lehet6sége vezette a terve-
zOket.

A monoblokkfeszitett betonaljas alatdmasztasi rend-
szer az eddigi tapasztalatok alapjan jo kompromisz-
szumos megoldast jelent és a MAV meég sokaig meg
fog maradni mellette Ggy, hogy nekink meg az
ebben a felépitményi rendszerben rejlé lehetésé-
geket kell kihasznélni a perspektiv fejlesztés szem-
pontjabol.

A feszitett betonalj jelenlegi fejlédési fokan jol
megfelel a 25—26 Mp tengelynyomasbél és 125
km/6 sebességhél ered6 igénybevételnek. A tény-
leges igénybevételek — a mi viszonylatunkban —
alatta maradnak a felvett tengelynyomasbol és
sebességbdl szamithatd igénybevételeknek, szaba-
lyosan fekvé és normalis fenntartdsi allapotban
levé vaganynal ; igy ez a korilmény kb. 40%-0s
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tartalékot jelent. A szabalytalan fektetésbdl és
fenntartasbdl az 4gyazatban végbemend valozasok
100%-kal nagyobb igénybevételt is okozhatnak ;
az alj konstruktiv kiképzésével, tovabba a helyes
fektetési és fenntartasi technoldgiaval azonban a
kedvezétlen befolydsok messzemenden korlatozha-
tok Ugy, hogy az alj méretezését nem kell az extrém
igényekhez szabni.

A technikai fejlédésben nincs megéllas. A jelen-
legi szamitasok alapjaul szolgélt 25 Mp kocsiten-
gelynyomas perspektivikusan sem fog ugyan to-
vabb emelkedni, de a 125 km/6 sebesség nem utolséd
allomasa a fejlédésnek. Amig a keresztaljas fel-
épitmény létjogosultsadga indokolt, szamitani kell
egyes kivételes helyeken 140, esetleg 160 km/6 se-
bességre is. A tengelynyomds tovéabbi emelésének
korlatot szab a hidak teherbirdsa, de a kozlekedés
kiilénboz6 agazatainak versenye a nagyobb sebes-
séget feltétlen megkdveteli.

A nagyobb sebesség a feszitett betonaljakkal szem-
ben is nagyobb igényeket tAimaszt. Novelni kell a
vagany allékonysagét. A vagéany allékonysaganak
biztositasa fiiggleges, de killonodsen vizszintes érte-
lemben komoly feladatot jelent, tekintettel a hé-
zagnélkili felépitménnyel szemben tAmasztott ko-
vetelményekre. A megfelel§ teherbirés kialakitéasa,
a feszit6erd felemelése a feszit6eré hatdsvonalanak
olyan meghatarozasa Gtjan, hogy a mértékado
keresztmetszetekben a megfelel6 teherbiras alljon
el6, nem jelent problémat.

Az alj &llékonysaganak biztositasara szolgélnak :

1 az alj sulya és az alj felfekvési felliletének olyan
kialakitasa és nagysaga, ami biztositja az alépit-
mény egyenletes igénybevételét;

2.az aljnak az eddigiektél eltérd olyan formai
kialakitasa, ami alkalmas az alj 4gyazatban vald
oldaliranyu ellenéllasanak jelent6s novelésére.

E kovetelmények Kielégitését indokolja a sin-
nyomas mintegy 20—30%-0s és az oldalirany erék
mintegy 30—/70%-0s ndvekedeése.

A VasUti Tudomanyos Kutatd Intézetben olyan
aljtipust alakitottunk ki, amelynél a jelenleg hasz-
nalatban levd aljakkal szemben a legf6bb kulonb-
séget az oldalfelllet mintazata jelenti. Az alj oldal-
fellletének mintazattal valé ellatdsa egyébként a
Vastti Tudoméanyos Kutaté Intézet altal mar
korédbban végrehajtott szeleskorl stabilitdsvizsga-
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latok értékelése soran merdlt fel, s most a perspek-
tiv alj tervezésénél is el6térbe kerilt (7. abra).

A nagyobb teherbirast (8. abra) a nagyszilardsagu
feszit6huzalok hatarfesziltségig valé megfeszitését
lehet6vé tev6 erdatadassal oldottuk meg. Ez lehe-
tévé tette a huzalszdm csokkentését, a huzalok
egyenként azonos fesziiltségre val6 megfeszitését és
a JO beagyazottsagot.

A huzalok elhelyezése plasztikus bedgyazottsa-
got biztosit, amelynél

D
*~~Dr 7

Az alj igénybevételi szamitasat a rugalmas ellen-
allasok modszere alapjan veégeztik el. [2] Ennek
egyik jellemz6je a talpfesziiltségnek harangalaku
gorbe szerinti megoszlasa. A talpfesziiltségek meg-
oszlasanak haranggorbe jellegét kutatadsaink soran
kétséget kiz&r6 modon megallapitottuk. A talp-
feszlltsegnek harangalakd gorbe szerinti megosz-
lasa azt jelenti, hogy

1. afesziiltség cslcsértéke a sin alatti fuggdleges
metszetben a koncentraciétol fliggéen nagyobb az
atlagosnal, tovabba

2. az alj kdzéprészének részleges felfekvésebdl az
alj kozépkeresztmetszetének negativ nyomatékkai
valo igénybevétele nagyobb, mint lineéris fesziltség-
eloszlas feltételezése esetén.

A fesziltségek megengedett értéken valo tarta-
sanak egyik modja a teheratad6 fellilet ndvelése egy-
részt az alj tengelye felé, masrészt az alj vége felg,
trapéz felfekvési felilet kiképzésével. A trapéz fel-
fekvési fellilet miatt a reakcio ered6je az alj vége
felé tolddik, s igy kis mértékben ndvekszik a pozitiv
nyomaték az alj sin alatti keresztmetszetére, de je-
lentés mértékben csokken a negativ nyomaték az alj
kdzépsO keresztmetszetére. Az alj trapéz felfekvési
felllettel valo kiképzésének elénye tehat az agya-
zatban val6 nagyobb oldaliranyu ellenallasan Kivi 1
az alj kozéprészének igénybevételénél is jelentkezik.

Olyan szamitasi eljarast dolgoztunk ki, amelynél
a felfekvési felllet szélességének valtozasat is fi-
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9. dbra. ,,LE” jel(i feszitett betonalj az oldalfeliiletek mintazata nélkul

gvelembe tudjuk venni. Az alj kdzéprésze, annak
érdekében, hogy a repedést elkeriljuk, a korabbi
tervez6i felfogas szerint rugalmasabban és oly
maddon volt kiképezve, hogy talpfesziltség ne
alakulhasson ki. Ennek kovetkezménye lett nem-
csak a teheratado fellilet csokkenése és igy a fe-
szlltségndvekedés, hanem a fesziltségeknek az
alépitményen vald egyenl6tlen megoszlasa is. Nem
kétséges, hogy a felfekvési felliletnek az aljtengely
felé valo novelése és a kdzéprész hatarozottabb
bevonasa a teheratadasba az alj negativ nyomaték-
teherbirasaval szemben nagyobb kovetelményeket
tdmaszt ; ennek kielégitése azonban a feszit6erd
nagysaganak megvalasztasa, az el6fesziltség meg-
felel§ elosztésa es a huzalok jobb bedgyazottsaga
révén a tervezé mérnok kezében van. igy az igény-
bevételi feltételekhez szinte korlat nélkul lehet al-
kalmazkodni.

A 7. &brén feltlintetett terv szerint készilt aljak
teljes szilardségi vizsgalatat az ET1 végzi. Eddig a
170-50 HR huzalokkal készitett aljak statikus vizs-
galatat hajtottak végre. A legkedvezdbb rovatkola-
st huzalokkal készitett aljaknal a repeszt§ er6k
atlaga kb. 27%-kal, a toréer6é pedig kb. 48%-kal
volt nagyobb, mint az ,,L” aljnal megkivant, annak
ellenére, hogy a feszit6huzalfelhasznalas kb. 20%-
kal kevesebb, mint az ,,L” aljé. A rovatkolt huza-
lok lehorgonyzddasa, szilardsagi és reoldgiai tulaj-
donsaga kedvez6bb, mint a hullamositott huzaléke,
azonkivul a nagyobb atméré s igy kevesebb szamu
huzal feszitési technoldgiéja is egyszer(ibb lehet.
Ezért folynak a kisérletek ezekkel.
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10. 4bra. A nem mintazott oldalfeliletli ..LE” jel(i feszitett betonalj
repeszté nyomatéba

Az 1965 majusaban Miskolcon tartott Vasuti
Betonalj Konferencia utan az illetékesek elhataroz-
tak kb. 3000 db ujipusu kisérleti alj beépitését a
legnagyobb igénybevételnek kitett palyakon harom
térkozbe. Az alj vonalozasanal csak a jelenlegi alj-
gyartasi technologia nyujtotta lehet6ségeket lehe-
tett kihasznalni, ezért oldalmintdzat nem készul.
Afeszit6huzal atmérdjét pedig csak 3,5 mm-ig tud-
tuk ndvelni a 175-35 H minGségli huzallal ; vagy
rovatkolt lesz — ha a jelenlegi technoldgidban meg-
oldhat6 az ezekkel valé gyartas — ha nem, akkor
azokat is hullamositani fogjak. A huzalok jé be-
agyazottsagat egyenkénti elhelyezésiik biztositja.

Az alj oldalirdnyu ellenallasnovekedése az 4gya-
zatban a végzett kisérletek szerint még ez esetben
is tobb lesz, mint 20%. Az alj szdmitott tartés
teherbirdsa a sin alatti keresztmetszetben 12,5%-
kal, a kozeps6 keresztmetszetben pedig 37,7%-kai
nagyobb, mint az ,,L” aljé, mig a feszit6huzal fel-
hasznalasa 8,4%-kal kisebb.

Az alj vazlatos tervét a 9. abra, a tartds repeszt6
nyomatékteherbirasat a 10. dbra mutatja.

A fentiekbdl megallapithatd, hogy ez a kisérleti
alj a teherbirasi és allékonysagi kovetelményeket
jobban kielégiti, mint az eddigi aljak.

IRODALOM

[1] Biliary Karoly : A vaslti betonaljak fejlédése és
Szabvanyositja. 1964. Bp. MSZH kjadyany”™ . ~r. .

2] Gr. Péczy Mihdaly : A vasulti keresztalj statikai vizs-
galata a fellovaglas figyelembevételével. 1962. Bp.
Kézirat.
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A gyalogos kozlekedés létesitményeinek kapacitasvizsgalata Budapesten

Dr. BINYEI ANDRAS —MENTSIK GY0z0

K4 /

A gyalogos kozlekedés létesitményei kapacitasa-
nak kérdését mind a kulfoldi, mind a hazai szak-
irodalom meglehetésen elhanyagolja. A kiilonbdz6
orszagokbdl szarmaz6 kilféldi kapacitas értékek
nagy eltéréseket mutatnak. A kérdésre vonat-
kozban hazai vizsgélatok csak elvétve folytak.
Ezek kozul megemlithetd az EpitGipari és Kozleke-
dési Mszaki Egyetem Utépitési Tanszéke keretén
belul szervezett Forgalomtechnikai Tudoméanyos
Didkkorben végzett munka (Csikhelyi Béla, majd
kés6bb Pataki Etelka munkéaja), valamint az Ut-
épitési Tanszék kutatasai soran elvétve végrehaj-
tott mérések és eredményeik.

A hiany potlasara a Budapest F6varos Tanacsa
V B Kozlekedési Igazgatésdga az Orszagos Tavlati
Tudoményos Kutatasi Terv 30. sz. féfeladatanak ki-
dolgozésa sordn megbizta a FOMTERV-et, illetve
az EKME Utépitési Tanszékét a gyalogos forga-
lommal kapcsolatos kutatdsok elvégzésére.

Ennek keretén belll az Utépitési Tanszéken vé-
geztik el—tobbek kozott—a gyalogos kozlekedési
létesitmények kapacitdsara vonatkoz6 vizsgalato-
kat. Ezek modszerérdl, a kapott eredményekrdl, to-
vabba az eddig ismeretes Iényegesebb kulfoldi kapa-
citdsértékekrol — dsszehasonlitva a hazai mérések
eredményeivel — az alabbiakban szamolunk be.

1. GYALOGJARDAK KAPACITASA

A gyaloggérdék kapacitasdnak meghatarozasara
a Belvérosban harom heyen végeztiink méréseket.
A mérési szakaszok kivalasztasanal elsédleges szem-
pont volt, hogy ezeken a gyalogos forgalom két-
iranyu legyen, és a zstfoltsagi ertéket megkozelitse.
A jardaszelességeket a méresi szakaszokon kotél-
kordon segitségével valtoztattuk abbol a célbdl,
hogy a jardaszélesség kapacitasbefolydsold hatdsat
megismerjuk. Az ily modon kialakitott folyosd
hossza mintegy 150 m volt ; egyik oldalan kotel-
kordon, a masik oldalan Uzletek voltak, az ezzel
egylttjar6 vasarld és kirakatnézd kozonséggel.
Kulonb6z8 zsufoltsag elbidézése céljabdl eseten-
ként valtozo létszamu figurans gardat sétaltattunk
a mérési szakaszon. Ezekkel a ,kisérleti” jaroke-
I6kkel valéban sikerult zstfoltsagot elérni.

A mérési szakaszok hossza 50,0 m, illetve 25,0 m
volt. A mérési helyek és jardaszélességek a kovet-
ket6k voltak :

Véci utca 3,0 és 4, 5 m szélességben,
Kigy6 utca 2,25 m szélességben,
Kossuth Lajos utca 2,25 és 3,0 m szélességben.

A mérési szakaszokon az athaladt gyalogossza-
mot iranyonként hataroztuk meg, percenként ala-
hizott keresztmetszeti forgalomszamlalassal. A gya-
logosok sebességét a gyalogosokkal egyiitt halado
egyetemi hallgatok meérték. Ezek a mérési szakasz

két kijelolt keresztmetszete kdzotti tavolsdg meg-
tételéhez szlikséges id6t hataroztak meg. Feljegyez-
ték egyidejlileg a mérési szakaszba valo belépés id6-
pontjat is masodperc pontossaggal (,,abszollt” id6-
ben). igy a gyalogosforgalom mindenkori sebessége
egyeztethetO volt a perces keresztmetszeti szdmla-
|é.SI eredményeivel, a gyalogosforgalom nagysaga-
val.

Az eredményeket — felhasznalva az dsszesitett
percenkénti forgalomszémléalasi adatokat — az
alabbiak szerint dolgoztuk fel. Kigy(jtottik a

— a legforgalmasabb 5 perc,

— az els6 ot legforgalmasabb perc,

—a masodik 6t legforgalmasabb perc,
— a harmadik 6t legforgalmasabb perc,

— az 6t legkisebb forgalmu perc
forgalmét és meghataroztuk a hozzatartoz6 atla-
gos sebességet.

Az igy Kigydjtott otperces gyalogos forgalmak-
bol az egy perc alatt athaladt atlagos gyalogossza-
mot szamtani atlagként hataroztuk meg. Az 6réan-
kénti forgalom ezeknek az egy perces forgalmaknak
a 60-szorosa.

A legforgalmasabb 6tperc forgalmébdl szamolt
orankénti forgalom a vizsgalt szakasz lehetséges ka-
pacitasa.

A gyakorlatilag észlelt legnagyobb gyalogosszam
(lehetséges kapacitas) és a 0,75 m széles gyalogos-
nyomok szdma kozotti 6sszefuiggést az 1. abran tun-
tettik fel. Az 4bran megjeldltik a mérés helyét,
tovabba zarojelben a kozolt kapacitasértékhez tar-
toz6 atlagos gyalogossebességet. Az dbrabol meg-
allapithatd, hogy ugyanazon a mérési szakaszon
a nyomszam novelésével az egy nyomra es6 kapa-
citds csokken.

Osszehasonlitasként megemlitjuk, hogy kis gya-
logosforgalom esetén, zavartalan koérilmények ko-
zott a Kossuth Lajos utcdban 1,26 m/mp sebesse-

g gyalogos(6raj0,75 mszéles nyoml

2 3 4 5 . (T~
ttyomszam

|. abra. Osszeﬂ]ggés a kapacitas és a nyouiszani kozott. (.4 ii.voinouként
észlelt legnagyobb gyalogosszam alapjan)
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get mértek. A zsUfoltsag tehat a gyalogosok hala-
dasi sebességét majdnem felére csokkenti.

A mérések eredményeként megallapithaté volt,
hogy Budapesten kétiranyu forgalom esetén a gya-
logjarok lehetséges kapacitasa :

K1 =2000 gyalogos/6ra/0,75 m széles nyom.

Ehhez a forgalomhoz 0,7 m/mp atlagos sebesség
tartozik.

Ez az érték a késbGbbiekben ismertetésre kerll6
kilfoldi értékeknél 1ényegesen nagyobb. Méréseink
soran az 0t legkisebb forgalmd 1 perc forgalmabol
szdmolt orénkénti forgalomra 0,75 m szeles nyo-
monként 1300—1400 gyalogos/ora, adodott, ami
valamivel nagyobb a kilféldi értékeknél.

Tervezési kapacitasként budapesti viszonyok ko-
z0tt a lehetséges kapacités 0,8-szoros csokkentése,
vagyis

K t—1600 gyalogos/6ra/0,75 m széles nyom érték
javasolhaté.

Osszehasonlitasként az alabbi kilfoldi kapacitas-
értékeket kozoljuk :

/. A Német Szdvetségi Koztarsasag tervezési irany-
elvei (RAL—Q 1956) szerint a kapacitds 0,75 m
széles nyomonkeént :

egyiranyt forgalom esetén 1200 gvalogos/ora,
kétiranyd forgalom esetén 800 gvalogos/ora.

2. Amerikai megfigyelések szerint (Evans Traf-

fic Engineering Handbook, New Haven, 1950) a
gyalogutak tervezési kapacitdsa 1 lab (0,305 m)
szélességenkent 550 gyalogos/6ra. Ezt 0,75 m szé-
les nyomra atszamitva 1350 gyalogos/6ra adddik
tervezési kapacitasként.

2. LEPCSOK KAPACITASA

A lépcs6k kapacitasdnak meghatarozasara az
Astoria gyalogos aluljaro két lépcséjén végeztiink
méréseket. A mérési mddszer és az eredmények fel-
dolgozasa mindenben azonos volt a gyalogjardak
kapacitasanal leirttal.

A mért lépcsék jellemz6 adatai :

1 Hossz (ferdén mMeérve).......ccocevveuee. 775 m
Kartdvolsdg i 3,00 m
2. Hossz (ferdénmérve) .......cccoeveeenees 775 m

Kartavolsag

A mérések eredményeként a kétiranyu forgalmét
Iépcs6k lehetséges kapacitasara:

Ki=1680 gyalogos/6ra/0,60 m széles nyom

adddott. (Lépcsék esetében a nemzetkozileg elfo-
gadott nyomszélesség 0,6 m.) Az ehhez tartoz6

BMBD =0,49 m/mp,
SIGEE i =0,52 m/mp,
BTEIfEle  vvereereereerreesreennenneas = 0,44 m/mp.

Osszehasonlitasként kozéljik a teljesen zavarta-
lan, tehat kis forgalom esetén mért sebességeket :

@ AUAG  errrerrrerreeessieiraeee e =0,63 m/mp,
S IETEIE  wrrerrrreerrrrrerersraarrerres = 0,67 m/mp,
STegeN o =0,58 m/mp.
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A lehetséges kapacitasérték a késébb ismerte-
tend6 kulféldi kapacitasértéknél lényegesen kisebb.

A tervezési kapacitasra javasolt érték a szokasos
0,8-as csokkentd tényezd alkalmazasa esetén :

Ki—21340 gyalogos/6ra/0,60 m széles nyom.

Osszehasonlitasként az alébbi kilfoldi kapacités-
értéket kozoljik :

Feuchtinger szerint (Die Berechnung signalge-
steuerter Knotenpunkte des StrassenVerkehrs, Biel-
feld, 1954) a lépcs6k kapacitdsa 0,6 m széles nyo-
monként,

egyiranyu haladas esetén

felfelé : 2400 gyalogos/ora,
lefelé : 3000 gyalogos/ora,
kétirany( haladas esetén : 2700 gyalogos/ora.

3. GYALOGOS ATKELO-SAVOK KAPACITASA

Vizsgélataink soran csak a jelz6lampaval szabé-
lyozott forgalml gyalogéatkel6helyek kapacitasat
hataroztuk meg meréssel. A mereseket a gyalogos-
forgalom zavarasa nélkil a kovetkez6 modon vé-
geztlik el : periédusonként meghataroztuk a gya-
logjardak, illetve a villamosmegallohelyeknél levd
jardaszigetek felallasi helyein a tilos jelzés alatt
felgylilekezett és a zold jelzés felvillanasakor egy
bolyban az atkel0 savba belépl gyalogosok szamat.
Ugyancsak meértlik periodusonkent az el6bbiekben
leirt gyalogos-boly behaladasanak idGtartamat az
atkelosadvba. Meghatéroztuk tovébba peridduson-
ként a két szembehaladd boly haladasi sebességét
a két gyalogos csoport talalkozasa elétt (az Uttest
kdzepén) és utan.

A felvett adatokbdl valamely gyalogatkel&hely
kapacitasa a kdvetkez6képpen szamithato : a vizs-
galt gyalogatkel6helyeken a gyalogosok atkelésére
rendelkezésre all6 perédusonkeénti zoldidét csok-
kenteni kell a gyalogosok atkeléséhez sziikseéges
idével. Az igy fennmaradé id6 alatt belépni (és at-
haladni) tudo gyalogosok szama a 2. és 3. abran
lathatd (vagy hasonlo) jellegli gorbérdl olvashatd
le. A gorbérdl leolvasott gyalogosszam kétszerese
lesz az egy periédus alatt atbocsathaté gyalogosok

Gyalogosok szama

4. abra. Osszefuggés a zold jelzés felvillanasakor a Eyalogosétkelésévba
belépé gyalogosok szama éS a belépés idGtartama kozott (Madach tér)
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3. abra. Osszefiiggés a zold jelzés felvillandsakor a gyalogosafkelésavba beléps gyalogosok szama és a belépés idGtartama kozott (Nagykorit)

szdma. Az igy kapott gyalogosszamot tervezési ka-
pacitasnak nevezzik.

A méréseket az aldbbi helyeken végeztik :

1. V. kér. Madach téri gyalogatkel6hely a Varos-
héaza el6tt,

2. Nagykorut—Ra&kaoczi Ut keresztezése, az EMKE
és a Kozért kozott.

A vizsgalt gyalogos-atkelsavok fébb adatai:
1. Madach tér:

szélesség : 6,0 m,

a vizsgalt hossz : 10,5 m,

a felallasi hely szélessége :

Varoshaza el6tt 7,3 m,

a villamos jardaszigetnél 3,0 m.

2. Nagykdraton :
szélesség : 9,2 m,
hossz : 23,0 m,
a felallasi hely szélessége : 7,2 m.

Az &tlagos haladasi sebesség :
1. Madéach tér: 1,2 m/mp,
2. Nagykorut: 1,1 m/mp.

4. abra. Osszefiiggés a zold jelzés felvillanasakor a gyalogosatkeldsavba
kétirdnyban egyutt belépd gyalogosok szama és a belépés id6tartama
kozétt, 0/15 m széles nyomra redukalva

A z06ld jelzés felvillandsa utdn a gyalogos boly
behaladasi idejét az atkel6savba a boly gyalogos
szdmanak fliggvenyében a 2. és 3. 4bréan tintettuk
fel, mérési helyenként.

A 2. és 3. &bra alapjan meghatarozhaté a zéld
jelzés felvillanasakor a gyalogos atkel&savba belép6
gyalogosok szama és a belépés id6tartama kdzotti,
0,75 m széles nyomra redukélhaté 0Osszefliggés.
Ezt a 4. &bra mutatja be. A 4. dbran a szdmitasok
megkonnyitése kedvéért a két irdny egydttes gya-
logosforgalmat tlintettuk fel. (A 2. és 3. &bran csak
a belép6, tehat egyiranyu gyalogos forgalom szere-
pel.) A gyalogatkel6helyek tervezési kapacitdsanak
meghatarozasara a 4. abran lathaté gorbe hasznalata
ja\liaksJolhaté. Haszndlatat az aldbbi példan mutat-
Juk be :

Adatok : Periddusidf : P=80mp
Ebbdl z61did6 : Z=35mp
Az étkel6 sav hossza : |—10,5 m

Az atkeld sav szélessége : «z= 6,0 m.

Az athaladashoz sziikséges id6 :

t=10,5/1,2=9 mp.

A gyalogosboly behaladéasara rendelkezésre all :

35—9=26 mp.

A 4. abrabdl leolvasva 26 mp alatt 14 gyalogos
Iép be egy 0,75 m széles nyomon az atkelGsavba,
a két ellenkez6 iranybdl egyiittesen.

IAz atkelésavon atbocsathato gyalogosszam 16ra
alatt :

IQr—--(-SlQ ----- 3600_ 14= 5000 gyalogos/ora.
0,75 80
Osszehasonlitads céljabol ismertetniink kell az
eddig nalunk hasznalt, M. E. Feuchtinger-t6\ szar-
mazo aldbbi Osszefiiggést (Die Brechnung signal-
gesteuerter Knotenpunkte des Strassenverkehrs,
Bielefeld, 1954) :

v H
K=-onS W52y [gyalogos/ora]
S
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Ahol : K (gyalogos/6ra) az elméleti kapacitas,
Z (mp) a zo6ldid6 a vizsgalt irdnyban,
H (m) az uttest szélessége,

L (m) a gyalogosok kdvetési tavolsaga (1,0
m-re felvéve),

Sz (m) az atkel6sav szélessége,

sz (m) a gyalogosok egyméas mellett ta-
volséga,

s (m/mp) a haladasi sebesség,

N (peridédus/ora) az egy 6raban levé perio-
dusok szama.

Az el6bbi szampélda adataival kiszamitva a ka-
pacitast K = 11 400 gyalogos/6ra adodik, ami tébb,
mint kétszerese a hazal mérések eredményébdl
adodonak. Ennek oka, hogy a Feuchtinger-féle kép-
let elméleti Uton kiszamitott lehetséges kapacitast
ad, mig a hazai 0sszefliggés mérésekbdl szarmazik,
és tervezési kapacitasértéket ad.

Meg kell még jegyezni, hogy J. W. Koérte mun-
kajaban (Grundlagen der Strassenverkehrsplanung
n Stadt un Land, Berlin, 1960. 415. 0.) a Feuchtin-
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ger-féle képlethdl szamitott kapacitasértékek hasz-
nalatat csak 0,8-as csokkentd tenyezGvel valé szor-
z&s utan javasolja.

4. MOZGOLEPCSOK ES MOZGOJARDAK
KAPACITASA

A mozgolépcsék és mozgojardak kapacitdsanak
meghatarozésara — ilyenek hidnyédban —nem volt
modunk hazai méréseket végezni. Itt kulféldi ada-
tokra vagyunk kénytelenek tdmaszkodni. Befeje-
zésként néhany jellemz6 értéket az aldbbiakban
mutatunk be.

A mozgolépcs6k kapacitasa, 0,6 m/mp atlagos
haladéasi sebességgel szdmolva, 0,6 m-es fokszélesség
esetén : 3600 gyalogos/ora, 1,0 m-es fokszélesség
esetén pedig mintegy 7000 gyalogos/dra.

A mozgojardak teljesit6képessége 0,6 m/mp atla-
gos haladasi sebességgel szamolva 0,6 m-es szalag-
szélesség esetén 3600 gyalogos/éra. Ez az érték
0,6 m-es felallasi tavolsagnak felel meg. Ha a
szalagszélesség 2,75 m, ugy 18 000 gyalogos/ora
kapacitassal szamolnak. Ez ut6bbi azt jelenti, hogy
a gyalogosok a szalagon 6t oszlopban &llnak fel
egymas mellett (egy gyalogosra 0,55 m hely jut)
és a gyalogosok egymas mogott 0,6 m tavolsagra
vannak.

VII. NEMZETKOZI MUSZAKI KONYVKIALLITAS

1966. majus 20—30. kozott
a
Budapesti Nemzetkdzi Vasar

10. szamd pavilonjaban

Anglia, Bulgaria, Csehszlovakia,
Egyesilt Allamok, Hollandia, Jugoszlavia,
Lengyelorszag, Magyarorszag,
Német Demokratikus Koztarsasag,
Német Szovetségi Koztarsasag,
Romania és a Szovjetunid
kiadoinak legujabb
miszaki konyveit
és folydiratait
allitjuk ki.

®

MUSZAKI KONYVKIADO
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A gépjarmdjavitas minéségének meghatarozasa és értéekelési probléemai

JAPP'BIIA

N

A gépjarm(ikozlekedés szallitasi feladatai meg-
hatarozott szinvonalu ellatasanak egyik alapvet6
feltétele a gépjarmd fenntartasi tevékenység teljesit-
ményének megkivant mennyisége és minésege. A gép-
jarm( fenntartassal foglalkoz6 gazdasagi egységek
teljesitményi terveiben a mennyiségi feladat pon-
tosan meghatarozhat6. Ugyanezen tevékenység
min6ségére vonatkozd, altalanosan elfogadott mu-
tatdszdm azonban nincsen.

A gépjarm( javitési tevékenyseg mindségének
kdzvetlen dsszefliggése az lizemeltetés biztonsaga-
val és gazdasagossagaval, valamint a javitdipari
kapacitas kihasznalasaval sziikségessé teszi, hogy
kidolgozzuk a javitdipari minéség értékelésére alkal-
mas mddszereket. Ezen tulmendéen a javitds ming-
ségének emelését célzo feladatok megallapitasahoz
szlikséglink van a javitott gépjarm( vagy fédarab-
ja hasznalati értékében bekovetkez6 valtozasokat
kifejez6 olyan m(iszaki-gazdasagi mutatoszamokra,
amelyekkel a minGségi szinvonalat és annak val-
tozasait mennyiségi adatokkal meg lehet hata-
rozni. A javitoipari tevékenység minéségének érté-
kelésével egyidejlleg komplex modon elemezni
kell a javitdiparon és az lzemeltetékon kivili té-
nyez6k hatasait is.

E célkitlizések figyelembevételével, elsésorban a
KPM Autéfenntartd Ipari Troszt tapasztalataira
tAmaszkodva és adatainak elemzése alapjan a ko-
vetkezd kérdéseket kell megvizsgalnunk :

— a javitdipari min6ség meghatarozasa,

— a min@ségalakulas gazdasagi hatasanak vizs-
galati modszere,

— a javitoipari tevékenység mindségének ala-
kulasara haté tényezok,

— a mindségjavitas feladatai és mddszerei,

— a min6ségellenérzés formai és fejlesztésik
iranya.

1 A javitdipari min6ség meghatérozasa,
a mindségalakulds hatdsénak vizsgalati modszere

A javitasi tevékenység mindsége a javitott esz-
kdz hasznalati értékében a javitasi tevékenység
eredményeként bekovetkezett valtozassal, a javi-
tott eszkdz rendeltetésszer(i hasznélatra valé alkalmas-
saganak mértékével hatarozhaté meg. Jellemezheté a
javitott eszkéz hasznalatkbzben megnyilvanuld
tulajdonsagaival, mint az élettartam, Uzembizton-
ség, teljesség, Uzemeltetési koltség stb.

A javitott gépjarmi vagy fédarabja minéségének
tehat rendeltetésszer( hasznélatra valo alkalmas-
sagat, hasznélati értékét tekintjik. Ezt az Uzem-
képes allapot id6tartaméaban vagy futésteljesitményé-
ben fejezhetjik Kki.

A rendeltetésszer(i hasznélatra valo alkalmas-
s&g, az egyes f6javitasok kozotti idétartam vagy
futasteljesitmény mellett, magéban foglal egyéb
tényezdket is, amelyeket dsszefoglaléan az lizemel-
tetés miszaki-gazdasagi paramétereinek optimuma-
ban hatadrozhatunk meg. Ilyen mUszaki-gazdasagi
mutatészam pl. : a két féjavitas kézott felhasznalt
uzem-, kend-, karbantartasi anyag fajlagos adata.

A min@ség tobb néz6pontbol elemezhetd. Vizs-
galhaté pl. a min6ségellenérzés szempontjabol, az
uzemeltetd, a javito és az izemeltet6 egylittes szem-
[élete szerint.

A min6ség vizsgalata — nem a hasznalati érték
oldalarél —a javitott eszkzok azon tulajdonsagai-
nak elemzése, hogy jellemz6ik mennyiben felelnek
meg a szabvanyban, az ellen6rzési utasitdsban el6-
irt kovetelIményeknek. A mindségi kovetelmények-
nek vald megfelelés tehat elsGsorban a mindség-
ellen6rzés szempontjabdl ad képet a min6ségrol.

A javitasi tevekenység mindségének jellemzéje le-
hetne a javité vallalat altal elfogadott garancialis
igénybejelentések szama és azok kdltséghatasa. A mi-
néség ilyen alapon valé meghatarozasa bonyolult
szakért6i munka. Az egyes garancialis bejelentések
adataibdl a javitds egészére jellemz6 Aaltalanos
mutatészam képzése aligha lehet megalapozott.
A véllalt garancidk koltséghatdsa a minéségnek
azért nem hd jellemz6je, mert a garancialis meg-
hibasodast nem minden esetben jelentik be.

A javitasi tevékenység minGségi jellemzGinek
csoportositasa alapjan technikai és esztétikai ming-

ségrdl beszélhetink.
A technikai minGség kdvetelményen a javitasi

technol6gidban el6irt mddon javitott gépjarmi
uzemelésének folyamatossagat eés biztonsagat ért-
juk, meghatarozott teljesitmény és Uzemeltetési
koltségek mellett.

A javitott gépjarmi akkor felel meg az esztétikai
mindség kovetelményeinek, ha a gépjarmdivek ren-
deltetésszer(i hasznélataval kdzvetlenll 6ssze nem
fugg6, azok muszaki teljesitményét nem befolyéa-
solé tényezdk (a szin, forma, dsszkép, fellilet egyen-
letessége, diszit6elemek elhelyezése, rogzitése stb.)
tekintetében a javitott gépkocsi kiilsé megjelenése
megkdzeliti a gyari Uj gépkocsi kiils§ megjelenését.
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A gépjarm(javitds mindségének fogalmi meg-
hatdrozasanal a hasznalati értékre jellemzd tulajdon-
sagokat tekintjik alapvetdnek, ezért a kdvetkez6k-
ben els@sorban ezek értékelésével, elemzésével fog-
lalkozunk.

A javitasi tevékenység mindségének értékeléset
olyan elemzés alapjan kell elvégezni, amelynek
bazisa a mindségi szinvonal meghatarozasa. A gép-
jarmdjavitds mindségének szinvonalan azoknak a
szamszer(sithet tényez6knek az alakulasat értjuk,
amelyek a haszndlati id6tartam vagy, teljesitmény
valtozasaban, a gépjarmi lizemeltetésének zavartalan-
sagaban és gazdasagossagaban fejez6dnek ki, figye-
lembe véve az Uzemeltetés, a karbantartds kordlmé-
nyeit és azoknak a gépjarmd mdszaki &llapotara
gyakorolt hatasat.

A mindségvaltozés gazdasagi hatédsait, tehat a
vizsgalt tényez6k kedvez6 vagy kedvezétlen ala-
kuldsanak hatésait komplexen, az Uzemeltetés és a
gépjarmijavitads szemsz6gébdl egyiittesen helyes ér-
tékelni.

Agépjarmi Uzemeltetés és javitds gazdasagossa-
ganak a min6ség alakulassal dsszefiiggd valtozasa
kifejezésre jut :

a) a hasznélati id6tartam, illetve a futasteljesit-
mény valtozasa miatti bevétel névekedésben vagy
csokkenésben (B),

b) a hasznalati id6tartam, illetve futasteljesit-
meény valtozasatol fuggetlen, allandd kdltségek no-
vekedésében vagy csokkenésében (AnJ,

c) az Uzemeltetés koltségeinek a mindségjavi-
tassal kimutathatéan 0sszefiiggé valtozasaban
().

d) a javitd véllalatndl a minéségjavitassal kap-
csolatos kéltségek miatt a fajlagos raforditasnove-
kedésében (J/c),

ej a garanciélis koltségek véltozasaban (Gt).

A min6ségvaltozds gazdasdgi kihatasa (M)
komplex értékelésének képlete tehat:
M=A Ft (B-\-Aic)-\-( FtxsEt)-\-(Jk-\-Gic)
ahol a AFt=a két f6javitds kozotti futésteljesit-
mény valtozésa, vagyis
Ft=FIOtFI1
itt Ft0=a két féjavitas kozotti futasteljesit-
mény a bazisidészakban,
Ft,= a két f6javitas kozotti futasteljesit-
mény a vizsgalt idészakban.

Az ismertetett modszer alapjan egy nagy szam-
ban (zemeltetett tehergépjarmire vonatkozoan
elvégzett szamitas és eredménye a kovetkezd :
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Az Ftoés az Ftl értékeit a gépkocsi torzsegysége,
nek és fédarabjainak adataibdl szdmoljuk ki olv
modon, hogy megallapitjuk a térzsegység futas-
teljesitményéhez szilkséges fédarabmennyiséget és
ezek atlagat. Ez azért szikséges, mert a két f6-
javitas kozotti futasteljesitmény adatai fédarabon-
ként, az értékbeni mutaté szdmok az egész gépko-
csira vonatkozéan allnak rendelkezésre.

A bazisidfszak szamitdsi adatait az 7. tablazat
tartalmazza.

/. tablézat
Két féjavi-
I tas kozotti S
= Megnevezés futdstelje- Atszamitas Asrzaérg
o sitmény
3 1000km-ben
1- 2. 3. 4. 5.
1.  Motor ... 80 114 : 80 1,42
2. Sebességvalto 69 114 : 69 1,66
3. Korméanymd 82 114 : 82 1,39
4. Els6 futomd 87 114 : 87 1,31
6. Hatso
futémd 92 114 : 92 1,24
6. Torzsegység 114 114 : 114 1,00
Osszesen 8,01

A bazisid6szak atlagos fédarabszikségleti egy itt-
hatdja :

a géepjarm(i egységre atszamitott futasteljesitmény:
114
-y-g3= 85 700 km

Ugyanez a vizsgalt id6szakban : 89000 km.
A futésteljesitmény valtozasa AFt= 3300 km. A fu-
tasteljesitmény egységre es6 fajlagos Aarbevétel
5,09 Ft, a fajlagos allandé koltség 0,80, a mindség-
javitassal dsszefiiggl fajlagos Uzemeltetési koltség-
csokkenés (karbantartdsi anyagban és bérben, ken6-
anyagban) 0,08 Ft.

A min@ségjavitast célzo javitolizemi fajlagos
raforditds-novekedés alkatrészben 9220 Ft, él6-
munka raforditasban 1284 Ft, dsszesen 10 504 Ft.
Az egy gépkocsira es6 garancialis koltségek csok-
kenése 68,— Ft.

A mindségjavitds gazdasagi hatasa a két féjavitas
kozott tehat:
M =3300 (5,09 + 0,80) + (89 000 m),08)—
—(10 504—68)= 16 121 Ft
A vizsgalt gépkocsi tipus alloményi adatai és
az évi futasteljesitmény alapjan a mingségjavitas
éves gazdasagi kihatasa kiszamithato.
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A képlet és a szamitas az Uzemeltetés korulmé-
nyeinek és a karbantartds mérvének a két féjavitas
kozotti futasteljesitménnyel 6sszefiggd valtozésa
hatédsainak beépitésével pontosithat6. Az lizemel-
tetés kortlményeibdl pl. a szallitott aru 0sszetétele
vagy a kulénb6z6 terepviszonyok kozott teljesitett
km-megoszlas véltozadsa miatti hatds szamitasa-
hoz a szlkséges adatokkal rendelkeziink. A futés-
teljesitmény ndvekedését és a karbantartasi kolt-
ségek alakulasat tartalmazd fuggvénybdl leolvas-
hat6 karbantartasi koltségek nagyobb aranyd né-
vekedése miatt az Uzemeltetés gazdasagi eredmé-
nyeit csokkentd értéknagysag megallapithato.

2. A javitoipari tevékenység
min6ségének alakulasara hat6 tényez6k

A javitdipari tevékenység minéségét befolyasold
tényez6k sokfélék ; egyrésziik hatdsa szamszer(-
sithet6, masrésziiké csak becsiilhetd. Egyesek a
javitési tevékenység sordn hatnak, masok az Uze-
meltetés id6szakaban érvényesiilnek, harmadik
csoportjuk a gépjarmiivek gyéartasaval, a potalkat-
rész ellatéssal kapcsolatos tényezdket foglalja ma-
gaban.

a) A javitasi tevékenység soran hat6 tényezék

A gépjarm(javitds mindségére hatd és a javitasi
tevékenység korébe tartozd egyes tényezdk, mint
pl. : a korszer( technoldgia és munkaszervezés, vala-
mint a m(szerezett hibafelvétel szerepe és jelent6-
sége altalanosan ismert és elfogadott, ezért ezekkel
nem foglalkozunk. Ez esetben az eddig nem vagy
nem kell6 mértékben figyelembe vett tényezdk
hatasat elemezzik.

A gépjarm( fenntartds mindsége javitasanak Ié-
nyeges el6feltétele, hogy a javitoluzemek, els6sor-
ban a gépjarmlvek nagyjavitasaval foglalkoz6
béazisuizemek technikai mdszaki ellatottsdganak szin-
vonala ne legyen alacsonyabb, mint a gépjarmd-
gyartd iparé. Az egyes alkatrészeket és részegysé-

1962 1%
B M ws w7 271 295 279 155
H j 610 120 20  életor 610 H-20 AF

1. &bra. Az allami autdjavitéipar gépalloméanyéanak korszerinti megosz-
lasa az 1963. és 1965. évi felmérés adatai alapjan
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geket (f6darabokat, kis f6darabokat, szerelvénye-
ket) ugyanolyan pontos gépeken kell a javitasi mé-
retekre megmunkalni, mint amilyeneken azokat
gyartottak.

A technikai m(szaki ellatottsdg szinvonalédnak
dsszehasonlitasara az azonos tipusu gépjarmd gyar-
tdsaval ésfelujitasaval foglalkozé vallalat géppark-
janak atlagos életkorat és az életkor szerinti meg-
oszlast feltlintetd adatokat vehetjik figyelembe.

Szémos tapasztalati tény igazolja, hogy a javi-
tott gépjarmivek minéségének alakulésa a javito-
ipar mindenkori gepparkja életkor szerinti meg-
oszlasénak romlo vagy javuld tendencidjatol is
fugg. E tendenciat a két, egymast harom évvel ko-
vet6 id6szakban végzett felmérés eredményét tar-
talmaz6 1. abra szemlélteti.

A gépjarm(javitds minGsége és a javitadsi munka
egyenletessége kozott korrelacios Osszefliggés all fenn,
amelyet az a kortilmény hoz létre, hogy a termelés
Utemességére vald torekvés Utkozik az alkatrész-
ellatas mindenkori helyzetével. Ennek kovetkez-
tében :

— rovidebb id6 alatt kell azonos javitési, szere-
Iési munkékat elvégezni;

— az alkatrésztartalékok felélése miatt altala-
nos a surgetés ;

— a javitési terv teljesitése érdekében engedmé-
nyeket kell tenni, a ,,hajra” id6szakban a mar egy-
szer minGsitett alkatrészekkel, azok felhasznalasa-
nak elbirdldsanal a miszaki ismérvek helyébe a

»Még elmegy” szemlélet Iép.

A kolcsonhatés szdmszer( alakuldsat a 2. abrdm
mutatjuk be. Az dbra azonos tipusu tehergépkocsi
nagyjavitasdban a mennyiségi teljesités utemessé-
gét, a munkateljesitmények alakuldsat és az ezen
id@szakban javitott gépkocsik garancialis munkai-
nak koltségszinvonalat tartalmazza.

3, abra. A teherkocsik nagyjavitasanal a _menn&/iségi teljesités Gtemes-
sége, a normateljesités %-a és a c];aranmél_ls 6ltsegek” alakulésa. (A
ylzgg,él)t id6szak egy hénap, a vizsgalt mennyiség 331 db gépjarmi nagy-
javitas
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A garancialis koltségek alakuldsanak viszonyi-
tasi alapjat ugyanezen vallalat olyan idészaki ga-
rancialis koltségeib6l képeztik, amikor a nagy-
javitott gépkocsikat Utemesen csaknem a tervezett
napi darabszdm szerint bocsatottak Ki.

Azokon a napokon javitott gépkocsiknal, ame-
lyeknél a grafikon megszakad, nem volt garancialis
bejelentés és ezért nem merdlt fel garancialis kolt-
ség. Ennek az is oka, hogy a sziikséglethez képest
elégtelen alkatrészellatas miatt a programozott
mennyiségl készreszerelés nem torténhetett meg,
s igy a rendelkezésre &ll6 munkaerd az tizemeltet6k-
nek torténd atadas elétt felfedett hibakat kijavit-
hatta.

A mennyiségi és munkateljesitményi cslcsok
idején az an. ,repassz-munka” héattérbe szorult.

b) Az lUzemeltetés id6szakaban érvényesild tényezék

A gépkocsiallomany 0Osszetételét, atlagos élet-
korat, Uzemeltetése korilményeit adottnak fel-
tételezve, a javitds minGségére gyakorolt hatést
az donti el, hogy az lGzemeltet6 mennyire valo-
sitja meg afolyamatos karbantartast, s ezzel milyen
mértékben akadélyozza meg a gépkocsi mdszaki
allapotadnak &ltalanos, a normalis Uzemeltetéssel
Ossze nem fligg6 leromlasat. Ebbél a szempontbdl
jelent8s az is, hogy az lizemeltet6k a nagyjavitasra
keril6 gépjarm(ivet az utolso lizemeltetésnek meg-
felel6 komplett allapotban, vagy megbontva, hia-
nyosan, selejt alkatrészekkel 6sszeszerelve adjak
at a javité zemeknek.

A folyamatos és rendszeres karbantartas, vala-
mintakomplettség biztositasara szolgalé mddszerek
tekintetében nem alakult ki még végleges és meg-
felel6 eredményre vezet6 megoldés. Figyelmet ér-
demel az NDK allami aut6javitdé apparatusanak
rendeletben el6irt modszere, amelynek lényege az,
hogy a tehergépkocsik és autébuszok tervszer(
nagyjavitasara kialakitott rendszerben a gépjar-
mlveket a kovetkezd feltételek mellett adhatjak
javitasba :

1. A gépjarm(i valamennyi f6darabja és rész-
egysége teljes, és abban az allapotban van, amilyen
allapotban a nagyjavitas idépontjaig tizemeltették,

2. a javitasra tortén6 beszallitas el6tt a gépjar-
mivet megtisztitottak,

3. a nagyjavitds megrendeléséhez csatoltdk a
miszaki szolgélat jegyz6kdnyvét vagy igazolésat a
megeléz6 12 hdnap alatt elvégzett karbantartasrol.
Amennyiben ez az igazolds hianyzik, a javito
véllalat jogosult a megallapitott nagyjavitasi ar-
hoz 10% felarat szamitani.
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Hazai viszonylatban az Uzemeltetés kortlmé-
nyeinek a gépjarmavek futasteljesitményére gya-
korolt hatdsa az ismertetett modell bdvitésével
pontosithat6. Az ehhez sziikséges adatok, mint

— a gépkocsidllomany éatlagos életkora,
— a gépjarmialloméany szaporulati és selejtezési
adatai,

az osszes elszallitott aruk fajtankénti csopor-
tositasa és megoszlésa,

— a teljesitett futaskilométerek terepviszonyok
szerinti csoportositasa és megoszlasa tobb évre vo-
natkozoan rendelkezésre allnak.

Az lizemeltet6k részérdl a javitdsi munka ming-
ségének alakuldséara hatd tényezének tekintjik a
hibaforrasok felderitésében valé kozrem(koddést,
az azonos meghibasodasok gyakorisaganak és oka-
nak feltrasat és elemzését is.

€) A javitasi munka min8ségét befolyasolo
egyéb tényez6k

A javitasi munka min8sége nagy mértékben fiigg
a mindenkori potalkatrész ellatas helyzetétél, a
szlikségletek kielégitésének mértékét6l. A javitas
soran felhasznalandd, valtozatlan allapotban visz-
szaépitend6, felljitott és Uj alkatrészek ardanya —
a gazdasagossag célszerli mértéke mellett — az 0
alkatrész ellatastol és az alkatrész felujitas szer-
vezettségetdl fugg.

Az () alkatrészek mdiszakilag megalapozatlan
aranyban valé csokkentése a mindség gyorsitem(i
romlasat eredményezi. Az (j alkatrészek nem meg-
feleld6 minGségli hasznalt és feldjitott alkatré-
szekkel valo Osszeszerelése, a minéség rontasa mel-
lett, még azzal a karos hatassal is jar, hogy a fel-
haszndlt Uj alkatrészek is csak rovid ideig — a
leggyengébb mindségui alkatrészek élettartamaig —
Uzemeltethet6k, tehat az anyagi réforditasok nem
eredmeényezik a gépkocsi megfelel§ futésteljesit-
ményének aranyos megvalosulasat.

A gépkocsigyartd mivekkel valé kapcsolat soran
eredmeényes lehet az a torekveés, hogy a javitoipari
mindségjavitas és a nagylzemi jelleg kifejlesztésé-
ben hangoljék egybe a javitasi tevékenység fejlesz-
tésének iranyat az (j gépjarmivek gyartasaeval, bele-
értve a tipusokat, az azon belili valtozatokat, a
konstrukciokat és az eljarasokat is.

Helyesnek itéljik meg annak a szemléletnek az
erbsitését, hogy a gepkocsigyarak gyartmanyaik
hasznélhatdsagat ajav itési és potalkatrész sziikséglet
figyelembevételével értékeljék.

Az (j gépjarmlvek hatékonysaganak teljességé-
hez az is hozzatartozik, hogy a gépkocsik egyes f6-
darabjainak atlagos élettartama azonos vagy aranyos
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3. abra. Csepel tipust tehergépjarmiivek fﬁdarab{ainak futds-
teljesitménye : a? az els6 nagyjavitasig, b) évi atlagban

legyen. A javitasi tevékenység soran is erre kellene
torekedni. E tendencia jellemzésére bemutatom
a 3. &bran az azonos tipus fédarabjainak atlagos
futdsteljesitményét az 0j allapottdl az elsé nagy-
javitasig és tobb év nagyjavitési atlagat. Az abra-
bol a helyes tendencia jol kivehet6.

3. A min6ségjavitds feladatai és maddszerei

A gépjarm(javitds szinvonalanak emelését célzd
feladatok alapjat a mindségi kovetelmények ké-
pezik. A javitasi munkak mindségi kdvetelményei
egyrészt a javitdsi nem (nagy-kozép-futdjavitas)
egy-egy egységére, masrészt az egész javitasi folya-
matra vonatkoznak.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Mindkét esetben az a cél, hogy a javitdélizemek
a tényleges és az el@irt allapot kozotti egyezéséget
mind teljesebben biztositsdk. E célkitlizés mellett
nagyjelent8ségli a gépjarmijavitds min6ségének
ndvelése abbol a szempontbdl is, hogy a minéség
alacsony szinvonala, a két nagyjavitds kozotti
futasteljesitmény csokkenése, az (izemeltetéssel
kapcsolatos él6- és holtmunka tobbletraforditasok
egyuttesen ndvelik ajavitdipar potalkatrész sziikség-
letét, és a karbantartassal foglalkoztatottak szaméit.
Ebb6l kovetkezik, hogy a javitési tevékenység mi-
néségét novel6 lehetdséget akkor is meg kell ra-
gadni, ha az a javitdiparban a raforditdsok nove-
kedését okozza, de eredményében az lizemeltetéknél
kedvez6 hatdsu. A mindsegjavitast célzd intézkedé-
seknek, a mind@segi kovetelmények érvényesitése
mellett, biztositani kell a min6ség egyenletességét
az egyes id6szakokban és az egyes javitasok tekin-
tetében egyarant.

Mindkét viszonylatban a nagy szérddas az lze-
meltet6 és a javitd vallalat gazdasagi tervezésének
alapjat képez6 adatokban jelent bizonytalansagot.

A javitott gépjarmlvek mindségében, a haszna-
lati érték realizalasi mértéke alapjan elkerilhetet-
len és véletlen ingadozésok mellett, el6fordulnak
elkeruilhetd vagy rendszeres ingadozasok, amelyek
vagy a javitasi folyamatban, vagy az Uzemeltetés
soran beéllo Iényeges valtozasok, zavarok folytan
keletkeznek. Ezek felderitése, elemzése és megsziin-
tetése a min@ségjavitas egyik alapfeltétele. Konkrét
intézkedés alapjat képezd okfeltarast csak nagy-
szaml megfigyelés alapjan lehet végrehajtani. Pél-
daként bemutatjuk a 4. abrén a nagyjavitott

Futéasteljesitmény 1000 km - ben

4. abra. Csepel 4 hengeres gépjarmimotorok futasteljesitmény meg-
oszlasanak s(riiségfuggvénye

Csepel 4 hengeres motorok két f6javitas kozotti
futésteljesitménye eloszlasédnak nagyszamu fel-
vétel alapjan készilt sirlségfliggvényét.

A s(r(iségfiiggvényt harom szakaszra bontjuk;

0—50, 50—100 és 100 ezer feletti kilométerteljesit-
mény szerint.
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Az els6 szakasz vizsgalata, a meghibasodas okai-
nak feltdrdsa mind a javité vallalat, mind az Uze-
meltet6 els6rend(i érdeke. llyen vizsgélat egyarant
vezetett mar javitéasi technoldgiai hibaforrasokhoz
és az Uzemeltetés sordn ismétléd6é hiba feltarasa-
hoz is.

A vizsgalddas masik f6 teriilete a harmadik sza-
kasz, amelyben f6leg az izemeltetés jellemzd koril-
ményei és a karbantartds rendszere és milyensége
képezi a megfigyelés targyat. Fontos annak elem-
zése, hogy a teljesitmény ilyen meghosszabbitas,
az abbdl szarmazé gazdaséagi elényok milyen dssze-
fuggésben vannak a 100 000 km feletti futastelje-
sitmény id0szakaban jelentkez6 karbantartasi
anyag, alkatrész és munkadra raforditas, Uzemel-
tetési koltség alakulasaval.

A masodik szakasz vizsgalata f6leg abbol a szem-
pontbdl jelentds, hogy az atlagos futasteljesitmény-
hez kozelalld értékek milyen ardnyban koncentra-
l6dtak ebben a szakaszban, vagyis az atlagértékek
milyen megbizhatésaggal mindsitik a megfigyelt
sokasag valds értékeit.

4. A minGségellendrzés formai
és fejlesztésének iranya

A javitipari tevekenység mindségellendrzése fo-
galmén azoknak a szabalyoz6 jellegli mdszaki
szervezési intézkedéseknek az Osszességét értjlk,
amelyek biztositjak, hogy a javitott gépjarmivek
teljességlikben és részleteikben egyarant az elGira-
soknak megfeleljenek, a min6ség alakulasa ele-
mezhet6, tovabba a hibaforrasok feltarasara alkal-
mas adatgy(ijtés és adatszolgaltatas végrehajthatd
legyen. A javitési tevékenység mindségellenrzésé-
rél tdgabb és sziikebb értelemben beszélhetiink.

Ajavitott gépjarm( kollektiv munka eredménye,
tehat a javitas a targyi adottsagok (technikai
anyagi ellatottsag, technoldgia stb.) mellett fugg
a javitasi folyamatban résztvevé valamennyi dol-
goz6tél, a termelés kbzvetlen iranyit6itdl. Ebben
az értelemben a mindségellendrzés valamennyi ja-
vitdsi mlvelet el6irasszer( elvégzésének megalla-
pitdsat jelenti, akar az Onellenérzés, akéar elkllo-
nult ellenérzd szervezet formajaban.

A min@ségellenérzés altaldnos forméja a szer-
vezetileg elkilonilé, az ellen6rzott tevékenység
kdzvetlen iranyitasatdl fuggetlen MEO.

A MEO mikodési terlilete altaldban kett6s : a
javitasi folyamatban végzett mingségellen6rzés és
a végellen6rzés.

A javitasi folyamatban végzett m(iszaki ellen6rzés
is tobb fazisbol &ll, magaban foglalja a javitashoz

s

felhasznalt anyagok, alkatrészek mindsitését, a
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javitasra kertl gépjarmavek szétszerelésébdl nyert
alkatrészek felhasznalhatésaganak megallapitasat,
a technoldgidk elGirasszerli betartdsdnak, a gépi
berendezések és szerszamok &llapotanak, rendel-
tetésszer(i hasznalatanak vizsgalatat.

A végrevizié az elvégzett javitasi munka teljes
egeszének mindsitését, meghatarozott tulajdonsa-
gok vizsgalatat latja el, a javitott egységet a mi-
ndéség, a miikodés és a teljesség szempontjabol vizs-
gélja. Feladatat részben miikodés kdzbeni mérések
és értékelés alapjan végzi.

A gépjarm(javitasi munka min6sége a javitasi
folyamatban végzett munka mindségétdl fligg,
ezért a rendszeres miiszaki ellen6rzést magaban a
javitasi folyamatban kell megvalésitani. Ez a meg-
allapitas ellentétes azokkal a nézetekkel, amelyek
szerint a f6 sulyt a végellen6rzésre, a nagyjavitott
gépjarm( atadads—atvétele idején torténd ellen-
Grzésre kell helyezni. A javitasi folyamatban vég-
zett és az 0sszeszerelésre keril6 alkatrészek, onalld
részegységek miszaki ellenérzésének helyzetére a
min&ségellendrzésre forditott munkaid6 %-0s meg-
oszlasat tartalmazo folyamatabraval (5. é&bra)

Motor j

Sebessépvaito t

__ Elsé hid j
da  MH-0—ud]
Osszeszereies >

1<orTanp |

Torzseppsép |

5. 4bra. A min6ségellendrzésre forditott munkaid6 %-os megoszlasa a
javitasi fol?/amat egyes szakaszaiban Shazal tipust tehergépkocsi javita-
saval foglalkozé vallalatnal végzett felvétel alapjan)

mutatunk ra. Egyben a folyamat m{szaki-gazda-
sagi jelent6ségére az ellendrzés technikai szinvona-
lanak értékelésével és az elégtelen folyamat ellen-
6rzésh6l adddé gazdasagi hatdsok szamitasaval
utalunk.

A javitdsi munka folyamataban végzett rend-
szeres ellendrzés képes biztositani az egymast ko-
vetd mdlveletek, muveletcsoportok minéségét és
ezzel megel6zi azt, hogy a hibakat a vegellen6rzés
soran allapitsdk meg.

Az éllami autdjavitdipar vallalatainal a rész-
egysegek ellendrzésenek technikai szinvonala altala-
ban alacsony. A részegysegek — amelyek 6nmaguk-
ban is dsszetettek eés szamos alkatrészb6l allnak —
ellendrzésének technikai szinvonalat a funkcionélis
(mikddés kozbeni) vizsgélat mérve jellemzi. A fel-
Gjitott kis fddarabok, szerelvények probapadon
vald atvételi és mindsitési ardnya az dsszes javitott
mennyiséghez viszonyitva igen nagy szérédast mu-
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tat. Egyeseket, mint pl. az elektromos kis fédara-
bokat, az 6sszes adagol6kat prébapadon ellen-
6rzik ; masok, mint pl. a vizszivattyd, olajszi-
vattyu miikodéskozbeni ellendrzése csak a javitott
mennyiség néhany %-ara terjed Ki.

A részegysegek szerelése kdzben el6frodul6 selejt
feltardsanak jelent8s a gazdasagi hatasa. A nem
megfelel6en mindsitett részegységek raktarra adasa
utdn azokkal, mint az 0sszeszerelés soran bizton-
saggal felhasznalhatd készletekkel szamolnak. Ezek
egy részének selejtes volta az Osszeszerelés folya-
mataban derul ki, mésik résziiké nem. A folyama-
tos rendszer( nagyjavitasi méd anyagel6készitésé-
ben és folyamatos anyagellatdsaban ez fennakadéast
és tobbletraforditast okoz. A végellen6rzés soran
felfedett selejt a kovetkez6 hatranyokkal jar:

1. a mér egyszer 0sszeszerelt gépkocsit vagy f6-
darabot meg kell bontani, a megbontas nemcsak
a meghibasodott részegységekre terjed ki,

2. a meghibéasodott alkatrész vagy részegység
kicserélése tobblet mnukaraforditast jelent, a meg-
hibasodott részegységek javitasi koltsége a kollek-
tiv munka miatt nem, vagy csak nehezen harithat6
at a hibaztathatd dolgozdkra,

3. az U részegység beépitése utan a végellen-
Grzést meg kell ismételni és az altalaban az egyéb-
ként is szlik keresztmetszetet jelent6 ellen6rzd
apparatus tovabbi terhelését jelenti.

A javitési folyamatban felfedett selejt szamsze-
risithetd hatdsat a 4 hengeres motor nagyjavitasa-
nak adataival szemléltetjik.

A 4 hengeres Csepel motor nagyjavitdsanak atla-
gos kozvetlen munkatra raforditasa 34,4 Ora.
A nagyjavitas mennyisége 3—7%-aban fordul eld,
hogy egyes részegységek selejtes mivolta az §ssze-
szerelés utan, a végellendrzést képez6 fékezés soran
derul ki. A selejtes részegységek kiszerelése és ma-
sik részegyseg Vvisszaszerelése, beszerelés utani,
miikodés kdzbeni ellenérzése a motor nagyjavitas
fajlagos munkaodra raforditdsanak 0,8—6,8%-4at
teszi ki.

A minGségellendrzés maédszerei az allami auto-
javitoipar véllalataindl véaltozatosak, a javitasi
folyamatban bevezették az onellenérzés modszerét
is. A tapasztalatok alapjan szikség van elkiilondild
MEO szervezetre.

A mindségellendrzés ismertetett formai és mod-
szerei sok terlileten azonosak a gyartd iparéval,
annak kovetkeztében, hogy a technolégiai és
munkaszervezésben a korszer( javitélizemek meg-
kozelitik a jarm(gyarakat.

A javitGipari tevékenység sajatossagai a gyarto-
mivektdl lényegesen eltéré szervezeti megoldaso-
kat, modszereket igényelnek. Igen figyelemremélto
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ebbdl a szempontbél a MAV jarm(javito iparag-
ban fokozatosan bevezetett mindseégi munkaltatasi és
gazdalkodasi rendszer.

A javitasi munka min6ségének novelése és meg-
felel§ szinten tartasa vonatkozdsaban a rendszer
Iényege az, hogy a javitasba kertl6 vasuti jarmu-
vek mindsitését (hibafelvételét) és az elvégzett javi-
td4s utani mindsitését (mindsegellendrzését) a ja-
vitd vallalattdl flggetlen, az Gzemeltet6t képviseld
szerv végzi.

A javitott jArm({ min8ségéért a javitd vallalatot
a két féjavitas kozotti teljes ciklusra garacnialis ko-
telezettség terheli.

A javité vallalat anyagi érdekeltségi rendszeré-
ben a f6 tényez6 a mindsegi kdvetelmények bizto-
sitdsa ; nyereségrészesedés helyett minéségi juta-
Iék rendszert vezettek be.

A mindségellendrzés hatékonysaganak novelésé-
ben szdmottevd tényezd a szervezeti megoldas és az
anyagi érdekeltség. Ezek mellett a hatékonysagot
novel§ intézkedések kidolgozasanal a kovetkezd

elvek figyelembevétele szikséges :

1 novelni kell a mindségellendrzésben a szub-
jektiv tényez8k hatdsat mind teljesebb mértékben
Kizar6 mérési, illetve vizsgalati mddszereknek, to-
vabba a mikodés kdzbeni ellenbrzésnek az aranyat,

2. fokozni kell a mindségelemzést, a hibaokok
feltarésat, abban a javitok és lizemeltet6k egyutt-
mUkodését,

3. a meglevd MEO szervezeten belll lényegesen no-
velni kell a javitasi folyamatban végzendd mindség-
ellen6rzés aranyat,

4. a mindségellenérzés hatékonysagat nem az
ellen6rzd létszam novelésével, hanem az ellendrzés
eszkodzeinek és madszereinek tokéletesitésével kell fo-
kozni.

osszefoglaloan : korszerli minéségellenérzést kell
teremteni. A korszeriiség pedig a min&ségellendr-
zésben azt jelenti, hogy a MEO a javitasi tevékeny-
ség mindségét befolyasold valamennyi tényez6t
feltarja, vizsgélat ala veszi — beleértve az lizemel-
tetés soran fellépd hib&kat is — és az el6irt mindség
allando és egyenletes biztositasat a javitasi folya-
matba is beépiti.

A gépjarmijavitasi tevékenység mindségének
alakuldsara szamos tényez6 hat, hatasuk mértéke
kilonb6z6. Az ismertetett elemzés sordn nem volt
célunk valamennyi tényezdre és azok hatasara Ki-
térni. FO célkitlizésunk a lényeges fogalmak tisz-
tazésa és néhany olyan tényezd és dsszefliggés be-
mutatasa volt, amelyekkel egyrészt korabban nem
foglalkoztunk, masrészt amelyek alkalmasak a
javitdipari minGség értékelésére és a mindségi szin-
vonal novelésére is.
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A hézagnélkuli vasuti felépitmény fenntartasi munkaszervezésének nehéany,

a hémeérséklettel dsszefliggd problémaja

Dr. KECSKES SANIOE—-TELEK JANOS

Technoldgiai hémérsékletek

A hézagnélkili vasuti felépitmény fenntartasu’
nak a h6mérséklettel tsszefiiggd problémai napja-
inkban fokozott mértékben kerllnek el6térbe, mi-
vel a MAV hélézatan a hézagnélkili felépitmény
hossza évrél évre ndvekszik.

A hézagnélkili felépitmény fenntartdsanak tech-
noldgiai elGirasai a fenntartashoz szikséges munka-
folyamatok elvégzését csak meghatarozott sinhg-
mérséklet hatarok kozott teszik lehet6ve. Ezért a
korszerl felépitmény Uzemeltetési problémai ko-
z06tt mindinkabb fokozddik a fenntartashoz sziiksé-
ges kapacitas biztositasanak jelentésége.

A fenntartés elsérend( munkafolyamatat, afék-
szinthibak alaveréses — kézi és gépi — megsziinteté-
sét (vezér munkafolyamat) az el6iras a tényleges
semleges hémérséklet alatt és felett 10—10°C-szal
engedi meg. Hasonl6 a vezér munkafolyamatra vo-
natkozdé hémérsékleti el6irds az aldzuzalékolasos
fekszintszabalvozasndl is. Eszerint az alaztzaléko-
lasos vaganyszabalyozast — egyenesben és 1200 m
ivsugar felett—a + 5°C-szal emelt tényleges semle-
ges h6mérsékleti érték és 0°C kozott lehet végezni.

A vasuti felépitmény vezér munkafolyamaténak
hémérsékleti eldirasai altaldban jellemzdek a fenn-
tartds valamennyi lényeges munkafolyamatéra.
(Egyes kisebb munkaigénnyel jar6 munkafolyamat-
nal tdgabb hatarok is megengedettek.) Lényegében
tehat a fekszintszabalvozasra megengedett hémér-
sékleti hatarok azok, amelyek keretén belil a fel-
épitmény fenntartasi munkakat hémérsékleti szem-
ponthdl végezni szabad, fgv, ha a semleges h6mér-
sékletet + 15°C-ra vesszik, akkor a fenntartasi
munkak tulnyomo tobbsegét a legkedvezdbb eset-
ben -f5 és + 25°C sinh6mérséklet kozott szabad
végezni, természetesen +25°C-nél az agyazat tel-
jes betakardsanak mar meg kell lennie. Lényegében
tehat az optimélis esetben mintegy 20°C-nyi hé-
mérsékleti intervallum az, amelyen belll az 4gya-
zatot meg szabad bontani. A tényleges semleges
hémérséklet biztositdsanal az utasitasban engedé-
lyezett d;5°C-os eltérés tervszer( kihasznalasaval,
nagyobb hosszisagl hézagnélkiili palydknal, a
munkaltatas lehet8sége 0 és + 30°C sinhdmérsékle-
tek kozé bOvitheté. Meg kell emlitentink az alazu-
zalékolassal valo fekszintszabalyozas technoldgiai
utasitasanak azt a helyes el6irasat, a mely szerint
munkaltatast csak akkor szabad végezni, ha a h6-
mérsékleti kilonbségek meérsékeltek; ha a munkal-
tatds napjan vagy az azt kdvetd napokban nagyobb
hémérséklet emelkedések varhatok, akkor az ala-
zUzalékolas el sem kezdhet6.

sz

A fenntartas technoldgiajanak az el6z6kben va-
zolt hémérsékleti elGirasai a hézagnélkili vasuti fel-
épitmény fenntartdsanak idejét meghatarozott id6-
szakra el6irt sinh6meérsékleti viszonyokra korlatozza.

A fenntartas lehet6sége flugg az id6jarastol, mivel
adott foldrajzi helyen a mindenkori sinh6mérsek-
let donté mértékben az id6jaras fliggvénye.

Amikor idéjarasrol beszéliink, ezen a légkor pilla-
natnyi fizikai allapotat értjik. Ez az allapot 6ssze-
tett fogalom, amely a kovetkez6 elemekbdl all :
a leveg6 hémérséklete, a légmozgas iranya, sebes-
sége, a napsugarzas tartama és erssége, a levego
paratartama, az égbolt borultsiga, a csapadek
mennyisége és mindsége, a parolgés stb. Elsésorban
ezektdl fugg a sin hémérséklete is.

A kérdés felvetésének masik jelentésége, hogy
a hézagnélkuli vasati felépitménnyel foglalkozo
vizsgalatok és kutatasok tdlnyomorészt a hé-
zagnélkili felépitmény elméletével, er6jatékaval,
allekonyséagaval, gazdasdgossagaval stb. foglalkoz-
tak, de kevésbé a fenntartdsnak a hdémérseklettel
Osszefiiggé problémaival, amelyek a munkaltatas
megszervezesének legdontbb mértékben figye-
lembe veendd tényezoi.

A vizsgéalat alapadatai

A hézagnélkili vasuti felépitmény fenntartasa-
nak a hémérséklettel 6sszefuggé néhany probléma-
jat a MAV Budapesti VasUtigazgatésaga teriiletén
vegzett hémérsékletmérések adataibol kiindulva le-
het megkozeliteni. A figyelembe vett id6szak az
1963. X1. 1-t6l 1964. X. 3l-ig terjed0 meteorolo-
giai év.

A vizsgalat alapadatait nyUjtd6 meteoroldgiai
évet — huzamosabb id6szakot feldlel6 mérési ada-
tok kozil —arra valo figyelemmel valasztottuk ki,
hogy az 1963/1964. évi tél az atlagoshoz kozel allt,
szels6séges hémérsekletek hosszu id6re elhuzodva
nem jelentkeztek. Az 1964. évi idéjaras oktober hé
vegeéig szintén atlagos, hosszantartéan kiugrd szél-
sOségektél mentes volt.

Megjegyezziik, hogy a fenntartds munkaszerve-
zési problémainak megvilagitasanal sokkal célsze-
ribb egy tényleges, az atlagoshoz kozel &llé id6-
szak adataibol kiindulni, mint esetleg 10—15 év
vagy ennél hosszabb id6szak elméleti &tlagaibdl
szerkesztett meteoroldgiai adatokat figyelembe
venni. (Ez viszont helyes pl. a hézagnélkuli felépit-
mény er6jatéka elméleti vizsgalatanal.)

Meérési helyek

A MAV Budapesti Vasutigazgatdsaga teriletén
a mérési helyeket Ggy valasztottuk meg, hogy a mé-
rési adatok atlaga a sinhémérsekletre jellemzd le-
gyen. A figyelembe vett mérési helyek a kovet-
kezdk :

1. A nagyalfoldi térségben : a budapest—uj-
szasz—szolnoki vasutvonalon, Tapidgyorgye és Uj-
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szasz allomésok kozott a 18. sz. 6rhely, a vonal
682/3. szelvényében (tovdbbiakban : Téapiogyor-
gye mérési hely).

2. Az északi hegyes vidék térségében : a hat-
van—Salgotarjan—Somoskdujfalui - vasutvonalon,
Vizslas és Zagyvapélfalva allomasok kozott a 84.
sz. 6rhely, a vonal 1197/8. szelvényében (tovabbi-
akban : Vizslas mérési hely).

3. Budapest térségében (a dunéantuli dombos-
hegyes teriilet, az északi hegyes és a vidék Nagyal-
fold harmas talalkozési térségében : a Budapest—
Ferencvaros Keleti Rendez6—Soroksar alloméasok
kozott az 1. sz. 6rhely, a vonal 49/50. szelvényében
(tovébbiakban : Bp. Ferencvaros mérési hely).

4. A kdzép-dunantali térségben (a K6zép-Dunan-
tul—Nagyalfold térség és a dunantali dombos-he-
gyes terulet hatarvonaldn) : a Pusztaszabolcs—
BOrgdénd—Szabadbattyan vonalon Borgond és Sza-
bad,hattyan allomasok kozott, a 2. sz. 6rhely, a vonal
49/50. szelvényében (tovabbiakban : Borgénd mé-
rési hely).

% Az észak-dunéntali térségben a Kisalfoldon :
a budapest—hegyeshalomi vonal, Gydrszentivan—
N agyszentjanos alloméasok kozott a 39. sz. 6rhely,
a vonal 1303/4. szelvényében (tovabbiakban :
Gydrszentivan mérési hely).

igy az alfoldi térségben egy, az északi hegyes vi-
déken szintén egy, a dunantali térségben kett6 :
egy déli és egy északi fekvés(, tovabba egy buda-
pesti térsegl mérési hely volt. Ezek mérési adatait
néhany jellemz6 szempontjabél feldolgoztuk. Az 6t
mérési hely adatai —a foldrajzi eloszlasnal fogva—
jellemzG6ek az egész M AV Budapesti VasUtigazgato-
saga sinhdmérsekleti viszonyainak alakulasara. A
feldolgozasra kijelolt helyek megvalasztasanal fi-
gyelemmel voltunk az orszagnak a Yasutigazgato-
sag terlletére esd eghajlati korzeteire.

A mérési metodika 16 vonasai

Asinhémérsékleti adatok felvételének fébbi rany-
elvei 1

1. H6mérséklet-mérok:

A sinh8mérsékleteket minden mérési helyen 2 db,
48,3 kg/fm-es sinbe beépitett sinhémérdvel, a 1égh6-
mérsékletet egyszer(i falra szereleht§ légh6mérdvel
mertuk.

2. A hémérdk elhelyezése :

A sinh6mér6ket az 6rhely mellett 4gy helyeztiik
el, hogy az egyik észak—déli, a masik kelet—nyu-
gati fekvési legyen, és a kb 10 cm vastag, 0,5 m2
KiterjedésU szaraz zUzottké teritésen a nap azokat
allanddéan érje. A légh6mérsékletet az 6rhelynek
tobbnyire rnyékban levd falan mértik, a terep fe-
lett kb. 1,80 m magasséagban.

3. A leolvasésok ideje :

A leolvasast két oranként (paros orakban) vé-
gezték a légh6émeérdn és a 2 db kilonboz6 iranyd
sinhéméroén.
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4. Az észlelt id6jaréasi adatok nyilvantartasa

A két kiillénbdz6 iranyl sinhémérd és 1égh6méré
leolvasott értékeit e célra készitett nyomtatvanyon,
a szolgalatban levé palyaér — el6zetes oktatas
utan — rogzitette, feljegyezve a leolvasasok idején
eszlelt, az idGjarasra vonatkozo, altalanos tajekoz-
tatdo adatokat is, 6 kategoridban (derilt, valtozd,
borus, es6s, havazas, szél).

ElGirtuk a hémérséklet leolvasasakor és az azon
kivuli id6ben esetleg észlelt egyéb rendkivili id6-
jarési viszonyok feljegyzését is, pl. a + 50°C-t, vagy
—25°C-t meghaladé sinhémérsékletet, a fojtott,
fllledt vihar el6tti meleget stb.

% A mérések végrehajtdsanak ellenbrzése

El6irtuk a palyafenntartasi fénoksegek szamaéra-
ezeken a helyeken a sinhémérdék rendszeres ellen6r-
zését, n. magneses tapado sinhdmérdkkel. A palya-
fenntartasi fonokségek ellendrzésén kivil személye-
sen tobb alkalommal ellendriztiik a mérések végre-
hajtasat, feljegyzéset stb.

6. A mérések eredményeinek grafikus feldolgozasa

A pélyafenntartasi fénokségek a mérési eredmé-
nyeket rendszeresen havonta bekildték a vasut-
igazgatdsagnak és azokat grafikusan feldolgoztuk.

A mar emlitett 6t mérési hely alapadatait hasz-
naltuk fel a hémérséklettel 6sszefliggé fontosabb
felepitmeny fenntartasi problémak megvilagita-
séra,

A fenntartds hémérséklettél fliggb lehetbsége

A vizsgalat elsd 1épéseként a mért sinh6mérsék-
leteket mérési helyenként grafikusan feldolgoztuk.
Az ordinata tengelyen a nap 24 éréjat, az abszcisz-
sza tengelyen az év napjait jeloltik.

Az igy nyert koordinata rendszerben a mérési he-
lyek 0°C és + 30°C kozti sinh6mérsékletl iddit az
1 abran lathaté modon lerajzoltuk ; mérési helyen-
ként el6allitottuk a kedvezd (0°C és + 30°C kozti)

Derilt
Borult—
Valtoz6

e e Kedvez6
_ - Kedverttlen

1. dbra. A kedvez6 és kedvez6tlen sinhémérséklet dranként és naponként
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sinh6mérsékletek burkold gorbéit, majd ezek ki-
egyenlitd goérbéjeként megkaptuk a vasutigazgato-
sag teriiletére jellemz6 kedvez6 sinhBmérsékletek ab-
rajat. A kedvez§ sinhémérsékletek abrajanak 1963.
évi november, december honapjat 1964 év végén
abrazoljuk, a hdémérséklet évi menetének egysze-
ribb ismertetése végett.

A kedvezd sinhémérsékletek évi menetének ab-
rajan a vonalkazott teriilet jelenti a 0°C és + 30°C
kozti sinh6mérsekletek idejét, tehat azt az idét,
amikor a hézagnélkili felépitmény fenntartasi
munkai végezhet6k. Az dbra hatarvonalainak, a
kedvez6 sinh6mérséklet évi alakuldsénak jellemzé-
sére — az éves atlagos meteoroldgiai adatok, idé-
jarési elemek ismeretében — a kovetkezéket kell
megjegyezni.

Januar hénapban a szarazfoldi hideg légtémegek
hatdséra kedvezd sinhémérséklet nem alakulhat ki.
Ezt a hdnapot az esetek tdbbségében a hideg, arany-
lag szélcsendes, borult, de csapadékban szegény
id6jarés jellemzi. A lehull6 csapadék is tulnyomo-
részt ho alakjaban jelentkezik. A leger6sebb leh(lés
a honap kozepén, 10—20-a kozott jelentkezik. A
vizsgalt meteoroldgiai évben januar 15—24-e ko-
z06tt volt a legnagyobb hideg. E hdénap a hézagnél-
kuli felépitmenyen valé munkaltatasra figyelembe
nem vehetd.

Februar hénap elsé napjaiban, a hdnap mésodik
harmadanak elején, a nappali 6rdkban kialakuld
kedvez6 hémeérséklet legdontébb oka az, hogy
ezekben a napokban a légh8mérséklet néhany
fokkal a sokévi atlag folé emelkedett. Ez a hénap
munkaltatasra a ritkan el6fordulé enyhe id6jaras
esetén sem alkalmas. Kedvez6 februar a felépit-
ményélettartaméban a legjobb esetben islegfeljebb
egyszer fordul el6. Az egyébként évente torvény-
szer(len bekdvetkezd enyhe napok az agyazat fa-
gyos volta miatt nem hasznalhaték ki.

Marcius hénapban az allandéan emelked6 légh6-
mérséklet miatt a nappali 6rakban tovabb tartott
a februar utolsé harmadaban megkezdddé kedvezd
sinhdmérséklet, mig 111. 25—26-an egész napra Ki-
terjedt, az ez id6 tajban rendszeresen jelentkez6
sngtrépikus légtdmegek bedramlésa kovetkez-
tében.

Ora

4. &bra. A kedvez6 sinhoniérsék-
let évi ineuete
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Marcius honap mésodik fele az esetek tobbségé-
ben mér alkalmas bizonyos munkafolyamatok el-
végzésere, mivel a ho els6 felében jelentkez6 tava-
szias idd els6 fagymentes éjszakaja, kb a ho 7- 14.
napja utan, az agyazat is kienged. Az dgyazat szik-
kadasa azonban — ami a min6ségi munkaltatas
szempontjabol nem hanyagolhaté el —a szeszélyes
csapadék jelentkezése miatt e honapban ritkan szo-
kott bekovetkezni.

Aprilis hénap masodik felében a nappali érak-
ban jelentkezd kedvez6tlenil magas sinhdmérsék-
let a hosszantartdé napsutésre vezethetd vissza. E
napsutés 1V. 15—19-ig tobb mint 10 érés, IV. 20—
23-ig 5—7 0rés és V. 26—28-ig kb. 12 6ras volt
hazank teriiletén. Az ezutan bekovetkezett hirtelen
felh6sodés és frontatvonulds, valamint a 1V. 30-i
zivatar jelentds csapadékmennyisége csOkkentette
a nappali 6rdk magas sinh6mérsékletét.

A majus hé 6-t6l kezd6d6 12—13 éras napsiités
okozta felmelegedés vetett véget a nappali munkal-
tatas els6 id6szakanak. Ezzel megkezdddott a nyari
kedvezétlen nappali hémérsékleti tartomany, amely
megszakitads nélkil oktober elejéig tartott.

Szeptember honap rohamos hanyatlassal vezet a
nyarbdl az 6szbe. Ennek ellenére a Karpat-meden-
cében mégis nagyon sokszor a legkellemesebb id6-
jarasu heteket jelenti. A nagy hoség mar csokken,
ami a kedvez0 sinh6mérséklet menetében a nappali
alkalmatlan tartomany szlkulését is jelenti.

A nappali munkaltatdsra nem alkalmas nyari
id6szakban esetenként vannak egyes hlivos, szeles,
es6s napok, amikor a nappali miszakban kedvez6
sinh6mérséklet alakul ki, azonban ezek elére isme-
retlen id6ben — egyes napokon — jelentkeznek.
Ezekre munkaltatas el6re nem tervezhetd, idejik
ismeretlen, es6zések miatt a felépitmény fenntartés-
nal érdemi munkéval nem hasznélhatok ki. Ennek
az id6szaknak a haz&nkban torvényszer(en jelent-
kez6—oktober elejei (hazénk északi felén) — els6
Gszi hideg napok vetettek véget. Megkezd6dott az
Gszi kedvez6 nappali sinhémérsékletek idészaka.

November 13-&n (1963-ban) bekdszontott a de-
rualt, kevesebb feh&zetli id6jaras. Meghozta az éj-
szakai folyamatos kedvez6tlen sinhémérsékletet. Csak
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4. dbra. 30°C-nal nagyobb sinhéniérséklet kilonbség el6fordulasok %-os
megoszlasa

CO
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3. dbra. 30 C-nal nagyobb sin-
hémérséklet kulénbseég el6fordula-
sok egy évben

a nappali 6rak langyos napsitése, a talajban leva
melegtartalékok adtak lehet6séget a nappali mun-
kéltatasra.

December elején a szé&razfoldi eredetl hideg lég-
tdmegek a Karpat-medencét elarasztva végetvetet-
tek a nappali kedvezd sinh6mérsokleti id6szaknak.
Ezzel véget ért a nappali munkaltatasra alkalmas
sinh6mérsekletek méasodik idészaka.

December a meteoroldgiai tél els§ honapja, mér-
sékelten hideg id6jarasu. Az e honapban bekovet-
kezd lefagyas, havazas stb. miatt a nappali 6rék

5. dbra. A % 6ra leforgésa alatt bekdvetkezd 15°€ és ennél nagyobb sinhiiniérséklct killénbség naponkénti eléfordul asa

Sinhémérséklet Bp. Ferencvaros Gydrszentivan

véaltozas °C-ban

szama % szama %
31 8 53,3 5 31,2
32 5 33,3 3 18,8
33 - - 4 25,0
34 1 6,7 1 6,2
35 1 6,7 3 18,8
36 — - — -
37 — — — —

15 100,0 16 100,0

7. tblazat
Mérési helyek

Borgond Vizslas Tapiogyodrgye
el6fordulasi esetek
szama 0 szama % szama %
13 29,5 1 34,4 10 32,3
9 20,5 8 25,0 12 38,7
11 25,0 8 25,0 — —
4 9,1 3 9.4 7 22,6
3 6,8 2 6,2 1 3,2
| 2,3 - - 1 3,2
3 6,8 — — _ _
44 100.0 32 100,0 31 100,0
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munkaltatdsra mar csak rendkivili id6jarasa de-
cemberekben alkalmasak.

A kedvezd sinhémérséklet évi alakuldsanak abréa-
jaban jelentkez6 tdrvényszer(iségek minden évben
rendszeresen visszatérnek, legfeljebb — a kiilén-
boz6 eredeti l1égtomegek harcatol fliggben — né-
hany napos vagy egv-keét hetes eltolodassal. Az at-
lagoshoz a vizsgalatra kivalasztott meteoroldgiai
év arénylag kozel allt.

SzelsGseges sinhomeérsekleti kilonbsegek
a sinhdmérsékletek napi alakulasaban

Erdemes figyelmet forditani a hézagnélkdli vas-
uati felépitmény fenntartasi technoldgiajanak egyik
alapvet6 kérdesére : olyan napszakokban, illetve
olyan id6szakokban, amikor hirtelen h6mérsekletval-
tozas kovetkezik be, nem tanacsos, s6t alazlzalékolas-
nal nem is szabadfenntartasi munkékat vegezni.

Eghajlatunkra jellemz6, hogy a gyors lezajlodasu
és tdg hatard sinhémérséklet valtozasok gyakoriak.

A 3. dbra mérési helyenként mutatja a naponta
30°C-0s sinh6mérséklet kildnbséget meghalado
valtozasok naptari elhelyezkedését, nagysagat.

. abra. A 15 C-nal nagyobb % 6ran belil bekévetkezd sinhG mérseklet-
kulonbsegek %-0s megoszlasa

Az esetek gyakorisagat az 1. tablazaton szemlél-
tetjk.

Az éatlagos el6fordulasok gyakorisagat a 4. abra
mutatja.

Atlagosan mintegy 28 olyan nap van egy atlag-
hoz kozelallo évben, amely napokon a sin hémér-
séklete ilyen széles skalan valtozik. Jellemz8 a 30

Sinhémeérséklet Bp. Ferencvaros Gydérszentivan

valtozas °C-ban

db % db 9%

15 12 38,7 9 40,8
16 5 16,1 6 27,3
17 8 25,8 4 18,2
18 G 19,4 -
19 - 2 9,1
20 - -
21 - 1 4,6
22 — —
24 _

31 100,0 22 100,0

%o

7. &bra. A 15 € és annal nagyobb sinh6mérséklet valtozasok bekdvetke-
zésének gyakorisaga

°C-nal nagyobb Kkilengések lezajlodasara, hogy
aranylag rovid id6 — 6—10 6ras id6tartam — le-
forgasa alatt kovetkezik be. A gyors lezajlodasu és
tag hatard sinh6mérséklet valtozésokat az 5. abran
lathatjuk, a 2 ora alatt bekdvetkez6 15°C és annal
nagyobb sinhémérsékletkilonbség valtozasokkal.

Az el6fordulasok gyakorisagat mérési allomason-
ként a 2. tAbl&zat, az atlagos el6fordulasok gyakori-
sagat a 6. dbra tartalmazza. Az évkdzbeni elosz-
lasra jellemz6, hogy tlalnyomd tobbségben aprilis
kdzepétdl mintegy szeptember elejéig kovetkeznek
be. Valamennyi mérési helyiinkdn bekdvetkezett
oktéber 5—8-a kozott.

Osszesen 33 alkalommal fordult el6 2 éra lefor-
gésa alatt 15°C vagy ennél nagyobb sinhémeérsék-
let valtozés. Ezek kozul is a 15°C—19°C-0s valto-
z4sok az 0sszes valtozas 96%-a ; 20°C, illetve ezen-
fellli valtozas csak egyes helyeken, egy-egy eset-
ben fordult eld. A legnagyobb valtozast: 24°C-ot
csupan egy alkalommal, Vizslas mérési helyen ész-
leltek. (Megjegyezzik, hogy az dsszes ilyen valtozas
kozott csupan két alkalommal volt hémérséklet
csokkenés, a tobbi emelkedés volt.)

A 2 Ords mérési id6kozoket figyelembe véve a
fenti h6mérséklet valtozasok bekdvetkezésének id6-
beni megoszlasat a 7. dbra mutatja.

A hirtelen sinh6mérséklet emelkedések mintegy
23részben reggel 6 és 8 ora, kozel Y3 részben pedig
8 és 10 ora kozott zajlodnak le. Ez is indokolja,
hogy s nyari honapokban a kedvez6tleniil alakulé hé-
mérsékleti fesziiltségek miatt, a palyat fenntartasi
munkaval megbontani, a karos fesziiltségek halmozé-
dasanak megel6zése céljabol nem szabad.

2. tdblazat
Mérési helyek

Borgond Vizslas Tépidgyodrgye
gyakorisag
db % db % b 1 %
18 36,8 6 26,0 10 23,8
9 18,4 6 26,0 12 28,6
8 16,3 2 8,7 11 26,2
5 10,2 4 17,4 7 16,6
8 16,3 1 4,4 1 2,4
1 2 1 4,4 1 2,4
2 8,7
i 4.4

49 100,0 23 100,0 42 100,0
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8. dbra. M(szakid6 hutarabra (0 Cés +30°€ kozodtt)

A nappali miiszakos munkaltatasnal ezekben az
esetekben a legtermékenyebb reggeli 6rak esnek ki,
ha nem akarjuk a fenntartasi munkékkal a hézag-
nélkuli felépitmény tényleges er6jatékat karosan
befolyasolni.

A munkaltatasi lehet6ségek alakulasa

A kedvezd sinhémérsékletek évi menetének 2.
abrajan a vonalkazott terilet az, amely id6ben a
sinhémerséklet 0°C és + 30°C, valamint + 5°C és
+ 25°C kozott van. Ez id6 alkalmas a hézagnélkli
felépitményen val6 fenntartasi munkékra. A mun-
kaltatasi lehet6ségek alakulasaval kapcsolatban,
az abra alapjan a kovetkez6ket kell megjegyezni :

1 December elejétdl februar kozepeig sinhémer-
sekleti szempontbol nincs megfeleld idészak egész
napon at a hézagnélkili felépitmények fenntarta-
sara.

2. A februér honapban jelentkez6 alkalmas na-
pok, az &gyazat lefagyott allapota miatt, nem vehe-
ték figyelembe.

3. Majus elejétdl oktober elejéig a nappali md-
szakban (kb. 7 oréatél este 17 6réig) nincs meg a le-
hetGsége annak, hogy ebben az idészakban hézag-
nélkali vasuati felépitményen fenntartasi munkékat
végezzink.

Nappali Veégy esidejl

munkaltatas

9. abra. kedvez6 sinh6mérséklet teljes mlszak alatt biztositott nappali
és vegyes idejd munkaltatasnal

Nappali VegyesidejU

munkaltatas

10. 4bra. kedvezd sinh6mérséklet a m(iszakok 2/3-4bau biztositott
nappali és vegyes idejd munkaltatasnal

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A nappali munkaltatasra legkedvezobb esetben ma-
rad az 6szi id6szak kb. oktdber kdzepétdl december
elejéig és tavasszal a marcius, aprilis és majus honap
egy része, amikor a hézagnélkili felépitményen nap-
pali idészakban is fenntartdsi munka végezhet6.

Az emlitett hosszabb id6szakokon kivil elszor-
tan adddik még alkalmas sinh6mérséklet, de az nem
szamottevd és gyakorlatilag nem hasznalhaté ki,
mivel eléfordulasuk ideje pontosan el6re nem 14t-
hatd (legfeljebb az Orsz. Meteoroldgiai Intézet elGre-
jelz6 szolgalatanak jelentésére lehet tAmaszkodni).

Ez is mutatja a kérdés felvetésének jelentéséget.
Az 6szi és tavaszi hdnapokban nem lehet azt a mun-
kamennyiséget — gyakorlatilag a jelenlegi éves lét-
szameloszlast figyelembe véve — megadni a hézag-
nélkili felépitménynek, ami az egész évi folyama-
tos fenntartasnal befektethet6 volna. A hézagnél-
kali vasuti felépitmény napjainkban mar elég nagy
hosszra terjed ki és szukul az a felépitményhalozat,
amelynek munkaitél az alkalmas hémérsékleti vi-
szolnyok id6szakéaban a fenntartd létszam elvonhat6
volna.

A probléma mindaddig nem merilt fel, amig a
hézagnélkili felépitmény a fovonali vastthalozat-
nak csupan kis hanyadat tette ki. Az egyes palya-
fenntartasi fénokségek erre a két, lényegében leg-
kedvezObb id6szakra a fenntartasi létszamukat at
tudtadk csoportositani, a hézagnélkili felépitménydi
szakaszokra. Amikor pedig a h6mérsékleti viszo-
nyok nem tették lehet6vé az e szakaszokon vald
foglalkoztatast — az év tulnyoma részében — elvé-
geztették a hagyomanyos, illesztéses vasuti palyak
fenntartasat.

A hézagnélkili felépitmény ma jelentds hosszra
terjed ki, vannak palyafenntartasi fénokségek,
amelyeknek a foly6 palyai csaknem teljesen hézag-
nélkiliek. igy a munka szervezésnek az atcsoportosi-
tassal jar6 forméja mindenhol nem alkalmazhato.
Meg kell keresni azokat a forméakat, modszereket,
szervezési mlszaki intézkedéseket, amelyekkel —a
redlis lehet6ségeket figyelembe véve — a hézagnél-
kili vasuti felépitmény fenntartdsa biztosithato.

Altalanositva a kedvezd sinh6mérséklet évi mene-
tenek abrajat, megkapjuk a miszakido hatarabrat
(8. &bra). Az ebbdl levonhatdé kovetkeztetésként
meg kell jegyezni : ha a munkaid6t reggel 7 6ratol
16 6raig vesszik figyelembe — tehat csak a nappali
munkaltatdst— akkor az egész év folyaméan :

a) 90 elméleti mlszaknap van, amikor a teljes
nappali munkaidd alatt biztositott a technoldgiai
utasitasban el@irt sinh6mérséklet,

b) és tovabbi 13, Osszesen tehat 103 elméleti mi-
szak van, amikor a nappali munkaidd csupan 23
részben biztositott az el6irt sinhémérséklet.

A MAV jelenlegi kéthetenkénti szabadszomba-
tos munkaltatdsa mellett a valés mlszakok szama
(M).

M =m —km —kt

ahol m =elméleti miiszakok szama,
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kn munkasziinetes napok szama,
kt=nagy sinh6mérsékleti ingadozasok miatt
kies6 napok szama,
= a munkanapra es6 munkasziinetes linnep-
napok szama.

Figyelembe veve a teljes, illetve 230s kedvez6
sinhémérsékletl miszakokat, dsszesen 7 napra te-
het6 azon napok szdma, amikor a nagy sinhémér-
sékleti ingadozasok miatt munkaltatast végezni
nem szabad. Az igy kiesd napok szama a 3., 5. és a
8. abra egybevetesével meghatarozhat6. Az évente
figyelembe veheté miszakok szama tehat a kovet-
kez6 :

a) teljes nappali munkaidd alatt ad6dd kedvez6
sinhémerséklettel

Mt=90 — 23 — 7= 60 m(szak,

b) amlszakid6 2/3részében ad6do kedvez6 sinh6-

mérseklettel
M = 103 — 26 — 7= 70 m(szak.

Ha az éjjel-nappali, vegyes idejli munkaltatas le-
hetGségét is figyelembe vesszik (az éjszakai m-
szakot 17 6ratol masnap reggel 7 6raig barmely id6-
ben megvélasztva) ugv

Mt=255 — 58 — 26=171 miliszak,
Mr=271 — 61 — 26= 184 m(iszak.

A munkaid6 hatarabra alapjan az éjjeli munkal-
tatast is figyelembe véve, a legcélszertibben megva-
lasztott miiszakid6:

I. 1-t61 111. 30-ig nappal kb. 7—16 6ra,

V. 16l 1X. 30-ig éjjel 17—07 6ra kdzott bar-

hol,
X. 1-t6l X11. 31-ig nappal 7—16 oOra.

A nappali és vegyes ideji munkaltatast figye-
lembe véve az év muszakjainak kihasznalasa a hé-
zagnélkili felépitmény fenntartdsanal a 9. és 10.
abra szerint alakul.

A munkéltatds megoldasanak lehetdségei

v

Amint mar el6z6leg is emlitettik, a MAV jelen-
legi nappali munkaltatdsa mellett a hézagnélkili
vasuti felépitmény fenntartasat biztositani nem le-
het, ha az ilyen palyak hossza a teljes vonalhossz
nagyobb részét teszi ki.

Napjainkban e probléma még nem vezetett a pa-
lyak allapotanak romlasahoz, mivel a hagyomanyos
felépitmeny fenntartdsdnak idészakonkenti sziine-
teltetésével a joval kisebb héanyadot képvisel6 hé-
zagnélkili felépitmény fenntartdsara, alkalmas
hetekre, a munkaerdt 6sszpontositani lehet. Ugyan-
akkor a hémérsékleti viszonyok miatt Kizart id6-
ben a hézagnélkili vonalakat fenntart6 palyasze-
mélyzetet a hagyomanyos felépitmény fenntarta-
sara lehetett atiranyitani. Ez a mddszer a felépit-
mény fenntartasara rendszeresitett létszamon be-
lUl mindaddig fenntarthatd, amig ezt az illesztéses
és a heézagnelkili vaganyok hossza kozotti arany
lehet6vé teszi. Mihelyt azonban a hézagnélkili va-
ganyok hossza tullépte az ilyen szempontbol vett
optimalis aranyt, az dsszhang felborul és a hézag-
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nélkali felépitmény mar karat vallja, mivel a fenn-
tartashoz sziikséges lizemvitel biztositasa nehézsé-
get jelent.

Felmerll tehat a kérdés : milyen munkaszerve-
zési eljaradsokkal, milyen szervezési intézkedések-
kel biztosithatd a hézagnélkili felépitmény fenn-
tartasa. Megoldasi lehet6ségként a kovetkezbk jo-
hetnek szdba :

1. Munkaerd étcsoportositas

Az épitési és palyafenntartasi szolgalat létszama-
nak 0Osszpontositasa, ami lényegében magasabb
szolgalati szinten ugyanazt jelenti, amit jelenleg
alacsonyabb — péalyafenntartasi flnokségi — szin-
ten egyébként is bevezettek. Ugyanez alkalmaz-
hatdo azon az els6 — legalacsonyabb — szinten,
ahol az épités és fenntartds egy iranyitd kézben
dsszpontosul, a jelenlegi szervezeti felépités mellett
a vasutigazgatosagnal.

Ez azt jelenti, hogy a fenntartasra kedvezé ta-
vaszi és 0szi hetekben az épités létszamabol a hézag-
nélkuli felépitmény fenntartasara at kell csoportosi-
tani a létszamot. Az igy el6allé épitési ttem csok-
kentést a fenntartasra alkalmatlan id6ben, a fenn-
tartasi létszam épitéshez val6 atcsoportositasaval
potolni lehet. A megoldas elényei :

a) A hezagnélkili felepitmény fenntartasa a kor-
latozott technoldgiai hémérsékletek mellett meg-
oldhato.

b) A technoldgiai elGirdsok hémérsékletre vo-
natkozo feltételei biztosithatok.

c) A munka arénylag rovid id6 alatt elvégez-
hetd.

d) Az (izemet a legkevéshé zavarja (a vaganyzar
es lassujel igény rovid idoszakra korlatozddik).

e) A helyes h6mérsékleti technolégiai el6irasok
betartasaval az egyéb zavar6 fesziiltségek keletke-
zése korlatozottabb.

A megoldas hatranyai:

a) Az epitkezések (temet, a hezagnelkuli fel-
épitmény epitését is, a legkedvezdbb 1d6ben csok-
kentjik.

b) A munkaerd atcsoportositasokkal jelent6s
nehézségek jarnak (pl. elszdmolés, bérfesziiltség,
munkahoz vald viszony, atallassal jaro nehézsegek,
id6kiesés, egymastol tavoles6 terlletekre val6 uta-
zas, elszéllasolés, étkeztetés, stb.).

c) Az épitkezések nagy részét hézagnélkili kivi-
telben végzik, altaldban egyenletes anyagellatas-
sal. Az anyagellatas biztositasa a fokozott utem(
épitkezések idejére meglehetésen nehézkes.

2. Vegyes idejd munkaltatas

Az el6z6 fejezetben mar ismertettiik. Lényege,
hogy a miszak kezdését a kedvez§ sinhémérsékletek
idejére kell eltolni. Az erre legalkalmasabb idékre
ugyancsak az el6z6 fejezetben tértiink ki. A meg-
oldés el6nyei :

a) Tobb az alkalmas miiszakok szama.

b) A legalkalmasabb technol6giai hémérséklet
ebben az id6szakban van.

c) Kisebb a forgalom miatt kies6 id6 (megfeleld
idépont megvalasztasa esetén).
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d) Kevesebb a munkaltatds folyaman keletke-

zett karos fesziltséghalmozddas.

A megoldas hatranyai :

a) Az éjszakai munkaltatas idészakaban kisebb
a teljesitmény.

h) Nagyobb a baleseti veszély.

c) Tobbletkdltségek a vilagitasnal (beruhazas és
Uzemeltetés).

d) Kaéros szubjektiv tényez6k (pl. nem kell6
munkaviszony, esetleges kivalas a munkabdl stb.).

e) A munka minéségének romldsa objektiv és
szubjektiv okokbol.

3. Két semleges hdmérsékleten torténd munkaltatas

A modszer lényege : a semleges h6mérséklet ked-
vezd megvélasztaseival névelni a munkaltatasra alkal-
mas sinhémérsékleti hatarokat. Onként kinalkozik
egy téli és egy nyari semleges hémérséklet.

A mddszer kétféle megoldassal hajthatd veégre :

a) Teljes két semleges hémérsékletes munkalta-
tas, amikor a hézagnelkuli felépitményt teljes hosz-
sz&ban, tavasszal s 6sszel a nyari, illetve téli sem-
leges hémérsékleten feszteleniteni kell.

b) Részleges két semleges hémérsékletes munkal-
tatds, amikor a fenntartasi munkaltatast ugy szer-
vezzik meg, hogy meghatarozott szakaszok kerdl-
jenek a téli és nyari alkalmatlan sinhémérsékleti
id6szakban fenntartasra (a téli id6szakban kevésbg)
és csak ezeken a szakaszokon kell a semleges ho-
mérséklet atallitasat elvégezni. Ez az el6z6nél ked-
vez8bb megoldas.

4. Munkahelyi sinhémérséklet kialakitasa

Gyakorlati és gazdasdgos megvaldsitdsa ma még
nem lathat6, de a probléma megoldasanak egyik és
hatasaiban j6 mddszere lehet a nappali kedvez6t-
len magas hémérséklet esetén a munkahely arnyéko-
lasa, ami napsutotte idében 10—15°C-szal csok-
kenti a sin homérsékletét. Ezzel a technoldgiai hé-
mérsékleti hatarok hosszabb idén &t biztosithatok.

kozlekedéstudomanyi szemle

Vegezetll meg kell jegyezni, hogy a probléma to-
vabbi megoldasara szolgal az épitési munkak miné-
ségének a javitasa. Az eldirt technoldgia alapjan ki-
fogastalanul megépitett hézagnélkuli vasuti fel-
épitmény fenntartasa kisebb munkét kivan. Ter-
mészetesen fokozott figyelmet kell szentelni az al-
épitmény anyaganak min@segére, a kell§ tomaorsé-
gére, a korona kifogéastalan kiképzésére, az 4gyazat
megfeleld mindségére, tomoritésére. A megfelels
alépitményen agyazatba helyezett vasuti felépit-
mény fenntartdsa 1—2 év utan lényegesen kony-
nyebb, mint a kedvezétlen kivitelben épitett hézag-
nélkuli palyaé. A probléma tovabbi megoldasat se-
giti el6 a felépitmeny korszer(ibb szerkezeti kivitele
is, pl. nehezebb felépitmény, optimalis aljkdz, meg-
felel6 rugalmas leerdsités, optimalis szemszerkezeti
agyazat, aljforma stb.

Jelent6s haladast jelentene a tisztafenntartasi idé
biztositasa is. A hézagnélkdli felépitmény fenntar-
tasi problémai a nagyterhelésii vonalakon felvetik
a tiszta fenntartasi 1d6 sziikségességét, ami a tech-
nologiai el@irdsok betartdsanak figyelembevételé-
vel a nap megfelel§ szakaszaban vonatmentes id6

biztositasat jelenti.

A tiszta fenntartasi idd biztositasa évek multan
fokozottan el6térbe fog kerllni, megvaldsitasa a
hézagnélkuli felépitmény problémai nélkil is fel-
vetddik a korszer( gépesitett fenntartasnal.

*

A Kkorszer( hézagnélkili vasuti felépitmény fenn-
tartadsaval kapcsolatban felvetett néhany kérdés
mutatja, hogy a fenntartds hémérséklettdl fiiggd
problémait tovabbra is vizsgalni kell; ez altal a
fenntartadsi kapacitads biztositasara a legmegfele-
I6bb modszerek kordbban kialakulnak.

IRODALOM

Bacs6— Kakas— Takacs :
1953.

MAV D. 12. Vasati felépitmény. Miszaki Gtmutaté.

Magyarorszag éghajlata, Bp.

A Lapkiadé Vallalat hirdetéseket felvesz az alabbi dijszabas szerint:

Egészoldalas hirdetés ara
Féloldalas hirdetés ara
Negyedoldalas hirdetés ara

Hirdessen a

................................ 1440,— Ft
............. 720,— Ft
360,— Ft

Kozlekedestudomanyi Szemleben

A hirdetések az alabbi cimre kildendék :

Lapkiad6é Vallalat, Budapest, VII., Lenin kérat 9— 11

és a Magyar Hirdet6 Vallalat, Budapest V., Felszabadulas tér 1.
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Az épitéipar specialis kozati jarmdvei megvalasztasanak
mUszaki gazdasagi szempontjai

TBEMESVARI JENG

Az épitGipari célkitlizések mara-
déktalan megvaldsitasa rendkivil
komplex és nehéz feladat. Megol-
dasa megkdveteli az épitkezések
nagyfoku meggyorsitasat és fej-
lesztését. Ez szervezettebb felke-
szllést, j épitbipari technoldgidk
bevezetését, a gépesités fokozasat
Uj épitéanyagok hasznéalatat, al-
talaban fokozott miszaki fejlesz-
tést és még sok egyeb intézkedést
tesz szliksegesseé.

Az () épitéanyagok széleskor(
hasznélata és az uj épitési techno-
l6gidk az épitdipart kiszolgald
szallitasi tevékenységgel szemben
mind mennyiségi, mind mindségi
vonatkozasban fokozott igényeket
tdmasztanak.

A mennyiségi tényezd kielégi-
tése csupan jarm{ darabszdm ker-
dése. Nem igy all azonban a kérdés
a szallitas minGségével kapcsolat-
ban. A szallitas min8ségének a fo-
kozasa azt jelenti, hogy részben
mer6ben Uj szallitasi technoldgia-
kat kell bevezetni, részben a ha-
gyomanyos szallitast kell tovabb-
fejleszteni, ami gépjarmi vonat-
kozasban f6leg uj konstrukciok Ki-
alakitasat teszi szlikségessé.

Az épitmények szallitasi kolt-
sége 15—20%-ot tesz ki, ebb6l az
épitGipari szallitasi tevékenységen
belil a kdzutra kb. 60% jut. Ez
azzal jar, hogy az épitkezések
gazdasagosabba tételében és azok
hatékony lebonyolitasdban az épi-
téanyagokat szallité kozuati jarmu-
vek jelentOs szerepet toltenek be.

Az épitGipari anyagokat és ge-
peket szallité kozuti jarmiveket
két f6 csoportra bonthatjuk, ne-
vezetesen a hagyomanyos és a
specidlis gépkocsikra.

A hagyomanyos épit6ipari szal-
litds szervesen beleilleszkedik a
kdzhasznalatu fuvarozads jarmda-
veinek tipus vélasztékaba. Ide
tartoznak a téglat, zsékolt cemen-
tet, sz6r6édo anyagokat, épitGipari
darabarukat és egyéb anyagokat
szallité kozuati jarmivek.

Aszallitasi igények novekedésé-
vel fokozott specializalédas valt
szilkségessé. Az épitéanyagokat
szallitd kozati gepkocsik speciali-
zalddasa els6sorban azokon a te-

rileteken ment végbe, ahol nagy-
tdmegl €és azonos, vagy csaknem
azonos anyagféleségek széllitasa
valt szuksegessé. Ezek a kovetel-
mények tobbnyire specialis fel-
épitmeény( jarmUveket igényeltek,
mint pl. a cementszallité, beton-
szallitd, panelszallitd stb. kozati
szallitoeszkzok.

A nyerges rendszer megjelenése
ugrasszer( fejlédést hozott az
épitéanyagot szallitd6 gépkocsik
hasznalataban.

Az épit6ipari széllitas a leg-
messzeblnnenéen kihasznélja az
egy vontaté és tobb, illetve tdbb-
fele potkocsi elvének érvényesile-
sét. Ugyanis az épit6ipar anyag-
szukséglete fligg az id6jaras viszo-
nyaitol, az épitkezés késziltségi
fokatol és meg szamos egyéb te-
nyez6t6l. Pl. kedvezd iddjaras
esetén a betonozéds felfutasaval
novekszik a cementszallitds meny-
nyisége, amikoris a nyerges von-
tatd cementszallité pétkocsija dol-
gozik, kedvez6tlen id6jaras ese-
tén — el@szallitasban— a normal
nyerges poétkocsival betonelem-,
tégla- stb. szallitast végez.

A nyerges rendszer a kévetkez6
elényoket nyujtja :

1. A nyerges egységek kozleke-
désbiztonsdgi szempontbdl el6-
nyodsebbek a potkocsis szerelvé-
nyeknél.

1. abra. A specidlis tehergépkocsik teherbirasa
JIp) és atkin-onkoltsege ?Ft/km) kozotti dssze-
iggés

2. Egy nyerges vontatohoz tobb-
féle potkocsi rendszeresithetd.

3. Egy nyerges vontatéhoz sza-
lagszeru fuvarozasnal tobb azonos
potkocsi rendszeresithetd.

Az épitbipari anyagok nagy
mennyiségd, rendszeres szallitast
igényld tomegaruk. kSzallitasukra
kOzepes és nagy teherbirast gépko-
csik a leggazdasagosabbak. Ujab-
ban kulfoldon az igen nagy epit-
kezéseknél az drias gépkocsik hasz-
néalata nagy mértékben elterjedt.
Ezek azonban csak kildnleges
felépitménydi, elsérendd burkolatd
utakon vagy pedig Uthalézaton
kivil kozlekedhetnek.

A torpe és kisteherbirasi egy-
ségek a specidlis fuvarfeladatok-
hoz nem gazdasdgosak.

A teherbirastol fligg6en az épi-
t6ipari speciélis gépkocsikat a ko-
vetkezdképpen csoportosithatjuk;

kdzepes teherbirasu kocsi 2—5
Mp teherbirasig ;

nagy teherbirdsa kocsi 5 Mp
teherbiras felett, a kozuti kerék-
?ylomés megallapitott hataran be-
ul;

orias kocsik a kozati keréknyo-
mas megallapitott hataran feldl.

A gépkocsi raksulydnak nove-
kedésevel az onkoltség és a meg-
rakéshoz szilkséges idGtartam Ki-
sebb aranyban novekszik. Ebbél
az kovetkezik, hogy a szallitasok
lebonyolitasdhoz minél nagyobb
raksulyu gépkocsik beszerzése cél-
szer( (1. abra). A raksuly nove-
kedésének természetesen hatart
szabnak a gazdasagossagi és mu-
szaki szempontok, valamint a
KRESZ elGirasai. Hazai vonatko-
zasban az épit8ipari szallitasoknal
a 15—20 Mp-os hasznos teherbiras
mondhat6 az optimélisnak.

A megfelel végsebesség, gyor-
sulé- és hegyméaszoképesség el-
érése érdekében a LE/Mp viszonyt
kivanatos 6,5 érték folé vinni.

Tekintettel arra, hogy az épit6-
ipari szallitasoknal ugyanazon jar-
mivel tavolsagi, valamint ro-
vidtavu terepszallitast is kell vé-
gezni, szikseges a 6 fokozatu se-
bességvaltd. A felezd beépitése eld-
segiti a motor gazdasagosabb
kihasznélésat, illetbleg a terephez
valé jobb alkalmazkodast.



A. dbra. Nyerges gépkocsira szerelt ,,(Sélya" tipus( hidraulikus kar

Az épitbipari nehéz terepviszo-
nyok és az egyre nagyobb gép-
kocsi egységek felé valo torekveés
miatt —a biztonsag és a gépkocsi-
vezetd kimélése érdekében — cél-
szer(i a szervokormany.

Az épitési anyagok tobbsége
er6sen koptatd hatasu, ami meg-
felel6 kopésallo rakfelilet kikép-
zést tesz szilkségesseé.

Mind izemanyagkodltség, mind
beszerzési ar tekintetében rend-
Kivili el6nyt jelentenek az ©n-
hord6 karosszéridk. Az ©Onhordd
megoldassal csokken az oOnsuly,
kisebbek a geometriai méretek,
ami altal csokken az izemkoltség,
kedvez8bbek lesznek a jarmd me-
nettu lajdonsagai.

A jarm(i geometriai méreteinek
lehetdleg a KRESZ el6irasain
belul kell maradniuk. Ezeknek az
el6irdsoknak azonban a konstruk-
trok — a specialis szallitasi igé-
nyekbdl kifolyban — nem min-
den esetben tudnak eleget tenni.
Ekkor a gépkocsi csak kulon at-
vonalengedeéllyel kozlekedhet.

A sulypont elhelyezését a lehetd
legalacsonyabbra kell venni.

Aspecialis adottsdgok megkdve-
telik a terepjaro képességet. A jo
terepjard képességl gépkocsik-
nak a kovetkez6 tulajdonsagok-
kal kell rendelkezniuk : nagy
vonoer6vel, a nagy menetellen-
allasok lekizdésére alkalmas, fo-
kozott megbizhatosaggal és szi-
lardsaggal, fordulékonyséaggal, le-
het6leg 0sszkerékhajtassal, a haj-

tott kerekeknek a terep egyenet-
lenségeihez val6 jo alkalmazkodé-
séval, megfelel6 hasmagassaggal
és alvazkinyulési szdgekkel, Ki-
elégitd menetsebességgel és gaz-
dasagos lzemmel.

A jarm{ sebességi viszonyait leg-
jobban jellemzi a maximalis és
gazdasagos sebesség. A gazdasa-
gos sebesség értéke 40—60 km/d
kozott legyen. Figyelembe véve
a hazai adottsdgokat, a végsebes-
ség optimalis értéke 60—80 km/6.

Az epitbipari anyagok tulaj-
donsagabdl es az épitkezési mun-
kahelyek mostoha viszonyaibol
kifolyban a széllitd gépkocsik el-
hasznélédésa fokozottabb mér-
tékl, mint az egyéb szallitasi
célokra szolgald jarmiveknél. Ezt
a szempontot a jarm( megvalasz-
tdsa sordn mindenkor szem el6tt
kell tartani. A jol kialakitott te-
hergépkocsinak  megbizhatonak,
meg nem hib&sodénak, kdnnyen
javithatonak, hosszu élettartamu-
nak kell lennie.

A hatékony szallitas feltételezi
a tipizalt egységeket. A tipusjar-
mivek mind uzemi, mind forgalmi
szempontbol el6nydsek. A cel az,
hogy az alapjarmu azonos tipusu
vagy azonos tipuscsaladbdl szar-
mazé legyen. A hazai adottsdgok
ilyen szempontbol kedvez6ek, mi-
vel a Csepel Autdgyar a specialis
jarmdvek tertletén a Csepel-csa-
lad fejlesztésével nagy eredménye-
ket ért el.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az épit6ipari specialis kozati
jarmveket a végzett funkcidjuk
alapjan a kovetkezdk szerint kii-
I6nboztethetjik meg ; darabaru-
kat és szérod6 anyagokat, por-
anyagokat, plasztikus anyagokat,
folyékony anyagokat szallitd és
egyéb épitdipari gépkocsik.

A kovetkez8kben vizsgaljuk
meg, melyek azok a fébb specialis
szempontok, amelyek ezeknek a
jarmiveknek a kialakitasat indol-
koljak.

DARABOS ES SZORODO
ANYAGOKAT SZALLITO
KOzUTI JARMUVEK

A Kkis és kozepes méretli vagy
sulya épit6ipari darabaruk —
blokk-, panelelemek, ipari szerke-
zetek, egyéb vasbeton- és beton-
elemek, nyilaszaré szerkezetek
stb. — széllitdsa lényegesen meg-
gyorsithaté, ha a szallité gépko-
csin megfeleld rakodd berendezés
van.

A tehergépkocsira szerelt rakodo-
eszkdz megvalasztasanal az a f6
szempont, hogy a rakodashoz
szilkséges 0sszes berendezést a te-
hergépkocsi magéaval tudja vinni.
A megfelel6 megoldas kivalaszta-
séhoz, a miszaki szempontokon
tilmenden, a gazdasagossagi té-
nyezOket is figyelembe kell venni.

Ha a gépkocsira szerelt rakodo-
eszkdz a gépkocsi beszerzési aré-
nak magas hanyadat teszi ki, ez
azt eredményezi, hogy a gepkocsit
csak alacsony szallitasi tavolsagon
lehet gazdasagosan (izemeltetni.
Minél nagyobb a gépkocsi beszer-
zési &ra és a rakoddeszkoz ara ko-
zotti - kalonbség, anndl maga-
sabbra adddik a gépkocsi gazda-
sdgos akcidradiusza.

A két legismertebb rakodd be-
rendezés az emel6 hatsofal és a
gépkocsira szerelhet6 dn. kénny(
daru.

Az emel6 hétsofalak kiilonboz6
tipusai az épit6ipari darabaruk
rakodasat nagy mértékben racio-
nalizaljak és biztositjdk az aru
Utés- és tor6désmentes kezelését.

A gépkocsira szerelhet6 konny(
daruknak két f6 tipusa : az al-
land6 gémkinyalasa és valtoz-
tathaté gémkinyulasa daru.

Az alland6 gémkinyalasu szer-
kezeteket a magas Onsuly és a kor-
latozott felhasznédlhatésag miatt
azépitGipartobbnyire nem igényli.
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A hidraulikus karok legfonto-
sabb része a kdzponti oszlop, ame-
lyet a vezet6fiilke mogott helyez-
nek el. Az oszlopban helyezik el
a gém forgatasat végz6 hidrauli-
kus hengert és csavarorsot. A gém
kinylGlasa és allasszoge szintén
hidraulikus uton véltoztathato.
A Kkar és az oszlop mozgatésat az
oszlop toéveben elhelyezett vezérld
karok segitségével maga a gép-
kocsivezetd vegzi.

A hidraulikus karok Mpm-ben
kifejezett teherbirdképességének
hatart szab az alvdzra megenged-
hetd, az atadédo nyomatékbdl fel-
16p8, maximalis fesziiltségi érték.

A 2. dbran a hazai gyartmanyu,
500 kp emel6képesséqg, ,,Golya™
tipusu nyerges gépkocsira szerelt
hidraulikus kar lathato.

A panelgyartas beindulasaval
és nagymértek( felfutasaval szik-
ségessé valt a panelok széllitasa.
A széllitast olyan maddszerrel kell
megoldani, hogy a panelok séri-
Iésmentesen, gyorsan és gazdasa-
gosan szallithatok legyenek. Szal-
litasuk megkdveteli azt, hogy a
panelokat szallitas kozben is az
épuletben tervezett helyzetiikben
kell elhelyezni, ami azt jelenti,
hogy tobbnyire fligg6leges hely-
zetben kell 6ket szallitani. Ellen-
kez6 esetben a panelok eltornek,
alakvaltozast szenvednek. Ezért
ezeknek az anyagoknak a szallita-
séhoz  panelszallito  pdtkocsikat
vagy kilonleges nyerges vontatokat
kell beszerezni.

A fenti szempontok figyelembe-
vételével Uj tipusu, hazai gyart-
manyu nyerges Kivitell szallito
jarma készilt (3. abra). A von-
tatd Csepel D-705 N tipusu, amely
alkalmas a 14 Mp hasznos teher-
birdst poétkocsi vontatadsara. A
potkocsi padlémagassaga olyan,
hogy a legnagyobb, 3400 mm ma-
gassagu dunaujvarosi panel is szal-
lithato rajta, a KRESZ altal el6-
irt 4000 mm-es (rszelvényben. A
jarm{ hasznos teherbirasa 14 Mp,
ami a szallitand6 legnagyobb pa-
nelok sulyanak egész szamu tobb-
szOrOse, tehat az adott raksuly-
kapacitas jol kihasznalhatd. Apot-
kocsin levd befogd szerkezet telje-
sen Ujszer(i megoldassal készult.
Az egyes panelok megfogésa k-
I6n-kulon 3—3 menetes orsoval
rogzithet6 karmokkal lehetséges.
A felrakéasnal és a lerakasnal te-
hat egyszerre csak egy falelemet
fognak, illetve lazitanak meg, mi-

3. dbra. Nyerges panelszallité pétkocsi

4. dbra. 2 3p hasznos teherbirdst nyerges hoszszUanyagszailité gépkocsi

altal a tébbi panel rogzitett alla-
potban marad. Ezzel a megoldas-
sal a panelok fel- és lerakasa egy-
szer(, gyors és biztonsagos.

Kulfoldon szdmos méas megol-
das is hasznélatos. A fenti tipus
kozepes teherbirdst. Gazdasagos
lenne mellette egy 20—40 Mp-os
egyseg kialakitasa is. Ezekkel az
) szallitdeszkozokkel a paneles
épitésmoéd még gazdasadgosabba
tehet6. A gyors és biztonsagos
szallitas az epitési idd lecsdkkené-
sét és a gépek jobb kihasznéalasat
teszi lehetové.

Az el6regyartott szerkezetek ro-
hamos el6retorésével felvetédik a
nagymeretd, hosszl ipari szerkeze-
tek szallitasdnak sziikségessége is.

Hosszu épitési anyagok szallitasa
mar korabban is folyt, azonban a
szallitand6 anyagok fizikai tulaj-
donségai lehet6vé tették a szalli-
tast kozonséges rakoncéaval, mint
pl. hengerelt acélaruk, betonacé-
lok, kulénboz6 faféleségek stb.
Ezek az anyagok jol elviselték a
jarmdr6l menetkozben atadddo
dinamikus igénybevételeket.

Az el@regyartott hosszl beton-
elemekben a szallitas soran fellép6
dinamikus igénybevételek karos
bels6 elvaltozasokat okoznak,
ezert az a cél, hogy ezeket a karos,
nem kivanatos igénybevételeket
a minimalisra csokkentsik. Az
arura atadodo karos er6hatasok
kikiszobolése céljabol megfeleld
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5. dbra. \a"y teherbirdsa Kaba domper

hosszUs&gu nyerges potkocsit hasz-
nalnak (4. abra). A hosszu nyer-
ges pétkocsival szallitott hosszl
anyagra menetkozben jarulékos
er0 nem hat. Hatrdnya : a pot-
kocsi tengelye és a vontaté hatso
tengelye kozotti nagy tavolsag ;
igy kanyarodasnal nagy a nyom-
eltérés.

Ennek ellenére az épit6ipar ezt
a megoldast igényli.

Az ipari csarnokok el6regyarta-
sdhoz szlkséges a Kkildnlegesen
hosszu és nagy teherbirdsu szerel-
vény Kkialakitasa. A széllitandd
szerkezetek hossza gyakran meg-
haladja a 20—25 métert és stlyuk
15—40 Mp is lehet. Ezeket Ugy
szallitjak, hogy a hatso tengelyt a
vontatoval csupan egy tavolsag-
tartd gerenda koti 6ssze. EI61 a ge-
renda a nyeregszerkezet folytata-
saként kiképzett tdmaszra kerdl,
mig hatul a tengelyen kialakitott
tartérészre tdmaszkodik. A hosz-
szU anyag az el6l és hatul rendsze-
resitett jaromra fekszik fel. A
hosszu anyagokat szallitd gépko-
csiknal a nyerges rendszer bebi-
zonyitotta el6nyét. Erre a célra
vilagszerte szinte kizarélag ezt a
megoldast hasznaljak.

A sz6r6dd anyagok szallitasa a
hagyomanyos tehergépkocsikkal
megoldott feladat. Azonban az
épitkezéseken felmeruld rovidtava
széllitasoknal és a tobbnyire utta-
lan terepen a domperek hatéko-

nyabbak. A sz6rédo épitési anya-
gok rovid tavolsagu fuvarozasa-
nak korszer(i eszkoze a domper,
amely az anyagokat a rajta elhe-
lyezett puttonyszerl kocsiszek-
rény billentésével 6nmikddéen
uriti ki. Ezek az épit6iparban
nagy keresletnek és kozkedveltség-
nek orvendenek ; jol bevalt, nagy
teherbirasd, mozgékony és kony-
nyl kezelésl, sokoldaluan hasz-
nalhat6 korszer(i jarm(vek. Epi-
téipari vonatkozasban rendkivil
kedvez8 terepjaroképesség, egy-
szer(i kezelhet6ség és igénytelen-
ség jellemzi 6ket. E tulajdonsa-
gaiknél fogva jol beilleszkednek
az épiteési technoldgiaba.

A fokozott specializécié hata-
sara jelentek meg a dompercsalad
kilonboz6 tipusai. A démpercsa-
ladhoz tartoznak az Onrakodé,
forgérakodd, szoritopofas tégla-
rakodd, arokaso tipusok. A teher-
biras fokozésa a dompereknél is
allando igény. Ezt az igényt hiva-
tott kielégiteni a Raba 106 tipusu
(5. bra), 10 Mp teherbirasu 6 m3
es domper is.

PORANYAGOKAT SZALLITO
KOzUTI JARMUVEK

Az épitdipar nagymennyiségl
poranyagot — cementet, hidra-
talt meszet pernyét stb. — igé-
nyel. Ezeket az anyagokat hagyo-
manyos modszerrel széllitani sem
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miszaki, sem gazdasagossagi szem-
pontbdl nem célszerd.

A nagy épitkezésekhez, elem-
és hazgyarakhoz a cementet ma
mar szinte Kkizardlag Omlesztve
szallitjak. A gépkocsi gazdasagos
szallitasi sugarén belil az 6mlesz-
tett cementet specialis kdzUti gép-
kocsik viszik. Az Omlesztett ce-
mentnek az az igen nagy elénye,
hogy a gyari kiadotol kezdve
egeszen a felhasznalasig emberi
kéz nem érinti, s a veszteség mini-
malis. Az dmlesztett szallitas el6-
nye csak megfeleld miszaki és
gazdasagi paraméterli gépkocsi-
parkkal realizalhat6 kell6képpen.
Ennek egyik feltétele az, hogy a
jarmd tokéletesen be tudjon illesz-
kedni a kiadd és a fogado6 techno-
I6giai folyamatba. A gépkocsi te-
herbirasa, illetve a befogaddkeé-
pessége a lehet§ legnagyobb le-
gyen, amit az engedélyezett kdz-
ati saly- és meretkorlatozasok
megengednek.

A korszer(i dmlesztett cement-
szallité jarmlvek legjellemzébb
vonasa a pneumatikus anyagmoz-
gatéas. A felépitményt a szallitotar-
taly alkotja. Atartaly alakja lehet
fekvOhengeres, korte alaki és
gébmb alakd. A tartdly alakjat
jarmd-dinamikai szempontok és a
toltési, illetve Uritési rendszer ha-
tarozzak meg.

Az (izemkoltség, az lzembiz-
tonsag és a beszerzési ar figyelem-
bevételével hazai viszonylatban
az egyeéb rendszerek mellett leg-
jobban bevaltak afluidizacios uri-
tés(i tartalykocsik.

A toltést tobbnyire gravitacios
Gton oldjak meg ugy, hogy a ce-
ment szabadeséssel kerll a tar-
talyba. A toltésnél a kocsi hid-
merlegen all és kdzben mérlegel.
A toltés utan a tartadlyokat ledl-
mozzék, igy a cement hianytala-
nul jut el a felhasznaléhoz.

Az uritesi folyamat megkezdé-
sével 2,0—2,5atm nyomasu szaraz
leveg6t bocsatanak a tartalyba. A
bejutd levegd el6szor fellazitja a
cementet, majd a cementtel keve-
redve, a tartdlyban levd cement-
levegl keverék hatésara, az Uritési
tavolsagtol fliggben, 1,5—2,0 atm
nyomas keletkezik. A tartaly gé-
gecsbvel csatlakozik a kilsd, at-
moszférikus nyoméas alatt levé
siléhoz. A nyomaskilénbség hata-
sara a cement-levegé keverék a
siléba folyik. A kilritést a tartaly
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manométer mutatdjanak a nullara
esese jelzi. Az Urités teljesen por-
mentes, anyagveszteség nincs. A
tartalyban visszamaradé cement-
por mennyisége 20—40 kp. Az
uritési teljesitmény 0,4—0,6 Mp/
perc. A cement Uritéséhez sziiksé-
ges levegbt rendszerint a gépko-
csin elhelyezett kompresszor szol-
galtatja.

Az Uritési teljesitményt a ren-
delkezésre allé leveg6 mennyisége
az Uritési hosszt pedig a szallitott
levegé mennyisége és nyomasa ha-
tdrozza meg. A kompresszor tobb-
nyire rotaciés Kivitelld, mivel az
azonos teljesitmény(i dugattyus
kompresszor jelentds suly- és mé-
retnovekedést eredményez. Ezen-
kivll a rotacios kompresszor Ki-
sebb energiaigényd, dinamikailag
kiegyensulyozottabb, magasabb
térfogati hatadsfokkal rendelkezik,
gyartasa és javitasa egyszer(bb.
A rotacios kompresszor hatranya,
hogy atermelt levegd eléggé szenv-
nyezett, ami hatasos olaj és viz-
levélaszté beiktatasat teszi szik-
ségessé. Ezenkiviil magasabb adia-
batikus hatasfokkal rendelkezik.
A kompresszortdl megkivant vég-
nyomas 2,5—4 att, a szallitott
levegémennyiség 3—9 m3perc.

A Csepel Autogyéar tobbféle ce-
mentszallitd gépkocsit allit el6,
legelterjedtebb a 7 Mp teherbira-
st D 450 N5-1 tipusl egység (6.
abra). Kulon emlitésre méltd a
Csepel Autogyar viladgszinvonalon
all6 onhorddo D 450. 8641 tipu-
su cementszallité tartalykocsija,
amely alaptipusa egy két tar-
talybol &llo 15 Mp hasznos teher-
birdsa, szintén onhordd kocsinak
(7. abra). Az 6nhordé megoldas
mintegy 20%-o0s Onsulymegtaka-
ritast eredményez. A cementszal-
lit6 gépkocsi lehet 6njar6 vagy
nyerges kiképzést. A hazai 6m-
lesztett cementszallitas teruletén
a nyerges rendszer biztositotta
(le)l()’nyét az 0Onjard tipussal szem-

en.

A cementszallité gépkocsi gazda-
sagos hatdsugarat szamos tényezé,
igy a raksulykapacitas, uritési
rendszer, tartalyok szdmastb. ha-
tarozza meg. A hazai gazdasagos-
sagi szamitdsok azt mutatjak,
hogy a gépkocsi akcidradiusza
60—70 km, tehat ezen felll 6m-
lesztett cementet gazdasagosan
mas jarm(vel, vasaton vagy vizi
aton kell széllitani.
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> 4bra. Csepel 1) 430 N5—1 tipusu ceinentszallité gépkocsi t6ltés kdzben

7. dbra. 15 M> teherbirdst énhord6é megoldast ceinentszallitd gépkocsi

Az épitbipar figyelme egyre job-
ban a mészhidrat felé iranyul. A
tavlati tervekben szerepel a mun-
kahelyi mészellatds meszhidrattal
torténd kielégitése. A mészhidrat
Omlesztett cementszallité gépko-
csival jol szallithatd. Azonban
meg kell jegyezni, hogy a cement-
szallité kocsi mészhidrattal telje-
sen nem terhelhetd ki, mivel a tér-
fogatsilya 0,4—0,6 Mp/m3 Ez

azt jelenti, hogy a szallito tartaly
geometriai méretének megvélasz-
tasanal a fenti térfogatsulyt kell
figyelembe venni. A munkahelyi
meészellatds gazdasdgos megolda-
séhoz az elkovetkezd idokben
nagytérfogatl tartallyal ellatott,
az omlesztett cementszallité ko-
csikhoz hasonld, nyerges Kivitel(
egységek bedllitdsa valik sziiksé-
gesse.



8. abra. Billendtartallyul ellatott betonszallité gépkocsi

A cement- és pernyebeton gyar-
tdssal kapcsolatban nagy meny-
nyisegl erémdvi pernye szallitasi
igény Iép fel. Az erémdivi pernyét
a meészhidréat szallitdsdhoz hason-
I6an lehet szallitani.

PLASZTIKUS ANYAGOK
SZALLITASA

A plasztikus épitéanyagok a
transzportbeton és a transzport-
habarcs.

Az el6re megkevert transzport-
beton, amelyet a kdzponti beton-
keverd tizemekbdl betonszallitojar-
muvek széllitanak, gazdasadgosabb,
mint az a beton, amelyet az épit-
kezések szinhelyén, kis betonke-
ver6 gépekkel készitenek. Az utdb-
bi években egyre nagyobb mér-
tékben terjed a transzportbeton
el6allitdsa. Két eljaras alakult ki,
amelyek lényegében meghataroz-
zak a szallitasi modot is, és ezen
keresztil a szlikséges szallitd jar-
mdtipust is.

1. Az lizem viz hozzéadasaval
keveri a betont, s a szallitbeszkoz-
nek készkevert friss betont kell a
munkahelyre eljuttatni.

2. Az lizem (n. szaraz kevereket
allit el6, s a betont a munkahelyre
torténd szallitas kdzben, a specia-
lis jarmdben keverik készre.

Az els6 megoldassal el6allitott
beton, a helyszini bedolgozastol
fugg6en, lehet foldnedves, gyen-
gén képlékeny és képlékeny.

A foldnedves beton szallitasa
megoldhato billen6 rakfelilet(i gép-
kocsival. A gyengén képlékeny be-

9. dbra. Betonszallit6 agitator gépkocsi

ton széllitaséhoz teknds kialakita-
su, mig a képlékeny betonhoz tar-
talyos kavaro (agitator) gépkocsi
szukseges.

A masodik megoldéssal készilé
betonhoz szintén tartalyos, de ke-
ver§ (mixer) gépkocsi sziikséges.

A billené rakfeltletli gépkocsi-
val szallitott beton a szallitési ta-
volsagtol és az utviszonyoktol
fugg6en kénnyen kiosztalyozadik,
ezért ezzel a megoldassal foldned-
ves betont nagyobb tavolsagra
(5—6 km felett) szallitani nem
lehet. E hatrany kikiliszébolésére,
valamint a képlékeny betonok
széllitasara billen6teknovel ellatott
gépkocsik hasznalatosak (8. abra).

Hideg id6ben, nagy szallitasi
tavolsagok esetében gondoskodni
kell a beton megfelel6 h6mérsék-
leten tartdsardl. Ennek érdekében
olyan hészigetelt, 6nmiikddben bil-
lenthetd, kettésfal( tartalyokat gyar-
tanak, amelyeket Utkézben a gép-
kocsi motorjanak kipufogd gaza-
ival melegitenek. A tartaly fene-
két és oldal lapjait azbeszttel és
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liveggyapottal hészigetelik. A hé-
atadas csokkentése végett a tar-
taly héatso sarkait legombolyitik.
A tartalyt felll keretre feszitett,
vizhatlan miianyag szovetbdl ké-
szitett paplanszer( takaroval bo-
ritjdk. A tartadly fenekét ugy ké-
pezik ki, hogy a menetkézben eset-
leg kiosztalyozddott beton a bil-
lentésénél megkeveredik.

Abillenétartalyos gépkocsi szal-
litasi hatarénak, a kotés megkez-
dése szempontjabdl kb. +20°C
kils6 hémérséklet mellett, 20—25
km, illetve 30 perc tekinthetd.

Az el6rekevert transzportbeton
masik jarm(tipusa az Gn. agitator
kocsi (9. abra). Ezzel a kocsitipus-
sal mindh&rom transzportbeton-
féleség — a foldnedves, a gyengén
képlékeny és a képlékeny — szal-
lithat6. A kocsi felépitését tekint-
ve, lényegeben normal gépkocsi-
alvazra szerelt forgddob, amely a
forgéas és abenne elhelyezett csiga-
lapatok segitségével a beton ki-
osztalvozodasat meggatolja, vala-
mint a kétés megindulasat késlel-
teti.

Az agitator kocsival val6 szalli-
t4s id6tartama — +20°C kuls6
hémérséklet esetén — 45—60
perc. Optimalis befogaddképessé-
ge, figyelembevéve a hazai adott-
sagokat, 3m3. El6nye a hosszabb
szallitasi idd és az, hogy tobbféle
a szallithatd betonféleség, vala-
mint az, hogy a beton mindségileg
kifogastalanul jut el a munkahely-
re. Hatrdnya a tartdlyos megol-
dassal szemben, hogy specialis
jarmi és el6allitasi koltsége lénye-
gesen nagyobb.

A keverd mixer kocsinél a nor-
mal gépkocsi alvazra szabadesés(
betonkeverd gépet szerelnek (10.
abra). A jarmd toltésekor a keve-
rédobba csak szaraz keveréket
adagolnak. Az ugyancsak lemér-
legelt adalékvizet kiilon tartalyban
viszi magaval. A kever6gépet
vagy az alvézra szerelt kiilén meg-
hajté motor, vagy a sebességvalto
mellékmeghajtom(ive forgatja. A
kocsi a keverést a munkahelyt6l
olyan tavolsagra kezdi meg, hogy
a megérkezéskor méar kész beton
alljon rendelkezésre.

Elénye az, hogy a szallitési ta-
volsag miszakilag korlatlan és a
beton minéségének a romlasa ki-
zart. Hatranya az igen koltséges
el6allitas és ennek kovetkeztében
a magas szallitasi 6nkdoltség, amely
végsosoron hatart szab a gazdasa-
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gos szallitasi tavolsagnak. Hatra-
nya még ezenkiviil az, hogy a sza-
badesésl kever6gép csak nagyobb
cementadag felhasznalasaval ké-
pes mindségileg ugyanolyan érté-
ki betont el6allitani, mint a tele-
pitett betongyéarak kényszerke-
verd gépei.

Hazai vonatkozasban a nagy-
tdmeg(l betonszallitast tartalyos
és agitator gépkocsik fogjak lebo-
nyolitani, azonban specialis igé-
nyek kielégitésénél teret fog kapni
a mixer kocsi is.

A transzporthabarcs szallitaséara
jOl hasznéalhat6 a billenétartallyal
ellatott betonszallito és a kovetkez6
fejezetben ismertetésre keriil§ szi-
vokocsi.

FOLYEKONY EPITOIPARI
ANYAGOK SZALLITASA

Folyékony épitGipari anyagok
az oltott mész (%‘IéSZtej), a szulfit-
szennyllg és a hig transzportha-
barcs.

Az épitkezések oltottmeész-sziik-
séglete jelent6s. Ebbél kdvetkezik,
hogy jelent8s oltottmész-szallitasi
igény is jelentkezik, mivel nem
minden épitkezési helyen lehetse-
ges és gazdasagos az égetett mész
oltdsa. Az oltott mész szallitasa-
nak szuksegessege elsdsorban fog-
hijas telkek beepitésénél, kis- es
kozépépitkezéseknél, sortataroza-
soknal merll fel. Az épit6ipar
perspektivikus tervében szerepel
a regionalis anyagtelepek hal6za-
tanak kiépitése megfeleld kapa-
citasu kdzponti mészolto teleppel.
Ez szintén nagymennyiség( oltott
mész szallitasi igényt jelent.

Az oltott mész szallitasa nyitott
teknében, tekintettel a hig kon-
zisztenciara, a gyorsulasnal és las-
sitasnél, valamint a kanyarban
fellépd tehetetlenségi, illetve cent-
rifugalis er6hatdsokra, nem lehet-
séges. Nyitott teknds szallitasnal
megoldhatatlan a mész gépi fel-
es lerakasa is.

Az oltott mész gazdasagos és
korszer( szallitasara a szivokocsik
alkalmasak (11. abra).

A kocsi az oltott meszet a tar-
talyban keletkezett vakuum ha-
tdsara Onmagéba ,felszivja”. A
felszivas zart rendszerben és bal-
esetveszely nélkul megy végbe. A
kocsi mintegy 4—5 m mély godor-
bdl képes oltott meszet felszivni, a
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10. abra. Mixer felépitmény( betonszallité gépkocsi

hasznos teherbirds 7 Mp. A 7 Mp
oltott mész felszivodasahoz 12—
—15 perc sziikséges. A szallitas
teljesen zart rendszerben, anyag-
veszteség nélkul zajlik le.

11. 4bra. Oltottmészszallité gépkocsi

A munkahelyen a kocsit gravi-
tacidos Uton vagy talnyomassal
uritik. A maximalis emelési ma-
gassag 10 m. A 7 Mp anyag Urité-
séhez 6—7 perc szukséges.
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12. dbra. Nagyteherbirasu tréler, rakodas el6tt

13. dbra. Toronydaru széllitasra kész allapotban

A kocsi elonye, hogy beilleszke-
dik a hazai tipusvalasztékba és
vele az oltott mesz kozati szalli-
tdsa gazdasagosan, a mliszaki ko-
vetelményeknek megfelel6en, az
épitési technoldgiaba beilleszked-
ve oldhaté meg. A kocsival egyéb
zagyos anyagok is szdllithatok.

A habarcs széllitasa is napiren-
den levé feladat. A szallitasitech-
noldgia hasonl6 az oltott mészé-
hez. Széallitdsdval kapcsolatban
ugyanazok a szempontok érvé-
nyesek, mint az oltott mésznél.

EGYEB SPECIALIS
EPITOIPARI
KOZUTI JARMUVEK

Az épitbipari munkahelyek van-
dorlasaval, a kitermel6helyek val-
tozdsaval, az egyes technoldgiai
fazisok befejezésevel nagy meny-
nyiségd nehézgép (hegybonto, do-
zer, forgérakodo, Gthenger stb.)
széllitasa valik sziikségessé.

A nehéz épitbipari gépek szalli-
tdsdra a normal tehergépkocsik
nem alkalmasak. Az igen sulyos
(20—60 Mp) terhek szallitasara
kilonleges pdtkocsikat, trélereket
hasznalnak.

A nagysulya egységek fel- és
lerakasara, valamint a szallitas
soran a stabil elhelyezés biztosi-
tasa érdekében a trélerek sillyesz-
tett rakfelulettel és alacsony, ki-
I6nlegesen er6s kivitelld alvazzal
készllnek.

A tréler teherbirdsadnak noveke-
désével novekszik a kerekek sza-
ma is. Azeért, hogy a rakfelulet ala-
csonyan legyen, a hatsé kerekek
kisméretiek.

A trélerek nagy tobbségénél
csak a mells§ tengelyek korméa-
nvozottak. A gumikopéasok csok-
kentése ésa jarmidinamikai szem-
pontok egyre jobban surgetik az
Osszkerék-kormanyzas megvaldsi-
tasat.

Kilonosen fontos a nagysulyu
aruk biztonsagos, valamint gyors
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ki- és berakésa. A trélerek egyes
tipusainal emelGszerkezetet hasz-
nalnak, ezek segitsegével az alvaz
hatso resze felemelhet6, mialtal a
héatsd és mellsd futokerék egysé-
gek részben vagy teljesen kihuzha-
tok. Ezt kdvetden az alvaz afdldre
slllyeszthetd (12. abra), ahol a
nagysulya aru felrakasat kony-
nyebben el lehet végezni. Megra-
kas utdn az alvaz ismét felemel-
het6 és a bekotott kerékegysegek-
kel ismét szallitasra kész allapot-
ba keriil. Az Gjabb megoldasoknal
az alvdz magassaga, a terheléstél
és az Utviszonyoktol fiiggden,
hidraulika segitségével menetkdz-
ben is valtoztathato.

Ha a rakfelllet nem sillyeszt-
hetd, akkor a be-, illetve a kirakas
hatulrdl vagy oldalrol, a potkocsin
rendszeresitett rakod6 hid segit-
ségével végezhetd el.

A nagysulyd anyagok rakoda-
sanak megkonnyiteséhez csorl6 is
szlikséges, amivel a teher a tréler
rakfellletére felhuzhato.

A trélerek vontatasi sebessége a
legtobb esetben 6ranként alig 20
km/6. Természetesen a vontatasi
sebesség fligg a jarm( terhelésétdl
és az Utviszonyoktol is. A trelerek
vontatasdra nagy teljesitménydi
vontatokat hasznalnak. Sziikség-
megoldasként a vontatds tobb
tehergépkocsival is megoldhat6.

A felhasznalas célja szerint a
trélereket nemcsak mint pétko-
csikat, hanem mint nyerges von-
tatd egységeket is gyartjak.

A nehézgépeket — a gép sulya-
tol fuggben — 20, 40, illetve 60
Mp-os trélerekkel és ennek meg-
felel6 vontatdval szallitjadk. A
nagy teherbirasa trélerek csalad-
jaban 150, s6t 200 Mp teherbirasu
egységek is vannak.

Az epitSipari daruk gazdasagos-
sagat nagy mértékben noveli, ha
egy egysegben, megbontas nélkil
szallithatok (13. abra). A szét- és
Osszeszerelés elmaradasa szamos
munkafazis megtakaritast és al-
lagromlést kiiszobol ki, igy a daru
kabeleit nem kell megbontani, az
Ossze- és szétszereléshez nem kell
kilon segédemelégép — elmarad-
nak a szerelési koltsegek — az
acélszerkezetillesztett részeit meg-
kiméljuk, szlkségtelenné valnak
az egyengetési munkak stb.

A széllitdshoz a daru végeén el-
helyezett, kbzuti széllitasra alkal-
mas pneumatikkal ellatott szalli-
totengely sziikséges. Az els6 szalli-
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totengely vondharomszéggel kap-
csolddik a vontatéhoz, akormany-
zasdt maga a vontatd végzi. A
lidtuls6 tengely az els6 tengellyel
a darutesten keresztil kapcsolé-
dik. A hatulso tengely a széllito-
tengelyre szerelt kormanyzoiilés-
b6l korméanyozhat6, ugyanis a
tengely kormanymdvel van el-
1éatva.

A kanyarban a sebességet az
esetleges lecsuszdsok kikuszobo-
lése végett a minimumra Kkell
csokkenteni. Gondoskodni kell ar-
rol is, hogy a héatul elhelyezked6
korményos a gépkocsivezetbvel
értekezhessen.

A gyakorlat azt mutatja, hogy
az eloirt sebességeknél nagyobb
sebességekkel is lehetne haladni,
viszont bizonyos sebességeknél a
daru kénnyen lengésbe johet, ami
oszloptoréshez vezethet. A to-
ronydaruk maximalis szallitasi
sebessége 20 km/6 szokott lenni.

A széllitétengelyeket el kell latni
a vontatordl taplalt és vezérelt
légfék-berendetéssel, tovabba a
KRESZ altal el6irt vilagito- és
jelz6berendezésekkel is.

A toronydaru szallitds hatra-
nya, hogy minden darutipus mas-
mas szallitotengelyt igényel és a
szallitd egységet megfelel6, nagy
teljesitmény( vontatoval kell el-
latni.

Az épit6ipar ma mar nélkiiloz-
hetetlen kiilénleges gépjarmivei a
kozati daruk, az autodaruk.

Az autddaruk csoportjaba azo-
kat a jarmdvekre szerelt darukat
soroljuk, amelyeknél a kozuti jar-
m(i csak a hordozokocsi funkciojat
tolti be és sajat rakfelulettel nem
rendelkezik.

A darukat a legkilénbdzébb
épit6ipari anyagok rakodéasara és
a magasépitéssel kapcsolatos sze-
relési munkékra hasznéljak. Kilo-
nosen hatékonyak az autédaruk a
szétszort egyedi épitkezéseknél,
mivel nagy mozgékonysaguk jol
érvényesul. Ezen kivul jol hasz-
nalhatok vagany- és csofektetési
munkalatoknal és megfelel6 mé-
retl markoloval émlesztett anya-
gok rakodasanal.

Az autddaruk teherbirdképes-
sége szélesskalaj u. Az emel6képes-
sége tobbnyire 3—10 Mp kozott
valtozik. A gém hossza kisebb
daruknal 10, nagyobb daruknal
15 m. A gémhosszusag novelésére
hosszabbité toldatot rendszeresi-

tenek, ezekkel 35 m-es gémkinyu-
Iés is elérhetd.

A gumiabroncsok, alvazrugok
tehermentesitésére — emelés koz-
ben — kitdmaszto labak szolgal-
nak. Ezeken keresztil az er6hata-
sok a gépkocsi alvazardl a tdmasz-
té felliletre adédnak at.

Problémét jelent az autédaruk
tulterhelésének megakadalyozasa.
E célbol a darut tulterhelés ellen
véddkapcsoloval kell ellatni. A
vedokapcsolo  megfelelé jelzGbe-
rendezest vagy 6nm(kodo kikap-
csol6t hoz mikddésbe.

Az épit6iparban hasznélt auto-
daruk lehetnek :
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épitett AJ 6jeld, 6 Mp teherbirasu
daru.

A szerelési munkat végz6 auto-
darukat kifejezetten magasépitési
célra alakitjak ki. A daru billend-
gémes toronyszerkezettel és 20—
—30 m legnagyobb horogmagas-
saggal készil. Toronyszerkezeté-
nek teljesen kortlforgénak kell
nie. dnszereld és zart épitkezési
helyeken is hasznalhat6é. Hatra-
nya, hogy terhelés alatt nem moz-
dulhat el. A darugémet leeresztett
utanfutoval szallitja maga a gép-
kocsi.

Az aut6darukat az épitGipar
egyre jobban és egyre nagyobb

7. rakodo és szerels6 munkatteljesitoképességgel igényli.

végz0 autddaruk (14. abra) ;

2. szerelési munkat végz6 auto-
daruk.

A rakodo és szerel6 munkat végz6
autodaruk kozil hazénkban sok-
félét izemeltetnek. Az egyik leg-
ismertebb tipus a Tatra alvéazra

A munkahelyi 6mlesztett ce-
ment ellatas geplancanak utolso
el6tti fazisa a munkahelyi tarolés.
A cementet a munkahelyen acél-
silokban taroljak. A munkahelyek
véaltozasaval a silok mozgatésa is
szlikségessé valik.
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A normal gépkocsival torténé
szallitadsanal a silot szét kell sze-
relni, a kocsira valo fel- és leme-
lését autodaruval végzik. A ce-
menttartaly szétszerelés nélkdli
széllitdsa a 15. &bran lathaté on-
szerel6 modszerrel oldhaté meg.

A potkocsival odatolatnak az
allo siléhoz, a szént fuiggoleges
helyzetbe allitjdk, a megfogod ka-
rokat a siléhoz rogzitik, majd hid-
raulika segitségével a potkocsi
»,magara billenti” a sil6t. A felal-
litdés mvelete forditott sorrend-
ben megy végbe.

*

A fentiekben megprobaltuk be-
mutatni az épitlipar specialis
kdzuti jarmdveit, szem elott tart-
va a legfontosabb miszaki és gaz-
dasdgossagi szempontokat. Ter-
mészetesen a téma sokoldallsa-

A Magyar Tudomanyos Akadémia Mdszaki

gara valo tekintettel teljességre
nem térekedhettiink, de kiragad-
tuk a legfontosabb alkalmazasi
terlileteket és fejlesztési szempon-
tokat, amelyeknek az épitGipari
technoldgia korszerdsitésével fel-
tétlendl Iépést kell tartani.

Latjuk, hogy az épit6ipar mi-
lyen nagy mennyiségben és mi-
lyen sokrétli formaban hasznélja a
kozuti jarmlveket. A specializé-
I6das mindig gazdasagosan lépést
tartott az épitési technoldgiak fej-
I6désével és reméljik, hogy ez a
fejl6dési tendencia a jovGben is
folytatodik.
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A koézuati forgalom megnévekedésének
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kézlekedésmeteoroldgiai kdvetkezményei

Dr. ATJJE SZKY LAsSzZLO

Kozuti kdzlekedésiink a gépjarmiivek szdmanak
gyors novekedése kovetkezteben rohamos atalaku-
lason megy keresztill. Ez a gyokeres atalakulas 0j
jelent6séget ad a kozlekedés olyan id6jarasi problé-
mainak, amelyek eddig méasodrendleknek szami-
tottak.

Legelsé példaként emlitjuk az id6jarashoz iga-
zodo kovetési tavolsagok problémajat. Szaraz, tiszta
uttesteken az elérhet6 féktdvolsagok lényegesen Ki-
sebbek. igy szemet lehet hanyni afelett, ha egyes
jarmivezet6k nem tartjAk meg az eszményi el6-
irdsnak tekinthet6 kovetési tavolsagokat. Cslszos,
sikos, olajjal szennyezett uttesteken, a fékezési le-
het6ségek romlasa miatt, fokozott szigorisaggal
kellene megkdvetelni az indokolt kdvetési tavolsa-
gok megtartasat. Senki elétt sem titok, hogy féva-
rosunk forgalméban a kovetési tdvolsdg sok eset-
ben merd fikcidva valik, a jArmlvek sok utvonalon
str( egymasutanban haladnak egymas mogott. A
helyhiany és a jarm(ivek szdmanak novekedése ezt
a kerdést egyre id6szer(ibbé teszi.

Egy koréabbi dolgozatunkban mar rdmutattunk a
Kozlekedéstudoméanyi Szemle hasébjain* arra a
tenyre, hogy a kozuti forgalom megnovekedese siir-
g6sebb feladatta teszi a téli hoeltakaritast, mint ami-
lyen a régi, kisforgalmu id6kben volt. Ugyanis a
még kénnyen elmozdithaté hénak dsszefagyott jég-
pancélla valé atalakulasa annal rohamosabban jat-
szbdik le, minél nagyobb az illeté atvonalon az 1d6-
egyseg alatt athaladd jarmdvek szama és tengely-
terhelése. Ezuttal is szeretndk a figyelmet felhivni
azokra a problémékra, amelyek a véarosi mellék-
utcdk jarmiforgalmanak ugrasszer( felszokésébol
szdrmaznak. A parkolasnak, a teherforgalomnak és
Gjabban mar csaknem minden atmené forgalom-
nak a fédatvonalakhoz csatlakozd, illet6leg vellk
parhuzamosan haladé mellékutcakba valo terelése
feltartozhatatlan folyamat. A kisebb teherbirasu
és csekelyebb forgalomra tervezett mellékutcai Gt-
burkolatoknak hirtelen aranytalanul nagy lett a
forgalmi terhelése. Minthogy a hoéeltakaritasi mun-
kalatok a mellékutcékra csak idébeli késéssel ter-
jeszthet6k ki, itt az Gtburkolatok gyors eljegesedése
fokozott mértékben fenyeget.

Az utak sikosséga elleni kiizdelemnek azt a mod-
jat, amely fagypontcsokkenés el6idézésére alkal-
mas sézott homoknak vagy sozott salaknak a kiszo-
rasan alapszik, a maltban gyakran tartézkodassal
fogadtédk. Ujabban azonban ez az ellenkezés Iénye-
gesen csokkent, ami nyilvan az elért kitlnd ered-
meényeknek tulajdonithatd. Kétségtelen azonban,
hogy ez a védekezési eljaras is naprél-napra na-
gyobb m(iszaki apparatust igényel, mert a forga-
lom rohamos novekedése kovetkeztében a kihin-
tett anyagnak is nagyobb része vész el, tehat a ki-

*1,. dr. Aujeszky Laszl6 : A regelacié jelenségének
fontossaga a téli kozlekedési balesetek elharitasaban,
Koézlekedéstudomanyi Szemle, 1965. évi 11. sz.

szorasi miveletet fokozatosan intenzivebbé kell
tenni és Ujabb Gtvonalakra is Ki kell terjeszteni.

A kozlekedési meteoroldgia egy masik problé-
maja a légszennyezesek elleni kiizdelem. Nagvvaro-
rdsaink leveg6jenek aggasztd mértékil szennyez6-
dése haromfele forrashol taplalkozik: az ipari ere-
det(i szennyezéshdl, a lakohazi tiizelésekbdl és a koz-
lekedésbdl. Régebben els6sorban a kozlekedés
okoztapor miatt, valamint a g6zzel hajtott jarma-
vek, mozdonyok és hajok flistje miatt merultek fel
panaszok. Napjainkban a veszedelem sulypontja
attolodott a bels6égési motorral hajtott jarmdvekre,
tobbek kozott azert is, mert a motorok kipufogd
gézai kozvetlenul mérgez6 hatdsu anyagot (szén-
monoxid) és sok esetben rakkelté anyagokat is on-
tanak a leveg6be. Ezek ellen a veszélyforrasok
ellen a jarm(vek motorjainak és kipufogdinak meg-
felel6 miszaki kiképzése szolgaltathat védelmet. Ezt
a kérdést szintén az teszi éget6vé, hogy a légszenv-
nvez6 forrdsok szama a kozlekedés oldalarol is
rohamosan emelkedik.

A személygépkocsik szdmanak emelkedésével
parhuzamosan névekedik azoknak a telefoni érdek-
I6déseknek a szdma is, amelyek az id6jaras varhato
alakulaséira vonatkozolag az orszagos meteorolégiai
szolgalathoz befutnak. A kozlekedési szempontbdl
fontos id6jarasi jelenségek feldlelik a szélviharokat,
felh6szakadasokat, zivatarokat, jéges6ket, a kod-
képzd@dést, sikossagot és a hofuvasokat, valamint
a hémérséklet alakuldsat (hirtelen felmelegedése-
ket és lehiiléseket). Megemlitjik ennek kapcsén,
hogy a hofavasok el6rejelzése egészen més jellegii
feladat, mint a havazasoké. Vannak ugyanis Kia-
dos havazasok, amelyek nem jarnak a hofavas ve-
szedelmével, és vannak viszont havazas nélkili
napok, amelyeken a sz€l a régebben lehullott hobol
meteres hoakadalyokat épithet fel, meglep&en ro-
vid id6 alatt.

A hoflavasok létrejottéhez a kovetkezd tényezdk-
nek kell dsszetalalkozniuk : 1. megfelel6 homeny-
nyiség, akar ujonnan esett, akar régi hdtakaré alak-
jaban ; 2. a horéteg felszinének oOsszefagyasoktol,
Jégpancélképz6déstol mentes allapota, amely lehe-
toveé teszi, hogy a szél a felszinr6l porhavat emel-
hessen fel a leveg6be ; 3. erésen turbulens jelleg(
szél, amely képes a terepen fekvd ho felragadésara
és tovabbszallitdsara. A hofavas keletkezeési felté-
teleinek ez az dsszetett volta teszi lehetévé azt az
aranylag kedvez6 allapotot, hogy Magyarorszagon
a hofuvasok eléggé ritkan fordulnak el és olyan-
kor is els@sorban az orszagnak azokra a vidékeire
szoritkoznak, ahol a szél kulondsen er6s es kilo-
ndsen turbulens lefolyast szokott lenni.

Befejezésil legyen szabad szova tennink a koz-
lekedési meteorologidnak egy ma még megoldatlan
problémajat, amelyet eddig — tudomasom szerint
— a szakirodalomban még nem targyaltak, azon-
ban éppen a személygépkocsik szdmanak ndveke-
dése folytan elébb-utdbb intézkedést igényel.
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Ez a probléma a camping-ek villamvédelmének
kérdése. A meteoroldgia elemi ismereteib6l tudjuk,
hogy a nagyvéarosok belsé terliletén a villamcsapas
valoszintisége rendkivil csekély, sét elhanyagol-
hatd6 mind az utcai jarékel6k, mind az Gttesteken
halad6 vagy varakozé jarmiivek szempontjabdl.
Ismeretes azonban az is, hogy kint a szabad ter-
mészetben a villamkockazat 0sszehasonlithatatla-
nul nagyobb. Magyarorszag éppen azok kozé az
europal orszagok kozé tartozik, amelyekben a vil-
lam okozta haldlos balesetek a leggyakrabban for-
dulnak el6.

A villam ellen vidéken is elsésorban azzal lehet
menedéket talalni, ha az épiletek belsejében tar-
tozkodunk. Szabadban tartozkodas eseten minden
korilmények kozt kerllni kell, hogy egyediilall6
magas fak ala huzodjunk, sét kerlini kell még az
ilyen fanak a kozelségét is, mert ezeken a helyeken
kuldndsképpen nagymeértékld a villamveszedelem.
A camping-ek satrai és parkoloteriletei villamkoc-
kazat szempontjab0l, sajnos, meglehetdsen kedve-
z6tlen megitélés ala esnek. Legszebb camping-jeink
kimagasld nagy arnyas fak alatt teriilnek el, leg-
tobbszor vizparton, ahol a villamcsapas veszedelme
(a nedves talaj jo villamos vezet6képessége kovet-
keztében) kulonlegesen nagy.

Szamos kulféldi orszag camping-jeiben ez a keér-
déssokkal kevéshé égetd, mint nalunk, mert a ziva-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

tarok szama és hevessége ott altalaban kisebb. Ma
gyarorszagon ellenben egyes terlleteken (mint pl'
a févarost dvez6 hegységek kornyékén), egy atlagos
id6jarasu nyaron 45—50 napon van zivatar, és
olykor egv nap leforgéaséan belll 3—4 zivatar is le-
jatszédik. Maga a Balaton nem tartozik ugyan az
orszag legzivatarosabb teriiletei kozé, de a zivata-
rok gyakorisdga még ott is igen jelentékeny. Egyes
zivataraink igen gazdagok a le(itd villamokban (tobb
szaz leut6 villam is el6fordul egyetlen zivatar fo-
lyaman). Eppen ezért a camping-ek villamvédelme
olyan probléma, amely, kuléndsen hazank éghaj-
lati adottsagai kozott, fokozott figyelmet érdemel.

A megoldast valdszinlileg az Un. oszlopvillam-
haritok felallitdsa jelenti. Az oszlopvillamharitot
nem éplletre szerelik, hanem a szabad terepen, 10-
20 m magas vasoszlopként allitjak fel. Egy na-
gyobb camping tertileten tébbnyire hat-nyolc ilyen
oszlop feléllitdsa kivanatos. Az oszlopvillamharito
a villamokat siman vezeti le a talajba. Jelenléte
nem fokozza a villamok gyakorisagat és nem veszé-
lyezteti a kornyezd teriletet. (Az oszlopvillamha-
ritora vonatkoz6 kozelebbi adatok Horvath Tibor
mUszaki egyetemi docens ,, Villamvédelem” c. mo-
nografiajaban [M(iszakiKdnyvkiadd, Bp. 1965.] ta-
lalhatok.) A villamharité létesitése bizonyos fokig
emeli ugyan a camping-ek épitési koltségeit, de
ennek ellenében az életbiztonsdgot nagy mérték-
ben fokozni fogja.

LAPUNK PELDANYONKENT MEGVASAROLHATO AZ

V., VACI UTCA 10,

V. BAJCSY-ZSI LI NSZKY UT 76. SZAM ALATTI

Hi RLAP BOLTOKBAN
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Beszamolé a ,,Tudomannyal atjaink fejlesztéséért*’ c. kiallitasrol

PACZELT FEHENC

A Kdzlekedestudomanyi  Egyesulet altal — az
EKME Utépitési Tanszéke, az UKI és az UVA-
TERV kozrem(kodésével — rendezett ,,Tudo-

mannyal Gtjaink fejlesztéséért” c. kozos Kkiallitas
1966. februar 19-t6l 26-ig volt megtekinthetd a
Technika Héaza kupolatermében.

A kidllitas koz6s megrendezését az tette idGsze-
rlivé, hogy a gazdasagi iranyitas 0j rendszerében az
oktatd, a tudoméanyos kutatd és a miszaki tervez6
feladatokat ellat6 intézményeknek jelentds felada-
tok megoldasara kell felkészulniiik. Hazank 1966-
ban a harmadik 6téves terv megvaldsitasat kezdte
meg. A méasodik otéves terv eredményeire tamasz-
kodva a gazdasagi iranyitéas reformjaval nagy hord-
erejl és kés6bbi fejlédésiinkre dontd hatasu gazda-
sagpolitikai valtozasokat kell el6késziteniink és létre-
hoznunk.

Ezek eredményessége érdekében sziikseéges, hogy
a kozponti intézkedéseket hatékonyan egészitsék ki a
szakagak intézkedései. Agazdasagi iranyitas Uj rend-
szerében feltarhato szellemi tartalékok hasznosita-
sara szlkseges feltételek megérlelédtek. A tudo-
many ma mar termel6 erévé valt. Korunk a roha-
mosan fejlédd technika kora, amelyben meg kell
talalni a helyét a kialakitand6 korszer( kozati kdz-
lekedési politikanak is. A koézuti kozlekedésnek,
mint tudomanynak fejlédése a felszabadulds utén
kedvezébb légkdrben egészséges szintet ért el. A
felszabadulas gytimdlcsei megértek az utaknak nép-
gazdasagi célokat kielégitd fejlesztésében is. A
szocializmus épitésének érdekében folyik az ut-

épité mérnokok nevelése, a tudoményos kutato
munka, a muszaki tervek elkészitése.

Az EKME neveli a mérnokoket, a tudomanyos ku-
tatasok a jo, olcs6 és biztonsagos kozlekedést szol-
galjak, a tervez6 szakag pedig a népgazdasagi érde-
keket kifejez6 gazdasagos megoldasokat keresi.

Mindharom terileten felhasznéljak a szakembe-
rek a tudomany jelenleg ismert eredményeit és a
vilagszinvonal elérése érdekében szorgalmas mun-
kaval fejlesztik tovabb ezt a tudomanyagat. A tu-
domanyos el6keszitd és tervezd munka koordinalt egy-
séget képez, amelyen sokszéz oktatd, kutat6 és ter-
vez6 mérnok tevékenykedik.

Id6szer(ibbé tette még az elmalt idészakrol sz6l6
beszamoldt az a kortlmény is, hogy az UVATERV
1965-ben 15-éves jubileumét, az UK pedig 1966
januar havaban megalakuldsanak 10-éves évfor-
duldjat tinnepelte. Az ,,Utiigyi Kutato Intézet tiz
éve” c. kiadvanybdl a szakemberek megismerhet-
ték azokat az eredményeket, amelyeket az Intézet
egyes osztalyainak kutatoi elértek.

Az EKME Utépitési Tanszéke, az UKI és az
UVATERYV részér6l kiallitott anyag a harom in-
tézmény rendkiviil sokiranyl tevékenysége kozil
felolelte mindazt, amit az utak és hidak gazdasa-
gos épitése érdekében a hazai szakemberek tudo-
manyos kutaté munkaja feltart. A kiallitds a héa-
rom intézmény munkassagat ismertette. Ilyen
vagy hasonld kdzos kiallitas még nem volt hazank-
ban, de — kereteinek Ujszer(isége mellett — tartal-
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méaban is kiemelked6 volt, mert igen sok értékes
adatot tartalmazott ésalapja a kozeli vagy nagyobb
tavlatra tekint6 fejlesztésnek.

A kiallitds nem torekedhetett a teljességre, csu-
pan a jellemzé munkateriletek eredményeit mu-
tatta be, de ezek jol kidomboritottdk az ismerte-
tett célokért folyd oktatd, tudoméanyos kutatd és
miszaki tervez6 munka egységét, valamint azok
egymasrahatésat.

A kidllitas igen sok értékes adatot tart a szak-
emberek elé. Segitséget nyujtott miszaki dolgo-
zbéinknak a gazdasagi iranyitas (j rendszerében az
eredmények eléréséhez. Ez fontos, mert a nagyobb
onallésag, a nagyobb felel6sség nagyobb szaktu-
dast igényel.

Az EpitGipari és Kozlekedési Miszaki Egyetem
Utépitési Tanszéke oktatd, laboratoriumi és tudo-
manyos munkat végez. A Tanszék két f6 tantargya
az ,,Utépitéstan” és a ,, Varosi forgalomtechnika”.
AKkidllitas ismertette areform-tanterv szerinti rész-
letes oktatasi programot, a két tantargy oktatasara
forditott draszdm megjelolésével. Az ,Utépités-
tan”-bdl 4 féléven at 238 6ras, a ,,Varos forgalom-
technikaibdl 2 féléven at 122 dras oktatas folyik.

Ugyanitt a Tanszék kutatdsi munkai kozll a bu-
dapesti gyorsforgalmi Gthalézatra vonatkozdan ké-
szitett javaslatot is kiallitottdk. Ismertették ,,A
budapesti célforgalmi vizsgélat™, a ,,Budapesti koz-
ati forgalom jellemz8inek folyamatos megfigyelése™
c. kutatasi témak néhany eredményét az atlagos
nyari hétvégi forgalom lefolydsdra — a szombat-
vasarnapi forgalomra — és az dsszforgalom nove-
kedési indexére vonatkoz6 adatokkal. Az Utépi-
tési Tanszék t-laboratériuma fényképekkel mu-
tatta be a hallgatok ut-laboratériumi gyakorlati
oktatasat. Kutatasi témainak eredményei koziil
kett6t mutatott be : a hazai kationaktiv bitumen-
emulziénak, valamint a betonburkolatok filmbe-
vonattal valé utokezelésének bevezetésével kap-
csolatos kutatasokat.

Bemutatta a Tanszék egy fokozlekedési Utszakasz
tervezésével kapcsolatban a hallgatok altal évkozi
munkaként készitett tervet. A reform-tantervben
méar magasabb 6raszamok lesznek e célra bizto-
sitva, ami lehet6vé fogja tenni a bemutatott rajz-
feladat részletesebb kidolgozasat.

A hallgaték évkozi rajzai kozil két varosi csomoé-
pont: a Baross-tér és a Gellért-tér rendezésének
tervét is bemutattak.

A Budapest—siofoki autdpalya egyik szakasza-
rol és a kapolnasnyéki csomépontrdl készult egv-egy
diplomaterv azt dokumentalta, hogy a Tanszék az
oktatasban*konkrét épitési problémékat kidolgoz-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

tatva, helyes egyittmikodést valdsit meg az iparag
és az egyetemi oktatds kozott. Lathaté volt a ki-
allitason a zalaegerszegi kozlekedésfejlesztés tanul-
manyterve és a ,,Budapesti Nagyvéarad térforgalmi
rendezése” c. terv is. Ezek kozil a Kézlekedéstudo-
manyi Egyesulet altal Kkiirt palydzaton két diplo-
materv pénzjutalmat és dicséretet kapott.

A Tanszék fontos munkat végez a szakmérnoki és
a gazdasagi mérnoki oktatdsban. A kiallitas ismer-
tette a szakmérnoki tagozat célkitizéseit, a jarm(
és forgalom, a kozati forgalomtechnika teriiletén
folyé oktatast. A szakmérnoki tagozatra csak dip-
lomaval rendelkez6 mérnokok jelentkezhetnek, az
oktatasi id6 két év. A gazdasdgi mérnoki szak a
kozutak gazdasagi kérdéseire vonatkozo6 ismeretek-
kel gazdagitja a mérnokok tudasat. Erre a mérnoki
tagozatra is csak mar diploméaval rendelkez6 mér-
nokok jelentkezhetnek. Az oktatési id6 szintén két
év.

Az (tugyi Kutato Intézet kiallitasi anyaga szem-
Iéltet6en mutatta be az Intézet tizéves tevékenysé-
gének széleskord Ut- és hidtudomanyi eredményeit.

Tiz év alatt az Intézet dolgoz6i 187 tudomanyos
el6adést tartottak, 173folydirat cikket, 88 kdnyvet
irtak és szerkesztettek, 282 esetben vettek részt
kilénb6z6 szakmai bizottsdgok munkéjaban. E
szakirodalmi tevékenységet a kiallitott mivek is
dokumentéltak.

A tudoményosan megalapozott (théal6zatfejlesz-
tés a forgalmi helyzet ismeretét igényli. Az id@sza-
konként megtartott forgalomszamlalas modszerei
tekintetében a felszabadulds oOta jelentds fejlédés
tortént, mert méar kétizben reprezentativ forga-
lomszdmlalasi modszerrel hajtott végre az Intézet
orszagos forgalomszamlalast. A kézi forgalomszam-
lalas helyett az automatikus gépi forgalomszamila-
las a fejlédés irdnya. Az Ujtipust automatikus for-
galomszamlalé berendezések kozil egy ELMEG
tipusit mutatott be az UKI. A gép mikodtetése
50%-0s koltségmegtakaritast jelent. A forgalom-
szamlalassal és a forgalomfejlédést figyelemmel Ki-
sér6 szamlalasokkal forgalomstatisztikai és for-
galomanalitikai adatok nyerhet6k. Ezek egy részét
néhany forgalomszamlalasi térkép ismertette, fel-
tlintetve a metodika alapjan kijel6lt féalloméashalo-
zatot is.

Kulén kiemeli a kiallitott anyag a balesetek gya-
korisaga és az utburkolat szélessége, valamint a
balesetek szdma és a motoros jarm@allomany no-
vekedése kozotti 0sszefliggést.

Az (thalozatfejlesztés hazankban az utligyi kutatd
munka Uj terlletét jelenti. E tudomanyos munka
soran az Intézet metodikai alapelveket dolgozott ki
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az Uthalozatfejlesztés perspektiv tervének elké-
szitésére. A f6uthalozatra és az alsébbrendl Gtha-
I6zatra vonatkoz6 elméleti grafikonok és a halézat-
fejlesztési programjavaslat elkészitéséhez sziiksé-
ges tudoméanyos alapmunkélatok egy részének Kki-
allitasaval érzékeltették a rendezék az e téren el-
ért intézeti eredményeket. A fejlédést az Intézet
rendelkezésére allo, XI1X. sz&zadbdl szarmazo for-
galmi térképen az akkori &llami utakon az igavono
allatok szama alapjan &brazolt szekérforgalommal
dsszehasonlithat6an érzékelhettik.

Ahidépitéstudomany teruletérél fényképek illuszt-
raltdk azokat a miszereket, amelyekkel a korszer(i
acél- és vasbetonhidakra vonatkozo kutatasok foly-
nak. Kulon ki kell emelni a hidfaraszto korpélyat,
amely Eurdépaban a legnagyobb. E hidfaraszt6 be-
rendezés létesitésével az Intézet vildgviszonylat-
ban is az élen jar. Az Utépitéstudomany technikai
fejl6dését a korszer(i fenntartas céljait szolgalo esz-
kdzok fényképei és a burkolatmindség megéllapi-
tasdra haszndlhatd méréeszkdzok szemléltetik.

Kulén ki kell emelni az Intézet laboratériumai-
nak kialitasi anyagat.

A Betonlaborat6érium olyan magfaré berendezést
mutatott be, amely 10, 15 és 20 cm atmér6jii pro-
batest kivagésara alkalmas. A betonminéség javi-
tdsa céljabol bevezetett ,,Mavefor SKN” plasztifi-
kalo és légpbrusképz6 betonjavitd anyag kiallitasa-
val ra kivant az Intézet mutatni e plasztifikator
sok gazdasagi el6nyére, tobbek kozott a 10—15%-
kal nagyobb nyomészilardsagra és a kdnnyebb be-
dolgozhatésagra. A burkolatminéség megallapita-
sara kikisérletezett érdesség- és hullamossagmérd
eszkozok, valamint a mérbeszkozok altal rajzolt
hullamgérbe ad ismertetést ezek hasznalhatdsa-
garél.

Az aszfaltvizsgélatok eredményeit az Aszfalt-
laboratérium altal Kikisérletezett szines aszfaltmin-
tdk, a koptatasi vizsgalat, a zGzalékszilardsagi
vizsgélat anyaga ismerteti. Ezen Kivil a zGzalék-
halmaz belsd surlodasanak egyszer(i meghataroza-
séra vonatkozo6 eszkozt is kiallitottuk. A laborato-
rium munkassadganak igen fontos eredményére
hivta fel a figyelmet a kozelmultban bevezetett
korszer(i miianyag- és lakk-kutatdsokra vonatkoz6
kiallitasi anyag. A kiallitott fényvisszaverd, a szin-
tetikus gumibdl készilt terel6kupok, szitanyomas-
sal készitett jelz6tablak a korszer(i technoldgia
egy-egy Kikisérletezett eredményét mutattak be. A
higitott bitumenre vonatkoz6 grafikon szerint ezt
az anyagot hazankban névekvé mennyiségben hasz-
naljak fel.

A kdvizsgalatok tekintetében a viszkozitds val-
tozasokat a zGzalékhalmaz szemcse alakjénak fiigg-
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venyében, és a szemcsealak abrazolast de Quervain
modszerrel ismertették.

A Talajmechanikai Laboratérium a gazdasagos
Utalap készitésére alkalmas talajstabilizaciéos mo-
delleket mutatott be. Kiallitottak egy légpikno-
métert, amely talaj vagy aszfalt prébatestek viz-
tartalmanak, illetve térfogatsulyanak gyors meg-
hatdrozaséra szolgal. A készliléket maga az Inté-
zet allitotta eld.

Ismertették a burkolatmindség vizsgalatara szol-
gald, érdességmérd utanfutoval, sebesség- és tjcl
adoval felszerelt kozati mérdkocsit, valamint a k-
I6nb6z6 atburkolatok egyenetlenségi hosszlségai-
nak és az egyenetlenségi magassagoknak eloszlas-
gorbéjét. Feltlinést keltettek a gépjarm(ilizem-
nek a feluleti min6ség fliggvényében abrazolt faj-
lagos koltségei, valamint a gépjarmdi teljesitmény-
nyel aranyos fajlagos koltségek a sebesség és az Gt-
mindség fliggvényében.

Az Ut- Vasuttervezd Vallalat kiallitasi anyaga ké-
pet adott a Vallalat 15 éves fennallasa alatt készlt
kiemelked§ ut- és hidtervezési munkakrol. Bemu-
tatja a kiallitds az attervezés fejlédését 1950-t6l
1965-ig, a makadam utaktdl az autopalyédk terve-
zéséig el6fordulo tervezési fokozatokat. Ismertette
az attervezés gyorsitasat szolgalo 1égifotogrammet-
ria és az elektronikus szamitogép hasznélata tertle.
tén eddig elért eredményeket. Evente mintegy 1400
Ut- és hid koltségvetését késziti elaz UVATERV-
Mar felkésziltek ennek a munkanak UNIVAC 1004
tipust gépen tortén6 Uzemszer(i elvégzésére. Igen
b6 anyag foglalkozik a tervezett és megvaldsitott
hidakkal, kilon kiemelve az iraki, kairéi és bratis-
lavai hidak speciélis szerkezetének jelent6ségét.

A kozlekedés fejlédésével kapcsolatban bemu-
tattak afoldalatti vasut egyik vonalénak épitésérél
készilt fotokat és a vonal egyes tervezési részle-
teit. Foglalk6ztak a varhat6 utasaramlasi irdnyok-
kal, az egyes alloméasokon felszalld és egyiranyban
utazd utasmennyiséggel. Az alagutépités egyik
legnagyobb problémadjat jelent6 viznyomas elleni
szigetelésnek a tervezés soran kialakitott modsze-
rét is bemutattdk. Tobb terv, fénykép és makett
utalt a tarca kozlekedésépitési létesitményeire.

Képet nydjt a kiallitds az UVATERV M{szaki
Fejlesztési Osztalya altal végzett tudomanyos Kiser-
leti munkék eddigi eredményeir6l is.

Ilyen a miigyantabol és betonbol készitett, kor-
szelvény(i tibbing-gy(ird, a mlgumi hidsaru, a m(-
gyantdval valé betonburkolat javitds. Bemutatja
az osztaly ezen kivll az at- és hidkoltségvetések
gépi uton torténd elkészitésének modszerét is.

Fontos részei voltak a kiallitds anyaganak az ut-
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épités esfenntartas gépesitésére vonatkozo tervezet,
valamint a mar megvaldsitott gépesitést abrazolo
képek és modellek.

A hérom intézmény részére a tovabbi feladatok
adottak. A kozuti kozlekedés napjainkra jelemzd
nagyaranyu fejlédése olyan széllitasi feladatokban
jelentkezik, amelyeknek megoldasa feltételezi a

Palyazati hirdetmény

A Kozponti Szallitasi Tanacs Titkarsaga nyilvanos
palyazatot hirdet a rendszeres kdzforgalmd arufuvaro-
zasok gazdasagosabbda tételét, illetve egyes — népgaz-
dasagi szempontbdél — gazdasagtalannak mindsulé aru-
szallitdsok megszintetését szolgadlé megoldasokra.

A péalyam(ben javasolt megoldas els6sorban szer-
vezési intézkedésekkel vagy népgazdasagi hitelb6l, il-
letve egyétb forrasbél gyorsan megtéril6 beruhazéasok
alkalmazasaval legyen elérhetd.

Részletes kiiras:

A palyamiiveknek az aldbbiakat kell tartalmaz-
niok:
1. a szallitas targya,
2. a szallitas jellemz6 mennyiségi és mindségi adatai,
3. a szallitds jelenlegi maédjanak részletes leiradsa
(hely, viszonylat, a feladastél a rendeltetési helyig
valamennyi igénybevett szallit6- és rakoddeszkoz,
szallitasi és rakodasi technolégia),
4. a javasolt szervezési intézkedések, szallitasi és ra-
kodasi technolégia részletes ismertetése,
5. varhatdé népgazdasagi eredmény (gazdasdgossagi
szamitas).
A palyazat titkos.
A jeligés palyamveket 1966. augusztus 31-ig kell
a Kozponti Szallitdsi Tandacs Titkarsagan (Budapest,
VIl.,, Dob wu. 75) két példanyban benyujtani vagy
ugyanoda postan ajanlott kildeményként bekildeni
ugy, hogy azok a fenti idépontig beérkezzenek. A pa-
lydz6 nevét és cimét zart boritékban kell a palyazathoz
mellékelni.
Megvalésitas alatt allé javaslatokkal palyazni nem
lehet.
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kozati technoldgia és a kozuthalozat fejlesztésé*
nek fokozott temét. Természetesen a perspektiv
feladatok mellett — amint azt a kiéllitas anyaga is
dokumentélta — a kozvetlen jovére, a mar most
felhasznalhat6 kutatasi munkékra is nagy gondot
kell forditani, el6segitve ezzel a szocializmus épité-
sében a gazdasagi bazisok kiszélesitéseét.

A szabalyosan beérkezett palyamdiveket a biralé bi-
zottsdg 1966. oktéber 31-ig értékeli.

Palyadijak:
1 dij 12 000 Ft
2. dij 9 000 Ft
3. dij 6000 Ft
4. dij 5000 Ft
5. dij 3000 Ft

A dijat nem nyert, de jelentésebb gazdasdgossagot
biztosité palyamiivek benydjtéit a KSZTT jutalomban
részesiti.

A biralé bizottsdgnak jogdban all a péalyadijakat
megosztani, illetve a palyazatot egészben vagy részben
eredménytelennek mindgsiteni.

A palyazat eredményét 1966. november 15-ig a Kdz-
lekedési Kozlényben kell meghirdetni. *

A nyertesek pdalyadijat a KSZTT a kihirdetést ko-
vetd 15. napon belil fizeti ki.

A dijnyertes palyamivek felhasznalasa tekinteté-
ben a KSZT Titkarsaga szabadon rendelkezik. A pa-
lydzaton vald részvétel a javaslatok Gjitdsként (éssze-
rlsitésként) torténdé felhasznalasanak jogat nem korla-
tozza. A KSZT Titkarsdga a palyamunkak javaslatait
az arra illékeseknek ujitasként vagy ésszer(sitésként
elfogadéasra ajanlhatja.

A dijazasban nem részestld, padlyamunkdk a KSZT
Titkarsagan 1966. november 30-ig vehet6k at.

Részletes felvilagositast nyujt a Kozpobti Szallitasi
Tanéacs Titkarsaga, Budapest, VII.,, Dob U. 75. (El6ad6:
Paal Laszl6, telefon: 220-220, 409-es mellék).

Kozponti Szallitdsi Tanécs
Titkarsaga
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Nemzetkdzi mlszaki egyuttm(ikodés a vasutvillamositas terén*

P.G. MURATOV (Moszkva)

A villamositas a Szovjetunié vasati f6évonalai
gyokeres miszaki rekonstrukcidjanak legfontosabb
Lancszeme. A villamos vontatist mar kb. 23 ezer
km hosszi halézaton, a legnagyobb forgaloms(r(-
ségl és ers személyforgalmd vonalszakaszszokon
bevezették, 1965 végeére pedig a villamositott vonal-
hossz csaknem eléri a 25 ezer km-t.

Jelenleg az egész vilag 0sszes villamositott vasuti
vonalhosszénak részénél tobb jut a Szovjet-
uniéra. Evente 2 ezer km vonalhosszon vezetik be
a villamos vontatast a Szovjetunidban. Ez a villa-
mositott vonalak vilagviszonylatban mért 6sszes
novekedésének atlagosan kb. a fele.

Iparunk berendezkedett a korszer(i villamosmoz-
donyok, villamosvonatok és az energiaszolgaltato
berendezések épitéséhez sziikséges kilonbdzd villa-
mos felszerelés tdmeges sorozatgyéartasara. 1964-
ben, 1955-hez viszonyitva a villamosmozdonyok
gyartadsa a kétszeresére novekedett, mig dsszege-
zett teljesitményuk a négyszeresére emelkedett.
Jelenleg a Szovjetunidban évente tobb villamos-
mozdonyt gyartanak, mint Anglidban, Francia-
orszagban, az USA-ban, az NSZK-ban, Olaszor-
szagban és Japanban egyittvéve.

llyen hatalmas méreti munkéat és ers Kivite-
lezési (itemet a vasUtvillamositas fejl6désének tor-
ténete még nem ismert.

A szovjet vasutak villamositasanal széleskorGen
felhasznaljak a.tudomany és a technika legUjabb
eredményeit. Az utobbi evekben szamottevden el-
terjedt az ipari periédust egyfazisu valtakoz6 &ramui
villamos vontatasi rendszer. Ez a rendszer &ltala-
nossa valt. 1965 végére kb. 8 ezer km 6sszhosszu-
saglu az ezzel a rendszerrel villamositott vonalak
hossza. A villamos jarm(iveken és a vontatasi al-
allomasokon egyre inkabb hasznaljak a korszerii
sziliciumegyeniranyitokat. A legszelesebb korben
terjed az energiaszolgaltatd berendezések vezeték-
nélkali, elektronikus tavvezérlési rendszere, amelyet
félvezet6k, magneses elemek és egyéb Ujitasok
alapjan dolgoztak Ki.

A szovjet vasutak villamositasanal az épitési és
szerelési munkékat kulonféle, kilon e célra létre-
hozott mechanizmusok, gépek, készilékek széles-
kor( felhasznéaldsaval 1parszerlien végzik. Az
energiaszolgaltatast és a vontatasi szolgalat beren-
dezéseinek épitését rendszerint tipustervek alapjan,
szakositott gyarakban, futészalagos eljarassal gyar-
tott nagyméret(i elemek és szerkezeti részegységek
gépesitett szerelése atjan oldjak meg.

* A Zseleznoiliorozsniij Transzport 1965. évi szeptem-
beri szdamaban megjelent cikk. Forditotta : Araté Ka-
roly.

Kiépilt a villamos jarm(ivek nagy, jol felszerelt
javitd bazisa. Kgyre jobban terjed a mozdonyok
javitasanal a fejlett nagygép-csoportos javitasi
modszer, a munkak folyamatos megszervezése, a
munkaigényes folyamatok komplex gépesitése és
automatizalasa. .

Az igen nagy forgaloms(r(ségli vonalakon, a
legkilonboz6bb éghajlati viszonyok kozoétt, kilon-
féle hosszszelvény(l palydkon lebonyolitott forga-
lom alapjan a villamositott vonalak zemeltetése-
nek gazdag tapasztalata halmozddott fel. Kidolgoz-
tak es bevezették a sok ezer kilométert szamlalo
nagy hosszusagu villamositott févonalak leghaté-
konyabb (izemeltetési modszereit.

A Vasutak Egyuttm(kddési Szervezete (OSZZSD)
elhatarozta a vasUtvillamositéasi szakemberek nem-
zetkozi értekezletének megtartasat. Ezt az OSZZSD
miniszteri konferencia VIII. (lésszakanak hata-
rozata alapjan létrejott értekezletet nagy el6készité
munka el6zte meg. Az OSZZSD tobb tagorszaga-
nak képvisel6i a villamositds problémairol besza-
mold el6adasokat készitettek. Az el6adasok kidol-
gozéséanal nemcsak az anyagot elkészit6 orszagok-
ban felhalmozott tapasztalatokat, hanem bizonyos
konkrét kérdésekben a méas orszagokban kialakult
veleményeket is figyelembe vették. E célbdl kilon
kérd6iveket kuldtek ki, amelyekre az OSZZSD-ben
résztvevd orszagok vasutainak tobbsége részletes
valaszokat adott.

Ennek eredményekent az elkészitett és az érte-
kezlet megkezdésének id6pontjara kinyomtatott
tanulmanyokban talnyomorészt kollektiv tapasz-
talat nyilvanult meg. A levont fébb kdvetkezteté-
sek alapul szolgéalhattak a vasutvillamositésra ira-
nyuld ajanlasoknak.

Az értekezletet 1965. janius 15-t6l 28-ig Moszk-
véban tartottdk. Munkajaban, az OSZZSD F6-
bizottsdg meghivésa alapjan, résztvettek a Kol-
csonds Gazdasagi Segitseg Tanacsa (KGST) és a
Nemzetkozi Vasutegylet (UIC) képvisel6i is, akik a
targyalt kérdések ugyében tobb érdekes kozlést
tettek. llyen modon a vasltvillamositas idészerf(
problémainak megvitatasara kilénb6z6 orszagok-
bol sok, ezen a teruleten kivalé szakember gydilt
Ossze. Jolesik megallapitani, hogy az egyuttes
ulések és az albizottsagok ulései, ahol az egyes
konkrét problémakat targyaltak, a kolcsoénds meg-
becsulés és gylimolcsozd egyuttm(ikddés szellemé-
ben folytak le.

AZ ARAMNEMEK ES A FESZULTSEG
NAGYSAGANAK MEGVALASZTASA
A vasutaknak a villamos vontatdsra valé at-

térése tekinteteben az aramnem és a feszlltség
nagysaga megvalasztasanak probléméajaban széles-
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kord vita alakult ki. E téméban a Bolgar Népkoz-
tarsasag megbizottja, Gidev altal készitett eld-
adasnak az a vezérelve, hogy ma az ipari perioduséi
egyfazisu valtakoz6 &ram( vontatasi rendszer a leg-
fejlettebb, elvi ellenvetést nem valtott ki.

Az (j rendszer a villamos vontatas, elsésorban
az atalakitd berendezések korszer(isitése folytan,
tobbéves mliszaki el6rehaladas eredményeként je-
lent meg. Tobb fontos probléma sikeres megolda-
sat tette lehetdvé : a villamos mozdonyokon a
kollektoron a legel6nydsebb optimalis feszultségl
vontatd motorok felhasznélasat, allandé parhuza-
mos kapcsolasban tartasukat ésennek eredménye-
ként a villamosmozdonyok teljesitményének nagy-
mérvli emelését, vontatdsi tulajdonsagaik szamot-
tevé megjavitasat, tehat a vonatok terhelésének fel-
emelését, a menetsebesség fokozasat és ennek ko-
vetkeztében a villamositott vonalak nagy atbocsa-
toképességének és szallitoképességének biztosita-
sat. Egyidejlleg megnyilt a lehetéség a részfelhasz-
nalasnak, a vontatasi alallomasok szamanak és az
épitési szerelési munkak terjedelmének csokken-
tesére. Az utobbi években a nagyteljesitményi
sziliciumegyeniranyitok kialakuldsa és a teljesit6-
képes, vezerelhetd félvezetds atalakitok megjelenése
a valtakoz6 éaramd villamos vontatdsi rendszert
még el6nydsebbé tették.

Emellett azonban Kitlint, hogy a valtakozé
aramu vasutvillamositas fejlettsége nem jelenti
eleve az 0Osszes orszagokban valé hasznélatanak
célszerlisegét. Az egyes orszagokban mar meglevé,
egyenarammal vagy 16 2/3 Hz periddust valtakozo
arammal villamositott vonalak esetén az (j rend-
szer bevezetése gazdaséagi és lzemi szempontbdl
hatranyosnak mutatkozhat. Itt sok fiigg a tény-
leges helyi viszonyoktol. A helyes megoldas csak
alapos muszaki gazdasagi elemzés eredményeként,
az Osszes tényez6k sokoldalu figyelembe vétele
mellett talalhatd meg. Figyelembe kell venni a
vasuthalozat alakjat és s(rlségét, a mar villamos
vontatasra berendezett vonalak fekvését és hosz-
szat, a vonalak tavlati aruforgalmi slr(iségét, a
vonatok el6irdnyozhatd terhelését és menetsebes-
Ségét, a tervezendd villamositasi munkak terjedel-
meét és kivitelezésiik hatarid6it, a mozdonygyarto6
ipar fejlédését és muiszaki lehetéségeit, valamint az
illet6 orszagra jellemzd sok egyéb tényleges adott-
sagot.

Ezek az alaptételek, amelyeket f6képpen a Len-
gyel Népkoztarsasag, a_ Német Demokratikus Koz-
tarsasag, a Koreai Népi Demokratikus Koztarsasag
és néhany més orszag kepvisel6i hangoztattak,
az elkészitett ajanlasokban is tukroz6dnek.

A VILLAMOSITOTT VONALSZAKASZOK
RENDSZERVALTASANAK PROBLEMAI

A villamos vontatasi rendszer megvalasztasahoz
kozvetlenil kapcsolddik az értekezleten elhangzott
masik el6adas, amely a kiilonféle aramnemmel, kii-
16nb6z6 fesziiltség mellett villamositott vonalszaka-
szok rendszervaltasi modszereivel és a két a&ramrend-
szerre alkalmas villamos jarm(vek hasznélataval
foglalkozott. A Csehszlovak Szocialista Koztarsasag
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vasutainak képvisel6je, Travnicsek altal tartott
el6adasban, valamint annak megvitatdsa folya-
man szamos érdekes gondolat nyilvanult meg.

A rendszervaltasi modszerek és helyek sikeres meg-
valasztasa lényegében eleve megszabja valamely vo-
nalszakaszon az ipari periddusi egyfazisi valtakozé
aramu fejlett villamos vontatasi rendszer hasznala-
tanak ésszer(iségét. A rendszervaltas' problémajat
nemcsak tobb orszagban a vasutvillamositasi ter-
vek kidolgozasanal, hanem a nemzetkdzi forgalom
megszervezésénél is figyelemben kell részesiteni.
Igaz, hogy a szovjet vasutak részére, amelyeken
szélesebb a nyomtav, mint a szomszédos orszagok-
ban, ez nem annyira fontos, de mas, kiléndsen
az eurdpai orszagok szempontjabdl ennek nagy a
jelentbsege.

A tenyleges viszonyoktol és a tavlati fejlesztés-
t6l fuggben gazdasagos lehet a rendszervaltasnak
mindkét médszere, tehat akar kilon rendszervaltd
allomasok épitése, akar a két aramrendszerre alkal-
mas villamosmozdonyok hasznélata, esetleg ezek
Osszekapcsolt Uzemeltetése is.

Nagy tavolsagu és erés forgalom esetén, amikor
hosszU, csatlakozd villamositott vonalszakaszokon
szamottevé mennyiségl villamosmozdony (izemel,
rendszerint célszerli a fels6vezetéki szakaszok at-
kapcsolésa céljabol valtd és jelz6allitd rendszerrel
reteszelt, kiilon berendezésekkel felszerelt rendszer-
Vvalté allomasokat épiteni. Ezeknek a berendezések-
nek biztositaniuk kell a vagany és felsGvezeték
szempontjabol a vonatok fogadd és indité vagany-
Gtjainak el6készitését, és azt, hogy a fels6vezeték
alatt levé mozdonytipusnak nem megfeleld feszult-
ség a haldzatba ne juthasson, valamint hogy az
egyenaram fels6vezeték veédett legyen a nagy-
feszlltségl valtakozd aram bejutdsaval szemben.
A rendszervalté dlloméasokat ésszer(ien a mozdony-
valto allomasokon kell elhelyezni. Ezeknek az allo-
masoknak lizemi tapasztalata a szovjet vasutakon
azt igazolta, hogy — még igen nagy vonatforgalom
és rendkiviil zord éghajlati viszonyok esetében is —
elég megbizhatéan mikédnek.

Viszonylag nem nagy forgalom mellett és amikor
az egyik aramrendszerrel villamositott févonalak-
hoz kdzvetlenil mas aramrendszerrel villamositott
révid vonalszakaszok csatlakoznak, valamint Kki-
I6nféle periddust valtakozé aramu vonalak rend-
szervéltozasa esetén, végll a nagysebességli nem-
zetkdzi személyforgalom részére el6nyos a két vagy
még tobb aramrendszerre is alkalmas kilonleges
villamosmozdonyok hasznalata.

Gyakran még a rendszervalté allomasok mellett
is gazdasagos a megéallas nélkili gyors- és néhany
fontos atmend tehervonat részére a két aramrend-
szerre alkalmas villamosmozdonyok hasznélata.

A rendszervéltasi mod megvéalasztasara nagy be-
folyast gyakorol a ket és egy aramrendszerre alkal-
mas villamosmozdonyok aranak, valamint tGzemi
és javitasi koltségeiknek aranya. A villamosmoz-
donyokon a szabalyozhatd félvezet6 egyeniranyi-
tdk bevezetése, minthogy lehet6vé teszi az egyen-
aramu vonalakon az ellenéllas nélkili inditést,
kedvez6 Kkilatdsokat nyit a két dramrendszerre al-
kalmas mozdonyok arkiilonbségének csokkentésére
és felhasznélasi teriiletiik Kiszelesitésére.
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A VILLAMOS JARMUVEK TIPUSAINAK
ES PARAMETEREINEK KORSZERUSITESE

A vezérelhetd nagyteljesitmény(l félvezet6 at-
alakitok — teriszterek — Kilatasait alaposan meg-
targyaltak a Német Demokratikus Koztarsasag
vasutainak képvisel6je, Fleischer altal a villamos
jarmdvek tipusainak és paramétereinek megva-
lasztasa targyéaban tartott kimerit6 el6adasa nyo-
méan kibontakozott vita folyaman.

A villamosmozdonyokon a teriszterek haszna-
lataval szerzett els§ tapasztalatok és az e teriileten
végzett tudomanyos kutatas ennek a megoldasnak
rendkivili hatékonysagarol tandskodnak. Val6ban
a villamos jarmivek korszer(sitésének, dsszes f6-
jellemz8ik és paramétereik gyokeres megjavitasa-
nak kimerithetetlen lehet6ségeit nyitja meg.

Az egyfazisi véltakoz6 é&ramd vonalakon az
allando rekuperativ fékezés, egyenarami vonala-
kon az ellenallas nélkili indités, a periédusszaba-
lyozasl egyszer(i, megbizhaté aszinkron vontato
motorok felhasznélasa, a kollektor nélkili egyen-
iranyitd6 motorok kidolgozasa, az aramnélkili
kommutacid6 megvaldsitasa — ime : a tavolrdl
sem teljes jegyzéke azoknak a lehet6ségeknek,
amelyek a nagyteljesitmény(i szabalyozhato fel-
vezet6k kialakitasaval megnyilnak. Ma ez a villa-
mos vontatasi technika korszerdsitésének féiranya,
mégpedig nemcsak a valtakozd dramu, hanem —
minden val6szin(iség szerint — az egyendramu
vontatas terliletén is. Lehetséges, hogy az egyen-
arammal villamositott vonalak atbocsatdéképessé-
gének novelése céljabol, a jovében célszerl lesz
jelentésen felemelni a munkavezeték fesziiltségét
és olyan villamosmozdonyokat hasznalni, amelye-
ken az egyendramot szabalyozhatd atalakitok se-
gitségével alakitanak &t megnovelt periodusd ha-
romfazisu valtakoz6 aramma és transzformatoro-
kon keresztill jutna az aszinkron vontatdé moto-
rokba, vagy ismételt egveniranyitds utan a szo-
kdsos motorokat taplalna.

Nehéz felbecsiilni azt az eredményt, amit a

villamosmozdonyok és motoros jarmivek vezér-
lési aramkoreiben, valamint a kilonb6z6 segéd-
aramkorokben a korszer( vezeték nélkili elemek és
elsésorban a szabdlyozhato félvezetk felhasznéléasa
igér.
J Nem kétséges, hogy ezeknek és sok més bonyo-
lult probléméanak gyors, sikeres megoldasa érdeké-
ben célszer(i allandoan béviteni — nemzetkdz mé-
retekben — a kolcsonds tajékoztatast, fejleszteni
a miszaki egyittmikodést és a kapcsolatokat az
egyes orszagok szakemberei kozott, az id6szerd
kérdések szakmai megvitatasaval. Az OSZZSD és
a KGST keretében folyé tudomanyos kutatési
munkakat pedig 6ssze kell hangolni.

Az értekezlet a villamos jarm(ivek tipusanak és
paramétereinek megvalasztasara vonatkozban rész-
letes ajanlasokat fogadott el. Ezekben nemcsak az
altalanos elvi problémék, hanem sok olyan részlet-
kérdés is kifejezésre jutottak, amelyeket a villamos-
mozdonyok, motorvonatok és egyes szerkezeti
egységelk tervezése és gyartdsa soran meg kell
oldani. Alljunk meg egy pillanatra néhany olyan
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kérdésnél, amelyek a villamos jarmiivek tovabbi
fejl6dési Utjait és ezen a teriileten a tudomanyos
kutatasi munkak f6 iranyait jellemzik.

A vasutakon a vonatok menetsebességének al-
landd emelkedése, a kifejtendé vonder6k noveke-
dése, a villamosmozdonyok egyre er6sebb kihasz-
naldsa strgésen megkoveteli futasjésaguk és a
vagannyal, valamint a felsévezetékkel val6 kdlcson-
hatdsuk megjavitasat, a javitaskozi futdsteljesitmé-
nyek jelentds fokozasat. Az Uj villamos jarmuveken
kiterjedten kell felhasznalni a hidraulikus, pneuma-
tikus és gumi lengéscsillapitokat, tovabba az olyan
szerkezeteket és anyagokat, amelyek lehetdvé
teszik a surlédasnak, tehat a kdlcsonhatasban allo
részek kopasanak minimalisra csokkentését.

A személyvonati mozdonyok engedélyezett se-
bességének tovabbi novelése céljabol nagyon fon-
tos a vontatd motorok kerettdmos felfiiggesztésének
korszer(sitése, egyszer(i, az Uzemben megbizhat6
és javitas szempontjabol kényelmes szerkezet létre-
hozésa. Célszer(i a kozeljov6ben sokoldalian ta-
nulmanyozni az egymotoros forgovazak hasznalata-
nak hatékonyséagat abbol a celbol, hogy az ilyen
megoldas kilatasai megallapithatok legyenek.
A vegyipar rohamos fejlédése, az értékes tulajdon-
sagokkal rendelkezd kulonféle mianyagok létre-
hozdsa kedvez6 feltételeket teremtenek ezeknek
az anyagoknak a villamos jarm(vek gyartasaban
valo széleskori felhasznéaldsa szempontjabol.

A vasutakon a nagysebesség(i forgalom fejlédéese
folytan sokkal szigorubb kovetelményeket tamasz-
tanak a féktechnikaval szemben. A kozeljov6ben
kétségteleniil ki kell b6viteni a nem fémes fék-
tuskok, a téarcsas, elektropneumatikus és elektro-
magneses fékek, a kerékcslszast gatld készulékek
hasznalati korét.

A nagy menetsebességek esetében egyre nagyobb
a jelent6sége a korszer(i elektronikus szamito
technika alapjan kibontakozé automatikus forga-
lomvezérlésnek. Emellett komolyan kell azon dol-
gozni, hogy a vezet6fiilkékben a mozdonyszemélyzet
munkaja szempontjabol a legkedvezébb viszonyo-
kat : az 0sszes berendezések legésszeriibb elhelye-
zesét és szinezését, a jO vilagitas, fltés, szell6zés és
zajszigetelés biztositasat megteremtsik.

Az utébbi években a villamos berendezések bonyo-
lultabbd valtak, sok elvileg Gj késziiléket, miiszert
berendezést kezdtek kiterjedten hasznélni, de a
villamosmozdony f6része vagy — hasonlattal
sz6lva—a ,,szive” a vontatdé motor volt és marad.
Ezért igen fontos kiilonds gondot forditani a von-
tatd motorok tovabbi korszer(sitésére : 0sszes és:
fajlagos teljesitményiik névelésére, a kilonféle mi-
kodesi feltételek kozott a j6 kommutécio biztosi-
tasara, megbizhatdsaguk, kopasallosaguk és tartos-
saguk fokozésara.

A VILLAMOSITAS HATEKONYSAGANAK
NOVELESE

Az energiaszolgaltato berendezések vezerlésenek
automatizalasarol szolo elGadast a szovjet vasuti
delegécio tagja, Ivanov I. |. tartotta. Az el6adas és
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az értekezleten elfogadott ajanlasok alapjaul a
Szovjetunidban a vezetéknélkili tavvezérl6 beren-
dezések széleskorl hasznalataval szerzett gyakor-
lati tapasztalatok szolgaltak. Mivel a sajtoban erre
a témara nézve mar tobb részletes kdzlemény latott
napvilagot, nincs értelme itt részletesen targyalni
ezt a problémat. Csak arra kell utalni, hogy a ki-
dolgozott ajanlasokban er6sen kidomborodik annak
szukségessege, hogy az Uj tavvezérlé berendezések
tervezésénél a szamitberendezéseknek és a szamitd
technik&nak a jov6ben nagy teret kell biztositani,
hogy azok a vonatforgalom 6nmiikéd6 szabalyo-
zadsara felhasznalhatdk legyenek. llyen moédon a
joévBben az energiaszolgaltatas tavvezérlé berende-
zései a szallitasi folyamat egész 6nm(kodd vezér-
Iési rendszerének egyik elemévé vélhatnak.

A villamositas tervezési problémait a Csehszlovak
Szocialista Koztarsasag vasutainak képvisel6je, Po-
lacsek altal tartott el0adas taglalta. A jelentésben
és a kibontakozott vita soran kuléndsen hangsu-
lyoztak annak sziikségességét, hogy a villamositas
rendszerének és az egyes vonalszakaszok terveinek
kidolgozéasa alkalméaval sokoldalt, mélyrehaté m-
szaki gazdasagi elemzést kell végezni. Kiemelték a
tavlati tervek elkészitésének célszer(iségét. Csak igy
lehet a berendezés, az anyagok, a kiilonb6z6 gépek
és mechanizmusok gyartasahoz sziikséges termeld
kapacitasokat el6késziteni, a tervek kidolgozasat,
az épitési és szerelési munkak részletesen dtgondolt
megszervezését és a villamositds megkezdése el6tt
a palya, a m(targyak és egyéb berendezések re-
konstrukciojat végrehajtani. Az ilyen modon tor-
ténd szervezés bhiztosithatja az ers munkalitemet,
el@segiti a leggazdasagosabb megoldasok megva-
lasztasat, és — ami igen fontos — megteremti a fel-
tételeket a villamos vontatas el6nyeinek nyomban
a vonalszakaszok izembe helyezése utani teljes Ki-
hasznalasara.

Az elfogadott ajanlasok foglalkoznak azzal is,
hogy a vasutvillamositasi tervmunkéakat hogyan
lehetne az OSZZSD keretében koordinalni. Elkép-
zelhetd, hogy a jovBben a fels@vezetéknek és az
energiaszolgaltato berendezéseknek a tipusterveit,
valamint az egyseéges szerkezeti elemek és alkatré-
szek tipusait kdzosen lehetne kidolgozni. Hangsu-
lyozték, hogy szilkséges a tudomanyos kutatasi és
Kisérleti munkak teren az egyuttm(kodés fokozésa,
ami kétségtelendl el6 fogja segiteni a mlszaki el6re-
haladast és a vasutak villamositasa soran a leg-
elénydsebb elvi megoldasok megvalasztasat.

A szovjet delegécio tagja, Levin &ltal megtartott
utolsé elbadés a vasttvonalak villamositdsanak ipari
probléméival, a munkdk meggyorsitasanak és ol-
csObba tételének lehetbségeivel foglalkozott.

Nagyobb vasltvillamositasi munk&k esetén a
munkak koltsége és a munkaigényesség csokken-
tése céljabdl célszerlinek tartottak annak ajanlésat,
hogy a fels6vezetéknek, valamint a vontatasi allo-
méasoknak szerkezeteit és tobb szerkezeti elemét
szakositott gyarakban és mlhelyekben gyartsak. Az
épitési és szerelési munkak Kkivitelezése soran cél-
szer(i kiulénféle mechanizmusok és gépek egyuttes
hasznélata. Emellett az ilyen berendezések tovabbi
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kozos tokéletesitése és (j mintapéldanyok létre-
hozésa céljabol ajanlottdk az OSZZSD-ben részes
vasutak szakeért6inek kozrem(ikodését és az egyutt-
miikodés ilyen ertelm kiterjesztéset. Ezenkivul az
energiaszolgaltatd berendezesek egyes szerkezetei-
vel és a munkak olcsébbé tételével, valamint meg-
gyorsitasaval, tovabba a munkaigény csokkentésé-
vel kapcsolatosan tobb konkrét javaslatot tettek.

A VILLAMOSITAS KEDVEZO KILATASAI

Az el6z6ekben véazoltakbol Kitlinik, hogy az ér-
tekezleten a sok orszag villamositasi szakembereit
érdekl6 problémak széles kdrét sokoldaltan targyal-
tak meg. Miben foglalhatdk tehat dssze az értekezlet
fébb eredményei ?

Mindenekel6tt az értekezlet lehet6vé tette az
egyes orszagokban felhalmozott tapasztalatok kri-
tikai Osszefoglalasat, szdmos fontos kérdésben a k-
I16nb6z6 szempontok 6sszehasonlitasat és mindenki
részére elfogadhaté olyan ajanlasok kidolgozésat,
amelyek a vasutak tovabbi villamositasanal kétség-
telenul segiteni fogjak a miiszaki elérehaladast.

Az értekezlet sok résztvevlje — a kozzétett
munkak alapjan — régebben ismerte egymast, itt
pedig az Uléseken, a sziinetekben, a villamositott
vonalainkon val6 utazas alatt ismerkedhettek, be-
szélgethettek, személyes kapcsolatot létesithettek.
Az ilyen eérintkezések elGsegitették, hogy a szak-
emberek jobban megérthessek egymast, megtall-
jak a kozos nyelvet és szakmai kapcsolatokat hoz-
hassanak létre. Mindez, kétségen feliil, a miszaki
egyuttm(ikbdés erdsitését és fejlesztését, tehat a
Vi/|||_amOS vontatas teriletén is az el6rehaladast szol-
gélja.

A kilfoldi szakemberek — miutan villamositott
févonalainkon utazast tettek, villamos vontatasi
telepen, mozdonygyarban megfordultak, a rend-
szervalto allomast, az energiaszolgéltatd berende-
zések tavvezérlési helyét megtekintették, kozvet-
lenlil a helyszinen megismerkedtek az épitési és
szerelési munkak szervezésével és gépesitésével —
sajat szemikkel fogalmat alkothattak a szovjet
vasUtvillamositas méreteirdl és titemérdl.

Figyelembe véve a szovjet népgazdasag gyors fej-
I6déset, az &ru- és személyszallitasi igények allando
mennyiségi névekedését, bizonyosra vehet6, hogy
a hatalmas méretli vasUtvillamositds még sok évig
feladatunk lesz. Ma mar nem kétséges, hogy a g6z-
mozdonyoknak a vonali munkéabol tértént teljes
Kiszoritasa utan is célszer( és gazdasagilag elényos
lesz villamositani a legnagyobb forgalomstir(iségui
von;lakat és az er6s személyforgalmd vonalszaka-
szokat.

A jov6ben tekintve, nem lehet a szamitasbél ki-
hagyni a vizer6m(ivek létesitését, a magenergetika
fejlodését, a villamosenergia elvileg Uj, gazdasago-
sabb el6allitasat, az energiaatalakitas és a nagy ta-
volsagra vald atvitel modszereinek tokéletesedését.
A tudoményos kutatdsok és kisérletek széles arc-
vonalon folynak ezekben az irdnyokban is.

Mindezek eredményeképpen remélhetd, hogy a
jévBben még kedvezdbbfeltételekjonnek Iétre a vasutak
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széleskor(i villamositasa szempontjabdl. Azonkivil a
k6olajat és feldolgozasi termékeit egyre nagyobb
mennyiségben hasznaljak majd fel alapanyagként
a rohamosan fejl6dd vegyipar részére. Tehat a k6-
olaj készleteket nagyon megfontoltan, ésszer(en, a
legnagyobb hatékonysaggal kell felhasznalni.

A villamositas fejl6édését a vilag sok orszagédban
el6segitik a félvezetd technika, az elektronika, az
automatizalas, a villamos gép- és készilékgyartas
terén elért legutobbi eredmények is.

Egyesileti hirek

Munkabizottsagi zar6jelentések

A befejezett munkabizottsagi zardjelentésekrél leg-
utébb 1966. évi februari szdmunkban adtunk tdjékozta-
tast. Azo6ta megjelent zard6jelentéseink jegyzékét az
alabbiakban ko6zo6ljuk; azok tanulmanyozasra az egye-
siilet titkarsaganal igényélheték.

1011. sz. A MAV Debreceni Jarmdijavité U. V. Ko-
csiosztaly rekonstrukciés tervének elvi kidolgozasa
(Debrecen, 1965. november). Vezetd: Hrabina Géza, ta-
gok: Zador Laszlé, Matké Laszld, Kocsis Gyula, Gali
Jézsef, Viranyi Istvan, Matk6é Janos, valamennyien a
Debreceni Jarmdjavito U. V. dolgozoi.

A munkabizottsag elemezte a jarmdjavité tevé-
kenységét és megadta a vallalat rekonstrukcidjanak
iranyelveit. Az iranyelvek részletesen, mihelyenként
tartalmazzak a teherkocsi févizsga-részleg rekonstruk-
cidjara vonatkozé elképzeléseket, azok kapcsolatanak
elemzésével és a rekonstrukcié utani javitasi technolé-
gia leirasaval.

1012. sz. Hulladékhé hasznositasi lehetésége a MAV
Jarmijavitéban (Szolnok, 1965. november). Kidolgozta:
Samu Janos, MAV Szolnoki Jarmdjavité U. V.

A zarojelentés fejezetenként targyalja a hulladék-
h6é hasznositasat a kazanhazban, rugékovacsmihely-
ben, kovacsmihelyben, :a kiskemencéknél, gézflitésnél,
g6zkalapacsoknal és a kompresszoroknal. Mindegyik
esetben tartalmazza a felmérés modjat, a felhasznéalas
lehet6ségét és koltségeit, valamint a gazdasagi szami-
tast.

1013. sz. A 19. sz. AKOV. FOKO — 40/61. tipusu
olajregenerdlé berendezés lizemi tapasztalatai és kriti-
kédja (Gy6r, 1965. november); Vezet6: Kall6 Sandor, 19.
sz. AKOV. Tagok: Nagy Laszl6 és Baranyai Sandor,
19. sz. AKOV.

A tanulméany ismerteti a regeneralé berendezés
szerkezeti részeit, utana foglalkozik az olajregeneréalas
menetével. Végul pedig a berendezés lGizemi tapasztala-
tait foglalja 0ssze, tablazatokkal és megfelelé kritikai
megjegyzésekkel.

1014. sz. Nehéz verdszonda felhasznalasa (Buda-
pest, 1965. oktdber). Vezet§: Boromissza Tibor, Utlgyi
Kutaté Intézet. Tagok: Detre Gyula, UVATERV, Miték
Béla, Féldmér6é és Talajvizsgalé V., Pal Tibor, KPM
Koézati F6ig., Rév Endre, Foldméré és Talajvizsgalé V.

A tanulméany a kilonb6zé ver6szondak ismertetése
mellett az alkalmazasi terilettel és lehetdségekkel fog-
lalkozik. Ismerteti az eddigi felhasznalas szamisizer(
eredményeit és statisztikai adatait. Javaslatot tesz a
tovabbi o6sszehasonlité vizsgalatiakra a szondazasok és
egyéb talajvizsgalatok kozott, valamint a vizsgalatok
helyére. Mellékletek tartalmazzak a szondazassal tor-
tént talajfelitdrasok eredményeit.
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Ilyen modon a kdzlekedés villamositas szakemberei
el6tt belathatatlan lehetdségek allnak a gyimol-
cs0z6 alkotd tevékenységre, tudomanyos kutata-
sokra és vallalkozasokra. A kilonb0z6 orszagok
szakemberei k0z6tt a kapcsolatok tovabbfejlédese,
a széleskor(i tapasztalatcserék rendkivil hasznosak
lesznek és jo eredményeket hozhatnak. A mUszaki
egylttm(kodeés erésitese és allandd fejlédése ked-
vez@ hatést gyakorol a vasUtvillamositas teriiletén
is a tovabbi m(szaki haladésra.

1015. sz. Javaslat a vasuti palyafenntartassal és a
palyafeltugyelettel kapcsolatos szallitdsok kdzuton tor-
ténd lebonyolitasara (Sopron, 1965. oktober). Vezet6: Be-
recz Zoltan, tagok: Perlaki Gyula, Németh Jen és Né-
meth Jen6né, MAV soproni Palyafenntartasi F6nokség.

A tanulméany a MAV soproni Palyafenntartasi Fé-
nokség vonalait és a csatlakoz6 kozati halézatot vizs-
galja a nagyforgalmd vasittvonalaknak a palyafenn-
tartasi munkakkal kapcsolatos szallitasoktél valo te-
hermentesités céljabol.

1016. sz. A tavbeszél6 kodzonségszolgalat fejlesztésé-
nek problémdi. A tavbeszél6kezeldi verseny tapaszta-
latai (Miskolc, 1965. oktéber). Vezetd: Sebe Jozsef, tag:
Cwick Joizsef, Miskolci Postaigazgatésag.

A posta tavbeszél§ szolgalatat igénybe vevé kozon-
ség egyre magasabb szint( kiszolgalasa komoly felada-
tokat ré6 a posta dolgozbdira. A jobb kozdnségszolgalat
érdekéiben a postaigazgatésadg tavkozlési versenyt szer-
vezett a tavbeszéld kozpontok kezel6i kozott. A keze-
lési verseny 1964. évben igen szép eredményt ért el,
amely kedvezé volt a nagykdzonség és a posta szarmara
is. A tanulméany az ilyen irdnyd verseny jelent6ségét,
valamint az elsé kezel6i verseny eredményeit elemzi,
amib6l arra kovetkeztet, hogy ezeket a versenyeket
tovabb kell fejleszteni.

1017. sz. Javaslat a Miskolci Postaigazgatésdg épi-
téipari és Uzemviteli tevékenységének szétvalasztasara,
valamint az Gzemviteli szervezet kialakitasara (Miskolc,
1965. november). Vezet6: Salamon Ferenc, tag: Virag
Janosi, Miskolc Postaigazgat6sag.

1018. sz. A hézag nélkuli palydk vaganyszabalyoza-
si moédszere és annak kéltségalakulasa (Miskolc, 1965.
november). Vezet§: Gyurké Jézsef, MAV Ilgazgatésag,
Miskolc Il. oszt. Tagok: Péasztor Tibor és Téth Zoltan,
MAV miskolci Palyafenntartasi Fénokség.

A tanulmany a hézag nélkuli palyadk fenntartasi
problémait elemzi a megndvekedett forgalom fliggvé-
nyében. Targyalja az elméleti fenntartasi igényt, a
munka- és koltségraforditasokat; a vaganyjavitasokat
a fenntartds fliggvényében ad6dé hiba-pomtszamokkal
hasonlitja 0ssze. Az anyagot tdblazatok és fényképek
egészitik Ki.

1019. sz. Szeged varos kozati forgalmanak szerve-
zése (Szeged, 1965. szeptember). Vezetd: Csaki Laszlo,
BM. Csongradmegyei Renddrfékapitanysag. Tagok: Sza-
b6 Jbézsef, BM. Csongradmegyei Randérf6kapitanysag,
Elek Vidor és Molnar Ferenc, Csongradmegyei Tan.
V. B. Ep. Kbzi. Oszt.,, Katai Ferenc, Négradi Ferenc és
Balogh Imre, 10. sz. AKOV., Pazar Miklés és Pragai
Janos, Csongradmegyei Tervez6 Vallalat, Vida Emil,
X1. sz. Autéjavité Vallalat, Kovacs Miklés, Varosgazd.
V., Muszka Daniel, Szegedi Egyetem, dr. Buzas! Géza
és Szkiva Béla, Szeged Varosi Tan. Ep. Koézi. Oszt.
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A tanulméany a szegedi Marx téren végrehajtandé
forgalmi intézkedésekkel foglalkozik és javaslatot tesz
a tér forgalméanak atszervezésére.

1020. sz. VasUtigazgatésagok egymaskozti versenyé-
nyek hatdsa a teljesitmények alakulasara (Szeged, 1965.
november). Vezet6: Dr. Abaty Béla, MAV lgazgatésag,
Szeged, Tagok: Dr. Susla Janos, Szalma Mihaly és To-
rok Jozsetf, MAV lgazgatésag, Szeged.

A tanulméany az MSZMP VIIIl. kongresszusanak
iranyelvei alapjan elemzi a verseny hatasat a teljesit-
mények alakuldsara az aru- és személyszallitdsban, a
menetrendszer(i kozlekedés, a vontaté jarm(ivek gazda-
sdgos felhasznalasa és a vontatott jarm(ivek fokozott
kihasznaladsa szempontjabdél. Elemzést ad a munkaver-
senymozgalom hianyosséagairol is.

1021. sz. A kozpontositott el- és felfuvarozas prob-
Iémai (Szeged, 1965. december). Vezet6: Dr. Susla Ja-
nos, MAV lgazgatésag, Szeged. Tagok: Dr. Komacsin
Mihéaly és Nafradi Gyoérgy, MAV lgazgatésag, Szeged,
Pataki Sandor, 8. sz. AKOV.

A tanulméany ismerteti a kdzpontositott fel- és el-
fuvarozas el6tti helyzetet és a kozpontositds céljait.
Elemzi tovdbba a szegedi palyaudvarokon a MAV—
AKOV egyiuttmiikédés kovetkeztében elGallott helyze-
tet és az elért eredményeiket, majd ramutat a hatra-
nyokra, a Kkiklszobdlendé nehézségekre, részben a
MAV, részben az AKOV vonatkozasaban!

1022. sz. Csongradi megye varosaiban a helyi auté-
busztarifa felmérése és javaslattétel az egységesitésre
(Szeged, 1965. november). Vezet6: Katai Ferenc, 10. sz.
AKOV, Szeged. Tagok: Moitika Otto, Jozsa Janos, Lus-
pai Sandor, Naogradi Ferenc, Balogh Imre, Vélgyesi Fe-
renc, 10. sz. AKOV.

A munkabizottsag a javaslatot részletes elemzés
alapjan allitotta dssze és onkdlitségszamitassal egészi-
tette Ki.

1023. sz. A véarosi tomegkodzlekedés szervezeti fel-
épitése (Szeged, 1965: november). Vezetd: Dr. Buzasi
Géza, Szegedi Varosi Tan. Ep. Kozi. Oszt. Tagok: Téth
Jézsiét, Szegedi Varosi Tan. Ep. Kozi. Oszt, or-
dogh La&szl6, Szegedi Varosi Tan. Terv. Oiszt., Zsiga San-
dor, Varosi Kozi. V.

A tanulméany a tdmegkodzlekedési igények kielégi-
tésének részbeni megoldasaval foglalkozik, kilénds te-
kintettel a tomegkozlekedési eszkozok Uzemeltetésének
szervezeti felépitésére.

1024. isz. A palyafenntartasi munkavédelem Ilélek-
tani kérdései (Veszprém, 1965. november). Kidolgozta:
Petter Ferenc, MAV Palyafenntartasi F6nokség, Veszp-
rém,

A tanulméany a palyafenntartas tertletén, folyé
munkék soran a dolgozé és kornyezete kdzott kialakuld
kapcsélatoikat, valamint a dolgozék védettségének fo-
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kat targyalja. Ezen belll foglalkozik az oktatas, ellen-
6rzés, a munkadszton-kialakuléds, a kornyezet feltételei-
nek, az utasitasok szerepének sith. vizsgalataval.

1025. sz. Jar6rtelefon-csatlakozasok korszerli meg-
oldasai (Szombathely, 1965. december). Vezetd: Németh
Jézsef, tagok: Szab6, Imre, Mészaros Imre.

A tanulmany a jarértelefonok korszerl csatlakoza-
sainak megoldéasi lehetéségeit vizsgalja, az eddigi meg- .
oldast elemzi és (j megoldasra ad javaslatot, a tapasz-
talatok figyelembevételével.

1026. sz. Biztositéberendezések felllvizsgalati méd-
szerének kidolgozasa (Szombathely, 1965. januar). Ve-
zet6: Porneczi Jen6, MAV TavkozIlé- és Bizt. bér.
Fenni. Fén. Tagok: Hary Lajos és Tomandczi Laszlo,
MAV Tavkozl6- és Bizt. bér. Fenni. Fén.,, Lévai Lajos,
MAYV lgazgatésag, Szombathely.

A javaslat példaképpen a mechanikus, illetve me-
chanikaval kombinalt elektrodinamikus berendezések
felllvizsgalati moédszerének kialakitdsahoz ad néhany
gondolatot.

1027. sz. Cseredarabos javitds a biztositdberendezé-
seknél (Szombathely, 1965. december). Vezetd: Toth
Gyula. Tagok: Pdrneezki Jen6 és Németh Dezsé, MAV
lgazgatésag, Szombathely.

A téma kidolgozasa sordn meghatarozast nyert a
kozponti javitds moédja, ideje, valamint azon szerkeze-
tek és alkatrészek, amelyeknek cserejavitas célszerd.
E mddszer alapjan részben a koézponti mihely legfon-
tosabb szerszdmaira és a megtakarithatd létszamra is
utalas tortént.

1028. sz. Fejlesztési terv a XII. sz. Autéjavité Val-
lalatnal (Szombathely, 1965. december). Vezeté: Petne-
hazi Istvan, XII. sz. Autéjav. V. Tagok: Varga Ferenc,
Dezse Otto, Viniczai Péter, Sink6é Maria, Avass Jo6zsef-
né, Horvath Péterné, a XII. sz. Autdjav. V. dolgozéi és
Niig6 Jozsef, Szombatihelyi Varosi Tanacs.

1029. sz. MAV felvételi épuletek perontetdinek gaz-
dasagos felujitdsa és javaslat a tipizalasra (Szombat-
hely, 1965. december). Vezeté: Nyers Béla, MAV lgaz-
gatdsag, Szombathely. Tagok: Toth Laszl6, Hoffmann
Jozsef és Marton Bélané, MAV lgazgatésdg, Szombat-
hely.

1030. sz. A Szombathely &llomas peronjainak kor-
szer(isitésével kapcsolatos tapasztalatok, valamint azok
hasznositadsara javaslat kidolgozadsa (Szombathely, 1965.
december). Vezetd: Sparing LaszIg, tagok: Maroti LaszIlo
és Nagy Lajos, MAV lgazgatésdg, Szombathely.

A munkabizottsdg javasolja a feluleti kezeléses
mddszer alkalmazasat, a jelenleg pormentes burkolat-
tal el nem latott alloméasok peronjain.

Varadi Joézsef
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Példanyonkénti eladasi ara: 6,—Ft

(2asson — vizsgaljon — iteljen .

. Onw apga ! A Budapesti Nemzetkdzi Vasaron 1966. majus 20-t61 majus 30-l3 bemutatunk
kerékparokat, személygépkocsikat kis- és gyorsszallitd kocsikat, teherautékat.
Gyartmanyaink tokéletes miszaki kivitel és kimagasl6 Uzemeltetési képesség éltal tlinnek ki.

Kérjilk gy6z6djék meg Onmaga 1

Keresse fel standunkat a Német Demokratikus Koztarsasag kollektiv kiallitasan,
a 30. sz. pavilonban.

TRAMSPORTMAXEHHEER EXPORT-IMPORT

DEUTSCHER in/niEN-UMD aUSSEIVHaiMDIL. DDR JOB BERUH
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