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A kozlekedés népgazdasagi jelentdségének vizsgalata

az agazati kapcsolatok merlege alapjan

Dr. OOLLE'LAJOS —BAJUSZ REZzSO

K

Bevezetés

A népgazdasag fejl6désének gazdaségi elemzése-
nél, a fejlesztés irdnyat és mértékét meghatérozéd
tervek készitésénél megallapitasaink realitdsa nem
kis mértékben attdl is fligg, hogy az adott terme-
Iési szakaszban az egyes termelési agak jelentGségét,
szerepét helyesen itéljlik-e meg. Az egyes termelési
agak helyzetének vizsgalatanal a kapcsolatok rend-
kiviil széles korére kell kiterjeszteniink megfigyelé-
stinket. Mérlegelnunk kell azokat az 6sszefliggése-
ket, amelyek az anyagi termelésen belll jelentkez-
nek az egyes &gazatok kozott, de foglalkoznunk
kell azokkal a kolcsdonhatasokkal is, amelyek ezek-
nek az &gazatoknak a termelési szféran kivili kap-
csolataiban jelentkeznek.

Nem lényegtelen az dsszefliggések feltardsanal az
sem, hogy csupédn a felszinen jelentkez6 kolcson-
hatdsok vizsgélatara tamaszkodva tesziink-e meg-
éllapl’tésokat, vagy mélyebbre hatolva, a kozvetett
hatasokkal is szdmolunk. Ez utobbi — a kdzvetett
— kapcsolatok vizsgalata rendkivil bonyolult, sok-
kal 0sszetettebb feladatot jelent, mint a kozvetlen
kapcsolatok értékelése. Figyelembevételik nélkil
azonban kielégité megalapozottsaggal nem hata-
rozhaté meg a fejlesztes iranya, aranya és mértéke
az egyes agazatokban; tovabba e dontésnek mas
agazatok fejlédésénél varhatd befolyasa, kovetel-
ménye, valamint a fogyasztasra, felhalmozéasra gya-
korolt hatasa nem mérhetd le.

A kozvetett kapcsolatok értelmezésére a kovet-
kezd példat hozzuk fel: A szénbanyészat és a szén-
tlzelés héerémlvek kozotti kdzvetlen termelési anyag-
felhasznalasi kapcsolatot az erém(ivek szénfelhasz-
nalasa és a banyak villamosenergia fogyasztasa
jellemzi. Ezt vizsgalva megallapithatjuk, hogy az
erdmdvek 1 Ft értékd villamosenergia el6allitasa-
hoz kozvetlenil 0,2741 Ft érték{ szénbanyészati
terméket hasznéltak fel 1961-ben. Ez azonban a
villamosenergia termelés  szénfelhasznalasanak
csak egy részét, mégpedig a felszinen kozvetlenil
jelentkez6 mennyiségét mutatja. A villamosenergia
el6allitdsdhoz a héer6miivekben eltizelt szénen
kivil is szlikséges a szén. A villamosenergia terme-
Iésénél felhasznalt gépek, gépi berendezesek, épu-

letek, az 4gazat altal igénybe vett szallitasi tevé-
kenység egyben tovabbi szénfogyasztast igényel.
Ez utdébbi tipust felhasznéaldsokat — amelyekre
alapvetéen az jellemzd, hogy a felhasznélé agazat
(jelen esetben a villamosenergiaipar) a terméket
(szenet) mas agazatok termelésén keresztil hasz-
nalja fel (pl. gépipar) — kozvetett igénybevételnek
nevezzik. A kozvetlen és a kdzvetett igénybevétel
adja a teljes igénybevételt (felhasznalast).

A villamosenergia termelés 1 Ft-jaban, a kozvet-
len és a kOzvetett igénybevételt is figyelembe véve,
0,3328 Ft szénbényaszati termelés jelenik meg. Az
el6z6ekben kozolt kozvetlen igénybevételnek tehat
tobb, mint 1,2-szerese a teljes igénybevétel. (A
kapcsolatok vizsgalatanal az esetek nagy részében
a teljes igénybevétel ennél nagyobb mértékben
haladja meg a kdzvetlen igénybevételt).

A kozvetett, a transzmissziokon keresztul tova-
gy(ir(izd osszefliggések szinte vegtelen lancolaton
keresztill kapcsolddnak egybe. Egzakt elemzésiikre
mindaddig nem nyilt lehet6ség, amig a nagyto-
megl szamitasok elvégzéséhez megfelel6 matema-
tikai mé)dszertan és gépi berendezés nem allott ren-
delkezésre.

Ma az agazati kapcsolatok mérlegének (AKM)
alapjan tudunk ilyen jellegli vizsgalatokat elvé-
gezni. Az AKM valamilyen 1d6tartamra (&ltaldban
egy évre) vonatkozoan a népgazdasag kiilonbdzd
termel@ agazatai kozotti termelési kapcsolatokat,
valamint a termelés és a termelés koren kiviul esé
felhaszndlasi kapcsolatokat osszefliggé rendszerben
irja le. Az AKM az Gjratermelési folyamatot bemu-
tatd kdzgazdasagi modell, s mint ilyen, egyben mate-
matikai modell is. Kdzgazdasagi modell, mert kdz-
gazdasagi kategoriakat, ezekkel kapcsolatos folya-
matokat, bizonyos feltételezések mellett egyszer(-
sitett formaban, szamszer(ien régzit. Matematikai
modell, mivel alkalmas arra, hogy segitségével a
tovagyd(r(z6 kapcsolatokat — meghatarozott fel-
tételezések mellett — matematikal modszerekkel
elemezzik. A matematikai analizis segitségével
nyerjik az un. technolégiai koefficienseket, amelyek
azt fejezik ki, hogy az egyik agazat egységnyi ter-
melésének létrenozasdhoz egy masik agazat tér-



46

melésébél mennyit hasznalt fel. E mutatokat koz-
vetlen raforditasi egytitthatoknak is szoktak nevezni.
llyen tartalmu mutaté volt a villamosenergia ipar
és a szenbanyaszat kapcsolatat leir6 peldankban a
0,2741 Ft értéket felvev6 egyutthato.

A technoldgiai koefficiensekbdl kiindulva bonyo-
lult matematikai szamitasok Gtjan nyerjik az un.
inverz egy(tthatokat. Ezek azt fejezik ki, hogy vala-
mely termel6agazat egységnyi kibocsatasra kertlo
termelésenek elballitasahoz, a kozvetlen és a kozve-
tett kapcsolatokat figyelembe véve, mas agazatok
termekeibOl (teljesitmenyebdl) mennyit igenyel. E
koefficienseket szoktak halmozott (kozvetlen és koz-
vetett egyutt) inverz egyltthatoknak is nevezni. Az
AKM-ek inverzének meghatarozasa és az inverz
alapjan torténd szamitasok csak nagyteljesitmeny
elektronikus szamitogépek segitsegevel végezhe-
ték el.l1

Az Gn. ,,B” tipust mérleg modellje alapjan — amely
az egyes termel6agazatok soraiban csak a hazai terme-
Iésli termékek értékeit szerepelteti, az import anyagok
értékét osszevontan, kuldn sorban feltlintetve a mér-
leg als6 szarnyan, a raforditasi elemek kdzott — atte-
kint6 matematikai lefrdst adunk az értelmezések meg-
konnyitése, szabatosabba tétele érdekében.

Vezessiik be a kovetkez6 altalanos jeldléseket:

j—a mérleg oldalrovataban szerepl6 termel6agazatok

sorszama (sorindox),

fc= a mérleg fejrovataban szerepl6 termel6dgazatok

sorszama (oszlopindex).

Mivel négyzetes mérlegrél van sz6 — tehat a termeld-
dgazatok szdma az oldalrovatban és a fejrovatban azo-
nos — ezért

=k
és
1=1, 2, .. .n,
le=1,2, ... n,
Xj = Xlc—a k-adik dgazat termelési értéke,

xjjc = a fc-adik dgazat termeléséhez a j 4gazat terme-
,1éséb6l felhasznalt érték,
ik —a fc-adik 4gazat termeléséhez felhasznélt import-
anyagok értéke,
ek = a fc-adik 4gazat termelését terhelé értékcsokke-
nési leirds 0sszege,
hk =a fc-adik 4gazatban kifizetett bérek 0sszege,
tk =a fc-adik 4gazatban realizalédott tiszta jovede-
lem (nyereség, ad6 stb.) Osszege,
yj=a j-edik 4gazat termelésébdl végsé felhasznaléasra
keril6 rész (netto output).
Ezek alapjan a mérleg oszlopiranyu adatainak, tehéat
a termelési érték raforditasi szerkezetének altalanos for-
maja a kovetkezd:

n

X,t= ~  Xjk + ik + ek + bk + tk

jr=i
A soriranyl adatok 0Osszefiiggése, tehat az elosztasi
szerkezet &ltalanos abrézoldsa pedig a kdvetkez§:
n
X)= Xjk+yj
k=1
Az el6z6ek alapjan vilagos, hogy a mérleg legfonto-
sabb részében, a bels6 négyzetben helyezkednek el az
xjk értékek. Ezek képezik az anyagi termelés szféraja-

nak kapcsolatait 4brazolé alapmatrixot. Ennek alta-
lanos forméja a kovetkez6:

1 Az é&gazati kapcsolatok vizsgalatanak Aattekinté

modszertani leirdsa megtalalhaté a nagyobb szerzd kol-
lektiva altal irt Gazdasagstatisztika c. kényvben. (Ko6z-
gazdasagi és Jogi Kdnyvkiad6, Bp. 1966.)
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Xu X,., ... X
X\ X2 .. X
xm Xnz --- %

Ehhez az alapmatrixhoz kapcsolédnak a mérleg alsé
szarnyan elhelyezkedd raforditasi tételek, mint sorvek-
torok. Az oldalszarnyon elhelyezked6 végsé felhasznalas
egyes komponensei pedig oszlopvektorként kapcsoléd-
nak az alapmatrixhoz.

A mérleg eredeti abszollUt értékei helyett a technold-
giai kapcsolatok kimutatdsa céljabél egyittthatés for-
maban kifejezett mutatészamokkal dolgozunk. igy az
alapmatrixb6l (X) meghatarozzuk a technolégiai koef-
ficiensek matrixat (A). A technolégiai koefficienseket (a)
Ggy hatarozzuk meg, hogy az alapm {itrix egyes oszlopai-
ban szerepl6 xjk értéket elosztjuk a meghatarozott osz-
lophoz tartozd termelési értékkel. Altalaban:

Xjk

A technolégiai koefficiensek méatrixanak altalanos for-
méaja pedig a kdvetkezd:
hi ai2 mm:
a2l °R e A

am am - @

Az inverz egyitthatokhoz, vagyis az inverz matrix-
hoz Ggy jutunk el, hogy els6 1épésben az A technoldgiai
koefficiensek matrixabél és az E egységmatrixbol (azaz
olyan matrixbdl, amelyben a féatléban levé elemek
egyenléek I-gyel, a tobbi elem pedig 0) képezik az
(E—A) matrixot. Masodik Iépésben hatdrozzuk meg
az (E—A) matrix inverzét (R):

R=(E—A)~h

Az (E—A) matrix inverzén tehat azt az R maétrixot
értjik, amelyre érvényes a kovetkezd 0Osszefliggés:

(E—A)R =E.
Az inverz matrix kifejtve:

riA
ral

TV nz xe M

Em litettik mar, hogy az AKM alsé szarnyaban az
alapmatrixon kivil szereplé raforditasi elemek sorvek-
torfcént kapcsolédnak az alapmatrixhoz. Ebb6l mate-
matikailag ad6dik a kovetkez6 szorzasok elvégzésének
a lehet6sége:

i' *R = i" = Kifejezi az 4gazatok egységnyi termelésé-

hez felhasznalt halmozott importanyag
| ., _Ertékének vektorat.

€' -R=¢" =Kifejezi az d4gazatok egységnyi termelésé-
hez felhasznéalt halmozott amortizacio
vektorat.

b' R=b" =Kifejezi az 4gazatok egységnyi termelésé-
hez kifizetett halmozott bérek dsszegének
vektorat.

t'.R =t" = Kifejezi az 4dgazatok egységnyi termelé-
sében felhalmozd6dott tiszta jovedelem
vektorat.

Ezek az elemek a termelés szempontjabél kézgazda-
sagilag els6dleges raforditasokként foghatok fel. Azt
jelenti ez, hogy valamennyi agazat termelése vissza-
vezethet6 ezekre az elemekre, s ezt a visszavezetést
végeztik el az el6z6 szorzdsokkal. Ebbd6l pedig kdvetke-
zik, hogy ezeknek az eredményil kapott vektoroknak
az 6sszege 0Osszegez6 vektort eredményez. Tehat:

i"+a"+ bt =1

A masik fontos 0sszefliggés az inverz matrix és az
AKM oldalszarnydban levé oszlopvektorok, a végsé
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felhasznélas elemei koézott all fenn. Az &dsszefiiggés 1é-
nyege, hogy az inverz matrix és a végsé felhasznéalas
osz.lopvektoranak a szorzata az agazatok termelését (X)
adja eredményil. Képletben:

R y=X.

Tanulmanyunkban felhasznaljuk a Kézponti Sta-
tisztikai Hivatal altal dsszedllitott dgazati kapcso-
lati mérlegeket. Be kivanjuk mutatni, hogy az el-
készUlt agazati kapcsolatok mérlegeinek segitségeé-
vel hogyan vizsgalhat6 a kdzlekedés népgazdasagi
jelent6sége, milyen Gj megallapitadsokra juthatunk
ezek felhasznalasaval és utalni kivanunk arra is,
hogy a kozlekedési hirkdzlési agazat még sokolda-
lubb elemzését lehetévé tevd specialis meérleg
i'jsszgézlll'tésénél milyen igényekre kell tekintettel
enni.

Az dltalanos — az egész népgazdasagot atfogd —
kbzgazdasagi elemzésekben az ipar és a mezGgaz-
dasag mellett a tobbi népgazdasagi ag — koztik a
kozlekedés — jelent6ségenek vizsgalata altaldban
hattérbe szorul. Pedig a kozlekedés olyan termelési
ag, amely a népgazdasag valamennyi teriletével
kozvetlen kapcsolatban all. Ebbél kovetkezik,
hogy a népgazdasdg altalanos és az egyes terme-
lesi agak konkret fejlesztése szorosan kapcsolodik
a kozlekedési teljesitményekhez, igy a kolcsonha-
tasok jelent6s része csak népgazdasagi szint( vizs-
galatokkal tisztazhatd.

Az el6zb6ekben targyaltakbdl kitlinik, hogy ilyen
jellegl vizsgalatok a legink&bb korultekintéen az
AKM felhasznalasaval végezhetGk el. E mérleg
megadja annak lehetGseget, hogy a kozlekedesi
dgazatot a termel6 szféra egészébe beillesztve, a
kalonbdz6 termelési agakkal és a népgazdasag ege-
szével 0sszhangban elemezziik, tovabba tdl a koz-
vetlen termelési és fogyasztdsi kapcsolatokon, a
kozvetett kapcsolatokat is feltarjuk. Az eddigi
tapasztalatok leszlrése alapjan az AKM alapjan
végzett analizis felhasznéalhato pl.:

— gazdasagi és miszaki gazdasagi tervek ké-
szitésehez ;

~— gazdasagossagi szamitasoknal, arelemzesek-
nél, az onkoltség népgazdasagi szinten torténd meg-
hatarozasanal, az un. népgazdasagi szintd bérrafor-
ditdsok megéllapitasédhoz;

— az elé- és holtmunka felhasznalasokat egy-
arant figyelembe vevé munkatermelékenységi vizs-
galatokhoz;

_— alldeszkozfejlesztési, beruhazasi koncepciok
kialakitasahoz,

2 Megéllapitasainknal tdmaszkodunk: , A kozleke-

dési- és hirkozlési dgazat népgazdasagi jelent6ségének
és népgazdasagi kapcsolatanak kézgazdasagi értékelése
dgazati kapcsolati mérlegek, valamint egyéb rendelke-
zésre 4ll6 adatok alapjan” c. tanulméanyra. A tanul-
maéanyt a Marx Karoly Kozgazdasagtudomanyi Egyetem
és a Kozlekedés- és Postailigyi Minisztérium kozott meg-
kotott szocialista szerz6dés alapjan alakult szakérti
munkabizottsag allitotta o6ssze. A tanulmaéany szerz§i:
dr. Ollé Lajos (a szerz6i kollektiva vezet6je), dr. Kom-
jati Zoltan, dr. Kupcsik Jézsef, Mundruczé Gydrgy és
dr. Réacz Albert.
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- a nemzeti jovedelem f6bb felhasznalasi téte-
leinek szerkezete vizsgalatdhoz.

Fel kell hivnunk a figyelmet arra is, hogy az
AKM alapjan végzett kbzgazdasagi elemzéseknél a
matematika csak eszkdz, amellyel mindig csak egy
meghatérozott aspektusbol dbrdzoljuk a valosagot, és
eltekintink tobb, a jelenségek vizsgalata szem-
pontjdbdl esetleg jelent6s korulménytdl. Ezeért
az AKM és az analizis felhasznéalasat mindig alapos
kozgazdasagi elméleti megfontolasoknak kell meg-
el6znitk, tisztaznunk kell azokat a feltételeket,
amelyek kozott az elemzés folyik, figyelembe kell
venni az értékelésnél, a konzekvenciak levonasanal
azokat a tényezdket is, amelyek befolyasoljak a
vizsgélt jelenséget, de az AKM-re épuil§ szdmitasok-
ban nem jutnak kifejezésre.

Az agazati bontdsban készild AKM csak az
arak felhasznalasaval, értékben allithatd Ossze. Az
agazatok ugyanis sokfele terméket termelnek és
hasznéalnak fel, s ezek 0Osszesitése csak értékben
lehetséges. Ennek kdvetkeztében az AKM alapjan
nyert mutatoinkat — Kisebb vagy nagyobb meér-
tekben — befolyasolja az a korllmény is, hogy
milyen termelési értéket vettiink alapul a mérleg
Osszeallitasahoz és az értékelésnél milyen arakkal
dolgoztunk. Sajatos és egyben fontos probléma je-
lentkezik pl. a kozlekedési teljesitmények elszamo-
lasanal is. Felmerll ugyanis az a kérdés, hogy a
kozlekedés teljesitményeinek értékét hol szamol-
juk el: a szallitott terméket el6allitd, vagy az azt
felhasznalé agazatnal.

Jelenlegi ar- és koltségelszdmolési rendszerink
ezt a kérdést nem oldja meg egységesen. Az eddig
elkésziilt AKM-ekben, a gyakorlati lehet8ségeket
és igényeket figyelembe véve, afelhasznal6 agazato-
kat terheltik a kozlekedés teljesitményeével.

Mindezek elorebocsatasa utan két kerdéssel
kivanunk foglalkozni:

— a_kozlekedés sulyaval és szerepével a nép-
gazdasagban, valamint _
— a kozlekedés népgazdasdgi kapcsolataval.3

1 A kozlekedés sulya, szerepe a népgazdasagban

Egy-egy agazat sulyardl, a népgazdasagban be-
toltott szerepérdl csak gy adhatunk &ltalanos ké-
pet, ha azt tébb oldalrol megvizsgéljuk. Nincs olyan
mutatd, amely énmagéaban kielégitéen tudna jel-
lemezni valamely dgazat népgazdasagban betdltott
szerepét. A kozlekedés sulyat:

I.J — az anyagi termelésben,

1.2 — az els6dleges raforditdsokban,

1.3 — a végso felhasznalas kielégiteseben
célszerii vizsgalni.

1.1 AT anyagi termelésben a kozlekedés aranya
kiilonboz0 termelési mutatok alapjan vizsgalhato.
Legelterjedtebben az aldbbi mérdoszamokat szok-
tuk hasznalni: vallalati teljes termelés jellegli muta-

3 A kozdélt adatokndl — mint mar kordbban megje-

gyeztik —a KSH altal készitett AKM-ekreésamaremli-
tett tanulmanyra tdmaszkodunk.



48

tok, az &gazati extern termelés mutatdi, az anyag-
mentes termelés és a nettd termelés,4

E mutatokat figyelembe véve a kozlekedési ga-
zat aranyait az 1. tablazat szemlélteti.

1. tablazat

A teljes, az A&gazati extern, az anyagmentes és a nettd
termelés népgazdasdgi agak szerinti megoszlasa 1961-ben

Agazati Anyag-

Agazatok TeIJeS extern mentes Netto
termelés az O0sszesen °6-aban
Ipar . 61,5 56,1 55,6 56,0
Epitéipar..... 9,2 11,7 8,1 8,6
Mez6gazdasag ... 17,3 15,6 18,8 19,7
Kozlekedés........ . 5,2 7,2 7,6 5,1
Kereskedelem ... 51 7,0 7,1 7,6
Egyéb termeld tévé-
kenység .o 1,7 2,4 2,8 3,0
Osszesen: 100.0 100,0 100,0 100,0

Forras: AKM. 1961.

A tablazatban szerepld négy termelési mutatd
altal jelzett aranyok kilonbségével részletesen
nem foglalkozunk. Csupan annyit jegyz6nk meg,
hogy a kozlekedés aranya azért jelentésen maga-
sabb az extern termelésnél, mint a teljes termelés-
nél, mert a kozlekedési dgazatban a bels6 halmozo-
das joval kisebb, mint a tobbi agazat nagy részé-
nél. A belsé halmozddasbol szarmaz6 értek nép-
gazdasagi szukségletek kielégitését (adott &gaza-
ton kivuli szlikségletek kielégitését) nem szolgal-
hatja, igy az atvitt munkaértékeket tartalmazo
termelési mutatok kozil a népgazdasagi suly jel-
lemzésére az extern termelés alapjan mért arany
megfelelébb. Az anyagmentes termelés aranya
a kozlekedésnél magasabb, mint az extern termelés
aranya (7,6%, illetve 7,2%). Ez azt dokumentalja,
hogy a kozlekedés az atlagosnal kisebb arédnyban
hasznal fel anyag és anyagként elszamolando kolt-
ségeket teljesitményéhez. A 7,6%-0s arany a netté
termelésnél 5,1%-ra csokken. Ez jelzi a kozlekedés
rendkivil magas all6eszkbzigényességét.

Az aranyok dinamikai alakulasanak vizsgalata-
nal — 1959 és 1964 kdzott — azt allapitottuk meg,
hogy mind az extern, mind az anyagmentes és a
nettd termelés alapjan a kozlekedési dgazat ter-
melési volumenének aranya ndvekedett az anyagi
termelésen belll. Vagyis a kozlekedési cigazat ter-
melése gyorsabb Utemben ndvekedett, mint az anyagi
termelés egésze.

4 A vallalati teljes termelés mutatéjat féként az ipar-

ban hasznaljak. Kifejezi az egyes szambavételi egysé-
gek (vallalatok) hozzajarulasat a tdrsadalmi termékhez.
— Az agazati extern termelés bels6 halmozédasmente-
sen mutatja az 4gazatok Aatvitt munka értekét is tar-
talmazé termelési értéket. — Az anyagmentes termelés-
nél levonjuk a vallalati teljes termelésb6l az anyag-,
anyagjellegl koltségeket igy a mutaté az egyes agaza-
tokban el6allitott Gj értéket és a realizalt amortizacio
értékét fejezi ki. A netté termelés az adott dgazatban
létrehozott Gj értéket, nemzeti jovedelemét mutatja
meg. (B6vebben 1 a méar idézett Gazdasagstatisztika c.
kényvben.)
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A népgazdasagi agak aranyanak termelési érték
alapjan tortén6 vizsgalatanal mindig szamolnunk
kell az &rak befolyasold hatdsaval. Az utobbi évek-
ben lezajlott &rvitadk soran kialakult vélemény sze-
rint az eddig érvényben volt, funkcionél6 termeldi
araink az aranyok vizsgalatara nem igen alkalma-
sak. Ugyanis az arakban realizalt tiszta jovedelmet
a tényleges raforditasokhoz képest aranytalanul, s
egyben kovetkezetlenil tartalmazzak. Kilénosen
jelentdsen torzitja ez a kozlekedés értéki mutato-
kon keresztil mért sulyat az anyagi termelésen
belil. Ezért megvizsgaltuk olyan feltételezett (sza-
mitott) arrendszer mellett is a kozlekedés ardnyat,
amelynél a tiszta jévedelmet részben az eszkozle-
kotés, részben a munkabér ardnyaban osztottuk
szét. (Az un. vegyes tipust arrendszert 5%-o0s
eszkozlekotési jarulékkal alakitottuk ki, a fenn-
maradd tiszta jovedelmet pedig a munkabérek
aranyaban osztottuk szét).

Ennek alapjan a 2. tablazatban kozolt valtozéso-
kat kaptuk.
2. tablazat
A kozlekedés teljesitményének ardnya az anyagi
termeléshen 1964-ben5

Az extern A nett6

Ar termelés alapjan
szamolva a kozlekedés
aranya (%)

Az 1964. évi arakon szamolva ... 6,3 4,2
Szamitott (vegyes tipusu) arakon
SZAMOIVA o 9,5 11,2

A funkciondlé éras értékekhez képest, mind az
extern, mind a nettd termelés esetén, a kozlekedési
cigazat aranya a szamitott aras értékben jelentGsen
megn6tt. S6t, amig a funcional6 arak alapjan vég-
zett szamitadsoknal a kozlekedési &gazat nettd
termelésének aranya az anyagi termelésen belil
alacsonyabb volt, mint az extern termelésnél, —
szdmitott &rainknak megfelel6 arképzés esetén a
netto termelés ardnya a magasabb. Ez természetes
kdvetkezménye annak, hogy funkcionalé éraink a
kozlekedésben minimalis tiszta jovedelmet reali-
zalnak.

1.2 Az egyes agazatok ardnyat az anyagi ter-
melésen belul nemcsak a termelés, hanem a rafor-
ditdsok oldalardl is vizsgalhatjuk. Az &gazatok
sulyat a népgazdasagon belil az is jellemzi, hogy a
foglalkoztatott munkaerébdl, a rendelkezésre allo
termel6i alapokbdl mekkora aranyt kotnek le.

El6szor a foglalkoztatott létszdm megoszlasat,
annak valtozasat mutatjuk be. A foglalkoztatottak

5 Az 1964. évi adatok tényleges arakon szdmolva lat-

sz6lagosan ellentmondanak az 1. tablazatban foglaltak-
nak és az azt kovet6 azon megallapitasunknak, hogy a
kozlekedési teljesitmények ardnya az anyagi termelésen
beltil 1959 és 1964. kozdtt novekedett. Ez a latszélagos
ellentmondas onnan ered, hogy az 1 tablazat adatai
1961. évi arakon és eltér6 szerkezetben keriltek dssze-
allitasra. Modszertani okok indokoljak, hogy a dinami-
kai alakulds vizsgalatanal és a 2. tdblazat adatainal az
I. tablazat dsszeéllitasanal kovetettektdl el kellett tér-
nink. A 2.tdblazatban csak az alapveté tendencidkat ki-
fejez6 mutatékat kézoljik, szamitott arakon.
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3. tablazat

Az anyagi termelési &gak részesedése a végsé felhasznalasban és annak egyes komponenseiben, 1961-ben

Nem termeld

. fogyasztas
Agazatok

kdzvet ;
len teljes
61,2 55,6
............ 1,7 15
Mez6gazdaséag 19,1 27,4
Kozlekedés ... 0.1 5,6
Kereskedelem ...ccooevvieee. 10,3 7,6
Egyéb anyagi termelés ... 2,6 2,3
Osszesen..... 100,0 100,0

* A készletvaltozas adatat is tartalmazza
Forras: AKM, 1961.

aranya (az élémunka réaforditas aranya) — elte-
kintve az egyéb anyagi termelés agazattél — a
kozlekedési &gazatban a legalacsonyabb. A kozleke-
désben foglalkoztatottak aranya lényegében ha-
sonld értéket vesz fel, mint az extern termelés
hanyada és idében is ehhez hasonléan alakul. (A
foglalkoztatottak ardnya 1959-ben 5,9%, és ez
folyamatosan novekedve 1964-re eléri a 6,6%-0s
értéket.) Ez egyben arra is utal, hogy a kozleke-
dési dgazatnak az extern termelés alapjan mért
termelékenysége alapvetéen megegyezik az anyagi
termelésben atlagosan elért szinvonallal.

A raforditasok masik tényezG6jében, a lekotott esz-
kozokben a kozlekedésnek lényegesen nagyobb a sulya.
Tekintettel arra, hogy a termelési alapokt6l a for-
g6eszkozok agazatonként igen eltérd funkcidt tol-
tenek be és a készletgazdalkodasi tényez6knek is
jelent6s a szerepe, az aranyok kialakitasanal, —
csak az &lldeszkozok ardnyat vizsgéaljuk. Megalla-
pithatjuk, hogy a termel6szférdban felhasznélt
alldeszkdzoknek mintegy X3 részét a kozlekedés
koti le. Az alldeszkdzok bruttd értéke alapjan sza-
molva a kozlekedési 4gazat aranya 1959-ben 35,8%
volt és ez 1964-re folyamatosan csokkenve 31,1%-ra
maodosult.6

6Ezek az ardnyok magasabbak, mint a statisztikai
évkonyvekben szereplé értékek. Magyardzat: az utak,
vasutak, hidak és ezek berendezéseinek értékét is figye-
lembe vettik.

A2  Netto termelés

63 Agazati extern termelés

6,6 Foglalkoztatottak szama

68 Anyagmentes termetes

95 Agazati extern termelés
142 Netto termetes szamitott aror

1311 Alldeszkdzok évi étlagos értéke
A T T T T I R S Sy Sy Sy e S R
2 46B1012 %16 02N 2628302
%-0s ard

1. 4bra.

Beruhézas Végsé felhasznalés
felajitas Export dsszesen *
kozvet- : kdzvet- : kdzvet- :
len teljes len teljes len teljes
31,7 50,6 86,6 79,0 62,2 61,5
60,3 34,5 - 0,2 15,0 9,2
4,5 5,2 7.8 12,5 11,7 17,2
2.1 6,0 2,5 4,0 3,6 5,2
4 2,2 31 3,3 6,2 51
— 1,5 — 1,0 13 1,7
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

A kozlekedési beruhazéasok viszonylag alacsony
hdnyada eredményezte az dagazat &lldeszkodzara-
nyanak csokkenését. Megjegyezzilk azonban, hogy
— ez aranyvaltozas mellett is, 6sszehasonlithatd
arakon szamolva — 1959 és 1964 kozott a kozle-
kedés alloeszkoz allomanya mintegy 15%-kal nétt.

A kozlekedési agazat 1964. évi aranyait — a ter-
melés kilonbdz6 mutatdi, valamint a létszam- és
az alléeszkozraforditas alapjan szamolva — az 1.
abran bemutatott grafikon szemlélteti.

1.3  Ezt kovetben vizsgéljuk meg, hogy a kozle-

kedési agazat milyen szerepet télt be a vegso fel-
hasznalas kielégitésében. Az egyes termel§ agaza-
tok, sajatossagaiktdl fuiggéen, kilonboz6 mérték-
ben jarulnak hozza egyrészt a termel6 fogyasztas,
masreszt a nem termel6 fogyasztéas és a felhalmo-
z&si szlikségletek kielégitéséhez. A termeld fogyasz-
tdsban jelentkezd agazati kapcsolatokat a kozle-
kedés népgazdasagi kapcsolataval foglalkozo rész-
ben targyaljuk. Itt —az AKM szerkezetének meg-
felel6éen — az Gn. végsd felhasznalasi szféraban tel-
jesitett kozlekedési tevékenységet mutatjuk ki. A
végsd felhasznalas komponensei a kdvetkezdk: a
nem termeld fogyasztas, a beruhazasok és felujita-
sok, az export, valamint a készletvaltozasok.7

A végs6 felhasznalés vizsgalatanal egyrészt meg-
allapitjuk, hogy a komponenseknek megfelel6 fel-
hasznalasbol mekkora volt a kozlekedés aranya,
masrészt kozoljuk, hogy a kozlekedés teljesitménye
hogyan oszlott meg a végs6 felhasznélasi szférak
kozott. Az elsé vizsgalatnal kimutatjuk, hogy az
egyes fogyasztasi szférak felhasznalasaban az
anyagi termelés agai, a kdzvetlen és a kdzvetett fel-
hasznalasokat is figyelembe véve, teljes tartalom-
mal, milyen aranyban vettek részt.

A tovabbiakban mind a kdzvetlen, mind a teljes
részesedést jelz6 mutatékon Kkeresztil bemutat-
juk az egyes anyagi termelési 4gak szerepét a végs6
felhasznalasban (3. tablazat).

7A nem termelé fogyasztasba tartozik a lakossag
anyagfogyasztasa, a kdziletek és szolgaltaté vallalatok
anyagfogyasztdsa. A beruhdzésok és feltjitdsok ossze-
gében benne szerepelnek a befejezetlen beruhazasok és
felGjitasok is. Az export adatdban az orszaghdl kivitt
termékek értéke szerepel. A készletvaltozdsok ésszege a
forgbalapvaltozas értékét jelenti. (B&vebben a mar
idézett Gazdasagstatisztika c. kényvben.)
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Mint latjuk, a kozlekedésre az jellemz6, hogy az
cigazatbdl ered6 teljes felhasznalas, vagyis a tova-
gylr(z6déshen jelentkez6 hozzajarulast is figyelembe
vevg felhasznalas, meghaladja a kozvetlen felhaszna-
las aranyait. Vagyis a végs6 felhasznalok a kozle-
kedésen Kivili agazatok termékeiben tobb koz-
lekedési tevékenységet ,,fogyasztanak” kézvetve,
mint amilyen mérték{ a kozlekedés teljesitményé-
ben a kiszolgalé agazatok kozvetett részesedése.
Ez a végs6 felhasznalas valamennyi szférajaban
jellemzd, de kiilondsen éles az eltérés a beruhaza-
sokhoz és feldjitdsokhoz, valamint az exporthoz
nyujtott teljesitményben. A tébbi 4gazatban &lta-
ldban ezzel ellentétes tendencia tapasztalhato.

Ezt kdvetben a 4. tablazatban kozoljuk, hogy a
kozlekedési teljesitmények végsd felhasznalasra ke-
rilé osszege hogyan oszlik meg az egyes felhaszna-
lasi szféradk kozott.

4. tdblazat

Az egyes végs6 felhasznalasi szférak aranya a kozlekedésbél
eredd végsd felhasznalasban 1961-ben

Kdzvetlen Teljes

Felhasznalo agazat felhasznalas a végsé

fogyasztads % -aban

Nem termeld fogyasztas 69,2 51,1
Beruhazas, feldjitas 13,7 28,4
EXPOrt e . 16,6 17,9
Készletvaltozas ... 0,5 2,6
Végs6 felhasznalas dsszesen 100,0 100,0

Forras: AKM. 1961.

A kdzvetlen és a teljes teljesitmény felhasznala-
sok eltérésében az a kulénbség jut kifejezésre,
amely a kozlekedésen kivuli &gazatok termelésé-
nek kozlekedési teljesitménytartalma és az igénybe
vett kozlekedési teljesitményben realizalt egyéb
agazati tevékenység kozott jelentkezik. igy pl. a
nem termel6 fogyasztds, a tobbi felhasznal6 aga-
zattal szemben, a kozlekedést inkdbb kozvetlen
maodon veszi igénybe (személyszallitas).

2. A kozlekedés népgazdasagi kapcsolatai

Az 4gazatok kozotti kapcsolatok két irdnyban
jelentkeznek. A kapcsolat egyrészt felhasznélasi
Jellegli. Ez a kozlekedési agazat szemszOgébdl
nézve a méas agazatok altal megtermelt és a kozle-
kedésnek felhasznélasra &tadott anyagok — pl.
szén, olaj, gumi stb. — és egyéb szolgaltatasok, tel-
jesitmények — pl. kereskedelem —igénybevételé-
ben nyilvanul meg. Masrészt az dsszefiiggés elosz-
tasi kapcsolat formajaban jelenik meg. A kozleke-
dés példajat véve alapul, ezen a kozlekedési telje-
sitményeknek mas dgazatokban és a végsé fogyasz-
toknal torténd felhasznéldsat értjik.

2.1.  El6szor az anyagfelhasznalasi kapcsolatokat

vizsgéljuk. Az 1961. évi AKM adataibol kitdnik,
hogP/ a kozlekedés csaknem minden &gazattal kap-
csolatban van. Azonban az is megallapithato, hogy
ez a kapcsolat er6sen koncentralt, ami azt jelenti,
hogy agazatonként nagy eltéréseket taldlunk az

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

anyagi hozzéjarulas mértékében. Jellemzgje e fo-
lyamatnak pl. az, hogy a mérlegben szereplé 54
agazat koziul 10 agazatbdl ered a kozlekedés fel-
hasznalasénak csaknem 80%-a, ezen belll is 3 4ga-
zatbdl a majdnem 50%. (Széntermeléshdl 22,1%,
gépgyartasbol 15,3%, kdolajfeldolgozd iparbdl
12,2%.)

A kozlekedés anyagfelhasznalasanak vizsgalata-
nal — az AKM-re tdmaszkodva — azt is megalla-
pithatjuk, hogy 100 Ft ertéki teljesitményéhez az
egyes agazatok termeléséb6l kozvetlenil és a koz-
vetett felhasznélasokat is figyelembe véve, teljes
raforditasként mekkora értéket hasznal fel. Az 5.
tablazat ezt szemlélteti (a tablazat adatai és a ko-
rabban emlitett raforditasi egyitthatok kozott
szoros a kapcsolat).

5. tdblazat
A kozlekedés 100 Ft érték( termeléséhez sziikséges kdzvet-
len és teljes raforditas 1961-ben, a kozlekedés legfébb
anyagfelhasznalasait figyelembe véve

Kéz- . A teljes

Teljes 7, "2
Agazatok (a kdzvetlen vetlen ?/Se{(I(éf\-
raforditas rangsoraszerint LV )
‘ ) raforditasi igény ha-
egyiitthatok nyadosa

Szén, tézeg és brikett ter-
MEIES i
GEépgYartas ...
KOolajfeldolgozé ipar..
Villamosenergia-ipar
Gumi- és m(ianyagfeldolgoz6

6,4209 8,6529 1,3
4,4349 5,8803 1,3
3,5303 4,1011 12
2,0596 3,2798 16

1Y SN 1,6059 1,8873 12
Textilruhazati és kdtszové

1L S 1,2903 11,3801 11
Vas- és fémtomegcikkipar . 11,0124 1,4711 14

0,9850 11,1932 12
0,9434 2,4648 2,
0,8177 2,2028 2

Szocialista épitdipar.....
Mez6gazdasdg ..........
KOzleKedés. .o,
Villamosipari gépek és ké-
SzUlékek e
Belkereskedelem ...

0,7418 1,4049 1,9
0,0190 0,9771 16

Az 5. tablazatban kozolt 12 4gazatbdl szarmazik a
kozlekedés kdzvetlen anyagfelhasznéladséanak csak-
nem 85%-a. Ez agazatok kozil 10 &4gazat esetén a
teljes igény nem haladja meg a kbzvetlen igény két-
szeresét.

Megjegyezzilk azonban, hogy a kisebb kdzvetlen
raforditasi egytthatdval rendelkez6 agazatokban
— amelyeket az 5. tdblazatban nem tiintettiink fel
— a teljes igény altaldban sokkal nagyobb mérték-
ben meghaladja a kdzvetlen igényt. Pl. a kdzleke-
dés teljes igénye a kéolaj- és foldgazkitermeléssel
szemben a kozvetlen igény 63,7-szerese, a pamut-
iparral szemben 40,3-szerese, a rovidaruiparral
szemben 66,2-szerese, a mész- és cementipari ter-
mékekkel szemben 4,5-sz0rose.

A kozlekedés fejlesztésénél, az egyes agazatok-
kal szemben jelentkezd kdzvetlen igény mellett, a
kozvetett kapcsolatokat feldleld teljes igényt is figye-
lembe kell venni. Csupén a kozvetlen kapcsola-
tokra tdmaszkod6 informécié alapjan helytelen
dontések szilethetnek. Természetesen a tavlati
prognozisok, tervek keszitésénél sem szabad meg-
feledkezniink a statisztikai extrapolacionak arrdl

N
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a szabalyarol, hogy az adatok elGrevitésénél a ko-
rilmények esetleges valtozasaval is szdmolnunk
kell. Az AKM koefficienseinek stabilitasa viszony-
lagos, illetve a koefficiensekben az a kapcsolat jut
kifejezésre, ami a vizsgalt idészakot jellemzi. igy a
kozlekedés korszer(sitése (villamositas, Utépités)
— ami napjainkban megy végbe — a koefficien-
sek értékét jelent6sen maddosithatja. Azonban, a
technikai fejlédés figyelembevétele alapjan, a tav-
lati tervek kialakitdsanal, a konkrét tervszamita-
soknal ezek a tényezdk figyelembe vehet6k. Meg-
tervezhetd a koefficiensek valtozésa. Ehhez jé ala-
pot adhatnak az egymast kovet6 id6szakok mér-
legei alapjan meghatéarozott tartos trendek. Lénye-
geben ilyen célra készlltek el az 1959—64-es
évekre a népgazdasag 13 szektoros mérlegei.

Az anyagfelhasznalas elemzésén beliil jelent6s a
hazai és import eredetl anyagok felhasznalasi ara-
nyainak vizsgalata. Az importanyag felhasznélas
ardnya a kozlekedésben 1961-ben mintegy 10%
volt.

Az importanyag felhasznadlas 23a szénba-
nyaszati, kb. 13—13%-a ké&olaj feldolgozobipari,
tovgbbé vas- és fémtdémegcikkipari termékekbdl
eredt.

2.2. Az anyagfelhasznélési kapcsolatokat kdve-
téen vizsgaljuk meg a kozlekedés elosztasi kapcso-
latait. A kozlekedés feladata, hogy a termel6 aga-
zatok és a végsd felhasznalas szektorainak indokolt
szallitasi, utazasi igényeit a leghatékonyabban ki-
elégitse. A kozlekedés teljesitményét minden aga-
zat igénybe veszi, de — mikent ez az 1961. evi
AKM-bol kitlinik, — itt is er6s a koncentracio:
15 &gazat veszi igénybe kozvetlenul a kozlekedési
teljesitmények csaknem 90%-at. Ezen belll leg-
nagyobb hanyaddal a lakossdg és koziletek
(25,8%), a szocialista épit6ipar (14,4%), a belke-
reskedelem (12,9%) felhasznalasa szerepel. Egydt-
tes igénybevételik meghaladja az 53%-0t.9 A koz-
lekedés teljesitményének mintegy 63%-at vették
igénybe a termel6 agazatok.

2.3. A kozlekedés és az egyes agazatok kozotti
kapcsolatot megvizsgaltuk az agazatok termelésének
kozlekedési igényessége alapjan is. Ennek soran meg-
allapitottuk az egyes agazatok kozvetlen kozlekedés-
igényességét, ami azt fejezi ki, hogy az adott agazat
100 Et ertéki termelésének elballitaséhoz hany Ft
érték( kozlekedési teljesitményre volt sziikség, és
a teljes kozlekedés igényesseget, amelyben mar a
tovabb gy(ir(iz6d6 termelési kapcsolatokat is figye-
lembe vettlk.

A 6. tablazatban néhany agazat kozlekedés ige-
nyességét mutattuk be.

Megallapithatjuk, hogy a kozvetlen egyutthatok
alapjan legnagyobb mértékben kozlekedes igényes
agazatoknal a tovabbgydr(izés hatdsa viszonylag
kisebb. Az ipari agazatoknal altaldban lényegesen
eltér a kdzvetlen €S a teljes koltségigényesseg.

9Az 1961. évi AKM a szocialista ipart 46 agazatra
bontja. A 46 ipari dgazat egylittes részesedése csaknem
22%.
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6. tablazat
Néhany fontosabb agazat és tevékenység kozlekedés-
igényessége 1961-ben

Kozvet-
len

; Teljes
Teljes .
Agazatok (a kézvetlen igeny a

gény rangsora szerint) kozlekedési rafor- lenigény

ditasi egyttthate % -aban

Belkereskedelem.............. 15,5774 16,6312 106,7

Szocialista épitéipar 10,3796 13,6979 132,0
K6- és kavicsbanyaszat 6,7095 7,9486 118,4
Tégla, cserép, tizallg-

anyagipar ... 3,2981 5,0877 154,3

Mész, cement, épiiletelem-
gyartas . 3,1338  5,7592  183,8
Export... . 2,4932 7,1914 288,4

Nehézfém 2,4743 5,4841 221,6
Vérosi gaz-, szénfeldol-

goz0, vegyipar ... 2,4263 6,6232 273,0
Vas- és acélgyartas .... 2,2139 5,2632 237,7
Konzerv-, paprikafeldol-

goz0, hiit6- és jégipar 2,1919 5,2959 241.,6
Beruhazas ... 1,8779 10,4397 555,9
Gyapjlipar .. 1,2603 2,9363 273,0

Vas- ésfémtomegcikkipar 1,1691 3,7519 320,9

2.4. A kozlekedes fejl6désének tervezésénél hasz-
nos annak az Osszefuggésnek a tanulméanyozésa,
hogy az adott viszonyok kodzott egyrészt a kozle-
kedés teljesitményének 1%-0s ndvekedése az egyes
agazatok termelésének hany %-os ndvekedését igenyli,
masrészt az egyes &gazatok termelésének 1%-o0s
emelkedése a kozlekedési teljesitmények milyen mér-
ték( novekedését koveteli. Ezekre a kérdésekre —
mint mar a tanulmany elsé részében erre utaltunk,
meghatarozott korlatozé feltételek mellett — az
AKM analizise alapjan feleletet tudunk adni.

Az 1961. évi AKM alapjan, az tizemanyagfelhasz-
nalasok novekedésér6l — az adott kozlekedési
struktara mellett — pl. a kdvetkez6ket allapithat-
juk meg: a kozlekedés 1%-os teljesitménynovelése
a szénbanyaszat termelésének 0,16%-0s, a kdéolaj-
termelésnek 0,11%-0s, a villamosenergia terme-
lésnek 0,09%-0s, a kdolajfeldolgozé ipar termelé-
sének 0,15%-0s novekedését igényli.

A masik oldalrol vizsgalva a kapcsolatot: a
szocialista épitdipar 1%-0s termelesndvekedése
0,19%-o0s, a belkereskedelemnél ugyanez 0,14%-0s,
a gépgyartasnal, vas- és_acélgyartasnal, mezdégaz-
dasagnal ugyanez 0,05%-0s teljesitményndveke-
dési 1gényt tamaszt a kozlekedéssel szemben.

2.5. Minden termeld agazat, ha transzmisszidkon
keresztll is, de valamilyen formaban végs6 felhasz-
nélasi igényeket elégit ki. A kozlekedés e célt szol-
galhatja kozvetlenil — pl. a lakossag anyagi fo-
gyasztasaval kapcsolatos széllitassal és kozvetve
pl. a lakossag fogyasztasat szolgéald termékek
el6allitasahoz felhasznalt kozlekedési teljesitmé-
nyekkel. Tanulményunk els6 részében mar bemu-
tattuk, hogy a kozlekedés termeléséb6l mennyi
kerlil kodzvetlen felhasznalasra. Az alabbiakban
arra térink ki, hogy a teljes kapcsolatokat figye-
lembe véve, a kozlekedés termelésébdl kdzvetlenil és
kozvetve, tehat 0sszesen mennyi szolgalja a kiilén-
b6z8 végsd felhasznalasi célok kielégitéséi.
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Az AKM alapjan megallapithatjuk, hogy a koz-
lekedés 1961. evi termelésébdl mintegy:

51% a nem termel§ fogyasztas Kielégitéset,
29% a beruhazésok és felljitdasok megvalositasat,
18% az exportot szolgalta,
2%-nyi olyan termékben testesllt meg, melyet
még nem realizaltak.

Vizsgalat targyava tehetjuk azt is, hogy a végsé
felhasznalas egyes komponenseinek a kozlekedéssel
szemben tamasztott teljes igénye milyen mértékben
haladja meg a kbzvetlen igénybevételt (7. tabla-
zat).

7. tablazat

A végs6 felhasznalasi szférak kozlekedéssel szemben
tdmasztott teljes igénye a kozvetlen igény szazalékaban.

1961-ben

S P . Teljes igény

Végs6 felhasznalasi szférak a kozvetlen
%-&ban

Lakossag és koziletek fogyasztasa ... 198.4
Beruhazés és felljitds ..., 556,8
1336,3

EXPOIT e 288.4
Osszesen: y 2685

2.6. A tovdbbiakban — ugyancsak az 1961. évi

AKM alapjan —roviden leirjuk a kozlekedés telje-
sitményében megjelend raforditasokat az els6dleges
eréforrasok oldalarol. Els6dleges eréforrasokon a
termelésnek azokat a tényezOit értjik, amelyek
adott id6szakban a termelés szférajaba kivulrél
kerllnek be. Ezek: a munkaerd (munkabér), a
amortizacio és az import.

2.6.1.  El6szor a kozlekedési agazat teljesitmé-

nyének létszamtartalmat vizsgaljuk meg. Ennek
sordn megallapitjuk a kozvetlen és a teljes létszam-
tartalmat. A kozvetlen létszamtartalom azt mutatja,
hogy az &gazat 1 milli6 Et értékd termelésének
létrehozésahoz hany f6 munkdja szilkséges az adott
dgazatban. E mutatdval a munkaigényességet aga-
zati szinten vizsgaljuk. A teljes létszamtartalomnal
figyelembe vesszlk az agazat altal felhasznalt ter-
mekekben, anyagokban, amortizaciéban ,,megszi-
lardult” munkat is. E mutaté az dgazat munka-
igényességét népgazdasagi szinten fejezi ki.

Az egyes agazatok termelésének létszamtartal-
mat a 8. tabldzat szemlélteti.

8. tablazat

1 milli6 Ft érték( termelés kozvetlen és teljes
létszamtartalma 1961-ben

1 milli6 Ft termelési érték

kdézvet- kbzve-

Agazatok len tett teljes
létszamraforditasa (f6)
Ipar ., 6,0 16.7 22,7
Epitéipar.... 10,4 14,6 25,0
.Mez6gazdasag 27,3 21,5 48,8
Kozlekedés ... 14,4 13,8 28,2
Kereskedelem 17,1 10,2 27,3
Egyéb termeld tevékeny-
SEO s 11,2 7,7 18,9

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A tovabbguvlir(izés az egyes agazatokban kiilon-
boz6 mértékl. A kozlekedésben a kozvetett lét-
szamtartalom a teljesnek mintegy 49%-a. Vizsgé-
lat tArgyava tehetjuk azt is, hogy a kdzvetett lét-
szamtartalom milyen forrasokbol ered. Korabbi
megallapitasainkkal 6sszhangban azt talaltuk,
hogy csaknem 56% az amortizaciobol, 15% az
importanyagok felhasznalasabol, 29% a hazai ere-
detli anyagok felhasznalasabdl ered.

A kozvetlen és a teljes létszdmtartalom dinami-
kus alakulasat vizsgéalva azt lattuk, hogy 1959 és
1964 kozott a teljes létszdmtartalom csokkenése
valamivel nagyobb mérték(d volt, mint a kozvet-
len létszamtartalomé. A teljes létszamtartalom
alapjan a munkaigényesség 24,3%-kai, a kdzvetlen
létszamtartalom alapjan 21,6%-kal csokkent.

A népgazdasdgi szintl munkaigényesség na-
gyobb meérték( csokkenését a kozlekedési agazat
fajlagos anyagfelhasznéldsanak véltozasan Kkivil
az is befolyasolta, hogy csokkent a felhasznalt anya-
gok egységében rejld munkamennyiség. Vagyis a
kozlekedési dgazattal termelési felhasznalési kap-
csolatban levé dgazatokban is nétt a munka ter-
melékenysége.

A hagyoményos kozgazdasdgi elemzésekben
talnyomorészt vallalati  mikrookonomiai szem-
lélet uralkodik. Az ilyen elemezések arra adnak
valaszt, hogy pl. valamely termék (teljesitmény)
egységének elballitasanél az adott termelési sza-
kaszban mennyi bérkéltség, anyagkoltseg stb. me-
rult fel. A termék onkoltségének ily modon térténd
meghatarozasanal a gazdasagi tisztanlatast zavarja
az, hogy az agazatok kozoétti kooperacids kapcso-
latok miatt a termék onkoltsége nemcsak a nép-
gazdasagi koltségraforditasokat tartalmazza, ha-
nem felhalmozasi elemeket is magaban foglal Az
AKM lenetGseget nyujt a ,,népgazdasagi onkoltség”
(bérszintli 6nkoltség) meghatarozasara. A népgaz-
dasagi teljes bérkoltség tulajdonképpen a hazai és
import anyagok felhasznalasaban, a felhasznalt
amortizacioban rejl6é bért és az agazatban kozvet-
leniil felhasznélt bért egyittesen tartalmazza.

A bértartalomra vonatkoz6 széamitasok szerint
1961-ben a kozlekedés 100 Ft teljesitményérté-
kében 61 Ft bértartalom jelentkezett. Ebb6l koz-
vetlenlil bérraforditds volt 27,60 Ft, kodzvetett
33,40 Ft. Az anyagi termelési agak kozil a mez6-
gazdasag utdn a kozlekedés a legkdltségigényesebb.
Ezeket az eredményeket azonban lényeges mér-
tékben befolyasoljak az arrendszer sajatossagai,
amelyekkel tanulmanyunk elsé részében foglalkoz-
tunk. Az akkumulaci6 &gazatok szerint differen-
cialt megallapitasa is torzitélag hat az agazatok
kozotti Osszehasonlitésra. E torzitds csokkentése
érdekében nettd arakon dsszeéllitott mérlegek alap-
jan is elvégeztik szdmitasainkat. Ezzel természe-
tesen az akkumulaciénak csak egy részét — a for-
galmi adot — kiiszoboltik ki szamitasainkbél, de
a teljes bértartalom szo6r6dasa az anyagi termelési
agakban lényegesen véltozott, a mezdgazdasagon
kivil a kereskedelem bérigényessége is nagyob
lett, mint a kozlekedésé.

2.6.2. A Kkozlekedési agazat alléeszkozigényes-
ségével méar tanulmanyunk 1 pontjaban foglalkoz-
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tunk. Ott csak a kozlekedésben kozvetlenil leko-
tott Aalldeszkdzoket vizsgaltuk. Eddig kovetett
modszeriinknek megfeleléen a kozvetett alldesz-
kozlekotéseket is figyelembe véve, az anyagi ter-
melési agakban a teljes all6eszkdzlekdtés a 9. tab-
lazat adatai szerint haladja meg a kozvetlen le-
kotést.
9. tablazat

1 milli6 Ft kdzvetlen és teljes alléeszkozlekdtése 1961-ben

1 mi!lifi Ft A koz-
termelési érték vetlen
A kozvetlen | teljes 19énybe-
Agazatok | i vetel a
alléalapigény- teljes
bevétel (milli Ft) % -aban
Ipar. 0.68 2,32 341,2
Epitéipar...... 0,18 1,92 1066,7
Mez6gazdasag .. 1.07 2,28 2131
Kozlekedés ... 4.17 5,65 135,5
Kereskedelem 0,70 2.35 335,7
Egyéb termeld tev
SEQ e 0,22 0,95 431,8

Az abszolut értékekbdl kideril, hogy a teljes
alloeszkozlekotésnél is a kozlekedés a legnagyobb
alléeszkozigényességl agazat. Dinamikai alakulasat
vizsgélva azt talaljuk, hogy a kozlekedésben mind
a kozvetlen, mind a teljes &lléeszkdzlekotés 1959
és 1964 kozott jelent6s mértékben csokkent. Ez
mutatja, hogy egyrészt a kozlekedes alloeszkozella-
tasa nemfejlodott kielégité mértékben, mésrészt, hogy
sikerllt a meglevd allbeszkdzoket még intenziveb-
ben felhasznalni.

2.6.3. A kozlekedési agazat teljesitményéhez im-

port anyag is — els6sorban magas kalGriatartalmd
szén — szukséges. Szdmitasainknal az importot —
az atszamitasokkal jaro pontatlansadgok elkertlése
érdekében devizaforintban értékeltlk.

A termel6 &gazatok termelésének fajlagos im-
porttartalmat a 10. tablazat szemlélteti.

Mint a 10. téblazathdl kitlinik, a kozlekedés koz-
vetett importtartalma a kozvetlennek mintegy hat-
szorosa. Altalaban elmondhatjuk, hogy az import-
tartalomnal a tovagy(iriizés igen jelentés. Ez min-
den val6szin(iség szerint azzal van 6sszefliggésben,
hogy importunkban talstlyban vannak az anya-
gok és félkésztermékek, tehat az olyan tételek,
amelyek tovagy(r(izése jelentds.

Az importtartalom dinamikai alakuldsanak vizs-
gélatanél azt taldljuk, hogy amig a kozvetlen faj-

53
10. tablazat
100 Ft termelési érték kozvetlen és teljes importtartalma
1961-ben
100 thtuetr(;nelesre Teljes
Agazatok i 3ekt:)ezn_
Ozvetlen i
. teljes % -4ban
importanyag dft-ban
| 3,08 8,00 259,7
Epitéipar.... 0,83 5,26 633,7
Mez6gazdasag.. 0,73 3,24 443,8
Kozlekedés.......... 0,80 5,59 698,8
Kereskedelem ... 0,14 2,64 1885,7
Egyéb termeld tevékeny-
L TR 011 1,68 1527,3

lagos importtartalom 1959-ben és 1964-ben azonos
szinvonalon mozgott, a teljes importtartalom faj-
lagos értéke 1964-ben lényegesen magasabb volt.
Kozben 1959 és 1962 kozott az  importhanyad
jelent6sen csokkent, majd 1963 Ota ndvekedés
tapasztalhato.

2.7. Az eddigiek soran ismertetést adtunk a koz-

lekedési agazat kulonboz6é tartalom mutatoirdl,
azok dinamikai alakulasat is vazoltuk. Leirdsunk
befejezéseként a kozolt tartalom mutatok alapjan
- egyszer( eszkozok felhasznalasaval — be ki-
vanjuk mutatni, hogy atfogdan értékelve a muta-
tokat, hogyan hatarozhatjuk meg a kozlekedési
&gazat helyét a népgazdasagban. Szamitasainkat az
els6dleges raforditasok alapjan végezziik el.

Mdodszerink lényege: az anyagi termelési agak
tartalommutatdit az egyéb termeld tevékenység
dgazathoz viszonyitottuk, (ugyanis ez az 4gazat
rendelkezett valamennyi raforditasnal a legkisebb
értékkel), az igy nyert aranyszdmokat termel6
agazatonként osszegeztilk és ezek alapjan allapi-
tottuk meg a sorrendet. Szamitasaink eredményét
a 11. tablazat tartalmazza.

A 11. t&blazat adatai szerint a kereskedelmi és a
kozlekedési agazat fajlagos raforditasi igénye a leg-
magasabb. A kereskedelmi dgazatban aforgeszkoz-
lekotés, a kozlekedési agazatban az alleszkdzigény-
bevétel haladja meg jelent6sen a t6bbi népgazda-
sagi 4g szinvonalat. Ez az arany még nagyobb
meértékben a kozlekedés irdnyéaba tolddna el, ha
az alldeszkoztartalomnal az utak és a vasuti pa-
lyak értékét is figyelembe vennénk.

Tisztdban vagyunk azzal, hogy a kozlekedés he-
lyének a fenti aranyszdmok alapjan valé meghaté-

11. tablazat.
A kozlekedés helye a népgazdasdgban a teljes raforditasi mutaték alapjan
1 millié Ft teljesitmény teljes Egydutt
A 61524 all6eszkod forgoeszkoz import- _
Agazatok létszdm alléeszkoz g , p s74zalék rtek rseonrd
tartalma az egyéb termel6 dgazat %-éaban
IPar 120,1 2442 211,4 476, 2 1051,9 4
Epitéipar ., 132,3 202,1 159,3 3131 806,8 5
Mez6gazdasag .....mrsenneas 258,2 240,0 389.1 192,9 1080,2 3
KOzlekedés ..coivvviviiciicie 149,2 594,7 191,6 332,7 1268,2 2
Kereskedelem ... 1444 247.,4 721.8 157,1 1270,7 1
Egyéb termeld tevékenység . 100,0 100,0 100.0 100,0 400,0 B
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rozasa bizonyos fokig onkényes. Vélemenyunk sze-
rint, szamitasainknal a legkézenfekvébb eréforra-
sokat vettik figyelembe, igy eredményink, ha
nem is pontosan, de megkdzelitéen helyesen mutatja
az agazatok helyzetét.

Tanulméanyunkkal mintegy attekintést kivan-
tunk adni a cimben vazolt témardl és ennek soran
be kivantuk mutatni az 4gazati kapcsolati mérleg
felhasznéalasanak, az input-output analizisnek sok-
oldali lehetdségeit. Részleges beszamol6t igyekez-
tink nyudjtani az e téren folyd munkak megallapi-
tasairél, fel kivantuk hivni a szakemberek figyel-
mét e terlletre.

Le kell szdgeznink, hogy nem térekedtink mély
kdzgazdasagi elemzésre, illet6leg erre a feldolgo-
zott id6szak adatai nem is biztositottak nagyobb
lehet6séget.

Kiegészitésként és tajékoztatasul beszamolunk
arrél 1s, hogy bar az egész népgazdasagot feldleld
mérlegek alapjan is viszonylag mélyrehat6 elem-
zések végezhet6k a kozlekedési agazatra, a koz-
lekedés konkrétabb, tobboldall és féleg részlete-
sebb elemzése csak speciélis mérlegek alapjan valo-
sithatdé meg. Ezek a specialis mérlegek a termelési
fogyasztasi kapcsolatokat a kozlekedés sajatos
szempontjait figyelembe véve részletezik. Az 1965-
re készult &gazati kapcsolatok mérlegének mun-
kalataihoz kapcsolédva dolgozunk a kozlekedési
agazat specialis igényeit kielégit6é mérleg ossze-
allitasan. Amennyiben torekvéseinket siker koro-
nazza, — ismervén az europai orszagok eddigi és
programba vett munkait — akkor nemzetk6zi vi-
szonylatban is els6 kozott sikeril e téren eredmé-
nyeket elérnink.

Egyesuleti hirek

Valasztmanyi ulés

A Kozlekedéstudoményi Egyesilet Valasztméanya
Dr. Csanadi Gydrgy elndkletével 1966. december 9-én
tlést tartott. EInéki megnyitéja utdn RoOdonyi Karoly
fétitkar tajékoztatta a Valasztmany tagjait az év folya-
man tortént jelentdsebb eseményekrél.

Amint azt kozgy(lési jelentésiinkben kifejtettik —
mondotta a fétitkdr —, az egyesilet munkéaja irant az
érdekl6dés egyre fokozédik. Ennek tulajdonithaté, hogy
az 1966. év folyaméan a kozlekedésrendészet vezetdi ko-
zil tébben részt vallaltak az egyesileti tevékenységben
és a Belugyminisztérium belépett jogi tagjaink soraba.

Ennek jelét latjuk abban is, hogy a ,,Féldmunkak
Gépesitése Nemzetkdzi Konferenciak” magyarorszagi
szervez® bizottsdga egyesiletiinket kérte fel az 1967. év-
ben Budapesten tartand6é nagy nemzetk6zi konferencia-
janak lebonyolitdsdra. Ez a szervezet a szocialista alla-
mok részvételével alakult abbél a célbdl, hogy a fold-
munkéak gépesitése terén a résztvevd orszagokban elért
tudomanyos, mlszaki és gazdasagi eredményeket ismer-
tesse és a vélemények kicserélésével a fejl6dést elémoz-
ditsa. A szervezet kétévenként rendez konferencidkat.
A legutébbit 1965-ben Vars6ban tartotta, amelyen ha-
zankat 12 f6bdl all6 kildottség képviselte. A nemzetkozi
bizottsdgba ekkor Magyarorszag részér6l két személyt,
Sarkbézy Gyorgyot, az OMFB fdosztalyvezetdjét és az
id6kozben elhunyt Szathmary Jézsefet, az Epitdipari és
Kozlekedési M(iszaki Egyetem docensét valasztottak be.
A konferenciat 1967. oktober 2—7-e kozott rendezzik az
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A specidlis kozlekedési AKM dsszeéllitdsanal
tdmaszkodni kivanunk azokra a tapasztalatokra,
amelyeket az 1961. évi mérleg dsszeallitasanal sze-
reztiink. Az 1961. évi mérlegnél a kozlekedést

vasuti kozlekedés,

kozuti kozlekedés,

vizi kozlekedés,

légi kozlekedés,

egyéb széllitasi tevékenység és

hirkozlés
agazatra bontottuk. A viszonylag részletes agazati
tagoltsdg mellett a teher- és személyszallitasi tevé-
kenység elkllonitését kulonbozd technikai ténye-
z6k miatt kénytelenek voltunk mellézni.

Az 1965. évi adatokat tartalmazd input-output
tdblak a fenti dgazati tagolason kivil kilon szek-
torként tartalmazzak: a varosi kozlekedést. A
KPM tervezi az AKM kilénbozé kozlekedési aga-
zatdiiak személy- és aruszéllitasra valé felbonté-
satis.

Fontos tényez6ként szdmolunk azzal, hogy az
1961. évi és az 1965. évi, majd az ezt kovetd 1968.
évi mérlegek osszedllitasa lehetdvé teszi az adatok,
a koefficiensek idébeni valtozadsénak elemzését. Ez
kilondsen a tervezés szempontjdbol donté jelen-
t6ségl. Dinamikai vizsgélatok alapjan, sokoldalu
elemzésre tdmaszkodva, nemzetkdzi dsszehasonli-
tdsok eredmeényeit is tekintetbe véve megbizha-
tobban hatarozhatjuk meg a kozlekedési és hir-
kozlési 4gazat fejlesztésének iranyat, aranyait, él6-,
holtmunka réforditasi sziikségleteit és a kozleke-
dési adottsagainkat figyelembe vevd kivanatos
szerkezetét.

Epitéipari Tudomanyos Egyesiilet, az Orszdgos Magyar
Béanyaszati és Kohaszati Tudomanyos Egyesiilet, a Ma-
gyar Hidrolégiai Téarsasdg, valamint a Gépipari Tudo-
manyos Egyesilet kdzremi{ikodésével.

Ujabb lendiletet kapott az egyesilet szervezetének
tovabbépitése. A Varosi Kozlekedési Szakosztaly tal-
nétte eddigi kereteit és célszer(inek mutatkozott a szak-
osztdly munkateriletének megosztdsa. A véarosi kozle-
kedés keretében harom Gj szakosztaly alakult, az alabbi
szakteruleteken:

1. Varosi Kozati Kozlekedési Szakosztaly, amelynek
keretében f6leg kozlekedésfejlesztési, forgalomtechni-
kai kérdések, a varosi utak és mélyépitések problémai,
valamint forgalomrendezési témak keriilnek megvita-
tasra,

2. Varosi Tomegkozlekedési Szakosztaly, amely a
kozuti, vasati és a gépjarmikozlekedési szakkérdések-
kel foglalkozik, beleértve még a szakosztaly keretében
m{ikod6 kdzgazdasagi és jogi szakcsoportok munkajat is.

3. Véarosi Forgalomiranyitasi Szakosztaly, amely a
kozuti forgalomirdnyitasi, forgalomszervezési és rendé-
szeti kérdésekkel foglalkozik.

Szikségesnek mutatkozott a varosi kdzlekedés egy-
séges iranyitdsdra és a megalakult szakosztdlyok ko-
z06tti koordinéacio biztositdsara dsszefogd szerv létesitése,
mely Varosi Kozlekedési Agazati Szakosztaly cimmel,
Szilagyi Lajos elndkségi tag vezetésével jott létre.

(Folytatas a 58. oldalon)
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Clark Adam
emlékkiallitas

a Magyar

Kozlekedési MuUzeumban

Dr. VASZKO AKOS

Az (jjészuletett Magyar
Kbozlekedési Muzeum
legfontosabb feladatai kozé tartozik
kozlekedésiink nagy alkot6i emlé-
kének apolasa. E gondolat jegyében
allitunk szobrokat a Mdzeum eldtt
mszaki haladasunk Gttoréinek. A
sorozat els6 tagjaként leplezte le
Unnepélyesen dr. Csan adi
GyoOrgy kozlekedés- és posta-
ugyi miniszter 1966. X. 8-an
Clark Adam mellszobrat. A szobor-
allitds haldlanak szazadik évében
zajlott le és ez alkalombdl a Mu-
zeum Clark életm(ivét idéz6 « i-
allit ast is rendezett.

Clark Adam Angliaban
szuletett és ott kezdte meg mszaki
palyafutdsat. Ez a palya azonban
csakhamar Magyarorszag-
ra vezette és elvalaszthatatlanul
Osszeforrt azokkal a miszaki alko-
tasokkal, amelyek a polgari fejl6-
dés els6 muiszaki feltételeit jelentet-
ték. Tudasat, alkotGerejét a magyar
kozlekedés szolgalataba allitotta. Az
ltala kivitelezett kozlekedési léte-
sitmények megalkotasan tulmenden,
széleslatokori taméacsadokent allt a
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I. abra. Clark Adam szobra a Kozlekedési 116zenni el6tt. .
A szobor mellet! leszarmazottal és Kories Pal szobraszmivész, a szobor alkotéja (halszélen)

kor haladé reformpolitikusai, els6-
sorban Széchenyi Istvan
mellett. Alakja éppugy, mint leg-
jelent6sebb alkotasa,a L anchid
is, szinte szimb6lumava valt a feu-
dalis tarsadalmi kereteket feszeget6
mliszaki haladasnak. Példaija kez-
dettdl fogva hatast gyakorolt hazai
mlszaki értelmiségunk hivatastu-
datanak kialakulésara.

Clark Adam Anglidja az
ipari forradalom talajan kibonta-
kozott kapitalista fejlédés virag-
korat é€lte, ennek Osszes fény- és
arnyoldalaival. A t6kés véllalko-
zas nagy anyagi er6ket igénylé m-
szaki beruhazasokat hozott létre és
az ezekhez szilkséges miszaki isme-
retek ugrasszeriien novekedtek. Az
Uj mlszaki megoldaisokat azonban
féltékenyen Orizték, a gépkivitelt
pl. halalbintetés terhe mellett til-
tottdk a szazad els6 évtizedeiben.
Ekkor alakult ki az & polgéari be-
allitottsagu  mdiszaki  értelmiség,
amely munkaerejét aruba bocsatani
kényszerilt és hozza tudott jarulni
ahhoz, hogy az Uj ismeretek a ka-
pitalizmus vildgméret(i terjedését
is el6segitsék ott, ahol annak anyagi
feltételei mar megérettek. Ehhez a
miiszaki értelmiséghez  tartozott
Clark Adam is.

Az aMagyarorszag, ahol
Clark munkat vallal, tarsadal-
milag egy korszakkal hatrabb van.
Itt a feudalizmus uralkodik, béar
vélsaga tet6fokén, a fennélld jog-
rend azonban még toretlentl védi.
Nem lebecsilendd elvi jelentéségi
ezéert a Lanchid hidvdmjat
mindenkire kiterjeszté torvény al-
tal Utétt rés a nemesi el6jogokon.
A polgéri éatalakuléas el6készitése-
ben elsésorban érdekelt polgérsag
még kis létszami, a tékefelhalmo-
z6das azonban méar megindult. A
kormanyzatot lényegében az a Met-
ternich tartotta kézben, aki a
régi tarsadalmi rendet — bele-
értve Magyarorszag poli-
tikai és gazdasagi fliggéshen tarta-
st a csészari birodalomban is —
kivanta konzervalni. Ebben fel-
tétlenil tdmaszkodhatott a nagy-
birtokos osztalyra. A kisbirtokos
nemesség nem egységes a haladas
kovetelésében, de egy részik, a gaz-
dasagi sziikségszer(iség felismerésé-
vel, a polgari atalakulast szolgald
reformtorekvések mogé sorakozik
fel. Hozzajuk csatlakozik a nagy-
részt a kisnemességh6l szarmazo
és lassan gyarapodd értelmiségnek
az a része, amely — nem kapva
hivatalt a feudalis apparatusban
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— felismeri, hogy a problémékra
megoldast csak a polgéri
rend iger.

A politikai jogokkal nem rendel-
kez6 jobbagyparasztsdgon belil is
megindul olyan osztalyrétegez6dés,
amely () gazdasagi lehetGségeket
keres, de még egységes ez az osztaly
abban, hogy a tarsadalom legsU-
Iyosabb terheit viseli. Elégedetlen-
sége mint tavoli mennydorgés fi-
gyelmezteti a helyzet tarthatatlan-
sagara az uralkod6 osztalyt, és
mar az ett6l valo félelem is a re-
form térekvések utjara te-
reli a tisztdbban latokat. Ezek
a torekvések széles skalan helyez-
kednek el, a részleges és teljes pol-
gari atalakulas kovetelésétdl az
osztrak-magyar viszony gyokeres
megvaltoztatasanak  halaszthatat-
lansagat hirdet6kig.

A reformmozgalom elinditdja
Széchenyi Istvan, akia
nagybirtokos osztaly tagjakent va-
lik a jogi és gazdasagi reformok
hirdet6jévé, a fennall6 kormany-
zati viszonyok megtartasara tore-
kedve. Osztalykorlatai mellett még-
is 6 az, aki kovetkezetesen el6re
viszi a haladast, amely azutan
taIné eredeti torekvéseinek hata-
rain. Halhatatlan érdeme, hogy a
polgari atalakulds el6feltételét szol-
gald egyes terlleteken, igy els6-
sorban a kozlekedés-

1

ben olyan alkotdsokat kezdeme-
nyez, amelyek gyakorlatilag viszik
elére a fejlédést. Az ellentmondasos
helyzetben ehhez idénként a kor-
manyzat tdmogatésat is meg tudja
szerezni. Ezzel fligg 6ssze Clark
Ada m megjelenése isM agy ar -
orszagon.

A kiallitas bevezet6 kép- és doku-
mentum anyaga bel vizi koz-
lekedésink helyzetét mutatja
a szazad els6 évtizedeiben. A 30-as
évek elején megindulé g6zhajo-
zas a Dunéan égetdvé tette
a mederszabalyozas és
kotras meginditdsat. Ehhez
kapcsolddik Clark els6 magyar-
orszagi munkavallalasa. A Cla rk
A dam sziletésének helyére és
idejére vonatkozo kidllitott doku-
mentumok eldontik a sziletési év
meghatarozasa koril eddig fenn-
allott  bizonytalansédgot  (1811).
Széchenyi javaslatara a kor-
many kotrégépet vasarol Ang -
lidban, ezzela,, Vidra” nev( kot-
réhajoval jon Magyarorszagra
1834-ben az akkor 23 éves fiatal
gépész, aki a gépét Osszeszereli és
két éven keresztill Uizemelteti. Erde-
kes exponatum Clark tanon c-
szerz8dése, majd a Vidra
kotrohajo egykoru rajzai. Ezt
az id6szakot zarja a kivalo mako-
désérdl kiallitott hivatalos bizonyit-
vany (1836).Clark ezutén visz-
szamegy A ngliaba.

& abra. AThierney Clark altal készitett Lanchidterv részlete

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A kiallitas méasodik f6 szakasza
aL anehid torténetét dokumen-
talja és bemutatja Clark A d&
mot, mint az épités vezet6jét. A
tarloban elhelyezett Hidegy let-
dokumentumok els6sorban Sz é -
chenyinek azt a messzelato.
szivos szervez6 munkdjat illusztral-
jék, amelyet az &llandé hid létre-
hozésa érdekében kifejtett. A kép-
anyag bemutatja a mintaképul
valasztott Hammersmith-i
hidat és annak tervezéjét, Thier -
ney Clarkot, aki azutdn a
budapesti LaAnchidat is ter-
vezte. Lathatok e hid eredeti rajzai
is.Thierney Clark Szé-
chenyivel teljes egyetértésben
szerzdteti Clark Adéamot—
,Resident Ingenieur” cimmel —
épitésvezetbnek, aki azutan on-
alléan oldja meg a hidépités egész

feladatat. A tarléban lathatd az
eredeti épitési naplé
a hid felépitésér6l. Megkapoak

Clark eredeti angol nyelvi le-
velei, amelyek végzett munkajan
kivul egyéniségére is fényt vetnek.
A szabadsagharc harci cselekményei
pusztuldssal fenyegetik az évtize-
des er6feszités eredményét; doku-
mentalva latjuk Clark helytalla-
sét, aki hol eréllyel, hol talalékony-
sdggal menti meg életmivét. Az
eredeti hidalkatrészek mellett Ki-
allitva latjuk a hid 1:200 léptékd
nagy precizitisa modelljét is.
Clark A dam, a munkésszar-
mazast angol szakember nélkiiloz-
hetetlen mdszaki segit6jévé valik
Széchenyinek, aki a hid
épitése mellett a legkulénbdz6bb
miszaki terlleteken veszi igénybe
tanicsat. 1846-tdl kinevezteti a
Helytartdtanacs Kozlekedési Osz-
talya miszaki tanacsosanak, majd
az els6 felelés magyar miniszté-
riumban maga mellé miniszteri ta-
nacsosnak. A Széchenyi koz-
lekedéspolitikéjat osszegezd6 ,,Ja-
vaslat a magyar kozlekedési ugy
rendezésérél” egyik dsszedllitoja
lesz, aki a kulfoldi vasuti adatokat
gyljti 6ssze és a hazai helyzetre
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alkalmazza. A kiallitdson lathato
az az angol forrasmunka Clark
konyvtarabdl, amelyet ehhez fel-
hasznalt. 1849-ben a Lanchid
elkészult: T hierney Clark
rovid felmonddlevele elég ridegen
zarja a nagy munkat.

A felmond6 levél azonban mar
nem jelenti Clark Adé&am
magyarorszagi mikoddésének végeét.
Clark dontott: végleg itt marad,
alkotGerejét itt kivanja hasznosi-
tani. A szabadsagharc bukasa utan
legnagyobb pértfogdja, Széche -
nyi mar Déblingben van,
Clark azonban bizonyithatdéan
vele is tartja a kapcsolatot. An g -
liadban él6 hozzatartozobival,
édesanyjaval, testvérével levelez,
azonban Magyarorszagon alapit
sajat csaladot: felesége Ald assy
I rma lesz, t6le szliletnek gyerekei.
Leszarmazottai ma is kdztunk élnek
(A kiéllitson lathatd a csaladfa.)

A budapesti kozlekedés masik
nagy objektuma, aLanchidat
mintegy kiegészit6 Varhegy
alatti alagut megalkotasa
Clark magyarorszagi mikodésének
masodik kiemelkedd eredménye. Bar
az alagut épitésének eszméjét masok
mtir korébban felvetik, gyakorlati
megvaldsulasat szintén Széchenyi
inditja meg a 40-es évek kozepén.
Tanacsadoként mar ekkor bevonja
Glarkbt. Az, hogy az alagut
elsé terveit ki készitette el, még vita-
tott, — bar az épités idejébdl fenn-
maradt néhany tervrészleten Clark
szigndja és feljegyzései lathatok. Az
alagut épitése 1852-ben indul meg,
az epités vezet6jéul a tarsasag
Clark A dé&am ot alkalmazza.
Ezt a mivet az alagutrél készilt
egykoru metszetek és hirlapi tuddsi-
tasok szemléltetik. Lathaté Clark
szlileihez irt levele, amelyben mun-
kajardl tobbek kozott ezt irja : , Azt
hiszem emlitettem mar el6bbi leve-
lemben, hogy az &sasokat a hegynek
mindkét oldalan egyszerre kezdtem
el s ugyanakkor a koOzépen egy
200 lab mély aknét is inditottunk
fellr6l. Tudom, hogy 6rilni fog-

i, abra.

nak ha most azt halljak télem, hogy
ezek a furasok minden oldalrdl
pontosan talalkoznak egymassal.”

Clark A déam, most mar
,»pesti mérndk” kulfoldon is

vallal feladatokat: a leitme-
ritzi Elba- hid rekonstruk-
ciojat, a pragai lanchid

miszaki felulvizsgalatét stb.
Altalanosan elismerik nagyszak-

mai gyakorlatat. Amikor aH el y-

tartotanécs egy szakert6i bi-
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Kiallitasrészlet: baloldalt a Varhegy alatti alagit dokumentumai

zottsagha meghivja, igy ir hozza :
.- . .mint akit technikai jeles felké-
sziltség s a hazaban végrehajtott ki-
tlnd és nagyobbszer( épitészeti m (-
vek oly dicséretesen ajanlanak...”
Clark maga err6l igy nyilatkozik :
,,JOl tudtam én, micsoda finom
és érzékeny vizszintezém
van nekem és hogy az utdbbi évek
alatt mely nagy gyakorlatot szerez-
tem ennek hasznélatdban.” Ez a
mdszer, tovabba teodolitja és

4. abra. Clark jfdam ..Troughton and Simms” gyartmany( teodolitja
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3. abra. Buda véaros koz"ylléséuvk hatarozata
Clark Ariamnak tiszteletbeli képviselévé vélasz,

korz6 készlete is szerepel a
kiallitdson. Mé&s tarlokban csaladi
vonatkozasu emlékei, és a pesti tar-
sadalomban elfoglalt helyére vo-
natkozé dokumentumok (kaszinoi,
zenedei, lovardai tagdijnyugték)
talalhatok.

Elete utolsd éveiben részt vesz
a budai vizm{d gépészeti
berendezéseinek szerelésében, a pesti
zsinagoga epitésében. Clark ma-
gyarra és nagyrabecsilt pesti pol-
garra valasat szépen dokumentalja
a budai varosi tanéacs
1861-ben kelt okirata, amelyben
tiszteletbeli képvise-
I6vé valasztasardl értesitik. A
varos Ugy hatarozott — idézziik —
hogy . .azonférfiak kozil. .. kik
tudomanyos mveltséguliknél fogva
altalaban az emberiség, kiilondsen
pedig — mint e varos birtokos pol-
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gar lakasai — ennek érdekei kordil
szereztek érdemeket, tiszteletbeli kép-
visel6ket valasszunk.”

A Kkidllitott csaladigyaszje-
lentés tudosit aztdn Clark-
nak 1866. junius 23-an, 55 éves
kordban bekdvetkezett korai hala-
larol. j

A llorvai Karolyné
muzeol6gus altal rendezett szinvo-
nalas kiallitas messzemenéen elérte
céljat, amely az volt, hogy részben
ajonnan feltart, részben kilonbdzd
helyeken 6rzott emlékanyag 0ssz-
pontositasaval szemléltesse egy mi-
szaki alkot6 palyajat.

A kiallitas, agy érezzik, élet-
kozeibe hozta a szaz éve élt és alko-
tott Clark A damot, aki bar
Anglia szllétte, a magyar
miszaki haladas tevékeny munkéasa
volt.

tuséarol (1861)

(Folytatas a 54. oldalrél)

Kedvez6en alakult az egyesiiletnek a postdhoz valé
viszonya is. A postai feladatok tadrsadalmi dpolasara egy
harmadik tagozat, a Postai Tagozat létesilt, Kdvest Béla
postavezérigazgatdé elndkletével. Mellette, mint lgyve-
zet6 elndk, Nemes Sandor postavezérigazgaté-helyettes
m(kodik. A tagozaton belul 4 szakosztaly alakult, dgy-
mint: Tavkozlési Szakosztaly, Misorszorasi Szakosztaly,
Postaforgalmi Szakosztaly és Epitési Szakosztaly. A
postai tagozat szakosztalyai 1967 januarjaban kezdik
meg mikodésiket.

Jelentds fejlédés el6tt all az egyesiilet szerepe az
idegenforgalom kérdésében is. ldegenforgalmi Szakosz-
talyunk irdnt az érdekl6dés — két évi pangas utan —
megélénkiilt, a szakosztaly elndki tisztét Dr. Vitéz And-
réds, az Orszagos ldegenforgalmi Hivatal vezet6je val-
lalta, aki november 25-én értekezletre hivta az egyesi-
letbe az idegenforgalomban érdekelt intézmények ve-
zet6it. A megbeszélés eredményes volt — a szervezési
munka megindult és a szakosztdly m(kddése elé biza-
lommal tekintiunk.

Tobb szakosztalyunk vezetésében az Gjravalaszta-
sok sordn véaltozasok torténtek. Igy a Szallitméanyozasi
Szakosztaly Gj elnoke Zahumenszky Jozsef AVIG ve-
zérigazgaté-helyettes. A szakosztadly tevékenységi ko-
rébe bekapcsolta a belfoldi szallitmanyozas mellett a
kilféldi szallitmanyozas feladatait is. A kulfoldi szallit-
ményozas problémait a szakosztaly vezetéségében Antal
Gydrgy, a MASPED vezérigazgatdja képviseli.

Gépjarmikdzlekedési Szakosztalyunk elnoke Pandi
Jozsef, a KPM Gépjarmikdzlekedési F6osztalyadnak ve-
zet6je, a VasUti Palyaépitési és Palyafenntartasi Szak-
osztaly Gj vezet6je Csanadi Jézsef, a KPM. 1/6. szakosz-
talyanak helyettes vezetdje.

Ezutadn a f6titkdr megkdszonte a szakosztalyok volt
elndkeinek tobb éves oOnzetlen, eredményes munkéajat
és kérte 6ket, hogy tarsadalmi munkajukkal tovébbra is
Ggy tamogassak az egyesiletet, mint a multban tették.

Oktéber héban — folytatta beszamol6jat a fotitkar
— Magyarorszagon jart a Lengyel Mérnokok és Techni-
kusok Egyesiilete elnokségének kildottsége, hogy kol-
csOnosségi alapon kotott megallapodasunk 1967. évi ter-

vét megbeszélje. A lengyel javaslatb6l kiemeljik, hogy
1967-ben Lengyelorszdghan ,,Magyar Kodzlekedési Na-
pok™ megrendezését tervezik és 1968-ban Magyarorsza-
gon ,,Lengyel Kozlekedési Napok” megszervezését kérik.

Népgazdasdgunk egyik nagy jelent6ségl problé-
méja a gazdasagtalan szallitasok kikiiszobdlése. E targy-
ban kerekasztal-konferenciat hivtunk &ssze a tomeg-
aruk szallitasdban érdekelt minisztériumok és egyéb
szervek képviselgib6l. Kolcsondsen tisztaztuk a szalli-
tdsok programozésanal eddig alkalmazott mdédszereket
és megteremtettik az el6feltételeket a termelék, szalli-
tok és felhasznalok kozotti egyuttmikodés koordinala-
sara és a tomegaruk szallitdsanak programozasanal
elektronikus szamitégépek igénybevételével alkalmaz-
haté kibernetikai médszerek orszagosan egységes beve-
zetésére.

Gyumolcsézének és eredményesnek bizonyultak az
egy napon belul lebonyolitott ankétjaink, amelyek ko-
zul tébbet kilfoldi el6addk részvételével, az allami és
tanédcsi szervek, valamint a fels6oktatdsi intézmények
kozrem(kodésével bonyolitottunk le. Az ankétok kozil
megem litjik a Clark Adam tér és Roosewelt tér rende-
zési tervpalyazatanak tervbemutatéval egybekdtott vi-
tajat, a vasulti perontet6-palyazat eredményeinek ismer-
tetését és dijnyertes terveinek kiallitasat, a Talajstabi-
lizdciés Ankétot, a Fdoldalatti Vasut tervezésénél és ki-
vitelezésénél felmerilt Gjabb probléméak ismertetését
és megvitatasat, a repul6téri betonburkolatok kéroso-
désédnak okairdl tartott ankétot.

Augusztus hénapban gépészeti és épitészeti szak-
emberek részvételével Veszprémben tudoményos kon-
ferenciat rendeztiink, amely a vasuati jarmd és palya
egylttm(dkodésébdél ereddé problémakkal és a futasbiz-
tonsagot befolydsol6 er6hatdsokkal foglalkozott. A kon-
ferencia résztvevdinek alkalmuk volt egy Balatonkene-
sén végrehajtott kisiklasi kisérletet megtekinteni.

Az elmult év eseményeibdl kiemelte még a fotitkar
a francia és csehszlovak filmnapokat, az Gtligyi tudoma-
nyos kiallitast, a févarosi palydhoz kotott kozlekedés
100 éves jubileuméat, és az Gjjaépitett Kozlekedési M-
zeum megnyitasat.

(Folytatas a 76. oldalon)
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és forgalomiranyitas indokoltsaga varosi csomopontokon

KOLLEE SANBO'E

A vérosi forgalom novekedésével egyre tébb cso-
moponton és utvonal teljes hosszaban valik szuk-
ségesse az athaladasi elsobbség szabélyozésa, a fole-
és alarendelés megvaldsitasa, majd a forgalomira-
nyitas rendszeresitése. Ezzel ugyanis a forgalom-
lebonyolddas javithatd, a kapacitas és a forgalom-
biztonsag novelhetd, — ha indokolt esetben és he-
lyesen élnek ezekkel a lehet6ségekkel.

A hazai varosokban —elsésorban Budapesten —
is id6szer(i ez a kérdés. A févarosban 1963 Ota foko-
zatosan novelni kellett a féutvonalak és a ,,védett”
(,.biztositott””) Utvonalak szamat. A forgalomiranyi-
tassal (rendori karjelzéses vagy jelzOlampés ira-
nyitassal) ellatott csomopontok széma Budapes-
ten 1965 elején 80 volt, ebbdl 33 volt jelzéldampas
forgalomiranyitasu (ezen belll 9 kézi miikodtetés,
a tobbi automatikus). Az akkori kozlekedésren-
dészeti elbiranyzatok rovid idén belil a jelz6lam-
pak szamanak jelent6s novelését tartottdk sziksé-
gesnek.Osszehasonlitasul megemlithetd, hogy Bécs-
hen 1964-ben kb. 250 csomdponton volt jelz6lam-
pas forgalomiranyitas; azt becsulték, hogy szamuk
néhany éven belul meg fog kétszerez6dni.

A forgalmi tervezés sorén, a forgalmi rend ki-
alakitasanal és a forgalomszervezési tevékenység-
ben konkréten a kdvetkez6képpen vetédik fel a
kérdés: mekkora forgalomnagysagon felll indokolt
el6irni

— az els6bbségadasi,

— a megallassal elsdbbségadasi kotelezettséget,
majd

— aforgalomiranyitast.

A kozuti forgalomtechnikai szakirodalomban
legutébbi harom évtized alatt sok beszamol6 jelent
meg az ilyen irdnyl vizsgalatok és allasfoglala-
sok eredményeir6lLl Egyértelm(, altalanosan elfo-
gadott forgalmi hatarértekek azonban a nagyszamu
ertékes vizsgalat ellenére sem alakultak ki.

Egyes szerzOk, illetve vizsgalatot végz6k érték-
méroként eltérd hatdsokat vettek alapul. Jellegzete-
sek voltak a kdvetkez6k:

— a jarmdvek &llas-ideje (teljes id6veszteseg, a
lassitds €s gyorsitas hatasat is figyelembe véve),

— az ,,optimalis” utazési id6hoz képest adodd
utazasi id6veszteség (pl. abbol a sebességhdl adodo
utazasi id6t tekintve ,,optimalis”-nak, amelyet a
megallas nélkil haladdé jarmiveknek 67%-a nem
lépett tal),

— a ,,normalis” sebességgel (pl. 35 km/d) vald
halad&shoz képest ad6do iddveszteség.

1 Jellegzetes miivek szerz6i: E.
H. v. Stein, 1936, 1937. M. S. Raff, J. W. Hart, 1950.
W. R. Bellis, 1951. E. M. Hall, 1953. D. S. Berry, 1951,
1955/56. B. D. Oreenshields, 1955. A. French, 1956.
Dr. H. G. Retzko, 1961. F. V. Webster, J. G. Wardrop,
1962. W. Mensebach, 1964.

H. Holmes, 1934.

1. Az utazési sebesség vizsgalata

Az elsébbségszabalyozas és a forgalomiranyitas
hatdsainak értékelésénél & folyamatos haladashoz
képest adddo teljes id6 tobbletet és koltség tobbletet cél-
szer(i alapul venni, a megallasok és a sebességval-
toztatdsok szamat is figyelembe véve.

A viszonyitasi alapot képez6 folyamatos haladas
sebességét a kozlekedéslizemi koltségek szempont-
jabol ,,optimalis” értékre indokolt felvenni olyan
széleskor( vizsgalatnal, amely a kétszintli csomo-
pontokra, varosi autopalyakra is kiterjed.

A kényszer(i megéallasok és sebességvaltoztatasok
szamat azért szilkséges kilon is szambavenni, mert
a megallasok, sebesség valtoztatasok —tul a koz-
lekedéslizemi koltségtobbleten’—a jarmdvezetdk-
nél fizikai és pszichikai igénybevételt okoznak, igy
a faradast, a baleseti veszélyt is befolyasoljék.
Emellett a jarm(ivezet6k szubjektiv értékelésénel is
fontos a szereplk: a jarm(vezet6k a megéallasokat
tartalmaz6 haladast altalaban hatranyosabbnak
tartjak, mint a kisebb utazési sebességet eredmé-
nyez0 folyamatos haladést; ez befolyésolja az ut-
vonal megvalasztasat.

Gyakorlatilag a kozati utazasi sebesseg alakuldsat
sziikséges vizsgalni, gazdaséagi és faradasi, pszichi-
kai hatasaival egyutt. Meg kell allapitani a menet-
sebesseég és az utazési sebesség Osszefliggését kii-
16nb6z6 utakon, eltérd forgalmi kortlméenyek ko-
z0tt. Az osszefiiggéseket szamitdsos mddszeren
kivul merésekkel is meg kell allapitani.

Az egyszintli csomopontokat és kényszerli meg-
allasi helyeket —npl. gyalogos atkeléhely —tartal-
maz0 varosi Utvonalakon a megtett Gt fuggvényé-
ben szilkséges ismerni a sebesség alakulasat: a
kényszer(i megéllas utan gyorsul6 jarmdnél (a meg-
allasi helyek tavolsagatol fligg6 felgyorsulasnak
megfelel6en), majd megallasig lassulasnal.

Az 1. abra 100 és 250 m kozott ndvekvd tavol-
ségban lev kényszeri megéllasi helyek esetén
mutatja a gyorsitoképesség teljes kihasznélasaval
szamitott ,,ut-sebesség” Osszefiiggést, jellegzetes jar-
m(tipusoknal (kozepes és kedvezd mozgasi jel-
lemzGjli személygépkocsinal és teljes terhelés(
autébusznal), 60 km/6 megengedett legnagyobb se-
besség alapulvételével2

Lathato a nagy kuldnbség a bemutatott jarmd-
tipusok kozott, tovabba a slrlin kovetkez6 meg-
allasok kedvezdtlen hatésa. A kozepes személygép-
kocsi csak 200 m-nél tAvolabb levd megallasi helyek
esetén képes elérni 60 km/6 sebességet (az auto-
busz kb. 300 m felett 50 km/6-t).

A 2. dbra a megallasi helyek tavolsagatél fiig-
g6en mutatja az atlagos menetsebességet az 1. dbran

2 Koller Sandor: Varosi kozati forgalmi tervezési

alapelvek kialakitasa forgalmi, biztonséagi és gazdasagos-
sagi vonatkozasok egyittes figyelembevételével, kan-
didatusi disszertacié kézirata, Bp. 1965. nov.
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100m 150m 200m

feltintetett valtozd sebességek alapjan, 60 km/6
megengedett legnagyobb sebesség alapulvételévé]:
tovabba személygepkocsiknal dsszehasonlitasul 80
km/6 megengedett legnagyobb sebességnél is. A
tovabbi vizsgélatoknal figyelembe kell még venni
az allo helyzetben eltoltott 1d6t. 1gy az utazési sebes-
ség az 1. abra segitségével egyszerlien meghataroz-
hato.

Az utazasi sebesség alakulasara vonatkoz6 mé-
rési eredmények kozott jellegzetesek a Német Szo-
vetségi Koztarsasag nagy varosaiban (Frankfurt,

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Corvair 1. 4bra. ,Ut—sebesség” 6sszefiiggés

a kényszer(i megallasi helyek tavol-
sagatdl flggden, jellegzetes gépko-
csik esetén

250 m

'i. 4bra. Atlagos menetsebessé? ala-
kuldsa a megallasi helyek tavolsaga-
tél fliggben

Hamburg, Hannover, Koln, Minchen, Stuttgart)
regisztralt értékek (1965). A kovetkez6 abrak a
kozzétett mérési eredmények alapjan végzett sajat
feldolgozas és értékelés utan kapott dsszefuiggéseket
tuntetik fel.

A 3. dbra az utazasi sebesség és az atlagos menet-
sebesség kozotti 0sszefliggést, a 4. dbra az drankénti
megallasok szdmanak fuggvényében az utazasi se-
besség alakuldséat, az 5. abra az utazasi sebesség
fuggvényében a hajtéanyag fogyasztas alakuldsat
mutatja.

Az osszefliggéseket jelentsen befolyasolja a va-
ros Uthalézatanak kiepitettsége, illetve a kapaci-
tas kihasznaltsag mértéke. Az ismertetett mérése-
ken belll lényegesen nagyobb utazasi sebességek
adédtak azokban a varosokban, ahol a vérosi
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5. dbra. Hajtéanyag fogyasztas az utazasi sebesség fluggvényében

gyorsforgalmd utak, illetve a két- és tobbszintl
csomdpontok kiépitettségének kedvezd hatdsa ér-
vényesl.

Mddszeres hazai varosi sebességmeéréseket 1966-
ban kezdett el az Autdkdzlekedési Tudomanyos Ku-
tatd Intézet, Budapesten és az orszagos féutak vi-
déki atkelési szakaszain. Ezek eredményei értékes
dsszefliggéseket fognak adni az utazési sebesség
alakulésara és ennek gazdasagi hatéasaira.

2. Altalanos alapelvek
az els6bbségszabalyozas elSiranyzasahoz

Kis forgalomndl, amikor csaknem egyenl6k a
keresztezd forgalmak, megfelel6 az ,,egyenrangu
utak’ esete. Figyelembe kell venni, hogy rossz
latasi viszonyok esetén — ami beépitett terlileten
csaknem altalanos — ez mindegyik iranybol koze-
led6 jarmivezetd részére akadalyoztatast jelent.
Rossz latési viszonyok kozott a keresztezés csak
15—20 km/6 sebesseggel kozelithetd meg, hogy
szlikség esetén a jobbrol érkez6 jarmivezetd re-
szére az els6bbség tényleg megadhato legyen.

E hatranyokra tekintettel szamottevd forgalom-
nal indokolt mérlegelni a kedvez6bb helyzetet biz-
tositd els6bbségadas el@irasat.

Az athaladési elsébbseg szabalyozdsa indokolt el-
ter6 nagysadgu keresztez§ forgalmaknal, a nagyobb,
jelentGsebb forgalom koriilményeinek javitasa er-
dekében. A forgalom folé- és alarendelesének meg-
allapitdsanal a forgalomnagysag mellett az utak
kialakitasat, mdszaki jellemz6it is figyelembe kell
venni. Forgalombiztonsagi szempontbdl arra kell
torekedni, hogy az els6bbség szabalyozas 6sszhang-
ban legyen az utak kialakitasaval: az egyenes, at-
men6 jelleg, jobb miszaki jellemz6kkel rendelkez6
(szélesebb, jobb burkolatl, jobb vilagitast stb.),
nagyobb forgalomra alkalmas ut forgalma kapjon
elsébbséget, mert a jarmlvezet6k is ezt tartjak
természetesnek; ilyen (ton haladva 0sztdndsen
maguknak vélik az els6bbséget. Egy Gton kdvetke-
zetesen addig ne legyen véltozas, amig a fenti szem-
pontokbdl Iényeges eltérés nem jelentkezik.

A forgalomszabélyozasban kdvetkezetesen tore-

kedni kell arra, hogy az indokoltan elGirt helyes
viselkedés természetesnek tlinjék a forgalomban
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résztvevék szaméara3 Ez a forgalomszabalyozas
tekintélye és a kozlekedési fegyelem szempontja-
bél nagyon fontos.

A kotelez6 megallassal valo els6bbségadas el6-
irdsa csak akkor helyes, ha kilatasi hiany miatt
forgalombiztonsdgi vagy mas szempontbdl elen-
gedhetetlen a jarmlvek megallitdsa. Ez ugyanis
a kapacitas és a gazdasagossag szempontjabol egy-
arant hatranyos.

3. Forgalmi hatarértékek a jarmGvenkénti
atlagos id6veszteség alapjan

Nagyjelentéségli angol vizsgalat4 nyoman a 6.
dbra az els6bbségszabalyozds két jellegzetes ese-
tében és jelz6lampas forgalomiranyitas esetén mu-
tatja a jarmdvenkenti atlagos idoveszteséget, a cso-
mopontban egy-egy forgalmi sdvon behaladd 6ssz-
forgalom fliggvényében. A gorbék helyzetének meg-
felel6en ilyen szempontb6l csak nagyobb forgalom
esetén kedvezdbb a jelz6ldmpés forgalomiranyitas,
és ez a forgalmi hatarérték nagyobb j6 1atasi viszo-
nyok eseten, mint rosszaknal.

Jo latasi viszonyoknal kb. 850 jjé (egy-egy for-
galmi savon egydttesen behalad6) 6sszforgalomig
a ,Lassan” (hazai viszonyok kozott az ,,Els6bbség-
adas kotelez6”) jelzés eseten adodik a legkisebb ido-
veszteség, efelett a jelz6lampéas forgalomiranyitas
esetén.

Rossz latasi viszonyokndl, tehat altalaban ,,Allj”
jelzes szliksegessege eseteén kb. 600j/6 sszforgalom
felett méar Kisebb az id6veszteség a jelz6lampas
forgalomiranyitasnal; rossz latasi viszonyok ese-
tén ezért kisebb forgalom felett indokolt a forga-
lomiranyitas rendszeresitése, mint jo latasi viszo-
nyoknal (amikor nem szikséges megallasi kotele-
zettség elGirasa).

3V. Undeutsch : Psychologisch richtige Verkehrsord-
uung. Die Sicherung des modernen Strassenverkehrs.
Band I1V. Arbeite- und Forschungsgemeinschaft fur
Stadtverkehr und Verkehrssicherheit, Koln, 1958.

4F. V. Webster, J. G. Wardrop : Capacity of urban
intersections. Sixth International Study Week in Traffic
London Engineering. 1962. Szept. 10—14. Salzburg.
(World Touring and Automobile Organisation).
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6. abra. Jarm{venkénti atlagos id6veszteség eltéré forgalomszabalyozasi
moédoknal (angol vizsgalatok eredményei)
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Foiérendeit 6t forgalma forg. savonkent

i. abra. Osszefiggés a folé- és alarendelt at lehetséges forgalma kozott
(angol vizsgélatok eredményei)

8. abra. A keresztezés lehetséges Gsszforgalma (angol vizsgalatok
eredményei nyoman

A 7. &bra az idézett vizsgalatok alapjan adodott
Osszefliggést mutatja: a folérendelt Gt forgalmi
savonkeénti forgalmanak fiiggvényében az alaren-
delt Gt egy forgalmi s&vjan lebonyolédni tudo leg-
nagyobb forgalmat, a két jellegzetes els6bbség-
szabélyozasi esetben és jelz6lampéas forgalomira-
nyitasnal.

A 8. dbra pedig — a 7. abra nyoman — a folé-
rendelt Gt forgalmi sdvonkénti forgalméanak figg-
vényében a keresztezés Osszforgalmat tiinteti fel,
egy-egy forgalmi sdvra vonatkozéan. Az dbra ebbdl
a szempontbol a jelz6ldmpas forgalomiranyitas
el6ny0s voltat bizonyitjas

A kapacitas-vizsgalatok hasonlo iranyd 0Ossze-
fuggéseket adnak.

Csomoponttervezésnél ezek az dsszefliggések rea-
lis timpontot adnak a csomdpont-tipus megvalasz-
tdséhoz.

A jarm(venkénti id6veszteség minimalis érté-
kére valo torekvés a jelz6lampas forgalomiranyitas
tervezésénél is fontos szempont. Ennek érdekében
a lehet6 legrovidebb fazisid6kre indokolt térekedni.

5 Koller Sandor : Kézuti forgalomtechnika. Szakmér-

ndki jegyzet. Bp. 1966.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Angol megfigyelesek alapjan kialakitott tapasz-
talati képletek felhasznalasaval kapott 0sszefuggé-
seket mutat be a 9. dbra,e?a periodus (ciklus) id6
hosszanak fliggvényében dabrazolva a jarmven-
kénti atlagos 1d6veszteséget, a két keresztezé for-
galmi sav osszforgalménak nagysagatol fiigg6en.
100%-o0s zOld-id6nél. (Az abrak alapjaul szolgéld
tapasztalati képletek egyenl6 nagysagu keresztez6
forgalmakra vonatkoznak; a forgalmi savonkénti
Htelitettségi” (legnagyobb) forgalomnagysdg —m
100%-0s zo6ld-idénél — 1800 j/6). A gorbeknél az
optimalis periodus id6 0,75- es 1,5-szeres értékeit
is bejeldlték, mint célszer(i hatarokat.

A 10. abra a fenti 0sszefiiggések tovabbfejleszté-
seként, tervezési célra jobban felhasznéalhaté mo-
don mutatja a periodusidG el6bbi ertékeit, a kéj.
keresztez6 forgalmi sav osszforgalmanak fuggve-
nyébenB. Ezeknek az dsszefuggéseknek felhaszna-
lasaval — és tovabbiak, igy elsdsorban a forgalom-
biztonsaggal kapcsolatosak figyelembevételével —
alakithatok ki forgalmi hatarértékek a csomdpont-
tipus megvalasztasahoz. Ezen a téren eddig még
nem alakultak ki teljesen megfeleld dsszefliggések.

Arégebbiek kozil a 11. &bra a W. R. Bellis altal
megadott tapasztalati adatokon alapuld Gsszefiig-
géseket mutatja be,910 az abrazolasmod célszerd-

6E. Davies :
1963.

7F. V. Webster: Traffic Signal Settings, Road
Research Technical Paper 39. London, 1958. HMSO.

8 Koller Sandor : Kozuti forgalomtechnika. Szakmér-
noki jegyzet. Bp. 1966.

9Dr. H. (1. Retzko : Vergleichende Bewertung ver-
schiedener Arten der Verkehrsregelung an stédtischen
Strassenverkehrspunkten unter besonderer Berick-
sichtigung des Faktors Zeit. Bundesministerium fur
Verkehr, Abt. Strassenbau, Bonn, 1961.

10 W. R. Bellis : Selecting the Intersection Type by
Traffic Volume: a Chart. Traffic Quarterly, 1951. Jan.
27. old.

Traffic Engineering Practice, London,
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10. 4bra. Az optimélis periédusid6 két keresztez6 forgalmi sav
o6sszforgalmanak fliggvenyében (angol vizsgéalatok eredményei alapjan)

ségére tekintettel (s nem a feltlintetett értékel-:
felhasznalhatésadga miatt; pl. a kérforgalomra vo-
natkozd javaslat sem helyeselhet6). Az Osszedlli-
tas alapelve: a forgalomszabalyozas, illetve a for-
galomiranyitdés maodjat a nagyobbik forgalom
szabja meg.

4. Forgalombiztonsagi vonatkozasok

A forgalomszabalyozas, forgalomiranyitas és al-
talaban a forgalmi koriilmények jelentésen befo-
lyasoljak a forgalombiztonsagot. Olaszorszagi vizs-
galatok szerint

— a palyakialakitas fejlesztésével kb. 35%-0s,

— aforgalomiranyitas fejlesztésével kb. 50%-o0s,

— az atmend és helyi forgalom szétvalasztasa-
val, tovabba az Ut és a forgalomiranyitas egydttes
fejlesztésével kb. 15%-os javulas érhetd el (dr. A.
Bottaro-nak, az Olasz Kozlekedésiigyi Minisztérium
K&zuti Balesetmegel6zési Hivatala, vezetéjének ismer-
tetése alapjan).
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Il1. &bra. Forgalmi hatarértékek W. K. B c I lis 0Osszeéllitdsa szerint :
I. Forgalomiranyitas nélkil (egyenrangl utak keresztezése), 2. forgalom
altal makodtetett jelz6ldampa, 3. megszabott program szerint mikodd
jelzélampa, 4. korforgalom .5. kétszint( keresztezés

A vaérosi csomépontok szempontjabdl a kovet-
kezd hatasok a legjelent6sebbek:

Az els6bbségadéasi és a megallasi kotelezettség eld-
irasaval a balesetek csokkentheteik. igy pl. Milandban
és Roméban a személyi sériiléses balesetek 54—
—84% kozotti csokkenését tapasztaltak.

A jelz6lampas forgalomiranyitas rendszeresitésé-
nek hataséara a kovetkez6 javulast tapasztaltak:

— az LTSA-ban a személyi sériiléses balesetek
40%-0s csokkenését,

— 21 londoni csomoponton (1957) 40%-o0s bal-
esetcsokkenést,

olaszorszégi tapasztalatok szerint atlagosan
48—64%-0s, maximalisan 90%-0s balesetcsok-
kenést,

— Hannoverben és Essenben 50—60%-0s (max.
90%-0s) balesetcsdkkenést,

— moszkvai tapasztalatok szerint.a jelz6lampa-
dsszehangolds hatasara (2 év alatt) kb. 30%-0s
balesetcsokkenést.

Ezek az adatok aforgalomiranyitas jelent6s javito
hatasat bizonyitjak.

A forgalomszabalyozas fejlesztésénél és a forga-
lomiranyitas indokoltsaganak vizsgalatanal ezeket
az Osszefliggéseket figyelembe kell venni. Ennek
megfelelGen az idéveszteségek és a gazdaséagi hata-
sok alapjan adodé forgalmi hatarértékek alatt mar
indokolt a helyesen tervezett forgalomiranyitas biz-
tositasa, mivel a biztonsédg szempontjai elsodlegesek.
Ezeknek a szempontoknak figyelembevételével és
bévitésevel allapithatd meg a két- és tobbszintd
csomopont kialakitasok indokoltsaga is.
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Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok villamos f(itésének energiaellatasa

MEZEI ISTVAN

BEVEZETES

A g6zvontatésrol a villamos és Diesel-vontatésra
valo attérés a vasutak szaméra nemcsak Uzemi
nehézségeket sziintet meg, hanem Uj problémékat
is jelent. Ezek kozott Iényeges a Diesel-mozdony-
nyal tovabbitott vonatok flitésének energiaellatasa.

Amig a gdzvontatasnal a g6z, a villamos von-
tatasnal a villamosenergia felhasznalhat6 a vonat-
flitésre, a Diesel-mozdonyos vontatasnal a fiitésre
kdzvetlenll hasznosithaté formé&ban nincsen sem
h6é, sem villamosenergia.

A Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok fi-
tési nehézségei ket fékérdes koré csoportosithatok:
1. milyen f(it6energiaval flitsék a vonatokat,

2. hol helyezzék el a flitési energiatermel§ beren-
dezést.

A fenti kérdések vizsgalata és a gazdasagos vo-
natf(ités energiaelldtdsdnak megoldasa szempont-
jabol nagy jelent6ségli, hogy az eurdpai vasutak

kozos célkitlizése a gbzvontatas teljes megsziintetése
legkésébb 1980-ig. A vontatasi szolgélat szerkezeti
atalakulasanak az lUteme és a korszer( vontatasi
rendszerek ardnya orszagonként eltér6. Az 1964.
évi helyzetet az 1. tablazat adatai szemléltetik.
Jol mutatjdk a g6zvontatas szerepének csokkené-
sét néhany eurdpai vasutnal az 1. és a 2. abrak
diagramjail.

A g6zvontatds megsziintetésével a vonatok f(ité-
sével kapcsolatban felvetddik a kérdés, hogy vasut-
uzemi szempontokbdl melyik megoldas a célszer(:
a jelenleg altalanos kettds (g6z es villamos) fitési
rendszer megtartdsa, vagy pedig az egységes villa-
mosf(tési rendszer bevezetése.

A f(tési energiaellatasra szdmos lehet6seég ado-
dik az egységes villamosf(tésre vald attérésnél is,
de ezek vasutiizemi szempontokb6l nem azonos
értéklek. A tanulmény célja a kilénbdzé lehetd-
ségek attekintése és a vasUtlizemi szempontokbdl
legcélszer(ibb megoldas meghatarozésa.

1. tablazat

A g6zDiesel- és villamos vontatéjarmivek kilométer- és szallitasi teljesitménye néhany eurdépai vasitnal 1964-ben

VontatéjarmG-kilométer %

Vasut . .

g6z Diesel
Angol (BR) e 28,2 51,4
Belga (SNCB) 8,9 41,4
Dan (DSB) .o 5.4 77,8
Francia (SNCF) 19,6 32,2
Holland (Ne3) — 31,0
Német Sz6év. Kozt. (DB) 36,3 30,7
Olasz (FS) oo 8,0 32,0
Osztrak (OBB) 24,6 18,0
Svajc (SBB) ... — 3,0
Svéd (SJ) ... 0,4 33,5

%

1. 4bra. N1 gézvontatas
kilométer-teljesitmény szazalékanak alakuldsa

Szallitasi teljesitmény. tkm %

villamos g6z Diesel villamos

20,4 nincsen adat

49,7 8,2 43,2 48,6
16,5 3,0 88,0 9,0
48,2 23,2 10,2 66,6
69,0 — 27,3 72.7
33,3 45,4 9,6 45,0
60,0 3,5 8,3 88,2
57,4 22,5 6,5 7,1
97,0 — — 100,0
66.1 0,2 1 92,7

%

i. dbra. A ?ﬁzvontatés
szallitasi-teljesitmény szdzalékéanak alakulésa
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1 A DIESEL-MOZDONNYAL TOVABBITOTT
VONATOK VILLAMOS FUTESI
FNERGIAELLATASANAK EGYES KERDESEI

1.1. Kocsiilitési rendszerek

A Diesel-mozdonyokkal tovabbitott vonatok al-
taldban olyan szabvanyos kivitel(i kocsikbdl allnak,
amelyeknek f(itési energiaellatasa kozponti rend-
szer(i. Egyes vasutak viszont (pl. a Szovjet Vasutak,
a kocsikat egyedi (6nalld) flit6berendezéssel szere-
lik fel. Az egyedi fiités jo hatasfoku (3. tablazat),
beszerzési koltsége nem nagy. Uzemi szempontbol
hatranyos, hogy nagyobb szamu kocsibdl allé vo-
natnal a berendezések kezelése, felligyelete és a
tizelGanyagtartalyok —feltoltése nehezkes. Ezek
miatt az egyedi fUtés jelenleginél szélesebbkord el-
terjedése a Diesel-mozdonnyal tovébitott vona-
toknal nem varhato.

A személykocsikat csaknem szaz évig g06zzel
ftotték és az utdbbi évtizedekben jobban elterjed6
villamos vontatds miatt a kocsikat altaldban géz-
és villamos f(itési berendezéssel egyarant felszerelik.
Ez a fejlédés érthetd, ha figyelembe vessziik, hogy
a vonatok nagyrészét gé6zmozdonyok tovabbitot-
tak és a nagy hétartalma géz igen alkalmas koz-
vetité kozeg.

A gdbzflitésnek a hosszuidejl fejl6édése soran is
megmaradt szdmos rendszerbeli hibdja, amelyek
kézul a fontosabbak a kovetkezOk:

/. A kondenzviz altali befagyas lehet6sége és
ennek kovetkeztében zavarok a flitési Uzemben.

2. A flitési g6zvezetékek levegbvel valé atfava-
sanak szlikségessége, varakozas a g6z athaladaséra
a g6z-, illetve Diesel-vontatasr6l a villamos von-
tatasra vald attérésnél és forditva, az 1. pontban
emlitett zavarok cstkkentésére.

3. Az egy fltési energiaforrasbol flithet6 kocsik
szdma korlatozott.

4. A kocsik kopéasnak kitett és gyakran meghiba-
sodo gOzflitési kapcsolatai készlettartdsanak és
fenntartasanak szlikségessége. Ezek a kapcsolatok
a jov6ben az 6nm(kdd6 vond-itk6z6 berendezésre
valo attérésnél szamos lzemi nehézséget eredmé-
nyeznek.

5. A csaknem sohasem csokkenthet6 tomitetlen-
ségek és gbzveszteségek miatt jelentds flitési ener-
giaveszteségek.

6. Szabalyozasi nehézségek mindenekeldtt a nem
eléggé tomor szelepeknél és a szabalyoz6elemek
megvaltozott kiils6 hémérsékletre bedllitasanak
elmulasztasanal. Az el6bbiek ugyancsak jelents
veszteségforrasok.

7. A szemelykocsipark keétféle flitési rendszere-
nek Uzemeltetése, fenntartdsa és tartalékalkatrész
ellatasa, ami hatrdnyos az Uzemi koltségekre és a
tobbletstly miatt a vontatasi koltségekre is.

A személykocsikat a g6zvontatds miatt g6z-
zel flitotték eés emiatt kézenfekvd volt a Diesel-
mozdonyos vontatasnal is a g6zfiités tovabbi fenn-
tartdsa. A Diesel-mozdonyokon f (it6kazanokat he-
lyeztek el. Ezek jelenleg — megfelel6 szinvonall
Uzemeltetés és fenntartas esetén — izembiztosak.
A fiit6kazan szdmos el6nye azonban nem ellen-
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stlyozza a Diesel-mozdonyok szamara idegen jel-
legli berendezés kezelésenek és fenntartdsanak
hatranyait.

A Diesel-mozdonyos vontatasnéal a villamosf(ités
fontosabb el6nyei:

1 A villamosenergia fejlesztés berendezései a
Diesel-mozdony gépezetébe jol beilleszthetbk.

2. A mozdony el6készitésénél a vizfeltoltés és a
vizel6készités, amit a vizvételezési helyenként el-
térdé vizminGség nehézkessé tesz, nélkilozhetd.

3. A vonatfiitési g6zkazan fenntartasi munkai
elmaradnak.

4. A kazén lefavatashdl ered6 mozdony-elpisz-
kolodéas megsz(inik.

5. A mozdony hatésugara a fitési id6szakban
sem csokken, mert azt a felvehet§ vizmennyiség
nem korlatozza.

Az egységes villamos f(ités bevezetése a kocsik és
a helyi el6f(itési berendezések szempontjabol el6-
nyos :

1. Az 0j kocsik kisebb beszerzési koltsége, ,a
g0zflités berendezéseinek elmaradésa.

2. Kevesebb a fenntartasi és javitasi koltség.

3. Egyszer(ibb f(itési csatlakozasok.

4. A fagyveszély megsz(inése.

5. Nem sziikségesek kiilon intézkedések a Diesel-
vontatasrol a villamos vontatasra valo attérésnél.

6. Lehet6ség nyilik a fiitési aram vezetékébdl a
vonat mas villamosenergia fogyasztoinak ellata-
sara is (pl. vilagitas, az étkezékocsiban f6zés stb.).

A fenti elonyok és egyszerdsitési lehetGségek
mellett, a villamos fiités berendezeéseinek fejlesz-
tésénél a kovetkezd nehézségekkel kell szamolni:

1. A jelz6 és biztositoberendezések aramkarei
meghatarozott aramnemekkel, valtéaramnal, illet-
ve hulldmos egyenaramnal meghatarozott frek-
venciatartomanyokkal szemben érzékenyek. Nem
lehet minden tovabbi nélkil az aramfejlesztés szem-
pontjabdl legcélszer(ibb &ramnemet es frekvenciat
valasztani. A fiitési energia jellemz6inek megva-
lasztasanal a sinnek, mint visszavezetésnek a biz-
tositoberendezésre lehetséges visszahatéasait figye-
lembe kell venni.

2. A villamos f(ités energia-jellemzgit nemzetkozi
vasUti el6irasok szabalyozzak (2. tablazat). Az

2. tablazat
- Frekvencia Hz
nev- Megenge |
feszg[JIt szlltség syl valtozas Ardmnem
y " ingado-  nevieges £
seg V za?s % tartomanya
1000 1673 15—17,6 egyfazisa,
valtakozé
+ 10
—20 50 48—61
1500
+ 20
—33 — egyen
3000
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3. tablazat

1 Villamos Meleg levegé

Mozdonyon vagy kilén kocsiban elhelyezett

A flitési energia . i
Termel6 berendezés

A kocsiban elhelyezett

Diesel-motorral hajtott ~ Olajtizelésd (egyedi)

g6zkazan aramfejleszt flités
Rész hatasfok értékei Kazéan: 0,7 Diesel-motor: 0,32 Olajégé: 0,7
F6ég6zvezeték: 0,43 Generator: 0,85 Hdékicseréld: 0,9
Lecsap6das: 0,85 Fltési-vezeték: 0,97
A fiités
Osszhatasfoka »= 0,256 »= 0,264 »= 0,63

Tuzel6anyagtol a flitétestig

egyendram kulonbdz6 okok miatt nehézségeket
okozhat és egyes véltakozd dramnemek, amelyek
célszer(iek lennének a berendezés hely-, valamint
sulysziikségletének szempontjdbdl, nem minden
flitési kapcsol6berendezésnél hasznalhatdk.
3. A nemzetkdzi forgalomban kozleked6 kocsik-

nal a ftési-dramnemnek meg kell felelnie a nem-
zetkozi el6irasoknak.

A fltési energiaellatas kérdéséhez szervesen kap-
csolodik az el6fités problémaja. Az egységes villa-
mos fltésre valo attérés utan sziikségszerlien az
el6flitést is villamosenergiaval kell megoldani.
Jelenleg mar szamos kilfoldi vasitnal hasznalnak
villamos el6f(it6 berendezéseket, amelyek Gzeme egy-
szer(i és — az erre vonatkoz6 adatok szerint —
gazdasagossag szempontjabdl sem hatranyosabb
a g6zzel vald el6flitesnél (3. abra).

3. dbra. Az el6fitési koltségek alakuldsa a kocsiszam fuggvényében, a
Német Szdvetségi Vasutak vizsgdalatai szerint : | — mozgathaté moz-
donykazéan, 2 — a vonat mozdonya (g6z), 3 — a vonat mozdonya (vil-
lamos), 4 — stabil erém(iben termelt” g6z, 5 — olajtiizelésli g6zkazan.
& — villamos el&fiités

1.2. A f(itési energia termelésének
és szallitdsanak hatasfoka

A kuloénb6z6 fitési rendszerek értékelésének
egyik szempontja az energia termelésének és szal-
litasdnak hatésfoka. A 3. tablazatban az Gjabb Ki-
sérleti és lzemi eredmények alapjan &sszehason-
litjuk a g6z-, villamos és meleglevegt f(ités rész- és
Osszhatasfok értékeit. A tdblazat adataibol 1athato,
hogy az &ltaldnosan hasznélatos gaz- és villamos-
fltés dsszhatasfoka csaknem megegyezik. Az ORE
(a Vasutak Nemzetkozi Kisérleti Hivatala) B 13-as
bizottsdga megbizésdbdl a Francia Allamvasutak
1963—1964 telén olyan dsszehasonlitd vizsgéalato-

Tizel6anyagtol a flit6-
energiaig

kat végeztek, amelyeknek célja a fiitési energia
koltségeinek meghatarozasa volt azonos feltételek
mellett (klls6 homérséklet, azonos tipust kocsik-
bol dsszedllitott szerelvények stb.) a géz és a
villamos fitésnél.

A villamosenergiat a 2.2. fejezetben leirt f(it6-
agregat kocsiban elhelyezett Diesel-aramfejlesztd
gépcsoporttal, a g6zt pedig fiitékazankocsiban
elhelyezett Vapor-rendszer(i g6zkazannal termel-
ték. A Kisérleti vizsgalatok eredményei azt mutat-
tdk, hogy azonos feltételek mellett mind a g6z-,
mind a villamos f(itéshez csaknem azonos tlzel6-
anyag mennyiség szilkséges.

A f(tési energiaellatds szempontjabol lényeges a
kocsik energiafogyasztasa. A tapasztalatok szerint
egy négytengelyld kocsi villamosenergia fogyasz-
tasa + 20°C bels6 hdmérsékletet feltételezve, 15—m
30 kW. A kisebb érték 0°C, a nagyobb érték
—15°C kiils6 h6mérsékletre vonatkozik.

1.3. Af(itési energiafejlesztd berendezés
elhelyezése

A Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok fi-
tési energiaellatdsanak fontos kérdése a fiitGener-
gia fejleszt6 berendezés elhelyezésének a megva-
lasztasa, mivel — néhany kildnleges esettdl elte-
kintve — mind a suly, mind a térfogat lehet6vé
teszi a berendezésnek a mozdonyon valo6 elhelyezé-
sét is. Az el6bbi okok miatt a berendezés elhelye-
zésének megvalasztasanal (ti. a mozdonyon vagy
kulén kocsiban) elsésorban a vasuatiizemi szempon-
tok mérvadok.

A vonatf(tési berendezés mozdonyon valé elhe-
lyezésének el6nyei:

1. A berendezést a mozdonyszemélyzet lizembe-
helyezheti, kezelheti és a menetkdzbeni kisebb hi-
béakat kijavithatja.

2. A Kkulon kocsi beszerzési, fenntartasi, javitasi
és vontatasi koltségei megtakarithatdk.

3. A fiitési berendezés a mozdonygépezet szerves
része, ezért izemanyaggal valo ellatasa, fenntarta-
sa és javitdsa a vontatési telepeken elvégezhet6.

4. A flitési energia fejlesztéséhez szlikséges segéd-
uzemek (villamosfiitésnél: tiizel6anyagcllatas, vil-
lamosenergia, h(ités stb.) a mozdonyon megtalal-
hatdk.
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5. A villamos flités egyes megoldasainal a teher-

vonatok tovabbitdsanal, atmenetileg (pl. gyorsi-
tasnal) a személyszallitd vonatoknal is és a fiitési
id6szakon Kkivil az aramfejlesztét hajté Diesel-
motor teljesitménye hasznosithaté a vontatésra.

A vonatf(itési berendezés mozdonyon elhelyezé-
sének hatranyai:

1. A mozdony gépezetének egyes meghibasoda-
saindl a f(ités megszlnik.

2. Egyes megoldasoktol eltekintve a fiitési ener-
giaellato berendezés nincsen jol kihasznélva (pl.
tehervonati Gzemben).

3. A szerelvény el6f(itése a mozdonyt lefoglalja.

4. A készletek elhelyezése korlatozottabb, mint
egy kulon kocsinal.

A jelenlegi Diesel-mozdonyok nagy részénél, a
felsorolt el6ny6k miatt, a flitési berendezést a moz-
donyon helyezik el. Kilonleges esetekben, pl. ha
a teherforgalom egy-egv vasutnal joval nagyobb
a szemelyforgalomnal, indokolhat6 lehet a vonat-
flitési berendezés elhelyezése kilon kocsiban.

2. A DIESEL-MOZDONNYAL TOVABBITOTT
VONATOK VILLAMOS FUTESI
ENERGIA ELLATASANAK LEHETOSEGE!

A Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok vil-
lamos f(itési energiaellatasanak szamos lehetésége
kozil (4. abra) a gyakorlati megvaldsitas szem-
pontjabdl a kovetkezd legfontosabb mddozatokat
Ismertetjik:

2.1. A Diesel-mozdonyon elhelyezett berende-
zések.

2.11. A mozdony hajtasrendszerétdl fuggetlen
Diesel-aramfejleszt6 gépcsoport.

2.12. A mozdony hajtasrendszerével kapcsol6dd
Diesel-aramfejleszt6 gépcsoport.

2.13. A mozdony Diesel-motor teljesitményének
felhasznalasa a villamos energia fejlesztésére.

2.2. Kilon kocsiban elhelyezett Diesel-aram-
fejlesztd gépcsoport.

A Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok vil-
lamos fltési energiaellatdsanal a villamos energia-

4. dbra. Diesel-mozdonnyal tovaubnole
vonatok villamos f(itésenergiaellatasi
lehet6ségei: FI) — mozdony Diesel-
motor. Ft D — f(itési Diesel-motor.

1l — hidraulikus hajtdém(. G —
fogenerator, Sz —szabalyozé berendezés,
V  villamos motor. Gt gazturbina.
Ma — féaramkor, F& — flitési aramkor
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fejlesztés mechanikai energiaforrasa a Diesel-motor.
Egyes megoldéasoknal (2.11., 2.12 és 2.2. fejezetek)
az éaramfejleszt6t kilon Diesel-motor hajtja. E
Diesel-motorral szembeni (zemi kovetelmények
ugyanazok, mint a mozdony Diesel-motorral szem-
ben. A tartalékalkatrész ellatds, fenntartdas és a
javitds egyszer(sitése érdekében célszer(i, ha az
aramfejlesztd Diesel-motorja azonos tipusu, mint
a vasut egyik Diesel-vontat6jarmiivének motorja.

2.11. A Diesel-mozdony hajtasrendszerétdl fliggetlen
Diesel-aramfejlesztd gépcsoport
A Diesel-mozdony hajtasrendszerétél (er6atvi-
telétdl) figgetlen aramfejleszto Diesel-gepcsoport
felhasznélasa a f(itési energiaellatasra, a kulonféle
megoldasok kozul mlszakilag a legegyszer(bb.

A vonat tovabbitasara nem hasznosithatd kilén
flitési aramfejleszt6 el6nyei:

1. mszaki és szabalyozéstechnikai szempon-
tokbol egyszer(,

2. a mozdony Diesel-motor meghibésodasa ese-
tén sem szinetel a f(ités,

3. az el6flitéshez nem sziikséges a mozdony
Diesel-motort Gizembehelyezni.

A megoldas hatranyai:

1 az Uzemidbnek csak kis részében kihasznalt,

2. suly- és helyigény szempontjabol a fémotoros
flitéshez viszonyitva kedvez6tlen,

3. a beszerzeési, fenntartasi és javitasi koltségek

nagyobbak, mint a fémotoros flitésnél,
4. tobblet-segédiizemek sziikségesek.

A jelenlegi Diesel-mozdony szerkezeteknél —
néhany kisebb tengelynyomast palyara kesziilt
mozdony kivételével —nem jelent nehézséget a gép-
csoport elhelyezése sem a suly, sem a térfogat
szempontjabol. Altalanossagban kimondhatd, hogy
azokon a mozdonyokon, amelyeken a gézflités be-
rendezései elhelyezhet6k, a gépcsoport elhelyezé-
sének sincsen akadalya, s6t egyes esetekben sulv-
megtakaritas is lehetséges (4. tablazat).

Az aramfejlesztd Diesel-gépcsoport elhelyezése a
mozdony kiilsé kialakitasatol flgg.

9
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4. tablazat
Fités Megnevezés Suly (kg)
Géz Ft6kazan 1534
Viztartany 800
TAPVIZ oo 3600
Osszesen ... 5934
Diesel-motor....ciccnnne 1045
Villamos GeNerator ..venieneenenns 1900
Egyéb (segédiizemek sth.) ... 1208
Osszesen ... 4153
A villamos és g6zf(ités berendezései kozotti
SUlYKUIONDSET oo 1781

A Sved Allamvasutak fliggetlen aramfejlesztGvel
felszerelt, egy vezet6allasu T 43 sorozatl Diesel-
mozdonyénak elrendezését az 5. abrén lathatjuk.

A mozdony hajtasi rendszerétdl fuggetlen &ram-
fejleszt6 Diesel-gépcsoport két legfontosabb segéd-
Uzeme a motorinditas és a h(ités. Egyenaramu aram-
fejleszténeél a fltési aramfejlesztd felhasznélhato
a motorinditasra, valtakoz6 aramndl azonban k-
I6n inditdbmotor sziikséges.

A villamos htésre célszeri az a megoldas,
amelynél az aramfejleszt6 Diesel-motorja a moz-
dony Diesel-motortdl fiiggetlenithetd.

A flggetlen gépcsoportos energiaellatds hatra-
nyai lényegesen nem csokkennek akkor sem, ha
azt mint segédiizemi gépcsoportot is felhasznaljak.
A segédlizemi Diesel-gépcsoport teljesitménye a
mozdony teljesitményétdl fiiggben altaldban 25—
75 LE kozott valtozik. Aflitési aramfejleszt6t hajto
Diesel-motor legkisebb teljesitménye 250—300 LE.
Ennek megfeleléen a gépcsoport megfelel6 kihasz-
naladsa nem valdsithato meg.

A mozdonyon elhelyezett, a hajtasrendszert6l
flggetlen fitési gépcsoport egyszer(isége ellenére sem
tekinthet6 gazdasagos megoldasnak, kiléndsen a
fenntartas igényessége, valamint a kedvezétlen ki-
hasznéalas lehet6sége miatt.

2.12. A Diesel-mozdony hajtasrendszerével
kapcsolédd aramfejleszté Diesel-gépcsoport

A Diesel-mozdony hajtasrendszerével kapcsolddo
aramfejleszt6 Diesel-gépcsoporttal vald flitési ener-
giaellatds (4e—h &bra) mind a villamos, mind a
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5. dbra. 1 — Diesel-motor,

m — fédinam6, 3 — készilékszekrény,

4 — légs(irit6, 5 — vontat6-motor

szell6z6 6, — vezet6allas,

T — h(t6éventillator, 8 — vontaté motor.
— tlizel6anyagtartaly,

10 — akkumulator,

11—12 — Diesel-aramfejleszt6

gépcsoport

hidraulikus er6atvitelnél megoldhaté. Lényege az,
hogy a flités aramfejleszt6t hajto Diesel-motor
teljesitménye a fiités sziineteltetésekor vonatto-
vabbitasra felhasznélhaté.

A megoldas el6nyei a kdvetkezdk:

1 a fiitési aramfejleszt6t hajté Diesel-motor
kedvezd kihasznalési lehet6sége,

2. a mozdony Diesel-motor meghibasodasakor
fitési Diesel-motor a kdvetkezd allomasra bevon-
tathatja a vonatot,

3. ha a mozdony egyedul kozlekedik, valamint
a vonatszerelvény el6flitésénél nem szikséges ja-
ratni a mozdony Diesel-motort.

A két Diesel-motor a beszerzési, fenntartasi és
javitasi koltségek szempontjabdl természetesen
hatranyos.

A hidraulikus erGatvitelnél a hajtasrendszerrel
kapcsolodd gépcsoportnak haromfele elrendezése
lehetséges.

Az els6 elrendezésnél (4e abra) a flitési-aramfej-
leszt6 Diesel-motorjanak teljesitményét a hidrau-
likus hajtomi primér részén keresztul taplaljak
be a hajtasrendszerbe. Lnnék az elrendezésnek a
legfontosabb jellemz6je a mozdony- és flitési Diesel-
motor kozvetlen kapcsolodasa. A hajtémi nyoma-
tékmodositdjat a leadott teljesitménynek megfeleld
fordulatszammal kell hajtani és ennek megfeleléen
elkerllhetetlen a mozdony Diesel-motor fordulat-
szdmanak csokkenése (,,lenyomasa”), amikor a
flit6 Diesel-motor az aramfejleszt6t hajtja. Ha vi-
szont a f(it6 Diesel-motor teljesitményét betap-
laljuk a hajtasrendszerbe, a mozdony Diesel-motor
fordulata megndvekszik. Az el6bbi hatranyok
miatt a hajtdm{ primér részébe valo teljesitmeny-
betaplalas nem célszerd.

A hidraulikus erdatvitel masodik elrendezésénél
(4f &bra) a flitési aramfejleszt6t hajtd Diesel-
motor teljesitményét a hajtom( szekundér részébe
az Un. kiegészit6 nyomatékmaddositéval taplaljak be.
Az elrendezés elbnye a hajtomd kdrfolyamainak
pontosabb lehatarolasa a kiilonb6z6 lzemallapo-
tokhoz tartoz6 fordulatszamokhoz. Hatranyos vi-
szont a kiegészitdé nyomatekmaodositd szikséges-
sége. A korlatozott fordulatszdm maodositas miatt
a kiegészitd nyomatékmodositdé hatasfoka a kis
sebességeknél alacsonyabb, mint a szokasos mo-
dositoke.

A Kiegészitd nyomatékmaodositon keresztul valo
teljesitménybetaplélds hatdsfok szempontjabol ha-
sonl6, mint az egy-nvomatékmaodositds hajtdmd-
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6. dbra. A Német Szovetségi Vasutak V 163 sor.
mozdonyéanak altalanos elrendezése:

| — mozdony Diesel-motor, 3 — hiitd, 3 — fo
tUzeléanyagtartéI%, 4 — (izemi tuzel6anyagtartaly,
5 — hidraulikus hajtom(, ti — tengelyhajtém,

7 — kardantengely. 8 — segédiizemi dinama,

9 — készllékszekrény, 10 — vezérlGasztal,

1 keézifék, 13—Iégsirit6. 13 — fiitési generator.
14 f(itési berendezés készilékei, 15 — el6melegitd
és melegentarté berendezés, 10 — fiitési
aramfejlesztét hajté Dieselmotor

nél. A hidraulikus fokozat utan elhelyezett, menet-
kdzben atkapcsolhatd mechanikus fokozat (pl.
Maybach—Mekydro hajtomiveknél) kedvezd a ha-
tasfok alakuldsa szempontjabol.

A tapadasi suly miatti teljesitménykorlatozas
kdvetkeztében Kkis sebességeknél altaldban nem
szilkséges a mozdony és a f(it6 Diesel-motor egyt-
tes teljesitménye.

Elvileg lehetséges a f(it6 Diesel-motor teljesit-
ményét mechanikus kapcsolok nélkil is betaplalni
a hajtasrendszerbe (4g abra). Ennél a megoldés-
nal a fltési aramfejleszté a hidraulikus hajtom
lehajtdsara peremezett villamosmotort hajtja. E
megoldas hatranya a villamosmotor nehéz sulya
és a bonyolult vezérlés.

Villamos er6atvitelii mozdonynal a hajtasrend-
szerrel kapcsolodd &ramfejlesztével valo ftési
energiaellatés elvi vazlatat a éh &bran lathatjuk.
A megoldés lényege az, hogy f(tési dramfejleszt6
arama, ha a fltéshez nem sziikséges, a vontato-
motorok aramkorébe betdplalhatd. A bonyolult sza-
balyozas miatt célszer(ibb az az elrendezés, amely-
nél f(ités esetén a mozdony Diesel-motor harom
vontatd motort taplal, ha a f(itési Diesel-motor
teljesitményét be akarjuk taplalni a negyedik von-
tatomotorba.

A hajtasrendszerrel kapcsol6do Diesel dramfej-
lesztével felszerelt mozdony jellegzetes példaja a
N émet Szdvetsegi Vasutak V 162 sorozatl mozdonya
(6. &bra), amelynek mozdony Diesel-motorja 1900,
a fltési &ramfejlesztét hajté Diesel-motorja
500 LE-s.

A f(itési Diesel-motor gyorsito attételen keresz-
til hajtja az egyfazisu, 360 kW teljesitménydi,
valtakozoaramu generatort (7. abra), amely 1000 V
névleges fesziiltsegl és 16 23 Hz periddusd dramot
termel.

7. dbra. AV 163 sor. mozdony gépezefi elrendezése
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A f(it6 Diesel-motor teljesitménye a hajtasrend-
szerbe az un. kiegészit6 nyomatékmodositoval tap-
lalhatd be. A betaplalas hatdsat a mozdony von-
tatoképességére, valamint a kiegészité nyomaték-
modositd hatdsfokénak alakuldsat jol szemlélteti
a 8. ébra.

A hajtasrendszerrel kapcsoldédé aramfejlesztd
Diesel-gépcsoport szamos el6nye ellenére sem elégiti
ki a korszeri Diesel-mozdonyok egyszer(i szerkezeti
kialakitasra iranyalo torekvést, amelynek egyik fon-
tos jellemzdje az egy Diesel-motor.

2.13. A mozdony Diesel-motor teljesitményének
felhasznalasa a villamos energia fejlesztésére

A villamos és a hidraulikus eréatvitelnél egy-
arant felhasznalhaté a mozdony Diesel-motor tel-
jesitményének egy része villamosenergia fejlesz-
tésére (4a—d és | abra). E mddszer szempontja-
bol elényds, hogy

1 téh Uzemben a Diesel-motor volumetrikus
hatasfoka kedvezGbb, ami miatt a teljesitménye
pl. —20°C-nél, a +30°C-on elért teljesitményéhez
viszonyitva, 20%-kal ndvekszik;

2. a Diesel-motor hiitésének teljesitményigénye
kevesebb; pl. teljes terhelésnél 0°C-on az &tlagos
4% helyett csak 1%, aminek 2000 LE-nél meg-
felel 60 LE, vagyis hozzavet6legesen harom db
négytengely(i kocsi flitéséhez sziikséges energia;

3. téli id6szakban az utazési érdekl6dés altala-
ban Kisebb, ezért a vonatszerelvények kevesebb
kocsibol allnak.

A villamos er6atvitelnél a fémotoros flitési ener-
giaellatas lehetséges elrendezései a kovetkezOk:

8. dbra. A V 163 sor. mozdony jelleggorbéi
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9. abra. A Brit Vasutak 3 sor. mozdonyanak harmas feladatd f»dina-
moja: 1 — fédinamo, 2 — segédiizemi dinamd. 3 — f(itési dinaméd

0. &bra. A Brit Vasutak 3 és 2 sor. mozdonyanak osszehasonlitasa:
a) 3 sor. mozdony, b) 2 sor. mozdony

11. 4bra. A Francia Vasutak (»3 000 sor. mozdonya flitési berendezésének
elvi kapcsolasi vazlata

k6zlekedéstudomanyi szemle

/. a f6generator kiegészit6 tekercselésével (4c
abra)\

2. a szokasos kivitelli fégeneratorhoz kozvetle-
nil kapcsolodo flitési aramfejlesztével (4d &bra),

3. a fégenerator megcsapolasaval.

A hidraulikus eréatvitelnél a flitési &ramfejleszté
hajthaté a hajtomd primer részér6l (4a abra)
vagy pedig a szabad motorvégrél (4b abra).

A mozdonymotoros flitéshez kilon Diesel-motor
nem szikséges, ezért a beszerzési, fenntartasi és
javitasi koltségek kedvezd értéke és az egyszeri
szerkezeti kialakitds miatt a legkorszer(bb fiitési
energiaellatasnak tekinthet6. A flitésre forditott
motorteljesitmény kihasznalasi lehetésége Uzemi
szempontokbol el6nyds.

A megoldas hatranya a mozdony vontatoképes-
ségének csokkenése és a mozdony Diesel-motor
atlagos terhelésének névekedése. Mindkét hatrany
a megfelel6 teljesitmény megvalasztassal kikiiszo-
bolhetd.

A szabalyozéstechnika mai alldsa mellett nem
jelent nehézséget az eldirt fesziltség, aramer6sség,
illetve frekvenciaértékek biztositasa valtoz6 Diesel-
motor fordulatszamnal sem.

Hidraulikus er6atvitelnél a mozdonymotoros fi-
tésnél figyelembe kell venni, hogy a hajtom(
gyorsito attételét a nyomatekmaodosito jelleggorbe-
Jehez hatdrozzak meg. Ez azt jelenti, hogy a moz-
dony Diesel-motor néevleges fordulatanal a hajto-
m(inek a teljes teljesitményt fel kell vennie. Ennek
a kovetkezménye, hogy ha a f(itégeneratort be-
kapcsoljak, a generéator felvett nyomatéka a motor
fordulatszamat lecsokkenti (,,lenyomja a motort™).
Mivel a teljesitmény és a fordulatszam kozott kdbos
az Osszefiiggés, a fordulatszamcsokkenés kevés.
Ugyanakkor a f(ités Uzemen kivil helyezése esetén
a mozdony Diesel-motor fordulatszdma valamivel
nagyobb.

Villamos er&étvitelnél az el6bbi jelenség meg-
felel6 szabalyozasi rendszerrel kikliszobolhetd.

Vilagviszonylatban az els§ mozdony Diesel-mo-
toros fltésl Diesel-mozdony a Svajci Vasutak 1h(id-
ben készilt 1200 LE-s, BoBo tengelyelrendezésti,
66 t sulyd mozdonya volt. A mozdony fédinamo-
javal kozos tengelyen elhelyezett valtakoz6aramu
generéator feszultsége 550—660 fordulatnal 1000 V,
allando teljesitménye 100 kW, legnagyobb telje-
sitménye pedig 120 kW volt. A f(itési &ramfejleszt6
gerjeszté dramét a segédiizemi generdtor szolgal-
tatta egy szabalyozdn keresztil, amelynek fel-
adata a motor fordulatszamtol fiiggetlen allandé
fesziiltség biztositasa volt.

A masodik vilaghaboru utani els§ fémotoros
flitésl mozdony az Angol Vasutak 3 sor, 1550 LE-s
mozdonya volt. Ennek harmas feladatd egyen-
aramu ,fédinaméja” (9. &bra) termeli a vontatas,
a flités és a segédiizemek szadméra a villamos
energiat.

A dinam0 fiitési részének névleges teljesitménye
235 kW (750 V, 313 A) és a szabalyozasi rendszere
olyan, hogy 550—750 percenkénti motorfordulatok
kozott a fltési aram fesziiltsége a fordulatszamtél
fliggetlenil allando.

A 3 sor. mozdony a g6zkazéannal felszerelt 2 sor.
1100 LE-s mozdony tovabbfejlesztéseének tekint-
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het6. A két mozdony elrendezését a 10. dbran ha-
sonlitjuk ossze. A villamosf(itési berendezés a g6z
helyett — azonos jarmUszerkezeti felépités mellett
— a 390 LE teljesitményndvelésen kivil 4 t moz-
donysulycsdkkenést is eredményezett.

Az elbbbiekhez teljesen hasonl6 felépitésd, ugyan-
csak az Angol Vasutak 4 sor. 2750 LE-s mozdonyé-
nak villamosf(tési berendezése, amelynek legna-
gyobb teljesitménye 320 kW'. Erdekessége, hogy
a 114 t 6sszsulyd mozdonyt gézflitési berendezés-
sel is felszereltek.

Mozdony motoros elrendezés(i, de a fégenerator-
tol szerkezetileg fliggetlen f(itési generatora van a
Francia Vasutak 63 000 sor, 825 LE-s, villamos er6-
atviteli Diesel-mozdonya egyik kisérleti példa-
nyanak. A 240 kW teljesitményl haromfazisl val-
takozéaramu flitési generdtor a mozdony fédina-
mdjahoz rugalmas tengelykapcsolo kozvetitésével
kapcsolodik. A flités bekapcsoldsakor a ftési ge-
nerator gerjesztd tekercsét kdzvetleniil a mozdon
akkumulatortelepérél taplalhatjak. A véltakozo-
adramot sziliciumos egyenirdnyitd egyeniranyitja,
az allando ftési fesziltséget pedig kulénleges sza-
balyozasi rendszer biztositja (11. abra).

A fesziiltségszabalyozas elvileg a kovetkez6:
egv elektronikus készllék a beallitott (névleges) fe-
szultséget dsszhasonlitja a fitési generator tényle-
ges fesziltségével. Az dsszehasonlitdas eredménye-
ként létrejovd villamos jeler6sitdn keresztll sza-
balyozza a generator altal gerjesztett aram fesziilt-
ségértekét a bedllitott fesziltség fenntartasara.
Az erfsité berendezés biztositja az egész villamos
rendszer stabilitasat és az alland6 fesziiltséget a
generator terhelésének valtozasa esetén is.

A flitési berendezés stlyadatait az 5. tablazatban
kozoljuk.

b tablazat

Megnevezés Suly (kg)
Y altako/.6aram 0 generator 1080
Egyenirdnyitd ... 78
Fesziltségszabalyoz6 ... 402
Kabelek, egyéb tartozékok ...cooovvivcennnn. 280
Osszesen 1900
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14. abra. .4 Francia Vasutak 67 066 sor. mozdonyéanak elvi kapcsolasi
vazlata

A villamosftési berendezéssel felszerelt mozdo-
nyok stlya 70.4 t szemben a flitési berndezéssel
nem rendelkez6 mozdonyok 68,5 tonnajaval.

Az el6bb ismertetett megoldas jellegzetes pél-
daja annak, hogy kevés szerkezeti atalakitassal
hogyan szerelhetd fel korszer( f(itési berendezéssel
egy eredetileg ilyen berendezéssel nem rendelkezd
mozdony.

A mozdony vonder6gorbéjének alakulasat a 12.
abrén lathatjuk.

Villamos er6atvitelnél a fémotoros fiités szerke-
zetileg legegyszer(ibb Kivitele a f6generator meg-
csapolésa, vagyis a ftéenergianak elvétele kozvet-
lenul a fégeneratortél. Ez a mddszer a hagyoma-
nyos villamos er6atvitelnél nem jon szamitasba,
mert az egyendramu fltésnél a névleges fesziiltség
1500 Volt.

A villamos er@atvitel Ujabb megoldasanal a val-
takozdaramu generéatorral fejlesztett villamos ener-
giat szaraz egyeniranyitéval egyeniranvitjak a ha-
gyomanyos egyenaramu vontatomotorok szdmara.
llyen megoldasu a Francia Vasutak BB 67 036
palyaszdmu, 2400 LE-s mozdonyanak er6atvitele
(13. abra).

A mozdony villamosfiitési teljesitménye 300 kW.

A haromfazisi véltakoz6 aramu fégenerator
alapfrekvenciaja 150 Hz. 1500 percenkénti motor-
fordulatnal.

Az egyeniranyitd osszesen 96 sziliciumcellabol
all. Az egyeniranyitoit oldalon a villamos telje-

sitmény :
a legnagyobb sebességnél 900 V—=865 A (Indén-
ként),
a folyamatos izemben 680 V—1150 A (Indan-
ként).

Az el6bbieknek megfelel 2X780= 1560 kW' 0ssz-
teljesitmény. A motorteljesitmény, figyelembe véve
a veszteségeket és a segédiuzemek teljesitmény-
szlikségletét, 1770 kW, azaz 2400 LE.

A f(itési fesziiltség —hasonl6an a vontaté moto-
rokat taplalé fesziltséghez — fligg a Diesel-motor
fordulatszamatol és a véltakozéaramu fégenerator
amperterhelésétél.

Hidraulikus er6éatviteli és mozdonymotoros f(-
tésli a Német Szovetségi Vasutak jelenleg kisérleti
Uzemben levé V 169 sor. mozdonya. A 2100 LE-s
mozdony flitégeneratoranak legnagyobb teljesit-
ménye 360 KW'. Ennek megfelel6en a fiitésre for-
ditott motorteljesitmény: 500 LE. A mozdonyt
a megfelel§ vontatoképességének megtartasa érde-
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14. dbra. A V 16!> sor. mozdony gazturbinajanak jelleggurbri

16. dbra. A Y lItiit sor. mozdony gépezeti elrendezése

keben felszerelték a hajtom( szekundér részéhez
kiegészit6' nvomatékmodositéval kapcsolédd 950
LE-s gézturbinaval. A 1(50 kg sulyd gazturbinanak
a fordulatszama 19500 percenként és a tlizeld-
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anyagfogyasztasa 305 g/LEO. A gazturbina jelleg-
gorbéit a 14. abran lathatjuk.

Az egyfazisi valtakozéaramu fiitési generatort,
amely 1000 V névleges fesziltségii és 16 23 Hz
periodust aramot fejleszt, hidraulikus kapcsolo
kapcsolja a hajtomd primér részéhez (15. &bra).

A f(itési berendezés teljes sulya 1,6 t.

A flit6aram fesziltsége és frekvencidja, a motor
fordulatszdmatdl fuggetlenil, megfelel a névleges
értékeknek.

A mozdonymotoros f(itésl hidraulikus er6atvi-
teld mozdonyok masik tipusa lesz a Német Szovet-
ségi Vasutak V 163 sor. jelenleg tervezés alatt allo
mozdonya (16. abra), amelynek 2500 LE teljesit-
ményébdl 500 LE fordithato flitésre.

A véltakozdaramu f(tési generator altal termelt
aram névleges fesziiltsége 100 V és frekvenciaja a
motorfordulatszamatél fliggetlenal allandéan 16
23 Hz, amit a V 169 sor. mozdonyon kilénleges
elektronikus berendezés fog biztositani. A mozdony
szabalyozasi rendszere olyan lesz, hogy a f(itésre
forditott legnagyobb teljesitmény 15 menetfoko-
zatban 320 LE, a 14 menetfokozatban 410 LE,
az ennél kisebb menetfokozatokban pedig 500 LE.

AV 163 sor. mozdony rendkivil egyszer(i szer-
kezeti felépitése célszerli egyesitése & fenntartasi
igénytelenség szempontjabol kézismert hidraulikus
hajtasnak és a hasonlé tulajdonsagt fémotoros
villamos fitési berendezésnek. A mozdony Diesel-
motor teljesitményének felhasznéalédsa a villamos-
energia fejlesztésére kilondsen vasutlizemi szem-

I(i. 4bra. A Német Szovetségi Vasutak V 163 sor.
mozdonyéanak altalanos elrendezése:

1 — mozdony Diesel-motor, 2 — hi(it6.

3 — t6 tlzeld anyagtartaly, 4 — Uzemi
tizel6anyagtartaly. 5 — hidraulikus hajtéma,
ti — tengelyhajtomd, 1 — kardéntengi(ely.

8 — segédizemi dinamd, 9 — készllékszekrény,
10 — vezetbasztal, Il — kézifék.

14 — Ilégs(rit6, 13 f(itési generator.

14 — fitési berendezés készilékei.

15 — el6melegit6 és melegentarté berendezés

Villamos flitési berendezéssel felszerelt Diesel-mozdonyok f6adatai 6. tablazat
Mozdony-adatok
Vaslit Osztrak  Svéd Korvég Nn%l:ﬁeatt' Francia  Svajci  Angol  Francia Nn)él,]ng:tb '\:,%Lr%geﬁt_ Angol
Sarozat 2043 T 43 Di 3 V 102 03 000 1001 s fi7 000 V 103 V 109 4
Fé Diesel-motor, LE ... 1250 1425 1950 1950 825 1200 1550 2400 2500 3050 2750
Flitési Diesel-motor, L E 310 215 215 500 — — — — —m — — .
A hajtérendszerbe betaplalhato,

LE s 1250 1425 1950 2450 825 1200 1550 2400 2500 3050 2750
Erdatvitel* .. h v v h v v v v h h v
Tengelyelrende R*B’ BoBo CoCo B’B’ BoBo BoBo BoBo BoBo B’B’ B’B’ CoC
Saly, t 7 e 04 72 100 78,9 70,4 00 73 81.2 77 775 114
Legnagyobb sebesség, km/6 . 100 105 105 120 80 no 100 135 130 130 153

A villamos fitési berendezés adatai

A hajtas-
A hajtasrendszert6l rendszer- . i
liggetlen rel kap- A mozdony Diesel-motor teljesitményének felhasznéalasa
Rendszer csolodo villamosenergia fejlesztésére

aramfejleszté Diesel-gépcsoport

Teljesitmény, KW ..o, 200 160 1(10
Aramnem ............ Valtakozé
|
Fesziltség. V .. 1000 1000 1000
Aramer@sség, A 160 100
Frekvencia, H z .. 12,5—25 1623 1623

*
h
** 2100 LE Diesel-motor teljesitmény, 950 LE gaztur

Jelmagyarazat : hidraulikus eréatvitel; v = villamos erdatvitel

3U0 240 120 235 300 360 360 320
Egyen \(élga- Egyen Egyen Valt ikozo Egyen
0z6
1000 1300 750 1500 1000 1000 800
. 190 313 200 480
1A, le=/3 167*

binateljesitmény
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pontbol el6nyds, mivel egy motort tesz lehet6ve.
Szerkezetileg valamennyi fémotoros megoldas a
legegyszer(ibb a kulonféle fltési elrendezések ko-
z0Ott, emiatt a tervez6knek a mozdony gépezeté-
nek elrendezéseében nagyobb lehetéséget ad.

A 6. tablazatban a villamos f(itési berendezéssel
felszerelt Diesel-mozdonyok f@adatait tlintetjik
fel.

2.2. Kulon kocsiban elhelyezett aramfejleszt6
Diesel-gépcsoport

A f(it6kazan kocsikhoz hasonlé megoldasi lehet6-
ség a villamos fltésnél a kilon kocsiban elhelyezett
aramfejlesztd Diesel-gépcsoporttal valé energia-
ellatas.

A megoldas el6nye az, hogy a flitési id6szakban
a berendezés jobban kihasznalhat, mint a mozdo-
nyon elhelyezett fliggetlen vagy kapcsolédo aram-
fejleszt6 Diesel-gepcsoport.

Az eldbbieknek megfelelden azonos feladat el-
latasanal kevesebb flitesi egység kell a kullén kocsi-
ban valo elhelyezésnél, mint a mozdonyon valé el-
helyezésnél. Hatranyos viszont a kilon kocsi
nagyobb sulya, valamennyi mas megoldasnal
nagyobb beszerzési és fenntartasi koltsége. A fltési
id6szakon kivil az aramfejleszt6 Diesel-gépcsoport
(kivéve a légkondicional6 berendezéssel felszerelt
kocsikbol 6sszeallitott vonatoknal) nem haszno-
sithato.

Az aramfejlesztd kocsik jellegzetes tipusa a Fran-
cia Vasutak kisérleti célokra épitett 520 kW legna-
gyobb f(itési teljesitmény(, 36 t sulyu kéttengely(i
kocsija, amelynek jarmUszerkezete megegyezik a
vasut keéttengely(i fit6kazan kocsijaval. A kocsi
legnagyobb engedélyezett sebessége 140 km/é.

A szilkséges flitési teljesitmény, LE

A flitési energiaellatas rendszere

A teljesitményndvelés modja ..o
M OO TETP U S ettt

Motorteljesitmény, LE

MOLOTSULY, KG oo
A teljesitményndvelés miatti silynévekedés, kg ...

Sulycsékkenés a figgetlen vagy kapcsol6dé elren-
dezéshez képest, kg

TErfogat, M 3 s
A teljesitményndvelés miatti térfogatndvekedés, m 3

Térfogatcsokkenés a fliggetlen vagy kapcsolédo
elrendezéshez képest, M3 ...
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A kocsi aramfejleszté Diesel-gépcsoportja egv 12
hengeres, 815 LE-s, MGO ¥ 12 ASA motorbol és
az erre raperemezett ongerjesztést, négypdlus,
valtakozéaramu generatorbdl all. A gépcsoport for-
dulatszdma 1500/perc. A Diesel-motor inditomo-
torja 11 kW teljesitményld. A kocsi két tlizel6-
anyagtartanyaban 1800 liter gazolaj tarolhat6, ami
teljes terhelest feltételezve, kb. 11 6ra id6tartamra
elegend6. A fejlesztett aramot Graezt-hidkapcso-
lasu egyeniranyitoval alakitjak at. A feszultség
potenciométerrel 1300—1800 V kozott bedllit-
hat6. A névleges fltési fesziltség 1500 V. A legna-
gyobb megengedett aramerGsség az egyeniranyi-
tok szaméara 400 A. Az esetleges talaramok ellen
két véddrelét iktattak be. A kocsi segédiizem
aramkoreit 72 V fesziiltségl egyendrammal tap-
laljak, amelyet akkumulator és 1,8 kW teljesit-
meny( dinamé biztosit. A kocsit felszereltek az
aramer6sség, fesziltség, fltési teljesitmeény, kulso-
hémérséklet, 0ssz-lzemidd mérésehez és regisztra-
lasdhoz sziikséges miszerekkel.

Muiszaki szempontokbdl a kilén kocsiban elhe-
lyezett &ramfejleszt6 Diesel-gépcsoport egyszerdi
megoldas, azonban a gazdasagossag kovetelmé-
nyének, f6leg a magas beszerzési és lzemi koltsé-
gek miatt, nem felel meg.

3. A DIESEL-MOZDONNYAL TOVABBITOTT
VONATOK VILLAMOS FUTESI
ENERGIAELLATASI LEHETOSEGEINEK
OSSZEHASONLITASA
A kovetkez6kben a villamos flités kulonféle
energiaellatasi lehet8ségeit hasonlitjuk 6ssze és cél-
sz?_rﬁliég szempontjabdl az alabbiak szerint so-

roljuk:

7. tablazat
300
Fuggetlen
Mozdonymotoros vagy kap-
csolodo
Diesel-
motor
Feltéltés Hengerszam-
(dugattyuhtéssel) novelés
V 1GA- V 16 V 12B V 16 EGA
SH SHR SHR SHR
1100 1400 1050 1400 300
5600 6100 4600 6100 2500
500 1500 -
2000 1000
5,92 6,55 5,48 6,55 3,36
0,63 . Lo7 —
2,73 2,29 -
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1. Sdly és helyszikséglet, 2. Tiizel6anyagfo-

gyasztas. 3. Fenntartasi igényesség. 4. Személyzeti
koltségek. 5. Kihasznélhatosag. 6. Beszerzési kolt-
ségek.

3.1. Suly- és helysziikséglet

A Diesel-mozdonyok korlatozott suly és térfo-
gati lehet6sége miatt a flitési energiaellatd beren-
dezésekkel szemben fontos kdvetelmény a kis suly
és térfogat.

Asuly és helysziikseglet szempontjabol legkedve-
z6tlenebb megoldas a kilon kocsiban elhelyezett
Diesel-aramfejleszt§. A Francia Allamvasutaknak
a 2.2. fejezetben ismertetett flit6agregat kocsija
mint emlitettik — 36t sulyd.

A mozdonyon elhelyezhet6 megoldasok kozil
suly és helyszikséglet szempontjab6l a mozdony-
motoros megoldéas a legkedvez6bb, kiillondsen akkor,
ha a f(itési teljesitménysziikséglet miatti motor-
teljesitménynovelés azeffektiv kozépnyomas nove-
lésével (kOzbensd hiitéssel és egyideju dugattyu-
h(téssel) megval6sithato.

A helyzet kedvezétlenebb, ha a teljesitményno-
velés miatt novelni kell a hengerszdmot. Az el6b-
bieket jol szemléltetik a francia MGO motorok
adatainak felhasznaldsaval a 7. tablazatban bemu-
tatott példak.

3.2. Tlzel6anyag-fogyasztas

A Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok vala-
mennyi villamos ftesi energiaellatasi megoldasa-
nal a Diesel-motor mechanikai energiajat haszno-
sitjuk az aramfejlesztésre. Az egyes megoldasok
kozott, az el6bbiek miatt, a tiizel6anyag-fogyasztas-
ban nincsen lényeges eltérés. Az esetleges kulonbse-
gek a segédiizemek, a kiegészit6 szerkezeti elemek
(pl. fogaskerekek sth.) és amiatt adédhatnak, hogy
ugyanazon teljesitmenyt kilénb6z6 Diesel-motor
uzemallapot (fordulatszdm, terhelés stb.) mellett
lehet kifejteni. A kovetkez6kben az egyes megolda-
sokat értekeljlk a tiizel6anyag-fogyasztas szerinti
sorrendj tkben.

A mozdonymotoros fitésnél sem tobblet segédiize-
mek, sem tobblet szerkezeti elemek nem szlksége-
sek. A Diesel-motor atlagos terhelése eltolddik a
nagyobb terhelések, vagyis a kedvez&tlenebb tiize-
I6anyagfogyasztas iranyaba. Ez kb. 5—6 g/LEO
tobblet fajlagos fogyasztast eredményez. A na-
gyobb fajlagos fogyasztés a tébbi megoldashoz ké-
pest végeredményben nem jelent tobblet osszfo-
gyasztast, mert ha kilén a Diesel-motor fajlagos
fogyasztadsa kedvez6bb is, annak kulonféle (me-
chanikai stb.) veszteségei lerontjak az 6sszes fo-
gyasztast.

A mozdonyon elhelyezett fliggetlen aramfejleszté
Diesel-gépcsoport a tuzel6anyagfogyasztas szem-
pontjabdél a mozdonymotoros flitésnél — a kilon
Diesel-motor miatt —kedvez6tlenebb, annak elle-
nére, hogy a motor kdzepes terhelése biztosithat6 a
megfeleld teljesitmény megvalasztasaval.

A hajtasrendszerhez kapcsolddd aramfejleszté Die-
sel-gépcsoport tiizel6anyag-fogyasztasa a kiegészité
szerkezeti elemek miatt kedvezO6tlenebb az el6z6
megoldésnal.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A kilon kocsiban elhelyezett aramfejleszté Die-
sel-gépcsoportnal lehetséges a Diesel-motor telje-
sitményének a tlizel6anyagfogyasztas szempontja-
bél Iegkedvezc’ibb értéklre valé megvalasztasa,
hasonloan a mozdonyon elhelyezett gépcsoporthoz.
AKkilén segédiizemek és a kocsi vontatasahoz szik-
séges tobblet tlizel6éanyag-fogyasztds miatt azon-
ban ez a megoldas kedvez6tlenebb az elébbieknél.

3.3. Fenntartési igényesség

A villamos f(itési energiafejleszté berendezéssel
szemben fontos kovetelmény a lehet6 legkevesebb
fenntartasi igény, ami a fenntartas gyakorisagaval
és az arra raforditott munkaidGszukséglettel jelle-
mezhetd. E kovetelmény megval6sitdsanak egyik
eléfeltétele a szerkezeti egyszerliség. Valamennyi
véltozat kozil ebbbl a szempontbol legcélszer(ibb
a mozdonymotoros megoldas, amelynél, ellentétben
a tobbi megoldassal, elmarad a fenntartasra leg-
igényesebb szerkezeti elem, a kulén Diesel-motor.

A beépitett motorteljesitmeny novelése elérhet6
a hengerszdm novelésevel, vagy pedig a feltoltés
novelésével. A hengerszdm novelésével pl. 150 LE
hengerenkénti teljesitményt figyelembe véve, 12-
rél 16-ra, illetve 16-rdl 20-ra novelve a hengersza-
mot, 600 LE-vel ndvelhet§ a motorteljesitmény.
A hengerszdm novelése a fenntartdsban tobblet
munkaidot jelent, ezert célszeribb a feltdltes foko-
zasaval valo teljesitményndvelés. A mozdonyon el-
helyezett kilén aramfejlesztd gépcsoportos elren-
dezésakulon Diesel-motor miatt a fenntartas szem-
pontjabdl hatranyosabb.

A kulon kocsiban elhelyezett aramfejlesztd a
leghatranyosabb megoldas, mert ennél még a se-
gédiizemi berendezések, valamint a kocsiszerkezet
fenntartasardl is kell gondoskodni. A kilon kocsi-
ban elhelyezett aramfejleszt6 Diesel-gépcsoport és
egy Diesel-mozdony fenntartas igényessége csak-
nem 4zonos.

3.4. A kezel6személyzet koltségei

Valamennyi vasut fontos megtakaritasi lehet6-
ségnek tekinti a személyzeti koltségek csokken-
tését.

Altalanos tapasztalatok szerint a Diesel-mozdo-
nyon elhelyezett flitéenergia fejleszté berendezések
(g6z és villamos egyarant) nem igényelnek tobblet
kezelGszemélyzetet és igy ebb6l a szempontbél
egyenértékek.

A kilon kocsiban elhelyezett flitési aramfejlesztd
berendezés lizemben tarthat6 — megfelel6 bizton-
s&gi berendezések, illetve ellenérz6 mdszerek és
szabalyozok felszerelésével —kezelGszemélyzet nél-
kial is. Altalaban azonban ennél a megoldasnal
kulon kezelGszemélyzet sziikséges, mivel az el6fiitési
id6szakban stb. nem lehet a kocsit felligyelet nél-
kil hagyni.

A MAV hivatalos adatai szerint egy kezel6 havi
atlagos bére szocialis teherrel egyutt 2500 Ft, ami
évente 30 000 Ft. Kocsinként harom kezel6személy
fordulot figyelembe véve, az évi személyzeti kolt-
ség 90 000 Ft; 10 kocsinal pedig csaknem 1 millio
forint az évenkénti személyzeti koltség.
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Kedvez§ személyzeti koltségek teliéit a f(itési ener-
giaelléitd berendezésnek mozdonyon valo elhelyezésé-
vel biztosithatok.

3.5. Kihasznalhatésag

A Diesel-mozdonnyal tovabbitott vonatok villa-
mos flitésének gazdasagossaga fiigg attol is, hogy
a flitési aramfejlesztét hajtd Diesel-motor teljesit-
ményét lehet-e vontatdsra hasznositani. A kor-
szer( villamos fiitési energiaellatasnak alapkdve-
telménye, hogy a f(tési energiafejlesztésre szolgald
Diesel-motor teljesitmény adott esetben vonta-
tasra is hasznosithato legyen. Ezért a Diesel-mozdo-
nyok korszer( flitési energiafejleszt6 rendszerének
megvalasztdsanal nem szabad figyelmen Kivil
hagyni a berendezés kihasznaltsagi fokat. Ennek
vizsgélatanal — kulondsen, ha az villamosenergia-
fejleszt6 berendezés — hasonld a helyzet, mint a
villamos mozdonyoknal. A Német Szovetségi Vas-
utaknal pl. megéllapitottak, hogy a villamos vonta-
tds 0Osszes energiafogyasztasanak 5%-at, illetve a
szemelyvonatok energiafogyasztdsanak kb. 14%-at
forditottak fltésre. Az Osszes beépitett fitési tel-
jesitményt figyelembe véve, az évi atlagos kihasz-
nalas kevesebb, mint 2%. A Diesel-mozdonyon el-
helyezett villamos energiafejleszté berendezésnél
sem véltoznak a viszonyok Iényegesen, mert:

1 Az 0Osszes vonatkilométereknek kb. egyhar-
mad része a személyszallité vonatkilométer.

2. A mozdony évi Uzemidejének kb. a fele a
flitési id6szak.

3. A flitési id6szaknak csak egy csekély részé-
ben van olyan kilsé hémérséklet, amikor a mére-
tezett és beépitett fitési teljesitmény teljesen ki-
hasznalhaté.

4. Csak kevés vonat kozlekedik olyan terhelés-
sel, hogy a teljes vontatoképességének megfeleld
kocsi fitésérodl kell gondoskodni. Altalanosan a leg-
nagyobb terhelés egyharmada, illetve fele a sze-
mélyszallitd vonati terhelés.

_A kihasznalhatosag szempontjabol a legkedve-
z6bb megoldas a mozdony Diesel-motorrdl val6 me-
chanikai energiaellatas, illetve a mozdony hajtas-
rendszerével kapcsolédd aramfejleszté Diesel-gép-
csoport.

A kilon kocsiban elhelyezett Diesel-aramfej-
leszt6 es a Diesel-mozdonyon elhelyezett fliggetlen
aramfejlesztd Diesel-gépcsoport a flitésre beépitett
Diesel-motor teljesitményének kihasznéalésa szem-
pontjabol azonos érték.

%
3.6. Beszerzési koltségek

A beszerzési koltségek szempontjabdl a kilon-
féle energiaellatasi lehet6segek meglehetésen egy-
értelm(en értékelhet6k, illetve hasonlithatdok ossze.

Valamennyi megoldas kozll legel6nydsebb a moz-
dony Diesel-motorrol hajtott &ramfejlesztd, mivel kii-
I6n Diesel-motort nem igényel.

A mozdony hajtasrendszerével kapcsolodo aram-
fejleszt6 kedvezOtlenebb a fliggetlen: gépcsoporttol,
mivel ennek szerkezeti elemein kivil még olyan
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szerkezettel is kell rendelkeznie (pl. kiegészit6
nyomatékmaodosito), amely lehet6ve teszi a flitési
Diesel-motor teljesitményének betaplalasat a moz-
dony hajtasrendszerébe. Az utobbi két megoldés
beszerzési koltségeit novelik a kiegészitd segéd-
Uzemi berendezések.

A kilén kocsiban elhelyezett Diesel-aramfejlesz-
t6s megoldas valamennyi véltozat kozil a legkolt-
ségesebb, mivel ehhez kildn kocsi is szikseges. Bi-
zonyos mértékig ellensilyozza ennek a megoldas-
nak a koltségességét az a korulmeny, hogy azonos
feladatok ellatdsahoz kevesebb fltéegység kell,
mert a flit6kocsik mindig személyszallito-vonatok-

kal kozlekednek.

*

A 8. tabldzathan Osszefoglaltuk az 6sszehasonli-
tott kilonféle megoldasok célszer(iségi sorrendjét,
az el6zBekben ismertetett szempontok alapjan.

8. tablazat

Az egyes megoldasok
célszerliségi sorrendje

mozdonyon elhe-
lyezett berendezés

Az 6sszehasonlitas kulon
szempontja kap- fiig- kocsiban
moz- 5016~ (oyfay elhelye-

dony- do zett be-

moto- aramfejlesz- rendezés
ros t6 Diesel-

gépcsoport
Suly és helysziikséglet 1 2 2 3
Tuzel6anyagfogyasztas 1 2 2 3
Fenntartdsi igényesség 1 2 2 3
Személyzeti koltségek . . 1 1 1 2
Kihasznalhatésag .. 1 1 2 2
Beszerzési koltségek ... 1 2 2 3

Az 6sszehasonlité vizsgalatok szempontjai sze-
rint a villamos f(ités( Diesel-vontatdsi vonatok
flitési energiaellatasanak célszer(iségi sorrendje a
kovetkezd:

1. A mozdony Diesel-motor teljesitményének fel-
hasznalasa a villamosenergia fejlesztésére.

2. A _mozdony hajtas-rendszerevel kapcsol6do
aramfejleszt6 Diesel-gépcsoport.

3. A mozdonyon elhelyezett, a hajtas rendszer-
tél flggetlen aramfejlesztd Diesel-gépcsoport.

4. Kilon kocsiban elhelyezett &ramfejleszt6 Die-
sel-gépcsoport.

OSSZEFOGLALAS

A Diesel-vontatasnal a vasutak altalanos prob-
Iéemaja a vonatf(ités energiaellatasa.

Az elméleti és Kisérleti vizsgalatok eredményei
egyardnt azt mutatjak, hogy a Diesel-vontatési!al
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energetikai szempontbdl a villamosflités nem héatra-
nyosabb a g6zflitésnél. Vasutlizemi szempontokbo6l
az egységes flitési rendszerre valo attérés elényos,
ezért altalanos a torekvés az egységes villamos flités
bevezetésére.

A Diesel-vontatasnal a villamos f(ités energiael-
latasara kilonféle lehet6ségek allnak fenn. A va-
lasztott megoldast a Diesel-mozdony er@atviteli
rendszere és szerkezeti felépitése is befolyasolja.
Az 0sszehasonlité vizsgalatok eredményei egyér-
telmien azt mutatjak, hogy mind szerkezeti, mind
vasutlizemi szempontbdl legelénydsebb a vonatfl-
tési energiaellatds a mozdony Diesel-motorja altal
hajtott aramfejleszt6rol.

Azoknal a vasutaknal, amelyek még csak a Die-
sel-vontatas bevezetésének a kezdeti szakaszaban
vannak, lehet6ség nyilik a beszerzend6 vonali Di-
sel-mozdonyok olyan szerkezeti kialakitasara, amely
megfelel a korszer( f(itési energiaellatas kovetelme-
nyeinek is.

(Folytatas az 58. oldalroél)

Jov6 évi terviink dsszeallitasanal fokozott figyelmet
forditottunk a miszaki és tudomanyos fejl6dés tavlati
kérdéseire és a gazdasagiranyitds Uj rendszerére valo
attéréssel kapcsolatos feladatokra. Munkatervinkben
az utébbi kérdéssel 8 munkabizottsdg és 22 el6adas fog-
lalkozik.

Konferencidink tobbségét vidékre terveztik. Vidéki
szervezeteink a konferencidk megrendezésében komoly
gyakorlatot szereztek és nagy lelkesedéssel végzik az ez-
iranyd munkéat. Vidékre tervezett konferencidink kozil
a miskolci és egri szervezetek altal megrendezésre ke-
rilé, a megyei szallitdsi bizottsdgok szerepével foglal-
kozé konferenciat, a székesfehérvari gépjarmikozleke-
dési napokat, és a szegedi kozlekedésgazdasdgi napokat
em litjuk meg.

A fétitkar el6adésa utan Galantai Jdézsef, a Szam-
vizsgald bizottsdg elndke beszdmolt az els6 harom évne-
gyed pénzigyi gazdalkodasardél és megéallapitotta, hogy
az egyesilet gazdasagi helyzete kiegyensulyozott. A foly-
ton ndovekedd feladatok azonban szikségessé teszik a
bevételek emelését. Ez a jogi tagdijak rendezésével ér-
het6 el, amire az 1966. januéarban megjelent 302/1966.
PM II. sz. rendelet lehetdséget nydjt.

Sélymos Janos tagozati titkar a jogi tagdijak eme-
lésének kérdéséhez szo6lt hozza és ramutatott arra, hogy
a felemelt bevételek az egyesiilet munkajaban milyen
kedvez6 valtozast hozhatnak.

A napirend kovetkez§ targya az EpitSipari és Koz-
lekedési M(iszaki Egyetem Mernoki és Uzemmérnoki
Karan 1966-ban végzett mérnékdok legjobb diplomater-
veinek jutalmazasa volt. Kadas Kalman tanszékvezetd
egyetemi tanar, a Kozlekedési Tagozat elnoke és Men-
tik Antal oki. mérnok, szakosztalyi elnok ismertették a
biralé bizottsdgok dontését, hozzatéve, hogy a minisz-
térium tadmogatasaval az egyesilet a palyadijakat fel-
emelte. Igy az elsé dijat nyert jutalmazottak 1800,— Ft,
a masodik dijjal jutalmazottak 1300,— Ft, a harmadik
dijasok 800,— Ft dsszeget kaptak. Lehet6ség nyilt arra
is, hogy a dicséretet kapott palyamunkak 300,— Ftpénz-
jutalomban részesiljenek. A dijat nyertek névsora az
aldbbi:

Kozlekedési Uzemmeérnoki Kar:
I. dij: Kadar Lehel, Tarnai Jalia;

1. dij: Lukovszky Béla, Vizi Gyorgy. Buna Béla,

Kéki Zsuzsanna és Tasnadi Dénes;

1. dij: Detre Ferenc, Gira Laszl6, Gyerd Zol-

tan, Jaszfy Janos, Horvath Ferenc, Vendrei Dénes;

Dicséret: Csehi Jézsef, Fekete Lajos, Lukacs Ka-
roly, Sinké Zoltan oki. izemmérnokok.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

IRODALOM

Electric Train Heating, Diesel Railway Traction, 1963.
évinov.-i sz.

Fourgon électrique experimental de la SNCF, Revue
Générale des Chemins de Fer, 1965. évi jan.-i sz.

First, W.: Die Diesellokomotive V 169 001 der Deut-
schen Bundesbahn mit Gasturbinen-Zusatzantrieb
und elektrischer Zugheizanlage, Eisenbahningenieur,
1966. évi febr.-i sz.

Gaebler, O. A. : Diesellokomotiven der Deutschen Bun-
desbahn mit Stromerzeuger fur elektrische Heizung,
Eisenbahntechnisclie Rundschau, 1964. évi nov.-i sz.

Haas, O. P.: Heiz-, Luftungs- und Klimaanlagen in
modernen Eisenbahnfahrzeugen, Monatschrift der
Internationalen Eisenbahn-Kongress-Vereinigung,
1965. évi febr.-i sz.

Kochon, G.: Gedanken zur Modernen Dieselzugforde-
rung aus des Sicht des Elektroingenieurs, Deutsche
Eisenbahntechnik, 1962. évi szept.-i sz.

Mezei |. : Korszer(i dieselmozdonyok (kézirat).

Tessier, M. : Le chauffage électrique des trains en trac-
tion Diesel. Réalisations actuelles de laSNCF Revue
Générale des Chemins de Fer, 1965. évi szept.-i sz.

Wiens, G.: Die Eisenbahn der Zukunft ist investions-
abhédngig, Die Bundesbahn, 1966. évi mérc.-i sz.

Mérnoki Kar:
I. dij: Bodéki Csaba, T6th Istvan;

1. dij: Bajzik Léaszld, Gajari Edith, Stefanik Fe-

renc, Szendrei Gy6z6;

1. dij: Csejtei Gyorgy, Gaspar Laszld, Horvath

Méria, Kovacs Imre, Matyasovszky Tibor, T6th Andras;

Dicséret: Bagi Judit, Balint Maria, Kun Sandor, Sa-
lamin P&al, Somfai Andras és Szant6 Marianna oki.
mérnokok.

A diplomaterv-jutalmak kiosztdsa utan az elndk az
egyesiletben végzett kiemelked6 tarsadalmi munka-
jukért irasbeli elismerésben és pénzjutalomban részesi-
tette Buza-Kiss Lajos MAV mérnok-fétanacsost, Balla
Mihalyt, a Bp.-i Kozuti lgazgatésag vezet6jét, Destek
Mikl6s oki. gépészmérnékot, Dr. Didszeghy Zoltan ny.
MAV f6tanacsost, Javor Nandort, a Szolnoki MAV Jar-
mijavitoé UV igazgatéjat, Kiss Istvan MAV mérnok-
tandcsost, Tanczos Sa&ndort, a kiskunhalasi MAV Pa-
lyafenntartasi Féndkség vezet§jét és Dr. Vida Emilt, a
szegedi XI. Autdjavité Vallalat osztalyvezet§jét.

A valasztméanyi (lés bezéarasa utan RoOdoényi Ka-
roly fétitkar jo tadrsadalmi munkéajukért 141 egyesileti
tagnak nydujtott at targy- és koényvjutalmakat.

A varosi kozlekedési szakosztalyok Gj vezetdségei

A varosi kozlekedés egyesiileti szervezetének kiszé-
lesitésével alakit szakosztalyok vezetéségeinek névso-
rat az aldbbiakban kozoljik:

Varosi Kozlekedési Agazati Szakosztaly: elndk: Szi-
lagyi Lajos, a Févarosi Tanacs VB. Varosrendezési és
Epitési Osztaly vezetdje. Tarselnokok: Daczéd Joézsef, a
Févarosi Tanacs VB. Kozlekedési lgazgatésag vezetdje,
Ladvanszky Karoly rend6ralezredes, a Beligyminiszté-
rium Kozlekedési Csoportfénokségének vezet6je, Moz-
nar Janos, a KPM Tanécsi Féosztalydnak vezetje. Ve-
zet6ségi tagok: Faskerti Sandor, a Févarosi Villamos-
vas(it vezérigazgatéja, Rézsa Laszlo, a Févarosi Autd-
busz Uzem igazgatdja. Titkar: Mori Karoly, a Févarosi
Villamosvasut f6éosztalyvezet6je; szervez6 titkar: Dr.
Nagy Ervin, a F6varosi Tanacs VB. Kdzlekedési Igaz-
gatésaganak féel6addja.

Varosi Kozluti Kozlekedési Szakosztaly: elndk: Kol-
ler Sandor egyetemi adjunktus, tarselndk: Kiss Miklés,
a FOMTERV .igazgatdja. VezetGségi tagok: Marfai Ti-
bor, a KPM Utiligyi F6igazgatésaganak fémérndke, Dr.
Kajan Béla, az Utligyi Kutaté Intézet osztalyvezetdje,
Hidvégi Karoly, a Fdldalatti Vasat Vallalat igazgatdja,
Faith Mihaly, a Févarosi Tanacs VB. Kozlekedési Igaz-
gatésdga mérndke, Kutas Léaszl6, a KPM Tanacsi F6-
osztdlydnak mérndoke. Titkar: Erdélyi Zséfia, a FOM-
TERV mérndke; tudomanyos felelés: Bérezik Andras,
a BUVATI osztalyvezetGje.

(Folytatas a 89. oldalon)



Az épitbipari termelés munkaigényén beldl je-
lent6s hanyadot képvisel az anyag kitermelése és
beépitése kozotti kilonb6z6 irdnyu és jellegl
anyagmozgatas. A technika fejlodése kovetkeztében
jelentkezO specializécié miatt ez a hanyad allan-
déan novekvd aranyt mutat. Ezért vilagszerte
egyre nagyobb gondot forditanak a szallitas, illetve
a szallitas gazdasdgossaganak vizsgalatara.

Az épit6-, illetve épitéanyagiparon belili sok-
rétli anyagmozgatasnak egy részét képezi a haz-
gyarak és lakdtelepek kozotti ‘panelszallitas is, amit
a kovetkezd szempontokbdl is meg kell el6zetesen
vizsgalni:

— a panelt szallitd jarm{d nagy méretei és sulya
miatt az Gtvonalakra és azok forgalmara az atla-
gostol eltér6 hatést fejt ki,

a szdllitas teruletileg és id6ben koncentraltan
jelentkezik, ezért sziikséges a meglevl uthaldzat-
nak és allapotanak elemzése, a tervezett fejleszté-
sek figyelembevétele alapjan,

-apaneltermeld bazisok és felhasznélasi helyek
kozott ki kell jeldlni a szallitas lebonyolitasara leg-
célszer(ibb Gtvonalakat,

a kijelolt atvonalakat meg kell vizsgalni for-
galmi és terhelési szempontokbdl,

a végrehajtott vizsgélatok alapjan meg kell
jeldlni a szlikséges teenddket és intézkedéseket.

Az Epitéstigyi Miniszterium megbizasa alapjan
az Epitesgazdasagi es Szervezési Intézet végzi el a
kdvetkez6 paneltermel6 bazisok ellatasi korzetei-
nek megvizsgalasat:

gy0ri hazgyar,
pecsi paneltermel6 tizem, illetve hazgyar,
dunaujvarosi paneltermeld tzem,
miskolci hazgyar,
szegedi hazgyar,
debreceni hazgyar,

—szolnoki héazgyar.

A vizsgéalat a dunantul teriiletét mar feldolgozta.
Ezattal az eddig kialakult modszert, valamint a
kapott eredményeket és tapasztalatokat kivanjuk
bemutatni. :

A panelszallitas lebonyolitasara alkalmas
szallitasi &gazat kivalasztasa

Akivélasztds matematikai modszerekkel torténd
végrehajtasat mell6ztiik, mert a megoldashoz szik-
séges sokvaltozds kapcsolatok konstansainak szam-
szer(i meghatérozésa olyan mérték({ bizonytalan-
s&ggal jar, hogy az az eredmények hasznositasat
nehézkessé teszi. A matematikali mddszer helyett
a kovetkez6kben dsszefoglalt megfontolasok a gya-
korlat szdméara megbizhatobb eredményekre ve-
zetnek :

Az ilyen jellegl szallitasi feladat lebonyolitasara
— hazai viszonylatban — jelenleg vizi, vasuti és
kdzuti, valamint ezek kombinéciojaként jelentkez6
szallitasi lehet6ségek allnak rendelkezésre.

A csak vizi (ton torténd szallitasrol egészen Kivé-
teles esetben lehet sz6, ott, ahol a gyart6 bazis és
a beépitési hely kdzvetlenil — Kisviz idején is ha-
jozhat6 — viziat mellett helyezkedik el (ilyen eset
gyakorlatilag tgyszolvan nem fordul el6).

A csak vasuton torténd szallitas altalaban szintén
csak kivételes olyan esetekre korladtozddhat, ahol
a gyarto bazistol a felhasznalési helyig (felhaszna-
l&si helyen itt kdzvetlenul az épuletet kell érteni)
biztositott a vasuti 6sszekottetés. A felhasznalas
helyén kilén panelszallitds céljara torténé ipar-
vagany épitése (és az épités utani elbontasa) gaz-
dasdgossagi okokbodl altaldban nem johet sza-
mitasba.

A vizi Gt és vasut kombinalasaként adddo szal-
litdsi Gtvonalakon a szallitas szintén csak kulon-
leges esetekben bonyolithat6 le.

A panelszallitas specialis feladat, ezért mas célra
egyaltalan nem, vagy csak részben igénybevehetd,
kilonleges szallitd jarmdveket igényel. Eszkdzigé-
nyességi és szervezesi szempontbdl tehat minél ke-
vesebb szallitasi agazat bevonasaval célszerli a
feladatot megoldani, illetve csak olyan agazaton
belll szabad a szallitasra berendezkedni, amellyel
jelentds volumend panelszallitds bonyolithatd le.
A feladat jellegebdl kovetkezik tovabba, hogy
minél kevesebb atrakassal célszerii a feladatot meg-
oldani, mert;

—a panel rideg, torésre hajlamos, viszonylag
kis szilardsdgu betontermék, amely rakodas (&t-
rakas) kozben fokozott sériilésnek (torésnek) van
kitéve;

— a panel terjedelmes, nagysulyu elem, amely-
nek rakodasa nagy teljesitményd és ezért koltséges
rakodd gepeket igeényel, igy — a gyartohelyi fel-
rakédson tulmendéen — csak rakodasi célt szolgald
gépek igénybevétele gazdasagtalan lenne, az ala-
csony kihaszndlasi lehetGség miatt.

A panelszéllitdsbol — jelenlegi ismereteink sze-
rint —kb. 60% 15 km-en belili tdvolsagra iranyul.
A 100 km széllitasi tdvolsagot meghalad6 panel-
szallitds az osszes volumenhez viszonyitva mar je-
lentéktelen.

A felsorolt szempontok miatt kdzuti-vasuti, koz-
Gti-viziuti, tovabba kozlti-vasuti-vizilti Osszetett
szallitasok nem javasolhatok.

A vazolt gondolatmenet alapjan hazai viszony-
latban Aaltalanossagban legcélszer(ibb a csak koz-
ton torténd panelszallitds. Ehhez hozzé kell még
flizni, hogy a panelszallitast hazai viszonylatban
eddig kizarolag, kulfoldon pedig csaknem teljesen
kdzuton bonyolitotték le, tehat az el6feltételek is
%bEen a szallitasi agazatban a legel6rehaladottab-

ak.

A vizsgélatok soran felhasznélt legfontosabb
kiindidasi adatok:

egy szovjet rendszer(i hazgyar éves termelési
kapacitasa — 53 m2éatlagos lakas alapteriilet sza-
mitasha vétele esetén — 3600 lakaés,
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egy lakéshoz sziikséges Osszes panelmennyi-

ség sulya: 76 t,
— egy lakas panelsziikségletének kiszallitasa
14 t teherbirasd jarmdvel 6,12 fordul6val oldhato
meg, a kilénbdzd elem méretek és siilyok miatt,

—az évi paneltermel6 napok véarhaté széma:
250 nap,

—e a panelos lakéasépités (szerelés) kdzvetlenil
jarm@rdl napi két miszakban megy majd végbe,

— a panelszallitd jarmivek rakott maximalis
dsszsulya: 25,

—a panelszallité jarmivek sebessége rakottan:
30—40 km/6 (attol fuggben, hogy a rakterdiet
rugdzatlan vagy rugdzott), Uresen: 50 km/6.

Az évente egy-egy varosba szallitandé lakas-
mennyiségeket a l11. és IV. Gtéves tervek elGirany-
zatai szerint vettiik szdmitasba.

A panelok kozuti szallitasara szolgald jarmivek
Az eddigi hazai panelszallitasokhoz

- szovjet gyartmanyu NAMI. 790. Y. tipusu
potkocsibal (tréler) + MAZ.-200. V. tipusu vonta-
tobal, illetve

— magyar gyartmanyd NP. 14. tipusd potkocsi-
bol (tréler) + Csepel D.705.N., vagy D-706 tipusu
vontatobdl allé szallité jarmiegysegeket hasznal-
tak.

A NAM1.790.Y. tipusu potkocsibol és MAZ.-200.
V. tipust vontatébol &llo jarmiegyseg méreteiben
nagyobb, mint amit a hazai KRESZ maximalis
meéretként megenged. Ennek a jarm(inek a kozle-
kedtetéséhez — a kozlekedésbiztonsag betartasa
mellett — szikséges Utburkolatszélesség a hazai Ut-
halozatunkon jelenleg altalaban nincs meg, de a 15
éves tavlati Uthalozat fejlesztési terv sem iranyoz
el6 ilyen burkolatszélességeket. E jarmiegység
hazai altaldnos bevezetésének legnagyobb akada-
lya az, hogy tengelynyomasa eléri a 13,4 t-at, ami
jelentdsen meghaladja a hazai Gtburkolatok mé-
retezésénél altalanosan figyelembe vett, illetve a

Megnevezés

Vontatd tiPUSA oo

Hasznos teherbiras (kp)
Maximaélis tengelynyomaés (kp)
Maximalis sebesség, rakottan (km/6)
Onsualy kb. (kp)
Befoglalé méretek (mm):

N0 SSZa i

SZBIESSEYE i

magassaga (terheletlenil)
Minimalis fordulédsi sugar (m)
Rakodaterilet (db) e
Rakodoéteriilet méretei (mm):

N0 SSZa i

SZBIESSE YR i
Rakter(iiét magassaga, terhelve (mm)
Téamasztofelilet d6lésszoge (fok)
Hasmagassaga, terhelve (mm)

kozlekedéstudomanyi szemle

kozlekedésben megengedett és tavlatban is fenn-
maradd 10 t maximalis tengelynyomast. Az ilyen
jarmQvek rendszeres kdzlekedtetése rendkivil nagy
utburkolat megerdsitési koltsegeket kivanna, illet-
ve annak hidnyaban az utburkolatok — id6el6tti

- olyan mérték(i rongalddasat okozna, hogy raj-
tuk gazdasagosan és biztonsdgosan nagytomegu
szallitdés mar nem lenne lebonyolithatd. Ezért a
NAMI. 790.Y. + MAZ.200. V. tipust vontatobdl
allé jarmdegység hazai altalanos bevezetését nem
javasoltuk.

Az NP.-14. +Csepel D.705.N. (vagy D.706.) ti-
pust vontatébol allé jarmiiegység hazai gyartasu,
tehat a jarm({ méretei és tengelynyomésa alkal-
mazkodnak a hazai KRESZ és utburkolat mérete-
zési elGirasokhoz. Az NP.-14. tipusu potkocsit
(trélert) viszont lényegében nagy, blokk és egyél)
eléregyartott vasbeton elemek szallitasara tervez-
ték, panelszallitadsra nem célszerd.

A hazai tapasztalatok alapjan az EM Miszaki
Fejlesztési Foosztalya a kbzelmultban alakitotta ki
a panelszéllitasra hazai viszonylatban legalkalma-
sabbnak vélt kozuti panelszallitd potkocsi (tréler)
tervcéljat KNP.-14. tipusjel alatt, és tette meg a
kezdeti Iépéseket annak konkrét megtervezteté-
sére és gyartasara. A tervcél figyelembe veszi a
hazai KRESZ és Gtburkolat méretezési eldirdsokat
és alkalmazkodik azokhoz.

A KNP.-14. tipusu pdtkocsi (tréler) vontatdsat
jelenleg Csepel D.705—10, vagy D.706. vontatoval
oldjak meg, tavlatban pedig a késébbiek soran
gyartasra kertl§ Csepel D.720-al tervezik meg-
oldani.

A felsorolt jarmivek legfontosabb adatait az
1. téblazat tartalmazza.

A felsorolt panelszallité jarmivekkel kapcsolat-
ban fel kell hivnunk a figyelmet arra a tévesen
elterjedt sz6hasznalatra, amely szerint a panelszal-
litd jarmliegység vonat6bdl + trélerbdl allj A fel-
sorolt panelszallit6 pétkocsik nem elégitik ki a
Htréler” sz gyakorlati értelmezés szerinti fogal-

]. tablazat
NAMI.790.Y. NP.—14. KNP.—14.
MAZ. -200.V. D.—706. D.705—10.
D.706., D.720.
16 000 14 000 (12 500)* 14 000
13 400 9 700 10 000
40 30 40
4 750 4 800 5000
9 906 9 200 12 000
2 650 2 500 2 500
3725 4 000 3000
11 13 10
2 | 2
6 500 6 500 6 500
680 1250 630
670 600 600
8 0 8
400 210 400

Megjegyzés : * A /.arjeles adat a D.705.— 10 és D.706 tipust vontatékhoz tartozik.



XVII. EVFOLYAM 1967. 2. SZAM

1 &bra. A gy6ri hazgyar panel-
ellatasi korzete és panelszallitasi
Gtvonalai

mat (sem meéreteiben, sem teherbirdsban, sem Ki-
alakitasaban nem azonosak a trélerekkel), hanem
megjelenésiik és rendeltetésiik szerint is a nyerges
jarm( csaladhoz tartoznak.

A ‘panelszéllitasi utvonalak kivalasztasanak
szempontjai

Panelgyarto bézisokat, hazgyéarakat vagy panel-
termeld Uzemeket csak nagyobb véarosokba telepi-
tenek. Belathaté id6n belul panelos lakésépitésre
csak nagyobb telepiilésekben (altalaban varosok-
ban) rendezkediink be. A hazai Gthalézati adottsa-
gok mellett, az ilyen telepilések kozott altaldban
tobb kozuti dsszekottetés is rendelkezésre all. Az
utvonalvaltozatok kézil a kovetkezd szempontok
alapjan valasztjuk ki a panelszallitasi utvonalakat:

— a szallitasi tavolsag,

—az egyes Utszakaszok és mitargyak allapota
és teherbirasa,

—az 1963. évi forgalomszamlalés adatai,

—az egyes viszonylatokon szallitandd lakasok
mennyisége,

— az egyes Utvonalakra a KPM 15 éves (thalo-
zatfejlesztesi tervében el6iranyzott épitések és kor-
szer(sitéesek mértéke és a megvalosités tervezett
idépontja,

— a KPM 15 éves thalozatfejlesztési tervében
eléiranyzott egyéb szempontok,

—az Utvonalak bejarasa alkalméval szerzett
tapasztalatok.

Az elsd vizsgalatok soran végzett kozlekedési
koltségszamitasok eredményei azt mutattdk, hogy
a fenti szempontokban foglaltakon tdlmenden csak
elhanyagolhatd kulonbségek jelentkeznek. Ezért
az adott vizsgalat egyszer(sitése céljabol az ilyen
szamitasok elhagyhatok.

Ez az egyszerUsités azért volt lehetséges, mert
a féhalézatba nem tartozé utaknak altaldban olyan
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alacsony szintliek a miszaki paraméterei, hogy
azokat részletes elemz6 vizsgalatok nélkal is el
kellett vetni. A f6halozatba tartoz6 utak miszaki
paraméterei viszont altalaban — egv-egy vidéken
belul — csak olyan kis eltéréseket mutatnak, ame-
lyeknek a kdzlekedési koltsegekre gyakorolt hatdsa
nem szamottevo.

A panelszallitds céljara vizsgalt és kivalasztott
Utvonalakat a gy6ri, pécsi és dunadjvarosi panel-
gyartd bazisok ellatasi korzetein belul az 2. és
3. abrak szemléltetik.

A kivalasztott panelszallitasi utvonalak vizsgalatanak
me)dszere

A kivélasztott Gtvonalakon a panelszallitds za-
vartalan lebonyolitdsanak lehetéségeit és feltételeit
a kovetkezd modszerrel allapitottuk mesr:

A panelszallitas céljara minimalisan szikséges
Utburkolatszélesség meghatarozasa utan megallapi-
tottuk, hogy a meglevd vagy a 15 éves uthalozat-

2. abra. A pécsi hazgyar, illetve panelizeni ellatasi korzete és panelszalli-
tasi Gtvonalai
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~ Javasolt panelszal litasi utvonalak
-------- + Alternativakért vizsgait UtvonalLak -
-------------- VasUtvonalak
»m— - Vizfolyasok

Hazgyar ~ &~\ Ponelfelhasznalast
O heLye helyek

3. dbra. A dunadjvérosi paneliizeni ellatasi korzete és panelszallitasi
Gtvonalai

fejlesztési tervben atépitésre elirdnyzott utvonal-
szakaszok szélessége elegendé-e. Mivel ez még nem
ad felvilagositast arra, hogy az Gtvonalszakasz az
osszes forgalom levezetésére mennyiben alkalmas,
kiszadmitottuk a vizsgalt utvonalszakaszokon a
I11. es IV, dteves tervidészakon beliil —a vizsgalat
szempontjabol jellegzetes években — a varhato
mértékado forgalomnagysagot, valamint a tervezési
kapacitas értékeket. Ezeket mérlegszerlien 0Ossze-
vetve megdllapitottuk, hogy mely Gtvonalszaka-
szokon szilkséges a varhaté forgalom nagysag miatt
a kapacitast novelni. (Hiany esetén a szikségesnek
vélt intézkedésekre javaslatokat tettiink, pl. ki-
szélesités, sebességkorlatozas stb.).

A burkolatteherbiras vizsgalatanal kiszamitottuk
az osszes forgalombdl szarmazé mértékadd nehéz-
gépkocsi forgalmat a vizsgalt években és a burko-
latok behajlasi értékeibol atszamitott burkolat-
egyenérték centiméter értékek alapjan meghataroz-
tuk, hogy az utvonalak egyes szakaszali melyik
terhelési csoportnak megfeleld terhelést birjak el.
A teherbiras és terhelés mérlegszer(i dsszevetése
alapjan meghatarozhatok voltak a hianyok. Ezek
ismeretében tettink javaslatot a sziikségesnek vélt
intézkedésekre. Ez utobbi szerint jartunk el a hi-
daknal is.

Megvizsgéltuk a panelszallitadsi Utvonalakat a
forgalmat akadalyoz6 egyéb tényez6k szempontjabol
is (szlkuletek, kis sugaru ivek, nem megfeleld (ir-
szelvény( kozut feletti atvezetések, burkolati csu-
szasveszely, hofuvas és jegesedési veszély, szint-
beni vasuti keresztezések stb.).

Kiszamitottuk végil a javasolt intézkedések
hozzavetbleges beruhazési és felujitasi koltségigé-
nyeit.

yCélszert’jnek latszik a vizsgalat néhany sulyponti
kérdését kiemelve, azokkal részletesebben is fog-
lalkozni .

A minimélisan szlikséges burkolatszélességet a ko-

vetkez6 mértékadonak tekinthet6 eset alapjan cél-

kozlekedéstudomanyi szemle

szer( kiszadmitani, ha csak a panelszallitasi igény
kielégitése a cél:

— a panelszallitd jarmd (terhelés nélkiali) maxi-
malis sebessége: 50 km/6 a rakott jarmivek eseté-
ben ilyen sebesség nem engedhet6 meg, a panelok
épségének megdvasa érdekében, de lres jarmvek-
nél ezt a sebesseget fel kell tételezni),

— a panelszallitastol fuggetlen forgalom mér-
tékado szélessegi méret(i jarmlveinek sebessége:
80 km/¢,

a panelszallitd jarmd szélessége: 2,50 m,

— a panelszallitastdl fuggetlen forgalom mér-
tékado szélességi méretli jarmive (autdbusz):
2,50 m.

Ezek alapjan kilsé utszakaszokon a biztonsagos
kozlekedés fogalma szerint sziikséges minimalis
burkolatszélesseg 6,90 m. Az ivekben sziikséges
nyombdvitések miatt tlagosan és kerekitve 7,00 m
burkolatszélességgel szamoltunk a panelszallitasi
utvonalak kils6segi szakaszain. Az atkelési szaka-
szokon — a kisebb sebességek miatt —eez az érték
kerekitve csak 6,50 m-re adodott.

A panelszallité jarm(ivek kozlekedtetése a bur-
kolatszélesség meghatarozasara nem mértékadd,
mert szélessege nem haladja meg az egyéb maxi-
malis szélességli jarmivek méretét, a sebessége
azonban lényegesen alatta marad a tobbi jarm(
sebességenek. A panelszallitas miatt végrehajtando
kozutfejlesztéseknél ezt a szempontot feltétlendl
figyelembe kell venni. Azokon az Utvonalszakaszo-
kon tehat, ahol kizarélag csak a panelszallitas
miatt szikséges az Utfejlesztés, az emlitett szem-
pont figyelembe vétele azt jelenti, hogy ott is két
autobusz taldlkozésa alapjan célszer(i szdmitani a
szilkséges burkolatszélesseget, ami &ltalanos eset-
ben jelenti a mértékado helyzetet.

Az Utburkolatok szilkséges teherbirdsanak megha-
tarozasanal nem lehet a panelszallitasi forgalmat
dénmagaban vizsgalni. Az utburkolat ugyanis olyan
specialis szerkezet, amely teljes teriiletében rugal-
mas alatamasztasra fekszik fel, és ahol a rugalmas
alatamasztast jelent6 altalaj viselkedése a minden-
kori nedvességtartalomtol fligg. Ezért az Gtburko-
latok teherbirasat az Osszes forgalombdl szarmazo
teherismétlGdéssel szembeni viselkedése alapjan jel-
lemzik. A burkolat terhelését els6sorban a forga-
lomban résztvevd nehézjarmiivek okozzék, tehéat
a szukséges burkolatteherbirast az szabja meg,
hogy mennyi a panelszéllitdsbdl szarmazo nehéz-
jarm(vekkel egyitt az Utvonalon kozlekedd dsszes
nehézjarm.

Kiszamitottuk tehat a panelszallitasra kijelolt
utvonalakon a vizsgalt idészakban véarhaté napi
nehézgépkocsi forgalom évi atlagértékeit, majd
ugyanazon id6szakban a vizsgalt utak varhaté te-
herbirasi értékeit. Ezt kdvetben az igényeket szem-
beéllitottuk a lehet6ségekkel és a mutatkoz6 hié-
nyok pétlasara javaslatokat tettlink. A szdmitasok
soran a KPM Koézuti Féigazgatoséig 561 020/1965.
sz. utasitasaban is el@irt terhelési csoportokat vet-
tuk figyelembe.

A meglevé utak teherbirasi értékeit altalaban
az UKI altal végrehajtott burkolatbehajlas mé-
rési eredményekbol szamitott burkolat egyénérték-
centiméter’értékek alapjan hataroztuk meg.
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A panelszallitas részaranya a teljes forgalombol
és az eddig elvégzett vizsgalatok f6bb eredményei

A panelszallitas forgalmat a szamitasok soran a
kovetkezd atszdmitasi tényezOk alapjan vettik
figyelembe:

— egy Csepel D.705.N. vontatébol+ NP.—14.
potkocsibol allé jarmlegység egy forduléjat 8,2 db
nehézgépkocsi,

— egy Csepel D.720. vontatobol+ KNP.—14.
potkocsibol allé jarmiegység egy forduléjat 11 db
nehézgépkocsi,

— egy panelszallité jarmlegység athaladasat 4
db személygépkocsi egységjarmii athaladasaval
egyenértékd.

A panelszallit6 jarmiegységek nehézjarmdre tor-
tené atszamitasanak ellendrzeseképpen mintegy
50 km-es Utszakaszon kiszdmitottuk, hogy az elo-
z6ekben leirt burkolat terhelési szamitas eredme-
nyeként kapott terhelésnek hany szazalékat ké-
pezi a panelszallitashol szarmazé forgalom. Ugyan-
azon az Utszakaszon atszamitottuk az dsszes for-
galmat ,.egysegjarmd” dimenziora és isméet meg-
vizsgaltuk, hogy a kapott eredmény héany széazale-
kat képezi a panelszallitasbdl szarmazo forgalom.
A kétfele szamitas alapjan a panelszéllitasra kapott
szazalékos részesedés kozotti kilénbség elhanyagol-
hat6an csekély volt.

Az ellenbrz8szamitast az tette szlikségessé, hogy
a panelszallitasbél szarmazé forgalom nehézgép-
kocsira tortén6 atszamitasara tapasztalataink meg
nincsenek.

A panelszallitas a vizsgalt Utvonalakon az 6sz-
szes forgalomra &ltaldban nincs olyan mértékd ha-
tassal, mint amilyenre az el6zetes becslések alap-
jan szdmitottak. A panelszallitds ugyanis az 0sszes
forgalom személygépkocsi egységjarmiiben kifeje-
zett értékének maximalis esetben is csak kb. 20—
—25%-4t, atlagosan viszont csak kb. 4—5%-at, az
Osszes forgalombdl szdrmaz6 nehézgépkocsi érté-
kének pedig maximalis esetben kb. 30—40%-4't,
atlagosan viszont csak kb. 8—10%-at eredményezi.
A maximalis ardnyok vagy csak révid iitszakaszo-
kon, vagy csak kisforgalma utszakaszokon for-
dultak eld.

A vizsgalat alapjan azt a beruhazasi és feldjitasi
koltséghatast talaltuk a legjelentésebbnek, hogy a
panelszallitasra kijel6lt atvonalak egy részénél a
burkolatszélesség nem elegendd, a panelszallitas biz-
tonsagos lebonyolitdsara abban az esetben, ha a
tobbi forgalomnal 80 km/6 sebességet vesziink
sz&mitasba.

Kisebb sullyal jelentkezett az, hogy az Gtvona-
lak egy részénél nem megfelel6 a burkolat teher-
birdsa, még kisebb sullyal az, hogy az utvona-
lakba es6 forgalmat akadalyozd tényez6ket meg
kell sziintetni, és a nem megfelel6 teherbirasi hida-
kat meg kell erGsiteni vagy at kell épiteni. Az egyes
utvonalszakaszok tervezesi kapacitdsanak nove-
Iési igényébdl szdrmaz6 beruhézasi, illetve fellji-
tasi koltség volt a legkevesebb.
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2. tablazat

A I Az egiyes kérzeteken belul panel-
pane- szallitasra kijeldlt atvonalakon
tﬁéﬁ‘/%‘l" a KPM 15 éves athaldzatfejlesztési
a vizsgalt terv
id6szakon P .
i beliil ki- elbiranyza- elgiranyza-
Apeneltermeld-  gz4jlitands .. | tabol a pa- “tan feliil
hel évi el6iranyza- nelszallitas sziikséges
megnevezése maximalis ~ fana miatt sz0k- apitesek 6s
lakas- Gsszege  séges elGre- atépitések
men%iség (MFt) %‘;Sgg'ef osszege
(db) e (MFY
Gyéri hazgyar .... 3600 607 238 43
Pécsi hazgyar,
illetve paneliizem 2400 471 294 15
Dunadjvarosi
panelizem ... 900 134 78 10

Az eddig megvizsgalt korzetek fejlesztési igé-
nyere kapott szamszer(i eredményeket a 2. tabla-
zatban mutatjuk be. Ebben a KPM 15 éves Uthéa-
I6zatfejlesztési terve el@irdnyzataival valdé kap-
csolatot is érzékeltetjik.

A 2. tablazatban bemutatott fejlesztési volume-
neken és hatariddmaodositasokon felul szlikséges-
nek mutatkozik még a kovetkezdket is figyelembe-
venni :

a) A panelszéllitds Gtvonalain el6forduld for-
galmat akadalyoz6 tényezdket meg kell sziintetni
a szallitas megkezdése el6tt (szlkdiletek, kis sugard
ivek stb.).

b) A szintbeni vasuti keresztezések burkolatat fe-
101 kell vizsgaélni, és szlikség szerint ki kell javitani
a panelszallitds megkezdése el6tt.

c) Dontést kell hozni a KPM illetékes szervei-
nek a vizsgélatokban felvetett alternativ megoldési
lehet6ségek kozott (pl. hogy a varoslddi vélgyhid és
ugyanott a nehézforgalom részére kijelolt tereléut
atépitése kozil a panelszallitastél fuggetlen forga-
lom igényeinek figyelembevétele alapjan melyik
valdsuljon meg; vagy egyes utvonalszakaszokon
burkolatszélesitést vagy sebességkorlatozast hajt-
sanak-e végre sth.).

d) A panelszallitds ltemességének zavartalan-
saga érdekében szlikséges, hogy a panelszallitasi
utvonalak fenntartdsa a panelszallitasi id6szakok-
ban kiterjedjen:

— az utak allapotéanak ellendrzésére,
—a keletkezett burkolati vagy egyéb hibak
azonnali kijavitasara,
—a csUszés veszély azonnali megszintetésére,
— a hoakadalyok azonnali megszuntetésére.

*

A panelszéllitési Gtvonalak vizsgalata hazai vi-
szonylatban () szemléletet tikréz, mert elsd alka-
lommal jelentkezik a kozutakat igénybevevdk ré-
szér6l, elemz6 vizsgalat alapjan, az igénybe veend6
utvonalak kivélasztasa, tovabba a széllitando6 volu-
menek el6zetes konkreét rogzitése és az utakkal kap-
csolatban konkrét igények bejelentése.
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ANFOvarosi Villamosvasut teherszallitasa

To6thM LISZ.ONE

F(’J'vérosuleban a villamoskozlekedés 1887. no-
vember 28-an indult meg és a személyszallitasra al-
kalmas villamosok utdn a szazad utolsé éveiben
az els6, elektromotorral felszerelt, kotott palyan
kozlekedd teherjarmiivek is megjelentek. Ezek kozil
kett6 — amelyeket a BKVT (Budapesti Kozuti
Vaspalya Tarsasag) vésarolt 1898-ban —a FVV
(F6varosi Villamosvasut) teherszallitasi részlegé-
nél még ma is megvan.

A villamosvasuti teherszallitas kétféle jellegi te-
vekenyseget folytat. Egyréeszt tobb, iparvagannyal
rendelkezO gyar, Uzem kiszolgalasat végzi, vagyis a
MAV pélyaudvarokra érkezett vagonok kozul azo-
kat, amelyek a tengelyek szdma, elrendezése, a
tengelynyomads, esetleg az (irszelvény szempont-
jabol megfelelnek a FVV forgalmi vaganyaira ér-
vényes el6irasoknak, kdzvetlenil a cimzett részére
tovabbitja és viszont. Masrészt az egymastol tavol
fekvé FVV fémihelyek, raktarak, kocsiszinek ko-
zOtti anyag-, alkatrész- és egyeb szallitasokat végzi.
Az els6 esetben fizet6-fuvarozasi, a masodik eset-
ben dnkezelési-szallitasi tevékenysegrol beszélink.

A budapesti kdzuti vasuti teherszallitds mind a
szallitott arutonna-, mind a raforditott kocsikilo-
méter-teljesitményt tekintve 1953-han és 1954-ben
érte el a legnagyobb eredményeket. A két mennyi-
ség kozott az utdbbi 15 év folyaman a kovetkez6
Osszefliggés tapasztalhato:

Evi 0sszes kocsikilométer A 1,05-évi 0sszesaru-
tonna, vagyis egy tonna &ru elszallitasdhoz 1,05
kocsikilomeéter ,raforditds” szilkseges. Valoszi-
nlleg a kdzelmult fokozott gazdasagossagi torek-
vésel eredményezték, hogy 1961-t6l kezdve a kocsi-
kilométer/arutonna viszonyszam 1,0 ald sillyedt.

1. Az aruszallitas jelenlegi helyzete

A FVV teherszallitasanak zoémét a MAV va-
gonokkal tovabbitott aruk alkotjak. E tevékeny-
ség jellegzetessége, hogy a vagonok vontatasat

20-
W-

190 1990 190 19 19 190

szam szerint 9 févarosi MAV péalyaudvar és az
esetek tobbségében a palyaudvarok 5 km-es kor-
zetében taldlhaté gyarak, Uzemek kozott végzik el,
tehat a kiindulasi pontt6l a célpontig valé eljutés
tavolsaga rovid.

Az iparvaganyos gvarkiszolgélasra vonatkozd
vizsgalatokban (KPM, BUVAT1) arra a kovet-
keztetésre jutottak, hogy abban az esetben gazda-
S&gos iparvagany épitése, fenntartasa, amikor atra-
kas nélkil az uzemi kirakodd helyig tovabbitott
vagonok szdma eléri vagy meghaladja a napi 2—3
mgont. 1965-ben a FVV-vel fuvaroztaté tzemek-
nek csupén kereken 30%-a igényelte az alsé hatar-
kent megjeldlt vagy ennél nagyobb mennyiseg
vagon kiallitasat.

A kisebb mennyiségben végzett Onkezelési aru-
szallitasok tavolsaganak elemzése soran megallapi-
tottuk, hogy — ellentétben az éatlagos fuvarozasi
tavolsaggal — a szallitasi tdvolsag kiemelked6 mo-
dusa: 10 km; legnagyobb mennyiségben a 10 km-
t6l 15km-ig terjed6 tavolsagok szerepelnek; ide tar-
tozik a tovabbitasi hosszak kétharmada, tehat a
»regie” széllitdsokat nagyobb tavolsdgokon bo-
nyolitjak le, mint az idegen vallalatok megrende-
léseit.

Az Onkezelési szallitasok esetenkénti tovabbita-
sdhoz az 5t rakstulyG FVV nyitott teherkocsik
95%-ban elegend6nek bizonyulnak. Ez a tény
azért jelentds, mert azt bizonyitja, hogy ezek az
(&ruk konnyen elszallithatok kozuti gépkocsikon is.

Az utols6 évek tapasztalatai alapjan mind a
fizet6, mind az onkezelési arutonnakra- és kocsikm-
teljesitmény csokkend tendenciat mutat. Ennek két
f6 oka van. Egyrészt tobb Ujpesti lizem csokken-
tette szallitasi volumenét, masrészt a FVV teher-
szallitas jarmUGallomanya meglehetGsen leromlott
miszaki allapotu, régi, korszer(itlen motorkocsik-
bdl tevddik Ossze. Ezért azokban a id6szakokban,
amikor problémat jelentett kell6 mennyiség( tizem-

I. &bra. A budapesti kozuti vasati teher*
szallitas alakulasa
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i. abra. A teherszallitasi kocsikul alakulasa fizet6 és dnkezelési
bontasban (bazis: 1958. 1,3 millié kocsikul = 100% =360°)

képes jarm( kiallitasa, egyes rendeléseket kényte-
lenek voltak lemondani.

A kozuti vasuati tehervonatok legnagyobbrészt
a személyszallité villamosszerelvények altal is hasz-
nalt palyat veszik igénybe, tehat esetenként nap-
kdzben is el6fordul, hogy a tehermenetek akadéa-
lyozzak az egyebkent is szamtalan zavard ténye-
zOvel befolyasolt forgalmi szerelvények kozleke-
dését. N

2. Jarmivek

A jarmlvek m(szaki allapota nem kielégit6. A
4 t rakstlyG motorkocsikat nagy szdmban még a
BSZK.RT szerezte be, de akad a két, muzedlis ér-
tékd, 181)8-bdl szarmaz6 motorkocsin kivil sza-
mos 1914-es és I')17-es évjaratd is. Az allagnak
eddig csak kereken 20%-at korszer(sitették. Az
elmondottakbdl nyilvanvaléan kévetkezik, hogy
ezen a tertleten sirg6s, hatékony beavatkozas
sziikséges. Azonban barmennyire is zavardak a
hal6zat kilonféle Gtvonalain jelentkezd teherszerel-
vénvek, pillanatnyilag a meglevd szallitasi felada-
tok maradéktalan ellatasara, illetve mas fuvarozé
véllalatra vald athéritasara nincs lehetéség, mert
a kozuti fuvarozas irant névekvo igényekkel egyre
csokkend tehergépkocsi-kapacitas all szemben.

A motorkocsik az ideélist megkdzelitd péalya-
viszonyok esetében altaldban csak 60—70 elegy-

4. dbra. FVWV tehermotorkocsi
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3. dbra. 4 teherszallitdsi arutonnakul alakuldsa fizet6 és onkezelcsi
bontasban (bazis: 1958. 5.9 milli6 atkm = 100% =360°).

tonna biztonsagos vontatasara alkalmasak. A jar-
mUivenként beépitett motorok szdma kett6, ezek
tipusa legnagyobbrészt TSA 70-es, teljesitménye:
38,6 kW. Egy-egy specialis jarmi —pl. a Ganz
Villamossagi Mdvek transzformatorszallité nagy-
vasuti jarmiive — tovabbitdsdhoz 5—6 kis FVV
motorkocsi szlikséges: ezért természetesen a Széna
tértdl a Déli palyaudvarig ilyenkor rendkivili for-
galmi-mdszaki intézkedéseket kell foganatositani.

A nyitott teherszallité jarmivek mdszaki hely-
zetképe még kedvezdtlenebb. Az 5t raksulyu ko-
csik egyresze lovasut-korabeli. A tobbi jarmd be-
szerzése, egv-két kivételtdl eltekintve,' az 1890.
és 1920. évek kozé esik.

A teherszallit6 részleg telephelye Angyalfold pa-
lyaudvaron van. Itt nemcsak a jarmlvek egy ré-
szének tarolasa oldhatd meg, hanem egyuttal a
kisebb javitasok is elvégezhetok.

3. A teherszallitasi koltségek alakulasa

A kilonféle Uzemkoltség OsszetevOk alakuldsat
1960-t6l 1965-ig elemezve, az aldbbiak allapithatok
meg. Az energia-koltségek, a bérek és a beruhazasi,
felujitasi hanyad csaknem azonos szinten mozog-
nak vagy kissé emelked6 tendenciajuak. A koz-
vetlen koltségekb6l egyedul a fenntartasi anyag-
koltség az, amely igen nagy mértékben megnétt,

5. dbra. FVV teherkocsi
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1960-t6l 1964-re kereken 200%-ra. A bazishoz vi-
szonyitott rohamos ndvekedés 1965-re kissé vissza-
esett. A rendkiviil magas koltség is a jarmiivek
jelenlegi leromlott allapotara, koltséges tUzemben-
tartdsara utal.

Megvizsgaltuk, hogy 1960-t6l hogyan valtozik
a kilométerenkénti lzemkoltség. Az eredményhez
elérebocsatjuk, hogy az atlagos fuvarozasi tavol-
s&g — mint mar emlitettilk — éves szinten 5 km,
illetve ,regie’”széllitasok esetében 10 km koril
ingadozik.

llyen rovid tavolsagok, valamint a gazdasag-
talan volumen( &ruszallitasok miatt a raforditasok
magas értéke varhat6é volt:

Ev 1960 1901 ' 1962 1963 1964 1965

Ft/jkm 11,03 11,34 11,51 12,06 12,81 13,39

Az id6sorbol lathatd, hogy a Ft/jkm viszony-
sz&m hat év alatt 121%-ra emelkedett. Az évi kilo-
méter-teljesitmény viszonylag nem nagy: 8—10
ezer kilométer esik egy Uzemképes jarmire. Az
elvégzett elemzés szembetlind hidnyossaga, hogy
— adatok hidnyaban — nem tudtuk szétvélasztani
a motorkocsikra és a teherkocsikra es6 koltségté-
nyez6ket, ezért a viszonyitds alapja a képzetes
villamosvasuti ,teherjarm(”.

Az 0Osszehasonlitas kedvéért megemlitjik, hogy
az egy TEFU tehergépkocsira esé Uzemkdltseg
az 1960. évi eredménynek csupan 43%-a; 4,71*
Ft"m és az egy Uzemképes gépjarm(ire es6 atla-
gos évi teljesitmény 36 ezer km.

A fuvaroztatok azonban szamos esetben kifize-
t6débbnek, kedvezdbbnek vélik, ha az aru a ki-

* 1960. évi adat (UK 23. sz. kiadvanya: Hatékony-
sagi vizsgalatok a kozuti kozlekedésben).

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

1. 4bra. Kozvetlen koltségosszetevok alakuldsa 1960—1965-ig. Koltsé-
gek: I. energia, Il. fenntartasi anyag, Ill. bér-f- SZTK + illetményado,
IV. beruhazasi és feltjitasi hanyad (bazis: 1960.)

induld ponttdl a célpontig, azaz a gyari kirakodo-
helyig zart MAV kocsiban jut el, ugyanis a palya-
udvartol tehergépkocsival vald fuvarozads esetén
még atrakasi koltség és id6, valamint rakodomun-
kas-tobbletigény jelentkezik.

Vizsgaljuk meg, hogyan alakul a villamosvasti
teherszallitds egyik leggyakoribb arunemének, a
szénnek a fuvardija a ,Dijszabas az allomasi koz-
pontositott el- és felfuvarozésokra™ (404 250/1966.
KPM. AVIG. sz., megjelent a Kozlekedési Koz-
I6ny 1966. évi 16. szdmaban) targyd KPM Auto6-
kozlekedési Vezérigazgatdsag rendelkezése alapjan,
illetve mennyibe kerul ugyanennyi szénnek a fu-
varozasi koltsége, ha a FV V Arudijszabasban rog-
zitett, tavolsagl Ovezet- és sllyhatarokat vesszii
figyelembe.

4. Osszehasonlitd iuvardijszamitas
41. Szénfuvarozas tehergépkocsin

a) Altaldban ha egy fuvaroztaté véllalat napi
szénmennyiségigénye kevesebb mint 20 t, a fu-
varkoltséget az dérakm-dijas fuvardij-szamitasnal
kdzismert, jarmivek raksulyanak fliggvényében
valtoz6 ora- és km-dijtételek figyelembevételével
is szamithatjak, a kovetkezd képlet szerint:

Kf=Tf-ks+L KC

ahol Kp =fuvarozési koltség,
Tf=az egész Orara kerekitett fuvaridd,
kt=a gépjarmi raksulyara megallapitott
oradijtétel,
L =a km-re kerekitett dijszabasi tavolsag,
Kk=a gépjarm( raksulyanak figgvényében
megallapitott km-dijtétel.

b) Ha a napi Gsszes leszallitasra kerulld szén-
mennyiség eléri vagy meghaladja a 20 tonnat a
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sulydijas fuvardijszamitas sulydijtételeit szoktak
figyelembe venni. Ebben az esetben az x dijsza-
mitasi tavolsaghoz tartoz6 egységes sulydijtétel
k,) és a Q dijszamitési suly szorzata egyenld a
fuvardijjal:

Ks=Q-ks

H két fuvardijszdmitashoz sziikséges kuldnféle
szamszer(i dijtételek a Tehergépjarmii Dijszabas-
ban)talélhatc’)k meg.

C
el@irt kdzpontositott fuvarozasi rendszerben — koz-
pontositott allomésok &ruforgalma, amely alol
egyedil a vidéki kozpontositott vasitdllomasok
és az EM felligyelete ala tartoz6 videki véllalatok
kozotti fuvarozasok képeznek kivételt — az 1000
kg-ot meghaladd sulyG toémegéaru kildemények
esetében a dijtételek a tavolsag fliggvényében az
1 téblazat szerint alakulnak.

1. tablazat
Ovezet | 1 11
Tavolsag
(L, m ... 5000 5001 -10 000 10 001 —15 000
Dijtétel (kF)
Ft/q ... 3,00 3,70 4,80

15 km tavolsagon felil a kj=150 Ft/q/3 km
dijtétel érvényes. Képletszer(ien a fuvardij tehéat
15 km téavolsagig:

KF=Q-kF

ahol Q=a fuvarozand6 tdmegaru salya g-ban,
kF=az 1. tablazatban kozolt fajlagos dijtétel.
Az 1. tdblazatban kozolt dijtételek a max. 5 m-es
un. tdvhordas dijat is magukban foglaljak, mind
a kiindulasi helyen, mind a végponton.
Ennél nagyobb rakodasi tavolsdg esetében a
Rakodasi Dijszabashan rogzitett, a tavolsag fuigg-

Az Autokozlekedési Vallalat (AKOV) részére
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vényében meghatarozott dijtételeket kell figyelem-
be venni.

A témegaruk Rakodéasi Dijszabdas szerinti rako-
dasi dijtételeit a 2. tablazat tinteti fel.

2. tablazat
Jeldlés 1 2 3 4
Tavolsag ), m .. 5 6-25 26—50 50 m felett
Dijtétel (xg), Ft/q 0,38 0,70 1,18 2,14

Veégul a rakodasi tobbletkoltség, pl. a 2. osz-
lopban megszabott tavolsaghatarokon belil AKOV
fuvarozasok lebonyolitasanal:

Km = (km —kjn)Q = (0,70 — 0,38)4*= 0,32 Q

ahol KR2=rakodési koltség,
ku\=0,38 Ft/g, a max. 5 m-es tavhordas ra-
kodasi dijtétele,
km =0,70 Ft/g, a 6—25 m-es tavhordas ra-
kodasi dijtétele,
Q=a rakodott tomegaru sulya g-ban.

A kozuton és a kotott palyan lebonyolitott szén-
fuvarozés koltségeinek 6sszehasonlitasahoz az el6z6
c) pontban ismertetett moédon végeztik el a teher-
gépkocsin valé arutovabbitas fuvardijdnak kisza-
mitasat.

Megvizsgéltuk, hogy egy kdzpontositott MAV-
allomas, igy pl. Budapest—Angyalfdld, 5, 10, 20
km-es korzetében, 5, 10, 20 t szén el- vagy felfu-
varozasa mennyibe keril. A rakodés tavolsagat
az l-es valtozat szerint 5 m-ig, a ll-es véltozatban
6 —25 m-es hatarokkal vettik fel. Lényeges diffe-
rencia, mint ez a 3. tablazatbeli dsszefoglalasbol is
lathatd, nincs a két valtozat fuvarkdltségei kozott.

AKOV tehergépkocsin tovabbitott szén fuvarkoltségei
(404250/1966. KPM. AVIG. sz.)

Szén Fuvarozasi Egység-
Valtozat stlya tdvolsag dijtétel
(@) (L) (kF)
— q km Ft/q
1 2 3 4
50 5 3,00
50 10 3,70
50 20 7,80
100 0 3.00
l. 100 10 3,70
100 20 7,80
200 5 3,00
200 10 3,70
200 20 7,80
50 5 3,00
50 10 3,70
50 20 7,80
100 5 3,00
. 100 10 3,70
100 20 7,80
200 5 3.00
200 10 3,70
200 20 7,80

3. tablazat

Fuvar- Rakodas Rakodasi Rakodas Osszes

dij tavolsaga dijtétel koltsége koltség
(KF) 0) (kR) (Kr) (K)
Ft m Ft/q Ft Ft

5 B 7. 8

150 0—5 150
185 0—5 - - 185
390 0—5 - - 390
300 0—5 — — 300
370 0—5 — - 370
780 0—5 - - 780
600 0—5 — — 600
740 0—5 - — 740
1560 0—5 — — 1560
150 6—25 0,32 16 166
185 6—25 0,32 16 201
390 6—25 0,32 16 406
300 6-25 0,32 32 332
370 6—25 0,32 32 402
780 6—25 0,32 32 812
600 6—25 0,32 64 664
740 6—25 0,32 64 804
1560 6-25 0,32 64 1624
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42. Szénfuvarozds a FVV teherszéllitasi részlegével

A rakodasi, atrakési koltsegek elmaradnak, te-
Kintettel a zart MAV vagonban valo tovabbitasra.

AFVV Arudijszabasa szerinti fuvardijtételeket
a 4. tablazatban kozoljik.

4. tablazat
10 t
5t fuvar- .
. foion - fuvar- 10t felul
Dijszabési 6vezet d'I:jc;i, dija, (kv), Ft/q
(Kv), Ft
I. 5Kkm-ig . 100,— 162,— 1,62
11. 6—10 km-ig 138,— 223,- 2,23
111. 11—20 km-ig .... 254,—  408,— 4,08
IV. 21 km felett ... 321,— 516,— 5,16

A 10 tonnéan feluli mennyiség(i szén esetében
a fuvarozési koltség az alabbi 6sszefiiggéssel alla-
pithatd meg: :
Kv=K,,+(Q-100)kv

ahol Kv=10 t aru fuvarozési koltsége a tavolsag
fuggvényében,
Q= a 10 tonnan fellli &ru teljes stlya g-ban,
kv= a fajlagos koltségtényez6 Ft/q-ban; szin-
tén a tavolsdg fluggvényében valtozik.
Megjegyezzilk, hogy a villamosvasuti fuvarkolt-
ségszamitasoknal figyelembe vett dijszamitasi saly
azonos a rakomany sulyaval.
A 4. tablazat szerint Q3= 20 t szén elszallitasi
koltsége 5, 10, 20 km tavolsagra a fent ismertetett
Osszefuggéssel a kdvetkez6:

Al=5km.
A villamosvasuti fuvarozas koltsége:
Fv :PA+ {Q—100)Au—
= 162+ (200-100) 1,62 = 324 Ft
L2=10 km
A = Au2+ . -- 100)A2—
= 223+ (200-100)2,23 = 446 Ft
Ln=20 km

kozlekedéstudomanyi szemle

AB—K\3+ (B 100)As—
=408+ (200-100)4,08 = 816 Ft

A FVV teherszéllitds és az AKOV szénfuvaro-
zasdnak dijszabésszer(i fuvarkoltségeit a 8. abran
tuntettik fel.

A szamitasok arrol tajekoztatnak, hogy az
AKOV fuvardijhoz képest a szén elfuvarozasa
MAV palyaudvaroktol a gyari kirakodohelyig 5
tonnas mennyiségben, 5km dijszdmitasi tavolsagra
50%-o0s koltségdifferenciat eredményez a FVV te-
herszallitas javara.

10 km tavolsagra, szintén 5t szénmennyiség to-
vabbitasat figyelembe véve, mar csak 34%-kai
kevesebbért fuvaroz a FVV; 20 km-re torténé
szallitas soran a tehergepkoc5| fuvardija 54%-kal
tobb, mint a villamosvasuti fuvarkoltseg.

A kétféle fuvarozé vallalat szénszallitasahoz tar-
tozé fuvarkoltségeket dsszehasonlitva a 8. abrarol
leolvashatd, hogy a FVV teherszallitds minden
vizsgalt tavolsagra, minden vizsgélt mennyiség-
ben szenet olcsdbban szallit. Ez természetesen csak
egyoldaltan a fuvaroztatd részére kedvezd.

A 8. abran feltlntettiik azt az esetet is, hogy a
FOSPED a FVV részére végzett szénfuvarozasai
soran, szerz&désben foglalt megéallapodas szerint —
a fuvarozasi és rakodasi tavolsagtol fuggetlenil
egységesen 6,30 Ft/q fajlagos dijtétellel szamitja
a fuvarkoltségeket.

A FVV teherfuvarozds ugyan nagyobb tavol-
sagokban is_el6nydsebb a fuvaroztatok részére,
mint az AKOV fuvarozas, mégis — kulonféle for-
galmi és pélyakarbantartasi akadalyok miatt -
a gyakorlatban zémmel az 1. dijszdmitasi dvezeten
belul lebonyolitott fuvarozasok tényét rogzithet-
juk (5—7. tablazat és 9—11. &bra).

Az el6z6ekben a FVV teherszéllitasi részleg
uzemkoltségeinek alakulasat mar elemeztiik. Még
csak arrol teszunk emlitést, hogy a teljes tzemkolt-
séget az Osszes — forgalmi ado nélkili — bevétel csak
3—4%-kal haladja tul. A nyereség csokkenése az
elmult 4 év alatt (1962—1965) rohamosan kovet-
kezett be. Az 1965. évi nyereseg a bazisév (1962)
nyereségének csupan 15%-a, és ez szoros 0ssze-

201 szén AKOV fuvardija

201szén FW fuvardija
101szén AKOVfuvardija
101szén FCSPED-PWfuvardija
101szén FWfuvardija
5t szén AKOViuvardija
=== 51szén PMuwvardija
~ 5 lszén FOSRER-AWY

fuvardija

abra. A szénfuvarozas koltségeinek alaku asa
a mennyiség és a tavolsag fliggvényében
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. tablazat
A Villurrwsranati teherszallitassal fuvaroztaté tzemel-
ésa M AV palyaudvarok kozotti tavolsagok alakuléasa

Dijszabasi Tavolsag, Gyakorisag, Relativ gj 11
Ovezet (km) / korisédg. 7
0 1,0* 12 23
11- 20 0 0
I. 2,1— 3.0 7 14
3,1- 4.0 10 20
4,1— 5.0 14 27
\ 1- 0,0 i 0
(i,1— 7,0 1 2
1. 7.1— 8.0 0 0
81— 9.0 0 0
01 100 4 8
- Osszesen: 51 100
6. tablazat

A villamosvasuti teherszallitassal elszallitott ,,/izel6” &aru-
tonna mennyiség fuvarozasi tavolsag szerinti

megoszlasa
Dijszabési Tavolsag ‘w o Megaszlas,
dvezet (km) : o Op
0— 1 394 43
1- 2 0 0
l. 2— 3 135 15
3-4 140 15
4— 5 197 21
5— () 9 1
6— 7 9 1
1. 7— 8 0 0
8— 9 0 0
9—10 33 4
Osszesen: 917 100

fuggést mutat a fenntartasi anyagkdltség noveke-
désével (forditott ardnyossag all fenn).

Ezek utan kézenfekvd, hogy ezt a csokken6
gazdasagossagéi lizemdagat a lehet6ségekhez mér-
ten mielébb fel kell sz&molni. Az elmondottak
azonban nem indokoljdk a még megmaradé jarma-
allomany mdiszaki szinvonalanak elhanyagolasat,

A abra. A villamosvasuti teherszallitassal fuva-
roztatl Uzemek és a MAV pélyaudvarok kozotti
tavolsdgok alakuldsénak relativ gyakorisat a

10. abra. A villamosvasati teherszallitassa! el-
szallitott ..fizet6*' &rutonna mennyiség fuvaro-
z&si tavolsag szerinti megoszlasa X oszlasa
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7. tablazat
A villamosvasuti ,.fizet6” arutonnakilométer teljesitmény
fuvarozasi tavolsdg szerinti megoszlasa

Dijszabasi Tavolsag Arutonna-  .Megoszlas,
dvezet (km) kul (1000) %
0— 1 309 14
1- 2 0 0
l. 2 -3 355 14
3 -4 498 20
* 4— 5 880 b
o— () 48 2
6— 7 54 2
1. 7— 8 0 0
8— 9 0 0
9-10 331 13
Osszesen: 2541 100

hiszen a teherszallitas a kdzeljov6ben, esetleg tav-
latban is csak kifogastalanul karbantartott vagy
korszerdsitett jArm(vekkel teljesitheti biztonségo-
san a meg raharuld feladatokat. :

5. A teherszallitas felszamolasanak lehetdségei

A villamosvasuti forgalmi vaganyokat igénybe
vev6 teherszallitast az eddigi tapasztalatok es vizs-
gélatok eredményei alapjan, ahol erre lehet6ség
kinalkozik, fokozatosan fel kell szamolni.

A megszintetéseket elsésorban két f6 szempont
indokolja:

a) A tehervonatok mozgasuk kozben nagyreszt
forgalmi pélyarészeket vesznek igénybe és aka-
dalyozzak a villamosszerelvények kozlekedését.

b) A fuvarozés, illetve a szallitas az lizemeltetés
szempontjabdl csak kis mértékben gazdaségos.

Az els6 korilmény akkor jelentkezik killondsen
hatranyosan, ha az érintett vonal bels6 nagyfor-
galmu teruleten fekszik, ahol a varosi kozlekedés
soran jelentkez6 zavard tényez6k (kozuti jelz6-
lampék, gyalogosok, més kozuti forgalomban
résztvevd jarmuivek stb.), az 6sszehangolatlan me-
netrendekbél szarmazd nonius-hatdsok amugy is
nagy mennyiségben el6fordulnak. A jovében pedig
szamolnunk kell még a tdmegkozlekedési igenyek

11. &bra. Villamosvasuti ..fizet6" &rutonnékul
teljesitmény fuvarozési tdvolsdg szerinti meg-
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12. sibra. Vagonkuli Uresen

novekedésével, amit nem gazdasagos pusztan a
szerelvények kapacitdsanak, szamanak noévelésé-
vel ellenstlyozni, hanem a menettartamokban
rejlé tartalékok felmérése is szukséges, s ez elsdd-
legesen a tomegkozlekedés egyenletesebb lefolya-
sat kell, hogy szolgélja.

Ez a megfontolas f6leg a rendszerint hosszu ta-
volsagon, kotottpalyan lebonyolitott ,,6nkezelési”
szallitas létjogosultsagat teszi mar jelenleg is kér-
désessé.

Nem célszer(i a teherszallitast az éjszakai Orakra
sem korlatozni. Ekkor végzik ugyanis a palya és a
fels6vezeték karbantartasat, javitasat. Az ilyen
alkalmakkor szokéasos vaganyzar esetleg tetemes,
felesleges kertl6ket eredményez, ami gazdasagta-
lan &ruszallitashoz vezet.

A villamosvasuti teherszallitds megszintetését
indokl6 mésodik szempontot a 3. pontban ismer-
tettik.

Ezeken kivul megemlithetjuk még, hogy fo-
lyamatban van a MAV jarm(parkjanak nagymeér-
tékd felujitasa és az egyre tobb Ujonnan beszerzett
teherkocsit - a hosszu tengelytav miatt - a FVV
vonalain gyakori kissugaru iveken nem lehet to-
vabbitani. Bizonyos mértekig hatart szab a MAV
vagonok FVV palydjan valé kozlekedtetésének az
engedélyezett maximalis tengelynyomds-hatar is,
ami 12—17 tonna/tengely kérul mozog, a felépit-
mény rendszert6l fliggden.

HosszU ideig megmaradd széllitasnak igérkezik
a Ganz Villamossagi Muvek ésa Déli palyaudvar
kézott a transzformatorok rendszeres tovabbitasa, mert
a gyar nem vasutvonal mellett fekszik és a transz-
forméatorok olyan sulyosak, hogy a kozuton tor-
tén6 fuvarozasuk megoldhatatlan.

A tovabbiakban — a teljesség igénye nélkil -
megkiséreljik felsorolni, hogy a févarosi témeg-
kozlekedes és a kozuti forgalom fejlGdésevel 0ssz-
hangban « kozati vasUti teherszallitds helyenkénti
felszdmolésara, milyen lehet6ségek adodnak.

a) A FVV éltal végzett tovabbitas megsz(inik
azokon a villamosvasuti vonalakon, ahol tavlatban
a gyorsvasuti rendszer kiépilése feleslegessé teszi a
villamosvasuti kozlekedés fenntartasat. Az erre
vonatkozé terveket és jelen héalézatunkat egybe-
vetve, ezért kell fokozatosan szanalni a Budafok—
Albertfalva és Budafok—Haros vasutalloméasokhoz
tartozo gyarak, uzemek iparvaganyos kiszolgalasat.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A délbudai reszen teleplt iparvagannyal ren-
delkez6 Uzemek vagonigénye kuldénben sem sza-
mottevé. Egymastdl és a MAV palyaudvartdl ta-
volfekv6 izemek a forgalmi vaganyokat hosszabb
tavolsagon kenytelenek egv-egv teherszerelvény
tovabbitasakor hasznalni. Legvalészin(ibb, hogy
a jov6ben ezek az Uzemek a rovid tavolsdgon gaz-
dasagosabban izemeltethet6 tehergépkocsikat fog-
jak igénybe venni.

b) Nagy probléménk, hogy sok, kis fuvarozasi
igénnyel fellép tizem részére vallalunk vagontovab-
bitdst. Ezeket a megrendeléseket a jovGben nem
kivanjuk elfogadni, hanem olyan (temben, aho-
gyan az erre a célra igénybevehetd tehergépjar-
miivek kapacitasa lehetové teszi, javasoljuk a koz-
ati-vasuti kombinalt aruszallitds bevezetését.

Atmenetet jelent és a rakodasi munkat, id6t
csokkenti a szallitotartalyok, valamiirt egység-rako-
manyok képzését el6segit6 rakodd lapok hasznélata.

A kombinalt aruszallitds lebonyolitdsanak ezen
kivil még szdmos megoldasa Ismeretes (pl. a
vagonkuli, vagy forditottja: kozuti nyerges pot-
kocsinak vasuti kocsin vald tovabbitasa stb.).

Vagonkulin (Strassenroller) tébbtengelyes, va-
suti jarmdvek szallitsara alkalmas kozati jarmda-
vet ertlink. Magyarorszagon Gjszer(inek szamit az
lizemeltetése, szamos eurdpai orszagban viszont
mar régota megelégedéssel hasznaljak. Gazdasé-
gossagi vizsgalatok bizonyitjak, hogy a gyengefor-
gahnu iparvaganyos gyarkiszolgalas helyett feltétle-
nll rentabilisabb a vagonkulival lebonyolitott vagon-
tovabbitas.

Pillanatnyilag egyetlen vagonkuli van Buda-
pesten. A Kébanyai Iparvasit és a Ceglédi uton
lev6 volt Hangya lpartelepen talalhato Uzemek
kozotti 1,5—2 km-es tavolsagon kozlekedik rend-
szeresen. A MAV 1965-ben szerezte be a Német
Szbvetségi Koztarsasaghol. Az év végen helyezték
Uzembe és az eddigi tapasztalatok szerint itt is
eredményesen miikodik. Tatra 141 R tipusu vontatd
tovabbitja, rakottan 20 km/6, Uresen 35 km/o
sebességgel. Teherbiroképessege 40 t, s ez azt je-
lenti, hogy a MAV kéttengelyes teherkocsik 90%-a-
nak szallitdsara alkalmas. Napi teljesitménye max.
20—22 vagon, 16 -18 éras m(iszak mellett. Ten-
gelynyomasa (rakottan 4—5 t) jéval alatta marad
az engedélyezettnek és Utburkolat-karokat ilyen

13. 4bra. Vagonkuli nagyvasuti jarmuvei
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14. abra. Yagoiikuli a Téatra 141 It. tip. vontatéval

korilmények kozott nem okozhat. Kiterjesztése
mar most indokolt lenne, de ezt egyel6re a deviza-
fedezet hianya nem teszi lehetdve.

A vagonkulik szdméanak novekedése esetében a
legcélszer(ibbnek az latszik, ha ezzel a mddszerrel
a Ko6banya Hizlalé (Iparvasat) korzetében levo,
kevéssé vagonigényes (kb. évi 700 vagon alatti)
uzemek Kiszolgalasat valositjak meg.

Kitérlink réviden a kozuti-vasiti aruforgalom le-
bonyolitasdnak még egy, Franciaorszagban elter-
jedt mddjara is, a vagonkulis megoldas forditott-
jara. E rendszer szerint kezdetben normalis rak-
felulet-magassadgu vasuti pérekocsikra helyezték
el a csokkentett magassagu kozuti nyerges potkocsi-
kat. A korlatozott Grszelvény-magassag (a MAV-
énal kisebb) kovetkeztében az alacsony kozdti
nyerges potkocsik nem biztositottak kielégit6 mér-
tek( kapacitast, ezért 1959 Ota attértek az un.
,.kenguru” rendszer( szallitasi mddra. A ,,kenguru”
rendszerben alacsonyra épitett vaslti kocsikon
normal magassagu kozuti nyerges pétkocsik is szal-
lithatdk.

c) Harmadsorban szamitani lehet arra, hogy a

GB (Gazdasdgi Bizottsag) hatarozatai szerint a
kozeljovlben, illetve a tavlatban kitelepitésre je-
[61t Uzemek megrendelései elmaradnak.

Nem tartjuk jarhatonak azt az utat, hogy fu-
varozasi tevékenységiink egy részét a MAV-nak
vagy a BHEV-nek adjuk at, mert ezeknél a val-

(F ytatds a 76. oldalrdl)

Varosi Témegkozlekedési Szakosztaly: elndk: Nagy
Rudolf, a Févarosi Tanacs VB. Kozelekedési Igazgato-
sdga igazgatbhelyettes-fé6mérnoke; tarselndk: Ginti Jo-
zsef, a Févarosi Villamos Vastt fémérnoke, vezérigaz-
gaté-h. Vezetéségi tag: Dr. Barna Gyula, a Kodzgazda-
sdgi Egyetem tanszékvezetd tanara. Titkar: Acsay Ist-
van, a FOMTERYV irodavezet6 mérnioke, szervez§ titkar:
Barbacsy Endre, a F6varosi Tandcs VB. Kozlekedési
lgazgatésaga mérndke; tudomaéanyos felelés: Morocz
Sandor, a KPM fémérndke.

A szakosztaly keretébe tartozé szakcsoportok:

Villamostizem(@d Kdzlekedési Szakcsoport, elnoke
De Rivé Miklés, a BHEV igazgatohelyettes-f6mérndke;
titkdra: Molnar Karoly, a F6évarosi Villamos Vasut f6-
mérndk-helyettese.

Gépjarm(kozlekedési Szakcsoport: elnok: Léhner
Arpad, a Févarosi Autébusz Uzem igazgatéhelyettes f6-
mérndke, titkdr: Dékany Lajos, a F6varosi Autdbusz
Uzem osztalyvezetGje.

Kézgazdasagi Szakcsoport: elndok: Zalan Gyoérgy, a
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lalatokndl is arra torekednek, hogy a gazdasag-
talannak mindsithetd aruszallitasokat lehet6seg
szerint a kozutra tereljek.

6. Osszefoglalas

A teljesség igénye nélkiil, a részletkérdések mel-
I6zésével megprébaltuk roviden feltarni a FVV
teherszallitds jelenlegi tevékenységét. A koltség-
elemzésnél lathattuk, hogy a forgalmi ado nélkuli
bevetel 1965-ben alig valamivel haladta meg az 6n-
koltségi szintet, s ezt két tényezbre vezettik vissza:
egyrészt a novekvl fenntartdsi anyagkoltségre,
masrészt a gazdasagtalan aruszéllitdsok nagy vo-
lumenére.

A FVV teherszallitdsnal el&forduld egyik leg-
gyakoribb tovabbitandd arunem a szén esetében
elvégeztiik a dijszabasszer(i fuvarkoltségek Ossze-
hasonlitasat a tavolsag és a volumen figyelembe-
vételével. Kitlnt, hogy a FVV minden esetben
olcsdbban széllitja a szenet.

Ez a tény azonban 6nmagaban véve, népgazda-
sagi szinten vizsgalva nem igazolja, hogy a gyarki-
szolgalasnak ezt a FVV altal Gzemeltett koltséges
forméajat, s tovabbmenve, forgalmi szempontbdl
zavar0 tényez6t maradéktalanul megtartsuk, so6t
esetleg fejlesszlk.

Célszerlibb a felszamolas elsé fazisdban a teru-
leti lokalizacio, de csak ott, ahol egy kisebb, m-
szakilag feljavitott jarmdparkkal, rovid, kevéshé
terhelt forgalmi szakaszok igénybevételével jelen-
t6s mennyiségl Aarufuvarozas johet szdba, pl.
Angyalfold palyaudvar, Rakospalota— Ujpest vas-
utallomas es kornyéke. Még kedvez6bb teherszal-
litsi viszonyokat biztosit a Kdébanya-fels6 és a
Magyar Orszagos Soripari Vallalat kdzotti dssze-
kottetés, mert a forgalmi vaganyokat az iparva-
ganykomplexum csak keresztezi.

Végll pedig mér a kozeljovében kilon alapos
vizsgalat targyat kell hogy képezze a teljeskor(
felszamolas koordinélt megoldasa.

IRODALOM

Dr. Hunkar Dénes : Franciaorszag kozlekedési szemmel,
Kozlekedési Kozlony, 1965. évi januar 17.

Berg Artur—Meészaros—Komaromy LaszIl6 : Hatékony-
sagi vizsgalatok a kozati kézlekedésben. UKI 23.
kiadvanya. Bp. 1963.

Févarosi Tanadcs VB. Kozlekedési lgazgatésaganak f6-
konyvelGje; titkar: Czvetkovics Béla, a Févarosi Tanéacs
VB. Kozlekedési lgazgatésaga férevizora.

Jogi Szakcsoport: elnok: Dr. Molnar Jézsef, a F6-
varosi Tanacs VB. Kozlekedési lgazgatésdga jogdsza,
titkar: Dr. Lers Karoly, a Fd&varosi Villamos Vasut
jogéasza.

Varosi Forgalomiranyitadsi Szakosztaly: elndk: Dr.
Voros-Balogh Istvan rend6rezredes, budapesti fékapi-
tdnyhelyettes; tarselndk: Vida Ferenc, a Févarosi Ta-
nacs VB. Kozlekedési lgazgatésdga forgalomtechnikai
csoportjanak vezetfje. Vezet6ségi tagok: Palmai Géza
egyetemi adjunktus, Dr. Bundcsak L&szl6 renddralez-
redes, a Budapesti Renddrfékapitanysag kozlekedésren-
dészetének vezetéje, Kondri Pal, a Févarosi Villamos
Vaslt vezérigazgat6-helyettese, Gyene Laszl6, a Féva-
rosi Autobusz Uzem Forgalmi F@osztalyanak vezetdje,
Vermes Gyorgy, a Févarosi Autétaxi Vallalat Forgalmi
Féosztalyanak vezetéje; titkadr: Csikhelyi Béla rendér-
szadzados, oki. mérnok, a Budapesti Rend6rfékapitany-
sag osztalyvezet6je. Tudoméanyos felel6s: Dr. Bényei
Andras, egyetemi adjunktus. Varadi Jozsef
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NEMZETKOZI SZEMLE

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Nagyszallitotartalyos fordavonat-rendszer a Brit Vasutaknal*

Dr. CZEKF BELA

A Brit Vasutak (British Rail-
ways, roviditve: B. R.) folyamat-
ban levé nagyaranyu rekonstruk-
cibja sordn nemcsak a palya, a
tavkozl6, jelz6- és biztositoberen-
dezések, a vontatd és vontatott
jarmivek fejlesztését valositjak
meg, hanem a vasuti forgalom le-
bonyolitasa tekintetében is (]
maddszereket honositanak meg.
Ezek kozt az egyik legérdekesebb
a nagyszéllitétartalyos fordavonat-
rendszer (,.freightliner”-forgalom,
»liner trains”-rendszer), amely-
nek kifejlesztéséhez igen nagy re-
ményeket fliznek.

E rendszer elvi alapjat a Brit
Vasutak Igazgatétanécsanak (Bri-
tish Railways Board, roviditve:
B. R. B.) 1963. méarciusaban koz-
zétett Aatszervezési terve fektette
le. Ez a terv kimondja, hogy a
vasltnak olyan forgalmakra kell
tevékenységét 0Osszpontositania,
amelyeknek lebonyolitaséra a leg-
alkalmasabb; egyéb forgalmakat
at kell engednie a tébbi, arra al-
kalmasabb kozlekedési agazatok-
nak.

A nagyszallitétartalyos forda-
vonat-rendszer az Un. kereske-
delmi aruk (tehat nem a tdmeg-
aruk) vasuti fuvarozasat kivanja
korszer(ibben megoldani, minél
nagyobb mértékben kikiiszobolve
a kocsirakomanyu kildemények
egyedi kezelését: az allomésokon
valé rakodasat, vonatokka valo

* E sorok iréja 19GG tavaszan, a
Nagy-Britannidban tett utazdsa so-
ran személyesen is megismerte a Brit
Vasutak itt targyalt Gj arufuvaro-
z4si rendszerét.

Osszegylijtését és szétsorozasat,
rendez6palyaudvari rendezését és
az ezzel a ,klasszikus” modszer-
rel egylttjard6 magas koltségeket.
A B. R. B. szamitésai szerint pl.
1961-ben a kereskedelmi &ruk
egyedi kocsirakoméanyu kilde-
ményekként lebonyolitott for-
galma 32 millio £-tal kevesebb be-
vételt hozott, mint a lebonyolités
kozvetlen koltsége volt. A proble-
mat dijszabadsemeléssel nem lehet
megoldani, mert a dijemelés fo-
kozna az ilyen aruk atvandorlasat
a kozatra, ami még az alacsony
— rafizetéses — dijszint mellett
is igen jelentékeny volt. A keres-
kedelmi aruk forgalma az 1948.
évi 55 millié tonnérol 1961-re 35
millio tonnéra csokkent, tehat a
vasut 13 év alatt 20 millié tonna
ilyen aru fuvarozéasat vesztette
el;az utébbi években az elvandor-
l&s Uteme még tovabb ndvekedett .
Az Uj rendszernek az a lényege,

hogy vasuti-kozati haztol-hazig for-
galmat valosit meg, igen sokfajta
arunak 15—20 tonnas nagyszal-
litétartalyokban val6 fuvarozasa-
val. A fuvaroztatd telephelyén
megrakott nagyszallitotartalyo-
kat kozuti vontatd tovabbitja a
kilonleges, . freightliner” &llo-
mésra (terminal), ahol specialis
daruk segitségével rakjak at a
zart, e célra szerkesztett péreko-
csikbol all6 szerelvényre. A vona-
tok menetrend szerint, nagy Sse-
bességgel,  expressz-tehervonat-
ként kozlekednek a kozepes és
nagy tavolsadgokon levd rendelte-
tési alloméasokra, ahol a tartalyok
kezelését, majd hé&zhozfuvarozé-
sat azonos technoldgiéval végzik.
Gazdasagilag e rendszernek az a
célja, hogy a vasut elényeit kom-
binalja a kozuti &rutovabbitas
rugalmassagaval, s ezéltal a ko-
zepes és nagy tavolsadgokon ol-
cs6bb fuvarozast biztositson, mint

I. 4bra. A B. R. freiglitliner-rendszerének elsé fazisa
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amire a kozvetlen tehergépkocsi-
fuvarozas képes [1].

A nagyszallitotartadlyos forda-
vonat-rendszer bevezetését szé-
leskor( kutatomunka el6zte meg,
amely a mszaki és technologiai
megoldasok kialakitasa mellett Ki-
terjedt a piackutatasra és a szer-
vezesi problémak megoldasara is.
E forgalom szervezésével kilon
igazgatot (Liner Trains Manager)
biztak meg a B. R. B. keretében.

Gondos el6késziletek utdn az
els6 nagyszéllitotartalyos forda-
vonatot 1965. novemberében alli-
tottdk forgalomba London és Glas-
gow koOzott. 1966-ban kiterjesz-
tették e forgalmat a London—
Manchester, a London—Liverpool,
majd a London—Aberdeen vona-
lakra. A tovabbiakban megindit-
jak a forgalmat a Liverpool—Glas-
gow és Manchester—Glasgow vo-
nalakon is. Ez a 6 vonal (1. abra)
alkotja a rendszer Kkiépitésének
els6 fazisat [4, 5].

A széllitétartalyok kialakitasara
jelentés kutatomunkat forditot-
tak és tovabbi fejlesztésiikkel ma

A B. H. freightliner szallitétartaly tipusai

is foglalkoznak. Igen sok ipari
szakért6t, kozati fuvarozot és fu-
varoztatot is bevontak tanacsado-
ként ebbe a munkaba. Abbdl in-
dultak ki, hogy a Brit Vasutakon
is hossz( évek Gta meglevd, , kiasz-
szikus” széllitotartalyos forgalom
ma mar elavultnak tekinthetd,
dontéen a tovabbitas altalanosan
hasznalt médszere miatt.

A korszer(i kovetelmények Kki-
elégitése érdekében féként olyan
zart szekrényu (fedett) tartalytipu-
sokat kivantak kifejleszteni, ame-
lyek joval nagyobb raksuly és be-
fogaddképesség mellett olcso szer-
kezetliek és viszonylag kis oOn-
sulytak (konny(fémotvozet és
acél kombinacidjaval).

A kialakitott zart Kivitel(i nagy
szallitotartalyok kettés burkola-
tuak; abels6 burkolat sima, hogy
a berakott aru karosodasat kikd-
szobdlje és konnyen tisztithato
legyen. A tartadly padloja ke-
ményfabol késziilt. Fedele lapos,
hogy az Ures tartalyok két sor-
ban egymasra rakhatdk legyenek.
A rakott tartalyok egymasra ra-

Zart
Tipus 10 lab 20 lab  j 27 lab 30 lab
hosszu hosszd 1 hosszu hosszl
(3048 mm) (6096 mm) J(8229 mm) (9144 mm)
Kilsé méretek (mm)
hosszlsag 2990 6058 8229 9124
szélesség 2438 2438 2438 2438
magassag 2438 2438 2438 2438
Bels6 méretek (mm)
hosszUlsag 2858 5924 8095 8991
szélesség 2343 2343 2343 2343
magassag 2216 2216 2216 2216
Térfogat (M3) . 14,716 30,564 41,884 46,695
ONsUlY (K)o 1016 1524 2032 2240
Rakstly (Kg) oo 7620 15 240 23 321 23 321
Ajtok szadma ..o 1 par homlokajté, 2337 mm széles
1
Padlo e Deszka
Szell6z8S .o Oldalanként 1 szell6z6, szabalyozhatd tipusua

\
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ké&sa azonban — szilardsagi okok-
b6l — nem lehetséges. A tarta-
lyok — ha sziikséges — a talajra
is helyezhet6k, bar arra toreked-
nek, hogy lehet6leg mindig koz-
vetlenil rakjak at ket a kozdti
jarm(ir6l a vasuti jarm(re és meg-
forditva.

Eredetileg 3 féle zart tartalyt
alakitottak ki: 10, 20 és 27 lab
(3048, 6096 és 8229 mm) hosszal.
Az (tépitési és Uthasznélati el6-
irdsok valtozésa azonban lehe-
tévé tette a legnagyobb tartalyok
hosszanak 30 ladbra (9144 mm)
val6 ndvelését, sigy ujabban mar
ezt gyartjak.

A vizsgalatok sordn megallapi-
tottdk, hogy a nyitott szallitotar-
taly jelent6s biztonsagi probléma-
kat vet fel. Az oldalfalas nyitott
tartalyok érzékenyek a sarokva-
salasokon és oldalfalakon el6for-
dul6 sérulésekre. Emellett Kisérle-
tileg megallapitottak azt is, hogy
a kb. 71ab (213 cm) magassagot
elér6 rakoméanyok nem viselked-
nek kielégitéen a 100 km/6 ko-
rili sebességl vonatokban. A gaz-

1. tablazat
Kyitott
20 lab 27 lab 30 lab
hosszu hosszu hosszu
(6096 mm) (8229 mm) (9144 mm)
6058 8229 9144
2438 2438 2438
1086 1086 1086
5918 8089 8092
2337 2337 2337
916 916 916

A padl6tél szémitva kb. 6 lab
(1829) mm magassagra rakhato

1430 2188 2446

15 240 23 321 23 321

Rogzitett felséperem, leszedhetd
homlok- és oldalfalak
oldalanként oldalanként oldalanként
3 részes 4 részes 7 részes
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3. é&bra. Fedett tartaly megrakéasa rakoddélapos éaruval

dasdgos (nyereséges) fuvarozas-
nak viszont feltétele, hogy a ra-
komanyt elég magasra rakjak.

3. 4bra. A tartaly kozuti fuvarozésa

Mindezek ellenére nyitott szl
Utotartalyokat is bocsatanak a fe
lek rendelkezésére, azzal a kiko

kozlekedéstudomanyi szemle

téssel, hogy rakomanyuk a padlé-
tdl szamitva 6 labnal (1829 mm)
magasabb nem lehet.

A B. R.-nek a nagyszallitotar-
tdlyos fordavonatokon hasznalt
tartalyaira vonatkozo f6ébb adato-
kat az 1. tablazat tartalmazza.

Mint lathato, a fedett tartdlyok
szélessege és magassaga 8 lab
(2438 mm), minthogy ez a méret
nemzetkozileg ajanlott szabvany.
A jelenlegi fedett tipusokon csak
homlokajté van, s igy legjobban
rampéarol rakhatdk meg (2. abra).
A padlé méretezése lehet6vé teszi,
hogy 2 tonna 6nsulyig rakoddgé-
pet hasznaljanak. Tervezik to-
vabbi tipusok bevezetését, ame-
lyek mind az oldalak, mind a vé-
gek fel6l megrakhatok lesznek.
Ezek kilénésen a rakoddlapos
forgalom szdmaéra lesznek alkal-
masak.

A nyitott tartalyok egyik hom-
lokfalat és mindkét oldalfalat egy
ember elmozdithatja. A nyitott
tartalyok konnyen rakhatok meg
a padlészintr6l dolgozd emel6vil-
l&s targoncaval vagy daruval. A
rakoméanyt a rakszelvényen belil
kell leponyvézni és lekotozni.

Valamennyi szallittartalyt el-
lattak leer@sitd szerkezettel, amely
megkonnyiti a kozuti és vasuti
jarmdhoz vald rogzitését. A tar-
talyok emelését az als6 fékeretben
elhelyezett bemélyedések segitsé-
gével végzik.

A B. R. tulajdondban levé
nagyszallitotartaly-park fejlesz-
tése mellett tdmogatni kivanjak
a magan-szallitétartalyok épité-
sétis, dijkedvezmény nyujtasaval.

A fuvaroztatok telephelyén
megrakott tartalyokat vagy a
B. R., vagy a kozuti fuvarozok,
vagy pedig a fuvaroztatok sajat
nyerges vontatdi tovabbitjdk a
freightliner-forgalom é&traké allo-
mésaira (3. abra).

A rendszer egyik f6 eréssége,
hogy az atrak6 alloméasokon az at-
rakds teljesen gépesitett és a
munka szigoru technoldgiai el6-
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irdsok szerint folyik. Az &trakd
alloméasokra érkez6 gépkocsik a
»jelentkezési pont”-on keresztil
haladnak &t, ahol pontos diszpo-
ziciot kapnak és gépkocsijaikkal
az atrakas helyére allnak. A koz-
ati vontatdk, valamint az Ures és
rakott tartalyok koézati mozgaté-
sat gondosan programozzak.

Az atrakast amerikai eredet(
diesel-hidraulikus, merev keret-
szerkezet( ,TraveliV -daruval
végzik (4. &bra). A daru emeld-
képessége 27 tonna. Az els6 két
prototipus 4, illet6leg 3 vaganyt
hidal 4. Mindkett6 4 nagy teher-
birdsi gumiabroncsos keréken és
az e célra épitett betonpalyéan
mozog el6re-hatra. Az atrakas az
abran lathaté modon torténik; a
merev Kkeretszerkezet(i futomacs-
ka hidrél fligg6legesen lelogd 4
karon elhelyezett markol6pofak
behatolnak a szallitotartalyok
als6 fokeretén lev6 4 bemélye-
désbe, majd az ugyancsak merev
keretszerkezetli daruhid a tar-
talyt megemeli, ezt kdvetben a
futdbmacska hid oldaliranyban, a
daru pedig a kivant hosszirany-
ban elindul és a tartalyt a vasuti
vagy kozuati jarmdre helyezi. A
tartdlyok 4 helyen valo fliggesz-
tett megfogdsa biztositja azok
mindenkori vizszintes helyzetben
tartasat és nem engedi meg el-
cslszasukat, illet6leg belengési-
ket. Egy tartaly atrakdsa 2 per-
cet vesz igénybe; a daru 6ranként
20 tartaly atrakasara képes.

A daru nagy teljesitménye és
az atrakéasi mlveletek teljes gé-
pesitettsége, valamint az, hogy a
darunak nincs a rakodoteriletet
oszto sinpélydja, lehetbvé teszi a
kozati jarmdvek rovid allomasi
tartdzkodasat és gyors forduldjat.

A nagyszallitotartalyos forda-
vonatok szamara négytengelyd,
két-forgdvazas, sillyesztett pad-
[6szintli  kilonleges pdrekocsikat
terveztek. E kocsik hasznos rak-
fellletének hossza 62 y2 lab, tehéat
kereken 60 lab (18 288 mm) hossz-

4. dbra. A tartdly atrakasa a gy(jt6alloniason

ban lehet rajtuk a szallitotarta-
lyokat elhelyezni, ami a 10, 20 és
30 lab egészszamu tdbbszordsei-
nek felel meg, s igy a tartalyok
szamos kombinacidban elhelyez-
het6k (5. abra). A kocsi raksulya
51 tonna. Kerekeinek atmérgje
minddssze 813 mm, a rakszint
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magasséga a sinkorona felett csak
940 mm, s ez lehet6vé teszi a 8 1ab
(2438 mm) magas tartalyok fel-
rakésat.

A vasuti kocsialvdz oldaltar-
toira helyezhet6k be a kocsi tar-
tozékat képez6 kupos rogzitd csa-
pok, amelyek a felrakott tartalyok

5. 4bra. 1 10, 20 és 30 lab hosszU tartalyok elhelyezése a killénleges pérekocsin (3 valtozat

a lehetséges kombinaciok kozul)

Unit Loading
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(> abra. A kocsialvaz vazlatos rajza a tartdlyok kereszt- és hosszirdnyl elmozduldsat megakadéalyoz6 kapos csapokkal

7. dbra. 1 szallitotartalyt lelfogd szerkezet: a) nyitott, b) zart allapotban

SZEMLE.
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csaplyukaiba illeszkedve, meg-
akadalyozzdk a tartalyok hosz-
szanti és oldalirdnyl elmozdula-
sat (6. abra). A fliggbleges el-
mozdulas ellen a tartalyokat k-
I6nleges leszoritokampdk biztosit-
jak (7. éabra). Ezeket a kocsi
mindkét végén kézi erbvel lehet
m(kddésbe hozni; mindegyik kézi
fogantyu a kocsin levé leszoritok
felét mdkodteti. A leszoritok m-
kodését a féklevegl segiti. Ha
valamennyi leszoritd szabéalyosan
zar, ezt vilagité ellen6rzé lampa
jelzi a kocsi végén.

A fordavonat (8. &bra) altala-
ban 15 ilyen kocsibol all és zart
szerelvényként, szigorlan menet-
rend szerint, a rendeltetési &llo-
masig megallas nélkul kozlekedik.
E vonatok legnagyobb sebessége
eléri a 75 mérfoldet 6ranként (121
km/0), atlagos sebessége 50 mér-
fold oranként (80,5 km/6). Telje-
sen megrakva az elegysuly kb.
1000 tonna, amibdl a hasznos
(fizetd) saly — a tartadlyok on-
sulya nélkul —elérheti a (5657 ton-
nat.

E vonatokat —eltéréen a B. R.
altal hasznalt légdrfékt6l — sdiri-
tett levegbvel miikodd, terhelés-
sel ardnyosan m(ikod6 tarcsés
légfékkel szerelték fel [3].

Az egyéves lzem folyaméan a
nagyszallitotartalyos fordavona-
tokkal kedvez tapasztalatokat sze-
reztek. A fuvarozas onkoltsége a
meglevé viszonylatokban —a fel-
adott aruk mennyiségét6l és a
szallitasi tavolsagtdl fliggben —
10—50%-kal alacsonyabb. igy a
kb. 160 km-es tavolsagokon feliil
az osszfuvarkoltség versenyképes
a kozvetlen kozuti fuvarozés di-
javal.

A B. R. a rendszer kiterjesztését
er6teljesen szorgalmazza. Ugy ter-
vezik, hogy a freightliner-«haldzat
— teljes kifejl6dése esetén —
mintegy 50 gy(jt6allomast foglal
magaban, s koOzottik kb. 100
viszonylatban kozlekednek majd

nagyszallitotartalyos fordavona-
tok. A kozuati fel- és elfuvarozés
atlagos tavolsagat 20 mérfoldnek
(32 km) véve, ez a hal6zat telje-
sen ki fogja szolgalni Nagv-Bri-
tannia minden jelentds ipari cent-
rumat és kikotéjét (9. abra).

A rendszer irant a kozuti fuva-
rozd vallalatok nagy érdeklddést
tanusitanak. Minthogy a B. R.
dont6en a szallitotartalyok vasati
fuvarozédsaban érdekelt, a fel- és
elfuvarozasi tevékenyseéghez nem
ragaszkodik és szivesen valik a
kozuati fuvarozok ,alvallalkozo-
javad”, akik a fuvaroztatdkkal
kdzvetlen Uzleti kapcsolatban all-
nak, — ha ezaltal Gj forgalomra
tehet szert. Az olyan keresked6k
szamara viszont, akik a B. R.-t6l
igénylik a haztdl-hazig szallitast,
a vasut —aversenyezve a kozuti
fuvarozd véllalatokkal — maga
megszervezi a végponttol-végpon-
tig forgalmat. Arra is megadjak a
szabad lehet6séget, hogy a fuva-
roztato a sajat tehergépkocsijaval
végezze a fel- és elfuvarozast.
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Hasonléképpen érdeklédést mu-
tat a mélytengeri hajozas is: né-
hany hajéstarsasag kilonleges ha-
jok épitésenek gondolataval fog-
lalkozik, amelyek teljesen konté-
nerizalt rakoményok fuvaroza-
sara alkalmasak.

Ezen felil a B. R. szeretne a
nagyszallitotartalyokkal bekap-
csolédni a kontinens forgalméba is,
a TEEM- vonatok igénybevételé-
vel. Tervezik egy szallitétartaly-
komphajo Uzembedllitdsat Har-
wich és Zeebrugge kozt, amely 150
tartdly befogadasara alkalmas, A
B. R. reméli, hogy néhany éven
belil Nagy-Britannia és Eurdpa
néhany nagy iparvidéke kozt ha-
sonlé  nagyszallitétartalyforga-
lom fog kiépulni [4].

A B.R.B. becslése szerint a je-
lenleg vasuton fuvarozott keres-
kedelmi arukbdél 12 millié tonna,
a kilonféle darabarukbol és egyéb
arukbdl 2 millié tonna alkalmas
az (j rendszer( forgalomra. A koz-
aton fuvarozott arukboél pedig 16
milli6 tonnat remélnek vissza-
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9. dbra. Tervezet a i'reightliner-halézat teljes kiépitésére

ko6zlekedéstudomanyi szemle

szerezni a nagyszallitotartalyos
fordavonatokkal. Figyelembevéve
a termelés és ezzel az aruforga-
lom felfutasat is, 1973-ra Gjabb
10 milli6 tonnara szamitanak, s
igy a freightliner-vonatok ot év
mulva el6relathatélag kb. 40 mil-
li6 tonna arut fognak széllitani
Nagy-Britannidban [2].

*

Mint a fentiekbdl is megitélhetd,
a nagyszallitétartalyos fordavonat-
rendszer a vasUt jovo fejl6désének
egyik fontos irdnya, amely alkal-
mas arra is, hogy megvaldsitsa a
vaslt és a kdzut miszakilag ki-
fogéstalan, s egyben népgazdasa-
gikig is hatékony kooperéaciojéat.
Ugy vélem, hogy ez a rendszer a
magyar vasutak tavlati fejlesztése
szempontjabol is nagy figyelmet
érdemel, kulonos tekintettel a
korzeti allomési rendszer kialaki-
tasara.
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