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A személyszallitasi szliksegletek alakulasa
és az autobuszkozlekedes fejlodesének néhany kérdese

HE g\ iDOS AGOSTON

A népgazdasadg fejlédése, a lakossdg életszinvo-
naldnak emelkedése nagy mértékben fokozza a
személyszallitasi szikségleteket. A személyszallitas
szerepe a népgazdasaghan megndtt, ezért fokozott
jelent6séget kell tulajdonitani azoknak a munkak-
nak, amelyek a személyszallitasi sziikségletek tavlati
tervezése modszerének fejlesztését tlizik ki célul.
A személyszallitasi sziikségletek meghataroza-
sanak metodikaja ugyanis még nem eléggé kidol-
gozott és irodalmilag is kevéssé feltart terilet.

A személyszallitas tavlati, illetve operativ éves
tervezését jelenleg féként az elmult évek szalli-
tasidinamikajanak tanulmanyozasaalapjan végzik.

Az elmult id6kben végzett személyszallitasi ku-
tatdsok eredményei azt bizonyitjak, hogy a sta-
tisztikai adatsorokra épitett szallitdsi szukséglet-
tervezése csak a kozeli évekre ad tobbé-kevésbé
megfeleld eredményt, de korantsem nydjt teljesen
megbizhaté bazist a tavlati tervezésben. Megfelels
— a szlkségleteket ténylegesen tikr6zé — ered-
ményt csak abban az esetben kaphatunk, ha a kér-
dést teljes komplexitdsaban vizsgaljuk, vagyis ha
minden lényeges befolyasol6 részkomponens ha-
tasat figyelembe véve hatdrozzuk meg a kivant
mutatot.

Koézismert, hogy az utazasi szilkségleteket befo-
lyasolo tényezOk sokrétliek, ezek kézvetleniil egy-
4ltalan nem, kdzvetetten pedig csak o6sszehasonli-
tasokkal vehet6k figyelembe. Ma még nem 4allnak
rendelkezésre megbizhaté adatok azokrol a kom-
ponensekrdl, amelyek az utasszam, az utaskm tér-
beni és id6beni alakulasat meghatarozzak.

Az eddigi vizsgalatok nagyon sok olyan ténye-
z06t tartak fel, amely az utazasi szikségletek ala-
kulasaval dsszefuggésben van, de atfogo, a gyakor-
lati kovetelményeket kielégit6 megoldast nem
adtak.

Megbizhat6 mutaté kialakitdsahoz elengedhe-
tetlen feltétel az utazasi szikségletek alakulasatbe-
folyasold 0sszetevék tovabbi feltarasa, behaté elem-
zése.

Ismeretes, hogy az utazasi szikségleteket szamos
tarsadalmi-gazdasagi tényez6 alakitja. Kiléndsen
figyelemre méltéak azok, amelyek az utazasok sza-

manak nemcsak abszolat, hanem fajlagos értékeit is
formaljak. llyen tényez6k els6sorban:

— a népesség szamanak alakulasa (illetve annak
térbeli, foglalkozasbeli, korcsoport szerinti stb.
megoszlasa),

— a nemzeti jovedelem mutatojanak alakuldasa.

A NEPESSEG SZAMANAK VALTOZASA
ES AZ UTAZASI SZUKSEGLETEK
ALAKULASA KOZOTTI OSSZEFUGGESEK

Az e témakadrrel foglalkoz6 nemzetk6zi szakiro-
dalom megallapitasai egyértelmiien azt igazoljak,
hogy a személyszallitasi szikségletek alakuldsa és
a népesség szama szoros 0Osszefliggésben vannak
egymassal. A szamszer( értékelések szerint a né-
pesség szdma és a szallitasi teljesitmények kapcso-
lata egymaéassal nem linearis, a népesség szdméanak
valtozasat ugyanis a teljesitményeknek megkdze-

1. tablazat
Magyarorszag népességének és az elszallitott utasok™
szdmanak alakulasa (1949 —1965)

Népesség szama Elszallitott utasok

Ev

1000 fében szama milliéban
1949 9 204 929,7
1950 9 293 1087,9
1951 9 383 1311,0
1952 9 463 1328,1
1953 9 545 1533,2
1954 9 645 1616,8
1955 9 767 1670,3
1956 9 889 1532,6
1957 9 829 1696,7
1958 9 850 1898,8
1959 9 913 2066,2
1960 9 961 2259,0
1961 10 005 2362,0
1962 10 049 2461,1
1963 10 071 2532,0
1964 10 104 2651,2
1965 10 135 2733,7

* Orszagos teljesitmény (vasut, koézat, hajé, Ilégi-
kozlekedés, — varosi és helykd6zi egyitt). Forras 1965.
évi KSH Evkonyv.
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litéen mértani haladvany szerinti valtozasa koveti.
Ezt a kulonosen a vérosi kozlekedésre érvényes
osszeflggest allapitja meg F. Lehner ,,A telepiilés,
lakoss(rlség és kozlekedes” c. tanulmanyéban.

Korrelacios vizsgalataink eredményei azt mutat-
jak, hogy a népesség szama és a szallitasi teljesit-
mények alakulasa kozt szoros (97,5%-0s) pozitiv
jellegli az 6sszefiiggés. A rendelkezésre allo statisz-
tikai adatainkbdl Is vilagosan lathatd, hogy a né-
pesség szdmanak ndvekedését a szallitasi teljesit-
mények gyorsabb tem( ndvekedése kiséri (1. tab-
lazat).

Ezt a kapcsolatot mutatja a fajlagos értékek (egy
lakosra jutd utazdsok) alakuldsa is.

Amig 1960-ban az egy lakosra es6 utazadsok
szama a MAV-nal 48, a MAVAUT-rial 33 volt,
1965-re ezek az ertékek a MAV-nal mar 53-ra, a
MAVAUT-nal pedig 62-re emelkedtek (2. tab-
lazat).

2. tablazat
Az utazasok fajlagos értékeinek alakuldsa (1960— 1965)

Egy lakosra es6

Ev MAV MAVAUT
utazasok utaskm utazasok utaskm

1960 48 1414 33 400

1965 53 1612 62 646

A demografiai fejlédésre vonatkoz6 hazai ada-
tok szerint 1980-ra a lakossdg szdméanak — az
1949-es lélekszamhoz viszonyitva —kozel 17%-0s
novekedése varhaté.

A kozlekedés tervei viszont erre az idészakra vo-
natkozoan az elszallitott utasok szamat — a mai
2,7 millidrdos utasszamhoz képest — kozel két-
szeresre iranyozzak el6.

A NEMZETI JOVEDELEM ES AZ UTAZASI
SZUKSEGLETEK ALAKULASANAK
KAPCSOLATA

A nemzeti jovedelem és az utazasok szamanak
alakulasa kozti 6sszefliggést az 1. abra szemlélteti.
Ebbdl lathatd, hogy a nemzeti jovedelem vonaléat
igen szoros parhuzamban koveti az elszallitott uta-
sok és utaskilométerek grafikonja.

Szamitasainknal az 1953-as évet vettik bazis-
nak. A kapott adatok alapjan a nemzeti jévedelem
linearis trendvonala Y'=121,8+ 37 egyenlettel
irhato fel, ami azt jelenti, hogy a vizsgalt id6szak-
ban (1953—1965) a nemzti jovedelem évenként
atlagosan 3,7%-kal novekedett. Ha az el6z6 szami-
tasoknal figyelembe vessziik a kdvetkezd korrek-
ciokat :

a) a bazis-év 1955,

b) az 1956-0s és 1957-es eveket kihagyjuk,

c) a nemzeti jovedelem tervezett felfutdsa:

akkor az autébuszkozlekedés varhato teljesitményei a
3. tablazat szerint alakulnak.
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|. dbra. A nemzeti jovedelem és a személyszallitasi teljesitmények alaku-
lasa

3. tablazat

Az autdbuszkdzlekedés varhatéd teljesitményei a nemzeti
jovedelem névekedése alapjan (1965—1980)

- Utasszam, . Atl. utazasi
Ev millio f~ Ytaskm, millio- 49, km
1965 588 6172 10,6
1970 787 8255 10,5
1980 1077 9985 9,3

A nemzeti jovedelem és a szallitasi teljesitmé-
nyek alakulasanak kapcsolatat kifejez6 korrelaciés
egyltthato:

Y=a+b-X
melybél
dx -dy és
=~dA
a= Y—bX

Osszefiiggés az utasszdmra 0,993, az utaskilomé-
terre pedig 0,996-0s értéket mutat. A varhato érté-
kek, illetve a becslés hibahatara az utasszamra
+ 3,7%-0s, az utaskilométerre + 2,1%-0s. Meg-
itélésiink szerint ezek az értékek vildgosan mutat-
jak, hogy a nemzeti jovedelem és az utazasi szik-
ségletek alakulasa kozt igen szoros az 0sszefligges,
a becslés hibahataranak mutatoi pedig egyben a
kapott teljesitményértékek realitdsat is igazoljak.

AZ UTAZASI SZUKSEGLETEK
ES AZ AUTOBUSZKAPACITAS
ALAKULASANAK OSSZEFUGGESEI
Mind az el6z6ekben vazoltak, mind a személy-

sz4llitasi teljesitmények alakuldsat tikrozé statisz-
tikdk egyértelmden arra mutatnak, hogy a tarsa-



XVIl. EVFOLYAM 1967. 8. SZAM

Az utasszam alakuldasa (millié f6) (1950 —1965)

1950 % 1955
VaslUtl .o 256,8 100.0 367,2
Villamos2 . 700,0 100,0 916,0
Tavolsagi autébusz3 .... 28,2 100,0 138,0
Varosi autébusz ... 104,0 100.0 251,0
Vizikozi . 3,2 100,0 2,8
Légikdzi 0,052 100,0 0,079
Osszesen 1092,3 100,0 1675,1

1A MAYV teljesitmények a BHEV adataival egyiitt.
2Az FKV adataival egyutt.

3A MAVAUT altal lebonyolitott varosi forgalommal egyitt.

Forras: 1965. KSH évkonyv.

dalom, a technika, a gazdasagi élet fejlédése az
utazasi szikségletek fokozott mérték( novekedését
és azok min@segi atrétegez6dését hozza létre, s be-
lathato idén belul alig képzelhetd el olyan valto-
zés, amely ezt a fejlédést tartosan megszakitana.

A népgazdasagi személyszallitdsok alakuldsat
vizsgdlva megallapithatd, hogy az elszallitott uta-
sok szdma az 1953—1965-ig terjedd id6szak alatt
1,6 milliardrél 2,7 milliardra, vagyis kozel 69%-kai
novekedett. Még szembetiindbb a fejlédés, ha az
egyes kozlekedési agazatok utasszamanak alakula-
sat hasonlitjuk 6ssze. A legmeredekebb jellegl fej-
I6dést az autébuszkozlekedés —ezen belul is a hely-
kozi autobuszkozlekedés — mutatja; ez utobbi tel-
jesitményei 1950 6ta tobb mint hdsszorosara emel-
kedtek. A tébbi kozlekedési agazat fejlédése mér-
sékeltebb ltemd (4. tablazat).

A 2. abra szembet(in6en mutatja az egyes kozleke-
dési dgazatok részaranyat az orszagos személyszalli-
tasban.

Eszerint a vasUton elszallitott utasok szamanak
részaranya 20—23,5%-os értékhatar kozott mozog,
a kozuti villamosé 64,1%-rél 38,6%-ra csokkent,
ugyanakkor az autobuszkozlekedés részaranya
egyre novekedett, a helykozi forgalomban 2,6%-
rol 21,7%-ra, a vérosi forgalomban pedig 9,5%-rol
19,7%-ra.

Hasonl6 jellegl fejlédést mutatnak az utasbn
teljesitmények is (3. abra).

A fejlédes ugyan mérsekeltebb, mint az utas-
szamnal, ezzel szemben valamennyi agazatnal no-
vekedd utemd. A vas(t részaranya alig valtozik
(csokkend), ennek ellenére 1965-ben az Osszes tel-
jesitett utaskilométereknek 50,6%-at a vasut pro-
dukalta. Ez a tény arra enged kovetkeztetni, hogy
a vasuti kozlekedés lesz még hosszu ideig a tome-
gek nagy tavolsagra torténd szallitdsanak lebo-
nyolitdja, mig az autdbuszkozlekedés alapvetd fel-
adatként a rovidtava szallitasok kielégitését latja
el.

A vilagszerte megnyilvanul6 tendencianak meg-
feleléen, a bemutatott néhany adatbol is lathato,
hogy a hazai autébuszkdzlekedés az orszagos sze-
mélyszallitasi teljesitményekb6l mind abszolut,
mind viszonylagos értékben részesedését allandéan
noveli.

A tavlati terv-koncepcié az autdébuszkdzlekedés
teljesitményeinek jelent6s ndvelését iranyozza eld
(5. tablazat).
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4. tablazat
% 1960 % 1965 %
142,9 486,4 189,4 537,1 209,1
130,8 1023,0 146,1 1047,0 149,5
489,3 332,2 1178,0 590,2 2092,9
241,3 419,0 402,8 532,0 511,5
87,5 3,9 12148 3,3 103,1
151,9 0,152 292,3 0,188 361,5
153,6 2264,7 207,3 2709,8 248,0
1950-ben 1965-ben
Jelmagyarazat
: ? Varosi
O Villamos  <gSM)Vast autobusz
Tavolsagi Vizi A
autébusz kozlekedés

2. abra. Az elszallitott utasok szaménak szazalékos megoszlasa kézleke-
dési eszk6zok szerint

1950-ben 1965-ben
Jelmagyarazat
. . 1 Varost
Villamos VasUt f aUtobUsz
Téavolsagi Vizi
autébusz kozlekedés

3. apra. Az utaskm teljesitmények megoszlasa kozlekedési eszkozok
szerint

5. tablazat

Az autébuszkozlekedés varhaté teljesitményei a tavlati
tervkoncepcié alapjan (1965 —1980)

- Utasszam, Utaskm,

Ev millié % milli6 9
1965 590 100,0 6 185 100,0
1970 860 1457 8 400 135,8
1980 1100 186,4 10 000 161,6
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A varhat¢ teljesitményekhez szilkséges jarmd-
kapacitas pedig a 6. tablazat szerint alakul.

6. tablazat

Az autébuszkdzlekedés sziikséges jarmikapacitasa
(1965—1980)

Autébuszéallomany (ajelenlegi atlagos

Ev fér6helykapacitas mellett)
db %
1965 4295 100,0
1970 5674 132,1
1980 6850 159,5

Ha az 1954—1964-ig terjed6 id6szakra vonat-
kozban 6sszehasonlitjuk a szallitasi teljesitmények
(utasszam, utaskm), valamint az autdébuszkapaci-
tasok (fér6hely és darabszam) alakulasat, egyertel-
miien megallapithatjuk, hogy a kapacitasfejlesz-
tés lényegesen a sziikségletek alatt maradt. Ezt a
megallapitast az alabbi adatok igazoljak:

Ev (1954=100%) 1964
ULASSZAM oo 489%
Utaskm e 333%
Autébuszdllomany (féréhely).......cccoenee. 215%

Szikségesnek tartjuk megjegyezni, hogy a fen-
tiekben kozolt szallitasi adatok — utasszam, utas-
km, autébuszkapacitds — csak a MAVAUT forgal-
mara vonatkoznak, a helyi (varosi) forgalom igé-
nyei nélkal.

Vizsgélataink, de a tapasztalatok is igazoljék,
hogy a jelenlegi kapacitds még a mennyiségi szik-
ségleteket sem tudja megfelel6 szinten és hatékony-
saggal kielégiteni, a személyszallitastol elvalaszt-
hatatlan mindségi igények pedig teljesen hattérbe
szorulnak. Mutatja ezt pl. az, hogy jelenleg tobb
autébuszvonalon (viszonylatban) bérletkorlatozas
van érvényben, illetve az, hogy 1965-ben tobb mint
500 ezer utaslemaradés (kivalasztott jaratrdl) for-
dult elé. A felmérések egyébként azt is igazoltak,
hogy a szukségletek és a rendelkezesre allo kapa-
citasok kozott jelentkez6 nagymérvi ellentmondas
az évek soran tovabb fokozodott. Kovetkezéskép-
pen az autdbuszkozlekedés fejlesztésénél a legfon-
tosabb feladatok egyike ennek az ellentmondasnak
fokozatos felszamoldsa, mert e nélkil az agazat
hatékony tovabbfejlédése mar nem biztosithato.

A hazai adatok nemzetkdzi 6sszehasonlitasabol
(7. tablazat) is kitlnik, hogy autdbuszellatottsagunk
lényegesen az eurOpai atlag alatt van.

7. tablazat
Autébuszellatottsdg 1964-ben

1000 lakosra juté
autébusz, db

Egy autébuszra
juté lakosszam, f6

Magyarorszag . 0,40 2445
Europai atlag . 0,60 1676

A tavlati tervek elsGsorban ennek a bels6 arany-
talansdgnak a megoldésat tlizik ki célul akkor,
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amikor a keretszdmok kialakitasanal a kapacitaso-
kat — figyelemmel a mennyiségi és mingsegi kove-
telményekre — ugy allapitjdk meg, hogy azok
minél jobban megfeleljenek a véarhatd széllitasi
feladatoknak. A tavlati tervek az 1965—1980-ig
terjed6 id6szakra — az 1965. évi teljesitményeket
bazisnak véve — a tavolsagi (helykozi) autébusz-
kodzlekedésben

az utasszamnak ...oooooevieeee 86,4%-0s
az utaskm-nek ..veeiiiiiee 61,6%-0s
az autébuszallomanynak (féréhelynek)

[O1<To [T o SRR 59,5%-0s

fejlesztesét iranyozzék eld.

A tavlati tervekben szerepld autébuszallomany
159,5%-ra tervezett felfejlesztése alapvetéen meg-
oldja az autdbuszkdzlekedésben jelentkez6, el6z6ek-
ben vazolt bels6 aranytalansagot, és a fajlagos ella-
tottsdg (1000 fére jutd autdbusz, egy autdbuszra
juto lakosszam) mutatdja tekintetében meghaladja
az 1964-es europai atlagot.

A kapacitadsnak a szlikségletekkel 6sszhangban
torténo tavlati fejlesztése jelentGs Iépés a kozleke-
dés kulturaltsdganak tovabbi ndvelése iranyaban.
Természetesen a kérdés komplex mddon valo vizs-
galatanal feltétlentl figyelembe kell vennink a
magan személygépkocsik szamanak varhato felfu-
tasat is, illetve annak a személyszallitas alakulasara
gyakorolt .hatasat. Tény, hogy a magan személy-
gépkocsi ellatottsdg negativ befolyast gyakorol a
kozhasznalat( kozlekedési eszkozok kihasznaltsagara.
A jelen adottsdgok mellett (viszonylag alacsony
gépkocsiallomany, gépkocsi beszerzési politika stb.)
ez a hatds ma meg nem tekinthetd szdmottevének.
A jov6 vonatkozasaban azonban — figyelemmel
arra, hogy a magan személygépkocsi alloméanyt
1980-ra az 1965. évi dllomanyhoz viszonyitva kozel
hétszeresre tervezik felfejleszteni — a kérdésnek
mar nagy a jelent6sége. Szamolni kell ugyanis azzal
a feltehetéen igen jelentds elszivd hatassal, ame-
lyet a tervezett mennyiségre felfejlesztett magan
személygépkocsi allomany a kézhasznalatd kozle-
kedési eszkozok kihasznalasara, illetve igénybe-
vetelére kifejt.

E cikkben — a teljességre valo torekvés nélkal
— felsorakoztatott néhany adat is vilagosan arra
utal, hogy az autébuszkdzlekedés er6teljes fejlédés-
ben van és jov6beni fejlédése még fokozottabb jel-
legli lesz. Az utasszam tekintetében megel6zi majd
a MAV teljesitményét. Kovetkezésképpen fontos
népgazdasagi feladat a személyszallitasi igények-
hez (id6ben, térben) jobban alkalmazkodd autd-
buszkdzlekedés részaranyanak ndvelése, illetve a
feladatok megfelel6 szintl ellatdsahoz sziikséges
kapacitasok optimalis nagysagrendjének meghata-
rozasa. Ez csak 0gy lehetséges, ha a kozlekedés
terveit megel6zve, vagy legaldbbis azokkal egyidé-
ben készilnek az egyéb népgazdasagi agak fejlesz-
tési tervei is. Az ilyen jellegl tervezés, illetve mun-
kakapcsolat biztosithatja csak azt, hogy a kézleke-
dési agazatok a varhatd feladatok ismeretében,
azok teljesitéséhez a kapacitdsok hatékonyabb ki-
hasznaldsaval igazodjanak, ami egyben jelentés
lépés a kozlekedés szinvonalanak javitasaban is.
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Az (jitasok és talalmanyok szerepe a kdzlekedés miszaki fejlesztesében

Kissy Akton
i

Az elmult években a dolgozdk-
nak az (jitasokban és taladlma-
nyokban realizalodott kezdemé-
nyez6 készsége igen hasznosan ja-
rult hozzé a kozlekedés és hirkoz-
Iés miszaki fejlesztéséhez, a szal-
litasok és szolgaltatasok gazdasa-
gosabb lebonyolitésdéhoz, a for-
galombiztonsdg néveléséhez és a
munka mindségének javitasahoz.

Az 1961—1966. években a Koz-
lekedés- és Postaligyi Miniszté-
rium (KPM) terliletén benydjtott
120 149 Gjitasi javaslatbol 44 923
(37,4%) Gjitast valositottak meg.
A benylijtott, elfogadott javasla-
toknak és a megvalositott Ujita-
soknak évenkénti alakulasat az
1. abra mutatja. (A szamszer(i
adatok a talalményokra vonat-
koz6 eredmenyeket is tartalmaz-
zak.) Amint az dbra szemlélteti,
a mennyisegi adatok szadmszer(
alakuldsdban évr6l-évre néhany
szazalékos csokkenés tapasztal-
hato.

Az 1. tablazatbél (az Orszagos
Talalményi Hivatal adatai) meg-
allapithato, hogy az elmdult 6 év
folyaman a KPM terliletén a meg-
valositott Ujitdsok szam az or-
szagosnal nagyobb mértékben
csokkent. Bar a KPM-nél a csok-
kenésnek vannak targyi okai,
mint pl. az (jitds fogalmanak és
a munkakdri kotelességnek a ko-
rabbinal pontosabb meghataro-
zésa, az igényesebb elbiralas, a
mlszaki fejlesztési apparétus
meger6sodése stb., de az ugyinté-
zés lassusaga, esetenként burok-
ratikus vonasai is negativ hatést,
gyakorolnak az Gjitokedvre.

A csokkenés ellenére az utdbbi
években a kozlekedés- és posta-

ugyi tarca eredményeivel — 25
féhatésdg kozétt — a IV—W.
helyen all [1].

Az elmalt 6 esztend6 alatt a
KPM &gazataindl megvalositott
ujitasok eredmenyekent az uto-
kalkulacié és miszaki szamités
mintegy 700 milli6 Ft népgazda-
s&gi megtakaritast mutat ki, don-
téen az Uzemeltetési, beruhazasi
és felujitasi koltségek csokkenté-
sébdl eredben. A megtakaritas
évente nagyjabol azonos szinten

mozog. Hasznosak voltak az (j
gyartmanyokra és a meglevok fej-
lesztésére, a munka- és egeszség-
védelemre, a munka mingsegének
javitasara és egyéb teriletekre
vonatkozo olyan ujitasok is, ame-
lyek kihatasa pénzben sok eset-
ben nem mutathatd ki. Ezek a
megvalositott Ujitdsoknak mint-
egy 67%-at teszik Kki.

Az utébbi években az egy meg-
valositott Gjitasra jutd megtaka-
ritds novekszik. Ez a tény a ming-
ségileg értékesebb, nagyobb gaz-
dasdgli eredményt nyujtd ujita-

sok szdmanak szaporodasat je-
lenti. Ezt a jelenséget érzékelteti
a 2. abra.

Az elmult 6 esztend6ben a koz-
lekedés 0jitoi és feltalaloi mun-
kajuk elismeréseképpen 42,7 mil-
lio Ft Gjitasi és talalmanyi dijban
részestltek. Az Gjitok erkolcsi el-
ismerésér6l 161 arany, 221 eziist
és 405 bronz fokozatl, ©sszesen
787 ,KIVALO UJITO”, illetve
~KIVALO FELTALALO?” kitiin-
tetés tandskodik. A kitlintetések
62%-at mérnokok és technikusok,
véllalati vezet6beosztasu dolgo-

------- Elfogadott javaslat
-------- Megvalositott Ujitas

1. 4bra. A benydjtott, elfogadott javaslatok és a megvalésitott Gjitdsok szdménak alakuldsa

1. tdblazat
A megvalésitott Ujitdsok szamanak alakuldsa az 1961 —1966. években orszagosan
és a KPM-nél
Orszagosan A KPM-nél

E bazis el6z6 bazis el6z6
v db évhez évhez db évhez évhez
viszonyitva, viszonyitva, %
1961 99 497 100,0 100,0 9 796 100,0 100,0
1962 98 323 98,8 98,8 7 705 78,7 78,7
1963 88 812 89,3 90,3 7 302 74,5 94,8
1964 81 947 82,4 92,3 7 451 76,1 102,0
1965 81 839 82,3 99,9 6 485 66,2 87,0
1966 80 715 81,1 98,6 6 184 63,1 95,4

1961 —
1966 531133 — 44 923 — —
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2. tablazat

Az 1961 —1966. évi Gjitasi tevékenység fontosabb mutatdi &gazatonként
és egydlttesen

Agazat

Kozlekedési Epité Troszt .

Kozuati Féigazgatésag . ...
POSta .o
Hajézas.
AVIG ...
AFIT. ...
Légugy
Tanacsi kozlekedés

Osszesen

Benyulj-

tott

45 595
9 991
1071

13 850
2 593

23 276
9 739
1189

12 845

w
ElI-  Megvalé- S5 - g
fogadott  sitott Z =0 £Ea
RVt Lo s
S ol @=Ll
e X529  Ngg
Gjitasi javaslatok c o3 =3
szama, db ¥ g X s
15 261 14 042 200 085 12 025
5 358 5181 275 243 10 838
337 326 9 180 494
4 235 4 134 39 124 2 792
1206 1119 5933 923
10 995 10 689 53 357 7 436
5 396 5 256 41 815 3 457
739 633 4 636 660
3434 3 543 72 066 4 094
46 961 44 923 701 439 42 719

120 149

------------ Az egy Ujitdsra jutd megtakaritas

............... Az élért 6sszes megtakaritas

----------- A megvaldsitott Gjitas

2. 4bra. A KPM szerveinél megvalésitott Gjitdsok, az elért megtakaritas
és az egy Ujitdsra juté megtakaritds alakulasa 1961 évhez képest (%)

3. dbra. Az 4gazatoknéal 1961— 1966 években kimutatott
megtakaritds a KPM 0sszesitett adataihoz képest <%)

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

z0k (fGépitésvezetd, fémérnok,
igazgatd), fejleszték (pl. tervezd,
kutatd, technolégus) és épités-
vezet6k, 20%-at pedig mliveze-
t6k és szakmunkasok (pl. mlsze-
rész, autészereld, lakatos, kovacs,
fényez06) kaptak.

Az (jitasok realizalasara fordi-
tott €l6- és holtmunka a kozleke-
dés teruletén igen rovid id6 alatt
megtérul. Egy korabbi felmérés
szerint az Ujitasok megvalositasa-
val kapcsolatos koltségek (pl.
szakvéleményezés, ligyintézés, Ki-
sérletezés, Gjitasi dij, propaganda
sth.) egyuttes 0sszege a megtaka-
ritdsnak mintegy 25%-at érte el.

Az Ujitasi tevékenység fonto-
sabb 0sszefoglalé adatait kozle-
kedési &gazatonként és egyutt-
véve a 2. tablazat tartalmazza. A
kimutatott megtakaritds agazati
megoszIlasat a 3. abra szemlélteti.

Az 4gazatok kozil igen magas
aranyt (39,2%) képvisel a Kozle-
kedési Epit6 Troszt teriiletén meg-
valositott Ujitasok eredménye. .Ez
Osszefugg azzal, hogy a Troszt
véllalatai (pl. Aszfaltatépitd, Hid-
épit6, Betonutépitd Vallalat) f6leg
beruhdzasi, korszer(sitési eépitési
munkakat végeznek, s a kiviteli
tervek megujitasara gyakran akad
lehet6ség.

A KPM 4gazatainal az utobbi
6 évben benyuljtott javaslatok
és a megvalositott Ujitdsok ara-
nyat a 4. abra mutatja. Ebb6I
kitlinik, hogy a legtdbb javaslatot
a vasat (37,9%) és az Autokozle-
kedési Vezérigazgatésag (AVIG)
(19,4%) szerveinél adtadk be. Mig
a tarca &gazataindl benyujtott

KF Hajozas Légugy

4. dbra. Az 4gazatonként benyujtott javaslatok ardnya a KPM
Osszesitett adataihoz képest (1961— 1966 év)
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Osszes javaslatoknak atlagosan
37,4%-at valdsitottdk meg, addig
az autojavitoipar, a kozlekedés-
épités és az autdkdzlekedes teri-
letén ennél joval kedvez6bb a
megvalositott javaslatok aranya.
Az atlagos szint alatt foglalnak
helyet a tanacsi kozlekedés, a
posta és a vasut adatai.

Az agazatoknal benydujtott ja-
vaslatok és a megvalositott Uji-
tdsok szaméanak évenkénti alaku-
lasat az 5a és az 5b &brak szem-
léltetik.

WOOdb
5a abra. 1 benyUjtott Gjitasi javaslatok szamanak alakuldsa
4gazatonként
%
50
In
Ju
f
1n
f* dbra. A kozlekedési agazatok dolgozd n -

létszaménak és a megvaldsitott Gjitasok
szamanak aranya a KPM 0sszesitett
adatainak %-&ban (UMPO évben)

A kozlekedési agazatok 1966.
évi dolgozo létszdmanak és ujita-
saiknak megoszlasat a 6. abra
mutatja. A létszamhoz képest
tobb a megvalositott (jitds az
autékdzlekedés, az autbjavitdipar
a kozlekedésépités, kevesebb a
vas(t, a posta, a tanacsi kozleke-
dés teruletén.

A kozlekedés minden egyes
technikai eleménél (pl. palya, jar-
mi stb.) [2], technolégijanal és
épitkezésénél jelentkezett az Uji-
toi munka.

1000 db

5-

343

Az utbbbi évek jelentbsebb Gji-
tasai, talalmanyai koziil megemlit-
jik a kovetkezéket :

A vaslti palya korszerdsitése
magéval hozta a vasbetonaljak
fokozott elterjedését. A vasbeton-
aljak merevsége kovetkeztében
keletkez6 fokozottabb dinamikus
hatds csokkentését, a korszer(
biztositéberendezésekkel kapcso-
latos szigetelési probléméakat a
fabetétes vasbetonaljnal megol-
dotta a rugalmas sinalatétlemezek-

1961 1962 1963 199 19% 196

4gazatonként

55,7
1 lLétszamarany
355
L
/7
. 126
ni
9.2
7
I 28 t6 20
1 = ~x77n
Kozlekedés Kozt
Vasut Epité Foéigazp  Posta Hajozas

Troszt Qatésao

5b dbra. 4 megvalésult Gjitdsok szamanak alakulasa

~JU
p|) Ujitasok aranya
z0
*
~3U
L)
U .
16]
B No .
I Ve d - S
HJ I
77 05 10 0
(e Tanacsi:
AVIG
AFIT L€9ugy ‘ozlekedés
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nek polyetilénbdl valé gyartasara
vonatkoz6 Gjitds. Az Ujitas révén
elért évi megtakaritas kozel 1 mil-
li6 Ft. A mianyaglemezbél a
vasUt 1967. évi igénye tobb mint
1 milli6 db. A miianyag sinala-
tétlemezek mindségi kdvetelmé-
nyeire és az atvételi elGirasokra
vonatkozoan ez évben elkészilt a
vasUti szakmai szabvany.

A kecskédi bekotéutnal az Ata-
ler-hid megépitéset a jovahagyott
mlszaki terv colopalapozassal,
harom nyilasu vasbeton felszerke-
zettel, az eredeti hidtél kifolyas
iranyban eltolva, 0j nyomon irta
eld.

A hérom nyilasu szerkezet he-
lyett a Hidépitd Vallalatnal be-
nyUjtott ujitas alapjan 34 m fesz-
tavu, egynvilasu, 50 cm szerke-
zeti magassagu, két csuklds, utan-
feszitett palyaval merevitett, ke-
resztkotés nélkili Langer-tipust
vasbeton ivJiid épilt (7. dbra). A
Kivitelezett szerkezet Gjszerlisége
abban all, hogy az iv vizszintes
merevsegének megnovelésével a
keresztkotések elhagyhatokka val-
tak. Az UGjszeri megoldas azért
figyelemreméltd, mert 25—40 m

fesztdvhatarok kozott eddig nem
volt olyan szerkezet(i hid, amely-
lyel az adott nyilas gazdasagosan
es kis szerkezeti magassaggal at-
hidalhat6 lett volna. Az (jitassal
620 ezer Ft beruhdzasi megtaka-
ritast értek el.

A kutatd és kivitelez6 szervek
dolgozo6inak kéz6s munkaja ered-
ményeként tobb talalméanyt dol-
goztak ki és alkalmaztak a gya-
korlatban.

A kozati forgalom ndvekedése
szlikségessé tette az Utburkolati
jelek alkalmazésat. A meglevd ut-
burkolatokon a jeleket fehér, il-
letve sarga festékkel készitik. Az
igy készitett jelek rovid id6 alatt
elkopnak, s ezért ujra kell festeni.
Az (j Gtburkolati jelek kivitelezé-
sét szines aszfalttal oldotta meg
Simon Miklés (UKI), Szelényi
Istvan (UKI), Kerekes Imre (Asz-
faltutépitd Vallalat) és Mayer Al-
fonz (Lakk- és Festékiprai Val-
lalat) taldlmanya. Az Uj anyag
tobbféle szinben (pl. fehér, sarga)
allithato el6, alapanyagai hazai
eredetliek. A taldlmany felhasz-
néalédsaval készitett szines atbur-
kolatijeleket a forgalmasabb varosi

7. abra. Kétcsukloés vasbeton ivhid feszitett palyaval

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ontottaszfalt utakon épitettéek,
amelynek élettartama az eddigi
megfigyelések szerint eléri a 10
évet.

G6zmozdonyoknal a gazdasé-
gosabb szénfelhaszndlast segitet-
ték el6 Daboczy Odon, Heller
Gyorgy, Kassai Dénes (MAV),
Janosdedk Egon (Jarm(fejlesztési
Intézet) és Torma Istvan (nyug-
dijas) gépészmeérnokoknek a csil-
lagfavés fustgazelszivé berendezés-
re vonatkozo talalmanya. Alkal-
mazasaval kedvez6bb kazanha-
tasfokot és nagyobb gépezeti ka-
zanterhelést lehetett elérni, lehe-
tévé valt a favocsoves flstgazel-
szivo szerkezettel felszerelt moz-
donyok terhelésének felemelése,
s javult a mozdonyok inditasi
készsége is. Az 5 év alatt elért
megtakaritas kozel 6 millid Ft-ot
tett ki.

Toébb Ujitas jelentés import-
megtakaritast is eredményezett.
Pl. a MAHART Hajéjavit6'Uzem-
igazgatdsag két dolgozoja a hajo-
csavar hajtomdben hasznélt, t6kés
importbdl beszerzett tengelykap-
csolé helyett olyan tengelykap-
csolét szerkesztett, amely rugal-
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mas tengelykapcsolatot biztosit a
tengelyek kozott, a tengelyrend-
szer hibait kompenzalja, a rugal-
mas alapon nyugvd motor és a
merev tengely kozti kapcsolatot
lehetéve teszi, a torzios lengéseket
elhangoljaés csillapitja. Atengely-
kapcsolot szamos motoros hajonal
(pl. Rékdczi, Sagvéri, Lelle) és az
un. ,,Z” kilmotoros hajéhajtas-
nal (zemszer(ien alkalmazzadk (8.
abra). A kimutatott évi megtaka-
ritds kozel 1 millio Ft.

A szallitasi igények kielégitése
a jarmivek kapacitasanak, befo-
gadoképességenek novelését teszi
szilkségessé a kozlekedés minden
tertiletén [3]. Ennek a kovetel-
ménynek megfeleléen jelentek
meg a varosi kozlekedésben a
csuklés jarmivek. Ujitasi javas-
lat alapjan az orszagban elséként
a FOvarosi Autobusz Uzemnél
(FAU) épitettek csuklds autdbuszt
[4]. A FAU Féml(helyében az at-
alakitdsokat 1961 évtdl kezdve
sorozatban végezték. A fdjavita-
sok keretében a FémUhely a csuk-
I6s autobuszokon kivil a F6va-
rosi Villamosvasut részére csuklds
trolibuszokat is készitett.

A FAU adatai szerint az 1966.
évi  fér6helykm teljesitmény
38,6%-a a csuklos autdébuszok
teljesitményébdl eredt, s a multév
végén mintegy 300 db csuklés
autébusz vett részt a févarosi for-
galom lebonyolitdsaban, amely-
nek 90%-at a FAU-nél épitették
(9. &bra).

Tobb ujitds javitotta a hirkoz-
lés teljesitményét, Uzembizton-
sagat. Pl. egy postai Ujitas alap-
jan kifejlesztett megoldassal a
budapesti tavbeszél6haldzat szam-
kapacitasa lényegesen emelkedett.
A budapesti 7-A-l rendszer( auto-
mata kozpontoknal a tandemiza-
las a regiszter aramkorok — igen
nagy koltséget jelentd — lecse-
rélése nélkil, ujonnan kifejlesztett
tandem csoportkeresék alkalmaza-
saval és a regiszterek kismérvi
atalakitasaval valt lehetévé (10.
abra). Az (jitasnal tébb mint 20
millié Ft beruhdzési megtakaritas
volt elérhetd.

Az adoberendezések tularam-
védelmének miikodése utan az
automatikus visszakapcsolas ve-
zérlésére vonatkozé Ujitas a nagy-
teljesitmény( adoberendezések rész-
vezérlésl egyeniranyitéjanak visz-

s

szakapcsoldegységét korszer(sitette.
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8. dbra. 100 LE-s kiulmotoros ,,Z* hajtas 400 t-s uszalyra felszerelve

9. dbra. Héaronitengelyii csuklés autébusz

Az (jitdssal nagyobb (zembiz-
tonsagot és visszakapcsolasi keész-
ség-novelést értek el.

A MAV Tavkozl6 és Biztosito-
berendezési Epitési FOnokség Uji-
t6i homogén sodrési elemekkel Uj
vonalkabeltipust alakitottak ki.
mivel a hasznélatos vonalkébel-
tipusok nem biztositjak teljes
egészében a vasuti tavkdzlébe-
rendezések Uzemeltetéséhez szik-
séges legmegfelelébb atviteli aram-
koroket. A vasUti menetiranyito,
Uzemiranyito, villamoslizemi és
jelzésadd aramkorok ugyanis 60—
100 km hosszusaguak, amelyekbe
10—15 késziiléket parhuzamosan

kapcsolnak be. Ezek a szokasos
1,2 mm atmér6jli aluminium és
nehéz terhelésl érnégyeseken sem
mkddnek kielégitéen. Az Gjitas
az tviteli nehézségeket kiiszoboli
Ki.

A MAHART Hajdjavito Uzem-
igazgatosagnal hasznaltak  fel
Varga Akos, Fejéregyhézi Sandor,
Véaradi Jézsef gépészmérnokok és
Javor Ervin gépésztechnikus ,,hid-
raulikus tavvezérld berendezés™ tar -
gyl talalmanyat. A hajomotorok-
nak a parancsnoki hidrol valé
iranyitdsara — nagyobb hajék
esetében — az ismert mechanikus
tdvvezérld berendezések mar nem
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10. dbra. Tandem csoportkeresd

I1. &bra. Az lranyvaltés vonat vezérl6kocsijanak vezetdallasa

voltak alkalmasak. A talalmany
szerinti hidraulikus tdvvezérld be-
rendezes segitségével a kezel6sze-
mélvt6l tavollevé hajomotor al-
lit6- és iranyito szerveit a vezérl6-
asztalrol izembiztosan és a kivant

mértékben, megfeleléen lehet sza-
balyozni. A hidraulikus tavvezér-
I6 berendezés a hajomotorokon
kivil egyéb iranyito és kormany-
20 szervek éallitdsara, mikodteté-
sére is felhasznalhato.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

A vasuti forgalom gazdaséago-
sabb lebonyolitasara alakitottak
ki a vezetGallasos négytengelyes
személyszallitd kocsikat. A vonat-
szerelvény utolsé kocsijanak ve-
zérl6kocsiként valo kiképzésével
lehet6vé valt, hogy a vonat a
célallomasra érkezése utan, tolt
menetben azonnal visszaindulhas-
son. A vezérl6 kocsit felszerelték
mindazokkal a berendezésekkel
(jelz6eszkozok stb.), amelyekkel
a vonat menete tavvezérlés Utjan
szabalyozhaté (11. abra). Az
iranyvaltésforgalmi rendszer 6t év
alatt annyira gyorsan elterjedt,
hogy ez évben mar naponta 48
ilyen szerelvény mintegy 500 vo-
nat forgalmat bonyolitja le. Az
Uj rendszer bevezetése mozdony-
és vonatszerelvény megtakaritast,
alloméasi kapacitasnévekedést és
— a VTKI gazdasagossagi sza-
mitasai szerint — évi tébbmillio
Ft megtakaritast eredményezett
[5].
A postaforgalom gépesitésének,
automatizalasanak elterjesztését
segiti el6 Kany6é Méatyés ,korri-
gélo szerkezet merev vagy félmerev
szalaganyagok daraboldsahoz™ tar-
gyu taldlméanya, a bélyegérusitas
automatizalasat tette lehetévé (12.
abra). A taldlmany a kilféldon

IS. 4bra. Bélyegautoinatu

ismert berendezéseknél elényo-
sebb megoldast nydjt, mivel a
korrigald szerkezet lehet6vé teszi
kulénbdzd perforacioju és hosz-
szUsagu bélyegek (jegyek stb.)
adagolasat minden szerkezeti at-
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alakitas nélkiul. Tovabbi el6nye,
hogy kilén vagoé (darabol6) szer-
kezetre nincs szilkség, mert a kor-
rigdld henger egyuttal a bélyeg
levalasztasat is elvégzi. A talal-
manyt a Postanal jelenleg mint-
egy 1300 db bélyegérusitdé auto-
matanal alkalmazzak. Az auto-
mata elterjesztése a postai keze-
I6k tehermentesitését és a kdzon-
ség gyors kiszolgalasat segiti el6.

Szé&mos Ujitas, talalméany a m-
szaki vizsgalati modszerek, javi-
tasi technologidk korszer(sitését,
gazdasagos megoldasat tette le-
hetdve.

Az ultrahangos anyagvizsgéalat
bevezetésében hazankban a vasit-
nal uttér6 munkat végeztek. Ot
év Ota a vasuti tengelyeket a kere-
kek lesajtolasa nélkiil, roncsolas-
mentesen vizsgaljak. Az ultrahan-
gos vizsgalat bevezetése a vasuti
tengelyek id6szakos vizsgalatat
Iényegesen leegyszer(sitette, évi
tobbmillio forint megtakaritast
eredményezett és novelte a for-
galom biztonsagat (13. abra).
Ultrahanggal vizsgaljak a vasuti
palyaban fekvd sinek repedéseit
és hegesztési varratait is (14. abra).

A replilégépekhez hasznalt tizem-
anyagok és bizonyos ken6anya-
gok viztartalmat repiléshiztonsagi
szempontbdl rendszeresen ellen-
Orizni kell. Az Uzem-, illetve ke-
néanyagban lev6viztartalom meg-
fagyasa ugyanis sulyos kimene-
tell Uzemzavarokat okozhat. A
viztartalom kimutatdsdhoz szik-
séges kemszert t6kés importbol
szerezték be. Feleslegesse tette
ezt Sebestyén Mihaly vegyészmér-
nok és Medveszky Endre tudoma-
nyos kutato talalménya, amelynek
segitségével a szerves folyadékok
viztartalma kimutathat6. A ha-
zai anyagbol el6allitott és tobb
mint egy éve Uzemszerlen hasz-
nalt kémszer 0,2—0,3 mg% viz-
tartalmat még képes kimutatni.
A kémszer el6nye: alkalmazésa
szakképzettséget és laboratoriumi
felszerelést nem igenyel, jol ész-
lelhet6 eredménnyel lehetbvé teszi
a helyszini vizsgalat gyors elvég-
zését, szines szerves folyadékok
viztartalmanak a kimutatasara is
hasznélhato.

A VTKI és Bp. Keleti F(t6-
hazfénokség Ujitdi olyan esz-
tergéldberendezést szerkesztettek,
amely lehet6vé teszi a mozdony-
kerékabroncsok szabalyozasat a ke-

13. 4dbra. Vas(ti jarmitengely ultrahangos vizs-
galata

14. abra. Sinvizsgalé készulék

rekparok kikotése nélkil. A két éve
legyartott berendezés kell6 pon-
tossaggal, kifogastalanul mako-
dik. Az ujitds eredményeként a
mozdonyok javitasi ideje és kolt-
sége lényegesen csokkent. A be-

13. dbra. RezgGelektrédas ivhegeszté berendezés
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rendezésen mar szaznal tobb vil-
lamos- és Diesel-mozdony kerék-
abroncs esztergalyozasat végez-
ték el, s az Ujitast bevezette a
Budapesti Helyiérdek( Vasut is.

Az Aszfaltutépité Vallalatnal
gyakori problémat jelentett, hogy
az aszfaltf6zéshez alkalmazott
masztikator kazénok fenéklemezei
a hé hataséra elégtek, kilyukad-
tak. A vallalat hosszabb ideig ki-
sérletezett hdallo lemezek beépi-
tésével, de a Kkisérlet nem hozta
meg a kivant eredményt. A nor-
mal vaslemez hat honap, a héallo
lemez nyolc hdnap alatt égett ki.
A héhatésnak kitett kazanok vé-
delmére a véllalat két ujitéja
aluminium bevonat alkalmazéasat
javasolta. Az aluminium bevonat
megfelelének bizonyult. A 99,8%-
os aluminiumtartalmu, fémszoras-
sal készitett véddréteg jelent8sen
megnovelte a kazanlemezek élet-
tartamat. Az Ujitassal elért évi
megtakaritas 420 ezer Ft.

A jarmdjavitdipar nagvmeny-
nyiség kopott alkatrész felujita-
sat végzi. A kézi ivhegesztessel
torténd felujitds hatranyait ki-
sz0boli ki az ATUK1 kutatoi:
Kolimar Gyorgy, Wolf Mihaly,
Téby Lajos és Fiser Jozsef aram-
kori elrendezésre vonatkozé talal-
manyéanak felhasznalasaval készi-
tett rezg6elektrodas hegeszt6beren-
dezés (15. dbra). A berendezéssel
végzett felrakd hegesztés (pl. fék-
kulcs, csapszeg, els6- és hatsd-
agy) utan az anyag szovetszerke-
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zete nem valtozik, az utdnmun-
kalas, esztergdlas, csiszolas mini-
malis lehet, mert a felrakas vas-
tagsaga véltoztathat6. A beren-
dezésekbdl a MAV Eszaki Jarm (-
javitdé Uzemi V. és a VILLTESZ
eddig tobb mint 200 db-ot gyar-
tott le a kozlekedési, mezdgaz-
dasagi és mas teriiletek javito-
Uzemei részére.

Kozismert, hogy a gépjarmu-
vek fékpofaira felszegecselt fék-
betét mérete valtozd, ezért a fék-
dobokat a fékbetétekhez kell sza-
balyozni, ami gazdasagtalan meg-
oldas. A 14. sz. Autokozlekedési
Vallalatnal (Székesfehérvar) beve-
zetett (0jitas szerint koszoruléssel
az Gjonnan felszegecselt fékbetét
megfelel6 méretre készithetd. Ez-
zel a modszerrel az egyenetlenil
kopott, kifényesedett fékbetétek
utanszabalvozéasa is lehetséges.
Az AKOV-nél az Gjitds bevezeté-
sével 400 ezer Ft megtakaritast
értek el (16. &bra).

Toébb mint 1 millié forint meg-
takaritst eredményezett a MAV
Vaslttervez6 UV  (jitasi  fel-
adattervében kitizott feladat
megoldasa, melynek alapjan az
Uzemi éplletek tet6szerkezetének
cseréjét el6regyartott konny( vas-
betonelemekkel, ,,keskenyfal(’’pro-
filirozott acélfelllvilagitd vazzal
lehet megépiteni. Az U] megoldast
eddig a SzombathelyiJarm{javitd
UV megmunkalé mihely és a
Bp. Nyugati pu. motorkocsiszin

16. 4bra. Fékbetét kdszori

tet6szerkezetének  feltjitasanal
alkalmaztak. A Vasuti FGosztaly
ez ev aprilisdban az Gjitas intéz-
ményes bevezetését rendelte el
a 10—16 m fesztavolsagu csarno-
kok lefedésénél.

Az UVATERV Ujitéi olyan el6-
regyartott épuletszerkezeti megol-
dast dolgoztak ki, mely egyszer(i
profilok, kevés tipusu elem alkal-
mazasat teszi lehet6vé, sem he-
gesztést, sem helyszini ut6lagos
kibetonozast nem igényel. Az Uji-
tds szerinti szerkezeti kialakitas
és technoldgia alkalmazédsa az
épitkezés idejének és koltségének

IT. dbra. Viztarol6 medence, lefedve elBregj-artott elemekkel

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

Iényeges csOkkentését eredmé-
nyezi. Alkalmazasa a zugl6i tav-
beszél§ kozpont irodaépuleténél
mintegy 800 ezer Ft megtakari-
tassal jart.

A Hidépité Vallalat 4jitéi héj-
szerkezet( alapot terveztek egy
Kisterhelésli altalajon épitendd
darupalya részére. A héjszerkezet
horgonyzd elemei eldregyartva
készulnek, a héjszerkezet pedig
zsaluzas nélkil betonozhatd. Az
ujitadssal 2,5 millio Ft beruhézasi
megtakaritast értek el.

Héjszerkezetl viztarol6 medencét
terveztek az UVATERV Ujitéi.
Az 50 és 100 m3es tlizoltdviz ta-
rol6 medence csonkakup-héjszer-
kezet(i monolit alsérészbdl és el6-
regyartott vasbeton héjelemekbdl
készitett tetérészbdl all, melyeket
el6regyartott lejaré gy(rd fog
ossze. El6nyeire vald tekintettel
orszagos tipustervként is elfogad-
tak (1. MOT |. 31/105—64 és
MOT I. 31/104—64); ipari és me-
z6gazdasagi létesitményeknél, la-
kotelepuléseknél egyarént hasz-
naljak (17. &bra). Az (jitassal
33 db megépllt tarolonél tébb
mint egiy milli6 Ft megtakaritast
értek el.

Az Ujitasi javaslatok kezelése —
a felsorolt példakbol is Kit(in6 nép-
gazdasagi jelentéségik ellenére —
nem mindig Kkielégit6. Tapaszta-
lat szerint a benyujtott Gjitasi
javaslatok elintézése, elbiralasa
gyakran szenved késedelmet. Egy
reprezentativ felmérés soran Ki-
dertlt, hogy a benyujtott javas-
latok 76%-at 60 napon belul és
24%-4t ennél késébb intézték el.
Az utébbi mennyiségnek egyne-
gyedét félévnél is hosszabb id6
alatt rendezték. Bar a kozleke-
dés veszélyes tizem jellege a javas-
latok elbirdlasdnal mértéktartd
Ovatossagot tesz sziikségessé, az
indokolatlanul elhiz6dé, birok-
ratikus Ugyintézést hiba lenne
megtdrni.

A nagyszamU magvaldsitott
Ujitds mellett igen nagy az eluta-
sitott javaslatok szama. Az eluta-
sitast részben a javaslattevok is
el6idézik akkor, amikor nem je-
I6lve meg elképzelésiik megvalo-
sitdsi modjat, csupan puszta 0t-
letet vetnek fel. Az elutasitott
javaslatok kozott szdmos illuzé-
rikus elkepzelés is talalhato.
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A minisztérium 4gazatainal,
vallaltainal és Uzemeinél szamos
ujitasi javaslatot fogadnak el ki-
serletre, kiprobalasra. 1966 végén
mintegy 1400 darab 0jitasi javas-
lattal folytattak kisérletet. Ez a
mennyiség a korabbi id6szakhoz
képest emelkedett, ami arra enged
kodvetkeztetni, hogy az egyszemé-
lyi elbirdlok a végleges dontés
meghozatala el6tt a javaslatokat
mind gyakrabban vetik ala ki-
sérletnek. A kisérleti adatok az
aggalyok felol a legtobb esetben
megnyugtatjdk mind az elbira-
lasra illetékes vezet6t, mind az
ajitot, mégis a kozel masfélezer
javaslattal folyo kisérlet igen sok-
nak tlinik és eseteidként tulzott
,O0vatoskodasra” utal. Szamos
vallalatnal, tzemnél fekszik el el-
fogadott, de meg nem valésitott
Gjitasi javaslat, amelyek egy része
szamottevd gazdasagi értéket kép-
visel. A meg nem valdsitott Uji-
tasi javaslatok szama az elfogadott
javaslatokhoz képest a legmaga-
sabb a vasutndl és a hajozasnal.

Néhany éve még komoly prob-
I[émat jelentett az orszagos érdekd,
tobb vallalatot érint6 Ujitasok szé-
leskor( ismertetése, elterjesztése.
Ma mar a gyakorlatban bevalt és
elterjesztésre alkalmas mintegy
7500 ujitds mdszaki leirdsat tar-
talmazo &gazati gy(jtemények all-
nak az érdekl6d6k rendelkezésere.
Az Ujitasok, taldlmanyok egyré-
szének intézményes elterjesztesét,
bevezetését segiti a szabvanyositas
és a tipizalas is.

Az (jitomozgalom iranyitasa-
nak fontos eszkdze az Ujitasi fel-
adatterv. A kozlekedési agazatok
irdnyitd és végrehajtd szervei a
megoldandé fontosabb miszaki,
technoldgiai és szervezési prob-
[éméakrol dolgozoikat az Ujitasi

feladattervek atjan is évente
rendszeresen tajékoztatjak. A mi-
nisztérium teruletén évente mint-
egy 2300 darab ujitasi feladat-
tervi célkitlizést hirdetnek meg.
A meghirdetett feladattervekne
az Ujitok altalaban mintegy 20%-
at oldjak meg. A feladattervek
eredményes megvaldsitasa nagy
mértékben fligg attol is, hogy azo-
kat mennyire alaposan, gondosan
allitjadk oOssze és térédnek-e fo-
lyamatos propagalasukkal.

A kozlekedési dolgozok kozott
viszonylag kevés a feltalalo. Bar
ebben szerepe van annak is, hogy
a kozlekedes tevékenysége lénye-
gesen eltér az iparétol, mégis —
jelent6ségénél fogva — a talal-
manyi tgyekre, kiléndsen az aga-
zati irdnyitd szerveknél, nagyobb
véallalatoknal, tervez6- és kutato-
intézeteknél gondot kell forditani.
Az 4gazati feladattervi célkitlizé-
sek k0zott mindig talalhat6 olyan
téma, amelynek megoldasa a ta-
lalmanyi szintet is elérheti. Ezek
szabadalmaztatdsa egyarant ér-
deke mind a vallalatnak, mind a
feltalalonak.

A jelenlegi Ujitasi rendszert sza-
mos kritika érte els6sorban azért,
mert a mszaki fejlesztés tertle-
tén dolgoz6 mliszakiak hatékony
bekapcsolasat az Gjitoi tevékeny-
ségbe nem biztositotta megfeleld-
en. A KOzponti Statisztikai Hiva-
tal felmérése szerint a kozlekedés
terliletén a fels6- és kodzépfoku
vegzettséggel rendelkezd dolgo-
zOknak mintegy 1,6%-a részesult
ujitasi dijban es ezeknél az Gjitasi
dij dsszege atlagosan nem haladta
meg a 900 Ft-ot. (Az ipar és az
épitbipar teriiletén ennél maga-
sabb értékek adddnak. Ugyanez
vonatkoztathatd a kozlekedési
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ipar és épitdipar mlszaki dolgo-
zGira is [6].

A gazdasagi reform el6készitése
kapcsan az ujitasi és taldlmanyi
rendszertovabbfejlesztésére a kor-
many Gazdasagi Bizottsdga hatéa-
rozatot hozott [7]. A hatarozat
feloldja a jelenlegi szabalyozés
merevségét es lehetvé teszi, hogy
a jovOben a miszakiak részvétele
az (jitbmozgalomban hatéko-
nyabb legyen. A Ill. &téves terv
célkit(izései tag lehet8séget nyuj-
tanak arra, hogy a kozlekedés
mérndkei és technikusai — Ugyis
mint (jiték, feltaldlok — hasz-
nos munkat fejtsenek ki a kozle-
kedés miszaki fejlesztésében, szal-
lithsainak és szolgéaltatasainak
gazdasagosabbé tételében.
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kozlekedéstudomanyi szemle

Uj beruhéazas vagy rekonstrukcio az allami aut6javitd iparban!

PAPP BW LA\

b x J

A kozlekedési javitoipar egyik dgazatat képezd
allami autdjavito ipari vallalatok adott kapacitasa
és az indokolt javitasi sziikségletek 6sszhangjanak
megteremtése gyorsiitemd fejlesztést kdvetel meg,
amelynek korlatait a kdzelmultban és jelenleg a
rendelkezésre all6 beruhazasi keretek képezték, a
jovében pedig nagyrészt a sajat er6forrasok nagy-
sagrendje fogja meghatarozni. A beruh&zasi lehe-
toségek realizalasaban éppen ezeért a leghateko-
nyabb véaltozatok kialakitasa nagyjelentéség(i volt
és marad.

Az autodjavitdipari beruhazasok f6 célkitlizése a
javitoipari kapacitas olyan novelése, hogy 6sszhang
teremt6djék az zemeltetett gépkocsik javitasi
szlikségleteivel. Ugyancsak f6 celkit(izés az elavult,
zsufolt, korszer(tlen tzemek felszamolasa. E f6 cél-
kitlizéseket a gépkocsiallomany novekedési iteme
és a jelenlegi javitoipari kapacitds mértéke, vala-
mint az allami aut6javito ipar kialakulésa, kis lze-
mekbdl, volt vezérképviseleti mihelyekbdl valé
fokozatos, lassu Utem( — Uj nagyjavité bazis épi-
tése nélkuli — kifejlesztése megalapozta.

A gépkocsiallomany névekedésének, a javitdipar
kdzvetlen munkaodraban és termel alaptertletben
kifejezett kapacitasvaltozasanak a Il. 6téves terv
id6szakaban kialakult aranyait az 1. 4bra szemlél-
teti, ahol Ga az allami ellatasba bevont teher- és
személygépkocsik mennyiségét, a «*0 az &llami
autdjavitdipar kozvetlen déraban és a ./km2 a ter-
mel6 alapteruletben kifejezett kapacitasat jeldli.

A gépkocsiallomany és a javitdipari kapacitas
egylttes alakulasanak grafikus abrazolasa csak
valtozasuk tendenciajat mutatja, de nem ad képet

1. 4bra

a javitasi szlikséglet mértékérdl és kielégitése szin-
vonalarol.

A javitési szlkségletek alakuldsa ugyanis a gép-
kocsidllomany véltozasan kivil szamos egyéb ténye-
z6t6l, koztik a gépkocsiallomany életkor, tipus
szerinti osszetételétdl, a gépkocsik féjavitdsanak
szamatol, az évenkénti fajlagos futasteljesitmény-
tél, a ket féjavitas kozotti futasteljesitmény valto-
zasatol is fugg. Az indokolt javitasi szikségletek
kielégitési szinvonala a javitoipar kozvetlen oOra-
ban kifejezett kapacitasvaltozasan tal nagy mér-
tékben fligg a javitdiparnak az orszag 6sszes gép-
kocsijavitasi kapacitasabél valo részesedésétdl és a
javitoipar termelékenysége alakulasatol is.

A'll. 6téves terv id6szakaban megval6sult beru-
hazasok eredményeként létrehozott Uj munkahe-
lyek szdma 38,9%-kal novelte a javitoipar kapa-
citdsat. A javitdipari kapacitds, az Uj munkahe-
lyek szdma és a meglevok kihasznalasa alakuldsat
az 1960—65 kozotti idészakban a 2. abra mutatja.

A 2. dbran az MUj az Uj munkahelyet, az Mkh a
meglevd munkahelyek kihasznalasa valtozasat je-
16li. A meglevé munkahelyek kihasznalasanak val-
tozdsadt a mUlszakszam egyutthatd véaltozasaval
azonosnak tekinthetjuk, mivel ez a foglalkoztatas
Il., illetve I11. miszakban tértén6 — (j munka-
hely sziikséglet nélkiili — névelését fejezi ki.

Az Osszes termel6teriilet ndvekedésbdl 60% Uj
létesitményekre. (A), 12% a meglevd létesitmé-
nyek boévitésére (b) és 28% a meglevd létesitmé-
nyeken belul a fedett mihelyteruletek atrendezé-
sere, a termel6 alapterilet ndvelésére (U) esik.

A létesitett 0j munkahelyek egyes fejlesztési val-
tozatok szerinti megoszlasa és az egy fére es6 ter-
mel6 alapterilet ndvelés mértéke az 1. tablazatban.
lathatéan aranyaiban lényegesen eltérd.

2. 4bra
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1. téblasat
. A terilet- P -
A;etreurlrzto_- novekedés ﬂAjIer;eusrl]tlf;t_ 1f6re es6 Eltzres
novelés ;/oar:tkoézr?t-i helyek tigrrnu?é(:- mérlegelt
véltozatai megoszlasa megoszlasa atlagtol
% % m 2 m 2
A 60 25 26.3 + 12.9
B . 12 15 8.6 — 4,8
C ieenns 28 60 5.1 — 8.3
Osszesen 100 100 13,4 —

Az egyes valtozatok eltérd fajlagos teruletndve-
vekedési adatai az Uj munkahelyek létesitési korul-
ményeib6l adddnak. A B &, C valtozatokban az-
0j munkahely kialakitasa az egész lizem termel6-
tertiletének jobb kihasznalasaval, tehat kisebb (j
terliletigénnyel jar. Az A véltozat esetében az U
létesitmények termelGteruletének kihasznélasa a
belépéskor viszonylag alacsony, de fokozatosan fel-
futo.

A 1l. otéves terv id6szakaban belépett 0j léte-
sitmények termel6teriiletének ndvekvd hasznosi-
tasat igazoljak az 1965. és 1966. évi tény- és az
1967. evi tervszamok alapjan képzett, egy f6re
es6 termelGteriletre vonatkozé adatok:

1965. évi tény ............. 26,3 m2
1966. évi téNny ............. 18,5 m2
1967. évi terv ............. 16,8 m2

A gépkocsijavitas terliletigényes, ezért a rendel-
kezésre allo tzemek nagysaga, azon belil is a ter-
meld alapteriiletek nagysaga szoros behatarol6ja a
fejlesztésnek, a javitdipari kapacitds novelésének.
A meglevd Uzemek kapacitas-kihasznalasanak ex-
tenziv novelését jelentd miszakszam-egyltthato
novelése technikai berendezésekben nem, de jaru-
Iékos beruhdzadsok tekintetében eszkozigenyes
ugyan, ennek ellenére a hatékonysag névelése szem-
pontjabdl mégis elénydsebb az uj 1étesitményeknél.
Indokolt tehat megfelel§ technikai el6feltételeket
és szocialis létesitményeket teremteni a Il. md-
szakban torténd izemelés fokozdsahoz. A meglel §
munkahelyek novekvd kihasznalasaval lehetéve
valik, hogy a rendelkezésre all6 beruhazasi eszko-
z0k felhasznélasa els6sorban az all6alapok aktiv ré-
szének, tehat a termelés folyamatdban kozvetle-
nil résztvevé és a javitési teljesitmények nagysa-
gat meghatéroz6 részének fejlesztésére torténjék,
nem elhanyagolva a helyes aranyu fejlesztést az
allbeszkdzok passziv részénél, amelyek az tzemel-
tetési funkcioban mikddnek ésbiztositjak atermeld
alléeszkozok folyamatos és zavartalan miikodését.

A 1. 6téves tervidészak beruhédzasai cél szerinti
megoszlasa megfelel annak a fejlesztési koncepcio-
nak, hogy a karbantart6 halozat fejlesztése uj léte-
sitményekkel, a nagyjavitd bazisok fejlesztése a
meglevd zemek korszer(sitése, bévitése, folyama-
tos fejlesztése Utjan torténik.

A tényszamok szerint az 6sszes megvalosult be-
ruhazas megoszlasa a kdvetkez6:
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Gj létesitmények................... 53 %
rekonstrukci® ........ccccvevenn.. 5,2%
folyamatos fejlesztés ........... 41,8%

Az Uj létesitményekbdl 64% a karbantartdé ha-
I6zat fejlesztésére és 36% a megleve lizemterlleten
torténé fedett mlhelyteriilet bdvitésére esik. Az
Uzemek fejlesztésére, korszer(isitésére az dsszes be-
ruhdzéds kozel 50%-a jutott, és ezen belll gyors
utemben ndvekedett — els6sorban a javitds min6-
ségét novel6 —nagyértékd korszer(i technikai be-
rendezések, miszerek aranya. A folyamatos fej-
lesztés kilondsen azokban az esetekben eredme-
nyezett jelentds hatékonysagndvekedést, ahol egyes
szlikre méretezett kapacitastényezdket bévitettek
és ezzel a meglevd, de dssze nem hangolt kapacitas-
tényez6k egyenkapacitasra vald kiegyenlitése, a
teljes atbocsatokepesség novelése valt lehetdvé.

A fejlesztés f6iranyanak a rekonstrukciot és fo-
lyamatos fejlesztést tekinteni eszkdz- és beruha-
zasigényesseg, valamint gazdasadgossag szempont-
jabol egyarant megalapozott. Kiléndsen az a jovo-
ben. a gazdasagiranyitéasi rendszer reformja utan,
amikor a javitéasi tevékenység hatékonyséagat tobb-
oldaltian, tobbek kozott az eszkdz- és beruhéazas-
intenzitas, a beruhdzas hatékonysaga szempontja-
bol is vizsgalni és értékelni kell. A rendelkezésre
allo beruhazasi és fejlesztési forrdsok optimalis fel-
hasznalasa a vallalati anyagi érdekeltség kozvetlen
és er6sen hatd eleme lesz. A fejlesztési valtozatok:
uj letesitmény (L) rekonstrukcio (irek), folyama-
tos fejlesztés (Ifeji) azonos nagysagrendd kapacités-
fejlesztést eredményezd beruhazési raforditasaibol
megallapitottuk 100 db kozép teherbirdképességl
univerzélis tehergépkocsi megjavitasahoz sziikse-
ges kapacitas létrehozasanak atlagos koltségeit,
amelyek az egyes véaltozatokban a kévetkezdk:

aj létesitményeknél (10j)....cccccveeeee 1884 m/Ft
meglevd tizemek rekonstrukcidjanél

(TFEK) e 973 m/Ft
meglevd Uzemek folyamatos fejlesz-

tésével (Ifgi) .oovovvviieiceeeiree, 383 m/Ft

Ezek az adatok is alatamasztjdk a rekonstruk-
cioval, illetve folyamatos fejlesztéssel valé kapa-
citasbbvités indokoltsagat, hatékonysagi folényét.

Az egyes valtozatok jellemz6 kapacitasegységre
szamitott fajlagos beruhédzasi szikséglete a ter-
mel6 és nem termel§ beruhazasok egyes véltoza-
zatokban mutatkozo arényai felhasznalasaval meg-
hataroztuk a gépkocsinagyjavitas fiiggvényében az
egyes véaltozatok beruhdzasi koltségeinek alakula-
sat f6. abra), valamint bemutatjuk az egyes valto-
zatok szerinti rovati megoszlast (2. tablazat), ame-
lyek ugyancsak jol mutatjdk az 1 rkés az Ifeji val-
tozatok nagyobb hatékonysagat.

A beruhazési koltség és a javitdipari kapacitas
Osszefliggését jellemzd grafikonon az 10j és 1k
vonalaban a torésig a javitokapacitds nagysagaval
kozvetlen 6ssze nem fligg6, csak nagy hatarokon
bellll valtozo azon beruhazési koltseget is jeloltik,
amelyek a kdzm(vesités, irodahaz, energiahéalozat



352

2. tablazat

Rekonstrukcidk-
n&l és folyamatos
fejlesztésnél, %

Uj létesitmé-

Rovati megoszlas nyeknél, %

43,
48,
7

[ec e N e

Osszesen 100.0 100,0

s egyeb jarulekos beruhazas koltségeit tartal-
mazzak.

A 111, Otéves terv iddszakaban az el6z0 otéves
tervhez viszonyitva jelentésen nagyobb beruhé-
zasi keretek allnak az dgazat rendelkezésére. A ko-
rabbinal nagyobb beruhazési lehet6ségek alapjan
tervezzik:

1965 19m

4. abra

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

a) a nagyjavitd bazisok kapacitdsanak novelé-
sét Uj létesitményekkel, — egyuttal a két legkorsze-
r(tlenebb Uzem megszintetesét, mas, kisegitd jel-
leggel valé Uzemeltetését;

b) tovabbi nagyjavité bazisok Kkorszer(sitéssel
és bovitéssel egyuttjaré feldjitasat, rekonstruk-
cidjat :

c) a karbantartd halézat fejlesztését Gj létesit-
ményekkel, a meglevék lehetséges bévitésével:

d) mind a nagyjavitébazisok, mind a karban-
tartd allomasok folyamatos fejlesztését, korszer be-
rendezésekkel vald tervszerd ellatasat;

e) az a), b), ¢) pontokban foglalt fejlesztési
valtozatok alapjan létesitend6 Uj munkahelyek
mellett egyidejlileg tervezzilk — elsésorban ad)
pont szerinti fejlesztés segitségével — a meglevd
munkahelyek jobb kihasznalasat, a mlszakszam-
egvutthatd tovabbi ndvelését is.

A javitoipari kapacitéas tervezett véltozéasa a 4.
abran lathato:
Jto=az allami aut6javito ipar kapacitasa kozvet-
len oraban,

Jkmz=u. a. termel6 alapteriletben,

Jkh=a meglevé munkahelyek kihasznalasanak

valtozasa.

Az éllami autdjavitoipar fejlesztési irdnyara és
Utemére vonatkoz0 el6bbi elhatarozasok, valamint a
Il. otéves terv id6szakdban megvaldsult beruha-
zasok értékelése alapjan a kovetendd beruhazasi po-
litika szempontjabol figyelemremélté fontosabb
elemzési eredmények és kovetkeztetések:

1 A jov6ben kovetendd fejlesztési politikanak
a gépkocsinagyjavito bazisok rekonstrukcio Gtjan
torténd fejesztési elvét a I11. 6téves terv soran csak
részben lehet megvaldésitani, mert e k6zéptava terv
id6szakaban a nagyjavitasi kapacitas nagyosszeg(i
Uj beruhézasokkal is bévil. Az () létesitmények ka-
pacitasanak nagyobb része — mintegy 50—55%-a
— azonban csak helyébe Iép a korszer(tlenség és
varosfejlesztési okok miatt megsz(ing, jelenleg lze-
meltetett bazisoknak. A rekonstrukcios fejlesztési
valtozat el6retorése azonban a Il. Otéves tervvel
val6 0Osszehasonlitas adataibdl is jol érzékelhet6
(3. tablazat).

3. tablazat
Fejlesztési valtozat Il. 6téves terv 111. Gtéves terv
53,0 47,6
5,2 24,8
41,8 27,6
100,— 100,—

Az (j létesitmények (10j) mintegy 70%-at a kar-
bantartd halozat fejlesztese képezi.
A 111, otéves terv id6szakaban megval6suld

beruhdzdsok eredményeként bekdvetkez6 terme-
IGteriilet ndvekedeshdl annak
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33%-a az Uj nagyjavitd bazisoknal,

36%-a a karbantarté halozat 0j létesitményei-
ben,

31%-a a rekonstrukcidé, az adott mdhelyterile-
tek atcsoportositasa kovetkeztében valosul meg.

2. A nagyjavito bazisokban és a karbantarto al-
loméasokon létesitett j munkahelyeknél egyarant
indokolt novekvo fajlagos munkahely-létesitési kolt-
séggel szamolni, a miszaki fejl6dés és a technikai
felszereltségi szinvonal ndvekedése miatt.

A fajlagos beruhazasi koltségek ndvekedését el-
lensulyoznia kell a korszer(ien felszerelt munka-
helyen végzett munka nagyobb hatékonysagabol
ered6 gazdasagi el6nyodknek, eredményeknek.

JOl reprezentalja a célkitlizés gyakorlati meg-
valOsitasat és eredményességét a gépkocsik mosa-
sara alkalmas munkahely létesitése két valtoza-
tdnak 0sszehasonlitasa. A két valtozat: mosdmun-
kahely létesitése hagyomanyos modon és korszer(
félautomata mosdberendezéssel.

Adott fedett mlhelyteriileten egy kocsiallasii
mosémunkahely — kézi sugarcsével, aknaval —
egyszeri beruhazési koltsége 180 m/Ft. Ugyan-
ennek gépesitett, féelautomata, aknéval egybeépi-
tett valtozata 368 m/Ft-ba keril. Akét munkahely
létesitési variacio hatékonysagkilonbozete koz-
vetlenil a nagyobb tomeg( szolgaltatasi teljesit-
ményben, kozvetve a réaforditdsok csokkenésében
jut kifejezésre.

A Kkét valtozat lényegesebb miszaki-gazdasagi
paramétereit a 4. tablazat tartalmazza.

. tablazat
. Hagyo- .
) M érték- . Korszer(
Megnevezeés egység \Téﬁ?gzoast valtozat
1 m(iszakban folyamatos Gép-
terhelés melleti teljesit- kocsi
MENY i darab-
szam 24 40
1 gépkocsira esé fajlagos
vizfogyasztas..... m 3 0,3 0,2
Fajlagos energiaszikséglet kW 0 0,1
1 gépkocsira esé fajlagos
kézvetlen élémunka
KOS oo Ft 2,22 0,67

A korszer(i gépi berendezés megtériilési ideje
egy miszakban tortén6 (izemeltetés esetén 4,2 év,
ket miszakban nem egészen 2 év.

A példaként emlitett mosdmunkahely hatékony-
s&gi vizsgalata egyértelmiien igazolja a beruhazas
intenziv, de korszer(i megoldasok jobb hatékony-
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sagat. Altaldban is indokolt kévetelményként ér-
vényesiteni a teljesitményegységre es6é fajlagos
Osszkoltség, az egyszeri beruhdzasi koltség id6-
aranyos reszének és az Uzemeltetési koltség egydt-
tes dsszegének csokkend tendencidjat korszerd, nagy-
érték( berendezések tizembedllitdsa esetén is.

3.
szonylagosan nagy®sszegl beruhazast igényelnek.
A nagyeértékd alloeszkdzallomany Iétével és Uzem-
bentartdsdval kapcsolatos raforditdsok szamot-
tevOek és ezért lehetséges, hogy egy korszerd(itlen,
alacsony technikai szinten allo Gzem — @sszes ré-
forditasait, tehat évi lzemelési koltségeit és az
alldeszkdzallomany idbéardnvoss koltségeit tekint-
ve — a technikai berendezések teljes felujitasaig
hatékonysagi folényben lehet a korszer(i karban-
tartd allomassal szemben. E ténybdl kiindulva
a karbantartd haldzat fejlesztésével a leghatékonyabb
beruhazasi valtozatot kell megvalésitani és a valasz-
tott beruhazas optimalis kihasznélasat kell bizto-
sitani. Kulénosen fontos ez az utobhi azért is,
mert a karbantartd allomésok technikai berende-
zésének jelent6s része céljellegli berendezés, ame-
lyeknek kapacitasa egymassal nem helyettesithetd,
hanem kiegészit6 viszonyban van, s koélcsonds
osszefliggésik meghatarozéja a karbantartd allo-
mas egész kapacitasanak. Mindez a komplex jel-
legli fejlesztés mellett sz6l, amelynek sok esetben
volt gatja az adott id6pontban sziikséges Osszes
fejlesztési eszkdz hidnya, s melyet nagymértékben
segithet el6 a jovOben a bankhitellel kiegészitett
sajat eszkozok id6beni koncentracioja, a fejlesztési
szukségletek fellépésének és kielégitésének id6beli
dsszehangolésa.

Az (j karbantarté alloméasok optimalis nagysa-
ganak megallapitasanal indokolt a vonzasi korzet
és a javitasi igények mellett olyan beruhazas gaz-
dasdgossagi 0Osszefiiggés vizsgalata is, mint az
egyszeri beruhdzasi koltség novekedése esetén a
fajlagos (pl. egy munkahely létesitési) beruhazési
koltségek alakuldsa. Szadmolni kell két ellentétes
tendenciaval: egyrészt a mar emlitett fajlagos be-
ruhézési koltség novekedési tendenciajaval, (a kor-
szer(sités miatt) masrészt a nagylizemi elényok-
b6l adédoan a fajlagos beruhazasi kéltség csokke-
nésével. Kilondsen a karbantarté halézat fejlesz-
tésénél indokolt a kérdést vizsgalni, mivel ezek
tobb nagyséagrendi valtozatban épilnek.

A beruhazési koltségekb6l az egyes nagysag-
rendekben létesithetd munkahelyek szamaval ki-
szamitott fajlagos koltségek Osszehasonlitasa 6n-
magaban nem ad helyes eredményt. A kilonb6zé

w6 tablazat
Nagysagrendi valtozatok
Megnevezés A B Cc D E
adatok az .,A’ nagysagrend szazalékaban
Beruh&Qzott 0SSZEQ e 100,0 125.0 200,0 250.0 375.0
Termel6 munkahelyek szdm a 100.0 120.0 167.0 188.0 275.0
1termel6 munkahely tényleges létesitési kdltsége 100,0 103,0 120.0 133,0 136.0
KOrszerliségi SZOTZ0O .o 1.000 1,075 1,316 1,486 1,802
Korrigalt munkahelviétesitési kO ItSEQ ...coviiininnnn. 100,0 96,0 91,0 88,0 75,0

Az (j és korszerili karbantartd allomasok vi-
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nagysagrendek kiilénbdzd id6ben, kiilonbdz6 meny-
nviségi, mindségli és korszerliségi szinvonall tech-
nikai berendezéssel épultek. Eltér6 mértékben
kozelitik a javitoipari tevékenységhez sziikséges
kapacits teljességét, komplexitasat. Az Osszeha-
sonlitasbol helyes képet tehat az egv-egy munka-
hely létesitési koltségének alakulasara csak a faj-
lagos adatok ezen tényez6k figyelembevételével
szamitott korszer(iségi korrekci6ja utan kapunk.
Az igy elvégzett sszehasonlitas bazis viszonysza-
mokban kifejezett eredményeit az 5. tAblazat adatai
mutatjak.

Azonos mlszaki szinvonalon val6 6ésszehasonli-
td4s esetén tehat érvényesil a kapacitdismeretek
gazdasagossagi elve. A gazdasagossagi eredmén
mellett a javitdipari szolgaltatdsok mindsége, tel-
jessége, az Uzemeltetési biztonsag novelése is egytt
Jar a nagysagrendi névekedéssel. A leghatékonyabb
beruhazasnak a karbantarté alloméasok esetében
tehat a lehetséges gépkocsijavitasi mliveletek komp-
Lex elvégzését biztositd nagysagrendd allomés tekint-

eto.

4. A sok valtozatl és ezért gyakorisdgban ala-

csony értéki javitasi igények teljes kielégitésére
valo felkésziilés komplex javitoiizemek létrehozasat,
kialakitasat teszi szilkségessé.

A komplexen kialakitott zemekben szamolni
kell az egyes kapacitastényez6k eltér6 kihasznalasaval.
A komplex beruh&zas miiszaki és gazdasagi — és
nem utolsésorban a javitasi igényekhez rugalma-
san igazodd szolgaltatasokbdl adodé — elényei
mellett az aut6javitas sajatossagaibol kdvetkezoen
nem érvényesithetd teljes egészében a beruhéazasi
koltségek és a létrejové kapacitas optimalis kolt-
ségosszefliggése, tehat az, hogy minél kisebb be-
ruhazasi raforditdssal minél nagyobb kapacitast
hozzunk létre. A komplex beruhazas sordn ugyanis
az egyes kapacitastényez6k nagysaganél az egyen-
kapacitas elve csak ritkan érvenyesilhet. A kapa-
citastényez8k jelent6s része olyan nagysagrendii

Millio Ft

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

egységekben véltozik, hogy azok teljes kihaszné-
lasa nem biztosithatd. Erre jellemz6 az Uj nagy-
javitd bazis most folyd beruhédzésa, arra is figye-
lemmel, hogy az bizonyos mérték(i karbantartasi
feladatot is el fog latni. Az 4j létesitmeny 31 kapa-
citastényez6bbl allo Osszkapacitdsdnak optimalis
kihasznaldsa mellett, azokbol 15-nél a teljes ki-
hasznédlds nem volt biztosithaté. Ennek az 0ssz-
teljesitmény mintegP/ 40%-kai torténd novelése
melletti javitott valtozata szerint 11 kapacitas-
tényezonel maradt szamottevébb kihasznalatlan-
sag.

Tovabbi javulds érhet§ el a tertleti aranyok
véltoztatdsa Utjdn és a munkarend szerinti i1d6-
alap lehetséges novelésével, a miveleti sorrendek
véaltoztatasaval. Az optimalis valtozat meghata-
rozadsaban az Uzemi operacidkutatds modszerei
nyujthatnak nagy segitseget.

A meglevl és rekonstrukciora kerll6é Gizemeknél
is a kapacitastényez6kben altaldban hasonlo ara-
nyok vannak, éppen ezért a folyamatos fejlesztés
soran viszonylag kis beruhazassal lehet a kapacitas-
tényez6k aranyai és meglevd tartalékuk jobb ki-
hasznélasa (tjan a javitoipari vallalatok 6sszkapa-
citaséat ndvelni.

5. Azegyes beruhdzasok gazdasagi hatékonysaga

megitélésénél megalapozott és indokolt — a ko-
rabbinal joval nagyobb mértékben — szdmolni
az idémulas gazdasagi hatasaval. Az autdjavito
véllalatok nagyberuhazasainak sajatossagait figye-
lembe véve, az id6tlényezd gazdasagi hatasat a ko-
vetkez6 négy aspektusban helyes vizsgalni:

a) A Kivitelezés tervezett megvalOsuldsa és a
kivitelezési id6 meghosszabbitadsa, mint a beruha-
zott eszkozok befagyasztasi id6tartama.

b) A kivitelezesi id6 elhlzodasa, illetve az Uj
létesitmény késedelmes belépése miatt a meglevd,
elavult Gzemek szinttartd és munkabiztonsagi okok-
bl indokolt réaforditasai.

c) Az (j létesitményekhez beszerzett és a Kivi-
telezési id6 elhuzédésa miatt gazdasagi avulast
szenvedd technikai berendezések.

d) A kapacitds optimalis kihasznalasaig eltel6
idészak tobbletkdltségei.

Az id6tényez0 gazdasdgi hatasait ezen négy
elemzési teriilet szerint a most épild nagyjavito
bazis beruhazasi ,torténete” és tervezett kihasz-
nalasi adatai alapjan vizsgaltuk. A legfontosabb
megéllapitasok az elemzési tagoldsnak megfelel6en
a kovetkez6k:

Ad a) Az épll6 nagyjavité bazis beruhazési 0sz-
szege alapjan a kivitelezés idénormaja 3 év.

A Kivitelezés tényleges idGtartamat és az egyes
évek raforditasait, illetve mindenkori befejezetlen
alloméanyat szemlélteti az 5. abra:

A befejezetlen alloméany alakuldsa szempontja-
bol a Kivitelezés Uteme viszonylag kedvezd, mert
a beruhazasi 6sszeg dont6 tébbsége az utolsd 3 év-
ben kerult felhasznalasra. A hazankban alkalma-
zott relativ hatékonysagu egyutthaté normajaval
(A) és a nemzeti jovedelembdl a felhalmozasi alapra
juté ardnnyal szamolva, a Kivitelezés viszonylag
lassu Uteme miatt az egyes évek beruhazott Gsz-
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szegei az id6 mulas tényezdjével korrigalva a be-
ruhazés tényleges 0Osszegével szemben 112%-ot
tesznek Ki.

Ad b) A kivitelezési id6 elhGzodasa miatt a meg-
sz(in6, vagy més rendeltetéssel hasznosithatd lizem-
ben a szinttartd és munkabiztonsagi okokbol szlk-
séges raforditasok a teljes beruhdzasi koltség kozel
3%-at teszik Kki.

Ad c) 1963-ban az akkor tervezett gépkocsi ti-
pus javitasi szlkségletének megfeleléen tortént
a belfoldi és import gépbeszerzes, melynek egy
része nem, vagy csak csOkkentett terheléssel lesz
felhasznalhato.

Ad d) Az (j nagyjavitd bazis optimalis kapacita-
sat 100%-nak veéve, tervezett kihasznalasa az
lizembehclyezést6l kezd6dben a kdvetkez6k szerint
alakul:

az Uzembehelyezés évében .................. 29%
az Uzembehelyezést kdvet6 elsd évben . 48%
az Uzembehelyezést kovetd 2. évben .. 76%
az Uzembehelyezést kdvetd 3. évben .. 85%

az lizembehelyezést kdvetd 4. évben 100%
A kozvetlen munkasorat kapacitasegységnek
tekintve, a fajlagos beruhazasi koltség alakulasa
és az optimalis kapacitaskihasznalashoz tartozo
fajlagos koltséghez val6é viszonya a 6. abran lat-
hat6. Az abran
k—az egy kapacitadsegységre jutd beruhazasi
koltség (lzembehelvezési év koltsége =
= 100%), . (14
h = kapacitaskihasznalas.
A 6. dbra jol szemlélteti a kapacitaskihasznalas
lassu Uteme miatti veszteségek mértékét.

6. A fejlesztési dontések megalapozasa altala-

ban is — de kilénosen a beruhazési dontések ese-
tében — tobb dontési kritérium komplex elemzését
és figyelembevételét teszi sziikségesse annak a je-
lent6s eredménymaodositasnak kdvetkeztében, amely ak-
tiv hatasként a nyereség tdmegének noveléseben,
passziv hatasként az alloeszkdzndvekménnyel 0sz-
szefligg6 raforditdsokban — beleértve a hitelka-
matokat és visszterheket is — jelentkezik. A don-
tés megalapozasa — biztonsaga vagy kockézata —
szoros 0sszefliggésben van a tevékenység zart vagy
nyilt jellegével. Nagyon Iényeges tehat a gépkocsi-

355

javitasi tevékenység er6sen nyilt jellegének a fej-
lesztési hatékonysag megitélésenél valo figyelembe-
vetele, okulva azokon a nehézségeken, amelyeket
az alkatrészellatds nem megfeleld mértéke és Ute-
me az elmalt években is okozott.

7. Az autbjavitoipar kapacitasa és az orszag gép-

kocsidllomanya novekedési utemében meglevé és
tendenciajaban hosszt idén at ndvekvé kulénb-
ségek miatt a megvaldsitott fejlesztés f6 celkitd-
zése altaldban extenziv jellegl, mert a javitasi ka-
pacitastényez6k mennyiségében hoz létre ndveke-
dést. Az elégtelen kapacitds miatt egyarant ter-
helni kellett a méar korszer( és a korszer(itlen
Uzemeket, tehat a korszer(i Uzemek fokozott Kki-
hasznalasanak el6nyei az (zemek terlileti elosz-
lasa miatt nem voltak teljes mértékben realizal-
hatnak. A javitoipari kapacitds ndvelése azonban
nem egyertelmcien extenziv jellegl fejlesztes, mert
a munkahelyek létesitése —akar 0j letesitmények-
ben, akar rekonstrukciok sordn — korszerl, a
meglevénél magasabb miszaki szinvonalat képvisel6
technikai eszkozokkel tortént. Jellemz8 példa erre
a fékbetétszabalyozas és illesztés miveletének mi-
szaki szinvonalaban beall6 valtozéas (6. tablazat).

6. tablazat
e Belépés Teljesit-

Korszerliségi valtozatok id6pontja mény, db/o
Kézi megmunkélas resze-

I6Vel e 1950 el6tt 13
Megmunkéalas kézi eszter-

galo készilékkel ... 1950-t6l 15
Megmunkalas célgéppel .. 1956-t6l 18
Megmunkalas félautomata

célgéppel e 1904-t6l 24

A korszer(i berendezések a javitdipari teljesit-
mények mennyiségi ndvelése mellett altalaban eld-
segitik a javitasok mindségi szinvonalanak emelé-
sét is. Sok esetben — elsésorban a mszeres vizs-
galat eszkozei tekintetében — a szamottevd beru-
hazési koltséget jelentd Uj technikai berendezés
alkalmazasa a javitGipari teljesitményt nem noveli,
esetleg tobblet-raforditast is jelent, de a javitott
gépkocsik mindésége, Uzemelési biztonsaga jelen-
tésen nd.

*

Az elemzési eredmények és kovetkeztetések
hasznositasdval a kovetend6 beruhazéasi politika
egyik alapelvének tekinthet tehat az autéjavitd
vallalatok kapacitdsa novelésében, hogy a meg-
levd, de egyenl6tlenil terhelt kapacitastényezdk
tovabbi kihasznalasanak s ezzel a teljes kapacitas
kihasznalasi szinvonalanak emelését vizsonylago-
san kisebb 0sszegl beruhézasokkal, id6ben gyorsan
megvalosulé modon, az U létesitményekhez mér-
ten hatékonyabban lehet —adott nagysagrendi ha-
tarokon belil — a rekonstrukcié és folyamatos fe j-
lesztés Utjan megvaldsitani.

Hasonld torekvésekkel taldlkozunk &ltaldban
a tobbi szocialista orszagokban is. Csak példaként
emlitjiuk T. Hacsaturov szovjet professzor allas-



356

foglalasat, amely szerint a termelés novelésének
f6 (tja —az erBsen specializalt és tomegtermelést
folytatd Uzemek kivételével — a rekonstrukcio és
a bévités. ALengyel Népkoztarsasdgban Swidzinsz-
ki a beruhdzasok 1967—68. évi tervezésének meto-
dolégiai valtozasairdl irt cikkében a beruhdzasok
sorrendjét a kovetkez6k szerint hatarozza meg:

,,,,,,

a) korszer(sitési és felujitasi beruhazasok, a meg-
levd termelési objektumok atalakitésa,

b) a meglevd objektumok, kiegészitése, Uj rész-
legek létrehozasa,

c) Gj uUzemek létesitése,
azzal a f6 célkitlizéssel, hogy a gyorsabb meg-
tériilési és kevéshé eszkozigényes beruhazasok
részesuljenek elényben.

Ezen elvi allasfoglalasoknal is érdekesebbek és
irinymutatobbak azok az adatok, amelyeket
Pécs Ervin, a KSH munkatéarsa kozolt az NDK
gazdasagi fejlédésér6l a Kozgazdasdgi Szemle
1966. decemberi szamaban.

A beruhazéasok szézalékos megoszlasarol, 1965.
évi adatok alapjan, a kovetkez6 képet kapjuk:

Kbényvszemle

Dr. Kanya Ern6: A kozlekedés dnkoltsége

Bp. 1967. Mszaki Kényvkiadd, 456 old
78 abra (ara kotve: 85— Ft)

E régdta vart szakkényv az elsé olyan mi, amely a
szallitasi teljesitmények dnkoltségének elméleti és mod-
szertani kérdéseit atfogdan és a tavolsagi kdzlekedés va-
lamennyi agazatara kiterjed6en, egységes rendszerben,
a miszaki és gazdasagi tényez6kre egyarant kiterjedve
dolgozza fel.

A 8 fejezetbdl 4ll6 munka bevezetésiil a kozlekedés (1.)
altalanos jelent6ségét, egyes dgazatainak jellemzését, a
szallitasi teljesitményeket és kdzgazdasagi jelent6ségi-
ket, valamint a rentabilitds kérdéseit targyalja. Ezt ko-
vetéen foglalkozik a szallitasi teljesitmények onkdltségé-
nek fogalmaval és gazdasagi szerepével (2.), megvildgitva
az onkoltség osszetevdit, a tarsadalmi termelési koltség
és a népgazdasagi raforditds fogalmait, az 6nkoltség sze-
repét és alakulasanak tendenciajat. A kdnyv 3. feje-
zete részletesen feltarja az onkdltségszamitas feltételeit és
elméleti kérdéseit. Ennek keretében a szikséges szamvi-
teli (statisztikai, kdnyvviteli és operativ szamviteli) ada-
tokkal, az 6nkoOltségszamitds pontossdgaval, differen-
cialtsdgaval, az onkoltség idébeni dinamikajaval, a szal-
litds Utjaval, az atlagos és egyedi dnkdltséggel foglalko-
zik. Feltarja azokat a problémakat, amelyek az anyag-,
energia- és munkabérkdltségek, az értékcsdkkenési le-
irds, a palyakoltségek szambavétele terén allnak fenn.
Elemzi az elszdmolési rend és a kozlekedési sajatossagok
hatdsat az 6nkdltségre, bemutatja az dnkdltségek Ossze-
hasonlithat6sdgéanak kritériumait. Az 4altaldnos rész
utolsé, s egyben a kényv 4. fejezete az dnkoltségszamitas
mddszertanarél szél. Az alapmoédszerek mellett kilon
tdrgyalja az alland6 és valtozé koltségeket, a szallitasi
tdvolsagtol figgd és fliggetlen koltségeket, a statikus és
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élléalapok ésszer(isitése, b6vitése . 69,7%

ebbol:
8SSZerlsités ....ooovvvvvieiiiiicees 33,8%
DOVItES oo 25,9%
nagyjavitasok.........ccoevrenne 10,0%
uj alléalapok létesitése ................. 27,9%
TOIVEZES oo 2,4%

A helyesen felismert és alkalmazott —az 4gazati
sajatossagokhoz jol alkalmazkodd beruhazasi,
fejlesztési koncepcio a beruhazasi lehetéségek maxi-
malis hatékonysagl hasznositidsat hivatott eld-
segiteni, megalapozni. E célkitlizés eredményes
megvalOsitasa szukségessé teszi idoszakonként —
de egv-egy kodzéptavu tervid6szakra vonatkozéan
mindenképpen — a megvaldsult beruhazasok kriti-
kai elemzesét és a folytatott beruhdzési politika
eredmeényesebbé tétele érdekében annak korrek-
cigjat.

llyen céllal végeztik el a Il. otéves terv érté-
kelését és fogalmaztuk meg— a teljességre vald
torekves nélkil — a folyé Otéves terv egyes leg-
fontosabb kovetendd iranyelveit.

dinamikus dnkoltség problémajat, a szamitdsi modsze-

rek fajtait.

A kotet terjedelmének nagyobb részét a kozlekedési
dgazatok Onkoltségszamitdsi problematikdjanak, a vo-
natkozé mddszereknek bemutatdsa teszi ki. Ezek kozt
is a legnagyobb teret a vasuti kdzlekedés fejezete (5.) fog-
lalja el. Az itt részletesen bemutatott elvi és mddszer-
tani kérdések, illetéleg konkrét metodikdk f6képpen a
koltségfelosztas, az aru- és személyszallitds, egyes fon-
tos tényez6k (a forgalomnagyséag, az aru- és személyszal-
litas legfébb tényez6i — mint pl. a teherkocsik miszaki
jellemzéi, kihasznalasa, az 4rufajta, a személykocsik ul6-
helykihasznélasa, a kocsitipus, a vonatfajta stb. —, a
palya miszaki jellemzG6i, a sebesség) dnkdltségbefolya-
solé hatdsa, a .g6zlzemr6l a villamos, illetve Diesel-
lizemre vald attérés témai koré csoportosulnak. A konyv
tovabbi, rovidebb terjedelm (i fejezetei kozil a 6. fejezet
a gépjarm(kozlekedés, a 7. fejezet pedig a belvizi hajézéas
onkoltségszamitasi sajatossdgait, maodszerét és problé-
mait targyalja. Az utols6 fejezet — amely dr. Vilmos
Endre munkéja — a légikozlekedés onkdltségszam itasat
foglalja Ossze.

Az igy feldolgozott anyagot 7 melléklet és b6 irodalom-
jegyzék egésziti ki.

A kdényv kiillén érdeme, hogy a feltart és matem atikai
formaban kifejezett Osszefiiggések alkalmazéasat szam-
példdk sorozataval mutatja be, a gyakorlatban el6for-
dulé fontosabb esetekre.

Dr. Kanya Ern6 kdnyvét — amely a szerz6 tobb év-
tizedes munkassdganak eredménye — bizonyara foko-
zott érdeklédéssel fogadja a szakmai kézvélemény: nagy
segitségetnyljtaz 6nképzésben ésa fels6oktatasban épp-
Ggy, mint a m(szaki fejlesztés, a gazdasagi tervezés, az
lizem- és szallitdsszervezés, a dijszabasok, a gazdasagos-
sagi és jovedelmezdségi vizsgalatok gyakorlati teriiletén,
ahol az onkoltségszamitasnak nagy és egyre ndévekvd
a szerepe.
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,,K0zlekedeési Dolgozdk
a Magyarorszagi

Munkasmozgalomban*

—a Kozlekedési Muzeum kiallitasa

REV PAL

Reégi adossagbol torlesztett a Koz-
lekedesi Muzeum, amikor elhata-
rozta, hogy megrendezi a cimben
szerepld kiallitast.

Tobben azt a nézetet vallottak,
hogy egy technikai eszkdzoket be-
mutatd mazeum profiljatél elit az
ilyen témdja kiallitds. Masok he-
lyeselték egy munkasmozgalmi Ki-
allitds rendezésének gondolatat, de
elképzelésik szerint az szervesen
illeszkedjék be, illetve legyen Ki-
egészitje a technikai fejlodést be-
mutatd anyagnak.

Az elsd allaspont képviselSinek
helytelen nézete nem lehet vitas. Egy
szocialista tarsadalmat épit6 orszag
technikai mUzeumat nem a meta-
fizikai szemlélet, hanem a dialek-
tikus materializmus elméletének
megfeleléen lehet és kell berendezni.
A kozlekedést bemutatni, Iétrehozoi
és (izembentartoi nélkil, kapitalista
viszonyok kozott elképzelhetd, de a
mi tarsadalmunkban nem.

A masik Aallaspont képviseldi
a tudomanyos szocializmus alap-
jaibol kiindulva sziikségesnek tar-
tanak ilyen jellegl kiallitast. Esz-
revételiik csak az, hogy nem szabad
kilonvalasztani a kozlekedési esz-
kozok bemutatdsat, a kozlekedés
torténetének ismertetését a kozleke-
désben tevékenyked6ktdl. Szerintiik
egy egységben osszeforrva kellene
bemutatni a technikat és az (ze-
meltet6 dolgozok tarsadalmi viszo-
nyait. Ugy godolom, hogy az utébb
emlitett kiallitasi elképzelés nem
elvi, hanem ink&bb mddszertani.
Allaspontjuk mellett sok helyes ér-
vet lehet felsorakoztatni, bar meg-

1. dbra. Részlet a kiallitasrol

valdsitasa rendezési és kiallitastech-
nikai szempontbdl nem biztos, hogy
sikerre vezet. A muzeum e témaval
foglalkozd tovabbi kiallitasai esetleg
eldonthetik a rendezés ilyen iranyu
modositasanak helyes vagy hely-
telen voltat.
*

A Kkiéllitas érdemi részére ratérve
meg kell jegyezni, hogy a téma sok-
rétlisége és anyaga elég nehéz-hely-
zetbe hozta a kiallitas rendezéjét és
mivészeti kivitelezgjét.

A kozlekedesi agazatok mozgal-
mainak csoportositasa, helyes koor-
dinaldsa, megfelel6 minbsegl és
mennyiségl dokumentécid biztosi-
tasa nem volt konny(feladat, annak
ellenére sem, hogy a kiallitas ren-
dez6je : Gadanecz Béla, a Vasuti
Tudomanyos Kutaté Intézet f6-
munkatérsa évtizedes kutatasainak
anyagara tamaszkodhatott.

Témajanal fogva a kiallitas di-
menzidja egysiku. Az an. ,,lapos”
dokumentéciot (fényképek, okma-
nyok, sajtd) ,.targyi” anyag csak
elvétve élénkitheti. Ezt a helyzeti
hatranyt a mlivészeti kivitelezésnek
izléses grafikaval, szinhatasokkal
joreszt sikerdlt ellenstlyoznia.

A kiallitds — a mult szazad
40-es eveitdl az 1945. évi felszaba-
dulasig — hérom részre csoporto-
sitva mutatja be a kozlekedés dol-
gozoinak kizdelmes életét.

Az els@ tablé fényképei és ok-
many-masolatai betekintést enged-
nek a kozlekedesi palyék épit6inek
sanyar( sorsaba. A jarvanyos be-
tegségek kikezdték a hidnyosan tap-
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lalt munkésokat, akiknek sorait
megtizedelte a hal&l. A rossz mun-
kakorulmények és alacsony béreze-
sek ellen, a tablon bemutatott ok-
manymasolat tanusaga szerint, az
épitbk mar 1846-ban zenduilésbe
tortek ki. Az uralkodd osztaly azon-
ban éberen 6rkodott a ,,rend” biz-
tositasa felett. A hirhedt Bach bel-
ugyminiszter 1851-ben elrendelte
a vasutépitkezéseknél dolgoz6 mun-
kasok megfigyelését.

A tablom kiallitott laptudositasok
arrol tajékoztatnak, hogy a szazad-
forduld korili években a bérmozgal-
mak, sztrajkok, munkaszendulesek
szama szaporodott.

A XIX. szazad utolsé évtizedei-
ben sorra alakultak a vasutas dol-
gozok kulonbdzd, tébbnyire polgari
iIranyitas és befolyas alatt allo szer-
vezetei.

A kiallitas rendez6je helyesen —
az esemény sulyanak megfeleléen
— kilon tabloval kivant emléket
allitani az 1904. évi nagy vasutas
sztrajknak. Aprilis 19—24 kozott
a legelemibb jogaitol megfosztott,
éhbérért dolgoz6 vasutasokat az el-
vakult uralkodbosztaly az orszag
legnagyobb szab&su sztrgjkharcaba
kergette. A sztrdjk megbénitotta a
gazdasagi életet. A lakossag egyutt-
érzéssel fogadta a vasutasok kiiz-
delmét. A kormany e szazadelejei
legnagyobb  munkasmegmozdulast
csak a legdurvabb eszkdzokkel tudta
elnyomni. A vasutasok katonai szol-
gélatra tortént azonnali behivasaval
volt csak képes letorni a sztrajkot.
A tabl6 alatti tarléban van elhe-
lyezve ennek egy bizonyitéka : Va-
rasdy Géza vasutas dolgozd nevére
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2. dbra. Az orszag legnagyobb vasutas sztrajkjat idéz6 tablo

3. dbra. Az allamhatalom a vasutasok katonai behivasaval torte le az 1904. évi nagy vasutas
sztrdjkot : a Varasdy Géza MAV alkalmazott részére kézbesitett katonai behivéjegy

kidllitott eredeti katonai behivo
JeQX' brutali ) .
rutalisan letort sztrajk leg-
fels6bb vezet6it, az Un. 13-as bizott-
ség tagjait biré>sag elé allitottak. A
per egyik véddje, dr. Landler Jend,
a vasutasok osztalyharcos mozgal-
mainak késébbi vezetbje, a Tanacs-
koztarsasag idején a M AV elnok-
igazgatdja és a magyar VoOroshad-
sereg f6parancsnoka igy érvelt vé-
dence érdekében: ,,Parancsolé ko-
telességem megvildgitani a bdnper
hétterét, felsorolni a tényeket, ame-
lyek alkalmasak a vadlottak és az
altaluk képviseltek iranti szimpatia

felkeltésére.. . 8 azt tudja be bdndl
a kir. (igyész ur 13 becstletes em-
bernek, hogy oda mert allani efor-
gatagba, az igazsagos harc élére. ..
Ok tizenharman nemcsak ismerték,
de engedelmeskedtek is a magasabb
erkolcsi  parancsnak,  melynek
hangja kiirthatatlanul visszhang-
zott szivukben. ..”

A 13-ak binperének védlottad
a birosag a kdzvélemény nyomasara
felmentette. A sztrajkmozgalomban
valo részvétel miatt mintegy 1600
vasutas ellen inditottak birosagi el-
jarast.

A kiéllitds egy mésik tabloja a
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Févarosi Villamos Vasut alkalma-
zottainak mozgalmairél tajékoztat.
Harcuk az 1906. év oktoberében
rendezett altalanos sztrajkban érte el
tet6fokat. Egyik vezetdjik ugyan-
csak Landler dr. volt. A sztrjk
leverése utan birGsagi eljarasokrol,
tomeges elbocsatasokrdl tudosit a
kiallitas anyaga.

Kilon figyelmet érdemelnek a
taroldban elhelyezett, a villamos al-
kalmazottakkal alairatott nyilatko-
zatok, amelyekben koteleztek Oket,
hogy semmilyen egyesiiletnek tagjai
nem lesznek.

A bemutatott dokumentéciokbol
megismerkedhetiink a szakszerve-
zeti jogokért vivott harc formaival.
A Vasuti Munk&sok Orszagos Sz6-
vetsége az 1906. évben végre meg-
alakulhatott, de 1908-t6l mar ille-
galitasba kergették, és lildozott szer-
vezetként vivta harcét az allamhata-
lom részrehajlasa, a tékés elnyomas
ellen. A hatalom urainak aggo-
dalma jogos volt. A Szdvetségnek
1906 majusaban meg csak 8790,
decembereben pedig mar 17 966
tagja volt. E két szamadat magéaban
is elég indokoltta tette, hogy az ural-
kodo osztaly hatalmi szervei a fold
al& kényszeritsek a Szovetséget.

A kidlliths mésodik részében
megismerkedhetlink a munkasmoz-
galom 1915—1919. évifejl6désevel.
A gazdasagi kovetelések mellett
elétérbe keridt az imperialista héa-
boru elleni kiizdelem. A korméany a
mozgalom vezet6inek katonai bevo-
nultataséval és hadszintérre val6
iranyitasaval igyekezett a mind szé-
lesebb mederben folyd harcot lehe-
tetlenné tenni. A posta, a hirkozlés
zavartalan m(kodése haborls és
forradalmi id6kben kilondsen fon-
tos. A tarléban megillet6dve olvas-
hatjuk a fehérterror idejérél szar-
mazorend6rségi, buntetbintézeti ira-
tokat. EbbSl megtudjuk, hogy a bu-
dapesti telefonkGzpontok dolgoz6i-
nak tobbsége milyen odaadéassal ta-
mogatta aforradalmat. El6ljartak a
harcban a telefonkezel6nék. A Ro-
manyi Margit, Krutsai Margit és
tarsai ellen hozott bir6i itélet su-
lyosbité korulménynek tudta be,
hogy a véadlottak megrogzott kom-
munistak.

Péalinkas Erzsébet telefonkezeld-
nérél a marianosztrai ndi fegyin-
tézet igazgatoja 1920. junius 11-én
az igazsagugyminiszternek a kovet-
vetkez6 jellemzést adta : tteni
magaviseleté nem rossz, ma is meg-
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gy6zédeses kommunista. Tettét ma
is helyesli, és nem egyszer jelentette
ki, hogy nem tehetett, és nem tehetne
most sem masképpen. Legutdbb
egyik rokonahoz intézett levelében
azt irta, hogy Ugy nevelje kis fiat,
hogy amit 6 (Palinkas E.) meg
nem tehetett, majd annak idején az
megvalosithassa.”

A kozlekedési dolgozdk legjobbjai
els6k kozott csatlakoztak az 1918
novemberében megalakult Kommu-
nistdk Magyarorszagi Partjahoz. A
kiallitds kovetkez§ részei az Oszi-
rozsés forradalom, majd részlete-
sebben a Tanécskoztarsasag dics6-
séges 133 napja esemeényeit eleve-
niti meg, a kozlekedési dolgozok
helytallasanak tukrében.

A kiallitason bemutatott doku-
mentumok kozul is kulénos érteket
képviselnek a Hajozasi Direkto-
rium dléseirdl felvett eredeti jegy-
z6konyvek, megbizolevelek és a
KMP A&ltal hirdetett gydlések, el6-
adasok meghivoi.

A tablon megismerkediink a Ta-
nacskoztarsasag alatt magas allami,
kozigazgatasi és parttisztségeket be-
toltott kozlekedési dolgozokkal. Land-
ler Jend, a Vasutas Szovetség el-
noke bellgyi, vasuti- és hajozasi
népbiztos, Csuta Karoly satoralja-
Ujhelyi MAV szakmunkas Zemp-
len, Sz6cs Aron istvantelki fémui-
helyi munkas Csanad megye direk-
toriumanak elndke lett. A kiallitasi
tablon sorakoznak a tobbiek nevei
is, akik faradhatatlanul harcoltak
a Tandcskoztarsasdg vezet§ poszt-
jain, a munkashatalom fennmara-
daséért.

A Tanacskorméany nem feledke-
zett meg a kozlekedesi dolgozdkral.
Az orszdg nehéz gazdasagi hely-
zete ellenere, Landler még 1919.
méajus 8-an alairta a vasutasok
fizetésrendezésérdl sz0l6 rendeletet.

A kidllitas harmadik témaegy-
sége az ellenforradalmi korszakkal
foglalkozik. Az ellenforradalom dia-
dalt Ult. Gy6zelmét kivégzésekkel
és bebortonzésekkel Unnepelte. A
gyorsan létrehozott internal6 tabo-
rok zsufoltak voltak az igazi haza-
fiakkal. A tablon és a tarldkban
interndld tabori csoportképek, in-
ternalt kozlekedési dolgozdk képei,
rajzai és okmanyai lathatok.

Fegyelmi Uton, minden igény-
jogosultsdg nelkil bocsatottak el a

kozlekedési véllalatok mindazokat,
akiket biroi Uton elitélni nem lehe-

tett. Elég volt egy rosszindulatu be-
jelentés, hogy allasatol szazakat
fosszanak meg.

Hivatalos névjegyzékek fénykép-
masolatait lathatjuk a tablon, a
kommunistagyanus kozlekedési al-
kalmazottak egy részérél. A terror
ellenére azonban a munkassag ellen-
allasa nem tort meg. A kozlekedési
dolgozoknak az ellenforradalmi ha-
tosagok részérdl betiltott lapjai —
a kormanyrendszer paragrafusait
kijatszva — legdlis és illegélis ke-
retek kozott jelentek meg.

A soronkdvetkez6 tablom talélko-
zunk Haman Katd, Lukacs Gyula,
Weiszhaus Aladar, Mili6k Sandor,
Kossa Istvan, Poéscher Janos,
Toth Mihaly, a vasuti, villamos és
szallitasi alkalmazottak mozgalmi
vezet6inek képeivel, akiket Uldozott
vadként kezelt az ellenforradalom.

A Tanacskoztarsasadg bér- és
szocialpolitikai rendeletéit az ellen-
forradalmi rendszer hatalyon kivil
helyezte. A fokozod6 inflacié mind
nagyobb anyagi terheket rakott a
munkésokra. Horthyék nem tudték
megakadalyozni a kozlekedési dol-
gozok bérmozgalmait. A MA 'V
szombathelyi mihelyének munkasai
mar 1919 6szén, az istvantelkiféma-
hely dolgoz6i pedig 1921-ben élet-
korulményeik javitasaért sztrajk-
ba léptek. A Budapesti Helyiér-
dekl Vasut munkésai 1923 tava-
szan voltak kenytelenek munkaju-
kat besziintetni. Hidba volt a Beth-
len—Peyer paktum, amelyben a
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Szocialdemokrata Part lemondott
a vasutasok szervezésérél, a dolgo-
z0k elégedetlensége bérmozgalma-
kat, sztrajkokat eredményezett. A
legjelent6sebb a mozdonyvezeték
1923. évi bérmozgalma volt.

A tablén lathatd egy memoran-
dum,fényképmasolata. A Mozdony-
vezet6k Orszagos SzOvetsege meg
1923. méjus 25-én memorandu-
mot juttatott el a kereskedelmi mi-
niszterhez, amelyben pontokba so-
roltdk kérésuket. Tirelemmel vér-
tak augusztusig, hogy az illetékesek
talan valamit megvalositanak Ki-
vansagukbol.  Végll miutan
meggyGz6dtek rola, hogy a kor-
manyzat nem akar érdekikben sem-
mit sem tenni —elnokik, Sarkadi
Sandor vezetésével kénytelenek vol-
tak a munkabesziintetés fegyveréhez
nyudlni. A napilapok tablén bemu-
tatott cimlapjai is bizonyitjak, hogy
az uralkodo osztaly nem szamitott
a mozdonyvezet6knek erre a lépé-
sére. A kormany a szok&sos bruta-
litassal verte le a sztrgjkot. A moz-
galom esetleges megismétiédése el-
len pedig betiltotta a Mozdonyve-
zet6k Orszagos Szovetségét. A moz-
galomban résztvett vezetbket azon-
nali hatallyal elbocsattatta. A dom-
bovari mozdonyvezeték beadvanyt
intéztek a kereskedelmi miniszter-
hez és kérték a sztrajk miatt elbo-
csatott tarsaik visszavetelét.

Lathatjuk a kiallitas egyik tar-
I6jaban a budapesti villamosvasut
igazgatésoiganak plakatjait, ame-
lyeken dolgozdinak megtiltott min-



360

den gazdasagi és politikai szervez-
kedést.

A MAV igazgatosag elnoki tgy-
iratai — melyekfényképmaésolatok-
han lathatok — azt bizonyitjak,
hogy a szolgélati terhek ndvekedése
és az életszinvonal csokkenése az
1930—1940-es években folytatd-
dott : a dolgozdk beadvanyaikban
adtak hangot elégedetlenségtiknek.
Hazéankban a kozlekedési dolgozok-
nak az ellenforradalom elleni ne-
gyedszazados harcét a szallitomun-
kasok és villamosalkalmazottak te-
vékenységévelfoglalkozo tablé zarja.
A szallitomunkasok lapjukat még a
fehér terror vérg6zos honapjaiban,
1920-ban, a villamosalkalmazottak
pedig 1922 elején inditottdk meg.
A kiallitott lappéldanyok tanulma-
nyozasa meggy6zhet arrdl, hogy
ezek harcos organumai voltak a
szervezett kozlekedési alkalmazot-
taknak.

A Kommunista Part BSZKRT
szervezetének illegalis lapja, a Vo-
ros Villamos 1932 tavaszan jelent
meg. Az Uj Nemzedék bemutatott
lappéldanya arrol tudésit, hogy a
szerkesztGség tagjait és a terjeszté-
ket még ugyanabban az évben az
ligyészseg letartoztatta.

Horthy ésfasiszta kormanya hé-
bordra készil6dott. Az ezt ellenz6
disszonans hangokat el kellett hall-
gattatnia. Ennek érdekében fo-
kozta az osztalyharcos munkasszer-
vezetek elleni hadjaratat: lapjaikat
is betiltotta. A haboriba lépve a
kormany gy igyekezett megtorni
az odntudatos dolgozdk ellenallasat,
hogy legkivalobb vezet6férfinit bin-
tetd munkésszazadokkal a hadszin-
térre vezényeltette. Sajnos, bel6lik
csak nagyon kevesen térhettek
haza. ..

A kiallitas befejez6 része az el-
lenforradalom &ltal emigréacidba
kényszeritett kozlekedési dolgozok
munkassagaval ismerteti meg a la-
togatot. Landler korai haldla nagy
vesztesége volt a munkésmozgalom-
nak. Lathatd a magyar munkasok
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5. abra. A villamos és a helyiérdek( vasutak
martirhalalt szenvedett dolgozéinak emlékmi
modellje

altal ravatalara helyezett koszor(
szalagja. Sajnos, tobb emigransnem
érhette meg a felszabadulast, aldo-
zatos munkajanak eredményeét.

*

Mar a bhevezetben emlitettik,
hogy a kiallitas a rendez6t nehéz
feladat elé allitotta. A hatalmas do-
kumentécié-mennyiséghdl kivalasz-
tani a korra legjellemz6bbeket, —
komoly érdem. A" bemutatott anyag
rendszerezése, téma szerinti cso-
portositasa is jol sikeriilt. A képek
felirati szOvegei attekinthet6ek, ro-
videk és érthetéek. Mindezért, va-
lamint a kiallitast egyaltalan lehe-
tvé tevl sokéves, elmélyiilt kutato-
munkaért a kiallitds rendez6jét
messzemend elismerés illeti meg.
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Ami pedig a kiallitas kivitele-
zését illeti: a tablok korszakokat
elhatarolo, valtozé alapszinei yrogy
mértékben megkonnyitik a kialli-
t4s anyagéban val6 eligazodéast. A
tonusos grafikak, a kiallitasi teru-
let célszer(i vilagitasa jO Osszhatast
biztositanak.

Ha a Kkivitelezéssel kapcsolatos
észrevételt kivanunk tenni, azféleg
az lehetne, hogy kevesebb, de na-
gyobb méretli dokumentécidval még
szinvonalasabbé lehetett volna tenni
az anyag bemutatasat. A kiallitott
sajtotermekek fényképmasolatai kis
méret(iek, s igy azok elolvasasa elég
nehéz. A bemutatott fényképek je-
lent6s része is kisméretld. Vannak
olyan kidllitott képek, amelyeket
csak alapos retusmunka utan lett
volna helyes felhasznalni.

A sztrdjkharcok az ellenforra-
dalom els6 éveiben” c. tabloval fe-
jezédik be a vasutasmozgalom id6-
rendi bemutatdsa. A tablé anyaga
a cimnél valamivel tobbet nyujt.
Nagy idérendikihagyassal, de utal
a vasutas dolgozok I1. vildghabord
alatti gazdasagi sérelmeire is. Va-
I6szinl, hogy a rendez6nek nem
lehetett elég anyaga mutatni a vas-
utasok mozgalmat a kapitalizmus
nagy gazdasagi valsagatol a 11.
vilaghabor( befejezéséig eltelt id6-
szakban.

Végil megjegyezziik, hogy el6-
nyos lett volna a tobbi kozlekedési
agazatok munkasmozgalmabdl tobb
anyagot kiallitani.

Ezek az észrevételek azonban az
ltalaban szépen és jol rendezett
kiallitas értékét és latogatottsagat
nem csokkentik.

Megallapithatjuk, hogy a kialli-
tas betolti hivatasat. Ennek bizo-
nyitasara, befejezésil alljon itt a
latogatok vendégkonyvébdl egy be-
jegyzés: ,,Okos dolog egy ilyen ki-
allitas. Komoly munka van benne,
és j6 néha rendszerezve latni olyan
dolgokat, amik lassan elhalvanyul-
nak az emlékezetben vagy soha nem
is kerlltek volna bele.”
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Hidegrafolyas keletkezése és hatésa
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az aluminothermikus hegesztéssel készilt sinkotésekre

Dr. BERES LAJOS

Hazankban évente kb. 40 000 db aluminother-
mikus (A. T.) hegesztett kotést létesitenek a MAV
vonalain. Ennél az eljardsnal a vasoxidnak alu-
miniummal torténd redukélédsa sordn keletkez6
acél a sinvégek eés az azokat ket oldalrol hatarold
homokformak kdzoétti hézagot tolti ki. A csapolas
pillanataban bedmlé termitacél héfoka kb. 2200°C,
kell§ tomeg(i furdd esetében tehat elegendd hé-
mennyiség all rendelkezésre ahhoz, hogy a sinvége-
ket beolvassza. A folyamat gazdasagosabbé tehet6
ugy, hogy a csapolas el6tt elémelegitést alkalmaz-
nak, mert ebben az esetben az acélnak csupan az
elémelegitett sinvégek beolvasztdsdhoz szlkséges
melegmennyiséggel kell rendelkezni, ezért sulya
kisebb lehet. A sinvégek el6melegitése benzin-
oxigén keverékkel is megoldott, és még a 48-rend-
szer(i sineknél is kb. 5 perc alatt 950—1000°C
érhet6 el. Ezzel azonban novekszik annak veszé-
lye is, hogy tokéletlen hegesztés keletkezzék, mert
ha az elémelegités nem volt kelld6 mértékd, vagy
a talpdudor a homokforméban tulzottan széles,
a termitvas nem képes beolvasztani az 6nt6forméba
benyuld, viszonylag hideg sinvégeket és oldalfeli-
letiilket. A heganyag és a sinszal be nem olvadt fe-
luletei kozott vékony, a sin hossztengelyével par-
huzamos rés (bemetszés) keletkezhet, amelynek
csticsa minden esetben fesziiltséggydijté hely, és
ezért a torés kiinduldpontja.

Az elmondottak szemléltetésére készilt az 1.
abra, melyen vézlatosan lathatok az 6nt6forméba
benyUlé 0sszehegesztett sinszdlak. A sinszalak
hossztengelyével parhuzamos ABCD sikkal készi-
tett metszeten jol érzékelhetd a be nem olvadashol
szarmazoO rés, illetve bemetszés. (A jobb oldali
abra a bal oldali abran bejelolt hegesztési varrat
nagyitott kivitele.)

A heganyagnak a rés és az ontéforma kozotti
része a hidegréfolyas, amelynek hossza a kotés
jésadgara dont6 befolyassal man. A hidegréafolyas
hosszanak ndvekedésével ugyanis nagyobb lesz a

hirtelen keresztmetszetvaltozas, ami a bemetszés
cscséban ébredd fesziiltség ugrasszerli megnove-
kedésével jar egyitt. Az igénybevétel hatdsara
keletkez6 feszlltségek mianyag prdbatesteken
lathatova tehetdk, és helyzetikbdl nagysagukra
kovetkeztetni lehet.

Jelen tanulméanyban az A. T. sinhegesztéseknél
a hidegréfolyas keletkezésével és a sinkotésre gya-
korolt kéros hatdsaval kivanunk réviden foglal-
kozni.

I. A hidegréafolyas alakja

Sintorés jellegzetes képét mutatja a 2. abra.
Az abra also részén latszik, hogy a torés a hideg-
rafolyas kovetkeztében létrejott rés (bemetszés)
csucsabol, a hirtelen keresztmetszetvaltozas haté-
sara, az igénybevétel soran fellépd fesziiltségesucs
helyér6l indul ki az alapanyag felé.

Ezek a hidegrafolyasok féleg a széls6 szalban
veszélyesek, mert az tizem kozben fellépd ismételt
farasztd igénybevételb6l szarmaz6 fesziltség ezen
a helyen a legnagyobb, és ezért innen indul el a
torést okozd repedés.

A hidegréfolyas kdvetkeztében kialakul6 bemet-
szések sok esetben 10—12 mm hosszlak is lehet-
nek (3. &bra), de nagyszdmu idevonatkozé vizs-
galataink alapjan allithatd, hogy a 4—5 mm hosz-
szlsagot az esetek zomében elérik. A helyzet annél
rosszabb, minél hosszabb a bemetszés, mivel hosz-
szabb bemetszés esetén nagyobb lesz a kereszt-
metszetvaltozas és ezért nagyobb lesz a keletkezé
fesziiltségcesucs is.

A vizsgalatok sorén részletesen megvizsgéltuk
azokat a sinkotéseket, amelyek a farasztas sorén
eltortek.

A d. &bran az eltort sinkotés keresztmetszete
lathat6. Makroszkopikusan is jol kivehet6 a be-
metszés csucsabol kiinduld faradt torés, amely az
alapanyag szemcsedurvulds altal elridegedett ré-
szén halad at. Az 5. abran egy masik kotésen, az
el6z6 abran bekarikéazott résznek megfeleld helyet
lathatunk 50X-es nagyitdsban (2% HNO03 maréa-
s0s). Ez a kotés farasztas soran 2,1-106 ismételt
igénybevételttdrés nélkiil elviselt ugyan,de a hideg-
rafolyds végébdl mér elindult, mikroszképon jol
kivehetd és nyillal jeldlt kezd6d6 repedés tanusaga
szerint Ujabb, par szazezer igénybevétel soran el-
tort volna.

A vizsgélatok azt mutattdk, hogy a térések min-
den esetben a bemetszés végébdl indulnak ki. Mi-
vel a bemetszés végén kialakuld fesziiltségestcs
nagysaga a repedes keletkezésének id6pontjara
es sebességere, s ezen keresztil a hegesztett sin-
kotés josagara dontd hatassal van, kivanatosnak
latszott a feszlltségcsucs nagysagat szamszer(ien
meghatarozni.
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*i. dbra

3. dbra

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

4. 4bra

5. dbra

Il. A fesziiltségcsues helye és értéke

A fesziltségmérések optikai uton, juralit proba-
testeken tortentek. A probatest kialakitasa a he-
gesztett kotést utdnozta (6. abra), azzal a kilonb-
séggel, hogy a prébatest hossztengelye egyben szim-
metriatengely is. Az dbran D-vel a lekerekitési
furat atmer6je van jeldlve, melynek értéke a vizs-
gélatok soran 1, 2 és 3 mm volt. A bemetszés
hossza 13 mm.

(E rovid cikk keretében nincs lehet6ség leirni
az optikai feszlltségvizsgalat Kkiértékelésének is-
mert menetét, és csupan egy-egy felvételt muta-
tunk be a szemléletesség kedveert, amelyeken jol
érzékelhet6k a veszélyes keresztmetszetek helyei.)

A 7. &bra als6 része hizo, a fels6 része hajlitd
igénybevétel alatt érzékelteti a probatest (ill.
sinlap) feszultségi allapotat. Szembet(ing a leke-
rekités sarkaban, az I—I és Il1—lI irdnyokban
fellépd erévonal-siir(isddés, amely a fesziiltség-
cstcs helyét jeldli ki és értékére szamszer(i adatot
szolgaltat.

Elvégezve a szamitést, a 8. &bran levd diagra-
mokat kaptuk. (A diagramokon D a lekerekitési
furatok atmér6je, a pedig a keresztmetszetvalto-
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zé&s hatéasara ébred6 fesziltségestesnak és a préba-
test szaradban levd fesziiltsegnek a hanyadosa.)

A diagramok szerint hizé igénybevételnél az
I—I, hajlité igénybevételnel a 11—I1 sik a legve-
szélyesebb keresztmetszet. A feszliltségesics a
probatest szaraban ébred6 fesziiltségnek mindkeét
esetben kb. 2,5-szerese, és a hidegrafolvas cslcsa-
ban ébred. (A hidegrafolyas cstcsaban a lekereki-
tés kozel 0 mm sugard.)

Ez az eredmény gyakorlatilag azt jelenti, hogy
amennyiben a hegesztett kotésben hidegrafolvas
jon létre, az éles bemetsz6dés miatt a veszélyes
keresztmetszetben 40—50 kp/mm 2fesziiltség ébred
akkor, amikor pl. a sinszal széls6 szalaban 20
kp/mm2 fesziltséggel szdmoltunk.

A miuanyag probatestben természetesen masok
a viszonyok, mint a valdsagos hegesztett kdtéshen,
és a hegesztett kotésekben is valtoznak az anyag-
mindségtol fliggben. Ezek a hatdsok azonban lénye-
ges valtozasokat a feszlltségcsucs nagysagat ille-
téen nem okoznak, legfeljebb azt — a tapasztala-
tok alapjan — 20—30%-kal csokkentik.

I1l. A hidegréafolyas elharitasdnak modja

Az elvégzett makroszképos és mikroszkopos
vizsgalatok azt mutattak, hogy a hegesztett sin-
kotésekben bekovetkez6 torések a hidegrafolyasok
csucsébol indulnak ki. Az optikai fesziultségvizs-
galattal meghatarozott fesziltségcsucs 2,5-szeres,
iranya pedig jol egyezik az 5. abran lathato kez-
d6do torés iranyaval. A bemetszés csucsabol ki-
indulé repedés tehat a varrat felé tart, de par
tized mm utén visszahajlik, majd végul is az alap-
anyagon halad at, és a 4. abran lathat6 maodon
fejezOdik be.

A bemetszés, hidegréfolvas keletkezését féleg
harom tényezd segiti el6:

a) a nem elégséges elémelegitési hdmeérséklet;

b) a homokforma nem kielégit6 alakja és

c) a homokforma pontatlan felszerelése.

Az elsé hiba elkeruilése érdekében igen fontos
az elémelegités gondos végrehajtasa. A sinvégeket
megbizhatoan el§ kell melegiteni 950—1000°C-ra
és a csapolast csak akkor szabad elvégezni, ha a
sintalp is tvette e h6mérsékletet. Sajnos, a h6mér-
séklet mérése becsléssel, szemmel térténik és meg-
itélésében a kiilsd tényezék (pl. tiz6 nap vagy
boras, felhds égbolt) igen erdsen hatnak [1], ezért
az elémelegités igen egyenl6tlen lehet. Kivanatos
tehat, hogy az elémelegitést mindig nagy gyakor-
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7. ébra

w>

Huzas I.-I. Huazas /-l

HajLitas 1. HajUtas 1i-n

1 i 2 3pn[rT} 12 3fOfamd

8. abra

lattal rendelkezd személy végezze, mert csak igy
erthetd el, hogy a hegesztett sinkotesek mindig
egyenletesen jo mindségben, kifogastalanul ké-
szuljenek el [2].

Eppen Ugy, mint az elégtelen elémelegités, hideg-
rafolyast eredményez a tal széles talpdudor is,
mert a tal széles és vegei felé mar elkeskenyedd
dudor varratanyaga a hideg sinszéleket méar nem
képes beolvasztani. Az elvégzett vizsgalatok alap-
jan 35—40 mm széles talpdudor latszik a legmeg-
felelébbnek. Ilyen méretl talpdudor esetében
mindenhol kell &télvadéas jon létre, és ezért az
elémelegitési hibdkra kevésbé érzékeny varrat-
alakot eredményez.

Gyakran el6fordulé hiba a homokformék fel-
szerelésénél az, hogy a homokforma a talp als6
félere nem illeszkedik fel pontosan, és igy termit-
acél jut a homokforma és a sintalp alsé sikja koze.
Ez 1s hideg rafolyast eredményez, bemetszés
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keletkezik, amelynek vége a torés kiindul6 helye.
A forméak felhelyezésénél tehat gondosan kell
ugyelni arra, hogy az illeszkedés a talp alsé sikjan
pontos legyen.

Azt, hogy a hegesztett sinkotés szivossaga szinte
kizardlag a hidegrafolyas mértékétél (tehat az eld-
melegitést6l, a homokforma alakjatél és felhelye-
zésétdl) fugg, a 9. abra bizonyitja. Ezen az abran
Otvozetlen es 6tvozott nemesithet szerkezeti acé-
lok el6irt legkisebb (610 nyulésat talaljuk a sza-
kitoszilardsag (oji) valamint a sinkotések torésig
mért behajlasat (I) a hajlito szilardsag (ah) fugg-
vényében. (Az Otvozetlen szénacélok normalizalt.
az otvozottek nemesitett allapotban vannak [3].y

Az abrébol leolvashaté — ami kilénben termé-
szetes — bogy a szerkezeti acélok nyuléasa a sza-
Kitoszilardsag ndvekedésével csokken. A sinkote-
sek behajlasa azonban «— igen nagyszamu vizs-
gélat eredményét figyelembe véve — a hajlitd
szilardsaggal egyatt no, holott ennek az ellenkezGje
lenne igaz akkor, ha a varratanyag szivdssagatol,
nyuldképességétdl fuggne a behajlas mértéke.
Ebben az esetben ugyanis a lagvabb, nagyobi)
nyllast — de kisebb szakitdszilardsagd — varrat
eredményezne nagyobb behajlast.

A sinkotesek ilyen viselkedése csak a hideg-
rafolyas jelenségének ismeretében magyarazhato.
Abban az esetben ugyanis, ha pl. a hidegrafolyas,
tehat a bemetszddés és ezzel egyltt a fesziltség-
csucs nagyobb, mar kisebb terhelésnél, tehat ala-
csonyabb hajlitd feszultségnél fellép az a kritikus
igénybevétel a bemetszés cslcsaban, amely torést
okoz. igy tehat a vizsgalatok soran pl. kisebb haj-
litd szilardsagh varrat esetleg mar nem meg-
felel6 behajlast mutat, holott ugyenez az anyag-
mindség hidegréafolyas nélkul az el6irasoknak min-
den tekintetben megfelel6 kotést adna.

Erdekes ezt a jelenséget 6sszevetni a sinhegeszt6
anyagokra vonatkoz6 el@irdsokkal (1. t&blazat).

Az el6irasok tehat figyelembe veszik azt a tényt,
hogy tokéletes hegesztés esetén a lagyabb, kisebb
hajlitd szilardsagu varratanyag keplékenyebb,

10

9. dbra

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1. tablazat
Megkivant B?Qsaj_ Legkisebb keménység (HB)
legkisebb leq-
hajlitészilard- alégb NDK szabvany magyar
sdg, kp/mm2 mm szerint, szabvany
kp/mm 2 |szerint, kp/mm 2
70 15 200 230
80 10 230 250

ezért ebben az esetben nagyobb behajlast irnak elé.
Ennek ellenkez6jét bizonyitja a 9. abra, mely
szerint éppen a 70 kp/mm2hajlitd szilardsagu ko-
tések behajlasa kisebb, és a 85 kp/mm?2 hajlito
szilardsagot felmutaté kotések 21—25 mm be,
hajlast adnak. Ha ehhez hozzéavesszik, azt, hogy
a termitanyagok 0Osszetétele valtozatlan (ponto-
sabban: a legaldbb 70 kp/mm2 ill. a legalédbb
80 kp/mm?2 hajlitd, szilardsagl porok osszetétele
a gyartomivekben évekig azonos), a 9. abran je-
lentkezd és a varthoz képest ellenkezd viselkedése
a térmithegesztett sinkotéseknek csak a hideg-
rafolyas hatasaval magyarazhatd, meg. Az igény-
bevétel jellegébdl kovetkezik, hogy a hajlitd vizs-
galat eredménye a farasztd vizsgalat eredményé-
vel szorosan 6sszefligg; azok a sinkdtések ugyanis,
amelyekben a bemetszd hatds kisebb, farasztas-
sal szemben is jobban ellendllnak. A tapasztalat
azt mutatja, hogy az igen hosszadalmas és koltséges
farasztovizsgalatok nagy részben megbizhaté mo-
don helyettesithet6k a lehajlas vizsgalataval.

Osszefoglalas

A tobb éve folyo vizsgéalatok anyaga azt bizo-
nyitja, hogy a hegesztett sinkotések behajlésa a
szakitd szilardsaggal egyutt novekszik. Ez a je-
lenség csak a hidegrafolyas keletkezésével érthetd
meg es magyarazhato.

Az optikai fesziltségvizsgalat azt mutatja, hogy
a hidegrafolyas kovetkezteben keletkez6 bemet-
szés hatasara annak végében kb. 100%-os fesziilt-
ségtobblet 1ép fel. Ez azt eredményezi, hogy mar
kisebb terheles mellett fellép a torést okozd kritikus
feszultség és a kotés kisebb behajlast mutatva
tonkremegy.

Tekintettel arra, hogy az A.T. sinhegesztéseknél
a hidegrafolyas f6leg azért keletkezik, mert az el6-
melegités elegtelen volt, e tanulmany igen nyoma-
tékosan felhivja a hegeszt6k figyelmét arra, hogy
az el6melegités eldirt mértékét, ami a MAV 48-
rendszer(d sineknél 950—1000°C, gondosan tartsak
be. A megfelel6 mindségl hegesztéanyagok hasz-
nalata mellett a lelkiismeretes, figyelmes munkatol
igen nagy mértékben fligg a hézagnélkuli vasuti
palydk Uzembiztonséaga.
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Neg1(zetkt')zi Vasar,

1967

SIDO FERENC

A Budapesti Nemzetkdzi Vaséar
ez évben tiszteletremélt6 évfordu-
dulé szellemében nyitotta meg
kapuit: jelenlegi formajanak alap-
jait ugyanis éppen 125 évvel ez-
el6tt teremtette meg Kossuth La-
jos, akinek kezdeményezésére
1842-ben rendezték Pesten az elsd
magyarorszagi ipari Kkiallitast. E
szép mult sordn kiléndsen az
utobbi évtized volt az, amely si-
kerekben egyre gazdagabb Kkial-
litasi eredmenyeivel méltan szer-
zett vilagszerte elismerést ipa-
runk rohamos fejl6désének. ldén,
az évfordul6 évében, a Vasart be-
fogatd Varosliget a majus 19—26
kozotti vasar idében valdban ko-
zéppontja volt a nemzetkozi ipari
és kereskedelmi élet figyelmenek
és aktiv részvételének.

A rendez6 Magyarorszaggal
egylitt Osszesen 35 osrzag kialli-
toi tartottdk meg arubemutatd-
jukat, s a kulfoldi kiallitok altal
igénybevett 54 000 m2teriilet na-
gyobb volt, mint barmely koréabbi
esztend6ben. Tavaly 1057 kul-
foldi  kiallitét Gdvozdlhettiink,
szdmuk az idén 1291-re noveke-
dett. A résztvevd orszdgok négy
kontinenst képviseltek; voltak
kozottuk olyanok is, amelyek els6
izben szerepeltek itt az idén, mint
pl. a Koreai Népi Demokratikus
Koztarsasag, Kamerun és a Mal-
gas Koztarsasadg. Az elmdalt évhez
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1. 4bra. Az 1987. évi Budapesti Nemzetkdzi Vasar latképe. Lépitelvétel

képest lényegesen bdvitette ki-
allitasat Ausztria és ez évben (j
merész miszaki megoldasu pavi-
lont is avatott. Szdmottev6 a no-
vekedés Franciaorszagnal, az (j
csarnokkal bévilt NDK-nal, az
NSZK-nél, Olaszorszagnal, vala-
mint a svéd kiallitoknal. A rendel-
kezésre all6 260 000 m 2nyi vasar-
teruletb6l mintegy 100 000 m2-t
foglaltak el a kiallitasok, s ez az
orvendetes zsufoltsdg hovatovabb
elkerllhetetlenné teszi 0j, na-
gyobb befogadoképességli vasar-
varos létesitését.

Az idei Budapesti Nemzetkozi
Véasar azonban nemcsak méretei-
ben feszegette jelenlegi kereteit,
hanem szellemében is Uj, egészsé-
gesebb iranyzatoknak nyitott ka-
put. Amellett, hogy a BNV mar-
kas vésar lett, a nemzetkdzi gaz-
dasagi élet egyik eseménye s a ta-
pasztalatcsere hivatott féruma,
mar érvényre juttatta az el6ké-
szllletben levd Uj gazdasagiranyi-
tasi rend alapelveit, érezhetéen
hangsulyozta a termékek min6-
ségi versenyét, s a kereslet és Ki-
nalat egészséges torvényszer(isé-
geit. Egymas mellett allottak az
allami, a tanacsi, a szovetkezeti
ipar hasonld termékei, s felvonul-
tak a kolfoldi baratok, verseny-
tarsak. A Vasar jelezte, ki hol tart,
mit lehet és kell potolni, hol ész-
szer(iben és Kilatastalan a ver-

seny, s hol érdemes (j utakat
torni a hazai és a kulféldi piaco-
kon. Hasznos forumnak mutatko-
zott a piac, az igények tanulma-
nyozasara, a szlikségletekhez iga-
zod6 rugalmas termelés és keres-
kedés korszerl modszereinek el-
sajatitasdra, — amint ezt a kilsg
benyomasok és az Uzletkdtések
alakuldsa alapjan egyarant meg
lehetett itélni. A termel6k és a
felhasznalok, a kereslet és a kina-
lat olyan nagyszabasu talalko-
z6ja, mint a Budapesti Nemzet-
kozi Vasar, az eddiginél még fon-
tosabb szerepet kap gazdasagi €le-
tinkben, els6sorban kilkereske-
delminkben.

*

A kozlekedéssel kapcsolatos Ki-
allitasi anyag nagy altalanossag-
ban beleillett az emlitett kdrvona-
lakba. Ezen belul azonban azt az
orvendetes tényt is megallapit-
hattuk, hogy a hazai ipar az el6z6
évekhez viszonyitva feltlinen sok
Ujdonsagot kinalt az egyre diffe-
rencialtabb jarm(-igény és a meg-
felel6 héattér-szolgaltatasok kielé-
gitésére. Kuldnodsen vonatkozik
ez a kerékpar-, motorkerékpar-,
auto- és traktoripar, tovabba a
hajogyartas termekeire. Ezek az
iparagak elsésorban 0 termékeik-
kel kivannak eleget tenni a hatal-
mas export-igényeknek, mialatt
vasuti jarmdigyartasunknal és sze-
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fény repll6gép-termelésiinkben ez-
idén a bevalt konstrukciok ter-
melési felfuttatadsara esik a hang-
suly. A kormany tagjai is megelé-
gedéssel szemlélhettek (2. &bra)
az emlitett ipardgak eredményeit,
amelyek mar az Uj gazdasagira-
nyitasi rendre valo felkészilést
tikrozték.

Ismeretes, hogy kodzlekedésiink
és széllitasunk nagyobb részét a
vasUt bonyolitja le, hajogyartas-
ban régi hagyomanyaink vannak,
a replilés és légikozlekedés 6sztd-
nosen mindenki érdeklo'désének
tdrgya, — a vasar kozlekedési vo-
natkozasu exponatumainak nagy
részét meégis a kozuti gépjarmivek
tették ki. Ennek magyarazata
egyrészt az, hogy ez a kdzlekedési
agazat most van vilagszerte roha-
mos felfejlédésben és attraktiv Gj-
donsagokban bévelkedd. Masrészt
pedig az egyébként is vonzd autd-
ipari termékek természetes nagy-
sagban kidllithatok, mig a tobbi
dgazat jarmlveinek mérete és ter-
mészete tobbnyire csak kicsinyi-
tett modellek bemutatdsat teszi
lehet6vé.

A hazai aut6- és traktoripar al-
tal kiallitott 4j tipust autdbuszok,
tehergépkocsik, domperek és trak-
torok méltan érdemeltek elisme-
rést, mint az osszehangolt fej-
leszt6 munka biztaté eredményeil.

Az lkarus—Volvo kooperacio-
ban készitett megkapdan szép

3. abra. Autébuszgyartasunk kiallitott Gjdonsagai

Gi. dbra. A Kormany tagjai mikrobusz-jaratrél
tekintik meg a Vasart

tavolsagi luxus autdbusz lénye-
gében a hirneves svéd gyar
B-57.60 tipusu alvdzanak és a na-
lunk készitett luxus-felépitmény-
nek kombinacidja (3. abra). Az
utazas kényelmét billenthet6 tam-
las replil6ulések, olvasolampak,
Iégkondicionald berendezés, hét-
hangszorés radio és erdsité beren-
dezés, beépitett hiitészekrény stb.
teszi tokéletesse. A kdzel 200 sze-
mélyes lkarus-180 csuklos varosi
autobusz és az lkarus-556 tipusu
100 személyes varoskozi valtozat
utdédjaként mar kifejlesztés alatt
all az 0j autébusz-csalad. Ennek
Ikarus-250 tipusjell varoskozi Ki-
vitelét lathattuk, imponaldan szép
Kivitelben, korszer(i mUszaki jel-

kozlekedéstudomanyi szemle

lemzbkkel. Az autébusz — proto-
tipus méltan nyerte el az 1967.
évi BNV dijat és a ,,KGM leg-
szebb terméke” cimért folyo ver-
senyben a miniszteri dicséretet.
Er6forrasa a Magyarorszagon li-
cenc alapjan gyartasra ker(l6 hat-
hengeres, fekvd elrendezéslii D
2156 HM 6U tipusi M AN Diesel-
motor, 192 LE maximalis teljesit-
ménnyel. A legnagyobb sebesség
105 km/6. Futémdvei légrugos
felfuggesztéstiek. A hasonl6 torzs-
egysegekbdl koncipialt Ikarus-
282 csuklos valtozat alvdz formé-
jaban volt megtekinthet6, teljes
gépészeti berendezésekkel.

A Csepel Autogyar a kisebbik,
5 tonnds teherkocsijat D-450,
D-450-B és D-455 tipusjelzési
valtozatokban allitja el6. Kilon
emlitést érdemel a Perkins 6345
motorral szerelt D-450.25 billend
platés modell, tovabbé a D-450.88
nyerges Kiviteldi tartalykocsi,
amelynek érdekessége a legkor-
szerlibb, alvaznélkili (6nhordd)
Kivitel. El6szor szerepel kiallita-
son a Csepel D-344 alvazra épilt
Ikarus-526 tipusu kulonleges tliz-
oltd gépkocsi. Merész Gjdonsag-
nak tekinthet6 a Csepel D-708 ti-
pusu 8 és 10 tonnés teherkocsi,
amelynek felépitménye teljesen
aluminiumbdél készilt, korszer(
vezet6filkéje pedig el6rebillent-
het6 kiviteld. Az autébuszokkal
azonos féegységekbdl épiilt.

Ujdonsag a ,,G6dollé-116" el-
nevezés, 10000 kg teherbirasu
nagy démper tipus, amely a Go-
dolléi Gépgyar idei vasardijjal és
KGM miniszteri dicsérettel kitlin-
tetett terméke. Ugyanakkor a jol-
ismert, kisebb domperiink gyar-
tasi programjat kilénleges mar-
kolé és rakoddé berendezésekkel
valo felszerelés teszi valtozatossa.

A Vorés Csillag Traktorgyar
1958-ban kezdte meg a DUTKA
traktorcsalad kialakitasat, amely-
nek legujabb tagja az ezévi vasar-
dijjal kitintetett UE-50 6sszke-
rékhajtasd  univerzélis Diesel-
traktor. A valtoztathaté nyom-
tdva és hidraulikus emel6beren-
dezéssel is felszerelt 0j traktor-
tipus Csepel DT 413.55 4 hengeres
Diesel-motorral van ellatva és tel-
jesse teszi a traktorcsalad nagy-
sagrendi sorozatat (4. abra).

Ide tartoz6 Ujdonsagként em-
lithetjuk meg a Csepel Autogyar
altal gyartott nagyteljesitményd,
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80 mkp teherbirast korszer(
szinkron sebességvaltot, a kipu-
fugégaz-turbinaval feltdltott Cse-
pel D-613.25 automotort, a Gyd-
rott keszalé golyosoros hidrauli-
kus szervokormanyt, valamint az
AVF gyar altal a nagyobb jarm{-
egységek korszer( elektromos el-
latasara tervezett 0j tipust, VG-
411 jel( véltakozd aramui gene-
ratort.

Az iden 75 éves jubileumat Un-
neplé Csepel Vas es Fémm(vek a
nevezetes évforduld alkalmabdl
szdmos ujdonsaggal lépett a Va-
sar nyilvanossaga elé, amelyek ko-
z0tt els6sorban a kerékparok és
motorkerékparok tartottak szamot
érdekl6déstinkre. A tdbbi kozott
emlitést érdemel az 0Osszecsuk-
hatd, termet szerint beallithatd
camping-kerékpar, amely emel-
lett Kkitn6 menettulajdonsagok-
kal rendelkezik. A gyar kiallitott
Uj motorkerékparjai kozott a Va-
sar-dijas P-20 tipust emeljuk ki
esztétikus megjelenése és korszer(i
mUiszaki megoldasai miatt (5.
abra). A 247 cm3es ikerhengeres
léghltésd motor kompresszid-vi-
szonya 10,5 és 7500 fordulaton
24 LE-t teljesit. Ot fokozatd val-
tomlve 130 km/é sebességet tesz
lehetévé. A 0-sorozat gyartasa
ez évben elkezdédik. A P-tipus-
sordzat tobbi valtozata, a MC-III
tipusjelli ,,6-napos” versenykonst-
rukcid, valamint a T-sorozat
sportszer( valtozatai a nagy ke-
reslet miatt egyel6re fékeént ex-
port célra készllnek.

A magyar jarmdgyartmanyok
kozil emlitést érdemel még né-
hany kilonleges célu gépkocsi:
M-20 mozgd olajvizsgalo labora-
torium, MD-1501 mozgd foga-
szati ambulancia-busz, szétnyit-
haté6 m(itéautd, Robur baleseti
orvosi segelykocsi, UAZ-452 geo-
fizikai meér6kocsi és a DTS-00
tipus( 2 tonnas bels§ anyagmoz-
gaté teherkocsi. Ez utdbbi er6-
forrasat a Kismotor és Gépgyar
SF-1 tipust 1 hengeres léghteés
Diesel-motorja képezi (6. abra).

A kozati gépjarmivek kulfoldi
kiallitéi hatalmas anyagot és sza-
mos Ujdonsagot vonultattak fel.
Bemutatott termékeik elsésorban
személyautokra koncentralodtak,
figyelemmel a szdmottevd érdek-
I6désre és a hazai gyartds hia-
nyara. Az Ujdonsagok kdzott nagy
figyelmet keltett a legujabb val-

4. dbra. A Voros Csillag Traktorgyar ésszkerék
nagysagrendi sorozata a Vasaron

5. 4bra. A 15 éves jubileumat Unnepl6 CSGE
egyik 0j terméke: A Vasardijas P-20 motor

tozatl, ZAZ-966 V tipusjelzésii
,,Zaporozsec” 4 személyes Kkis-
autd. Légh(itésl, 4 hengeres V-
motorja 887 cm3es, és 4000 for-
dulatszdmon 30 LE-t teljesit, ami
100 km/6 sebességet tesz lehetévé
(7. &bra). A svéd Volvo autégyar
régebbi tipusai mellett bemutatta
az U 144-es, szép vonall személy-
autd modelljét, amelynek 1780
cm3es motorja 5600 fordulat-
szamon 100 LE-t fejt ki. Ez az
adat is jellemzi, hogy a kocsi euro-
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iiajtdst DLTRA-traktorcsaladjanak immar teljes

el Vas és Fémmivek Alotorkerékpéargyaranak
erékpar

pai fogalmak szerint kategoriéja
csucstermékei kozé tartozik. A
GM konszernhez tartozé Opel és
Vauxhall gyéarak kozos kiallita-
s&n a tobbi kozott lathattuk az
Opel ,,Commodore” személyauto
tipust, amely a gyar legujabb
konstrukcidja. Az esztétikailag
megkapé formatervezésen Kkivil
jellemzd a 2490 cm3-es 6 hengeres
motor tdlméretezettsége, a fél-
automata sebességvalto és a to.
kéletes luxusra val6 torekvés-
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b dbra. A Kismotor és Gépgyar SF tipusu léghiitéses

Diesel-motorjai

1. 4bra. 4 ,Zaporozscc” szovjet kisauté legtjabb modellje

8. 4bra. BMW versenyaut6 a 2-literes
kategoridban

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

AFord-konszern a német Taunus-
modelleken kiviul bemutatta az
angol gyar-részlegek Corsair V-4
de Luxe és Cortina Super leg-
Ujabb tipusait. Az amerikai Ford
gyar Mustang 1967, valamint Fu-
tura 1967 személyauto tipusaival
szerepelt, amelyeknek 3000 cm3-es
V-8 motorja es 200 LE-n feluli
teljesitménye azonban kivil esik
az europai érdekl6désen. A nyu-
gatnémet BMW gyér Kkiéllitotta
teljes személyautd-valasztékat:
az 1600, 1800 és 2000 cm3-es
tipusokat, és betetézésiil csucs-
termékét: a ,,2000 CS” luxus-
sport modellt. A Vésar egyik m-
szaki érdekessége volt az NSZK
pavilonjaban kiallitott BMW for-
mula — 2 versenyauto (8. abra)
dsszehasonlitva egy Volkswagen-
elemekbdl Osszedllitott Kivitellel.
Az olasz Fiat autdgyar kiallitasa
nyljtotta nagysagrendben és ti-
pusvéltozatokban a legszélesebb
skalat: 500 és 2300 cm3 kozott
szinte minden igényt ki tudott
elégiteni. E bbséges bemutatobol
kiemeljuk a Fiat-124 jelzésd, 1197
cm3es, 60 LE-s, 140 km/6 max.
sebessegu tipust (9. abra), amely
Gjszerliségén, kitiné ménettulaj-
donsagain és a legkorszeriibb ma-
szaki megoldasain kivil arrél is
nevezetes, hogy licenc-gyartas
formajaban hatalmas aranyokban
szerepel a Szovjetunid kozeljové-
beli autogyartasi terveiben. A
nyugatnémet Mercedes autogyar
a 230 S és 300 SEL reprezentativ
tipusaival szerepelt az idei Vasa-
ron. A francia Renault-muavek az
ismert R-10 tipus mellett most
mutatta be el@szér R-16 tipus-

> abra. A Fiat-124 kozépkocsi, amelynek gyartasi szabadalmat

a Szovjetunid is atvette
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jell 1,5 literes, els6kerékhajtasu
modelljét, amely a kényelem,
elegancia, modern technika és bi-
zarr célszer(iség érdekes keveréke.
A Kkisebb, R-10 tipusbol egyéb-
ként a legUjabb szerzddések sze-
rint a kdvetkezd években 10 000
darabot importalunk. A Renault
R-8 tipusat mar bolgar Uzemek-
ben is szerelik; ennek kiallitott
példanya a Vasar egyik érdekes-
sége volt.

A tobbi autégyar altalaban a
mar ismert személyaut6 tipusait
allitotta ki, vagy azok tobbé-ke-
véshe modositott valtozatait. igy
megemlitjik a Skoda 1000 MB
véltozatokat, a Tatra—603 tipust
a Wartburg—1000 és Trabant—
601 autdkat, a Fiat-licenc alap-
jan gyartott jugoszlav Zastava—
750 és 1300 modelleket, az NSU
gyar Prinz-sorozatat, a Simca—
1000 és 1300/1500-as valtoza-
tokat, a jol ismert Warszawa—
203 kocsikat stb.

A kulfoldi kiallitoktdl autdbusz
kiilonlegességet Iényegében nem
lattunk. Teherautd vonatkoza-
saban inkabb kisteherkocsi-val-
tozatokat, vagy igen nagy teher-
birdsu tipusokat és kulonleges jar-
miveket mutatott be a Vasar
anyaga. Teherautoknal egyedural-
kodova valt a frontkorméanyos
vezet6filke, el6rebillenthetd Ki-
vitelben. Ennek példajaként be-
mutatjuk a Volvo F-86 tipust
(10. abra), amely egyduttal azért
is érdekes, mert 9,6 literes, 6 hen-
geres, kdzvetlen porlasztasé Die-
sel-motorjanal szokatlanul nagy-
mértékd turbo-feltdltést is alkal-
maznak, amelynek révén az alap-
motor 166 LE teljesitményét
57%-kai tudjdk megndvelni azo-
nos, 2200 percenkénti fordulaton.
Itt kell meg megemlitenliink a
csehszlovdk Tatra és Skoda ki-
I6nleges kocsikat és Zetor trak-
torokat; az NDK Robur—2500
tgk-modelleket és a Multicar kis
szallitojarm(vet; a lengyel Nysa
kisteherkocsikat; az olasz OM
gyar teherautoit; a Mercedes Uni-
mog-tipusokat; a Fiat nagv-telje-
sitmény( teherkocsijait; a MAN
alvdzakat; a Hanomag teherauto
sorozatot; a Henschel és Kaelble
Orias dompert; a Sauerer és Bus-
sing teherjarm(iveket sth. A szak-
emberek érdekl8désének kodzép-
pontja volt a 40 tonnas szovjet
BELAZ—548 nagy teherbirasu
démper, amely az idei lipcsei vasar

10. abra. Volvo F-81» tipust tehergépkocsi,
elérebillcnthetd vezet6filkével és turbotoltét!
Diesel-motorral

ezredik aranyérmét nyerte el.
és nagy nemzetkozi figyelmet kel-
tett. Még ez évben megjelenik a
magyar utakon.

Motorkerékparok tekintetében a
csehszlovédk Jawa és Tatran, a
szovjet 1ZS és TG. valamint az
osztrak Steyer Puch gyarak ter-
mékeit talaltuk emlitésre mél-
tonak.

A teljesség kedvéért ide kivan-
kozik egy rovid tajékoztatas az
autokozlekedeést kisegit6 iparok Uj
termékeirdl. EIs6k kozott kell emli-
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teni a MIRKOZ szdvetkezet (]
,»Star” Diesel-adagolé probapad-
sorozatat, a Carbutest karburator
vizsgalo berendezését, az MGT-2
gyertyatisztitd és g6zsugar tisz-
titd készulékét. Ujdonsagok to-
vabba az Auras gumiszerel6 és
emelé berendezések, Ugyszintén a
Hidro KTSZ hidraulikus emel6
és rakodo berendezései. A Len-
gyel Népkoztarsasag csavarorsos
és hidraulikus emel6ket allitott
ki, az olasz Ceccato cég pedig im-
ponalé automatikus kocsimoso
gépsort mutatott be.

A Magyar Hajo- és Darugyar
termékbemutatdjahoz a Varosli-
geti t6 nyujtotta a megszokott
impozans keretet (11. &bra). A
vizen természetes nagysagban lat-
hattuk a vitorlasokat, motorcso-
nakokat és a kisebb hajoegysége-
ket, a kils6leg is korszer(sitett
szigetpavilonban pedig modelle-
ken mutattdk be a hajoépités
egyes fazisait, és a 130 éves multra
visszatekintd hajogyar legkorsze-
ribb gyartmanyait. Ezek kozott
a kovetkez6 ujdonsagok hivtak fel
magukra a szakember figyelmét:

Vésardijat nyert az 1500 DWT
tengeri aruszallit6 hajé (KGST
tengerjard hajo). A Szovjetunio
szdmara készul és 1970-ig 16 da-
rabot szallitunk a majus 22-én
alairt szerz6dés keretében. Ez a
teherhajo tipus egyfedélzetd, egy-

11. 4bra. Légifelvétel a Varosligeti tavon létesitett hajokiallitasrél. El6térben a vizsugar-

hajtadsi mikrovizibusz
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12. 4bra. A svéd ..Yolvo-Coronet”

propelleres, harom rakodo-térrel
kiépitett. Kilonleges szilardsaga
folytdn alkalmas sarki vizeken
valé hajézésra is, tort jégben
vagy jégtoré utan. Uj termék to-
vébba az 1900 DWT tengeri ké-
szallitd hajo, amely norvég meg-
rendelésre készul. Valamennyi ten-
geren korlatozas nélkil hasznél-
hatd. Sebessége 12 csomd. F6-
motorja és korményberendezése
tavvezérlésid. A SZOT megrende-
Iésre épl6 800 LE-s, 200 szemé-
lyes Uj udil6hajé az idei vasaron
elnyerte a ,,KGM legszebb ter-
méke” cimet. A legkorszer(bb
kényelemmel, két flirdémedencé-
vel berendezett hajokonstrukcio
val6ban raszolgalt a kitlintetésre.
Kuldéndsen jelentds a gyar termé-
kei kozul a 200 Le-s, szibériai vi-
zekre készuld tolohajo, amelybél
a Szovjetunid 32 darabot rendelt.
A kozel 45 m hosszd, és 11,9 m
széles tolo-vontatd hajot kétcsa-
varos, flggetlen mozgatast Kort-
kormanygy(ri stabilizatorral sze-
relték fel. Vondereje 15 km/6 se-
bességnél 14 000 kp. Az 1957. évi
Vasardij nyertesei kozé tartozik
a 16 tonnateherbirasa ,,B” tipusud
onszerel§ Uszodaru, amelynek ma-
ximalis gémkinyulasa 30 m.

A Kkiallitds egyik vonzd vizi
jarm(ve volt az eredeti nagysag-
ban vizrebocsatott és bemutato
meneteket végz6 25 személyes
mikro vizibusz. Mdszaki érdekes-
ség, hogy meghajtasa nem hajo-
csavarral, hanem vizsugar-reak-
cioval tortenik. A hajé ennélfogva
rendkivil sekély merilési (tel-
jes terheléssel 35 cm), és igy kiva-
I6an alkalmas a kis vizmeélység(i
helyeken val6 kozlekedésre.

Meg kell emliteniink még a
szamtalan, fabol és aluminium-

motoros kishajo

bol készilt kisebb hajotesteket, vi-
torlashajokat és motorcsénakokat,
amelyek nemcsak a t6 vizét népe-
sitették be, hanem jutott bel6luk
a bels6 terlletekre is. Figyelmet
keltettek az NDK altal kiallitott
vitorlasok és motorcsonaktestek,
valamint a svéd Volvo cég altal
bemutatott ,,\VVolvo-Coronet” mo-
toros kishajo (12. abra). Két
darab Volvo-Penta ikermotor
hajtja, Z-liajtom(iveken keresz-
til, propellerek segitségével.

A szakemberek nagy érdekl6-
déssel szemlélték a hamburgi
Blohn- és Voss cég kilonleges
konstrukcioju, valtoztathatd hossz-
méretl szallitbhajojat. A meéret-
valtoztatast egész hajo-szekcidk
ki- és beiktatasaval érik el, s
ennek megfeleléen a géptérben is
egy vagy két motort lehet elhe-
lyezni. A valtoztathaté rakodé-

13. 4bra. Mercedes — | nimog,
tolaté mozdonynak kialakitva

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

terd hajo érdekes lehet a folyami
és a tengerhajozasban, és egysze-
rbb karbantartast kivan.

A vasuti kozlekedést érint6 ter-
mékek tobbnyire szintén csak ki-
csinyitett modellek forméajaban ke-
rilhettek bemutatasra, minthogy
a Vasar jelenlegi elhelyezése nem
teszi lehet6vé a vasiti jarm(vek
szamara a megkozelitést. A Ganz-
Mévag kidllitdsi csarnokaban
azonban igy is sokan szemlélték
érdeklédéssel a kiallitott jarmui-
veket. Kiemelkedik ezek koziil az
egyiptomi rendelésre készitett 6
reszes luxusvonat, a négyrész(
1240 LE-s, mechanikus erdatvite-
I Diesel-motorvonat, csehszlovak
igényre tervezett fiilkés vasuti
kocsik, kulonféle tolatomozdo-
nyok stb. Figyelmet érdemeltek
a szellemes ulés-konstrukciok és a
Knorr-szabadalom alapjan itthon
gyartott, nagyszerlen bevalt vas-
uti légfékszerelvények.

Erdekes Ujdonsagot mutatott
be a Mercedes gyar. Eredetileg
kdzuti vontatasra szant TJnimog
tipusat vasuti Uzemre alakitotta
at. Vaspantos tomorgumis futo-
kerekek, és megfelel§ bels6 er6at-
viteli modositasok utan kivalé to-
latd-mozdony, vagy kildnleges
palyamunkék végzésére alkalmas
vasuti jarm( all igy rendelkezésre
(13. &bra).

El6szor szerepel a Vasaron a
Destek-féle szabadalom alapjan
kialakitott kocsilengés-vizsgalo be-
rendezés, amely vasuti jarmivek
lengéstani jellemz6inek helyben
torténd meghatarozdsara szol-
gal. A gerjeszt6-gépekbdl (pneu-
matikus motorokbdl) és kozponti
vezérl§ berendezéshol allo vizsga-
I6berendezés helyben kényszeriti
a vizsgaland6 vasuti jarmvet
mindazokra a lengésekre, ame-
lyeknek egyébként menet koz-
ben van kitéve.

A Taldlmanyok Pavilonja, az
Orszagos Taladlmanyi Hivatal 6n-
allo kiallitasa, amely szinte egye-
dilallé a nemzetkdzi véasarok ele-
tében, szintén mutatott be kozle-
kedési targyu talalményokat. Leg-
jelentésebb ezek kozil a Vermes-
féle hidro-pneumatikus rugoszer-
kezet wvasuti jarm(ivekhez. A
rugoérendszer, Kis és nagy terhelés-
nél egyforman olyan futasjéséagot
biztosit, amely hagyomanyos ru-
gorendszerekkel nem érhet6 el.
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A repliilés irant érdekl6d6knek
—sajnos — nem lehetett résziik
olyan élményekben, mint amit 2
évvel ezel6tt a szovjet Oriés heli-
kopternek természetes nagysag-
ban vald kiallitasa jelentett. Mo-
dellekr6l azonban most is megte-
kinthették a Vasar latogatoi a
szovjet repul6gép-ipar legkivalobb
eredményeit. Kulondsen figye-
lemre meltok voltak a gazdasagi
munkara attervezett helikopter-
konstrukcidk, amelyek elsésorban
nagy teherbirdsukkal tlinnek Kki.
Kozo6ttik a legnagyobb a MI-6
tipusd  univerzélis  helikopter,
amely mar 14 vilagrekordot alli-
tott fel. A merevszarny( repllé-
géptipusok kozul a legmodernebb
konstrukcié az IL—62-es inter-
kontinentalis, ikerg&zturbinés re-
pllégép. Berepulését nemrég fe-
jezték be, Kit(ing eredménnyel. A
157 tonna suly( gépdrias csaknem
500 utast szallit, 6ranként 850lim-
es sebességgel, 9500 km tavolsagra.

Egyes nagyobb légiforgalmi tar-
sasdgok szintén érdekes modelle-
ken mutattak be vonaljarati gépe-
iket, els6sorban a belsd kényelmi
berendezés hangsulyozasaval.

Természetes nagysagban te-
kinthették meg azonban az érdek-
16d6k a kilénboz6 vitorlazo repl-
I6gépeket. A hazai ipar részérél a

Pestvidéki  Gépgyar  esztergomi
gyaregysége Kkiallitotta ,,Gobé”
nevli R-26/S tipusjell, fémbol

készilt, kéttléses vitorlazd gépét,
valamint az E-31 tipusu ,Esz-
tergom”-ot, amely egviléses is-
kola gyakorld fém vitorlazogép.
A lengyel ipar szintén vitorlaz6
repulégépeket allitott ki (14. abra),
amelyek fabél készilt konstruk-
ciok voltak. Egyik tipusuk az
SZD-30 jeli ,,Pirat”, a masik pe-
dig az SZD-24-4A tipusjelet vi-
sel6 ,,Foka”. Mindkett6 zart ki-
vitel( konstrukcio.

Aszorosan vett kdzlekedési aga-
zatok végigtekintése utan kulon
ki kell emelnlink, hogy a Vasar
anyaga az idén eddig soha nem
latott béségben és valtozatossag-
ban tartalmazott rakodasra szol-
galo kilénleges jarm{ konstruk-
ciokat, illetve rakodo6-berendezé-
seket (15—16. &bra). Osszesen
mintegy 50 cég allitott ki ilyen
targyu termékeket, kozottik vi-
szonylag szerény helyet foglaltak
el a hazai, valamint a szovijet,
bolgar, csehszlovak, NDK és jugo-
szlav rakodogépek; az exponatu-
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14. abra. Lengyel gyartmany( faanyag( vitorlazé repulégépek

mok z6me nagy nyugati cégek ter-
méke volt. Kulondsen imponald
benyomast tett e tekintetben az
angol ipar, amely a féldmunkak
és az anyagrakodas gépesitésében
a specialis, hatalmas méret(i be-
rendezeések b6 valasztékat vonul-
tatta fel: a beépitett motorok
fels6 teljesitményhatara elérte
250 LE-t, a gépek teherbirasa pe-
dig a 30 tonnat. A kozlekedési
szakember szemében a szallitas-
nak egyik fontos (és koltséges)
fazisat képezi az aruk és anyagok
ki- és berakodasa, aminek gépesi-
tése elsérend(i gazdasagossagi ko-
vetelmény. A rakoddgépek feltd-
néen nagy vasari részvétele arra
hivja fel a figyelmet, hogy ezen a
téren hatalmas nemzetkozi el6ha-

ladas alakult ki. A fejlédéssel ne-
kiink is lépést kell tartanunk,
hogy kozlekedesiink anyagmozga-
tas tekintetében versenyképes ma-
radjon.

A Vasar egyik érdekes ese-
ménye volt, amikor dr. Csanadi
Gyorgy kozlekedés- és postaugyi
miniszter megnyitotta a BNV
keretében immar nyolcadizben
megrendezett Nemzetkdzi Mdszaki
Konyvkidllitast. Ez a tradiocio-
nalissa valé seregszemle nemcsak
a szakirodalom propagandaja, ha-
nem értékes segitség Is a miszaki
haladas elméleti eredményeinek
rendszerezett feltdrasara és gya-
korlati alkalmazédsara. A M-
szaki Konyvkiado a maga eszko-
zeivel ezen a téren kivan mszaki

15. 4bra. Svéd gyartmanyd, nagyteljesitmény(i univerzalis rakod6gépek
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tarsadalmunk segitségére lenni.
A bemutatott 0j miivek szamat a
pavilon méretei ismét csak 4000
kotetre korlatoztdk, amibdl 3000
volt kilféldi kiadvany. Nyolcvan-
rol szézra boOvilt azonban a Ki-
allité kulfoldi kiadok szdma a ta-
valyihoz képest, és az idén mar
tizenhat orszag mi(iszaki-tudoma-
nyos kiadvanyai jelentek meg a
polcokon. Mint érdekességet emel-
juk ki, hogy a Vasar konyvkialli-
tdsa alkalméval ismerhette meg
az olvasokdzonség elsé izben a M-
szaki Konyvkiadé uj kiadvany-
sorozatanak, a T—67-nek elsd ko-
tetét. Az évenként megjelen6 Kki-
advanynak az a célja, hogy nép-
szer(ién, szinesen, gazdag illuszt-
racios anyaggal tajékoztasson a
vilag legujabb technikai eredmé-
nyeir6l. A Miliszaki Kényvkiadét
dicséret illeti az értékes kezde-
ményezésért.

A Varosligetben, a Budapesti

16. bra. Jellegzetes gémes, markoldkanalas
rakodogéptipus

Nemzetkozi

kozlekedéstudomanyi szemle

Az idei BNV-r6l az elébbiekben
Osszeallitott  rovid kozlekedés-
technikai felmérés nem lehetett
mindenben teljes. A latottak azon-
ban feljogositanak annak meg-
allapitasara, hogy a magyar ipar-
nak sikerult elére lépnie a tech-
nikai szinvonal emelésében, a
gyartmanyok fejlesztésében. Tisz-
teletreméltd eredmény ez annal
is inkabb, mivel szinvonalas, kor-
szer(, olykor élenjard kulfoldi ba-
ratok és versenytarsak termékei
képezték az dsszehasonlitas alap-
jat. Amikor a nagy érdekl6deés
10. napjéan, este utoljara csendil
tejt fel a Rakoczi induld hangjai
és kihunytak a kiallitasi fények:
azzal a ]oles6 érzéssel zarhattuk
le magunkban a latottak feletti
szamvetést, hogy eredményes |é-
péseket tettlink a mdszaki fejl6-
désben és a gazdasagi jolét felé
vezetd (j uton.

Vasar teridletén

A SZOVIJET TUDOMANY
ES TECHNIKA 50 EVE”

1967

JUBILEUMI

KIALLITAS NYILIK

NYITVATARTASI IDO: MINDEN NAP 10—21 ORAIG

szept
1-24

Részletes kataldgus, a kiallitott targyak leirasaval: 5,— Ft

legyek igényelhetdk:

a Budapesti Vasarrendezd irodanal,

a MTESZ tagegyesileteinél.

Vidéken : a MTESZ terileti szervezeteinél.

BELEPOJEGY ARA: 3,- FORINT
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NEMZETKOZI SZEMLE

.Ko0zlekedéstudomanyi Napok 1967*’

Bécsben

HA%I jANDOR

. adbra. A ..Kdzlekedéstudomanyi Maiink 1987.” elnoksége

Az 1926. évben alapitott Oszt-
rak Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
let ez évben méjus 21—25-én tar-
totta tudomanyos napjait. Az
egyesulet az évente mas-maés tar-
toményi székhelyen megtartott
tudomanyos napokat 1967-ben —
alapitasa 6ta immar hatodszor —
Bécsben rendezte.

Az idei Kozlekedéstudomanyi
Napokat, Magnoterritorialis Prob-
[émak a Kozlekedésben (Gross-
raumprobleme im Verkehr) koz-
ponti célkitlizéssel rendezték meg.

Az elhangzott nyolc el6adas az
orszagon belili, eurdpai, illetve
tengerentili kozlekedési kapcso-
latok problémaival foglalkozott.

E nemzetkozi taldlkozon mint-
egy haromszazan vettek részt,
koztuk a csehszlovék, jugoszlav,
lengyel, magyar, NDK, NSZK és
olasz Kozlekedéstudomanyi Egye-
suletek, valamint a szovjet fo-
lyamhaj6zéas képviseldi.

A tudoméanyos napok résztve-
v@it méjus 21-én, vasarnap este
az Auersperg palotdban, az oszt-
rak kozlekedési és allamositott
uzemek miniszterének fogadéasan
kdszontotték. A kovetkezd napon
déleldtt a Szovetségi Ipargazda-
sagi Kamara kongresszusi termé-
ben dr. Maximilian Schantl, az
Egyesulet elndke nyitotta meg a
tudoméanyos napokat.

Az elBadasokat délel6tt tartot-
tdk, este bonyolitottdk le Bécs
polgdrmesterének fogadasat a va-
roshazan, a Szovetségi Ipargazda-
sagi Kamra elnokének fogadasat a

Festetics-palotdban és délutan,
illetve az utolsé napon bemutattak
Bécs kozlekedési vonatkozasu
épitkezéseit, Seibersdorf-ban a re-
aktortornyot, Krems an der Do-
nau-ban a ,,Gotika Ausztridban”
kiallitast, Jaueriingben a televizio
és rovidhulldmu adot, tovabba is-
mertették Alsd-Ausztria Utépité-
seit és a nyugati autéutat.

Az elhangzott el6adasokat, hoz-
zaszOlasokat és az elnoki Ossze-
foglalokat az aldbbiakban Kivo-
natosan ismertetjuk.

Az els6 elGadast dr. Kari Oettle,
a Mannheim-i Gazdasagi Fé&iskola
tanara tartotta ,.,Az EWG (Euré-
pai Koz0s Piac) orszagaiban be-
vezetni szandékolt kozos kozlekedés-
politika elvei és annak teriiletgaz-
dasagi problémai” cimmel.

Ramutatott arra, hogy az Eu-
ropai Kozos Piac kozlekedéspoli-
tikdja a kozos kozlekedéspolitika-
nak csak az altalanos szempont-
jait tartalmazza. Az Eurdpai Ko6-
z0s Piac Bizottsdg az 1961. évi
emlékiratdban és az 1962. évi ak-
ciéprogramjaban a szisztematiku-
san altalanos alapokra helyezett
kozos kozlekedéspolitikat kereste
és allitotta Ossze. Ezt az Eurdpai
Kozos Piac tanacsa formailag
meég nem hagyta jova, azonban
bazisat képezi a tovabbi bizott-
sagi munkanak.

Annak érdekében, hogy a kit(i-
z0Ott integracid célok elérhetbk le-
gyenek — az el6ad6 szerint — a
kozos kozlekedéspolitikanak a ko-
vetkez6 alapelveken kell nyu-
godnia:
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1. A kozlekedési agazatok, lize-
mek és az (zemeltet6k egyenl6
elbanasan.

2. A kozlekedési Uzemek pénz-
ugyi onalloséagan.

3. A kozlekedési Uzemek cse-
lekvé szabadsagan.

4. A kozlekedést hasznalok sza-
bad valasztasan.

5. A kozlekedési
koordinalasan.

A fenti alapelvek megvalosita-
sénak —tobbek kozott —a teri-
letgazdasdgi megoldasa jelent
problémat. Ahhoz, hogy a kdzos
kodzlekedéspolitika nagy teriletek
politikajava valjek, az orszdgokon
beluli kozlekedésben véltozasok
szlikségesek. Ezek a helyi prob-
lémak eredmenyezik, hogy a nagy
terliletek kozlekedési politikaja
csak tavlati lehet és nem toreked-
het ateljes megvaldsitasra; utébbi
csak célul tlizhetd ki. A tervezett
kozlekedéspolitika szamos egyéb
problémat is felvet; a verseny ha-
tékonyabba tételével pl. a for-
galmi irdnyok megvaltoztatasat,
a szallitasi tavolsagok lerdvidité-
sét eredményezi, de ugyanak-
kor lehet6vé teszi a kedvezdbb,
illetve kedvezG6tlenebb helyzetbe
kerilt terllletek gazdasagi érde-
keinek egyeztetését. Az egyezte-
tés azért szUkséges, mert a kozle-
kedéspolitika végrehajtasa azt is
eredményezheti, hogy a kedvezé
tertileten fejlesztés, ugyanakkor
a kedvez6tlen helyzetbe kertlt te-
rileten a meglevé berendezések
felszdmolésa sziikséges.

beruhazasok
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Az el6add szerint ezért a Kko-
z0s kozlekedéspolitika 1ényegénél
fogva altaldban nem itélhetd meg
masként, mint a kdz6s gazdasag-
politika.

A kozlekedés specifikus, hatal-
mas teriiletre eloszl6 problémai
a mennyiség, az idépont és a vi-
szonylati iranyok megvaltozasa-
bol adddnak, ezért igen felel6sség-
teljes a beruhazéasok koordinélasa
ésegyeztetése az Utvonalak, illetve
kozlekedési telephelyek szempont-
jabol.

Tovabbi problémak adodnak
azaltal, hogy a kozos kozlekedés-
politikat csak a belforgalomra (or-
szagon belul, illetve a csatlako-
zott orszag tertletére) értelmezik,
ezért a kombinalt tengeri és fo-
lyamhajozasi szallitasokra is —
az egyenl6 elbanés elve alapjan
— a belforgalmi elvet alkalmaz-
zak. Ennek eredményeként eltor-
zulasok, nem kivant mérték(i gaz-
dasdgtalan &rudramlas valtoza-
sok keletkeznek. Ezek a problé-
mak tovabb fokozdédnak, ha az
egyenld elbanés elvét és onalldsa-
gat tag értelmezésben engedik ér-
vényesilni a kozlekedési &gaza-
tok, Uzemek, vallalatok gazdal-
kodasaban. Atag értelemben vett
onallosag eredményeként a gyen-
geforgalmd terlileteken a vasut
megszlinése és a szallitokapacitas
nem Kkielégitd poétlasa kovetkez-
tében e teriletek kozlekedési el-
latottsdga lényegesen rosszabbo-
dik. A fuvaroztatok szabad va-
lasztdsa ezeken a teruleteken a
maganfuvarozdkra vagy a szalli-
tds lemondéséra korlatozadik.

Az egyenld elbénés elve tob-
bek kozoOtt azon a téves illuzion
nyugszik, hogy a jogosan felme-
rilé atvonaldij * fizetése a prob-
léemat megoldja. A kozlekedési
agazatok széles korben értelme-
zett szabad-cselekvés elve azt té-
telezi fel, hogy mar nem léteznek
agazaton, uUzemeken belll és aga-
zatok kozott, illetve a kozos koz-
lekedésben gazdasagossagi prob-
IEmak; ez a nézet téves.

A kozds kozlekedéspolitika ki-
alakitasa empirikus és elméleti-

*Utvonaldijonakdzati tehergépjmi
altal igénybevenni szandékolt km-ta-
volsdgnak megfelel6 adébélyeg bera-
gasztasat és Gjra felhasznalasanak
tehetetlenné tételét értik, a gépkocsi
lartozékat képezé Gtad6-kdonyvben.

tudomanyos vizsgalatokat kove-
tel, mert csak igy kerllhetdk el a
gazdasagtalan, téves beruhazasok.
A kozlekedés gazdaséagos kielégi-
tési problémai is megkdvetelik,
hogy az egyoldall gazdasagi el-
képzelésektdl, s az olyan elkép-
zelesektdl, amelyek figyelmen ki-
vil hagyjadk az Eurdpai Kozos
Piac akcioprogramjdban Kinyi-
latkoztatott szandékokat, illetve
ezekkel ellentétesek lennének, a
jovOben eltekintsenek. Csak az
Europai Kozés Piac akcioprog-
ramjaban meghirdetett szempon-
tok szisztematikus és kovetkeze-
tes végrehajtasdval valdsithatd
meg a magnoterritorialis kozle-
kedéspolitika koordinécidja és in-
tegracioja.

Az el6adassal kapcsolatban
csak kérdéseket vetettek fel, majd
az elndk az el6adast dicsérettel
foglalta dssze.

A masodik el6adast dr. Leopold
G. Scheidl professzor a bécsi Vilag-
kereskedelmi F6iskola Foldrajzi
Intézetének vezetdje tartotta meg
~Ausztria és Bécs kozlekedési hely-
zete az eurdpai keretben” cimen.

A Keleti-Alpok és az osztrak
granitfennsik Ausztria terileté-
nek kétharmadrészét teszik ki. A
hegyek kozott és szélein volgyek
és dombos teriiletek fekszenek: az
északi eld Alpok terilete, a Bécsi-
medence és a keleti el6terilet.
Ezek a teruletek az allam terile-
tének csak egynegyedét alkotjak,
de kedvez6 a kiimajuk, terméke-
nyek, ezért ide koncentralodott a
lakossag, a gazdasagi élet, az ipar
és a kozlekedés. A Duna hajoz-
hato folyd, amelybe Ausztria
csaknem minden folydja bele-
omlik.

A keleti Alpok és az osztrak
grénitfennsik alkotta magaslati
vonalat Eurdpa legnagyobb for-
galmi sorompéjanak nevezik. A
vasuti es kozuti kozlekedés a ko-
zéphegységek nagy medencéin,
széles kapuin, volgyeken, az Al-
pokban is a medencéken, hosszu
volgyvonulatokon, harénti atme-
teken, valamint nyergeken és szo-
rosokon keresztul bonyolddik le.

A forgalom legfontosabb vona-
lat, amely a hegyov kbzepén egész
hosszUségban vezet, pontatlanul
dunai Utnak nevezik. Ez a Dunat
bizonyos tavolsagban kiséri és az
északi el Alpok oriési folyosojat,

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

a Bécsi-medencét és a magyar Al-
foldet atszeli, Nyugat- és Eszak-
nyugat-Eurépa délnyugati 1ép-
csOzetes terlletr6l, a Morva-me-
dencébdl és északon a Karpatok-
tol, délen az Alpoktdl atveszi a
forgalmat és Délkelet-Eurépanak
adja ét.

A kozépkortol kezdddéen a ma-
gyar Alfoldon keresztil a kozle-
kedés nehézkessé valt, ezért ala-
kult ki a Bécsi-medencébbl a
Semmeringen &t a neumarkti
nyergen és a Kanal-volgvon ke-
resztll az olaszorszagi Utvonal.
Ezt az utvonalat az utobbi id6-
ben (j utak és vasutvonalak épi-
tésével fejlesztették.

Az el6adast az elndk helyeslés-
sel foglalta 6ssze.

Dr. Bran6 Kepnik, az Osztrak
Szovetségi Vasutak (OBB) ve-
zérigazgatoja ,.A vasuti jarm(vek
technikai kialakitadsanak befolyasa
a kozlekedés gazdalkodasra” c. el6-
adasaban ismertette az OBB je-
lent6s problémait.

A milliardos raforditasokkal
épitett kdzutak, valamint a légi-
kozlekedés ugrasszerl fejlesztése,
a nagyobb sebesség és a jelent6s
kapacitds kovetkeztében — mind
Eurépaban, mind Amerikdban —
a vasutak elvesztették monopo-
lisztikus helyzetiiket, jelent6sé-
guk csokkent.

A termelés novekedése okozta
tobblet szallitasi igényeket java-
részt a kozuti gépkocsikozlekedés
elégiti ki, ugyanakkor a jelent8s
tomegaruk szallitdsanak prog-
ressziv kiesése, a szénszallitas
csokkenése, a folyékony 'és lég-
nemd energiahordozok cséveze-
téken val6 szallitdsa kovetkezté-
ben az a vasut, amelynek fel-
adatai — céliranyos intézkedések
révén — nem csokkennek, sze-
rencsésnek mondhatja magat.

Minden vasut feladata olyan
uzem kialakitasa, amely kielégit6
kapacitasu és versenyképes tari-
fajaval gazdasagos.

A személyszallitasban — a 600
km-nél nagyobb szallitasi tavol-
sagon a legikozlekedes er6s ver-
senye kovetkeztében — a menet-
id6 roviditésére, az utazas kényel-
mének novelésére, a forgalom s(i-
ritésére kell torekedni.

~ Az aruszallitasnal a szallitasi
id6tartam csokkentése, a rakoda-
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sok gyorsitasa, az elfuvarozas fej-
lesztese a feladat oly modon, hogy
a szalliths még olcsobb is legyen.

A kozati kozlekedés rohamos
novekedése kovetkeztében a si-
riin lakott tertileteken ugrassze-
riien emelkedett a balesetek sza-
ma, szinte mozgaskeptelenséget
okoz6 forgalmi torlodasok kelet-
keznek. Ezek a jelenségek arra
engednek  kovetkeztetni, hogy
ezen a terlileten a szallitasi fel-
adatok a vasuttél nem vehetdk at,
illetve azokat a vasltnak vissza
kell adni. A vasutakat tehat fej-
leszteni kell. A fejlesztés jelen-
t6s beruhazasokat kovetel, els6-
sorban a févonalakon.

A jelenlegi tervek szerint Auszt-
riaban tovabbi 635 km-t villa-
mositanak. A villamositas hely-
hezkotott berendezései és vonta-
téjarmdvei 1975-ig évi 400 millio
schilling beruhdzast kivannak.
Ekkor a vonalhél6zat 48%-a lesz
villamositott, amelyen a forga-
lom 85%-a bonyoladik le.

Kilonds a jelent6sége a vasut
korszer(isitésében a biztositd és
az ,Indusi” rendszeri menetbe-
folyasold berendezéseknek.

_Jelent6s eredményeket ért el az
OBB azzal, hogy az atlagosnal
jobban felszerelt gvorsvonati sze-
relvényeket kozlekedtet Ausztria
egyes nagyvarosai kozott, 20—
—30%-0s menetidé csokkenéssel.

Az el6add szerint ugyanez az
igény tadmaszthaté az aruszalli-
tasnal is. De még a leggyorsabb
TEEM-vonattal is csak akkor ér-
hetd el jelent6s eredmény, ha a
feladasi és a rendeltetési alloma-
son a fuvarozasi lancolatot a fel-
add és a cimzett kozott megja-
javitjak.

Ezt kdvetben a transzkonténer-
forgalomra hivta fel a figyelmet,
amely els6sorban a kikotdi atra-
kasokat gyorsitja, de a szaraz-
foldi szallitasnél is el6nydket je-
lent. A tervek szerint 1968—69
évben évi 700 000 konténer érke-
zése varhaté az USA-bdl. Kilenc
eurdpai vasut kidolgozta a transz-
konténer dijszabast, amely ez év
majus 1-én lépett életbe.

Annak ellenére, hogy a vasuti
széllitadsra a jov6ben is szlkség
lesz, trgyilagosan mérlegelni kell.
hogy egy-egy viszonylatban, ahol
a szallitasi feladat nagy mérték-
ben megndvekedett, illetve csok-

kent, a szallitasi feladatot at kel-
lene adni a gazdasagosabban le-
bonyolitd kozlekedési dgazatnak,
vallalatnak. Ezzel a kérdessel
Eurdpa valamennyi vasutja fog-
lalkozik. E gondolat megvalosi-
tdsa legtobbszor heves ellenzésre
talal, megszokasbol, a helyi érde-
kek miatt, szocidlis, tertletrende-
zési stb. szempontokbdl Kiindu-
I6an. Ezért szamos vasut az at-
meneti, illetve végleges megoldas
érdekében egyes vonalakon a for-
galmat egyszer(siti, a rovid ta-
volsagu fuvarokat a kozuti koz-
lekedesnek adja at, kialakitja a
korzeti palyaudvari rendszert.

A gazdasagtalan és felesleges
beruhazasok megel6zése érdeke-
ben az el6ad6 feltétlenll sziikse-
gesnek tartja a vasut, a kozuti,
a vizi és a légikozlekedés egymas
melletti m(ikodését és annak sziik-
ségességét bizonyitd kozos fejlesz-
tési terv Kkidolgozasat, 1975-ig
terjedd perspektivaval.

Ausztriaban az orszaggy(lés
foglalkozott.az OBB racionalizé-
lasi javaslataval, ramutatva a ko-
z0s kozlekedésfejlesztési terv hia-
nyara.

1967 A&prilisdig a négy érde-
kelt miniszter altal szervezett
szakbizottsag feladata a kozleke-
désfejlesztési javaslat kidolgozasa
a gazdasagossag, a teruletpolitikai
beruhdzasi, szocialis és Uzembiz-
tonsagi szempontok figyelembe-
vetelével.

Az el6adéassal kapcsolatban
tobb helyi vonatkozasu kérdést
tettek fel, amelyet az el6ad6 meg-
valaszolt és az elnoki értékeld
osszefoglalés zart le.

,,CsOvezetékek Kozép-Europa tér-
ségében és annak hatésai az osztrak
energia- és kozlekedésgazdaséagra™
c. el6adast Kreutler Horst, az
Osztrék Olajkereskedelmi Valla-
lat bécsi Uzletvezet6je tartotta.

A bevezet6jében elmondotta :
Nyugat- k urépa foldgazban és as-
vanyolajban szegény, ezért nagy-
részt importbol kell az igényeket
kielégitenie. Amig a folyékony
energiahordozokbol  viszonylag
kicsi volt a fogyasztasa, a tenge-
ren érkezett olajat a tengerpartra
épitett olajfeldolgoz6 ipar fo-
gadta, majd feldolgozva, a kilén-
bozd arukat vasuton, hajon,illetve
kdzuton szallitottdk el a felhasz-
nalas helyére.
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Id6kozben oly nagy mértékben
novekedett meg az igény a folyé-
kony és légnemid energiahordo-
zOk ir&nt, hogy a klasszikus kozle-
kedési 4gazatok: a vasut, a kozut
eés a hajozas nem tudta a szalli-
tasi igényeket kielégiteni. Ezért
azon iranyokban, ahol nagvmenv-
nyiségl, lehetdleg azonos bazisu
asvanyolaj szallitdsa szlikséges,
megépitették a gazdasagos cs6-
tdvvezetéket, ezzel lehetové téve,
hogy az orszag belsejébe telepi-
tett Uzemekbdl csak a feldolgozott
arut kelljen a hagyomanyos koz-
lekedési eszkdzokkel teriteni.

Az el6add elemezte a kozleke-
dési agazatok és a csdvezetékes
szallitasi viszonylagos helyzetét.

A kozuti szallitas elénye a jar-
mivek mozgékonysagaban, gyor-
sasagaban, a s(r(i uthalézatban és
kis egységek gyors mozgaséban
rejlik. Hatranyos és koltseges, ha
nagy mennyiséget kell hossz( ta-
von széllitani; a hatrany fokozo-
dik, ha a fuvarokat nagy forga-
lomsdrtiségl Utvonalon kell lebo-
nyolitani.

A vasUti kozlekedés is siir(i ha-
I6zat(. Elkerulhetetlen problé-
maja azonban az (res futas. To-
vabbi nehézséget jelent, hogy a
széllitasi igény é&ltalaban a mar
kapacitds hataraig kihasznalt vo-
nalakon jelentkezik.

A belféldi hajézas elénye, hogy
igen nagy mennyiségeket tud
széllitani. Halbzata a kozuti és
vaslti hal6zathoz képest igen
gyer, ezért az aruteritesében kis
mértékben tud csak résztvenni.
Korlatozza még a hajozés felhasz-
naldsat a kod, a vizek eljegese-
dése, a magas- és alacsony vizal-
las, valamint a kis szallitasi se-
besség.

A csOvezetékes szallitds a fo-
lyékony aruk aramlési tulajdon-
sagat hasznalja fel. A tavolsagi
csovezetékek és a tarolotartalyok
egy egyseget képeznek. A csove-
zetékes szallitas abban tér el min-
den eddigi szallitasi eszkoztdl,
hogy a szallitéeszkézt nem tovab-
bitja, csak az arut. Az ures szal-
litbeszkozok szallitasa elmarad.
A csBvezetékes rendszer optima-
lis iranyba fektetésével jelentds
Uzemi, gazdasagi eredmények biz-
tosithatok és nagy szallitasi telje-
sitmény érhetd el.

A csvezetékes szallitdsnak
mind nagyobb lesz a szerepe és
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ezt a kozlekedési agazatok fejlesz-
tésénél figyelembe kell venni.

A rohamosan névekvd asvany-
olajszallitasi igenyek Kielegitése
érdekében Eurdpaban kereken 17
millidrd osztrak schillingnek meg-
felel§ dsszegért Wilhelmshaven—
Kdln kozott 1959 évben az észak-
nyugati, 1960 évben a Rotter-
dam—Rajna, 1963 évben a dél-
kelet-europai cs6vezetékeket épi-
tették meg, 1964-ben meghosszab-
bitottdk a Rotterdam—Rajna
tavvezetéket a Rajna—Duna cs6-
vezetékkel Ingolstadtig, 1966. évi
Gszén Uzembehelvezték a kozép-
eurdpai és 1967 év kozepén atad-
jak a Transalpine csOvezetéket.

A megépitett nyugat-eurdpai
csOvezetékek kapacitasa megko-
zeliti a francia, holland és nyugat-
német hajozas kapacitasat.

Az energiaszlkseglet fedezése
Ausztridban is nagy mértékben
tolddik az A&svanyolajtermékek
felhasznalasa iranyaba, 1965 év-
ben elérte az Osszes energiafel-
hasznalads 32,3%-at. Ausztria je-
lenlegi belfoldi termelése a jovo
igényeit nem fedezi, ezért fejlesz-
teni kell a feldolgozé ipart, mert
csak igy csokkenthet§ a készter-
mékek importja. Az is lathato,
hogy a Duna szallitasi kapacitasa
korlatozott (kod, eljegesedés, ma-
gas- és alacsony vizallas, egy vi-
szonylat), ezért Ausztria szamara
a csOvezetékek megépitése szik-
séges, mintegy 9—10 milliard
schilling beruhazassal.

Az elndk az el6adast megko-
szonve foglalta Ossze, bizva ab-
ban, hogy a 9—10 milliard schil-
ling beruh&zést az olajfeldolgozo
ipar fogja biztositani.

Az 6todik el6adast Hunkar De-
nes, a magyar Kozlekedéstudo-
manyi Egyesilet Széllitmanyo-
zé&si Osztalyanak titkara, a MAS-
PED osztalyvezetfje tartotta ,,A
kozlekedéstechnika- és technoldgia
fejlodésének hatasa a nagy gazda-
sagi térségek egymaskozti forgal-
mara” cimmel.

Az el6adas bevezet6jében is-
mertette a kodzlekedéstechnika és
technologia fejl6dése kovetkezté-
ben a kontinenskozi forgalom ke-
retében jelentkez6 strukturalis
atalakulast el6idéz6 fontosabb té-
nyez6ket, majd ratért a szuper-
tartdlyhajok és a nagyszallito-
tartadlyos forgalom jelent6ségének
elemzésére.

Atovébbiakban részletesen fog-
lalkozott a kozeljov6ben megje-
lend szuperszonikus személy- és
teherszallitorepulégépek jelentd-
ségevel.

El6adasanak méasodik részében
az el6ado részletes elemzés alap-
jan bemutatta az emlitett koz-
lekedéstechnikai és technoldgiali
fejl6dés varhato hatasait a vilag
gazdasagi életére.

Az elbadast az elnok valameny-
nyi el6adas kozul kiemelve fog-
lalta Ossze.

Az utolsé elGadési nap elsé el6-
adasat, dr. Vinzenz Kotzina épi-
tés- és technikaligyi miniszter
tartotta ,,Ausztria Uthalozata az
europai térségben” cimmel.

Az el6ado el6szor az Uthéaldzat
gazdasagi jelent6ségét elemezte.
A kozlekedésbiztonsag fokozasat
a megfeleld Utépités altal tartja
megoldhatonak.

Azok ellenére, hogy Ausztria-
ban szdmos utat épitettek, kor-
szerlsitettek, az utakon a véral-
dozat még most is elrettent6én
magas. Az 1958—1960 évek ko-
z0Ott az évente 1800 halalos bal-
eset allandosult. A személygép-
kocsik szdma ebben az id6ében
megh&romszorozodott és a teher-
gépkocsik alloménya megkétsze-
rez6dott, a kozlekedési balesetek
szdma ugyanakkor egvharmaddal
csOkkent. Bizonyos, hogy ez a vi-
szonylag kedvezd mérleg nemcsak
a kozlekedési nevelésnek és a gép-
kocsivezet6k fegyelmezettségének
javara irhat6, hanem az (tlgyi
hatésagok azon tekintélyes fara-
dozadsanak eredménye is, hogy
biztonsadgosabb 6sszekottetéseket
létesitettek.

Kétségtelen, hogy az osztrak
Gthal6zat eurdpai jelent6sége a
jov6ben novekedni fog. 1966 év-
ben Ausztriaba érkezett 71,4 mil-
lio kulfoldi kozal 60,6 millio,
vagyis 84% kozuton érkezett. A
kereskedelem jelenleg az import
149%-4t kozaton, 62%-at vasuton
tovabbitja és 24% jut a dunai
viziltra. Az exportban a kozut
részesedése 38%-kai felt(inGen
magas a vasUthoz képest, ame-
lyen 48%-ot tovabbitottak. Még
jelentékenyebben jut kifejezésre
az osztrak uthalézat eurdpai sze-
repe az atméré aruforgalomban
val6 21%-0s részesedesével az
Osszes tranzitarukbol. Az osztrék
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uthalézatfejlesztési  politik&dnak
azonban idejében és el@relatha-
téan azzal kell foglalkoznia, hogy
a kelet—nyugati kereskedelem
megjavitasaval ezen a terileten
a pozitiv fejlédés a forgalmi meg-
terhelésben jelentékeny eltoloda-
sokat hozhat. Ebben az iranyban
hatnak azok a megfontolasok is,
amelyek egy Bécshdl kiindulé ke-
leti autopalya épitésével foglal-
koznak.

Ausztria az dtmendén hasznal-
haté nyugati autopalyaval meg-
teremtett egy eurdpai kozlekedési
févonalat, amely kontinensunk
északnyugati részébél délkeletre,
Torokorszagig fog vezetni.

Az ECE 1950. szeptember 16-i
deklaracidja szerint az eurdpai
Uthalézat 26 nemzetkozi fé6utvo-
nalbol és 75 6sszekotd uthol all,
40 000 km hosszusaggal. Ebbdl
Ausztridra 12 vonal jut, ami mel-
lett anyugati autépalyaaz E.5 Gt
részre, amely Londonbd6l Osten-
dén at Kolnon, Frankfurton, Pas-
saun, Bécsen, Budapesten és Bel-
gradon keresztul Isztambulba ve-
zet. Masrészr6l a nyugati auto-
palya Salzburgban csatlakozast
nyer a Parizsbdl Strassbourg—
Miinchenen atjové E.Il Gthoz és
csatlakozik Linzben a Pragabol
jov6 E. 14 Gthoz. Skandinavia ré-
szére egy masik 0sszekottetés
déllel Pragan és Bécsen at az E.
84 (t, amely Bécsben az E.5 Ut-
ban torkollik.

Mindenesetre fennéll az a ve-
szély, hogy a Csehszlovakidban
tervezett autépalya halozat a
délre irdnyuldé forgalom eliranyi-
tdsat eredményezi, ha Ausztria
felé val6 tovabbvezetése elma-
radna.

Jelenleg egy Uj ausztriai
észak—deli autopalyan dolgoz-
nak, éspedig a déli autépalyan és
a Brenner-autépalyan. A Tauern
gyorspalya (E. 14) tervezései foly-
nak. Az E. 14 Gt 180 km hosszu
lesz és két nagyobb alaglton a
Tauern-hadgdé alatt, illetve a
Katschbergen fog atvezetni.

Graz térségében a kozlekedés
megjavitdsara mar megkezdddott
a Graz—<Gleisdorf-i (E. 7) auto-
palya-szakasz épitése. A grazi
szovetségi uton (E. 93) lehetsé-
]9e|§ az 0sszekottetés Jugoszlavia
elé.

Az észak—déli forgalom ré-
szére a Felbertauern Gt hasonlo
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jelent6séget fog elérni, mint az
1933-ban elkészilt Glockner ut.
A 38 km hossz( Ut a Felbern-
tauern alatti 6,4 km-es alaguttal
mar ebben az utazéasi évadban
rendelkezésre fog allni.

.......

nak azonban nemcsak a rendelke-
zésére allo anyagiak sz(ikosségé-
vel, hanem az épitési kapacitas-
sal is szamolnia kell. A jelenlegi
szabad épitési kapacitds hozza-
vetdlegesen 1 milliard schilling,
amelyb6l 25 millié schilling atla-
gos autopalyakm koltséget sza-
mitva, évente kb. 40 km-rel tébb
autopalya épithet6. Miutan azon-
ban a szovetségi pénzigyek az
Utépitések nagyobb dotaciojat
nem teszik lehetévé, csak a ma-
gantarsasagok altal vallalt, kélt-
ségvetésen kiviili pénzigyi fede-
zet Gtja all rendelkezésre, amint
a Brenner autopéalya épitési kolt-
ségeit is magantarsasagok fedez-
ték. Ezért szorgalmazni kell a ma-
gantdkével épitendd utakat, ame-
lyek hasznalataért az igénybevevé
hasznalati dijat (Gtvamot) fizet.

Ugyanakkor a Pénzligyminisz-
tériumnak a Nemzeti Bankkal
egyetértésben hataroznia kell ar-
rol, hogy kulfoldi tékebefektetés-
sel céliranyos-e az utak épitésének
fokozésa.

Hogy fokozott Gtem{ utépitési
tevékenység sirgdésen sziikséges,
azt az 1965. évi kozuti forgalom-
szamlélds bizonyitja. Emlitésre-
méltd, hogy 1955-ben a Brenner-
palyan naponta atlagosan 2751
Jarm( kozlekedett, mig 1965-ben
8843 jarmivel haromszoros igény-
bevétel volt megallapithato.

Az 1 sz. szfvetsegi Gton Streng-
bergnél 1955-t6l 1965-ig a napi at-
lagosan 2232 jarm(ir6l 6389 jar-
mlre val6 emelkedés volt mér-
het6, ami ugyancsak haromszoros
értéknek felel meg.

A tervezésnek tehat tekintettel
kell lennie a dinamikus fejl6désre,
ezert az utakat dagy kell epiteni,
hogy a jovoét illetéen az eurdpai
igényeket kielégitsék.

Az el6adassal kapcsolatban
tobb elvi vonatkozasu kérdést
tettek fel, majd azt az elndk meg-
kdszonve foglalta dssze.

Stefan Batkowski, a Lengyel
Kozlekedéslgyi Minisztérium
Nemzetkdzi Osztalyanak igazga-
téja ,,Fontos kozlekedési kérdések

tervgazdalkodast folytatd orszagok-
ban” cimmel tartott el§adast.

El6adasaban ismertette a szél-
litdstervezést, mint a gazdaségi
tervezés rendszerének egy részét,
a vasuti létesitmények tervezését,
foglalkozott a kozlekedési telje-
sitményekkel a kereslet és kina-
lat mérlegében, a szallitas koordi-
nécidjaval és racionalizalasaval.
A Lengyel Allamvasutak ©6nalld
elszamoléas elvén miikod6 allami
vallalat, amely — mint jogi sze-
mély — belfoldi és nemzetkdzi
megéallapodasok kotésére jogosult.

Az el6adas a magyar szakembe-
rek el6tt altaldban ismert maéd-
szerekkel és gyakorlattal foglal-
kozott. A legtobb kérdést és vitat
ez az el6adas valtotta ki. A vita
dont6en arra szoritkozott, hogy
kényszerithet6-e a fuvaroztatdé a
szallitdsi  igényének Utemezett
éves szintd bejelentésére, mi a
biztositék arra, hogy a tervezett
kozlekedési agazattal végeztetik
el a fuvart, a kozlekedési vallala-
tok tudjak-e minden esetben biz-
tositani a tervezett aru id6beni
elszallitasat, milyen szankciok
sujtjdk a fuvaroztatot, illetve a
kozlekedési vallalatot, ha a terv-
ben rdgzitetteknek nem tesz ele-
get?

Az el6add valamennyi kérdésre
—lengyel vonatkozasban — meg-
adta a valaszt, ezt kdvetben az
elndk az el6adéast és a valaszt ko-
szonettel foglalta 0Ossze.

A befejez6 el6adast dr. Rudolf
Fischer, a Kozlekedési és Allamo-
sitott Uzemek Minisztériuma f6-
osztalyvezet6je tartotta ,,Kozle-
kedéspolitika a CEMT keretében™
cimen.

Az el6add a bevezetében az
EWG (Eurdpai Kozos Piac) ,,ko-
z0s” kozlekedéspolitikdja és a
CEMT (Eurdpa kozlekedési mi-
nisztereinek konferenciaja) alta-
lanos kozlekedéspolitikéja kozott
fennallé kuldnbséget ismertette.
Az EWG gazdasagilag a tagalla-
mok felett all6 kozdsség, amely
ebbél kifolyolag abban a helyzet-
ben van, hogy tagallamai részére
kdzvetlenul végrehajtandd ,,ko-
z0s” szabalyozasokat teremthet.
Ezzel szemben a CEMT a tagalla-
mok részére csak javaslatokat te-
het, illetve hatdrozatokat hozhat,
amelyeknek megvalésitdsa az
egyes allamok térvényhoz6 testi-
letének Ugyét képezik. A CEMT
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altalanos kozlekedéspolitikdja te-
hat kilonféle akcideszkdzok Osz-
szessége, melyeknek egységes
megvalositasat az egyes tagélla-
mok tervbevették, hogy ezzel a
kozlekedési rendszer 6 0ssze-
mikodését a CEMT Kkeretében
biztositsak.

1964 novemberében a CEMT
minisztertanacsa az alébbi alta-
lanos kozlekedéspolitikai  szak-
ért6i jelentést hagyta jova.

1. Elérend6 célok

a) A kozlekedési &gazatok al-
land6 alkalmazkodasa — mind
mindségi, mind mennyiség tekin-
tetében — az igénybevevdk és a
kdzOsség elismert sziikségletei fej-
I6désének kdvetelményeihez, le-
het6leg a technika és az lizembiz-
tonsdg egyidejl fokozott fejlesz-
tésével.

b) Gazdasagi 6sszehangoltsag
biztositadsa ugy, hogy a kozleke-
dés lGzemeltetése a legkisebb nép-
gazdasagi és szocidlis rafordita-
sokkal torténjék, az allando alkal-
mazkodas igényének figyelembe-
vételével.

2. Alapelvek

a) A kozlekedési agazatok eés
uzemek egyenl6 elbanasa szerke-
zeti kulonbségeik, sajatos jellegiik
és a szikségszerlien adddo kote-
lezettségek tekintetbevételével; a
lehetéség keretein beliil az indu-
lasi feltételek egymashoz koze-
lebb hozandok.

b) A fuvaroztatok szabad va-
lasztési joga, beleértve az (izemen
beliili forgalmat is.

c) Az dsszehasonlithatd felté-
telekkel rendelkezé fuvaroztatok
egyenld elbanésa.

d) A véllalatok gazdasdgos-
sagra és az Uzletvezetés megfeleld
fuggetlenségére vald torekvése.

3. Az intézkedések eszkdzei
a) A kozlekedési piac 0zlet-
szerzése.

b) A kozlekedési piac szerve-
zése.

c) A piac 0sszehangolésa.
d) A beruhazésok.
e) Az atmend forgalom.

f) A kozlekedési rendszerek
programozasa, ésszer(isitése és
6sszehangolésa.
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A fentiek figyelembevételével
1965 évben a CEMT tagallamok
kozlekedéspolitikajanak egymaés-
hoz vald kozelitése tekintetében
a konkrét intézkedések megkez-
d6édtek, mégpedig elsd izben a koz-
Gti forgalomnal. 1965 novemberé-
ben a CEMT hatérozatot hozott,
amelyben a tagallamokra a koz-
ati  személy- és &ruszallitdsok
egész sorara nézve a kontingensek
és az engedélyezési kotelezettség
elhagyasat javasoltdk. Ezek ko-
z0Ott igen fontos a hatarterulete-
ken valé aruszéllitas és a teher-
gépkocsi szallitds 6 tonnaig kon-
tingensmentessé tétele.

A CEMT egy tovabbi, jelenlegi
kezdeményezésének targya a
nagyvarosi forgalom javitasa.
1965 janiusaban a CEMT egy be-
hatd szakért6i jelentés alapjan
hatarozatot hozott, amelynek tar-
talma kivonatosan a kovetkez6:

A minisztertek tandcsa a be-
nyUjtott jelentéssel egyetértéén
hangsulyozza: a nagyvarosok te-

riletén kilondsen fontos, hogy
olyan kozhasznélatu kozlekedési
eszkdzok alljanak rendelkezésre,
melyek egyediil megfelel§ lehet6-
séget nyUjtanak az erds forgalmi
csucsigények kielégitéséhez. Ez
kilondsen a lako- és munkahelyek
kozotti forgalomra érvényes. A
miniszterek  tanacsa tovabba
hangsulyozza annak slrg6sségét,
hogy ott, ahol sziikséges — kiil6-
ndsen a nagyvarosokban — a ma-
gangépkocsik forgalma tekinteté-
ben szabalyozadsokat léptessen
életbe.

Annak érdekében, hogy a koz-
lekedéspolitika és kozlekedésgaz-
dasdg kerdéseinek megitélésében
a kozlekedéstudomanyi kutata-
sokat hatalyosabban lehessen ér-
tékesiteni, a CEMT azt a hataro-
zatot hozta, hogy rendszeresen
nemzetkdzi kdzlekedéstudomanyi
szimpoOziumokat rendez. E tobb-
napos vitdkban szét kapnak a
kozlekedéstudomany, a kozleke-
désgazdasag és az igazgatas kép-
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visel6i. A kdvetkezd szimpdziu-
mot ez év oktéberében Muiinchen-
ben tartjak.

*

Az Osztrék Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet a f. évi tudomanyos
napjainak programjat, el6adasait
és azok lebonyolitasat jol szer-
vezte meg. Az el6adasok csak-
nem mindegyike a kozlekedés té-
mait allamon beldli, orszégok ko-
zOtti, eurdpai és kontinenskozi
koncepciéban ismertette, ramu-
tatva az EWG és CEMT Kkereté-
ben elvégzett munkékra, illetve
nehézsegekre, Féfeladatként je-
I6lte meg a kozos kdzlekedéspoli-
tika kialakitasat, ennek érdekében
az empirikus és az elméleti, tudo-
manyos vizsgalatokat. Hangsu-
lyozva, hogy le kell gy6zni a
helyi, egyoldalu elképzeléseket,
mert csak igy érhet6 el, hogy a
nyugat-europai kozosség kozleke-
dése koordinalt és gazdaséagos le-
gyen.

Kdnyvszemle

A Posta Kisérleti Intézet Kozleményei VII. kotet
Bp. 1966. *Kozlekedési Dokumentaciés Vallalat, 118 old.

A Posta Kisérleti Intézet 1966. évi f6bb kutatasi ered-
ményeit tartalmazé Gj kiadvany az aldbbi 13 tanul-
manyt kozli:

Bencze Tibor Laszl6: Modulacié kiesés hatdsa a tele-
vizid-vevBkészilékek szinkronizacidjara.

Farkas Vilmos: Tranzisztoros zenemunkahely kifej-
lesztése.

Farkas Vilmos— Has Weber Karoly: Kivalé min&ségi
modulalé aramkorok létesitése a budapesti ultrardvid -
hullam 0 és sztereoad6hoz.

Gordos Géza: Sokcsatornds berendezések intermodu-
laciés zajainak szamitésa.

Dr. Ipolyi Karoly: Lakkozott vezeték és PV C-szigete-
lésli vezeték egymasra hatasa.

Juhdsz Géza: Arusité automatdk mikodtetésére hasz-
nalt pénzérmeékkel szemben tdmasztott kdvetelmények.

Kadar Agoston: Az atviteltechnika statisztikus jel-
lemz8i és azok mérési maddszerei.

Kerékgyartd Albert: Gazzal védett érintkez6k.

Dr. Lajtha Gyorgy: Elékiemelés alkalmazéasa széles-
savl vezetékes OsszekoOttetésekben.

Mazgon Sandor : Hibaardany mérések tervezése és
értékelése az adatéatvitelben.

Nandorfiné Somogyvari Magda: Vivéfrekvencias be-
rendezések zajanak mérésére szolgalé modszer.

Dr. Palvolgyiné, Lang Eva: Korroziévéds festékbe-
vonatok két évig tarté szabadtéri igénybevételének ta-
pasztalatai.

Szentannai Péter: Késleltetett kapu és alkalmazésai

A kiadvany az el6z6 kotetekhez hasonlé kiallitasban,
szamos rajzzal és fényképpel illusztralva, rovid idegen-
nyelvi kivonatokkal jelent meg. A kdtetet Kiss Lajos
szerkesztette.

Kovacs Ferenc: Egy Kis fizika autésoknak

Bp. 1967. M(iszaki Konyvkiadd,128 old. 82 abra
(4raflizve: 8,90 Ft)

E hasznos kis kdtet gépkocsivezet6k szamara készilt
és ,,Az Auté-Motor Kiskdnyvtadra” sorozatban (10. sz.)
jelent meg. Célja, hogy a gépkocsiban, annak kilénb&ézé
alkatrészeiben lejatsz6do6 fizikai jelenségek ismeretében
a jarm(vezet6 jobban megértse a szerkezet mikodését.
Ennek érdekében a kdnyv a gépkocsit nem mint mi-
szaki alkotést, hanem mint néhany alapvetd fizikai el-
vet hasznosité eszkdzt vizsgalja.

A kotet szerz6je mondanivaldjat a fizika négy feje-
zete: a mechanika ()., a hétan (I1.), az elektromossagtan
(HL) és a fénytan (1V.) koré csoportositja, sorra véve a
gépkocsi, illetéleg egyes alkatrészeinek m(ikodését.

Témosy M. Jen6: Talan a gyajtas?...
Bp. 1967. M(iszaki Konyvkiad6, 131 old. 22 &bra
(araflizve: 9,— Ft)

»Az Aut6-Motor Kiskényvtara™ 9. koteteként megje-
lent Gj kiadvany a kezd6 autésok szamara készilt, sz6-
rakoztaté stilusban ismerteti a leggyakoribb autévilla-
mossagi hibakat és kijavitasuk maddjat.

A 22 rovid fejezetbdl allé kis kotet sorra veszi az in-
ditémotor, a dinamé, az akkumulator, a gyujtészerke-
zet, a vilagitds, az iranyjelz6, az ablaktérlé, a kirt leg-
tobbszor el6forduld hibait. Befejezésiil a médszeres hiba-
keresés elemeivel ismerteti meg az olvasét, tanacsokat
ad arra, hogy mit vigyen magaval autétirara, és hogy
miként kell a gépkocsi villamos berendezését meghata-
rozott id6szakonként, illet6leg teljesitmény utan apolni,
ellendrizni.
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Az angol kozlekedéspolitika fejléddésének legujabb iranyai

\GERA GYORGY .
K

A mésodik vildghabord utani angol kozlekedés-
politika fejlédésének egyes kérdeseivel a Kozleke-
kedéstudomanyi Szemle egy korabbi cikkében mar
foglalkoztunk.1Amig a két évvel ezel6tt megjelent
ismertetést els6sorban dr. R. Beeching-nek, az
akkori Brit Vasutugyi Hivatal elnokének nagysza-
basu és sokak altal biralt programja 0sztonozte2
addig az utobbi id6ben az angol kdzlekedési mi-
niszter ,,Fehér Kényv’-e ad alapot Ujabb helyzet-
kép feltarasara.3

Minden kétséget kizaréan dr. Beechignek volt
kdszonhetd, hogy az eurdpai kozlekedés szakem-
berei els6 izben nagyobb figyelmet szenteltek az
angol kozlekedéspolitika kérdéseinek. A figyelem-
felkeltés azonban kétféleképpen érvényesiilt.

Egyrészt a Beeching-terv pozitiv — a miszaki
fejlédésben eléremutat6 — oldalai keltettek érdek-
I6dést. Ezek els6sorban az un. Liner Train forga-
lom gondolata és kisérlete,4 masrészr6l a korzeti
allomasi rendszer kialakitasdnak vézlata vonatko-
zasdban voltak bizalomkelt6k. A dieselesitési
program, valamint egyéb mas tervek kissé hattérbe
szorultak, hiszen 1963-ban ezek mar valamennyi
fejlett vasuthalozattal rendelkez6 orszagban napi-
renden lev6 kérdések voltak.

A konzervativabb felfogas atvette az angol mon-
dast: ,,good news are no news”, vagyis ,,J0 Ujsag
nem 0jsag”. Természetesen, ez a nézet éppen azo-
kat a tényez6ket emelte ki dr. Beeching program-
jabdl, amely ,,nem volt Gjsag”, vagyis ami sz&mos
orszagbhan mar megvaldsulé program volt és hat-
térbe szoritotta a valéban Uj gondolatokat.

Mint ismeretes, a masodik vildghaboru utan
harom jelentés Kozlekedési Torvény — az 1947-es,
az 1953-as és az 1962-es — szabta meg a kozleke-
déspolitikat. Az 0j 1966. évi Fehér Konyv egyér-
telmdien Kijelenti, hogy az angol kozlekedés kor-
szer( rekonstukcidjat ,,csak az 1962. évi Kozleke-
dési Torveny radikalis megvaltoztatasa atjan lehet
létrehozni” .5 Alapelvként jelentkezik a Fehér
Kényvben, hogy strukturalis valtozasok is sziiksé-
gesek, amelynek folyomanyaként a kdzhasznalatl
kozlekedési eszkozokkel a fontos feladatokat ered-
ményesen kell megoldani, ami egyben azt jelenti,
hogy nemzeti szinten integralt vasuti-kdzuti rend-
szert kell megteremteni. Ennek az integrélt rend-
szernek mukaodési feltétele egyben, hogy biztositsa

1Qera Gydrgy : Az angol kdzlekedéspolitika fejlédésé-
nek egyes kérdései a masodik vilaghabord utan, Kozle-
kedéstudomanyi Szemle, 1965. évi 4. sz.

2Dr. Richard Beeching : The Racionalization of
Transport, 1963. marcius, illetve: The Reshaping of
British Railways (az Gn. Beeching-Terv).

3Barbara Castel miniszterasszony altal a Parlament
elé terjesztett ,,Whyte Paper” (1966. julius).

1Dr. 6zére Béla: Nagyszéallitétartalyos fordavonat-
rendszer a Brit Vasutaknal, Ko&zlekedéstudomanyi
Szemle, 1967. évi 2. sz.

5Az 1962. évi Kozlekedési Torvény részletes ismerte-
tését 1L az 1labjegyzetben idézett cikkben.

a modern szallitasi technika alkalmazésabol ered6
el6nyoket. Természetesen az integracié megvaldsi-
tasat a legteljesebb 0sszhangban kivanjak megol-
dani a ,,Regional Economic Planning Councils”-"
ekkel (A gazdasagi tervezés regionalis tanacsa). Vé-
gul a Fehér Kényv bevezet6 fejezetének zaro sorai
az aldbbiakat tartalmazzak:

»,Nagybritannia kozlekedési problémai megolda-
sdnak kulcsa olyan tervezésben van, amely az
allami, regiondlis, gazdasagi és szocialis kovetel-
ményeket 0sszhangba hozza. Ha koértlményeink-
nek megfeleléen éliink és ugyanakkor korszerd, tel-
jesit6képes kozlekedési rendszereket éptlink ki” . ..
»akkor az dsszes er@inket latba kell vetniink, hogy
az osszefuggl integrans részeket egységként opti-
maélisan tudjuk hasznositani.”6

A Fehér Konyv a fenti meghatarozassal kapcso-
latos teendGket fejti ki. Az egész problémat felolelve
a Konyv az alébbi fejezetekre oszlik:

|. Bevezeteés.

Il. A Brit Vasutak —rij politika.

I11. A kdzutak és a kdzuti biztonsag.

IV. Vérosi kozelviszonylatd forgalom.

V. A regiondlis kozlekedési tervezés.

VI. Nemzetkozi aruforgalmi terv.

VII. A kikot6k Gjjdalakitasa és korszer(sitése.
VIII. Belvizi hajoutak.

IX. Gazdasagi tervezés és gazdasagi kutatas.
X. Osszefoglalés.

Fuggelék: Brit Vasutak (a vizsgalati korzetek
felvazolasa).

A tiz fejezetb6l és 176 pontbdl allo teljes anyag
ismertetésére itt nincs mod, igy csak a leginkabb
figyelemreméltd 0Osszefliggések és megallapitdsok
rogzitésére kell szoritkozni.

A kozlekedés rekonstrukcidjara vonatkozd alap-
vetd megéallapitds —szemben dr. Beeching program-
javal — hogy a valdban korszer(i megoldasok csak
a teljes kozlekedési rendszer egységes szemléletének
alkalmazasaval, a kulonféle kozlekedési dgazatok
egyenérték(i szambavételével alakithatdk ki. Egyik
kozlekedési 4gazatot sem lehet ,,6nmaganak valo”-
nak tekinteni. A rekonstrukcio6 tehat a sz6 dkono-
mikus értelmében vett integréacio alapjan oldhaté
meg, a muszaki fejlesztés fokozasaval, a nemzeti
er6tartalékok figyelembevételével.

A Fehér Konyv ugyanakkor elismeri, hogy
dr. Beeching tevékenysége a korszer(i teljesitme-
nyek lehetéségeit felvazolta a vasit részére és Ki-
dolgozasra keriltek az alapvetd beruhéazasi és ke-
reskedelmi elvek. Ennek alapjan gyakorlati ered-
mények is szllettek, a miszaki fejlesztésben (diese-
lités, villamositas, korszer(i vagonpark kialakitasa
sth.) és a forgalomszervezésben (pl. az an. ,Liner

6 Fehér Konyv, I. fejezet 11. pont.
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Train” rendszer). Az 1962. évi Kozlekedési Torvény
hibajat az alabbiakban foglalja dssze: ,,A torvény
nagyon is kevés figyelmet szentelt a vasit és mas
fuvarozasi agazatok kolcsonods fiiggéségének és
éppen ugy nem volt megfeleléen sz6 a mindenkori
gazdasagi élet szlikségleteirdl sem &ltalanosan nem-
zeti, sem pedig regionalis vonatkozasban.”7

A jov6é utjdnak megvéalasztasat a vasdt szere-
pének, helyének megkeresése alapjan vélik lehetsé-
gesnek, a vasut tarsadalomban bet6ltott szerepének
megfelelGen.

A kozlekedési miniszter és a vasut vezet6i ugy
latjdk, hogy ,.a jelenlegi feltételek mellett, keres-
kedelmi és forgalmi szempontb6l gazdasagosan
uzemeltethetd vasuti haldzat messzemend vonalbe-
sziintetések nélkil elképzelhetetlen”; ezt az elvet
azonban sz&mos szociélis szempont korlatozza. A
cél nem a forgalmi héal6zat sz(ikitése, hanem a for-
galmi korilmények javitasa, ,,hogy ilyen formén a
kereskedelemnek és az iparnak megfeleld szolgalta-
sokat tudjon nyujtani, masrészt pedig a vasut ré-
szére a jovOt biztositani tudja”. 8

Az ismertetett elhatdrozasok alapjan elrendelte
a kormanyzat a haldzat forgalmanak és nagysaga-
nak rogzitését az alabbi elvek alapjan:

1. Ki kell vélasztani azoknak a févonalaknak a
halozatat, amely alkalmazkodik a tovéabbi fejl6-
déshez és egyben a lakd-ipari és Uzleti tertletek
legfontosabb kdzpontjait egyméassal 6sszekoti.

2. Meg kell allapitani a f6bb gdécpontokhoz ve-
zetd fel- és elfuvarozasi vonalakat, beleértve egy-
néhéany olyan vonalat is, amelyet a kiléndsen erds
aruaramlasok lebonyolitdsdéhoz még létesiteni kell.

3. Ki kell jel6lni a kozelfuvarozasi szakaszokat
a varosokon es a siri telepiiléseken beldl és kiviil.

4. Meg kell hatarozni azokat a vonalakat, ame-
lyek az elhanyagoltabb teruletekhez vald 6ssze-
kottetés fenntartdsdhoz elengedhetetlenul szik-
ségesek.

A vasutnal jelentkezd rafizetés marginalis kolt-
ségszamités alapjan tortén6 elemzésének értékelé-
sére, valamint a kormény altal atvallalhaté terhek
mértékének és a lebonyolitds formainak kidolgo-
zasara kiilon bizottsagot hoztak létre a kormany és
a vasutak egyezsége alapjan ,,Steering Group”™ né-
ven. Ezzel kapcsolatban a Fehér Kényv kimondja
»,Ezek a vizsgélatok el fognak térni a vasuatnal
vegzett eddigi vizsgalatok jellegét6l. Ezeket kozo-
sen végzik és ellendrzik, hogy a vasUti igazgatas
részletes ismeretei és tapasztalatai a kormanyzat
irdnyelveivel dsszhangban legyenek, és igy a poli-
tika és a tdrvényhozas messzemenden egylttm(-
kodjék. A vizsgalatok elég messzemend célzatlak
és igy biztositott, hogy a vasut helyzete a teljes
kozlekedési rendszer 0Osszefliggésében kerul elbi-
ralasra.”9

A kozutak és a kozuti biztonsag kérdésével foglal-
kozva abbdl indul ki a fejlesztési elképzelés, hogy
ugyanugy, mint ma, a jov6ben is a kdzat és a koz-

7Fehér Konyv, Il. fejezet 15. pont.
8 Fehér Konyv, Il. fejezet 19. pont.
8 Fehér Konyv, Il. fejezet 31. pont.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Uti kozlekedés jatssza a vezetd szerepet a szemé-
lyek és aruk széllitdsaban. Jelenleg a személyfor-
galom mintegy 90%-at, az aruforgalom megkoze-
litden 60%-at kdzaton bonyolitjak le.10

Ez megkdveteli a gyorsforgalmd utak tovabbi ki-
épitését. A tervek szerint 1970-re 700 mérfold
(1127 km) autdépalya és 350 mérfold (563 km) té-
volségi utvonal €jiul ki. (A Road Research Labo-
ratory szamitasai szerint 1980-ra a kozlti forga-
lom megkétszerezddik.)

A kozuti biztonsdg ugyancsak foglalkoztatja a
Fehér Konyv készit6it, hiszen az 1960-as eévek-
ben, évente kozel 400 ezer baleset tortént, és a
tudomanyos szamitasok szerint 1980-ban szamolni
kell évi 1 milli6 balesettel.11 A Road Research
Laboratory adatai szerint a kimutathato évi kar
220 miihd £koril van. A megoldast —nagy anyagi
befektetések mellett — harom oldalrél kozelitik
meg:12

1. biztonsagosabb utak,
2. biztons&gosabb jarm(ivek,
3. biztonsagosabb jarmivezet6k.

A varosi kozelviszonylatu forgalom, valamint a
regionalis kozlekedestervezés kérdéseivel kilon feje-
zetek foglalkoznak. Ezen belll természetesen ki-
térnek az utak tervezésének ésa varosi épitkezések
Osszehangolasanak sziikségességére, a forgalomle-
bonyolitdson belil a kézhasznalatl tdmegkdzleke-
dés problémaira és kiilén London kozlekedési nehéz-
ségeinek megoldaséra, kilonos tekintettel a jové
fejl6désére.

Eppen azért, mert az autéutakat a teherforga-
lom mar jelenleg is talterheli, és ugyanakkor a fon-
tos vasutvonalak kapacitasa kihasznalatlan, a ren-
delkezésre all6 eszk6zok jobb kihasznalasa érde-
kében a kormanyzat elrendelte az aruforgalmi poli-
tika atfogdfeliilvizsgalatat.

1965-ben az aruforgalom az egyes kozlekedési
dgazatok kozott az 1. tablazat szerint oszlott
meg.13

A Brit Vasutak vontatéjarmd allomanyanak meg-
oszlasa 1965 végén a kovetkez6 volt:

Diesel-mozdony ........c..cc...... 2811 db
Villamos mozdony ............. 277 db
Diesel-tolatomozdonv .......... 2000 db
Diesel-motorkocsi................ 4122 db
Villamos motorkocsi ............ 7122 db
G6zmozdony ......ccccevevriennne 2987 db

A teherkocsik szdma 1965 végen 600 102 db volt,
azonban még ebben az évben 39 800 kocsit kivon-
tak a forgalombol és 1815 Gjat szereztek be, valto-
zatos és az angol hagyomanyoktol elterd, féleg spe-
cialis kocsikbol. 1965-ben a vasutak tulajdonéban
33415 széllitétartaly volt. A vasati vonalhal6zat
(normal nyomtavu, forgalomra megnyitott vona-
lak) tagozodasat a 2. tAblazat mutatja.

10 Fehér Kényv, I11. fejezet 33. pont.
1 Fehér Kdnyv, Ill. fejezet 43. pont.
12 Fehér Konyv, Il11. fejezet 46. pont.

13 Fehér Konyv, VI. fejezet 81. pont
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Kozlekedési dgazat* Tonna, milli6

KOZUOE o 1430
V asUt... 229
Parti hajozas .. 53
Belvizi haj6zas 8
CSOVEZELEK i 22

* A belféldi lIégiforgalom adatai elenyészéek.
** Mérfoldbdl szamitott, kerekitett adat.
*** Onkezelési szallitdsok nélkil.

2. tablazat
1963 1964 1965
Vonalak Lo
meérfold
Villamositott vonalak
egyvaganyl....... . 44 56 64
kett6svaganyu 1251 1263 1325
hdromvaganyul ... 49 59 65
négy- vagy tébbvagéanyua . 244 274 339
Nem villamositott vonalak
egyVAgAaANY U i, 5363 4681 4013
kett6svaganyu 8 405 8 107 7 706
hdromvéaganyu 333 307 282
négy- vagy tobbvaganyu .. 1293 1244 1126
Teljes vonalhossz ... 16 982 15991 14 920
A teljes vonalhosszbdl sze-
mélyforgalomra megnyitva 12 631 11 670 10 884

1961-ben a brit vasuthalozat hossza még 17 800
mérfold (28 600 km) volt. Az allomasok szama
1963—1965 kozott 6382-r6l 4295-re, a rendez6-
palyaudvarok szama 558-r6l 378-ra csokkent. A
vasutak személyi allomanya 1961—1965 kozott
kereken 150 000 f6vel lett kevesebb, ami 1965 vé-

Py

gén 387 663 fé allomanyi létszamot eredményezett.

Meg kell még jegyezni, hogy a vasut teljesitmé-
nyeinek mintegy 70%-at (tonnamérfoldben) az
ércek, vas, szén és nyersvas szallitmanvok teszik
Ki.

Az 1962. évi Kozlekedési Torvény hataséra ver-
seny indult meg a Railways Board és a Transport
Holding Company (Brit Vasatligyi Hivatal, ill.
Kozlekedési Troszt) kdzott.

Mindkét fél —tehat az allami vasuti és kdzuti fu-
varozds —ugyanazon kildeményeket, ugyanolyan
segédeszkozOk alkalmazésaval szallitotta, a leg-
kisebb integracio nélkil. Ez azt eredményezte,
hogy ,az allami szallitbeszkdzoket, elsésorban a
vasuti hal6zatot nem teljes mértékben hasznaltak
ki és nem jut a kozhasznalatu fuvarozo lehet6ség
megfeleléen érvényre” 14 a teljesit6képes haztol-
hazig forgalom lebonyolitasaban.

E kedvez6tlen helyzet alapjan jutott a kormany-
zat arra az elhatarozasra, hogy a két allami valla-
latot — kereskedelmi szempontb6l — egyesiti és
az aruforgalom megfelel integraciojat a koesirako-

14 Fehér Kdnyv, VI. fejezet 90. pont.
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1. tablazat

Tonna- %-0s részese- Atlagos szallitasi
mérféld, dés tonna- tavolsag
millié mérféldben meérfold Km **
41 000 . 60 30 48
16 400*** 23 70 112
11 000 16 210 338

132 - 15 24

800 1 40 64

manyu és a darabarubdl allé kildemények forgal-
mat illetéen kidolgoztatja, biztositva ezzel a vald-
ban hatékony haztol-hazig forgalom megszervezé-
sét és lebonyolitasat. A forgalom ilyen jellegl at-
rendezése —tobbek kdzott — a kdvetkezé eldnyok-
kel jarhat:

»1. Nagyobb teljesit6képesség elérése

a) an allandd berendezések hasznalatanak integ-
racioja és racionalizaldsa, az arukezelés, az aru-
raktarozas, a mahelyek, a javitélizemek vonatko-
zésaiban, az allami szektorban;

b) A British Railways Board és a British Road
Services teritd és begydjté forgalmanak integra-
cidja vonatkozésaban.

2. A kombinalt vasuti-kézati forgalom fejlesz-
tése, tartlyok és rakoddlapok alkalmazasaval. A
jobb kozlekedési szolgaltatas elényds lenne nem-
csak a vasuti es kozuti forgalom, hanem a tenger-
haj6zas és a légiforgalom tekintetében is, a csat-
lakoz6 pontokon.

3. A jelenleg két allami kozlekedési vallalat altal
az aruforgalom teren kifejtett értékesitesi és fej-
lesztési politika Osszefogasa egy vallalati vezetés
mellett.” 13

A tervek szerint az atfogd haztél hazig forgalom
raciondlis lebonyolitasa érdekében mintegy 50 cso-
moponti palyaudvart jeldlnének ki. Ezek kozott a
palyaudvarok kozott elsésorban kis killdemények
és un. altalanos &ruk tovabbitésa torténnék.

A kozuti kozlekedéssel kapcsolatban megalla-
pitja a Fehér Kényv, hogy a problémat a multban
elsésorban a kozuti és vasuti arufuvarozas gazda-
ségi ésszocialis koltségeinek hianyos ismerete okozta.
A Beeching-jelentés egyik hianyossaga éppen az
volt, hogy a vasuti koltséganalizissel pahuzamosan
nem kerult kidolgozasra a kozuti koltseganalizis.
Ezt a hianyt az dn. Geddes-bizottsag jelentése sem
pétolta.’ Most a kormanyzat megfelel§ utasitast
adott ki e hianyok pétlasara, a nemzetgazdasagi-
lag elfogadhat6 dontés megalapozéasa céljabdl.

A Fehér Konyv ezek utdn részletesen foglalkozik
a belvizi és a tengerpartmenti haj6zas problémaival,

15 Fehér Konyv, VI. fejezet 92. pont.

16 1963-ban a kozlekedési miniszter megbizott egy
figgetlen bizottsdgot (Geddes-bizottsag) a kdézuati szalli-
tdsi engedélyek rendszerének felllvizsgalataval és az
ezzel kapcsolatos javaslatok megtételével. A jelentés
alapjan dontés még nem sziiletett. Az engedélyek rend-
szerének bdvebb ismertetését 1 az 1 labjegyzetben is-
mertetett cikkben.
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majd a gazdasagi é m(iszaki kutatas fejlesztésének
kérdéseit elemzi.

Végs6 soron a Fehér Konyv rogziti a kozlekedés-
politika alapelveit. Ezek szerint ,,a kormanyzat
kozlekedespolitikajanak kialakitasanal negy alap-
vetd problema jatszott szerepet:

1. A kozlekedés infrastruktarajat és a forgalom

s

lebonyolitasat korszer(siteni kell. Tekintettel arra,
hogy a rendelkezésre all6 anyagi eszkdzok korlato-
zottak, a beruhézasi tervet, mint egészet kell vég-
rehajtani és ennek sordn a termelekenység nove-
kedését kell elérni, ezzel egyitt a kivalasztas szem-
pontjabdl jobb korilményeket kell kialakitani.

2. A varosi kozlekedés probléméit jobban el6-
terbe kell helyezni. Itt is a tervezes integracioja-

sy

ban keresendd a megoldas. A s(irlin lakott vidéke-
ket Uj kozlekedési eszkozokkel kell ellatni, kilo-
nosen ott, ahol ez a probléma siurget6bbé valt.

3. A kozlekedési halozat terén mind a szocidlis,
mind pedig a gazdasdgi kovetelményeket figye-
lembe kell venni, az orszag szempontjabdl.

4. A kozlekedési problémaék terén a kdzhaszné-
lata kozlekedés eszkozeivel torténd megoldasnak
dont6é szerepet kell jatszania. Az allam altal tze-
meltetett kozati és kotottpalyas forgalmat funk-
cionalis alapon kell integralni.” I7

17 Fehér Kényv, X. fejezet 139. pont.

Kdnyvszemle

r. Haldsz Tibor: Vasuti jarmdivek tzeme

fip. 1967. Tankdnyvkiad6, 362 old. 133 abra
(ara kotve: 45,— F1t)

tiz a kiadvéany egyetemi tankdnyv, amely a szerz6nek
az Epitéipari és Kozlekedési M (iszaki Egyetem Kozleke-
dési Uzemmérnoki Kara vasGti kozlekedési szakan
»Vaslti jarmGvek lzeme” cimen tartott el6adédsai anya-
gat oleli fel. Csak a vasati vontatéjarmivek lGzemével
foglalkozik, a kocsikéval nem, minthogy az méas egye-
temitantargy anyaga. A szerz6 miivét nemcsak az egye-
temi hallgatok részére irta; figyelembe vette a gyakorlé
vasOti vontatasi mérnokok igényeit is.

A 12 fejezetbdl &ll6 munka bevezetéseként a szerz6 a
vasUti jarm (ivek fajtait, az tzemikkel kapcsolatos fel-
adatokat tdrgyalja, majd az |. fejezetben torténelmi visz-
szapillantast ad a vontatasi szolgélat kialakulasarol és
fejlédésérdl. A 11. fejezettel kezd6dik a kényv f6 mon-
danivaléja; ,,A vasUtvontatasi izemének szervezete ésmun-
kdja” c. alatt a vontatasi lzemek tipusait, a mozdony-
személyzet beosztdsat, a mozdonyfordulékat, a sziiksé-
ges vontatéjarm(i-szam megéallapitasat, a kozuti vas-
utak vontatasi telepeit targyalja. A 111. fejezet a vonta-
tatasi telepek berendezéseivel: a mozdonyszinekkel, azok
flitésével és szell6ztetésével, a telepek elrendezésével, a
szénfeladassal, a folyékony lGzemanyagtarol6 és feladé
berendezésekkel, a homokszarité és egyéb berendezések-
kel, a kdzuati vontatasi telepek berendezéseivel foglalko-
zik. A 1V. fejezet ismerteti a vontatasi telepek vizellatasat
(vizdlloméasok, vizszerz6 berendezések, a kutak vizho-
zama, vizemeld, tarold, javité és elosztéberendezések).
A tovébbiakban a tankdnyv a g6zmozdony lzemét (V.)
targyalja, éspedig a kazan tisztitasat, a kazansérilése-
ket, a tizel6anyagokat, azok vizsgalatat és a tizelés
technoldgiajat. A V1. fejezet foglalkozik a Diesel-jarm-
vekkel: az izemeltetés altalanos tudnivaldival, az Gzem-
anyaggal, a h(ités és a kenés problémaéival. Kilon feje-
zetekben dolgozta fel a szerz6 a vonattovahbitasra eléirt
gyakorlati szabalyokat (VIl.), a vontatdsi feladatokat

kozlekedéstudomanyi szemle

A korményzat Ggy dontott, hogy létrehozza a
Joint Steering Group-ot (Kéz0s Iranyité Bizottsag),
els6sorban a vasuttal kapcsolatos vizsgélatok el-
vegzésére. Ez szakemberekbdl all6 munkabizott-
s&g tagjai gazdasagi szakért6k, management-ta-
nacsadok, a Kozlekedési Minisztérium és a vasut
szakemberei. A bizottsdg munkajardl, eredményei-
ré6l — a Fehér Konyv-ben rdgzitett szempotoknak
megfeleléen — a kozlekedési miniszternek jelen-
tést tesz. A bizottsdg elndke: John Morris M. P.
(parlamenti titkar), a Kozlekedésiigyi Miniszte-
riumbol.

IRODALOM

Ministry of Transport: White Paper on Transport Po-
licy, London, 1966. jul.

Bannard, J. W.: Some current thoughts on transport
co-ordination; Journal of the Institut of Transport,
1966. maj. p. 370 —376.

Buchanan, O.: Traffic in Towns (Buchanan Report),
London, 1964.

United Nations : Annual Bulletin of Transport Statis-
tics for Europe, 1963., 1964. Economic Comission for
Europe. New York, 1964., ill. 1965.

The Commercial Motor 1965 —66. évi szamai.

Oera Gyorgy : Az angol koézlekedéspolitika fejl6désének
egyes kérdései a masodik vilaghabord utan. Kdzleke-
déstudomanyi Szemle, 1965. évi 4. sz.

Dr. Czére Béla : Nagyszallitétartdlyos fordavonat-rend-
szer a Brit Vasutaknal. Kézlekedéstudoméanyi Szemle,
1967. évi 2. sz.

zord id6jaras esetén (VII1.), a vontatéjarmii-vezet6 mun-
kajat (1X.), valamint a vasuti jarm(vekkel kapcsolatos
mérések és probak (X.) témakorét. Részletesen targyalja
a vontatasi mihely (X1.) Uzemét:a jarmivek vizsgélatat,
javitasat, a mdhely gépészeti berendezéseit, a segély-
nyGjtast. A konyv befejez6 fejezete (X11.) a kilonb6z6
vontatdsi nemeket: a g6z-, Diesel- és villamos vontatast
hasonlitja 0ssze iiz.emi és gazdasagi szempontbol.

Dr. Abraham Kalman (szerk.):
Garazsok, szervizek, javitolizemek

Bp. 1967. Mszaki Konyvkiadd, 212 old. 232 abra
(ara kotve: 51,— Ft)

Az albumalakl, sok rajzzal és fényképpel illusztralt
Gj kiadvanynak az a célja, hogy a gépjarmikozlekedési
és kozuti kozlekedési izemi létesitmények korszer(, gaz-
dasdgos tervezéséhez nyujtson segitséget. i

A kilenc fejezetb8l all6 m({i — amelyet dr. Abraham
Kalméan, Haris Béla, Muller Laszlé és Soltész Béla irt —
el6szor a gépjarmiikozlekedés épitési igényeivel (1.), az igé-
nyeket meghatdrozé alapvetd tényezékkel foglalkozik.
Ezt kdvet6en targyalja a kdnyv az Gzemanyagkimérdket
(2.), éspedig a technolégiai vonatkozasokat, az lUzem-
anyagkimérd elhelyezést és a haldzat fejlesztési irany-
elveit. A 3. fejezet foglalja 6ssze a garazsokra és parkolé-
helyekre vonatkozé tudnivalékat: a tarolas problémait,
a személygépkocsik helysziikségletét, a garadzstervezés
alapelveit, a szabadtéri tarolas feltételeit, a varosrende-
zési vonatkozasokat. Kilén fejezetben szerepel az auté-
buszalloméasok (4.) témaja, mégpedig forgalmi és épités-
tervezési vonatkozéasban és a telekjellemzdk tekinteté-
ben. A szervizallomasokat az 5. fejezet targyalja, ugyan-
csak a technolégiabo6l és a feladatkérokbdl kiinduléan.
A kdnyv nagyobb terjedelm( 6. fejezetét a szerz6k &for-
galmi és tarol6 telepek tervezésének szentelték. A kar-
bantartasi és tarolasi technolégia részletesebb taglalasa
utan a villamoskocsi és trolibusz, valamint a gépkocsi te -
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lepek tervezését ismertetik, kitérve a helykijeldlés, a val-
lalati profil és a kozpontositds problémaira is. A kotet
legterjedelmesebb fejezete (7.) ajavitélizemek tervezésé-,
nek és épitésének témait dleli fel, a gépkocsijavitdk, a
mezdégazdasagi és a villamoskocsi féjavité létesitmények
vonatkozdsdban. Kilon fejezetek ismertetik meg az ol-
vaséval a gépjarmikozlekedési létesitmények épiletgépé-
szetét (8.), a flités, szell6zés, vizellatas, s(iritett leveg6 el-
latds kérdéseit, valamint a gépjarmikozlekedési villamos
létesitményeket (9.).

A konyv elvi, tervezési mondanivaléjat szdmos hazai
és kulfoldi példa — megépitett vagy megtervezett léte-
sitmény — bemutatasa illusztrélja.

Dr. Ternai Zoltan (szcrk.):
Gépjarmimotorok méretezese

Bp. 1967. M(szaki Kényvkiadé, 507 old. 458 abra
(ara kotve: 86,—mFt)

Ez az Uj szakkdonyv az iparban és a tudoméanyos in-
tézményeknél dolgozé mérndk-kollektiva munkéja. A
gépjarmimotorok szerkezeti részeinek méretezési elvei-
vel foglalkozik és nagyszamu gyakorlati példaval kivanja
segiteni az iparban dolgoz6 tervez6k munkajat. A szer-
z6k azonban nemcsak a tervezék igényeit kivantak ki-
elégiteni; ajanljak a kdnyvet a gépjarmi-alkatrészeket
gyarté, a gépjarm(iveket izemeltetd vallalatok szakem-
bereinek, valamint az egyetemi és fels6fokd technikumi
hallgatéknak is.

A kotet 11 fejezetbdl all. A méretezési alapelvek targya-
lasa utdn — amely Kovacshazi Ern6 munkaja — a ki-
advany |. fejezete a forgattyls hajtom{ — a dugatyyuk,
a hajtérud, a forgatty Us tengelyek és a lendkerék — mé-
retezésével foglalkozik (dr. Csonka Daniel, Zsary Arpad,
dr. Szamosvolgyi Ott6). A 11. fejezetben Emanuel Laszlé
a forgattylUs tengelyek kiegyenstlyozasat, majd a IlI. fe-
jezetben dr. Dezsényi Gyorgy a lengésszamitdsat ismer-
teti. A IV. fejezet targyalja a forgattylUs tengelyek tor-
zi6s lengéscsillapitéjanak méretezését (Emanuel Laszlo).
Ezt kdvet6en foglalkozik a kdtet a motorok vezérlésének
(V., Eméanuel Laszl6) és a motortombnek (VT., Kovacshazi
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Ernd) méretezésével. A motorok vizh(ité6-berendezésének
méretezésérdl sz6l6 VII. fejezetet Bruzer Zoltan, Cser
Gyula és Bacskadi Lérand irtdk. Egy tovabbi fejezet
(VII1.) a motorok olajozdsdnak méretezésér6l szé6l (Ke-
lemen P4&l).A konyv kilon fejezetet (I1X.)szentelta moto-
rok villamos berendezései megvalasztasanak (dr. Ternai
Zoltan). A Diesel-motor égésterérél szolo fejezetet (X.)
Ferjentsik Béla irta. Végil a X 1. fejezet a motorok izem-
anyag-ellaté berendezéseit ismerteti, dr. Flamisch Otté tol-
1abél.
A konyvet gazdag dbra-anyag teszi szemléletessé.

Petrik Ott6: Modellezés a technikaban

Bp. 1966. M(iszaki Konyvkiadd, 262 old. 115 abra,
24 m(melléklet (&raflizve: 23,— F1)

Az ,,Uj Technika” sorozatnak ez a kotete a magyar
szakirodalomban elsé izben ad attekintést az igényes
miszaki modellezés elméletérél és gyakorlatarol.

A négy részb6l all6 kotet 1. része ,,M(iszaki modell és
modellezés” cimen elészor a modellezés térténeti fejlédé-
sét vazolja, majd bemutatja a m(iszaki modellek szerzé
altal kidolgozott rendszerezését és a tudoméanyos-tech-
nikai modellek alkalmazasaval foglalkozik. A 2. rész a
hasonlésagon alapulé modellezés problémait ismerteti.
Foglalkozik a dimenziéanalizissel, a hasonlésagi elmé-
lettel, a modell térvényekkel és a specialis modelltorvé-
nyek rendszerével. A 3. részben targyalja a szerz6 az
elektromos anal6g modellezést: a matematikai hasonlésa-
got, az elektromos- mechanikai analégiat és az elektro-
mos modellez6 berendezéseket, azok pontossagat és
megbizhatésagat. A kotet legterjedelmesebb, 4. része
modellezési példakat, feladatokat és megoldasokat kézol. A
modellezés klasszikus tertletei (hajéellenalldas meghaté-
rozésa, replilémodell kisérletek), a geometriai, valamint
a statikai és dinamikai modellek utan kilén fejezet tar-
gyalja a kdzlekedési modellezést, éspedig az oktatd és ki-
sérleti vasitmodelleket, majd a kohaszati modellezést.
A konyv utolsé fejezete az elektromos és elektronikus
modellekkel foglalkozik; ennek keretében a gépkocsi di-
namikai modellt is targyalja.

A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET

az 1966. oktdber h6ban meghirdetett

MUSZAKI FENYKEPPALYAZAT HATARIDEJET
1967. NOVEMBER 30-1G MEGHOSSZABBITJA
Palyadijak; Fekete-fehér képek....... 1000, 600 és 400 Ft

Szines felvételek........... 1200, 800 és 500 Ft

A szakmailag és miivészileg kiemelkedd fényképeket
az Egyesllet Intéz6 Bizottsaga kulon jutalomban is részesiti.

Személyenként 10 db kép nevezhetd. Szines képek legkisebb mérete 13x18 cm,
a fekete-fehér képek hosszabb oldalanak legkisebb mérete 24 cm.

B&vebb felvilagositést

A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET TITKARSAGA AD.

A palyazat jeligés.

(Telefon: 314-769.)



Szovjet tudoméany-technika hénapja
1967. szeptember 1—24.

Az illetékes szovjet és magyar szervek megallapodésai alapjan, a Nagy Oktéberi Szo-
cialista Forradalom 50. évforduléja alkalmabdl, 1967. évi szeptember hé 1. és 24. kozott
mutatjak be a szovjet tudomany és technika 50 éves fejl6dését a Budapesti Nemzetkozi
Vésar kdzponti féterén és a kornyezetében levé nyolc pavilonban. Csupéan a fedett te-
riilet nagysadga megkdzeliti a 10 000 négyzetmétert.

A Szovjetunié tudomanyos-mi(iszaki eredményei elnevezésl kiallitdison a szovjet tudo-
many és technika legtjabb eredményeivel, a fejlédés fé irdnyaival és szakaszaival is-
merkedhetnek meg a latogaték. Bemutatjak ezenkivil azt is, hogyan lett a tudomany
a szovjet allam fél évszazados fennalldsa alatt a tdrsadalom kozvetlen termelGereje. A
kiallitas kozérthetéen, attekinté rendszerben foglalja 6ssze a lényeges és kozérdek(
ismereteket.

A kiallitas f6bb témakorei az aldbbiak:

A tudomany fejl6dése a Szovjetuniéban.

A Szovjetunio

anyagi tartalékai,

_ afold és annak kincsei,

— tengerek és 6ceanok,

— Uj anyagok,

— a SZV energetikdjanak fejl6dése.

A természeti er6k meghoditasanak Uj atjai,

- az atommag fizikaja,
— kvantum elektronika.

Ember a vilagtrben,

- fejlédés 100 év mulva,
- szovjet Grrepllesek,
az (ir sokoldalu feltarasa.

Ilyen méret(i kiallitast, amely ennyire atfogéan 0sszegezné a szovjet tudomany és tech-
nika fejlédését, eddig még sehol sem rendeztek.

A hénap alatt 30szovjet tud6s jon hazdnkba és a tudomany és technika agaib6l miszaki
tudomanyos el6adasokat tartanak. Az eléadasok magyar nyelven jegyzetek alakjaban
is megjelennek. A Szovjetunidbél 30 miiszaki tudomanyos film is érkezik, melyek
,»Szovjet miszaki filmnapok™ keretében Budapesten és vidéki varosokban — magyar
szinkron hanggal — keritlnek levetitésre.

Az Orszagos Mdszaki Fejlesztési Bizottsag elndkének vezetésével az MTESZ, a Kultu-
ralis Kapcsolatok Intézete, a Koho6- és Gépipari Minisztérium Mdszaki Tudomanyos
Tajékoztatd Intézete és a Magyar Vasar- és Kiallitdsrendez6 Iroda szakemberei vezetik
ezt az el6készitést. A Szovjetuni6 részér6l a Tudoméanyos Akadémia, a Szovjetunié Mi-
nisztertanadcsa mellett m{ikéd6 tudomanyos és mdszaki allandé Bizottsdg, a tudésok
kdzponti tandcsa, a Szovjetuni6 szinte valamennyi ipari és mez6gazdasagi jellegld mi-
nisztériuma, az 6ssz-szdvetségi miszaki tudomanyos tarsulat, az atomenergia-felhasz-
naléasi allami bizottsdg s még sok mas tudomanyos egyesilet és f6hat6sag késziti el6 a
kiallitds anyagait.
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ArowToH Xeregow: MOTPeGHOCTM B MacCaXXMPCKUX MepeBo3Kax W HEKOTOopble BOMPOCbl PasBUTUS aBTOBYCHOrO
L T 5 01110 o - OO OTOTPT PO

ABTOp CHayana paccmaTpuBaeT B3aWMOCBS3W MeXJY YMCNEHHOCTbIO HAaceneHUs, HaLMOHAaNbHLIM AOXOAOM W MO-
TPe6HOCTLIO B MAaccaXMpPCKUX NepeBo3kax B BeHrpuu. Bcned 3a 3TUM OH 3aHUMMaeTcs B3aMMOCBA3AMMU MexAay
noTpe6HOCTLIO B MAacCaXMPCKUX NepeBO3Kax W NPOM3BOAUTENbHOCTbIO aBTO6YCHOro napka. [Janee aBTop 3HaKoO-
MWUT ynTaTeneil c 06LEMoM pa6oThl aBTOGYCHOTO TpaHCNOPTA, 0XMAaeMbiM Ha 1980 rof no KOHLENLUMU nepcneKTuB-
HOTO NjaHa W Heo6X0AUMOl ANs BbINONEHUS 3TUX paboT paboueil MOWHOCTM aBTOGYCHOTO napka.

MapToH Kuuniw : Pofb HOBATOPCTB U M306PETEHUNI B fleNle TEXHUUYECKOT0 Pa3BUTUS TPAHCMOPTA ..ocvivererreesnieesensensanes

Tpya cHavyana faét oxBaTbiBalOLWy0 KapTWHY O MpefcTaBNeHHbIX W OCYL ecTBNEHHbIX B 06nacTu MuHucTepcTBa
nyTeit coobuweHns B 1961—66 rogax HOBAaTOPCKUX MPEANOXEHUAX M n3obpeTeHuax. [anee ctaTbsd 3HAKOMUT YU~
TaTtenein ¢ TeMu 6onee 3HaUYNTENbHBIMW PALNOHANN3ATOPCKUMMU MPEAN0OXKEHNAMU N N306peTeHNAMU, KOTOpble Bbinn
BBe/leHbl B 06/1acTu >Xene3Hof0'POXHOro M aBTOMOOGUABLHOrO TpaHcnopTa, MOCTOCTPOUTENLCTBA, BOAHOIO TpaH-
cnopTa,noyThbl 1 CBA3W. B KOHUe TpyAa aBTOpP yKa3blBaeT rNaBHble HanpaBfeHUsa fanbHelWwero pa3BuTUA CUCTEMbI
payumoHanusayuu.

Bena Mann: HoBble KanUTanoBAOXEHWUS, WM PEKOHCTPYKUMUS B rOCY[apCTBEHHOI aBTOPEMOHTHOM MPOMbILIMIEH-
HOCTI? oottt e sttt et e e e et e e seesteeteeseessesbeshe et s e beaseese e e e testeeseessesseabe et s et s e sease et e esbenbeeteeseeseeseeatente e e e seseeReenseseeaaeaReessesbenaeebeereeseentenseans

ABTOp CTaTbW aHaNW3MpyeT pasmMepbl KanuTalbHbIX BAOXEHWUN, aCCUTHOBAHHbLIX FOCYAapCTBEHHO! aBTOPEMOHT-
HOI NPOMbILINIEHHOCTN AN CO34aHUA HOBbIX 06BLEKTOB, PEKOHCTPYKLMUM W pacliMpeHns CyL ecTBYOLWUX 06bEKTOB
W AN HenpepbiBHOTO Pa3BUTWUA NMPOW3BOACTBA U HAa OCHOBAHWMW 3TUX JaHHbLIX MPUXOAUT K BaXHOMY BbIBOAY, OTHO-
cAWeMYCA K NOAUTWUKE KanuTasOBNOXeHWI B AaHHOW 061acTW NPOMbIWIEHHOCTU. ABTOP LOKa3biBaeT, YTo Anf
OCYLYeCTBNEHUS YBE/UYEHUS MPOU3BOACTBEHHbIX MOLLHOCTE/ aBTOPEMOHTHbIX MPEANPUATAA — B OonpeAeneHHbIX
pamMKax pasMepa NpoOM3BOACTBA — BMECTO CO3JaHWUS HOBbIX NMPOW3BOACTBEHHbIX 06bLEKTOB 60/1€e 3 (HEKTUBHbLIMY
ABNAOTCA PEKOHCTPYKLUMSA M HeNpepbiBHOE pa3BUTUe MPOWU3BOACTBA.

LSS e T 1= L 1 P 356,378,

Man PeB : BbicTaBka B My3ee TpaHcnopTa nofj HasBaHueMm ,,PaboTHMKM TpaHcnopTa B paboyem ABMKeHUM BeHrpum*
ABTOp [aéT KpUTUYECKUA 0630p 0 BbiCTaBKe paboyero ABMXKeHUA, opraHn3oBaHHoi B Mysee TpaHcnopTa B bypga-

newTe U MoKasbliBatoLW el rnaBHble UCTOPUYECKNE MOMEHTHI C40-x rogos npownoro cronetna go 1945 roga —
60pb6bl PabOTHMKOB >XENe3HOAOPOXHOI0 U APYTWX BWAOB TpaHCMOpTa 3a CBOM 3KOHOMWYECKME M MONUTUYECKUe
npasa.

O-p Naitow Bepew: BO3HUKHOBEHME W BAUSIHWE XONOAHOr0 HaTéKa Ha PenbCOBble CKPEMJIEHUS, BbIMO/HEHHbIE asto-
MUHOTEPMUTHON CBAP KO ..vuiveeeiiiieisesestesesesuesasessssesessssssesasessesesessesesessssssesessnses essssesessasesesessssesessasesesessssesesessssesesssesesessssesessssssesensns

LaHHblii TpyZ4 3aHUMaeTcs OAHUM U3 MPOABNAKWMUXCA HELOCTATKOB aNtOoMUHOTEPMUTHOW CBapKW,'\WMPOKO Mpu-
MeHseMoii B BeHrpuu. Ecnu npefBapuTeNbHblii HarpeB He JOCTMraeT AO/MDKHOTO ypoBs, UNU Haxofslieecs B ne-
COYHOIi (hopme yTOMNLLEHME MOAOWBbLI Penbca CAMILIKOM LIKUPOKO, TO TEPMUTHOE >KENe30 He B COCTOSHWUW BMNNaBUTb
XO0NOAHbIE KOHLbl PENbCOB U UX GOKOBbLIE MOBEPXHOCTU. ABTOP MOAPOGHO M3naraeT GopMbl BOSHUKAIOLWLEr0 B TaKNX
CAyyYasx X0N0AHOTO HaTéKa, MeCTa M BeNMUYMHbI MaKCUMaNbHOTO HaNpsXeHWs W cnoco6 NpefoTBpaLLeHUs X0N04-
HOTo HaTéka.

®epery Wugo: MexgyHapogHasa ApmapKa B BYAANEWITE B 1967 TOLY oottt sttt bbb

LaHHbIi 0TUeT xapakTepusyeT 6yfanew Tckyto Apmapky 1967 rofa, B OCHOBHOM MO TaKUM OTpacism TpaHcnopTa
KaK aBTOMOGMWbHbINA, XeNe3HOAOPOXHbI, BOAHbIA W aBMAaTPAHCMOPT, & TakXXe C TOUKM 3peHUs Norpy3oyHo-pas-
rpy30uYHON TeXHUKU. ABTOpP TpyAa MepevyucnsieT — C TOUKU 3peHUs TeXHUUYECKOro pasBUTUS — HauGosee MHTe-
pecHble OTeYecTBEHHble U 3apy6eXxHble TPAHCMOPTHbIE CPeACTBa, MalWUHbl U 060pYAOBAHUSA, YKa3biBas NpuU 3TOM
rnaBHble HanpaBfeHUs UX PasBUTHSA.

Me>k fyHapoaHblii O630p :
LWaHgop XapmaTu: ,,JAHN TPAHCAOPTHON HAYKM 1967 TOAA" B BEHE oottt

ABTOp [aéT OTYeT O nNporpamMme AHeil TPaHCMOPTHOM HayKW, OpraHu3oBaHHbIX B 3TOM rogy B BeHe OG6LecTBOM
TPaHCMOPTHOW Hayku ABCTpuW. OH 3HAKOMWT Yutatenei c cogep>KaHnem BOCbMU [OKNaJ0B, MPOYNTAHHBIX HA 3TOM
coBel,aHnn. ITN JOKNafbl B 3HAYNTENbHON 4YacTW 3aHMManMCb TPAHCMOPTHO-NOAUTUYECKUMU Lensmu EBponeii-
ckoro O6uwero PbiHKa.

Obepab Mapa: HoBeillive HanpaBneHUs PasBUTUS TPAHCMOPTHON MOMUTUKN AHTTIAM ooovieierierneeesissiessesisssesssssssssssssessnes

ABTOp B CBOeli cTaTbe — KakK MpPOfo/mKeHne ony6amKoBaHHOro B 1965 rogy, aHanornM4yHoro cofepxaHua, Tpyaa,
onucbiBalLWero T. H. NnaH buunHra — n3naraet cogepxaHue benoii KHurn MuHnctpa nyTeit coobweHus AHraum
Ha 1966 roa. OH 3HAKOMWUT 4yuTaTenein ¢ rnaBHbIMU BbiBOgaMu Benoil KHuru v Hanbonee BaXHbIMU HOBbIMU TpaH-
CMOPTHO-MNOMUTUYECKUMU ANPEKTUBAMU.
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(B: Entwicklung der Bedurfnisse in der Personenbeférderung und einige Fragen der Entwicklung des
O MINIDUSVET KNS ot bt s bbbt ee & & & 4abatet et et e bt et et b e et e b et et e et ne e n et ettt

Der Verfasser behandelt unter den Verhdltnissen in Ungarn die Zusammenhdnge zwischen der Bevdlkerungs-
zahl und des Nationaleinkommens einerseits und die Bedirfnisse in der Personenbeférderung andererseits.
Anschliessend untersucht er die Entwicklung der Zusammenhange der Bedirfnisse in der Personenbefdrde-
rung und der Leistungsfahigkeit des Omnibusbestandes, wobei laut Konzeption des Perspektivplanes die bis
1980 erwarteten Leistungen des Omnibusverkehre und die hierfir erforderliche Fahrzeugkapazitat veran-
schaulicht werden.

MBrton Kiss: pie Rolle der Neuerungen und Erfindungen in der technischen Entwicklung des Verkehrs..........c........

Als Einleitung gibt die Studie ein umfassendes Bild der auf dem Gebiete des Ministeriums fir Verkehrs- und
Postwesen in den Jahren von 1961 bis 1966 eingereichten, bzw. verwirklichten Neuerungen und Erfindungen.
Anschliessend werden die bedeutenden Neuerungen und Erfindungen bekanntgegeben, die auf dem Gebiete
der Eisenbahn, des Strassen- und Brickenbaus, des Kraftwagenverkehrs, der Schiffahrt, sowie des Nach-
richten- und Postwesens verwendet wurden. Am Ende schildert der Verfasser die hauptsachlichen Entwick-
lungsrichtungen des Neuerungswesens.

BéIaPapp: Neuinvcstition oder Rekonstruktion in der staatlichen Kraftwagen-Ausbesserungsindustrie?..................

Der Verfasser analysiert die Gestaltung der Investitionssummen, die in der staatlichen Kraftwagen-Ausbes-
serungsindustrie fir neue Anlagen, Rekonstruktion, sowie Erweiterung und standige Entwicklung der beste-
henden Anlagen verwendet werden und gelangt zu wichtigen Schlussfolgerungen bezuglich der auf diesem
Fachgebiet zu verfolgenden Investitionspolitik. Er beweist, dass die Erhéhung der Kapazitat der Kraftwagen-
Ausbesserungsunternehmungen durch Rekonstruktion und standige Entwicklung — innerhalb der gegebenen
Grenze der Gréssenordnung — Wirksamer erreicht werden kann, als durch neue Anlagen.

BUTNEIST L oo s e 356, 378,

Pal R »Werktatige des Verkehrs in der Arbeiterbewegung Ungarns®“ — Ausstellung des Verkehrsmuseums.........

Der Verfasser veroffentlicht eine kritische Beschreibung der im Budapester Verkehrsmuseum veranstalteten
Ausstellung, die auf dem Gebiete.der Eisenbahn und anderer Verkehrszweige die bedeutendsten geschichtli-
chen Ereignisse der Kampfe der Werktatigen um wirtschaftliche und politische Rechte von den 40-er Jahren
des vorigen Jahrhunderts bis zur Befreiung im Jahre 1945 darstellt.

Dr. La]!]os Bares: Entstehung und Wirkung des Kaltflusses bei durch aluminothermische Schweissung erzeugten
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Der Artikel befasst sich mit einem haufig vorkommenden Fehler der aluminothermischen Schienenschweis-
sung, die auch in Ungarn ausgedehnt verwendet wird. Wenn die Vorwarmung ungeniigend oder die Sohlen-
warze in der Sandform zu breit ist, kann das Thermiteisen die kalten Schienenenden und Seitenflachen nicht
schmelzen. Der Verfasser behandelt ausfuhrlich die Form des unter solchen Umstanden entstehenden Kalt-
flusses, dli?IGrdsse und Lage der Spannungskonzentration, sowie die Methode der Vorbeugung der Entstehung
eines Kaltflusse.

FerecSidd: Budapester INternationale MESSE 1967  ......ccooceoereeeeeeeeeeeeceeee et ee et eae s aes s aen e st sae et ens e s s ens s s sansna s s enasas

Der Bericht beschreibt und wirdigt die Budapester Internationale Messe 1967 hauptsachlich aus dem Ge-
sichtspunkte der Verkehrszweige: des Kraftwagenverkehrs, der Eisenbahn, der Schiffahrt, des Luftver-
kehrs und der Verladetechnik. Hinsichtlich der technischen Entwicklung zahlt er die interessantesten in- und
auslandischen Frahzeuge, Maschinen und Einrichtungen vor und folgert durch deren Auswertung auf die
bedeutendsten Entwicklungstendenzen.

AuslandscheL:
Sador Harmeti: »Verkehrswissenschaftliche Tage 1967”7 in WieN......cccoeoerveune... C e e e e ee et enenens

Der Verfasser berichtet Uber das abgewickelte Programm der wissenschaftlichen Tage, die die Osterreichische
Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft diesjahrig in Wien veranstaltete. Er gibt den Inhalt der acht Vortrage
bekannt, die anlasslich dieses internationalen wissenschaftlichen Treffens gehalten wurden und das zentrale
Thema ,,Grossraumprobleme im Verkehr* behandelten, wobei grdsstenteils die verkehrspolitischen Zielset-
zungen der Europdischen Wirtschaftlichen Gemeinschaft berihrt wurden.

Gyorgy Gera: Neueste Entwicklungstendenzen der englischen VerkehrspolitiK. ..o

Tn diesem Artikel behandelt der Verfasser das Weisse Buch des britischen Verkehrsministers aus 1966, sozu-
sagen als eine Fortsetzung einer Studie, die er Uber einen &hnlichen Gegenstand in 1965 veroéffentlichte und
den sog. Beeching-Plan beschrieb. Er gibt die wichtigsten Festlegungen des Weissen Buches bekannt und
schildert die bedeutendsten neuen verkehrspolitischen Grundsatze der Regierung.
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RESUME P&ge

Agoston Heged(s: Tournure (les besoins de transport des voyageurs et quelques questions du développement de
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L’auteur examine d’abord les connexions entre le nombre de la population et le revenu national ainsi que les
besoins de voyage dans les cireonstances de la Hongrie. Apres il s’occupe des rapports entre les besoins de
voyage et le développement de la capadité en cars, en présentant les rendements de transport en car k attendre
selon la conception perspective jusqu’a 1980 ainsi que la capacité en véhieules y nécessaire.

Marton Kiss: Rdle des innovations et des inventions dans le développement technique des communications ............ 341

En tant qu’introduction I’6tude donne I’apergu sur les innovations et inventions présentées ou réalisées dans
les années 1961— 66 sur le domaine du Ministére des Communications et des Postes. Par la suite eile traite les
innovations et les inventions plus importantes qui ont été mises en valeur sur le territoire du chemin de fer, de
la route, de la construction des ponts, du trafic automobile, de la navigation, de la télécommunication et de la
Poste. Pour conclure l'auteur expose les tendances principales du développement ultérieur du Systeme
d’innovation.
]
I

Béla Papp: Nouveaux investissements ou bien reconstruction dans I’industrie de reparation-automobile d’Etat .... 350

L’auteur analyse le mouvemont des montants d’investissement appliques dans I’industrie de la réparation-
automobile d’Etat aux nouveaux établissements, & la reconstruction, Kl’agrandissement des établissements
existants et . la reconstruction courante et il arrive K des conclusions importantes sur le domaine de la
politique d’investissement & poursuivre sur ce domaine. Il démontre que I'augmentation de la capacité des
entreprises de reparation-automobile peut étre réalisée — en dedans de la limité de grandeur donndé — par
reconstruction et par développement continue d’une fa<jon plus efficace en comparaison aux nouveaux étab-
lissements.

Revue des livres 366, 378, 382

P&l Rév: L’exposition du Musée des Communications —m,,Travailleurs des Communications dans le mouvement
Lo LUV A =T o [T - T o o o =TSRSS 357

L’auteur donne une analyse critique sur I’exposition du mouvement ouvrier organisé dans le Musée des Com-
munications de Budapest, qui présente les éléments historiques plus importantes des littes menées par les
travailleurs pour leurs droits économiques et politiques k partir des années quarante du siede passé jusqu’a
la liberation de I’'année 1945.

Dr. Lajos Béres: Formation et efiet de la coulée interrompue sur les joints de rails préparés par soudage alumino-
L= o0 1o L0 =SSP 361

L ’étude s’occupe d’un défaut arrivant dans la soudure du rail aluminothermique utilisée d’une maniére étendue
aussi en Hongrie. Si le préchauffage n’atteint pas la mesure voulue ou le bourrelet du patin esttrop large dans
la moule de sable, le fer de la thermite n’est pas capable de fondre les bouts de rail et les surfaces latérales.
L’auteur traite d’une fagon détaillée la forme de la coulée interrompue, I’endroit et la valeur de la pointe de
tension se produisant dans de tels cas ainsi que la méthode de I’élimination de la coulée interrompue.

Ferenc Sid6: FGire Internationale de BUAPESt 1967 .....cccccoiiiieiirieiiiiiseseseses ettt ettt s s st e e s esene saesesessssesesens 365

L article analyse et apprécie la F@ire Internationale de Budapest de I’année 1967 en premier lieu au point de
vue des moyens de communication: de la circulation routiére, du chemin de fer, de la navigation, de la navi-
gation aérienne ainsi que de la technique de I’opération de chargement. Aprés I’énumération et I’appréciation
des véhieules, des machines, des installations du pays et de I’étranger les plus intéressants au point de vue du
développement technique, I'auteur tire des conclusions sur les tendances principales du développement futur

Revue Internationale:
Sandor Harmati: ,,Journées de science des communications 1967”7 & VIENNE ..ooooiiiiiiiiiiii e e 373

L’auteur rend compte du programme des journées scientifiques organisées par la Société de Science de Commu-
nications Autrichienne & Vienne. N expose le contenu des 8 conferences tenues & cette rencontre scientifique
de caractere international qui pouvaient étre groupées autour du theme central “Problémes de grand espace
dans les communications” et qui traitaient en premier lieu les ohjectifs de politigue de communication du
Marché Commun Européen.

Gyorgy Gera: Les plus récentes tendances du développement de la politique des communications anglaises................. 379

Dans cet article I’auteur traite — pour ainsi dire continuant son étude parue en 1965 de theme pared, exposant
le soi-disant plan Beeching —ele Livre Blanc de I’année 1966 du Ministre des Communications Britanniquee.
Il expose les constatations principales et esquisse les directives les plus importantes de la nouvelle politique
des communications du gouvernement.



SUMMARY Page

Agoston Heged(s: The Trend of Demand in Passenger Transport and some Questions of the Development of Bus
Traffic..ie TP PP T TSP TP PRTPTRRUTPOON

The author examines first the relations between the number of inhabitants as well as the national income on
the one hand and the demand of journey on the other under the conditions in Hungary. Further he deals with
the relations of the demand of journey and the development of bus capacity showing the bus traffic output
to be performed till 1980 and the coach capacity required.

Méarton Kiss: Function of Innovations and inventions at the Technical Development of Communications.................

As an introduction the study gives an overall picture of innovations and inventions that have been suggested
and realized, respectively, on the scope ofthe Ministry of Transport and Post Affairs from 1961 till 1966. Fur-
ther the more important innovations and inventions are shown that have been put into practice on the scope
of the railways, the construction ofroads and bridges, the traffic, the navigation as well as the post and com-
munioations. Finally the author outlines the main tendencies of the innovation system.

Béla Papp: New Investments or Reconstruction in the State-owned Automobile Repairs INdustry.......ccocceceienrnee.

The author analyses the trend of investment sums that have been allotted to new facilities, reconstruction or
extension and development of existing establishments to the benefit of state-owned motor carrepairs industry.
He comes to essential conclusions concerning the investment policy on this special scope and points out that
the raising of the capacity of motor car repairs enterprises can be reached by reconstruction and continuous
development more efficiently than by new establishments — within the limits of a given order of magnitude.

B OOK FEVIBW  ooiiiiicii ittt ettt ettt st e et e e ste e st e e ateeabeeabesabesebeeebbeebeeebes +besebeeesaeeasssebeeeaesebe s eabeeebseabbesase et beeebeesreeanbesee sreesneeans 356, 378,

Pal Rév: "Communication Workers in the Labour Movement of Hungary” — Exhibition of the Transport Museum

The author publishes a critical review of the Labour Movement Exhibition arranged by Budapest Transport
Museum that shows the main historic phases of the struggle of labourers for their economic and political
rights on the scope of railways and other transport branches from the forties of the last century till the Libe-
ration in 1945.

Dr. Lajos Béres: The Origin and Effect of Cold Flow on Rail Joints Made by Aluminothermic Welding.......cccoc.....

The study deals with one often occuring imperfection of the aluminothermic welding of rails. When the pre-
heating is inadequate or the foot buckle in the sand mould is too spacious, the thermit-iron is unable to melt
the rail ends and side parts. The author deals in full particulars with the shape ofthe cold flow resulting from
such cases, with the location and value of peak stresses as well as with the method of prevention of the cold
flow.

Ferenc Sid6: Budapest INternational Fair 1967 ...ttt e sessnsnsebessnsesesae e

The author expresses appreciation of the Budapest Fair of 1967 from the point of view oftransport branches

motor traffic, railways, navigation, air traffic and handling technics. Enumerating and evaluating the most
interesting domestic and foreign vehicles, machines and equipment the author comes to conclusions concern-
ing the main tendencies of development.

Foreign Review:
Sandor Harmati: “Days of Transport SCiences 1967”7 iN VIBNNA .. iiiiiseieeeies eeeseeee st are e ssesenenes

The author reports on the program ofthe Scientific Days arranged this year by the Austrian Transport Scien-
ces Society in Vienna. He writes about the contents of eight papers read at this scientific meeting of interna-
tional character that were grouped about the central matter “Area Problems of the Transport Industry”
discussing essentially the aims of transport policy of the European Economic Community.

Gyorgy Gera: Recent Tendencies of the Development in British Transport POliCY ..o

In his essay the author deals with the White Paper 1966 of the British Ministry of Transport — so to say as a
continuation of his study published in 1965 about a similar matter, i. e. the so called Beeching plan. He writes
about the main statements of the White Paper and outlines the most important new guiding principles of the
Government in transport policy.
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