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vilagszinvonali értékelésének elmélete és modszerei

KAZMRBRR TIBgli

Szocialista népgazdasagunkban egyre nagyobb
szerepet kap az el6allitott termékek min6ségének
kérdése. Erre 0sztondz az Uj gazdasagiranyitasi
rendszer is. Az egyre szélesedd kereskedelmi kap-
csolataink, de népgazdasadgunk gyorsabb Utemben
valo fejlesztése is megkdvetelik, hogy olyan termé-
keket allitsunk el6, amelyek a vilagpiaci kovetel-
ményeknek minden vonatkozasban megfelelnek.

Fentieken taImenGen, az egyes gépek, gépocsik
és berendezesek importalasanal — éppen a nagy
valaszték kovetkezteben — sziikséges hatékonysagi
vizsgalatokat végezni, hogy a célnak a legmegfele-
I6bbet a legkedvezdébb arfeltételek mellett tudjuk
beszerezni. Ezt az ipar és a kereskedelem egyaréant
igényli.

Eppen ezért sziikségesnek latszik olyan modszer
kidolgozasa, amely alkalmas arra, hogy kiilonb6z6
gyartméanyu gépjarmlveket — vagy Aaltaldban
ipari termékeket — targyilagosan 0sszehasonlit-
hassunk és megfelel6 pontossaggal értékelhessink.
Fzzel lehet6ség nyilik az ipar szdméra a konstruk-
cios fejlesztések meghatarozasara, a kilkereske-
delmi beszerzéseknél pedig a leghatékonyabb be-
szerzésre.

Mielétt azonban a vilagszinvonali értékelés maod-
szerének bemutatasara ratérnénk, a vilagszinvonal
fogalmanak és altalunk val6 értelmezésének defi-
nici¢jat adjuk.1

1 A VILAGSZINVONALI ERTEKELES
ELMELETI KORVONALAZASA

Minden termék valamilyen emberi sziikséglet,
illetéleg mdiszaki-gazdasagi feladat kielégitését
szolgalja. Ennek fejlettségi szinvonala tiikrozi azt,
hogy az adott id6szakban a termék milyen toké-
letességgel, mekkora anyagi réaforditdsok &ran
teljesiti megjeldlt feladatat, milyen mértékben kép-
viseli a tudmanv és technika legujabb vivmanyait.

Az egyes termékek miszaki szinvonalanak emel-
kedése a miszaki haladas eredményeként kdvet-
kezik be. A miuszaki vilagszinvonalhoz torténé
hasonlitasnal azonban el kell tekinteni a termelés

konkrét korulményeitdl (pl. a termelési volumen,
szervezeti adottsagok, a termelés terlleti és id6-
beli megoszlasa stb.) és mindenekelGtt a termelési
folyamat eredményét kell vizsgélat targyava tenni.

A termelés kortlményeitdl eltekintve, vilag-
szinvonalon &llénak tekintjuk a terméket, ha a
vele szemben — az adott id6szakban — a nemzet-
kozi pacion tdamasztott mliszaki és gazdasagi kove-
telményeknek maradéktalanul megfelel. Ennek
megfelel6en a vildgszinvonal atlagon felilli mdszaki-
gazdasagi szintet jelent, amely meghatarozhat6. Ha
a vilagpiacon adott termékfajtabol kinalt termékek
atlagon fellli szinvonalat — a viladgszinvonalat —
valamint sajat, a vilagpiacon értékesiteni kivant
termékulnk szinvonalat azonos mérészamokkal ki
tudjuk fejezni, lehetdség nyilik termékiinket a
vilagszinvonal szempontjabdl értékelni.

A vilagszinvonal-elemzés mindig csak egy meg-
hatarozott termékcsoportra érvényes, olyan ter-
mékekre, amelyek azonos célt szolgalnak és azonos
id6pontban jelennek meg a piacon.

Ajanlatos minél tdbb olyan gyartmany mdszaki
és gazdasagi paramétereinek az 0Osszegyd(jtése,
amely gyartméanyok a vizsgéalandé csoportba tar-
toznak. Az 0Osszegydjtott paraméterekbdl ki kell
valasztani azokat, amelyek az adott termékre a
legjellemzébbek és kifejezik, hogy a termék milyen
szinten szolgélja azt a célt, amire létrehozték.

Minél bonyolultabb a gyartméany, anndl tobb-
féle paraméter képezhet6, azonban a fenti cél elé-
résére a legalkalmasabb, lehet6leg kevés szamu
paraméter kivalasztasara kell torekedni.

A paraméterek tobb jellemzGbdl is képezhetdk,
azonban kovetelmény, hogy vagy miuszakilag,
vagy gazdasagilag értelmezhet6ek legyenek.

Valamely azonos rendeltetésli és azonos nagy-
sagrendi kategoéridba tartozo ipari terméket vizs-
gélva, felvetddik a kérdés, melyik az a termék,
vagy termékcsoport, mellyel a viladgszinvonalat
jellemezhetjik. Mindkét értelemben beszélhetlink
vilagszinvonalrol.

Az egyik értelemben a vildgszinvonalat oly mo-
don értelmezzik, hogy az nem mas, mint a termé-
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kék paramétereinek, {'(ellemzc'iinek egy meghatéro-
zott, specializalt érték-rendszere, illetve az éppen
ezekkel a paraméterekkel rendelkez6 termékrél
mondjuk, hogy vilagszinten all. A vilagszintet
képviseli, akar van éppen ilyen a termékek kozott,
akar nincs. Ezt a terméket a vilagszinvonalon allo
terméknek nevezzik.

A maésik értelemben megadjuk a figyelembe vett
termékek 0Osszességeének egy részét, kategoriajat
(egy meghatarozott felsé szintjét); az ebbe tar-
tozo termékek egyuttesen képviselik az adott ter-
mékfajta szinvonalat. Ezt a kategoridt vilagszin-

vonali kategdrianak nevezziik.

Osszefoglalva: a vilagszinvonali kategoriat azok
a termékek alkotjak, amelyeknél nincsenek jobbak
olyan értelemben, hogy egyikhez sem talalhatd
olyan termék, melynek minden paramétere lega-
labb olyan jo volna és legaldbb egy paramétere
hatarozottan jobb, mint a kivalaszt otttermékiink
megfelel6 paramétere. A vilagszinvonalon allo
terméket pedig agy értelmezziik, hogy ez nem mas,
mint az el0bbi katego6ridba tartozé termékek atlaga,
vagyis paraméterei a viladgszinvonali kategdriaba
tartozo termékek megfelel6 paramétereinek atla-
gaival egyenl6k.

A vilagszinvonalat oly mo6don is meghataroz-
hatjuk, hogy az az atlagtermék és a legjobb terme-
kek szintje kozott helyezkedik el.

Ebben az esetben nem beszéllink vilagszinvonali
kategdriarol, hanem csak a vilagszinvonal termeék-
tipusarol, amely az atlag és a legjobb termék,
illet6leg a legjobbak k6zott helyezkedik el.

A vildgszinvonal terméktipusanak meghatéro-
zasara két modszer lehetséges.

Az els6 mddszernél egy paramétert Kivalasztva,
tekintjik az Osszes termék e paramétereinek az
atlagat, majd vesszik az atlag és a legjobb para-
méter-érték kozottiek atlagat. Ezt minden para-
méterre elvégezve, egy paraméter-rendszert ka-
punk és a vilagszinvonal terméktipusa az a termék,
amelynek paraméterei éppen ezek.

A mésik mddszer abban all, hogy el6bb ismét az
Osszes termék egy paraméterét tekintjik, vesszik
e sorozatnak valamely p-kvantilisét és ezekb6l al-
kotjuk meg azt a parameter-rendszert, mely a
vilagszinvonal terméktipusat szolgaltatja.

Mindkét esetben az 6sszehasonlitand6 termék és
a bazis-termék (vildgszinvonal terméktipusa) meg-
felel6 paraméterei hanyadosainak vesszlk a sulyo-
zott atlagait.l

Il. ATERMEKEK
VILAGSZINVONALI KATEGORIAJANAK
ES A VILAGSZINVONAL
TERMEKTIPUSANAK MEGHATAROZASA

Figyelemmel a mliszaki-gazdasagi paraméterekre
megallapodunk abban, hogy a paraméterek egy
konkrét rendszere, illet6leg az adott paraméterek-
b()il alkotott vektor egy specidlis termékfajtat
jelent.
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Legyen a paraméterek szama n. Ekkor:

#2 7 k%X

a miszaki-gazdasagi paraméterek egy rendezett
rendszere, w-dimenizés vektora, melyben minden
egyes x a termék valamely mdiszaki-gazdasagi
jellemz6jének konkrét értékét rogziti, xi-re azt
mondjuk, hogy az i-edik paraméter, mas szoval az
i-edik tulajdonsag szdmszer( értéke.

Vegylk a szdban forgo, azonos rendeltetésii és
azonos nagysagrendi kategOridba tartozd 0sszes,
a vilagon ismert ipari terméket és soroljuk fel ezek
miszaki adatait. Ha a vildg 0sszes, barmelyik
gyar altal el6allitott ilyen termékeinek (amelyen
termeékfajtat értink, tehat a Csepel D 450-es gép-
kocsi csak egy ezek kozott és nem annyi, mint
amennyit a Csepel Autdgyar ebbdl gyartott) a
szama N, akkor a kovetkezd adatrendszert kapjuk:

1. 2. n.
tulajdonsag
xn,x12 ..., X\n 1.termék

xo K2 ..., X0 2. termék

Xffi, d\2, . *., xjvn N. termék

A fenti adatrendszerben, egy sorban egy termék
kiillénb6z8 adatai, egy oszlopban a kiilénb6z6é ter-
mékek egy tulajdonsagénak adatai szerepelnek.

Az xe az r-edik termés Gadik mUszaki adata.

Az (1) métrixban minden egyes sorban egy n-
dimenzios vektor komponensel foglalnak helyet.
Van tehat dsszesen N db. ».-dimenziés vektorunk.

Most vezessiik be az efficiens pontl (pont=vek-
tor) fogalmat, specialisan véges sok «-dimenzios
vektor (pont) efficiens vektorainak (pontjainak)
fogalmat.

L Véges sok vektor efficiens vektorai
Az «-dimenzids tér vektorai kdzott egy

XN, X-12j o« oy Xifi

vektort efficiensnek neveziink, ha nincs olyan
Xji, Xj2 , ®e*e Xijn

vektor az (1) vektorhalmazban, amelyre teljestine
az aldbbi egyenl6tlenség sorozat:

X n f xji, Xx{2 ' Xj2, ®e*e, Xin ‘V Xjn

1 Az efficiens pont fogalméat T. C. Koopmans vezette
be 1951-ben, Analysis of production as an efficient com -
bination of octivities c. cikkében, mely a Koopmans
altal kiadott Activity analisis of production and alloca-
tion c. cikkgyljteményben jelent meg. Koopmans e fo-
galmat a nem minden szemponthdl javithaté termelési
programokra vezette be.
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I. &bra. Az efiiriens vektorok kivélasztasa

hatarozott egyenl6tlenséggel, legalabb egy helyen.2
(Mésszoval, ha nincs olyan termeék, amelynek min-
den paramétere legalabb olyan j6, mint a kivalasz-
tott terméké, de legaldbb egy tulajdonsaga hata-
rozottan jobb).

Definicionkat egy kétdimenziés példaval il-
lusztraljuk (n=2). Legyen hat termékiink (N =6)
és e hat adatpéar a kovetkez6:

L oqy s 47
2. ., x22 3.6
3. w3i> vy 932
4 gy ra2 15
5 w5152 38
6. wo1s x02 24

Abrézolva az egyes termékeket a koordinata
rendszerben, az 1. &bra szerinti pontrendszert
kapjuk.

A koordinata rendszerben a két korrel jelzett
pontok efficiensek, az egy korrel jelzett pontok
nem azok. Ha tehat hat termékfajtank van és két
tulajdonséagot vizsgadlunk — amelyek a legjellem-
z6bbek a termék értékelésénél és melyek ugy ala-
kulnak, ahogy* a fenti szdmok — akkor a vilag-
szinvonali kategdriat az 1., 3., 5. termékek alkotjak.

2. A vilagszinvonalat reprezental6 termék
meghatarozasa

Allapodjunk meg abban, hogy az aktiv paraméte-
reket eredeti értékeikkel szerepeltetjuk az (1)
maétrixban, a passziv paramétereket azonban akti-
vizaljuk.3*Ezen azt értjiuk, hogy ha xi olyan para-

2 Teljesen hasonlé egy tetszéleges, tehat esetleg nem
véges sok vektorbol &4ll6 halmaz efficiens vektorainak a
definicidja. A szakirodalomban altaldban konvex halma-
zok efficiens pontjairdl beszélnek. Véges halmaz azonban
nem konvex (kivéve, ha egyetlen elembdl all) ezért mi
ezt a fogalmat a szokasostol eltér6 halmaz esetében
hasznaljuk. Minthogy ténylegesen véges halmazokkal
dolgozunk, mar a definicioban sem toér6dink végtelen
halmazokkal.

3 Aktiv paraméter alatt értjik a gépjarmd azon mi-
szaki-gazdasagi paramétereit, amelyek novekedése ked-
pezéen befolyéasolja a szallitdsi tevékenységet; a passziv
varam éterek ellenkez6 hatast fejtenek Kki.
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méter, amely7 annél jobb, minél kisebb, akkor xi
helyett f(xi)-t irunk, ahol/ szigoran csokkend, de
egyébként tetszés szerint megvalaszthato fliggvény.
Azf(x) fuggveny lehet pl.

[(*)=-x, vagy /(*)=—

vagy — mint mondottuk — sok mas fliggvény is,
csak szigortuan csokkend legyen. Ekkor az (1)
matrixban levd minden passziv paraméter-értek
helyett annak —1-szeresét vesszik, de csak azért,
hogy az efficiens vektorokat az (1) matrix sorai
kozul kivalasszuk. Miutan ezt megtettiik, vissza-
irjuk eredeti értékeiket.

A tovabbiakban az egyszer(i sz6hasznalat érde-
kében ezekr6l a vektorokrél mint az (1) matrix
efficiens vektorairdl fogunk beszélni.

Az (1) matrixhoz tartozd vektorok kozul az
efficiensek komponenseit ?/-okkal jel6lve, rendez-
zik el ezeket az aldbbi matrixban:

Viv Yi2* e e > Yin
YU y22 eee’ woq

(2)

ymi> y VR, eee>yMn

Ebben a matrixban M az efficiens vektrok szama
a vilagszinvonali kategoriaba tartozo termektipu-
sok szama.

A vilagszinvonal terméktipusa a tovabbiakban
legyen definiciészerien az, amelynek adatai a
kovetkezdk:

Yii+ Y214+ me e '\'yMI

Vi~ M
_ Yo+ Y2+ .. ByMT
¥2= M
Ybl+ ¥Y3n+ - ul+ yMN
Yn=

Tehat a vilagszinvonal terméktipusanak adatai a
(2) adatok oszlopainak atlagai.

Meg kell jegyezniink, hogy ha az (1) adatok ko-
z0tt valamely adatrendszer (vektor) kétszer vagy
tobbszér fordul el6, mert tobb tipusnal azonos
adatok adodtak, akkor ezeket ugyanilyen miltip-
licitassal kell szerepeltetni az ?/-o0k kdzott, vagyis
mindegyiket be kell venni kuldn-kulon a (2) adat-
rendszerbe.

Numerikus példankban a vilagszinvonal termék-
tipusa az

yu, M2 47
YU Mr 5%
., Y3V ¥Yar 38
adatok alapjan:
y\-.f__-_l-oi-_l-_?: 40; y2= -.7.-.|-. 2_-_'-__8_ = £661

_Ketténél magasabb dimenzios terben az effi-
ciens pontok szemléltetése mar probléméat okoz.
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Az n=3esethen még van térszemléletiink. n> 4
esetén mar nincs.

Az n=3 esethen is nehézkes megfelel6 abrat
készitentink, hogy onnan az efficiens pontokat leol-
vassuk. Masrészt igen sok adat esetén problémét
okozhat geometriai szemlélet nélkul az efficiensek
kivalasztasa. Ezért algoritmust adunk véges sok
n-dimenzios vektor kozil az efficiensek kivalasz-
tasara.

3. Az efficiens vektorok kivalasztasanak
algoritmusa

Vegyuk az N db n-dimenziés vektort az (1) mat-
rixban és tekintsiik e vektorok els6 komponenseit,
vagyis a matrix elsé oszlopat. Valasszuk ki a leg-
nagyobb elemet az elsd oszlopban. Két eset lehet-
séges:

1. pontosan egy maximalis elem van az els6
oszlopban,

2. egynél tébb maximalis elem van az els6
oszlopban.

Az 1. esetben, ha a maximalis elem az r-edik,
tehat az xu, akkor az r-edik vektor, amelynek
komponensei:

Xy , xfa, HEe xin, (4)

biztosan efficiens. Nincs ugyanis olyan vektor,
amelynek minden komponense legalabb annyi
volna, mint az r-edik megfelel§ komponense, és
legaldbb egy hatarozottan nagyobb.

Az el6bbi vektor komponenseit atjeloljik; Uj
jeloléseink:
Viv Viv ... YW, (5)

A 2. esetben az els6 oszlopnak t6bb maximalis
eleme van; ahol ezek allnak, a megfelel§ sorokat
(vagyis vektorokat) kivalasztva kapunk egy vek-
torrendszert. Legyen az a vektorrendszer a ko-
vetkez6 :

Xn , Xj2, « -« mj Xin

Xji, xj%, .., Xjn
(6)

Ebl>%k2i e *>Xkn

ahol tehat feltétel szerint:

Xy, —Xji— ... Xy n
és minden tovabbi elem az (1) matrix elsd oszlopa-
ban kisebb mint (7).

Nézzik meg a (6) matrix masodik oszlopat és
véalasszuk ki a maximalis elemet. Hacsak egy ilyen
van, akkor amelyik vektorban az szerepel, annak
adatai lesznek az

Yu> Vw mme’ YV

vektor komponensei, ez a vektor ugyanis biztosan
efficiens. Ha tobb maximalis elem van a mésodik
oszlopban, ismét redukaljuk a matrixot; (6) he-
lyett csak azokra a vektorokra szoritkozunk,
amelyeknek masodik komponensei maximalisak.
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igy tovabb haladva, vagy eljutunk egy olyan
oszlophoz, hogy csak egy maximalis elem van mar
a tobbszor redukalt matrixban, és ekkor megvan
a (2) matrix elsé sora, az els6 efficiens vektor, vagy
mindvégig egynél tobb maximalis elemiink van,
beleértve az utolso oszlopot is. Ez utdbbi esetben a
matrix tovabbi redukcidja mar nem lehetséges
egynél tobb vektort kapunk, amelyeknek @sszes
komponensei egyenl6k és az e komponensek &ltal
megadott vektor biztosan efficiens. Ez utobbi alli-
tas a konstrukciobol nyilvanvalo.

A (2) matrixot most Ugy kezdjik, hogy a kapott
vektort annyiszor irjuk egymaés ala, mint amennyi
maradt a matrixok redukcidja utan (vagy termé-
szetesen elegendd, ha egyszer irjuk le, de mellé kell
irnunk el6fordulasi gyakorisadgat, hogy az atlag
vételénél figyelembe vegylk). Lényegében tehét
most is egy vektort kapunk, csak az tobbszdrdsen
szerepel.

Algoritmusunk kovetkezd lépésében az

Y mmw Yin
vektornak az (1) matrixbdl valé kiemelése utan (ha
tobb van, mindegyiket kiemeljuk), a fennmaradd
vektorok kozul elhagyjuk azokat, amelyeknél az

Yy’ Yiz* mmw’ yin
jobb, vagyis azokat, amelyeknek minden kompo-

nense legfeljebb annyi, mint a megfelel6 y kompo-
nens, de legalabb egy kisebb a megfelel6 y-nal.

Ezek utdn a maradék matrixban megismételjuk
az egész most ismertetett eljarast.

A konstrukciébdl nyilvanval6, hogy ilyen for-
man az (1) matrix 0sszes efficiens vektorait — és
csak azokat — kivalasztjuk.

Az eljaras szemléltetését az alabbi példa il-
lusztrélja:

>~ w
o N

> 5,
i, 3
3, 6,
Az els6 oszlop maximalis eleme 4, és csak egy

maximalis eleme van, tehat a 4, 5, 5 vektor effi-
ciens. Ezt elhagyva, a maradék matrix:

3 7, 6

N W
g~ o oo
o N~ U1 Ul o 01O

N oW

=

N
o WU~
o B~ 01 01 o

w

E matrixbol elhagyjuk a 2, 4, 5a 2, 5, 5 és az
1, 3, 4vektort (és csak ezeket); ezek azok, amelyek-
nek minden komponense nem nagyobb, mint a 4, 5,
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5 vektoré és legaldbb egy kisebb, igy kapjuk a
kovetkezd matrixot:

3 7, 6
3 6 8 (10
3 6 8
Az els6 oszlop maximalis eleme 3 és ez nem egye-
duli. Ahol ez a maximum megvalosul, ott vekto-
raink komponensei ugyanazok, mint az el6bb,
vagyis:
7, 6
6, 8 dl)
6, 8

Ennek a matrixnak a masodik oszlopaban a
maximalis elem 7 és ez egyeduli maximum, meg-
van tehat a masodik y vektorunk.

2= (4, 5 5)
2a=(3, 7, 6)

Elhagyva (10)-b6l 2t és az jy2-nél rosszabb vek-
@orok?(t (nincs ilyen), a kovetkezd 0j matrixhoz
jutunk:

12y

Az eljaras befejez0 része most mar trivialis:
ugyanis az elsG oszlop maximuma 3, a megfelel6
vektorok éppen az elGbbiek:

3, 6 8

A komponensek végul egyenl6k, tehat
3. 6 9 (15)
kett6 multiplicitassal.

Az eljaras végére értlink, mert vektoraink el is
fogytak. Efficiensek: yx, y2 y3 (a példa egyszerd,
csupan szemléltetd; nagyon nagy N esetén azon-
ban az efficiensek szemre valé kivélasztdsa mar
nem jarhatd ut).

Az atlagos y a kovetkez6:

4+ 3+ 2.
yiz A3+ 23 —143:3,65,
5+7+2-8 24
4

0+6+2"8 21
V3= = =675

6,00,

J. Kiegészités a vilagszinvonali kategoria,
meghatarozasahoz

Korabban az (1) matrixbdl kivalasztottuk a
vilagszinvonali terméket, vagyis a (2) matrix vek-

vi agszinvona tciject IM

E hényados értéke mindig nulla és egy kozé
esik; az 1 értéket akkor éri el, ha minden termék
vilagszinvonalon all. Minél kozelebb all 1-hez,
annal jobb minéségl az egész termékcsoport, mert
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ii. dbra. Ar efficiensek konvex burka

torait. Egyes esetekben talan célszerii a vilagszin-
vonalat nem csupan az efficiens vektorokra le-
szoritani, hanem az efficiensek konvex burkara.

Az 7. dbrén a két karikdval megjelolt pontok
Osszege alkotnd a vildgszinvonali kategériat. Még-
egyszer abrazoljuk ezeket az efficiens pontokat
(2. &bra).

Egy halmaz konvex burka az a legsz(ikebb kon-
vex halmaz, amely az eredeti halmazt tartalmazza.
Ha a halmaz véges sok pontbdl all, akkor a két-
dimenzioés esetben a konvex burok egy poligon és
altalaban az n-dimenzids esetben egy konvex
politop.

A 2. dbrdn a harom pont konvex burka egy
haromszog, amelynek csdcsai a (3, 8), (4,7), (5,2)
pontok, vagyis a Kivalasztott efficiens pontok.
Marmost, ha volna a h&romszdgben olyan pont,
amely az eredeti »-ex koz0Ott szerepel, ezt is be-
vesszilk a vilagszinvonali kateg6riaba, fliggetlendil
attdl, hogy ez nem efficiens.

A vilagszinvonalat reprezentald terméktipus
definicioja maradhat a régi, azzal a kiegészitéssel,
hogy a vilagszinvonalat képvisel6 termékfajta az,
amelynek vektora a haromszdg sulypontja. llletve
altajaban tetsz8leges sok tulajdonsag, tehat tet-
szbleges n esetén az efficiens pontokkal, mint
csucsokkal rendelkezd konvex poliéder sulypontja
a vilagszinvonali termék vektora.

E haromszdg, illetve altalaban az efficiens pontok
konvex burkaként addéddé konvex politop teriilete,
illetve kobtartalma is lehet egy mutatdé, mely a
vilagszinvonal terjedelmét fejezi ki. Ezt a tertletet,
illetéleg kobtartalmat azonban még elosztjuk az
Osszes termék konvex burkaként adodoé terulettel,
illetve kdbtartalommal és a kapott hanyadost a
vilagszinvonal terjedelmének nevezziik. Tehat:

az efficiens termék konvex burkanak terulete, ill. kdbtartalma
az Osszes termékek konvex burkanak terilete, ill. kdbtartalma

annal nagyobb részt foglalnak el kozottik a vilag-
szinvonalon allok.

Szamitasainkban azonban a 3. pontban megadott
definicidhoz tartjuk magunkat.
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1. A VILAGSZINVONAL! MUTATO
MEGHATAROZASANAK ELSO MODSZERE

Vegyunk egy terméket, amelynek adatai:
VIV ..., N (16)

Két eset lehetséges: ez a termék vagy beletar-
tozik a vilagszinvonali kategoéridba, vagy nem.
Azt szeretnénk, ha a vildgszinvonali kategoridba
tartoz6 termékek mind 100%-osak Vvolnanak,
azok pedig, amelyek nem tartoznak bele ebbe a
kategoriaba, 100-nal Kkisebb szadzalékosak lenné-
nek. E szempont figyelembevételével hatadrozzuk
meg egy termék vilagszinvonali mutatéjat.

A (16) adatrendszert tekintve, mindenesetre van
legalabb egy olyan termék a vilagszinvonali kate-
goridban, amelynek 6sszes adatal legalabb olyan
Jok, mint a kivalasztott termék adatai. Ha a ki-
vélasztott termék a vilagszinvonali kategdriaba
tartozik, akkor ezt csak onmaga teljesiti, illetve
azok a tovabbi termékek, amelyeknek adatai a
(16) értékkel megegyeznek. Ha a kivalasztott ter-
mék nem tartozik a vilagszinvonali kategériaba,
akkor van olyan termék a vilagszinvonali katego-
ridban, amelynek minden adata legaldbb olyan jo,
mint a (16) adatok, de legalabb egy hatarozottan
jobb. Vegyiik tehat mindazon, a vilagszinvonali
kategoriaba tartozo

Mlj\M2, .+, Vin
adatrendszereket, amelyekre teljesiil, hogy
4. < Vil, *1<!Y2? mmmZn<, \in 17

ahol értelemszer(en j> egyenl&tlenséget kell venni
a passziv mutatdknal, vagy a passziv mutatok —1-
szeresével vagy reciprokaval kell dolgozni (eset-
leg més, csokkend fuggvényével).

Az 6sszes (17)-nek eleget tev v adatrendszereket
kivalasztva, jeldlje vz az els6 komponensek atlagét,
v2a masodik komponensek atlagat, ... vnaz n-edik
komponensek atlagat. Viladgos, hogy fennall a
kdvetkez6 egyenl6tlenség rendszer:

Zi<jW 22<V2 ..., In<;In (18)

Ez utdn a (16) adatokkal rendelkez6 termék
vilagszinvonali mutat6jat a

W’ ﬁl ...W (19)

hanyadosok egy kozépértékfuggvényével értel-
mezzilk — ahol ismét reciprok értéket kell venni
a passziv mutatdk esetében.

A kozépértékfuggvény fogalmat a szokéasosnél
kissé altalanosabb értelemben hasznaljuk, defini-
cionk a kovetkez6:

v=v(xv X2 ..., Xn), *i*>0, ..., X,;>0 (20)

A flggvényt kozépertékfliggvénynek nevezzilk,
ha teljestl a kovetkez6é egyenlGtlenség:

min (K, Xz, ..., XN) < V(XV X2 ..., Xn) <;

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

< max (xr,x2 . . X (2i:

ahol mindkét oldalon az egyenl6ség csak akkor
teljesil, ha

XX=X2= ... =X,
A (21) képletb6l egyébként vilagos, hogy
V(X, X.oorrne X)~X,
minthogy
min (X, X, ..., X)=max (X, X, ...,X)—X

A tovabbi vizsgalatok szdméra a sulyozott szam-
tani atlagot valasztjuk, ahol megkivanjuk, hogy
az xi sulyzétényez6k hatdrozottan pozitivak
legyenek.

Visszatérve a vilagszinvonali mutatora, a z
adatrendszer(i termék vilagszinvonali mutatoja

*iW+ agﬁ H---t <XNy (22)

ahol az @®sulyok univerzalisak, vagyis nem fiigge-
nek a kivalasztott z terméktdl. Passziv mutatoknal
zilvi helyett a reciprok értéket vessziik. A sulyok
meghatdrozasaval kilén fogunk foglalkozni. Vila-
gos, hogy efficiens, vagyis a vilagszinvonali kate-
goriaba tartozé termék esetén

zi=vl, z2=v2 ..., Zn=vn,

hiszen az efficiens termékeket éppen gy értelmez-
tik, hogy nincs olyan tovéabbi termék, amelynek
adatai legaldbb olyan jok, mint az adott termék
megfelel6 adatai, tehat a (17) egyenl6tlenségek
csak egyenl6ségekkel teljestlhetnek és igy (18)-
ban is egyenl6ségek allnak.

Minthogy pedig az a® sulyok osszege 1, (22) ér-
teke is 1-gyel egyenl6. Masfeldl, ha a z termek nem
tartozik a vilagszinvonali kategoridba, akkor a

A A---- (23)

v2 Vn

hanyadosok (passziv mutatoknal a reciprok érté-
kek) mind 1-nél kisebbek, vagy vele egyenlék, de
mindenesetre van kozottiik legalabb egy, amely
hatarozottan kisebb, mint 1. A\jszdmokat ugyanis
ugy kaptuk, hogy vettik a (17)-nek eleget tevd
v rendszereknél a 14 szdmok Aatlagat az Osszes
i-kre. Ha e vn szamok kozott van legaldbb egy,
amely Zj-nél hatérozottan nagyobb, akkor a szam-
tani atlaguk is hatarozottan nagyobb, mint zj.
Lehetséges persze, hogy mindegyik (17)-nek ele-
get tevé Vn, vi2, ..., Min adatrendszer csak egy
adata hatdrozottan nagyobb, mint a megfelel6 z
és ez mindig egy és ugyanazon zj-nél kdvetkezik be.

Ekkor -7Vl'< 1lf az 0sszes tobbi hanyados pedig 1-

gyei egygnlé a (23)-ban. Ez azonban mellékes, a 1&"
nyeg az, hogy mindig van 1-nél hatarozottan kisebb
hanyados a (23) hanyadosok kozott. Ha Zjjvj < 1,
akkor, minthogy feltétel szerinta®>0, i=1, 2, ...n,
kovetkezik, hogy:

Cti— + X j— < VXi+Xj— :
1) ]
Si-x )+*,£V|,:1-xjivi-1e\)<i
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Gondolatmenetlink lényegtelen modositassal ér-
veényes arra az esetre is, amikor passziv mutatok is
vannak.

Ha a (22) atlagot 100-al beszorozzuk, megkap-
juk a zv zv ..., zn adatrendszerd termek vilag-
szinvonali mutatdjat, szazalékban kifejezve.

Ez utan feladatul maradt még, hogy megmond-
juk, milyen xi stlyokat valasztunk. A tovabbiak-
ban ezzel a kérdéssel foglalkozunk

1. A sulyzétényezé meghatarozasanak
els6 modszere

A sllyozott szamtani atlag képletét vesszuk
alapul és az xi sulyok meghatéarozasara térekszink.

Vegyuk a vilagszinvonali kategdriat alkotd ter-
mékek (2) adatrendszerét. Az r-edik oszlopban az
r-edik tulajdonsadg adatai allnak, ezek a kovet-
kezOk :

Y, YZ6 +m) Wi (23)

Rendezzik el ezeket nagysdg szerint, jel6lve
YH.a legkisebbet, ..., ym a legnagyobbat.

A legkisebb és legnagyobb érték kozotti inter-
vallumot az

yiit/ m (24)

szdm két egyenld hosszisagu részintervallumra
osztja. Ha az r-edik tulajdonsag elég fontos tulaj-
donsdg, akkor az r-edik oszlop szamai tébbnyire
nyilvan a (24) érték folé fognak esni.

Legyen Ri azoknak a (23) szdmoknak a sz&ma,
amelyek a (24) értékkel egyenlék, vagy annél
nagyobbak, illetbleg a (24) ertékkel egyenl6k,
vagy annal kisebbek, aszerint, hogy aktiv vagy
passziv mutatérol van szo.

A Ri szamokat minden i-re meghatarozva, az
ai sUlyrendszert ezek utan a kovetkezG modon
véalasztjuk meg:

LA+A+--* ©&n
* = 2

"a Bi+BR%+--*t 0

Bn
Bl+ Ri+ mme+ 0

E véalasztast a kovetkez6 szempont indokolja:
ha az egyes tulajdonsdgok kb. egyforman
fontosak, akkor valészin(i, hogy az élet ezeket Ggy
alakitotta ki, hogy az egyes tulajdonsagok nem
tobb vagy kevesebb termeknél esnek a fels6 kate-
goriaba (kapnak jeles osztalyzatot), mint a tobbi

tulajdonsagok.

Ekkor azonban
Rl =1 wmm=n
Xl—x,= ... =X,
vagyis a sulyok egyenlék.

tehat
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Amilyen mértékben fontos egy tulajdonsag,
nyilvan olyan mértékben torekedtek ennek minél
jobba tételére és eszerint lesz a* nagy vagy kicsi.

Ez a mddszer modosithatd agy, hogy az Wi,
yNi intevallumot nem két egyenlO részre osztjuk,
henem valamilyen aranyban osztjuk két részre,
pl. 23 j3arényban; ez az ardny azonban minden
i esetén ugyanaz kell hogy legyen.

Maddszerlink hallgatolagosan feltételezi, hogy az
egyes tulajdonsdgok tobbé kevésbé fliggetlenek
egymastol. Elképzelhetd ugyanis, hogy az egyes
tulajdonsagok kozott igen szoros kapcsolat all fenn
és emiatt, bar ezek nem egyforma fontossaguak,
a szoros kapcsolat az adatokat egyidejlileg felfelé
(vagy lefelé) kényszeriti.

2. A sulyzotenyez6k meghatarozasanak
masodik mddszere

Masodik mddszeriink azon az elgondolason nyug-
szik, hogy a vilagszinvonali kategoriaba tartozo
termékek egyes paramétereit tekintve, ezek atlaga
a legkisebb es legnagyobb érték kozott ugy helyez-
kedik el, hogy aktiv paraméter esetén az éatlag
anndl kozelebb van a fels6 hatdrhoz, minél fonto-
sabb ez a paraméter. Passziv paraméter esetén a
fontossagot az atlagnak az alsé hatarhoz vald
kozelsége jelenti.

Az a) pontban bevezetett yX ym jeloléseket
felhasznalva, sulyrendszeriink a kovetkez6:

m =kJI=3U!.-
YNNI Vi

ia az r-edik paraméter aktiv (26)
ST

ha az r-edik paraméter passziv (27)

ahol k normalé faktor, amely azt hivatott bizto-
sitani, hogy

x1+ xi+ ... +a»= 1L

A K szam értéke a kovetkezd egyenlGséghol
hatdrozhaté meg:

= Z'xiA Z "xi-
ly Uv yT —yi
-j yNi=YH S  yT-WH (28)

ahol £' az aktiv, Z" a passziv paraméterekre vo-
natkozé 0sszegezest jelenti.

V. A VILAGSZINVONAL

ES A VILAGSZINVONALI MUTATO

MEGHATAROZASANAK TOVABB 1
MODSZEREI

Ebben a pontban a vildgszinvonali mutatét oly
modon fogjuk értelmezni, hogy bevezetink egy
yv y2 ...,ynadatrendszert, amelyet a vilagszinvo-
nal terméktipusa adatainak tekintiink és ehhez
viszonyitjuk az 6sszes tébbi terméktipust. Emié-
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keztetiink arra, hogy elsé modszertnknél a bazis-
adatrendszer, amelyhez a zv zv ..., zn adatokat
viszonyitjuk, attél fuggott, hogy melyik z adat-
rendszert valasztottuk. Most az y-ok univerzalisak
lesznek és nem fiiggnek a kivéalasztott, viszonyi-
tando terméktipustol.

A vildgszinvonal terméktipusénak értelmezésénél
abbol indulunk ki, hogy a vilagszint nem a leg-
kiemelked6bb termékek, illetve termék szintjét
jelenti, hanem az atlag és a legkiemelkeddbbek
kozott helyezkedik el. Tekintsik az (1) adatrend-
szert és atlagoljunk az egyes oszlopokra. Az i-edik
oszlop szamtani atlagat jeldlje xi, tehat

Xi X+i+ X2i+ eeeUY XNi

N

Jeldlje tovaobd i az i-edik oszlop Xi-nél nagyobb,
vagy vele egyenl§ értékeinek az é&tlagat, tehét

*=1, 2, eemn (29)

Yi— — *=1,2, = (30)

A (30) adatokkal rendelkezd terméktipust a
vilagszinvonal terméktipusédnak nevezzik, akar
létezik a valdsagban éppen ilyen jellemz6 adatok-
kal rendelkez6 termék, akar nem.

Természetesen, tovabbi definicid is lehetséges.
Megemlitink még egyet. Ehhez sziikséglink lesz
egy szamsorozat p-kvantilisének a fogalmaéra.

Legyen:
ult u2, ..., uN (31)

egy valds szamokbol alkotott véges szamsorozat,
tegyuk fel, hogy ezek mindjart nagysag szerint
vannak elrendezve, uxa legkisebb, mz-a legnagyobb
A szdmsorozat p-kvantilise az a Q(p) szam, amely-
nél kisebb U szamok az osszes, a szdmsorozatban
eléforduld szamok 100 p%-at alkotjak, ahol p
tetsz6leges pozitiv és 1-nél kisebb szam. Egészen
pontosan, két eset lehetséges:

1 2
~NW’
melyike; N2
2.a p szdm nem egyezik meg az ~m A-, eee

1 ap szam az szamok vala-

NI tortek egyikével sem.

Az els6 esetben, ha p — (1<&<J1I—1), akkor
definicid szerint legyen

- ka-zum @

Vilagos, hogy Q(p) a (31) szdmsorozatot, p,
1—p arényban véagja ketté. A masodik esetben a
p szam mindenesetre két szomszédos hanyados
kozott helyezkedik el, tehat van olyan k, hogy

K /f+1
N < P< ~N~

kozlekedéstudomanyi szemle

A Q(p) kvantilist ekkor a kovetkez§ mddon ér-
telmezzuk :

Q(p) —Uk (33)
Ebben az esetben az
uv uv ..., K

szamok a szamsorozat 0Osszes tagjainak nagyobb
mint 100 p %-at alkotjdk és az

Ny 41) e t U
szdmok a szamsorozat 6sszes tagjainak nagyobb
mint WO. (1—p)%-at alkotjak.
A Q ] szanét a szdmsorozat medianjanak, a

Q Q

kvartilisnek nevezziik.

szdmokat pedig alsd, illetve felsé

Példaul: 1, 2, 3, 4, 5 szdmok P=73 értékhez tar-
tozo6 kvantilise a 4 és az 5 szamok szamtani atlaga,
vagyis 4, 5. Amédian Q| — - 3, a fels6 kvartilis
pedig * ~ j =4.

Vilagos, hogy minden szamsorozat esetén

Q(Pi) < Q(P), ha px< p,.

Vegyuk ezek utdn az (1) adatrendszert és je-
I6lje Qi (p) az i-edik oszlop p-kvartilisét. Ez tehat
az osszes termék i-edik adatait (durvan szélva),
p, l—p aranyban osztja ketté. A vilagszinvonal
terméktipusat értelmezhetjik a

Qiip), Q2p P> **=. Qap) 34
adatokkal, ahol még a p szamot illetéen szabad
valasztdsunk van. Mindenesetre, tetsz8leges
0<CP<CI esetén és tetszés szerinti zv z2,..., zn
adatokkal rendelkezd termék esetén értelmezhet-
juk a p-t6l fuggd

Vo)
Vip)=x1 . mw<& 35
(P) QAP) Qdp) Qn(p) @)
mutatdt, amely p ndvekedése esetén csokken,
ugyanis (34) minden tagja novekszik p novekedé-
sével. V(p) definiciojaban a jobb oldalon a passziv
mutatok esetén reciprok értéket vesziink, tehat, ha

az i-edik mutat6é passziv, akkora ~ m héanva-
dos helvett a —Qg\’)— hanyadost eSSk

Aj) szam megvalasztasanal ugy kell eljarnunk,
hogy az univerzalis legyen, tehat ne hasznaljunk
mas p értekeket az egyes termékek vilagszinvonali
szazalékanak meghatarozasanal.

Ha a vilagszintet a kdzepes és a legjobb kdzott
képzeljuk el, akkor logikusnak latszik a p =3l
valasztds. Ekkor tehat az 0Osszes termék i-edik
adatainak a felsé negyedénél talaljuk a vilagszint
i-edik adatat. lgényesebb lesz az 0sszehasonlitas
ha p értékét nagyobbra valasztjuk, tehat pl
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n=10,8 vagy /1=0,9. Ez esetben minden termék
szazalékos josaga csokken. Mi a /1= 13, véalasztast
javasoljuk.

Szemben az el6z6 pontban ismertetett 6ssze-
hasonlitasi médszerekkel, mostani mutatdink 1-nél
nagyobb, illetve szazalékban kifejezve, 100%-osnal
jobb terméket is eredményezhetnek.

Az av a2 ..., ansulyok most is legyenek pozi-
tivak és dsszeguk legyen 1 E sulyok meghatéroza-
sanak modszerén az el6z§ pontban ismertetetthez
képest nem kivanunk véltoztatni.

*

Az ismertetett szamitasi modszerek alkalmazasi
terlete igen széles. Termékeink vilagszinvonal-

Konyvszemle

A Vaslti Tudomanyos Kutaté Intézet Evkdnyve
.

Bp. 1967. Kozlekedési Dokumentacié» Vallalat,
248 old.

Ez a nemrég megjelent kiadvany az Intézet nyolcadik
évkonyve; az elmalt esztend6 tevékenységérdl, a legje-
lent6sebb kutatdsi téméakban elért eredményekrél sza-
mol be, az el6z6 évkdnyvekhez hasonlé terjedelemben és
forméaban.

A kotet a kovetkezé 11 dolgozatot tartalmazza:

Dr. Nagy Jézsef: A VasUti Tudomanyos Kutaté In-
tézet, 1960. évi munkéja.

Lengyel Laszl6: A kilonféle sinleerdsitések sarlédasi
ellenallasdnak és szorité hatdsanak tovabbi vizsgalata.

Bajza Endre: Az olajtiizeléses g6zmozdonyok tékéle-
tesitésére iranyulé kisérletek.

Kereszt]) Péter: Onmiik6d6 kapcsolattal felszerelt te-
herkocsik kozlekedtetése kissugaru iparvaganyokban.

Déghy Gyorgy: A MAV (j vontatdsi mérékocsija.

Gajer Ferencné: Forgalomvizsgalé és értékelé beren-
dezés a vasuti tdvkozlési halozat részére.

llagé Mihaly: Az elektronikus kapcsoléelemek sze-
repe a vasuti tdvkozlés fejlesztésében.

Dr. Czére Béla: A korzeti dllomasi rendszer kutatési
eredményei.

Dr. Palvolgyi Istvan: Az énm(ikod6é vasiti jarmGkap-
csold szerkezetekre torténd attérés hatékonysagi vizs-
galata a teherforgalomban.

Dr. Mészaros Pal: A teherkocsik rakstlyanak kihasz-
néldsa a korlatozott tengelynyomasd vonalakon.

Gadanecz Béla: A magyarorszagi vasutas dolgozok
osztalytudatra ébredésének néhany elvi kérdése.

A fenti tanulményokon felil az évkonyv két fliggelé-
ket is kozol, amelyek az Intézet dolgozéinak szakirodalmi
munkait és a kutatdsi dsszefoglald jelentéseket soroljak
fel. Ezen felil négy nyelven (orosz, német, francia, an-
gol) a tanulményok rovid ismertetését is tartalmazza.

Az évkonyvet dr. Czére Béla szerkesztette.
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beli értékelése lehet6séget ad a konstrukcios fej-
lesztések meghatérozasara. Kulfoldrél torténd va-
sérlas esetén lehet6seg nyilik — a vilagszinvonalon
allé termékek kodzul — a leghatékonyabb kivalasz-
tdsara. Tovabbi lehet6ség adddik az optimalis
gépkocsipark meghatérozésara, amennyiben az aru-

volumen @sszetétele ismeretes.

Mivel az adott modszerek altalanosak, igy egy-
részt barmilyen termékre a vizsgélatok elvégezhe-
ték, de nem csak termékre, hanem barmilyen
tevékenysegre (igy a széllitasi tevékenysegre is),
ha a termék, illetve tevékenység mérésére sziiksé-
ges paraméter-rendszer rendelkezésre all.

r. Szilas A. I’4l (szerk.): A foldgaz termelése,
el6készitése és szallitasa

Bp. 1967. Miszaki Konyvkiad6, 348 old. 203 abra
(ara kotve: 49,— Ft)

E konyv kiadasat az tette igen id6szeriivé, hogy ha-
zankban a féldgaz termelése és felhasznaladsa ugrassze-
rien novekszik. A kiadvanyt nyolc szerz6 — a foldgaz-
ipar reprezentanséi — irtak azzal a céllal, hogy az kézi-
kdényve legyen az ipar miiszaki, valamint tervezési, gaz-
dasagi és pénzigyi dolgozdinak.

A 11 fejezetb6l all6 m el6szor a foldgazok fiziko-
kémiai tulajdonsagaival, majd a fazisegyensuly, az al-
lapotvaltozéas kérdéseivel foglalkozik (dr. Graf Laszlo).
Ezt kdvetéen targyalja az aramléas alapdsszefliggéseit
(dr. Szilas A. Pal). A miszaki vonatkozéasu fejezetek
kozt elsé helyen all a gaztelepb&l valé termelés ismerte-
tése (dr. Szilas A. P&l). A tovabbiakban a kdtet az el6-
készités — a folyadék és gaz elvalasztasa, a gazolinleva-
lasztds, a gazszaritds stbh. — témait foglalja dssze (dr.
Szilas A. Pal, dr. Graf LaszIl6, Peti Laszl6). A kozlekedés
szakemberei részérgl kiulonos érdeklédésre tarthat sza-
mot a foldgaz slritésévellés szallitdsaval foglalkoz6 feje-
z6t (dr. Faik Richard, Zaeliemski Ferenc, dr. Szilas A .
Pal)', ebben a kilonféle kompresszorok targyalds utan a
cs6vezetékes gazszallitas — a tdvvezetékek és az elosztod
halézatok — részletes ismertetése talalhaté. A kovet-
kez6 fejezetek foglalkoznak a taroldssal (dr. Szilas A.
Pal), a es6elzar6 és szabédlyozé berendezésekkel (Bognar
Janos), valamint a foldgazzal valé tizelés technikai kér-
déseivel (Nedea Elek). Kulon fejezet témaja a mennyi-
ségmérés, a kulonféle mérémiiszerek (dr. Szilas A. Pal).
A konyv végil a foldgaz felhasznalasat és gazdasagi je-
lent6ségét ismerteti, beleértve a hazai foldgaztermelés és
felhasznalds alakulasat is (Pétra Ferenc).
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A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet Kozlekedésgaz-
dasdgi Szakosztalya és Szegedi Terileti Szervezete
ez év oktober ho 10—11-én nagy érdekl6dés mel-
lett rendezte meg Szegeden az elsé Orszagos Koz-
lekedésgazdasdgi Konferenciat.

A nagyjelent6ségli tanacskozéasra az orszdg min-
den részébdl mintegy 400-an gy(ltek 0Ossze: koz-
lekedési szakemberek, a fuvaroztaté vallalatok,
szervezetek, a tandcsok, a tudomanyos élet képvi-
sel6i. A nagy érdeklédest a napirendre tizott 1d6-
szerl kozlekedéspolitikai, kdzlekedésgazdasagi té-
mak és a kozlekedésben alkalmazhaté matematikai
maédszerek keltették fel, kilonds tekintettel arra,
hogy az (j gazdasagiranyitési rendszer bevezetésé-
nek kiiszoben valt lehetévé e sokrétli gazdasagi
problémak mélyrehaté megismerése.

A nagy figyelemmel kisért konferencia munkaja-
nak az adott szlik keretek kdzotti ismertetése - a
rendkivil gazdag el6adasi és vitaanyag miatt
csak altalanos attekintésre ad lehetséget. Remél-
juk azonban, hogy ez a tjékoztatas azok részére is,
akik nem vehettek részt a konferencian, képet ad
a széles el@adasi programrol.

A konferencia a Megyei Tanacs modern székhé-
zanak nagy tanacstermében oktober 10-én reggel
kezdte meg munkajat.

Kiss Karoly, a Szeged-i Vasltigazgatosag veze-
téje, a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Szegedi
Terileti Szervezetének elndke bens6séges szavak-
kal Udvozolte a konferencia valamennyi részt-
vev@jét, vendégét. Orommel méltatta azt, hogy az
Egyesilet — az 0j gazdasagiranyitasi rendszer
bevezetésének kiiszobén — Szegedre bizta e rend-
kivil fontos és id6szer(i konferencia megrendezését.
Az (j gazdasagiranyitasi rendszer legfébb célkitd-
zéseit vazolva mutatott ra a gazdasagi kérdések
targyalasanak fontossagara, a gazdasagtudomanyi
munkak Kiszélesitésének sziikségességere. A kon-
ferencia munkéjadhoz sok sikert kivanva kérte fel
Szlics Zoltdn MAY vezérigazgatohelyettest el6ada-
sdnak megtartasara.

Szlics Zoltan MAV ,vezérigazgatohelyettes ,,A
gazdasagi munka szerepe és jelentdsége a kozlekedés
irdnyitasaban” c. megnyit6 el6adasaban a kozleke-
dés népgazdasagi szerepébdl, a nemzeti jovedelem
termelésében valo részvételébdl kiindulva, a kol-
csonds gazdasagi kapcsolatokra utalva hangsud-
lyozta, hogy a gazdalkodasnak a kozlekedésben a
komplex népgazdaségi optimum elérésére kell t0-
rekednie, a kozlekedésfejlesztésben a tervszer(i és
aranyos fejlédés torvényének Kkeli érvényesiinie.
Rémutatott arra a szemlélet-valtozasra, amely a
legutébbévekben a kozlekedés munkajanak megité-
Iésében kedvez6 modon hatott. Ma a kozlekedés
irdnyitdsanak gazdasdgi munkajaban az egyik
alapvet6 feladat a gazdasagi reform kidolgozasa, a
masik a kozlekedéspoltika kovetkezetes ervényre-
juttatasa. E ket feladatkdr szoros osszefliggesére
utalva, a kozlekedéspolitikai célkitlizésekbdl Ki-

indulva hangsulyozta, hogy e célokat csak ugy le-
het elérni, ha a népgazdasagi adgakban és az egyes
kozlekedési agazatokban az egyméssal bonyolult
kdlcsonhatasban &ll6 mliszaki-gazdasagi tényez6-
ket tudoményos vizsgalédasokkal feltarjak, elem-
zik és egymassal 6sszhangba hozzak. Vazolta a
kozlekedés egységes szemléletének belsd tartalmat,
a kozelekedési agazatok kozotti koordinacio alap-
elveit és iranyait. Megéllapitotta, hogy a kijelolt
tendencidk fé6 mozgatoja, irdnyitdja a gazdasagos
felhasznélasra vald torekvés; a kdzlekedéspolitika
az abban résztvevd kozlekedési agazatok kozos
gazdasagpolitikaja is. Az 0j gazdasagi mechaniz-
mussal kapcsolatos alapelveket vazolva utalt
arra, hogy a koziizemi kategériaba sorolt MAV, val-
lalati gazdalkodasi szervként m(ikddve, ez utan is
elsésorban a kozérdeket kell hogy szolgalja, ezért
r4 a fuvarozasi kényszer érvényes és gazdasagtalan
feladatokat is el kell latnia.

A kereskedelmi szolgaltato jelleg(i vallalatoknal
mint pl. a gépjarmikozlekedés, hajézas stb.
alapvet6 szempont a jovedelmez6ség; ezeknél a fu-
varozasi kényszer nem érvényesil. Hangsulyozta,
hogy az Uj gazdasagiranyitasi rendszerben is alap-
vetd feladat a szallitasi, utazasi szikségletek ki-
elégitése, de fokozottabban jelentkeznek majd a ki-
elégités minéségi szinvonala iranti igények. Az Uj
gazdasagi mechanizmus alapelvei szerint a kozle-
kedési vallalatokat is altalaban a nyereség téme-
gében kell érdekeltté tenni, ezt az 0j dijszabéssal, a
Jovedelemszabalyozassal, az anyagi érdekeltség-
gel, az amortizacionak a vallalatoknal valé visz-
szahagyasaval kell realizalni. A gazdalkodo egysé-
gek onallésaga, dontési jogkore, felelbssége és
egyben anyagi érdkeltsége lényegesen meg kell
hogy novekedjék. A gazdasadgi munka egyes rész-
letfeladatair6l szélva hangsulyozta a kdzgazdasagi
szemlélet érvényesiilésének fontossagat. Tobbek
kozott elmondotta, hogy az aru- és személyszalli-
tasi igények prognozisa, a kozlekedési agazatok
kozotti és az agazaton bellli ardnyossag kialakitasa
a beruhdazasi és hitelpolitika, amegfontolt dijszabas-
politika kidolgozésa és alkalmazasa stb. rendki-
vil széleskord komplex hatékonysagi vizsgalato-
kat, elemzéseket kivan. Hangsulyozta, hogy az
eddigieknél sokkal nagyobb kodzgazdasagi szellemi
er6t kell dsszpontositani a hatékonysagi vizsgalati
modszerek fejlesztésére, tudomanyos megalapoza-
sara, homogeén jellegli mutatok kidolgozasara. A
kdzgazdasagi elemzések eddigieknél gyorsabb fej-
lesztése a kozlekedés gazdasagi iranyitasahoz nél-
kilozhetetlen. Utalt arra, hogy a meglevd kapaci-
tasok egyenletes, hatékony kihasznalasa érdekében
minden terlleten érvényesiteni kell az lizemgaz-
dasagi szemléletet, az iranyitasban és végrehajtas-
ban egyarant. Ennek elengedhetetlen feltétele a
racionalis, a dontési szintekre épulé informacios
rendszer kiépitése, az operaciokutatas kiszélesitése,
a matematikai maddszerek fokozott felhasznalésa.
E feladatkérok f6 jellemz6inek vazoldsa utan a
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termelékenységnovelés, a munkagazdasagi prob-
Iéméakkal valé foglalkozas fontossagat hangsu-
lyozta, m(ivelésre varo teriileteit vazolta. Ramuta-
tott a kozlekedés devizakitermeld' és devizakiméld
szerepének jelentéségére, a kereskedelmi szemlélet
kialakitdsanak szlikségességére, az ezekkel kap-
csolatos érdekeltségre.

A kozgazdasagi eszkozokkel vald iranyitas és a
kdzponti befolyas viszonyanak elemzése soran ra-
mutatott arra, hogy amilyen mertékben megvalosul
a gazdasagiranyitas decentralizaldsa, ugyanolyan
mertékben kell megteremteni a kozép és alsé ira-
nyitd szerveknél a felel6sséget, a kockazatvallalast.
Befejezésil hangsulyozta, hogy a kozlekedés el6tt
allo feladatok megoldasaban valamennyi dolgozd
kdz6s munkdja, célratorése lehet az egyetlen ered-
ményhez vezetd Ut, s ennek helyes kijel6lésében és
egvengetésében igen felelés része van — a miszaki
értelmiséggel egyitt — a kdzgazdaszoknak.

Az elhangzott el6adashoz el6szér dr. Bujak
Konstantin, a KPM Személyzeti és Munkaugyi F6-
osztalyanak vezet6je szolt hozza. Kldljaroban is-
mertette és elemezte a kdzgazdaszok létszamanak
alakuldsat a tarca terlleten, s ennek alapjan a
?yorsabb itemi fejlesztés szukségesseget hangsu-
yozta, ramutatva arra, hogy nem altalanos tudasu,
hanem a gazdasdgi munka egyes teriileteire fel-
késziilt kozgazdaszokra van szilkség. Meggy6z6 ér-
vekkel bizonyitotta a gazdasagi szemlélettel vég-
zett személyzeti munka kialakitasanak fontossagat,
majd a dolgozék munka- és életkortilményeivel
valo foglalkozés, a munkaer6 és a bérgazdalkodas
teriletén az 0j gazdasdgi mechanizmusban jelent-
kez6 feladatokrol adott attekintést.

Dr. Fekete Gyorgy, a MAHART vezérigazgatdhe-
lyettesének kiilfoldi tavolléte miatt felolvasott hoz-
zaszoblasa a kereskedelmi szemlélet megerdsitésének
fontossagat elemezte és bizonyitotta, majd a hajo-
zasnak mas kozlekedési dgazatokkal valé koopera-
cigjara hivta a fel a figyelmet. Utalt arra, hogy a
teljes szallitasi folyamatok 0sszkoltsegének csok-
kentése erdekében helyes volna az ipartelepek
helykivalasztasanal e koltségek optimalizalasara is
torekedni. A tiszai hajézas néhany kérdésével
kapcsolatban a viziGthalozat fejlesztésének gazda-
sagi hatékonysagat hangsulyozta. Azt a meggy6-
z8dést fejezte ki, hogy a konferencia kdzelebb hozza
egymashoz a miszaki és gazdasagi szakembereket
s ezzel er6siti a kozlekedes iranyitdsaban a komp-
lex szemlélet kialakitasat és érvényesitését.

Zahurneszky Jozsef, az AVIG vezérigazgatohe-
lyettese a kozlekedés hazai gazdasagi helyzetébdl
Kiindulva a kozlleti kdzlekedés fejlédését vazolta,
majd a mindségi munka kialakitdsahoz elengedhe-
tetlentl sziikséges gépjarmipark fejlesztesének
szilksegessegét hangsulyozta. Utalt arra, hogy meg-
felel§ dijszabaspolitikaval 6sztonzott fejlett fuva-
rozésszevezesi es rakodasi modszereket kell beve-
zetni és a termelésszervezés és gazdalkodas komp-
lex vitelét kell megvaldsitani.

A tovébbiakban a konferencia munkdajat két
szekcioban folytatta.

Az 1. Szekcio négy elGadasban a kozlekedéspoli-
tika legfontosabb celkitiizéseit, a fuvarjogi problé-
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makat, az 0 arudijszabasok elveit és a munkaerg-
gazdalkodasi kérdéseket targyalta meg. A 11
Szekcio ot el6addsa soran a modern matematikai
modszerek kozgazdasagi feladatok megoldasanal
valé alkalmazésat, az alléeszk6zgazdalkodas suly-
ponti feladatait, és a vasuti szektormodell szerke-
zetének kialakitasat vitatta meg.

Az 1. Szekcid tanacskozasait dr. ozére Béla, a
Kozlekedési Mlzeum féigazgatdja, a KPM Ku-
tatécsoport vezetbje, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Kozlekedésgazdasagi Szakosztalyanak
elnoke vezette.

Az elsG el6adast ,,A kozeledési agazatok koordina-
cioja — a korzeti alloméasi rendszer kialakitasa”
cimmel dr. 6zére Béla tartotta meg.

Bevezet6jéban vazolta azt a torténelmileg Ki-
alakult helvezetet, amely a gépjarm(koziekedés, a
repiilés, a vezetékes szallitas kifejlédése, tovabba a
g6zlzem( vasUt és a g6zhaj6zas megujhodésa ko-
vetkeztében napjainkban el6allt, majd egyértel-
mien bemutatta azt, hogy mindez szikségessé
teszi a tudomanyosan megalapozott koordinaciés
tevékenységet. Nemzetkdzi forgalommegoszlasi
adatok ismertetésével bizonyitotta, hogy nincs és
nem is lehet olyan aranyszam, amelyet a kozleke-
dési 4gazatok kozotti forgalommegosztasra nézve
minden tovabbi nélkil at lehetne venni, minthogy
a kozelekedési eszkdzok értékelése és hatékony fel-
hasznélasa szamos helyi tényez6t6l is fligg. Hang-
sulyozta, hogy kulonos fontossagot nyernek az ala-
pos elemzések ésszamitasok az Uj gazdasagiranyitasi
rendszerben, ahol a népgazdasagi és vallalati érde-
ket egyarant numerikusan is vizsgalni kell, s ezal-
tal lehet6séget kell adni a hatékony, kdzérdeki koz-
lekedéspolitikai iranyitasra.

A tovabbiakban attekintést adott a hazankban
eddig érvényesitett kilénféle koordinaciés intéz-
kedésekrél, amelyek els6sorban a vasut és a kdzut
teruletén, az aruszallitdsok vonatkozasaban befo-
lyasoltdk a forgalom &gazatok kozOtti megoszla-
sat.

Az el6adéas az attekint6 helyzetelemzés utan a
korzeti allomési rendszer megvalositasanak alap-
elveivel, elméleti és.gyakorlati problémaival fog-
lalkozott. VVazolta azokat a f6bb célokat, amelyeket
a rendszer elérni kivan, majd ramutatott azokra a
nehézségekre és problémakra is, amelyek a korze-
tesités sordn felmeriilnek a kocsirakoméanvi 4ru-
forgalom tekintetében a kisforgalmu allomésok be-
zarasa, valamint a kozuti fel- és elfuvarozési téa-
volsdgok megndvekedése miatt. A vasuti kocsira-
komanyu é&ruforgalomnak kevesebb szdmu allo-
maésra torténd dsszevonasa esetén beéllo fébb valto-
zasokat a vasltnal, a kozuti kozlekedésnél és a
rakodasi munké&knal elemezve ismertette a kiala-
kitott korzetesitési terv gazdasagi elbirdlasanak
modszerét, részletesebben kitérve azokra az On-
koltségi feltételekre, amelyeket valamely vonalra
vonatkozd korzesitési tervnek ki kell elégitenie.

Ezt kdvetben az elGadd attekint6 tajékoztatast
adott arrdl a kdzos kutatomunkarol, amelyet a Vas-
ati Tudoményos Kutaté Intézet (VTKI), az Autd-
kozlekedési Tudoméanyos Kutatd Intézet (ATUK1)
valamint az Utligyi Kutaté Intézet (UKI) egyes
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egyetemi tanszékekkel egyuttm(kodve egy reélis
hazai orszagos korzetesitési terv megalapozasa érde-
kében végzett. EImondotta, hogy megfelel6 hazai
tapaszalatok hianydban a feladat csak tobb lép-
cs6ben volt megoldhatd. Még 1962-ben elkésziilt
egy nagyszabasu helyzetfeltaras, amely 1200 va-
sutallomas aruforgalméra terjedt ki. Ezt kdvette
Székesfehérvar térségében egy un. modell-vizsgalat,
amely feltarta a gazdasagi hatékonysag szdmszer(
dsszetevdit a mi hazai koltségviszonyaink kozt. Ez
utdn valt lehet6vé az 1966. évi orszagos korzete-
sitési tervvazlat kidolgozésa, amely a 10—15 évre
Kiterjed6 korzetesitési program alapjat képezi. Az
el6ad6 ismertette e tervvazlat fébb adatait, gazda-
sagi jellemzéit, megvalositdsanak varhatd hata-
sait, az elérhet6 pénzbeli megtakaritasokat és mas
elényoket, valamint a korzetesités Osszefliggeseit
a kozlekedes tavlati komplex fejlesztésével. Befeje-
zésul azokra a fébb feladatokra mutatott ra, ame-
lyeknek megoldasa a tervvazlat realizaldsa érde-
kében még sziikséges. ,, Tisztdn kell latnunk —
mondotta befejezésil az el6ad6 — hogy valaszut
el6tt allunk: a vasat folyamatban levé rekonstruk-
cidja soran konzervaljuk-e a régi, elavult haldzati
és allomasi rendszert, vagy kisebb-nagvobb nehéz-
ségek aran ugyan, de elkezdjik egy uj, sokkal fej-
lettebb kozlekedési rendszer kialakitasat. Nem két-
séges: minden er6feszitéslinket megérdemli, hogy
a kozlekedés fejlédésében valoban torténelmi jelen-
t6ségli véaltozés egész népunk javara megvalo-
suljon.”

Dr. Czére Béla el6adasédhoz elészor Zygmut
Jedrzejewski oki. mérnok, a Lengyel Technikusok
Szovetségének képviselbje szolt hozza, tomacsolva
a hasonld probléméakkal Lengyelorszagban foglal-
koz6 szakemberek tdvozletét és vazolva a kozuti
kozlekedes fejlédési iranyait Lengyelorszag egysé-
ges kozlekedési rendszereben. Baksa Béla, a MAV
Vezérigaztdsdg osztalyvezetdje a korzetesitési terv
gyakorlati realizalasanak szervezési kérdéseivel, a
Karcag és Kaposvar korzetében el6szér megvalo-
sitasra keruld korzetesités el6készitési munkajaval
foglalkozott. Dr. Haris Béla, a VTKI tudomanyos
fémunkatarsa ramutatott arra, hogy az orszagos
korzetesitési tervvazlat elkészitése soran nem volt
lehetéség a helyi adottsdgok olyan mélység( felta-
rsara és szambavételére, mint amilyent ez a nagy-
jelentdségi strukturalis modositas indokolna. Va-
lamennyi hatés alapos szambavételére — mon-
dotta m— elengedhetetlenil szliksegesek a terileti
vizsgalatok, amelyek lebonyolitdsdhoz a kutatdin-
tézetek ez évben részletes modszert dolgoztak ki.
Hangsulyozta, hogy ezek, a tanacsi szervek bevo-
nasaval bevezetend6 vizsgalatok elengedhetetleniil
szlikségesek. Dr. Kajan Béla, az UKI osztalyve-
zet8je a korzetesitési terv megvalositasaval kap-
csolatos Utépitési és korszer(sitési feladatokrdl,
ezek koltsegeirdl, elbirdlasdnak modszereirdl be-
szélt. Hangsulyozta, hogy a személygépkocsiallo-
many és az utazasi igények novekedese a személy-
szallitds koordinéciojanak kialakitasat is mielébb
megoldand6 feladattd teszi. Temesi Jozsef, az
ATUKI osztalyvezet6je az Uj gazdasagiranyitasi
rendszernek a korzetesitésre gyakorolt kedvezd ha-
tasait vazolva utalt arra, hogy a tovabbi munkak
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sorén reélisan szamitasba kell venni a nemzetkozi
gazdasagi kapcsolatokbdl folyd lehet6ségeket, to-
vabb kell fejleszteni az egyuttm(kodést a kapcso-
16d6 kozlekedési dgazatok kozott, és minél inten-
zivebben kell a korszer(i eszkdzoket és eljarasokat
a korzeti allomésok gyakorlati munkajaban al-
kalmazni. Dr. Pollak Laszl6, a MASPED osztaly-
vezet6je parhuzamot vont a kdzeledés és a szallit-
manyozas kozott, utalva arra, hogy a szallitma-
nyoz6 ma mar vilagszerte ,,az arufuvarozas mér-
noke”. A szallitmanyozas szempontjait vézolva,
osszefoglalta azokat a nehézségeket, amelyek a
korzeti allomésok vonatkozasaban szervezési, fu-
varjogi, valamint dijszabési téren varhatok. A fel-
meriilhet6 problémak megoldasara fliggetlen bel-
foldi szallitmanyozasi szolgalat kialakitasat java-
solta. Dr. Susla Janos, a Szegedi Vasutigazgatdsag
osztalyvezetje a terlletén végzett gyakorlati mun-
kat és az annak soran felvet6dott problémaékat is-
mertette. Kitért a darabarus korzeti &llomésok
munkajanak egyes tapasztalataira, majd a Kisfor-
galmd allomasokon a kocsirakomanyu aruforga-
lom besziintetésével kapcsolatban — a tanacsok
részérdl felmerilt észrevételeket is feltarva —is-
mertette azokat a probléméakat, amelyek pl. a ra-
kodéteriilet, a hozzavezet6 utak, a vilagitas stb.
tekintetében nemcsak a korzetesités el6feltételei,
de a jelenlegi forgalom megfeleld lebonyolitasanak
is akadalyai.

A masodik el6adéast délutan dr. Papp Endre, a
KPM Kozlekedéspolitikai Féosztalyanak munka-
tarsa ,,A kozlekedési véllalatok egyuttm(kddésenek
fuvarjogi problémai” cimen tartotta meg.

Eloljaroban a kozlekedéstechnikai fejlédésben az
utdbbi évtizedekben bekdvetkezett hatalmas val-
tozasokat elemezve utalt arra, hogy e nagy fejl-
déssel a jogi és els6sorban a fuvarjogi szabalyozas
—noha sikeres probalkozasok tortéentek — altala-
ban nem tartott eléggé Iépést. Hazai viszonyaink is
azt tukrozik, Iriszen a fejlédés legtdbbszor a nem-
zetkozi fuvarjog valtozasainak flggvénye. A gaz-
dasagi mechanizmus reformjéval kapcsolatos fu-
varjogi szabalyozasok teruleteit vazolva, a kozle-
kedési agazatok egyuttmikodésével kapcsolatos
fuvarjogi problémakat 6t témakorben elemezte.

A nemzetkozi vasuti fuvarozas témakdorében fog-
lalkozott az SZMGSZ és a CIM szabélyzatok kozotti
0sszhang megteremtésének sziikségességével, a
nemzetkozi kozati arufuvarozasi szerzédésrél szolo
egyezmény létrejottének fontossagaval és tovabb-
fejlesztésével. Hangsulyozta, hogy a kozos fuvaro-
zasra a kozos fuvarozasi szabalyzatok kidolgozasa
latszik a legkorszeriibb megoldasnak. A belfoldi fu-
varozas tertletén elsésorban az aruforgalom korze-
tesitésével osszefuiggésben adédo fontos problémak
varnak megoldasra. Ez 6sszefligg az Uj gazdasag-
irdnyitasi rendszer bevezetésével is. Ha a fuvaroz-
tatd akdzhasznélatu autokdzlekedést kivanjaigény-
bevenni, akkor célszer( egyetlen fuvarozasi szerz6-
dés keretében véllalni a teljes feladatot, ami a meg-
oldéast vonzobba teszi a felek szaméra. A darabaru-
fuvarozasban — az el6adé véleménye szerint —a
kozuati fuvarozasnak van meghatarozé szerepe, a
kocsirakomanyu kildeményeknél viszont a vasut
szempontja kell legyen a dontd.
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Az dsszetett fuvarozas szabalyozasanak elveit is-
mertetve azt az alapelvet rogzitette, hogy egyetlen
szerz6dés keretében kell vallalja a ,,k0zlekedés” a
kozati fuvarozast, a rakodast és a vasuti fuvaro-
zast. A fuvarjogi szabalyozés kétféle lehet: az egyik
a ket agazat kozos fuvarozasi vagy szallitmanyozasi
szerzGdése, a masik megoldasnal a vasut févallal-
kozoi szerepének érvenyesitése oly maddon, hogy
ennek megfeleléen a vasuti Altalanos Fuvarozasi
Feltételeket kiegészitd hatdrozményokkal kellene
kiegésziteni; ezek a koz6s fuvarozas csatlakozd te-
vékenységét és az egyéb allomasi feladatok (rako-
das) elvégzését is szabalyoznak.

A darabéarufuvarozéssal kapcsolatban vélemé-
nye szerint a jelenlegi helyzet feltétlentl egyszerd-
sitésre szorul, mert bonyolultsdga mellett még jog-
bizonytalansagot is kelt. A fuvarjogi szabalyozas a
kocsirakoményl &rukhoz hasonléan kétféle lehet.
Az egyik kozos fuvarozasi szerzOdés és fuvarok-
many alkalmazasa, amikor célszer(i koteléki dijsza-
bas kidolgozasa is. A masik megoldasnal a kozuti
kozlekedési vallalat mint févallalkozé kotheti meg
a féllel a fuvarozasi szerz&dést és megitélése szerint
veszi igénybe a vasutat a darabaruk gydjtéaruként
val6 tovabbitdsahoz. Befejezésil hangsulyozta,
hogy a vazolt problémak mellett az 0j gazdasagi
mechanizmus elvei szempontjabdl is kivanatos a
valamennyi kozlekedési agazat fuvarozasi szabaly-
zatdnak modositasa.

Dr. Baczonyi Zoltan, a VTK1 tudomanyos f6-
munkatarsa hozzaszolasaban azt fejtegette, hogy a
kocsirakomanyu és darabéaru kildemények egyet-
len kdzos vasuti-kozati szerz6dés keretében torténé
fuvarozasa nemcsak a belfoldi, hanem a nemzet-
kozi forgalomban is lehetséges. Bevezetése mind
szervezési-technikai, mind gazdasagossagi szem-
pontokbol elényds. Dr. NedeczJcy lvan, az AVIG
munkatarsa a darabarufuvarozasra vonatkoz6 sza-
balyozasokbol kiindulva a fuvarozasi karok viselé-
sének szabdalyozasi lehet6ségeit ismertette, majd
kocsirakomanyu kildemények kozuti-vasuti fuva-
rozési szabalyozasanak problémait elemezte. Hang-
sulyozta, hogy mindaddig, amig megfelel6 techni-
kai berendezések nem allanak rendelkezésre a mér-
legelésre, a darabszdm megéllapitésara, a kocsira-
komanyu kildemények 0Osszetett fuvarozasanak
szabalyozésara nem kerulhet sor.

A konferencia masodik napjan az 1 kSzekcio kere-
tében ,,Az &rudijszabasok szerepe az (j gazdasagira-
nyitasi rendszerben” cim( el6adast — a_program-
ban szerepl6 dr. Fehérvari Laszl6, a MAV Vezér-
igazgatésag osztalyvezet6je betegsége miatt
dr. Csala Sandor, a VTKI tudoményos fémunka-
tarsa tartotta meg.

Az el6add bevezetésil az iranyitas céljat és esz-
kozét, az irdnyitasi informéaciot elemezve rdmuta-
tott: az (j, gazdasadgi mechanizmus bevezetésével
kapcsolatban a fels6 gazdasagi vezetés olyan hely-
zetbe hozta a kozlekedesi vallalatokat, hogy az al-
taluk fogyasztott termékek &ra és az igénybevett
eszk0zok koltsége tekintetében kell§ id6ben meg-
felel6 tajékozottsdggal rendelkeztek. Ez lehet6vé
tette, hogy az 1968. 1. 1-én életbe 1ép6 () arudijsza-
béasokat igen koran, részben mar egy évvel koréb-
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ban ki lehetett adni. A fuvaroztatdk ilyen mérvi
ell?’aetartéssal val6 tajékoztatdsara eddig nem volt
pelda.

Az el6adas tovabbi részében megvilagitotta az
arudijszabasok szerepet a gazdasagi mechanizmus-
ban es dijszabdselmeleti szempontbdl elemezte az
arudijszabasok felépitését és azok varhat6 gazda-
sdgi hatasait. Hangsulyozta, hogy az uj arudijsza-
basok els6dlegesen a kozlekedespolitikai célokat
szolgaljak, a dijszinten keresztiil olyan mddon ki-
vanjak befolyasolni afuvaroztatokat, hogy a konk-
rét széllitasi feladatokra a népgazdaségilag el6-
nyosebb kozlekedési eszkodzt vegyék igénybe, Ezt
azzal érik el, hogy a dijszabasok val6ban a diffe-
rencialt onkoltségre épiltek mind az arufajta, mind
a fuvarozasi tavolsag tekintetében. Ezen altalanos
elvek alol kivételt az atvonal okozta koltségki-
I6nbség jelent, amelynek dijszabasi érvényesitése
ellen sulyos érvek szolnak, s ezért altalaban nem is
valdsitjak azt meg. Az el6adé részletesen kifejtette
a kuldemény sulyanak, a fuvarozas tavolsadganak
és id6tartaménak dijszabasi vonatkozésait, a dij-
tételképzés modjat, valamint a kocsikihasznalas
koltségkialakitod szerepét. Ez utébbit részletesebben
elemezve mutatott r& arra, hogy miként 6sztonoz-
nek az rij dijszabasok igen nagy mértékben a jar-
mivek gazdasagos kihasznalasara. Befejezésiil an-
nak a reményének adott kifejezést, hogy az Uj aru-
dijszabasok ol be fogjak tolteni szerepiiket a szo-
cialista fuvarpiac kortlményei kozt, egyben segite-
nek feltarni arufuvarozasi rendszeriink hianyossa-
gait is, amib6l a kozlekedési apparatus helyes ira-
nyU tovabbfejlesztéséhez tovabbi fontos kdvetkez-
tetéseket vonhatunk le.

Az el6adést kovetben Galéntai Jozsef, az AVIG
vezérigazgatOhelyettese a kozhasznalati gépjar-
miikozlekedés szemszogébbl elemezte az G dijsza-
bas egyes elveit és rendelkezéseit. Kiemelte azokat
az Uj 6sztonzOket, amelyek a gépjarmiivek jobb
sly- és id6beli kihasznalasara serkentik a fuvaroz-
tatokat. Karsai Jdzsef, a Pénzligyminisztérium cso-
portvezet6je hozzasz6lasaban azokat az el6nyds ha-
tasokat foglalta 6ssze, amelyeket az (j arudijsza-
basoktdl a népgazdasagban es a vallalati gazdalko-
dasban varni lehet. Kifejezte azt a reményét is,
hogy a szallitmanyozas kérdése is megnyugtatd
modon megolddodik. Dr. Nagy Istvan, a szegedi Fel-
s6fokd Vasutforgalmi Technikum tanszékvezetdje
hozzaszolaséban az 6nkoltség dijszabésalakitd sze-
repével foglalkozott. Sz&mszer( adatokkal mutatta
be az (j dijszabés alapjan életbelépé dijszint-valto-
zasokat, majd elemezte az Uj belépd koltsegeleme-
ket. Néhany példaval szemléltette azt, hogy az Uj
dijszabasok hogyan terelnek a leggazdasagosabb
kozlekedési valtozat igénybevételére. Dr. Szanyi
Elemér, a Mez6gazdaségi Ertékesitési Kdzpont osz-
talyvezet6je a fuvaroztatok szemszogebdl szolt
hozza az el6adashoz. Ramutatott azokra a nehézsé-
gekre, amelyek egyes fuvarfeladatokndl — koztiik
a gyorsan romlé zoldség- és gyumolcsfélék fuva-
rozasanal és fuvarkoltségei miatt —fognak jelent-
kezni. Hangsulyozta, hogy a jelenleg érvényes fu-
varozasi hatarid6ket felul kell vizsgalni és a kocsi-
kihasznalas terén varhaté problémakat is meg-
nyugtatd modon rendezni kell.
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Dr. Var(ja LaszI6, a MAV Vezérigazgatdsag szak-
osztalyvezetdje a vasuti koltségstruktura és a dij-
szabasok 0sszefliggéseinek részletkérdéseivel egé-
szitette ki az elGadast.

A kovetkez6 el@adast dr. Horvath Robert, a Sze-
gedi Jozsef Attila Tudoményegyetem tanszékve-
zet6 tanéra ,,A népgazdasag munkaerémérlege és a
kozlekedés munkaerégazdalkodasa™ cimmel tartotta
meg.

A téma altalanos vazolasaként a munkaerémér-
leg probléméjanak altalanos statisztikai modszer-
tani vonatkozasait ismertette. Kifejtette, bogy a
munkaerémeérleg hatartertleti probléma a statisz-
tika tudoményan belll is, mert a gazdasagstatisz-
tika és a népességi statisztika hatarara esik, ugyan-
akkor a statisztika altalanos médszertanéba is tar-
tozik. Ezen talmenden a téma tulmutat a statisz-
tika tudomanyan és szoros 6sszefliggésben all a po-
litikai gazdasagtan egyik legalapvet6bb probléma-
javal, a munkaerd kérdésevel is. Az el6ad6 nyomon
kovette a vonatkoz6 tudoményos elemek, elvi és
modszertani megoldasok fejlédését a mérlegmad-
szer kezdetét6l, a kettds konyvvitel kialakitasatol
a polgari és szocialistatudomany legujabb eredmé-
nyéig, az 4gazati kapcsolatok mérlegére vonatkozo
ismeretek mai allasaig, valamint a szocioldgia kap-
csolédo eredményeinek felhasznalasaig.

Befejezésiil ramutatott arra, hogy az Ujabb tudo-
manyos modszerek elmélyitése és fokozott alkal-
mazasa a kozlekedés tertiletén is igen aktuélis, és e
feladatok megoldasa a modern kozlekedéspolitika
szempontjabdl is igen fontos.

Az el6adést kovet6 vitdban Papp Béla, az Autd-
fenntartd Ipari Troszt osztalyvezet6je az autofenn-
tartds szakembersziikségletével és szakemberkép-
zési feladataival, illetve a teruleti munkaerémérle-
gek problémaéjaval, szdmszer( adatokat is ismertet-
ve foglalkozott. Hangsulyozta, hogy a gazdasag-
irdnyitas Uj rendjében alapvet6 feladat lesz el6segi-
teni a munkaerd tarsadalmilag hasznos mozgéasat.
Tesszéri Gyorgy, a MAV Vezérigazgatdsag osztaly-
vezet6je a vasUti kozlekedés letszamalakulasanak
varhatd csdkkend iranyzatabol kiindulva, a terme-
lékenység novelésének lehet6ségeirdl, koztik a
munkaszervezés matematikai és gyakorlati maod-
szereir6l szlva egészitette ki az eladast. Dr. Wink-
ler Péter, a MAV Vezérigazgat6sag osztalyvezet6-
helyettese hozz&szolasdban azt fejtegette, hogy a
korszer(i vasutiizem kialakitasa mikeént hat a vas-
ati munkaer6gazdalkodésra. Javaslatokat ismerte-
tett, koztik a tehervonatkdzlekedés rendjének
megvaltoztatasaval elérhetd kedvezébb utazdsze-
mélyzeti foglalkoztatas megoldasara.

A konferencia Il. Szekci6janak tandcskozasait
dr. Kadas Kalman, a Budapesti Mlszaki Egyetem
tanszékvezetd tanara, rektorhelyettes, a Kozleke-
déstudomanyi Egyesulet Kozlekedési Tagozatanak
elndke vezette.

,,A modern matematikai médszerek alkalmazasa a
kozlekedésgazdasagi feladatok megoldasanal c. be-
vezetd el6adaséban dr. K&das Kalman a gazdasagi
és a kozlekedésgazdasagi feladatok egyre hatéko-
nyabb megoldasanak tarsadalmi szikségességébol
kiindulva elemezte a matematika, a gazdasagmate-
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matika Gjabb tudomanyos eredmeényei felhaszna-
lasanak szlikségességét es varhatd eredményességét.
A kozlekedésfejlesztés féfeladataindl a korszer(
matematikai modszerek alkalmazési terlleteit ele-
mezve mutatta be a rendelkezésre all6 kozlekedési
apparatus és berendezések optimalis mikodtetésé-
nel a tavlati optimalis struktura kialakitasanal, va-
lamint az optimalis atmenet tervezésenél ajanlhato
modellek fo vonasait. Utalt arra, hogy a Szovjet-
unio6 kdzgazdaszainak egyik alapvetd megéllapitasa:
a gazdasagtudomany kozvetlen termel6 erévé valo
valasaban nagy szerepe van annak, hogy e tudo-
many milyen mértékben kozeliti a technikat, a m-
szaki tudomanyokat és milyen mértékben a mate-
matikat. Befejezésiul ramutatott arra, hogy a rovi-
den vézolt matematikai modszerek elGsegitik a
kozlekedésgazdaségi feladatok megoldasanak haté-
konysagat, a termelési eredmények novekedését.

A bevezet6 el6adast dr. Szakolczay Gyorgy, a Koz-
ponti Statisztikai Hivatal osztalyvezet6jének refe-
ratuma egészitette ki ,,A kozlekedés teljesitményei-
vel szembeni igények tavlati alakulasanak felmérese
matematikai-statisztikai modszerekkel” cimmel. El-
mondotta, hogy a szobanforgd vizsgalati modszer
a keresztmetszeti és az id6sorelemzés kombinacio-
javal dolgozik. Ismertette, hogy a vizsgalat az lta-
lanos osszefliggéseket a nyugat-eurdpai orszdgok
adatai alapjan elemzi. Bemutatta a hazai helyzet
alakulasat és az &ltalanos eurdpai fejlédéssel egy-
bevetve, ismertette a kozlekedési teljesitmények
iranti igény varhat6 tavlati alakulasat hazankban.

Az el6adasokhoz els6ként hozzaszolo Fekete A nd-
ras, a MAV Vasltigazgatdsag osztalyvezet6je va-
zolta a MAV Kibernetikai Osztalyanak eredmé-
nyeit egyes széllitasi feladatok lineéaris programo-
zassal tortent megoldasanal, majd gyakorlati pél-
dan mutatott be egy kapacitdsszamitashoz alkal-
mazott szimulacids eljarast, a Monte-Carlo mod-
szerrel Osszekapcsolva. Kalman Mihaly, a Fels6-
fokd Vasatforgalmi Technikum igazgatéja az on-
koltségszamitashoz kapcsolddé matematikai mod-
szerekrdl beszélt. Dr. Szanté Emil, a Fels6fokd Gép-
jarmikozlekedés szervezeseben, a jarmipark Ki-
hasznaldsanak novelésében hasznosithat6, kidolgo-
zott matematikai mddszereket vazolta. Nagy Mik-
I6s, az Autdkozlekedési Vezérigazgatdsag munka-
tarsanak referdtuma a lineéris programozas mad-
szerét a korzeti tomegaru-fuvarozasban ismertette,
irdsban nyujtotta be hozzéaszo6lasat dr. Jerzy Lesz-
czyneki oki. mérnok, a Lengyel Technikusok Szo-
vetsegenek kikildottje, amelyben a Lengyel Allam-
vasutaknal az elektronikus szamitogep-technika
fejl6désérdl szamolt be.

a kovetkez6 el6adast ,,Matematikai modszerek a
szallitasi feladatok optimélis tervezéséhez” cimmel
Hunya Péter, a Szegedi Jézsef Attila Tudomany-
egyetem Kibernetikai Laboratériumanak munka-
tarsa tartotta. A klasszikus szallitasi problémabol
kiindulva ismertette a megoldasokra hasznélhatd
kilonbdz6 modszereket, koztik a magyar, a Dant-
zig &ltal megadott szimplex-mddszert, a hurok-
modszert, a dinamikus programozast.

Egyes specialis feladatok megoldasara a sorban-
allasi elmelet felhasznalasi lehet8ségeit is vazolta.
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A felkért hozzaszolok kozott dr. Fazekas Ferenc,
a Budapesti Mlszaki Egyetem docense kibGvitette
az ismertetett matematikai maddszerek korét. Dr.
Jenei Kalman, a MAV Vezérigazgatésag munka-
tarsa a vasuti kozlekedésben kidolgozas alatt allo
matematikai médszerekrél beszélt, amelyek  téb-
bek kozott — az aramlatok legkedvez6bb leveze-
tési valtozatainak, az optimélis vonatOsszeallitasi
tervnek kidolgozéasara iranyulnak. Dr. Szidarovszky
danos, a KPM Pénzlgyi F6osztalya munkatérsa
részletes elemzéssel bizonyitotta azt, hogy a mate-
matikai mddszerek alkalmazasa akkor lehet csak
eredményes, ha a gazdasagi struktura feltart, kiin-
dul6 adatainak szamértéke ismert, és ha a megfe-
lel6 géppark rendelkezésre all. Westsik Gyorgy, a
Magyar Tudomanyos Akadémia Ko&zlekedéstudo-
manyi Munkakdzosségének tudomanyos munka-
tarsa azt fejtegette, hogy a matematikai modell
nemcsak a széllitasi folyamat optimalizalasan ke-
resztul gyakorol gazdasagi hatast, hanem az infor-
maciotechnikai igények koltségszintjén keresztil is.
A 1. Szekcié uléseinek méasodik napjan dr. Bo-
rotvas Elemér, a Budapesti Mlszaki Egyetem do-
cense ,,Az all6eszkdzgazdalkodas sulyponti feladatai
a kozlekedésben és a matematikai modszerek” cimen
tartott el6adast. Bevezet6jében a kdzlekedés szere-
pére, alldeszkdzallomanyéara, s annak aranyos fej-
lesztésére utalt, majd ismertette a kdzlekedési allo-
eszkdzok hatékonysaganak mérésére szolgalé mod-
szereket. Bemutatta a kozlekedési beruhazasok aga-
zatok kozotti megosztasara és a megvalositas cél-
szer(i id6pontjai meghatarozasara alkalmas eljara-
sokat. Hollé Lajos, a MAV Vezérigazgatosag szak-
osztélyvezetOhelyettese hozzészolasdban torténeti
visszapillantassal méltatta a téma nagy jelentdse-
gét és mutatott & a gazdasagi szakemberek szem-
léletében bekdvetkezett mindségi valtozasokra.
Horvath Ferenc a Szeged-i Vasltigazgat6sadg osz-
talyvezet6je a vasut részére rendelkezésre bocsaj-
tott fejlesztési 6sszegek célszer( felosztdsanak mad-
szereir6l beszélt. A részvételben akadalyozott
dr. Torzsér Istvan,az ATUK | igazgatdja felolvasott
hozzaszolasdban - elemezte a kozlekedési alloesz-
kozok fejlédési tendencidit, az ardnyossagi kove-
telmények érvényesitésének indokait és szlikséges-
Ségét. i
A szekci6 utolso el6adésat dr. Péta ijaszlo, a MAV
Vezérigazgatdsag munkatarsa ,,A vasuti szektor-
modell strukturalis és dontési szerkezetének kialaki-
tdsa” cimmel tartotta meg. Bevezetésként ismer-
tette a szektormodellek fogalmat, céljat, majd va-
zolta a vasuti szektormodell alapkoncepcidjat. Az
ismertetett két szerkezeti forma a globalis és parti-
ciondlt struktdra szemléltetése utan tajékoztatast
adott az Ujabb vizsgélatok eredményeirdl, majd
bemutatta a dontésel6készité algoritmus logikai
Iépésrendjének és fuggéselemeinek donté részeit.
Dr. Fazakas Sandor, a VTKI tudomanyos osztaly-
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vezetOje hangsulyozta, hogy a kozeljovében a leg-
fontosabb feladat a szektormodell egyes paramé-
tereinek egyértelmd szdmszer(sitése. LukacskoSan-
dor, a MAV Vezérigazgatosag munkatarsa a struk-
turédlis felépités problémairdl beszélt, majd az
anyaggazdalkodasi rendszernek a szektormodellel
valo Osszefliggéseit mutatta be. Dr. Mestyanek
Ervin, az Autokdzlekedési Vezérigazgatdsag osztaly-
vezetGje az egész kozlekedést magaban foglald koz-
lekedési szektormodell kialakitdsdnak, a paramé-
terek tovabbi finomitasanak szikségességét vetette
fel.

A konferencia két szekciojanak kdzos zarollésére
oktober h6 12-én délben kerult sor. Kiss Karoly el-
noki megnyitdja utdn dr. Czére Béla foglalta Ossze
az 1 Szekci6 munkéjat, majd dr. Borotvas Elemér a
11. Szekcid tevékenységérdl adott rovid dsszefogla-
last. Szlics Zoltan zarszavaiban a konferencia egész
munkajat, varhaté eredményeit értékelte. Hang-
sulyozta, hogy az elhangzott eléadasok es hozza-
sz6lasok mind olyan id6szer( kérdésekkel foglal-
koztak, amelyek segitséget adhatnak a gazdaséagi
mechanizmus sikeres megvalositdéséhoz a kozleke-
dés terlletén. A konferencia irant megnyilvanult
nagy erdekl6dét méltatva, azt a reményét fejezte
ki, hogy a tanacskozas a kdzlekedésgazdasai munka
fontossagara is rairanyitotta a figyelmet. Bejelen-
tette, hogy a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Kdz-
lekedésgazdasagi Szakosztalya kilon munkabizott-
sagot kuld ki a konferencia eredményeinek, ajanla-
sainak oOsszefoglaldsara, valamint azt, hogy az
Egyestlet gondoskodik a konferencia teljes — nem-
csak az elhangzott, de az irasban ut6lag beklldott
hozzéaszo6lasokat is tartalmaz6  anyaganak kiilén
kiadvanyban valé megjelentetésérél.

A rendkiviul nagy lelkesedéssel és kirtltekintés-
sel megrendezett el6adasokat szakmai bemutatdk
is kovettek. ArésztvevOk megtekintették a Szegedi
AKOQOV uj forgalmi telepét, a Szegedi Kozlekedési
Véllalat sajat mihelyében elkészitett 0 csuklos vil-
lamos szerelvényét, valamint latogatést tettek a Sze-
gedi .Jozsef Attila Tudoméanyegyetem Kibernetikai
Laboratoriuméban, ahol az intézmény munkajat
Muszka Daniel tudomanyos osztalyvezetd ismer-
tette. A gazdag programot varosnézés és Kiss Ka-
roly vasltigazgaté meghitt hangulatban lezajlott
fogadasa gazdagitotta.

Osszefoglalva: az elsé, Szegeden megtartott Or-
szdgos Kozlekedésgazdasagi Konferencia a jol meg-
véalasztott programmal és id6ponttal elérte Kitd-
z06tt celjat. A konferencia minden bizonnyal fontos
bazisa és termékeny inspiréldja lesz a kozlekedés-
gazdasagi munka tudomanyos és a gyakorlati teri-
leteken egyarant kivanatos lenddletes fejl6désének.
Ebben a joggal varhaté eredményben az el6adok,
a hozzészolok aldozatos munkaja mellett rendkivil
nagy része van az Egyesiilet Szegedi Teruleti Szer-
vezete példas rendezésének.
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Matematikai modszerek alkalmazhatosaganak vizsgalata

a MALEV tervmunkajaban

HORVATH SANDOR —dr. VILMOS ENDE u

A terme‘ési (szallitasi) folyama-
tok varhatd eredményének (bevéte-
leinek és koltségeinek) el6zetes
meghatarozasa a véllalatok terv-
munkéajanak mindig alapveté fel-
adata volt. A tevékenység két f6
problémakért olel fel:

a) a varhato teljesitmények na-
turalis mutatékban tortén6 el6re
becslését és

b) a meghatarozott teljesit-
ményszinthez tartozd értékmuta-
tok varhatd nagysdganak megal-
lapitasat.

A varhaté eredményértékek
elemzése nem egy esetben vissza-
hat a termelés (teljesitmény) meg-
val@sitand6 szintjére is, ha a ter-
melés novekedésével egyittjard
fajlagos eredményvaltozas — bi-
zonyos szint elérése utdn — na-
gquE alacsonnya vagy negativva
valik.

Az eddigi altalanos gyakorlat
szerint ateljesitmények tervezésé-
nél a bazis év varhaté adataibdl
kiindulva a tervadatokat — a
vizsgalt kérdést most mar a légi-
kozlekedésre, és ezen belul is a
MALEV-re exponélva — az ex-
tenziv és intenziv kihasznalas be-
csllt valtozasanak megfeleléen
hatdrozzdk meg. Az extenziv ki-
hasznalas valtozasat az Uj vona-
lak nyitasi terve, a meglevd vo-
nalak jaratszamainak valtozasa
— egyszoval a tervévi menetrend
— valamint a kildnjaratok sza-
ménak vérhatd, becsilt alakulasa
fuggvényében relative nagy pon-
tossaggal lehet tervezni. Az inten-
ziv kihasznélds valtozdsat egy-
részt az extenziv kihasznalas fuigg-
vényében — Uj jaratok és az Uj
jaratok altal érintett terliletek
vizsgalata, a jaratok s(ritésének
becsult hatdsa — masrészt a part-
nervéllalatok jaratfejlesztési el-
képzeléseinek ismeretében csak
becsllni lehet. Ha e szdmitasokat
tipusonként végzik el és figye-
lembe veszik a tipusok atlagse-
bességét a jellemz6 szallitasi ta-
volsdgokon, valamint a kereske-
delmi terhelés engedélyezett ma-
ximumat, az 0ssztkm-hen mért
szallitasi teljesitmény a tipusok
adatainak 0sszegezése utjan meg-
hatarozhatd.

Az Otéves tervek adatai Ossze-
allitdsanal végeredményben ha-
sonld eljarast alkalmaznak.

A naturdlis mutaték alapjan
fajlagos koltseg- és bevételbecslés
segitségével — a bazisbol kiin-
dulva és figyelembevéve az el6re-
lathatéan valtozd tényezbket —
a véllalati eredmény meghataroz-
hato. )

A MALEV tervezési rendszeré-
ben a vonalakra és elkilonalt tel-
jesitményfajtdkra  (menetrend-
szeri, személy- és aruszallito
charter), géptipusokra és id6sza-
kokra bontott tervek talalhatok,
amelyek rendkivil alkalmasak
mind a tervek készitéséhez szik-
séges elemzésekhez, mind arra,
hogy egyes elmaradasok okéat ki
lehessen deriteni, hogy nyomon
lehessen kovetni a tervekhez ké-
pest bekovetkezett strukturdlis
valtozasok kihatasait.

Végs6 soron a MALEV terv-
metodikaja kiforrottnak tekint-
hetd, és olyannak, amely alkal-
mas az Uj gazdasagi mechanizmus
feltételei mellett is a vallalatveze-
tés munkajanak alatdmasztasara.

Az elmondottak el6rebocsatéasa
ellenére is szikségesnek lattuk
megvizsgalni, hogy milyen ered-
ménnyel alkalmazhatok az altala-
nosan elterjedt matematikai prog-

nézisok a MALEV tervmunkaja-li-

ban. E vonatkozasban a médsze-
rek ismertek, csak alkalmazhat6-
sdguk feltételeit kell meghata-
rozni és ellendrizni.

A teljesitmények el6rebecslésé-
nél a trendanalizis, az értékada-
tok meghatérozésénél akorrelacio-
szdmitas hasznélhatd. Vizsgaljuk
meg egyenként a két teriletet.

A szallitési teljesitmények
el6rebecslése

A legkisebb hibanégyzetek mod-
szerén alapuld trendszamitas Ié-
nyege az, hogy adott idésorbol Ki-
indulva, az 1d6 fliggvényében az
idésor tendencidjanak meghaté-
rozasat elvégezve, extrapoléciot
végziink az elkovetkezd néhany
évre. Az id6sor tendenciajat gyak-
ran egyszer( linedris vagy expo-
nencialis gorbével vissza lehet
adni; ekkor a fliggvény még hosz-

szabb id@sor esetén is aranylag
kis munkaval meghatarozhato.
Ha azonban a tendencia csak 0sz-
szetett fluggvénnyel hatarozhatd
meg, a szamitas hosszadalmasabb
eljarast igenyel.

A szamités elvégzésének egyik
feltétele, hogy elegend6 hosszl
idésor alljon rendelkezésre. Ez a
feltétel 6nmagdban — a vizsgalt
tertileten —konnyen kielégithetd,
mert a naturdlis teljesitményada-
tok, akar bontottan, a légikozle-
kedés fennallasa Ota rendelke-
zésre allnak. Az alkalmazhatdsag
maésik feltétele az, hogy az id6sor
alakulasat ne zavarja meg semmi-
féle olyan jelenség, amelynek ha-
tasara az idésorban jelent8s ne-
gativ vagy pozitiv valtozas kovet-
kezik be. Gyakorlatilag tehat az
sziikséges, hogy az idésor véletlen
tdm égjelenségek hatdsattiukrozze,
mert minél tobb ,,nem véletlen”
behatés allapithatd meg egy id6-
sorban, annal hosszabb id6sor
szlikséges még a kevéshé megbiz-
haté fliggvénygdrbe meghataro-
zaséhoz is.

Az elmondottak illusztralaséra
bemutatjuk az ICAO tagallamok
és a MALEV utaskm teljesitmé-
nyére vonatkoz6 adatokat (1.
tablazat) és a szamitasok ered-
ményeit.

1 téoléat

Az ICAO -
’ tagallamok A MALEV

Ev

utaskm teljesitményei

(10«) ( 03)
1946 16 000 367,5
1947 19 000 7 420,0
1948 21 000 5420,0
1949 24 000 6 935,0
1950 28 000 10 746,0
1951 35 000 15 210,0
1952 40 000 15 069,1
1953 46 000 19 5337
1954 52 000 22 1845
1955 61 000 18 127,7
1956 71 000 18 083,3
1957 81 000 21 023,5
1958 85 000 33 479,8
1959 97 000 48 021,2
1960 109 000 74 751,6
1961 117 000 91 798,3
1962 130 000 92 897,0
1963 147 000 104 064,9
1964 172 000 152 041,0
1965 199 500 187 246,3
1966 229 400 215 790,6
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Az 1. dbrab6l megallapithatd,
hogy amig az ICAO adatoknal*a
linearis trend alig alkalmazhato,
de az exponencialis gorbe jol ko-
veti a tényleges id@sor alakulésat
—maga az idésor szinte megegye-
zik a gorbével — addig a 2. abran
a MALEV vonatkozdsédban az
ugyanazon mddszerrel meghata-
rozott gorbék futasa jelent6sen el-
tér a tényleges iddsortol.

A magyarazatot abban latjuk,
hogy bar egyes jelenségek, ame-
lyek a valtozast, fejlédést kiala-
kitjdk, mint pl. az altalanos élet-
szinvonal és utazasi kedv novek-
vése, a géptipusok mindségi és
mennyiségi valtozasa, a tarifa-
szinvonal véltozasa stb. ugyan
mind a két vizsgalt esetben —
legalébbis tendencidjukban -
megegyeznek, de mig a MALEV
vagy mas hasonld nagysagrendi
vallalat esetében e valtozasok és
hatdsok ugrasszeriien jelentkez-
nek, addig a vilag légikodzlekedé-

sében az egyedi, vallalati szinten
ugrasszerlinek haté valtozasok
id6ben eltolddva rakodnak az al-
talanos fejl6dési tendenciara azt
gyakorlatilag alig mddositva.
Ugyenez a megallapitas vonatko-
zik azokra a tényezdkre is, ame-
lyek egyébként légitarsasagon-
kent az idGsorok jelentés valtoza-
sat idézhetik eld, de specifikus
jellegiikbdl kifolydlag mas légitar-
sasagoknal nem is jelentkeznek.
A MALEV-re konkretizalva a
megallapitast, gondolunk itt pl.
az 1955. év koruli gépszamcsok-
kenésre, az ellenforradalomra
vagy az 1963—64. évben a kiuta-
z6szdmban bekdvetkezett jelen-
t6s emelkedésre. Az elmondotta-
kat illusztralja a MALEV és az
ICAO szallitéasi teljesitményeinek
aranya is.

Végsd soron az allapithaté meg,
hogy az ICAO fejlédési iranyza-
tat az exponencialis trenddel ro-
vid tavon jol lehet becsilni, mert
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az egyes légitarsasagok egyedi
széllitasi teljesitményeinek a fej-
I6dés altalanos képétdl valo + el-
térései egymast Kiegyenlitik, az
egyes tarsasagok az ICAO szem-
pontjabol megvaldsitjadk a vélet-
len esemeények feltételét. Szadm-
szerlileg az utaskm szdm évrél-
évre  mutatkozé  novekedése
13,85%-o0snak tekinthetd.

Kis véllalatok szintjén egy-egy
Uj vonal vagy jarat bedllitdsa
még jellegében hasonlénak fog-
hato fel, mint az ICAO szempont-
jabdl egy-egy vallalat teljesitmé-
nyeinek alakulasa, de altaldban,
mint az a MALEV id6soranak
vizsgalatanal is latszik, egy sor
»,nem véletlen” esemény miatt
az egyszer( trendszamitas elGre-
becslésre nem alkalmas.

Ha a MALEV vizsgélt id6soréat
csak 1957-t6l vesszik figyelembe
(3. abra) , akkor bizonyos nem vé-
letlen hatdsokat ugyan mar ki-
sz(irtuink, a szamitott trendek
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3. &bra. -1 magyar légikozlekedés ulaskm-teljesitmenyeim*k trendje (1957— 1964»)

jobban egyeznek az utols6 évek
tényleges ertékeivel, de a nemzet-
kozi helyzet konszolidalasa, a ro-
hamos, de napjainkban mar jol
el6rehaladott vonalfejlesztés még
mindig olyan szakaszt jeleznek,
amelybdl az el6rebecslésnél az is-
mertetett egyszer(i modszerekkel
kiindulni szinte lehetetlen. Azonos
megallapitasra vezet més, pl. pa-
rabolikus trend szdmitasa Is.

Ezért a teljesitmények elGre-
becslésénél a trendanalizis jelen-
leg csak ellen6rzésként hasznél-
hat6 és a varhatd teljesitmények
csak mé&s médon —utazasi indito-
okonként kulén-kilon vizsgalva
— szémithatok. (Egyébkent a
2. és 3. abran a tényadatokat
megkdzelité exponencialis tren-
dek az utaskm szdmban évente
étlagosan 24,8, illet6leg 25,4%-0s
16j16dést jeleznek.)

Hasonl6 eredmeényre jutunk, ha
az 0ssztkm-teljesitményt vizsgél-
juk. Ez egy virtualis mutato, az
aru- és posta tkm, valamint a

10-zel osztott utaskm
mény 0Osszege.

A teljesitmények tervezésére
napjainkban tehat még a jelen-
legi tervezési modszerek jobban
alkalmasak, mint a trendszami-
tas, de ha az id6sor tovabb hosz-
szabbodik — kulénleges esemény
nélkil — a trendanalizis el6bb
kontrollja, majd bézisa lehet a
tervezésnek.

teljesit-

Osszeliiggésvizsgalatok
az eredmény varhat6 alakulasanak
meghatarozasara

A teljesitmények fliggvényében
vizsgalt forintmutatok koziil végsé
soron az eredmény mutatoja a leg-
fontosabb, bar csak szarmazta-
tottan, a bevétel és a koltségosz-
szegek kilonbsége révén hataroz-
hato meg. A MALEV jellegénél
fogva, igen nagyfontossagl a te-
vekenység devizélis oldala; ez in-
dokolja, hogy a devizaeredményt
is—a devizabevételek és kiada-
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sok kilonbségeként — bevonjuk
a vizsgalatba. Tekintettel arra,
hogy az els, azonos modon vég-
zett vizsgalat id6pontjaban —
1964-ig terjed6en — a raforditasi
hanyad jelent6sége tulértékelt
volt, vizsgaltuk e mutaté alaku-
l4sat is.

A vizsgalatokat a korrelécio-
szamitas segitségével végeztik.
Arra voltunk kivancsiak, hogy a
teljesitmények valtozasat hogyan
kovetik a bevételek, a kiadasok
sth., azaz hogy a mennyiségi 6sz-
szefliggések alapjan van-e lehe-
t6ség megbecsulni a véllalat gaz-
dasdgi mutatdit, eredményeit.

Flggetlen valtozénak az 6ssz-
tkm-teljesitményt valasztottuk. A
vizsgalatok szempontjabdl igen
kedvez0 adottsag, hogy a MALEV
elmult évekbeli teljesitményei szé-
les skalan mozogtak. Fligg6 val-
tozoként a fentiek értelmében a
vizsgalatba a bevétel, a kiadas, a
devizabevétel és devizakiadas id6-
sorait vontuk be. Az id6ésorok a
bevétel és kiadas vonatkozasaban
az 1964-ig terjedd els6 vizsgalat
idején hat, a devizabevétel és Ki-
adas vonatkozasdban ot taguak
voltak és természetesen minden
évben ndvekedtek. Kiindulaskor
feltételeztilk, hogy a bevételek,
koltségek sth. alapvetfen a telje-
sitmények volumenétél fliggnek
és a strukturalis valtozasok ezen
belil — legyenek azok irany, gép-
tipus, terhelésdsszetétel stb. —
csak masodrangliak, egymasra
sok esetben kiegyenlitd§ hatast
gyakorolnak.

A vizsgélatot a korrelacidsza-
mitds gyakorlatdnak megfelelGen
a korrelacios egyutthato, illetve
index meghatarozasaval kezdtik,
hogy egyaltalan verifikaljuk fenti
feltetelezésiinket, hogy megalla-
pitsuk a feltételezett kapcsolat-
rol azt, hogy elég szoros-e ahhoz,
hogy bel6le kdvetkeztetések legye-
nek levonhaték, hogy alkalma-
sak-e elvileg extrapolalasra.

A Korrelacioszamitas elméleti
alapjaival és technikai kivitelezé-
sével itt nem kivanunk foglal-
kozni.

Az id6sorokat az 5. és 6. dbran
abrazoltuk és a szamitasok utan
tobbek kozott pl. az 1966. évi
vizsgalatnal gy talaltuk, hogy a
bevételnél (B), a kiadasnal, (K)
a devizabevételnél (o) megelé-
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gedhetiink a korrelacioés egyutt-
hat6 szdmitasaval, mig a deviza-
kiadds (Kn) és a szallitasi telje-
sitmény 0Osszefliggésének szoros-
sagat f— er6sen gorbe vonalu
regresszi6 — a korrelacios index
meghatarozasaval kell ellenériz-
ni. A szamitott ertékek — ter-
mészetesen mind pozitivak —
rerr(dkiv'ul szoros kapcsolatra utal-
nak :

rB=0,9944 rBB—0,9689
rB=0,9966 | kd =0,9988

E szadmok jelzik, hogy to-
vabbi vizsgélatok indokoltak,
mert a helyesen meghatérozott
regresszios gorbék alapjan nem
hosszU taviu extrapolaciok meg-
nyugatéan végezheték.

A szamitasok elvégzésekor ab-
bol az alapvetd feltételezésbdl
(l&sd: dr. Ka&das Kéalman: Ma-
tematikai modszerek a kozleke-
dés éshirkozlés vezetéseben KUZ-
DOK, 1966. 16. old.) indultunk
ki, hogy a bevetel a teljesitmeny
fliggvényében lineéarisan, a Ki-
adas pedig valamilyen 6sszetett —
esetleg logaritmikus — gorbének
megfelel6éen alakul, de minden
esetre jellegzetes, degressziv, li-
nearis és progressziv szakaszokbol
tevédik Ossze (4. &bra). E felté-
telezés lehetéve teszi a véllalat
szamara jelent6s teljesitmény-ha-
tarértékek meghatarozasat, neve-
zetesen azt a teljesitményt, amely
mellett a nyereség maximalis
(B— K—Aa) — ahol a A
gOrbe érint6je parhuzamos a B
egyenessel; azokat a teljesitményi
pontokat, amelyeknél a rafordi-
tasi hanyad=1 (B —K =0; |
—k=1), azaz azt a teljesitmény-
értéktartomanyt, amelyen belil a
vallalat nyereséges, vagyis a két
gOrbe metszéspontjait; valamint
azt a teljesitményértéket, amely-
nél'a raforditasi hanvad minima-

: fK o\ .
lis —=/imin ,a hol a K gorbét az
orig6bol kiinduld egyenes érinti.

Ennek az elvi jellegli dbranak
az elemzése fontos megallapitéast
eredményez: az Amex €s a &m
pontok 4&ltalaban nem esnek
egybe és ezért a Kk meghatarozott
értékéhez — a raforditasi hanyad
bizonyos szintjéhez val6—ragasz-
kodas kedvezétlenll hathat az
A — a vdllalati eredmény —
nagysagara.

Az els6 szamitésnal linearis
osszefliggésekkel dolgoztunk; fel-
tételeztlk, hogy a teljesitmények
jelenlegi tartomanyaban az ossze-
fuggés a teljesitmeény és a koltsé-
gek kozott is linearis. Az egye-
nesek értelmezhet6ek voltak koz-
gazdasagilag is: a bevétel egye-
nese az origobdl indul ki, Otelje-
sitményhez 0 bevétel tartozik, a
kiadas egyenesének van konstans
tagja is (b), ami értelemszer(ien
jelzi, hogy az an. kapacitas- és
egyéb allando jellegl koltségek a
teljesitményekt6l flggetlendl is
léteznek. A vallalat ndvekedéset
jelzi bizonyos mértékig az is,
hogy az egyenlet (b) konstans
tagja évrél-évre nagyobb lesz:

084=HO 0%
065= 123,4%
6ce= 155,0%

A tovabbi szdmitdsokban mar
felvetettiik azt is, hogy vajon a
bevetel és koltséggorbék alaku-
ldsa ténylegesen lineéris-e? Azt
tapasztaltuk ugyanis, hogy a be-
vétel az utébbi években degresz-
szlven alakul, az iranytangens,
illetve az egyultthatd értéke év-
rél évre csokken:

1964=100%
1965= 98,2%
1966= 96,2%

A degressziv bevételalakulas
egyébkeént kézenfekvé és a MA-
LEV fejlesztési politikdjaval ma-
gyarazhatd jelenség.
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Az utdbbi évek vonalfejlesztési
politikdjaolyan vonala kbekapcso-
lasat eredményezte, amelyek ef-
fektivitasa elmaradt a meglevék
mogott. Ameglevd vonalakon vég-
rehajtott jaratsiritések egynéme-
lyike a jelenségbenugyancsak kdz-
re{'étszott. Ennek ellenére azt ta-
laltuk, hogy a sz&mbajévé fugg-
vények kozll egyel6re még min-
dig a lineéris fliggvény adja a
legkisebb hibanégyzetet.

Hasonl6 degresszivitas mutat-
kozik meg a koltségek vonatkoza-
saban is, olyannyira, hogy végul
is 0,9 kitevds parabolaval tudtuk
csak az id@sor tendenciajat visz-
szaadni. A koltségek degressziv
alakulasanak alapvet6 oka ab-
ban taldlhat6, hogy az allando
koltségek novekedése az idék fo-
lyamén elmarad a teljesitmények
novekedése mdogott.

Osszevetve a bevétel- és a Ki-
adas-gorbék degresszivitasat, az a
kedvez6 megallapitas tehet6, hogy
a Kkiadasi goOrbe degresszivvé
valdsa hatdrozottabb, mint a be-
vételié, ezeért a gorbék egyuttes
valtozasa vallalati szinten ked-
vezd, nagyobb eredményt biz-
tosit.

A nevezetes pontok koziil meg-
hatarozva a B = K; A =0értékek-
hez tartozé teljesitményt, azaz
ahol az eredmény pozitivba csap
at, a novekvd allando koltségek-
kel 6sszhangban azt allapithattuk
meg, hogy ez az atvaltasi pont

4. 4bra. Egy Uzem bevételének (B) , kiaddsdnak (K) és nyereségének (N) sematikus alakulésa

a termelési volumen fuggvényében



552

évrél évre a nagyobb teljesitmé-
nyek iranyaba tolodik el:

1964- ben T =2,643X10® tkm
1965- ben T =3,245 X 10e tkm
1966- ban T =5,236 X K06 tkm

A maximalis nyereség teljésit-
ménypontja a jelenlegi B és K
fuggveny-ertékek mellett nem ha-
tdrozhatd meg. Ugy tiinik, hogy a
MALEV még a 4. abra szerinti
els6 szakaszban tart, amikor a
kiadasok vonala degressziv, azaz
a jelenlegi id6sor tendencidja mel-
lett a teljesitmények ndvelésével
az eredmeny csak novekedhet.
Hasonlo okokbdl nem jelentkez-

Ge
hét a masodik fi=K: EZ 1 pont

sem.

Ezeket a vizsgélatokat Ossze-
foglalva, az allapithatd meg, hogy
a MALEV jelenlegi teljesitmény-
strukturdja mellett, amennyiben
jelent6s valtozésok a tarifa-szin-
vonalban és az intenziv kihasz-
nalas teriletén nem jelentkeznek,
ha a geppark-fejlesztés gazdasagi
vetlilete nem negativ, a teljesit-
ményndvelés gazdasdgi korlatai
még messze nem jelentkeznek. A

bevétel és a kiadas kulonbsége-
kent elGallo nyereség tendenciaja
az 5. &brabodl jol Kkitliné progresz-
sziv gorbe.

Miutan az alapvetd elvek érvé-
nyesek a devizabevétel (Bo) és a
devizakiadas {Ko) idésorokra is,
ezek a vizsgalatok rovidebben
dsszefoglalhatok.

A devizabevétel szamitasanal
az utébbi években ugyancsak
degresszivitas tapasztalhato, az
irdnytangens egyre kisebb lesz
(1964-ben 100%; 1965-ben 98,1%,
1966-ban 97,7%), ennek ellenére
legkisebb hibanégyzetet itt is a
lineéris trend adott (6. abra).

A devizakiadds szamitasanal
vegs6 soron a kezddpont felett kis
értékkel kezd6dd 1,4-es foku pa-
raboléra jutottunk. Tehét itt is
van egy, a .teljesitményt6l fig-
getlen devizakoltség.

Ennek helyessége belathato, hi-
szen a kulfoldi kepviseleti és iro-
dahéldzat kiépitésével megjelen-
tek a teljesitménytdl fliggetlen
devizakoltségek is. A gorbe prog-
resszivitasa azt jelzi, hogy a telje-
sitmények novelésénél nagyobb
aranyban nd a devizakoltség. Ez
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egyrészt magyarazhaté a mar em-
litett képvisel6i haldzatfejlesztés-
sel is, de alapvetd okként a vonal-
halozatfejlesztés, a hosszabb vo-
nalak inditasa és az ezzel kapcso-
latban jelentkezd leszallasi illeték
és kulfoldi Uzemanyag vételezés
novekedése jon szamitasba.

Ugyanakkor kedvez6 az, hogy
1966-ban a kitevd értéke alacso-
nyabb, mint 1965-ben volt, azaz
a tendencia id6ben degressziv, il-
letve a fuggvény progresszivitasa
mérséklddik.

A devizabevétel és devizaki-
adas gorbéinek egyuttes vetiletét
mutatja a 6. &bra devizaeredmény
gorbéje. A progressziv koltség-
gbrbe miatt az eredménygorbe
enyhén degressziv parabola.

A nevezetes pontok kozil a
Bo =Ko, azaz No = 6-hoz tartoz6
teljesitménv-érték értelemszerden
rendkivil kicsi, az No maximuma
pedig a jelenlegi egyenletek alap-
Jan az 1966. évi teljesitmény mint-
egy 23-szoroséra adddik. Minden-
esetre ebbdl is az kdvetkezik, hogy
a ma szikséges extrapolalasi ha-
tarokon belil a teljesitményndve-
léssel a devizahozam is jelentésen
novekszik.
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7. dbra. N1 MALEV raforditasi hanyadanak (k) és devizaraforditasi
hanyadénak (kj)) rcgreszszids gorbéi

A raforditasi és a devizarafor-

ditdsi hanyadok (k:-B és kn=

) egyenletei és gorbéi év-
Bn

rél-évre tiikrozik az alap-idésorok
és ezek szamitasainak valtozasat.
Az 1966. évi szamitasok gorbéit a
7. abran mutatjuk be. A rafordi-
tdsi hanyad hiperbolikusan, a
devizaraforditadsi hanyad pedig
8,6-106tkm-nél minimumot ered-
ményez06 gorbe szerint valtozik. A
MALEV-re napjainkban jellemz6
teljesitmény-szakaszban azonban
a hanyadok véltozasai nem jelen-
tések.

Az idésorok hosszabbodasanak
varhat6 hatasa
a tendencia alakulasara

E kérdés soran arra kivanunk
valasz kapni, hogy a vizsgalatha
bevont értékparok szdmanak no-
vekedése, az id6sorok hosszabbo-
déasa hogyan hat az dsszefliggések
alakulasara. Az az altalanos meg-
allapitas onként adodik, hogy mi-
nél tobb értékparra vonatkozik
vizsgalatunk, annal kisebb valto-
zast fog el6idézni az id6sorok no-

vekedése a vizsgalt jelenség ten-
denciajaban.

Ez a megallapitas egyuttal azt
is jelenti, hogy minél hosszabb
idésor alapjan hatarozzuk meg az
osszefliggesre jellemzd flggvenyt
— és ha érdemleges ,,nem vélet-
len” jelenségek nincsenek —annal
megbizhatobban végezhet6 az ex-
trapolacio. Ami magat az extrapo-
laciot illeti, az elmondottak alap-
jan leszlirhet6 az a tanulsag, hogy
a matematikai alapokon torténd
el6rebecslés hosszl id6szakra alta-
laban nem eléggé megbizhatd, de
nem hasznalhaté kozvetlen, egy
évre tortén6 egzakt tervezésre
sem. Ennek magyarézata az, hogy
az el6rebecslés egy hosszu id6tar-
tam alapjan az egyes évek jellem-
z6, nem véletlen hatasokat tik-
roz6, de az altalanos tendenciatél
pozitiv és negativ iranyban eltéro
és egymast kiegyenlitd adataibol
meghatarozott tendencia segitsé-
gével torténik, mig a vonatkozé,
a kovetkez8 évi adat 6nmagaban
hordja a véletlenszer(i és a nem
véletlenszer(i tényez6k 6sszes ha-
tasat.

Amint emlitettik, a szoban-
forgd vizsgalatokat 1964 ota év-
rél évre elvégeztik, az id6ésort az
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Uj adattal mindig bévitve. Az id6-
sor bévulésének a szamitasokra
gyakorolt hatésat érzékeltetve be-
mutatjuk a MALEV 1967. évi ter-
vezett dssztkm-teljesitményszint-
jére vonatkozdan a legfontosabb
eredménymutatok szamitott érté-
keinek eltéréseit. I1tt az 1966. évi
szdmitas adatait 100%-nak vettik
és az ett6l valé + eltéréseket '%-
ban tintettik fel, az el6z6 évi
fuggvények alapjan (2. tablazat).

2. tablazol

Muta-  1964. 1965. 1960.
tok évi szamitasok alapjan, %
AY —38,09 —9,52 100
-Wh + 1,91 — 4,44 100
K + 6,16 + 6,01 100
kD + 3,56 -f-18,67 100

A tablazatbdl jol érzékelhetd,
hogy az id6sorok bdvilésével az
extrapol&cio olyan jelleg(, hogy a
szamitott adatok a véllalat ered-
ményessége szempontjabol egyre
kedvez6bbek, N és NB értékei ma-
gasabbak, Kk és kn értékei pedig
alacsonyabbak. Kivételt csak Nn
1964. évi szamitdsa jelent. Mas
szoval ezek azt jelentik, hogy a
szamitadsok a vallalati tervezés
szempontjabol altalaban dvatos
eredményekre vezetnek, az elté-
rés a biztonsag felé torténik.

A szamitott és tényleges értékek
dsszehasonlitasa

A két utobbi évben a szamita-
sokat arra is Kiterjesztettik, hogy
az extrapolalas révén mennyire
kozelitjik meg a kilénbdz6 gaz-
dasagossagi, jovedelmez6ségi mu-
tatok tényleges értékeinek alaku-
lasat.

Meg kell emliteniink, hogy az
egyenletek kiszdmitasakor meg-
hataroztuk a szoréas-értékeket is.
A szbérasmez6 nagysaga attdl fu-
gott, hogy az egyes évek adatai at-
lagosan mennyire tértek el a legki-
sebb  hibanégyzettel ~szamitott
alaposszefiiggestdl.

igy régebben kiszamitottuk,
hogy az 1964 évig rendelkezésre
allé idésorbol szamitott egyenle-
tektél, illet6leg a hozzajuk tar-
toz6 %-o0s szorashataroktdl az
1965. évi tényleges adatok meny-
nyiben térnek el, majd egy ev
mulva ugyanezt megismételtik a
meghosszabbodott idésorbol ado-
d6 egyenletekbdl szamitott és az
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3. tablazat
1965 évre 1966 évre
a szamitott a tényleges a szamitott a tényleges
M utatok 65 értélg eltérége es érték eltérése
sz6rashatarai 2 szam itott6l szorashatarai @ szamitottol
szadzalékokban

N 100+7,0 — 3,6 100+ 8,6 — 14

N D 100+4,0 +21 100+2,0 + 7,5

K 100+1,6 + 1,6 100+2,2 — 15

kD 100£1,7 —0,3 100+0,2 —2,8

1966. évi tényleges adatoknal. Az
eredményeket a 3. tablazat mu-
tatja.

Megallapithaté volt, hogy a
tényleges ertékek altalaban a szo-
rasmez6n belll helyezkednek el,
illetve, ha azon kivil voltak, ak-
kor az eltérés a kedvezd6bb ered-
mények irdnyaban tortént (1966-
ban:No ésks). Lathaté tovabba,
hogy a szorastartomany — N Ki-
vételével — altalaban igen szik,
ami a varhatdé eredménybecslés
szempontjabol igen kedvez6.

A szamitott és a tényleges érté-
kek 0sszevetésénél leglényegesebb
eredménynek az mutatkozott,
hogy a tényleges értékek egyetlen
esetben sem lepték tul a kedvez6t-
lenebb szoérashatart (N és Nn-nél
az alsot, K és kB-néla fels6t), ami
lehetévé teszi, hogy a vallalati
eredmeények értékelésénél a szo-
rashatarokkal szamitott és a tény-
leges adatok osszevetése a tevé-
kenység elemzésének egy Ujabb
tényezGje legyen.

Hasonl6 kovetkeztetés vonhatd

le a tervmunkara vonatkozélag is.
AMALEV emlitett tervmetodika-
javal szamitott értékek ugyanis
o0sszevethet6k a szérasokkal figye-
lembevett szamitasi eredmények-
kel, és ha az tapasztalhato, hogy a
tervadatok barmelyik iranyban a
szorashatarokon kivil esnek, ez a
korilmény alapos figyelmeztetést
ad a szébanforg6 adatok ismételt
ellenGrzésére.

A matematikai médszerek
alkalmazhatésaga az xij gazdasagi
mechanizmus feltételei kodzott

Az 1968-ban beindul6 Uj gazda-
sé?i mechanizmus minden eddigi-
nél jobban igényli a pontos terve-
zést, a varhato teljesitmények gaz-
dasagi eredményeének lehet6 legki-
sebb hibaju elérebecslését. Ugyan-
akkor az Uj gazdasdgi mechaniz-
mus életbelépése mind abevételek,
mind akiadasok oldalan olyan val-
tozésokat hoz a szamitdsok madd-
szereiben, a kilonbdz6 szorzdsza-
mokban, amelyek az adatok 6ssze-
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hasonlithatéségat lehetetlenné te-
szik. A bevételi oldalon az alapve-
t6 problémat adevizaszorzok valto-
zasa okozza, mig a koltségoldalon
—a mar emlitetten talmenden
— kiilénésen az alldeszkozok Gjra-
értékelése és az eszkdzlekotésijarulék
bevezetése médositja jelentésen az
adatokat.

E valtozadsok hatdsa ugyan
szamszer(sithet6, de az adatok
atértékelése elégge munkaigenyes,
kiléndsen ha ez olyan hosszu id6-
szakra torténik, mint amelynek
alapjan a szamitasok megnyugta-
toan lennének elvégezheték. El-
képzelhet6 egy olyan megoldas is,
amelynek értelmeben az 1966. és
1967. évi eredmények atarazésa
aranyaban hajtanank végre a meg-
el6z6 évek korrekciojat is, habar
ez némiképpen a pontossag rova-
sara megy.

Az elvégzett prébaszamitasok
azt jelzik, hogy a veszteséghdl
nyereségbe atvaltasi pont (ahol
B =K) a nagyobb teljesitmények
iranyaba tolodik el, de a fliggve-
nyek jellege, vagyis az alapdssze-
flggések erdemlegesen nem mo-
dosulnak.

Minden esetre az eddigi szami-
tasok tanulsaga az, hogy a mate-
matikai elemzések hasznosan ta-
masztjak ala az empirikus tervezési
mobdszereket, ezért torekedni kell
arra, hogy az uj gazdasagi mecha-
nizmusban minél hamarabb meg-
talaljuk azokat a feltételeket,
amelyek segitségével e hasznos
apparatust alkalmazni lehet.
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Gépjarmu- és Motortechnikai Konferencia Esztergcmban

SIDOFERENC

A fest6i Dunakanyar 6si maltd, patinas varosa
a kozelmultban nagy jelent6ségl nemzetkozi talal-
kozonak volt a szinhelye. Itt rendezte meg 1967.
augusztus 28. és szeptember 2. kdzt a GEPIPARI
TUDOMANYOS EGYESULET Gépjarm(i Szak-
osztalya és Esztergomi Helyi Szervezete hazank els6
olyan nagyszabasi nemzetkézi konferenciajat,
amelynek targykorét teljes egészében a gépjarmda-
vekkel kapcsolatos tervezd, fejleszt6é és kutaté-
munka aktualis problémai képezték. A minden di-
cséretet megérdemld hazai kezdeményezés a kozis-
mert nemzetkdzi EISITA-kongresszusok szellemét
és szinvonalat torekedett megvaldsitani —az elsé
prébalkozashoz képest imponaldan szép sikerrel.
A kereken egy hétig tarté konferencia kézel hdrom-
szaz 6t szamlalé nepes seregszemléjén a hazai auto-
szakma prominens képvisel6in kivil mintegy két-
harmad aranyban voltak jelen a kulfoldi autdipar
és a tudomanyos kutatas kivalosagai. A kulfoldi
miszaki egyetemek motor- és gépjarm(-tanszékei-
nek vezetd professzorai, gépjarmukutatassal vagy
fejlesztéssel foglalkozd tudomanyos intézetek ve-
zeti és munkatarsai, valamint a legkiilénbézébb
gyartasi profild autoipari vildgcégek magasan kva-
lifikalt tudomanyos-miiszaki megbizottai képez-
ték a kiilfoldi el6addk és résztvevik tilnyomo tobb-
Ségét.

A vendégek kozott 17 eurdpai és tengerentali or-
szag képviselGit tdvozolhettuk, akik kozul a leg-
tobben értékes el6adas vagy vita és hozzaszolas
form4jaban aktivan is hozzajarultak a konferencia
eredményes munkajahoz, szinvonala noveléséhez.
Ezen a modon is kidomborodott a tudomanyos-
m(szaki talalkoz6 nemzetkozi jellege. Barati alla-
mok kuldottei és a fejlett aut6iparral rendelkezd
nyugati orszagok és intézmények képvisel6i egy-
arant, az 6szinte szakmai tapasztalatcsere szellemé-
ben ismertették el6adésaikban eddigi eredményei-
ket, vagy tartéak fel aktualis nehézségeiket a vita-
délutdnok kodzvetlen eszmecseréinek keretében.

AK mgresszusi munkahoz az esztergomi Technika
Haza joi f (iszereit el6adotermei nyujtottak megfe-
lel§ kereteit, és korszer(i négynyelvil szinkron-tol-
macsberemdezés biztositotta a nyelvi nehézségek
athidalasat. Az elhangzott 73 szakmai el6adashél
35-0t tartottak kulfoldi szakemberek, a tovabbi 37
el6adasi a hazai részvétel aktivitasat dicséri.

A finden tekintetben kival6 munkat végzé ren-
dez6bizottsdg a hairom szekcio keretében csoportosi-
tott szakmai anyag targyalaséra djszer( és jol bevalt
program-beosztast alkalmazott. A délel6tti teljes
*Szekciolléseken elhangzott élészavas el6adasok
mindegyike csupan révid, tomor dsszefoglalojat ké-
pezte a szerz0 teljes anyagéanak; a hozzéaszolasokra,
kérdésekre és a kotetlen szakmai vitara délutanon-
ként kerult sor, tizenegy targykor szerint csoporto-
sitva kilonvéalasztott kisebb vitaliléseken, a kong-
reszszusi kiadvanyban teljes terjedelemben kozre-
adott el6addi anyagok alapjan. Az igy bevezetett
munkamédszer rendkiviil hasznosnak bizonyult, és

ha a délekbe él6szavas el6adasok egyike-mésika tul
is Iépte a kiszabott id6keretet, az elhangzott el6ada-
sok magas szinvonala a résztvevOknek bdséges kar-
potlast nyujtott.

A konferencia Terplan Sandor mUegyetemi do-
cens, a GTE Gépjarm( Szakosztaly alelndkének tin-
nepi megnyitojaval vette kezdetét, majd Homor
Imréné, Esztergom varos tanacsanak elndkhelyet-
tese Udvdzolte a megjelenteket a vendéglatd varos
nevében. A diszelnokségben helyet foglalt a hazai
autoipar és autokozlekedés intézményeinek, s a
szakter(lettel kapcsolatos tudoméanyos életnek sza-
mos kivalosdga. Jelenlétik méltan szimbolizalta
azt a rendkivili jelent6seéget, amelyet a rendez6
Magyarorszag tulajdonitott a nemzetkdzi konfe-
rencianak, s amelyet a szdmos résztvevé orszaghol
Osszegydilt neves kilféldi szakemberek is hasonlo
szellemben viszonoztak.

A konferencia bevezetd el6adasat Winkler Dezs6,
a Jarmdifejlesztési Intézet igazgatoja tartotta meg.
Attekintve a gépkocsi fejl6déset, ramutatott a mo-
torizacié nagy szerepére, amelyet az betdlt az em-
beri haladas szolgalatdban, valamint az ipari ter-
melés és a gazdasagi élet szamos teriiletén. Hang-
sulyozta, hogy a fejl6dés mai fokén aligha varhatok
mar robbanasszerli Gjdonsagok, — anndl inkabb
attolddik a hangsuly a rendszeres, jol szervezett,
vilagszerte végzett kutatdé munka nyoman kiala-
kuld lassu, de allandé fejleszté folyamatra.

A konferencia keretében publikélt tudomanyos
mivek alatamasztottak ezt a felfogast, minthogy
altaldban a részlet-fejlesztések teruletén elért sza-
mos értékes eredmény mozaik-halmazabol alakult
ki a hallgato el6tt egy szinpompas, 6sszehangolt kép,
amely — ha Ugy tetszik — 0sszességében a moto-
rizacio vilagszintd fejlédési folyamatanak egyik al-
lomasat tikrozte.

*

Az el6adésokat, targykorik szerint, hdrom szek-
ci6ba csoportositotta a gondos szakrendezés. Az
egyes szekcidkon beliil az aldbbi témakdrék megvi-
tatadsara ker(lt sor:

/. Szekcid: Bels6égésl motorok

Az itt elhangzott 32 el6adas egyik része a Diesel-
motorok killonboz6 fejlesztési lehetGségeit targyalta.
A szakel6adok a Diesel-befecskendezés és porlasz-
tas, tovabba az égésfolyamat és égdbtérkialakités
szamos részletkérdésében elért eredményeket hoz-
tak nyilvanossagra, s a Diesel-motorok toltéscsere-
folyamataival, turbofeltoltésével, légsziirésevel, ke-
nési es hitési problémaival foglalkoztak.

Erdekes kutatasi eredményeket adtak kdzre to-
vabba a gyertyagyljtadsos (benzin-) motorok keve-
rékképzésének és nyomaésjelenségeinek egyes K-
I6nleges kérdéseivel kapcsolatban,—ugyanakkor
rairanyitottdk a figyelmet a fejl6dd motorizacio
egyik karos mellékjelenségére: a kipufogogazok al-
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tal okozott levegd szennyezbdes kozegészseg artal-
maira.

Szdmos el6adés foglalkozott a motoralkatrészek
kozil elsésorban a dugattylknak s a kilonféle
dugattyd-alkatrészeknek a fejlesztésébe.- elért ered-
ményekkel, kilonds tekintettel a teljesitmény-no-
velés lehet8ségeire, technoldgiai feltételeire. Kulon
figyelmet érdemeltek azok a kutatasi eredmények,
amelyek a motorok torzids rezgéseinek hatésairol és
a rezgéscsillapitas terén végzett kutatbmunkarol
adtak szdmot.

I'l1. Szekcio: Hajtom(vek és erGatvitel

Ebben a szakcsoportban 7 el6adas keretében fi-
gyelemreméltd beszédmoldkat hallottunk a mecha-
nikus szinkron sebességvaltok tervezési iranyel-
veir6l, a mechanikus rendszer( hajtomUivek rezgés-
gerjesztési és akusztikai viselkedéserdl, valamint a
hidraulikus eréatviteli rendszerek, tengelykapcsolok
nyomatékvaltok tervezése és vizsgalata soran nyert
tapasztalatokrol.

I'li.Szekcio: Gépjarmiivek

E legnépesebb csoportba tartoz6 34 el6adas
egyik része a modern gépkocsik és autébuszok szer-
kesztési koncepcidjaval, a korszer( alvaz- és felépit-
mény-konstrukcidd: szerkezeti, rezgéstan i-ak uszti kai,
statikai és élettartam problémaéival foglalkozott.
Kisérleti eredményeket hallottuhk a felépitmények
baleseti Utésallésaganak vizsgalatairdl, valamint fej-
tegetéseket afémragasztasi technoldgia autdipari al-
kalmazasanak lehet6ségeirdl.

Szémos el6adas hangzott el kilénféle gépjarma-
szerkezeti részek méretezésének, farasztd vizsgalata-
nak, vagy a vellk kapcsolatos tudomanyos kutato-
munkéanak egyes teriileteir6l. Erdekes tanulma-
nyok tartadk fel a fékberendezések, felfiiggesztési és
rug6zasi szerkezetek, valamint a gumiabroncsok és
a kormanyzas tekintetében elért legujabb kutatasi
eredményeket.

Az egyik legaktuélisabb témakdort képezték azok
az el6adasok, amelyek a gépjarmlnek az emberre és
a menetbiztonsagra gyakorolt hatasat targyaltak. Er-
tesulhettink arrdl a kiterjedt vizsgélati munkarol,
amely vilagszerte folyik a jarmdlengések, kényelmi
viszonyok és utallapotok altal az emberre gyako-
rolt hatasokkal kapcsolatban. Kilon figyelminket
érdemelték ki a tropusi Gizemeltetés kiilonleges vizs-
galati tapasztalatai, valamint az ezekbdl levonhat6
jarmdifejlesztési és gyartastechnoldgiai kovetkez-
tetések.

*

A konferencia érdemi munkéja Térplan Sandor
mlegyetemi docens 0sszefoglalo értékelésével és tin-
nepi zaroszavaival ért véget. Vele egyetértéleg mi
magunk is osztjuk azt a felfogast, amely a szinvo-
nalas kongresszusi el6adasok nyoman, a szakmai
eszmecserek egyre szivélvesed6 légkorében, a kil-
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foldi baratok és versenytarsak Gszinte elismerG
megjegyzeéseitdl is megerdsitve, a targyilagos részt-
vevokben kialakult.

A nemzetkdzi Gépjarmd- és Motortechnikai Kon-
ferencia megrendezése hazankban hasznos és jol si-
kerilt kezdeményezés volt. Amellett, hogy vendég-
lato orszagkeént, igyekeztiink mi magunk is bemu-
tatni m(szaki tudasunk és tudomanyos eredmé-
nyeink szine-javat, sok és értékes kulfoldi szakem-
ber tapasztalataival lettiink gazdagabbak, sokat
tanulhattunk.

A kolcsonds tapasztalatcsere konkrét el6nyein
talmen6en azonban mas vonatkozésban, eszmei si-
kon is felbecsulhetetlen elénydk kapuit nyitotta
meg szdmunkra a konferencia megrendezése. EI6-
szor is rairanyitotta a nemzetkdzi autdipari vilag
figyelmét hazankra, és autds szakembereink értékes
eredményeinek publikalasaval ez a figyelem az el-
ismerés benyomasaval is parosult. Masrészt a kon-
ferencia, kozvetlen eszmecseréi lehet6séget nyuj-
tottak egymas személyének megismerésére, a szak-
mai problémak kozvetlen részletes megvilagitasara,
és egymas el6rehaladéasénak, szellemi felkészultsé-
gének kolcsonos felmérésere. Szamunkra, akik ép-
pen ezekben az. id6kben illeszkediink bele az
egészséges verseny (j felfogasaba, ezek a koril-
mények kiléndsen hasznos felismeréseket segit-
hettek el6.

Mindezek figyelembevételével Gszinte elismerés
illeti a bator, hasznos kezdeménvezésért a GEP-
IPARI TUDOMINYOS EGYESULET Gépjarmi
Szakosztalyat, amely a haladé gondolatot nemcsak
fevetette, hanem kovetkezetes és aldozatos szer-
vezd munkaval eredményesen meg is valdsitotta.
A konferencia el6készitésében és lebonyolitasaban
tevékeny részt vallalt a Csepel A utdgyar, az Ikarus
Karosszéria- és Jarmigyar, a, Magyar Vagon- és
Gépgyar (Gyor), valamint a Voros Csillag Traktor-
gyar, biztositva igy az er6k 6sszefogasat és a kollek-
tiv er6feszitések sikerét.

Ugyanez a szellem, a kdzos gy iranti lelkesedés
hatotta 4t az el6adokat is, akik a hazai motorizécid
szamos teruletérél osszevélogatott® tudomanyos
eredményeikkel igyekeztek mélté versenytarsaiva
valni a haladottabb kilféldi autdiparok neves kép-
visel6inek. Végul, de nem utolsésorban olismerés 1l-
leti az el6készités, szervezés, és rendezés dnkéntes
aktivait aldozatos és eredményes munkajukért,
amellyel nem kis mértékben jarultak hozza, hazank
els6 Gépjarm(- és Motortechnikai Konferenciaja-
nak sikeréhez. '

Végezetil hadd fejezzik ki azt a reménylnket
— ami bizonyéra a hazai gépjarm(fejlesztés Egye-
temes kivansaga is — hogy ez a jol sikerilt kezde-
ményezés nem marad csupan elszigetelt jelenslég,
hanem tovabbi hasonld, magas szint(i szakmai ta -
pasztalatcserék rendezésével kezdetét jelenti gép-
jarm(technikai fejlédésink egy 0j, batrabb ver-
senyszellem(i szakaszanak.
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A fojavitas muiszaki és gazdasagi értékelése
a vasuti Diesel-jarmdvek korszerd fenntartasi rendszerében

E. HABKKIKIB (Zsolna)

A vasutak fejlédésének legfontosabb tényezdje
a vasuti tizem korszer(sitése, amely korszer(sitést
mindenekel6tt a villamos- és Diesel-vontatasra
valo atallitas és a jarmdallomany felljitasa jel-
lemzi. Kétségtelen, hogy a vasuti lizem korszer(si-
tésével parhuzamosan a jarmivek fenntartasi
rendszerei is modositdsra varnak. A tanulméany
ebb6l a szempontbdl elemzi a legfels6bb fenntartasi
fokozat, a f6javitads (generdljavitas) funkcigjat és
gazdasagossagat.

1. A Diesel-jarmivek gazdasagos élettartama

1.1. A KopaH és elhasznélddés, mint meghatérozd té-
nyez6k

A termelési eszkdzok kopasa a munkafolyamat
elkerllhetetlen mellékjelensége. E térvényszer(iség
alolajarmiivek sem képezhetnek kivételt és lizembe
allitasuk pillanatatol folyamatos fizikai elhaszna-
I6ddsnak vannak kitéve. Ezen tGlmenéen hasonlé
mértékben hat az élettartamra a ,,moralis” el-
hasznalédas, az elavulds. A kopési folyamat mér-
sékelése és a fizikai elhasznalodas kévetkezményei-
nek megelézése a jarmifenntartas feladatai kozé
tartozik. Ezzel szemben a morélis elhasznalddéas
kovetkezményei csak a reprodukcié altal sziintet-
het6k meg.

Fizikai elhasznalodason a szerkezeti anyagok
mechanikai tulajdonsagainak mindségi csdkkenté-
sét értjuk. Ezen folyamatot az anyag feliiletének
roncsolasa és deformalédsa, anyagrészecskék leva-
lasa, kémiai agresszivitas stb. valtja ki. A fizikai
elhasznalddas két alakban nyilvanul meg. Az els6,
az aktiv forma a jarm{ tUzemeltetésének kdzvetlen
kovetkezménye. Az elhasznalédas mértéke fligg-
vénye az lzemi id6tartamnak, valamint a terhelés
modjanak és fokozatanak. Az elhasznalodasi folya-
mat a jarm{ pihentetése alkalmaval rendszerint
megszakad. A fizikai elhasznalédas masik, passziv
formaja megszakitas nélkil hat a jarm{ allapotara.
E hatds a természeti erék és az id§jaras okozta
befolydsnak és az Uzemeltetés kdrnyezetének ko-
vetkezményeképpen 1ép fel (pl. vegyipari lzem).
A szerkezeti anyagok tulajdonsédga és a felilet-
védelem min6sége természetesen mérsékelni képe-
sek a hatast. Az elhasznalédasi folyamat passziv
formajanak figyeiemremélté sajatossaga, hogy a
jarm({ pihentetési ideje alatt rendszerint még
intenzivebb az elhasznalddasi folyamat, mint az
lizemeltetés idejében.

A moralis elhasznal6das a miszaki és gazdasagi
fejl6dés kisérd jelensége és a jarmd kvalitativ és
kvantitativ teljesit6képességének relativ leértéke-
lésével jellemezhet6. A moralis elhasznédlddéas szin-
tén két sikban juthat érvényre. Elsésorban a gyér-
tasi folyamat miiszaki fejl6dése nyoman az (j
jarmivek olyan progressziv technikai és gazdasa-
gossagi paraméterekkel rendelkeznek, amely koril-
mény meggyorsitja a meglevé jarm(allomany

kiselejtezését. Masodsorban a nemzetgazdasagi 6ssz-
fejl6déssel kapcsolatos személy- és aruforgalom
novekedést csak egy korszer(i technikai felkésziilt-
segl jarm(ipark képes kielégiteni.

Végeredmeényben a fizikai és moralis elhasznal6-
das azon tényez6kkeé valnak, amelyek a jarm{fenn-
tartds, valamint a jarmdallomany feldjitasi rend-
szereit hatarozzak meg. A fizikai és moralis elhasz-
nalédas lefolydsanak és ardnyossaganak ismerete
lehetdvé teszi a jarmiallomany optimalis Gzemel-
tetése szempontjabdl donté jellegli gazdasagos
élettartam meghatarozasat.

1.2. A Diesel-jarmivek gazdasagos élettartaméanak
meghatarozésa

Jelenleg még nem rendelkeziink olyan bizony-
lati adatokkal, amelyek lehet6vé tennék egy mi-
szaki és gazdasagi szempontbhdl optimalis élettar-
tam pontos meghatarozasat. Lényegtelen kivéte-
lekt6l eltekintve még fejlett vasati szervezetek
sem végeztek nagyobb aranyd tudomanyos meg-
figyeléseket a jarmdalkatrészek kopasi folyamata-
rél. igy tehat az élettartam meghatarozasahoz
szilkséges adatokat az egynéhany évre visszamend
statisztikai megfigyelés és a fenntartasi koltségek
viszonylagos elemzése szolgaltatja.

A Diesel-jarm{vek fizikai élettartamanak mate-
matikai meghatdrozdsahoz az amerikai Brown
maddszere szolgalt alapul [1]. Szerinte a gazdasagos
fizikai élettartam azon hasznalati idének felel meg,
amikor az évi értékcsokkenési leirdsok és az atla-
gos fenntartasi koltségek 6sszege mélypontértéket
ér el. E tétel grafikus kifejezését az 7. dbra szem-
1élteti.

Az évi értékcsOkkenésnek az

a)
egyenlet nyoman az 1 jelzés(i gérbe felel meg. Az
atlagos évi fenntartasi koltségeket az

P—C+—x* )

egyenlet fejezi ki és a 2 jelzés(i egyenes abréazolja.
A jelzések a beszerzési érték viszonylataban
vannak kifejezve (%):
E=a jarm{ értékcsdkkenése x lizemi 6v utan,
G=a kezdeti évi fenntartasi koltségek,
Z=a fenntartasi koltségek évi atlagos nove-
kedése.

A két egyenlet dsszevondasa az évi értékcsokke-
nési és az atlagos évi fenntartasi kdltségek 6sszegét
adja. Lesz tehat

BN+ yle NN-— x-\-C 3

* Csak kozelité és rovid id6re ad elfogadhaté értéke-
ket, hosszabb id6re szamitva a fenntartasi kdltség flgg-
vénye exponencialis.
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I. dbra. Az optimdlis élettartam meghatarozasanak grafikus moédszere

E kifejezést a 3jelzés(i gorbe abrazolja, amely az
M pontban éri el mélypont-értékét. Logikus, hogy
a C=konstans esetben (ami altalaban feltételez-
hetd), a minimalis értéket a fenti egyenlet deriva-
lasa adja meg:

Ay E Z
dr  x2° 2

amibdl az optimalis élettartam (T@) a fizikai el-
hasznalddas folyamatatél fligg6en a kodvetkezd-
képpen adodik:

x=Tot=vy -gr- [év] )]

A (3) egyenlet segitségével megéallapithatd az
értékcsokkenési leirasok és a fenntartas altal kelet-
kezett atlagos évi optimalis 6sszkoltség (K@) is:

e _k .2
y—Kof-y1+y2—){+-a-x +C

Helyettesitsiik most az x értékét a (4) egyenlet
szimboliumaival, megkapjuk:

és rendezve
Kd=Y2Xa+C [%] (5)

A K@ értéke szintén a beszerzési értékhez van
viszonyitva.

Hangsulyozni kell, hogy a leirt médszer az élet-
tartam meghatarozasanal csak a fenntartasi kolt-
segek fejl6désének alakuldsaval foglalkozik és fi-
gyelmen kivil hagyja a moralis elhasznalddas
dont6é befolyasat a jarmd élettartamara.

Sokkal bonyolultabba valik a feladat, amint a
moralis elhasznalddast kiséreljik meg matemati-
kailag kifejezni. A tanulméany szerz6je egy kutato-
munka keretén belul kisérletet tett egynéhany
gazdasagi mutaté segitségével elfogadhaté meg-
oldast talalni [2]. A modszer abbdl a feltételezésbdl
indul ki, hogy a fizikai kopas 0Osszes kovetkez-

ményei — eltekintve a megel6z6 karbantartas
feladataitol — a féjavitas (generaljavitas) altal

kikliszobolhet6k. Ez 4ltal a fdjavitds koltségei
dont6 tényez6kké valnak a fizikai elhasznalddas
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gazdasdgi mutatdjanak kialakitadsanal. E tételt
tehat igy irhatjuk fel:

(6)

ahol ej=a fizikai elhasznalédas egy gazdasagi
mutatdja,
K,j=a f6javitds — az 0Osszes elkopott alkat-
részek feldjitdsa = koltségei,
Jr=a jarm{ reprodukcids értéke.

Ezen elgondolas lehetdvé teszi a morélis elhasz-
nalédas meghatarozasara egy hasonlé jellegli gaz-
dasagi mutaté kialakitasat és kifejezését a kdvet-
kez6képpen :

oLy, 1
em—f'--.-je]d ‘—1—.J¥ (1‘)1'

ahol em=a moraliselhasznalédas gazdasagi mu-
tatdja,
Je=a jarm{ eredeti gyartasi értéke.

A két gazdasagi mutatdé egyenleteinek logikus
Osszevonasa altal egy 0j, az 0ssz-elhasznalddasra
vonatkoz6 gazdasagi mutato adodik:

g,=1— (1 — &) ml —em)
A (6) és (7) egyenletek értékeinek behelyezése

utén )
K] s
sl ol
Az egyenlet rendezése utan megkapjuk az 9ssz-
elhasznalddas végleges gazdasagi mutatdjat :

fis—1 ¢ Kﬂf?f ®

Ezen gazdasadgi mutatd lehet6vé teszi a jarmii
maradékértékének (Jn) meghatarozasat, ameny-
nviben:

Ja— (1 —e5)Je

Az es értéket a (8) egyenletbdl behelyezve:

és a rendezés utan:

Eszerint a jarm({ maradék értéke, a fizikai és
moralis elhasznalodas fliggvényeképpen, egyenld
a jelenlegi reprodukcités érték és a féjavitas kolt-
ségeinek kulonbozetével. Ebbdl kovetkezik, hogy
a jarm teljes elhasznalddasa akkor all be, amikor
a jelenlegi reprodukcios érték egyenld lesz a f6-
javitas koltségeivel, vagyis

J:—N (@ tehatJ 0

Az eddigi elgondolésok nehezen meghatarozhaté
tényezdje a ,,Jr’ kifejezés, mivel a bonyolult rend-
szerl gépek — amely csoportba besorozanddk a
jarmiivek is — mi(szaki fejl6désének klasszifikala-
sahoz hianyoznak a megfelel§ értékelék. Helyet-
tesitsik tehat a bizonytalan Jrtényez6t egy rela-
tive kielégit6bb, id6héz kotott vonatkozassal a
kévetkezOképpen:

mir—Je — jr T (10y
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Ebben az egyenletben a ,,jr’” kifejezés a miszaki
fejlédés kovetkezményeként bedllt évi értékcsdkke-
nési szazalék mértéke. Ezaltal a (9) egyenlet a
kovetkez6 alakot veszi fel:

Jo~Je jr'T -Kn (9a)

Amennyiben elhanyagoljuk a teljesen elhasznéa-
l6dott jarm({ maradékértékét, tehat J 0=0, akkor:

Je— jr-T — Kg—0
amibdl a jarm{ gazdasagos élettartama a

kifejezéssel hatarozhatd meg.

Egy gyakorlati 0Osszehasonlitas a kovetkezd
eredményt mutatta. A gyartasi érték Je=100%:
a fOjavitads koltsége statisztikai feljegyzések alap-
jan Kg=25%; az évi értékcsokkenés tapasztalati
mértéke j T=5 -b 6%. Ezen értékek felhasznalasa-
val a gazdasagos élettartam, amely figyelembe
veszi mind a fizikai, mind a mordlis elhasznalddast,
eképpen adodik:

Je-Kg
jr
Ezzel szemben az optimalis, csak a fizikai elhasz-

nalédasra alapozott élettartam kiszdmitasa, amely

a Diesel-izem tapasztalati értékein alapszik —
J=90%, C=5%, .2=0,5% — igy adodik:

_2.E 2-90 ,
T z 05

A fenti levezetések két alapvetd koOvetkeztetéshez
vezetnek:

— A T,rvsA meghatarozott gazdasagos élettar-
tam, amely a Diesel-jarm(veknél 12,5-515 év,
megfelel az eddigi tényleges Diesel-jarm{allag
felGjitasi ciklus idejének. A mdszaki fejlédés
allandé novekedésére valéd tekintettel feltételez-
het6, hogy a jov6ben sem fog a gazdasagos élet-
tartam, féleg a moralis elhasznal6das miatt, ndve-
kedd irdnyzatot felmutatni.

— A vaslti szervezetek szdmadara a f@javitas a
fenntartdsi rendszer azon javitdsnemét jelenti,
amelynek helyes kivitelezése — eltekintve a gyar-
tasi problémaktdl — a jarmivek élettartamét és
egyuttal a fenntartasi rendszer gazdasagossagat
hatarozza meg.2

100-25

T,= 12,5-5 15 év

2. A i6javitas
a Diesel-jarm(ivek fenntartasi rendszerében

2.1. A f6javitas rendeltetése

A féjavitds a felsébbrendl fenntartasi fokozatok
azon valtozata, amely a jarm{ 6ssz-elhasznal6dasi
jelenségeit hivatott kikiisz6bdlni és egyuttal a
jarm{ eredeti m(szaki és Uzemi tulajdonsagait a
legmesszebbmenden helyreallitani. A vasiti jar-
mivek f6javitasanak mai formaja egy fejl6dési
folyamat kovetkezménye, melynek térténelmi meg-
okoléasa a kovetkezé:

— a vasuti tzem fejlédési id6szakanak kezdetén
még nem rendelkezett sajat fenntartasi létesit-
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ményekkel az igényesebb javitasi feladatok telje-
sitésére. Ezért a szlikséges nagyobb javitasok el-
végzése érdekében kozponti javitomihelyeket Ié-
tesitettek.

— A nemzetkdzi megallapodasok, torvények és
vasltiizemi rendelkezések oly széles terjedelm( és
min6ségl fenntartasi vizsgalatokat irtak el6,
amelyeknek csak egy f6javitds keretén belll és
csak jol berendezett javitolizemekben Ilehetett
eleget tenni.

— A jarm(allomany rohamos nodvekedése, a
jarmi nagy terileten torténd (zemeltetése meg-
nehezitette a fenntartasi munkak szervezését, vég-
zését. A vasUti Uzem biztonsaga megkivanta egy
olyan fenntartdsi rendszer Kkiépitését, amelynek
fenntartasi ciklusai egy féjavitadssal zarédnak le.

— A fenntartés és fel(jitds optimalis m(iszaki és
gazdasagi aranyai még nem alakultak ki, aminek
kdvetkeztében a fenntartasi rendszeren belil
olyan elv jutott érvényre, hogy a jarmivek minden
aron, fuggetlenil a fenntartasi koltségektdl, lizem-
képesen tartanddk. Ezen elv, sajnos, még ma sincs
teljesen felszdmolva.

Ezen iranyzatok torvényszer(ien oda fejlédtek,
hogy a f6javitds a fenntartasi rendszer f6 javitas-
nemévé valt és mint ilyen illeszkedett be a mai
fenntartasi rendszerekbe. Ez elfogadhaté volt a
miszakilag kénnyen attekinthetd és szerkezetileg
messzemenden egységes g6zmozdony és a techni-
kailag egyszer(i vontatott jarmiivek korszakaban.
Hgy ilyen rendszer célszer(isége viszont kétségessé
valik a korszerli, miszakilag bonyolult és a fel-
épitésben messzemendleg tagolt vontatdjarmivek
fenntartadsanal.

2.2. AfGjavitas, mint a fenntartasi rendszer legfébb
eleme

A vasuti Gzem biztonsaga és a jarmivek meg-
bizhat6saga egyel6re hattérbe szoritottak a gazda-
sagossagi tényez6t. E korlilmény és a szemléltetett
fejlédési folyamat egy standard tipusd fenntartasi
rendszer Kkifejl6déséhez vezetett. A jarmi(allag
felulvizsgdalatait és javitdsait szabvanyos, el6re
megallapitott periddusokba rendszerezte. E merev
jarmdleallité rendszer negativ gazdasagi kovet-
kezményei a fejl6dés folyaméan mindinkabb el6-
térbe léptek. Kisérletek torténtek e rendszer hat-
ranyait teljesitményt6l fiiggd periddusokkal mérse-
kelni. A vontatasi teljesitmény ndvelésének kri-
tériumai azonban nagyon problematikusak voltak
és ilyképpen nem vezethettek a gazdasdgossag
novekedéséhez. Az Ujabb fenntartasi rendszerek-
ben meghonosodtak kdzben, az lizemi javitds és
megvizsgalas keretén belul, a korszerli megel6z6
karbantartds elemei. A f@javitdsoknadl azonban
meglehetésen konokul megmaradtak, még a leg-
Ujabb fenntartasi rendszerekben is, a standard
rendszer alapelemei.

A vas(ti vontatdsi rendszervaltozads midszaki
fejl6désének kihatasai nem hagyhattak érintetlentl
a jarmdfenntartas korszer(isitését, ami a fenntar-
tasi rendszerek olyan progressziv elemekkel valo
kib6vitését vonja maga utan, hogy lehetévé valik:
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— a fenntartasi rendszerek oly kialakitasa,
amely a gazdasdgossag legmesszebbmend érvénvre-
jutasat tudja biztositani;

— a korszer(i vasuti jarm(vek szerkezeti felépi-
tésének teljes figyelembevétele.

A modern Diesel-jarm(vek szerkezetileg 6nallo
fédarabokra tagolédnak, amelyek lényegileg csak
csatlakozasi elemekkel vannak &sszekotve. E f6-
daraboknak egymastol fliggetlen Gizemeltetési fel-
tételei eltéré kopasi folyamatokat és ennek foly-
tdn eltérd élettartamokat vonnak maguk utan.
E tény a fédarabok gazdasagos javitadsat kilon-
b6z6 id6kdzdkbe helyezi, ami ellentétben all a f6-
javitas jellemz6 funkcidjaval. A f6javitas, a lezart
fenntartasi ciklus periddusaval, lényegileg a teljes
jarmivek, tehat az osszes fédaraboknak egyid6-
beni alapjavitasara van utemezve. Mivel azonban
a fédarabok javitdsa gazdasagi szempontbdl nem
koordinalt id6kozdkre oszlik el, megszint a f6-
javitds eredeti funkcidja és egyben gazdasagi
jogosultsaga.

Leszogezhetd tehat mar most azon kétségtelen
fejlédési folyamat, hogy a fenntartdsi rendszer
korszer(sitése elsGsorban a féjavitast, mint a fenn-
tartas legigényesebb elemét fogja alapjaban meg-
véltoztatni.

2.3. A racionalizalasi torekvések hatasa
a jarmivek fenntartasara

A vasUti vontatads racionalizalasaval kapcsolat-
ban egy figyelemremélto jelenségre kell ramutatni.
A Diesel-izem tagadhatatlan realitasa, hogy a
tényleges Uzemnapok szama és a napi futastelje-
sitmények &llanddan ndvekednek. Az utébbi 10
évben a CSD-nél az egy Diesel-jarmlre es6 (izem-
napok szama 25%-kal, a napi futasi teljesitmény
50%-kal novekedett. Hasonlo fejlédésre utalnak a
kulféldi vasutigazgatésagok kdzleményei. Minden-
esetre jellemz6, hogy fejlédési irdnyzat nem vonta
maga utan a Diesel-jarmvek lzemi és biztonsagi
allapotdnak mindségi csokkentését. Ellenkezbleg,
ugyanazon id6 alatt a f6javitasi ciklus teljesit-
ményhatara — a megel6z6 karbantartas kovet-
kezményeként — lényegesen megndvekedett; neve-
zetesen az el6bbeni 250 0006300 000 km-rél a
mai 600 000 km-ig. SOt tavlatilag azzal szamolnak.
hogy a f6javitasi ciklus teljesitmény hatara egészen
800 000 km-re novekszik.

E fejl6dés egyértelmiien a kdvetkez6 felismerés-
hez vezet:

a) A féjavitas teljesitmény periédusanak 800 000
km-ig valé novekedése kb. 9—10 évi id6szaknak
felel meg, amely id6szak nagyon is megkdzeliti a
12,5-—15 évvel meghatarozott gazdasagos élet-
tartamot.

b) A féjavitas teljesitmény periddusanak nove-
kedése el6térbe helyezi a mihelyszerli kozép-
rend( javitas jelent6ségét. Ezen javitasi fokozta
a fddarabcsere rendszerben a f&javitdas eddigi
kulcshelyzetét hivatott a fenntartasi rendszerben
atvenni.

A fOdarabcserés eljarasra kiilénben is nagy fela-
datok véarnak a korszerli vontatéjarmiivek fenn-
tartdsi rendszerében. Els6sorban lehetévé teszi az

kozlekedéstudomanyi szemle

1. tablazat

1 fédarabcseréit rendszer fejlédévé egy Diesel-villamos
jarmidnél: B =sajat, i —idegen

A javitasnal beszerelt fédarab | %]

Ev Diesel- genera-  vontatd  kerékpar
motor tor motor
* i * i s i s i

1969 32 68 98 2 90 4 45 55

1900 17 83 90 4 97 3 42 58

1901 7 93 3 05 42 58 36 04
1902 - 100 31 09 35 65 34 60
1963 3 97 32 68 44 5 30 64
1964 2 98 35 05 42 58 32 68

atfutasi id6 lényeges csOkkentését és ezaltal a
Diesel-jarmivek atlagos zemképességének nove-
kedését. Masodsorban a csere eljaras lesz a fenn-
tartds azon tényezdje, amely megsziinteti a f6javi-
tas negativ hatdst szinkronitasat a fécsoportok
javitasanal. A szerkezetileg egységes vontato egy-
ség helyett csere f6darabokbol 6sszeallitott olyan
egyseégek alakulnak ki, amelynek f6darabjai 6nallo,

2. tablazat

J f6darabcserés rendszer fejlédése egy mechanikus
erdatviteld Diesel-jarm(nél: s—sajat, i = idegen

A javitasndal beszereit fédarab [%]

Ev Diesel-motor  sebességvalto kerékpar
s 1 r s i v i
1901 2 ' 98 35 65 32 68
1902 4 96 32 68 35 65
1963 4 96 28 72 30 70
1904 2 98 26 74 32 08
3. tablazat

A fédarabok szarmazasi tagozédasa

A fédarabok
részesedési

,, . , 04-
A fédarabok szarmazasa Y6-a

1.tabla 2. tabla

szerint
Sajat JarmuU ... 5,2 2,4
Sajat és egv idegen jarm.....ccooevvvnee. 36,3 62,4
Sajat és két idegen jarmQ.....cccvenenee 42,4 30,5
Harom idegen jarmd ......cccevvennne 13,5 4,7
Négv idegen jarmi ...covveieiiiivciennne 2,6 —



XVIl. EVFOLYAM 1967. 12. SZAM

a jarmdt6l flaggetlen ciklusok szerint keriilnek
javitasra. igy tehat miiszaki szempontbol is két-
ségessé valik a f6javitas jogosultsaga.

A leirt fejlédési iranyzat meger@sitést talal a
Diesel-hajtast jarm(iveknek a USD iizemeltetésében
szerzett tapasztalataival. Az 1. tAblazat a fédarab-
cserés rendszer fejl6dését szemlélteti egy Diesel-
villamos vontatéjarm{ tipusnal, amelynek allaga
kb. 240 db. A 2. tdblazat ugyanazon fejl6dést mu-
tatja egy mechanikus er6atvitelld, kb. 500 darabot
szamlalé Diesel-jarmdtipusnal.

Az 1 és 2. tdblazatban feltiintetett adatokbdl
vilagosan érzékelhet6 a fejl6dés, amely odavezet,
hogy alland6 jarmialkatrészként csak a kocsi-
szekrény és a jarm( palyaszamtabla marad meg.

A 3. tdblazat egy tovabbi fejlédésre utal. A fédarabo-
kat szarmazasra tekintet nélkil szerelik a jarm(be, ami

a fédarabok élettartam-szorasanal feleslegessé teszi a f6-
javitas altali kényszerd koordinalast.

3. A f6javitds funkcidja és jogosultsdga a jovendd
fenntartasi rendszerekben

3.1. Altalanos iranyzatok

A korszer(i jarmivek korszer(i fenntartast fel-
tételeznek. Ezen felismerés mindinkabb érvényre
jut nemcsak a vasdtnal, hanem a tobbi kozleke-
dési agazatoknal is.

Példaként szolgaljon egy tanulméany, amelyben
a csehszlovak kozuti gépjarm( allaganak feldjitési
rendszereit analizalja [4]. Egy 6t tonnas tehergép-
kocsi fenntartdsanak két valtozatat a 2. dbra szem-
[élteti. A vizsgalat eredménye egyértelmiien az |.
valtozat gazdasagossagat bizonyitja, amely a gép-
kocsi élettartaméat 490 000 km-rel hatéarolja all.
véltozat kétszeres élettartaméaval szemben.

A két valtozatnal az 0Osszkoltségek aranya a
kovetkez6:

1 valtozat: Il. valtozat= 100:108

A révidebb élettartam — a 3. ciklus utan az ese-
dékes f6javitas helyett Gj beszerzés — donti el az
I. valtozat gazdasagi elényét.

Egy tovabbi cikkben [5] az Atlantik Coast Line
fémérnoke, Hawthorn azon kérdést veti fel. vajon
szilkséges-e egyaltalaban vasuti teherkocsiknal
féjavitdsokat végezni. Az USA viszonyok alapos
tanulmanyozdsa azon eredményhez vezet, hogy
teljesen realis lehet6ségek allnak fenn, még gazda-
sagos viszonylatok keretén beliil, oly magas min6-
ségli teherkocsik gyartasara, amelyeknek kopasi
ellenalloképessége féjavitds nélkil teszi lehet6vé
az optimalis gazdasagos élettartam elérését. A
kezdeti magasabb gyartasi koltségek ellenére,

/. valtozat
F K F « K F K F K S
K3 )
R | B R T R
Jkm 490000 Jkm 980000

| —bde—p 1 1 °T
r"-; K F K F KF K FK®$

K

C.-‘»-\oc

A 4bra. ,1 gépjarmi-fenntartds két valtozatdnak &sszehasonlitasa:
U= Gjra beszerzés, S=sselejtezés, K kozépjavitas, F f6javitas. .lkm=
gépjarmkilo méter
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eddigi lizemi tapasztalatok a f6javitas nélkili fenn-
tartasi ciklus elényeit bizonyitjak. A cikk szerzéje
azon meggy6z6désének ad kifejezést, hogy a
jovend6 kocsigazdalkodasi rendszerben sem a
jarmd modernizaldsara, sem pedig a féjavitasara
nem kerdl sor.

A Glasers Annales c. szaklap egv, a jarm{ fenn-
tartdsnak szentelt kiilén szaméaban [6] foglalkozik
a DB jarmialloméanyanak gazdasdgossagaval. Az
ORE ismert eszmei palyazataval egyetértéén olyan
kocsi lesz a ,,jov6 teherkocsija”, amely szerkezeti-
leg és anyagmin8ség szempontjabdl féjavitas nél-
kil biztositja az optimalis hasznalati id6 elérését.
A Glassers Annalen szerint hasonld irdnyzat jut
érvényre a Diesel-jarmlvek fenntartasanal is.

Az emlitett és még tovabbi hasonlé cikkek csak
megerdsitik az 1. és 2. fejezet zarokdvetkeztetéseit.
Levonhaté teh&t mar most azon kdvetkeztetés,
hogy a miszaki fejlédés oly rendszerhez vezet,
amelyben a munkabér szempontjabdl igényes fenn-
tartdsi fokozatok, tehat els6sorban a f@javitas,
fokozatosan kiszorul. A tdvlatban olyan fenntar-
tasi rendszer érvényesil, amely csak egy mhely-
szer(i javitasi fokozattal rendelkezik. E rendszer a
jarmi kiselejtezéséig id6szakonként ismétl6dd ko-
zépjavitasokat tételez fel, a f6darabcsere elényei-
nek teljes kihasznalasa mellett.

Az ilyen rendszer még megoldatlan kérdése a
Diesel-jarm(i szekrényének javitdsa a fenntartasi
ciklusid6kdn belul. E jarmirész gazdasagos tzemi
és mihelyszer(i atvizsgaldsa és javitdsa még meg-
oldasra var. Egy jol szervezett megel6z6 karban-
tartds — a jarmdszekrény fenntartasanal eddig még
egyaltaldban nem honosodott meg — megoldhatja
még ezt a latszolag nehéz problémat is. Egynéhany
kisérleti eredmény azt bizonyitotta, hogy egyes
motoros jarm{vek kocsiszekrénye 5 éves lzemel-
tetési id6szak és 600 000 futdskilométer utan olv
kittin6 allapotban volt, hogy a tervezett f6javitas
ellenére csak fédarabcserével egybekotott kozép-
javitas valt sziikségessé.

A mondottak alapjan a progressziv fenntartasi
rendszer miszaki-gazdasagi hatékonysaga a kovet-
kez6képpen biztosithato:

— a tényleges tizemnapok és napi futasteljesit-
meények novekedésével a jarm({ maximalis izemi
kihasznélasat kell elérni,

— az Uzemszer( fenntartdsi fokozatokat terv-
szeri megel6z6 karbantartdsi rendszerrel kell
helyettesiteni,

— a jarm( és alkatrészei muszaki allapotanak
vizsgélatdra és meghatarozésara megfelel6 vizs-
galépadokat és mér6miiszereket kell kifejleszteni.

— a jarmdgyartas a fédarabok cserés eljarasat
feltétlenil kell hogy biztositsa, a szerkesztés tokeéle-
tesitésével és a gyartasi technologia megjavitasaval

— a jarmiifenntartds feladatainak pontos telje-
sitése az Osszes résztvev6k meg nem sérthetd fe-
gyelmét kivanja meg.

3.2. A progresszivfenntartasi rendszer
gazdasagi értékelése
Az emlitett kutatasi munka [2] keretén belil a
jarm(fenntartas oly rendszere keriilt elméleti
értékelésre, mely valtozat féjavitas nélkil tételezi
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fel az optimalis gazdasagos élettartam elérését. A
4. tabldzat az ilyen perspektiv valtozat jellemzé
adatait a jelenleg érvényes rendszer azonos adatai-
val hasonlitja 0ssze.

I. tAblazat

Két fenntartasi valtozat gazdasagi adatainak
Osszehasonlitasa

Al - . Valtozat
M{iszaki-gazdasagi mutato o 3
érvényes  perspektiv
Feltételezett élettartam, Tj 18 14,4
Feltételezett teljesitmény,

KM/ T J oo 1800 000 1440 000
Munkaora sziikséglet, maé/Tj 90 928 65 260
Fajlagos munkadraszikséglet

ma/1000 Km ..o 50,52 45,25
Munkaora bérsziiksoglet,

Kcs/1000 Km .o 378,90 339,37
Anyagszikséglet,

Kcs/1000 KM .oevcvveciciee, 065.00 590,00
Torlesztési részlet,

Kcs/1000 KM oo 766,70 883,30
Osszfenntartasi koltségek,

Kcs/1000 Km ..cccocvecinnee 1810,60 1762,67

A perspektiv valtozat néhany eleme jelenleg mar
gyakorlati bevezetésre késziilt. A szerzett tapasz-
talatok csak egy-két év mulva értékelhet6k. Ett6l
fuggetlentl allithaté, hogy a 4. tablazatban be-
mutatott ertékek elméleti feltevesekbGl és ellen-
Grizhet6 lzemi eredmeényekbdl adédtak. Es mint
ilyenek, elegend6 bazist képeznek a jarmi(fenn-
tartasi rendszer két alapelemének: a feldjitdsnak és
a féjavitasnak oOsszehasonlitasara és értékelésére.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Osszefoglalas

Tanui és megvaldsitdi vagyunk a vasiti tizemben
véghemend forradalmi vontatdsi rendszervaltozas-
nak. A gézmozdonyt, 100 éves hegemonija utan,
a korszer( vontatéjarm(ivek konyortelenul kiszo-
ritjak. De ugyanolyan konyortelenil kellene a
hosszU élettartamra felépitett, m(iszakilag és gaz-
dasagilat elavult, bérigényes fenntartasi rendszere-
ket progresszivfenntartasi rendszerrel helyettesiteni.
A tanulmény éppen ezt a problémat elemzi és
felveti a gazdasagos élettartam meghatarozasanak
maodjat, a fenntartdsi rendszer korszer(sitésével
kapcsolatban, a legnagyobb figyelmet a féjavitas
funkciéjanak és jogosultsdganak elemzésére ira-
nyitva. Néhany valtozat 0Osszehasonlitdsa azon
kovetkeztetéshez vezet, hogy a korszer{i vontato-
jarmivek fenntartdsanadl a f6javitds elvesztette
jogosultsagat.
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I. dbra. Az els6 magyar g6zhajo 150 éves évforduldjara készitett emlékérem. Cslcs Viktoria, a Pénzverde

tervez6jének inuukaja

,»150 éves a magyar g6zhajézas” —
emlékulés és kiallitas a Kozlekedési Muzeumban

K1 O TOZSEF

Bensdséges és kedves' emlékiin-
nepségnek volt a szinhelye oktdber
4-én a Kozlekedési Muzeum. A ma-
gyar, s egyben a dunai g6zhaj6zas
szuletésének 150. évfordul6jarol em-
lékeztek meg a Magyar Tudoma-
nyos Akadémia Kozlekedéstudo-
manyi Bizottsadga, a Hajézastudo-
manyi Egyuttm(kodés MTESZ
Egyesuletkozi Bizottsaga és a Koz-
lekedési Muzeum koz6s rendezésé-
ben. Az Unnepséget a tarsadalmi
szervek széleskor(l Osszefogasa és a
technikatorténet rajongoinak gon-
dos kutatdmunkaja el6zte meg. Erre
az alkalomra szépen Kkivitelezett
emlékérmeket is verettek.

Dr. Bélay Jozsef, a Ha-
jézastudomanyi  Egylttm(ikddés
MTESZ Egyesiletkozi Bizottsaga-
nak elnoke, a Kozlekedés- és Posta-

ugyi Minisztérium Hajézasi F6-
osztalyanak vezet6je megnyito sza-
vaiutaindr. Fekete Gydrgy,
a ATagyar Tudomanyos Akadémia
Hajézasi Szakértébizottsaganak el-
noke, a MAHART vezérigazgato-
helyettese tartotta meg emlékbeszé-
dét ,,150 éves a magyar
g6z hajozas cimmel.
Beszédében elismeré szavakkal
adozott a nagyszerd magyar fel-
taldlo, Bernhard Antal
emlékének, aki sajat elképzelése
alapjan 1817-ben megépitette a
Duna legels§ g6zhajojat a ,,Ca-
rol in a”-t. R&mutatott arra, hogy
a ,,Carolina"” megjelenése nemcsak
az els6 dunai g6zhajé tzembehelye-
z6sét jelentette, hanem a kozlekedés
egész teriletén egyuttal az iparifor-
radalom kezdetét is. A bécsi udvari

kamarédnak Fulton 1807. évi
sikeres g6zhajo kisérlete nyoman
kozzétett felhivadsaban — amelyben
szabadalmat Igért annak, aki,,aru-
val terhelt hajonak vontaté allatok
felhasznélasa nélkil, vizfolyas ellen
vald vontatasanak talalmanyaval
jelentkezik” — el6szor taldlkozunk
azzal a koncepcidéval, hogy vala-
mely miszaki alkotas kivaltsagos
helyzetet teremt afeltalalonak a koz-
lekedés terén. Az udvari kamara
felhivdsanak ebben a kitételében,
amelyben a kizarolagos szabadalom
nem a Monarchia egész teriiletére
terjedt volna ki, hanem csak ,,a kii-
16n6sfd folyok és ezek mellékvizeire™
az 1815. évi bécsi kongresszuson
kimondott ,,szabad hajézas” elvé-
nek figyelembevételét latja az eld-
ado. A jelenleg érvényben levd bel-
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2. ébra. Dr. Béiay Jozsef, a Kozlekedés* és Posta-
ligyi Minisztérium Hajozasi F6osztalyanak ve-
zet6je megnyitja az emlékilést

gréadi Duna-Konvencié is kizarélag
csak a Dundara, mint a nemzetkozi
vizikdzlekedés féatvonalara terjesz-
tette ki a hajozas szabadsagét. Igen
fontos kovetelmény a részletes m-
szaki el6irdsoknak a kotelezéve té-
tele, amelynek a ,,Carolina™-t is
alévetették. Ezek a szigoru hatdsagi
el6irdsok a gbzgepek hasznélatat
illetéen bizonyos mértékben maig is
érvényben vannak. Részletesen fog-
lalkozott az el6adas azokkal az (j
miszaki megoldésokkal, melyeket
Bernhard Anted a ,,Carolina” g6z-
gépén és lapatkerekén alkalmazott.

Uj megoldas volt a g6z fejlesztésé-
ben a csérendszer alkalmazasa, de
Uj, teljesen 6néllo konstrukci6 volt
az egész gbézgeép, amely helykihasz-
nélas szempontjabol is elénydsnek
bizonyidt. A ,,Carolina” tervezéje
vezérelt lapatl vizikerék talalméa-
nyaval tobb évtizeddel megel6zte
M organt, akinek szabadalma
alapjan vilagszerte elterjedtek a ve-
zZérelt lapatu kerekes g6zhajok. A
,.carolind”-ra gbzzel hajtott von-
tatd csorlét is tervezett, amely szin-
tén csak évtizedek mulva terjedt el
a dunai hajézéasbhan.

Bernhard Antal torekvései nem
jartak gazdaséagi sikerrel, megaka-
dalyozta ebben az idegen elnyomo
hatalom érdeke, s a hazai kereske-
delmi és pénziigyi kérok nemtoré-
doémsége. Mindez mit sem von le
nagyszer( munkaja jelent6ségebdl.
Uttoré  kezdeményezésének  késbb
kovetdi akadtak; nem véletlen, hogy
Magyarorszagon vezették be els6-
ként a Duna-tengerhajézast, na-
lunk létesitettek els6 izben vammen-
tes kikot6t, s Budapesten — mas-
félezer kilométerre a tengert6l —
fektették le az azota jelent6s ipar-
&ggé fejlédott tengeri hajogyartéa-
sunk alapjait.

Az igen értékes, mindvégig min-
den figyelmet lekdtd eladés utan
Foldvari Laszlo kozleke-

3. dbra. Foldvari Léaszlo kozlekedés- és postaligyi miniszterhelyettes leleplezi

a ,,Carolina” emléktablat

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

dés- és postaligyi miniszterhelyet-
tes, a Kozlekedéstudoményi Egye-
stlet alelndke leleplezte a Kozleke-
dési Muzeum faldban elhelyezett
,,Carolina” emléktablat. RO-
vid beszédében tisztelettel emlékezett
meg a magyar hajézas attorgirdl,
munkéssaguk jelent6ségérdl, majd
hajozasunk jelenlegi helyzetét, a
népgazdasagban elfoglalt szerepét,
valutamegtakarité és valutaszerz6
— egyre novekvé — jelentGségét
ismertette. Méltatta a MUzeum ha-
gyomanyapold, tudomanyos és is-
meretterjesztd munkassagat kozle-
kedési kultarank fejlesztésében. Za-
részavaiban egész kultdrpolitikank
hiven tikrozdédik: ,,Hirdesse e tabla
is megbecsulésiinket a technika, a
haladas (ttorGi irant! Osztonozze
a Mazeum latogatoit, feln6tteket és
fiatalokat egyarant az Gjnak, a kor-
szer(inek, az el6revivének a kuta-
tasara és meghdditdsara, népink
szebb, boldogabb élete, nemes szo-
cialista céljainak megvalositasara™.
Az emlektablat a Muzeum nevében
dr. Czére Béla f6igazgato
vette at.

Az emléktabla leleplezése utén
a szép szammal osszegy(lt Unnepl6
kbzonseg megtekintetteaz Orsza-
gos MuUzeumi Ho6nap ke-
retében erre az alkalomra rendezett
kidallitast.

A Kozlekedési MUzeum munka-
tarsai 6rommel vallaltdk azt a meg-
tisztel6feladatot, hogy a ,,Carolina.”
emlékkiallitast megrendezzék. En-
nek soran nem torekedtek torténeti
teljességre, csupan gondolatébreszté
tavlatokat nyitd részleteket villan-
tottak fel a magyar dunai hajozas
multjabdl Ggy, hogy ezt a kedves
évfordul6t — a kiallitas megtekin-
tésével -- kulturdlis élménnyé mé-
lyitsék.

A helyiség adottsagainak is meg-
feleléen a kiallitds harom egy-
ségre tagozodik; a dunai hajo-
vontatast, a g6zhajo sziletését, majd
a gbzhajézas kibontakozasat bemu-
tatd egységekre.
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4 Duna hazanknak évszazadok
ota fontos kozlekedési Utvonala,
amelynek jelent6ségét a XVJII
XI1X. szézadi elmaradott Utviszo-
nyaink csak ndvelték. A témegaru,
pl. az alfoldi gabona orszagon tuli
szallitdsara szinte egyedili lehet6-
ségként a dunai hajézas kinalko-
zott. A gabona szallitasara hazank-
ban kialakult hajétipus azin. fo-
il 6shaj 6” volt. Nevét a b6g6 nye-
lére emlékeztet6 orrdiszérdl kaj>ta.
A vizen lefelé ereszkedett, &rral
szemben pedig emberi vagy
allati er6vel vontattak.
A hajévontatasnak ez a médja em-
bert, &llatot elgy6tr6 munka volt.
I1. JOzsef idejében pl. a legsulyo-
sabb vétséget elkovetd bilindzéket
itélték hajovontatdsra. A kiallita-
son benmtatott korabeli metszet na-
gyitasdn meg jol kivehetdk a hajo-
vontatd rabok arcéra siitott bélyeg-
z6k jelei. Késdbb eltorolték ezt a
buntetési mddot, de az emberi er6-
vel torténd hajovontatas ezzel az in-
tézkedéssel nem szlint meg. A mult
szdzad masodik feléig a Duna és a
Tisza mentén egész falvak népének-
volt ez kenyérkeresé foglalkozésa.
Knnek emlékét 6rzi a kiallitason
bemutatott eredeti hajévontatd em-
berham. A lévontatds azonban ha-
zankban Iényegesen nagyobb jelen-
tGségre tett szert. Ismertek voltak a
Dunén a gy6ri, komaromi, bajai,
a Tiszan pedig a szolnoki, szegedi
hajosok. A g6zhajozés el6tti szalli-
tas nehézkességét jol szemléltetik a
kiirt adatok, melyek szerint két egy-
méshoz kapcsolt kdzepes nagysagu
hajé vontatdsahoz 9 hajos, 2 f6-
fuvaros, 38 hajto, 38 16 volt szik-
séges. Az Ut pl. Pestt6l Becsig 20-
25 napig is eltartott.

A nehéz hagyoméanyos hajévon-
tatas megkonnyitésére hazénkban
is folytak kisérletek mechani-
kus meghajto su, de to-
vabbra is izomerd6vel mi-
kodd hajokkal. Ezek kdzul legismer-
tebbek Batthyany Tddor
hajoi voltak a XV I11. szazad vé-
gen. A leghiresebb Batthyany hajo
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4. 4bra. 4 ,.Carolina” emléktablaja. Horvath Janos szobraszm(ivész alkotasa

5. dbra. Részlet a kiallitasbdl; a vitrinben a b&gdshajé modellje

a ,,Bucentaur us” 1793. évi
unnepélyes felvonulasat lathatjuk
a kiallitas 2 méteres tablgjan. A
hajo bemutatésat oriési érdekldés
kisérte. Ezt az érdeklédést még csak
fokozta a hajot koruldleld titokza-
tossag, amelyet Batthyany Tador
a hajo meghajtd szerkezetének titko-
lasaval ért el. Erdekesen irja le ezt
az eseményt egy szemtani a Po-
zsonyban megjelené Magyar Kurir
1793. okt6ber 3-i szamaban:
..Méltésagos Grof Batthyan To6-
dor 6 Excellentzidja egy oly hajo-

nak nemét talalta fel és készitetett
itten Bétsben, mellyel a legszele-
sebb id6ben is minden veszedelem
nélkiil fel s ala lehet a vizen (sz-
kalni. Torténetb6l magam is szem-
[élésérejutottam ezen talalmanynak.
Formaja feliil ovalis, az az tyuk-
mony forma, egészben bé vagyon
fedve, koros korulfolyosdja, afedo-
Iéken pedig 4 oldalrol egy egy ajtaja
vagyon, az ajté ugy vagyon készitve,
hogy azt mind fel lehet tolni, mind,
le bocsatani, fels6 része rostélyos,
alsé része pedig egészben deszka,
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(» abra. Batthyany Tddor balna alaki hajéjanak &s meghajto szerkezetének tervrajza
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7. dbra. A bélna alakd hajo ..modernizalt” valtozata

ilyen formara vagynak az ablakok
is készittetve, és valamint az ajtokat,
ugy ezeket is fel lehet vonni, és
ismét vissza bocsatani. A szél veszek
kéz6tt mind az ajtok, mind az ab-
lakok le bocsatatnak, és igy akér-
mint hanyattassak ez n hajé a vizen,
makarmint bankddjanak g habok,
s akarmennyi viz csapkodja annak
oldalait, bels6 részébe bé nem me-
hetvén, el néni sillyedhet. Vizbe
levd része lapos, és harom labnyinal
vastagabb: a talpanak padlasa ket-

t6s, mégpedig vastag deszkakbol ké-
szlilt,sem korményat, sem evedz0 la-
pattyait latni nem lehet, mind a
vizbe vagyon, még is akar mely nagy
teher rakattasson rea, mind. fel,
mind ala kénnyen lehet azon evezni,
hirre az lij talalmanyra exclusivum
privilégiumot, az az, masokat ki
z&r6 just méltéztatott Fels. Urunk,
annak talaléjanak 6 Excellentiaja-
nak adni”.

A hajo meghajtd szerkezetét ma
is mely titok fedi, ovalis alakjardl

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

azonban &llati erével mozgatott jar-
ganyos szerkezetre kovetkeztetiink.

Igen érdekesek a most elszor Ki-
allitott Batthyany-féle hajorajzok
korabeli masolatai. Az egyik balna-
alaki hajé tervrajzan rajta van a
meghajtd lapatkerék szerkezet is.
A fogaskerék attétellel miikodé la-
patkereket feltételezés szerint két
oldalt all6 ember kézierével forgat-
hatta. Ezt az elgondolast latszik
megerdésiteni a meghajté szerkezet
mogott elhelyezett 16ca, amely a
valtétarsak pihendhelyéil szolgal-
hatott. Van a bélna-hajonak egy
.korszer(sitett”” tervvazlata is. A
hajotest &ramvonalas alakja azonos
az eléz6ével, de a hal alaku feléj) it-
ményt itt mar egy lapostetejl, 6t
helyiséghdl allo lakotér helyettesiti.
Otletes az 1 megoldas, ahogyan az
el6bbi hajo lekerekitett far-részét
egy hozzékapcsolhaté toldalékkal
kiegésziti.

Erdekes a ,,Bucentaurus” met-
szeti rajza is. Ez a hajo azonban
néni azonos a képen lathatéval. Az
elsd ,, Bucentaurus™ ugyanis 1796-
ban elpusztult egy jégzajlas alkal-
méval. Ez a rajz pedig a rajta levd
évszam szerint 1798-ban  késziilt.

Kozponti helyet kapott a kialli-
tasban a ,,Carol i na” és doku-
mentécidi. Annak ellenére, hogy
kilsejikben a legigénytelenebb ex-
ponatumok, Ugyes rendezési fogés
eredményekent uraljak az egesz ki-
allitast. A ,,Carol in a” gondo-
san elkészitett. de meglehet8seri ki-
csiny mszaki modelljét harmoni-
kusan egésziti ki az eredeti hajérdl
készult falfestmény oriésira, nagyi-
tott fényképe.

Szinte lehetetlen meghatodas nél-
kul olvasgatni a tarlokban azokat
az okmanyokat, amelyek a kivalo
feltalalo kizdelmes munkéassagarol
tanuskodnak. Ezek kozil is az a
g6zhaj 6-fuvarozasi ter-
vezet valthatja ki a legnagyobb
érdekl6dést a latogatok korében,
amelyet Bernhard Avitai allitott
0ssze 1820 marciusaban,
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»Ezen intézmény célja: .szemé-
lyeket olcson amellett mégis kényel-
mes mddon, a hidtol a Bomba térre,
a Csészarfurd6hoz, a Margitszi-
getre és Obudara (mint fégydijt6-
pontokra) vinni, ami eddig csak a
parton torténhetett.

B cél minden tekintetben gézhajo
altal érhet6 el, ha utana egy kényel-
mes uszalyhajot akasztanak.

Abban a reményben, hogy a két
varos lakossaga, ezen kdzhasznu in-
tézmény altal részilkre nyujtott el6-
nyoket kelléen méltanyolni és tamo-
gatni fogja, alulirott elhatarozta,
egy vizidei izs &nsz létesité-
sét, az alabbi terv szerint:
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1-  szdr: Egy kényelmes uszaly-

hajot fog berendezni, amely rendes
szobakkal és galérias fedélzettel
lesz ellatva, a kozonség lehetd ké-
nyelmének biztositaséira.

2-  szo r: Ezen hajora oly szemé-

lyeket veszfel, akik a Bomba-térre,
a Csaszarfird6hdz, a Margitszi-
getre, vagy Obudara és ugyanezen
helyekrél vissza akarnak utazni;
menetdijként az alanti arakat szan-
dékozik megallapitani; a menetdi-
jat mindenkinek a hajora torténd
belépesenél kellene megfizetni, en-
nek ellenében jegyet kapna, amit a
kiszallasndl le kellene adni. A me-
netdijak a kovetkezék:
12 krajcar Bomba-térre

2d krajcar Csaszarfurdére

s krajcar Obudara
és ugyanennyi visszamenet is.

3- szor: Ugy gondolja, hogy a

Pesti partrdl az 6rankénti harang-
utéskor inbulna el, atkelne a szemben
fekvé budai partra, ott az esetleg
osszegy(lt embereketfelvenné, utana
Bomba-téren kotne ki, itt kitenné az
ide indidt egyéneket és Gjakat venne
fel: Csaszarfurdénél és Obudam
ugyanezt megismételné, azutan uUjra
megrakodva, az el6z6kben emlitett
kikot6helyek érintésével visszatérne.
4-  szer:
Csészarflird6ig minden 6réban tud-
na indulni, Obudaira azonban csak
reggel, délben és este menne.

Ugy gondolja, hogy 7-

6-sz O r: Zord, es6s idében, bete- célra egy egyént kellene hozzam
ges személyek részére egy szoba be adni”.
lenne flitve, amiért azonban kilon Tudjuk, hogy a hajéfuvarozasi
dijat kellene fizetni. terv még ez évben megval6sult. Mar-

6- szor:Ezenjaratok akkor kezeius 13-an tette meg elsé menetrend-
dédnek, amikor a Duna jégmentes  szerinti (tjat, és november 20-ig
lesz és mindaddig fenntartanak, rendszeres jaratban kozlekedett. Ez
mig ajég Ujra nemjon, tehdit kb. 8 a korai személyszallitasi kisérlet
honapig. nem, vezetett kell6 gazdasdigi ered-
szer: Azon személyek, akikményre. Ebben az idében egy hajo-
hid kototte Ossze Pestet Budaval; a
hidtarsasag kivaltsagot élvezett. A
Véarosi Tanacs csak Ugy engedé-

nek a hidonfizetni kellene, itt is k-
telesek a hidbérértjaro illetéket befi-
zetni, miért is a hidbérlének erre a
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lyezte a hajokozlekedést, ha az at-
kel utasok a hajofuvaron kivil a
hidvamot is megfizetik a bérléknek.
Ezt afelemelt koltséget azok az uta-
sok sem vallalhattak, akik egyéb-
ként szivesen keltek vonal at hajéval
a tulso partra. igy a hajéjaratot a
kdvetkezd évben mar meg sem indi-
tottak*

A dunai g6zhajozés tényleges
megvaldsuldsanak és a magyar ha-
jogyartas megindulasanak bemu-
tatdsa Ujabb témaja a kiallitasnak.
A feliratokbol megtudhatjuk, hogy
tobb mint egy évtizednek kellett el-
telnie,hogy a Dunéan megjelenhessék
améasodik gézhajo, a ,,Franz 17,
mostmar egy életképes, megfeleld t6-
kével rendelkezd Uzleti kor:az ,,Els6

* Folydiratunk 19ti7. évi 10. sza-
maban részletes cikket kozéltink az
els6 dunai g6zhajo toténetérdl, ezért
ebben az ismertetésben a ,,Carolina”
torténetével bévebben nem foglalko-
zunk.

Konyvszemle

Csészari - Kiralyi Szabadalmazott
Dunag6zhajézési Tarsasaig™ elsd
hajojaként. A szdbanforgd hajo be-
mutatott modellje egyik legszebb
szinfoltja az emlékkiallitasnak.
Varro Jbozsef hajotervezd re-
konstrukcids tervealapjan 0 rcs ik
Sandor hajogyari munkas készi-
tette.

Igen érdekesazObudai Ha-
jO0gyar mualtszazadi mdhelyét &b-
razol6 tabld, és a hajogyarbdl szar-
mazd régi szerszamgydjtemény.

Figyelemre mélté az Obudai Ha-
jégyarban 1847-ben kiallitott szol-
gélati bizonyitvany, vagy Johann
Dolgioni velencei szarmazasu hajo-
&cs vandorkonyve 1853-bdl. Nem le-
het rossz hire az els6 magyarorszagi
hajogyarnak, amely tavoli idegen-
bl is idecsalta a szorgos munkés-
kezet.

A kiallitasi egység kovetkezo,
szépen elkészitett hajomodellje a

kozlekedéstudomanyi szemle

,.Bator” mar a magyar hajo-
gyartas eredmeényeit hirdeti. Egy
vontatd g6zhajoé miszakilag helyes
kicsinyitett masa, melynek eredetije
1852-ben épiilt Obudan. Erdekes
Osszevetnlink ezeket a korai g6zha-
jokat az utolsdé hazankban gyartott
vontatdg6zossel, a ,,.Bakony”-
nyal, amelynek modellje a kiallitas
zarbegysége.

A kidllitas izléses, szolidhangu
mlvészeti tervezése, a nagymeéreti
szép fotdk a rendezési Otletek kiilon
kiemelést érdemelnek.

A kidllitast megtekinté hazai és
kalfoldi latogatok érdekl6dése azt
bizonyitja, hogy a ,,Carolina”
emlékiinnepély és kiallitds megren-
dezésével az illetékesek helyes uton
haladnak, hiszen haladé hagyoma-
nyaink, népunk fejlédésének Ki-
emelkedd allomésai csak széleskord
megismerésik utan vallhatnak szo-
cialista kultarank szerves részeivé.

Dr. Knoll Imre: Anyagmozgatas a gépiparban

Hp. 1957. M{(iszaki Kényvkiadé, 276 old. 371 abra
(ara kotve: 22,50 Ft)

A hazai gépipari izemekben évente mozgatott anya-
gok mennyisége mintegy 150 milli6 tonna. Amig a
nyersanyagbdl vagy félkész arubdl késztermék lesz, az
anyagokat sokszor mozgatjak; nem ritka az 50— 100-
szoros anyagmozgatas sem. Ezért az onkoltségben az
anyagmozgatas hanyada 10— 30%-0s. Mindez indokolja,
hogy az , 1pari Szakkonyvtar” sorozat 0j kotetét a gép-
ipari anyagmozgatas muiszaki és Gzemszervezési kérdé-
seinek szentelték.

Az 5 fejezetbdl all6 kdnyv elészér az anyaymozgatasi
alapismereteket foglalja 6ssze, majd targyalja az anyag-
mozgatéd berendezéseket, gépeket, eszkozoket, az egyszerL']
emel8szerkezetektdl kezdve a darukon, kilénféle folya-

illatos m(ikddésd szallitoberendezéseken at a felvonokig,
a sinhez kotott jarmdvekig és targoncakig. Ismerteti e
berendezések szerkezetét, mikodését és legfontosabb
mszaki-teljesitményi adatait. A md harmadik fejezete
foglalkozik az anyagmozgatas technolégiajaval: a rakodoé-
lapos és szallitotartalyos anyagmozgatassal, a megmun-
kalé gépek kozotti, a megmunkalé mihelyek és a sze-
reidé kozotti anyagmozgatassal stb. Igen fontos és érde-
kes az anyagmozgatas és a technolégia kapcsolatarél szolo
*ejezet, amely — tobbek kdzt — a szallité és rakodobe-
rendezések kapcsolatat, valamint az anyagmozgatasi fo-
lyamatok automatizalasi lehetéségeit is targyalja.' Be-
fejezéslil a szerz6 az anyagmozgatashoz kapcsolodd
egyéb kérdésekben ad tajékoztatast, igy foglalkozik az
energiaellatassal, a kdzati és vasuti szallitassal valé kap-
csolatokkal, az épitészeti kihatasokkal, a biztonsagi
rendszabalyokkal, valamint az anyagmozgatas gazda-
sdgossagaval .
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Kétvaganyu vasuati palyak vaganycseréjénél
az epités alatti vagany-tengelytavolsdg megallapitasa

ROZSSYAY KATOLV

L I'j (rszelvény el6irasok bevezetése

A rendes nyomtavolsagl vasutakra a kozel-
multban 0 (rszelvény-szabvanyokat Iéptettek
életbe, ezek: a nem villamos tizem{ vonalakra az
MSZ 8691—63., a villamos lUzem( vonalakra az
MSZ 8692—64. Az Gjak a korabbi, azonos szamu
1951. évi szabvanyok, tovabba a Magyar Allam-
vasutak 203e—1944. és 203c—1944. sz. szabvany-
lapjai helyébe léptek.

Az (j (rszelvény elGirasok részleteit lapunk
1964. évi 6. szamaban Biliary Karoly: A Magyar
Allamvasutak Uj Grszelvénye c. cikkében ismer-
tette. A régi (rszelvény 2X2000 mm szélességi
mérete az 0j szabvéany szerinti alap(rszelvénynél
megmaradt, a sinfej feletti 4800 mm magassag
4850 mm-re novekedett. Az (rszelvény kdérvonal
fels6 tetds részénél legnagyobb a kilénbség, ami
két mérettel jellemezhetd. A régi (irszelvény egyik
sarokpontja 3800 mm magassagban a vagany-
kozeptél 1600 mm-re volt, az 0 (rszelvényé
3850 mm magassagban 1900 mm. A felsd vizszin
tes hatarvonal félszélessége 780 mm-b6l 1180 mm
lett.

A régi (rszelvény abran megadott méretek egye-
nes palyan és 250 m, vagy annal nagyobb sugaru
ives palyan voltak érvényesek, az Uj szabvany
szerint az oldalirdny( méreteket mar 4000 m su-
gar( palyaivt6l kezdve, a kisebb sugart ivekben
novekvé mértékben novelni kell. A 1 ivpdtlék
értéke egy oldal felé pl. 600 m sugard ivben 60 mm,
250 m ivsugarnal 144 mm.

A nyilt vonalon biztositand¢ félszélességi méreta
régi elirdsokban 2500 mm volt, az 0j szabvany-
ban ez az oldaltérrel névelt alaplrszelvény a va-
ganykdzépt6l ugyancsak 2500 mm; ivben azonban
ezt a méretet az ivpotlékkal novelni keli.

2. A vagany-tengelytavolsagok

Egyenes palyan és 4000 m-nél nagyobb sugard
ivekben fekvé szomszédos nyiltvonali vaganyok
tengelytavolsaga:

a= 4000 mm.

A kilonboz6 iv- és tulemelési viszonyok kozott
az el6irt tengelytadvolsag a kovetkez6képpen val-
tozik :

I. 4000 m és ennél kisebb sugaru ivekben fekvé
vaganyoknal, ha a vaganyban nincs tdlemelés,
vagy pedig csak a belsé vaganyban van tulemelés,
a 4000 mm-es tengelytavolsagot a sugaraknak
megfeleléen kell ndvelni. A tengelytavolsag:

al=a-}zij+ )
A 1ivpotlék az alabbi képletbGl szamithatd:
_36J)00

R a palyaiv sugara m-ben, a A ivpétlékot 1iim -
ben kapjuk. Az 1és 2 index a két szomszédos va-
gany iveit jeloli.

I1. 4000 m és ennél kisebb sugarl ivekben, ha
mindkét vagany sinfejeinek kdzos az érintéje, a va-
ganyok tengelytavolsaganak vizszintes vetilete:

all=a-fAx+ A2—r (3)
ahol r—(a+A1+A2 = mm-ben
4jt)

m a tllemelés méterben. A levezetés a mar hi-
vatkozott cikkben van részletezve.

I11. 4000 m és ennél kisebb sugari ivekben fekvdj
azonosan tulemelt vaganyoknal, ha a két vagany
palyaszintje azonos magassagban van, a vagany-
tengelytavolsag:

am ~a + Al+ Ai+r 4

I meghatdrozasara a szabvany a képleten felil
nomogramot is kozol.

IV. 4000 m és ennél kisebb sugaru ivekben fekvé
vaganyoknal, ha csak a killsé ivben van tulemelés, a
vaganyok tengelytavolsaga

a =—+Al\Bh +/32 ©)

ahol Bjj a d6lt (rszelvény mértékadé felsé sarok-
pontjanak vaganykdzépt6l szamitott viz-
szintes vetilete.

Bihary Karoly 1964. évi cikkében az 1—IV7.
alatti eseteket &brdk is szemlétetik: ugyancsak
szerepel a képletek igazolasa.

Az egyenes palyan és az | —IV. alatti viszonyok-
nak megfelel6 ivekben meghatarozott vagany-
tengelytavolsag méreteket kell biztositani Gjon-
nan épul6é és atépitesre kerild parhuzamos vaga-
nyoknal. Ezek tehat az U0j, végleges vaganv-ten-
gelytavolsagok.

ivekben a vagany-tengelytavolsag novelése ter-
vezési, épitési és fenntartasi szempontbol egyarant
bonyolultabb feladatot jelent, célszer(i ezért a vo-
nal jellegének megfelel6 egységes tengelytavolsagot
megszabni. igy jartunk el a Budapest Nyugati
pu.—Szob—orszaghatar vonal kozelmultban meg-
kezd6dott atépitesenél is. A kiindulasi adatok:
n=120 km/6 sebesség, ennek megfeleléen Rnm=
= 900 m legkisebb ivsugar és mmex=125 mm leg-
nagyobb tulemelés; a két vagany palyaszintje azo-
nos magassagban legyen.

Az (LU képletbe (4) behelyet-

teSItVE o «= 4000 mm
Aszabvany 1 tablazatabol .. Al= 40 mm
N,= 40 mm

A szabvany fliggelékében levd
nomogrambdl ..., r= 14 mm

«in=4094 mm
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Kerekitve, a vonalon egységesen 4,10 m tengely-
tavolsdgot épitenek Ki.

Vannak azonban kivételek, egy-két kisebb sza-
kasz, ahol a helyi viszonyok és kotottsegek nem
teszik lehetové 000 m-es ivsugar kialakitasat.
Itt marad Kkorlatozasként 100 km/é sebesség, 600
m-es ivsugar. E helyeken a vagany-tengelytavol-
sag az el6z6h6z hasonléan megéllapitva

a=4000 mm
L= 60 mm
\,= 60 mm
r= 16 mm
aln= 4136 mm
Epitési méret: 4,15 m vagany-tengelytavolsag.

Még egy példat emlitiink a szabvany gyakorlati
hasznalatara. A szobi vonal két vaganya mellett
tobb kilométer hosszban vezet a Vac—Drégely-
palank vonal kiindulasi szakasza. E vonalon a je-
lenleginél nagyobb, fejlesztési sebesség 60 km/o.
K sebességnél 900 m sugarG ivben nincs tdlemelés.
A févonali vaganyok mellett bels6é ivekben vezetd
mellékvonalnal a szikséges vaganv-tengelytavol-
sag a szabvany tablazatadbdl vett értékekkel:

mellékvonali vagany fél (r-

SZEIVENYE viciicieeeie 2—=2000 mm
ivpotlék 900 m-esivben........ lj= 40 mm
/1,= 40 mm

févonali délt (rszelvény fél-
szélesség 3050 mm magas-
sagban (2000 mm), 125 mm

i
talemelésnél ......cccoeveennn. Ihy =2248 mm

niV= 4328 mm
Amig tehat a févonali vaganyok kozott elég a
4,10 m tengelytavolsag, a févonali és mellékvonali
szomszédos vaganyok kozott 4,33 m szlkséges.

3. Az épités alatt sziikséges vagany-tengely-
tavolsag

A korabban épitett kétvaganyu palyak tengely-
tavolsaga egyes kdzép-eurdpai vasutaknal 3,50 m,
a Magyar Allamvasutaknal 3,60 m. A régi, kis
tengelytdvolsdgl palyaszakaszok &tépitése foko-
zatosan lehetséges, akkor, amikor a vaganycsere
a felépitmény elhasznalodasa kdvetkeztében sziik-
ségessé valik. A két vagany kilon-kilén épil at,
esetleg hosszabb id6kilénbséggel. A végleges
vagany-tengelytavolsag tébbnyire csak a masodik
vagany atépitése utdn biztosithato.

Az atmeneti idészakban a két vagany kozott
szilkséges tengelytavolsagot amely vizsgala-
tunk tulajdonképpeni targya  az alabbi tényez6k
hatarozzak meg:

a még at nem épitett, vagy mar teljesen atépitett
forgalmi vaganyon haladd jarm(vek térigénye;

az épités alatti vaganyon rendes forgalomban
halad6 jarm(ivek és az itt dolgozd, palyahoz kotott
épitési munkagépek térigénye:

a két vaganyban levd talemelés kdzotti kildonb-
ség.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A keresztmetszeti térigény megallapitasanal a kor-
szerl, villamos darukkal rendelkezd palyaépitési
gépeket vesszik alapul, ilyenek dolgoznak pl. a
szobi vonal korszer(sitésén. Ezeket szerkesztési
szelvényen tulnyulé jarmivekként, illetéleg szal-
litds kozben rakszelvényen talnyulé kildemények-
ként kell kezelni, nagy keresztmetszeti mereteik
miatt. Tovabbitasuknal a MAV //. 6. sz. Utasitas
el@irdsait kell figyelembe venni. Zavart okozhat
azonban, hogy az ivpétlék kifejezés alatt tobbféle
fogalmat lehet érteni. Az (rszelvény szabvanyok-
ban ivpétlék = az ivben sziikséges oldaliranyd (r-
szelvény-bOvités. A H. 6. sz. Utasitdsban ivpdtlék
=a nemzetkdzileg elfogadott ,,Bogenzuschlag”-
nak megfeleléen a jarmii-, vagy rakomanypont
oldalirdnyl kimozduldsa az ives palya vagany-
k6zépvonaldhoz képest. A tovabbiakban, a félre-
értések elkertlése érdekében, ezt kimozdulasnak
fogjuk nevezni. (Az (irszelvény-bOvités jeldlésére
marad az ivpdtlék kifejezés.)

Nézzik tehat a vagany-tengelytavolsdgot meg-
hataroz6 tényezdéket sorban.

a) Az épitési gépek keresztmetszeti méretei

Az Un. nagygépes vaganyépitésnél a régi vagany
feloontasat és az Gj vagany fektetését villamos
uzemld mozgd portéldarukkal végzik. A gépegység-
hez tartozé darukat és agregatot vasiti kocsira
szerelik fel, igy torténik a szallitas. A munkahelyen
a gépeket az el6re elkészitett darusinekre eresztik
le, melyek a folyopalya sinéin kivil vannak. A
daruvagany nyomtavolsaga 3,18 m. (A vasuti nor-
mal nyomtavolsag 1435 mm.)

A gépek keresztmetszeti méreteit az /. és 2. dbra

Szallitasra kész
allapot

Munkahelyi tovabbitas és
1 munkavégzés allapota

1 &bra. Villamos daru keresztmetszeti korvonala



XVIl. EVFOLYAM 1967. 12 SZAM

Szallitasra kész . Munkahelyi tovabbitas és
allapot munkavégzés allapota

szemlélteti. A baloldali &brafél a szallitasra kész
allapotot, a jobboldali a munkahelyi tovabbitas
allapotat tiinteti fel.

Az abrakon bejelolt keresztmetszeti kdrvonal
jellemz6 sarokpontjainak méretei az 1 tablézatban
v.annak 6sszefoglalva.

7. tablazat

lbalijaépitési (jepek keresztmetszeti méretei

Ke-

Kereszt - Oldal- reszt - Oldal-
inétszeti Msz;%as- tavol- met- Mszgas- tavol-
pont h ' sag, szeti 9 sag,
jele b pont b

jele

Daru széllitasra kész Daru a munkahelyi

allapot ban tovabbitas és munkavég-
zés allapotaban
A’ 3924 1326 A 3943 1327
tr 3644 1585 H 3600 1600
c’ 3356 1758 c 3420 1780
1y 1647 1675 D 1710 1760
/o' 1396 1664 hi 1460 1760
/o 440 1560 F 500 1690
Agregat szallitdsra kés/, Agregat a munkahelyi
allapotban tovabbitas és munkavég-
zés allapotaban
A 3900 1260 / 3900 1260
h* 3520 1540 K 3520 1540
/1 2320 1730 L 2320 1730
M’ 2160 1730 M 2 1o 1730
! 1710 1725 X 1710 1760
(6% 1480 1707 0 1480 1760
re 500 1560 !’ 500 1690

571

{ 4bra. Danik kocsira rakva, kerekek fellnizva

Jelolés: h=sinfej feletti magassag,
b= oldaliranyl tavolsdg a vaganvko-
zépto'l.

Az épitési gépek vaganyhoz viszonyitott hely-
zete haromféle lehet:

A szallitasra kész allapotban a kocsira szerelt
daruk és agregatok laba fel van hajtva és az alsé
nagy rakszelvény tallépés miatt a vaganykozép
felé mindkét oldalon 130 mm-re ,,be vannak torve”.
Ebben az allapotban tovabbitjak az épitési gépe-
ket minden olyan esetben, amikor az épités ald
vont palyaszakasz szomszédos allomasain kivili
helyre kell szallitani, biz fordul el6 a telephely és az
épitési helyek kozotti, az épitési helyek egymas-
kozti forgalmaban és az épitési hely nem szomszé-
dos allomaskdzben lev6 szakaszai kozotti atallita-
soknal.

A munkahelyi tovabbités allapotaban az eld-
z6t6l eltérbleg a daru és aggregét labakat nem
torik be, mivel a mindennapos munka sordn ez
jelentés szerelési tdbbletet jelentene. Az épitési
szerelvény tartozkodasi helye az épités alatt allg,
két allomas kozotti palyaszakasz egyik allomasa.
Err6l a kiindulé allomasrdl tovabbitjak a vagany-
zari id6 alatt az épitési szerelvényt a munkahelyre
és vissza. llyen helyzetben a kocsira szerelt darut
a 3. dbra, az agregatot a 4. abra mutatja.

A munkahelyre érkezve a tényleges munkavég-

4. abra. Aramfejleszté kocsira rakva, kerekek felhtzva
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abra. Daru lehajtott 1dbakkal, a darusinre leeresztés el6tt

ti. abra. Portaldaru a felbontott vasaljas vagany kocsira rakéasa utan:
kerekei mar a darusinrél felemelve

zéshez, tehat bontashoz, vagy fektetéshez a da-
ruk és agregatok felhajtott labait lehajtjak, a gé-
peket leengedik a szallitdé kocsir6l a darusinre, a
leeresztés mértéke 120—160 mm (5. és 6. abra).
Ez a munkara kész allapot.

A vaganyzar alatt a munkahelyi tovabbitas és
a munkara kész, illetéleg a keresztmetszeti méretek
szempontjabdl azonos munka kézbeni allapot ve-
gyesen fordul el. Kedvez6tlenebb a munkahelyi
tovabbitds sordn a darupdlyara leeresztés elGtti
helyzet. Ezeket 6sszevonva a munkahelyi tovabbitas
és munkavégzés allapotanak nevezzik.

A darupalyat az épitésnek megfeleléen, folyama-
tosan viszik el6re. A darusineknek £10 cm pontos-
saggal kell kozpontosoknak lenniik az 0j vagany-
tengelyhez képest. Egyébként, ha a régi eltolt va-
ganyhoz a daruvagany nem kell6en kdzpontos, a
daruk nem ereszthetek le a szallitokocsijukrél. A
két kovetelmény miatt a régi vagany Uj tengelybe

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

tolasat is meghatdrozott pontossaggal kell végezni
a csere el6tt.

A szallitasra kész allapot, az ezzel keresztmet-
szeti méretek szempontjabdl azonos szallitas koz-
beni allapot és a munkahelyre tovabbitas allapota
kdzott a keresztmetszeti méretekben lényeges kii-
16nbség csak az alsé részen van, ahol a kiemelt
peronok, sillyesztett palyds és alsopalyéas vashi-
dak, valtéjelz6k lehetnek a tovabbitas Gtjaban.
Nincs azonban szamottev6 eltérés a kétvaganyu
kozlekedés szempontjabdl els6sorban mértékado
legszélsebb pontoknal. A tovabbiakban csak a
munkahelyi tovabbitds és munkavégzés allapotara
vonatkoz6 méreteket vesszik figyelembe. Ez be-
folyasolja az épités alatti tengelytavolsadgot. A
széllitasra kész és szallitas kozbeni allapotban a
méretek nem az épitésnél, hanem a forgalomban
lényegesek és nemcsak az atépités alatti palya-
szakaszt érintik, hanem az atallitas teljes Gtvona-
lat. A szerelvények szallitdsat, mint rakszelvényen
tilnyalé kildemények tovabbitdsat kell szaba-
lyozni a vonatkoz6 MAV H. B. sz. Utasitas sze-
rint.

b) A keresztmetszeti térigény megéllapitasa

A vagany-tengelytavolsdg megallapitasdhoz a
keresztmetszeti térigényt meg kell hatarozni:

a forgalmi vaganyon haladd jarmivekre,

az épités alatti vagadnyon vaganyzaron Kkivil
rendes forgalomban haladé jarmdavekre,

az épités alatti vaganyon halad6é és darusinen
dolgozé munkagépekre.

Feltételezzik, hogy a forgalmi vaganyon az épi-
tés ideje alatt a rakszelvényen talnyalo kildemé-
nyek fuvarozasa és szerkesztési szelvényen tal-
nyulé jarmivek tovabbitasa kivan tiltva, igy csak
a rendes szerelvényekkel kell szamolni. Egyébként
nincs akadalya annak, hogy kiilénvizsgalat alapjan
a talnyald kildemények és jarmiivek tovabbitasi
lehetségét és feltételeit megallapitsak.

A forgalmi vaganyon haladé jarmuivek kereszt-
metszeti térigényét (Tj) kétféleképpen is megalla-
pithatjuk. A legegyszer(ibb megoldas az, hogy a
korabbi, de még lzemben levé palyakon el6for-
dulé 3,60 m vagany-tengelytavolsag felét vesszik,
vagyis T/—1800 mm-t. Mindaddig, amig a jelen
leg érvényes szerkesztési szelvény és rakszelvénv
nem novekszik, e térigénynek elégnek kell lennie,
az lzem korlatozas nélkil folytathato.

A masik megoldas szerint a térigényt a rakszel-
vényen tilnyuld kildemények szabalyai szerint el-
len6rizzik. A térigény korvonal folszélességét a
jarmi-, vagy rakomany-félszélesség, az oldaliranyu
kimozdulas és a dinamikus pdtlék 0Osszege adja
meg.

3500 mm magassagban a szerkesztési szelvény,
illetve rakszelvény félszélessége 1575 mm. Ezen
fellil a szelvény szélessége csokken, tet6sen sz(-
kil; ez tehat a mértékado pont. A jarm(iszerkesz-
tési és rakodasi szabalyok szerint 250 m sugard
ivben a jarm(-, vagy rakomany-kimozdulas figye-
lembevételével a szelvényt legfeljebb 75 mm-rel
szabad oldaliranyban tallépni, tehat legfeljebb
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1(550 ram lehet ivben a félszélesség. A dinamikus
potlék értékek (d) a magassagtdl fliggden:

760—2200 mm sinfejfeletti

magassagban......... d=1i6 mm (6)
2200—3600 mm sinfejfeletti

magassagban.......n. d= 134 mm (7)
3600—4650 mm sinfejfeletti

Magassagban.......nne. d=155 mm (8)

Aforgalmi vagany térigénye tehat:
7/=1650+134=1784 mm.

Az Gjabb szamitassal is kozel 1800 mm félszéles-
séget kapunk, ezért 7'/= 1800 mm méretet ve-
szunk fel.

Az épités alatti vagany lehet éjjel—nappali va-
ganyzarral allanddan lezarva, vagy csak id6szakos
vaganyzarakkal, koézben a vagany uzembehelye-
zésével. Az ismertetett gépesitéssel 8 éras vagany-
zar alatt 360 folyométer vagany cserélhet6 Ki,
utana sebességkorlatozassal felvehet6 a forgalom.
Az épitési vaganyon szabalyozas el6tt az ivekben
még nincs talemelés. Mivel azonban az épitési gé-
pek térigénye nagyobb, mint aforgalmijarmiveké,
ezek pontos térigény-méreteit szikségtelen kisza-
mitani.

Az épitési vaganyon haladé munkagépele kereszt-
metszeti térigényének megallapitdsdhoz meghataroz-
zuk ameértékadd keresztmetszeti pontokat, az oldal-
irdnyd kimozdulasokat és figyelembe vessziik a di-
namikus pétlékot.

Az egyik mértékado keresztmetszeti pont az 1. tab-
lazathdl a darukeret C jelli pontja. A szomszédos
vaganyt ez kozeliti meg legjobban. Tdlemelt péa-
lyan, délt (rszelvénynél is ez a mértékadd, miutan
a szerkesztési szelvény filigg6leges részének felsé
sarokpontjahoz, a 3500 mm-es magassaghoz a leg-
kozelebb van. A pont magassagat 3420 mm helyett
3500 mm-nek vessziik. Ugyanis az épités alatti
vaganyban magassagi korrekcio is lehetséges, az (j
palya emelve, vagy sillyesztve késziilhet. Valtozat-
lan pélyaszint esetében is az épités alatti vagany
palyaszintje az als6 4gyazaton még alacsonyabb. A
vagany-tengelytdvolsag megallapitasanal a két
vagany viszonylagos magassadga szamit. Mivel
3500 mm felett a szerkesztési szevény szlkil és a
munkagépeknél sincsenek szélesebb részek, a leg
kedvez6tlenebb az a helyzet, ha 3500 mm magas-
saggal szamolunk. A palya atépitése altaldban
palyaszint emeléssel torténik, ezt indokolja az
dgyazatvastagsag novelése, az alépitményi javitd-
réteg esetleges beépitése, a régi alépitményi fels6
réteg megbontasanak elkeriilése, a hidszerkezetek
alsd élének vizigyi szempontbol eldirt kotdttsége.
Indokolt tehat a 3500 mm-es fels6 sarokpont ma-
gassag felvétele.

Az épitési vaganyon tehat a O jeld mértékadé
sarokpont méretei: sinfejfeletti magassag/oldal-
irdnyu tavolsag a vaganykozépt6l 3500/1780 mm.

A masik mértékad6 pont a kocsira szerelt alla-
potban felhajtott darukerekek D, illetve N jeld
pontja, ezek méretei a darunal és az aggregatnal
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7. abra. A villamos tizenni portaldnru és az aggregat vas(ti kocsira sze-
relve. a munkahelyi tovabbitas allapotaban

azonosak. Egyszer(iség kedvért a tovabbiakban
csak D pontként emlitjuk. Méretei: 1710/1760 mm.

Az oldaliranyu kimozdulasok nagysagara a palya-
ivsugar, a jarmii-tengelytavolsag és a vizsgalt
pontnak a jarm(-tengelyekhez viszonyitott elhe-
lyezkedése van hatassal.

A rakodas hossziranyu adatai. Darunél a kocsi-
tengelytavolsag 7= 6,00—6,40 m, esetleg 7,0 m.
Kilsé kimozdulds szempontjabol kedvez6tlenebb
a 7=6,0 m. Egy kocsira szimmetrikusan héarom
darut raknak fel, 5,35—5,35 m tavolsagra egymas-
tél. A daru végének kinyullasa tehat a kocsi ten-
gelyein kiviil a D pontnal:

o 2X535—60 .o

a C pontnal: 2X4.3-6.0
NC~ ==o-mm-'-mmmden =1'3'm

Az agregatnal a megfelel6 méretek:
7=40m

2)(.2%7_5_____‘3__0_ 0,1(5m

A hossziranyll méreteket szemlélteti a 7. dbra.

A bels§ kimozdulés képelete* :
t2

K= g *425 )

A szomszédos vagany felé altalaban a kilsé ki-
mozdulds a mértékadd, nemcsak azért, mert ér-
téke nagyobb, hanem azért, mert a szomszédos
forgalmi vagany bels6 ivében keletkezik mértékado
helyzet, ami az épités alatti vagany kils6 oldalan
van. (Ez az iv kiilsé oldal egyben a kocsi-tengelye-
ken kivil, a kocsi vége felé kinyulé részre vonat-
kozd kuls6 kimozdulés, i*.)

A kulsd kimozdulasok képlete:

th+n2 inr 2n+t
Ik~ 277 +42” ~T
ahol it=a kiils6 kimozdulas,
7= a kocsi-tengelytavolsag,
M= a vizsgalt pont kinyulasa a tengelyen ki-
vil, a kocsi vége felé,
[7=a palyaiv sugara,
42,5mm = a kocsi szerkeszeti részeinél (csapagy,
csapagytok sth.) fellép6 oldalirdnyu jaték.

(10)

* A (9) és (10) képlet a Kozlekedéstudomanyi Szemle
1957. évi 6. és 1958. évi 2—3. szamban, a rakszelvényen
tulnyalé vasati kildeményekkel kapcsolatos dolgozat-
bél valé.
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A keépletekbe az ivsugar ezredrészét, tovabba a
tobbi méretet méterben behelyettesitve, az ered-
ményt milliméterben kapjuk.

A kétvaganyu palydk févonalak. Legtdbbjiknél,
igy az atépités alatt levé szobi vonalnal is, két
Iényeges sebességgel szamolhatunk. Az egyik a vo-
nal atépités eldtti jellegének megfelel6 100 km/6 se-
besség, A= 600 m minimalis ivsugarral, a masik a
fejlesztési 120 km/6 sebesség, 11=900 m minimalis
ivsugarral.

A kimozdulasokat a C és D pontokra egyenes pa-
lyan, tovabba 600 és 900 m sugaru ivben szamit-
juk Kki.

Egyenes palyan a bels6 kimozdulés

ib
kilsé kimodzulas a C pontnél

TPy — = 6L mm
0,0
D
OK 2X2,35 + 6,0
iki>= 42,5 -t — - =76 mm
6;0
lh~
) 6,0x 1,3+ 1,32 86 _ _
ke~ 9%0,600 6o ot 6l=69mm
‘ 10.7
o = - -42°5-6 jf =
R
ib=
U—-—- b420?0—:0+61 =66 mm
oo 225"} -

Az oldaliranyl kimozdulasokat hasonlé modon
més ivekben is megéllapithatjuk.

A dinamikus pétlék nagysagara mar a (6), (7) és
(8) képletben utaltunk. Az épités alatti vaganyon a
kiszabalyozasig 10 km/6 sebesség engedhetd meg.
Az épitési szerelvény amugy is csak 10 km/6 se-
bességgel kozlekedhet. Ilyen sebességnél a H. 6. sz.
Utasitas forgalmi vaganyon 30 mm-rel kevesebb
dinamikus pétlék figyelembevételét engedi meg.
A szabéalyozatlan palyadn azonban egyenetlenségek
és méret-eltérések miatt csokkentést nem vehetiink
szdmitasba. A technoldgiai utasitds szerint ming-
ségi el6iras, hogy a vaganyfektetésnél +5 cm az
el@irt pontossdg, az agyazat felszinének + 3 cm
pontossaggal kell egyenletesnek lennie, a két sin-
szal kozott pedig 20 mm magassagkilonbséggel
szamolunk. A fels6 d4gyazat készités sordn a va-
ganyt a végleges szintre kiemelik és a tengelyhez
+ 3 ¢cm pontossaggal a helyére igazitjak.

A még szabalyozatlan palyan eléforduld pontat-
lansagok tehat kiegyenlitik a dinamikus hatasok
csokkeneését, ezért valtozatlanul a (6), (7) és (8)
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alatti dinamikus potlék értékekkel szadmolunk,
majd kilon kimutatjuk, hogy ez az egyszer(sités
valoban megengedhet6.

A térigénykdrvonal félszélessége (T ) a rakomany,
vagy jarm( félszélesség (sz), az oldalirany( kimoz-
dulds (r) és a dinamikus potlék (d) Gsszege, vagyis
képlethen:

T=sz+i+d (11)

A mértékad6 C és D pontoknal T értéke egyenes
palyan:

Tc=1780+ 61 + 134= 1975 mm
Td=1760+ 76+106 = 1942 mm
R =600 m sugaru ivben
Tc= 1780+ 69+ 134= 1983 mm
TD=1760+ 92+106 = 1958 mm
R =900 m sugard ivben
Tc= 1780+ 66+ 134= 1980 mm
7 d= 1760+ 87+106 = 1953 mm

A térigénykdrvonal fenti értékeiben az oldal-
iranyld kimozdulds nélkili méret, vagyis a dina-
mikus pétlékkal novelt félszélesség a C pontban
1780+134=1914 mm, a D pontban 1760+106 =
= 1866 mm. Ezekkel hasonlithatjuk 0ssze a még
szabalyozatlan palyanal fellép6 hatdsok &sszege-
zését.

A Cpontban a félszélesség ................. 1780 mm

vaganyfektetési pontossag ........ mm
a sinmagassag-eltérés hatésa

(d6léshél) jgQQ 20= 47 mm
a kocsira felergsités pontossagabol 20 mm
a vaganykozéptdl dsszesen .......... 1897 mm;

ez kisebb, mint az el6bb szamitott 1914 mm.

A Dpontban a félszélesség................ 1760 mm
avaganyfektetési pontossag ........ 50 mm
a sinmagasag-eltérés hatasa
(d6léshél) 1713 20= 23 mm
a kocsira felergsités pontossagabol 20 mm
a vaganykozéptdl dsszesen .......... 1853 mm;

ez kisebb, mint az d&sszehasonlitasul szolgald
1866 mm.

Ezzel igazoltuk, hogy a dinamikus potlék-érték-
kel novelt félszélességi méretek a szabalyozatlan
egyenes palyan fellép6 oldaliranyd hatasokat meg-
felel6en reprezentaljak. ivben a tébblet-kimozdu-
las azonos, tehat ivben is megfelel6 a dinamikus
potlék hozzaadasa.

A darusinen dolgoz6 munkagépeknél a munka-
helyi tovabbitds allapotdban megallapitott ke-
resztmetszeti méretek annyiban valtoznak, hogy a
magassag a ladbak leeresztése miatt legaldbb 120
mm-rel csokken. Ennek megfeleléen a G jeli pont-
nal 3380/1780 mm, a D jel(inél 1590/1760 mm ér-
tékek mérvadok.

A portaldarukbél harmat szerelnek fel egy vas-
ati kocsira. Ezek a daruvaganyra leeresztve egy-
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méastdl fuggetlenil beéllnak a darusin-palyan, igv
ivben kimozdulas nincs. Mértékad6 a C pont, ennél

a TEISZESSEY .vvvvvveeir e 1780 mm
a darusin-fektetés pontossag az elmé-
leti vdganytengelyhez.........cc.c..... 100 mm
a darukerék, csapagy oldaliranyu ki-
mozdulésa egy oldal felé ............. 20 mm
az als6 agyazat felszinének
pontatlansagabol %51?) 30= 33 mm
OSSZESEN....v.vvreereerveereereseierieninieenen, R 1933 mm;

ez tehat a daru térigénykdrvonal félszélessége.

A Kkiszamitott érték kisebb, mint a kordbban
szamitott Te érték, amely egyenes palyan 1975
milliméter, 600 m sugard ivben 1983 mm volt.
Mértékadd tehat a kocsira szerelt daru és agregat a
munkahelyi tovabbitas allapotaban.

c) Epités alatti vagany-tengelytavolsag egyenes
palyan
Egyenes palyan, flggetlenil attol, bogy a for-
galmi vagany atépités el6tti, vagy atépités utani
allapotban van, — a vagany-tengelytavolsagot a
forgalmi vaganyon és az épitési vaganyon halado
jarmivek térigény korvonal félszélességi méretei-
nek 0sszegezésével kapjuk:
a=Tf+T (12)
Az épitési vaganyon mértékad6 a C pont térigénye,
ezért Te értékkel szamolunk.
a= 1800+1975= 3775 mm
Kerekitve, a forgalmi vagany és az épitési vagany
kozott egyenes palyan 3800 mm vagany-tengelytavol-
sag szilkseéges (8. abra).

d) Epités alatti vagany-tengelytavolsag ives palyan

ives palydn a véganv-tengelytavolsagot a for-
galmi vaganyon halad6 jarm(vek, az épitési vaga-
nyon tovabbitott munkagépek térigénykdrvonala
félszélességi méreteinek, tovabba a tulemelés kii-
I6nbségb6l szarmazé d6lés-differencia vizszintes ve-
tuleti mértének (v) az 0sszege adja meg:

a=Tf+T+v (13)

8. abra. Epités alatti vasany-tengelytavolsat; egyenes palyan
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Tf és T értékei mar a b) pontbdl ismertek. T
szamitasanal a C és D pontoknal fellépé Te és Td
méreteket R= 600 és 4000 m kozott tobb ivsugar-
nal meghataroztuk: ezeket hasznaljuk fel atovab-
biakban. Még a v értéket kell megéllapitani.

A szabvany szerint végleges tengelytavolsagok
szamitasanal az (5) képletben az (irszelvény-d&lést
a Bb vetiileti tdvolsaggal vesszik szamitasha. Ha-
sonloan jarhatunk el most is, azzal a modositassal,
hogy az (irszelvény helyett a térigénykdrvonal mé-
reteket helyettesitjik be. A 9. abra szerint

Bb=Tf cos @+ /i sin a (14)

A legnagyobb talemelés /Awax= 130 pun, a sin-
kozép-tavolsag kereken 1500 mm. Az ezeknek
megfelel6 (rszelvény délésnél

1,52—0/32

cosa= ----=0,9963
o

Az épitési gépek T értéke a dblés szempontjabol
nem mértékadd, mivel a két vagany kozotti Gr-
szelvény-d6lés kilénbség esetében csak a forgalmi
vagany van ttlemelve. Ilyen T/ értéknél pedig az
oldalirany( tavolsag és annak vizszintes vetilete
kozotti kilonbség Tf — T; cos a= 0,0066 m, vagyis
1 cm alatt van, s igy elhanyagolhaté. Tfcos a he-
lyett igy egyszerien Tj értékkel szamolhatunk. A
(14) képlet egyszer(sitett forméja tehat Bb=
=Tf+hsina. A (13) képletben a Tj+v tagok
6sszege nem mas, mint Bo. Ennek megfeleléen

v=hsin a (15)

A 9. dbra aranyossagabol, ha egyik vaganyban
egyaltalan nincs talemelés,

v=nh 15 (16)
eltérdé nagysagu talemeléseknél
Wh m.

15 ()

Az (irszelvény-d6lés szempontjabdl kétvaganyu
palya atépitésénél a kovetkez6 valtozatok lehetsé-
gesek :

1. Az |. vagany atépités alatt, ezt az 0j nyomvo-
nalra helyezik. A vaganyt talemlés nélkiil fektetik.
Amennyiben nem éjjel—nappali folyamatos vagany-
zar alatt dolgoznak, a vaganyzar utan a vaganyt
sebességkorlatozdssal forgalomba helyezik. A 1.
vagany atépités el6tti allapotban, talemelve (10.
abra).

2. Az 1. vagéany éatépiléve, a korszer(isitési sebes-
ségnek megfelelGen tdlemelve. A 11. vagany atépités
el6tti allapotban, a korszerdsités el6tti sebességre
tilemelve (11. 4bra).

3. Az |. vagany atépitve, a korszer(sitési sebes-
ségnek megfelelGen tulemelve. A 11. vagany at-
épités alatt, talemelés nélkul (12. &bra).

4. Mindkét vagany éatépitve, az Gj szabvéanyban
el@irt vagany-tengelytavolsagban, azonos tileme-
léssel. Ez mar nem épités alatti, hanem végleges
allapot.
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Ji. dbra. Fliggbleges tengelyl és délt térigénykdrvonal egymas melletti helyzete

A (13)—(17) képlet alapjan a szamitdsokat a mér-
tékad6 R = 600 és 900 m sugari ivekre végezzik el.

R =600 m sugari ivben a megengedheté 100
km/6 sebesség esetében a szabvanyos tllemelés
w=130 mm. Ebb6l szamitjuk a v értéket. A mér-
tékado C jeli keresztmetszeti pontban a b) alatti
szamitdsok adataival:

N=Tt+Tc+v=Tt+rc+hc/r=

10. dbra. .lobb ivben: I. vagany atépités alatt. Il. vagany atépités el6tt
= 1800+1983 + 3,50 4{5—= 1800 +1983 + 304 =

= 4087 mm

A D pontban, Ad=1,71 m.
«= 1800+ 1958 + 148 = 3906 mm;

mértékadé a C pont.

R=900 m sugar( ivben, 120 km/6 sebességnél,
»1=125 mm.

A C pontban
a= 1800+ 1980+ 292 = 4072 mm.

I1. abra. Hal ivben: I. vagany atépitve, Il. vagany atépités el6tt

A 1) pontban
a—1800+ 1953+ 143 = 3896 mm.

\ Ha a tilemelt vagany mellett nem épités alatti,
tulemelés nélkili vagany, hanem &atépités elétti,
100 km/6 sebességre tulemelt vagany fekszik, a
(17) képlet alapjan a C pontban

Wj=87 mm

125-87 _
V= 3150 """ i‘]‘go ----- =89 mm

A \/

a= 1800+ 1980+ 89 = 3869 mm.

12. 4bra. Bal ivben: I. vagany atépitve, Il. vagany atépités alatt
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A D pontban

a=18004-1953 + 44 + 3797 mm.

Hasonl6 modon elvégezve a tobbi szamitast, az
eredményt tdblazatosan adjuk meg. Miutdn min-
den esetben a magasabban levé C jel(i keresztmet-
szeti pont mértékadod, a D jelit mar nem szerepel-
tetjuk (2. tablazat).

2. tablazat

Epité6* alatt szikséges vagany-tengelytavolsagok

Vagany-tengelytavolsag (a),

Tgle(%il]é)s' ha a tulemelés a megjelolt
sebességre van kiépitve
I'V,- c
sugar, - ¢ M I.vitm=0 v= 120 km/6  r=*120 km/6
It (m) I I
$ 1. 17=100 km/6  «7=100 km/6 m=0
knl/O
sebes bégnél 1. eset 2. esel 3. eset
600 130 4087
700 111 - 4041 - -
800 98 4010 - -
900 87 125 3983 3869 4072
1000 78 113 3962 3862 4042
1500 52 75 3897 3822 3953
2000 39 56 3868 3818 3907
2500 0 45 3777 3882 3882
4000 0 0 3776 3776 3776
00 0 0 3775 3775 3775

A tablazat utolsé soraban lev6é 3775 mm értéket
mar c) alatt kiszamitottuk. Természetesen, gva-
t

Konyvszemle

("zére Béla- Nagy Kind: A legy6zott tavolsag
Mp. 1967. Minerva, 240 old. (ara fdzve: 10,— F1t)

A Kozgazdasagi és Jogi Konyvkiad6 altal kiadott
,Minerva zsebkonyvek'” sorozatnak az a célja, hogy' a tu-
domany, a technika, az emberi m(ivel6dés minden aga-
zatarol népszer(ién megirt, olcsén megvasarolhat6 kiad-
vanyok alljanak a széles olvasokdzénség rendelkezésére.
A gondolat realizdlasat az tette lehet6vé, hogy az 50-es
évek végén a kiadé megjelentette a ,,Kultara Vilaga” c.
5 kotetes sorozatot, amelyet az elmult években masodik
kiadasban és 0j kotetekkel bévitve is kiadtak. A ,,Mi-
nerva zsebkdnyvek” e kordbbi mi egyes f6 fejezeteit
most kildon kis kotetekben tartalmazzak.

A , Legy6zott tavolsag” a dr. 6zére Béla altal irt, a
Kultdra Vilaga sorozat ,, Technika” kdtetében 1959-ben
és 1966-ban megjelent ,,.4 kozlekedés fejlédése” c. fejezet
6nall6 kiadéasa.

A gazdag rajz- és fénykép-anyaggal megjelentetett
kotet népszerd maédon, de tudomanyos hitelességgel tar-
gyalja a kozlekedés vilagtorténeti fejlédését a legrégibb,
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13. abra. Véaganycsere villamos daruk segitségével

korlati el6irashoz valamennyi tavolsagot kerekitve
adjuk meg.

Kétvaganyu palya villamos darukkal végzett at-
épitését mutatja a 13. &bra. A felénk es6 bal va-
gany mar atépétve, a tavolabbi jobb vagany at-
épités alatt.

A szamitasok eredménye alapjan a kétvaganyu
palya atépitésénél sziikséges vagany-tengelytavol-
sag kisebb lehet a szabvanyos, végleges tengely-
tavolsagnal. Elénye, hogy nem feltétlentl sziiksé-
ges az atépités alatti vaganyt a mellette levétél a
szabvanyos tengelytavolsagra eltolni, a végleges
tengelytavolsag fokozatosan, a két vadganynak Kkii-
16n-kildn, akilsé oldal felé torténd eltoldsaval val6-
sithat6 meg. E megoldassal toltés- vagy bevagas-
foldmunka és vaganyeltolas takarithatdé meg.

sokezer évvel ezel6tti id6kt6l napjainkig. ,,Az ember atra
kel” c. fejezet az elsd vizi és kdzuti jarmivek megszileté-
sével ismerteti meg az olvasot, ,Az 6kor népei szarazon
ésvizen” c. fejezet pedig a perzsak, rdmaiak, kinaiak ut-
épité tevékenységét, kozuti kozlekedését, az okori alla-
mok hajézasat mutatja be. Az ,,EI6jaték az ipariforrada-
lomhoz” c. fejezetben a romai birodalom bukasa utani
évszazadok kozlekedéstorténetét, a kozépkor uj kozle-
kedéstechnikai talalmanyait, majd a nagy gyarmatbiro-
dalmak kialakuldsat, az 6cednjar6 hajozas kifejl6dését
targyalja. A XVIII. szazad végi ipari forradalomrdél, az
ezt kovetd ,kozlekedési forradalom” eseményeirdl, a
vasut diadalutjarol, a g6zhajozas kifejlédésérdl, majd pe-
dig a gépjarmiikozlekedés, a modern varosi kézlekedés és a
légikozlekedés kialakulasarol kilon fejezetekben kap ké-
pet az olvasd, technikai vonatkozasban épplgy, mint
gazdasag- és kulturtorténeti 6sszefiiggéseiben. A modern
kozlekedési agazatok torténetét mindenttt a ma problé-
mainak és a jov6 varhatd fejlédéseinek felvazolasa egé-
sziti kKi. A repulésrél sz6lé fejezet végén egy rovid rész
— Nagy Erné munkdja — az Grhajozas fejlédésérdl is
tajékoztat.
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NEMZETKOZI SZEMLE

Az UITP 37. kongresszusa

Br. SZABO DEZzsO

Az UITP (Union Internationale des Transports
Publics) 37. kongresszusat ez év majusaban, Barce-
lonaban tartotta.

A kongresszus targykore nagyjabél hérom, jé
kérdés koré: a forgalomzavarok és elharitasuk, a
gazdasagossag ésazautomatizalaskdré csoportosult.

A kongresszuson 6sszesen kilenc el6adas hangzott
el, ezek «— a targyalas sorrendjében —a kovetke-
z06k voltak:

7. A tomegkdzlekedés kiizdelme a forgalomtor-

I6dasok miatt el6all6 nehézségekkel (P. Brouwer,
Utrecht). Az el6adas a jelenlegi helyzettel, a meg-
el6zésre vonatkozé intézkedésekkel, a forgalom-
ellen6rzé-, illetve iranyité berendezésekkel, végiil
a beavatkozas lehet6ségeivel foglalkozott, majd az
Osszefoglalasban megismételte azt az allanddan
visszatér6 kovetelést, hogy a tdmegkdzlekedési
utvonalak kapjak meg mindenitt a forgalmi
elsébbséget a kdzati kozlekedés egyeb jarm(veivel
szemben. A - szintén hatarozattad valt dssze-
foglaldas masodik pontja a kilén tdmegkdzlekedési
nyomok bevezetését ajanlja, a harmadik pont a
csomopontokon vald athaladds meggyorsitadsara
vonatkozik. A vitdban sok érdekes kérdés merilt
fel, tobbek kozott az elsietett intézkedésekbdl szar-
maz06 kés6bbi hatranyok kérdése.

2. A tdmegkozlekedési eszkdzok onmiikodé for-
galomellen6rz6- és utasszamlalé berendezései (dr.
H. Toppért, Hamburg). Az el6adé a jarmdre sze-
relt URH - berendezések el6nyeivel és hatranyaival
foglalkozott, majd ismertette a varosaban alkal-
mazott, az autdbuszkdzlekedés szadméra is alkal-
mas motorikus menetird berendezést. A berende-
zést a kés6bbiekben automatikus utasszamlalo be-
rendezeéssel lehet kiegésziteni.

3. A gyorsvasuti jegykiadas automatizalasara
vonatkozé el6adas (dr. M. Cirenei, Milan6) a most
épilé gyorsvasutak ilyen szempontbdl kedvezé
helyzetével foglalkozott. A vita sordn — az auto-
matdk megbizhatdé témeggyartasa, valamint ol-
csobb el6allitdsa érdekében — vilagszerte egységes
tipusok gyartasat javasoltak. A hatdrozatokban
az ilyen berendezésekkel szemben fennall6 kove-
telményeket hat pontba foglaltdk dssze.

Kozlekedéstudomanyi szemle

4. Az utfelszini tomegkozlekedési eszkdzok vitel-
dijbeszedésének automatizalasa (dr. E. Latscha,
Zirich). Az el6ad6 f6ként az eddig elért, igen széles-
kor( eredményeket foglalta 6ssze. A legfontosabb
uzemi célkitlizés a kocsivezet6nek a kalauzi teen-
dék alél valé, minél nagyobb mérték(i mentesitése.
A felszolalok altalaban sajat lizemiik eredményei-
vel foglalkoztak.

5. Az autébusz-szakbizottsdg harom kérdésrél
szamolt be. Az altalanos beszamoléban (Prof. G.
Guzzanti, Réma) a 10—12 LE/tonna fajlagos telje-
sitmény, valamint a 400 kg/m2 hasznos felilet
utasterhelés mellett foglaltak allast. A két bizott-
sagi beszamold kozil az egyik (dr. //. Toppért és
dr. K. Lippacher, Hamburg) a zajkeltéssel, a masik
(M. Floner, Parizs) a leveg6szennyezéssel foglalko-
zott. A vita eredményeit képezé megallapitdsokat
eljuttattdk az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsag-
hoz (ECE), melynek az UITP is tagja.

6. A gyorsvasuti dolgozok kiképzése (J. H. Fanes
Sans, Barcelona). Az el6adas a foldalatti és a szo-
kéasos szabad ég alatti kdzlekedési lizem kozotti kii-
l6nbségekre hivta fel a figyelmet. A hatarozatok-
ban tébbek kozott a szimulatorokkal val6 kiképzés
fontossagara vonatkozéan foglaltak allast. Ehhez
az el6adashoz csatlakozott a barcelonai gyorsvasut
bemutatasa.

7. A kozlekedésgazdasagi szakcsoport megala-
kulasa ota eltelt tevékenységrél dr. Seggel (Bréma)
szamolt be; érdekes volt a vita soran elhangzott al-
lasfoglalas, mely a szubvenciot, mint a deficit ki-
egyensulyozéasanak eszkodzét elvetette és a bevéte-
lek és kiadasok kozotti egyensily megteremtésének
szlikségességét hangsulyozta. A varosi kozlekedés-
gazdasagtan alapvetd kérdéseivel, ezzel kapcsolato-
san a dijszabasemelés altal okozott forgalomcsdk-
kenéssel is J. Meyer (Metz) foglalkozott.

8. A varoskornyéki vaslt- és autébusz-szakcso-
port eléadasanak (H. J. Van Zylen, Rotterdam)
érdekes témaja volt az ember és a tdmegkozlekedés
kozotti viszony. A targyra vald tekintettel a vita
igen széleskoriivé valt. A hatarozatokban hang-
sulyoztdk a kozvéleménynek a tomegkdzlekedés
érdekében val6 befolyasolasa a sziikségességét: a
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Tnbop Kasmep: Teopus v MeToauKa ANl OLEHKM MUPOBOTO YPOBHS ABTOMALLMH .ovvovvervieieereesessenienessessessesenons LN 633
B gaHHOM Tpyjae aBTOp NbiTaeTcs pa3obpaTwMeTOAUKY ANS ONpPefeNeHUA MOHATUA T. H. MUPOBOr0 YPOBHSA W ANs
YMNCNOBOro cCpaBHeHMA pPa3/IMYHbIX MPOMbI LW IEHHbIX I'IpOp,yKLI,I/IVI — B TOM 4yucne aBToMawunH. B I'IEpBOVI 4yacTu aBToOp
XapakKTepunsyetT TeopeTnyecKme OCHOBbl OLEHKN MMNPOBOIro ypoBHAd, BO BTOpOﬁ 4yacTW OH — Ha MaTeMaTWUUYecKOo OCHO-
Be — paccmaTpuBaeT onpejesnieHWe KaTeropuii MMPOBOTO YPOHA M TUNOB'MPOAYKLUN MUPOBOTO YPOHSi. B fanbHeli-
Wnx pasjgenax aBTop 3HAKOMUT YMTaTeNell ¢ pasHbIMMU MeTofaMU, CAYXaWUMKN ANA onpejeneHnsa nokasaTtenein mMmu-
pOBOro ypoBHSA.
BUBINOTPAMIMA ..ottt sttt b8 s s 18 s b8 s st bbbt 541, 568,677
[-p Wangop Pasakawl: Bceobuias TpaHCNopTHO-OKoHOMUYecKas KoHgepeHUus, cocTosiBLiasics B ropoge Ceref......... 542

ABTOp faeT 0T4YeT 0 Bceobweil TpaHCNOPTHO-DKOHOMMUYeCKOW KoH(pepeHUUN, OopraHU3oBaHHOW TpaHCNOPTHO-
JKOHOMMYECKMM OTAENOM M MeCTHOW opraHusaumeit O6uiectBa TPaHCNOPTHO-OKOHOMMYECKO Hayku. ABTop 3Ha-
KOMWT ynTtaTteneii c matepnanamm 10-Tu JOKNAAOB MU MHOTOYNC/IEHHbIX BbICTYMNEHWA, NPOYNTAHHbIX B paMKaX ABYX
cekuunii. MepBas ceKUMs 3aHMManacb Han6onee akTyasbHbIMW BONpPOCaMMW TPAHCNOPTHOW MOAUTUKMN N TapuHbIMYU
BOMpocamMu, a TakKXe BoMpocaMu xo3sfiicTBa paboyeil cunbl M MepeBO30YHOro NpaBa. BTopas cekuma 3aHumanachb
NPMMeHeHNEM Ha TPAHCNOPTEe 3KOHOMMYECKO MaTemMaTUuYeCKUX MeTo0B. KoH(epeHLUMA NpoLlia HaKaHyHe BBEeleHUSA
HOBOW 3KOHOMMUYECKOW pedopmbl B BeHrpuun n conpoBoxpganacb 60NblWNM 06 eCTBEHHbBIM UHTEPECOM.

LLlaHpop XopeBaT— A-p SHApe BunbMoLl: PaccMoTpeHMe BO3MOXHOCTM MPUMEHEHUS MaTeMaTUUecKUX MeTOoAoB B Mia-
HMpoBaHUN NPeanpuUATUSA BO3AYLHOTO TPAHCAOPTA (MAJTE B ) ettt 548

ABTOpbl CTaTbW paccMaTpuBalOT BO3ZMOXHOCTM NMPUMEHEHUS MaTeMaTMUYECKUX MeTOAOB B fefie NpeABapUTeNbHOTO
onpefeneHns oXuaaemblX pe3ynbTaTtoB y MpegnpusaTus BeHrepcKoro sosaywHoro TpaHcnopTta. B mocnegHei ya-
CTU CTaTbW CPaBHWBAT pacyéTHble U haKTUYECKUE AaHHble, fanee OLEHWBAT BOSMOXHOCTU MPUMEHEHUS MaTe-
MaTUYECKUX METOAOB B ycnosusax HOBOW 3KOHOMMUYECKOU pedhopMbl.

®epeHy, LLngo: KoHdepeHLMA MOTOPHON TEXHUKM M aBTOMALLUMH B FOPOAE DCTEPTOM .voveerrerreercenreicesensensseenssessesessesssesseees 555

ABTOp JaéT KpaTKUil 0630p 0 TeMaTuke MexXayHapoaHOW KOH(MEKLMUMN, OpraHn3oBaHHOW ¢ 28 aBrycta no 2 ceHTa6ps
1967 roga OTnenoM aBTOMOGUNBHOINO TPaHCNOPTa M MeCTHOW opraHusaumeit HayyHoro O6uiecTBa MaWwWHHOW Npo-
Mbl LW EHHOCTN. TemaTuKa 73 fOKNa[0B, NPOUYNTAHHbIX B TPEX CEKLUMAX, CrpynnMpoBaHa BOKPYr BOMPOCOB, CBA3aH-
HbIX C ABUTAaTeNAMMN BHYTPEHHEro cropaHusa, ABUratensiMu n nepegaveil cuna, a TakXXe BOKPYr BOMPOCOB pPa3BUTuUA
aBTOMallUH.

Xabepchenbs E. (OKunnHa): TexHUKO-3KOHOMMYEeCKasi OLeHKa KanuWTalbHOro PeMOHTA B CUCTEME COBPEMEHHOIO COfep-
YaHWS YKeNe3HOL0POXHOTO AMU3ETBHOTO MOABUMNKHOTO COCTABA  .eurerrererersesseesresessessasesesssessesssessasssessessesssssssassssssnnsnnes 557

B cBA3M ¢ pacnpocTpaHeHWeM AW3eNbHON TATWM, aBTOP CTaTbW 3aHMMaeTcA MPo6NeMOi 3aMeHbl ycTapenblX CUMCTEM
cofepXaHus NOABUXHOIO cocTaBa, 060CHOBAHHbLIX Ha ANINTENbHOM CPOKe CNYX6bl, HAa NPOTrPECCUBHY CUCTEMY
cofepxaHus. Ha maTeMaTMUYeCKMX OCHOBAaX OH paccMaTpuBaeT NMpPo6aeMbl 3KOHOMUYHOTO CpoKa CNyx6bl, ganee,
aHanu3npyeT PYHKLMWNIO KanMTanbHOro peMoHTa UM NPUXOAUT K BbIBOAY, UTO 3TOT BUJ PEMOHTA NPU COJEPXAHUN COB-
PEMEHHbIX TSTOBbIX CPEACTB MOTEPSI NPaBO Ha Cyl ecTBOBaHMe.

E)Ked) Bupo: HO6uneliHoe 3acefaHne 1 BbicTaBKa, OpraHn3oBaHHas B TpaHcnopTHOM My3see nog HasBaHuem ,,150 net
BEHTEPCKOMY MAPOXOLCTBY ™ ottt cterietiite et et trte st e este st e sesbe st e s esbe s e e se b e seese st e e e es et e eE e s e eb e e e e R e eb 2o e e R e eE e eE e R e eE e e e e R e b e ebeseebeeeeme b e ebenerbesbeneabeanenenben 663

[aHHas cTaTba 3HAKOMUT unTaTenein ¢ w6MUNeliHbIM 3acejaHneM U BbiCTaBKOl, opraHM3oBaHHOW B YecTb MOCTpoOe-
HMUA nepBoro lyHaiickoro napoxopja, NOCTPOEHHOI0 BEHFepCKUM n3obpetatenem BepHxapa AHTanom B 1817 rofy u
HOCWBLIEro Ha3BaHue ,KaponunHa“. Cama BblCTaBKa COCTOUT U3 Tpéx YacTeli. B nepBoi yacTn nmokasaH cnocob Taru
Kopab6nei A0 NOABMEHWA NMapoxoja, BO BTOPOW 4YacTu AEMOHCTPUPYIOT POXAeHMWe Nnapoxofa M HaKoHel, MoKa3aHo
pa3BWTME NapoXoACTBA U €fUHULbI BOAHOTO TpaHcnopTa.

Kapoit Po>KHAN: OnpeaeneHne paccTOSHUA MeXAY OCAMU >Kefe3HOAO0POXKHOro MyTu, HaxXOoAALLerocsi B CTagum CTpo-
MTENCbTBA, NPY 3aMeHe PEeSibCOB Y ABYXMYTHbIX XENE3HOAOPOKHBIX MIMHUM ovvceriecirciies sesveesistesisssesiss st sss s sssensanes 569

B cBA3W C BBeJeHWEM 3a NOCNefHUEe TOAbl HOBbIX MHCTPYKUMI No ra6aputam Ha BeHrepckux FocyaapcTBeHHbIX
XenesHblx goporax (MAB) faHHbIi TPYA paccMaTpuBaeT 0CEBble PACCTOAHUS nyTu B PA3NIUYHBIX ycnosuax Kpu-
BblX W 3aBblWEHUA HAPYXHOT0 penbca. B ganbHeliwem nogpo6bHo aHaNnn3npyeT HEOBX0AMMOE OCEBOE PACCTOsAHME MY-
Tell, HAXO4ALW UXCA B NPOLLECCE CTPOUTENbCTBA, NONEPEYHbIe pPasMepbl NYTeBbIX MallWH, ONpejfefieHWe NOTPeGHOCTH
B NPOCTPAHCTBE, a TAKXEe AaHHble 0CEBOr0 PacCTOSSHUA MPAMbIX U KPUBbLIX NYyTel, HAX0AAW UXCA MNOL CTPOUTENb-

CTBOM.

Me>KayHapoAHbIin 0630p:

[O-p As>ke Cabo: 37 KoHrpecc ,,YUNTP* 578
[LaHHbIN oTuyeT faéT KpaTkKuii 0630p rnaBHelMW WX BbIBOLOB [JOKNAA0B, 3a4YMTaHHbIX Ha 37 KoHrpecce YUTP
(YHUoOH MHTepHaumnoHan TpaHcnopT Ny6nuk), opraHnsosaHHoMm B mae 1967 roga B ropoge BapuyenoHe.
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ZUSAMMENFASSUNG

Tibor Kazmér: Theorie und Methode der Bewertung nach dem Weltniveau Ton Nutzfahrzeugen.......ccveivivicnnene.

Die Abhandlung versucht es, eine Methode zur Definition fiir den Begriff des Weltniveaus und fur den ziffern-
massigen Vergleich des Niveaus verschiedener Industrieprodukte — darunter Nutzfahrzeuge — zu geben.
Im ersten Teil schildert der Verfasser die theoretischen Grundziige der Bewertung nach dem Weltniveau,
im zweiten Teil behandelt er, auf mathematischer Grundlage, die Bestimmung der Kategorie der Produkte
von Weltniveau und den Typ eines Erzeugnisses von Weltniveau. In den weiteren Kapiteln fuhrt er ver-
schiedenartige Methoden zur Bestimmung der Kennwerte des Weltniveaus auf.

BUcCherschau .ieiieiiecieenens LTSSt TSR ‘641, 568,

Dr. Sandor Fazakas: Verkehrsdkonomische Landeskonferenz in SZeged......ccoiiciiiiniieie s eessesens

Der Verfasser berichtet tGber die erste Verkehrsokonomische Landeskonferenz, die durch die Verkehrs-
6konomische Fachgruppe und die lokale Regionale Organisation des Vereins fir Verkehrswissenschaft veran-
staltet wurde und in Szeged am 10. und 11. Oktober 1967 tagte. Er gibt den Stoff der verlauteten 10 Vortrage
und zahlreichen Beitrage," die im Rahmen von zwei Sektionen behandelt wurden, bekannt. Die erste Sektion
befasste sich mit den aktuellen Fragen der Verkehrspolitik, des Frachtrechts, der Tarife und des Arbeiter-
haushalts, die zweite Sektion mit der Anwendung der Methoden der Wirtschaftsmathematik im Verkehrs-
wesen. Am Vorabend der Einfihrung des neuen Wirtschaftsmechanismus in Ungarn verlief die Konferenz
unter lebhafter Teilnahme.

Sandor Horvath—Dr. Endre Vilmos: Prafung der Verwebdbarkeit von mathematischen Methoden bei der Ungari-
schen Luftverkehrsunternehmung MALEYV fiir ihre Planungsarbeiten ...

Die Verfasser untersuchten, wie die mathematischen Methoden bei der Ungarischen Luftverkehrsunter-
nehmung (MALEV) fur die vorherige Bestimmung der zu erwartenden Ergebnisse verwendet werden kénnen.
Fir die Vorasussage der Leistungen wird die Trendberechnung, fir die Bestimmung der Einnahmen und Ko-
sten die Korrelationsrechnung angewandt, wobei auch auf die Ermittlung des Devisenertrags eingegangen
wird. Der abschliessende Teil der Abhandlung enthalt den Vergleich der berechneten Werte und Istwerte und
schatzt die Verwendbarkeit der mathematischen Methoden unter den Bedingungen des neuen Wirtschafts-
mechanismus ab.

Ferenc Sid6: Kraftfahrzeug- und Motortechnische Konferenz in ESZtergom .o

Dieser kurze Bericht gibt einen Uberblick, enthaltend Thematik und den Verlauf der internationalen Konfe-
renz, die durch die Fachgruppe Kraftfahrzeuge und die Ortsgruppe Esztergom des Wissenschaftlichen Vereins
fir Maschinenindustrie veranstaltet und vom 28. August bis 2. September 1967 abgehalten wurde. Die Themen
der 73 Vortrage waren auf drei Sektionen verteilt und berihrten die Fragen der Verbrennungsmotoren, der
Triebwerke und Kraftibertragung, sowie der Entwicklung von Kraftfahrzeugen.

E. Haberfeld (zilina): Technische und wirtschaftliche Bewertung der Generaliiberholung im zeitgemassen Unter-
haltungswesen der Eisenbahn-DieseltriebfaNrzeUge ..ot

Im Zusammenhange mit der Verbreitung der Dieseltraktion beredet der Verfasser die Ersetzung der veral-
teten, auf eine lange Fahrzeuglebensdauer basierten Erhaltungssysteme durch ein progressives Instandhal-
tungssystem. Er behandelt das. Problem der wirtschaftlichen Lebensdauer auf mathematischer Grundlage,
dann analysiert er die Funktion der Generaliiberholung und gelangt zum Schluss, dass diese Ausbesserungsart
bei der Unterhaltung von modernen Triebfahrzeugen ihre Daseinsberechtigung verloren hat.

Jozsef Biré: ,,Die ungarische Dampfschiffahrt ist 150 Jahre alt® — Gedenktagung und Ausstellung im Verkehrs-
IMVUSEUITE  ooiiits ettt eees et ee et eesebe b s e s et e b e e s e b e s e sesee £ s £ e b eE £ s ee 42 2eEeEEa 2 e b e b4 £ s e eb e 22 s 2R b eE 28 2R b eE A ER e A e s eE e b e b b a2 e b e b eeseb e b s aeseb bt an s et bt e s esesne s

Dieser Bericht gibt Auskunft tiber die Gedenktagung und Ausstellung, die zu Ehren des ungarischen Erfinders
Antal Bernhard, Konstruktor des in 1817 gebauten ersten Donau-Dampfschiffes namens ,,Carolina”, veran-

staltet wurden. Er beschreibt das Ausstellungsmaterial, das auf drei Einheiten gegliedert vorgefihrt wurde:

der Schiffschlepp auf der Donau, Entstehen des Dampfschiffes und Entwicklung der Dampfschiffahrt.

Karoly Rozsnyai: Bestimmung des Gleisachsabstandes wahrend des Baus bei der Auswechslung der Schienen auf
ZWEIgleiSIgEN EiSEND AN NSTIECKEN ..ottt b b et e s e e s R bbb et et ea s e e et b e e st ene s enese s

Die Abhandlung befasst sich mit den Gleisachsabstanden, die bei den Ungarischen Staatseisenbahnen in den
letzten Jahren, im Zusammenhéange mit den neuen Vorschriften fir die Lichtraumumgrenzungslinie in ver-
schiedenen Gleisbdgen und Kurventberhdéhungen, eingefiihrt wurden. Anschliessend wird der wahrend des
Bauvorgangs erforderliche Gleisachsenabstand ausfiihrlich analysiert, u. zw. die Quersehnittsabmessungen
der Baumaschinen, die Feststellung des Raumbedarfs, sowie die Werte des Gleisachsenabstandes in Geraden
und Gleisbdgen.

Auslandschau:

Dr. Dezs6 Szab6: 37. KONQIESS AEI U LT P oottt ettt bbb e e et ettt tene e e e neesesanennatenis
Der kurze Bericht informiert Uber die wichtigsten Feststellungen der 9 Vortrage, die am 37. Kongress der
Union Internationale des Transports Publics (IUTP) in Barcelona, im Mai 1967, gehalten wurden.
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Tibor Kazmér: Théorie et methode de I’évaluation sur un niveau mondial des automobiles productifs........c.c.ccccevenne.

L’6tude essaie de dormer une méthode poor définir le niveau mondial et pour comparer d’une fa9on numérique
les niveaux des différents produits industriels — parmi eux des automobiles —. Dans la premiere partié de
son étude l’auteur décrit les bases théroqgieus de I’appréciation du niveau mondial tandis que dans la deuxiéme
partié il traite sur la base mathématique la définition de la notion d’un niveau mondial des produits et le type
du produit d’un niveau mondial. Dans les chapitres suivants I’étude présente plusieures méthodes pour définir
I’index du niveau mondial.

LRV V L= LY LV =TT 541, 568, 677

Dr. Sandor Fazakas: Conference nationale de Péconomie des communications @ Szeged......ccccoverivrrrerenrneinrerienenns

L’auteur rend compté de la premiere conference nationale de I’économie des communications organisée les
10— 11 octobre 19G7 a Szeged par la Section de I’économie des Communications et par I’organisation locale de
Szeged de I’Association des Sciences des Communications.

J1 expose la matiere des 10 conférences et des nombreuses interventions tenues dans le cadre de deux Sections.
La premiere Section s’occupait des questions les plus aetuelles de la politique de communication, du droit du
transport, des tarifs, de I’emploi de la main d’ouevre, tandis que la deuxiéme Section discutait les cas d’appli-
cation des méthodes de la mathématique d’économie dans les communications. La conférence se déroulait
— en suscitant un grand intéret— & la veille de I’introduction en Hongrie du nouveau mécanisme économique.

Sandor Horvath—Dr. Endre Vilmos: Examen de la possibility de I’application de méthodes mathématiques dans les
travaux de planification de 1a MALEV ...t

Les auteurs examinent comment les méthodes mathématiques peuvent étre appliquées auprés de I’Entreprise
de Navigation Aérienne Hongroise pour définir au préalable les résultats &attendre. Pour lestimation préala-
ble des rendements on emploie le calcul Trend tandis que pour définir les recettes et les frais on utiilse le calcul
de corrélation en s’occupant aussi du calcul du gain de devise. La partié finale de I’étude contient la com-
paraison des valeurs calculées et effectives et évalue la possibilité de I’application des méthodes mathématiques
parmi les conditions du nouveau mécanisme économique.

Ferenc, Sid6: Conference sur la technique des automobiles et des motcurs & Esztergom

Ce court compte-rendu donne un apertu sur la thématique et le déroulement de la conférence internationale
organisée du 28 aoiit jusqu’au 2 septembre 1967 par la Section automobile et I’Organisation locale d’Esztergom
de I’Association Scientifique de I’Industrie Mécanique. Les thémes des 73 conférences tenues dans trois Sections
se groupaient autour des questions des moteurs & combustion interne, des appareils moteurs, de la transmis-
sion et du développement des automobiles.

E. Haberfeld (Zilina): Evaluation technique et économique de la révision principale dans le Systeme d’entretien
moderne des véhicules ferroviaires DIESEl ..o

L’auteur pose en rapport avec I’extension de la traction diesel la substitution au systéme d’entretien suranné,
base sur une longue durée de vie de véhicule par un systéme d’entretien progressif. Il traite d’une maniére
mathématique le probléme de la durée de vie économique, aprés il analyse la fonction de la révision principale
et conclut que ce type de réparation a perdu sa raison d’étre.

Jozsef Bir6: «150 ans de la navigation & vapeur hongroise» — séance commeémorative et exposition au Musée des
COMMUNICATIONS .ottt e b e s e e E e e e e e e R e E e e Rt e e e e b e e e et r e e e s e s e e e e e enesesr e e nnaes

Ce compte-rendu nous renseigne sur la session commémorative et I’exposition organisées en I'honneur du
premier bateau a vapeur du Danube ,,Carolina”, construit en 1817 par I’'inventeur hongrois Antal Bernhard.
Il décrit la matiere de I’exposition qui se répartit en trois parties: le halage sur la Danube, la naissance du ba-
teau & vapeur et le développement de la navigation & vapeur.

Karoly Rozsnyai: Etablissement de la distance entre les axes de deux voies a prévoir pendant les travaux lors de
I’6changC des railS d8S JOUDIES VO TE S .. ittt b et b s e bt e bt ben e st e e e b et enesbe e eneeeenesbeea

L ’étude traite en rapport avec les nouvelles prescriptions de gabarit introduites dans les derniéres années les
distances entre les axes des deux voies dans des differentes conditions de courbe et de surhaussement. Par la
suite I’étude analyse d’une fa“on détaillée les distances entre les axes de deux voies nécessaires pendant les
travaux: les mesures de coupe transversale des machines de construction, I’établissement du besoin en espace
ainsi ques le valeurs des distances entre les axes de deux voies pendant les travaux sur des voies en alignement
et des voies en courbe.

Revue internationale:

Dr. Dezs6 Szabd: Le 37. CONGIES U8 I'U I T P ittt et b e b e et e b et e e et e s b et e be st e b e saeneabeneenea
Ce court compte-rendu nous renseigne sur les constatations les plus importantes des 9 conférences tenues au 37.
Congres de I’'Union Internationale des Transports Publics (UITP) au mois de mai 1967 & Barcelone.
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SUMMARY

Tibor Kazmér: Theory and Methods of the Examination on World Standard Basis of Commercial Vehicles................

The study makes an attempt to give a method for the definition of the concept of world standard and for the
numerical comparison of the level of different industrial products, among them motor vehicles. In its first
part the author outlines the theoretical bases of the estimation on world standard, in the second one the de-
finition of the category of products accomplishing world standard requirements, lately the pattern of products
on world standard are treated on a mathematical basis. In the following chapters the study shows different
methods for the establishment of woild standard indices.

B OOK FEVIEW  teeteiiuriiitiiteiiteeiteeeseeeiteeete eeeseeseessbesseessseasessaesaseaasseabe e seeesseesbeehbeebeeebeeahbesebeanteeseeesbeesaessabeasbeeaeeaassenssenbeenbeentesebaeareean 541, 568, 577

Dr. Sandor Fazakas: National Transport Economy Conference at SZeged . ...cooveeiiveiiieiiiciiieseee e

The author gives an account of the first National Transport Economy Conference arranged by the Transport
Economy Department and Szeged Regional Organisation of the Transport Sciences Association in Szeged on
the 10th and 11th October 1967. He writes about the matter of the 10 papers read and numerous contributions
to the discussion that were treated in two sections. In the first section actual problems of/transport policy,
transport law, tariffs and manpower-management, in the second one the use of the methods of economic
mathematics for the sake of transport business were dealt with. On the eve of the introduction of a new
economic mechanism in Hungary the Conference took place at keen interest.

Sandor Horvath—Dr. Endre Vilmos: Examination of the Applicability of Mathematical Methods for the Planning
WOTK OF TNE IMALEV .ottt £ £ £ £ eh £ £ £ 11 E £ 4R 1 E et E e bttt ettt

The authors examine how mathematical methods can be used at MALEV Hungarian Air Transport Enter-
prise for the previous determination of results to come. In connection with the forecast of the output the cal-
culation of the trend, for the determination of receipts and costs the calculation of the correlation are used,
mentioning also the reckoning of foreign exchange returns. The last part of the study contains the comparison
of actual and calculated values and estimates the practicability of mathematical methods under the conditions
of the new economic mechanism.

Ferenc Sid6: Motor Vehicles and Technics Conference at ESZEEIgOM .ooiiciiieiienriciese et

This short report gives an overall picture of the themata treated and the process of the international Con-
ference convened by the Motor Vehicles Department and by the Esztergom Regional Organization of the
Machine Industry Scientific Association, held from 28th August till 2nd September 1967. The matters of the
73 papers read in three sections were grouped around the problems of combustion engines, gear-boxes and po-
wer transmission as well as of the development of motor vehicles.

E. Haberfeld (Zilina): Technical and Economic Valuation of the General Overhaul of Diesel Tractive Units in a
Modern Maintenance SYStem .....ccococervviveiernreennnns S

In connection with the spread of Diesel traction the author suggests the substitution of the obsolete main-
tenance systems, based on long duration life of vehicles, by progressive ones. He treats the. problem of the
economic duration of life mathematically, further he analyses the function of the general overhaul and con-
cludes that this pattern of overhauling lost its reason for existence at the maintenance of modern tractive units.

Jézsef Bire: “The Hungarian Steam Navigation is 150 Years Old” — Memorial Session and Exhibition at the Trans-
port Museum

This report informs on the Memorial Session and Exhibition that have been arranged in honour of the Hung-
arian inventor Antal Bernhard and the first steamship on the Danube called ,,Carolina”, constructed by him
in 1817. The author writes about the material of the exhibition that consits of three sections showing the tow-
ing of vessels on the Danube, beginnings and development of the steam navigation, respectively.

Karoly Bozsnyai: Determination of Distances of the Ceiitres of the Track During Replacement of Rails on Double
THACK RAIWAY L iN €S iiiiiiiieieieeictetiiiies sttt ste it e et e e a et e et et et e ee e £e s e s e e s s e s s e e s ese e s s et e s e e s et e se et eE e ae s beseneesebeneneesene s s et enennsis

In connection with the regulations of late years introduced at Hungarian State Railways concerning structure
gauge, the study deals with distances of the centres of the track under different conditions of the curvature and
superelevation. Further the necessary distances of the centres of the track during construction are analysed
with full particulars: cross-section dimensions of the machinery for the construction of the track, determina-
tion of the space needed and the values of the distances of the centres of tangent and curved tracks under
construction.

Foreign review:

Dr. Dezs6 Szab6: 37th CONGIeSS OF The LU T P .ttt ettt sttt a et es e e ee s bese e st s e s anesennn
This short account informs on the most important statements of the 9 papers read at the 37th Congress of
the Union Internationale des Transports Publics (UITP) met at Barcelona in May 1967.
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XVII, Evfolyam i%7. 12. szam

propagandanak féként a nék és a fiatalkornak ira-
nyaban kell hatnia. Az autot a mai élet velejaroja-
nak kell felfogni, ezért arra kell térekedni, hogy
kombinalt egyéni és tomegkozlekedési rendszer
alakuljon ki; ebben a taxinak is fontos szerepe
lehet.

9. Az utols6 el6adas targya a foldalatti tomeg-

kozlekedési eszkdz (gyorsvasat, foldalatti villamos-
vasut, autobusz-alagut stb.) megfelel6 megvalasz-
tasa volt (P. Reynaert, Bruxelles). Az el6adas az
el6add véarosdban felmerilt felfogasvaltozast tik-
rézte, ugyanis az el6z6leg tervezett féldalatti villa-
mosvasati haldzat helyett gyorsvasati haldzat
épitése mellett foglaltak allast, kilénféle bevezetd
utemekkel. A vita sordn elhangzott vélemények
gyakran fejeztek ki ellenkez6 felfogasokat. PI.
Praga a foldalatti villamosvasut halézat, Rotter-

Egyesuleti hirek

Munkabizottsagi zardjelentések, budapesti eléadasok
és rendezvények

Munkabizottsagi zardjelentések

A befejezett zardjelentésekrdl legutobb lapunk 1967.
évi 7. szamaban adtunk tajékoztatast. Az azéta elké-
szilt zardjelentéseink jegyzékét az alabbiakban kozdl-
juk; azok tanulmanyozasra az egyesilet titkarsaganal
igényelhet6k.

J122. sz. Kozponti szallitas rekonst rukcidja a szolnoki
MAV Jarmijavité UV-néal. Vezets: Demecs Béla, Szol-
nok.

1123. sz. A vontatasi szolgalat gazdasagossaganak
novelési lehet6ségei kisebb beruhazasi és szervezési in-
tézkedésekkel. (Az Uj gazdasagi mechanizmus a vasut
teriletén; tanulmany a GYSEV-re vonatkozéan.) Ve-
zetd: fiene Antal, Sopron.

1124. sz. A kocsiallaspénz hatdsa a kocsiallasi idék
alakulasara. Vezet6: Fass Jozsef, Szombathely—Celldo-
molk.

1125. sz. Idegen kocsik tartézkodasanak csokkentése
Veszprém kulsé f(it6haz és szertar viszonylatban. Ve-
zet6: Konczol Miklés, Veszprém.

1126. sz. Uzemanyag vételez6helyek és vizallomasok
felUlvizsgalata a dieselesités szempontjabol. Vezet6:
fiodocs Karoly, Szombathely—Celldomolk.

1127. sz. A balatonszentgyérgy—tirjei vasttvonal
forgalmi és miszaki elemzése és atépitésének jelentésége.
Vezet6: Szegvari Gyérgy, Szombathely— Zalaegerszeg.

1128. sz. A szombathelyi MAV Jarmdjavité UV ener-
gia-kérdései. Vezet6: soo6s Ferenc, Szombathely.

1129. sz. Kézikonyv Kis teherbirast tGzemi daruk szi-
lardsdgi méretezéséhez. Vezetd: Toth Jozsef, Miskolc.

1130. sz. A MAV Miskolci VasGtigazgatésag M. 44.
sor. tolat6 Diesel-mozdonnyal valé ellatasanak sziksé-
gessége. Vezet6: Csabai Rudolf, Miskolc.

1131. Szemétszallitds Nadasrétre, az LKM tulajdonat
ié[l)ezﬁ sajat kocsikban. Vezet6: Turcsanyi Erné, Mis-
olc.

1132. sz. A hej6keresztur—mezdcsati vasutvonal ten-
gelynyomas- és sebességfelemelésére vonatkoz6 midszaki
megoldas. Vezet6: To6th zoltan, Miskolc.
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dam a gyorsvasat mellett foglalt allast, holott az
utobbi varos kisebb. A hatarozatok a féldalatti vas-
utaknal olyan megoldas mellett foglaltak allast,
amelynél a gyorsvasutta valo atalakitds biztosit-
haté. Az azonnali gyorsvasUtépités csak a nagyva-
rosoknal indokolt. Az autébuszkdzlekedésnél- fiig-
getlenil az esetleges kilon autdbusz-nyomoktol
célszerli a tulterhelt szakaszokat tehermentesitd,
csak autobuszkozlekedésre szolgalo féldalatti m-
targyakat el@iranyozni.

A kongresszussal kapcsolatosan megtartott kdz-
gylilés ugy dontott, hogy a hatarozatokat az érde-
kolt orszagok kormanyanak megkildi, majd — a
magas kora miatt visszavonult elnék helyett — (j
elnokdt valasztott. Legvégil Ggy dontdtt, hogy a
legkdzelebbi kongresszust 1969-ben, Londonban
tartjak meg.

1133. sz. Postai légvezetékes hirkodzlési halézatok kar-
bantartasanak korszer(sitése, ,,Unimog” munkagép al-
kalmazasaval. Vezetd: Salamon Ferenc, Miskolc.

1134. sz. Kocsivaz-egyengetés technolégiaja hidrauli-
kus kocsivaz-egyenget6 berendezéssel. Osszeallitotta a
miskolci M A V Jarmdjavité UV kollektivaja.

1135. sz. Balesetek és munkavédelmi hianyossagokat
el6idéz6 okok és gocok felkutatasa a zalaegerszegi 16. sz.
AKOV viszonylataban, valamint javaslatok kidolgozasa
a felfedett problémak megoldasara. Vezet6: Bolta Jend,
Szombathely— Zalaegerszeg.

1136. sz. A Miskolci Postaigazgatdsag gépjarmdszal-
litasanak fejlesztése. Vezet6: Nagyhaju Ferenc, Miskolc.

1137. sz. Miskolc-Tiszai pu. Uj biztositoberendezésének
kihatasa az 4allomas kapacitasara. Vezetd: Jobbagy
Endre, Miskolc.

1138. sz. Nagyvasuti valtok tizembiztonsaganak prob-
lémai és ezek lehetséges megoldasai a téli forgalomban.
Vezetd: Barabas Laszl6, Budapest.

El6adasok

1967. okt. 13. A VasUti Palyaépitési és Palyafenntar-
tasi Szakosztaly rendezésében: Vasuti csomoponti allo-
masok racionalizalasa. El6adé: Prof. Dipl.-Ing. Erwin
M assute (a Hannoveri M(iszaki Egyetem tanara, NSZK).

Okt. 18. A Vasuti Tavkozld és Biztositoberendezési
Szakosztaly rendezésében: Kritikus Ut maodszerének al-
kalmazédsa a biztositoberendezések épitési munkainél.
El6ad6: Kojnok Jens mérndk-féintézé6 (MAV Szegedi
lgazgatdsag).

Okt. 20. A Vasuti Palyaépitési és Palyafenntartasi
Szakosztaly rendezésében: Id6szer( miszaki-épitési in-
tézkedések az Osztrdk Szovetségi Vasutakndl. El6ado:
Dipl.-Ing. Franz Liebsch, Bées (az OBB miiszaki igaz-
gatdja, Ausztria).

Okt. 23. A Posta és Tavkdzlési Tagozat rendezésében:
A mdsorszér6 Uzemviteli tevékenység. El6ad6: Beiz
N,ér)1dor igazgato (Radio és Televizio Miszaki lgazgato-
sag).
Okt. 24. A Postaforgalmi Szakosztaly rendezésében:
A postai kod-rendszer. EI6ado6: dr. Istenes Gusztav CSO-
portvezetd (Postavezérigazgatdsag).
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OKkt. 24. A Tavkozlési Szakosztaly és a Hiradastechni-
kai Tud. Egyestlet Tavbeszéld Szakosztalya kozos ren-
dezésében: A tavbeszélé kapcsolat-technika fejlédésének
iranyvonalai és hazai fejlesztése. El6ad6: Horvath
Gyula osztalyvezetd (BHG).

Okt. 25. A Szallitmanyozéasi Szakosztaly rendezésé-
ben : Mit var a belkereskedelem az 0j gazdasagi mecha-
nizmusban a belféldi szallitmanyozastél. EI6ado: Kovaén
Jozsef vezérigazgatd (Belkereskedelmi Szallitasi V.).

Okt. 26. A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési
Szakosztalya és a Hiradastechnikai Tud. Egyesilet ko-
z0s rendezésében: A 24 csatornds PGM rendszer postai
Gzemi vonalproblémai. Vitayezetd: Lajko Sandor (TRT).
Beszamolét tartottak: Uzemi Prdobak szervezése:
Lehoczki Andras (HTI), Adapterek kidolgozasa: Hollé
Laszlo (TIG), Atviteltechnikai vizsgalatok: Dr. Lajtha
Gyorgy (PKI).

Okt. 2(5. Az Epitési Tagozat és a Szilikatipari Tud.
Egyesilet K6- és Kavicsszakosztalya kozos rendezésé-
ben tanulmanyi kirandulas: Az M 7-es autépalya épité-
sének, a 71-es Ut korszerdsitésének, a simegi és zalaha-
lapi k6banya Gzemeknek megtekintése. Vezet6k: Reznék
Laszl6 (UKI) és vajda Laszlé6 (SZTE).

Okt. 26—27. A Kotélpalya Allandé Bizottsag és az
Orszagos Magyar Banyaszati és Kohaszati Egyesulet
k6z0s rendezésében Kazincbarcikan: Kotélpalyas kon-
ferencia.

Okt. 60. A VasuUtizemi Szakosztaly rendezésében: A
korszerl szamitogépek alkalmazasa a vasuti kocsiszol-
galat tertletén. El6add:dr. Huszti J6zsef féel6add (KPM
1/8. szakoszt.).

OKkt. 60. A Kdzlekedési Oktatasi Bizottsag rendezésé-
ben : A kozlekedési fels6oktatas fejl6désének iranyai az
NDK-ban. El6add: Prof. Dr. rer. oec. habil Gerhard
Rehbein (a drezdai Kozlekedési Féiskola tanara, NDK).

Okt. 61. A Postai és Tavkodzlési Tagozat rendezésé-
ben : Mianyag csdvek alkalmazasa atavkdzlési alépitmé-
nyi halézatok épitésénél. EI6add: dr. Erdés Gyodrgy tud.
munkatars (Postakisérleti Intézet).

Nov. 1. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében:
Gazdasagmatematikai moédszerek alkalmazasa a postai
gyakorlatban. El6add: Prof. Dr. Reinhard Goéttner (a
drezdai Kozlekedési Féiskola Gazdasagi Mérnoki Kara-
nak dékanja, NDK).

Nov. 16. A Gépjarm(ikozlekedési Szakosztaly és a
KPM Autokozlekedési Vezérigazgatdsag rendezésében:
250—500 gépjarml befogadasara alkalmas forgalmi és
karbantarto telep dijnyertes palyaterveinek ismertetése
és kidllitasa. A palyami(veket ismertette: dr. Mestyanel:
Ervin 0szt. vez. és Déaniel Ferenc oszt. vez. (AVIG).

_ Nov. 14. A Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya és az
Epitéipari Tud. Egyesilet Statikus Szakosztalyanak ko-
z0s rendezésében: Vegyipari Gzemek mérndki szerkeze-
tei. EI6adok:dr. Debreczeny Elemér irodavezetd, Balogh
Antal o0Szt. vez., Racz Piroska o0szt. vez., dr. Tary
Istvannéa csop. vez. (VEGYTERYV).

Nov. 15. A Vasutizemi Szakosztaly rendezésében:
Az lzemszervezés maodjai és eredményei a Lengyel Al-
lamvasutaknal. El6ad6: dr. Bronislaw Gajda docens (a
lengyel Vasuti Tud. Kutatd Int. osztalyvezetdje).

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Nov. 16. A Belga Midszaki Napok 41. sz. el6adasa:
Kalciumklorid hasznéalata az Gtépitésnél és hdmentesi-
tésnél. EI6addé: M. Joseph Massart oki. mérnok, az S. A.
Solvay et Cie. aligazgatdja.

Nov. 16. A Vasuti Magasépitési Szakosztaly rendezé-
sében : Az almasfuzit6i szocialis épilet kiviteli terveinek
biralata. El6ad6: Hamori Béla ép. mérndk (MAV Ma-
gasépitési Fénokség).

Nov. 16. A Vasutliizemi Szakosztaly rendezésében ta-
nulmanyadti kirandulas: A miskolci rendez6épalyaudvar
megtekintése.

Nov. 16. A MAV Budapesti lgazgatdsagi Szervezet ta-
nulmanyi kirandulasa: A MAV szolnoki palyaudvar és a
rekonstrukciéos munkak megtekintése. Bemutatot tar-
tott: Madaréasz Istvan féel6add (KPM Beruhazasi Fell-
gyel6ség).

Nov. 17. Az Alagut és Mélyalapozasi Szakosztaly ren-
dezésében : Tapasztalatok az Ausztriaban foly6 mély-
épitések teriletérdl. El6ado: Gsépke Csaba fOépitésve-
zeté (KEV).

Nov. 17. A Kozuti Szakosztaly rendezésében: Tapasz-
talatok a svajci autopdalyatervezés és épités teriletén.
El6ado: Gallé Tibor fomérnok (EM Mélyépité V.).

Nov. 21. A Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly
rendezésében: A Hegyalja Gt—Alkotas GUt—Budadrsi
Gti csomopont forgalmi rendezése az M 1— 7 autépalya
bevezetésével kapcsolatban. El6add: Révi Tamas oki.
mérndk (Févarosi Mélyépitési Tervez6 V.).

Nov. 21. A Kibernetikai és Automatizalasi Allandé
Bizottsag rendezésében: A kodzhasznalati autokdzleke-
dési vallalatok optimalis gépkocsi-specifikaciéja. EI6ado :
Zentai Ferenc (AVIG).

Nov. 22. A Varosi Forgalomiranyitasi Szakosztaly
rendezésében, a Magyar Jogasz Szodvetséggel kozdsen:
A kozati forgalomiranyitas jogilag és forgalom technikai-
lag vitas kérdései (klubnap).

Nov. 26. A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésé-
ben: Talajok plasztikus index meghatarozasanak hibai
és szorasa. EI6ado: dr. Boras Sandor (FTI). Talajmecha-
nikai és alapozasi tapasztalatok az NDK-ban. El6ado6:
Pardanyi Jené (FTI).

Nov. 24. A Hajozasi Szakosztaly rendezésében: Ten-
geri kikot6k rakodasanak korszerdsitése. EI6ad6: Szomor
Kornél (Gépjarm(ikozlekedési Fels6foki Technikum).
Az Organizacids, Technoldgiai és Epitésgépesitési Szak-
osztaly rendezésében el6adas és helyszini bemutaté: A
vasbeton hidgerendagyartds helyzete. El6ad6: szics
Miklés (KEV).

Nov. 28. A Posta és Tavkdzlési Tagozat Mdsorszorasi
Szakosztalya rendezésében: A szines televizio bevezetése
Magyarorszagon. El6ado6: villanyi otté (Postavezérigaz-
gatosag).

Nov. 29. A Szallitmanyozasi Szakosztaly rendezésé-
ben: Mit var a kilkereskedelem az Uj gazdasagi mecha-
nizmusban a nemzetkdzi kozuati tehergépjarmu-fuvaro-
zastél. EI6ad6: Mezei Gabor (Hungarocamion).

Nov. 60. A Posta és Tavkozlési Tagozat Epitési és
Tavkozlési Szakosztalya rendezésében: A regionalis terv
és a tavbeszél6 halézat goctorténeti beosztasi tervének
kapcsolodasai. El6ad6: Borsos Karoly (Postavezérigaz-
gatoésag).

Varadi Joézsef



ol llanya

A HOLNAP
TECHNIKAJA

Olvassa rendszeresen miiszaki tudomanyos szaklapjainkat!
Mindig széleskorlien tajékoztat a szakteriilet helyzetérél, eseményeirdl, Gjdonsagairdl

Banyaszati Lapok

B6r- és Cip6technika
Elektrotechnika
Energia és Atomtechnika
Elelmezési Ipar
Epit6anyag
Epiiletgépészet

Az Erd6

Faipar

Finommechanika

Fizikai Szemle

Gép
Gépgyartéastechnoldgia
Hidroldgiai Kozlony
Hiradastechnika

Ipari Energiagazdalkodas
Ipargazdasag

Jarmiivek, Mez6gazdasagi Gépek
Kép- és Hangtechnika
Kohészati Lapok
Kozlekedéstudomanyi Szemle
Magyar Epit8ipar

Magyar Grafika

Magyar Kémiai Folyoirat
Magyar Kémikusok Lapja
Magyar Textiltechnika
Mélyépitéstudomanyi Szemle
Mérés és Automatika
M(anyag és Gumi

Muiszaki Elet

Ontdde

Papiripar

Varosépités

Villamossag

FENTI KIADVANYAINK ELS6 FIZETHETOK

minden postahivatalban,

a Posta Kozponti Hirlap Iroda (J6zsef nador tér 1.) csekkszamlajara vagy atutalassal,
valamint a Technika Héaza miiszaki kényvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , Véaci utca 10.

VI. , Bajcsy-Zsilinszky Gt 76. szdm alatti Hirlapboltokban,
ugyanitt az 1966-ban eddig megjelent példanyok is beszerezheték.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA,
VL, Lenin koérat 9-11. I em. 120. (222-251).



A vallalati gazdalkodas eredményessége, a termelékenység emelése
és az dnkoltség csokkentése szempontjabol alapvetd fontossagu
az anyagmozgatas és csomagolas fejlesztése

A Kkilénb6z6 agazatok sokréti igényeinek megfelel§

legfrissebb
szakmai informaciokat

szolgaltatja e téren a MTESZ Kozponti Anyagmozgatasi Bizottsaga
és az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet koz6s gondozdsdban megjelend
m(iszaki-gazdasagi folydirat, az

[Anyagmozgatas —
Csomagolas

% _ ] ’

Nélkllozhetetlen minden érdekelt gazdalkodo szerv szamarai

Megjelenik kéthavonta, 48 oldal terjedelemben

El6fizetési ara: fél évre 24— Ft
egy évre 48— Ft
egy példany éara 8,- Ft

El6fizethetd a Posta Kozponti Hirlap Iroda 61066 kozlleti csekkszamlan vagy atutalhatéd
az MNB 8. egyszamlajara
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