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SUMMARY

Dr. Gyorgy Csanadi: After (he Solemn Session of the COMECON Permanent Transport Committee in Budapest ........

The author — Minister of Transport an Communications of the Hungarian People’s Republic — shortly
appreciates ip this notice the results of the 31st Session of the Permanent Transport Committee of the Council
for Mutual Economic Assistance held at Budapest in October 1967. In the 60th year of the Great Socialist
October Revolution the Session was arranged with all solemnity.

B. Beshtchev: Development of the Railways of (he Soviet Union during (he 50 Years of Soviet Power ...........ccccceeee.

The Minister of Railway Affairs of the Soviet Union gives in his article an overall picture of the development
of the Soviet Railway system, rolling stock, dieselisation and electrification, the new, progressive working
methods and of the traffic volume,'’compared it with the railway traffic of the tsarist Russia.

Marin Vatchkov: Results of the Introduction of Diesel and Electric Traction on the Railways of the Bulgarian
PEOPIE’S REDUDIIC ..ttt ee e ebes e e a e st eh e e b e b eb e s be st eb e s b bt et e b bt et ene bt ebe it

The item of the Minister of Transport of the Bulgarian People’s Republic informs on the economic results and
main phases of the technical development work that have been achieved in Bulgaria since 1963 with the
introduction of modern tractive methods, emphasizing the assistance granted by the socialist countries.

Pjotr Lewinski: Development on (he Scope of Communications in the Polish People’s Republic ...,

The author of the study — Minister of Transport of the Polish People’s Republic — reports on the develop-
ment that has been achieved in Poland in the last 23 years by socialist construction on the scope of railway
passenger and goods traffics, technical development of the railways, road haulage, air traffic, maritime and
inland navigation and international co-operation, respectively.

Dr. Erwin Kramer: Communications of (he German Democratic Rebublic in the 50th Year of the Great October Soci-
' 1

AliSt REVOIUTION oo e e Do
The Minister of Transport of the German Democratic Republic gives an overall picture of the increase of
traffic performance of the country, than he outlines the effects of the scientific-technical revolution on the
new transport policy, the results achieved on the scope of the centralization of complete car-loading goods
traffic, as well as the work aiming the establishment of long-range planning for the transport development of
the G. D. R. '

Florian Danalache: Methodical Modernization of Communications in RUMANIA .........coeevveeiice e

In this notice the Minister of Railway Affairs of the Rumanian SocialistRepublic describesthe structural chan-
ges oceured in Rumanian communications, the significant development of road traffic and maritime navi-
gation, than deals with full particulars the results of the technical development of railways.

Arpad Téth: Modem Transport Packings on the IIUNGAROPACK G7  .......c.ccuovcueveueeeeeeeseeaeseeesessesssesssienss st essesessesenaans

The notice informs on some modern transport packing procedures that were awarded by prices on the HUN-
GAROPACK 1967 exhibition and in the competition arranged at the same time.

Dr. R/tléla Ozére: ’Development of Communications of COMECON Member-States” — Exposition in the Transport
USEUITI oottt £ £ £ £ £ £ £ £ 2524 £ £ £ £ 24 £ £ £ £ £ £ £ 4 £ £ £ bbb b bbb bbb bbb bbb bbb b e bbb b b

On the occasion ofthe 3lstsession of the Permanent Transport Committee of the Council for Mutual Economic
Assistance an exposition was opened in October 1967. The item reports on the general themes of the expo-
sition reflecting the results of the transport development occurred in the entirety of Member-States, as well as
on the national exhibitions of Bulgaria, Czechoslovakia, Poland, Hungary, the German Democratic Republic,
Rumania and of the Soviet Union.

Tibor Boromisza: Effects on Costs of the Increase of the Axle-Load in Road Traffic ......c.cccoeeveiiececececceee e,

The study analyses the expenses of road haulage anil construction aiming the establishment of the axle-load
value that yields for the people’s economy optimum road traffic conditions. In course of the investiagations
the possibilities of strengthening of the road surface and its costs are considered with a view on the road,
duration of life. The author suggests calculation methods for the establishment of economic optima.

Foreign Review:

Dr. Béla Nanassy: Successive Changes of a Fundamental Provision of (he Bernese Convention Concerning the Carriage
(o1 CToToTe 30 o)V &= 11 OSSPSR
The study follows up the changes of a prescription of the international convention concerning the carriage of

goods by rail from 1890 and its successors that establishes the scope of application of the Convention. It is
suggested to have the disposition modified accordingly by the 7th Revision Conference of 1969.
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RESUME

Dr. Gydrgy Csanadi: Aprés la session tenue a Budapest par la Commission Permanente des Communications du Conseil
d’Entraide ECONOMIQUE.....cciiiiiiiieiieiee e ceneneenesae e Vet

L’auteur — Ministre des Communeations et des Postes de la Rébublique Populaire Hongroise — analyse dans
cet article brievement les résultats de la 31 session tenue au moisd’octobre 1967 4 Budapest par la Commission
Permanente pour Communications du Conseil d’Entraide Economique. La session a été organisée dans |I’année
du 60 anniversaire de la Grande Revolution Socialiste d’Octobre dans des cadres solennels.

B. Bechtchev: Développement des Chemins de Fer de I’Union Soviétique pendant I’existence de cinquante ans du pou-
R L0 ST Y711 1 o[ =TSSR

Le Ministre des Communications de'l’'Union Soviétique domie dans son article un apercju sut le développement
du réseau ferroviaire soviétique, du pare de véhicules, de la dieselisation et de I’électrification, de Involution
des nouvelles méthodes progressives et du trafic en comparant celles-ci avec la circulation ferroviaire de la
Russie tsariste.

Marin Vatchkov: Résultats de I’introduction de la traction électrique et diesel sur le réseau de la Rébublique Popu-
JRIIE A8 BUIGAKIE ...ttt etttk s e b e b e e ek e b e s e e b e e e b e b e Rt e R e e e b e oA em e e b e s eR e eEem e e b e s es e ebeneebeneeneabe e enesseneabens

L "article du Ministre des Communications de la Rébublique Populaire de Bulgarie expose les étapes et les ré-
sultats économiques plus importants du travail servant au développement technique, qui ont été obtenus &
partir de 1963 en Bulgarie par I’'introduction des méthodes de traction modernes en soulignant l’aide y pretée
par les pays socialistes.

Pjotr Lewinski: Développement des communications dans la Rébublique Populaire de Pologne ........ccccooeeiverirenne.

L’auteur de I’6tude — Ministre des Communications de la République Populaire de Pologne — rend compte
du développement réalisé en Pologne surle chemin de la construction du socialisme dansle domain du transport
des voyageurs et des marchandises par chemin de fer, du développement technique des chemins de fer, de la cir-
culation automdbile, du transport aérien, de la navigation maritime et fluviale, ainsi que sur le domain
de la coopération internationale.

Dr. Erwin Kramer: Les communications dans la République Démocratique AUemande dans la 50. année de la Grande
REVOIULION SOCIAISTE U0 CTODTE ...ttt

Le Ministre des Communications de la République Démocratique Allemande donne un aper§u sur l'augmen-
tation des prestations de communication du pays, puis il esquisse I'influence de la révolution sciantifique-tech-
nique sur la nouvelle politique de communication, il expose les résultats obtenus par I’6tablissement de rayons
de trafic sur le domain du trafic de marchandises & wagons compléts ainsi que les travaux visantl’elaboration
des plans du développement perspectivique des communications dans la République Démocratique Alle-
mande.

Florian Danalache: Modernisation systématique des cOmmuNiCatioNS FOUM AINES......cccvrreiririreererseeee e eeees

Le Ministre des Chemins de Fer de la République Socialiste Roumaine rend compte dans cette article des ehan-
gements structurels advenus dans les communications roumaines, du développement considérable de la circu-
lation automobile et de la navigation maritime puis il s’occupe d’une fafon plus détaillée des résultats du dé-
veloppement technique des chemins de fer.

Arpéad T6th: Emballages de transport modernes & I’exposition HUNGaropack’ 67 ........cccocevcueecueeereeeeeieseeieees e eeaeseeans

L "article décrit quelques proeddés, solutions de transport modernes, qui ont gagné des prix & I’exposition c’esit
K dire, au concours Hungaropack organisé en 1967.

Dr. Béla 8zére: Exposition au Musée des Communucations sur le «Développement des communications dans les Etats
membres du Conseil d’ENtraide ECONOMIGUE ......coiiiiirieiitiiee ettt ettt e b ettt sbe st ebesbe £esteneseeesseneas

A I’occasion de la 31 session de la Comission Permanente pour communications du Conseil de I’Entraide Eco-
nomique une exposition a été ouverte au mois d’octobre 1967 au Musée des Communications & Budapest.
L "article décrit les thémes généraux de I’exposition, qui reflétent lesrésultats du dévéloppement des communi-
cations réalisés dans la totalité des pays membres et puis il rend compte des expositions nationales organisées
dans la Bulgarie, la Tchécoslovaquie, la Pologne, la Hongrie, la République Démocratique Allemande, la Rou-
maine et I’'Union Soviétique.

Tibor Boromisza: Effets financiers de I’augmentation de la charge par essieu dans la circulation routiére ....................

L’6tude analyse les colts du transport routier et de la construction des routes pour pouvoir établir la valeur
de la charge par essieu pour laquelle résulte I'optimum du transport routier au point de vue de I’6conomie
populaire. Au cours de I’examen l’auteur prend en considération aussi les possibilités et colits du renforcement
de la route, ayant égard a la durée de vie de la route. L’auteur propose de procédés de calcul pour établir
les optima économiques.

Revue Internationale:

Dr. Béla Nanassy: Modifications dans le temps d’une disposition fondamentale de la Convention Internationale de
Berne concernant le Transport des Marchandises pur Chemin de Fer ... e

L’étude suit les modifications de la disposition de la Convention Internationale de Berne concernant le
Transport de Marchandises par Chemin de Fer et celle des conventions ultérieures, laquelle se rapporte &la
détermination du champs d’application de la Convention et propose que cette disposition soit convenablement
modifiée par la VII Conférence de Révision qui aura lieu en 1969.

Nouvelles d'association 2, 6,09, 17, 22, 25, 44,
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ZUSAMMENFASSUNG

Dr. Gydrgy Csanadi: Nach der Budapester feierlichen Tagung de Standigen Transportkoniission des RGW ..............

Der Verfasser— Minister flir Verkehrs- und Postwesen der Ungarischen Volksrepublik — wirdigtin seinem
Artikel in Kirze die Ergebnisse der 31 Tagung der Stdndigen Transportkommisipns des Rates fir Gegenseitige
W irtschaftshilfe, die irn Oktober 1967 in Budapest abgehalten wurde. Die Tagung wurde im 50.Jahr der Grossen
Sozialistischen Oktoberrevolution in einem feierlichen Rahmen veranstaltet.

B. Beschtschew: Entwicklung der Eisenbahnen der Sowjetunion wéhrend des 50 jahrigen Bestehens der Sowjetmacht

Der Minister fiir Eisenbahnwesen der Sowjetunion gibt in seinem Artkel einen Uberblick der Entwicklung des
sowjetischen Eisenbahnnetzes, des Fahrzeugbestands, der Verdieselung und Elektrifikation, der neuen, fort-
schrittlichen Arbeitsmethoden und des Verkehrs im Vergleich zum Eisenbahnverkehr des zaristischen Russ-
lands.

Marin Watschkow: Ergebnisse der Einflihrung der elektrischen und Diesel-Zugférderung bei den Eisenbahnen der
Bulgarischen VOIKSFEPUBIIK ...ttt ettt sttt et bt e ene st e e eneseeresae e
Der Artikel des Verkehrsministers der Bulgarischen Volksrepublik gibt die wichtigsten Etappen und -wirt-
schaftlichen Ergebnisse der technischen Entwicklungsarbeit bekannt, die seit 1963 durch die Einfihrung der
zeitgemdssen Zugfdrderungsarten erreicht wurden, wobei die durch die sozialistischen L&nder gewéhrte Bei-
hilfe hervorgehoben wird.

Pjotr Lewinski: Entwicklung des Verkehrswesens der Polnischen Volksrepublik e............coooiiiiiiiiiinniceec e

Der Verfasser der Abhandlung — Minister fir Verkehrswesen der Polnischen Volksrepublik — berichtet iber
die Entwicklung, die in Polen in den vergangen 23 Jahren durch den sozialistischen Aufbau auf dem Gebiete
des Personen- und Guterverkehres sowie der technischen Entwicklung der Eisenbahn, des Kraftfahrzeugver-
kehres, Luftverkehres, der See- und Binnenschiffahrt bzw. der internationalen Zusammenarbeit erreicht
wurden.

Dr. Erwin Kramer: Verkehrswesen der Deutschen Demokratischen Republik im 50. Jahr der Wiederkehr der Grossen
S0ZialistisSChen OKLODEITEVOIUTION  .......coiiiiiciec ekttt nn et n et e
Der Ministerfiir Verkehrswesen der Deutschen Demokratischen Rebublik gibt vorerst einen Uberblick der Zu-
nahme der Verkehrsleistungen des Landes, dann schlidert er die Wirkung der wissenschaftlich-technischen
Revolution auf die neue Verkehrspolitik, die auf dem Gebiete der Zentralisierung auf Knotenpunktbahnhofe
des Wagenladungsverkehrs erreichten Ergebnisse, sowie die bezliglich der Perspektivpldne der Verkehrsent-
wicklung in der DDR geleistete Arbeit.

Florian Danalache: Methodische Modernisierung des Verkehrswesens in RUMANIEN ... ieieneineee e

In diesem Artikel gibt der Minister fir Eisenbahnwesen der Ruménischen Sozialistischen Rebublik eine Be-
schreibung der strukturellen Anderungen, die im ruménischen Verkehrswesen stattfanden, der derzeitigen E nt-
wicklung des Kraftfahrzeugverkehrs und der Seeschiffahrt, und befasst sich schliesslich ausfuhrlicher mit den
Ergebnissen der technischen Entwicklung der Eisenbahnen.

Arpéad Téth: Moderne Transportpackungen an der HUNGAROPACKI BT  .......c.ovcueieioeeeeieeeeeeeeeeeteeeeeeesesas s senassesaesenes s

Der Artikel gibt einige moderne Transportpackungen und Ldsungen des Verpackungsproblems bekannt, die
an der in 1967 veranstalteten HUNGAROPACK Ausstellung bzw. am Wettbewerb Preise gewonnen haben.

Dr. Béla Czére: ,,Entwicklung des Verkehrswesens der am RGW beteiligten Lander* — Austeilung im Verkehrsmu-
12T ] o PSPPSR
Anlésslich der 31. Tagung der Stadndigen Transportkommission des Rates fir Gegenseitige W irtschaftshilfe
wurde im Oktober 1967 eine Ausstellung im Budapester Verkehrsmuseum erdffnet. Der Artikel berichtet Uber
die allgemeinen Themen der Ausstellung, die die Ergebnisse der in der Gesamtheit der Mitgliedstaaten erfolg-
ten Verkehrsentwicklung widerspiegeln, sowie Uber die Landerausstellungen Bulgariens, der Tschechoslowa-
kei, Polens, Ungarns, der Deutschen Demokratischen Republik, Rumé&niens und der Sowjetunion.

Tibor Boromisza: Kostenauswirkungen der Erhéhung des Achsdrucks in Slrassenverkehr ...........iiiiininne.

Die Abhandlung analysiert die Kosten der Kraftfahrzeugbefdrderung und des Strassenbaus, um festzustellen
bei welchem Achsdruckwert ein volkswirtschaftliches Optimum der Beforderung auf der Strasse entsteht. Die
Untersuchung erstreckt sich auf die Mdglichkeit der Verstarkung der Strasse und deren Kosten unter Berlick-
sichtigung ihrer Lebensdauer. Der Verfasser beantragt Berechnungsmethoden fur die Feststellung der 6kono-
mischen Optima.

A uslandschau:

Dr. Béla Nanéassy: Zeilliche Anderungen einer grundlegenden Bestimmung des Berner Ubereinkommens Uber den
EiSeNDanNNtraChtVErKENT ... et b et b et b et n et nn e
Die Abhandlung verfolgt die Anderungen jener Bestimmung der internationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr aus dem Jahre 1890 und aus spéteren Jahren, die sich auf den Geltungsbereich des
Ubereinkommens bezieht, sie enthélt weiters den Vorschlag, die in Rede stehende Bestimmung anldsslich der
VII. Revisionskonferenz abzuéndern.
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PE3IOME

O-p Obepob YaHagw: Mocne 6yfaneLluTcKOro TOPXXeCTBEHHOI0 3acefaHus MoctossHHoro KomuteTa no TpaHcnopty C3B

ABTOp, ABAAOWMIACS MUHUCTPOM nyTeli coobLleHnst u cBsisu BeHrepckoit HapogHoi Pecng6nvu<|/|, B 3TOLl. CTaTbe

KpaTKO OLeHMBaeT pe3ynbTaThbl 31-ro 3acefaHus MoctosHHOro KommTeTa no TpaHgnogTy 3B, cocTosBLUErocs B

BygmanewuTta B okTg0pe mecsile 1967 roga. 3acefaHue I'EPOBG,D,EHO B TOP)XECTBEHHOI 00CTaHOBKe B 4ecTb 50-1 ro-,
€BOHOLN.

[0BLUMHbI Bennkoin OKTAa6pbCKol CoupanmcTnyeckon

B. M. Bewee: >XenesHogopoxHblii TpaHcnopT CCCP 3a 50 neT CoBeTCKOA BriacTu

MuHuncTp nyTeit coobuienns CCCP B cBOei cTaTbe 0603peBaeT pa3BUTME COBETCKOM XKENe3HOL0POXXHON CETH, Nof-
BVDKHOTO COCTaBa, TEr/I0BO3HOW TAMM W 3NEKTPU(MKALUN, HOBLIX MPOrecCUBHbLIX 'METOLOB TPYAa W [BUKEHUS,
CpaBHMBaA MX C XeNnesHOLOPOXHbIM TPAHCMOPTOM Lapckol Poccuu.

MapuH BaykoB: TexXHWKO-3KOHOMUYECKME pe3y/ibTaTbl BHeAPEeHUS 3/1eKTPOBO3HON 1 TEMI0BO3HOM TAMM Ha KesesHo-
LOPOXHOM TpaHCropTe HapOAHON PECTYB/MKM BOMTAPUY  ...ocuiererieeeeeercieeneeeieieeeens sereeeessesesessessessseesssesssessesessssssnces

CtaTbss MuHWCTpa TpaHcnopTa HapoaHoii Pecny6nuku Bonrapum 3HaKOMWUT yuTaTeneit ¢ r1aBHbIMU MOMEHTaMM
1 S3KOHOMWUYECKVMM Pe3y/ibTaTaMu TEXHUYECKOr0 pasBUTMS, JOCTUIHYTOro B Bonrapuu ¢ 1963 roga ¢ BBeAeHMEM
COBPEMEHHBIX BIOB TAFW, YKa3biBas MW 9TOM Ha MOMOLLb, OKa3aHHY0 COLMAIMCTUYECKUMM CTPAHIAMU.

MeTp JleBuHckn: Pa3BuTve TpaHcnopTa B [MonbCkoli HapoAHO! PECAYBMINKE  ....ccoovveveieiiirieeesie e

ABTOp CTaTbu, sBAAOWMIACS MuHUCTpOM TpaHcnopTa lonbckoit HapogHoi Pecny6imku, faéT OTYET 0 pasBuTun
COLMANINCTUYECKOTO CTPOUTENbCTBA, aocturnytoro 3a MocnegHue 23 roga B MonbLue B 061aCTU XKeNe3HO40POXKHbIX
NaccaXMpCKuUx nepeBo3oK U, rPy30BbIX TaKXe, TEXHUYECKOr0 pasBMTUA XKeNe3HbIX JOpor, aBTOMOBUALHOr0, BO3-
[YLIHOro, MOPCKOr0, PeYHOro TpaHCnopTa U MeXayHapoAHON koonepauum.

[-p SpsuH Kpamep: MonoxeHne TpaHcriopTa epmaHckoit [lemokpatuyeckoit Pecniy6nvkn B 50-m rogy Benvkoii
OKTABPLCKON COLMATUCTUHECKOM PEBOSTHOLIMM .....ievcieiiieeeieiseeiete ettt ettt et se et e s s seetene e b esene e nees

MwHUCTP TpaHcnopTa "epmMaHCKoii [leMoKpaTyeckoit Pecny6/1ku AaeT 0603peHre 0 pocTe TPaHCMOPTHOW PaboTbl
CTpaHbl, flanee, OH XapaKTepu3yeT BASHUE HAyUHO-TEXHWUYECKOH PEBOSIOLMU Ha Hosyio TPAHCTIOPTHYIO nonutuky,
pe3ynbTaThl, AOCTUIHYTbIE B 06/1aCTW KOHLIEHTPALIMM MOBArOHHbLIX FPY30BbIX MEPeBO30K W paboThl, HanpaBeHHble
Ha pa3paGoTKy MepCreKTUBHLIX NNaHOB PasBMTWA TpaHcnopTa MepMaHcKoii JeMoKpaTUUeckoin Pecnybnmku.

®nopuaH [aHanake: CuUCTeMATMUECKAs MOLEPHU3ALMS PYMBIHCKOTO TPAHCTOPT@ . cuiieeereeeresrereseesssenssnssssessssesss sessssnsnssnes

B faHHOi cTaTbe MUHUCTP KenesHbiX gopor CoumanicTuyeckoii Pecny6iMKin PyMbIHUM 3HAKOMUT unTaTeneli co

CTPYKTYPHBIMU U3MEHEHUSMU, OCYLLIECTB/IEHHBIMI Ha PYMbIHCKOM TPAHCMOPTE, CO 3HAUMTENbHBIM Pa3BUTUEM aBTO-

MOBWUMEHOrO U MOPCKOrO TPaHCmopTa, Aasee OH MOAPOGHO paccMaTpuBaeT pesynbTaTbl TEXHUYECKOTO PasBUTUS
B Kefe3HbIX Jopor.

Apnag ToTx: CoBpemMeHHble TPAHCMOPTHbIE YMAKOBKM Ha BbICTABKE ,,XYHTAPOMaK 67 ...

CTaTbsl 3HAKOMUT unTaTeNleil ¢ HECKOMbKUMM COBPEMEHHBLIMU NMpUeMaMi U crnoco6ami TPaHCMOPTHBLIX YMaKOoBOK,
MOMYYMBLLMX MpPU3 Ha BbICTABKE, T. €. Ha KOHKYpCe , XyHraponak“, opraH1M3oBaHHOM B 1967 rogy.

O-p Bena Lapa: BbicTaBka, opraHusoBaHHas B TpaHcnopTHoOM Mysee nof HasBaHuwem ,,Pa3BuTume TpaHcnopTa CTpaH
SYHACTHULL COB et b bbbt s bt a e s e e s et e sbenbenbenbennenre e PP

Mo cnyyaro 31-ro 3acegaHus lMoctosHHOA Komuccmm C3B no TpaHcnopTy B byaaneluTe OTKpbinach BbICTaBKa B
OKTAGpe 1967 roga, opraHnW3oBaHHas B 3gaHuMn TpaHcnopTHOro Myses.

[aHHaa cTaTbsl 3HAKOMWUT ymTaTeNei ¢ OOLMMM TeMamy BbICTaBKM, OTPaXalOWUMK pe3yfibTaTbl Pa3BUTUS TpaH-
crnopTa, NPOUCLLEALLEro BO BCeX CTpaHax — yyacTHuMUax C3B. [anee, B cTaTbe aBTOP AAET 0630p HALMOHANbHbLIX
BbICTABOK bonrapuu, Yexocnosakuu, Monbliv, Benrpun, rap, Pymenun ¥ CoBeTckoro Corosa.

Tu6op Bopomuca: BnmsiHME PacxofoB OT YBE/IMYEHWSI HArpPy3KU Ha OCb B LLIOCCEAHOM TPAHCMOPTE .coeocervceecereceeenens

[aHHbIi TpY/ aHaNN3MpyeT pacxofibl aBBTOMOGMU/bHBIX NEPEBO3OK 1 CTPOUTENLCTBA LLOCCEVHbIX AOPOT C TP LiefbIo,
UTOGbI OMPEAENNTL MPU KaKMX BEIMUMHAX OCEBbIX HArpPy30K MOMyyaeTCs HaPOAHO-X03ACTBEHHBIA ONTUMYM aBTO-
MOBU/LHOIO TpaHcnopTa. Mpy PaccMoTPeHUM 4aHHOro BOMPoca NPUHUMAIOT BO BHUMaHWE BO3MOXHOCTW YKpen/e-
HUS LIOCCEHbIX JOPOr 1 Pacxodbl Ha 3To, B 3aBUCMMOCT OT CPOKa ClyX6bl JOpOr.

ABTOp NpefnaraeT HECKO/bKO PacueTHbIX METOA0B A/ OMNpeaeneHUs 3KOHOMUUECKUX OMTUMYMOB.

Me>KAyHapoaHbIii 0630p:

O-p Bena Hal-\llaLIJI/IZ M3meHeHNs No BpemMeHn — OLHO N3 OCHOBHbIX NocTaHOB/IEHWI BepHCcKunX »enesHofopoxkHbIx Co-
rnaweHnmn no rpysoBbiM MepeBo3Kam

[JaHHas cTaTbst UAET MO Cnefy U3MEHEHWUs| MOCTAHOBMEHWIA YXeNe3HOAOPOXKHbIX COTMalleHUid No rpy3oBbIM Mepe-
BO3KaM, 3aK/OUYeHHbIX B 1890 rogy, W NPoUYmnX COFNaLlEHWA, OTHOCSLLMUXCS K ONpeaeneHuto 061acTii NpUMeHeHMs!
AaHHoro CornatueHusi. ABTOp CTaTby BbIABUraeT NpeanoxeHue, 4tobbl VIl PeBusmoHHoe CoBellaHne Hajiexatium
006pa3oM M3Mepuio KacaroLimecs 3Toro NocTaHOB/EHUS.

LeaTensHocTb ObLlecTBa 2, 6,9, 17, 22, 25, 44,

Crp.
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A KGST Kozlekedési Alland6 Bizottsdganak budapesti Gilésszaka utan

Dr. CSANADI GYORGY

1967 oktdberében kerilt sor Budapesten — a Nagy
Oktéberi Szocialista Forradalom 50. évfordul6janak
kiiszobén — a KGST Kozlekedési Allandd Bizottsa-
ganak 31. Ulésére. Az linnepi légkorii tanacskozason
a tagorszagok képvisel6i megemlékeztek a nagy nem-
zetkozi jelent6ségi jubileumrol ésallastfoglaltak 1917
Oktoberének, internacionalista alapeszméje iranti
kovetkezetes hiiség mellett.

Megvitattdk a KGST tagallamok id6szerl kozle-
kedésifeladatait és a kdzlekedés technikai szinvonala-
nak novelésérdl folytattak eszmecserét. Ismételten
megéllapitottdk, hogy a barati szocialista orszagok
kozlekedese kedvezd Utemben fejlédik. A tanacskozas
tapasztalatai Ujbdl megerdsitették meggy6zddeésinket
afel6l, hogy az egylttm(ikddd szocialista orszagok a
kozlekedésfejlesztés teriiletén csakigy, mint a nép-
gazdasag mas agai terén is kolcsonosen elényos, je-
lentés segitségben részesithetik egymést, mert az erre
szolgéld lehet6ségeink, tartalékaink igen nagyok.

A legtobb KGST orszag kozlekedése a méasodik vi-
laghabor( utan a pusztulas képét mutatta. A mi ha-
zank kozlekedése is megbénult. Az utak, a hidak, a
palyaudvarok, szinte a kozlekedés egész rendszere
romma lett. Magyarorszagon épp Ugy, mint barata-
inknal, aldozatos nehéz munkaba keriilt a kézlekedési
hal6zat Gjjaépitése, mar a hdabord elbtti szint el-
érése is.

Az6ta azonban a kozlekedés el6tt (j, sokkal maga-
sabb kovetelmények allanak. Ezért a mi orszagunk-
ban éppen gy, mint a tébbi KGST tagallamban al-
talaban el6térbe keriilt a kdzlekedés rekonstrukcidja.
A megndvekedett népgazdasagi sziikségletekhez kell
alkalmassa tenniink az egész kozlekedesi szervezetet.
Az Oktdberi Forradalom 50. évforduléjanak eszten-
dejében fejez6dik be a Magyarorszagot kelett6l—nyu-
gatig atszel6, Zahonyt Hegyeshalommal 6sszekotd
transzverzalis vasutvonal villamositdsa. A vontatas
villamositasaval és dieselesitésével mindinkdbb Ki-

szorulnak a gazdasagtalan gézmozdonyok és varha-
téan az 1970-es évek kdzepére a KGST orszagok vo-
nalair6l Iényegében el is tlinnek a vasutak e kiszolgalt
veteranjai. A magyar vasut isfelkészil mind a hazai,
mind a nemzetkozi szallitasok fogadéisara és lebonyo-
lithsara. A korszer(i kdzlekedés normativai Uj koz-
lekedéspolitikai koncepcionkban nyernek polgérjo-
got. Ennek jegyében a fejlesztés, az lizemszervezés, a
dijszabas terlletén olyan intézkedéseket dolgozunk ki,
amelyek a szallitasi igények gyors, pontos, biztonsa-
gos és gazdasagos kielégitését szolgaljak. Intézkedé-
seink a kozlekedés bels6 szerkezetét is Ugy modositjak,
hogy az a legkisebb ré&forditassal a legkedvezébb ered-
meényeket biztositsa. Az Uj gazdasagiranyitasi rend-
szer bevezetése hazankban ehhez megfelel6 korilménye-
ket teremt és olyanfriss Iégkort, amelyben kozlekedés-
politikdnk bizton szamithat a tarsadalom, a népgaz-
dasag tamogatasara.

A Kozlekedési Allandé Bizottsag budapesti tilése a
kozlekedés modernizalasanak egyes kérdéseivel fog-
lalkozott és tamogatta az 1970 utani id6szak egyutt-
miikodésének el6készitését is. Az 1971—1975 évi koz-
lekedésfejlesztési tervek koordinacidjanak sikerét az
ésszer(i szocialista munkamegosztas, az érdekek koél-
csonds egyeztetése alapjan varhatjuk. Magyarorszag
—foldrajzi helyzete, a kelet—nyugati és az észak—
déli iranya tranzitforgalomban jatszott szerepe miatt
is — kllénds figyelmet szentel azoknak az elkovetkezd
két- és tobboldall tanacskozasoknak, amelyek sorén
egyeztetik a varhatd nemzetkdzi aruszallitasi volume-
neket, valamint a tagorszagok elképzeléseit afé kozle-
kedési Gtvonalak fejlesztésére vonatkozéan. Orvende-
tesenfejlédik a nemzetkdzi személyszallitds isa KGST
orszagok kozott. Ez a koérilmény arra késztet benniin-
ket, hogy a vasiti, kdzati és légi utazasok személyi
komfortjanak feltételeit korszer(sitési terveinkben
szem el6tt tartsuk.

Felkeltette a magyar szakmai kozvélemény figyel-
mét a budapesti tandcskozason targyalt nemzetkozi



tengerhajdzasi egyuttmikddés témaja is. Bar hazank
nem tengeri orszag, jelent§s aranyu kuilkereskedel-
mink igényei miatt célszer(i a Duna-tengeri és a mély-
tengeri hajozasunk fejlesztését is napirenden tarta-
nunk. Eziranyu er6feszitéseink szerencsésen talél-
koznak a KGST-beli barataink érdekeivel és torekvé-
seivel. A KGST allamok kulkereskedelmének lebo-
nyolitadsaban a tengeri haj6zas mind jelent6sebb sze-
repet kap. Ez a tendencia a Kozlekedési Allandé Bi-
zottsag budapesti tanacskozasa elé feladatként alli-
tottaflottafejlesztési programjaink egyeztetését, a hajo-
térbérlés korszer(i szabalyozasat, a szabad hajtotér fel-
hasznalasanak koordinalasat, tehat a viziszallitasi
kapacitasok eredményesebb és gazdasdgosabb felhasz-
nélasat.

Tajékoztatot terjeszt a Bizottsag a KGST Végre-
hajtd Bizottsdga elé a vasuti jarmivek onmiikod6
kapcsoldkészilékeinek a jov6ben tervezett bevezetésé-
rél is. Az 6nmikddd kapcsold- (vono- (itkdz6) készi-

Egyesuleti hirek

VALASZTMANY! ULES

A Kozlekedéstudoméanyi Egyesiilet valasztmanya
1967. december 2-4n ilést tartott, amelynek targyso-
rozatan a kiemelkedd tarsadalmi munkat végzett egye-
siileti tagok részére adomanyozott kitiintetések és jutal-
mak atadéasa, az 1967. évi pénzigyi gazdalkodas jova-
hagyasa és az 1968. évi kdltségvetés elfogadasa, vala-
mint a fétitkar beszamoléja szerepeltek.

Az lést dr. Csanadi Gydrgy elndk nyitotta meg és be-
vezetd el6adasédban felhivta a valasztmany figyelmét
néhany Ujszer( feladatra, mellyel az Gj gazdasagi me-
chanizmus bevezetése sordn az egyesileti tagsagnak fog-
lalkoznia kellene.

Illyen feladat az Gj aruszallitasi dijszabas, amelynek
lényege, hogy az onkdltségen alapszik és abban kilén-
bozik a korabbi dijszabasoktél, hogy nem fix, hanem
maximalis dijtételeket tartalmaz. Ez lehet6vé teszi a
kozlekedési vallalatok részére, hogy az adott feladat
gazdasdgos végrehajtasatol figgdben, a fuvaroztatok ré-
szére engedményeket adjanak. Emiatt szakembereink-
nek, mérndokeinknek fokozott gonddal kell a jévében a
szallitasi koltségekkel foglalkozniok.

A masik Gjszer( probléméat a fuvarozasi monop6lium
megszintetése veti fel. Ez mo6dot ad az egyes kozleke-
dési dgazatok kozotti verseny kialakuldsara és a kozati
kozlekedésen belil is a szabad verseny érvényesitésére.

A harmadik nagyjelentéségli feladat a kdzlekedés
devizaszerz8 szerepének fokozasa. Az orszag kozlekedés-
foldrajzi helyzete kedvezd. Kozlekedésiink részvétele a
nemzetkdzi szallitasok lebonyolitasdban az orszag fize-
tési mérlege szempontjabdl is jelentds. A fizetési mérleg
szerkezete azonban igen kedvez@tlen, miutdn abban a
kilkereskedelem talstlya to6bb mint 90%-o0s, és a koz-
lekedés és idegenforgalom egyittes részesedése még a
10%-ot sem éri el. F6 gondunk, hogy ezen az ardnyon
valtoztassunk és a fizetési mérlegben a kdzlekedés szere-
pét noveljik. Ha ezt eltudjuk érni, agy nem kell a ked-
vezbtlen, rafizetéses exportokat favorizalnunk.

kozlekedéstudomanyi szemle

Iékek gyorsitjdk és kdnnyitik majd az Uzemvitelt és
csOkkentik a balesetveszélyt a vasit munkajaban.

A KGST Kozlekedési Alland6 Bizottsaganak ez
az Ulése Budapesten olyan légkdrben zajlott le, amely
csak azoknak lehet sajatja, akiket athat dsszetartoza-
suk tudata. Orszagaink kilonbdz6 adottsdgainak &t-
hidaldsa, a kérdések tobbszorosen dsszetett, bonyolult
volta nem csupén szakszer(ifelkészilést kivan, hanem
egymas problémai irant tanusitott figyelmet és érdek-
I6dést is. Az Ulésszak hatarozataiban kifejezésre juto
elérehaladas egyik allandéan hato feltétele éppen ez a
barati, segit6kész l1égkor volt. Igyekeztiink ehhez a ma-
gunk részérél kedvez6en hozzajérulni.

Hazai kozlekedési kdzvéleményiinkben a budapesti

tanacskozas eredménye is megerdsiti kozlekedéspoli-
tikai koncepcidnk tamogatasanak, kézlekedésink mo-
dernné fejlesztésének gondolatat, amely egyben a ha-
tékony és eredményes magyar részvételt is biztositja a
KGST orszagok kozlekedési egyuttmiikodésében.

Az elndk befejezésiil hangsilyozta: nagyon sok ilyen
Gjszer( termelési és kozlekedési kérdés var megoldéasra.
Az a hallatlanul nagy szellemi bazis, amelyet az egyesii-
let képvisel, a tagsagban megnyilvanulé hivatasszere-
tet bizonyosan meg tudja oldani majd ezeket a problé-
méakat is. Biztos vagyok benne — mondotta —, hogy e
téren is eredményeket fogunk elérni.

Bevezetéje utdn az elnok a kiemelkedd tarsadalmi
munkat végzett tagoknak Kkitlintetéseket és jutalmakat
adott at.

Jaky Jozsef emlékérem adomanyozasaban részesiltek :

Lindner Jozsef, MAV vezérigazgatéhelyettes, 1. fokozat

Sarkdzy Gyodrgy, az OMFB f6éosztalyvezetdje, 11. fokozat

Dr. Kerkapoly Endre, a BME tanszékvezet6 docense,
Il. fokozat

Zavodszky LaszId, a 19. sz. AKOV fékonyveldje, 111, fo-
kozat

Dr. Téth I. Gybrgy, a KPM 3. sz. Beruhdazasi Fellgyel6-
ség vezetdje, I11. fokozat

Féldes Gyula, ny. MAV mérnék-fétanacsos, 111. fokozat

A Kozlekedés Kivalé Dolgozéja kitiintetést kaptak :

Almasi Janos, MAHART

Bérezik Andras, BUVATI

Blza Kiss Lajos, KPM 1/6. Szakosztaly
Erdélyi Zséfia, FOMTERV

Fejér Istvan, MAV lgazgat6sdg Szeged
Gyurko Jozsef, MAV lgazgatésadg Miskolc
Koszorus Ferenc, MAV lgazgatésag Szeged
Dr. Kovacshazy Frigyes, FOMTERYV
Lisiczky Lajos, GYSEV Ig. Sopron

Miller Sandor, 19. sz. AKOV Gy6r

Nemes Sandor, KPM V. f6osztaly

Noszal Karolyné, KTE

Raba Istvan, MAV lgazgatésdg Szombathely

(Folytatas a 6. oldalon)
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A Szovjetunid vasutainak fejlédése a szovjet hatalom 50 éves fennélldsa alatt

B. BESOS E V (Moszkva)

A szovjet nép, az SZKP XXIII. Kongresszusa
hatarozatait megvalositva, nagy munkalendulettel
és politikai 6ntudattal fogadta a Nagy Oktoberi
Szocialista Forradalom 50. évforduléjat. Orsza-
gunk a lenini Kommunista Part vezetésével az el-
mult fél évszazad alatt kimagaslo sikereket ért el
gazdasagi rendszerének fejlesztése terén, a tudo-
many es technika haladasaban, valamint a szovjet
nép életszinvonalanak emelésében.

Az orszag iparositasa biztositotta a kdzlekedés
mUszaki fel(jitasat, anyagi bazisanak fejlédését
és megszilarditasat, a vonalak szallito- és atbocsa-
toképességének emelését, valamint az lizemeltetés
madszereinek és formainak tokéletesitését. A koz-
lekedés &llandéan ndvekvd technikai szinvonala
el@segitette a szovjet gazdasagi rendszer egészének
sikeres fejlédését. Ennek lehet6sége szocialista
tervgazdalkodasi rendszerlink folényének kdszon-
het6.

Az anyagi termelés terén, a kdzlekedés jelentsé-
gére és szerepére vonatkoz6 marxi—lenini Gtmu-
tatasbol kiindulva, az SZKP Kdézponti Bizottsaga
és a szovjet kormany allandéan gondoskodik a
kozlekedés fejlesztésérbl. A szovjet hatalom fenn-
alldésa oOta a népgazdasag tobbi A&gdéval egyltt a
vasuti kozlekedés is miszaki felujitdson ment ke-
resztll. Err6l sokatmonddan tantskodnak a kdvet-
kez6 adatok: a Nagy Oktoberi Szocialista Forrada-
lom el6tt az elmaradt Oroszorszag jelentéktelen
vasUthaldzattal rendelkezett, amelynek teljesitmé-
nye viladgviszonylatban az &ruforgalom tizedrészét
sem tette ki. Fél évszazad alatt a vasutvonalak
hossza majdnem megkétszerez6dott és jelenleg
meghaladja a 132 000 km-t. A kdvetkezd vasut-
vonalak felépitése és lizembehelyezése tortént meg:
a Magnyitogorszk —Celinograd —Barnaul—Novo-
kuznyeck 2000 km hosszlsagu, a Turkesztan-—Szi-
béridd és a Pecsor-i févonalak, amelyek mind-
egyike 1500 km-nél hosszabb, a Petropavlovszk—
Karaganda—Csu vasutvonal, amely kb. 1500 km
hosszusagl, a Kazadny—Uljanovszk—Szaratov—
llovlya vonal, mely 1000 km hosszUsagu és szdmos
egyéb vonal. Kilénésen nagy vasutépitések foly-
tak Szibéria egyes korzeteiben, K6zép-Azsiaban és
Kazahsztadnban; ezek az Uj gazdasagi teruletek Ki-
alakitasaval és a szdvetségi koztarsasdgok népgaz-
dasdganak gyors fejl6désével valtak szikségessé.
Kozép-Azsiaban és Kazahsztanban pl. a vasGti ha-
I6zat 1913-hoz viszonyitva 3,9-szeresére nétt.

Erdekes megemliteni, hogy az aruszallitasok
mennyiségét illetéen 1913-ban Oroszorszag csak az
5. helyet foglalta el vildgviszonylatban, mig jelen-
leg a Szovjetuni6 vasuti aruforgalma egyenld vala-
mennyi kapitalista orsz&g egyuttes aruforgalma-
val és majdnem kétszerese az USA éruforgalma-
nak. A jubileumi évben a szovjet vasutak arufor-
galma t6bb mint 2 trillié tonnakilométert tett ki,
mely 27-szerese az els6 vilaghaborl el6tti Orosz-
orszdg aruforgalmanak. A személyszallitds 1967-
ben 10-szerese volt az 1913. évi személyszallitasnak.

Avasuti kozlekedés mélyrehatd miiszaki rekonst-
rukciés programjanak megvaldsitasa kulondskép-
pen megvaltoztatta a vasuti févonalak mdiszaki
arculatat. A vasUti kozlekedés rekonstrukciojanak
alapvetd lancszeme a korszer(i vontatasi nemek be-
vezetése, a gazdasagtalan g6zmozdonyoknak vil-
lamos, illetve Diesel-mozdonyokkal valo lecseré-
Iése volt. Jelenleg a villamositott vonalak hossza
tobb mint 27 000 km, a Diesel-uzem( vonalak
hossza pedig t6hb mint 60 000 km. Ezekkel a von-
tatd eszkdzokkel bonyolddik le az aruforgalomnak
tobb mint 92%-a. A villamositott vonalak hosszat
illetéen a Szovjetuni6 a vilagon az elsé helyet fog-
lalja el. A vonatok elegysulyanak és menetsebes-
ségének novelésével az (j jarmlvek a vasutvona-
lak szallitoképességének 2—2,5-szeres novekedését
eredményezték.

A régi, m(szakilag elmaradott mozdony- és ko-
csiszinek helyett 0j, nagyteljesitmény( mozdony-
és kocsiszinek létesliltek, amelyek a vasuti kozle-
lekedés teriiletén levé nagy mihelyekkel egyitt a
mozdonyok és kocsik javitasdnak és rendszeres
karbantartasdnak hatalmas ipari bazisat képezik.
A szovjet vasutvonalakon forgalomban levé villa-
mos és Diesel-mozdonyok 5—6000 tonnas szerel-
vények vontatasara képesek, tobb mozdony dssze-
kapcsolasa esetén a szerelvények elegysilya a
10 000 tonnaét is eléri.

Lényegesen megvaltozott a kocsipark 0sszeté-
tele. A Kisteherbirasu kéttengelyl kocsik helyett
— 1913-ban a kocsipark 95%-a ezekbdl allt — ma
a kocsipark tobb mint 92%-a négytengelyl. Ez
id6 alatt a kocsik atlagos teherbirdsa tobb mint
haromszorosara nétt. Az ipar hattengelyd, 95 tonna
teherbirast nyitott és egyéb kildnleges tipust ko-
csikat gyart. A forradalom el6tti személykocsi-
park favazas kocsikbdl allt, most viszont a Szov-
jetunié févonalain fémvazas személykocsik kozle-
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kednek. Az el6vérosi és kornyéki forgalomban vil-
lamos motorvonat egységeket és Diesel-vonatokat
tizemeltetnek. A kocsipark teljes egészében 6nmii-
kddd kapcsoloberendezéssel, énm(ikodd fékekkel
felszerelt gérg6csapagyas kocsikbdl All.

Széleskorlen alkalmazzak az 6nm(ikodd térkoz-
biztositast, a kdzponti forgalomiranyitéast, a koz-
pontositott valtd- és biztositdberendezéseket, a
gépesitett guritdombokat, valamint a gépesités
mas fajtait, amelyeket a forradalom el6tti vasutak
nem ismertek. Egyre inkdbb terjed a vonatmeg-
allitd berendezések, valamint a tolatasi munkak és
vonatkdzlekedés iranyitasat szolgalo radio-hirkoz-
lés alkalmazasa. A ki- és berakési munkék jelen-
tOs részét gepesitették.

Ugrasszerlien fejlédott a palyaépitési és fenn-
tartasi tevékenység. A fbévonalakon nagy folyo-
métersulyd sineket fektettek le. Vasbetonaljakra
hegesztett felépitmény( palyakat épitettek zGzott-
k6 &agyazassal. A palyamunkékat sinlerako, zu-
zottk6tisztito, talpfaalaver6, bedgyaz6é és egyéb
gépekkel gépesitették. A vasUtvonalakon pélya-
fenntartasi gépallomasok létesiiltek, amelyek el
vannak latva geépi eszkdzokkel; a vonalszakaszok
szintén teljesen gépesitve vannak.

A szovjet vasutakon egyre novekvd szallitasi
feladatok teljesitése nemcsak a gazdasagi-mUszaki
bazis novekedésének, hanem az lzemeltetési forma
és rendszer megjavitasanak is eredménye, melyek
megvalositasat a vasutak Ujitdsi mozgalma, szo-
cialista munkaversenye, valamint a tudoméany és
a technika eredményeinek felhasznalasa nagy mér-
tékben segitette el6. Az utébbi években bevezetett
olyan fontos intézkedések, mint a mozdonytrak-
cid-szakaszok meghosszabbitdsa, kedvez6bbé tet-
ték a villamos és Diesel-mozdonyok kihasznalasat;
a mozdonyok mszaki szemléje és javitasa kozotti
id6tartam novelése, az irdnyvonatképzés fejlesz-
tése, a menetrendek és a szerelvények 6sszeallitasi
tervének tokéletesitése, a vasutallomasokon, vala-
lamint a mozdony- és kocsiszinekben, a palyaja-
vitdsoknal, az automatikus berendezésekben, a
villamositasban és az energiagazdalkodasban a ha-
lad6 technoldgia felhasznéldsa novelték az lizem
hatékonysagat. Mas szavakkal: a szovjet kozleke-
dés munkdajanak korszer( alapokon torténé szer-
vezése olyan haladé mddszerek és fogasok beveze-
tését tette lehet6vé, melyek a vasUt miszaki esz-
kdzeinek és elsésorban a jarmiveknek kedvezdbb
kihasznéalasat szolgaljak.

A szovjet hatalom éveiben a tehervonatok atla-
gos elegysulya a menetsebesség 2,1-szeres noveke-
désével parhuzamosan tébb mint 4-szeresére nétt,
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egyuttal a kocsifordulé ideje 2,3-szeresre csokkent.
A vasuti fuvarozds munkatermelékenysége a mun-
kaid6 roviditése ellenére is 9-szeresére nott. Az
utobbi id6ében évrdl évre ndveked6 fuvarozasok le-
bonyolitasa a dolgozok létszaméanak emelése nél-
kil torténik; az aruforgalom 6sszndvekedését a
munkatermelékenység novekedése ellenstlyozza.

Az &ruk széllitdsi folyamata, mint ismeretes, az
anyagi termelés folytatasat és szerves részét képezi,
kovetkezésképpen a széllitdsok, valamint a felek
részére torténé arufuvarozas gyors és sikeres le-
bonyolitasa kozvetlen hatast gyakorol a tarsa-
dalmi munka termelékenységének és hatékonysaga-
nak novekedésére. E feladat megoldasa, féleg a
gazdasagi reform bevezetésekor, elsésorban a koz-
lekedés termel6 eszkozeinek ésszer(i felhasznélasa
atjan érhet6 el. Ezért forditunk kilénos figyelmet
a mozdonyok és kocsik munkateljesitményének
novelésére, valamint a tokéletesitett szallitdsok
tartalékdnak Uzembehelyezésére, az Ujitok és élen-
jaré kollektivak alkotd kezdeményezéseinek nagy-
mérték( kiterjesztésére.

A szovjet hatalom félévszazados jubileuméanak
méltd meglnneplésére a vasutakon és més kozle-
kedési vallalatokndl szocialista verseny bontako-
zott ki, melynek jelszava: az dssztartalék mozgo-
sitdsa a szallitasok ndvelésére. Folyik a harc min-
den egyes mozdony és kocsi megtakaritasaért,
hogy a jarmivek fordul6janak meggyorsitasaval a
népgazdasdg tobblet arufuvarozéasi feladatainak
teljesitése biztositva legyen. Ebben nagy érdeme
van a Privolzsszkij vasut kollektivajatél, valamint
a Nyugat-Szibériai vasut Moszkovka kocsiszin dol-
gozoitdl kiindult, az SZKP Kdzponti Bizottsaga
altal jovéhagyott kezdeményezésnek a tartalé-
kok feltarasara és realizalasara, valamint a kocsi-
park jobb kihasznélasara. A privolzsszkijak pél-
dajara naponta tobbezer kocsi van tartalékban,
ami a szallitasi kapacitast noveli.

Naponta folyik a munka a halad6 technoldgiaval
torténé kocsijavitads széleskorl Kiterjesztéséért a
Moszkovka kocsiszin tapasztalatai alapjan. Jelen-
leg az Gj technoldgia tdbb mint 80 kocsiszinben
nyer alkalmazést. Figyelemremélto, hogy a vasuta-
sok ezt a javitdsi madszert szivesen alkalmazzak.
A fenti javitdsi mddszer eredményeképpen jelen-
t6sen megnovekszik az lizem teljesitménye, valto-
zatlan nagysagu termel6 terulet mellett emelkedik
a munka termelékenysége és csokken a kocsik ja-
vitasi ideje.

A vasut egyéb teriletein is alkalmazast nyert a
munka tudomanyos szervezése. Jelentds eredmé-
nyek koszonhetk az élenjard allomésok dolgozoi-
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nak, akik kezdeményezéseikkel folytonosan toké-
letesitik a technoldgiai folyamatokat, kutatjak
annak lehet6ségét, hogy a vonatok 0Osszeallitasa-
nak és szétrendezésének Utemességét noveljek, fo-
kozzak a guritédombok teljesitményét, aminek
kovetkeztében ezeken az allomésokon rendszere-
sen csokken a kocsik tartozkodasi ideje. A teher-
palyaudvarok és iparvaganyok dolgozoinak uj for-
makon alapulé kdzos termelési munkaja, valamint
az Uj egységes technoldgiai folyamatok alkalma-
zasa lehet6vé tette a szallitasi tervek maradékta-
lan teljesitését és a kocsikihasznalas hatékonysaga-
nak novelését.

A tudoméanyos munkaszervezés bevezetése, az
élenjaré mozdonyszinek példaja nyoman a mozdo-
nyok javitdsdnak halozati tervezése és iranyitasa
elésegiti a teljesitOképesség ésszerlibb kihaszna-
lasat és javitja az lUzemek termelési és pénzigyi
mutatdit.

A szocialista versenyben a kozlekedés szamos
szakmajanak dolgozéi, a mérndkok és technikusok
arra torekednek, hogy a mliszaki eszkdzoket éssze-
ribben hasznaljak ki. A vasutakon és minden vas-
uti  kozlekedési vallalatndl vannak nagyszer(
emberek, akik a jo6 munka kivald példajat
mutatjak. Tébb vasitvonal, izemegység és vonal-
fénokség kollektivai partszervezeteik segitségével
becsullettel betartjdk szavukat, teljesitik és tultel-
jesitik a tervfeladatokat és a vallalt kotelezett-
ségeiket.

A vasuti kozlekedés gazdaségi reformjanak be-
vezetése pozitiv hatast gyakorolt a termelés haté-
konysaganak novelésére, valamint a vaslt és a
fuvaroztatd vallalatok Osszgazdaséagi és pénzigyi
tevékenységére. A tapasztalatok soran az elmult
évben a Szverdlovszk és Gorkovszk vasutakon
attértek a tervezés és gazdasag uj formaju 6szton-
zésére. A gyakorlat megmutatta, hogy ennek ered-
ményeként jelent6sen nétt a mlszaki eszkozok Ki-
hasznéaldsa — kuldnosen a jarmiveket illetéen —
ndvekedett a rentabilitas, ugyanakkor a f6bb gaz-
dasagi mutatok ndvekedése gyorsabb Utem( volt,
mint a tobbi févonalakon. A rentabilitas és bevé-
tel novekedése eredményeképpen megn6tt a jutal-
mazasi alap.

A kisérleti eredmények alapjan 1967. julius 1-t6l
tovabbi 15 vasutvonalat vontak be az Gj gazdalko-
dasi rendszerbe, igy az el6bbiekkel egyltt az Uj
feltételek mellett mar 17 vasutvonal dolgozik. Az
Uj munkafeltételekre tébb vasuti mihelyt és ipari
uzemet allitanak at. Ez kétségen kivil el6segiti a
kozlekedés tovabbi fejlédését és a termelési alapok
jobb kihasznalasat.

5

A Nagy Oktoberi Szocialista Forradalmat ko-
vetd évek sordn a vasutnal csakugy, mint a nép-
gazdasag egyéb teriletein kilonds figyelmet szen-
teltek a jol képzett szakemberek nevelésének, akik
képesek a bonyolult vasuti technika létrehozésara
és irdnyitdsara. A vasut alloméanyaban kb. 380
ezer kbzép- és fels6fokon képesitett szakember dol-
gozik, akik kozil 70 ezer mérnok és 160 ezer
technikus. A vasutak és vasUti részlegek iranyito
szakemberei rendszerint fels6foku képesitéssel ren-
delkeznek. A vasut teriiletén a diploméas szakem-
berek foglalkoztatisa tekintetében a Szovjetunid
elsé helyen all a vilagon, annak ellenére, hogy a
forradalomig a vasut igen kevés, hianyosan kép-
zett mérnokkel rendelkezett. Pl. a moszkvai Vasuti
Egyetem a forradalom el6tti 21 év alatt mind-
Ossze 1000 vasuti mérnokot képezett ki, ugyan-
akkor a szovjet hatalom évei alatt az itt kiképzett
vasuti mérnokok szama 46 000.

A vasUti kozlekedés szakember-képzése orsza-
gunkban 12 egyetemen és 83 technikumban torté-
nik. Az egyetemi hallgatok szdma kdzel 100 000,
mig a technikumban tanulék szdma meghaladja a
120 000 f6t. Az egyetemi hallgatok t6bb mint fele,
nem szakadva el a‘termeléstél, esti, illetve leve-
lez6 tagozaton tanul. Az egyetemek és techniku-
mok professzorai és tanérai allhatatosan munkal-
kodnak azon, hogy olyan szakembereket képezze-
nek, akik szakmajukat tokéletesen ismerik, tisz-
tdban vannak a tarsadalmi fejl6dés torvényeivel és
széles latokorrel rendelkeznek.

A vasutasok és csaladtagjaik részére nalunk szé-
leskor(i altalanos iskolai rendszer fejlédott ki: is-
kolakollégiumok, esti iskolak, ahol kozel 40 ezer
pedagogus oktat. Orszagunkban minden egyes
allampolgérnak lehet6sége nyilik a kulturélis fej-
I6désre, valamint az éltala kivalasztott tudomany-
ag elsajétitasara.

A partnak és a kormanynak a nép anyagi jolé-
térél valé gondoskodasat meggyéz6en bizonyitja a
vasiti dolgozok példaja. A vasuti dolgozokat és
csaladtagjaikat széles korli egészségiigyi halozat:
korhazak, klinikak, udulék és szanatériumok, sport-
palyédk, klubok és egyéb kulturalis és egészségligyi
létesitmények szolgaljék. Iskolas korig a gyerekek
részére bolcs6dék és ovodak egész sora all rendel-
kezésre. A vasuti egészséglgyi intézményekben
26 000 orvos dolgozik, mig az Osszes egészségugyi
dolgoz6k szdma 170 000 f6.

Nagy figyelmet forditanak a lakés- és kozépit-
kezésre. Csak az utdbbi hét évben a vasuti dolgo-
z0k részére tobb mint 14 milli6 m2 lakoterulet
épult. Felépilt sok koérhaz, klinika, iskola, klub,
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dvoda és bolcséde. Mindezekre az orszag évente je-
lent6s Osszegeket fordit.

A vasuti kozlekedés tudoméanyos intézetek és
laboratoriumok kiterjedt halozataval rendelkezik.
A fontosabb probléméak kutatasaval és kidolgoza-
saval a kdvetkez6 intézetek foglalkoznak: a Moszk-
vai Ossz-szovetségi Vasutkdzlekedési Tudomanyos
Kutat6 Intézet, a Leningradi Hidépitési Tudoma-
nyos Kutatd Intézet, a Vasutigyi Minisztérium f6-
iskoldi mellett m(kddé tobb mint 45 tudomanyos
kutatd laboratorium és szamos tervez6-szerkesztd
iroda. Ezekben az intézetekben kdzel 7000 tudo-
ményos munkatarsat és tudomanyos-oktaté dol-
gozét foglalkoztatnak; ezek koziill hArman a Szovjet-
unié Tudomanyos Akadémigja levelezd tagjai, tobb
mint 200-an a tudoméanyok doktorai és 2100 a tu-
doméanyok kandidatusa. A kozlekedés tuddsai a
termelésben résztvevd munkatarsakkal egyutt a
elméleti kutatdsok terén dolgoznak a mozdonyok,
kocsik, gépek és berendezések, palyafelépitmények,
onm(kod6- éstaviranyitd berendezesek, szamito és
vezérl6 gépek tervezésén, a mianyagok alkalma-
zasan, foglalkoznak tovabba a vasut Uzemelteté-
sének tokéletesitésével kapcsolatos kérdésekkel,
valamint a kozlekedési mdiszaki eszkdzok haté-
konysaganak novelésével kapcsolatos kérdésekkel
is. Az utobbi években nagy munka folyik az elekt-
ronikus technika széleskor(i bevezetéséért a vasuti
kozlekedés valamennyi teriiletén.

(Folytatas a 2. oldalrol)
Sink6 Miklds, FVV
Szabo Léaszlo, MAV Gydngydsi Kitérégyar
Szegedi Nandor, MAV lgazgatésdg Debrecen
Reményi Ferenc, MAV lgazgatosag Pécs
Vaghegyi Karoly, KPM 1/7. Szakosztaly
Dr. Voros-Balogh Istvan, Bp. Rendd6rfékapitanysag
Zahumenszky Jozsef, KPM AVIG

irasbeli elnoki dicséretet kaptak :

Bene Antal, MAV F(it6h&z, Sopron

Dr. Bujak Konstantin, KPM Személyzeti és Munkalgyi
Féosztaly

Dr. Buzasi Géza, Varosi Tanacs VB. Szeged

Bata Ferenc, MAV Jarm (javité V. Szombathely

Dr. Czére Béla, Kozlekedési MlGzeum

Cser Gyula, 2. sz. AKOV Salgotarjan

Dacz6 Jézsef, F6v. Tanacs VB. Kézi. lgazgatdsag

Faskerti Sandor, FVV

Fekete Andras, KPM 1. Kibernetikai Osztaly

Dr. Gaspar Laszlé, UK I

Gyodrgy lIstvan, VIZITERV

Dr. Gyura Antal, BM Kozlekedési Csoportfénokség

Harmati Sandor, MAV Vezérigazgatdsag

Hidasi Gyorgy, MAVAUT

Dr. Jenei Kalman, KPM. I. Kibernetikai Osztaly

Dr. Kajan Béla, UK

Kiss Karoly, MAV lgazgatésag Szeged

Kovacs Janos, KPM 1/8. Szakosztaly

Ladvanszky Karoly, BM Kozlekedési Csoportfénokség

Mestyanek Ervin, KPM AVIG

Molnar Janos, KPM Tandacsi FGosztaly
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A vasuti dolgozok — lelkesen fogadva az SZKP
Kozponti Bizottsaganak 1967. szeptemberi Ulé-
sén hozott, valamint figyelembevéve a X X 111. Part-
kongresszusnak az 6téves népgazdasagi tervre vo-
natkozo hatarozatait — minden erejiuket a jubi-
leumi évre eldirt tervek, valamint az 1967 évre

s

részikre el@irt feladatok teljesitésére forditottak.

A szovjet vasutasok feladatairdl beszélve, sziik-
séges megemliteni a szocialista orszdgok kozotti
tudomanyos-m(iszaki egylttm(kodés nagy jelen-
t6ségét a kozlekedés teriiletén. A szocialista orsza-
gok ezen a tertleten létrehoztdk és allanddan to-
kéletesitik a kollektiv egylttm(kodés szerveit',
amelyek koziil a legfontosabbak a KGST Kozleke-
dési Alland6 Bizotsaga, a Vasutak Egyiittm(ko-
dési Szervezete és a K6zos Teherkocsipark. A nem-
zeti fliggetlenség és egyenléség, valamint kolcsénos
érdek és testvéri segitség elvein alapulé egyutt-
miikodés hatdsosan segiti a kiilkereskedelem, vala-
mint a nemzetkdzi személyforgalom alland6 nove-
kedését, hozzajarul a vasutak mdiszaki rekonst-
rukciéjadhoz és a szocialista orszagok kozlekedésé-
nek allando fejlédésehez.

A szovjet vasutasok, a lenini Kommunista Part-
hoz hiien, dnfelaldozdan dolgoznak az eléttik allo
feladatok megvalositasan, valamint a népgazdasag
alland6an novekvd kozlekedési sziikségleteinek Ki-
elégitésén, hogy ezzel is hozzajaruljanak az Uj si-
kerek eléréséhez, a kommunizmus felépitéséhez.

Nemeskéri Kiss Géza, KPM 1/6. Szakosztaly
Németh Jend, MAV Pft. F6nokség Sopron

Ocsvar Rezs6, ny. oki. mérnék

Ovari Gyula, MAV Jarm Gjavité V. Miskolc

Pandi Jozsef, KPM. VI. Féosztaly

Dr. Pasztor Pal, MAV lgazgatésag Miskolc

Dr. Papp Endre, KPM. Ko6zlekedéspolitikai Fosztaly
Petrik Ott6, Kozlekedési MGzeum

Pardanyi Jen6, FTV

Dr. Pollak Laszl6, MASPED

Dr. Prezenszky Jozsef, BME

Sziics Zoltdn, MAV Vezérigazgat6sag

Dr. Szab6 Tibor, MAV Igazgatdsag Pécs

Toérok Antalné, MAV lgazgatésag Miskolc

Varga Ferenc, MAV Jarm (ijavité V. Szombathely
Dr. Veroszta Imre, KPM V1. F6osztaly

Valter Medard, KPM AVIG

Zsiga Sandor, Kozlekedési Vallalat Szeged

Zsila Géza, Kozati lgazgatésag Kaposvar.

A valasztmanyi lés tovabbi részében dr. Didszeghy
Zoltan, a Szamvizsgalé Bizottsdg tagja ismertette az
1967. évi pénziigyi gazdéalkodast, majd el6terjesztette az
1968. évi koltségvetést. A véalasztmany a pénzigyi gaz-
dalkodasrél sz6l6 jelentést jovahagyodlag tudoméasul vette
és az 1968. évi koltségvetést elfogadta.

A napirend utols6 pontjaként a valasztmany Rodonyi
Karoly fétitkari beszamoldjat targyalta, amely az 1966 —
—1967. évi egyesiletimunka jelentésebb mozzanataival
foglalkozott. A beszdmolé az aldbbiakat tartalmazta:

(Folytatas a 9. oldalon)
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A villamos és Diesel-vontatas bevezetésének eredményei

a Bolgar Népkoztarsasag vasutain
MARIN VACSKOV (Szé6fia)

Az elmult évben tUnnepelték a szocialista orsza-
gok népei, a vildg minden becstletes és halado embe-
re a Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 6tvene-
dik évforduldjat. A Nagy Oktoberi Szocialista For-
radalom gyokeres fordulatot jelentett az emberiség
torténetében —<akapitalizmus bukéasat és a szocia-
lizmus diadalat. Kialakult, er6sodik és fejlédik a
szocialista vilagrendszer, amely dontd szerepet jat-
szik a vildg fejl6désében. Az azonos gazdasagi és
tarsadalmi-politikai rendszer, valamint a szocia-
lizmus és kommunizmus felépitésének kozos céljai
alapjan allandoan erésodik és fejlédik a szocialista
orszagok kozotti baratsag, egyuttmikodés és kol-
csonds segitségnyujtas. A szocialista orszagok fej-
I6désének gyors Uteme szemlélteten bizonyitja a
szocialista tarsadalmi rendszernek a kapitalista
tarsadalmi rend feletti folényét.

A szocialista orszagok egységes csaladjaban a
szocializmus épitésének utjan halad a Bolgar Nép-
koztarsasadg is. A Bolgar Kommunista Part veze-
tésével, a Szovjetunio felmérhetetlen és Onzetlen
segitsége mellett népunk torténelmileg rovid id6
alatt leklizdotte orszaga gazdasagi elmaradottsagat
és jelentds eredményeket ért el gazdasagi, tarsa-
dalmi-politikai és kulturalis fejl6désében. A Bolgar
Népkoztarsasag elmaradt agrarorszagbol élenjaro,
fejlett iparral es intenziv mez6gazdaséggal rendel-
kez6, ipari-agrar orszaggad alakult at. 1966-ban,
1939-hez képest, az ipari termelés volumene 24-
szeresére noOvekedett. Ennek eredményeképpen
gyokeresen megvaltozott az ipar és a mez6gazda-
sag kozotti arany. Amig 1939-ben az ipari termelés
volumene haromszor volt kisebb, mint a mez6égaz-
dasagi termelés, addig 1966-ban ez az arany
72,2:27,2 volt az ipar javara. Oriasi lendiiletet kap-
tak az energetika, fémkohaszat, gépgyartas és az
ipar egyéb &gazatai. A nagylizemi és gépesitett
mez6gazdasag biztositja a mezGgazdasagi termelés
ndvekedéseét és a raforditasok csokkentését.

A szocializmus anyagi-miiszaki alapjainak lera-
kasaval egyiddben, a népgazdasag egyéb agazatai
fejlédésének megfeleléen fejlédott a kozlekedés is.
Nalunk a vasut a f6 kozlekedési agazat és ez azt
jelenti, hogy fejlesztésére és rekonstrukcidjara
nagy figyelmet és jelentls eszkozoket forditanak.
Ennek eredményeként 1966-ban a vasut tobb mint
tizszeresét szallitotta annak, amit 1939-ben.

Kulénoésen nagy figyelmet forditanak partunk
torténelmi aprilisi plénuma és VI1II. kongresszusa
utdn a vasut anyagi-m(szaki béazisdnak fejleszte-
sére, rekonstrukciojara és modernizalasara. Gyors
utemben honosodik meg a villamos és Diesel-von-
tatas, szerelik a tdvkozl6 és biztositd berendezési
rendszereket, fektetik a nehéz tipusu sineket, b6-
viillnek és fejlédnek a vasutalloméasok. 1967 els6
félévében a vasuti szallitdsok 38%-at a Diesel- és
villamos vontatas latta el, habar a Diesel- és villa-

mos mozdonyok aranya az 0ssz-mozdonyparkban
ennél a szazaléknal sokkal alacsonyabb volt.

A villamos mozdonyok beallitasa 1963-ban kez-
d6dott meg, miutan befejez6dott a 156 km hosszu
Szofia—Plovdiv vasuti szakasz, valamint a 111 km
hosszi Rusze—Gorna Orjahovica szakasz villamo-
sitdsa. 1966-ban villamositottdk a 206 km hossz(
Goérna Orjahovica—Mezdra szakaszt és 1967-ben
az 54 km hosszu Kazicsene—Kremikovci—li-
janci—Sz6fia szakaszt. Eddig a Bolgar Allamvas-
utakon tébb mint 520 km vasdtvonalat villamosi-
tottak, ami a vasutvonalak teljes hosszanak 12,7
szazaléka.

Nélunk a vasutak villamositasanal egyfazisu 50
Hz 25 kW véltéaramot alkalmaznak. A villamos
mozdonyokat a CSSZSZK-bol szerezték be; telje-
sitményuk 3000—3200 kW (4080—4350 LE) és
szerkezeti sebességik 110 km/é.

A Diesel-vontatasnak vasUtjainkon vald beve-
zetése 1963-ban kezd6dott. Jelenleg a Diesel-moz-
donyok biztositjdk a tehervonatok vontatisat a
Szofia—Mezdra, Széfia—Tulovo, Tulovo—Gobdrna
Orjahovica, Szeptemvri—Dorbiniscsa szakaszokon,
valamint a gyors- és személyvonatok vontatasat
a Szofia—Varna, Szdfia—Burgasz, Szo6fia—Vidin
és Széfia—Dragoman szakaszokon.

A vasutvonalainkon lGzemeltetett févonali Die-
sel-mozdonyok teljesitménye 2100—2200 LE. A
Diesel-mozdonyok egy részét Ausztridban szerez-
ték be; 1967 oOta a Diesel-mozdonyokat a Roméan
Szocialista Koztarsasag szallitja.

A pélyaudvari tolatasra az MNK-bol és az NDK-
b6l 600—650 LE-s Diesel-mozdonyokat szereztiink
be. Ebben az évben az MNK-bdl a varoskornyeki
és varoskozi forgalom biztositasara Diesel-motor-
vonatokat kapunk.

Tapasztalataink szerint a népgazdasag szamara
a villamos és Diesel-mozdonyok izemeltetése hasz-
nos. Az (j vontatasi nemek négy éves lizemeltetése
a gyakorlatban bizonyitotta be bevezetésiik hate-
konysagat. Az Uj vontatdsi nemek felhasznélasa
el@segitette az érintett vasltvonal-szakaszok 4t-
bocsatokeépességének novelését, a szallitasok on-
koltségének csokkentését, a mliszaki-gazdasagi mu-
tatok javitasat, az izemelé mozdonyok szdméanak
csokkentését, a vonatkozlekedés meggyorsitasat,
az allomasi tolatasi munkak észrevehetd javulasat,
a dolgozok létszamanak csokkentését sth.

igy pl. a villamos vontatasnak a Széfia—Plov-
div vonalon vald bevezetése 45 %-kal ndvelte annak
atbocsatoképességét, a szallitoképességet pedig kb.
50%-kal. A személyvonatok menetideje 50—70
perccel, a tehervonatoké pedig 180 perccel csok-
kent a gézvontatashoz képest. Jelentdsen néveke-
dett a Mezdra—Rusze villamositott szakasz atbo-
csato- és szallitoképessege.



A Diesel-vontatas bevezetésével jelentGsen ja-
vultak a vasuti kdzlekedés munkajat jellemzé m-
szaki-gazdasagi mutatok. A Diesel-mozdonyok al-
tal kiszolgélt szakaszokon az &tbocsatokepesség
atlagosan 15—20%-kal novekedett, a szallitoké-
pesség pedig 30—40%-kal. A személy- és gyors-
vonatok menetideje 37—46%-kal csokkent. A sze-
mély- és tehervonatok menetideje a mdszaki és
utazasi sebesség ndvelése miatt is csokkent.

A villamos és Diesel-vontatas bevezetése novelte
a munkatermelékenységet és csokkentette a szal-
litds Onkoltségét.

A g6z, Diesel- és villamos mozdonyok 1963—
1966. évi Uzemeltetésének eredményeit, valamint
az 1970. évi tervet egyes mutatok szerinti bontas-
ban az 1. tablazat tartalmazza.

1 tablazat
Minden Ezen belil
v?nt_a-
, i arték.  tasi illa-
Mutatok Ev '\e/lgegégg mod g6z- Vr;lltl)g Diesel-
szerint
Ossze-
sen vontatas
1 2 3 4 5 6 7
1. Tehervonatok 1963 t 9255 9173 10743 780,3
atlagos sulya 1964 t 960,3 942,6 10685 1028,6
brutto 1965 t 971,0 943,0 1087,0 1093,0
1966 t 976,0 948,7 1099,0 9845
Terv s 1970 t 1100,0 874,0 1190,0 1173,0
2. Tehervonatok 1963 km/6 17,37 17,00 24,69 26,69
utazasi sebes- 1964  km/é 17,92 17,02 24,67 27,55
sége 1965  km/o 18,00 16,86 2495 27,33
1966  km/6 18,03 16,20 2528 25,98
TErV e 1970  km/o 19,63 13,54 26,00 25,60
3. Személyszallité 1963  km/o 33,43 31,93 43,95 52,55
vonato 1964  km/o 3451 3491 4451 48,30
utazasi 1965  km/6 36,30 33,00 46,30 50,40
sebessége 1966 km/d 35,79 33,33 4521 40,78
Terv e 1970  km/o 40,00 32,00 48,00 51,00
4. Mozdonyok 1963 km 239,8 230,7 4395 4599
atlagos napi 1964 km 253,3 2324 4462 4947
km-teljesitmé- 1965 km 260,3 237,8 451,3 428,33
nye 1966 km 272,3 3296 461,8  400,1
TerV e 1970 km 269,1 205,0 486,9 3074
5. Egy mozdony 1963 et 102,2 96,3 262,6 1914
atlagos napi 1964 brt. 113,3 99,5 278,8 2304
teljesitménye 1965 brt. 119,0 103,7 283,4 208,0
1966 brt 125,8 1035 3005 1855
TerV e 1970 brt. 146,0 74,3 396,7 170,3

Az 1 tablazat 3., 4. és 5. rovata szerinti és a
Diesel-mozdonyokra vonatkozd 1970. évi mutatok
értékei alacsonyabbak a jelenleginél. Ennek oka
az, hogy jelenleg a Diesel-mozdonyok a leginkabb
terhelt szakaszokon dolgoznak, mig 1970-ben a
g6zvontatas felvaltasaval a kevésbé terhelt szaka-
szokon is megjelennek.

A tablazatbdl kitlinik, hogy a villamos és Diesel-
vontatds miuiszaki-gazdasagi mutatdi sokkal job-
bak, mint a g6zvontatds mutatdi. Egy tehervonat
atlagos brutto sulya 10—20%-kal nagyobb, a te-
hervonatok sebessége 28—30%-kal, a személyvo-
natok utazasi sebessége 36—40%-kal és a mozdo-
nyok napi futdsa 80—90%-kal magasabb. Villa-
mos vontatas esetében egy mozdony atlagos napi
teljesitménye hozzavetdlegesen haromszorosa, Die-
sgl-vkontatés esetében kb. kétszerese a g6zvontata-
sénak.

kozlekedéstudomanyi szemle

1963—1966-ban a villamos és Diesel-vontatas
bevezetése eredményeként 970 ezer t szabvanyos
flt6értéki tizel6anyagot takaritottak meg.

A villamos és Diesel-vontatds bevezetésének
eredményeként jelentésen csokken a vasuti szalli-
tasok Onkoltsége, ami a 2. tablazathdl is kideril.

2. tablazat
Egy Ezen belll a vontatds maédja
3 etlgm szerint, sztotinkaban
Ev onkolt-
sége szto- g6z 1 villamos | Diesel-
tinkaban .
vontatas
1966 0,63116 0,6694 0,5451 0,5412
% — 100,0 81,4 80,8

Gyakorlatunk bebizonyitotta, hogy a bolgar
vasutvonalakon a villamos- és Diesel-vontatds be-
vezetésének eredményeként magasabb volt a ne-
gyedik Otéves terv éveiben — a megel6z6 Otéves
tervekhez képest — a munkatermelékenység at-
lagos évi novekedésének liteme. A negyedik 6téves
tervben a munkatermelékenység 34,2%-kal emel-
kedett, mig a harmadik 6téves tervben (1956—
1960) 14,2%-kal. A szallitdsok ndvekedésének kb.
85%-at a munkatermelékenység fokozésaval ér-
ték el, mig az ezt megel6z§ Gtéves tervben csak
44,7 %-ot.

A vasut fejlesztésében szemlélteten kifejezésre
jut partunknak a népgazdasag intenziv fejleszté-
sére iranyuld politikaja. A vasuti févonalak (ahol
a széllitasok volumene leginkdbb novekszik) &t-
bocsatoképességének fokozésa olyan probléma,
amelyet az elkovetkezend6 években kell megoldani.

Az atbocsatoképesség és a szallitasi volumen no-
velésével kapcsolatos f6bb intézkedés a villamos
és Diesel-vontatas tovabbi kiterjesztése. 1970-ben
az aru- és személyfuvarozas 82%-at a villamos és
Diesel-vontatasnak kell biztositania és perspek-
tivaban 1972-ig ki kell vonni a forgalombol a nem
hatékony gézvontatast.

A villamos- és Diesel-vontatds gyorsitemd be-
vezetése mellett szolnak az Gizemeltetésiik kedvezd
miszaki-gazdasagi mutatdi. Egyes vontatdsi ne-
meknek az 1963—1966 idGszak szallitasaiban, va-
lamint az 1970-es tervben valé részesedését a 3.
tablazat szemlélteti.

3. tablazat

A szallitdsokban valé

Vontatasi nemek részesedése szazalékban

1963 1965 1966 1970

Gé6zvontatds ... 90,2 76,0 67,7 18,0
Villamos vontatas. .. 6,8 12,8 16,1 28,8
Diesel-vontatas 3,0 11,2 16,2 52,4
Sinauték .veeeeverenene. 0,8

Az elkovetkezendd években villamositani fogjak
a Szofia—Karlovo—Burgasz (420 km) és Gorna
Orjahovica—Tulovo (115 km) vasutvonalakat. Sor
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kerll 60 févonali villamos mozdony, 145 Diesel-
mozdony, 30 tolatd mozdony, valamint a varos-
kornyéki és varoskozi kozlekedés céljaira 30 Diesel-
motorvonat beallitasara.

A szocialista orszagok kozotti egyuttm(kodés és
kolcsdnos segitségnyljtas — ami gazdasagi kap-
csolataik alapjat képezi — egyre kedvezébben hat
az egyes orszagok népgazdasaganak novekedéseére,
el@segiti a tudomany és a technikai haladas vivma-
nyainak gyors bevezetését.

A szocialista orszagokkal valo egyuttm(kodés,
ezen orszagok segitsége biztositotta szdmunkra a
villamos és Diesel-vontatds bevezetésének ered-
ményességét, kedvezd miliszaki-gazdasagi teljesit-
ményét.

Vasutaink villamositdsdnak tervezésében koz-
vetlenil vettek részt a szovjet szakemberek. A
Szovjetunio a vasutak villamositasara vonatkozé
0t dokumentaciét bocsatott rendelkezésiinkre. A
vasutak villamositasahoz sziikséges szamos beren-
dezést a Szovjetunid szallitotta.

1964—1965-ben 25 bolgar szakember szovjet
uzemekben tanulméanyozta a Diesel-mozdonyok
javitasat és Uzemeltetesét.

A tolat6 mozdonyok és Diesel-motorvonat egy-
ségek forgalomba helyezésében és lizemeltetésében
nagy segitséget nyujtott szamunkra a Magyar Nép-
koztarsasadg. A tolaté mozdonyok és motorvonat
egységek nagyobb részét a GANZ-MAVAG valla-
lat szallitotta.

Az MNK-ban gyértott Diesel-mozdonyok és
motorvonat egységek jo lizemeltetési tulajdonsagai
arra késztetnek minket, hogy a tovédbbiakban is

(Folytatas a 7. oldalrol)
Szervezet

Szervezetink tovabb fejlédott. Az egyesileti munka
keretei tovabb szélesedtek. Uj szakteriletek, Gj véllala-
tok kapcsolédtak be az egyesiilet életébe és tovabb fo-
kozédott munkéank elismerése.

Szervezeti egységeink szama 1966. év folyaman 161-r6l
177-re emelkedett:

Szakosztalyok, szakcsoportok,izemi csoportok . 120
Teriileti szervezet, helyi csoport 29
Allandd DizZOtESAG oo 16
Vezet§ szerv (Kozgyllés, Valasztmany, Elndkség,

INT. BiZ.) o e 4
Szamvizsgal6 bizottsag 1
Tagozati VEZEtESET vttt 3

Koordinaciés és tapasztalatcsere szerv (Orszagos
vezet6ségi értekezlet, Orszagos titkari érte-
KEZIBL) s 2

Szerkeszt6 bizottsag

177

Egyesiletink szakmai tagozédasaval szemben észre-
vétel merilt fel olyan értelemben, hogy szervezetink
talsdgosan felaprézott és célszerl volna megvizsgalni az
egyszer(sités lehetdségét. A szakositdshoz magunk is
bizonyos 6vatossadggal nydltunk, de a tapasztalat arrol
gy6zott meg, hogy a szakositdst az egyesileti munka
nagymeéretd fellendilése és min@ségi javulasa kdvette.
Ez bizonyitotta, hogy helyes Gton jarunk. Uj szakteri-
letek érdeklédése fordult az egyesilet felé. Kdzgazda-
szok, a kozlekedési rendérség, a kiilkereskedelem szalli-
tasi részlegei, az idegenforgalmi szervek és tobb mas, a
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onnan biztositsuk vasuti kdzlekedésiink sziikség-
leteit. A magyar szakemberek konkrét segitséget
nyujtottak resziinkre a Diesel-mozdonyok es Die-
sel-motorkocsik széllitdsdban és javitasaban. A
bolgar munkasok a Magyar Nepkoztarsasagban
megismerkedtek a Diesel-motorkocsik javitasaval.

A szocialista orszagok kozotti tudomanyos m-
szaki egytttm(ikodes és kolcsonds segitsegnyuijtas
a kozlekedeés tertletén kitlin6 eredmenyekhez ve-
zetett. A KGST Kozlekedési Allandé Bizottsaga-
ban, valamint a KGST més allandd bizottsagaiban
folyé munka, a KGST tagorszagok kozlekedési mi-
nisztériumai kozoétti egyuttm(ikddés és kolcsonds
segitségnyujtas az egyre tokéletesebb mozdonyok
és egyéb kozlekedési gépek kialakitdsaban, a kol-
csonds dokumentéciocsere, valamint a munkésok
és szakemberek képzése elbsegitik a szocialista or-
szagok kozlekedésenek gyors fejlédését és a vilag-
szinvonal elérését.

A Nagy Oktober eszméi beragyogjak a kommu-
nizmus felé vezet6 utunkat. Ezek az eszmék, ame-
lyeket a szocialista orszdgok népei magukéva tet-
tek, a szocializmus és a kommunizmus utjan vald
fejl6désiik hatalmas tényezG6jévé valtak. A szocia-
lista orszdgok kozott kialakult Uj tipusd gazdasagi
és politikai kapcsolatok, az egyenl6ség, egyuttmdi-
kddés és kolcsonds segitségnyljtas, amelyek a
Nagy Oktéberi Szocialista Forradalom gydzelme
nyoman keletkeztek, tovabb fognak fejlodni, er6-
sodni és még nagyobb eredményekhez vezetnek a
szocializmus és a kommunizmus anyagi-technikai
bazisa gyors megteremtésében, a dolgozok anyagi
és kulturdlis szinvonala megszakitas nélkili nove-
kedésében.

kézlekedési tdrcahoz nem tartozd, de a kézlekedéssel
kapcsolatban levé vallalatok és azok dolgozdi vesznek
részt munkankban.

Uzemi csoportunk alakult a Diésgydri Lenin Kohéa-
szati Mivekneél és az Ozdi Kohdaszati Miiveknél, amely
nagyizemek szallitdsi problémaik megoldasdhoz igény-
lik egyesiletink tapasztalatait.

Bar a szakmai tagozé6déas tapasztalatai igen kedve-
z6ek, jelenlegi kereteink kozott a tovabbi igényeknek ha-
tart kell szabnunk. Ilyen 0j kérelmek: Gzemszervezési
szakosztaly létrehozasa, a gazdasagi mérnokdk csoport-
janak megalakitdsa. Intézé Bizottsagunk allaspontja,
hogy kivanatos a felvetett problémakat az egyesiiletbe
hozni, azonban a felmerilé igényeket a meglevé szak-
osztalyok keretében kell kielégiteni.

Szakosztalyaink szama 19-r6l 25-re emelkedett. Va-
rosi Kézlekedési Szakosztalyunk talnétte régi kereteit és
szlilkségessé valt a varosi kdzlekedés feladatai megosz-
tottsagdnak megfeleléen Gj szakosztadlyok és szakcso-
portok létesitése.

Az (j szakosztalyok : Varosi Kozlekedési Kozuti Szak-
osztaly, Varosi Forgalomiranyitasi Szakosztaly, Varosi
Tomegkozlekedési Szakosztaly.

Ez utébbi szakosztaly keretében 4 szakcsoport: jogi,
kdzgazdasagi, villamos Gzem( kozlekedési és gépjarmi-
kozlekedési szakcsoportok mikddnek. A szakosztalyok
munkajadnak 0sszefogasat és koordinalasat a Varosi
Kozlekedési Agazati Szakosztaly végzi.

Jelent6ségének és slilyanak megfelelé szervezeti for-
méat kapott a posta. A sokoldali postai kérdések Ossze-
fogasara és egységes iranyitadsara az eddigi két tagoza-
tunk mellett egy Gjabb tagozat: a Postai és Tavkozlési

(Folytatas a 17. oldalon)
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A Lengyel Népkdztarsasdg kozlekedésének fejlédése

PJOTE LEWINSKI (Varso)

A Lengyel Népkoztarsasag mar 23 éves. Ez id6
alatt a nép és az orszag gazdasagi és tarsadalmi vo-
natkozéasban a szocializmus épitésének Utjara Ié-
pett. Az orsz&g sajatossagait jellemzd sokféle ter-
melési agazat létesiilt és fejlédott ki, mint az auto-
ipar, nehézgépgyartas, vegyipar, energetikai be-
rendezések gyéartdsa, valamint a haj6épit6 ipar.

A nép er6feszitése megsokszorozta a termelési
mutatok kedvezd alakuldsat. 1938-ban Lengyel-
orszagban 38,1 milli6 tonna készenet termeltek,
1966-ban viszont 122 millié tonnat. Sokatmondd
ugyanezen évek termelési mutatéinak dsszehason-
lithsa més dgakbanis: a koksztermelésben — 2,3 és
14 millié tonna; az acéltermeléshen — 1,4 és 9,8
millié tonna; a cement-termelésben — 1,7 és 10,0
milli6 tonna.

A mez@gazdasag jelenleg mésfélszer annyi &rut
termel, mint a habord el6tt, habar most 3 millio-
val kevesebb ember dolgozik ebben a szektorban.
Intenziven folyik a lakésépités fejlesztése is. 1950—
1966 években a lakossdg részére 5,8 millio lakas
kerult atadasra, ebbdl 4 millié varosokban.

A népgazdasdg valamennyi agazatanak fejl6-
dése az &ru-, valamint a személyszallitds noveke-
désében is megmutatkozik. Lengyelorszag kozleke-
dési rendszerében — fliggetlenil az utébbi évek-
ben meglehetésen gyorsan fejl6dé autdkozleke-
dést6l — a dont6 szerep tovabbra is a vasutra
harul.

A vasuti arufuvarozas eredményei

1966-ban Lengyelorszagban a normal nyomtavu
vasutakon 340,5 millié tonna aruforgalmat bonyo-
litottak le, vagyis 4,5-szer tobbet, mint a héboru
el6tti utolsd évben és ezzel 84 698 millid tonna-
kilométert teljesitettek, vagyis kb. 4-szer t6bbet,
mint a haboru el6tt.

Az &rufuvarozés arulistajan a koksz és a szén all
az élen, kozel 122,5 milli6 tonnaval. Ezt mennyi-
ség szerinti sorrendben mez@gazdaségi termékek,
épitéanyagok, fémek és termékeik, vasérc és egyéb
fémek kovetik.

Az aruforgalom iranyét, terjedelmét és szerke-
zetét dontéen befolydsolja a Eels6-Szilézia ipar-
vidékén telepult szénbanyaszat, kohaszat és egyéb
ipari Uzemek termelése. Az itt fekvd vasuti févonal-
hal6zaton bonyolddik le a legnagyobb forgalom.

Az aruforgalom masodik nagy forrasat a tengeri
Kikotbk és a hatarallomésok jelentik. Ezek kozil a

legjelentésebbek a kovetkez6k: Malaszewicz (a
szovjet hataron), Kunowice (az NDK hataron) és
Medyka (a szovjet hataron), tovdbba Nowa Huta
Szilézia korzetében.

Lengyelorszag vasuthal6zatdhoz tartoznak azok
a nemzetkozi vasuti féatvonalak, amelyek a Cseh-
szlovakidbol a Morva Kapun keresztiill és a Szu-
déta vidékrél a Balti-tengerhez vezetnek.

A dunai felsémedence orszagai részére ezek a f6-
Gtvonalak kényelmes és rovid Osszekottetést biz-
tositanak Szczecin, Gdynia és Gdansk kikot6kkel.
Ez természetesen kihatdssal van a tranzit forga-
lom novekedésére az ellenkezd, észak-déli irany-
ban is.

Lengyelorszagban a kozlekedés szempontjabol
nem elényds az aruforgalom zomét adod termeld
korzeteknek és kozpontoknak foldrajzi helyzete.

A délen fekvd sziléziai iparvidék, valamint a
kérnyez6, talnyomd részében ipari jellegd teri-
letek helyzete az orszag terlletének jelentds részé-
hez viszonyitva — decentralizalt. Ez a korilmény,
valamint a hatarallomésokon és kikdt6kon keresz-
tul aramlo6 nagyaranyu aruforgalom ndveli az 1ton-
nara esd atlagos szallitasi tavolsagot. Az orszag
tertleti adottsagaihoz viszonyitva ez az atlagos
tdvolsdg nagy: 249 km.

A vasuti fuvarozés dinamikus novekedése arra
0sztonzi a vasat Uzemeltetit, hogy az dsszes ren-
delkezésre allo tartalékot felhasznaljak, tovabba
rendszeresen noveljék az tzemviteli munka miné-
ségét. A fenti cél megval6sitasara forditott er6-
feszitéseket tikrozi a vasutak mszaki és gazda-
sagi mutatéinak — a habord utani, valamint a
h&boru el6tti évekhez viszonyitott — kedvezd ala-
kulasa. igy pl. a teherkocsifordulé 1966-ban a ha-
boru el6tti 7,5 naprol 4,43 napra csokkent, a ko-
csik raksulykihasznalasa 14,6 tonnérol 21,3 ton-
nara, a tehervonatok atlagos terhelése 919 ton-
narél 1101 tonnara, a mozdonyok naponkeénti fu-
tdsa a személyszallitasnal 179-r6l 315 km-re, az
arufuvarozédsnél pedig 137-r6l 200 km-re emel-
kedett.

A jarm(vek és berendezések legeredményesebb
kihasznalasara torekedve, a PKP az Uzletfelekkel
szoros egyuttmiikddésben tervezi és szervezi a szal-
lithsokat. Egyutt hatarozzak meg a széllitasok
ésszer(i irdnyait. A matematikai programozéas mod-
szerével jelolik ki a keruletek kozotti optimalis
viszonylatokat olyan egynem( &ruk szallitasara,
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melyekbdl az egyik keriletben felesleg, a masikban
pedig hidny mutatkozik.

A széllitasok ésszer(isitése megkdnnyiti az egyes
tomegarukat eloszté gazdasagi hivatalok értéke-
sitési tevékenységét. A fuvaroztatok egyuttm-
kddése segiti az irdnyvonat-forgalom fejlesztését is.

1966-ban tébb mint 70 ezer iranyvonat kozleke-
dett, tébbségében szénszallitmany a sziléziai szén-
medenceéb6l, hazai piacra és exportra. Az ilyen vo-
natok a banyaallomésokrol indulnak a tengeri Ki-
kotékbe, a nagy hé- és villamos erémdivekbe stb.,
anélkil, hogy a kézbensd allomasokon atrendezésre
kerlInének.

Ilyen mddon nemcsak meggyorsul a szerelvény-
forduld, hanem jelentésen csdkken a rendezd allo-
masok Kkoltség- és munkaigényes teljesitménye. A
vasut az irdnyvonatképzést a forgalmi szolgalat
dolgozdinak gazdasagi dsztonzesével igyekszik el6-
mozditani.

Ezzel parhuzamosan a vasUt a rovid tavolsagu
fuvarozasok csokkentésére, és a kimondottan kis-
forgalm( vonalakon a teljesitmények korlatozasara
torekszik.

Ebben a vonatkozasban segit6tars az autokdz-
lekedés, amely mar eddig is tdbbszaz révid viszony-
laton vette &t a vasuti &ruforgalmat.

A fuvarfeladatok helyes megosztasara 0sztonoz
az arudijszabas, amely egyrészt az arufuvaroza-
sok koordinalésanak és ésszerlsitésének eszkoze,
mésrészt pedig a fuvaroztatok helyes gazdasagi
kalkulaciéjanak alapjat képezi.

A szemelyszallitas fejl6dése

Az aruforgalomhoz hasonléan, Lengyelorszagban
a haboru utadn a személyszallitasban is kuldndsen
gyors fejlédés tapasztalhato.

Ebben jelentds szerepe volt az orszag mindjob-
ban novekvd iparositdsanak.

Uj ipari véllalatok létesitése és azok termelésé-
nek megszervezése a nép szazezreit vonzotta a fal-
vakbdl a varosokba; e lakosok tdlnyomo része na-
ponta utazik munkahelyére.

A kulénboz6 oktatasi formék kialakitasa és az
ezzel kapcsolatos mindennapi utazasok, a nagy-
aranyu kollektiv udilési lehet6ségek megterem-
tése, az egészségvédelmi furdéhelyek létesitése, va-
lamint a turisztika fejlesztése — mind novelik a
személyszallitasi igényeket.

A személyszallitds mennyiségét tekintve a PKP
Eurdpaban a SZU, NSZK és Anglia utan a negye-
dik helyen all. 1966-ban a normél-nyomtavu vona-
lakon 975 millio, a keskeny-nyomtavl vonalakon
pedig 20 millié utast szallitottak.
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Az utasok dsszemennyiségének tobb mint 23ré-
szét az iskolaba és munkahelyekre utazdk teszik Ki.
Ezért nagy figyelmet forditanak a varosok és a
vonzaskorikhoz tartozd helységek kozotti forga-
lom pontossagara.

A legnagyobb vérosok korzetéhez tartozd vasut-
vonalakat villamositottak. Ezeken a forgalmat k-
I6nleges szerkesztésd, filke nélkili kocsikkal bo-
nyolitjak le.

A vasut arra torekszik, hogy az utast lehet6leg
minél kozelebb vigye a munkahelyhez és az isko-
lahoz. Pl. a Varsot atszel6 4 vasutvonalon (kett6 a
munkasvonatok, kettd a tdvolsagi vonatok forgal-
mahoz) 4 felszallohelyet létesitettek, amelyb6l 3
a varos kdzpontjdban van. Az utasok egy részének
tehat nem szilkséges a tulzsufolt varosi kozleke-
dési eszkdzoket igénybevenni. Emellett kihasz-
nélva a slr(in elhelyezett felszallohelyeket, a kor-
nyék helységeinek lakossaga vasuton kozlekedik a
varos belterliletén, amit az e vonalakon elért ja-
ratsirliség tesz lehet6vé; a reggeli és délutani
csucsforgalmi idészakokban a vonatok 4 percen-
ként kozlekednek.

A varoshoz kozelfekvd alloméasokrol, habar las-
sabban, de hatarozottan ndvekszik a tavolsagi sze-
melyszallitds. A nyéri Udulési idényben sok ku-
I6nvonatot inditanak, valamint novelik a kozvet-
len vonatok szerelvényeit is.

A személyszallitd kocsik intenziv kihasznélasara
irdnyuld torekvések mellett a vasut a csucsforga-
lom ideje alatt egyes vonatok utasainak nem tud
kényelmes utazast biztositani. Az Uj kocsik forga-
lomba allitdsa nem tudja kell6képpen kovetni az
igényeket.

A miszaki fejlesztés eredményei

1950—66 kozott a vasUti személyszallitas évente
atlagban 25 millié utassal, a szallitott aru mennyi-
sége pedig 12 millié tonnaval emelkedett.

A feladatok jelent6s évi ndvekedése a vasut szal-
litokeépességének emelését, berendezéseinek, vala-
mint eszkodzeinek rekonstrualasat és korszerdsi-
tését kdveteli meg. Eurépa fébb orszagaihoz hason-
I6an a vasutak fejlesztésének f8iranya Lengyel-

s

orszagban is a vontatas korszer(sitése volt.

Villamositottdk a kornyéki személyforgalmat
Varsd, Lodz és Krakko korzetében, tovabbéa
Gdansk, Gdynia és Wejherowa (a Balti-tenger part-
jan) varosok kozott és részben a sziléziai korzet-
ben. E varosi és ipari kdzpontok részére biztosi-
tottak ezzel a gazdasagi és szociélis igényeket Ki-
elégité tomegkozlekedés gyors eszkozeit.
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A tévolsagi személy- és aruszallitds szintén vil-
lamos vontatdsu; ezek a vonatok a legnagyobb
kapacitast vonalakon kozlekednek:

Varso—Zabkowice —Krakko (Katowice —Zeb-
rzydowice (CSSZSZK hatarallomas), Varso—Lodz,
Vars6—Poznan Medyka (SZU hatarallomas);

—Krakkéo—Katowice—Wroclaw, Tarnowskie
Gory—Karsznice—InoWroclaw—Bydgoszcz, Wroc-
law—Walbrzych—Jelcnia Gora; ez a villamositott
féutvonalhdlozat kett6s osszekottetést biztosit
Varso és a sziléziai iparvidék kozott.

1966.  december 31-ig 2568 km villamositott vasut-

vonal Uzemelt, ami a vasuti haldzat osszterje-
delmének 11 %-ét teszi ki.

1966-ban a személyforgalom 25%-a, az arufor-
galom 28,5%-a villamos vontatassal bonyold-
dott le.

1970-ben a halodzat villamositasat kb. 3800km-en
tervezik, a kovetkezd Otéves terv befejeztével pe-
dig elérik az 5400 km-t.

A Lengyelorszdg kozlekedési rendszerének ge-
rincét képezd févonalak villamositasa 1975 utén
teljes befejezést nyer. Akkor az arufuvarozas
75%-at és a személyszallitis 50%-at villamos
vontatas fogja lebonyolitani.

A villamosités fejlédésere jelent6s hatast gyako-
rolt a villamos vasuati jarmiivek hazai gyértasa.

Az az id6, amikor a PKP teljesen Svéjc, az NDK,
Anglia és Csehszlovakia import szallitasaitol fiig-
gott, mar a malté. A wroclawi Allami Vagongyar
altal gyartott villamos mozdonyok, valamint az
elévérosi kozlekedésnél alkalmazott 3 tagu vonta-
toegységek maér teljesen kielégitik az orszag igé-
nyeit.

Az utolsé években a gyar megkezdte az EUQ7
sorozatll BoBo rendszer(i korszerd, univerzalis vil-
lamos mozdony gyartasat, amelynek sulya 825
tonna, maximalis sebessége 125 km/o.

Az lizemeltetett villamos mozdonyok javitasat
és szemléjét (reviziojat) villamos szinekben végzik.
Ezek javarészét régi mozdonyszinekbdl alakitottak
at. Az id6szakos javitasokat 4 javitolizem latja el.
Ezek kozll a legnagyobb a Varsdé melletti Minsk
Mazoweckben van és Eurdpa egyik legkorszeriibb
gyaranak tekinthetd.

Késett és tobb nehézséggel jart a masik korszer(
vontatasi nemnek: a Diesel-Uzemnek bevezetése.
A habor( utani fejlédés az importra tdmaszko-
dott. A tolatasi munkakhoz a PKP Magyarorszag-
tol vésarolt mozdonyokat és nagy sorozatban mo-
torkocsikat.

Id6vel a hazai ipar is megkezdte a Diesel-moz-
donyok gyartasat, amelyek kozil a 150 LE-s és
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300 LE-s mozdonyokat a kdnny(i és kozepes tolatési
munkékhoz, a 800 LE-s mozdonyokat pedig a ne-
héz tolatasi munkakhoz és a kisterhelésl vonatok
tovabbitdsdhoz hasznaljak.

A vonali vontatdshoz a Romaniabdl és a Szov-
jetuniotol vasarolt 2100 LE-s Diesel-mozdonyok
allnak rendelkezésre. Ezek a nem villamositott f6-
vonalakon, féleg a tavolsagi tehervonatok, vala-
mint a nagy elegysulyt személyszallitd vonatok
tovébbitasara szolgalnak.

A kozeljov6ben a hazai ipar 1700 LE-s kisérleti
Diesel-mozdony prototipust bocsat ki.

A vasuti kozlekedés teljesitményeibdl eddig a
Diesel-vontatasra még csak szerény hanyad esik.
1966-ban a személyszallitasok 11 %-a, az arufuva-
rozas 5%-a es a tolatasi munkak 18%-a volt Die-
sel-lizem.

Atavlati tervek szerint 1975 utén, amikor a g6z-
mozdonyokat teljesen kivonjak a forgalombdl, a
Diesel-vontatés el fogja latni a személyszallitasok-
nak majdnem a felét, az arufuvarozasnak a negyed-
részét és a tolatdsi munkak teljes egészét.

A g6zmozdonyok szallitdsa 1957-ben megsz(int.
Azbta a PKP kimondottan csak villamos mozdo-
nyokat és Diesel-mozdonyokat szerez be. A g6z-
vontatds — érdemei ellenére is — korszer(itlenné
valt. A vilag, valamint Eurdépa tébb mas orszaga-
hoz hasonl6éan Lengyelorszag héal6zatan is 1975-ig
a gbzmozdonyok helyiket a korszer(i és gazdasa-
gosabb Uzemd villamos és Diesel-mozdonyoknak
adjak at. A villamos és Diesel-mozdonyok tizemel-
tetésével az aruforgalom egy része a kiskapacitasu
mellékvonalakrél a févonalakra terel6dik at. Ez a
folyamat: az &rufuvarozds koncentracidja a f6-
vonalakon fokozatosan névekedni fog.

A vasutak miszaki rekonstrukciojat komplex
modon kell végrehajtani; ki kell terjednie ennek
valamennyi eszkozre, miszaki berendezésre, koz-
tuk a vasuti kocsikra is. A vasuti kocsigyartas az
utolsé tiz évben kiléndsen erdsen fejlédik. A sze-
mélykocsik héjszerkezetli acélvazas Kivitelliek és
minden tekintetben megfelelnek a nemzetkozi el6-
irdsoknak. A tavolsagi személyvonatok részére az
ipar teljes kényelmet biztositd kocsikat gyart. Az
eldvarosi és kérnyéki forgalomban jol vizsgaztak a
»N. Cegelszki” gyar altal készitett valaszfal nél-
kili kocsik, melyek harom tol6ajtés megoldassal
gyors utascserét biztositanak.

A sziléziai iparvidék térségében, valamint mas
nagy varosok korzetében az NDK-bol importalt
emeletes kocsik észreveheten segitik csucsfor-
galmi idékben a forgalom lebonyolitasat.
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A teherkocsik gyartadsédnak el6rehaladasat a
nagyaranyl szakositds, az onsuly és a teherbiras
kozotti arany javulasa és a f6darabok korszer(-
sitése jellemzi.

A PKP sokféle tipusu, kilonleges kocsikat sze-
rez be, pl. gyumolcs-, mész, zlzottk, cementszal-
Iitd, valamint onurit6s és hlit6kocsikat sth.

Az lUzemeltetett teherkocsik tulnyomo része ma
még kéttengely(i. Figyelembe véve az allomasi va-
ganyok korlatozott befogadoképességét, és az al-
landéan novekvé szallitasi feladatokat, megindult
a négytengely(, nagy teherbirasa, fedett, vala-
mint a nyitott teherkocsik gyartasa. Szamuk &l-
landdan gyarapszik. A fokozatosan megval6sulo
korszer(sités keretében a teherkocsikat Oerlikon
fékkel és gordiil6 csapagyakkal latjak el. A kozel-
jovBben megvaldsitasra keriil6 f6 miszaki feladat
az automatikus kdzponti (itk6z6 és vonokeszilekre
valo attérés.

Uj feladatként jelentkezik a palyak fejlesztése is.
Ennek szlikségességét a nagyobb tengelynyomasu
villamos és Diesel-vontatjarmivekkel tovabbi-
tott, nagyobb terhelési és sebességii vonatok kdz-
lekedtetése indokolja, els6sorban az er@sen igeny-
bevett févonalakon. A héabor( utdni években az
alkalmazott sintipusok szama harmadara csok-
kent. Ujabban csak 30 m-es P 42. és P 49. tipusu
sineket alkalmaznak. A PKP évente kozel 15
milli6 eléfeszitett vasbetonaljat épit be. 1960 év
végéig 2150 km hézagmentes péalyat helyeztek
Uzembe.

A palyak korszer(isitését az aljak sdritésével, na-
gyobb folyométersulyu sinek fektetésével, az el6-
irdnyzott vonatsebességekhez alkalmazkod6 iv-
korrekcidkkal és tulemelésekkel biztositjak. Az
agyazat tomoritésére és a sinacél szilardsaganak
novelésére iranyuld6 munkék tovabb folynak. 1969-
ben 60 kg/fm suly( sinek fektetését kezdik meg.

A vontatas, a kocsigyartas és a palyak korszer(-
sitése természetesen nem biztosithat teljes értéki
Uzemi és gazdasagi eredményt a jelz6- és biztosito-
berendezések, valamint a hirk6zl6 eszkdzok fejlesz-
tése nélkal.

Az erre irdnyuld igények nagyok, mivel a habo-
rat kovetd sok éven at az eredeti allapotban tor-
tén6 helyreéllités és a hagyomanyos berendezések
létesitése volt a gyakorlat.

A PKP 0sszhal6zatanak 40%-a félautomatikus,
540 km vonalhossz automatikus biztositoberende-
zéssel Uzemelt.

A pont-sugarforrasu vonatmegallité a legolcsobb
és legegyszer(ibb ilyen berendezés; 800 km vonal-
hosszon miikddik és 250 mozdonyra van felszerelve,
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Jelent6s haladast értek el a mechanikus karos
jelz6k helyett a jobban lathatd és tizembiztosabb
fényjelz6k alkalmazasaban. 1966 végéig 10 900 f6-
és el6jelz6t cseréltek at fényjelzére, els6sorban a
villamositott vonalakon és a térkdzi kozlekedést
biztositdé kibdvitett hal6zaton. 326 szintbeli ke-
resztezést szereltek fel fény- vagy félsorompds biz-
tositberendezéssel. 1970-ben a kozpontokba be-
kotott villamostuzem(i valtok szama 12,5 ezer db-ra
névekszik, az automatikus jelz6berendezésii vona-
lak hossza 1300 km lesz, az automatikus menetbe-
folyasold berendezéssel ellatott vonalak hossza
6000 km-re ndvekszik. Ugyancsak ebben az évben
a jelz6k 40%-at a fényjelz6k teszik ki; a halézat
0sszhosszanak csaknem a fele félautomatikus tér-
kdzbiztositasu lesz, ebbdl 1000 km-en forgalom-
vezérlés fog mikodni.

Fejlédott a vasuti hirkozl szolgélat is. Az Gizem-
ben levd telefonkészilékek 54%-a automata koz-
pontokba van kotve. A PKP vonalhalozatanak
80%-4an szelektoros berendezések biztositjak a me-
netirdnyitoi dsszekottetést.

A kozlekedésugyi minisztérium és a vasutigaz-
gatdsagok kozotti kozvetlen tdvbeszéléforgalmat a
févonalak telefonhalézata biztositja. A f6oszta-
lyok és ligyosztalyok az dsszes szakszolgalatokkal,
valamint a vasutigazgatdésagok osztalyaival egy-
id6ben folytathatnak telefonbeszélgetéseket.

llyen rendszer( telefondsszekottetéssel rendel-
keznek a Katowicéi és Krakko6i Vasutigazgatosa-
gok és a kozeljov6ben a tdbbi igazgatésadgokat is
bekapcsoljdk a halézatba. Kozel 900 tavirdgép
van (zemben a menetiranyit6- és az informacio-
szolgalat részére.

1970-ig a telefonhéldzat 60%-4t automatizaljak.
Az automata telefonhéal6zat (izembeéllitdsaval at-
lagban minden 6 dolgozora 1 telefonkészilék jut.
Tovabbra is létesulnek automata tavir6allomasok
és nagyfrekvencias tavbeszéld berendezések. Az
eddiginél szélesebbkorl alkalmazasra kerul a hir-
kdzlésben a radio.

Mar tobb éve nagy beruhdzédsokkal fejlesztjik a
rendez@palyaudvarokat és a vasiti csoméponto-
kat. Ennek sordn szamos elegyrendezd és nagyfor-
galmu allomés bovitésére, atépitésére és korszer(-
sitésére keriilt sor, tovabba Uj ipartelepitések he-
lyein 0j allomésok épultek. A tavlati program
szerint az elegyrendezd allomasok szama csdkkenni
fog. A jovOben automatizalt rendezé péalyaudva-
rokon végzik a vonatrendezéseket.

A héborl uténi idészakban Gj vasutvonalak Iéte-
sitése nem volt kdzponti kérdés, mivel a vaslthéa-

o

I6zat slir(isége alapjaban véve kielégitd.
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Lengyelorszagban jelenleg 23280 km normal-
nyomtava vasdtvonal van Uzemben, a vagany-
hossz (beleszémitva a tébb mint 14000 km dallo-
masi vaganyt) kozel 45000 km. Ennél nagyobb vas-
uti haldzattal Européban csak a Szovjetunid, Fran-
ciaorszag, az NSZK és Anglia rendelkezik. Az or-
szag 100 km2teriletére 7,5 km normal-nyomtavu
vasutvonal esik, ezzel Lengyelorszag Eurdpéban a
9-ik helyen all. A kozeljov6ben csak néhany Kki-
egészit6é vonalszakasz épll Gtvonalrovidités és a
kozlekedés gyorsitasa érdekében.

A héaborls kéarok helyreéllitdsaval, 0j épitkezé-
sekkel, mlszaki rekonstrukciéval és a vasut kor-
szer(isitésével Osszefliggd komplex kérdések meg-
oldasa mellett természetesen nem hanyagolhatd
el a dolgoz6 ember szerepe. Uj, termelékeny szal-
litéeszkdzok és berendezések beallitdsa, haladd
maodszerek bevezetése és a szallitdsi munka toké-
letesitése lehetetlen szakképzett torzsgarda mun-
kéja nelkul.

A vasUt mérndk- és k6zgazdasz-utanpotlasanak
biztositasa érdekében 6sztondijakat adnak, ezzel
megkonnyitik a vasuti dolgozok esti és levelezd
tagozatos tovabbképzését.

A kozlekedésligyi minisztérium 12 technikum-
mal rendelkezik, amelyekben mintegy 10 500 fiatal
tanul.

A dolgozdk részére 8 esti és 4 levelez§ tagozattal
m(kdd6 mdiszaki iskola all rendelkezésre. 1967-ben
ezekben az iskoldkban 7500 vasutas tanult. Ezen
talmenden a jarmdjavitd Uzemek, fiitbhazak és
vasuti mlhelyek mellett m{kodd 37 ipari tanulo
szakmunkésképz6 intézetben 12500 fiatal saja-
titja el a szakma elméleti és gyakorlati tudni-
valoit.

A gépjarmi-kozlekedés helyzete

A vasut a személyszallitast és az arufuvarozast
egyarant nagy tavolsagokon végzi. A szallitasi
igények kielégitésében jelentds szerepe van a ma-
sik kozlekedési dgazatnak: az autokozlekedésnek,
amely az utébbi években egyre nagyobb itemben
fejlédik. Az autokozlekedés 4altal lebonyolitott
személy- as aruforgalom @&sszehasonlithatatlanul
nagyobb ltemben fejlédik, mint a vasiti kdzleke-
dés hasonl6 teljesitményei.

Az orszag f6 kozati fuvarozo szerve az ,,Allami
Autokozlekedés” (PKS), amely 17 megyei vallalat
137 osztalyabdl all.

A PKS autobuszai kb. 80 000 km uthal6zatot
szolgalnak ki, az altaluk befutott napi tavolsag
| 780 000 km, az autbbusz viszonylatok szadma
I'1 000, a kdzlekedd jaratok szama naponta 59 000.
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1966-ban a PKS 902 milli6 utast és 66 millié
tonna arut szallitott.

A vasuttal valo egyuttm(kodest tébbek kozott
az is kifejezi, hogy alland6éan né a csatlakozé vas-
utallomésoknak és jaratoknak a szama. Jelenleg
810 vasutallomason a kozleked6 autdbuszjaratok
20 %-anak van menetrendszer(i vasuti csatlakozésa.

A kozlekedésigyi minisztérium feliigyelete ala
tartozo vasutak és a PKS kolcsondsen Gsszehan-
goljak menetrendjeiket, autébuszra és vonatra egy-
arant érvényes menetjegyeket adnak ki. Egyes
vasUti pélyaudvarokat az autébusz utazdkozon-
ség részére is megnyitnak.

Az egyuttmiikddés masik forméja az arufuvaro-
zas vonalan jelentkezik, amennyiben a PKS a
vasuttdl atveszi a rovid tavolsdgu arufuvarozast,
valamint a gazdasagtalanul Gzemel6 vasutvonalak
forgalmat. A népgazdasag részére hatékony a te-
hergépkocsival valé fuvarozas olyan terlileteken,
ahol a vasuthal6zat ritka, vagy olyan vasltvona-
lak tehermentesitésére, ahol a kapacitashiany
miatt a gyors arufuvarozas nem biztosithato.

1965-ben a vasut atadta a PKS keretében ala-
kult 0j széllitési véllalatnak (Korzeti Expedicios
Véllalat) a darabaru fuvarozast. A véllalat a fel-
adat lebonyolitasara a PKS-t6l teherautékat, a
PKP-t6l pedig kisméretli nyitott teherkocsikat
bérel a ,,haztdl-hazig” torténd fuvarozashoz.

Ez az 0j szallitasi rendszer 1900 vasutallomason
szuntette meg a darabaruk felvételét, ahol a darab-
aruforgalomban foglalkoztatott személyzet meg-
el6z6leg nem volt kihasznélva.

Ezenkivil a darabaruk teherautdval tortén6
szallitasa eredményeképpen a vasut szaméra nagy-
mennyiség(i fedett kocsi szabadult fel, amelyek a
kocsirakomanyu aruk szallitdsahoz elengedhetetle-
nil sziikségesek.

A jov6ben a Korzeti Expediciés Vallalat pro-
filja tovabbi feladatokkal is bévil: a kocsirako-
manyu aruk gépjarmivekkel végrehajtott kdzpon-
tositott fel- és elfuvarozasaval, valamint a rakoda-
sok gépesitésével és lebonyolitdsaval. Az ilyen
irdnyu tevékenyseg kidolgozott programja a meg-
valésitas fazisaban van.

A polgari légi kozlekedés fejl6dése

A légi kozlekedés lassabban fejlédott, mint a vas-
ati és az autdkozlekedés. Az utolsé években azon-
ban hatarozott haladds mutatkozik. 1966-ban 13
Gj reptl6gép (3 db 11-18, és 10 db An-24) (izembe-
allitasa a Lengyel Légikozlekedési Valallat, a
,LOT” tevékenységének jelentds novekedését ered-
ményezte,
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A nemzetkozi szallitdsok 41 %-kal, a belfoldiek
32,4%-kal ndvekedtek.

Uj nemzetkozi kozvetlen légi kapcsolat létesiilt
Varso6 és Miland, valamint Varso és Beirut, Krakko-
Gdansk—Koppenhaga kozott; 1967-ben — idény-
jelleggel — Vars6—Shanon (irorszag), valamint
Varso—Split (Jugoszlavia) kozott indultak (j
jaratok.

A nemzetkozi forgalombdl kivontak a dugattyus
motoros repll6gépeket. A belfoldi févonalakra
AN-24 tipusu turbélégcesavaros repilégépeket alli-
tottak be, melyeknek sebessége kozel 400 km/o.
Ezzel az orszag legfontosabb kdzigazgatasi és gaz-
dasagi kdzpontjai a févarostol egyorai repllési ta-
volségon belll helyezkednek el.

A ,,LOT” a mult évben kodzel 500 ezer utast és 10
ezer tonna arut szallitott, beleszamitva a nemzet-
kézi vonalakon lebonyolitott 210 ezer utas- és 7
ezer tonna arufuvarozast, 1150 km szallitasi tavol-
sagon.

Jelenleg allando jellegl a légi 6sszekottetés Eu-
ropa 25, a Kozel-Kelet 2 véarosaval (Beirut és
Kairg), valamint hazank 9 véarosaval.

Tengerhaj6zas

1945-ben Lengyelorszag visszakapta regi teri-
leteit nyugaton és északon, beleértve 500 km
hosszban a Balti-tengerpartot.

A két vilaghaboru kozotti idészakban felépitett
Uj Gdynia kikotdn Kiviil, hatarainkon belil még két
nagy kikotd: Gdansk és Szezecin, valamint néhany
kisebb kikotd is Uizemel. Ezek biztositjak a hajézas,
hajoépités és tengeri haldszat fejl6désének feltéte-
leit. Helyesen értékelve a tenger ériasi szerepét
népgazdasadgunkban, az orszag nagy beruh&zasok-
kal szélesiti és korszerdsiti a kikdtket és bazisait,
valamint a hajéimport és hajéépités fejl6dése utjan
fejleszti a kereskedelmi flottat is. A tengeri kikotok
és a sajat kereskedelmi flottank a lengyel kiilkeres-
kedelem aktivizalasanak, valamint az orszagun-
kon keresztul torténd tranzit szallitdsoknak lénye-
ges tényezdi voltak.

1966 végén a lengyel kereskedelmi flotta alléi
méanya 211 hajo, 1,4 milli6 dssztonnatartalommal
(DWT). A hajok atlagos kora 10,3 év. Az 0sszes
tonnatartalom 40%-anak kora 5 éven aluli; ez ked-
vez8, mert a vilagatlag 30% korili értéki. A kor-
szer(i Diesel-motoros hajok a tonnatartalom 75
szazalékat teszik ki.

A lengyel flotta szallitdsai 1950-t6l 1966-ig 2,5
millié tonnarél 12,5 millié tonnara (62,8 milliard
tkm teljesitmény) novekedtek. A lengyel tengeri
hajézas 33 &lland6 utvonalon kozlekedik, amelyek a
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lengyel Kikdtéket a vilag valamennyi fébb kiktdi-
vel 6sszekotik. A nagy tengeri viszonylatok kozil a
kovetkezOket kell megemliteni: a kelet-azsiait; a
beiigalit, a bombayit, a dél-amerikait és a keleti
partét, az észak-amerikait, a levanteit, ezen kivil
a Balti- és Eszaki-tenger kikotdit szolgalé vonala-
kat.

Uj 6sszekottetésekként Nyugat- és Kelet-Afri-
kaval, a Perzsa-dbollel, valamint Dél-Amerika nyu-
gati partjaval osszekot§ vonalakat létesitettiink.
Terv szerint 1970-ben flottdnk tonnatartalma el6re-
lathat6lag megkozeliti az 1,8 millio tonnat (DWT),
az évi aruszallitds mennyisége pedig 15 millié ton-
néara emelkedik.

Folyamatba tettik a tramphajézas szélesebb-
kor( alkalmazésat. E célbdl a szczecini hajogyar-
ban késziilt 14,5 ezer (DWT) tonnatartalm( uni-
verzalis tramp-hajokat allitottak forgalomba. Uze-
melnek mér az els6 24 ezer (DWT) tonnatartalma
tomegaruszallité hajok és a lengyel hajogyarak
még nagyobb teherbirasi egységek épitését ter-
vezik.

1966- ban Szczecin, Gdansk, Gdynia és Kolob-

zseg kereskedelmi kikotdinkben (ahol 6sszesen
11 342 lengyel és kiilfoldi hajo fordult meg) 26,9
millié tonna &rut raktak at.

1967-  bhen 27,5 millié tonna aru kerllt atrakasra,

melynek 39,5 %-a készén, 11,3%-a érc, 8,6 %-a ga-
bona, 24,5%-a darabaru. Evrél évre ndvekszik a
kikoték hasznalhatd parthossza, a rakoddeszkdzok
mennyisége, valamint a kikot6k rakterilete.

A nehéz ki- és berakasi munkak széleskor( gépe-
sitésének koszonhetd, hogy mind kevesebb mérték-
ben van sziikség a kézi munkara.

A kikoték univerzalis jellege az alland6 viszony-
latok halézatdnak fokozott ndvekedésében mu-
tatkozik meg; ez az utébbi id6ben Svéjccal valo
révkozlekedéssel bévilt (Szvinoujce-Istad).

Jelenleg a legnagyobb beruhézésokat a Szcze-
cin—Szvinonjszc kikotd kombinatban valdsitjak
meg, ahol 0j nagy atrakoé bazis létesil a tomegaruk
be- és kirakasahoz.

Kiko6t6ink allandéan javuldé munkajanak bizo-
nyitéka a hajok kiszolgalasi idejének alland6 csok-
kentése.

Eddig a kikotékbe és a kikot6kbol a fel- és elfu-
varozast féképpen a vasut végezte. A kikotdkon
at lebonyol6dé nagy mennyiségl import, export és
tranzit aruforgalmi feladatok megoldasa érdekében
a vasut fejleszti a kikéték palyaudvarait, villamo-
sitja a sziléziai szénmedencét Gdansk és Gdynia
dék—Poznan—Szczecin févonalon bevezette a Die-
sel-vontatast.
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A vasut, a fuvaroztatok és a kikoték kozotti szo-
ros egylttm(kddés, valamint a munka operativ
koordinalasa egyre jobb eredményeket mutat fel.
A Kkikot6k kiszolgalasdbol ma még csekély hanya-
dot teljesit6 autokozlekedés szerepe a kozeljovo-
ben jelentésen novekedni fog.

19G6-ban Lengyelorszag haj6épitd ipara a vilag-
ranglistdn a 10., a hajok és berendezéseiknek ex-
portaldsaban pedig az 5. helyen allt. A hajogyartas
egyike azon Uj ipardgainknak, melyet az er6s fej-
I6dés és a gyors miszaki haladés jellemez. Tengeri-
hajo-gyaraink 15 féle tipusu hajot gyartanak; ezek
exportalasaval a gépipar valamennyi agazatat
megel6zik. Lengyelorszag rovid id6 alatt a vilag
egyik legismertebb tengeri hajoépité allama lett,
tervez@ink elnyerték a kulfold értékelését és elis-
meréseét.

A tengeri haj6javitd lizemek szintén nagy ered-
ményeket érnek el: csokkentik a hajéjavitas id6-
tartamat, novelik a kereskedelmi és halaszati
flotta mlszaki felkészultségét és kilfoldi megren-
del6k részére is végeznek javitomunkat.

Belvizi hajézas

Lengyelorszag nagy folyoi kozll csak az Odera
és a Viszla also szakasza szabélyozott.

A hajézhat6 viziutak hossza 4560 km, ebbél 1400
km-en csak 400 tonna teherbirasu hajok kozleked-
hetnek.

1966-ban a folyami és partmenti hajozas tobb
mint 7 millié utast és kdzel 6 millié tonna arut szal-
litott. Folyami flottank 221 vontatéhajobol, 250
motoros uszalybdl, 737 uszalybol és 101 személy-
szallitd hajobol all. Ezekb6l az adatokbdl lathato,
hogy a lengyel belvizi hajozas szerepe a szallitési
szlikségletek kielégitésében csekély.

Fejl6désének f6 akadalya: a viziutak allapota.
Sok évszazadon at a belvizi hajozast nem minési-
tettek hatékony kozlekedési agazatnak, ezért
a beruhazasok is csekélyek voltak. Népgazdasa-
gunk tavlati tervei elGiranyozzak a viziutak nagy
beruhé&zésokat igényl6 fejlesztését. A folyami ha-
j6zas azonban a jelenlegi koriilmények mellett is
novelheti szallitdsi szolgaltatdsainak mértékét.

Ezt a célt szolgéljak a folyami flotta alloméanya-
nak novelése és korszer(sitése, valamint a szalli-
tasok és atrakasok szervezésének megjavitésa.

Nemzetkozi kooperacio

Sikeresen fejl6dik és er6sodik a Lengyel Népkoz-
tarsasag és mas orszagok kozotti egyuttmiikodés a
kozlekedés és hirkdzlés terén. Természetesen Len-
gyelorszagot a szocialista allamokkal kiléndsen

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

élénk kapcsolatok kotik ossze. A kulfélddel vald
egylttm(kodést tobbféleképpen valdsitjuk meg:
résztvesziink tobb nemzetkdzi szervezet munkaja-
ban, kétoldali egyezményeket kotottink a Szov-
jetunidval, Magyarorszaggal, Csehszlovakiaval és a
Német Demokratikus Kdztarsasaggal.

A nemzetkozi turistaforgalom és a kolcsonos ke-
reskedelmi, tudomanyos-m(szaki és kulturdlis
kapcsolatok allandd fejl6dése a személyforgalom
gyors novekedését eredményezi a nemzetkdzi vas-
ati, l1égi és gépjarmd-forgalomban. Vasuti hatéaréllo-
masainkon mindkét irdnyban 1960-ban 0,6 millié
fé utazott at. 1966-ban pedig mar tébb mint 1,9
milli6 utas. Evrél évre névekszik a Lengyelorszagot
a tobbi orszagokkal 6sszekotd, rendszeresen kozle-
ked6 kozvetlen vonatok szdma. Ezeken Kivil a
nyaralasi idényben — a turistaszervezetek kivan-
sagdra — tobb turistavonat kozlekedik, f6leg a
Fekete-tenger iranydban. Ugyancsak rendszeres
az autobuszforgalom Budapesttel, Rijekéaval, Bécs-
csel, Ostendével. A rendszeres autdbuszjaratokkal
a turistdk tomegeit szallitjuk a Csehszlovéakiaval
és az NDK-val kotott an. turistaszerzédések kere-
tében lebonyolitott forgalomban.

Fejlédik a hajozés utasforgalma is a lengyel part-
vidék mentén és a Balti-tengeri turistajaratokon.

Nagy er6feszitéseket tesziink annak érdekében,
hogy a péalyaudvarokon biztositsuk az idegen
nyelv( informéciés szolgalatot a kulfoldi utasok
részére. A szomszédos orszagokkal valé megalla-
podasok alapjan tokéletesitjilk a hatarpontokon a
vonatok ellenérzését. Nagy figyelmet szenteliink a
ndvekvd exporttal, importtal, valamint az &aruk
tranzitfuvarozasaval kapcsolatos nemzetk6zi aru-
forgalomnak.

Az egyre szorosabb egyuttm(ikddés a szomszéd
orszagokkal a szallitdsok mindségének rendszeres
megjavitasat teszi lehet6vé.

Lengyelorszag tagja a kozos vasuti teherkocsi-
park (OPW) szervezetnek, amelynek mikddése a
teherkocsik egyre jobb kihasznalasat segiti el6 a
nemzetkozi forgalomban.

A KGST Kozlekedési Allandé Bizottsaga, a Vas-
utak Egyittmdkodési Szervezete (0OSZZSD), a
Vasutak Nemzetkdzi Szdvetsege (UIC) és a vasuti,
gépjarm, légi, tengeri és folyami kozlekedés prob-
I[émaival foglalkoz6 sz&mos méas nemzetkdzi szer-
vezet keretében Lengyelorszag aktivan résztvesz
a kilénb6z6 normék és szabalyok fokozatos egysé-
gesitésére, a fenndllé gazdasagi, dijszabasi, jogi,
szervezesi és miiszaki-lUzemeltetési kérdések egydit-
tes megoldasara iranyuld munkaban.

A kilfolddel fennall6 egylittm(kodésiink maga-
ban foglalja a kulénbdzd kozlekedési eszkozok és



XVIIl. EVFOLYAM 1968. 1. SZAM

s

berendezések gyartasara és korszer(sitésére vonat-
kozé miszaki dokumentacidk, a tudoméanyos-m(-
szaki informéaciok, a dokumentum és tajékoztatod
filmek cseréjét, a kilénb6z6 agazatokban dolgozd
szakemberek kolcsonds konzulticiojat, az 0szton-
dijasok és aspiransok cseréjét, a kozvetlen kap-
csolatokat a tudomanyos kutatointézetek, egyes
tervez6 irodak és vallalatok kozott, kiulénbdzé or-
szagokban.

Az egyuttm(kodésnek ezek a formai jol szolgal-
jak kozos Ugyunket: a nemzetkozi forgalom hala-
dasat és fejlédesét. A kozlekedés eredményes fej-

(Folytatas a 9. oldalrél)

Tagozat létestlt, amelynek keretében 4 (j szakosztaly :
Tavkozlési Szakosztaly, Milisorszérasi Szakosztaly, Pos-
taforgalmi Szakosztaly és Postaépitési Szakosztaly ala-
kult. E szakosztalyok tovabbi 9 szakcsoportot létesitettek.

Vidéki szervezeteink kézil a veszprémi koézati, posta
és tavkozlési; a debreceni varosi kézlekedési; a celldo-
molki vasutépitési és palyafenntartasi, valamint vasut-
izemi szakcsoportokkal béviltek. Dombévaron és Nagy-
kanizsan vasuti csoportok alakultak.

Taglétszamunk 1967 év elején 4796 volt, — ebbdl bu-
dapesti tag 1630, vidéki 3166. A tomeges Uj belépések
folytan azonban 1967 folyaman tagjaink szdma elérte és
meghaladta az 5000-et. Budapest utan legtobb tagja
miskolci szervezetinknek van: 670, majd Szombathely-
nek 636 és Szegednek 513.

Az egyesiileti szervezet egyre fokoz6dé bévilése, a
tagok létszamanak emelkedése, a bevételek és kiadasok
novekedése fokozott és egyre felel6sségteljesebb feladato-
kat r6 tUgyvitelinkre. A mult évi kozgy(lési beszamo-
lonkban ramutattunk azokra a racionalizalé és egysze-
riisité intézkedésekre, melyekkel az tigyvitelinkre nehe-
zed6 munkatdbbletet csokkenteni igyeksziink. Sziiksé-
ges azonban, hogy az értékeld és elemzé munkéat alapo-
sabban végezzik és ennek érdekében ugyvitelinket
megerdsitsik.

Az egyesiileti tarsadalmi munkarol

Egyesiletink tevékenysége szoros kapcsolathan all a
szocializmus épitésének iranyelveivel. Uj feladatokat
ré6 rank a gazdaséagiranyitasi rendszeriinkben bekdvet-
kez6 valtozds. Beszamolonk id6szakdban a reform be-
vezetésének kiszobén allunk, amelynek megvalésitasa
sordn igen nagy a jelent6sége az els6 szakasznak. Ebben
az id6szakban kell megvaltoztatni az évek sorén kiala-
kulttorekvéseket és az olyan irdnyt elképzeléseket, ame-
lyek méar nem er@sitik kell6képpen népgazdasagunk fej-
16dését.

Az (j gazdasagi mechanizmus jogszabalyainak kialaki-
tdsa, bevezetésének rendeleti el6készitése hivatali vona-
lon tortént. Az alaprendeletek megsziiletéséig a mi mun-
kank informativ jelleg volt, azzal a céllal, hogy tajé-
koztassuk és el6készitsiik a kozlekedés dolgozéit a jové
feladataira. E targyl el6adasainkat 1966. év Il. felé-
ben inditottuk el és folyamatosan ismertettik tagjaink-
kal az Uj gazdasagiranyitasi rendszer elméleti kérdéseit,
politikai tartalmat, a kiulénb6z6 kozlekedési dgazatok-
ban tervezett megvaldsitds mddszereit, valamint a be-
vezetés utdn varhaté gazdaséagi el6nydket. El6addink
a kérdés legkivalébb ismerdi és szakértéi kozil keriltek
ki.

Az (j gazdaséagiranyitasi rendszer gyakorlati beveze-
tése utan kerilhet sor a hatdsok konkrét lemérésére és
értékelésére. Barmennyire is gondos el6készitéssel tor-
ténik a bevezetés, a részletkérdések egész sora marad
nyitva, melyekkel tarsadalmi Gton is foglalkozni kell.
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I6dése mind Lengyelorszagban, mind a tébbi szo-
cialista orszagban orszagaink kozos gazdasagi, szo-
cidlis és politikai fejld'désének alkotorésze.

A szocialista tabor orszagai k6zott a kozlekedés
terliletére kiterjed6 egyre szorosabb egyuttmdko-
dés egyik megnyilvanuldsa a gazdasagi egyutt-
mikddésnek, a baratsag és a kozos érdekek alapjan.
Ehhez kedvezd feltételeket teremtett az 50 évvel
ezel6tt, a Nagy Oktdberi Szocialista Forradalom
tlizében szlletett szocialista rendszer, 0j, hallatlan
lehet6ségeket és tdvlatokat nyitva meg & népek
el6tt.

Ennek érdekében a jov6ben tébb munkabizottsag fel-
allitasat tervezzik, amelyek az 0j gazdasagi rendszer
bevezetésével kapcsolatban a kozlekedés egyes dgaza-
taiban kidolgozott problémak finomitasat és a nyitva
maradt kérdések kidolgozasat tekintik feladatuknak.

Munkabizottsagok, allandé bizottsagok

1966. évben 63, 1967. évben, oktéber 31-ig 43 mun-
kabizottsagi zarojelentés érkezett egyestleti k6zpontunk-
hoz. A zardjelentések szakteriiletenkénti megoszlasa a
kévetkezd volt:

Targy 1966 1967 Ossz.:

Tobb kézlekedési 4gazatot

érintd, kozlekedésgazda-

sagi és jogi kérdések .... 5 2 7
Kozlekedésépités....n. 2 — 2
Vaslti kozlekedés ... 39 34 73
Gépjarmi-kdzlekedés 8 3 11
Varosi kozlekedés ... 5 2 7
POSta e 4 2 6

Osszesen .. 63 43 106

Allandé bizottsagaink kozil kiemeljik a Kibernetikai
és Automatizalasi Alland6 Bizottsdg munkajat, amely
eredményesen foglalkozik a kibernetikai mdédszerek al-
kalmazasi lehetéségeivel a kozlekedés tertiletén. Tanul-
manyozza és propagélja a tomegéaruk szallitasdnak ma-
tematikai programozasat, valamint a mérnoki és gazda-
sagi szamitasok gépesitésének maoddszereit.

A kozati balesetek nagymérvii szaporodéasa arra kész-
tették egyesiletink e téméaban érdekelt vezetd beosz-
tdsl tagjait, hogy orszdgos méretl tdrsadalmi és haté-
sagi Osszefogassal igyekeznek gatat vetni a balesetek
névekedésének. Az e targgyal foglalkozé allandé bizott-
sdg tagjai a tarsadalmi Gton létrejott javaslatokat, meg-
allapodasokat beosztasuknal fogva hatésagi intézkedé-
sekkel végrehajtjak.

Eredményes, j6 munkat végeznek még a Hangositasi
és ZajcsOkkentési, valamint a Kotélpalyak Allandé Bi-
zottsaga. Ez utébbi 1967 oktoberében Kazincbarcikan az
Orszadgos Magyar Banydaszati és Kohdaszati Egyesilettel
kézosen 2 napos Kotélpalya Ankétot rendezett.

El6adasok

AT. 1966. évben 448 el6adéast tartottak egyesiletiink
szervezeteiben, 21 367 résztvevével. A budapesti el6-
addsok szama 121 volt, 7519 résztvevdvel; vidéken 327
el6adast rendeztiink, 13 848 résztvevével. Az egy el§-
adasra es6 atlag Budapesten 62, vidéken 43 személy
volt.

Tanulmanyi kirandulasok

Az 1966. évben megrendezett tanulményi kirandula-
saink szdma 145 volt, 2575 résztvevével. A tanulmanyi
kirdndulasok irdnti érdekl6dés kuléndsen vidéki szer-

(Folytatas a 22. oldalon)
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A Német Demokratikus Kdztarsasag kozlekedésigye
a Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 50. évében

Dr. ERWIN KEiMKK (Berlin)

Az orosz proletariatus gy6zelme 50 évvel ezel6tt
a Nagy Oktoberi Szocialista Forradalomban, amely
fordulatot jelentett a vildgon, és vilagméretekben
vezette be az &tmenetet a kapitalizmusbol a szocia-
lizmusba, Németorszag egy részében a szocialista
fejlédés szempontjabol alapvetd jelent6ségli. Ez a
torténelmi esemény és az a tény, iiogy a szocialista
Szovjetuni6 gy6zelmes hadserege széttorte a hitleri
fasizmust, megteremtette német foldon egy valodi
munkas és paraszt allam létrehozasanak lehet6sé-
gét. Megvaltoztatta sok milli6 német ember sorsat,
akik most az NDK-ban a boldog szocialista jov6t
épitik. Erre a torténelmi valésdgra emlékezve,
koztarsasdgunk dolgozéi a Nagy Oktoberi Szocia-
lista Forradalom 50. évforduloja tiszteletére szé-
leskor(i versenymozgalmat bontakoztattak ki, hogy
a szocialista épités kiulonbdz6 teruletein elért Uj
eredményeikkel hozzajarulhassanak ennek a nagy
esemenynek a vilag valamennyi halado embere
altal tortén6 méltd meglnnepléséhez; jol tudjéak,
hogy az NDK minden oldalrél térténd megszilar-
ditasara iranyul6 er6feszitéseik kézvetleniil hozza-
jarulnak korunkban a szocializmus gy6zelmi me-
netéhez. Mint a szocialista vilagrend kozvetlen ré-
szesei, koztarsasdgunk munkasai, parasztjai és az
értelmiséghez tartozok a Német Szocialista Egy-
ségpart VIL Partkongresszusanak hatarozatai meg-
valositasdért kuzdenek.

Ezek a torténelmi jelent6ségli hatarozatok azt
célozzék, hogy az NDK-ban felépiljon a szocia-
lizmus fejlett tdrsadalmi rendje, a gazdasagi rend-
szer alapvet0 elemeivel.

Munkaésosztalyunk pértja ezzel a tudoméanyos-
m(szaki forradalom kovetelményeit is szamitasha
veszi. Az ilyen atfogd célkitlizés alapja a szocia-
lista termelGer6k &ltal a jelenlegi szakaszban elért
fejlettségi fok.

Az NDK kozlekedésugye is elérte ezt a fejlett-
ségi fokot a szocialista feltételek kozott lefolyt
hiszéves fejl6dése sordn, ami az 6ssz-népgazdasag
r?nd_szerének keretében sikeres tovabbfejlodésének
alapja.

Az NDK-ban a talnyomdrészt &llami tulajdon-
ban levd kozlekedési agazatokl az elmult evben
kereken 640 milli6 tonna &rut széallitottak és kere-
ken 83 millidrd arutonnakilométert teljesitettek.
Ezzel az elszéllitott arumennyiség az 1950. évi
100%-r6l 283,8%-ra emelkedett; az arufuvarozasi
teljesitmény az 1950. évi 100%-kal szemben 445,0
szazalékra novekedett. A személyforgalomban a
szallitott utasok szdma azonban csak jelentéktelen

*A vasUt, a tengerhajozas és a polgari légi kozlekedés
teljesen egészében a szocialista tdrsadalom tulajdonéban
van. A belvizi hajézasban és gépjarm(-kozlekedésben
még van csekély maganszektor, amelyet azonban a ter-
ven keresztil teljes egészében bevonnak a népgazdasagi
szallitasi feladatok megoldasaba.

mértékben novekedett. 1950 évben valamennyi
agazat osszesen 2,8 milliard utast szallitott és ke-
reken 29 milliard utaskilométert teljesitett. Az
elmult évben 3,5 milliard volt az elszallitott utasok
szama és kereken 39 milliard volt az utaskm.

A kozlekedési dgazatok kozotti ésszerli munka-
megosztas megvalositasara iranyulo, célratoré koz-
lekedéspolitika oda vezetett, hogy megvaltozott
az egyes agazatok részesedése az osszforgalombdl,
igy emlitésre méltd az arumennyiséghél és az aru-
szallitési teljesitményekbdl a vasutak részesedése-
nek csokkenése, a gépjarmiforgalom részesedésé-
nek egyidejli ndvekedése mellett.

A fuvarozott drutonnabol a vasut részesedese az
utols6 16 évben 56,9%-rol 41,0 %-ra csokkent, mig
a gépjarmdszallitas 38,6%-r6l 56,0%-ra novelte
részesedéset. Az arufuvarozasi teljesitményekbdl
(&tkm) a vasut részesedése 81,0%-ro6l 48%-ra’
csokkent, mig a gépjarmiikozlekedés valtozatlanul
megtartotta kereken 10%-0s részesedését. A ten-
gerhajozas, amely az NDK-ban a fasiszta_haboru
utan teljesen Gjjaepilt, az &ruszallitasi teljesitmé-
nyek 40%-aval jelentds helyet foglal el a kdzleke-
deési 4gazatok soraban.

A gépjarmiikdzlekedés novelte részesedését a
szemeélyszallitds terén is, az elszallitott utasok
szama es a szemelyszallitasi teljesitmények (utas-
km) tekintetében egyarant.

Az aru- és személyforgalomnak ez a fejl6dése
megfelel a Partunk és Kormanyunk &ltal kidolgo-
zott szocialista kozlekedéspolitikanak, amelynek
alapelve a kozlekedési agazatokat miszaki és gaz-
dasagi teljesitéképességikkel dsszhangban igénybe
venni és a kozlekedést a népgazdasag valtozo szer-
kezetéhez hozzéalakitani.

Az utdbbi években a tudoményos-miszaki for-
radalom kihatésa érezhet6 volt a szallitasi volumen
szerkezetére is. A vasUti szallitisok mennyiségét
ezekben az években lényegesen befolyasolta a szi-
lard flitéanyagok, mindenekel6tt a szén szallitasa-
nak visszaesése, kereken 14 millié tonnaval (1966
évben, az 1963. évihez viszonyitva), tovabba a fo-
lyékony f(it6- és Uzemanyagok szallitasanak tobb
mint 4 millié tonnaval valoé novekedése, az épitd-
anyagok (beleértve a cementet is) szallitasi volu-
menének tébb mint 4,5 millié tonnaval, valamint
az NDK tengeri kikot6it érinté fuvarozésoknak
tobb mint 2 millié tonnaval val6 ndvekedése.

Pozitiven kell értékelni, hogy a belvizi hajozés-
sal fuvarozott aruk mennyiségének az 1958. évi
14,9 millié tonnarél 1963-ra 10,9 milli6 tonnara
valé csokkenése utdn, a fuvarozott arumennyiség
1966-ban ismét 13,4 millié tonnara emelkedett.

A tengeri flotta altal szallitott &rumennyiség és
az arufuvarozési teljesitmény az utobbi 4 évben
megkétszerezddott. Az elszallitott arumennyiség
az 1962. évi 2,7 millié tonnarol (100%), 1966. evben
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6,5 millié tonnéra emelkedett (240,9 %), mig a szal-
litasi teljesitmény az 1962. évi 14,3 milliard aru-
tonnakm-rél (100%) 1966-ban 32,6 milliard &ru-
tonnakm-re novekedett (227,9%). A tengerhaj6zas
jelentés mértékben kielégiti az NDK tengerentuli
kiilkereskedelmének gyorsan névekvé igényeit.

A kozlekedesi agazatok kozoétti szocialista mun-
désekkel valdsitottak meg, mint a vasutak darab-
aru- es kocsirakomanyu forgalmaban csomépontok
képzése es a kozlekedési halozat modositasa, vala-
mint az iparvaganyok szamanak csokkentése.

Amig a kozlekedési haldzat valtoztatdsa, tehat
a vasutvonalak megszintetése teréen — a forga-
lomnak a gépkocsi-kozlekedésre atterelése mellett—
valamint a vasuti aru- és személyforgalom részbeni
besziintetése terén csak a kezdetnél tartunk, Ié-
nyegesebb haladést értiink el az aruéatrakasok koz-
pontositasa és gépesitése terén. A rendelkezésre allo
fuvar- és atrakasi kapacitas Gsszpontositasa erde-
kében 1962-ben kezdték meg az atrako lizemek és
rakodd kozosségek alakitasat és ezek fokozott gépi
felszereléseét.

Az ennek soran szerzett tapasztalatok és a gaz-
dasagi kisérletek értékelése alapjdn azutdn 1964.
majus 1-én az NDK minisztertanacsa hatarozatot
hozott a kocsirakomanyu aruforgalom korzetesité-
sének az NDK-ban torténd tovabbfejlesztésérdl
és ezzel meginditotta az ruatrakas tervszer( 0ssz-
pontositasat és gépesitését. Az ennek a hatarozat-
nak alapjan kidolgozott terv, amelynek els6 sza-
kasza 1970-ig terjed, a kocsirakomanyt forgalom-
ban 750 korzeti palyaudvar létesitését iranyozza
el6, valamint 1700 allomason a kocsirakomanyu
aruforgalom megsziintetését, 20 milli6 DM nép-
gazdasagi haszon és 1000 f6 munkaer6 megtaka-
ritdsa mellett; a darabaruforgalom terén a teljes
forgalmat 2800 arukezelési helyr6l 182 darabarus
kdzpontra kivanjak kdzpontositani, 24 milli6 DM
haszonnal és a munkaerdfelhasznéladsnak 250 fével
valo csokkentése mellett.

Az emlitett minisztertanacsi hatarozat Ota az
allamhatalom helyi szerveivel, a széllitasi bizott-
sagokkal, a gazdasagi agazatokkal és a tudoma-
nyos intézmenyekkel szoros egyuttm(ikddésben a
tervnek jelentds részét meg lehetett valdsitani.
A kocsirakomanyl forgalomban maris 330 korzeti
palyaudvart lehetett létesiteni, és 721 alloméas ko-
csirakoményl aruforgalmét beszintetni. Az ezzel
elért népgazdaséagi haszon 13 milli6 DM-t tesz ki;
a Német Birodalmi Vasutak évi haszna 10 millié
DM. A darabaruforgalomban a koncentralas elvi-
leg 1965-ben befejez6ddtt és 23 milli6 DM feletti
nepgazdasagi haszonnal jart. Az atrakod lzemek
szama tovabb nott és jelenleg eléri a 750-et, ami-
b6l 650 a mezdgazdasag terlletére esik. Teljesit6-
képes atrakdberendezdsek lzembehelyezése révén
az atrako Uzemek gépesitési foka az 1962. évi 35
szdzalékrol, 1966. évben 61%-ra emelkedett. Ez
egyidejlileg a munka termelékenységének 78%-0s
emelkedését és az atrakasi koltségek arutonnan-
ként atlagosan 0,25 DM-kal valé csokkenését je-
lentette.
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A széllitasi folyamat ésszer( kialakitasanal je-
lentds szerepet jatszik a szallitotartalyok, rakodo-
lapok és egységcsomagok hasznalata. Az NDK
kozlekedése az utébbi négy évben nagy eréfeszité-
seket tett arra, hogy korszer(i nagyszallitotarta-
lyokat, darabarutartalyokat, sik- és oldalfalas ra-
koddlapokat, gorgés e€s egymasra rakhato kis-
szallitotartdlyokat szerezzen be. A széllitotarta-
lyos és rakoddlapos forgalom gyors fejlédése meg-
teremtette a feltételeket ahhoz, hogy a Német Bi-
rodalmi Vasutak csatlakozhassanak az eurdpai
rakodélap-pool-hoz.

A jelenlegi szallitotartaly-forgalommal szerzett
tapasztalatok azt bizonyitjak, hogy a csomagolé-
anyagok terén atlagosan 50—250 DM/t, a rako-
dasi koltségek terén 10—20 DM/t, a széllitasi kolt-
ségek terén 5—10 DM/t megtakaritas érhet6 el.
Ezzel parhuzamosan nagy erdfeszitéseket tettek
annak érdekében, hogy a szallitasi technoldgia te-
rén elérehaladjanak és az atrakdsi mechanizmust
minél inkadbb az aruétrakés specifikus kdvetelme-
nyeihez alakitsak. Uj fejlédésként megemlithet
burgonyakiildemények haldban, valamint a gyii-
molcs- és zoldségkuldemények haldval boritott ol-
dalfalas rakodolapokon torténé fuvarozasa és at-
rakasa, amit a nagykereskedelemmel, a mez6gaz-
dasagi tanaccsal es az illetékes helyi és kdzponti
allami szervekkel egyuttmiikddésben szerveztek
meg. Az erd6gazdasaggal egyuttmiikodésben Ki-
fejlesztették a kotegelt faatrakéast, aminek segit-
ségével a rakodasi id6t szdmottevéen csokkentet-
tek, a rakodasi koltségeket pedig felere mérsekel-
hették. Az épitdiparral egylttm(ikédésben el6ké-
szitették a hajlékony széllitotartalyok alkalmaza-
sat a folyékony, széréd6 és poralaki, valamint a
finomszemcseés aruk, kilondsen a cement szallitasa-
nal. Ennek a szoros szocialista kozosségi munka-
nak eredményeként rakoddgépek és daruk 0j konst-
rukcidi jottek létre.

Az &ruatrakas koncentrélasa és gépesitése terén
elért ilyen pozitiv eredményeket a kozlekedési hal4-
zat racionalizalasanak gyors elérehaladasa fogja
kiegésziteni. Az 1970 evig terjedd tavlati terv-
id6szakban ennek érdekében tovabb folytatjak a
vasUtvonalak és bizonyos vonalakon az aruforga-
lom, vagy személyforgalom megsziintetését. Az
iparvaganyok szamat is lényeges mértékben csok-
kentik 1970-ig, éspedig a kis teljesitményt felmu-
tatok felszamolasaval.

Magatol értetédik, hogy ilyen program végrehaj-
tdsdhoz a kozlekedési agazatok, a fuvaroztatok,
valamint a kozponti és helyi allami és gazdasagi
szervek szoros szocialista k6z6sségi munkajara van
sziikség.

Emlékeztetve arra, hogy a szocialista raciona-
lizalds az emberrel az emberért torténik, mindeze-
ket az intézkedéseket gondosan el6készitik és vég-
rehajtasuknal az 0Osszes politikai, gazdasdgi es
szociologiai tényez6ket figyelembe veszik.

Az NDK szocialista kozlekedéspolitikajanak
kozéppontjaban tovabbra is a tervezés és irdnyitas
Uj gazdasagi rendszerének bevezetése all. A kozle-
kedésugy minden teruletén jelentés munkat végez-
tek ennek érdekében. Els6 helyen kell itt megemlé-
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kezni az &lldeszkozok atértékeléserdl és az ipari ar-
reformrél. Az ossz-népgazdasagban elGiranyzott
ipari arreformmal 0sszhangban a kozlekedésben is
3 Utemben Uj fuvardijakat képeztek. Emellett
mindenekel6tt arra torekedtek, hogy olyan fuvar-
dijakat vezessenek be, amelyek a tarsadalmilag
szlikséges fuvarozasi raforditasokat messzemend
hlséggel visszatlikrozik. Ezek a munkak kulono-
sen a 3. itemben nagyon komplikaltak voltak, mert
a fuvardijak mas nomenklatura, sét egyaltalaban
nem &rufajtak szerint differencidlodnak, a lakos-
s&g részére végzett kozlekedési teljesitmények fu-
vardijait minden esetben véaltozatlanul kellett tar-
tani, a mezdgazdasaggal szemben kilonleges ar-
szabalyozasra volt sziukség és els6 izben kellett
létrehozni kézos darabarudijszabast a Német Biro-
dalmi Vasutak és a GépjarmUkozlekedés Szallitasi
Egyeslilése részére.

A kozlekedéshen 0sszesen 4,6 milliard DM &r-
0sszeget hataroztak meg, ami 90 kiilénb6z6 arren-
deletben jelent meg. A dijszabasok megvaltoztata-
saval jelentds lépest tettek a szocialista fuvardij-
képzés terén. Az (j dijszabasok kedvez6 el6feltéte-
leket teremtenek a kozlekedési agazatok kozott
népgazdasagilag sziikséges munkamegosztas ta-
mogatasahoz, a szallitsi folyamat racionalizala-
?]éhoz és a szallitasi technologia megvaltoztatasa-

0zZ.

Az ipari arreform keresztilvitele a kozlekedés
részére is a céltudatos fuvardijtervezés kezdetét
jelentette. Miutan az ipari arreformra vonatkozo
intézkedések csak az arszint valtozéséra vonatkoz-
tak és csak kis mértékben jartak a dijszabasi rend-
szer véltozasaval egyutt, a szocialista fuvardijak
tovabbi alakitasanal at kell térni a szocialista ar-
képzés alapelvére.

Az NDK kozlekedése terén az Uj gazdasagi
rendre val6 attérés leglényegesebb feladata volt az
alldeszkozok atértékelése. Az alldeszkdozok atérté-
kelésével elérték, hogy az &llbeszkdzok idéardnyos
értéke most mar gazdasagilag helyesen meghatéa-
rozott, és hogy ezen az alapon megteremtették a
beruhazasi alap-gazdalkodas javitdsanak kedve-
z6bb eléfeltételeit.

Az atértékelés befejezése utan az allami és tana-
csi irdnyitasu kozlekedési vallalatok alléeszkozei-
nek értékét 36,1 milliard DM-ban, tehat az 0ssz-
népgazdasag értékelt alléalapjanak 21%-aban al-
lapitottak meg. Ehhez még hozza kell szamitani az
értékelésre nem kerilt alléalapokat, mint az uta-
kat, hidakat és viziutakat, ami el6zetes becslések
szerint ugyancsak kereken tovabbi 36 milliard DM-t
tesz ki. A kozlekedésben foglalkoztatott minden
dolgozora tehat 1966-ban kb. 80 000 DM értékdi
alldeszkoz esik. Ezzel a kozlekedésligy egy dolgo-
z6jéra es6 alldalap-érték eléri azt a nagysagrendet,
?mi az NDK-ban a legfejlettebb iparagakban all
enn.

Az alloeszkdzok atértékelése rairanyitotta a koz-
lekedési Uzemek és intézmények figyelmét a javi-
tasi tevékenység tokéletesitésére is. Az alléalapok
egyszer(i Gjratermelésének biztositasara és annak
érdekében, hogy az azok fenntartasdhoz sziikséges
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eszkozoket a szallitasi teljesitmények koltségeibdl
jOl Ki lehessen mutatni, megteremtették a javitasi
alapot. Ezen kivil megfelelé szabéalyokat dolgoz-
tak ki ahhoz, hogy a javitdsokat el lehessen hata-
rolni a felgjitasoktol, valamint a karbantartastdl és
fenntartastol.

Az NDK kozlekedéspolitikdja az elmult évek-
ben szembe helyezkedett a bonni kormany un. ki-
zarolagos képviseleti igényével. Megegyezben az-
zal az egyenesvonall politikaval, amit munkas-
paraszt allamunk a két német allam kozotti kap-
csolatok normalizalasa terén folytatott, mi a koz-
lekedésuigy terén konkrét és targyilagos javaslato-
kat dolgoztunk Ki és terjesztettlink eld, arra vonat-
kozdan, hogy miként lehetne a két német allam
kozotti forgalmat és kulondsen a nyugat-berlini
tertlet felé iranyul6 forgalmat megegyezések Utjan
biztos és szerz6déses alapokon lebonyolitani. A ré-
szlnkr6l meginditott sokoldali kezdemeényezést
azonban az illetékes nyugatnémet és nyugat-ber-
lini helyek elutasitottdk. Nyugatnémet oldalrél ta-
nusitott ilyen elutasité magatartas miatt, amelyek-
kel a bonni kizarélagos képviseletre vonatkoz6
igénylket akartak keresztiilvinni, végil pedig az
NDK ellen a nemzetkozi kozlekedési kapcsolatok
terén kifejtett versenytevokenység miatt, sziikség
volt arra, hogy munkas-paraszt allamunk érdekei-
nek biztositasa és a kozlekedés lebonyolitasanak
szabélyozéasa érdekében megfeleld intézkedéseket
tegyunk.

A szocializmus fejlett tarsadalmi rendjének Ki-
alakitdsa az NDK-ban, a népgazdasag szerkezeté-
nek a nemzeti feltételekkel megegyez0 kiépitése és
a tarsadalmi fejlédés el6iranyzata voltak azok,
amelyeket az épités jelenlegi szakaszdban a Német
Szocialista Egységpart V11. Kongresszusa féfelada-
tokként kit(izott. Németorszag Szocialista Egység-
partja Kozponti Bizottsaganak elsé titkara, Wal-
ter Ulbricht ezt az eléremutat6 tevékenységet Ggy
fogalmazta meg, mint a gondolkodas és a munka
alland6 alkot6 folyamatat, amelynek az a célja,
hogy a nemzeti jévedelem hosszulejératd és szilard
ndvekedését valositsa meg.

Ez a kozlekedésiigy szaméara azt jelenti, hogy
olyan tavlati célkitlizéseket kell kialakitani, ame-
lyek nagy tavlatra messzemenéen megegyeznek a
termelGer6k és a szocialista tarsadalom fejlédése-
vel, az ipar telepilési irdnyzataival és ebbdl a kdz-
lekedésre levonhat6 kdvetelményekkel.

Eppen ezért az elmult hdnapokban az NDK koz-
lekedésugye részérél kilonleges erb6feszitéseket tet-
tek annak érdekében, hogy ennek a tavlati fejlesz-
tési munkénak terén lathaté haladést érjenek el.

Kidolgoztak tehat:

—az NDK altalanos kozlekedési tervvazlatat,

— az NDK kozlekedési tavlati tervét,

— az NDK megyéinek altalanos kozlekedési ter-
veit.

Az NDK Aaltalanos kozlekedési tervvazlata el6-
irdnyozza a vasuti és kozuti kozlekedes torzshalo-
zatdnak a kovetkez6 25—30 éves idészakra sz6ld
fejlesztési féiranyait.

Ebbdl kiindulva meghatarozzak e két kozleke-
dési 4gazat alapvetdé miszaki és technol6giai irany-
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elvei egyes részeit. Ez kiiléndsen a vasuti vontatasi
rendszer valtozasat, a vasut és kozut kdzotti mun-
kamegosztast és a vasUti rendezdpalyaudvarokra
vonatkozd koncepciot illeti.

Az é&ltaldnos kozlekedési tervvazlat jelenleg a
vasuti és kozuti kozlekedés fejlesztésének utmuta-
toja és alapul szolgal ahhoz, hogy az egyes fejlesz-
tési idGszakokra ellen6rzé szamitasokat végezze-
nek és a megyék altalanos kozlekedési terveit ki-
dolgozzak.

Az NDK kozlekedési tavlati terve a leggazda-
sagosabb széllitési folyamatok figyelembevételé-
vel értékeli a kozlekedésiigy fejlesztesenek az 1980
évig terjedd id6szakra népgazdasagilag legéssze-
ribb alakitisat. Tartalmazza:

— az NDK kozlekedéesugyének szerkezeti és pro-
filmeghatarozé jellemzéit,

— a kozlekedésfejlesztés alapvet6 irdnyait,

— a kozlekedésugy tudomanyos-mdiszaki fej-
lesztését,

— az Ujratermelési folyamat gazdasagi fejlédési
tendenciait a kozlekedésben,

— az energia, anyag- és felszerelés igény donté
véaltozasait a kdzlekedésben.

A koOzlekedési tavlati terv tehat a kozlekedésnek,
mint a népgazdaséag egyik dganak komplex tavlati
fejlesztési dokumentuma; ezen alapulnak a kozle-
kedési &gazatok tervelGiranyzatai és olyan komp-
lex tervel6iranyzatok, mint a kozlekedesi energe-
tika, hajtéer6rendszerek és az elektronikus adat-
feldolgozas a kozlekedésben.

Az altalanos kozlekedési tervvazlat és az NDK
kozlekedési tavlati tervében meghatarozott f6 fej-
lesztési iranyvonalak alapjan dolgozzak ki az NDK
megyéi sajat tavlati terveiket, altalanos kozleke-
dési tervek formé@jéban.

A megyék altalanos kozlekedési tervei magukba
foglaljak a kozlekedés komplex fejlesztésének m-
szaki-gazdasagi féiranyait a megyében. Elvi elha-
tarozasokat tartalmaznak kozlekedési rendszerek,
kozlekedési halézatok és azok vonalvezetése fej-
lesztésérdl, a legfontosabb kozlekedési létesitmé-
nyekrél és berendezésekrél, valamint kozlekedési
eszk0zokrél, beleértve a kozlekedés teriilethasz-
nalatra vonatkozd igényeit.

Az éaltalanos kozlekedési tervek a megyében az
ésszer(i kozlekedésfejlesztés optimalis feltételeit
biztositjak és leghatékonyabb megoldasok valto-
zatait és javaslatait nydjtjak.

Az ossz-kOzlekedési rendszer tavlati fejlesztésé-
bdl legyen szabad kiragadni néhéany szempontot a
vasut tavlati fejlesztésére vonatkozdan.

Az egységes szocialista kozlekedési rendszerben
a jov6ben is a vasut a legnagyobb és legfontosabb
kozlekedési agazat, amelynek elényeit a végrehaj-
tott racionalizilas alapjan egyre hasznosabban
kell érvényre juttatni.

A vasUt fejlesztésének alapirdnyait a messze-
mend automatizalds, a kapacitds kihasznalasat
szolgal6 elektronikus adatfeldolgozas és 1975-ig
a g6zvontatdsnak Diesel-vontatassal torténé le-
véltasa jellemzi. Ki lehet indulni abbdl, hogy a vil-
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lanymotor mellett a legkdzelebbi 20 évben a bels6-
égési motorok maradnak a tipikus hajtomdvek.
Uj hatorendszerek, mint a gazturbinak, atomhaj-
tdsu jarmlvek és a linearis motorok fejlédését al-
landoan figyelemmel kell kisérni, ezek azonban
— éppen Ugy, mint a teljesen Gjrendszer( szallito-
eszkozok, mint a szupersebességl vasutak, egy-
sind vasutak stb. — még nem értek el olyan fokra,
hogy azokbol a vasithal6zat kialakitasara kovet-
keztetéseket lehetne levonni.

A Német Birodalmi Vasutak 6sszhalézata jelen-
leg kereken 16 000 km, amibdl kereken 6000 km a
féhalozat. Ennek a hal6zatnak részesedése a fuvar-
teljesitményekb6l 1980-ig 90%-ra fog néni. A f6-
hal6zatot az észak—déli es a kelet—nyugati irany,
valamint a megfeleld atldsirdnyu Osszekottetések
jellemzik, amelyek egyben az NDK hataraihoz
biztositjak a csatlakozést és nagy teljesit6képes-
ségl tranzit-0sszekottetéseket nyujtanak.

A fuvarteljesitmények tavlati biztositasa meg-
kdveteli a halézat tovabbi kétvadganyu kiépitését,
ami altal a féhalozat, kilondsen pedig az atmend
vonalak &atbocsatoképessége fog ndvekedni.

Emellett donto szerepet jatszanak az NDK ipari
kozpontjainak fejlesztése és azok nemzeti és nem-
zetkozi kapcsolatai. Megfelel6 sulypontok alakul-
nak ki Rostock tengeri kikotd térsegében, a kdzép-
német iparvidéken és Schwedt térségében, amely
a nagy ,,baratsag” olajvezeték végpontja.

A hél6zat biztonsadganak és teljesitOképessége-
nek novelése a korszer( biztositérendszerek beve-
zetéséhez kapcsolodik; vaganyabras allitom(ivek,
onm(ikodd térkozbiztositd berendezések, csomo-
ponti és vonali tAvvezérlés, valamint vonali menet-
befolydsold berendezések felszerelését kell elGira-
nyozni.

Ezek a mszaki intézkedések dont6 el6feltételei
a fuvarozds minéségi javuldsanak. Ily mddon le-
het6ség lesz a legfontosabb vonalakon — kereken
1600 km-en — a megengedett legnagyobb sebessé-
get 160 km/dréara és a fohal6zat tobbi vonalain al-
taldban 120 km/6 sebességre névelni. Mi e tekin-
tetben az NDK terlleti nagysagrendjébdl indulunk
ki, ahol a legnagyobb sebességnek 200 km/6 korili
értéekre novelése csak kevés gazdasagi el6nnyel
jarna.

A hélézat kiépitése dsszhangban van a vonat-
képzésnek 30 teljesitbképes, részben automatizalt
rendez6palyaudvarra torténd jovébeli kdzpontosi-
tdsaval. Ez altal —tdbbek kozott — az aruforga-
lomban a fuvarozéas id6tartamat Drezda—Rostock
viszonylatban kereken a felére lehetne csdékkenteni.

A DR személyforgalméhan jelentés feladat,
amint azt a VII. Partkongresszuson hangsulyoz-
tak, a helyi forgalmi halézat (véarosi gyorsforgalmi
halozat) kifejlesztése a nagy telepilési kézpontok-
ban, a meglevd vasutvonalak felhasznalasaval. Ez-
zel tehermentesitik a varosi forgalmat, kikiiszdbo-
lik a varosi Gthalézat talzott igénybevételét, vi-
szonylag gyorsan érik el a dolgozok hivatasforgal-
manak eszrevehetd javulasat. llyen helyi kozleke-
dési halozat kiépitése szerepel a tavlati tervekben:
Drezda, Lipcse, Magdeburg, Halle és Rostock
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varosokban, amelyek kozll Halle-ban (gyorsvasuti
Osszekottetés Halle Neustadb—Halle—Buna/Le-
una kozott) és Magdeburgban mar megfelel6 épit-
kezések vannak folyamatban.

Az egységes szocialista kozlekedésiigy dolgozéi a
tavlati terv dokumentacidjanak kidolgozasaval szé-
leskord tavlati programot fektettek le ahhoz, hogy
a kozlekedés a szocializmus fejlett tarsadalmi
rendje gazdasagi rendszerének egyik teljesitokepes
részevé valjék.

Az NDK dolgozoi jovO torekvéseikben tamasz-
kodhatnak a szocialista testvérorszagok szoros,
testvéri harci kdzossegére. Igen nagyra becsulik a
nemzetkdzi egylttm(kodést a Kolcsonds Gazda-
sagi Segitség Tanacsanak keretében és sajat nem-
zeti problémaik megoldasa terén igen nagy tAmaszt
latnak benne. Kilonds kdszonet illeti a KGST-n
belil a mi Kozlekedési Allandé Bizottsdgunkat,
amelynek keretében vitara bocsétjak a kozlekedés
terén orszagaink egyuttm(koédésének legégetébb
problémait és azokat meg is oldjak.

Megragadom az alkalmat, hogy ezen az Gton is
barati Gdvézletemet kiildjem a Magyar Népkoztar-
sasag kozlekedési dolgozoinak, munkatarsainak,
mérnokeinek és tudosainak, és sok sikert kivanjak
szép orszagukban a szocializmus felépitéséhez.
Orszégaink kozott az 1967 majusaban alairt barat-
sé&gi, kolcsonds tAmogatési és egylittmikodési szer-

(Folytatas a 17. oldalrél)

vezeteinknél emelkedett. Budapesti szervezeteink 11 ta-
nulmaéanyi kiranduldst rendeztek, 280 résztvevével, a
vidékiek 134-et, 2295 résztvevivel.

Konferenciak, ankétok

Konferencidinkat egyre magasabb szinvonal, széles-
korld érdeklédés, gordulékeny, sima lebonyolitas jel-
lemzi. A rendez6 szakosztadlyok és teriileti szervezetek
nagy koriltekintéssel, gondosan megvélogatott témak-
kal, kivalé el6adokkal allitottdk ©ssze programjukat.
A konferencidk kiadvanyai irant is a szokasosnal na-
gyobb érdekl6dés mutatkozott, igy hogy az igényeket
csak korlatozottan tudtuk kielégiteni.

Komoly sikerik volt vidéken megrendezett orszagos
jelentéségl konferencidinknak. Vidéki szervezeteink
nagy gyakorlattal és lelkesedéssel végzik ez iranyd mun-
kdjukat; a vidéki konferenciak nemcsak a fejlédést se-
gitik, hanem a vidéki életet is kedveltebbé teszik.

Foldmunkak Gépesitése 6. Nemzetkdzi Konferencia.
A konferencia helye: EFEDOSZ Székhaz. Ideje: 1967.
oktéber 2—7.

Egyesiletink a Foldmunkak Gépesitése Nemzetkdzi
Konferencidk Magyar Szervezd Bizottsaga felkérésére
véallalta el a konferencia megrendezését. Az el6készitd
munkaban kdzremikédtek az OMBKE, az ETE, MHT
és a GTE képviseldi. A szervezés és lebonyolitds mun-
kajat egyesiletink végezte.

A résztvevlk szama 441 volt és ebbdl 191 kilfoldi. A
nemzetkdzi szervezethez tartoz6 tagallamok résztve-
véinek szdma az alabbi volt:

Bolgar NEpKOZtArSasag ..ccocoeovrernessiessiessieieins 24 6
Csehszlovak Szocialista K6ztarsasag ............ 70 f6
Lengyel Népkdztarsasdg ... 3 f6
Német Demokratikus KOztarsasag ... 44 6

SZOVJEIUNIO oo
Magyar Népkdztarsasag

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

z6dés Gj, magasabbrendi idészakot vezetett be az
NDK és az MNK kapcsolataiba. Meg vagyok gy6-
z6dve, hogy ez megnyilatkozik majd orszagaink
kozlekedési kapcsolataiban is.

A Nagy Oktoberi Szocialista Forradalom 50. év-
forduloja alkalméval, aminek a KGST Kdozlekedési
Allando Bizottsaga 31. Ulésszakét szentelték, td-
vozletlnk illeti a Szovjetunié kozlekedési dolgo-
z0it, s6t az egész szovjet népet, a Szovjetunio kor-
manyat, a Szovjetunié dicséséges Kommunista
Part)at.

A legszivélyesebb harcostarsi Udvozletunket
kildjuk a vilag els6 szocialista allamanak, bator
épitdinek, a forradalmi, vilagot megvaltoztato tet-
tek sugalmazoéinak, Lenin partjanak.

A Szovjetuniétol tanulni annyit jelent, mint
gy6zni tanulni” —, ez az egyszer(i formula lelkesi-
tette és lelkesiti mais az NDK egységes szocialista
kozlekedéseben a vasutasokat, tengerészeket, gép-
kocsivezetOket és pildtakat, amikor német teriile-
ten is megvalositjdk Marx, Engels és Lenin esz-
méit.

A Voros Oktober 50. évforduldjan biztositjuk,
hogy a Német Demokratikus Koztarsasag, mint
szemevildgat, ugy Orzi a baratsdgot, a testvéri
egylttm(ikddést és a torhetetlen harci kdzdsséget a
szocialista népek csaladjaval és kulénodsen a dicsé-
séges szovjet néppel.

A felsoroltakon kivul resztvettek a konferencian:
Ausztria 3, Franciaorszag 2, Nagybritannia 1, Német
Szovetségi Koztarsasdg 6, Olaszorszag 2, Svédorszag 1,
Jugoszlav Szocialista Koztarsasag 3 fével.

A targyalds két szekcioban folyt, amelyek kdzil az
egyik a mérndki létesitményekkel, a masik a kilszini
béanyéaszati fejtésekkel foglalkozott. Beérkezett 52 ta-
nulmany.

Az el6adasok anyagat a Magyar Szervez6 Bizottsag
orosz, német és magyar nyelven megjelentette. A kiadott
anyag 700 szdvegoldalt és 480 abraoldalt tett ki.

A konferencia negyedik és 6tédik napjan szakmai ki-
réndulasok voltak, amelyeken a Budapest—balatoni
autopalya épitését, a Velencei-t6 6snadasadnak kotrasat,
valamint a visontai és ecsédi kilfejtéseket tekintették
meg a résztvevok.

Oktober 7-én a Nemzetkdzi Szervezd Bizottsag hata-
rozatokat hozott és elffogadta a Bolgar Szervez6 Bizott-
sdg meghivasat, amely szerint a kdvetkezé nemzetkdzi
konferenciat 1969. évben Bulgaria fogja megrendezni.

Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferencia. A konfe-
rencia helye: Szeged. Ideje: 1967. oktéber 10—11.

Rendezte Kozlekedésgazdasagi Szakosztalyunk, a
Szegedi Terileti Szervezetinkkel kozdsen. A résztvevik
szama 300 f6 volt.

A lebonyolitds két szekciéban tortént. Az els6 szek-
ci6 aktuélis kozlekedésgazdasagi kérdésekkel, a maso-
dik szekci6 a kozlekedésgazdasagi feladatok megoldasa-
nak matematikai moédszereivel foglalkozott.

Az egyesiilet els6 olyan konferenciaja volt, amely ki-
fejezetten a kozlekedésgazdasagi munka szerepével és
jelentéségével foglalkozott. Fokozta jelent6ségét az a
korilmény, hogy 0j gazdaséagiranyitasi rendszeriink be-
vezetésének kiiszébén kerilt megrendezésre.

A kétnapos tanadcskozason elhangzott 9 eladas és
36 felkért hozzaszélas. Kiadvany elkészitése folyamat-
ban van.

(Folytatas a 25. oldalon)
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A roméan kozlekedés modszeres korszerdsitése

PLOTIAN DANAL ACHE (Bukarest)

Mint a népgazdasag egyéb agait, a roman kozle-
kedést is a népi hatalom éveiben bekdvetkezett
nagy fellendilés jellemzi. A Roman Kommunista
Part és a roman kormany egy szocializmust épité
orszaghan a kozlekedes altal betdltott szerep jelen-
t6ségenek tudatadban kilonds figyelmet forditott
erre a népgazdasagi szektorra azzal a céllal, hogy
az egyre tokéletesebben legyen képes a népgazda-
s&g gyors fejl6désébdl, a mas orszagokkal folyta-
tott arucsere kiszélesitésébd6l, valamint a belsé és
kiils6 idegenforgalom ndvekedésébél eredd fel-
adatokat ellatni.

Az utolso évtized eseményeinek tanulmanyozasa
soran megallapithatd, hogy a szocialista Romania
kozlekedéseben olyan szerkezeti valtozasok kovet-
keztek be, amelyek az autokodzlekedés és a tengeri
hajozas altal lebonyolitott szallitasok volumené-
nek jelent6s novekedésében nyilvanulnak meg. En-
nek a két kozlekedési agazatnak els6dleges fejlesz-
tése egybevag az orszégok tobbségében napjaink-
ban felismerhetd fejlédési tendenciakkal.

A romén kozlekedés szerkezetében bekovetke-
zett valtozasok a szallitasi sziikségletek alakulasa-
nak objektiv rendjét tukrozik vissza és abbol ered-
nek, hogy a kozlekedési agazatok jellemzdi, a szal-
litoképesség, az aru- és utasszallitds sebessége, az
onkoltség, a hatoterulet stb. szempontjabdl kii-
I16nbdz6ek. E sajatos jellemzdket veszik tekintetbe
akkor, amikor meghatarozzék az egyes kozlekedési
agazatok fejlesztésének aranyait, kozottiik a szal-
litandé aru- és utasmennyiség racionalis megosz-
tasat.

Romaénidban az egyre névekvé aru- és utasszal-
litasi sziikségletek Kkielégitését a kozlekedés egysé-
ges hal6zatéat alkotd négy szektor — vasat, gép-
kocsi-kozlekedés, tengeri és folyami hajozas és légi
kozlekedés —szocialista egyuttm(kodése utjan biz-
tositjak. Az ilyen egylttmukodes, amelynek soran
minden egyes kozlekedési agazat elényei optimali-
san hasznalhat6k ki —amint az ismeretes —a nép-
gazdasagban biztositja a szocialista gazdasag haté-
konysagat, melyben a kozlekedési vallalatok nem
versenyeznek egymassal, hanem tervek alapjan és
dsszehangoltan fejl6dnek és dolgoznak.

A szérazfoldi kozlekedésrdl szélva megemlit-
hetd, hogy a gépkocsifuvarozas ardnyanak altala-
ban jelent6s emelkedése ellenére a vasuti kozleke-
désre kuldndsen nagy feladatok harulnak. igy
1966-ban az elszallitott aruk stlya 19,7%-kal volt
nagyobb, mint 1965-ben, az utaskilométerek pedig
8,3%-kal emelkedtek. Jobban hasznéltdk ki a
vasUti teherkocsikat és egyben javultak a min6segi
mutatok is, pl. a tehervonatok atlagos elegysulya
és a kocsik statikus terhelése.

Ezeket az eredményeket a vastton jobb munka-
szervezéssel sikeriilt elérni és azaltal, hogy a vas-
utakat 0j eszkozokkel latjak el, bevezetik, fejlesztik
az 0j technikat. Jelentds beruhédzési Osszegeket
forditanak a vasutak korszerdisitésére, a sziikséges

teljesitmény biztositasa és a vontatas, valamint a
vasuti kocsik, a kulonboz6 létesitmények, épuletek
miiszaki szinvonalanak emelése érdekében.

A valtozasok az aldbbi szamokkal jellemezhet6k.
A CFR vonalan jelenleg 500 db 2100 LE-s Diesel-
mozdonyt (zemeltetnek, mig 1959-ben csupan
egyetlen ilyen mozdony volt. A Diesel-vontatas
aranya ma meghaladja az 0ssz-szallitasok 50%-at.

Ezeknek a szdmoknak a jelentéségét kiemeli az,
hogy adataink szerint egy 2100 LE-s Diesel-moz-
don?/ atlagosan 2,5 nagyteljesitmeny(i g6zmozdony-
nyal egyenérték(. A CFR vontato jarm(iparkjat az
emlitett (j vontatdjarmiivek mellett a kisebb for-
galmd vonalak kiszolgalasdhoz szilkséges kisebb
teljesitményd, hidraulikus er6atvitel(i Diesel-moz-
donyokkal is kiegészitik (masodrendd vonalak, to-
latdszolgalat, keskeny nyomtava vasitvonalak el-
lataséara) .

A Diesel-mozdonyokat a craiovai ,,Elektropu-
tere” gyarban készitik és az els6 atadott mozdo-
nyok konstrukciojat sok tekintetben tokéletesi-
tették.

A roman vasutakon folyd mddszeres korszer(isi-
tésnek egyik legfébb jellemz6 vonasa a nagyfor-
galmu és er6sen igénybevett vonalak villamositasa.
Ezt a folyamatot az 1965 decemberében atadott
Brasso—Predeal villamositott vonal jellemezte. A
késébbiek soran a vezeték tartboszlopok fokozato-
san elterjedtek Predealtdl Cimpeni és Ploiesti felé
és most azokat a Ploiesti—Bukarest szakaszon
allitjak fel. A Brasso—Bukarest kozvetlen vonal
hossza 166 km, a teljes kétvaganyu —allomasi és
rendez6palyaudvari vaganyhossz beszamitasaval
— villamositott vonalhossz 650 km lesz.

Megindult egy masik nagyforgalmu és er6sen
igénybevett viszonylatnak, a Craiova—Karénse-
bes—Cilnic 265 km hossz( vonalnak villamositasa,
amely kés6bb Resicaig fog terjedni. A villamos von-
tatasnak ezen a szakaszon vald bevezetése 50 %-kal
csokkenti majd a vontatas izemeltetési koltségeit,
mikdzben a vonatok stlya 40 %-kal fog névekedni.
Egyes szakaszokon a vonatok menetsebessége el-
éri a 140 km/6rét.

A CFR Hz 25000 V fesziiltségli villamosenergia
alkalmazésa mellett dontott. Ennek a rendszer-
nek mas rendszerekkel szembeni elényét olyan or-
szagok tapasztalatai bizonyitjak, mint a Szovjet-
unio, Franciaorszag stb. Megallapithatd, hogy a
CFR-nek a villamos vontatas terén fennallé elma-
radasat kompenzalja az, hogy az indulas kor-
szer(, az egeész orszagra egységes rendszer alapjan
tortént, ami kizarja annak a lehet6ségét, hogy egy-
id6ben tdbbféle egyen- és valtbaraml rendszerek
tizemeljenek, mint ahogy ez t6bb méas vasuton meg-
talalhato.

Mig a CFR vonalain kozlekedd elsé villamos
mozdonyokat importaltdk, 1967-ben megkezd6-
dott az orszagban a villamos mozdonyok gyartasa.
1967 juniuséban az ,,Elektroputere” gyarkapujan
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az Otszazadik Diesel-mozdonnyal egyitt (060—
—DA—500) kigordult az elsé, Roméaniaban gyar-
tott szilicium egyeniranyités villamos mozdony,
amelynek teljesitménye 5100 kW (6580 LE), vég-
sebessége 160 km/6. Amennyiben a vonat stlya a
Diesel-mozdonyra engedélyezett terhelésnek felel
meg, a nagy emelked6kon a villamos mozdony két-
szer akkora sebességet képes elérni.

Ezt a korszer(sitési vonalat kovetve, a CFR
kocsiparkjat vilagszinvonalon tervezett Ujabb és
Gjabb kocsikkal egészitik ki. Az 1960—1966-0s 6
éves terv id6szakaban a vasut 25 700 teher- és 337
személykocsit kapott. A kdzelmultban egy kulon-
leges 20 tengely( hosszu és nehéz targyak szallita-
sara alkalmas kocsi kiprébalasa kezdddott meg.

Az (j teherkocsik kdzott 60 tonna raksulyu, el-
tolhato tetejl, nagy ajtonyildsu, onkidrités, acél-
vazas, 120 km/0 sebesseéggel kozlekedtethetl jar-
muvek keriiltek tzembeallitasra. A kocsik gorgés
csapagyuak es személyvonati fékberendezéssel fel-
szereltek.

A személykocsik végsebessége 160 km/6 és a fo-
kozott kényelmet a jobb rugdzas, a bels6 berende-
zések, a zajszigetelés, fénycsOvilagitas, onmiikddd
héfokszabalyozassal Uzemel6 melegleveg6 fiités
szolgaljadk. Kulénos figyelmet forditottak az aj 2.
osztalyd vasuti kocsik kényelmének novelésére; e
celbdl a régi kocsikat is korszer(sitették és ezaltal
az 1. osztalyu kocsikkal szemben fennéllott kiillonb-
ség csokkent.

Jol ismert, hogy a vasutak nem korszer(sithet-
nek egyetlen kivalasztott agazatot. Valamely aga-
zatban elért haladasnak el6feltétele a mas dgazatok
kifejlesztése. Az (j vonoerd Uzembedllitasa a CFR
vonalain, anagysulyd vontatéjarmiivek nagy sebes-
séggel valo kozlekedtetése, a forgalomsdriiseg foko-
z&sa strukturélis valtozasokat idézett el6 a vasuti
Uzem egyéb teriiletein is, ami els6sorban a bizto-
sitoberendezésekre és a palyafenntartasra vonatko-
zik. A 6 éves terv ideje alatt tobb mint 6000 km
févonalat ujitottak fel és 1967 vegéig a hegesztett
sines palyahossz elérte a 2000 km-t. A sineket CFR
tipusu el6feszitett vasbetonaljakra fektetik.

A kozponti jelz6- és biztositoberendezések kor-
szer(isitése tekintetében is tortént el6haladas. A
CFR hél6zatan 120 allomast szereltek fel fényjel-
z0s biztositéberendezésekkel, ami 4000 valté auto-
matikus m(kodtetését tette lehetévé. Egy vagany-
Gt beallitdsa a régi berendezésekkel 10 percig tar-
tott, az elektrodinamikus biztositoberendezésekkel
felszerelt alloméasokon pedig — a forgalom toke-
letes biztonsaga mellett — csupan néhany masod-
percet vesz igénybe. A térkdzbiztositd berendezé-
sek, amelyek két szomszédos allomas kozott tobb
vonatnak egyidejl haladasa biztonsaga szempont-
jabol sziiksegesek, jelenleg tobb mint 800 km hosz-
szon mikodnek.

A kodzelmultban a roman vasutakon korszer(,
magasszint(i automatikus forgalomiranyité beren-
dezéseket helyeztek Uizembe. Ilyen berendezés léte-
sllt a vasutvonal villamositasaval egyid6ben Ka-
ransebes vasitallomason, amely 100 km-es vonal-
szakasz iranyitasat végzi, hasonldan a Brasso allo-
mason, a roman vasuthalézat egyik legforgalma-
sabb pontjan izemel6hoz.

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

A jelent6s technikai felszereltség, a fizikai munka
nagymeérv( gépesitése eredményeképpen 1966-ban,
1965-hoz képest, a munkatermelékenység 8,4%-kal
novekedett. Ugyanakkor a vasuti szallitasok on-
koltsége 2,2%-kal csokkent, a felhalmozés pedig
elérte az 1,7 milliard lejt, vagyis 120 millidval volt
tobb, mint 1965-ben.

A mult ismertetése sorén jogosan meril fel az a
kérdés, hogy milyen a roméan vasutak perspek-
tivaja?

A Roman Kommunista Part 1X. Kongresszusa
celkitlizéseiben meghatarozott fejlesztési ltem,
amit az 1966—1970. évi népgazdasagi fejlesztési
terv konkretizal, a vasuti kozlekedes teljesitme-.
nyének jelentds fokozasat irdnyozza el6. igy a meg-
rakott kocsik mennyiségének 53 %-o0s, a tonnakm-
ek 46 %-0s, és az utaskm-ek 19,3 %-0s nOvelését.

Ezeknek a feladatoknak a végrehajtasahoz, a
kocsikihasznalas alapvet6 mutatdinak megjavita-
sat is figyelembevéve, a beruhdzasok osszegét 17
milliard lejben hataroztdk meg. Ez kétszerese a
megel6z6 id6szak beruhazésainak és mutatja a
vasuti kozlekedési eszkdzok tovabbi fejlesztésének
tulajdonitott jelentGseget.

Az otéves terv éveiben a vasutak 719 kulénboz6
villamos és Diesel-mozdonyt, 47 500 teherkocsit
(2 tengely(it) és 950 személykocsit kapnak. 3200
vasUti valtot fognak elektrodinamikus biztosito-
berendezésbe bekotni és a jelenlegi helyzethez ké-
pest a kozponti biztositoberendezésekkel rendel-
kez§ allomésok széma tobb mint kétszeresére
emelkedik. Jelentds 6sszegeket forditanak a palya
allapotanak javitasara, mozdony- és kocsiszolga-
lati telephelyek, javitom(helyek, vizsgald helyek,
gépesitési eszkdzok sth. céljaira. Kilonos figyelmet
kivannak forditani a miiszaki sebesség novelésére.

Az elkdvetkezendd években nagyon fellendiil atu-
doményos kutatomunka. A kutatasi témak és gya-
korlati bevezetésik jelent6sége névekedni fog.Egyik
ilyen témat — az onm(kddd menetbefolyéasold be-
rendezések alkalmazasat Diesel-és villamos mozdo-
nyokon — eredményesen befejezték és a kutatas
eredményeit a roman ipar most a gyakorlatban is
megvalositja. Fejlédni fog az elektronikus szamité-
berendezések alkalmazéasa az ez év nyaran meg-
alakult elektronikus szamitdkdzpont keretein be-
l0l. A vasuti kozlekedes tavlati fejlesztése szem-
pontjabol lehetetlen szdmottevd eredményt elérni
elektronikus szdmitoberendezések nélkul, amelyek
értékes segitséget nydjthatnak a munka tudomaé-
nyos megszervezéséhez és a moszaki ellen6rzés
szinvonalanak emeléséhez.

A Roman Szocialista Koztarsasagban a kozleke-
dés tertletén folyd munkak ismertetésekor nem
szabad megfeledkezni arr6l, hogy napjainkban a
kozlekedési technika konstrukcios eés Aaltalanos
Uzemeltetési fejlesztése kovetkeztében ndvekszik
azok nemzetkozi jelent6sége is. A kozlekedés, a
,Vérkeringés rendszeré”-hez hasonldan, széleskor(
hal6zatot képez, biztositva ezzel a multban isme-
retlen méretl gazdasagi és kulturdlis cserét. A Ro-
man Szocialista Koztarsasadg kozlekedése teljes
mértékben — szarazon, vizen és a leveg6ben —
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résztvesz a nemzetkdzi kapcsolatok aktivizalasa-
ban, a kereskedelmi, tudomanyos, kulturalis stb.
kapcsolatok fejlesztésében. Kiiléndsen élénk a szo-
cialista orszagokkal val6 egytttm(kodésiink, elsé-
sorban a szomszédos orszagokkal, amelyek kozott
fontos helyet foglal el a Magyar Népkoztarsasag.
A romén es a magyar kozlekedés képvisel6i rend-
szeres talalkozokon vesznek részt és megoldast ke-
resnek azokra a feladatokra, amelyek a vasuti
kozlekedéssel, a dunai hajézassal és a légi kozleke-
déssel kapcsolatban merllnek fel. A vasutak tekin-
tetében a folyod Uzemeltetést érintd kérdések mel-
lett a roméan és a magyar szakemberek rendszere-
sen talalkoznak és egylttm(kddnek az OSZZSD-
ben, valamint a KGST Kozlekedési Allandd Bi-
zottsagaban egyes, kiilonosen fontos kérdések meg-
oldasaban, igy pl. az 6nm(ikddd kapcsoldberende-
zeések kialakitasaval és kiprobalasaval kapcsolatos
munkaban, az elektropneumatikus fékekre vonat-

(Folytatas a 22. oldalrol)

A Nagytavlatd Varosi Kozlekedés Tervezése c. kon-
ferencia. Helye: Budapest, Kozlekedési Mlzeum. ldeje:
1967. oktéber 19 —20. A résztvevék szama: 250 —300 f6.

Rendezte Varosi Koézlekedési Agazati Szakoszta-
lyunk. A megrendezést az indokolta, hogy a nagyobb
tavlatra szol6 kozlekedéstervezés kérdései hazéankban
varosrendezési, valamint kozlekedésfejlesztési szempont-
bél a szélesebb szakmai kdzvélemény el6tt még nem
lettek megvitatva. A vitaindité el6adasokat elére ki-
adtuk és ennek megfelel6en ezeknek csak kiegészitése
hangzott el. Ezt kdvetéen 14 felkért hozzasz4l6 és mint-
egy 30 spontan felszé6lalas tette érdekessé a vitat. Az el-
hangzott hozzaszélasokat a konferencia ajanléasaival és
javaslataival egyutt pétlolag kiadjuk. A konferencia
tapasztalatai alapjan a szakosztaly 1968. évi munkater-
vében szerepelteti egy 1969-ben megrendezendd nem-
zetk6zi konferencia megtartasat.

A konferenciat dr. Csanadi Gydrgy, az egyesilet el-
néke nyitotta meg és Sarlés Istvan, a Févarosi Tanacs
Végrehajté Bizottsaganak elndke zarta be.

Postas Konferencia. A konferencia helye: Szombat-
hely és K&szeg. Ideje: 1967. julius 12—13. A résztvevék
szama: 150 f6.

Rendezte Posta és Tavkozlési Tagozatunk, Szombat-
helyi Terileti Szervezetiinkkel kozésen. Ez volt az els6
orszagos postai konferencidnk. Az el6adasok témaja a
gbéckdrzeti halézatok kialakitdsanak kérdése és azok
hatdsa a tdvkozlési forgalomra, valamint a vidéki posta-
forgalom ellatdsara volt. A konferenciarél kiadvany
készil. A tagozat elhatarozta, hogy 1968. évben Orsza-
gos Postas Taldlkozéjat Debrecenben rendezi.

Orszagos VezetSségi Ertekezlet. Helye: Salgétarjan.
Ideje: 1967. augusztus 25—26. Résztvev6k szama:
250 f6.

Rendezte az egyesiilet Salgdtarjani Terlleti Szer-
vezete. Hagyoméanyos évi taldlkozé, melyet legfiatalabb,
alig két éve alakult teriileti szervezetiink sikeresen ren-
dezett meg.

J6 alkalom volt a taldlkozé arra is, hogy egyesiletiink
a megye és Salgo6tarjan varos kiillonb6z6 tarsadalmi szer-
veivel a kapcsolatot szorosabbra flizze. A taldlkoz6, mint
minden évben, ajanlasokat tett az elkdvetkezd id6szak
egyesileti munkéjara.* Kiemelte, hogy az 1968. évi mun-
katervben stlypontként kell szerepeltetni Uj gazdasag-
irdnyitasi rendszerink irdnyelveit, és azt, hogy sziksé-
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kozo, a KGST tagorszdgok kozotti személyforga-
lomban résztvevd utasok ellatdsa szinvonalanak
novelesére, az egyes kocsitipusok szabvanyosita-
séra stb. irdnyulo kutatadsokban. Az OSZZSD F6-
bizottsagaban és a KGST Kozlekedési Allandé Bi-
zottsagban folyé munka eredményei lehet6vé te-
szik, hogy a két szervezetben résztvevé szocialista
orszagok hatékonyan mozditsak el6 a vasuti koz-
lekedés fejlesztésére vonatkoz6 kérdések megolda-
sat és ez kedvezd hatast gyakorol a nemzetkdzi
fuvarozasok mdiszaki-gazdasagi hatékonysagara.
Ugyanakkor az OSZZSD-ben és a KGST-ben meg-
vitatott kérdések megoldasa el6segiti az orsza-
gainkon beluli fuvarozasok fejlesztését is.

w_

Soraimat azzal a meggy6zddéssel szeretném
zarni, hogy a szocialistaRomania és a népi Magyar-
orszag kozotti kozlekedési egyuttmiikodes egyre
er6sodni fog, népeink baratsaganak fokozésa és a
szocializmus tgyének gy6zelme érdekében.

gesnek mutatkozik a tertleti szervezeteknél a kdzgaz-
dasagi szakcsoportok megalakitasa, hogy ezeken keresz-
til az egyesiilet gazdasagi munkajat javitsuk.

A szallitasi bizottsagok szerepe a kozlekedés fejlesztésé-
ben c. konferencia. Helye: Miskolc és Eger. Ideje: 1967.
majus 18—19.

Rendezte Miskolci Terlleti Szervezetink, az egri helyi
csoportunkkal kézdsen, a Borsod és Heves megyei Szal-
litdsi Bizottsdgok kdzrem(ikodésével. Résztvevék szama
150 volt.

Gyimolcsozének és hasznosnak bizonyultak a Buda-
pesten és vidéken rendezett félnapos és egésznapos an-
kétjaink. Ezeken az ankétokon tobb alkalommal kil-
foldi el6adok is résztvettek. Tobbek kozott foglalkoz-
tunk a feszitett betonszerkezetekkel kapcsolatos Gjabb
tapasztalatokkal, a fagykarok és sikossag elleni védeke-
zéssel a varosi Gthalézaton, a sinek és kerékabroncsok
elhasznal6daséaval, a reptl6téri burkolatok kéarosoda-
sanak okaival és a METRO épitésével kapcsolatos kii-
16nb6z6 problémakkal.

A tervpalyazatokat kiiré6 hatésdgokkal egyetértésben
a befejezett tervpéalyézatokr6l — tervbemutatokkal
egybekdtott — vitakat rendeztink. fgy kertltek megvi-
tatdsra a Clark Adam tér, a Roosewelt tér, a Moszkva
tér fogalmi rendezésérél, a vasuti perontet6krél és leg-
Gjabban a 250—500 gépjarm( befogadéasara alkalmas
forgalmi és karbantartd teleprél szél6 tervpalyédzatok
dijnyertes palyamunkai.

Kiéllitasok

Tervpdalyazati ankétjaink alkalmabél kiallitasokatren-
deztink a dijnyertes palyamunkakbdl. 1967. nyaran
Gyongyosén rendeztiink a Kozlekedési MUzeum anyagabél
— a MOzeum kozrem(kodésével — kozlekedéstorténeti
kiallitast. Malt évben Veszprémben vasutbiztonsagi ki-
allitds kerllt bemutatadsra, mely szemléltetéen egészi-

tette ki az ugyanakkor rendezett Vasati Futadstechnikai
Konferenciat.

Oktatas

Oktatdsi bizottsdgaink folyamatosan foglalkoztak a
mérndktovabbképzés, a szakmérndk képzés és a techni-
kus tovabbképzés kérdésével, Tanulmanyoztak és véle-
ményezték a tanterveket. Epitési Oktatdsi Bizottsa-
gunk szerint kivanatos a mérnoki tovabbképzés tavlati
tervének kidolgozédsa, amely annal is inkdbb indokolt,

(Folytatds a ia. oldalon)
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kozlekedéstudomanyi szemle

Korszer( szallitdsi csomagolasok a HUNGAROPACK’67-en

TOTH Arpad

1967.
ROPACK’67 dijait. A csomagolasi versenyt fo-
gyasztéi, illetve szallitasi és gydjt6csomagolas ka-
tegdridkban bonyolitottak le.

Az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet altal
szervezett és az Orszagos Miszaki Fejlesztési Bi-
zottsag elndke részérél jovahagyott verseny-rend-
szer lehet6séget kivan nyujtani — a hazai csoma-
golastechnika fejl6désének elsegitésén keresztil —
a magyar aruk vilagpiaci versenyképességének fo-
kozésara, a fogyasztoi igények jobb Kielegitésére.
Ezen tulmenden lehetéve teszi a vonatkozo terile-
ten id6szakonként az el6rehaladds mértékének mé-
rését, valamint a bevalt eljardsok bemutatasaval
segiti azok miel8bbi, széles korii bevezetését.

A versenyre benevezett csomagoloéanyagok, cso-
magoldeszkozok, csomagolasi segédanyagok, illetve
a terméket is tartalmazé csomagolasok elbiralasa
altalanos (&ruvédelmi, korszer(isegi stb.), illetve
specidlis szempontok alapjan tortént.

E rovid cikkben korszer( szallitasi csomagolaso-
kat ismertetlink, illetve azt megel6z6en roviden a
szallitdsi csomagolasok néhany elbiralasi szem-
pontjat emlitjuk meg.

Minden nevezett terméket a kovetkezOk alap-
jan vizsgéaltak meg: megfelel-e az aruvédelmi szem-
pontoknak, korszerd, eredeti-e, gépesitésre alkal-
mas, gazdasagos megoldas-e. A szallitasi és gy(ijt6-
csomagolésnal az el6bbieken kivil speciélis szem-
pontként szerepelt —tdbbek kozott — az, hogy a
racionalisszallitas éselosztas lehet6ségét biztositja-e
és a korszer(i szallitasi lancolat képzéséhez milyen
mértékben alkalmazhato.

A széllitasi és gytjtécsomagolas I. dijat, vala-
mint a SZOT Altal kitlizott ,,A dolgozok munka-
biztonsagéat legjobban szolgalé csomagolas” k-
I6ndijat a Zalai Kd&olajipari Vallalat (Zalaeger-
szeg) bitumen csomagolasa nyerte el. A polietilén
zsékba csomagolt bitumen megfelel6 védelmet kap
a klimatikus hatasok, légkdri szennyez6dések ellen,
s igy kikuszobol6dik a felhasznaléskori habzas, a
balesetek f6 forrdsa. A becsomagolt termék mérete
lehetdvé teszi a korszer(i rakodolapos egységrako-
manyképzést, s ezéltal a gépi rakodast, szallitast.

A szallitasi csomagolési kategoéria Il1. dijait a
szdvott polipropilén zsak — benevezte a Kender-
fono- és Szovbipari Vallalat — valamint az Orsza-
gos Gumiipari Vallalat Palma gyaregysége altal
gyartott MALIBAL double 1. csomagolokelme
nyerte. Az elébbi csomagoldszer elnyerte a NIM ,,A
legjobb miianyag csomagolas” kulondijat is.

A polipropilén zsak magas kopdas- €s vegyszer-
allésaga jelentds felhasznalasi lehet6séget biztosit
megfeleld szemnagysagl mezGgazdasagi termé-
nyek, valamint kulonfele vegyianyagok csomago-
lasa terén. Alapanyaga jelenleg import, de elényei
biztositjak, hogy a kender- és jutazsadkkal szemben
sikerrel vegye fel a versenyt.

AMALIBAL double I. csomagoldkelme optimalis
védelmet biztosit a szallitds sordn bekdvetkezd

szeptember 23-a4n kiosztottdk a HUNGA-

igénybevetelek ellen. A kelme alapanyagat hasz-
nalt gépkocsi abroncsok feldolgozdsabol nyerik
Ujszert, egyediléllé technoldgidval és gépekkel.
Kilonféle kezelések és adalék-vizzéaré anyagok hoz-
zdadasaval elérték, hogy a csomagoldanyag a lég-
kori nedvesség, valamint a kiilonb6z6 mechanikai
behatdsok ellen (kivétel a szard, bokd behatas)
biztosit. A csomagol6anyaggal kialakitott bala le-
zarésa varras helyett ragasztassal végezhetd, ami a

1. dbra. Az |. difas és kulondijas bitumen csomagolas
Bekildd: Zalai Kdolajipari V.

dézsmalas lehet6ségét csokkenti. Felbontéds esetén
ugyanis nyom nelkul ismét nem zarhato. Szaraz-
foldi szallitasnal a hagyomanyos szigetel6 anyagok
(ITA papir stb.) elhagyhatok, tengerentuli kil-
?(eln?énynél egy rétegi MALIBAL double 1. is meg-
elel.

Ujszerl csomagoloanyag felhasznalasaval kiala-
kitott szallitdsi csomagolassal nyerte el a Gyors-
szolgalati KTSZ ,,A legjobb szdvetkezeti széllitasi
csomagolas” OKISZ kiléndijat. A TEXPACK tex-
tilhaléra dolgozott PVC folia, amiben a halé a
szakitdszilardsag ndvelését biztositja, a mdanyag
pedig tobbek kozott a hegesztéssel valo zaras lehe-
téségét. A csomagoldanyag vizzard, a szallitas koz-
ben bekdvetkezd szokésos mechanikai igénybeve-
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Moa Goagéss\esay

3. dbra. 4 szovott polipropilén zsak Il1. dijat nyert

telek ellen megfelel6 védelmet biztosit. Fontos tu-
lajdonséga, hogy maradandd sériilés nélkial nem
bonthato fel, a segitségével kialakitott csomagola-
son a dézsmalas kulsd jelei lathatok. A csomagolas
gépesithetd, ezen tulmenden jelentés gazdasagi
elonyoket is ny(jt egy-egy balanal a megtakaritas
eléri a koltségek 40%-at. Amennyiben a bala mé-
rete alkalmazkodik a szabvanyos rakoddlap mé-
reteihez, Ugy egysegrakomanyképzésre egyebként
kivéaloan alkalmas.

A HUNGAROPAC'K’67-re tobb rakoddlapos
egysegrakomany — mint korszer( szallitasi csoma-
golas — nevezés is beérkezett. Kozulik az EM
UOV Sajoszentpéteri Uveggyara ,,Kettésfali Uveg-
tégla szallitdsi csomagolasa” nyerte el. ,,A leg-
jobb épitéanyagipari szallitdsi csomagolas” k-
Iondijat. A csomagolés kialakitdsdéhoz felhasznalt
anyagok a kovetkez6k:

—hulldmpapir;

—55,0X25,4 mm keresztmetszet(i feny6f(irész-
arubdl készilt parnafa, két végén 2—2 db azonos
anyagbol szegezéssel felerdsitett ttkozbvel;

— 800X 1200 mm lapmeéret(i feny6flirész-arubol
késziilt leszoritd keret,

— csomagoldacélszalag és panthively;

— MSZ 9710—65 sz. szerinti sik fa rakodolap.

A rakoddlap fedlapjara hullampapir lemezre,
élére allitva, 3—3 db-onként hullampapirral elva-
lasztva keriilnek az Uvegtéglék. Arakoddlapra, szé-
lességénél mérve 4 sor tégla keriil, egymastol fiig-
g6legesen a sorok hullampapirral, vizszintesen par-
nafaval elvélasztva. A parnafékra ismét téglasor
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Noll

Shin
:sH. U

3. dbra. A kiléndijas — TEXPACK-bol kialakitott — szallitasi
csomagolas

4. abra. ,,A legjobb épitdanyagipari szallitasi csomagolas” kuléndijas
rakodélapos egységrakomany
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5. dbra. m(tragya 50 kg-os csomagolasa; a versenyen a NIM kuléndijat
nyerte

kerul; dsszesen 3réteg van egy rakoddlapon. A leg-
fels6 sorra hulldmpapirt helyeznek, majd arra a le-
szoritd keret kerll, amelyet panthivellyel rogzi-
tett csomagolodacélszalag fog a fedlapdsszekotbkhoz.
Az igy kialakitott egysegrakomany a szallitas soran
bekovetkezd igénybevételek ellen a terméknek
megfelel§ védelmet biztosit; széthullas ellen a sziik-
séges meértékben véd. A felhasznalt csomagolé-
anyagok funkcionalis Gsszhangban vannak a ter-
mekkel, segitsegiikkel elérhetd a gépi rakodas, a
szallitas, a korszer( tarolas és az egyszer( nyilvéan-
tartds bevezetése. Az ismertetett el6nydk alapjan
lecstkken a tavolséagi szallitojarmivek allasideje,
csokkennek a fajlagos anyagmozgatasi koltségek.
Az egységrakomany magassaga 0,95 m, ami lehe-
tOvé teszi a vasUti vagonba a két réteg(i elhelye-
zZést.

Az lvegipar jelentkezett tobb hasonlé rakoddla-
pos egységrakomannyal, tobbek kozott 1 literes
tejesliveg, X56s mustarospohar, 0,45 literes palack
i{s I;onlzerves uveg rakodolapos széllitasi csomago-
asaval.

kozlekedéstudomanyi szemle

6. dbra. ,,A legjobb fémcsomagoldszer*' kalondijat nyert aluminium
soroshordd

Erdekességként feljegyezhet6, hogy az ismert
kozteslap-megoldasok majd mindegyik véltozata
szerepelt. Az 6blosuvegek biztonsagos rogzitését az
Oroshazi Uveggyar kemény PVC-bél vakuum for-
mézassal el6allitott Uveges koztesssel és csomagolo
acélszalaggal végzi. A miianyag kozteslapok, saj-
nos, hideg hatasara torékennyé, rideggé valnak s
hamar tonkremennek, hatranyuk még, hogy a val-
toz6 Uvegatmerdk miatt tobb valtozatban szikse-
ges az eldallitasuk, valamint kiilon szervezettséget
igényel ismételt felhasznalasra valo dsszegyjtésuk.

A Sajoészentpéteri Uveggyar 1~-6s mustarospo-
harait hulldmpapir, vagy hullampapirlemez koztes-
sel széllitja. Ennél a megoldasnél elmaradnak a
mlanyag-kdztes hatranyal, viszont ez a véltozat
fokozottan érzékeny a megazasra s igy nyitott vas-
Uti kocsikban nem szallithatd, illetve szabadtéren
optimalisan nem tarolhato.

Kulén benevezett az Oroshazi Uveggyar a szegé-
lyes farostlemez-koztessel, palackok szallitdsara. A
farostlemez-koztes id6jarasra nem érzékeny ugyan,
de koltséges s visszagy(jtése, kilon folyamatos
szervezest igényel. A jelenlegi farostlemez-koztesek
szegélyléce egyik oldalon a palackok szaj-, a mési-
kon a test méretéhez igazodva a lemez szélére,
illetve megfelel6 mértékben beljebb keril. Ez a
variacid biztonsagos, torésmentes szallitast ered-
ményez, a szokasos szallitdsi igénybevételek
mellett.

A HUNGAROPACK 67 emlitett szallitasi és
méas csomagolasai hiven tiikrézik a hazai jelenlegi
helyzetet. Remélhet6leg a verseny hatékonyan elo-
segiti a gazdasagos megoldasok bevezetését és el-
terjesztését.
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I. dbra. i kidllitas Unnepélyes megnyitasa: <Ir. Csanadi Gyorgy kézlekedés- és postaligyi miniszter

beszédét mondja

»A KGST tagallamok kozlekedésének fejlédése** c. kiallitas

a Kozlekedési Muzeumban

Dr. OZEBE BELA

A Kolcsonds Gazdasagi Segitseg Tanacsa Kozle-
kedési Allandé Bizottsaganak 31. ilése Budapesten,
1967 oktoberében — a Nagy Oktdberi Szocialista
Forradalom 50. évforduldja alkalmabél — kul6-
ndsen unnepélyes keretek kozt zajlott le.

Az (ilésszak gazdag hivatalos és tarsadalmi prog-
ramjanak — miként arr6l a napi sajtd is besza-
molt — érdekes szinfoltja volt a Kbzlekedési MU-
zeumban rendezett ,,A KGST tagallamok kozleke-
désének fejlédése™ c. kiallitds megnyitdsa, amelyen
a nyolc KGST tagallam delegacidinak vezetdi és
tagjai teljes szamban megjelentek.

A Kiéllitast dr. Csanadi Gyorgy, a Magyar Nép-
koztarsasdg kozlekedés- és postaligyi minisztere —se
mint az Ulésszak hazigazdaja — nyitotta meg okto-
ber 22-én a Muzeum nagy el6adotermében. Az el-
nokségben helyet foglaltak a szocialista orszagok
kozlekedési delegacidinak vezet6i: Pjotr Lewinski,
a Lengyel Népkoztarsasag kozlekedesugyi minisz-
tere, a KGST Kozlekedési Allandé Bizottsdganak
elndke, Vladimir Gavrilov, a Szovjetunio vasutugyi
miniszterének helyettese, Marin Vacskov, a Bolgar
Népkoztarsasag kozlekedésugyi minisztere, dr. Er-
win Kramer, a Német Demokratikus Koztarsasag
kozlekedésiigyi minisztere, N iangarin Damdinzsav,
a Mongol Népkoztarsasag kozlekedési allando bi-
zottsdganak elnoke, miniszter, Teodor Capris, a
Romén Szocialista Kdztarsasadg vasatugyi minisz-
terének helyettese, Matei Tichy, a Csehszlovak
Szocialista Koztarsasag kozlekedésiigyi miniszteré-
nek helyettese, tovabba Jan Burakewicz, a Lengyel

Népkoztarsasag hajozasi minisztere és 11. Wegner,
a KGST Titkarsaga kozlekedési osztalyanak ve-
zetbje.

Dr. Csanadi Gyorgy megnyitd beszédében —
megemlékezve a Nagy Oktoberi Szocialista Forra-
dalom 50. évforduléjarél — méltatta a szocialista
orszagok nemzetkozi egyuttmikodésének jelentd-
ségét, kiemelten hangstlyozva a KGST szerepét —
sok mas mellett — a kozlekedés teriiletén, ahol az
egylttm(ikodés mar eddig is igen értékes eredmeé-
nyekhez vezetett. Oromének adott kifejezést, hogy
a szocialista orszagok segitsegével és aktiv részt-
vételével a Mlzeumban els6 izben lehetett megren-
dezni olyan kozlekedési kiallitdst, mely szépen és
jol dokumentélja a barati orszagok ez iranyu ered-
ményeit, célkitlizéseit. Elismerdleg sz6lt a minisz-
ter a Kozlekedési Muzeumrol, amely nemcsak
egyik kozkedvelt kulturalis intézménye az orszag-
nak, de a kozlekedés szakembereinek, a kozleke-
dés tudomanyos életének is egyik kdzpontja. Vé-
gul felhivta a jelenlev6ket az alkalmi kiallitas,
valamint a Mdzeum gydjteményeinek megtekin-
tésére.

Ezt kdvetéen a meghivottak mintegy két Orén
at tanulményoztak a kiallitas ésa Mdzeum anyagat.
A program befejezéseként a kildottségek vezet6it
dr. Csanadi Gyorgy meghivta a Mizeum mellett
felallitott, m(szaktorténeti emléket képezé régi
étkez6kocsiban berendezett,, Mzeum Pressz6”-ba,
ahol atadta a Muzeum ajandékat: egy-egy disz-
kotést albumot, amely az alkalmi kidllitast és az
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A abra. A KGST tagallamok kozlekedésének fejl6déséi hennitaléi nagy tablé

allando kiallitdsokat bemutaté fényképeket tar-
talmazta.

*

A KGST tagallamok kozlekedésének fejl6dése”
c. kiallitds mondanival6jat két f6 részben tarta a
latogato elé.

Az els6 rész — amelyet a Kozlekedés- és Posta-
ugyi Minisztérium Nemzetkozi F6osztalyanak ira-
nyitd kozremiikodésével a Kozlekedési Mizeum
rendezett — a KGST orszagok kozlekedésének
fejl6dését dsszefoglaléan mutatta be.

A 10 szines, részben atvildgitott tabl6 a Mlzeum
nagy el6adotermenek egyik falat foglalta el és
olyan gondosan kivélasztott témékat exponalt,
amelyek leginkabb reprezentéltadk a szocialista or-
szagok kozlekedésének mennyiségi és mindségi fej-
I6dését.

A latogatok megtudhattdk, hogy a KGST tag-
allamokban 1960—65 kozt — mikdzben az aru-
forgalom 43 %-kal novekedett —a kdzlekedés vala-
mennyi agazata altal lebonyolitott dsszes (belfoldi

3. abra. A Szovjetunié kozlekedesenek nagy tabléja

kozlekedéstudomanyi szemle

és nemzetkOzi) aruszallitds 24%-kal emelkedett.
Ugyanezen iddszakban a szocialista orszagok ko-
zOtti nemzetkdzi aruszallitasok volumene (tranzit
nélkil) 54,1 %-kal lett nagyobb. A grafikonokrol le-
olvashatok voltak az 1970-ig kidolgozott tervek
el@irdnyzatai is. E szerint — 1965-h6z képest —
1970-ig az aruforgalom 39,5%-0s, az 0Osszes aru-
széllitasok 37 %-o0s és a tagallamok kozti nemzet-
kozi forgalom 36,6 %-0s novekedésével szamolnak.
Ezek az adatok jol jellemzik a tagallamok gazda-
sdgi kapcsolatainak fejlédését, azt a tényt, hogy a
szocialista orszdgok gazdasagi életében a kilke-
reskedelemnek — és ehhez kapcsoléddan a kozle-
kedésnek — egyre novekvd szerepe van.

A belfoldi és nemzetkdzi 0Osszes utasforgalom
(valamennyi kozlekedési dgazat teljesitményei) no-
vekedése az életszinvonal, a turistaforgalom emel-
kedését jelzi. 1960—65 kozt a ndvekedés 153 %-0s,
1970-re pedig varhatéan kb. 190 %-os lesz.

Fontos helyet foglalt el a kdzds kiallitasi anyag-
ban — mint a vasutugy terén kifejlesztett egyditt-
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miikddés egyik legfébb eredménye — a kézos
kocsipark (OPW) téméja. Mint ismeretes, a részes
vasutaknak ez aszervezete 1964. julius 1-én kezdte
meg munkajat és a kdvetkezd egy-két évben mar
igen jelentds gazdasagi eredményeket ért el. A ko-
z0s kocsiparkban ma mar tobb mint szazezer vasuti
teherkocsit zemeltetnek, amelyeknek kapacitas-
kihasznéltsaga a kdzponti irdnyitas révén igen je-
lent6sen megnovekedett. Néhany mutatdszam a ki-
allitas anyagabdl jol bizonyitja ezt:

A naponta megrakott OPW kocsik szdma 1964—
—66 kozt 9887-rdl 12 624-re, a naponta a részes
vasutak kozt atadasra kertilt OPW kocsik szdma
5217-r6l 5814-re ndvekedett. Ugyanakkor a kocsi-
forduld id6 ket év alatt 9,4 naprdl 7,9 napra, az
egymaés kozt atadott dres kocsik ardnya 35,4%-rol
32,7 %-ra, a részes vasutak halozatan tartézkodo,
nem OPW kocsik atlagos mennyisége pedig napi
35 854 db-rél 19 544 db-ra csokkent.

A hajozas terén elért kozos eredményeket a ki-
allitds két téméan keresztil exponélta. A tagélla-
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mok tengeri hajozésanak fejl6dését jelzi a nagy
tonnatérfogatl hajéallomany novekedése, amelynek
részaranya a KGST orszagok 6sszes allomanyaban
1960-ban még 10%-on aluli volt, 1964-re viszont
mar mintegy 25%-ra névekedett. A nagy tonna-
térfogati hajéallomany 1960—65 kozt — szem-
ben a vilagatlaghan megallapithaté 1,5-szeres no-
vekedéssel — a szocialista orszagokban kb. hat-
szorosara emelkedett. A szocialista egylttmiikodés
eredményességeét jelzi az e tertleten folyé szabva-
nyositasi, tipizalasi munka. Ennek eredményeként
a tengeri kereskedelmi hajok tipusszama 110-rél
18-ra, a dunai hajok tipusszdma 50-rél 16-ra csok-
kent, aminek gazdasagi haszna koénnyen belat-
hatd.

A kozuti kozlekedés vonatkozéasaban pl. megtud-
hattuk, hogy a KGST tagallamok egymas kozti
nemzetkdzi tehergépkocsi-fuvarozasanak volumene
1965—70 kozt el6relathatdlag a kétszeresére fog
névekedni. Ez a tény, valamint a gyorsan novekvo
autdbusz- és személygépkocsiforgaiom megkoveteli
a korszer(i nemzetkézi uthalozat kiépitését. A ki-
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4. dbra. A Magyar Népkoztarsasag személy- és aruszallitasanak fejlédését bemutaté vilagité tablo

allitds bemutatta a szocialista orszagok altal Ki-
épiteni tervezett autduthalézat térképét is.

A légikozlekedés fejlédési dinamikaja élen jar a
kozlekedési dgazatok kozt. A KGST tagallamok
Iégi utasforgalma 1960—66 kozt 495%-ra emelke-
dett, mikézben a hal6zat hossza a kétszeresére
nétt és ma kdzel 300 000 km-t tesz ki. A tagalla-
mok 120 nemzetkdzi légivonalon tartjak fenn a
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forgalmat, t6bb mint 50 eurdpai, azsiai, afrikai és
amerikai orszagot kapcsolva be a rendszeres jara-
tok hélozataba.

Mint Uj és gyorsan fejl6d6 szallitdsi modot mu-
tatta be a kiallitas a csévezetékes szallitast a szocia-
lista orszagok egymaskozti forgalméban. A Szov-
jetuniobol Lengyelorszagba, az NDK-ba, Cseh-
szlovékiaba és Magyarorszagra vezet6 ,Baréat-

5. dbra. Az 6nm(ko6dé vasati
jarmiikapcsold készilék tabldja az NDK
iallitasan
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sag” asvanyolajvezeték forgalma 1966—70 kozt
elorelathatdlag megkétszerez6dik. A tagallamok
kozt lebonyolitott Osszes aruszallitasokbdl a cs6-
vezetékre ma kb. 12%-jut, s ez az ardny 1970-re
kb. 17 %-ra novekszik.

A KGST tagallamok kozlekedésének egyuttes,
kozos fejlédését bemutato altalanos kiallitasi rész-
leg végul a kozos kutatd-kisérleti munkak tabloja-
val zéarul. A kétoldali, valamint az OSZZSD kere-
tében folyo kozlekedéstudomanyi kutatbmunka je-
lentsen kiegészill a KGST keretében gyorsan ki-
fejl6dd kozos tudoményos munkaval. 1970-ig a
tagallamok 15 témaban fejtenek ki kdzos kutato-
munkat.

*

A Kkidllitds masodik része a tagallamok altal kil-
dott nemzeti kiallitasokbol allt, amelyeken az egyes
orszagok kilén-kilén mutattdk be — képekben,
grafikonokon és mas exponatumok segitségével —
sajat kozlekedésik fejlodésének legfontosabb, leg-
jellemz6bb mozzanatait. A szines, sokrétli anyag-
bol a kovetkez6kben csak néhany érdekesebb
tényre, adatra kivanjuk felhivni a figyelmet.

A Mulzeum nagy el6adétermében — szemben a
KGST kozos kiallitasi anyagaval — helyezték el a
Szovjetunié hatalmas tabléjét, amelyen a vasuti,
tengeri, belvizi, kozati és légikdzlekedés leg-
Gjabb, legfejlettebb jarmiiveit, letesitményeit mu-
tattak be fényképeken. Itt szerepeltek — tdbbek
kdzt — a legujabb villamos és Diesel-mozdonyok,
a kilaté-kupolaval épitett vasuti személyszallito
kocsi, a 8 tengely( teherkocsik 0j tipusai, a hajo-

7. dbra. Részlet a Lengyel Népkoztarsa-
sag kiallitasabol: a lengyel tengerhajo-
zas Utvonalai

< abra. Az Sb-!! tipusd autdbusz modellje a Csehszlovak Szocialista
Koéztarsasag kiallitasan

zés jarmdvei kozt a ,,Lenin” Diesel-villamos 3 fe-
délzetes személyszallito hajo, a folyami flotta ve-
zérhajoja; az Uj tipusu gepkocsik, autdbuszok és
teherautok, az Uj autébuszpalyaudvarok; a repil6-
gépek kozt a TU—144 tipus, amelyet a kdzeljovo-
ben helyeznek forgalomba. A tabl6 alatti vitrin-
sorban a szovjet kozlekedés tajékoztatd és propa-
ganda kiadvanyai kaptak helyet, amelyek a fejl6-
dést szamszer( adatokkal is illusztraltak. A szov-
jet kiallitds anyagat szép és érdekes modellek egé-
szitették ki: a TU—134-es replilégép, a Ml tipusl
helikopterek, az egycsavaros ,,Raketa” és a két-
csavaros ,,Meteor” szarnyashajok, a ,,Budapest”
nevl tengeri tartalyhajo, a ,,Poltava” tengeri te-
herhajo modelljei.
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A kiallitas alkalmabol a Kozlekedési Muzeum az
SZKU tipus( vetitékésziilékekhez négynyelvd,
vasUti és hajozasi targyu szines filmeket kapott a
Szovjetunidébol.

A t0bbi nemzeti kiallitasokat a Muzeum hossz-
helyezték el.

A Magyar Népkdztarsasag — amelynek kozleke-
dés-fejlédéset a Mlzeum kiallitasi anyaga részben
egyébként is reprezentdlja — az alkalmi kialli-
tason csak egyetlen nagyméret( tabloval szerepelt.
A valtakozva kigyulladd grafikonok a hazai koz-
lekedési agazatok Osszes utas- és aruszallitasi tel-
jesitményeinek fejlédését mutattak be 1937—65
kozt.

A Bolgar Népkoztarsasag tablojan fényképek
szemléltették, hogy milyen segitséget nyudjtottak a
szocialista orszagok — jarmivek és berendezések
szallitdsaval — a bolgar kozlekedés fejlesztéséhez.
A jarmivek kozt a magyar ipar termékei is szere-
peltek.

A Német Demokratikus Koztarsasag kiallitasi
anyagaban a kozlekedés valamennyi &gazata he-
lyet kapott; grafikonok sorozata mutatta be a tel-
jesitmények novekedését, a miszaki és gazdasagi
eredményeket. Kiilénésen nagy fejlédés kovetke-
zett be az NDK tengerhajozasi és légikozlekedési
utvonalhalézatanak bévileése, a teljesitmények fel-
futdsa teriiletén. 1962—66 kozt pl. a nemzetkozi
vonalakon széllitott Iégi utasok szama 401,4%-ra
nott. Egy szép, izleses modellel a ,,Warnemiinde”
komphajot is szerepeltették a kiallitdson. A vasut
miszaki fejlédéset —tobbek kdzt —az automati-
kus jarmikapcsolo készilék téméja képviselte.

A Roman Szocialista Koztarsasag igen szep szines
fotokkal érzékeltette kozlekedésének — kiiléndsen
avasuti kozlekedésnek —legujabb fejlédését. Az (]
jarmivek mellett szamos fénykép dokumentalta a
koszer(i vasuti palyaépitést, az 0j hidak, viaduk-
tok, alagutak épitését, a sin_ht_agesztés és a hidvizs-

A Csehszlovak Szocialista Koztarsasag ugyancsak
szamos adatot tartalmaz6 grafikai és fénykép-
anyaggal vett részt a kiéllitason, amely minden

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

kozlekedési agazatot feldlelt. A vasuti kozlekedést
érintéen figyelemre mélt6 adat, hogy a CSD halé-
zatdnak 1 km-ére évi atlagban 9 millio brutto-
tonnakm terhelés jut, s ezzel a vonalak kihasznalt-
sagat illetben —a Szovjetunid, az USA és az NSZK
utan — a negyedik helyet foglalja el a vilag vasutai
kozt. A vasutvillamositas fejlédésére vonatkozé
adatok is érdekesek: az 1960. évi 860 km uzemi
hossz 1966-ban 1810 km-re n6tt, 1970-re pedig var-
hatdéan 2483 km lesz. Ebbdl valtéarama villamosi-
tott vonal 1960-ban még egydltalan nem volt,
1966-ban viszont mar megeépult 287 km, 1970-re
pedig 792 km-t terveznek épiteni. A csehszlovak
kiallitasi anyagban a varosi kozlekedés témaja is
helyet kapott; a SL—11 tipus( aut6buszt és a
Skoda trolibuszt modelleken is bemutattak.

A Lengyel Népkoztarsasag kiallitasan a kozleke-
dési dgazatok varhato fejlesztését 1975-ig vetitették
elére. igy pl. megtudhattuk, hogy a kemény bur-
kolatu utak hosszat az 1966. évi 119 409 km-rél
1975-re 141 600 km-re tervezik novelni, ami a
100 km2re szamitott km-hossznak 38,4-r6l 45,5-re
vald novekedését eredményezné. A kiallitason nagy
hangsulyt kapott a hajozas, f6ként a tengerhajo-
zas témaja. A lengyel 6ceani hajozas (PLO) és a
tengeri flotta (PZSM) ma 211 hajéegységet szam-
lal, 1437 000 tonnakapacitassal és évente kb. 12,5
millié tonna &rut fuvaroz. A lengyel kikot6k for-
galma 1966-ban kereken 27 millio tonnat tett ki.
A kiallitason lathattuk a ,,CZACKI” nevl kor-
szer( tengeri &ruszallito hajot, a fejlett lengyel ha-
jOépitd ipar termékének modelljét is.

*

A KGST tagallamok kozlekedésének fejlédése™ c.
kiallitds — amelyet az érdekl6d6k mintegy nyolc
héten at latogathattak —ujfajta rendezvénye volt a
Kozlekedési Muzeumnak. Tikrozte azt a célt, hogy
a Muzeum a kozlekedéstorténet emlékeinek bemu-
tatasa, a mult halado hagyomanyainak apolasa
mellett a ma és a holnap kozlekedését is egyre na-
gyobb mértékben, egyre sokrétibben kivanja meg-
ismertetni latogatdival.

Lapunk példanyonként megvasarolhato:

V.f Véaci utca 10.

V., Bajcsy-Zsilinszky at 76. sz. alatti

Hirlapboltokban
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A tengelynyomas novelésének koltségkihatasai a kézuti kozlekedésben

BOROMISZA TIBOR

Bevezetés

A szallitdsban egyre ndvekvé mértékben veszik
ki résziuket a gépjarmivek. A forgalomnak ez az
allandd novekedése fokozddo terhet ré az utugyi
szervekre és az utligyi hitelek ndvelését igényli. A
fuvarozok az onkoltségek csokkentése érdekében
egyre nagyobb kapacitast jarmiveket allitanak
forgalomba, de ezek a nehéz jarmiivek az utakat
fokozottabb mértékben veszik igénybe és olyan je-
lentds rongalédasokat okozhatnak, amelyek nem-
csak az atfenntartasi koltségek névekedésére hat-
nak ki, hanem a jarm(vek onkdltségét is megno-
velik. Mind a fuvarozoknak, mind az utigyi szer-
veknek érdekik tehat, hogy megtalaljak azt az
optimumot, amely népgazdaségi szinten a minima-
lis kdltséget jelenti, illetve gazdasagi haszonnal jar.
A tovabbiakban ehhez a tdrekvéshez kisérelunk
meg néhany gondolattal hozzajarulni.

Az Utpdlya igénybevétele és az ,,egységjarmad”
fogalma

Az tburkolatra haté nyoméfesziiltségek az érint-
kezési fellllet alatt a palyaszerkezetben minden
iranyban szétterjednek. lIkertengelyl tehergépko-
csik esetében az Utpalyaszerkezet igénybevetele
szempontjabdl mértékad6 keréknyomas a tenge-
lyek tavolsagatol figg. Egyméashoz kozelesd ten-
gelyeknél a gumiabroncsokon atadodo fesziltsé-

I. dbra. Az egyenérték(i kcréknyoinds megallapitasa betonburkolatok-
nal (Federal Aviation Agency, USA szerint)

C

2. dbra. Az egyenértékd keréknyoméas (Pr) valtozasa a tengelytavolsag
fuggvényében betonburkolatnal (Z= 80 cm, .4= 1400 cm2

gek GsszegezGdnek. Bizonyos tengelytavolsagon tul
a feszliltségek egymasrahatasa mar elhanyagolhato.
Ebben az esetben tehat a gumiabroncsok kulén,
onallo terhelésként hatnak az Gtpalyara.

A fesziiltségeknek a palyaszerkezetben valé szét-
terjedése a palyaszerkezet egyes rétegeinek me-
revségétdl, rugalmassagi modulusatél fligg. A na-
gyobb rugalmassagi modulust, tehat merevebb
szerkezetekben a teherviselésben résztvevé felilet
nagyobb, mint a hajlékonyabb szerkezetekben,
ezert a mertékado terhelés ugyanakkora tengely-
tavolsagnal nagyobb, mint ez utébbi esetben. Nem
kozombos tehat, hogy az utpélyaszerkezet és en-
nek legfelsd része, az Gtburkolat milyen anyagok-
bal all.

Statikai szempontbol hajlékony és merev burko-
latokat kilonboztetiink meg. Az el6bbiek kbzé
tartoznak az aszfaltburkolatd Utpalyaszerkezetek,
az utébbiak kdzé a betonburkolatok. A keréknyo-
masok egymasrahatdsanak részletes vizsgalatanal
tehat kilon kell eljarni mindkét esetben. Anélkiil,
hogy a részletekbe meriilnénk, az 1. és 2. abrakon
a betonburkolatokra vonatkoz6 szamitast mutat-
juk be grafikus feldolgozéasban. Hajlékony palya-
szerkezeteknél, ha a tengelyek tavolsdga S = 1,40
m-nél nagyobb, a keréknyoméasok egyméasrahatéasat
altalaban mar elhanyagoljuk.

Az (ton kilénb6z4 terhelés(i jarmiivek kdzleked-
nek. Mind az Utpalyaszerkezetek méretezésénél,
mind pedig az Utpalyaszerkezet teherbiroképessé-
gének megallapitasanal nehézséget jelentene, ha az
uton kozlekedo valamennyi fajta jarmdnek a palya-
szerkezetre val0 hatasat figyelembe kivannank
venni. A kilonboz6 terhelésli gépkocsik helyett
ezért olyan ,,egységjarmiinek” nevezett gépkocsik-
kal szdmolunk, amelyeknek az Utpéalyaszerkezetre
val6 hatésa egyenértekd a kilonbozd terhelési jar-
mUvek hatasaval.

Az egységjarml tengelynyomasat tetsz6legesen
valaszthatjuk meg. Hazankban a P=10 Mp ten-
gelynyomasu (5 Mp keréknyomasu) egységjarma-
vek fogalmat vezettiik be.

Az (tpalyéara haté igénybevétel az USA-ban
végrehajtott an. AASHO* nagykisérletek szerint
a tengelynyomas nagysagénak mintegy negyedik
hatvanyaval n6. Az egyes és ikertengelyl tehergép-
kocsiknal hajlékony, illetve merev burkolatok ese-
tében a kovetkezd Osszefiiggések segitségével lehet
a 10 Mp tengelynyomasul egységjarm( hatasara a
kiilénbdz6 P (Mp) tengelynyomasu gépkocsik hata-
sat atszdmolni:

Egyes tengely, hajlékony burkolat:

\gn=— 3,64+ 3,64-Ig P @)
Kett6s tengely, hajlékony burkolat:
Ilgn=—3,64+ 4,62-1gP @

* American Association of State Highway Officals.
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Kettds tengely, merev burkolat:
Ign= 18,23+ 3,79-Ig P (©)]
Az ,,n” egyenértéktényezd és a ,,P”” tengelynyo-
mas kozotti 0sszefuiggést a 3. abra tlinteti fel. Ne-
mesdy szerint hajlékony burkolatoknal a fenti

egyenletek jol helyettesithet6k a kdvetkezd egy-
szer(ibb kifejezésekkel:

Egyes tengely( jarm(veknél:
ha P < 10 Mp

H i z

: (Ib)

haP > 10 Mp

Kettds tengelyl jarmdveknél:

HU* e

A kiilénb6z6 tengelynyomasi jarmiivek szama-
val egyenértéki egységjarm(i szamot (N) tehat agy
kapjuk meg, hogy az egyes jarm(ivek athaladasi
szamat (NOi) megszorozzuk a jarmivek tengely-
nyomasahoz tartozo egyenértékszdmmal (m) és a
kapott szorzatokat 6sszeadjuk, vagyis:

N =Zm -N&i @
Sok esetben elegendd, ha az egyenértékszamo-

kat kilénbdz6 jarm(icsoportokra szamitjuk ki,
majd ezek segitségével allapitjuk meg az Gton koz-

Egyenérték szom n
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lekedd jarmivekkel egyenértékii egységjarmii sza-
mot. Ennek a megoldasnak el6nye az, hogy az or-
szagos forgalomszamlalas adatait kozvetlendl fel
lehet hasznalni. Ilyenkor a kdvetkezd jarmicso-
portokat és sulyozott egyenértékszamokat lehet
alapul venni:

1. ,,KonnyG” jarmivek

Hasznos terhelésiik nem tébb Q0= 3,4 tonnanal,
tengelynyoméasuk legfeljebb P —5,0 Mp. Ebbe a
csoportba tartoznak a GAZ 51, Robur, Garant stb.
kis tehergépkocsik, vagyis az Utligyi Kutatd In-
tézet (UKI) 1963. évi forgalomszamlalasi konyvé-
nek 18. és 21. oszlopaban szamlalt jarmlivek. Az
orszagos allomany szerint sulyozott egyenérték-
szamuk n=0,04.

2. ,,Kozépnehéz” jarmlvek

Hasznos terhelésik Q0=3,5...5,9 t, tengely-
nyomasuk legfeljebb P = 8,0 Mp. Ebbe az osztalyba
sorolhatok a Csepel 350, Csepel D—420 és D—450,
Zil—164, Praga ¥ 3 S (kettéstengely(i) tehergép-
kocsik.

3. ,,Nehéz” jarmuvek

Hasznos terhelésiik tébb, mint Q0=6,0t, ten-
gelynyoméasuk P =8,0 Mp-nal nagyobb. Ebbe az
osztadlyba tartoznak a domperek, a Zil—130,
Skoda 706, Saurer, Csepel D—700, valamennyi
nyerges vontatd, a Tornado 9200.

Az 1963. évi orszagos forglomszamlalas nem tesz
kilonbséget a kdzépnehéz és nehéz jarmivek ko-
z0Ott, ezért a sulyozott egyenértékszamot ezen két
osztalyra egydttesen allapitottuk meg. A forgalom-
szamlalasi konyv 19. és 21. oszlopanak adataira
n = 0,40 egyenértékszam alkalmazhato.

4, Autébuszok

Az UK forgalomszamlalasi konyvének 17. osz-
lopaban szamlalt jarmiivek orszagos, sulyozott at-
lagos egyenértékszama n = 0,75.

5. Kuldnlegesen nehéz jarmivek

Ebbe az osztalyba tartoznak a transzformator-
szallitd kocsik (R—100, R—100-11, Blumbhardt
trailerek stb.), a kiilonb6zd trailerek. Egyenérték-
szamukat esetenként célszer( meghatarozni, mert
forgalmuk orszagos viszonylatban nem jellemzé.

Megjegyzend6, hogy a fenti egyenértékszamokat
az egyes jarmivek orszagos allomanyanak sulyo-
zasadval, a maximalis tengelynyoméasok alapulvé-
telével szamitottuk. Helyesebb volna egy-egy jel-
lemz§ utvonalon a tengelynyomasokat tényleges
mérlegelésekkel megallapitani, amint azt egyes al-
lamokban meg is teszik. Nalunk erre merlegel6
berendezések hidnyaban egyel6re nincs lehetség.

Az Utburkolatok élettartama

A kerékterhelés hatdsara a palyaszerkezet alak-
véltozast szenved. Ez az alakvaltozas akkor kéaros,
ha az a kerék athaladasa utan is tartés marad,
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4. dbra. A hajlitészilardsag valtozasa
terhelésismétlédések flggvényében
aszfaltburkolatok esetében

vagy pedig a burkolatban repedést okoz. Kell§
teherbirdképesség esetében az alakvéltozéds gya-
korlatilag rugalmas jellegl, vagyis a terhelés meg-
szlinése utdn az alakvaltozas is megszlnik. A te-
herbiroképességet meghaladd terhelésnél az asz-
faltburkolatok inkabb tartds alakvéltozést szen-
vednek, a betonburkolatok pedig elrepednek.

Tobbszori, a rugalmas tartomanyt meg nem ha-
ladé terhelés eseteben a burkolatban olyan mikro-
repedések keletkeznek, amelyek a burkolat hajlité-
szilardsagat csokkentik. A burkolat anyaganak ez
a ,,/Jaradasa” egyarant fiigg a terhelésismetl6dések
szamatol, az alakvaltozas mértékétdl, sét a burko-
lat koratél is. A hajlitdszilardsagnak a terhelésis-
métlédés nagysagatol figgé valtozasat szemlélteti
kiléonb6z6 mindségd, illetve rugalmassagi modu-
lust aszfaltburkolatokban a 4. &bra.

A burkolat hajlitoszilardsaga és ebbél kovet-
keztethet6en a megengedhetd térkelésismétlédesek
szama az alakvaltozas nagysagatdl fligg. Minél na-
gyobb az alakvéltozasbdl ered6 megnyulas, annal
kevesebb a terhelésismétlédések megengedhetd
szama. A kerékterhelés Iratasara bekdvetkez6 alak-
valtozas annél nagyobb megnyulast eredményez,
minél Kisebb az alakvaltozas gorbiileti sugara. Ez a
gorbuleti sugar a burkolat anyagi mingsegeén kivdl
az alakvaltozas legnagyobb mertékétdl, vagyis a
behajlas nagysagatol fugg. A behajlés és a gorbuleti
sugar kozott akkor talalhatd hatarozott osszeflig-
gés, ha a fesziiltségek eloszlasa folytonos. Gyakor-
lati szempontbdl a legtobb esetben a kerékterhelés
alatti behajlas nagysaganak mérése szamitasi ala-
pot ad a megengedhetd terhelésismétlodések sza-
manak megéllapitasara, vagyis a teherbiroképesség
megitélésére.

A behajlas és a gorbileti sugar szorzata, smR =
=104 korul van, ha a behajlast mm-ben, a gorbi-
leti sugarat pedig m-ben vessziik. Abban az eset-
ben, ha a pélyaszerkezet valamelyik rétegének
mindseége nem megfeleld, a gorbuleti sugar kisebb,
mint ugyanolyan nagysagu behajlasu és megfeleld

37

mindségli rétegnél. (Ez a helyzet all el6 pl. agyag-
gal szennyezett alapra helyezett aszfaltburkolatok-
nal, ha az agyag élnédvesedik). Atovabbi szamita-
soknal feltételezziik, hogy a palyaszerkezet minden
egyes rétegének mindsége megfeleld, a behajlas és
a gorbuleti sugar kdzott pedig hatarozott 6sszeflig-
gés all fenn.

Az elmondottak értelmében tehat a kerékterhe-
Iés altal okozott behajlds nagysaga a terhelésismét-
I6dések megengedhet6 szdméat meghatérozza. A
terhelésismétlédések napi szamabél, valamint a be-
hajlasbél a burkolatok élettartama szamithato.

Az AASHO kisérletek, a szovjet és hazai mérések
eredmeényei alapjan ugy talaltuk, hogy az (5,0 Mp
keréknyomasu) egységjarmii altal okozott behaj-
las és a megengedhetd 0sszes terhelésismétlédések
szama kozott aszfaltburkolatok esetében akovetkezd
Osszefiiggés all fenn:

lg s= 1,0—0,17 -Ig ivirex )

Az egyenletben ,,s” a behajlas mm-ben, iVirex a
terhelésismétlddések szama (5. abra).

A terhelésismétlGdesek Osszes szama ,, T év
alatt, évi 10% forgalomndvekedést alapulvéve a
kdvetkezd:

iV, ax= iV-360-& ©)

5. abra. Osszefiiggés a behajlas nagysdga és a megengedheti» terhelés-
ismétlédések szama kozott, 10 Mp tengelynyomadséi egységjarmivek
esetében
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Osszes terhelésismétlodes Nmax

A |k’ forgalomnovekedési tényez6 nagysaga:
1A7-1,0
04 (7)

Az (5).. .(7) egyenletekbdl a burkolat években
kifejezett élettartama, az egységjarmlvek napi
szama és a mértékado behajlas kozott a kovetkezd
dsszefliggést vezethetjik le:

lgs=04—0,17[Ig N +Ig (L0 —1,0)] (8)

Az egyenlet grafikus feldolgozasat a 6. &abra
mutatja.

Ismeretes, hogy a pélyaszerkezet teherbirdké-
pessege évszakonként valtozik. Legkisebb tavasszal,
a talajfagy felengedésének idején, legnagyobb a
nyar végen, az 6szi es6zések elétt. Ugyanazon a he-
lyen mért behajlads tehat legnagyobb tavasszal,
legkisebb a nyar vegén. A fentiekben és a tovéb-
biakban is mertékado behajlason mindig a legna-
gyobb, tehat a tavaszi behajlast értjik. Az a tény,
hogy nyaron a behajlasok kisebbek, az (5) egyenle-
ten nem véltoztat, mert azt tapasztalati Uton nyer-
tik, tehat az egyenlet a behajlas évszakos valto-
zasat implicite tartalmazza.

Az (5) egyenlet altalanossagban, aszfaltburkola-
tokra vonatkozik. A kilonféle fajta aszfaltburko-
latokra mas es mas Osszefligges lehet érvenyes, ezek
azonban még nincsenek reszletesen kimunkélva.

Az el6z6ekbbl kovetkezik, hogy az Gtburkolat
karos mérték(i igénybevételét vagy a tulzottan
nagy behajlas, vagy a terhelésismétiédések magas
szama okozza. Nem mondhatjuk ezért azt — szél-
s6séges eseteket kivéve —hogy bizonyos Utszakasz
teherbirasa pl. csak 6,0 vagy 8,0 Mp tengelynyo-
masu jarmdvek forgalmét engedi meg. A megen-
gedhetd jarmUforgalom megéllapitasanal a behaj-
las nagysagét, a jarmivek tengelynyomaésat, és az
élettartamot egyarant figyelembe kell venni. A 6.
abra vagy a (8) egyenlet szerint pl., ha a péalya-
szerkezet behajlasa a=1,3 mm, akkor az egység-
jarmivek napi szama 15 éves burkolat-élettartam

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

6. abra. Osszefliggés a behajlas és a
kétnyomu Gtpalyan megengedhetd
terhelésismétlédesek kozott
aszfaltburkolatok esetében, évi 10%
forgalomnovekedés figyelembevételével,
10 Mp tengelynyomadsra vonatkoztatva

esetében N = 16 db/nap lehet. Ez azt jelenti, hogy
naponta megengedhetd (&tlagban) pl. 15 db P =
= 10 Mp tengelynyomasu jarmd vagy A01=33 db
Uj=8,0 Mp vagy iV®=7 db P2=12 Mp tengely-
nyomasu jarmd, mert ha a jArm(vek napi szamat
(N6i) a hozzajuk tartozd (3. abrardl leolvashato)
egyenértékszamokkal (n1=0,44, illetve wn2=2,0)
megszorozzuk, akkor eredményil A'= 15-6t ka-
punk [L a (4) egyenletet].

Betonburkolatoknal egy-egy nehéz jarmi atha-
ladasa is torést okozhat, ezert ezeknel nemcsak a
jarm( athaladasi szamot, hanem az &thaladd leg-
nagyobb tengelynyomast is figyelembe kell venni.
Részletesebb szdmitasok hianyaban betonburko-
laton csak olyan tengelynyomasu jarma kozleke-
dését szabad megengedni, amilyen tengelynyo-
mésra a burkolatot méretezték. A tovabbiakban
ezeért csak aszfaltburkolatu utpéalyaszerkezetekkel
foglalkozunk.

A burkolatok élettartama a fentiek szerint tehat
vagy a behajlas csokkentésével (azaz a teherbird-
képesség novelésével), vagy a nehéz jarm(forgalom
csokkentésével hosszabbithatd meg. Az els6 eset
megoldasat a palyaszerkezet vastagitasa kepezi, a
méasodik esetben pedig a szallitandd arumennyisé-
get kisebb tengelynyoméasu gépkocsikon kell elfu-
varozni. Ennek koltségkihatasaira a kés6bbiekben

Hesznos terhelés ,,Q'toma

1. ébr?. Tehergépkocsik dnkoltségének valtozasa a hasznos terhelésik
szerin
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még visszatériink. Atmeneti megoldast jelent az is,
ha az alacsony teherbirdképességli (nagy behaj-
last) Utszakaszokon a nehéz forgalmat a tavaszi
id6szakban korlatozzuk.

A kozlekedés Osszes koltsége

A kozlekedés népgazdasagi szinten akkor a leg-
gazdasdgosabb, ha az utépitési és a jarmlvek lze-
meltetési koltségei minimalisak. A jarmivek Uze-
meltetési koltségei az elszallitandd hasznos terhe-
Iés novelésével csokkennek (7. abra). Erthetd ezért
az a torekvés, hogy a fuvarozék a nagy kapacitasu
jarmiveket kivanjak a nagyobb témeg( aruk elfu-
varozasanal el6nyben részesiteni. Az utépités kolt-
ségei ezzel szemben a tengelynyomas vagy a ter-
helésismétl6dés novelésével emelkednek (8. abra).
Meg lehet azonban olyan optimumot hatarozni,
amelynél az at és a jarm( koltségeinek 0sszege a
legkisebb.

A jarm(vek Gzemi koltségei Ft/tkm mértékegy-
ségben adottak, ahol tonnaterhelésen a jarmi
hasznos ,,Q terhelését értjik. Hasonl6 mértekegy-
ségre atszamitva az 1 km Ut épitési koltségeit (Ké),
a kovetkezd Osszefuggést nyerjik:

Ké

Ku= I1~-= K#%n [Ft/tkm] (9
\Y) V etVmax
M

Az. ,,n” egyenértékszam a kilénb6z6 hasznos
terhelési jarmdvek tengelynyomasanak felel meg a
3. abravagy az (1)—(2) egyenletek szerint.

A kozlekedés osszes koltsége a keréknyomas
fuggvényében a jarm(i-onkoltség és az Gtépités kolt-
ségenek Osszegebll adddik. Egyes tengely( jarmi-
vekre a 9., kettds tengely( jarmdvekre pedig &10.
abra tlnteti fel a koltségek alakuldsat. Az dbrak
jol szemleltetik azt, hogy a kozlekedés koltségei a
tengelynyomas noveléséevel kezdetben csdkkennek,
majd emelkednek, tehat ténylegesen létezik olyan
optimum, amelynél a koltségek a legkisebbek.
Ennek helyzete a terhelésismétlédések szamatol,
vagyis a jarmdsdr(iségt6l (forgalom nagysagatol)
fligg. Ebbdl azis kovetkezik, hogy a hasznos terhelés
novelése, tehat nagyobb kapacitdsu jarmivek
uzembehelyezése csak akkor indokolt, ha a forga-

8. abra. Utépitési koltségek alakulasa a tcrhclésisiuétlodések szama
szerint
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9. abra. A kéttengelyd, kilonboz6 keréknyomasu tehergépkocsik dsszes
kozlekedési koltsége a forgalom fuiggvényében

10. dbra. A kulonbézé keréknyomdast haromtengelyl és nyerges
tehergépkocsik 6sszes kozlekedési koltsége a forgalom fliggvényében

11. abra. A leggazdasagosabb tengelynyomdas a terhclésismétlédések
szama (forgalom) szerint

lom s(irlisége, illetve az elszallitandé arumennyi-
seg ezt indokolja. A 9. és 10. abrabol a terhelés-
ismétlddésekhez tartozé minimumok megadjak a
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12. dbra. Az er6sit6 réteg szikséges vastagsaganak megallapitasa
(egység cm-bcn)

leggazdasagosabb tengelynyomast (11. abra). Figye-
lembevéve azt, hogy az egyes tengely( jarmivek
nagyobb mennyiségben futnak, mint a nagyobb
kapacitasu ikertengelyes jarmdvek és nyerges von-
tatok, a 11. abran eredmenyvonallal jel6ltik a jar-
m@allomanynak megfelel6 sulyozott gorbét.

A szokasos 15 évi burkolat-élettartamot alapul
véve, a 6. dbra szerint meghatarozhatd az 6sszes
terhelésismétlésekhez tartozd egységjarm( szam.
Ezt a 11. bra fels6 részének beosztasa tlinteti fel.
Ha tehat ismeretes valamely Gt forgalma, megha-
tarozhato az a jarm(fajta, amellyel valo szallitas
népgazdasagi szinten a leggazdasagosabb.

s

Az Ut megerdsitési koltségei

A kozutak jelentés hosszlsagu szakaszain a pa-
lyaszerkezet teherbirdképessége nem éri el a fen-
tiek szerint meghatarozhatd leggazdasagosabb ten-
gelynyomast, s6t élettartama kimerilt vagy mar
csak nagyon rovid. Ezek az utak tehat a jelenlegi
forgalom szamara semfelelnek mar meg. Hazankban
a szamitasok szerint 13000 km-re tehet6 a meg
nem felel§ teherbirdst utak hosza. Az 5 éven belil
megerdsitendd utak hossza 7700 km; ezek er6sitési
koltsége 3,6 milliard forintot tesz ki. Erthet6, ha az
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13. &bra. Az er6sit6 réteg sziikséges vastagsaganak megallapitasa
egység cm-ben, az egységjarm(ivek szamanak ndvekedése alapjan
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atugyi szervek a rendelkezésre allé szerény hitel-
keret leggazdasdgosabb felhasznéalaséara toreked-
nek és a nehéz jarmivek utigyi koltségkihatasait
csOkkenteni igyekeznek.

Hazai méréseink szerint a palyaszerkezet ersi-
tésének szlikséges rétegvastagsagat a behajlasme-
rési eredmények alapulvételével a kovetkezo dssze-
fuggésbdl szamithatjuk:

H—-C Ilg; [cm] (10)

Az egyenletben saa meglevl palyaszerkezet mér-
tékado (tavaszi) behajldsa 5,0 Mp keréknyomas
hatdsara mm-ben, Sopedig a forgalom altal igényelt
megengedhetd legnagyobb behajlas, amelyet a 6.
abra vagy a (8) egyenlet alapjan szdmolhatunk. A
,C” tényezO az er6sitd réteg anyagi mindsegétol
flgg. Ertéke a kovetkez6:

Aszfaltbeton, dntottaszfalt........ccoovvveevenns c=29
Bitumenes kavics, kotéréteg, kevert aszfalt-
MaKadam oo c—34

Itatott és kot6zuzalékosaszfaltmakadam . c¢c=55
Makadam, zlzottkd alapok, talajstabiliza-
CIOK oo c=78

Ha az er6sités kulonbozé rétegekb(ﬁl all, célsze-
ribb a kilonboz6 rétegekkel miszakilag egyenér-
tékd, un. He egyenértékvastagsagot megadni. Ez az
egyenértékvastagsag az egyes retegek ,,h” vastag-
saganak és anyagi mingségére jellemzg ,,e” egyen-
értéktényez6jének szorzatabdl oOsszegezéssel alla-
pithat6 meg:

He=Zhi-ei [ecm] (11)
Az ,e” egyenértéktényez értékei:
Aszfaltbeton, dntottaszfalt.......ccccccoeevveennnee. e=20
Bitumenes kavics, kot6réteg, kevert asz-
faltmakad@m ...ooooeeeeeee e e=16

Itatott és kotézlUzalékos aszfaltmakadam e= 1,0
Makadam, zlzottk6é alapok, talajstabiliza-
CIOK oo e=0,7

Az erfsités szilkséges egyenértékvastagsaga te-
hat a kovetkez6:

# e=55-1g 5 [ecm] (12)

Az tsszefliggést grafikusan a 12. dbra szemlélteti.

Az orszagos normak szerint az egység cm-ben Ki-
fejezett erOsités koltsége 7 Ft/m2 tehat 6,0 m szé-
les Gtpalya 1 km hosszéra es6 er6sitési koltsége:

FG=4:2-103-He (Ft/km) (13)

Vizsgéljuk meg ezek utdn azt, hogy mennyi az
er@sités szlikséges vastagsaga abban az esetben, ha
a burkolat élettartaméat nem kivéanjuk valtoztatni,
de a forgalom megné.

Az (tpalya behajlasa legyen S, a megndvekedett
forgalom &ltal ugyanarra az élettartamra megenge-
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dett behajlas sa, a forgalom nagysaga (egysegjar-
mivek napi szdma) Nv a megnovekedett forga-
lomé pedig N 2

Az (5) vagy (8) egyenlet felhasznalasaval a ko-
vetkezd Osszefiiggést vezethetjuk le:

lge Igsa=0,17 « (Ig A2-1g Nj) (14)

Attérve az aritmetikus kifejezésre:

(15)
Sa~{ N x)

A kapott kifejezést behelyettesitve a (12) egyen-
letbe, megkapjuk az erésités szlikséges egyenérték-
vastagsagat a forgalom ndvekményének a fiigg-
vényeben :

cary" =03-1g  [eom] (19)

Az egyenlet grafikus feldolgozésat tinteti fel a
13. &bra.

Az erdsités koltsége tehat a (13) és (16) egyenle-
tekbdl adodik:

n =3,9.105.lg :::2 [Ft’km]  (17)

Ezzel az egyenlettel szdmolhatunk abban az eset-
ben, ha 6,0 m széles Utpélya atlagos erésitési kolt-
ségét kivanjuk megkapni aforgalom ndvekedésének
fuggvényében gy, hogy a burkolat élettartama
nem valtozik. Meg kell azonban jegyezni, hogy a
legtobb esetben, tehat amikor valamely Gt erésité-
sének szlikségessége felmeriil, az Gtpalya teherbir6-
képessége a meglevd forgalmat sem elégiti ki. Ilyen-
kor az erfsités szilkséges vastagsdga a (12) egyen-
letb6l vagy a 12. abrabdl adodik, koltsege pedig
egyrészt a 7 Ft/km/ecm/m2egysegarbdl, masrészt
az esetleg szukségessé valo szélesitesi koltségekbdl
és a nagyobb forgalom Altal igényelt vonalkiiga-
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zitasi koltségekbdl tevodik ossze, tehat Iényegesen
magasabb lehet adott utvonalon a (17) egyenlet-
b6l szamithatd koltségeknél.

A tengelynyomas novelésének koltségkihatasai

Ha ugyanazt az arumennyiséget nagyobb kapa-
citast jarmivekkel kivanjuk elszallitani, akkor a
fuvarozd koltsége csokken, de az Gt igénybevétele
megnd. Pl. ha Q, = 4,5t hasznos terhelés( tehergép-
kocsin Q=450 arut kivanunk elszallitani, akkor a
jaratok sziikséges szama:

NI ,115;, 100

Ugyanezt az arumennyiséget el lehet a nagyobb
kapacitasi Q2=6,0 t teherbirdst jarmQveken is
szallitani. Ebben az esetben a szilkséges jaratok
szama: 450

n02= 7=

Az el6z6 esetben a gépkocsik tengelynyomésa
P1=6,0 Mp, ennek egyenértékszama wi= 0,15. A
masodik esetben a gépkocsi tengelynyomasa P 2=
=8,0 Mp, egyenértékszama n2=0,44. Az egység-
jarmiivek szama tehat:

N~ANoi-n” 100-0,15=15
N 2=N 02-n2=15 -0,44 =33

Az Ut igénybevétele tehat ebben a példaban
tobb mint kétszeresére ndvekedett. Ez a névekedés
az utfenntartasi koltségek emelkedését jelenti,
egyes esetekben pedig — pl. egyébként is kis te-
herbiras( utakon —a fenntartast lehetetlenné teszi,
tehat a palyaszerkezet lényeges megerdsitését
igényli. Ugyanekkor a fuvaroz6 oldalan 6nkoltség
megtakaritast eredményezne. Az Ut oldaldn nem
jelentkezik tobblet igénybevétel akkor, ha ugyan-
azt az arumennyiséget olyan gépkocsikon szallit-
jak el, amelyeknek egységjarmlivekben kifejezett

14. dbra. A hasznos terhelés és az
egyenértékszam kozotti 6sszefliggés
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szdma az el6z6hoz viszonyitva nem valtozik. En-
nek feltétele a kdvetkezé:

Az elszéllitandd hasznos mennyiség (Q) a jaratok
szaménak (M) és egy jarm{ hasznos terhelésének
(Qo) szorzataval egyenld:

Q=N 0i-Q0 (19)

Az egységjarmiivek szama a jaratszam (NOQ) és a
jarmivek tengelynyomésanak megfelel6 egyenér-
tékszam (w1) szorzata:

N =N G-m (19)

Az els6 esetben QL a masodik esetben Q@ hasz-
nos terhelésl jarmdvekkel szallitsuk el a Q meny-
nyiségu arut. Ekkor érvényesek a kdvetkezG 0ssze-

fuggések :
AG'Qi=Q NO0Lnl=N
F o2 Fonrn2=N

Az egyenletek rendezésével, egyszer(sitések utan
a kovetkez6 osszefliggést kapjuk:

(20)

% n2

Az Osszefliggés tehat azt jelenti, hogy ugyan-
olyan rendszeri (tengelyrelrendezés(i) tehergépko-
csik esetében nem lehet olyan megoldast talalni,
hogy az egységjarmivek szama ne emelkedjek. A
megoldas csak gy képzelhetd el, ha olyan gépko-
csikon szallitjak el ugyanazt az arumennyiseget,
amelyek az utat kevéshé veszik igénybe. Ez csak
ikertengely( (esetleg nyerges vontatd) gépkocsikkal
valosithatd meg. A 14. abran feltlintettlik az egyes,
a kettds tengelyd, illetve egyes tengely(i nyerges
vontatokra kiszamitott, a hasznos terhelés és az
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egyenértékszamok kozotti viszony 0Osszefiiggéset.
Az &brébdl kitlinik, bogy nem minden esetben ta-
lalhato olyan tehergépkocsi, amely a fenti igényt
kielégiti.

Vizsgéljuk meg ezek utan azt, hogy a burkolat
élettartaménak valtoztatisa nélkil erésitjik a pa-
lyaszerkezetet. Népgazdasagi szinten akkor jelent-
kezik megtakaritas, ha a nagyobb kapacitasa jar-
miivek kozlekedéséb6l ered6 megtakaritas (Ff)
meghaladja az Utmeger@sitésre forditandd 0Ossze-

get (Fu), tehat
FfrFu (21)

A fuvarozé napi megtakaritasanak dsszege a jar-
mUvek oOnkoltsegenek kilonbsegebdl és a szalli-
tott hasznos teherbdl adadik:

Ff=(h-h)-Q [Ft/km/nap] (22)

A naponta elszallitandd hasznos terhelés Kkife-
jezhetd a jarm( hasznos terhelésébdl és az egység-
jarmiivek szaméahol is.

Az egységjarmilvek szdma a jaratszdm és az
egyenértektényezd szorzata:

N 1=N 01-n1 (23)

Az elszallitandé hasznos mennyiseg a jaratszam
és a jarm( hasznos terhelésének szorzata:

Q=N 01-Q1 (24)

Az egyenletek rendezésével kapjuk a kdvetkezd
eredmenyt:
Q=J".Q1 (25)
. i
A (22) egyenlet tehat a helyettesitések utan igy
alakul:

E/=(/i-/2™IN1  [Ftkm/nap]  (26)

Ha a nagyobb kapacitasd jarm( hasznos terhe-
lése Q2, az ehhez tartozo6 egyenértékszam n2 akkor
a fenti (23) és (24) egyenletek felhasznéalasaval le-
vezethet6 a kdvetkezd dsszefliggés:

N2 Qiuw @7)
#1 Qi n\

Az osszefliggést grafikusan a 15. abra tartal-
mazza.

Az (tmegerGsités egy napra es6 koltségét meg-
kapjuk, ha az er6sites osszes koltségét [a (17)
egyenletbdl] elosztjuk a burkolat élettartaménak
megfeleld napok szamaval:

Fu=—Jr"—="aM—-Af [Ft/km/nap]  (28)

dV max

A (17), (26) és (28) egyenletekbdl a megfeleld
helyettesitések utan kapjuk a megtakaritas felté-
telét:

39105y V&

NXx
n, N mex N X (29)
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Az egyenlet mindkét oldalat iVj-gyel egyszer(-
sitve kapjuk a végeredményt:

[Ft/km/nap]
(30)

Az egyenleteket grafikusan a 16. abran tiintet-
tuk fel.

A megengedhet§ 6sszes terhelésismétlGdések
szdma a behajlas nagysagatol fugg, az (5) egyenlet
szerint. Az (5), (17) és a (28) egyenletekbdl a helyet-
tesitések utan szdmithaté a megerésités egy napra
jutd koltsége km-enként:

lgF~lgA~-flglg—-+5,9-1gs-0,30

[Ft/km/nap] (31)

A fentiekbdl kitlinik, hogy a kéltségszamitasok-
nal a palyaszerkezet teherbiroképességét (behajla-
sét) nem lehet figyelmen kivul hagyni. A fenti szam-
példa esetében a megengedhetd legnagyobb behaj-
lés értéke s= 1.7mm. (A 15.dbrabdlaz > =22

Nx 15
a 16. &bra szerint Qx=4,5t, Q2=6,0 t esetében a
megtakaritas koltségtényez6je 4 Ft/km/nap, te-
hat a 2,2 viszonyszdmhoz és a 4 Ft/km/nap kolt-
ségtényez6htz s—1,7 mm tartozik). Ha a behajlas
ennél nagyobb, a meger6sités koltsége meghaladja
a megtakaritas koltsegét.
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A fenti dsszefliggések természetesen csak abban
az esetben érvényesek, ha az Gtpalya meger6sitése
ténylegesen meg is térténik. Megjegyezziik még,
hogy a k6z0lt abrak és egyenletek egyes tengelyU
tehergépkocsikra vonatkoznak, de az el6z6ek sze-
rinti levezetéssel kett6s tengely(i gépkocsikra és
nyergesvontatokra is hasonlo 0Osszeflggések sza-
mithatok ki.

A kozolt példat folytatva, a 6. abrabdl megalla-
gl’thaté, hogy s=1,7 mm és N x=15 db/nap eseté-

en a palyaszerkezet teherbirdképessége egyébként
sem megfeleld. Ahhoz, hogy a tervezéseknél szo-
kasos 15 éves élettartamot biztositsuk, legfeljebb
5—1,3 mm behajlas engedhetd meg. Az erdsités
szilkséges egyenértékvastagsaga a 12. abra szerint
He—6 ecm, ehhez kell meég a 13. &bra szerint az

1Ni —2,2 forgalomndvekménynek megfelel6 He=

= 3 ecm-t hozzéadni, vagyis 6sszesen 1le—6+ 3=
= 9 ecm erdsitésre van szikség. Ennek kdltsége —
nem szamitva az esetleges Utkorrekcidk vagy szé-
lesités koltségeit —6,0 m széles Utpalya esetében:

Fu=6,0 m*100 m*7,— Ft/m2¢9 ecm =
=378 000 Ft/km
A fuvaroz6 megtakaritisa a 16. abrabol
Ff=Ff®N 1= 4-15= 60 Ft/km/nap-ra

adodik. Az épités koltsége ezzel szemben, 15 éves
élettartamot figyelembe véve:

N 378000 _
wi 15360 - 70 Ft/km/nap
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A kozolt egyszer(i példa is bizonyitja, hogy a na-
gyobb kapacitasy, tehat nagyobb tengelynyomasu
Jarmivek izembehelyezésébdl eredé megtakaritast
nem lehet egyoldaltan a fuvarozd oldalarél vizs-
galni, hanem annak Gtépitési kdltségkihatasait is
szdmitasba kell venni. Ha figyelembe vesszik,
hogy az orszagos uthaldzat teherbiroképessége je-
lentékeny hosszon nem Kkielégit6, bizonyithato,
hogy nemcsak a forgalom folytonos novekedése
igényel jelentds utépitesi kiadasokat, hanem az (t-
hal6zatnak a jelenlegi forgalomra valé megfelel§
korszer(sitése is szdmottevé anyagi aldozatot ki-
van. Ha a gépjarm(allomany tengelynyomas sze-
rinti dsszetéetele l1ényegesen a nagyobb tengelynyo-
masl jarm(ivek javara alakulna, ez olyan rendki-
vili terhet jelentene az utugyi szervekre, amellyel
csak jelentGs koltségtobblet &ran lehetne megbir-
kdzni. A megoldas utja jelen korilmények kozott
az volna, ha a jarm(fejlesztési, utkorszerdsitési és
fuvarozési terveket 6sszehangolnék és a nagyten-
gelynyoméasu jarmdveket csak meghatarozott t-
vonalakon kozlekedtetnék.

Beiejezés

Atengelynyomas novelésere iranyulo torekvesek
csak abban az esetben jadrnak nepgazdasagi ha-
szonnal, ha annak utlgyi feltételei is (teherbird-
képesség, palyaszélesség, vonalvezetés) megvan-
nak. Egy-egy nagyobb ipartelep létesitésénél, ha
annak Uzemeléséhez jelentékeny kozuti szallitas
tartozik, az érintett utak meger6sitési, atépitési

(Folytatas a 25. oldalrol)

mert a szakmérnok képzésre vonatkozdan ez mar elké-
szUlt. Csak ilyen terv birtokdban képesek a kiilénbozé
vallalatok és intézmények kaderfejlesztési terveiket a
szakmai tovabbképzés szempontjabdl részletesen kidol-
gozni és 6sszehangolni.

Véleményeket adtak oktatdsi bizottsdgaink az egye-
tem Uzemmérndki karan létesitend6 épit6 gépészmérndk
szak tantervére és programjara, valamint a mérndki
és a kozlekedési karokon létesitett szakmérndoki szakok
5 éves célkitizéseire.

A beszamolasi id6szakban ismételten ifjusdgi anké-
tokat rendeztink a vasGtiizemi és gépjarm(-izemi sza-
kon, valamint mérndki karon végzett fiatal mérnokok
részére, az egyetem tandarainak és a szakma vezetinek
részvételével. A fiatalok az ankéton Gtbaigazitast kap-
tak a palyajukon rajuk var6 feladatokra.

Valtoztattunk diplomaterv-palyazatunk eddigi rend-
szerén és a palyadijak helyett a legeredményesebben
végzett diplomaz6 mérnokok részére jutalmakat adtunk.
Ezt a jutalmazést kiterjesztettik a fels6fokl techniku-
mok kitlin6en végzett hallgatéira is.

Sajat rendezésl tanfolyamaink kozll az aldbbiakat
emlitjik:

Korrézios tanfolyam a gépjarmi-koézlekedés miszaki
dolgozoéirészére (Budapest).

Korszer( szigetelések, figyelemmel a foldalatti vasut
épitésére és egyéb mélyépitményekre (Budapest).

Ultrahang az anyagvizsgalatban (Budapest).

Technikus tovabbképz6 tanfolyam az Gtépitési, alapo-
zasi, szerkezetépitési szakdgazatokban (Budapest).

Német miszaki nyelvtanfolyam (Debrecen).

Vasuti palyafenntartasi tanfolyam (Miskolc).

Induktiv tavbeszéld berendezések (Szombathely).

Hézagnélkili vasuati palyak (Szombathely).
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koltségeit is biztositani kell. Helytelen az a sok
esetben kovetett tervezGi szemlélet, hogy az uzem
hatarain kivil es6 szallitasi Gtvonalakkal foglal-
kozni szlikségtelen. Minden Utnak megvan a maga
Ltermészetes”, (zemszer(i forgalma, amelynek
fenntartasdhoz az utiigyi szervek alkalmazkodnak.
Jogos az az igény, hogy egy-egy Utvonal rendkivili
megterhelésébdl (pl. nagyobb épitkezés, banyanyi-
tas, kdolajfeltaras stb.) sza&rmaz6 rongalodasok
javitasi vagy palyaerésitési koltségeit az azt Ki-
valtd szervek viseljék. Ennek elmulasztasa eseté-
ben az Utkorszerdsitési program tervszer(i telje-
sitése nem valosithaté meg, mert annak végrehaj-
tasara el@iranyzott dsszeg és kapacitas egy részét
a rendkiviuli munkéakra kell iranyitani.
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Belfoldi kapcsolatok

Kapcsolataink és egytttmikodésink az allami és tar-
sadalmi szervekkel tovabbfejlédtek. A part és tanécsi
szervek sok esetben kérik egyesiletink kézrem(kodé-
sét kozlekedésifeladataik megoldasahoz. Sokréti ésmin-
dennapos jo kapcsolatf(iz dssze benniinketa MTESZ-szel
és tarsegyesileteivel, a Kozlekedés- és Postaligyi Mi-
nisztérium kulonbdz6 szerveivel, a FG6varosi Tanacs
VB. Kozlekedési lgazgatésagaval, a Beligyminiszté-
rium Kozlekedési Csoportfénokségével, a felsoktatasi
intézményeinkkel és szakteriiletinkdn m(ikodé vallala-
tokkal.
~ Joa kapcsolatunk a Magyar Tudomanyos Akadémia
Epités- és Kozlekedéstudoméanyi Bizottsdgaival és az
Orszagos Mszaki Fejlesztési Bizottsaggal.

Kilfoldi kapcsolatok

Kilfoldi kapcsolataink tovabb szélesedtek. A Len-
gyel Kozlekedési Mérnokdk és Technikusok Egyesilete
(SITK) 1968 tavaszan Vars6ban ,Magyar Kozlekedési
Napok”-at rendez és ezt kovetéen, el6relathatéan Gsszel,
mi szerveziink ,Lengyel Kozlekedési Napok”-at Bu-
dapesten.

Allandé tapasztalatcsere kiépitése érdekében megke-
resett benniinket a KDT keretébe tartozé Fachverband
Fahrzeugbau und Verkehr NDK egyesilet. Hasonl6
kivansag merilt fel a bolgar Koézlekedéstudomanyi
Egyesilet részérédl is.

1967 évi marcius hoban az Osztrdk Kézlekedéstudo-
méanyi Tarsasdg 63 tagl csoportja, dr. Maximilian
Schantl eln6kkel az élén, barati latogatason taldlkozott
vezetGséglink tobb tagjaval Sopronban.

(Folytatas a borité 3. oldalan)
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A Berni Vasiti Arufuvarozasi Egyezmény egyik alapvet6 rendelkezésének

idébeli valtozasai

Dr. NANASSY BELA

Azt a rendelkezést, amelyr6l a kovetkezdkben
sz6 lesz, kezdettdl fogva az 1890. évi Berni Vasuti
Arufuvarozasi Egyezmény és kés6ébb az ennek he-
lyébe 1épd Vasati Arufuvarozasi Nemzetkozi Egyez-
meény (ANE, CIM), valamint a Vasuti Személy-
és Poggyaszfuvarozdsi Nemzetk6zi Egyezmény
(SZNE, CIV) 1 cikke tartalmazta, és tartalmazza
ma is az 1961. évi CIM és CIV is. Ez a rendelkezés
az Egyezmény alkalmazési korének meghataroza-
sat foglalja magéaba és az 1890. évi Berni Egyez-
ményben a kdvetkez§ szovegli volt:

»1. cikk (1) A jelen nemzetkdzi egyezmeny al-
kalmazand6 mindazon aruszallitmanyokra, ame-
lyek a szerz6d6 allamok egyikének teriletérdl
valamely maésik szerz6d6 allam teriletére koz-
vetlen fuvarlevél alapjan azon vasuti vonalakon
szallittatnak, amelyek az 58. cikkben érintett
maodositasok fenntartasaval erre a célra a mellé-
kelt jegyzékben kijeldltetnek.”

Ennek a rendelkezésnek a magyaréazata tekin-
tetében kezdettdl fogva megoszlott a jogmagyara-
z0k véleménye. A Berni Egyezmény legelsd jog-
magyarazoinak egyike: Schwabl szigoru, betlisze-
rinti értelmezés szerint a rendelkezést gy magya-
razta, hogy az Egyezmény csak akkor kerilhet
alkalmazésra, ha a nemzetkdzi fuvarlevéllel fel-
adott kildemény az egyik szerz6d6 allambél egy
masik szerz6d6 allamba tényleg tovabb jutott. Ha a
kildemény bar kozvetlen nemzetkdzi fuvarlevéllel
kerult feladasra, de valamely okbdl nem kerilt ki a
feladasi allambol — pl. fuvarozési akadaly miatt
maradt a feladasi allamban vagy még ott elveszett
vagy pedig feladdi utélagos rendelkezes alapjan még
miel6tt a kiilldemény a feladasi orszagot elhagyta
volna, a feladasi allomésra visszakuldetik vagy egy
masik belfoldi alloméson keril kiszolgéltatasra —,
ugy Schwab szerint az ilyen kildeményre a Berni
Egyezmény rendelkezéseit nem lehet alkalmazni.
A Berni Egyezménynek akkori tobb tekintélyes
kommentatora2 ezzel szemben mind elméleti, mind
gyakorlati megfontolasok alapjan azon a vélemé-
nyen volt, hogy a fent részletezett esetekben a fel-
adasi allam teruletén visszamarad6 kildeményre a

1Schwab: Das Internationale Ubereinkommen Uber
den Eisenbahnfrachtverkehr, 1891.

2 Eger: Das Internationale Ubereinkommen iiber den
Einsenbahnverkehr (1909) 14. old.;

Von der Leyen: Teitschr. fir das gesamte Handels-
recht, 49. kdtet, 394. old.;

Blume: Internationales Ubereinkommen {ber den
Eisenbahnverkehr von 14. Oktober 1890 (1910), 35. old.;

Gerstner: Internationales Eisenbahnfrachtrecht (1893)
56. old.

Berni Egyezmény rendelkezései szerint kototték
meg a fuvarozasi szerz6dést és igy arra annak ren-
delkezéseit kell alkalmazni. E magyarazat szerint a
Nemzetkdzi Egyezmény rendelkezései alapjan meg-
kotott fuvarozasi szerz6désre még akkor is csak az
igy valasztott jogi rendezés érvényes, ha a szerz6-
des megvaltoztatott alakban kerdl Kivitelre. Ami
pedig a gyakorlati megfontolast illeti, a jogmagya-
razok tobbségének véleménye szerint kézenfekvd
volt, hogy a helyes gyakorlati eljaras az, hogy az
olyan kuldeményt, amelyet nemzetk6zi fuvarok-
many kisér, a nemzetkozi kildeményre el@irt sza-
balyok szerint kezeljék.

Hogy a rendelkezés értelme tekintetében a véle-
menyeltérésnek veget vessenek és a kérdest az el-
meleti és gyakorlati kovetelmenyeknek megfele-
I6en helyesen rendezzék, a svajci kuldottség a
Berni Egyezmény 111. Felulwzsgalatl Ertekezletén
(1923, Bem) javasolta, hogy a Berni Egyezmény
fent idézett rendelkezését olyképpen modositsak,
hogy abbdl vildgosan kifejezésre jusson az, hogy
»az Egyezmény alkalmazésihoz elégséges az, hogy
a fuvarozasi szerz6dést nemzetkozi fuvarleveél alap-
jan kototték meg Iégyen glyan fuvarozasra, amely-
nek Gtvonala legalabb két szerz6dd allam teriletét
érinti és kizarélag az Egyezmény hatalya ala helye-
zett vonalakat foglal magéba, de nem sziikséges az,
hogy a kildemény tényleg két vagy tobb szerz6d6
allam terlletét érintse és tényleg az Egyezmény
hatalya al& helyezett vonalakon haladjon.” (Léasd
I11. Felllvizsg. Ertek. Jegyz6konyv I. kotet 138.
old.). Ezt a svajci javaslatot a I11. Felulvizsgalati
Ertekezlet elfogadta és ennek megfelelGen az 1924.
évi ANE 1. cikk 1. §-a a kdvetkez6 szbveqdi lett:

»,Ezt az Egyezményt alkalmazni kell mind-
azokra az arukuldeményekre, amelyeket kozvet-
len fuvarlevéllel adnak fel olyan fuvarozasra,
amelynek Gtvonala legalabb két szerz6d6 allam
teriiletét érinti és kizarolag az Egyezmény 58.
cikkének megfelel6en szerkesztett jegyzékbe fel-
vett vonalakat foglal magaba.”

Az 1924. évi ANE legtekintélyesebb kommenté-
tora: Loening (IUG 30. old.) hangsulyozottan ra-
mutat arra, hogy a rendelkezésnek ez a szdvege-
zése vilagosan elddnti a korabbi véleményeltérést,
oly értelemben, hogy ,,nem a tobb allam teriletén
valo tényleges atfutas, hanem a tébb allam terile-
tén leendd fuvarozasra torténé feladas ténye donté
az Egyezmeny alkalmazéséra nézve és hogy e te-
kintetben nincs jelent6sége annak, hogy a kulde-
mény esetleg valamely okbol nem hagyja el a fel-
adasi orszag teruletét. Dont6 egyedul az a tény,
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hogy a fuvarozési szerz6dést az ANE rendelkezései
alapjan kototték meg olyan fuvarozésra, amely két
vagy tobb szerz6d6 allam teruletét fogja érinteni”.
Hasonlo értelemben nyilatkozik az 1924. évi ANE
masik tekintélyes magyarazoja: Seligsohn is (IUG
8. old. 10. megjegyz.). Tagadhatatlan, hogy az 1924.
évi ANE-be felvett ez a vilagos értelm( szabalyo-
zas mind az elméleti, mind a gyakorlati kovetel-
ményeknek szabatosan megfelelt.

Az 1924. évi ANE-egyezmeénnyel egyidejlileg a
I11. Felllvizsgélati Ertekezlet megalkotta a VVasuti
Személy- és Poggyaszfuvarozasi Nemzetkozi
Egyezményt (SZNE, kés6bb CIV) is. Ennek a nem-
zetkozi egyezménynek 1. cikkei*— hasonloképpen az
ANE 1 cikkéhez — tartalmazta az Egyezmény
alkalmazasi kérét meghatarozé rendelkezést, amely
a kovetkez6 szovegl volt:

1. cikk 1.8. —mEzt az Egyezményt alkal-
mazni kell személyeknek és poggyasznak olyan
nemzetkdzi igazolvanyok alapjan val6 fuvaroza-
sara, amelyeknek Utvonala legalabb két szerz6dd
allam teruletét érinti és kizarolag az Egyezmény
58. cikkének megfelel@en szerkesztett jegyzékbe
felvett vonalakat foglal magaba.”

Ez a szoveg — hasonlatosan az 1924. évi ANE
fent idézett rendelkezéséhez — vilagosan Kkifeje-
zésre juttatja azt, hogy az SZNE-egyezmény alkal-
mazésanak egyedili eléfeltétele az, hogy a fuvaro-
zasi szerz6dést az SZNE rendelkezéseinek megfe-
lel6en olyan nemzetkdzi igazolvany (menetjegy,
poggyaszvevény) alapjan kototték meg, amely
olyan utra szdl, amely legalabb két szerzéd6 allam
teriiletét érinti és kizéarélag a vonaljegyzékbe fel-
vett vonalakat foglal magéaba.

Az 1933-ban Roméban 6sszellt 1V. Felllvizs-
galati Ertekezlet ezt a szOveget az 1933. évi SZNE
francia szovegébe valtozatlanul atvette, de sajat-
sagosképpen az Egyezmény német szdvegében a
kovetkezbkre valtoztatta:

»1. cikk, 1L 8 — Ezt az Egyezményt alkal-
mazni kell személyeknek és poggyaszoknak fu-
varozasara, amelyeket nemzetkdzi menetigazol-
vannyal és poggyaszvevénnyel adnak fel olyan Ut-
vonalra, amely legaldbb két szerz6d6é allamot
érint és kizarolag az Egyezmény 58. cikkének
megfelel6en szerkesztett jegyzékbe felvett vona-
lakat foglal magéaba.”

Hogy az 1924. évi SZNE 1. cikk 1 §-&4nak francia
szoveget valtozatlanul, a német sz6vegét azonban
az itt idézett valtoztatassal vették at az 1933. évi
SZNE-be, az annél is inkdbb meglepd, mivel a két
szOveg az 1924. évi SZNE-ben teljesen egybe-
hangz6 és egyértelmd volt és méltan felmeril a
kérdés, hogy ha a IV. Fellilvizsgalati Ertekezlet a
francia szOveget valtozatlanul dtvehetének talalta,
vajon miért tartotta sziikségesnek a teljesen egybe-
hangzé német szoveg megvéltoztatasat. Mindettdl
eltekintve kilondsen szembedtld és meglepd az
1933. évi SZNE eme valtoztatott német szovegének
az a sérté szovegezési hibaja, hogy abban ,,szemé-
lyekr6l..  van sz0, ,amelyeket nemzetk6zi menet-
igazolvannyal. .. adnak fel olyan atvonalra stb.”

(Az 1933. évi SZNE magyar forditasanal ez a
hibds német szdveg nem jott tekintetbe, mivel a
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fordités a valtozatlanul maradt francia szoveg alap-
jan készilt annak megfeleléen, hogy az Egyez-
mény 64. cikke értelmében eltérés esetében a fran-
cia szdveg iranyado.)

Méltan volt vérhatd, hogy ezt a hibas német
szoveget az 1952-ben Bernben dsszell6 V. Felil-
vizsgalati Ertekezlet helyesbiteni fogja. Valoban
ez az V. Ertekezlet a szobanforg6 1 cikk 1 §-at
mind az ANE-ben, mind az SZNE-ben (amelyeket
1952-t61 kezdve ,,CIM” és ,,CIV” roviditéssel ne-
veznek) tobb tekintetben modositotta. ElsGsorban
mind a CIM-ben, mindaCIV-ben az 1 cikk 1. §-a4ba
egy kiegészitést vettek fel, amely abban allot, hogy
a fdmondatban: ,,az alabbi szakaszokban megallapi-
tott kivételekkel” szavakat iktattdk be. Ez a kiegé-
skzi;[és ka kdvetkezd okokbdl mutatkozott indo-

oltnak:

Kezdett6l fogva megéllapodas allott fenn a szer-
z6d6 allamok kozott arra nézve, hogy a Berni
Egyezményt és a kés6bbi Személy- és Poggyasz-
fuvarozadsi Nemzetkdzi Egyezményt nem alkal-
mazzak olyan fuvarozésokra, amelyek két szerz6d6
allam teriletén bonyolddnak le, de a masik &llam
tertiletét csak atmenetben érintve, a kiindulé al-
lamba visszairanyulnak, vagy pedig csak a masik
allam teriiletén ievé hatarallomasra vagy onnan
vissza torténnek. Ezek, az 1. cikk 1 §-aban ki-
mondott altalanos alkalmazasi szaballyal szemben
Kivételt képezd esetek eredetileg az 1890. évi Z&ro-
jegyzokonyvben, majd késGbb az 1898. évi Pot-
Jegyzokonyvben és még kés6bb — 1924-t6l kezdve
— az ANE és SZNE 1 cikkének 2. és 3. §8-ban
voltak felsorolva. Az V. Feluilvizsgalati Ertekezle-
ten a francia szoveget szerkesztd bizottsag tette
szova, hogy nem logikus az 1 cikk 1. §-aban az
Egyezmény alkalmazéséanak elvét kategorik(isan ki-
mondani, amikor a rakovetkez6 két szakaszban
mindjart kivételek kovetkeznek. (L. Y. Felilv.
Ertek. Jegyz6konyv I. kotet, 558. old.). Ennek az
észrevételnek helyességét méltatva az V. Felil-
vizsgalati Ertekezlet a svajci kiildéttség javasla-
tara elhatarozta a fent idézet kiegészitésnek a két
egyezmény 1. cikk 1 §-aba valo felvételét.

Eltekintve ettdl a kétségkivil logikus, de talén
nem feltétlenul szlikséges szOvegezesi kiegészités-
t6l, az V. Felllvizsgalati Ertekezlet az 1952. évi
Arufuvarozasi Nemzetk6zi Egyezménynek (CIM)
mind francia, mind német nyelv(i sz6vegébe egyéb-
ként véltoztatas nélkul atvette az 1. cikk 1. §-anak
azt a szovegét, amely az 1924. évi és 1933. évi
ANE-ben szerepelt. Ilyenképpen az 1952. évi CIM-
ben mind a francia, mind a német szévegben a ki-
vant szabatos értelem jutott kifejezésre.

A Személy- és Poggyaszfuvarozasi Egyezmény
(CIV) 1 cikk 1 §-anak szovegezésénél azonban az
V. Feliilvizsgalati Ertekezlet sajatsdgosképpen nem
igy jart el. Afrancia sz6vegbe — teljesen hasonl6an
a CIM szbvegezéséhez a fent ismertetett utaléssal
az alabb kovetkez6 kivételekre — valtoztatas nél-
kil atvették az 1952. éviClV-beaz I.cikk 1. §-4nak
az 1924. és 1933. évi SZNE-ben szerepld szovegét. A
CIV francia szdvege tehat tovabbra is azt az értel-
met hozta kifejezésre, amelyet az 1924. évi ANE
megalkotasa 6ta a Felllvizsgalati Ertekezletek he-
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lyesnek tartottak. Nem igy jart el azonban az V.
Felllvizsgalati Ertekezlet a CIV német szovegé-
nek megallapitasanal. 1tt mindenesetre elsésorban
helyénval6 volt az 1933. évi OZNE fent idézett hibas
szovegezést (,,személyek, amelyeket. .. feladnak™)
helyesbiteni. Ett6l eltekintve kézenfekvé volt, hogy
miutan a francia szovegbe a kivételekre utald, fen-
tebb emlitett kiegészitéssel helyesen az 1924. évi és
1933. évi SZNE-ben szerepld szoveget vették 4t—, a
német sz6vegezéssel hasonldan kellett volna eljarni.
Az V. Feliilvizsgalati Ertekezlet azonban nem azt
tette, hanem figyelmen kiviil hagyva a francia sz6-
veg valtozatlan fenntartasat, az SZNE (mostani
CIV) szovegét a kovetkez6kre mddositotta:

»1. cikk 1. 8§ —mAz Egyezményt az alabbi
szakaszokban megallapitott kivételekkel alkal-
mazni kell személyeknek és poggyaszoknak fu-
varozasara, amelyeket nemzetkozi fuvarokmany
alapjan olyan utvonalon fuvaroznak, amely leg-
algbb két szerz6d6 Aallam tertletét érinti. ..
sth.”

Ilyen szOvegezésben a német nyelvil rendelke-
zesnek megint csak az lett az értelme, amelyet a
I11. Felllvizsgélati Ertekezlet a széveg megvaltoz-
tatdsaval ki akart zarni, nevezetesen az, hogy a
Egyezmény (az 1952. évi CIV) csak akkor alkal-
mazhat6, ha a személyek, illetéleg a poggyaszok
ténylegfuvarozasra kerillnek olyan dtvonalon, amely
legalabb két szerz6dd allam tertletét érinti stb.

Ezzel szemben az 1952. évi CIV francia szOvegé-
ben valtozatlanul megtartottdk tovabbra is az
1933. évi SZNE 1. cikk 1. §-&4nak szdvegét, amely-
nek vilagosan az az értelme, hogy a személy- és
poggyaszfuvarozasokndl is az a dont6 az Egyez-
mény alkalmazéséra nézve, hogy a fuvarozasi szer-
z6dést a CIV rendelkezései érteimében nemzetkozi
fuvarokmény alapjan kototték meg és e mellett
kdzombos az, hogy az ilyenképpen lebonyolitand6
fuvarozas elhagyta-e a kiindulasi allam teruletét
vagy sem.

llyenképpen az 1952. évi CIV-ben az 1. cikk
1 8-anak német szOvege értelmileg lenyegesen el-
tért a francia szOvegtdl. Minthogy azonban az
Egyezmény 67. cikke értelmében eltérés esetében a
francia szOveg iranyado, ez az eltér6 értelmd ne-
met szOveg nem volt figyelembe vehet6. (Ennek
megfeleléen a torvényereji rendelettel Kihirde-
tett magyar széveg megallapitasanal is a francia
szveg szolgalt alapul.)

Ezt az egymasnak ellentmond6 francia és német
szoveget tartottdk fenn véltozatlanul a VI. Felul-
vizsgalati Ertekezletbdl kikerulé CIV 1 cikk I. &
aban is. Erre nézve tehat ugyanaz érvényes, hogy
eltérés esetében a francia szoveg irdnyadd. Ennek
értelmében valtozatlanul érvényes az, hogy ha a
személy- vagy poggyaszfuvarozadsra vonatkozo
szerz6dést a CIV hatalya al& es6 fuvarokmannyal
(menetjeggyel, illetbleg poggyaszvevénnyel) ko-
totték meg, akkor az illet6 fuvarozasra a CIV ren-
delkezeéseit kell alkalmazni. Hogy érdemileg is ez
a francia sz6veg alapjan allé értelmezés a helyes —
vagyis az, hogy a fuvarozasra akkor is minden
esetben a CIV rendelkezései érvényesek, ha a CIV-
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fuvarokmannyal végrehajtandé fuvarozas vala-
mely okbdl a kiindul6 orszag teriiletén maradt —
kétséget kizar6 modon Kitlinik abbdl is, hogy a
CIV-nek tobb rendelkezése éppen azokra az ese-
tekre vonatkozik, amelyekben a fuvarozas nem ha-
ladt &t a kiindulé allam hataran. igy pl. a CIV 26.
cikk 1. §-a éppen arra az esetre tartalmaz rendel-
kezést, amelyben az utas az utazdst meg sem
kezdte. Ugyanezen cikk 2. §-a arra nézve rendel-
kezik, hogy mi torténjék akkor, ha az utas menet-
jegyét csak az Utvonal egy részén (tehat esetleg
csak a Kkiindulé orszag teruletén beltl) hasznalta
fel. Hasonléképpen rendelkezéseket tartalmaz a
CIV 26. cikkének 7. 8-a azokra az esetekre, ame-
lyekben a CIV rendelkezései szerint feladott pogy-
gyaszt az utas a feladasi vagy utkozbe es6 allo-
mason (amely lehet a .feladasi orszagon belll is)
veszi at.

_ Megint més lett a helyzet a VI. Felllvizsgalati
Ertekezlet hatdrozatai folytan a CIM 1. cikk
1 8-dnak szovegezésénél. Mint fentebb emlitve
volt, az 1952. évi CIM-ben az 1 cikk 1. §-a mind a
francia, mind a német szdvegezésben teljesen egy-
ertelmlileg helyesen hozta kifejezésre a CIM alkal-
mazaséara vonatkozd szabalyt. Az 1961. évi CIM
német szdvegébe véltozatlanul atvették az 1952.
évi CIM-b6l az 1. cikk 1 8§-anak szovegét, amely
annak idején a francia szoveggel teljesen és szaba-
tosan egybehangzo6 volt. Nem igy jartak el azon-
ban az 1. cikk 1. §-anak francia szOvegezésével. Ezt
a szbveget ugyanis a kovetkez6kre valtoztattak
meg:

»,Ezt az Egyezményt az alabbi szakaszokban
megallapitott kivételekkel alkalmazni kell mind-
azokra az arukiildeményekre, amelyeket koz-
vetlen fuvarlevéllel adnak fel fuvarozasra (remis
au transport), amelyeket legaldbb két szerz6d6
allam teruletén fuvaroznak (acheminés) és ame-
lyeket Kizardlag az 59. cikk értelmében szerkesz-
tett jegyzékbe felvett vonalakon tovabbitanak
(effectués).”

E szerint a francia szoveg szerint tehat most-
mar ismét nem a CIM szerint torténé feladas az
egyeduli feltétele a CIM alkalmazésénak, hanem
ezen felll az is, hogy afuvarozas tényleg legalabb
két szerz6d6 allam terlletét érintse és tényleg kiza-
rélag a vonaljegyzékben feltiintetett vonalakon
bonyolddjék le. Ha tehat valamely — jollehet a
CIM szerint CIM-fuvarlevéllel feladott — kilde-
mény valamely oknal fogva (elveszés, fuvarozasi
akadaly, utélagos rendelkezés) nem hagyja el a fel-
adasi orszag teriiletét, arra a német szOveg szerint
a CIV rendelkezései alkalmazanddk, afrancia szo-
veg szerint azonban nem. Itt tehat a francia széveg(
rendelkezésnek Ujra csak az az értelme, amelyet
1923 4ta a Felulvizsgalati Ertekezletek kifejezet-
ten ki akartak zarni.

Masik Iényeges eltérése a francia szovegnek a né-
met szdvegtdl, hogy a francia szévegezés szerint az
Egyezmény alkalmazéasanak tovabbi el6feltétele,
hogy a kuldemény tovabbitasa mindvégig & CIM
hatdlya ald helyezett vonalakon tortént légyen.
(llyen értelme a német szovegnek nincs, ott csak
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az van mondva, hogy afeladasnak olyan Utvonalra
kell torténnie, amely kizardlag a CIM hatélya ala
helyezett vonalakat foglal magaba.) A francia sz6-
vegb6l ilyképpen az a gyakorlatilag képtelen kovet-
keztetés folyik, hogy ha egy, a CIM szerinti koz-
vetlen fuvarlevéllel feladott kiilldemény az érintett
allamok egyikének teriiletén téves iranyitas miatt
vagy fuvarozasi akadaly folytan torténd elterelés
miatt olyan vonalrészen fut, amely nem tartozik a
CIM hatalya ala helyezett vonalak kozé, akkor az
illet6 kildeményre a CIM rendelkezései nem alkal-
mazhatdk. A rendelkezeés ilyen értelmezése a gya-
korlatban teljesen lehetetlen kovetkeztetésekre
vezethetne.

A jelenleg ervenyes 1961. eviCIM-ben tehat az a
helyzet, hogy a német szdveg szabatosan kifejezi
gzt az ertelmet, amely az 1923. évi Felulvizsgalati
Ertekezlet ota helyesnek tekintend6 es megfelel a
gyakorlati élet kovetelményeinek, a francia szoveg
viszont ett6l eltéréleg két iranyban is helytelen.
Mindennek ellenére azonban fenndll a CIM 70.
cikke harmadik bekezdésében a rendelkezés, hogy
eltérés esetében a francia széveg iranyado.

Erre nézve azonban nem lehet figyelmen kivil
hagyni a kdvetkezéket:

Az 1952. évi CIM-ben a francia és a német széve
egybehangzban és szabatosan a helyes értelmu
volt. — A VI. Felulvizsgalati Ertekezleten egy
allam sem terjesztett el javaslatot az 1 cikk
1. §-anak megvaltoztatasa irant. llyen javaslat az
érdemi targyaldsok soran nem kerilt szoba. llyen-
képpen tehat a VI. Felulvizsgélati Ertekezlet ér-
demileg hallgatolagosan valtozatlanul atvette az
1961. évi CIM-be a korébbi (az 1952. évi) CIM sz6-
banforgd rendelkezését. Csupéan a végleges szove-
gezést megallapitd francia szerkesztébizottsag val-
toztatta meg — sajat kezdeményezésébdl — az 1
cikk 1. 8-anak francia szovegét (lasd V1. Felulv.
Ertek. JegyzOk. Il. kotet 204 old.). Ez a szerkesz-
tébizottsag azonban csak a szoveg stilaris megélla-
pitaséra volt hivatva, arra azonban semmiképpen
nem volt felhatalmazva, hogy a Felllvizsgalati
Ertekezleten elfogadott rendelkezéseket érdemileg
megvaltoztathassa. Ilyenképpen azt kell feltéte-
lezni, hogy a szerkesztébizottsdg abban a hiszem-
ben valtoztatta meg a francia szdveget, hogy ez-
altal érdemleges értelmi valtoztatadst nem tesz. A
torvényhozdi munka voltaképpen az, amely a Fe-
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lilvizsgélati Ertekezlet érdemi targyaldsai soran
folyik. A torvényhozo szandékérdl tehat annyiban
lehet sz6, amennyiben valamely szandék az érte-
kezleti érdemi targyalasok sorén jut kifejezésre. Ez
a torvényhozoi szandek kifejezetten megnyilva-
nult abban, hogy a Feliilvizsgélati Ertekezlet ér-
demi targyalasal soran a CIM 1 cikk 1. §-ara vo-
natkoz6 véltoztatds nem Kkerilt széba. A torvény-
hozé szandéka tehat az volt, hogy a CIM 1. cikk
1 §-at érdemi valtoztatas nélkil vegyék &t az 1952
évi CIM-b6l az 1961. évi CIM-be, ugy mint ez a
német széveggel is tortént.

Mindennek ellenére a helyzet az, hogy a francia
szerkesztGbizottsag a CiM 1. cikk 1. §-anak a szo-
vegét érdemlegesen megvaltoztatta, amire ugyan
felhatalmazva nem volt, de a Felulvizsgalati Er-
tekezletbdl ez a szoveg keriilt ki, a szerz6d6 alla-
mok ezt a szOveget irtak ala és ezt a szOveget rati-
fikaltak is. E mellett fennall a 70. cikk kategorikus
rendelkezése, amely szerint eltérés esetében a fran-
cia szdveg |ranyado Gyakorlatilag ez azt jelenti,
hogy ha a nemzetkdzi CIM-fuvarlevéllel feladott
kiuldemény valamely oknal fogva nem jutott tdl a
feladasi orszég hataréan, arra a killdeményre a CIM
rendelkezései nem érvényesek. llykeppen e kilde-
ményre nézve teljes zavar all el6.

Afuvarozasi szerzédést a CIM alapjan kototték
meg, a kiéllitott fuvarokmanyok a CIM rendelke-
zéseinek felelnek meg. A belfoldi fuvarjog alkal-
mazésa nyilvan csak akkor lehetne helyén, ha a
fuvarozasi szerz6dést a belfoldi jog szerint kototték
volna meg. Hogy ezt vélelmezni lehet-e és hogy a
tovabbi eljarasok céljaira az eredetileg kiallitott
nemzetkozi fuvarokmanyok utélag kiallitott bel-
foldi fuvarokmanyokkal helyettesithetk-e, nyitott
kérdes. A gyakorlat altalaban tultette magat eze-
ken a nehézségeken és a francia széveg figyelmen
kivul hagyasaval a szobanforgo killdemenyre a
CIM rendelkezéseit alkalmazza tgy, mint ahogy ez
volt az 1952. évi CIM hatalybanléte idejeben.

A helyzet azonban igy tarthatatlan. Semmi-
képpen sem engedhet6 meg, hogy a harom vilag-
részre Kiterjed6 hatalyu, nagyfontossagl nemzet-
kozi okmanynak mindjart az els6 cikke ilyen toké-
letlen szovegezesl legyen. A legkozelebb (1969-
ben) 0Osszelld VII. Felllvizsgalati Ertekezletnek
kétségkivil egyik legelsd dolga lesz az itt targyalt
rendelkezést szabatos formaba onteni.



(Folytatas a 44. oldalrol)

Vidékiszervezeteink is jo kapcsolatokat épitettek ki a
szomszéd orszagok egyesileti csoportjaival. Csoportos
és egyéni kulfoldi tapasztalatcsere utazdsokat szervez-
tek a debreceni, gy6ri, miskolci, nyiregyhdazi, soproni és
veszprémi terlleti szervezeteink.

Az 1066 —67 években az alabbi konferenciakon képvi-
seltettik magunkat:

1966. évben;

V. Csehszlovak feszitett betonkonferencia, IIl. 14—
—18. Pozsony, CSSZSZK, — KDT Gépjarm({ Konfe-
rencia Il1l1. 29—IV. 2., Karl-Marx-Stadt, NDK, —

Osztrak Kozlekedéstudomanyi Tarsasag, ,Kozlekedés-
tudomanyi Konferencia” V. 5. Salzburg, Ausztria, —
,Gépjarmlvek raciondlis izemeltetése” VI. 2—6. Lub-
lin, LNK, — Ill. Nemzetkdzi Fémszerkezeti Tudoma-
nyos és Mszaki Kongresszus, VI. 22—26. Vars6, LNK,
— ,Programvezérlés és szamitadstechnika alkalmazasa a
szallitasi és raktari munkéak gépesitésénél” konferencia,
VI. 25—VII. 1. Leningrdd, SZU, — V. Kdézlekedéstu-
domanyi Napok VI. 26—VIIl. 2. Drezda, NDK, —
,Varosi Kozlekedési Konferencia” IX. 6—9. Varsg,
LNK, — KDT. 2. Toléhajézéasi kongresszus, IX. 19—
—23. Berlin, NDK, — ,Anyagipari Konferencia”
IX. 20—23. Weimar, NDK, — ,Szerviz és karbantarté
berendezések miiszaki tudoméanyos fejlesztése” konfe-
rencia, 1X. 20—24. Bratislava, CSSZSZK, — ,,A varos-
épités tervezésénél a kozlekedési kérdések megoldéasa”
konferencia X. 3—7. Stary Smokovec, CSSZSZK, —
A sebesség felemelése a Csehszlovak Allamvasutaknal”,
— konferencia, X. 5—9. Gottwaldov, CSSZSZK, —
,Csehszlovédk Utépitési Konferencia” X. 17—21. Ceske
Budejovice, CSSZSZK.

1967. évben :
»Vasuti jarm(vek javitdsa” konferencia I. 11 —13.
Otrokovice, CSSZSZK, — ,VasUti csomépontok racio-

nalizalasa” konferencia V. 15—19. Olomouc, CSSZSZK,
— ,Osztrak Kozlekedési Napok” V. 22—23. Bécs,
Ausztria, — ,Varosi Kozlekedési Konferencia” VI.
7—9. Markleeberg, NDK, — ,Automatizalas a tenger-
hajozasnal és a hajoépitésnél” konferencia X. 18—22.
Varna, BNK, — ,Uj modszerek az alapozasnal” kon-
ferencia I1X. 20—23. Prdga, CSSZSZK, — ,Nemzetkdzi
kibernetikai kongresszus” IX. 11—15. Namur, Belgium,
— ,Varosi utak problémai, igényei és forgalomszerve-
zés” konferencia IX. 29—X. 1. Sczcezin, LNK, —SITK
jubileumikozgy(ilése X. 8—14. Lodz, LNK, — Deutsche
Verkehrswissenschaftliche Gesellschaft ,A jové kozle-
kedésérdl konferencia” X. 18—20. Diisseldorf, NSZK, —
Altalanos kozlekedési tervezés, varosépités és kozleke-
dés X. 9—11. NDK, — ,Varséi utiigyi napok” IX.
7-10. Vars6, LNK.

Egyesileti lapok

Lapjainknak: a Kozlekedéstudomanyi Szemlének és a
Mélyépitéstudomanyi Szemlének kiadasat 1966. évvel a
M Gszaki Kiad6tél a Lapkiadd Vallalat vette at. A kiadé

valtozasa a lapok szerkesztésében és megjelenésében ne-
hézséget nem okozott. Mindkét lap szerkeszté bizottsa-
gaban 1967. évben bizonyos Gjjaalakitadst hajtott végre.
Ezzel egyidejlileg a kiadé vallalat lehet6vé tette a szer-
z6i honorariumok mintegy 14%-o0os emelését, tovabbéa a
lektorok szerény mértékd honoréalasat. A Szemlék cikk-
anyagaban hiven mutatkoztak a koézlekedéstudomany-
ban és épitéstudomanyban végbement bel- és kil-
foldi fejl6dés eredményei és az egyesiilet keretében foly6
tdrsadalmi tudomanyos munka eseményei.

A hozzaszolasok soran Csabai Rudolf a mez6gazdasag
megsegitésével, az Uj gazdasadgi mechanizmusba vald be-
illeszkedéssel, a fiatalsag problémaéival és a vidéki el§-
adasok el6adéi dijainak emelésével foglalkozott. Habel
Gyorgy a vasutvillamositas attor6jének, Kandé Kal-
mannak allitott szoborrdl beszélt, amely a Miskolci
Terileti Szervezet 5 évvel ezel6tt elinditott kezdemé-
nyezésére az Ujjaépitett Miskolc Tiszai pu. el6tt keriilt
felallitasra. (A szobrot december 29-én leplezte le dr. Csa-
nadi Gyorgy kozlekedés- és postaligyi miniszter). Esse
Lajos az oktatofilm kérdéssel foglalkozott és javaslatot
tett, hogy a legjobb filmekr6l az egyesiilet képidkat ké-
szittessen. Oszetzky Egon kifogasolta, hogy a varsoéi
Magyar Kozlekedési Napok el6addi kozott a vidék
nincs képviselve. Kovacs Gyodrgy javaslatot tett, hogy
az egyesiilet a kozlekedési miemlék jellegl létesitmé-
nyek felkutatdsara bizottsdgot alakitson.

Rodényi Karoly valasza utan a valasztmany a f6-
titkari beszadmolo6t elfogadta.

EGYESULETI TISZTELETBELI TAGSAG

ADOMANYOZASA
Egyesiletink Elnéksége — a Valasztméany jévaha-
gyasaval — két kivalé kulfoldi baratunknak: dr. Ger-

hard Rehbein professzornak, a drezdai Friedrich List
Kozlekedési Fébiskola prorektoranak és Stanislav Po-
niatovsky mérnéknek, a Lengyel Mérnokok és Techniku-
sok Egyesiilete fétitkarénak tiszteletbeli tagsagot ado-
manyozott. A tiszteletbeli tagsdgot tartalmazé okiratot
elnokink, dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postalgyi
miniszter Rehbein professzornak november 2-an elndk-
ségi Ulésen, Poniatovsky fdtitkdrnak december 13-an
nyUljtotta ét kedves Ginnepség keretében.

HELY!| CSOPORT ALAKITASA PAPAN

Szombathelyi Terileti Szervezetink Papén a helyi
kozlekedési dolgozék kivansdgéra egyesiileti csoportot
létesitett. A csoport alakulé tlése december 18-an volt,
amelyen a szombathelyi szervezet részérél Varga Ferenc
tarselnok, Dévényi Istvan terileti titkar és Raba Istvan
vezetfségi tag vettek részt. Az egyesilet budapesti tit-
karsagat Varadi Jozsef fotitkarhelyettes képviselte. Az
alakuld ilés a papai helyi csoport elndkének Kovacs
Tihamért, a pdpai MAV Pélyafenntartdsi F6ndkség ve-
zetd mérnokét, titkarénak Racz Ersek Jozsefet, a papai
MAYV Fit6haz miszaki f6intéz6jot valasztotta meg.

Varadi Jozsef



MAGYAR KABEL MUVEK

GYARTMANYOK:

Er6saramu szigetelt vezetékek Hiradastechnikai vezetékek
Jelz6, méré, mikodtetékabelek Tavkabelek
Er6saramu kabelek 1—35 kV-ig Hirksz16kabelek
Aluminium és acél-aluminium o

szabadvezetékek Hajokabelek

Tekercselé huzalok Zomaénchuzalok

Switch-kabelek Zart acélkotelek

Gumitoml6-vezetékek Hullamositott lemez kabeldobozok

Gazdalkodas eredményessége az anyagmozgatas 6s

termelékenység emelése . . .
L lee . ) csomagolas fejlesztése
onkoltség csokkentése

Ebben nydjt nélkilézhetetlen segitséget az

ANYAGMOZGATAS - CSOMAGOLAS

kéthavonta 48 oldalon megjelen6 muliszaki-gazdasagi folyodirat

Kozuletek el6fizethetik (1 évre 48,— Ft) a P.K.H.l. 61066 csekkszamlajan
vagy az MNB 8. egyszamlajara
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