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Crp.
[-p XenmyT TFoccnay: Mbicim 0 paspaboTKe NPUrofHOW WHGOPMALMOHHOW CUCTEMbI A7 MOYTbI U CBA3U ..ceceeeeeee.. 241

ABTOp CTaTbM, MOCAe OBLWX ONpeaeneHunii, OTHOCSLLMXCA K paLyOHanM3aLnumy HayYHO-TEXHUYECKOW PeBoNioLumn U

AEATENbHOCTMN NO ynpaB/IEHNIO, aHaIM3NPYET BO3MOXXHOCTW MUCMO/Ib30BaHNA KI/I6€pH6TVIKVI B Aene ynyJweHunsa nH-

(hOpPMaLIMOHHOI CUCTEMbI MOYTHI W CBS3W. OH 3aHMMaeTcsl 0GBLEMOM MH(OpMaLMK, BO3AelCTBIEM NOTOKA WMHGOP-
MaLumn 1 KoathdULMeHTa 3aMea/ieHMs, NOMeXoii NMOToKa MHOPMaLMK 1 CUCTEMbI MHGopMaumn. HakoHel, aBTop pac-
CMaTpMBaeT BO3MOXHOCTW MPUrOTOBMIEHNS HAYYHbIX PELLEHW A U PeLLeHUi ¢ MOMOLLbIO PaLMOHaIbHOW MHAOopMa-
LMOHHOI CUCTEMbI B 06/1aCTW MouThbl 1 cBsA3u I AP.

Nacno SiHoBcku— ®epeHy TaTow: PUKCUPOBAHME 3IKCMyaTauMOHHbIX AaHHbIX CAMOMETOB BO BPeMs MOJETA............. 247

ABTOpPbI CTaTbW, MOC/E XapaKTEPUCTUKN OCHOBHbIX BOMPOCOB PEFMCTPaLMN aBapUiiHbIX W 3KCM/IyaTalMOHHbIX faH-
HbIX, MOKa3bIBAlOT a3POHABUIaLMOHHbIE CUCTEMbI PErUCTpaLMK AaHHbIX (PerucTpaums aHanorMuHbIX Auarpamm,
KOAMPOBaHHas PerucTpaums AaHHbIX), paccmaTpuBas Mpy 3TOM BO3MOXHOCTW MPUMEHEHUs (hUKCUPOBaHUS AaH-
HbIX 1 BOMPOCHI PaspaboTKM KOMMIEKCHOr0 aspoHaBUraLMOHHOIO (DUKCMPOBAHWS PerucTpaTopa AaHHbIX, fanee
— 06CYXX/Al0T PacXofpl, KacatoLiMecs 3TOi paspaboTKN W ycrosns €8 MPAKTUYECKOrO MPUMEHEHNS.

MwTeaH Typauu: WccnegoBaHns, npoBegeHHble B 1967 rogy TpaHcnopTHo-HayyHbiM WccnegoBaTeNlbCKUM TPY-
[0BbIM KON/IEKTMBOM AKageMnn Hayk BeHrpuu

B npownom rogy TpyaoBoii KONNEKTUB, BKIOYatoWwniA B cebe 5 kadeap byaanewtckoro MoaMTeXHUYECKOro Y Hu-
BepcuTeTa LOCTUM MHOFOYMC/IEHHBIX Pe3yNbTaToB B 06/1aCTW UCCNefoBaHNs. JlaHHas CTaTbsl 3HAKOMUT yuTaTenei
C 3TUMK pe3y/bTaTaMu, OTHOCALMMUCS K 061acTAM aBTOMOBUIBLHOMO TpaHCNOoPTa, 3KChyaTaunn XenesHblixX 40-
por, TpaHCMOPTHO-0MEePaLMOHHOI0 UCCNeA0BaHMSA, NPOEKTUPOBAHNS U CTPOUTENbCTBA LLOCCEMHbIX J0POr, TEXHUKM
FOPOACKOTO ABWXXEHWS, BEPXHErO CTPOEHUSA >KENe3HOA0POXHOro NyTu.

MwTeaH Taxkap: [edaAtenbHocTb Hay4dHo-VccnenoBatenbckoro MHcTUTyTa ABTOMOGUIBHOIO TpaHcnopTa B 1967

254
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B aT0ii cTaTbe AMpekTop MHCTWTYTa AaéT 0630p 06 MCCreaoBaTenbekoii paboTe, OTHOCSLLEACS K pasBUTUIO YHU-
BEpPCaNIbHOTO LLOCCEHHOMO COOBLUEHUS, K YBENNUEHIH0 9KOHOMWUYHOCTU, MOBbILLEHMIO YPOBHS TEXHWKM, K 6e3onac-
HOCTW [BVXXEHUS W K TEXHWKe ABUXEHUs. ABTOP 3aHUMaeTCs pe3ynbTaTaMn MeXAyHapoaHOro COTPYAHUYECTBa,
Janee — [AOKYMEHTALWOHHON 1 Ny6AMKaLMOHHON AesTenbHOCTbI0 VHCTUTYTA.

Muxaii Hagb: BrvsiHUe U3MeHeHUs BbIPaboTKW Y NPeanpusaTUs pedHoro TpaHecnopTa ,,MAXAPT” Ha BenuunHy pabo-

Yell CUNbl, OCHOBHbIX cpencTte n (o= 7= ok Ko 1ol P

BhblleyKa3aHHOE MUCCNefoBaHNE aBTOP NPUBEN Ha OCHOBaHMM (aKTUYECKMX AaHHbIX 1960—66 rofos, cofepXalimx
B cebe rpy30Bble 1 NacCaXMPCKMe BbIpabOTKM PeYHOro TPaHCMopTa, BbiNoMHseMble Ha [yHae 1 Tucce. C NOMOLLbHO
YPaBHEHWIA pPerpeccuu, pacCuUMTaHHbIX Ha OCHOBAHUM MAHOBbIX U (haKTUYeCKUX BbIPabOTOK, OH ONpeaensieT 0Xm-
[laeMble BEIMYMHBI KOHTUreHTa pabouyeld cunbl, PoHAa 3apaboTHONM NnaTbl, POHAA OCHOBHbLIX CPEACTB U cebecTom-
mocti o 1970 roga.

AHApawHs bekewn—4-p Muxait Yukow: MeTog ana ynyduleHus rpaguka o06opota KOHLYKTOPCKUX 6purag

ABTOpbI AaHHOIO TPyZa NPUBOASAT METOA, pa3paboTaHHbI B 0TAeNe KMbepHeTUKMU BeHrepckux ocynapCcTBEHHbIX
XenesHbix gopor (MAB) ons pelueHns BOMPOCA, ynomsuyroro B 3araaBun. OHU MOKa3bIBAIOT ONepaLMoHHO-Ucce-
[,0BaTEeNIbCKYI0 CTaAMI0 PeLUeHWnsi, 3aTeM COCTaB/ieHMe rpaguka 060poTa KOHAYKTOPCKUX GpuUraz Ha 3neKTPOHHOI
BbIYNCANTENLHO MalLMHe. OHU 3aHIMAIOTCSA TEPPUTOPUANIBHBIM 1 JIOTUYECKMM pacu/ieHeHeM aHanusa, peLieHuem
OTAENbHBIX NIOTMYECKUX (a3, MaLUMHHOK NPOrpamMMmoid, 1 TaKXXe 1 BO3MOXHOCTSIMU YNyYLLeHWs YCNOBUM, onpefe-
NALWMX rpagmk 060poTa KOHAYKTOPCKUX Bpurag.

LLEATENBHOCTD OBLUECTBEA  1oiuveeieeiieeeeaaaueeeeaaasseaesaasseeeesasseeaeaassseesaamseeaessasseeeeaanseeeeeaamseeeeeamsEe e e e e amEeeee e e s beeeeaasneneaeeamnneeeeanneneesannneaeann

depeHly Januan—Ia-p 3peuH Mew TaHek: KOHKYpPC MPOEKTOB 3KCMyaTalMOHHO-TEXHUYECKUX 6a3 aBTOMALUUH.........

ABTOpbl CTaTbW 3HAKOMAT uyuTaTeneil ¢ pesynbTaTamy BCEOOLLEro KOHKypca MPOEKTOB, OPraHW30BaHHOIO COB-
MECTHO C MUWHMCTEPCTBOM CTPOUTENLCTBA U 8a3BI/ITI/IFI ropoga, I'eHepansHoli Aupekuuneil MuHMCTepcTBa aBTOMO-
6unbHoro TpaHcnopTa npu MMNCUCBHP B 1967 rogy. KoHKypC 6bi1 HanmcaH 415t TaKUX MPOEKTHbIX PeLleHnid, y
KOTOpbIX B MEPBOM 3Tarne ero ocyLlecTB/ieHns ByaeT 06ecreyeHo NoaHOe TEXHUYECKO-3KCNyaTaUoHHOe 06CNYXu-
BaHue 250 mMalluH, & BO BTOPOM 3Tarne oCyLecTBneHns — 500 aBTOMALLIMH.

Me>kyHapoaHblii 0630p:

Tennoso3bl B CLUA

CTaTbsl aéT KpaTKuWii 0630p 0 HOBEILLIMX Pa3BUTUSIX TennoBo3Hol Taru CLUA, a MMeHHO 0 BbIpaGoTKax, aocturhy-
Teix MOE3aM, BEAOMbIMA [BYMS, UM HECKOMbKUMI TEMIOBO3aMM, O HOBbIX TUMAaX TEM/I0BO30B ¥ HOBbIX KOHCTPYK-
LMOHHBIX M3MEHEHUsX, aanee, 06 aBTOMATUUYECKUX KOHTPOJbHBIX 060pYA0BaHUSAX, NMPUMEHSEMbIX Ha TEM0BO3ax.
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ZUSAMMENFASSUNG

Dr. Helmut Oosslau: Gedanken Uber ein geeignetes Informationssystem fir das Post- und Fernmeldewesen...............

Nach allgemeingiltigen Feststellungen, die die technisch-wissenschaftliche Revolution und die Rationalisie-
rung der Fuhrungstatigkeit betreffen, analysiert der Verfasser die Verwendung der durch die Kybernetik
gebotenen Maoglichkeiten bei der ginstigen Gestaltung des Informationssystems des Post- und Fernmelde-
wesens. Er behandelt das Informationsvolumen, den Einfluss der Informations-Strémung und des Verzo-
gerungsfaktors, die Stérungen des Informations-Stromes und Informations-Systems. Abschliessend werden auf
dem Gebiete des Post- und Fei'nmeldeWesens die Mdglichkeiten der wissenschaftlichen Entscheidungsvor-
bereitung und Entscheidung mittels eines zweckmaéssigen Informationssystems erdrtert.

Laszl6 Janovszky— Ferenc Tatos: Registrierung der Betriebsangaben von Flugzeugen wéhrend des Fluges.................

Nach Beantwortung der Grundfragen der Unfall- und Betriebsdatenregistrierung werden die verwendeten und
fur die Einfuhrung vorgesehenen Datenregistrierungs-Systeme des Flugwesens beschrieben (analoge Diag-
ramm-Registrierung, kodierte Datenaufzeichnung). Die Verfasser behandeln die Anwendungsmdglichkeiten
der Datenregistrierung und die Probleme der Entwicklung der komplexen Datenregistrieranlagen des Flug-
wesens sowie die beziiglichen Kosten und die Bedingungen der praktischen Einfihrung.

Dr. Istvan Turanyi: Forschungen der Arbeitsgemeinschaft fur Verkehrsforschung der Ungarischen Akademie der
WISSENSCRATTEN 1N L1967 ..ot bbb bt E Rt e e bt e h Rt E e bttt n bt n e n et

Die Arbeitsgemeinschaft, die sich auffiunf Lehrstihle der Budapestet Technischen Universitdt erstreckt, fihr-
te im vorigen Jahr eine gréssere Anzahl erfolgreicher wissenschaftlicher Forschungen durch. Die Ergebnisse
dieser werden im Artikel kurz dargestellt, sie berihren die Fachgebiete Kraftwagenverkehr, Eisenbahnbetrieb,
Operationsforschung im Verkehrwesen, Strassenbau und Projektierung, stddtische Verkehrstechnik und
Eisenbahnoberbau.

Dr. Istvan Tézsér: Tatigkeit des Wissenschaftlichen Forschungsinstituts fir Autoverkehr im Jahre 1967 ..............

Der Direktor des Instituts gibt in diesem Artikel einen Uberblick der Forschungsarbeiten, die um die Themen
Entwicklung des universalen Strassenverkehrs, Erh6hung der Wirtschaftlichkeit, Hebung des technischen
Standes, Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik geballt waren. Behandelt werden noch die Ergebnisse der in-
ternationalen Zusammenarbeit, sowie sonstige Téatigkeiten des Instituts von operativem, behdrdlichem, doku-
mentarischem und publikatorischem Charakter.

Mihaly Nagy: Wirkungen der Leistungsdnderungen auf die Entwicklung der Belegschaft, der Grundmittel und der
SeIDSTKOSTEN el IMAHART bbb bt b h e bbb bt e b h et nn bt ne e r b e

Der Verfasser hat die im Titel angefuhrten Untersuchungen auf Grund der Istdaten der Jahre 1960 bis 1966
vorgenommen, wobei er die Giter- und Personenbeférderungsleistungen der ungarischen Flusschiffahrt auf
der Donau und Theiss beriucksichtigte. Auf Grund der prognostischen Befdérderungsleistungen und der
Istdaten wurden Regressionsfunktionen berechnet, die der Verfasser fiir die prognostische Bestimmung der
Léhne, Grundmittel und Selbstkosten bis 1970 verwendet.

Frau Dr. A. Békéssy—Dr. Mihaly Csikés: Methode zur besseren Gestaltung der Dienstplédne des Zugbegleitpersonals

Die Verfasser geben in der Abhandlung die Methode bekannt, die in der Abteilung Kybernetik der Ungari-
schen Staatseisenbahnen zwecks Ldosung des im Titel angefiihrten Problems erarbeitet wurde. Sie beschreiben
die Phase der Operationsforschung der Lésung, dann die Aufstellungen fir die Berechnung der Dienstplédne auf
dem elektronischen Rechengerét. Auch die Gebietsméassige und logische Gliederung der Analyse, die Losung
der verschiedenen logischen Schritte, das maschinelle Programm, sowie die Mdglichkeiten der Verbesserung
der Gegebenheiten, die die Dienstpldne des Zugbegleitpersonals bestimmen, werden behandelt.

VBIBINSNACKHTICRTEN ittt e e ettt e e st e e s be e e bt e e eabeesateeeabeeesabeesateesabaeeaabeesabeesabeeesabeesabeesnteeesaseesabeesnreeans

Ferenc Daniel—Dr. Ervin Mestyanek: Preisausschreibung fur Projekte einer betrieblich-technischen Kraftwagenan-
= T -SSRSO

Der Artikel gibt die Ergebnisse bekannt, die anldsslich eines Landes-Preisausschreibens erreicht wurden, das
in 1967 durch das ungarische Ministerium fur Baugewerbe und Stadtentwicklung sowie durch die Generaldi-
rektion Autoverkehr des Ministeriums fur Verkehrs- und Postwesen gemeinsam fur Projekte solcher Anlagen
verkindet wurde, diein der ersten Stufe 250 und in der zweiten Stufe 500 Kraftwagen betrieblich und technisch
ganzlich abfertigen bzw. versorgen kdénnen.

Auslandschau:
DieSelOKOMOTIVEN TN GBN USA oottt et e e et e et e et e e eteebe e st e astesaeseaseabeeebeeabeebeebeenbeestesneeeaeesaeseaeesbeenteesteentes

Der Artikel gibt einen kurzen Uberblick der neuesten Entwicklung der Zugférderung mit Diesellokomotiven,
der Leistungen mit zwei oder mehr Diesellokomotiven, der neuen Lokomotivtypen, der neuen konstruktionei-
len Aenderungen, derauf Diesellokomotiven verwendeten oder fur diese entwickelten automatischen Kontroll-
vorrichtungen, die in den USA erreicht bzw. ausgearbeitet wurden.
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communication

Aprés les eonstatations generates relatives a la révolution scientifique-technique et & la rationalisation de
I’activité directrice Tauteur analyse I’application des possibilités de la cybérnétique pour I’établissement plus
convenable du Systeme d’information de la poste et de la telecommunication. Il s’occupe du volume de I’infor-
mation, de [influence de la transmission de Pinformation et du facteur de retardation, de la perturbation du
proces et Systeme d’information. Finalement il traite les possibilités de la preparation scientifique de la decision
et les possibilités des décisions & I’aide d’un Systeme d’information convenable sur le domaine des postes et
des télécommunications dela R. D. A.

Laszl6 Janovszky— Ferenc Tatos: Enregistrement des données d’exploitation des avions pendant le vo

Aprés la description des questions fondamentales de I’enregistrement des données des accidents et d’exploita-
tion les auteurs traitent les systémes d’enregistrement de Taviation utilisés actuellement ou sous introduction
(enregistrement de diagrammes analogue, enregistrement de données codé). lis exposent les possibilités d’app-
lication de I’enregistrement des données et les questions du dévéloppement de I’appareil complexe servant &
I’enregistrement des données d’aviation, les frais y relatifs et les conditions de I’introduction pratique.

Dr. Istvan Turanyi: Recherches dans I’année 11(117 de la communauté de travail des sciences de communication de
T Académie des Sciences de Hongrie

La communauté de travail embrassant 5 chaires de I’'Université Technique de Budapest a effectué dans I’année
passée de nombreuses recherches fructueuses. L’article expose briévement les résultats obtenus sur le domaine
de la circulation des voitures, de I’exploitation ferroviaire, de la recherche operationeile des communications,
de la construction et des projets des routes, de la technique de circulation urbaine et de la superstructure ferro-
viaire.

Dr. Istvan Tézsér: Travaux de I’'Institut de Recherche Scientifique de la circulation des automobiles de I’année 1967

Le directeur de I'lnstitut donne dans cet article un apertu sur les travaux de recherches relatives aux dévé-
loppement de la circulation routiére générale, a Taugmentation de la rentabilité, au relévement du niveau
technique, a la sécurité de la circulation et & la technique des communications. Il s’occupe des résultats de colla-
boration internationale ainsi que des autres activites de I’Institut de caractére opératif, administratif, docu-
mentaire et de publication.

Mihaly Nagy: L’influence de la modification du rendement auprés de la navigation fluviale de MAHART sur le
mouvement de la main d’oeuvre, sur I’évolution desimmobilisations et du prix de revient .........ccccoeveceierereennns

L’auteur a effectué I’enquéte indiquée dans le titre sur la base des données de fait des années 1960—66 en
s’étendant sur les débits réalisés par la navigation fluviale hongroise sur le Danube et sur la Tisza dans le
domaine du transport des voyageurs et des marchandises. A I’aide des équations de regression calculées sur la
base de rendement de transport prévu et des données de fait il donne une estimation prévisionelle sur I’évolu-
tion & attendre de I’effectifdu salaire, desimmobilisations et du prix de revient.

Mme Dr. Andrasné Békéssy—Dr. Mihaly Csikds: Métliode pour I’amélioration des rotations de service du personnel
d’aecompagnemeiit des trains

Dans T'etude les auteurs exposent le procédé élaboré & la section de cybernétique des Chemins de fer de I’E tat
Hongrois pour résoudre la question indiquée dans le titre. Ils décrivent la phase de recherche operationeile de
la solution puis I’établissement des rotations des services sur calculatrice électronique. Ils s’occupent de la
répartition territoriale et logique de I’analyse, de la solution de certains moments logiqiies, du programme
mécanique ainsi que de I’'amélioration des données déterminant la rotation de service du personneld’accompag-
nemeht des trains.

Nouvelles d’association

Dr. Ferenc Daniel—Ervin Mestyanek: Adjudication des projets du chantier d’exploitation et de I’entretien technique
0ES AUTOMIODTIES ..o R R bR Rt R Rt R Rt R Rt

L’article expose les résultats de l’adjudication générale des projets ouverte en 1967 en commun par le Mi-
nistern de Construction et d’Urbanisme hongrois et la Direction Générale pour la circulation des automobhiles
du Ministern des Communications et des Postes pour une telle solution quis’adapte dans la premiére étape pour
entretenir 260 et dans la deuxiéme étape pour entrenir 500 automobiles au point de vue technique et d’exploi-
tation.

Revue internationale:

Les locomotives Diesel dans les USA

L’article donne un court apergu sur le plus récent développement de la traction par locomotives Diesel dans les
USA, sur les rendements obtenus avec les trains acheminés par deux ou plusieurs locomotives Diesel, sur les
nouveaux types de locomotives, sur les modifications de contruction nouvelles ainsi que sur les installations
automatiques de controle & appliquer et a dévélopper sur les locomotives Diesel.

Page
Dr. Helmut Oosslau: Considérations sur le développcment d’un Systeme d’inforination apte a la poste et ii la tele-
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SUMMARY

Page

Dr. Helmut Qosslau: Conceptions about the Elaboration of an Information System for the Use of Postal and Tele-
COMMUNICATION SEIVICES ..eitiiiiireiiisiet ettt bt E e n e R E e E R e e R bt e R bttt R bt e n et nnen e nr e

A fter general statements concerning the technical-seientifical revolution and the rationalization of managing
activity, the author analyses the use of cybernetic possibilities on the scope of the establishment of a better
information system for postal and telecommunication services. He deals with the volume ofinformations, with
the influence of the information flow and the delay factor, with the disturbations of the information flow and
system. Finally he treats the possibilities of the scientific preparation of decisions and of scientific decisions by
the aid ofasuitable information system on the scope of postal and telecommunications services in the G. D. R.

Laszl6 Janovszky— Ferenc Tatos: Registration of Operating Data of Airplanes During the Flight.......cccccoviiiinnnen.

Having outlined the basic problems of the registration of accident and operating data, the authors describe the
data recording systems for aeronautics being in use and under introduction (analogue diagram registration,
coded data recording), then they treat the possibilities of the use of data recording and questions of the
development of complex data recording devices for the air navigation, the relevant costs and the conditions of
the practical introduction.

Dr. Istvan Turanyi: Research Work of the Transport Sciences Working Team of the Hungarian Academy of Sciences
TN L1)B7 oottt b bbb bbb R b E b bbb bR b E b bbb h e R R R E e bR e E bR b E b e b e b E bbb E b e R bbb e bbb bbb b bbb bbb

The Working Team that incorporates 5 departments of the Budapest University of Technical Sciences carried
out a great deal of successful investigations in the last year. The item concisely describes the results obtained
on the scope of motor vehicle traffic, railway operating, operations research for communications, construction
and planning ofroads, urban traffic techniques and railway superstructure.

Dr. Istvan Toézsér: Activity of the Scientific Research Institute for Motor Traffic in 1967 ...

The director of the Institute gives in the article an overall picture of the research work carried out on the
scope of the development of universal road traffic, increasing of the economicalness, raising of the technical
level, road safety and traffic techniques. He deals with the results ofinternational co-operation and with other
activities of the Institute having an operative or official character, further with documentation and publish-
ing.

Mihaly Nagy: Influence of the Changes of the Performance of MAHART River Navigation on the Development of the
Y L D CTo IAY (= L =Y a Lo B O o =3 £ RSOOSR

The author carried out the abovementioned investigations on the basis of the actual data of the years from
1960 until 1966 including the goods and passenger transport performances of the Hungarian river Navigation
on the Danube and Tisza. By means ofthe reckoned regression equations ofthe allocated transport performan-
ces and the actual data he estimates the development of the number of staff, of the salaries, of the fixed means
and of the costs until 1970.

Mrs. Dr. A. Békéssy—Dr. Mihaly Csikés: Method for the Improvement of the Train Crew ROSters.......ccoceevcrcreennne

In the study the authors describe the method they developed with the Cybernetics Section of Hungarian
State Railways for the solution of the abovementioned problem. They show the steps of operations research
and then the establishment of rosters on the computer. They deal with the logical and territorial breaking up
ofthe analysis, the solution of different logical elements, the mechanical programming and with the possibilities
ofthe improvement ofthe conditions that determine the rosters of trainmen.

ASSOCTATION NMEBWS  eiiiiiiiieiieeiitee e etee e ettt e ettt e s bt e e et e e ebee e teeeesteesabeeaateeeastesaateaaasseeasseesateeaaseaeastesanteeaaseeeasbeeaateeanteeeasseesnteeanseeeasbeesntesanseaans

Dr. Ferenc Daniel—Dr. Ervin Mestyanek: Draught Competition Concerning a Traffic and Technical Plant for Motor
L2 TSSOSO PE RPN

The article describes the results of the tenders applied at a national draught competition invited in 1967
collectively by the Ministry of Construction and Urban Development and the General Management of Motor
Traffic in the Ministry of Communications and Post, concerning projects foraplant being able to maintain and
handle 250 cars in the first stage and 500 cars in the second; both from the technical point of view and that
of the traffic.

Foreign review:

Diesel LOCOMOTIVES 1N ThE U S A .ottt ettt st e e et e ete e e be e ebeebeeateeatesaeeeseesaeseteesbeebeesbeenteeseesatesreesasesteesaeenrs

The article gives a concise overall picture of the recent development of Diesel traction, of the performances
obtained with trains hauled by two and more Diesel locomotives, of new locomotive designs, of the latest
constructional changes as well as of the autom atic control devices applied on or to be developed for Diesel
locomotives in the USA.
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Gondolatok a posta és tavkdzlés szamara alkalmas

informacios rendszer kialakitasarol*

»(Drezda)

n

I. A TUDOMANYOS-MUSZAKI
FORRADALOM
ES A VEZETOI TEVEKENYSEG
ESSZERUSITESE

A tudoméanyos-m(iszaki forradalom nemcsak a
tulajdonképpeni termelési folyamat alapvetd meg-
véaltozasat eredményezi; nemkevéshé nagy a jelen-
t@sége a tervezés és vezetés teriiletén is. Az onmi-
kodden vezeérelt és szabalyozott termelési rendszer
komplex alkalmazasara torténd atmenethez szik-
séges muiszaki-tudomanyos, szervezeti és kdzgaz-
dasagi el6feltételek kialakitdsa a népgazdasag és
annak minden 4gaban tevékenyked6 6sszes vezetd
kaderrel szemben magas kovetelményeket tAmaszt.

Az énm(kdddéen vezérelt és szabalyozott terme-
Iési rendszer megteremtése céljabél a szocialista
ésszer(sitési intézkedéseknek kulonleges a jelentd-
sége. Esszerlisitési intézkedéseket a technoldgiai fo-
lyamatokban ez ideig csaknem kizarolag azzal a
cellal hajtottak vegre, hogy az €l6 munkaigenyt
csé')kkentsék, a nehez testi munkat megkonnyitsek
stb.

Kétsegtelentl helyes és sziikséges volt a tulaj-
donképpeni termeléfolyamat mindenekel6tti éssze-
risitése. Sziikségesnek latszik azonban arra emlé-
keztetni, hogy minden egyes termelési folyamat
iranyitasra szorul és hogy a munkafolyamat 6sszes
elemeinek értelmes egyuttmikodése vezetést igé-
nyel**.

A vezet6k tervezd és ellen6rz6 tevékenysége,
illet6leg a hozzatartozd szervezet nélkil a termel6-
folyamat egyaltalan nem képzelhet6 el. Az lzemi
és Igazgatasi struktlra egysége, a vezetd szervek
tevékenysége és a technoldgiai folyamatok soran
végzett tevekenység, valamint a szocialista allam
nemzeti jovedelmének novelésére irdnyuld torek-
vesek arra az elhatarozasra kényszeritenek, hogy
az ésszer(sitési intézkedéseket hajtsuk végre nem-
csak a tulajdonképpeni termel6folyamatban, ha-
nem a vezetdi tevekenység szférajaban is.

A vezetGi es termelési folyamat egységének az
ésszer(sités terliletén térténd megvalodsitasa végul

* Forditotta: dr. Heller Gyorgy.

** Lasd: Marx— Engels miivek, 23. kot. Dietz-kiadé,
Berlin, 1962. 350. old.

is a tarsadalmi tevekenység tertletén teszi lehe-
tévé a hatdsfok javitdsat. Erre utalt Walter Ulb-
richt azon referdtumban, amelyet az ésszer(isitési
konferencian tartott és amikor az alabbiakat mon-
dotta:

A szocialista ésszerisités magaban foglalja az
Ujratermelési folyamat Osszes fazisait és annak
tervezésével és vezetésével kezdddik. igy értel-
mezve, magaban foglalja a termelési folyamat kor-
szer( vezetési modszereire torténd atmenetet, bele-
értve az elektronikus adatfeldolgozasi technika al-
kalmazasat is.” [1

Ez korlatlanul érvényes a posta és a tavkozlés
tertiletén. A Német Posta is arra torekszik, hogy
tevékenységével a nemzeti jovedelem lehetd leg-
nagyobb novekedését idézze el8. Az ésszerdsitési
intézkedéseknek a posta és a tavkozlés teriletén
torténd megvalodsitasaval kapcsolatos szakiroda-
lomban eddig megjelent utaldsok ugyancsak arra a
felismerésre vezettek, hogy a posta és tavkozlés
vezetOi tevékenységének esszer(sitési lehet6segeit
meg Kell vizsgélni és a gyakorlat szamara javasla-
tokat kell késziteni a vezetési folyamat célszer(i at-
alakitasara vonatkozoan [2].

A tudomanyok kozvetlen termel6er6vé torténd
fejl6désének a postai és tavkozlési gazdasagi aga-
zat gyors fejlédéséhez is kell vezetnie. Ezzel kap-
csolatban — a szerz@ felfogasa szerint — arrél van
sz8, hogy a posta és tavkozlés tertiletén elemezziik
a tudomanyos vezetdi tevékenyseg részeit és a Ki-
bernetikai szempontokat figyelembe véve, a postai
és tavkozlési dgazat sajatossagait szemmeltartva,
fejlessziik azt tovdbb. Ez anndl is inkabb szlikseges,
minthogy a posta- és tavkozlésligy a maga 0sszes-
ségében, tovabba részleteiben is olyan rendszere-
ket tartalmaz (mint pl. hivatalok, korzeti igazgato-
sagok), amelyek a terv alapjan 6nszabalyoz6 egy-
segekke fejlesztendok ki. Az eddig rendelkeze-
sunkre allo elméleti ismeretek tovabbfejlesztése
mellett sziikségessé fog valni a vezet6i tevékenység
Uj moddszereinek kidolgozasa is.

A tarsadalmi munkamegosztas folyaman egyre
sokrétlibbé valo kooperacios foglalkozasok a veze-
téi tevékenység Uj formait kényszeritenek kifej-
leszteni, nemcsak egy gazdasagi agazatban, hanem
a teljes népgazdasagon belil is. Ezzel kapcsolatban
Iényeges kiindulépontnak tekintjik egy tipikus
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informéacids rendszer Kifejlesztését a posta- és tav-
kozlésugy terlletén. Ha a szerz§ a kovetkez6 fej-
tegetések soran kizarolag a tudoméanyos-vezetoi
tevékenység egyik részletét tanulmanyozza, még
pedig az informaciét, akkor ezzel nem akar érték-
itéletet mondani. A tudomanyos vezet6i tevékeny-
ség méas elemei —mint pl. az elemzés, a tervezeés,
a koordinaléas, a szervezés és az ellen6rzés, valamint
a vezetOi tevékenyseg szervez6i oldalanak alkoto-
eleme, tovabba a nevelés azonos értékliek a ve-
zet6i tevékenysegen belil. A tudomanyos vezet6i
tevekenység Gsszes elemei egyetlen egységes egesz-
ként tekintendék (a szervezol és a nevel6i foglalko-
zasok egysége), mikozben azok hatésfoka a helve-
sep kialakitott informacids rendszer fliggvénye.

1L A KIBERNETIKAI LEHETOSEGEK
FELHASZNALASA
AZ INFORMACIOS RENDSZER
TUDOMANYOS KIALAKITASA
SZEMPONTJABOL

A kibernetika —mint ezt Klaus mondja — a di-
namikus és Onszabalvoz6 rendszerek tudomaéanva
3L
[ Manapsag a kibernetika a matematikai és termé-
szettudomanyi tartomanyokon kivil Gj alkalma-
zési teruletekre talal. A kozgazdasagi tudomanyok
tertiletén sem lehet mell6zni a kibernetikai szem-
pontokat, minthogy a tipikus metodologia — a
blokk-kapcsolasokkal és modellekkel operalé mun-
kamddszer — lehet6vé teszi a meglevd mliszaki és
kdzgazdasagi osszefliggések felismerését anélkil,
hogy a sokszor belathatatlan terjedelml mennyi-
segi vizsgalat és az ezzel kapcsolatos matematikai
formulé&zas ehhez sziikséges lenne.

A célszer( informécids rendszerre vonatkozo és
itt targyalando kérdések kiléndsen akkor nagy-
jelentéségliek, ha ultrastabil (pl. a német posta-
hivatalok esetében) vagy ezzel ellentétben multi-
stabil rendszer (mint pl. a Német Posta korzeti
igazgatdsagai, vagy a Német Posta egésze esete-
ben) kell vezet6i dontéseket hozni.

Az ultrastabil rendszer egy teljes rendszer részle-
tét képezd rész-rendszer. llyen rész-rendszerek
arra kepesek, hogy a teljes rendszer keretében,
vagy annak hatéarain belll megvéaltozzanak és ki-
I6nb6z6 magatartast vegyenek fel.

A multistabil rendszer egy ultrastabil rendszerek-
bél &ll6 teljes rendszer, amelyben a rész-rendszerek
id6szakosan egymastol fliggbek, illetve bizonyos
Lész-funkciékon keresztiil kapcsolédnak egymas-

0z .

Ennek a kérdésnek azért van olyan dontd sze-
repe, mert megvalaszolasa Utjan vezethet6 le az in-
forméacio terjedelme és az informécio folyamata.
A posta- és tavkozlésiigy terlletén megalkotandd
informécios rendszernek objektiv alapokra kell
felépilnie, ilyenek: a gazdasagi agazat feladatai a
teljes népgazdaségi rendszerben, illetve erre fel-
eépulve az egyes vezetési szinteknek atadott fele-
16sség. A megalkotandd informacios piramisnak
eszerint meg kell felelnie a feladatok, a felel6sség és
a vezetés piramisainak. A posta- és tavkozlésugy
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dgazatai sajatossagai ellenére a népgazdasagnak
ezen a terlletén is taldlkozunk a kibernetikai rend-
szerekkel. A posta- és tdvkozlésugy termeléstech-
nikai egységeit (szolgalati helyek, osztalyok és hi-
vatalok) az elemek objektiv reélis egylttesének
szilkséges szdma jellemzi. Ezeknek sajat belsé
struktarajuk van, kornyezetiikhdz és ezaltal mas
ilyen hasonlo bels§ egységekhez képest is zartak.

Ezen a helyen mégis utalunk arra, hogy a posta
es tavkozlés teruletén az izemi egységeknek min-
het sz6, mert mind gazdasagi, mind politikai és
jogi okoknal fogva mindig djra és Ujra meg kell
drizni és meg kell kdvetelni a posta és tavkozlés
egysegét. A posta- és tavkozlésligy hivatalai vi-
szonylagos 0Onéllosaganak tényét éppen az téa-
masztja ala, hogy azok az informéacioszallitas és
atvitel teljes folyamatanak szempontjabdl mindig
csak rész-feladatokat (Gn. 6sszekotd teljesitmé-
nyeket) oldanak meg, amelyek csak egysegiikben
alkotjak a teljes termelési folyamatot.

Mind az ultrastabil rendszerek, mind a ,,Német
Posta’ multistabil rendszere dinamikus rendsze-
rek. Nagyszamu kilonb6z6 allapotba kerilhetnek,
tehat Ugy mozognak, mint a rendszerek. Vagy
méasképpen Kkifejezve: azon valtozok 0sszessége
altal jellemezhet6k, amelyek bizonyos mddon egy-
massal funkciondlis kapcsolatban vannak és egy
adott értéktartomanyban valtoznak [4].

Matematikailag ez az alabbi mddon fogalmaz-
haté meg [5]:

OGtU2= Xi(t),yi(t),Zi(t)
1=
ahol S =a rendszer jelolése (pl. hivatal),

X, 7,2=a rendszer elemeinek jelolése (al-
kotorészek, paraméterek, valto-
z6k), pl. osztaly, szolgalati hely
vagy tervszam.

Xit X, ... Xl

tj, yr ... ¥,,1=a rendszer egyes elemeinek Kulon-

Zj, 21 ... 29 b6z6 allapotai,

Xi(t); yi(l) ;zi(t) =az allapotvaltozas leirasa (a rend-
szer elemeit id6fliggési valto-
z6ként fogjuk fel).

Itt az aldbbi feltételek érvényesek:
ax "b; cN yrd\ ez
ahol a, b .../ = éllanddk, amelyek a véltozési ha-
tarokat képezik és amelyeken
belil a Kkibernetikai rendszer
egyes elemei mozoghatnak, mi-
kdzben
I, Més z= a kibernetikai rendszer egyes ele-
mei.
E megoldasok az informécio-terjedelem célszeri
kialakitasara vonatkozdan jelentdsek.

1. Az informacid-terjedelem jelentdsége
az informécios rendszerben
A Német Posta viszonyainak megfelel6 informa-
cibs rendszer megteremtése céljabdl a sziikséges in-
formécié terjedelmének meghatarozdsa az egyes
vezetési sikokon dont6 jelent6ségl. Erre nézve a
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kibernetika értékes inditékokkal szolgal, mert
altala az ultra- és multistabil rendszerek szabé-
lyozéjanak helyzete rogzitést nyer. Az ultrastabil
rendszer szabalyozési feladatdban tevékenykedd
vezetd (pl. a Német Posta egy hivatalanal) az elé a
feladat elé keriil, bogy a munkafolyamatban ré-
szes Osszes elem értelmes egyuttm(ik6dését (mun-
kaerd, munkaeszkdz és munkatargy) megszervezze,
tovabbé a rabizott dolgozokat szocialista személyi-
ségekkeé nevelje. Ebb4I levezethet6, hogy egy ultra-
stabil rendszer vezet6jének olyan mértékben van
szliksége informécidkra, amely mérték megengedi
részére a felel6sségi korében, a rabizott feladatok
keretében a szakszer(i vezetést. A posta és tavkoz-
Iés gyakorlata azonban még nem mindig felel meg
ennek az alapelvnek.

Az informacid terjedelmének meghatarozéasa al-
kalmaval az objektivitas elvet gyakran maguk a
hivatalok vezetoi torik at az informéacid-terjedelem
alakitasdval kapcsolatban szubjektiv indokolassal.
Sok vezetd azt hiszi, hogy az 0sszes lzemi folya-
matokrdl informéciét kell kapnia. Informécidkat
kérnek be, amelyek voltaképpen az alajuk rendelt
vezet6k illetékességi teriletére tartoznak. Az ilyen
munkastilus az on-tGlbecstlésre, a bizalom hia-
nyara, az Urhatnamsagra és sz(klatokordségre ve-
zethetd vissza, tovabba az ilyen intézkedési maod-
nak az alarendelt vezet6kre gyakorolt hatasa is-
meretének hidnyara [6].

Ennek az a kovetkezménye, hogy a vezetd tul-
terhel6dik, tovabba a rendelkezésére allo informa-
cidk talzott nagy terjedelme kdvetkeztében hely-
telen dontéseket hoz és igy a vart hatasfok nem
valésul meg. Ehhez olyan kihatésok is jarulnak,
amelyek a vezet6re bizott dolgozok személyi for-
méalasara negativ modon hatnak. Ez mindenek-
el6tt a vezetd iranti bizalom csokkenésében tik-
rozédik vissza.

A tulsdgosan nagy terjedelm( informécié ezért
mindenesetre visszatartja a vezet6t attél, hogy a
sajat valdédi vezetési funkcidihoz eljuthasson, to-
vabba a vezet6i tevékenység nevelesi oldalainak
az elhanyagolasara is vezet. Mar ebb6l a szempont-
bdl is igen nagy jelentéségl az informécid terjedel-
mének ésszer(i alakitasa. Az informéacid terjedelmé-
nek meghatarozasara vonatkozé alapelvnek a ko-
vetkezdnek kell lennie: ,,A lehet6 legkevesebbet és
annyit, amennyi sziikséges!”

A vezet6k rendelkezésére all6 informéaciok meny-
nyisége (k6zmbhos, hogy terv- vagy statisztikai in-
formacidkrol van-e sz6) még éppen legyen elegendd
arra, hogy az ujratermelési folyamattal és annak a
felelGsségi koron bellli alakulasaval kapcsolatban
attekintest nyujthasson.

Ezzel kapcsolatban még egyszer vissza kell térni
a valtozas hatdsara és artnak az informécio-terje-
delemre gyakorolt befolyasara. igv pl. a posta és
tavkozlés teriletén nyert, tovabbitott és feldolgo-
zott statisztikai informaciok tulnyomorészt a terv-
informécio-szamitadsokat szolgaljadk és lehetévé
kell tennitik a teljes djratermelési folyamat el6re-
becslését. Ez esetben mindig egy el6zetesen meg-
adott vizsgalati lapon elemezzik a tényleges tény-
allast, teljesen fuggetlendl attol, hogy az elézete-
sen el@irt értékeket nem érték el, teljesitették,
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vagy tulteljesitették. Ilyen modszertan esetében
— tapasztalat szerint — sok olyan informécio ke-
letkezik, melyet fel kell dolgozni, hogy azok a ve-
zet szdmaéra a dontés el6készitése soran rendelke-
zésre alljanak. Csak megfelel§ feldolgozas utan ke-
ril a szabalyozé (vezetd) olyan helyzetbe, hogy a
gazdasagi helyzetnek megfelel6en vezérlési infor-
maciokat adhasson Kki.

Eltekintve a nagy réforditastol, amely a sta-
tisztikai informéaciok felvétele, kozvetitése és fel-
dolgozasa sordn az emlitett mddszertan esetében
szilkséges, az informécionak ez a forméja nem
felel meg tobbé a gazdasagi élet névekvd kovetel-
ményeinek. A vezet6 tobbé nem szabalyozza a gaz-
dasagi folyamatokat, hanem vezérli azokat. ***

Ily mddon azonban 6sztonzést nyer a vezetd a
birokratikus munkéara és magatartdsi modra.
Ezért a posta- és tavkozléslgy tertletén is megva-
I6sitando Walter Ulbricht-nak azon Utmutatasa,
hogy a szocializmus gazdasagi torvényeinek helyes
felhasznalasa, valamint a tervezés és vezetés U]
gazdasagi modszerének alkalmazasa révén a gaz-
dasagi rendszerben a terv alapjaira vonatkozdan
bizonyos dnszabalyozast kell megvaldsitani [8].

Ez a ,bizonyos dnszabalyozas” — tobbek ko-
z6tt — olyan modon valdsithaté meg, hogy mar a
tervinformaciokkal egytt el6re bizonyos tlréseket,
a kibernetikai széhasznélatban variabilitasi hata-
rokat adunk meg. Statisztikai informaciok csak
akkor valnak szilkségessé, ha a variabilitasi hata-
rokat atléptik és ilv mdédon a vezet6 beavatkozasa
valik szlikségessé. A termelési folyamat jellegze-
tességei, melyek a posta- és tavkozlesugy teriletén
allnak fent, esetleg egyes tervinformaciok részére
vagy legkisebb, vagy legnagyobb hatarok megha-
tdrozasat teszik szukségesse.

Ily modon egy multistabil rendszer vezetgjét pl.
csak az el6zetesen adott jellemzOknek a tullépése
érdekli az ,,(‘jnk('jltség” esetében, masrészt viszont
a ,nyereség” jellemzonek az el nem érésekor bizo-
nyos intézkedések segitségével kell beavatkoznia.
Ez a modszer mindenekel6tt egy tervidészak rész-
leteivel kapcsolatban latszik sikert igérének. Ilyen
modszer esetén a vezetd részére a havi, negyedévi,
vagy félévi tervteljesitéssel kapcsolatban sziiksé-
ges informéciokat minden esetben kis raforditassal
lehetne megkapni, biztositva részére a felel6sségi
korébe es6 tervteljesitésrél, illet6leg gazdasagi tor-
ténésekrél valé attekintést. Mint szabalyozonak
csak akkor kell beavatkoznia, ha a variabilitasi ha-
tarok tullépése vagy el nem érése esetében az egyes
tervtételek teljesitese kertil veszélybe. Az ily mo-
don felszabadul6 id6t a vezet6nek a vezet6i tevé-
kenység maésik oldalara kell forditania: a nevelGi
tevekenység javitasara, az emberekkel val6 fog-
lalkozasra és azon befolyasanak a novelésére, hogy
szocialista személyiségeket alakitson ki.

A tervid6szak (év) végén mégis az allami feladat
tartozékat képez6 Osszes tervinforméciot ki kell

*** \Vezérlésrél akkor beszélink, ha a kimeneti érté-
keket (Output) a bemend értékek (Input) tervszer(ien
befolyasoljak. ,,A vezérlési technika feladata abban all,
hogy a vezérlend6 nagysdgok segitségével a kivant érte-
lemben befolyasoljuk a vezérelt értékeket” [7].
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szdmitani, flggetlendl attél, hogy a variabilitasi
hatarokat betartottak-e vagy sem.

Csak ebben az esetben &ll rendelkezésre akéar az
ultrastabil, aké&r a multistabil rendszerek vezet-
jének az a lehet6ség, hogy a tervezés, szamvitel és
statisztika egysegét megvaldsitsa és a jov6beli fel-
adatok meghatérozasahoz sziikséges vegkovetkez-
tetéseket levonja.

Ezzel egyidejlileg az adott feleldsségi teriilet ve-
zet6jének — mint a rendszer szabalyozdjanak —
szerepe is megnovekszik.

Sajat illetékességi terlileten belll, a helyi felté-
telek és viszonyok figyelembevételével, az értékek
tartoményat Gjra megéllapithatja és elGirhatja, és
e tartomanyon beldl teljes rendszerének egyes ele-
mei mozoghatnak. A szerz8 ebben egy tovabbi
olyan lehet6séget lat, amely a tervezés tarsadalmi
fejl6désének megfeleld rugalmassagaval jar6 dina-
mikat a posta és tAvkozles teriletén is elérhetévé
teszi, illetve elGsegiti.

2. Az informaciodaramlas és a késleltetési tényez6
befolydsa az informécios rendszer kialakitasara
a posta és tavkozlés teriletén

Az informécié terjedelmének célszer(i kialaki-
tdsaval kapcsolatos problématikaval szorosan 6sz-
szefligg a célszer(i informécidaramlas kérdése. A he-
lyes kialakitastol donté mértékben fligg, hogy meg-
valosithatd-e és ha igen, milyen mértékben az id6-
vel valé gazdalkodas torvénye a vezet6i tevékeny-
ség korében. Ebben a vonatkozashan az alapelv az
legyen, hogy a vezet6 a legkisebb gazdasagi rafor-
ditassal olyan id6ben kapja meg a felel6s iranyitasi
tertiletének szakszer(i vezetéseéhez sziikseges infor-
méciokat, amikor egy Ujabb vezérlési informécidra
valo attérés a terv szempontjdbdl még hatasos.

Az informéaciok ne jelentsenek 6ncélt, hanem az
illetékes vezetd részére kell Gtmutatast nydjtaniuk,
olyan tekintetben, hogy azok alapjan valamilyen
kezdeményezést tehessen. A kilonbdz6 vezetési
sikokon ezért az informacidk kulonbdz6 jellege
szlikséges, amint ugyanazon informéciok kulon-
b6z8 szemantikaval vélnak szlkségessé.

Ez a két szempont arra 6sztbndz, hogy az eddigi-
nél nagyobb mértékben alkalmazzuk a gépi, vagy
kés6bbiekben elektronikus adatfeldolgozast a szak-
szerinti informéciok szolgaltatdsdban, melyet a ki-
16nb0z6 szinteken ténykedd vezetd rendelkezésére
bocsathatunk. E technika segitségével lehetséges a
postai és tavkozlési terilet legalsébb szolgalati
helyein nyert primer-informaciokat célszer( tavol-
sagl adatatviteli rendszer Gtjan gyorsan tovabbi-
tani, az adatfeldolgoz6 hivatalban kilénb6zd, az
egyes vezetési szinteknek megfelel§ szlikségletek
szerint feldolgozni és az egyes vezetési sikokon a
lehet6 leggyorsabban rendelkezésre bocsatani.

A gépi informécids folyamatokon kivil az 6sszes
tobbi esetében az informacio-felvétel és az (j ve-
zérlési informacio el6allitasahoz sziikséges él6-
munka olyan nagy, hogy jelentds késedelmi té-
nyez6 keletkezik. Az informéciok szdmanak csok-
kentése ebben az esetben nem igazodik a szervezet
piramisszer( felépitéséhez. A partvezetés pedig ku-
6nb6z6 alkalmakkor utalt arra, hogy az informé-
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ciok folyamatéanak a vezet6i piramishoz kell ido-
mulnia [9].

Egy olyan informécidés folyamat, amelyet a ve-
zet6i jnramishoz kell idomitani, nem valdsithatd
meg oly mddon, hogy pl. a korzeti igazgatosag a
hivatalok informacioit egyszerlien Osszeallitja és
ugyanolyan terjedelemben adja tovabb a minisz-
térium felé. Szlkséges, hogy ezen a szinten min6-
ségileg Uj jellemzOket hasznéljanak, olyanokat,
melyek az ezen a szinten folyd vezetGi tevékeny-
ségnek megfeleld bizonyitd erével rendelkeznek.

Ebb6l az alabbi végkovetkeztetések adddnak:

a) A posta és tavkozlés teruiletén olyan informa-
cidkat kell meghatérozni, melyeket mint primér-
informéciokat vesznek fel a kilonbdzd kovetelmé-
nyeknek megfelel6en, és amelyek a gépi adatfel-
dolgozés segitségével hasznalhatok fel.

b) Az informaciok mennyiségét, azok jelentés-
tartalmaval egyltt az egyes vezetési sikokra kell
korlatozni. Az erre vonatkoz6 kritérium a vezetd
feladatkit(izése.

Ezen a helyen utalunk arra, hogy célszer( infor-
macios folyamatot tételeziink fel és hogy redun-
dancia (terjeng6sség) nélkili informaciokrol van
sz0. A redundancia nélkili informéaciék hanyadat
Iényegesen ndvelni szikséges. Véget kell vetni az
eddigi gyakorlatnak, vagyis annak, hogy a rendel-
kezésre all6 adatokhoz még magyarazd szoveg-
elemzést is mellékelni kell. Ezek a rendelkezésre
allo informéacidk attekinthetéségét kéarosan befo-
lyasoljak, masrészt az egyes sikokon miikédé ve-
zet6kaderek képzettsége is olyan mértékben meg-
ndvekedett, hogy azoknak értenitik kell az adatok
elemzéséhez és a sziikséges végkovetkeztetéseknek
a sajat felel6sségi teruileteken beliik kialakitasahoz.
A szerz§ felfogésa szerint a szovegelemzések csak a
tervt6l vald eltérés megindokolasa céljabol mellé-
kelhet6k, vagy pedig ha a vezetdi tevékenység
eredményei mennyiségileg nem targyalhatok (mint
pl. a vezetd nevelGi tevékenysége).

igy tehat megallapithatd, hogy az informéaciok
tervhatdsossaga mindenekel6tt azon informacios
folyamattol fugg, amely az informécids terjedelem-
mel és a szemantikaval kapcsolatban a késleltetési
tényez6t befolyésolja. Késleltetési tényez6ként azt
az id6t jeloljuk meg, amely adott informécio fel-
merilését6l az 0j vezérlési informécioba valo atté-
telig eltelik. Ebb6l a szemponthdl a posta- és tav-
kozlésiigy teriiletének sulypontjai jelenleg még
az informéacidk megfogasanak a fazisaban vannak.
A hivatalok, valamint az osztilyok és szolgalati
helyek vezet6inek munkaidejében jelentds részt
képvisel az informéciok kidolgozasaval és felvéte-
lével eltoltott id6. Az informécidk kidolgozésanak
id6igénye a fels6 vezetbkre nézve talsdgosan nagy.
Ez arra vezet, hogy a munkatarsak, akik a hivata-
lokban és a szolgalati helyeken dolgoznak, a sta-
tisztika irdnt ellenszenvet fognak érezni, és hogy a
statisztikai informaciok értékében kételkednek,
tovabba az informéaciogyjtés kérdéseivel valo tal-
terhelés miatt tulajdonképpeni sajat tevékenysé-
giikhoz, megpedig a termelési folyamat szervezesi
munkaihoz és a rajuk bizott dolgozdk kollektivaja-
nak nevelési munkajahoz egyaltalan nem tudnak
hozzajutni a szilkséges mértékben.



XVIIl. EVFOLYAM 1968. 6. SZAM

A posta és tavkozlés teriiletén a sok informacio
esetében még mindig meglevd jelents késedelmi
tényez6 tobbek kozott a feldolgozési fazisban leli
magyarazatat. A posta és tavkozlés tertiletén a leg-
tobb informaciot meg kézi munkaval dolgozzak fel.
Ily modon, tovabbéa a rendelkezésre allo informa-
ciok nagy terjedelmére valé tekintettel aranytala-
nul hosszu ideig tart, amig az informécids folyamat
egy Ujonnan kivalasztott vezérlési informacid
(elemzés, utalas stb.) Gtjan lezarhat6. Azonban ép-
pen arrdl van sz6, hogy a vezetének gyorsan kell a
feldolgozott informéciok birtokdba jutni, hogy
azok segitségével a termelési folyamatot felel6sségi
koren bell befolydsolhassa és modosithassa. Az in-
formécidk feldolgozésahoz sziikséges id6 még a sa-
jat hivatal terlletén beltl elviselhetd, azonban te-
kintélyes mértékben ndvekszik mar akkor is, ha a
korzeti igazgatdsag sikjan a hivatalok informaciéit
kell feldolgozni és sok esetben elviselhetetlenné va-
lik, ha az informéacio kozponti feldolgozéasara kertl
a sor. A késleltetési tényezd értéke ebben az eset-
ben a rendelkezésre &ll6 informéciok redundancia-
jatol is fugg. Az adatok feldolgozasi ideje az adat-
feldolgoz6 hivatalban — a gazdasagi lehet8ségek
figyelembevételével — az elképzeléseknek megfe-
leld. Nem kielégit6 azonban a redundancia-gazdag
informéacioknak a kodzponti feldolgozasa. Miel6tt
pl. a szocialista munkaverseny-mozgalom eredmé-
nyei, vagy a tervteljesitési jelentéseknek az ered-
ményei a hivatalok vezet6je elé kerlilnek, sok érté-
kes id6 telik el anélkul, hogy az altalanositasra
mélté tapasztalatok, amelyek az alsébb sikok veze-
t6i tevékenysége soran meriiltek fel, figyelembe ve-
heték lennének.

Az informéaciok tervhatasossaganak érdekében
ezért valtozasnak kell ezen a téren bekovetkeznie,
mikdzben a gazdasagi raforditas nem ndvekedhet.
A megoldas a nagyobb redundanciaval rendelkez6
informéacidknak redundancia-nélkuli informéaciokka
(adatokkd) vald atalakitasdban rejlik, amelyeket
azutan gépi Uton, késébb pedig elektronikusan koz-
pontilag lehet feldolgozni.

Ebbdl az alabbi végkovetkeztetések vonhatdk le:

a) Szlkséges a legnélkuldzhetetlenebb informé-
ciokra torténd csokkentés. Ez a fels6 vezetOkre is
évrényes. Az also vezet6k altal csak olyan informa-
ciokat kell kidolgoztatni és felterjesztetni, melyek
multistabil rendszernek szabalyozdként! beavat-
kozasahoz szlikségesek. A korzeti igazgatosagok
vezet6inek nem szabad magukat a hivatalok (ze-
men bellli folyamataival kapcsolatban informal-
tatni (ezért a hivatalok vezet6i viselik a felelGssé-
get és a szerz0 nézete szerint: a teljes felel6sséget),
hanem csak a hivatalkézi vonatkozasokrdl kell ma-
gukat informaltatni.

b) Az informacié Osszes lehetGseégét és alakjat
hasznélni kell. A kizarolagos irésbeli informéciora
valo kozpontositas végul is biirokraciat szul. Veze-
toként nem szabad a szébeli informéciok hatasos-
sagat, a szobeli jelentéstételt, a helyzetmegbeszé-
lést, az informacidknak a termelési folyamatban a
vezetd altal kdzvetlen folytatott személyes beszél-
getések keretében torténd megszervezését és a te-
lefoni informéciot alébecsiini.
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A vizsgalati eredmenyek azt bizonyitjak, hogy
csaknem az 6sszes, a hivatalok vezetOinek elGter-
jesztett informéaciok irasbeliek. Az als6 vezetok te-
hermentesitése érdekében és a késedelmi tényez6
csokkentésére vald tekintettel a masjellegl infor-
maécidk javara kell a viszonyoknak megvaltozniuk.

3. Zavarinformacidk és az informéciés rendszer

A zavarinformécioknak kett6s a jellegik. Az itt
ismertetendd problematika keretében figyelmen
kivul hagyjuk azokat a zavarinforméciokat, ame-
lyek az lzem folyamatdban fellépd zavarokra vo-
natkoznak. Itt csak azok az informécidk érdekesek,
amelyek vagy az informacioés folyam zavarat jelzik,
vagy az informéaciés rendszer zavarara vezethet6k
vissza.

Ilyen zavarok els6sorban a helytelenil és szak-
szerUtlenll vezetett kartotékok és egyéb dokumen-
taciok kovetkeztében keletkezhetnek, amelyekbél
primér-informacidkat kell szerezni. Ennek az a ko-
vetkezménye, hogy a felhasznélasukkal nyert sta-
tisztikai informéaciok a gazdasagi viszonyoknak a
felelésségi koron belili visszatlikrézését nem teszik
lehetvé, vagy pedig viszonylag nagy raforditast
igényel a nagyobb bizonyit6 erdvel rendelkezd in-
formécidk elballitasa.

Azok a torekvések, hogy a posta és tavkozlés te-
riletén olyan informacios rendszert teremtsiink,
amelynek segitségével a vezetdi tevékenyseg Uj
modszere lehet6vé valik, feltételezik, hogy az
lizemi adatokat nagy lelkiismeretességgel vezessék.
Ezektdl déntd mértekben fugg az informaciok fel-
vételéhez szilkséges raforditasok mértéke és az in-
formécidk szemantikaja.

A zavarinformécié keletkezésének lehet6sége
méasodsorban az informéaciok kodzlése sorédn is fenn-
all. Az egy alkalommal helyesen felvett primér-in-
formécié akkor is zavart informéaciéva valhat, ha
az informéacidhordozé és az informacios csatorna
helytelen megvélasztasa révén csonkitasok, torzi-
tasok, ferditések keletkeznek, vagy pedig az in-
formécidk egyaltaldn nem érkeznek meg. Ezért el
kell donteni, hogy az egyes sikokon mely atviteli
lehet6ség a legcélszerlibb. Ezzel kapcsolatban min-
denesetre a tovabbitas biztonsaga, gyorsasaga és
rendszeressége paraméterei kdzotti optimumra kell
torekedni.

Az informécio-tovabbitéas biztonsaga nem mehet
a gyorsasag rovasara €s ugyanigy: a rendszeresség
nem mehet a biztonsagnak a rovasara. Akkor, ami-
kor az egyes vezetési sikokon belul az irasbeli, il-
letve a szobeli informacio a legcélszer(ibb, az egyes
vezetési sikok kozotti informéacios folyamat szem-
pontjabo6l megvizsgalandd, hogy adunk-e, illet6leg
kivanunk-e informéaciokat és azok milyenek legye-
nek. Ebb6l azutdn kdvetelmények is adodnak,
amelyek a tovabbitds mlszaki minéségével kap-
csolatban mértékadok.

Zavarinformacioként jelentkezhetnek a kétszer
vagy tobbszor felvett, tovabbitott és feldolgozott
informaciok is. Ezek sem hasznalhatok arra, hogy
a vezet6 szakszer( dontést hozhasson. Nemcsak a
felvételnél jelentenek tobbletraforditast, hanem a
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tovabbitasnal és a feldolgozasnal is, és ugyancsak
a vezet6 tobbletterhelését eredményezhetik.

Végil zavarinformécidkként tekintend6k azok
az informéaciok, amelyek vagy csekély szemantika-
val rendelkeznek (csekély a bizonyité értékiik),
vagy pedig a sziikséges mertéken feluli informécio-
kat adnak és ezért ezekre a vezet6nek a szakszerdi
dontés kialakitdsdhoz szilksége nincsen. A posta
és a tavkozlésigy teruletén ebbdl azt a végkdvet-
keztetést vontuk le, hogy informéacidink tartalmi
értékét novelni kell. Erre elsésorban az a lehetdse-
gunk, hogy vonatkoztatott jellemz6kkel dolgozunk,
tobb normativa-jellemz6t hasznaljunk, de minde-
nekel6tt a kdzpontilag el6rit tervinformaciok sza-
méanak csokkentése szolgalja ezt a célt.

Ezeket a torekvéseket maguknak a vezet6knek
kell tAmogatniuk. Kérikben tehat mindinkabb el
kell terjednie annak az ismeretnek, hogy a tilsa-
gosan sok informécié szamukra mindig tobbletter-
helést hoz magaval, és hogy minden talsagosan sok
informé&cid a burokratikus magatartas és az admi-
gisztratl’v munkamddszer csirait hordozza magéa-

an.

L. TUDOMANYOS DONTES-ELOKESZITES
ES DONTES A LEGCELSZERUBBEN
ALAKITOTT INFORMACIOS RENDSZER
SEGITSEGEVEL

A vezet6i tevékenység teriiletén megval6sitandd
ésszer(sitési intézkedéseknek azért kell megtor-
ténnilik, hogy a posta és tavkozlés vezetdi tevé-
kenységét tudomanyos alapokon lehessen foly-
tatni. Az NDK népgazdasagaban objektiv modon
kiérlelt 0] feltételek, amelyek a szocializmus &t-
fogd gazdasagi rendszerének kialakitasara vezet-
nek, a vezetdi tevékenység szaméara Uj mértékegy-
ségek alkalmazésat teszik szilkségessé. A mar a
posta- eés tavkozléslgy terliletén is megvaldsuld
mUszaki norménak a vezet6 munkakorok tudoma-
nyosan megalapozott hatarozataira kell felépul-
nitk. ,,Az Osszes javasolt intézkedés végil is arra
irdnyul, hogy a hatarozatok sordn a szocialista
nemzetgazdasag érdekében csak az egzakt mddon
meghatarozott, tovabba a pontosan szamitott gaz-
dasagi bizonyiték legyen a dont6 és nem valamely
formalis, adminisztrativ jellegli parancskényszer”
[10].

Ily médon Gjra hangsulyt nyer az a tény, hogy
a tudomanyos vezet8i tevékenység szoros kapcso-
latban van a matematikai-statisztikai modszerekkel
és eljarasokkal. Mar ma is a posta és tavkozlés te-
riletén a dontések egy sora olyan egzakt informa-
ciok alapjan torténik, amelyeket az optimalizacios
szamitas, a valoszinliségszamitas vagy jatékelmé-
let segitsegével nyertek. Itt a vasuti postakocsi-
fordulok, a postaladak uritési meneteinek, a raktar-
felligyeletnek és egyebeknek optimalizalasara gon-
dolunk. Ez azonban még nem Kkielégit6 és (j kove-
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telményeket tamasztottak. Ezek els6sorban a ve-
zet6 kaderek szdmara rendelkezésre bocsatando
informaciok szemantikajara iranyulnak.

Az informécidk terjedelmének korlatozésa soran
novelni kell az informéaciék tartalmanak értékét,
mert elsésorban a kis redundancidju és nagy sze-
mantikaju informaciok juttatjdk a vezet6t abba a
helyzetbe, hogy jol alatdmasztott dontéseket hoz-
hasson. Az objektiv gazdasagossagi torvények ha-
tasa és azoknak a dolgozok tudatos munkéja réven
a népgazdasag oOsszes terlletén torténd érvenyesi-
lése a vezetd olyan dontéseit tételezik fel, amelyek
sem szubjektiv becslésekre nem épilhetnek, sem
pedig hidnyos informaciékon nem alapulhatnak.

Minden olyan térekvésnek, amely a posta- és a
tavkozlésugy tertletén egy, az Uj kdvetelmények-
nek megfelel6 informéacios rendszer megteremté-
sére vonatkozik, végll is a dontés-el6készités U
formaiban kell végzodnie.

Torekedni kell ezért olyan alakra, amely lehe-
tové teszi a gyakorlott vezetd kaderek szamara,
hogy a rendelkezésre allé informéciok kozott gyor-
san felismerhet6vé valjanak azok, amelyek a tudo-
méanyos dontéshozatal alapjaul szolgalhatnak.

Ezért minden esetben tablazatos vagy grafikus
alakban kell a jelent8s informaciékat abrazolni
(nomogramok, diagramok stb.), amikor is a jaték-
elméleti ismeretek maétrixszerli abrdzolasanak a
jelent6sége a jovében még ndvekedni fog.

A gazdasagi folyamatok matematikai vizsgalata
és azok modellezése ezért a vezetSi tevékenységek
szdmara Uj tavlatokat fog nyitni és segiteni fog
abban, hogy a posta- és a tavkozlésiigy minden
sikjan tudomanyosan megalapozott dontések le-
gyenek hozhatok.
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Repul6gépek Uzemi adatainak rogzitése repilés kdzben

JANOVNZKY 1.L.ASZT@3—TATOS FEKENC

A replilési adatoknak repilés kdzbeni folyama-
tos vagy kell§ gyakorisagu szakaszos és tartos rog-
zitése nem Ujkeletli gondolat. Az 0] repllégéptipu-
sok prototipusainak kiprobaldsanal mar tobb év-
tizede alkalmaznak olyan berendezéseket, ame-
lyek a berepilé pildta szubjektiv megfigyelései
mellett objektiv adatokat rogzitenek, éppugy,
mint a fontosabb foldi jarm(vek kiprobaldsanal.
Igy egy korszer(, nagy utasszallito repulégép els6
példanyai a kiprobalas id8szakaban szinte egy
repulé laboratériumhoz hasonléak.

Amikoraz 1950-es évek végén rendkivil gyorsan
fellenduld polgari re]»ulésben oOhatatlanul is tobb,
a nagykdzonséget megrazo tragikus repll6szeren-
csetlenség tortént és ezek kozil egyesek okat nem
sikerlt megéllapitani, igyekeztek a vizsgalati mod-
szereket tovabbfejleszteni. Amellett, hogy mind-
egyik médszer feltételezd és deduktiv vagy kizara-
sos alapon kisérelte meg a katasztréfa okanak meg-
hatarozasat, kézenfekvd volt a gondolat, hogy
olyan fedélzeti berendezést kell kialakitani, amely
a baleset utan a kivizsgalok szamara felvilagositast
nyujthat a balesetet megel6z6 pillanatok Uzemi
adatairol. A vizsgélat nyilvdn annal pontosabb,
gyorsabb és eredmenyesebb lehet, minél tobb para-
méter egyidej(i regisztralasa torténik meg és ezek a
katasztrofa utan is épségben rendelkezésre allnak.

igy jutottak el oda, hogy egyes orszagok légligyi
hatosagai bizonyos minimalis szamu paraméter
pul6gépeken és kotelezd érvénnyel, majd ezeket
kés6bb a Nemzetkozi Polgari Repulésiigyi Szervezet
(ICAOQ) is kotelez6en elrendelte.

A miszaki fejlédés tehat oda vezetett, hogy a
repulégep kiprobalas eseti és egyedi mlszerezésén
talmenden, legalabbis a legkorszer(ibb kdzfor-
galmu replilgépeket intézményesen, megfelel6
adatrogzitovel szereljék fel.

A repllési adatrogzité berendezések az eddigi
tapasztalatok szerint is tényleg nagy mértékben
elGsegitik a katasztrofak okainak objektiv feltara-
sat, es igy a repulésbiztonsdg tovabb fokozhatd.
Az emlitett intézkedések mozgasba hoztdk az
Uzebmentartokat és a hiradastechnikai iparagat
egyarant, rovid 6—7 év alatt igen nagyszamu be-
rendezés jelent meg a piacon és a bevezetéssel jarod
koltségek annak meggondolasara késztették az
uzemeltet6ket, hogy ezt az elkerllhetetlen regiszt-
ralast ne csak balesetek esetén, hanem a normaélis
uzemnél és folyamatosan is hasznositsak. A fel-
ismerésre a berendezések gyartoi is felfigyeltek, az
adatrogzit6 tipusok specifikdcidiban ramutatnak
arra, hogy a repll6esemény adatrogzité rendszer
(a tovabbiakban: baleseti adatrégzit6) felhasznal-
hatd és kib8vithetd Ggy, hogy segitségével a repul6-
gépgyartasi, tervezési és féleg a karbantartasi prob-
[émak megoldasara szolgdld adatok is regisztral-
h,aliék —bar az alaprendszert nem ilyen célra szan-
tak.

A kifejezetten baleseti adatrogzitd berendezés
ugyanis viszonylag kevés, de fontos adat rogzitéseét

igényli és igy nem alkalmas a légiforgalmi vallala-
tok operativ és karbantartd tevékenységénél fel-
merlld sokrétli mliszaki probléméakhoz széles kor(
adatszolgéltatadsra. A baleseti adatrogziténél csak
egy ésszerien miniméalis kovetelményt érvényesi-
tenek, azt, hogy a regisztralt adatok segitségével
lehetévé valjek a repul6gép-katasztrofak vagy
kisebb repliloesemények teljes vizsgélata abbol a
célbdl, hogy a repll6esemény jellege és oka egy-
értelmien meghatérozhaté legyen.

A jelenleg forgalomban levé utasszallité repul6-
gépek egyre nagyobb sebességgel, nagyobb magas-
sagban és hosszabb utvonalakon, 6ceanok, sivata-
gok, valamint sarkvidéki teriiletek felett repililnek
és ennek kozvetlen kdvetkezménye, hogy viszony-
lag egyre inkabb szaporodnak az olyan repul6gép-
katasztrofak, amelyeknek nincsenek szemtanulik
vagy tulélék. Ilyen esetekben a balesetvizsgélat-
hoz kevés thmpontot adnak a repul6gép nagy teri-
leten szétszort, tobbnyire égett roncsai. Ezért ju-
tottak el oda, hogy minden nagyteljesitmenyd
utasszallité repulégépet megfeleld sokcsatornas,
sok adatot megorokité baleseti adatrégzité beren-
dezéssel kell felszerelni.

1958 Ota jonehany berendezéstipussal igyekeztek
kielégiteni ezt a torekvést. Az ilyen berendezések
konstrukciojanal mérvadd volt, hogy a berendezés
Kisterjedelm( és kis sulyu legyen, regisztralja a
szilkséges minimalis szdmu paramétert, mikodése
teljesen automatikus legyen és a regisztralt infor-
maci6 tulélje a katasztrofat. Az 1965 év végén
Montrealban tartott 4. ICAO navigacios konferen-
cian megallapodtak abban, hogy a baleseti adat-
regisztralas 1968. januar elsejétél minden 5700 kp
és ennél nagyobb felszallosulyd gazturbinés sugar-
hajtasu repul6gépnél, és 1970. januar 1-ét6l min-
den 5700 kp-nal nagyobb felszall6sulyl légcsava-
ros gazturbinas repulégépnél bevezetendd. Ezen
tilmenden a konferencia ajanlotta az illetékes lég-
ugyi hatésagoknak, hogy belatasuk szerint intéz-
kedjenek a dugatty(s motoros replilégépek tekin-
tetében.

A fejlédés kényszerité kortilményei folytan a f6
figyelem els6sorban a baleseti adatrogziték kifej-
lesztése és bevezetése felé fordult, vagyis a szerke-
zetek tokeéletesitésére és kapacitdsanak novelésére
iranyuld torekvés elsésorban a baleseti célokat
szolgélta. Ezek el6rebocsatasaval attekintést Kki-
vanunk adni az adatrogzit6k jelenlegi helyzetér6l
és a teljesseég igénye nélkil utalunk néhéany olyan
tertiletre, amelyeken az eddigi eredmények és to-
vabbi vizsgalatok alapjan a legiforgalmi vallalatok
megfeleld [épéseket tesznek és még tehetnek a je-
lenlegi repulesi adatregisztralasi technoldgia egyéb-
irdnyu felhasznélésara.

A baleseti és Gzemi adatregisztralas alapkérdései
A bevezetésben foglaltak szerint baleseti adat-

regisztralason olyan repilési adatrogzitést ertlnk,
amely Kielégiti az illetékes nemzetkozi szervek és
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orszagos hatésagok minimalis rendelkezéseit; ope-
rativ adatregisztralasnak viszont azt nevezzik,
amelynek segitségével a légiforgalmi vallalat belsé
operativ feladatainak (repilégépek karbantartasa,
apolasi ciklusok, tizemid6k meghatérozasa, pilotak
ellen6rzése stb.) tovabbi javitdsahoz kielégit6 adat-
szolgéltatadshoz jut.

A baleseti adatrdgzit6t6l elsésorban azt kdvete-
lik meg, hogy a katasztrofat (becsapddast es egést)
tuléld kivitell legyen, igy a regisztralt informécié a
fellép6 kilsé behatdsok utén is értékelhet6 legyen.
E szigord kovetelmény szerint a regisztralé elem-

la &bra. MIDAS tipusi magnesszalagos rogzité egység

1b abra. Dawull rendszer(i méagnesliuzalos rogzit6 egység

le 4bra. Kordbbi Dawall rendszeri magneshuzalos régzité egység
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nek (huzalnak, szalagnak stb.) ki kell birnia a nagy-
erejd dinamikus hatasokat, a statikus terheléseket,
a viz, a tuzel6anyag, a hidraulikus folyadékok, to-
vabba az égés hatdsait.

A kell6 védelem céljabol a regisztralé elemet
olyan védécsomagolasban szerelik fel a repll6gép
torzs hatso részén (farokkupba, fliggbleges vezér-
sikba stb.), ahol legvalészinlibb, hogy megsemmi-
stilés, s6t karosodas nélkil tuléli az esetleges ka-
tasztrofat. Ez az ésszer( torekvés egyuttal rontja
annak a lehet8ségét, hogy a baleseti adatrogzitd
az operativ adatregisztraids céljaira is komolyan
felhasznalhato legyen, hiszen utébbihoz a folyama-
tos értékelés miatt gyakorta hozza kell férni. A bal-
eseti adatrogzit6k szerkezetét odaig fejlesztették,
hogy csupan 200 repult éranként igényelnek fel-
ligyeletet, s6t egy legljabb berendezés informacids
egysége mindig csak az utolsé 30 repiilt 6ra anya-
gat tarolja, a kordbbiakat automatikusan torli.

Némileg eltérd a baleseti és az operativ adatrég-
zités kovetelménye az adatkiértékelésben is.

A baleseti adatregisztralas értékelésének modja
és id6tartama a rendszer kialakitdsanal masod-
rendd szerepet jatszik. Feltehet6 ugyanis, hogy a
repul6baleset vizsgélatdnal a megfelel6 adaterté-
kelés érdekében minden eréfeszitést megtesznek,
hiszen Kkivételes esetr6l van szd és igy az értékelés
koltségétol fiiggetlenul megfelel adatkiértékelesre
lehet szdmitani. Ezek mer6ben eltérd korilmények
attol, amiket a bels6, vagyis Uzemi adatregisztra-
las tAmaszt. Itt ugyanis fontos szempont az, hogy
a regisztralt adatokhoz kénnyen és gyorsan hozza
lehessen férni, egyszer(i legyen a berendezés kar-
bantartdsa, ezzel szemben a rendszer védelmével
kapcsolatban kilonlegesen szigord kdvetelménye-
ket nem tdmasztanak.

Tovébbi szempont az lizemi célt szolgalé adat-
regisztralo berendezésnél az adattarolas nagy tel-
jesitOképessége, nagyfokl érzékenysége, pontos-
s&ga és nem utolsosorban az adatgydijtés kis fajla-
gos koltsége. Ezeket a kdvetelményeket a jelenleg
hasznalatos baleseti adatrogziték és az ezekhez
tglitﬁ_zé értékeld berendezések csak részben elégi-
tik ki.

A légiforgalmi vallalatok részére eddig nagyon
kevés operativ adatrogzitd berendezés keszilt ki-
zéarblag légiforgalmi hasznalatra és a legkedvez6bb
esetben is az ilyen berendezések mas célra szerkesz-
tett berendezések megfelel6 atalakitasaval sziilet-
tek. Ezért tehat ma még nem lehet sz6 egységes
rendszer kialakuldsarél, a meglevé berendezések
pontossaga még nem elegendd, a meghibasodasok
kozotti atlagos lzemidd Kkicsiny és a regisztrald be-
rendezesek teljesit6képessége elégge korlatolt.

Bar kézenfekvd, hogy a légikozlekedési véllala-
tok a baleseti adatrogzitési kotelezettségeiket dssz-
hangba hozzék sajat Gzemi informacios sziikségle-
teikkel — és igy tampontot adjanak a berendezé-
sek gyartoinak, az azonos alapelv nyoman kialaki-
tott komplex adatregisztrald rendszerre — az el-
mult évek folyaman ezt még nem sikerilt elérni,
igy pl. a nyugati légiforgalmi véllalatok és az ér-
dekelt gyartd cégek kozotti hosszas vita a beren-
dezés paramétereinek meghatérozéasara sem hozott
még eredményt. Errél nem szabad megfeledkezni,
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2b &bra. EFDAS rendszer(i magnesszalagos rogzité egység

mert még a szakembert is megtévesztheti, hogy a
nyugati légiforgalmi vallalatoknal ma altalaban az
»AIDS” (Aircraft Integrated Data System = komp-
lex fedélzeti adatregisztrald) rendszerrél beszélnek,
holott ennél a rendszernél a specifik&cio nem tér ki
az adatértékelés és felhasznalas nagyon fontos kér-
désére, mert a megfelel6 foldi adatfeldolgozé rend-
szerrel még nem foglalkoztak.

A légiforgalmi vallalatok egyre inkdbb hangoz-
tatjak, hogy a fedélzeti adatrogzité berendezés eg
gondosan felépitett komplex rendszer szerves részet
kell, hogy képezze. Ennek az Osszetett rendszernek
a dragdbb és munkaigényesebb része a foldi érté-
kel6 berendezés és az a rendszer, amely lehet6vé
teszi az adatoknak a replilés teruletén torténd el6-
nyos felhasznalasat. Ezért forditanak a légiforgalmi
vallalatok egyre nagyobb figyelmet a kérdés komp-
lex vizsgalatara. Vilagos ugyanis, hogy a baleseti
kivizsgalasok céljaira szolgalé korlatolt szamu re-
pllési paraméter elGirasszer(i rogzitését biztositd
berendezések kotelez6 bevezetésével a légiforgalmi
tarsasdgoknak koltségtobbletet kell magukra val-
lalniuk és ezzel még csak a baleseti adatrogzités
kovetelményeinek tudnak eleget tenni. Es még az
az Orvendetes, ha ilyen adatfeldolgozasra soha sem
keriil sor. Az elkerllhetetlen koltségtobblet nagy-
saga felveti, nem célszer(ibb-e, bar tovabbi koltség-
aldozattal, de olyan rendszer birtokaba jutni,
amelynek alkalmazasaval elérhet6 Uzemi megtaka-
ritas ellensulyozza a rendszer bévitésének koltsé-
gét.
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A hasznalatban lev6 és bevezetés alatt all6
repilési adatregisztrald rendszerek

A jelenleg hasznélatos baleseti adatrdgzit6é rend-
szerek két jol elkiilonithetd katego6riaba sorolhaték:
az analdg diagramos és a kodolt adatregisztralas-
hoz.

Anal6g diagram-regisztralas

A legtdbb mai, nem katapultalhato repulési adat-
rogzité berendezés az el6irt adatokat minden egyes
bemend jelre kilon-kilén és folyamatos ,,analog-
diagram”-on rogziti. Az informéaciét altalaban az
igen ellendlld ,,Inkonel” fémfoliak rogzitik, de
hasznélnak egyszer(i fényérzékeny papirt is.

A féemfolids adatrogzitést kis felbontdoképességu-
nek mindsitik; az altalanos felfogas szerint az ilyen
berendezésekkel regisztralt adatok id6beni abra-
zolasa még a balesetvizsgalathoz is alig elegendd
pontossagu, amellett, hogy erésen korlatolt szamud,
csak 10 paraméter rogzithetd. A rendszernél az
adatértékelés az tzemi célokra hasznavehetetlentl
lasst, a diagramok nem alkalmasak a nagysebes-
ségl (szamologépes) adatértékelésre.

3. &dbra. Tobbcsatornas folyamatos rogzitési replilési adatrogzité: A)
vezérléegység, B) gyorsulasmérd, C) vezérl6pult, D) adatrdgzitd egység,
E) adatrogzitd kozeg

4. dbra. Fémféliara gravirozott analég diagram
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K 6dolt adatregisztralas

A kodolt adatrdgzitésnél az analdég bemend jelet
regisztralas el6tt elektronikus dton kodolt jellé
konvertaljak és ebben a kodolt alakban alkalma-
san megvalasztott anyagon taroljak. lly mddon a
rendszer id6ben el6re meghatarozott program sze-
rinti, de nem folyamatos adatsort ad. A nyugati
légikozlekedési vallalatoknal széles korben és tobb
tipusban alkalmaznak rozsdamentes acélhuzallal,
vagy magnesszalaggal dolgoz6, nem katapultal-
hato berendezést.

A kodolt, azaz digitalis adatrogzitd berendezés
nagypontossagu. A regisztralt adatok s(r(isége,
tehat a rendszer id6beli felbontoképessége termé-
szetesen az egyes bemend jelek el6re meghatérozott
érzékelési, illetve regisztralasi s(rliségétdl fugg.
A rendszer idedlisan alkalmas elektronikus adat-
értékelésre, az értékelésnél manualis tevékenység
alig szlikséges; a rendszer azonban a fedélzeti és a
foldi berendezéseknél dsszehangolt kialakitast ko-
vetel meg és a rendszer altal biztositott elényok
maradéktalan elérése érdekében magas miszaki
képzettségl szakszemélyzetet igényel.

A jelenleg bevezetés, illetve a gyakorlati Kipro-
balas kezdeti fokan &llé ilyen rendszereknél mar
figyelembe vették két, a jov6ben vérhatd kovetel-
meny majdani kielégitési lehet6ségét is. Az elsd
ilyen célkitlizés a baleseti adatrogzitd el6irt para-
métereinek varhatd ndvelésének kielégitését tenné
lehet6vé. A masodik, ezzel egybevago célkitlizés
pedig szdmol azzal, hogy el6bb-utdbb meghatéaroz-
zak a légikozlekedési vallalatok, hogy a tovabbi
paraméterek szamanak milyen szaporitasa vezet
gazdasagossagi elényokhoz. Az elsd célkitlizés ér-
dekében a berendezések 24 repiilési paraméter re-
gisztralasara alkalmasak, a masodik célkit(izés
valoravéltasanak id6szerlségekor pedig 48 vagy
akar 96 paraméter regisztraldsara is tovabbfej-
leszthet6k.

Az adatrogzités alkalmazasi lehet6ségei
1965 januérjéban a replilégép sarkanyt és motort
gyartd cégek a Légifuvarozok Nemzetkozi Szdvetsé-
gének (IATA) a repllési adatrogzité berendezések
és rendszerek értékelésére szervezett szakcsoport-
javal Parizshan kozos konferenciat tartottak, hogy
a szakterllet problémait felmérjék és az operativ

5a abra. Baleseti adatrogzité berendezés egységei

kozlekedéstudomanyi szemle

5b 4bra. Fedélzeti adatrogzités visszajatszasakor kapott diagram

adatrogzités és felhasznalas megvalGsitasa érdeké-
ben a légiforgalmi véllalatok és repul6gépgyarto
cégek kozott szlikséges kozos megallapodast és
egylttm(ikddést megteremtsék. Az IATA fenti
szakcsoportja allapitotta meg, hogy nyilvanval6an
az erdekelt szervezetek kozotti kapcsolat hidnyéra
vezethet( vissza az a tény, hogy a légiforgalmi tar-
sasagok még mindig nem tudtak kell6képpen koér-
vonalazni céljaikat és problémaikat az eredményes
operativ adatrégzitési tevékenység terén.

Jelenleg a helyzet az, hogy a probléma még min-
dig megoldatlan és a legiforgalmi vallalatoknak to-
vabb kell vizsgalniuk repildizemi és adminisztra-
tiv tevekenységuket annak érdekében, hogy meg-
hatdrozhassék; milyen repllési adatrogzités meg-
felel6 felhasznalasa vezet elényokre. igv kiléndsen
a kovetkez6 teriileteket vizsgaljak;

Baleseti adatrogzités

A jelenleg érvényes elGirasok alapjan ennek a te-
vekenységnek kozvetlen célja a balesetek megvizs-
galasa azzal a végsd céllal, hogy a hasonld okokbol
ered6 tovabbi baleseteket a jov6ben meggéatoljak.
Kiterjedt vélemény, hogy az ily modon regisztralt
adatok értékelése olyan el6rekdvetkeztetést tesz
majd lehet6vé, amivel a miiszaki balesetet el6idéz6
ok forrésa esetleg idejekoran felismerhet6. Ily mo-
don jok a kilatasok a repiilés altalanos biztonsaga-
nak fokozasara és a jelenlegi baleseti gyakorisag
tovabbi csokkentésére.

4 légialkalmassaggal kapcsolatos repilési vizsgélatok

A polgari repilés céljaira szolgal6 automatikus
fedélzeti adatregisztralokat eredetileg azzal a cél-
lal fejlesztették ki, hogy segitségével definialhatok
legyenek a repiil6gép szerkezetére hatd terhelések
és egyéb problémak. A légialkalmassagra vonat-
koz6 adatregisztralds kozvetett el6nyei elGrelat-
hatélag jelentkezni fognak a repil6gépek karban-
tartasi, apolasi igényeinek és igy karbantartés
koltségeinek bizonyos mérvii csokkenésében is,
mert az adatgy(jtés és kiértékelés révén, a célsze-
ribb gépkihasznalds kovetkeztében, csokkenni fog
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a repulégép szerkezetét és motorjait terhel6 igény-
bevétel nagysaga.

Az adatok ez irdnyu értékesitése kétségtelenil a
szobanforgd teruletek kozil a legfejlettebbnek te-
kinthetd. Ezen a terlileten a repulési adatregiszt-
ralast az alabbiaknal hasznaltak fel el6nydsen:

a repulGgep teljesitmeényének, teljesitoképes-
ségének meghatarozaséanal;

ki10nboz6 repilési problémak — pl. a fuggo-
leges elkilonités — mértékének megallapitasaval
kapcsolatos feladatoknél;

a repulési utvonal rekonstruélasanal és a re-
pllégép hajtomivekkel, valamint sarkannyal kap-
csolatos egyéb milszaki problémak vizsgalatanal.

Ezzel kapcsolatban is az a vélemény, hogy ezen
adatregisztralas a kiértékelés révén, kozvetve el6-
nyos a repul6gép karbantartasi teruletén is. Az
el6re felmeérhet6é hasznos kihatasokat illetéen ez az
adatregisztralasi és kiértékelési tevékenység az,
amely a kozvetlen jovében és — val6szinlileg —a
leghamarabb kifizet6d6nek bizonyul.

A repuldgép-karbantartassal kapcsolatos
adatregisztralas

Az ilyen célra torténd adatregisztralasndl mutat-
hato ki eddig a legcsekélyebb mérvii gyakorlati
eredmény. Ez a tény annak a kovetkezmenye, hogy
a regisztralast igényl6 mlszakiak rendkivul nehéz
feladat el6tt allnak az ilyen célra torténd adatgydij-
tés programjanak osszeallitasanal. Tovabba a ter-
vezO és gyartd mlszaki személyzet nem kevéshé
nehéz feladat el6tt all a gy(ijtott adatok eredmé-
nyes felhasznalasat illetéen. Az adatgydjtés és ki-
értékelés tertletén egyarant még sok a tisztazat-
lan és ellentmondd probléma. Kell6 kdrvonalazas
és specifikacié hianyaban a ,karbantartdsi adat-
regisztralas” tobbé-kevéshé értelmetlen kifejezéssé
is valt. igy pl. ma nem tlinik megalapozottnak az
az elképzelés sem, hogy a repiilés kdzben folyama-
tosan adatokat gy(jt6 rendszer kozvetlenil Ki-
értékelhet6 eredményeket biztositson a repll6gép
leszallasat kovetd kozvetlen karbantartasi felada-
tok meghatérozédsénak céljaira.

A komplex repilési adatrogzité alkalmazéasanak
kérdései

Komplex adatgydijté rendszernek a repulégépre
épitése — nyilvanvaléan  ndveli a rezsikoltsége-
ket és tovabbi létszamigényeket is tamaszt, noha
a szObanforgé teriileten a munkaerd igény fedezése
mar igy sem konny( feladat. A repul6gép fedélzetén
ilyen komplex rendszerek létesitése és felszerelése
kovetkezteben a repll6gép rutin-karbantartasa
sordn elvegzend6é feladatok terjedelme nd, ami
konnyen késéseket eredményezhet a repilogép
forgalmaban. Eppen ezért a gyartasi, tervezesi és
ellen6rzési informacio gydijtésénél a fedélzeti adat-
regisztralé rendszer alkalmazasanak szilkségessége
vagy nélkulozhet6sége mellett még két fontos prob-
[émat kell mérlegelni.

Az egyik mérlegelendd kérdés akkor meril fel,
ha az ilyen ellen6rz6 adatgydjtés egyaltalan szik-
ségesnek mindsul. Ebben az esetben ugyanis el6re
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6. abra. Foldi kiértékeld (visszajatszo) berendezés: a) szintbeallité egy-
ség, b) toébbcsatornas diagramird, e) attekercselé és torl6 egység, d)
lyukszalag egység

meg kell hatérozni az adatgy(ijté rendszer megbiz-
hatosagat és az adatgydijtéssel kapcsolatos szabva-
nyokat, Ugy hogy a szébanforgd adatgydjtési tech-
nolégia alkalmazésanak eredményeképpen ne ko-
vetkezzék be a légiforgalmi vallalatoknal az a hely-
zet, hogy a rendszer bevezetése a replil6gépek
Uzemképességét az el6z6 id6szakhoz képest rontja.

A masik mérlegelendd kérdés azokkal az lizem-
vezetési és szervezési kérdésekkel kapcsolatos,
amelyek kétségtelenil eléadddnak, amiddn a repi-
lesi adatregisztralas soran gydjtott informaciot a
tervezes es ellenOrzés, iranyitas tereén kivanjuk fel-
hasznélni. Erre a célra az informécié gydijté és ki-
értékeld rendszert tekintélyes terjedelmd foldi ba-
zishalozattal kell ellatni, megfelel6 személyzetek-
rél kell gondoskodni, biztositani kell azok Kikép-
z6sét, elhelyezését és a szilkséges adatkiértékel6 be-
rendezéseket, tovabba technoldgiai elemz6 tanul-
méanyokat kell végezni ahhoz, hogy a gydjtott in-
formécidt a Iégiforgalmi tarsasag kialakult ugyvi-
te,IIi gyakorlataban eredményesen lehessen felhasz-
nalni.

A fentiek mérlegelése és eldontése utan defini-
alni kell az adatgydjtés pontossaganak kritériu-
mait, meg kell hatarozni az egyes paraméterek re-
gisztralasanal a szikséges gyakorisagot, az adat-
kiértékelés megbizhatésagahoz sziikseges minima-
lis adatszamot vagy szazalékot és a regisztralt
paraméterekre vonatkozé tliréshatarokat.

Az adatregisztralas koltsége és az adatregisztralas
révén jelentkezd tobbletmunka

A replilési adatregisztralas és adatgy(ijtés tény-
leges koltségeirdl nagyon kevés adatot talalunk az
irodalomban. Sokkal tobb cikk és tanulmany fog-
lalkozott azonban a repllési adatregisztralas fel-
hasznalasa révén varhaté megtakaritasok el6zetes
felbecsiilésével. Ez utdbbi becslés pedig szamos vi-
tathatd hipotézisen alapul, mig az elébbinek,
vagyis a repulési adatregisztralds koltségenek

legalébbis nagysagrendi — felmérésére elég meg-
bizhaté tdmpontokkal rendelkeznek.

Az elbzetes koltségbecslés eredményeit ter-
mészetesen  tekintélyes mértékben befolyésolja:
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— a regisztralt adatok felhasznéalasanak terve-
zett és elbiranyzott mértéke,

—a valasztott adatregisztralo és kiértékel6 be-
rendezés,

— az adatregisztralas céljaira alkalmazott beren-
dezéseknél eldirt, illet6leg megkovetelt tartalék
mértéke,

—a rendszer tovabbi bdvitésével kapcsolatban
tdmasztott kdvetelmény.

Az Air Canada légiforgalmi tarsasag repul6gé-
penként pl. ezt 321 dollar/6rara becsiilte egy
korszeri — baleseti adatregisztralas, karbantar-
tsi és teljesitmény adatregisztralas, valamint
egyéb tervezési vizsgélatok céljaira szolgalo —
komplex — adatregisztrald rendszer maximalis
koltségeit. Megjegyzésképpen kivankozik ide, hogy
egy DC-8 nagysagrend( reptil6gép orankénti tzem-
koltsége 650—750 $ kozott valtozik. Ez a koltség-
becslés 10 éves ertékcsokkenési leirds és évenként
atlagban minden repiil6gépre 3600 6ra repilési
id6 alapjan tortént.

Az Air Canada szerint a koltségbecslésnél kiilén-
féle feltételezésekbblindultak ki ésaz csak egy adat-
kiértékeld rendszer tervezett alkalmazasa alapjan
tortént. Elektronikus szamitogeép alkalmazasa ese-
tén pl. lehet6ség van az adatkiértékelés feladata-
val kapcsolatos tevékenység felére valo csokkenté-
sére, ennek révén a bér- és anyagkoltségek, vala-
mint az adatfeldolgozé szalag fogyasztés stb. csok-
kentésére is, ha a szamitogépet az adott célnak
megfelel6en, specidlisan valasztjak meg, ugy hogy
az a kiértékelésben el6forduld osszetettebb funk-
ciok és mlveletek lefolytatisara is képes legyen.
Kétségtelen azonban, hogy a rendszerben és a tech-
nolégiaban atfogd jellegli moédositasra volna szik-
ség ahhoz, hogy az adatregisztralas koltsége repu-
I6gépenként a kb. 3 dollar/dra értékrdl lecsokkent-
het6 legyen. A BOAC a kozelmdltban nyilvanos-
sagra hozott Osszehasonlitd tanulményéaban par-
huzamot von az anal6g regisztrald rendszer és az
operativ regisztralé rendszer céljaira torténé adat-
regisztralasnal felmerilé tényleges koltségek és
korszer(i egységes rendszereknek — mint pl.
EFDAS adatregisztrald rendszernek hasonlo
adatok regisztraldsa soran becsult koltségei kdzott.
Eszerint a kovetkez4 adatgydjtési koltségek alla-
pithatok meg:

— Repulégépenként és évente 3600 tizemoraval
szamolva atlag 9 bemend csatornéval rendelkez6
gnﬁlég regisztralo rendszerre 2,11 dollar/éra ado-

iK.

— Ugyanez 48 bemend csatornas digitalis adat-
regisztralé rendszernél 3,65 dollar/6ra értéket ad.

A fenti koltségek — az Air Canada koltségbecs-
Iéséhez hasonléan — azon koltségeket tartalmaz-
zak, amelyek az adatok gydjtésével, regisztralasa-
val és a legiforgalmi tarsasag rendelkezésére allo
elektronikus szamitogépre betaplalhaté alakra ho-
zasaval kapcsolatosak. Nem tartalmazzdk e kolt-
ségek a tovabbi adatfeldolgozés jarulékos koltsé-
gelt, sem pedig azokat a személyzeti koltségeket,
amelyek a kezdeti id6szakban merllnek fel és az
adatgydijtés, kiertékelés és feldolgozas megbizhato-
saganak biztositasa érdekében sziikségesek.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az eddig végzett hasonld koltségkiértékelések
alapjan megallapithat6, hogy csupan az elGiras-
szerl adatregisztralas kovetelményeit Kkielégité
egyszer(i adatregisztrald rendszer (zemkoltsege
kb. 2/3-a egy komplikéltabb és egyéb vallalati ira-
nyité tevékenység sziikségleteit is kielégitd adat-
regisztrald rendszer (izemkoltségeinek.

Ennek alapjan megéllapithatd, hogy a komplex
repllési adatrogzit§ koltségei, valamint az adatgydj-
tés technoldgidja nem mindsil gazdasagossagi szem-
pontbol kizard tényez6nek és igy az adatkiértékelés
és feldolgozas problémai, valamint a veliik kapcsola-
tos koltségek dontbek az alkalmazhat6sag szempont-
jabdl. A repilési adatregisztrdlasnak operativ
(gyartasi, tervezési és iranyitasi) célokra valo fel-
hasznalésa révén elérhetd megtakaritdsok objektiv
felmérésének problémaja az érintett terileteken
dolgozd miszaki szemelyzet, nem pedig az adat-
regisztralas rendszerét kialakitdé moszakiak fel-
adata, noha ez utobbiak hivatottak — és tudjak
is — meghatarozni azt, hogy mdszakilag milyen
paraméterek rendszeres regisztralasa valosithato
meg.

Ta abra. Korszer( repulési adatrogzité berendezés elvi vazlata: 1. jel-
atalakitd, 2. sebesség, 3. magassag. 4. magneses iranyszog, 5. bolintd -
szog, 6. flgg6leges gyorsulas, T. ellenallas, bemenet. 8. indukci6 jel
bemenet, 9. kapaeitiv jel bemencte, 10. frekvencia jel bemenet, 11. Iép-
cséjel bemenet. 12. fiktiv elemek, 13. finom, 14. durva, 15. programozd,
10."jelatalakitas, 17. szinkron atalakit6, 18. ellenallas hid. 19. hidaram-
korés mtearétor, 20. szamlalo, 21. kapuaramkoérok, 22. szilard test
aramkord kommutator 48, 49 csatornara, 23. egyenaramul er@sitd,
sz(ir6, 24. sorrend-kapcsold, 25. analég-di%itél konverter, 20. szint-
szabalyz6, 27. id6ora, 28. kapuaramkor, 29. baleseti adatrogzité egység,
30. magnesszalagos repulési adatrogzité egység

7b &bra. Korszer( foldi kiértékel6 berendezés vézlata: 1. baleseti adat™
rogzité kiértékel6 egység. 2. operativ adatrégzité Kiértekel6 egység»
3. idGjel, 4. asszinkron regiszter, 5. rogzitett adatok. 0. illeszt6 matrix»
7. id6 dekddolod, 8. regiszter, 9. regiszter és digital-anal6g egység, 10.
regiszter és lyukszalag el6készit6 egység, 11. kiirégép, 12. X—1 koordi-
nata egység. 13. lyukszelag egység. 14. fényérzékeny papir rogzité egy-
ség, 15. 1éptéktarold egység, 16. szintriasztd egység
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Az egyes rendszerek gyakorlati bevezetésének
leltételei

A baleseti adatrogzités munkateriletén a re-
gisztraland6 paraméterek mennyiségét és milyen-
ségét az a légugyi féhatdsag hatarozza meg, amely
intézkedik az Informacidk tarolasi id6tartamaval
kapcsolatos altalanos kdvetelményekrél és a be-
rendezés repll6gépre szerelésérdl is.

A légikozlekedési vallalat ezek alapjan dont,
hogy milyen berendezést kivan megvasarolni és
repilégepeire felszerelni. Figyelembe veszi, hogy
végsO célja a fedélzeti adatrdgzitd berendezéssel
csupan a repuléesemények kivizsgalasanak bizto-
sitdsa, avagy a tovabbiakban szélesebb kor( alkal-
mazas iranyaban kivanja a rendszer fejlesztését.

Az els6 esetben limitélt koltségeket irdnyoz el6 a
baleseti adatrdgzitd beszerzésére és lizemeltetésere.
Az egyetlen megkotés a szabalyzatokban lefekte-
tett kovetelmények kielégitése.

A mésodik esetben figyelembe kell venni a rog-
zitésre kerlg paraméterek mennyiségének folya-
matos bovitését, hogy kielégitsék az Uzemeltetési
adatrogzités céljait.

Az els6 esetben ideiglenesen elfogadhaté olyan
modszer, amelynél a beszerzésre keril§ adatrog-
zit6 berendezések a tavlati fejlesztést ugyan nem

s

biztositjak, de az el6irt kovetelményeket kielégitik.

A nagy légikozlekedési véallalatoknal az admi-
nisztrativ szervek a baleseti adatrogzitéshez 6 pa-
raméter regisztraldsat irtak el6, azonban a gya-
korlatban ez kevésnek bizonyult és napjainkban
az ilyen fedélzeti adatrogzitd berendezésekkel
szemben 20—40 paraméter értékelésével és rogzi-
tésével kapcsolatos kdvetelményeket tAmasztanak.
Eppen ezért napjainkban mar gyartanak és forga-
lomba hoznak 24 csatornas adatrdgzit6é berende-
zéseket.

A komplex adatrdgzités munkateriiletén a be-
rendezések gyakorlati bevezetését feltétleniil meg
kell el6znie egy olyan komplex rendszer Kialakita-
sanak, amelynek meghatarozasa a repil6gép ter-
vezett Uzemeltetési szinvonaldnak biztositdsdhoz
szlikséges informaciok tartalmabdél, pontossagéabdl
és terjedelmébdl indul ki.

Az ilyen rendszerre vonatkozo altalanos kon-
cepcio csak akkor valik gazdasagilag is megalapo-
zott dontési javaslattd, ha mindenekel6tt — teljes
részletességgel tanulméanyozva a probléméat — Kki-
alakitottdk a kdlcsonds kapcsolatokat a bevezetésre
szant készllék egyes elemei kdzott, ismerik az ize-
meltetésben varhaté alkalmazasi teriletiket, to-
vabba a kisérleti kutatomunkak eredményeit és az
eredmények alapjan végzett izemeltetési ellendr-
zések tapasztalatait. Ilyen megkdzelitéssel a kérdés
aligha oldhat6 meg kis vagy kozepes nagysagrend(i
légikozlekedési vallalatnal, mivel ott ezt nem biz-
tositjak a személyi &llomany és az anyagi eszkdzok
sz(ikos keretei. Nem oldhato meg a feladat a repiil6-
gépgyartd véllalat, a hatésag es a komplex rend-
szert kialakitd szervezet kozotti aktiv egyittmd-
kddés nélkil sem.

Az eddigi tapasztalatok alapjan szamolni kell
azzal, hogy a komplex rendszer gyakorlati beveze-
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tésének el6készitd munkalatai egy légikdzlekedési
véllalat altalanos fejlesztési viszonyai mellett kb.
2—3 évi megfeszitett munkat igényelnek.

osszefoglalas

A baleseti adatrogzités terén folytatott kutato-
munka gyakorlatilag befejezest nyert. A regiszt-
ralo berendezéseket gyarto cégek ez eldirdsoknak
megfelel6 készulékeket forgalomba hoztdk. A je-
lenleg beépitett kiilonb6z6 tipust baleseti adat-
rogziték kozos jellemzéje:

I—)a magneses adatrogzités (analég vagy digi-
talis) ;

— minimalisan 24 csatornaszam;

—elektronikus felépités;

—szilardtest aramkori elemek felhasznalasa;

— a regisztrald egység nagyfokd védelme.

Az elmult évek sorén a regisztralé berendezések
és a regisztralasi technika terén végbement fejl6-
dés alapjan kimondhat6, hogy az uzemi célokra
szolgald repuilési adatgy(jtés miszakilag és gyakor-
latilag megoldhatd feladat.

Az ilyen adatgydjtesre iranyuld kovetelmények
kdrvonalazésa szempontjabdl a felel6sség azonban
az adatokat felhasznalni szandékozo szervek és m(-
szakiak vallan nyugszik. Az adatfelhasznalonak
kell definidlnia a kdvetelményeket és specifikélnia
a részletes eldirasokat. Eppen ennek a specifika-
ciénak a hianya és a kovetelmények kell6 kérvona-
lazdsanak elodazésa volt az az ok, amely a mai
napig meggéatolta az adatregisztralds ilyen célra
val6 alkalmazasat és a repiilogépek forgalmi, kar-
bantartasi irdnyitasa terén az ilyen adatkiértéke-
Iésen alapulé technoldgia elterjedését.

A baleseti és az operativ kiértékelésre szolgald
adatrogzités kovetelmenyeit kielégité adatregiszt-
ralas koltségei kozotti kilonbség nagysagrendje
elég pontosan meghatarozott ahhoz, hogy a bal-
eseti adatregisztralas céljaira sziikséges rendszernél
komplikaltabb , komplex adatrogzit6 rendszer” al-
kalmazasanak gazdasagossagat a gydjtott adatok
utélagos kiértékelésének koltségei és az elérhetd
megtakaritasok alapjan gazdasagossagi szempont-
bol el lehessen biralni.

E téren tovabbi és siirgls vizsgalatokra és tanul-
manyokra van sziikség, amellyel az adatkiértékelés
problémait tisztazni lehet. Ez elsésorban az adat-
kiértékeléssel foglalkozd repul6gépgyartd és ter-
vez6, valamint a repulégépeket Uzemeltetdk fel-
adata.
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A Magyar Tudoméanyos Akadémia

Kozlekedéstudomanyi Munkakozossége

Dr. TESKk ANYI ISTVAN

\

Az akadémiai tamogatasi munkakdzOsségi ku-
tatdsban résztvevd Ot tanszék kozll kett6, az Ut-
épitési es VasUtépitési Tanszék a Budapesti MU-
szaki Egyetem (BME) Epitémérnoki Karahoz, ket-
t6 pedig — a Gépjarm( és Kozlekedésiizemi Tan-
szék —a BME Kozlekedésmérnoki Karahoz tarto-
zik ; a Kozlekedés- és Epit6ipari Gazdasagtan Tan-
szék pedig kozponti tanszék. A Kozlekedésmernoki
Karon természetesen a felsoroltakon kivdili vala-
mennyi tanszéken is folyik kutatbmunka, azonban
nem aMagyar Tudomanyos Akadémia, hanem a M{-
vel6désiigyi Minisztérium anyagi tamogatasa mel-
lett. Akdvetkez6kben csak a Kozlekedéstudomanyi
Munkakdzosségbe tartozo tanszékek 1967. évi ku-
tatdbmunkajarol szamolunk be.

A témak az 1968-ban zardédd haroméves kuta-
tasi terv méasodik évét jellemzik, kozel egyharma-
duk kutatdsa hazodik at 1968-ra.

Az egyes tanszékek szerint csoportositva, az el-
ért eredmények az aldbbi modon jellemezhetdk.

Gépjarmivek Tanszék

1967-ben ,,Gépjarmiimotorok tiizel6anyag befecs-
kendezésének vizsgalata a kdzlekedés igényeinek szem-
pontjabol” cimmel Uj téma indult. E témaban a be-
szamolési id6szakban alapkutatast és felmérést
folytattak.

Kozlekedés- és EpitSipari Gazdasagtan Tanszék

A kutatobmunka témacsoportonként részletezett
eredményei a kdvetkezdk:

I. témacsoport: a kozlekedés optimalis dgazati és
népgazdasagi szerkezete és fejl6dési Uteme kialaki-
tdsanak kritériumai és kdvetelményei, valamint az
ezek kidolgozasara alkalmas korszer(, tudomanyos
modszerek.

a) A népgazdasag fejlédéese és a kozlekedés telje-
sitményei kozotti Osszefuggés tovabbfejlesztett
vizsgalata el@segiti a kdzlekedés optimalis népgaz-
dasagi ardnyainak kialakitasat.

b) Kidolgoztdk a népgazdasagi programozas
vasuti szektormodelljének dontési algoritmusait,
valamint

c) a kozlekedés teljesitményeivel szembeni igé-
nyek tavlati alakulasanak matematikai-statisztikai
modszerekkel valo felmérését. A tanulmany mad-
szertanilag 0ttord jellegl. Az ajanlott mddszer se-
gitségével a kutatast tovabbi dsszefuggésekre is ki
kellene terjeszteni. A kutatds eredményeit publi-
kalni fogjak.

Il. témacsoport: A korszer(i operacidkutatasi
modszerek adaptélasa a hazai kozlekedési, aruszal-
litasi feladatok optimalis megoldasanak biztosita-
séra.

a) Az operdcidkutatasi modszerek kozlekedési

alkalmazasa soran kidolgoztak a rakodogépek opti-
malis szamanak meghatarozasi mddszeret. Ezzel
lehetévé valt a sorbanallasi elmélet eddigi eredmé-
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1967. évi kutatasai

nyeinek a gepkocsikozlekedésben valo szélesebb
kord felhasznalasa.

b) ,,Az energiaellatds nemzetkozi helyzete és
probléméai —ezek hatdsa a hazai energiagazdalko-
dasra és a kozlekedésre” c. tanulmany kidolgozasa
lehet6vé teszi a jovO energiagazdalkodasanak és
kozlekedespolitikajanak tudomanyosabban is meg-
alapozottabba tételét.

Kozlekedéstizemi Tanszék

Az ,, Uj telepilésekfajlagos utazasi igényének meg-
hatarozasa mikrookonomiai maédszerrel” c. kutatas
1967 szeptemberében kezd6dott és 1968 marciusa-
ban fejez6dott be. A kutatasi cél a budapesti Uj te-
lepiilések, lakételepek tomegkdzlekedési igényének
meghatarozésa, tobb lakotelepen végzett reprezen-
tativ felmérés eredményeinek felhasznélasaval, ja-
vaslattétel az alkalmazand6 témegkdzlekedési esz-
kozre.

,»Az vaslt irdnyitasat végz6 komplex informacios
rendszer feltarasa™ c. téma geometriai modellek al-
kotasan, majd ezek szdveges jellemzésén keresztiil
hatarolja le a vasuti informacios rendszer kereteit,
illetve mutatja be azokat a min6ségi valtozésokat,
amelyeket a gépi 0sszetevék egyre nagyobb mér-
ték( el6retorése idéz el6. A megalkotott geometriai
modellek, illetve az egyes modellek jellemz8 ismer-
tetése ravilagit azokra a feladatokra, amelyeket
a hazai adaptélés el6tt meg kell még oldani.

Megalkottak a vasuti informacios rendszer elem-
zése, fejlesztése, integralasa, illetve mutatoszamok-
kal torténé mindéségi jellemzése szempontjabdl el-
engedhetetleniil sziikséges alfanumerikus modellt.

Az aramld informéaciék modellje tetsz6leges mély-
ségl elemzésre alkalmas, szervezeti, illetve beme-
neti, kimeneti jelleg( tagolasban. Konform médon
alkottak meg a tarolt informéacidk, valamint az in-
formaciofeldolgozo algoritmusok rendszerét, illetéleg a
ciklusidére orientalt tovabbi modellfelbontést.

Az egzakt matematikai formulak lehet6vé teszik
az integralt informéciofelvétel, atvitel, feldolgozas
térbeliségével, terjedelmével és id6beliségével kap-
csolatos — eddig rendelkezésre nem allott — né-
hény legfontosabb kdvetelmény pontos megfogal-
mazasat.

Hét mérészamot add olyan dsszefliggést is sike-
rult felfedni, amire ez ideig nem volt lehet6ség,
mert nem rendelkeztek kell6 mélységl alfanumeri-
kus modellel.

Végul differencialt és pontosabb informacidérend-
szer fogalméat sikerllt meghatérozni, elkilonitve
egymastoél az informaciérendszer, az informéaciohor-
doz6 jelrendszer, valamint az elemi miveletekbél
allo algoritmus rendszer, illet6leg a jelekkel és elemi
miveletekkel foglalkoz6 informacios szervezet-rend-
szer (apparatus) fogalméat. A differencialt fogalmak
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segitségevel az alfanumerikus modellbdl kiindulva
pontosan meéretezni lehet a vasuti informaciofel-
vevl, atvivé és feldolgoz6 apparatust.

A M AV kocsiintézés munkafolyamatainak infor-
macios rendszertechnikai elemzése” c. téma kutatasa
kett6s célra irdanyult. Egyrészt ki akartdk fejlesz-
teni a kozlekedési szervezetek kisebb-nagyobb mun-
kafolyamatai irdnyitdsanak rendszertechnikai elem-
zesére alkalmas mddszert. Masrészt célul tlizték ki
az informacios rendszerben fennalld elégtelenségek
felszinre juttatdsat. Mindkét kitlizott celt sikerult
elérni, mert elséként alkottdk meg a tudomanyos
igényl vasuti informacios rendszert, a rendszer-
technika elemzésére alkalmas modszert. A meg-
levé és a mddszerrel felkutatott elégtelenségeket is
kimutattak. Ezen felil harom tovabbi témat is ki-
dolgoztak :

A vasuti forgalmi és mas szakszolgélatok kozott
rendszeresen &ramlé informacidk elemzése.

A kocsik mozgatasaval és tovabbitasaval kapcsola-
tos informacidaramlasok.

A rendez6pélyaudvari folyamatokkal kapcsolatos
informéciok elemzése.

Az els6 téman belll a vasut forgalmi szolgalata és
a tobbi szakszolgélat kozott aramlo informéaciofe-
leségeket vettek fel. A mésodik téman belil a for-
galmi szakszolgalat keretei kdzott hasznalt infor-
macios irnyitasi folyamatok rendszerezése tortént
meg, az informacios gépi eszkozok alkalmazésat
megel6z6 szilkséges kutatdsok szempontjabol. E té-
méak csak elézetes tajékozodasra valok. Ugyanigy a
rendezOpélyaudvari iranyitasi rendszerrel foglal-
koz6 harmadik téma is. A kutatott, az informacids
rendszerrel kapcsolatos témék az integralas el6ké-
szitése szempontjabol nagy jelent6ségliek.

Utépitési Tanszék

A ,,Légpodrusképz6 anyagok hasznalata Gtbetonok-
nal” c. ttma célja olyan adalékanyagok keresése és
vizsgalata, amelyeknek alkalmazasakor a betonok-
ban mikrolégpoérusok alakulnak ki, mialtal a beto-
nok fagyallésdga novekszik. A vonatkozé irodal-
mat tanulmanyozték, kisérletsorozatokat végeztek
a hazai vegyipar altal el6allitott, a légporusképzés
szempontjabdl szobajohetd anyagokkal és hatasu-
kat 0sszehasonlitottak a fejlett ipari orszégokban
Iégporusképzésre hasznélt anyagokéval. A Kisérle-
teknél a betonok szemmegoszlasat véltoztatva,
tisztaztak a szemszerkezet és a légpdérusok mennyi-
ségének osszefuiggését. A kisérletek alap{'én meg-
allapitottak, hogy a Szulfaril néven forgalombaho-
zott hazai anyagnak a cement sulyara szamitott
1%-o0s adagolasaval ugyanannyi, vagy még tobb
Iégporust lehet bevinni a betonba, mint a kilféldon
legjobban bevalt Mischoel néven forgalomba ho-
zott légporus plasztifikalé anyaggal.

,,Az attervezés gépesitése” c. téma célja és gyakor-
lati jelent6sége a kdzutak tervezésénél (autopalya,
utkorszer(isités) a tervezesi eljarasok tovabbfej-
lesztése, vilagszinvonalra emelése, elektronikus sza-
mitdégépek és légi fotogrammetria alkalmazéasaval.
A programok a hazai sajatos viszonyok figyelembe
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vételével késziltek, hogy az UVATERV-ben, a
tényleges tervezdi gyakorlatban felhasznalhatok
legyenek, 0sszesen 39 program készilt eddig. Az
UVATERYV balatoni autopélya tervezésével kap-
csolatban a helyszinrajzi és kit(izési programok szé-
riaéretté tétele, tovabba a progressziv hossz-szel-
vény program elkészitése valt szlikségessé. Ezek
el is készlltek és nagy résziket a tervezés soran
felhasznaltdk. Az eredetileg tervbe vett burkolat-
szélek vonalvezetése és a keresztszelvények terve-
zesével kapcsolatos programok 1968-ban keriilnek
kidolgozésra és bevezetésre.

A kozuti jelz61ampak dsszehangolasa elektronikus
szamitogép segitségével”. A kdzuti jelz6lampék osz-
szehangoléaséanak tervezése eddig kézi uton, probal-
gatassal tortént. Az eljarés gépesitése nélkil nem
képzelhet6 el a jov6ben véarhatd nagyszamu jelzé-
lampa-osszehangolds megbizhatd tervezése. A ku-
tatds célja: kisérlet modszer kidolgozasara és prog-
ram készitésére a jelzélampa-0sszehangolas terve-
zésével kapcsolatban. Az elvi blokkséma véazlatok
elkészultek, a programozasi munka lényegében be-
fejez6dott. A programok szériaéretté tétele 1968-
ban vérhato.

VasuUtépitési Tanszék

., A févonali sinleerdsités kuldnféle csavarbiztositd
gy(rdinek osszehasonlité vizsgalata”. Ez ,,A vasuti
al- és felépitmény korszer(i kialakitasa, kilonos te-
Kintettel a palyafeldjitasokra és a palyafenntartas
gépesitésére” c. témacsoport része. A Kisérleti
munka eredményeképpen hasznos adatokat kaptak
a kilonféle tipusu hazai csavarbiztosito gy(rik ru-
galmassagi és szilardsagi tulajdonsagairol, ossze-
hasonlitottak ezeket a hasonld kilfoldi eredmények-
kel. A kutatasi jelentés a fejlesztésre vonatkozd
gyakorlati javaslatokkal zarul.

A vasiti jarmlkerék atméréjének megvalasztasa
a keréknyomasra, sebességre és a sinek szilardsagara
tekintettel” c. téma szorosan beleillik az el6z6 téma-
nal emlitett ttmacsoportba; a kutatast az év végéig
eredményesen befejezték. A kutatds részletesen
elemezte a sinhibdsodasok okait, a keréknyomas és
a kerékatmér6 kozotti dsszefliggéseket. A tavlat-
ban varhatd sebesség, a tengelynyomas-értékek,
valamint az ismert sebességi szorzok alapulvételé-
vel javaslatot tesznek a mozdony-kerékatmerdk op-
timalis megvalasztasara, a palya igénybevétele
figyelembevételével.

,»A guritbdombok automatizalasanak futasdina-
mikai kérdései, a magyar teherkocsipark f utasi ellen-
allasmegoszlasanak figyelembevételével” c. téma ,,A
vasUttervezés egyes alapadatainak, iranyelveinek
elméleti és kisérleti meghatérozésa és a vasutterve-
z6s gépesitése” c. témacsoportnak része. A két éves
kutatomunka igen értékes eredményeket hozott, s
nemzetkdzi elismerést is biztositott kidolgozasanak
szinvonalaval, eredményeivel. A guritdombon le-
guritott kocsik ellenallasviszonyait tisztazé korabbi
sajat kutatasi eredmények felhasznalasaval meg-
vizsgalték a guritott kocsik automatikus sebesség-
szabalyozasanak futdsdinamikai kérdéseit. Részle-
tesen elemezték a jelenlegi célfékezés helyett kor-
szer(i 6nm(ikdd6 sebessegszabéalyoz6 berendezések
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hasznalatanak lehet6ségeit s ezzel egytt a teljesitd-
képességet donten befolydsold feltoldsi sebesség
novelhetdsegét.

A kozlekedési agazatok jobb egyuttmiikddese szer-
vezési és fuvarozasszabalyozasi megoldasainak vizs-
galata, kulénds tekintettel a korzeti allomas rend-
szerre” c. téma ,,A kozlekedés korszer(i koordina-
cidja” c. ttmacsoportba tartozik. A téma kutatasa
1963-ban kezd6dott s azt 1967. junius 30-an befe-
jezték. A kapott eredmények egy részét a kozleke-
:cjélspolitikai iranyelvek kidolgozasanal hasznaltak
el.

A hegesztett sinkotések fenntartdsaval kapcsola-
tos kérdések vizsgalata c. témaban a két évre ter-
vezett kutatds els6 részét 1967-ben elvégezték, s
annak lezasara 1968 végére varhatd. 1967-ben a
vasutlizemi tapasztalatok részletes felmérése utan
meginditottdk a hegesztett sinkdtések keménység-
mérésére vonatkozo vizsgalatokat. Vizsgalatokat
kezdtek a villamos indukcio segitségével keményi-
tett sinek OsszehegeszthetGsegére vonatkozoan is.

A felépitményi mérékocsi adatainak elektronikus
szamitdgéppel t6-tcnd értékelése™ c., hdrom évre ter-
vezett téma masodik évét is lezartak. Az 1966 év-

Ertesités

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet 1969. apri-
lis 22—24-én Budapesten rendezi meg a

»KIBERNETIKA A KOZLEKEDESBE'N”
I1l. NEMZETKOZI KONFERENCIAJAT

konferencia témai:
Kozlekedési informacios rendszerek komp-
lex fejlesztése.

Mérndki szdmitasok.

A gazdasagiranyitas modern mddszerei.
Operaciokutatas.

Automatizals.

A konferencia célja a kibernetika alkalmaza-
sanak, jelenlegi helyzetének ismertetése és a to-
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ben a MAV jelenleg hasznalatos mérékocsi grafikon
értékelési eljarasat alkalmaztak elektronikus sza-
mitdgépre. 1967-ben az értékelési modszer hibait
felismerve és elemezve, Uj eljarast dolgoztak ki,
amely a jarm( és palya kdlcsonhatéasat tartja szem
el6tt. Ennek megfelel6en a mérékocsi altal szolgal-
tathatd Osszes palyajellemz6t fellilvizsgalték és el-
méleti vizsgalattal értékelték.

*

Amint e rovid attekintéshdl is latszik, a Munka-
kozOsség tanszékei évrél évre egyre nagyobb mér-
tékben foglalkoznak az operaciokutatas, szamitas-
technika, kibernetika, informécidelmélet, iranyi-
tastechnika stb. keretébe tartoz6 korszer(i médsze-
reknek, illetve eszkdzoknek a kozlekedési problé-
mak korszer(i megoldaséara valo felhasznalasaval.

A tanszékek kutatasi munkajuk eredményeit ku-
tatasi beszamol6kban foglaljak dssze és ezeket tan-
székenkent gydijtik. E mellett a legfontosabb ered-
ményeknek mas modokon szélesebb publicitast is
biztositanak. A tanszékek — 1967. évi kutatomun-
kéajukkal kapcsolatosan — bel- és kilféldon mint-
egy 50 tanulméanyt publikaltak.

vabbi fejl6dés érdekében sziikséges lépések meg-
hatarozéasa.

El6adasra jelentkezni — az el6adas cimének
és néhany soros vazlatanak bekuldésével —
1968. junius 1-ig lehet az egyesilet Titkarsaga-
nal, Budapest V., Szabadsag tér 17. Ill. 339. sz.

A bekildott jelentkezéseket jalius hd 1-ig el-
biraljuk; az elfogadott el8adasok teljes szdvege-
nek bekiildési hatarideje 1968. oktéber 31

Az el6adasok terjedelme maximalisan 12 nor-
mal gépelt oldal.

A konferencia részletes programjat, a részvé-
teli feltételeket és a jelentkezési lapot ez év mé-
sodik felében fogjuk kibocsatani.

Az El6készité Bizottsag
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Az Autékézlekedési Tudomanyos Kutaté Intézet 1967. évi munkaja

Dr. To ZSW I hTVA N

3

Az intézet 1967. évi tudomanyos kutatasi tevé-
kenységének eértékelése soran tobb olyan pozitiv
vonas mutatkozik, amelyek biztositjak a fejl6dés
kedvezd irdnyait:

—az id6szerl kozlekedéspolitikai célkitlizések-
nek megfelel6 témavalasztasok,

- korszer(ibb kutatasi modszerek alkalmazasa,

—a kilfoldi kutatasi eredmények adaptalasi le-
het6ségeinek szélesebbkor(i feltarasa,

«—a gazdasagossagi szempontok érvényre jutta-
tasa,

a milszaki szinvonal emelése,
a kutatasi eredmények Uzemszer(i bevezetési
alkalmasséagara vald torekveés.

1967. évi kutatési terviinket elsésorban az id6-
szer(i kozlekedéspolitikai célkitlizések figyelembevé-
telével dolgoztuk ki, amelyekbe az egyes témakba
ill6 vallalati igényeket is beépitettiik.

A témak hatékonyabb mivelése céljabol korsze-
rbb kutatasi mddszereket alkalmaztunk. Ilyenek
pl. a megfelel§ szamu és Gsszetételli kutatécsopor-
tok létrehozésa, a kutatoi kapacitas sulyponti fel-
adatokra val6 idészakos atiranyitasa, atars-kutato-
intézetekkel val6 kozos témam(velés stb.

Az (ij gazdasagiranyitasi rendszerre vald felkészi-
Iés mindinkébb el6térbe hozta a kutatasi eredmé-
nyekben rejl6 gazdasédgossagi szempontok figye-
lembeveételét, amely egyidejlileg dontéen meghata-
rozza a bevezethetdséget is.

Az eredmények elérésében a mddszerek és eszko-
z0k korszer(ségére valo torekvés —az eredmények
alkalmazasbavétele Gtjan — az egész szakagazat
miszaki szinvonalanak emelését hozza magaval
(kidolgozott technoldgiédk, szabvanyok, egyes kiil-
foldi eredmények adaptalasa stb.).

A kutatéasi eredmények realizalési lehet6ségei té-
manként valtozoak, id6ben eltéréek. Az 1967. évi
kutatdsi témak kimunkaladsa sordn torekedtiink
arra, hogy a bevezethet6ség eldfeltételeit az alabbiak
révén biztositsuk:

—a téma legyen id6szerd,

— a folyamatok feltarasa és a megoldasok meg-
valasztasa vegye figyelembe a reélis feltételeket,

—atémak és feladatok kutatdsa lehet6leg a tel-
jes keresztmetszetben, komplexen torténjék,

—a feltart eredmenyek mellett tisztazottak és
biztositottak legyenek az alkalmazasi lehetGségek
is.

Az Intézet 1967. évi tevékenységének ismerteté-
sénél legcélszer(ibbnek az aldbbi témakdrok szerinti
csoportositds mutatkozik:

1. Az egyetemes kozuti kozlekedés fejlesztése.

2. Gazdasagossagi kérdések.

3. A kozati kozlekedés miszaki szinvonalanak
emelése.

If Kozuti kozlekedésbiztonsag és forgalomtech-
nika.

5. Nemzetkozi egyuttmiikodés.

6. Egyéb tevékenység.

1 Az egyetemes kozéll kozlekedésfejlesztése

A kozlekedés rohamos fejlédése és ezen belill a
géj)jarmikozlekedes mind szélesebb térhoditasa az
Uj gazdasagiranyitasi rendszerre valo attérés soran
a megoldandd problémak olyan sokasagaban jelent-
kezik, amelyekre — a felfutasi lehetdségek figye-
lembevételével — mar ma gondolni kell.

A kutatési igények felmerilésekor mind nagyobb
mértékben kell tehat az egyetemes koziti kozleke-
dés fejlesztéset elomozdito, komplex témak kimun-
kaldsat figyelembe venni.

ﬁ\z 1967. év folyamén 'mivelt témak kozll ilye-
nek:

a) A korzeti allomasi rendszer témakérében elké-
szult a korzetesités teriileti vizsgalati modszerének
részletes tanulmanya, amelyet a VTKI-val és az
UKI-val egyuttmiikddve dolgoztunk Ki.

b) A kozuti személyszallitas fejlesztése téméaban
kidolgoztuk a mez6gazdasagi személyszallitasi
szukségletet befolyasolo f6bb tenyezOk varhato
alakulasat. A tanulmany egyertelmd, vilagos képet
ad a kozeljovd varhato fejlédésérdl és a kozhaszna-
latl autokozlekedés koriilhatarolt szerepérél a me-
é()'gazdaségi személyszallitasi igények kielégitésé-

en.

c) ,, A kibernetikai mddszerek alkalmazédsa az
autokozlekedésben” c. téma keretében kidolgoztuk
a készallitas komplex programozasanak alap-modell-

eit-

: Az adott szallitéeszkoz Gjszer(, dinamikus kapa-
citas-értékelésének olyan modszerét alakitottuk ki,
mely a szallitasi sebességtol, a teherbirasi nagysag-
rendtdl és szallitasi tavolsagtél fuggetlendl, barmi-
lyen fajtaju szélliteszkdz teljesitményének érté-
kelésére alkalmas.

d) Az egységes darabarufuvarozas kérdéskorében
megvizsgaltuk két megyében a kutatas idépontjaig
kialakitott korzeti bontasban a jaratok gazdasa-
gossaganak helyzetét és tablazatosan oOsszefoglal-
tuk ezek rentabilitasi szintjét, amelyek alapjan ja-
rat-atszervezést javasoltunk és egy korzetre vo-
natkoz6 modell kidolgozésaval a gyakorlatbavétel
lehet6ségét is igazoltuk. Az aruiranyitdsnak meg-
felel6 korzeti allomas kivalasztasara iranyitasi tab-
lazatot szerkesztettiink. Kidolgoztuk ezenkivil a
kdzuti-vasuti egyittmiikodésére vonatkozd szaba-
lyozast.

e) A kisforgalmui vaséitvonalak és halozati részek
témaban a VTKI-val kézdsen vizsgaltuk a targy-
évre kijel6lt vonalakat.

f) A gazdasagi mechanizmus-reform alkalmazasa-
bol adédo autokozlekedési feladatok korében fog-
lalkoztunk a koziti kozlekedés és a népgazdasag
tobbi agai kozotti kapcsolatok kidolgozésaval input-
output modszerrel, a dontésfokozati rendszer elem-
zésevel az autdkozlekedés terén, a tehergépkocsive-
zet6k teljesitménybérezésével és a belfoldon fel-
hasznélasra keril6 tehergépkocsik arképzési kér-
déseivel.
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2. Gazdasagossagi kérdések

A gazdasagi mechanizmus-reform a vallalatok
vonatkozasaban mindinkabb el6térbe helyezi a gaz-
dasagossagi keérdések vizsgalatat. Ez a kérdes a
gépjarmikozlekedés terén igen sokrétlen jelentke-
zik és indokolja az ilyen jellegl témékkal valo fo-
kozottabb foglalkozast.

Az alabbiakban néhany ilyen jellegli témam-
velésilinket ismertetjik:

a) A tlzel6- és ken6anyaggazdalkodassal kapcso-
latban 1967 évben alapoz6 munkat végeztunk. A
korébbi tapasztalati adatainkat a szakma illetékes
dolgoz6i részére inditott kenb6anyaggazdalkodasi
tanfolyamon adtuk at.

b) A gépjarm( ésfédarab-felujitds komplex vizs-
galata keretében feltarast végeztink a nagyjavitas
Jelenlegi helyzetérél. Kidolgoztuk a fétengelyek fel-
tolt6 hegesztéssel torténd feldjitasanak technolo-
gidjat, a hengeréllvanyok kopott feluleteinek fel-
tolt6é hegesztését és megkezdtik az dntdttvas al-
katrészek feltoltd hegesztéssel valo javitasanak Ki-
sérleteit.

c) Tovabb folytattuk fémragasztasi kisérletein-
ket, Gjabb alkatrész-tipusokra vonatkozoan.

J6 eredményeket értlink el a gyakori karbantar-
tast igényld alkatrészek (kormanydsszekots-, rad-
fej-, gbmbcsapszeg stb.) mlanvagnevonatl javi-
tasa terén.

d) Kidolgoztuk a Csepel-motorok aluminium
anyagl motorblokkjanak argon-védégazas kézi he-
gesztéssel torténd javitasat.

e) Az utak jellemzdinek hatasa a gépjarmivek
lzemkoltségeire targykérben végzett vizsgalataink
a gyakorlat szdmara alkalmas osszefliggéseket és a
tervezéshez hasznalhatdé paramétereket alapozzak
meg. A levont kdvetkeztetések alapjan mérlegelni
lehet az utak kapacitasat korlatoz6 hatasok gazda-
sagi eredményeit, és tampontot nyujtanak az ut-
épitési és korszer(sitési programok készitésénél a
kozlekedési koltségek megitélésehez.

3. A kozuti kozlekedés
mdszaki szinvonaldnak emelése

AT, Intézet kutatdsi kapacitdsanak jelentds ré-
szét foglalkoztatta ebben a témakdrben, mert a
szakagazat igényei igen széles korben jelentkeztek.
Ilyenek az 1967. évi temak kozul:

a) ,,A gépjarmlvek mdiszaki paramétereinek
vizsgélata az elhasznalodas fliggvényében ” targyu
téma keretében els6sorban a futomu, motor és len-
géscsillapitok diagnosztikajaval foglalkoztunk. Je-
lent6s a lengéscsillapité vizsgalati lehet6ségeinek
feltarasa, a kiszerelés nélkiili vizsgalatra vonatkoz6
javaslat kidolgozasa és az ellen6rz6 miszer elké-
szitése.

b) Elkészult ,,A miszaki forgalmi telepek vezér-
technologiaja ; elrendezési €s kialakitasi iranyelvek”
c. tanulméany, amelyben meghatarozasra keriiltek
a karbantartast végz6 egységek nagysagrendjei és
funkcidi, valamint a telepek 0sszes letesitményével
szemben tdmasztandé technoldgiai kovetelmények.

A téma keretében a téli hideginditasi problémak
csokkentésére hazai alkatrészekbél Osszeéllithato
akkumulator tolt6egységet készitettiink.
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c) A szervizhaldzat hazai fejlesztése korében 6
kisebb tanulméanyban foglalkoztunk a karbantart6
létesitmények kérdéseivel, amelyek hasznos segéd-
eszkozként hasznalhatdk fel a létesitmények kapa-
citds- és technologiai tervezésére, illetve az ilyen
igény tavlati meghatérozéasara.

d) A miszaki berendezések fejlesztése terén az
el6z6 évben kialakitott mintegy huszféle kiilonb6z6
miszerrel és vizsgalé berendezéssel kapcsolatban
1967 évben is tovabb munkalkodtunk.

Kialakitasra kerilt a porlaszto vizsgalatokra al-
kalmas kipufogogéaz-elemz6, az el6gyu jtas szabalyzo
értékelésere hasznélhatd szivocsd-depressziomoré
és henger-tomitettségmérd készulék.

Toébb berendezés hazai gyartdsa mar 1968-ban
biztositott. Elkészités alatt allanak a KGST kove-
telményeknek megfelel§ gorgés fékhatdsmerd- és
gorgés teljesitménymér6-prébapad mintadarabjai.

e) Kidolgoztuk a legfékrendszerek téli karbantar-
szeriibb fagymentesitd folyadekot.

f) A miszaki szinvonal emelését tarcaszinten
biztositja az Intézet keretében m({kodd Autdkozle-
kedési Szabvanyositasi Bazis, amely tevélegesen
vesz részt szabvanyok és szabvényjavaslatok ki-
dolgozasaban, hazai és nemzetkdzi viszonylatban
egyarant (KGST, OSZZSD szabvanyok véleménye-
zése). Ezen felul az Intézet — atruhazott jogkor-
ben — a tarca teriletéhez tartoz6é véllalatoknél
szabvany-ellendrzéseket is vegez.

4. Kozlti kozlekedésbiztonsag és forgalomtechnika

A kozuti kozlekedésnek a kordbbi években elha-
nyagolt e tertiletén az Intézetnek szamos feladatot
kell megoldania. A gépjarmiikézlekedes fejlGdese-
nek gyors uteme elotérbe helyezi a biztonsagi és
forgalomtechnikai szempontokat.

E témakodrben végzett tevékenységlink ered-
ményei :

a) A KRESZ témakdrében kidolgozott tanulma-
nyaink javaslatokat tartalmaznak a hazai KRESZ-
nél végrehajtand6 modositasokra és alapul szolgél-
nak az 0j KRESZ kialakitasahoz. Egyes tanulma-
nyok a nemzetkozi targyaldsok el6keszité anyaga-
ként kertilnek felhasznalésra.

b) A szakirodalom gydijtésével megindult a bal-
esetek kdrilményeinek rogzitésével és rekonstrudla-
saval foglalkozo vizsgalatok elemzése.

c) Vizsgalatokat kezdtink a kozGti jarmivek
tengelynyoméasanak gazdasagos novelése kérdéseben,
amely foleg a kulfoldi atmend forgalom és az Ut te-
herbiroképessegének dsszehangolasat célozza.

d) Megkezdtuk vizsgalatainkat a kozutak és vas-
utak szintbeni berendezéseinél bekdvetkezett balesetek
értékelésére.

e) Megvizsgaltuk a fives repulSterek felileti
egyenetlenségeit. Az értékelés arra iranyult, hogy
ezek milyen igénybevételt jelentenek a repul6ge-
pek futomdiveinél. A vizsgélati eredmeények valaszt
adnak a felszallasra alkalmas terek kivalasztasara.

f) Vizsgélataink még egyéb témaékra is Kiterjed-
tek:

—az Ut és gépjarm( kdlcsdnhatésa,

— biztonsagi 6vék alkalmazédsanak szempontjai,
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— forgalmi rendszamtablék leolvashat6saga,

—sorompét kiegészité fényjelz6 berendezések,

— vasuti atjarasok létesitésére vonatkozo irany-
elvek,

—vasuti atjarékban fénysorompok létesitése,

— kilonféle mintazata és méretli gumiabroncs
orszaguti csuszasvizsgalata stb.

5. Nemzetkozi egylttm(ikddes

a) A KGST keretében mint témafelelés foglal-
koztunk a gépjarmiivek korrozié elleni védelmével.

Jo eredményeket értiink el az acél és nikkelezett
fellletek védelmével, az adalékolt zsirok és olajok
vizsgélata terén, az lzemanyagtarolo tartalyok,
csOvezetékek festékbevonati védelmével, valamint
egyes mianyagok alkalmazasaval.

b) A levegd szennyez6dés csdkkentésével kapcso-
latban a KGST keretében elkészilt az utdégetds
gazelemz6rendszer készuléke.

c) A gépjarmlivek miszaki kiszolgalasi rendszere
Igérdésében résztvettiink a tématerv 6sszeallitasa-

an.

d) Az OSZZSD keretében résztvettiink a gépko-
csik rejtett hibainak feltarasara szolgalo modszerek
és eszkdzok kidolgozasa targykori szakértdi érte-
kezletén.

6. Egyéb tevékenység

Az Intézet az el6bbi témako6r csoportositasban
felsorolt feladatokon kiviil szamos olyan feladatot
is elvégzett, amelyeknek megoldasat felkésziiltsé-
gére es mlszerezettsegére valo tekintettel a szak-
agazat joggal elvarta.

Ebbe a tevékenységbe tartozik bizonyos koz-
ponti feladatok (dokumentécids bazis) és — &tru-
hazott jogkorben — hatosagi feladatok ellatasa.

Az egyeb feladati tevékenység ismertetésénél em-
litésre méltonak tartjuk:

a) Atruhazott jogkdrben 1967 évben is ellattuk
a gepjarmivek berendezéseinek és felszereléseinek
gyartas-engedélyezése kérdésében gyakorolt KPM
feladatkort és ezen bellil el végeztiik a gépjarmavek
kotelez6 tipusvizsgalatat is.

E tevékenység méreteire jellemz6, hogy az év
folyaméan a 18 tipusvizsgalaton felil kb. 540 db
kilonféle vizsgélatot végeztiink el.
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1967 évben a Volvo cég meghizasabdl teljes ti-
Eusv_i_;sgélatot végeztink a gyar teher- és személy-

ocsijaval.

b) Az egyéb tevékenységek korében emlitjuk
meg az Intézet keretében feldllitott Szakagazati
Mi(szaki Dokumentacids és Tajékoztatasi Kozpont
tevékenységét, amely a szakteruleti dokumentacios
bazis feladatai mellett ellatta az Intézet dokumen-
tacios igényeit is.

A dokumentaciés anyag mennyiségére jellemz6
adatok:

— 150 000 egyseget meghaladd alfabetikus és
szakrendi katalogus

— 18 188 kdnyvtari egység, ebbél

— 9057 konyv,

— 5148 forditas,

— 573 tekercs mikrofilm,

—588 katalogus,

— 444 bibliogréfia,

— 56 technoldgia.

Emlitésre mélté a havonta kb. 30—35 oldalon
megjelend Dokumentacids Tajékoztatd ésaz 1967 év-
ben elkészilt 17 db szakirodalmi attekintés, amely
a gépjarmiikozlekedés idészerld kérdéseit foglalja
magaba.

c) Az Intézet a szakterulet részére a tudoma-
nyos kutatason felll szamos vizsgalatot is végez,
mint a szakterilet miiszaki-gazdasagi véleményez6
és szakositott anyagvizsgalo intézmeénye.

d) T6bb esetben vesz részt az Intézet a kdzleke-
dési tarca, az OMFB és mas szervek részére készi-
tendd tervezetek, tanulmanyok, koncepcids anya-
gok kidolgozasaban.

e) Az Intézet egyéb tevékenységei kozott kell
megemlékezni a munkatarsak kiterjedt szakcikk-
iréi és kulénboz6 intézményekben vallalt oktatoi
tevékenységerdl, valamint a kutatasi eredmények
szélesebbkor!! ismertetését célzé szakmai kiadvany-
sorozat megjelentetésérél. Az évek folyaman meg-
jelentetett brossurdk szdma ma mar kozel 40 db.

Az Intézet mult évi tevékenységét értékelve, az
el6bb mondottak alapjan megallapithatjuk, hogy
a komoly szellemi érteket kepviselo kutatdintézeti
kapacitas 1967. évi felhasznélasa is gylimolcstzben
szolgéalta a gépjarmiikozlekedés és ezen keresztil
az egész nepgazdasag erdekeit.
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A hirdetések az aladbbi cimre kildenddk:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII.,, LENIN KORUT 9—11
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A MAHART folyamhajozasndl a teljesitmény valtozasanak hatasa
a munkaerd, az alloeszkoz és az 6nkdltség alakulasara

NAGY MIHAIIY

Jelen vizsgalatunkat az 1960—66-0s évek tény-
adatai alapjan végeztik el. A MAHART folyam-
hajozasi adatok a Dunéan és a Tiszan lebonyol6do
aru- és személyszallitassal kapcsolatosak.

Elemzési munkénkat féképpen a matematikai-
statisztikdbdl ismert regressziészamitasra alapoz-
tuk. Kiszamitottuk a szallitasi teljesitmények fligg-
vényében az 1960—66-0s évek tényszamai alapjan
a létszdm, a bér, az alldeszkoz és az dnkoltség ala-
kuldsanak atlagos tendenciajat. Majd el6rebecsul-
tik 1970-re, a I11. Otéves terv végére a fenti ténye-
z06ket, a tényadatok alapjan kiszamitott regresszios
egyenletek és a I11. 6téves terv végére elGiranyzott
szallitasi teljesitmények figyelembevételével.

1. A létszam, bér és termelékenység elemzése
a folyamhajo6zasnal

A folyamhaj6zés 1étszdm, bér és termelékenység
elemzését az aru- és szemelyszallitasra egyitt vé-
geztik el. A létszamnyilvantartads ugyanis egyutt
(&ru- és személyszallitasi bontas nélkil) tiinteti fel
a létszamot.

A szallitasi teljesitmény és a létszam kozotti
Osszefuggés vizsgalatakor természetesen a folyami
aru- és személyszallitas egyuttes (0sszes) Iétszama-
val valamilyen egyuttes szallitasi teljesitményt he-
lyes szembeadllitani. A folyamhaj6zas aru- és sze-
mélyszallitasi teljesitményeinek egyiittes kifejezé-
sére az Un. képzett tonnakm-t hasznéljak, vagyis
az arutonnakul és utaskm egyszer(i 0sszegezese
alapjan kapott teljesitményt. Az igy nyert kepzett
tonnakm mutaté azonban az elemzési munkahoz
nem alkalmas. Egy utaskm szallitasi teljesitmeény
eldallitdsa ugyanis nem ugyanannyi eleven- €és
holtmunka raforditast igényel, mint egy Aaru-
tonnakm, hanem tobbet. Ezért a kétfajta hajézasi
teljesitmény egyszer(i O0sszegezésébdl adddo kép-
zett tonnakm teljesitmény valtozasa az évek fiigg-
vényében viszonylag tobb vagy kevesebb eleven-
és holtmunka réaforditast tartalmazhat, csupan az
arutonnakm és utaskm aranydnak megvaltozasa
kovetkeztében is. E torzitas kisz(rése kilonosen
fontos a széllitasi teljesitmény (&ru- és személy-
szallitas egyuttes teljesitménye) fliggvényében
vizsgalt és a tanulmany cimében feltlintetett tony-
26k regresszidszamitasanal, tovabba a folyamhajé-
zési Imunkatermelékenység alakuldsanak vizsgala-
tanal.

A szakirodalomban maéar sokan foglalkoztak
— hazai és kulfoldi szakemberek egyarant — a
kilonnem(i széllitasi  teljesitmények (4tkm és
utaskm) osszegezhet6ségének kérdésével. Dr. Ka-
nya Erné pl. egyik cikkébenlazt javasolta, hogy

1Dr. Kanya Erné: A munkatermelékenység kérdése
azvasutakné, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1957. évi
. SZ.

a munkatermelékenység megallapitdsahoz az utas-
kilométer és arutonnakm egységére felmerilt mun-
kat hatdrozzuk meg és ennek alapjan a két telje-
sitményfajta sulyozottan Kkerlljon 0sszeadasra.
Ha az egységnyi munkaraforditdsok megallapi-
tasa nehézségbe Utkdzik, akkor gyakorlati célra a
szerz@ idézett cikkében az egységnyi berkoltségek
szerint stlyozott teljesitmény sszegezését ajanlja.

igy tehat a bérek aranyadban korrigalt képzett
tonnakm-t (Jb) az aldbbi képlet szerint szamol-
tuk ki:

Jb—arutonnakm +
utaskm bérkoltsége
-futds m firu"onnapm bérkoltsége

a) A folyamhajozasi létszam- és bérkoltség
alakulasanak elemzése

A folyamhajozés létszdm- és béradatait az 1. tab-
lazatban tiintettik fel.

El6szor a létszamalakulas elemzésével foglalko-
zunk (L az la és b abréakat).

Ha az 1960-as létszdmadatokat 100-nak vesszik,
akkor a teljes Iétszam atlagos alakuldsa a vizsgélt
id6szakban minddssze 0,83%-o0s atlagos felfutast
mutatott. Az Osszes forgalmi utazék létszama pe-
dig 7,6%-0s novekedést tett ki. A teljes létszam in-
gadozésa, olykor-olykor csokkenése és az egyes
részaranyok egymas rovasara torténd eltol6dasa a
vizsgalt id6szakban végbement strukturalis valto-
zasokkal kapcsolatos miszaki és szervezési intéz-
kedések kovetkezménye. Tudjuk, hogy 1961-t6l
kezd6dGen végrehajtottak a jarmipark rekonstruk-
cigjat. Tobb 400 tonnas uszalyt szereltek fel (n.
»Z” hajtomivel, tovdbba a g6zhajokat fokozato-
san Diesel-hajokkal valtottdk fel. Mindez lehet6vé
tette, hogy az évrél évre majdnem alland6an emel-
kedd (az 1961 évit kivéve) szallitasi teljesitményt
szinte azonos, s6t 1966-ban még kisebb 6sszlét-
szammal érték el. Ez a magyarazata annak is, hogy
a széllitasi teljesitmény fuggvényében vizsgalt l1ét-
szdmalakulds az adott i1d6szakban egyértelm(
dsszefliggést nem mutat. Ezért nem végezhettiink
regresszioszamitast a létszdmalakulasra vonatko-
zban.

A bérkoltségek vonatkozasdban maés volt a hely-
zet. El6fordult ugyanis, hogy a folyamhajézas
Osszes létszama a megel6z6 évhez viszonyitva csok-
kent vagy nem valtozott, ugyanakkor az 6sszes
bérkdltseg allanddan nétt. Ez tobb okra vezethetd
vissza. Mindenekel6tt arra, hogy az atlagbért év-
rél évre 2—3%-kal tervszer(ien emelték. Tovabba
a forgalmi utazélétszdm ardnya novekedett a tobbi
dolgozohoz viszonyitva, és atlagbériik magasabb
a nem forgalmi utazdék atlagbérénél.

A bérkoltségek novekedését okozta az is, hogy
1964-ben a forgalmi utaz6 dolgozoknal az élelme-
zési potlékot 75%-kai felemelték. Végll itt kell
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A folyamhajézas létszam- és béralakulasa 1960— 66 kdzott

Megnevezés 1960
1 2
Folyamhaj6zas 6sszes ... létszam (f6) 2973
bér (1000 Ft) 44 920
Ebbdl: 6sszes forgalmi utazék létszam (f6) 1759
bér (1000 Ft) 35 361
Ebbé6l: aruszallitas forgalmi
UAZO i létszam (f6) 1378
bér (1000 Ft) 27 700
Teljes létszam ,
Teljes forgalmi utaz6 létszam
v Aruszallttasi forgalmi utazd létszam
m _
o /A \ —
/ »
m
m 1J .
{1
102 //'
10 X

960 1%61 192 1 nm 400

lu dbra. A fol>umhajuzasi létszam széazalékos alakulasa

Il, &bra. A folyamhajézasi létszamaranyok alakulasa

megemliteniink azt is, hogy kuléndsen a forgalmi
utazok bériiknek tébb mint 30%-at a teljesitmény
aranyaban kapjak, s a teljesitmények pedig

mint mar sz6 volt réla -- az 1961-es visszaesés-
t6l eltekintve évrél-évre novekedtek.

A folyamhajozds 0Osszes bérkoltségalakulasat
megvizsgaltuk az 1 fejezetben Kifejtett, a bérek
aranyaban Kkorrigalt képzett tonnakm teljesit-
mény flggvényében. P két tényez6 kozott igen
szoros pozitiv lineéris kapcsolatot talaltunk, amely-
nek korrelaciés indexe: 0,945. Amint a hazai szak-
irodalombol2 ismeretes, a korrelacids index négy-
zetének szazszorosa (0,9452¢100=89,27) azt mu-
tatja meg, hogy a fliggetlen valtoz6tdl hany sza-
zalékban fugg a figgd valtozd regresszids gorbe
szerinti alakulasa.

- Theis Ede: Korrelacio és trendszamitas, Bp. 1958.
Kobzgazdasagi és Jogi Konyvkiado.
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1. tablazat

1961 1962 1963 1964 1965 1966

3 4 5 6 7 8

2 292 2 287 2 300 2 309 2 309 2 247
45 507 46 362 47 150 50 827 52 056 54 404
1 832 1792 1816 1819 1809 1769
36 764 36 815 37 984~ 40 502 41 404 43 362
1506 1459 1477 1476 1472 1474
30 233 29 982 30 887 32 390 30 950 31 458

Esetinkben tehat a korrigalt szallitasi teljesitme-
nyek valtozasaitol a folyamhajozas Gsszes béralap-
janak a szadmitas eredményéul kapott regresszio-
egyenlet szerinti alakuldsa 89,27%-ban fugg. A
fennmaradd 10,73% mas tényez6k kdzremikodé-
sével magyarazhatd. A lineéaris regresszi6 egyenlete
a kovetkezd:

Y'i=a+bXi=30,4193+12,2538A+

Az Yi millié forintban, az X; pedig a bérek ara-
nydban korrigalt milliard képzett tonnakm-ben
értendd.

A széban forgé lineéris regresszié standard hi-
baja (Sy=1,1) 11 milli6 forint, amely arra ad va-
laszt — normalis eloszlas esetén — hogy ha a
standard hiba egyszeres, kétszeres, illetve harom-
szoros értékét a regresszids gorbétdl fligglegesen
lefelé, illetve felfelé felmérjuk és a pontokon keresz-
tll a regresszios gorbével parhuzamosakat hizunk,
akkor a széraspontok 68,95, illetve 99%-a a stan-
dard hiba egyszeres, kétszeres, illetve haromszoros
értékei alapjan huzott parhuzamosok kozé esik.
Ezért minél kisebb a standard hiba értéke, altala-
ban anndl szorosabb a vizsgalt tényez6k kozotti
kapcsolat.

A fentiek szerint a korrelacioés index, a standard
hiba és a regresszio-gorbe szamszer( értékei alap-
jan ki tudjuk szamitani, hogy a regressziés gorbére
egyszer, kétszer, illetve hdromszor ramért standard
hiba alapjan hizott parhuzamosok kozé a széras-
pontok hany %-a esett, illetve esik a jovében, ha a
tényez6k kozotti kapcsolat jellege (gorbe tipusa)
ugyanaz marad. Lassuk ezt a béralap alakulas
konkrét vizsgalataban:

Vegyik pl. a béralap 1966-0s gorbe szerinti ér-
tékét, 55,5 millié Ft-ot, és csokkentsik, illetve no-
veljuk a standard hiba egyszeres értékével, 11
millié forinttal; eredményul két olyan béralap ér-
téket (54.4, illetve 56,6 millid Ft) kapunk, amelyek
azt mutatjak, hogy a tényleges szoraspontok kere-
ken 68%-a a standard hiba alapjan kialakitott ket
parhuzamos kozé esik. Hasonloan jarunk el akkor
IS, ha nagyobb biztonsagra van szlkségunk. Csak
természetesen a standard hiba nem egyszeresével,
hanem két-, illetve hdromszorosaval alakitjuk ki
az also, illetve fels6 béralapértékeket. Ezt az elja-
rast alkalmaztuk — mint majd a 4. fejezetben
latni fogjuk a Ill. otéves terv végére varhato
tényezOk also, illetve felsd értékének kiszamitasa-
nal is. Akorrigalt széllitasi teljesitmény fuggvénve-

|
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Tenyszamok aiQ* n szamitott értekek o
70000- . tér vszamoK

1970

'flI966

LiJ 4500, ,1/00 2300 2700 3100x
Munkaber aranyaban korrigalt képzett tonnakm (10sJb)

le 4bra. A korrigalt szallitasi teljesitmény és az 6sszes bérkdltség
Osszefliggése

ben vizsgélt teljes béralap atlagos tendenciajat és
az 1970-re tortend elbrebecslését az le abra szem-
lélteti.

b) A folyamhajézas
munkatermelékenység-alakuladsanak elemzése

E pontban megvizsgéaltuk a munkatermelékeny-
ség alakulasat és azt, hogy a szallitasi teljesitmény-
felfutas, mely hanyadat eredményezte a dolgoz6
!jéj[szém, illetve a munkatermelékenység ndveke-

ése.

A munkatermelékenységet (P) esetiinkben a
bérek aranyaban korrigélt képzett tonnakm (Jb)
és a folyamhajozas Osszes létszaméanak hanyadosa-
ként szadmitottuk ki. A folyamhaj6zéas korrigalt
szallitasi teljesitményének és munkatermelékeny-
ségének alakulasat 1960—66-ban a 2. tablazatban
tuntettuk fel.

Amint a szamadatok mutatjdk, a folyamhajo-
zasi dolgozok munkatermelékenysége és korrigalt
szallitasi teljesitménye — az 1961-es visszaeséstdl
eltekintve — &llandoan emelkedett.

A teljes létszdm viszont (lasd az Ib abrat) 1962-
ben 5 fével, 1966-ban pedig 62 fével csdkkent az
el6z6 évihez viszonyitva, és 1964—65-ben stagnalt.
dC;supén 1961-ben és 1963-ban volt Iétszamnoveke-

és.

Ez utdn megallapitottuk az évenkénti teljesit-
ményfelfutas eredetét, azt ti., hogy mely hanyadéat
eredményezte a munkatermelékenység és mely ha-
nyadat a létszdm novekedése. A termelékenység
novekedésébdl fedezett szallitdsi teljesitményfel-
futds hanyadat a termelékenység és létszamndve-
kel?éﬁ _i:Qdexei logaritmusanak aranyabol szamitot-
tuk Ki

3Roman Zoltan: A termelékenység mérése az iparban,
Bp. 1963. Kdzgazdasagi és Jogi Konyvkiadé.
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A termelékenységgel fedezend6 hanyad (x) az
alabbi képlet szerint szamithatd Ki:

log 9P
w=. logP -
logP + log L
lo g \]b_|ngp I log L
o Jb oo JD

ahol Jb, P és A=a bérek aranyaban korrigalt kép-
zett tonnakm, a munkatermelé-
kenység és a létszdm indexei.
A létszammal fedezett hanyad (y) pedig:

logP
log Jb

A fenti képlet alapjan évenként elvégzett szami-
tdsok szerint —az 1963-as év kivételével —a szal-
litdsi teljesitményfelfutas teljes mértékben a mun-
katermelékenység novekedésének tulajdonithatd.
1963-ban viszont a létszdmndvekedéshdél a szalli-
tasi teljesitményfelfutds 16%-a ered, a termelé-
kenység novekedéseébdbl pedig 84%-a. Az egész vizs-
galt idGszakban, 1960-hoz viszonyitva, a szélli-
tasi teljesitményndvekmény 766 -10e, a bérek ara-
nyaban korrigalt képzett tonnakm volt, amelynek
1,73%-a, azaz 11,5-10e korrigélt teljesitmény a
Iétszérp ndvekedésébdl szarmazott.

A nagyardnyl munkatermelékenység-noveke-
dést a jarm(ipark rekonstrukcidja és a munka haté-
konyabb szervezése tette lehetévé. A nagyobb Iét-
szammal zemeltetett g6zhajokat a kevesebb sze-
mélyzettel Uzemeltethetd Diesel-hajokkal véltot-
tak fel. Tovabba az 1000 t tipizalt uszalyhajoknal,
amelyeket kordbban 3 fényi személyzettel tizemel-
tettek, a rekonstrukcié révén, a horgonycsorld
gépesitésével a kiszolgald Iétszamot 2 fére lehetett
csokkenteni, s ez mintegy 30 f6 megtakaritast ered-
ményezett. Mindez lehetévé tette, még a ndvekvd
szallitasi teljesitmények mellet is, a nyugallo-
manyba vonulé dolgozok helyének be nem toltését.

Vegul az 1964-ben beéllitott 1, 1965-ben 10,
majd 1966-ban tovabbi 4 db 400 tonnas ,,Z” hajto-
mivel felszerelt uszaly is el6segitette a munkater-
melékenyseg novekedesét, bar kiszolgald személy-
zete a hajtomd felszerelése el6tt is 2 f6 volt, de
éppen a vontatéra varashol eredéen kordbban 1é-
nyegesen tobb volt a veszteségideje, mint dnjaréva
tetele utan.

A 1l1. otéves terv sorén a teljesitményfelfutés
nagyobb héanyadat kell létszamndvekedessel el-
érni, hisz a jarmipark rekonstrukcidja nyujtotta

y:\_xz

A folyamhajézas munkatermelékenysége 1960— 66 kozott

Sor- Megnevezés Mérték- 1960
szam egység
1. Korr. szall, teljesitmény 10®Jb 1280
2. Munkatermelékenység 103 Jb/f6 563,6

2. tablazat

1961 1962 1963 1964 1965 1966
1220 1350 1420 1570 1610 2050

531,3 590,7 616,7 683,8 696,5 911,2
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lehetGségek nagyrészt kimertltek. Jelenleg ugyanis
a folyami aruszéllitisban mar csak egy gozhajo
van tizemben.

2. A iolyamhajézas alléeszkoz-alakulasaval
kapcsolatos elemzés

E fejezetben kulon-kilon elemezzik az &ruszal-
litdsban foglalkoztatott uszaly- és vontaté hajok,
és egyutt a folyamhajézas Osszes all6eszkozeinek
alakulasat.

Afolyami személyszallitas a vizsgalt id6szakban,
de még a I11. otéves tervidészakban is, visszafejl6-
dést mutat.

Emiatt a személyszallitas alldeszkdzeinek egy
részét a MAHART Balatoni Uzemigazgatdsagnak
adtdk at, egy masik részét pedig kiselejtezték. Ez
az oka annak, hogy az utasszallitési teljesitmények
fuggvényében vizsgalt személyhajoallomany bruttd
érteke semmiféle szabalyszer(i tendenciat nem
mutat. igy a személyhajozas alléeszkoz alakula-
sara regresszidszamitas sem készilhetett. A fo-
lyamhajézason belil egyébként a személyszallitas
sulya egyre csokken. A személyhajozas jarmu-
parkja pl. 1960-ban tobb, mint 16%-at, 1966-ban
pedig az egész folyamhajozés alldeszkdzeinek
minddssze 12%-at tette Ki.

A tovabbiakban csak az uszaly- és vontaté allo-
many, valamint g folyamhajézas teljes all6eszkoz
allomanya (beleértve a személyhajozas alléeszko-
zeit is) alakul&sat elemeztik.

A szallitasi teljesitmény és a alléeszkozérték
kozotti Osszefiigges kimutatasa el6tt azonban az
alldeszkzok konyv szerinti értékét az alldeszkdz
(uszély- és vontatd hajo) Uzembehelyezésének ide-
jével korrigalni kellett. Tovabba 1966. januar 1-tdl
a KPM és a PM egyittes engedélyezese alapjan a
hajok fogyoeszkozfelszereléseinek értékét az &llo-
eszkdzok konyv szerinti értékében szerepeltetik.
Ezért a megel6z6 évek alloeszkozértékét korrigalni
kellett, mintha a fogyoeszkozok allbeszkdzzé mi-
nésitése mar 1960-ban megtortént volna.

Az allbeszkdzok korrekcidja utdn elemzésiinket
a kdvetkez6képpen végeztik el:

a) Az uszalyhajokkal kapcsolatos elemzés

A szamitést az alldalapok hatékonysagi mutatdja
(Ahu= &rutonnakm/ uszalyhajok bruttd értéke, Ft)
segitségével kezdtik. Ez a mutaté valaszt ad arra,
hogy 1 forint brutt6 alléeszkoz értékre hany aru-
tonnakm jut. A vizsgélt id6szakban e mutatét a
3. tablazatban tuntettuk fel.
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Az dlldalapok hatékonysagi mutatéjanak értéke,
amint a tdblazatbol lathatjuk, 1961-t6l kezdve al-
landdan nétt. Az 1960-as és 1966-0s magas értékek
a viszonylag nagy szallitasi teljesitményekkel és a
selejtezésekkel vannak Osszefliggésben.

A széllitasi teljesitmény és az uszalyallomany
alakulésa végeredményben kedvezd, mivel dina-
mikajaban allandoéan javul, igy 1 forintnyi uszaly-
bruttoértékre egyre nagyobb szallitasi teljesit-
mény jut.

A tovébbiakban regresszios elemzést végeztiink
kiilon az uszalyallomany bruttd értékének és kiilon
a hordképességtonna kapacitdsdnak alakulésara
az aruszallitasi teljesitmeny fliggvényében. Sza-
mitdsaink szerint az uszalyallomany brutt6 értéke
és az aruszallitasi teljesitmény kozott a leginkabb
pozitiv logaritmus-gorbével kifejezhetd kapcsolat
van. Az eredményll kapott logaritmus-gorbe
egyenlete a kovetkezd:

Yi=a+ b-log Xi = 569,663 + 526,553 dog Xr;

ahol az Y[ millié forintban, az Xi milliard aru-
tonnakm-ben értendd.

A két tényez6 kozotti kapcsolat szorossagat Ki-
fejez6 korrelaciés index (1=0,844) is viszonylag
nagy, a hozzatartoz6 standard-hiba pedig (Sv=
= 23,17 «19€Et) viszonylag kicsi. A két tényezd
kozotti kapcsolatot a 2a abran feltiintetett loga-
ritmus-gorbe szemlélteti.

A fentiekhez hasonléan végeztik el az uszaly-
allomany hordképesség-tonnakapacitasa alakula-
sanak regresszidszamitasat is.

2a abra. Az aruszallitdsi teljesitmény és az iiszalyadllomany brutté
értékének osszefliggése

3. tablazat

Az uszalyhajéh hatékonysagi mutatéja

Sor- Megnevezés |
szam egyseg

i Aruszall. teljesit-

MENY oo, 1034tkm 1060 207 1016 398
2. Uszalyallomany

korrig. érték 103 Ft 536 292
3 ANU o atkm/Ft 1,98

M érték- 1960 1961

573 993

1962 1963 1964 1965 1966

1117 042 1 169 665 1298 598 1325872 1690 990

606 042 633 089 638 510 6 506 608 670 969

1,84 1,85 2,03 2,04 2,52
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2b abra. Az aruszallitasi teljesitmény és az uszalyallomany hordképes-
ség-tonnaja kozotti osszefliggés

A hordképesség-tonnakapacitds alakulasa az
aruszallitasi teljesitmények fliggvényében legin-
kabb az aldbbi hatvanygorbével fejezhetd Ki:

Yi=a .XI'= 178,98X t= 178.98X/'571,

ahol az Y. ezer hordképességtonnaban és az A,
milliard &rutonnakm-ben értendé. A kapcsolat
korrelacids indexe: / = 0.740, standard hibaja pedig
S, = 5,5 ¢103 hordképességtonna.

A regresszioszamitds eredményét reprezentalo
hatvany-gorbét a 2b abran mutatjuk be.

b) A vontatéhajokkal kapcsolatas elemzés

A vontatohajokkal kapcsolatos elemzésinket
az uszalyhajok elemzéséhez hasonloan végeztik el.
Az élloalap hatékonysagi mutaté (Ahv=arutonna-
kilométer/vontatobajok bruttd érteke, Ft) a vizs-
gélt idészakban a 4. tablazat szerint alakult.

A téblazat 3. soraban lathatjuk, hogy az all6-
alap hatékonysdgi mutaté az 1966-os evtél elte-
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kintve minden évben kedvez6tlenebb volt, mint
1960-ban. Ennek az a legfébb oka, hogy a vizsgalt
id6szakban hajtottdk végre a vontatohajopark re-
konstrukcidjat. Mintegy 11 db alacsony bruttd
értékben nyilvantartott gézuzeml vontatdt a
majdnem keétszer dragdbb motoros vontatokkal
véaltottdk fel. Ugyanakkor a sokkal dragadbb mo-
toros vontatok (tolok) bedllitdsdval nem tudtak
a beszerzeési arukkal aranyosan tébb arutonnakm-t
teljesiteni, olykor-olykor idGjarasi és egyéb nau-
tikdi okok miatt is.

A vontatohajok brutté értékének alakulasat az
aruszallitasi teljesitmények fuggvényében (L a
2c abrat) a felllr6l dombordG logaritmus-gorbe
fejezi ki a legpontosabban. Egyenlete a kovetkezd:

Y ~a +bdog xi =492,259 + 516,37 log xr,

ahol Y. millié Ft-ban; a; pedig milliard arutonna-
kilométerben értendék. A standard hiba, 8y—29.0
milli6 Ft. A korrelacios index kdzepes nagysagu:
/ =0,747.

A vontatéhajok léer6-kapacitasanak alakulasat
a szallitasi teljesitmények fiiggvényében a 2d ab-
ran lathaté hatvany-gorbe fejezi ki. Korrelacios
indexe (7=0,814) viszonylag magas. Standard
Pibéja, S,,= 1960 LE. A hatvany fuggvény egyen-
ete:

Y .=a-x =31,02a34

ahol az Y- ezer LE-ben, az n milliard arutonna-
kilométerben értendd.

€) Afolyamhajézas dsszes alldeszkdzének
alakidasaval kapcsolatos elemzés

E pontban is el6szor az alléalapok hatékonysagi
mutatOja segitségével végeztik el a szallitasi tel-
jesitmények és az alldeszkdzok kozotti dsszefligges
vizsgalatat. Minthogy jelen esetben az alloeszkdz
alakulaséra vagyunk kivancsiak a szallitasi telje-

y. tablazat
rontatéhajok hatékonysagi mutatoja
Sor- Megnevezés Mértek- 1900 1961 1962 1963 1964 1965 1966
szam egység
L Aruszallitasi telje-  1034atkin 1000 207 1016 398 1117 042 1169 665 1298 598 1325 872 1690 990
sitmény ...
2. Vontatéallomany
korrig. érték 103 Ft 463 825 489 775 518 477 557 320 579 334 580 533 575 300
3 AW atkm /Ft 2,29 2,08 2,15 2,09 2,24 2,28 2,94
6. tablazat
Az 0Osszes alldeszkdzok hatékonysagi mutatdja
sor- Megnevezés Mértek- 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966
szam N egyseg
L Korrigalt szall, telj....ccooeene. 10« J n 1274 1100 1284 1351 1504 1560 1981
2. Alldeszk. bruttd ért............ 10° Ft 1352 1407 1562 1624 1656 1652 1694
3. Alldalapok hatékonysaga. .. Ja/Ft 0,94 0,79 0,82 0,83 0,90 0,95 1,17
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®* dbra. Az aruszallitdsi teljesitmény és a vontatéi allomany brutt6
értéke* kozotti 6sszefliggés

sitmények alakulasatol fuggden, ezért a folyam-
hajozés aru- és személyszallitasi tevékenységének
egyuttes kifejezésére bevezettik az amortizacid
aranyaban korrigalt képzett tonndkul mutatot (Ja)-
K mutatdt az alabbi képlet szerint szamitottuk a
vizsgalt id6szak minden évére:

= &rutonnakm +
utaskm amortizécids koltsége
arutonnakm amortizéciés koltsége

A korrigélt szallitasi teljesitményt, az alldesz-
kozok bruttd értekét és az dsszes alloeszkozok haté-
konysagi mutatdjanak (Aha) évenkénti alakulasat
az b tablazatban tuntettik fel.

Az &llbalapok hatékonyséagi mutatdja évrél évre
javult, 1961 év kivételével, mégis 1964-ig bezéro-
lag a mutato értéke az 1960-as szint alatt maradt.
Hinnék f6képpen a vontatd és vontatott jarmuvel
fent ismertetett rekonstrukcidja az oka.

A folyamhajozads 0Osszes alloeszkdzének bruttd
értéke és az amortizacio aranyaban korrigalt kép-
zett tonnakm teljesitménye kozott a leginkébb
hatvanygorbével kifejezhetd 0Osszefliggést (lasd a
2p abrat) talaltunk. Az &bran lathatdé hatvany-
fuggvény egyenlete:

Y[=a-xi=\ ,4002 «'i’¥;

ahol az V- milliard Ft-ban, az Xi milliard, az amor-
tizacio arédnyéban korrigalt képzett tonnakm-ben
értend6k. A vizsgalt tényez6k korrel4cids indexe
/ =0,702 kozepes nagysagrend(i szorossagra utal.
Standard hibaja, Sy=280,5 millié Ft.

Megjegyezzik, hogy az abran lathatd 1970-es
korrigalt szallitasi teljesitményt (J,, 15700 @ mar fent
ismertetett képlet alapjan és a csokkend személy-
szallitési teljesitmények sajatos figyelembevételé-
vel a kovetkezOképpen szamitottuk:

Mindenekel6tt a Ifi. Otéves tervel8iranyzatbhél
kiszamitottuk az 1970-re el6iranyzott &arutonna-
kilométert, majd az 1970-re elGirdnyzott utaskm
mennyiséget kellett kimunkalni. A 1ll. 6téves terv
szerint ugyanis a folyami személyszallitds évrél
évre Kisebb lesz. Ezért helyesebbnek tlinik a I11.
Otéves terv utolsd évére betervezett évi legkisebb
személyszallitasi teljesitmény helyett a 111. 6téves

-f utaskm
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id dbra. Az aruszallitasi teljesitmény és a vontaté allomany LE-teljesito-
képessége kozotti dsszefliggés

2e abra. Az amortizacié ardnyaban korrigalt képzett tonnakm és az
osszes alldeszkoz bruttd értéke kozétt dsszefliggés

terv utolsé négy évének (ugyanis az 1966-os adatot
mint ténvszamot dolgoztuk fel) évi atlagat venni.
Ezt a szdmot azutén (jobb hijan) megszoroztuk az
1966-ban fennforgd utaskm és &rutonnakm amor-
tizacidjanak hanyadosaval, mint korrekcios ténye-
zOvel. Végul az 1970-re elGiranyzott arutonnakm-t
és a fentiek szerint korrigalt év atlagos utaskm
mennyiségét dsszeadtuk, s azt az 1970-ben varhato
korrigélt szallitasi teljesitménynek tekintettlk.

3. A folyami &ruszallitds onkoltségelemzése

Mint ismeretes, az dsszes aruszallitds koltségei-
nek kulonbozé elemei méas-més modon reagalnak
a szallitasi volumen valtozéasara. Az altalanos kolt-
ségek (igazgatasi és irdnyitasi személyzet bére,
Uzemi és irodaépiletek fltési, vilégl'tési, fenntar-
tasi és karbantartasi kb‘ltsége, a valtozatlan allo-
many( alléeszkdzok idBaranyos értékcsokkenési
leirasi koltsége sth.) nem valtoznak, azaz egy bi-
zonyos hataron belil valtozatlanok, mig mésok
(vontatasi energiakoltség, a dolgozok teljesitmeény-
aranyos bérkoltsége stb.) kozel a széllitasi teljesit-
meénnyel ardnyosan véltoznak. A szakirodalom eze-
ket a koltségeket viszonylag allando és viszonylag
valtozo koltségeknek nevezi.

Jelen elemzesiinkben azonban nem foglalkozunk
kilén kulon az egyes koltségelemek és a szallitasi
teljesitmények 0Osszefliggésével. Csupan az uszaly-
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3a abra. Az aruszallitasi teljesitmény és a hajopark viszonylag valtozé
fajlagos koltségének 0Osszefiiggése.

?p abra. Az aruszallitasi teljesitmény és a teljes fajlagos koltség Gssze-
liggése

es vontatohajok egyttes, viszonylag valtoz¢ faj-
lagos koltségenek es az &ruszéllitas teljes fajlagos
koltségének alakulésat vizsgéltuk meg a szallitasi
teljesitmények fliggvényében.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

3c abra. A folyamhaj6zas néhany mutatdéjanak alakulasa

a) Az uszaly- és vontatéhajok egyiittes
viszonylag valtoz6 fajlagos kéltségeinek vizsgalata

A folyamhajézas viszonylag valtoz6 kéltségeihez
a vontato- és uszélyhajok alabbi koltségei tartoz-
nak: a vontatd- és uszalyhajok javitasi-fenntar-
tasi koltséginek egy része, tovabba a vontatéhajok-
nal az lUzemanyag- és ken8anyag-koltségek, a tel-
jesitményaranyos bérkoltségek és kozterheik, va-
lamint a fogyoeszkdzkoltségek (pl. evezd, vodor
stb.). E koltségek a teljes Onkdltségnek mintegy
28—30%-at teszik ki.

Regresszio-szdmitast végeztink a viszonylag
valtozé fajlagos koltségeknek az &ruszallitas fugg-
vényében vizsgalt alakuldséarél. A nevezett két
tényez6 kozott felulrél homoru (lasd. a 3. a abrat),
leginkdbb hatvanygorbével kifejezhet§ negativ
korrelaciot talaltunk. A hatvany-fliggvény egyen-
lete a kovetkez6:

Yl=a-xb=53,632-1Z715

ahol  =Ft/103arutonnakm-ben, xi pedig milliard
atkm-ben értend6. A Korrelacios indexe kdzepes

A folyami aruszallitas fajlagos koltségei

Sor- . . M érték-
szam A mutatdé megnevezése egysége 1960
1 2 3 4 5
1. Aruszallitasi teljesitmény % 100,0
106 4tkm 1060
2. Elszéllitott aruk stlya .. % 100,0
103t 1992
3. Atlagos aruszallitasi .... % 100,0
tdvolsag
km 593
4. Teljes aruszallitasi ... % 100,0
fajlagos koltség
Ft/103 atkm 177,00
5. Viszonylag valtozé ... % 100,0

fajlagos koltség
Ft/103 km 54,30

6. tablazat
1961 1962 1963 1964 1965 1966
6 7 8 9 10 11

96,3 105,5 110,2 122,5 125,2 159,4

1016 1117 1170 1299 1326 1691

101,5 106,0 102,8 103,2 107,8 130,0

1817 1904 1839 1849 1929 2329
89,7 98,0 107,1 118,2 116,0 122,4

532 581 636 702 687 726
123,0 112,0 113,0 107,0 109,0 97,2

218,00 198,00 201,00 190,00 193,00 172,00
90,0 103,0 92,9 87,5 91,6 81,9

48,80 56,20 54,40 47,60 49,80 44,50
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A vizsgalt tényez6k varhato, 1970. évi értékei

sszg:r; A vizsgalt tényez6 megnevezése

1 2

i A folyamhajézas dsszes béralapja ...

2. Uszalyalloméany bruttd értéke .ecnennns

3. Uszalyallomany hordképesség tonnéja ...

4. Vontaté alloméany brutté értéke ..vennne.

5. Vontaté allomany LE kapacitdsa ............

6. A folyamhajézas dsszes alldeszkdzeinek bruttod
BTEEKE s

7. A folyami aruszallitds viszonylag valtozé
fajlagos KOItSEgei i

8. A folyami aruszallitas teljes fajlagos koltségei

nagysagrendd, / = 0,647, és standard hibaja, Sy=
= 2,84 Ft/103 atkm.

A viszonylag valtoz6 fajlagos koltségek elemzé-
sére kés6hb, a teljes fajlagos koltségalakulas elem-
zésénél térink ki.

b) A folyami aruszallitas teljesfajlagos
koltségeinek elemzése

A folyami aruszallitas teljes fajlagos koltségei
a szallitasi teljesitmény fuggvenyeben a viszonylag
valtoz6 koltsegek alakuldsahoz hasonlé tendenciat
mutattak. Jelen esetben is a két tényez6 kozotti
Osszefliggést a tényszdmok alapjan a hatvany-
fliggvény fejezi ki a legpontosabban. A regresszio-
szamitas eredményeként kapott egyenlet, stan-
dard-hiba és korrelacios index az aldbbi:

Yi=a-xb=202,80 «x f 189

ahol Yi=Ft/103 atkm-ben, az xi pedig milliard
arutonnakm-ben értendd.
£/,= 10,29 Ft/1030tkm és / = 0,695

Az Osszefuggést kifejez6 hatvany-gorbét a 3b
abran mutatjak be.

A 6. tablazatban és a 3c abran bemutatjuk a fo-
lyami &ruszéllitds arutonnakm-ben és drutonnaban
mért Széllitési teljesitményének, atlagos &ruszalli-
tasi tavolsagénak, teljes fajlagos szallitasi koltsé-
gének és viszonylag valtozé fajlagos szallitasi kolt-
ségének alakulasat abszolit szamokban és az 1960.
év szazalékaban.

Amint a fenti tablazatbol és a hozzatartozo
3c abrabdl lathatjuk, sem a teljes fajlagos koltség,
sem pedig a viszonylag valtozé fajlagos koltség
alakuldsa nem mutat alland6 csokkend tendenciat.
Afajlagos koltségek fenti alakulasa az alabbi okokra
vezethetd vissza.

Elsésorban a teljes fajlagos koltség alakulasara
igen nagy hatéssal lehetnek az id6jarasi viszonyok.
Az idgjarastol fuggben ugyanis a hajézhatdé napok
szama adott éven beliil tobb vagy kevesebb lehet,

267
6. tablazat
1970-re varhaté

M érték- ] L . “qi
egység also kozépso felsé sagl

P /o'a

értéke

3 4 5 6 7

103 Ft 62 103 64 303 66 503 95
103 Ft 723 000 769 340 815 680 95
103t 201,4 212.,4 223,4 95
103 Ft 630 075 688 075 746 074 95
103LE 45,7 49,6 53,5 95
103 Ft 1749 000 1910 000 2 071 000 95
Ft/103 4atkm 34,36 40,06 45,76 95
Ft/1034tkm 140,72 161,30 181,88 95

de még a hajozhatd napok szdma sem mindig mérv-
ado, mert a folyok alacsony vizallasa miatt nem
lehet a hajokat jol kihasznalni. Megemlitjik, hogy
bar a viszonylag valtozo fajlagos koltség lenyegesen
kisebb meértékben fligg az id6jarasi viszonyoktol,
mint a teljes fajlagos koltség — mivel a viszonylag
valtozé koltség csak akkor merdl fel, ha egyaltalan
haj6zads van —, mégis a folyok alacsony vizéllasa
esetén éppen a hajotérkiterhelési korlatozasok
miatt romlik a fajlagos koltség. Ez a jelenség tuk-
rozédik vissza az 1962. évi és 1965. évi viszonylag
valtozé fajlagos koltségek emelkedésében is.

Meg kell jegyezniink azt is, hogy noha a haj6z-
hatd napok szaménak alakulésa latszolag kdzvet-
lenil tajékoztat az idéjarasnak a hajézasra gyako-
rolt hatasarél, mégsem szerepeltettik e mutatot
sem a fenti tdblazatban, sem a 3c abran. Ennek az
az oka, hogy a jelenlegi statisztikai nyilvantartas-
ban szereplo hajozhat6 napok szdma a tényleges ha-
jozési id6t nem fejezi ki helyesen. Hajozési napnak
szamit ugyanis minden olyan nap, amikor a foly6-
nak mar legaldbb egy szakasza hajézhato. igy ter-
mészetesen a nyilvantartott hajozhatd napok sza-
ménak alakulésabdl messzemeno kovetkeztetéseket
az id6jaras és a hajozas Osszefiiggésére nem von-
hatunk le. Azt azonban nyugodtan elmondhatjuk,
hogy 1961-ben, 1963-ban és kulondsen 1965-ben
a viszonylag alacsony &ruszéllitasi teljesitmény
nagy részben a kedvezétlen idéjarasnak tulajdo-
nithatd ; 1963-ban, kilondsen amikor a téli allasidd
a sokevi 30 napos atlagrol 92 napra nott.

Mésodsorban jelentosen befolyédsolhatja az at-
lagos aruszallitasi tavolsag valtozasa a fajlagos szal-
litasi koltség alakuldsat. Afolyami aruszallitas kolt-
ségeinek egy része (az aru be- és kirakasaval, to-
vabba a kikotéssel kapcsolatos koltségek) ugyanis
az aruszallitasi tavolsagtol fliggetlen. Vagyis ezek
a koltségek nagyobb tavolsagra torténd szallitas
esetén jobban megoszlanak, igy a teljes fajlagos
koltségek csokkennek. A vizsgalt id6szakban az a
jelenség is kozrejatszott a fajlagos kdltségek csok-
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kenésében, hisz 1960-t6l 1966-ig az atlagos aru-
szallitasi tavolsag 133 km-rel nétt. 1961-ben vi-
szont az el6z6 évihez viszonyitva 60 km-rel csok-
kent, ami vissza is tikrozddik az egyébként mar
emlitett id6jardsi okok miatt is megndvekedett
teljes fajlagos koltseg alakuldsaban. 1965-ben
szintén csokkent az tlagos aruszallitasi tavolsag,
mintegy 15 km-rel (az 1964. évihez viszonyitva),
ami ugyancsak kedvezétleniil befolyasolta a faj-
lagos koltségek alakulasat.

E tényezokon kivil az aruszallitas fajlagos kolt-
ségeinek alakuldsara hatassal lehet még a szalli
tandé aruk struktarajanak (szaraz és folyékony
aruk, gyors- éstdmegaruk ardnyaban stb.), tovabba
a széllitas iranyanal'c (hegy- és volgymenet), vala-
mint a vontatasi nemek (g6z- és Diesel-vontatok,
onjaré uszalyok stb.) aranyanak megvaltozasa is.

4. A vizsgélt tényez6k el6rebecslésed4 1970-re

1970-re, a Il1. 6téves terv végére csak azoknak
a tényez6knek az el6rebecslését végeztiik el, ame-
lyekre regresszidszamitast veégeztink. Az elGre-
becslést ugyanis a regresszidegyenletek és a IlI.
Otéves tervel@iranyzatbdl5 kiszamitott 1970-es
szallitasi teljesitmények alapjan végeztik. A fo-
lyamhajozas 6sszes béralapjanak alakulasat—mint
mar emlitettik — a bérek ardnyaban korrigalt
képzett tonnakul teljesitmény (Jo) fliggvényében
vizsgaltuk. Az 1970-ben vérhato e korrigalt szal-
litas1 teljesitményt az aladbbiaknak megfelelGen
szamitottuk Kki:

Az 1965-0s aruszallitasi teljesitményt
1325 872 «103 atkm-t

megszoroztuk a I11. 6téves tervel8iranyzatbol vett
szallitasi teljesitménv-felfutds indexével, 1,806-
tal és az igy kapott 2394 525-103 atkm teljesit-
ményhez hozzdadtuk az 1970-ben varhaté korri-
gélt utaskm-teljesitményt: 370 156 -103 Jb- Meg-
Jegyezziik azonban, hogy nem az 1970-re beterve-
zett 44 800-103 utaskm-t korrigaltuk, hanem a
tervidészak évi éatlagos utaskm-teljesitményeét,
mivel a személyszallitasi teljesitmények visszafej-
I6dést mutatnak, s kuléndsen 1970-ben viszonylag
nagyaranyu csokkenését tervezik. Korrekcios té-
nyez6il jobb hijan az 1966-ban fennalld utaskm és
arutonnakm-enkénti bérkoltségi aranyt, 7,16-ot
vettuk. igy az 1970-re varhato bérek aranyaban
korrigélt képzett tonnakm teljesitménnyel

(2 394 525+ 370 196) *103=2 764 681 -103J 6-vel

szdmoltunk.

Ha tehat a fent kiszamitott 1970-es szallitasi
teljesitményt az e teljesitmény fiiggvényében vizs-
galt odsszes béralap alakulas regresszié egyenletébe
behelyettesitjuk.

(Y'1910=a + bxi = 304 193+ 12,2538 «2,765 =
= 64,303 057 «10® Ft = 64 303 «103 Ft)

4Jelen tanulméanyt az 1959-es termel6i arszinvonalon
készitettik, ezért az el6rebecsiilendd értékek megallapi-
tdsa az Uj gazdasagiranyitdsi rendszer 0j arszinvonala
mellett csak e tanulmany alapjan kialakithaté alkalmas
moédszer szerint lehetséges.

5A KI'M Hajézasi F6osztalyanak Ill. 6téves tervel6-
irdnyzata.

kozlekedéstudomanyi szemle

megkapjuk a béralap alakulas atlagos tendencigjat
reprezentald regresszids gorbe (jelen esetben) meg-
hosszabbitdsa Utjan nyert kdzepes nagysagu bér-
alap értéket (1 az le abrat). Minthogy a tényleges
béralap e kozepes értékénél nagyobb és kisebb is
lehet, ezért célszer(i kialakitani egy also, illetve
fels6 béralaj) értéket, amely értékek kozé a tényle-
ges értek nagy valdszindseggel kertil majd. Az also
és fels6 értékeket ugy alakitottuk ki — mint mar
az 1 fejezetben is sz0 volt réla —, hogy jelen eset-
ben, de a tovabbiakban is a standard hiba kétsze-
res értékét az 1970-re kiszamitott kdzepes értékbdl
levontuk, illetve hozzaadtuk és igy megkaptuk az
also, illetve felsd értéket. Az igy kialakitott két
széls6 értéek kereken 95%-0s biztonsagot jelent,
mivel - normélis eloszlas esetén - a Kkétszeres
standard hibaval kialakitott also. illetve fels§ ha-
tarok kozé a szoraspontok 95%-a esik. Ez azt je-
lenti, hogy hany % a val6szin(isége annak, hogy az
1970-es tényleges érték majd az igy kialakitott
also, illetve fels6 érték kozé keriiljon. Ezt a szdza-
lékot a tovabbiakban egyszer(ien biztonsagi szaza-
Iéknak nevezziik.

A folyamhajozéds véarhatd Osszes béralapjanak
also, illetve felsd értéke tehat az alabbi lesz:
—alsd értéke = 64 303 «103—2+1 100 *103=
=62 103 -103Ft
—felsd értéke = 64 303 <103+ 21 100 +103=
=66 503 -103Ft
Biztonsagi szazaléka pedig: 95%.
Hasonloképpen végeztiik el a szamitasokat a
tobbi vizsgalt tényezd vonatkozasaban is, ame-
lyek eredmenyeit a 6. tablazatban tiintettik fel.

5. Az alldeszkdzok egyszerd(, illetve bivitett
Ujratermelésének (azaz beruhazasanak) elemzése
a tény- és tervidészakban

Az el6z6 fejezetben 1970-re kiszamitott &lldesz-
kozérték, hordképesség tonna- és lder6kapacitas,
valamint ugyanezek 1960—66-0s tényszamai és
regresszio szerinti alakuldsa alapjan kidolgoztuk
az alléeszkozok egyszerd, illetve bévitett Gjrater-
melését. Mint ismeretes, a beruhazasok egy része
a régi — hasznalatbol kivont, kiselejtezett — all6-
eszk0zok potlasat, mig a masik részik az alléesz-
kozok bdvitett Ujratermeléset szolgalja. Az eszkoz
valtozasa, novekedése csak az alloeszkozok boévi-
tésere szolgdld beruhdzast mutatja, mig az allo-
eszkdzok potlast szolgald beruhdzédst nem. Ezért
a teljes beruhdazési koltséget csak ugy kapjuk meg,
ha az all6eszkdzérték-ndvekményhez a selejtezett
alldeszkdzok potlaséra szolgald eszkdzoket is hozza-
adjuk.

Az igy nyert teljes beruhdzasi 6sszeget atlagos
értéknek tekintettuk, amelynek azutadn a novelé-
sével, illetve csokkentésével alakitottuk ki a fels6,
illetve alsd beruhézasi 6sszeget. A ndvelés, illetve
csokkentés mértékéul a vizsgalt idészak regresszios
gorbe szerinti és tényleges beruhdzasi koltség ko-
zotti kilénbség szolgalt alapul. Vagyis a regresz-
szi6s gorbe szerinti beruhazasi koltség szazalék-
ban kifejezett tényleges beruhazas szazaléka és a
100% kozotti érték egyik felével noveljik, masik
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7. tAblazat
A folyainhajézas tényleges és tervezett beruhazasi kdltsége
1960—66-ban 1967— 70-re
o o o gérbe Az 5. Am ftott beruhazs
Sor- Az allosezkoz fajta Mérték- (=1 oos szerint  0szlopa elgirany- szam ltott beruhazas
szam megnevezése egység yleg szami- 4.szdza- z0ott se-
tott lékaban |ejtezés als6  Jkozépsé  felsd
beruhazési koltség értéke
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Uszalyberuhézas
ETTEKE oo 103 Ft 247 619 203 777 82,3 136 700 193 233 216 333 239 433
hordkép. kap 103t 66,0 50,8 77,0 40,3 46,5 54,7 62,9
2. Vontatd beruhazas
Ertéke 103 Ft 259 554 234 976 90,5 — 73 983 78 083 82 183
16er6 Kap ..oooeeeeececcecen, 103 LE 17,0 18,5 108,8 47,6 49,6 51,6
3. Folyamhaj, 6sszes beruh. 103 Ft 600 149 662 832 110,0 136 700 291 365 306 700 322 035

felével pedig csokkentjik a terviddszak atlagos
beruhdzasi koltséget (7. tablazat).

Ha a vizsgélt id6szakban a tényleges beruhazasi
koltségek és a regresszids gorbe szerinti kiszamit-
haté beruhédzési koltségek teljesen egybeesnének,
akkor a szazalékértékek kulonbsége nulla volna.
Ez azonban a vizsgalt id6szakban sem volt nulla,
s minden valo6szin(iség szerint a tervidészakban sem
lesz az. Ezért a kétféle beruhazési érték kozott a
tervid6szakban is legalabb olyan aranyd kilénb-
séget tételeziink fel, mint az a vizsgalt id6szakban
volt. Vagyis megnézziik, hogy a vizsgalt idszakban
a gorbe szerint szamitott beruhazasi koltség hany
%-a a tényleges beruhdazési 0Osszegnek, a 100%
és e szazalékszam kulonbségének, illetve a 100%
feletti értékeknek (attol fuggben, hogy a gorbe
szerint szdmitott beruhazasi koltség kisebb, illetve
nagyobb a ténylegesnél) a felét vesszik figyelembe,
mint a tervid6szak beruhazasi koltségének mado-
sitd %-at.

A fentieknek megfelel8en elvégzett szamitasok
eredményeit a 7. tablazatban tuntettik fel.

Amint a tablazatbdl lathatjuk, a folyamhaj6zés
a IIl. otéves terv hatralevé négy évére dsszesen
mintegy 310 milli6 Ft beruhazést igényel a beter-
vezett 180,6%-0s aruszallitasi teljesitmény-fel-
futas és a mar emlitett, visszafejl6dd személyszalli-
tas mellett. Ez azt jelenti, hogy évi atlagban a fo-
lyamhajozas 0Osszes beruhazasa csak mintegy 76
millié Ft lesz a vizsgalt id6szak tényleges, kereken
85 millié Ft-os atlagos beruhdzasaval szemben. Ez
természetes. A beruhazdsok megoszlasabol is vi-
lagosan latszik, hogy amig az 1960—66-0s id6szak-
ban csak az évi vontatoberuhazéas mintegy 37 milié
Ft-ot tett ki — melynek mintegy 47%-a a kiselej-
tezett g6zhajok Diesel-hajokkal tortént felvaltasa
volt —, addig a tervidGszakban az évi vontatd be-
ruhazas mar csak mintegy 20 millio Ft-ot tett ki,
amely teljes egészében a vontatdjarmiivek bévi-
tett Ujratermelést szolgalja. Ugyanakkor forditott
a helyzet az uszélvhajok beruhdzasi koltsége te-
Kintetében. Az 1960—66-0s periddusban ugyanis
az eévi uszalyberuhéazasi koltség kereken 35 millio
Ft volt, amelynek csupan 35%-a ment potlésra, a
tobbi bdvitésre. A tervidészakban viszont az évi

uszalyberuhazasi kéltseg 54 millio Ft, amelynek
mintegy 53%-a az uszalyhajok egyszer( Ujrater-
melését szolgélja — a nagyaréanyu uszalyselejte-
zések miatt a kisebbik hanyada (46%-a) Vi-
szont az uszalypark bdvitését. A vontatdk és usza-
lyok l6er6- és hordképesseég kapacitésai is 1ényegé-
ben az éalldeszkoz értékekhez hasonldan alakultak.

6. Osszefoglalas, végkovetkeztetések

Miutan egy adott id6szak szallitasi tevékenyse-
gének statisztikai adatait elemzésre alkalmassa
tettiik, végezhetilink regressziészamitast a szalli-
tasi teljesitmény és a vele Osszefiliggésben allo egyéb,
altalunk is vizsgalt tényez6k kozott.

Ezeket az Osszefliggéseket azutan elére vetit-
hetjik a jov8re, ha a tervezett széllitasi teljesit-
mény-felfutdst elfogadjuk. Ha a tervek szerint
alapvet6 valtozasok varhatok részint a miszaki fej-
lesztésben, részint a szallitds egyéb feltételeiben
(pl. szallitasi tavolsag, szallitasi irany, arunemek
osszetétele sth.), akkor a tervezéshez a regresszio-
szdmitas nem alkalmas. Esetlinkben azonban A
tervidészakban alapvet6 véaltozasokra nem sza-
mitunk, ezért a 6. és 7. tablazatban talalhaté el6re-
becsult értékek a IIl. otéves tervre el6iranyzott
szallitasi teljesitmények mellett redlisnak tartjuk.
Végeredményben tehat szamitasaink révén (1 a
6. tablazat 4. és 6. oszlopat) ki tudtuk alakitani
minden vizsgalt tényez6re (béralapra, uszalyallo-
many bruttd értékére, hordképesség kapacitasara,
a vontat6é allomany brutté értékére, l6er6 kapaci-
tdsara, az egész folyamhajézés bruttd alléeszkoz
értékére, az aruszallitas viszonylag valtozo fajlagos
koltségére és az aruszéllitas teljes fajlagos koltsé-
gére) vonatkozoan egy also és fels6 értéket, ame-
lyek kozé 95%-0s biztonsaggal (valdszin(iséggel)
keril majd az adott tényezd tényleges értéke.

A beruhazéasok tervidGszaki also, illetve fels6
értékének kialakitdsara (L a 7. tablazat 8. és 10.
oszlopat) jobb hijan azt az ingadozast alkalmaztuk,
amely a tényidGszakban is megvolt a tényleges be-
ruh&zasi 0sszeg es a regresszio egyenletb6l szami-
tott beruhézasi koltség kozott.
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Mddszer a vonatkiséré személyzet menetforduldinak javitasara

Dr. BEKES SY ANDBASNE —dr. CSIKOS MIHALY

|. AZ ELEMZES CELKITUZESEI

1. A kérdés jellemzése

A vonatkisér6k munkaja a vasuti szolgélat egyik
legnehezebb, legtdbb faradtsagot és koriltekintést
igényl6 4ga. Ez mind id6tartaméaban, mind pedig
folyamatossagéban (hétkéznapokon, vasar- és (in-
nepnapokon egyarant) a legjobban igénybe veszi a
szemelyzetet. A jelzett feladatkor jO ellatasatol
nagymeértékben fugg a forgalom lebonyolitasanak
zavartalansaga. A vasuti alkalmazottak jelentds
hanyada dolgozik ebben a munkakdrben. Mindeb-
b6l kdvetkezik az érintett személyzet helyes mun-
karendjének, illetve az ezt tartalmazo jo menet-
fordulok keészitésének fontossdga. Ezek elkészité-
sénél arra kell torekedni, hogy az adott vonatki-
sér6 szolgélat kifogastalan biztositasdban a sze-
mélyzet igénybevétele ne legyen nagyobb a sziik-
ségesnél.

E feladat igen atfogd és sok tényez6t6él (menet-
rendi adottsagok, létszamviszonyok, telepallo-
masok elhelyezése sth.) fligg. A vonatkisérg sze-
mélyzet szolgalatdban felmeril6 meddd id6 (csat-
lakozédsokra .varakozés, rezsi utazas, acsorgas stb.)
rontja e munka gazdaséagi hatékonysagat. A meddd
id6 csokkentésével a vonatkisérék foglalkoztatott-
sagdnak gazdasdgossdgat szolgélati idejik meg-
nyljtasa nélkil lehet fokozni. Mindez a vonatki-
ser6 személyzet menetfordul6janak jo elkészitése-
vel biztosithato.

A kérdés kettés vonatkozasu:
1. népgazdasagi,
2. szocialis.

A kérdés népgazdasagi jelent6ségével kapcsolat-
ban csak a kdvetkez6kre mutatunk rd. Az id6 jobb
kihasznéaldsa a teljesitmény megtartdsa, esetleg
novelése mellett a személyzet igénybevételi ideje-
nek csokkentését teszi lehetévé, ami bérmegtaka-
ritds alakjaban jelentkezhet. Ez a vasuti szallitas
onkoltségének csokkentését eredményezi, aminek
a vasuti szallitason kivil is érzékelhetd gazdasagi
hatésai lehetnek.

A szocialis hatés els6sorban a szolgalati id6 csok-
kenésébdl adodik, aminek kovetkezménye a vo-
natkisérd személyzet szabadidejének novekedése,
igy kisebbé valik az a nagy kuldnbség, amely a
vonatkiseré szemelyzet és a t6bbi dolgozok (pl.
ipari munkasok) idobeli igénybevétele kozott van.1

A vonatkisér6 személyzet menetfordul6javal
foglalkozunk, ami szorosan kapcsolodik mas téma-
korokhoz (pl. a mozdony- és mozdonyszemélyzet
fordul6jahoz). Elemzésiik modszerei kozel allanak
egymashoz. Még a paraméterekben is tapasztal-
hatunk egyezéseket. Ennek ellenére nem lenne cél-
szer( ezeket a kérdéseket kozdsen targyalni. Ezzel
kapcsolatban csak egy mozzanatra utalunk. A

1 Tesszéri Gyorgy: Vonatkiséreti forduldk készitése
(kézirat) 1. old.

g0zvontatasnal meg egyutt targyalhat6 a mozdony
és a vonatkisér6 szemelyzet vezénylete, a korsze-
riibb vontatasi nemeknél azonban ezt mér el kell
kiloniteni egymastol.2

A vonatkisér6 személyzet menetforduldjaval
kapcsolatos kérdések szocidlis és gazdasagi jelen-
téségét — tulzas nélkil allithatjuk — vilagszerte
felismertek és keresik a megfelel6 megoldasukat.
Erre utal az UIC keretében az Uzemigazgatoknak
és a kibernetikai csoportnak 1966. szeptember 12—
14. kdz6tt megrendezett kozds értekezlete. Az (ilés
elékészité témafelsorolds szerint a hosszllejaratl
célkit(izések sordban elsd helyen szerepel a munka-
er6gazdalkodassal kapcsolatos probléma. Magéan
az Ulesen is érintették ezt a kérdest azzal a megjegy-
zéssel kiegészitve, hogy ez a kibernetika modsze-
reivel oldhatd meg célszer(ien. A kibernetika mod-
szereinek vasUtizemi hasznositdsa a hagyoma-
nyostal eltérd teljesen Uj rendszert fog kialakitani.3
Ennek szerves alkoto része a vonatkisér6 személy-
zet menetforduléja is, aminek meg kell majd fe-
lelnie az emlitett atfogd rendszer kdvetelményei-
nek. A probléma nemzetkozi jelent6sége mellett
szbl az is, hogy az AICCF éltal kibocsatott, a vasut-
igazgatosdgoknak megkuldott kérd6iven is tobb
helyen szerepelnek ezzel kapcsolatos kérdések.
A jelzett szervezet 1966 juniusi (parizsi) értekez-
letén is érintették a problémat, sajnos azonban a
kérdés megoldasaban ez a vita nem hozott semmi
Gjat. Ennek okéat a probléma komplikalt és tébb-
retegli voltdban kereshetjik. Az elemzések soran
nagyon sok szempontot kell szamitasba venni.
Szamolni kell a telepalloméasok elhelyezésével, a
vonalak eltér6 sajatossdgaival, a személyzeti ella-
tottsaggal stb.

A kérdés sokrétlisége iranyitja figyelminket a
kibernetikai mddszerekre. Ezeknek felhasznélhato-
sagaval kapcsolatban el kell donteniink, talélha-
tunk-e a menetfordulok 0Osszedllitdisdban olyan
mozzanatokat, amelyek periodikusan ismétlédnek
és amelyek megoldasa mechanikusan végezhetd el.
A probléma tipikusan ilyen természetl, hiszen a
vonatok tovabbitasa a menetrendben megszabott
idépontok szerint szabalyosan ismétl6d6é feladat.
A lehet6ségek felderitése (a vonatok lehetséges
csatlakozasainak szambavétele) és megfelel6 para-
méterek kiszdmitasa mechanikusan elvégezhet6
mUveletek sorozatat jelenti.

A probléma megoldasanak két fazisa:

1. Az operacidkutatas. Ez vezet az optimalis me-

netfordulé kialakitasdnak mddszeréhez.

2 Bode, Wolfgang: Anderungen der Bespannungsre-
gelung durch den Strukturwandel im Zugférderungs-
dienst der Deutschen Bundesbahnen, Die Bundesbahn,
1966. évi 17. sz. 736 old.

3 Gruppe fur Kybernetik London, 11. und 12. Mai
1966. Internationaler Eisenbahnverband, 1966. évi 7— 8.
sz. 240. old.
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2. A kialakitott médszerrel menetfordulok készi-

tése elektronikus szamitdgépen.

Ez ut6bbival kapcsolatban meg kell jegyez-
nlink, hogy az elektronikus szamitdgép felhasznalasa
nem minden korilmények kozott gazdasagos.
Gazdasagossaganak el6feltétele a forgalom megfe-
lel6 intenzitadsa, mert enélkil az el6keszitd munka-
latok is tébb id6t vehetnek igénybe, mint a fordulé-
nak manualis el6allitasa, az operéaciokutatassal
nyert mddszerek felhasznalasaval. S6t vannak olyan
esetek, amelyeknél a helyi viszonyok és a nagyobb-
fokl rugalmassag elénydsebbé teszik a manudlis
eldallitast. A jelentkezéssel kapcsolatos el&irasok
a gépi programban nem véltoztathatok, mig a
manualis megoldasnal a vezényl6tiszt mérlegelé-
sét6l fuggben néhany perces eltérések elképzel-
het6k, amelyek a menetrendi adottsagok jobb ki-
hasznéldsat biztosithatjak, mint a merev gépi
programok.

Az elemzést két egymastdl jol elkiilonithet6 sza-
kaszra bonthatjuk. Kereshetjuk ugyanis a menet-
fordulé javitdsanak utjat jelenlegi adottsagaink
mellett, amely lényegeben azt jelenti, hogy a
személyzeti fordulot:

1. az adott menetrend,

2. a tovabbitasra vard vonatok telepallomasok
kozti adott felosztésa,

3. atelepallomasok jelenlegi féldrajzi elhelyezése
mellett javitjuk.

Kilon szakasza az elemzésnek annak tiszta-
zésa, hogyan kell médositani az el6bbi feltételeket
a forduloknak a jelenlegi adottsagaikon tulmend
tovabbi javitasa céljabol.

Jelenleg a kialakult adottsagok mellett elemezzik
a fordulé javitasanak lehet6ségét és csak nagy vo-
nalakban érintjik az elemzés masodik szakaszat.2

2. Paraméterek és josagi kritérium

Torekvesunk a fordulé optimalizalasa, amihez
feltétlenl szlikséges, hogy 0Osszehasonlitdsokat
tehessiink a meglevé allapot, valamint akdzott,
amit kidolgozott mddszereinkkel biztosithatunk.
Ez lényegében elemzésiink paramétereinek prob-
Iéméja.

Kett6s kérdéssel allunk szemben, megpedig:

1. milyen paraméterekkel szamoljunk,

2. mi ezeknek a paramétereknek ,,josagi” kri-
tériuma.

A paraméterek kozul a legatfogobbnak a vonatkl-
sérettel kapcsolatos id6 tlnik. Akéar a vonatkisé-
rettel kapcsolatos bérkdltségeket, akar az adott
vonattovabbitasi feladatokhoz szikseges létszam-
viszonyokat akarjuk elemezni, ezek végeredmény-
ben mind a munkaid6 fuggvenyei. A vonatkisé-
rethez sziikséges munkaid6bdl ugyanis mindezekre
kovetkeztethetlink.

A paraméterek meghatarozasanal nagyon fontos,
hogy azok egyértelmiek legyenek, hiszen csak igy
lehetséges az elemzéshez sziikséges szamitasokat
elvégezni és ugyancsak igy biztosithaté az Gssze-
hasonlitdsokhoz a megfeleld alap.
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Elemzésinkben kétféle id6tartamra tdmasz-
kodhatunk :
a) tavolléti id6,
b) munkaidé.

Tavolléti id6 az egy fordulon belll az els6 vonat
indulési és az utolso vonat érkezési id6pontja ko-
zott eltelt idGtartam, hozzéadva az els6 vonat
induldsat megel6z6 fel- és az utols6 vonat érkezé-
sét kovet6 lejelentkezés id6tartamat (ezt jeldljuk:
Trvel).

Munkaidé az az id6tartam, amit a személyzet
a kisért vonaton, azok menettartama alatt tolt el.
Ehhez hozzaszamitjuk még az egyes vonatok ér-
kezése és indulésa kozott felmerdlt fel- és lejelent-
kezési id6tartamot. (A munkaidd jeldlése: T m).

Elemzésiink soran ezeket az id6tartamokat ha-
sonlitjuk ossze. Ebbdl kovetkeztetlink az egyes
menetfordulok minéségére. Természetesen, e mel-
lett mas mutatdkat (szolgalati 6rék, készenléti
orak, szolgalati km stb. 6sszegét) is kiszamitjuk,
amelyek a gazdasdgossag részletesebb megitélé-
séhez, a bérszamfejtéshez stb. tdmpontul szolgal-
hatnak.

Az elemzésnél a tipikus esetbdl kell kiindulni,
ezért el6szor azokra a vonatokra kell fordulot
késziteni, amelyek mindennap, rendszeresen kozle-
kednek. A hétnek csak meghatarozott napjain
kozlekedd vonatok kilén problémat jelentenek.

A fenti paraméterek meghatarozasabol méar ko-
vetkezik a josagi kritérium is. Ez t. i. az, hogy az
adott vonattovabbitasi feladatokat minél kisebb
tavolléti id6vel oldjuk meg. Tehat a menetforduld
javitdsanak célja:

Min (Tt)

Lényegében az el6bbib6l mar kovetkezik az a
celkitlizés, hogy a tavolléti id6t a személyzet minél
nagyobb hanyadaban szolgélati feladatok ellata-
séra fordithassa. Ezt a kovetkez&képpen jeldlhet-
juk:

Min (Tt—Tm)

Ezzel kapcsolatban még csak azt jegyezziik meg,
hogy els6sorban a tavolléti id6 csokkentését tar-
tottuk szem el6tt. A tavolléti id6 csokkenésével
ugyanis az id6 kihasznaltsaga is javul.

I1. AZ ELEMZES TAGOLASA

Elemzésunknél kétféle tagolast kilénboztetlink
meg:

a) teruleti,

b) logikai tagolast.

1. Az elemzés terileti Utemezése

A vonatkisér6 személyzet menetforduldinak ja-
vitdsa csak el6re jol atgondolt ltem szerint tor-
ténhet. A médszer kiépitése is csak igy mehet végbe.
Ennek els6 lépése egy meghatarozott vonalon
meghatarozott vonattipusra vonatkozd elemzés.4

4Dr. Helmut Glick: versuch zur Herstellung opti-
maler Laufpldne der Triebfahrzeuge auf der Grossre-
chenanlage, Die Bundesbahn, 1966. évi 5—6. sz. 213. old.
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Ezta mi haldzatunk lehet6vé is teszi. Haldzatunk
szerkezete ugyanis olyan, hogy elklldnithet6k az
egyes vonal-, illetbleg halgzatrészek, mert ezek
csak lazan fiiggenek Gssze. gy egyes telepalloma-
sok vezényletének elemzésébdl is messzemené kon-
zekvenciadkat vonhatunk le.5 Ennek megfelelen
jartunk el. Els6 lépésként csak személyvonati ve-
zényletet vettink tekintetbe, olyan tipusu telep-
alloméasokkal, amelyek két vonalra vezényelnek.

A kovetkezd Iépés tobb, egymaéssal kapcsolatban
allo vonal vezényletének elemzése. Erre a célra al-
kalmasnak latszana egy-egy adott csomoépontba
befuté vonalak vonatkisér6i vezényletének szem-
ligyrevétele.

Ezen az Gton lehet mindig nagyobb és nagyobb
haldzatrészre attérni, mig végul az egész hal6za-
tunk vezényletét egységes rendszerbe foglalva le-
het vizsgalat ala venni. Természetesen a gyakor-
lati megoldas végrehajtdsanak el6feltétele megfe-
lel6 kapacitasu elektronikus szamitogeép.

Nagyobb egyseégekre vald attérésnél egyezte-
niink kell a kiillonboz6 vonalakra szolgalé megolda-
sokat. lgen nagy a val6szinlisége ugyanis an-
nak, hogy az egyes vonalakra kapott optimalis
megoldas haldzati szinten méar nem az. A halézati
optimum megkdzelitésénél szintén az id6 paraméte-
rekre kell tAmaszkodnunk. A megkdozelitést szol-
galé kompromisszum kialakitasdnal gyakran kell
a dontéselmélet mddszereit felhasznalnunk.

2. Az elemzés modszere és logikai tagolasa

Mint emlitettik, a személyzeti forduldk javita-
sanal a cél: ugy kapcsoljuk Ossze a vonatokat,
hogy annak eredményeként az utaz6személyzet
tavolléti ideje minél kisebb legyen. Lényegében ez
ugy oldhaté meg, hogy a vonatokat kilénboz6 le-
het6ségek szerint kapcsoljuk ossze. Ezeket a kap-
csolatokat elektronikus szdmitogéppel allitjuk eld.
Ez lehet6vé teszi az Gsszes szambajové kombinacio
el6allitasat. (Manudlisan ez csak kisforgalmud vona-
lakon oldhato meg, ott sem biztos, hogy a vezény-
I6tiszt elfoglaltsaga léhet6vé tenné ezeknek a va-
riacioknak az el6allitdsat.) Minden egyes valtozat-
nél megnézzik a tavolléti 6rdk szamat és kozilik
a legkedvez6bb megoldast rogzitjik. Ebb6l kitd-
nik, hogy a javitas modszere egyszer(i kombinacid.
Ebben a kombinéciéban az elemek szdma a vona-
tok mennyisége (vagy azoknak, amint a kés@bbiek-
ben latjuk, mar egy-egy elére meghatarozott kap-
csolata), az osztaly pedig egy-egy fordul6 (vagy
vonatpar). Lényegéhen ezzel az elgondoléssal ke-
Irestek az NSZK-ban is optimalis mozdonyfordu-
6t.6

Ez voltaképpen megegyezést mutat azzal a méd-
szerrel, amit nalunk a gyakorlat sordn kialakitot-
tak és felhasznalnak. E mddszer logikai struktu-
rajara épitettik azt a programot, ami szerint az
elektronikus szamitdgép Osszeéllitia a menetfor-

5 Tesszéri: i. m. 1. old.
6 Glick: i. m. 218. old.

kozlekedéstudomanyi szemle

duldkat. Ez utébbi 6sszedllitasi mod elényeit a ha-
gyomanyossal szemben a kdvetkez6kben jeldlhet-
Juk meg:

A célszer(ibb megoldas tobb valtozatbdl va-
laszthatd ki, mint manudlis el6allitas esetén. (Erre
egyébként mar utaltunk.)

Gépiesen ismétlodo feladatok (amit gépen lehet
megoldani) sorozatatél lehet a vezényl6tisztet
mentesiteni. Ezek kozé tartozik azoknak a muta-
téknak a kiszamitasa is, amit az utasitas a menet-
forduld készitésével kapcsolatban elGir.

A fentiekb6l kovetkezik, hogy mind a kozért-
het6ség, mind pedig az attekinthet6ség kedvéért
érintentink kell olyan eljarasokat, amelyek ismer-
tek és manudlis uton a gyakorlatban mar huzamo-
sabb id6 6ta felhasznaltak. Szlikséges ez azért is,
mert enélkil értelmetlenné valna a probléma gépi
programjanak ismertetése, de nem lehetne meg-
vilagitani azokat az adatfeldolgozasi, tagolasi
megoldasokat sem (pl. a menetforduléba bevont
vonatok Aallomésonkénti csoportositdsdnak mi-
kéntje), amelyek a program lefuttatasanak eléfel-
tételei.

A probléma sajatossaga szilkségessé teszi, hogy a
menetforduldhoz a lehetséges kombinacidkat tobb
Iépéshen alakitsuk ki:

1. El6szér vonatpéarokat alakitunk ki. Ezek
lesznek azok az elemek, amelyekb6l a fordulot fel-
épitjuk.

2. A vonatparokat fordulokka kapcsoljuk ossze.

3. A forduldkat ciklusokka egyesitjuk.

1. EGYES LOGIKAI MOZZANATOK

1. Elemek

A vonatpéarok 0sszekapcsolasdnal homogén vo-
natcsoportokat kell kialakitanunk. Egy csoportba
azokat a vonatokat tesszik, amelyek a telepallo-
masrol kiindulva kozos célallomésig kozlekednek,
illetve ugyanarrol a kiindulé allomasrol a telepéllo-
masra kozlekednek. Kiildn csoportot kell kialaki-
tanunk az an. kotott vonatkapcsolatokra. Ezek
Iényegukben mar eleve adott elemek. llyenek pl.
az Ingavonatok, amikor azonos szerelvénnyel for-
dulhat vissza a személyzet. Ebben az esetben a vo-
natkapcsolasnal nem kell betartani az altalanosan
elirt fel- és lejelentkezési id6tartamokat (ennél
idében szorosabb kapcsolatot altalaban nem lehet
talalni). Hasonl6an k6tott elemként kell kezelniink
azokat a vonatokat, amelyek eltérnek a tipustol
(pl. kett6nél tobb vonalat érintenek).

A nem kotott kapcsolatok esetében az elemeket
tgy kell kialakitanunk, hogy id&rendben sorra
vesszik a telepallomasrol kiindulé vonatokat. A
célallomasra érkezés id6épontjahoz az el6irt le- és
feljelentkezési id6tartamot hozzéadjuk. Ez utén
megkeressuk azt a vonatot, amely az érintett allo-
masrol, az aldbb meghatérozott idéponthoz leg-
kozelebbi indulési id6ével csatlakoztathat6 a telep-
allomés felé. Ezt a kapcsolast ciklikusan (a telep-
allomasrdl indul6 minden egyes vonattal, mint
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elsé elemmel Ujabb és Gjabb kombinéciokat kezdve)
elvégezzik. Azt a valtozatot tartjuk meg a tovabbi
feldolgozashoz, amelyiknél a tavolléti idék dsszege
a legkisebb. (A program gyakorlati megvalésitasa
soran azt tapasztaltuk, hogy ezek az id6tartamok
egyenl6k, kivéve, ha a menetrend-grafikonban
tobb paratlan szamu metszés adddik. igy ezt a
mozzanatot csak nagy forgalml vonalakon és gya-
kori emlitett tipusi metszések esetén célszeri el-
végezni.)

2. Forduldk

A kovetkez6 mozzanatban a maér kialakitott
elemeket fordulokka kapcsoljuk 6ssze. Logikailag
ugyanaz a folyamat, mint az el6z6, csak az egyes
vonatok helyett most mar az egyes elemek szere-
pelnek a kombinacidban. Ennél az dsszekapcsolas-
nal 1ényegében azok a korlatozo feltételek érvénye-
stlnek, mint a vonatok elemekké egysitésénél,
legfeljebb a tavolléti id6 maximumat az F. 9. uta-
sitds szabja meg.

Egy-egy csoporton belill a kombinaciok sajatos-
saga ebben az esetben az el6bbivel szemben az,
hogy minden egyes elem a telepallomasra van be-
allitva, igy a mar emlitett id6hatar Kivételével
minden elem kapcsolatba hozhat6 egymaéssal.

Tovabbi sajatossdga ezeknek a kombinécidknak,
hogy azok osztalyszama nem &llando, az egyes ele-
meket ugyanis mindaddig kapcsolhatjuk egymaés-
hoz, amig a tavolléti id6 osszege az eldirt maximu-
mot el nem éri.

Itt is azt a kombinaciot kell megtartanunk,
amely kevesebb tavolléti id6t igényel.

3. Ciklusok

A kovetkezd mozzanat a méar kialakitott fordu-
I6knak ciklusokka egyesitése. A fordul6k ugyanis
a naptari idében periodikusan valtoznak. Azt az
id6tartamot, amelyen beliil az egyes forduldk is-
métlédnek, ciklusnak nevezzik.7

A ciklus a vonatkisérd csapatok altal egy tipikus
24 orai id6tartam alatti 0sszes vonattovabbitast
jelenti.

. Az §sszekapcsolasnal egy feltétel-sorozatnak kell
érvényesilnie. Ez a feltétel-sorozat az F. 9. utasi-
tas 1V. fejezetének a kiilonb6z6 hosszlsagl munka-
id6 tartamokat kovetd kotelezd pihené id6re vo-
natkozo elGirasaibol adodik. Ezeket egyszer(i ma-
tematikai egyenl6tlenségek alakjaban irhatjuk fel:

Telepalloméason

Tt" 12 6ra Tp”.8 dra
12 6<Tt"166 )
166<Tt T3/26

Fordul6 alloméason

Tt" 12 ora Tp> 6 ora
12 6<Tt TP>8 ora

7 Tesszéri: i. m. 2. old.
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Tp=a két fordul6 kozott eltelt id6tartam (pi-
hend idd).

A fordulok 6sszekapcsoldsa az id6kozre vonat-
kozé fenti feltételek szerint torténik.

IV. A FELADAT GEPI PROGRAMIJA

A feladatot a MAV Gamma ET elektronikus
szamitogépén kiséreltiik megoldani. Kisérletlinknek
hatart szabott a gép kapacitasa.

A telepallomas altal vezényelt minden vonatrol
kilon lyukkartyat készitettink. A lyukkartyara a
kdvetkezd adatokat vittlk ré:

1. Sorszam.

2. Vonatszam.

3. Indulasi id6.

4. Erkezési id6.

5. Menettartam.

6. Allomasok tavolsaga km-ben.

Egy csoportba a kozos célallomésig kozleked6
vonatokat tettiik. A vonatokat indulési idejuk sze-
rint (0 oratol kezd6déen) rendeztik csoportonkent.

1. dbra, Alfogé gépi program
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Mindegyik kdtétt vonatkapcsolatrél kilon lyuk-
kartyat készitettink. (A kapcsolatba bevont vo-
natok mas lyukkartydn nem szerepelnek.) Ezeket
a kartyakat is a fentiek szerint rendeztik. A kar-
tydk a kovetkez6 adatokat tartalmazzak:

1. Sorszam.

2. Vonatszamok (a kapcsolatba bevont vala-
mennyi vonat szama).

3. A kapcsolatba bevont esetleges rezsi-utazasok
megjelolése.

4. A kapcsolat els6 vonatanak indulasi ideje.

5. A kapcsolat utolsé vonatanak telepallomésra
érkezeési ideje.

6. Menettartamok 6sszege.

7. Km-ek osszege.

A program menete az 1. &brardl leolvashatd és
felépitése az eddigiek soran kifejtetteken alapul.
Ezzel kapcsolatban a kovetkezdket jegyezzik
meg. Programunk szerint a fordul6 és a ciklus kia-
lakitdsa a mér ismertetett korlatozo feltételek ér-
vényesitése mellett azonos féazisban (a kialakitott
forduld utan mindjart megkeresi a gép a kdvetkezd
fordul6 els6 elemét) torténik.

A gép el6szor egy teljes menetfordulét alakit ki.
E menetforduld tavolléti 6rainak 6sszegét tarolja
a memoriajaban. A tovabbiakban teljes egészében
a gép mar csak olyan ciklusokat alakit ki, ahol a
tavolléti 6radk dsszege nem haladja meg a memoria-
ban tarolt mennyiséget.

Részletesebben az aldbbiakban irjuk le az els6
ciklus kialakitdsat kovet6 mozzanatokat. Az elsd
ciklus befejezése utadn a gép az id6rendben az elsd
elemet kovetébdl kiindulva (tehat most idérendben
a masodik elem lesz a ciklus kiindulo eleme) alakit
ki Gjabb menetfordulot. A ciklus kialakitasaval
parhuzamosan szdmitja ki és hasonlitja dssze a ta-
volléti 6rdk osszegét a memoria tartalméval. Mi-
helyt a jelzett dsszeg nagysagrendileg eléri a me-
moria tartalmat, a gép az adott ciklus tovéabbi kia-
lakitasat abbahagyja és az id6rendben kovetkez6
elembdl kiindulva Gjabb ciklus kialakitasat kezdi
meg. Abban az esetben, ha Gjabb ciklus tavolléti
idejének Osszege alacsonyabb a memdriaban tarolt
mennyiségneél, gy most mar ez az alacsonyabb ta-
volléti 6rak osszege keriil a memdriaba és a munka
tovabbi szakasz&ban ez lesz az 6sszehasonlitasi alap
mindaddig, amig ismét a tavolléti 6raknak alacso-
nyabb Osszege nem alakul ki. A gép kezd@pontul
sorra vesz minden egyes elemet ésaz itt leirtak sze-
rint megkisérel menetfordulokat kialakitani.

A program akkor fejez6dik be, amikor a gép kiin-
dul6 pontul sorra véve minden elemet, ismét eljut
idérendben az els6 elemhez.

A gép azt a ciklust irja ki, amelyik a tavolléti
orak legkisebb dsszegével valdsithatd meg. A ciklus
fordulonként részletezve a kovetkezdket tartal-
mazza:

1. A vonatszdmokat.

2. A feljelentkezés id6pontjat a fordul6 elsé vo-
natjara.

3. A forduld elsé vonatanak indulési idejét.
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4. A fordul6 utolsé vonatanak érkezési idejét.

5. A szolgélat befejezésének id6pontjat (érke-
zesi + lejelentkezési idd).

6. A két egymaést kovetd forduld kozt eltelt sza-
bad id6 tartamat.

A ciklus végén Kiirja még a gép a kovetkezdOket:

1. Tavolléti 6rak dsszege.
2. Munkadrak 6sszege.

3. A vonatkiséré személyzet altal utazott km-ek
Osszege (rezsi-utazasok nélkdl).

A fenti adatok mindegyike egy f6re vonatkozik.

V. AVONATKISERO SZEMELYZET
MENETFORDULOJAT MEGHATAROZO
ADOTTSAGOK JAVITASA

A menetfordulok kérdésének rendszeres elem-
zése a vonatkisérd személyzet id6beosztasanak je-
len viszonyok kozOtti megjavitasan kivil tovabbi
lehetéségeket is tartalmaz. Ennek soran olyan szem-
pontokat tisztazhatunk, amelyek a menetfordul¢'
val szoros kapcsolatban allo, azt befolyésold egyéb
tényez6k kedvez6 modositdsdhoz is utat nyitnak.

Az &ltalunk elemzett viszonylag rovid vonala-
kon is gyakran taldlkoztunk olyan kisebb akada-
lyokkal, amelyeknek a Kkikiszobolése egyszer(-
nek latszik és igy a tavolléti idét tobb draval le-
hetne csokkenteni. Természetesen tudatdban va-
gyunk annak, hogy ezek a vonatkiséré személyzet
beosztasan kivilallo, esetleg egyéb szempontoknak
az érvényesitéseképpen alakultak ki. Tudataban
vagyunk azonban annak is, hogy ezek az érdekek
is lehet6vé tesznek bizonyos hatarok kozotti mo-
dositasokat, amiket — ha ezzel a vonatkisérék
menetforduldjat javithatjuk — feltétlenil ke-
resztll kell vinni. Ez azonban csak Ugy oldhat6
meg, ha ismerjik és meg tudjuk fogalmazni azokat
a kovetelményeket, amelyek figyelembevételével
a vonatkisér6k munkaviszonyait es munkajuk gaz-
daséagi hatékonysagéat tovabb javithatjuk.

Ezek tisztdz&sdban kibernetikai mddszerekre
tdmaszkodhatunk. A modellalkotas lehetévé teszi,
hogy véltoztassuk az elemzett feltételeket kife-
jezd paramétereket (menetrendi adatokat, tovéb-
bitadsra varé vonatok mennyiségét sth.) és ezekkel
készitslink Gj és j menetfordulét. A menetfordulok-
nak igy kapott sorabol ki kell emelni és a tanulma-
nyozott feltétel szempontjabol részletesen kell ele-
mezni azokat, amelyek az el6z6eknél Iényegesen
kevesebb tavolléti id6vel valdsithatok meg és az
id6kihasznalasuk is gazdasagosabb. Az adott id6-
pontra és vonalra végrehajtott elemzések megvila-
gitjdk az egyes paraméterek hatdsait. E szimu-
lacios mddszernek bévebb targyaldsa feladatun-
kon kivil esik, itt csak jelezni akarjuk, hogy a ku-
tatd munka el6tt ebben a vonatkozasban figyelmet
érdeml6 tavlatok allanak. A jelzett kutatas targya
tehat a menetfordul6t befolyasolé exogén paramé-
terek tisztazésa lenne. Ezzel kapcsolatban a ko-
vetkezOket kellene tisztazni:

1. Menetrendszerkesztési kovetelmények.
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2. Yonatkisereti feladatok telepallomasok ko-
zotti felosztasdnak mikéntje.

3. A telepallomésok teriileti elhelyezésével kap-
csolatos kovetelmények.

1. Menetrendszerkesztési kovetelmények

Ebben a kérdésben arra a megallapitésra ta-
maszkodhatunk, hogy minden kozlekedési agazat-
nal a menetrend kialakitasa lényegében minden-
kor kompromisszum eredménye. Ezt a legtbbbszor
egymassal ellentétes érdekek kiegyenlitésének ered-
menyeként kell megvaldsitanunk, amit nagy mer-
tékben megnehezit az, hogy napjainkban nincs
kidolgozva olyan algoritmus, amely lehet6ve teszi
adott Kkortlmények kozott a legkedvezébb mu-
tatok kialakitasat.8

Ennek az algoritmusnak egyik komponense
azoknak a szempontoknak megfogalmazasa, ame-
lyek a vonatkisér6 személyzet beosztasanak fel-
tételeit fejezik ki. Ezzel kapcsolatban a szoban-
forgd kovetelményt altalanosan Ggy fogalmazhat-
juk meg, hogy a menetrend Osszeallitasanal érvé-
nyesiteni kell azt a szempontot, amely szerint a
forduld, valamint azokon az alloméasokon, ahol a
személyzet mas vonatra szall at, a varakozasi idg
a feltétlenil szukségesnél hosszabb ne legyen. Eh-
hez hasonld kovetelmények érvényesiilnek a me-
netrend és a mozdonyfordul6 terv 6sszehangolasa-
nal, amely szerint a menetrendnél nemcsak a ko-
csidra raforditds szempontjait, hanem a mozdony-
ora, mozdonyfutas, hasznos mozdonyteljesitmény
szempontjait is sziikséges érvényesiteni. Hozza-
flzhetjik, hogy ezeken kivil még szamolni kell a
vonatkiséré személyzet jo idébeosztasanak kove-
telményeivel is. Ebben a vonatkozasban van bizo-
nyos lehet6ség a menetrendi trasszok kismértékd
eltolasara9 amelynek el6nyos hatdsai lehetnek az
emlitett mutatok alakulasara. Tovabbi &ltalanos
kovetelménykeént jelolhetjik meg azt, hogy a me-
netrend Osszedllitasanal lehet6leg biztositani kell
a lehetdséget, hogy egy-egy vonattal a személyzet
a forduld allomasig utazzon és onnan egy ellen-
iranyu vonatot kisérhessen visszafelé.10 Mindebbdl
kovetkezik, hogy ez az elemzés elvélaszthatatlanul
kapcsolodik a szerelvény- és mozdonyforduld kér-
déséhez.

Szem el6tt tartva, hogy a menetrendi kovetel-
ményeket tanulmanyozzuk, a masik két adott-
sagot (vonatkiséreti feladatok terjedelme, telep-
allomasok elhelyezése) valtozatlannak kell feltéte-
leznlink. (A kés6bbiek sordn is az elemzés céljan
kivilallo adottsdgokat mindig valtozatlannak kell
tekintentink.)

Ebben az esetben is adott vonalnak az érvényes
menetrendben megszabott vonattovabbitasi fel-

8 Sandulescu, Joszif: Depre aplicarea calculatoarelor
electronice la stabilirea parametrilor si variantelor op-
time ale graficului de circulatie a tremirilor, Cailor Fe-
rate, Bukarest, 1966. évi 10. sz.

9 Dr. Turanyi Istvan: Vasati tizemtan, Bp., 1966.
Tankényvkiadd, 251 old.

10 Dr. Turényi: i. m. 446. old.
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adataibol kell kiindulni. Az elemzés céljara ke-
sziteni kellene olyan menetrendet, amely idedlis
menetforduld Osszeallitasat teszi lehetdve. Ezt ko-
vet6en az emlitett menetrendet 6ssze kell hasonli-
tani az érvényes menetrenddel. Az eltéréseket gon-
dosan kell tanulményozni. Ellentétes érdekeknél
mérlegelni kell, hogy a vasut Gizemvitele szempont-
jabol melyiknek nagyobb a jelent6sége. Ezen az
uton lehetne megtalalni azt a kompromisszumos
megoldast, amely a kiulonb6z6 érdekek kozott a
vonatkisér6 személyzet menetfordul6janak kiala-
kitasaval is szdmol. Mindezek a mérlegelések azon-
ban sokiranyu és mélyrehat6 elemzéseket kivannak
annak tisztazasa céljabdl, hogyan kell az dsszeha-
sonlitdsok konkluzioit szdmszer(siteni. Ezt kdve-
téen kellene az elemzés korét mind szélesebbre és
szélesebbre kiterjeszteni. Az igy szerzett tapaszta-
latokra tdmaszkodva lehetne kialakitani azokat a
a feltételeket, amelyeket a menetrendszerkesztés-
nél a vonatkisérd személyzet idébeosztasaval kap-
csolatban figyelembe kell venni.

Az elemzés céljara kulénbozé menetrendi fel-
tételek mellett a menetfordulok sorozatait kell
eldallitani. Ez olyan terjedelmd munka, amit csak
elektronikus szamitogép]tel lehet megoldani.

2. A vonattovabbitasi feladatok felosztasa
a telepallomasok kozott

Vannak esetek, amikor a telepalloméas foldrajzi
elhelyezése mar a vonattovabbitasi feladatokat is
meghatarozza. Az esetek tobbségében azonban nem
ez a helyzet. Altalaban ugyanarra a vonalra tobb
telepallomas is vezényel vonatkiséretet. Ebb6l a
szempontb6l meglehet6sen feltind aranytalanséa-
gok figyelhet6k meg; ezek az aranytalansagok lé-
nyeglikben egyszer(i szervezési intézkedéssel meg-
valtoztathatok. Az id6kihasznalas gazdasagossaga,
valamint a tavolléti id6k csokkentése szempontja-
bol az erre iranyul6 médszer kidolgozasa is komoly
lehet6ségeket rejt magaban.

A vonattovabbitasi feladatoknak telepallomasok
kozotti felosztasanal elébb a feladatok terjedelmét
kell mérlegelni. A feladatok terjedelmén beliil azok
munkaigényességét kell szdmbavenni. Végil pedig
figyelembe kell venni az érintett vonalak terepvi-
szonyait. Ezt még kapcsolatba kell hozni az egyes
telepallomasok létszaméaval. Itt ismét egész sor
olyan feladattal &llunk szemben, amelyekre kell§
pontossdgu paraméterek dolgozhatok ki. Ezek a
paraméterek is csak a vonatkisérd személyzet me-
netforduldinak részletes elemzése Gtjan (az eléb-
biekben kodrvonalazott szimulaciés eljaras sorén)
alakithatok ki, ahol a vonattovabbitasi feladatok
terjedelmének valtoztatdsa mellett (a tobbi adott-
sagokat itt is llandonak véve) készitlink Ujabb és
Ujabb menetforduldkat.

3. A telepallomasok foldrajzi elhelyezése

A telepélloméasok féldrajzi elhelyezésének meg-
véltoztatdsa is igen sok problémat rejt magéban.
Ezeknek a jelenleginel célszer(ibb elhelyezésével
szintén jelent6s mertékben lehetne csokkenteni a
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tavolléti id6t. Egyuttal csokkenteni lehetne az 6n-
koltségi utazasok szamat is. A telepallomasok el-
helyezesének kérdését egyebként a korszer(i vonta-
tasi nemek térhoditasa is aktudlissa teszi. A kor-
szer(bb vontatési nemekre vald attérés lehetéve
teszi az utazasi sebesség novelését, ennek kdvetkez-
tében meg lehet névelni a telepallomasok és mind-
azon allomasok kozotti utszakasz hosszat, ahol a
vonatkiséré személyzet valtésa, illetve szolgélatba
allitasa torténik.1l

A telepallomésok teruleti elhelyezésének meg-
valtoztatasa azonban komoly koéltségkihatasokkal
jar. Uj laktanyak létesitése, megfelel§ egészség-
ugyi feltételek biztositdsa stb. csak beruhazasok
atjan valdsithatd meg. Komoly nehézséget jelent
a szemeélyzet lakasprobléméainak megoldasa is.
Mindez nem jelentheti azonban azt, hogy a kérdés-
sel ne foglalkozzunk. A vezénylés modszerének
megjavitasa érdekeében a kedvezd helyzetet itt is
fel kell vazolnunk. A kedvezd helyzet ismeretében

11 Bode: i. m. 726. old.

Egyesuleti hirek

Magyar Kozlekedési Napok Varséban

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet és a Lengyel
Mérnokdk és Technikusok Egyesiilete (SITK) kozott
létrejott megdallapodéas alapjan f. évi majus 27—31. ko-
z0tt a lengyel tarsegyestlet Varséban ,,Magyar Kozle-
kedési Napokat" rendezett. A kozlekedési napokon
Roédonyi Karoly fétitkar vezetésével magyar részrél
40 tagl delegacié vett részt.

A konferencia megnyitéja majus 28-an volt a Len-
gyel Tudomanyos Akadémia nagytermében. Az elndki
megnyité utan Pjotr Levinsky, a Lengyel Népkdztarsa-
sdg kozlekedéstigyi minisztere, majd dr. Talas Barna,
a vars6i Magyar Nagykdvetség kultdrtanacsosa tdvo-
z0lte a konferencia résztvevdit.

Az els6 el6adast a ,,Magyar kozlekedés fejlédése"
cimmel Rodonyi Karoly miniszterhelyettes tartotta,
majd (dr. Winkler Péter, KPM 1) a kibernetika koz-
lekedési alkalmazasarol tartott el6adast. A tovabbi eld-
adasok 3 szekcidban (vasut, — gépjarmikozlekedés, —
kozat) zajlottak le.

A vasuti szekci6 el6adasai a kovetkez6k voltak:
»Az automatizalds kérdése a Magyar Allamvasutak te-
riletén” (Lindner Jozsef, KPM X), — ,Az Gj technika
hatdsdnak érvényesiilése a MAV forgalmi (zemében”
(Kovécs Janos, KPM 1), — , A forgalmi, uzemi jellegl
kutatasok helyzete a MAV-néal a gyakorlati alkalmazas
szempontjabol” (dr. Mészaros Pal, VTKI), — ,A MAV
dieselesitésének fejlédése” (Vaghegyi Karoly, KPM L),
— LA vaslti Diesel-jarm(javiték tervszer(, megel6z6
karbantartasdnak miszaki és gazdasagi elemzése” (Bozi
Lajos, KPM 1), — ,,A magyar vasUthal6zat fejlesz-
tése” (Csanadi Jozsef, KPM 1), — ,,A korszer{i vasuti
hidépités Magyarorszagon” (Nemeskéri Kiss Géza,
KPM 1), — ,Uzemi ¢épiiletek a MAV-nal” (Erdélyi
Tibor, KPM 1), — ,Vasati felépitménykutatdsi kisér-
letek a MAV-nal” (dr. Nagy Jozsef, VTKI).

A gépjarm(i-kdzlekedési szekci6 el6adasai a kovet-
kezé kérdésekkel foglalkoztak: ,A népgazdasag fejl6-
désének hatdsa a személy- és aruszallitasi szikségle-
tekre” (dr. Veroszta Imre, KPM Gépjarmikozl. F6-
oszt).

LA vaslt-kozat kozotti koordinacié fejlédése az
aruszallitasban” (Temesi Joézsef, ATUKI), — ,A koz-
Gti személyszallitds szerepe a kozlekedési dgazatok ko-
z0otti forgalommegosztashan” (Heged(is  Agoston,
ATUKI), — ,A MAVAUT fejlédése, kilénés tekintet-
tel a nemzetk6zi kapcsolatokra (Hidasi Gydrgy, MAV-
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kovetkez6 Iépésként kellene azokat a fokozatokat
megallapitanunk, amelyeken keresztul a felvazolt
kedvez8 helyzet elérhet6. Lépésenként ugyanis bi-
zonyos mértékig ez a helyzet is javithatd. Ebbdl a
szempontbol igen hasznosak lennének azok a szé-
mitasok, amelyek azt mutatnak ki, hogy a telep-
allomésoknak a jelenleginél célszer(ibb elhelyezé-
sével biztositott lehet6ségek a személyzet vezény-
Iésenél milyen munkaid6-, esetleg bérmegtakarita-
sokat eredményezhetnek. Ezek a megtakaritasok
fedezetiil szolgalhatnak azon beruhazasokhoz ame-
lyek a telepallomasok célszer(ibb elhelyezését biz-
tositandk. Mar itt ra kell mutatnunk arra, hogy
ha az emlitett megtakaritdsok a célszer(ibb elhe-
lyezés egv-egy fokozatanak koltségeit biztositjak,
akkor azt a személyzet szocialis viszonyainak meg-
javitasa érdekében feltétlentl keresztil kell vinni.
Hiszen a cel a dolgozok munkakdrilmeényeinek al-
land6 javitdsa, még anyagi aldozatok aran is; fo-
kozottabb mértékben érvényesil ez a kovetelmény,
ha ez az anyagi aldozat megtéril, vagy esetleg a
beruhazéasokon felll az dnkoltségcsokkentés utjan
még tovabbi gazdaségi el6nyoket is biztosit.

AUT), — A forgalombiztonsdg koévetelményei a koz-
Uti  kozlekedés fejlédésében” ~(Csiszar Imre, KPM.
Gépjarm. F6oszt.), — ,,A renddri-allami szervek, vala-
mint a tudomanyos és tarsadalmi szervezetek egyitt-
m(kodése a kozlekedés biztonsdgéért” (dr. Makovetz
Istvan, BM), — ,,A javitd és szerviz létesitmények fej-
lesztésének iranyelvei” (dr. Tozsér Istvan, ATUKI), —
LA kozati haszonjarm(vek kiszolgalasanak korszer(i
bazisai” Magyarorszagon” (Walter Medard, Autokozl.
Troszt).

A) kozuti szekcio el6adasai foglalkoztak a kozuti
halozat fejlesztésének problémaival (dr. Kozari Istyvan,
KPM Kozuti F6oszt), — A kozutak fejlesztésének
iranyelveivel (dr. Nemesdy Ervin, BME), — ,/Az utlgyi
kutatas helyzetével” (Kovacs Gyorgy, UKI), LA haj-
lékony burkolatok gazdasagos épitésével™ (dr. Gaspar

Laszlo, UKI), — ,Az aszfaltltépités tapasztalataival és
eredményeivel” (Simon Miklés. UKI), — ,,A kozati hi-
dak Gjjaepitésével” (dr. Palotas Lészl6, BME), — ,A

magyar kozuti hidépités ﬂAabb fejl6désével” (dr. Petur
Alajos, UVATERV), — ,A kozuti hidak méretezései-
nek iranyaival” (Apathy Arpad, KPM), — ,Kozuti
szekrénykeresztmetsz(i hidakkal” (Szalay Janos, BME).

A Magyar Kozlekedési Napok keretében reprezen-
tativ kiallitast rendeztek, 200 fénykép bemutatasaval.
A kiallitast Rodonyi Karoly nlyitotta meg, s a meg-
nyiton a SITK vezet6sége mellett Levinsky miniszter
és Némety magyar nagykovet is részt vett.

A konferencia els0 ilésén a Ien%yelmagyar eg&/e-
suleti kapcsolatok fejlesztése és a barati egyuttmiko-
dés elményitése elismeréséul a lengyel egyesulet elnok-
ségének hatarozatabdl Buszma elndk Rodényi Karoly
fétitkarnak, Vvaradi Jozsef f6titkarhelyettesnek és
Sél){mos Janos tagozati titkarnak Aatnydjtotta a Len-
gyel Mérnokok és Technikusok Egyesiilete tiszteletbeli
aranyjelvényét, Horvath Ferencnek, a szegedi Terlleti
Szervezet titkaranak és Kovacs Gyérgynek, a Nemzet-
kozi Kapcsolatok vezet6jének pedig a tiszteletbeli
ezlstjelvényét. . . .

Majus 31-én a delegacio tagjai egynapos kirandu-
lason megtekintették Plock varosat és Wroclawek mel-
lett, a Visztulan épil6 nagy vizierémi{ munkalatait,
tovabba részt vettek Zelazowa Wolaban — Chopin
szul6hdzdban — a tiszteletiikre rendezett Chopin kon-
certen.

A Kkolcsondsség alapjan f. évi szeptember 10—14-e
kozott Budapesten rendez a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet ,,Lengyel Kézlekedési Napokat”.

Varadi Jozsef



XVIIl. EVFOLYAM 1963. 6. SZAM

277

Geépkocsi forgalmi-mdiszaki telep tervpalyazata

DANIEL FERENC —dr. MESTYANEK ERVIN

Az Epitéstigyi és Varosfejlesztési Minisztérium
— a Kozlekedés- és Postalgyi Minisztérium Auto-
kozlekedési Vezérigazgatosagaval kozosen — nyil-
Vanos, 0rszagos tervpalyazatot bonyolitott le, 1967.
junius 1 és szeptember 30 kozott, olyan bévithets
gépkocsi forgalmi és miiszaki telepek tervmegoldé-
sara, amelyek az els6 szakaszban 250, masodik sza-
kaszban pedig 500 gépkocsi teljes forgalmi-md-
szaki ellatasara alkalmasak.

A tervpdlyazat célja az volt, hogy technoldgiai,
szerkezeti és épitészeti megoldasokban is gazda-
sdgos terveket kapjunk, amelyek mind a budapesti,
mind a megyei autokozlekedési vallalatok sokréti
igényeit kielégitik.

Atervpalyézat kiirdsa azért volt szlikséges, mert
megfelelo tipustervek nem allnak rendelkezesre és
a kovetkez6 években 12 ilyen nagysagu telep épi-
tése varhato.

A gépkocsi forgalmi és m(iszaki telepek feladata
kettos:

— egyrészt a gépkocsik forgalmi funkcigival
kapcsolatos feladatok ellatasa,

— masrészt a gépkocsik mtszaki ellatasahoz (1&-
vités és karbantartas, tzemanyagellatas) megfeleld
létesitmények biztositésa.

A tervpélyézati Kiirasi szOveg részletesen tar-
talmazza azokat a technoldgiai, szerkezeti, épité-
szeti, gazdasagossagi és egyéb kivanalmakat, ame-
lyek alapjan a palyamdiveket el kellett késziteni.

A palyazok részére a feladat egy 250 gépkocsi
Uzemeltetésére és fenntartasara alkalmas telep Ki-
alakitasa volt, ugy, hogy azt késébbi idépontban
500 gépkocsi Uzemeltetésére és fenntartasara alkal-
massé lehessen bdviteni.

Az 500 gépkocsit Uzemeltetd telep kialakitasa,
a kiiras szerint, a 250 gepkocsit befogadd egység
alapteruletének Kkétiranyu, szélességi-hosszusagi
bévitésével volt lehetséges.

A megadott telep méretei — az eddigi tapaszta-
latoknak megfeleléen — nem voltak idedlisak,
ezen kivil a ma mar sok helyen el6irt Gtmenti zold-
savot is biztositani kellett. EI6 volt irva, hogy a
tervek meghatarozott nagysagu zemanyagtoltot,
mosoét, mihely-, szociélis és irodaépuleteket is tar-
talmazzanak.

A Kkiiras altalanos épitészeti iranyelveket is tar-
talmazott. Rogzitette, hogy a felhasznalasra ke-
ril6 épiletszerkezetek f6leg lizemben elGregyértott
tipusok legyenek, az épitésiparositas céljainak szol-
galatdban, igy az elbiralasnal azok a tervek elény-
ben részesiltek, amelyek lzemben eléregyartott
tipus-szerkezeteket javasoltak.

A tervpélyéazati kiirds szovegét az Epitésugyi és
Varosfejlesztési Minisztériumban 79-en vettek Ki.
A biralobizottsag a palyazat 42 kérdésére adott va-
laszt. 1967. augusztus 28-ig 19db palyamdvet ny(j-
tottak be.

A biralébizottsdg megallapitotta, hogy a palya-
mivek értékes javaslatokat tartalmaznak, amelyek

nagy mértékben el8segitik a palyazat célkitlizései-
nek megvalositasat. A palydzok a feladatot igen
valtozatosan oldottak meg; a 19 palyamd mind-
egyike &ltaldban megfelelt a megkivant szinvonal-
nak. A palyamivek egy része azonban, mivel az
eddigi eredményekhez képest nem hozott ujat, sem
dijazasban, sem megvételben nem részeslt.

A biralobizottsag a palyam(vek értékelésénél:

a technoldgiai (Uzemeltetési) szempontokat 50%
az épitészeti szempontokat...........ccceevnens 30%
a gazdasagossagi szempontokat pedig....... 20%

aranyban vette figyelembe, alapulveve a gépkocsi
forgalmi-mdiszaki telepek Gzemi jellegét és a valo-
szin( kulteruleti telepitésiiket.

A biraldbizottsag a biralat f6bb szempontjait az
alabbiakban foglalta dssze:

1. &ltalanos elrendezés és fétechnoldgia,
. éplletek telepitése, tombdsitéssel,
. miihelyek bels6 technologidja,
. éplletszerkezetek,
. esztétika,

6. gazdasagossag.

A fenti birélati kovetelményeknek a palyam(vek
az aldbbiakban feleltek meg:

O b~ wiN

1 Altalanos elrendezés és fétechnoldgia

A palyam(vek altaldban j6 megoldasokat tar-
talmaznak a beérkez6 jarmlveknek a telepen belil
— az eldirt technoldgiai Utvonalakon —val6 moz-
géasa szempontjabol.

A biralébizottsag elényben részesitette azokat a
palyam(veket, amelyek a funkcid-sémaban Kiirt,
telepen bellli kozlekedési és anyagmozgatési folya-
matokat gazdasagosan elégitik ki azaltal, hogy a
gyakrabban hasznalt dtvonalakat tervezték rovi-

debbre.
2. Epiletek telepitése, témbdsitéssel

A pélyamiveket tobbé-kevésbé a tombosités
szellemében készitették el.

A szakemberek kozott jelenleg vitatott telepitési
problémakdrben — tehat, hogy a telepi bejarathoz
és irodaépiilethez a gépkocsi taroléterilet, vagy a
mihelyszekci6 kerlljon-e kdzelebb — a biralobi-
zottsag agy foglalt allast, hogy mindkét szempon-
tot egyenl6 értekeléssel fogadta el. A gépkocsi téa-
roléterllet tdvolabb helyezése ugyanis kilométer-
futds-tobbletet, mig a mlhelyszekcid tavolabb-
helyezése kdzm(ivesitési tobbletberuhazési és tobb-
let Gzemeltetési kdltséget jelent.

3. Miihelyek bels6 technologiaja

A palyam(ivek tobbsége a helyiségek egyméashoz
val6 kapcsolatat jol oldotta meg. A biralobizottsag
kulon figyelmet szentelt a biztonsagos kozlekedés
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és a balesetmentesség szempontjainak. Kilon ér-
tékelte a biralobizottsdg a segédipari mihelyek el-
helyezését és ezek egymashoz és a szerel6csarnok-
hoz valé kapcsolatét.

14. Epiiletszerkezetek

Gazdasagossagi szempontbol elsésorban a nagv-
uzemileg el6regyartott elemek alkalmazésat és a
szerkezetek egységesitésére vald torekvést tekin-
tették kovetendének, igy az Gj gazdasdgi mechaniz-
mus jegyében a technoldgiaval 6sszhangba hozott
és szolid beruhazasi koltséget igénylé épliletszer-
kezeti megoldasok részesiiltek elényben.

5. Esztétika

A birélobizottsag esztétikai szempontbdl azokat
a megoldasokat tartotta elénydsnek, amelyeknél a
technologiai tartalom korszer(i szerkezetekkel pa-
rosult, harmonikus és szolid megjelenésben.

Kuldén elényben részesiiltek meg azok az épité-
szeti megoldasok, amelyek barmilyen kdrnyezetbe
jol beilleszthet6k.

6. Gazdaségossag

A biralobizottsag kedvez6tlennek itélte meg azo-
kat a terveket, amelyeknél az egv gépkocsira es
gépkocsi javité-, karbantartd csarnok alapteriilet
feleslegesen nagy. Tobb palyami ugyanis olyan
csarnokmegoldast tartalmaz, amelyben - a belsé

I. dbra. A T4 sz. palyam( tavlati képe

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

kozlekedési utak miatt — az egy gépkocsira esd
alapterilet tulzott, ami jelent6s beruhazasi, fenn-
tartasi, Uzemeltetési tobbletkdltséget is okoz.

*

A biralébizottsdg a részletes értékelés alapjan
megallapitotta, hogy olyan palyam( nem érkezett
be, amely a tervpalyazati kiirasi szévegben foglalt
Osszes kovetelmenyeknek megfelelt volna, ezért a
tervpalyazat legnagyobb 6sszegi 50 000,— Ft-0s
palyadijat nem adta ki. A 19 palyam( 0ssz-értéke-
Iése alapjan ugy hatérozott, hogy a teljes 220 000
forintos palyadijkeretet teljes egészében nem me-
riti ki és dijazasban csak 4 péalyam(vet, megvé-
telben pedig 5 palyam(vet részesit.

Megvételre azok a palyamivek kerlltek, ame-
lyek egv-egy reszletfeladatot jol oldottak meg és a
jelenlegi szinvonalhoz képest fejl6dést mutatnak,
tehat vagy technoldgiai, vagy szerkezeti-épitészeti,
vagy gazdasdgossagi szempontbdl elérehaladést
jelentenek.

A megvasarolt palyam(vek k6zott vannak csar-
nok-rendszer(i javitoallasok is, amelyek eértékes
Otleteket hoztak. Ezeket az Autokozelkedési Vezér-
igazgatosag a mar meglevé csarnok-rendszer( ja-
vitoallasok korszer(isitesénél kivanja felhasznalni.

Fenti szempontok alapjan — az egyes palyam-
vek egymashoz viszonyitott értékelésével és rang-
sorolasaval — a biralébizottsag:
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'i. dbra. A 12 si. italvamii (Heprirendezésc

3. dbra. A 12 sz. palyami{ mi(hely- és iroda alaprajza
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4. &bra. J1 IS sz. palyam( szerkezeti megoldasa

5. dbra. A 6 sz. palyam( tavlati képe
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6. dbra. A 6 sz. palyam(i telepelrendezése

ZSHTI-BVIVAC

T. 4bra. A 6 sz. padlyam( m(hely-alaprajza
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8. dbra. A Zsz. palyam( tavlati képe

9. dbra. A 4 sz. palyam( telepelrendezése

egy palyamdvet 40 000,— Ft-os els6 dijban,

két palyam(vet 30 000—30 000,— Ft-os méso-
dik dijban,
. egy palyam(ivet 25 000,— Ft-os harmadik dij-

an,

két palyam(vet 15 000—15 000,— Ft-os kiemelt
megvételben,

két padlyam(ivet 12 000—12 000,— Ft-os kiemelt
megvételben,

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

egy palyam(vet pedig 10 000,— Ft-os megvétel
ben részesitett, tehat a 9 padlyam( dsszesen 189 000
forintos dijazésban, illetve megvételben részesiilt.

A palyam(veket az aldbbiakban ismertetjik:

A 12-es szamU palyamd : 40 000,— Ft-os elsd dij-
ban részesiilt, az alapvetd funkciok kivalé megol-
dasaert, a jo tdmegkompozicioért, az épuletek t0-
mott alaprajzi elrendezéséért és altalanos épitészeti
értékeiért.
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11. 4bra. A T sz. palyam( tavlati képe



284 KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

12. &bra. 117 sz. palyam( telepelrcndczése

13. dbra. A 7 sz. palyam{ mos6-, vizsgald 6s zsirzéallasai
\"Al

kcuanhdz
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Szerz6i: Foldesi Lajos, Gasparné Keresztari 11-
dikd, Czollner Zsigmond, Szava Gyorgy.

A 6-0s szamu palyam(i : 30 000,— Ft-os masodik
dijban részesult, a funkciok kival6 megoldasaert,
a jo tomegkompozicioért és a tomor epitészeti el-
rendezéséert.

Szerz6i: Cleve Rudolf, Sipos Dénes, Heppes M ik-
16s, Lajké Ferenc.

A 2-es szamu palyami{ ugyancsak 30 000,—
forintos méasodik dijban részesult, a funkciok egy-
szer(i és j6 megoldasaért, a terv gazdasagos és to-
mor elrendezéséeért.

Szerz8i: Majsa LaszIl6, Haris Béla, Halasz Imre.

A 7-es szam( palyam(: 25 000,— Ft-os harma-
dik dijban részesult, az alapvetd funkcidk helyes
megoldaséért, a jo tomegkompozicidért és a tarold-
tér és szervizépulet elrendezéséért.

Szerz6i: Foldesi Lajos, Gasparné Keresztari 11-
dikd, Czollner Zsigmond, Szava Gyorgy.

A 1l1-es szamu palyamd : 15 000,— Ft-os kiemelt
megvételben részesilt, a csarnok, mosd és szerviz
kapcsolatanak ujszer(i megoldéaséért.

Szerz6i: Horvath Lajos, Kopar Ferenc, Kd&vari
Csaba, Kévago Karoly.

A 14-es szamu palyam( : 15 000,— Ft-os kiemelt
megvételben részesiilt, a szerel§udvar Ujszerli meg-
oldaséért.

Szerz0i: Kévari Gyorgy, Drégelyi Laszlo, Kiss
Balazs, Vetési Emil, Horvath Attila, Uzoni Karoly.

Az 5-6s szamu palyam( : 12 000,— Ft-os kiemelt
megvételben részesilt, a 6 m széles szerviz és a 4,5
méter széles allashelyek azonos szerkezettel (9 X9)
torténd megoldasaért.

Szerz6i: Brjeska Istvan, Szabdé Laszl6, Halmi
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Istvan, Vorés Gyorgy, Bardon Katalin, Siklds
Méria.

A 13-as szamu palyam(: 12 000,— Ft-os Kki-
emelt megvételben részesiilt, a festémuhelyb8vités
Ujszerd megoldaséért.

Szerz6i: dr. Scherr Karoly, Miklés Ervin.

A 15-6s palyam(i: 10 000,— Ft-os megvételben
részesilt, a ferde beallast csarnok sarok-hasznosi-
tas Ujszerl megoldasaért. ]

Szerz8i: Zzadory Attila, Vincze Eva, Oravecz
Marta, Csiszar Sandor.

A tervpalyazatot az Epitésiigyi és Varosfejlesz-
tési Minisztérium, valamint, a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium kodzdsen bonyolitotta le,
igy a kozhasznalatl autokozlekedés részére is meg-
nyiltak azok a lehet6ségek, hogy a méretuknel
fogva is jelentds autokozlekedési létesitmények
megvalositasa el6tt tervpalyazatokkal jusson azok-
nak a megoldasoknak és Otleteknek a birtokaba,
amelyek — szakitva a konvencionalis megoldasok-
kal — egy-egy ilyen 0j létesitmény megvaldsitasa-
hoz el6nydsen alkalmazhatdk.

A tervpélyézat elérte céljat és napjainkban az
UVATERV mar hozza is fogott az elsé 4 ilyen
nagysagrendld gépkocsi forgalmi-miszaki telep
beruhdzési programjanak elkészitéséhez, Péapa,
Oroszlany, Balassagyarmat és Baja varosokban
torténd telepitéssel.

A dijazott és megvételben részesult palyamvek-
bél a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet 1967. novem-
ber 13-an kiallitast rendezett, nyilvanos vitaval
egybekotve. Az ismertetést Valter Medard, dr.
Mestyanek Ervin és Daniel Ferenc tartottdk; a vi-
taban Nagy Sandor, Banhalmi Gyula, dr. Gal Tibor,
Rozsnyai Jozsef és Flach Tibor adtak szinvonalas
véleményt.

Lapunk példanyonkéent megvasarolhato:

V., Véaci utca 10.

V., Bajcsy-Zsilinszky Ut 76. sz. alatti

Hirlapboltokban
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Diesel-mozdonyok az USA-ban*

A kozelmdaltban két SD—45 tipusi 3600 LE-s
Diesel-mozdonnyal talstlyos vonatokat tovéabbitot-
tak az USA harom vasuttarsasaga vonalain keresz-
til Obern vasutallomastdl (Washington allam) Je-
ren-City &llomésig (New York- allam).

A vonatok az 5310 km-es tavolsagot 96 oOra 40
perc alatt, 56,5 km/6 utazasi sebességgel (beleértve
az Utkdzbeni megéallasokat is) futottdk le. A vona-
tok terhelése 3000—6000 tonna kdzott valtozott.
A mozdonyok ilyen médon torténd lzemeltetése
esetén egy Diesel-mozdony havi futési teljesit-
meénye a 32 000 km-t is elérheti. Az ilyen feltételek
mellett Gzemeltetett Diesel-mozdonyokat — a kol-
csonos cserelehet6ség céljabdl —a tébbmozdonyos
vontatdsnak megfelel6 egységesitett tavvezérld be-
rendezéssel kell felszerelni.

A tehervonat kocsijai kdzé besorolt Diesel-moz-
dony radié tavirdnyitasa (az egymashoz kapcsolt
Diesel-mozdonyok teljesitményének szabalyozésa
és a fékberendezések mikddtetése szinkronban tor-
ténik) hatékonysaganak megéllapitdsa céljabol
1966 végén a Pennsylvania Vasuton, a Morrisville
Pittsburgh vonalon egy kb. 29 ezer tonnés, érccel
rakott, kisérleti vonatot tovabbitottak.

A vonat 299 teherkocsibol és 8 Diesel-mozdony-
bol allt, amelynek Osszteljesitménye 23 500 LE
volt. A vonatot 3 Diesel-mozdony vontatta, mig a
tobbi 5 mozdonyt a vonatszerelvény elejétél szami-
tott kétharmadrész tavolsagra soroltdk be a szerel-
vénybe.

1967-ben az USA vasutai a Diesel-mozdonypark
kiegészitése és a régi, elavult konstrukciéju Diesel-
mozdonyok lecserélése érdekében — mivel ezeknél
mar jelentés javitasi koltségek meriltek fel
nagyszamu Uj villamos eréatvitel(i Diesel-mozdonyt
szereztek be. E Diesel-mozdonyok (izemi jellemz6i
ugyanolyanok, mint az 1966 évben beszerzett
Diesel-mozdonyoké, azonban néhany miszaki-
lizemeltetési megoldas ezeknél tokéletesebb.

El6irdnyoztadk tébb Diesel-mozdony tipus soro-
zatgyéartasat és a vasutak szdmara torténé beszer-
zését. A vasUttarsasagok mar megrendelték az
SD-45 tipust 3600 LE-s Co-Co tengelyelrendezési

* A Zseleznodorozsnij Transzport 1967. évi 5. szama-
ban megjelent szerkeszt§ségi cikk. Forditotta: Sikj&i
Ferenc.

kozlekedéstudomanyi szemle

Diesel-mozdony személvvonati véltozatat, s az
U30 -tipust villamos valto- és egyenaram( erdat-
vitel( Diesel-mozdonyt.

Az USA vasuttarsasagai részére a gyartd cégek
altal 1966-ban leszallitott Diesel-mozdonyok 80%-a
2800—3600 LE teljesitmennyel rendelkezett. Ez
lehet6vé teszi a vonatterhelések és a vonatsebessé-
gek jelentés mérvii novelését.

Az 0 konstrukcidju Diesel-mozdonyok lizemel-
tetése révén jelentés mértékben csdkken az tzem-
koltség, kevesebb lesz a javitas, ugyanakkor fel-
hasznaldsuk hatékonysaga novekszik. Néhany
Diesel-mozdonyt valtakozé aram( generatorral,
sziliciumos egyeniranyitoval és egyenarami von-
tatomotorokkal szerelnek fel. Kisérleteznek a moz-
donyok radidiranyitasaval, s a mozdonynak a ve-
zetd allasos kocsirdl torténd taviranyitasaval.

A kozeljov6ben varhaté az egy gépezetli 4500
LE-s Diesel-mozdony Kkifejlesztése. A megndvelt
teljesitmény(i Diesel-motor nagyobb helyigénye a
valtéadramu generator beépitése nyoman megtaka-
rithatd hely révén kielégithetd.

Az Uzemeltetés és az elvégzendd javitdsok meg-
konnyitése érdekében az amerikai Vasuti Métnokok
és Technikusok Egyesilete a Diesel-mozdonyok
egyes alkatrészeit érint6 szdmos konstrukcios val-
toztatasra tett javaslatot.

A forg6zsdmolyok és a vontat6 reduktorok hibai-
nak megszintetése a legfontosabb tényezd, mivel
e hibak kovetkeztében csokken a kerékpéarok élet-
tartama. Ezen kiviil (igyesebb megoldast igényel a
vezet6filke és a gépterem 6sszekotése, a bels6é be-
rendezésekhez torténd konnyebb hozzaférhet6ség
érdekében (teleszképos tetd, csuklds billendajto).

Uj konstrukcioju 6nmiikédé kapcsoloszerkezet
szikséges, amely teljes mértékben megvédi a
Diesel-mozdonyt és annak berendezését az er6s ut-
kdzések kéros hatasatol.

A hatékony I6késgatlo berendezés eredménye-
ként jelentés mérték( csokkenés érhet6 el a javitasi
koltségekben. igy — tobbek kozott — a javitas
min@ségét, az alkatrészek méretpontossagat, ke-
ménységét stb. csak elektronikus és mechanikus
berendezésekkel, emberi munka nélkdl, automati-
zéltan ellendrzik. Szlikséges tovabba egy, a Diesel-
mozdony egyes fOdarabjainak Uzemkozbeni &lla-
potat allandéan, énmikddden ellendrzé késziilék.
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E késziuléknek kompaktnak, s a mozdonyszemély-
zet szamara hozzaférhetetlennek kell lennie, azon-
ban ne nehezitse a mozdony lzemelését. Olyan el-
len6rz6 berendezés is szlikséges, amely lehet6vé te-
szi a Diesel-mozdonyon keletkezett, vagy el6for-
dulhaté meghibasodasok gyors megallapitasat a
végallomasokon. Egy ilyen berendezés mar tal-
jutott a kisérleti stadiumon; jelenleg tébb vasuton
mar hasznaljak, s megérett a tdmeges bevezetésre.

A Diesel-mozdony szakérték figyelmét ajanlatos
a kovetkez6 négy onm(ikod6 ellen6rzé berendezés
megalkotasara 6sszpontositani:

1. Az orvényaram felhasznéaldsadval m(kodo, a
Diesel-mozdony kerékpéarok allapotéat ellen6rzé ké-
szllékre. A készlléket a mozdonyszinbe vezetd
vaganyokra vagy a kerékparesztergagépre kell fel-
szerelni.

*2. A Diesel-mozdony-szekrény mosésat végz6
gép alkalmassa tétele a Diesel-mozdony bels6
fiilkéinek mosasara ugv, hogy a szivattydrend-
szer a mosast programvezérléssel végezze.

2 A Diesel-mozdony és a Diesel-motor fontos
lizemi teljesitményi mutatdinak értékét - hémér-
séklet, nyomas, Uzemanyagfogyasztas stb. — sza-
lagra rogzit6 automatikus berendezés megalkota-
sara.

4. A reosztat kisérletekhez automatikus proba-

pad szerkesztésére, ahol a villamos és mechanikus
elemek és rendszerek kisérleti eredményeinek egy-
mas utan kovetkezd regisztralasdhoz a Kkisérleti
programciklus szalagra van rogzitve.

A Diesel-mozdonyok lzemeltetésével és javita-
saval kapcsolatos mindeme problémak féleg a
nagyteljesitmény(d Diesel-mozdonyokra vonatkoz-
nak, amelyek f6 hianyossagai jelenleg: a kerékpa-
rok nyomkarimainak nagymérvii kopasa, a turbo-
kompresszorok és kipufogd gy(ijtécsovek meghiba-
sodasa, a hibds mozdonyszekrény-konstrukcio, az

Tajékoztatd a,,Build International*’

Ez év szeptemberében a CIB, az épitési kutatassal
és dokumentéacioval foglalkoz6 szervek és intézmények
Nemzetkdzi Tandcsa Gj, havonta megjelend lapot in-
dit. A lap, a Build International angol nyelven fog
megjelenni, kezdetben 10000 példanyban. A lapnak
francia és spanyol kiadasa is lesz.

A Build International-t a Build Alapitvany adja
ki, melyet Hollandidban a kozelmultban Iétesitettek.
Az alapitvany célja, hogy el6mozditsa az egylttm(-
kodést az épitési kutatds minden vonatkozasa és alkal-
mazasa tekintetében.

Az Alapitvany alapszabélyai egyéb kiaddi tevé-
kenységrél is intézkednek.

A Build International kutatasi és fejlesztési lap.
Célja az épités elmélete és az épitési gyakorlat kozott
fennéallé hézag athidalasa. Kilonbdz6 szakterileteket
olel fel és a vilag kilonbéz6 részein folytatott épitésku-
tatdssal és fejlesztéssel foglalkozik.

A Build International nemcsak az épitGiparban
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EMI) és GE cégek Diesel-mozdonyaiban levé Die-
sel-mozdonyok, az Alco és GE cégek Diesel-moz-
donyaiban levd villamos er&atviteli berendezések
meghibasodasa, a rossz légszlrés, a henger bélés-
falak intenziv kopésa és az EMD cég Diesel-moz-

donyaiban a hiit6viz elfolvasa.

Az EMD cég kutatdsaiban kimutatta, hogy a
Diesel-mozdonyok kerekeinek futéfeliilete, féleg a
sinen bekdvetkez6 megcsuszasok (kdszorilések) ko-
vetkeztében kopik er6sen. A Diesel-mozdonykerék
keriileti feluletének egv pontja 0.14 tapadasi
egyutthaté esetén - 30,8 métert tesz meg egy
30,5 méteres sinpéalyan. A GP-9 tipusd 1750 LE-s
Diesel-mozdonynal teljes erdkifejtés esetén (a ta-
padéasi egyutthatd értéke — 0,112) a palya minden
egyes 1610 méteres szakaszara 9,76 méter cslszas
esik, mig a GP-35 tipust 2500 LE-s Diesel-moz-
dony ugyanekkora palyaszakaszon — 0,1666 tapa-
dasi egyltthat6 érték esetén — 14,64 métert csu-
szik. Ez az érték ivekben tovabb novekszik, a sin-
feltletek allapotabol kovetkezd csokkend tapadasi
egyutthat6 értéke kdvetkeztében.

Szlikségessé valik tovabba a Diesel-mozdonyok

villamos er@atviteli agregatoraival szemben tamasz-
tott eddigi min6ségi igények tovabbi nodvelése.

Az USA 15 vasuttarsasaganak adataibdl vett,
az eddig eléfordult 18000 db vontatdmotor-csere
elemzése szerint e motorcserék legfébb okai: a forgé-
rész tekercsek foldzarlatosak voltak (17,12%), az
el@iranyzott futdsi norma teljesitése nyomén vég-
zett javitas (9,65%), a motortengelvcsapagyak
tilmelegedtek (4,78%), a vontatéreduktor fogas-
kerék fogazata kitorott (4,22%). Szlikséges tovabbéa
a kefetartok és a vontatdmotorok kollektorai mi-
néségének megjavitasa. Az egyes javitasok ko-
zOtti tzemtartamot jelentds mértékben lecsokkenti
a forgdrész csapéagyainak rovid élettartama.

c. épit6ipari folydirat megjelenésérdl

kozvetlenil dolgozé szakemberekhez, hanem azokhoz
a szervekhez is sz6l, melyek hatésagi szinten és az
iparban az épités politikat kialakitjak és a dontéseket
hozzak.

A lap kulén helyet fog szentelni az épitési mod-
szerek, anyagok és épitési tevékenység terén elért leg-
Gjabb eredményeknek. A lakéasépités tarsadalmi-gaz-
dasagi vonatkozasai, a programozas, tervezés és Kivi-
telezés egyesitése és a kutatds szervezés a lapban fon-
tos szerepet fognak jatszani'.

A Build International kiadasa el6rehaladast jelent
a vilag legfontosabb beruhazasokat megval6sité ipar-
adgan belul a kolcsonods osszekottetések és kapcsolatok
terén. A folydirat gyakorlati moédon, jél olvashaté
nyelvezettel kivanja elérni f6 céljat, el6segiteni jobb
kdrnyezet biztositdsat az Ember szamara.

A Build Internationalnak. a CIB kozbejottével a
vilag legtobb épitési kutatdssal foglalkozé intézetében
és az iparban levelez8i lesznek.
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A lap létesitésében és az alap létrehozdsédban az
alabbi orszagok és szervek vettek tevdleges részt:

Kanada: Epités-Kutatasi Részleg. Kanadai Nemzeti
Kutatasi Tandcs (DBR—NRCC);

Dénia: Nemzeti Epitipari Kutaté Intézet (SBI);

Franciaorszdg: Tudomanyos és Miiszaki Epitésigyi
Kdézpont (CSTB);

Hollandia: Bouwcentrum;

Norvégia: Norvég Epitési Koézpont és a Norvég
Anyagnagykeresked6k Szovetsége;

Spanyolorszag: Eduardo Torroja Intézet;

Svédorszag: Nemzeti Epitési Kutatdsi Tanécs
(SRB); . )

Anglia: Epitéskutatdsi Allomas (BRS).

A CIB kelet-eurépai tagjai azzal jarultak hozza a
Build International létesitéséhez, hogy egylttesen jo-
vahagytdk egy helyettes f@észerkeszt§6 meghizdsat Bu-
dapesten (Magyarorszag).

A Build Alapitvany tanacsanak tagjai:
K. L. de Vries (elnck), a Bouwcentrum {gyvezetd
igazgato.
A skandinav intézeteket képviselé egy tanacstag.

G Blachere, a Tudomanyos és Miiszaki Epitésiigyi

Kdzpdnt igazgatéja, Franciaorszag.
Bryan Dickens, Epitéskutatasi Részleg
Kanada.

NRCC,

J.
Hollandia.

J. de Geus, CIB f6titkar, Hollandia.

D. Khazanov, Goszsztroj, Szovjetunio.

J. Nadal, igazgaté, Eduardo Torroja Intézet, Spa-
nyolorszag.

G. Sebestyén, az ETI igazgatdja, Magyarorszag.

J. C. Weston, az Epitéskutatasi Alloméas igazgatdja,
Anglia.

Simon Kiingert (Egyesllt Kiralysag) a Build In-
ternational lgyvezet6 fészerkeszt6jévé nevezték ki, aki
elfoglalta hivatalat Rotterdamban. Kiinger korabban
Nagy-Britannia Epitémlvészeti Szdovetsége lapjanak,
az Interbuild Arena-nak volt fészerkesztdje.

Build International

Ugyvezetd foészerkeszt6: S. Kiinger, Weena 700.
Rotterdam, Hollandia.

Helyettes f6szerkeszt6 (a kelet-eurépai szocialista
orszagok képviseletében): dr. Lenkei Péter, Epitéstudo-
manyi Intézet (ETI), Budapest XL, Di6szegi Gt 37.
(Magyarorszag).

Dr. Lenkei fenti megbizast abbdl a célbdl kapta,
hogy biztositsa a lap megfelel6 anyaggal torténé ella-
tdsat és a szocialista orszdgok megfelel6 képviseletét a
Build International-ban.

Kiad6: Build Alapitvany, Weena 700, Rotterdam,
Hollandia.

El6fizetési dijak Eurdopa teriiletére (postakdltséggel
egyltt):
Els6 4 szdm — 1968. SWFr. 20,00, 10 szdm — 1969.
SWFr. 44,00.
Bevezet6 ajanlat (az els6 4 szam — 1968. plusz
10 szam — 1969.) SWFr. 60,00. Egyes szam &ara SWFr.
5,00.

A Build International érdekl6désére szamottarto
teriletek:

Epités—kutatas: elméleti és alkalmazott.
Epit6anyagok: tulajdonsagai, fejlesztése, hasznéalata.

van Ettinger, elnok-igazgaté, Bouwcentrum,

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Epitési modszerek: épiletek elemei és berendezési
targyai, épuletrendszerek.

Altalanos mérndki teriilet: szerkezetek, kdzmivek,
mélyépitési vonatkozasok.

Epitésgazdasagtan és szervezés: igazgatas, kalku-
lacié, karbantartds stb.

Epilettipusok: lak6épilet, termeléiizem, szolgaltato.

Epiletfizika és lakasépitési szocioldgia: a hasznéld
igényei, minéségi vonatkozasok.

Epilletek kdérnyezete: varosépités és tervezés.

Epitész- és épitémérndk-képzés és informaciocsere
az épitbiparban.

A Build International-ban megjelené kozlemények
fajtai:

Kutatdsi vagy fejlesztési témakra vonatkozé cikkek
(akkor is, ha az eredmények még nem tekintheté6k vég-
legesnek), alkalmazott kutatdsra vonatkozé cikkek, akar
elemz6 jellegliek, akar az egyes teriileteken fennall6
ellentmondéasokat tekintik at; ez lesz a Build Interna-
tional ,élteté eleme”. Ezeket azonnal tovabbitani kell.
Az otletekkel rendelkez6 embereket fel kell kérni, hogy
irjanak a Build International-ba.

Ha valahol érdekes eseményen vesz részt, kdszonet-
tel vesszik, ha beszamol réla a Build Intemational-
nak.

Rendkivil hasznos minden informéacié az orsza-
gukban el6fordulé eseményekrdl (szeminariumok, kon-
ferenciak, kisérletek, kiallitasok stb.).

Fontosak az ismeretterjeszté jellegl cikkek az épi-
tés teriletén, a legtdgabb értelemben, tovabbéa Ujsag-
kivagasok.

Ha barmilyen hire van, vagy informaciot szerzett,
vagy hallott valamirgl, amir6l tobbet szeretne tudni,
kérjuk, azonnal irjon a Szerkesztének (kézirassal irt
légipostai levelez6lap is megfelel).

Erdekesek Gj kényvek ismertetései vagy javaslatok
ismertetendd konyvekre.

Hirdessen a Build International-ban, vagy segitse
elé6 hirdetések megjelenését. Ez kifizet6dd, miutan szé-
les olvasékdre van és az olvasédi kézott vannak azok
is, akik a legfontosabb kérdésekrél dontenek.

Az iparvallalatok és a Build International lehetsé-
ges kapcsolatai:

Azon egy orszadgon belil m(ikéddé tervezdintézetek,
iparvallalatok vagy nemzetkdzi csoportosulasok sza-
mara, melyek meghatarozott tervezési—épitési tevé-
kenységgel vagy termékekkel foglalkoznak, a Build In-
ternational-nak lényeges, kolcsonos érdekl6désre sza-
mottartd szerepe lehet, mivel a lap

azt a célt szolgalja, hogy a tudoméanyos eredmé-
nyekre a széles kor(i olvasékdzonség figyelmét felhivija,
miutan havonta jelenik meg és 10000 példanyban ke-
ril terjesztésre azok kozott, akikt6l a dontések fiiggnek;

azt a célt is szolgalja, hogy sok tervezdintézet és
iparvéallalat a lapban ismertesse és hirdesse termékeit
es szolgaltatdsait a legkulonb6zébb piacokon, mérsé-
kelt hirdetési dij ellenében;

célja tovabba, hogy a tervezé- és iparvallalatok
konnyebben 1épést tarthassanak az épitéskutatassal és
a fejlédés irdnyaival azaltal, hogy el6fizetnek a lapra.

A Szerkesztéség készségesen megvizsgal minden le-
het6séget, hogyan lehet a fenti és mas kozdos érdeke-
ket szolgéalni.



MAGYAR KABEL MUVEK

IGAZGATOSAG ZOMINCHVZALOVIR
ES KOZPONTI GYAR ToloRhest 2! gah unyadi Janos Gt 1
Budapest X 1., Budafoki tt 60 SZdE(?EDI, KiBELOYIB
Telefon: 466-770, 266-670 szeded, Huszar utca 1
GYARTMANYOK:

Er6saramu szigetelt vezetékek Hiradastechnikai vezetékek

Jelz6-, méré-, mikodtetékabelek Tavkabelek

Erésaramu kabelek 1—35 kV-ig Hirkdzld kabelek

Aluminium és acél-aluminium Hajokébelek

szabadvezetékek .
) Zomanchuzalok
;’elfer;:ske!(; r:ulialok Zart acélkotelek
Wltc_ “ravelex Hullamositott lemezkéabeldobok
Gumitéml6-vezetékek
vallal:

fuvarozashoz, szallitméanyozashoz kapcsolddd export és belféldi
Icso,magolast, vamkozvetitést, raktarozast az orszag egész teri-
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Telefon: 131-605, 334-126, 334-585



A vdllalati gazdalkodas eredményessége, a termelékenység emelése
és az onkaoltség csokkentése szempontjabdl alapvetd fontossagu
az anyagmozgatas és csomagolas fejlesztése

A kilonbdzd agazatok sokrétd igényeinek megfeleld

legfrissebb
szakmai informacidkat

szolgaltatja e téren a MTESZ Kodzponti Anyagmozgatasi Bizottsédga
és az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet kdzds gondozasdban megjelend
mUszaki-gazdasagi folyodirat, az

[Anyagmozgatas —
(Csomagolas

Nélkilozhetetlen minden érdekelt gazdalkodé szerv szamarai

Megjelenik kéthavonta, 48 oldal terjedelemben

El6fizetési ara:  fél évre 30— H
egy évre 60,— Ft
egy példany ara 10— Ft

Eléfizethetd a Posta Kozponti Hirlap Iroda 61066 kozuleti csekkszamlan vagy &tutalhat6
az MNB 8. egyszamlaiéra
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