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Az Orszaggydilés elfogadta
kozlekedéspolitikai koncepcidt
ESa vasuti torvenyt

A magyar Orszaggy(lés — mint arrdl a sajto,
radio és televizio annak idején részletesen besza-
molt — 1968. oktober 17—18-an targyalta és elfo-
gadta a magyar kozlekedespolitika koncepcidjat es az
Uj vasuti torvényt.

A kozlekedéspolitikai koncepcio elfogadaséaval
lezarult az el6készit6 munka tobbéves szakasza,
amelynek sordn a Kozlekedés- és Postaligyi Mi-
nisztérium messzemenden felhasznalta és értéke-
sitette a hazai k6zlekedéstudomanyok eredményeit,
azokat a kutatasokat, amelyek a magyar kozleke-
dés fejlesztését szolgaltdk és amelyeknek rész-
eredményeirél a Kozlekedéstudomanyi Szemle is
rendszeresen tajékoztatta az olvasoit, szamos, a
targykorbe tartoz6é tanulmany kozzétételével.

A kozlekedéspolitikai koncepcié orszaggydlési
targyalasa torténelmi esemény volt a magyar koz-
lekedés életében, amelynek jelentdségét alahluzza
az a tény, hogy hasonlo atfogé tervezetet utoljara
120 évvel ezel6tt targyalt a magyar térvényhozas.
Ezért Ugy véljuk, hogy lapunk olvasoinak jo tajé-
koztatasat szolgaljuk azzal, ha a kovetkezékben
teljes terjedelmében kozoljuk dr. Csanadi Gyorgy
kozlekedés- és postaligyl miniszter parlamenti
expozéjat, tovabba roviden osszefoglaljuk az orszag-
gydlési vita eredményeit.

DR. CSANADI GYORGY
KOZLEKEDES- ES POSTAUGYI MINISZTER
EXPOZEJA

Tisztelt Orszaggy(ilés!

Mint népgazdasagunk kozlekedési agazatanak
képvisel6je, nem minden megillet6dés nélkil allok
most Onok elé, hogy a Forradalmi Munkéas-Paraszt
Kormany nevében beterjesszem a magyar kozleke-
déspolitika fejlesztési koncepcigjat és a vasuti tor-
vényjavaslatot.

Ez a két javaslat ugyanis — ha a t. Orszaggydlés
elfogadja — uj fejl6dési szakaszt nyithat meg a ma-
gyar kozlekedés torténetében, ugyanakkor — a
kozlekedésnek az egész tarsadalom, az egész nép-
gazdasag szolgalataban betdltott szerepe miatt —
a lakossag joléte, orszagunk fejlédése és a szocia-
lizmus tovabbi sikeres épitése szempontjabol is ki-
emelked6 jelent6séga.

Szamunkra, a kozlekedés dolgozdi szdméra, nagy
megtiszteltetés, és tevékenységiink gazdasagi-poli-
tikai sulyanak elismerését érezziik abban, hogy a
Magyar Népkoztarsasag térvényhozésa id6t szen-
tel e kérdések megtargyaldsanak. Fokozza ennek az
Ulésszaknak a jelent6ségét az a tény, hogy noha a
magyar térvényhozas és jogalkotas sokszor foglal-
kozott a kozlekedés problémaival, az egész orszag
fejlodését érint6, atfogd kozlekedéspolitikai kon-
cepcidt utoljara 120 évvel ezel6tt targyalt. Az en-

Dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés* és postaligyi miniszter

nek alapjan hozott 1848. évi XXX. torvénycikk
akkor kozlekedésugytink fejlédésében hosszu ideig
meghatérozé szerepet jatszott.

Az azéta eltelt tobb mint egy évszazad folyaman
nagyokat fordult a térténelem kereke. Nemcsak a
tarsadalmi forma, a nemzetk6zi eréviszonyok, az
orszag politikai és gazdasagi kdrnyezete valtozott
meg alapvetéen, hanem a mi évszazadunkban ki-
bontakoz6 Ujabb tudomanyos-technikai forradalom
nyoman a kozlekedés eszkdzei és mddjai is lénye-
gesen moédosultak. Ha nem akarjuk azt, hogy a
kozlekedés — ahelyett, hogy elémozditdja, serken-
téje lenne el6rehaladasunknak — annak fékjévé
valjék, akkor batran mérlegre kell tenniink a mult
oroksegét és olyan Uj kozlekedéspolitikai koncep-
ciot kell kialakitanunk, amely megfelel a mai, mo-
dern élet kdvetelményeinek és viszonylag hosszabb
idére megszabja a fejlédés utjat.

Tisztelt Orszaggydlés !

Jelenlegi kozlekedési rendszeriink alapveté vo-
nasait lényegében a mult szazad kodzepén kialaki-
tott kozlekedéspolitika hatdrozta meg. Széchenyi
Istvdn — annyi sok kozlekedési alkotas faradha-
tatlan kezdeményez@je, tamogatdja és megvaldsi-
téja — 120 évvel ezel6tt olyan koncepcioval 1épett
a nyilvanossag elé, amelyet batran tekinthetiink
— mai sz6hasznélattal élve — a korszak komplex
tavilati kozlekedésfejlesztési programjanak. Hires
1848. évi javaslata a vasuti, kozuti és vizi kdzieke-



dés fejlesztését egységes egészbe foglalta. Nagy si-
kerét annak kdszonhette, hogy realisan szamolt az
orszag akkori politikai és gazdasagi helyzetével,
er6forrasaival, foldrajzi viszonyaival és kell6 elGre-
latassal ismerte fel a mult szdzad forradalmi tech-
nikai eszkdzeinek a jelent6ségét.

Széchenyi kozlekedési programja - amely a
nemzeti flggetlenségért, a polgari haladasért kiizdé
reformkorszak kimagaslé szellemi hagyatéka
tartalmilag ma mar a mualté. De javaslata és egész
életmdve ma is nagyszer( példaja annak, hogy mi-
ként kell a kozlekedés szerepét, jelentGségét az
orszag életében megitélni és fejlesztését torténelmi
felel6sséggel, tudomanyos alapossaggal és eldrela-
tassal meghatarozni.

Hazankban - mint més orszagban is a
mult szdzad mésodik felében kialakult az a kozle-
kedési rendszer, amely sajatos szintézisbe foglalta
az akkor modern eszkozdket: a géziizemd vasutat
és a g6zhajozast, valamint a primitiv fogatolt koz-
Uti kozlekedést.

Ebben a rendszerben a viszonylag nagy sebes-
ségU, teljesit6képes vasut és a kis kapacitasu, révid
hatosugara l6fogatd jarmd makodtek egyutt. Ez
torvényszer(ien vezetett egy kiterjedt, kis teherbi
rasu és kisforgalma, helyi érdekd vasuthalézat ki-
épitéséhez, az egész vasuthaldzaton sok Kis vasiiti
allomas létesitéséhez és ezzel a rovid allomastavol-
sagok, a strd vonat megallasok rendszerének kiala-
kulaséhoz.

A mi évszazadunkban, gyakorlatilag az els6 vi-
laghdbord utadn azonban a koézutakon is bekdszon-
tott az er6gépek korszaka, megjelentek a személy-
és tehergépkocsik, a motorkerékparok, az autébu-
szok, kezdetét vette a polgari repulés, kifejlédott
a csOvezetékes szallitds, megkezdddott a flstos-
kormos, rossz hatasfokkal dolgozé g6zgépek fel-
véltasa a kozlekedésben a modern villamos- és
Diesel-er6gépekkel. A mai ember szaméara azt je-
lenti ez, hogy egyfel6l nagyszer( lehetdsegeket ka-
pott a sokkal gyorsabb, kényelmesebb, teljesit6-
képesebb kozlekedés szamara. Szinte azt mondhat-
juk, hogy valéban legyéztiik a foldi tavolsagokat:
a modern ember, a tarsadalom életritmusa, ter-
mel6é munkajanak, egész tevékenységének Uteme
hihetetlentl meggyorsult, kibontakozott a vilag-
méretd idegenforgalom. Masfel6l azonban ez a ro-
hamos kozlekedéstechnikai fejl6dés a problémak és
gondok egész sorat vetette fel. klféldon éppugy,
mint hazankban is.

Magyarorszdgon  amely kontinentélis fekvés(
orszag — a személy- és aruforgalom fé hordozéja a
vaslt és a kdzut. Azok az ellentmondasok, amelyek
a régi kozlekedési rendszer kereteit egyre jobban
feszitik, nalunk - de sok mas orszagban is — don-
téen a vasut és a kozut viszonydban mutatkoznak
meg. A mozgékony, gyors, a lovaskocsival 6ssze
sem hasonlithatd kapacitasu gépjarmd egyreészt (j,
korszer(i uthaldzatot kévetel maganak, masrészt Uj
alapokra kell fektetni a vasuttal val6 egytttm(ko-
dését, a vaslti és a kozuti kozlekedés kozott a for-
galmi feladatok megosztasat is. Nyilvanvald, hogy
ezek konzekvenciait le kell vonni a régi, lényegében
még a mult szdzadban kialakult vasati és kozati
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hal6zatok atalakitasa tekintetében is. Ma, az auto-
zas korszakdban Magyarorszagon sincs és a jovo-
ben még kevésbé lesz mar szlikség arra, hogy az
utas, vagy az aru kizarolag és minden aron vasuttal
akarjon uticéljahoz a legkdzelebb kerdlni, mert hi-
szen a gépkocsi Otszor-tizszer akkora tavolsagot
tesz meg ugyanannyi idd alatt, mint régen a lovas
kocsi. Ha maés egyebet nem vennénk figyelembe,
mar ez is eléggé meggydzhet arrol, hogy a régi koz-
lekedési remiszert hazankban is fel kell valtania egy
0j, a kor szinvonalan allo és a jovo lehet6ségeivel is
szamolo kozlekedési rendszernek.

Az atéllas a régirdl a/, Gjra persze nem megy ma-
rél holnapra és sok nehézséggel is jar. A fejlett t6-
kés orszagokban a kozlekedésnek ez az atrendez6-
dése jorészt spontédn folyamat, gyilkos verseny és
egy sor anarchikus jelenség Kiséretében megy
végbe, amiért a tarsadalom sokszor igen dréga
arat fizet, nem beszélve arrol, hogy nemritkan a
kozlekedés alapvetd célja: az ember szolgalata is a
visszdjara fordul. A kozlekedés lehetetleniilése az
utakon, a torlédasok és a késedelmek, a lakossag
nyugalmanak, egészségének, sét életének sulyos ve-
szélyeztetése jelzik a szabalyozatlan, spontan fej-
I16dés hibait, kindvéseit. Mi ezt nemcsak el akarjuk
kertilni, de minden eszkdzlink és modunk is meg-
van ra. hogy a szocialista tervgazdasag keretei ko-
z6tt a kelld el6relatassal, az orszag szikségleteinek
és teherviseld képességenek figyelembevételével, a
lakossag érdekeit messzemenGen szem el6tt tartva
jussunk el ahhoz az 0], korszerd kézlekedési rend-
szerhez, amelynek megteremtése ma az orszag
gazdasagpolitikdjanak, partunk és korméanyunk
vezetG, iranyito tevékenységének egyik igen fontos
része.

Tvafelt OrxzAggy(iléx!

A magyar kozlekedés felszabadulas utani fejl6-
dése nem lehetett toretlen és ardnyos; ebben — az
Otvenes évek kétségtelen gazdasagpolitikai hibai
mellett  els6sorban a torténelmi helvzet jatszotta
a fé szerepet.

A két vildghdbora kozétt  noha a kozlekedés-
technikdban akkor is voltak nemzetkozileg elis-
mert, Uttoré eredményeink  orszagunk egész koz-
lekedési rendszere tavol allt att6l, hogy korszer(-
nek lehetett volna nevezni. Ezt a kdzlekedési rend-
szert pusztitotta el a méasodik vilaghaboru. Viszont
a gyors Ujjéépités soran lényegében csak a haboru
el6tti, elmaradott szinvonali kozlekedési létesit-
ményeket és eszkdzoket lehetett Gjra életre kelteni,
majd tovabbfejleszteni. Ennek ellenére sikerilt a
60-as évek elejéig a gyors iparositas miatt megtobb-
szorozédott szallitasi feladatokat lebonyolitani. A
kozlekedés eszkozeinek teljes kihasznalasa, a kdz-
lekedés dolgozoinak az 6szi csucsforgalmak és a téli
hofavasok idején vald hésies helytallasa mellett
sem lehetett azonban a kimeritett kapacitastarta-
lIékokat emberi munkéaval egészen ellensulyozni.
Kozlekedéslink ezért az 1961—64 évek. kozt ogvre
inkabb &llandésult kapacitashiannyal kizdoétt, s
csak a legutdbbi esztendbk soran jutott a fejlesztés-
ben odaig, hogy ma mar altalaban eleget tudunk
tenni a reank harul6 feladatoknak.
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Kérem, engedjék meg, hogy azokat az er6feszi-
téseket, amelyeket kozlekedésiink fejlesztése érde-
kében kifejtettiink, néhany jellemz6 adattal is il-
lusztraljam.

Ismeretes, hogy az orszagunk kozlekedésének —
ma is és a jov6ben is — gerincét képez6 vasut re-
konstrukcioja tobb vonatkozasban jelent6sen el6re-
haladt. Az is k6ézismert, hogy a vasut rekonstruk-
ciéljénak egyik f0 iranyvonala a g6zvontatas fel-
véltadsa a modern villamos- és Diesel-vontatassal.
A villamositott vonalak hossza ma mar meghaladja
az 560 km-t és az orsz4g aruforgalménak f6 iranya-
ban — a keleti—nyugati iranyban — Zahonytdl
Hegyeshalomig 6sszefligg6 villamositott haldzaton
bonyolddik le a forgalom. 1960-t6l kezd6d6en tébb
mint 300 0j villamos és Diesel-mozdonyt, kozel
24 ezer vasuti teherkocsit és csaknem 1700 személy-
kocsit helyeztink tGzembe. Ennek eredményeként
a vasutnal a vontatasi teljesitmények 60%-at ma
mar a villamos és Diesel-mozdonyok teljesitik.
Hogy ez mit jelent, mutatja — tébbek kozt — az
az adat, hogy a teljesitmény egy egysegére es6, faj-
lagos energiafogyasztas az 1960. évihez képest ko-
zel 40%-kal csokkent.

Jelent6sen fejl6dott a vasut vonalhal6zata is,
olyan értelemben, hogy a legfontosabb vonalakon
a korszer(, Un. hézagnélkili felépitmény hossza
megkozelitette a 3000 km-t, s a halézatnak mint-
egy 30%-a nagy teherbirasu. Ennek fontossagat ki-
emeli az a korilmény, hogy a forgalom 70%-a eze-
ken a vonalakon bonyol6dik le.

Ami a kozuti kozlekedést illeti, elmondhatom,
hogy sikerult az orszagos kézuthal6zat korszerdisi-
tésének Utemét szamottevéen meggyorsitani. 1950
Ota a még hianyzé bekétdutaknak a fele megéplilt.
Kozel 5000 km hosszU pormentes utat épitettiink.
1960-ban az aszfaltburkolatl utak ardnya az Ussz-
halozaton belil még csak 20%-ot tett ki, ma mar
— 12 ezer km-es hosszaval — eléri a 40%-ot. Meg-
kezdtlik az orszag els6 autdpalyainak, az M1-es és
M7-es utaknak épitését is. Ily mddon az orszagos
Uthal6zat ossz-hosszanak tobb mint 80%-a ma
mar pormentes, illet6leg portalanitott utakbdl all.

Barmennyire jelentds volt is azonban az Gthalo-
zat fejlesztése, Gteme nem tarthatott Iépést a gép-
jarmdallomany novekedésével, a korszerd kozuti
kozlekedés igényeivel. 1960 oOta a szemeélyautok
szama hazankban az 0Otszordsére novekedve, ma
tobb mint 150 ezer, a motorkerékparoké pedig fél-
milli6. Rohamosan nétt az autébuszok és a teher-
autok szama is. Ma a rendszeres autobuszjaratok
2600 telepiilést szolgalnak ki, az autdbuszhaldzat
hossza pedig 20 ezer km folé emelkedett, tehat két-
szer olyan 6sszhossz(, mint a vasUthal6zatunk. A
kézelmualtban megvalositott egységes darabéaru-
fuvarozasi rendszer eredményekeént 3400 telepllést
kapcsoltunk be a menetrendszer( kozuti darabaru-
szallitasba.

A rohamosan noévekedett belfoldi &ruszallitasi
feladatok ellatasa mellett gépjarmikoziekedésiink
egyre erételjesebben vesz részt a nemzetkozi forga-
lomban és természetesen a mi kézutainkon is egyre
né a kilféldi gépjarmdvek szama.

Légi utvonalhalézatunk 1960 6ta megkétszerez6-
dott, s ma mintegy 28 ezer km-t ér el, mikozben

Iégl;(i kapcsolataink a vildg minden része felé kiepil-
tek.

Jelent6sen fejl6dott — mind teljesitménye, mind
pedig miszaki felkésziiltsége tekintetében —mbel-
vizi liajozasunk, valamint Duna—tengeri haj6zéa-
sunk. Ha szerény lépésekkel is, de beléptink a
mélytengeri hajoparkkal rendelkez6 nemzetek so-
réba.

A megval6sitott m(iszaki fejlesztés és a korszerG
munkaszervezés, valamint a berendezések és eszko-
z0k j6 kihasznalasédnak pozitiv dsszhatasaként a
munka termelékenysége a kulénbtdzé kozlekedési
agakban évi 4—8%-kal ndvekedett. Az elmult esz-
tend6ben a kozlekedés 4,5%-at termelte ki a nem-
zeti jovedelemnek. Devizaszerz6 és devizakiméld
tevékenységének eredményeként pedig 830 millio
devizaforinttal — az 1960. évinek tobb mint kétsze-
resével — jarult hozzad népgazdasagunk fizetési
mérlegének javitasahoz.

Ma mar megallapithatjuk, hogy a fejlesztés ered-
ményeként kozlekedéslink tuljutott a legnehezebb
éveken, s jelenleg kell6 tartalékok nélkil ugyan —
emiatt nem nélkilozheté a hétvégi rakodas —, de
altalaban ki tudja elégiteni a népgazdaséag, a lakos-
sag igényeit. A fejlesztések ellenére sem Kielégitd
azonban az el6rehaladas — f6ként a személyszalli-
tas teriletén — a szolgéltatasok mindsége, korsze-
rlisége, és f6leg lakossagunk megndvekedett igényei
tekintetében.

Tisztelt Orszaggydilés !

A kozlekedéspolitikai koncepcio, amely Onok
el6tt fekszik, azt a célt szolgalja, hogy kozlekedé-
stink meglevd helyzetének, allapotanak, szinvona-
lanak redlis és sokoldalu elemzése alapjan jel6lje ki
a tavlati fejlesztés f6 iranyait. Ennek érdekében
nemcsak a multat és a jelent, hanem a varhatd jo-
vOt is sok vonatkozasban vizsgalni kellett. Hiszen
kozismert, hogy a kozlekedés fejlesztése nemcsak
az Uj jarm(ivek beszerzésébél all. Azok a létesitmé-
nyek viszont, amelyek nélkil a modern jarm(vek
nem Uzemeltethet6k, nemcsak hosszabb épitési
id6t kivannak, de még hosszabb id6re szolnak.
Amit megépitink, azt gyermekeink és unokaink is
még hasznalni fogjak. Ez azt a komoly felelGsséget
roja rank, hogy alaposan gondoljuk meg, hol és mit
épitiink. Ez a magyarazata annak, hogy kozleke-
déspolitikai koncepciénk 12 éves és nem nagyobb
tavlatra készllt. Gondos meérlegelés alapjan ugy
talaltuk, hogy a tudomany és a technika mai roha-
mos fejlédése mellett kértlbelll ez az id6 az a tav-
lat, amelyet elég biztonsaggal el6re lathatunk és
amely id6 alatt lemaradasunkat behozhatjuk, meg-
valdsithatjuk olyan alapveté kozlekedési célkitd-
zéseinket, mint a vasut teljes rekonstrukcidja,
a vasut—kozat viszonyanak, helyes aranyanak,
a vasUti és kozati halézatok 6nmagukban is zart,
de egymassal kooperald rendszerének kialakitasa.
De nem szamolhatunk ma még elég biztonsaggal
olyan, a tavlatban bizonyara jelentékeny szerephez
jutd kozlekedéstechnikai Ujdonsagokkal, mint a
vasuti forgalom teljesen automatizalt, kozvetlen
emberi iranyitast alig igényl6 lebonyolitasa, a gaz-
turbina széles kord alkalmazasa a nagy sebesség(i



vasuti kozlekedésben, a légparnés jarmivek hasz-
nalata a szarazfoldi és vizi kozlekedésben, a belsé-
égést motorok felvaltasa a gépjarmuikozlekedésben
a villamos motorral és més hasonlok.

Hazai viszonyaink és a mai korszer(i kozlekedés-
technika realis talajan maradva, a koncepcid a leg-
fontosabb fejlesztési céljainkat igyekszik egységes
egészbe foglalni. Ennek a kidolgozasanal természe-
tesen figyelemmel voltunk a népgazdasag altalanos
fejl6désébdl adodo szallitasi feladatok varhaté ala
kulasara, nemzetkozi kapcsolataink béviilésére is.

Magyarorszagon a felszabaduléstél az 1960-as
évek elejéig — a népgazdasag extenziv fejlesztésé-
nek idészakaban — joval tobb &aruszallitasi telje-
sitmény tapadt az egy f6re esé nemzeti jovedelem-
hez, mint az iparilag fejlett t6kés orszagokban. Ez
arra mutat, hogy a nagyobb &ruszallitasi teljesit-
meny természetes velejardja a rohamos iparositas-
nak, a nagyardnyu épitkezéseknek. Amikor azon-
ban megkezdddik a népgazdasag intenziv fejlesz-
tése, a szallitasok novekedési tteme lelassul, mert
bizonyos fokig csokken a termelés anyagigényes-
sége és ezzel egyutt a szallitasigényessége is. Ezt
nalunk kulénoésen a legutolsé években tapasztal-
hatjuk. Némileg mas a helyzet a személyszallitas-
ban ; az egy f6re es6 utazasok szama — foleg & vas-
ati utazdsoké — nélunk tényleg magas, mind a
tékés, mind a tébbi szocialista orszagokhoz mérten
is, de ez jorészt szintén a termeléssel és a lakashely -
zettel fligg 6ssze: nadlunk még tul sokan dolgoznak
lakohelylktél tavol, s ezek a dolgozok ma még tul-
nyomoéan nem a sajat jarmdveiken, hanem a koz-
hasznalatl kozlekedési eszkozokkel jutnak el mun-
kahelylkre. Mindezzel nem azt akarom mondani,
hogy nincs mar takarékoskodni valénk a szallita-
sok terén, hogy a felesleges szallitasok teljesen el-
tlintek a mi orszagunk életébdl. Csupan csak azt
allitom, hogy ezek meértéke nem olyan, hogy fel
szamolasuktol most mar valami csodat lehetne
varni.

Népgazdasagunk fejlédésével, az életszinvonal
tovabbi ndvekedésével tehat valoban szamolha-
tunk a fajlagos szallits-igényesség csokkenésével,
de nem szabad elfelejtenlink, hogy abszolut érték-
ben a szallitasi teljesitmények minden vonatkozas-
ban tovabb fognak névekedni. Jelentfs tényezé a
hazank nemzetkdzi kapcsolatainak bévilésébdl
szdrmazé export-, import- és tranzitszallitasok &l-
lando és egyre fokoz6do igényeket tAmaszto nove-
kedése is.

A kozlekedéspolitikai koncepcié ilyen értelem-
ben szamol a kozlekedési agak szallitasi kapacita-
sanak novelésével, azon az egyszer(i, de szilard elvi
alapon allva, hogy a népgazdasag, a lakossag min-
den szallitasi sziikségletét maradéktalanul ki kell
elégiteni. Emellett a kozlekedési teljesitmények
minéségének lényeges emelését, a kozlekedési ap-
paratus gazdasagossaganak komoly mértékd foko-
zasat f6 céljanak tekinti.

Abbdl a ténybdl indultunk ki, hogy kozlekedé-
stink korszer(sitését a leggazdasagosabban és leg-
célszer(ibben a meglevd halézati struktarara vald
raépitéssel, annak tovabbfejlesztésével kell meg-
valositanunk. A személy-, de féleg az aruszallitas-
ban — belathaté ideig — a legnagyobb terhelést
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hordoz6 kozlekedési ag tovabbra is a vasat marad.
Foldrajzi adottsagainknal fogva, de gazdasagi meg-
fontolasok alapjan is a belféldi utas- és aruszallitast
dontéen a vasuttal, illetleg a vasut és a kozuti
kozlekedés kooperacidjaval elégitjik ki. A hajozast,
arepullést és a cs6vezetékes szallitast sajatos, illetd-
leg kiegészitd jellegl feladataiknak megfeleléen ki-
vanjuk fejleszteni.

A vasut rekonstrukcidja keretében tovabb foly-
tatjuk a vonalak és a vontatas korszerdsitését, fel-
szamoljuk a g6ziizem( vontatast, felfrissitjik és a
szUkséges mértékben bévitjik a jarmdparkot. A vo-
nalak atbocsatoképességének novelése érdekében
mind a palyat, mind a jarm(parkot alkalmassa
tessziik a Iényegesen nagyobb sebességl és terhe-
lésii vonatok kozlekedésére, a differencialt szalli-
tasi szliksegletek jobb kielégitésére. A jarm(iparkot
automatikus kapcsoldkésziilékkel szereljuk fel. Mas
vonatkozasokban is erételjes lépéseket tesziink a
vasuti forgalom automatizalasa, a modern hirkozl6-
és biztositoberendezések széles kor(i alkalmazasa,
az épitési-javitdsi munkak lehet6 teljes gépesitése
felé.

Erételjesen fejlédni fog a jov6ben a gépjarmd-
kozlekedés. Célunk az, hogy behozzuk az e téren a
két vildghdboru kozt elballt lemaradasunkat. A
kozati kozlekedést — a kapacitas fejlesztésével —
képessé kell tenniink mindazon szallitasi feladatok
ellatdsara, amelyek tekintetében a kozuti kozleke-
dés a vasutnal gazdasagosabb, hatékonyabb. En-
nek megfelel6en fejlesztjuk a jarmdallomanyt és a
kiszolgélo létesitményeket. A jarm(parkkal szem-
ben tamasztott fokozott mdszaki, Uizemi és gazda-
sagossagi kovetelményeken tulmendéen gondot Ki-
vanunk forditani a flst- és a zajartalom lehet6
csokkentésére is.

A gépjarmUforgalom biztonsaga és gazdasagos-
saga, de a korszer(i gépkocsi elényeinek a teljes ki-
hasznalasa is megkivanja az Uthaldzat megfeleld
fejlesztését és jo karban tartasat. Az orszagos Ut-
halozat egyes vonalai és szakaszai, de f6leg a ta-
nécsi Uthaldézat mar a jelenlegi forgalom mellett is
sok jogos kifogasra adnak okot. A forgalom tovabbi
gyors Utemd fejl6dése pedig — amiben jelent0s sze-
repe lesz a magangépkocsik még jobban ndévekvé
szamanak — az Uthaldzat jol 6sszehangolt és az ed-
diginél gyorsabb Utem( korszer(sitését, fejleszté-
sét teszi szUkségesse.

A gépjarm(iforgalom fejlesztése szintén azon keér-
dések kozé tartozik, amely élénken foglalkoztatja
a kozvéleményt, ami korul nemcsak a vasutasok és
autdésok kozt — ami azt hiszen érthetd, hiszen nem
kis mértékben konkurrensekrél van sz6 —, hanem
az allami és tanacsi szervek kdrében is gyakori a
vita. Szeretném itt Ujbol és egyértelmden leszégezni,
hogy a modern kozuti kézlekedés fejlesztésének két
alapvet6 indoka van. Az egyik az, hogy bizonyos
szallitasi feladatok ellatdsaban a gépkocsi népgaz-
daséagi szinten is elénydsebb, hatékonyabb, mint a
vasut. Ezeken aterlleteken a lehet6 leggyorsabban
fel kell szdmolni a lemaradasokat. A masik indoka
a gépjarm(ikozlekedés fejlesztésének az, hogy bar
sok terlileten nem olcsébb, s6t talan dragabb, mint
mas kozlekedési eszk6zok, de kodzismerten kényel-
mesebb. rugalmasabb, az egyéni igényeknek jobban
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megfelel. Ezeken a teriileteken  igy els6sorban a
magangépkocsik szamanak ndvelésénél — tehat
olyan mértékd és utem( fejlesztést kell megvaldsi-
tanunk, amilyen mértékben a nagyobb kényelmet
megengedhetjik magunknak, figyelemmel az or-
sz4g, a népgazdaség és a lakossag teherviseld képes-
ségere. A kozuti kozlekedés fejlesztése tehéat igen
nagy mertékben életszinvonal-probléma is és rend-
kivul fontos politikai kérdés, kiilbnésen a magan-
személygépjarm(i-allomany fejlesztése vonatkozéa-
saban.

Kozlekedéspolitikdnk nem kivanja elhanyagolni
a hajozas és a légi kozlekedés fejlesztését sem, noha
orszagunk kozlekedési rendszerében ez a két ag
szazalékosan Kisebb szerepet jatszik.

Az olcso vizi iit elényeit igyeksziink kihasznalni,
ahol csak lehet. Nagy jelent6séget tulajdonitunk a
Dunén lebonyol6dé nemzetkozi hajéforgalmunk-
nak, tovabba a Duna-tengeri és most mar jelent-
kez6 tengeri hajézasunknak; ezek devizatermeld és
kiméld tevékenységét a maximalis mértékben Ki
kell hasznalnunk, fejlesztésiiket a fuvarpiac lehet6-
ségei szabjak meg. Személyhajézasunk fejlesztését
pedig els6sorban a turisztikai jellegl utazasi igé-
nyek befolyasoljék.

Légi kozlekedésiinknek — a korszer(i replldgé-
pek gazdasdgos hatosugardnak megnovekedése és
orszagunk viszonylag kis repulétavolsagai miatt —
a belféldi forgalomban mar nincs jelentdsége, de
annal jobban n6 a légi forgalom szerepe a nemzet-
kézi forgalomban. Ezeknek az igényeknek megfe-
lel6en irdnyozzuk el§ a replilégéppark és a Ferihegyi
repul6tér fejlesztését, ugyancsak a maximalis de-
viza-eredmeényekre térekedve.

A tavolsagi kozlekedés valamennyi agat tar-
gyalva felvet6édhet a kérdés, hogy miért nem fog-
lalkozik részletesen a koncepcio a varosi kozlekedés
problémaival, fejlesztésével. Hangsulyozni kiva-
nom, hogy mi a varosi kozlekedés kérdesét — els6-
sorban Budapesten, de egyre nagyobb mértékben
vidéken is — rendkivil fontosnak tartjuk. Bizo-
nyos értelemben — ha a lakossdg mindennapi éle-
tét, érdekeit, s ennek folytan a kérdés politikai je-
lent6ségét tekintjuk — a varosi kozlekedés sokszor
még nagyobi) sullyal esik latba, mint a tavolsagi
kozlekedes. Hogy a kozlekedéspolitikai koncepcio
keretében mégis csak érint6leg, a tavolsagi és a va-
rosi kozlekedeés jo kapcsolatdnak kialakitasa szem
pontjabdl foglalkozunk vele, annak az a f6 oka,
hogy a varosi kdzlekedés mar ma is, de a jov6ben
még inkabb szerves részét kell, hogy képezze a va
rosfejlesztésnek, abbdl ki nem szakithat6. Az érdé
kelt tanacsok viszont ma mar felkésziilt gazdai en-
nek a terlletnek is, és igen sokat tettek mar a helyi
kozlekedési problémak megoldasa érdekében. A
kozlekedési tarca — agazati felel6ssége tudataban,
de anélkul, hogy a tanacsok hataskdrébe beavat-
kozna — figyelemmel kiséri a varosi kozlekedés
helyzetét is és segitséget nyujt a tanacsi szervek
nek, amikor arra szikség van. A tanacsokkal vald
egyuttmdakodésiink eddig is eredményes és — Ugy
érzem — kolcsondsen hasznos volt, és minden fel-
tétele megvan annak, hogy a jov6ben még foko-
zottabban ilyen legyen.

Tisztelt Orszaggydlés!

A kozlekedéspolitikai koncepcioban kilon fejeze-
tet szenteltlink egy olyan fontos kérdéskomplexum-
nak, amely az elmult hénapokban igen sokat fog-
lalkoztatta tanacsainkat, az orszag kozvéleményeét.
Ez a kisforgalmu vonalak és alloméasok forgalma-
nak atterelése, a korzeti allomasi rendszer kialaki-
tésa. E probléma jé megoldasa az egyik el6feltétele
annak, hogy a koncepcidban koérvonalazott, az
egész magyar kozlekedési rendszer megujulasanak
programjat ésszer(ien és hatékonyan megvaldsit-
hassuk. Koncepciénknak ez a része — ha szabad
igy mondanom — a legforradalmibb mo6don véltoz-
tatja meg a kdzlekedés mai szerkezetét, befolyasolja
a kozlekedési a4gak kozt a forgalommegoszlast és
kihat az érintett terlletek lakossagara, gazdasagi
életére. Engedjék meg ezért, hogy ezzel a kérdéssel
kissé részletesebben foglalkozzam.

Vasuthalézatunkban, a régi kozlekedési rendszer
orokségeként — mint arra az eléz6ekben mar réa-
mutattam — tekintélyes, kb. 2000 km 6sszhosszu-
sagu normal és keskeny nyomkozd kisforgalmu vas-
utvonal fekszik. Ezekre a vonalakra a vasuti aru-
szallitasnak kb. az 1,2%-a, a személyszallitasnak
kb. 3%-a jut. A csekély forgalom csak egy kis tére-
dékét hasznalja ki a vonalak kapacitasanak, emiatt
a szallitads onkoltsége a tdbbszordse a tébbi vona-
lakénak. Ami pedig a kozlekedés szinvonalat illeti,
azt hiszem, nem kell bizonygatnom, hogy e ritka
vonatforgalma, Kis sebesség(, elavult berendezés(i
vonalakon mindennek nevezhetd, csak korszeriinek
nem. Raadasul abba a helyzetbe kerultiink, hogy
ezeket az oreg felépitményd vonalakat részben mal-
most, részben az elkdvetkezd 6téves tervek idején
fel kellene Gjitani, amire legaldbb 2,5 milliard forin-
tot kellene koélteni. De ha azt akarnank, hogy ezek
avonalak legalabb valamennyire korszer(iek legye-
nek, ennek az 6sszegnek a kétszerese som lenne elég.

Ez azonban csak az érem egyik oldala. Ha mi eze-
ket a vonalakat felGjitanank, ujabb 30—50 évre al-
landdésitanank a mai helyzetet, hogy Ugy mondjam,
draga pénzen konzervalnank azt, ami régen idejét
multa. Hiszen a gyér forgalom gyors és gazdasagos
lebonyolitasanak az eszkéze ma mar nem a vasut,
hanem a gépkocsi. Ha mi a kisforgalmu vonalak
utas- és aruforgalmat a koziitra tereljik, ez az érin-
tett utak jelenlegi forgalmat nem nagyon noveli.
Ugyanakkor — a gépjarm(ikoézlekedés gyors ttem(i
fejlédése miatt — a kozutakat a kisforgalmu vasut-
vonalak altal ellatott terlleteken egyébként is ki
kell épiteni, korszerdsiteni kell. Ha tehat nem avat-
koznank kozbe, nagy koltséggel parhuzamos és
rosszul kihasznalt kozlekedési kapacitasok jonné-
nek Iétre. Ugy gondolom, hogy ekkora luxust nem
engedhetiink meg magunknak.

A kisforgalmu vonalakéhoz hasonl6 a kisforgalmu
vasutallomasok problémaja. A mi norméal nyom-
koz( vasuthalézatunkon az alloméasok, mégpedig
dsszesen tobb mint 1000 allomas, atlagosan 7 km-re
vannak egymastol. Ezeknek felén, mintegy 500 &l-
loméson — amelyek kézil 180 allomés a kisfor-
galmu vonalakon fekszik — az dsszes aruforgalom
még a napi 3 teherkocsit sem éri el, és a népgazda-
sagi termelés koncentracioja kovetkeztében ezeken



a forgalom tovabbi csokkenésével lehet szamolni.
A vasuUtvonalak felGjitasa soran itt ugyanolyan
problémaval allunk szemben, mint a kisforgalmu
vonalak esetében. 500 rosszul kihasznalt allomaés
korszerd feltjitasa hallatlanul hatalmas @sszeget
emésztene fel, ugyanakkor allandésitana a vonatok
srd megallasat, az alacsony utazasi sebességet,
megakadalyoznd a villamositas, a dieselesités, a
nagy raksulyl kocsik elényeinek kihasznalasat,
végs6 soron meggatolna az onkoltség csdokkentését,
a szolgéltatasok szinvonalanak emelését.

A probléma korszer megoldasa az un. korzeti
allomasi rendszer, amelynek fokozatos kiépitését a
koncepci6 elbiranyozza. Ennek az a lényege, hogy
a sok apro uzem — a sok kis vasutallomas — he-
lyett kevesebb, de korszerd nagyobb tzemet — kor-
zeti allomast — hozunk létre, ahol a modern tGizem
minden feltételét: a megfelel6 rakodoteret, raktéa-
rakat, a jo térvilagitast, a rakodogépek muikodését
stb. biztositjuk. Ha a kovetkez6 10—12 év alatt a
legkisebb forgalmua 500 alloméason az aruforgalmat
megszlntetjik — ezek egy részén azonban, ahol
szUkséges, a mezdgazdasagi idényforgalomban né-
hany hétre lehetévé tesszilk az arurakodast — a
vasut kocsirakomanyu aruforgalmanak csak kb.
5—6%0-a keril 4t mas allomasra. De ezzel megnyit-
juk az utat a korszer(i vasutforgalom szamara: az
allomasok atlagos tavolsaga kb. a kétszeresére, 13
kilométerre novekszik, és ezzel aranyosan csokken
avonatmegallasok szdmais, jobb feltételeket terem-
tink a legkorszeribb szallitastechnikai eszkozok,
igy a rakoddlapok, a kis és nagy konténerek széles
kord hasznélatadhoz. Megjegyzem, hogy a korzete-
sités a személyszallitast alig érinti, mert az arufor-
galombol kizart &llomésokon az utasforgalom to-
vabbra is megmarad, ha az igények azt indokoljak.

A Kkorzetesités réven nyerheté elényoknek termé-
szetesen van bizonyos ellentételiik: megn6 az aru
egy részének kozuti fuvarozasi tavolsaga, a jelen-
legi atlagosan 4 km-r6l mintegy 13 km-re. Az aru-
forgalom koncentracidja azonban elGsegiti a gép-
jarmivek kapacitas-kihasznaldsanak névelését, az
onkoltség csokkenését.

Ami pedig ennek a tervnek a gazdasagi oldalat
illeti, elsésorban arra kivanok ramutatni, hogy a
megvaldsitdshoz szlikséges utépitések, korszerd(isi-
tések, a teherauto- és autdbuszpark kiegészitése, a
gocpontok rakoddgépekkel valé ellatasa, a korzeti
allomasok kiépitése nem igényel a népgazdasag ré-
szér6l semmiféle kulon aldozatot. A vasutnal a vo-
nalak és allomasok racionalizalasa sorén évrél évre
jelentkez6 megtakaritasokbdl a koltségek nemcsak
fedezhet6k, de még szamottevé megtakaritas is fog
mutatkozni.

Az alapvet6 kérdés azonban nemcsak ez, hanem
az, hogy mit nyer ennek az elgondoladsnak megvalo-
sitasaval a népgazdasag, a lakossag, az érintett lze-
mek és vallalatok? Nos, els6sorban azt az el6nyt
kell kiemelni, hogy a megmaradd vasuti haldzat,
teljes korszerdsitése utan, alkalmassa valik a jelen-
leginél nagyobb teljesitményd, gyorsabb jarmdvek
kozlekedésere, ami lényegesen noveli az utazés ké-
nyelmét. Meggyorsul a kisforgalma vonalakon ma
még nagy szamban ko6zlekedd, balesetveszélyes, fa-
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vézas személykocsik forgalombdl valo kivonasa. A
megsz(né kisforgalmd vasatvonalak helyett az
utasforgalmat az autdbuszkozlekedés veszi at,
amely sokkal s(ir(ibb jarataival nagyobb kényelmet,
az utazasi célok jobb megkozelitését teszi lehetdveé.
Az aruszdllitas szinvonala is jelent6sen megnd:
meggyorsul az aruk eljuttatdsa rendeltetési he-
lylikre, sokkal jobban meg6vjuk az aru épségét, mi-
néségét, utat nyitunk az arukezelés, a rakodas ha-
tékony gépesitése felé, vagyis sokkal jobban Kiszol-
galjuk az aruk feladdit és atvevdit.

Ami pedig a fizetend6 dijakat illeti, az elvégzett
széles kor(i szamitasok azt mutatjak, hogy a forga-
lom atterelése — a jelenlegi ar- és tarifaaranyok
mellett is — szamos viszonylatban az utasok és a
fuvaroztatok szaméra el6nyds lesz. Mas viszonyla-
tokban azonban a kozuti szallitds megnovekedése a
fuvaroztatoknak és egyes utasoknak tobbletkolt-
séget okoz. Ennek alapvetd oka a személyszallitas-
nal az 1951 Gta gyakorlatilag valtozatlan vasuti ta-
rifa, az aruszallitdsnal pedig a vasuti és teherauté-
tarifak kozti szintktlonbség. Célul tlztik azonban
lyek népgazdasagi szinten egyértelmden elénydsek
és igy az orszag lakossaganak is érdekében allnak,
az érintett, viszonylag kevés szamu utas és fuvaroz-
taté szamara se legyenek hatranyosak. Kétségte-
len, hogy a kozuti szallitds mindségi elényei és a
szolgaltatasok bévilése — kuldndsen a személy-
széllitasnal — indokolndk a tobbletkdltségek at-
héaritasat az igénybevevikre. Minthogy azonban ez
az utasokat és a fuvaroztatokat — kulondsen mez6-
gazdasagi Uzemeinket — kozvetlenil és azonnal ter-
helné, méltanyosnak tartjuk, hogy az érdekeltek
részére atmeneti dijkedvezményt nydjtsunk, kb. a
szallitasi koltségklilonbség 6sszegének megfelelGen.
A kedvezményezés ideje alatt — ami altalaban 3 év
lesz — az érdekelteknek, a munkaba jaré dolgozok-
nak és a tanuldknak, valamint a korabban is rend-
szeres arufuvaroztatoknak moddjukban lesz, hogy
életkorilményeiket, illetéleg gazdalkodasukat az
Uj helyzetnek, az Uj forgalmi kapcsolatoknak meg-
felel6en alakithassak ki.

Tudjuk, hogy a széllitasi koltségek valtozasa né-
hany kuldnleges esetben a gazdalkodé egységek, a
véllalatok kalkulaciéjat is érinteni fogja.. Azonban
kétségtelen, hogy az Uj szallitasi koltségek lesznek
a népgazdasagi szinten realisabb szallitasi koltsé-
gek, amelyek ott fognak jelentkezni, ahol a terme-
Iés érdekében felmertlnek. Ez — hatésos 6sztonz6-
ként — el6 fogja segiteni a népgazdasag helyesebb,
egészségesebb termelési szerkezetének a kialakula-
sat is.

Szeretném elmondani, hogy mindezeket a prob-
Iémakat és a megoldasi lehet6ségeket mar évek oOta
alaposan tanulményoztuk. Széleskdrden igénybe
vettik a kozlekedéstudomany mavel8inek munka-
jat, az alapvetd tervezeteket pedig kutatointéze-
teink dolgoztak ki. Ezt kdvet6en a vasuthal6zat ra-
cionalasara vonatkozé terveinket az érintett mi-
nisztériumokkal, f6hatésagokkal, az 6sszes megyei
part- és tanacsi szervekkel egyeztettiik, végul meg-
targyalta és elfogadta azt a minisztertanacs is.

Az érdekeltek a tervezett intézkedések alapel-
veivel, megvaldsitasuk modjaval, Gtemével egyet-
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értettek azzal, hogy a végrehajtasukat a helyi ko-
rilmények gondos szambavétele el6zze meg, és
minden esetben maradéktalanul biztositottak le-
gyenek az intézkedések eredményességét megala-
poz6 miliszaki-gazdasagi el6feltételek. Kilondsen
hangsulyoztdk az Gthalézat fejlesztésének sziiksé
gesseégét. Ezekkel az igényekkel mi teljes mérték-
ben egyetértiink. Pontos felmérésiik és megfelel6 ki-
elégitésiik érdekében a forgalomatterelést megel6-
z6en részletes terlleti vizsgdlatokra van szikség.
Ezeket a kozlekedési, a helyi igazgatési és gazda-
sagi szervek, valamint a leginkdbb érintett gazda-
sagi egységek képvisel6ibél alakitott bizottsagok
fogjak lefolytatni. Megvizsgaljak, hogy a forgalom-
atterelés indokoltsaga valtozatlanul fennall-e, a ko-
rdbbi kordlmények esetleges megvéltozasa — Uj
ipari vagy lakdtelepilések kialakuldsa, a honvé-
delmi szempontok stb. —a programnak, illet6leg
Utemezésének modositdsat nem teszik-e szikse-
gessé. Ezek a vizsgalatok fogjak régziteni a forga-
loméatterelés realis helyi el6feltételeit, az atterelés
meghirdetését és id6pontjat is.

Tisztelt Orszaggydlés!

Nem lenne helyes, sem méltanyos, ha a kozleke-
désfejlesztési koncepcid kialakitdsanal nem szdmol-
nank a munkaeré-problémaval, nem lennénk tekin-
tettel a kozlekedés tébb mint 300 ezer dolgozédjara,
akiknek sorsa, munka-és életkérilményei — acsa-
ladtagokra is gondolva  kb. 1 millié embert érin-
tenek hazankban.

A koncepciéban el6iranyzott mdszaki fejlesztés
és az ahhoz kapcsolédd szervezési intézkedések
gyorsitani fogjak a munkatermelékenység noveke-
dését, lehet6vé teszik, hogy a szdllitasi teljesitmé-
nyek novelése fajlagosan kisebb [étszam-emelke-
déssel. s6t egyes tertileteken létszamcsokkentés
mellett legyen elérhetd. A vasutnal egyes teriilete-
ken felszabadul6 munkaer6 a nyugdijba mené dol-
gozok és a munkaidd-csokkentéssel szlikségesse valo
létszdm potlasara, valamint a gépjarmikoziekedés
jelentésen novekvé munkaerdigényének részbeni
kielégitésére lesz célszerdien atcsoportosithato.

A fejlesztésnek — a vazolt népgazdaséagi és tzemi
elényok mellett — egyik f§ célja az, hogy a kozle-
kedési dolgoz6k munkakdérulményeit javitsa, biz
tonsdgukat fokozza, fizikai igénybevételiket csok-
kentse. A jov6ben szamos olyan, ma még primitiv
és fizikailag nehéz munkakor szinik meg, amelyek
helyet adnak a kvalifikaltabb munkénak. PI. a vas-
atndl a jarmdvek 6nm(ikodd kapcsolokésziléke
megszinteti a rendkivil balesetveszélyes kézi kocsi -
csatolasi munkat; a vontatas korszer(sitése Kiki-
sz6boli a gbzmozdonyok személyzetének nehéz fi-
zikai munkdjat; a palyaépités és fenntartas gépesi-
tésével a , krampacsolok”-bol magasabb vegzett-
ségl gépkezelbk lesznek, csakigy, mint a rakodo-
munkasokbol a rakodogépek bevezetésével, és igy
tovabb.

Ezekre a kdnnyitésekre annal is inkabb sziikség
lesz, mert ismeretes, hogy a kozlekedésben — mas
népgazdasagi agakhoz viszonyitva — a munkaidg-
beosztas kedvez6tlenebb, a havi munkadrak szama
magasabb. Mindezek miatt rendkivil fontos fel-

adatunknak tartjuk, hogy elérjiuk a kdzlekedés dol-
gozéinak miel6bbi munkaidé-csokkentését, bizto-
sitsuk magasabb szakmai képzettséguk elsajatita-
sat, megteremtsilk a munkajukkal arédnyban all6
erkolcsi-anyagi megbecstilését, megerdsitsiik a kdz-
lekedés torzsgardajat.

Tisztelt Orszaggydlés !

Még egy igen fontos és id6szerl kérdés, amelyet
szeretnék kuloén is megvildgitani: a gazdasagi me-
chanizmus és a koncepcio viszonya.

Szamunkra rendkivil 6rvendetes, hogy kozleke-
déspolitikanknak azok a célkit(izései, amelyeket az
utdbbi években a tudomanyos-technikai forrada-
lom eredményei, a nemzetkozileg érvényesild fej-
I6dési tendencidk tanulmanyozésa és a hazai vi-
szonyok behatd elemzése alapjan alakitottunk ki,
az Uj gazdasagi mechanizmus bevezetésének hata-
sara léenyegében nem valtoztak. Befolyasolja azon-
ban — mégpedig alapvetéen — az U(j gazdasagi
mechanizmus a kozlekedéspolitikai célok mikénti
megvaldsitasat. A kozlekedés ugyanis — vitatha-
tatlan kozszolgéltatasi funkcidja, allamigazgatasi,
honvédelmi, politikai fontossaga mellett — els6sor-
ban gazdasagi tevékenység, onall6 értéktermel6 fo-
lyamat, és Uzemei véllalati formaban m(ikddnek.
Elképzelhetetlen lett volna tehat, hogy valtozatla-
nul fenntartsuk a kézlekedéspolitika érvényesitésé-
nek korabbi, csaknem kizarélagos eszkozét: az ad-
minisztrativ beavatkozast, a tervbirokraciat. Ezek
maris helyet adtak az Uj gazdasdgi mechanizmus
finanszirozési, anyagi 06sztonzési és gazdalkodasi
rendszerének, s ez érvényesul a kozlekedésfejlesz-
tési alapok képzésénél is.

A kozlekedéspolitikai irdnyitas az Uj gazdasagi
mechanizmusban is megtartja az allami beavatko-
z4&s jogat és adminisztrativ eszkdzeit ott, ahol aszo-
cialista népgazdasag tervszerd fejl6dése, az orszag
és a lakossag egyetemes érdeke megkivanja, ugyan-
akkor azonban jdval tagabb teret enged a kozleke-
dési vallalatok egészséges gazdasagi versenyének.

Ezt az teszi lehet6vé, hogy a termel6izemek, a
véllalatok szabadon valaszthatnak: vagy sajat fu-
vareszkozeikkel szallitanak, vagy igénybe veszik a
kozforgalmu kozlekedési vallalatok szolgéaltatésait.
A fuvarozasi monopo6lium a kézaton sem jogi, sem
gazdasagi értelemben nem all fenn, éppen ezért a
fuvarozasi kényszer sem érvényes az autokozleke-
dési vallalatoknal. Némileg mas a helyzet a vasut-
nal, amely monopolhelyzetben van, éppen ezért
vele szemben a fuvarozasi kényszer is megmarad.

A kozlekedési eszkdz kivalasztisara dontéen az
év elején életbe lépett Uj arudijszabasok oriental-
nak, amelyek az 6nkdltség alapjan allnak. Minden
fuvaroztatd pontosan megéallapithatja, hogy szé-
méra a szolgaltatas dijat, de a mindségét és a fu-
varozdsokkal 0Osszefiiggd egyéb érdekeit is figye-
lembe véve, melyik fuvareszkoz, vagy fuvarozéval-
lalat igénybevétele a legmegfelel6bb. A dijszabasok
maximalis arakat tartalmaznak; a kozlekedési val-
lalatok, ha a fuvarpiac helyzete Ugy kivanja, azok-
bdl engedményeket adhatnak. Bizunk abban, hogy
a fuvarpiac Kialakitasdnak ez a modja jol fogja



szolgalni a népgazdasag egytemes érdekeit, és job-
ban segiti kozlekedéspolitikai céljaink megvaldsi-
tasat is, mint a régi mechanizmus.

Az Uj mechanizmusban jogosan reméljik, hogy a
kozlekedési dgak korszer( koordinéacidjat, a Kisfor-
galmu vasutvonalak likvidalasat, a kdrzeti allomasi
rendszer kialakitasat is kénnyebben valésithatjuk
meg, ha a vasut is igyekszik szabadulni a szamara
veszteséges Uzemrészekt6l. A rovid tavu fuvarokat
sem kényszereszkozokkel tereljik &t a vasutrél a
kézatra, hanem a dijszabas eszkozeivel, a fuvaroz-
tatok sajat, gazdasagilag jol megfontolt valasztasa
alapjan. Ugyanez all az un. ésszer(itlen vagy feles-
leges szallitasokra is Ha a termel6 és kereskedelmi
véllalataink jél gazdalkodnak, maguk fogjak ke-
resni a mddjat, hogy takarékoskodjanak a szallita-
sokkal es megszlinik az a paradox helyzet, hogy a
kozlekedési miniszter vagy a MAV vezérigazgatdja
igyekezzék rébeszélni a véllalatokat, hogy szallit-
sanak kevesebbet.

Tisztelt Orszaggydilés !

A kozlekedés rendezett m(ikddtetésének, a koz-
lekedéspolitikai koncepcié megvalositasanak — a
politikai, mlszaki és gazdasagi eléfeltételek megte-
relm_tésén tal — vannak jogi vonatkozasai, felté-
telei is.

Szocialista jogalkotasunk az 1960-as évekt6l meg-
kezdte a régi jogszabalyok feltlvizsgalatat, 0j jog-
szabalyok alkotdsat. Ennek eredményeképpen
életbe lépett a postardl és a tavkozlésrél sz4lo tor-
vény, a polgari repuléssel és az utakkal 6sszefliggd
kérdéseket szabalyoz6 torvényerejd rendelet. EIS-
késziiletben van a gépjarmuakoziekedésrél szolo
magasabb szint(i jogszabaly és elkészilt a vasutak-
rol most a t. Orszaggydlés elé terjesztett torvény-
javaslat is.

A beterjesztett vasati térvényjavaslat térvény-
erére emelésével igen régi hianyt pétolunk, ugyanis
a vasutakra vonatkozé alapvetd rendelkezéseket
atfog6an tartalmazé térvény a felszabadulds el6tt
sem volt. Ezt a hidnyt a mualtban csak részben el-
lensulyozta az a kértlmény, hogy az egyes vasut-
vonalak épitésének engedélyezése torvényhozasi
Gton tortént és ennek keretében szabalyoztak az
Uzemeltetés feltételeit is.

Lényegesen mas a helyzet a fuvarjog teriletén.
A vasuti fuvarozdsra — belfoldi és nemzetkdzi vo-
natkozasban egyarant — korszer(i jogszabalyaink
vannak, az egyes kozlekedési agak fuvarozasi fel-
tételeit a Polgari Torvénykonyv alapjan a kormauy
rendeletekben szabélyozta.

A fuvarozasi tevékenységre vonatkozd jogszaba-
lyoktdl eltekintve azonban a vasutravonatkozé jog-
szabalyok jelent8s része elavult, még a kapitalista
id6kbdl szarmazik. Mas részik, amely ma is kor-
szer(inek nevezhet6, csak részlet-szabalyozasokat
tartalmaz. Ezért valt sziikségessé az egységes, a
szocialista tarsadalmi-gazdasagi rend, a technikai
fejlédés igényeinek megfelel vasuti térvény kidol-
gozasa.

A beterjesztett vasati térvényjavaslat — amely
ot fejezetbdl all — a vasutak iranyitasaval, létesi-
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tésével, atalakitasaval kapcsolatos rendelkezései
mellett foglalkozik az allampolgarok jogait érint
kérdésekkel is. A kozforgalmud vasutakon Kivul a sa-
jat hasznalatl vasutak kérdéseit is rendezi. Ossz-
hangban a kozlekedéspolitikai koncepcidval, lehe-
tévé teszi egyes kisforgalmu vasatvonalak forgal-
manak népgazdasagi érdekbdl valo besziintetését,
illet6leg atterelését. Intézkedik a térvényjavaslat a
vasUt dolgozoinak fokozott biintetdjogi védelme,
egyenruha viselése, tarsadalombiztositasa, egész-
ségugyi ellatasa, utazasi és szallitasi kedvezményei
tdrgyaban is. Ezek a rendelkezések a vasutas dol-
gozok felelésségteljes munkéjanak az elismerését
kivanjak szolgélni.

Az () torvénnyel a magyar kozlekedési rendszer
gerincét képez6 vasuti kozlekedés teriletén felme-
rult és jogi rendezést igényl6 kérdések szocialista
szellem(, id6t all6 szabalyozasat kivanjuk elérni.
Bizom abban, hogy ez a térvény is hathatdsan se-
giti majd munkéankat, a jov6ben felmeril6 problé-
maknak a k6z0sség és az egyén érdekeit egyarant
figyelembe vevd, eredményes és gyors elintézését.

Tisztelt Orszaggydilés!

Amig a vasuti torvényjavaslat — céljanak meg-
feleléen — szigortan megfogalmazott jogszabaly-
szoveg, amely a stabilitast, a jogbiztonsagot szol.
galja, addig a kozlekedéspolitikai koncepcié nem
kivan merev tervezet lenni. Célja az — és ez egy-
altalan nem kevés —, hogy kérvonalazza a kozle-
kedés nagyobb tavra sz6l6 gazdasagpolitikajat,
amely szerves része a part és a kormany orszagos
gazdasagpolitikdjanak. A koncepcidban meghaté-
rozott. elvi célkitlizések, fejlesztési tendenciak, a
megvaldsitasra varé m(iszaki, technoldgiai és szer-
vezési elgondolasok mikénti végrehajtasaban, ute-
mezésében alkalmazkodni kell a népgazdasag alta-
lanos fejlédéséhez. A konkrét tennivaldk az allami
tervekben fognak majd megjelenni és a kozlekedési
Iélgdak_, véllalatok fejleszt6 tevékenységében realiza-
odni.

Felmérhetetlen jelent6sége lesz azonban annak,
ha a kozlekedésfejlesztés tervezésében és megvalo-
sitdsdban biztos iranytl lesz a kezlinkben, olyan
koncepcio, amelyet a part és a kormany magéaénak
vall és most az Orszaggydlés, altala pedig orsza-
gunk népe is elfogad és tamogat.

Tisztelt Orszaggy(ilés !

Tisztdban vagyunk azzal, hogy a kozlekedés
problémaja csak egy azok soraban, amelyek az or-
szag vezetését és kozvéleményét foglalkoztatjak,
amelyeknek jo megoldasa néplink jolétét mélyre-
hatéan befolyasolja. Azaltal azonban, hogy az Or-
szaggy(ilés — kodvetve halad6 hagyoméanyainkat —
a kozlekedés Ugyét most ismét fontossaganak
megfelel6 torténelmi felel6sséggel targyalja le, olyan
0j szakaszt nyithat meg, amely messze tulnd a koz-
lekedés szakteruletén, kihat az ipar, a mez6gazda-
sag, a kereskedelem, végs6 soron egész népgazda-
sagunk fejl6désére, megkonnyiti és szebbé teszi
majd a magunk és utédaink életét.

Jol mikod6, biztonsagos, gazdasagos, atudomany
és a technika eredményeit maradéktalanul felhasz-
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nald, modern kozlekedést akarunk Magyarorsza-
gon. Azt akarjuk, hogy az orszag érrendszere min-
denhova gyorsan eljuttassa a friss vért és sehol se
fenyegessen az eléregedés veszélye. Azt akarjuk,
hogy szocalista orszagunk egészseges testének eré-
teljes ndvekedését a kozlekedés ne akadalyozza, el-
lenkezdbleg: segitse és serkentse. Ehhez pedig olyan
kozlekedéspolitikara van szukségink, amelynek o
iranyait — véleményem szerint — az Onok el6tt
fekv6 javaslatok kérvonalazzak.

Abban a mély meggy6z6désben terjesztem a ma-
gyar kormany nevében a kozlekedéspolitikai kon-
cepciot és a vasuti torvényjavaslatot a t. Orszag-
gy(ilés elé, hogy ezzel is a szocializmus épitését, or-
szagunk felemelkedését, néplink életszinvonalanak
emelését szolgaljuk. Kérem ezért a tisztelt Orszaggy(i-
Iést, hogy fogadja el a koncepci6t és a vasuti torvény-
javaslatot.

AZ ORSZAGGYULESI VITA

A miniszteri expozé utdn Nemeslaki Tivadar, a
térvényjavaslat el6addja bejelentette, hogy az Or-
szaggy(ilés ipari bizottsaga, valamint jogi, igazga-
tasi és igazsagugyi bizottsaga a kozlekedéspolitikai
koncepciorol szolé el6terjesztést és a vasutakrol
sz6l6 torvényjavaslatot egyarant megtargyalta. A
két bizottsdg mindkét dokumentumot nagy jelen-
t6séglinek és iddészerlinek tartja. A vasuti torvény-
javaslatra vonatkozéan ez utan tébb modosito ja-
vaslatot terjesztett el6, majd a magyar koézlekedés-
politikai koncepciét, valamint a vasuati térvényja-
vaslatot elfogadasra ajanlotta.

Az ezt kovetd igen széles kord vithban 24 képvi-
seld szolalt fel, akik Kisebb részben a vasuti térvény-
nyel, nagyobb részben a koézlekedéspolitikai kon-
cepcidval foglalkoztak. Sokan kiemelték a javasla-
tok népgazdaséagi jelent6ségét, id6szerdségét, hang-
sulyozva a kozlekedésnek az orszag, a lakossag éle-
tében betdltdtt nagy szerepét. Az észrevételek és
javaslatok, amelyeket a vitaban felvetettek, az el6-
terjesztett dokumentumok alapvet6 koncepci6jat
kevésbé érintették, sokkal inkabb a kozlekedéspo-
litikai koncepcié mikénti megvalositasara, a meg-
levd hianyossagok felszamolasara, a végrehajtas
soran a hibak elkerulésére vonatkoztak. Valamennyi
felszolalo elfogadta a javaslatokat.

Miként az varhato is volt, a legtdbb észrevétel,
javaslat a koncepciénak azzal a fejezetével foglal-
kozott, amely a kisforgalmu vonalak megsziinteté-
sét és a korzeti allomasi rendszer kiépitését ira-
nyozza el6 hazankban. A képvisel6k nem vitattak
a fejlesztés ezen irdnyanak szikségességet, nélki-
I6zhetetlen voltat a korszerd kozlekedés megvalo-
sitdsdban, de hangsulyoztak, hogy e téren csak
akkor szabad konkrét intézkedéseket tenni, ami-
kor a forgalomatterelés 6sszes feltételei biztositot-
tak. Kulonosen sokak foglalkoztak az orszag ut-
viszonyaival, a meglevd hianyossagokkal; t6bben
— a kisforgalma vonalak és a korzetesités prog-
ramjatol flggetlentl is — stirgették az utépitések,
Utkorszer(sitések Utemének fokozasat, a megfeleld
kozuti jarmdpark biztositasat, a kozuti kozlekedés
megbizhatdsaganak novelését. Igen fontosnak tar-

tottdk a felszolalok a részletes helyi vizsgélatokat,
abba az érdekeltek széles kor(i bevonasat.

A hozzész4l6k nagy része felhasznalta a parla-
menti vitat arra is, hogy sajat megyéjének, valasz-
tokorzetének legfontosabb, megoldasra varo, il-
let6leg vitds kozlekedési problémait megemlitse.
Ezek kozt, az uUtépitési kérdések mellett, t6bb
vasUtfejlesztési, allomasépitési kivansagot is fel-
vetettek. Tobb konkrét kivansag hangzott el
egyes tervezett vonalmegszintetések, illetéleg &l-
lomésmegsziintetések kérdésének djabb felllvizs-
galatara is.

A keépvisel6k kozll tobben Kifejezetten a mezé-
gazdasag szempontjabdl foglalkoztak a koncepcio
célkit(izéseivel. A mez6gazdasagi igényeit és allas-
pontjait atfogdan dr. Dimény Imre mez6gazdasagi
és élelmezésiigyi miniszter ismertette. Bejelen-
tette, hogy a kozlekedéspolitikai koncepcié kiala-
kitasa soran a kozlekedés, valamint a mezdgaz-
dasag, az élelmiszeripar és az erdészet szakembe-
rei tudomanyos intézeteik bevonasaval mérték fel
és egyeztették a tervezett intézkedések hatéasat az
egyes agazatokra. A mez6gazdasagban és az élelmi-
szeriparban 4,5 km-r6l 14,7 km-re, az érintett erdé-
szeti Uzemekben 9,7 km-rél 17 km-re névekszik az
atlagos Uizemi szallitasi tavolsag. Az egy vasuti allo-
masra juté mez6gazdaséagi tertlet pedig 8500 hold-
rol 21 000 holdra fog megndni. Az atszervezés és
kovetkezményei mintegy 600 mezdgazdasagi Uze-
met érintenek. Az igy felmeril6 — féleg atmeneti
— problémak megoldasat azonban a két minisz-
térium megtalalta. A program végrehajtasa soran
létrejové megtakaritdsokbol megtéritik az elsé ha-
rom évben a tavolsag novekedésébdl adodd tébb-
letkoltsegeket. Ez az intézkedés lehetdséget ad a
mezdgazdasag, az élelmiszeripar és az erdészet lize-
meinek, hogy az Uj helyzethez alkalmazkodva,
szakositassal, a termelés koncentracidjaval csok-
kentsék a szallitasi koltségeket. Ily moédon —hosz-
szabb tdvon — a kozlekedéspolitikai koncepcid hoz-
zgjarul majd a mezdgazdasag és az élelmiszeripar
ésszer(ibb teruleti elhelyezkedéséhez is. A szami-
tasok szerint a szallitasi volumen névekedését mint-
egy 2000 Uj szallitéeszkoz beszerzésével lehet ellen-
sulyozni. Ez szerencsés modon egybeesik a mez6-
gazdasag és az élelmiszeripar tavlati fejlesztési el-
képzeléseivel, redhsan megvalosithatd, és a kozuti
jarmdifejlesztési program ezt kelléen megalapozza.

A vita soran a kozati jarm(ifejlesztési program-
rol dr. Horgos Gyula koho- és gépipari miniszter
adott tdjékoztatast, azzal dsszefliggésben, hogy a
kozlekedéspolitikai koncepcié megvalositdsa igen
nagymértékben mulik a hazai gépipar felkészilt-
ségén és jovébeli fejlédésén. Részletesen szolt a
jarm(ipari beruhazasok tervszer(i el6rehaladasa-
rol, az autébusz és tehergépkocsi-gyartas fejleszté-
sérél. A kozuti jarmUipar mdszaki szinvonaldnak
gyors novelése érdekében vasaroltuk meg a Re-
nault—Man—~Eerrostaal konzorciumtél a 192—230
LE-s Diesel-motorok gyartasi jogat, a gyartastech-
noldgiat és a gyartd berendezések jelent6s részét.
Az autébuszgyartas fejlesztése kilondsen kiemel-
kedd lesz. 1965-ben még 2700 autdbusz készult ha-
zankban, de 1970-re 7000 autdbuszt fogunk el6-
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allitani, 1975-re pedig 10 000—12 000 db gyartasat
tervezzik. Ezzel a magyar autobuszgyartas a vilag
élvonalaba fog kerilni. A tehergépkocsi-gyartas
vonatkozédsaban nem torekedhetiink arra, hogy a
hazai igényeket teljes vélasztékkal itthoni termé-
kekbél elégitsiik ki. Mi a 6—20 tonna hasznos te-
herbirasu kulénleges tehergépkocsik gyartasara
rendezkedlnk be, ami viszonylag Kis sorozatu ter-
melés esetében is gazdasagos. Mas tehergépkocsikat
kalféldrél vasarolunk. Személygépkocsi gyartasra
nem kivdnunk berendezkedni, mert ez csak évi
150 000—160 000 db esetében volna gazdasagos;
€z a mennyiség azonban t6bbszérose a varhato
igényeknek. Gazdasdgosabb, ha résztveszink a
Szovjetunio személygépkocsi gyartasaban, koope-
racios szallitasokkal. A szovjet gépkocsigyartas
fejlesztéséhez kulonféle alkatrészek nagy széridban
val6, gazdasagos el6allitdsaval csatlakozunk, ami-
nek ellenében a Szovjetuni6tdl évenként 12 000—
14 000 db személygépkocsit kapunk majd, ame-
lyeket Fiat-licencia alapjan gyéartanak. Arra to-
rekszlink, hogy hasonlé megéllapodasok mas alla-
mokkal is létrejojjenek.

Az emlitett kérdéseken felll tobb képviseld fog-
lalkozott a személyszallitasban a zsufoltsag meg-
szlintetésével, az utazasi id6 roviditésével, az uta-
sok megfelel6 szinvonall tdjékoztatasaval. Tobb
sz0 esett a darabaruszallitasrél, a hétvégi rakoda-
sok szilikségességérdl, tovabbéa a kozlekedési dolgo-
z0k munkakdériulményeinek javitasarol is. Tobben
kiemelték a kdzlekedés fontos devizaszerzd szerepét,
az ezirdnyl tevékenység fejlesztését. Javaslat hang-
zott el a tiszai hajozas fejlesztésére. Széchenyi tor-
ténelmi érdemeire tekintettel felvetédott a nagy-
cenki Széchenyi-kastély régéta hizédo helyreallita-
sanak ugye is.

Végul szamos képviseld hangsulyozta, hogy a
kozlekedéspolitikai koncepcié megvaldsitasanak
fontos feltétele a széleskord felvilagosito, a koncep-
cié indokait és céljait kozérthetéen megmagyarazo
tevékenység.

A vita lezarasaként dr. Csanadi Gyorgy kozleke-
dés- és postaligyi miniszter valaszolt a hozzaszola-
sokra. Koszonetét mondva a hozzaszdlok segité
szandékaért és felelésségérzetéért, kérte az Orszag-
gy(lés tagjait, hogy tdmogassak a tervezett intéz-
kedések végrehajtasat. Részletesen vélaszolt a
vasuti torvényjavaslat modositasara vonatkozd
észrevételekre. Az egyes vasutvonalak és allomé-
sok megszintetésével kapcsolatban Kkifejtette: a
Kozlekedés- és Postatigyi Minisztérium eddig is
mindent megtett a nézetek egyeztetése, a kozos
allaspont kialakitasa érdekében és ez a jovében
sem lehet masként. Nem lenne azonban helyes, ha
a kozlekedés- és postaligyi miniszter agazati fele-
I6sségét megosztanak a helyi igazgatasi vagy allam-
hatalmi szervekkel. Ha adott esetben vélemény-
kilonbség lenne a KPM és az illetékes tanacsi
szervek kozt, a tanacstorvény és az Alkotmany
mddot adnak arra, hogy az érdekeltek a Miniszter-
tanacs dontését kérjék, illetéleg az ligyet a legma-
gasabb alkotméanyos forum, az Orszaggydilés elé
terjesszék. A tovabbiakban a miniszter biztositotta
a hozzaszélokat, hogy a megsziintetésekre csak ak-

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

kor kerulhet sor, ha valéban minden el6feltételt
biztositottak. Utalt arra, hogy eddig két helyen:
Kaposvarott és Karcagon létesitettek korzeti pa-
lyaudvart, kisérleti jelleggel. Az eddigi tapasztala-
tok kedvezbek, ezért kulon Un. minta-allomasok
kialakitasara a tovabbiakban nincs sziikség. A jo-
vében egy-egy vasutvonal szikségessé valé fel-
Ujitasa el6tt dontik el az illetékesek — szoros
6sszhangban a helyi szervekkel — a korzeti palya-
udvarok létesitését és feladatkorét. Az uthal6zatra,
az épitési programra vonatkozdé beszamoldkra
reflektadlva hangsulyozta, hogy a probléma hatal-
mas er6feszitést kivdn a népgazdasagtol. A szik-
séges anyagi eszkdzok el6teremtését szolgalja — a
tobbi kdzott — az a kdzlekedéspolitikai alap, ame-
lyet a vasuti kozlekedés racionalizalasabol ered6
megtakaritasokbdl hozunk létre. Ez azonban ki-
zardlag csak olyan utak épitésére, illetéleg kor-
szerUsitésére hasznalhato fel, amelyek kozvetlentil
kapcsolatosak valamely vonal vagy alloméas meg-
szlintetésével. A gépjarmdvek szamanak névelésé-
vel Osszefliggésben kiemelte, hogy a mai ember
életéhez mindinkabb hozza tartozik a gépkocsi; a
kormanyzat — a lehet6ségek mérlegelésével —
mindent elkdvet az ilyen irdnyu igények kielégité-
sére. A kozuthalozat fejlesztésénél idegenforgalmi
szempontokat is érvényesiteni kell. Tudomasul
kell vennuink azonban, hoEy az idegenforgalom be-
vételi oldalaval szemben kiadéasi oldal is van és a
kiadasok kozt az egyik éppen az utak épitése. Fog-
lalkozott a miniszter a darabaruforgalom témajaval
is; az e téren szerzett tapasztalatokat az érdekelt
szakemberek jol tudjak majd hasznositani a kocsi-
rakomanya forgalom megszervezésével kapcsolat-
ban is. Az 0] technika alkalmazasaval és a raciona-
lizdlasi intezkedések nyoman felszabaduld, nem
jelentds szamu vasutasok problémajara kitérve, le-
szOgezte, hogy a felszabadul6 munkaer6 elhelyezé-
sét teljes mértékben biztositjak, és mindent el fog-
nak kovetni az érdekelt dolgozok személyes prob-
Iéméinak megnyugtaté megoldasa érdekében. Re-
flektalt a miniszter a Széchenyi-kastély kérdésére
is, kiemelve, hogy torténelmi értékeink megdvasa
érdekében ezt is napirenden kell tartani, hiszen
Széchenyi Istvdn a magyar kozlekedés fejlesztésé-
ben elévilhetetlen érdemeket szerzett. Végul be-
jelentette, hogy a vita soran elhangzott minden
egyes problémat, javaslatot a Kézlekedés- és Posta-
Ugyi Minisztérium kilon is meg fog vizsgalni.
*

A vita lezardsa utan Kallai Gyula, az Orszag-
gy(lés elndke — a hazszabalyoknak megfeleléen —
tételesen ismertette a vasuti térvényjavaslat egyes
pontjaira vontakoz6 mddosit6 javaslatokat. Ezek-
rél az Orszaggydlés ktilén-kilun szavazott, majd
a vasuinkrdl szo6lo torvényjavaslatot altalanossag-
ban és részleteiben is elfogadta. Ezt kdvetben az
Orszaggydlés hatarozatban mondta ki, hogy a
magyar kozlekedéspolitika koncepcidjat és a vita-
ban elhangzott felszdlaldsokra adott miniszteri va-
laszt jovahagyolag tudomasul veszi. Befejezésiil
Kéllai Gyula kdszonetét és elismerését fejezte ki a
magyar kozlekedés fejlesztése érdekében végzett
nagy jelentéségl munkaért,



A tarsadalmi Ujratermelés egyik sajatossaga,
hogy tertletileg rendkivul tagoltan bonyolddik le.
A termékek termelése és felhasznalasa, illetéleg fo-
gyasztasa teriletileg altaldban nem esik egybe, el-
kilonitve torténik. Ennek kdvetkeztében mind az
ipari, mind a mez6gazdasadgi termékeket termelé-
stik helyérdl a fogyasztas, ihetéleg az ujratermelés
helyére talnyomad részben szallitani kell. Ugyancsak
szallitani kell a termelésben résztvevd dolgozdkat
is. A szallitas, igy a vasuti szallitas is ily modon a
tarsadalmi Gjratermelési folyamatnak elvalasztha-
tatlan, szerves része, tulajdonképpen a termelés
folytatasa a forgalom szférajaban. A vasut tevé-
kenysége tehat politikai, tarsadalmi, gazdasagi,
kulturalis és honvédelmi szempontbdl egyarant nél-
kilozhetetlen.

Szocialista jogrendszertnk fejl6dése soran egyre
nagyobb sullyal 1épett fel az a kévetelmény, hogy a
szocialista viszonyainkat visszatiikroz6, a vasut 1é-
tesitését, Uzemeltetését, feladatait és fejlédését meg-
hatarozo, hazai jogrendszertinkkel és a szocialista
orszagok hasonl6 jogszabalyaival 6sszhangban all6
olyan vasuti térvény alkottassék, amelyben kifeje-
zésre jut a vasutnak a népgazdaségi életben fen-
tiekben emlitett fontos szerepe.

Hazankban a vasuttal kapcsolatos els6 torvény-
hozasi intézkedés az 1836. évi XXV. térvény volt,
amely tizenharom Utvonalra adott felhatalmazast
vasUtépitési engedély kiadasara. A Pest—Vac ko-
z0Otti els6 g6zvontatdsu vasutvonal megnyitasara
1846-ban kerult sor, amelyet tovabbi egy év eltel-
tével a Pest—Szolnok kdzotti vasutvonal megnyi-
tasa kovetett. Az 1867-ig megépiilt 2233 km hosszu
vasuthaldzat létrehozasdban az &llam nem vett
részt. Ezek mind magéanvallalkozasok voltak és
elssorban egyes t6kések — a banyatulajdonosok
sth. — érdekeit szolgaltdk. Az 1867. évet kdvetben
néhany éven belll tovabbi tizenhét vasUtvonal
épitésére adtak engedélyt, azonban a magyar al-
lam ezekben a kezdeményezésekben is csak allam-
kélcsondk nyujtasaval vett részt.

1868-ban kertlt megvaltas utjan a magyar al-
lam kezelésébe a Pest—Salgotarjan kozotti vasat-
vonal és ezt az id6pontot lehet az allamvasuti rend-
szer kezdetének tekintem. Az 1880-as években a
Magyar Allamvasutak mar tizenhat vasutvonalat
Uzemeltetett. A mult szazad végére — fél évszazad
alatt — hazank csaknem teljes vasuthalézata kiala-
kult.

A masodik vilaghaboruban a Magyar Allamvas-
utak jarm(parkjanak és létesitményeinek tdlnyomo
tébbsége megrongalddott vagy megsemmisilt. Az
orszag gazdasagi vérkeringésében dont6 szerepet
jatszd vasut gyors Ujjéépitése soran tulnyoméan a
régi berendezéseket, jarmiveket lehetett csak
életre kelteni. Az 1960-as évekt6l kezd6d6en azon-
ban népgazdasadgunk mind nagyobb 6sszegeket for-
ditott a vasut fejlesztésére, korszer(sitésere annak
érdekében, hogy a szocialista népgazdasag novekvo

szallitasi igényeinek Kielégitésére a vasut technikai
felszerelésével is egyre alkalmasabb legyen.

A vasut létesitésére, tevékenységi kdrének meghata-
rozéséra és lzemeltetésére vonatkozd jogszabéalyok
talnyomo részét a szazad elején, sét egyeseket még
a mult szdzad masodik felében alkottak. A kapi-
talista tarsadalmi viszonyok kozott létrejott jog-
szabalyok nem tikrozték és nem is tikrozhették a
szocialista gazdasagi és tarsadalmi viszonyainkbdl
adodo feladatokat, és nem feleltek meg azoknak a
kdvetelményeknek sem, amelyeket a népgazdasag
tobbi 4ga a vasuti kozlekedéssel, illetve a vasuti
fuvarozassal szemben tamasztott.

Bar a felszabadulast kovetden egyes részletkér-
dések szabdalyozasara tortént ugyan intézkedés, a
személy- és arufuvarozasi tevékenység szabalyoza-
sat kivéve, atfogo jogszabalyi rendezésre nem ke-
rult sor.

Nyilvanvalé, hogy allami, tarsadalmi és gazda-
sagi életiinkben a felszabadulas utan bekdvetke-
zett alapvet6 valtozasok, valamint a vasut tevé-
kenységét is érintd rohamos, nagyaranyu technikai
és gazdasagi fejlédés sziikségessé tették a jelentds
részben elavult, valamint a korszer(, de csupan
rész-szabalyozast tartalmazo6 jogszabalyok helyett
egységes és tartalmaban a szocialista tarsadalmi rend
igényeinek megfeleld Gj jogszabaly megalkotasat.

A vasutakrol sz4l6 torvény és annak végrehajtasa
targyaban kiadott kormanyrendelet, valamint a tor-
vényi rendezés alapjan a végrehajtas soran kia-
désra kerulé miniszteri rendeletek és egyéb intézke-
dések szerves és szoros kapcsolatot teremtenek
azokkal a jogszabalyokkal, amelyek partunk és kor-
manyunk hatarozata értelmében az utdbbi évek-
ben, de klildndsen a gazdasagiranyitas Uj rendszeré-
nek bevezetésével kapcsolatban kiadasra keriltek.
Mindezek az intézkedések azt a célt szolgaljak,
hogy a felszabadulas el6tt, a kapitalista tarsada-
lom korilményei kozott alkotott jogszabalyok he-
lyett tarsadalmunk szocialista fejlédését visszatlik-
r6z6 olyan Uj jogszabalyok alljanak rendelkezésre,
amelyek megkdnnyitik mind az allampolgarok,
mind pedig az allami szervek tajékozodasat, illets-
leg munkajét.

A vaslti torvény altalanos elvként leszogezi,
hogy a vasutak és a vasuti kozlekedés a kozlekedés-
és postaiigyi miniszter dgazati irdnyitasa alé tarto-
zik.

A kozlekedés- és postaligyi miniszter agazati ira-
nyito tevékenysége és felel6ssége a vasutakra és a
vasuti kozlekedésre Kiterjed, figgetlenil attol, hogy
az agazat keretébe tartozd tevékenységet folytatd
szerv milyen szervezeti alarendeltségben makodik.
A tanacsok felligyelete alatt mdkoédd kozlekedési
véllalatok, intézmények tekintetében az &gazati
iranyitasbol szarmaz6 jogait a kdzlekedés- és posta-
Ugyi miniszter a tanacsok végrehajté bizottsagai
atjan gyakorolja.
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A kozlekedés- és postaligyi miniszter az agazati
iranyitas keretében egyrészt gondoskodik a kozle-
kedespolitikai koncepcidknak megfelel6en a vasut-
hal6zat kialakitasarol és fejlesztésérdl, masrészt
gyakorolja azokat a hatdsagi funkciokat, amelye-
ket a vasutak létesitésére, hasznalatbavételére és
Uizemeltetésére vonatkozd jogszabalyok hatasko-
rébe utalnak.

A vasuti torvény a vasutak létesitése és zemel-
tetése tekintetében alapvet6 kilonbséget tesz koz-
forgalma vasutak és sajathasznalatu vasutak ko-
z0tt.

A kozforgalmu vasut orszagos, vagy helyi vasat
lehet. A torvény értelmében orszagos koézforgalmu
vasut az orszag egész tertletén vagy annak meg-
hatarozott részén végez személy- és arufuvarozast,
mig a helyi kézforgalmd vasut a helyi fuvarozasi
igényeket elégiti ki (pl. kézati, foldalatti vagy el6-
varosi vasut).

Asajathaszndlatu vasut lehet:ipar-, banya-, mezé-
gazdasagi vagy erdei vasut, s6t sajathasznalatu
vasut az ideiglenes munkavagany is.

A torvény a kozforgalmu vasut lUzembentartd-
janak feladatat a vasuti személy- és &rufuvarozasi
igények kielégitésében hatarozta meg, és ezzel egy-
ben megallapitotta a vasut tevékenységi korét is.

A vasuti kozlekedés zavartalan lebonyolitadsdhoz
azonban nélkilézhetetlen a jarmdjavité tzem, épi-
tési részleg stb. Uzemeltetése is. Ezért a torvény
lehet6vé teszi, hogy a kézforgalmu vasut tevékeny-
ségi kore gazdasagos ellatasa érdekében a jogsza-
balyok keretei kdzott egyéb, kiegészitfi tevékenységet
is folytasson.

A vasuti toérvény az Orszaggy(ilés altal megtar-
gyalt és jovahagydlag tudomasul vett kozlekedés-
politikai koncepcidknak megfeleléen rendezi az
egyes vasutakra vonatkozé alapvetd kérdéseket*

A vasutaink tilnyomé tébbségét képez6 kozfor-
galmu vasutakra vonatkozo térvényben szabalyo-
zott kérdések kozul ki kell emelni a kdzlekedéspo-
litikai célkitlizések megvaldsitasat el6segitdé azt a
rendelkezést, amely szerint a fuvarozasi feltételeket
és a fuvarozasért fizetend6 dijakat ugy kell megal-
lapitani, hogy azok a kdzlekedési agazatok munka-
janak 6sszehangolasat, a széllitasi kapacitas gaz-
dasagos kihasznalasat és ennek révén a fuvarozasi
igények kielégitését szolgaljak.

A gazdasagiranyitas 0j rendszerében elsésorban
a dijszabasok hivatottak el6segiteni a kozlekedési
agazatok kozotti forgalom-megosztast azzal, hogy
dijtételeik utjan az aruforgalmat a fuvarozas végre-
hajtasara legalkalmasabb kozlekedési agazat felé
terelik és azt a fuvarozasi megoldast Kkinaljak,
amely a népgazdasag szempontjabdl a legel6nyo-
sebb. A két szarazfoldi — vasuti és kozuti — kozle-
kedési 4gazat kozotti helyes fuvarozési ardnyok ki-
alakitdsanal azt az alapvetd kozlekedés-gazdasag-
tani torvényszerdséget kell érvényesiteni, hogy ro-
vid tavon a vasutrol a kdzdtra, hosszabb tavon a
kozutrdl a vasutra tereitessek at a forgalom.

A vasuti toérvény a kozforgalmu vasutakra vo-
natkoz6 rendelkezések kdrében rogziti, hogy a jog-
szabalyokban és adijszabasokban megéllapitott fel-
tételek teljesitése esetén a kozforgalmu vasutat
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barki igénybe veheti, a vasut a fuvarozast nem ta-
gadhatja meg. A vasutakat tehat a fuvaroztatdk-
kal szemben fuvarozasi kényszer terheli. Ahhoz,
hogy a kozforgalmu vasutakat terhel§ fuvarozéasi
kényszer a kozérdek, illetve a népgazdasagi érdek
irdnyaban hasson, sziikséges volt a fuvarozasra vo-
natkoz6 jogosultsag és kotelezettség egyensulya-
nak megteremtése. Ezt a térvény azaltal biztosi-
totta, hogy a vasut a fuvarozast csak akkor tagad-
hatja meg, ha a fuvaroztatok nem teljesitik a jog-
szabalyban és a dijszabasban megallapitott felte-
teleket.

A nemzetkozi személy- és arufuvarozasra kotott
egyezményekben is érvényesil a vasutakat terhel
fuvarozasi kényszer elve. Az egyezmények ugyanis
a részes vasutakra egyrészt a fuvaroztatéval szem-
ben személy- és arufuvarozasra vonatkoz6 kotele-
zettségeket, masrészt a vasutaknak egymassal
szemben fennallé azon kotelezettségét irjak eld,
hogy személyeket és drukat a nemzetkdozi forgalom-
ban érvényesulé fuvarozasi kényszerkdzosseg kere-
tében, egymastol fuvarozasra atvegyék.

A Magyar Forradalmi Munkés-Paraszt Kormany-
nak a kozlekedéspolitikai koncepciorol hozott ha-
tarozata értelmében a gazdasagiranyitas Uj rend-
szerében, a vasuti halozat racionalizalasa kereté-
ben elengedhetetlendll sziikséges a gazdasagtalan,
kisforgalmu vasatvonalak aru- és utasforgalmanak
kozutra vald terelése, és a vasuti aruforgalom kor-
zZetesitése.

A szocialista iparositas eredményeként, a szocia-
lizmus épitésének eddig eltelt id6szakaban a nép-
gazdasag gazdasagi szerkezete is alapvetéen meg-
valtozott. A népgazdasag gazdasagi szerkezetében
bekovetkezett valtozasok természetesen éreztetik
hatasukat a vasuti kozlekedésben is, s ezért az Uj
kozlekedéspolitika megvalositasat szolgaljak a tor-
vény azon rendelkezései, amelyek feljogositjdk a
kozlekedés- és postaiigyi minisztert arra, hogy nép-
gazdasagi érdekbdl egyes kihasznélatlan kozfor-
galma vasatvonalak forgalméat megsziintethesse.
Minthogy azonban a vasutvonalak megsziintetése
a terilet lakossagat és a terileti allami szervek ér-
dekeit kdzvetlendl érinti, a térvény a kisforgalmu
vonalrészek megsziintetését a kdzlekedés- és posta-
Ugyi miniszter részérdl csak akkor teszi lehet6vé
— az érdekelt tanacs végrehajtd bizottsdganak
meghallgatasa utan — ha a forgalom lebonyolitasa-
nak, kozutra terelésének lehet6sége el6zetesen mar
biztositott. llyen intézkedésekre elsésorban ott ke-
rulhet sor, ahol kisforgalma vonalrészeket kellene
a forgalommal aranyban nem allé kéltséggel fel-
Ujitani és fenntartani. A vasuti torvény ilyeniranyu
rendelkezéseivel tehat a népgazdasagi érdekek ér-
vényesilését mozditja el6, de messzemenden védi
a lakossag érdekeit is, s kotelezéen el6irja a népgaz-
daséag és a lakossag érdekeinek a lehet6ség hatarain
bellii val6 egyeztetését.

A kozforgalmu vasut Uzemeltetésével kapcsola-
tos rendelkezésekben kifejezésre jut a vasut dolgo-
zGirdl, valamint az utasokrol valé fokozott gondos-
kodas is.

A vasuti forgalom biztonsaganak, szabalyszerd,
gyors lebonyolitdsanak elengedhetetlen feltétele a
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vasuti dolgozdk testi és szellemi allapotanak kifo-
gastalansaga. Ez, nemzetkozi tapasztalatok alap-
jan, csak a vasut igazgatési szervezetébe beépitett,
erre kilon begyakorolt és a vasuti szervezet altal
irdnyitott olyan orvosokkal ellendrizhet6, akik m(i-
kodésikert, tett intézkedéseikért a vasuti igazga-
tas felé tartoznak felel6sséggel.

Jelent6s ezért a torvény azon rendelkezése,
amely szerint az orszagos kozforgalmu vasutaknal
a dolgozok egészségének megdvasa érdekében sajat
vasUti cgészségi'igyi szervezetet kell fenntartani. In-
dokolja ezt a vasut mUszaki berendezéseinek ro-
hamos fejlédése is, amely Ujabb és Ujabb egészség-
Ugyi kovetelményeket tamaszt a vasut dolgozéival
szemben. Ezen kovetelmények teszik sziiksegessé a
vasutas dolgozok munkajaval 6sszefliggb és nélki-
I6zhetetlen preventiv és gyogyitd6 — egyébként év-
tizedek 6ta meglevéd — 6nall6 vasutegészséglgyi
szervezet fenntartasat és tovabbfejlesztését.

A kozforgalmua vasutnak a forgalom lebonyoli-
tédsdban kozvetlendl résztvevd és az utazd kozon-
séggel, valamint a fuvaroztat6 felekkel kapcsolat-
ban lev6é dolgozéi szolgalatukat egyenruhdban lat-
jak el. Az allamvasuti egyenruha munkabér jel-
legli, természetbeni juttatas, és mint a vasuti szol-
galat egyik kiilsé megjelenési formaja, komoly je-
lent6sége van a fegyelem és a rend fenntartasaban.

Létezésukt6l kezdve csaknem valamennyi euro-
pai kozforgalmu vasutndl az az egyseges eljarés
alakult ki, hogy dolgozbikat, nyugdijasaikat és
igényjogosult hozzatartozéikat utazasi és kisebb fu -
varozasi kedvezményben részesitik. A vasutas dol-
gozok e kedvezménye hazankban szocialista tarta-
lommal telitédik. El6segiti a vasutas torzsgarda ki-
alakulasat, kifejezésre juttatja a kiilonos felel6sség-
gel jaré vasutas munka, a vasutas dolgozdk és
nyugdijasok iranti megbecsulést.

Az orszagos kozforgalmu vasut dolgozoéinak be-
tegségi biztositasa, valamint a nyugdij-megallapi-
tas és folyositasanak kilonallasa ugyancsak régi ke-
let(i, szinte egybe esik a vasut keletkezésével.

A vasutas betegségi biztositas kulonallé tgyinté-
zése az altalanos betegségi biztositasra vonatkozd
torvényerejd rendeletek, minisztertanacsi rende-
letek és SZOT szabalyzatok alapjan torténik. A
Vasutasok Szakszervezete a vonatkozo6 torvényerejd
rendelkezések alapjan — a SZOT iranyitasaval és
ellen6rzése alatt, tovabba a kozlekedés- és posta-
Ugyi miniszter gazdalkodasi szempontbdl gyako-
rolt feliigyelete mellett — latja el a vasutasok be-
tegségi biztositdsdnak igazgatdsaval és gazdalko-
désaval kapcsolatos teendbket.

A vasutasok betegségi biztositasaval kapcsolat-
ban kell megemliteni a ¥2%-0s Onkéntes Tamoga-
tasi Alap-ot. A vasut dolgozéi és nyugdijasai a be-
tegségi biztositas egyes szolgaltatasainak kiegészi-
tése, az igényjogosultak korének Kkiterjesztése, a
tarsadalombiztositasi jogszabalyokban biztositott
meértéken tulmend dnsegélyezés, tovabba gyogyin-
tézetek létesitése, bbvitése és korszerdsitése célja-
bél 1930 év 6ta Onkéntes Tamogatasi Alap-ot tar-
tanak fenn. Az Alap mikodését a Vasutasok Szak-
szervezete iranyitja, Ugyviteli feladatait pedig a
vasut latja el.
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A Magyar Allamvasutak terileti tagoltsaga, to-
vabba az allamvasuti dolgozok sajatos és kulonle-
ges munkaviszonya, bérezési rendszere a dolgozok
nyugdijanak megallapitasa, folydsitasa terén kilon,
jellegében vasutas szerv mikodését teszi szliksé-
gessé.

A kozforgalmu vasut a tdmeges személy- és aru-
fuvarozads céljait szolgald kozlekedési véllalat.
Uzemének biztonsaga, teriletén a tarsadalmi tu-
lajdon védelme, a személy- és vagyonbiztonsag
megovasa a vasUti végrehajtd szolgalatot ellato
dolgozok fontos szolgélati kotelessége. A kozfor-
galmu vasut Uzemeltetése kézben az utasokkal, a
fuvaroztatokkal és a vasut teruletén tart6zkodo
mas személyekkel elsésorban a vasuti végrehajto
szolgalatot ellaté dolgozdk keriilnek kapcsolatba,
s ennek soran tevékenységilk az udvarias érintke-
zés keretében rendelkezési lehet6séget, kényszeritd
hatalmat is igényel. E tevékenységik kozben a
magukrol megfeledkezett egyes utasokra és mas
személyekre tekintettel, a torvény a vasuti végre-
hajto szolgalatot ellaté dolgozdkat fokozott blintet6-
jogi védelemben részesiti, ami elsésorban abban nyil-
vanul meg, hogy e tevékenységik koérében ugyan-
olyan biintet6jogi védelem illeti meg &ket, mint a
»hivatalos” személyeket.

Az utasokrol valo gondoskodast illetéen, a vasuti
torvény a kozforgalmua vasut lGzembentartdjanak
kotelességévé teszi, hogy az utasok az utazas koz-
ben kell6en tajékozottak legyenek. A kulturalt uta-
zast biztositja a torvény azon rendelkezése, hogy a
koézforgalmu vasut gondoskodni tartozik arrdl,
hogy az utasok a lehet6ség hataraig mentestiljenek
az utazassal egyébként egyuttjard faradtsagtol és
kilonboz6 terhektdl. Ennek a célnak megvalosu-
lasa érdekében a térvény a vasut Uzembentartdjat
kotelezi az utasok kényelmének kulénbozé létesit-
meényekkel és szolgaltatdsokkal valo biztositasara
(pl. varéhelyiségek fenntartasa, Utipoggyasz meg-
Orzése, étkez6-halokocsik kozlekedtetése).

A vasuti torvény a kozforgalmit vasutokra vonat-
kozé altalanos rendelkezéseken tulmenéen foglal-
kozik a sajathasznalatl vasutakkal is és megalla-
pitja, hogy az ezekre a vasutakra vonatkozo alta-
lanos rendelkezéseket az 4gazati irdnyitasbdl eredd
jogkdrében a kozlekedés- és postaligyi miniszter ha-
tdrozza meg. Az ilyen vasut épitésenek és tizemel-
tetésének altalanos feltételeit az épitési engedély
tartalmazza, az lUzemeltetés részletes szabalyait pe-
dig a vasut engedélyezésére jogosult hatdsag jova-
hagyasa mellett az (zemeltet§ szerv hatadrozza meg.

A vasuti torveny az allampolgarok érdekeit tartja
szem el6tt akkor, mikor a vasut létesitésének en-
gedélyezésére jogosult hatosadg engedélyétdl flg-
gben — korlatozott mértékben — lehet6vé teszi e
vasutakon a személy- és arufuvarozast is (pl. egy
erdei vasuton), ha ezt a vasut technikai berende-
zésének figyelembevételével a lakossadg érdekei
megkivanjak.

A vasutengedélyezési alapelvek egységes érvénye-
stlése céljabdl a vasuti torvény gyokeresen szaki-
tott azzal a korabbi gyakorlattal, amely az egyes
vasutfajték épitésének engedélyezését kilon-kuldn
szabalyozta. A torvényben az engedélyezésnél ko-
vetendé alapelvek azonosak, fliggetlendl attdl,
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hogy kézforgalmu, sajathasznalat vasut vagy ép-
pen csak egy iparvagany épiil.

A torvény a vasut létesitésének engedélyezésére a
kozlekedés- és postaiigyi miniszter engedélyének
szllkségességét irja el6, de ugyanekkor lehetéséget
nydjt arra is, hogy kilén jogszabaly egyes vasutak
létesitésének engedélyezését alacsonyabb szintd
hatdsag hataskorébe utalja.

A vasuti torvény végrehajtasi rendelete tartalmaz
részletes szabalyozast arra vonatkozélag, hogy a
kevésbé bonyolult technikai berendezésekbdl alld,
kevésbé balesetveszélyes vasutak engedélyezéséhez
nem sziikséges miniszteri engedély, hanem elegend6
a tertletileg illetékes megyei (févarosi, megyei jogu
varosi) tanacs végrehajtd bizottsaga kozlekedési
szakigazgatasi szervének engedélye. S6t, az em-
beri és allati er6vel mozgatott sajathasznalatu vas-
utak és ideiglenes munkavaganyok épitéséhez egy-
altalaban nem is sziikséges engedélyt kérni. Az en-
gedélyezési hataskorok decentralizalasaval jelen-

Konyvszemle

A. Kaufmann: Az operéci6kutatds modszerei
és modelljei

Bp. 1968. M(iszaki Kényvkiado, 379 old. 254 abra (ara
kotve: 72,— Ft)

A szerz6 eredeti mive Parizsban, a Dunod kiadénal,
1964-ben jelent meg. Lényegében folytatasa a szerzd el-
s6 konyvének, amelynek magyar cime: Az optimalis
programozas modszerei és modelljei. Ebben az els6
konyvben a szerz6 a linearis programozast, a sorban-
allasi jelenségeket, a készletproblémakat, valamint a
berendezések elhasznaldédasanak, potldsanak és kar-
bantartasanak problémait targyalta. Mostani, masodik
mive pedig — két rész és hat fejezet keretében — az
els6 kotethez kapcsoléddéan Gjabb programozasi, opera-
cidkutatasi fejezetekkel ismerteti meg az olvasot.

Az els6 rész, ,Modszerek és modellek” c. alatt a
grafelmélettel (1), a dinamikus programozassal (Il.),
valamint a stratégiai jatékok elméletével (111.) foglal-
kozik. Ez az els6 rész minden tételt egyszeru példakkal
és konkrét esetekkel mutat be, elemi matematikai szin-
vonalon.

Az els6hoz szorosan kapcsolodd masodik részben a
szerz§ a grafok legfontosabb tulajdonsagait (1V.), a di-
namikus programozas (V.) és a stratégiai jatékok (VI.)
matematikai tulajdonsagait targyalja. Ebben a részben
a problémak targyalasa és a matematikai levezetések
szabatosabbak, a szerz§ tobb tétel bizonyitasat is kozli,
a tobbiekre vonatkozéan pedig a szakirodalomra utal.

A konyv mérndkok, kézgazdaszok, szamviteli és szer-
vezési szakemberek, vallalati vezet6k, lényegében mind-
azok szamara készult, akiknek dontéseket kell hozniok,
és ezekben a korszer(i operaciékutatasi mddszerekre
kivannak tamaszkodni,
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tésen nétt a helyi allamigazgatasi szervek hatas-
kore, de természetesen ezzel egyutt felel6sséguk is
az illetékességi teriletikon levd vasutak engedé-
lyezésénél.

A vasuti torvény rendelkezései 6sszhangban all
nak a gazdasagiranyitasi rendszer reformjanak célki-
tlizéseivel, szorosan illeszkednek a kozlekedési 4ga-
zat teriletén érvényesiild hatalyos jogszabalyok-
hoz és alkalmasak a kdzlekedéspolitikai koncepcid-
ban rogzitett fejlesztési térekvéseknek a vasut te-
ruletén torténd megvalositasara.

A vasuti torvény csak elvi jelent6ségli kérdése-
ket, valamint az allampolgéarok, a vasuti dolgozok,
illetve az allami szervek alapvet§jogait és kotelezett-
ségeit érintd jogszabdalyokat tartalmazza.

A torvény és a végrehajtasarol szolo6 kormany-
rendelet leheténé teszi egyes részkérdeseknek mi-
niszteri és egyéb hataskorben torténé rendezését,
igy biztositva a felmeruld tgyek gyors, egyontet(i
és az élet igényeinek megfeleld rendezését.

G. D. Burdun—N. V. Kalasnyikov—L. R. Sztockij:
Mértékegységek nemzetkdzi rendszere

Bp. 1967. Mszaki Kényvkiadd, 228 old. 6 abra (ara
flzve: 21,50 Ft)

A miszaki fejlédés soran a fizikai mennyiségek egy-
ségeire vonatkozolag tobbféle rendszer Tejlodott Ki.
Szamos kisérlet utan 1960-ban nemzetkdzi méretekben
fogadtak el a Sl-t (Systéme International), amelynek
alapegységei a méter, a kilogramm, a masodperc, az
amper, a Kelvin-fok és a candela.

A kovetkezetes attérés a Si-rendszerre csak fokoza-
tosan oldhaté meg. A Szovjetuniéban 1963-ban Iépett
életbe a GOSZT 9867 szabvany, amely mar el6iranyoz-
ta a Si hasznalatat. Ezért valt iddszerdvé e kotet ma-
gyar nyelvii megjelentetése is.

A kiadvany négy fejezetbdl all. Az I. fejezetben alta-
lanos tajékoztatast kapunk a mértékegységekrdl és mér-
tékrendszerekrdl, mig a Il. fejezet a nemzetkézi mér-
tékrendszert ismerteti, éspedig annak alapegységeit a
hosszlsag, a témeg, az id6, a villamos aramerdsség, a
h8mérséklet és a fényer6 méréséhez, tovabba a Kiegé-
szit6 és leszarmaztatott mértékegységeket. Kilon feje-
zet (I11.) targyalja a mszaki-fizikai mennyiségek mér-
tékegységeit a nemzetkozi mértékrendszer{)en (mecha-
nikai, h6-, villamos és magneses, hang- és fénymennyi-
ségek, energetikai fotometriai mértékegységek, ionizald
sugarzasok). A V. fejezet a nemzetkozi mértékrendszer
alkalmazasarol szol. Az I—IV. fejezet szovegét — mel-
lékletként — 23 tdblazat egésziti ki.

A magyar kiadas utal a MSZ 4900 szabvénydjeldlé-
seire, illetve az 50/1960. (XI. 18, sz. korményren eletre,
amely rogziti a torvényes hazai mértékegysegeket.
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A ,,Magyar Kozlekedéspolitika”
c. kiallitas a Kozlekedési Muzeumban

Dr. OZEBE BELA

A magyar kozlekedéspolitika koncepcidjanak és a
vasuti torvénynek 1968. obtdber 17—18-i parla-
menti targyalasat igen gondos el6készité munka
el6zte meg. A hosszu évekig tarté tudomanyos ku-
tatobmunka eredményeit felhasznalva dolgozta ki
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium a koncep-
ci6 szOvegét, majd igen széleskdrlen egyeztette azt
az allami és tandacsi szervekkel. A koncepcid és a
vasuti térvény elfogadasaval azonban lezarult az
el6készités munkéaja és kezdetét vette a koncepcio
realizalasanak szakasza, amely nem kevésbé nehéz
feladatot r6 az érdekeltekre.

A koncepcié sikeres megval sitdsanak egyik
nélkilézhetetlen feltétele, hogy az orszag kozvéle-
ménye a kozlekedés fejlesztésének tervezett f6 ira-
nyait, az elképzelések indokait és varhat6 eredmé-
nyeit minél behatébban megismerje és tAmogassa,
ami tehat aktiv, sokrétd felvilagosito tevekenységet
kovetel.

Ezen az Uton az els6 1épésnek volt tekinthet6 a
Kozlekedési Muzeum ,,Magyar Kozlekedéspolitika”
c. kiallitasa, amely néhany nappal a parlamenti
targyalas utan, oktober 22-én nyilt meg. A meg-
nyité Gnnepségen tébb szaz kdzlekedési szakember
és szamos kozéleti személyiség vett részt, koztik
Kishazi Odon, az EIntki Tanéacs helyettes elndke is.

Az Unnepség szinhelyén, a muizeum hosszcsar-
nokaban hatalmas tablék fogadtadk a latogatdkat,
amelyek a kozlekedés szerepét és jelent6ségét illuszt-
raltdk a magyar népgazdasagban, a legjellemzébb
teljesitményi és mas adatokkal.

Az Unnepség soran dr. dzére Béla, a muzeum f6-
igazgatdja Udvozolte a megjelenteket, majd dr.
Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postailigyi miniszter
mondott beszédet. Ebben méltatta a Kozlekedési
Muazeum egyre fejl6dé kulturalis tevékenységét,
amely nemcsak belfélddn, hanem kulféldon is nagy
figyelmet kelt. Bejelentette, hogy a Muzeumok
Nemzetkozi Szervezete (ICOM) Kozlekedési Mu-
zeumi Bizottsdga legkozelebbi kongresszusat —
1969 &6szén — Budapesten, a Kozlekedési Muzeum-
ban fogja megtartani. A tovabbiakban hangsu-
lyozta, hogy a kozlekedéspolitikai koncepcié gya-
korlati megvalositasanak nehéz feladata még hatra
van, s ennek el6feltétele a hatékony felvilagosito
munka. Ez a célja ennek a kidllitasnak is.

A ,,Magyar Kozlekedéspolitika” c. kiallitds meg-
rendezésével a Muzeum Ujszer(i feladatot vallalt,
hiszen a jov6 magyar kozlekedését kellett bemu-
tatnia, az elfogadott kézlekedéspolitikai koncepcio
tukrében. A f6 nehézség az volt, hogy a koncepcid
jorészt elvi mondanivalojat kellett a korszerd
muzeoldgia eszkdzeivel érzékletes modon, lehetdleg
érdekes és vonzd exponatumok segitségével meg-
eleveniteni. Ez olyan témékban, ahol a kévetkez6
10—15 évben a fejlesztés mar tobbé-kevésbé Ki-
alakult mlszaki megoldasok nyoman halad tovabb
és teljesedik ki (pl. a vasut dieselesitése és villamo
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I. dbra. A. ,,Magyar Koézlekedéspolitika4* eimfi kiallitds nyitutabléja
a mazéiul! eldcsarnokaban

sitasa), kevesebb problémat okozott. Olyan kérdé-
sekben azonban, mint az aruforgalom korzetesi-
tése, a kisforgalmud vonalak megszlintetése, a var-
hat6 szallitasi teljesitmények és azok megosztasa
a kozlekedés &gazatai kozt, joval nehezebb volt
megtalélni az exponalds konkrét megoldasait.

A Kiallitas rendez6i azt a megoldast valasztottak,
hogy a koncepci6 kdzponti problémait, a kdzlekedés
tobb, vagy valamennyi agazatara vonatkozo cél-
kitlizéseket egy kulon teremben, jorészt grafikai
megoldasokkal dolgoztak fel, mig az egyes kozle-
kedési agazatok fejlesztésiféiranyait leginkdbb m(i-
szaki objektumokkal mutattak be, Kkulon-kilén
kiallitasi részlegekben.

A kozlekedéspolitikai koncepcid és a vasuti tor-
vény el6készitése és targyaldsa soran hangsulyo-
zottan felszinre kerllt az a torténelmi tény, hogy
Széchenyi Istvdn 1848. évi atfogd kozlekedésfejlesz-
tési javaslata 6ta most, 120 esztendd elteltével ke-
szUlt ismét egy komplex, a kozlekedés valamennyi
fontos problémajat feldlelé koncepcié. Ezt a gondo-
latot ragadtak meg a kidllitds rendezdi, amikor a
muzeum el6csarnokdban egy hatalmas tablo bal-
oldaldn az 1848. évi pozsonyi orszaggy(ilés épule-
tét, job oldalan mai parlamentlink képét idézve,
a kozlekedéspolitikai koncepcio nagy népgazdasagi
jelent6ségét kivantak érzékeltetni.

E bevezetd gondolat elmélyitését szolgaltak
azok a tablok, amelyek a reformkorszak kozlekedési
eszkozeit: a lovaskocsit, az elsd g6ziizem(i vasutat és
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2. dbra. A reformkorszak kézlekedési eszkézeit idéz6 tablo

3. dbra. Mai kozlekedésiink tabléja

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

g6zhajét, a Lanchid épitését mai kozlekedésiink leg-
korszerlibb eszkdzeivel allitottak szembe. A tablok
alatti vitrinekben a két nagy koncepcié eredeti do-
kumentumait, igy egyfel6l Széchenyi 1848. évi ,,Ja-
vaslat a magyar kozlekedéstigy rendezésériil” c. hires
munkdjat és az annak mellékleteként kidolgozott
halozatfejlesztési térképet, masfel6l a szocialista
torvényhozasunk altal elfogadott koncepciét és a hoz-
zajuk kapcsolddé legfontosabb szakirodalmi mun-
kédkat tanulmanyozhattdk a latogatdk.

Az elécsarnokbdl nyild els6é helyiség a kiallitas
kozponti részének adott helyet.

Minthogy a kovetkezé évtizedek kozlekedesfej-
lesztésének egyik legfébb meghatarozd tényezdje
a széllitasi, utazési szukséglet, a kiallitds szakmai
mondanivaldja is ezzel a témaval kezd6dott. A
népgazdasag oOsszes személy- és aruszallitasi teljesit-
ményeit, valamint a nemzeti jovedelem alakulasat
bemutatd grafikonokrél egyrészt leolvashat6 volt
a felszabadulas utédn bekovetkezett rohamos fej-
I6dés, masrészt — a gombnyomasra m(ikddésbe
hozhat6 fénygrafika segitségével — a kovetkez6
évtizedekben varhat6, tudomanyos alapokon be-
cslt novekedés értéksavjai tlntek el6. Hasonl6
kiallitastechnikai megoldassal mutattak be a vaséit,
a kozéit, a vizi és légi kozlekedés és a csbvezetekes szal-
liths személy-, illetleg aruszallitasi teljesitményei-
ben bekodvetkezett és varhaté aranyvaltozasokat.
A vonatkoz6 prognézis — figyelembevéve az el-
mult masfél évtized fejlédési tendenciait — a koz-
ati személy- és aruszallitds, valamint a cs6veze-
tékes szallitds tovabbi jelent6s elGretorésével sza-
mol.

Ennek a teremnek legnagyobb exponatuma a
koncepcié legforradalmibb téméjat: az aruforga-
lom korzetesitését és a kisforgalmu vonalak megsziin-
tetését dolgozta fel. Ismeretes, hogy ennek a téma-
kornek kozlekedéspolitikai koncepcio-fejezetté ér-
lel6dését hosszu, kb. egy évtizedes kutatdémunka
elézte meg, amelyben féleg a Vasati Tudomanyos
Kutatd Intézet, az Autokozlekedési Tudomanyos
Kutato Intézet és az Utligyi Kutatd Intézet vettek
részt. A kiallitas vitrinjeiben a legfontosabb kuta-
tasi dokumentumokat allitottak ki, a komplexum
egyik tabldja pedig a vonatkozé modellekbdl adott
izelitét. A kdzponti helyet az a vasuthaldzati tér-
kép foglalta el — ugyancsak fénygrafikai megoldéas-
sal — amelyen gombnyomaésra kialudt az a kb.
2000 km 6sszhosszU normal és keskeny nyomtavda,
valamint gazdasagi vasuti vonal, amelyek fokoza-
tosan — a vonatkozd részletes forgalmi és gazda-
sagi vizsgalatok eredményeit6l fliggben — meg-
szUntetésre szoba johetnek, ugyanakkor Kigyul-
ladtak a korszer(ien kiépitend6 nagy korzeti allo-
masokat jelz6 fények. A térkép melletti tablé a
terv forgalmi és gazdasagi mérlegének legfontosabb
adatait tarta a latogatdk elé: 500 kis aruforgalmat
lebonyolité allomés fokozatos bezarasa, kb. 70 kor-
zeti alloméas Kiépitése és a kisforgalmi vonalak
likvidalasara vonatkozé program végrehajtasa
esetén modosul a forgalom térbeli strukturija,
megné az aru- és személyszallitas sebessége, lehe-
tévé valik az arukezelés maximalis gépesitése, —
ennek ellenére, a megtakaritasok és a tobblet-ra-
forditasok egybevetésébdl megallapithatoan, elére-
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4. dbra. A kidllitas kozponti része:
hattérben az aruforgalom korzetesitésének
és a kisforgalma vasutvonalak
megszlintetésének témait bemutat6
fénygrafika

5, dbra. Részlet a kiallitds kozponti
anyagabol: a kozlekedési munkaerdigény
valtozédsainak és a korszerl
szallitastechnikai eszkézoknek
exponatu mai

lathat6lag mintegy 3 milliard Ft megtakaritas fog
mutatkozni.

A jelentds mdszaki fejlesztés nyoman a kozleke-
dési munkaban alapvetd mindségi valtozasok Var-
hatdk, s egyben médosul a munkaer6é-struktira is:
a vasuti dolgozok létszaméanak viszonylagos csok-
kenése mellett nagy mértékben névekedni fog a
kozuti kozlekedés létszamsziikséglete. Ezt a témat
a kidllitas ugyancsak kilén tablon exponalta.

A kozlekedési koordinaci6 magas szinvonall
megvalositasdnak nélkilozhetetlen eszkozei az
arufuvarozédsban a korszerd széllitastechnikai esz-
kozok és mddszerek. A kiallitas a széllitas-rakodas
elavult technikdjaval szembeallitva exponalta a
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rakododlapos, kis- és nagyszallitotartalyos, az dn.
transzkonténeres szallitds, a rakodasok korszer(
gépesitése elényeit. Els6 izben lathattak itt a mu-
zeumlatogatok a Magyar Hajo- és Darugyar 20 1ab
hosszU transzkonténerének 1:10 méretaranyd mo-
delljét. E korszer(i gyartményt kulféldi licencia
alapjan Allitjuk eld. A csatlakozé vitrinben a vo-
natkozo szakirodalom mdveit — koztik az Anyag-
mozgatasi és Csomagolasi Intézet kiadvanyait —
allitottak ki.

A kozponti kiéllitasi részleg mondanival6it egy
nagyméretd, atvilagitott, szines térkép-kompozi-
cié zarta le, amely hazank nemzetkdzi kozlekedési
kapcsolatait mutatta be, feltlintetve az export-,
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import- és tranzit-szallitasok, az idegenforgalom
szempontjabol legfontosabb vasuti, kozuti, vizi és
légi utvonalakat.

Ily modon ez a kiallitasi részleg hd illusztracidja
kivant lenni a kozlekedéspolitikai koncepcio6 atfogd
celkitlizéseinek. Ezt a jellegét emelték ki az egyes
tablokon olvashatd, a koncepciobol idézett szoveg-
részek is.

A kiallitds kovetkez6 termében — a muzeum
hosszcsarnokanak an. B) galériajaban — a kozuti,
vizi és légi kozlekedés kidllitasi részlegei fogadtak a
latogatot.

Itt a legnagyobb teret a kozuti kozlekedés kapta,
amelynek témai az Utépitést és fenntartast, vala-

Kézlekedéstudomanyi szemle

G abra. N1 kozati kozlekedés kézponti
tabléja. Kozépen az autdpalydk

és autoutak kiépitésének koncepcidjui
bemutat6 fénygrafika

1. &bra. Készlet az Gtépités kiallitasi
anyagabdl. Kozépen a gépi attervezés
tabléja

mint a gépjarmikoziekedést egyarant feldlelték,
olyan kiallitastechnikai megoldassal, amely a két
agazat szerves egységét igyekezett kidomboritani.

E kiallitasi részleg kdzéppontjaban volt lathat6 a
Magyarorszag fékozlekedési Utjainak kiépitési kon-
cepcidjat bemutaté fénygrafika, amelyen az aut6-
palydk és autoéutak jov6beni hal6zatat tanulma-
nyozhattdk a latogatok. Téle balra az Utépiteés,
jobbra a gépjarmikozlekedés témai helyezked-
tek el.

Kozutaink er6teljes fejlesztését elsésorban a for-
galmi terhelés rohamos novekedése indokolja.
Ezért az Gtépités ésfenntartas témai kozt elsé he-
lyen szerepeltek a korszer(i, tudoményosan meg-
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8. Alira. Részlet a légi kozlekedés
kiallitasi anyagabol

alapozott forgalomszamlalas, ennek modszerei és
hazai szdmszer( eredményei, amelyek a forgalom
elérebecslésének, az utak varhaté jov6beni igény-
bevétele szamitasanak is alapjat képezik.

Nagy érdeklddéssel tanulmanyoztak a latogatok
azt a tabld-egységet, amely a gépi attervezés téma-
jat dolgozta fel. A gépi attervezés moddszerei ma
mar lehet6vé teszik az emberi munka nagyaranyii
csokkentését, a tervezés id6tartamanak lerdvidité-
sét, megbizhatésdganak és gazdasagossaganak
novelését, joval tobb valtozat megvizsgalasat. A
kiallitas a tervezési folyamat f6bb mozzanatait mu-
tatta be, kezdve a Iégi fotogrammetria Utjan nyert
adatoktdl az elektronikus szamitogép altal szol-
géaltatott tervekig. A gép az épitendé Ut egyes
részleteinek perspektivikus rajzat is elkésziti.

Fontos témakeént szerepelt az Utépités- és fenn-
tartds gépesitése a kiéllitason. Az e téren tortént és
varhatd el6rehaladasunkat fényképek, grafikak és
tobb érdekes makett, pl. a korszer(i betongyar,
aszfaltbetongyar, Utmesteri telep makettjei il-
lusztraltdk. Nem hianyzott a kiallitasrdl a korszerd
hidépités témaja sem, a legujabb mdszaki megolda-
sok bemutataséaval.

A legnagyobb érdekl6dés azonban ebben a ki-
allitasi részben az autopalya-épités témait kisérte.
Modellek és makettek, fényképek, grafikak illuszt-
raltdk pl. az M. 7-es Ut épitésének, terveinek egv-
egy érdekes részletét, csomdponti megoldasait.

Az Utépités, az uthaldzatfejlesztés bemutatdjat
azok az adatok zartak le, amelyek eddigi, igen je-
lentds eredményeinket érzékeltették a rekonstruk-
cidk és az U utak épitése teriletén.

Az Utépités és fenntartds témaihoz szorosan
csatlakozott a gépjarmulkozlekedés kiallitasi rész-
lege. Els6 grafikai a hazai tehergépkocsi, autébusz
és személygépkocsi allomany eddigi, és a vonatkozo
prognézisok alapjan a varhaté novekedését illuszt-
raltdk. Az adatok tanusaga szerint az Gjabb, roha-
mos novekedés szakasza 1964-ben indult meg, s
ezzel a tendenciaval szdmol a koncepcié a kovet-

19

kezd 10—15 évben is. A bekdvetkezett gyors fejlé-
dést azok a fotografikonok is aldtdmasztottak,
amelyek az autobusz- és tehergépkocsikozlekedés tel-
jesitményeit részleteiben is bemutattak. Autébusz-
halézatunk térképe jol érzékeltette azt a tényt,
hogy autébuszjarataink 6sszhossza ma mar avasut-
halézat hosszanak kb. a kétszeresét teszi ki.

Fontos és egyre ndvekv6 sulyd problémaja koz-
uti kozlekedésiinknek a kiszolgalo létesitmények
halozatanak fejlesztése. Egy térképvazlaton dssze-
sitve tanulményozhaté volt a gépkocsiforgalmi te-
lepek, a javitobazisok, a szerviz- és Uzemanyag-
tolt6 allomasok és az alkatrészkereskedelmi halo-
zat elhelyezkedése. A viszonylag s(ir( halézat az
eddigi jelent6s eredményekrél tantskodott, amely
azonban mégsem elegendd, mar a jelenlegi igények
kielégitéséhez sem. Ezért a kozuti kozlekedés to-
vabbi gyors fejlesztése megkoveteli a kiszolgalo
létesitmények igen nagyaranyu fejlesztését is.

Nagy sullyal jelentkezik mar ma is, a jovében
pedig még inkabb a gépjarmlivezetbk képzésének
feladata. Ezért a Kkidllitas gépjarmikozlekedési
részlegében az Autokdzlekedési Tanintézet anyaga
is helyet kapott. Itt bemutatta azokat a korszerd
oktatasi segédeszkdzoket — koztik a gépjarm(-
vet, illet6leg egyes szerkezeti részeit, azok rendelte-
tését és funkcidjat konnyen érthetévé tevd, m-
kodtetd modelleket és maketteket — amelyek az
oktatés hatasfokanak novelését sikerrel szolgaljak.

A gazdag kozuti kozlekedési anyaghoz csatla-
koztak a hajézés és a légi kozlekedés kisebb kialli-
tasi részlegei.

A kozlekedéspolitikai koncepci6 — mint isme-
retes — a jov6ben mar nem szan szerepet a belfoldi
Iégi kozlekedésnek. Sulyt helyez azonban a nemzet-
kozi 1égi személy- és aruforgalom noévelésére, figye-
lemmel a legi kozlekedés fontos devizaszerzo, ille-
téleg devizakiméld szerepére, s igy a MALEV kil-
foldi jaratainak bévitésére, a kulfoldi Iégiforgalmi
tarsasagoknak a Ferihegyi repll6téren torténd mi-
nél szinvonalasabb kiszolgalasara. A kiallitds — be-
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mutatva légi kozlekedésiink eddigi rohamos fejl6-
désének eredmeényeit is — ezeket a celokat emelte
ki. A MALEV repllégépparkjat bemutat6é tablén
az eddig hasznalt géptipusok jellegzetes adatai
voltak tanulmanyozhaték; a vallalat legujabb gé-
pét, a T1T—134-es tipust modell is képviselte.

A hajozéas kiallitasi részlege is a modosul6 felada-
tokat tukrozte. A személyhajozdsban az adulési,
turisztikai célok szolgalata lesz a dontd; ezt érzé-
keltették a SZOT uduléhajo modellje, a balatoni
haj6zas exponatumai is. A teherhajézas a nemzet-
kozi Aruszallitds teriletén fontos devizaszerz6
agazat, amelynek fejlesztését nagyrészt a fuvar-
piaci lehetéségek szabjak meg. A folyami aruszalli-
tds témakdrében szerepelt a klasszikus vontato-

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

10. &bra. Készlet a vasut kiallitasi
anyagabol: jobb oldalon az automatikus
Jar'init kapcsolé miikddését bemutatd
makett

hajozés, a tol6hajozés és az 6njard hajokkal vég-
zett &ruszallitds gazdasagi osszehasonlitasa is. A
Duna—tengeri hajozés fejlesztését a ,,Székesfehér-
var” nevl hajonk szép modellje jelezte; mélyten-
geri hajozasunk kifejlesztésének kezdeti lépéseire
pedig a ,,Budapest” nevi tengeri hajonk fényképe
hivta fel a figyelmet.

A kidllitas legutolsé részlege — az el6csarnokbdl
nyilé eléaddteremben — a vasut tavlati fejlesztési
féirdnyait tarta a latogatok elé. Az anyag elrende-
zése itt fOleg a vasut szolgalati agai szerint tor-
tént.

A pélyaépités- és fenntartas témakorében a fej-
lesztés egyik f6 irdnya a hézagnélkuli vagany kiépi-
tésenek. a felépitmény ilyen kivitelben torténd fel-
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Ujitasdnak folytatasa; az eddigi, igen jelentés ered-
ményeket érdekes fotografikon mutatta be. Ugyan-
itt tanulmanyozhatd volt a hazankban bevezetésre
vard Uj, nehezebb sinprofil, az UIC ajanlas szerinti
54,43 Kkg/fra sulyu sin mintadarabja is. Hazanknak
az el6feszitett betonaljak fejlesztése terén elért
eredményei kozismertek: ez a téma ugyancsak
helyet kapott a kiallitason. Végil fontos célkitlizé-
sei kozé tartozik a koncepcionak a palyaépitési és
fenntartasi munkak lehet6 teljes gépesitése. A nagy
gépeket, géplancokat fénykepek illusztraltak, a
korszer( kisgépek kozll pedig tébb tipust — koz-
tlk az ultrahangos sinvizsgalo készuléket — erede-
tiben tekinthették meg a muzeum latogatoi.

A vasUti gépészet és a vontatas részlegei kozt Ki-
emelked6 helyet foglalt el a vonalvillamositas és a
dieselesités anyaga. Grafikai megoldasokkal illuszt-
réljak e korszer(i vontatasi modok gazdasagi el6-
nyeit, valamint térhdditasuk eddigi és varhato
eredményeit, a g6zlzem teljes visszaszorulasat.
A vonatkoz6 térképvazlat az eddig villamositott
vonalak mellett feltlintette a folyamatban lev6
vonalvillamositasi munkat, valamint azokat a kb.
1000 km 6sszhosszU vonalakat is, amelyek a jovo-
ben els6sorban szoba johetnek a villamositas szem-
pontjabdl, feltéve, hogy a forgalmi és gazdasagi
viszonyok azt indokolni fogjak. Diesel- és villamos
mozdonytipusaink fényképeken és modelleken sze-
repeltek a kiallitason.

Sok egyéb latnivaldé kozt a szélesebb nagykdzon-
ség elsd izben ismerhette meg a vasuti 6nm(ikodo
jarmlkapcsold késziiléket, annak mU(ikddési elvét,
elényét, dsszehasonlitva azt a mai, rendkivil bal-
esetveszélyes kézi-kapcsolassal. Ennek a nagyjelen-
téseégd berendezésnek hazai bevezetése 1975 korul
varhatd, 6sszhangban a tobbi eurdpai vasutakkal.

A fejlesztés fontos iranya — a vontatéjarmuvek
mellett — a személy- és teherkocsipark elavult egy-
ségeinek selejtezése, Uj, korszerd jarmdvek bealli-
tasa a vasut Uzemébe. Nagy érdeklédést keltett a
MAV (], a nemzetkozi el6irdsoknak megfeleld sze-
mélykocsijara vonatkozé kiallitasi anyag, a kocsik
kils6 megjelenésére, szinezésére készult terv-soro-
zat. Utobbit a kézonség mar az 1968. jalius 14—
szeptember 30. kdzt bemutatott ,,100 éves a MAV”
e. kiallitdson is lathatta; e kiéllitAson a muzeum
kdzvéleménykutatast is végzett: melyik tetszik a
legjobban ? A szavazas eredményét a kozlekedés-
politikai Kkiallitason hoztak nyilvdnossagra.

A vontatd és vontatott jarmdpark fejlesztése
elengedhetetlenné teszi a jarmdjavitas, a vasuti
mdhelyek fejlesztését, a javitasi profilok mddosita-
sat, a technologidk jelent8s korszer(sitését is. Az
ezt érzékeltetd fényképek mellett lathattak a lato-
gaték pl. a Székesfehérvari Jarm(javité tavlati
fejlesztését bemutato, Ujonnan készult makettet is.

A tavkozlési, jelzési és biztositoberendezési kialli-
tasi anyag igen sokrétlien tarta a latogatok elé a
fejlesztés f§ irdnyait ebben az egyre novekvé fon-
tossagu szolgéalati agban. A részben m(kodé ere-
deti berendezések, készilékek, a fénygrafikdk és
fényképek egész sora érzékeltette, hogy a sebesség
emelése, ugyanakkor a biztonsag fokozasa, a kapa-
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I1. Alira. Részlet a vasut kiallitasi anyagabdl: a kibernetika tabl6ja

citadd novelése, ezen tulmenden a vasuti lizem egyre
novekvé mértékd automatizalasa csak a tavkozls-
és biztositoberendezések lényeges fejlesztésével
valdsithaté meg.

Kiemelked6 helyet kapott a kiallitdson a jovo
fejlesztésben olyan nagy szerepre hivatott kiber-
netika tabl6ja. Ezen — a mar megoldottnak te-
kinthetd, elektronikus szamitogéppel végzett ad-
minisztrativ-igazgatasi feladatok (pl. a fuvardijak
szamfejtése) mellett — a jov6 sokrétd vasuti Ki-
bernetikai feladatai is szerepeltek.

A miszaki fejlesztés célja a vasut mennyiségileg
is novekvl, de féleg mindségileg fejlesztendd sze-
mély- és aruszallitasi tevékenysegének elldtédsdhoz
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iZ. dbra. A mazeumban felallitott Gj berendezés: az automata tarlat-
vezetd kdzponti'készuléke

a feltételek biztositasa. A kiallitason, aforgalmi és
kereskedelmi szolgélat részlegében, fotografikonok-
rol ismerhették meg a latogatdk a vasuti szallita-
sok eddigi alakulasat, a mindségi fejlesztés 6 ira-
nyait. Ezek kozt fontos helyet foglal el a sebesség
novelése. Erdekes grafikonok szemléltették a sze-
mély- és gyorsvonatok utazasi sebességének nove-
lése terén az eddigi eredményeket, a kozvetlen
— nonstop — vonatokkal elért jelentds utazasi id6-
csokkenést.

A ,,Magyar Kozlekedéspolitika” c. kiéllitds — az
elmondottakbdl is megitélhetéen — igyekezett fel-
olelni a kozlekedéspolitikai koncepcidé valamennyi
fontos célkit(izését, fejlesztési féiranyat, igénybe
véve a korszer( kiallitastechnika eszkozeit annak

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

érdekében, hogy a muzeumlatogatd kdzonség mi-
nél maradanddébb élményt, targyi ismereteket sze-
rezzen.

Ezt a célt szolgalta az erre az alkalomra Gizembe-
helyezett automata tarlatvezetd berendezés is, ame-
lyet a kdzdnség hazdnkban elészor ismerhetett meg.
E berendezést a Mechanikai Laboratorium allitotta
el6 és kiprobalas, tapasztalatszerzés céljabol bo-
csatotta a Kozlekedési Mazeum rendelkezésére.

Az Uj és az eddigi tapasztalatok alapjan is rend-
kivil hasznosnak bizonyult berendezés rendelte-
tése az, hogy magnesesen rogzitett és tarolt egy,
vagy egyidejlileg tébb hanginformaciot tavindi-
tasra lejatsszon. A felallitott berendezésben egy
kozos, fuggbleges tengelyre felf(izott 10 db 300 mm
atméroji magnolemezt lendkerékkel egyttt egyet-
len motor forgat, 15 ford/perc fordulatszdmmal.
Ily mddon az automata 2X10 informéaci6 tarola-
sara és ugyanannyi hangszoréhoz vald tovabbita-
sara képes. A tavolrol vagy helybdl nyomogomb-
bal inditott csatorna magnoéfeje a forgd lemezre
ereszkedik és az el6re felvett m(isort lejatsza. A
mdsor végén a berendezés kikapcsolja a csatorna
magnesét, ez kiemeli a magndéfejet a lemez baraz-
daibol és kiindulé helyzetébe teszi. Ily moédon a
mUisor tetszés szerint ismételhet6.

A Kozlekedési Muzeumban feléllitott berende-
zés hangszoroéit a kozlekedéspolitikai kiéllitas ter-
meiben szerelték fel. A latogatok az 1. sz. hang-
sz6rébdl — gombnyomésra — altalanos tajékoz-
tatast kaphattak a Mazeumrol és a kiéllitas célja-
rol, latnivaldirél. A tovabbi hangszérék az egyes
kiallitasi részlegek legérdekesebb latnival6irol adtak
bévebb tajékoztatast, folyamatosan ,,vezetve” a
latogatdk csoportjait.

A Kozlekedési Muzeum ,,Magyar Kozlekedés-
politika” c. kiallitdsa a mult év végéig volt nyitva,
s az eltelt jo két honap alatt kb. 20 000 latogatd
tekintette meg, feltehetéen — a személyes nyilat-
kozatok. levelek és a vendégkonyv tanuséga sze-
rint — sok Uj élménnyel gazdagodva és a magyar
kozlekedésfejlesztés lelkesité céljait megismerve,
azok Oszinte tdmogatdjaként.

Lapunk példanyonként megvasarolhato:

V., Véaci utca 10.

V., Bajcsy-Zsilinszky at 76. sz. alatti

Hirlapboltokban
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Beszamolé a ,,Févarosi Kozuti Forgalombiztonsagi Szimpo*ium”-rol

IERCZIK ANDR.IS

A Kozlekedéstudomanyi Egyestlet Varosi Kozle-
kedési Agazati Szakosztdlya és a Fdévarosi Kozuti
Balesetelharitasi Tanacs 1968. oktober 29—30-an
..[Févérosi Kozuti Forgalombiztonsagi Szimpo-
zium”-ot rendezett a Technika Hazaban. A tanacs-
kozason az érdekelt hazai szakembereken kiviil 39
kulféldi vendég is részt vett.

Azelsd Ulésszakot Bartos Istvan, a Fév. Tan. VB
elndkhelyettese vezette, aki a résztvevbk ko-
szOntése utan felkérte Sarlos Istvant, a F6v. Tan.
VB elndkét megnyitd beszédének elmondasara.

A kozlekedés egyre inkabb a varost, s6t az em-
beri életviszonyokat is alakito tényezévé valik, —
mondotta Sarlos Istvan. Nem megengedhetd azon-
ban. hogy az ember alkotta jdrmd megrontsa a va-
roslako életkérilményeit; a fejlédés az ember szol-
galatara hivatott. A kozuti forgalom névekedésé-
nek nem kell feltétlentil egyltt jarnia a balesetek
szdméanak emelkedésével. A févaros nagy erdéfeszi-
téseket tesz a balesetek megel6zésére, a forgalom-
ban résztvev6knek azonban sokkal nagyobb fe-
gyelmezettséget kell tanusitaniuk.

A tdémegkozlekedés forgalmi személyzetére ha-
ruld terhek csokkentésére nagy gondot kell fordi-
tani, mert a tomegkdzlekedeés forgalmi dolgozo6i ma
atlagosan tobbet dolgoznak, mint az orszdg mas
munkasai. Sarlds Istvan végll a konferencia ven-
dégeit aktiv kdzremlkddésre kérte és a tanacsko-
zast megnyitottnak nyilvanitotta.

Ezt kdvetben dr. Csanédi Gyorgy kozlekedés- és
postaligyi miniszter, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesilet elndke mondotta el bevezet6 el6adasat.
Az Orszaggytlés altal a kdzelmultban elfogadott
orszagos kozlekedéspolitikai koncepcidra utalva ki-
emelte: hazank a kozlekedés koncepcidzus fejlesz-
tésében nemzetkdzi vonatkozasban is élen jar. A
varosi kozlekedés azért nem szerepelt ebben a kon-
cepcioban, mert a kozlekedésfejlesztési teendbket
jol atgondolt véarosfejlesztési program alapjan kell
el6iranyozni, a hatékonysag, biztonsag és gazdasa-
gossag szempontjainak figyelembevételével. A va-
rosi kozlekedésben dontd helyi szempontok érvénye-
sitése a FOvarosi Tanacs szakigazgatasanak fel-
adata. A tavolabbi és kozelebbi jové néhany jelleg-
zetes feladatat felvazolva a miniszter attekintést
adott a folyamatban levé jelent6sebb beruhazasok-
rél. Hangsulyozta azonban, hogy a kdzlekedésben
résztvevbk szakmai és moralis nevelése elengedhe-
tetlendl szlikséges a kozati forgalombiztonsag fo-
kozasahoz.

A tanacskozas a kozuti forgalombiztonsag elmé-
leti vonatkozasainak megvitatasaval kezdddott.

E témakdrben dr. Kadas Kalman tanszékvezetd
egyetemi tanar (BME) ,,A kozuti forgalombizton-
sag elméleti vonatkozasai”, tovabba dr. Roller San-
dor egyetemi docens (BME) ,,Varosi kozlekedési
balesetek megel6zésének fokozasa a szaktudoma-
nyok vizsgalatainak felhasznalasaval” c. el6adasa
szolgalt vitainditoul.

Dr. Kédas Kalman felhivta a figyelmet arra,
hogy a matematikai statisztika alkalmas maodszert
tud adni egy-egy sulyos baleset vétkeseinek meg-
ailapitasanal arra, hogy azok terhére milyen sulyd
mulasztas, vagy gondatlansag, illetéleg baleset-
okozasi vétség irhatd. Utalt a kozvetett, de sulyos
baleset-okoz0 tényez6k feltarasanak mddszereire: a
statisztikai csoportositds, a rangkorrelacios elem-
z6és és a kovariacios vizsgéalat elvegzésébdl nyerhetd
tanulsagokra. Felvazolta a fébb baleseti tényezdk
hatasanak kialakuléban levé matematikai modell-
jét, hangsulyozva, hogy az egyes kozvetlen bal-
eseti oktipusok relativ gyakorisagi szazalékanak
megallapitasa tekintetében még a kezdet kezdetén
vagyunk. Befejezésul dsszefoglalta a forgalombiz-
tonsag fokozasanak egyes f6bb tudomanyos felada-
tait.

Dr. Koller Sandor a tanacskozas alapgondolatat
igy fejezte ki: tarsadalmi 6sszefogéssal arra kell
torekedni, hogy minél inkabb a gépjarm(i-hasznalat
elényei érvényesuljenek és minél kevésbé a hat-
ranyai. Minthogy a varosi kozlekedés jellegzetesen
kollektiv tevékenység, az embereknek azon el6-
nyos tulajdonsagait kell minél inkabb kifejleszteni,
amely ek a tarsadalmi egyuttélés szempontjabal is
fontosak. A kozuti forgalomtechnikdnak tudatos
mdvelése Gta, a legelsd celkitlizéseként szerepel a
biztonsag fokozasa. Példaként az el6add a forga-
lom szabalyozast, a forgalomiranyitast, az atfell-
let csuszésurlodasaval kapcsolatos mérések tanul-
sagait, valamint a balesetek helyi eloszldsanak vizs-
galati modszereit ismertette.

El6adéasa kiegészitéseképpen dr. Koller javasla-
tot tett a baleseti statisztika Gthasznalok szerinti
részletezésére, a csak anyagi karos balesetek hely-
szinének pontos rogzitésére, majd bemutatta a for-
galombiztonsagnak néhany budapesti csomdpon-
ton kisebb korrekciokkal elért javulasat. Sziiksé-
gesnek tartja, hogy a balesetek helyi eloszldsanak
vizsgélata vidéki tanacsainknal is megkezd6djék.
A baleset-elemzés eredményein alapulé kis korrek-
cidkra kilon hitelkeret biztositasat javasolta.

Molnéar Janos, a KPM Tanécsi Kozlekedési F6-
osztalyanak vezetdje hozzaszoldsaban el6szor az
1964. évi forgalombiztonségi konferenciara tekin-
tett vissza. Megitélése szerint csak kezdeti eredmé-
nyeket értiink el; balesetelharitasi mddszereink sok
vonatkozasban nem megfeleléek. A balesetmentes
jarmivezetéshez elengedhetetlentl sziikséges a Ki-
egyensulyozott idegéallapot és a helyes onismeret.
A jarmlivezet6k kiképzése és vizsgaztatasi mod-
szere reformra szorul, ugyanez vonatkozik témeg-
kozlekedési eszkozeink vezetbire is. Az ifjusagi koz-
lekedésrendészeti oktatisat kordbban kell elkez-
deni és a jelenleginél tovabb kell folytatni.

Kovacs Gyorgy, az Utligyi Kutatd Intézet igaz-
gatdja beszamolt az Intézetnek a palyajellemz6k
és a balesetek dsszefliggésével foglalkozé vizsgéla-
tairél. Mig elméleti vonatkozésban el6rehaladast
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értink cl, a gyakorlati eredményeknek még csak
kezdetén vagyunk. A varosrendezési terveket for-
galombiztonsagi szempontbdl feltl kell vizsgalni;
igy pl. megengedhetetlen a jarda nélkili atkelési
szakaszok tervezése Balaton-menti Udul6helyek
részére. A balesetvizsgalat komplex megvaldsita-
sara, Uj kilon szervezet felallitasat javasolta.

Dr. T6zsér Istvan, az Autdkozlekedési Tudoma-
nyos Kutatd Intézet igazgatdja figyelmeztetett
arra, hogy jelenlegi gépjarmdallomanyunk 6sszes-
ségében még a mai igényeket sem elégiti ki. A biz-
tonsag egyik legfontosabb tényezéje, a fékberende-
zés még ma sincs kell6képpen megoldva. A magyar
jarmdgyartd ipart még az Uj mechanizmus sem
0sztonzi a biztonsag és korszeriség érdekében tor-
téné mdszaki fejlesztésre. J6 kezdeményezés vi-
szont a Gydri Vagongyar MAN-programjanak tel-
jesitése soran kialakult munkamaédszer.

A tanacskozas masodik témakdre a palya ésfor-
galomtechnika kérdéseit dlelte fel.

Dr. Nagy Rudolf, a Fév. Tan. VB Kozlekedési
Osztalyanak osztalyvezetd fémeérnodke, Hupfer
Rezsd, a FOv. Tan. VB Kozlekedési Osztalyanak
mérnoke és dr. Nagy Ervin, a Fév. Tan. VB Koz-
lekedési Osztalyanak kozlekedéspolitikai és fejlesz-
tési csoportvezetfje ,,A kozati palyak és a forga-
lomtechnikai megoldasok néhany fontosabb prob-
Iémaja a budapesti kozlekedés gyakorlataban, ki-
I6n6s tekintettel a balesetek megel6zésére™, és dr.
Voros Balogh Istvan rend6rezredes, budapesti f6-
kapitanyhelyettes és Csikhelyi Béla rend6rérnagy,
a BRFK Kozlekedési Alosztalyanak vezetdje ,,A
palya és a forgalomtechnika szerepe a balesetek
megel6zésénél, ideiglenes és rendkivil viszonyok
kdzott” cimmel készitettek vitaindité el6adést.

Dr. Nagy Rudolf és munkatarsainak el6adasa
néhany, a forgalombiztonsaggal kozvetlenil 6ssze-
fiiggd budapesti problémét targyalt. Gyakran el6-
forduld forgalomzavaro és fokozott balesetveszélyt
jelentd korulmény, hogy az utak vonalvezetése,
kiépitési jellege, s6t olykor a forgalom nagysaga
sincs 6sszhangban a bevezetett els6bbségi szaba-
lyozéssal. Szamos baleset okozo6ja az alacsony csu-
szosurlodasi tényezével rendelkez6, rossz Utburko-
lat. lgen komoly hidnyossagok vannak az utak
egyenletes megvilagitasa tekintetében is, ami a
baleset-megel6zés szempontjdb6l a megvilagitas
erésségénél is Iényegesebb.

Dr. Voros Balogh Istvan és Csikhelyi Béla el6-
adasa az ideiglenes és rendkivili kértlmények fel-
sorolasa utan ismertette a javasolt palya- és for-
galomtechnikai elemeket, valamint forgalomiranyi-
tasi mddszereket. Budapesten 1967 els6 félévében
Uthibabol és az atelzaras hibajabél 8 baleset ko-
vetkezett be. Ez azt bizonyitja, hogy egyes esetek-
ben az elterelt forgalom biztonsagat szolgald for-
galomtechnikai elemeket nem alkalmazzak.

Mészaros Komaromy Laszlo, a KPM Koézuti F6-
osztalyanak helyettes vezet6je szerint a csomo-
pontokban, az azok kiépitésének megfelel6 forga-
lom-szabalyozds a helyes, legfeljebb csucsforga-
lomban képzelhetd el ezzel ellentétes jelz6lampés
forgalomiranyitds. A burkolatbontédsok ideiglenes
helyreéllitdsaval nem ért egyet, megitélése szerint
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Hegyi Kalman, az UVATERV osztalyvezetdje
a Belvaros téméajanak napirenden tartasat sur-
gette, majd az ideiglenes forgalomterelés problé-
majahoz megjegyezte; nemcsak a Kkivalasztott
Utvonalat, hanem az egész érintett teriletet kell
ilyen esetben vizsgalat ala vonni. A forgalom rend-
jét lehetéleg minél kevesebb alkalommal kivana-
tos véltoztatni.

Faith Mihaly, a Fév. Tan. VB Ut-, Kozmii-
és Mélyépitési FOosztalydnak csoportvezetfje be-
szamolt a févaros mintegy 400 km-es kozuti f6ha-
l6zatanak felligyeletére hivatott kb. 120 fényi
atéri szervezet feldllitasarol és attekintést nyuj-
tott a balesetveszélyesnek bizonyult keramit, vala-
mint kockakd burkolatok kicserélése érdekében
folyamatba tett nagyobb uUtépitésekrol.

Kurt Beran (Ausztria) hozzészolasaban arra fi-
gyelmeztetett, hogy a hagyoméanyos kialakitasu
jelz6tablak kuls6ségi Utszakaszokon, de még in-
kabb fényesen kivildgitott kirakatok, neonrekla-
mok kozott éjszaka szinte felismerhetetlenek és ez
sulyos baleseti veszélyt rejt magaban. Javasolta a
»Scotchlite”-rendszer(i fényvisszaverd jelz6tablak
egyontet(i alkalmazasat.

Maurice Dutruit (Svajc) két, irdsban benyujtott
hozzészblassal gazdagitotta a tandcskozas anyagat.
Az egyikben a ki nem vilagitott Utvonalon éjszaka
kozleked6 gyalogosok biztonsagi problémait, a
masikban — az osztrak felszdlalohoz hasonléan —
ugyancsak az éjszaka is kifogastalanul felismerhet6
kozati jelzések jelentGségét fejtegette.

Dr. Herbert Klussener (Berlin— NDK) hozzé-
szolasdban a kibernetikai és operator irasmod
rendszerezési szempontjait ismertette a kozuti
forgalombiztonsag problémakorében.

Eduard Spranger (Berlin —NDK) a forgalom-
biztonsag fokozasat célzd berlini kdzlekedésrendé-
szeti intézkedéseket, majd az Alexanderplatz 4t-
épitési munkait ismertette.

Jan Kubalski (Varso) a lengyel févaros gyalogos
forgalméanak egyes kérdéseit fejtegette hozzaszoé-
lasaban.

A masodik nap délel6ttjén Molnar Janos KPM
féosztalyvezetd elnokletével folytatdédott a tanacs-
kozés.

A harmadik témakor vitaindit6 el6adésait Pandi
Jézsef, a KPM Autokozlekedési Féosztalyanak ve-
zetbje, illetve Daczd Jbzsef, a Budapesti Kozleke-
dési Véllalat vezérigazgatdja irta.

Pandi Jozsef ,,A kozuti kozlekedés fejl6dése és an-
nak kozlekedéshiztonsagi vonatkozésai' c. el6adasé-
ban atfogd képet nyujtott a kdzuti kozlekedés vi-
lagviszonylatban tapasztalt fejl6désérél, majd a
hazai kozati személyszallitds helyzetét és varhato
fejlodését jellemezte szdmos adattal. Részletesen
foglalkozott az elmult 4 esztendd kozuti baleseti
statisztikajaval és hangoztatta: a forgalom ténye-
z6inek egyuttes, a forgalom névekedésével arany-
ban &ll6, tudoményosan megalapozott fejlesztését
kell biztositani.

Dacz6 Jézsef ,,A budapesti tdmegkozlekedés for-
galombiztonsiga” c. el6adéasa bevezet6jében rovi-
den véazolta a févarosi tdmegkdzlekedés kialakula-
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sat, a jarmdvek, az Ut és a palya berendezéseinek
fejlédését a forgalombiztonsag szempontjabdl. Is-
mertette a BKV laboratériumaban a kozlekedés-
biztonsadg fokozasa érdekében végzett pszichold-
giai munkat. A BKV egyes lizemagainak forgalom-
biztonsagi helyzetét jellerhz6 adatok alapos elem-
zése utan részletesen foglalkozott a balesetmeg-
el6zés feladataival és szervezetével, majd el6adasa
végén 8 pontban foglalta dssze a tdmegkozlekedés
biztonsaganak tovabbi ndvelése érdekében szik-
séges feladatokat.

Ujvari Tibor, a KPM Autofeliigyeletének veze-
téje fokozottabb szigort és nagyobb rendet slrge-
tett a kozuti kozlekedésben. Megitélése szerint a
tomegkozlekedés jarm(iveinek nagyrésze zajarta-
lom és leveg6-szennyezés szempontjabol nem felel
meg a korszer(i kovetelményeknek. Hathatds és
azonnali intézkedést slirgetett az autdbusz moto-
rok ,.fustolése” ellen.

Kiss Ivan, a BME Vasuti Jarm( Tanszékének
adjunktusa a hibas fékezés jelent6ségét fejtegette a
balesetek el6idézésében. Hangsulyozta, hogy az
Uj jarmlvek beszerzése mellett fontos feladat a
hosszabb ideig megmaradd jarm(vek korszerd(si-
tése is. A biztonsagi berendezések szempontjabdl
nem lehet kilonbség az Uj és a korszer(sitett jar-
mivek kozott.

Bérezik Andras, a BUVATI osztalyvezetje a
korszer(sitésre keriil6 villamosvasuti vonalak (pl.
a Fehérvari ut, Alkotas utca) elkllonitett palya-
testre helyezését javasolta és felhivta a figyelmet
arra, hogy a tervezett észak—déli gyorsvasut a
statisztika szerint leginkdbb balesetveszélyes uat-
vonalak és csomdpontok korszerdsitését is elémoz-
ditand, tehat mielébbi kiépitését a kozuti forga-
lombiztonsag szempontjai is indokoljak.

A negyedik témakor a véarosi kozlekedés szociol6-
giai, pszichikai tényez6i a kozlekedési moral és a
kozleked6 ember problémait két el6adéasban tar-
gyalta.

Dr. Horvath Laszl6 Gabor, a Vasuti és Kozuti
Palyaalkalmassagi Vizsgald Intézet igazgatdja
.Bioldgiai és szocidl-pszicholdgiai kdlcsonhatasok
a varosi kozlekedés etikdjaban” c. el6adasaban
tébb mint 20 000 vizsgéalat tanulsdgaképpen meg-
allapitotta, hogy a kozlekedési szabalyok megsér-
tésében és a balesetek létrejottében nagyobb sze-
repik van az antiszocialis érzéseknek, mint az
érzékelési, vagy mozgasbeli képességek csdokkené-
sének. Az elkdvetett kozlekedési hibak és balese-
tek veszélyességének megallapitasa mellett a gép-
kocsivezet6k személyének veszéIKességét kell fel-
fednlink és az utébbit bintetniink. A tarsadalom-
ellenes gépkocsivezet6k regisztraltan elkdvetett
vétségei, balesetei mogott nagy szamu kovetkez-
meny nélkili kozlekedési vétség is meghlzodik,
amelyek megblntetése nélkil nem szolhatunk
hatékony balesetmegel6zésrdl.

Pelbart Jen6 renddralezredes, a BM alosztaly-
vezet6je ,,A varosi kozlekedés szociol6giai aspek-
tusai, a kozlekedési moral” c. el6adasaban hang-
sulyozta, hogy csupan jogi szabdalyozéassal és ren-
déri intézkedésekkel nem érhet§ el a kdzlekedés-
ben résztvev6k egymas iranti magatartasaban je-
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lent6s javulés. Szivos, meggy6z6 nevel§ munkaval
— amihez természetesen szilkség esetén a szigorud
felel6sségrevonas is hozzatartozik — kell a szaba-
lyok fegyelmezettebb betartasat, egymas érdekei-
nek kolcsonds szem el6tt tartésat elémozditani.

I)r. Bakéts Tibor, az Orszagos Kozegészségugyi
Intézet fbigazgatdja minél keveset)!) szubjektiv
elemet tartalmazé pszichologiai tesztek kidolgoza-
sat javasolta. Véleménye szerint a gépjarmiiveze-
tésre vald alkalmassag elbiralasdhoz a szomatikus
kizar6 okok mellé a pszichikai kizaré okok tételes
felsorolasa is rendeletbe foglaland6. A harom éven-
ként megismételt vizsgalatok soran az elbiralas f6
iszempontja a forgalomban tanusitott magatartas
egyen.

Dr. Bundcsék Laszlo rendbralezredes, a BRFK
osztalyvezetdje hangsulyozta, hogy a gépjarmd-
vezetd-jelolteket nemcsak a szabdlysértésekkel,
hanem azok kovetkezményeivel is meg kell ismer-
tetni. A jarmdvezet6k és gyalogosok egyuttmUiko-
désének ,,alapszabélya” az lehetne, hogy mindenki
a masik érdekeire legyen figyelemmel.

Dr. Gabor L&szI16, a Pesti Kozponti Keruleti Biré-
sag Kozlekedési Csoportjanak vezetd birdja néhany
példaval vilagitotta meg, hogy a bir6i gyakorlat
a balesetet el6idéz8 szabalysértés mogottes okait,
motivumait is igyekszik felkutatni és a BTK-nak
megfeleléen ehhez szabja a biintetés nemét és mér-
tékét. igy a kozlekedési erkdlcs megszilarditasahoz
a birdéi gyakorlat is hozzajarul.

Wilodzimierz Szer mérnok (Varsd) a legfontosabb
statisztikai adatok ismertetésével atfogd képei
nyajtott Varsd kozlekedésbiztonsagi helyzetér6l.

Jerzy Kaczmarek mérnok (Varsd) a forgalombiz-
tonsag fokozasa érdekében az utakkal 6sszefiiggd
lengyelorszagi intézkedésekrél nyujtott attekintést
hozzaszolasaban.

S.  W. Quenault, az angol Koézuti Kutatd Intézet
vezetd pszichologusa filmet mutatott lie arrdl a
kisérletsorozatrél, amelyet a gépjarmlivezeték
magatartasdnak elemzésére dolgoztak ki.

Ezt kovetben a lengyel delegacié mutatott be
egy rovid varsoi filmet a gyalogos kozlekedésben
észlelt gyakoribb szabalytalansagokrol.

Jacques Remy, a Nemzetkozi Balesetelharitasi
Szervezet titkdra udvozolte a konferencidt és
hangsulyozta: a balesetelharitds lehetséges madd-
szereiben nincsenek jelentds kilonbségek az egyes
orszagok kozott. Ezen a téren tehat éppugy, mint
sok mas terileten, elkerlilhetetlen a nemzetkozi
egyuttmuakodes.

Wagner Miklés, a Févarosi Kozuti Balesetelha-
ritdsi Tanacs irodavezet6je a Tanacs szervezetérol
és szerteagazo tevekenységér6l tajékoztatta a szim-
pdzium résztvevoit.

Dr. Peter Fischer (Drezda) ismertette a forgalmi
balesetek sulyossdganak értékelésére kidolgozott
madszert.

Mérocz Sdndor, a KPM Tanécsi Kozlekedési F6-
osztélyanak fémérnoke a kozforgalmi tomegkdz-
lekedés jarmivezetdinek oktatasadban hianyzo kor-
szerU szemléltetd eszkdzokre: oktatd kocsira, mo-
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tor,- illetve alkatrész-metszetekre, oktato tablakra
hivta fel a figyelmet.

Kolb Tibor (20. sz. Autokozlekedési Vallalat)
a hivatasos gépkocsivezet6k élet- és munkakorul-
meényeinek sulyossagara hivta fel a figyelmet; ez
kedvezétlen jellembeli tulajdonsagok kialakulasa-
hoz vezet és a baleseti veszélyt is vitathatatlanul
noveli.

A délutani ulésszakon Szildgyi Lajos EVM mi-
niszterhelyettes elndkletével folytatodott a vita.

Dr. Juhasz Karoly, a Pedagdgus Szakszervezet
kikuldottje a tanul6 ifjusdg minden szintjére Kiter-
jedd egységes és kotelez§ KRESZ-oktutas beveze-
tését suirgette. Ez ma mar része az altalanos md-
veltségnek.

Dr. lleinéz Erzsébet, a Budapesti Kozlekedési
Vallalat Kozlekedés-egészséguigyi Hivatalanak ve-
zet6je a kdzforgalmu tomegkozlekedés dolgozdinak
sajatos szakmai betegségeire, foglalkozasi artal-
maira hivta fel a figyelmet. A munkakdrilmények
javitasa aktiv baleset-megel&zési tevékenység.

Moharos Kalman, a KPM Autdékdzlekedési Tan-
intézetének igazgat6ja hangsulyozta: mind a jar-
mivezet6k képzésenek, mind azok vizsgaztatasa-
nak reformja ma mar halaszthatatlanul sziikséges;

HIRDESSEN A
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ehhez tanpalya létesitésére lenne szikség, amely
mintegy 10 milli¢ forintos koltséget igényel.

Csiki Antal rendérhadnagy az elmult évek f6-
varosi gyermekbaleseteit elemezte, melyek 40%-a
a feln6ttek hib4jabol kovetkezik be; utalt a fel-
néttek példaadasanak jelentdségére.

Ocsvar Rezs6 oki. mérndk, a E6v. Tan. VB hid-
épitési szakértdje a hidak forgalombiztonsagi vonat -
kozésaival foglalkozott és elemezte a szerkezeti
kialakitas, a palya, a bidvilagitas és a ludfeljarok
kozlekedésbiztonsaggal 6sszefliggd kérdéseit.

A mindvégig nagy érdeklédéssel kisért tanécs-
kozés Benkei Andras belligyminiszter zarszavaval
ért véget. Kifejtette: a szimpéziumon elhangzot-
tak nagy mértékben hozzajarultak ahhoz, hogy a
feladatokat tisztdbban lathassuk. Kormanyzatunk
nagy anyagi er6feszitéssel torekszik a kozuti koz-
lekedés biztonsadganak fokozasara, ezenfellll azon-
ban a kozlekedésben résztvevéktdl is magas fokd
fegyelmezettséget, és a szabalyok ismeretét kell
megkivannunk. Nem vagyunk hivei a megtorld
intézkedéseknek, a nevelés feladatat tekintjik
els6dlegesnek. Befejezéstil a miniszter sok sikert
és tarsadalmi megbecsilést kivant a forgalombiz-
tonsag tgyében munkéalkodo6 szakembereknek.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLEBEN

A hirdetések az alabbi cimre kildendék:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII., LENIN KORUT 9-11

Telelén: 221-285
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elektronikus szamitogépek felhasznalasaval
EC8EDY TAMAS —LEHEL JENO —Dr. MEGYEKI JENO

1. Bevezetés

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium, vala-
mint a kordbbi Epitdipari és Kozlekedési M(iszaki
Egyetem kozott letrejott szocialista szerz6dés kere-
tében a KP M Kozlekedési Epité Troszt megbizta az
egyetem VasUtépitési Tanszékét a ,,Vonalas létesit-
menyek |égi felvételek alapjan torténd tervezésé-
nek kutatasa elektronikus szamitogépek felhaszna-
lasaval” c. kutatési téma kidolgozaséaval.

A munka elvégzése az 1966. illetve 1967. évek-
ben tértént, amelyhez kapcsolédott az Egyetem
Fotogrammetria Tanszéke altal kidolgozott tanul-
many.

A Vasutépitési Tanszék az 1966 évben — tdébbek
kozott — kidolgozta a vasutvonalak vizszintes vonal-
vezetésének gépi szamitdséat és elveégezte a Debrecen
Vésartér—Kismacs 14+ 50 — 39+ 50 szelvények
kozotti vonalrész tervezése soran a hagyomanyos,
illetve gépi szamitas utjan térténd helyszinrajzi ter-
vezés Osszehasonlitd vizsgalatat, kitérve a légi felvé-
telek felhasznélésara.

A kutatas masodik évében — az el6z6 évi munka
szerves folytatdsaként — készult el a vasiiti palya
magassagi vonalvezetésének gépi szamitasa, a ke-
resztszelvény-terliletek gépi meghatarozédsa, a vo-
nalasféldmunka kobtartalmanak gépi szamitasa és
a kulénboz6 tervezési modszerek mdszaki-gazda-
sagi 0sszehasonlitasa.

A gépi szamitasi programok — ugyancsak a meg-
biz6 altal megadott tématervnek megfeleléen —
GIER elektronikus szamitégépre késziiltek, GIER-
ALGOL rendszerben es a Szamitastechnikai és
Ugyvitelszervezd Vallalat (Bp. VI111.,Kun Bélatér 2)
szamitégépén futottak le.

A tanulméany keretében elvégeztik egy 1,5 km
hosszU vasutvonal magassagi vonalvezetésének és
foldmunka-meghatarozasanak gépi szamitasat is.
Erre a célra egy olyan ,mintafeladatot” vélasz-
tottunk, hogy a gyakorlatban el6fordulé nagyszama
megkotottség és adottsag kozul (kotdtt magassagi
pontok, kulonféle terepadottsagok, javitd rétegek,
tamfal és bélésfal tervezése stb.) minél tobbet be
is tudjunk mutatni a mellékelt gépi szdmitasoknal.

A munkédban a Vasutépitési Tanszék részérdl
dr. Kerkapoly Endre tanszékvezetd egyetemi do-
cens, a m(iszaki tudomanyok kandidatusa iranyi
tasa mellett e cikk szerzdin kiviul Kosa, Tibor, Mol-
nar Gyorgy és Horvath Attila vettek részt. A kuta-
tés témafelel6se dr. Megyeri Jend egyetemi docens,
a maszaki tudomanyok kandidatusa volt.

2. A vasuttervezés folyamata

A tervezési feladat ismeretében forgalmi és gaz-
dasagi vizsgalatot készitiink, meghatarozzuk a
szallitasi feladatellatdsahoz sziikséges technoldgiat.
Uzemtervet és vaganyhal6zatot, Ezutan az. igy el-
képzelt zem lebonyolitasdhoz sziikséges vasutvo-
nalai és allomast a térben elhelyezzik, a terep-

adottsigok és a terepen levd épitmények figyelem-
bevételevel.

A tervezéshez ismerniink keli a terep jellemzé
pontjainak és a tereptargyak térbeli koordinatai-
nak értékeit. Az adatokat felméréssel hatarozzuk
meg és nagy méretaranyu helyszinrajzon grafikusan
abrazoljuk.

A terep felmérése késziilhet foldi mérési modsze-
rekkel, Iégi fotogrammetriaval, vagy a két mddszer
kombinéacidjaval: fotogeodéziai modszerrel. A moéd-
szer Kivalasztasa mindig a tervezési feladat jellegé-
tél fugg.

2.1. Foldi mérési médszerek

A terep felvételére szolgald hossz- és magassag-
mérési modszerek ismeretesek a geodéziabol, igy
azok részletezésére nem térink ki. A méréseket
azonban oly forméban készitjik, hogy az adatok
alkalmasak legyenek elektronikus szamitdgépen
torténd tovabbi feldolgozésra. A tervezési feladat
tertletén belll egységes geodéziai koordinata-rend-
szert kell kialakitanunk, amely lehet orszagos vagy
helyi rendszer. Minden meglev6 és tervezett léte-
sitményt e koordinata rendszerben hatdrozunk meg.

A terep és tereptargyak pontjainak koordinata
értékeit Ugy hatarozzuk meg, hogy a tervezett vas-
Gtvonal kozelében sokszégvonalat telepitiink és
erre — mint kozvetit6 elemre - mérjik be a léte-
sitményeket, és a sokszdgvonalrol tlizzik ki a ter-
vezett vaganytengely pontjait mer6leges méréssel.

A mérésekkel kapcsolatban haromféle szamitast
kell készitenunk:

2.11. soksz6gmenet szamitast,

2.12. koordinata transzformaciot és

2.13. a kitlizési elemek szamitasat.

E szamitasokra gépi szamitasi programok ké-
szultek.

2.11. Sokszdgmenet szadmitasa

A tervezett vasutvonal kozelében, 150—200 ul-
dnként elhelyezett sokszdgpontok kozotti vizszintes
tavolsagokat és a torésszogeket, tajékozasi szoge-
ket mérjuk. A mérési adatokbodl a kettésen tajéko-
zott sokszogmenet szamitasi programjaval, elekt-
ronikus szamitogéppel szamitjuk a sokszégpontok
kiegyenlitett koordinatait. Az eredménylapon Ki-
nyomtatva megkapjuk: a mérési vonal sorszamat,
a menet jellegét (els6-, masod-, harmadrendd), a
sz6gzard és hosszzaro hibahatar értékét, a tényleges
hiba értékét, a sokszdgpontok sorszamat és Y, X
koordinéata értékeit.

2.12. Koordinata-transzformacié

A sokszOgmenet egyes oldalaira, mint mérési vo-
nalra ortogonalisan mérjuk be a részletpontokat,
pl.: kitérd eleje, vaganytengely pontok, épiiletek
pontjai, oszlopok''sth. A sokszdégpontok koordiné-
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tainak ismeretében a mérési adatokbdl a koordinata
transzforméacié szamitasi program felhasznalasa-
val szamitjuk a részletpontok koordinatait. Az
eredménylapon kigépelve kapjuk a mérési vonal
szamat, a részletpontok sorszamat és Y, X koor-
dinatait, ellen6rzésképpen a sokszégoldal mért és
szamitott oldalhosszat.

A részletpontokat koordinataik alapjan a hely-
szinrajzon abrazoljuk, egyes kotott pontok koor-
dinatait pedig a vonaltervezésnél szamértékeivel is
felhasznéljuk.

2.13. Kitlzési elemek szamitasa

A megtervezett vaganytengely egyes ponjait t(iz-
zik ki a sokszégmenetr6l. A kitlzési elemek szami-
tasa, a koordinata transzfomacidé forditott mdvelete,
tehat a sokszdgoldalra mint mérési vonalra mer6-
legesen vetitjik a tervezett vaganytengely pont-
jait. Az egységes geodéziai rendszerben megterve-
zett vaganytengely pontok koordinatait a mérési
vonal helyi rendszerére transzformaljuk. Az elké-
szllt program alapjan a szamitasi eredménylapon
megkapjuk a sokszogoldal kezd6- és végpontja-
nak szamat, a sokszogoldal hosszat, a pontok sor-
szamat és az n, Vtavolsagok el6jeles értékeit.

2.2. Légifotogrammetria

A vasuttervezéshez sziikséges felmérési munkak-
nal elénydsen alkalmazhatjuk a légi fotogrammet-
riat.

A tervezési munkakhoz sziikséges légi fényképe-
ket 700—800 m magassagbdl készitjuk. A negativ
kép kozelit6 méretaranya 1:4500—1:5000. A fény-
képezés elbtt a terlilet geodéziai alappontjait fel-
keressuk, felhivo jelekkel megjeloljik és a sziikség-
hez mérten tovabbi illesztépontokat telepitiink,
amelyek koordinatéit foldi mérési mddszerekkel
meghatdrozzuk.

A replilés és a fényképezés megtorténte utan a
filmek laboratériumi feldolgozdsa kovetkezik. Az
el6hivott negativ képrél kontakt masolat, 1:1000
kozelitd méretaranyl nagyitasok és a szteret-kiér-
tékeléshez diapozitivek készllnek.

A fotogrammetria alkalmazasi terilete kiterjed
a kovetkez6 munkarészekre:

2.21. a légi fényképek interpretalasa,

2.22. nagyméretaranyu alaptérképek készitése,

2.23. modellen bellli pontsdrités,

2.24. terep hossz-szelvény és keresztszelvény ké-
szitése.

2.21. A légi fényképek interpretalaséival a terep

geomorfologiai, hidroldgiai, ndvényzeti viszonyai-
rol kapunk értékes adatokat a tervezéshez. A fény-
képek alapjan attekinthetjik a terepalakulatokat,
a volgyek elhelyezkedését, elhatarolhatjuk a viz
gy(jté tertletet, meghatarozhatjuk nagysagat és
egyes teriletrészek lefolyasi tényezdjét. A fényké-
pekrol tajékozast kapunk a természeti er6k okozta
valtozasokrol, arvizek levonulasarol, belvizes teri-
letekrél. A légi fényképek a terepet ,.elevenen”
mutatjak be. mig a térkeépek csak jelkulcsokkal ab-
rézolnak.
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2.22. A légi fényképek sztereo Kkiértékelésével
nagymeéretaranyu tervezési alaptérképek, vasuti hely-
szinrajzok készithet6k. Az alaptérképek készithe-
ték sikrajzi, valamint sikrajzi és magassagi kiér-
tékeléssel, szintvonalakkal.

A hagyomanyos felmérési mddszernél a terep-
targyak jellemz6 pontjait a felmérési alapvonalra,
sokszogoldalra ortogonalis vetitéssel bemérjik és a
méreési adatok szamértékeit grafikusan abrazoljuk;
a sztereo-fényképparok kiértékelésénél analég mo-
don kozvetlen grafikus &brézolassal készitjuk a
helyszinrajzot.

A tervezéshez 1:1000, 1:2000 méretaranyd hely-
szinrajzokat készitink asztralon lemezen, amely
mérettartd és fénymasolhatd. A sztereo-fényképpa-
rok kiértékelésével készitett helyszinrajzok részlet-
dusak, abrazoljak az épuleteket, utakat, l1égvezeté-
keket, meglevd vasutvonal alépitmény koronaélét,
rézsi koérémvonalat, vaganytengelyt, Kitéroket,
jelz6ket és minden allomési berendezést. A fold-
alatti vezetékek helyzetére is utalast kapunk a ve-
zetékek feletti terep ténusvaltozasaibol.

Az alaphelyszinrajzok célszer(en geodézia koor-
dinata-rendszerben készithet6k, ezéltal a tervezett
nyomvonal fépontjainak koordinataival egyértel-
mUien felszerkeszthetdk.

2.23. Modellen beldli ponts(irités. Az els§ és ma-
sodrendd kiértékel6 miszerekhez (sztereoplanigréf,
autograf, sztereometrograf) elektronikus regisztrald
berendezés kapcsolhatd, amellyel a kiértékelés so-
rén a kivéalasztott jellemz6 pontok muszer koordi-
tait szamértékkel kigépeltethetjik, a m(iszerkoor-
dinata értékeket Helmert-transzformaciéval geo-
déziai koordinata-rendszerbe transzformaljuk.

A tervezési munkank soran e pontokat mar nem-
csak grafikusan, hanem koordinataik szamértékei-
vel is hasznalhatjuk.

2.24. A terep hossz-szelvény és keresztszelvények
készitése. Az alaphelyszinrajz birtokaban megter-
vezzilk a vasutvonalat. A tervezést grafikus aton,
nyomvonal szerkesztéssel kezdjik, kivalasztjuk
azokat a pontokat, amelyek — mint kotott pon-
tok — meghatarozzak az egyeneseket. Az ivek su-
garat, a kiépitési sebességet, az atmeneti iv allando
értékét megallapitjuk és a késébb ismertetend6 gépi
szamitasi médszerekkel meghatarozzuk a nyomvo-
nal valtozatok jellemzd pontjainak koordinatait.
Az alaphelyszinrajzon a koordinata héalozat segit-
ségével megszerkesztjik a tengelyvonalat szelvé-
nyezve és a tengelyre mer6legesen ivekben, sugar-
iranyban a keresztszelvények iranyat felrakjuk. A
kiértékeld miszernél most a folyamatot megfordit-
juk, a betajolt alaphelyszinrajzon a rajzol6 csucsot,
illetve mikroszkopot vezetjik a nyomvonalon vagy
a keresztszelvény vonalan, a kiértékel6 személy a
mdszer mérGjelét a modellen a terepre Ulteti és a
koordinatédkat regisztréalja.

A terep hossz-szelvény, illetve keresztszelvény
adatokat numerikusan jegyzékben megkapjuk.

A fogorammetriai mddszerrel készitett alaphely -
szinrajzokat, hossz- és keresztszelvényeket az en-
gedélyezési és épitési tervek készitésénél egyarant
hasznosithatjuk.
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2.3. Fotogeodéziai modszerek

.Meglevd vasutvonalak korszer(sitésénél a foto-
geodéziai modszereket alkalmazzuk, E tervezési
munkaknal a meglevd vaganytengely kotottsége
jelent6s és cm-rendd pontmeghatarozast kivanhat .

A fontosabb pontokat, mint pl. a vaganyten-
gelyt, a tdmfal-, rakoddéponk széleit vizszintes és
magassagi értelemben az illesztépont mérésekkel
egyid6ében hatarozzuk meg, azokkal azonos geo-
déziai rendszerben és foldi mérési mddszerekkel.
Az alaphelyszinrajzot és terepfelvételt az el6z6
pontban ismertetett médon keészitjuk.

2.4. A tervezés szamitésifolyaman

A Kkorszer( vasuttervezésben a fotogrammetriai
felmérés és az elektronikus gépi szamitas szorosan
egymasba kapcsolodnak. Az egyes munkarészeket
célszerGien megfeleld sorrendben kell elkészitentink.

A gépesités lIényege, hogy szamitasainkat el6re
programozzuk, lehet6leg minél nagyobb egységek-
ben, mert a nagy mdveleti sebességl gépek el6-
nyeit csak igy hasznaljuk ki.

A tervezéssel kapcsolatos szamitasok folyamatéat
a felméréstél a tomegszamités és elosztas elkészité-
séig a blokksémas programban foglaljuk &ssze (1.
abra). Az egyes munkarészekhez sziikséges adato-
kat, szdmitasi mdveleteket és a szamitas eredmé-
nyét kulén-kilén blokkok tartalmazzak és azokat
jellegiknek megfeleléen geometriai alakzatokkal
abrazoljuk. A blokkokat nyilakkal kotjuk oOssze,
melyek mutatjédk a blokkokrol torténé attérés ira-
nyat. A bemutatott blokksémas program 6sszefog-
lalé program, az egyes szamitasi mlveletek 6néalld
részletes program alapjan épulnek fel.

3. A vasuti palya szelvenyezesenek
és az O6rpontok meghatarozasanak gépi szamitésa

A vonali terv készitésére, illet6leg a vonalat meg-
hatarozé numerikus adatok szamitasara olyan gépi
program keészllt, amelybél gyorsan és megbizha-
téan rendelkezésre &llnak mindazok az adatok,
amelyek alapjan a fotogrammetriai kiértékel6 be-
rendezések a légifelvéteiekbdl a kivant vonali szel-
vénypontokban a terepmagassagokat numerikus
forméban tudjak szolgéltatni.

3.1. A szamitas menete

A vonaltervezést az analitikus geometria mod-
szereivel végezzik, amelyek a geodéziai gyakorlat-
ban &ltalanosan ismertek.

A tervezés részére szolgald terlletet a délnyugati
rendszer |. térnegyedébe helyezziik el, mind orszagos,
mind helyi rendszer esetén. Szamitasainkban a
pontok koordinatai igy minden esetben pozitiv el6-
Jelliek lesznek (2. abra).

A kiindulasi adatképpen megadott Al és A2 pon-
tok altal alkotott alapegyenesen lemérjik a Kiva-
lasztott Expont ul és vy meghatdrozd tavolsagait.

Szamitjuk a Qji,a2 délszoget és ennek ismereté-
ben meghatarozhatjuk az Ev pont koordinatait:

YEy= 1"1,+ %™ sin (6alaz)+ vi *cos (6alvi2)

XEi"XAy + Uy *COS (OAyAi) —Vy * Sin (dAyA2)

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

11X
‘. &bra. A vonalszelv™uye/psi (Hadai altalanos véazlata

Ezek az ismert transzformécids képletek, amely-
lyel a helyi rendszerben meghatérozott pontot at-
szamithatjuk az alappontok rendszerébe.

A Kiszamitott E pontparokbdl meghatarozhat-
juk a vonal egyeneseinek délszogeit. Az egyenesek
metszéspontja adja az ivek sarokpontjait. Ennek
meghatarozasara az el6metszési médszert progra-
moztuk. Két adott pontnak azt az E2, illet6leg Ez
pontokat vélasztjuk, amelyek kdzelebb vannak az
S sarokponthoz. E pontokon athalad6 és a mar is-
mert delszogl érintéegyenesek metszéspontja az
S sarokpont.

A szamitashoz szlikséges volt az Ep-vei jel6lt se-
gédkoordinata kiszamitasa:

Yc—Ye2A (Xe3— Xe?) *tg (CeiE)

A sarokpont koordinatéainak értékei ezek utan az
alabbiak:

Xs = Xg3 ) Ye3—Yc'_
tg (Ge2Ei)—tg (Q,;284)
Y _y a Ej3- 7c

At (GE)- tg (e 9 (OF)

Az iv hajlasszige:
¥ = besey — bele2

A jobb és a bal ivet az adatbevitelhez a grafikus
tervr6l el6re meg kell allapitani.

Ezek utdn a szamitogép a programba beépitett
utasitdsoknak megfeleléen megtervezi a szabva-
nyos klotoid atmeneti ivet, a MAV D.21. sz. utasi-
tdsdnak megfelel6en. Hosszu &tmeneti ivek eseté-
ben a pontos képleteket hasznélja.

Az atmeneti ives koriv tangens hosszat az alabbi
képlettel szamitjuk:

TH= (H+f)* tg-|-fx0

A tiszta korivhossz kiszamitasanal az B-arc
(@— 2 m) képletet alkalmazzuk; a teljes ivhosszat
megkapjuk, ha el6z6 értékhez hozzaadjuk a 2L
hosszat.

A szamitégép a tovabbiakban a programnak
megfeleléen az iv fépontjainak a koordinatait sz4-
mitja ki az alaprendszerben. Ezek a fépontok: az
atmeneti iv eleje és vége az iv mindkét oldalan és
az ivkozéppont. Ezeknek a kiszamitasanal a sza-
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abra. /1 lisztaiv K panijanak szamitasi vazlata

mitogép eléz6leg meghatarozza a koriv kozéppont-
janak a koordinatait is.
YO0 = YEr+ ux*sin (CkiEs)+ f, *cos (OFjx2)
X0 = Xj?2+ w *cos (bB\E2) —vi *sin (be’®”)
ahol
m=E2S—R+/)* tg j
és
i Vi~ R+/

(Lasd az 1. abrat.)

Az E3Ej érintbegyenesr6l a szamitas hasonl6an
torténik. A kozéppont koordinatit ellenérzéskép-
pen tehat mind a két egyenesrdl kiszamitjuk és csak
cm-nél kisebb hibat engediink meg.

A tiszta iv pontjait, beleértve az AVIE, 1K és
IV XV pontokat, a kdzépponttdl polarisan szamit-
juk (3. abra).

Az abraban a K pont kiszamitasanak képletei:

bnk= be\E2— a/2 +t+ 1}

iv—eldre kiszamithat6 érték, annak megfelelGen,
hogy milyen sdr(i ivpont-meghatarozast tervezink.
YK = YO + R *sin (KOK)
XK= X0+ K*cos (OOK)

A B és J betlkkel jelzett érpontok kiszamitasa
az sb és sj 6rponttavolsadgok ismeretében ugyan-
csak a fenti képletekkel torténik. A valtozas csak
annyi, hogy R helyett R —sj, illetleg I'+sb ér
tékekkel kell szamolni.

Az atmeneti iv részletpontjait az atmeneti iv ele-
jétél, mint alappontrol és az érint6 egyenesrdl,
mint alapiranyrdél kerileti szoges eljarassal szamit-
juk.

Ebben az esetben mindig kiszdmitjuk a a ker(-
leti szOget és ennek haromszorosat, az érint6 szdget
is. Az érint6szog meghatarozdsa azért sziikséges,
mert valamennyi vonali részletpontnal a vonalra
meréleges Orpontok szamitasat is el kell végezni
(4. &bra).

4. dbra. Az atmeneti i? kdzbens6 k pontjanak szamitési vazlata
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K pont szamitasat az KA JT-vel jelzett pontrol,
amely az atmeneti iv eleje, végezzik.

12
arc (/= 0-16 667 se«* -ny
1]

képletbdl szamithaté ki, ahol / a K pont tavolsagat
jelenti az 4tmenetiiv elejétél iven mérve.

A MAV D.21. sz. utasitas alapjan, ha 1j>0,75 L,
akkor a nagyobb pontossagu képletbél ki kell sza-
mitanunk a részletpont x, y rendez6jét az érint6re.
Kzekbdl meghatarozzuk az EAE és K kozti h jell
hdrhosszdsagot. A 3. abran jelzett K pont koordi-
natait az alabbi képletekkel hatarozhatjuk meg:

YK= YEAE +h*sin (seiE2+ a)
XK =XEAE + h*cos (CE]e2+ o)

Ha 1<0,75 L. akkor h— helyettesités megen-

gedheté.

Az érint6 délszoge az abra szerint egyszer(ien ha-
tarozhat6o meg és ennek ismeretében pi. a J 6rpont
koordinatait az aldbbi képletekbdl szamithatjuk:

YJ = YK +sj *cos {bEIE2+ 3«)
XJ=XK —sj *sin (CeiE2+3(1v)

A programozasnal figyelembe kell venniink, hogy
a szamitogép iv értékekkel dolgozik.

A tiszta iv részletpontjainak szamitasanal a po-
larszog a kor kdzéppontjatdl kiinduldlag a kereszt-
szelvény irdnyat is meghatarozza, ezért az érint6
iranyszogének ismeretére itt nincs szukségunk.

A vonal szelvényezését a megadott Ei pontbdl
kiinduldlag egyenesben kerek étven méterenként
végezzik. A szamitogép az els6 1épésnél megkeresi
a kerek 50 vagy 100 m-es szakaszt és onnan halad
tovabb egyforma lépéskdzzel mindaddig a szelvé-
nyig, amely keresztszelvényt a bemené adatoknal
elére meghataroztunk. Ezutan atvalt az Uj lépés-
kozre. Ha kdzben belép az ivbe, szintén valtoztatja
Iépéskozét, természetesen ugy, hogy a kerek szel-
vények is szerepeljenek a meghatarozott pontok
kozott. A lépéskdzok megadasandl tehat a 100 m
kerek részeit valasszuk (50, 25, 20, 10, 5). ivbdl ki-
haladva. a szamit6gép visszavalt az egyenesben
megadott 1épéskozre, és a szelvényezést az utolsd
megadott E pontig végzi.

3.2. A gépi szamitas végrehajtasa,

A vonalszelvényezés és az 6rpontok szamitasara
GIER-ALGOL program készilt. Ennek alapjan a
GIER elektronikus szamitogép egy tablazatot ké-
szit, amelyben feltlinteti sorrendben a vonal szel-
vényszamat, a vonali pont 1’ és X koordinatait a
megadott rendszerben, tovabba ettdl a vonali pont-
tol jobbra és balra egy-egv hatarpontot vagy &r-
pontot, amely meghatarozza a keresztszelvény be-
allitési irdnyat és ezzel egyltt a jobbra és balra
kiértékelendd teruletsav szélességét.

A vonaltervezésnél azt a feltételezést tesszilk,
hogy mivel altalaban sikvidéki jellegl vonalak ter-
vezésevel foglalkozunk, a helyszinrajzi vonalveze-
tést a kozbensd egyenesek helyzetével rogzitjuk.
Ennek megfelelGen tortént az ivszamitasi program
kidolgozasa is.

A fotogrammetrikus felvételekbdl a tervezének
rendelkezésére all a kivant Iépték(i alaptérkép.
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Ezen megfeleld mennyiségd haromszogelési vagy
sokszogelési pont talalhatd, amelyeknek az Ossz-
rendezdi is rendelkezésre allnak a valasztott rend-
szerben.

/. tablazat
Vonalszelvényezés adatlapja
T.017. PROGR.
VONALSZELVENYEZES
ADATIAP

Vonalszelvényezés és érpontok szamitasa
a fotogrammetriai kiértékel6 szadméara

Tervszam: 1iQ01

dinatai: +VY + X

Al 1156.066 , 1132.910 ,
A 2 1201.001 , 1072.388 ,
A3 1527.815 , 940.836
A 4 1928.430 , 1000.000 ,
A5 2000.000 , 1000.000 ,
A 6 2904.350 , 1000.000 ,

E. 1 pont szelvényszama: 1434.98

Valtozasok a keresztszelvények kiértékelesenél:
LPE LPI SJ SB SZELVENY
1 50, 20, 20, —20, 3500 ,
2. sth. Moo > iy aee ey e

A vonal egyeneseit meghatarozé pontok és ivek para-
méterei :

L iu + VvV
Q felé +R +C

Futtatasi utasitasok:
iré6géprdél adando be: A pontok szama =G,
ivek szama =2,
Valtozasok szama = 1,
Az eredménylap sziikséges
2 péld.
Egyéb megjegyzések:

Datum Alairas

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

Ezek utan a tervezés menete a kdvetkezd lépése-
ket tartalmazza:

1. Az alaptérképeken a tervezd mérnok felraj-
zolja a vonalvaltozatokat.

2. Valamennyi kozbens6 egyenes meghataroza-
sara 2—2 pontot vélaszt, amelyeknek derékszogu
koordinétait grafikusan leméri a két alappont altal
meghatarozott alapvonalhoz képest.

3. Ez utan meghatarozza az érint6 egyenesek
kozé tervezendd koriv R sugarat és atmeneti ives
koriv esetén aC atmenetiiv allando értékét. Az iv
sugarat pozitiv elGjellel értelmezzik jobb iv ese-
tén, negativ elGjellel bal ivnél.

4. Megéllapitja a kezdd egyenest meghatarozo
pontnak a vonali szelvényét és grafikusan, Iépték
segitségével beszelvényezi a vonalvaltozatot.

5. Osszedllitja azt a kimutatast, amely meghatéa-
rozza a megadott szelvények kozott a keresztszel-
vények tavolsagat mind az egyenesen, mind pedig
az iven. Ugyancsak meghatarozza, hogy a kereszt-
szelvények kiértékelése jobbra és balra hany méter
szélességben torténjék.

6. Végll a tervez6 Kitdlti a szdmitdgep bemend
adatait tartalmazé adatlapot (1. tablazat).

3.3. Magyarazat az adatlap kitoltéséhez

A szamitasi program a Szamitastechnikai és
Ugyuvitelszervezd Vallalat GIER elektronikus szé-
mitogépéhez készilt, GIER-ALGGL 3 rendszer-
ben. Ez a program a MAV Tervez6 Intézet T. 017
sz. programja néven azonosithato.

A tervszam megnevezése alatt azt a maximalisan
Otjegyl szamot adjuk meg, amely alapjan a fel-
adatot a késébbiekben is azonosithatjuk, és ame-
lyet az eredménylapon is kinyomtatunk.

Az ,,Alappontok” cim alatt Al, A2, A3. .. jelek
szerepelnek, egymaéas alatt. Mindegyik soraban
jobbra beirjuk az 7 és | koordinatdkat, harom
tizedesjegyre pontosan. Itt csak azokat az alappon-
tokat soroljuk fel, amelyekre a szdmitasnél valo-
ban szlkségiink is van.

Az Ei pont szelvényszamanal kulon magyara-
zatra nincsen szikseg.

A ,,Keresztszelvények” adataindl minden egyes
sorban 6t szdmot tintetlink fel. Ezek koézil az els6
jelenti az egymast kovetd keresztszelvényeknek a
tadvolsagat egyenes vonalszakaszon (jele: LPE, 1é-
pés egyenesben). A masodik hasonl6 értelmd (jele:
LPI, lépés ivben). A kdvetkez6 SJ és SB alatti
szamok azt jelzik, hogy a tengelytdl jobbra, illet6-
leg balra milyen tavolsagra kell Kkiértékelni a fo-
togrammetrianak a keresztszelvényt. Fontos el6-
jelszabaly, hogy SJ érték mindenkor pozitiv és SB
mindenkor negativ el6jeld. Az 6todik sz&m jelzi azt
a szelvényt, ameddig az eldtte feltlintetett négy szam-
érték érvényes. Ha az el6z6 négy Osszetartozo szam-
egyuttesbdl egyik is megvaltozik, Uj sorban kell
felirni a megfelel6 szamotdst. Minden esetben va-
lamennyi rovatot ki kell toltentink. Itt kivanjuk
megjegyezni, hogy a szelvényszamnal a szokésos
kerek szelvényutani pozitiv jelet nem szabad hasz-
nalni ; ezt mindenkor egy uresen hagyott betlhely-
lyel jeloljuk. Minden esetben tizedes pontot hasz-
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nalunk, mert a vessz6 a kilonbéz6 szamok elva-
lasztasara szolgal a GIER-ALCOL-ban.

A keresztszelvények szélességét a helyi korilmé-
nyek csatlakozasi és terepviszonyok miatt kell ese-
tenként megvaltoztatni; a gyakorlatnak ezt a Ki-
vansagat a programban az adatlapnak az el6bb
emlitett részével tudjuk figyelembe venni.

A ,Vonal egyeneseinek és az ivek paraméterei-
nek” tablazataval kapcsolatban tébb megjegyzést
kell tenniink.

El6szor is szembetlinik a szaggatott vonalakkal
elvalasztott, kezdetben két szamsor, azutan pedig
végig ismétlédve harom-harom szamsor. A harmas
szdmsorban az els6 két sor mindig a vonal 1—1
érint6 egyenesét meghatarozo két-két pont adatait
tartalmazza. A harmadik sorban a betervezendd
iv sugarat és az atmeneti iv paraméterét tiintetjik
fel.

Az Ev E2 E3 ... sth. sorokban négy szam szere-
pel. Ezek kozil az els6 kettd megmutatja, hogy az
Al, A2, A3 ... alappontok koézul melyik kettére
hataroztuk meg az E pontot. Csak az A alappontok
indexeit irjuk ide be, mégpedig mindenkor a mérési
iranynak megfeleléen. Ha pl. az A2 és A3 pontok
képezik az alapvonalat, akkor ez a két szdm sor-
rendben 2, 3 lesz és ez azt jelenti, hogy az A2-t6i az
A3-felé mérink.

A kovetkez6 két szam a szokasos ,,w” és ,,v”’ mé-
rési érték. Mindkett§ elGjeles érték, A2-t6i .43-fel6
mutatéan ,,u” pozitiv értékd, a ,,v” pedig jobbra
pozitiv és balra negativ el6jellel tiintetendd fél.

Az iv sugaranal jobb iv esetén pozitiv, bal iv ese-
tén pedig negativ elGjelet tintetlnk fel.
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2. tablazat
Lyukasztas!-a 6sszeallitott adatok
13001

1156.005 , 113291 |,
1201.001 . 1072.388 .

1527.815, 940.836 ,
1928.43 , 1000
2000 1000
2904.35 , 1000
1434.98
50 , 20 , 20, —20, 3500 ,
1, 2, o, o,
2, 1, 0, o,
3, 4 0, 45 ,
4, 3 0, 9
—350 , 16800 .
5 ¢ 6, 0, 0,
6, 5, 0, 0,
1000 , 0,

Nyilvanvalé, hogy Ev E2 utdn még nincsen ér-
telme az ivadatok feltliintetésének, mert egy egye-
nes nem hatdrozza meg az ivet. A méasodik egye-
nesnek az E3 [; pontok &ltal tértént meghatéro-
zasa utan, minden tovabbi egyenes egy-egv Ujabb
iv szdmitaséat teszi lehet6vé.

Ezek utan megadjuk a futtatasi utasitasnal, hogy
az irégéprol tovabbi harom szamérték adandé be.

A 2. tablazatban lathatjuk az adatlap bekerete-
zett szamai lukszalagjanak ellenérz6 lapjat. Alta-
laban az 1. tablazatot csak adatosszeallitasi sémanak
hasznaljuk és helyette a Szamitdkdzponthoz mar
csak a 2. tblazatnak megfelel6 adatlapot célszpri
bekulldeni.

A 3. tablazat mar a GIER szamoldgép gépi tab-
I6ja, amely minden sziikséges adatot tartalmaz.
Ehhez bdvebb kommentart flizni nem szlikséges.

3. tablazat
i ; . A vonalszelvényezés credménytablazata
MAV VASUTTERVEZO UV
T.017. PROGRAM
VONALSZELVENYEZES TERVSZAM: 13001
SZ YK XK YJ XJ YB XB

El 14 34.980 1156.065 1132.910 1140.007 1120.987 1172.123 1144.833
14 50.000 1165.019 1120.851 1148.961 1108.928 1181.077 1132.773

EAE 14 83.518 1184.999 1093.940 1168.942 1082.017 1201.057 1105.862
15 00.000 1194.861 1080.733 1178.900 1068.681 1210.822 1092.785
15 20.000 1207.132 1064.938 1191.559 1052.389 1222.706 1077.487

AVIE 15 31.518 1214.483 1056.070 1199.280 1043.075 1229.686 1069.064
15 40.000 1220.072 1049.689 1205.188 1036.330 1234.956 1063.048
15 60.000 1233.849 1035.195 1219.753 1021.007 1247.946 1049.383
15 80.000 1248.432 1021.511 1235.168 1006.542 1261.695 1036.481
16 00.000 1263.772 1008.683 1251.385 992.980 1276.159 1024.385
16 20.000 1279.820 996.751 1268.350 980.367 1291.289 1013.136
16 40.000 1296.523 985.756 1286.008 968.743 1307.038 1002.769
16 60.000 1313.827 975.733 1304.300 958.147 1323.353 . 993.318
16 80.000 1331.675 966.714 1323.168 948.613 1340.181 984.814

IK 16 99.108 1349.181 959.063 1341.675 940.525 1356.687 977.601
17 00.000 1350.009 958.729 1342.550 940.172 1357.467 977.286
17 20.000 1368.769 951.804 1362.382 932.851 1375.155 970.757
17 40.000 1387.893 945.962 1382.599 926.675 1393.187 965.249
17 60.000 1407.321 941.222 1403.137 921.664 1411.505 960.779
17 80.000 1426.987 937.599 1423.927 917.834 1430.047 957.363
18 00.000 1446.828 935.105 1444.902 915.198 1448.755 955.012
18 20.000 1466.780 933.748 1465.993 913.764 1467.566 953.733
18 40.000 1486.776 933.533 1487.132 913.536 1486.419 953.530
18 60.000 1506.751 934.461 1508.249 914.517 1505.254 954.405

IVAV 18 66.698 1513.425 935.026 1515.305 915.115 1511.546 954.938
18 80.000 1526.646 936.505 1529.176 916.665 1524.116 956.344
19 00.000 1546.442 939.365 1549.554 919.609 1543.330 959.122

AEE 19 14.698 1560.951 941.715 1564.190 921.979 1557.712 961.451
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MAV VASUTTERVEZO <V

T.018. PROGRAM
VONALKITUZES

El

KAK

avii:

IVAV

JIEE

K3

E4

QOONOUITRWN -

=

157
157
158
158
159
159
160
160
161

162
162

162
163
163
163
163
163
164
164
164
164
164
164
165
165
165
165
165
165
166
166
166
166

.166

166
167
167
167
167
168
168
169
169
169
170
170
170

N voutilkilGzés crpilménylAbln/hlu

ALAPPONTOK
Y X
2000.000 2000.000
2149.920 2000.000
2299.900 2000.124
2449.954 2010.177
2599.864 2010.208
2750539 2001.442
2897.906 1968.935
3040.214 1921.581
3182.108 1873.310
3324.505 1825.401

Sz Y
49.960 2 000.000
50.000 2 000.040
00.000 2 050.040
50.000 2 100.040
00.000 2 150.040
50.000 2 200.040
00.000 2 250.040
50.000 2 300.040
00.000 2 350.040
50.000 2 400.040
00.000 2 450.040
50.000 2 500.040
11= 1000.000

F=0.759 M
ALFA =18 35 46
DEL 1= 89 58 34

Sz

92.368
00.000
20.000
40.000
60.000
80.000
00.000
20.000
27.368
40.000
60.000
80.000
00.000
20.000
22.150
40.000
60.000
80.000
00.000
16.932
20.000
40.000
60.000
80.000
00.000
20.000
40.000
51.932
00.000
50.000
00.000
48.975
50.000
00.000
50.000
99.239

WWWWWWWLWRNRNNRNNNNNPPRNRNRNNPNPNNNNDNNDNDNNDNNDNDNDN

(J= 135.000 M2
X0

TAU =
DEL2= 108 34 20

Y

542.408
550.040
570.040
590.040
610.039
630.036
650.021
669.995
677.359
689.956
709.876
729.755
749.587
769.363
771.485
789.075
808.716
828.277
847.751
864.164
867.118
886.412
905.608
924.722
943.771
962.771
981.742
993.053
038.618
086.014
133.410
179.834
180.806
228.202
275.598
322.273

TERVSZAM: 503901

>
o

NN N N NNNNN
P WWWWN NN R R
OB DMNLWW W NN

L= 135.000 M
M’M=231.346 M
IVH = 459.563 M
YS=2 773.755

PRRPRRpRPRRpRRRRRRR=RPRRRRRRRRRR R RRNNNONNNNNN
e >
OC DOVOOOEPPO®PP VNN N INNNN-T Ty RIO=20T N oo B

OOWOOOOP® O~J~N~N~ NN OOUIUT U1 Gl gl gl G U101 & &~ N A
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U1

0.000
0.040
50.040
100.040
0.122
50.122
100.122
0.324
50.213
100.103
149.992
50.054

XS

Ul

92.453
100 084
120.084
140.084

10.599

30.588

50.579

70.578

77.957

90.587
110.577
130.550
150.498

20.951

23.098

40.928

60.920

80.919
100.917
117.841
120.893
140.879

10.838

30.836

50.835

70.835

90.835
102.767

0.906

50.906
100.905
149.880

1.001

51.001
101.001
150.240

u2

149.920
149.880
99.880
49.880
149.858
99.858
49.858
150.067
100.177
50.288
0.398
99.826

2 003.070

U2

57.457
49.826
29.826
9.826
140.331
120.342
100.351
80.351
72.972
00.342
40.353
20.380
0.431
129.959
127.812
109.982
89.989
69.990
49.992
33.069
30.017
10.030
139.142
119.144
99.145
79.145
59.145
47.213
148.974
98.974
48.975
0.000
149.239
99.239
49.239
0.000

/. fiibldzttf

7.222
7.221

7.242
7.345
6.984
6.262
5.801
5.658
5.696
5.890
6.522
7.553
8.984
7.592
7471
6.645
6.097
5.949
6.202
6.728
6.835
7.890
8.176
7.735
7.507
7.432
7.453
7.485
7.620
7.432
7.244
7.060
7.060
7.040
7.020
7.000
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A tablazat alapjan a fotogrammetriai kiértéke-
Iés, vagyis a légi felvételekbdl a keresztszelvények
terepadatainak szamjegyes megallapitasa megtor-
ténhet.

w4 VonalkMzés gépi szamitasa

Az elébbiekben részletesen targyalt gépi szami-
tési programot tovabb fejlesztettik arra az esetre,
amikor mar az el6készitd szamitasok utan a vasut-
vonal részletes kit(izési tervének készitése a fel-
adat.

Ez esetben 6rpontokra mar nincsen sziikség, ha-
nem ezek helyett a palya meghatarozott fépontjai-
nak és megfeleld srliségl részletpontjainak kitd-
zési elemeit kell meghatdroznunk. A Kkitlzési ele-
meket a palya kozelében lev6 alappontokbdl kép-
zett sokszdgvonalra kell kiszamitani.

Az adatlapot ennek megfelelGen ki kell béviteni
egy szamsorozattal, amely az alappontok koordina-
tait felsorolé szamtdomb utan kovetkezik és az A,
ponttdl kezd6dben azokat az alappont indexeket
tartalmazza, amely alappontokbdl kivanjuk a Ki-
tlzési alapvonalat kialakitani. Nem sziikséges min-
den alappontot bevonni a kit(izési sokszégvonalra.
Az drpontok tavolsaga kimarad az adatlapbdl, a
tobbi adat valtozatlanul sziikséges.

A szamitasi program felhasznalas végett kisza-
mitja és kinyomtatja az ivek 6sszes sziikséges ada-
tait is, amelyek a helyszinrajzhoz és a kit(izési terv-
hez szlikségesek. Ezeket az adatokat a gépi tablo-
ban az ivek el6tt nyomtatja ki.

A 4. tdblazat egy eredeti gépi tablé nyomdai ma-
solata.

A tablazat konnyen érthet6. A felhasznalt alap-
pontokat ellen6rzés céljabol a gép kinyomtatja.
Ezek koordinataibdl lehet a pontokat azonositani.
El6fordul az a gyakorlatban, hogy a terviinkén pl.
az A4 alappont jele P252, tehat ebben az esetben a
pont azonositasa csakis az Y, X koordinatak segit-
ségével torténhet meg. A hibas alapadat bevitele
szintén ellendrizhetd. Az 5. dbrdban magyarazzuk
meg a tablazat Al, A2, Ul, U2 és V oszlopaiban
levé szamok értelmét.

Lathatjuk a gépi tablébol, hogy akilénleges pon-
tok: EIl, EAE, AVIE sth. szelvényértékei milli-
méter pontossaggal vannak kiszamitva. A pontok
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5. dbra. A kit(izési elemek érteliueiése

egymastdl valo tavolsaga egyenesben 50 m, ivben
peg_ilg 20 m és a kerek 100 m-es szelvényekhez iga-
zodik.

AT.017 sz. programban csak a vonali részletpont
koordinatait szamitottuk, a T.018 sz.-ban ezekbdl
az alaprendszerb6l kiszamitott koordinatakbdl az
alappoligonra tulajdonképpen ko<>rdinata-transz-
formaciot végzink. Ezért a gépi szamitasi progra-
mot ennek megfeleléen jelentékenyen ki kellett bé-
viteni.

A vonalkit(izési program hasznalata el6tt az ivek
adatait el6készitd szamitasokkal le kell rogziteni,
vagyis a mérnoknek a tényleges és érdemi tervezdi
munkat el kell végeznie. Ebben a programban op-
timalis korivsugar keresésérdl, vagy kotott ponto-
kon atmend iv szamitasarol nincsen szé. Program-
jainkban altaldban mi csak a tervezés rutinmun-
kéjat kivantuk gépesiteni és meg sem kiséreltiik az
optimalizalast ezeknél a feladatoknal.

4. Osszeioglalas

A fotogrammetria altal kinalt lehet6ségeket pro-
baltuk 6sszeegyeztetni a rendelkezésre all6 univer-
zalis szamitogépek segitségével elvégezhetd szami-
tasgépesitéssel.

A targyalt szamitasi programok a gépesithetd
rutinmunkéknak csak egy részét végzik el. A tobbi
megadott feladat ismertetésére, az irott hossz-szel-
vény, toltés és bevagas keresztszelvények és a vo-
nalkubatira szamitasanak ismertetésére egy Ujabb
tanulméanyban kivanunk visszatérni.

Az eddig elvégzett kutatasi munkank osszefog-
lalo értékelését, a remélhetd szellemi munkaeré
megtakaritasokra vonatkozé szamitasainkat szintén
egy késébbi idépontban fogjuk ismertetni.

Szeretnénk remélni, tervez6mérndk kollégaink
élni fognak a szamitasi programok altal kinalt le-
het6segekkel és alkotoerejiket az idegold rutin-
munka helyett a jobb, gazdasagosabb tervvéltoza-
tok keresésere forditjak.
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Belfoldi Szallitmanyozasi Napok Egerben

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Szallitmanyo-
zasi Szakosztalya szeptember 19—21-én sikeres
Belfoldi Szallitmanyozasi Napokat rendezett Eger-
ben. A konferenciat az egri Gardonyi Géza szin-
hazban tartottak, 450-nél tdbb résztvevivel.

A Kkozlekedés kulonboz6 agazatainak szakem-
berei mellett nagy szamban jelentek meg a fuva-
roztatdé vallalatok és egyéb szervek képviseldi.
Lengyelorszagot dr. Wladislaw Gorski egyetemi
tanar, az NDK-t dr. Hans Lieber, a drezdai Koz-
lekedési F&iskola docense képviselte, Ausztridbol
pedig Kurt Spera, a Wiener Tarifeurverein elnoke,
a KTE vendégeként vett részt a rendezvényen.

A tanécskozast Foldvéari Laszl6 kozlekedési- és
postaligyi miniszterhelyettes, a KTE tarselndke
nyitotta meg. Bevezet6jében utalt arra az Utra,
amelyet a belfoldi szallitmanyozds a KTE harom
évvel ezel6tt tartott konferencidja Ota megtett.

Az (j gazdasagi mechanizmus és a most kiala-
kult kozlekedéspolitikai koncepcio kilénosen id6-
szer(vé teszi a belféldi szallitmanyozas fejleszté-
sét. A két, népgazdasadgunk szempontjabdl olyan
fontos elem taldlkozéasa szerencsés véletlennek te-
kinthetd. A kozuti kozlekedés szabadsaga, a koz-
lekedésben a korlatoz6 szabalyozédsok feloldasa, a
piaci viszonyok el6térbe keriilése, a nyereség-ér-
dekeltség fokozasa, a mindségi szolgaltatasok iranti
igény stb. mind olyan (j oldala gazdasagi életiink-
nek, amelyek a szallitmanyozéas er6teljes kibonta-
kozésahoz lehet6séget adnak.

Az elndki megnyité utdn Bories Laszl6 Eger
varos nevében, dr. Wladislaw Gorski Lengyelor-
szag, dr. Hans Lieber az NDK, Kurt Spera Ausztria
részérél, Bartos Pal pedig a KPVDSZ Nemzetkozi
Széllitmanyozasi Szakosztalya nevében kdszon-
totte a konferenciat.

A belfoldi szallitmanyozas helyzete és fejlesztési
irdnyai’ cimen Bajusz Rezs6, a KPM Kozlekedés-
politikai F6osztaly vezetdje tartott nagy érdekl6-
dést kivalto vitaindito el6adast. A belfoldi szallit-
manyozasnak a szocialista Ujratermelési folyamat-
ban betdltott szerepének taglaldsaval kezdte mon-
danival6jat és részletesen elemezte a fuvarozas és
szallitmanyozas kozotti kilénbséget, azok politikai
gazdasagiam megitélése szempontjabdl.

Az U gazdasagiranyitasi rendszer a kozlekedés
teriletén is a tervszerden irdnyitott piaci viszonyo-
kat helyezi el6térbe. Verseny indult meg a kozle-
kedési agazatok és a kozuti kozlekedésen bellll az
egyes szektorok kozott is; az adminisztrativ kor-
latozd intézkedéseket feloldottdk, a monopolhely-
zet megszlnt. Az Uj helyzetben *a belfoldi szallit-
manyozas jelentésége megndtt.

Rovidesen az Orszaggydilés elé kertl a kozleke-
déspolitikai koncepcio*, amelynek elfogadasa liosz-
szU id6re utat mutat a kozlekedés fejlesztéséhez
és szervezéseéhez. A kozlekedéspolitika az altalanos
gazdasagpolitika szerves része, alapvet6 célja a

* Mint ismeretes, az6ta, 1968. oktéber 17—18-an az
Orszaggy(ilés letargyalta és egyhangulag elfogadta a
kozlekedéspolitikai koncepciot. (Szerk.)
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kozlekedés aranyos fejlesztésével és a szallitdsok
célszer(i megosztasaval a népgazdasag mindenkori
szallitasi szikségleteinek hatékony Kielégitése.

A kozlekedéspolitika soron levé feladatai kdzott
szerepel a darabaruk és kocsirakomanyu aruk koér-
zetesitése és — ezzel parhuzamosan — a kisfor-
galmd vasuti mellékvonalak személy- és &rufor-
galméanak kozatra terelése. Ezeknek a feladatok-
nak a zavartalan megoldasidban a szallitmanyoz6
munkaja messzemend segitséget tud nyujtani.

Az el6adas tovabbi részében azokrol a szolgélta-
tésokrol beszélt, amelyek iranydban a belfoldi
szallitmanyozas szolgaltatasait célszerlinek latszik
kifejleszteni. A komplex szolgéltatdsok fokozasa,
a lakossag igényeinek széles kord kielégitése, a
nemzetkozi széllitmanyozas kisegitd tevékenysé-
gének jobb ellatasa, a beraktarozas, az egységrako-
many képzésének elbsegitése, a konténerek elter-
jesztése, a korszerd csomagolési, rakodasi eljara-
sok meghondsitdsa, a matematikai modszerek el-
terjesztése a fuvarozasszervezésnél, mind meg-
annyi oldala a belféldi szallitmanyozéasnak.

A belfoldi szallitmanyozéas szervezeti felépitésé-
vel kapcsolatban az el6adés felsorolta azokat a
valtozatokat, amelyek a jelenlegi helyzetbdl vald
tovabblépés szempontjabol szdba johetnek. Ezek
kozul kilénosen ajanlani lehet azt az 6sszetett val-
tozatot, amely szerint minden fuvaroz6 a sajat ke-
retén belll tovabb ndveli a szallitmanyozasi szol-
galtatasok korét és fejleszti szervezetét, de emel-
lett meg kell vizsgalni egy kozlekedési és egyéb
szektorokbol 6nallo tarsulasként létesitendd bel-
foldi szallitmanyozasi szervezet létrehozasanak
lehetdségeét is.

A széllitmanyozasi szolgéalat ellatdsa nem kepzel-
hetd el megfeleléen képzett, anyagilag és erkolcsi-
leg is elismert szallitmanyozéasi szakemberek nélkiil
— fejezte be el6adasat Bajusz Rezsé.

A vitaindité el6adashoz elsének Kurt Spera
szOIt hozza. A széllitmanyozas, mint a belfoldi és
vilagkereskedelem legfontosabb segit6tarsa, szerte-
4gaz06 szolgaltatasokkal jelentkezik. Sziikség van
a szallitmanyozasi véllalatok kozponti dsszefoga-
sara és egységes iranyitasara, mert a nagyfoku gé-
pesités és automatizalas t6keerds szervezetet tesz
szlkségessé.

Kulénodsen a kontenerizalas elésegitése terén van
a szallitmanyozasnak ma még utat keres6 szerepe.
Hozzaszblasaban részletesen foglalkozott a spedi-
térképzés ismertetésével is.

Dr. Andavéri Ferenc, a KPM osztalyvezetdje a
belfoldi szallitmanyozas torténeti visszapillanté-
saval bizonyitotta a tovabbfejlédés sziikségességét.
Az Uj gazdasagiranyitasi rendszer és a kozlekedés-
politikai koncepcid célkitlizéseinek — véleménye
szerint — legjobban a kozlekedési szakagak kozos
tarsulasi formaja Gtjan létrehivando, 6nallé szal-
litmanyozasi szervezet felel meg.

Reschofszky Géza, a KTE Szallitmanyozasi Szak-
osztalyanak titkdra hozzaszélasdban részletesen
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ismertette, hogy a szallitmanyozdnak mely felada-
tok ellatasara kell figyelmét forditani, tekintettel
az (j gazdasadgi mechanizmus igényeire. A szallit-
manyozas szervezete terén a kozlekedési agazato-
kon kivul all6 szervezet irdnyaban latja célszer(-
nek a fejlédést, de csak a lépcsdzetes kialakitasnak
a hive.

Cslrds Kéaroly, a MASPED f@osztalyvezetdje
hozzészb6ldsaban azt a szallitményozéassal szemben
mind erételjesebben megnyilvanulé igényt emelte
ki, hogy min&ségileg jobban és olcsobban kell az
Ugyfelet Kkiszolgalni. K feladat betoltése szempont-
jabol a nemzetkozi szallitmanyozasnak kivansagai
vannak a belféldi szallitmanyozassal szemben.

Boksa Béla, a KPM Vasuti F6osztalyanak osz-
talyvezetdje, a tavollevé Oydcsi Jend MAV fdigaz-
gatd, a KTE Széllitményozasi Szakosztalya tars-
elndkének hozzészdlasat olvasta fel. Ismertette a
MAV keretében mikod6 szallitmanyozasi szolgéa-
lat és a piackutato szerv kdzotti szoros kapcsolatot.

A vitaindité eléadashoz utolsénak Horvath, Géza,
a HUNGAROCAMION gazdasagi igazgatoja szolt
hozza, aki részletesen elemezte azokat a gazdasagi
megfontolasokat, amelyek miatt a belfoldi szal-
litményozas igénybevétele az egyébként nemzet-
kozi fuvarozast végz4 véllalata szempontjabol is
igen hasznos.

A Belfoldi Szallitmanyozasi Napok maésodik el6-
adasat dr. Papp Endre, a kozlekedéstudomanyok
kandidatusa, a KPM Kozlekedéspolitikai F6oszta-
lydnak munkatarsa tartotta meg ,,A belfoldi szallit-
manyozas joyi és dijszabasi problémén * cimen. V&-
zolta maganak a szallitmanyozas fogalméanak he-
lyes értelmezését. Azzal egyltt, hogy nalunk bel-
foldi szallitmanyozéssal féleg a kozlekedési vélla-
latok foglalkoznak, olyan nézet alakult ki, mintha
a szallitmanyoz6 és a fuvarozd feladatkore azonos
volna. A szallitmanyozas a fuvarozasnal szélesebb-
kor( tevékenység, mert magaban foglalja a legal-
kalmasabb kozlekedési agazat, az atirany, a fuva-
rozasi mdd helyes megvéalasztasat.

Més tehat a fuvarozas és mas a szallitmanyozas,
és ennek megfeleléen kell a szallitmanyozasi, il-
letve fuvarozasi szerz6dés kozott is valasztani. A
kétféle szerz6déstipus sok lényeges tulajdonsagban
és jellemzdben eltér egymastal.

A szallitmanyozassal kapcsolatos jogi problémak
kozll els6 helyen a Ptk. szallitmanyozasra vonat-
koz6 fogalmi meghatarozasara tett konkrét kiegé-
szitd szbvegjavaslatot.

Tovabbi jogi problémaként jelentkezik az a Ptk.
rendelkezés, amely szerint a szallitmanyoz6 és fu-
varozo felel6ssége csaknem azonosan van meghata-
rozva. Az el6ado kovetkeztetése szerint helyesebb
lenne a szallitmanyozé felel6sségét az Aaltalanos
szabalyok Szerint rendezni, ha a szallitmanyozé
tevékenységi korében felmerilt arukarrol van szo.

Az el6add szerint sok nehézség szarmazik abbdl,
hogy a szallitmanyozés Uzleti feltételei, illetve
alapfeltételei belféldi forgalomban a Ptk. megjele-
nése 6ta nem keriltek Gjbdl kiadasra.

A belfoldi szallitméanyozas dijszabdsa ma mar
nem felel meg a kor kovetelményeinek. Az (j
dijszabastol elsésorban azt kell varni, hogy a fuva-
rozast ne dragitsa meg. A dijszabas adjon maodot
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arra, hogy a szallitmanyoz6 abbdl a megtakaritas-
bdl fedezze koltségeit, amit a fuvarozas optimalis
véltozatanak megkeresésével megbiz6janal vagy a
fuvarozésszervezessel a fuvarozonal elér.

Az Uj gazdasagi mechanizmus a gazdasagi hata-
sok, a pénz szerepét helyezi el6térbe, ezért a szal-
litmanyozasi szolgaltatasok korét a pénzmdvele-
tekkel is célszer( kiegésziteni. Ide tartozik a pénz-
beszedési megbizas, a készpénzelbleg és a kulde-
meények érdekbevallassal torténé tovabbitasa.

A gazdasagi élet valtozasaval kapcsolatban allan-
doan fejlédnek a szlikségletek is, amelyekkel a szal-
litményozasnak lépést kell tudni tartania.

Dr. WIladislaw Cforski hozzaszdlasdban részlete-
sen ismertette, hogy Lengyelorszagban belfoldi
szallitmanyozassal mely szervek foglalkoznak. A
kbézhasznalata szallitmanyozasi szervezet végzi a
darabaruk haztél-hazig fuvarozasat, de ezt nem
szallitmanyozasi, hanem fuvarozasi szerz6des ke-
retében bonyolitja le. Az arugydjtést és a vasuti
kocsik megrakasat, a gydjtévagon-képzését a szal-
litmanyozé végzi.

Dr. Tary Istvan, a KSZTT munkatarsa hozzaszo-
lasdban a gazdaséagi alapbol indult ki és arra a ko-
vetkeztetésre jutott, hogy a jogszabalyi rendezés-
nek, mint felépitménynek, szorosan az alapot kell
szolgalnia. Ennek megfelel6en a jogszabdlyi ren-
dezést ki kell egésziteni a szallitmanyozas végre-
hajtasat szabalyozd Uzleti feltételekkel. i

Szuchovszky Erné, az Orszagos Anyag- és Arhi-
vatal részérél részletesen elemezte a belfoldi szal-
litmanyozasi dijszabéssal szemben tamasztott ko-
vetelményeket. Az (j dijszabast szerkezetileg ha-
rom csoportba javasolja osztani: az els§ a szallit-
manyozdi fétevékenységet, a masodik a mellék-
tevékenységet, a harmadik pedig a kulénleges te-
vékenységeket foglalja magédban. Az elsd kett6re
maximalt dijakat célszer(i megallapitani, mig a
kilonleges tevékenységekre a szerz6dé felek meg-
allapodasa legyen a donté. )

Dr. Semr6 Andras, az 1. sz. AKOV lizemigazgatd-
helyettese a joggyakorlatbol vett példadkkal bizo-
nyitotta, hogy a vitas esetek elddntésében milyen
nehézségeket jelent az altalanos szallitmanyozasi
feltételek hianya.

Botha Jdszef, a MAV TRANS osztalyvezetd he-
lyettese fejtegetésében részletesen foglalkozott az
,»uzemi szallitmanvoz6”-val, ez annak folytan ala-
kult ki, hogy a fuvarozé vallalatok is mind erdtel-
jesebb mértékben végeznek szallitmanyozasi teen-
déket. Minthogy a jogszabalyok szerint a szallit-
manyoz0 a fuvarozast maga is ellathatja, igy lénye-
gében a fuvarozasi f6feladathoz kapcsoldodd szal-
litmanyozasi jellegl tevékenységek végul is rend-
szeres fuvarozoi szolgéltatasokka, un. melléktel-
jesitményekké valnak.

A Belfoldi Szallitmanyozasi Napok kovetkez6
eléadgja Kovacs Lajos, a KTE Szallitmanyozasi
Szakosztalyanak tarselnoke, az AKOT szakosztaly -
vezetdje volt, aki ,,A kocsirakomanyu kiildemények
tovabbitasaval kapcsolatos szallitmanyozasi felada-
tok cimen tartott el6adést.

A kocsirakoményu kildemények palyaudvari
fel- és hazhoz fuvarozasa az 1960-as években mint
a kozpontositott fuvarozasok egyik valtozata je-
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lentkezett. Ez a rendszer megnyerte a megbizok
tetszését, amit az is bizonyit, hogy 1968. januar 1
utan, amikor a szolgaltatas igénybevételére fakul-
tativ lehet6ség volt, a fuvaroztatd felek nemcsak
megmaradtak a kézhasznalatu autokézlekedés to-
vabbi igénybevétele mellett, hanem a megbizék
szama és a teljesitett aruvolumen tovabb ndveke-
dett.

A korzetesités bevezetésével a vasit és kozut,
valamint a fuvaroztatokkal kapcsolatos viszony
0j alapokra helyezédik. Karcagon és Kaposvarott
az AKOV a vasUut megbizasabol végzi el a rakodast
és a palyaudvari fel- és hazhoz fuvarozast.

A rendszer tovabbi fejlesztése szempontjabdl Uj
szolgaltatasok iranyaba kell haladni és ezek kdzott
kiemelt helyet foglal el a teljes ,,szallitmanyozasi
lanc” kialakitasa.

A korszer( tovabbitéasi valtozatok széles kord el-
terjedése, ezek kozott az egységrakoményok kép-
zése, mind gyakoribba fogjak tenni az ilyen termé-
szetl szallitmanyozési igényeket.

A belfoldi szallitmanyozas szervezeti fejlesztése
szempontjabol elemezte a kozlekedési &gazaton
bellili szallitmanyozas fejlédési lehetdségeit és Ki-
emelte az alkalmi és tartds tarsuldsokbol szarmazé
elényoket, amelyek révén beruhizismegtakarita-
sok érhet6k el.

Dr. Hans Lieber hozzaszéldsaban az NDK-ban
folyd korzetesitési tervekrél szamolt be.

Juhész Miidds MAV igazgato, a KPM Vasuti F6-
osztélydnak szakosztalyvezet6je korreferatumé-
ban a korzetesitéssel kapcsolatos vasuti-kézuti
egyuttmakodést elemezte, ahol a két szakag szal-
litményozasi munkéja talalkozik.

A korzeti allomasokon a kozuti fuvarozas a
VASZ hatélya al4 tartozd szerz6dés keretében bo-
nyolddik le és ez a gyakorlatban helyesnek bizo-
nyult. A tovabbi feladat az, hogy a rakodasokat
minél erGteljesebben gépesitsék, a kdzuti fuvarozas
dijait csokkentsék és ezaltal még a térités mellett
is kedvezébbé valjék a két szakag altal egyutt vég-
zett 0sszetett fuvarozasi szolgaltatas igénybevétele.

Solymos Jdzsef, a Heves Megyei Tanacs VB EKV
osztalyanak vezetdje annak az 6romeének adott ki-
fejezést, hogy a Belfdldi Szallitmanyozasi Napokat
Egerben rendezték meg.

Ungar Emil, a KONZUMEX osztalyvezetdje
azokrol az igényekr6l szolt, amelyeket a kulkeres-
kedelem a belfoldi szallitmanyozassal szemben ta-
maszt.

Dr. Pollak Laszl6, a MASPED osztalyvezetdje a
belfoldi szallitmanyozas feladatait részben a meg-
biz6, részben az export-import tigyeletek, részben a
nemzetkdzi szallitmanyozas szemszdgebdl elemezte.

A Belfoldi Szallitmanyozasi Napok utolsé el6-
adasat dr. Benkd Lé&szlo, az AKOV szakosztély-
vezet6 helyettese tartotta ,,A darabarufuvarozéssal
kapcsolatos szallitmanyozasifeladatok cimen.

A darabéaru-tovabbitas hazt6l-hazig juttatja el
a kuldeményt és ezzel is megvalositja a szallitma-
nyozasnak azt az elemét, hogy minden gondot le-
vesz a megbizdja vallarol.

A kibontakozott orszagos darabaru-fuvarozasi
rendszer, amelyet a vasut és kozat kozosen lat el,
jelent6sen fejlédott, amit a forgalomba bekapcsolt
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helységek szama mutat. A rendszer Kiterjesztése
viszonylag révid id6 alatt megtortént; de még kez-
deti hibakkal is talalkozni lehet. A hianyossagok
feltirdsa megtortént és ezek kikiszobolésére a
szlkséges intézkedések megtétele folyamatban van.

Az el6adashoz elsének Paisch Nandor, a buda-
pesti 1. sz. AKOV igazgat6ja szolt hozza. Ismer-
tette azokat a szdmszer(i eredményeket, amelyet a
véllalat az elmalt idében elért. A szallitményozas
fejlesztésének feltételei kozott raktarak, rakodo-
gépek és egyéb berendezések is szerepelnek. A
munka elvégzésének masik, még ennél is fontosabb
feltétele a jol képzett szakember.

Nagy Jen6, a SZOVOSZ osztalyvezetdje a sz6-
vetkezeti szallitasi vallalatok darabarufuvarozési
tevékenységérdl beszélt.

A felkert hozzaszolok kozott utolsonak Emeritzy
Gyorgy, az AGROTROSZT szAllitasi osztalyveze-
téje kifejtette azt a véleményét, hogy 6nallé bel-
foldi szallitmanyozasra az igény megvan. Az (j
gazdasagi mechanizmusban olyan differencialt
szlkségletek jelentkeznek, amelyeknek teljesitése
csak szallitmanyoz6 bekapcsolasaval oldhatd meg.

A tovébbi hozzasz6lok kozul Bartos Pal a szal-
litmanyozok utanképzésének problemajarol, Saros
Jozsefnéaz AFOR széllitmanyozasiigényeinek telje-
sitésér6l, Szegedi Gyula pedig a VOSZK-nak a da-
rabarufuvarozassal kapcsolatos kifogasairol beszélt.

A kétnapos Belfoldi Szallitmanyozasi Napok
meérlegét — osszefoglalé értékelés keretében —
Zahumenszky Jozsef, a KTE Szallitmanyozasi
Szakosztalyanak elndke, az AKOT vezérigazgato-
helyettese vonta meg. Megallapitotta: az elhang-
zott el6adasok és hozzaszolasok teljes képet adtak a
belféldi szallitmanyozas problémairdl és megjelol-
ték a kdvetendd utat, amelyen tovabb kell haladni.

Az elhangzottak alapjan ajanlasokat fog a KTE
Széllitmanyozasi Szakosztalya eljuttatni az érde-
kelt féhatdsagokhoz, és minden remény megvan ra,
hogy a meggydz0 érvek és fejlesztésre vonatkozd
javaslatok kedvezd fogadtatasra, megvaldsitasra
fognak talalni.

A Belfoldi Szallitmanyozéasi Napok Csoltd LaszI6-
nak, a Kézponti Szallitasi Tanéacs titkaranak elnoki
z&rszavéaval értek véget. Meleg szavakkal mondott
koszonetét a vendéglatoknak, a kilfoldi vendégek-
nek, az eléaddknak és hozzaszéloknak, a kétnapos
konferencia minden résztvevéjének azért a lelkes
kézremdkodésért, aminek eredményeként a munka
sikere biztosithat6é volt. Megallapitotta: a tanacs-
kozas fontos hatarkd a belféldi szallitmanyozés
fejlédése szempontjabol, s ehhez méltd szinteret
biztositott a térténelmi multa Eger varosa.

A Belfoldi Szallitmanyozasi Napok nyilvanos
el6adasai és a hozzaszdlasok utan a KTE Szallit-
manyozasi Szakosztalyanak vezet6sége, a kulfoldi
vendégek és néhany meghivott szakember érté-
kelték a konferencian elhangzottakat és meghaté-
roztak a rendezvény eredményének hasznositasat
szolgéalo soron levd feladatokat. Altalanos megalla-
pitas volt, hogy a szakosztaly harom éve tartott
hasonl6 konferencidja oOta jelentés el6rehaladas
tortént és a Szallitmanyozasi Napok rendszeres
megrendezése mulhatatlanul szlikséges e fontos
szolgéltatasi &g fejlesztése szempontjabol.
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Uzemeleinzés (toimpgrafia segitségével a kozlekedésben

Iso t v i 5ELEMER
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1. flionmgramok szerkesztést«

Az Uzemviteli mutatészdmok koélcsdnhatdsanak
vizsgalatanal kevésbé elterjedt modszer a nomog-
rafia (szamitéabra). Ez azzal magyarazhatd, hogy
szerkesztését csak az tudja elvégezni, aki megfeleld
matematikai ismeretekkel rendelkezik.

A véllalatok 6néall6sagadnak ndvelése megkoveteli
az Uzemviteli mulatészamok kozotti kdlcsonhatasok
allando vizsgalatat, elemzését. E vizsgalatokat, fel-
hasznalhat6sdguk szempontjabdl, gyakran az ope-
rativ vezetés részére kell elvégezni és igy nincs le-
het6ség (pl. a vasut vonatkozasaban) a bonyolult
és sok id6t kivané tiszta matematikai vizsgalati
modszerek felhasznalasara. Ezért az zemelemzés-
nél nélkilozhetetlen nomogramok szerkesztését, a
lehetdség adta keretek kozott, egyszerd(isiteni kell.

A kdnnyebb érthetdség kedvéért megprobéaljuk a
nomagramszerkesztés leegyszerdsitett formajat ismer-
tetni. A nomogram &ltalanos formajat az 7. 4bran
tuntettik fel.

l. 4ra

ATjtés 42 valtozo értékek a OxA és0 B parhuza-
mos, flggé6leges vonalakon helyezkednek el, a Z1
pedig az Ofi)2 4tlés vonalon. Rajzoljuk be szagga-
tott vonallal a CDE egyenest (index egyenes),
amely a 7>skéala C pontjat a Z3skala ) pontjaval
és a Z2skala E pontjaval koti 6ssze.

A nomogramok f6 ismérve a kovetkez6:

A CDE ordinéata pontjai ki kell elégitsék a harom
valtozot (Zx Z2, Z3) 6sszekoétd valamely egyenlet
megoldasat. Keressik meg ennek az egyenletnek
az altalanos formajat.

Az OfiD és 02ET) haromszogek azonossagabdl
kovetkezik, hogy

Ofi Ofi)
02E~~0JD
az Ofi)G és02DF haromszigek azonossagabol pedig
Ofi) DG
0D~ FD
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Az egyenl6ségeket egybevetve kapjuk, hogy
Ofi _ DG
o2 fd
Vezessuk be a kovetkez6 jeldléseket:
ofi=T,; 0E=1T,; DG=1 Y3;
FD=K
1 fenti jel6léseket behelyettesitve kapjuk :
Y1 _H-Y3
r2 y3

Mivel Yv 1'2és Y3csak aZv ZsésZz valtozo ér-
tékektd6l fugg, lehetség nyilik arra, hogy azokat a
Zx Z2es Z3figgvényeiként fejezzik ki.

A megfeleld atalakitasok utan felirhatjuk a ko-
vetkez6 funkcionalis 6sszefliggést:

J W

1A TH@)

/.]. 1 nomogramszerkesztés el6készit§ szakasza

Az el6készitd munka feladata olyan tablazat 6sz-
szedllitasa, amely a ténylegesen teljesitett Gzemvi-
teli mutatészamok atlagos napi és havi (az opera-
tiv irdnyitas részére), alakulasat mutatja 1—2 év
vonatkozasaban (fi. tablazat).

12, Az adatok maximalis
és minimalis értékeinek meghatarozasa

Az 0Osszeallitott tablazatban meg kell keresni a
mutatészdmok maximalis és minimélis értékét.
Erre azért van szikség, hogy meghatarozhassuk a
nomogram azon hatarértékeit, amelyek kozott a
tobbi érték elhelyezkedik.

I A. .1 skalék értékeinek kiszamitasa
és azok elhelyezése az dbran

A nomogramszerkesztés céljara legjobban a pa-
pirlap nagysagu milliméterpapir felel meg. A skala
magassagat vehetjik 25 cm-nek, a nomogram szé-
lessegét pedig 18—19 cm-nek. E hatarok kozotti
terllet lesz a szdmitasi terulet.

A szerkesztés céljabol induljunk ki a vasuti koz-
lekedés Gzemviteli mutatészamaibdl. Elészér meg-
keresstik a dolgoz6 kocsiparknal a hatarértékeket és
kiszamitjuk a skala mértékét. Tablazatunk adatai
szerint e mutatdé minimalis értéke 6000 kocsi, a
maximalis értéke pedig 27 000 kocsi; a kozottuk
lev6 kiilénbség 21 000 kocsi. Ha abbdl indulunk ki,
hogy a fliggdleges skala hosszat 25 cm-nek vettik,
akkor a skala minimdlis és maximalis hatarérté-
keit 4000 és 29 000 kocsiban allapithatjuk meg és
a kovetkez6 mértékegységet alkalmazhatjuk :1 mil-
iiméter = 100 kocsi.

Hasonl6an szamithatjuk ki a vaséit munkaja mu-
tatdszam flugg6leges skala mértékegységét is. E mu-
tatdszdm minimalis értéke 4500 kocsi, a maximum
pedig 19 000 kocsi. Kiilénbség: 14 500 kocsi. Min-
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Vasuti Gzemviteli mulaték (az adatok feltételesek)

Kocsiforduld idé

ebbdl

Egy aru
miv.
kapcs.

tart. idé,

Helyi

Egy
mlszaki
all. tart.

Mszaki

A kocsik Utazasi

munka
egyutt-
hatéja

Berakas, Kirakas,

arukez.
mdvele-
tek, ora

misz. all.
idé,
ora

tart.

idg,
ora

menet-

nap

ora

ora

alloma-
sok , id6, db db
szama ora

sebesség,
km/6

futéasa,
km

Munka,1
db

Dolgozé

kocsi-

lgazgatésag
(feltételes)

park
db
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den ezer kocsira 25 cm:14,5= 17,2 mm jut. Ez a
meértékegység a szerkesztés szempontjabol nem a
legmegfelelébb, ezért jobb, ha 1000 kocsit 15 mm-rel,
vagyis 100 kocsit 1,5 mm-rel vesziink egyenlének.
A skéla 200 mm kihasznalatlan hosszat kettéoszt-
juk és 100 mm-t elvesziink a minimalis értékbdl
(2. 4bra).

A 2. &bra jel6lései:

Na = dolgoz6 kocsipark,

A\n= a vasutigazgatésdg munkaja,

Nr = a megrakott kocsik szama,

Nfa= més igazgatdsagtdl rakottan atvett kocsik
szama,

tk= kocsifordulé id6.

1.4. A harmadik, atl6 egyenes szerkesztése

A kocsifordul6 id6 elemzésére szolgal6 nomogra-
mot a kovetkezd osszefuggés alapjan szerkeszt-
hetjik:

t _ Nd

A~ Am
ahol tk a kocsifordul6 idé.

Feladatunk meghatarozni a fligg6leges skaladk
fix pontjai alapjan az atlo6 egyenes helyét a no-
mogram tertletén. Nem szabad megfeledkezni ar-
rol, hogy a harmadik, atld6 egyenes szamértékeit
meghatérozé két fliggbleges skala adatait ndvekvé
forditott sorrendben kell felallitani, vagyis az egyik
skala értékeit felllrél lefelé, a masikét pedig alulrol
felfelé.

A 2. &bréan lathato, hogy a kocsifordul6 idét ki-
fejez6 egyenes a kordbban kifejtett matematikai
osszefliggések alapjan lett szerkesztve.

Az Na és Nm fligg6leges skaldkon olyan értéke-
ket keresuink, amelyeknek hanyadosa a kocsifor-
dulé id6 maximalis értékét adja: az |. igazgatdsa-
gon ez 1,6 nap, 6sszhaldzati szinten pedig 2,48 nap.
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Példankban az I. skala 20 szamjegyét dsszekot-
juk a Il. skala 10 szdmjegyével és szaggatott vo-
nallal meghuzzuk a 2-vel egyenl6 els6 hanyadost.
Abbdl kiindulva, hogy az azonos hanyadok a ha-
sonl6 haromszdget alkotd vonalak metszéspontjan
vannak, a Il. skalan kivalasztunk egy tetszés sze-
rinti szamot és azt dsszekotjuk a 1. skdlan annak
kétszeres értékével.

igy pl. a Il. skéla 8 szdmjegyét dsszekotjuk a |.
skala 16 szamjegyével. igy megkapjuk az atlés vo-
nal els6é pontjat, amely a kocsiforduld idé felsé ha-
tarértékét adja. Hasonldan nyerjik az als6 hatar-
értéket, amely meg kell hogy egyezzék a kocsifor-
dul6 id6 minimalis értékével. Példankban ez a IV.
igazgatésagon talalhato, ahol a kocsifordulé idé
1,2 nap. Az atlé vonal méasodik pontjanak megha-
tarozasara 1,2-nél kisebb értéket is vehetlnk, pl.
1-et. Ha pl. 6sszekdtjik egymassal a két skala 16,12
sth. értékét, megkapjuk az 1-gyel egyenlé hanya-
dosok metszéspontjat. Ezutan egy egyenessel §sz-
szekotjik az alsd és fels§ hatarértékeket és ez az
egyenes alkotja az 4tlés vonalat. Hatra van még a
két hatarérték kozotti skalabeosztas, amelyet me-
chanikusan nem szabad elvégezni. A skalabeosztas
ugy torténik, hogy kikeressiik a két skalan azokat
az értékeket, melyeknek hanyadosai 1,9; 1,8;. .1,2-
vel egyenldek.

Hasonl6an nyerjik a rakottan atvett kocsik meny-
nyiségét, ha ismerjik a vasut munkajat és a bera-
kasok szamat. A szerkesztésnél azonban a fentiek-
tél eltéré mdveletet kell végezni. Ha az 4tl6s vonal
szerkesztésénél azt az elemi matematikai torvényt
alkalmaztuk, hogy a szorzas az osztds forditott
mdvelete, akkor a rakottan atvett kocsik meny-
nyiségének meghatarozasanal az a térvény érve-
nyesul, hogy a kivonas az 6sszeadas forditott mu-
velete. E torvényre épul tehat a masodik nomogram
szerkesztése, melynek alapjan azt lehet megallapi-
tani, hogy milyen berakést tervezziink a vasut
adott munkaja és mas igazgatésadgoktdl rakottan
atvett kocsik varhato alakulasa mellett ahhoz, hogy
teljesitsiik a tervezett kocsifordul6 idét.

A berakas fliggdleges skalajat ugyanugy szerkesz-
tettiik, mint az els6 kett6t. Az értékeket a tabla-
zatbdl vettik. A berakasok maximalis értéke 5000
kocsi, minimalis értéke pedig 1000 kocsi. A rakot-
tan atvett kocsik skala elhelyezkedésének matema-
tikai pontja akiillonbség azonos vonalainak metszés-
pontjaban lesz. Pl. kossiik 6ssze a Il. skala 8 szam-
jegyét a V. skala 2 szamjegyével. Ez lesz a 6-nak
megfeleld kulonbség egyenese. A tovabbiakban
ugyanazon a két skalan keressiink ki két olyan
szamjegyet, amelyeknek kilénbsége ugyancsak 6.
igy pl. Osszekothetjuk a 10 és 4 szdmjegyeket.
Elég, ha a két egyenes metszéspontjabdl egy fligg6-
leges vonalat huzunk, ugyanis ez lesz az altalunk
keresett skala. A skala tobbi értékét hasonlé modon
hatarozhatjuk meg. Pl. ha a 8 és 3 szamjegyeket
Osszekotjuk megkapjuk a skéla 5 szamértékét stb.

Ez Iényegében a nulla tipusd, Z nomogram szer-
kesztési technikaja. Az ilyen nomogramok kielégit6
pontossadguak és meggyorsitjak az (zemelemzés
szamitésait.
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2. A nomografia felhasznalasa
néhany vasUtiizemi probléma elemzésére

A nomogramokat, a teljességre nem torekedve,
a kovetkez6telemz6 értékelésekre lehet felhasznalni
a vasutizemben:

a) allomasi kapacitas-kihasznalas elemzésére;

b) a dolgozo kocsipark, a kocsi allasidd, a ren-
dezépalyaudvarok és teherpalyaudvarok munkéjé-
nak elemzésére;

¢) a dolgozd kocsipark, a vasut munkaja és a
kocsifordulé id6 elemzésére;

d) a kocsifordul6 id6 Osszetevlinek elemzésére
(elsésorban a menetidd, a rendez6palyaudvari tar-
tdézkodasi id6 és a rakodasi mUiveletekkel kapcsola-
tos allasid6 elemzésére);

e) a mozdonypark-kihasznalas elemzésére;

/) annak elddntésére, hogy el6nyds-e a mozdony-
park (és haigen, milyen mértékben) névelése a vo-
natforgalom ideiglenes novelése esetén;

g) pénzigyi-gazdasagi mutatészamok elemzé-
sére.

Jelenlegi tanulmanyunk keretében csupan az ej
és g) pontokban megjeldlt problémékkal foglalko-
zunk.

2.1. A mozdonyok kihasznalasa

A mozdonyok mindségi kihasznéldsi mutat6sza-
maihoz a kdvetkezdk sorolhaték:

a) egy par vonat mozdonyszikségleti egylttha-

téja

b) a mozdonyok napi atlagos futasa
SMS
S=~M -

c) a mozdonyok napi teljesitménye

Ee= Qe [elegytonnakm]
és
= ItonkrclykmJ

d) mozdonykm fajlagos felhasznalasa

ahol V= a forgalom nagysaga,
M = mozdonypark,
SMS —mozdonykm,
Qe= elegytonnakm,
SNS = kocsitengelykm.
A mozdonykihasznalas komplex elemzését meg-
kénnyiti a nomogréfia (3. abra).
A 3. dbra jel6lései:
Np=ti mozdonysziikséglet megéllapitasanal fi*
gyelembe vett vonatpar mennyisége;

N = az egy vonatra juté mozdonykilométer meny-
nviség szamitasanal figyelembe vett vonatok szama;
M = lizemi mozdonymennyiség;



42

Md» N M
o 180 10
. no 120 0
30 160 nQ_ 3a
46 10 too[ 0
a no 2
60 130 \f 9o 5y
0120\ X
N m W[ 7 €.
0 100. . SO
00 o0 \A 60 10,

7ucl sme0 ¥ }(kg SI0_ )I0

120 70 N «Q.

130 60 <1}
uo_  sa % *0

s A 20. 10
160 0 10 460
170_ 2 /0

EMS = mozdony-kilométer teljesitmény :
ENA = kocsitengelykilométer teljesitmény:
(<= elegytonna-kilométer teljesitmény;
Km—mozdonyszikségleti egyttthato;
K= egy vonatra juté mozdonykilométer tel-
jesitmény ;
J3=egy mozdony napi kocsikilométer telj-
esitménye ;
Ic= egy mozdony napi elegytonna-kilométer
teljesitménye;
/S= a mozdonyok napi atlagos futésa.

Pl. az egyik vasutigazgat6sag az aruforgalom le-
bonyolitdsahoz 92 par vonatot tervez. A mozdo-
nyok szamitott kihasznalasi mutatoit és azok telje-
Sitését a 2. tblazat tartalmazza.

Meg kell allapitani a mozdonypark kihasznalasi
fokat. K célbol az ismertetett modszerrel megszer-
kesztjik a nomogréfiat.

Ahhoz, hogy megéllapithassuk a mozdonyok napi
atlagos futdséat, vonalzdval dsszekotjuk a 1X. skéla
47 000 értékét (EMS = 47 ezer mozdonykm) a IV.
skala 63. értékével (M= az Uzemi mozdonypark)
és megkapjuk a VII. skdldn az eredményt, vagyis
S= 746 km.

A mozdonyok elegytoniiakm-teljesitménye a Vili.
skalan van feltlintetve. Elegend6 6sszekotni a XI.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

skalan szerepld 66 millio értéket a 1V. skala 63. ér-
tékével, hogy megkapjuk az 1050 ezer elegytonna-
km-t. Hasonléan nyerjik a VI. skalan a 103 ezer
kocsitengelykm-teljesitményt, vagyis a X. skéla 6,5
millio értéket dsszekdtjuk a TV. skala 63 szdmér-
tekével.

Az egy vonatrajutd mozdonykilométer a V. skalan
van abrazolva. Ezt a felhasznalast megkapjuk, ha
a teljesitett mozdonykilométert elosztjuk a tovab-
bitott vonatok szdmaval, vagyis 6sszekdtjuk a IX.
skala 47 000 értéket a IM. skala 186 szamertékével
(186 =93 par vonat X2). Ez a felhasznéalas: 253.
Az egy par vonat tovabbitadsahoz sziikséges mozdony -
mennyiség: 0,672 (111. skala), melyet ugy kapunk,
hogy a IV. skéla 63 szamértékét megszorozzuk all.
skala 93 értékeével.

Elvégezve ezeket a szamitasokat, megallapithat-
juk, hogy az egy vonatpar mozdonysziikségletének
névekedése (922-vel) és a mozdonyok napi atlagos
futdsanak csokkenése (54 km-rel) kdvetkeztében
harom felesleges mozdonyt kellett (zemeltetni, a
mozdonyok napi teljesitménye a tervhez képest
500 elegytonna-kilométerrel és 18 ezer kocsiten-
gelykm-rel nétt. Es ami kilénodsen fontos: egy-egy
vonatnal 260 mozdonykm helyett csupan 253 moz-
donyként kellett felhasznélni. Mindez annak ko-
vetkezménye, hogy jobban kihasznalhat6 a voné-
erd és nagyobb vonatszerelvényeket kozlekedtettek.

2.2. Pénzugyi-gazdasagi mutatészdmok elemzése

Az lzemvitel min6ségét olyan gazdasagi muta-
tészamok fejezik ki, mint az 6nkoltség és a munka-
termelékenység. Az oOnkoltséget (fajlagos onkolt-
ség) megkapjuk, ha az évi lUzemi koltségeket (K)
elosztjuk a képzett tonnakilométerrel (T), vagyis a
termékmennyiséggel:

A munkatermelékenység (r) pedig
T

almi a = az tzemi dolgozdlétszam.

Egyik legfontosabb feladatunk a gazdasagi és
tzemviteli mutatészdmok kozotti torvényszerdsé-
gek és kolcsdnhatasok feltarasa.

Hogy megkonnyitstik avasut pénziigyi tevékeny-
sége'varhato eredményeinek prognozisat, a kovet-
kez6 nomogramot hasznalhatjuk (4. abra). Fébb
kiindulasi adatok: tonnakilométer teljesitmény,
Uzemi koltség, létszam a vertikalis, a t6luk fliggd

't. tablazni

Mozdongkihnxznalasi "'mutatok

Teljesitmény Egy

A I . . E
Szliksé- Kocsi- Napi ) ) ay .
foriem g, Mogaony Vonst S Elor ala sy koo voneha vondbar
vonat. _dony- (ezer)  (ezer) ey (millio) futas Kk Jl K g mozdony szlkség-
) park, db (millio) km m m %
parban (ezer) ~ (ezer) km lete, d
Norma ........... 92 o 48 30 6,0 60,0 0 1000 100,0 260 0,65
Teljesités .... 93 63 o7/ 49 6,5 66,0 746 1050 103,0 263 0,672
Eltérés 4 + 1 +3 1 + 19 0,5 +6.0 54 +50 + 180 7 +0,22
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értékek, a termelékenység és az 6nkoltség az 0ssze-
kot6 (ferde) egyeseneken lathaté. Ezen Kivil szere-
pel még a vonatok atlagos napi futiséat és a vonat-
kilométer teljesitményt tukrozd két vertikalis
skala és az azokkal kapcsolatos, az atlagos vonat-
sulyt és a vonatok szamat tartalmazo két dsszekotd
vonal.
A 4. dbra jel6lései:
L = létszam,
1=avonatok napi atlagos futésa,
T = képzett tonnakilométer,
I'NS = vonatkilométer teljesitmény,
K =évi lzemi koltség,
r=a munka termelékenysége,
N = a vonatok szama,
Q= atlagos vonatterhelés,
K= Onkoltség.
Tegyulk fel, hogy a vasut f6 gazdasagi mutatoi a
3. tablazat szerintiek.
Ahhoz, hogy megéallapitsuk

a) a tényleges onkoltséget, ossze kell kotni a IV.
skala 5,5 millidrd Ft értékét a 1. skala 15,2 milliard
tonnakm értékével és akkor az V. skalan megkap-
juk a keresett értéket, vagyis a 36,8 fillért;
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b) a munkatermelékenységet, Osszekdtjuk a II.
skala 15,2 milliard értékét az 1. skala 111,2 ezer
értékével. Az eredmény a Ill. skdlan talalhato,
vagyis 13Gezer tonnakm;

c) az adott teljesitményhez sziikséges forgalom mé-
retét, elég, ha osszekotjuk a VIII. skdla megfelel§
(360 km) értékét a VI. skala megfeleld értékével
(16190 ezer vonatkm). A IX. skalan leolvashaté a
vonatok szama, vagyis 450;

d) a tonnakilométer teljesitményt, dssze kell kotni
a VII. és a VI. skala megfelel6 értékeit (941 és
16190 ezer) és megkapjuk a 15,2 milliard tonna-
km-t.

3. A nomograiia felhasznalasa
a gépkocsi-kdzlekedésben

A gépkocsi-fuvarozas fejlettségének jelenlegi
szintjén ugyancsak nagyvolumend munkat igé-
nyel az Uzemviteli Osszefliggések, mutatdszdmok
elemzése. K munkét jelentésen megkonnyitheti a
nomografia. Nem torekedve a teljességre, a mono-
gréafiat a gépkocsi-kozlekedésben a kovetkez6 prob-
Iémak elemzésénél lehet sikeresen alkalmazni:

a) a gépkocsiszukséglet megéllapitasa a futas-
teljesitmény és a munkaidd alapjan;

b) a gépkocsik teljesitményének megallapitasa;

¢) a fuvarozasi 6nkoltség megallapitasa és elem-
zése ;

d) a kocsiforduld id6 Osszetevdinek elemzése;

e) a gépkocsipark kihasznélasanak elemzése;

f) pénzlgyi-gazdasidgi mutatészamok elemzése.
Jelen cikk keretében ezek koziil csupan a fuvarozasi
onkoltség megallapitasaval és elemzésével foglal-
kozunk.

3.1. Az arufuvarozasi o©nkoltség meghatarozasa
és elemzése nomogréfia segitségével

Az arufuvarozéas fajlagos onkdoltségének megha-
tarozasara az autdkozlekedésben felhasznalhatjuk
az alabbi, kozismert képletet :

1 iI'm kitUtr Tk
T~ g-duVa-"f+ ~ T T + ~
ahol k= 1ltonnakm 6nkdltsége,
q= a gépkocsi raksulya, \
dg—raksuly-kihasznéalasi tényezd,
K-4= 1gépkocsiorara jutd allandé koltség,
Va= alapsebesség,
/= futaskihasznalasi tényez0,
tr= rakodaési id6,
Ir= a gépkocsi rakott futasa,
kke=a gépkocsi 1 km futasara jutd valtozé kolt-

Ifillér/tonnakm |

A vasut f(i gazdasagi mutatoi

Szallitasi A
teljesitmény Vonat- A vonatok
Idészak épzett / kilomé- napi atlagos nggﬁggk
tonnakm, ter, ezer futdsa, km dn
millié
Terv ... 14 370 15 110 360 420

Ténv....... 15 220 16 190 360 450

ség.
3. tablazni
Vongtok Ozemi A képzett A munka
atlagos  Letszam, S tonnakm  termelé-
Sdlya f6 millio Py OnKoltsége, kenysége
tonna fillér tonnakm/fo
420 110 000  5460,6 38 130 450
941 112200  5510,0 36,8 136 000
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A fenti képlet alapjan olyan nomogram szerkeszt-
hetd, amely lehet6vé teszi a fuvarozas dnkoltségé-
nek grafikus megallapitasat és elemzését. A keplet
bonyolultsdga miatt, egyszerdsités céljabdl, harom
onallé nomogram szerkeszthetd. Jeldljik a fenti
képlet egyes tagjait:

kkr
B
nm
akkor a keéplet a kovetkez6képpen modosul:
A'+B
k=
4dq
Felhasznalva e harom utébbi képletet, segitsé-
gukkel harom kilénall6 nomogram szerkeszthet6.
A nomogramok szerkesztési elvei megegyeznek a
korabban ismertetett elvekkel, igy azok leiraséat
mell6zziik. A nomogramok az -5, 6. és 7. abran van-
nak felttintetve.
A nomogramok alapjan megallapithat6é a fuva-
rozas onkoltsége, ha ismertek a kovetkez6 tzem-
viteli mutatészamok:

A gépkocsi raksulya .............. g= 4 tonna,
Aruszallitasi tavolsag ............ A=7km,
Alapsebesség.......ccoovvivcnennn, Fa=22km/o,
Rakodasi id6.......ccoveveveevcrenns tr= 0,3 ora,
Raksuly-kihasznaléasi tényez6 . dq= 0,85,
Futaskihasznalasi tényezé /=0,62,
| 6rara juto allandé koéltség ... km=7.80 Ft,
I km futasra juto valtoz6 kolt-

=T [ kiocv= 0,715 Ft.

Els6 feladat az ,,A” értékének megallapitésa.
E célbdl a 6. noturi/romon vonalzéval dsszekotjuk a
rakodési idd (t,) skala 18 szamjegyét az aruszalli-
tasi tavolsag (Ir) 7 értékével, s ahol a vonalzé metszi

Ivet ceruzaval megjel6liink. Masodik Iépésként vo-
nalzoval osszekotjuk a futdskihasznélasi tényezd
(/) als6 skaldjan lev6 0,62 szamjegyet az alapsebes-
ség (Va) 22 szamértékével, ahol a vonalzé metszi az
M= Va-f skalat, ott nyerink egy pontot (m),
amelyet ceruzaval ugyancsak megjelolink. Ez
utan egy haromszogletl vonalzo élével 6sszekotjik
az elébbiekben nyert ,,m” és ,,n” pontokat, majd
egy egyenes vonalzot a haromszogletl vonalzéhoz
illesztiink, s a haromszoglet vonalz6t Ggy forgat-
juk el, hogy annak éle keresztezze az alland6 kolt-
ségek (k&d) 7,8 szamjegyét; ahol a vonalzé a ,, A"
skalat metszi, az lesz az ,,A” egyltthat6 értéke.

Masodik feladat a ,,B” egyitthaté értékének
megallapitdsa a 7. nomogram segitségével. Ez Ugy
torténik, hogy vonalzdéval osszekotjuk a valtozo
koltségek (kkv) 0,715 szdmjegyét a futdskihaszna-
lasi egyttthatd (/) 0,62 szameértékeével, s ahol a vo-
nalzé metszi a ,,B” skalat, az lesz a ,,B” egylitt-
hat6 értéke.

Ismerve az ,,A” és ,,B” egyltthatok értékét, at-
térhetiink az 6nkoltség (k) megéallapitasara. Erre a
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célra az 5. abra szolgal. Haromszogl vonalzoval
Osszekotjuk az A + B skala 16 szamjegyét (7 + 89),
a gépkocsi raksulya (q) 4 szamértékével. Egy egye-
nes vonalzét a haromszogd vonalzéhoz illesztiink,
majd a haromszogld vonalzét addig forgatjuk el,
amig az nem keresztezi a raksulykihasznéalasi té-
nyezd (dg) 0,85 szdmjegyét. Ahol a vonalzd keresz-
tezi a ,,k” skélat, ott kapjuk a keresett értéket, és-
pedig 0,61-et.

Szamitasunk helyességét ellenérizhetjik, ha a
megfelel6 adatokat behelyettesitjik az indulé kép-
letlinkbe, vagyis:

, 1 i 7,80 7,80x0,3
'~"7x0,85 {22X0,62 4 7

= 0,601 Ft/tonnakm

0,715 j
+ “T>TAMI~

Vagyis a hibalehetség 0,015%, ami gyakorlati
lag elhanyagolhaté.

Ezek a nomogramok felhasznalhaték elemzési
feladatokra is. PI. induljunk ki abbdl, hogy a kisza-

Konyvszemle

E. Preusch—J. Kowaczeek—W. Schroth: igy gondoz«)
a Skodadat

Bp. 1968. Tancsics Konyvkiadd, 237 old. 145 abra (ara
kotve: 22,50 Ft)

A kiadvanynak az a ceélja, hogy a Skoda-gépkocsi
tulajdonosok ™ és az ilyen tipusu ‘gépkocsit vasarolni
szandékozok szamara egyrészt minden Ienlyegeset el-
mondjon a jarmivek szerkezeti felépitésérdl és menet-
tulajdonségairdl, masrészt segitséget nyldjtson az tzem-
bentartds gyakorlati problémainak megoldasahoz, tajé-
koztasson a nyari és téli kocsihasznalattal, a karban-
tartassal, a kocsiapolassal és fenntartassal kapcsolatos
tudnivaldkrol.

A konyv a még forgalomban levé valamennyi Skoda-
személygépkocsi tipussal foglalkozik. Behatdan targyal-
ja az 0j Skoda 1000 MB sajatossagait, ismerteti a Skoda
440 és 445, az Octavia, az Octavia-Super, az Octavia-
Touring-Sport, a Felicia, a Kombi 1201 és 1202, vala-
mint az Octavia-Kombi tipusokat.

A szerz6k a konyv Osszeallitasanal a magan gép-
kocsitulajdonosok igényeit tartottdk szem elGtt, akik
mar jaratosak a gépjarmdvezetésben, de szivesen fo-
adnak kildnféle tanacsokat, munkafogasokat, ame-
yeknek ismerete végsé soron nemcsak a vezetést teszi
blztonsagosabba hanem az lzembentartas koltségeit is
szamottevéen csokkenti.
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mitott 6nkdltség nem elégiti ki az autdkozlekedést.
Kérdés, van-e lehetdség a raksulykihasznalasi té-
nyez6 (de lehet barmelyik meghatdrozé tényezd)
novelésével a 0,52 Ft 6nkoltség elérésére. Ha felté-
telezziik, hogy a fuvarozasra megfelel6 arumennyi-
ség rendelkezésre all, felmerdl a kérdés, hogy cél-
szer(i-e bizonyos mértékig megvaltoztatni a kocsi-
szekrény befogaddképességét. Ezért meg kell alla-
pitani, milyen mértékig szlikséges megterhelni a
gépkocsit ahhoz, hogy a kivant dnkoltséget elér-
juk. Vagyis az el6bbihez képest most ellenkezd
iranyd feladatot kell megoldani a nomografia se-
Eltsegevel Az 5. abran a kovetkez6 mdveleteket
ell elvégezni:

Haromszogld vonalzdval 6sszekotjik az A 4B
skala 16 szamértékét a ,.q” skala 4 szdmjegyével,
majd a haromszdgl vonalz6 elforgatasaval elériink
az onkoltségi skala 0,61 értékéhez; ahol a vonalzd
metszi a raksulv-kihasznalasi tényez6t, az az érték
adja a 0,61 Ft-os onkoltségnek megfelelé raksaly-
kihasznalasi egyutthatot.

Rudas Janos—Szluka Emil: Igy gondozd
a Moszkvicsodat

Bp. 1968. Tancsics Konyvkiad6, 220 old. 104 abra (ara
kotve: 20— Ft)

Az ,igy gondozd” ... sorozatnak ez a kotete szintén
a magan gépkocsivezet6k részére készilt. Célja az, hogy
a nem szakemberekkel megismertesse a Moszkvics gép-
kocsikat, hasznos Utmutatasokat adjon helyes, bizton-
sagos és gazdasagos Uzembentartasukhoz.

A téma targyaldsat a szerz6k a Moszkvics 408-as ti-
pus ismertetésére alapozzak, minthogy az utébbi évek-
ben ezeket a gépkocsikat hozzak forgalomba. Ennek a
tipusnak a szerkezeti jellegzetességeit, karbantartasat,
hazilag elvégezhet§ javitasait, menettulajdonsagait is-
mertetik els6dlegesen és részletesen. Ezt kdvetben tar-
gyaljak a 403-as és 407-es tipusszamU Moszkvics gép-
kocsikat, amelyeket a korabbi években — 1958-tdl, ille-
téleg 1962-t6l kezdéd6en — hoztak forgalomba, és ame-
lyek még nagy szamban futnak nalunk. E gépkocsik-
nak csak azokat a sajatossagait ismerteti a konyv,
amelyek eltéréek a Moszkvics 408-tol. Végul a szerzék
roviden foglalkoznak a Volga személygépkocsik lzem-
bentartasanak legfontosabb tudnivaldival is.
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NEMZETKOZI SZEMLE

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A parizsi allandé matematikai kiéllitas kdzlekedéstudomanyi vonatkozasai

Dr. CHUK6S MIALY

4 >

A périzsi allandé6 matematikai kiallitast a
,,Grand-Palais” épuiletében a ,,Palais de la Décou-
vert” (Avenue Franklin D. Roosevelt) azon impo-
zans éplletek egyikében helyezték el, amelyeket .a
V{(Iégkiélll’tés alkalméabdl az 1900-as években emel-
tek.

A Kkidllitott targyak — a gazdag tartalmu el6te-

ret leszamitva — két hatalmas termet toltenek
meg.

7. Azels6 az un. nagyterem, amelynek széles kor-

befutd erkélyét is felhasznaltak kiallitasi targyak
elhelyezésére; igy az expénatumok két szintet tol-
tenek meg.

2. A méasodikat, az Un. n-termet a falara 4 sorban

705 tizedes pontossagig korbefestet m szdm utan
nevezték el.

A kidllitas, amelynek anyaga képekbdl, tablaza-
tokbol, makettekbdl és modellekbél all, meggy6-
z6en érzékelteti, hogy alig van napjainkban emberi
tevékenység, amelyben a matetmatikanak Kisebb
vagy nagyobb szerepe ne lenne. Ezzel kapcsolatban
egyarant gondolhatunk a kereskeddk, a konyveldk
egyszer( szadmtani mdveleteire, vagy a mérnokok
bonyolultabb m(iszaki szadmitasaira. S6t, ezen tal-
menden a kidllitds sok olyan konkrét példat is de-
monstral, amikor egyes tudomanyok Kkulénbdz6
fejlédési stadiumai kifejezetten a matematikai gon-
dolkodas el6rehaladasanak konklazidiként kovet-
kezhettek be. Ez aldl a kozlekedéstudomanyok sem
kivételek. A kozlekedéstudomanyok a mszaki és a
gazdasagi tudoméanyok fejlédésének kdlcsdnhatasa-
ként alakulnak. Kibontakozasuknak és haladasuk-
nak eléfeltételei a technika és a gazdasagtudoma-
nyok eredményei.

A kidllitott anyag és elrendezése tébb szempont-
bdl tanulsagos:

a) A matematika fejl6désének plasztikus atte-
kintését adja (az anyag vertikalis szemlélete).

b) A legUjabb eredményekre tdmaszkodva atte-
kintést ad a matematika kilénb6z6 terileteirél (az
anyag horizontalis szemlélete).

e) A fenti tapasztalatok szintéziseként élmény
szer(i kozvetlenséggel és vilagossaggal mutatja be
a matematika fejl6désének logikajat, valamint az
egyes terlletek kozotti szoros 0Osszefliggést, ame-
lyekb6l messzemené konzekvencidk vonhatok le a
tovabbi fejlédés iranyzatara. A Kiallitas szinte kész-
teti a szemlél6t, hogy fantazidjaban folytassa azt
az utat, amelynek egy-egy hatarkdve az expona-
tumban testet dltve all el6tte.

Ebben rejlik a kiallitas legnagyobb hatédsa és
gyakorlati jelent6sége.

A termek falain elhelyezett képekrdl, tablazatok-
rél a matematika rovid torténetébe nyer betekintést a
latogatd. Ezeken megtaladlhatjuk a vilag vala-
mennyi ismert matematikusadnak nevét, az altaluk
felfedezett tételek megjeldlésével. A matematika
tudomanyanak minden kutat6ja szamara hasznos
segitséget jelent az az dsszeallitas, amely az els6d-
leges fontossagéi matematikai munkak felsorolasat
adja.

Tanulsidgosak azok a tédblazatok is, amelyek a
matematika és a tobbi tudomanyok kdzoétti kapcsolato-
kat vilagitjak meg. Ezek a tudomanyagak széles
skalajat érintik. A kozlekedéstudoméanyokkal itt a
legszorosabb kapcsolatot egy operéacidkutatési fel-
adat kepviseli. (Ez kalon kiallitasi anyagként is sze-
repel, amit késdbb bévebben érthnk.g A tavkoz-
Iési technikanal (tavbeszéld, radié stb. matematikai
vonatkozasai) mar lényegesen gazdagabb anyag
tukrozi ezt a kapcsolatot.

Szadmos tudomanyag szerepel még e kapcsolatok-.
ban, amelyeken keresztiil az el6bbieknél kozvetet-
tebb mddon hat a matematika a kozlekedéstudo-
manyok problémaira. Kozulik csak néhanyra uta-
lunk, igy a politikai gazdasagtanra és az épitészetre.
Az utdbbival kapcsolatban kildndsen sok expona-
tumot talalhatunk. Itt nem is azokra a vonatkozé-
sokra gondolunk, amelyek kiilénb6z6 statikai prob-
Iémak megoldasat adjak (sok szép példat lathatunk
ebbdl a témakdrbdl is), hanem az épuletek kiilsé
forma-megoldasaiban jelentkezé hatasokra. Ezek
latszanak ugyanis a legérdekesebbeknek.

A modellek hosszU sora mutatja be a kiilénbdz6
tipusu feltleteket. A flggvénytanbdl ismert meg-
adasmodjuk; z—f(x, y). (Ezek kozul kiléndsen ér-
dekes egy modell, amely harmadfoku felletet rep-
rezental 27 alkotdval.) Ezek a modellek komplikalt
alakzatok, amelyek gyakran esztétikai hatéast is
gyakorolnak a szemlélére. Ez a magyarazata an-
nak, hogy e modellek egyre t6bbszér szolgalnak
mintdul modern épitészeti formamegoldasokhoz.
Kildnoésen srdn talalkozunk e megoldasokkal kdz-
lekedési rendeltetési épuleteknél (repllégéphanga-
rok, autébuszgarazsok, felvételi épuletek stb).
Ugyancsak talalkozhatunk e fellletekkel utak, hi-
dak, viaduktok kils6 formaiban is. E modellek
mellett szép szdmmal megtalaljuk olyan épuletek-
nek, matargyaknak fényképét, amelyek innen kol-
csonozték formamegoldasukat. Kozulik talan a
legérdekesebb a New York-i nemzetkozi repul6tér
(New York Idlewild) épuleteinek formamegoldéasa.
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Tanulsdgos tovadbba a Kkiallitas azon anyaga,
amely a kozlekedéstudomanyi operaciokutatas alap-
jaul szolgalé matematikai elméletek, modszerek Kki-
alakulasat, azok attekintését mutatjabe. Ezzel kap-
csolatban is a matematika teriletének legklilonbo-
z6bb 4gazataival talalkozhatunk, kiindulva az er6-
sen absztrakt elméleti vonatkozasoktdl egészen a
konkrét feladatmegoldéasig (optimalis menetrend ki-
alakitasaig) és annak eszkozéig (elektronikus sza-
mitogep).

Ebbdl a szempontbdl a legaltalanosabbnak te-
kintheté a halmazelmélet, amivel kapcsolatban egy
rendkivil szellemes modell teszi szemléletessé a ma-
tematikai absztrakciot. Adott halmazt egy doboz
szimulél, amelynek els6 fala tvegbdl készilt. Ez
teszi lehetévé, hogy betekinthessiink a doboz bel-
sejébe, ahol korok jelképezik a részhalmazokat és
kis kérok a halmaz elemeit. .Megfelel6 gombok be-
nyomasaval kiilonbozé villanyégok gyulladnak ki,
melyek megvilagitjdk a doboz belsejében lev6 ko-
roket. illetve azok meghatarozott részeit. E gom-
bokkal lehet megval6sitani a halmazelméletre ér-
telmezett alapml(iveleteket. A modell alkalmas a
mdveletekre érvényes Osszefliggések szimulalasara
is. igy pl. é16 lehet allitani a kovetkez6 6sszefliggést:

P(AUB)z>p(A)Up(B)

Az operéaciokutatas problémakorének jelentds
része szorosan kapcsolodik a iuldszinGségszamitas-
hoz. Ezt a témakort képviselik a kiilonbozé valo-
szinliségi eloszlasok gorbéi, amelyeket fali tablakon
lathatunk. Itt is taladlkozunk a kulénbdzd eloszla-
soknak megfeleld fellletek modelljeivel is. igy pl.
a Pearson fellilet modelljével, amely a Gauss-tor-
vényt kovetd két valtozd kozotti elméleti korrelacio
variaciojat adja meg. A Galton felllet a szul6k és
a gyermekek termete kozotti korrelaciot irja le.

Az operéciokutatds szdmolasigényes mliveletek
sorozatabol all. Ezek a feladatok gyakran megold-
hatatlanok lennének a matematika kozelit szami-
tasi eljarasainak ismerete és az elektronikus szami-
togépek felhasznalasa nélkil. A kiallitasnak legér-
dekesebb anyaga az, amely e témakort reprezen-
t_éEa, Ezt az anyagot harmas csoportba sorolhat-
juk :

7. Az elektronikus szamitdégép bevezetését el6-
készit§ anyag bemutatasa.

2. A gép bemutatasa.

3. A szamitdgép mi(ikddésének megismertetése.

Ad 1. Az els6 csoportba tartoznak a kilénbdzd
szamitasi tablazatok, a szamitasokat egyszer(sitd
mddszerek. A szamitogépekkel kapcsolatos kilén-
b6z6 alapl szdmrendszerek, az ezek kdzotti atsza-
mitas keresztllvitele, a kapcsolatos mdveletek
szemléletes ismertetését is megtaldljuk a fali tab-
lakon. (Legrészletesebb a kettes szdmrendszer be-
mutatasa.) Ebben a csoportban még igen érdekes
a kédolasra és a kilénbdz6 kédrendszerek felépité-
sére vonatkozé anyag.

Ad 2. A szdmitégép szerkezetének bemutatisa
tobbféle eszkdzzel torténik. Mindenekel6tt Kkialli-
tottak egy teljes gépparkot. Ezt kovetik a gép 6sz-
szetevd elemeinek metszetei. Ez utan kisebb model-
leket latunk, amelyek mdkodtethet6k is. Mindezt
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hasznosan és sokoldaltan egészitik ki az abrak
sorai.

Ad 3. A gép mikodésenek bemutatasara kilon
(erre a célra szerkesztett) szamitdgépet allitottak
be. (A gépet a latogatdk kezelhetikg A vezérl6 pult
melletti tAbldk nemcsak a mikddtetésre vonatkozd
hasznalati utasitasokat tartalmazzak, hanem -t- ab-
rék segitségével — a mU(ikddés kdzben végbemend
folyamatokat is érzékeltetik. A jelzett tdblak tobb
Osszetett mdvelet leirdsat is kozik.

Az operaciokutatassal kapcsolatos anyag tomor
Osszefoglalasat és gyakorlati felhasznalast mutatja
be egy modell, amely adott légi Gtvonal optimalis
menetrendjének rnegszerkesztési modjat ismerteti. Ez
a modell az operéaciokutatas gyakorlatanak bemu-
tatasan kivil a felhasznalt mddszer sajatossaga, va-
lamint az el6feltételeket biztositd megfigyelések (pl.
a menetrendszer(ség statisztikaja) Ujszerdsege
miatt elméleti szempontbdl is figyelmet érdemel.

Az operéciokutatas tobb jol elkilonithet§ moz-
zanatra tagozédik, az ismertetésben csak a fébb
munkaszakaszokra szoritkozunk.

A feladat pontos korulhatarolasa és feltételéinek
ismertetése utan azoknak az elméleti diszciplinak:
nak a bemutatéasa kovetkezik, amelyekre a megol-
das munk@ja tdmaszkodik.

Példaként bemutattdk, hogy adott (London—
Parizs—Nice) légi Utvonalra hogyan lehet olyan
menetrendet kialakitani, amely biztositja a rendel-
kezésre all6 géppark gazdasagos kihasznalasat, és
amely az 0sszes befolyasol6 tényezdk figyelembe-
vétele mellett nagy biztonsaggal betarthatd. Ez 1é-
nyegében a részfeladatok és az azokat befolyasolo
feltételek széles korét jelenti.

A fenti feladatot a kovetkez6 részletkérdésekre
bontottak:

7. Milyen jaratokat célszer( fenntartani?

2. Honnan, mikor és milyen iranyba inditsanak
gépet ?

3. A rendelkezésre all6 Caravelle tipusu géppar-
kot hogyan osszak meg az érintett repil6terek ko-
z0tt.

4. A Kialakitott menetrend milyen valdszin(iség-
gel tarthatd be?

A menetrend kialakitasdnal szamitasba vett fel-
tételek :

7. Meteoroldégiai viszonyok.

2. Napszak és a napszakon belili kdzelebbi id6-
pont.

3. Egyes légi utak id6tartama.

4. Annak megallapitasa, hogy az egyes Utszaka-
szokon mi a valészinGsége a repulés id6tartaméaban
bekovetkez§ eltolodasoknak.

Az operacidkutatas elemei:

7. Az adott Utvonalon a gépek kozlekedtetésével
kapcsolatos megfigyelések 6sszegyd(ijtése. E tapasz-
talatok felhasznélasaval a menetrend szerkesztése-
vel kapcsolatos dsszefliggések tisztazasa.

2. A tisztéazott dsszefliggésekre tAmaszkodva mo-
dell kialakitésa.

3. Kisérletek a modellel.



48

Az utdbbi felsorolasbdl az elsd pont a statisztikai
adatgy(ijtésre iranyitja a figyelmet. Ezzel kapcsolat-
ban ugyanis igen sokoldall és nagy tdmegd infor-
maci6 beszerzése sziikséges. Ezeket az informacio-
kat elektronikus szamitdkdzpontban dolgozzak fel.
Az adatokat lyukkartyan viszik be a gépbe. (A fel-
dolgozast végz6 gépparkot fényképen szintén be-
mutattdk.) A feldolgozott és tablazatokba rogzi-
tett adatokbdl a matematikai statisztika modsze-
reivel allapitjdk meg azokat a szamszerd 6sszefiig-
géseket, amelyek meghatarozzak az optimalis me-
netrendet. Azzal is kell szamolni, hogy a megélla-
pithat6 dsszefliggéseknek milyen médosulasai var-
haték. Ez utébbi vizsgalatok kozil két elemzésre
hivatkozunk. Ezek:

1. Az adott vonalon a jaratok s(ritése befolya-
solja-e az Osszefliggéseket és ha igen, akkor hogyan
torténik ez ?

2. A repllés idétartamanak valtozasa hogyan
hat a jelzett dsszefliggésekre ?

Ezekre az 0sszefliggésekre tdmaszkodva alakit-
jak ki a menetrend modelljét. Ennek egyes paramé-
tereit az igényeknek megfeleléen mddositva, foko-
zatosan kozelitik meg az optimélis megoldast. A
munkanak ez a fazisa is szamolasigényes, amit az
elektronikus szamitokdzpont hajt végre.

kozlekedéstudomanyi szemle

Az igy kialakitott menetrendet a megvalositha-
tésag szempontjabol még felulvizsgéljak. E vizsgé-
lat tapasztalatait felhasznélva javitjak az el6z6 fa-
zisban kialakitott modellt.

A munka menetének szemléltetését tébbféle esz-
koz felhasznalasaval oldottdk meg:

1 Az operécidkutatas egyes lépéseit, valamint
azok rovid magyarazatatfali tablak ismertetik.

2. Az elemzett Utvonalat térkép teszi szemléié-,
tessé. Ezen a térképen villamos égoék jelzik az ope-
raciokutatas soran kialakitott Utvonalakat.

3. Az egész munkéanak a megértését nagy mér-
tékben megkdnnyiti az a 30—40 perces eléadas, amit
magnetofonrél kodzvetitenek (a magnetofont a ki-
allitas latogatoi inditjak el).

Ismertetéstinkben csak néhanyat emeltiink ki a
kozlekedéstudomanyi vonatkozdsok hosszU sora-
bdl. Ezek, valamint a tobbi exponatumok azt a be-
nyomast Keltik, hog?y nagyon sok aktualis prob-
Iéma megoldasahoz lehet itt hasznos modellt vagy
kiindul6 pontot talalni. Ez teszi a kiallitast gyakor-
lati szempontbdl is igen jelentdssé és ebben a vo-
natkozasban a kozlekedéstudomanyok szamara is
nagy lehet6séget rejt magaban.
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MapnameHT MPUHAA TPAHCMOPTHO-MOMIMTUYECKYIO KOHLENUMIO U HOBbIi 3aKOH JKENe3HOA0PO0XXHOro TpaHcnopTa

BeHrepckuii MapnameHT paccMoTpen 1 NPUHAN TPaHCMOPTHOMOIMTUYECKYIO KOHLENUMIO, NpefHasHavYeHHyo A1
onpeaeneHNaA rnaBHbIX TeHAEHUMW pa3BUTUA TPaHCNoOpTa CTpaHbl, janee, OH pacCMOTPEN U NPUHAN HOBbIA 3aKOH
M0 >XeNe3HOJOPOXHOMY TPAHCNOPTY, KOANDULMPYIOLNIA eAUHBIM 06Pa30M BaXKHEWLLIME MOCTAHOB/IEHUS NMPaBOBbIX
HopM. CTaTbsl COAEePXXUT B MOTHOM 06beMe BbICTyMeHNe B [apnameHTe MyHMUCTpa nyTeit coobLeHns u cesisu BHP,
O-p Obepab YaHagwn.

O-p Nacno Pumoun: O HOBOM KEME3HOLOPOMKHO TIMBBKOHE  .....ciuiiuiiutiteteste st att et eseeseeseeseestesbesbesbesbeese e e ensebesbesbesbesbeaneeseaneeseees

ABTOp CTaTbl 3HAKOMUT yunTaTenen c npeanocbiIKaMy MPUHATOrO XKEJIE3HOA0POXKHOI0 3aKOHOMPOEKTa, C MOTU-
BaMun pa3pa60TK|/| W rNaBHbIMW NOCTAHOBMEHNAMW MPOeKTa. Ha O0CHOBaHWM HOBOrO MPUHATOrO 3aKoHa, eAnHoe
ropnanyeckKoe npasnsio pacrnops>XaeTca B HaCTh co3gaHuA, 3KCI'I]1yaTaLI.VIOHHOI7I pa60TbI N NMMKBUJaUnn >Xene3HblxX
,CI.O%OF, 0 nNpaBax n 0683aHHOCTAX rpaxmaaH un YKenesHo agoporwm, o nocoomsax 1 nbrotax Ans XKeNnesHoA0POXKHbIX
Pab0THNKOB.

O-p Bana Llepe: BbicTaBKa ,,BeHrepckas TpaHcnopTHas nonmTuka*“ B TPaHCMOPTHOM M Y3EE....coiicieniene e

Bcneg 3a paccMOTpeHMEM TPaHCMOPTHOM MOMMTUYECKON KOHLUEMUMM M HOBOFO >KeNe3HOAO0POXXHOr0 3aKoHa,
¢ 22 okTA6psa no 31 gekabpsa 1968 roga B bypanewwstckom TpaHcrnopTHoM Mysee 6blia opraHM3oBaHa BbICTaBKa.
ABTOp CTaTbu [aéT OTHET O LIeNIAX U COAepXaHUM BbICTaBKW, Aasiee OH MHOPMUPYET O HOBbIX MPUEMaxX BbICTaBoOY-
HOli TeXHWKW. BbiCcTaBKa UINOCTPUPOBaa Liesin, OTHOCALLMECS KO BCEM OTpac/sM TPaHCnopTa, W rNaBHenwne TeH-

JeHUMN pa3BUTUSA XKene3HOLOPOXXHOro, aBTOMOOGWIBHOr0, BOAHOIO WM BO3AYLUHOr0 TpaHcnopTa Ha MepcnekTuBY
10—15 ner.

Augpaw Bepunk: CUMMO3MYM MO 6€30MaCHOCTU ABMXKEHUSI CTOMIMUHBIX LUOCCEMHBIX IOPOT  .oovcvcviircvirrreeete e

CraTbsl 3HAKOMUT YnTaTeseli ¢ JOKNaZamuy U BbICTYMN/IEHUSIMU, MPOYNTAHHBIMU Ha COBMECTHOM CUMMO3uyMe BeHrep-
ckoro O6ulectBa TpaHcnopTHoi Hayku 1 CoBeTa Mo npeaynpeX<aeHuto aBapuii Ha CTOMMYHBIX LLIOCCEHBbIX A0PO-

rax, opraHusosaHHoM B byganewite ¢ 29 no 30 okTa6psA 1968 roga. CMNO3NyM 3aHUMasICA OBLLETEOPUTUYHECKUMMU,
COLMOSIOTNYECKMMU 1 3TUYECKMMU BOMpocaMu 6e30MacHOCTU LBUXKEHUS.

Tamaw 34yepn—EH3 Jlaxen—/[l-p EH3 Megepu: I'IpoeKIVIpOBKa XKeNe3HoA0POXKHOro NyTM Ha OCHOBaHUWU MJlaHa MecT-
HOCTU, C MOMOLLIO 3NEKTPOHHON BbIUNC/TUTENTBHOM MALLMHDBI ..cciiiiiiiiiiiis et y

[JaHHbIA Tpya 3HAKOMUT uMTaTesNeil ¢ TaKM METOA0M, Ha OCHOBaHUM KOTOPOrO MOXKHO COF/lacOBbIBaTb BO3MOX-
HOCTW (DOTOrpaMMETPUM C MeXaHu3alMeli pacyeToB, BbIMO/HSEMbIX YHVUBEPCAIbHLIMUA BbIYMC/ATE/IbHBIMU MaLLIv-
Hamu. [locfie paccMOTpeHMs MnpoLiecca MPOEKTUPOBKM HeNesHol Aopory, aBTopbl TPyJa 3HaKOMAT yuTaTenei ¢
MUKETAXEM XKENE3HOLOPOXHOTO riyma, OCYLLECTB/ISIEMbIM MPU MOMOLLY 3/IEKTPOHHON BbIMUC/INTENBHOW MaLLMHBI.

CoBellaHVe Mo 3KCNEeAVTOPCKUM BOMPOCAM B TOPOLE DTEP  ..ooveruiiteiueeueeeetestestestestesseeseeseeseessessessessessesseassensensensessessessessessesseeses

CraTbsl pefakuum MHGOpMMpYeT umTaTeneid 06 3KCMegUTOPCKOM COBELLaHWW, OpraHu3oBaHHOM B ropoge 3drep
¢ 19 no 21 ceHTsI6pA 1968 roga O6uwiecTBOM TpaHcrnopTHo Haykn. Ha coBeljaHMn 3aHMMasiMcb BOMpocaMun BHYT-
PEHHE 3KCMeanTOPCKOM paboTbl M TEHAEHUMN [aNbHEeLero pasBuTus, a KPOMe TOro BOMPOCamyl HOPUANYECKUX
npas 1 TapuoB, a TakXXe BOMpocaMu 3KCMefMpoBaHUA MeSIKUX U MOBaroHHbIX OTMNPaBOK.

[-p 3nemep BopoTsaw: AHaIN3 IKCMYaTaLUMOHHOW [eATeNbHOCTU HA TPAHCMOPTe C MOMOLLLID HOMOTpaguMp.............

ABTOp Mpef/iaraeT 0THOCUTENIBHO MPOCTO MeTOZ MPOBEAEHUSI aHANM3a C MOMOLLB HOMOTpadvu Ans pyKoBOAs-
LUMX OMepaTMBHbIX PabOTHUKOB. ABTOP 3HAKOMWUT UMTATE/Iel CO CrMOCOGOM COCTaB/IEHNUST HOMOMPagUUecKux ama-
rpaMM U Ha NPUMepe MOKasbIBAeT PELUeHMe HECKObKMX MPOGIeM >Kene3HOLOPOXHOro TpaHcropTa U ofHol
Npo6/iemMbl aBTOMOBU/ILHOTO TPaHCMOopTa.

Me>KayHapoaHblIii 0630p: /
[O-p Muxali Yukow: MaTtepuanbl, OTHOCSALLMECS K TPAHCMOPTHON Hayke, U3 [MapuXCKoi NOCTOSIHHON MaTeMaTUYecKoi
BbICTaBKM

ABTOpP 3HAKOMUT ynTaTenen ¢ 06LU|I/IM MaTepuasioMm, NpeacTtaB/iEHHbIM Ha BbICTaBKe, Nnoag4yepKmnBas 60NbLLIOE 3HaYe-
HWe 3TOI BbICTAaBKW C TOUKMU 3PEHNA TPaAHCMOPTHbIX I'IpO6I'I€M.

N3 maTepuanos, OTHOCALLNXCA K BOMpocamM OrepauyoHHOro uccneiosaHns, aBTop I'IO,quﬁHO 3HAKOMUT umnTaTteneit
C METOAOM COCTaB/1IEHNA ONTUMa/IbHOIo pacnncaHusAa ABUMXEHUA O,qHOI7I M3 BO3AYyLLIHbIX Tpacc.
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Seite

Der Landestag hat die verkehrspolitische Konzeption und das Eisenbahngesetz genehmigt

Der ungarische Landestag hat am 17. und 18. Oktober 1968 die verkehrspolitische Konzeption beraten und
einstimmig genehmigt. Sie ist dazu bestimmt, in den kommenden 10— 16 Jahren die Hauptrichtungen der Ver-
kehrsentwicklung des Landes festzulegen. Auch das neue Eisenbahngesetz wurde verabschiedet, das die die
Eisenbahn betreffenden wichtigsten rechtlichen Regelungen und Verordnungen seit langer Zeit jetzt wieder
einheitlich kodifiziert. Der Artikel enthélt in vollem Umfange das im Parlament abgegebene Exposé von Mi-
nister fir Verkehrs- und Postwesen Dr. Gydrgy Csanadi und berichtet kurz Gber die Parlamentsdebatte.

Dr. Laszlo Rim6czi: Vom Neuen EiSeNDanNQeSEIZ. ... iiiieeicceer ettt

Der Verfasser gibt die Vorgeschichte und die Grunde der Ausarbeitung eines Entwurfs, sowie die wichtigsten
Regelungen des Eisenbahngesetzes bekannt, das durch den ungarischen Landestag am 17. und 18. Oktober
1968 beraten und verabschiedet wurde. Infolge des Inkrafttretens des neuen Eisenbahngesetzes werden die
Errichtun%, der Betrieb und die Stillegung von Eisenbahnen; die Rechte und Pflichten der Eisenbahnen und
der Staatsburger, sowie die den Eisenbahnangestellten zustehenden Zuwendungen und Begiinstigungen nun-
mehr durch eine einheitliche, systematisierte Rechtsnorm geregelt.

Dr. Béla Czére: ,,Ungarische Verkehrspolitik” eine Ausstellung des Verkehrsmuseums........cocoveivrvrineieienieeeiencneseenens

Nach der parlamentarischen Beratung der verkehrspolitischen Konzeption und des neuen Eisenbahngesetzes
wurde im Bude}aester Verkehrsmuseum vom 22. Oktober bis zum 31. Dezember 1968 eine Ausstellung ver-
anstaltet. Der Verfasser berichtet Uber die Ziele und den Inhalt der Ausstellung, sowie Uber die ausstellungs-
technische Lésung. Die Ausstellung veranschaulichte sowohl die allgemeinen, mehrere oder samtliche Ver-
kehrszweige betreffenden Zielsetzungen der Konzeption, wie auch die Entwicklungshauptrichtungen des
Eisenbahn-, Strassen-, Schiffs- und Luftverkehrs in den kommenden 10 bis 15 Jahren.

Andras Bérezik: Bericht Uber das ,,Symposium der Verkehrssicherheit aui Strassen der Hauptstadt” ..........c.c.c.......
Der Artkel gibt die vorher verodffentlichten Vortrage und Diskussionsbeitrdge bekannt, die wahrend des Sym-
osiums am 29. und 30. Oktober 1968 beraten wurden. Die Veranstalter waren der ungarische Verein fur
erkehrswissenschaften und der Hauptstadtische Rat fir Vorbeugung gegen Strassenunfélle. Das Symposium
befasste sich mit den allgemeinen theoretischen und verkehrtechnischen Fragen der Sicherheit des Strassen-
verkehrs, mit Rucksicht auf die Fahrbahn, den stddtischen Massenverkehr, sowie auf soziologische, psychi-
sche und ethische Beziehungen.

Tamas Ecsedy—Jend Lehel—Dr. Jend Megyeri: Projektierung des Lageplans von Eisenbahnstrecken mittels elekt-
o] TS od LT T d=Tol o et Lo T=T = =] o OSSR
Die Abhandlung beschreibt eine in Ungarn entwickelte Methode, die durch die Photogrammetrie gebotenen
Madglichkeiten mit der Mechanisierung der Berechnungen auf Universal-Rechengerédten in Einklang bringt.
Nach der Behandlung des Vorgangs der Eisenbahnprojektierung geben die Verfasser das maschinelle Be-
rechnungsprogramm der Linienfihrung und Profilierung, sowie der Bestimmung der Wéarterstellen bekannt
und stellen in Aussicht, dass sie auf die Losung der Ubrigen Projektierungsaufgaben in einer besonderen Ab-
handlung zuriickkehren werden.

Tage der inlANdisSChen SPEAitioN 1N EQEE ..ottt ettt et et e b et et e e e st st e neabe e e ne et e e ebennens

Dieser Redaktionsartikel erteilt Auskunft Gber die vom 19. bis 21. September in Eger veranstaltete Enquete
des Vereins fir Verkehrwissenschaften. Die Enquete befasste sich mit der Lage und mit den Entwicklungs-
richtungen der inlandischen Spedition, mit den beziglichen rechtlichen und tarifarischen Fragen und mit den
Speditionsaufgaben in Zusammenhéange mit der Expedierung der Stuckgut- und Wagenladungssendungen.

Dr. Elemér Borotvas: Betriebsanalyse mittels Nomographie im Verkenrswesen.........cccocovveeinneeinesiseiessesse s
Der Verfasser veranschaulicht die Mdglichkeit, fir die operative Leitung der Verkehrsunternehmungen, mit
dem vereinfachten Verfahren der Nomographie, Untersuchungsarbeiten und Analysen, die in relativ kurzer
Zeit einer Losung bedurfen, bewaltigen zu kénnen. Nach der allgemeinen Behandlung der Planung von No-
mogrammen beschreibt er — sozusagen als Beispiel — die Ldsung einiger eisenbahnbetrieblicher Probleme
und eines Problems aus dem Kraftfahrzeugverkehr.

Auslandschau:
Dr. Mihaly Csikés: Verkehrswissenschaftliche Beziehungen der standigen Mathematischen Ausstellung in Paris ...

Der Bericht beschreibt allgemein die mathematische Ausstellung des ,,Palais de la Découverte* in Paris und

deren Inhalt, wobei die Bedeutung der Ausstellung hinsichtlich der Verkehrsprobleme hervorgehoben wird.
Im Zusammenhé&nge mit der Planungsforschung (operations research) gibt er ausfuhrlich das Ausstellungs-

dmakterial bekannt, das die Methode der Konstruktion eines optimalen Flugplans einer bestimmten Fluglinie
okumentiert.

Blicherschau .14,
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KESUME

Le partement a adopté la Conception de la politique des communications et la L6i sur les chemins de fér..................

Dr.

Dr.

Le partement de Hongrie a discuté et adopté unanimément les 17—18 octobre 1968 la Conception de la poli-
tiqgue des communications qui est appelée de définir pour les 10—15 ans qui viennent les tendances principales
du développement des communications du pays, ainsi que le projet de la nouvelle Léi sur les chemins de fér,
qui eodifie maintenant uniformément apres bien du temps, les maximes de droit les plus importantes relatives
aux chemins de fer. L’article reproduit in extenso l’exposé tenu devant le partement par M . Dr. Georges Csa-
nadi, ministre des communications et des postes et rend compte, briévement, aussi de la discussion au parte-
ment.

LaszI6 Eim6czi: La nouvelle LOi sUr te ChemMin 08 fBF ...

L’auteur expose les antécédents du projet de Lo6i sur les chemins de fer discuté et adopté par le partement les
17— 18 octobre 1968, traite les motifs de I’élaboration et les décisions plus importantes de la 16i. Avec la crea-
tion de la nouvelle 16i sur les chemins de fer c’est maintenant déja une maxime de droit unifiée, systématique
qui dispose de I’établissement, de I’exploitation et de la suppression des chemins der fer, des droits et des de-
voirs des citoyens et du chemin der fer, des allocations et des avantages revenant aux agents des chemins de
fer.

Béla Czére: Exposition au Musée des Communications intitulée “La politique des communications en Hongrie”

Apres la discussion au partement de la Conception de la politigue des communications et de la nouvelle Loi
sur les chemins de fer une exposition a été organisée au Musée des Communications & Budapest. L’auteur rend
compte de I’objectif, du contenu de I’exposition et des solutions ayant trait a la technique de I’exposition.
L’exposition illustrate les objectifs généraux de la Conception relatifs 4 plusieurs ou a tous les moyens de com-
munication de mérne que les tendances principales du développement de la communication ferroviaire, routi-
ére, aérienne et par eau dans la perspective des 10—15 ans qui viennent.

Andras Bérezik: Compte-rendu du “Symposium sur la sécurité de la circulation sur les rues de la capitate” ...............

L’article expose les eonférences et les interventions discutées — préalablement éditées — au Symposium or-
ganisé a Budapest les 29—30 octobre 1968 par I’'Union des Sciences des Communications et le Conseil de pre-
vention des accidents routiers de la capitate. Le Symposium traitait les questions théoriques générales de la
sécurité de la circulation routiére, les problémes ayant trait a la voie, a la technique de la circulation, a la
communication routiere et urbaine des masses ainsi que les questions sociologiques, psychiques et éthiques y
relatives.

Tamés Ecsedy—Jend Lehel—Dr. Jend Megyeri: Etablissement du plan des lieux de la voie ferroviaire avec I’utilisa-

tion des calculatrices éleetroniques

L’étude expose la méthode élaborée en Hongrie, qui coordonne les possibilités offertes par la photogrammet-
rie avec la mécanisation des calculs pouvant étre effectués au moyen des calculatrices universelles. Apres I’ex-
posé du procédé de I’établissement des projets du chemin de fer les auteurs décrivent la détermination mécani-
gue des coordonnées du tracé horizontal, des différents points, des points de réference de la ligne ainsi que
des points nécessaires 4 I’évaluation photogrammeétrique. Les auteurs remarquent qu’ils traiteront dans une
étude 4 part la solution des autres taches liées 4 I’établissement des projets.

Jours de tranSPOrts INTEFIEUIS 4 EQEE ..ottt e e et e e et esesene et et e ne et et eee e s eteseneneesereneen eoe

Dr.

Cet article de la rédaction renseigne sur I’enquéte tenue les 19—21 septembre 1968 par I’'Union des Sciences
des Communications 4 Eger. L’enquéte s’occupait de la situation et des tendances des transports intérieurs,
des questions juridiques et tarifaires y relatives ainsi que des tdches d’expédition liées a racheminement des
envois a wagon complet et des merchandises de détail.

Elemér Borotvas: Analyse d’exploitation dans les communications 4 I’aide de la nomographie ........cccoccceieninenes

L’auteur expose les possibilités comment certains travaux d’enquéte, d’analyse exigeant au point de vue de la
direction opérative des entreprises de communication un réglement rapidé, peuvent étre resolus par les proco-
dés simplifiés de la nomographie. Apres une description génerale de I’établissement des nomogrammes I’auteur
expose — comme 4 titre d’exemple — la solution de quelques problémes de I’exploitation ferroviaire et de la
circulation des automobiles.

Revue internationale:
Dr. Mihaly Csikés: L’exposition permanente de mathématique & Paris et des rapports ayant trait 4 la science des

(OF0] 0210 U LYoz N A o] o [T RSO ROUUOSRPRTOROPR

L’article relate en général I’exposition de mathématique organisée 4 Paris au “Palais de la Découverte”, ren-
seigne sur son contenu et accentue son importance au point de vue des problémes de communication. En con-
nexion avec la recherche opérationnelle il décrit, d’tine fagon plus détaillée, ce materiel d’exposition, qui docu-
ment« la manidre de I’établissement de I’horaire optimum d’un itinéraire aérien donné.

Revue des livres 14,
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SUMMARY

Parliament Passed the Transport Policy Conception and the Railway ACt ...

The Hungarian Parliament discussed and unanimously passed the Transport Conception that is destined for
the determination of the main directions of the country’s development on the scope of communications in the
next 10 to 15 years to come. Also was passed the Railway Bill that now codifies uniformlel the most important
statutory provisions concerning the railways due for a long time. The item contains in full length the expose
given by Dr. Gyorgy Csanadi, Minister of Transport and Communications and reports briefly on the parlia-
mentary debate.

Dr. L&szl6 RIMACZi: The NEW RAIWAY ACE ..coiiieiiieeeie ettt ettt sttt a et et ene sttt e e e enene e neee

The author describes the preliminaries, causes of the elaboration of a draft and the most important provisions
of the Railway Bill that was discussed and passed by the Hungarian Parliement on 17th and 18th October
1968. With the enactement of the new Railway Act now uniform, s%/stematized statutory provisions dispose
about the establishment, operating and closing of railways, about the rights and duties of railways and citi-
zens, finally about the allocations and adventages that are the railway workers' legal due.

Dr. Béla 6zére: “Hungarian Transport Policy” — Exhibition of the Transport MUseUM .......ccccococviiriniiirnecienrrenee

After the parliamentary debate of the Transport Policy Conception and of the new Railway Act an exhibition
was arrenged by the Budapest Transport Museum from October 22nd till December 31st, 1968. The author
reports on the aims and the contents of this exhibition as well as of its solutions regarding to exhibition tech-
nique aspects. This exhibition illustrates both, the general aims of the conception concerning more or all trans-
port branches and the main development directions of railway, road, water and air transport in the range of
the 10 to 15 years to come.

Andras Bérezik: Report oil the “ Road Traffic Safety of Budapest SympoSium™ ........cccooeienirenrennenieieneseecseseee s

The article describes the papers and contributions, published in advance, discussed at the Symposium in Bu-
dapest on 29th and 30th October 1968 that was arranged by the Hungarian Transport Scientific Association
and the Road Accident Prevention Council of Budapest. The symposium dealt with general theoretical prob-
lems of road traffic safety, track and traffic technique, road and urban mass transport, as well as with sociolo-
gical, psychical and ethical questions.

Tamas Ecsedy—J end Lehel—Dr. Jené Megyeri: Plotting of Railway Track General Draughts by Computer.............

The study shows the method developed in Hungary that co-ordinates the possibilities offered by photogram-
metry with the mechanization of the calculation by the use of computere. After the treatment of the railway
drafting process the authors describe the mechanized calculation of the railway track alignement and gradiant
diagram then they point to the solution of the remaining designing tasks.

INland FOrwarding DayS 1N B QeI ... i iiiiiiee ettt ettt sttt e e e te st e s e s be st e bese et e e b e e ebe e e s e ebeReebeebe st seentebe e eneebe e anennenes

This editorial informs on the conference arranged by the Transport Scientific Association in Eger from 19th
to 21st September. The Conference dealt with the situation and development directions of the internal for-
warding business, with the relevant legal and tariff question and with the tasks of forwarding concerning the
shipment of complete wagon-load and part-load consignments.

Dr. Elemér Borotvas: Operations Analysis by Nomography in Transport BUSINESS ........ccccoveierirreienenssieiereeene e

The author shows for purposes of the operative management of transport, enterprises the possibilities of the
examination and analytical work by means of the simplified methods of nomography in the case that a solution
is needed in a relatively short term. After the general treatment of the plotting of nomograms — so to say as
an example — he describes the solution of several railway operating problems and one automobile traffic prob-
lem.

Foreign Review:
Dr. Mihaly Csikoés: Connections of the Paris Permanent Mathematics Exhibition with Transport Sciences.................

The account shows in general the Mathematics Exhibition of the “Palais de la Découverte” in Paris and its
contents emphasizing the importance of the exhibition from the point of view of transport problems. Connect-
ed with the operations research it describes in a more detailed manner the part of the exhibition material that
documents the drafting method of the optimum time-table of a given airline service.

Book review 14,

1

15

23

27

36

39

46

45



A véllalati gazdalkodas eredményessége, a termelékenység emelése
és az 6nkoltség csokkentése szempontébol alapvetd fontossagu
az anyagmozgatas és csomagolas fejlesztése

A kulénb6z8 agazatok sokrétli igényeinek megfeleld

legfrissebb
szakmai informaciokat

szolgéaltatja e téren a MTESZ Ko6zponti Anyagmozgatasi Bizottsaga
és az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet kdzds gondozasadban megjelené
miiszaki-gazdasagi folydirat, az

[Q-ayagmozgafas —
Csomagolas

Nélkilozhetetlen minden érdekelt gazdalkodé szerv szamarai

Megjelenik kéthavonta, 48 oldal terjedelemben

El6fizetési ara: fél évre 30— Ft
egy évre 60,— Ft
egy példanyara 10— Ft

El6fizethet6 a Posta Kdzponti Hirlap Iroda 61066 koziileti csekkszdmlan vagy atutalhaté
az MNB 8. egyszamlaiéra



A HOLNAP
TECHNIKAJA

Olvassa rendszeresen miiszaki tudomanyos szaklapjainkat!
Mindig széleskdriien tajékoztat a szakteriilet helyzetérél, eseményeir6l, Gjdonsagairdl

[ ] Banyaszati Lapok
B6r- és Cip6technika
Elektrotechnika
Energia és Atomtechnika
Elelmezési Ipar
Epitéanyag
Epiiletgépészet
Az Erdd
Faipar
Finommechanika
Fizikai Szemle
Gép
Gépgyartastechnoldgia
Hidrolégiai Kozlony
Hiradéastechnika
Ipari Energiagazdalkodas
Ipargazdasag

Jarmiivek, Mez6gazdasagi Gépek
Kép- és Hangtechnika
Kohészati Lapok
Kozlekedéstudoményi Szemle
Magyar EpitSipar

Magyar Grafika

Magyar Kémiai Folyoirat
Magyar Kémikusok Lapja
Magyar Textiltechnika
Mélyépitéstudomanyi Szemle
Mérés és Automatika
Mdanyag és Gumi

Miszaki Elet

Ontode

Papiripar

Varosépités

Villamosséag

FENTI KIADVANYAINK EL6 FIZETH ETOK

minden postahivatalban,

a Posta Kozponti Hirlap Iroda (J6zsef nador tér 1.) csekkszdmlajara vagy atutalassal,
valamint a Technika Haza m(szaki kényvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V., Véci utca 10.

Vi.( Bajcsy-Zsilinszky Ut 76. szam alatti Hlrlapboltokban,
ugyanitt az 1966-ban eddig megjelent példanyok is beszerezhetdk.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HlI RDETESI OSZTALYA,
VII., Lenin korGt 9-11.1 em. 120. (222-251).
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