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Kozlekedéspolitika és konténerizacid

Dr. OSASIDI OY ORGY
A /

Ismeretes, hogy az Orszaggy(ilés néhany honappal
ezel6tt targyalta meg és hagyta jovad a magyar kozle-
kedés torténetében igen jelent6snek mondhaté koz-
lekedéspolitikai koncepcidt és a vasuti torvényjavas-
latot. Nincs ma a kozlekedésfejlesztésének olyan rész-
terlilete — és ez vonatkozik a konténerizacio proble-
matikajara is, — amely a magyar kézlekedéspolitika
ahogy a koncepcidban rogzitett fejlesztést sem lehetett
flggetleniteni a népgazdasag altalanos fejlesztésének
kérdéseitdl.

Ilyen megfontolashdl tartom sziikségesnek, hogy a
magyar kozlekedéspolitika koncepcidjdnak alapvetd
fontossagl kérdéseibdl induljunk ki, megemlitve
emellett néhany jelent6sebb eurdpai orszag kozlekedési
rendszerének hatékonysagjavitasa érdekében az elmalt
években kialakitott fontosabb célkitlizéseket és intézn
kedéseket.

A kozlekedés, mint 6néll6 népgazdasagi agazat,
minden allam életében fontos szerepet tolt be, a tar-
sadalmi Gjratermelésifolyamatban a termelés-elosztas-
fogyasztas lancolatanak osszekapcsold eleme. A ter-
meléssel Osszefliggé személy- és aruszallitassal koz-
vetlendl, a tarsadalom egyéb igényeit kielégitd szol-
galtatdsokkal (kultartermékek cseréje, nemzetkozi
kapcsolatok fejlesztése, a nemzetkdzi munkamegosztas
el6segitése, a honvédelem stb.) kozvetve vesz részt az
anyagi javak termelésében.

A 20. szézad szocialista Magyarorszdganak fel-
fokozott és dsszetett igényeit a 120 évvel ezel6tt, Szé-
chenyi Istvan faradozéasaval kialakitott kozlekedés-
politikai koncepcié alapjan fejlesztett kozlekedési
rendszer semmiképpen sem elégitheti ki. Ezt a kozle-
kedési rendszert a viszonylag sCrd, gyenge felépit-
ményd, kis teherbirasa vasuthaldzat, s a kozuti koz-
lekedés kis hatdsugardnak megfelel6en, az &llomésok
kozotti rovid tavolsdg jellemezte. A vasUthal6zat
Budapest kozponttal, centralisan épilt ki. Emellett a
szazad elején megjelent egy j, vilagszerte rohamosan
fejl6d6é kozlekedési eszkdz, a gépjarmd is.

A két vilaghdbora kozotti kozlekedési rendszeriink
nem tudott Iépést tartani a technikai fejlédéssel. A
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masodik vilaghaboriban elpusztitott, majd a fel-
szabadulds ldan nagy er6feszitésekkel Ujjéépitett
kozlekedési halézatunk is — amelyet sok tekintetben
a héboru el6tti elmaradt szinvonal jellemzett — csak
kezdetben és a kapacitastartalékok fokozatos kimer(ilé-
sével elégithette Ki az igényeket. A 60-as évek elejétol
mar jelentkeztek a kozlekedési kapacitashianybdl
adodo, szinte allanddsult nehézségek.

Az 1960-t6l megkezdett fejlesztéssel, amelynek
részletezésétdl itt eltekintek, a kozlekedés kelld tarta-
Iékok nélkil és csak altalaban elégitette ki & népgazda-
sag szallitasi igényeit.

A kozlekedéssel szemben tédmasztott mennyiségi
és minGseégi igények, a hatékonysagi kdévetelmények,
az Uj technikai eszkdzok megjelenése, szélesebb kord
alkalmazésa id6szerdvé és sziikségszer(vé tették koz-
lekedési rendszertink atfogo revizidjat és rekonstruk-
cidjat. Ez a feladat mdszakilag és kdzgazdasagilag
alatamasztott és perspektivikusan érvényes célkit(-
zéseken alapulé kozlekedéspolitikai koncepcidt igé-
nyelt, amely egyben szerves része a part és a kormany
gazdasagpolitikdjanak is. Ebben a koncepcidban
meghatarozott elvi célkitlizéseket, fejlesztési tenden-
ciakat, technikai és technologiai elgondolasokat kel-
lett lefektetni, figyelembe véve a népgazdasag altala-
nos fejlédésébdl adodd igényeket és egyben a nép-
gazdasag er6forrasai szerinti fejlesztés redlis lehet6-
ségeit is.

A népgazdasag altalanos fejlédésébdl adodo szalli-
tasi feladatok varhato alakulasara, a nemzetkozi kap-
csolatok bdviilésébél szarmazd export-import-tranzit
fuvarok volumenének ndvekedésére, a gazdasadgossag
és a technikai szinvonal koévetelményeire tekintettel
kidolgozott kozlekedéspolitikai koncepcié a meglevd
torzshalozat és ezen belll is a legnagyobb terhelést hor-
dozo kozlekedési &g, a vasutfejlesztésén alapul. Emel-
lett figyelemmel voltunk arra, hogy féldrajzi adottsa-
gainknal fogva, de gazdasagi megfontolasbdl is a
szallitasi igényeket alapvet6en a vasut és a kozuti koz-
lekedés kooperaciojaval kell kielégiteni. A tobbi koz-
lekedési agat specialis jellegl feladataiknak megfele-
I6en tervezzik fejleszteni.
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Ami afejlesztés részletes, de itt csak cimszdszer(ien
emlithetd kérdéseit illeti, els6sorban a vasuthalézat
kisforgalmu vonalairol kell beszélni. A jelenlegi for-
galmi viszonyok mellett 6sszesen mintegy 2000 km
vasutvonal mindsul kisforgalminak. Ezekre a vona-
lakra a vasut aruszallitasi dsszteljesitményének mind-
Ossze 1,2%-a, személyszallitasi teljesitményeinek pe-
dig mintegy 3%-ajut. Ezeknek az elhasznélt és tech-
nikailag elavult vasati vonalaknak sziikségessé véltfel-
Gjitasa egyrészt sulyos milliardokkal terhelte volna az
allamot, masrészt olyan idGszakban kovetkezett be,
amikor a kozuti kozlekedés szerepe és lehetéségei rend-
kivili moédon megnéttek. A kisforgalmu vasutvonalak
forgalmanak megszintetésével érintett tertletek szal-
litasi feladatait tehat lehetséges és célszer(i is a helyi
igényekhez jobban alkalmazkodd korszerd kozati koz-
lekedéssel megoldani.

A kisforgalmu vonalakéhoz hasonlé a kisforgalmu
vasutalloméasok probléméja. A rendes nyomkoz( ha-
l6zat aruforgalomra megnyitott 1051 alloméasa kozul
kb. 500 allomason — ezek kozil is 180 kisforgalma
vonalakonfekszik — afel- és leadasiforgalom egyutt-
véve sem éri el a napi 3 vasuti teherkocsit. Mindezek
mellett a rovid allomastavolsadgok (atlagban 7 km)
nagy mértékben gatoljak a korszerdsitést. A korszerd-
sitésre szant anyagi eszkdzok koncentralt felhaszna-
lasa, aforgalom gyorsitasanak igénye szempontjabol
tehat el6nyos, ha a kisforgalmu alloméasok kocsirako-
manyu aruforgalmét az erre a célra megfelel6en ki-
alakitott korzeti allomasok veszik &t, ahol a kiildemé-
nyek korszer( és gyors kezeléséhez sziikséges berende-
zések rendelkezésre allnak és hatékonyan izemeltethe-
ték. A korzeti alloméasok és a fuvaroztatok telephelye
kozotti szallitdsnal pedig nagy szerep var a kozuti
kozlekedésre. Ez viszont az orszag Uthalozatanak to-
vabbi Kkorszer(isitését is suirgeti, amelyre vonatkozéan
a kozlekedéspolitikai koncepcié a jelenleginél gyor-
sabb Utem(ifejlesztést ir el6.

Véleményem szerint itt, a korzeti allomasok kiala-
kitasaval kapcsolatosan legcélszer(bb beszélni a kon-
ténerizacio kérdésérdl, mivel a kilonbdz6 an. atrakas
nélkuli szallitasi médok kozul a korzeti allomési rend-
szerre ,.telepithet6” legcélszer(ibben a szallitétartalyos
technolégia. A vasuti és a kozuti kozlekedés talalko-
zasi pontjanfekvé korzeti allomas rendelkezik ugyanis
a két kozlekedési &g technikai egylttmakddését legin-
kabb biztosito feltételekkel, a kiildemények korszer(i és
gyors kezeléséhez, atrakdsahoz szilkséges berendezé-
sekkel.

Ennek megfelelen a kdzlekedéspolitikai koncepcid
az aruszallitas tekintetében kuldn-kalon is feladatava
teszi a két kozlekedési 4gnak a korszer( szallitastech-
nikai modszerek (rakodélapos, Kkis- és nagyszallito-
tartalyos, transzkonténeres szallitas stb.) tovabbfejlesz-
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tését, afeladotdl a cimzettig terjedd egységes szallitasi
lanc kialakitasat, a rakodasgépesitést.

Az el6bbiekbdl kitlinéen a kozlekedési tarca tehat
jelent6ségéhez mérten egységes egésznek tekinti és en-
nek megfelel6en kezeli a konténerizacio kérdéskomp-
lexumét.

A kulfoldi helyzetet is figyelembe véve elmondhato,
hogy a konténerizacio tekintetében késedelemben nem
vagyunk. S6t ha a MAV ,INTERCONTAINER
Vallalat”-i alapitd tagsagat, a konténerek és transz-
konténerek, valamint a szallitasukhoz és mozgatasuk-
hoz sziikséges eszk6zOk és berendezések hazai eldalli-
tdsa érdekében tett szamottevd kezdeményezéseket, a
szallitétartalyok kérdésével foglalkoz6 nemzetkozi
egyuttmdkodésben (szabvanyositas, forgalomszerve-
zés sth.) vald tobbéves részvétellinket tekintjik, nincs
ok arra az aggodalomra, hogy a kilféldhoz képest le-
maradtunk.

A kozlekedéspolitikai koncepcioban foglalt, itt em-
litett és a fel nem sorolt intézkedések alkalmasak az
aruszallitds mennyiségi és mindsegi kovetelményei-
nek magasabb szinvonall kielégitésére. A korszer(
jarm(ivek, berendezések a szallitas meggyorsitasa mel-
lett nagyobb lehet6séget nyuUjtanak az aruk épségének,
mindségének megovésara, tehat a korszer(i szallitasi
madszerek alkalmazasa a fuvaroztatok jobb kiszolga-
lasat is biztositja.

A fejlesztés a gazdasagi és lzemi elényok mellett
még kétjelentds kérdést érint: a munkaerdhelyzetet és
a dolgozdk munkakorilményeinek megvaltoztatasat.
Mindkettd 6sszefiigg — a tobbi kozott — a konténeri-
zacioval is.

A technikai fejlesztés és a kilonboz6 szervezési in-
tézkedeések gyorsitjdk ugyanis a termelékenység néve-
kedését, erételjesen hozzajarulnak ahhoz, hogy a koz-
lekedési teljesitmények novelése fajlagosan kisebb
mértekd létszamemelkedés, s6t egyes teriileteken Ilét-
szamcsokkenés mellett legyen elérhetd. A felszabaduld
munkaerd pedig célszer(ien atcsoportosithatd a szolgé-
latbdl kivalt, nyugdijba mené dolgozok és a munka-
id6csokkentéssel jaré munkaerdsziikséglet részbeni
potlasara.

A Kkorszer( technika alkalmazésa javitja a dolgo-
z0k munkakorilményeit, fokozza biztonsadgukat és
csokkentifizikai igénybevétellket.

A kulfoldi tapasztalatok koézil — részben a hason-
I6sag miatt is — elsésorban az angol korméanynak az
egesz kozlekedési rendszer hatékonysdganak megjavi-
tasa, ezen belll az aruszallitas racionalizalasa érdeké-
ben tett erdéfeszitései érdemelnek kildndsebb figyelmet.
A tervezett ésfolyamatba tett intézkedések itt is els6d-
legesen a vasutra vonatkoznak. A kiindul6 alap az a
felismerés volt, hogy a viktoridnus id6k 6ta az angol
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vasuthaldzat méreteiben, forméajaban, Uzemi modsze-
reiben Iényegileg csak kis mértékben véltozott. Ahhoz
tehat, hogy az ilyen adottsagokkal rendelkezé vasut
megfelel§ hatékonysaguvé valjék, munkateriletét spe-
cializalni kell a legalkalmasabb feladat elvégzésére,
éspedig az aruk szallitasara kozepes és nagyobb tavol-
sagokra. Ez a nézet egyben a hatékony kozuti szallitas
sziikségességének elismerését is tukrozi, vagyis annak
felismerését, hogy az egyes kozlekedési agakat arra a
célra kell hasznalni, amelyre eszkozeik a legalkalma-
sabbak.

Elfogadva tehat azt a nézetet, hogy a korszer(i kdz-
Uti kozlekedés a legjobb eszk6z a révid és a kdzepes
tavu forgalom nagy részének lebonyolitasara, bizo-
nyossa valt az is, hogy az angol vasuthalézat mérete
és az arukezel§ allomasok szdma messze meghaladja
a kor kdvetelményeit. Az 1951-ben megindult, de csak
az 1962. évi aprilisi dontéssel meggyorsitott angol
korzetesités eredményeképpen az arukezel§ vasutallo-
masok szdma fokozatosan csokkent (az 1951. év végi
6512-r61 1967. év végéig 1176-ra). Ugyanakkor a vas-
Uthaldzat hossza is lényegesen megrovidalt (1951:
32 000 km, 1967: 21 500 km).

Ezzel egyidejlileg megfelel6 modszer kialakitasan
faradoztak az arutovabbitas technoldgiajanak megja-
vitasara, els6sorban a vasuti rendezd palyaudvarok
szamanak csokkentésével. Az el6z6ekkel parhuzamo-
san fokozatosan korszer(sitették a nagyban-egészben
elavult vasuti jarm(iparkot is. Ezek ugyanis egyuitt-
véve akadalyoztak a vasutlizem hatékony makodését,
a megfelel6 koltségszint biztositdsat. Szakitottak az
arugydjtés és terités hagyomanyos mddszerével is.
Az Uj arutovabbitasi technologiat a vasuti kocsik
gyGjtését és rendezését kikiiszébolé konténerek alkal-
mazasara épitették fel.

A konténeres arutovabbitason alapulé technoldgia
nem volt Uj az angol vasutakndal, mégis az els6 konté-
nerszallité vonat csak 1965-ben indult el Angliaban.
A korzesitési program, 8sszekapcsolva a nagy teherbi-
résu transzkonténerek tovabbitasara készilt,,Freight-
liner” koncepcidval, amelynek keretében az arugydj-
tést és aruteritést kozuti jarmuvekkel, a kézpontok ko-
z6tti nagyobb szallitasi tdvolsdgokon a tovabbitést spe-
cialis konténervonatokkal végzik, képezi az angol vasut
korszer(sitésének, hatékonyabb és rentabilisabb miiko-
désének alapelvét. Alindezt a szallitds egész rendszere
magasfokl integraciojanak, valamennyi kozlekedési
ag kooperacidjanak optimalis megvaldsitasa kereté-
ben hajtjak végre.

A konténerizaci6t hazankban is hosszUtavra érvé-
nyes feladatnak kell tekinteni, mint ahogyan egész
kozlekedéspolitikai koncepcionknak is alapvet6 saja-
tossaga elsésorban ajov6 figyelembevétele. Olyan szal-
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litastechnikai modszerrél van itt ugyanis sz, amely-
nek eszkdzei (elsésorban a specialis jarmuvekre gon-
dolok) 15—20, esetleg 30—40 év alatt amortizaldd-
nak, és amelyeknek ily modon meg kellfelelnitik a ko-
vetkez§ évtizedek technikai és tudomanyos fejl6dése
altal tamasztott kovetelményeknek. Tehat az ezredfor-
dul6ig kell legaldbb elére 1atni, amikor afejlesztés esz-
kozei mellett ma allast foglalunk.

Mindezeken kivil — tekintettel kozlekedésunk &l-
talanosfejlesztési igényeire is —figyelembe kell venni,
hogy a konténerizacié rendkivil beruhazasigényes.
Eppen ezért nemcsak a népgazdasag anyagi eréfor-
rasai, hanem a rendszer alkalmazasaval osszefliggd
pénzlgyi kihatasok el6zetes, gondos mérlegelésének
szlikségessege is Ovatossagra, lépcsbzetes fejlesztésre
késztet bennlinket. Feltehet6en hasonlé alapkévetkez-
tetésekre jut az Orszagos MUszaki Fejlesztési Bizott-
sag keretében a legilletékesebb szakemberek részvételé-
vel készUl6 tanulmany is, amelynek — véleményem
szerint — alkalmasnak kell lennie arra is, hogy a koz-
lekedéspolitikai koncepciéban a konténerizacidval
kapcsolatosan meghatarozott altalanos célkitlizéshez
részletes programot adjunk.

Osszefoglalasképpen megallapithatd, hogy a kon-
ténerizaciojelentsen segitheti a modern kdzlekedés ki-
alakitasat, az aruforgalom technikajanak, technoldgi-
ajanak korszer(sitését; nagy mértékben hozzajarulhat
ahhoz, hogy az egyre névekvé mennyiségben el&alli-
tott termékek forgalma, helyvaltoztatasa-a termel6tél a-
fogyasztoig a jelenleginél kisebb munkaeré- és kolt-
ségraforditassal legyen megoldhaté.

A konténerizacidval a munka hatékonysaga és gaz-
dasagossaga az aruforgalom szférgjaban tehat altala-
ban ndvelhetd. Az elénydk az arutovabbitési technolo-
gia valamennyi szakaszan, valamennyi f§- és segéd-
folyamatnal, tehat a teljes szallitasi lancra kiterjed6en
jelentkeznek. A koézlekedésnél lecsapddo el6nyok jelen-
tésen kiegésziilnek a fuvaroztatokndl jelentkez6 el6-
nyokkel (csokkent csomagolasi igény, kisebb aruséri-
Iési, dézsmalasi veszély, rovidebb fuvarozasi hataridé
sth.). Mindez — f6ként a kulkereskedelmi forgalom-
ban — ndveli a versenyképességet, biztositja az arufel-
vevé piacok olcsobb, rugalmasabb kielégitését. Mind-
ezeken tulmendéen a konténerizacid jelent6s devizameg-
takaritas és devizaszerzés forrasava is valhat.

A nagy egységrakomanyokon alapulé arutovabbi-
tasi technologia kifejlesztése ily mddon kézos kozleke-
dési és fuvaroztatoi érdek. Am nemcsak a konténeri-
Zaciobol szarmazd kolcsonds el6nydk kell hogy kész-
tessék az érdekelteket a kifejlesztésénél az egylttes erd-
feszitésre, hanem a feladat rendkiviil komplex jellege
is megkoveteli az e célra rendelkezésre all6 szellemi és
anyagi er6forrasok hatékony 6sszefogasat.
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kozlekedéstudomanyi szemle

Konténerforgalom —vasuti és kdzuti arufuvarozas

Dr. MESeAEOa KAROLY

\

Az arufuvarozas technikaja, technologiaja évek
Ota gyorsitem( fejlédésen, atalakuldson megy ke-
resztil az egész vilagon. E folyamat eredményekép-
pen kialakul6ban van az an. egységrakomany-kép-
zésen alapuld &rutovabbitasi rendszer, amelynek
legjelent6sebb valtozata kétségtelentl a szallito-
tartalyforgalom, s Gjabban ezen belll is a nagy be-
fogadoképességl szallitétartalyok, a transzkonté-
nerek hasznélata. Megallapithatd, hogy ez lett a
kilfoldi, de hovatovabb a hazai szaksajt6é érdeklé-
désének is egyik f6 témdaja. A konténerizacié jelen-
t6ségét illetben megoszlik a szakemberek vélemé-
nye. A nézetek kozott gyakorta szélséségesek is
el6fordulnak (széllitétartaly-korszak, szallitétar-
taly-invazio6 stb.) és kilonbozé vélemények jelen-
tek méar meg a szakirodalomban, amelyek a konté-
nerek varhato széleskord elterjedésének bizonyita-
sara kifejtik, hogy az 6ssz-aruszallitasokbdl, az 6va-
tosabbak szerint 25—30%0, a merészebbek szerint
70—80% a kozeljovében konténerekben fog lebo-
nyolddni. Amerikaiel8rebecslések szerint pl.1970-re
Amerika és Eurdpa kozott 800 000 konténer lesz
forgalomban, kdzel 20 millié tonna &ru szallitasara
alkalmas kapacitassal. Ovakodva a tulzasoktdl, el
kell ismerni a konténerizacid nagy jelentGségét és a
szallitastechnika korszerdsitésében az elmult évek-
ben elért jelent6s szerepét.

A magyar kozlekedés figyelmét nem kerulhette
el, hogy a nagy szallitétartalyok, illet6leg a 10, 20,
30 és 40 14b hosszu konténerek és transzkonténe-
rek, amelyek egyben 10, 20, 25 és 30 tonna brutto-
sulyt képviselnek, évrél évre mind nagyobb rész-
aranyt kovetelnek az egész vilagon a tengeri, a sza-
razfoldi és Ujabban a legi szallitasban is. Jollehet a
belféldi forgalomban varhat6 szerepiik nalunk ki-
sebbnek mindsithetd, a nemzetk6zi aruforgalomban
feltehet6en hamarosan jelentkezik a szallitétarta-
lyos szallitas igénye. Ez a magyar kozlekedést6l is
az ezzel kapcsolatos m(iszaki, szervezési és gazda-
sagi jellegl megfontolasok és intézkedések egész
sorat kivanja meg.

A magyar kozlekedéspolitikai koncepcié kidol-
gozasa és jovahagyasa segiti a konténerizaciot. A
koncepcié ugyanis az igények teljes skéalajanak
szambavételével koérvonalazza a kozlekedési agak
feladatait, munkamegosztasuk ardnyainak kialaki-
tésat, a halozat korszer(sitése alapjan megszabja a
kozlekedési rendszer rekonstrukciojat, a berendezé-
sek és a technologia fejlesztésének iranyelveit. A
konténerizocié szempontjabdl ennek a nagyvonalu
programnak az az elsédleges jelent6sége, hogy a
kozlekedéspolitikai koncepcié az eszkdzok fejlesz-
tésén tul a technoldgia fejlesztéset is célul tizi ki.
A konténerizécié ugyanis elsésorban Uj, korszer(
eszkdzok és segédeszkozok (konténer, mozgatdbe-
rendezés, szallitéjarmd), valamint a hagyomanyos-
tol sokban eltér6 arutovabbitasi technoldgia kér-
dése, s mint ilyen, jol beilleszthetd egész kozleke-
dési rendszerink rekonstrukciéjanak nagy prog-
ramjaba.

A vasuti és kozuti kozlekedésnek a kozlekedés-
politikai koncepcidban korvonalazott korszer(si-
tése, racionalizalasa nyujtja, dsszefiiggésben a kor-
zeti allomasi rendszer kialakitasaval, a legnagyobb
lehetdséget a konténerizacié végrehajtadsahoz. A
rendszer gyors és gazdasagos megvaldsitasat ugyan-
is az segiti el§ a legjobban, ha minden kozlekedési
4g a sajat teriletén igyekszik azt a legtokélete-
sebbre fejleszteni és egyuttal széles kérben egyitt-
mdkodni a tobbivel. Az biztosnak latszik, hogy a
haztél hazig, illetve ahogyan a konténerizacioval
kapcsolatban Ujabban emlegetik; ,,udvartél udva-
rig”szallitasnal a lanc els6 és utolsd szeme majdnem
minden esetben a gépkocsi. A vasuté marad azon-
ban a hosszUtav, a hajozasé a vizi utak szakasza, a
repllésé a szlikséges légi utvonal. A gazdasagos,
észszer(i szallitasra mas megoldas nem képzelhet6
el. A konténerizacio tehat nem érinti azt az alapel-
vet, hogy az egyes kozlekedési 4gak a maguk teri-
letén nélkildzhetetlenek.

A Kisforgalmi vasutvonalak forgalmanak koz-
Utra terelése, a kisforgalmu alloméasokon az aruke-
zelés megsziintetése és parhuzamosan forgalmuk
atterelése megfeleléen kiepitendd, un. korzeti allo-
masokra, zémmel olyan mdszaki, gazdasagi és szer-
vezési intézkedéseket igényel, amelyek egyben a
konténerizéacid céljait is messzemenden szolgalhat-
jak. A konténeres arukezelés szdmara alig képzel-
het6 el eszményibb hely, mint a megfelel6, korszer
berendezésekkel ellatott korzeti allomas, ahova,
illetéleg ahonnan a konténerek fuvarozaséat a fuva-
roztatok telephelyére, illetve telephelyérdl a kozati
gépjarmikozlekedés végezheti. Nem véletlen tehat,
hogy egész kdzlekedési rendszeriink rekonstrukcidja
keretében a vasuti és a kozuti kdzelekedés szaméara
eliranyoztuk a korszer(i széllitotartalyos techno-
I6gia és a kialakitasahoz sziikséges eszkdzok fejlesz-
téset.

Részben a korzetesitéssel is Osszefluggesben, a
kozlekedési agak kozotti kooperacio és a hatékony
forgalommegosztas kdvetelmenye is készteti a kdz-
lekedést a konténerizacié megvalositasara.

A két vagy tobb kozlekedési ag igénybevételével
végrehajtott osszetett forgalom terjedésével ter-
meészetszerlen emelkedik a fuvarozas kézbeni atra-
kasok szama. Koztudomasu, hogy a konténerek
kedvezd feltételeket teremtenek az ilyen sziikség-
szer( 4trakésok végrehajtadsahoz. A konténerbe ra-
kott killdeményeket nem kell megbontani, s az aru-
kat egyedileg kezelni a kozlekedési 4gak talalko-
zasi pontjain. A szallitotartaly azonban csak akkor
valhat az 6sszetett fuvarozas hatékony segédesz-
kozévé, a teljes szallitasi lanc 6sszekotd kapcsava,
ha egyrészt a szallitasi lanc kezd6- és végpontjan az
Uizemi bels6 anyagmozgatas alkalmazkodik hozza,
masrészt megfelel az arutovabbitasban részes koz-
lekedési 4gak technoldgiai kdvetelményeinek. Ezt a
mindenképpen szikséges 0Osszhangot a szallitasi
lanc valamennyi pontjan nehéz biztositani, s ez
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hatraltathatja a konténerizacio bevezetéséet, gyors
elterjedését.

A kozlekedéspolitikai koncepcio a vasuti kozle-
kedés tovabbfejlesztésének iranyadd szempontjai
kozott hatdrozza meg — tobbek kozott— a kor-
szer(l szllitdstechnikai moddszerek alkalmazasat.
Ezek kozott taxative sorolja fel a rakodolapos, a
kis- és nagyszallitétartalyos és a transzkonténeres
szallitas fejlesztéset. A kozuti kozlekedés fejleszte-
sére érvényes iranyelvek kozott is szerepel a szal-
litokapacitasok kihasznalasanak javitasa, a kor-
szer(i fuvarozastechnikai modszerek kiterjesztésé-
vel és a feladdtol a cimzettig terjedd egységes szal-
litasi lanc kialakitasdban val6 részvétel fokozasa-
val.

Ezzel parhuzamosan a kozlekedéspolitikai kon-
cepcid mindkét kozlekedési ag szamara elGirja a
rakodasgépesités tovabbfejlesztését és a vasut—
kozut kozotti munkamegosztas célszer(i kialakita-
sat; a rekonstrukcié iranyelvei kozott pedig az el-
avult vasuti teherkocsik pétlasat, az allomany bé-
vitésére korszerd, nagy teherbirasu — részben k-
I6nleges — teherkocsik beszerzését; a kdzuti kozle-
kedés vonatkozasaban ugyancsak a tehergépkocsi-
allomany fejlesztését, a kiilonbdz6 belfoldi és nem-
zetkdzi szallitasi igényeknek megfelel6en.

A jarmdalloméany fejlesztése keretében sziikség
van a szallitétartaly-forgalom iranyelveinek figye-
lembevételére is. Nem hangsulyozhat6 eléggé, hogy
e tekintetben mennyire slirg6s az ,,elérelatas gya-
korlatdnak™ érvényesitése. Ez elsésorban a vasuti
kocsik import Gtjan vald beszerzésére vonatkozik,
mivel a gépjarm(ikdzlekedés sokkal jobban elviseli
a technikai fejlédéssel egyittjard valtozasokat.
Figyelembevéve azonban a vasuti kocsik 20—30—
40 éves megtérilési idejét, nem mindegy, hogy most
milyen kocsikat szerziink be. Olyan beszerzési poli-
tikat kell folytatnunk, amely tavlati céljainkkal is
6sszhangban van.

A konténerizacioval kapcsolatos egyéb és vi-
szonylag szintén nagy beruhazasok altalaban is
Ovatossigra intenek, megfontolasra késztetnek.
A széllitdeszkdzoket kivéve, a szallitétartalyos aru-
emberek kulénbozéképpen itélik meg. Van olyan
nézet, hogy azok 7—8 éven belll korszer(itlenné
vélnak. Ha tehét e berendezések tekintetében rend-
kivili beruhazast valdsitunk meg, akkor vagy nem
téril meg a beruhézéasi 6sszeg, vagy az aruegységre
vetitett koltség lehet — kuldnésen a hasznalat elsé
id6szakaban —gatlé tényez6.

Az &rutovabbitdsnak a konténerek alkalmazésa-
val végrehajtott racionalizaldsa tehat indokolja,
hogy a bevezetés el6tt — mint altalaban minden
jelentds gazdasagi valtozasra vonatkozo dontést
megel6z6en — megismerjik a bevezetéssel egyitt-
jaro aldozatokat és a velUk elérhetd eredményeket.
Sziikségesnek tartom erre a figyelem ismételt fel-
hivasat, mivel az el6zetes gazdasagi tdjékozodas
jelent6ségének ma mar altalanosnak mondhatd fel-
ismerése ellenére gyakorta eléfordul, hogy nem vé-
geznek megfelel6 elGzetes gazdasagi értékelést, a
bevezetés el6tt nem tisztazzak, vajon az adott ko-
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rilmények kozott célszer(-e az attérés az Uj szalli-
tastechnikai mddszerre vagy sem és ha igen, az mi-
lyen kovetkezményekkel jar egyutt. A kotelez
elérelatasnak, az ,.elérelatas gyakorlatanak” ez a
hianya olykor kellemetlen meglepetéseket okozhat,
at nem gondolt beruhéazésokra vezethet. A gondos,
el6zetes miszaki-gazdasagi vizsgalat lefolytatasa, a
gazdasagi szamitasok végrehajtasa a konténerek al-
kalmazasanak elengedhetetlen eléfeltétele.

Az 6vatossag semmiképpen sem jelent azonban
félelmet a kontenerizaciotol vagy az egyéb korszerd
szallitadstechnikai modszerek alkalmazésatol. Ha-
zénk foldrajzi fekvése, export-import-tranzit for-
galmunk &llandé emelkedése szinte kényszerit ben-
ninket arra, hogy vizsgéljuk az e forgalmakban
valo részvételiink ndvekedésének lehetdségeit. Nem
kerllte el figyelminket, hogy vilagszerte roham-
I[éptekben megindult a szallitétartaly-forgalom.
Hajozasi véallalatok, kikot6tarsasagok, vasuati, koz-
ati és légi fuvarozo véllalatok egymassal verse-
nyezve, lazas sietséggel torekszenek széllitotarta-
lyos forgalmuk kialakitasara, az ehhez sziikséges
valamennyi mdszaki-, gazdasagi és szervezési fel-
tétel biztositasara.

Az ipar ugyancsak teljes er6vel igyekszik a kon-
téner piac megszerzésere és felosztasara. A legtdbb
olyan cég, amely az acél, aluminium, m(anyag
szerkezetek gyartasa terén megfelel6 tapasztalatok-
kal rendelkezik, mar megjelent konténereivel is a
piacon. Az ISO (Nemzetkdzi Szabvanyositasi Szer-
vezet) ajanlasait betartva, a legkllonb6z6bb
anyagu, kialakitasu és rendeltetésl szallitotarta-
lyokat fejlesztik ki és ajanljdk az érdekelteknek.
Természetesen e téren is varhat6 a kivalasztodas.
A konténerek sorozatgyartasa — ha elsé latasra
kénnylnek is Igérkezik — komoly kdvetelménye-
ket tamaszt. Egyéb ipardgak tapasztalatai alapjan
elérelathatéan a konténereket és az azok szallita-
sara, rakodasara szolgalé berendezéseket vasar-
I6k els6sorban azokat a vallalatokat fogjak ke-
resni, amelyek teljesit6képességlik, megbizhatdsa-
guk, muszaki felkészlltséglk révén hosszulejaratu
mdszaki szolgéaltatdsok nyujtasara (az eszkdzok fo-
lyamatos Uzemeltethetdségének biztositasa, a
rendkivil gyors mi(iszaki fejl6dés kovetkeztében
szUkségesse valo modositasok, cserék elvégzése
sth.) is képesek lesznek.

A kérdes jelentdsegének felismerése és a kulfoldi
fejlédés figyelemmel kisérése mellett mar évek o6ta,
az utdbbi id6ben egyre intenzivebben foglalkozunk
a problémaval. igy a magyar kozlekedési szakem-
berek 4—5 éve részt vesznek a témaval foglalkozé
kilénbdz6 nemzetkozi szervek, mint pl. a KGST, az
ISO stb. munkajaban. A konténerizacié sokrétd
problematikajat tekintve, a kilonb6zé nemzetkozi
szervek ez ideig rendkivil fontos, de mégis csak
kezdeti lépéseknek tekinthet6 munkat végeztek.
Tevékenységukeddig elsésorban aszallitétartalyok-
kal szembeni mi(iszaki kovetelmények kidolgoza-
sara, a széllitétartaly-méretek meghatarozasara,
atvételi és vizsgalati modszerik kialakitasara ira-
nyult. A konténerizacié azonban ezeknél tébb és
Osszetettebb feladatok megoldasat igényli, igy az
eddigi munkat csak parcialisnak lehet tekinteni.
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Az elmult egy-két esztend6ben azonban egyéb,
gyakorlati l1épéseket is tettlink a fejl6dés iranyaba,
jollehet szamos probléma megoldasa még a jovére
var.

A legjelent6sebb gyakorlati Iépésnek a magyar
ipar részvételét tekintem a konténeriz&oié végre-
hajtasdhoz szlkséges berendezések gyartasaban.
Az ipari hattér megteremtésének — figyelembe
véve a kulfoldi piac lehet6ségeit is — elengedhetet-
lendl kapcsolddnia kell a konténerizacié problé-
mainak megoldasahoz. E téren is parancsold elv
azonban a megalapozottsag biztositasa, figyelembe-
véve a kulfoldi tapasztalatokat, a licencia vasar-
las esetleges elényeit is.

A Magyar Hajo és Darugyar konténerek gyarta-
sara vonatkozd, nyugati céggel kétott kooperacios
megéllapodas alapjan elkezdte, egyelére a 20 lab
hossz, acélszerkezet(i transzkonténerek gyartasat.
A gyar termelése — a tervek szerint —enemcsak a
hazai sziikségletet fedezheti. A megallapodas ex-
portlehetdséget biztosit a magyar transzkonténerek
szamara kulféldi piacokon is. A hazai konténeri-
zAcio szempontjabol kilénosen jelentésnek tekint-
het6 az MHD-nak az a terve, hogy a konténer-
gyartéasi programot igyekszik Kiszélesiteni a konté-
ner tipussor tébbi tagjara, valamint a h(it6konté-
nerekre, és a konténerek el6allitdsan kivul foglal-
kozni kivan az un. KGST-tipusu szallitétartalyok
gyartasaval (illetve az idén mar gyart is ilyeneket),
s6t a specidlis nagyszallitotartaly-igény Kielégité-
sével is.

A teljességre torekv6 konténergyartasi program
mellett nem csekély jelentdségli a MHD-nak az a
készsége sem, amely a széllitétartalyok, illetéleg
transzkonténerek kezeléséhez sziikséges berendezé-
sek hazai bazisdnak megteremtésére irdnyul. En-
nek keretében a 20 14b hosszu és ennél kisebb szal-
litotartalyok, illetleg transzkonténerek mozgaté-
sara szolgalo6 portaldarukhoz és Uszédarukhoz meg-
felel6 megfogdkeretek kifejlesztésében dolgoznak.
Ezek a megfogokeretek vagy als6 megfogasuak és
kiegyensulyozas nélkiliek, vagy hidraulikus, fél-
automatikus fels6 megfogastak és kiegyensulyo-
zasuk kézi erdvel torténik. Szo van konténerrakodo
bakdaru és a kisebb forgalmu alloméasokon is gaz-
dasagosan Uzemeltethetd, olcs6d, Un. konténer-
emel@szerkezet kialakitasaral.

Ugyancsak drémmel tGdvozli a kdzlekedés a hazai
jarmdgyarto ipar részvételi kézségét a konténeri-
zacié végrehajtasahoz szikséges szallitoeszk6zok
el6allitdsdban. A teljes konténerizécids program-
ban mar eddig is jelent6s szerepet vallal6 MHD
foglalkozik konténerszallito folyami és partmenti
szolgélatot lebonyolité hajok kifejlesztésének gon-
dolataval. Gydrben viszont meglennének a feltéte-
lek a kozati és vasuti szallitoeszk6zok megfelel6
kifejlesztésére és gyartasara, a kozati jarmdvek te-
rén pedig a Csepel Autdgyar lehet érdekelt.

A konténerizacio végrehajtasahoz szikséges jar-
mdvek, rakodogépek és berendezések, valamint a
konténerek hazai el6allitasanak lehet6sége tikré-
ben beszélni kell — ha nagy vonalakban is — a var-
hat6 igényekrdl. Emlitettem, hogy a fejlesztésben a
fokozatossag elvét kell érvényesiteni. A fokozatos-
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sag itt azt is jelenti, hogy a Kis egységrakomanyok-
tol lépcsbzetesen tervezzilk az attérést a nagyobb
és legnagyobb egységek forgalméanak bevezetésére.
Nem kivanunk tehat a konténerizacié miatt a ra-
kodolapos anyagmozgatas, vagy a kisszallitotar-
taly-forgalom egyidejl és parhuzamos tovabbfej-
lesztésérél lemondani. Ugy Vvéljik, hogy az elsd
id6ben az un. KGST-tipusu szallitétartalyok alkal-
mazasa varhatd. Emellett sz6l nemcsak az a korul-
mény, hogy ezek tovabbitasa és mozgatasa a meg-
lev6, hagyomanyos szallitbeszkdzokkel és mozgato-
berendezésekkel megoldhat6, hanem az is, hogy a
kulkereskedelmi vallalatok arutételeihez jelenleg
ezek a tipusok alkalmazkodnak leginkabb és a
barati orszdgok kozul is néhanyan ezeket az an.
KGST-tipust nagyszallitétartalyokat részesitik
elényben.

Nem kétséges, hogy a kozepes széllitotartalyok
forgalmanak meginditasa utan, de lehetséges, hogy
mar azzal parhuzamosan fel kell készilni a transz-
konténerek (kezdetben a 10 és 20 lab, kés6bb a 30
és 40 lab hosszu) forgalméanak meginditasara is.
Erre késztet — ha nem kényszerit — benniinket a
MAV alapité tagsdga az INTERCONTAINER
szervezetben is.

Jelenleg ennek megfeleléen a KGST-tagorszagok
kozotti ket- vagy tébboldald megéallapodassal meg-
indithaté nagyszallitétartaly forgalom feltételeinek
megteremtése és egyes relaciokban a szallitotar-
taly-vonatok kozlekedtetésének megszervezése fog-
lalkoztat els6sorban benniinket. A nagyszallito-
tartalyok fuvarozasanak gazdasagossaga ugyanis
— az eddigi tapasztalatok alapjan — els6sorban
ebben a forméban biztositott, amint azt a Brit
Vasutak , Freight-liner” vonatai is igazoltadk. A
szObajohet6 viszonylatokban el6fordulé arumeny-
nyiségek meghatarozasara a kozlekedés tajékozo-
dast folytat a kulkereskedelmi véllalatoknal. Az
el6zetes adatok szerint egyes tervezett viszonyla-
tokhoz megfelel6 aruvolumen all rendelkezésre.
Kilénosen kedvezd lehet6ségeket rejt magaban
— tekintettel a koncentralt, nagy forgalomra — a
szovjet—magyar viszonylat. A tervezett szallitd-
tartaly-vonatok rendszeres kozlekedtetéséig azon-
ban — megfelel§ aruvolumenek esetén is — még
szdmos m(iszaki és szervezési feltételt kell biztosi-
tani. Elvileg felkésziltiink az INTERCONTAINER
szervezet forgalma keretében érkez6 vagy transz-
konténerek kezelésére is. A MAV Kijeldlte és meg-
hirdette a transzkonténeres forgalomra megnyitott
palyaudvarokat (Budapest-Jozsefvaros, Debre-
cen, Gy6r, Miskolc-Goémori pu., Pécs), jollehet
ezek felszerelése az intenziv transzkonténer-forga-
lom szempontjabol még kivannivalét hagy maga
utan. Jelenleg Budapest-Jozsefvaros attervezésé-
nek munkéja van a legel6rehaladottabb allapotban.

Kozlekedési palydink eurdpai centrélis fekvése
azonban onkéntelenll elétérbe helyezi az an. ,,kon-
téner lager”-ek, azaz nagykonténer kolcsénzd szer-
vezetek konténerlead6 és felvevd telepeinek kiala-
kitési lehet6ségeit is.

Az elmondottakbdl megallapithatéan a kozleke-
dési tdrca nemcsak felismerte a konténerizacio sze-
repét és jelentdségét, hanem — egyel6re szerény
mértékben, de tevélegesen — részt vesz bevezetésé-
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ben, kifejlesztésében is. Teszi ezt els6sorban azért,
mert a kozlekedés érdekeltsége rendkivil jelent8s
a konténerizacioban. Erdekeltségét — tobbek ko-
z6tt — a konténerek univerzalis jellege hatarozza
meg. A konténer ugyanis olyan szallitasi segédesz-
koz, amely a részben eltéré technikat alkalmazo
kozlekedési agak kozott harmonikus egylttmaiko-
dést képes biztositani, és ezaltal a kozlekedési koo-
perécio, a kozlekedési agak kozotti forgalommeg-
osztas egyik leghatékonyabb eszkéze. A kozleke-
désnek alkalmazkodnia kell az Uj szallitasi techni-
kahoz, de annak célszerl kialakitasa, eszkdzeinek
beszerzése csak a szallitasi lanc funkcionalis elem-
zésének és az arudramlatok felmérésének eredmé-
nyein alapulhat. A kozlekedés a gazdasagossag és
észszer(iség keretein belll ezért vallal jelent6s ha-
nyadot a konténerizacioval kapcsolatos feladatok-
bdl, amelyeknek megvaldsitasanal feltétlendl téa-
maszkodnunk kell az el6ttiink jarok tapasztala-
taira, logikusan hasznositva azokat a sajat kdvetel-
ményeinknek megfeleléen, lehetdleg kikiiszébdlve a
mashol elkdvetett hibakat, forrasainkat és lehet6-
ségeinket egyeztetett és Kipréobalt elvek alapjan
koncentralva céljaink elérésére.

Ugy vélem, e téren nem vagyunk elmaradva, de
miel6bb elhatarozasra kell jutnunk az igények és
perspektivak tekintetében. A kérdés jelentésége és
ipari, kulkereskedelmi, pénzlgyi stb. kihatasai
szlkségesse teszik, hogy a KPM és az OMFB az
egyéb tarcadk szempontjait figyelembe véve, egy
tarcakozi bizottsag altal kidolgozott koncepcid
alapjan javaslatot tegyen az illetékes szervek felé a
megoldasra.

Minden lehet6ségiink megvan arra, hogy koordi-
nalt intézkedések révén az europai fejlédéssel lé-
pést tudjunk tartani.
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Kilonboz6 kulfoldi cégek is rendkivili érdeklé-
dést tanusitanak irdntunk. Nagyvonalu ajanlato-
kat tesznek gyartasi egyuttmdkddésre, hitelkonst-
rukciokra és a konténergyartason talmendéen
emel6-mozgatd berendezések, szallitdeszkdzok
— pl. vasuti kocsik — gyartasa terén is.

E lehet6ségek megvizsgalédsa feltétlentl sziiksé-
ges. Az esetleges kiilkereskedelmi konstrukciéval
megvaldsitott korszer( ipari hattér és a gazdasagos
sorozatnagysag gyartasanak el6feltételeit jelentd
piac biztositdsa — elsésorban a KGST orszagokban
és a Szovjetunidban —fontos alaptényezje a kon-
ténerizacio hazai fokozott mérték(i bevezetésének.

A kilfoldi tapasztalatok — igy egy legutobb
Olaszorszagban tett latogatas és tdjékozodas ered-
ményei is — azt mutatjdk, nem egyszer(ien csak
arrél van sz6, hogy konténereket kell gyartani, azo-
kat el kell szallitani kulonbdz6 kozlekedési eszko-
zokkel, &t kell juttatni a gy(ijt6, rendez6 palyaud-
varokon. ,,Koordinalt rendszer”-t kell létrehoz-
nunk mindazok kozott, akik kdzvetlenil vagy koz-
vetve szerepl6i vagy résztvev6i a folyamatnak.
Nem elég Uj tipust hajdkat, vasuti kocsikat, spe-
cidlis camionokat kialakitani, vagy beszerezni, Uj
kezeld, gydjté terlleteket berendezni. Fel kell ké-
sziteni a termel6ket, fogyasztokat és fuvarozdkat a
megvalositand6 Uj szallitasi technikara, amelynél
az aru térbeli mozgatasanak teljes ciklusaban egy-
arant részt vesznek a tengeri, szarazfoldi, légi fuva-
rozék és szallitmanyozok. Az Uj szAllitasi rendszer
azonban Uj Uzletpolitikai szellemet is kdvetel.

A Kkonténerizacié szerteagazd kérdéseit tehat
osszefliggéstikben vizsgalva kell megoldani. Csak a
széleskérlden atgondolt megfontolasok és intézke-
dések biztosithatjak az optimalis eredmény eléré-
Sét.

LAPUNK PELDANYONKENT MEGVASAROLHATO:

V., VACI UTCA 10.

V., BAJCSY-ZSILINSZKY UT 76. SZAM ALATTI

HIRLAPBOLTOKBAN
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Konténerizacio —a fejlesztés sztikségessége és lehetdségei

Dr.DISI TIB

\ [

A’\konténerizé,:ié helyes értelmezése és jelent6-
sége az integralt szallitds megteremtésének, a kor-
szer(i aruszallitas f6 célkitlizésének alapulvételével
hatarozhatd meg. Ezt a célkit(izést els6sorban a
transzkonténeres szallitasi mdéd (mai értelemben
ezt tekintjuk ,,konténerizacionak’), mint a rako-
manyképzés ez id6 szerint korszerli modszere
realizalja, vagyis a transzkonténer nemcsak szallitd
eszkdze, hanem megvaldsitdja is az integralt aruszalli-
tasifolyamatnak. Ennek megfeleléen a konténeriza-
cid sajatos aruszallitasi rendszerként (transport sys-
tem) hatarozhatdé meg, amelynek f6 elemei:

— a konténerek,

— a konténerek rakodasara szolgald gépek és
berendezések,

— a konténerszallitdé jarmavek, és — az aruszal-
litasi technoldgia ,,felépitményeként”,

— az integralt aruszallitasi folyamat szervezeti
formai, szabalyai (fuvarjog, dijszabas, biztositas
sth.).

Az integralt szallitasi folyamat realizalasaként
robbanasszerd fejl6dést mutatd konténerizaciot ne-
héz definialni. A szakirodalom is mind gyakrabban
beszél , konténerforradalomrél”, a ,,szallitas forra-
dalmardl”. Ebben felfedezhet6k tulzasok, de azt,
hogy igen gyors fejl6dési folyamatrdl van szo, vila-
gosan jelzi; egy fejlédésben levé folyamat defini-
cidja pedig altaldban nehéz és kockazatos.

A transzkonténeres szallitasi mod szallitoeszko-
zének megnevezése tekintetében sem alakult még
ki egységes terminologia. Célszerlinek latszanak az
alabbi megkulonboztetések: kiskonténernek te-
kinthet6k az 1—3 m3, nagykonténernek a 3—5 m3
drtartalmu szallitétartalyok; a transzkonténerek az
5t vagy azt meghaladd raksulyu, a mai értelemben
vett konténerizacié keretében Uzemeltetett, mini-
malisan 5, illetve 6 2/3 lab hosszUsagu széllitotarta-
lyok, amelyek az ISO vonatkoz6 szabalyainak is
megfelelnek2 Az elhatarolassal kapcsolatban Ki-
emelendd, hogy csak a transzkonténerek forgalma
jelent specidlis szallitasi technoldgiat, amely saja-
tos és adekvat berendezéseket igényel, mind a rako-
dés, mind a tovabbitas tekintetében; egyben ez biz-
tositja a szallitasi folyamat integraciojat2

Az els6, kisérleti szallitasokat 1954-ben New
York és Houston kozott a tengerhajézas végezte.
A konténerizacid tovabbra is e kozlekedési agazat-
ban mutatja a leggyorsabb fejlédést. A vasati és
kozuti széllitdsban szintén igen jelent6s az el6re-
haladéas, és a kozeljovében varhaté a tengerhajo-
zasban elért szinvonal megkdozelitése, elérése. A fo-
lyami haj6zas és a légikdzlekedés viszonylag lassab-

1Bd6vebben foglalkozik a definiciokkal a Kozleke-
dési Kozlony 1968. évi 33. és 50., illetve 1969. évi 1.
szama, a dr. lzs6 Laszlo6—Pintér Laszlo6— Garamszegi
Gyorgy altal irt cikksorozatban.

2Lasd a szerzének az 1963. évi Orszagos Anyagmoz-
gatasi Konferencian tartott el6adasat, megjelent a Koz-
lekedéstudomanyi Szemle 1964. évi 9. szamaban.

ban tér ra a konténerizaciora, de e téren is gyors
fejlédésre van kilatas.

Altaldban megéllapithatd, hogy a kozlekedési
agazatok kozotti kolcsdnhatasok a fejlédés Gtemé-
ben igen nagy szerepet jatszanak, nem kevésbé
0sztonz6 a gyartd ipar hatasa, valamint a kozleke-
dést igénybe vev6 — fuvaroztaté — szektorok sze-
repe. Ebbdl kifoly6an az infrastruktara fejlesztését
szolgald allami tdmogatas altalaban igen jelent6s.

A KONTENERIZACIO
JELENLEGI HELYZETE
ES A FEJLODES VARHATO IRANYAI

A fejlett ipari orszagok kozlekedésében a jelen-
legi fejlddési szakaszt motivalo tényezdk kozott az
egyik legjelent6sebb a konténerizacio. A kereske-
delmi aruk forgalmaban a konténerizacié egészen
0j tavlatokat nyit meg.

Teruleti vonatkozésokat tekintve: Eurdpa —
szlikségleteihez és a lehetGségeihez mérten — kezd
felzarkozni az Amerikai Egyesult Allamokhoz.
Eurdpaban kiemelked6 jelent6séqd, felszereltséget
s szervezését tekintve egyarant, az angol Freight-
liner szolgalat, amely nemcsak az angol vasutak
rekonstrukcidjanak, hanem az egész angol kozleke-
dési rendszer korszer(isitésének meghatarozo ele-
méveé valt. Elsésorban az USA és Nyugat-Eurdpa
kozott, valamint Japan és Ausztralia viszonylata-
ban igen jelent8s és rohamosan névekvé a konté-
nerforgalom. Mindinkdbb jellemzévé valik to-
vabba a rovidebb tengeri széllitdssal kombinalt
Gtvonalakon is, mint pl. az eurdpai szigetek
— Szérdinia, Korzika sth. «— kozott. (A konténer-
szallitas az eurdpai kontinens és Anglia kozott, ép-
pen Magyarorszagrol, sok évtizedre tekint vissza: a
masodik vilaghdboru el6tt szarazjéggel h(itott kon-
ténerekben folytak a baromfiszallitasok, a csator-
nan ferry boat Utjan kelve at.)

A konténerforgalom vilagméret(i elterjedésével,
ebbél koévetkez6en az integralt szallitasi rendszer
térhoditasaval ma mar tényként kell szamolni.

A Szovjetunidéban a konténereknek igen nagy
multjuk van és mindinkabb érezhetd az érdeklédés
az 1967. évi moszkvai 1SO kongresszuson elfoga-
dott ajanlasokon alapuld transzkonténerizacio
irant3.

A konténerizaci6 mind berendezéseit, létesitmé-
nyeit, mind pedig Uzemeltetését tekintve folytono-
san fejlédik. Ez a fejlédési folyamat a konténeri-
zacio egyes elemeit tekintve eltéré dinamikaju, de a
sz6ras — éppen, mert dsszefligg6 aruszallitasi rend-
szerr6l van sz6 — altaldban korlatozott. A fejl6dés
mennyiségi és mindségi szempontbdl egyarént
rendkivil gyors: a konténerizacié az aruvolumen
mind nagyobb részére terjed ki. Az 0j szallitasi
technoldgia fejlédése lehet6vé teszi mind tobb aru-

3 Pladisz, F. A.—Harkov, V. 1.: A konténerizacio fej-

lesztésének problémai a Szovjetuniéban. Mechanizécija
i Avtomatizacija Proizvodsztva, 1968. évi 6. sz.
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féleség bekapcsolasat a konténer forgalomba: az
alapulvehetd ,kereskedelmi aruk” forgalmaba
— bizonyos keretek kozott — a témegaruk egyes
fajtai is bekertlnek, igy az elhatarolas csak nagyon
hozzavet6leges lehet. Jelenleg a tengerhajézésban a
nem témegarunak mindgsitett szallitmanyok 50—80
szézalékara becsulik a konténerizalhat6 aruk lehet-
séges aranyat, de — ha egyel6re elszortan is — mar
kimondottan tdmegéarukat is szallitanak konténer-
ben. A tobbi kbézlekedési dgazatra vonatkozd becs-
lések az 50%-o0s értek koril mozognak, de pl. a
Szovjetunibban — a vegyi és kohéaszati felkész
gyartmanyok bevonasaval — a vasuti kozlekedés-
ben és a folyami hajézéasban ennél jéval magasabb
részesedési aranyt is terveznek.

A konténerizacionak, mint sajatos aruszallitasi
rendszernek fejl6édését f6 elemei szerint célszer(i at-
tekinteni.

A konténerek méreteit az 1ISO szabvanyai rogzi-
tik. Legelterjedtebbek a 8x8x 20 lab (2,44 x
X2,44X6,10 m) méretl zart, homlokajtés egysé-
gek. Gyakoribb méretek (azonos keresztmetszettel)
a 623 10 és 40 lab hosszusag. A 30 és a 35 lab
hossz nem alapméret, bar ma még elég nagyszamu
ilyen egység Utzemel (f6ként az angol vasutakon
illet6leg a Sea—Land Co. keretén beldl).

Az univerzalis rendeltetésd konténerek mellett a
sajatos széllitasi feladatok igen erés funkciondlis
differenciadlédasadhoz vezettek: kialakultak a hészi-
getelt, a h(it6- (teljes kondicionalasra alkalmas ki-
vitelben), a tartalykonténerek (tankkontainer) és
az egyéb specialis (pl. kilénleges rezgéscsillapitas-
sal ellatott) konténerek. Mindinkdbb kiemelkedd
szerep jut az un. széllitélapnak (fiat), amely t6bb-
féle kivitelben készil és igen jé kombinécids lehet6-
ségeket nyujt a rakodolapos szallitasi rendszerrel.

A zart egységek leggyakrabban sima vagy borda-
zott 6tvozott aluminium lemez oldalfallal és acél
keretvazzal készlilnek. A vazon specialis acélént-
vénybdl készilt sarokelemek vannak, amelyek a
konténerek rakododdarukkal valé megfogasat, a
szallitojarmdvon val6d rogzitését, illetbleg Ossze-
kapcsolasat biztositjak (a két 20 1ab hosszu egység
merev dsszefogasat, ezzel egylttes kezelését — ra-
kodéasat, szallitasat — biztosito ,,kuplung” az ame-
rikai Strick cég szabadalma, amelyet a Magyar
Hajé- és Darugyar is alkalmaz).

A transzkonténerek fejlédését a nemzetkozileg al-
talanosan elfogadott 1SO szabvanyok determinal-
jak. Jéllehet, a szabvany bévitheté — az 1SO t6bb
bizottsadga foglalkozik a méretek és technikai meg-
oldésok finomitasaval — a jelenlegi helyzetben ugy
tlnik: a 40 1ab maximalis hosszméret (30 t brutto-
suly) ndvelése nem varhato. A tengeri szallitdsban a
40 labas konténerek térhéditéasa jellemz6, a vasuti
szallitasban (és kozuton) a 20 labas egységek el6-
fordulasa a gyakoribb. (Ezért jelent6s az emlitett
Strick kuplung szabadalom, amelynek magyar al-
kalmazésa biztositott). Az dsszallomanyon belll a
szallitélap (fiat), a h(it6- és a tartaly-, valamint az
egyéb specialis konténerek névekvd szama jelzi an-
nak a célkitizésnek a megvaldsulasat, hogy a vas-
ati és kozuti szallitdjarmuivek felépitménye minél
sokoldalubban helyettesithetéveé, mind célra-orien-
taltabba és a specidlis funkcidkat is mind jobban
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kielégitévé valjék a konténerrel (igy mindinkabb
tért nyernek az open-top, az open-side, az alacsony
oldalfald stb. konténertipusok).

A rakod6berendezések két f§ kategdridba sorolha-
tok : a nagy konténerbéazisokon (kikotdk, palyaud-
varok) elhelyezett, specialis, nagyvolumend és a
komplex, illetve decentralizalt rakodasi igényeket
kielégitd, tobbnyire szallitojarm(ivekre szerelt be-
rendezések. Az elébbiek jellegzetes tipusai a ten-
geri kikot6kben a specidlis hidraulikus megfogoke-
rettel ellatott hiddaruk, amelyek minden atrakasi
feladatra alkalmasak, a konténer-palyaudvarokon
pedig a lad-, illetéleg az 6njaro (gumikerekes)
bakdaruk, amelyek atrakasra és halmazolasra egy-
arant hasznalhatok. A daruknél a raksuly néveke-
dés mellett a konténerek forgatasa, a rakodas egye-
netlenségébdl foly6 sulypont-kiegyenlités, az auto-
matikus meérés és szamlalas a fejlédés iranyai. A
jarmire szerelt rakodoberendezések tobbnyire hid-
raulikusak, vasut-kozut atrakasra, illet6leg le- és
felrakasra alkalmasak, viszonylag lassubb mdve-
leti sebességekkel. Szamos oénrakodd félpotkocsis
megoldas alakult ki, amely jol szolgélja az integralt
szAllitasi rendszert.

E tekintetben a fejl6dés sordn — els6sorban a
mobilitastol figgéen — kilonboz6 rendszerek kii-
I6nllnek el: helyhezkotott, sinpalydhoz kotott,
szallithatd, telephelyen belll, illetéleg azon kivil
mozgd berendezésekkel m(ikédd rakodoberendezé-
sek.

Az igen gyors fejlédés altalanos irdnya az univer-
zélisabb jellegd berendezések felé mutat, kilonos
tekintettel a halmazolasi képességre. Ezt indokolja
az is, hogy a konténerbéazisok terlletigénye igen
nagy, amit a halmazolas‘biztositasaval jelentdsen
csokkenteni lehet. A differencialédas varhatéan
csokken, dsszefliggésben azzal, hogy orszagonként
ink&bb valamely egységes rendszer mellett donte-
nek, amelyhez a rakodd6berendezések is meghataro-
zottak. A kezdeti id6ben — f6leg kényszerhelyzet-
ben — nem speciélis jarm(ivekkel végezték a kon-
ténerek szallitasat, ennek megfeleléen nem Kielé-
git6 hatasfokkal és hatéekonysaggal.

Az integralt szallitas megval6sitasanak technol6-
giai kérdései az egész konténerizacié kialakulasa-
ban és fejl6désében alapvetd jelent6ségliek. Az
ISO szabvanyu konténerméretek ma mar vilag-
viszonylatban mérvadok, a rakododberendezések
teherbirasa és megfogo szerkezetei, valamint a jar-
mivek raktarterileteinek méretei és teherbirasa is
e szabvanyhoz igazodnak.

A konténerek kialakitasara visszahatnak a rako-
dési és széllitastechnikai kdvetelmények. A konté-
nerek emelését mind als6, mind fels6é megfogéassal
biztositani kell, ezt a sarokelemek megfelel6 Ki-
alakitasa teszi lehet6véd Ugyanezeknek az elemek-

4 Az oldal-, illetéleg homlokemelG6villas targoncéaval

valé emelést is biztositjdk a konténerek als6 részein ki-
alakitott Gn. zsebek, jollehet ez a konténermozgatasi
mad inkabb kie?észit(i jellegdi. (A Lancer gyar az 1968.
évi genovai kiallitdson a kozismert oldalvillas targon-
cajat 20 1ab hosszl konténerek emeléséhez és rovid tava
horizontalis mozgatasdéhoz mar hidraulikus megfogé ke-
rettel mutatta be).
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nek, valamint a konténerek alsé részének specialis
kialakitasaval rogzitik a kozuti, illetéleg a vasuti
jarmdveken a konténereket. Az emel6berendezése-
ken a megfogést, valamint a szallit6 jarmUlveken a
rogzitést a maximalis biztonsagra valé torekveés
mellett a lehetdség szerint egyszerden kell megol-
dani. E sokoldalt kévetelmények, foként a meg-
fogo szerkezeteknél specialis, elsésorban hidrauli-
kus muikddtetésd elemekkel (megfogd keretekkel)
elégithet6k ki. A rogzitd szerkezeteknél a kénny
oldhato6sag, tovabba a nagy szilardsag is fontos ko-
vetelmény (a fellépd gyorsuldsok nagyok, pl. vas-
ati tolataskor vagy kozaton hirtelen fékezéskor).

A tengerhajozasban a két alaptipus a csak fedél-
zeti konténerszallité (sémi containership), illet6leg
a teljes raktérben csak konténereket szallité (full
containership) hajo. A fejlédés — féleg a nagy kon-
ténerforgalmu relaciokban — az utdbbiak elterje-
désére mutat. A teherbirasi értékek igen valtozato-
sak : 2000-t6l 35 000 dwt-ig. Az als6 hatarérték a
gy(ijt6- és terit6fuvarozast végz6 hajokra értendds.
A fejlédésre jellemzd a rakodasok nagy konténer-
kikotékbe valé koncentraldédasa, ezért az Ujabb
konténerhajokon nem alkalmaznak specidlis rako-
dédarut, hanem a parti daruk végzik a rakodast,
igy a hajok fedélzeti raktertlete is jobban kihasz-
nalhato, és a rakodasok is gyorsabbakeé.

Afolyami hajozasban a konténerhajok kialakita-
sanak alaptipusai az 6njaré aruszallité hajok, ille-
téleg a tolobarkadk. A teherbiradsra — az Gizemelte-
tési korulményektdl fiiggéen — tajékoztato értékil
az 1300—1500 t egységek vehet6k mértékaddnak a
nagy europai folyokon (Rajna, Duna). Az USA és a
Szovjetuni6 nagy vizittjain (Missisipi, Volga stb.),
ennél joval nagyobb méret(i konténerhajok kifej-
lesztése varhatd. A rakodés és atrakas altaldnos
megoldasaként elsésorban konténerkikotoket ala-
kitanak ki. (A folyami hajokon a specialis konté-
nerrakodd daruk elhelyezése a tengerhaj6zasnal
is kedvezétlenebb hatassal jarna.) A kisebb mére-
tek miatt a csak fedeélzeti konténerszallitdé hajok je-
lent6sége a folyami hajozasban kicsi.

A vasuti szallitdsban a zart vonatként kozlekedd
konténerszallito jarm(ivek tipusai: a 12,5 m hosszu
két-, illetbleg a 18,5 m hosszi négyfengely(i 30,
illet6leg 601teherbirasu kocsik. A kocsikat specidlis
rogzitécsapokkal és megfogdszerkezetekkel latjak
el, alvazuk egyéb tekintetben megegyezik a hagyo-
manyos pérekocsikéval; 120, illetleg 140 km/é se-
bességre méretezik Gket.

A konténerizacionak a konténerkikot6k mellett a
masik f6 bazisa a konténerpélyaudvar. A konténer-
palyaudvarok a vasut-kozut atrakéas f6 kozpontjai.
Ahol lehetséges — a tapasztalatok szerint — ezeket

5A rovidtava tengeri szallitasban ez id6 szerint hasz-
nalatosak a ,,roll on/roll off” konténerhajok, amelyekre

a konténereket a daruzds mell6zésével — a kozati jar-
mivikkel egyitt, vagy specialis kocsikkal — lehet ra-
kodni.

61gen érdekes a kozeljov6ben megvalésulé LASH
(Lighter Aboard Ship) rendszer, amely a rakodasi id6
tovabbi jelentds csokkenését eredményezi. Lényege:
nagy teherbirasd kilonleges konténerhajo, amely nem
,kozvetlenll” konténereket, hanem tébb — 50 db 20
labas egységet szallit6 — onjaré barkat hordoz. igy a
rakodas a barkak ki-, illetve belisztatasara korlatozodik.
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a palyaudvarokat konténerkikot6kbe helyezik; pl.
Rotterdamban tzemeltetik ez id§ szerint Eurdpa
legnagyobb konténerpélyaudvarat. (Logikusan ve-
tddik fel a hazai fejlesztés els6 l1épéseként a Csepeli
kikotd ez irdnyu fejlesztése.)

A fejlédés soran a konténerszallité vasuti kocsik
méreteiben véaltozas alig varhatd. A zart vonatok-
ban val6 tovabbitds nemcsak igen nagy forgalmi,
hanem magas kereskedelmi sebesség elérését is le-
het6vé teszi, ennek érdekében az atrakasok jo meg-
szervezese kilon hangsulyt kap (er6s az atrakasok
centralizalasara vald térekvés). A konténervonatok-
kal az USA-ban és Eurdpéban is (az un. TECE,
Trans Europ Container Express vonatok) a tapasz-
talatok szerint rendkivil meggyorsithatok a szalli-
tadsok (pl. Rotterdam—Milano 30 6ra); e téren to-
vabbi jelentds fejlédésre van kilatas. Kiemelkedd
jelent8ségl a transzszibériai vasut bekapcsolasa a
konténervonat kozlekedésbe. Igen j6 eredményt ér-
tek el a kisérleti szallitasokkal.

A kozuti szallitdsokban elterjedtek a nyergesvo-
natok. Ezek rakteriletének hossza 13,5 m, teher-
birdsuk meghaladja a 20 tonnat. A potkocsis sze-
relvények elterjedése kisebb, mivel ezek csak 10 és
20 lab hosszméretl konténerek szallitasara alkal-
masak. A széllitéjarmuiveket megfelel6 — a vasuiti
kocsikéhoz hasonl6 — rogzitészerkezetekkel, vala-
mint gyakran az atrakast, a le- és felrakast is biz-
tositd, egyszer(ibb berendezésekkel latjak el. A
nyergesvontatok motorteljesitménye 200—230 LE :
e jelent6s teljesitmény elsésorban hosszatavu fuva-
rozasoknal (camionforgalom) tesz lehetévé magas
atlagsebességet.

Kiemelt jelent6ségl a sajatos konténerszallitd
alvazak, az an. félpdtkocsik alkalmazasa. Ezek he-
lyettesitik a hagyomanyos platds nyergespétkocsi-
kat, kisebb dnsulylak, egy- vagy kéttengely( futo-
mdvel ellatott keretvazak; a rajuk helyezett kon-
ténert (altaldban egy 20 labas, egy 40 labas, vagy
két, osszekapcsolt 20 labas egységrél vagy egyéb
kombinacidrdl van sz6) nyerges vontatéval tovab-
bitjak.

A fejl6désre Ujabban a gyjt6- és terit6forgalom-
ban valo részvétel (szallitolap konténerekkel) is jel-
lemz6. A vasuti és rovid tavon a kikot6i ra- és
elfuvarozas tekintetében a kozuti agazatnak gya-
korlatilag monopol helyzete van. A nagytavolsagu
kozuti fuvarozasban varhat6 — féként a specialis
felépitményd nyergespdtkocsik helyett — a konté-
nerszallité jarmavek (,,félpdtkocsik™) alkalmazéasa.
A kozuti szallito jarmUvekre szerelt atrakorendsze-
rek fejlesztéseben a szdras ez id6 szerint meglehet6-
sen nagy.

A konténerforgalom — kul6énos tekintettel nem-
zetkozi jellegére — sajatos szervezeti formakat ala-
kit ki, és modositja, formalja a fuvarjogot, a dij-
szab4sokat, a biztositast, egyszoval az integralt
szAllitasi folyamat ,,felépitményét”, amely a mad-
szaki-gazdasagi ,alappal” egyutt, azt kodvetben
valtozik. A miszaki-gazdasagi ,,alapra” a nagy ér-
tékl berendezések a jellemzéek, a ,,felépitményre”
viszont az integralt szallitasi lanc fokoz6dd nem-
zetkozi Kiterjedése.

A transzkonténer a nagyértékd berendezések ko-
zil nemcsak eszkdze, hanem megvaldsitoja is az
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integralt szallitdsi lancolatnak. Kihasznaldsanak
optimuma az Ures futds minimumra csokkentésé-
vel, és a rakottan megtett tavolsagok egyidejd no-
velésével érhetd el. Ennek atfogd és nemzetkozi
meéret(i megoldasat sajatos fuvarozasszervezésben
és szervezetekben keresik. A mindinkabb szapo-
rod6 nemzetkdzi szervezetek — némileg eltérd for-
méakkal — lényegében a transzkonténerek kolcson-
zési rendszerét valositjak meg, és érdekeltségiket a
forgalom nemzetkdzi méret(i fokozasaban talaljak.

A fuvaroztaté a konténer kolcsonzésével nem-
csak a tulajdonnal kapcsolatos terhektdl mentesiil,
hanem érdektelenné valik a visszfuvarban is.

A gyartoipar tdmogatja a kolcsonzd szervezete-
ket, s6t sokszor dsszefonddik vellik, mert igy biz-
tositja befolyasat a teljes integralt szallitasi rend-
szerre, illetve annak fejlesztésére, és teremti meg,
illetve noveli a piacot, amelyen termékeét értéke-
siti.

A kolcsdnzéssel foglalkoz6 — legtébbszér a
gyarto iparral és (vagy) kozlekedési véallalattal, Ki-
kotbkkel, szallitmanyozdkkal is 6sszefon6dd —
szervezetek pool formaban miikddnek, és felszerelé-
stk, konténerparkjuk kialakitasdban (beruhazaséa-
ban) érdekeltté teszik tagjaikat.

Az ugyancsak nagyértékld berendezések masik
csoportjaban, a helyhez kotott atrakd berendezé-
seknél — a kihasznélas fokozéasa érdekében — a
forgalom koncentracidja a f6 cél, ami a kozlekedési
adgak (vallalatok) ko6zotti versenyt, a forgalom-
megosztast is befolyasolja, illetve azzal kélcsonha-
tésban All.

A konténerizacio, mint integrélt szallitasi rend-
szer jelent6sen hat a fuvarjogra, a dijszabasokra,
a biztositasra, a kikdt6i munka adminisztraciéjara
stb. E hatas éppen a szallitds integréltsdgabdl ko-
vetkezik, amelyet a nemzetkozi értekezleteken is
megvitatnak?.

A konténerizacié varhato fejlédésével kapcsola-
tosan az id6beni alakulads megbecsiilése a legnehe-
zebb. A rendelkezésre all6 informécidk arra utal-
nak, hogy a nagykonténer forgalom a nemzetkdzi
szallitasokban 1970—75 kozott altalanossa valik,
vagyis azokon a terileteken, ahol alkalmazhat6, ez
a széllitasi mod fogja az igények donté részét kielé-
giteni. A belféldi forgalomban ez — az egyes orszé-
gok kozott igen nagy eltérésekkel — tobb tényez6
flggvénye; az orszag terllete, kontinentalis vagy
tengerparti elhelyezkedése, egy-egy kontinensen
centrélis vagy periférialis helyzete, gazdasaganak
nyilt vagy zart jellege, és szamos mas tényezd befo-
lyasolhatja a konténerizacid térnyerésének idébeli
Utemét.

71967-ben Genovaban és 1968-ban Londonban a
Konténer Kidllitds kapcsan tartott nemzetkozi konfe-
renciakon el6adasok sorozata foglalkozott ezekkel a
problémékkal. Az értekezletek anyagat magyar nyel-
ven az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet Kbzre-
adta. Sajté alatt van az 1968. évi padovai TRAMAG
Kiallitas kapcsan tartott konferencia konténer hiit6-
lanccal foglalkoz6 el6adassorozata. Késziil6ben van to-
vabba a Il. Genovai és a Hamburgi Konténer Kiallitas
és Konferencia anyaga.
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A HAZAI KONTENERIZACIO
FO KERDESEI ES A FEJLESZTES
LEHETOSEGEI

A konténerizicioval kapcsolatos elényok felis-
merese viszonylag korai kezdeményezéseket ered-
ményezett. A MAV alapité tagként vesz részt az
INTERCONTAILNER szervezetben. A HUNGA-
ROCAMION és a MAHART egyarant lépéseket
tett a konténerforgalomba valé bekapcsolddasra.
A Magyar Hajo- eés Darugyar licenc alapjan konte-
nergyartashoz kezdett, végil, de korantsem utolso-
sorban a gy6ri Magyar Vagon- és Gépgyar a kozuti
jarm(iprogrammal o0sszefliggésben, a szallitéjarmi-
vek gyartasaval kapcsolatosan foglalkozik a konté-
nerizacioval.

A konténerizacié komplex és hatékony fejlédése
azonban nemcsak egyedi jellegli kezdeményezése-
ket igényel, hanem sziikségessé teszi — els6sorban a
fejlédés kell6 mérték( Gtemének elérése érdekében
— a fejlesztés atfogd koncepcidjdnak meghatéroza-
sat, illetve folyamatos koordinaciojat.

Az 1968 0&szén az Orszaggylilés altal targyalt és
elfogadott kozlekedéspolitikai koncepci6 kozlekedés-
fejlesztéstink korszakos megalapozésa. A koncepcios
»a kozlekedés egységének szemléletén” alapul és
igy az integréalt szallitasi rendszer megvalositasat
tlzi ki 6 célul, mindenekel6tt ,,a kozlekedési agak
kozotti munkamegosztas népgazdasagi szempont-
bdl hatékony tovabbi javitasa” érdekében. Ezen
alapvetd célkitlizés mellett a koncepci6 tobbi cél-
kit(izése, killondsen a vasut teljes m(iszaki és tizemi
rekonstrukcidja és a kozati kozlekedés szerepének
fokozasa, tovabbéa a hatékonysag altalanos novelé-
sének el@iranyzata is az 0j, korszer( szallitasi meg-
oldasok bevezetésének és alkalmazéasanak fontossa-
gat hangsulyozza.

A konténerizacio, mint aruszallitasi rendszer,
jellemz8i révén a kozlekedéspolitikai koncepcio
realizalasanak alapvet6en szerves része, elsésorban
az integréalt szallitas megvaldsitdsanak, tovabba a
kozlekedési dgak kozotti munkamegosztas javitasa-
nak, egyik f6 eszkdzeként. A korzeti palya-
udvar rendszer az atrakasok koncentracidjat von-
ja maga utdn. A konténeres széllitas, amely e
vonatkozasban az aru helyett a szallitbeszkdz atra-
kasat jelenti, a rakodasok id6- és munkaerg-szik-
ségletét nagy mértékben csdkkenti, a palyaudvaron
és a fuvaroztatonal egyarant, novelve a hatékony-
sagot. Az aru a fuvaroztaténal kapun belll kerdl,
és adott esetben a raktarozast, a tdbbsz6rés moz-
gatast is feleslegessé teszi. (A fejlédés e téren belat-
hatatlan; befolyasolja az orszagos raktarhaldzatot,
az iparban és mez6gazdasagban az aruaramlas kap-
csolédasat az alaptechnolégiai folyamathoz, s6t a
kereskedelemben a kdzvetlen arusité haldzatot is.)
A vasuti és a kozuati fuvarozas kozotti szallitasi ta-
volsaghatarok— az atlagos aruaramlasi sebesség je-
lentds novelése mellett — jol betarthatdk. Az idejé-
ben kialakitott belféldi vasuti konténerszolgéalattal
elkerilhetd a nagy tavolsagu arufuvarozasok ke-

8L. részletesebben dr. Csanadi Gyorgy, valamint
dr. Mészaros Karoly cikkeiben, lapunk mas helyén.
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\ééssé gazdasagos kozuti lebonyolitasanak elterje-
ése.

A kozlekedéspolitikai koncepcié egyik f6 célkitd-
zése ,,a kozlekedés részvételének fokozasa az orszag
fizetési mérlegének javitasdban, a devizaszerzg és
devizakiméld tevékenység el@segitésével”. A kil-
kereskedelmi forgalommal és névekedésével 0ssze-
fliggésben a devizahozam novelését a korszer(i szal-
litasi modok jelent6sen elGsegithetik. A konténeri-
ZAcio az egész szallitasi folyamat szdmara messze-
menden megfelel a korszerlség kovetelményeinek:
a jobb aruvédelemt6l a szallitds meggyorsitasaig
olyan elényei vannak, amelyek mas médon nem
realizalhatok. (A tengerentuli kilkereskedelmi for-
galomban a megrendel6k egy része mar Uzleti fel-
tételként szabja meg a konténeres szallitast.)

Hazank centralis eurdpai fekvése folytan eddig is
jelentékeny tranzit forgalmat bonyolitott le, amely-
nek novelése szempontjabol kulcskérdés a kozle-
kedésfoldrajzilag versenyhelyzetben lev6é egyéb
Utvonalak fejlédésével valo Iépéstartas. Ezért ki-
I6nds jelent6ségl a magyar—szovjet kulkereske-
delmi és a szovjet—nyugat-eurdpai, illet6leg a
Szovjetunion tuli keleti tranzit forgalomban a
transzkonténeres szallitds: az igen sok problémat
felvetd atrakasok volumene és igy a szallitasok id6-
szlikséglete az aruk jelent6s részénél csokkenthetd.

A hazai iparfejlesztés egyik kiemelt fontossagu
tényezoOje a kozutijarmdprogram. Ennek keretében
elsGsorban a nagyteljesitményd kdzati jarmiimoto-
rok gyartasi problémdja oldodik meg, de igen je-
lent6s mértékben fejlédik az egész koézuti jarmd-
gyartas is, kuléndsen az autdbuszgyartas, valamint
a nagy teherbirasu jarm(vek tekintetében. A kon-
ténerizacio e programmal, mint igény és mint lehe-
t6ség egyarant osszhangban van: a gyartékapaci-
tast jelentés mértékben lekotheti, ugyanakkor,
mint értékesitési lehetdség — kilonos tekintettel az
exportra és kooperaciora — igen kedvez6 kilataso-
kat mutat. A ,,hagyomanyos” nyergesvonatoktol a
konténerszallitdsra alkalmas szerelvények nem k-
I6nboznek dont6é mértékben (rogzité-szerkezetek,
esetleg bizonyos atrakoberendezés), a kereslet vi-
szont igen élénk e téren, és az arszintek is kedvez6-
nek mondhatok.

A gyartast illetéen a specialis félpdtkocsik jelen-
t6sége nagyobb a nyergespotkocsik jelentdségénél.
E szallitdeszkdzok a konténerizacio jarmdparkja-
nak szerves részét jelentik. Onsulyuk — azonos
teherbiras mellett — Kkisebb, mint a hagyomanyos
nyergespotkocsiké, a konténerek rogzitése kedve-
z6bben oldhaté meg, az integralt szallitasi rend-
szert adekvat mdszaki megoldasokkal szolgaljak.
A félpotkocsik elGallitasi koltsége — ésigy arais —
feltételezhet6en alacsonyabb, ami még kedvez6bb
értékesitési lehetséget jelent.

A konténerizacio jelentdségét a fuvarozé vallala-
tok szempontjabdl atfogban megvilagitja az Uj koz-
lekedéspolitikai koncepcidval kapcsolatos elemzés.
E tekintetben szamos kilonos fontossagu, saja-
tosan egy-egy agazatot, a kozlekedési rendszer és
az ipar egyes teruleteit érint6 tényezének is van
hatésa.

A vasuti szallitas — kozlekedési rendszertinknek
tavlatilag is ez az alapja — a korszer( kdvetelmé-
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nyeknek tébbek kozott csak nagymérvi sebesség-
noveléssel, avontatott jArmUpark terén pedig nagy-
aranyl specializacioval tud eleget tenni. A sebes-
ségnovelést az egész aruszallitasi folyamatra, vagy-
is az aruk uan. kereskedelmi sebességére kell értel-
mezni. Ezt a konténerizacio révén jelentkezé atra-
kési idémegtakaritas igen el6nydsen befolyasolhat-
ja. A jarm(ipsecializacio tekintetében:egy Uj (anor-
mal platokocsitol csak kevéssé eltérd) kocsitipus, a
konténerszallitdé vagon alkalmazésaval jelentésen
csokkenthet6 a szamos egyéb (h(t6, tartaly stb.)
kocsitipus iranti szikséglet, mivel a konténer —
bizonyos keretek kdzott — jol helyettesiti a speci-
alis kocsiszekrényt.

Ez utobbi hatds a kozuti fuvarozasban is érvé-
nyestl. A konténerszallitd félpotkocsik igen ked-
vez$ ossz-gordul6suly mellett (nagy tavolsagra is)
elésegitik a konténerfuvarok gyors lebonyolitasat.
Kulén elényik, hogy — mivel értékik is Kisebb —
a kapacitaskihasznalasra kevésbé érzékenyek, mint
a nyergespoétkocsik. A gy(ijté- és teritéfuvarozas ha-
tékonysaganak novelésében nagy a jelentdsége a
szallitlapoknak, amelyek lehetévé teszik a rako-
das meggyorsitasat, ezaltal a fuvarozas gyorsabb
lebonyolitasat is, ennél a rendkivil iddigényes fu-
vartipusnal. A konténerizacio a kozati fuvarozas-
sal ,,kapun belul” viszi az arut az iparban, a mez6-
Eazdaségban és a kereskedelemben egyarant, (j

apcsolatokat alakit ezen agazatok alaptevékeny-
ségével, és szamos beruhédzas — pl. raktar — elha-
gyasat teszi lehet6vé.

A belvizi hajézasban az uszalyforduld iddk eléggé
kedvez6tlenek, amit els6sorban a kikdtdi varako-
z&s és a magas rakodasi id6sziikséglet okoz. A vas-
Uthoz hasonléan a konténerizécio révén az utobbi
tekintetében elérhet6 csokkenés lehet6vé teszi a
kereskedelmi sebesség novelését. A hajozés szerepe
az Osszetett szalhtasokban igy javuld tendenciat
mutathat, ami a kedvez6bb kozlekedési munka-
megosztas irdnyara is kihat. Az aruatrakasmentes
forgalom az atfogd eurdpai viziuthal6zat kialaku-
lasat jelent6é Duna—Majna—Rajna csatorna meg-
nyitasaval még nagyobb jelent6ségivé valik.

A magyar tengerhajézas szdmara a transzkonté-
ner forgalomba valé bekapcsolddas feltehet6en
mas — tengerrel rendelkez6 — szocialista orsza-
gokkal egyuttm(ikédve valdsithatdé meg. A konté-
nerszallitds bevezetése, a jelentds devizakimélésen
tal, devizahozamot is eredményezhet.

A gépipar egészét tekintve jelentds tényez6nek
tekinthetd a konténeriz4cio.

Vilagviszonylatban — a tapasztalatok szerint —
a konténerizaciot, mint rendszert értékesitik; ez jel-
lemzd, elsésorban az export tekintetében. (Rend-
szeren itt az integralt szallitas egész technologigjat
kell érteni.) Ahhoz tehat, hogy a konténerizacioval
kapcsolatos gyéartasi, egyben — féleg kulfoldi —
értékesitési lehet6ségeket realizalni lehessen, a
konténereket, a konténerrakodd berendezéseket és
jarmdveket egyuttesen, rendszerként kell tervezni,
gyartani és értékesiteni. E z— a dolog természeté-
bél folydan — széles kor(i nemzetkdzi kooperaciot
kivan, a hazai gépiparon beluli egyuttmdkodés
mellett. A hazai konténerizacidéval kapcsolatos
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gyartéipari tevékenység csak osszehangoltan és
egyértelmd érdekkozosség alapjan lehet hatékony
és versenyképes.

A konténerizacioval kapcsolatos hazai gyartasi
tevékenység alapvetd meghatarozdjanak a kozuati
jarm(programot lehet tekinteni. igy szlkségszerd,
hogy a kozuti konténerszallité jarmigyéarto kapa-
citds mellett — megfelel6 kooperacioval — létre-
jojjon az egyenkapacitasu fejlesztés kovetelmé-
nyeit kielégitd konténer- és rakodoberendezés-
gyartd kapacitas.

A gyartéasi lehet6ségek szamara a piaci hattér
pontosabb érzékelését teszik lehetévé a konténe-
rizacioval kapcsolatos szamszerd el6rebecslések, ame-
lyek a konténeralloméany tekintetében mar megki-
sérelhetdk; ezt ugyanis els6sorban a konténerben
szallithatd aruk volumenének alakulasa hatarozza
meg, ami elég jol el6rebecsulhetd. A konténeriza-
ci6 rakoddberendezés- és jarmlsziikségletének
prognoézisat a szamba vett orszagokban a még kiala-
kulatlan technol6gia és szervezeti formak miatt
aligha lehetne elfogadhat6 hibahatarral becsilni.
Még a konténerallomany tekintetében is csak at-
fogo, nagyvonall becslésre van mod, mintegy el6-
zetes, tajékoztatd eredmények nyerhet6k. A becs-
Iés menete — részeredményeik kozlése nélkil —
réviden az aldbbi volt:

— az 1961—66 idGszak aruforgalmi adatait, to-
vabbéa a magyar kozelekedés tavlati fejlédését dsz-
szefoglald6 OMFB szintézis koncepciot, valamint a
konténerizéacidval foglalkozd f6bb nemzetkodzi kon-
ferenciak anyagait vettik alapul;

— egységuil a 20 1ab hosszu konténert —15 tonna
terhelést feltételezve — tekintettik;

.— a konténerizacié tekintetében kiindul6é aru-
mennyiség a kereskedelmi (nem tdémeg-) aruk
1980-ban varhatdé mennyisége; az el6rebecslés elsd
fazisa ennek meghatarozasa volt;

— a masodik fazisban a feltételezhetéen konté-
nerben fuvarozasra keruld aruvolument hatéroz-
tuk meg, kulén-kildn a harom f6 kozlekedési
agra;

— végul a konténerszikséglet meghatarozasa-
holz kdzvetlenll szikséges mennyiségeket becsil-
tik.

A konténeralloméany meghatarozasa 1980-ra?

SZU MNK
Id6alap (Nap/éV)...ccveinnnreirenne, 300 300
Terhelés (t/kont.) oo 15 15
Ford. id6 (Nap) oo 6 3
Forduld (V) ., 50 100
Evi telj. (t/kont.) . 750 1500
106t/év KONt. AU ..ccocevevieeeiiieeeiceeee 805,0 25,8
Kont. sziks. (1000 db)  ..ccceiiieene. 1073,3 17,2
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Az el6rebecslés tehat tobb fokozatl vizsgalat volt,
amelyet ennek figyelembevételével kell (és lehet)
értékelni. Feltétlentl finomitésra szorul a tovabbi-
akban a becslés atekintetben is, hogy a speciélis
konténerek iranti szikségletet ezuttal kulon nem
becsultuk.

Az eredmények o&sszefoglaldsat az 1. tablazat
nyudjtja.

Az eddig ismertetettek alapjéan attekintve a kon-
ténerizacid hazai bevezetésével és fejlesztésével,
valamint Uzemeltetésével kapcsolatos problémékat
— kuloénos tekintettel a gyartasi és az azokkal
Osszefliggé exportlehetdségekre — kitlinik, hogy
igen jelent6s, kozlekedés- és iparpolitikai, beruhé-
zasi, Osszességében az egész népgazdasagot érintd
gazdasagpolitikai kérdéskomplexumrdl van sz6. A
beruhazasok nagysagrendje — els6sorban az ipar-
ban és a kozlekedésben — meghaladja a véallalati
szintet; szlkségesse valik kdzponti alapok igény-
bevétele is. (Ez vilagszerte jellemz6, pl. az NSZK-
ban a konténerizacioban érdekelt szervek részvé-
telével a kozelmultban megtartott tanacskozas
egyik javaslata alapjan a konténerizacié 250 millio
DM allami koltségvetési tdmogatasban részesiilt,
és tovabbi folyamatos tdmogatast is el6iranyoz-
tak.)

A konténerizacio révén jelentkezé kedvezé (ak-
tiv) hatasok is olyan mertékliek, amelyek az egész
népgazdasagot érintik: elbsegitik gazdasagi fejl6-
désink olyan nagy horderejd, integrans célkit(-
zéseinek megvalositasat, mint a kozlekedéspoliti-
kai koncepcid, a koézuti jarmdprogram, valamint a
gépipari struktira javitasa.

Az Orszagos Mliszaki Fejlesztési Bizottsag szak-
értd bizottsaggal dolgoztatta ki a fejlesztés tavlati
koncepcidjat, amely rdvidesen megvitathatd lesz;
ezen tul gyakorlatilag a téma menedzselésével,
informécidk rendelkezésre bocsatasaval, kapcsola-
tok Kiépitésével, devizatamogatassal és szervez6-
munkaval segiti az el6rehaladast e téren.

A konténerizacionak kulondésen az egymassal
szoros gazdasagi kapcsolatban allé orszagok vonat-
kozasaban fennall6 rendkivili jelentésége miatt a
téma a KGST Tudomanyos es M(szaki Kutataso-
kat Koordindl6 Allandd Bizottsdgdnak program-

1. tablazat
CSSzZK LNK NDK RNK BNK JSZK
300 300 300 300 300 300

15 15 15 15 15 15

3 3 3 3 3 3
100 100 100 100 100 100
1500 1500 1500 1500 1500 1500
53,7 61,3 79,4 40,5 13,4 18,0

35,7 41,0 53,0 27,1 9,0 12,0

9Az elbrebecslés bizonyos kontrolljaként szolgalhat az el6z6ekben mar idézett szovjet tanulmany. Ez 1,3 mill,
darab (3—20 t teherbirasu) ,,univerzalis szallitotartalyt”, valamint 1,75 millié ,,kilonleges szallitétartalyt” (5 t-nal

nagyob

teherbirassal) iranyoz el6 1980-ra a Szovjetunioban. Ez Osszesen kdzel haromszorosa a fenti becslési ered-

ménynek. Az eltérést részletesen nem elemezziik, de felhivjuk a figyelmet arra, hogy a jelen tanulmanyban végzett
elérebecslés 15 t teherbirasi egységet vesz alapul. A tdbbi szocialista orszag vonatkozasadban a végzett becslésre
nézve ellendrzési lehet6ség még kdzvetve sem all rendelkezésre.
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jaban is szerepel, ,,Az atrakas nélkili aruforgalom
fejlesztése univerzalis és specialis szallitétarté-
lyokban, rakodélapokon és kotegelt egységrako-
manyokban” cimmel. A szakért6 bizottsagban
folyd munka kiterjed — tdébbek kozott — az egy-
séges szallitotartalypark létesitésével, a szallitas
fejlesztésével, a hdt6é szallitétartalypark kialaki-
tasaval kapcsolatos tudomanyos és mdszaki ku-
tatasi tertletekre. A konzultaciok és a bizottsagok
egyuttmdkddése lehetdvé teszi az informaciocserét,
az elért eredmények kozOs hasznositdsa pedig a
KGST keretében folyd tovabbi munkéknal, ajan-
lasok kidolgozasanal, megallapodasok el6készitésé-
nél jelent el6nydket. Ugyancsak el6segiti a két-
oldalu egyuttm(kddést az adott tertleteken.

Népgazdasagi jelent6sége, valamint a toébb-
iranyl nemzetkozi egyluttmikodés szlikségessége,
a konténerizacio bevezetésében és fejlesztésében
az egységes iranyitas és a megfelel6 Gtem biztosi-
tdsa korméanyszinti dontéseket kivdn meg, pon-
tosabban: az atfogé koncepcid (és bizonyos ajanla-
sok) kozponti, kormanyszintl, hatésagi jellegl be-
avatkozast igényel.

A gyartasi és Uzemelési problémék megfeleléen
hatékony megoldasat pedig nagymértékben el6-
segithetné — biztositva a konténerizacié kulfoldi
szervezeteivel valé kapcsolatot is —a gyartasban,
illetéleg az Uzemeltetésben érdekeltek szervezett
egyluttmikddése, esetleg alkalmi egyestilés alakitasa.

Mind a kormanyzati beavatkozas (és tdmoga-
tas), mind a gyakorlati munkat végz6 vallalatok
és szervek egyesilésbe tomorulése «— egyedi elté-
résekkel — majd minden kualfoldi orszagra jel-
lemz8. Hasonld szervezetek iranyitjak és oldjak
meg a fejlesztést Olaszorszagban, az NSZK-ban, az
NDK-ban, Csehszlovakidban stb.

A KONTENERIZACIO HATEKONYSAGA

A konténerizacié hazai bevezetésével kapcsola-
tosan jelentkez6 hatasokat részleteikben mar ismer-
tettiik. A tovabbiakban roéviden 6sszefoglaljuk és
néhany — lehetdség szerint szamszer(i — adattal
kiegészitjuk a hatékonysagi vonatkozasokat.

Atfogo, szamszer(i vizsgalatokat hazai viszony-
latban még nem folytattak a konténerizacio haté-
konysagéaval kapcsolatosan. llyen irdnyu vizsgala-
tokrol a fejlett konténerforgalmat lebonyolité or-
szagokbol is csak részeredmények ismertek. igy
a mar felsorakoztatott hatdsok szamszerdsitése
nagy nehézségekkel jar. A hatékonysagi elemzést
kuléndsen bonyolultti teszi, hogy az tzemi (val-
lalati) szintd elemzés gyakorlatilag csak els6 fazis-
nak tekinthet6; a hatékonysag népgazdasagi (tar-
sadalmi-gazdasagi) szint(i vizsgalatokkal hataroz-
haté meg.

A konténerizacio a raktar- és jarmdberuhaza-
sok jelentOs részére hatassal van. A megtakarita-
sok, amelyek e téren a konténerizacié bevezetése-
nek kovetkeztében mutatkoznak, a népgazdasag
szamara els6sorban mint felszabadulé eszkozok,
illetve elmarado6 beruhazasok jelentkeznek:a fedett
és specialis felépitmény(i vasuti kocsi és tehergép-
kocsi szlikséglet csokkenése; az aruk kereskedelmi
sebességének novekedése, valamint a konténerben

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

valo6 tarolas kovetkeztében megtakarithat6 raktar,
illet6leg fedett tarolotér és egyéb, az alaptevékeny-
séget is érint§ beruhazasok. A konténerizacié be-
vezetése szempontjabdl nem az a kérdés — aligha
allithatnank, még el6zetes becslés formajaban sem
— hogy e megtakaritasok mintegy fedezik-e a fel-
merill6 raforditdsokat. Az adott szempontbol az a
Iényeges, hogy ezek a megtakaritasok kevez6 le-
het6ségekként mérlegelenddk a kapcsolatos donté-
seknél.

Az iparban a kapcsolatos beruhazasok a konté-
nergyartasban a legjelent6sebbek, olyan értelem-
ben, hogy azok a berendezések, amelyek sziiksége-
sek a korszer(i technol6giju gyartashoz, gyakorla-
tiig kevésbé alkalmazhaték mas terileten, igy a
gyartas rentabilitdsa e téren csak nagy sorozatok
esetén varhatdé. Ez a tény kilonodsen kiemeli a
megfelelé piac szlikségességét. A gyartas gazda-
sagossagat a kooperacié nagymértékben el6segit-
heti. A hazai konténergyartas az acél profilelemek
és az aluminium lemezek, valamint az acélontvé-
nyek szdméara akkor eredményezhet kedvez6 érté-
kesitési lehet6séget, ha az a géplanc komplex
egészére terjed Kki.

A rakododberendezések el6allitasa viszonylag ke-
vés sajatos beruhazast igényel. A nagyberendezé-
sek Kis sorozatl gyartésa is gazdasagosnak mond-
hatd. (E téren még jelent6s export esetén sem var-
haté kozépsorozatnal nagyobb volumen.)

A jarmdipart tekintve a helyzet killénésen ked-
vez§ a vasuti, a folyami és a kodzati jarmdgyartas
tekintetében (utébbinal a kozuti jarmdprogram
alapjan). Gyakorlatilag nem szamottevd toébblet-
beruhazéasokkal megoldhaté a konténerszallité jar-
mdvek gyartasa, amelyek — figyelemmel a var-
haté nagy keresletre — lényegesen kedvezébb
nyereségkilatasokkal rendelkezd termékeknek te-
kintheték, mint a ,,hagyomanyos” jarmdvek.

A konténerekben vald szallitas lehet6vé teszi,
hogy az aru a hagyomanyos szallitasi csomagolas-
hoz képest joval kevesebb csomagoldanyag-felhasz-
nalassal azonos vagy nagyobb védelmet kapjon,
mivel a konténer, mint aruszallité eszkéz, egyuttal
mar 6nmagaban is csomagolast jelent. A specialis
konténerek e téren messzemenéen kielégitik a ki-
Ionleges aruk védelmével kapcsolatos igényeket.
Mez6gazdasagi jellegl exportunkat tekintve ennek
kilénos jelent6sége van.

Az Uzemeltetésre elsésorban a rakodasi idék és az
aruatrakasok szamanak csokkentése, ezaltal az
aruaramlas atlagos sebességének novekedése jel-
lemz6, ami jelent6s ©nkoltségcsokkenést eredmé-
nyez, népgazdasagi szinten pedig az eszk6zok for-
gasi sebességét is noveli. Ezaltal a jarmdpark te-
rén is lényeges megtakaritasok jelentkeznek. Az
ezekkel szemben all6, vagyis a konténerizacidval
kapcsolatos — kétségkivil jelentés — kodzlekedési
beruhazasok megtérilése biztositottnak vehetd,
nagy részben kozvetlenll, maésrészt kodzvetve, a
kedvezd hatasok eredményeként. Hangsulyozni
kell ugyanekkor, hogy a feltételezett kedvezd ered-
mény csak megfelelé kapacitaskihasznalas esetén
realizadlhat6: a konténeres szallitasi lanc gazdasa-
gossaga szempontjabol ez doént6 fontossagu té-
nyezo.
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Néhany szamszer(i adat a hatékonysagrol: a New
York-i kikét6hatdsagok vizsgélatai szerint a da-
rabarukirakési teljesitmény hagyomanyos hajorol
15 t/6, ugyanez konténerhajordl, konténerkikotok-
ben 350 t/6. A konténer-palyaudvarokon hasonlo,
ha nem is ilyen nagymértékd javulas érhetd el a
rakodasi teljesitményekben.

Svédorszagi adatok szerint az 1 t-ra vetitett ki-
kotdi arukezelési koltség 53,4%-kal csokkenthetd a
konténerizacio révén.

Az olasz allamvasutak adatai szerint a hagyo-
manyos tehervonatokban kozlekedd, kéttengely(i
teherkocsikhoz képest a hasonl6 teherbirasu, kon-
ténervonatokban kozleked6 kocsi éves viszonylat-
ban kb. tizszeres futésteljesitményt érhet el.

Az USA-ban végzett vizsgalatok szerint a szal-
litolap-konténerek kozé tartozd, un. huzalhalds
oldalfald konténerek alkalmazésa a kozati gy(ijt6-
és terit6fuvarokban a rakodasi id6 20%-0s csok-
kenését és a szallitasi teljesitmény 50%-0s néve-
kedését eredményezte.

A mar idézett szovjet tanulmany alapjan ro-
viden véazoljuk egy, a Szovjetuniora vonatkozd, a
konténerizacié varhatd hatsaival kapcsolatos vizs-
galat fébb eredményeit:

— a konténerben fuvarozhat6 aruk az 6sszfor-
galom 30, az 6ssz-aruérték 70—80%-at adjak;

— az atrakéas és csomagolas hibaibdl ered6 aru-
karosodas évi mértéke néhany cikkre jelenleg:
3 millié t cement, 1 milli6 t tlzallé anyag, 18 mil-
li6 m2téblaiiveg; a kalcinalt sz6da aktivitasa 25—
30%-kai csokken stb.;

— a konténerizacio a rakodémunkasok teljesit-
meényének varhatéan 3—4-szeres névelését, az aru-
kezelési koltségek 1,5—2-szeres csokkenését ered-
ményezheti;

— avasuti és kozati rakodasi id6 a jelenleginek
1/6— 1/8-ara csokkenhet;

— a konténerdllomany teljes beszerzési kolt-
ségét (kb. 1980-ig) 1160 millié Rbl-re becsilve, az
évi megtakaritds tobb mint 2 milliard Rbl (ebbél
a rakodasok korszerdbb megoldasa 1 milliard Rbl,
a csomagolas terén jelentkez6 megtakaritas 800
millié Rbl, az arukarok elmaradasabdl ered6 meg-
takaritas pedig kb. 400 millié6 Rbl). Ez feltétlentl
biztositja a kell6en gyors megtérilést, még akkor is,
ha figyelembe vessziik, hogy a fenti réaforditas a
jarmivek és létesitmények koltségeit nem tartal-
mazza. A csomagoléanyag-raforditas csokkenése
(10 évre) 2,5—3 millio t acél és 80—100 milli6 m3
faanyag.

*

Befejezésill, a konténerizacié népgazdasagi jelen-
t6éségével kapcsolatosan — néhany fébb gondolat-
ban — a kovetkez6k foglalhatok 6ssze:

A konténerizacid a kozlekedésfejlesztési kon-
cepcid megvaldsitdsanak szerves része. Magyar-
orszag eurdpai centralis fekvése és gazdasagunk
,»nyilt jellege” folytan a vilagszerte rohamosan fej-
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16d6 integralt aruszallitasi rendszertdl nem szigete-
I6dhet el; a fejlesztés elmaradésa sulyos kovetkez-
ményekkel jarhat mind az export-, mind a tranzit
forgalomban.

A kozuti jarmGprogrammal a konténerizacio jol
megalapozott, és megfelel6 kooperacioval — az
egyenkapacitasu fejlesztés kdvetelményeit kielégité
— konténer- és rakdddberendezésgyartd kapacita-
sok kialakitasaval a nemzetkézi fejlédéssel 1épést
tarthatunk.

A konténerizacio kuldndsen sokoldalt lehetdse-
geket tartalmaz a szocialista orszdgok gazdasagi
egyuttm(ikodésében, kilénos tekintettel orszagunk
centrdlis eurdpai fekvésére és a feladat természe-
tére, az integralt szallitasi rendszer megvalositasat
tekintve.

A KGST keretében foly6 ez irdnya kezdeménye-
zések és eredmények kétoldalu egytttmikodeés ke-
retében val6 realizalasat kell kezdeményezni.

A konténerizacio tavlati fejlesztési koncepcidjat
széles kor( és mélyrehatd vizsgaldédasok alapjan
gondos el6készitéssel kell kialakitani, a kozlekedés-
fejlesztési koncepcioval és a kdzuti jarmdprogram-
mal dsszhangban.

Jéllehet a konténerizacio sullyal a kdzlekedésben,
az aruszallitas terén és a gépiparban, a kozati jar-
mdprogram realizalasa egyik lényeges kérdéseként
jelenik meg, mindazonaltal nem lebecsiilendd sze-
repe a népgazdasdg majd minden agaban. Jelen-
tdsen befolyasolja az ipar, a mez6gazdasag, a ke-
reskedelem alaptevékenységét, befolyassal van az
Ujratermelési folyamat infrastruktdrajara is.

Ennek folytan a fejlesztés irdnyanak, ttemének,
a nemzetkozi kooperacié méreteinek és formainak
kialakitasa egységes szemléletet és koncepciot ki-
van. Miutan a probléma megolddsa m(iszakilag és
gazdasagilag egyarant kormanyszintl fejlesztési
programhoz, illetve koncepciéhoz kotédik, e té-
ren is kormanyszintd elgondolasok érvényesitését
kell lehetévé tenni, kulonos tekintettel a probléma
nagysagrendjére is.

A gyakorlati megvaldsitas sem nélkilézheti —
amint ezt a kulfoldi példak is egyértelm(en bizo-
nyitjdk — az er6k célszerd egyesitését.

Végul, de nem utolsdsorban a lépéstartas a ro-
hamos nemzetkozi fejlédéssel, az informaciéaram-
las biztositasa, a Iényeges kivalasztasa és renszere-
zése a mindent elboritd informaciotémegbdl, a
»~rendszerben gondolkodas” és a részek adekvat
fejlesztése, a nemzetkdzi szervezetekkel folyamatos
kapcsolatok 4polasa, az integralt szallitasi rendszer
egészének figyelemmel kisérése — a nemzetkozi
tapasztalatok szerint is — az egyuttm(ikodés 6nallo
adminisztraciojat teszi szlikségessé.

Ez id6 szerint az eurdpai fejlédési szintt6l nem
maradtunk el, kérilményeink kilénosen alkalma-
sak arra, hogy az integralt szallitasi rendszer kiala-
Kitasaba es fejlesztésébe bekapcsolodhassunk.
Ugy tdnik, hogy a siker feltétele most az er6k dssze-
fogasa.
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A konténerforgalom és a hajézés

Dr. FEKETE GYORGY—SZELL IMRE
o

Valamennyi kozlekedési ag kozul leginkabb a
hajozas szallitdsa kapcsolodik méas agak szallitasa-
hoz. A természetadta viziutak palyahoz kotottsége
ugyanis csak ritkan teszi lehetévé, hogy az aru Ki-
zarolag a hajozas igénybevetelével jusson el a fel-
adotol a rendeltetés helyéig. Ugy is mondhatnank,
a hajozas ,,szorul ra” legjobban més kozlekedési
agak fel-, vagy elfuvarozasi igénybevételére. E sa-
jatossaga miatt igen nagy jelent6ségi a hajézéas sza-
mara a kozlekedés komplex szemlélete, s a szallitasi
lancban a mas kozlekedési agakkal vald kooperéacidja.

Magyarorszag kozlekedésféldrajzi helyzetében
igen el6nyds a kozvetlen, tehat atrakas nélkdli ten-
geri (Duna-tengeri) szallitas lehet6sége, Budapest-
rél a Kozel—és Kozép-Kelet kikotbibe és viszont.
Az elénydket az 1. abran, mint altalanos modellen
szemléltethetjuk. Amennyiben kdzvetlenil, tehat
atrakas nélkdl lehet a széllitast A és B foldrajzi
pontok kdzott lebonyolitani, két eset lehetséges:

AB'
a) Az la é&bra szerint A km-rel tévolabbra
AB

(vagy tavolabbrol) lehet azonos, BK 6sszkéltséggel
fuvarozni, s ezzel B'-ig lehet kiilkereskedelmiinket

Szallitasi koltség (K)

Kk
- N

- 1

Frmmmme A |

Ka r + K
KA

1
Tavolsag (km) 1
A B B'

labra.Kdltség-tdvolsdg diagramok., .

Kjj - berakasi koltség — az&ru filirejri tilyiil
= atrakasi koltség 11 riiriie il felmertld
Kk = kirakasi koltség koltségek (kikotékben, vasat-
allomésokon, feladd, vagy fo-
gado félnél, stb.)
Kkai. = kozlekedési ag (eszkdz) |; arutovabbitasi koltsége
Kikam = kozlekedési 4g (eszkoz) II; &rutovéabbitasi kéltsége,
melyeka iilirejii telpriliiriitivii! felmerdld
koltségek.

I. dbra. Koltség-tavolsdg diagramok
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— a kozlekedés és szallitmanyozéas vonalan tett in-
tézkedés révén — foldrajzilag kiterjeszteni, vagy

b) az Ib &bra szerint, ugyanarra a tavolsagra, te-

hat A-téi /1-be, AK-val kevesebb 6sszkoltséggel le-
het az &rut elszallitani, ami viszont /1-ben ndveli
kilkereskedelmink versenyképességét.

Ez az egyszerd modell kiterjesztheté a — nap-
jainkban rohamosan fejl6dé — szallitétartalyos,
,.konténeres szallitasra” is, amelynek segitségével a
nagyobb egységeket képvisel6 konténerek egyszeri
megfogasaval csokkenthet6k a be- (at-)-kirakas
id6réforditésai és koltségei is.

A hajozason belll a nagyszallitdtartalyos forga-
lom a tengeri hajozasnal fejlédott ki elébb. Ez a
fejlédés — az Amerikai Egyesult Allamokban, il-
letve Eurdpaban némileg eltéréen alakult, de mind-
két térségben a szédrazfoldi szallitétartalyos rend-
szer szolgalt példaként a forgalom megindulasara.

Az USA-ban a nagyszallitétartalyos ,,COFC”
— Container on Flat Car — rendszer kozuti, vasut-
és belvizi elterjedését kovette e tartélyoknak a ten-
geri hajozasba val6é nagymérték(i bevezetése is.
Az 1964 évben mar 300 000 tartaly volt forgalom-
ban. A szallitasi viszonylatok elébb Amerika part-
hajézasaban, majd Eurdpa és a kontinensek ko-
z06tti vonaljéaratokon alakultak ki.

Euroépéaban tengeri széllitdsra az an. transzkon-
ténereket hasznaljak, részben a kontinensek ko-
z0Otti, részben és féleg Anglia, Irorszag, NSZK,
Franciaroszag, Hollandia és a skandinav allamok
kozotti forgalomban.

A tengeri konténerizacid jelentdsége jelenleg
mind az USA-ban, mind Eurdpaban napjainkban
nagyobb, mint a szarazfoldi konténeres szallitase.
A tengeri kikot6knek a mogottes teriletekkel vald
Osszekdtése utan azonban a kontinentalis konténe-
res szallitds rohamos fejl6dése varhaté. Ez a vas-
ati, a kozuti és a belvizi szallitdsra egyarant vo-
natkozik, aszerint, melyiknek vannak meg a tech-
nikai és gazdaséagi feltételei.

A konténeres szallitas létrejottének el6feltétele a
konténerizacié szervezési és technikai megvaldsi-
tdsa, amiilEurdpaban most van kezdeti allapotban
a belvizi széllitasnal. A meglevd darabaruforga-
lombdl a szallitasi viszonylat végpontjai kereske-
delmileg adottak. Az, hogy ezek kozil melyik vi-
szonylatban és meddig megy a szallitds konténer-
ben, az az egyes konténereket fogado, kezel§ allo-
masok létezésétdl fligg, mert a kontenerizalt forga-
lom csak a fogadd &allomasokig mehet, mig attdl
kezdve az aru hagyomanyos darabaruként szallit-
haté tovdbb. Egyre er6teljesebben jelentkezik
azonban a térekveés, hogy a konténereket megfelel§
vasuti vagy kozati alvazra helyezve, eljuttassak
egészen a rendeltetési hely kapujaig.

Ebben a vonatkozasban igen érdekes volt a ge-
novai CISCO (Centro Italiano Studi Containers) al-
elndkének, Luigi Fabianénak a fejtegetése a II.
Konténer Szalon (1968. oktober 19-t6l 27-ig, Ge-
nova) és Konténer Kongresszus alkalmabol vele
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2. dbra. A legf6bb tengeri konténerszallité viszonylatok

folytatott beszélgetés soran. Kifejtette meggy6z6-
dését, hogy mar néhany év leforgasa utan konténe-
rekkel fognak szallitani ,,kapun belllrél, kapun ki-
vilre”, mivel ez a szalliteszkdz el@segiti egyuttal
a raktarozas kérdésenek a megoldasat is. Hivatko-
zott a korilbelll négy év el6tti olasz gyakorlatra,
amidén mindegyik kozlekedési &g magéanak kivanta
.Kisajatitani” a konténerizaciot, s minden ag ma-
ganak kivant konténereket venni. E helytelen
szemlélet ellen szdl a tény, hogy a konténer éppen az
a széllitéeszkdz, amely Osszekapcsolja a kozlekedési
adgakat. Maris érezhet6, meéghozza Orvendetesen,
hogy az azel6tt nagyonis elklontilt szervezetek ma
egymashoz kozelednek és szoros egylttmdkodésre, a
konténerizécio elényeinek kozos kiaknazésara torek-
szenek.

A tengeri széllitdsban el6szor, s részben még ma
is, a hagyomanyos aruszallité hajékra helyezett
konténerekkel szallitottak. Jelenleg mar szamos
hajézéasi tarsasdg rendelkezik specialis konténer-

1. tablazat
Specidalis konténerszallitd hajok és ezek konténer-
kapacitasanak allomanya

PP Transz-
1A ré . Hajozasi hp 4
Fdéldrész/orszag tarsasag Hajo ko?ég;]er
Amerika, USA ........... 15 117 38 000
Eurépa, 9 orszag . 23 65 24 000
Azsia, 3 orszag 6 8 4 400
Ausztralia, 1 orszag 2 6 3850
Afrika, Del-Afrika. .. 1 3 600
Osszesen: 16 orszag 47 199 70 850
hajozasi  haj6  konténer
tarsasag befogado-
képességgel
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szallité hajokkal; az 1968. jalius hd 1-i allapotot
tikrozi az 1. tablazat.

Megalapozott el6becslés alapjan 1970-re sz&-
molni lehet kb. 300 transzkonténer szallito tengeri

hajoval és 0sszesen kb. 100 000 db konténer kapa-
citassal.

A legfontosabb tengeri konténer-szallité vonalakat
a 2. bran tuntettuk fel.

A konténerek elhelyezésére szadmos variaciot
dolgoztak Ki: példanak kozoljik a 3., 4. és az 5. ab-
rédkon hdrom konténerhajo vazlatat, mig a 2. tab-
lazatban megtalalhatok e hajok fébb adatai.

A konténerszallit hajok csoportositasa a lehetséges
épitési maéd szerint:

a) tipizalt konténerszallito hajo;

b) tengeri, un. komphajok;
felhasznélas szerint:

a) kizarolag konténert szallité hajé (6. abra);

b) részben konténert, részben egyéb arut szal-
lité hajo;

c) valtakozéan konténert és egyebet szallito
hajo.

rrra

rrr Qi

=11a,
rrr ﬁA
rer 7 A
rer y\A

e - y
3. 4bra. ,ARIZPA” hajé hossz- és keresztmetszete
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4. abra. ,,LONG BEACH” haj6 hossz- és keresztmetszete

A konténeres szallitas el6feltétele, hogy megfeleld
— konténereket feladni és fogadni tudé — alloma-
sok, kikéték (,,Container-terminal™) alljanak ren-
delkezésre.

A konténeres tengeri szallitas feltétele — kilono-
sen a 30 és a 40 lab hosszu nagyszallitotartalyoknal
— a konténer hajoba val6 be- és kirakast, a vasuti
és gépkocsira valo atrakast, valamint a konténerek
elhelyezését, azok Ki- és betarolasat megoldd és
kapcsolodd fedett raktarterekkel ellatott, korszerd
Iggjkbt)é mint egyetemes kozlekedési csomoépont (7.
abra).

A gépi rakodok, konténereket szallitd berendezé-
sek igen nagy szamban és kilénbdz8 megoldasban
allnak rendelkezésre erre a célra. Szamukat, tipu-
sukat a szallitotartalyok nagysaga, illet6leg sulya,
valamint a forgalom nagysaga hatarozza meg. Igen
fontos a konténertarold, mozgato tér alapozésa és
burkolasa, a fellépd jelent6s terhelés, keréknyomas
miatt, amely a 80 kg/cm2t is meghaladhatja.

A ,,Container-terminal” a gy(ijtd és eloszto pa-
lyaudvar szerepét is betdlti, mert sokszor a konté-
nerek 6tven, vagy ennél nagyobb szazalékban ma-
gaban a kikoétében vagy annak kdrnyékén levd ke-

Harom konténerszallito hajé fébb adatai 2. tablazat
Tulajdonos See-Land Service US Lines
N @V o ARIZPA LONG BEACH C5-S-79 a*
Az épités éve 1965 1966 1968
Utvonal ..o USA—Puerto US keleti—US nyugati US keleti rész—Europa
Rico partjai
TIPUS e Full. cont. Full cont. Kont., vagv aruszal).
HO0SSZ (1&D) ..o 468' 892" 684" 10VZ* 667" 6"
Szélesseg (lab) ... e 63' 78 90
Merilés (Iab) " ....ccooveeiiciinnns 27" 56 3" 30 32
DWT s 6855 17 097 17 970
Kont. m3fedélzeten............. 144,514 531,978 326,616
Kont m3fed. alatt ........ 326,726 743,512 736,666
Kont. db fedélzeten ................. 69 254 290
Kont. fed. alatt.............. 156 355 654
Kont. db dsszesen.......... 225 609 944
Kont méret (lab) ... H'x 8 x8y2 35'X 8 X 8y,,' 20" X8 X8
Sebesség (CSOMO).ccvvveeecvreinen 16 15 23
ADraszam .......covenninininnnns 3. 4. 5.

* Epités alatt.
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reskedelmi és ipari telepeken kerilnek kilritésre,
vagy megrakésa, tehat a kikotében kell az dssze-
gydjtott darabaruval — a darabarugydjtd kocsi-
hoz hasonléan — a konténereket a szallitasi cél sze-
rint csoportositva megrakni. A kiilénb6zé méretd,
alaku, fajsulyt és csomagolasu darabaru kell6 és
biztonsagos rogzitését — ami kiléndsen a tengeri
szallitdsnal elengedhetetlen — tdbbféle mddon,
igen oOtletesen, pl. sCritett leveg6vel felfajhaté ma-
anyagparnak behelyezésével biztositjak.

Folyamatban van, de feltétlenll egységes szaba-
lyozast kivannak a konténeres-szallitds egységes
nemzetkozi kereskedelmi szabélyai, feltételei. A
legfontosabb egységesitések a

— szallitasi dijszabas,

— konténer-vamkezelés,

— konténer-biztositas,

— konténer-koélcsonbér,

— konténerrakodasi dij terén kivanatosak.

A kontinensek kozotti tengeri szallitasban a kon-
ténerek szerepe, elénye és sziikségessége széleskord
nemzetkozi kozlekedési-szallitmanyozasi egyutt-
mikddést és egységes szabalyozasokat kdvetel.

7. 4bra. Konténer-kikoté Baltimore-ban (USA)

6. dbra. Konténert szallité tengeri hajo
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3. tablazat
A ,MAHART?” konténerszallitasra alkalmas belvizi hajoi és azok konténerszallité képessége
1300-as ,,Z2” 1300-as uszaly, 1600-as
Tipus hajtassal, va(I;y vontathato és 1400 alsl E)njharo 1602 Il3h utszaly, vegyesaru
vontatassa tolhato aruszallito hajo ofhato szallito
Hajé hossza (m) 81,81 80,28 81,90 80,40 80,40
Hajo szalessége.......... 10,00 10,00 10,00 10,00 10,00
Hajo6 oldalmag............. 2,90 2,90 2,90 2,90 2,90
Raktar szélessége 7,986 7,986 7,986 7,986 7,70
Raktar hossza............ 59,99 59,99 57,59 69,60 70,80
Hordkeépesség ..., 1470 ' 1495 1350 1620 1600
Kontenerek szama egy szintben
12 12 12 15 15
18 18 18 21 21
28 .o 28 28 33 33
57 57 54 66 66
65 65 63 75 77
156 156 152 178 182
2 2/3 2 3 2
24 24/36 24 45 30
36 36/54 36 63 2
56 56/74 56 99 66
114 114/171 108 198 132
130 130/195 126 225 154
312 312/468 304 534 364
720 720/1080 720 1350 900
900 900/1350 900 1575 1050
1120 1120/1480 1080 1980* 1320
1140 1140/710 1080 1980* 1320
650 650/710 630 1125 770
780 780/1175 760 1335 910

* Csak elméletben lehetséges, a konténer teljes terhelése esetén ;

terhelhetd !

Vizsgaljuk meg ezek utan, mikor van jelentésége,
mikor van szerepe a konténeres szallitdsnak a belvizi
szallitasnal.

Felsorolhatok e helyttt a belvizi konténerizalt
szallitas el6feltételei:

1. a szallitasi viszonylatnak megfelel6, 100 lem-
nél hosszabb viziut;

2. megfeleld szervezettség a gazdasagos konténer-
forgalom lebonyolitéséara;

3. elegend6 mennyiségl aruszallitasi szlkséglet;

4. a konténerek szallitdsara alkalmas belvizi ha-
jok;

5. a konténerek rakodasara, kezelésére berendezett
kikot6k a viszonylat végpontjain.

Magatol értetédik, hogy ezek megvalositasa, il-
letve biztositasa elengedhetetlen. Egyedil az aru-

2 5 8 n
3 6 9 12

8. abra.

gyakorlatilag csak a hordképességig (1620 tonna)

szAllitasi szikséglet az, ami a konténerektdl flig-
getlendl is fennall, ekkor azonban hagyomanyos
darabaruként keril a szubsztratum valamelyik
kozlekedési aggal elszéllitasra, ennek megfeleld
koltséggel. A viziuti konténeres széllitasnak csak
akkor van létjogosultsaga, ha az mind a szallittaté-
nak, mind a szallitdnak gazdasagosabb a hagyoma-
nyos szallitdsnal. Ez természetesen nemcsak a vizi-
szallitas, hanem valamennyi kozlekedési &g vonat-
kozasaban igy érvényes.

A konténeres szallitds jellegéb6l kovetkezik,
hogy a folyami konténeres szallitds viszonylati
végpontjainak nem kell egybeesnitik a szallittato
felado-, illetve célallomaséaval, mert a fel- és elfuva-
rozads ebben az esetben az atrakas szempontjabol
kedvez6, kilénodsen az alacsonyabb konténer-atra-
kési koltségek kovetkeztében.

13 16 19 22 25

14 17 20 23 26 28
15 18 2 24 27

MAHART konténerszallitdsra alkalmas belvizi hajé vézlata és metszete
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A magyar hajézas — a MAHART, Magyar Ha-
jozéasi Rt. — felkészlilt a konténerek szallitasara, s
meglevd belvizi hajoparkjabol mér 46 000 tonna hord-
képességnyi hajotér alkalmas e feladat ellatasara.

A magyar belvizi konténerhajok tipusait és f6bb
adatait a 3. tablazat tartalmazza.

A ,,MAHART” konténerszallitasra alkalmas bel-
vizi hajéjanak vazlata és metszete a 8. abran lat-
hat6.

A konténerek nemcsak darabaruszallitasara ké-
szlilnek; ma méar szamos mas, specialis aru szallita-
sara alkalmas konténer gyartisaban versengenek
a hajéayérak és egyeb ipari termekeket el6allito
tzemek: az acélmilvekt6l egészen az autégyarakig
bezarolag.

A specialis konténerek kozul megemlithet6k a
hd{t6-, kondicionald-, szell6z6-, folyékony aruk szal-
litdsara alkalmas konténerek, bragazott aruk befo-
gadéasat lehetévé tevé (felul nyitott) konténerek,
sulyos targyak (idomvasak) részére készitett, kere-
tes konténerek, sulyos és aszimmetrikus sulyelosz-
lasii aruk (pl. uthengerek) befogadasara szolgalo
keretes konténerek, allatok szallitasara alkalmassa
tett konténerek stb. Ezek mindegyike szobajodhet a
hajon val6 széllitasra.

A kulonb6z6 konténertipusok és a mozgatasukra
szolgalo berendezések seregszemléje lathatd az im-
méar évenként megrendezésre kerild nemzetkozi
konténer kiallitasokon, kongresszusokon, szalono-
kon (London, Rotterdam, Hamburg, Genova stb.).
Legutdbb a Budapesti Nemzetkdzi Véasar terlletén
mar févarosunkban is lathattunk konténereket,
koztuk a Magyar Hajo- és Darugyar vilagszinvona-
lon &ll6 konténereit.

A kontenerizacié m(iszaki és nautikai eléfeltéte-
leinek biztositasa megoldottnak latszik, a bevezeté-
sét tehat gazdasagossaga fogja meghatarozni.

Vizsgaljuk meg éppen ezért a konténeres szallitas
gazdasagossagat. A széllitasi lanc folyamataban a
konténer alkalmazasa hatassal van a szallitas gaz-
dasagossagara, melyet a kdvetkez6 tényezék befo-
lyasolnak :

— a rakodasi koltség csokkenése,

— a rakodasi id6 révidilése,

— a szallité jarmd — hajo — fordulbidejének
csokkenése révén a jarmu szallitasi kapacitasanak
novekedése,

— a darabaruk csomagolasanal jelentkez6 meg-
takaritas.

Az els6 harom tényez6 a szallito vallalat gazda-
sagi eredményét befolyasolja kedvez6en, a negye-
dik tényez6 hatésa a szallittatonal eredményez koz-
vetlen koltségcsokkenést. Lehet6ség van tovabbé a
szallitd vallalat részérél kedvezébb szallitmanyo-
zéasi koltséget ajanlani a szallittatonak, igy tehat az
els§ harom tényez8 hatasa az utébbinal kedvezéen
jelentkezik. Valamennyi hatas egyuttvéve befo-
lydssal van a szallitott aruk értékesitési arara, en-
nek kovetkeztében a konténeres szallitasnak koz-
vetve igen pozitiv népgazdasagi hatasa is van.

A rakodasi koltség vizsgalatanal a vele kapcsola-
tos Osszes korulményeket, koltségeket egyuttesen
kell tekintetbe venni. A rakodasi koltség gazdasa-
gossaganak megallapitasahoz a teljes kikotdi be-
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rendezés fajlagos téke- és kamatterhével, valamint
a szukséges személyzet fajlagos bérkoltségével, és
az egyéb Uzemi valtoz6 koltséghanyad 0sszegével
egyUttesen szamitott, egy tonnara es6é koltségét
hasonlitjuk 6ssze a jelenlegi darabadru rakodasi
koltséggel. )

Minthogy a konténer-rakodas koltségére hazai
tényszamok jelenleg még nem allnak rendelkezésre,
kozoljuk a finn ,,Valmet” cég 6sszehasonlité szam-
vetését, amelyet tapasztalati adatok felhasznélasa-
val, modellkisérlet alapjan allapitott meg.

A kik6tdi modell igazolta, hogy legalabb egy
egyszerd Kikotdi daru, két konténerszallitd emelo-
kocsi és egy harantiranyban dolgoz6 daru sziiksé-
ges a folyamatos rakodas biztositdsahoz. Egy 100
konténert tartalmazo hajonal a kezelési id6 révid,
a modellben felvett berendezéssel maximum egy
nap all rendelkezésre a rakodésra. A daru Oran-
kénti teljesitménye 20 konténer kirakas és egyide-
jlleg 20 berakasa, tehat 20 par konténer/6ra. llyen
kérdlmények kozott a kikotdi daru tiszta munka-
ideje 5 ora.

A sziikséges berendezések és azok beszerzési ér-
téke a kovetkez6:

Konténerrakodo6 daru, melynek rakodasi tel-

jesitménye 6ranként 20 konténerpar, ara 200 000 $
Emeldvillas targonca, konténerek fel- es le-

rakasara, ra .........ccccoeeeveeeeeceeeeeeeeeeee e 50 000 $
Konténerszallité emel6kocsi, mely a kikot6-

ben konténerszallitast, vasati kocsira, gép-

kocsira valo fel- és lerakast végez, az eme-
lés kb. 30 masodperc, haladasi sebessége

10—15 km/6. (Az atlagos szallitas 3 perc/

160 m, ez a rakodo¢ daru ciklusanak perio-

dusa.) Ara 68000 $, 2db .....c.cceveverrirene,
Harant-iranyban dolgozo daru a konténerek

athelyezésére (vasuti kocsi — gépkocsi, ta-

0] [0) (=1 o - 1 SR

136 000 $

80 000 $
446 000 $

A fajlagos koltség fliggvénye a szallitasi sziikség-
let &ltal meghatarozott kikotd kapacitasanak, a ka-
pacitas noveléséhez a konténerszallité-emel6kocsik
szamat és a rakodd daru munkaidejét szlikséges
novelni:

3 konténerszallité emelékocsival . .. 200 par,
4 konténerszallito emel6kocsival . .. 300 par,
5 konténerszallito emel6kocsival . .. 400 par

konténer kezelhet§ naponta. Ebben az esetben a
kikot6i daru a legjobban van kihasznalva, mert
tiszta Uzemi ideje 20 dra, 4 dra tartalék id6t figye-
lembe véve.

A teljes kikot6i beruhézas az el6z6k szerinti be-
rendezéssel a finn tanulmany alapjan a 4. tablazat
adatai szerint alakul.

4. tablazat
Beruhdazasi koltség alakulasa rakott konténerpéar
fuggvényében
“ Egy rakodott
Konténerpar/ bg?ﬁﬁg;és _konténerpérra
nap kapacitas $ ' jutd beruhazas,
$

400 670 000 1700

300 602 000 2000

200 534 000 2700

100 466 000 4700
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A kamatterheket 9%o-kal szamitva, a kikot6i da-
ruk leirasi idejét 10 évvel, a konténerszallité eme-
I6kocsiét és a harant-iranyban dolgoz6 daruét 5 év-
vel véve, a téketeher rakodott konténerenként, évi
300 Uzemnapot szamitva a kdvetkezd:

napi 400 par konténer rakodésénél .... 0,6 $
napi 300 par konténer rakodasanal .... 0,7 $
napi 200 par konténer rakodasanal .... 09 $
napi 100 par konténer rakodasénél .... 14 $

A fenti konténerenként szamitott koltségek tar-
talmazzak a konténer oda- és elszallitasat is a Kiko-
tében.

A bérkoltségeket 3 $/6ra értékkel szamoltak. Ha a
rakodasi teljesitményt 400 par konténerrél 100
parra csokkentik, a dolgozdk szama — a maximalis
33 emberrdl, akik 11 munkacsoportban és harom
mdszakban dolgoznak — 12 emberre csokkenthetd,
feltéve, ha ez esetben egy mliszakkal szamolnak.
Igy a napi bérkdltség 290 dollart tesz ki, ha napon-
ta 100 par konténert rakodnak; a 200, 300, illet6leg
400 par par konténer rakodasanal pedig 580, 720,
illet6leg 790 $ a napi bérkoltség. Ez konténeren-
ként 1,08 12 %, 14 $, 1,4 $ bérkdltséget jelent a
rakodasi teljesitmény szerint.

Az egyéb valtoz6 lzemi koltségek 624 $, 500 $,
380 $ és 197 $ nagysaguak napi 400, 300, 200 és
100 konténerpar rakodasanal, illetve 0,8 $, 0,8 8,
0,9 $és 1,0 $ konténerenként szamitva.

A teljes koltség (5. tablazat) tehat rakodott kon-
ténerenként napi 400 par konténernél 2,4 dollarral
kezdddik és napi 100 par konténer esetében 3,8 $-ig
né (konténerenként). Ha konténerenként atlago-
san csak 10 t terhelést vesziink fel, a tonnankénti

9. abra. A Nemzetkdzi és SzabadkikotS ,,Container-Terminal” vazlatterve
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5. tablazat

Teljes konténerrakodasi koltség alakulasa,
a konténerparok szama fiiggvényében

Egyéb Teljes

Beruhé- , gyeb 5lt-
Konte, zasikoit (ST VA ko
n?]rz'ipar/ séghanyad g koltség dottkonté-
p nerenként,
1 konténerre vetitve $
400 0,6 1,0 038 2,4
300 0,7 1,2 0,8 2,7
200 0,9 14 0,9 3,2
100 14 14 1,0 3,8

rakodasi koltség kozelitéen 0,3 $ lenne. Ossze-
hasonlitva a jelenlegi tonnankénti rakodéasi kolt-
séggel, ami kb. 1,0 $ megallapithat6, hogy a
kontenerizacional a fajlagos 0Osszesitett rakodasi
koltség a jelenlegi koltség 30%-ara lecsokkenthetd.

A rakodasi id6 vizsgalatanal kézismert a jelen-
legi kulonféle nagysagu és alaka darabaruk rako-
désénak korulményes volta, ezért érthet§ a nagy
szallitétartalyos kezelés koltségének az el6bbihez
képest 50—70%-ig vald csokkenése.

A szallitd jarmd — jelen esetben a hajé — egy
fordul6 ideje, mint Osszid6, két forészbdél all, a
menet- és az 4ll6id6bdl; ezeknek a szazalékos id6-
aranya a folyami hajézasunknal atlag 25: 75 szo-
kott lenni. Az all6id6bdl (75%) a be- és kirakés kb.
30%-ot tesz ki, ami azt jelenti, hogy konténeres
kezelés esetén, pl. a rakodasi id6 50%-0s csokken-
tése az dsszid6ben 15% nyereséget jelent, illet6leg
a széllitékapacitas id6alapja 15%-kal novekedhet.

KONTENER ALLOMAS
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A tengeri széllitdsnal az all6- és menetidd, vala-
mint a szallitasi kapacitas novekedésének arénya
természetesen a hajé nagysagatdl és a szallitasi
viszonylatoktol fuggben valtozik.

A konténerizalt szallitasnal az arunak a csoma-
golasa egyszerlbbe valik, mert a konténerben valo
szallitds nem igényli az eddig sziikséges koltséges
csomagolast. A hosszUtava és tobbszori atrakast
igényl6 szallitdsnal a mechanikai és id6jaras okozta
kérosodasokat a konténer Kkikiszoboli, illet6leg
minimalisra csokkenti a karosodas el6fordulésa-
nak a valdszinlségét. Ez a szallittatondal jelentds
meértékben csdkkenti az aru eladasi koltséget, vagy
noveli a nyereséget.

A fenti adatok azt bizonyitjdk, hogy a vilag-
szerte fejlédésben levé konténeres szallitasnak
megvan a gazdasagi jelent6sége nemcsak a tengeri,
hanem a folyami haj6zasnal is, tehat mielébb gon-
doskodni kell a lehet6ségek megteremtésérdl. Az
eurdpai vasuttarsasagok kozul 13 allam vasutja
a konténeres szallitasban mar megéallapodott; hazai
vonatkozasban kiilon jelent6sége van a mindharom
kozlekedési agat egyesité konténer-kezel§ allomas
Iétesitésének.

A kevéshé t6keerds orszagoknal a sziikséges be-
ruhazasok jobb kihasznalasara és mielébbi meg-
térulésére irdnyul6 térekvések szinte parancsoldlag
irjak el6, hogy olyan helyen létesliljon konténer
atrakd allomas, ahol az atrakas valamennyi koz-
lekedési &g szallitd jarmlveire elvégezhetd és ez-
altal a beruhazas hatékonysdga fokozhat6. llyen
pontok — a vilagon szamtalan példa bizonyitja
immar — a kikoték, s kozalik is elsésorban azok,
ahol a tengeri és bevizi utak talalkoznak.

Ezzel mar vissza is érkeztiink a tanulmanyunk
bevezet6jében mondottakhoz: Magyarorszag és

HIRDESSEN A
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azon bellil Budapest kivalo kozlekedésfoldrajzi
helyzetének ismételt kihangsulyozasahoz. A Buda-
pesti Nemzeti- és Szabadkikttd, mint komplex
kozlekedési csomopont és valamennyi témeges
aruszallitast végz6 kozlekedési ag ,,Terminal’-ja
els6rend(i atrakasi, ki- és berakasi lehet6ségeket
nydjt a vasuti, kozati, folyami és tengeri (folyam-
tengeri) szallitmanyok szaméara. Rajtunk mulik,
mennyire élink ezzel a megbecstlendd lehetéséggel.
A budapesti Container-terminal tanulmany-
terve elkészilt és mar épll a jelent6s Kiterjedésd
tarolotér is a Nemzeti- és Szabadkikotében, amel

— fennallasanak 40. éves jubileumat 1968. okto-

ber 18-an meginnepelve —, a konténerizaciora

valo felkésziiléssel, egyetemes kozlekedésiinknek
és kulkereskedelmiinknek nyudjtott Gjabb szolgal-
tatdssal fejlédésének remélhet6leg egészen Uj sza-
kaszaba 1ép (9. abra, a konténer-rakodd véazlat-
terve).
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konténerforgalom és a szallitmanyozés

Dr. lUHKiR DINES

A kontinensek kozotti nagyszallitétartalyos for-
galom forradalmasitja a nemzetkézi arucsere-for-
galmat. Az ehhez kapcsolodd fuvarozas és szal-
litmanyozas teriletét sem hagyja érintetlentl
ez a forradalmi atalakulas. Eppen ezért feltétlenl
indokolt behatéan megvizsgalni, hogy a transz-
konténeres forgalom gyors felfutdsa varhatoan
milyen hatéssal lesz a szallitmanyozasi'vallalatok
tevékenységére. E KkoOvetkeztetések birtokdban
azutan moéd nyilik arra, hogy a szallitméanyozasi
véallalatok a szlikségessé vald szervezeti intézkedé-
seket id6ben megtegyék, a megbizok igényeinek az
eddigieknél is jobb kielégitésére. Cikkiinkben csak
a tengeri fuvarozast vesszik figyelembe, hiszen a
transzkonténerek légifuvarozasara alkalmas repu-
I66ridsok nagyobb mértékd és rendszeres forga-
lombaédllitasa csak az 1972—1975 években esedé-
kes; e forgalom az elkdvetkezd 10 évben még nem
lesz jelentés volumend. Az alabbiakban elmondot-
tak értelemszerlien a szérazfoldi konténeres fuva-
rozasra is érvényesek, feltéve, hogy a konténerek
méreteik szempontjabol un. nagyszallitotartalyok-
nak (ISO 1A, 1B, IC) min@silnek.

A transzkonténeres forgalom a hajostarsasagok-
tol indult Ki, és indokai a hajézés bels6, Gizemgazda-
sagi 0Osszefliggeéseibldl egyértelmlien magyarazha-
tok, s6t a general cargo (darabaru) fuvarozas vo-
natkozasaban a tengerhajézds szamara a konté-
nerizalas az egyedili gazdasagilag elfogadhatd
fejlesztési valtozatnak mindsithetd. A tengerhajo-
zési vallalatok altal kezdeményezett transzkonté-
ner e forgalmat a tenger felél a szarazfold belseje
felé haladva, a szallitmanyozd szemszdgébdl igyek-
szink elemezni.

A transzkonténeres fuvarozas kovetkeztében a tengeri
kikotokben jelentkezd, illetve varhatd valtozasok

A hajozasi véllalatok — a rendkivil nagy be-
ruhézasi és Uzemeltetési koltségl, specialis kon-
ténerszallito hajoik optimalis kihasznalasa érde-
kében — a hagyomanyos szokésoktol eltéréen nem
elégedhetnek meg azzal, hogy rakomanyforgalmu-
kat a kikotékben, illetve Kkikdtékbél kiinduléan
szervezzék. A transzkonténeres forgalom gazdasa-
gossadganak biztositasa ugyanis olyan forgalmi
volument és slrdséget kdvetel meg, amely pusztan
a kikotdi arugydjtés atjan mar nem biztosithato.
Ez viszont egyben azt jelenti, hogy a tengerhajo-
zé&si tarsasagok szamara — legalabbis az un. general
cargo (darabaru) szempontjabdl — az egyes ten-
geri kikot6k méar nem kizaroélagos, nem is elsédleges,
s6t egyre csokkend jelent6ségliek. A transzkon-
téneres forgalmat bonyolitd hajostarsasagoknak
a kikotékbdl beljebb fekvd, kontinentalis elhelyez-
kedésli, nagy ipari és kereskedelmi Kkibocsato,
illetve fogyaszt6 vallalatok, valamint az e terile-
teken m(ikddo szallitmanyozok, illetve tengerhajo-
zési Ugynokségek fele kell figyelmuket forditaniuk.
A rakomanygydjtésnek a konténerizalas miatt
mar a kontinens belsejében meg kell kezd6dnie, és

ebb6l a szempontbdl a transzkonténer a tengeri
hajoknak mintegy a szarazfold belseje felé elre-
tolt hajotéreleme.

Ez egyben annyit is jelent, hogy szdmos, tipiku-
san Kkikotdi tevékenységnek minésilé feladat —
legaldbb is ami a transzkonténeres forgalmat illeti
— szintén a kontinens belseje felé, a transzkon-
ténerek meg-, illetve kirakasanak helyére, a nagy
ipartelepek, kereskedelmi véllalatok és nem utolso
sorban a kontinens belsejében m(ikédd szallitma-
nyozok raktaraiba tevédik &t. Ez a regionélis
fuvarozasi strukturavaltozas a jov6ben varhatoan
még fokozddni fog.

Valtozasok a fuvarozasra kertilé aruk
struktarajaban

A regionalis fuvarozasi struktUravaltozas az
aruforgalom valtozatlan dsszetétele esetén is tekin-
télyes eltolodasokat idéz el6 a fuvarpiacon. Ha
azonban ezt az &rustruktarat nem tekintjuk
konstansnak — amint ahogy nem is tekinthetd
annak —, akkor még sokkal Iényegbevagobb val-
tozdsok varhatok, amelyek kihatnak a transz-
konténeres fuvarozas és a szallitmanyozas jovébeni
kapcsolatara és tevékenységuk jellegére.

Utalni kell itt a gazdasagi novekedés és ennek
hataséara jelentkez§ fuvarozasi igényb6vilés kdzott
fenndll6, szinte fuggvényszerd szorossagu 6ssze-
flggésre. Ez a torvényszer(iség ebben a formaban
azonban csak kvalitativ utalast tartalmaz a jovo-
ben fuvarozasra keril6 volumenek ndvekedésére
vonatkozdéan. A széllitmanyoz6 vallalatok szem-
pontjabdl azonban — amint arra mar utaltunk —
a jov6beni szolgéltatasaik iranti kereslet mindségi
Osszetétele dinamikus alakulasanak rendje leg-
alabb olyan fontos tényezd, mint a mennyiségi
jellemzék elemzése.

Ezzel kapcsolatban érdekesnek latszik példa-
képpen bemutatni egy modellt, amely az id6 flugg-
vényében dokumentalja valamely orszag ipari fej-
I6désenek strukturalis véaltozasat az egy fére es6
tarsadalmi dssztermék egyidejl novekedése melett
(1. tablazat). A rovatokban szereplé szdmadatok

1. tablazat

1 f6re es6 tarsadalmi
o0ssztermék USA dollarban

100 250 500 750 1000

Cikkek megnevezése

Elelmiszerek, italok,

dohanyaruk .... 40 33 26 21 18
Férnek "o 3 5 7 7 8
Fémgyartmanyok 4 10 18 24 29
Vegyi termékek .... 0 2 4 7 9
Textilidk .....c.cco....... 26 18 13 10 8
Egyéb készaruk ... 27 32 32 31 29

Osszes arucsoportok 100 100 100 100 100

(Forras: Maizels, A.: Industrial Growth and World
Trade, Cambridge 1963. p. 54.)
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az egyes arucsoportoknak az Ossztermekben valo
részesedési szazalékat mutatjék.

Altalaban azt mondhatjuk, hogy a tarsadalmi
Ossztermék nodvekedése esetén a tartds fogyasztasi
cikkek és tékejavak forgalma gyorsabban emelke-
dik, mint a viszonylag egyszerdbb, kevésbé dssze-
tett, illetve félkész-termékeké.

Ennek bizonyitasara szolgaljon a GATT1 1965.
évi jelentésébdl vett néhany adat, amely arrol ta-
nuskodik, hogy a vilagkereskedelmen belll az
ipari feldolgozason atment aruféleségek érték sze-
rinti mértékében 1953 és 1965 ko6zott 203%o-0s,
volumen szempontjabol — konstans arakkal sza-
molt kuilkereskedelmi értékforgalom alapjan —
pedig 178%-o0s emelkedés mutathatd ki. Ugyan-
ezen id6 alatt a nyersanyagokban és mez6gazda-
sagi terményekben és termékekben a viladgkeres-
kedelmi forgalom csak 77%-o0s, illetve 88%0-0s
felfutast jelez.

A probléma kell6 megvilagitasa érdekében nem
érdektelen a nemzetkozi kereskedelmi forgalom
arustruktura-irdnyzatanak alakulaséat figyelemmel
kisérni. A valtozas jellegébdl ugyanis a konténeri-
zalas és a nemzetkozi szallitmanyozasi tevékenység
szempontjabol igen értékes kovetkeztetésekre jut-
hatunk. Az emlitett tendenciakat szamszerlien
érzékelteti a 2. tablazat, amely vilagkereskedelmen
beltl a készaruk forgalménak részesedési aranyéat
mutatja be 1889—1959 kozott, szazalékokban Ki-
fejezve, valamint az 1955-6s arszinten milliard
USA dollarban szamolva.

Mindebbdl végeredményben targyalt témank
szempontjabol arra az alapveté megallapitasra
juthatunk, hogy a vildgkereskedelem &arustruk-
taraja— az egyidej mennyiségi felfutas mellett —
éppen a transzkonténeres fuvarozas szempontja-
bél legkedvezébb arufélesegekben valtozik, ami
egyben varhatéan a széllitmanyozasi szolgéaltata-
58[( iranti kereslet Iényeges novekedéset is el fogja
idézni.

1 General Agreement on Tarrifs and Trade.

1889
Csokkend részesedési aranyt mutaté aru-
csoportok %
TextiliaK oo 43
FEMEK oo 13
Egyéb fémtermékek ... 8
Egyéb késztermékek ... 18
Novekvd részesedési aranyt mutato
arucsoportok
GEPEK oo 10
Szallitéeszkozok és felszerelések (beleértve a
gépjarmuaveket iS) ..occcccveieeieineeeeee e 2
Vegyi termeéKek ..o 6
Viladgkereskedelmi készaruforgalorn %-ban 100
Milliard USA dollarban.........ccccooovieveieinnnee, 9,62
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A termelésben jelentkezé vertikalis és horizontalis
specializacionak a transzkonténeres forgalmat és a
szallitményozast serkent6 hatésai

A konténerizalas és a szallitmanyozas szempont-
jabdl kualon-kulon is, de egyuttmiikodésik tekin-
tetében is kedvez6 fejlédés hatdsat még csak tetézi
az altaldnos gazdasagi strukturalis fejl6dés egv
masik jellemzd tényez6je, mégpedig az, hogy a
termelési specializalédas kovetkeztében, valamint
az egyre komplikaltabba val6 ipari végtermékek
puszta el6allitasaval kapcsolatban (pl. nagy tavol-
sagu, Uzemen beluli szallitas) a jov6ben ugyanazon
végtermék-mennyiséghez a jelenleginél nagyobb
fuvarigény fog jelentkezni. A termelés mégis gaz-
dasagosabb lesz, mert a specializalt, de maximali-
san koncentralt termelés nagyméretd fajlagos kolt-
ségcsbkkenéséhez mérten a megndvekedett fuvar-
igény Kielégitése (a korszerl szallitasi eszkdzok,
moddszerek felhasznélasaval) viszonylag kis kolt-
ségemelkedést jelent.

Az ipari termelési folyamatok ,,bels6 szallitasi”
igényeit illetéen, rendszeresen ismétl6dé relaciok-
ban, azonos termékek esetében, a zokkenémentes
termelés érdekében szinte dram(ipontossagot
igényl6, az aru jellegébdl kifolyolag fuvarozésra
kényes félkésztermékek fuvarozasa jelentkezik
fékent feladatként. Mindezek a fuvarozési para-
méterek tokéletesen egybeesnek a konténeres fuva-
rozas gazdasagossagat biztosito feltételekkel.

Ebben az esetben tehat a fuvaroztatéi és fuva-
rozoi gazdasagi érdekek ritka és igen szerencsés
talalkozasardl van sz6. Ennek a rendszer teljes
kibontakoztatasdra gyakorolt hatdsat az egész
vildggazdasag élvezni fogja és végs6 sorban Gjabb
lehetéségek jelentkeznek a termelési, értékesitési
koltségek csokkentésére és ezen keresztil az élet-
szinvonal emelésére.

Mindezzel csak latszélag kanyarodtunk el a
szallitmanyozas problematikajatol. Eppen ez a
fejlédés tarja ugyanis egyre szélesebbre a kaput a
nemzetkozi szallitmanyozasi tevékenység kibonta-
koztatasa el6tt. Bar nem kétséges, hogy a fejlédés
soran a nagy kibocsaté- és fogadovallalatok rend-

ik tablazat
Véltozas
1929
1959 1889—1929 1929— 1959
24 12 —44 —50
16 14 + 23 —12
7 4 —12 —43
19 18 +6 —6
17 23 + 70 + 35
10 16 + 400 + 60
7 13 + 17 + 86
100 100
23,84 43,40 + 140 + 82
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szeresen ismétl6dd, azonos relacioju, teljes konténer
rakoméanyu kildeményeiket sajat szallitmanyozasi
részlegik Utjan is bonyolithatjak, de az el6z6ekben
emlitett, sokrét(i termelési 0sszefonddas és a feles-
leges mérték( raktarkészletek felgytlemlésének
elkertlésére valo torekvés csak az esetek kisebb
részében fogja lehetévé tenni a termel6helyek
egymaskozti forgalmaban az azonos rendeltetésd,
teljes konténerrakomanyu kildemények képzé-
sét. A kildeménynagysagok el6relathatéan tobb-
nyire ennél kisebbek, tehat inkdbb darab-, illetve
gydjtéaru jellegliek lesznek. Ebb6l kovetkezik,
hogy egyébként kilonboz6 jellegli, de azonos ren-
deltetésd kildemények teljes konténerrakoméannya
egyesitése és az ebbdl szarmaz6 kedvezébb fuvar-
dijszint biztositdsa érdekében az érintett termeld
és értékesité vallalatoknak érdekében fog allni,
hogy e tevékenység lebonyohtasdra széles kdrben
szallitmanyozasi vallalatok szolgéaltatasait vegyék
igénybe.

Véleménylnk szerint a jovdbeni teljes témeg-
és darabaru forgalmon belul, éppen a konténeri-
z4l&s kovetkeztében, a szallitmanyozdi tevékeny-
ség feltehetéen egyre inkdbb a gydjt6konténeres
és specidlis szolgaltatdsok iranyaba fog eltolddni.
Ugyanakkor a tomegaru-forgalom (illetve éppen a
konténerizalas altal tomegéaru jelleglivé valo, teljes
konténerrakomanyu kildemények képzésére alkal-
mas volumendi, illetve relacioju forgalom) a szallit-
manyozasi vallalatok tevékenységi korén belll
feltehet6en fokozatosan csokkenni fog. Ezt a fej-
I6dést legfeljebb az mddosithatnd, ha egyes, adott-
sagaik kovetkeztében teljes konténerrakomanyu
kildemények képzésére oOnalléan is képes nagy
termel6 és fogyasztd vallalatok sajat szallitmé-
nyozasi részleg felallitdsa helyett speditér valla-
latot biznanak meg e feladatok ellatasaval.

A transzkonténeres forgalom elGretorése kovetkezté-
ben a szallitmanyozassal szemben jelentkezd Uj szol-
galtatasi igények

A konténerizalas ismertetett felfutasa kdvetkez-
tében a széllitmanyozési véallalatok szolgéaltatasai
irdnt a jov6ben megnyilvanuld kereslet tekinteté-
ben valtozasok varhatok.

Mint mar emlitettiik, a transzkonténer forgalom
europai elterjedése keretében a hajotérnek (transz-
kontérek formajaban) a kontinensre egyre mélyebb
eléretolasa azt eredményezi, hogy a megbizé a leg-
kilonbozobb eurdpai kikot6kbdl induld transz-
konténerek — mint ,,kihelyezett” tengerhaj6zasi
fuvarkapacitdsok — kozott vélogathat. Elvileg
ez annyit jelent, hogy minél koézpontibb fekvésd,
tehat minél kontinentalisabb valamely tertilet,
annal nagyobbszamu valtozat kozott valaszthat a
megbiz6. Vagyis éppen a kontinens belsejében lesz
a legnehezebb a tengeri fuvarpiac attekintése és az
egyik vagy masik alternativa melletti dontés.

Anndl nagyobb sziikség lesz tehat olyan szolgal-
tatés igénybevételére, amely — az attekinthetfsé-
gen tulmenden — a megbizéval kozdsen kivalasz-
tott alternativa alapjan a transzkonténeres szalli-
tds bonyolitasaval kapcsolatos dsszes feladatokat
a legkorszer(ibben tudja ellatni. Nem kétséges,
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hogy erre a legalkalmasabb szerv a nemzetkozi
szallitméanyozasi vallalat.

Ezzel egyben elérkeztink a transzkonténeres
forgalom és a szallitmanyozasi tevékenység kapcso-
latanak egy, a hagyomanyos aruforgalomtél alap-
vetéen eltéré jelenségéhez. Ez pedig az a korul-
mény, hogy a transzkonténeres forgalom esetében
az igénybeveendd hajostarsasag megjeltlése —
legaldbbis egyel6re és még jo ideig bizonyos, szd-
kebb hatarok kozoétt — az elhajozasi, sét rendel-
tetési kikotd sziikségszerd és automatikus meghata-
rozasat is jelenti. A tavolabbi jov6ben, éppen a
transzkonténeres forgalom els6sorban rendkivili
mérték(i beruhazasi igényességébdl fakadodan, el-
képzelhet6, hogy a konténeres hajostarsasagok az
Uizemkoncentraciobdl fakad6 elényok kiaknazasa
érdekében poolokba fognak témorilni. Addig azon-
ban még igen hosszu utat kell megtennilk a leg-
élesebb konkurencia harc jegyében.

A probléma e részét dsszefoglaléan arra a végsé
kovetkeztetésre jutottunk tehat, hogy a transz-
konténeres forgalom felfutasat el6idéz6 és szam-
szer(Uen is dokumentélt indokok alapjan, a szallit-
manyozok altal bonyolitand6 ,,general cargo” for-
galom jelent6sége a jov6ben altalaban a fuvar-
piaci attekintés nehézségének fokozodasaval aréa-
nyosan novekedni fog.

A széllitmanyozasi vallalatok altal a transzkonténeres
forgalommal kapcsolatban nyUjthat6 Gj szolgaltatasok

Kovetkezd lépéskent vizsgaljuk meg azokat a
szolgaltatasokat, amelyeket a szallitmanyozasi
véllalatok a transzkonténeres forgalom fejlesztésé-
nek és teljes mértékd kibontakoztatasanak érdeke-
ben nyudjtani tudnak.

E szolgaltatasokat végeredményben 6t pontban
foglalhatjuk Ossze:

1. Transzkonténeres gydjtéforgalom.

2. Kilénb6z6 okmanyok Kiallitasa a transz-
konténeres kildeményekkel kapcsolatban.

3. A transzkonténerek szamara alap-, kiegészit6
és vissziranyu rakomanyok akviralasa.

4. A transzkonténerek, mint Uj fuvareszkézok
szamara megfelelé felhasznalasi piac biztositasa.

5. A transzkonténereket bérbeadd tarsasagok
részére az lgynokségek, illetve a kialakulé konténer
poolok forgalomszervezési teend6inek ellatasa.

A kovetkezékben megvizsgaljuk, hogy az elébbi
pontokban emlitett szolgaltatasi tipusok mit fog-
lalnak magukba.

1. Transzkonténeres gydjtéforgalom. A nemzet-
kézi aruforgalom varhaté arustruktarajanak elem-
zésénél mar emlitettik, hogy tobbek kozott az
ipari specializicié fokoz6dasa miatt is, a transz-
konténeres forgalom er6s felfutasa varhatd. Egy-
&ltalan nem valdszind azonban, hogy az egyes
ipari kibocsatd-, illetve fogaddhelyek egymaskozti
kdzvetlen forgalma a megkivant rendszerességgel
és volumennel jelentkezik, pedig az biztositana a
komplett konténerrakomanyok rendszeres forgal-
mat. Ezzel szemben kézenfekv6nek latszik, hogy
sokkal nagyobb szamban fognak jelentkezni kon-
ténerben fuvarozandd Kisebb kildemeények, ame-
lyeket komplett konténerrakomannya kell egyesi-
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teni és azonos rendeltetési, illetve eloszté allomas
felé tovabbitani. Ez a feladat egy-egy, az ipari,
illetve kereskedelmi profiltél flggetlen, a fuvar-
dijakra vonatkozéan minden pillanatban vilagos
attekintés gyl(ijt6-speditér bekapcsolasat teszi
szlikségessé. Ez az igény a jovOben varhatdan az
eddigieknél fokozottabb mértékben fog jelentkezni,
mert az aru jellege megkoveteli a konténeres fuva-
rozast, és emiatt korlatozottabb lesz az ez el6l vald
kitérés lehet6sége a darabarus fuvar iranyaban,
mint az jelenleg tapasztalhatd. A gydjt6-konténer-
képzés tehat a jovében a széllitmanyozonak még
fontosabb tevékenységi tertletévé valik, mint
jelenleg a gydjtévagon-, illetve camionforgalom.
E spedit6ér-szolgaltatas korének Kiterjesztése azon-
ban egyéltalan nem a szallitményozd, hanem éppen
a megbizé érdekeit lesz hivatva szolgalni.

2. Kulénbozé okményok kiéllitasa a transzkonté-

neres kildeményekkel kapcsolatban. E tevékenységi
kor targyalasa szamos, ma vilagszerte a szakmai
vitdk kozéppontjaban all6 szallitmanyozasi és
fuvarjogi kérdéssel kapcsolddik. Ezek Iényege a
konténeres fuvarozasi lancban részvevé fuvarozasi
agak egymastdl merében eltéré fuvarozoi felel6s-
ségenek kozos nevezOre hozasa annak érdekében,
hogy a megbiz6 egyetlen fuvarozasi szerz6dés meg-
kotese alapjan a konténeres fuvarozas teljes egé-
szére egyetlen partnerrel allapodhassak meg (Durch-
conossament, Through Bill of Lading).

A széllitméanyoz6 tevékenysége itt szinte elen-
gedhetetlennek tdnik, mert éppen a speditér a leg-
alkalmasabb arra, hogy a konténeres fuvarozasi
lancban részvevd dsszes fuvarozd vallalatok nevé-
ben a fuvarozasi szerz6dést a megbizéval megkdsse.
Minthogy azonban a transzkonténer — mint mar
emlitettik — a kontinens belsejébe kihelyezett
hajotér-résznek is tekinthetd, kézenfekv a tengeri
fuvarokmanyok analégiajanak alkalmazéasa. A ten-
gerhajézas altal a kikot6ben elhajozasra atvett
kildemények ellenében ugyanis a rakomany at-
vételének és a tengeri fuvarozasi szerz6dés meg-
kotésének igazolasara bankszer(ien forgathatéd Bili
of Ladinget adnak ki, amelynek ellenében az aru-
tulajdonos a banknal az elhajozasra atadott aruja
ellenértékéhez mar akkor hozzajuthat, amikor a
haj6 esetleg még el sem indult, azaz az aru még
,»Uszik”.

A Széllitmanyozok Nemzetk6zi Szovetsege
(FIATA) mar hosszabb idg 6ta erételjesen munkal-
kodik azon — és minden remény megvan arra,
hogy végul is sikerrel — hogy a FIATA &ltal 1955-
ben bevezetett FOR (Forwarding Agents Certi-
ficate of Receipt) okmanyokat, illetve az 1957 ota
hasznalatba vett FCT (Forwarding Agenst Certi-
ficate of Transport) okmanyokat bankszer(ien for-
gathaté okmanyokként nemzetkdzileg elfogadjak.
Az atvételt igazol6 FCR-, illetve FCT-okmanyok
ellenében a megbiz6 az aru ellenértékét a banktdl
mar az elhajézasi kikot6be érkezés el6tt megkap-
hatna.

Egyel6re azonban bizonyos akadalyok mutat-
koznak, egyrészt az FCR- és FCT-okmanyokat
kiallito kisebb és nemzetkdzileg kevésbé ismert
nemzetkozi szallitmanyozdék hitelképessége miatt,
masrészt mert a fuvarozasi lanc soran az arut ért
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rongalodas, sérilés, értékcsokkenés vagy elveszés
pontos helyét és idejét igen bonyolult megallapi-
tani. A feladaskor lezart konténernek a fuvarozéas
soran ellen6rzésképpen vald felnyitasa kovetkezte-
ben ugyanis az e fuvarozasi médhoz kapcsolédd
elény6k egy csapasra veszendébe mennének.

3. A transzkonténerek szdmara alap-, kiegészit6
és visszirdnyu rakomanyok akviralasa. A szallit-
manyozdi tevékenységnek e terllete irant a transz-
konténeres fuvarozas varhato, er6s felfutasa ko-
vetkeztében a jov6ben — feltehet6leg — az eddi-
ginél még nagyobb érdekl6dés és kereslet fog meg-
nyilvanulni. A transzkonténeres fuvarozas gazda-
sagossaganak biztositdsa ugyanis csak megfelel6
és allando kiterhelés esetén lehetséges, és csak ez
esetben van mod a transzkonténeres fuvarozasbol
szarmazd elényodk kiaknazasara.

4. A transzkonténerek, mint Gj fuvareszkdzok sza-
méra megfelel6 felhasznalasi piac biztositasa. A
kilénbdz6 fuvareszkézok szamara a fuvarszerzés
a multban is a szallitmanyozok szakmai tevékeny-
ségi korébe tartozott. Most a szallitmanyozok e te-
vékenységiiket a transzkonténerekre is ki fogjak
terjeszteni. Ez azonban tavolrdl sem csupan egy
0j fuvarozasi eszkozre vald akvizicio-Kiterjesztést
jelent. A fuvarakvizicié itt a teljes fuvarozasi lanc
minden egyes szakaszara vonatkozik. A szallit-
manyozasi munka sulya, jelent6sége és fontossaga
tehat minden transzkonténeres fuvar esetében az
eddigiekhez képest annyiszorosra né, ahany fuva-
rozd a konténeres fuvarozasi lancban résztvesz.

5. A transzkonténereket bérbeadd tarsasagok ré-
szére az Ugynokségek, illetve a kialakuld konténer-
poolok forgalomszervezési teend6inek ellatésa. E te-
vékenység els6 pillantasra sok hasonldsadgot mutat
ugyan a tengerhajdzéasi ugynokségek munkajaval,
de itt lényegében els6sorban forgalomszervezési
feladatok jelentkeznek. Az importaruval érkez6
transzkonténerek szamara olyan tengerentdli vi-
szonylatban kell exportarut (konténerrakomanyu
vagy gydjtéarut) biztositani, amelyben a transz-
konténeres fuvarozas technikai feltételei biztosi-
tottak. Szem el6tt kell tartani azt is, hogy a transz-
konténer a visszalUt soran olyan tAmaszpontra ér-
kezzék meg, ahol a bérbeadd vallalatnak Uresen
visszaszolgaltathatd. F meglehet6sen Osszetett
tevékenység valamelyest egyszer(ibb formaban
jelentkezik az exportalandd kildemények szamara
bérelt transzkonténerek id6ben torténé lehivasa
és rendelkezésre bocsatasa soran.

Hasonld jellegl szallitmanyozasi szervez6 mun-
kéat igényel a nemzetkozi szallitmanyozasi vallalat
részérél a vilagszerte egyre jobban elterjedé orsza-
gos konténer-poolok keretében a forgalomszerve-
zési feladatok ellatédsa. E feladatok kodzé tartozik
a transzkonténerek kozati tovdbbitdsahoz szik-
séges nyergesvontatok, illetve konténeralvazak
biztositasa.

A nemzetkdzi szaksajtd és helyszini tapasztala-
taink egyarant arrol tandskodnak, hogy az egyes
orszagokban a transzkonténer-forgalomban érde-
kelt fuvaroz6 és fuvaroztatd, valamint szallitma-
nyozasi véllalatok — ez utdbbiak forgalomszer-
vezdi iranyitasa mellett — munkakdzosségeket
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alapitanak, az egy-egy vallalat szdmara egyébkeént
gazdasagilag el nem viselhet6 anyagi terhek meg-
osztasa, illetve az emlitett Gj fuvarozasi technol6-
giabdl szarmazd elényok kiaknazasa érdekében.
Ilyen pool-jellegl csoportosulasok alakultak Ki
Ausztriaban (CONFRACHT), Csehszlovakidban
(KOMBITRANS), az NSZK-ban (KOMBITRANS),
Franciaorszagban (NOVATRANS), Hollandidban
(CONTREX).

A vonatkozd nemzetkdzi tapasztalatok tikré-
ben igen célravezet6nek tlinik, hogy nemzetkozi
transzkonténeres forgalmunk 6sszes problémainak
atfogo, elvi, valamint operativ iranyitadsara és
bonyolitasara, az Uj gazdasagi mechanizmus elvei-
vel dsszhangban, nem adminisztrativ, hanem gaz-
dasagi szervezetet — az érdekelt vallalatokbdl
alakul6 pool-t — hozzunk létre hazankban is.
Az eddigi fejlédés és eredmények ugyanis nalunk
is azt a tételt latszanak igazolni, hogy e forgalom-
ban érdekelt egyetlen vallalat vagy szerv sem ke-
pes az ezzel jard feladatoknak egyedil megfelelni.

Konyvszemle

Gadanecz Béla: Koézlekedési és hirkdzlési dolgozok
a magyarorszagi munkasmozgalomban (1845—1945)
Bp. 1968. Kozlekedési Dokumentacios Vallalat, 243 old.

Ez a kényv a kozlekedési és hirkozlési felsé- és ko-
zépfokl szakiskolak, tanfolyamok és iskolan kivili
szakoktatads keretében foly6 tdrténeti és vilagnézeti ok-
tatast kivanja segiteni. Mint ilyen, valtozatos attekin-
tését adja — els6 izben a magyar torténeti irodalom-
ban — a kozlekedésben és hirkdzlésben foglalkoztatott
tizezrek helyzetének, osztalytudatra ébredésének, a t6-
kés korszak szdz esztendeje kiizdelemsorozatanak, s
egyben osszefoglalasa a szerz6 ez iranya masfél évtize-
des kutatd munkajanak.

Az ot fejezetbdl all6 md el6sz6r — ,,1. Vasutak, vizi
utak, utak épit6i” c. alatt — roviden a magyarorszagi
kozlekedési haldozat kialakulasaval, a vasutépitd és fo-
lyamszabdlyoz6 ,,vandornép” helyzetével, az els6 mun-
kasharcokkal foglalkozik. A I1l. fejezetben targyalja a
szerz6 a kozlekedési és hirkozlési dolgozok létszamat,
gazdasagi és tarsadalmi helyzetét, mozgalmat a szo-
cialdemokrata szervezkedés kezdetéig, a mult szdzad
hatvanas—nyolcvanas éveiben. A Ill. fejezet — ,Ke-
nyérért, jogért, szervezkedési szabadsagért” cimen —
az 1890—1914 kozti id6szak torténetét dolgozza fel, at-
tekintést adva a kilencvenes évek mozgalmairdl és
szervezkedéseirdl, az 1904. évi nagy vasutassztrajkrol,
a vasutasoknak a szakszervezetért folytatott kiizdelmé-
rél. A IV. fejezet foglalkozik az 1915—1919 kozti évek
eseményeivel, az els6 vilaghabora alatti harcokkal a
kenyérért, a békéért, a munkashatalomért, a Magyar
Tanacskoztarsasagban a kozlekedési és hirkozlési dol-
gozék kiemelkedd szerepével. Végil az V. fejezetben
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Gefahren fir Seehafen — Spedition, DVZ. K. 1968. évi
44—45. sz. p. 12.

Lehman, H.: Spedition, Behdalter und Einheitsladung,
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rdumen, Mitteilungen der OVG. 1967. évi 3. sz. p.
110— 119.

Hunkar, D.: A nagyszallitétartalyos forgalom lehet6sé-
geiésjelent6sége a kontinenskdzi forgalomban, Kozle-
kedési Kozlony, 23. K. 9. sz. p. 153.
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rozdstechnika- és technolégia alakuldséra, Koézleke-
déstudomanyi Szemle, 17. K. 1967. évi 9. sz. p. 385—nm
393.

olvashatjuk az ellenforradalmi rendszer (1919—1945)
torténetét, a fehérterror eseményeit, a vasutasok, a
szallitasi, kozlekedési és hirlapterjeszt6 munkasok har-
cait, a kulfoldre kényszeriilt kozlekedési és hirkozlési
dolgozok tevékenységét.

Tarr Laszl6: A kocsi torténete

Bp. 1968. Corvina Kiad6, 304 old. 38 abra
(ara kotve: 104,— Ft)

A kerekes jarm(, az emberi vagy éallati er6ével von-
tatott kocsi az emberi civilizacié térténetében hatalmas
szerepet jatszott. Fejlédése az i. e. V. évezredtdl a XX.
szazad elejéig tartott, amikor is helyét fokozatosan a
gépjarm( vette at.

Tarr Laszl6 mive — rendkiviil gazdag abraanyag
kozreadasaval — megkisérli, hogy nyomon kévesse a
kocsi vilagtorténetét régészeti, technikai, mivel6dés-
torténeti és mdvészeti szemszdgb6l, — tehat komplex
szemlélettel. 3 rész és 12 fejezet keretében sorra veszi
ennek a nagy utnak legfontosabb, legérdekesebb allo-
masait, els6sorban az ismeretterjesztés, a szorakozta-
tds, a korabeli mlivészi abrazolasok 6sszegy(jtétt pub-
likdlasanak igényeit tartva szem el6tt. Az. 6kori rész az
»0skocsi” kialakulasatol kezdve foglalkozik a sumérek
kocsijaval, El6-Azsia, India, Kina, Bels6-Azsia, Szibé-
ria kocsi-kultarajaval, a gorogok, etruszkok, romaiak
kozati jarmdveivel. A Rémai Birodalom bukasa utani
évezredben bekovetkezett hanyatladst, majd Ujra neki-
lendiilést a kozépkorra vonatkozo fejezetek tarjak az
olvasé elé. Az Ujkori rész a XVI—XIX. szazad kocsi-
épitésérdl, kozuti forgalmardl, a postajaratok és a va-
rosi kozlekedés fejl6désérdl, a gépjarmi megjelenése
elétt kialakult sokféle jarmitipusrél ad attekintést.
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A Tanacskoztarsasag utasszallité reptilégépe

REV PAL

Orszagszerte Unnepeljik a Ma-
gyar Tanacskoztarsasag 50. évfor-
duléjdt. E megemlékezésekhez ki-
vanunk csatlakozni ezzel a cikkink-
kel, amelyben egy nemrég el6kertlt
egykori kozlekedesi vonatkozasu do-
kumentumot mutatunk be. Ez az
irat és a hozzacsatolt melléklet koz-
lekedéstorténetlink fontos, eddig alig
ismert szakaszarol nyujt tajékozta-
tast.

Szerencsés véletlen, hogy a ku-
tatdbmunka a Tanacskoztarsasag
félévszazados évfordul6janak perio-
dusaban talélt ra e jelent6s doku-
mentumra. Az iratanyagb6l —mint
a tovabbaikban latni fogjuk, —
tukrézédik népiink ragaszkodasa a
Magyar Tanacskoztarsasaghoz, va-
lamint mdszaki értelmiségiink kez-
deményez§ készsége a proletardik-
tatara technikai-gazdasagi bazisa-
nak erdsitésére.

Az irok, torténészek munkaikban
ramutatnak a szovjetorosz és a Ma-
gyar Tanacskoztarsasag keletkezé-
senek és fennallasanak idején fel-
mertlt probléméak hasonlésagéara.

Még a fegyverektdl volt hangos
Petrograd, amikor mar a forra-
dalmi felkelés éjszakajan 6sszellt a
szovjetek 0sszoroszorszagi kongresz-
szusa. Kodzismert az a tény is, hogy
Lenin a kongresszuson a hadvisel
orszagok kormanyférfiaihoz for
dult. Javasolta, hogy kossenek fegy-
vesziinetet és kezdjenek haladékta-
lanul béketargyalasokat. A szénoki
emelvényrél hivta fel a harcol6
népeket, hogy kényszeritsék kor-
manyaikat a béke megkotésére, vi-
gyék sikerre a béke Ugyét. Ezek a
gondolatok Oltéttek testet a szovjet-
hatalom hiressé valt dekrétuméban.

A békére és a békés termel6mun-
kara valo torekvést lépten-nyomon
tapasztalhattuk hazankban is, ami-
kor a munkésosztaly kertlt hata-
lomra.

Az aldbb ismereteit dokuemntum
jelent&ségét emli, hogy bizonyitja: a
haboru kovetkeztében legyengtilt or-
szag, a kllsd és belso ellenség altal
szorongatott Magyar Tanacskoztar-
sasdg mar a békés épitbmunkara
forditotta figyelmét. Szorgalmazta
a haborls pusztitas szolgalataba
allitott katonai repul6gépek he-
lyett — a békére készlilve — a me-

netrendszerd polgéri légiforgalom
technikai feltételeinek megteremté-
Sét.

A repulégép, mint' kozlekedési
eszkdz az els6 vilaghdbord kezde-
téig nem johetett szamitasba. A fel-
talalasatol eltelt tiz esztend6 fejlesz-
tési munkaja kevésnek bizonyult,
hiszen az iparilag fejlett hatalmak
kormanyai a héborura készllve, a
még gyermekcipdben jard repulé-
gépipart is annak a szolgalataba
allitottdk. A haborus szikséglet
eredményeként a reptil6gép- és mo-
tortechnika gyors fejlédésnek in-
dult.

A hébor( utols6 éveiben els6sor-
ban az iparilag élenjar6 orszagok
nagyt6kései, a haboru varhaté be-
fejezésétdl tartva, profitjuk tovabbi
biztositasa érdekében megtették el6-
készlleteiket a polgari célokat szol-
galo repllés megteremtésére.

Ennek a perspektivikus szami-
tasnak az eredményeképpen az
Osztrdk—Magyar Monarchia il-
letékesei is — hogy a t6kés vilag
versenyében le ne maradjanak —m
1918-ban meginditottdk a Bécs—
Kijev, majd a Budapest—Bécs
kodzotti menetrendszerd, polgari cé-
lokat is szolgalo repul6postajara-
tot, amelynek 50. évforduldjat a
magyar légikozlekedés is a malt
esztend6ben Unnepelte.l A Buda-
pest—Bécs kozotti légipostajarat
csak tiszavirag életd volt. A hadve-
zet6ség a harctéren mar alkalmat-
lan, er6sen elhasznalddott katonai re-
pulégépeit bocsatotta a repuléposta
szolgélataba. Ennek természetes ko-
vetkezményei a postajarat gépeinek
tobb alkalommal toértént, halalos al-
dozatokat kovetel6 balesetei voltak.
A tragikus események a postajarat
betiltasat eredményezték,2

A polgéari demokratikus koztar-
sasdgmes a Tandacskoztarsasag ide-
jén ismét feldjitottdk —katonai gé-
pekkel — a posta-, s6t a személy-

1Az évforduléroél egy kilén tanul-
many keretében megemlékezett la-
punk 1968. évi 7., valamint a Kozle-
kedési Kozlony 1968. év 27. és 28.
szama is.

2Pesti Naplé (1918. jalius 24.) és
az Aero c. szaklap (VI. évf. 15. sz.
1918. augusztus 10. p. 289.) besza-
molt a rendelkezésrdl.
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szallitast is, de tartés, menetrend-
szer(i repuldgépjaratrol nem beszél-
hetiink A

Az az emlékiratszer(i felterjesz-
tés, amelyrél a tovabbiakban sz0
lesz, nemcsak a mar ismertetett
hazai, hanem a legtébb kalfoldi ki-
sérlettel szemben is min6ségi val-
tozést jelent. Nem katonai gépek
polgéri célokra val6 felhasznalasat,
vagy azok atalakitasat tlizte ki ce-
lul, nem is kisgépes repulésre gon-
dolt, Ibanem nagy befogaddképes-
ségli, korszer( utasszallité repul6-
gép tervét tarta az illetékes magyar
hatdsagok elé.1

fulelGit ezt részletesen ismertet-
nénk, még nehany tényt kell el6re-
bocsatanunk.

Az els6 vilaghaboru kezdete el6tti
id6ben hazankban két repil6gép-
gyar mdkodott. A haboraban — a
késébb alakult repllégépgyarral
egyUtt — sorozatban, az akkori id6k
nagytizemi modszereivel allitottak
el6 a kulonboz6 tipusi és rendelte-
tésl repul6gépeket.

Az emlitett repll6gépgyarakban
a megnovekedett feladatokhoz ki-
alakult egy torzsgarda, jol képzett
m(iszaki értelmiséggel, magas szin-
vonalu szerkesztési, gyartmanyfej-
lesztési irodakkal. Nem célunk e
cikk keretében reptl6gépgyaraink
személyi allomanyaval és termelési
eredményeivel foglalkozni. Csak azt
szeretnénk érzékeltetni, hogy a Ta-
nacskoztarsasag jol megalapozott
repllgépagyarakkal rendelkezett.

A mér emlitett okmény a Pest
megyében, Aszdd kozségben ma-
kodott Magyar Lloyd Replilégép és
Motorgyar R. T. emlékirat stilus-
ban megfogalmazott tervjavaslata.
Ebben a szerkeszték nagyobb (husz
személyes) utas és postai kildemé-

3 Kozlekedési MuUzeum archivuma

491/ok. m.: A Magyar Nemzeti Ta-
nacs Katonatanacsanak parancsa Bu-
dapest—Pécs légiposta vonal feldlli-
tasa targyaban.

1A magyar repilés és repul6ipar
torténetével foglalkozék kozil tob-
ben tudtak ilyen terv létezésérél, de
semmilyen dokumentumot, adatot
nem sikerUlt szereznitk, ezért mun-
kaikban csak néhany széban emlitet-
ték azt meg (mint pl. Horvath Arpad :
A hadirepulés évszazada, Bp. 1968.
Zrinyi Kiado6 ; Winkler Laszlé A re-
piilés c. szaklap 1967. augusztusi sza-
maéaban megjelent cikkében.



I. abra. A Magyar Lloyd Reptlégép és Motor-

gyar R. T. izemének részlete Aszodon. 1915 év

2. dbra. A gyar emblémaja

5. abra. Az aszodi Magyar Lloyd Replégép és
Motorgyar R. T. els6 gépe (kiallitva Budapesten,
a Nemzetkozi Hadirepll6gep Kiallitason)
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nyékét szallitd reptlégépek készité-
sére tettek javaslatot.

A gyar 1919. majus 24-i kelte-
zéssel terjesztette illetékes szervek
elé memorandumat, az elkészitett
tervek tobb valtozataval egyltt és
kérte azok behatd tanulményozésat.

Az el6bbiekben emlitettiik, hogy
az aszodi gyar vezetbinek felterjesz-
tése emlékirat jelleg(i. Természetesen
a targydhoz igazodva, a hangsulyt
a szerkeszt6k a mdszaki és gazda-
sagi szempontokra helyezték. Mégis
a beadvany tiikrozi a Tanacskoztar-
sasag kozlekedéspolitikdjanak szel-
lemét. A mszaki adatok ismerte-
tése és a gazdasagossag szem el6tt
tartdsa mellett a felterjesztése és a
gazdasigossdg szem el6tt tartisa
mellett a felterjesztés béven foglal-
kozott légligyi politikank iranyel-
veivel is.

E cikk keretében nincs lehet6sé-
gink az aszédi Magyar Lloyd
Repuldgép és Motorgyar R. T. fel-
terjesztését és forgalmi repll6gép
épitésére tett javaslatat szd szerint
koézolni. Mégis ugy gondoljuk, né-
hany jellemzd idézet alkalmas arra,
hogy betekintést nyujtson, mi fog-
lalkoztatta a magyar repul6ipar
legjobbjait a proletardiktatira vi-
szonyai kozott.

A repllégép-epitési  technika
tulajdonképpeni fejl6dési korszaka
csak most kezdddik, amikor a kozel
jovében a harci gépek helyett a
gyakorlati életnek megfelel6 légi-
jarmaveket kell majd épiteni. A
levegdt meghdditottuk technikai fel-
készultségunkkel, de eddig vajmi
keveset torédtiink azzal, hogy olyan
repllégépeket épitsiink, amelyekkel
a meghoditott leveg6t tényleg ural-
juk és a levegé nyujtotta végtelen
kozlekedési utakat ki is hasznaljuk.
A kulfold e tekintetben mar meg-
el6z6tt bennlinket, de még mindig
nem kés6 a kulfélddel szemben fel-
venni a versenyt. Ha tovabbra tét-
lenek maradunk, viragzo repil6-
gépiparunk aldl Kkicsuszik a ta-
laj!...

A hébort megszlintével az en-
tente &llamok, Amerika s azonkivl
Németorszag azonnal rendelkeztek
megfelel6 géptipusokkal, melyekkel
a békés légi forgalmat késedelem
nélkul megindithattak. . .

Ezzel szemben Magyarorszagot a
fegyversziinet e tekintetben majd-
nem teljesen késziletlendl talalta.
Mindossze a mi gyarunk szerkesz-
tési irodaja volt olyan helyzetben,
hogy — bizonyos — belathat6 id6n
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bellil kivihetd, de korantsem teljesen
el6készitett és véglegesnek tekinthetd
javaslatokat tehetett. . .

Bizonyos, hogy — a jelenleg
folyé nagy allam szerkezet-atalaku-
lasok befejeztével — a béke aviati-
kaja kisiklik a keztinkbdl, illetSleg
ezt az iparunkat, mely kdzel 4000,
nagyrészben kivaldéan szakképzett
és begyakorolt embert foglalkoztat,
a jobban el6re felkészlilt kalfoldi
aviatika egyszerden megfojtja. Bi-
zonyos, hogy ennek az esetnek
éppen nalunk nem sza-
bad bekovetkeznie-, mikor a kori-
Iottiink fekvd orszagokat foldrajzi
és gazdasagi helyzetiik rautalja,
hogy a magyar repul6égépipar fo-
gyasztoi legyenek...”

Ez utdn a felterjesztés készitli
megmagyarazzak, hogy a piaci ér-
tékesitésnél kikre, miért szamithat
repllégépiparunk.

A tovabbiakban érdeklGdésre tart-
hat szamot a memorandumbdl a
kovetkez6 idézet:,,Specialis okokkal
tamogathat6 az, hogy gyarunk szer-
kesztési irodaja az elére varhato
béketypusok kozlll éppen a tdbb
motoros, tobb csavaros nagyobb gé-
pekkelfoglalkozzék. Miutan a nagy
atalakulds oOta az a szerkesztési
munkankat eddig sulyosan meg-
bénitd kortlmény, hogy abba ©6nz6
kapitalista, rovidlatd militarista és
egyéni hidsagi szempontok szuve-
rén modon beleszélhattak, megszdnt,
s miutan a tdbb motoros, tébb csa-
varos gépek problémajaval a szer-
kesztési irodank eddig is behatdan
foglalkozott, az emlitett géptypus
megszerkesztésére azzal a biztatd
kilatassal vallalkozhatunk, hogy
megkonstrudlt szerkezetlink tokéle-
tesebb lesz az eddig ismert kulfol-
dieknél.

Ez a kdrulmény kuldndsen fontos
Magyarorszagra a jelenlegi viszo-
nyok kozt, amikor Magyarorszag
meginditvan Kozépeurdpdban a
nagy allam-atalakulasi folyamatot,
ezéltal bizonyos vezérszerephez ju-
tott. Ennek megerdsitésére is, hogy
ez a kultara el6bbrevitelét mindenek
el6tt tizi zaszlajara, — a legkitd-
nébb, mondhatnak: propaganda-esz-
kézul szolgélna, ha a kulfoldet az
aviatikdban — legalabb qualitas
szempontjabol talszarnyalnak. Az
igy nyert erkdlcsi haszon és tekin-
tély érték dolgdban — egyel6re —
taldn még a varhaté anyagi ered-
ményeket is felilmalna. . .”

Ugy gondolom, az emlékirat
el6bbiekben sz6 szerint ismertetett

4. abra. A 3. abran lathato repul6gép 1959-ben, a Magiz
40. évforduldja tiszteletére rendezett kiallitason (a

része mindennél jobban bizonyitja a
szerkeszték erkolcsifolényét. Nyoma
sincs itt a nacionalizmusnak. A
tobbmotoros utasszallité replilégép
tervezésének és Kivitelezésének si-
kere az ellenség altal szorongatott
Tanacskoztarsasag technikai folé-
nyét bizonyitana a kérnyezd tokés,
imperialista allamokkal szemben.
A memorandum ezutan a terv-
javaslatban foglalt kereskedelmi
céla repulégép-konstrukciok md-
szaki megoldasaval, azok kiil6nb6z6
véltozatdval foglalkozik. A felter-
jesztés eldljaroban ismerteti a kul-
foldon kialakulofélben levd tdbb-
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0zlekedési Muzeum gydjteményébdl)

motoros repllégépek tipusait. Meg-
allapitja, hogy ezeket a hordfeliile-
tekre helyezett, egymastol mechani-
kailag fuggetlentl mdkddé 4 motor
jellemzi.

Az emlitett konstrukciokon a re-
pulégép torzsétdl jobbra és balra
egy-egy kulon torzset épitenek és
abban helyezik el a két-két motort
ugy, hogy fétengelyeiknek kézos a
kdzépvonala.

Ezekben a motortdrzsekben egy-
egy motorszerel6 teljesit szolgalatot,
akik a kozépsé géptorzsben dolgozd
pilotéktol jelz6 berendezéssel kap-
jak a rendelkezést. Ez a megoldas

5. dbra. A gyar Lloyd c. I. tip. repulégépe a szerelécsarnokban (1915)
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szerkezetileg és személyzetileg de-
centralizalt tébbmotoros Gzem.

A felterjesztés szerkeszt6i a cent-
ralizalt motorizem mellett foglaltak
allast. Terveiket is ennek megfele-
I6en dolgozték ki. A repiil6gép négy
motorjat a kozéps6 géptorzsbe he-
lyezték és kulon hajtéberendezés ve-
zetett a kivil elhelyezett, egymaéssal
kényszerkapcsolatban levé csava-
rokhoz.

Szerintik a centralizalt megoldas
egyetlen hatranya a decentralizalt-
tal szemben a meghajté berendezés
sulytébblete és viszonylagos komp-
likdltsaga. Az aszodi gyar vezetli-
nek beadvanya megnyugatta az
illetékeseket, hogy a centralizalt
Uizem hatrdnya semmivé zsugorodik
a varhato el6nyokkel szemben. En-
nek bizonyitasara felterjesztéstik-
ben megemlitették, hogy szerkesztési
irodajuk vezet6je, Melczer Tibor
gépészmérndks még a vilaghaboru
ejején a k. u. k. hadsereg kérésére
szerkesztett egy 330 l6er6s géptelep
szamara egy kitiin6en m(ikodé cent-
ralizalt hajtomechanizmust. Ennek
a szamitasait figyelembe véve, aja-
vaslatuk szerinti centralizalt motor-
Uzem( utasszallitd reptl6gép meg-
hajté berendezése legfeljebb 350 kg
sulytobbletet jelentett. Ez a sualy-
tobblet is relativ, mert a decentrali-
zalt Gzem( megoldas két motorsze-
rel6je és két szerszdmkészlete, a
méré-ellenérz6 mdszerek helyett a
javasolt gépbe csak egy szerel6re
stb. van szllkség. Csokkenti még a
gép sulyat, hogy az el6z6 megoldas-
sal szemben szlikségtelenné valik
két kilon motorhaz kiképzése.

Az emlitett beadvanyukban fébb
tételekben megindokoltak, hogy mi-
ért nem tartjak el6nydsnek Uzem-
biztonsagi szempontbdl a decentra-
lizalt rendszert:

1. Az, hogy a pilétak és a mo-

torszerel6k kozott az érintkezés nem
kozvetlen, konnyen hibaforréast je-
lenthet.

2 A meghibasodott motorok le-
vegbben torténé javitasa, alkatré-
szeinek pdtlasa lehetetlen, vagy na-
gyon korilményes.

3 Az egymastél mechanikailag
flggetlen motorok fordulatszamai-
nak szinkronban val6 mikdodtetése
a piléta szaméara nagy idegmunka
megterhelést jelent.

5 Késébb a Budapesti Mdszaki

Egyetem tanara.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

4. Valamelyik motor meghibaso-lessége 1,7 m. A két szarny egy-

dasa, Uzemképtelenné vélasa kony-
nyen a légcsavar-hizder6k egyen-
sulyat bontja meg.

Ezzel szemben afelterjesztés szer-
keszt6i felsorakoztattak az altaluk
képviselt centralis rendszer el6-
nyeit :

1. A pilota és a motorszerel§ koz-
vetlendl, él6széval érintkezhetnek
egy zajtol védett kozos helyiségben.

2. A légcsavarok mivel egymassal
kényszerkapcsolatban allnak, egyik-
masik motor Uizemképtelensége ese-
tén is azonos fordulattal m(ikédnek,
a pilétanak nem kell figyelmét erre
dsszpontositania.

3. A meghibasodott motorok re-
pulés kozben torténd javitasa ké-
nyelmes kortlmények kozott, id6-
jaréastol védett, vilagos helyiségben
vegezhetd.

A szerkeszték gondoltak javas-
latukban arra is, hogy a repulégép
irdnyitasat biztonsagossa tegyék és
a pilotat mentesitsék a kormanyzas
nehéz fizikai munkdjatol. Felter-
jesztésuikben err6l a kovetkezOket
irtdk: ,,1917. nyaran a Flieger-
arsenal6 kivansagara javaslati ter-
vet készitett szerkesztési irodank
fénoke egy nagy nyomasu olajjal
dolgoz6 servomotoros kormanymdire,
mely lehet6vé teszi, hogy a legna-
gyobb repul6gép — a legnagyobb
viharban is ugysz6lvan egy ujjal
kormanyozhat6, miként a legna-
gyobb 6ceanjaro gézost is egy gyon-
ge ember dirigélja, megfelel6 g6z-
gépes servomotorok segélyével. Ez
a szerkezet nem KerUlt kivitelre a
Fliegerarsenalban bekovetkezett re-
zsimvaltozas miatt. ..”

A Magyar Lloyd Repul6gép és
Motorgyar R. T. vezetdsége felter-
jesztéséhez egy husz személyes utas-
szallitd replil6gép tervrajzat csatolta.
Ebb6l megtudjuk, hogy a kétfedel(i
repllégépfesztavolsaga 30 m, torzs-
hossza 20 m, magassaga 5,2 m3

A gép két fétartds rendszerd,
vegyes épitési. A torzs és a szarny
enyvezett falemez, a kormanyszer-
vek vaszonboritastiak, a torzs szé-

6 Ausztriaban, Fischamend-ben
m{kodott, a k. u. k. katonai repulés-
nek volt a kdzpontja, kutatdintézet-
tel, kisérleti mdhelyekkel, kiképz@is-
kolakkal stb.

TA jelzett magassag feltehet6leg
csak az Sz. VT. jelzési tervre vonat-
kozik, az emeletes torzsl kiképzés ko-
vetkeztében.

mastdl valé tavolsaga 3,6 m. A
szarnyakba helyezték el a 750 liter
befogadoképességli Uizemanyagtar-
talyokat.

A torzsben, annak sulypontja-
ban elhelyezett motorok kupkerék
meghajtason keresztll forgattdk a
szarnyak kozott elhelyezett 2,60 m
atmérdjd 2 db hazé és 2 db told
légcsavart. A tervezett hajtomd
4 db, egyenként 210, 6sszesen 840
I6erGs soros, vizh(téses benzinmo-
torbdl allott. A motorok varhatd
teljesitményére a tervjavaslat a ko-
vetkez§ tajékoztatast adja:

A repllégép normalis Uze-
méhez tetszés szerinti harom motor
teljesitménye sziikséges, és pedig
emelkedésben teljes gazzal, vizszin-
tesben fojtva. Ennélfogva a gép
25%allandé motor tarta-
lékkal (illet6leg a normalis
Uzemre vonatkoztatva: 33%-kal)
rendelkezik, ami szlikség esetén bar-
mikor Uzembe helyezhetd. Hosszabb
utakndl ez a tartalék oly médon ér-
tékesithet6, hogy a 4 motor kozll
megfelel§ id6kozokben mindig egy
masik pihenhet, illet6leg revizié ala
vehetd. A repil6gép 4 motorral is
repilhet talterheltség, vagy mas
szulkség esetén, példaul ha igen
gyors emelkedés, vagy abnormisan
viharos Utrészleteken a sebesség
rendkivili fokozasa kivanatos,
egyrészt a stabilitas novelése, mas-
reszt a viharos utrészletb6l vald
gyors kiemenekuilés végett. Két mo-
torral, teljes gazzal lassu vizszintes
repllés eszkdzolhet6; egy motorral,
teljes gézzal pedig normalis id6ja-
rés esetén 1 kilométernyi Gt utan
hozzavet6leg 30—40 méter sullyedés
varhat6. Mindezen adatok a telje-
sen (de normélisan) megterhelt
gépre vonatkoznak, teljes (zem-
anyagmennyiség mellett.”

A gyar vezetGsége felterjesztése-
hez csatolta az utasreplilégép terv-
rajzanak 5 valtozatat, kiviteli, el-
rendezési vazlatat a felsébb hato-
sagok részére.

Az egyes megoldasok abban k-
I6nboztek egymastdl, hogy miként
helyezkedik el a pilota fllkéje, a
»gépterem” és az utastér a gép-
torzsben.

Valamennyi tervvaltozat teljes
azonossagot mutat a kévetkez6kben:

a)  atorzs hasznos részében bizto-

sitja a kényelmes kozlekedést, ha-
sonléan, mint egy kozépéatjaros vas-
ati kocsiban.
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6. dbra. A Tanacskoztarsasdg kormanyanak gyartasra javasolt 20 személyes utasszallitd repilégép hivatalos rajza (1919. majus)

b) A hajtomd teljesit6képességé-és Osszeforrottsagnak, amely a ja-

nek hasznositasa terén.

Az egyes véltozatok bels6 elren-
dezésének modozatai:

Az Sz. 1V. tipusjelzésd valto-
zatnal: elol a piléta és a motor-
szereld, utdna a géphaz, két-két egy-
masfelett elhelyezett motorral, azu-
tdn a postakezel6tér vagy konyha,
utastér, mellékhelyiség.

Az Sz. V. tipusjelzés véltozat-
nél: eldl a piléta és a motorsze-
rel6, a géphaz, négy egyszintben
elhelyezett motorral, a tobbi mint
az Sz. 1V-nél.

Az Sz. VI. jell véltozatnal:
emeletes torzs (hasonléan a ha-
joékhoz). Felll a pilota, postake-
zel6 vagy konyha, utastér, mellék-
helyiség. Alul a motorszerel§ és a
géphaz.

Az Sz. VII. jelG véltozatnal:
elol a géphéz, utdna a pildta és a
motorszereld, tovabba az utastér,
mellékhelyiség, postakezeld.

Az Sz. Vll/a tipusnal: az eléz6
tipustol a lényeges eltérés csak az,
hogy a motorszerel6 a motorok ko-
z6tt foglal helyet.

Sajnos, a Kozlekedési Mazeum-
nak csak az Sz. VI. tipusjelzés(
36. sz. rajzot sikerlilt megszereznie.
A tobbi sorsat homaly fedi; valo6-
szind, hogy az 50 év térténelmi viha-
rai kovetkeztében megsemmisultek.

A felterjesztés befejezése méltd
kifejezése annak az lgyszeretetnek

vaslatot és a gyar kollektivajat at-
hatotta:

,r... Amidén Gtnak bocséatjuk
ezen utas repllégépekre vonatkozd
terveinket, hisszik, hogy a magyar
aviatikat nagy mértékben tovabb
visszik. A Magyar Tanacskoztar-
sasag mérvadd koreinek kotelessége
most megragadni az alkalmat, fel-
karolni az eszmét, hogy a mi még
papirra lefektetett terveinket meg-
valosithassuk.

Felkérjukazilletékes koroket, hiv-
janak 6ssze miel6bb egy ankétot az
utas és szallité repul6gépek Ugyeé-
ben, amelyen képviselve lennének
az 0sszes repulégépgyarak kil-
dottei, a Magyar Piléta Szdvetség,
az AMOSZS8, és az 0sszes érdekelt
hivatalos tényezék. . .”

Egyel6ére nem sikerdlt semmi
olyan adatot talalni, amelyb6l ko-
vetkeztetni lehetne a felterjesztés
sorsarél. Nem tudjuk, hogy a gyar
tervjavaslata milyen fogadtatas-
ban részesiilt az illetékes szerveknél,
szlletett-e valamilyen dontés. Az
sem allapithat6 meg, hogy tértén-
tek-e kezdeti lépések a terv kivitele-
zésére vonatkozolag.

A Tanacskoztarsasag élethaldl
harcét vivta a talerében levd inter-
vencids csapatokkal szemben. Nem

tételezhet6 fel, hogy az illetékes ha-
tosagoknak és intézményeknek le-
hetéségik lett volna érdemében fog-
lalkozni az utasszallitd repll6gépek
épitésével. Erthet6, ha minden szel-
lemi ésfizikai er6t a haza védelmére
kellett 6sszpontositani.

A Kkivitelezés hianya azonban
mit sem von le a felterjesztés és a
tervjavaslat erkolcsi és szakmai
értékébdl.

A Tanacskoztarsasag 133, kiz-
delemben telt napja tal kevés volt
a nagyobb szabasu épitémunkak
meginditasara. Mégis dicséretre
méltd kezdeményes volt és a sziile-
tendd 0j tarsadalom polgarainak a
Tanacskoztarsasaghoz valo viszo-
nyat fejezte ki az aszodi repul6gép-
gyar dolgozoinak a cikkben targyalt
memoranduma.

A forradalmakat kovet§ béke-
szerzdés nem tette lehetévé a nagy
befogadOképességld, magyar terve-
zés(i utasszallito replldgépek gyar-
tasat.

A magyar aviatika életerejét bi-
zonyitotta, hogy a korlatozott lehe-
téségeket kihasznalva, a két haboru
kozott az an. Kkisgépes repulékon-
strukcioink a kulfold elétt is nevet
szereztek iparunknak és rangot m(-
szaki alkotoinak. A Tanacskoz-
tarsasdg utasszallitdé repul6gép-

8  Alkalmazott Mérnokok Orszagos terve is hozzajarult a késobbi gép-

Szovetsége.

épitések sikeréhez.
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A heézagnélkuli vasuti palyakon a hémeérséklet ingadozasakor szerzett

hazai tapasztalatok

Dr. UNYI BELA

A folyamatosan dsszehegesztett sinekkel kialaki-
tott an. hézagnélkuli palydk muszaki, gazdasagos-
sagi és a kulturdlt utazast is szolgal6é elényei ma
mar kozismertek.

Az ilyen palyak vilagszerte egyre szaporodnak,
hazankban mar elértilk a 3000 km-t a korszerd, hé-
zagnélkuli palyak létesitésével.

A hézagnélkili vasuti palydk nagyszamu pozitiv
hatasai mellett két negativ hatést szoktak felhozni.
A tobb mint 10 esztend6s hazai tapasztalatok bir-
tokaban ezekr6l kivanunk a kovetkez6kben szolni.

A folyamatosan 6sszehegesztett sinekben a sin-
hémérséklet valtozasdnak hatésara bels6 fesziiltsé-
gek keletkeznek. Ezeket a bels6 feszlltségekbdl
adodo eréhatasokat — helyes vaganyépités és fenn-
tartas esetében — az erételjes sinleerdsités révén az
aljak és az 4gyazat kozti surlodas emészti fel, illetve
tartja egyensulyban. Ha a sinleerd&sités és az agya-
zat kialakitasa nem megfelel6, akkor nagy meleg-
ben a vagany kinyomodhat, esetleg kivet6dhet,
mig a téli nagy hidegben a hegesztési varrat vagy a
sin elszakadasa kovetkeztében nagy mértékben
megszakadhat a sinek folytonossaga. Mindkét eset-
ben, kedvezétlen korilmények 6sszejatszdédasakor,
a vasutlizem koteles biztonsagat veszélyeztet6 je-
lenségek is el6allhatnak.

Miel6tt a tébb mint egy évtizedes hazai tapasz-
talatokkal kapcsolatban az eddig észlelt negativ
hatasokat részletesen ismertetnénk, a hézagnélkuli
palyak sinszalaiban fellépd, a sinek megakadalyo-
zott dilatalasa kovetkeztében an. hémérsékleti erd
nagysagardl szeretnénk réviden képet adni.

Anélkil, hogy levezetést adnank, kozoljuk az
osszefliggést, amelynek alapjan a sin hémérsékleti
fesziiltsége a hdmérsékletvaltozastol fliggben meg-
hatarozhato :

a=x mE -At
ahol a a hémérsékleti fesziiltség a At°C sinhémér-
sékletvaltozas hatasara,
X a sinacél hétagulasi egyutthatoja:
11,5X 10-6,
E asinacél rugalmassagi modulusa:
2,15X 10“kp/cm2,
At t2—t1 hémérsékleti kilénbség, amelyre
nézve a hémérsékleti feszlltséget keressuk.

Behelyettesitve az el6z6 képletben x és E kozolt
értékeit:
d=11,5X 10~®X 2,15 «10“-di
ahonnan megkozelité pontossaggal
0=25-At

Ha At=t2—tl= 1°C, az 1°C sinh6mérséklet-val-
tozéssal jaro h6mérsékleti feszultség:

0=25 kp/cm2

Més szdval ez azt jelenti, hogy hany °C-kal vélto-
zik a sin hémérséklete, annyiszor 25 kp/cm2 nagy-
sagu a sinben levé hémérsékleti fesziltség vélto-
zasa.

Az dsszefliggésbdl megéllapithatd, hogy a hézag-
nélkuli palydkon a sinben keletkez6 hdomérsekleti
feszultség ertéke nem fligg a sin hosszatol és a sin
rendszerét6l. Adott hémérsékletkiilonbség esetében,
gatolt dilataciot feltételezve, a sinben keletkezé hémér-
sékleti er6 ugyanakkora pl. egy 200 m hosszu vagy
10 kilométer hosszUsagban 0Osszehegesztett sin-
szalban [1].

Hazai viszonyaink kozott + 15°C (£5°C) mel-
lett hegesztik dssze, illetve kotik le a hegesztett si-
neket. Ennél az Un. semleges sinhémérsékletnél nincs
hémérsékleti feszlltség a sinben. Ha a sinh6mér-
séklet pl. 30°C-kal valtozik, akkor a folyamatosan
Osszehegesztett sinben

0=25 -30=750 kp/cm2

nagysagu hémérsékleti fesziiltség keletkezik.

A sin teljes ,,F” keresztmetszetében ébredé hé-
mérsékleti erd:
P=o0wF

A MAV-48 rendszer(i sin keresztmetszeti teri-
lete Uj kordban 61,56 cm2, igy a h6mérsékleti erd:

P=25 -Ats=25"At 861,56,
elegendd pontossaggal:
P=15-At Mp

Az 1°C sinhdmérsekletvaltozas okozta erd tehat
a MAV-48 rendszerd sinekben: 1,5 Mp.

Ahény °C-kal eltér tehat a sinhémérséklet a sem-
leges sinhémérseklettdl, annyiszor 1,5 Mp nagysagu
hémérsékleti er6é ébred a hézagnélkili vagany sin-
szalaiban. Széls6 esetben ez 50X 1,5=75 Mp. A két
sinszalban, tehat a vaganyban 150 Mp nagysagu is
lehet szélsé esetben a maximalis h6mérsékleti erd.
(A hézagnélkuli palydk sinszalaiban keletkez6 hé-
meérsékleti er6 alakulasara nézve a 3. 4bra alsé része
ad tajékoztatast.)

A viszonylag nagy bels6 er6, a helytelen, szak-
szer(tlen épitési és palyafenntartasi munkdk Kko-
vetkeztében — mint emlitettik — a vagany allé-
konysagat kedvez6tlentl befolyasolhatja. Meleg
id6jarasnal a nem elegend6 agyazési ellenallas ese-
tén véganykinyomddasok, nagyobb hibaknél va-
ganykivet6dések keletkezhetnek.

I. Tanulsagos a MAV hézagnélkiili palyait atte-
kinteni a vaganykinyomodasok-vaganykivetddések
szempontjabdl. Ismeretes, hogy hazankban az els6
Osszehegesztett pdalyarész 1956-ban létesilt [2],
majd folyamatosan az orszag egész teriletén épi-
tettek hézagnélkili vaganyokat, vonalszakaszokat.
Amig — a kezdeti id6kben — a vonatkozé techno-
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1. 4bra. Az éagyazati ellenallas értékének valtozasa az agyazat megbon-
tdsa utani idében

I6giai el6irasokat az épitési és a palyafenntartéasi
szolgélat dolgozoi betartottak, a gyakorlatlansag
ellenére sem voltak kévetkezményekkel jar6 hibak.
Evek soran azonban — egyeseknél — az a téves
felfogéas alakult ki, hogy a vonatkoz6 szabalyok in-
dokolatlanul szigortak, amelyeket a gyakorlatban

enyhiteni lehet. Ennek kovetkeztében vaganyki-
nyomaddasok és Kivetédések fordultak eld.

Valamennyi esetnél kdzos hibaként volt megélla-
pithat6é az, hogy a talpfas vaganyoknal nem vették
figyelembe azt a tényt, hogy az ilyen palyakon a meg-
bontott agyazat ellenallasa csak hénapok mulva koze-
liti meg az eredeti agyazast ellenallas értékét, és éppen
ezért talpfas vaganyoknal meleg id6jarasnal — te-
hat hazi korilményeink kozt — aprilis vége és
szeptember vége kdzt nem ésszer(i agyazatmegbon-
tassal jaro javitasi munkakat végeztetni [3].

A bekovetkezett palyameghibasodasok mind
talpfas alatdmasztasu vaganyokon térténtek. A ne-
. hezebb sulyu betonaljak esetén a vagany sulya 1é-
nyegesen nagyobb, tovabba ilyen aldtdmasztasu
vaganyokban — az agyazat-megbontassal jard
munkak utdn — mar 2—3 hét utan nagyjabdl visz-
szadll az eredeti agyazasi ellenallas.

Az 1963 évben toértént események az illetékesek
figyelmét a hézagnélkili vaganyok fenntartasanak
fontossagara, a vonatkozd el6irasok és szabalyok
be nem tartasanak kdvetkezményeire iranyitottak.
Az azdtaeltelt 5 év alatt, bar itt-ott kisebb vagany-
kinvomodasok jelentkeztek, ezek forgalmi zavart
nem okoztak. A legtobb helyen belattak a dolgo-
z0k, hogyha a hémérsékleti feszlltség alatt allo,
folyamatosan dsszehegesztett vagadnyok fenntarté-
sara vonatkoz6 szabalyokat maradéktalanul be-
tartjak, egyben az lzembiztonsagot is megdvjak.
Hézagnélkuli palyaink elsd évtizedének masodik
felében mar nem fordultak el6 olyan technoldgiai
hianyossagok a palyafenntartas soran, mint az esé
Ot esztend6 végén, igy a legsulyosabb kovetkez-
mény : vaganykivet6dés nem fordult el6.

1. A kovetkez6kben a MAV-nal 1956 6ta a hide-

gebb idéjaras alkalmaval eléfordult sintdrésekkel és
varratszakadasokkal foglalkozunk. Eldljaréban rég-
ziteni kivanjuk, hogy hézagnélkili palyainkon sin-
torésekbol és a hegesztett sinkotések (varratok) meghi-
basodasabol ez ideig baleset nemfordult el6.

Ha az 0sszehegsztett sinekben a hegesztett sin-
kotések hbhatasovezetén kivil torténik a sin foly-
tonossagat megszakitd hianyossag, azt sintdrésnek,
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ha a h6hatasdvezeten bellil, azt hegesztési hibanak,
varratszakadasnak nevezzik.

A hézagnélkili palydkban a sintorések alakulasa
a kovetkez6 volt:

1956—1959 kozt nem volt sintérés a hézagnél-
kuli palyarészeken.

1960. évben 728 vkm-cn......... 9db
1961. évben 1121 vkm-en......... 18 db
1962. évben 1482 vkm-en......... 31 db
1963. évben 1807 vkm-en......... 57 db
1964. évben 2127 vkm-en......... 62 db
1965. évben 2421 vkm-en......... 44 db
1966. évben 2704 vkm-en......... 59 db
1967. évben 2968 vkm-en......... 118 db

sintorés volt.

Ha azt nézzik, hogy a hézagnélkuli vdganyok-
ban évente milyen hosszra, hany km-re jut 1—1
sintdrés, az alabbiakat kapjuk:

1960. évben............... 81 vkm-re jutott
1961. évben............... 62 vkm-re jutott
1962. évben............... 48 vkm-re jutott
1963. évben.............. 32 vkm-re jutott
1964. évben............. 34 vkm-re jutott
1965. évben.............. 55 vkm-re jutott

1966. évben............... 46 vkm-re jutott

1967. évben............... 25 vkm-re jutott

a hézagnélkili vagdnyokon 1—1 sintérés. A sinto-
rések 1962—64 évek kozti emelkedése az Gtvenes
években kulfoldrél vasarolt sinekben Kifejl6dott,
gyartasi hibakbdl eredd okokkal, az 1967. évi sok
sintorés pedig — ezen felll — mar az 1964 évtdl
kezd6d6 hazai gyartasi hianyossagokkal és a nagy-
szamban kozlekedd un. lapos kerekd kocsik kozle-
kedésével is magyarazhat6. Az 1967. évi torések
tovébbi | e' atd vizsgalatot igényelnek.

Osszehasonlitasul kozoljilk, hogy 1966-ban a he-
vederes illesztés(i palyakon atlag 3,8, mig 1967-ben
atlag 4,1 vaganykilométerre jutott 1—1 sintorés.
A targyilagossag céljabol le kell szdgezni azt is,
hogy a hézagnélkuli palyarészeken Iényegesen na-
gyobb forgalom bonyolddik le, mig a hevederes il-
lesztés(i palyadkon lényegesen idésebbek a sinek.

A varratszakadasok évenkénti alakuldsira a 2.
abra nyujt felvilagositast.

2. dbra. A varratszakadasok alakulasa a MAV hézagnélkili palyaiban
1956—1967 években
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Mint lathaté — hasonldan a vaganykivet6dések-
hez — itt is az 1963 esztenddben volt a legrosszabb
eredmény, amikor is az 6sszes hegesztett sinkotések
1,58 ezreléke hibasodott meg, illetve szakadt el.

A Kkulféldi vasutaknal altalaban elfogadhatonak
tartjdk, ha az évenkénti varratszakadasok szama
1,0 ezrelék koril van. Ezt az értéket a vizsgélt id6-
szak alatt harom izben Iéptiik tal. Az ut6bbi 3 év
eredménye — hasonloan a kezdeti évekhez — jo-
nak mondhat6. 1966 évben 15,9 vaganykilomé-
terre, 1967 évben pedig 12,8 vaganykilométer hé-
zagnélkuli palyarészre esett 1— 1 varratszakadas.

Megemlitjiik, hogy az 1967 év végén a MAV hé-
I6zatan a hézagnélkuli vaganyokban és az 6sszehe-
gesztett kitér6kben a hegesztett sinkotések szdma
342 422 volt. Ezekbdl

aluminothermikus hegesztéssel készilt 193 165 db
villamos ellenallas hegesztéssel készilt 134 172 db
villamos ivfény hegesztéssel készilt. . 15085 db

Mindségileg a legjobbnak a villamos ellenéallas
felhasznalasaval keészilt gépi sinhegesztések bizo-
nyultak, mig a legtdbb szubjektivitdst megengedd
villamos ivfényhegesztések voltak viszonylag a leg-
kevésbé megfelel6ek.

A legutolsé 2 év alatt — a hegesztési mddokat
nézve — a varratszakadasok az aldbbiak szerint ala-
kultak (ezrelékben):

1966 1967

aluminothermikus sinhegesztésnél . 0,708 0,988
villamos ellenéllas sinhegesztésnél . 0,089 0,068

villamos ivfény hegesztésnél ....... 3,145 2,190

Megjegyezzik, hogy villamos ivfényhegesztéssel
a MAV mar évek 6ta nem készitett hegesztett sin-
kotéseket és foglalkozik azzal a gondolattal, hogy a
vonali sinhegesztéseknél is folyamatosan attér a
villamos ellenallasos eljarasra.

A villamos ivfényhegesztési eljarassal, mint az
elsd hazai hézagnélkuli pélyaszakasz, az 1956-ban
készult Hajduszoboszl6—Ebes kozti jobb vagany
példaja mutatja, igen jo hegesztett sinkotéseket is
lehet el6allitani (az 5,428 km-es palyarészen 12 év
alatt minddssze 2 varratszakadas tortént)™ de az
ilyen sinkotések el6allitadsa egyrészt sok id6t kivan,
masrészt ennél a sinhegesztési eljarasnal érvénye-
sulnek leginkabb az esetleges emberi hianyossagok,
szubjektiv hibdk. Eppen ezért mondanak le alkal-
mazasukrdél mindinkabb a vasutak.

A villamos ellenéllason alapul6 sinhegesztés Ki-
valé mindségére is kozlink egy hazai példat. 1961
évben Taksony—Dunavarsany kozt 4,1 km hossz-
ban létesitett a MAV kizarolag ilyen hegesztéssel
hézagnélkuli palyarészt, ahol még egyetlen varrat-
szakadas sem kovetkezett be.

A hézagnélkuli palyakon a sinillesztések elmara-
désa lIényegesen csokkenti a sinek meghibasodasa-
nak lehet6ségét. Ha a varratszakadasok és a sinto-
rések egyittes figyelembevételével nézzik e kér-
dést, akkor azt latjuk, hogy az ilyen palyakon
1966-ban 11,9, mig 1967-ben 8,5 km-re jut 1—1

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

3. 4bra. Fenn: A MAV-48 rendszer(i sinekkel létesitett hézagnélkili
vag'slnyok sinszalaiban keletkez6 h6émérsékleti erék alakulasa. Lenn:
A MAV-nal, a hézagnélkiili palyakon 1956—1961 évek kozt bekovet-
kezett varratszakadasok megoszlasa a kilonbozé sinhd mérsékleteknél

meghibasodas, a hevederes palyadk emlitett 3,8,
illetve 4,1 km-es hasonl6 értékeivel szemben.
Az lzembiztonsag tehat ilyen szempontbdl [énye-
gesen nagyobb a folyamatosan hegesztett palya-
kon, mint a hevederes illesztés( palyakon.

A varratszakadasok bekdvetkezésére nézve — a
bevezetében emlitettek alapjan is — joggal gon-
dolhatnd mindenki, hogy azok elsésorban a nagy
hidegben fordulnak eld.

A 3. &bran feltuntettik az 1956—1967 évek
alatt keletkezett varratszakaddsok sinhémérséklet
szerinti eloszlasi gorbéjét. (A gorbe felett — t4jé-
kozasul — a vonatkoz6 hémérsékleti er6k nagysa-
gat feltintet6 &brat is kozoljuk.) Ebbdl lathatd,
hogy a varratszakadasok zommel nem a sinben fel-
1ép6 legnagyobb hizoerd mellett keletkeznek, hanem
nagyrészben a —5 és + 5°C kozott. Ennek az els6 te-
kintetre kilonos jelenségnek tobb oka is van.
Az egyik az, hogy atavasz—tél kozott elallitott he-
gesztett sinkotések hibai mar kisebb lehdilés mel-
lett jelentkeznek, masrészt az agyazat megfagyasa—
felengedése, tehat a fagypont kordli valtozé id6-
jaréds mellett mutatkoznak meg leginkdbb az aljak
egyenlétlen alatamasztasabol adodéd tobbletigény-
bevételek a hegesztett sinben. Barmilyen kifogas-
talan is egy hegesztett sinkotés, teherbirdképessége
nem éri el a sin teherbiroképességét. Ha a hegesz-
tett sinkotés kozelében péalyahidnyossag van, az
elsésorban a hegesztés helyén fog érvényesilni.
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Egyébként a tapasztalat azt mutatja, hogy a heve-
deres illesztési (tehat nem hegesztett) palyan is a
sintdrések féleg a fagypont kortli sinhGmeérséklet-
nél keletkeznek.

A fagypont korili varratszakaddsoknak — a
miskolci Nehézipari Mdszaki Egyetem Mechanikai
Technol6giai Tanszékének Ujabb vizsgalatai sze-
rint — még egy oka van. A sinek és a hegesztett
sinkotések szivossagara jellemzd, azok eltlréséhez
szlikséges Utémunka értéke ugyanis éppen a fagy-
pont kortl csdkken a legnagyobb mértékben és ez a
kérilmény egyik el6idézéje annak, hogy ebben a
hémérsekleti korzetben kovetkezik be a legtébb
varratmeghibasodas.

A varratszakadasok, sintdrések alkalmaval ke-
letkezd hézagok nagysdga a Geo-leerGsités(i vaga-
nyoknal 0—45 mm kozt, a sincsavaros leer@sitési
allomasi vaganyoknal 0—130 mm koézt valtozott
a vizsgalt id6szakban. Ahol a leszorit6-, illetve a
sincsavarok utanhlzasara, a leszoritocsavarok ke-
nésére gondot forditottak, ott az also értékek: ahol
erre nem forditottak figyelmet, a nagyobb, fels6
értékek jelentkeztek a széls§ alacsony sinhémér-
sékletnél bekovetkezett toréseknél.

Osszefoglalasul megallapithato, hogy hazai —im-
mar tobb mint egy évtizedes — tapasztalataink
szerint is, a helyesen kialakitott és fenntartott hézag-
nélkili palyak a széls6 hémérsékletek mellett is Gzem-
biztosak.

Az eléfordulhaté legmagasabb és legalacsonyabb
sinhémérsékletek kozépértéke (az un. semleges sin-
hémérséklet) mellett dsszehegesztett és leerdsitett
hosszU sinszalakban a meleg id6jaras esetén kelet-
kez6 nagy nyomder6k mellett is feltétlenil allékony
a vagany.

A tapasztalat is igazolja az elmélet megéllapita-
sait: figyelembe kell venni a palyafenntartasi
munkaknal, hogy talpfas vaganyoknal kb. 10— 12
hét, a betonaljas palyarészeknél mintegy 2—3 hét

Konyvszemle

Kerkapoly Endre: Vasutvonalak tervezése
és korszerd(sitése

Bp. 1968. Tankdnyvkiadd, 449 old. 440 &bra
(dra kotve: 59,— Ft)

A Budapesti Miiszaki Egyetem Epitémérnoki Kara-
nak egyik fontos tantargya a ,Vasatépitéstan”, amely
a vasuti palyak és allomasok tervezési, épitési és fenn-
tartasi kérdéséit oleli fel. A vasUtépitéstan targykorét
harom egyetemi tankdnyv tartalmazza: a nemrég meg-
jelent ,VvasGtvonalak tervezése és korszer(isitése”, dr.
Kerkapoly Endre tollabol (Vasitépitéstan 1.), tovabba
az 1966-ban kiadott ,,Vasati felépitmény” (VasUtépités-
tan 1l.) és a ,Vaganykapcsolasok és vasGti allomasok”
(Vasutépitéstan 111.); mindkett6 dr. Nemesdy Ervin
munkdaja. (Utébbiak ismertetését 1 a Kozlekedéstudo-
manyi Szemle 1967. évi 1 szdmanak ,,Kdnyvszemle”
rovataban.)

A ,VasUtvonalak tervezése és korszer(sitése” c. ko-
tet 9 fejezetbdl all. Az , Alapfogalmak” (1) c. fejezet-
ben targyalja a szerz6 a vasuti palya szerkezeti részeit,
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mulva all csak vissza — akkor is csak kb. 80%-ban
— a megbontott 4gyazat agyazési ellenallasa. Ezt
oly médon kell hasznositani, hogy ennek megfele-
I6en talpfas hézagnélkili vaganyoknal majus hdnap-
ban mar nem szabad az agyazatot megbolygatni, és
csak szeptember végén lehet fekszintszabalyozasi
— A4ltaldban kidgyazéssal jar6 — javitasi munkat
végeztetni. Betonaljas palyarészeken juniustol au-
gusztus végéig kell ilyen tilalmi id6t el6irni. A kul-
foldi vasutak, ha szukséges, a nyari idében sebes-
ségkorlatozast vezettetnek be, de nem engedik
ilyenkor az agyazatot megbontani.

A téli sintorésekkel és varratszakadasokkal f6leg a
fagypont kortli hémeérsékletnél kell szamolni. A sin-
leer6sitd kapcsoldszerek utanhlzaséra, a leszoritd-
csavarok lazulasat megakadalyoz6 csavarmaz hasz-
nalatara nagy gondot kell forditani. A tél beéllta
el6tt ultrahangos vizsgalattal ki kell szdrni a targy-
évben készilt, hibas hegesztett sinkotéseket, ame-
lyeket a hidegebb id6jaras el6tt ki is kell vagatni a
palyabdl. Ugyancsak még a téli id6jaras kezdetéig
az aljak szilard felfekvését is feltétlendil biztositani
kell, hogy a sinek tulzott — a laza aljak miatt nagy
mertékben megnovekedé — igénybevételét elke-
raljok. llyen koérdlmények kozt a téli meghibaso-
désok szama csokkeni fog és az esetleges sintoré-
sek, varratszakadasok nem jarnak a vasutizem
biztonsagat veszélyeztet6 kdvetkezményekkel.

IRODALOM

[1] Dr. Vasarhelyi Boldizsar: Hézagnélkuli vasati pa-
lyak, Bp. 1960. M(szaki Konyvkiado.

[2] Dr. Unyi Béla: Tiz esztend6s a hézagnélkili felépit-
mény a MAV-nal, Kézlekedéstudoméanyi Szemle,
1966. évi 12. sz.

[3] Dr. Fritz Birmann: Ujabb ismeretek a hézagnélkdili
vagany allékonysagarél (A hézagnélkili vasati felé-
pitmény épitése és fenntartasa. Szerk.: Papp Ka-
roly), Bp. 1961. KOZDOK.

a vonalak miszaki jellemzgit, a nyomtavolsagot, a jar-
m{ mozgatasat a palyan, a rak- és (rszelvényt, a va-
ganytengely-tavolsdgokat és a mintakeresztszelvénye-
ket. A tovabbiakban kilon fejezet (2) foglalkozik a
vasuti ellenallasokkal, amelyeknek ismerete a korszer(i
vortaltervezésnél nélkiuldzhetetlen. Részletesen tar-
gyalja a tankonyv a témakodr klasszikus fejezeteit: a
vizszintes vonalvezetést (3) és a magassagi vonalveze-
tést (4). Az 5 fejezet — ,,A vasutak nyomozasa és
nyomjelzése” cimen — a vonaltervezés tudnivaloit fog-
lalja 0Ossze. ld@szer(iségére tekintettel a szerzd kilon
fejezetet (6. szentelt a vastUtvonalak korszer(sitésének,
figyelemmel a teljesit6képesség és a sebesség novelési
lehet6ségeire. A vasuti mitargyakrol szl fejezetben
(7.) részletesen foglalkozik a szerz6 a szintbeni Utatja-
rokkal, amelyek a fejl6dés jelenlegi szakaszaban k-
lIonleges forgalomtechnikai és palyaépitési problémat
jelentenek. A konyv utolsé fejezetei a kilonféle véd-
mivekrél (8) és a kulénleges vasutakrél: a keskeny-
nyomtavolsagu, a kozuti, a fogaskerek( vasutakrol, a
kotélpalyakrol és a siklokrol (9.) szolnak.
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Az elektronikus szamitogépek felhasznalasa az
utak és m(itargyak tervezésénél Franciaorszagban

VAsl+B,HELYI BOLDIZSAR

1967-ben Franciaorszagban uttgyi tanulméany-
Gton vettem részt. Ennek soran megismerkedtem
az ott folyo attervezési munkakkal is. Tapasztala-
taimrol az aldbbiakban adok attekintést.

Az elektronikus gépek segitségével az at- és
mdtargytervezés Franciaorszagban igen nagy fej-
I6dést ért el. Ezt az Ut- és autdpalya épitésben egyre
nagyobb volumenben jelentkez§ feladatok tették
indokoltta, melyeket a hagyomanyos mddszerek-
kel egyre kevésbé lehetett kielégitéen megoldani
(a tervezdi kapacitas elégtelensége, az épitmények-
kel szemben tdmasztott miszaki és gazdasagossagi
kovetelmények Kielégitése stb.).

A szamitasok elvégzéséhez sziikséges programo-
kat a ,Service Special des Autoroutes” (SSAR,
autopalya-szolgalat) mérnokei dolgoztdk ki az
1950-es évek végétdl kezdddben, s azok az SSAR
tulajdonét képezik. Az els6 uttervezési jellegd
programot 1958-ban (kubat(ra szamitas), az Ut-
tengely és hossz-szelvény részletpontok szamitésa-
nak programjat 1963-ban adtak ki és 1966 végén
allt rendelkezésre az aldbb ismertetett TE—GI 67.
programsorozat. Jelenleg a francia autdpalyak
terveit az SSAR ezen programokkal késziti. Emel-
lett tobb tervezdiroda hasznalja mar az elektro-
nikus gépi szamitast.

Tanulmanyutam soran az SSAR orlyi tervez6-
irodajat, valamint a ,,Bureau Central dlEtudes pour
I’Outre-Merc” (BCEOM, tengerentuli kodzponti
tervezGiroda) intézetet latogattam meg.

I. UTTERVEZES

Az Uttervezeési programok az aldbbi csoportokba
oszthatok:

A) adott Ut megtervezése, el6irt geometriai
jellemzdkkel (Tracés Electroniques en Géometrie
Imposée; TE—GI),

B) tanulméanytervek készitése, el6zetes kuba-

tara, koltség stb. becsléssel (Tracés Electroniques
en Géometrie Sommaire; TE—GS),

C) optimalis vizszintes, illetve magassagi vonal-
vezetés megkeresése (Tracés Electroniques en Géo-
metrie Optimalisée; TE—GO),

D) varosi utak és csomopontok tervezése (Tracés
Electroniques en Geometrie Urbaine; TE—GU).

A) A ,,TE-G1” programok (&ltalanos attervezéshez)

Ezek kozul az els6, a nemrég kiadott TE—GI 67.
sorozat szinte teljesen ki van dolgozva. Altalano-
san hasznaljadk. Egyszerre kb. 20 km-es (500 ke-

rflegztszelvényt tartalmazd) Utszakasz vehet6 munka
ala.

A tervezési munkaelvégzéseéhez sziikség van az Gt
altal Atszelt terep ismeretére. Ezt néhany szaz
meéter szélességben ,,ponthalo” felvételével biztosit-
jak; éatlagos terepen Kiviteli terv keészitéséhez is
elegendd 25 pont (hektar). Tereplépcs6k stb. kor-
nyékén sdriteni kell a halét.

A halé minden pontjanak meghatarozva a terv
készitéséhez alapulvett ortogonélis koordinata-
rendszerbeli x, y ¢s: koordinatajat, kapjak a terep
~humerikus képét”. Ezek segitségével atlagos
terepen +15 cm pontossaggal interpolalhatod bar-
mely tereppont magassaga.

A ,numerikus kép” el6allitdsa torténhetik
klasszikus helyszini felmérés, fotogrammetrikus
felvétel, vagy rétegvonalas térkép alapjan.

Megjegyzem, hogy az Institut Geographique
National, amely a légi felvételeket végzi, 20 re-
pllégéppel és igen korszer(i kiértékel6 felszereléssel
rendelkezik.

A TE—GI 67. sorozat egyes részprogramjai a
kovetkezdk (Suites):

1. Tengelyszdmitas

A tervez6 mérnok megadja a tengely kijelolésé-
hez sziikséges f6 adatokat (egyenesek iranyszoge,
ivek sugara). Ebbél a gép kiszamitja és tablazat-
ban kozli a staciondlt Gttengely geometriai elemei-
nek f6 pontjait, hosszat és sarok-pontjait, valamint
a részletpontokat. Kivansagra elkészithet6 a ten-
gely gépi felrajzoldsdhoz sziikséges adatokat tar-
talmazé magnesszalag. Ez a program o6nalléan is
alkalmazhaté.

2. Szerkezeti z6nak

Az elnevezés arra utal, hogy az at kilénbozé
elrendezésti (szerkezet, keresztszelvény) szakaszai
kdlén ,,zénat” képviselnek. Ez a program nem
hasznalhat6 6nalléan, hanem a 3. részprogram al-
kalmazésat késziti el6.

Itt kozlik a géppel az Gt egyes m(iszaki (kereszt-
szelvény-tipus és tavolsag, terepjelleg) és gazdasagi
(foldmunka egységara) jellemzGit, azokat a zo6na-
kat, ahol ezek allanddak. A gép kiszamitja a ke-
resztszelvények helyének koordinatajat és sikja-
nak iranyszogét, valamint a mdtargyak helyét.
Ezen Kivll kiszamitja és megrajzolja a tllemelés
atmeneteket is.

Ennek egyszerdsitett formaja a 2ja részprogram;
csak a keresztszelvények helyét és sikjuk irany-
sz0gét adja meg.
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3. Terep-interpolélas

Ez a program is csak az el6z6khoz csatlakozva
hasznalhat6. Ezek segitségével a keresztszelvények
tengelypontjaiban és a keresztszelvények sikjaban,
adott tavolsagokban beinterpolélja a gép a terep-
pontok magassagat. Az interpoldldss maésodren-
dd feltlettel (z—Ax2+ Bxy + Cy2+ 2Dx+ 2Ey + F)
torténik, az adott pontokat tavolsagukkal fordi-
tottan aranyosan sulyozva, a legkisebb négyzetek
mddszerével. A program lehetové teszi a terep
hosszszelvény és keresztszelvények gépi felrajzo-
lasat.

3A. Kitlizési adatok

A program megadja az Utterv altalanos koordi-
nata rendszerébdl a kivant helyi koordinata rend-
szerbe attérve az egyes kor- és atmeneti ivek ki-
tlzési adatait.

4. Hossz-szelvény

Ez a program az 1 részprogramhoz hasonléan
biztositja a tervezd altal megadott lekerekité kor-
ivsugarak és emelked6k alapjan a hossz-szelvény
részletpontjainak kiszamitasat. A tervezett hossz-
szelvény fel is rajzoltathaté az el6z6 szakaszban
kapott terep hossz-szelvény abrajaba is.

Ez a program onalléan is alkalmazhatdé, a sziik-
séges adatok betaplalasa mellett.

B Térfogatszamitas

Ez a program az 1—4 és féleg a 2 részprogram
eredményeinek felhasznalasdval megadja:

—maz egyes keresztszelvények teriletét,

— az elvégzendd foldmunka térfogatat,

—az egyes Utszakaszok koltségét, vagy az 0sz-
szesitett koltségeket (kilon megkaphaté a bur-
kolat, a toltések, a bevagasok — szlikség esetén
maximum harom kulonféle talajréteg — és a
humusz térfogata),
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— a rézsi koroém, illetve labpontok koézotti sav
terllete (a kisajatitas céljara). )
Ezt a programot is lehet 6nalléan alkalmazni.

6. Helyszinrajz — perspektiv képek
Ez a program lehet6vé teszi:

m—részletes helyszinrajz elkészitését (kulon lapra
vagy a részletes térképre raszerkesztve), melyen
feltintetik a tengelyt, az Gtpéalya széleit, a korona-
éleket, a rézsik és terep metszéspontjait és je-
I6lik, hogy toltés- vagy bevagasi rézslirél van-e szd,

— perspektiv képek készitését, tetszés szerinti
nézépontokbol; kivansag esetén rajzfilm is készit-
het6, mellyel igen jol ellendrizhetd az Gt optikai
vonalvezetése és a tajba vald beilleszkedése.

A TE—GI sorozatnak ezek a f6 elemei. Emellett
flggetlen programokat dolgoztak még ki az egyes
részfeladatok megoldasara. Itt a fontosabbakat
emlitjuk:

LINT”, SELECT” és ,,SERAX” a terep nu-
merikus képének elkészitéséhez,

., TRACE” ,,FILM” a varosi csomdpontok ter-
vezéséhez,

.DEPORT” Utszegély helyzetének szamitasa-
hoz (pl. csomépontoknal) stb.

‘ A”Italénos esetben az attervezés menete a kovet-
ez0:

1. A tengelyszamitas elvégzése, az 1 részprog-
ram tobbszori (ltalaban kétszer elég) elvégzésé-
vel; a kiindulasként felvett adatokbol tokéletes
nyomvonalat kapunk. Az elfogadott vonal meg-
rajzoltatasa.

2. A terep hossz-szelvényének kiszamitasa és
felrajzoltatasa (esetleg a terep-keresztszelvények
megrajzoltatasa) a 2 vagy 2jJA és a 3 részprogram,
valamint a terep numerikus képe (,,INT” prog-
ram) segitségével. A tergjD hossz-szelvénybe a ter-
vez6 befekteti a palya kozelit§ hossz-szelvényét.

3. Az eddigi eredmények és a kozelité pélya
hossz-szelvény segitségével a végleges palyaszint

A keresztszelvények tereppontjainak eredményadatai

Profil No 3 X = 791 950,09

A tengelyt6l balra kereszt-

irany( abszcissza ........... —90,00 —80,00 —70,00

Terepmagassag .............. 247,04 24528 243,45
A tengelytdl jobbra kereszt-

irdnyd abszcissza ........... 10,00 20,00 30,00

Terepmagassag ............. 222,13 219,95 218,81

Profil No 4 X = 791 939,91

A tengelyt6l balra keresztira-

nyu abszcissza............... —90,00 —80,00 —70,00

Terepmagassag ........... 245,74 243,81 24154
A tengelytdl jobbra kereszt-

irdnyd abszcissza ........... 10,00 20,00 30,00

Terepmagassag ... 222,00 219,87 218,54

7= 15453581 77=224,05 GAMMA = 377,500 £=785,40

7= 15450759 ZT=22419 GAMMA =378,435 S =815,40

1. tablazat

IPONT=0 N= 19
—60,00 —50,00 —40,00 —30,00 —20,00 —10,00
240,93 236,53 233,73 231,38 228,93 226,37
40,00 50,00 60,00 70,00 80,00 90,00
218,20 217,71 217,58 217,83 218,37 219,06

IPONT=0 N= 19

—60,00 —50,00 —40,00 —30,00 —20,00 —10,00
239,31 237,15 234,45 231,39 229,12 226,75
40,00 50,00 60,00 70,00 80,00 90,00
218,36 218,17 218,21 218,19 218,30 217,95

X eés 7 a tengelypont vizszintes koordinatai, ZT az ottani terepmagassag, GAMMA a keresztszelvény sikjanak
iranyszoge (az egysegkor 400 fok), S a tengelypont szelvénye, N a tereppontok szama.
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A hossz-szelvény geometriai elemeinek eredményadatai

Az elemek jellemzdi

1. Egyenes. Emelkedés —0,40000%

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

2. Csucspont szelvénye = 792,82. Cslicspont magassaga= 233,03

R —150 000,00, homoru lekerekitésnél —1 .......cccccovvnn.

3. Egyenes. Emelkedés —1,40000%

4. Csucspont szelvénye = 4333,39. CsUcspont magassaga = 266,53.
R —14 000,00. Domboru lekerekitésnél---——- 1 o,

5. Egyenes. Emelkedés —2,50000%

6. CsUcspont szelvénye = 5454,43. Cslcspont magassaga = 236,00.

R —10 000,00, homor lekerekitésnél —1 .......ccoccoevvrennnen.

7. Egyenes. Emelkedés—1,00000%

meghatarozasa e részletpontjainak kiszamitasa
(4 részprogram). Altalaban ezt a szdmitést tébb-
szor el kell végezni, mig kialakul a végleges vonal.

4. Az eddigiek alapjan a terv befejezése és a
koltségszamitas, rajzok, perspektiv képek elkészi-
tése (5 és 6). Ez a legkdltségesebb és ez igényli a
legtdbb idét.

5. Az épitési Kitlzési vazlatok elkészitése a vég-
leges terv alapjan (1—3/A).

A tervezési munka menete mind az autopalyak,
mind az egyéb utak esetében hasonld. Megvan an-
nak a lehet6sége, hogy az elektronikus szamitd-

RYLYAZINT ! 1 1----

SZELVENYEZES L

2. dbra. A gép altal megrajzolt keresztszelvény

2. tablazat
Talalkozasi pontok
Kifejtett
Hossz S z hossz
szelvény  magassag
0 218,66
.......... 1392,82 — — 1392,83
- 1392,82 224,23 —
......... 1500,00 - — 1500,07
- 2892,82 237,73 -
.......... 124457 — — 1244,69
- 4137,39 255,15 —
......... 546,00 — — 546,04
- 4683,39 252,15 —
......... 521,05 - — 521,20
— 5204,43 239,13 —
....... 350,00 - — 350,03
- 5554,43 236,50 _
.......... 345,57 - — 345,59
— 5900,00 239,96

géppel ne az dsszes munkarészt végeztessék el;
kisebb jelent6ségl utaknal gyakran elhagyjak a
perspektiv képek, részletes helyszinrajzok készi-
tését. A rajzfilmet csak a legfontosabb utak tervei-
nek ellenérzéséhez rendelik meg.

Az 1—2. tablazatokban és az 1—3. abrakon az
egyes muveletek elvégzésekor eredményil kapott
adatok lathatok.

A programok tokéletesitésén allandéan dolgoz-
nak.

TE—GJ sorozatnal nemrég adtdk ki a 6 rész-
program Kiegészitését. Kddig a perspektiv képek
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3. abra. Perspektiv kép. A régebbi program nem tett kulonbséget a lathaté és nem lathaté vonalak kozott,

a rajzot kézzel kellett befejezni (4. abra)

4. dbra. A kézzel befejezett perspektiv kép

rajzolasanal a gép nem hagyta el az eltakart vona-
lakat, s azokat a rajzolénak kellett eltavolitani.
Ezutdn méar csak a lathat6 vonalak szerepelnek
a gépi rajzon, s6t maga a gép — alkalmas vonal-
kézés segitségével — igen szemléletessé teszi a ke-
pet (L a 4. és 5. abrat).

Torekszenek az 1—4 részprogramnal (helyszin-
rajz és hosszszelvény keészitése, tdmegszamitas)
az ,ember-gép parbeszéd” lehetdségének biztosi-
téséra. Ez azt jelenti, hogy mar munka kézben a
részeredmények ismeretében utasithatja a tervez6
a gépet bizonyos mddositasok figyelembevételére,
igy nem lesz szlikség a jo megoldas keresése soran
az egyes szakaszok szamitsainak teljes megisme-
teltetésére és lényegesen csokkenthet6 lesz a gép-
munka.

Olyan Kiegészité programon is dolgoznak, amely-
lyel a gép a vizszintes és magassagi vonalvezetés
0sszehasonlitaséat is elvégzi. Készitik a foldtémeg-
elosztas gépi szdmitasdnak programjét is.

B) A ,,TE-GS*“ programok (tanulmanytervekhez)

Tanulmanytervek készitésére szolgal az E VASOM
program (,,Evalution sommaire”). Ezzel az alabbi
munkarészek készithet6k el:

— aterep és palya hossz-szelvénye (a m(itargyak
helyzetének és tipusanak megjel6lésevel),

— egyszerdsitett keresztszelvények (az egyes
szakaszokon el8irt keresztszelvény tipusok sze-
rint),

— foldmunka- és koltségszamitas (szakaszon-
ként és Osszesitve).

C) A ,,TE-GO* programok
(optimalis nyomvonal megkeresése)

Az el6re megadott valamely kritérium (pl. fold-
munkamennyiség, vagy épitési kbltség) szempont-
jabdl optimalis vonalvezetés automatikus meg-
keresését biztositd programok Kkidolgozas alatt
vannak.
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A ,,GRAPHES” elnevezésl program elve az,
hogy a szamitogép az adott terepen felvett ki-
indulé és végpontok kozott keresi meg az optimalis
vonalat. Az Ut el6relathatd nyomvonalat lefed6
megfelelen sdrd térbeli parallelepidpedonhalé fel-
vétele utan a gép 6sszehasonlitja azokat a nyom-
vonalakat, amelyek a hald csucspontjain atmend
egyenesekbdl tevédnek dssze. Megadva az épitési
és Uzemeltetesi koltségeket, egységnyi Ut hosszra,
illetve a féldmunka kobméterére, valamint a
minimalis geometriai jellemz6ket, a gép ki fogja
valasztani azt a nyomvonalat, amely a hald csucs-
pontjan atmend egyenesekbdl all, s az épitési és
Uzemeltetési koltsegei optimalisak.

Az ,, OPTIPROL” program a legkedvez6bb
hossz-szelvény megkeresésére szolgal, a tervez6 al-
tal megadott els6 megoldasbdl kiindulva. Altala-
ban egy jO mérnok altal tervezett hossz-szelvény-
hez képest 109 foldmunkakdltség megtakaritasara
szamitanak.

D) A TE-GU programok
(varosi utak és csomopontok tervezése)

Az aldbbi programok vannak el6készités alatt:

— Uttengelyszamitas;

— szegélyvonalszamitésj (els6 valtozatdt mar
kiadtak);

— a terep (illetve meglevd allapot) numerikus
térképe (ponthalé 3 koordinataval);

— a tervezett létesitmény numerikus térképe
(ponthalé 3 koordinataval);

— kubatlrszamitas;

— varosi létesitmények perspektiv képei (elsé
valtozatat mar kiadtak).

II. MUTARGYAK TERVEZESE

A mdtargyak gépi szamitasi programjait szintén
az SSAR-nal dolgozzadk ki. 1962-ben keészilt el az
els6. Azo6ta nagyszamu program jelent meg.
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Ezek felhasznalasa egyre szélesebb kdrben terjed,
1966 év végéig tébb mint 1300 esetben folyamod-
tak elektronikus gépi szamitashoz mdtargyak ter-
vezésénél.

A programok két f6csoportra oszthatdk:

A) automatikus hidszamitasi programok,

B) szerkezeti elemek szdmitasi programijai.

A csoportok nem kuldntlnek el élesen egymastol.

A programok készitésénél a franciaorszagi el6-
irasokat (terhelés, anyagjellemz6k) vették figye-
lembe, de mdd van ezekt6l eltéré szabvanyok al-
kalmazasara is. Van program vasbeton, feszitett
beton, fém és Oszvértartés hid szamitasara, hely-
szinen betonozott és el6regyartott kivitelben. A
szerkezeteket természetesen tipizaltak, de az egyes
tipusokon beliil tobbféle valtozat tervezheto.

Altalaban az aldbbi mdveleteket végzi el a
szamitogép:

— meéretezés (azaz a szerkezet vastagsaganak,
a feszultségeknek megfelel§ felvétele),

— a feszlltségek részletes meghatarozasa,

— ateljes vasalasi terv (lagyvas betétek és
feszitd betétek esetében),

— méret és mennyiség kimutatas.

Néhany tipusndl megrajzoltathatd a géppel: a
feszultségek burkolégorbéje a feszit6huzalok el-
helyezése, a zsaluzasi terv, az acélszerkezetek
terve is.

Az aldbbiakban réviden ismertetem a jelenleg
rendelkezésre allé programokat. A programok meg-
jel6lése a szerkezettipus és anyag francia nevének
kezd@betdibdl all.

A) Automatikus hidtervezési programok

a) PICF: Zzartkeretd aluljaré (autépalya halad

feltl) vasbetonbol. Ez a leggyakoribb aluljaro
tipus.

A maximalis fesztav 12 m, a keresztezési sz6g
65—90° lehet.
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1. &bra. PS-BP tipusa llid

A szamitashoz kb. 30 adat megadéasa szlikséges
(a keresztez6d6 utak geometriai jellemz6i, a ter-
helések, a talajjellemz6k, a beton és acél hatar-
feszliltségei), melyek nagysaga nincs korlatozva.

A gép =2 cm pontossdggal meghatdrozza az
alap- és palyalemez, valamint a felmeng falak vas-
tagsagat és a fent ismertetett eredményeket tab-
lazatokban kozli. E program szerint épult mdtar-
gyat mutat a 6. abra.

b) PIPO: nyitott keretl aluljaré (vasbetonbdl).

A fesztdv 8—18 m, a keresztezési sz6g 65—90°

lehet. Kb. 40 kiindul6é adatbdl az sj esethez ha-
sonléan torténik a szamitas.

c) PSBA: tobbtamaszi vasbeton gerendahid fel-
szerkezete (mind alul- mind fellljaro, illetve egyéb
akadalyokon vald éatkelés céljara).

A 2—6 tdmaszkoz( és max. 200 m hosszu hid
2—8 gerendaval lehet kialakitva, a felszerkezet
szélessége 3—20 m lehet. A szamitas kb. 50 adat
alapjan torténik, s a gép — ellenkez6 értelm( Ki-
kotés hianyaban — optimalizélja a gerendék és a
lemez méreteit. Ezt a hidtipust is igen kiterjedten
alkalmazzak.

d) TIBA: egy tamaszkdz(i vasbeton gerendahid.
A TIBA program a PSBA program alkalmazésa
egy tamaszkoz esetére. A gép optimalizalja a fel-
szerkezet méreteit, illetve figyelembe vehet egyes
méretbeli kikotéseket (pl. tartdémagassag).

e) PSBP: lemezhid felszerkezete el&feszitett beton-

bél. A PSBA-hoz hasonléan a tdimaszkézok szdma
2—6 lehet. Az egyes tdmaszkdzok nagysaga 10—
20 m, a szerkezet 6sszhossza 40—85 m, a felszer-
kezet szélessége 5,50—18 m, a lemez vastagsaga
0,40—0,65 m kozott valtozhat.

A feszit6kabelek folyamatosan végighaladnak a
lemezen.

A szamitas az alabbi kovetelmények valamelyike
szerint végezhetd el:
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— adott lemezvastagsag mellett alkalmazandd
minimalis feszitéer6 keresése;

— minimalis lemezvastagsag és az ehhez tar-
toz6 feszitéer6 meghatarozasa;

— oly lemezvastagsag es feszitGerG keresese,
melyeknél a szerkezet koltsége minimalis.

A feszitékabelek helyzete automatikusan meg-
rajzoltathat6. Ez a hidtipus is igen gyakran kerul
épitésre (L 7. abra).

fYPSIDA: lemezhid felszerkezete vasbetonbdl.
A kidolgozas alatt levé program a PSBP kiegészi-
tése kis fesztavu (15 m alatti) tAmaszkdzok esetére.
A program figyelembe fogja venni a kilénbdz6
mértékd talajsullyedés hatasat is.

g) MCP: kulonleges keresztmetszet(i lemezhid el6-
feszitett betonb6l. A program takarékireges, vagy
konzolos kialakitas révén gazdasagosabb szerkezet
tervezését teszi lehetévé. A minimélis hidhossz
25 m.

h) PP I: gerendahid feszitett betonbdl. A program
el6regyartott feszitett gerendahid tervezésére szol-
gal. A gerendak méreteit el6re kell felvenni, a sza-
mitas soran kiaddédik az optimalis feszit6huzalok
szdma és ezek elhelyezése.

i) OM: acéltartés vashetonlemez hid felszerkezete.
A program segitségével az acéltartokkal egyiitt
dolgozé vasbeton lemezhidak tervezhet6k meg.
A szamitas sorén ellendrzik a szerkezet viselkedését
az épités kulonbozd fazisaiban és a beton lassu
alakvéltozdsanak hatésara.

B) Szerkezeti elemek szamitasi programjai

Ezek a programok nagyobb vagy komplikéltabb
szerkezetek egyes elemeinek szamitasat teszik le-
het6vé.

a) MRB: ferde lemez két tamaszkodd és két sza-
badon elfordulé éllel. A parallelogramma alaku
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allando6 ineroidju, mint 30°-0s hegyesszégl lemez
tdmaszai lehetnek fixek, sullyedék, vagy deni-
vellaltak, mind egy, mind tobb tdmaszkéz esetén.
Az alakvaltozéasi biharmonikus differencial egyen-
letet agép komplex valtozok bevezetése utjan oldja
meg.

Elére felvett koordinatahdldé csomdpontjaiban
kiadédnak a hajlit6- és csavarnyomatékok, vala-
mint a lehajlas hatésfeluletei.

A szamités eredményeit dsszehasonlitva a plexi-
Uveg modelleken végzett kisérletekbdl adddo érté-
kekkel, igen jo egyezést talaltak.

A programot feszitett betonlemez esetére is el-
készitették (MRB—BP). Hasznalhato ezen Kkiviil
oszlopokra tamaszkodd fodémlemezek szamita-
sara is.

b) T1V: valtozd inerciaju palyaszerkezetek. A leg-
feljebb 6 tAmaszko6z(, 2—8 fétartds szerkezet anya-
ga lehet vasbeton, feszitett beton, szegecselt vagy
hegesztett acél. A program lehet6vé teszi az egyes
szerkezeti elemekben fellép6 mértékadd feszilt-
ségek szamitasat, vasbetonlemez esetében annak
méretezését, a tamaszreakciok, az egyenl6tlen
tdmaszslllyedés hatasdnak szamitésat és az allando
teher okozta alakvéltozds meghatérozésat.

c) CED: lemezekbenfellépd igénybevételek. A 2—6
folytatélagos tamaszkozd vasbeton lemez egy-egy
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fesztava 10—30 m, szélessége 5—20 m, szige
65—90° lehet.

Izotrop vagy anizotrop, tomor és konnyitett
(pl. takarékireges) keresztmetszetd fix és valtozd
inerciaju lemez esetében gépileg szamithatok a
hosszirdnyu igénybevételek, a keresztirdnya haj-
litas és az alakvaltozasok. A tamaszsillyedés ha-
tasa is figyelembe vehet6.

Ez az egyik leggyakrabban alkalmazott program
és tobb fent ismertetett program alkotérészét is
képezi.

d) GCC: ivhenfekv6 szekrénytartds hid. A program

kidolgozasa folyamatban van.

A mdatargytervezés lefolydsa Franciaorszagban
altalanos esetben az alantiak szerint torténik:

a) A tervez6 mérnok el6re megadott nyomtat-
vany felhasznalasaval kozli a mitargy kivant
jellemzdit (a palyalemez sulyat meg kell becstilnie)
és bekildi az SSAR kirendeltségéhez.

b) AT. SSAR-nal kontorollaljdk az adatok nagy-
sagrendjét. A szdmitasokat az IBM périzsi irodaja-
ban levé IBM 7094 tipusu gépen elvégzik. A mag-
nesszalagon megjelend eredményeket IMB 1401-es
gép nyomtatja ki.

€) Az SSAR — a szamitasok ellen6rzése utan —
megkuldi a tervezdnek az eredményeket.

8. dbra. IBM 7084 tipusi szamitogép
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I11. A TERVEZESI MUNKA
a) ki alkalmazott gépek és berendezések

Az Ut- és muatargytervezés gépi szamitasi mun-
kaihoz az ,,IBM France” cég szamitogépeit hasz-
naljak fel.

Az IBM 7094/2 tipusu nagyteljesitményl sza-
mitogéppel végzik a TE—GI és a m(targytervezési
programok alapjan a nagyvolumend szamitasi
munkat. A gép altal ,,értett”, ,,Fortran” nyelven
irt programot és a kiindul6 adatokat lyukkartyan
taplaljak be. (Pl. az egyik ludtervezési program
5000 kéartyara van véve, ehhez jarul a 30 adat-
kartya.)

A lyukkartyaolvasd gép az adatokat méagnes-
szalagra veszi és a szamitas ennek alapjan torténik.
Az eredményt szintén magnesszalagon rogziti.
A magnesszalagrol a végeredmények kinyomtat-
hatdk, illetve a szalagot a rajzoldgéppel kozvetle-
nul leolvastatva, elkészithet6k az abrak.

Az IBM 7094/2 gép memoriakapacitasa 32768 36
jegyd diadikus szam, alapciklus ideje 1,5 mikrosec,
tehat masodpercenként szazezer rend(i mdveletet
képes elvégezni. A gépet a 8. 4bra mutatja.

Ezt a gépet IBM 360—75 tipusi szamitogép
fogja felvaltani, mellyel még gyorsabban (alap-
ciklus id6 0,750 mikrosec) és gazdasagosabban lesz-
nek elvégezhet6k a szamitasi munkak.

A nagyteljesitményl gépek az IBM cég helyi-
ségeiben vannak és allnak a szamittatok rendel-
kezésére. Altalaban egy nap a szamitasi munka at-
futési ideje. A tervez6irodaknal a kisebb volumen(
munkak végzésére Kisebb teljesitményl gépek
vannak (altalaban bérbeadva).

llyen az IBM 1130 tipusu gép. Ennek alap-
ciklus ideje 3,5 mikrosec, memoria kapacitasa
8192 16 jegy(l diadikus szam. Ezzel kisebb volu-
mend el6tervezés, illetéleg kozbensd szamitasok
végeztethet6k és megvan az ,.ember-gép dialdgus”
lehetdsége (a szamitasba a részeredmenyek ismere-
tében azonnal is be lehet avatkozni). A gép a
9. 4bran lathato.

A rajzolégép (pl. CALCOMP 506 tipus) tulaj-
donképpen ,,irni” tudé magnetofon. A magnes-
szalagra rogzitett program és szamitasi eredmé-
nyek leolvasasaval egyenletesen haladdé 75 cm
széles papirlap felett levd toll jobbra-balra valo
mozgatasaval készil a rajz. A toll masodpercen-
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ként 300 lépést végez, egy lépés 1/10 mm-es vonal
meghuzasat jelenti. A toll sebessége 5 m/sec.

A gép 25 rajzol6 munkajat végzi el, egyenletes,
jo Kivitelben.

A BCEOM rajzoldgépével atlagos munkamenet
esetén 1 km autopdlya terv 0sszes rajza 4 6ranal
révidebb id6 alatt készll el. Ez a helyszinrajz,
terep és palya hossz-szelvénye, 30 keresztszelvény
és 10 perspektiv abra pontos megszerkesztését
foglalja magaba.

A filmkészité gép (pl. CALCOMP 835) a méagnes-
szalagrol leolvasott informacidkat fotofilmre viszi.
A 35 mm-es filmre katddsugar nyaldbot vetitenek,
amely masodpercenként 17 000 lépést végez, egy
[épés 0,127 mm. A filmet automatikusan hivjak
elé (,,Prostar Kodak™ gép).

A fényképekrdl papirképet szintén automati-
kusan lehet késziteni. Ezt a mdveletet a ,,Rank-
Xereox 18.26” tipusu berendezés 20 mp alatt el-
Vegzi.

Az automatikus szamitd és rajzold gépek fejl6-
dése azonban — hasonldan a programok készitesé-
hez — korantsem zarult le. Erre utal az ,,IBM 360”
gépcsalad megjelenése; a tobbi berendezés tokéle-
tesitésén is allandéan dolgoznak.

b) Az elektronikus szamitassal kombinalt
tervezési munka mérndki és gazdasagossagi
szemponthbdl

Az elektronikus gépek bevonésa a mérnoki ter-
vez6 munkakba rendkivil nagyjelentségd.

Az elektronikus gépek sok esetben lehet6vé te-
szik, hogy a sok szamitast igényl6 pontos meg-
oldast hasznaljédk az eddig alkalmazott kozelitések
helyett (pl. a ferde lemezek méretezése az ,,MRB”
program alapjan), igy a szerkezet gazdasagosabban
alakithaté ki. A hidak tipizdlasa gazdaséagilag is
elénydos.

Az optimalis megoldads megkeresésének szinte
korlatlan lehet6sége (pl. TE—GO Aattervezési
programokkal) az eddiginél gazdasagosabban és
jobb mindségben Kivitelezhetd és Uzemeltethetd
Iétesitmények tervezését biztositja. Az elektronikus
szdmitasti mdtargyak kivitelezési koltségei szamot-
teven csokkentek. Az esztétikai kovetelmények
kielégitése is jobban biztosithat6. Az Uttervezésnél
kapott perspektiv képek, illetve a rajzfilm felhasz-

9. &bra. IBM 1130 tipusd szamitégép. Részei balrdl jobbra: szalaglyukasztd, leolvaso és grafikon-
rajzol6, kortyalyukaszt6 és leolvaso, szamitoblokk, nyomtatogép
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nalasaval esztétikai szempontbdl azonnal ellen-
drizhet6 a nyomvonal.

Az elektronikus tervezésl hidtipusok szintén
igen jO megjelenésd, konnyed szerkezetek. Mivel a
gép az adatok helyes bevitele esetén nem téved
(tobb kontroll van a szamitasokba beépitve), a
tervezGi tévedések kizarasa is javitja a munkak
gazdasagossagat.

A tervezési munka soran jelentds gazdasagi meg-
takaritas akkor érhetd el, ha a tervezési feladatok
megfeleld volumenlek. A szamitdgépek beszerzési
koéltsége igen magas, ugyhogy altalaban a bérleti
rendszer alakult ki. A kis gépeket a tervezd inté-
zetek helyiségeiben elhelyezve adjak bérbe, mig
anagy gépek aszamitdgép gyartd cégnél vannak el-
helyezve és ott végzik el rajtuk a szamitasokat.
A nagy gépek Uzemidejének jobb Kkihasznalasa
érdekében most az a tendencia, hogy egy nagy
géphez tobb ,,periférikus szamoldgépet” kapcsol-
nak. Ezek a szamitasokat végeztet6 intézmények
irodaiban vannak elhelyezve, s a nagy géppel telex
Osszekottetésben vannak. Segitségikkel a szami-
tasi adatok és utasitasok eljuttathatok a nagy gép-
hez, amely elvégzi a szamitasokat és visszajelenti
az eredményt. igy csak azt az idé6t kell kivarni,
amely alatt a nagy gép effektiv munkéat végez és
az adatbeviteli idéveszteségek nem a nagy gépnél
jelentkeznek, tehat annak Uzeme sokkal gazda-
sagosabb lesz.

Mivel a program készitése hosszabb ideig tart és
magasan kvalifikalt szakembereket vesz igénybe,
olyan feladatokat érdemes elektronikus gépre
venni, amelyek tébbszor fordulnak eld, illetve mas
Gton nem oldhatok még. Ez a szerkezetek tipi-
zéldsanak irdnyaba hat.

Az elektronikus gépek rutinszer( alkalmazéasa
jelentdsen lerdviditi a tervezési munkak idejét is.
Kissé elnagyolt, de szemléletes séma szerint a
hidakndl:

6 honapig tart egy feladattipus analizise;

6 hétig tart a program megirasa;

6 napig tart a program Kiprébalasa, a hibak
megkeresése,

6 orat kell adott feladatnal a gép felszabadu-
lasara varni;

6 percig tart az adatok bevitele a szamitdgépbe;

6 masodpercig tart a szamitas.

A BCEOM hidtervet a megrendelés beérkezése
utan — mert lehetdleg csoportositva végeztetik el
a szamitast az IBM-nal — 1—2 héten belul szallit-
jak, de siirg6s esetben 2—3 nap alatt elkészitik a
tervet. Altaldban egy 10—20 km-es (500 kereszt-
szelvényt tartalmazd) Gtszakasz teljes tervét egy
hénapon belll szallitjak le.

A BCEOM tervez6iroda kb. egy éves tapaszta-
latai szerint az elektronikus gépek alkalmazéasaval
a tervezési koltség kb. 25%-kai Kisebb lesz és a
tervek ténylegesen jobb mindséglek.

Az elektronikus szamitas alkalmazasat m— a gép
igénybevételének lehetsége és a program birtoka-
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ban — kb. 40—50 km/hdnap uttervezési feladatnal
tartjak gazdasagosnak.

A tervez6 mérnok és segéderdk szempontjabol
az elektronikus szamités felhasznéldsanak lehet6-
sége nagy valtozast hoz a munkéban. Elmarad a
sablonos, sokszor ismétl6dé részmunkakkal valé
foglalkozés jelent6s része, s a valéban mérnoki,
atfogo koncepciot igénylé feladatok végzésére sok-
kal tobb id6 és energia jut. Ez a gazdasagossag
novekedésén kivil — a munka érdekesebbé tétele
révén — a tervezeésben dolgozok szdméra rendkiviil
kedvezd. Az altalanos vélemény az, hogy sokkal
érdekesebb a mérnoki munka az Uj modszer be-
vezetése Ota és akik vele dolgoznak, szivesen
csinaljak.

Az elektronikus szamitas hasznalatdhoz az egyes
programokkal kapcsolatban ,,dossier’ pilote”-kat
(,,vezérdossié”-kat) ad ki az SSAR. A hidak
,dossier pilote”-jai tartalmazzak:

— az elektronikus szamitas megrendelésekor
kézlend6 adatok meghatdrozasanak és feldolgoza-
sanak maddjat;

— az illetd szerkezet tipusat, a figyelembe-
vehet6 alternativakat (kialakitas, anyag és mére-
tek szempontjabdl);

— az elektronikus gépi szamitas ismertetését;

— az esetleg sziikséges kiegészité kézi szamitas
leirdsat és az ehhez vald segédleteket (nomogra-
mok, tablazatok stb.);

— az illeté szerkezettipusra vonatkoz6 szabva-
nyos el6irasokat;

—mz elektronikus szamitasokkal kidolgozott
mintapéldat.

Az attervezés dossier-pilote-jait hasonld elvek
alapjan allitjdk ossze. A TE—GI sorozat dossier-
Bi”IIOt’elija az egyes szakaszokat ismertet§ flzetek-

6l all.

A mérndki munkat jelentésen segitik az elektro-
nikus gépekkel meg nem oldhaté feladatok meg-
oldasdhoz az SSAR altal kidolgozott segédletek.
Ezeket a korszer(i elméletek és a gyakorlat tapasz-
talatai alapjan allitjdk 0ssze.

A szadmitdsi munkakat nagy mértékben meg-
konnyitik a kozolt tdblazatok és nomogramok.

Az aladbbi segédletek allnak a francia tervezdk
rendelkezésére:

Az autdpélyak jarulékos létesitményei:

— utvam — kezel6helyek foldmunkaja;

— Uzemi és parkoloteruletek;

— viztelenités;

—afenntartasi létesitmények;

— jelek és jelzések;

— vilagitas;

— keritések;

— vezet6korlatok.

A miutéargyak szerkezeti elemei:

— sikalapozéasok;

— pillérek;

— hidfék;
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— el6regyartott acél vagy vasbeton atereszek;

— hidpalya;

— Kkorlatok, parapetek, autépalya, — hidaknal
az elvalaszto sav feletti racsozas;

— a hid és az ut folydpalyajanak csatlakozasa;

— a hidpélya vizszigetelése.

Az elmondottakbol lathato, hogy az elektronikus
szamitogépek alkalmazasa az utak és hidak ter-
vezésében, valamint épitésében nagyjelent6ségd,
mondhatni forradalmi valtozast hoz (eddig meg-
oldhatatlan feladatok megoldasa, a mérndki alkoto-
er§ felszabaditdsa, jobb min6ségl tervek készité-
sének lehet6sége, munkaer6- és koltségmegtakari-
tas a tervezésnél és épitésnél, révidebb hataridék
stb.).

A kozuti forgalom rohamos fejlédése a vilag
minden részében egyre nagyobb kévetelményeket
tAmaszt az (thalozattal szemben. Ezeknek a
feladatoknak a hagyomanyos tervezési modszerek-
kel egyre nehezebb megfelelni. Sziikségszer(i, hogy
az elektronikus szamitdgépek nyujtotta lehetd-
ségeket a kozuti szakterilet is kihasznalja.

Kivanatos lenne hazankban is megtalalni a
madjat az elektronikus szamitogépek alkalmazésa-

Egyesileti hirek

Valasztmanyi ulés

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Valasztmanya
1968. december 14-én Ulést tartott. A napirenden sze-
replé fétitkari beszamolét lapunk f. évi 2. szdménak
»Egyesileti hirek” rovataban mar ismertettik. Most a
valasztmanyi Ulés egyéb eseményeirél szamolunk be.

A fétitkar bejelentette, hogy a tagsag kivansagara az
Elnokség egyesiileti kitiintets jelvényt alapitott, amellyel
az egyesiletkeretében végzett kivaléan eredményes mun-
kat kivanja jutalmazni. A jelvény arany és eziist fokozat-
ban kerill kiadasra, az arany fokozathoz 1500,—Ft, az
ezlist fokozatd jelvényhez 1000,— Ft jutalom jar. Az
adomanyozas el6feltétele legaldbb 5 évi tagsag és példa-
mutato egyesileti munka. A jelvények kiosztasa évente
egyszer kozgyl(ilésen vagy valasztmanyi Ulésen torténik.
Ez alkalommal 10 db arany és 20 db ezist fokozatu jel-
vény kerll atadasra. A Jaky-emlékérem tulajdonosai
az egyesileti jelvény arany fokozatat automatikusan
megkapjak.

A fétitkar beszamoldja utan Oalantai Jézsej, a Szam-
vizsgalé Bizottsag elndke a valasztmany elé terjesztette
apénzigyi gazdalkodasrol szold jelentést. A Szamvizsgald
Bizottsdg megallapitotta, hogy a gazdalkodas a terv-
szer(iség és az ésszer( takarékossag kovetelményeinek
megfelel. Az 1969. évi koltségvetés hasonld szemlélettel
kerult 6sszeallitasra. A Szamvizsgalé Bizottsag jelenté-
sét a valasztmany vita nélkil elfogadta.

A targysorozat utolsé pontjaként kerilt sor az egye-
suletben végzett kiemelked§ tarsadalmi munka jutal-
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nak az Ut- és m(itargy tervezésnél. Tekintettel nép-
gazdasagunk és ezen belll az Gtépités gyors ttemda
fejlédésére, erre egyre inkdbb sziikség lesz. A mod-
szer gazdasagossaga fokozhaté a népgazdasagi aga-
zatok kozotti jo kooperéacioval.

Mivel a szomszédos orszagokban a forgalom
szintén a mienkhez hasonl6 igényeket tamaszt az
Uthal6zattal szemben, a nemzetkdzi kooperacio
létesitése szintén elGsegitené az elektronikus sza-
mitasmdd gazdasagos bevezetését.

IRODALOM

Service Spécial des Autoroutes: TE-GI 67. Presentation;
Parizs, é. n.

Service Spécilil des Autoroutes: Passages Inferieurs en
Garde Ferme de beton armé PICF 64. Parizs, 1964.
The BCEOM and Electronic Highway Design (a BCEOM

tervezéiroda ismertetdje) Parizs, é. n.

A. Tiebault: Le calcul éleetronique dans les projets auto-
routiers, Annales de I’Institut Technique du Bati-
ment et des Travaux Publics, Mai 1967. Ne 233 ; 635—
663. old.

Service Special des Autoroutes ; Agence du Sud-Est: Cal-
cul electronique ; Exemples de production, resultats
Macon, é. n.

mazasara. A kitiintetéseket és jutalmakat az egyesulet
elnoke, dr. Csanadi Gyorgy adta at.

,,Jaky Jozsef Emlékérem” adomanyozasaban részesiltek :

Bartos Istvan, a KTE tarselndke, a F6v. Tanéacs V. B.
elndkhelyettese, 1. fokozat,

Lisiczky Lajos, a Soproni Szervezet elndke, GYSEV
igazgato, 1. fokozat,

Mendik Antal, a KTE Organizaciés Szako. elndke,
I1. fokozat,

Esse Lajos, valasztmanyi tag, KPM f&el6add, I11I.
fokozat,

Reschofszky Géza, a KTE Szallitmanyozasi Szakosz-
taly titkara, I11. fokozat,

Szab6 Ferenc, valasztmanyi tag, UVATERYV osztaly-
vezetd, 111. fokozat,

.,KOZLEKEDES KIVALO DOLGOZOJA”
miniszteri kitiintetésben részesultek :

Araté Gyorgy, fémérndk, Magyar Nemzeti Bank Be-
ruhazasi osztaly,

Dr. Asztay Pal, a Debreceni Postaigazgatésag munka-
tarsa,

Dacz6 Jozsef, a Budapesti Kozlekedési Vallalat vezér-
igazgatdja,

Dr. Deadk Ignac, a Debreceni Postaigazgatésag veze-
téje,

Dr. Gaspar Laszlo, az Utiigyi Kutatd Intézet tudoma-
nyos fémunkatarsa,
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Gyorgy Istvan, a Vizlgyi Tervez6 Vallalat igazgatdja,

Hajm Géza, a zalaegerszegi 16. sz. AKOV f6konyve-
16je,

Harmathy Lajos, aKPM1/6.A. szakosztaly f6el6adoja,

Harmati Sandor, MAV vezérigazgatdhelyettes,

Heged(s Agoston, az Autdkozlekedési Tudomanyos
Kutat6 Intézet tudomanyos munkatarsa,

Jenovai Miklés, MAV mf(iszaki f6intéz6, az MSZMP
Borsod-Abauj-Zemplén megyei Bizottsaga Ipari és
Kdézlekedési osztalya eladdja,

Kovacs Gyosrgy, az Utligyi Kutatd Intézet igazgatdja,

Kovacs Janos, a KPM 1/8. szakosztaly h. vezetdje,

Kovéacs Lajos, az Autdkozlekedési Troszt szakosztaly-
vezetdje,

Molnar Janos, a KPM Tanacsi Féosztaly vezetdje,

Dr. Nagy Jozsef, a Vasuti Tudomanyos Kutaté Inté-
zet igazgatoja,

Dr. Nagy Rudolf, a Fév. Tanacs V. B. Kozlekedési
Féigazgatésag vezetdje,

Novak Istvan, a Posta muszaki igazgatdja,

Pandi Jozsef, a KPM V1. f6osztalyanak vezetGje,

Dr. Petur Alajos, az UVATERYV irodavezet6 mérnoke,

Péntek Kalman, a szombathelyi 1. sz. Postahivatal
vezetbje,

Savos Karoly, a Foldalatti Vasut V. ny. fémérnoke,

Dr. Szant6 Emil, a Fels6foki Gépjarmfikdzlekedési
Technikum tanszékvezet6 tanara,

Valter Medard, az Autékozlekedési Troszt vezérigaz-
gatohelyettese.

Az egyesuleti jelvény arany fokozataval jutalmazottak :

Bajusz Rezs6, KPM Kozi.'Pol. F6oszt. vezetdije,

Betlehem Lé&szl6, Pécsi Postaigazgatésag,

Dr. Fehérvari Laszlo, KPM |. Kbézgazd. oszt. vez.,

Heckmann Gyorgy, Nyiregyhaza, 5. sz. AKOV ig.,

Kummer Istvan, KPM 1/6. B. oszt. vez. mérnoke,

Dr. Nagy Ervin, F8v. Tanacs V. B. Kozi. Fdig. oszt.
vez.,

Dr. Széchy Karoly, egyetemi tanar,

Dr. Szantay Janos, a Békés megyei Tanacs V. B.
csop. vez.,

Dr. Turanyi Istvan, egyetemi tanar,

Zahumenszky Jézsef, AKOT vezérigazgatohelyettes.

Az egyesuleti jelvény eziist fokozataval jutalmazottak :

Arday Janka Barnabas, VATERYV oszt. vez. mérnok,

Bezzeg Lajos, Gydngy6s, MAV All. Fénokség,

Bozi Lajos, KPM 1/10. fémérnok,

Dr. Boromissza Tibor, Utligyi Kutaté Intézet tud.
munkatarsa,

Osikhelyi Béla, r. 6rnagy, Budapesti Rendérfékapi-
tanysag, Koézi. Csop.,

Ohiovini Robert, mérnok, Kaposvar PFT. Fénokség,

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Domonkos Miklés, MAV, Sopron,

Dr. Dorner Istvan, nyugdijas,

Dr. Fazakas Sandor, Vasuti Tud. Kutatd Int. oszt.
vez.,

Gyocsi Jen6, KPM 1/11. szakosztalyvezet6 helyettes,

Heresznyei Jend, Gy6r, PFT. Fénokség,

Dr. Juhéasz Laszl6, Vasuti Tud. Kutaté Int. munka-
tarsa,

Kopasz Florian, Szeged, Postaigazgatésag,

Dr. Major Ferenc, KPM 1/8. oszt. vez.,

Matko Jozsef, KPM 1/10 szakoszt. vez.,

Matus Erich, fémérnok, Betonutépité V.,

Nemeskéri Kiss Géza, mérnok, KPM 1/6.,

Reznak Laszlo, Utligyi Kutatd Int. tud. munkatars,

Strasser Ferenc, ny. mérnok (UVATERYV),

Szabolcsi Dénes, KPM 1/6. A. oszt. vez.

Beligyminiszteri kitiintetések :

A Foévarosi Kozuti Forgalombiztonsagi Szimpézium
sikeres el6készitése és lebonyolitasa érdekében végzett
kiemelkedd tarsadalmi munkajukért a belligyminiszter

Dr. Nagy Ervinnek, a KTE Varosi Kozlekedési Aga-
zati Szakosztalya titkaranak,

Vesztergal Lajosnak, a KPM Tanéacsi F6oszt. féeld-
adodjanak,

Wagner Miklosnak, a FKBT irodavezet6jének,

GyGrffy Lajosnak, a BUVATI osztalyvezetdjének,

a Kézbiztonsagi Erem arany fokozatat

Noszal Karolynénak, a KTE el6addjanak

a Koézbiztonsagi Erem eziist fokozatat
adomanyozta.

A Kkitlintetéseket dr. Borbiré Léaszl6 renddrezredes, a
Belligyminisztérium Kozlekedési Csoportféndkségének
vezet6je adta at.

Valtozas az egyesilet tigyvezetésében

1969. januar hdéban Varadi Jozsef f6titkarhelyettes
nyugdijba ment és utddja az (gyvezetésben Solymos
Janos MAV mérnok-fétanacsos, a Kozlekedési Tagozat
titkara, akit az elnokség fétitkarhelyettesnek kooptalt.
Varadi J6zsef tovabbra is munkatarsa marad az Egye-
siletnek és mint tarsadalmi fétitkarhelyettes, tagja
marad az Egyesulet Fénokségének és Intéz6 Bizottsa-
ganak.

A valtozas folytan a Kozlekedési Tagozat titkari
tisztét Csanadi Jozsef MAV szakosztalyvezetShelyettes
tolti be, aki ezaltal — az Alapszabaly szerint — az El-
nokség és Intézd Bizottsag tagja lesz. Ugyancsak beke-
rilt az Elnokségbe és Intézd Bizottsdgba Novak Istvan
posta miszaki igazgatd, a Posta és Tavkozlési Tagozat
titkara is. Csanadi Jozsef elndki tisztét a KTE Epitési
és Palyafenntartasi Szakosztalydban dr. Kerkapoly
Endre tanszékvezet6 egyetemi docens tdlti be.

Varadi Jézsef
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[Jépab YaHagm: TpaHcnopTHast NOAUTUKA U KOHTelHepu3aumns

ABTOp CTaTbll — ABASIOWMIACS MUMHICTPOM TpaHCMopTa 1 cBs3u Benrepckoli HapogHoli Pecny6ankn — nexoas
13 FNaBHbIX LigfeBbIX YCTAHOBOK TPAHCMOPTHO-MO/IMTNYECKOA KOHLENUMM, NPUHATOV MapiaMeHToM B MpOLL/IOM
rofly, NofYépKUBaET 3HauYeHVe KOHTeliHepu3aLmmn v eé rnaBHble 3a4auv B BeHrpuu.

Kapoii Mecapow: MepeBo3Ka B KOHTEHepPax — XXee3HOLOPOXKHbIA 1 aBTOAOPOXKHBIA TPy30BOli TpaHCMopT

[JlaHHasA cTaTbs ¢ Hayasia OCBELLAET /1aBHbIe HarNpaB/IeHUs Pa3BUTUS XKeNIe3HOAOPOXKHOIO 1 aBTOLOPOXHOI0 TpaH-
cnopTa B BeHrpun. Bereg 3a 3TUM aBTop usnaraeT 60/ibLLIOE 3HAYeHMe (POPMUPOBaHUSA AWHBIX NMOrPY30K B CBA3M
C CO3J4aHMeM CUCTEMbl KOHLIEHTPaLMU FPY30BbIX MEPEBO30K HA MeHbLLEN YuCre CTaHUWi 1 ¢ NMKBUaUVein Mano-
%eﬂTerlele YKE1e3HOA0POXKHbIX IMHUIA.” HaKoHeL, OH OLieHWBAEeT MepBble LUary MPOMbILLJIEHHOCTM W TpaHcropTa
EHrpUM B fiefle PasBUTUA MepeBO30K B KOHTeliHepax 60/1bLLIOI Fpy30MoAbEMHOCTU U B TPAHCKOHTEHepax.

Tn6op [epn: HeobX0AMMOCTb 1M BO3MOXHOCTb PasBUTUS KOHTelHepU3aLmm

B Hauasie CTaTbi aBTOpP paccMaTpUBAeT KOHTeiHEpU3aLMio, Kak 0COGEHHYIO CUCTEMY Fpy30BbIX MepeBo3oK. Benes
3a 3TMM aBTOpP 3HAKOMUT unTaTesieli C HACTOSALLMM COCTOSIHUEM KOHTEeMHepM3aLuuy B MeXAyHapoAHOM MacluTabe
C 0XKMAAEMbIM HarpaB/ieHWeM eé pa3BUTUS B 06/1aCTU BCeX BMAOB TpaHcnopTa. Bo BTOPOi YacTu CTaTbi aBTop pac-
CMaTpVBaeT I/1aBHbIE BOMPOChbI OTEYECTBEHHOW KOHTEMHepM3aUMy 1M BO3MOXHOCTY 8 pPasBUTUS CTOUKM 3peHUs
TPaHCMOPTHbIX 0Tpac/eil 1 NPOMbILLEHHOCTV BeHrpun. Benef 3a aTMM OH 3aHWMAeTCAi 3KOHOMMWYECKOW athhak-
TUBHOCTbIO KOHTelHepU3aLmu. HakoHel, — Tak Kak pedb UAET 0 C/I0XKHbIX KOMIJIEKcax BOMPOCOB — aBTop M3fa-
raeT Heo6XOAMMOCTb Pa3paboTKM MPOrpavMMbl Ha NMPaBUTENIbCTBEHHOM YPOBHE.

Oépab ®3kaT3— mp3a Can: MepeBo3Ka B KOHTEMHEPAX U CYJOXOACTBO uc. cuvriereereeererereeeseseressssesesessesasensssnsesesssseseneses

ABTOpbI CTaTbW CHaYasia NO3HAKOMST unMTaTesieli ¢ pasBUTMEM, CO CMOCOGOM PELLEHUs, U C MepeaBbbKHBIMU CPef-
CTBaMV MOPCKMX FPY30BbIX MEPeBO30K. Bcref 3a 3TUM OHM PacCcMaTpyBatoT BOMPOCh! KOHTeliHEPHbIX MePeBO30K MO
BHYTPEHHVM BOAHbIM rysma B pamkax 3Toro Bonpoca oHU 1 aHa/IM3MPYT BO3MOXHOCTU 1 OCHALLEHHOCTU BEHTep-
CKOrO CYyZj0X0ACTBA. HaKoHeL, OHU — C MOMOLLbHO 3arpaHUYHbIX PACXOAHbIX AaHHBIX — AEMOHCTPUPYHOT 3KOHOMUY-
HOCTb MEepPeBO3KM KOHTEMHEPOB M0 BHYTPEHHOMY BOAHOMY TPAHCMOPTY M 3HAKOMSIT UMTaTesield ¢ MPOEKTOM KOHTeiA-
HepHOro-TepMUHaa, KOTopblli 6yaeT MOCTPOEH B MeXZAyHapogHOM CBOGOAHO.M MopTe B BypaneluTe.

[OaHaw XyHkap: lMepeBo3Ka B KOHTeWHepax v aKcneauuus

ABTOp CTaTbll — C TOUKM 3PEHMA MOPCKOrO CYfl0X0/[CTBa — 3aHMMAaeTCs C PacnpoCTPaHeHeM TPAHCKOHTelHep-
HbIX FPY30BbIX MEPEBO30K B IESATE/ILHOCTM MOPCKUX MOPTOB, C OXWUAAEMbIM U3MEHeHVEM TOBapHOW CTPYKTYpblI, C
B/VSIHMEM Pa3BUTUA MPOMbILLIJIEHHOCTA Ha 3KCNeAUTOPCKYHO AeATeNIbHOCTb U Ha TPAHCKOHTEHEPHYHO MePeBO3KY.
B BTOpOIi YacTu CTaTbW aBTOP M3naraeT HOBble TPE6OBAHWSA, BbIABUHYTbIE K 3KCMEAUTOPCKOM AEATeNbHOCTU U Te
HOBblE ycnyru, KOTOpble OKaXyT IKCNeauuusi B CBA3M C BYPHbIM pacnpocTpaHeHMeM KOHTeiHepum3aLuu.

PeB: MaccaXnpckunii caMonét BeHrepcKoi COBETCKOM PECTIYOMIMKM  ...covvivceeiieieieiiesieiee s siseenen st eeeene e es

Mo cnyyaro 50-0i rogoBLUMHbI BeHrepckoii CoBeTCKOM Pecné6nV|KV|, HanMcaHHoOI CTaTbW, — Ha OCHOBaHWM BbIUC-
KaHHbIX [OKYMEHTOB — 3HaKOMUT umnTatenieli ¢ yawwsnma BeHrepckoli Couvanuctuyeckoid Pecny6nuku, Hanpa-
B/IEHHBIMW Ha CO34aHMI0 TEXHUYECKUX NPeAnoCbUIOK NPOM3BOACTBA MACCAXMPCKUX CamMONETOB 6O/bLUOM BMECTU-
MOCTW. ABTOp CTaTbW NOAPO6GHO 3HAKOMWUT uuTaTeneli ¢ MemMopaHAymoM, pa3paboTaHHbIM KOMEKTMBOM 3aBofa
»Magsap Jleing Panbinaran sw MoTopasp® B MecTHocTM Acof B 1919-om rogy.

Bana YHa: OTeuecTBeHHbIE OMbITbl, HAKOM/IEHHbIE Ha GECCTLIKOBBIX Xe/1e3HOAOPOXHbIX NYTSX MpU KoneGaHum
TemnepaTypbl

B Hauvasne ctatbu aBTOP HarssiAHO NMPEACTaBNAET YMTATENAM BE/INYMHY T. H. TemnepaTypHon CUnbl, BOBHVIKaIOLLI.eI?I
13-3a NPenATCTBYIOLLEN annaTaumn. Beneq 3a 3TUM aBTOP OMUCbLIBAET BEHIepCKMe OMbITbl, HAKOM/IEHHbIE MPU BO3-
HUKHOBEHNN OMNPOKNAbIBaHUA, BbBDKUMaHUA 6eCCTbIKOBbIX I'IyTeVI N npn paspuvee LBa 6eCCTbIKOBbIX penbcoB. Hako-
Hel OH AenlaeT BbIBOAbI ANA YTyHLUEHNA CTPOUTENIBLCTBA U COAEPXaHUA 6eCCTbIKOBbIX XKeNnesHoA0POXKHbIX nyTe|7|.

Me>kayHapoaHblii O630p:

bongu>kap BaLuaperl: Mcnonb3oBaHve 3NEKTPOHHbBIX BbIYNCANTE/bHbLIX MaLlUUH MPU MNPOEKTUPOBaHUN LUOCCEMHbIX

JO0POr 1 NCKYCCTBEHHBIX COOPYIXKEHMIN O D PAHLIMM....ceoeeeeiiceneiceeeeereseseeneeseees e sssessseeneses et s et et esseseesesesssssesssnsesnsncs

ABTOp CTaTbll — Ha OCHOBAHWU OMbITA, HAKOM/IEHHOIO BO BPEMSI €r0 KOMaHAUPOBKM BO PpaHLMi0 — AT OTUET 0
[OCTUTHYTBIX pe3yNbTaTax B 06/1aCTU MexaHU3aLuy NPOeKTUPOBaHNS LLIOCCEWHbIX JOPOr U UCCKYCTBEHHBIX COOpPY-
YKEHWI Bo dpaHumK. [lanee oH JaéT OTUET O MPOEKTUPOBOYHBLIX PaGoTax, 0 AECTBYHOLUX BbIUUC/IUTENBHBIX Ma-
LUMHAX, U 06 M3MEHEHUN MPOEKTHO-VHXEHEPHOW paboTbl, MPOBOAUMBIX BO PpaHLWU.
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Gyorgy Csanadi: Verkehrspolitik und Containerisation

Der Verfasser — Minister fir Verkehrs- und Postwesen der Ungarischen Volksrepublik — schildert die Be-
deutung und hauptséachlichen Aufgaben der Containerisation in Ungarn, wobei er die wichtigsten Zielsetzun-
gen der durch das Parlament im vorigen Jahr genehmigten verkehrspolitischen Konzeption als Ausgangspunkt
wahlt.

Karoly Mészaros: Behalterverkehr — Giiterbeforderung auf Strasse und SChi€Ne........cccccvoivvcieniincie s

Die Abhandlung gibt zuerst die wichtigsten Gesichtspunkte der Entwicklung des Eisenbahn- und Strassenver-
kehrs in Ungarn bekannt und erklart dann die grosse Bedeutung der Bildung von Einheitsladungen im kom-
binierten Guterverkehr, im Zusammenh&ange mit dem System der Knotenpunktbahnhdéfe und der Stillegung
von Eisenbahnlinien mit geringem Verkehr. Schliesslich wertet er die anfanglichen Schritte der ungarischen
Industrie und des Verkehrswesens in der Entwicklung des Grossbehélter- und Transcontainerverkehrs.

Tibor Déri: Containerisation — Notwendigkeit und Mdéglichkeiten der Entwicklung.......cccoovvvevivincceienccccic e

Einleitend behandelt der Verfasser die Containerisation als ein spezielles System der Guterbeférderung, dann
schildert er ihre derzeitige internationale Lage und die zu erwartenden Entwicklungsrichtungen in Bezug auf
samtliche Verkehrstrager. Der zweite Teil der Abhandlung entfaltet die Hauptfragen und Entwicklungsmag-
lichkeiten der Containerisation, sowohl aus dem Gesichtspunkte der ungarischen Industrie, wie auch der Ver-
kehrstrager. Anschliessend befasst sich die Studie mit der wirtschaftlichen Wirksamkeit der Containerisation
und schliesslich wird die Notwendigkeit eines Programs auf Regierungsebene beflrwortet, da es sich um
einen sehr verwickelten Fragenkomplex handelt.

Gyorgy Fekete-r-Imre Széli: Der Behélterverkehr und die Schiffahrt........occcooooiiiiiiici e

Die Verfasser behandeln zuerst die Entwicklung, die Lésungsmethoden und die Fahrzeuge der Guterbefdrde-
rung mittels Behdlter auf See, dann befassen sie sich mit den Fragen der' Beférderung in Behéltern durch die
Binnenschiffahrt. Im Rahmen dessen analysieren sie auch die Mdglichkeiten und den Bereitschaftsgrad der
ungarischen Schiffahrt. Abschliessend geben sie die Wirtschaftlichkeit der Beférderung in Behéltern durch
die Schiffahrt bekannt, wozu sie auslandische Kostenangaben verwenden. Auch das Projekt eines im Buda-
pcstér National- und Freihafen zu errichtenden Container-Terminals wird bekanntgegeben.

Dénes Hunkar: Der Behélterverkehr und die SPeAition.......cccooviiiiniieiiieee e

Der Verfasser befasst sich mit der Verbreitung der Giterbeférderung mit Transcontainern aus dem Gesichts-
punkte der Seeschiffahrt, mit den zu erwartenden-Anderungen in der Téatigkeit der Seehafen und in der,Guter-
struktur, mit den den Transcontainerverkehr und die Spedition belebenden Wirkungen der Entwicklung der
Produktion. Im zweiten Teil der Abhandlung werden im Zusammenhéange mit der stirmischen Verbreitung
der Containerisation die gegeniiber dem Speditionswesen gestellten neuen Anspriiche bzw. die durch letzteres
darzubietenden neuen Dienstleistungen geschildert.

Rév: Das Passagierflugzeug der RETEIEPUDITK........oo it

Der Artikel, der anlasslich der 50. Jahresfeier der Ungarischen Réterepublik von 1919. geschrieben wurde, gibt
auf Grund einer neulich ausfindig gemachten Dokumentation bekannt, was fiir Anstrengungen beztglich der
technischen Vorbedingungen der Zivilluftfahrt, im Interesse der Herstellung eines verhé&ltnisméssig gross-
rdumigen Passagier-Flugzeugtyps, durch die Raterepublik geleistet wurden. Der Verfasser gibt die Gedenk-
schrift ausfihrlich bekannt, die durch die Ungarische Lloyd Flugzeug- und Motorenfabrik (Magyar Lloyd
Repuil6gép és Motorgyar) entworfen wurde. Diese Fabrik arbeitete In jener Zeit in der Gemeinde Aszod.

Béla Unyi: Einheimische Erfahrungen mit dem liickenlosen Eisenbahngleis bei Temperaturschwankungen........

Als Einleitung gibt der Verfasser ein Bild Uiber die Grosse der ltegen der verhinderten Dilatation der Schienen
entstehenden sog. Temperaturkraft, dann gibt er die in Ungarn mit lickenlosen Gleisen gewonnen Erfahrun-
gen — im Zusammenh&nge mit den vorgekommenen Gleisverschiebungen und Gleisverwerfungen, sowie
Schienenbrichen und Schweissnahtbriichen — bekannt, schliesslich werden richtige Schliisse beziglich
Gleisbau und Gleisunterhaltung gezogen.

Auslandschau:
Boldizsar Vasarhelyi: Anwendung von elektronischen Rechenanlagen fiir die Projektierung von Strassen und Kunst-
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Auf Grund seiner Studienreise berichtet der Verfasser,, welche Ergebnisse auf dem Gebiete der Strassen- und
Kunstbautcnplanungbdurch maschinelle Losung in Frankreich erzielt wurden. Er gibt die beztiglichen Prog-
ramme bekannt und berichtet von der Konstruktionsarbeit, den Reehenanlagen und der Anderung der Arbeit
der Planungsingenieure.
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RESUME
Page
Dr. Gyorgy Csanadi: Politique des communications et CONteNairiSation.........cocooviireirirrienence s eeresierenees 145

L'auteur — Ministre des Communications et des Postes de la République Populaire Hongroise —, esquisse
I'importance et les taches principales en Homrrie de la contenairisation en départant des objectifs principaux
de la conception de politique des communications adoptée I’'année passée par le Parlament.

Dr. Karoly Mészaros: Trafic en container — transport des marchandises par chemin de ier et sur la route ... 148

L’étude éclaircit d’abord les considerations plus importantes du développement du transport ferroviaire et
routier en Hongrie, puis il expose la portée considerable de la formation de chargementunique daris le trafic de
marchandises combine enrapportavec I’établissementdu Systeme des gares centres et avec les suppressions des
ligries ferroviaires & trafic faible. Finalement l'auteur Ovalue les premieres mesures prises par I'industrie et la
communication hongroise pour le développement du trafic en grand container et en transcontainer.

Dr. Tibor Déri: Containerisation — nécessité et possibilités du développement.......c.c....ccevvvreeee. s et ees 152

Dans ~introduction I'auteur traitela containerisation comme un Systeme spécifique du transport des marchan-
dises, puis il esquisse sa situation internationale ainsi que les tendances de son développement prévisible au
Point de vue de tous les moyens de transport. La deuxiéme partié de I’étude expose les questions principales et
es possibilités de développement de la contrainerisation en Hon?rie tant au point de vue des différents moyens
de transport qu’au point de vue de I'industrie hongroise. Puis il s’occupe de I’efficaeité éeonomique de la con-
tainerisation et pour terminer il insiste sur la nécessité de I’élaboration d’un programme au niveau gouverne-
mental, étant donné qu’il s’agit d’un ensemble de questions compliquées.

Dr. Gyorgy Fekete—Imre Széli: Le trafic en Container et 1a Navigation........ccococovirrreincsen e 160

Les auteurs exposent d’abord le développement des méthodes de solution, les véhicules servant au transport
maritime des marchandises en container, puis iis traitent les questions du transport fluvial en container. Dans
le cadre de I’étude ils analysent les possibilités et la capacité de la navigation hongroise. Pour terminer ils do-
montrent sur la base des chiffres de frais étrangers I’économie du transport par eau en container et ils décrivent
les projets du terminal-container & construire dans le port national et franc de Budapest. 1

Dr. bénes Hunkar: Le trafic en container et I’'eXPEAitioN ... iceiiiiceisce e es seeee eraerereseseerene s 168

L’ auteur s’occupe au point de vue de la navigation maritime de I’extension du transport des marchandises en
container, des ehangements & attendee dans I’activité des ports maritimes, dans la structure des marchandises
ainsi_que des effets du développement de la production stimulant le trafic en container et I’expédition. La
deuxiéme partié de I’étude esquisse les exigences nouvelles élevées envers I’expédition ainsi que les prestations
nouvelles pouvant étre assurées par cette, der(iiére en connexion avee la pénétration rapide de la containeri-
sation.

Pal Rév: L’aviation de transport de passagers de la République des CONSEIlS......c.cccceiirireeiiiivscienisee s 173

L article éerit & 1’occasion du 50éme anniversaire de la République des Conseils Hongroise en 1919 décrit — sur
la base d’une documentation decouverte récemment — les efforts de la République des Conseils concernant la
création des conditions préalables techniques de I’ayiation civile et pour la construction d’un type d’avion de
transport de passagers ayant une capacité relativement grande. L’auteur expose d’une fagon détaillée la me-
moire élaborée par la fabrique hongroise d’avion et de moteur Lloyd qui fonctionnait a ce temps-1a a Aszod.

Dr. Béla Unyi: Experiences acquises en Hongrie avee les écarts de la temperature sur les voies ferroviaires a longues
DAITES SOUTBES ...ttt b bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb 178

Dans I’'introduction l'auteur esquisse une image de la grandeur du soi-disant effort de température naiSsaht &
cause de la dilatation empéchée des rails, puis il relate les expériences faites en Hongrie avec les voies & longs
rails soudés concernant le déplacement, les rejettements horizontaux, des ruptures de rail et de soudure en
deduisant des conséquences concernant la construction et I’entretien corrects.

Revue internationale:

Boldizsar Vasarhelyi: L’Gtilisation des calculatrices électroniques aux projets des routes et des outrages d’art
LT T =3 ST SURTTPR PSP 182

L’auteur rend compte sur la base de son voyage d’étude du fait qiels résultats ont été obtenus en France
sur le domaine de la solution mécanique de I’eétablissement des projets des routes et des ouvrages d’art, Il ex-
pose les programmes respectifs, décrit les travaux des projets, les calculatrices et la transformation du travail
des Ingenieurs constructeurs.
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Gyorgy Csanadi: Transport Policy and Containerization..........cocccevre woerneiensece e

The author — Minister of Transport and Communications of the Hungarian People’s Republic — outlines the
importance and main tasks of the containerization in Hungary starting from the main objects of the concep-
tion of transport policy accepted by the Parliament last year.

Karoly Mészaros: Container Traffic —-Goods Transport by Road and R @il.........cccccooiriiiinncinincesecesseeneas

The study first elucidates the main aspects of the development of rail and road transport in Hungary then
exposes the great importance of the forming of unit loads in the combined goods transport in connection with
the establishment of the central station system and the closing of railway lines with light traffic. Finally it
valuates the initial steps of the Hungarian industry and transport business on the scope of the development of
large-sized containers and Transcontainers.

Tibor Déri: Containerization — Necessity and Possibilities of Development........ccccovoiieiinieieiincee e

As an introduction the author deals with containerization as a special system of goods transport then outlines
its actual international situation and the trends of development to come having regard to all transport bran-
ches. The second part of the study elucidates the main problems of containerization in this country from the
point of view of transport branches and the Hungarian industry. Further it deals with the economic effectiv-
eness of containerization and finally it exposes the necessity of the elaboration of a development plan on go-
vernment level for this is a matter of complex problems.

Gyorgy Fekete—Imre Széli: Container Traffic and Navigation ..o

The authors first describe the development of marine goods transport by container and its vehicles as well as
the methods of the solution then deal with problems of the use of containers in inland navigation. Within this
framework they analyse the possibilities and preparedness of the Hungarian navigation. Finally they expose
the economicalness of water-carr’age with containers by the aid of foreign cost data and write about the
Container Terminal to be constructe lat Budapest National and Free Port.

Dénes Hunkar: Container Transport and FOrwarding A QN CIES ... iciirireeerirsee et sessese e seesenes
The author deals with the propagation of goods traffic by Transcontainer, with the changes to be expected in
sea-port activities and in the composition of goods as well as with the stimulating effects of the development of
production on Transcontainer traffic and the forwarding business. The second part of the study outlines the.
new requirements raised against the forwarding business and the new service provided by the latter, respecti-
vely, in connection with the swift expansion of containerization.

Pal Rév: The Airliner of the RepUDBIIC OFf COUNCIIS ..ot eeenn

Dr.

The item written on the occasion of the 50th anniversary of the 1919 Hungarian Republic of Councils exposes
the efforts of the Republic concerning the technical preconditions for the establishment of a civil air transport
system and of an airliner with relatively areat capacity. The data are based on a newly explored documenta-
tion. The author describes with full details the memorandum elaborated by the then Hungarian Lloyd Aircraft
and Motor Works (Magyar Lloyd Repil6gép és Motorgyar) operating in the village Aszod.

Béla Unyi: Domestic Experiences Gained on Lines with Long-Welded Rails at Temperature Fluctuations.............

As an introduction the author describes the magnitude of the socalled temperature force raising because of the
obstructed dilatation of rails then explores the experiences gained with permanent ways consisting of long-
welded rails in Hungary with regard to the occured displacements and distortions of the track and to the break-
ing of rails and welding seams. Finally he draws conclusions concerning the appropriate construction and
maintenance work.

Foreign review:
Boldizsar Vasarhelyi: The Use of Electronic Computers at the Design Work of Roads and Engineering Structures in

BN B e ettt e ettt oot e ettt e e etee e eate e ebee e teeeateeehteeaateeeateeateeaabeeeihteeaateaabeeeaatee Seeetteeinteeaareeateeenaeeesteeeaares

Based on his study trip the author reports on the results that have been achieved in France on the scope
of the mechanical solution of road and engineering structure design. He deals with the relevant programmes,
further he gives an account of the design work, of the computers and of the change in the work of design
enginers.

145

148

152

160

168

173

178

182

2100 L =\ A =LY AR 172, 181

AASSOCTATION NMEBWS  .eoiviieetei et e ettt ett e e ettt e ettt e e s tteesteessaeeesbeeesattessbeeesbesesssesesaeeesbeaesaseeesaeeesaesessbeeesaeaesasaessbeeesaeaesataesbesesaanessneeas e






A viéllalati gazdalkodas eredményessége, a termelékenység emelése
és az dnkoltség csokkentése szempontjabdl alapvetd fontossagu
az anyagmozgatas és csomagolas fejlesztése

A kulonbdz6 agazatok sokrétl igényeinek megfelel6

legfrissebb
szakmai informaciokat

szolgéltatja e téren a MTESZ Kdzponti Anyagmozgatasi Bizottsaga
és az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet kézds gondozasaban megjelend
mUszaki-gazdasagi folyoirat, az

[Quyagmozgalas —
(Csomagolas

Nélkilézhetetlen minden érdekelt gazdalkodd szerv szamarai

Megjelenik kéthavonta, -t6 oldal terjedelemben

El6fizetési ara: fél évre 30,— Ft
egy évre 60,— Ft
egy példany ar, 10,— Ft

y

El6fizethet6 a Posta Kbézponti Hirlap Iroda 61066 kozileti csekkszamlan vagy atutalhato
az MNB 8. egyszamlajara



	1969 / 4. szám
	Csanádi György: Közlekedéspolitika és konténerizáció
	Mészáros Károly: Konténerforgalom - vasúti és közúti árufuvarozás
	Déri Tibor: Konténerizáció - a fejlesztés szükségessége és lehetőségei
	Fekete György - Széll Imre: A konténerforgalom és a hajózás
	Hunkár Dénes: A konténerforgalom és a szállítmányozás
	KÖNYVSZEMLE
	Gadanecz Béla: Közlekedési és hírközlési dolgozók a magyarországi munkásmozgalomban (1845-1945) [Könyvismertetés]
	Tarr László: A kocsi története [Könyvismertetés]
	Rév Pál: A Tanácsköztársaság utasszállító repülőgépe
	Unyi Béla: A hézagnélküli vasúti pályákon a hőmérséklet ingadozásakor szerzett hazai tapasztalatok
	Kerkápoly Endre: Vasútvonalak tervezése és korszerűsítése [Könyvismertetés]

	NEMZETKÖZI SZEMLE
	Vásárhelyi Boldizsár: Az elektronikus számítógépek felhasználása az utak és műtárgyak tervezésénél Franciaországban

	EGYESÜLETI HÍREK
	Váradi József: Választmányi ülés


	Oldalszámok
	_25
	143
	144
	145
	146
	147
	148
	149
	150
	151
	152
	153
	154
	155
	156
	157
	158
	159
	160
	161
	162
	163
	164
	165
	166
	167
	168
	169
	170
	171
	172
	173
	174
	175
	176
	177
	178
	179
	180
	181
	182
	183
	184
	185
	186
	187
	188
	189
	190
	191
	_26
	_27
	_28
	_29
	_30
	_31


