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A vasUti kozlekedés mindségi jellemzdinek értékelése

Dr. HALASZ TIBOB

Bevezetés

Gazdasagi életiink fejlédése soran az aruterme-
Iésnél és a szolgaltatasoknal mind nagyobb a je-
lent6sége a mindségnek és a vélasztéknak. Az aruk
mindségének javulasat a legtébb esetben az ar meg-
allapitasanal is figyelembe veszik.

Vizsgaljuk meg, bogy a népgazdasag egyik fon-
tos aganal, a kozlekedésnél — kozelebbrél a vasuti
kozlekedésnél — a mindségnek és a vélasztéknak
milyen fogalmak felelnek meg, és miként lehet azo-
kat értékelni ?Ezeknek a fogalmaknak a szamszer(,
vagy legaldbb nagysagrendi kifejezése nemcsak an-
nak a bemutatasara sziikséges, hogy mit nyudjt a
kozlekedés a népgazdasagnak, hanem nélkil6zhe-
tetlen az Gizem gazdasagossaganak, valamint a koz-
lekedéspolitikai  célkitlizések megval6sitasanak
vizsgalatanal is. Megjegyezziik, hogy a vasuti szal-
litdsokndl a mindség javuldsa — néhény kivételes
esettdl eltekintve — az arat, azaz a tarifat nem be-
folyasolja.

Nyilvanvalé, hogy a vasuti szallitdsnal a minéség
fogalméanak a gyorsasag, a biztonsag és a kényelem
felel meg; mig a valasztékot a forgalom gyakorisaga
jelenti, valamint az, hogy gyors- és személyvona-
tok kozlekednek és azokon két osztaly van.

Az aru- és a személyszallitast kilon kell vizsgalni,
mert ezek kozott Iényeges a kilonbség.

Aruszallitas
Hazai viszonylatban a szallitott fizetd arusaly
szazalékos megoszlasa egész szamokban az alabbi:

1. Banyatermeékek ..o, 51%
2. Epit6anyagokK........cccccoviiiiiiiiiiiniiniens 6%
3. Egyéb ipari tomegaruk.....cc.c. coovrennnnene 6%
4. Mez6gazdaségi tomegaruk ..........cc...... 6%
5. Szerfa és tlizifa .....ccoiviiiiiiiiie 5%
Eddig 6sszesen ... 74%

6. ,,Eqyéb” aruk ..o, 15%
7. Darabaruk ... 1%
8. Tranzit szallitmanyokK............ccccceevvennenn. 10%
Osszesen ... 100%

Az 1—5 tételekben felsorolt termékek nem rom-
landdk, nagy résziket vagy a termel6, vagy a ren-
deltetési helyen hosszabb ideig taroljak. Ezeknél
tehét a szallitas sebessége nem tulsagosan jelent6s,
de azért nem kdzémbos. A 15%-ot Kitevl an.
,»€0yéb” aruk csoportjaba a legkulonfélébb arucik-
kek tartoznak. Ezeknek kb. fele olyan, amelyeknél
jelent6s a rovid szallitdsi id6, ilyenek: az él6szal-
litmanyok, a gytuméolcs, z6ldség, a hdtdékocsiban
szallitott aruk, valamint azok a cikkek, amelyek-
nek értékik nagy stb. Ezeket a szallitmanyokat
talnyomorészt gyorstehervonatokkal, esetleg sze-
mélyvonatokkal tovabbitjak.

Az egyéb aruk csoportjdnak masik felénél a
gyors széllitasnak a jelent6sége nem nagy. Tehét
a szallitott arusuly tébb mint 80%-4nél a sebesség
novelése nem els6rendd kérdeés.

A kb. egy szazalékot kitevd darabaruszallitassal
nem kell foglalkozni, mert azt fokozatosan a gép-
kocsi-kozlekedés veszi at.

Az arusulyban kb. 10%-0s, arutonnakm-ben
azonban még nagyobb részesedésl tranzit szallit-
manyokat két fécsoportra oszthatjuk:

1. A féleg Bulgaridbol és més Balkan félszigeti &l-
lamokbol nyugat felé iranyuld gyimdélcs és egyéb
romlando aruk.

2. Egyéb, nem romlandé tranzit szallitmanyok.

Ad 1. A romland6 tranzit szallitmanyok gyors
tovabbitasadhoz a széllittatd félnek olyan nagy ér-
deke fliz6dik, hogy ha azt a vasit nem tudja bizto-
sitani, ezeket a szallitasokat elveszti. A feladék eb-
ben az esetben arujukat mas utirdnyon at, vagy
mas kozlekedési eszkdzzel — gépkocsival, repul6-
géppel — fogjak tovabbitani. Ugyanennek a lehe-
tésége megvan a belféldon feladott romland6 aruk-
nal is, amelyekbdl évrél évre nagyobb mennyiséget
szallitanak gépkocsin, kilféldre még repilégepen is.

Ad 2. Az egyéb tranzit szallitmanyokndl, ame-
lyeknek nagy része szén, olaj, érc és més tomegaru,
az aru gyors tovabbitasa nem a fuvaroztat6, hanem
a vasut érdeke. A tranzit &ruk nagyobb részét ide-
gen cégjelli kocsikban szallitjdk, amelyek utan
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kocsibért kell fizetni. Megkdnnyiti a helyzetet az,
hogy a tranzit szallitmanyok nagyobb részét zart
iranyvonatokkal tovabbitjak.

A gyors tovabbitast igényld, romlando6 aruk vas-
ati fuvarozdsa ott fejleszthetd, ahol h(it6hazbol
vagy mas tarolohelyrdl ugyanarra a rendeltetési
allomasra egyszerre nagyobb mennyiséget szalli-
tanak.

Vizsgaljuk a lényegesen nagyobb részt kitev6
nem romlando aruk szallitasat.

Az &ruk atlagos szallitasi tavolsdga hazankban
150—155 km, a kocsifordul6 id6 3,5—3,7 nap; eb-
b6l a rakott kocsikra 2,2—2,3 nap jut.

A kocsifordulé idébél :
A felad6 és leadd allomason toltott

([ Lo 1,9—2 nap
A rendez6 és elagazé allomason tol-
L 01 1 Ao [0 T 1,0—1,1 nap

A vonattovabbitasi id6 0,6 nap

A vonatban toltott idé tehat a forduld id6nek
csak 16—17%-a, azaz 14—15 ora; ebbdl a rakott
futasra jut kb. 9,5—10 6ra, ami megfelel 155—
15,8 km/é utazasi sebességnek. Ha az utazasi se-
bességet 20 km/drara noveljik, a rakott futasnal
2—2,2 Orat, ha azt 30 km/6 sebességre sikerlilne
névelni, akkor is csak 4,5—4,8 ¢rat takaritunk meg,
ami az egész kocsifordulé idének kb. 5%-a.

Az aruszallitas idejét tehat elsésorban a rendezé-
palyaudvarokon, valamint a fel- és lead6 alloma-
sokon eltoltott varakozdsok csokkentésével kell
megroviditeni. Azt, hogy a szallitasi id6 megrovi-
ditése nem a szallittato fél, hanem a vasut érdeke,
az bizonyitja, hogy a feleket gyakran kell a gyor-
sabb kirakéasra suirgetni. Sok esetben inkabb fizetik
a kocsiallaspénzt, csak ne kelljen a kirakéast azon-
nal megkezdeni.

A szallittato fél kivansadga — és ezt a vasut mun-
kédjanak mindségére jellemzének tartja, az — hogy
az igényelt kocsikat részére késedelem nélkul Ki-
allitsék. Azt, hogy a késedelmes kocsikiallitasbol a
vasUtnak, a szallittatdé félnek és ezeken keresztil
a népgazdasagnak milyen kara szarmazik, eddig
nem sikertlt felmérni, de még becstlni sem, bar
ennek érdekében tobb kisérletet tettek és megolda-
sara célprémiumot is tliztek ki.

Az &ruk tulnyomo részénél a szallitas minségét
az aldbbiakkal jellemezhetjik:

1. A széllitashoz a kivant id6ben kell a kocsikat
kiallitani.

2. Az arufajtanak megfeleld sorozatu kocsik all-
janak rendelkezésre.

3. A be- és kirakds megkonnyitése, lehet6leg gé-
pesitése.

4. A fel- és elfuvarozas a széllittatoknak ne je-
lentsen kilén gondot.

Ad 1. A kocsik késedelmes kiéllitasa nemcsak a
fuvarozasi sebességet befolyasolja — bar ez a sta-
tisztikai adatokbdl nem tlinik ki —, hanem a fel-
adasnal is nehézségeket okoz. Az arut tarolni kell,
ha erre nincs lehetdség, ez karos hatasu lehet a ter-
melésre is. Mint mar emlitettik, ennek gazdasagi
hatésat értékelni nem tudjuk.

kozlekedéstudomanyi szemle

Ad 2. A kulénleges kocsik hasznalata a vasuti
fuvarozas onkoltsegét tobb okbol ndveli, dgymint:

a) A kulénleges kocsiknal az arusuly és a kocsi
onsulyanak viszonya altalaban lényegesen kedve-
z6tlenebb, mint az altalanos kocsiknal.

b) A kulénleges kocsik beszerzési koltsége na-
gyobb.
c) A kullonleges kocsikat visszatéré Utban csak

a legritkabb esetben lehet kihasznélni, ezért az Ures
futds aranya nagy.

d) A kulénleges kocsik egy részét csak idényjel-

leg(én hasznaljak, ezért ezek id6beli kihasznaltsaga
rossz.

Tekintettel arra, hogy az 0j vasuti tarifa elvbeir
az Onkoltségre épil fel, az a—d) alatt felsoroltak
kéltségnoveld hatasat a fuvardijban részben figye-
lembe vették.

Ad 3. és 4. A be- és kirakéas gépesitése, valamint
a fel- és elfuvarozas bizonyos mértékig osszefligg.
Ugyanis, ha a vasut végzi, vagy mas kozlekedési
agazattal végezteti a hazhoz szallitast, a be- és ki-
rakés nem a szallittaté fél gondja. Az iparvidganyon
feladott vagy leadott arukat szintén ebbe a cso-
portba tartozoknak tekinthetjuk.

A vasut altal végzett, illetve végeztetett fel- és
elfuvarozas mértékének szamszer(i Kifejezésére az
alabbi képletet javasolom:

(g1+ a2+ a3+ @A)
2ab - (aeFai)

ahol / az ardnyszam, amely mutatja a vasut altal
fel- és elfuvarozott aruk sulydnak aranyét
az egész aruszallitadshoz.
alavasut altal felfuvarozott aruk sulya.
a%a vasut altal elfuvarozott aruk sulya.
a3 az iparvaganyon feladott aruk sulya.
ai az iparvaganyon leadott aruk sulya.
&, a belfoldrél belféldre szallitott aruk sulya.
ae az export aruk sulya.
ai az import aruk sulya.
Hasonlé képlettel fejezhetd Ki a gépi be- és kira-
kas aranya :
. («5+ «e)
2ab+ (ae+cH)
Itt
r a gépi rakodas aranyszama.
«5 a géppel berakott aruk sulya.
(te a géppel kirakott aruk sulya.

A képlet nevezébje egyezik az el6z6 képletével.

Az oniritds kocsik, valamint a buktatassal tri-
tett kocsik kirakasat a gépi rakodas egyik mddja-
nak tekintjuk.

Az aruszallitas dsszes koltségét a fenti mutatok az
alabbi képlet szerint befolyasoljak:

Kao = ktAo+ kek(1- r)(ad- at) + kex(ad-at)+
+ 2khf(a6—at)

ahol K&b az aruszallitas teljes koltsége,

kt az aru tovabbitasi koltsége arutonnakol-
enként,
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Aosa teljesitett dsszes arutonnakul,

kék az el6készitési koltség kézi rakodas esetén,
tonnanként,
r a gépi rakodéas aranyszama,
do a szallitott dsszes aru sulya,
at a tranzit szallitmanyok sulya,
keraz el6készitési koltseg gépi rakodas esetén,

tonnanként,

kh a fel- vagy elfuvarozas koltsége tonnan-
ként,

/ a vasut altal végzett fel- és elfuvarozas
aranyszama.

Amint a bevezetésben leirtuk, a valasztéknak a
forgalom s(ir(isége felel meg. A forgalom s(rdsége az
aruk talnyomo részénél csak a szallitasi id6t befo-
lyasolja, ami a tomegaruknal a szallittat6 fél szem-
pontjabol mésodlagos kérdés.

A romlandé &ruknal azonban nemcsak a fuva-
rozasi id6 megroviditése, hanem a fel- és leadasi
id6pont helyes megvélasztasa is lényeges (pl. a f6-
varosba iranyul6 tejet, hust, gyimaélcsot stb. leg-
nagyobb részben éjjel kell széllitani, hogy a kora
reggeli 6rdkban az méar a piacon lehessen).

Mindezeket 6sszefoglalva, az aruszallitasnal az
aruk legnagyobb részénél mint mindségi tényez6 els6-
sorban a gepi rakodas és a szervezett fel- és elfuvaro-
zasjelentds, ehhezjarul még az, hogy megfelel§ kocsi-
kat kell id6ben kiéllitani.

Az aruk kisebb részénél a gyors és megfelel6 id6ben
végzett szallitas nélkilozhetetlen feltétel.

Személyszallitas

A személyszallitdsnal a min6séget elsésorban a
sebességgel és a kényelemmel lehet jellemezni, ez-
zel 6sszefligg még a forgalom srdsége is, amelyet a
vélaszték megfelel6jének is lehet tekinteni.

Miéta a vasut, — az autébusz-és nagy tavolsa-
gon a légi kozlekedés elterjedése miatt — mono-
péliumat elvesztette, a mindségi tényezdk jelent6-
sége fokozddott.

Vizsgéljuk meg elGszor a sebesség hatdsat. A se-
besség novelése az utasok szempontjabdl az aldb-
biak miatt fontos:

1 Ha az utazasi id6 révidebb, az utasok munkara

vagy pihenésre szant idejébél kevesebb vész el.
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2. A nagyobb utazasi sebesség lehet6vé teszi,
hogy egy nap alatt — reggeltél-estig — nagyobb
tavolsagra lev6 varosokat fel lehet keresni. Idegen
helyen nem kell éjszakazni, ha valaki néhany orat
igényl6 Ugyét el akarja intézni.

3. A helyi vonatok sebességének novelése és koz-
lekedési id6pontjanak helyes megvalasztasa lehe-
tévé teszi, hogy a dolgozok nagyobb tavolsagbdl is
naponta jarhatnak munkahelytkre, nem kell mun-
kéasszallast igénybe vennidk.

Az utazasi sebesség, mint mindségi tényez6, a ta-
rifaban is kifejezésre jut az altal, hogy a gyorsvo-
naton torténd utazasnal potdijat kell fizetni. Néz-
zUnk egy példat: Az 1968. évi nyari menetrend sze-
rint Budapest és Miskolc kzott a személyvonatok
atlagos menettartama 3 o6ra 5 perc, a gyorsvona-
toké 2 dra 5 perc, a kilénbség tehat egy ora. A gyors-
vonati potdij 26,80 Ft. A villamositott vonalon a
személyvonatok utazasi sebessége is nagy, igy a
két vonatnem kozott a menettartam kulénbség
aranylag kicsi. Budapest és Salgotarjan kozott a
menettartam 3 déra 35 perc, illetve 2 dra 3 perc, a
kulénbség tehat a gyorsvonatok javara 1 éra 32
perc, a pétdij ugyancsak 26,80 Ft.

A villamositas sebességndveld hatasat azonban
a tarifa nem koveti, a 183 km-es budapest—mis-
kolci viszonylatban a személyvonatok atlagos me-
nettartama 30 perccel rovidebb, mint Budapest és
Salgétarjan kozott, noha ott a tavolsag csak 132
kilométer. A gyorsvonatok menettartama két vi-
szonylatban gyakorlatilag egyenl®.

Az 1. tdblazatban feltlintettiik a budapest—mis-
kolci és budapest—salgétarjani viszonylatban koz-
lekedd személyszallité vonatok szamat és atlagos
menettartamat harom id6szakban, dgymint:

1870. évben, ez volt a MAV els6 Uizemi éve a mis-
kolci vonalon;

1914. évben, ez volt az elsd vilaghaborut meg-
el6z6 utolso idészak és

1968 nyaran.

A tablazatban kozolt adatokbol jol latni a se-
besség és a vonatok szamanak a ndvekedését, va-
lamint a villamositas hatdsat, amelynek révén a
miskolci vonalon az utazési sebesség kb. kétszerese
az orszagos atlagnak.

Jelenleg Budapestrél az orszag minden varosat
meg lehet jarni reggeltdl estig ugy, hogy ott még

Vonatok menettartania

, 1870
Megnevezés
menettartam
Budapest—Miskolc
Gyorsvonat ... —
Személyvonat ..o 7044
Atlagosan ... 706 44
Budapest—Salgoétarjan
Gyorsvonat ... —
Személyvonat ..., 56 28
Atlagosan ..., 56 28'

vonat-
szam

1. tablazat
1914 1968
vonat- vonat-

menettartam S7A4m menettartam S7Am
— 36 33 6 26 6 6
2 56 6 e 36 5 9
2 46 19 12 2 641" 15
— 2624 2 26 3 2
3 4 6 31 3 36 25 10

3 36 40 % 3620 12
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néhany oratartézkodasi idéis van. Ugyancsak min-
den varosbol Budapestre is lehet utazni a nélkil,
hogy egy éjszakat Budapesten vagy vonaton kel-
lene tolteni. 1914-ben az orszag jelenlegi terlletén
levd, tavolabb fekvd varosokat (pl. Zalaegerszeg,
Mohécs, Maké stb.) nem lehetett egy nap alatt
megjarni.

A személyszallité vonatok atlagos utazasi sebes-
ségét — amely mint min6ségi mutatd a legfonto-
sabb — az ULC statisztika nem kézli, igy erre vo-
natkoz6 nemzetkdzi Osszehasonlitast nem adha-
tunk.

Egy masik mutat6 aforgalom sdr(isége, vagyis a
hal6zaton atlagban naponta egy iranyban kozle-
ked6 személyszallitdé vonatok szama. Az erre vo-
natkoz6 nemzetkdzi adatokat — a forgalomsdr(ség
sorrendjében — a 2. tablazatban k6zoljuk. A forga-
lom sdr(isége fligg az orszag népsdrdségétdl, gaz-
dasagi fejlettségét6l, tovabba attol is, hogy kisebb
vagy nagyobb vonategységeket jaratnak-e. A tab-
lazatban feltiintettiik az orszagok népsdr(iségét és
a személyszallitd vonatok atlag sulyat is, végul
a két- és tobbvaganyu vonalak aranyat, az egész
vonalhosszhoz viszonyitva.

2. tablazat

A személyszallitas minéségi mutatéja :
a jorgaloms(riségre jellemz6 adatok

Naponta Két- és
% Az A | tobb
irdnyban orszég személy - vagan?/u

A . kozle- vonatok  vona

Allamvasat kedd népstrd- atlagos aranya

személy - slilya az dsszes-
vonatok (f6/km2) (tonna) hez
szdma (%)
SVajci .. 20,4 145 252 45,3
Holland ........ 25,5 361 246 48,5
Belga ............. 18,1 305 227 59,0
Dan....... 17,5 109 195 29,4
Német Szov

Kozt............. 16,1 234 214 41,1
Olasz.............. 15,9 169 261 29,0
Csehszlovak 13,2 110 196 21,7
Német Dem.

Kozt............. 12,7 159 232
Osztrék........... 12,3 86 206 27,5
Francia........... 11,1 89 312 55,5
Magyar........... 10,7 109 250 11,9
Lengyel ... 9,0 100 275 32,1
Portugal........ 8,1 99 164 14,0
Svéd ... 7,9 17 185 9,8
Spanyol ........ 7,7 62 243 14,4
Jugoszlav .... 7,3 75 222 7,8
GOrég ........... 7,3 64 176 6,3
Finn ... 7.1 14 113 8,0
Roman ... 6,7 80 313 6,6
Torok ............. 3,6 40 272 1,4

A személyszallitas kényelme attdl is fligg, hogy
milyen az Ul6helyek mérete. Ezt jellemezhetjik az-
zal a szammal, amelyet megkapunk, ha a kocsi hosz-
szat az Ul6helyek szamaval osztjuk — feltételezve,
hogy a szélesség kdzel azonos. (Ezt a szdmot befo-
lyasolja az is, hogy a mellékhelyiségek és a kocsi
végén lev6 el6terek mérete milyen. A kényelem
szempontjabol kivanatos, hogy ezek se legyenek
sz(ikek.) igy példaul:

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Régi kéttengely(i méasodik oszt.

KOCST oo 15,5 m:70= 0,22
Ujabb kéttengely(i masodik

(0174 M (0 [ot~] [N 15.8 m:48=0,33
Uj négytengelyli masodik oszt.

KOCSI i 23.8 m:72=0,34

Uj négytengely( els6 oszt. kocsi 23.8 m:52 = 0,46

Ezt a szdmot egyes kocsitipusokra megadhatjuk,
a vasut 0sszes személykocsijara azonban nem tart-
jak nyilvan. A kényelemre lehet kovetkeztetni az
egy Ul6helyre jut6 kocsisulybdl is, amely a fenti négy
kocsitipusra sorban a kovetkezé: 278 kp, 407 kp,
514 kp és 703 kp.

Meg kell jegyezni, hogy a kocsi sulyat a szerke-
zeti megoldasok is nagyon befolyasoljak. A leg-
Ujabb 6nhordd szekrényszerkezet(i kocsik 1ényege-
sen konnyebbek, ezért ez a mutatd csak tijékoz-
tato jellegdi.

Az utasszallitas min6ségét mutatja az is, hogy az
Ul6helyek kihasznéaltsaga milyen; ezt a vasutak nyil-
vantartjdk. A mutatészam a fizet6 utaskm és ul6-
helykm szazalékban kifejezett aranya. A tényleges
kihasznaltsag valamivel nagyobb, mert szabad-
Jeggyel is utaznak. A MAV az (l6hely kihasznalt-
sagi mutatészamnal a szabadjegyes utasokat is fi-
gyelembe veszi, hogy az 0sszehasonlitast ez ne za-
varja; a kimutatasunkban (3. tablazat) kézolt ada-

tokat megfeleléen atszamitottuk. Az Ul6hely
3. tablazat
A személyszallitds min6ségi mutatéja:
a kényelemre jellemzd adatok
Egy Az els6 4
dibfa Allagos oszdiys ftlagos
Allamvasut JIUtO kihasz-  Utaso tavol -
elegy-  nalas aranyaaz g
saly o 0sszeshez (km)
(tonna)  (%0) (%)
Svéd .o 2,48 30 10,10 80,5
Német Szov.

Kozt............. 2,11 30 7,42 36,3
Holland ......... 1,94 43 9,25 40,2
Francia........... 1,88 30 17,80 61,1
Dan ... 1,86 46 4,27 28,9
Német Dem.

KOz 1,80 2,22 26,0
Olasz........... 1,77 41 11,90 85,2
SVAJCi v 1,75 35 14,70 33,4
Belga ........... 1,71 29 7,62 37,0
Osztrék........... 1,61 36 2,40 36,8
Finn ... 1,50 30 3,98 67,6
Spanyol ........ 1,46 45 .

TOrok ... 1,35 52 1,92/29,9* 48,7
Roméan ........... 1,30 5,47 52,7
GOrdg ....ccoeeeee 1,28 44 98,1
Lengyel ... 1,20 4,55 35,0
Magyar........... 1,19 48 6,07 35,6
Csehszlovak 1,16 . 2,80 33,6
Portugal........ 1,09 47 10,50 26,1
Jugoszlav .... 1,04 56 57,2

* A torok vasutakon harom osztaly van; a szamlalé
az els6-, a nevez6 az els6 és masodik osztalyu utasok
aranya az 6sszes utashoz.

Az adatok fizet6 utasokra vonatkoznak.
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kihasznalas széls6 értékei az atlagtdl nagyon eltér-
nek. Reprezentativ felmérések szerint egyes vona-
tokon, illetve azok Utjanak egy részén 150%-o0s Ul6-
helykihaszndlés is el6fordult, viszont talaltak olyan
vonatot is, amelyen egy bizonyos alloméaskdzben
egyetlen utas sem volt.

Altalaban kicsi az Ul6helyek kihasznaltsaga az
ingavonatoknal, amelyeknél valamivel tébb a visz-
szatéré Utban a majdnem Ures menet, mint a ha-
gyomanyos vonattovabbitasi mdodszernél.

A két utébb emlitett mutatét, az egy Ul6helyre
juto elegysulyt és az tl6helykihasznalast e?yUtt fe-
Jezhetjik Ki az egy utasra jutd elegysullyal, (elegy-
tonnakilométer osztva az utaskilométerrel). Ezt a
vasutak nem tartjak nyilvan, de az 0sszegy(ijtott
adatokbdl kénnyen kiszamithato, azért a kénye-
lem mérésére ezt a mutatészamot javasolom.

Az elegytonnakm és utaskm aranyéat az eurdpai
vasutak nagyobb részére vonatkozéan a 3. tabla-
zatban tuntettik fel. A helyi forgalomban az Ul6-
helyre jutd elegysuly altaldban kisebb, mint a t4-
volsagi forgalomban, ahol az utasok nagyobb ké-
nyelmet igényelnek, ezenkivil étkez6- és héaldko-
csik is kozlekednek. A mutatészdm alakuldsédnak a
magyarazatiul az atlagos utazasi tavolsagot is ko-
z6ljuk a tadblazatban. Ugyancsak befolyasolja az
egy utasra juto elegysuly ertékét az is, hogy az els6
osztalyl utasok aranya az 6sszes utashoz viszo-
nyitva milyen. Ezért a tdblazatban szdzalékosan
kimutatjuk az els6 osztalyd utaskm és 6sszes utaskm
aranyat is. Mint latjuk, az els6 osztalya utasok
szama azokban az orszagokban nagy, amelyekben
er6s a kulfoldi turistaforgalom.

Biztonsag

A bevezetd részben a kozlekedés biztonsagat is
megemlitettiik a minéségi tényez6k kozott. Mind
a személy-, mind az aruszallitast tekintve a vasuti
kozlekedés biztonsaga a tobbi kodzlekedési agakhoz
viszonyitva — Kivéve a hajézast — rendkivil jo.
Kuléndsen megnyugtatok az adatok az utasok
szempontjabdl. Az 1966. évi UIC statisztikaban
kozolt adatok szerint 15 eurdpai vasutnal atlagban
470 milli6 utaskilométerre jut egy halaleset és 114
millié utaskilométerre egy utassérilés. Ez azt je-
lenti, hogy valaki kozel ezer esztendeig utazhatna
géjjel-nappal, amig mint utast, sértilés éri. Az utasok
biztonsagat nagy mértékben fokozta az acélszek-
rénvvazas személykocsik hasznalata. Ma mar az
eurdpai vasutak — a finn allamvasut kivételé-
vel — tdlnyomo részben acélszekrényvazas sze-
mélykocsikat hasznélnak, amelyekben az utasok
Osszelitkdzés vagy Kisiklas esetén is viszonylag na-
gyobb biztonsdgban vannak. Megemlitjik, hogy
ennek ellenére a finn vasutak baleseti statisztikaja
az eurdpai atlaghoz viszonyitvais jO; kdszonhet6 ez
els6sorban a fegyelmezett vasuti szolgalatnak, és
annak, hogy a forgalom s(ir(isége igen kicsi.

Az egyéb személyeket — nem utasokat — ért
balesetek aranya is kisebb a vasuti kdzlekedésnél,
mint a kozatindl. Az ardny a vasutra nézve kulo-
nosen jo, ha a sérult hib4jabol szarmazo6 balesete-
ket mind a két kozlekedési médnal figyelmen kivil
hagyjuk.
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A vasut bels6 tevékenységét Kkiiejezd
mutatdszadmok

A fentiekben az aru- és személyszallitas minGsé-
gét jelz6 mutatészamokkal foglalkoztunk; a miné-
séget itt a szallittat6 felek, illetve az utasok szem-
pontjabdl vizsgaltuk. A minéség figyelembevétele
azonban a vasut belsd tevékenységénél is szlikséges,
mert e nélkil a gazdasagossagot, a jarmuavek Ki-
hasznaltsagat stb. helyesen nem vizsgalhatjuk.
A jelenleg hasznalt teljesitési mutatdszamok, mint
pl. az &arutonnakm, utaskm, elegytonnakm, vo-
natkm stb. magukban a minéséget nem fejezik Ki.

Az els6 atfogo teljesitési mérdszam az un. kép-
zett-tonnakilométer, amely a teljesitett arutonnaki-
lométer és utaskilométer Osszege. Ez a szdm nem
alkalmas sem a kilonbozé vasutak teljesitésének
osszehasonlitasara, sem a fajlagos dnkoltség vizsga-
latara. Ugyanis az arutonnakilométerenkeénti fajla-
gos 6nkoltség a szallitasi tavolsag ndvekedése esetén
csokken, az utaskilométerenkdnti egységkoltség
pedig forditva, a hosszabb utazasi tavolsagoknal
nagyobb. igy pl. nalunk, ahol az atlagos utazési
tavolsag is és az atlagos szallitasi tavolsag is kicsi,
egy utaskm 6nkoltsége kisebb, mint egy arutonna-
kilométeré. A Szovjetunid vasutain az arutonna-
km-enkénti 6nkoltseg kisebb, mint az utaskilomé-
ter egységkoltsége.

A vasuti személyszallitas réaforditasai — akéar
koéltségben, akar személyzet, vagy jarmu-szikség-
letben fejezziik ki — nem az utaskm-t6l, hanem in-
kébb az Ul6helykilométertdl fliggenek. Az Uléhe-
lyek kihasznéltsiga a réforditdsokat nem befolya-
solja szamottevéen. A mutatdszam pontosabba té-
tele érdekében bevezették ajavitott képzett-tonnakm
hasznalatat. Ennek a teljesitési mérészamnak a je-
lenleg hasznalt alakja a kovetkezd:

4

ahol J a javitott képzett-tonnakm,
A adijszabasi arutonnakm,
Ksz a személykocsi tengelykilométer,
U az utaskilométer.

Az egyltthatdkat ugy allapitottuk meg, hogy az
egyes tagok aranya, tovdbba a masodik — a sze-
mélyszallitdsra vonatkoz6 — tagban a kocsiten-
gelykilométerrel figyelembe vett féréhelykilométer
és az utaskilométer aranya megfelel6 legyen.1

A javitott képzett-tonnakilométer azonban még
mindig nem fejezi ki a mingséget; ugyanigy figyel-
men Kivul hagyja a munka min@ségét a vontatas
és forgalom teljesitésének a mérésére altalanosan
hasznélt elegytonnakilornéter is. Nem kdzoémbods
ugyanis az, hogy az elegytonnakm-t lassUjaratu
tehervonatokkal vagy gyorsvonatokkal teljesitik.
A fajlagos energia-, vagy hajtéanyag-fogyasztas a
gyorsabb jaratd vonatoknal nagyobb.

1Dr. Halasz Tibor : Killonbdz6 kozlekedési tizemek
termelékenységének dsszehasonlitdsara alkalmas muta-
tészamok, Kozlekedéstudoméanyi Szemle, 1963. évi 5. sz.
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A sebességet — mint min6ségi mutatét — el6-
szor a villamos vontatds energiafogyasztasanak
vizsgalatakor hasznaltuk. Az 6sszes energiafogyasz-
tast személy- és teherszallitdsra nem az elegytonna-
kilométer, hanem a sebesség-elegytonnakm aranyé-
ban osztottuk. Erre abban az id6ben volt sziikség,
amikor még a villamos mozdonyokon nem volt
aramszamlalo, és igy az &ramfogyasztast vonaton-
ként vagy mas részletezés szerint nem tudtak
mérni. A sebesség-elegytonnakm a sebesség és
elegytonnakm szorzata; ezt szdmithatjuk a vona-
tok alapsebességével vagy az atlagos utazasi se-
bességgel. A MAV-nal az emlitett szamitasoknal az
utazasi sebességet hasznaltak.

Azt, hogy a villamos energia fogyasztas elég jo
megkdzelitéssel aranyos a sebesség-elegytonnakm-
rel, mérésekkel allapitottuk meg. Ugyanezt igazol-
jak az ujabb adatok is, amelyeket a mozdonyokra
felszerelt &ramszamlalok mutatnak.

A sebesség-elegytonnakm-t — annak ellenére,
hogy az energiafogyasztas azzal kdzel ardnyos —
mégsem javasoljuk mutatészamként hasznélni.

A teljesitési mérészamok alakulasanak a vizsga-
lata végett az aldbbi probaszamitast végeztik:

Felvéve egy 1000 LE teljesitmény(i Diesel-moz-
donyt, megallapitottuk kilénb6zd alapsebességek-
nél a szdmitasba vehet6 vonoder6t és ebbdl a tovab-
bithat6 vonat sulyat. A vonder6 és a vonatsuly ko-
zt'jlt(ti Osszefliggést a kovetkezd képlettel szamitot-
tuk :

FO=r25+ — )(Gk+ |,36’)m)+ 3(Ok+ Orn)

ahol Fs agépezet teljesitményébdl szamitott vono-
eré (kp),
Vv a vonat alapsebessége (km/d),
Ok a vonat (kocsisor) sulya (Mp),
Gm a mozdony tényleges sulya (Mp).
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Az 1,3-es szorzdval a tényleges sulybdl a moz-
dony virtualis sulyat kapjuk. A masodik tagban az
emelkedési ellenéllds van, amelyet a Il. a tehelési
szakaszt véve figyelembe, 3°/00 emelked6re szami-
tottunk.

A Kkilénboz6 alapsebességekhez tartozé utazasi
sebességeket a szdmos felvétel alapjan készitett
alabbi gyakorlati képletbdl szamitottuk:

Vn=1y 84Fa+ 1600—40

Az utazasi sebességekkel szamitva megallapi-
tottuk, kulénbdzd vontatasi szakaszhosszak esetén
a varhato6 napi vonatkilométert. A vontatasi tele-
pen toltott idére és a menetrendi kotottségek okozta
veszteségekre egyltt naponta 12 6ratszamitottunk.
A megmarad6 12 6rabol az el6készitési munkakra
fordulonként két-két orat levontunk. A megma-
rad6 vonattovabbitasi id6 és utazasi sebesseg szor-
zata adja a napi vonatkilométert. A vonatkm és
tovabbithaté vonatsuly szorzata adja a napi el-
méleti elegytonnakilométert. A tényleges elegy-
tonnakilométer ennél kevesebb, mert sok esetben
a vonat terhelése az Un. rendes terhelésnél, vagyis
a szamitas szerint tovabbithatonal kisebb.

A sz&mitott adatokat a 4. tdblazatban allitottuk
dssze.

Ezenkivil a napi vonatkilométer és elegytonna-
kilométer értékét az alapsebesség fliggvényeben az
1. &bran grafikusan is feltlintetttk.

A grafikonbol jol lathatd, hogy nagyobb sebes-
ségeknél a teljesithetd elegytonnakm csokken. Az
alapsebességgel szamitott sebességel-egvtonnakm,
az elegytonnakm-t jelzd vonal adott pontjanak az
ordinatai és a koordinatatengelyek &ltal bezéart
téglalap teriletével aranyos. Mivel az elegytonna-
kilométert abrazol6 gérbe nem hiperbola, hanem

4. tablazat

1000 LE-s Diesel-mozdony szamitolt teljesitése

Alapse- Usteabzé:élss_i Vé)r%é' Vonat- Napi vonatkm
beAsseg ség  (vono- saly
kmie ko hg':g'?g) " s 0 100 150
30 24 8489 1300 205 221 232 249
40 30 6195 1000 240 263 278 300
50 36 4809 760 270 298 318 348
60 41 3886 580 292 326 350 387
70 46 3191 450 312 350 378 423
80 51 2655 350 332 374 406 459
90 56 2219 270 348 396 432 489
100 60 1852 210 360 412 452 516
110 64 1559 160 372 428 470 540
120 68 1258 120 383 442 486 561

200

313

368

408

448

488

528

556

584
612

; Napi
Napi 1000 elegytkm vonatkm + 1000 elegytkm

vontatasi szakaszhossz
60 80 100 150 200

60 80 ©© 150 200

266 287 302 324 - 471 508 534 573 -

240 263 278 300 313 480 526 556 600 626

205 226 242 264 280 475 524 560 612 648

169 189 203 224 237 461 515 553 611 645

140 155 170 191 202 452 505 548 614 650

116 131 142 160 171 448 505 548 619 659

94 107 117 132 143 442 503 549 621 671

76 87 95 109 117 436

432

499 547 625 673

60
46

69
53

75
59

87
68

93
74

497
495

545
545

627
629

677

429 686

30 és 40 km/6 alapsebességnél a vonatsulyt a gyorsitasra tekintettel a szamitottnal kisebbre vettiik.
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km/6

1. 4bra. 101)0 LE-s Diesel-mozdony szamitott napi teljesitése

kozel egyenes, a sebesség-elegytonnakm valtozo;
legnagyobb az értéke kb. 50 km/é sebességnél.
Nagy sebességeknél ez a mutatészam joval Kisebb
értékd, kb. az 50 km/6-as értéknek a fele. Ha nem
az alapsebességgel, hanem az utazési sebességgel
szamolunk, akkor is er6sen valtozik a sebesség-
elegytonnakm értéke.

A sebesség-elegytonnakm nyilvantartdsa nem
egyszerd, mert az alapsebességek atlagértékét nem
ismerjik. Az utazasi sebességet az dsszes személy-
szAllito és Osszes tehervonatra egyitt mutatjak ki,
az UIC statisztika ezt sem kozli.

Az 1. abran latjuk, hogy a sebesség ndvekedése-
kor a teljesitett elegytonnakm csoékken, a vonatkm
pedig novekszik. Ha ennek a két mutaténak az ér-
tékét Ugy adjuk ossze, hogy az elegytonnakm-t
1000 egységben vesszik, a sebességtdl fliggetlen,
kozel alland6 értéket kapunk. Ennek az dsszetett
mutatészamnak az értékét a 4. tablazat utolso ré-
szében szamszerl(ileg, az 1. abran pedig eredmény-
vonallal tlintettuk fel. Ha a vonat 1000 tonna
sulyd, a mutatdészam két tagjanak értéke egyenld.

Ez az 0, képzett mutatészam, amelyet ezutan
teljesitési egységnek nevezziink, és amely a vonatkm
és ezer elegytonnakm 6sszege, a mozdonyok Altal
végzett munkardl helyes képet ad. Ha a mozdony
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id6beli kihasznaldsa romlik, mind az elegytonna-
kilométer, mind a vonatkm és igy a teljesitési egy-
ségek szdma is csokken. A mutatészam értéke ter-
mészetesen fligg a vontatasi szakaszok hosszatdl is,
mert rovidebb vontatasi szakasz esetén a vonat-
futassal toltott id6 aranya a meddd id6hoz viszo-
nyitva kisebb.

A teljesitési egységben mért munka a mozdony
teljesit6képességétdl is fligg. Nagyobb vonderejd
mozdony esetén — egyébként azonos viszonyokat
tételezve fel — a teljesitett elegytonnakm, tehat a
mérészam egyik Osszetevéje és igy maga a méré-
sz&m is nagyobb. Vonatkoztathatjuk a munkéat a
vonoeré teljesitéképességére, pl. 1U00 LE-re is. Ha
a vasut mozdonyal nagy teljesitmény(iek, a vona-
tok atlagos terhelése nagy, tehat adott elegytonna-
kilométerhez kevesebb vonatkm tartozik; ezért az
1000 LE-re szamitott teljesitési egységek szama e
miatt Kisebb, mintha kis vonatokkal produkaltak
volna azt.

Az 5. tablazatban feltintettik 15 vasutnak egy
tizemképes vontatojarmdjére, illetve ezeknek 1000
LE-nyi teljesit6képességére jutd vontatasi munkéat
teljesitési egységekben. Ugyancsak ebben a tabla-
zatban kozoljuk a vontatéjarm(ivek atlagos telje-
sit6képessegét is.

5. tablazat
Az egy vontatéjarmire és 1000 LE-re jutd évi teljesitési
egység

Egy von- Egy von- 1000

. . tatojarmu - tatgjarmire LE-re
Allamvasut atlagos tel- juté juto

jesitoképes-

sege (LE) 1000 teljesitpsi egység

SVAJCI e 2490 136,5 54,9
Német Szov Kozt. 1882 104,0 55,2
Francia ... 1845 115,7 62,8
4 1720 97,5 56,5
1690 64,0 37,8
1550 94,3 60,6
1528 119,0 78,1
1465 70,5 48,0
1248 85,0 68,1
1220 56,3 46,1

1171 107,5 91,6
1127 98,5 87,5

890 102,8 115,5

870 104,2 119,9

762 87,8 115,0

A tablazat adataibdl lathat6, hogy az egy von-
tatéjarmdre juté munka éves (1966 értéke 56 300
és 136 500, az 1000 LE-re jutd pedig 37 800 és
119 900 teljesitési egyseg kozott valtozik; ezt elsd-
sorban az okozza, hogy a vontatdjarmdvek éatlagos
teljesit6képessége is nagyon eltérd. Ezért ugyan-
ezeket az adatokat a 2. abran is feltintettik, még
pedig avontatdjarm(ivek atlagos teljesit6képességé-
nek figgvényében. Az igy kapott pontok trendvo-
nalat kiszamitottuk és felrajzoltuk.

Mint az el6z6kbdl is kovetkezik, az egyik trend-
vonal a mozdonyok teljesit6képességével emelke-
dik, a masik csokken. Az abrat vizsgalva azt lat-
juk, hogy nyolc vasutnal az egy mozdonyra juto
munka értéke a trendvonal altal meghatarozotthoz
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kozel all. A svajci, svéd és holland vasutaknal ez
az érték joval a trendvonal felett van, mig a spa-
nyol, torok, portugél és gordg vasutaknal kisebb,
mint amit a trendszamitas szerint varhatunk. Az
1000 LE-re szamitott értékek hasonldéan alakulnak,
itt azonban még a dan, jugoszlav és finn vasutak
er?(dményét jelzd pontok is a trendvonal felett van-
nak.

Azoknal a vasutaknal, amelyeknek értékei a
rendvonal alatt vannak, nagy még a gézvontatast
aranya és Kicsi a forgalom sdr(isége. Mig azok a
vasutak, amelyeknek eredményei jobbak az atla-
gosnal, a legszervezettebbek, gazdasagilag fejlett
orszagok szallitasi feladatait végzik. Egyeseknél
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kedvez6en befolydsolja az eredményeket a nagy
forgaloms(r(iség (svajci és holland vasat), mig a
svéd vasutaknal — bar a forgalom nem slrd —
igen kedvez6en hat az, hogy a nagy téavolsagok
miatt a mozdonyok kihasznalasa kedvezé.

A fentiek bizonyitjdk, hogy a javasolt , teljesitési
egység” a vontatasi munkat jobban kifejez§ méré-
szam, mint az elegytonnakilométer.

Ha vontatasi nemenként kilon vizsgaljuk az egy
mozdony, illetve 1000 LE &ltal végzett teljesitési
egységek alakulasat, a sz6ras nagyobb. Az erre vo-
natkoz6 adatokat a 6. tablazat tartalmazza.

A tédblazat adataibdl jél lathat6, hogy g6ziizem
teljesitései a legkisebbek. Ez kovetkezik abbol,

6. tablazat

Egy mozdonyra és 1000 LE-re jutd teljesitési egység

Goé6zlizem
e egy 100
A . moz-
Allamvasut ntﬁe()“?%\%(g)_/ donyra LE-re
pessege juté 1000
(LE? teljésitési egység

Y V-1 [
Német Szov. Kozt................ 1620 73,3 45,2
Francia .....cccccevveivieinenn, 2160 68,7 32,0
(G174 1 -] SN 1090 49,6 45,6
Spanyol ... 1740 36,9 21,2
Olasz.......... 935 23,0 24,6
Svéd ...
Torok ... 1580 63,0 39,9
Portugal 1330 42,5 31,9
GOrég ....cceee. 1430 31,1 21,8
Holland.... - - -
Belga........ 1560 29,6 19,1
Finn e, 960 39,6 41,3
Jugoszlav ... 810 81,6 100,6
DAN e 970 7,3 75

Diesel-mozdony Uzem Villamos-mozdony lizem

e egy e egy 1000
moz%)(/)ny moz- ng?Pe moz%ny moz- LE-re
telj. ké- donyra telj. ké- donyra
pessége S, pessége PR,

juto 1000 jutd 1000

(LE(); teljesitési egység (LE) teljesitési egység

2730 138,2 50,5

830 61,9 74,5 4340 199,0 45,8

896 67,5 75,6 3180 198,4 62,5

546 32,6 60,0 3210 165,0 51,6

1100 78,6 71,6 2680 135,0 50,5

720 43,0 59,5 2830 1417 50,2

900 52,1 57,5 2320 154,8 6(),8

1092 110,0 99,0 - - —

912 142,8 155,5 2710 199,1 73,5

1290 88,0 68,2 - - -

556 31,4 56,5 3530 240,3 68,0
* 960 81,3 84,5 2410 172,2 71,7

1380 155,6 113,0 - - -

1254 191,0 152,0 3240 205,8 63,8

890 98,7 1110 — — —
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hogy a g6zmozdonyoknal tébb a meddd id6, to-
vabba abbdl, hogy vegyes Uzem esetén a g6zmoz-
donyok a legkedvezétlenebb fordulékban tovabbit-
jak a vonatokat. Ez kulondsen feltind azoknal a
vasutakndl, amelyeknél a g6zvontatas ardnya mar
igen kicsi; pl. az olasz vasutaknal 3%, a belganal
1%, a finn vasutnal 13,6% a dannal 1,2% jut az
osszes elegytonnakm-bél a g6ziizemre.

Az egy mozdonyra juté munka dsszehasonlitisa
a g6z- és Diesel-lizem kozott azért is érdekes, mert
a g6zmozdonyok teljesit6képessége atlagban na-
gyobb, mint a Diesel-mozdonyoké.

Egyes vasutakndl az egy Diesel-mozdonyra juto
munka is feltlinéen kicsi (pl. osztrak, olasz, holland
vasutak). Ezeknél a Diesel-tizem is csak masod-
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rendd feladatokat végez, a fé vontatasi nem a vil-
lamos Uzem. Viszont azokban az orszagokban,
amelyekben a g6zvontatas a legjelentsebb, a Die-
sel-mozdonyokat igyekeznek jél kihasznélni és azo-
kat a legkedvez6bb fordulékba osztjak be. Ezért a
torok, a jugoszlav, s6t meg a portugal vasutaknal
is az egy Diesel-mozdony altal végzett munka vi-
szonylag nagy.

Az egy Diesel- és egy villamos mozdonyra jutd
teljesitési egységek Osszehasonlitasanal azt latjuk,
hogy a villamos mozdonyra juté teljesités l1ényege-
sen nagyobb, mint amennyi egy Diesel-mozdonyra
jut. Az 1000 Uzemi LE-re szamitott teljesités vi-
szont, az 6sszehasonlitasra alkalmas tiz vasut ko-
zll nyolcnal, a villamos UGzemben Kisebb, és csak
kett6nél nagyobb, mint a Diesel-Uzemben.

L L 7. tablazat
Egy mozdonyra jutd teljesitési egység részletezve
Diesel-moz o lizem Villamos-inozdony tzem Egy vili.
egy mozdonyra juto egy m juté mozdony
eqy az 0ssz. 9y yral egy az ossz.  9Y Mmozdonyra jutd » telj.
Allamvasgt mozdony vonat- . mozdony vonat- . epessege
telj. ké- km-bgl Vonat- 1000 fell ielj ke km-bgl VQnat- 1000 el - ggy piesel.
pels_sEé?e te& r 9yseg pesLsé();e te%er €9YS€d  mozdony
( 1000-ben ( 1000-ben kéggys'ége
SVAjCi.onnnn. 2730 43,2 100,0 38,2 1382
Német Szov.

Koézt............ 830 21,8 49,8 12,1 61,9 4340 40,3 129,0 70,0  199,0 5,23
Francia ... 896 69,7 46,5 21,0 67,5 3180 61,4 1134 850 1984 3,55
Osztrék ......... 546 26,1 26,9 57 32,6 3210 49,7 1120 53,0 1650 5,87
Spanyol 1100 30,9 58,9 19,7 78,6 2680 53,6 915 435 1350 2,43
Olasz ............ 720 24,9 32,8 10,2 43,0 2830 38,0 93,3 484 1417 3,94
SVEd...coenee 900 84,6 39,2 12,9 52,1 2320 49,3 1020 52,8 1548 2,57
TOrok........ 1092 43,5 68,6 41,4  110,0 — — - - - -
Portugal 912 31,3 1135 29,3 1428 2710 44,2 1448 543 1991 2,97
GOrog.......... 1290 25,0 62,8 2572 88,0 - — — — -
Holland 556 98,5 21,5 9,9 31,4 3530 49,9 1575 82,8  240,3 6,35
Belga ........... 960 39,8 57,6 23,7 81,3 2410 46,1 1100 62,2 172.2 2,51
Finn ... 1380 66,7 97,3 58,3  155,6 - — — - - -
Jugoszlav 1254 46,3 1165 745 1910 3240 76,0 1275 783 2058 2,58
Dan ... 890 42,2 716 271 98,7 :

8. tablazat
1000 LE-re juto teljesitési egység részletezve
Diesel-mozdony Gzem Villamos-mozdony zem
személy-  teher- 1000 LE-re juto személy- 1 teher- 1000 LE-re jutd Vé|1!clll tseﬂr}izlrav.
AllamvasUt vonatok ét'agos vonat- 1000 telj., vonatok ét'agos vonat- 1000 telj./ Diesel-
terhelése km etkm egység terhelése tal etkm egység  teherv.
atl. sulya
(tonna) 1000-ben (tonna) 1000-ben Y
SVAJCi.crrnnnne 263 540 36,6 139 50,5
Német Szov.

Kozt............ 205 378 59,9 14,6 74,5 306 882 19,7 16,1 45,8 2,33
Francia ... 436 464 520 236 75,6 537 884 35,7 26,8 62,5 191
Osztrak ........ 150 630 495 105 60,0 284 666 351 16,5 51,6 1,06
Spanyol 293 432 53,6 18,0 71,6 391 553 34,3 16,2 50,5 1,28

246 491 454 141 59,5 412 698 331 17,1 50,2 1,42

184 351 43,4 14,3 57,7 290 747 44,0 22,8 66,9 2,13

388 886 618 37,2 99,0 — — — —
Portugél 216 361 1236 31,9 1555 289 484 53,4 20,1 73,5 1,34
GOrég....owe.. 356 386 48,6 19,6 68,2 — ' - — — — —
Holland 144 467 38,7 17,8 56,5 361 690 44,6 23,4 68,0 1,48
Belga ........... 215 755 599 246 84,5 372 789 458 25,9 71,7 1,04
Finn ... 318 735 706 424 1130 — — — ' — —
Jugoszlav 442 854 92,7 59,3 152,0 347 701 39,6 24,2 63,8 0,82
Dan ... 259 537 80,5 30,5 1110 — — — — — —
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Az adatok elemzése céljabdl a 7. tablazatban fel-
tlntettik az egy mozdonyra juto teljesitési egysé-
gek alakulédsat részletesen (kulén a vonatkilomé-
tert és kulon az 1000 elegy-tonnakilométert).
Ugyanezek az adatok 1000 LE-re vonatkoztatva a
8. tablazatban lathatok.

A 7. tablazatbol lathato, hogy az egy mozdonyra
jutd vonatkm a villamos vontatasnal minden eset-
ben nagyobb, mint a Diesel-lizemben. Ez részint
abbdl szarmazik, hogy a Diesel-mozdonyok egy
része tolatast végez, részint hogy a villamos moz-
donyokat igyekeznek jobban kihasznalni. Befolya-
solja ezt még az is, hogy az egyes vontatasi nemek-
nél milyen aranyd a tehervonatkilométer az dsszes
vonatkilométerhez; ezt is feltintettik a tablazat-
ban. Az dsszehasonlithaté tiz vasat kozil hétnél a
villamos vontatasnal nagyobb a tehérvonatok rész-
ardnya az 0sszes vonatkilométerhez, mig harom
vasutnal (francia, svéd és holland vasutak) a Diesel-
lizemben nagyobb a tehervonatkm aranya. Ha a
tehervonatok részaranya nagy, a az kisebb utazéasi
sebesség miatt az egy mozdonyra juté vonatkilo-
métert csokkenti.

Az egy mozdonyra es6' 1000 elegytonnakm min-
den esetben a villamos mozdonyoknal nagyobb; ez
természetes is, mert a villamos mozdonyok atlagos
teljesit6képessége mindegyik vasutnal joval na-
gyobb, mint a Diesel-mozdonyoké. A mozdonyok
teljesit6képességének aranyat a tablazat utolso osz-
lopaban tlntettuk fel.

Az 1000 LE-re jutd teljesitési egységek szama a
villamos tizemben altalaban kisebb, mint a Diesel-
vontatasnal, kivétel a svéd és holland vasut. Rész-
letesen vizsgalva a 8. tablazat adatait, azt latjuk,
hogy az 1000 LE-re jut6 vonatkm a villamos moz-
donyoknal — annak ellenére, hogy az egy moz-
donyra jut6 futas igen kedvezd — kisebb, mint a
Diesel-tizemben. Az 1000 LE-re jut6 elegytonnakm
a villamos mozdonyoknal &ltalaban valamivel na-
gyobb (10 vasut kozil hétnél), mint a Diesel-moz-
donyoknal. Ez azonban abbodl szarmazik, hogy a

Kdényvszemle

Posta Kisérleti Intézet Kézleményei, IX. kotet
Bp. 1968. Kozlekedési Dokumentacids Vallalat, 134 old.

A Posta Kisérleti Intézet 0j, 1968. évi évkdényve —
az el6z6 kotetekhez hasonlo kiallitasban — a kodvetkezd
13 tanulmanyt publikalja:

Bencze T. L&szI6 : A kisérleti elektronikus monoszkép
generator tovabbfejlesztése, probalizeme

Erd6s Gyorgy dr. : Kemény PVC-esével épul tav-
kozl6 alépitmeny néhany adata

Farkas Vilmos : Kisérleti kiskoaxialis kabeldssze-
kottetés vonalerdsit6ivel szerzett tapasztalatok

Fellegi Zoltan : A PCM rendszerekkel terhelt eléfizetdi
kabel kozelvégi athallasdnak hatésa a kabel kihasznala-
sara

Gordos Géza dr. : Csillapitasingadozas és zajmérése at-
viteltechnikai berendezésekben
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futési teljesités a villamos (izemben nagyon ked-
vez6, az atlagos vonatsuly nem olyan mértékben
nagyobb a villamos vontatasnéal, mint azt a mozdo-
nyok teljesit6képességébdl varni lehetne. Ennek a
magyarazata a kovetkez6:

a) A villamos mozdonyok atlagos teljesit6képes-
sége a vizsgalt vasutaknal 2,43—6,35-szerese a Die-
sel-mozdonyokénak. Mivel természetszer(ileg van-
nak Kis terhelésd vonatok is, a villamos mozdonyok
egy részét e miatt még megkozelitéleg sem lehet a
terhelés szempontjabdl kihasznalni.

b) A villamos mozdonyok egy része a kisebb se-
bességi csoportokban gyakorlatilag nem teljesit-
meénytartd, hanem er6tart6 gép. igy pl. a szilicium-
egyeniranyités Y43 sor. mozdony vondereje 53
km/d sebesség alatt a sebességtdl flggetlenal al-
landd. E miatt a lassu jaratu tehervonatokndl a
tovabbithat6 vonatterhelés kisebb, mint amit egy
kisebb névleges teljesitménydi, de teljesitménytarto
géppel vontatni lehet.

A 8. tdblazatban feltlintettiik a vonatok atlagos
terhelését is. Az utolsd oszlopban levé szdmok mu-
tatjak, hogy a villamos mozdonnyal vontatott te-
hervonatok sulya &tlagban hanyszorosa azokénak,
amelyeket Diesel-mozdonyok tovabbitanak. Ez a
viszonyszam 0,82—2,33 kozott valtozik, annak el-
lenére, hogy a villamos mozdonyok teljesitéképes-
sége 2,43—6,35-szerese a Diesel-mozdonyokénak.

Vontatési nemenként vizsgalva az eredményeket
azt latjuk, hogy nemcsak a forgalom sdr(isége, az
atlagos vontatasi hossz stb. befolyasolja azokat,
hanem a vontatasi nemek aranya is. Azoknal a vas-
utakndl, amelyeknél a korszer( vontatasi nemek
aranya még kicsi, a Diesel- és villamos mozdonyok
kihasznaltsdga nagyon jo. Amikor a gdézlizemrdl
nagyobb mértékben fognak &tallni a Diesel- vagy
villamos Uzemre, ezeknek a mutatészamoknak az
értéke a fejlédés kovetkeztében csdkkenni fog.

A javasolt teljesitési egység, mint mutatoszam,
nemcsak az egész vasUtra vonatkozoan, hanem
vontatasi nemenként részletezve is helyes képet ad.

Juhdasz Géza : Pénzvaltd automata kialakitasa és ki-
sérleti Gizemének tapasztalatai
Kertész llona : Hazai gyartasu kis atmérgjd koaxialis
kabel
Kods Arpad : A IV—V. savban m(ikédé tv-addk fel-
tgyelet nélkdli Gzemének, tavvezérlésének és tavellen-
Grzésének kérdései
Kovesdi Istvan: Nagyfeszultségl szabad vezetékek
zavar0 hatasa a radiovételre
. Dr. Palvolgyiné —Bakos Eva : Gyors analitikai eljaras
kidolgozésa galvanfiirdék miikodésének ellenérzésére
Reuss LaszI6 : Kabelek gaznyomasos védelme
Dokumentéacioés és Nemzetkdzi Csoport: A Posta Kisér-
leti Intézet 1967. évi tevékenysége.
A kotet szamos rajzot és fényképet, valamint rovid
idegen nyelvl kivonatokat is kozdl. Szerkesztette:
Kiss Lajos.
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A pécsi Il. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferencia

Dr. SZABO TIB OWB

AVhazai kozlekedésgazdasagi tudomanyos élet
nagy érdeklGdéssel kisért, kiemelkedd eseménye
volt az 1969. majus 14—16 kozott Pécsett, a Koz-
lekedéstudomanyi  Egyesilet Kozlekedésgazdasagi
Szakosztalya és Pécsi Tertleti Szervezete kdzos ren-
dezésében megtartott 11. Orszagos Kozlekedésgaz-
dasagi Konferencia.

A Konferencia az 1967-ben Szegeden rendezett
els6 Orszagos Kozelekedésgazdasagi Konferencia,
majd az 1968. évben Szombathelyen tartott hasonlo
targyu ankét szerves folytatasaként azt a célt tlizte
maga elé, hogy a kozlekedés szakembereit, tudo-
manyos dolgozéit mélyrehatéan tdjékoztassa az Uj
gazdasagiranyitasi rendszer tapasztalatairdl és fel-
adatairol, a kozlekedéspolitikai koncepcié végre-
hajtédsdnak probléméirdl, a kozlekedésgazdasagi
kutatd munka id6szer( feladatairol.

Orémmel allapithatjuk meg, hogy a napjaink-
ban annyira id6szer(i témakat tartalmazott prog-
ram a varakozast jelentésen meghalad6 érdekl6-
dést valtott ki az egész orszag kozlekedési szakem-
berei kozott, s a nagyszamua résztvev6 feszilt fi-
gyelemmel hallgatta az igen gazdag tartalmu el6-
adasokat, korreferatumokat és hozzaszélasokat.

A Konferenciat majus h6é 14-én délel6tt a Ta-
narképz6 Fdiskola disztermében dr. Szabo Tibor, a
MAV Pécsi lgazgatdsaga vezetGje, a Pécsi Terileti
Szervezet elndke nyitotta meg.

Bevezetd szavaiban hangsulyozta, hogy napjaink-
ban a kozlekedés jelentdsége egyre fokozodik, s eb-
ben egyarant fontos szerep jut a hagyomanyos kdz-
lekedési &gazatoknak és a korszerd kozlekedési
rendszereknek. Utalt arra, hogy a kozlekedés is, a
kozlekedéstudomany is komplex egységet képez.
Réamutatott végul arra, hogy Kozlekedéstudomanyi
Egyestlet mintegy kdzéphelyet foglal el a tudoma-
nyos kutat6 intézetek és a gyakorlati végrehajto
szervezetek kozott, s e kértlmény megszabja az
Egyestlet munkajanak jellegét is. Az Egyesilet
munkajaban kiemelt jelent6ségl a kozlekedésgaz-
daséagi problémak allandé tanulméanyozasa, s ennek
keretében a kozlekedési 4gazatok koordinéacidja és
kooperéacidja. E célkitlzések ugyanis lényeges
elemei az Uj kozlekedéspolitikai koncepcidnak.

A Konferencia munkdajara iranyt mutaté meg-
nyité utdn dr. Mészaros Karoly miniszterhelyettes
Az Uj gazdasagiranyitasi rendszer tapasztalatai és
feladatai a kozlekedésben és a tavkozlésben” cimmel
tartott el6adést.

Az (] gazdasagiranyitasi rendszer 1968. évi ta-
pasztalatait osszefoglalva megallapitotta, hogy a
mechanizmus reformja 6sszhatédsdban — a vara-
kozasnak megfeleléen — biztositotta a fejlédés vo-
naldnak téretlenségét;igy annak véaltoztatasa — az
alapelveketilletéen — nem sziikséges. A szabalyozd
rendszer tovabbfejlesztése azonban — a mutatko-
zott negativ tendencidk kikuszébolése érdekében —
feltétlentil indokolt, s az eredeti elgondolasoknak
megfelelen tébb év alatt fokozatosan megvaldsit-
hato.

A tapasztalatok fontos jellemz&jeként ramuta-
tott arra, hogy a népgazdaségi tendenciaknak meg-
feleléen a kozlekedési véllalatokndl is er6teljesen
megindult a kereskedelmi tevékenység kibontako-
z4sa, a piackutatas, a propaganda munka és a szol-
galtatasok reklamozésa. Kulénosen a kozuti koz-
lekedés tertletén kialakult piaci verseny késztette
a vallalatokat arra, hogy szélesitsék szolgaltatasaik
korét, s kolcsonds elénydk biztositasaval tartds
szerzOdéses kapcsolatokat épitsenek Ki.

Hangsulyozta, hogy a pénziligyi szabalyok kozott
a legnagyobb jelentdséglek azok, amelyek a valla-
lati gazdalkodas eredményét kifejez6 nyereségnek
az allam és a vallalat kozotti elosztasat szabalyoz-
zak.

El6adasaban részletezte a soron kovetkezd fel-
adatokat is. Ezek kozott utalt a piackutatd tevé-
kenység hatékonysaganak fokozasara, a tavlati ter-
vekkel dsszehangolt Uzletpolitikai célkit(izések Ki-
dolgozaséara, az informécids rendszer alkalmassa té-
telére az operativ jelleg(i dontések kell6 megalapo-
zésa érdekében, s a kalkulacios tevékenység fejlesz-
tésére.

Végezetill ramutatott arra, hogy a véallalati veze-
tésben gyokeres szemléletbeli valtozast kell elérni
a hosszabb tavlatban val6é gondolkodas, valamint a
piaci igényekhez szorosan igazodd, gazdasagos ter-
melés érdekében.

A rendkivil tartalmas, széleskdrd attekintést és
adatszer( informéaciokat is nyajto, nagy figyelem-
mel kisért el6adas felkért hozzasz6l6i sorat dr.
Bujak Konstantin, a Posta vezérigazgatd-helyettese
nyitotta meg.

Hozz4szo6lasaban legfébb problémaként annak a
kérdésnek rendezését jeldlte meg, hogy a Posta
gazdalkodasaban, egyes gazdasagi részlegek ira-
nyitdsdban milyen mértékben lehet alkalmazni a
kozvetett iranyitadsi mddszert annak érdekében,
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hogy az a reform céljaival megegyez6en a hirkoz-
Iés fejl6dési Utemének gyorsitasat segitse el6. Ra-
mutatott arra, hogy az egyes postai szolgéltatsok-
nal — a tébbi kozlekedési 4gazat teljesitményeihez
hasonléan — stagnéalas kovetkezett be, méasoknal
viszont a korabbi évekhez képest Kiugré ndvekedés
(pl. televizié-szolgélat) volt tapasztalhat6. Az egyes
vonatkozdsokban mutatkozott &tmeneti visszaeses
ellenére a postai szolgaltatasok mindségének és
mennyiségének tovabbi emelkedésével kell sza-
molni; e feladatok maradéktalan végrehajtasa vi-
szont sziikségessé teszi megfeleld szamu és képzett-
ségd munkaer6 biztositasat, s ennek érdekében a
postai dolgozok bérszintjének novelését.

Galantai Jozsef, az AKOV vezérigazgato-helyet-
tese az autdkozlekedésnél bekdvetkezett valtoza-
sokat elemezte. Kiemelte hozzaszélaséban, hogy az
arufuvarozéas tertletén megszlint a kézhasznalatu
autokozlekedés monopolhelyzete, szabadda valt a
fuvarvallalas és a kozileti tehergépkocsik beszer-
zése, s ennek kovetkeztében rendkivili modon
megndvekedett a verseny. Ennek ellensulyozasara
az autdkozlekedési vallalatok igyekeztek magasabb
szinvonalu szolgaltatasokat nyujtani, s e végett el-
s6sorban a gépkocsipark mdszaki allapotanak és
Osszetételének javitdsat szorgalmaztdk. A tovéb-
biakban az utanpotlasi probléméakkal foglalkozva
megemlitette, hogy a legtébb népi demokratikus al-
lamban a kozlekedési dolgozok atlagkeresete 5—10
szzalékkal meghaladja a népgazdasag egyéb &gai-
ban dolgozok atlagkeresetét, kézel azonos munka-
id6keret mellett; hazankban viszont a helyzet sok-
kal kedvez6tlenebb. A legfontosabb feladatnak
ezért a szakma vonzdva tételét jeldlte meg.

Lékai Elek, a MAHART vezérigazgatdja roviden
vézolta a gazdasagi mechanizmus hatésait a hajo-
zasndél, majd a hajozés devizaszerz8 és kimél§ te-
vékenységét értékelve, rdmutatott arra, hogy az
1960—68 kozt mutatkozott egyenletes fejlédésben
torés kovetkezett be. Ennek okait elemezve hang-
sulyozta, hogy a magyar kuilkereskedelmet a jelen-
leginél sokkal érdekeltebbé kell tenni a magyar fu-
vareszkozok kihasznalasaban, tovabb kell fejlesz-
teni a piackutatast, névelni kell a magyar tengeri
hajéteret. Ezt kdvet6en az 1980-ig megépiteni ter-
vezett Duna—Majna—Rajna csatornanak a fo-
lyami hajozasra gyakorolt varhaté hatasait va-
zolta.

Lénart Gyorgy, a MALEV vezérigazgatoja hozza-
szolasadban kifejtette, hogy a fejlesztési koncepcid
kidolgozésa a légi kdzlekedésben problematikusabb
és nehezebb, mint a kozlekedési agazatok tobbsé-
génél. Az 0Osszes tobbi kozlekedési agazat ugyanis

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

szallitasi feladatait alapvetfen egy zart terilet
struktarajabol, regionalis elhelyezkedésébdl, a la-
kossag életszinvonalanak alakulasabol, a mezdgaz-
dasagi és az ipari termelés altaldban realisan be-
csllhet6 felfutasabdl vezetheti le. A 1égi kdzlekedés
szallitasi tevékenysége viszont a nemzetkozi piaco-
kon rendkivil erds konkurencia mellett bonyolodik,
s e piac igen érzékeny mind a vilagpolitikai, mind
a vildggazdasagi eseményekre. Ramutatott a légi
kézlekedés munkaerd gondjaira is, amit fokoz az a
kérilmény, hogy a dolgozdk csak hosszu és jelen-
t6s koltséget igényld kiképzés utan vélnak teljes
érték(i munkaerévé.

Szikszai Tibor, az MSZMP Baranya Megyei Bi-
zottsaga lpari, Kozlekedési és Epitési Osztalya-
nak vezet6je hozzaszélasadban utalt arra, hogy néha
ugy tdnik, mintha a gazdasagi reform célja nem es-
nék egybe a kozlekedéspolitikai koncepcid célkit(i-
zéseivel. A kozlekedéspolitikai koncepcié ugyanis
egységes kozlekedési rendszert kivan kialakitani,
melyben a kozlekedési dgazatok a szallitasi felada-
tokat optimalisan megosztjdk egymés kozétt; a
piaci viszonyok, a vallalati 6nall6 gazdalkodéas vi-
szont arra 6sztdnoz, hogy a fuvarozok a legjobban
fizet6 fuvarok megszerzésére torekedjenek, a fuva-
roztatok pedig a legolcsébb tarifat kinalo fuvaro-
z0t részesitik elényben. Ezen ellentmondasok elle-
nére is megallapithatd, hogy a gazdasagi reform
helyes iranyba orientédlja a kozlekedési agazatok
munkajat és a kozlekedési teljesitmények alakula-
sat.

Sziics Zoltan, a MAV vezérigazgato-helyettese
hozzész6ldsaban tobb témat érintett. Megemli-
tette a MAV és az allami koltségvetés aktiv és pasz-
sziv kapcsolataiban beéallott mindségi valtozasokat.
Elemezte a kozlekedési vallalatok két kategdrija-
nak — a szolgaltatd jellegl és a kozlizemi jellegd
kozlekedeési vallalatoknak — sajatos helyzetét, s
részletezte a kdzlizemi jellegb6l adodo feladatokat
és gazdasagi megkilénboztetéseket. Utalt arra,
hogy a MAV rekonstrukcidja ellenére a szallitasi
teljesitmények stagnalnak, igy esetenként a MAV
felesleges kapacitassal rendelkezik, s az egyébként
elhtzddik. Végezetlil hangsulyozta, hogy a vasut
nehéz munkakdrilményeire tekintettel kormany-
zati segitség szukséges a megfelel6 utanpétlas bizto-
sitdsahoz.

Mésnap, méajus 15-én délel6tt, Bajusz Rezs6, a
KPM Koézlekedéspolitikai Féosztalyanak vezetdje
A magyar kozlekedéspolitikai koncepcio végrehajta-
sanakfébb kérdései” cimmel tartott el6adéast. A koz-
lekedéspolitikai koncepcio céljabdl és tartalmabdl
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kiindulva, az annak realizalasara szolgalé teenddék
kozott a vallalati Uzletpolitika kialakitasanak lehe-
téségeit, a vezetés és dontés korszer(sitésének sziik-
ségességét emelte ki. Ez utan részletesen elemezte a
fuvarozasi igények elGrevetitésénél felhasznalhato
mddszereket, a feladatok kozlekedési dgazatok ko-
zOtti megosztasat, a felkészilést az igények Kielé-
gitésére.

A korszer( fuvarozastechnika fejl6désérdl szélva
attekint6 képet adott a szallitotartalyos forgalom
jelenlegi helyzetérdl, a konténerekben szallithatd
arumennyiségrél, a konténerforgalom varhaté ala-
kulaséardl, gazdasagossagi, fuvarjogi problémairol.

A személyszallitas fejlédésének legfontosabb kér-
déseit ismertetve hangsulyozta a sziikségletek fel-
mérésének jelentségét, s ezek ismeretében a for-
galommegosztas, a kozlekedési agazatok kozotti
egyuttmdkodeés lehetdsegeit. RAmutatott a miné-
ségi szinvonal ndvelésének, a mindségi paraméterek
kidolgozasanak, a jol képzett dolgozék foglalkoz-
tatdsanak fontossagara. A személyszallitds gazda-
sagi problémairol szélva, az () dijszabas kidolgo-
zasanak egyes feladatait vazolta.

Végul a kisforgalmu vasutvonalak forgalmanak
kozutra terelésével, a kocsirakomanyu aruforgalom
korzetesitésével kapcsolatos tapasztalatokrol, in-
tézkedésekrol szolott.

Befejezésil hangsulyozta, hogy a kozlekedéspo-
litikai koncepcid végrehajtasa kiemelt népgazdaséagi
és politikai feladat.

A nagy tetszéssel fogadott el6adas vitajat dr.
Fehérvari Lasz16, a MAV Vezérigazgatosag osztaly-
vezetbje (betegsége miatt Szalontay Valér altal is-
mertetett) korreferatuma vezette be. A helyvaltoz-
tatds idészikségletének gazdasagi jelentGsegébdl
kiindulva, a fuvarozasi hataridék csokkentésével
kapcsolatos vasuti problémékat, koztik kulono-
sen az 5 napos munkahét bevezetésével jelent-
kez6 feladatokat elemezte.

Papp Janos, a 12. sz. AKOV igazgatoja a kozle-
kedéspolitikai koncepcié végrehajtadsaval kapcso-
latos gyakorlati kérdésekrdl, koztik kiemelten a
munkaerdé-fluktuaciorél, az 6szténzé bérezés maod-
szereir6l, a munkaidécsokkentés lehet6ségeirdl, a
munkaeréutanpotlas nehézségeirél szolott.

Dr. Szab6 Tibor, a MAV Pécsi lgazgatosaga veze-
téje hozzaszolasdban a kozlekedéspolitikai kon-
cepcid id6szer( feladatainak végrehajtasarol, ed-
digi eredményeir6l tajékoztatta aKonferenciarészt-
vev@it. Ramutatott arra, hogy a pécsi vasutigaz-
gatésag terlletén — terepadottsdgok miatt —
igen sok a kislélekszdmu telepulés, s emiatt a sza-
zadforduld idején tobb mellékvonal épilt; ezek
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rentabilitdsa kedvezétlen, felszamolasuk indokolt-
Ez a munka azonban rendkivil széleskérd helyzet-
feltard és elemzg tevékenyseget igényel, a népgaz-
dasagi és a vallalati érdekek optimalis egyeztetése
végett. Ismertette a Mohacs—Bataszék kozott 1é-
tesiteni javasolt 0j vasutvonalra vonatkozé mun-
kabizottsagi tanulmény legfontosabb eredményeit
és kovetkeztetéseit is, s végul javasolta a terileti
vizsgalatok metodikajanak felllvizsgalatat, egy-
szer(isitését.

Bartfai Béla, a KPM osztalyvezet6-helyettese
munkaerégazdalkodasi probléméakrol, a vasati dol-
gozéknak az ipari dolgozokénal kedvez6tlenebb
bérszinvonalardl, munkakértlményeirél, a kozle-
kedési dolgozok munkaerévandorlasanak okairdl
beszélt.

Kobza Gydrgy, a MASPED f6osztalyvezetbje a
kilkereskedelmi szallitasoknal igénybevett fuva-
rozo véllalatok kijel6lésénél kovetett — a hazai fu-
varozok megkulonboztetett figyelembevételét min-
dig szem el6tt tartd6 — eljarast és annak gazdasagi
hatterét ismertetve, vitatta azokat a megallapita-
sokat, amelyek a kiilkereskedelmi szerveket tették
felel6ssé a hazai fuvareszkdzok nem kell6 mérték(i
igénybevételéért.

Dr. Udvari Laszlo, a MAVAUT gazdasagi igaz-
gatdja az Uj gazdasagiranyitasi rendszer gyakorlati
alkalmazasarél, az Uzletpolitikai stratégiakrol,
majd az () autdbusz-beszerzésekhez szlikséges
hosszllejaratu hitelek biztositdsanak problémairdl
szamolt be.

Bajusz Rezs6 a vitaanyagot Osszefoglalva —
Marx meghatérozésai alapjan — a kozlekedés egy-
ségesen termel&tevékenységként valo felfogasanak
helyességét bizonyitotta, s ennek kdvetkezménye-
ként a kozlizemi jelleg helyes értelmezésére muta-
tott ra. A kulkereskedelmi szallitdsokkal kapcsola-
tos vitara utalva a jelenlegi, erre vonatkoz6 pénz-
lgyi szabalyozdsok modositasanak sziikségességét
hangsulyozta.

A délutani dlést dr. Kadas Kalman, a BME tan-
székvezetd egyetemi tanara, a KTE Kozlekedési
Tagozatanak elndke ,,A kozlekedés tavlati tervezésé-
nek gazdasag-matematikai problémai” c. el6adésa
nyitotta meg.

El6adasaban ramutatott arra, hogy a kozleke-
dési teljesitményigények prognoézisainak kidolgo-
zdsanal voltaképpen két fokozatu elGrebecslésrol
van sz0. Az els6 fokozatban a tarsadalmi-gazdasagi
igények és a miszaki-tudomanyos elérehaladéas var-
hatd alakulasanak elemzése alapjan kell kidolgozni
a legfontosabb tényez6k prognoézisait, a masodik
fokozatban pedig megfelel§ matematikai modell fel-
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hasznaldsaval meg kell becsilni a kozlekedési tel-
jesitmények varhatd alakuldsat. Szilkség esetén
tovabbi fokozat Utjan realizalhatok az alkalmazott
matematikai modell strukturdlis paraméterei, meg-
felel6' hipotézisek érvényesitésével.

A szAllitasi teljesitményekre vonatkoz6 progno-
zisok elkészitése utan — a munka termelékenységé-
nek figyelembevételével — kell meghatarozni az
alldeszkozfejlesztés Utemét, amely varhatéan ex-
ponencialis mértékben fog fejlédni. Szlikséges még
az energia-mérleg kidolgozéasa is, ahol a korszer(
vontatasi nemek, a korszer(i autdépalyak gazdasagi
hatasait messzemenden figyelembe kell venni.

A kozlekedés optimdlis tavlati terveinek kidol-
gozésaban fontos szerepet kell biztositani a gazda-
sagi kibernetikanak és a korszer(i informécios rend-
szereknek. Csakis ily médon alapozhatok meg azok
a gazdasagi dontések, amelyek megszabjak a fej-
I6dés hosszabb tavlatra sz6l6 irdnyat és ttemét.

A feszllt figyelemmel Kisért el6adashoz felkért
hozzasz6l6k soraban dr. Péta Laszlo, a KPM Vas-
Uti F6osztalya féel6adoja, a struktlirak és metrikak
szempontjabol a vasuti tervezés gazdasagkiberne-
tikai gyakorlatahoz mind kézelebb keriil§ példakat
(vasuti szektormodell és szubszektorai) mutatott
be.

Dr. Kecskeméthy Istvan, a KPM Koézgazdasagi
Osztalyanak vezetdje rdmutatott arra, hogy a révid
lejarati dontések is lehetnek kedvez6bbek, vagy
kevésbé elényosek. A vélasztas lehet6sége ezeknél
azonban mar eleve korlatozott, mert a déntéseknek
szilkségképpen azokon a kereteken beltl kell ma-
radniuk, amelyeket a hosszu- és kézéptavu tervek
alakitottak ki. E kérilmény is aldhlzza a tavlati
tervezés fontossagat. A modszerek tekintetében kii-
I6nos jelentdségli az Agazati Kapcsolatok Mérlege,
mely az egyes &4gazatok kozotti elosztasi kapcsola-
tokat részletezi.

Dr. Kovéacs Attila, az EGSZI (Pécs) tudomanyos
munkatarsa Pécs varos kozlekedése tervezésénél az
utasaramlatok dinamikus meghatarozasara alkal-
mazott matematikai moddszereket és a fejlesztés
Utemezésére Kidolgozott rendszert ismertette.

Dr. Szakolczay Gyorgy, az INFELOR osztalyve-
zet6je hozzészOlasaban ramutatott arra, hogy a
kozlekedés alldeszkizigényessége miatt a beruha-
zasi igények meghatdrozdsa dontd jelent6ségli.
E vonatkozasban célszer(i alkalmazni az optimalis
beruhézasi hanyad elméletét, amely szerint a ter-
melés novekményének figyelembevételével kell
meghatarozni ajberuhazasok terjedelmét.

Dr. Szant6 Emil, a Gépjarmuikozlekedési Fels6-
fokd Technikum tanszékvezet6je a sztochasztikus
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jelenségekrél és folyamatokrol, ezek tipusairdl és a
gépjarmikozlekedésben tapasztalt Poisson-, expo-
nencialis és standardizalt normalis eloszlas eseteirdl
szolott.

Habel Gyérgy, a MAV Miskolci lgazgatosaga
Tervgazdasagi osztalydnak vezet6je — tébbek
kozt — azokat a gazdasagossagi vizsgalatokat is-
mertette, amelyek alapjan a vasuti (izembiztonsag
hatékonysaga realisan értékelhet6.

Dr. Kadas Kalman valaszaban tovabb mélyitette
az el6adésdban és a hozzaszoldsokban felvetett
problémakat, azok megoldasi lehetdségeinek széles
skalajat.

A Konferencia utolsé napjan dr. 6zére Béla, a
kozlekedéstudomanyok doktora, a KTE Kozeleke-
désgazdasagi Szakosztalyanak elndke ,,A kozleke-
désgazdasagi tudomanyos munka id6szerd feladatai”
cimmel tartott el6adast. Bevezetdjében az el6adés
céljaként a hazai kozlekedésgazdasagi kutatas mér-
legének felvazolasat és legfébb feladatainak meg-
fogalmazésat jelolte meg. A magyar kozlekedésgaz-
dasagi kutatas eddigi eredményeit vazolta, a fel-
szabadulds el6tti gazdasagtudoméanyi munkakral,
a hazai kutat6d bazisok kialakulasardl, a kulfoldi,
féleg szovjet eredmények adaptéciojardl, a népgaz-
dasagi szemlélet érvényesilésérdl és az ezzel kap-
csolatban megindult hatékonysagi, koordinacids
kutatd munkakrol szélott. Altalanos képet adott
az egyes kozlekedési dgazatok kutatasairdl, az Uj
kozlekedéspolitikai koncepciét megalapoz6 hazai
kozlekedésgazdasagi kutatasokrol.

A hazai kozlekedésgazdasagi kutatidsokkal szem-
beni 0] igényeket targyalva, az Uj gazdasagi mecha-
nizmusbdl fakadd, a kozlekedés makré- és mikro-
tartomanyaban jelentkezd probléméakat, a kozle-
kedéspolitikai koncepcié realizalasanak tovabbi tu-
domanyos feltételeit, a kozlekedés tavlati tervezé-
sével kapcsolatos mdszaki-gazdasagi kutataso-
kat, a nemzetkozi kapcsolatok fejl6désébél, a szo-
cialista orszagok gazdasagi integracids torekvései-
b6l szarmazd kozlekedésgazdasagi feladatokat ele-
mezte.

A kozlekedésgazdasagi kutatomunkdak fejleszté-
sét célz6 teendbk kozott a metodikai munka hely-
zetét és fejlesztésének szlikségességét, a kiberne-
tikai modszerek alkalmazasi feltételeinek jobb meg-
teremtését, az informaciés rendszer problémait
emelte ki. Radmutatott a hazai kutat6é bazisok fej-
lesztésének szlikségességére, az egyetemi, kutatd-
intézeti és egyesuleti tudomanyos munkék helyze-
tére, a kooperacié tovabbmélyitésének fontossa-
gara. Hangsulyozta, hogy a kozlekedésgazdasagi
kutatasok nagylzemi mddszerekkel torténé végre-
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hajtasara kell torekedni, majd vazolta az agazati
kutatasok f6bb fejlesztési problémait.

Befejezésul a konferencia eredményeit értékelte
a kozlekedésgazdasagi kutatasi feladatok feltaréasa
szempontjabol.

A széleskord Attekintést nyajto, sok Uj gondola-
tot ébresztd, nagy tetszéssel fogadott el6adas utan
dr. Barna Gyula, a Marx Karoly Kézgazdasagtudo-
manyi Egyetem tanszékvezetd docense korrefera-
tumaban a Kézgazdasagtudomanyi Egyetem koz-
lekedéssel kapcsolatos oktatd és tudomanyos mun-
késsagardl adott tajékoztatast, hangsulyozva, hogy
a kozlekedési szakemberektdl varjak az egyetemre
jaro és végzett hallgatok segitését, tamogatésat.

Kovacs Gyorgy, az Utligyi Kutato Intézet igaz-
gatdja a kozlekedésgazdasagi kutatisok fontossa-
gat vazolva akozuti kozlekedés tertletén, a halozat-
fejlesztésrol, amdszaki létesitmények, berendezések
gazdasagi elemzésérdl, a forgalomtechnika kutatési
problémairdl, az elért eredményekrdl adott képet.
Utalt a kutatdk nevelésének problémaira, majd arra,
hogy a gazdasagi hatékonysagi vizsgalati modszere-
ket nem szabad fetisizalni.

Dr. Nagy Jozsef, a Vasuti Tudomanyos Kutat6
Intézet igazgatdja atfogdan ismertette az Intézet
gazdasagtudomanyi kutaté munkajat, hangsu-
lyozta a komplex mdszaki-gazdasagi kutatasok
eredményeit. Az Intézet kutatasi feladatait vazol-
va, az Uj gazdasdgi mechanizmus hatésaibdl ado-
dé piackutatasi feladatokat, a min6ségi paramé-
terek kialakitasat, az 6nkoltségvizsgalatok fontos-
sagat, majd a kibernetikai modszerek vasutiizemi
alkalmazésanak tudomanyos el6készitését emelte
ki. A gazdasadgtudoméanyi kutatd munka eredmé-
nyei hasznositasanak egyes problémait emlitette
meg meg.

Dr. T6zsér Istvan, a KPM Autokdzlekedési F6-
osztalya vezet6jének (tavolléte miatt dr. Gacs
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Istvan altal felolvasott) hozzaszolasa a gépjarmd-
kozlekedési kutatasok jellegébdl kiindulva, bemu-
tatta a magyar gépjarmad-kozlekedés forint értékd
nagysagrendjét, majd vazolta az informacio-forra-
sok hianyossagait. A kutatéi munka hatékonysa-
ganak feltételeit elemezve, hangsulyozta a kutatd-
bazis mind jobban kidomborodo6 jelentdségét.

A hozzaszolasokban elhangzottakat dr. 0zére
Béla foglalta 6ssze, majd Véaradi Jozsef, a KTE f6-
titkarhelyettese mondott kdszonetét a Kézlekedés-
gazdasagi Szakosztalynak, az el6adoknak, a hozzé-
szOldknak faradsagos munkajukért, a résztvevok-
nek kitarté figyelmukért és kiiléndsen az Egyesulet
Pécsi Teruleti Szervezetének korultekintd, sziveé-
lyes vendéglatasaért.

Dr. Szabd Tibor zar6szavaiban a rendez6 szer-
vek nevében megkdszonte az eléadoknak, hozza-
sz6loknak, hogy rendkivil sokoldalu elfoglaltsaguk
ellenére is részt vettek a munkaban és magas szin-
vonalat biztositottak ezzel a Konferencianak. Meg-
allapitotta, hogy a Konferencia elérte céljat, arészt-
vevlk nemcsak gazdag szakmai ismeretekkel gya-
rapodtak, hanem jdl hasznosithat6é iranymutatéso-
kat is kaptak tovabbi munkajukhoz. Bejelentette,
hogy a Konferenciateljesanyagataz Egyestilet kiadja,
munkabizottsagot szervez az elhangzott javaslatok
Osszeéllitasara, és azt tervezi, hogy alkalmas id6ben
és helyen orszagos ankéton a kozlekedés munkaerd-
problémait vitatja majd meg.

A 1. Orszagos Kozkeledésgazdasagi Konferencia
minden résztvevdje joles6 érzéssel allapithatta meg,
hogy a kozlekedésgazdasidgi munka polgéarjogot
nyert a tudoméanyos és gyakorlati életben, ered-
ményeire a vezetés tamaszkodik és mind szélesebb
korben kiterebélyesedve segiti el6 a kozlekedéspo-
litikai koncepcié végrehajtasat, a korszer(i, haté-
kony kozlekedés hazai megvalositasat.
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A kozuti informaciokozlés U lehet6ségei

LEHOTZKY kiimin

3\

A KOZUTI FORGALOM ALDOZATAINAK
NOVEKVO SZAMA

A kozuti kozlekedés rohamos fejlédésérdl be-
szélni ma mar kozhellyé valt, hiszen ennek hatasat
joforman mindenki sajat életkdrilményein tapasz-
talhatja. E fejl6dés legszembetlinébb jelzdje a sze-
mélygépkocsik szdmanak gyors novekedése. Fol-
dinkdén ma mar kereken 200 milli6 személygép-
kocsi kozlekedik, s a gépkocsiipar évente mintegy
20 miihé 0j gépkocsit termel. A termelés egy része
a selejtezett kocsik poétlasara szolgél, de jelentfs
része ndveh az allomanyt. A jov6ben a termelés
tovabbi novekedésére kell szamitani, ktléndsen ha
szamitasba vessziik a szocialista orszagok most Ki-
bontakozd nagy gépkocsitermelését.

Hazank személygépkocsi alloménya 1968-ban
kereken 160000 db, vagyis 15 személygépkocsi/
1000 lakos volt. Az elfogadott és jelenleg mérték-
ado el6rebecslés szerint a személygépkocsi-ellatott-
sagi jelz6szam felsé hatara 300 szgk/1000 lakos.
Ez rendkivil dvatos becslés, és tallépésére szami-
tani lehet. Ezért bizonyosra vehet6, hogy az emli-
tett értéket a hazai gépkocsiallomany legkésébb
2020—2040 koral eléri. Ha feltessziik, hogy ez id6
t4jt hazdnkban legalabb 15 milli6 lakos lesz, ugy
ekkor mintegy 4,5 millié személygépkocsira lehet
szamitani. Ehhez jarul még a tehergépkocsik és
autébuszok kerekei} 1,5 millio szkge-re (személy-
gépkocsiegység) becslilhet6é mennyisége. Orsza-
gunkban ekkor tehat kereken 20-szor annyi gép-
kocsi mozog, mint ma. A motorkerékparok szama
emellett elhanyagolhatova valik.

A gépkocsik sok el6nye mellett természetesen az
altaluk okozott karosodasok is nagy mértékben
megndvekednek. Sok artalom — igy a zaj, az égés-
termék okozta leveg6szennyezddés, az utak és par-
kol6helyek tulzsufoltsaga, a nagy helyigény stb. —
elleni védekezési modok Kifejlesztésére nagy er6-
feszitéseket tesznek. A gépkocsik villamos aram-
mal valé hajtadsa, a Kisterjedelm(, mozgékony
varosi auto, elektronikus vezérlésd utak és hasonl6
fejlesztési Kisérletek eredménnyel kecsegtetnek.
A legsulyosabb karosodast azonban az ember testi
épségét és életét fenyegetd baleseti veszély jelenti.
Az emlitett fejlesztések ezt részben csokkentik, de
részben novelhetik is, mint pl. a zajtalan mozgas.

A haldlos balesetek szdma maris ijeszt6. Az
Egészségugyi Vilagszervezet jelentése szerint ma
évente atlagosan 2 000 ember hal meg kozuti
baleset kovetkeztében. A kozuti kozlekedés tehat
atlag 2,5 percenként megkdoveteli halalos aldozatat.
A csak sérulést okoz6 balesetek szdma ennek sok-

szorosa, es sok életbenmaradott atmeneti vagy vég-
leges rokkanttd valik. Erthetd, hogy vilagszerte
nagy munkat forditanak a balesetek megel6zésére.
E munka nagy jelent6ségét az 1968. évi budapesti
forgalombiztonsagi szimpdzium széleskdrlen, nagy
alapossaggal megvitatta. De éppen az ott elhang-

zottak mutatjak, hogy az eredmények egyaltalan
nem Kielégitéek.

A haldlos balesetek szdmanak varhaté néveke-
désére vonatkozoan megkisérlink t4jékoztatast
nydjtani az un. Smeed-féle formula segitségével.
Ez természetesen feltételezi, hogy a baleseti elha-
ritas terén nem torténik donto jellegl véaltozés. Ez a
formula a nagy motorizaltsdgu orszagokban vég-
zett vizsgalatok alapjan készllt és 0Osszefliggést
allapit meg a halalos balesetek szama (p), az or-
szag gépjarm(allomanya (n) és a lakossag szama
(p) kozott:

D=300-[n-p'2
Aznésp milliban értendé.

Hazai alkalmazasanél figyelembe kell venni kis
motorizaltsagi fokunkat, ahol a motorkerékparok
arénya igen nagy. Ezért indokoltnak latszik csu-
pan a 125 cm3-nél nagyobb hengerdrtartalma mo-
torkerékpéarokat figyelembe venni. Az ilyen alapon
végzett Kisérleti szamitasok az alabbi eredményre
vezettek:

1965-ben a kozati balesetek kovetkeztében meg-
halt személyek szama a kozolt nyilvantartasi ada-
tok szerint: 725 f6. A személygépkocsik, autdbu-
szok, tehergépkocsik és 125 cm3-nél nagyobb hen-
gerdrtartalmu motorkerékparok szama=0,28 mil-
lio, a lakossdg szdma=10,4 milli6. Az eredmény:

D = 300 *(0,28 *10,42)V.= 930 6

A tényleges és a szdmitott halalesetek kozotti el-
térés tobb mint 20%.

Jobb egyezést kapunk az 1968. évi adatokkal.
A nyilvantartési adatok szerint a halélos balesetek
szdma: 1018 f6. A formuldhoz hasznélt szdmok:
a=0,42, —1,07. Az ezek behelyettesitésével ka-
pott eredmény D = 1090f6. Az egyezés igen jo.

Bar ez a két eredmény igen rovid id6szakra ter-
jed ki, azt latszik mutatni, hogy a motorizaltsag
novekedése a Smeed-féle formula altal nyert érte-
kek nagysagrend(iségét alatdmasztja.

Megkisérelhetjuk az 1980 és 2020 években var-
haté halélos aldozatok szamanak el6rebecslését is,
feltéve a jelenlegi viszonyokhoz hasonlé &llapoto-
kat. A varhato6 gépjarm(i- és lakosszam az emlitett
években:

=Y, 1980 2020—2040
n 1,09 5,62
Vv 12,00 15,00

Az ezek alapjan szamitott baleseti halalesetek
szdma
D 1620 3240

Bar a halalos balesetek szamanak novekedése sok-
kal lassiibb, mint a gépkocsik szdménak ndveke-
dése, a kapott eredmények igen ijesztéek, kiléno-
sen akkor, ha a séruléses balesetek szaméanak ha-
sonld aranyd novekedeését tételezziik fel. Erthetd és
indokolt tehat, ha a kozuti kozlekedés szakértdi
és felel6sei minden eréfeszitést megtesznek a bal-
esetek okainak kikiszobolésére.
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A KOZUTI INFORMACIOKOZLES
FONTOSSAGA

Az e téren szikséges teendbket a forgalombiz-
tonsagi szimpdzium el6adoi béségesen ismertették.
Az ez irdnyu intézkedések jelentls részét a forga-
lomiranyitas, a vezetével val6 informaciokozlés
minél tokéletesebb megoldasa képezi. Ennek meg-
oldasa volt a targya az 1968. évi bécsi nemzetkozi
kozuti kozlekedési kongresszusnak is. A kongresz-
szuson szamos javaslat hangzott el és nyert elfo-
gadast a kozuti jelzések jobb és altalanosabb meg-
érthet6ségére vonatkozdan.

A zavartalan és biztonsagok kozuti kozlekedés
érdekében a gépjarmu vezet6jével allandd és meg-
bizhaté kapcsolatot kell tartani, hogy a vezetéshez
szllkséges informécidkat kell6 idében, egyértel-
mien megkaphassa, kénnyen felfoghassa és annak
megfeleléen gyorsan cselekedhessék. Az informa-
ciés igények magukba foglaljdk az utazési cél, a
segélyszolgalat, az atallapot, a kiilénb6z6 szolgal-
tatasok iranti tdjékoztatast, valamint a fontosabb
jelzések elGrejelzésére vonatkozo figyelmeztetése-
ket. Az ilyen igények a gépjarmdforgalom ndve-
kedésével egyltt rohamosan emelkednek és kell6
ki nem elégitésiik akadalyozza és veszélyezteti a
forgalmat. Az 1967. évi, a biztonsagra és szolgalta-
tésra vonatkozd kozuti informéciorol tartott ame-
rikai nemzeti konferencia (National Conference on
Highway Communication for Service and Safety)
megéllapitasa szerint a jarm(ivezetbk 25—36%-a
a hidnyos tajékoztatdas miatt megall informacio-
szerzés céljabol. Ugyanez a konferencia osszealli-
totta a kozuti informaciokozlés iranti igényeket és
megallapitotta az informécids rendszerekkel szem-
beni kivanalmakat. A tennivaldk rendkivil széles-
korlek és ezekre is iranyelveket allapitottak meg.

A vezetbvel valo informacidkdzlésnek jelenleg
egyik legfontosabb mdédja a kozuati jelzések, jelz6-
tadbladk altali tajékoztatas. Ennek fejlesztésére az
1968. évi bécsi nemzetkdzi kozuti kozlekedési kon-
ferencian sok tortént, de még mindig sok a teendd.
A kongresszus f6témaja a kdzuti jelzések hatékony-
saganak novelése volt. A targyalasok hosszadal-
massaga és szertedgazd volta azt mutatja, hogy a
gépkocsivezetdvel val6 informacios kapcsolat (kom-
munik&cid) mai modszerei nem Kkielégitek és ezen
a téren még sok a hianyossag . Erdekl6désre tart-
hatnak tehat szamot azok az er6feszitések, ame-
lyek az informéciokozlés Uj és hatékonyabb rend-
szereivel kisérleteznek. Ezek kozil talan a legérde-
kesebb és a legjobban kidolgozott egy teleoptikus
informéciokozlesi rendszer, amely talan a nem na-
gyon messzi tavlatban szinte forradalmasithatja a
kozuti jelzések mddszerét. Ez a hologréfia feltala-
lasaval, illetve kidolgozasaval valt lehet6vé.

AZ EDDIGI INFORMACIOKOZLESI MODOK
HIANYOSSAGA

Miel6tt erre ratérnénk, vazoljuk azokat a hiéa-
nyossagokat, amelyek a jelenlegi kozlési médoknal
fellelheték. A jelzések nem adnak Kielégit6 valaszt
a felmertld kérdésekre, illetve tul sok vagy tul ter-
jedelmes jelzés sziikséges a kozlés teljes megért-
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het6ségéhez. Masszoval: a vezeté nem kap elég in-
formaciot, illetve a kapott informéciok tomegét
nem képes a rendelkezésére all6 néhany masodperc
alatt kelléen megérteni és arra reagalni.

Egy masik jarulékos és egyre névekvd fontossagu
probléma a jelzések altali veszélyeztetés. A kor-
szer( vezetés ugyanis megkivanja, hogy a vezet§ a
jelzéseket a cselekvés pillanata el6tt minél el6bb
megpillanthassa és minél hosszabb ideig lathassa,
hogy kelléen értelmezhesse és aszerint cselekedhes-
sék. Ehhez minél nagyobb jelzések és ennek meg-
felel6 szilardabb és terjedelmesebb tartdszerkeze-
tek szikségesek, amelyeket a vezet6 latoterébe,
vagyis az Utpalyahoz minél kozelebb kell elhe-
lyezni. Ez nagy mértékben noveli annak veszélyét,
hogy az ellenérzés aldl kikerilé jarmdvek beléjik
Utkozzenek, ami a nagysebességd utakon rendsze-
rint sulyos kdvetkezményekkel jéar.

Amerikai megfigyelések szerint a kdzati balese-
teknek mintegy 32%-a a jarminek uGtmenti fix
akadalyba valo Utkozése miatt all el6. Ez ellen
véddkorlatokkal védekeznek, de ezek eredményes-
sége a sok Kisérlet ellenére sem kielégitd.

A jelzésekkel kapcsolatos problémak némelyikét
kilonbdzd egyéb kozlési mdédokkal kisérlik meg-
oldani. Javasoljak kulsé vezetékr6l, induktiv Uton
makddtethet6 radié felszerelését a gépkocsiban,
elére felvett hangos Uzenet kozlését a kritikus pon-
tokon, Kivilrél érkezé jelek altal l1étesitett komp-
lexebb vizualis tajékoztatast a jarm(iben stb. Ezek
a rendszerek azonban még csak ez utan fejleszten-
dok és kisérletezenddk ki. Ezen fellil megfeleld ké-
szUlék felszerelését kivanjak a jarmdben. Mindez
hossz( id6t, szamos jogi problémat és sok koltsé-
get jelent.

Mindezek megfontoldsa arra a kovetkeztetésre
vezetett, hogy a jelenlegi és a jov6ben varhato
problémakat megoldd kozlési rendszernek kdvetkezd
alapelveken kell nyugodnia :

1 a rendszer mikodése a vezetdk vizuélis képes-
ségein alapuljon,

2. képes legyen informécidk kozlésére ott és ak-
kor, ahol és amikor az szlikséges, anélkil, hogy oda
nem tartoz6 informécioval keveredjék,

3. a forgalmat veszélyeztetd szilard szerkezete-
ket a forgalmi savok kézelébdl tavolitsa el,

4. a rendszer felszerelése és mikodése egyedil a
kozlekedési vonal Uzeméért felel6s szervtol flgg-
jon és ne a hat6sag, a jarmakeészitd és a készilék-
felszerel§ harmas egyuttmUikodésétol.

E kovetelmények Kielégitésének egyik mdédja a
jelzéseknek valamilyen teleoptikus mddszerrel az ut-
térbe vald vetitése. Ilyen modszer pl. a sztereoszko-
pikus vagy Ujabban a lenticularis hAromdimenzids
képet elballité rendszer. Ezeket azonban abbdl a
szempontbol, hogy Utijelzések létesitésére egyalta-
laban hasznalhatok-e, még nem vizsgaltak meg.

Ezzel szemben egy ma még kevésbé ismert tele-
optikus mddszernek, a holografidnak utijelzések
céljaira valo lakalmazéasara az amerikai Bureau of
Public Roads megbizasabo6l a Forster Industries
részletesen kidolgozott tanulméanyt készitett, amely
rendkivil érdekes eredményeket tartalmaz. Ezek
ismertetése el6tt roviden tajékoztatunk a hologréa-
fia tudoményanak alapelveir6l.
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A HOLOGRAFIA

A holografia alapjait Gabor Dénes magyar szar-
mazasu tudds vetette meg, amidén az ,,Imperial
College of Science and Technologie in London”-ban
1947-ben az elektronmikroszkép feloldéképességé-
nek fokozasaval foglalkozva, kisérletezés kozben el-
készitette az els6, egy targy képét magabafoglald
fazis és amplitad6 informécidkat tartalmazé fény-
érzékeny lemezt. Ezt hologramnak nevezte el. A
,,holos” gorog szo és egészet jelent. A hologram el-
nevezéssel azt akarta jelezni, hogy ezzel a felvétel-
lel a targy egész — térbeli — képét reprezentalja.
E Kisérletei azonban csak részleges eredményt hoz-
tak és az egy fénynyaldbbal készilt hologramok-
bél csak kétdimenzids targyak képét tudta repro-
dukalni. A kisérletek nem Kielégité eredményének
féoka az volt, hogy az id6 tajt a tokéletesen kohe-
rens fényt add lézer még nem allt rendelkezésére.
Gébor ezért a csekély érdeklédést keltd ilyen ira-
nyu Kisérleteit abbahagyta.

Hosszabb id§ elteltével mésok Ujra foglalkoztak
a témaval és tobb-kevesebb eredményt értek el.
Hasonlo Kisérleteket folytatott — tobbek kozott —
David Falconer, aki az eljarasnak a hologréfia nevet
adta.

A dont6 el6rehaladas E. M. Leith és J. Upatnieks
nevéhez fliz6dik; mar lézert és kétfénynyalabot hasz-
naltak kisérleteiknél, majd kés6bb — tovabbi je-
lent6s tokéletesitésként — szort fényt alkalmaz-
tak a targy megvilagitasara. Ez altal valt lehet6vé
a haromdimenzios térbeli reprodukcio. Eredmeényeik-
rél 1964-ben szamoltak be.

A holografia Iényegileg a fényhullamok fazisai-
rol és amplitadoirdl vald informéaciok tarolasanak
technikdja, segitségével a targyrol jové eredeti fény-
hullamok rekonstrudlhatok. A szokasos fénykeé-
pez6 lemezek a fény intenzitasara érzékenyek.
A hologram készitésénél tehat az sziikséges, hogy
a fényhullamok fazisait és amplitidoit intenzitasi
mintava alakitsuk at. Ez afényinterferencia-tech-
nikaval érhet6 el.

Az eljarés vazlatosan a kovetkezd. Monokroma-
tikus, koherens (lézer), diffaz fénnyel megvilagit-
juk a holografadland6 targyat. A targyrdl vissza-
vert fényt a megfelel6 tavolsagban elhelyezett
fényképez6 lemezre juttatjuk, amely annak sikja-
ban a targy diffrakciés mintjat létesiti. A targy-
hoz csatlakozdan kivald mindseg tukrot helyeziink
el Ugy, hogy az a koherens megvilagitas egy részét
felfogja és a fényképezd lemezre visszaverje. Ez ké-
pezi a vonatkozasi (referencia) fénynyalabot. A két
fénynyalab egymasra vetitése interferencias'mintat
eredményez, amelyet a fényképez6 lemez rogzit.
Az eredmény vilagos és sotét foltok sémdja, amely
a targyrdl jovo fény amplitadé és fazis jellemzdit
tartalmazza. Meg kell jegyezni, hogy ebben a séma-
ban — réanézéssel szemlélve — a holografalt targy
képébdl semmit sem fedezhetiink fel. A rekonst-
rukcié ugy lathat6, ha a hologramot monokroma-
tikus, koherens fénynyaldbba helyezzik.

Az egész folyamatot — igen leegyszer(sitve —
az 1. abra segitségével probaljuk érzékeltetni. Az
lja dbra a hologram képz6desének véazlatat mu-
tatja. A megvilagitast a targy visszaveri, amit
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B Képmés rekonstrualés

I. &bra. A hologram készitésének és a kép rekonstrudlasanak vazlata

gbmbhulldmok sorozataval szemléltetiink. Ezek a
hullamok a fényképez6 lemezen athaladnak és az
1. megfigyel8 ezek Utjan észlelhetné a targyat. De
ugyanide érkezik a referencia fénynyaldb is, amit
sikhullamokkal érzékeltetiink. A két fénynyaldb
interferenciaja létesiti a hologramot.

Ha a hologramot az Ib abran jel6lt mddon ko-
herens, monokromatikus fénnyel megvilagitjuk
— amit sikhulldmokkal jel6ltiink az dbran — ak-
kor a hologram azt (diffrakcios lemez lévén)
transzmissziés mintajanak megfeleléen elhajlitja
és Ugy alakitja at, hogy az a 2. megfigyel6 szemé-
ben a targyrol érkez6 hullamfrontnak latszik.

A rekonstrualas sordn vagy a virtudlis, vagy a
redlis (valos) kép lathato.

A virtualis kép ugy szemlélhet6, ha a hologra-
mon, mint ablakon keresztiilnéziink. Ez a kép az
eredeti targy minden jellegzetességét magan viseli.
Olyan térbeli kép lathat6, mint a sztereofotogra-
fianal, de minden optikai segédeszkdz vagy szem-
tiveg nélkil. De ezen fell olyan térbeli hatés is je-
lentkezik, ami a sztereofelvétélnél nincsen. Ha
ugyanis a szemlél6 néz6pontjat kissé megvaltoz-
tatja, olyan részleteket is lathat, amelyek el6z6
nézépontjabdl nem voltak lathaték, mivel abbdl
az iranybdl egy kozelebbi targy eltakarta. S6t, a
kulénbozd tavolsagban latsz6 targyak szemléleté-
hez a szemlencse fokusztavolsagat valtoztatni kell.

A valds kép ezzel szemben a hologram el6tti
gyujtésikban keletkezik és a gyuajtosiktdl tavo-
labbrol szemlélve, a térben lebegbnek latszik.
Ennek szemléletéhez sem kell semmiféle optikai
segédeszkdz vagy valamilyen vetitd feltlet, mint
pl. vetitd ernyd, felhd vagy kod. A képet egyedil a
hologramon athaladt fény alakitja ki és az kdzvet-
lentl szemlélhet6. A néz6 képet lat és azt hiszi,
hogy a valédi targyat latja. Mindazokat a para-
laxisokat észlelheti, amelyek az eredeti jelenségben
mutatkoznanak. Ez a kép is lefényképezhet6 —m
akar a virtualis kép — ha a fényképez6 gépet alkal-
mas helyre tesszik és a hAromdimenzids Kkiterjedés-
nek megfeleléen allitjuk be.
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A holografia ma mar Kiterjedt tudomanyénak
elméletével nem kivanunk tovabb foglalkozni,
mert az igen messze vezetne. Az eddig elmondottak
alapjan utijelzésekként torténé alkalmazasanak
lehetdsége megérthetd. Meg kell azonban emlite-
nink a hologramok néhany érdekes olyan tulajdon-
sagat, amelyek utijelzési alkalmazasuknal igen el6-
nyodsen érvényesilhetnek. Kodzbevetbleg meg Ki-
vanjuk jegyezni azt is, hogy Ujabban sikeres kisér-
letek folynak a hologramoknak kézonséges fehér
fény segitségével torténé rekonstrualasara. Ez
esetben a fényképez6 lemez sikjaval parhuzamosan
az emulziéban olyan réteget alakitanak ki, amely
csak azt a hullamhosszusagot engedi at a kép re-
konstrualasara, amellyel a hologram készilt. Ez a
hologréfia felhasznalasat nagyban megkénnyiti.

Egyik érdekes tulajdonsaga a diffuz fénnyel ké-
szUlt hologramnak az, hogy mivel a targy minden
egyes pontjarol érkezik fénysugar a hologramot
tartalmazo lemez minden egyes pontjara, a lemez
kis darabkaja is képes reprodukalni a teljes képet.
Természetesen, minél kisebbek a darabok, annél
kisebb a feloldoképességuik is.

Ezzel fligg 6ssze az a tulajdonsaguk is, hogy kar-
colasra, sérilésre, porra, ujjlenyomatra és hasonlé-
akra nem érzékenyek; ezek a rekonstrudlt képen
nem latszanak. A hologram nagy része megsérilhet
vagy eltavolithatd anélkil, hogy a rekonstrudlt
képen észrevehet6 valtozas mutatkoznék.

A hologréafiat az el6z6ekben vazolt egyedulallo
tulajdonsagai alkalmassa teszik egyrészt a jelen-
legi jelzések gyokeres megjavitasara, masrészt tel-
jesen U informéciokozlési rendszerek kialakitasara.
A hologréfia ilyen célu alkalmazéasara készllt és az
el6z6ekben mar hivatkozott tanulméany éppen
ezeket a lehetdségeket tarja fel. A tanulmany meg-
allapitésai szerint az ilyen tipusu jelzési mdd beve-
zetésével a kovetkez0 el6nyok érhetdk el:

1. a vizualis informacidk oly mddon kozolhetobk,
hogy az informéci6 latszdlagos hordozéjanak nin-
csen tdmege és igy nincsen Utkozési veszélynek ki-
téve,

2. az informécid latszélagos hordozéjat jobban
lehet Ugy elhelyezni, hogy a vezet6 az Uzenetet
kénnyebben és hatékonyabban észlelhesse,

3. segitsegével mélységi és iranyitd tajékoztatas
nydjthaté és lehetséges az informécié szelektiv
kozlése. (A vezet6 csak a pillanatnyi helyzetében
szllkséges Uzenetet latja.)

Az el6z6ekben vazolt alapelveken nyugvé jelzési
rendszert a tanulmany ,,holosign” elnevezéssel je-
16li meg. Ismertetésiinkben is ezt a megnevezést
hasznaljuk. (A ,,sign” (ejtsd: szain) angol sz6 és
jelzést jelent.)

A VALOS HOLOSIGN EGYSZERU
ALKALMAZASA

A kovetkezO6kben a Forster-féle tanulmanyban
kidolgozott holosign jelzési médok néhanyat ismer-
tetjuk. Ezaltal kézzelfoghatdva valik az eddigi el-
méleti fejtegetések gyakorlati jelent6sége.

A holosign tipusu jelzéseknek talan a legfonto-
sabb tulajdonsdga az, hogy a forgalomtechnikus
meérnok ezeket a jelzéseket az uttérben barhol ,,fel-
flggesztheti” anélkll, hogy ezzel a gépjarmdvek
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részére Utkdzési veszélyt létesitene. lly mddon a
gépjarm(i vezetdjének lényegesen jobb tajékoz-
tatast nyujthat.

Nagyforgalmu, nagysebességld utakon, mint pl.
az autdpalyakon a legnehezebb és veszélyeztetest
jelent6 feladat a kijaratok feltiing jelzése. A tajé-
koztatas pontossaga megkivanja, hogy kozvetlendl
a kijaratnal a vezetd latoterébe jelzés vagy figyel-
meztetd fény kerdljon. Miutan a jelzést a forgalmi
sav kozvetlen szomszédsagaba kell elhelyezni, a
helyes Utrdl barmily okbdl letévedd jarmdvek
kénnyen nekiltkdzhetnek. Ezért a jelzés védelmére
eléje rendszerint korlatot helyeznek. Ez ugyan
megvédi a jelzést, de megndveli azon jarmdvek Ut-
kozési lehetdségét, amelyek kikerultek a vezetd
ellendrzése alol.

A Kkijarat jelzésére a holosign a 2. abra szerinti el-
rendezésben alkalmazhatd. A jelzést el6allité szer-
kezet, a holosignforras joval a kijarat utdn van el-
helyezve. igy az esetleg letéved6 jarm(vek részére
béséges szabad padka all rendelkezésre. A jelz6-
szerkezet védelmére sincsen sziikség, mivel azt
az uttol tavol, a veszélyzonan kivil helyezik el.

Aholosign egy masik alkalmazasi médjat mu-
tatja a 3. &bra. Ebben az esetben a jelzést az Gttérbe
vetitik. A rossz irdnyba hajto vezetd sokkal kény-
nyebben észreveszi az ide vetitett jelzést és gyor-
sabban is reagélhat re4, miutan az az Utpalyan
latszik, ahova figyelmét minden valdszin(iség sze-
rint dsszpontositja.

Ezzel kapcsolatban megjegyezzik, hogy — mi-
ként mar az az el6z6kbdl is érthetd6 — a holosign
lathatdsaganak feltétele az, hogy a vezetd, a holosign

3. abra. Feltételezett holosign megjelenése (exit= kijarat, do not enter =
ne hajts he)
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Fugg6leges nézet

4. abra. A gépjarmGvezeté altal latott holosign a hologramtél valé
tavolsag figgvényében

és az ezt el6allitd forrds egy vonalban legyen. Az
ilyen tiltd jelzést tehat, megfelel6 elhelyezés mel-
lett, a jOo iranyban haladd vezetd nem észleli. A
rossz irdnyban haladé vezet6 viszont feltétlendl
észre kell hogy vegye, hiszen az Utburkolaton je-
lenik meg. Jelenlétével egyuttal pszicholégiai aka-
dalyt is képez és ezzel megakadalyozza, hogy a ve-
zet6 tovabb hajtson. A kozlés tehat a lehetd leg-
hatékonyabb.

Az eddigi példak az egyes helyek jelzésére alkal-
mas modokat szemléltették. Igen érdekes a holo-
sign folyamatos informaciokozlésre vald felhaszna-
lasi lehet6sége is. Erre mutat példat a 4. abra, ahol
fejfeletti holosign jelzést szemléltetink. A tarto-
szerkezet a kijarat utdn 50 labbal (15 m) van, a
jelzés képe azonban a Kijaratnal jelenik meg. Az
abra a jobb oldali sdvon haladé vezetd latomezejé-
nek alakuldsat mutatja, mégpedig a fels§ abra a
vizszintes, az also a fligg6leges sikban. A feltétele-
zett hologram 25 1ab (7,5 m) széles, 10 lab (3 m) ma-
gas és az ut felett 15 lab (4,5 m) magasan nyer el-
helyezést. Amint a jarmd a jelzés latsz6 helyéhez
kozeledik, a vezet§ altal lathat6 részek — az abra-
bdl kivehet6leg — helyliket valtoztatjak, mégpedig
a vizszintes sikban jobbfelé, a fligg6legesben le-
felé. A bal oldali savon halad6 vezet6 részére (auto-
palyat feltételezve) a latsz6 mozgas hasonld, azzal
a kulénbséggel, hogy az oldalmozgas ellenkez6
iranyd. A jelzés kiilonboz6 teriletei logikus kivan-
sagokkal kapcsolhatdk, pl.:csak a jobb oldali savon
halad6 jarmd vezetdje lathatja a kijarattdl 100
labnal (30 in) nagyobb tavolsagrdl vagy a jobb és
bal oldali sdvon halad6 vezetdk lathatjak a kija-
rattol 200 és 100 lab (60—30 m) kozétti tavolsag-
bol stb.

Hasonl6 meggondolasok alapjan szerkesztett
holosign lathato az 5. abran, ahol a jelzésnek a jobb
oldali savon halad6 gépjarmd vezet6je altal latott
korvonalait is feltintettik 200, 150 és 100 lab
(60,45 és 30 m) tavolsagbol.

A mindkét autdpalyasavon halad6é gépjarmda-
vezetOk altal 1athato jelzési sémakat a 6. abra szem-
félteti. A lathato részeket ajarmui helyzetének meg-
lelel6en tervezték. A jobb sdvon haladd vezet6nek
nem mondja, hogy tartson jobbra, miutan ez fe-
lesleges. Ha a vezet8 mér nincsen abban a helyzet-

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

A holosign lathato részei a megjelélt tavol-
sagokbdl ajobb oldali savon

200 Ft
Rt
100 Ft
200 Ft Exit 57N 200Ft
Move Yourtown Exit
Right Points Month 57M
Neﬁt?éfxit Exit
3000~ 18(1)1:'[
5. abra. A holosign-uek a jobb oldali savon haladé gépjarmi vezetdje
4ltal a megjelolt tdvolsagokb6l lathaté részei (move right jobbra tarts,
exit kijarat. Yourtown points north =Yourtowii észak, next exit
legkozelebbi kijarat)
Bal sav Jobb sav
200R Exit47 Exit47N 200Ft
Move Yourtown 200R  Yourtown Exit
Right Points Mori Points Mort 57M
Move \ovrtown Yourtown Exit
150
Right Points Mort Points Nort 47N
Next Exit Next Exit Exit
475 100Ft  h7S 471V
3000 R 3000R 100Ft

ti. 4bra. A jobb és a bal oldali savon haladé gépjarmivek vezetdi altal
latott holosign kiulonboz6 tavolsagokbdél (move right jobbra tarts,
exit= kijarat, Yourtown points north = Yourtown észak, next exit
legktzelebbi kijarat)

ben, hogy a legkdzelebbi kijaraton a pélyat el-
hagyja, akkor a koévetkez6 kijaratot jelzi stb. Ily
maodon azt a szdmos informaciot, amelyeket a jel-
zés tartalmaz, szelektiven, a mindenkori helyzet-
nek megfeleléen kozli a vezetbvel és az lizenet nem
vélik zavarossa.

Mint emlitettik, a holosign csak ott lathatd, ahol
a megfigyel6, a holosign képz6édésének helye és a
hologram (holosign forrés) egy vonalban van. A ho-
logram és a holosign helye meghatarozott (fix).
Ennél fogva a megfigyel6 relativ elmozdulasai
okozzak azt, hogy mozgéasaval dsszhangban a holo-
sign egyes részei mozogni latszanak.

Fel kell még a figyelmet hivni arra is, hogy a ho-
losign hasznos, vagyis olvashat6 terilete nagyobb,
mint a feltételezett 10X25 lab2 (3X7,5 m2) nagy-
sagu hologram. Miként a 2. abrabdl Kitlnik, a jel-
zés rendelkezésre alld6 magassaga a hologram also
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széle alatt 5 labbal (1,5 m) kezdédik. igy tehéat a
holosign olvashatd terilete 15X25 14b2 (4,5X7,5
m?2), vagyis kozel 50%-kal megnd.

A mésik fontos biztonsagi tényez6 az a korul-
meény, hogy a holosign ott lathatd, ahova a vezetd
figyelmét 6sszpontositja. Vezetés kdzben elérenézve
mintegy 30 m-rel, inkdbb észreveszi az elagazas
felett 3 m magasan latszé jelzést, mint az elagazas
utan 15 m-rel az Gt felett 5 m magasan levé tablat,
amely a jelzések szokasos helye. Egyuttal gyor-
sabban észleli a forgalom jellemzG6inek valtoza-
sat is.

Hasonloképpen néveli a jelzés hatékonysagat az
is, hogy a holosign — mint emlitettik — érzéket-
len az es6, a ho és a sar altali szennyezésre, miutan
nincsen tdmege. Jelentds sértiléseket is elbir, olvas-
hatésaganak veszélyeztetése nélkil. Ez a fenntar-
tasi munka eredményességét noveli, miutan elma-
rad a jelézsek gyakori javitdsanak, kicserélésének
szlksége.

A TOBBCELU HOLOSIGN

Az eddigi alkalmazési példak olyan berendezést
targyaltak, ahol a holosign forras egyetlen holo-
sign-t vetit. A tanulméany 0sszetettebb lehet6séget
is feltar. llyen jelzésrendszert mutat a 7. abra, ahol
egv forrds, a megfelel§ hologramok segitségével,
tobb jelzést is létesit. Az [1] holosign konvenciona-
lis jelz6ként a kijaratot jelzi.

A (2) holosign olyan természetd, amilyent a szo-
késos jelzési mddszerekkel nem lehet el&allitani.
Ez a vezetd részére vezet6 vonalat mutat. A célja
ugyanaz, mint a konvencionalis, fényvisszaver6
anyagbdl készult kdzép- vagy széljelzd vonalaké,
azzal a lényeges kilonbséggel, hogy a tervez6 Ki-
vansaga szerint barhova el lehet helyezni. El lehet
pl. helyezni szemmagassagban a bal padkan, vagy
szemmagassagban az Ut kozepén. Az ilyen vezetd-
vonal hatékonysaga és hasznalhat6saga joval na-
gyobb, mint a konvencionéalis vonalaké, miutan
emelt helyzetben vannak és fliggetlenek az ut-
palya allapotatél, a hd és es6 nem befolyasolja
lathatésagukat. Az emelt helyzet pedig a vezet6re
pszicholdgiailag is erésebb befolyast gyakorol.

A (3) holosign a rossz iranyba hajt6 vezetd figyel-
meztetésére szolgal. Ezt a jelzést az el6z6ekben
részletesen ismertettik.

?. 4bra. Tobbcéllu holosigu-berendezcs autépalya kijaratanal
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A HOLOSIGN JELZESI RENDSZER
ELONYEI

Az eddig vazolt példak osszefoglalasaképpen a
holosign jelzési mddszer elényéit az alabbiakban le-
het 6sszefoglalni:

1. informéciokozlés a csomépontoknadl minden
fizikai szerkezetnek a forgalmi savok kozelébdl valo
eltavolitasaval,

2. az informacidk térben elvalasztott kozlése,

3. az informéacionak az uUttérbe vald vetitési le-
hetGsége,

4. a hatékony jelzési tertilet nagyobb lehet, mint
a felallitott fix jelzés terilete,

5. a vezet0 altal észlelt jelzési kép kozelebb esik
az &ltala megfigyelt forgalomhoz,

6. a jelzési kép az atfelulet esetleges vakito fell-
leteitdl (nedvesség esetén) tavol esik,

7. a jelzés olvashatosaga kevéssé fligg a jelzés-
forras fellleti allapotatdl,

8. a jelzés serilési és szennyezddési lehet6sége
minimalis, ezért Kkisebb és jobban beoszthaté a
fenntartasi munka.

A VIRTUALIS HOLOSIGN FELHASZNALASA

Mind ez ideig a hologréafia un. val6s képeinek fel-
hasznéldsaval készithetd holosignek alkalmazasi
példait lattuk. Lehetséges azonban az un. virtualis
képek felhasznalasa is. Ezek olyan koérilmények
kozott lehetnek célszer(iek, amikor a rendelkezésre
allé hely igen korlatolt, igy pl. alagutakban. Az is-
mertetett tanulméany az ilyen alkalmazas elényeire
is Kitér.

Mint az el6z6ekben emlitettik, a virtualis re-
konstrukcid Ggy lathat6, ha a megvilagitott holo-
gramon, mint ablakon keresztlltekintink. Az
ilyen természet( holosign az alagut falara vagy
mennyezetére szerelhet6. A jelzés részére sziikséges
mélyseég joval kisebb, mint a jelzés latsz6 mélysége,
illetve magassaga. Az egész szerkezet keskeny és
kénnyen felszerelhetd a jelenlegi alaguti méretek
mellett is. igy felszerelhetd ott is, ahol a konven-
ciondlis jelzési technikat nem lehet, vagy csak igen
nagy koltségtobblettel alkalmazni. Az ilyen jelzés
ott latszik, ahol a valdsagban mar az alagut fala
vagy mennyezete foglal helyet.

Ebben az esetben is beszélhetliink a holosign
jelzés pszichologiai hatasarol. Mig a valds holosign

a vezet6 szamara pszichologiai korlatozast képez
— gondoljunk az uttérbe vetitett és ott lebegd allj
jelzésre vagy vezet§ vonalra — amely megjelené-
sével akadalyt érzékeltet, addig a virtualis holo-
sign a latsz6 uttért kitagitja és ezzel pszichologia
vonzohatést fejt ki a forgalom folyamatossaganak
fenntartésara.

A vazolt alkalmazéasi példaknal un. transzmisz-
sziés hologramokrol volt sz, amikor is a jelzések
a fénynek a hologramon val6 atbocsatasaval kelet-
keznek. Ehhez belsé fényforras elhelyezése sziik-
séges a holosign forrasban, ami kozeli elektromos
vezetéket tételez fel.

A konvenciondlis jelzések legtdbbje — kivéve az
éjjel beltlrél megvilagitottakat — a reflexio elve
alapjan miikadik. E jelzések ugy valnak lathatova,
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hogy a napbol vagy egyéb fényforrasbol, pl. reflek-
torbol eredd fényt visszaverik. A tanulmany be-
szamol arrdl is, hogy a kisérletek szerint holosigne-
ket is lehet a reflexios elv alapjan késziteni. Ezek-
nek a passziv mikddési holosigneknek tulajdonséa-
gai egyébként ugyanolyanok, mint az eddig tar-
gyalt aktiv holosigneké. llyen jelzéseket tehat aram-
vezetékt6l tavolesd teruleten is lehet alkalmazni.

A HOLOSIGN JELZESI RENDSZER
JELENTOSEGE

Mint a bevezetében is megjegyeztiik, a gépkocsi-
vezet6vel vald kapcsolat problémaja, amellyel a
forgalomtechnikus mérndknek szembe kell néznie,
nem csupan masféle jelzések készitése, hanem an-
nal sokkal nagyobb. Alapvet6en jobb, Uj kozlési
rendszer szerkesztése a feladata. Az eddig még csak
laboratériumi méretekben kidolgozott holosignjel-
zési rendszer a kozlésnek ilyen Gj eszkozedl igérkezik,
és megvannak sajatos jellemz6i is.

Az eddig kidolgozott példak tobbé-kevésbé a
konvencionadlis jelzések alakjaban torténd Uzenet-
kozvetitést mutattak. A holosign azonban nem
olyanféle javitas, mint valamely Uj fényvisszaver6
anyag alkalmazasa, vagy a jelzést tarto allvanynak
kénnyen térévé készitése és hasonléak, hanem a
vezetOvel valo kozlés Uj eszkdze. A holosign bizonyos
értelemben ,,anyagtalan” kozlés, amelynek lényege
az Uzenet; tartalmat a vezet6ben tudatosithatja
anélkil, hogy szavakhoz, hanghoz vagy valamilyen
fizikai szerkezethez kellene folyamodnia. Emellett
a vezetdre pszicholdgiailag is nem elhanyagolhat6
hatéast gyakorol.

A HOLOGRAFIA JOVOJE

Az ismertetett informéaciokozlési (kommunika-
cids) rendszert a gyakorlatban még nem alkalmaz-
tak és igy tapasztalatokrol vagy koltségekrdél sem
jelenhettek meg beszamolok. A hologréafia kihasz-
nalasi lehetdségeit azonban tébb orszagban sza-
mos tudomanyos intézet nagy lendulettel tanul-
manyozza, és igy barmikor lényeges elérehaladasra,
az eredmények gyakorlati felhasznaldsara lehet
szamitani. Az eddigi kutatasok is mar sok érdekes
felfedezéshez vezettek. llyen eredmények az alab-
biak:

— a rekonstrualashoz koherens (lézer) fény he-
lyett kézonséges fehér fény hasznalata,

— t6bbszind hologram eléallitasa,

— mozgokép-hologram, ahol a képeket ugyan-
azon a lemezen tébbszori exponalassal raktarozzak,

— komplex targyak kivalé mindéségd hologram-
janak el6allitdsa kdzonséges — nem koherens —
fénnyel,

kozlekedéstudomanyi szemle

— holografikus rétegvonalas térkeép,

— computerrel szerkesztett, 0sszetett hologram,
amelynek készitéséhez nincs sziikség semmiféle
fizikai targyra.

Ezen kivil a holografidnak még szamtalan mas
tertileten vald alkalmazaséara is folynak kisérletek;
felhasznaljak pl. hdromdimenziés televizidhoz, na-
gyitdshoz vagy kicsinyitéshez, anyagszerkezeti
vizsgalathoz, minta utan készilé darabok méret-
ellenérzéséhez, idegennyelvl szoéveg forditasahoz
és még egyebekhez. A legujabban hirt adtak hang-
hulldmok segitségével készulé hologramrol is.

A hologréfia lényegileg a szamitégéphez (compu-
terhez) hasonléan mUikodik, informaciokat tarol és
rekonstrual. igy egyuttes, illetve egymast kiegé-
szitd alkalmazasuk is a kutatas targya. Indokolt
tehat az a varakozas, hogy a hologréafia, amely
csak most indult igazan fejlédésnek, a computer-
hez hasonldan sokrétd és nagyjelent6ségi felhasz-
nalasra kerul.

Ez a Kiterjedt és intenziv kutatasi munka indo-
koltta teszi, hogy a holografianak a koézati kozleke-
déshen vald felhasznélasi lehet6ségeivel mar most
megismerkedjink. A hologréfia egyes jellemz6i —
mint lattuk — egyel6re még idegenszer(iek és ed-
digi tapasztalatainktol eltéréek. De ha majd mod
lesz e téren is tapasztalatok szerzésére, a most
idegenszerl fogalmak megszokotta valnak. Ezzel
egyidejdleg a laboratoriumi kutatasok eredményei-
nek megfelel6 hatékonysagu felhasznalasa, a for-
galom biztonsaganak fokozésa érdekében, a kozel
jov6ben minden bizonnyal napirendre kerul.
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Budapesti Nemzetk6zi Vasar, 1969

Or. SIDO FEKENC

A majusi budapesti vasar a nem-
zetkozi ipari és kereskedelmi élet-
nek immar fémjelzett talalkozdja.
Gazdasagi és mlszaki eredményeink
vilagszerte érdeklddést keltettek, te-
kintélyt szereztek hazanknak. Ezzel
egylutt nétt a BNV jelentésége, és
ma mar a vilagnak csaknem vala-
mennyi orszagabdl érkeznek kialli-
tok, versenytarsak, Uzletbaratok.

Az ez évi kapunyitast kilondsen
nagy érdeklédés elézte meg, hiszen
az Uj gazdasagiranyitasi rend ma-
sodik évében mindenki varakozéssal
tekintett az eredmények, a termék-
Ojdonsdgok megjelenése, és az Uj
szellemd Gzletpolitika megnyilvanu-
lasai elé. Jogos volt az érdekl6dés
— és biztat6 az erre adott valasz, —
amit kiallitott termékeink reprezen-
taltak, szdmban és mindségben fe-
lilmulva minden eddigi bemutatét.

A vésar nemzetkdzi vonzoerejét
jellemzéen mutatja, hogy 33 orszag-
bél kozel 1400 kiallitd cég sorakoz-
tatta fel arukinalatat, és kereken
57 000 négyzetméter kiallitasi ter-
letet vett igénybe, ami megegyezik a
tavalyi rekord év szintjével. A ma-
gyar kiallitok szaméra csak 51 000
négyzetméter maradt. Val6joiban ma
mar a vasar korlatozott teriilete
szab kényszer(i hatart a tovabbi fej-
I6désnek. A Varosliget hangulatos
kornyéke végképpen Kkicsinek bizo-
nyul arra, hogy elegend6 helyet ad-
jon az egyre nagyobb szamu kil-
foldi éshazai kialliténak . A 270 000
négyzetméternyi vasartertletbdl dsz-
szesen 108 000 négyzetmétert fog-
laltak el a pavilonok és a szabad-
téri arubemutatok. Ha figyelembe
vesszUk, hogy ilyen zsufolt térki-
hasznélas mellett dsszesen tébb mint
egymillié latogatd fordult meg a va-
saron, akkor belathatd, hogy a b6-
vitési tervek tovabbi halasztasa im-
mar gatja lehet az 6rvendetes fejlo-
dés tovabbi menetének.

Még igy is Udvozolhettink azon-
ban 0j orszagokat kulfoldi vendé-
geink soraban : a Budapesti Nem-
zetkdzi  Vasaron el6szor kiallito
Kolumbiat és Kanada Ontario tar-
tomanyat.

Fontos kezdeményezést jelentett,
hogy az ENSZ Iparfejlesztési Szer-
vezete —az UNIDO — ezen a vé-
sarunkon rendezett be el6szor olyan
irodat, amelynek az a feladata, hogy

a vasar idején alkalmat teremtsen
a fejl6dd orszagok gazdasagi meg-
bizottai szdméra kapcsolatok létesi-
tésére a kiallité orszagok vallalatai-
val, gazdasagi szerveivel, kutatdin-
tézeteivel.

Maga a kiallitott vasari anyag
széles skalajat képviselte ahazai ésa
kulfoldi termékek legjobbjainak, és
méltan dregbitette e nemzetkdzi ren-
dezvénylink hirnevét, ndvelte szin-
vonalat. A kozlekedési szakember
szeme kulondsen sok jarmdipari
Ujdonsagotfedezhetettfel a vasaron,
de az atlag-érdekl6dd figyelmét is
sok helyitt ragadta meg egy-egy
szép autd, karcsu hajotest, érdekes
vonat- vagy repul6gép-modell. A
kovetkez6kben megkiséreljik, hogy
szemléletes keresztmetszetet adjunk
a vasar kozlekedési targyéi kiallitasi
anyaganak ujdonséagairol, érdekes-
ségeirdl.

A legszélesebb  termékskalat
a kézuti jarmilgyartas
szakteriletén lathattuk, amit egy-
részt efiatal kozlekedési 4gazat ter-
mészete, masrészt pedig rohamos
mérték(i fejlédése magyaraz. A ha-
zai autd- és traktoripar impozans
szakositott arubemutatdjan elsd he-
lyen érdemelnek emlitést az lkarus
gyarnak, Eurdpa egyik legnagyobb
autobuszgyaranak kiallitott Uj ter-
mékei. A bemutatott tipusok az Uj
200-as tipus-csaladhoz tartoznak,

I. 4bra. lkarus-250 tipusa, légkondicionalt luxus autébusz, a Nizzai XIX

Hét versenyének egyik nyertese
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padlo alatt elhelyezettfekv6 motorral,
hidraulikus kormanymfivel, leveg6-
rugézassal, korszerd szell6zéssel.
Biszkék vagyunk rd, hogy a telje-
sen légkondicionalt Kivitell tavol-
sagi luxus autébusz (1. abra) a
nizzai nemzetkdzi versenyen — az
osztalyon fellili kateg6ridban —
ezUst serleget is nyert. A gyarjoé kil-
foldi kooperéacidjanak egyik ered-
ménye az lkarus—Saurer tipus :
osztrak Saurer alvazra épitett Ika-
rus autdbusz-konstrukcid. Szerepelt
még az lkarus—242 véarosi auto-
busz elsé példanya, az Ikarus—210
varosi autébusz és a kozismert
Ikarus—180 csukl6s autdbusz.

A Csepel Autdgyar 0j, kilonleges
célu teherautdtipusokkal igazolta,
hogy milyen eredményes részt val-
lalt a hazai jarmGprogrambdl. A
kiallitott nyolc Gj gyartmany kozll
a legérdekesebb volt a D—562 ti-
pusu egyetemes mezdgazdasagi te-
herautd, a D-450.60 iszapszip-
pantd, valamint az osztrédk koope-
récidban gyartott D-707.30 szemét-
gy(ijt6, a D-464 konténerszallito
nyerges szerelvény és a D-462 teher-
gépkocsi. Lathattuk ezenkivil a
Csepel Autdgyarnak dinamikusfel-
toltéssel és turbotoltéssel tovabbfej-
lesztett motorjait.

A Voros Csillag Traktorgyar jol
ismert és bevalt traktor- és domper-
tipusain Kkivul Gjdonsagként alli-

Nemzetk6zi Auté sz
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2. abra. Csepel D-464 tipusG konténerszallito
tott vezet6filkével

3. éabra.
része, célgépekkel szerelt allapotban. Hattérben

tottA ki a DUTRA-4654 tipusu
110 léer6s kétkerékhajtasa, univer-
zdlis traktor-konstrukcidjat. Nagy
sikert aratott a DUTRA—4400
(UE-50) tipusu 55 loer6s osszke-
rékhajtasu univerzalis Diesel-trak-
tor is, a DUTRA traktorcsalad leg-
Ujabb tagja. Az osztrak—magyar
jarmdgyartasi kooperacid egyik
szép eredménye volt a DUTRA—
Steyr 107 6sszkerékhajtasu traktor,
WD-610 tipusu kozvetlen porlasz-
tasu Steyr Diesel-motorral. Altala-
nos figyelmet keltett a Dutra trak-
torokra épitett talajstabilizacids ut-

DUTRA D 4 K-B oOsszkerékhujtasu traktor,

nyerges szerelvény, Steyer kooperaciéban gyar-

mint a talajstabilizaciéos Gtépité gépsor
DUTRA domper-valtozatok

épit6 gépsor, a Voros Csillag Trak-
torgyar és a Kozati Gépellatdé Val-
lalat koz0s produktuma.

A hazaijarmdgyart6 program Uj
hatalmas résztvevijeként jelentke-
zett a vasaron a Magyar Vagon- és
Gépgyar. A nagymulta és Ujra fel-
fejlesztés alatt all6 gy6ri gyar most
mar nemcsak gépjarmd torzsegysé-
geket allitott ki, hanem a Raba-
MAN licencben gyartott és mar
ismert D-2156 HM 6 K fekv6 mo-
toron kivil annak Ujabb, dontott ki-
vitel(i véaltozatat (4. abra) is be-
mutatta, tovabba nagyteherbirasu

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

tehergépkocsi-valtozatok imponalé
mintadarabjait. Sok érdekléd6ét von-
zott a Raba-831 tehergépkocsi, és a
tobbféle kilonleges félpdtkocsival
egyltt kiallitott Raba-838 nyerges-
vontato.

Személyautdk vonatkozasaban is
sok Ujdonsagroél adhat szamot a va-
sar kroénikasa; ezek emlitésével
azonban méar a kulfoldi termékek
felsorolasat is meg kell kezdeniink.
A Mercedes-Benz bemutatta leg-
Ujabb reprezentativ tipusait, ame-
lyek kozul kiemeljuk a 250-es, a
280 S és a 300 SEL modellt. A leg-
atfogobb tipus-skalaval a FIAT
gyar képviseltette magéat: az 500
cm3-es kiskocsitol az 1600 cm3-es
kategoriaig szamtalan korszerd mo-
dellvaltozatot mutatott be, nagyon
sok specidlis kivitellel, illetve sport-
modellel. Kiemeljik a 125-6s tipust,
mint a korszer(i kozépkategoria
egyik legsikeresebb  képvisel6jét.
Ford Ujdonsag volt a szépvonalu
,Capri”, az ismert Escort-tipusok
mellett. NSU-ndl a forgédugattyis
motorral szerelt Ro—80 tipus kel-
tett érdeklodést. A Peugeot gyar el-
s6ként jelent meg véasarunkon, és
kiallitotta 404-es tipusat, a sok ne-
héz Safari-verseny legendas gy&z-
tesét, az elsékerékhajtast 203-ast és
legljabb konstrukcidjat, az 504-est,
amely a szaksajtoban elnyerte ,,az
év autdja” cimet (6. abra).

A Simca autdk kozott Gj érde-
kesség volt az 1100 cm3-es elsdkerék-
hajtasi modell. Renault az R-16
tipus TS-valtozatat hozta Ujdonséa-
gul. A Volkswagen kiallitason most
lattuk el6szor a 411-es tipust, a VW
tipuscsalad eddigi legnagyobb tag-
jat. A vasar egyik aut6-ujdonsaga
volt ajapan Honda gyar kisautoi-
nak kiallitdsa, nagyon figyelemre-
méltd mdszaki jellemzdkkel. A
BMW autdgyar is ujdonsaggal le-
pett meg: korszer(, reprezentativ
2500-as modelljevel (7. abra). Az
angol Leyland bemutatta els6kerék-
hajtasi  modellsorozatat, el6l ke-
resztben elhelyezett motorral és Hyd-
rolastic gumirugozassal.

A kozatijarmvekrdl alkotott kép
nem volna teljes, ha nem tekinte-
nénk vegig az egyes orszagok sor-
rendjében az atmeneti vagy kilon-
leges jellegli jarmditipusokat is.
Elsé helyen emlithetjuk a Szovjet-
unié altal kiallitott hatalmas mé-
retli, 200 loer6s K-700 vontatot, a
traktor-sorozatokat, ©njaré mez6-
gazdasagi munkagépeket, motoros
rakoddkat. AzNDK rakodogépeket,
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valamint darus tehergépkocsikat
IFA W50 tehergépkocsi-valtozato-
kat mutatott be, tovabba a Lipcsei
Vasaron aranyéremmel kitlintetett
NOBAS univerzalis kotrogépet.
A Lengyel Népkoztarsasag, fenn-
allasanak 25. évforduldja alkalma-
bél, impondaldan széles skalaju be-
mutatét szervezett jarmdipari ter-
mékeib6l. Emlitést érdemelnek a
Nysa és ZUK Kkisteherkocsi vélto-
zatok, a JELCZ és Star teherkocsi-
tipusok, Warszawa-modellek és a
.,Polski-Fiat 125 P tipusu sze-
mélyautd, valamint a specialis ne-
héz jarmlvek. Romania traktorok-
kal, teherautdkkal, pdtkocsikkal
szerepelt. A bolgar kiallitads disze
volt a tdbbszorés aranyérmes ,,TL-
30-A” tipusu traktor-, tetszettek a
,Bulgarrenault” személyautdk. A
csehszlovak  kiallitason  Skoda,
Tatra és Praga gyartmanya Kkui-
I6nleges nehéz gepjarmdveket lat-
hattunk. Uj volt a Skoda 1100 de-
Luxe személyautd és a Saviem li-
cencia alapjan gyartott Avia A-15
kisteherauto.

Jugoszlavia Fiat-Zastava sze-
mélyautdkat, maganjaré emeld- és
rakodogépeket allitott ki. JO benyo-
mast tett Ausztria jelentds aruva-
lasztéka, amelyet Steyr traktor-
tipusok és nyerges vontatok, Steyr-
Puch Haflinger-valtozatok, Kis sze-
mélygépkocsik és motorkerékparok
alkottak. Imponéal6 volt a Striver
3 tengely Danuvia nyerges tar-
talykocsi, 27 000 liter bitumen szal-
litasara. Figyelmet keltettek a finn
Valmet traktorok és célgépek, to-
vabba a Caterpillar hatalmas von-
tatoi.

Orvendetesen szép szamban vol-
tak képviselve a vasaron a gépjar-
m(igyartas és fenntartds koopera-
cids iparagai. Emlitést érdemelnek
a MIRKOZ vizsgald berendezései,
amelyek kozott kuléndsen hézag-
potlé a ,,Pneumatester” légféksze-
lep- és szerelvényvizsgéld probapad.
ImmAr nemzetkdzi hirGek az
AURAS altal kiallitott garazsipari
berendezések. Erdekl6dést keltettek
az ELKON motordiagnosztikai m(i-
szerek, és az AVF gyéar autovilla-
mosséagi felszerelési cikkei.

Erdekesen egészitették ki a koz-
ati jarmdtipusok vasari seregszem-
Iéjét a Magirus-Deutz tlizoltéautok,
a svéd Asbrink Eiker Uttisztito gép-
kocsik, és mindenek el6tt egy kurio-
zum: a MAVAUT Aaltal készitett
emeletes autobusz kisérleti példa-
nya. A dicséretes kezdeményezést
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4. dbra. A KABA—MAN licenc-motorok legtjabb valtozata, a dontott Kiviteld I>£15<> HMN

4 tipusu Diesel-motor

5. abra. A Kaha-838 nagy teherbirasi nyerges vontato billenthetd vezet6filkével és dontétt
Ré&ba—MAN Diesel-motorral. A haromtengelyd félpétkocsi specidlisan] ronkszallitasra kialakitott

jelent6, nalunk szokatlan konst-
rukcioju jarm( befogadoképessége
96 személy, motorja Csepel D. PL.
619 tipusu, felszerelését JAF | ter-
vezés(i hidraulikus szervokormany,
és kobminalt légrugos felfliggesztés
teszi korszerdvé.

A vasuti kozlekedés jarmi-
veit — nagy méretik miatt — csak
kicsinyitett modelleken szemlel-
hette az érdekl6dd. Altalanos érdek-
I6dést keltett a m(dkddd modell-
palyan, )nozgd jarm(ivekkel bemu-

tatott automatikus vonatiranyitd
és vezérl6 berendezés.

Természetes nagysagban is lat-
hattuk azonban a Ganz-Mavag
altal kiallitott ED-1003 T tipusu
fégeneratort (8. abra), amely 1000
LE teljesitményd, 16 VFE 17/24
tipusa vasati jaArm( Diesel-motor-
ral csatolva képez vasuti hajtom(i-
egységet. A forgo6-asztalon bemu-
tatott hajtdom( Orids mélté szimbo-
luma volt a kiallité gyarnak, amely
ebben az évben harmas jubileumi
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évforduldt Gnnepel: 125 éve Ganz,
100 éve Mavag, 10 éve Ganz-
Mévag.

A vasuti kiéllitdsi anyag egyik
tovabbi, figyelmet érdemld részletét
alkottdk a Szerszamgépipari Mdvek
altal kiallitott és KNORR licenc
alapjan gyartott automatikus vasuti
légfékberendezések (9. &bra). Nem
érdektelen, hogy a szabadalmi ko-
operacio gépkocsi légfékberendezé-
sekre is Kkiterjed.

Vasutkozlekedési  szempontbdl
rendkivil érdekes, szokatlan konst-

B. dbra. ,,Az év autdja” cim idei nyertese:
tipusa

rukcigjai jarm(tipust mutatott be
a Mercedes-Benz gyar (10. &bra).
A jarmd lényegében favott gumi-
abroncsozasu Unimog tipusu te-
repjard, amely azonban olyan szer-
kezeti kiegészitésekkel és vasuti
vezetOkerekekkel van ellatva, hogy
sinen kozlekedve sajat gumiab-
roncsain gordilhet.

Avizi jArmdvek gyarta-
saban nemzetkodzi hirnévnek o6r-
vend6é magyar hajoipar termékei-
nek kiallitdsahoz a Varosligeti t6
és kornyéke adott hangulatos kor-

a Peugeot autdgyar sajatos vonalvezetés(i 504-es

i. dbra. A BMW autdégyar U0j, reprezentativ modellje, a %6500-as tlrakocsi-tipus
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nyezetet. A parton talélta az érdek-
16d6 a szévetkezeti ipar altal kialli-
tott csonakokat, vitorlas kishajokat
és motorcsonakokat. A td kozepén
megépitett hagyomanyos szigetpa-
vilonban és az azt korulvevd viz-
feluleten mutatta be termékeit a
nagy multi Magyar Hajé- és Daru-
gyar. Szamos érdekl6dét vonzottak
a természetes nagysagban kiallitott
kisebb vizi jarmlvek (11. &bra).
Kozottik kolonos figyelmet érde-
meltek az aluminium-csénakok,
muaanyagbol készilt vitorlas hajo-
testek és a kilonleges kiképzésl osz-
taly-hajok.

A szigetpavilon belsejében kicsi-
nyitett méretd, életh(i Usz6 model-
leken vehette szemlgyre az érdek-
16d6 a Magyar Hajo- és Darugyar
valamennyi gyartmanyat. Ezek sok-
félesége elegendé volt egy nagyfor-
galmu vizi kikot6felépitéséhez, min-
den kiszolgalé és forgalmi beren-
dezésével egyltt (12. abra).

A Magyar Hajo- és Darugyar
kilon kiemelkedd érdeme, hogy id6-
benfelismerte a konténeres szallitas
jelent6ségét, amely a szallitasok ra-
cionalizalasa kapcsan vilagszerte
egyre nagyobb teret hodit. Kulféldi
kooperécidban végzi a nemzetkozi
szabvanyoknak megfelel§ konténe-
rek gyéartasat’, a kiallitott minapél-
danyok fejlett technoldgiardl tanus-
kodnak.

Ezzel péarhuzamosan fejlesztet-
ték ki a konténerek mozgatasat és
rakodasat vegz6 specidlis, illetve
vegyes Uzem(i daruk alaptipusat,
valamint egy kifejezetten konténe-
rek szallitasara alkalmas hajoti-
pust. Mindkett§ Gj termék, és a
szigetpavilonban lathattuk kialli-
tott modelljuket (13. &bra).

Kis orszadg vagyunk, ezért re-
pulégép gyartdsunk is szeré-
nyen csak jol bevalt tipusu, kisebb
vitorlaz6 gepekre korlatozodik. An-
nal nagyobb 6rommel lathattuk a
vasaron, hogy a Pestvidéki Gépgyar
Esztergomi Gyaregysége teljesen Uj
termékkel is jelentkezett: korszer(
konstrukcioju, fémépitésd teljesit-
mény-vitorlazo repulSgéppel. A re-
pulés lelkes hiveinek allandéan né-
pes talalkozéhelye volt ez az élet-
nagysagban kiallitott, szépvonall
egylléses gép (14. abra), amely az
EV-1 tipusjelzést és a ,,Fecske”
nevet viseli. Vgyancsak sok érdek-
16d6 vette korlil a gyar R-26 ,,Gobé”
tipusa kétuléses fémépitést iskola-
és gyakorl6 vitorlazé repiil6gépét.
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A kalfoldi kiallitok kdzil a Szov-
jetunio kiallitasi csarnoka tartal-
mazott érdekes reptl6gépipari Gj-
donsagokat. Méretaranyos modelle-
ken ismerkedhettek meg a vasar la-
togatoi a legkorszerlbb szovjet re-
pulégép-tipusokkal. Ezek kozott
els6 helyen kell emlitentink a vilag-
szenz4ciot jelent6 Uj TU-144 szu-
perszonikus sebességli gépet, amely
deltaszarnyd konstrukcié és 100—
120 személy befogadasara képes (15
abra). A legmodernebb elvek sze-
rint : a térzs hats6 végénél a géptes-
ten Kkival elhelyezett harom turbi-
naval és V-alaku szarny-kiképzés-
sel készlilt a TU-154 tipusa és
20 000 kg teherbirasu odrias-utas-
szallité gép. Kiemeljlik méga nagy
szallitoképességli  teherszallitd, a
tobb célra felhasznalhat6 és a kife-
jezetten személyszallitd helikopter-
véltozatokat.

A BNV figyelmes latogatoja nem
kerllhette el az Orszdgos MUiszaki
Fejlesztési Bizottsdg pavilonjat,
amelynek kiéllitasat idén a kor-
szeri szd&mitas- technika
jegyében rendezték meg. Ez a Iépés
irAnymutatd jelent6ségl, mivel a
kozeli és tavoli jovd legfontosabb
technikaifeladata hazankban a kor-
szerd, elektronikus szamitoberen-
dezések forradalmanak megvalosi-
tasa. Az OMFB Kkillitasan els6
izben mutattak be nagy nyilvanos-
sag el6tt a hazai gyartmanyu
EMG-830 tipusu, tovabba a TPA
elnevezésl, tudomanyos célokra ké-
szitett elektronikus szamitogépet.
Szamos mas Kiegészitd szamitas-
technikai berendezés tette teljessé a
kiallitast, és iranyitotta ra a koz-
figyelmet arra, hogy voltaképpen
mar a szamitogépek korat éljuk, il-
letve kellene éIniink.

A Korszer( fejl6désnek ezt a pa-
rancsat a hazai kozlekedés és ajar-
mUigyarto ipar a maga sajatos fel-
adatai keretében is felismerte, ami-
kor attér a diagnosztikai mf(szer-
sorokra, elektronikus adatfeldolgo-
zasra és iranyitastechnikara. Ki-
emeljuk ezen torekvések kozott a
Jarmlifejlesztési Intézet altal Ki-
allitott STAR-I11. tipusu, elektro-
nikus rendszerd (zemallapot-re-
gisztraldé miszert (16. abra), amely
egyetemesen alkalmazhaté a gépjar-
mU er&atviteli szervek mindegyiké-
nél az igénybevételek tartds regiszt-
ralasara, az Uzemszer(i hasznalat
alatt.

A Magyar Tudomanyos Akadé-
mia kiallitdsa hasonldképpen az

elektronikus szamit6- vizsgald, és
adatfeldolgozo berendezések ismerte-
tésére, és Uzem kozben valé bemuta-
thsara helyezett dont6 hangsualyt.
Ezzel is el kivanta mozditani a
szamitogép-technika jo értelemben
vett propagandajat, és hangsulyozta
annak korszakos jelent6ségét a ma-
szaki-gazdaségi feladatok kezelés-
modjaban.

Az Orszagos Talalmanyi Hiva-
tal ez évi kiallitdsdnak kulongs
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jelentéséget adott az a korilmény,
hogy amig a korabbi években els6-
sorban a demonstracio volt az els6d-
leges cél, mosta talalmanyok
gyakorlati hasznositasa is megfelel6
hangsulyt kapott. Orvendetes jelen-
ség, hogy a talalmanyi bejelentések
és a kiadott szabadalmak szama
az elmult évhez képest tovabbi nove-
kedést mutatott. Kozlekedéstechni-
kai szempontbdl emlitést érdemel
a Csepel motorokhoz kifejlesztett

8. 4dbra. A haromszoros .jubileumi évfordulét tinneplé Ganz-MIVAG Diesel-elektromos vasuti
hajtémU-egysége a kidllitasi csarnok forgé-asztalan

9. dbra. KAORR-licenc alapjan a Szerszamgépipari Mdvek altal gyartott korszer(i vasuti lég-

fékberendezések
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10. abra. Sinpalyan, gumiabroncsokon gordilé
kulonleges jarmi (Mercedes—Benz ,,Unimog™)

11. 4bra. Részlet a Varosligeti tavon és kornye-
zetében megrendezett csénak-, motorcsdnak-"és
vitorlashajo kiallitasrol

12. &bra. A Magyar Hajo és Darugyar termékei-
nek mikoddoéképes kicsinyitett mintapéldanyai a
szigetpavilon belsejében
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13. abra. Kilonleges konténerszallité hajé és
konténerek rakodasara alkalmas daruszerkezet
modellje a szigetpavilon kiallité csarnokaban

14, abra Standard osztalyd, egyuléses féni-

épitési éesnmen)é vitorlazé repul6gép, a
Pestvidéki Geépgyar szter&oml Gyaregysegenek

,Fecske” nevu uj konstrukcidja

15, abra. Részlet a Szovjetunio repll6gép-modell
kiallitasarol; el6térben a legujabb  TE—144
szuperszomkus nagy befogadoképességli utas-

szallito gép
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levegdszliré-csalad, amely megkét-
szerezi a motorok élettartamat.

A Budapesti Nemzetk6zi Vasar
most mar évek Ota a nemzetkozi
mszaki konyvkidllités
szinhelye is. A mf(iszaki kdnyv-iro-
dalom idei szines seregszemléjén 13
orszaghol osszesen 72 kiadd vett
részt. A fejlett ipari orszagok kényv-
Ujdonsagai kozul 6sszesen harom-
Izer kotettel ismerkedhetett meg a
tatogato, témakorok szerinti csopor-
vositasban. Kiemelkedd kiadvany
volt a tobb mint tizezer oldalas,

tiz kotetes ,sGrand Larousse"’, a Vvi-
lag jelenleg legjelent6sebb lexikona.
A magyar kiadvanyok kozott alta-
lanos érdekd és hézagpétlé miként
emlitjuk a Solt Sandor altal szer-
kesztett ,,Ki mit gyartV’ c. hatal-
mas ipari termelési dsszefoglald és
felmérd mivet, ami paratlan a maga
nemében.

Ezzel végére is ért beszamoldjéa-
nak a véasar kronikasa, aki csak
néhany mozaikszerd kép felvillan-
thsdval kisérelhette meg, hogy is-

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

16. abra. J1 STAR-1II. iizeiudllapot-regisztrald
mUiszer, az elektronikus szainitagép-teehiiika
kozlekedésfejlesztési felhasznalasanak szép pél-
daja

mertesse a BNV 1969. évi kialli-
tasi anyagabdl a kozlekedési érde-
kességl expondtumokat. Az anyag
orvendetesen gazdag volt, a valoga-
tas ennek megfeleléen nehéz. Az el-
mondottak azonban bizvast meg-
gy6znek arrol, hogy az idei vésar
sikerrel zarult és — a kiallitott ter-
mékek tandsaga szerint — elisme-
réssel vizsgazott az a magyar gazda-
sagi élet, amely immar masodik
éve egészségesebb versenyszellemben,
0j utakon torekszik eredmeényekre,
tehetsége kibontakoztatasara.

Palyazati kiiras

A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet palyazatot hirdet a
»Sekély mélységben épitett korszer( alagutszerkezetek” c.
témara.

Palyazati feltételek:

A palyazaton barki, vagy barmely csoport tobb pa-
lyamduvel is résztvehet, azonban minden egyes palyam-
vet (alternativat) onallé palyazatként kell kidolgozni.

A palyazat titkos. A benyujtott palyam lezart cso-
magban, boritékban kiildendd. A titkossag érdekében a
postai kuldeményre sem a feladd, illetve a palyazo ne-
vét, cimét feltintetni nem szabad, azonban a bal felsé
sarokban ,ALAGUTSZERKEZET PALYAZATA” sz6
irand6. A kildeményben lezart boritékot kell elhelyezni,
melyben megirandé a palyaz6 — illetve a palyazok —
neve, cime és munkahelye. E boritdk kilsé oldalara csak
a jeligét kell feltintetni. Ez a jelige a palyam{ minden
iratdn és rajzan is feltiintetendd.

Hataridék :

A részletes palyazati kiirast a szakterilet jogi tag-
intézményeinek, vallalatainak 1969. augusztus 1-ig meg-
kaldtuk. A részletes palyazati kiiras az Egyesulet Tit-
karsagan is atvehetd.

A palyazatokat 1970. januar 10-én 24 oraig kell el-
juttatni a Kdzlekedéstudomanyi Egyesilet Titkarsagara
(Budapest V., Szabadsag tér 17. I11. 339.).

A palyazattal kapcsolatban felmertlé kérdéseket le-
vélben szeptember 1-ig lehet feltenni. A leveleket az

egyesulet cimére , ,AlagUtszerkezet palyazat” jelzéssel
kell bekildeni. A kérdésekre a valaszt a bizottsag szep-
tember 15-ig megkuldi.

Dijazas:
1db  Lodijecee 15 000 Ft
2db II. 10 000,— 20 000 Ft
2db 11l 7000,— 14000 Ft
2 db me 5000,— 10000 Ft
............................ 59 000 Ft

Az Egyesllet fenntartjaajogat arra, hogy a fenti dija-
kat visszatartsa, vagy megosztva adf'(a ki.

A dijazott és megvett palyamivek az Egyesilet tu-
lajdonaba mennek at; ez nem érinti a palyazé publika-

A biralé bizottsag tagjai:

Dr. Rozsa Laszlé szakagi fémérnok, elnok, Fazekas
Gyorgy fémérnok, Dr. Kovacshazy Frigyes fémérnok,
Dr. Piros Istvan vezérigazgat6, Szendrdi Dezsé m(iszaki
igazgato.

A postai szallitas soran bekodvetkez6 esetleges sériilé-
sekért felelgsséget nem vallalunk.

A pélyazat eredményét az Egyesiilet kés6bb megha-
tarozott id6ben és helyen ismerteti.

A palyazok a nem dijazott, illetéleg meg nem vasarolt
palyamuveket legkésébb 1970. januar 31-ig vehetik at
az Egyesulet titkarsagan.

Kozlekedéstudomanyi Egyesulet
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A kozati kozlekedés veszélyességének egyik oka

—matematikai vizsgalat tikrében
ii {{ONTS LAJOS

Az dvatos jardkel6 rendszerint csak akkor megy
at a kocsiuton, ha kozlekedd gépjarmdvet nem lat.
Ennek ellenére el6fordul, hogy alig tesz néhany lé-
pést a tuloldal felé, varatlanul nagy sebességgel
gépkocsi suhan el mellette. A gyalogjaréban ilyen-
kor az az érzés tamad, hogy testi épsége, élete ve-
szélyben volt.

Az eset gyakori. Tapasztaljuk ezt személyesen,
de halljuk a panaszt masok részér6l is. Komoly,
figyelemre mélto jelenségrol 1évén szo, kétségtelen,
hogy érdemes vele behat6bban foglalkozni.

A kozlekedési balesetek keletkezésénél — mint
tudjuk — rendszerint sok kdrilmény jatszik kozre.
Konkrét esetlink megvizsgaladsat megkdnnyiti az,
hogy a jelenséget néhany egyszer(i, hatarozott és
valos pszichikai, f6ként pedig fizikai okra vezethet-
juk vissza.

A kozati kozlekedés balesetmentességének biz-
tositasaval kozlekedésrendészeti szerveink allan-
déan és behatdan foglalkoznak. A biztonsag foko-
zasa nemcsak nalunk, hanem — amint azt az
1968-ban Bécsben megtartott kozlekedésrendészeti
vildgkongresszus is mutatja — vildgszerte megol-
dasra vard nagyfontossagu feladatta novekedett.

A konkrét probléma aktualitasa a mindennapi
életben, tovabba az analitikai megvizsgalas lehe-
tésége és a kozlekedési szabalyok altalanos reform-
érettsége jelen tanulmény megirdsara inditott.
Ugy Vvéljuk, hogy egyéni tapasztalataink, meglata-
saink és eredményeink nyilvanossagra hozatalaval
a kozlekedés lgyét — ha csak kis mértékben és
részletkérdésben is — de szolgalni tudjuk.

*

A jelenség megvizsgalasanal az alabbi kortlmé-
nyek és feltételezések szolgaltak alapul.

1.  Tiszta id6ben a jarm( varatlan feltlinésének

oka rendszerint az, hogy a jarmd kanyarulatbdl, a

Jardak

1. almi

gyalogos szeme eldl eltakart helyrdl érkezik (kulo-
nosen a kis ivben jobbra kanyarodas lehet ebbél a
szempontb6l veszedelmes). A helyzetet az 1 abra
szemlélteti.

Az iv o sugarat adottnak és lemérhetének vesz-
szik.

2. A jarmlivet eltakar6 objektum szélének helye
és az atkel6 gyalogos pillanatnyi helye kézétt meg-
hatarozott 8 tavolsag van. Ennek a tavolsagnak
nagysagat méréssel szintén meg tudjuk allapitani.

3. A sebességet, amellyel a jarm( a kanyarulat-
ban — a centrifugélis erd okozta oldalirdnyt meg-
cslszas veszélye nélkil — futhat, a g sugar nagy-
saga limitalja. Ennek alapjan a legnagyobb sebes-
ség, amellyel a gépkocsi megfigyelheté helyre ke-
rul, kiszamithato.

4. A kocsivezetbnek — az egyenesbe érkezve —
latnia kell ugyan az atkelni szandékoz6 gyalogja-
rot, de arra épiteni, hogy meglassitja menetét, a
tapasztalat szerint nem szabad. Lehetséges, hogy
szamit a gyalogjaronak idejekoran torténd atjuta-
sara, vagy visszalépésére és ennek megfeleléen al-
litja be a sebességet a céljanak megfelel6 modon.
Azt az id6t, amely alatt a kocsi az atkelni kivané
személyt elérheti, ki lehet szamitani.

5. A kocsiut A szélessége adott, megmérhetd.
Azt a savot, amelyen a gyalogatkel6t a kozeledd
gépkocsi veszélyezteti, veszélyességi savnak nevez-
hetjik és az 1. dbran u-\al jeléltik. Ismerjuk sza-
mos gépkocsi vezetének azt a rossz szokasat, hogy
kilondsen akkor, amikor ellenkez6 irdnyban koz-
lekedd jarmu nincsen, nem marad meg mindig pon-
tosan a kijeldlt atsavon, ezért a veszélyességi savot
25%-kai nagyobbnak vessziik a kocsiut szélességé-
nek felénél, vagyis

u=125—

6. Azt, hogy a gyalogatkelé milyen hosszu id6t
tolt a veszélyes utsdvon, nemcsak az Utsav széles-
sége szabja meg, hanem az a sebesség is, amellyel a
gyalogos az Uttesten athalad. Ezt a sebességet nem
mérjuk ugyan, de tudjuk, hogy az életkortdl és
egyeb testi adottsdgoktol fliggben nagyjaban mi-
lyen haladasi sebességgel szamolhatunk.

Felsorolasunkon végigtekintve latjuk, hogy a ta-
nulmanyunk targyat kepezd jelenség szamszeriien
megallapithat6, vagy legalabb is kielégité pontos-
saggal becsulhet6 tényez6k egylttes hatasaként
jon létre. Ebb6I kovetkezik, hogy problémank tar-
gyall(ésa soran mennyiségtani mddszerekkel is élhe-
tink.

Az érdemi targyalashoz el6ljaréban még két meg-
jegyzeést flzunk:

a) FOként varosi jelenségrol Iévén sz, vizsgéla-
taink soran altalaban a vérosi viszonyokra voltunk
tekintettel.
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b) Minthogy nagyobb sebességiik és joforman
hangtalan futasuk miatt els6sorban a személygép-
kocsik lehetnek veszélyt okozdk, altalaban ezeket,
illetve az ezek altal okozott veszélyes helyzeteket
tartottuk szem el6tt.

*

Tekintetbe véve egyrészt, hogy csak kozelitd ér
tékekre van sziikséglink, masrészt, hogy a szerepe™
jatsz6 tényez6k nagy mennyisége ellenére is 0ssze-
foglald, atnézetes képet kivanunk nydjtani a vi-
szonyokrol, nomogramot szerkesztettlnk.

Az elkészitett nomogramot 2. abrdnk mutatja.
Ismertetésére, magyarézatara, valamint hasznalati
Utmutatédsul a kdvetkez6k szolgéljanak.

Az 1. mez6nek 00" abszcisszdjan azoknak a ka-
nyarulatoknak méretekben kifejezett gsugara sze-
repel, amelyekbdl a gépkocsi a gyalogos altal meg-
figyelhetd, egyenes utrész felé kozeledik. Az OY x
ordinitatengelyen pedig azoknak a sebességeknek
értékeit adjuk meg, amelyekkel a gépkocsi az egyes
g sugaru ivekben a centrifugalis er6 okozta oldal-
iranyl megcsuszas veszélye nélkil kozlekedhet.
A sebességet v masodpercenként megtett méterek-
ben adjuk meg, de — a kdnnyebb érzékelhetdség
kedvéért — egyuattal megadjuk V érankeénti kilo-
méterekben is. A v sebesség meghatarozasara a

egyenletet vettik alapul, amelyben a bal oldal a
centrifugdlis erét, a jobb oldal pedig a vele hatar-
esetben egyensulyt tartd sarlddasi er6t képviseli a
gumiabroncs és az Utburkolat kozott.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLU

Az osszefiiggésben az eddig nem szerepelt jelek
kézil

Q a jarmd sulyat jelenti; mint latjuk, ez a té-

nyezd Kiesik;

g a nehézségi gyorsulas =9,81 m/s2,

/i, pedig a surlddasi tényez6.

Az utbébbit biztonsagi okokbdl elég nagynak,
0,7-nek vettik.

Az |. mez§ diagramjéara tekintve latjuk, hogy a
maximalis sebesség nagyobb a varosi forgalomra
engedélyezett 60 kilométeres drankénti sebesség-
nél. Mintegy 30%-0s sebességtullépéssel azonban
szamolnunk kell, annak a tapasztalatnak alapjan,
hogy a gépjarml(ivezet6k gyakran lépik tul az en-
gedélyezett sebességet, és ezt a kozlekedésrendészet
ellen6rzd szervei — nagyjaban a megadott mérté-
kig — toleralni szoktak a gépkocsi megallitasa és
bintet6 rendszabalyok nélkail.

Ali. mez6 az Ut-sebesség Osszefliggés abrazola-
sara szolgal. Az O'X tengelyen azok az U tavolsa-
gok szerepelnek méterekben, amelyek a jarmdvet
felt(inése pillanatdban az atkelében levé gyalogja-
rotol elvalasztjdk (az U tavolsag az 1. dbran sze-
replé S tavolsaggal kozel azonos). Az O'Y', tenge-
lyek azoknak a sebességeknek értékét adtuk meg,
amelyeket a jarmi a gyalogos atkelési helyéig elér-
het. A sebességi Iépték azonos az 0 F, tengely se-
bességi Iéptékével és igy az a sebesség, amellyel a
jarmd az egyenes utrészre lép, vizszintes irdnyban
atvetithetd az I. mezdrél. A r egyenes a feltéetele-
zett legnagyobb sebességet (22 m/s= 80 km/0) jelzi.

A 1l. mez6bn lathatd gorbesereg egyes gorbéi
gyorsitasi diagramok, amelyek a kanyarulatbol az
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egyenes utrészre érkezd kocsinak felgyorsulasat ab-
razoljak a z sebességre. A gorbék megszerkesztése a

energetikai dsszefliggés alapjan tértént, amelyben

Q mint latjuk, ismét kiesik,

vOsebességi fokozatot jelent, akként megva-
lasztva, hogy a sebesség és Ut kozotti dssze-
flggés még linearisnak legyen vehetd;

AU az az atrészlet, amelyen a v —v0 sebességval-

tozas végbemegy, végil

fi2a surlodéasi tényez6 a gumiabroncs és az Ut-
burkolat kdzott.

A keépletbdl lathat6, hogy a gyorsitd erét —
egyéb altaldnosan hasznalhat6 adat hianydban —
a gumiabroncs és az Utburkolat kozti tapadasbdl
(surlédéashdl) szarmaztattuk. A surlddéasi tényez6t
0,5-es értékkel vettilk szamitasba — tehat kisebb
értékkel, mint a centrifugalis eré szamitasba véte-
Iénél — mert gyorsitas kdzben a hajtokerekek meg-
cstszasa nem szokott el6fordulni. A sebességkap-
csolas kdzben elkerilhetetlen gyorsitasi szlineteket
nem vettik figyelembe. A lathat6 gyorsitasi diag-
ramok végeredményben valamivel meredekebbek,
mint azok, amelyeket az irodalombdl ismeriink. Ez
azonban — minthogy vizsgalatainkban bizton-
sagra toreksziink — nem all ellentétben szandé-
kainkkal és igy ne szamitson hibanak.

A 111. mez6 részére az O'X tengely — az absz-
cissza szerepében — ugyanazokat az értékeket adja
meg, mint a Il. mez6 részére. Az 0'Y 2 tengelyre
azokat a T id6tartamokat mértik fel, masodpercek-
ben kifejezve, amelyekre a gépkocsinak sziiksége
van, hogy a gyalog atkel6nek helyét elérhesse. Az
ordinatak kiszamitasa a

v
osszefiiggés alapjan tortént.

A mez6 diagramjaihoz magyarézatot kell f(iz-
nink. Abban az esetben, ha a gépkocsi a feltétele-
zett maximalis sebességgel érkezik az egyenesbe, a
gyalogatkelés helyéig megteend6 Gt befutasahoz
szlikséges id6tartamot a Z egyenes megfelel6 pont-
janak ordinatdja adja meg. Abban az esetben, ha
az egyenesbe érkezés utan a kocsi a Il1. mezén abra-
zolt esetek valamelyikének megfeleléen felgyorsit,
a Ill. mezén a keresett ordinata az ugyanolyan, de
nagy bet(ivel jelzett diagramvonalon talalhaté meg
(az a, b és c vonalaknak megfelel6, nagybetdvel jel-
zett vonalak tul kozeli fekvés miatt kilon feltiin-
tethetek nem voltak).

A 1IV. mez§ az atkel§ gyalogos viszonyainak
szemléltetésére szolgal. E mezd részére az 00" ten-
gely a veszélyes Utsav u szélességét adja meg mé-
terekben, amely Utsavrdl az el6z6kben mar jelez-
tik, hogy szélesebbre veend6 a kocsiat A szélessé-
gének felénél. Az O'Y-1 ordinatan a gyalogatkelés-
hez sziikséges t id6k szerepelnek masodpercekben
kifejezve, A sugarsor egyes sugarai vetitésre szol-
galé vonalak, amelyek mentén a sebesség allando
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értékd. Ezekre a sugarakra kell az 00" tengelyen
szerepld n értékeket fliggdleges iranyban raveti-
teni; a vetitést a metszésponttdl vizszintes irany-
ban folytatva at tengelyen megkapjuk a veszélyes
savon toltott idét. Ami a sugarak altal jellemzett
értékeket illeti, megjegyezzik, hogy

az 1,7 m/s=6 km/6 sebességet erésen siet6k ré-
szére,

az 1,4 m/s=5 km/6 sebességet sietdk részére,

az 1,1 m/s=4 km/6 sebességet normal gyalog-
lasra,

a 0,8 m/s=3 km/6 sebességet lassan jarok ré-
szére és

a 0,55 m/s=2 km/6 sebességet odregek, betegek
részére kivantuk figyelembe venni.

Az O’Y:2 tengelyen a T és at Iéptéke egyenld,
amibdl kovetkezik, hogy az atkelés veszélyességének
mértékére a T és a t nagysaganak osszehasonlitasabdl
tudunk hatarozott képet nyerni.

Ha T <t, az atkel§ az elgazolas veszélyének van
kitéve;

ha T~t, az atkel6 a kocsi elhaladasa el6tt éppen
hogy atjut a veszélyes savon; végul

ha T~>t, a veszély szlinik, mégpedig annal hat4-
rozottabban, minél nagyobb ez az egyenl6tlenség.

A nomogram hasznélatat a kévetkez6kben konk-
rét szamszerd adatokkal tesszik érthet6bbé és job-
ban érzékelhetévé.

Példa:
Legyen:

a gépkocsi beforduladsanak sugara g= 25 m,

a gépkocsi észlelhetdségének tavolsaga az egye-
nesben U=75 m,

az Uton a veszélyességi sav szélessége n=4 m,
végll

az atkeld gyalogos sebessége (normalérték) = 1,1
m/s.

Az 00" tengelyen a a értéket az s, pont jelzi.
E pont fligg6leges vetllete az 1. mez6 gorbéjét az
n pontban metszi, ennek vizszintes vetilete pedig
az 0'Y\ tengelyen az o pontot adja, amely 13 m/s,
azaz 47 km/d sebességnek felel meg. Ezzel a sebes-
séggel érkezik a gépjarm( az egyenesbe.

Innen a jarma feltételezéstink szerint felgyorsul.
A gyorsitasi gorbe a 1. mez6 p pontjaban éri el a
feltételezett legnagyobb sebességet jelz6 z vonalat.
Ha a 75 m-es tavolsagnak megfeleld r pontbol flig-
gbleges vonalat rajzolunk, ez a g pontban metszi a
z vonalat, amibdél lathato, hogy a jarm(i még a gya-
logos atkelShelye el6tt eléri a szamitasunk alapjaul
szolgald kb. 80 km-es 6rankénti sebességet.

Minthogy a g pont a Il. mez6ben az e és/ gorbék
kozott fekszik, a 75 m-es tavolsagnak megfelel6
idéértéket a q—r egyenesnek a I11. mez6be 4&tmend
meghosszabbitasdban, az E és F vonalak kdzében
kell megkeresniink. A megfelel6 pontot s-sel jeldl-
tik. Ennek vetllete az O'Y'*tengelyen a Tnpon-
tot adja meg, amely mutatja, hogy a 75 m-es Ut
befutadsahoz a gépkocsinak kb. 4,6 masodpercre van
szliksége.
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A gyalogosra vonatkoz6 adatok megéllapitasa
céljabol a 1V. mez6 részére 4 m-t jelz6 m2 pontot
kell kiindulasi alapnak tekintentnk. Innen fligg6-
leges vetitéssel az 1,1 m/s-nak (4 km/6-nak) meg-
felel6 sugarvonalon az Z pontot, majd vizszintes
irdnyban folytatva a vetitést az 0 7 2 tengelyen a
4 pontot nyerjik, amely — mint latjuk — kb. 3,8
masodperces atkelési id6tartamot jelez. Ez az id6-
tartam kisebb, mint a kocsi odaérkezéséhez elteld
4,6 masodperces id§, amibdl latjuk, hogy a gyalo-
gos — ha kissé szorosan is — de még a gépkocsi oda-
érkezése el6tt atjut a veszélyes Utsdvon. Ha az atkeld
torténetesen Oreg vagy rokkant, a fliggdleges veti-
tést legalabb az 2 pontig kell folytatnunk, amely-
nek megfelel6 id6tartam az id6-ordinatak skalaja
szerint 7,5 masodperc. Ebben az esetben a gépkocsi
és a gyalogos talalkozasa a veszélyes utsavon elke-
rulhetetlen és az elgazolas valdszinlisége erésen
megnoévekszik.

Minthogy lassan kozleked6 gyaloglokkal — ami-
lyenek a betegek, az dregek, a santak, a gyermek-
kocsit told anyak stb. — mindig szamolnunk kell,
nem kétséges, hogy a példa gyanant targyalt eset-
ben a gyalog kozleked6knek védettségre van sziik-
séguik, amelyet azonban eredményesen csak a jar-
mavezetd nydjthat, dvatos vezetéssel.

*

Nomogramunk kidolgozasakor tisztdban vol-
tunk azzal, hogy ,,stilizalt” allapotokra épitettiink
és olyan eredményeket vezettiink le, amelyeket a
vald élet megszamlalhatatlanul sok tényezéje meg-
masithat.

Nem vettliink és nem vehettlink figyelembe sok
veszélyt csokkenté kortlményt, amilyenek a vezetd
iskolazottsaga, intelligencidja, gyakorlata, nyu-
galma, Ovatossaga, fegyelemzettsége és el6zékeny-
sége, még olyan esetekben is, amikor kulonds ér-
deke a gyors célbaérés. Nem vettik figyelembe,
hogy a gyalog kozleked6nek is lehetnek atlagos,
vagy atlagon fellli jotulajdonsagai a kozlekedés
biztonsaga szempontjabdél, amilyenek pl. a jo ér-
zékszervek, a jo id6-, tavolsag-, sebesség- és gyor-
sulasérzék, a gyors felfogés, az ligyesség stb.

Nem vettiink és nem vehettiink figyelembe sok
veszélyt fokoz6 kortlményt sem. Megemlitiink néha-
nyat, amelyek a kocsivezet6t és a gyalogost egy-
arant veszély okozojava tehetik, — az ittassag ese-
tén kivil is. Vannak okok, amelyek az egyén aka-
ratatdl fuggetlenek. llyenek a rossz id6-, tavolsag-,
sebesség- és gyorsulasérzék, az ijedékenység, a pa-

k6zlekedéstudomanyi szemle

nikhajlam, az akciobénulés és a szdrakozottsag (pl.
gondterheltség esetén). Vannak viszont okok, ame-
lyeknél a szandéknak is szerep jut, pl. a kénnyel-
mdség, a sietés, a sebességmamor, a fegyelmezet-
lenség, a virtuskodas, a figyelemelvond mellékte-
vékenység (oldalra nézegetés, beszélgetés, dohany-
z&s, radiodhallgatas stb.).

A baleseteknek fentiekben emlitett és hozzajuk
hasonlé6 mélyebb, végs6é okai rendszerint nem jut-
nak a nyilvanosséag elé és azokat konkrét esetekben
gyakran nem tudjdk meg a hatdsdgok sem. Gya-
kori el6fordulasuk azonban kétségtelen, veszélyes-
séguk pedig nyilvanvalo.

Az emlitett korulmények ismeretében feltehetd
a kérdés: van-e értelme annak, ha a sokféle befo-
lydsnak sokféleképpen haté szerepe mellett csak
néhany alternativaval szamolo, végeredményben
merev szammdveletek eredményébdl vonunk le ko-
moly kovetkeztetéseket. Valaszunk igenl6: ha kell6
Ovatossdgot tanusitunk a szamitasban szerepelte-
tett értékek megvalasztasanal, valamint az ered-
mények elbirdladsanal, a szamités feltétlendl szol-
galja a biztonsagot. Nomogramunk alapadatai, va-
lamint a kapott eredmények az Ovatossag elvét
messzemenden képviselik. Ha a nomogramszer-
keszt6 konkrét esetben mas alapadatok valaszta-
sat latja jonak, az dvatossag legyen a vezet6 szem-
pont.

Hire jar, hogy 1971-ben 0j KRESZ fog megje-
lenni, amelynek szablyai a gyalogosnak, mint gyen-
gébb félnek, a jelenleginél Iényegesen nagyobb vé-
dettséget biztositanak. Az (j szabélyzat megalko-
tésa kétségtelenul akként fog végbemenni, hogy a
KRESZ el6irasok egymassal 6sszhangban marado
komplex egészet alkossanak. Dolgozatunkban csak
egyetlen részletkérdést targyaltunk. Természetes,
hogy e kérdés rendezésének is szervesen és harmo-
nikus modon bele kell illeszkednie a KRESZ ko-
vetkez6 atdolgozasaba. Nem varhatjuk, hogy a je-
len tanulméanyban foglaltak a vonatkozé rendezés
soran mereven érvenyesiljenek, két vonatkozasban
azonban dolgozatunk mégis hasznot hozé lehet:

L Felhivtuk a figyelmet arra, hogy kozlekedé-
stink mai erdsen szabalyozott rendjében is talalko-
zunk vis major-nak nem tekinthetd, tipikus ese-
tekkel, amikor a szabdalyokat betart6 személyek
hibdjukon kivil veszélybe kerulhetnek.

2. Példat mutattunk arra, hogy a nomogram-
készités egyes kozlekedési problémak megvizsga-
lasa és megoldasa sorén is értékes segitséget jelent-
het.



X1X. EVFOLYAM 1969. 8. SZAM

371

Beszamol6 ,,A konténerizacio hazai fejlesztése*' ¢* ankétrol

PETRIK OTTO

A Mdszaki és Természettudo-
manyi Egyeslletek Szovetségé-
nek harom szerve, Ggymint a Gép-
ipari Tudomanyos Egyesilet, a
Kozlekedéstudomanyi Egyesulet és
a Kozponti Anyagmozgatasi Bi-
zottsag 1969. majus 21-én ,,A kon-
ténerizacié hazai fejlesztése” cim-
mel ankétot rendezett a Technika
Héza vetit6termében.

Az ankétot Ivan Endre, a Mi-
nisztertanacs Nemzetkdzi Gazda-
sagi Kapcsolatok Titkarsaganak
féosztalyvezetdje, a MTESZ Koz-
ponti Anyagmozgatasi Bizottsag
elndke nyitotta meg és vezette.
A megjelentek tdvozlése utan fel-
kérte Kiss Arpad minisztert, az
Orszagos Mduszaki Fejlesztési Bi-
zottsag és a MTESZ elnokét, be-
vezetd el6adasanak megtartasara.

A szocialista gazdasagi rend-
szerben a termelékenység noveke-
désének és a specializalédasnak
egyarant kdvetkezménye az anyag-
mozgatas volumenének ndvekedé-
se, — fejtette ki a miniszter.

Az életszinvonal alland6 eme-
Iésének elengedhetetlen kovetel-

ménye tehat a szallitds termelé-
kenységének ndvelése. Ennek ha-
tadsos Uj modja lehet — az auto-
matizalas és gépesités tulhajtasa
helyett — egyes munkafolyama-
tok elhagyasa, ami tébbek kozott
a konténeres széllitAsnak egyik
jellegzetessége. Végul felhivta a
figyelmet a napirenden levé kér-
dés mdiszaki-gazdasagi komplex
kezelésére.

A bevezet6t kdvetben — a kiil-
foldon tartozkodd dr. Mészaros
Karoly miniszterhelyettes helyett
— Bajusz Rezs6, a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium Kozleke-
déspolitikai f6osztalyanak veze-
téje tartotta meg eléadasat ,,Koz-
lekedéspolitika és konténerizacio”
cimmel. A fizikai elosztas terme-
Iési folyamatdban részt vevd ja-
vak mennyisége rohamosan ng,
mind egy termelési gocon bell,
mint anyagmozgatés, mind pedig
szallitasként, az egyes termelési
gocok kozott. Az egymashoz kap-
csolodd feladatok végrehajtasa
megkoveteli folyamatos szallitasi
lanc kialakitasat, mégpedig kom-

. abra. Ma{};ya,r gyartmanyd és magyar vallalatok hasznalatdban all6 konténerek a Budapesti

Nemzetkozi Vasaron

binalt fuvarozas révén. Az Orszag-
gy(lés altal a kdzelmultban jova-
hagyott kozlekedéspolitikai kon-
cepcio jelent6ségének megfelelé
figyelmet fordit erre a kérdésre.

A folyamatos szallitasi lanc ki-
alakitasanak alapfeltétele a he-
lyes egységrakomanyképzeés, a ra-
koddlaptdl a szekrénycserés, Kis-
és nagyszallitotartalyos megolda-
son at a transzkonténerig. Utobbi
szallitasi modnak jelent6s el6nyei
vannak mind a szallito, mind a
termeld és fogyaszt6 részére, azon-
ban ezek — féleg utébbiaknal —
csak akkor érvényesilnek, ha a
szallitas valéban ,,haztol-hazig”
szolgaltatds, minden viszonylat-
ban és értelemben.

Bajusz Rezs6 felhivta a figyel-
met arra, hogy nalunk a konténe-
res szallitas bevezetése egybeesik
a vasut rekonstrukcidjaval, s en-
nek elényeit ki kell hasznalnunk.
Ismertette néhany kapitalista és
szocialista orszag konténerforgal-
mat az elmult években, valamint
a nalunk varhaté forgalmat és
ennek beruhazési igényeit. Ezzel
kapcsolatban 6vott a sokszor hall-
hat6 széls6séges nézetekt6l, ame-
lyek egyrészt lebecsilik a konte-
neres szallitds jelent8ségét, ma-
sok viszont az osszforgalom 75—
80%-at gondoljak a jov6ben kon-
ténerrel lebonyolitani. Ezt a kér-
dést kell6 mértéktartassal kell ke-
zelni.

A Kkorreferatorok kozil els6-
ként Zahumenszky Jézsef, az Auto-
kozlekedési Troszt vezérigazgato-
helyettese adott tdjékoztatét az
eddigi prdébaszallitasok tapaszta-
latairdl, valamint a kozeljovo te-
enddirdl mdszaki, gazdasagi, for-
galomszervezési, jogi stb. téren.

Jelenleg Budapest—Jozsefva-
ros palyaudvaron folyik vasuati-
kozati atrakds; itt a konténer-
terminal Kiépitését 1971 végére
tervezzik, majd a tovabbiakban
elérelathatélag Gy6rott, Miskol-
con, Debrecenben és Pécsett. A
Csepeli Szabadkikoétében a tervek
szerint 1970 végére készil el
a vizi-vasuti konténer-terminal.
Kozutainkat figyelembe véve, na-
lunk tavlatban is els6sorban a 20
lab hosszu konténer johet szdba.

A szintén kulféldon tartézkodd
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dr. Fekete Gybrgy kandidatus, a
Magyar Hajbézasi Részvénytarsa-
sag vezérigazgato-helyettese kor-
referdtumat Bard Istvan osztaly-
vezetd olvasta fel. Ennek Kkereté-
ben ismertette a dr. Fekete &l-
tal kidolgozott kéltségtriagramot,
amely plasztikusan mutatja az
Osszefliggést adott feltételek mel-
lett a beruhdazési, a bér- és egyéb
koltségek kozott. A  megoldas
igen alkalmas el6zetes becslések
alapjan végzett szamitasok ered-
ményének szemléltetésére, s ez-
zel kapcsolatban hasznalhat6 pl.
a konténerizacio tervezésében.

Juhéasz Miklés MAV igazgat6
ismertette a vasuti konténerszal-
lits jelenlegi helyzetét, az eddigi
kisérleteket és az egytttm(ikodést
az autofuvarozassal. Kiemelte az
atrakoallomasok berendezésének
és kulondsen Zahonynak jelent6-
ségét a konténeres szallitasban.

Kocsis Gyorgy, a Hungaro-
camion Nemzetkdzi Autokozleke-
dési Vallalat mdszaki igazgatoja
az eddigi tapasztalatok alapjan
felmerilt mioiszaki kovetelmé-
nyekkel foglalkozott. Ilyenek —
tobbek kozott — a 2 X20 labas
vagy egy 40 labas konténer szal-
litasdnak biztositasa olyan esz-
kozzel, amely visszautban utan-
futdéként vontathato; vagy pl. iij
tipusd h(it6konténerekre lenne
szUkség, oldalajtéval stb. Felve-
tette a nyugati pooltdl jelenleg
gazdasagosan bérelhet6 konténe-
rek hasznalatanak és egy kdzponti
konténer-telep létesitésének gon-
dolatat.

Dr. Hunkar Dénes kandidatus,
a Magyar Altalanos Szallitmanyo-
zasi Vaéllalat (MASPED) tapasz-
talatair6l szdmolt be. 1967 Ota
rendszeresen széllitanak bizonyos
cikkeket kulfoldi bérelt konténer-
ben Hamburg és Bremerhaven ki-
kot6jébe. A hajostarsasagok jelen-
leg még nem sz&mitanak dijat a
konténerért, de hosszadalmas ko-
csifelfuvarozashoz nem adnak kol-
cson; ezért el6fordul olyan ano-
malia, hogy az arut hagyomanyos
moddon fuvarozzuk egészen a Ki-
kot6be és az ott keril transzkon-
ténerbe. Kifejtette, hogy a kon-
téneres szallitds mindségileg jobb
az eddigieknél, tehat nem hason-
lithatd Ossze csak a koltségek te-
kintetében a hagyoméanyossal. Vé-
gul foglalkozott a Japanbdl Nyu-
gat-Eurdpéba iranyuld h(itott
transzkonténer forgalommal,

2. é4bra. A Magyar Hajo-
prototipusa a Budapesti Nemzetk6zi Véasaron

amelynek Utja hazinkon at vezet.

Raddczy Tamas, az Autokodz-
lekedési Tudomanyos Kutat6 In-
tézet tudomanyos fémunkatarsa
korreferatuméban a gazdasagi ha-
tékonyséagot befolyasol6 tényez6k-
kel foglalkozott. igy pl. megtaka-
ritasok adddnak konténeres szal-
litasnal az atrakasok meggyorsu-
lasabol, illetve teljes Kiesésébdl, a
csomagoldeszk6zok mennyiségé-
nek csokkenésébdl, a kedvez6bb
biztositasi feltételekbdl és koltsé-
gekbdl, a gyorsabb szallitasbol, a
veszteség megsz(inésébdl, illetve
jelentds csokkenésébdl stb. .Em-
litette a tovabbiakban a kétiranyu
fuvarozas problémait, valamint
foglalkozott a szallitmanyozok
szerepével, els6sorban a gy(ijté-
arus forgalomban.

A vita soran felszélalt Andréssi
Gy6z6, az Orszagos Terménygaz-
dalkodasi Hivatal vezet6je, és
felhivta a figyelmet a raktarozas-
sal kapcsolatos kérdésekre. igy
pl. széba johet bizonyos cikkekre
és bizonyos korulmények kozott
a konténerek kozvetlen felhasz-
nalasa raktarozds céljara. Min-
denképpen szamolni kell Uj rako-
dasi es raktarozasi technoldgia-
val, s azzal, hogy a raktarak helye
is valdszinlileg megvaltozik, és a
kikot6kbél eltolodik a nagy fel-
vevé gocokba.

Az elsé témakort kovet6 déli
szlinetben a Csepel Autogyar, a
Magyar Hajo- és Darugyar, vala-
mint a Magyar Vagon- és Gépgyar
fogadast adott az ankét résztve-

és Darugyéar rozsdamentes acélbol

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

készilt tartadlykonténerének

vBinek tiszteletére, a Technika
Haza kupolatermében. Ez utan
kerult sor az ipar szakembereinek
el6adasara, valamint Korrefera-
tumaira.

Gergely Janos, a Koho- és Gép-
ipari Minisztérium f6osztalyveze-
téje ,,Iparpolitika és konténeriza-
ci6” cimmel tartotta meg eléada-
sat. Kifejtette, hogy a berendezés-
szUkséglet igen szertedgazd és
nagymeret(, ennek természetesen
csak egy részét tudjuk itthon le-
gyartani. Tamaszkodnunk Kkell
ezért a tobbi szocialista orszagra,
fel kell osztanunk a profilt. Hazai
igényre nem érdemes berendez-
kedni, és a mar gyartd cégek is
dolgoznak exportra (pl. az MHD
a DB részére szallit konténereket).
Torekedni kell a szocialista orsza-
goknak egymas kozott, valamint
a kapitalista allamokkal egytt,
nemzetkdzileg egységes szabva-
nyok kidolgozasara, de igen fon-
tos még ezen tulmenden a csere-
szabatos gyartas. Végul Gergely
Janos felvetette a gondolatot,
hogy célszer(i lenne a kozeljovo-
ben kulon konténerkiéllitast ren-
dezni, ahol egy helyen lehetne
latni valamennyi eddigi megol-
dést.

Hanusz Andras, a Magyar Hajo-
és Darugyar ml(iszaki igazgatodja
korreferatumaban ismertette a
gyar eddigi és jelenlegi tevékeny-
ségét. A gyar meglevo gépparkjat
nem Kkellett jelent6sen Kiegészi-
teni, mégis ma mar gyart a kon-
ténerek mellett ezek szallitdsara
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szolgalo6 vizijarmdveket, emeld és
mozgaté darukat, specialis kon-
ténermozgatd berendezéseket. A
rozsdamentes acélbol készult tar-
talykonténer prototipusaa BNV-n
lathaté volt. Kifejlesztés alatt
allnak a h(it6konténerek, a ten-
geri és folyami Uszom(ivek, ku-
16nb6z6 daruk. Csepel részére ki-
Ionleges automatizalt konténer-
darut épitenek, meglevd elemek
felhasznalasaval. Készilnek a k-
16nb6z8 belvizi 6njard és tolt kon-
ténerhajok, valamint egyes spe-
cidlis berendezések (hidraulikus
emelék, targonca, 6nraemeld al-
vaz stb.) tervei.

Romvari Ferenc, a Magyar Va-
gon- és Gépgyar muszaki igazga-
téja a profiljukba tartozo kozuti
és vasuti szallitojarmdvekkel kap-
csolatos munkékat ismertette.
Foglalkoznak kuilénbdz6 poétko-
csikkal és vontatokkal; az alap-
tipus 20 tonnés, 20 l&bas konté-
nerhez alkalmas 6nrakod6 beren-
dezés. Készilnek a tervek egy
két vagy harom konténer felvé-
telére alkalmas vasuti speciélis
kocsira. i

Koérmendi Agoston, a Csepel
Autdgyar katatélaboratériuma-
nak vezet6je a konténerszallitd
kozuti jarmdvekkel kapcsolatos

Palyazati kiiras

eredményekrdl szamolt be. Alap
a mar gyartéds alatt allé tipusu
nyergesvontatd, meglevé szerke-
zeti elemekkel. Alapelv a fejlesz-
tésnél, hogy a potkocsik minél
tobb KGST tagallamban gyartott
vontatétipushoz legyenek alkal-
masak.

Gyé6rfi Endre, az Anyagmozga-
tési és Csomagolasi Intézet m(-
szaki igazgatoja, a felkészulés m-
szaki és gazdasagi kérdeéseivel fog-
lalkozott. Kérdeés, hogy helyes-e
az el6rebecslés. Jelenleg a vilagon
kereken 1 milli6 tonna konténer-
szallitd hajotér épul, mintegy
30 000 db konténer befogadasara,
amihez rovid idén beltl Kkb.
100 000 db konténerre lesz sziik-
ség. Kérdéses a gazdasagossag
becslésének mddja is; pl. az angol
specialis konténerszallitd kocsik
Iényegesen tébbet futnak, mint az
egyéb teherkocsik. Végul Gydrfi
Endre technikai Gjitasokkal fog-
lalkozott, mint pl. hékdzpont,
éldallat szallit6 konténer, szereld
részére munkahellyel ellatott kon-
téner, konténerszerviz stb.

_ A vita soran felszolalo Skonda
Odoén, a Nemzetkozi Kozuti Fuva-
rozok Egyesilete magyarorszagi
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nemzetkozi egységesités terén.
Felvetette egy szocialista konté-
ner-pool gondolatat, amely szer-
vezetileg talan hasonl6 lehetne az
OPW:-hez, és felhivta a figyelmet
a konténeres légi teherszallitas
fejlédésere.

A nagy érdeklddéssel kisért an-
két eredményét dr. Déri Tibor
kandidatus, az Anyagmozgatasi
és Csomagoléasi Intézet igazgatoja
foglalta 0Ossze. Megallapitotta,
hogy felmertiltek az 6sszes lénye-
ges kérdések, és meg is allapitha-
tok a fejlédés tendenciai. Ebbd6l
benninket elsésorban a vasut és
kozut kozotti szorosabb egydtitt-
mikodés érdekel. Nemzetkozi vi-
szonylatban nagy jelent6sége van
a szocialista allamok egyUttm(-
kodésének és elsésorban a Szov-
jetuni6é belépésének a konténer-
forgalomba. Hazai technikai fej-
lesztéslink eredményei lathatok
voltak a Budapesti Nemzetkozi
Vasaron. Feltétlentl szlkséges
egy minden kérdést feldleld, egy-
séges hazai gazdasagi-kereske-
delmi-jogi koncepcio.

Befejezéslil a résztvevék meg-
tekintették a Kozlekedési Doku-
mentéciés Vallalat munkatarsai

szekciojanak fétitkara hangoz- altal keészitett , Transzkonténer”
tatta az egyesulet jelent6ségét a c. filmet.
6. Dijazas: Kategorianként 2—2 db 1., I1., I11. dij

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet és a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium Kozlekedéspolitikai F&osztaly
miszaki fényképpalyazatot hirdet.

A palyazat célja : A kormany altal jovdhagyott koz-
IekedésEolitikai koncepci6 megvalositasanak, a kozleke-
dés és kozlekedésépites miszaki fejlédésének, kutatasi
eredményeinek, munkamaddszereinek és az Uj létesitmé-
nyeknek dokumentalasa, valamint a kdzép- és felséfok
mdszaki oktatas korszer(i modszereinek, tovabba a fel-
sorolt tertileteken dolgozok munkajanak bemutatasa.

Palyazati feltételek

1. A palyazaton résztvehet minden kozlekedési és
mélyépitd kivitelez6 és tervez6 vallalat, intézmény
(egyetemek, technikumok, kutatointézetek stb.), vala-
mint egyéni palyazéként az e terileteken foglalkozta-
tott dolgozok.

2. A palyazatra bekildheték a palyazat céljaban
részletezett témékat feldolgoz6 fekete-fehér vagy szines
fényképfelvételek, melyek az egyesilet korabbi palya-
zatain még nem szerepeltek, az alabbi kategoriakban:

A) kategdria : vallalatok és intézetek részére.

B) kategoria: egyéni palyazok részére.

3. A fekete-fehér képek hosszabb oldaldnak mérete
24 cm-nél kisebb nem lehet. A szines felvételek legkisebb
mérete 13X18 cm.

4. A palyazat jeligés. A képek hatlapjan fel kell tin-
tetni a kategdriat, a jeligét és a kép cimét. Tébb kép
esetén jegyzeket kell csatolni, amelyen csak a jelige
utaljon a palyazoéra. Lezart boritékban kell mellékelni a
palyaz6 nevét, cimét és munkahelyét. A boriték kils6é
oldalan csak a jeligét kell feltiintetni.

5. A palyazatokat 1969. szepbtemer 30-ig kell eljut-
tatni a Kozlekedéstudomanyi Egyesulet Titkarsagara
(Budapest V., Szabadsag tér 17. 1. 339.) ,,Kézlekedési
fényképpalyazat” megjeloléssel.

mind a fekete-fehér, mind a szines fényképfelvételek di-
jazasara:

Fekete-fehér képek Szines képek  Osszesen

1. dij . 4db a 1500 Ft 4 dba 2000 Ft 14 000 Ft
Il. dij ... 4dba 800 Ft 4dba 1000 Ft 7 200Ft
1. dij .4db & 400 Ft 4dba 600 Ft 4000Ft
Osszesen: 24 db dij 25 200 Ft

_ Az egyesulet fenntartja a jogat arra, h_ogﬁ/ a fenti di-
jakat visszatartsa vagy megosztva adja ki, ha a beérke-
zett képanyag minésége nem éri el a kivant mértéket.
A dijazott felvételek az Egyesiilet és a KPM Kozleke-
déspolitikai F8osztalyanak tulajdonaba mennek at.
A bizottsagnak jogaban all a dijazott felvételeken kiviil
egyes képeket darabonként fekete-fehér kivitelben 50,—
Ft-os, szines kivitelben 100,— Ft -os aron az Egyesilet
és a KPM Kozlekedéspolitikai F8osztaly részére meg-
véasarlasra ajanlani.

7. Az Egyesulet és a KPM Kozlekedéspolitikai F6-
osztaly fenntartja a jogot, hogy a beérkezd fényképek
felhasznalasaval nyilvanos kiallitast rendezzen.

8. A palyazok a meg nem vasarolt, illetve nem dija-
zott felvételeket a kiallitds befejezése utan legkésébb
1970. marcius 31-ig vehetik at az Eg?/es[]let Titkarsagan.

9. A postai szallitds soran el6allé esetleges sérlé-
sekért felel6sséget nem vallalunk.

10. A beérkezett képanyag biralatat az Egyesilet ve-
zet6sége és a KPM Kozlekedéspolitikai F&osztaly altal
kikuldott és a Kozlekedési Szakszervezet Fototanacstol
felékrt személyekbdl all6 bizottsag fogja végezni.

KPM Kozlekedéspolitikai
Féosztaly

Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet
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A csatorna atrepulése
és magyarorszagi hatasa
—BIériot

hires repulésének

60. évforduldjara —

REV PKL

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

. é&bra. Latham ,, Antoillette” tipust reptilégépével kisérletet tesz a La Manclie-esatorna atrepiilésére

1909. julius 19-éu

Az egyetemes repulés hdéskordbdl két kiemelkedd
forduldpontot jegyzett fel a torténelem. Az els6 mU-
szaki, a masodik — hatéasét tekintve —f6leg lélektani.

A szazadforduld éveiben a vilag minden részén
nagy er6feszitések jellemzik a motoros repullés meg-
val6sitasara irdnyuld torekveseket. A Wright testvé-
reknek tobb évi kitart6 munkaval — versenytarsaikat
megel6zve — sikerilt olyan repul6gépet készitenitk,
amellyel 1903. december hé 17-én a vilagon elsének
hajthattak végre iranyitott, motoros repulést. A repi-
Iés megoldasat mégsem lehet egy ember, illetve egy
testvérpar nevéhez flizni. EI6ttik a neves és névtelen
kisérletez6k, a repllés martirjainak hosszu sora ké-
szitette el6 az utat.

Wrighték els6 eredményes repilésétdl 1909-ig, bar
Amerikdban és Eurdpa néhany orszagaban értek el
haladast az aviatikdban — elsésorban a repul6utak
hosszat és id6tartamat illet6leg — atiit6 sikert, a re-
pulés ,,min6ségi” forradalmat nem sikertlt elérni.
A repllégép, mint kozlekedési eszkdz hasznalhaté-
saga veglegesen még nem bizonyosodott be. Ez nem
annyira a repil6gépek maszaki tokéletlenségére, mint
inkabb a vallalkoz6 szellem id6leges hianyara volt
visszavezethetd.

Ennek a véleménylnknek alatdmasztasara hivat-
kozunk arra, hogy 1908-ban mar a pil6tak egy részé-
nek megszakitas nélkil a levegben toltétt ideje meg-
haladta a 2 6rat. Wilbur Wright pedig ebben az id6-
ben 125 km-es tavrepilésével elnyerte a 20 000 fran-
kos Michelin-dijat.1 A Franciaorszag varosai ko-
z0tt idénként végrehajtott sportreplilések is bizonyi-
tottdk a mdszaki feltételek adottsagét.

A La Manche-csatorna két partja kozotti repul6-
utat ezek utan nem lehetett mar megvaldsithatatlan

1 Michelin francia gyaros alapitotta 1907-ben. Evente

20 000 frankkal dijazta a legjobb eredményt elért avia-
tikusokat.

feladatnak tekinteni. A csatorna atrepilése torténeti,
politikai és katonai vonatkozasban egyarant fontos
vallalkozasként hatott és megvalositasa jo ideje fog-
lalkoztatta az emberek képzeletét. Ez érthet, mert a
torténelem soran Angliat, mint az Atlanti-6ceén szi-
getorszagat a tenger legy6zhetetlen akadalyként védte.

Tény, hogy a La Manche-csatorna légi uton tor-
ténd els6 atszelése még 1785. januar 7-én, Blanchard-
nak, a neves francia léghajosnak és kiséréjének,
Jeffries amerikai orvosnak — nagyon nehéz korul-
mények kozott — sikerdlt. A valtozo, bizonytalan id6-
jarasnak teljesen kiszolgaltatott 1éggomb, illetve lég-
hajé azonban nem volt alkalmas jarmd a két part
kdzotti ,,1égihid” betdltésére.

Nem szeretnénk, ha az el6bb vazoltakbdl barki azt
a kovetkeztetést vonna le, hogy lebecstljik a csatorna
atrepulésére véllalkozok teljesitményét, kockazatat.
Az akkori id6k motortechnikdja még eléggé kezdet-
leges volt. Gyakran eléfordult a hajtom(i Gzemeltetés
kdzbeni meghibédsodasa. Egy ilyen ,,Uzemzérlat” a
szarazfoldi forgalomban legfeljebb kellemetlen, de a
levegtt szel6 repuil6gépnél végzetes lehet.

A nagyjelent6ségli l1égiut sikeres megvaldsitasara
Osztonzésre volt sziikség. A Daily Mail cimd, Anglia-
ban megjelen6é napilap 1000 fontsterling 6sszegi
dijat tdzott ki a La Manche-csatorna elsé atrepil6-
jének.

A dijért indult verseny két esélyese az Antoniette-
tipusa egyfedel(i géppel probalkozé Hubert Latham
és vetélytarsa, a szintén egyfedel(i reptl6géppel in-
dulé Louis Blériot volt.

Blériot-t megel6zve Latham mar tébb eredményte-
len Kisérletet tett, hogy a csatorna atrepllésével meg-
nyerje a Daily Mail 1000 fontsterlinges dijat. Az
1909.jalius 19-i kisérlete majdnem eredménnyeljart.
Az angol partoktdl mar csak par kilométerre volt,
amikor a viz felett motorja felmondta a szolgalatot és
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3. dbra. A Blériot budapesti replilésére kibocsatott jegy

a viz tikrére ereszkedve, egy torpedérombold hajo
vette fedélzetére.

A repulés héskoranak masodik kiemelkedéfordulo-
pontja 1909. julius 25-¢, Blériot sikeres La Manche-
csatorna atrépulésének napja volt.

Egy torténelmifordulat vagy nagy esemény jelen-
t6ségét tobbnyire nem szoktak a torténés idészakaban
felismerni. Ez a repllés torténetére is vonatkozik.Agy
volt a vildgon els6nek végrehajtott irdnyitott motoros
repllésnél, a Wright testvérek rovid, de torténelmi
jelent6ségd repuldutjanal is. A Kkor sajtoja egyaltalan
nem, vagy csak egész rovid hirekben szamolt be réla.

Maés voltahelyzet Blériot csatorna atrepiilése utan.
A szakemberek, a kdzvélemény tdbbsége felismerte a
véllalkozasnak a repulés torténetét formald szerepét.
A francia Aero Club elntke a kovetkez6képpen nyi-
latkozott: ,,Mer6ben bamulatos véllalkozas volt ez
A lelkes aviatikusok egy évvel ezel6tt még nem tar-
tottak volna lehetségesnek ezt a sikert... Par év mualva
ezek az utazasok az altalanos forgalom céljait fogjak
szolgalni.”

Egyik nagy példanyszdmban megjelend liberalis
napilapunk cikkiréjaz2igy irt :,,A Csatornan atrepul-
tek! Bamulatos eredmény aviatikai szempontbol és a

2 Az Ujség, 1909. jalius 29. p. 5.
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2. abra. A La Manche-csatornat atrepiilt Blériot
fogadtatdsa az angliai Dover varosaban, 1909.
jalius 25-én

nagy témegre valé hatdsanal fogva kiszamithatatlan
kdvetkezményeiben. A szarazfoldon elért kivalo sike-
reket a tulnyomo tébbség még holmi artisztikai siker-
nek tartotta, mint amilyen a kotéltdncos és az ejt6-
erny6t hasznald léghajos produkcidja, de a Csatornan,
val6ségos tengeren atrepllni, ez mar olyan eredmény,
amely még a legkonzervativabb agyvel6t is arra a meg-
gy6z6désre birja, hogy tudunk mar repulni. Ez néze-
tem szerint a legfontosabb oldala Blériot eredményé-
nek, mert valamely Ujitas csak akkor Iép igazan a ha-
ladas és fejlédés terére, ha teljesen atment a koztu-
datba, ha természetesnek talaljak létezését.”

Maésik tekintélyes lapunkban3 pedig ezt talaljuk
Blériot repllésérdl: ,,Ez a nap 0j fejezetet nyit az
emberiség és a civilizacio torténetében. Vasarnap haj-
nalban a nap folkelésének pillanataban repl6gépjére
Ult egy aeronauta, a francia Blériot és mikdzben a
nap teljesen a lathatar folé emelkedett, huszonharom
perc lepergése alatt atreplilt a La Manche-csatornan,
at Franciaorszagbol Angliaba.

Fényes, nagy diadala ez az emberiségnek, amely
most mar teljesen birtok&ba fogja venni a leveg6t.. .
Az aeroplané, a leveg6nél sulyosabb és abban épen
azért uralkod6 repiil6gépé a jelen és a jové. Blériot
szenzacios repllése utan tébbé senki sem kételkedhetik
annak val6sagaban, hogy a levegé meghdditasaértfoly-
tatott harcban, sok évezred utan bar, az ember gy6z6tt.”

A csatorna atrepul6je, a 37 éves Blériot, aki addig
az automobilok fényszoroit gyartotta, repul6teljesit-
ményével nemcsak mint piléta, hanem mint gépszer-
keszt is hirnévre tett szert. Sikerét eredményesen hasz-
nositotta. A csatornat atszelt repll6gép fénykepét,
harom nézeti rajzat a vilag szinte valamennyi szak-
lapjaban publikaltdk. A napilapok és folyoiratok
jelent6s része is el6kel6 helyet szentelt a gép ismerteté-
sének. Blériot jArm(ive egyfedel(i {monoplan), hossza
8 m, fesztavolsagu 7,20 m, szarnyfeliilete 15 m2 sulya
kb. 300 kg. Hajtomlve Anzani, 25 LE-s harom hen-
geres, léghitéses benzinmotor volt.

A sikeres csatornaatréplilés utdn 6zonlétt a meg-
rendelés a Blériot-tipust repul6gépek készitésére.
Blériot a gyorsan fejl6dé franciaorszagi repllégép-
gyardba munkatarsnak meghivta a magyar Hevesy
Vilmos gépészmérnokat, aki késébb az Gzem mdszaki
igazgatdja lett.

3 Pesti Hirlap, 1909. julius 27. p. 7.
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A gyar repul6gépvezet6i iskolat is alapitott, e célbol
kivalo pildtaoktatokat szerzGdtetett.

Blériot vilaghirét maéasként is gylmolcsoztette.
Eurdpa févarosaiban bemutatd repuléseket tartott,
amely erkolcsi sikereinek megtetézésén tal tekintélyes
Osszegl pénzhez is juttatta. Ezek a repulések fontos
szerepet toltéttek be az aviatikdban még elmaradt or-
szagok repulékisérleteinek meginditasaban.*

*

Hazankban mar a szazadfordul6t megel6zd év-
tizedben tuddsok és mUiszakiak, szakemberek és laiku-
sok foglalkoztak a repuilés elméletével, tdbben a gya-
korlati megoldast is keresték.

E cikk keretében nincs lehet6ség az aviatika hazai
Utkeres6inek munkassagaval foglalkozni. Mégis em-
litésre mélto, hogy kozllik néhanyan — szakmai té-
ren — nemzetkozi elismerést vivtak ki maguknak
(Martin Lajos, Némethy Emil tudomanyos munkas-
sagat folytatta Zsélyi Aladar egyetemi adjunktus
sth.).

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

4. 4bra. A kis-rédkosi réten felallitott hangéarbél
kiszallitjak Blériot repulégépét

5. dbra. A felszallas el6tti percek

A szézadfordulé utdn a magyar kisérletezék szama
novekedett, de tobbségik levegbbe emelkedett repiild-
gépet még nem latott. K6zvéleménylink — bar érdek-
I6déssel vette tudomasul a Blériot sikeres csatorna-
atrepulésérél sz0l6 hiradasokat — jelent6s részében
hitetlenkedéssel fogadta azt.

A repulés irdnt lelkeseddk Kis csoportja az 1902. év
elején létrehozta a Magyar Aero Clubot, de ez a csa-
tornaatreplilés évére mar csak egy tehetetlen, feloszlas
el6tt &ll6 szervezetté valt, amely képtelen volt 6sszefogni
és irdnyitani a repulés hazai hiveit. Ezért a Kir.
Magyar Automobil Club keretében 1909. évben né-
hany emberbdl all6 csoport alakult, hogy megkezdje
a magyar aviatika megalapozasat.

Ilyen el6zmények utan kovetkezett Blériot csatorna-
atrepllése. Mikor pedig a bator repll6, sikerét és
hirnevét felhasznalva, gépével eurdpai bemutatd re-
pulé-kdératra indult, kezdeményezés sziiletett Buda-
pestre torténd meghivasara.

A budapesti bemutatd reptilés Uzleti részét, szer-
vezését egy Muller nev(i vallalkoz6 (impresszario)
intézte. Megallapodott Blériot-val, hogy 1909. oktdber
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6. abra. Az elsé repulégép Magyarorszag lelelt:
Blériot bemutatéd repllése Budapesten, 1909.
oktéber 11-én

1. 4bra. Blériot budapesti felszallasanak
nézékozonsége

17-én, vasarnap Budapesten bemutatoreptilést végez,
el6tte pedig gépét megtekintésre kiallitja és replilései-
rél el6adast rendez.

E megallapodéas értékét emelte, hogy Blériot buda-
pesti bemidato repllésére sok, nalunk fejlettebb orszag
févarosat — tobbek kozott Bécset — megel6zve kerdilt
sor.

Muller —feltehet6leg, hogy vallalkozasahoz a hato-
sagok eredményesebb hozzaallasat biztositsa — céljai-
nak megnyerte a Jozseff6herceg Szanatérium Egye-
stlet vezet6ségét. A bevétel egy részének atengedeséért
az Egyesilet vallalta a rendezd szerv szerepét.

A repllés engedélyezését és a helyének kijelolését
kér6 beadvanyokat a kilonb6z6 hatdsagokhoz az
Egyesulet nyujtotta be.

A kérelemre az Egyesuletnek adott valaszok koziil
érdemes kettdvel roviden foglalkozni,4 jellemzd és
érdekes voltuk miatt.

1. A Cs. és Kir. 4. hadtest parancsnoksag 95. 45.
M. A. sz. hatarozataban a repll6bemutatd céljaira
atengedi az UlIGi ut melletti (Kis-Réakos) katonai
%yalogségi gyakorlé teret. Egyben igényt tdmaszt,

ogy

1 Févarosi Levéltar Folg. U. 0. 1909. 81840. sz.
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a) a hely6rség tisztjei és tisztvisel6i a legjobb helyrdl
ingyen megtekinthessék a repil6bemutatot,

b) a katonai térparancsnoksagnak legalabb 100
legjobb helyet kedvezményes aron kell biztositani.

2. A FO6véarosi Tanacs is megadja az engedélyt a
felszallasra, de kikoti, hogy a Tanacs alkalmazottai és-
hozzatartozoi tetszésiik szerinti helyen dijtalanul te-
kinthessék meg Blériot produkcidit.

Blériot budapesti oktoberi bemutaté repilésének a
magyar aviatika jov6je szempontjabdl dontd jelentd-
sége volt. Maga az a tény is fontos, hogy Magyaror-
szat egén ekkor jelent meg az elsd repulégép. A gép
felszallasa a még hitetlenked6ket is meggylzte az §j
jarma hasznélhatdsagardl. Lehet6séget adott a magyar
konstruktéroknek, modellez6knek, hogy kozelrdl meg-
tekinthessenek egy mikoddképes replilGgépet, Ossze-
hasonlitast tehessenek, eddigi munkajukat — ha kell

— modosithassak. Blériot budapesti felszallasa lel-
kesitette a reptlés hazai kisérletezGit és baratait.

Mindennek igazolasara a korabeli sajtd tlkrében
mutatjuk be Blériot 1909. oktdber 17-i budapesti fel-
szallasédnak hatésat.

,,Budapest lakossaga Ugy ébredt a vasarnapi napra,
mint aki életének egy nevezetes eseményére fog vir-
radni. Mar délelétt megindult a népvandorlas az
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UlIGi Gton elteriilG térségre. . . az oriasi tomeg mint-
egy ezer érbll sszeomlott folyam hompdlygétt a tri-
blnok felé. . .5

»Lattuk az elsd repll6gépet, ezt a hatalmas szarnyu
villamgyorsan suhand mesterséges szitakot6t, amely
vakmer6, de gydnyor(i fenhéjazassal szogezte neki a
leveg6égnek a maga kattogo, diadalmas, zajtverd gép-
fejét. Es lattunk egytitt egy tdmegben akkora népten-
gert, a milyen Attila, meg a honfoglalds kora ota
egy taborba még soha d6ssze nem verddott Magyar-
orszag foldjen.6”

Legtalalébban az Automobil c. szaklap7 cikkiréja
fogalmazta meg az esemény jelentdségét:

,»A La Manche-csatorna atrepiil6je tehat itt volt
Budapesten. Repult 11, 10 és 4 percig egy 300 000-re
tehetd tdmeg ujjongd lelkesedése kozott. Nem a mi

5 Pesti Hirlap, 190.9. oktdber 19.
6 Vasarnapi Ujsag, 1909. 3. sz. p. 896.
7 Automobil, 1909. oktéber 23. p. 5.
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feladatunk, hogy a kozonség, az impresszario és
Blériot lelkesedettségét és elégedettségét tolméacsoljuk,
ezt elvégezték béven napilapjaink. A mi kételességlink
afelszallasi mutatvanynak a magyar aviatikara gya-
korolt hatasat kutatni. Egy nagy haszna volt a mu-
tatvanynak : 300 000 embernek és ezek kozott leg-
aldbb 250 000 kételkedének bebizonyitotta, hogy a re-
pulés ma mar lehetséges, nem futdbolond az, aki a re-
pulés kérdésevel foglalkozik.”

A magyar repulés torténete l1ényegében Blériot buda-
pesti repllésével kezd6dott. Ez az esemény egyrészt a
repllés tgye mellé allitotta kozvéleményilinket, mas-
részt lehetvé tette aviatikank megalapozésat. Ezt
megel6z6leg a repuléssel foglalkoz6 magyar préobalko-
zasok, er6feszitések csak el6torténetét jelenthették az
1909. évtol fejlédott aviatikanknak, a modern repiilés
megvalodsitasanak. Magyar vonatkozasban ez a nagy
torténelmi jelentésége Louis Blériot 1909 évben vég-
rehajtott Csatorna-atrépllésének és budapesti bemu-
tatd repulésének.

Felhivas szabvanyugyi tanfolyamra v 6 jelentkezésre

A szabvéanyositasrol szl 29/1968. (VII. 13.) Korm.
sz. rendeletben foglaltak végrehajtasa érdekében a Ma-
gyar Szabvanyiigyi Hivatal, valamint a Kozlekedés- és
PostaUgr_i Minisztérium tanfolyamokat hirdet meg.
Ezek célja, hogy a minisztérium felugyelete alé tartozo
tizemek, vallalatok és hivatalok szabvanyositasi felada-
tokkal megbizott dolgozéi szakmai ismereteket szerez-
hessenek, illetve azokat korszerdsitsék.

Az e célt szolgald szabvanyiigyintézéi tanfolyamnak és
a szabvanylgyintézé ismeretkorszer(isit6 tanfolyamnak
megszervezésere és lebonyolitasara a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium —aMagyar Szabvanyigyi Hiva-
tallal egyetértésben — a Kozlekedéstudomanyi Egyesiile-
tet kérte fel.

A szabvanyiigyintéz6i tanfolyam célja, hogy a hallgato-
kat megismertesse a szabvanyositas altalanos kérdései-
vel és szakmai sajatossagaival. A tanfolyamot olyanok
részére szervezik, akik szabvanyigyintézdi munkakort
lainak el, vagy ilyen munkakérbe kertilnek, de szabva-
nyositasi tanfolyamot mécl;( nem végeztek (szabvany-
tgyi vizsgaval nem rendelkeznek).

A tanfolyam anyaga: A szabvanyositds torténete,
alapfogalmai, szervezete. Dokumentaciés ismeretek.
Az orszagos szabvanyositas rendje és Ugymenete. A
szabvanyok alkalmazasba vétele. A szabvanyositas koz-
gazdasagi és jogi kérdései. Az dgazati és a vallalati szab-
vanyositas a kozlekedés és postaligy teruletén. A munka-
védelem, a tlizbiztonsag, a tipizalas, a min6ségvédelem
kapcsolata a szabvanyositassal.

A tanfolyam id6tartama a konzultaciokkal egyutt 42
ora, heti 2 alkalommal kb. 4—5 éra. A tanfolyam részt-
vevlinek az Egyesilet tansegédletet biztosit.

A tanfolyam vizsgakoteles, sikeres elvégzése szab-
vanyugyintézéi képesitést nyudjt.

Reszveteli dij (tanfolyam, tansegédlet, a vizsga kolt-
sége) személyenkent 160 Ft.

A szabvanyligyintéz6 ismeretkorszer(sit§ tanfolyamon
a hallgatok megismerkednek azokkal a valtozasokkal,
amelyek a gazdasagiranyitas 0j rendjében a szabvanyo-
sitas teriletén bekodvetkeztek. A tanfolyamon csak a

korabban mar szabvanyositasi tanfolyamot végzett dol-
gozok vehetnek részt.

A tanfolyam anyaga: A szabvanyositas Uj iranyelvei
és mai (iyakorlata. A szabvanyosjtassal 6sszefliggo,
id6szer(i Kozgazdasagi és jogi kérdések. Valtozasok a
szervezeti, szabvanyalkotasi és eljarasi kérdésekben.
A kozlekedés- és postaligy Uj szabvanyositasi rendje.

A tanfolyam id6tartama a konzultaciokkal egyutt
21 ¢6ra. A tanfolyam résztvevdinek az Egyesulet tan-
segédletet biztosit. A hallgatok nem vizsgaznak, a tan-
folyam elvégzésér6l igazolast kapnak.

Részvételi dij (tanfolyam, tansegédlet koltsége) sze-
mélyenként 90 Ft.

ell6 szamu jelentkezd esetén a tanfolyamot a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiilet esetleg Budapesten kiviil
Miskolcon is megrendezi.

Jelentkezés a tanfolyamokra : A tanfolyamra kijel6lt
dolgoz6 adatait a munkahelye (véallalata, intézménye
stb.) a Kozlekedéstudomanyi Egyestilethez (Budapest
V. Szabadsag tér 17. 111. em. 339.) irdsban kiildje meg.
Kézolni kell a tanfolyamra kijeldlt dolgozé nevét, be-
osztasat, iskolai végzettségét, munkahelyét, tovabba
azt, hogy a jelolés melyik tanfolyami formara, melyik
varosba tortenik. A Kijeldléssel egyid6ben a részvételi
dijat (160, illetve 90 Ft) a MTESZ 171 —249—70 MNB
szamra, a Kozlekedéstudomanyi E(]]yesi]let részére kell
kildeni. Az dsszeg céljaként fel kell tintetni: Kozleke-
dési szabvanyugyintézéi tanfolyam dija.

A jelentkezés hatarideje: 1969. oktéber hé 31.

A tanfolyamok megrendezésére 1970. elsd félévben
keril sor. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet a tanfo-
lyam részletes tematikajat és az 6rarendjét a tanfolyam
megindulasa el6tt, id6ben megkuldi az érdekelteknek.
Szikség esetén tovabbi felvilagositast nyudjt:

A Magyar Szabvanyugyi Hivatal részérol: dr. Székely
Gyorgy (telefon: 189—800/258 mellék).

a Kozlekedéstudomanyi Egyesulet részérdl: Noszal
Karolyné (telefon: 314 —769).

Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
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Vasuti-k6ézati koordinacié a mezégazdasag kiszolgalasara

a Szovjetuniéban*

N.M. IVANYICKIJ (Rosztov)

Az SZKP Kozponti Bizottsdga 1968. oktoberi
plénuman elfogadott hatarozatoknak megfelel6'en
hatékony intézkedéseket foganatositanak a mez6-
gazdasag tovabbi gyorsttemd fejlesztése érdekében.
A mez6gazdasagi termelési volumenek jelentfs
meérv({ novelése alapjaban két kozlekedési agazat,
a vaslti és a kozuti kozlekedés szolgaltatasaira
épll. E két kozlekedési agazat zokkendmentes
egyuttmdkoddése és a mez6gazdasagi szallitdsok
egymas kozotti ésszerd megosztasa eredményeként
a kolhozoknal és az allami gazdasagokban jelentds
mérték( szallitasi koltségesokkenésnek kell beko-
vetkeznie. A két kozlekedési adgazat jo egytttmd-
kodése esetén megjavul a vasuti kocsik és a gép-
jarmivek kihasznélasa is.

A Szovjetuniéban a mez6gazdasagi teruletekr6l
kiszallitasra keruld valamennyi mezdgazdasagi vég-
terméket (gabonafélék, z6ldség, gylimolcs, él6allat,
cukorrépa, tej stb.) egy arucsoportba soroljak,
mig a mez6gazdasagi termelés folyamatos fenn-
tartasahoz s az allami gazdasagokban, a kolhozok-
ban folyd épitkezésekhez sziikséges anyagok,
amelyeket a mez6gazdasagi terlletekre beszallitunk,
kilén arucsoportot képeznek (mez6gazdasagi gé-
pek, mutargyak, tartalék gépalkatrészek, takar-
manvkoncentratok, cement, flirészelt aruk, egyéb
épitéanyagok, ontvények, szén stb.). E két aru-
csoportba tartozé aruféleségek kulonbozé szalli-
tési-kiszolgélasi sémék szerint jutnak el rendelte-
tési helytkre.

Az elsd csoportba tartozd mez6gazdasagi termé-
keket a kolhozok és az allami gazdasagok a legkd-
zelebbi begyjt6 telepre szallitjdk be. A begy(jtés-
nek e szakaszaban a vasuti szallitas nem vesz részt;
a gabona, gyuimodlcs, z6ldség, cukorrépa stb. aru-
féleségeknek a begyd(ijtételepre vald szallitasa alap-
jaban véve a gépjarm(ikozlekedésre harul.

A begylijt6é telepekrél a felhasznalasi helyekre
torténd széllitasok dontd részét azonban mar a
vasut végzi. Az Osszes mez6gazdasagi széllitasok
volumenének 90%-at a vasuti kozlekedés teljesiti.
A begy(ijtéhelyen térténd atadas utan a kolhozok
és allami gazdasagok nem vesznek részt a termék

* Megjelent a Zseleznodorozsnij Transzport 1969. évi
1.szamaban. Forditotta: Sikféi Ferenc,

tovabbi szallitasaban, s igy e tekintetben semmi-
féle kapcsolatba nem kerllnek a vasuti szallités-
sal. Ezt az arutdmeget azok a begydjto és értéke-
sité szervek adjak fel vasutra, amelyeknek telep-
helyei kdzvetlenll az &llomés teruletén taldlhatok
és sajat iparvagannyal, raktarakkal, rakodéeszko-
zokkel és mérlegel6 berendezésekkel rendelkeznek.
A mez8gazdasagi termékek vasuti kocsiba rakésat
a felado felek, vagyis a begy(ijtd és felvasarlo szer-
vek sajat rakodoeszkozokkel és munkasaikkal vég-
zik el.

A masodik csoportba tartozé aruféleségek vasuti
szAllitasi sémdja eltér az el6bbitél, mivel ez esetben
az aruk diszponalasat végz6 ,,Szeljhoztyechniki”
elosztd és értékesitd szerv az egyes anyagok szalli-
tasi utalvanyait annak figyelembevételével allitja
ki, s kildi el a megrendel6knek, hogy az aru koz-
vetlenll rendeltetési helyére, a kolhozokba és az
allami gazdasagokba jut el, a kdzponti raktarak
kikerulésével.

Pl. a rosztovi tertlet kolhozai és allami gazda-
sagai szaméra ily médon érkezik%gz épitéanyagok,
flrészelt aruk és a cement 100%-a, a mdtragya
87%-a, a mezdgazdasagi gépek 65%-a, a gépalkat-
részek 45%-a. Megemlitjik, hogy a kolhozok és
allami gazdasagok tobbsége jelentékeny tavolsagra
(150 km-ig) fekszik a vasutallomastél és nem ren-
delkezik ipargvagannval sem. igy pl. az Eszak-
Kaukézusi Vasutigazgatosag altal kiszolgalt teri-
leten levé 1937 kolhoz és 526 allami gazdasag kozul
mindossze két kolhoznak van sajat iparvaganya.
Ezért az aru rendeltetési helyére juttatdsanak
utols6 fazisdban a kolhozokba és allami gazdasa-
gokba torténd beszéllitds alapjaban a gépkocsi-
kozlekedésre harul.

Ilyen médon tehat a mezégazdasagi aruféleségek
szallitasanal zokken6mentes egylttmikodést és
gazdasagilag ésszer( forgalommegosztast kell meg-
valdsitani a vasati és a kozati szallitas kozott. E
két kozlekedési dgazat koordinalasat a mez6gazda-
sagi szallitasoknal vasuti-kozuti 6sszetett fuvaroza-
sok szervezése, a szdllitasi-szallitmanyozasi szol-
galtatas ésszer(i megszervezése, a rovidtavu fuva-
rozasok vasutrél kozutra terelése Utjan kell meg-
valdsitani.
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Osszetett vnsuti-géplcocsi szallitasok

Az Eszak-Kaukazusi Vasutigazgatosag miko-
dési tertiletén a mez6gazdasagi szervezetek részére
érkezett arukildemények rendeltetési helyre valo
eljuttatasa a legutobbi id6kig elkilonitetten tor-
tént. A vasuti és kozuti fuvarozasok lebonyolita-
sanal semmiféle egyeztetés nem volt. Az atrako
helyeken a beérkezett arut raktaroztak s igy az aru
tovabbi mozgatésa soran feleslegesen ismételt at-
rakdsok keletkeztek, tovabba 0j fuvarokmanyok
kiallitasa valt szlikségesse.

Mindezek kovetkeztében az egyik kozlekedési
agazatrdl a masikra torténd aruatadasi mfivelet
igen sokba kerdlt, s az ismétl6dé atrakdsok miatt
a szallitott arunal minéségi romlas allott el6, s le-
lassult az aru eljuttatasa a rendeltetési helyére.
A kolhozok, allami gazdasagok és egyéb mezdgaz-
daségi szervezetek kénytelenek voltak az arukira-
késsal kapcsolatos mdveletek elvégzésére Kikul-
deni dolgozoikat a vasutalloméasra. Az elmondottak
mellett ugyanakkor romlott a vasuti kocsik, a gép-
kocsik és a rakodégépek kihasznalasa is.

E felsorolt hidnyossagok nagy része megszinik
az Osszetett arufuvarozas megvaldsitasa esetén.
Az Osszetett vasuti-gépkocsi aruszallitas a leggaz-
dasagosabb forma a vasut és a gépjarmu-kozleke-
dés kozotti egyluttmikodés megvalositasara a me-
z6gazdasagban. Az aru fuvarozésa ez esetben a tel-
jes szallitasi utvonalra érvényes egységes fuvarok-
many alapjan torténik. A vasutrol gépkocsira és a
gépkocsirdl vasutra torténd kolcsonds aruatadas
a felado és az atvevl részvétele nélkil zajlik le. Az
autéfuvarozasi vallalat — amely teruletileg rend-
szerint a keruleti kézpontban székel — a gépkocsi-
vasut osszetett arufuvarozas esetén az arut a fel-
ado raktardban veszi at, majd onnan Kkiszallitja
azt a vasutallomasra, feladja a vasutra, kifizeti a
vasuti fuvardijat, értesiti a cimzettet az aru érke-
zésérdl, a rendeltetési vasutallomason kivaltja az
arut s azt a cimzett telepére gépkocsin elszallitva
ott atadja.

A széllitasi folyamat ily modon torténé szerve-
zése az aruszallitassal kapcsolatos igen sok gondtdl
és faradozast6l mentesiti a feladokat és cimzette-
ket, s ugyanakkor jelentds mértékben javitja a
szallitds mindségét is. Egységes fuvarokményként
A vasuti-gépkocsi osszetett arufuvarozasi fuvarle-
vél”-et alkalmazzak.

A feladd vasutallomés az dsszetett fuvarozasra
sz6l6 fuvarlevélen Kivil még két példanyban kisér6-
levelet is killit.

Ezzel kapcsolatban figyelmet érdemel az Eszak-
Kaukazusi Vasutigazgatdsag teriletén levé Gyiv-
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noje vasutallomas és a Kalmuk gépkocsifuvarozas
véllalat Eliszt telephelye kdzotti viszonylatra elsé-
ként létrehozott Osszetett vasuti-gépkocsifuvaro-
zasi szervezeténél nyert tapasztalat. A szdban
forgd Osszetett fuvarozasra kidolgozott technoldgia
értelmében az aruk tobbségét — igy a mez6gaz-
dasagi arukat is — a teljes fuvarozasi Utvonalra,
a feladotol a cimzettig érvényes egyseges fuvarok-
mannyal tovabbitottak. Gyivnoje vasutallomason
megszlntették a kolhozok, allami gazdasagok és
egyéb szervek ott feldllitott szallitményozasi iro-
dait, amelyek eddig a vasuton érkezd aru atvétele-
vel, s annak a rendeltetési helyére valé eljuttatasa-
val foglalkoztak. A tébb mint 600 fét kitev6 szal-
litmanyozasi tisztviseld, rakodomunkas, telepdr
sth. visszament dolgozni a véllalatok telepére, s
ezzel e dolgozok 576 ezer rubel évi munkabérét
megtakaritottdk. A mezdgazdasagi és ipari valla-
latok rakodasi koltségei 2,5-szeresen, vagyis évi
majdnem 800 ezer rubelre lecsokkentek.

A vasut-gépkocsi dsszetett forgalomban émlesz-
tett, egységcsomagolt (dobozolt) és nehéz &rukat,
valamint konténereket fogadnak el széllitasra.
Ezen arufajtdk kb. 67%-at Gyivnoje allomason
kozvetlen ,vasuti kocsi-gépkocsi” atrakassal to-
vabbitjdk. Megjegyzendd, hogy maga a vasuti-
gépkocsi 0Osszetett fuvarozasi forma elGsegiti az
atrakohelyeken a kozvetlen atrakast, mivel a gép-
kocsifuvarozasi vallalat és a cimzett egyarant érde-
kelt a rakodasi és raktarozasi koltségek csokken-
tésében.

E szallitasi format nagy gazdasagi hatékonysaga
ellenére a vasutakon eddig még nem alkalmazzak
széles korben. Véleményilink szerint az &sszetett
szallitasok gyorsabb fejlesztése érdekében elsésor-
ban a varosokban és keruleti kbézpontokban rakta-
rakkal, rakodasgépesitési eszkdzokkel stb. kell el-
latni a gépkocsitelepeket; a kozutak tervezésénél
és épitésenél aruatrako és feldolgozé gépkocsi teher-
palyaudvarok létesitését kell beltemezni, a gép-
kocsifuvarozasi vallalatok szamara a vasuti-gép-
kocsi 6sszetett forgalmat jol ismer6 kereskedelmi
dolgozokat kell kiképezni, e szallitasi format szé-
lesebb korben kell népszerisiteni az arufeladok és
atvevOk korében.

Az Osszetett fuvarozasok gyorsabb novekedését
jelent6s mértékben akadalyozza a vasuti-gépkocsi
Osszetett fuvarozdsokat szabéalyozo ,,Egységes uta-
sitas” hianya. Egyenlére csak az OSZSZK, Ukrajna
és Belorusszia autokozlekedési és utlgyi minisz-
tériumai adtak ki, a Szovjet Vasutlgyi Miniszté-
riuminal kozdsen, erre vonatkozo utasitasokat,
amelyek hatalya csak ezen szovetségi koztarsasa-
gok teriletére terjed ki. Ma mar azonban megértek
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a szUkséges feltételek az egész orszag teriletére Ki-
terjedd, az osszetett arufuvarozasokat egységesen
szabalyozd utasitasok kidolgozasara. Sajnos, eddig
az Osszetett forgalomban fuvarozott arufajtak
Osszetétele és volumene nem tikrozédik a Szovjet
Vasutlgyi Minisztérium és a szOvetségi autdkoz-
lekedési- és utlgyi minisztériumok éves, negyed-
éves és havi aruszallitasi terveiben.

Az Eszak-Kaukazus Vasutigazgatésagnak a
vasuti-gépkocsi 0sszetett aruszallitasok szervezése
terén nyert tapasztalatait, véleményink szerint,
részletesebben kellene tanulmanyozni és az orszag
mas teriletein is el kellene terjeszteni.

Fuvarozasi-szallitmanyozasi szolgaltatas

Jelentds mérvl gazdasagi hatékonysag és a me-
z6gazdasagi szervek kiadasainak nagyfoku csok-
kentése érhet6 el a fuvarozasi-szallitmanyozasi
szolgaltatas racionalis rendszerének bevezetésével.
Jelenleg a kolhozokat és allami gazdasagokat Ki-
szolgalo vasuti korzeti allomasokon nincs egységes
fuvarozasi-szallitmanyozasi szolgaltatasi rendszer.
Egyes allomasokon e funkciét maga a vasut, mig
mas allomasokon a kozforgalmu autdkozlekedeési
véllalat, a ,,Szeljhoztyechniki” mez6gazdasagi
gépértékesitd vallalat korzeti kirendeltségei vagy
maguk a kolhozok és allami gazdasagok latjéak el
sajat gépkocsijaikkal és szallitmanyozasi szakem-
bereikkel.

Az 1. tablazatban ismertetjilk az Eszak-Kauka-
zusi  VasuUtigazgatdsag korzeti vasutallomasain
funkcional6 fuvarozasi-szallitmanyozasi médok K-
16nb6z8 valtozatait.

A Kilénb6z6 fuvarozasi-szallitmanyozasi rend-
szerek létezése a mez6gazdasag kiszolgalasanak Kii -

1. tablazat
Az &llomésok
széma AZ adPt,t.
kiszolgalasi
R . s . < moéd
A kdrzeti vasatélloméa- > . .
R, =t szdzalékos
sokon funkciondlé 5~ részesedése
kilonb6z6 fuvarozasi- Ene oy bes76s
szallitmanyozasi =3 g >
kiszolgalasi valtozatok = T  mozditott
@ No o arumeny-
2 2= n_yiségh?z
A NS 2 viszonyitva
0 [
A vasltigazgatosag esz-
kozeivel i 35 24,3 27,5
,Szeljhoztyechniki”
keruleti mez6gazd.
gépértékesité vallalat
eszkozeivel....u.. 8 5,6 6,3

A kozforgalmd aut6-

kozlekedés eszkozei-

Vel s 10 7,0 6,5
A kolhozok és allami

gazdaséagok eszko-

zeivel 91 63,1 59,1
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I6nb6dz8 fokozatait megvaldsitd szervek hivatali
elkuléniltségét, s orszagos viszonylatban a vasuti és
gépjarm(i-kozlekedés munkajat szabalyozd egysé-
ges jogrendszer hianyat tikrozi. A négy fuvarozasi-
szallitményozasi kiszolgéladsi modozat koziul az
utolsdt csak feltételezéssel szabad ,,kiszolgalasi
rendszernek” tekintentink, mivel lényegében itt
csupan az arunak a rendeltetési allomasrol a cim-
zett sajat eszkozeivel tortén6 elszallitdsardl van
sz0.

A Sztavropol kézigazgatasi teriilet néhany vasut-
allomasan (lzobilnoje, Raszsevatka stb.) a kertileti
végrehajtd bizottsagok hatarozata alapjan tobb
kolhoz kiszolgalasara egyesitett szallitmanyozasi
szervezetet létesitettek. A fel- és elfuvarozas ilyen
szervezési megoldasa eredményeként bizonyos mér-
tékig csokkennek a kolhozok és allami gazdasagok
fel- és elfuvarozassal kapcsolatos kéltségei, de tel-
jes mértékben nem mentestilnek az aruszallitas és
a szallitmanyozas gondjaitdl, s e megoldas szdmos
esetben a f6 termelési tevékenységiktél von el
gépjarmiivet és munkaerét.

A ,,Szeljhoztyechniki” keruleti gépértékesitd
vallalat eszkozeivel végzett széllitmanyozasi Ki-
szolgélasi modot — mivel e szervezet nem kozleke-
dési véllalat — hosszU tavon szintén nem lehet fi-
gyelembe venni. Ezen Kivil a ,,Szeljhoztyechniki”
vallalat kirendeltségei altal végzendd szallitma-
nyozasi tevékenység zokkenémentes lebonyolitasa
érdekében vasuti és kozati kozlekedési muszaki
eszkdzoket (gépkocsikat, raktarakat, konténer ra-
kodoteriletet, rakoddgépeket, konténereket stb.)
kellene e szerv rendelkezésére bocsatani.

Ezért a mez6gazdasagi vallalatok szallitmanyo-
zasi szUkségleteinek kielégitésére vonatkozd ver-
senyképes valtozatként csupan két szallitmanyozasi
szolgaltatasi modot: a vasut sajat eszkodzeivel vég-
zett és a kdzhasznélata autékozlekedés eszkozeivel
végzett szallitmanyozasi szolgéltatasokat lehet fi-
gyelembe venni. Az Eszak-Kaukézusi Vasltigaz-
gatdsag nagy korzeti allomasaira kdzpontositott
fel- és elfuvarozdsoknél szerzett tapasztalatok sze-
rint a feladok és aruatvev6k szallitmanyozasi Ki-
szolgalasat legcélszerdbben a vasut oldhatja meg,

ieyrela célra beallitott sajat eszkozok igénybevéte-
ével.

A szallitmanyozasi kiszolgalasnak a vasutra tor-
ténd atruhazasaval biztosithaté a teljes szallitasi
folyamat technoldgiai egysége a felad6 raktaratol a
cimzett raktaraig, amelynek végrehajtasaért egy
szerv:avasut afelelés. E megoldas eredményeként
csokken a rakodasokkal kapcsolatos kocsiallasidé;
meggyorsul az arutovabbitds és csokken az aru-

veszteség (az aruatadasok szamanak csokkenése
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2. tablazat
Aruforgalom
rakodasi
Vasutallomasok Ki végzi a - 41- miveletek-
megnevezése szallitmanyozast Ev kuldem. kullodoer;z‘-f:e Il?t?ny Skzi?ld kel to1tott
ezer tonna szama PR Lt atlagos
juto déig. onkoltsége P .
(ezerben) létszam kopekben va,su,'u_ko”cm
allasidé
(6ra)
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8.
Rosztov teherpu. Vasltigazgatosag 1966. 1716,6 705,0 16,2 40,5 24,8
1967. 1725,1 814,4 16,0 44,1 25,1
1968. 1. fé. 9248 666,9 18,0 29,0 23,4
Krasznodar Vasltigazgat6sag 1966. 813,0 506,5 23,1 39,0 22,0
1967. 2652,0 512,2 26,2 50,0 21,2
1968. 1. fé. 1421,0 251,6 31,0 55,0 23,0
Uszteg-Labinszkaja Vasltigazgat6sag 1966. 115,0 11,2 16,0 43,5 17,0
1967. 278,9 15,3 16,0 42,0 15,9
1968. |. fé. 140,3 8,1 15,0 40,0 16,0
Sztovropol Autokozlekedési 1966. 653,7 155,6 37,2 . 33,7
Vallalat 1967. 666,9 158,8 37,5 38,4 32,1
1968. I. fé. 337,2 80,3 37,0 38,1 27,8
Mohacskala Autékozlekedési 1966. 211,2 63,8 52,0 72,0 40,3
Vallalat 1967. 222,4 67,4 52,0 71,6 35,1
1968. |. fé. 116,3 37,6 51,5 71,3 29,8
Groznij Autokozlekedési 1966. 395,1 141,6 31,3 70,1 22,2
Vallalat 1967. 404,5 144,1 32,0 71,0 23,6
1968. I. fé. 204,7 70,4 30,0 69,5 28.7

miatt) és a szallitmanyozasi mlveletek 6nkdltsége;
széleskorben elterjed a ,,vasuti kocsi—gépkocsi”
és ,,gépkocsi—vasuti kocsi” kozvetlen atrakas,
megjavul és ésszer(ibbé valik a mdszaki eszk6zok
kihasznalasa (gépek, raktarak stb.), jobb feltételek
adodnak az aruszéllitasi jogszabalyok betartasa-
hoz, mivel a vasut megfelel6 képzettségl és ele-
gend6 szdmu tapasztalt kereskedelmi és aruszalli-
tasi szakemberrel rendelkezik.

Az autokozlekedés altal végzett szallitmanyozas
esetén az egységes szallitasi folyamat részekre sza-
kad, romlik a felek szallitasi igényeinek kiszolga-
lasa, nincs biztositva a vasuti kocsik megfelel6 ki-
hasznalasa, novekszik a szallitas soran el6allé aru-
veszteség, nem biztosithaté a raktarak és gépi be-
rendezések ésszer( kihasznélasa, parhuzamossagok
keletkeznek a munkavégzésben és a vasutalloma-
sokon kett6s szallitmanyozasi szervek jonnek létre,
novekszik e szervek létszdma, bonyolultabb lesz
az arufelvétel és az arukiadas, valamint a fuvarok-
méanyok kiéllitasa és az elszdmolas, novekszik a
szallitasi 6nkoltség és lelassul az aruforgalom.

1962. év végén az Autdkozlekedési F6igazgato-
sag és az OSZSZR Autokozlekedési és Utiigyi Mi-
nisztériuma kovetelésére Sztavropol vasutalloma-
san a szallitmanyozasi szolgaltatast teljes egészé-
ben a vasutnak at kellett adnia a Sztavropoli Aut6-

kozlekedési Vallalatnak. Az atadas el6tt Sztavro-
pol allomason a szallitmanyozasi szolgalatot mind-
0ssze 30 dolgozé latta el, két miiszak alatt végzett
rakodasi m(iveletekkel kapcsolatos atlagos vasuti
kocsi &llasidd 29 o6ra volt.

A szallitmanyozasi szolgalatot ellatd dolgozdk
létszdma az dtadés utdn — az autokozlekedési kom-
binatban parhuzamosan beallitott mérlegeld rak-
tarnokok és arufelvev6k miatt — 24 fével megno-
vekedett, munkasziineti és Gnnepnapokon az &ru-
kiszolgéltatast beszuntették, Sztavropol vasut-
allomas munkaja az atadas els6 napjatdl romlott,
az atlagos kocsiallasidé 35 drara novekedett, 2,5-
szeresére emelkedett a sérilt kildemények szama.

Az Eszak-Kaukazusi Vasutigazgatosag teriiletén
szervezett kozpontositott fel- és elfuvarozasi gya-
korlat azt bizonyitja, hogy az autokdzlekedési
trosztok egyetlen vasutallomason sem voltak keé-
pesek Oner6b6l megszervezni a szallitmanyozasi
szolgaltatast, a fel- és elfuvarozast.

Jelenleg az autdkozlekedés szallitmanyozasi te-
vékenységet csak azokon a vasutallomésokon veé-
gez, ahol a kdzpontositott fel- és elfuvarozast a
vasut szervezte meg, s ezt késébb atadta az Autod-
kozlekedési Trosztnek. A kilonbozé szallitmanyo-
z&si szolgaltatasi véltozatok mi(iszaki-gazdasagi
mutatdinak 0Osszehasonlitasa érdekében megvizs-
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galtuk a kb. egyenl6 feltételek mellett mikodd
néhany vasuatallomas és autdkozlekedési vallalat
szallitmanyozéasi ténykedésére vonatkozd adatat
(2. tablazat).

Azokon a vasutallomasokon, ahol a szallitma-
nyozasi szolgalatot a vasut énmaga bonyolitja, je-
lent6s mértékben alacsonyabb és rendszeresen to-
vabb csokken az allomasi kocsitartdzkodasi id6,
azon allomasok kocsitartozkodasi idejéhez képest,
amelyeken a széllitmanyozasi szolgalatot az autd-
kozlekedési szervek végzik.

Mindazokon az alloméasokon, ahol a kdzpontosi-
tott fel- és elfuvarozast a vasut végzi, a munkater-
melékenység is magasabb. A vasut altal végzett
szallitmanyozasi mdveletek dnkoltsége 40-50% -
kal alacsonyabb, mint az autokozlekedési szervek
hasonl6 6nkdltsége.

Az o6sszehasonlitasra rendelkezésre all6 adatok
elemzésébdl vildgosan latszik a vasUtigazgatdsag
anyagi eszkozeivel és dolgozéival végzett szallit-
manyozasi munka magasabb termelékenysége. E
megoldas révén érhet6 el a szallitéeszkdzok leg-
jobb kihasznalasa, s a mez6gazdasagi szervezetek
fel- és elfuvarozassal kapcsolatos egyéb tevékeny-
ségének koltségei 30—37%-kai csokkennek.

A rovidtavu szallitasok atadasa
az autokozlekedésnek

A mez6gazdasagi szervezetek szallitasi koltségei
csokkentésének fontos eszkdze a vasUt és a gép-
kocsi-kozlekedés kozotti ésszer(i forgalommegosz-
tds megvalositasa.

Az Eszak-Kaukazusi Vasutigazgatosagon le-
folytatott vizsgalat eredményeként megallapitot-
tdk, hogy az igazgatdsag tertletén a mezbgazda-
sagi termékek 30%-at a vasut rovid tavolsagokon
(250 km-ig) fuvarozza, s gazdaségilag indokolt
ezek atterelése a kozutra.

A 3. tAblazatban példaként bemutatjuk a gabona,
liszt, zOldség és cukorrépa 200 km tavolsagig vas-
aton és gépkocsin torténd szallitasdnal felmeril6
szallitasi koltségeket. A kozolt adatok alatamaszt-
jak a 200 km tavolsagig torténd vasuati szallitasok
kozutra terelését minden esetben, amikor a feladd
vagy az atvevd nem rendelkezik iparvagannyal.
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Az elvégzett miszaki-gazdasagi szamitasok azt
mutatjak, hogy jelent6s megtakaritas érhetd el a
vasuti éléallat szallitasok kozutra terelésével. Az
éléallat szallitasra berendezett gépkocsik alkalma-
zasa esetén az allatszallitmanyokat mindjart a te-
nyészteleprél, vagy a legel6rél kdzvetlen a husfel-
dolgoz6 tzembe szallithatjak, 250 km-es tavolsagig,
mintegy 5—6 Ora leforgasa alatt, vagyis 6-szor
gyorsabban, mint vasuton.

3. téblazat

1 tonna széallitasi

6nkdltsége rubelben

A szallitds modja gabo-

na- liszt
félék

cu-
kor-
répa

z6ld-
ség

A szallitast kizar6lag a vasut
végzi:

a) sem a felad6, sem az at-
vevé nem rendelkezik
iparvagdnnyal..........

b) mind a felad6, mind az
adtvevd iparvadgannyal
rendelkezik ... 5,37 5,37 5,38 4,17

c) vagy afeladé, vagy az at-
vevd iparvadgéannyalren-

delkezik i 6,77 6,93 7,63 6,12
A szallitast kizarolag az
autékodzlekedés végzi ... 5,96 6,12 6,42 5,96

Az elvégzett szamitasok szerint, a felmerul6 6sz-
szes koltségeket figyelembe véve, gépkocsival 200
kilométer tavolsagig térténd véagodallatszallitasnal,
minden egyes tonna vdgomarhanal 1,22 rubel, juh
és kecskénél 2 rubel, sertésnél 2,24 rubel megtakari-
téds mutatkozik.

A 200 km tavolsagig torténd él6allatfuvarozasok
kozatra terelésével az Eszak-Kaukazusi Vasut-
igazgatdsagon évente tobb mint 180 ezer rubel szal-
litdsi koltségmegtakaritas érhet6 el.

A vasutnak és a gépkocsi-kozlekedésnek a mez6-
gazdasag Kkiszolgalasa terén tanusitott pontos
egyUttmdkddése és a fuvarozasok ésszerl megosz-
tasa fontos el6feltétele a kolhozok és allami gaz-
dasagok szallitasi koltségei csokkentésének, vala-
mint a vasuti kocsik és a gépkocsik jobb kihaszna-
lasanak.
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Egyesuleti hirek

Valasztmanyi ilés

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet 1960, julius 2-an
16 6rai kezdettel tartotta évkozi valasztméanyi Ulését,
amelyen 116 valasztmanyi tag jelent meg.

Foldvari Laszl6 tarselnok megnyitd beszédében ki-
mentette az orszaggy(ilés miatt tdvollevé dr. Csanadi
Gyorgy elndkot. A tdrgysorozat elfogadtatdsa utan fel-
kérte fiodonyi Karoly fétitkart beszdmoldéjanak megtar-
tdsara.

Rodonyi Karoly fétitkar beszamoldja el6tt megem Ié-
kezett a legutébbi valasztmanyi (lés 6ta elhunyt va-
lasztmanyi tagjainkrol, Pandi Jozsefr6l, a Gépjarmikoz-
lekedési Szakosztalyunk elnokérgl és dr. Di6szegiig Zol-
tanrél, a szamvizsgalé bizottsdgunk tagjarél. A Valaszt-
maéany felalldssal ad6zott az elhunytak emlékének.

A fétitkar beszamoldjaban szamszer( adatokat k6zolt
az Egyesilet szervezetérél, annak alakuldsarél. Besza-
molt az els6 félév munkajardl, rendezvényeir6l, vala-
mint a kiIfoldi kapcsolatok fejl6désérél. Foglalkozott az
egyesilleti sajt6 — a Kozlekedéstudomanyi Szemle és a
M élyépitéstudomanyi Szemle — helyzetével. Kivana-
tosnak tartotta a lapokba hirdetések felvételét. Fel-
hivta a lgyeimet a decemberben tartandé VIII. Kil-
dottkozgyllésre, amelyen az Egyestlet fennéalldsanak
20. évfordulojat tnnepli meg. A kdzgyGlést megel6z6en
a szakosztalyokndl és tertleti szervezeteknél vezet6ség-
véalasztast kell tartani. A kdzgyl(lési feladatok, valamint
a tiszthjitds el6készitésére az Intézé Bizottsag lesz fel-
hatalmazva.

A fétitkari beszamol6é utan Galantai Jdézsef, a Szam-
vizsgéalé Bizottsdg elndke ismertette az Egyesilet pénz-
tgyi helyzetét, az el6re kiadott szadmszer( adatok alap-
jan.

Koévid vita, majd véalaszadas utdn a fétitkari besza-
moldét és a pénzigyi ismertetést a Valasztméany elfo-
gadta.

A targysorozat szerint az elmult félévi nagyrendezvé-
nyek beszdmoldi kovetkeztek.

Zahumenszky Jézsef a Szegeden februar 7-én tartott
Délmagyarorszagi Szallitmanyozasi Ankétr6l,

Dr. Turanyi Istvdn a Budapesten aprilis 22—24 ko-
zott tartott ,,111. Kibernetika a kdzlekedéshen” o. kon-
ferenciarol,

Dr. Czére Béla a Pécsett majus 14—15. kozott tar-
tott 11. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferenciardél,

Csabai Rudolf az Aggteleken majus 25—26 kozott
tartott Kozlekedéspolitikai és Munkaszervezési Ankétr6l,

Zavodszky LA&szl6 a Gyd6rott junius 4—5. kozott tar-
tott ,,Varosi Tomegkozlekedés Fejlesztése” c. ankétrél,

Dévényi Istvan a Szombathelyen janius 26 —27 kozott
tartott ,,Automatizalas a vasatiizemben” c. ankétrél sza-
molt be.

Az elsé félév nagyrendezvényeinek beszdmoldéi utan
a maéasodik félévben sorrakertilé nagyrendezvények el6ké-
szit6 munkéinak ismertetése kdvetkezett.

Novak Istvan a Pécsett augusztus 14— 15 kozott ren-
dezend§ Orszagos Postas Tandacskozorol,

Reschofszky Géza a Debrecenben augusztus 28—29
kozott rendezendé Kelet-magyarorszagi Szallitmanyozasi
Napokrél,

Dr. Nemesdy Ervin a Budapesten oktéber 13—16
kozott rendezend6 11. Utligyi Konferenciardl,

Dr. Nagy Ervin a Budapesten oktéber 20—22 ko-
z6tt rendezend6 Orszagos Varosi Kozlekedési Konferen-
ciarol beszélt.

A Valasztméany a beszamoldkat elfogadta, drémmel
4llapitotta meg az els6 félév nagyrendezvényeinek si-
kerét, koszonetét mondott a szervezd és rendez6 bizott-
sdgok munkéajaért. A hétralevé rendezvényekhez sok
sikert kivant.

Solymos Janos fGtitkarhelyettes ismertette az EInok-
ség hatarozatat, amely szerint az Egyesilet ez évben
egy kozlekedésépitési, egy vasutépitési, egy gépjarmi-
kozlekedési és egy postai targyd palyazatot fog kiirni.
A palyéazati kifrasokat az érdekelt intézmények, vallala-
tok megkapjadk, de azok az egyesileti sajtéban is meg
fognak jelenni. B6vebb felvildgositast az Egyesulet
Titkarsaga ad.
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Dr. Czére Béla az EIn6kség azon hatarozatahoz szolt
hozza, mely szerint az Egyesiilet helyiségeit kdzlekedési
targyt képekkel, szobrokkal kell disziteni. Felhivta a
jogi tagok, intézmények és vallalatok vezetdit, adoma-
nyozzanak olyan képeket és szobrokat, amelyek a koz-
lekedést reprezentaljak.

A Kozlekedési Muzeum részér6l felajanlotta, hogy az
Egyesilet 20. éves fenndlldsanak tiszteletére képeket és
szobrokat fog adni, valamint egy kis kiallitast is rendez
az Egyesilet két évtizedes munkéassagéarél.

Tobb bejelentés és inditvany nem volt, s igy Féldvari
Laszl6 tarselndk az Ulést bezarta.

Kézponti el6adasok és egyéb rendezvények

Febr. 28. Ko6zati Szakosztaly rendezésében el6adas: Koz-
utak fasitdsa. El6ado: Bacs6 Antal fGtechnoldgus
(UVATERV).

Marc. 3. Talajmechanikai Szakosztdly rendezésében
el6adas: Afrikai képek. El6add: Lazanyi Istvan ad-
adjunktus (BME).

Mérc. 6. Szervezéstudomanyi Allandé Bizottsadg rende-
zésében el6adas: Piackutatadsi eredmények felhasz-
néldsa a kozlekedési vallalatok operativ és tavlati
tevékenységében, kilonds tekintettel a Magyar Lé-
gikozlekedési Vallalatra. El6adé: Dr. Vilmos Endre
osztalyvezeté (MALEV).

Mérc. 10— 11. Epitési Tagozat rendezésében az AB. Vib-
ro Verken cég (Svédorszag) filmvetitéssel egybe-
kotott el6adéasai: Vibraciéos hengerek és alkalmaza-
suk Gtépitéseknél.

Vibracios eszk6zok alkalmazadsa beton- és aszfalt-
munkékndal. El6adok: az AB. Vibro Verken cég
mérndkei.

Maérc. 11. VasOtizemi Szakosztaly rendezésében el6-
adés: Beszamolé Budapest—Ferencvéaros rendezé-
palyaudvaranak részleges Uzemszineteltetése ta-
pasztalatairdl. EI6ad6: Bessenyei Gabor vezetémér-
nok (Budapest—Ferencvaros allomas).

Mérc. 12. Munkagazdasagi Alland6 Bizottsdg rendezésé-
ben el6adéas: A kisforgalmu vasttvonalak megszin-
tetéséb6l és az egyszerlsitett szolgélat bevezetésé-
b6l addéd6 munkaerdatcsoportositasok, kihatdsok.
El6ad6: Maté Sandor, a MAV Vezérigazgat6sag
Személyzeti és munkalgyi szakosztéalya vezetdje.

Mérc. 13. Az 1967— 1968. évben készllt magyar kdzleke-
dési filmek bemutatasa.

Marc. 13. Kozuti Szakosztaly rendezésében eladas: Az
elektronikus szamitas bevezetésének megszervezése
az UVATERV-nél. El6adé: Dr. Janoshegyi Ferenc
irodavezet6 (UVATERV).

Marc. 14. A Postai és Tavkozlési Tagozat, valamint a
Hiradéastechnikai Tudomanyos Egyesiilet k6zds ren-
dezésében el6adas: Mikrohulldmok terjedése. EI6-
adé: Tari-Kovats Attila (Postavezérigazgatésag).

Marc. 17. Anyagellatdsi Szakcsoport rendezésében el6-
adas: Vallalati anyaggazdalkodas. El6adé: Dr. Me-
gyeri Endre docens (Marx Karoly Kézgazdasagtudo-
ményi Egyetem).

Marc. 18. Légiforgalmi Szakosztdly rendezésében el6-
adés: Szubszénikus utasreplul6gépek hosszstabili-
tdsa, kilonos tekintettel a T-vezérsik kialakitasara.
El6ad6: Mikecz Janos féel6add (KPM Léglgyi F6-
osztaly).

Marc. 18. Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly rende-
zésében el6adads: TAajékoztatds a 9. Nemzetkdzi
Koézati Forgalomtechnikai és Forgalombiztonsagi
Hét anyagardl. El6adé: Dr. Koller Sandor docens
(BME).

Marc. 19. Hajézasi Szakosztdly rendezésében el6adés:
Rajnai atiélmények. El6add: Schilling Ferenc esop.
vez. f6mérndk (VIZDOK).

Marc. 24. Haj6z4si Szakosztaly rendezésében el6adas: A
folyamhaj6zas fejl6dése a Német Demokratikus
Koztarsasdgban. El6ad6: Dipl. Ing. Gerhard Miller,
az NDK Folyamhaj6zéasi Vallalatinak igazgatdja,
Berlin.

Marc. 24. A Posta és Tavkozlési Tagozat, valamint Hir-
adastechnikai Tudoméanyos Egyesilet rendezésében
el6adas: Mikrohullamd antenndk. El6ad6: Frigyes
Istvdn (ORION).

Solymos Janos



PE3IOME

[-p Tubop Xanac: OLI'EHKa Ka4yeCTBEHHbIX MapamMeTpoB XXENE3HOAOPOXHOIO TPAHCHOPTA...iievviiiiiiiiiriiieinieeinseanee e,

ABTOp CTaTbM 3aHMMAETCS KaueCTBOM 1 PasHOBMAHOCTBIO yorna MACCAXMUPCKNX U TPY30BbIX MEPEBO30K XKeNe3Ho-
[OPOXXHOr0 TpaHCMopTa. ABTOP aHaNM3MPYeT (haKTopbl, OMpPeAensiolime KayecTBO M PasHOBMAHOCTM MEpPeBO3KU
1 npeanaraeT BBECTV NOKA3aTeNM A KOMNYECTBEHHOrO OMpefeneHns 3TUX (DakTopoB. Bo BTOPOI YacTi CTaTbU
aBTOP KaueCTBEHHO XapaKTepu3yeT BHYTPEHHYIO [esTeNbHOCTb Kene3HOJOPXKHOro TpaHcropa M npepsnaraet
BBECTW W3MEPUTENb T. H. ,,eAHULY BbIPAabOTKW“ AN OLEHKW TArOBbIX PaboT.

157 Lo T ToT o =X o1 PP PTI

O-p Twubop Cabo: Il. Bceobuyas TpaHCNOPTHO-9KOHOMUYecKas KoHdepeHuus, cocTosiuyascs B ropode Mayu ...

KoHepeHUus, opraHusoBaHHast TpaHCMOPTHO-3KOHOMUYeCKon Cekumeld n TMayckoli MecTHoli OpraHusaument
O6wecta TpaHcnopTHbIX Hayk ¢ 14 no 26 masa 1969 roga, 3aHMMasacb OLEHKOW OMbITOB HOBOWN XO3SACTBEHHOM
pethopMbl, HaKOM/eHHbIX B 06/1aCTM TpaHCMopTa, peanu3aumeli BEHrepcKOW TPaHCMOPTHO-MOAUTUYECKOW KOH-
Lenumeid, MaTeMaTYeCKUMU METOaMM 3KOHOMUYECKOTO MIaHUMPOBAHWS U Pa3BUTMEM TPAHCMOPTHO- 3KOHOMMUYe-
CKMX UCCMeAoBaHnii. ABTOp CTaTbW MOAMTOXHO 3HAKOMMWT yuTaTeneil ¢ MaTepuanamm NpouMTaHHbIX AOKNaA0B U
BbICTYN/IEHUIA.

KanmaH JIexoukn: HoBble BOSMOXHOCTU ANA nepefayy UHGOOPMALUU MO LWOCCEAHBIM JOPOTAM coreieiereereeeesnineeseeessseeeeneees

Vcxopsa w3 6ypH0ro Pas3BUTNA OOPOXHOIo ABMOKEHUA W YBENTMYEHUA 4YUCMa HECYaCTHbIX C/lyYaeB, aBTOP CTaTbU
3aHMMaeTCA HeaoCTaTKaMy nepeaaymn VIH[*)OpMaLI.VII/I 1 HeobXoAMMOCTbLIO €8 pa3BuTuA. Bcnep 3a sTUM aBTOP OMMUCHI-
Bae€T BO3MOXXHOCTWU MCNOJ/Ib30BaHNA HOBOro TE/NEONTUYECKOIo MeEToda (xonorpat*)vm) npn N3roToB/IEHNN YNTNYHbIX
3HaKoB. [lasniee OH OLEHMBAET 3HayeHue 37Ol HOBOW CUCTEMbl M HamMe4aeT ero 0XXnpgaemoe pasBuUTHUE.

O-p ®epeHy Wngo: Bypanew Tckas MexayHapoaHas APMaPKA 1969, TOLA et ess e ssseseens

Ha ByganewTckoii MexayHapoAHoii SpMapKe, OpraH1M30BaHHOW B .Mae 3TOTO rofa, MHOFOUMCIEHHbIE 3KCTOHATI
BbI3BANM 60/bLLIOA UHTEPEC Y TPAHCMOPTHLIX CMELManMcToB. ABTOP CTaTbl OLIEHOUYHO AAET OTUET O BbICTAB/EHHbIX
9KCMOHATAX aBTOPOXXHOTO, YKENEe3HOJ0POXHOr0, BO3AYLIHOMO, X BOAHOIO TPAHCMOPTa M O MPOUMX 3KCMOHATax
APMapPKU, UMEIOLLMX TPAHCTMIOPTHOE OTHOLLIEHME.

Jlaéw BpOHﬂ: OfiHa U3 NPUYMH OMNACHOCTU [OPOXHOABUXEHNA B CBETe MATEMATUYECKOTr0 MUCCNEAOBAHMUSA oo

ABTOp CTaTbW WCCEAYyeT, YTO Kakas OMacHOCTb BO3HWKAET ANs MeLlexodoB MpW Mepexofie MOCTOBbIX B Crydyae
HEOXWAAHHOT0_MOosIBNEeHNs aBTOMalMH B U3BWAMHE. [peAcTaBeHHas HOMOTpaMMa crivstarr MPUMEPOM A1 UCCHe-
[0BaHNs MOAOBHLIX TPAHCMOPTHBLIX NPOG/EM.

OTTO M3aTPUK: OTUET 0 guckyccum ,,OTeyecTBEHHOE PasBUTUE KOHTEMHEPUBALMM™ i

B 3arnase_ HasBaHHag amciccsa Oblna OpraHvsoBaHa opraHusauusmmu Coro3a TexHUYecKoro u EctecrseHHOHa-
« yyHoro ObLyectsa B 21-ro Maa 1969. roga B byganewte B nomeLieHnn [loma TexHuku. Ctatbsl AaéT KpaTKuii 06-
30p O cofepXXaHuW NPOYUTaHHBIX AOKNALO0B W BbICTYNEHUIA.

Man Pae: 60-aa rogoBuiuHa nepsoro nepenéta MponvBa J/lamaHwa 3HAMeHUTbLIM NUA0OTOM BnepuoTom

[aHHasa cTaTbd BOCMPOM3BOAMT OfHO M3 3HAMEHWUTLIX COBUTUIA MCTOpuM TpaHcnopTa: 25-ro mas 1909-ro roga
BnepvoT nepeneten Hag NponvMBoM JlamaHLla M TakuMm 06pa3soM [0Ka3an >XW3He CMOCOOHOCTb CaMO/ETOB Kak
cpe,qCTBo“nepeésmx(eHmn. ABTOp CTaTbW 3aHMMAETCA BAUSHWEM BblLLIeyKa3aHHOro cobuTHs B BeHrpum nokasarenb-
HbIM nonétom bnepuota B bypganewTe B 17—20. okTA6psa 1909. roga.

Me>kayHapogHblii O630p:

H. M. NBaHuiiknii (PocToB Ha [lOHY): >XenesHogopoXxHas aBTOAOPOXHASA Koomepauus AN O06CAYXWUBaHUA Ceflb-
coKro xossiicrsa B CCCP

ABTOp CTaTbll — Ha OCHOBaHWK onbiToB CeBepo-KaBkasckoro Ynpasnenusi MIMC — 3aHUMaeTcsi opraHusaumeii

NPAMbIX >XeN1e3HOA0POXHO-aBTOA0PXHbIX FPy30BbIX NEPEBO3OK, 3KCI'I€,D,VITOpCKOI7I AeATENbHOCTBbHO, Mepedayvyen Ha
aBTOTPaHCNOoPT KOpOTKOI'IpO6E)KHbIE XKENe3HOA0PXXHbIE NMEepeBO3KN.
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ZUSAMMENFASSUNG Seite

Br. Tibor Halasz: Bewertung der Qualitatskennwerte des Eisenbahnverkehrs

Der Verfasser behandelt die Qualitdt bzw. die Auswahl der Dienstleistungen des Eisenbahnverkehrs in Bezug
auf die Personen- und Guterbefdrderung. Er analysiert die Faktoren, die die Qualitat, bzw. die Auswahl be-
stimmenund beantragt Kennziffern fir ihre numerische Bewertung. Der zweite Teil der Studie befasst sich mit
der qualitativen Charakterisierung der internen TAatigkeit der Eisenbahn und empfiehlt fir die Bewertung der
Zugforderungsarbeit die Einfidhrung einer Messzahl, der sog. , Leistungseinheit®.

Biucherschau

Br. Tibor Szab6: Die Il. Verkehrsékonomische Landeskonferenz in Pécs (Fiinfkirchen)

Die Verkehrsokonomische Fachgruppe und die Pécser Regionale Organisation des Vereins fir Verkehrswis-
senschaft veranstalteten vom 14. bis 16 Mai 1969 die angefiihrte Konferenz, die sich mit der Bewertung der
verkehrlichen Erfahrungen des neuen wirtschaftlichen Mechanismus, mit der Realisierung der neuen unga-
rischen verkehrspolitischen Konzeption, mit den mathematischen Methoden der W irtschaftsplanung und mit
der Entwicklung der Verkehrswissenschaftlichen Forschung befasste. Der Artikel gibt den Stoff der Vortréage
und Diskussionsbeitrdge zusammenfassend bekannt.

Kalméan Lehotzky: Neue Mdoglichkeiten der Informationsmitteilung im StrassenVerkehr ...

Ausgehend von der stuirmischen Entwicklung des Strassenverkehrs und der Zunahme der Unfallszahl, befasst

. sich die Studie mit den Unzul&glichkeiten der Informationsmitteilung und mit der Notwendigkeit ihrer Ent-
wicklung. Anschliessend werden die Anwendungsmdéglichkeiten der neuen teleoptischen Methode, der Holo-
graphie, beschrieben, sowohl in Bezug auf die sog. realen ,Holosign*“, wie auf die virtualen ,Holosign*“. Die
Bedeutung des neuen Systems wird bewertet und die zu erwartende Entwicklung geschildert.

Ferenc Sid6: Budapestéi' Internationale Messe 1969

Manche Exponate der im Mai d. J. veranstalteten Budapester Internationalen Messe trafen auf das gestei-
gerte Interesse der Verkehrsfachleute. Der Artikel berichtet von einer grossen Anzahl der Produkte der Stras-
senfahrzeugfabrikation, ausserdem von den ausgestellten Fahrzeugen des Wasser- und Luftverkehrs, sowie
von den sonstigen Exponaten mit verkehrlichem Interesse und bewertet all diese.

Lajos Brortts: Eine Ursache der Gefahrlichkeit des Strassenverkehrs — im Spiegel der mathematischen Untersu-
chung

Der Verfasser untersucht den Fall des unerwarteten Auftauchens eines Kraftwagens in der Kurve aus dem
Gesichtspunkte, was fiir eine Gefahrdung dies fir die Fussganger bedeutet, die die Strassenfahrbahn durchque-
ren. Das gezeigte Nomogramm ist unter einem ein Beispiel fur die Untersuchung &dhnlicher Verkehrsprobleme.

Otto Petrik: Berich! Uber die Enquete ,,Heimische Entwicklung der Containerisation*

Die Organe des Verbandes der Technischen und Naturwissenschaftlichen Vereine veranstalteten am 21. Mai
1969 im Haus der Technik in Budapest die im Titel angefiihrte Enquete. Der Artikel verleiht einen Uberblick
aus dem Inhalt der Vortrdge und Diskussionsbeitrdge und von den Hauptrichtungen der Containerisation in
Ungarn.

Pal Rév: Der Uberflug des Aermelkanals und seine Wirkung in Ungarn — zum 60. Jahrestag von Blériot’s beriihm-
tem Flug

Die Abhandlung bringt ein nennenswertes Ereignis der Verkehrsgeschichte in Erinnering: Blériot iberflog am
25.Juli 1909 den Aermelkanalund bewies damit endglltig die Lebensfédhigkeit des Flugwesens. Der Verfasser
beschaftigt sieh mit den Wirkungen des Ereignisses in Ungarn, sowie mit Blériot’s Budapester Flugschau am
17. Oktober 1909.

Auslandschau:

N. M. Ilwanitzki (Rostow): Koordination Schiene-Strasse fir die Bedienung der Landwirtschaft in der Sowjetunion ..

Auf Grund der Erfahrungen der Eisenbahndirektion des Nord-Kaukasus behandelt der Verfasser die Organi-
sation der kombinierten Beforderung Schiene-Strasse, die Abwicklung der Té&tigkeiten der Lieferung und Spe-
dition, sowie die Um leitung der Beforderung auf-kleine Entfernungen von der Eisenbahn aufdie Strasse, wobei
er die so erzielten wirtschaftlichen Ergebnisse beschreibt.

Vereinsnachrichten
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Dr. Tibor Hal&sz: Evaluation dos caractéristiques qualitatives de la communication ferroviaire ...,

L’auteur s’occupe de la qualité et du choix des prestations du chemin de fér tant sur le terrain du transport
des marchandises que sur le terrain du transport des Voyageurs. Il analyse les facteurs qui determinent la qua-
lité et le choix du transport et propose des indices pour revaluation numérique de ceux-ci. En s’occupant de
lanalyse qualitative d l’activité intérieure du chemin de fer, Fauteur propose dans la deuxieme partié de son
étude d’introduire la cote soit-disant «unité de rendemen!» pour I’évaluation du travail de traction.

REVUE GBS TIM BS  oioiiiiiii ittt sttt sttt st b et e bt se e be s be et e e b e s bt e s b e ke e bt e A b e b e e E £ e st e A4 e 4R e e st e ke e Rt oAb e e E e e h e e 4o 4R e e s b e ke e R e oAb eAE e e b s e At e nb e e b b e s ke e bd e st e be et e entenaennen

Dr. Tibor Szab6: Lalie Conference de I’'Economie des Communications Generale & PECS ....coccocceveeeseseeeseeeseeseeeeeseseenenes

La Section de I’Economie des Communications de I"'Union des Sciences des Communications et son Organisa-
tion Territoriale de Pécs ont organise les 14— 16 mai 1969 une conference qui s’oceupait de I’évaluation des
expériences acquises par les nouvelles méthodes de la gérance de I’économie sur le domaine des communica-
tions, de la realisation de la nouvelle conception hongroise de politique des communications, des méthodes ma-
thématiques de la planification éc.onomique et du développement des recherches ayant trait & I’économie des
communications. L’article expose d’une fagon recapitulative la matiere des conferences et des interventions.

Kalman Lehotzky: Nouvelles possibilités de la communication des informations surla route ...

En departant du développment rapide de la communication routiere, de l'augmentation du noinbre des acci-
dents, I’étude s’occupe tles défeetuosités de la communication des informations et de la nécessité du développe-
ment. Aprés eile décrit les possibilités de l'utilisation de la holographie, nouvelle méthode téléoptique, pour
les buts de la signalisation routiére, dans ses rapports soi-disant reels «holosign» ainsi que dans ses rapports
virtuels “holosign”. L’auteur évaule I'importance du nouveau Systeme et esquisse aussi son développement
prévisible.

Dr. Ferenc Sid6: Fdire Internationale de BUdApeSt 1969 ..ottt b bbb

Nombreux objets exposés & la FGire Internationale de Budapest, organisée au mois de mai de cette année, ont
évoqué un vifintérét auprés des experts de communications. L’article décrit d’une fagon appréciative outre
les nombreux produits des véhicules routiers, aussi les véhicules ferroviaires, de la communication fluviale et
aérienne ainsi que les autres objets exposés intéressant les communications.

Lajos Bronts: L’une des causes des dangers de la communication routiére dans le miroir d’une enquéte mathématique

L’auteur examine le cas de lapparition inat! endue d’un automobile dans une combine au pointde vue desdan-
gers qu’il signifie pour le piéton passant sur la route. Le nomogrammo y relatif présenté constitueén mérne
temps un exemplo pour I’examen des problémes de communications pareils.

Otto Petrik: Compfe-rendu de I’enquéle intitulée ,,Développement en Hongrie de la containerisation” ...

L’enquéte sus-mentionnde a été organisée le 21.mai 1969 4 Budapest dans la Maison de la Technique par les
Organes de I’Association des Unions Techniques et des Sciences Naturelles. L’article donne un apertu sur le
contenu des conférences et des interventions ainsi que sur les tendances principales de la containerisation en
Hongrie.

Pal Rév: Survol du canal et son influence en Hongrie — au GOéme anniversaire du vol renommé de Blériot..................

L’6tude cite un évenement notable de I’histoire de communications: Blériot a survolé le 26 juillet 1909 le canal
La Manche et par-1a il a prouvé définitivement la viabilité de I’aviation. L’auteur s’occupe de I'influence en
Hongrie de cet évenement ainsi que du vol de présentation effectué par Blériot Kk Budapest le 17 octobre 1909.

Revue Internationale:

N. M. Ivagnicki (Rostov): Coordination entre le rail et la route pour la desserte de 1 agriculture dans ' Union
SOVIBTIGUE ottt ettt b bt bbb b b et e b e b et e b e b et e b e b e b e b e b e b e b e b e b b e b e b et e b e b e b e b e b e b e b e beb e b e b et e b e ke b et e b e b e b e bbb e b e b e b e b ek b e b e b b e bbb et bbbkt b ekt e b bbbt es

Sur la base des expériences acquises sur le domaine de la direction de Caucase de Nord I’auteur s’occupe de I’or-
ganisation des transports combinés rail-route, de Passurance du transport et de I’expédition ainsi que de la
déviation des transports ferroviaires & courte distance sur la route en démontrant les résultats économiques
obtenus de cette fagon.
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SUMMARY , Page

Dr. Tibor Halasz: Valuation of the Qualitative Characteristics of Railway TraffiC.........c.ccoovriiiiieininncceeree e

The author deals with the quality of railway services and with the choice of services offered, both in respect of
goods and of passenger transport. He analyses the factors that determine the quality and the choice of trans-
port, respectively, and suggests the use of indices for their numerical valuation. The second part of the study
deals with the qualitative characterization of the internal activity of railways and suggests the introduction
of the so called “performance unit” as a measuring number for the valuation of the traction work.

0T LY=L ST

Dr. Tibor Szabd: The Il. National Transport Economy Conference at PECS......ccvivvieriiireeerree e

The Conference arranged by the Transport Economy De{)artment and Pécs Regional Organisation of the
Transport Sciences Association from 14th until 16th May 1969 dealt with the valuation of the experiences of
the new economic management on the scope of transport, realization of the new Hungarian conception of trans-
port policy, mathematical methods of economic planning and development of transport economy research.
The item summarizes the matters of the papers read and of the discussions.

Kalman Lehotzky: New Possibilities of (lie Communication of Informations on the Road.........c.ccccovvvviviinncicniscenene

Starting from the swift development of road traffic and of the increase of the number of accidents the study
deals with the insufficiences of the communication of informations and with the need of development. Then
the possibilities of the use of a new teleoptic method, the holography, for purposes of road signs are described,
both as so called real “holosign” and as virtual “holosign”. The importance of the new system is valuated and
the development to be expected is outlined.

Dr. Ferenc Sid6: Budapest International Fair 1969 ...ttt tene e nees

A great deal of the exhibits shown at the Budapest International Fair 1969 held in Mgy inst. aroused the in-
creased interest of the transport experts. The article reports, besides numerous products of the road vehicle
construction business, on the exhibited vehicles of raiway, waterway and air transport, as well as on other ex-
hibited articles having interest for transport, in addition all these are valuated, too.

Lajos Bronts: One of the Reasons of (he Dangerous Character of Road Traffic — as Seen in the Mirror of Mathemati-
Lo LI NV ZTS] AT F- X [ o OSSPSR

The author investigates the case of the unexpected appearance of a car in a curve from the point of view
what hazards this involves for the pedestrians crossing the drive-way. The relevant nomogram shown gives
at the same time an example for the investigation of similar traffic problems.

Ott6 Petrik: Account on the Conference ’Domestic Development of Containerization” ............ccccovceeeiervseienneceinreneeenes

The enquete mentioned above was arranged by the organs of the Union of Technical and Natural Sciences As-
sociations on 21st May, 1969, at Budapest in the House of Technics. The item gives an overall picture of the
matters of papers read and of the interventions as well as of the main directions of containerization in Hun-

gary.

Pal Rév: The Flight over (he Channel and its Effect in Hungary — on the 60th Anniversary of Blériot’s Famous Flight

The study remembers a notable event of communications history: Blériot flew on July 25th, 1909, over the
Channel and demonstrated herewith the viability of the airplane definitively. The author deals with the effects
of the event in Hungary and with Blériot’s show flight in Budapest on October 17th, 1909, too.

Foreign Review:
N. M. lvanitski (Rostov): Rail and Road Co-ordination Serving the Agriculture in the Soviet Union ..........c.ccccce.ee.
Based on the experiences gained on the Northern Caucasus Railway the author deals with the organizing of

combined railway and truck transports, with the carriyng out of forwarding and hauling activities and with
the direction to load of short haulage, showing the economic results achieved by this method.
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VEB ARAMLASTECHN IKA PIRNA
Vezérképviselet: VEB Kraftswerkbau EKE

Hidrodinamikus erodatvitel korszer( erdatvitel

Tekintse meg
szakkiallitasunkat
Budapesten

1969. IX. 27—X. 7-ig
a BNV 42-es
pavilonjaban

Szallitunk: Hidraulikus meghajtasokat teljesitmén/atvitel: 120 kW — 900 kW
Hidraulikus tengelykapcsolokat KUM-U sorozat (korléatolt forgatonyomatéku)
teljesitményétvitel: 3 kW — 312 kW
KRL sorozat (szabalyozhato) teljesitményatvitel: 10 kW — 1000 kW

Hidrodinamikus eréatviteli elemek univerzalisan minden meghajtomUibe
beilleszthet6k.

Felvildgositassal szivesen szolgal: NDK magyarorszagi nagykovetségének kereskedelmi
ugyosztalyan Czichy ar, Budapest VI., Benczlr utca 26

Exportalo:

Technocommerz GmbH, 108, Berlin Mittelstrasse 25
NEMET DEMOKRATIKUS KOZTARSASAG



HK 10— 0.8 JELZESU AUTOMATA GOZFEJLESZTO

A gazdasagi életnek az ipar fejlesztéséhez nagy mennyiségii elektromos és h&ener-
gidra van szilksége. A kozszolgaltatasok ilyen irany( sziikségleteinek kielégitésére
gyartja mar évek oOta VEB Vorwarmer- und Kesselbau Kothen kisg6zfejlesztdit, melyek
akar flitésre, akar a termelés barmely agaban kit(inGen alkalmazhatok.

A gyar legljabb Kkifejlesztett HK 1 O — 0,8 tipusa univerzalis felhasznalhatdsaga
folytadn kilondsen alkalmas szolgaltatdiizemek, iskoldk és &ruhdzak részére, de be-
valik mindenitt, ahol 6t perc alatt 800 kg g6zt kell el6allitani, kiilondsebb felépit-
mény nélkal.

Uzemanyag: diesel, konnyi- és kozépolaj

Max. géznyomas: 5 kp/cm2 — telitettgéz

Tekintse meg gyartmanyainkat a Budapesti Szakmai Kiallitdson 1969. szeptember
27.—oktéber 7. kozott

Felvilagositassal szivesen szolgal az NDK magyarorszagi nagykovetségének kereske-
delempolitikai Ugyosztalya. — TKB TC, Budapest VI., Benczlr utca 26.

VEB VORWARMER- UND KESSELBAU TECHNOCOMMERZ GMBH
DDR — 473 KOTHEN DDR — 108 BERLIN

W TWTTTELW gon

NEMET DEMOKRATIKUS KOZTARSASAG
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