KOZLEKEDES

TUDOMANYI
SZEMLE

XX. EVFOLYAM

1970. FEBRUAR



KOZLEKEDESTUDOMANYI

SZEMLE
A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Lapja

HAYYHO XXYPHAI
TPAHCIMNOPTHOUM TEXHUKN

OpraH Hay4yHo O6uiectBa TpaHcnopTa

VERKEHRSWISSENSCHAFT-
LICHE RUNDSCHAU

Zeitschrift des Vereins
fur Verkehrswissenschaft

REVUE DE LA SCIENCE
DES COMMUNICATIONS

Organe de la Société scientifique pour la
communication

SCIENTIFIC REVIEW

OF COMMUNICATIONS
Monthly of the Scientific Association
for Communication

Megjelenik havonta

F6szerkeszté
Harmati Sandor

Szerkeszté
Dr. Czére Béla

Szerkeszt6 bizottsag:

Dr. Csanadi Gyérgy, dr. Erti Robert, dr.
Fekete Gyorgy, dr. Gali Imre, dr. Kadas
Kalméan, dr. Kerkapoly Endre, Kovacs
Gyorgy, dr. Martonyi Jézsef, dr. Mészaros
Karoly, dr. Nagy Jézsef, dr. Nagy Rudolf,
dr. Nemesdy Ervin, Piroska Istvan, dr.
Szab6 Dezs6, dr. Tézsér Istvan, dr. Turanyi
Istvan.

Szerkesztdség

Budapest XIV., Majus 1. Gt 26.
Telefon: 223-216

Felel6s kiadd:

Sala Sandor

Kiadja :

Lapkiadé Vallalat

Budapest VU., Lenin korat 9—11.
Telefon: 221-293

Terjeszti

Posta Kdzponti Hirlapiroda
Budapest V., J6zsef nador tér 1.
Telefon: 180-859

El6fizetés és ugyfélszolgélat:
Telefon: 183-022

El6fizetési ara:
Egy évre: 108— Ft
Egyes szam ara: 9— Ft

Csekkszamlaszam : egyéni 61 299

kozuleti 61066 vagy atutalds az MNB 8. sz.
folyészamlajara

A folyoirat kulfoldre el6fizethetd
»Kultira” 169. P. O. B. Budapest 62.
~70.1.,11384 Révai Nyomda,

Budapest V., Vadasz utca 16.

F. V.: Povamy Jend.

| INDEX: 25454 |

XX. EVFOLYAM 2. SZAM 1970. FEBRUAR

TARTALOM

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiulet VIII. Kildottkozgydlése .. 49
KONYVSZEM L8 ot it 60
Kcrosztyeljev, V. P.: A kozlekedési dgazatok jévedelmezdsége

s MUNKAtermMeleKenYSEQe o 61
Egyesileti hirek 64

Beczik Andras: Beszamolo ,,A véarosi kdzlekedéspolitika és tizem

id6szer( kérdései” c. konferencCidrdl ..., 65
Dr. Erdélyi Tibor : Vasiti kdzleked6 terek atbocsatoképessége .. 71
Dr. Vilmos Endre: Menetrendszerl légi aruszallité korjaratok
gazdasagossaga . 78
Dr. Csikés Mihaly: Mozdonyfordulé-terv készitése elektronikus
SZAMILOGEPPE] s 83
Dr. Béres Lajos—Dr. Unyi Béla: Aluminothermikus eljarassal
hegesztett sinkdtések meghibasodasa 89
Nemzetkdzi Szemle:
Tavvezérelt mozdonyok besoroldsa szénvonatokba a Canadian
Pacific Vaslt vonalain ... 95

E szdmunk szerzdi:

V. P. Koroszfyeljev, a kozgazdasagi tudoméanyok kandidatusa
(Moszkva); Bérezik Andras oki. mérnok, a Budapesti Tervez6é Val-
lalat osztalyvezet6je; Dr. Erdélyi Tibor, a miiszaki tudomanyok
kandiddtusa, osztadlyvezet6 a KPM |. Vasati Féosztalyaban;
Dr. Vilmos Endre, a kdzlekedéstudoméanyok kandidatusa, a MALEV
osztalyvezetdje; Dr. Csikés Mihaly oki. jogdsz és tanar, a KPM
I. VasUti F6osztaly Kibernetikai osztadlyanak féel6addja; Dr. Béres
Lajos adjunktus a miskolci Nehézipari M(iszaki Egyetemen; Dr. Unyi
Béla, a miszaki tudomanyok kandidatusa, féel6ad6 a KPM 1. Vasuti
féosztalyan



KOZLEKEDESTUDOMANYI

AKOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET HAVI

Szerkesztébizottsag:

Dr. Csanéadi Gyérgy, dr. Erti RGbert, dr. Fekete Gyérgy,
dr. Gali Imre, dr. K&édas K&lméan, dr. Kerképoly Endre,

Kovécs Gydrgy, dr. Martonyi Jozsef,
dr. Mészaros Karoly, dr. Nagy Joézsef,
dr. Nemesdy Ervin, Piroska Istvan,
dr. T6zsér Istvan, dr. Turdnyi Istvan

Fészerkeszt6:
HARMATI SANDOR

Szerkeszt6:
DR. CZERE BELA

XIX. EVFOLYAM
1969

LAPKIADO VALLALAT

»-sar*

SZEMLE

FOLYOIRATA



TARTALOM

1. ALTALANOS
LS TOBB KOZLEKEDESI AGAZATOT
ERINTO KERDESEK

Szam-

Az orszaggyllés elfogadta a kozlekedéspoliti-
kai koncepci6t és a vasati torvényt...... 1

Allami tervez6 intézeteink 20 éve ..o, 10
Bajusz Rezs6:
A magyar kozlekedéspolitikai koncepcid
végrehajtdsaval kapcsolatos fontosabb fel-
BAATOK o 9
I)r. Borotvas Elemér:
Uzemelemzésnomografia segitségével a koz-
lekedéshen .. 1
Dr. Csanadi Gyorgy:
Kozlekedéspolitika éskonténerizacié 4
Dr. Czére Béla:
A kozlekedésgazdasagi tudomanyos munka
id6szerl feladatai ..o 10

Dr. Czére Béla:
A kozlekedési és postamUlzeumok vildgszer-
vezetének budapesti konferenciaja... 12

Dr. Czére Béla:
A ,Magyar Kozlekedéspolitika” c. kiallitas
a Kozlekedési Muzeumban

Dr. Déri Tibor:
Konténerizaci6 — a fejlesztés szilkségessége
és lehet6ségei

Dr. Erti Istvan:
A korzetesités és a kisforgalm( vasltvona-
lak megszintetésének hatésaa rakodasokra 2

Dr. Fazakas Sandor:
A Magyar Tudomanyos Akadémia szimpo-
ziuma a kozlekedésfejlesztés aj irdnyainak
tudomanyos alapjairol

Dr. Hunkar Dénes:
A konténerforgalom és a szallitmanyozas .. 4

Dr. Juhasz Lé&szl6—Sikf6i Ferenc:
A kisforgalm( vasutvonalak hatékonysa-
génak teruleti vizsgélati moédszere...........

Karsai Jozsef:
Az (j gazdasagiranyitdsi rendszer problé-
mai a kozlekedés-hirkdzlés teriiletén ... 12

Dr. Ké&das K&lman:
A kozlekedés tavlati tervezésének gazda-
sdgmatematikai problémai

Lewinski, Plotr:
A Lengyel Népkoztarsasag kozlekedésének
helyzete és fejlesztése.......... ) e 3

Medveczki Agnes:
A Tanacskoztarsasdg és a kozlekedés —
Emlékkiallitds a Kozlekedési Muzeumban 6

Dr. Mészaros Karoly:
Az 0j gazdasagiranyitdsi rendszer tapasz-
talatai és feladatai a kozlekedéshen és tav-
kozlésben

Oldal

433

391

39

145

441

541

15

152

55

50

168

103

521

448

97

248

385

Dr. Mészéaros Karoly:

Konténerforgalom — vasuti és kézuti aru-
fuvarozas
Nagy Mihaly:
A személyszallitds koordinacidja és az egy-
séges dijszabési rendszer

N&dasi Endre:
Széréhegesztés

Pandi Jozsef (1913— 1969)

Petrik Otto:
Beszamol6 ,,A konténerizaci6 hazai fejlesz-
tése” c. ankétrél

Dr. Romhanyi IstvAn—Dr. Veress Laszl6:
Kozlekedésegészséglgyi szempontok a szol-
galat el6tti alkoholfogyasztas kérdéséhez ..

Dr. Sid6 Ferenc:
Budapesti Nemzetkdzi Vasar, 1969...........

Dr. Simon Lészl6:
A kozlekedési utazészemélyzet munkaideje
Toth LéaszIoné:
A Cobb—Douglas-féle termelési fiiggvény
és kozlekedési felhasznéléasa

Dr. Turanyi Istvan:
A Magyar Tudoméanyos Akadémia Kdzleke-
déstudomanyi Tanszéki Munkakdzdsségé-
nek 1966— 1968. évi M UNKAja .cooovvrrvverrennnns

2. VASUTI KOZLEKEDES

Dr. Béres Lajos:
Faradt torés kialakulasa vasuti palyakban

Biliary Karoly:
A vasuti felépitmény agyazatianak vastag-
saga
Buza Kiss Lajos:
A vasUti jarm(kerék-atméré, a keréknyo-
mas, sebesség és szilai'dsag osszefiggése . ..

Ecsedy Tamas—Leheljeim—Dr. Megyeri Jené:
A vasuti palya helyszinrajzi tervezése elekt-
ronikus szamitogépek felhasznalasaval

Ecsedy Tamas—Lehel Jen6—Dr. Megyeri Jen6 :
VasUtvonalak hossz-szelvényének és fold-
munka mennyiségének gépi szamitasa ....

Fule Endre:
A vese alakl sinrepedések vizsgalatanak
Gjabb eredményei

Dr. Halasz Tibor:
A vasuti kozlekedés min6ségi jellemz@inek
értékelése
Dr. Heller Gyorgy:
Légnyomaéasos fékek energiakérdései a kor-
szer( vasUtizem tUkrében ...

Kereszty Péter:
A vasit m(szaki fejlesztésének szabalyoza-
sabdl kimaradt tENYy ezl ..oovecevivnieieens

Szam oldal
4 148
9 400
6 272
2 49
8 371
3 131
8 359
6 241

12 552
6 253
2 177

10 455

11 496
1 27
5 215

10 469
8 337
3 135
5 193



Dr. Kerkéapoly Endre—Dr. Nagy Jo6zsef:
A vasuti palyaépités és fenntartds tudom a-

nyos fejlesztése ... e 10 485
Kovéacs Zoltan:

Kosar- és ellenivek analitikai azonossaga 3 139
Dr. Nagy Jozsef:

A Vasuti Tudomanyos Kutaté Intézet 1968.

EVI M UNKAJA oo s 6 256
Dr. Palvélgyi Istvan:

A rendezépalyaudvarok munkaritmusanak

ViZSQAlata .o 7 308
liagd Mihaly:

Az elektronikus kapcsoléelemek szerepe a

vasUti tdvkozlés fejlesztésében ... 7 317
Dr. Riméczi Laszlo:

Az () vasUti tOrveényrdl. e 1 1
Dr. Tarnai Géza:

A kozponti forgalomirdnyitds, mint a vo-

natforgalom operativ irdnyitdsadnak eszkdze 9 416
Dr. Toth Lajos:

Vasuti sinek faradasos torésének kialakulasa

érintkezési feszultségek hatdsara ... 12 546
Dr. Unyi Béla.

A hézagnélkuli vasuti palydkon a hémér-

séklet ingadozasakor szerzett hazai tapasz-

talatok ... 4 178
Dr. Vajda Jozsef:

Hagyoményos és nagy foszfortartalmd,

ontdttvas vasuti féktuskd anyagok sarlodasi

viszonyainak laboratériumi vizsgélata .... 12 557
Dr. Vogel, Eberhard:

Nagy teljesitmény( Diesel-mozdonyok von- &

tatoképességének értékelése és meghataro-

zésa kozlekedésdinamikai alapon ... 3 113

3. KOzUTI KOZLEKEDES

Dr. Aujeszky Laszlé:

Orszéaguti sebességkorladtozdsok a meteoro-

pathikus megterheléséi napokon ... 12 550
Bronts Lajos:

A kozuati kézlekedés veszélyességének egyik

oka — matematikai vizsgélat tikrében ... 8 367
Dr. Gelléri Emil:

Utviladgitds okozta KAPrazas. ... 2 83
Dr. Kajan Béla:

A forgalomaramlas vizsgéalata korszer(si-

tett utakon és autopalyan . ... 2 67
Kovacs Gyorgy:

Az Utigyi Kutatdé Intézet 1968. évi kozle-

kedéstudoméanyi munkassdga ... 5 208
Lehotzky K&lman:

A kozati informacidokozlés Gj lehetéségei ... 8 352
Lérinc Sandor—Bojti Béla:

Az utak hofavas elleni védelmének egyes

KBTS i 10 474
Lérinc Sdndor—Dr. Weichinger Karoly:

Autépalydk kornyezetének kialakitasa 10 494
Dr. Sid6 Ferenc:

Az UGjabb légfékkutatdasi eredmények fel-

hasznélasi lehet6ségei az autdkodzlekedés

biztonsdganak novelésére ... 10 509
Sidé Ferenc:

Kozuati gépkocsiszerelvények fékezési biz-

TONSAGA v 5 226
Takéacs Ferenc:

A tavlati kozuati forgalom meghatarozasa-

nak modszere Magyarorszagon ... 11 481

Szam

Olda

Toth Léaszlé:
Az autébusz- és személygépkocsipark mi-
szaki gazdasagi fejlesztése
Dr. T6zsér Istvan:
Az Autokozlekedési Tudoméanyos Kutatéd
Intézet 1968. Vi MUNKAja ccovevrirerrreiens
Vasarhelyi Boldizsar:
Az (thalézat fenntartdsara és korszer(sité-
sére forditott hitelek optimalis ardnyanak

meghatdrozasara szolgalé egyszer( mate-
matikai modell

4. VAROSI KOZLEKEDES

Baratfalvi Ottd:
Gyorsito és fékez6 lejték gyorsvasuti palya-
kon

Dr. Gali Imre:
Kozuti jelz6lampak Budapesten ...
Gyulai Géza:
Az operaciokutatds szerepe a varosi témeg-
kozlekedés tervezésében ...,
Dr. Himfy Jézsef:
Kozati tomegkozlekedési eszk6zok meg-
alléhelyeinek elhelyezése a jelz6lampaval
irdnyitott Utkeresztez6déseknél
Téth Mihaly:
Budapest kozlekedési problémainak meg-
oldastervezete a Tanacskdztarsasdg idején

5. HAJOZAS
Dr. Aujeszky Laszl6:
A hajézas id6jards-prognosztikai
mai

problé-
Biré Joézsef:
,Balatoni haj6zas” — a Kozlekedési Mu-
zeumi vendégkiallitds Drezdé&ban..............
Dr. Fekete Gydrgy—Széli Imre:
A konténerforgalom és a hajozés..........
Horvai Arpéd:
M atematikai modszerek ésnomogramok fel-
hasznaldsa a folyami aruszallitasi forgalom
irdnyitadsanal
Schilling Ferenc:

A merev vagy csuklés kapcsolat a toléhajo-
zashan

(»» LEGI KOZLEKEDES

Rév Pal:

A csatorna atreplilése és magyarorszagi ha-

tdsa — BIlériot hires repilésének 60. év-

forduléja ...
Rév Pal:

A Tandcskdztarsasag utasszallito

gépe
Rév Pal:

Hatvan éves amagyar replilés.....nn.
Dr. Vilmos Endre:

Az utasszallitdsi teljesitmények szezonélis
alakulasanak vizsgalata a Magyar Légikoz-
lekedési Vallalatnal.......ciiiininn

repulé-

Szam

10

10

Olda

289

262

303

231

403

533

460

505

425

72

160

267

514

374

173

529

7. EGYEB KOZLEKEDESI AGAZATOK

Dr. Vajda Endre:
Adatok a budapesti tavbeszél6halézat alla-
mositasarol



8. EGYESULETI ELET

10. KONYVSZEMLE

Szam Oldal Szam Oldal

Belfoldi Szallitmanyozasi Napok Egerben ... 1 36 A Vasuti Tudoméanyos Kutaté Intézet Ev-

Bérezik Andras: KONYVE 1967 s 3 138
B_eszémplg’: a _,,F()'yé_rosi" Kle:lti Forgalom- Békési Adam—Keller Ervin:
biztonsagi Szimpézium”-rol 1 2 M (iszaki vizsgaanyag autésoknak, motoro-

Dr. Szab6 Tibor: . ) o SOKNAK oo 5 239
Qoﬂigilenlcli.a Orszégos Kozlekedésgazdasagi 6 247 Bité Janos—Sinka Jézsef:

o | 3.0 2. .01 oo Start! 5 207

Dr. Turanyi Istvan: . )

A 111, Kdzlekedési Kibernetikai Konferen- Botond-Bolics Gydrgy :
LT ST 7 298 igy gondozd a Volkswagen-odat............... 6 271

Varadi Jozsef: Burdun, G. D.—Kalasnyikov, N. V.—

Egyesileti hirek s 2 71 Sztockij, L. R.:
76 Mértékegységek nemzetkézi rendszere 1 14
gé Dr. Flamisch Otté:
2 Diesel-befecskendez6k és porlasztéok bealli-
4 191 tdsa 6S UZEME s 6 252
S6lymos Janos: Gedanecz Béla:
Egyesileti hirek 7 302 Kozlekedési és hirkdzlési dolgozék a ma-
307 gyarorszagi munkasmozgalomban (1845—
316 1945) 4 172
325 Kaufmann, A.:
335 P . . . .
8 384 Az operéacidkutatas maddszerei és modelljei 1 14
9 424 Kerkapoly Endre:
jgg Vasutvonalak tervezése és korszer(isitése . . 4 181
10 479 Kolimar Gyérgy—Dr. Gal Tibor:
12 551 Gépkocsi-karbantarté és gardzsberendezé-
) 556 sek ... 10 440
9. NEMZETKOZI SZEMLE . . .
Liener Gyorgy :

Dr. Bozicevié, Joszip: AULOLTPUSOK oo 6 271
Az (j jugoszlav betonalj és annak dina- Marafké Imre:

MIKUS VIZSGAIALA oo 6 283 Biztonségos.gépjérmﬁvezetés 9 399

Dr. Csikés Mihaly:

A Br_itVasutak readingi adatfeldolgozé koz- Miszaki Bibliografia 1967......ccceievveivnnnes 3 138
pont.Ja' ...... s 7 334 Petrik Ott6 -

Dr. Csikés Mihaly: o VastGtmodellezés (Jarm (ivek) 5 239
A londoni Science Museum vasuti gyd(jte-

MENYE oot en 429 Preusch, E.—Kowaczeck, |.—Schroth, W.:

Dr. Csikés Mihaly: fgy gondozd a Skodéadat.....nn 1 45
A périzsi &4llandé matematikai kiallitds koz- Pontriagin— Boltyanszkij— Gamkrelidze—
lekedéstudomanyi vonatkozasai ........... 1 46 Misjcsgenko : y !

Deribasz, A. T.: Optiméalis folyamatok elm élete.............. 5 207
A széllitotartalyos rendszer fejlesztesi tav- Posta Kisérleti Intézet Kozleményei, 1X. kotet 8 436
latai @ Szovjetunioban ... 12 563 Rudas I Ssluka Emil

lvanyickij, N. M. udas Janos—oszluka Emif:

VasGti-kozati koordinacié a meZ(’SgaZdaség gy gOndOZd a Moszkvicsodat....... ... 1 45
kiszolgalasara a Szovjetunidéban ... 8 379 Buranyi Endre:

Dr. Koller Sandor: Magéanautésok vizsgakonyve (MdUszaki is-

A 9. Nemzetkdzi Forgalomtechnikai és For- METEteK) e 9 399
galombiztonsdgi Tanulmanyi Hét Minchen- Suranyi Endre:
DEN e s 7 326 Motorkerékparosok vizsgaksnyve (M dszaki

Korbonits D’ezs('j: B o ) ISM ETELTEK) i 9 399
A_z_Osztrak-AIpok Gjabb autépélya-tervei 10 517 Sziics Endre:

Schilling Ferenc: A hasonlésagelmélet alkalmazdsa — mo-

Hajozasi szimpdzium Berlinben . ... 10 480 dellkisérletek oo TN 5 239

Dr. Szab6 Dezs6: Szlics Jozsef:

A varosi tomegkézlekedés statisztikaja ... 5 240 Pilota NEIKUT oo 6 271

Dr. Turéanyi Istvan: Tarr Laszl6 :

A kibernetika vasiti felhasznalasarol tar- A KOCST L TN ETE covvverrcreerrerceeesereeeeessenensee 4 172
tott Il. Nemzetkdzi Szimp6zium Montreal-
(0T 1 TSRO 2 91 Ternai Zoltan— Viski Laszld:

Vésarhelyi Boldizsar: A gépjarmivek kotelez6 feltlvizsgalatarol.

Az elektronikus szamitégépek felhasznalasa Szemely_gepkocmk, motorkerékparok 10440
utak és miitargyak tervezésénél Francia- Dr. Ternai Zoltan:
OrSZAGDAN i 4 182 Mi @ hiba ? oo 5 239

Felel6s kiad6: Sala Sandor

70.2., 11384 Révai Nyomda Budapest V., Vadasz utca 16. F. v.: Povdmy Jend



KOZLEKEDESTUDOMANYI

XX. EVFOLYAM 2. SZAM

1969. december 13-an tartotta a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesilet jubildns VTJI. Kildottkozgy(ilését
a Technika H&zaban.

A Kildottkdzgyl(ilést az orszag minden részébdl
osszesereglett nagyszamu kildott jelenlétében nyi-
totta meg Foldvari Lészlé tarselndk, majd a kil-
dottek Udvozlése utdn kimentette dr. Csanadi
Grjorgy elndkot, aki halaszthatatlan hivatalos
lgyei miatt nem tudott a Kuldottkézgydlésen
részt venni. Megallapitotta a Kildoéttkdzgyd(lés
hatarozatképességét, majd javaslatot tett a targy-
sorozatra, amelyet a Kuldottkdzgyl(ilés elfogadott.
E]Jz utan felkérte R6donyi Karoly fétitkart, hogy
tartsa meg beszamolojat.

Rédonyi Karoly beszamoléjaban elmondta, hogy
a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet 1949-ben kezdte
meg mikodését. Az elmuilt két évtized egyesileti
munkajanak eseményeir6l, torekvéseirgl és ered-
meényeir6l az Egyesllet részletes irasos beszamolot
adott ki, s ezért csak nagy vonalakban tesz ezekrél
emlitést.

A mai, tébb mint 6000 tagot szdmlal6 és 213 szer-
vezeti egységet 0Osszefogé Egyesilet kis maghbdl
szarmazott. A kezd6 taglétszam 240 f6 és a szer-
vezeti egységek szama 12 volt. Az egyesileti tagok
szama 1957-ig 2044-re, a szervezeti egységek szama
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22-re emelkedett. Az egyesiilet szervezeti kiépitésé-
nek és munkajanak gyors novekedése azutan kovet-
kezett be, miutan kialakult a fejlédést leginkabb
el6segitd Gj szervezeti forma.

1957 —1968 kozott a kilénbozb szervezeti egy-
ségek szama 22-r8l 213-ra, ezen belll a terilleti
szervek szama 6-r6l 30-ra, a szakosztalyoké 3-rél
25-re, a szakcsoportoké 0-rél 120-ra emelkedett.
Az el6adésok szdma az els6é évtizedben 1218 volt,
a masodik évtizedben 3724, amely szamban nem
foglaltatnak benn a tanfolyamok és konferenciak
el6adéasai.

A tanulméanyi kirdnduldsok és tapasztalatcsere
latogatdsok szdma az els6 évtizedben 166, a maso-
dik évtizedben 1089 volt.

Vidéki szervezeteink kiépitése 1951-ben kezdd-
dott; igen drvendetes tény ezek meger6sodése. A
vidéki tagsdg ardnya az 0ssztagsdg 62%-ara emel-
kedett.

Erdekes 6sszehasonlitist mutat a nagyrendez-
vények statisztikdja. Az els6 tiz évben 5 konferen-
ciat és 43 ankétot rendeztek. A mésodik évtizedben
38 volt az orszagos és nemzetkdzi jelent6ségli kon-
ferenciak és 114 az ankétok szama.

A kulfoldi kapcsolatok lassan alakultak ki. 1959
eldtt minddssze 14 kilfoldi szakember tartott eld-
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adast az Egyesilethen. A masodik tiz évben mar
340 kulfoldi el6ad6 volt. Ezek a kapcsolatok évrél-
évre ergsddnek és a szovjet, lengyel, NDK, bolgar,
cseh és szlovak testvéregyesiiletekkel szoros a kap-
csolat. Ugyancsak jo a kapcsolat az osztrak koz-
lekedéstudomanyi tarsasaggal is. Az Egyesilet
kilfoldi konferenciakon 1959 6ta képviselteti ma-
gat; 1968 végéig 134 kulfoldi konferencian vett
részt.

Egyik legfébb tevékenységiink a munkabizott-
sagokban végzett munka volt. Ez a munka a meg-
alakulas ota tdretlentl tart, s kilondsen a vidéki
szervezeteknél ért el nagy fellendilést. A két év-
tized alatt kozel 1200 munkabizottsdgot hivtak
létre és munkajuk nyomdan szamtalan értékes tu-
domanyos javaslat és tervezet sziletett.

Kitért még a fétitkdr az 1969 évben végzett mun-
kara is. Az egyesileti tevékenység tovabb ndveke-
dett, amit a munkaterv is igazol. Amig 1968-ban
1023 volt a tervfeladatok szdma, 1969-ben ez 1200
feladatra emelkedett.

Megallapitotta, hogy az egyesiileti tevékenységre
a gazdasagiranyitasi rendszerben bekdvetkezett
valtozas serkentéleg hatott; az egyesileti tarsa-
dalmi munka szerepe jelentésen emelkedett.

Uj jelenségek mutatkoznak a kozlekedés és a
termelés irdnyitdsanak minden szintjén, amelyek
megvizsgalast igényelnek. Ezek lebonyolitasara az
Egyesilet mutatkozik a legalkalmasabb forumnak.

Ugyancsak fokozott érdekl6dés mutatkozott a
gyorsan fejl6éd6 iranyzatok megismerése, figye-
lemmel kisérése és alkalmazéasa irant.

A munka soran el6térbe keriultek kdzlekedéspo-
litikank kérdései, a munkaerégazdalkodas terile-
tén mutatkozé nehézségek vizsgalata és a veszedel-
mesen novekv6 kozlekedési balesetek megel6zése.

A feladatok kozott jelent6s mennyiségben szere-
pelt a hosszu és gondos el6készitést igényld konfe-
rencidk és ankétok rendezése.

igy aprilis hoban rendezték a 111. Kibernetika
a kozlekedésben c. konferenciat, amelyen 59 kulfoldi
vett részt. Majusban volt Pécsett a Il. Orszagos
Kozlekedésgazdasagi Konferencia, kb. 450 részt-
vevOvel. Augusztus héban Pécsett rendezték a
Postdsok 111. Orszagos Talalkozéjat, amely mind
szakmailag, mind az érdekl6dés szempontjabol az
eléz6kkel szemben tovabbi fejl6dést mutatott.

Ugyancsak augusztus héban volt a hagyomanyos
Orszagos  VezetGségi Tapasztalatcsere Ertekezlet
Kecskeméten, amely el6remutaté tovabbi iranyel-
veket adott az Egyesiileti munkaterv és a szerve-
zet fejlesztésére.

Oktober hdéban rendezték meg nagy sikerrel a
Il. Budapesti Utiigyi Konferenciat, amelyen anagy
szamU hazai résztvevé mellett 209 kulfoldi szak-
ember vett részt.

Ugyanebben a hdnapban rendezték a , Varosi
Kozlekedéspolitika és Uzem id6szerl kérdései” c.
konferenciat is, amelyen 22 orszaghol 123 kilfoldi
vett részt.

A felsorolt nagyrendezvényeken tilmenden Sze-
geden, Debrecenben. Miskolcon, Aggteleken, Gyé-
rott, Sopronban, Kaposvaron, Veszprémben ren-
deztek konferencidkat és ankétokat, — mindenitt

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

komoly sikerrel, amelyek az egyes szakteruleteken
jelent6s érdeklddést valtottak ki.

Megemlitett még az egyesileti rendezvények
kozott egy Gjabb tipust, az oktéber hdonapban a
lajosforrasi turistahdzban rendezett 3 napos bent-
lak&sos kozlekedésakusztikai ~ szemindriumot,
amelynek kulféldi résztvevdi is voltak.

Tobb rendezvény el6adasainak anyaga kiadva-
nyokban jelent meg, amelyek irdnt komoly érdek-
16dés mutatkozott és amelyek gazdagitottak a szak-
irodalmat.

Ugv latja, hogy az Egyesiilet 1969. évi munka-
tervét altaldban teljesitette. Bar a munkatervbe
felvett feladatok igen intenziv munkara mutatnak,
mégis sajnalattal allapitja meg, hogy Budapesten
a munkabizottsagok iranti érdekl6dés erésen csok-
kent.

Az Egyesiilet a Magyarorszagi Nemzetkdzi Koz-
Gti Fuvarozdk Egyesuletével egyittmiikddési szer-
z6dést kotott; a szerz6désben foglalt feladatok ki-
dolgozasara egy allandé bizottsagot allitott fel,
harom albizottsaggal.

Egyuttm(kodési riiegallapodast kotottek a Vas-
Utlizemi, a Gépjarm(ikdzlekedési és a Szallitmanyo-
zasi Szakosztalyok is. A megallapodas a szallitasi
kérdések Osszehangolt vizsgalatat és kozos el6ada-
sok, ankétok, konferencidk megrendezését célozza.
Az 1969-ben Debrecenben megrendezett Szallit-
manyozasi Konferencia mar e megallapodas kereté-
ben zajlott le.

A vidéki szervezetek munkdaja tovabb erdsédott.
A tagsdg 62%-a vidéken él, de a vidéki munka
részaranya ennél nagyobb. Igen jok a tapasztala-
tok a vidéki szervezet rendezésében és kdzremiiko-
désiikkel lebonyolitott orszagos jelent6ségl kon-
ferencidkkal. A lelkes és gondos, minden- részletre
kiterjedd szervezés, szakmai szeretet, a résztvev6k
vendégszeretd fogadasa biztositéka a sikernek.

Az egyesilet tagozatai kdzil igen gyors fejlédést
mutat a Postai és Tavkozlési Tagozat, amelynek
létszama az 1969. évi 20%-0s novekedéssel megkd-
zeliti az 1000 fét. Négy szakosztalya mellett az (j
gazdasdgi mechanizmus &ltal elétérbe allitott prob-
Iémak kimunkéalaséara ez év aprilisaban egy Uj szak-
osztaly, a Postai Koézgazdasagi Szakosztaly ala-
kult.

Az elmult évben a nemzetkdzi kapcsolatok is
tovabb fejlédtek. Januarban megallapodas léte-
slilt Berlinben a Eachverband Fahrzeugbau und
Verkehr-rel, valamint aprilisban a Fachausschuss
Strassenwesen-nel. A megéallapodéasban a két Egye-
sulet kozotti egylttmlkodést szabalyoztak és a
jovo évi munkaterveket egyeztették.

Aprilisbhan megbeszélés tortént Pozsonyban az
onallova valt szlovak testvéregyesilet vezetdivel,
akik kivansagukat fejezték ki a jévébeni kdzelebbi
kapcsolatok kialakitasara.

Majusban a Vezet6ség kildottsége Varséban
jart, itt egyeztették 1970. évi rendezvényeiket és
megallapodast kotottek a kézds munkara.

Kedvezdéen alakult a kapcsolat a bolgar testvér-
egyesilettel is, amelynek elndke és fétitkara majus
honapban meglatogatta az Egyestletet. A latoga-
tds eredménye, hogy kdlcsondsségi alapon egyre
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tobb alkalom nyilik a szakmai tapasztalatok Ki-
cserélésére.

A vidéki szervezetek tobb helyen felvették a kap-
csolatot a szomszédos allamok szervezeteivel, alta-
laban a hatdrmenti tapasztalatcsere kialakitdsa
céljabol. llyen kapcsolatok alakultak ki Miskolc és
Kassa, Veszprém és Zsolna kézott, valamint Ki-
alakuléban van Békéscsaba és Nagybecskerek ko-
z0tt is.

Az 1969 évben 15 kilféldi konferencian vettek
részt az Egyesilet tagjai, szam szerint 26-an. Eb-
b6l 23 f6 szocialista orszagbhan, 3 f6 Ausztridban.
A szakosztalyok kivansagara neves kulfoldi szak-
emberek tartottak nalunk el6adasokat, szamsze-
rdit 46-an.

Oktatasi vonalon foglalkoztak a Mérndki Tovabb-
képzd Intézet szakmai tanfolyamainak tematika-
javal, tovabba tobb oktatasi el6adassorozatot ren-
deztek vidéken. Budapesten pedig negyedik alka-
lommal szervezték meg a technikus tovabbképzé
tanfolyamot az Utépitési, illetve alapozas-szerkezet-
épitési agazatokon, 120—120 fével.

A Szabvéanyigyi Intézet és a KPM felkérésére
1970-ben szabvanyigyi (gyintézéi és tovabb-
képz6 tanfolyam keriil megrendezésre. A jelentke-
z6k szama meghaladja a 400-at.

Az Egyesiletben 1969-ben szervezeti véaltozas
nem tdértént. Régi kivansagnak tettek azonban
eleget azzal, hogy az els6 félévben Kozlekedésegész-
ségligyi Szakcsoportot alakitottak, s ezzel lehet8ség
nyilt az dsszetett egészségligyi kérdések megtar-
gyalasara és a kozlekedési artalmak megel6zését
célzo intézkedésekre javaslatok kidolgozasara.

Megemlékezett még arrél, hogy az MSZM P Koz-
ponti Bizottsaganak Titkarsaga a MTESZ 20 éves
fennallasa 60ta az idén foglalkozott el6szor a tudo-
manyos egyesiletek munkéjaval. 15 munkacsoport
vizsgalta a megadott szempontok szerint részlete-
sen, mindenre kiterjed6en az egyesilletek munka-
jat. E munkacsoportok vizsgalata alapjan készilt
egy elGterjesztés, s igy szlletett meg a Kdzponti
Bizottsdg Titkarsdgdnak a MTESZ-re vonatkoz6
aprilis 20-i hatarozata. Dr. Valké Endre, a MTESZ
fotitkara készségesen vallalta, hogy kuldotteink-
nek elmondja mindazt, amit a hatarozatrél tudni
kell.

Az EIndkség — miutdn mar ismerte a hatarozat-
nak az Egyesiletre vonatkozé részét — mar is tett
lépéseket annak végrehajtasa érdekében.

A jovd évi munkaterv, de valamennyi tevékeny-
ség mar e hatarozat szellemében lett kialakitva, s
reméli, hogy a végrehajtas is megfelel§ lesz.

A kiildottek megkaptak az alapszabaly-modositas
tervezetét. A tervezet lényeges valtozast nem tar-
talmaz. Egyedul a 11—12—13. és a 20. §-nél tor-
tént némi modositas, de az is azért, mert az Egye-
slilet novekedése és az EInokség kialakitasa miatt
novelni kell az EIndkség tagjainak szdmat. Szer-
vezeti valtozadsként megalakult a Varosi Kozleke-
dési Tagozat. Az Intézé Bizottsagban is tértént
némi valtozéas, a vidéki szervezetek és szakoszta-
lyok vezet6ségének létszamat is Gjra kell szaba-
lyozni, -végil a felugyeletben tortént valtozést is
modositani kellett.
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2. &bra. Ar Egyesulet 20 éves fejl6désérdl készult kiallitas részlete

Végil kérte a f6titkar, hogy a Kuldottkdzgydlés
fogadja el beszamolojat.

A fétitkari beszamol6 elhangzasa utan Féldvari
Laszl6 tarselnok felkérte Galantai .Jozsefet, a
Szamvizsgalé Bizottsag elndkét, hogy az Egyesiilet
gazdalkodasarol szamoljon be.

Galantai J6zsef elmondotta, hogy a f6titkari be-
szamol6 irdsos anyaga és sz6beli kiegészitése ismer-
tette: milyen sokoldalian és jelent§s meértékben
novekedett az Egyesilet tadrsadalmi-tudomanyos
munkéja. Ezt a fejl6dést hiven tikrdzi az utolso
kildottkdozgyllés dta eltelt id6re vonatkozoan el-
készitett jiénzforgalmi kimutatas is, amit a kuldot-
tek irdsban megkaptak.

Az utols6 kozgy(ilés 6ta, azaz 1966-hoz viszo-
nyitva 1969-ben az Egyesllet bevételei megkét-
szerez6dtek, kiadasai pedig kézel megharomszoro-
z6dtak .

A legjellemzébb pénzforgalmi adatok a kdvetke-
z0k : a jogi tagdijak 1966-ban 930 ezer forintot tet-
tek ki, 1969-ben 1 400 000 forint lesz a varhaté be-
vétel; a novekedés kdzel 70%-o0s. Ugrasszer(i emel-
kedés 1968-ban kdvetkezett be, tehat az Uj gazda-
sagiranyitasi rendszer életbelépése utadn. Ez ala-
tdmasztja az Egyeslilet munkajanak hatékonysa-
gat, s a vallalatok részérgl valo elismerését.

Osszegszerliségben nem jelentés, de az aktivi-
tdsra jellemzd, hogy a fizet tagok szdma évenként
7—10%-kal n6tt; 1969-ben kozel 6 ezer f6 a fizetd
tagok szama.

A kiadasok kozil a legjelent6sebb tétel és a tu-
domanyos munkaval a legszorosabb 6sszefliggés-
ben a rendezvények koltségei allnak. 1966-hoz vi-
szonyitva az emelkedés hatszoros.
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Az eredményességre jellemzd, hogy a részvételi
bevételek emelkedése is hatszoros nagysagrendd.
A rendezvények koltségei kozott jelent6s 0sszeget
tesznek ki a kiadvanyok koltségei, amelyek az &r-
emelkedések miatt hatvanyozottabban emelked-
tek. JovOben ezen a terlleten kell koriltekintébb
munkat végezni.

Altalaban a rendezvényekkel kajicsolatos kolt-
ségek el@iranyzatai menetkdézben mddositasra szo-
rultak, de a mddositdsok mindig aranyosak voltak
a rendezvények tarsadalmi-tudomanyos munkaja-
nak hasznossagaval.

Jelent6s mértékben fejlédtek vidéki szerveze-
teink is. A munkajuk tdmogatdsdhoz biztositott
0sszeg az 1966. évi 140 ezer forintrol 1969-ben 250
ezer forintra emelkedett.

A tarsadalmi munkéat elismerd, 06sztonzd sze-
mélyi kiaddsok 50%-o0s, a fenntartdssal 6sszefliiggd
rezsi kiadasok 40%-os novekedést mutatnak az
elmult kozgydlés ota.

Osszefoglalva megallapithaté, hogy utolsé kiil-
dottkdzgyl(lés ota eltelt id6szakokra a koltségvetés
Osszeédllitasa, illetve mddositasa a munkatervekkel
6sszhangban tortént.

A Szamvizsgalé Bizottsag altal szurdéprébasze-
rlen végzett vizsgalatok alapjan megallapithato
volt, hogy az utalvdnyozéas, nyilvantartas, pénz-
kezelés az el@irasoknak megfeleld.

A Szamvizsgal6 Bizottsag folyamatosan figye-
lemmel kisérte az Egyesilet gazdasagi munk@jat,
megvizsgalta a koltségvetés terveit és felhasznéa-
lasat, menetkdzben tajékoztatast adott az EIndk-
ségnek és a Valasztmanynak.

Az elmondottak alapjan javasolta az Egyesilet
pénzigyi gazdalkodasanak jovahagyésat, kérte a
Szamvizsgalé Bizottsag jelentésének elfogadasat

kozlekedéstudomanyi szemle

3. &bra. Részlet a kidllitasrol: az
egyesuleti tevékenység fobb eredményei

és a Szamvizsgald Bizottsag felmentésének meg-
szavazasat.

Ezutdn Foldvari LaszI6 tarselndk javaslatot tett
a valasztas levezetésének elndkére, a jelél6bizott-
sagra és a szavazatszed6 bizottsagra.

A vaéalasztas levezetésének elnokéul Molnar
Janost, az Egyesilet tarselndkét ; a jelol6-bizottsadg
elndkének Csanadi Jozsefet, a jel6l6-bizottsag tag-
jainak Oszetszky Egont, Csabai Rudolfot, dr. Mé-
szaros Palt, Erdélyi Zsdéfiat-, a szavazatszed6 bizott-
sag elndkének Esse Lajost, a szavazatszedd bizott-
sag tagjainak Bense Jozsefet, Takacs Janost, Kere-
pesi Janost, Kiss lvant javasolta.

A javaslatot a Kuldottkdzgydlés egyhangullag
elfogadta, majd Foldvari Laszlo tarselndk meg-
nyitotta a vitat a fétitkar beszdmoldja, az alap-
szabaly mdédositasa és a szdmvizsgalo bizottsag el-
nokének beszamoldja felett. Felkérte dr. Valko
Endrét, a MTESZ f6titkarat, hogy ismertesse a
kildotteknek az MSZMP Kozponti Bizottsaga
Titkarsdganak 1969. aprilis 28-i hatarozatat.

Dr. Valké Endre elmondotta, hogy a MTESZ
fennallasanak 22. évében kb. 85 ezer tagja van a
MTESZ tagegyeslleteinek, 28 a tagegyesiletek
szama és a tagok kb. 300 szakosztalyban tevékeny-
kednek. Egy nagyon széles mozgalom ez, amelynek
ha fel akarjuk vazolni helyzetét, meg akarjuk je-
16Ini a fejlédését, annak féirdnyait, kétségtelenil
— mint arra a fétitkari beszamold is utalt — az
MTESZ-szel foglalkoz6 parthatarozat all a kézponti
helyen.

Az MSZMP Kozponti Bizottsaga Titkarsoiganak
aprilis 28-a4n hozott hatarozata valéban rendkivil
nagyjelent6ségl. Nemcsak azért, mert ténylegesen
elsé izben foglalkozott partunk egy vezetd testii-
leté egyesiileteink tarsadalmi munkajaval, hanem
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azért is, mert a hatarozat biztositja az egyesileti
munka tovabbfejlédését.

A part megbecsili, nagyra értékeli az egyesile-
tekben folyé tarsadalmi munkéat. Joles6 érzéssel
kozvetitheti Kadar Janos elvtars szavait, amelyet
Osszefoglaléjaban mondott: a Kdzponti Bizottsag
Titkdrsdga a MTESZ és az egyesiletek tisztség-
visel6inek, munkatéarsainak és legfé6képpen sok-
ezernyi aktiv tagsdganak elismerését fejezi ki
eredményes tdrsadalmi munkéajéért.

Ez az elismerés annyit is jelent, hogy a part alap-
vetéen helyesnek tartja, jovdhagyja a MTESZ és
az egyesiletek eddigi munkdajat. Hangsulyozza a
MTESZ és az egyeslletek fontos politikai szerepét,
mikor megéallapitja a hatarozat: ,Férumot terem-
tettek szakembereink, a tarsadalmi aktivak sza-
mara és tarsadalmi, politikai és gazdasagi célkit-
zéseinkkel dsszhangban segitették a mszaki hala-
dast”.

Amikor a part elismeri és nagyra értékeli a
MTESZ és az egyesiiletek munkajat és egyetért
tevékenységik eddigi f6 irdnyvonalaval, egyben
felhivja a figyelmet tébb olyan kérdésre, amelyre a
jov6ben nagyobb salyt kell helyezni. De nem ma-
rad a birdlatnal, hanem segit is a hatarozat meg-
teremteni azokat a kdérilményeket, létrehozni
azokat a feltételeket, amelyek sziikségesek ahhoz,
hogy ezeken a teriileteken is eredményesebben
tevékenykedjenek, tervszer(ibben és jobb hatas-
fokkal tudjanak dolgozni.

igy el6irja — tobbek k6z6tt — a hatdrozat a k-
16nb6z6 szintl partszervek szdmara, hogy tdmo-
gassak az egyesileti munkat: ,hogy az egyesile-
tekben dolgoz6 miiszaki és gazdasagi értelmiség
aktivitasat a fontos miszaki és gazdasagfejlesztési
célkitlizések irdnyaba 6sztondzzék és egyben azt is,
hogy ezeknek a javaslatoknak, amelyek az egye-
slletekben sziletnek, a megvaldsitdsat kisérjék
figyelemmel”.

Szikségesnek tartja a Kdézponti Bizottsag Tit-
karsaga azt is, hogy az allami iranyité szervek a
nagyfontossdgu fejlesztési célkitlizések eld6ntése
el6tt mindenkor igényeljék az el6terjesztések, ter-
vezetek egyesiileti megvitatasat. Ez az egyesileti
megvitatds természetesen nem Gj dolog és ezt —
tobbek kozdott — a Kozlekedéstudomanyi Egye-
slilet aktiv tagjai tudjak a legjobban. Azonban
nyilvanvald, hogy mindeddig barmilyen nagyszer(
példai is vannak el6ttink az egylttm(ikodésnek,
ami egyrészt a péartszervek, minisztériumok és
vallalatok, masrészt az egyesiletek szakosztalyai
kozott kialakult, ez a jo és helyes gyakorlat ko-
rantsem volt altalanos.

Kinek-kinek az egyéni belatasatél figg, hogy
felismeri-e a tudomanyos egyesiileti munkaban
rejl6 lehet6ségeket és igénybe veszi-e, tdmaszko-
dik-e r4. Most mar, a hatarozat utan ez hozzéatar-
tozik az allami és természetesen a partmunkahoz
is és varhato, hogy erre most mar azok is tekin-
tettel lesznek, akik eddig nem ismerték fel, vagy
nein akartak tdmaszkodni erre a tarsadalmi mun-
kara.

A hatéarozatbdl kitlinik, hogy a part agy tekint
az egyesiiletek és a szovetség tevékenységére,
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mint a szocialista demokratizmus tovabbi fejlédé-
sének egy fontos tényezdjére.

Ehhez hozzatartozik természetesen az is, hogy
ennek a demokratizmusnak a MTESZ és az egye-
suletek belsd életében is érvényesiilnie kell a szak-
mai vitakon, az egyesileti vezetésben, tartalom-
ban és kiils6ségekben egyarant. Illyen szempontbol
a MTESZ alapszabdlya, valamint az egyesuleteké
is bizonyos tovabbfejlesztést kivan.

Sz6 van a hatarozatban arr6l, hogy milyen fel-
adatai vannak a szOvetségnek az egyesiletek ira-
nyaban. El6szor is tovabb kell fejleszteni af Egye-
suletek kozotti koordinaciot és a MTESZ-nek erre
iranyulé munkajat a tartalmi kérdésekben. Hason-
I6képpen, mint ahogyan ez a multban pl. a nép-
gazdasagi tervek megvitatasanal, vagy az 0j gaz-
dasadgi mechanizmus el6készitésénél és sok mas
kérdésben tortént. De ezt a munkat még tovabb
fejlesztve sziikséges, hogy a szdvetség kidolgozzon
az egyeslletek szamara iranyelveket, ajanlasokat,
az éppen id6szer(i és fontos tudomanypolitikai,
gazdasagpolitikai kérdések megoldasadnak el6segi-
tésére. A MTESZ vezet6sége pedig értékelje az
egyesiiletekben foglalt allaspontokat és tovabhbitsa,
képviselje ezeket a kulénb6z8d péart- és allami fo-
rumok el6tt.

Felhivja a hatarozat a figyelmet arra is, hogy
amikor a MTESZ-nek ilyen irdnyité koordinald
jelentéségl feladatai vannak, ezeket agy kell vé-
geznie, hogy az ne sértse az egyesiletek 6nallésagat,
hanem ellenkezdleg: fejlessze az egyesiletek on-
all6 kezdeményezéseit, timogassa a jelentkezd Uj
dolgokat, kezdeményezéseket, elhatarozasokat.
Igen fontos része a hatarozatnak az, amely felhivja
az egyesileteket arra, hogy fokozzak a vallalatok-
nal folyé tevékenységiiket, bdvitsék tagsagukat a
vallalatoknal dolgozé sorab6l — persze aktiv tag-
sdgot értliink ezalatt — és szervezzenek tébb ren-
dezvényt magukndl a vallalatoknal. Szlkség van
arra is, hogy megujulé er6feszitéseket tegyenek a
fiatal szakembereknek az egyesiiletekben valé fog-
lalkoztatasara, az egyesiletek bizottsagaiban, szak-
osztalyaiban és kiilonb6z6 vezetd szerveiben is.

A vallalatoknal dolgozé szakemberek igényeinek
fokozott figyelembevétele és a fiatalok eredménye-
sebb foglalkoztatdsa 0sszefiiggé kérdések. Mind a
kett6 olyan, amelyhez a hatarozat pl. azzal, hogy a
vallalati partszervek figyelmét felhivja az egyesi-
leti munka jelent6ségére, az eddiginél jobb feltéte-
leket is teremt.

Sz6l a hatarozat még egyéb kérdésekrdl is, igy
tébbek kozott felhivja a figyelmet a szakfolydira-
tok felllvizsgalatanak sziikségességére. A MTESZ
keretében ma mar 67 szaklapot szerkesztenek. Ez
a szaksajtd a bels6 szerkezetét, aranyait tekintve
nem teljesen tervszeriien alakult ki és az is biztos,
hogy a technika és a tudomany fejlédése soran val-
toznak a szaksajto iranti kdvetelmények; helyes
tehat, ha ezekhez az igényekhez alkalmazkodunk.

Ami a hatdrozat végrehajtasat illeti, ez nem
mardél-holnapra sz6l6 feladat; maga a hatarozat
nem is ilyen jellegl. Sokkal inkabb arrél van szo,
hogy ezekben a hatarozatban megjelent célokat,
amelyek egyarant megfelelnek a népgazdasag és
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az egyeslileti mozgalom érdekeinek, tartsuk allan:
doan szem el8tt, amikor az egyesiletekben és a
MTESZ-ben hatarozatokat hozunk, intézkedink
vagy az egyesileti munkat, a szakosztalyi munkat
barmilyen médon befolyasoljuk. Persze az is hoz-
zatartozik ehhez, hogy bizonyos maédszerességgel,
rendszerességgel a MTESZ és az egyesliletek veze-
t6i idérél-idére tlizzék napirendre, tekintsék at,
vizsgaljak meg, hogy mennyit sikerilt elérehaladni
a hatarozatokban foglalt kiilonb6z6 kérdésekben.

Ami magadt a MTESZ-t illeti, ezek a hatarozattal
kapcsolatos feladatok természetesen sokrétiien je-
lentkeznek. A mualtévi MTESZ Kozgy(llésen, a
MTESZ 20 éves jubileuma alkalmaval Fock Jené
elvtars fejtette ki a MTESZ-nek egyik legfontosabb
feladatat. Azt, hogy partnere legyen az allami
szerveknek és a partszerveknek mindazokban a
kérdésekben, amelyeknek a megoldasa tulmegy
egy-egy szakma, egy-egy agazat keretein, amelyek-
nek megkdzelitése sok kilénb6z6 szakmai tertleten
dolgozéd szakember egylttm(ikodését igényli. A
MTESZ-nek ezt a feladatat még jobban aldhtzza a
parthatarozat. Egyik soronlevd ilyen téma a ré-
videbb és hosszabb tavu fejlesztési koncepciok tar-
sadalmi biralata olyan forman, ahogyan ezt a Koz-
lekedéstudomanyi Egyesiletben is végezték.

Ugyanilyen atfogé probléma a szakmai képzés
és tovabbképzés reformja. Allandd feladat a gaz-
dasagiranyitds Uj tapasztalatainak az 6sszegyf(j-
tése, értékelése, els6sorban a miszaki haladés olda-
larél. Azutan a mérndki munka hatékonysaganak
kiulénb6z6 vonatkozésai, pl. az, ami Gjabban me-
ralt fel kilonbdz6 egyesiiletekben. Van a gazdasagi
és miszaki fejl6désnek szamos olyan problémaja,
amelyeknek megoldasanal nagy sziikség van arra,
hogy ebben neesak miiszaki szakemberek, hanem
kdzgazdaszok, pénzigyi szakemberek, jogaszok,
szociologusok, pszicholdgusok, orvosok is kozre-
m(kodjenek. Azonban az ilyen kérdések utan ér-
dekl6d6k nem csupdn egy-egy egyesileten belil
keresik meg egymast ; az ilyen kérdésekkel foglal-
koz6 szakemberek kozotti kohézid attéri az egye-
sulet dgazati hatarait.

Nagyon fontos koordinacids feladatai vannak a
MTESZ-nek vidéken. Sajnos, még néhany megyé-
ben nincs a MTESZ-nek teruleti szervezete, azon-
ban ezek a hianyok lassan felszamolddnak.

A terileti szervezetek jelentdsége azért nagy,
mert nem csupan a Kozlekedéstudomanyi Egyesi-
letben van Ggy, hogy 62%-a a tagsagnak vidéken
mkodik. Az egész MTESZ teriiletére nézve el-
mondhatjuk, hogy a tagsagnak tobb mint a fele
vidéken él és a rendezvényeknek is tdbb mint a
fele vidéken bonyolddik le. Most mar j6 néhany
vidéki varosban sikerult létrehozni a Technika
Hazat, néhany helyen épités alatt van, igy pl.
Szegeden, Gyd@rott, Egerben, Szombathelyen.

Ha mér a Technika H&zardl van szd. akkor ma-
gatol adodik egy kérdés. Amikor arr6l beszélunk,
hogy milyen kedvezd péarthatarozat sziletett a
MTESZ és az egyesiiletek tarsadalmi munkajanak
tovabbfejlesztésére, felvetddik : vajon dsszhangban
van-e ez azzal a ténnyel, hogy — mint ismeretes —
el kell majd hagyni ezt a mostani székhazit és a
helyiségekrél le kell mondani a Televizi6 javara.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A kodzvéleményben kétségtelenil zavart keltet-'
tek bizonyos Gjsagcikkek, amelyek ezt a problémat
egyoldaltan, de nem egészen jéindulatian talaltak.

Az igazsag az, hogy a parthatarozat és az atkol-
tozésre vonatkozdé allami hatarozat nincsen ellen-
tétben. Ha nem sziiletett volna a MTESZ-re egy
ilyen kedvez6 parthatarozat, akkor nem mondhat-
nank el, hogy teljestlt régi kivansagunk, hogy
1973 6szén a Muzeum korat és a Rakdczi Ut sarkcin
all majd az Gj Technika Haza, amely most mar
minden igényt kielégitd lesz. Nemcsak ugy, hogy
nem lesz tarsbérlet, hanem megjelenésében, tech-
nikai felszereltségében, kialakitasaban is olyan
szinvonald lesz, hogy a nemzetkdzi tanacskozasok
megszervezéséhez valéban korszeri médon ad
majd otthont. Ez a lényege a MTESZ atkdltozé-
sére vonatkoz6 &llami hatdrozatnak. A MTESZ at-
koltozése nem valami fliggvénye a Televizio prob-
Iémajanak. Ma egyrészt a Televizio b6vitése van
napirenden — amelyre szintén fontos part- és
allami hatarozatok vannak masrészt a MTESZ
munkajanak a fejlesztése.

A hatarozat olyan elemeket is tartalmaz, ame-
lyek az 4tmeneti idére bizonyos szempontbél rosz-
szabb korlilményeket, nehezebben megoldhato
problémékat jelentenek. Arr6l van szé, hogy az
egyesliletek egy részének at kell kdltéznie az An-
ker-k6zbe, még miel6tt felépil az 0j székhaz. Sokan
kérdezik, feltétlentl indokolt volt-e, hogy atadjuk
a helyiségeket a TV-nek. Ez mindenképpen indo-
kolt volt, legaldbb is a mai helyzetben feltétlendl
annak kell mingsiteni, gazdasagi és technikai szem-
pontbdl egyarant. Méas kérdés, hogy ez a mai hely-
zet mar kovetkezménye a régebbi, nem egészen
jonak mindsithet6 intézkedéseknek, illetve elko-
vetett hibaknak. A legels6 ilyen hiba volt, hogy a
Televiziot ebbe az épuletbe helyezték, mert ez az
épulet nem TV-nek, hanem t6zsdepalotanak épilt
annak idején.

Dr. Valké Endre végil atadta még a MTESZ
Elnokségének az lidvdzletét, jokivansagait a jubi-
l1alo egyesiletnek, a lelép6 és az Uj vezetdségének.

Ezutdn dr. Nacjy Ervin, a Varosi Kdzlekedési
Tagozat titkara jelentkezett szélasra. EImondotta,
hog}* a MTESZ vezetdsége'az ifjusadg kérdésével
foglalkozott egy szlikebb megbeszélés keretében,
ahol valamennyi tagegyesiilet képviseltette magat.
Ez a beszélgetés rendkivil sok gondolatot adott és
megallapithat6 volt, hogy a fiataloknak a bevonéasa
az egyesileti munkaba kodzos gondja valamennyi
egyesiletnek.

Egyesiletink tudomanyos egyesiilet, s ennek
megfeleléen kell a fiatalokkal is foglalkozni. Mint
ott is kifejtette, a Kdzlekedéstudomanyi Egyesiilet
a tervpalyazatok széleskori kiterjesztésével igyek-
szik a fiatalsagot bevonni, tanfolyamokat indit a
résziikre, a diplomaterveiket értékelik, s az érté-
kelést kovet6en az egyesilet jutalmazza a jobb
diplomaterveket. A fiatalok részére megbeszélése-
ket rendeznek, amelyeken volt tanaraik és hivatali
vezet@ik is részt vesznek.

Elmondta, hogy a kilonbdz6 rendezvényeken is
megfeleld szerepet kapnak a fiatalok. Kiemelte
kuléndsen a konferenciak szervezését, ahol az ope-
rativ munkaban igan nagy szerepet vallalnak.
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4. ultra. Készlet a kiallitasrél: az Egye-
stilet nemzetkdzi kapcsolatai

Orémmel allapitotta meg, bogy a tébbi tagegye-
siletnél mutatkoz6 problémak jo része a Kozleke-
déstudomanyi Egyesilet munkajaban nem jelent-
kezik.

Utana lieschofszky Géza, a Szallitméanyozasi
Szakosztaly titkara szdlalt fel. Arrél beszélt, hogy
a Szallitméanyozasi Szakosztdly most unnepli 10
éves fennéallasat ; azt megel6z6en mint szakcsoport
miikddott. 15 éve tagja az Egyeslletnek és igy vé-
gig kisérhette mind az Egyesilet, mind a Szak-
osztaly nagy fejlédését. Az Egyesiilet vezetfségét
kdszonet illeti meg azért a timogatasért, amelyet
nemcsak erkdlcsi és anyagi tekintetben, hanem a
szellemi iranyitas vonalan is adott a Szakosztaly-
nak.

Igen jo az egylittm(ikddés a Vasutiizemi és a Gép-
jarm(kozlekedési Szakosztallyal, amelyekkel meg-
allapodast kotdttek kozds rendezvények lebonyo-
litasara. A Szakosztaly egyik legfébb témaja a szal-
litmanyozasi szakmai oktatds szervezetté tétele
volt, hogy hozzajaruljanak a szakmat szeretd, jol
képzett, fiatal szakemberek fejlédéséhez. A jovére
nézve megvan az igyekezet, hogy a szakosztaly
munkajaban mind szélesebb kdérben kapcsolodjék
be az ifjusag.

Horvath Ferenc, a Szegedi Terilleti Szervezet
titkara beszamolt arrél, hogy a szegedi szervezet
tertiletén nem sikerilt kordbban kapcsolatot Iéte-
siteni a szomszédos jugoszlav egyesilettel. Ennek
az volt az oka, hogy Szabadkdn nem miikddott
kozlekedési tagozat.

Szeptemberben a Szegeden tartott szallitmanyo-
zasi konferencia alkalmabol sikerilt el6relépést
tenni ezen a teriileten, amennyiben a konferencian
résztvevd jugoszlav kuldottekkel szobeli megalla-
podast'kotdttek a belgradi szervezettel valé kap-
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csolatok felvételére. igy remélhetéleg 1970 év fo-
lyaméan a jugoszlav egyesilettel is hatasos egyutt-
m(ik6dést tudnak majd kifejteni.

Vajda Zoltan, az Epitési Tagozat titkara arrdl
beszélt, hogy az MSZMP Kozponti Bizottsaganak
tudoménypolitikai iranyelvei feltartdk a tudoma-
nyos kutatas jelenlegi elvi, szervezeti helyzetét és
kijelolték az iranyt, amelyben e kérdésben az or-
szag tudomanyos fejleszté erBinek mikddnitk
szikséges. Véleménye szerint a kérdés megfeleld
iranyba valé tovabbfejlesztésében a MTESZ tag-
egyesileteinek fontos szerep jut. Az egyesileti
munkanak ra kell épilnie az egyesileti profilnak
megfelel6 tudomanyterilet tovabbfejlesztésére. Az
Epitési Tagozat munkéajat vizsgalva lathatd, hogy
tevékenysége nem egy terlileten el6bbre viszi a
népgazdasag fejlesztését, de részleteiben vizsgalva
megallapithatd, hogy e munka nem mindig terv-
szerli. Az egyesileti munka csak egy részében le-
gyen a tudoméanyos munka propaganddja, az elért
eredmények ismertetése el6adasokon, ankétokon,
bizottsdgokban. 1Jgv véli, hogy a jév6ben nagyobb
sullyal kell szorgalmazni a népgazdasagi feladatok
megolddsdnak eldzetes el@segitését, alatdmaszta-
sat. Az Orszagos M{szaki Fejlesztési Bizottsdgnak,
az egyesuleti profilnak megfelel§ vezetésnek ki kell
jelélnie mind a hosszUtavd, mind a k6zéptavd, de
esetleg az éves feladatokbdl is azokat, amelyeknél
szélesebb miiszaki vélemény kialakitasara van
sziikség egv-egy dontés meghozatalahoz, vagy eset-
leg egy kidolgozott megoldas tarsadalmi biralatara.
llyen feladatok megoldasara feltétlenul alkalmas
az Egyesilet, de lehetéség van arra is, hogy az
Egyesiiletben tomorilt miszakiak vessenek fel 6n-
alléan olyan feladatot, amely egv-egy nagyobb elvi
probléma megoldasat segitheti elé.
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Az Egyesiilet képes megalkotni azt a tarsadalmi
keretet, amely befolyasolastdl mentesen biral, vé-
leményt alakit és javasol. Az egyesileti munka Ki-
szélesithet6 az orszdgon belll a sajat vidéki szer-
vezetekkel, valamint komplex egyittm(kodéssel
méas MTESZ tagegyesiiletekkel. Helyes lehet az
egyuttm(ikodés egy-egy kérdés megoldasara az
orszag hatéarain kivil is a tapasztalatcserékben, a
konferencidkon valé részvételben, kulfoldi szak-
emberek meghivésaval stb.

Rendkivil fontos — és ez hidnyossag —, hogy
az egyesiletek az ifjusag kérdésében eddig nem
értek el elegendd eredményt. Az eziranyl tevékeny-
séget ki kell fejleszteni, de mindez ne &tletszer(ien
torténjék, hanem elsésorban a népgazdasagi fel-
adatokb6l megszabott munkatervek-alapjan.

Ez utdn Foldvari Laszlo tarselndk 'tett néhany
alapszabalymodosité javaslatéoh** MTESZ és az
Egyesilet kapcsolatait illetéen,” majd Rodonyi Ka-
roly fétitkar valaszolt roviden a hozzaszdlasokra.

Ezt kdvetéen a Kildottkozgy(ilés egyhangulag
elfogadta a fétitkar és a Szadmvizsgald Bizottsag
elndkének beszdmolojat, valamint az alapszabaly-
modosité javaslatokat.

Ez utan az Egyeslletben 1969-ben végzett ki-
emelkedd tarsadalmi munkaért jard kitiintetések és
jutalmak atadéasa kovetkezett.

Jaky Jozsef emlékérmet kaptak

KPM
1. fokozat Dr. Szab6 Tibor,
vezet6je, Pécs

Il. fokozat Dr. Zahumenszkij Jozsef vezérigazgato -
helyettes, AKOT

I11. fokozat Hargitai Béla szakosztalyvezetd, FTI

I11. fokozat Dr. Hegedlis Agoston osztalyvezetd,
ATUKI

I11. fokpzat Varga Ferenc igazgaté, XII. Autdjav.
V. Szombathely.

A Kozlekedés Kivalé Dolgozéja kitlintetést kaptak

Antos Sandor, a 16. sz. AKOV igazgatéja, Zalaeger-
szeg

Bacs6 Antal, az UVATERV fétechnolégusa

Balint Dezs6, a MAV Szegedi lgazgatésag oszt. ve-
zetbje

Becker Antal, a KPM 1/10. Szakosztalyanak vezet6je

Garamvolgyi Miklés, a Pécsi Postaigazgatésdg veze-
téje

Heged(s Balazs, a MAV Kecskeméti Palyafenntartasi
[ 6nokség szakaszmérndke

Horvath Ferenc, a Szegedi MAV lgazgatdsag osztaly-
vezetbje

Javor Nandor, a Szolnoki MAV Jarmdjavité Uzem
igazgatdja

Juhéasz Istvan, a Posta nyiregyhazi Hiradastechnikai

* Uzemének miszaki vezetGje

Kiss lvan, a Budapesti M(iszaki Egyetem adjunktusa

Kiss Laszl6, a KPM Utépité Troszt fémérnoke

Karoliny Méarton, a KPM Kaposvari Kézuti lgazgato-
saganak fémérndke

Konrad Jen6, a MAV Veszprémi Palyafenntartasi
Fénokség miiszaki féintézdje

| fokozat Dr. Mészaros Karoly miniszterhelyettes’

MAV lgazgat6sag
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Dr. Kozary Istvan, a KPM Kodzuti Féosztalyanak
vezetbje

Menich Jézsef, a KPM Autéfeligyelet nyugdijas mér-
néke

Moérocz Sadndor, a KPM Tanécsi Féosztalydnak mér-
néke

Ocsvar Rezs6, nyugdijas mérnok

Prochézka Miklés, az Utiigyi Kutaté Intézet fémér-
néke

Reschofszky Géza AKOV nyugdijas,

Dr. Solt Kornélné, a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet
el6addja

Solti Jézsef, a KPM IV. f6osztaly osztalyvezetGje

Szegedi Nandor, a MAV Debreceni Igazgatésaganak
vezetdje

Varadi Jozsef, a Kdzlekedéstudomanyi Egyesilet f6-
titkarhelyettese

A Kbzbiztonsagi Erem Aranyfokozatat kaptak

Dr. Kadas Kalman egyetemi tanar, BME
Dr. Koller Sandor egyetemi docens, BME
Molnar Janos f6osztalyvezetd, KPM

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet jelvényének
arany fokozatat kaptak

Galantai Jozsef, az AKOT vezérigazgatohelyettese
Juhasz Miklés, a KPM 1/11. Szakosztaly vezetdje
Kiss Karoly, a MAV lgazgatosag vezetdje, Szeged
Kovacs Andras, a MAV lgazgatésag osztalyvezetdje,
Debrecen
Dr. Palotds Magda, Posta vezérigazgatéhelyettes
Dr. Pollak Laszl6, MASPED osztalyvezetd
Szab6 Béla, a MAV lgazgatésag vezetSje, Szombathely
Ujvari Ferenc, MAV allomasfénok, Salgétarjan
Turba Séandor, a KPM Munkalgyi osztaly vezetje
Dr. Veroszta Imre, a KPM VI. f6oszt. csop. vez. f6-
mérnok

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet jelvényének
eziist fokozatat kaptak

Apéatiig Arpad, a KPM Il. féosztaly osztalyvezetje

Benedek Tibor, a 10. sz. AKOV osztalyvezetdje,
Szeged

Béres Gyorgy, az AKOT szaktanacsadoéja

Cseh Arpad, a MAVTI iranyit6 tervezje

Csermendi Laszl6, az Aszfaltatépité Vallalat fémér-
néke

Fag Endre, az AKOT koordinacios csoport vezet§je

Gergely Laszlo, a KPM V. f6osztaly beruhazasi cso-
port vezetdje

Greschik Gyula, a FAV osztalyvezetdje

Grof Jozsef, a KPM 1/9 szakosztaly ny. osztalyvez.

Hamori Zoltan, az UVATERV osztalyvezetdje

Hermitz Ferenc, a Postaigazgatéosag miszaki féfeli-
gyel6je, Sopron

Kéri Jozsef, az 5. sz. AKOV 4altalanos m(iszaki csoport
vezet6je, Nyiregyhaza

Kiszely JMihaly, az Utépit6 Troszt osztalyvezet§je

Dr. Lantos Géza, a MAV Anyaggazdalkodési és Ella-
tasi lgazgatésag csoportvezetdje

Madar Miklés, a KPM 1/8. szakosztaly féel6addja

Ovéari Gyula, a MAV Jarmijavité6 Uzem kutaté mér-
néke, Miskolc
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Stark Gusztav, a MAV Epitési F6nokség mérnok f6-
intéz6je, Celldomadlk

Szakonyi Lajos, a 12. sz. AKOV személyforg. lizem-
igazg. Pécs

Torok Antalné, a MAV lgazgatésag feji. csoportvez.,
Miskolc

Wolf Gusztdv BM. Kdzlekedési Csop. f6ndkség

A Kitiintetések atadasa utan még szamos egyéb
jutalom kerult kiosztasra, majd ennek befejeztével
Foldvari Laszl6 tarselndk kérte a Kuldottkézgyd-
lést, hogy az Egyesiilet Vezetdségét mentse fel.
A KuldottkozgyGlés a felmentvényt megadta.

Ez utdn Molnar Janos — mint elnék — felkérte
Csanadi Jozsefet, hogy a jeldl6bizottsag javaslatat
ismertesse. A javaslatot a Kuldottkozgydlés egy-
hangulag elfogadta. A szavazas lebonyolitasi méd-
jat Esse Lajos, a szavazdbizottsdg elndke ismer-
tette.

A szilinet utdn Esse Lajos kihirdette a szavazas
eredményét, amelynek alapjan a kdvetkezék ke-
riltek be a Valasztmanyba :

Antalfi Laszl6, a Betonutépité Vallalat igazgatdja

Araté Gyodrgy, a Magyar Nemzeti Bank fémérndke

Bajusz Rezs6, a KPM fdosztalyvezetdje

Bartos Istvdn, a F6v. Tan. VB elndkhelyettese

Bazar Elemér, a MAV szombathelyi Ig. oszt. vezetéje

Dr. Borbiré Laszl6, a BM Kozi. Csoportféndkség ve-
zetbje

Dr. Csanadi Gyorgy, kdzlekedés és postaligyi miniszter

Csanédi Jozsef, a KPM 1/6. szako. h. vezet6je

Dacz6 Jézsef, a BKV vezérigazgatdja

Esse Lajos, a KPM féel6adodja

Fay Endre, az AKOT koordinaciés csoportvezetdje

Faskerti Sandor, a BKV Villamosvasit Uzeméag igaz-
gatéja

Dr. Fekete Gydrgy, a MAHART vezérigazgatohelyet-
tese

Fogarasi Mihaly, az Utépité Trészt vezérigazgatdja

Foldvari Laszl6 kozlekedés- és postaligyi miniszter-
helyettes

Dr. Gabor Istvadn, a Dunai és Tiszai Vizi Nagylétesit-
ményeket Beruhdzé Vallalat igazgatdja

Gyorgy Istvan, a VIZITERV igazgatéja

Harmati Sandor, a MAV vezérigazgatéhelyettese

Dr. Heged(s Agoston, az ATUKI osztalyvezetdje

Hidvégi Karoly, a Foldalatti Vasat Vall. igazgatdja

Hidvégi Laszl6, a MAV Tervezé Intézet igazgatdja

Horn Dezs6, a kdzlekedés és postaligyi miniszter elsé
helyettese, postavezérigazgato

Dr. Kadas Kalman, a BME rektorhelyettese, tanszék-
vezetl egyetemi tanar

Kemenes Arzén, a KPM 1/6. szakosztaly féel6addja

Kiss Ivan, a BME adjunktusa

Kiszely Mihaly, az Utépitd Trészt oszt. yez. fémér-
noke

Kovacs Gyorgy, az Utligyi Kutatéo Intézet igazgatéja

'Dr. Kovaeshazy Frigyes, a FOMTERV fémérnoke

Dr. Kozary Istvdn, a KPM f6osztalyvezetdje

Kuzsel Dezs6, a KPM ffosztalyvezetdje

Magyar Ambrus, az UVATERYV igazgatdja
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Major Pa&l, az Aszfaltatépité Vallalat igazgatéja

Dr. Makovecz Istvan, a BM Kozi. Csop. fénokség
h. vezet6je

Dr. Mészaros Karoly kozlekedés- és postaligyi minisz-
terhelyettes

Mészaros Vilmos, az MSZMP Nagybudapesti Part-
bizottsdg Kozlekedési Osztalydnak munkatéarsa

Mészaros—Komaromy Laszl6, a KPM Kézati F6o. h.
vezetGje

Molnar Janos, a KPM fgosztalyvezetdje

Molnar Janos, a KPM Gtépité Troszt ny. igazgatdja

Dr. Nagy Ervin, a Fév. Tan. VB Kozi. F&ig. oszt.
vezetGje

Novak Istvan ny. postam(iszaki igazgaté

Paisch Nandor, az 1. sz. AKOV igazgatdja

Dr. Palotds Magda, Posta vezérigazgatdhelyettes

Dr. Papp Endre, a KPM Kozi. Pol. F6o. féel6addja

Petrik Ottd, a Kozlekedési Mulzeum osztalyvezetdje

Dr. Petur Alajos, az UVATERYV szakéagi fémérnoke

Dr. Prezenszky Jézsef, a BME adjunktusa

Rakonczay Nandor, a Hidépité Vallalat igazgatdja

Rodonyi Karoly kozlekedés- és postaigyi miniszter-
helyettes, MAV vezérigazgatd

Sarkozi Gyorgy, az OMFB f6osztalyvezetdje

Siman Miklés, az UK tudoméanyos f6munkatérsa

Sinké Miklés, a BKV Villamos Vasati Uzemag f6-
kényvelGje

S6lymos Janos, MAV mérnok-fétanacsos, KTE

Szabé Ferenc, az UVATERYV osztalyvezet§je

Dr. Szabd Janos, az épitésiigyi és varosfejlesztési mi-
niszter elsé helyettese

Szabolcsi Dénes, a KPM 1/6. A. osztalyvezetGje

Szendréi Dezs6, a KEV miszaki igazgatdja

Szeg6 Ferenc, a KPM Kézi. Pol. F6o. csop. vez. f6-
mérndke

Dr. Széchey Béla, az ATUKI tudoméanyos fémunka-
tarsa

Dr. Széchy Karoly, a BME egyetemi tanéara

Szilagyi Lajos épitésiigyi és varosfejlesztési miniszter-
helyettes

Szini Béla, az ATUKI igazgatéja

Szoll6si Ern6, a Kozlekedési Dokumentéciés V. igaz-
gatdja

Dr. Sziics Miklés, a Ko6zi. Ep. V. h. fémérnoke

Temesi Joézsef, az ATUKI igazgatdhelyettese

Téth Janos, a KPM 1/8. szakosztalyvezet§je

Dr. T6zsér Istvan, a KPM Autékdzl. Féoszt. vezetbje

Dr. Turényi Istvan, a BME tanszékvezet6 egyetemi
tanéra

Urban Lajos, a Partkdzpont Ipari és Kozi.Osztalymun-
katarsa

Vajda Zoltan BAIE Epitészmérnoki Karanak dékan-
helyettese, tanszékvezeté egyetemi docens

Valké Méarton, a Kézlekedési Ep. V. vezérigazgatdja

Valter Medard, az AFIT vezérigazgatéhelyettese

Varadi Jozsef, ny. mérnok

VALASZTMANYI POTTAGOK

Arday Janka Barnabas, aVATTERYV mérnék-osztaly-
vezetdje

Dr. Banhidi Arpad, a VTKI osztalyvezetdje

Boromissza Odén, UVATERV szakoszt. vezetdje

Lacz6 Andras, a KPM Munkatigyi Osztaly féel6adoja

Menich' Jézsef, ny. gépészmérnok
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Dr. Somhegyi Ferenc, az Epitésiigyi és Varosfejlesztési
Minisztérium osztalyvezetdje

Strasser Ferenc, ny. mérnok

Dr. Szanté Emil, a Fels6foki Gépjarmikozlekedési
Technikum tanéra

Verebély Andréas, a KPM Kozi. Pol. F6o. csoportve-
zet6 flmérnoke

Wolf Gusztdv r. érnagy BRFK

SZAMVIZSGALO BIZOTTSAGI TAGOK

Galantai Jozsef, az AKOT vezérigazgatohelyettese
Kontor Laszl6, a MAV Miskolci Ig. eladédja
Matus Erik, a Betonutépité V. fémérnoke

Dr. Pazméandy Géabor, KPM IV. f6osztaly férevizora

Hivatalbél valasztmanyi tagok
A TERULETI SZERVEZETEK RESZEROL

A M AV Budapesti Igazgatésag Teriileti Szervezettl
Csamang6 Henrik elnék, budapesti MAV Igazgatdsag
Dr. Telek Jéanos titkar, budapesti MAV lgazgatdsag

A Békéscsabai Teruleti Szervezettdl

Szantay Janos elnék, Megyei Tanacs VB Ep. és
Kozi. Oszt.
Fehérvari Ferenc titkar, Megyei Tanacs VB

A Debreceni Terlleti Szervezettdl
Szegedi Nandor elndk, debreceni MAV lgazgatsag
Pénzes Iboly titkar, MAV Eszaki Péalyafenntartasi
Fénokség
A Gyéri Terileti Szervezettdl

Miller Sandor elndk, 19. sz. AKOV
Zavodszky Laszlo titkar, 19. sz. AKOV

A Kecskeméti Terileti Szervezett6l

Cs. Nagy P&l elnék, KPM Kodzati lgazgatdsag
Heged(s Balazs titkar, MAV Palyafenntartasi F6-
nokség
A Miskolci Terlleti Szervezettdl

Dr. Pasztor P&l elndk, miskolci MAV lgazgatdsag
Csabai Rudolf titkar, miskolci MAV Igazgatésag

A Nyiregyhazi Terileti Szervezettdl

Hekmann Gyorgy elndk, 5. sz. AKOV
Takacs Janos titkar, MAV Allomésfénokség

A Pécsi Terileti Szervezettél

Dr. Szab6 Tibor elnék, pécsi MAV lgazgatésag
Oszetzky Egon titkéar, pécsi MAV lgazgatésag

A Salgotarjani Tertileti Szervezettdl

Cser Gyula elnék, 2. sz. AKOV
Kerepesi Janos titkar, 2. sz. AKOV

A Soproni Terlleti Szervezettdl
Lisiczky Lajos elnék, GYSEV lgazgat6ésag
Horvath Istvan titkar, GYSEV lgazgat6sag
A Szegedi Terileti Szervezett6l
Kiss Karoly elnék, szegedi MAV lgazgat6sag
Horvath Ferenc titkar, szegedi MAV lgazgatdsag
A Szolnoki Teruleti Szervezett6l

Javor Nandor elnék, MAV Jarmijavité
Sz. Kovacs Sandor titkar, MAV Jarm {javito

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A Szombathelyi Terileti Szervezett6l

Szabd Béla elnék, szombathelyi MAV lgazgatdsag
Lakosi Erné titkar, szombathelyi MAV lgazgatdsag

A Veszprémi Terileti Szervezettdl

Kiss Jozsef elnok, MAV Palyafenntartasi F6nokség
Bense Jozsef titkar, MAV Vontatasi F6ndkség

A Zalaegerszegi Terileti Szervezett6l

Antos Sandor elndk, 16. sz. AKOV
Hajm Géza titkar, 16. sz. AKOV

A SZAKOSZTALYOK RESZEROL
Talajmechanikai Szakosztalytél

Dr. Kézdi Arpad elnék, Budapesti M{szaki Egyetem
Hargitai Béla titkar, Foldméré és Talajvizsgald V.

Epitési Organizacios Technoldgiai
és Epitésgépesitési Szakosztalytol
Mendik Antal elndk, ny. mérndk
Kiss Léaszlo titkar, KPM Utépité Troszt

Mérnoki Szerkezetek Szakosztalyt6l

Dr. Palotas LaszIl6 elndk, Budapesti M(szaki Egyetem
Dr. Balazs Gyorgy titkar, Budapesti M{szaki Egyetem

Kozuti Szakosztalytol

Dr. Nemesdy Ervin elndk, Budapesti Miszaki Egye-
tem
Dr. Fulép Istvan titkar, KPM Utépité Troszt

Alagutépitési és Mélyalapozasi Szakosztalytol
Dr. Ro6zsa Lé&szl6 elnék, UVATERV
Kelemen Janos titkar, Foldalatti Vasut Véallalat

Vasutépitési és Palyafenntartdsi Szakosztalytél

Dr. Kerkapoly Endre elndk, Budapesti M(iszaki Egye-
tem

Dr. Nagy Jozsef titkar, Vasuti Tudomanyos Kutato
Intézet

Vaslti Magasépitési Szakosztalytdl
Erdélyi Tibor elnék, KPM 1/6. C.
Kiss Istvan titkar, KPM 1/6. C.

Vasutgépészed Szakosztalytol
Varga Jend elnék, KPM 1/7. Szakosztaly
Kisteleki Mihaly titkdr, KPM 1/7. Szakosztaly

Jarmiijavité Szakosztalytol

Becker Antal elnék, KPM 1/10. Szakosztaly
Bozi Lajos titkar, KM 1/10. Szakosztaly

Vasutizemi Szakosztalytol
Lindner Jozsef elnok, MAV Vezérigazgatdsag
Dr. Mészaros Pal titkar, Vasati Tudoméanyos Kutato
Intézet
Vasuti Tavkozl6-
és Biztositoberendezési Szakosztalytol

Urban Sandor elnék, KPM 1/9.
Féldes Gyula titkar, KTE

Gépjarmiikozlekedési Szakosztalytol
Tapolezai Kalméan elndk, Autékozlekedési Troszt
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Hajézasi Szakosztalytol
Lékai Elek elnok, MAHART
Bard Istvan titkar, MAHART

Légikdzlekedési Szakosztalytdl

Hivos Sandor elnok, KPM Légyugyi Féo.
Horvath Sandor titkar, KPM Légugyi F6o.

Szallitmanyozasi Szakosztalytél

Dr. Zahumenszky Jézsef elndk, Autokdzlekedési Troszt
Rcsofszky Géza titkar, KTE

Kézlekedési Anyagvizsgalé Szakosztalytol
Somogyi Erné elnék, MAV Anyagvizsgalo Fén.
Borbély Imre titkar, MAV Anyagvizsgalé Fén.

Kozlekedésgazdasagi Szakosztalytol

Dr. Czére Béla elnok, Kozlekedési MGzeum
Dr. Juhasz Laszl6 titkar, Vasati Tudoméanyos Kutaté

Intézet
Varosi Kozuti Koézlekedési Szakosztalytol

Dr. Koller S&ndor eln6k, Budapesti M(iszaki Egyetem
Erdélyi zsofia titkar, FOMTERV

Varosi Témegkozlekedési Szakosztalytol

Dr. Nagy Rudolf elndk, F6v. Tan. VB Kozi. F6ig.
Barbacsi Endre titkar, F6v. Tan. VB Kbézi. Fdig.

Varosi Forgalomiréanyitasi Szakosztaly

Dr. Vords-Balogh Istvan elndk, Budapesti Rend6r-
fékapitanysag
Csikhelyi Béla titkar, BPFK

Posta Tavkdzlési Szakosztalytdl

Gazsi Nandor elndk, KPM IV.
Solti Jozsef titkdr, KPM IV.

M (isorszorasi Szakosztalytdl

Horvath Lajos elndk, KPM 1V.
Tuari Kovacs Attila titkar, KPM 1V.

Posta Epitési Szakosztalytol

Borsos Karoly elndk, KPM V.
Smigura Laszlé titkar, KPM 1V.

Posta-Forgalmi Szakosztalytol

Dr. Wurm Ferenc elnék, KPM 1V,
Dr. Csala Janos titkar, KPM V.

Posta Kozgazdasagi Szakosztalytol

Dr. Bujak Konstantin elnék, KPM 1V.

Dr. Kotsis Béla titkar, PU. lgazgatosag

Az (j Valasztmany és a Szamvizsgald Bizottsag
tagjainak ismertetése utdn az elndk tidvozdlte az
0j Valasztmanyt és a Szamvizsgdlé Bizottsagot,
majd felkérte Csanadi Jézsefet, hogy tegyen ja-
vaslatot az EInokség tagjaira. A javaslatot a Va-
lasztméany egyhangllag elfogadta. Az 0j EIndkség
tagjai a kévetkezdk:

Tiszteletbeli elndk
Dr. Csanadi Gyorgy, kozlekedés- és postaligyi minisz-
ter, egyetemi tanar
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EIndk
Rodonyi Karoly, MAV vezérigazgato

Tarselnokok

Dr. Nemesdy Ervin, a Budapesti M(iszaki Egyetem
tanszékvezet6 tandra, a Kdzuti Szakosztaly elndke

Dr. Turéanyi Istvan, a Budapesti M(szaki Egyetem
tanszékvezeté tanara, a Kibernetikai és Automatizalési
Bizottsag vezetdje

Véarady Jozsef, ny. mérndok

Dr. Zahumenszky Jozsef, az AKOT vezérigatgatohe-
lyettese, a SzAallitmanyozasi Szakosztaly elndke

Fétitkar
Vajda Zoltan, a Budapesti M(iszaki Egyetem épitész-
mérndki Kardnak dékanhelyettese, tanszékvezetd egye-
temi docens
F otitkarhelyettesek

Sélymos Janos (iigyvezetd) MAV mérnék-fétanacsos
Dr. Hegedls Agoston, az ATUKI osztalyvezetdje

Elndkség tagjai

Bartos Istvan, a Fév. Tan. VB elndkhelyettese

Dr. Borbiré Laszlé, a Belligyminisztérium Kozlekedési
Csoportfénokségének vezetdje

Csabai Rudolf, a miskolci MAV Igazgatsag osztaly-
vezet6je, a Miskolci Terlleti Szervezet titkara

Csanadi Jozsef, a KPM 1/6. szakosztaly h. vezetdje,
a Kozlekedési Tagozat titkara

Foldvari Laszl6 kozlekedés- és postaligyi miniszter-
helyettes

Fogarasi Mihaly, az Utépité Trészt vezérigazgatdja,
az Epitési Tagozat elndke

Gyodrgy Istvan, a VIZITERYV igazgatéja, a Mélyépités-
tudoméanyi Szemle fészerkesztdje

Harmati Sandor MAV vezérigazgatéhelyettes, a Kdz-
lekedéstudoméanyi Szemle fészerkesztGje

Horn Dezs6, a kozlekedés- és postaligyi miniszter elsé
helyettese, postavezérigazgatd, a Postai és Tavkozlési
Tagozat elndke

Horvath Ferenc, a szegedi MAV lgazgatésag osztaly-
vezet6je, a Szegedi Teriuleti Szervezet titkéara

Dr. Kadas Kalméan, a Budapesti M(szaki Egyetem
rektorhelyettese, tanszékvezet6 egyetemi tanar, a Kdz-
lekedési Tagozat elndke

Kelemen Jéanos, a Féldalatti Vasat Vallalat osztaly-
vezet6je, az Alagutépitési és Mélyalapozasi Szakosztaly
titkara

Dr. Kézdi Arpad, a Budapesti M(szaki Egyetem tan-
székvezetd tandra, a Talajmechanikai Szakosztaly el-
noke

Molnar Janos, a KPM Utépitd Trészt ny. vezérigaz-
gatdja

Dr. Nagy Ervin, a Févarosi Tandcs VB Kozlekedési
Féigazgatésaganak osztdlyvezetSje, a Varosi Kozleke-
dési Tagozat titkara

Novak Istvan, ny. postam(iszaki igazgatd, a Posta- és
Tavkozlési Tagozat tikara

Oszetzky Egon, a pécsi MAV Igazgatdsadg csoportve-
zet6je, a pécsi Terileti Szervezet titkara

Dr. Palotds Magda, postavezérigazgatohelyettes, a
Postai- és Tavkozlési Tagozat ligyvezetd elndke
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Pénzes Iboly, a debreceni MAV Eszaki Péalyafenntar-
tasi Fénokség vezetémérnoke, a debreceni Terlleti Szer-
vezet titkara

Sarkdzy Gyodrgy, az Orszagos Mszaki Fejlesztési Bi-
zottsdg fbéosztalyvezetdje

Szilagyi Lajos, az Epitésiigyi és Varosfejlesztési Mi-
nisztérium miniszterhelyettese, a Varosi Kozlekedési
Tagozat elndke

Dr. Sziics Miklds, a Kozlekedési Epit6 Vallalat he-
lyettes fémérnoke, az Epitési Tagozat titkara

Dr. Tozsér Istvan, a KPM VI. féosztalyvezetdje

Urban Lajos, a Partkozpont Ipari és Kozlekedési
Osztadlyanak munkatéarsa.

Kdényvszemle

Sitkéi Gyorgy: Keverékképzés és égés karburatoros
motorokban
Bp. 1969. Akadémiai Kiad6, 177 old. 197 &bra
(4ra kotve: 40,— Ft)

A Diesel-motorok kétségtelen el6retdorése ellenére bi-
zonyos felhasznalasi terlileteken — igy a személygép-
kocsi gyartasban — a karburatoros motorok jelentésége
egyaltalan nem csokkent. Ez teszi indokolttd a karbu-
ratoros motorok gyors Gtemd fejlesztését. A fejlesztési
torekvések jorészt a keverékképzési és égési problémak
koré csoportosulnak.

E targykdrben ez az els6é magyar nyelvi m(, amely
a gépészeti és gazdasdgossdgi kérdések mellett az égési
jelenségek kémiai vonatkozasait is feloleli.

A koényv 6 fejezetbdl all. Az 1. fejezet rovid altalanos
ismertetést ad a karburatoros motorokrél, azok jelent6-
ségérdl és jellemzgir6l. A 2. fejezet a karburatorok elmé-
letét foglalja 6ssze, mig a 3. fejezet a benzin-tizel6anyagok
parolgasat ismerteti. Kilon fejezet (4.) tadrgyalja a ke-
verékképzést a karburdtoros motorokban. A kétet legter-
jedelmesebb fejezete (5.) az égési folyamatot elemzi a
karburdtoros motorokban. Targyalja — az &ltaldnos fo-
galmak és a kémiai kinetika alapvet6 térvényei utan
— a tizel6éanyag — leveg6 keverékek gyutjtasat, a keve-
rékek gyujtasi hatarait, a gyulladas folyamatat, a lang
tovaterjedését, az égés lefolydsat. A konyv utolsé feje-
zete (6.) a kipufogégazok osszetételével foglalkozik.

Varadi Janos—Varga Frigyes: Traktorok — Autodk,
3. atdolgozott kiadas
Bp. 1969. Mezb6gazdasagi Kiado, 344 old.
(&ra kotve: 58— Ft)

Ez a konyv — amely harmadik kiadasban kerilt az
olvasé kezébe — a mez6gazdasagi gépészmérndkok sza-
méra készult tankdnyv.

A mez6gazdasagi gépészmérndk feladata a gépek lze-
meltetése és javitdsa. Ez meghatdrozta a tankdnyv tar-
talmat is. A szerz6k féleg azokat a fejezeteket dolgoztak
ki, amelyek kuléndsen fontosak : az agrotechnikai kdve-
telményeket, a vonderbékifejtést, a teljesitményigényt
stb., viszont nem kivanjak kielégiteni a részlet-szer-
keszt6 Osszes igényeit. Nem targyalja a kényv a trak-
tormotorokat sem, amelyeket 6nallé tananyagként ad-
nak el6.

A kotet elsé része a traktorokkal, méasodik része az
autokkal foglalkozik, 6sszesen 11 fejezet keretében.

A traktorokkal foglalkozé rész el6szor roviden bemu-
tatja a traktor jelent6ségét és torténetét (1.), majd a
traktortipusokat és az agrotechnikai kovetelményeket tar-
gyalja (2.). Részletesebben ismerteti a traktor mechani-
kajat (3.); e fejezet kidolgozasdban Komadi Gyodrgy is
kozrem(kodott. A tovabbi — részletesen kidolgozott —
fejezetek a traktorok jardszerkezetével és kormanyzésaval
(4.), az er6atviteli szerkezetével (5.), valamint a vondszer-
kezetével és fuggesztd, emel6 berendezésével (6.) foglalkoz-
nak.

Az autékrol sz6l6 rész elészor a gépjarm( vonderd- és
teljesitményszikségletét targyalja (7.), majd a hajtémd-
vet (8.), afutomdivet (9.), valamint az alvazat és afelépit-
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Befejezésul JROdényi Karoly megvalasztott 0j
elndk megkdszonte az Elndkség tagjai nevében az
irantuk tanudsitott bizalmat és a Kiildottkdzgylést
bezarta.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet Vili. Kil-
dottkozgyl(lése alkalmabdl egy kis kiallitas nyilt
meg a Technika Hazaban, amely az Egyesiilet 20
éves fejlédésének legjellemz6bb eredményeit do-
kumentalja. A kiallitast — az Egyesilet vezetdsé-
gével egyittmikédve — a Kozlekedési Muzeum
rendezte.

ményt (10.) ismerteti. A konyv utols6, 11. fejezete a
gazdasagossaggal és a tipusbiralattal foglalkozik. A 1ég-
fékekrél és a mezégazdasdgi szallitoeszkdzokrél szold
anyagrészeket Gzene Janos irta.

Csak Ervin (szerk): Hajok és hajézasi mddszerek
Bp. 1969. Miszaki Konyvkiad6, 257 old., 221 abra
(4ra kotve: 44,— Ft)

E konyvnek kett6s a célja: egyrészt szolgalja a széle-
sebb olvas6kdzonség érdeklédésének kielégitését a hajo-
z4s irdnt, masrészt a szakma mivel6i részére is maédot
nyajt tudasuk felfrissitésére, ismereteik b@vitésére.
Gazdag 4abraanyagaval bizonyos fokig a tipuskdnyv
szerepét is betdlti.

A kiadvadny — amely Almési Janos, Bard Istvan,
Csak Ervin, Jakus Mihaly és Varfalvi Tamas munkéaja —
két részbdl és 9 fejezetbdl &ll. A két részt megel6z6 be-
vezetés roviden a hajézas szerepével, jelentéségével, a
k_('?(zlekedési rendszerben betdltend6 szerepével foglalko-
zik.

A konyv |. része a belvizi hajézast targyalja. Ennek
keretében sz6 van a gépnélkili hajokrél (1.), majd a
géphajokrdl (2.). Utébbi fejezetben foglalkoznak a szer-
z6k a hajouzemekkel, géprendszerekkel és berendezések-
kel, valamint a géphajok tipusaival. A 3. fejezet az
Gszomuvekrdl (Uzemi Gszémivek és (sz6 munkagépek)
sz6l. A hajozasi modszereket targyald 4. fejezetben a von-
tatds, a tolohajozas és az dnjaro hajozas kérdéseivel is-
merkedhet meg az olvasé.

A mi Il. része afolyam-tengeri és a tengeri hajézassal
foglalkozik. A vonatkoz¢ fejezetek a tengeri kereskedelmi
hajézast (1.), a hajok osztalyozasat (2.), az alapvet6 tengeri
hajotipusokat (3.), a tengeri hajok tervezésének fé6bb kér-
déseit (4.), valamint a legelterjedtebb tengeri hajétipuso-
kat (5.) targyaljak (darabaru-, tdmegaru-szallitéhajok,
tankhajok, kulonleges rakodasi rendszer(, valamint ki-
lonleges rendeltetés hajok, személyszallité hajok.)

Petrik Otté—Tamas Gyorgy: Autémodellezés

Bp. 1969. Mszaki Kényvkiad6, 112 old., 226 abra

(&ra kotve: 24,— Ft)

A jarmimodellez6k rohamosan névekvd tabora sza-
méara rendelkezésre &ll6 hazai szakirodalom a cimben
megnevezett m(@ révén Uj terilettel bévilt.

A gépjarmimodellek, a modellezés kedvel§i ebbdl a
szép kiallitdst, gazdagon illusztralt kotetbdl el6szor az
automodellezés torténetével: a kezdeti, feltalaléi modellek-
kel, ezek kialakulédsaval, fejl6désével ismerkedhetnek
meg (l. rész). A tovabbiakban (Il. rész) a szerzék az
automodellek osztalyozasat mutatjak be. A I11. rész ,,Jel-
lemz6 adatok — fontos tudnival6k™ cimen a méretarany
és formah(iség, az autéra vonatkozé alapfogalmak és
szamértékek, a modellgy(ijtés és készités leglényegesebb
tudnivaloit foglalja dssze. Végul a IV. rész a mozg6
modellekrél kozol sok érdekes tudnivaldt: a kormany-
mire, a szabad- és kotottpalyas modellek épitésére, a
modellek vezérlésére stb. vonatkozéan. A kotet fligge-
léke a gyarilag Osszeszerelt an. vitrin-autémodellekréi,
valamint az 0&sszeépithet6 modellekr6l, a vonatkozé
gyarakrél és gyartmanyaikrol ad attekintést.
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A kozlekedési dgazatok jovedelmez6sége és munkatermelékenysége*

V. P. KOKOSZTYE1l JE V (Moszkva)

A Szovjetunioban bevezetett gazdasagi reform f6
célja — mint ismeretes — a tarsadalmi 6sszterme-
lés hatékonysaganak jelent6s mérvi{ novelése.

Ezzel kapcsolatban a véallalatok a rendelkezé-
stikre &ll6 termelGeszkdzdk felhasznéldsa tekinte-
tében nagy hatdskort kaptak, megndvelték fele-
16sségiiket a tervmutatok teljesitéséért, amelyek
szamat ugyanakkor jelentds mértékben csdkken-
tették. A tobb tizre tehetd szamU mutatok helyett
minddssze kilenc kotelez6 tervmutatdt rendszere-
sitettek, amelyek kozil a legfontosabbak a nyere-
ség és a jovedelmezlség; ezek a termel6-gazdasagi
tevékenység eredményességének mintegy Kkrité-
riumat alkotjak. E mutatok szintjétél és ndveke-
dési utemétdl fuggben képzddik a termelévallala-
tok dolgozoinak jutalmazéasi kerete.

E mutatok mindegyikének abszolit nagysaga
és novekedésik dinamikaja azonban sok tényez6-
t61 fugg, amelyeknek figyelembevétele, elemzése
nélkil nem lehet megitélni a vallalati munka ha-
tékonysagat. Pl. elfordulhat, hogy a nyereség no-
velését a termékegység aranak emelése révén érik
el, ami minden egyéb feltétel valtozatlansdga ese-
tén a termelés jovedelmezdségének novelését idézi
el6. Ezért csak ezen egy mutaté alapjdn még nem
szabad itéletet mondani a termelés hatékonysaga-
rél. Valamely vallalat vagy népgazdasagi agazat
tevékenységének értékeléséhez tehat egy egész
analitikus mutatérendszert kell igénybevenni, amely-
lyel nemcsak a termék mennyiségét, hanem annak
min6ségét, a termelés- és munkaszervezés szinvo-
naldt, a munkaer6- és anyagtartalékok kihaszna-
lasi fokat is értékelhetjik.

igy a szamitassal kapott analitikus mutatékhoz
tartozik a termékdnkdltség, a munkatermelékeny-
ség, az alaptéke megtérilési hanyad, a munkaerén-
kénti eszkdzigényesség stb. Az 6nkdltségi mutato
a termékegységre esd folyd termelési koltségek
nagysagat tukrdzi, mig a munkatermelékenység
az élémunkaraforditas hatékonysaganak a muta-
tdja, s amely els6sorban a munkahelyi mlszaki fel-
szereltségt6l és a vallalati termelési alléalapok Ki-
hasznalasatol figg.

A szovjet kozlekedés szamara — amely a népgaz-
dasag legmunkaerdigényesebb agazatainak egyike
— a munkatermelékenység novekedési uteme foko-
zasanak probléméaja elsérendii jelentéségl. A dol-
gozok Osszlétszamat tekintve a szovjet kdzlekedés
a harmadik helyet foglalja el az ipar és a mez6gaz-
dasdg utan, létszam tekintetében jelentds mérték-
ben megel6zve olyan hatalmas népgazdasagi aga-
zatokat, mint az épitipar, a kereskedelem, a koz-
étkeztetés, az allami felvasarlas,,az anyagellatas,
az egészségvédelem és a kozoktatés.

A szovjet Kdzponti Statisztikai Hivatal (CSzU)
adatai szerint, a kdzlekedésben dolgozék létszama

* A szerz6 eredeti cikke a Zseleznodorozsnij Transz-
port I'OGO. évi 7. szdméban jelent meg. (Forditotta:
Sikféi Ferenc.)

jelenleg tdbb mint 7 millié6 f6. E szdm azonban ta-
volrol sem teljes mértékben tikrozi a teljes kozle-
kedési folyamatban (ciklusban) foglalkoztatott
dolgozéi létszamot. igy a Kozponti Statisztikai
Hivatal &ltal megadott kdzlekedési dolgozoi Iét-
szamban a be- és kirakodasnal foglalkoztatott ra-
kodémunkéasok jelentds szama, valamint — a vasut
kivételével — az dsszes tobbi kozlekedésiddgazat-
nal a palyafenntartdsi dolgozok szama stb. nincs
figyelembe véve. Mindezeket szamitdsha véve a
kozlekedés teriiletén foglalkoztatottak Iétszama
kb. 14 millié f6, ami a népgazdasagban foglalkoz-
tatott munkasok és alkalmazottak Osszlétszama-
nak 17,2%-at jelenti.

Ismeretes, hogy a népgazdasdg kozlekedési jel-
legli kiadasai évente meghaladjak a 30 milliard ru-
belt. A kézlekedési kiadasok kb. 60%-at a kifizetett
munkabérek alkotjak. Ezért a kdzlekedés altala-
nos munkaigényességének csokkentése és a munka-
termelékenység novekedési (temének fokozasa
nagyjelent6ségli nemcsak a kozlekedés, hanem az
egész népgazdasag szamara is.

A kozlekedés teriiletén a munkatermelékenység
1%-0s novekedése kb. 140 ezer kézlekedési dolgoz6
munkajanak megtakaritdsat eredményezi, mely-
nek pénzben kifejezett megtakaritasi dsszege tobb
mint 120 milli6 rubel évente.

Az érvényben levd tervezési és gazdasagi 0sz-
ténzési rendszer keretében a Szovjetunid egyes
kdzlekedési agazataiban a munkatermelékenységi
mutatokat — a gépkocsi-kdzlekedés kivételével —
képzett természetes mutatokkal allapitjak meg.
K maddszer szerint a jovedelmez@ségi mutatot az 1
rubel koézlekedési allé- és forgbeszkdz értékre esd
nyereség értékével fejezzik ki.

Ily modon hianyzik a kdzvetlen kapcsolat a mun-
katermelékenységi, a nyereségi és a jovedelmez@ségi
mutaték kozott, ami megneheziti a munkatermelé-
kenységnek — mint a termelés hatékonysaga leg-
fontosabb mutatéjanak — a jovedelmezdségi
szintre gyakorolt hatdsa gazdasagi elemzéssel tor-
ténd megallapitasat.

A munkatermelékenységi mutaték és a jévedel-
mez8ség kozotti matematikai dsszefliggések meg-
allapitasa érdekében mindenekel6tt e mutatok ér-
tékének egységes mérését kell bevezetniink. A
munkatermelékenységi mutatot értékszerlien az
egy Uzemi dolgozora es6 realizalt termelési érték
nagysagaval fejezzik Ki.

Szerintiink a legfontosabb termeléshatékonv-
sagi mutatok kozott a matematikai és kdzgazda-
sagi osszefliggéseket a kovetkezd képlettel lehet
felirni :

P=T0-K 0

ahol P —a termelés jovedelmezdsége
nyereség 1
termelési alléalapok és forgoeszkozok]
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TO=tékemegtérilés

( bevételek
(termelési alldalapok és forgéeszkdzok

K(- 1 rubel all6- és forgoeszkdzre es6é koltség

koltségek
termelési alléalapok és forgdeszkzok

A t6kemegtérilési szint els6sorban a munkater-
melékenységi és a munkaeszkdzigényességi ndve-
kedési titemek kdlcsdnds viszonyatol fligg. A t6ke-
megtérilés rendszerint csak abban az esetben no-
vekszik, ha a munkatermelékenység ndvekedési
Uteme megel6zi az eszkdzigényesség ndvekedési
Utemét:

T _Mt
Ei
bevételek
ahol Mt—a munkatermelékenység o
letszam

Ei=eszkdzigényesség

termelési all6alapok és forgdeszkdzok
l1étszam

Kovetkezésképpen a jovedelmezdségi és munka-
termelékenységi mutaték kozotti matematikai és gaz-
dasagi Osszefiiggés képlete igy irhat6 fel:

Ily modon az itt leirt képletekben megtalalhaté
a munkatermelékenység és a jovedelmez6ségi szint
kozott a kdzvetlen 6sszefliggés, amelynek értelmé-
ben minél magasabb a munkatermelékenység
szintje és ndvekedési liteme, annal magasabb a jo-
vedelmez@ségi szint is, minden egyéb korllményt
egyenlének tekintve.

Ezért szdmunkra igen furcsan hangzott A. B.
Orlov kijelentése, amelyet a ,Afastti kdzlekedési
vallalatok gazdasagi reformja és jovedelmezdsége”
c. munkaban tett arrél, hogy e két mutaté (jove-
delmez6ség és munkatermelékenység) forditottan
fliggésban van, azaz a munkatermelékenységi mu-
tatd novekedésével a vasati kozlekedés jovedel-
mezd@ségi szintje csdkken.l

Komoly bizonyitékot ezzel kapcsolatban a ne-
vezett munka nem ko6zdél, csupan hivatkozast talal-
hatunk benne arra vonatkozdlag, hogy a Kelet-
Szibériai Vasutigazgatésagon 1965-ben 1964 év-
hez viszonyitva, a munkatermelékenység allitélag
1,3%-kal novekedett, mig a t6kemegtérilés 7,3
szazalékra esett vissza, s ennek nyoman a jovedel-
mez8ség 9,4%-ra csékkent.2

1 Gazdasagi énelszamolés és a termelés hatékonyséaga,
gyljteményes kotet, Moszkva, 1968. Gondolat Kiad6.

2Ugyanott, lasd a 139. oldalt.
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Az ugyanebben a munkaban a szerz§ altal ko®
z6Ilt, a munkatermelékenységi és jovedelmez@ségi
mutatok kozotti 6sszefiggést kifejez6 matemati-
kai képlet nem teljes mértékben helyes.

A Komplex Kozlekedési Problémék Intézetében
(KKPI) 1968-ban a jovedelmez6ségi és munkater-
melékenységi mutaték koézotti matematikai 6ssze-
fliiggés meghatarozasara iranyulé kutatdsok az
egyes kozlekedési agazatokra és a Szovjetunid
egész kozlekedésére vonatkozéan azt igazoltak,
hogy a munkatermelékenység novekedésével a jévedel-
mezGségi szint is né.

Ismeretes, hogy az 1961 és 1967 kozotti id6-
szakban az egyes kozlekedési agazatoknal és a
Szovjetunio egész kozlekedésében nétt a munkater-
melékenység, s ezzel egyidejlleg névekedett a szal-
litasok jovedelmezG@sége is. igy a vizsgalt id6szak-
ban a munkatermelékenység a vasuton 48,1%-kai
mig a jovedelmez6ség 39%-kal ndvekedett; a ten-
gerhajozasnal a munkatermelékenység 2,2-szere-
sére, a jovedelmezdség pedig 3,7-szeresére noveke-
dett; a folyamhaj6zasnal a munkatermelékenység
1,9-szeresére, a jovedelmez6ség pedig 1,7-szeresére
emelkedett; a kdzhasznélatd autdkdzlekedésnél a
munkatermelékenysége 3,0%-kal. mig a jovedel-
mez06ség 6%-kal nétt. Az egész kdzlekedéshen ezen
id6szakban a munkatermelékenység 41%,-kal, a jo-
vedelmez8ség pedig ennek megfeleléen 35%-kai
lett magasabb.

A jovedelmez8ség, a tobbi termeléshatékonysagi
mutatotél (nyereség, munkatermelékenység, t6ke-
megtériilést stb.) eltér6en, olyan mutatd, mely az
egyes kozlekedési vallalatok, az egyes kozlekedési
adgazatok, s6t a népgazdasag valamennyi kozleke-
dési dgazatai munkdajanak hatékonysagat komplex
modon tikrozi.

A nyereség és a termelési alldalapok viszonyéaval
meghatarozott jovedelmez8ség szoros kapcsolatban
van a realizalt kozlekedési terméknagysaggal, an-
nak mindségével és ardval. Igaz, hogy a kozleke-
dési termék ara (dijtétel) ma még tavolrol sem to-
kéletes, és nem tukrdzi az aru- és személyszallitas
tényleges tarsadalmi munkaraforditasait. Jelenleg
dolgoznak az arudijszabas tokéletesitésén, és az
egységes alapu dijszabasszerkezet feltétlenil koze-
litést jelent majd a tdrsadalmilag sziilkséges munka-
raforditashoz.

A termelési alldalapok és forgoeszkdzok szallitasi
nemenkénti megosztasara a KKPI altal végzett
szamitdsok mellett, a meglév6 szallitisnemenkénti
bevétel- és koltségnyilvantartds és tervezés lehe-
tévé teszi a jovedelmezdségi szint szallitdsi nemen-
kénti és kozlekedési agazatonkénti meghatarozasat
Az 1. tdblazatban a Szovjetunié egyes kozlekedési
dgazatainak az 1967. évi jovedelmez8ségi szintre
vonatkoz6 adatait szallitasi nemenkénti bontasban,
%-0s megoszlasban lathatjuk.

Mint a tablazatbol lathato, a jovedelmez6ségi
szint mind szallitasi nemenként, mind koézlekedési
dgazatonként eléggé ingadozik. Az aruszallitas jo-
vedelmez@ségi szintje rendszerint magasabb a sze-
mélyszallitas jovedelmezdségénél. A kozlekedési
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1. tablazat
Atlagos Ezen belul az
Kozlekedési agazatok  jovedel-  ary.  személy-
mez6ségi
szint szallitas
Vasuti kozlekedés............ 14,3 15,3 10,6
Tengerhaj6zés 8,9 10,3 —11,6
Folyamhajozas......... 6,4 8,0 0,6
Kodzhasznélatl auté-
kdzlekedés..iiinnns 17,5 16,8 18,7
A felsorolt kozlekedési
dgazatok atlaga .... 13,8 14,3 11,9

adgazatok atlagos jévedelmez8ségi szintje a vasuti
kdzlekedés jovedelmezOségi szintjéhez all legkdze-
lebb. A tengerhajézasnal a személyszallitds nem jo-
vedelmez6, mivel azonban az adott kozlekedési
adgazat teljesitményének osszvolumenéb6l a sze-
mélyszallitds kevesebb, mint 1%-kal részesedik,
igy ennek a tengerhaj6zas atlagos jovedelmez&sésgi
szintjére nincs lényeges hatasa.

Meg kell jegyezniink, hogy az egyes kozlekedési
adgazatok jovedelmez6ségi szintje kozotti kilénb-
ség a kozlekedési agazatok szallitasi 6nkoltségeiben
meglévé kiilonbséggel magyarazhato. Ez a kiilénb-
ség a tengerhajozas 10 tonnakilométerére es6 1,36
kopekt6l a gépkocsikdzlekedés 10 tonna km telje-
sitményére esé 56,9 kopekig terjed.

Az egyes kozlekedési 4gazatok Onkoltségi szintje
az adott kozlekedési 4gazat mliszaki-gazdasagi sa-
jatossdga és kihasznalasi hatékonysaga szerint ala-
kul.

A jovedelmez6ség nagysaganak alakuldsara az
objektiv tényezékdn kivil az egyes kdzlekedési
dgazatoknal jelenleg érvényben lev6 lGzemkdltség-
nyilvantartdsok  kilénbdz6ségével kapcsolatos
szubjektiv tényez6k is hatast gyakorolnak. igy a
tengeri, folyami és kozuati szallitasi kdltségekbdl és
dijtételekbdl hianyzik az Gtkoltségnek, mint koltség-
résztényezének nyilvantartdsa, s ezzel torzulast
szenved ezen kozlekedési agazatok tényleges szal-
litasi koltsége, ami végsdé'soron a jovedelmez8ségi
szint alakulésara gyakorol hatast.

Ezzel kapcsolatosan felmeriil a sziilkségessége an-
nak, hogy az 6sszes kdzhasznalatd kdzlekedési aga-
zat szamara olyan egységes mutatérendszert dolgoz-
zunk ki, amely minden egyes kozlekedési agazat
munkajanak objektiv értékelését, s az orszag egy-
séges kozlekedési rendszere fejlesztésének altalanos
irdnyelveivel 6sszhangban, az egyes kozlekedési
adgazatok fejlesztési iranyainak ellen6rzését lehe-
tévé tenné.

A jovedelmez8ségi szint alakulasara f6leg a mun-
katermelékenységi mutaté gyakorol doént6 hatést.
A kozlekedési munka e szintétikus mutatéja az
élémunka raforditas fokat jellemzi, a miszaki esz-
kozigényeiség és a kozlekedési miiszaki eszkdzok
idébeli kihasznalasanak fiiggvényében. A munka-
termelékenységi mutaté szorosan kapcsolédik a
mszaki eszk6zigényesség szinvonaldhoz, valamint
a tékemegtériléshez, és fligg télik.
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A jarm(ivek és a tobbi kozlekedési alloeszkdzdk
fenntartasi koltségeinek viszonylagos csokkenése a
termelés hatékonyséagat jellemzi és kihatassal van
a jovedelmez@ségi szint alakulasara is.

Az 1 rubel termelési all6alapra és forgdeszkdzre
juté raforditds nagysagéat jellemzé mutaté révén
lehetévé valik a kdzlekedési koltségeknek a terme-
lés jovedelmez8ségi szintjére gyakorolt hatasat
gyakorlatilag értékelni. igy tehat lathaté, hogy az
Uj technika bevezetése, a termelés- és munkaszer-
vezes tokéletesitése, valamint a szigortuan gazdasa-
gos lzemvitel azok az utak, amelyek a kdzlekedés-
ben a szallitasok jovedelmez6ségének noveléséhez
vezetnek.

Az egyes kozlekedési agazatokra és a Szovjet-
uni6 egész kozlekedésére vonatkozo, egy eléggé
hosszl id6szakot fel6lel6en elvégzett jovedelmezd-
segi szamitdsok és elemzések azt mutattak, hogy a
jovedelmez6ség nagysagat befolyasolé egyes té-
nyez6k hatasa igen kulénb6z6. igy 1960 és 1967
k6zott a szovjet kozlekedés jovedelmez6ségének nd-
vekedése f6leg a munkatermelékenység novelésé-
nek eredményeként jott létre, s csupan jelenték-
telen mértékben ndvekedett a termelési alléalapok
és forgbeszkdzok egy értékegységére es6 tizemkaolt-
ség megtakaritasa kdvetkeztében.

A vaslti kozlekedésben ugyanezen idészakban a
jovedelmezdség 42,5%-kal ndvekedett, aminek fe-
Iét a munkatermelékenység novekedése, masik fe-
l1ét pedig a termelési alldalapok egy értékegységére
esé viszonylagos lzemkdltség-megtakaritas ered-
ményezte.

A tengerhajézdsban a jovedelmez@ségi szint no-
vekedését teljes mértékben a flotta mdszaki re-
konstrukcidja és a viszonylag megndvekedett ize-
mi és fenntartasi koltségek mellett elért munkater-
melékenység-novekedés idézte el6.

A folyamhaj6zasban a fentemlitett id6szakban a
jovedelmez@ségi szint 30%-kai ndvekedett, amely-
nek x3a a munkatermelékenység ndvekedése,
2/3-a pedig a hajozési és a kikodtdi lzemkdltségek
viszonylagos csdkkenése eredményeként jott létre.

A kozhasznalati gépkocsi-kozlekedés jovedelme-
z6ségi szintjének novekedése teljes mértékben a
kozlekedési alléalapok egy egységére esd viszony-
lagos lzemkdltség-megtakaritas révén jott létre.
Ebben a kozlekedési dgazatban — a tobbi kdzle-
kedési agazattol eltéréen — a t6kemegtérilés nem
ndvekedett, hanem 5% -kai csokkent.

E tény arra utal, hogy a termelés- és munkaszer-
vezés a gépkocsi-kozlekedésben még elmarad a m(-
szaki eszkdzigényességtél. A kdzhasznalati gép-
kocsi-kdzlekedésben mar huzamosabb id6 6ta val-
tozatlanok, s6t egyes években romlanak a jarmf-
vek miszaki-lizemi teljesitményei, mint pl. a rak-
stlykihasznalasi tényezd, a rakott-Ures futds ara-
nya, a kocsiallasid6 és a gardazsok izemképes kocsi-
kibocsatasi tényezéje.

A fentebb felsorolt mutatok dénté hatast gyako-

rolnak a jarm(kihasznalasi mutaté — t6kemegté-
rilés — szintjére és ndvekedési ltemére, ez pedig
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a termelés jovedelmezdségi szintjének alakulasara
van nagy hatéassal.

A kozlekedés teriiletén végrehajtott gazdasagi
reform nagy..lehetségeket nyitott a kdzlekedési
vallalatok jovedelmezdségi és nyereségi szintjének
novelésére. E lehet6ségek realizdlasa érdekében
sziikségessé valik a tervezési modszerek és a mi-
szaki-gazdasdgi mutatok kozlekedési agazaton-
kénti szdmitdsdnak tokéletesitése.

A mai napig minden egyes kozlekedési agazat-
ban mas kozlekedési dgazatokkal 6ssze nem hason-
lithaté tervmutaté és nyilvantartasi rendszer
van érveényben. A kozelekdési teljesitmények né-
hadny miiszaki-gazdasagi mutatdja nincs kelléen
megalapozva, mivel ezeket az elmult id6szakban
elért atlagszintek alapjan tervezik meg.

igy pl. a kozlekedési tevékenység szamos olda-
laval kapcsolatos és a helyes allaspont kialakitasa-

Egyesuleti hirek

Kozponti el6adasok és egyéb rendezvények

1969. nov. 3. fiatal Mérnokdk és Technikusok Kore
rendezésében el6adas: Jatékelméleti megfontolasok a
gépjarmiikozlekedésben.

El6ad6: Dr. Szant6 Emil, a Fels6fokli Gépjarmikozle-
kedési Technikum tanszékvezetd tanara.

Nov. 4. Kozuti Szakosztaly rendezésében tanacskozas
az Osztrdak Mérnék Egylet Utépité- és Kébanyéasz Szak-
osztalyanak tagjaival.

Vitavezet6: Dr. Nemesdy Ervin, a BME tanszékve-
zet6 tanara.

Nov. 4. Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly rende-
zésében el6adas: Kozlekedéstervezési lehetdségek a te-
leplléstervezés teriiletén. (Szekszard és Mohéacs altala-
nos rendezési terve példajan.)

El6add: Kiss Dénes miszaki-gazgasagi tanéacsado
(VATI).

Nov. 10. Fiatal Mérnokdk és Technikusok Kére ren-
dezésében eladas: Egy kétlépcs6s szallitasi feladat ma-
tematikai megoldasa.

El6ado6: Szent-Imrey Tamas szaktechnikus.

Nov. 11. Kozuti Szakosztdly rendezésében el6adéas
filmbemutatéval: Modern Gtkorlat megoldasok.

El6ad6: Kari Urlberger mérnok (A. Neher-Maschinen-
fabrik, Aschaffenburg).

Nov. 12. Postai és Tavkozlési Tagozat és a Hiradas-
technikai Tudomanyos Egyesilet kdzds rendezésében
el6adas: A miholdas tdvkozI6 rendszerek és a kdzvetlen
atlatasa radiorelé rendszerek Gzemének koordinalasa.

El6ado: Pribelszky Gydrgy (TAKI).

Nov. 13. Varosi Kdzlekedési Agazati Szakosztaly vil-
lamos (zemi szakcsoportja rendezésében eladas: Kor-
szerlsitett vAgdnyok mozgéasai és a burkolatra gyakorolt
hatasai. B

El6ad6: Juhasz Géza osztalyvezetd (FOMTEKYV).

Nov. 14. Varosi Tomegkozlekedési Szakosztaly jogi
szakcsoportja rendezésében eladas: Kozlekedési itélke-
zések Ujabb elvi kérdései.

El6ado: Dr. Gabor Laszlo, a PKKB Koézlekedési Cso-
port vezet6 biraja.

Nov. 17. Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében

weladas: Az Ericsson-Crosshar és a mg”yar Rotary rend-
szeri kdzpontok egyuttm(kodési kérdései.

El6ad6: Bokros Gyula tgyosztalyvezetd (KPM 1V.).

Nov. 17. Fiatal Mérnokdk és Technikusok Kdre ren-
dezésében kerekasztal konferencia az tzem-szocioldgiai
felvételekrél.

Vitavezeté: Dr. Szanté Emil, a Fels6foku Gépjarmi-
kézlekedési Technikum tanszékvezetd tandra.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

hoz igen mély gazdasagi elemzést kévetel6 jovedel-'
mezéséget jelenleg a beruhazési tervekkel és a szer-
vezési-m(iszaki intézkedésekkel tortén6 egyeztetés
nélkil tervezik.

Az ajanlott mddszernek a tervezési gyakorlatba
valé atiltetése lehet6vé teszi az egyes kozlekedési
dgazatoknal és az egész szovjet kdzlekedésben e leg-
fontosabb termelés-hatékonysagi mutatd tervezé-
sét. Ezen egyseges alapon kidolgozasra kerlé mulaté
egyben lehet6vé teszi a red hatast gyakorlé egyes
tényez6k mennyiségi szempontb6l valo értékelé-
sét is.

A kozlekedés miszaki-gazdasagi teljesitmény-
mutatoi tervezési és nyilvantartdsi rendszerének
tokéletesitése révén lehet6vé valik a népgazdasag
aru- és személyszallitdsi szikségleteinek gazdasa-
gilag mélyebb elemzése, e sziikségletek jobb kielé-
gitése és a kozlekedési lizemkoltségek tovabbi csok-
kentése.

Nov. 18. Varosi Kozlekedési Agazati Szakosztaly vil-
lamos (zemi szakcsoportja rendezésében el6adas: Eb
tipusd metr6 motorkocsi A&ltalanos ismertetése és a
100 000 km-es tartamproba és a lefolytatott mérések
eredményei.
~ El6adok: Sulyok Sandor osztalyvezet6 (FVV), Bodnar
Arpéad csoportvezetd (FVV).

Nov. 19. Szervezéstudomanyi Alland6é Bizottsag ren-
dezésében el6adas: Vezetés és vezet6képzés az Eszak-
amerikai Egyesult Allamokban.

El6ad6: Dr. Varga Gyorgy, a ,Figyel6” fészerkesz-
téhelyettese.

Nov. 20. A Varosi Tomegkozlekedési Szakosztaly gép-
jarmikozlekedési szakcsoportja rendezésében' el6adas:
Autébusz légfékberendezések Gizemeltetési és karbantar-
tasi szempontjai.

El6ad6: Dr. Sidé Ferenc tud. fémunkatars (ATUKI).

Nov. 21. Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Alagut és
M¢élyalapozasi Szakosztadlya és a Mérndki Szerkezetek
Szakosztalya, valamint a Magyar Tudomanyos Akadé-
mia Anyagvizsgalati és Hegesztési Bizottsaganak Epit6-
anyag Albizottsdga rendezésében ankét ,Manyag a
mélyépité iparban” cimmel.

1. Targy: Manyagok rendszerezése a mélyépitipari
felhasznalas szempontjabol. El6ad6: Knirsch Gydrgy f6-
technolégus (Epité Vegyianyagokat Gyarté Vall.).

2. Targy: Mlanyagok alkalmazésa az Gt- és hidépités-
ben. El6ad6 : Strasser Ferenc ny. mérndk.

3. Targy: Mianyagok az alaguUtépitésben. El6ado:
Kelemen Janos f6osztalyvezetd (FVV).

4. Targy: Mianyagok alkalmazasa a viz elleni szige-
telésben. El6ad6: Péhly Jozsef osztadlyvezetd (Orszagos
Szakipari Vall.).

Nov. 24. Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében:
A RAadi6 és Televizi6 lgazgatésdg M(szaki Napja |I.
A Miiszaki Napok 1969. megnyitdja.

El6ado : Becz Sandor, az igazgatésag vezetdje.

1. Targy: Misorsz6r6 adoberendezések meghizhatd-
saganak miszaki-gazdasagi problémai. El6ad6: Kovacs
Arpad, Radidallomas, Szolnok.

2. Targy: Uzemeltetési tapasztalatok EMV gyartma-
nyd 20/4 kW-os TVad6 megbizhatésagara és élettarta-
mara vonatkozéan. El6ad6: Farkas Boldizsar, TV ad6-
allomas, Kabhegy.

3. Targy: A szélessavi Fm modulélt mikrohullama
Osszekottetések TV kép és TV kisér6 hang csatornéinak
zajmérleg 6sszedllitasanal alkalmazott gyakorlati meg-

(Folytatas a 70 oldalon)
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Beszamolo ,,A varosi kozlekedespolitika és Gzem id6szerd kérdeései”

c. konferenciarol

BEIICZIK ANDRAS

Tizenhét kulfoldi orszag 124 résztvevéje, vala-
mint kozel 350 hazai szakember zsufolasig megtdl-
totte a Technika Héaza elsé emeleti el6adotermét
1969. oktéber 20-an, amikor dr. Csanadi Gydérgy
kozlekedés- és postaligyi miniszter, a Kdzlekedés-
tudomanyi Egyesiilet eln6ke megnyitotta a Varosi
Kozlekedési Tagozat haromnapos konferencidjat.

Nagy 6rommel és megelégedéssel télt el — mon-
dotta dr. Csanadi Gyérgy — hogy alig egy éve a
tavolsagi kozlekedési agazatokra vonatkozd fejlesz-
tési koncepcid elfogadasa utan az Egyesilet napi-
rendre tlizte a varosi kozlekedéspolitika alapvetd
kérdésének megvitatdsat. A probléma gydkerei a
szazadfordul6 évtizedeire nyllnak vissza; a varosi
kozlekedés kiilonféle eszkdzeinek kialakulasa, vala-
mint a személygépkocsik tdmeges elterjedése —
hasonléan a tavolsagi kozlekedéshez — a varosi
kozlekedés egyik dont6 fontossagu kérdésévé tette
az egyes kozlekedési agazatok kozotti forgalom-
megosztds korszerli megoldasat. Az eredmények
mellett eddigi varosi kodzlekedéspolitikdnk fogya-
tékossaga volt, hogy a killonféle kdzlekedési eszko-
z0k alkalmazasi teriiletének meghatarozésa, az ész-
szer(ibb forgalommegosztas érvényesitése a jelent6s
belteruleti trolibuszhal6zat és eurdpai viszonylat-
ban is nagyméret( autébuszhélézat kialakitasa so-
rdn nem minden esetben tértént meg. Témegkozle-
kedési halézatunk szamos fogyatékossdganak, at-
halozatfejlesztési gondjaink egy részének, s6t egyes
varosrendezési problémadinknak is ez az alapvetd
oka. Az igy kialakult helyzet egyik tényezGje ela-
vult viteldijrendszeriink, amely a kilonféle kozle-
kedési eszkdzok kdzotti, korszerl forgalommegosz-
tasra épild, egységes alaphalézat kialakitasat, s ez-
zel a lakossag igényeinek magasabb szinvonalld ki-
elégitését mindmaig nem tette lehetévé. Ehhez ja-
rultak még az allandosult autébuszbeszerzési ne-
hézségek is. A tavolsagi és a varosi kozlekedéspo-
litikai koncepci6 kozds c/ri-alapjai két azonos célban
és két azonos eszkdzben foglalhatdk dssze.

A két alapvetd cél:

— a helyvaltoztatasi igények gazdasagos kielé-
gitése, a szolgaltatas mindségi szinvonalanak eme-
lésével ;

— a kozlekedésben dolgozék munkakdrilmé-
nyeinek javitasa.

A két lényeges eszkdz:

— az aranyossag eddiginél fokozottabb érvénye-
sitése a fejlesztésben;

— az egyes kozlekedési dgazatok kozotti forga-
lommegosztas fejlesztése.

Az emlitett célok és eszkdzok tehat atfogjak a
magyar kozlekedésiigy egész teriiletét és alapvets-
en meghatdrozzak az elkdvetkezendd évek tenni-
valéit,. — fejezte be megnyité beszédét dr. Csanadi
Gyorgy- miniszter.

~mmy Az els6 Ulésszakon, amely avarosi kdziekedéspdli-

tika néhany id6szerl kérdésével foglalkozott, Mol-
nar Janos, a KPM Tanacsi Kozlekedési F6osztaly-
lydnak vezet6je elndkdlt.

Dr. Mészaros Kéaroly kozlekedés- és postaiigyi
miniszterhelyettes a varosi kozlekedéspolitika
meghatarozasa és 0sszefliggéseinek felvazolasa
utan részletesen elemezte a varosi kdzlekedéspolitika
alapvetd célkitlizéseit. Hangsulyozta, hogy annak a
varosnak az élete mondhaté a legjobban megszer-
vezettnek, amelyben a termelés, az elosztas és a
fogyasztas, valamint a kilénféle sziikségletek kielé-
gitése keretében csak a tarsadalmilag indokolt mé-
reti kozlekedés bonyolodik le. Ez nagyrészt a he-
lyes teriletfelhasznalason mulik. Az indokoltsag
masik megkozelitése az altalanos tarsadalmi és gaz-
dasagi helyzettdl figg ossze.

Alapvetd jelentéségl az utazasi (szallitasi) id6
csokkentése. A fejlesztés elhanyagolasa esetén a
helyvaltoztatas id6igénye oly mértékben megndve-
kedhet, hogy karosan befolyasolhatja a nagy er6-
feszitésekkel elért munkaidécsdkkentés hatasat.

A kozlekedés szinvonalanak aranyosnak kell len-
nie a varosban uralkodé altaldnos tarsadalmi-gaz-
dasagi szinvonallal, de kilonbséget kell tenni az
egyes varosrészek ellatottsagi mértékének megha-
tarozasanal is a varosrészek jelent6sége, szerepe,
lak6- és munkahely-s(r(isége szerint. A varosi kdz-
lekedéspolitikai célok megvaldsitasanak legf6bb
eszkdze a tomegkozlekedés és az egyéni gépjarmii-
kozlekedés helyes ardnydnak meghatarozasa és ko-
vetkezetes érvényesitése. Kiuldndsen jelentds az
egyes varosrészek — féleg a varoskézpontok — jel-
legének megfelel6 differencialt tervezés. A varosi
tomegkdzlekedésen belll is megoldand6 az egyes
dgazatok és az 4gazatokon belil a kézlekedés egyes
elemeinek egyméshoz képest tervszer( és ardnyos
fejlesztése. A varosi Uthal6zaton belil az athalé-
zat egyes elemeinek kapacitasa kozotti dsszhangra,
valamint a fejlesztés komplexitdsara (palya-bur-
kolati jelek és jelz6berendezések — kozvilagitas —
tizemi létesitmények stb.) kilénds gondot kell for-
ditani.

El6ad4sa méasodik részében Mészaros miniszter-
helyettes a varosi kozlekedéspolitikai alapelvek
gyakorlati megvaldsitdsanak egyes problémaival
foglalkozott, majd 6sszefoglalasképpen a varosi kdz-
lekedés iranyitasanak gazdasagpolitikai és tarsa-
dalompolitikai dsszefliggéseire mutatott ra.

Mgr. Inz. Jerzy Brzostek, a Varsdi Kozlekedési
lgazgatdsag vezetGje el6adasat az urbanizalési fo-
lyamat, a varosszerkezet valtozésa és a motoriza-
l6das felvazolasaval vezette be. E folyamatok ko-
vetkeztében a forgalmi igények strukturdjaban és
a forgalommcgosztasban jelent6s valtozas kovet-
kezik be. Nem tartja valdszinlinek, hogy a kdvet-
kez8 években a tdmegkdzlekedés szinvonalanak eme-
lésével gatat lehet vetni az autéforgalom nodveke-
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désének. Az egyre ndvekvl nehézségek ellenére ja-
vitani kell azonban a tdmegk6zlekedés nyujtotta
szolgaltatas mindségét. A témegkdzlekedés fejlesz-
tésében a sulypont révidesen az utazasi id6 prob-
Iéméajanak megoldasa felé tolodik el. Ebb&l a szem-
pontbol kulénds figyelmet érdemel az autdbuszfor-
galom, amely a teljes utazasi id6t a leghatékonyab-
ban csokkenti. Ez azzal érhetd el, hogy a viszony-
latokat kdzvetleniil az utazési igények kiinduld és
célpontjainak megfelelden szervezzik, tehat a szik-
séges atszallasok szamat a minimalisra korlatozzuk
és allando jarats(riiségeket tartunk fenn. Az el6-
varosok és a belvaros kapcsolatanak biztositasara,
valamint specidlis 0sszekottetések létesitésére kiilo-
nésen alkalmasak az expressz-autébuszvonalak.
A gépkocsiforgalom névekedése azonban belathato
idén belul oly mértékben fogja korlatozni az auté-
buszforgalmat, hogy a kulénszintben vezetett to-
megkdzlekedési vonalak létesitése elkertlhetetlen
lesz. Ezért komolyan fontoldra kell venni foldalatti
villamosvasut létesitését, kilénosén azokban a
tobb szazezer lakosu varosokban, ahol az autéfor-
galom a tomegkozlekedést akadalyozza. A fold-
alatti gyorsvasutak hatékony m(ikddéséhez ugyan-
is egy teljes halozatot kell kiépiteni, mely hossz(
id6t és nagy beruhdzast igényl6 feladat.

A tarifapolitika tekintetében nehéz azonos allas-
pontra jutni. A tdbbszdr szoba kerilt ingyenes kdz-
lekedés ellen két korilmény szol:

- a varosokban a magasabb bérek lehet6vé te-
szik, hogy a lakossag a szallitasi szolgalatokért me-
netdijat fizessen;

— a viteldij megakadalyozza, hogy a lakossag a
tomegkdzlekedést rovidebb tdvolsagl utazasokra
is igénybe vegye.

Brzostek igazgaté befejezésiil a kozlekedési beru-
hézasok aranyéarél sz4lt. Ha nem szanunk elég osz-
szeget kozlekedési beruhédzéasokra, Ggy er6feszité-
seinket pillanatnyi megoldasokra kell korlatoznunk.
A beruhédzéasokat a kozlekedési halézat kényes
pontjaira kell dsszpontositani, tgy hogy azok tar-
tés értékeket képezzenek és a fejlédés szamara nél-
kilozhetetlen tartalékokat is biztositsak.

Dr. Kadas Kalman, a Budapesti M(iszaki Egye-
tem rektorhelyettese és tanszékvezet tanara az al-
talanos fejl6dési tendencidik elemzése sordn ramuta-
tott arra, hogy az Gjratermelési tevékenység, féleg
az ipar koncentracidja gyorsabb Gtem(, mint a te-
lepulés témarulése, ami pl. kifejez6dik abban, hogy
a varosban a munkahelyek gyorsabban szaporod-
nak, mint a lakosok, s az igy keletkez6 jelent6s
munkaer@-sziikséglet a varos szlikebb vonzasteri-
letérdl ingazas atjan kerul kielégitésre. A nagy ha-
tékonysagu forgalommegosztas kérdéseirdl szélva
Kadas professzor hangsulyozta : az altalanos varos-
politika ismert preferencia-rendszerének megfelel6-
en olyan legyen ez az agazati szerkezet, hogy egv-

-részt a hasznalati érték vonatkozisdban minél
messzebbmenden és minél kultaraltabban tegye le-
hetévé a varosi kozlekedési sziikségletek kielégité-
sét; masrészt mindezt az érték, illetve raforditasok
vonatkozasdban minél kevesebb eszkdzlekdtéssel
valdsitsa meg.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Egységes varosi kozlekedési haldzat és viszonyr
lati rendszer esetén, amikor mar a tomegkdzleke-
dési agazatok kozott egészséges vertikalis és teri-
leti munkamegosztds dominal, maga a tarifarend-
szer is teljesen egységes lehet. Az utazasi kereslet
nagysagat, a kereslet tarifaérzékenységének meg-
feleléen, a viteldijak realértékbeni nagysaga is be-
folyasolja. Ez az elaszticitds — a tapasztalat sze-
rint — abszolut értékben zémmel joval Kisebb,
mint az egység, vagyis altalaban an. merev keres-
letr6l van sz6. Ez annyit jelent, hogy pl. 10%-os
tarifacsokkenés 5%-osnél kisebb utazasi kereslet-
emelkedést idéz el§. A tomegkdzlekedés és az egyé-
ni kozlekedés kdzotti verseny kimenetelét —az uta-
zasi koltség mellett —nagymértékben befolyasolja,
hogy melyik tud az utasszallitdsban, illet6leg hely-
valtoztatdsban nagyobb haszndlati értéket nyuj-
tani.

Befejezésil Kadas professzor ramutatott arra,
hogy a vérosi kozlekedés a varosi tarsadalmi-gaz-
dasagi folyamatok rendszerének csupan egyik rész-
rendszere. Ma mar vilagos, hogy a varosrendezés,
varosfejlesztés tervezése magaban kell hogy fog-
lalja a varosi kozlekedés fejlesztését, sét kifejezet-
ten kozlekedés-orientaltnak kell lennie, ellenkez6
esethen géatja lehet a varos fejl6désének. A tarsa-
dalom tagjainak térbeli mozgékonysaga és annak
fokozodéasa egyik fontos el6feltétele azok egyre na-
gyobb népgazdasagi hatékonysaganak. Ez a mobi-
litds korszerl kozlekedéssel biztosithato.

A témakor negyedik el6adoja dr. Ing. dr. Ing.
E. h. Friedrich Lehner, a hannoveri kozlekedési
vallalat igazgatdsagi tagja, az UITP alelndke volt.
A vaérosi kozlekedéspolitika szinte egész probléma-
korét atfogd, adatokban és példakban bdévelkedd
el6adasanak bevezet§jében az ipari fejl6édésnek a
kozlekedés szempontjabol figyelembeveend6 hata-
sait Osszegezte, majd hangsllyozta: a kialakult
helyzetben a varosépitési és kdzlekedési probléma-
kat egyarant mar nem csupan a varos vagy a kor-
nyék szempontjabdl, hanem a nagyobb teriiletegy-
ség, az agglomeracid, a régié szemléletében, az itt
jelentkezd szoros kdlcsdnhatasok figyelembevételé-
vel lehet csak megoldani. A regiondlis tervezés
keretében arra kell tdorekedni, hogy a tal-
nyomorészt a varosmagra szervezett, monocent-
rikus telepilésszerkezetet mellék kdzpontokkal
rendelkezd, policentrikus szerkezetté alakit-
suk at.

A région belil az aj tarsadalmi-gazdasagi terilet-
egységeknek a kozlekedési vonalak és kozlekedési
eszkozok jol kiegyensilyozott rendszerére van
szlikségiik, hogy az egyes vonzéskodrzetek kozott,
valamint ezeknek a varosmaggal fennallé sokrét(
kdlcsdnhatasai érvényesiilhessenek. A regionalis te-
leplléslanc tengelyei a varosmaghoz képest sugar-
irdnyd. kotottpalyas kozlekedési eszkozok legye-
nek. A régi6 témegkodzlekedésének lebonyolitasa
altalaban tobb vallalatra harul. Alapvet6 kovetel-
mény e vallalatok intézményesitett ésszoros egyitt -
mikodése, mely a kiszolgdlandd teriilet egységén
alapszik és siiri hal6zatban, koordinalt menetren-
dekben és forgalmi teljesitményekben, jo &tszallasi
lehet6ségekben és méltanyos tarifakban érvényesil-
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jon. llyen egyuttmikodésre példaként emlitheték
a hamburgi, nagystockholmi sth. szervezetek.

A tovabbiakban dr. Lehner a megfelel6 kdzfor-
galml témegkozlekedési eszkdz kivalasztasaval, a
tomegkodzlekedési haldzatok kialakitasaval és a koz-
lekedés részér6l a varosépitéssel szemben tdmasztott
kovetelményekkel foglalkozott. A kézforgalmu to-
megkozlekedés és az egyéni kdzlekedés kozotti for-
galommegosztasrél szolva megallapitotta: a sze-
mélygépkocsinak megfelel§ varos nem az a véros,
amely kizarolag a személygépkocsik kozlekedési
igényeinek megfelel6en épilt, hanem az a varos,
amelyben a személygépkocsi forgalom kévetelmé-
nyei és lehetéségei egy teljességében egészséges va-
rossal dsszhangban vannak, mert végil is a kor-
szer( forgalom sem léphet ki a varost szolgalo sze-
repérél.

Az elsé témakdrh6z Hegyi Kalman osztalyvezetd
(UVATERYV), Dipl. Ing. N. Patin (Périzs), Aradi
Lajos osztalyvezetd (KPM), Dozent dr. Ing. habil.
Ruger (Drezda), dr. Szabé Dezs6 (FOMTERV),
Dipl. Ing. Rudolf Surovy (Pozsony), dr. Peter
Faller (Minchen), dr. Koller Sd&ndor docens (BME),
Kalnoki Kis Sandor szakosztalyvezetd (VATI),
dr. Hartmut Seidewinkel (Hamburg) és dr. Kovacs
Attila miszaki gazdasagi tanacsado (VATI) szél-
tak hozza.

A kovetkezd napon Daczd Jézsefnek, a BKV ve-
zérigazgatojanak elndkletével folytatédott a ta-
nacskozés. Az ulésszak a varosi utak és gépjarma-
kdzlekedés Gzemi problémaival foglalkozott.

Az els6 vitainditd el6adast dr. Nagy Rudolf, a
F6. Tan. VB Kozlekedési Féigazgatésaganak veze-
téje, Novoszath Jozsef, a Fév. Tan. V.B. Kozmi-
és Mélyépitési FOigazgatdsaganak helyettes veze-
téje és dr. Nagy Ervin, a Fév. Tan. V.B. Kozleke-
dési Féigazgatdsaganak osztalyvezetbje allitottak
0ssze , Kozlekedésiizemi problémak Budapest koz-
Gtjain’ cimmel. A budapesti gépjarm(ikozlekedés
és kozuthalozat atfogd adatainak ismertetése és
elemzése utan az el6adas részletesen foglalkozott
az utak karbantartdasdnak mi(szaki, pénzigyi és
szervezeti problémaival.

Nagy érdekl6dést keltett az el6adasnak a for-
galomiranyité jelz6lampak, jelz6tablak és burkolati
jelek fejlesztésével foglalkozé része. Jelenleg a fé-
varos teriiletén 51 csomoéponton van forgalomira-
nyité berendezés; ezek tobb mint 10%-a vagy a
berendezés megbizhatatlansaga, vagy meg nem fe-
lel6 miszaki allapota miatt nincs tGzemben. Az
izemben lév6é berendezések nagy részének fenn-
tartdsa csak jelent6s raforditdssal biztosithato,
mert hosszl évek 6ta nem allt megbizhaté vezérl6-
berendezés a févaros rendelkezésére. Eredményte-
len hazai piackutatds utdn a Bécsbél importalt
W SW-tipust vezérlé-berendezés jelentette az elsd
figyelemremélté elérelépést ezen a téren. A HGsdk
terén felszerelt berendezés folyamatos és megbiz-
hatd6 Uzeme az intézkedés helyességét igazolta.
A beszerzési lehet6ségek bOvitése érdekében indul-
tak meg a targyaldasok a jugoszlav Tesla céggel,
amely a svéd Ericcson gyartol vasarolt szabada-
lom alapjan tett ajanlatot megfelel6 berendezések
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szallitasdra. Az alapkonstrukcié megbizhatésaga-
nak ismeretében, valamint a helyszini tapasztala-
tok eredményei alapjan — az 1968. évi program-
nak megfeleléen — a VI. keriilet Népkdztarsasag
Utja négy csomopontjdra mar a jugoszlav vallalat
altal gyartott berendezéseket szerelték fel. Mint-
hogy az elmult id6szak alatt szerzett tapasztala-
tok e kezdeményezés helyességét igazoltak, tovabbi
terveinket is a jugoszlav berendezések behozatala-
val kivanjuk megvalésitani.

Az el6adas befejezd része a kozuti kozlekedés
lizemével 0Osszefliggé néhany teend6vel foglalko-
zott. A févarosban fokoz6dd mértékben jelentkezd
gépjarmi tarolasi és varakozasi nehézségek meg-
el6zésére a beruhazasi programok, lakdtelepi tervek
véleményezésénél a kozlekedési hatésadgok a par-
kolohelyek biztositasa érdekében megfeleld el6ira-
sokat tettek. Az el6irdsok betartdsara azonban
tébbnyire nem kerilt sor. Idészer( és feltétlendl
indokolt lenne, hogy — a kulféldén is elterjedt
gyakorlatnak megfeleléen — a tanacsok kotelez-
hessék a beruhdzdkat megfelel6 szadma parkoléd-
hely létesitésére, illetve ennek elmulasztasa esetén
egyéb elbirdsok betartdsara. Foglalkozni kell a par-
koléhelyek jobb kihasznéldsa érdekében a kék zéna
illetve a parkol6-d6ras szabalyozas bevezetésével,
ahol ezt a forgalom megkdveteli.

A témakdér maéasodik el6adoéja dr. Ing. W.
Leutzbach, a karlsruhei Mdiszaki F&iskola tanszék-
vezetd tanara volt. ,,A varosi Uthaldzat és gépjarmd-
forgalom Uzemi kérdései” c. el6adasadnak anyagat a
halad6 és all6 jArmvek szdméra szikséges terilet
biztositasanak kérdése koré csoportositotta. Ha bel-
varosaink életét a rank orokl6dott formaban akar-
juk biztositani, minden, a kdzforgalmi tdmegkdz-
lekedés csokkend igénybevétele nyoman tdmadt ké-
telkedés ellenére a tdmegkdzlekedést kell, ameny-
nyire csak lehetséges, vonzova tenni. Az attrak-
tivitds ismérveit az utasok felfogdsa hatdrozza meg.
A legnehezebben a lehetd legkevesebb &tszallasra
irdnyulé kivansdgokat lehet teljesiteni. A gyéren
lakott kils6 terlleteket kiszolgalé autébuszvonal-
nak a ,,Park and ride” rendszerhez hasonléan, a
kozforgalmld vasat legkozelebb fekv6 megallo-
helyéig tortén6 vezetése az ezzel sszefliggb atszal-
lasi kényszer miatt nem mentes minden probléma-
tél. A varosi utfelilet korlatozott volta azonban
fokozott er6feszitést és raforditasokat igényel, a
meglévé kapacitds optimélis kihasznélasa érdeké-
ben is. Ennek hatékony eszkdze a jelz6lampéaval
torténd forgalomiranyitas. Akar 6sszehangolt jelz6-
lampéakkal, akar a forgalom altal szabalyozott
egyedi berendezésekkel torténik a forgalomiranyi-
tds, mindkét esetben alkalmazkodni kell az irany
és nagysag szerint allandéan valtoz6 forgalmi ter-
helésekhez. Ez id6 szerint elméletben és gyakorlat-
ban er6sen vitatott az a kérdés, hogy a program-
kivalasztds, vagy program-alkotis célszeriibb-e.
Tobbhelvitt foglalkoznak azzal a gondolattal is:
hogyan lehet a varosi forgalmat kiinduld pontjatél
céljaig kozpontilag elektronikusan 'szabalyozott
jarmivekkel lebonyolitani.

Ez utdn kovetkezett dr. Borbir6 L&szl6 renddr-
ezredes, a Beligyminisztérium Ko&zlekedési Cs6-
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portféndksége vezetjének el6adasa ,,A kozlekedési
jogszabaly és aforgalomtechnika gyakorlati alkalma-
zasanak hatasa a kozlekedés biztonsdgara” cimmel.
A koézati kozlekedés rohamos fejlédése, a kdzleke-
dési igények novekedése hatalmas beruhazasokat
kivdn, mind a jarmdfejlesztés, mind pedig az 0t-
halozat fejlesztése terén. Az eréfeszitések ellenére
az Uthalozatfejlesztés elmarad a jelenlegi igé-
nyek mogoétt, s ez az elmaradas tartdsnak tekint-
hetd nemcsak nadlunk, hanem a fejlett kézuti koz-
lekedéssel rendelkezd orszagokban is. A kozlekedés
biztonsaga tehat a szabalyozas korszer(sitésével, bi-
zonyos szigoritasokkal tarthato fenn. Ezt tikrozte
a bécsi kozlekedési konferencia is, ahol az el6z6
genfi egyezményekhez képest részletesebb szaba-
lyozast tartalmazé egyezmény sziletett. A hazai
jogszabaly-fejlesztés Iényegében alland6 folyamat-
nak tekinthetd; elegendd, ha csak a jelenleg hata-
lyos jogszabaly megjelenése 6ta kiadott modosita-
sokat vessziuk szdmba. Bér ezek alapvetd forgalmi
szabalyokat nem érintettek, mégis sokakban fel-
merilt, hogy vajon helyes-e egy ilyen nagy tome-
geket érintd jogszabaly gyakori modositasa. Két-
ségtelen, hogy nagy megfontoltsag sziikséges a m@-
dositasok gyakorisagat illet6en, de tekintettel kell
lenni arra is, hogy bizonyos esetekben batran fel
kell adni a régi elveken alapuld szabalyokat, ha a
biztonsdg érdeke megkdveteli, vagy a nemzetkdzi
tapasztalat azt igazolja, hogy az Uj szabalyzat
kdnnyebbé és biztonsdgosabba teszi a kdzlekedést.

A forgalomszervezési intézkedéseket sem fogadjak
mindig egyértelm{ helyesléssel. J6 példa erre a fé-
varos Y. keriiletében a kdzelmultban végrehajtott
egyirdnyusitdas. Ma mar az itt kozleked6k nagy
tébbsége elégedett ezzel az intézkedéssel, felismer-
ték a célszerliséget, de kordbban sok volt e miatt
a panasz a gépjarmivezet6k részér6l. Nem ritka
kodzlekedésiinkben a jogszabaly nyujtotta el6nydk
er6szakos modon vald kihasznéldsa. Sokszor a for-
galom gyorsasagét, biztonsagét jelent6sen segitené
a jogosult el6zékenysége, de ritka eset, hogy le-
mondjon a partner javara. A kozlekedés egyike a
leginkabb kollektiv tevékenységeknek, s éppen
ezért nagyon fontos a humanum érvényre juttatasa,
az egymas iranti tisztelet és segitség, ami elsédle-
gesen kdzrehatna a biztonsag névelésében, — hang-
stlyozta Borbird ezredes.

A témakor utolsé el6adasat Deschesne lyoni f6-
mérnok allitotta dssze ,,A varosi utak egyes Uzemi
kérdései” cimmel. A kozati forgalomiranyitas te-
kintetében Franciaorszaghan jelenleg forradalmi
véltozas tapasztalhatd. Az iranyitas korszer(sité-
sét illetéen a legutdbbi években igen sok &tlet me-
rilt fel, de ténylegesen #nég nem sok berendezést
létesitettek, mert sem az egyes varosi hatésagok,
sem az érdekeltek nincsenek még eléggé tajékoz-
tatva a jelenlegi lehet6ségekrél. A forgalomiranyito
berendezések sokkal nagyobb mértékben fejlédtek,
mint a forgalomrdl nyert ismereteink. Eppen ezért
helyesebb az olyan egyszerlibb eszkdzdoket alkal-
mazni, amelyek bonyolultabb kérilményekhez fo-
kozatosan és rugalmasan alkalmazhaték E beren-
dezések koltsége nem tul nagy. Inkdbb a megfeleld
szakemberek hidnya az, ami e berendezések elter-
jedését gatolja. Feltétlenul sziikség van kisérleti
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berendezésekre, hogy egyrészt a miszaki fejlédés
Gtjat egyengessik, masrészt hogy a berendezéseket
kezel§ szakembereket kiképezhessik.

A masodik témakdr el6adasaihoz Gy6rffy Lajos
szakosztalyvezetd (BVTV), Dipl. Ing. Ernst Michel
(Drezda), dr. Bényei Andras adjunktus (BME),
Helmut Am Rhein (Minchen), Téth Liboriusz
osztalyvezet6 (Kozm(- és Melyépitési Fdigazga-
tésag), Hiesz Gy6z0 iranyité tervez6 (UVATERYV,
Dipl. Ing. S. G. Kopp (Baar—Svajc), W. F.
Schwering (Baar—Svéjc), Prof. Dr. Zvonimir Jeli-
novic (Zagrab), Dipl. Ing. RudolfSurovy (Pozsony),
dr. Koller Sandor docens (BME), Ing. Eduard
Spranger (Berlin), Kabdeb6 Antal oki. mérndk
(FOMTERYV), Dipl. Ing. Rafaello Maestrelli (Mi-
land), dr. Schag Antal jogtanacsos (1. sz. AKOV
lgazgatésaga), Marfai Tibor fémérndok (KPM),
Horkay Gydrgy oki. mérnék (FOMTERV) széltak
hozza.

A konferencia harmadik napjan Szilagyi Lajos
EVM miniszterhelyettes elnokletével ,.A varosi
tomegkdzlekedés Gzemi problémai ’ c. témakdr vita-
jara kerilt sor.

Ennek keretében az els6 el6adast Daczd Jozsef,
a BKV vezérigazgatoja készitette ,, A fdévarosi
tomegkozlekedés id6szerl problémai” cimmel. A je-
lenlegi nehézségekkel 6sszefiiggésben az el6adas ki-
emelte, hogy a témegkdzlekedés min6ségi és mi-
szaki jellemz@inek javitdsahoz meg kell teremteni
a szlikséges feltételeket. Az ipari agazat és az érin-
tett vallalatok részérél tobb megértésre van szik-
ség a kozlekedési problémak irant. Nem fogadha-
té el az a szemlélet és gyakorlat, hogy a fejlesztési
kérdéseket az ipar féleg csak sajat szemszogébdl
nézi és csak olyan kérdésekkel és olyan mértékben
foglalkozik, amelyek mindenekel6tt sajatérdekei-
nek felelnek meg. Ez a megallapitas vonatkozik
természetesen nemcsak a gépiparra, hanem a koz-
lekedés-épit6iparra is. Sulyosan érinti a varosi kdz-
lekedést az a kdriilmény is, ha egv-egy karbantarté-
javitd, vagy tarolo bazis épitésére sor keril, akkor
ennek kivitelezése — sajnos — évekig elhtzddik.

A magasabb kozlekedési szinvonal biztositdsa
mind a fejlesztés, mind az (izem szempontjabél na-
gyobb kdltséget jelent, amelyet nem a gazdasagos-
sag alapjan, hanem a tarsadalom gazdasagi lehe-
téségeivel 6sszefliggben lehet és kell meghatarozni.
Ezért —atdmegkdzlekedés szolgaltatd jellege foly-
tdn — a kozgazdasagi szabalyoz6k hatdsa szigorubb
és problematikusabb, mint a népgazdasag méas aga-
zataiban. A szabalyz6k ugyanis nem mindig a ki-
vant cél iranyaba hatnak. A tdmegkdzlekedésnek
mas Aagazatokhoz viszonyitott kedvez6tlenebb
helyzete szilikségessé teszi, hogy a szolgaltato jel-
legnek megfelel6en a kdézgazdasagi szabalyzok ér-
vényesiulésében jelenleg fennallé ellentmondasokat
— e vallalatok megkilonbdztetett elbiralasa Gt-
jan — feloldjak. Az a tarsadalmi, népgazdasagi és
politikai érdek pedig, amely a varosi tomegkozle-
kedés egészséges fejlédéséhez fliz6dik, nyomatéko-
san alahlzza az emlitett feladatok sikeres megolda-
sanak fontossagat; ez a teriilet az iranyitd szervek
részér6l is megkilénbdztetett figyelmet érdemel.
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A termelékenység és iranyitas a varosi tomegkdz-
lekedés tzemében” c. el6adast R. 31. Robbins, a
London Transport Board forgalmi igazgatdja irta.
Az el6adas els6 része a munkaerdével valé gazdalko-
das lehetdségeit ismertette a varosi tomegkozleke-
dési eszkdzok lizemében. A londoni foldalatti gyors-
vasuti halézat automatizalt 4j vonalaval kapcso-
latban utalt arra, hogy az automatizalasnak olyan
mértéklnek kell lennie, amely mellett a vonatve-
zet§ sziikség esetén még hatékonyan be tud avat-
kozni. Nem vallalhaté annak az értelem- és aka-
ratbénulasnak a kockazata, amelyet akkor észlel-
tek; ha hosszantarté automatikus munka utan vé-
letleniil valami szlikséghelyzet késziletlenul taléalja
a vezet6t, vagy az ellen6rt; kénnyen el6adddhat,
hogy ilyenkor helytelen intézkedést tesz, vagy
semmit sem csinal. A munkaerégazdalkodas egyéb
kérdéseirdl szo6lva R. M. Robbins arra figyelmez-
tetett, hogy bar kétségtelenil jelentés az egyes al-
kalmazottak teljesitményének javitasa, de még
sokkal fontosabb kikiiszébolni olyan id6trablé fela-
datokat, amelyekrél elvégzésik utan kideril, hogy
egyaltaldn nem volt érdemes azokat végrehajtani.
Minden nagy vallalatnal nagy a hajlandésag a tul-
adminisztralasra, pedig valamely adminisztrativ el-
jarads hasznossagat allanddan 6ssze kell hasonlitani
annak koltségével.

Az el6adas masodik része a varosi tomegkozleke-
dés iranyitas-technikai modszereivel foglalkozott a
foldalatti gyorsvasutak és autébuszok lzemében.
A szerz6 alldspontja szerint az autébusziizem for-
galomiranyité berendezésének biztositania Kkell,
hogy mind az lzemben levd egyes autdbuszok,
mind a jdrmlvek csoportjainak mindenkori hely-
zete vizuélisan megéllapithaté legyen ; e tényleges
helyzetnek 6sszehasonlithatonak kell lennie a me-
netrend szerinti helyzettel és biztositania kell azt,
hogy az autdbuszvezetének kozvetlenil lehessen
utasitasokat adni. Az el6adas befejezésil kilenc-
féle iranyitasi rendszert ismertetett.

A témakor harmadik el6addéja Tapolczcii Kal-
man, az Autokozlekedési Troszt vezérigazgatdja
volt, aki el6adasaban a vidéki helyi jaratéi autébusz-
kozlekedés fejlédését és izemi problémait ismertette
A szervezeti felépités, valamint a jarm(allomany
kialakitdsa utan részletesen foglalkozott a kalauz
nélkili Gzem, valamint a helyi jarati forgalom ira-
nyitdsanak kérdéseivel. A fejlesztés fébb célkiti-
zései kozott els6sorban a csucsforgalmi tulzsafolt-
sag fokozatos felszamolasa, valamint — még bizo-
nyos aldozatok ardn is — a jaratslriiség fokozasa
szlikséges. Indokolt ezenfellll az utazasi sebesség
novelése. Ennek megvaldsitasaban az lzem az
autébuszgyarto ipartél is segitséget var. Az Gj ko-
csitipusok forgalomba allitadsatol fuggetlenil is fog-
lalkoznak a viteldij-beszedés korszer(sitésének, a
gépesitett jegykiadas hazai gyartasu eszkozokkel
térténé megvalodsitasanak lehetdségével. Korszer(-
siteni kivanjak a helyi forgalom szervezését, gya-
koribb és szélesebbkorl forgalomfelvételek ered-
ményeinek figyelembevételével. Hatékonyabba
kell tenni az irdnyitast is; ez feltétele az elGirdny-
zott min@ségjavitasok végrehajtadsanak. Vegul, de
nem .utolsé sorban biztositani kivanjak a helyi k6z-
lekedés rentabilitdsat. Ez nem kdénnyd, hiszen a
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személyszallitds min6ségének javitasa csak a kolt-
ségszint novelése aran valdsithatd meg.

A hallei Kozlekedési Vallalat forgalmi igazgato-
ja, Wolfgang Reppe ,,A kdzlti vasutak Gj épitési és
forgalmi el6irasai az NDK-ban, figyelemmel a to6-
megkozlekedés jovOjére™ c. eladdsa volt e témakor
negyedik vitainditéja. A szerz6 rovid attekintést
nyujtott az NDK-ban érvényes el6irasok eddigi
fejl6désérél, majd vazolta az 1965 és 1969 kdozott
kidolgozott Gj szabalyzat alapelveit és fontosabb
jellegzetességeit. Részletesebb tajékoztatast adott
anéhany alapvetd paraméter megallapitasaval kap-
csolatos vitdkrél (minimalis ivsugarak, maximalis
emelkeddk). Az Uj szabalyzat jellegzetessége, hogy
kulénos figyelmet fordit a villamosvasuti palya és
a kozuati gépjarmiforgalom kozotti 6sszhang foko-
zott biztositasara. U] fejezet foglalkozik a villa-
mosvasuti palya és egyéb kodzlekedési vonalak ke-
resztezéseivel. Az Gjabban tervezett jelz6- és biz-
tositd-berendezések figyelembevételével teljesen at-
dolgoztdk a kozlti vasutak jelzési utasitasat. Lé-
nyegesen mdédosultak az eddigiekhez képest a jar-
mivek felllvizsgalataval foglalkozo el@iras jellege,
terjedelme, valamint a felilvizsgalati idészakokra
vonatkozé megallapitasok. Figyelemreméltd, hogy
a szabalyzat utal a miszaki vizsgalatok, valamint
az alkatrészcserék id6pontja k6zott szikséges 0ssz-
hangra, mint a hatékony jarm(fenntartas feltéte-
lére. Az (j utasitds a péalya, Gzemi létesitmények
és jarmivek vonatkozasaban jelentds kdvetelmé-
nyeket tAmaszt; ugyanakkor azonban elémozditja
azt, az NDK-ban mar ez id6 szerint is tapasztal-
haté folyamatot, amely fejl6désre képtelen kisebb
villamosvasuti izemek megsz(inéséhez vezet, s ezek
helyett célszer(ibb kozlekedési eszkdz — &ltaldban
autobusz — fejlesztését irdnyozza eld.

A harmadik témakdr el6adasaihoz Manyi Szahé
Istvdn flosztalyvezet§d (BKV), Dipl. Ing. W. R.
Koffman (London), dr. Horvath Karoly egyetemi
tanar (BME), Hinel Pal osztalyvezet6 (BKV),
Szegedy L&szld osztalyvezet6 (BKV), Nils Stahl
(Stockholm), Dipl. Ing. Dietrich Junghanns (Drez-
da), dr. Téth Mihaly igazgatéhelyettes (20. sz.
AKOV), dr. Prinz Gyula (VATI), Aradi Janos
(BKV), Dipl. Ing. Arnold Weber (Winterthur),
Kiss lvan adjunktus (BME), Bérezik Andras osz-
talyvezetd (BVTV), Klaus Gollmann igazgat6 (Lip-
cse), Hidvégi Kéaroly igazgaté (FAV), Kalnoki Kis
Sandor szakosztalyvezetd (VATI) szoltak hozza.

A vita lezarasa utan Sarlds Istvan, a Fév. Tan.
VB elndke mondotta el zarobeszédét. E haromna-
pos konferencia anyagaban igen sok szellemi ener-
gia halmozddott fel, amelyb6l megéllapithatd, hogy
a varosi kozlekedéstudomany hazankban a kor szin-
vonalan all, amelyben helyesen 6tvozdédtek 6ssze
a nemzetkdzi tapasztalatok és a hazai adottsagok.
Korantsem tapasztalhaté ez a magas szinvonal
kint, az utcai kozlekedésben ; nagy sziikség van te-
hat arra, hogy a konferencian elhangzottakat at-
iltessik a gyakorlati életbe, — mondotta Sarlés el-
nok.

Az Egyesilet Varosi Kozlekedési Tagozatadnak
e konferencidja sikeresen 8sszegezte az elmult év-
tizedben a magyar varosi kdzlekedéspolitika kon-
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copcidjanak kidolgozasara iranyuld tervezd és ku-
taté tevékenység eredményeit. Ezzel kapcsolatban
a konferencian ellenvélemény nem hangzott el,
csupan egyes fogalmak (igy pl. a témegkdzlekedés
els6bbségének), pontosabb, arnyaltabb értelmezé-
sére vonatkozélag hangzottak el javaslatok.

(Folytatas a 64. oldalrél)

fontolasok. El6ad6: Gsiminszky Gy6z6, PRTMIG Uzem-
techn. Oszt.

Nov. 25. A R&adi6 és Televizié lgazgatésdg M iszaki
Napja Il.

1. Targy: Ad6 antennarendszer az OIRT URH sévra.
El6ad6: Tormasi Gyérgy, PRTMIG Uzemtechn. Oszt.

2. Targy: A két- és négyireges klystronok. El6adé:
Kozak Géza, PRTMIG Uzemviteli M. Oszt.

3. Téargy: Televizi6s jelatvitellel kozos tavellen6rz6 és
szolgalati tavbeszél6 csatorna informéacié atvitele. EI6-
ad6: Szab6 Istvan, Mikroh. allomas, Seregélyes.

A Miiszaki Napok 1969. értékelése.

Nov. 25. A Filmbizottsdg rendezésében holland kozle-
kedési filmbemutato.

Nov. 26. Varosi Forgalomiranyitasi Szakosztaly ren-
dezésében vitadélutan: A forgalombiztonsagi berende-
zések szabvanyainak megvaltoztatasa.

Vitavezet6: Gsikhelyi Béla r. 6rnagy (BRFK).

Nov. 26. Varosi Tomegkdzlekedési Szakosztaly koz-
gazdasagi szakcsoportja rendezésében el6adas: Az Uj
gazdasagi mechanizmus gazdasdgi tapasztalatai a helyi
kozlekedéshen és a helyi &ruszallitdsnal.

El6adok: Kéasa Laszl6 fékonyvels (FOSPED), Mura-
nyi Istvan féoszt. vez. (BKV).

, Nov. 26. Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly anyagella-
tdsi szakcsoportja rendezésében el6adas: Az Uj elektro-
nikus szamitégép gyakorlati alkalmazésa az anyaggaz-
dalkodas fejlesztése szempontjabol.

El6ad6: Lukacské Sandor, a KPM |I. Kibernetikai
Osztdly munkatarsa.

Nov. 27. Talajmechanikai Szakosztaly rendezésében
klubdélutéan :

1. Targy: Beszamolé a varnai ,Féldmunkak Gépesi-
tése” ciml nemzetk6zi konferenciarol. EI6ad6: Pardanyi
Jend szakosztalyvezetd (FT1).

2. Térgy: ,A talajmechanikai szakvéleményezés te-
rén tapasztalhato kontartevékenység vizsgalata és az el-
lene folytathaté harc” cim( munkabizottsdg jelentésé-
nek ismertetése. El6ad6: Dr. Acs Péter osztalyvezetd
(UKT).

Nov. 27. Vasltgépészed Szakosztdly rendezésében
el6adéas: Diesel-vontatadstu személyszallité vonatok villa-
mos flitésének energetikai és Uzemi problémai.

El6ad6: Dr. Ing. Harry Rose, a drezdai Kozlekedési
Féiskola tanszékvezetd tanara.

Nov. 27—28. A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet és a
Pest Megyei Tandcs VB kozos rendezésében: Kozleke-
dési Szimpozium.

Targy: A févaros vonaskorzetének kozlekedési prob-
Iémai és a kozlekedés fejlesztésének iranyai. Bevezetd
el6adas: Rodonyi Karoly, a Kozlekedéstudomanyi Egye-
stlet fétitkara.

1. El6adas: A budapesti agglomeracio tarsadalmi és
gazdasagi helyzete, problémai. El6ad6: Nagy Miklés, a
Pest megyei Tanacs V. B. elndkhelyettese.

2. El6adas: Budapest f6varos ingavandorforgalménak
elemzése és kapcsolata a bels6 varosi forgalommal. EI6-
adé: Dr. Nagy Rudolf, a Févarosi Tanacs VB Kozleke-
dési Fdigazgatésag féigazgatoja.

3. El6adas: A MAV szerepe a févarosi agglomeracié
személyszallitasaban. El6ado6 : Rédényi Karoly minisz-
terhelyettes, a MAV vezérigazgatdja.

4. El6adas: A févarosi agglomeracié kozati kdzleke-
dése. EI6ad6 : Dr. T6zsér Istvdn a K PM VI. Autékdzleke-
dési F6osztalyanak vezetdje.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A vérosi utak és a tomegkozlekedés Uzemi kér-
déseinek megbeszélése pedig nyilvan hozzasegiti az
érdekelteket ahhoz, hogy a sulyos problémak meg-
oldasat korszer(i szemléletben, sziladrd eszmei alapra
helyezkedve, kdvetkezetesen hajtsak végre, illetve
mozditsak el6.

Dec. 2. Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya és az ETE
Statikus Szakosztalya kozds rendezésében el6adas: Ma-
gas héazak problémaja. 3

El6ad6: Erényi Ivan osztidlyvezetd (BUVATI).

Dec. 3. Postai és Tavkozlési Tagozat Epitési Szak-
osztalya rendezésében el6adads: Kabel behGzdsok huz6-
erd igényének meghatarozasa,

El6ad6: Puskas Laszlo (KPM 1V.).

Dec. 3. Kozlekedésegészséglgyi Szakcsoport rendezé-
sében el6adéas: A szubjektiv akusztika kozlekedésegész-
ségugyi vonatkozésai.

El6ad6 : Dr. Széchey Béla tudomanyos fémunkatars,
a miszaki tudoméanyok kandidatusa (ATUKI).

Dec. 3. Alagut és Mélyalapozasi Szakosztaly rendezé-
sében el6adas: Munkagddrok és szerkezetek oldalfalai-
nak kihorgonyzési kérdései (Die Ankerung). (Vetitett-
képes el6adas.)

El6add: Dr. Jan Rossman, a Varséi Vizépité Vallalat
Kutaté Laboratériuméanak igazgatdja.

Dec. 4. Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szak-
osztalya rendezésében el6adas: Az orszagos tavbeszéls-
hé&lézat automatizaldsdval jaré forgalmi és kezelési prob-
Iémak az &4tmeneti id6szakban.

El6ad6: Pammer Janos ligyosztalyvezetd (KPM 1V.).

Dec. 4. A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet elndkségi
Ulése.

Dec. 8. Postai és Tavkdzlési Tagozat Epitési Szakosz-
tdlya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesilettel
k6zos rendezéshen el6adas: Kiskoaxialis kabelek hazai
gyartasa.

El6ad6: Béres Gyorgy (Magyar Kébelmivek).

Dec. 9. Kozuti Szakosztaly rendezésében el6adas:
Utmenti Gizemi létesitmények kialakitasanak szempont-
ai
! %Ic’iadé: Dr. Abraham Kalman, az UVATERV mi-
szaki igazgatdja.

Dec. 9. A Gépipari Tudomanyos Egyesilet Gép-
jarmd és Motortechnikai Szakosztadlyanak Allandé
Akusztikai Bizottsaga és a Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilet Kézlekedésakusztikai Allandé Bizottsdga, vala-
mint a Dr. A. STANKIEWICZ GmbH, Celle (NSZK) cég
rendezésében bemutatéval egybekdtott el6adassorozat:

1 ,Mianyagok és alkalmazasuk a zaj elleni kizde-
lemben”, 2. ,Zajcsékkent6 tapasztalatok a gépgyartas
teriletén”. El6ad6: Dr. Ing. K. Kurz.

Az el6adasok utdn bemutatdé és konzultacié volt.

Dec. 10. A Budapesti Francia Miszaki és Tudoma-
nyos Tajékoztatasi Kézpont és a Kozlekedéstudomanyi
Egyesilet rendezésében: ,A Francia Allamvasutak
(SNCF) eredményei” c. filmbemutato.

Dec. 11. Véarosi Témegkozlekedési Szakosztaly gép-
jarmikozlekedési szakcsoportja rendezésében el6adas:
A varosi autébuszkozlekedés jarmiveinek fejlesztési
szempontjai.

El6adé: Dr. Puglits Janos fémérnok (IKARUSZ Ka-
rosszéria és Jarmiigyar).

Dec. 12. Gépjarm(kozlekedési Szakosztaly rendezésé-
ben eléadéds: USA-beli tapasztalatok a kozlekedési szak-
ember szemével.

El6ad6: Dr. Abraham K almain, az UVATERV m{-
szaki igazgatdja.

Dec. 13. A Kozlekedéstudoményi Egyesilet jubilans
VI, Kuldottkozgy(lése. (A Kildottkozgy(lésrdl a rész-
letes beszamolét 1 lapunk méas helyén.)

(Folytatas a 77. oldalon)
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Vasuti kozlekedd terek atbocsatdoképessége

Dr. ERDELYI TIRO E

I. CELOK ES ELVEK

A vasuti felvételi éplletek azon helyiségei kozott,
amelyek az utaz6kozonség rendelkezésére allanak,
a legfontosabbak a kozleked6-tartézkodd terek.
Két funkcidjuk kozil mindinkabb a kozlekedd jel-
leg kerll el6térbe, mert az utasforgalmi épuletek-
ben a tartozkodési id6 csokken, a gyors, kényelmes
mozgasi lehet6ség igénye — célszer(i utasadramlas
— viszont ndvekedik.

A kozlekedd-tartozkodd terek kozé az
— utascsarnok,

— pénztarcsarnok,

— varotermek,

— folyosok,

— lépcsék,

—aluljarok (feluljarok) és

— peronok tartoznak.

A felsorolt terek nagysagrendi méretei az épulet
hasznalhatésdgat nagy mértékben befolyasoljak.

Kozullik a lépcs6ket és aluljarokat (tovabbiakban :
aluljaré-rendszer) kiemeljik. Az aluljaro-rendszer
az utasaramléas legfontosabb kozlekedd tere: ta-
gabb értelemben ez kapcsolja dssze a vasutat a te-
lepiléssel. Funkcidja — a tobbi kdzleked§-tartoz-
kod6 térrel szemben — oly mértékben kdzlekedési
jellegl, hogy a tartézkodas egyébként is bizony-
talanul meghatarozhaté tényezdgjét figyelmen kivil
hagyhatjuk. Osszekotd szerepe az atbocsatoképes-
ség szempontjabol is alapvet6, mert minden utas
altal érintett, kétirdnyud, legnagyobb utasaramlas
kézéppontja, mig a tébbi kézleked6-tartézkodo te-
reket tobbnyire csak az utasok egy része hasznélja.

A kozleked6-tartozkodd terek épitésekor az el-
mult évtizedekben éppen a legjelentésebbnek itélt
aluljaré-rendszerek megval6sitdsdban mutatko-
zott a legnagyobb lemaradas, jollehet az utasaram-
las atvezetésében betdltdtt kézponti szerepe mel-
lett az aluljar6-rendszer kulturaltabba teszi az uta-
zast, el6segiti az utasok gyorsabb, iranyitott moz-
gasat és az atmend jellegl alloméasokon és palya-
udvarokon biztositja a vaganyok balesetmentes
megkdzelitését.

Vazolt okok indokoltta tették az e téren mutat-
kozé hidnyok fokozatos potlasat: Gj aluljaré-rend-
szerek épitését. Mivel az aluljaré-rendszerek épitése
nagy kdéltségkihatassal jar, az utasaramlas igényei-
vel 6sszemért miszaki-gazdasagi mutatok viszont
a méretek megallapitdsdhoz nem allnak rendelke-
zésre, a megfelel6 mddszer segitségével kialakitott
—qgyakorlatban is hasznalhatdé  méretnormak kép-
zése feltétlenll szikséges.

A vasulti kozleked6-tartdzkod6 terek méretezése
vildgviszonylatban is — kevéssé megalapozott,
szakirodalmi vonatkozasban elhanyagolt. A kiala-
kitott képletekbdl szdrmazo6 ajanlott tertleti nor-

mak gyakorlati hasznalhatésaga legalabb is kétsé-
ges a faktorok sokrétlisége, bizonytalansaga és al-
taldnossaga miatt (telepiilés-lélekszam, 0ssz-utas-
szam, atszall6 utasok, varakozok stb.j. Ezért ké-
zenfekvdnek latszik, hogy — az eddigiekkel ellen-
tétben — a mar megépilt létesitmények adataibol
empirikus Gton képezziink hasznalhatd normaéakat.
llyen utat valaszt a szamlalt 6ssz-utasszam, a
napra és Orara vonatkoztatott cslcsutasszdm ada-
tainak hasznalata, de altalanossaguk miatt a mé-
retezési elvek pontosabb korilhatarolasara ezek
sem alkalmasak.

Nyilvanval6 tehat, hogy a kérdés célszeri meg-
kozelitésére egyszerlsité, de a Iényeget szem el6tt
tartd vizsgalati korldtozasokat kell bevezetni.

Az aluljaréo-rendszer kiemelésével mar az atho-
csatoképesség problémakorére 6sszpontositottunk,
amely az utasaramlassal terhelt tereknél megalla-
pithaté és a hasznalhat6sadgot eldont6 tényezd.
Ezeken belul feladatunkat tovabb szlkithetjik a
lépcs6kre, mert az utasaramlas a kozlekedd terek
kozil a 1épcsékon a leglassibb, tehat ezek atbocsa-
téképessége meghatarozd jellegl. E tekintetben el-
s@sorban a peronokrol az aluljaréba vezet6 1épcséket
kell vizsgalni, ahol a vonatokat elhagyd utasok
— az egyid6ben jelentkez6 legnagyobb utastémeg
— elvezetése kezd6dik. Ehhez értelemszerlien kap-
csolodik, hogy az altalanos utasszamlalas helyett
is a lépcs6rendszereken atbocsatoit utasokat kell a
létszdm és mozgasi jellemzéik vonatkozasaban fi-
gyelemmel kisérni.

Kiindulasunk tehat az, hogy a lépcs6k meghata-
rozott feltételek szerinti helyes méretezése adja
azt a ,keresztmetszetet”, amely az utasaramlasban
dont6 szerepet jatszik és a kozlekedés tovabbi lehe-
t6ségei is ebbdl adédnak.

A korvonalazott megallapitasokbdl szarmazé
alabb ismertetett méretezési elgondolasok soran a
kovetkezd elveket vettik figyelembe:

1. A gyakorlatban mar funkcionalé kézleked6-
terek tapasztalati adataibdl vonunk le elvi kdvet-
keztetéseket, altalanos érvény(ld meéretezési szaba-
lyokat.

2. A vizsgélatot — a kdzleked6k altalanos atte-
kintése helyett — a meghataroz6 szerepet betdltd
aluljaré-rendszerre, ezen belil els6ként a 1épcsékre
vonatkoztatjuk.

3. Az aluljaré-rendszerben a kijarast és bejarast
nem valasztjuk szét, mert a korszer(i kozlekedd
terek nem szétvalasztott, hanem egyesitett utas-
aramlas figyelembevételével épilnek.

4. Az altalanos jellegl utasszamlalast az egyide-
jlleg legnagyobb utasszamot jelent6 vonatokat el-
hagyo és a l1épcs6kon az aluljaréba igyekvd utasok-
ra korlatozzuk.

<& Ellenaramlast nem mértnk, mert az indulé vo-
natoknal tdmeges utasaramlas nincs. Ha a szort,
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vonatokhoz igyekvd utasaramlas az uralkodo6 (pl.
esti miszak utan a varosbdl a lakéhelyre), akkor
az érkezési aramlas ugyis kisebb. Egyébként két-
ségtelen tény, hogy a zsufolt vonat beérkezése utan
egy rovid ideig ellendaramlas csak részlegesen, vagy
egyaltalan nem lehetséges. A gyakorlatban ezen
még gazdasagtalan talméretezéssel sem lehetne tel-
jes mértékben segiteni.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

I, A VIZSGALAT KORULMENYEI

Hazai viszonylatban a sziikséges vizsgalatokra
minden szempontb6l (nagy forgalom, napi kb.
40 000 ingaz6, egyesitett rendszer( aluljard) a
Miskolc Tiszai pu. évek dta funkcionéld aluljaro-
rendszere alkalmas, ahol mar 1905-ben is, a kozel-
multban pedig 1969. jdlius 17 (csatortok), 18
(péntek) 19 (szombat) és 21-én (hétfd) végeztiink

6. Az aluljaré-rendszer atbocsatoképességét a felmérést. igy a jelenlegi munkarend figyelembe-
maximumra nem méretezziik, mert az gazdasagos- vételével a sziikséges legfontosabb adatok — rep-
sagi szempontbdl karos, miiszaki meggondolasok rezentativ statisztikai modszerrel — rendelkezésre
alapjan felesleges volna. Mig a Iépcsék, de kiléno- allnak.
sen ad’,‘aQtherhtf'esﬁ,a',“'.lirPl': fesf(“?“’lo'sf,girr‘]agm”eol' A felmérés adatait az 1. tablazatban foglaltuk
\I:ede eksevekgih eru ,?,Zas' ,ot,skege .J.'“:(IfgnosA nanra Ossze, melyet az aluljaré-rendszer attekinté helv-

et’ntetf fl.' atszlr]ta ?ts merte (:,lgtso 1 térvezés%él szinrajza egészit ki (1. abra). A tdblazat rovatai
som baladis meg & 1omeor Al az aluljaré-rendszer értékeléséhez szikséges jel-
se alad) g 0o-OL lemz8 adatokat tartalmazzak. Az (5) és (6) rovat

A lépcsbk talméretezése még varhatd forgalom- kitér az érkez6 vonat menetrendben jelzett és tény-
novekedéssel sem indokolhaté. Egy zsufolt vonat leges érkezési idejére, hogy az értékelés elméleti és
Osszes utasainal tébbet egyszerre semmiképpen gyakorlati egyarant lehessen. A (7) rovat az egy-
sem kell a Iépcsékon elvezetni. A fejl6dés soran je- mas utan érkezd, de kilénb6z6 véaganyra befutd
lentkezd esetleges utastdobbletet csak a vonatok vonatok menetrendi és tényleges id6kilénbségét
szdmanak nodvelésével lehet elszallitani. Ez a ko- mutatja, mig a (8) rovat ugyanezt az id6t az azonos
rilmény azonban a lépcs6kre gyakorlati hatassal vaganyra érkezd vonatokra vetiti. Az érkez6 0ssz-
nincsen. utasszam (9) két lépcs6 kozotti szamszer(d megosz-

1. tablazat
Erkez6 vonatok ld6kilonbség (perc) Utasszam (f6) Kitrités (perc)
L . kulén-
L idépontja PR azonos A B A B
Sorszam és kelet vonat kocsik vaginy b6z6 ssszes
szama szama menet- tényle- — —
rendi ges vaganyon 1épcsé

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13

L]

1 VIl 17 1533 9 11. 16,00 16,02 161 61 100 25 25
2. 9523 8 VI. 16,07 16,10 07—08 — 202 168 34 25 1,0
3. 9523/a 7 1. 16,30 16,32  23—22 — 194 104 90 2,0 2,0
4. 414 10 VI. 16,58 17,16 28—44 51—66 564 335 230 3,5 2,0
5. VII. 18. 449 8 1. 6,14 6,20 — — 775 520 255 25 2.0
6. 2327 7 1X. 6,39 6,39 25—19 — 257 112 145 10 20
7. 1537 8 1. 7,13 7,18  34—39 — 670 300 370 25 25
8. 417 12 VIl. 7,19 7,22  06—04 — 395 220 175 3,0 20
9. 6444 8 VIII. 15,22 15,24 — — 218 187 31 2,0 1,0
10. 1533 9 VI. 16,00 16,08  38—44 — 160 118 42 10 20
11. 9523 8 11. 16,07 16,13  07—05 — 578 208 370 2,0 3,0
J2. 9523/a 9 11. 16,30 16,34  23—21 23—21 257 220 37 20 1,0
13. VII. 19. 449 s 111. 6,14 6,18 ' — 750 470 280 3,0 3,0
14. 2327 7 1X. 6,39 6,40  25—22 — 265 105 160 2,0 2,5
15. 1537 8 ILI. 7,13 7,20 34—40 — 600 280 320 25 3,0
16. VII. 21. 2349 9 1. 5,29 5,27 - — 624 242 382 25 3,0
17. 6440 9 VII. 5,34 538 05—11 — 408 321 187 3,0 3,0
18. 1527 7 ITT. 5,43 544 09—06 14—17 581 560 21 40 05
19. 9529 6 11. 5,55 6,00 12— 16 — 165 60 105 1,0 3,0
20. 439 10 VI. 5,58 6,00 03—00 — 750 360 390 30 3,0
21. 9430 5 VI. 6,11 6,12 14—12 13—12 570 368 202 35 15

22. 449 8 11. 6,14 6,18 03—06 19—18 1049 704 345 1,0 3,0

23. 6432 10 VI, 6,17 6,17  03—00 — 1193 633 560 5.0 45

24, 2327 8 VI 6,39 6,39 22—22 22—22 1500 800 700 50 5,0

25, 9507 9 VII. 6,42 6,42 03—05 68—64 141 54 87 20 3,0

26. 2307 13 VI, 6,48 6,48 06—06 37—36 210 130 80 25 2,5

27. 9537 9 I, 7,07 7,08 19—20 80—80 175 19 156 L0 2,0

28. 420 8 1X. 7,11 7,36 04—28 — 1074 349 725 60 6,0

29. 1 1537 9 1. 7,13 715 02—00 59—57 627 364 263 40 50

30. 417 10 VI. 7,19 7,20  06—05 68—68 714 377 337 30 4,0

31. 6442 9 1X. 7,21 7,49  02—29 10—13 471 153 318 3,0 2,5

32. 2347 9 . 7,30 737 09—00 17—21 671 286 385 3.0 3,0

33. 422 1 VL. 7,45 8,05 15—29 66—86 154 108 46 2,0 1,0
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Zoja tér

1. dbra

lasara utalnak a (10) és (11) rovat adatai (a Iépcsék
betljelét 1L az 1. dbran). A (12) és (13) rovatok az
A, B Iépcs6kon kozleked6 utasok athaladasi idejét
régzitik.

I1l. ALEPCSOK BEFOGADOKEPESSEGE

El6szor a lépcs6knek, mint az aluljar6-rendszer
értékelése els6 fazisanak a befogaddképességét kell
meghatarozni ahhoz, hogy azt a haladasi sebesség
id6tényezGjére vetitve, a kivant atbocsatoképes-
séget megkapjuk. A befogaddképességet a Iépcsd
szélességében elhelyezkedd és a lépcsékar hossza-
ban egymas mdgott felsorakozé utasok szamanak
szorzatabdl allapithatjuk meg; ez a befogaddképes-
ség statikus telitettségi allapotaval azonos.

A vizsgéalatot a l1épcs6k szélességi méreteinek érté-
kelésével kezdjuk. A miskolci megfigyelés azt bi-
zonyitja, hogy az adott lépcsékar szélességében
teljes telitettség esetén egyid6ben 5 utas haladhat
egymas mellett. A Iépcsé 3,55 m szélessége azt iga-
zolja, hogy egy ember részére 0,65 m szélesség szlk-
séges (ytasnyomok). A méret 5X0,65 m=3,25 m,
amelyhez 2 XOA5 m-t kell hozzaadni, mert az uta-
sok — a fogodzok beallasa miatt, illetve a lépcsé
falahoz surlodas elkeriilése végett — még zsufolt-
sadg esetén sem foglalhatjak el a lépcsékar teljes
szélességét.
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A lépcs6kar teljes hossza — Miskolc esetében —
két l1épcs6sorbdl és egy pihenébél all. Az adédo ve-
tileti méretek: 4,76 + 4,76 (karhossz) + 1,84 (pi-
hen6hossz) = 11,36 m. Egy id6pontban — teljes
telitettség esetén — az egész felllet minden mé-
sodik lépcs6jén tartozkodhat utas, mig a pihendn
egymas mogott ketten helyezkedhetnek el. Ez &sz-
szesen 16 sor, illetve a mar emlitett 5 utasnyomot
figyelembevéve, a lépcsé teljes feliiletén 16 x 5= 80
utas egyideji tartozkodéasat teszi lehetévé. Az ada-
tokbol a sortavolsag is atlagolhaté: 11,36 m/16 =
= 0,70 m, vagyis egy utasnyomon 0,70 m-enként
helyezkedik el egy-egy utas.

A tényleges adatokbdl egyértelm(ien kdvetkezik,
hogy a lépcs6kar szélességét csakis 0,30 m-+
-f (x»0,65 m)-ben célszerli megallapitani. A jol ki-
hasznalhaté lépcs6kar-szélességek tehat rendre a k-
vetkezdk :

3 utasnyom = 3 X0,65+0,30 = 2,25 m
4 utasnyom = 4 X0,65+0,30=2,90 m
5 utasnyom = 5 X0,65+ 0,30= 3,55 m

3 utasnyomnal kisebb, 6tnél nagyobb lépcsékar-
szélességet nem célszer( tervezni. Kézforgalomban
a 2 m-es lépcsékar szélesség minimumnak tekint-
hetd, 5 utasnyomnal szélesebb karra pedig — mint
latni fogjuk — gyakorlatilag nincs szlikség.

Miskolcon az aluljaré és a peron padozati sikja
kozott 4,30 m szintkilonbséget kell lekiizdeni, de
ennek a méretnek az alsdé hatara sehol sem lehet
4,00 m-nél kevesebb. A 4,00 m-es legkisebb szint-
kilénbség athidalasahoz 25—30 lépcsé sziikséges
és a lépcsék szama miatt kézbens6 pihendrél fel-
tétleniil gondoskodni kell.

Ha a lépcs6kart megtervezziik, a lépcsék és a
pihend vetileti hossza nem lehet 10,00 m-nél keve-
sebb és egy utasnyomon (0,70 m-es sortavolsaggal)
legalabb 14 utas helyezkedhet el egymas mdgott.

Az eddigiek alapjan most mar megallapithatjuk,
hogy az elméletileg szamitdsba veheté lépcsékon
— adott pillanatban — egyidejlileg mennyi utas
tartozkodhat: (2. tahlazat).

2. tablazat
Lépcs6 Utas
szélesség hossz nyom sor Osszes
1
2,25 10,00 3 14 42
2,90 10,00 4 14 56
3,55 10,00 5 14 70

IV. ALEPCSOK ATBOCSATOKEPESSEGE

A szamitott utasmennyiség statikus allapotot
tikréz, amelyet az éatbocsatéképesség vizsgalata
érdekében mozgashelyzetre kell vetiteni.

Az atbocsatoképesség a helyszini szamlalas alap-
jan — széls6 értékekben — 180—220 f6/perc. Egy
utas a lépcsé felileti hosszan 20—25 mp alatt ha-
lad at. A szamokban és id6ben jelentkez6 kiilénb-
ség — amelyek egymasnak kb. megfelelnek — els6-
sorban a csomaggal (tavolsagi forgalom) vagy cso-
mag nélkul torténd (hivatasforgalom) utazéassal
flggenek 0Ossze.



74

A szamlalt atlag 200 f6/permet jelent, mig, ha
23 mp athaladasi &tlagidét vesziink figyelembe — a
haladasi sebességh6l — 80 i0/23 mpX60 mp = 210
fé/perc adatat kapunk.

A miskolci helyzetet gyakorlati példaként érté-
kelve, a percenkénti atbocsatoképesség 4atlagat
11,36 m felileti hosszra vonatkoztatva, 205 fében
allapithatjuk meg. Ugyanitt az utasaramlas sebes-
sége 11,36 m/23 mp 0,50 m/mp.

Ha az adatokat az elméletileg kialakitott 10,00
m-es vetileti hosszra kivanjuk atszamitani, akkor
a 2. tablazat kiegészitéseként 0,50 m-es haladasi se-
bességgel és 23 nrp-es athaladasi idével a 3. tablazat
szerinti adatokat kapjuk (a 23 mp ardvidebb veti-
leti hossz miatt esetleg 1—3 mp-nek megfeleld
tartalék atbocsatdkapacitast jelenthet).

3. tablazat
Utas Osszes utas
nyom sor 23 mp lperc
3 H 42 110
4 14 56 146
5 14 70 172

X. A LEPCSOK MERETEZESE

A lépcs6k befogadoképességének és atbocsato-
képességének meghatarozasa alkalmas arra, hogy
az utasdramlasbo6l szérmaz6 terhelésekkel 0Ossze-
mérjik és a sziikségletnek megfelelé 1épcs6ket ala-
kitsuk Kki.

A 1épcs6k méretezéseinek el6feltételeként ha-
rom kérdés vizsgalata elengedhetetlen :

1. mekkora maximalis egyidejd utasszdmot kell
alapul venni;

2. milyen a jelent6sége a Iépcsékarok egyenetlen
leterhelésének ;

3. mennyi id6 alatt kell a vonat 0sszes utaséat
feltétlenul elvezetni.

(Megjegyzés: A felvételkor vizsgalt idészakok-
ban beérkezett azon vonatokat, ahol az utasok sza-
ma a 100 f6f nem érte el — mint utasaramlas szem-
pontjabdél érdekteleneket — figyelmen kivil hagy-
tuk. igy a szazalékos megoszlas az idészak Osszes
vonatait nem foglalja magéaban, tehat az értékelt
adatok a val6sagnal némileg biztonsagosabbak.)

Ad. 1. A vizsgalt id6szakban — 33 vonatnal —
az utasszdm megoszlasa a kdvetkezd volt:

500 féig 16 vonat, 48%
500—1000 f6 ............. 13 vonat, 40%
1000 f6 felett ............... 4 vonat, 12%

Az utasszam nagy csomoponti allomasi adatai
azt bizonyitjak, hogy a vonatok kozel 90%-anal
az utasok szama nem éri el az 1000 f6t, s6t a leg-
tobbszdr Iényegesen kevesebb.

Az 1000 fénél tobb utasszdm kb. 10%. Ezért az
atbocsatoképesség meghatarozasakor az 1000 fés
létszamnal tobbel nem szamolunk, annal is inkéabb,

mert a szazalékos megoszlas aranyaiban az 1000 f&s'
fels6 hatar is jelent6s biztonsagot mutat.

Ad. 2. Az utasok az alagltba vezetd lépcsbket
eltér6en hasznaljak, ezért ezek igénybevétele nem
azonos. A levonulé létszam viszonylataban a vona-
tok nagy részénél a lépcs6k egymdashoz mért ter-
helése 40—60%-nal nagyobb eltérést nem mutat
(7. tblazat A, B lépcsék utasszama).

Széls6séges értékek akkor keletkezhetnek, ha a
vonat teljes hosszaban az aluljaré egyik oldalan
all meg, mert ekkor az utasok szinte kizardlag az
egyik lépcs6t veszik igénybe. Ez nagy befogado-
képességli vonatoknal a vonat és peron hossza, il-
letve az aluljard helyzete miatt nem fordulhat eld,
rovidebb vonatok excentrikus megallasa viszont a
kisebb utasszam miatt nem jelents. Eppen ezért
nagyforgalmu alloméasokon az aluljar6-rendszer le-
het6leg az utasperon belsé harmadaban helyezked-
jék el.

Az aranyeltolédasokat ennek ellenére sem vesz-
sziik kiilon szamitasha — tehat a lépcs6k terhelé-
sénél 50—50%-o0s utasszdm megoszlast tételeziink
fel — mert az id6, utasszam és intenzitasi tarta-
lékok az eltolddasokat feltétlenil fedezik.

Ad. 3. A vonatok Kiurllésének és az utasok el-
vezetésének id6tartama a vizsgalt id6szakban az
alabbi volt:

3 Percig. e 24 vonat, 73%
5 percig coceceiiiinnns 8 vonat, 24%
5 percen felil ............ lvonat, 3%

A lépcs6k utasterhelése azonban id6ben sem
egyenletes, ezért meg kell vizsgalni az igénybevétel
intenzitasat. A lépcsét a gyakorlatban mar a vonat
megallasa el6tt hasznaljak, mert a zsufolt'— kilo-
nosen hivatasforgalmu vonatokrél jonéhanyan
mar lassitas kézben leugranak. Ha ezt nem is vesz-
sziik figyelembe, a lIépcs6 teljes telitettsége a vonat
megallasa utdn kb. 23 mp-cel kdvetkezik be,
amely a legnagyobb zstfoltsag esetén sem tart to-
vabb 1 percnél. A zsufoltsag ezutan folyamatosan
csdkken és 5 perc multan az aramlas gyakorlatilag
a legnagyobb forgalom esetén is megszlinik. Hosz-
szabb id6vel az utasok részér6l jelentkez6 tirel-
metlenség miatt sem lenne szabad szamolni.

A 2. abra | es jelli vonala az idé fliggvényében
egyrészt a Miskolcon mért aramléas-intenzitast,
maésrészt ezzel dsszefliggésben az atbocséatott dssz-
utasszamot abrazolja. A grafikon egy percig tarté
maximalis terhelés utan egyenletes aramlascsok-
kenést abrazol (alsé rész), igy az 5 utasnyomda lép-
cs6 5 perc alatt 600 utas elvezetésére képes. Az in-
tenzitds maximumok a 2. tdblazat adataibol szar-
maznak. A grafikon fels§ része az intenzitds maxi-
malis és interpolalt szamszer(i értékeit dsszegezi az
atbocsatas elsé idépontjatol (23 mp). Tartalék ka-
pacitast rejt magaban a telitettség egy percen tuli
természetes meghosszabbodasa és az intenzitas li
nearitasnal kisebb mértékd, lassibb csdkkenése.
A gyakorlathol elméletileg visszavezetett intenzi-
tdsi és atbocsatoképességi adatokat a 2. (5 utas-
nyomu), 3. (4 utasnyomu) és 4. (3 utasnyomu) jell
grafikonvonalak abréazoljak.
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Az aluljar6-rendszer Iépcs@ire vonatkozélag a ko-
vetkez6 méretezési elvehet allapithatjuk meg:

—500 f6 maximalis utasszam alatte.gyoldali,
5 nyomu lépcsével az utasok atbocsatdsa 5 perc
alatt megoldhato.

— 500 fénél nagyobb utasszam esetén lépcs6
mindkét oldalon feltétleniil sziikséges.

— 1000 utas vagy ennél tobb személyt szallitd
vonatok szdméra mindkét 1épcsdt 500 f6/5 perc at-
bocsatoképességre kell tervezni.

A 4. tdblazat dsszefoglalja a lIépcs6k atbocsato-
képességének olyan elméletileg visszavezetett 6sz-
szefliggéseit, amelyek az utasaramlas adatainak
birtokaban tabellaris méretezésre nyudjtanak lehe-
téséget. (A tablazatban a grafikon leolvashaté ada-
tait lefelé kerekitettik.)

4. tablazat

Lépcsd szélesség Albocsatéképesség/s perc

utasnyom méret lkar . 2kar
!

3 2,25 900 G00

4 2,90 400 800

5 3,65 500 1000

A lépcs6kar szélessége lényegesén befolyasolja
az utasperon teljes szélességét. Sok helyen azonban
az allomasok szélességi méretének ndvelése — kor-
szerlisitésekre gondolunk — a helyi adottsagok
miatt nehézséget és nagy kdltséget okozhat. llyen-
kor elképzelhet6 pl., hogy egy szélesebb lIépcsékar
helyett inkdbb két keskenyebb lépcs6kar épitése
valik célszer(ibbé.

VI AZ ALULJAROK MERETEZESE

A peronokrél levezetd lépcs6rendszer az alulja-
réba torkollik. Az aluljar6, mint kozleked§-gydj-
tétér az utasokat 6sszegydijti és szétosztja, kapcso-
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latot teremt az el§tér, a felvételi épulet, a 1épcsék,
peronok és a vonatok kozott: vagyis az utasaram-
las fontos kozleked6 tere.

(A feliljarok méret-megallapitasaval itt nem
foglalkozunk. A fellljarék csak kisebb allomasokon
Megallohelyeken johetnek szamitasba és gyakran
nemcsak utasdramlassal kapcsolatosak, hanem a
vasut felett a telepiilés lakott teriileteit kotik dssze.
Hatranyuk, hogy az athaladéknak lényegesen na-
gyobb szintkilonbséget kell leklizdenitk, mint alul-
jaro esetén, ezen kivil a felliljaré esztétikai meg-
jelenése is kedvezétlen.)

Az aluljar6 a csatlakoz6 lépcs6rendszerrel egyutt
képez egységes egészet, ezért a kialakitott elveknek
az aluljarokra vonatkozo6, atértékelt tovabbvitele
indokolt. Mivel az aluljaré utasaramléasa, személy-
forgalmanak nagysagrendje a lépcsék utashoza-
matol fligg, nyilvanvald, hogy az aluljaré széles-
ségi méreteit az utashozambol levont kdvetkezte-
tésekbdl hatdrozhatjuk meg.

Az aluljaré szintjén, a legals6 lépcséfoknal az
elsé utasok — a lépcs6k vizsgalatanal atlagolt id6-
adatok szerint — a vonat megélldsa utdn 23 mp-cel
jelennek meg. Az aluljar6 az aramlas irdnyaban a
kovetkezd lépcsbkarig folyamatosan toltédik fel.
A sziikséges aluljarofeliilet meghatarozasa a lép-
cs6k egymastél vald tavolsagadhoz és az aramlas
sebességéhez kapcsolodik.

A lépcs6k tavolsagat a szomszédos peronok lép-
csOtengelyeinek tdvolsdga adja meg. A tavolsag a
lépcs6 karszélességéhdl, a 1épcsékorlat és a vagany-
tengely k6zott kétoldalt szabadon hagyandé biz-
tonsagi tavolsdg és a perondk kozotti vadganyok
tengelytavolsdganak méretéb6l dsszegezddik.

A méreteket a 3. &bra mutatja be, amelyek a Iép-
csOkar szélességétél fliggéen rendre az aldbbiak :

16,25 m
16.90 m
17,55 m
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(Megjegyzés : a biztonsagi tavolsag 4,50 m-es mé-
rete jelenleg vitatott, de kevesebb semmiképpen
sem lesz. Az 5,00 m-es vaganytengely tavolsag
— kulén engedéllyel — 4,75 m is lehet.)

Az aramlas sebessége az aluljaré padlésikjan
gyorsabb, mint a Iépcsékon : mért és atlagolt ada-
tok szerint 0,80 m/mp.

Az utasokkal telt lépcsé egy vonulasi ciklusa
23 X0,80 m= 18,40 m vonulasi hosszat eredményez.
Ez a hossz — ha kis mértékben is — atfedi a kdvet-
kez6 lépcsé utasaramlasat. Attekinthet6bb helyzet
érdekében ezt a tényez6t egyeldre elhanyagoljuk és
egy vonulasi ciklushosszat a lépcs6é tengelytavol-
sagokkal azonositunk. Az dramlas felgyorsulésa k-
vetkeztében a sortavolsdgok a lépcsd 0,70 m-ével
szemben (16,25 m) 14==1,16 m; 16,90 m (l4=
= 1,20 m; 17,55 m/14=1,25 m) Aatlaghan: 1,20
m-re ndvekednek.

A lépcs6n tapasztalhatd zart, feszes vonulasi
rend az aluljaréban kissé fellazul: a lassabban és
gyorsabban haladdk a nagyobb sortdvolsdgok ko-
vetkeztében mozgasi engedményekhez jutnak.
Valtozik az utasnyom szélessége is: itt mar a sik-
beli kézforgalm( utasaramlas 0,80 m utasnyom szé-
lességével szamolhatunk.

Max. Lépcso
utasszam karok karszéles- inecAhE
vonat s7dma ség (m) 1épcs6bbl
300 2,25 1,65
400 1 2,90 2,12
500 3,55 2,55
600 4,50 3,30
800 2 5,80 4,24

1000 7,10 5,10
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Egy utas részére a lépcsén sziikséges (0,70 m X
X0,65 m=0,46 m2 hellyel szemben: 0,80 mX
X0,80 m=0,64 m2 helyet kell biztositani.

Egy vonulasi ciklusban a kiilénb6z6 utasnyomu
lIépcsék utasainak az aluljaré feliiletén az 5. tabla-
zat szerinti helyigényilnk van.

5. tablazat
Utasnyom Felilet m2f6  Osszutas Osszfelilet(m2)
3 0,64 42 26,90
4 0,64 56 35,80
5 0,64 70 44,80

Miutan a lépcsék tengelytavolsdga és a fellleti
helyigények adottak, a két adatbol (feliletbdl és
hosszhol) a feltétleniil sziikséges aluljaro szélességet
szamitani lehet. Ezek szerint:

26,90 m216,25 m=1,65 m,

35.80 m216,90 m= 2,12 m,

44.80 m217,55 m=255m
szélesség sziikséges.

Az aluljaréban, illetve most méar a szamunkra
fontosabb szélességi méret megallapitdsanal bizo-
nyos ellendaramlast is figyelembe kell venni: téme-
ges utasaramlas esetén is biztositani kell az indulé
vonatok megkdzelitési lehetdségét. Tapasztalatok
szerint az 5 perc kiurilési id6vel szemben a vonat
feltdolt6dése az indulas el6tti 30 perc alatt kévetke-
zik be. Az id6tényezd aranyanak megfelel6en az
aluljaro szélességét — ezen a cimen — 36 mérettel
indokolt novelni. Természetesen — a hosszabb fel-
to1t6dési id6 miatt — kedvezébb helyzet alakul ki
akkor, ha a jellemz& utasaramlas a vonatok felé
iranyul. A szamitott szélességhez jarul még — a
lépcs6khdz hasonléan — a kétoldali 0,15 m-es fal-
kozelségi méret.

Az aluljaré szélességének a lépcs6k atbocsato-
képességéhez, illetve végs6é soron az utasforgalom-
hoz mért meghatidrozdsat a 6. tablazat foglalja
ossze.

A tdblazat javasolt, kerekitett szélességi méretei
arra utalnak, hogy az aluljaré és a lépcsékar szé-
lessége a kb. azonos mérett6l az utasforgalom né-

B. tdblazat
Aluljaré szélessége (m)
ellendram - falkozel- -- f

lasbol ségb6l Osszes javasolt
0,27 2,22 2,25
0,35 2,77 2,80
0,42 3,27 3,30
0,54 4,14 4,10
0,70 0,30 5,24 5,20
1,08 6,48 6,50
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vekedésével fokozatosan eltér. Az aluljaré széles-
segi eltérése az utasforgalom ndvekedésével ellen-
tétes, csdkkend tendenciat mutat. A szélességi mé-
ret csokkenése kb. 10%, amely egyrészt.az aluljaro
sik feliletén bekdvetkezd felgyorsulé utasaramlas-
sal fligg 6ssze, masrészt a 0,30 m-es konstans fal-
kozelségi méret valtozé hatéasat tikrozi.

Kuldn kell kitérni a l1épcs6k utasdramlasanak
esetleges egymasra hatdsara, melyet az el6z6kben
szandékosan nem vettiink figyelembe. Az egymas
melletti 1épcsék egyidejd hasznélata tomeges utas-
aramlas esetén az aluljaréban torlédast okozhat,
amelynek korilményeit, hatasat feltétlen mérle-
gelni kell.

Az 1. tablazat szerint a nagyforgalmu miskolci
palyaudvaron — a megfigyelt esetekben — egyet-
len példat sem talaltunk arra, hogy a lépcsé teljes
telitettségét jelent6 1 percen bellill a szomszédos,
vagy akar tavolabbi vaganyra vonat érkezett
volna. El6forduldsa ugyan nem kizart, de minden
bizonnyal rendkivil ritka.

Ha mégis — az id6 fuggvényében — feltételez-
zik az egyidejl érkezést, a talalkozas az aramlas
sodrdban fekvd lépcs6 utasaival csak 23 mp miulva
kdvetkezik be. Az 1—1 perces csucsid6 ilyen fazis-
eltolédasa a teljes atfedést 37 mp id6tartamra kor-
latozza.

(Folytatas a 70. oldalrél)

Dec. 15. KozUti Szakosztadly rendezésében elGadés:
Aszfaltburkolatok helyszini roncsoldsmentes vizsgélati
maédszerei (témdrség, hullamossag, érdesség).

El6ado: Szelényi Istvan mérnok (UKI).

Dec. 16. Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly ren-
dezésében el6adas: Matematikai logika alkalmazasa a
kozuti jelz6tablak rendszerének ellendrzésére.

El6ado: Dr. Székely-Dobi Sandor, a miszaki tudoma-
nyok kandidatusa (UVATERV).

Dec. 17. Postai és Tavkdzlési Tagozat rendezésében
el6adas: Az Egyetemes Postaegyesilet (UPU) tokioi
kongresszusa és Uti élmények.

El6ad6: Horn Dezs6, a kozlekedés- és postaligyi mi-
niszter elsé helyettese, postavezérigazgato.

Dec. 17. Széllitményozési Szakosztaly kibdvitett ju-
bilans vezet6ségi ulése.

Targy: A Szallitmanyozasi Szakosztaly 10 éve.

El6ad6: Dr. Zahumenszky Joézsef AKOT vezérigaz-
gatohelyettes.

Dec. 18. Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly Munkagaz-
dasagi Alland6 Bizottsagdnak rendezésében el6adas:
A népgazdasag teriiletén végrehajtott munkaidécsékken-
tés hatdsa a kozlekedés munkaer6gazdalkodasara.

El6ado6: Turba Sandor, a KPM Munkaiigyi 6nall6 osz-
talyanak vezetdje.

Dec. 18. Talajmechanikai Szakosztdly rendezésében
vetitettképes el6adas: Beszamolé a mexikéi VII. Nem-
zetk6zi Talajmechanikai és Alapozasi Konferenciaroél.

El6ado6: Dr. Kezdi Arpad egyetemi tanar (BME).

Dec. 19. Varosi Tomegkozlekedési Szakosztaly villa-
mosiizemi szakcsoportja rendezésében el6adas: HEV te-
herjarm(vek onkezelésében térténd javitasanak feltéte-
lei és lehet6ségei.

El6ad6: Kabok Imre, a BKV HEV iizemag osztaly-
vezetGje.

Dec. 19. Varosi Tomegkozlekedési Szakosztaly koz-
gazdasagi szakcsoportja rendezésében el6adas: A kalauz-
nélkili kézlekedés kdzgazdasagi tapasztalatai.

El6ad6: Cvetkovics Béla, a BKV fGosztalyvezetdje.

7

Alig valészinl az is, hogy ilyen rendkivili id6-
egybeesés maximalis telitettségl vonatok érkezése-
kor torténjék, végil az esetleges zsufoltsagon —
tartalekként — segit az aluljaré felilet ellendram-
las céljara méretezett részének atmeneti elfogla-
lasa is.

Ugy véljik, a kritikus helyzet kialakulasanak
csekély térbeli ésidébeni valoszinlisége mentességet
ad a lépcs6k utasaramlasanak egymasrahaté mé-
retezési gondjatol.

Az aluljard szélességére vonatkozé megallapita-
sok 0Osszefoglaléan az aldbbiakban értékelheték:

1. Hazai vasuti kozlekedési korilményeink ko-
z0ott az aluljard szélességi méretek 2,25 m—6,50 m
kdzott megfelelnek.

2. A lépcs6k utasdramlasanak egymasrahatasat
az aluljaré vonatkozédsaban figyelmen kivil lehet
hagyni.

3. Helyi kérilmények figyelembevételével indo-
koltnak latszik a gyéril6é utasforgalom iranyaban
— vagyis a szélsé vaganyok kozelében, az aluljaré
befejez6 szakaszdban — az aluljaré szélességének
csOkkentése, tehat valtoz6 szélességl aluljard ter-
vezése.

4. Az aluljaréba vezetd félépcsé — mely az el6-
térrél vagy az utascsarnokbdl vezet az aluljaréba
— értelemszer(ien kb. 10%-kal szélesebb legyen,
mint az aluljaré szélessége.

Munkabizottsagi zardjelentések

A beérkezett zarojelentésekrdl legutébb lapunk 1969.
évi 7. szadméban adtunk tdjékoztatadst. Az azota elké-
szllt zardjelentéseink jegyzékét az aldbbiakban ko6zdél-
juk; azok tanulméanyozasra az egyesiletink titkarsaga-
nal igényelhet6k.

1241.sz. IFA W 50 L tipust tehergépkocsi I. sz. tech-
nolégidja.

Vezets: Marmoly LaszI6 (Eger).

1242.sz. MAV menetjegyiroda létesitésének lehetdsége
Miskolcon.

Vezetd: Mikola Gyorgy (Miskolc).

1243. sz. Az Ozd—Borsodnadasd ko6zotti teher- és
személyszallitasok gazdasagi vizsgalata.

Vezets: Nagy Jozsef (Miskolc).

1244, sz. ZIL. MMZ. 555. tipust 6énirités tehergép-
kocsi I1—11. sz. szemle-technolégidja.

Vezeté: Marmoly LaszI6 (Eger).

1245. sz. Kismunkagépek gazdasadgos kihasznalasa.

Vezet§: Dori Bertalan (Miskolc).

1246. sz. Békéscsaba alloméas koérzeti palyaudvarra
torténd kialakitasanak helyi mdszaki feltételei.
Vezetd: Nagy Zoltdn (Békéscsaba).

1247. sz. Az 5 napos munkahét hatdsa Békéscsaba
rendez6pdalyaudvar forgalmara.

Vezetd: Nagy Zoltdn (Békéscsaba).

1248. sz. Szeged varos forgalmi és kozlekedési rendjé-
nek kialakitdsa.

Vezeté: Toth Jozsef (Salgotarjan).

1249. sz. A gy6ri 19. sz. Autékozlekedési Vallalatnak
évi 15 000 db kardankereszt feldjitasat biztositd6 Uzem-
szervezet gépesitési, személyi feltételei és a megvaloésit-
hat6é tUzem teljes technoldgidjanak felépitése.

Veheté: Nagy Laszld (Gyér).

1250. sz. A széndioxid véd6gazas hegesztés technolé-
giai alapjai és alkalmazhatésagéanak feltételei a 19. sz.
AKOV-nél.

Vezeté: Balld Lajos (Gyér).

(Folytatas a 94. oldalon)
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Menetrendszer( légi aruszallité koérjaratok gazdasagossaga

Dr. VILMOS ENDUE

A tarsadalmi termelés mai szintjén — a tarsa-
dalmi és tertleti munkamegosztasnak megfelel6en
— atermelés és a fogyasztas folyamata fokozottan
feltételezi és igényli a szallitasi tevékenységet. A
szallitoeszkozok fejlédése egyrészt lehetévé tette
a termelés koncentraciojat, masrészt a termelés
teruleti specializaloddsat, hogy kihasznalhassuk
az egyes teriletek fizikai-féldrajzi adottsagait,
és érjuk el — a koncentracié elényeit is felhasz-
nadlva — a termelés-elosztas dnkdltségének mini-
malizalasat.

A XIX. szazad elején mar Thiinen felismerte,
hogy az egyes aruféleségek csak meghatarozott —
és az aru eldallitdsi koltségeivel, illetve (vilag-)
piaci araval ardnyos — szallitasi kdltséget ,,birnak
el”, azaz csak meghatarozott szallitasi tavolsagra
szallithaték (gazdasagi szallithatésag). Ugyanak-
kor az aruk fizikai paraméterei ugyancsak megha-
tarozék a szallitasi tAvolsag vonatkozasaban a szal-
litas id6tartama — illetve a valasztott kozlekedési
dgazat sebessége —, valamint a szallitds soran
szlikségszerl kiulonleges berendezések fliggvényé-
ben. Az aruk gazdasagi és fizikai szallithatosdga
tehat a szallithatd aruk korét és szallitasi tdvolsa-
gat, illetve a kozlekedési eszkdéz megvalasztasat
behatarolja és meghatarozza.

A légi kozlekedés jovEjét az aruszallitasban annak
ellenére is kedvezden itélhetjik meg, hogy a koz-
ismerten magas szallitasi tarifa a légi aruszallitasi
piacot ma még erdsen korlatozza. Optimizmusun-
kat aldatamasztjdk a légi kozlekedés sebességéhdl
szarmaz6 el6nyok, amelyek a teljes szallitasi
(disztribucios) folyamat 0Onkdltségét kedvezben
befolyasoljak, ndévelve az aruk fizikai szallithaté-
sdganak radiuszat, — helyettesitve pl. a h(it6-
kapacitast. Az a technikai fejlédés, amely a légi-
szallitdsi kapacitdsok ndvelése, az arukezelési
technoldgidk tekintetében napjainkban bontako-
zik ki, végs6 soron csOkkenti a szallitds egység
kdltségét és ezen keresztil a tarifat, béviti a gazda-
sagosan szallithato aruk korét.

A légi kozlekedés versenyképessége az adotft
tarifaszint mellett is — tehéat feltételezve a szdmi-
tdsba johet6 mas kozlekedési agazatok viteldija-
nal magasabb légiszallitasi dijtételt — az alabbi,
altalanosan ismert okokkal magyardzhat6: a légi-
szallitdas soran felmeril6 kisebb csomagolasi, biz-
tositasi és szallitmanyozoé-raktarozasi koltség; a
kénnyebb csomagolasi eszkdzok alkalmazasa révén
csokkentett bruttd sulybdl adddo viteldij-kulénb-
ség; a rovidebb szallitdsi id6 miatt csokken6 esz-
koz- (t6ke-) lekotés; az utanszallitas sebességnove-
lése hatasara lényegesen csdkkenthetd biztonsagi
készlet lehet6sége, minden ehhez kapcsol6dd el6-
nyével egyitt. .

E tényez6k 0Osszhatdsukban eredményezhetik,
hogy a légi kdzlekedés igénybevétele a szallitasi fo-
lyamat egészét tekintve szamos arunal gazdasa-
gossa valik.

A megfelel6 tartés és jelentds arudramlatokat
feltérképezve, méd nyilik arra, hogy a légi kozle-
kedés fuvardijat az IATA 4&ltal meghatarozott ke-
retek (corate) k6zott kozelitsék pl. a vasuti expressz
aru-dijtételhez, kulénosen akkor, ha e dijtétel és az
onkoltség ko6zott nincs feloldhatatlan ellentét.

Nem kétséges, hogy szoros dsszefliggés van egy
orszag gazdasagi fejlettsége és a légiutra terelhetd
aruk nomenklataraja és mennyisége kozott, bar
mindkét értéket motivaljak az orszag abszolat
nagysaga, gazdasag-féldrajzi adottsagai, tradicioi
is. Minél fejlettebb egy orszdg, annal inkabb je-
lentkeznek olyan aruféleségek, amelyeknek gaz-
dasagi szallithatosdga nagy, és igy egyre messzebb
szallithatok, légiuatra terelhet6k.

Az utébbi évtizedek gazdasagi fejl6dése sok or-
szagban elvezetett az extenziv iparfejlesztésen at az
intenziv fejlesztéshez, és szamos nemzetkdzi-gaz-
dasdgi kapcsolatot teremtett. A mez6gazdasagi
termelés intenzifikalasa, az élelmiszer-feldolgozé
ipar, illetve a csomagolastechnika fejl6dése egyes
orszagok mezd6gazdasagi produktumait is nemzet-
kozi szintre emeli és a kilkereskedelmi forgalom
targyava teszi. E cikkek jorészénél a fizikai szal-
lithatosdg probléméja — a romlas veszélye -
meril fel és ez emeli ki e termékek szallitdsanal a
légi kozlekedés jelentéségét. Ugyanakkor a mez6-
gazdasagi termékek egy részénél — a prim6r aruk-
nal — még a szallitds sebessége és mindsége révén
elérheté tobbletbevétel is fokozhatja a 1égi kozle-
kedés igénybevételét. Nehéz terepviszonyok, gyen-
gén kiépitett foldi kdzlekedési halézatok mellett a
légi kozlekedés aruszallité tevékenységének igény-
bevétele teljesen kézenfekvd.

A repllégépek méreteinek (abszolit méretek és
arakodényilasok méretei) ndvekedése szamos olyan
termék légi Gton vald széllitadsat tette lehet6vé,
amelyek ezel6tt terjedelmességiik, vagy sulyuk
miatt nem johettek szamitasba.

A méretek novelésének gazdasdgossdga egyeér-
telmien jelentkezik a nagyobb szallitogépek faj-
lagos — a felkinalt tonnakm-re es6 — 6nkdltsége
alakuldsaban, csokkenésében. A nagyobb kapaci-
tashoz azonban nagyobb arumennyiség sziikséges,
hogy az alacsony felkinalt kdltség ne valjék magas
koltségge. Ehhez bévilé drudramlatok kellenek, és
— az Osszes eddig elmondottakon tilmendéen is —
csokkend tarifa.

A légiaru jorésze a tarifavaltozasra rugalmasan
reagal, és ezt ki kell hasznalni. A csdkkend tarifa
Uj aruféleségeket kapcsolhat be a légifuvarozasba,
lehet6vé teszi a mar eddig is Iégitton szallitott aruk
szallitasi (export) radiuszanak ndvelését. Végsd so-
soron ugyanilyen végkdvetkeztetésre jutunk, ha a
rakodasgépesités, az extenziv kihasznalas stbh. te-
riletén jelentkez6 technikai fejlédést a légi aru-
szallitds érdekében kivanjuk kiaknézni.

A légi aruszallitdsban rejlé lehet6ségek elméleti
targyaldsa utan ratérve a MALEV konkrét prob-
Iémajara, megallapithatjuk, hogy a hatotényezdk
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egy része itt is érvényesilt és a MALEV aruszalli-
tasi teljesitményeinek fejl6dési lteme magasan a
vilagatlag és a vallalat személyszallitasi teljesit-
ményeinek ndvekedési iteme felett volt. A gyors
Utem fejlédés eredményeképen a MALEV eddigi
csucsteljesitmény(i évében — 1967-ben — a tkm-
ben mért dsszteljesitménynek kdzel 37%-a az aru-
szallitasbol szarmazott. Ezen belill az ésszaruszal-
litasi teljesitmény 53,8%-at a menetrendszer(i sze-
mélyszallité jaratok bonyolitottak le, azaz a MA-
LEV teljes teljesitményének 20%-at. Ez az igen
nagy részardny — amelynek természetesen a be-
vételekben is kdzel megfelel§ a hatdsa, az eredmé-
nyekben pedig feltétlenul nagyobb — az IL-18
tipust géppark igen nagy aruszallité kapacitasdban
rejlé lehet6ségek adott aruszallité dramlatok mel-
letti, legaldbb részbeni kihasznalasabol szarmazik.

Vallalatunk 1968 végén kapta els6 TU-134 ti-
pusu repilégépet, majd 1969 els6 negyedévében al-
lomanya négyre ndvekedett. A nyari forgalomban
a TU-134 tippust gépek mar menetrendszerlien vet-
tek részt, szisztematikusan atvéve a nyugati varo-
sokba irdnyulé szallitdsi feladatokat az IL-18 ti-
pusu gépektél.

A minden tekintetben korszerlinek tekinthetd
TU-134 tipus tervezésénél is figyelembe vették azt
a tendenciat, amely az &ésszes hasonl6 révid tavol-
sagu repllégép kialakitasanal érvényre jutott, ne-
vezetesen, hogy az utas- és aruszallitast elvalaszt-
jak egymastdl és ezért e gépkategoriakat csak sze-
mélyszallitasra tervezték. Ez a tervezési gyakorlat
a Caravelle kialakitadsaval vette kezdetét és foly-
tatédott a BAC-111, Boeing 737, az E-28 és kevéshé
a DC-9 tipusokon at.

A TU-134 tipus maximalis kereskedelmi terhe-
lése tulajdonképpen a fér6helyszam és az egy utas-,
valamint poggyaszainak stlya szorzataval egyezik
meg, azaz teljes fér6helykihasznalas esetén aruszal-
litasra nincs lehet6ség. Tovabba, ha az aru- és
poggyasztér m3térfogatabol indulunk ki, megalla-
pithat6 az is, hogy az aruszallitast nemcsak a maxi-
malis felszallésuly adta korlatozasok teszik lehe-
tetlenné, hanem az is, hogy a fér6helyhez kapcso-
16d6 poggyadszmennyiség gyakorlatilag az aru- és
poggydasztér teljes kubatarajat kitolti.

Fentiek alapjan tehat tudomasul kell vennink
azt a tényt, hogy a TU-134 tipus altal jart vonala-
kon altalaban nincs lehetéségiink arra, hogy menet-
rendszer( gépeinken arut szallitsunk. Hogy a tipus
mennyire meghatarozhatja a szallitasi tevékenysé-
get, bizonyitja az AUA példaja is: aruszallito te-
vékenysége egészen csekély, mert Caravelle tipusu
replilégépei aruszallitdsra nem adtak lehet6séget.

Az elmult évek rendszeres és nem kis munkat je-
lentd tevékenysége hatasdra — mint mar emlitet-
tik — a nyugati Gtvonalainkon menetrendszer(
géppel szallitott aruszallitasunk jelent6sen meg-
ndtt, kiuléndsen azokban az irdnyokban, ahol a
meglévé konkurrencia ellensilyozésara a TU-134
tippst gépeket elsésorban jaratjuk.

A TU-134 tipusu gépek beallitdsa az aruszallitas-
sal kapcsolatban két alternativa megvizsgalasat tet-
te szikségessé:
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1. Az Gtvonalakon (illetve azok tobbségén) a me-
netrendszer( aruszallitas megsziintetése, illetve kor-
ldtoz4sa azokra a vonalakra, amelyeken az 1969.
évi nyari menetrendben még IL-18-as géppel ter-
vezték a forgalom lebonyolitasat, illetve az aru-
szallitas egy tort részének esetenként charter-jara-
tokra térténd atiranyitasa.

Ez esetben vallalatunk elesik az ezen dtvonala-
kon a menetrendszer( &ruszallitdsban elért ered-
mény jelent8s részét6l, gyakorlatilag leszoktatjuk
a fuvaroztatokat a légi aruszallitasrél, ami a ké-
s6bbi idészakban, az aruszallitas feltételének uj-
béli megteremtésekor, jelent6s nehézséget tamaszt-
hat.

2. Menetrendszerinti aruszallité jaratok beinditasa
IL-18-as gépekkel azon véarosok felé, amelyek iréa-
nyaban az TU-134-eseket elsdsorban lGzemeltetni
kivanjuk, és amelyek ugyanakkor az aruszallitasi
piac szempontjabol jelentésnek, vagy jelent6sebb-
nek tekinthetdk.

Ennél a variacional megvizsgalando, hogy a me-
netrendszerl aruszallitd jaratok teljes koltsége
megtéril-e az adott vonalakon elérheté aruszalli-
tasi bevételekbdl. A vizsgalat elvégzését realissa
teszi, hogy a TU-134-esek bekapcsolasaval olyan
nagymértéki kapacitas-ugras kdvetkezik be, amely
minden tovabbi nélkul lehetévé teszi a menetrend-
szer( aruszallitas lebonyolitdsdhoz szikséges repilt
Oraszdm biztositasat.

Az 1L-18 tipust gépek aruszallitasara torténd
hasznositdsa mar a jelenlegi kialakitds mellett is
lehetséges, de méginkabb fokozni fogja e géptipus
aruszallitasra vald felhasznalhatosagat a tervezett
atépités, amely a nagyobb ajték kialakitasaval, a
padlézat atépitésével stb. végsé soron aruszallito
gépet hoz létre; a rakodas megkdnnyitése mellett
kiterjeszti a légi Uton szallithaté aruk korét, csok-
kenti a'rakodés id6tartamét, lehet6vé teszi a foldi
id6 csokkentését.

A vallalat 0gy dontétt, hogy a 2. pontban fog-
lalt vizsgalatot elvégezziik és csak abban az eset-
ben vélasztjuk az 1. variaciot, ha semmiképpen
sem igazolhaté a menetrendszer(i aruszallité jara-
tok gazdasdgossaga. A vonalak helyzetének elem-
zése utan lehetségesnek latszott a vizsgalatnak hat
pontra valo sz(ikitése, amelyek iranyaba, illetve ira-
nyabdl a lényegesebb aruaramlatok indulnak, il-
letve szarmaznak. Nevezzik e pontokat A-tdi F -ig
és Budapestet jeldljuk a tovabbiakban 6-val.

Az aldbbiakban ismertetjik a vizsgalat kiinduld
feltételeit, tovdbba a vizsgalat lefolyaséit.

Mélyebb vizsgalat nélkil megéllapithaté volt,
hogy az érintett varosok tobbségénél — legalabbis
a jelenlegi feltételek mellett — nincsenek olyan
nagysagu aruaramlatok, amelyek indokolnak e va-
rosok iranydba direkt (radialis) aruszallito jaratok
olyan gyakorisagl gazdasagos lizemeltetését, amely
kielégitené a légi aruszallitassal kapcsolatos aru-
eljutasi idé kovetelményeit. Ennek megfeleléen a
menetrendszer( aruszallité jaratokat tébb pont érin-
tésével kell szerkeszteni, minimalisan heti két jarat
gyakorisaggal.

A korjaratok, illetve rész-korjaratok szerkeszté-
sének matematikai problémaja a ,graveling sales-



80

man’ (utaz6é Ggyndk) elnevezés alatt ismert. Lé-
nyege, hogy a korjarat teljesitése, az 6sszes halo-
zati pont egyszeri érintése bizonyos minimum vagy
maximum feltétel kielégitésével valdsuljon meg,
amikor is optimum Kkritériumként a megtett ut,
vagy méginkabb a koltségek minimalizalasa, illetve
a nyereség maximuma szerepelhet.
A vizsgalatot két megoldasban végeztik el:

a) A korutazési feladatot harom kettes blokkra
bontottuk, azaz egy jarat Budapest kiinduld és
végpont mellett két mas varost érintett gy, hogy
a két varos kozotti utat csak egy irdnyban kell
megtenni. Az elképzelés szerint egy O—A —5 —O
sematikus jelzés(i részkornél a budapesti kiin-
dulasé arut a gép elviszi O-bél (Budapestr6l) A és
5-be, Ugy, hogy az A-ban kirakott aru helyébe
felveszi az O-ba (Budapest) iranyitott arut és ter-
mészetesen ezt teszi a 5-ben is (1. abra). A teljes
kor teljesitéséhez még két tovabbi, az els6tdl fug-
getlen kettes blokk végigrepilése sziikséges (2.
abra). Az A és B pont kozotti aruforgalmat szami-
tdsainknal nem vettiik figyelembe, bar ez a keres-
kedelmi jogok fliggvényében — egyiranyban —
esetleg lehetséges. Ez a jaratszerkesztési elképzelés
mindaddig lehetséges, amig az export iranyl aru-
mozgas er8sebb, mint az import irdnyl, azaz a
O-b6l va-ba (vagy 5-be) irdnyuld drumennyiség na-
gyobb, mint az A -bél (vagy 5-b6l) 0-ba iranyitott.

1. 4bra i. abra

A MALEV jelenlegi aruaramlatainak iranya fel-
tételezéslinket aldtdmasztja. Amennyiben egy meg-
hatdrozott véaros esetében ez a feltételezés nem
allna fenn, Ggy olyan jéaratszerkesztést kell valasz-
tani, amely biztositja, hogy a vonatkozd varos ke-
riljon az érintett varosok kézil a masodik helyre.
A szamitast Ggy végeztiik el, hogy minden varos
vonatkozdsaban egyenld jaratgyakorisagot téte-
leztink fel, de abban az esetben, ha a tervezett
heti két jdrat nem elégiti ki a szallitasi igényeket,
lehetéség van arra, hogy még egy kdzvetlen jaratot
allitsunk be a vonatkoz6 varos irdnyaba, vagy a
tovabbi részkoérok altal érintett varosok szamat az
adott varossal bévitsik (3. abra).

b) A hat varos kiszolgalasat két harom-harom
varost egybekapcsold jarattal oldjuk meg. A jara-
tokkal kapcsolatos elképzelések megegyeznek az
a) pontban foglaltakkal (4. és &. abrak).

Mar a vizsgalat elején latszott, hogy az a) és
b) megoldéas kozil — csak koltségoldalrol vizsgal-
va — b) a kedvez6bb. Ez logikus is: ebben az eset-
ben elmarad — a Budapest és egy varos kozotti
oda-vissza Ut és helyette csak kétszer, két harma-
dik varos kozotti egyiranyl tavolsagot kell meg-
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tenni. Tekintettel arra, hogy Budapest és a hozza
legkdzelebb fekvd varos kozotti tavolsag nagyobb,
mint barmelyik mas (a kivalasztott hat kozil) va-
ros kozotti tdvolsdg, bizonyos, hogy a részkorok
szaméanak csokkentése koltségcsokkenésre vezet.
Tovabbé biztos az is, hogy ha egyértelmien csak
a koltség minimalizalast tlznénk ki célul és elte-
kintenénk a kapacitds adta problémaktdl, illetve
lesziikitenénk a kapacitast, s ezzel egyitt az elér-
heté6 bevételeket is, a hat varost egy jaratra fliz-
nénk fel és csak arra kellene térekedniink, hogy a
varosok érintésének egymas utani sorrendje bizto-
sitsa a minimum-kritérium teljesilését.

Ebben az esetben azonban az egy jaratot terheld
hat leszallds, valamint a repillés gazdasdgossagat
negative befolyasolé rovid repilési szakaszok miatt
a jarat fajlagos koltsége igen magas lesz és a lesz(-
kitett kapacitas miatt a jarat dnkdltségének meg-
tériléséhez olyan magas dijtétell aruk sziiksége-
sek, amelyeknek az akvirdlasa nem valdszind.
Ha az aruszallitasi igény olyan nagy, hogy az két
teljes korrel nem elégithetd ki, biztos, hogy a teljes
kérok szaméanak ndvelésével szemben a kapacitas
novelése a részkorok szerkesztésével oldhatdé meg
gazdasagosan.

A szamitasokat mindkét valtozatnal a Naviga-
ciés Szolgalattol kapott tdvolsagi és id6adatok vizs-
galataval kezdtuk el. Megéallapitottuk, hogy az az
egyszer(sités, amelynél feltételeztiik, hogy az A —
B tdvolsdg megegyezik a 5 —A tavolsdggal, vala-
mint, hogy a kereskedelmi tavolsag, s a hozz4 tar-
toz6 repllési idé ardnyosnak foghat6 fel — nem
vezet helyes eredményre. Ennek megfeleléen igaz
az is, hogy az A—5, 5 —A tavolsagok kilonb6zé-
ségén tilmenden az sem mindegy, hogy a részkdrok
ben 0 —A és B —0, vagy 0 —B és A —0 szakaszok
szerepelnek-e. Ezekre az egyenl6tlenségekre mar
csak az dnkdltségszamitas soran derilt fény, mert
az els6 leegyszerdsitett szdmitasi formaban csak a
repilt km-ek minimalizalasara torekedtiink. Kons-
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tatalnunk kellett, hogy a minimalis repilt km-t
biztosité valtozat nem elégiti ki a kéltségminimum
kdvetelményét.

Annak a magyarazata, hogy az A —B tavolsagi
==a B —A tadvolsdggal, abban rejlik, hogy a repilé'-
terek tobbségénél a leszallasi és felszallasi sziszté-
mak nem azonosak, az uUtvonalak a kozelkorzet-
ben — nem egy esetben azon kivil is — egymastol
jelentd'sen eltérnek. A repllt km és a repilt id6
nonkonformitasat alapvet6en két tényez6 magya-
razza. El6szor is az, hogy az el6z6ekben vazolt el-
téré tavolsagokhoz valtozd érték(i sebesség tarto-
zik, amely kilénbséget pozitiv vagy negativ irdny-
ba befolyasolja még a masodik tényez§ is:az Gtvo-
nalra jellemzd allandé szélirany. Megjegyezni ki-
vanjuk, hogy a traveling salesman feladat irodalmi
tanulményozéasa sordn a vézolt probléméval nem
talalkoztunk. Tudniillik kézenfekvd, hogy foldhoz
kotott kozlekedési eszkozoknél az A —B és B —A
tavolsdgok azonosak, — a legrdvidebb, vagy leg-
gazdasdgosabb utvonalak. A domborzati viszo-
nyokhol szarmazé kilonbségek kdrjarat esetén el-
hanyagolhatok.

Fentiek alapjan szikségesnek latszott tehat
olyan szamitasi mddszer kidolgozéasa, amely a két
taratervre biztositja annak a valtozatnak a kiva-
lasztdsat, amely a minimalis kdltséget jelenti. Tekin-
tettel arra, hogy vonali dnkdltségszamitasi rend-
szeriink koltségtényezbinek egy része a repilt km-
rel, mig masik része a repult idével aranyos, rang-
sorba allitottuk az elképzelhetd varidnsokat, mind
a repllt km, mind a repilt idé fliggvényében, s az
onkoltségszamitast a kétféle szempontbol is rang-
sorolt valtozatok elsé nyolc-nyolc tagjara végez-
tik el

Az adott feladat megolddsa a vazolt problémak
miatt forgalmi szempontbél igen sok — a kovetel-
ményeket kielégit6 — varidanshan oldhaté meg.
A valtozatok szdma a kovetkezd gondolatmenet
alapjan a haromszor kettd, illetve kéttizéi* harom
varost érint6 megoldasban a kovetkezd:

a) Mivel hat kilénb6z8 véaros egymaéasutéani el-
helyezésér6l van szd, az elsé helyre hat kilénb6z6
vélasztasi lehet6ség van, a méasodikra (mivel az el
s6t mar kivalasztottuk) csak 6t, a harmadikra négy
a negyedikre harom, az 6todikre kett6 és végil az
utolsora egy lehetéség adddik.

Ezek egymastdl fiiggetlen esetek, szamuk tehat
0sszeszorzddik 6-5-4-3-2-1=61= 720

Mivel a feladat értelmébdl addédoan az egyes
blokkok szabadon cserélhet6k egymas koézott, ezek
szama (harom blokk van) 3!= 6. A végs6 szam e két
érték hanyadosa lesz.

31 6

b) Itt a 61= 720 kilonbdz6 permutdciot 21-sel
kell osztani, mert a két harmas blokk ennyifélekép-
pen cserélhetd egymas kozott.

—- = 360
21 2
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A 120, illetve 360 valtozat 6sszeallitdsa hagyo-
manyos logikai modszerekkel is megoldhat6 ugyan,
de rendkivill hosszadalmas és faraszt6 munkat je-
lent. Eppen ezért a valtozatok osszeallitasat sza-
mitdgépre biztuk. A 120 valtozatos feladatnal az
Odra tipust szamitégépnek csak a valtozatok &sz-
szeallitasat adtuk feladatul és a véltozatokhoz tar-
toz6 km és id6 adatokat kézzel allitottuk Ossze.

A 360 véaltozatos megoldasnal a szamitdgépbe
(ICT) mar betaplaltuk az egyes varosok kozotti
km és id6 adatokat is és a szamitdgépre biztuk
ezen tavolsag- és id6adatok valtozatonként! &sz-
szesitését is. igy itt feladatként csak a tavolsag és
id6 szerinti legkedvezdbb véaltozatok kivélasztasa
maradt. A szamitogép természetesen ezt a felada-
tot is el tudta volna végezni.

Felvetddik a kérdés, hogy vajon feltétlen szik-
séges volt-e az &sszes lehetséges, tehat a 120 és
360 valtozat kiszamitasa ahhoz, hogy meghata-
rozzuk az 6sszes lehetséges valtozat kézil a legked-
vez6bbeket. Nem kétséges, hogy a kor logikailag
sz(ikithet6 lett volna, mert bebizonyosodott, hogy
azok a variansok voltak a kedvezébbek, illetve leg-
kedvez6bbek, amelyeknél a kérok kozel azonos ta-
volsagban fekv6 varosokat kapcsoltak Ossze, tehat
a két legkdzelebbi, a két kozepes tavolsagl és a
két legtavolabb fekvé pontot, illetve a harom ko-
zelebbi, illetve hdrom tavolabbi varos rész jaratai-
bél alakult ki a teljes kdrjarat. Tekintettel azonban
arra, hogy gépi feldolgozas esetén a feladat logikai
szlikitése lényeges iddmegtakaritast nem jelentett,
és mert kilénb6z6 szempontokbhol el6fordulhat,
hogy nem a minimum-feltétel érvényesitése a cél,
teljeskdrd vizsgalatot végeztink.

A véaltozatok tdvolsag és id6 szerinti rangsorolasa
utan az elsé nyolc-nyolc véaltozatra kdltségszami-
tast végeztink, hogy eljussunk a minimalis koltsé-
geket biztositd valtozatokhoz.

Az optimum Kkritérium tehat valtozatlanul mi-
nimum feltételt: a minimalis kdltség feltételét elé-
giti ki és a feladatot tulajdonképpen a traveling
salesman probléma matematikai apparatusanak
felhasznéldsa nélkiil oldottuk meg. Ez azért volt
lehetséges, mert az érintendd pontok szama kevés
volt.

Anélkil, hogy a koltségszamitas maodszerére ki-
térnék, utalok arra, hogy a szdmitast a résztarak
koltségeinek kiszamitasaval kezdtik egy-egy
két, illetve harom varost érint6 kor  majd azokat
0sszegeztik. igy bizonyos munkamennyiséget meg-
takarithattunk, mert a kilonb6z6 variansokban
egy-egy résztdra valtozatlanul ismétlédott.

A szamitdsokat — tehat a 6—6 varost érint6
jaratokat —az a) és a b) megoldés szerint (harom-
koros, illetve kétkords valtozatok) rangsoroltuk.

A kivélasztott valtozatok kdltség szerint is egy-
mashoz rendkivil kdzel helyezkedtek el, igy ameny-
nyiben forgalmi, kereskedelmi szempontbdl a mi-
nimélis 6nkoltséget biztositdo véaltozatok nem felel-
nének meg, a szamitott eredményekt6l nem tavol
allé onkoltségli valtozatoknak nagy szama all még
rendelkezésre.

A varakozasnak megfeleléen &b) megoldas mi-
nimum koltségl valtozata, de a kovetkezdk is
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rendre kedvez6bbek — koltségszempontbol —
mint az aj megoldasé, de természetesen a teljes
kor kisebb kapacitast kinal, mint az a) megoldas
megfelel6 véltozata.

Annak elddntése, hogy a menetrendszer( aru-
szallité jaratok beinditadsa egyaltalan gazdasagos-e,
és ha igen, az a) vagy b) megoldas szerint az-e,
tovabba hogy az &ruszallitasi igényeket ki lehet-e
elégiteni az 6nkoltségi szempontb6l kedvezébb b)
megoldéssal, tovabbi vizsgalatot igényelt.

A tovabbi elemzést az aldbbi gondolatmenetben
végeztik : megfeleld bazisidészakot valasztva meg-
hatdroztuk a vizsgalt varosok &ruforgalmi bevé-
teleit. Ahol a menetrendszerl jaratok kozheesd
pontokat is érintettek, ott a vonalra jellemzé aru-
szahitasi bevételeket a szallitott &rut tonna km
részardnydnak megfelel6en osztottuk fel a véaro-
sokra, tehat feltételeztiik, hogy a szallitott aru
struktiraja és a varosokra jellemz6 fajlagos tarifa
megegyezik.

Az igy nyert adatokbdl fajlagos, tkm-re esd bevé-
telt szdmoltunk, ahol sulyként az egyes varosok
felé teljesitett tonnakm teljesitményeket valasztot-
tuk. Kovetkezd lépésben a fajlagos bevétellel osz-
tottuk a rész-jaratok koltségét, majd az igy nyert
szukséges tonnakm teljesitményt a rész-jaratok
km-tavolsagaval elosztva megkaptuk az dnkdltség
megtériléséhez sziikséges atlagos tonna-terhelést.
Ezt a szamitast minden részjaratra elvégeztik,
majd Osszegeztik, illetve atlagoltuk és ezaltal le-
hetségessé valt az is, hogy nemcsak a teljes korjarat
gazdasdgossaga, hanem a rész-jaratok gazdasagos-
saga is elbiralasra kerlljén. Megjegyzendd, hogy
egy-egy rész-jarat gazdasagossaga 6nmagaban nem
vizsgalandé, mert a varosok mas szerkezetli kap-
csolasa mas-mas eredményt ad, és az egyes rész-
jaratok kedvezdtlenebb eredményét kompenzél-
hatja mas rész-jaratok nagyobb gazdasagossaga.

A szamitast mind a kdzvetlen kdltségekre, mind
a rezsivel szamitott koltségekre elvégeztik.

A bevétel meghatarozasanal brutté bevétellel
szamoltunk, azaz a bevételt nem helyesbitettik a
jutalék, a refrakcia és az esetleges pool-elszamolas
nettd értékével. Ezen értékek nagysagat a vizsgalt
halézatra egyenléen felvéve, Ujabb szamitassal
meghataroztuk, hogy a csokkentett bevételek ese-
tén milyen jaratonkénti arumennyiség szilkséges az
onkoltség megtériléséhez.

A szamitas kdvetkez6 1épésében azt vizsgaltuk,
hogy vajon biztosithaté-e az az arumennyiség,
amely a jaratok o6nkoltségének megtériléséhez
szlikséges. A bazis idészakban ténylegesen szalli-
tott mennyiségekb6l indultunk ki, és varosonként
meghatarozott teljesitmény felfutassal, tovabba bi-
zonyos bevétel degresszivitassal szamolva, az elko-
vetkezd néhé&ny évre extrapoldltunk. A varhatd
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druszallitasi teljesitményt a bevétel-csokkenéssel
redukaltuk, majd megvizsgaltuk, hogy az ered-
mény heti egy, heti két, vagy kéthetenkénti harom
jarat beinditasahoz sziikséges forgalmat val6szind-
sit-e? Kontrolként még az aruszallitas irany sze-
rinti egyenl6tlenségét, illetve az export irany rész-
aranyat elemeztik annak elbiralasara, hogy vajon
ez az egyenl6tlenség nem teszi-e kizarttad a koltsé-
gek megtériléséhez atlagosan sziikséges arumeny-
nyiség biztositasat. Ugyanis rendkivil er6s export
irany mellett a szlikséges terhelés a gépek kereske-
delmi terhelhetdségi korlatja miatt nem érhet6 el

A vizsgalt adatok tantsaga szerint — két varos
import irdnyd aramlasa miatt — az egyenl6tlenség,
illetve az export irdny tdlstlya nem olyan nagy,
ami kizarnd a sziikséges atlagterhelés kialakulasat.

Az eredmény nem volt kiilondsen kedvezd. Az el-
kdvetkezd években csak a b) megoldas — két ha-
rom-harom varost érint6 rész-turabdl allé korja-
rat — minimalis gyakorisdgu beinditasa volna gaz-
dasagos. A heti egy jarat a légi kozlekedés sebességi
elényébdl szarmazo6 vonzdéerejét cs6kkenti, és visz-
szahat a megkivant és val6szindsitett forgalom
nagysagara is.

A javaslat athidaldé megoldasra iranyult. Bar
tobb szemponth6l kedvezétlen, mégis atmenetileg
— néhany évig — fenn kell tartani a vegyes lze-
met, a TU-134 tipust gépek mellett adott vonala-
kon az IL-18 tipusuakat is jaratni kell. Ez 1969-ben
— a TU-134 tipusu géppark tzemeltetésének elsd
évében — még repiilt 6ra kapacitds szempontjabol
is indokolt volt. Emellett lehetéséget ad arra is,
hogy az 1969 év adatai alapjan felilvizsgalhassuk
prognozisunkat, amit az is szikségessé tesz, hogy
az 1968 évben bevezetett 0j gazdasagi mechaniz-
mus légi aruszallitdsra vonatkoz6 szabalyozdinak
hatdsat az 1968. évi jelentds visszaesés utan Ujra
felmérhessiik. Elemezni kell tovabba a partner
tarsasagok budapesti vonalain bekdvetkez6 gép-
tipus-valtozast is. A Caravelle-k levaltasa DC-9, de
méginkabb Boeing 727 tipust gépekkel a felkinalt
aruszallitasi kapacitast a vizsgalt pontok és Buda-
pest kozott jelent6sen ndvelte, ami nyilvanvaléan
hatast gyakorol vallalatunk aruszallitasi tevékeny-
ségére, mind a szallitott drumennyiség, mind a
pool-elszamolasok vonatkozasdban. Egyébként le-
het, hogy az é&ruszallitdé kapacitassal rendelkez6
repulégépek beallitdsa a partner tarsasagoknal
nem negativ, hanem pozitiv hatast fog kivaltani,
mert a légitarsasadgok érdekeltek lesznek a légi aru-
szallitas fokozasaban.

A jelek arra mutatnak, hogy a menetrendszer(
aruszallitds beinditasa nalunk is szoros kapcsolat-
ban lesz a specialis aruszallité gépek megjelenésével :
e gépek megnovelik a szallithatd aruk korét és
csokkentik a szallitds koltségét.
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Mozdonyforduld-terv készitése elektronikus szamitogéppel

Dr. CSIKOS MIHALY

A vasuti szallitassal, mint gazdasagi tevékeny-
séggel szemben a legfontosabb kévetelmény a gaz-
dasagossag, aminek az lizemvitel egész teriiletén ér-
vényesilnie kell. Jelentés mértékben fligg az egész
vasuti szallitds gazdasagossaga a vontatasi felada-
tok megoldadsmaédjatol, a mozdonygazdalkodastol.

A mozdonygazdalkodas atfogd kerete a mozdony-
fordulé-terv. Ebb6l kdvetkezik, hogy az egész szol-
gélati &g csak akkor funkcional gazdasagosan, ha
maga a mozdonyfelhasznalas gazdasagos. Koze-
lebbrél ez azt jelenti, hogy a szolgalat legfontosabb
irdnyelve a vonattovabbitasi feladatok kifogasta-
lan megoldasa minimalis anyagi raforditdsokkal.
Ennek eléfeltétele a mozdonyfordulé-terv célszeri
Osszeéllitasa, ami sokszor még komoly gyakorlattal
rendelkezd mozdonvreszortost is nehéz feladat elé
allit, s aminek folyaméan a prébalgatasok, mérlege-
lések hossz( sorozatat kell elvégeznie. Sok id6t és
faradtsagot igényl6 munka ez, amely gyakran az
emlitettek ellenére sem adja a feladat optimalis
megoldasat.

A szobanforg6 tevékenység jol szimulalhato elek-
tronikus szamitogéppel. Ennek logikus kdvetkez-
ménye, hogy ezen az Gton keressiink az adott vo-
natcsoport optimalis tovabbitasat biztosit6 moz-
donyforduldtervet. Ezzel a megoldéssal olyan lehe-
téségek tarulnak fel, amelyek az eddigi hagyoma-
nyos maédszerekkel elérhetetlenek voltak. A moz-
donyforduld-tervek egész sorozatat allithatjuk el6
ezen az Uton, amelyek kozil a legkedvez6bb megol-
dasokat a gép valasztja ki.

Nem téveszthetjik szem el6l azonban, hogy a
feladat meglehet6sen komplikalt. A mozdonyfor-
dulé-terv készitésének ugyanis vannak olyan spe-
cialis mozzanatai, amelyek nem fiiggetlenithet6k az
emberi dontést6l. igy arrdl is gondoskodnunk kell,
hogy a rutinfeladatok tomegébdl a gép kiemelje
ezeket és megoldasukra felhivja a figyelmet. A ru-
tinmunkéak tdmegét a géppel elvégezve, az eddigi-
nél tébb figyelmet és kdriltekintést lehet forditani
a gép altal jelzett kritikus feladatok megoldasara.

Az egész kérdéskomplexumot id&szer(ive teszik
azok a lehet8ségek, amelyeket a MAV Gjonnan be-
szerzett, az eddiginél Iényegesen nagyobb teljesits-
képességl elektronikus szamitégépe biztosit, amely
alkalmas a probléma megoldéséara.

Adott mozdonyfordul6-terv célszerliségének (op-
timumanak) megitélése nagyon sok tényez6 fiigg-
vénye, ezért ez kulon probléma. Ezzel kapcsolat-
ban olyan mozzanatot kell talalnunk, amely az

0sszes hefolyasold tényez6 hatasat tikrdzi. llyen
az az id6tartam, amelyen belll a kijeldlt vonatok
tovabbitdsa megoldhat6. Ennek csokkentéséhez
komoly gazdasagi eldnydk fliz6dnek. Ezért az 0sz-
szehasonlitds paraméteréll afordulé-terv megvaldsi-
tasahoz sziikséges id6tartam hosszat valasztjuk.

Szamolnunk kell a gépmenetekkel is. Ezt a prob-
Iémat egyszerdsitett formaban épitettiik be model-
linkbe. E megoldasban arra tdmaszkodtunk, hogy
a fordulokban altaldaban kivételes jellegliek a gép-
menetek. Ebb&l adéddan a gépmenetek lehetéségét
a mozdony honos vontatasi telepe és allomasai ko-
zott tartottuk fenn. Ezen kivil gépmeneti lehet6-
seggel szamoltunk programunkban, ha az érkezési
allomason nincs olyan vonat, amelyet az odaérkez6
vonat mozdonyaval gazdasagosan tovabbitani le-
hetne; ez esetben a mozdony gépmenetben fordul
vissza a honos vontatasi telep helyére. llyenkor a
gép jelzést ad, hogy felhivja a figyelmet az eset
tizetesebb megvizsgéalasara.

Miel6tt a mozdonyfordul6-terv modelljét és az
ezen alapulé program gondolatmenetét ismertet-
nénk, tekintsiik at azokat a lehet6ségeket, amelyek
eljardsunkbdl adoédnak.

1. Az eljéarés el6nyei
Azokat az el6nyodket, amelyek a mozdony fordu-
loterv gépi eldallitasabol adédnak, két atfogd cso-
portba sorolhatjuk, am.:
1. Kdzvetlen elényok.

2. Kdzvetett el6nydk, amelyek a fordul6-terv
feltételeinek javitasi lehet6ségeivel kapcsolatosak.
(A program szerint a gép ugyanis ezeket a lehet6-
ségeket jelzi.)

Ad. L A kozvetlen elényok korébe az aldbbiak
tartoznak :

a) A modell lehetévé teszi  adott kérilmények
kozott — a legkedvezébb megoldas felismerését.

b) A mozdonyfordul6-terv gépi elkészitéséve
mentesiteni lehet a mozdonyreszort8st idéigényes,
nagy koncentréacidt igényl6 munkéak egész soratol.
Konkréten ezek a kovetkezdk :

1. A mozdonyforduld-terv elkészitésének mun-
kaja.

2. A mozdonyfordulé-tervvel kapcsolatos muta-
tok kiszdmitdsa, amit a gép végez el.

Az utdbbiak korébdl a kovetkezéket emlitjik
meg: a mozdonyfordulo-terv megvaldsitasahoz
szilkséges napok szama, a tervet megvalodsitd sze-
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mélyzet létszdma, az érintett id6tartam alatt ese-
dékes fenntartdsi munkak, id6szakos kisjavitdsok
id6tartama, a mozdonyfordul6-tervliez sziilkséges
szolgéalati 6rak szdma (napi és havi atlagban), a
tovabbitott vonatok menettartaméanak @sszege, a
befutott vonatkm-ek 0sszege (atlagos napi vonat-
km is), a vonattovabbitasok kozott felmerilt vara-
kozasi id6k dsszege.

Természetesen a felsorolt mutatok kore a szik-
ségletnek megfelel6en bévithetd, illetve szlikithetd.

Ad 2. A kozvetett el6nydk abbdl adédnak, hogy a
program szerint a gép jelzi (az elkészitett mozdony-
fordulo-terv megjegyzés rovataba figyelmeztetd
szbveget nyomtat) az aldbbiakat:

a) Azt az esetet, amikor két vonat tovabbitésa
kdzott hosszabb az id6tartam (pl. 5 6ra vagy ennél
tobb). Ilyen esetben lehetséges, hogy az eredeti
tervben nem szerepld tovébbi vonatokat iktassunk
a vonattovabbitisi feladatok korébe, ami a moz-
donyallag fokozottabb kihasznaldsat, valamint
gazdasagosabb Uzemeltetését biztositja. igy a
mozdonyforduld-tervek program szerinti elkészi-
tése a vonattovabbitasi feladatok vontatasi telepek
kozotti felosztasdnak célszeriiségét is ndvelheti.

b) Jelzi a gép azokat a vonattovabbitasi lehet6-
ségeket, amelyek az el§irasok értelmében nem hasz-
nalhatok fel, gyakorlatilag azonban az eset gondos
mérlegelése utan beépithet6k a forduléba. Ez a
helyzet, amikor a vonat érkezési és indulasi ideje
kézotti id6tartam rdovidebb, mint a megszabott
fordulé normaid6, de mégis elég hosszi ahhoz, hogy
a mozdonyfordulds gyakorlati megoldasanak lehe-
t6ségét mérlegeljik.

Az itt érintett lehet6ség felhasznalasaval rovi-
diteni lehet a forduld id6tartamat. Ezt azonban ese-
tenként mérlegelni kell. A mérlegelés kétiranyu le-
het :

7. Az adott konkrét esetre vonatkozd megel6zé

tapasztalatok, valamint a forgalmi ismeretek fel-
hasznalasaval el kell dénteni: végrehajthaté-e a
rendelkezésre allé idétartam alatt a mozdony for-
ditasa vagy sem.

2. Van-e lehet6ség a menetrendtervezet olyan
mérték( maddositasara, hogy a mozdony forditasa-
hoz megszabott normaid6t biztosithassuk.

Ezek a szamitogéppel felderitett lehet6ségek ter-
mészetesen csak akkor hasznalhatok ki, ha kell§
id6 all rendelkezésre a veluk kapcsolatos intézkedé-
sek megtervezéséhez és keresztilviteléhez. Csak
igy lehet a szambajové lehet6ségeket gondos mérle-
gelés targyava tenni, felmérni a tervezett mdédosi-
tds hatasait. Mindennek eredményeként allapithat-
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juk meg a mozdonyfordulé-terv Ujabb feltételeit,
amelyek érvényesitésével a terv valtozatainak
Ujabb sorozatat készithetjiuk el.

2. A mozdonyiordul6-terv modellje

A modell Gan. kombinatorikus modell, amelyre a
fordulo-terv el6allitdisdnak programja épil és a
kovetkezd gondolatmeneten alapul.

A mozdonyfordul6-terv valtozatainak sorozatat
készitjuk el a géppel, amelyek kézil a kedvez6k
kivalasztasa a kovetkez6k szerint torténik:

1. Melyik valtozat az, amely szerint a Kkijeldlt
vonatok tovabbitasa a legrovidebb id6tartamon be-
ltl oldhaté meg.

2. Melyik valtozat valdsithaté meg a legkevesebb
gépmenettel.

Az az id6tartam, ami a fordul6-terv megvald-
sitasahoz sziikséges (Jeldljik ~-vel), tobb kompo-
nenshél tevédik dssze. Ezek additiv médon kapcso-
l6dnak 6ssze. Ennek megfeleléen a jelzett id6tar-
tamra a kOvetkez6 osszefliggést irhatjuk fel:

T=ZM+ZK +2V 1)
ahol M

a tovabbitasra kerulé egyes vonatok me-
nettartama,
K = a fordulasi normaidd,
V =a menetrendi adottsagoktél fiiggé vara-
kozasi idé.

A fenti 0sszefliggésben EM a tovabbitasra ke-
rulé vonatok kijeldlésével adott. K a forduldsi nor-
maid6, amely az adott vonatparositds mellett a
szlikséges legkisebb id6. Ez a menetrendi adottsa-
goktol fliggetlen és a sziikséges miszaki és techno-
l6giai id6kon kivil mas varakozéasi id6ket nem tar-
talmaz. Nagysaga &lloméasonként véaltozd lehet,
igy ennek tablazatat be kell épiteni a programba.

Abbdl a célbol, hogy a minimalis és az ezt meg-
kozelité id6tartam alatt megvaldsithaté valtozato-
kat meghatarozhassuk, a forduld-tervek sorozatat
allitjuk el6 oly modon, hogy a mozdony honos von-
tatasi telepérdl és allomasairdl indulé minden egyes
vonattal, mint kezdéelemmel Gjabb és Gjabb valto-
zatot alakitunk ki. Lényegében egyszer(i permuta-
ciokat hajtunk végre, mivel minden egyes valto-
zatban minden elemnek szerepelnie kell (minden
tovéabbitasra kijel6olt vonatot el kell vinni), a vo-
natok csatlakozasi sorrendjének megvaltozasa pe-
dig mar 0j valtozatot jelent.

Az el6allitott valtozatok kozil el6re meghataro-
zott szdmban valasztjuk ki azokat, amelyek eleget
tesznek az aldbbi feltételnek, illetve megkdzelitik

azt:
Ar= Min. (2)
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E feltétel mellett természetesen szamitasba kell
venniink a méasik, a gépmenettel kapcsolatos kiké-
téstinket is. Szintén meghatarozott szdmban eme-
link ki valtozatokat, amelyek a kovetkezd feltétel-
nek tesznek eleget, illetve kozelitik azt meg:

6r= Min. 3

ahol G=gépmenetben megtett km-ek dsszege.
Az eddigiekbdl kovetkezik, hogy:

EM —konst.
MK = konst,

igy a (2) feltétel az alabbi kovetelményre egy-
szerlisithetd :

EV = Min.

A K-yal kapcsolatban azonban még tovabbi
megjegyzést kell tennlink, ha ugyanis

G=hO
akkor az alabbi feltételnek is érvényesilnie kell:
EK = Min.

Ez utébbi azonban a (3) feltétel teljesiilésébdl ko-
vetkezik.

Permutaciorol lévén sz6, az el6allithaté valto-
zatok szédma viszonylag kevés tovabbitandd vo-
natnél is igen jelentds, (n elem{ permutécié eseté-
ben a lehetséges valtozatok szama 1r!). Ehhez még
azt tehetjik hozza, hogy e véaltozatok tdlnyomé
tébbségének nincs is gyakorlati jelentésége. Ez
utébbi miatt biztositanunk kell, hogy csak azokat
a valtozatokat allitsuk el6, amelyeknek gyakorlati
jelentéségiik van. Megfeleld feltételrendszerrel ezt is
megvalodsithat]'uk. A rendszerhez tartozo feltételek
a kovetkezdk :

1. A véaltozat els6 eleme csak a vontatasi telep
székhelyérél induldé vonat lehet. (Ez a megszoritas
egyébként o6sszhangban all a gépmenetek mini-
malizalasara iranyul6 torekvéssel). Abban az eset-
ben, ha a vonattovabbitasi feladatok kozott van-
nak olyan vonatok is, amelyeknek viszonylata nem
teszi lehet6vé e feltétel érvényesitését, gondoskod-
nunk kell arrdl, hogy az érintett vonatok is szere-
peljenek kezd6elemként.

2. Az azonos mozdonnyal tovabbitasra kerilé
vonatok csatlakoztatasanal az érkezési és indulasi
alloméasnak azonosnak kell lennie. (Kivétel a moz-
dony honos vontatasi telepe és allomasai kozotti
gépmenet, valamint az a mar ismertetett eset, ami-
kor az érkezési allomason nincs az adott mozdony-
nyal gazdasdgosan tovabbithaté vonat.)

3. A mozdony forditasanal az indulasi idére tel-
jesllnie kell a kdvetkez6 feltételnek:

I>E +K @)
itt /=az adott vonat indulasi ideje (foly6 id6),
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K = két vonat kozti fordulasi normaidd (lejaras,
radjaras, osszezaras, fékproba, el6flités id6-
tartamainak 0sszege),

E = a mozdony érkezési ideje az adott allomasra
(folyé id6).

(E feltétellel kapcsolatban folyamatosan mért,

vagyis nem 24 6ras ciklusokra felosztott idével
szdmolunk.)

4. Az indulasi idével kapcsolatban tovabbi ki-

kotésunk is van. Ez biztositja, hogy az adott val-
tozaton belll minden egyes vonat csatlakoztatasa
optimalis legyen:

/| —(E + K) =Min. ()

Attekintve a modelliinkkel kapcsolatban ismer-
tetetteket, annak f6 sajatossagat a kovetkez6kép-
pen foglalhatjuk @8ssze:

Az optimum, illetve szuboptimum kovetelme-
nyének két sikon kell érvényesilnie mégpedig:

1. A forduld-terv valtozatain belil minden egyes
vonatcsatlakozasnak optimalisnak kell lennie. Ezt
biztositja az (5) feltétel.

2. Az elbéllitott dsszes véltozat kozul kell kiva-
lasztanunk az optimalis, illetve ennek kérnyezetébe
esé megoldasokat. Ezt biztositja a (2) és (3) felté-
téi.

3. A mozdonyfordulé-terv
készitésének programja

A mozdonyforduld-terv eléallitdsanak program-
javal kapcsolatban mindenekel&tt tisztaznunk kell
a kovetkezdket :

1. Milyen feltételeket kell kikétniink ahhoz, hogy
a géppel készitett fordulé terv megvaldsithato le-
gyen.

2. Milyen informé&ciok szikségesek a fordul6-terv
elkészitéséhez.

ad 1. Mindenekel6tt azt kell kikétnink, hogy a
fordulé minden vonatit azonos tipusd mozdony
tovabbitsa. (A program d&sszeallitasanal szamol-
nunk kell az adott mozdonytipus akcidradiusza-
val is.)

Ad 2. A program lefuttatasdhoz sziikséges infor-
maciokat két atfogé csoportba sorolhatjuk:

7. Altalanos informaciok.

2. A forduld minden egyes vonataval kapcsolatos
informaciok.

Ad 1. Az altalanos informacidék csoportjaba elsé-
sorban azok az egyes adatok tartoznak, amelyek a
forduld-terv el6allitasanal sziikségesek. Ezek:

a) Forduléasi normaid6 tartama (T6 val jel6ljik).
Ezzel kapcsolatban még arra kell utalnunk, hogy
nagysaga azonos tipusi mozdonynal is kilénb6z6
lehet aszerint, hogy a mozdony forditasa honos
vagy egyéb allomason toérténik-e. A honallomason
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ugyanis olyan fenntartdsi munkak elvégzéséhez is
kell id6t biztositanunk, amire mashol nincs lehet6-
ség.

b) A mozdony id6szakos kisjavitasainak gya-
korisagara vonatkoz6 informéacio.

Az altalanos informéaciok mésodik csoportjdba
tartoznak azok az adatok, amelyeket tablazatok for-
majaban viszink be a gépbe.

Ezek a kdvetkez6k :

a) Az egyes allomasoknak a programban hasz-
nalt kodjelzése.

Ez a tdblazat tartalmazza az egyes allomasok
megnevezését és az adott allomasnak a program-
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Jelkulcs:

B —Honallomasrél indulé vonatok szama
C=E +K
E = Erkezés idépontja
EA = Erkezési allomas
F =Kddjelzés az adott vonat feldolgozasanak
jelzésére
F =1, az adott vonat még nincs bevonva a for-
dulétervbe

F =1, az adott vonatot el6zéleg mar bevontuk
a fordul6-tervbe

g—Adott esetbhen gépmenetben megtett km.

G=Eg (gépmenetben megtett km-ek 6sszege)

H= Honos vontatasi telep

1=Indulads id6pontja

K =Két vonat kozti fordulasi normaidd

1=Tovabbitasra kijeldlt vonatok szama

M (u) = Tarolé mez6 a nagysagrendbe allitott para-
méterek (T és G) tarolasara.

n=A forduld-tervbe bevont vonatok szama

S = Szamlalo, amely az egyes variacidok sorsza-
mat tartalmazza (egyben a variacid els6 elemét is
jeloli)

t—Adott vonat tovabbitdsahoz sziikséges id6-
tartam

T =Et, a fordulé-terv megvalésitdsahoz szik-
séges id@tartam

u=A nagysagrendbe allitott paraméterek (T és
G) sorszama
U(u) = a nagysagrendbe allitott paraméterek kozil
az u.-dikhoz tarozé fordulé-terv kezd6 vonata (elsé
eleme)

x —Az indulasi alloméas indexe

y = Azonos allomasrdl indulé vonatok indexe

2= Szamlalo az eljards fazisanak jelzésére

z=h1, els6 fazis

2= 1, masodik fazis

ban hasznlt kddjelzését. A gép a forduld-terv ki-
irasdnal megnevezi az érintett alloméasokat. Ez te-
szi sziikségessé a jelzett tablazatot. Megemlitjik,
hogy programunkban az allomasok kodjelzése nem
azonos az (zemi gyakorlatban hasznalttal. Az el6b-
bi ugyanis az alloméasoknak a program szempont-
jabol megallapitott sorrendjével azonos. Ennek el6-
nye, hogy az allomasok megjeldlése lényegesen ke-
vesebb (maximum 2) poziciot igényel, mint az
tizemi gyakorlat kédszama.

b) Az egyes allomasok tadvolsaga a honallomas-
tél, valamint az az id6tartam, amely alatt (a ta-
pasztalatok szerint) az utobbi az adott allomasrol
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gépmenetben elérhetd. (Az esetleges gépmenetek
beiktatdsdhoz sziikséges ez a tablazat.)

c) A honos vontatasi telep székhelyén levé vo-

natinditd allomasok egymastol valéd tavolsaga és
gépmeneti eltérési id6tartamuk.

Ad 2. A fordulé minden egyes vonataval kapcsola-
tos informéaciot kilén lyukkartyan visszik be a
gépbe. Ezek az informaciok a koévetkezdk:

a) Vonatszam.

b) Erkezési allomas (kodjelzése).

c) Indulds id6pontja.

d) Erkezés id6pontja.

e) A forduléba bevonas tényét feltiintet6 kéd
szamaéra biztositott pozicio.

f) Menettartam.

g) Vonatkm.

Ezeket a kartyakat indulasi allomasonként cso-
portositjuk. Minden ilyen csoport elsé kartyaja a
vonatszam helyén 0-t tartalmaz, az érkezési allo-
indulasi 4llomasat lyukasztjuk be. E kettén kivil
a jelzett kartya mas informaciot nem tartalmaz.

Az egyes csoportokon belll a kartyakat a vonat
indulési ideje szerint (ndvekvd) sorrendbe rendez-
zuk.

A kéartyacsomag végét a vonatszam helyére lyu-
kasztott 9999 jelzés reprezentalja.

Be kell épitenliink a mozdonyok idGszakos kisjavi-
tasat is a fordul6-tervbe. Ezt Ggy oldjuk meg, hogy
,a honéllomasrol indulé vonatok csoportjdba még
*egy kartyat tesziink be. Ez a kartya a vonatszam
kezési alloméasként a hondllomés szerepel. Indulasi
id6 a javité mihely Gzemkezdési, az érkezési id6
pedig a napi munkdajanak befejezési idépontjaval
egyenl6. E kartya adatait annyiszor szerepelteti a
gép a tovabbitasra keril6 vonatok kozott, ahany
id6szakos kisjavitast az el6iradsok szerint a fordul6-
terv megvaldsitasahoz szikséges id6tartam meg-
kivan. Az idészakos kisjavitdsok szamanak megal-
lapitdsa a fordul6-terv kialakitdsa soran folyama-
tosan torténik.

Még azt jegyezziik meg, hogy a gép minden egyes
bevitt adatot tartalma szerint tablazatba foglal.
Tehat kilon tablazat tartalmazza a vonatszamo-
kat, az érkezési allomésokat, induldsi idéket stb.
A tablazat adatainak azonositasara kett6s index-
rendszer szolgal. Ebben a rendszerben az elsé index
az induléasi allomas megjel6lését tartalmazza (meg-
egyezik az allomasok programban hasznéalt kodjel-
zésével, @-szel jeldljik), a masodik index pedig az
ugyanazon alloméasrol indulé vonatok sorszamat
tartalmazza (y-nal jeldljik.)
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Ezek utan ismertetjik a program menetét. A moz-
donyfordul6-terv kedvez6 valtozatainak eléalli-
tasa két fazisban torténik. Ezek:

1. Az els6 az un. keres6 fazis. Ennek folyaman a
gép eldallitja a telepalloméas székhelyérél induld 6sz-
szes vonattal, mint kezdd elemmel a mar ismerte-
tett feltételeknek megfelel§ 6sszes valtozatokat.
Osszehasonlitja a megvalositashoz sziikséges id6-
tartamokat és a gépmenetben megtett tdvolsagok
Osszegét. Megjegyzi (el6re meghatarozott szdmban,
pl. 5—5 db) azokat a kezd6 vonatokat, amelyek-
nél az id6tartam és a gépmenetben megtett kilo-
méterek 0sszege a legkisebb. Ebben a fazisban csak
azok a mveletek kerlilnek végrehajtasra, amelyek
az osszehasonlitds alapjaul szolgadldé — az imént
emlitett — értékek megallapitasahoz sziikségesek.

2. A masodik fazisban a megjeldlt kedvez6 valto-
zatok ujboli eléallitasa, a forduloval kapcsolatos mu-
tatok kiszamitasa és mindezek kinyomtatasa torté-
nik. A programba beépitett feltételrendszer bizto-
sitja ugyanis az els6 fazisban el6allitott valtozatok
egyértelm( reprodukalasat.

Programunk a kdvetkezd f6bb mozzanatokbol te-
vOdik ossze (ezt szemlélteti az 1. &bra):

El6szor beallitunk egy szamlalot ($-sel jeloljik),
amely a gépen el6allitott fordul6-terv valtozatai-
nak sorszamat jeldli. Egyben ez a szamlal6 az adott
valtozat kezdé vonatanak indexszamat is megadja.
Ezt kdveti a kezd6 vonat feldolgozasa. A feldolgo-
zas tobb miveletet foglal magéaban. Kiszdmitja a
gép a mozdony el6készitését6l a vonatnak a cél-
allomésra érkezéséig eltelé id6t. A feldolgozott vo-
natok szamlaldjanak (n-nel jeldljik) tartalmat no-
veli eggyel és egy egyest visz be a memoria azon
helyére (E-fel jel6ljuk), amelyet az adott indexi
vonat feldolgozéasat jelz6 kod részére biztositot-
tunk. Ezt kdéveti annak ellen6rzése, hogy a feldol-
gozott vonatok mennyisége nem haladja-e meg a
tovabbitasra kijel6lt vonatok szamat (Tlel jeldljik
a tovabbitdsra kijeldlt vonatok szamét.)

Ha a feldolgozott vonatok szdma kisebb, mint
a tovabbitasra kijél6iteké, akkor a feldolgozott vo-
nat érkezési idépontjahoz a gép hozzadadja a moz-
dony forditdsdhoz szikséges id6tartamot. Ezutan
megkeresi azt a vonatcsoportot, amely az érkezési
allomasrél indul. Ha nem talal az érkezési allomas-
rél indulé vonatot, akkor visszairanyitja a moz-
donyt a honos vontatasi telepre. Amennyiben az
érkezési alloméson van tovabbitasra kerilé vonat,
akkor annak kivélasztisa kovetkezik, amelyiknek
az indulési ideje egyenlé vagy meghaladja a moz-
dony forditdsanak id6tartaméaval megndvelt érke-
zési id6pontot. Ezt kdveti annak ellen6rzése, hogy



az induldsi id6 szerint kivalasztott vonat nem ke-
rilt-e mar az el6z6ek folyaman feldolgozasra.
Amennyiben az itt felsorolt feltételek teljesiilnek,
akkor ezt az- Gjabb vonatot is feldolgozza a gép,
ha nem teljesiilnek a feltételek, akkor a gép addig
keres az adott allomasrél induléd vonatok kozott,
amig megfelelét nem talal.

A leirt folyamat mindaddig ismétlédik, amig a
feldolgozott vonatok szama meg nem haladja a
tovabbitasra keril6 vonatok mennyiségét. Amikor
ez bekovetkezik, a gép tarolja a fordulé6 megvalé-
sitdsdhoz sziikséges id6tartamot. Ha mar tébb el6-
allitott valtozat van, akkor minden ciklus végén a
gép a tavolléti id6 6sszegét nagysagrendbe sorolva
tarolja. (Természetesen az el6re meghatarozott ki-
kotésnek megfelel6en ez csak az 5 legkedvezébb
megoldasra vonatkozik.) Ugyanezeket a mivelete-
ket hajtja végre a gépmenetben megtett kilomé-
terek dsszegével is. E miiveletek végrehajtdsa utan
a gép noveli eggyel a valtozatok sorszamat tartal-
maz6 szamlalo tartalmat és utana ellen6rzi, nem
haladja-e meg a jelzett szamlalé tartalma a vonta-
tasi telep székhelyér6l indulé vonatok szamat.
Amennyiben ez az eset el6all, ez a folyamat els6
fazisanak befejezését jelenti. A masodik fazisban
a gép reprodukalja — a memoariaban tarolt adatok
alapjan — a legkedvez6bb valtozatokat. A szliksé-
ges mutatokat kiszamitja és az eredményeket ki-
nyomtatja.

4, Tovéabbi feladatok

Az ismertetett eljarassal kapcsolatban utalnunk
kell arra, hogy ez adott koérilmények kozott eredmé-
nyez optimdalis megoldast. Az elektronikus szamito-

HIRDESSEN A

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

géppel biztosithatd lehet6ségek maximalis kihasz-
nalasdhoz azonban tovabbi feltételek is sziikségesek.
Adott kérilmények kozott a lehet§ségeknek ugyan-
is korlatokat szab az, hogy milyen vonatokat kell
az adott vontatasi telepnek tovabbitania. Valoban
gazdasagos mozdonvforduld-tervet csak ugy lehet
késziteni, ha a vonattovabbitasi feladatoknak a von-
tatasi telepek kozotti elosztasa ezt lehet6vé teszi.
Olyan igény ez, amelyet az egyes vontatasi telepek
is mind siirget6bben tAmasztanak a kézponti veze-
téssel szemben.

A leirt eljaras ehhez is tampontot ad. A vonat-
tovébbitasi feladatok adott felosztdsabdl kiindulva
a gép kimutatja a hosszabb varakozasi idGtarta-
mokat, valamint azokat a kapcsolasi lehet6ségeket
is, amelyeket nem lehetett ugyan felhasznalni, de
elég kozel allnak ahhoz, hogy végrehajthatésagu-
kat megvizsgaljuk. E tapasztalatok (amelyek nyom-
tatott figyelmeztetés forméjaban jelennek meg a
program lefutdsa folyaman) figyelembevételével
mdédosithatjuk a kiindulé felosztast és esetleg az
egyes konkrét mozdonyforditasi feltételeket. Az igy

megvaltoztatott adottsdgokkal ajbol él6rél kezd-
juk a fordulo-terv készitésének folyamatat. Az el-

jards tobbszori megismétlésének tapasztalataival
1épésrdl-lépésre javithatjuk a mozdonvfordul6-terv
elkészitését megszabo feltételeket.

A mozdonygazdalkodas osszetett kérdését csak
egy oldalrél kozelitettik meg. Lényegében szorosan
0sszekapcsolodd kérdéssorozattal allunk szemben.
Ezek megoldasdhoz segitenek hozza az elektronikus
szamitogépekkel biztositott lehet6ségek. E kérdés-
sorozatnak csak elsé eleme az optimalis mozdony-
fordulo-terv problémaja.

KOZLEKEDESTUDOMANY | SZEMLEBEN

A hirdetések az alabbi cimre kiuldendd6k:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII.,, LENIN KORUT 9—11
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Aluminothcrmikus eljarassal hegesztett sinkotések meghibdsodésa

Dr. DERES LAJOS — dr. UNYI

A korszer(i, hézagnélkili vasuti
palyak szaporodasaval orszag-
szerte mind tébb éstobb a hegesz-
tett sinkdtés. A folydpalya sinko-
téseit altaldban az aluminother-
mikus sinhegesztési eljarassal ké-
szitik. Ezzel az eljarassal késziil
— egyebek k6zt — a budapesti
Metr6 vaganyaiban valamennyi
hegesztett sinkdtés. A MAY vo-
nalhalézatain évente kb. 40 000
ilyen hegesztett sinkdtést készi-
tenek.

A hegesztett sinkdtések josaga,
szilardsagi tulajdonsaga dontd
mértékben befolyasolja a hézag-
nélkali vasuti palyak megbizha-
tésdgat és gazdasagossagat. Bar
az aluminothermikus hegesztéssel
készilt sinkdtések évi torési sza-
zaléka nem mondhaté rossznak,
jelen cikk keretében célszerilinek
tartjuk azokat a leggyakrabban
eléforduld Kivitelezési hibakat be-
mutatni, amelyek az lizemeltetés
alatt varratszakadashoz vezethet-
nek. Ezek:

1. A hegesztési

bontésa.
2. A nedvesség okozta hibak.

. 3. A hegesztési ontéformak hi-
i bai.

4. Az dnt6formak helytelen fel-
szerelése.

adagok meg-

1 &ra

BELA

5. A sinvégek el6melegitésénél
elkdvetett hibak.

6. A nem megfelel6 magassag-
bol tértént csapolasok.

7. A nem megfelel6 id6ben vég-
zett csapolasok.

8. A hegesztési ontéformak ko-
rai lebontésa.

9. A varratok
elkdvetett hibak.

Mint a felsorolasboél is kitlinik,
azokkal a hibakkal, amelyek ko-
vetkezményeikben nem vezetnek
a hegesztett sinkotés elszakada-
sdhoz, e cikk keretében nem kiva-
nunk foglalkozni. igy nem tériink
ki az illesztések helytelen Kkiira-
nyitasabdl, a nem megfelelen fel-
helyezett forma korultomitésébdl,
az oOnt6csészék és tégelybélések
hibas behelyezésébdl, a varratok
megdolgozasanal sth. el6allo hi-
bakra.

A sinek folytonossagat, azaz a
hegesztett sinkdtések tdnkreme-
netelét okoz6 hibdkkal az aldbbi-
akban egyenként foglalkozunk.

ledolgozasanal

1. A hegesztési adagok
megbontésa

1.1.
mhegesztési adag kiegészitése. A gya-
rilag 6sszeallitott hegesztési ada-
gok kiegészitését tobb helyen egy
maéasik adag megbontasaval és az
abbol kivett hegesztési anyag
hozzédadasaval végzik. A hegesz-
tési adagokat lehetetlen olyan
aranyban megosztani, hogy azok-
ban az adagok alkotorészei: a re-
veréteg, az aluminiumdara és az
otvoz6anyagok az el6allitasnak
megfelel6 aranyban legyenek. A
kiegészitett adagban els6sorban
az aluminium nem megfelel§

2. abra

mennyisége és az 6tvoz6anyagok
elégtelensége a hegesztett kotések
meghibdsodasat okozhatja. A tul-
zott aluminiumtartalom az an.
tukros toréshez; az elégtelen alu-
minium-mennyiség, az 0tvozé-
anyagok hianya és szennyezett-
sége pedig vords térékenységhez
vezethet.
1.2.
szitése  lagyvas  hozzaadasaval.
Helytelen felfogasbhdl a thermit-
acél mennyiséget lagyvas adalék
hozzdadéasaval kivanjak megné-
velni. Ez az eljaras lényegében
ugyancsak a hegeszt6adag Ossze-
tételének megbontasa és idével a
hegesztési varrat meghibdsodasa-
hoz vezethet.

2. A nedvesség hatasa

2.1. A nedvesség hatdsara a he-
gesztett kotés hasznalhatatlanna va-
lik. Mind a tégelybélés, mind a té-
gelyzar nedves allapota gazzar-
vanyok keletkezését  okozza,
amely nagyobb mértékben varrat-
szakadast idézhet eld.

2.2. A nedvessé valt hegesztési

A nem megfelel6 mennyiségéidag ugyancsak porusképzdédés-

hez, gdzzarvanyok keletkezéséhez
vezet és végeredményben a he-
gesztett kotés id6 elbtti tdnkre-
menetelét eredményezi.

2.3. A tal nedves tomit6homok,
amelyet az &nt6forma és a sin
kdzé tomékelnek, ugyanilyen ko-
vetkezmeényekkel jarhat.

3. Az dnt6formak hianyossagai

3.1
késziilt hegesztési Ont6formak. A
nem megfelel tGzallosagu, gaz-

A hegesztési adagok kiegé-

A nem megfeleld anyagbol
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atereszt6 képességl és szilardsagu
anyagbdél gyartott formak mar a
hegesztés kivitelezése soran meg-
hibdsodhatnak, illetve nem bizto-
sitjdk a kell6 elémelegitést. lgen
gyakran az ilyen anyagbol ké-
szilt ontéforméak féképpen a sin
gerincénél beomlanak és az &nt6-
forma anyaga a formak aljan a
talpvarratba keriil (1. abra).

A talp alsé széls§ széaldban ke-
letkez6 zarvany a megkivant toré-
szilardsag 20—30, a lehajlas 30—
40%-0s csOkkenését is okozhatja.

3.2.
gesztési ont6formak. A 2. abran
olyan hibasan gyartott énté6forma
kdvetkezményei lathatok, ame-
lyek a megfelel6 el6melegitést és
igy a hegesztett kotés josagat
nagy mértékben befolyasoljak.
A légsipok tdlnyllnak a sintalp
szélén és ez az el6melegités soran
nagy mértékben akadalyozza a
sinvégek egyenletes felmelegedé-
Sét.

4. Az ont6formak helytelen
felszerelése

4.1. Az ént6formakat a hegesztési
munkahézaghoz viszonyitva nem
kdzepesen szerelikfel a sinvégekre.
Illyen mddon az egyik sinvég az
el6melegités soran tdbb meleget
kap, mint a masik. Az egyik sin-
vég az elémelegités soran megol-
vad, mig a masik nem melegszik
fel megfelel6en.

4.2. Az ont6formakban a
sipok nincsenek helyesen kiképezve.
A légsipok az ont6forma talp fe-
letti varrat-terében gyakran nin-
csenek leszélezve, s igy nem sza-
badok teljes keresztmetszetik-

3. 4bra

A nem megfelel6 alak( he-

ben. Ennek hidnyos talpkdtés,
lényegében hibas hegesztés a ko-
vetkezménye.

4.3.

er6sitése. A 3. abran lathato, hogy
a bal oldali ént6forma nem lett
megfelel6en a sin talpéara felszo-
litva, hanem csak ,radakasztot-
tdk” a sinfejre. A felvételen jol
latszik, hogy a talpvarrat jobb
oldali része szép atmenettel il-
leszkedik a sintalphoz, mig a ma-
sik oldalon a dudor magassaga

tulsagosan megnovekedett. En-
nek kovetkeztében tekintélyes
vastagsagu ,hidegrafolyas” ke-

letkezett, ami kéros csucsfeszult-
ségeket idéz el6. Ezen tdlmen6en
a talprészen indokolatlan anyag-
tobblet marad. Ez viszont a he-
gesztett kotés vastartalménak
csOkkenését okozhatja. Az abran

levé nyil a homokformak nem
pontos d&sszeillesztéséb6l adodé
hossziranyd  dudort mutatja,

amely az emlitettek szerint szin-
tén Kkaros.

A homokformék felszerelésébdl
adéd6é hibak elég gyakoriak, s
azon Kkeresztil, hogy ndvelik a
hidegrafolyas meértékét, minden-
képpen sulyosak. A tor6er6 20—
30%-kal, a hegesztett kotés be-
hajlasa 20—40%-kal csokken.

5. A sinvégek el6melegitésénél
elkdvetett hibak

A leggyakrabban el6fordulo,
kovetkezményikben a legsllyo-
sabb hibéak tartoznak ide.

4. abra

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

5.1. Tal kis hézaggal létesitett
sinkotés. A singerinc az elémele-
gitésnél nagyon felmelegszik, meg-

Az ont6forma helytelen fel-olvad, s igy akadalyozza a talp

tokéletes felmelegedését. A rossz
vagy elégtelen taljielémelegités
kdvetkeztében hibéas hegesztés ke-
letkezik. Ugyanis a sinek vég-
keresztmetszete kozé bevitt alu-
minothermikus meleg csdkken,
ezdltal az olvadasi effektus kiseb-
bedik és hibas hegesztés all eld.

A 4. abra egy tul kis hézaggal
késziult hegesztett sinkotést mul-
tat be, amit a fejzédnabol koény-
nyen fel lehet ismerni. Ott lénye-
gében ,hideg hegesztés” kovet-
kezett be. Az el6melegité lang
tul hosszu volt, az" égdt mélyen
helyezték el (5.3. pont), ami vi-
szont az alsé meleghatas-z6nabal
lathato.

5.2. Ferdén vagott sinvégek. Ha
a sinvégek vagasa nem fliggdle-
ges, illetve mer6leges, ez esethen
ugyanazok a hibak keletkeznek,
mint a kis hézagnal.

5.3. Az égbfej helytelen elhelye-
zése. Ha az égé6fej talmélyen nyu-
lik be a formaba, vagy magasan
van a forma felett, a sin kereszt-
metszete egyenletlenil melegedik
fel : a talp vagy nagyon meleg
lesz, vagy pedig el6melegitése
hianyos marad. Az ég6 ferde el-
helyezése a forméban ugyancsak
a sin keresztmetszetének egyen-
I6tlen melegedését okozza.

5.4. Az ég6anyag nyomasa vagy
mennyisége nem megfelel6. Ha a

%
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sinvégek elémelegitéséhez hasz-
nalatos égéanyag (benzin, propan
stb.) nyomasa nem megfeleld,
vagy annak mennyisége a mun-
kahézagnak, illetve 6sszehegesz-
tésre kertld sinrendszernek nem
felel meg, az elémelegités nem
elegendd, igy a sinvégek 0ssze-
olvaddsa nem lesz megfelel6. Az
5. 4bra mutatja az Gn. hideghe-

gesztés kovetkezményét. A 6. ab-
ran jol lathato, hogy az elégtelen
elémelegités kovetkeztében a sin-
talp nem olvadt meg, gyakorlati-
lag hidegrafolyas keletkezett. A
7. abran ugyancsak kismértékdi
elémelegitéshél adéd6 hidegrafo-
lyas lathatd. A talp alatti dudor
egy része levalt a sin talparél. A
nem megfeleld elémelegités a leg-
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gyakrabban el6fordulé Kkivitele-
zési hibak egyike. A 8. abra a talp
és a gerinc egy részére kiterjedd
be nem olvadastmutat. Ez ugyan-
csak a hidnyos el6melegitésnek a
kdvetkezménye.

Kiuléndsen sotét id6ben igen
gyakran tévednek a sinhegeszt6k
az elé6melegités mértékének meg-
itélésében. Az elémelegitést ui. a
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felhevtiett acél szinébdl kell meg-
itélni és sotétben, vagy borus id6-
jaras esetén a nagyobb kontraszt
miatt mar .akkor is elfogadhat6-
nak talaljak az elémelegitett sin-
vég szinét, amikor az még nem
melegedett fel kell6en.

A sinvégek megfelel6 elé6mele-
gitését akadalyozo hibak azt ered-
ményezik, hogy a téréeré 30—40,
a lehajlads pedig 40—60%-kai is
csokken.

6. A nem megfeleld magassaghbol
tortént esapolas

6.1.
magasan, vagy nagy erdvel be-
folyd acél szertefréccsend cseppjei
beragadnak a homokformaéba és a
varrat feliiletén, vagy kdzvetlenil
a sintalpndl egy résziik nem olvad
be a folyékony thermitacél anya-
gaba; par mm Aatmérdéji sorét-
szer(i acélszemcsék alakjaban a
hegesztési varratban fellelheték.

11. abra

A 9. abran lathat6, hogy a

KOZLEKEDESTUDOMANYI

Ha az ont6tégely nyildsa maga-
san van az ontécsésze felett, vagy
ha az 6ntécsésze hajlasa nagy az
ont6formak felé, a ,,zuhané ontés”
konnyen bekovetkezik. A 10.
abran jol lathatd egy ilyen sorét-
alakt, meg nem olvadt acélgom-
bdcske.

A 11. abram ugyancsak ilyen
hibdbdl a talpdudorban borso-
nagysagl meg nem olvadt acél-
gdémb lathat6. A 12. abran a talp-
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13. 4bra

dudor als6 részén a két mogyord-
nagysagu ,kindvés” ugyancsak a
zuhan6 &ntés eredménye. (Az 1
és 12. 4bran lathaté koralaku fu-
ratok a vegyelemzés céljaira vett
mintak helyeit mutatjak.)

A ,zuhand ontés” kdvetkezté-
ben el6allé dermedt acélszemcsék
fajstulya nagyobb, mint a folyé-
kony acélé. Elképzelhetd tehat az,

14. 4bra

hogy a dudor fels§ részérél levald
acélcsepp a talprészen mar az on-
tés bhefejezése elétt nyugalomba
keril6 omledék als6 szintjére
szall le, és mivel a gyorsan der-
medd 6mledék mar nem képes be-
olvasztani, az alsé széls6 huzott
szal gyengitését eredményezi.

Az ilyen jelenségek nem fordul-
nak gyakran el§, ezért a sinko-
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tésre gyakorolt karos hatasat még
nem sikerilt pontosan megéllapi-
tani.

6.2.
hajtott csapolas kdvetkeztében a
thermitacél hosszabb ideig érint-
kezik a leveg6vel és igy h6mérsék-
lete nagy mértékben csokken,
amely korilmény ugyancsak he-
gesztési hibat eredményezhet.

7. A nem megfelel§ id6ben
végrehajtott csapolas

7.1. Az aluminothermikus reak-
ci6 befejezése el6tti csatolas. A meg-
szabott reakcié idét (beleértve a
8—10 masodpercet kitevd vara-
kozési id6t is) szigorian be kell
tartani, mert ennek megroviditése
esetén salak és gaz keriilhet ather-
mitacélba. A 13. dbra egy hegesz-
tett sinkotésben bekdvetkezett
torést dbrédzol, ahol a reakcid be-
fejezése el6tti id6ben tortént a
csapolas. Ennél a hegesztett sin-
kotésnél az el6melegités is elég-
telen volt. Szamtalan porus, ki-
sebb ireg és salakzarvan}' a ket-
tés hiba kdvetkezménye.

7.2. Elfolyds. Ha a tégelyzar
nem megfelel6, a reakcio befeje-
zése el6tt a thermitacél a csapolo-
szeg felutése nélkil kifolyik a té-
gelybdl. Ez a hiba &ltalaban ak-
kor fordul el6, ha a tégelyzar t6-
mitése nem megfelel6, vagy a csa-
polészeget ferdén helyezték el a
tégelyben.

Ennek a hibanak altalanos jel-
lemz6je, hogy a tégelyzar anya-
gabol, a korundbdl salakszem-
csék maradnak a beomlott acél-
ban, mint az a 14. abran lathaté.

8. Az ont6éforma korai
lebontasa

Ha az ont6formékat a thermit-
acél teljes megmerevedése el6tt
bontjak le, akkor a sinvégek kozé
bedémlé folyékony acél egy része
elfolyik. Mivel a legnagyobb
mennyiség a sinfejben van, az el-
folyas éppen a teherviselés szem-
pontjabél legfontosabb helyen,
a sinfejben mutatkozik meg. Az
ilyen hibdk hatasat elkeriilendd,
a vagany kils6 részén levé ont6-
forma lebontdséaval kell a formék
eltavolitdsat megkezdeni. A sin-
fejben el6all6 esetleges anyag-
hianyt feltolt6 hegesztéssel lehet
pétolni. Ha ezt elmulasztjak,

A nagy magassagbol végre-
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vagy nem megfelel6en hajtjak
végre, a hegesztett sinkdtés meg-
hibdsodasa kdvetkezik be.

9. A sinfejbe kerul§ varratrész
megdolgozasanak hianyossagai

fejen és azt kdszoriuléssel tavo-
litjak el.

9.2. Bekdszorllés a sin futd-
vezetési felliletén. Ha a hegesztési
varrat megdolgozéasa soran a ko-
szOrilést helytelentl végzik, a

9.1. Az ontéformak eltavolitasasinprofilba belekdszorilnek. Ez a

utan el6szor a sinfej profiljan ki-
vil es6 acélmennyiséget tavolit-
jak el. Ezt a lefaragéast altalaban
vésbvel hajtjak végre. Ha ennek
sordn a sin futé- vagy vezetési
feluletén a sinszelvényen belili
bemetsz6dés keletkezik, akkor a
sinkotés dinamikus igénybevétele
sordn igen hamar varratszakadas
keletkezik. A folés anyag eltavo-

hiba altaldban nem vezet torésre,
azonban nagyobb mértékd be-
koszorulés utan az egyedili hely-
redllitdsi mod a felt6ltd hegesz-
téssel tortén6 Kkiegészités. Ennek
nem megfelel§ végrehajtasa, ki-
l6ndsképpen ha azt ivfény- vagy
gazlanghegesztéssel hajtjak végre,
keresztrepedéseket, esetleg a var-
rat teljes meghibasodasat okoz-
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1965 évben ... 0,86 ezrelék,

) 1966 évben ... 0,708 ezrelék,

1967 évben ... 0,988 ezrelék,

1968 évben ... 0,870 ezrelék
volt a MAV-nal a meghibasodott

aluminothermikus hegesztett sin-
kotések torési szazaléka.

Bar altalaban a kilfoldi vas-
utak az egy ezrelék alatti eredmé-
nyeket jonak fogadjak el, meg-
gy6z6désiink, hogy az ismertetett
hibdk tudatos elkerllésével a vi-
szonylag kedvez6 tdrési szazalék

Iitasa akkor helyes, ha a sinprofil hatja.

kils6 vonalan tal is hagynak bi-
zonyos mennyiségl acélt a sin-

/ Folytatas a 77. oldalrol)
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Tavvezérelt mozdonyok besorolasa szénvonatokba

a Canadian Pacific Vasut vonalain*

A Canadian Pacific Vasut (CP) 13 800 tonna
sulyd export szénvonatok tovabbitadsat tervezi a
Brit Columbia délkeleti részén levé Crowsnest Pass
teriiletér6l a Csendes Ocean partjara Roberts
Bankbe, Vancouver kozelébe. E vonatokhoz 110
km-nél nagyobb tavolsagon tavvezérelt mozdonyo-
kat, a 22%0-es mértékadé emelkedésen pedig egy
masodik mozdonyvezet6 altal vezérelt 3—4 vond-
tol6 mozdonyt szdndékoznak a vonatba besorolni
a nyugati iranyd, vagyis rakott meneteknél.

Nyugati iranyba a rakottan egyenként 1315
tonna sulyd 105 gondola kocsibol allé egység-vo-
natokat Saprwoodtél Goldenig, 355 km tavolsagon
a hagyomanyos maédon a vonat elejére allitott négy
3000 LE teljesitmény(i Diesel-egység fogja vontat-
ni. Mivel a vonal Saprwoodt6l Colvaliig féleg lej-
tés, 14%0legnagyobb lejtéssel, a Colvallitdl Golde-
nig terjedé 265 km-es szakasz a Kootenay és Co-
lumbia folydk mentén pedig kdzel vizszintes, nincs
szlikség a vonat kdzéprészére besorolt mozdonyok
lizemeltetésére addig, amig Goldennél el nem érik
a f6évonalat.

Goldenben tavvezérld berendezéssel ellatott 4
egységhdl all6 mozdonycsoport véltja fel a vonat
elején azokat a mozdonyokat, amelyek a vonatot
Sparwoodtdl eddig vontattdk. Mintegy 40 kocsival
hatrabb egy tobb egységhdl robotmozdony-cso-
portot (slave group) soroznak be a vonatba. A moz-
donyokat egy vezérlé kocsi egésziti ki, amelyben
radio add-vevd, a logikai és az elhatarold (inter-
face) késziiléket helyezik el; ez a radidjeleket at-
alakitja elektromos és pneumatikus impulzusokka,
amelyek a vonatdramkdrbe taplalva szabalyozzak
a robotmozdonyok vontaté és fékez6 funkcioit.

Beavermouthon, a 22%0 emelkedésli Beaver
Hill labanal és att6l 47 -km-re nyugatra egy
méasodik mozdonyvezet§ Aaltal kezelt told-vonod
mozdonyokat iktatnak be 40 kocsival az els6
tdvvezérelt robotmozdonyok utdn (25 kocsival
a kalauzkocsi el6tt). Mivel az el6l levé vezet6-
egységet, a masodszor besorolt robotmozdonyo-
kat és a kalauzkocsit is ellattdk azonos frek-
venciaju radio ado-vevdvel, nincs szikség sippal,
vagy kézzel adott jelzésekre az inditds miiveletének
szinkronizalasdhoz. Amikor a kalauzkocsiban he-
lyetfoglalé vonatvezetd radion keresztiil tudomast
szerez a fékproba megtorténtérdl, az eldl levé moz-
donyvezetd roviden targyal a masodik mozdony
vezetdjével, majd a vonat megindul a Beaver
Hillre, a Selkirk hegység els6é csucsara.

A tdvvezérelt egységekre vonatkozd igény fel-
merilésekor — hogy a nehéz szénvonatokat atse-
gitsék a Selkirk csicson —S. M . Gossage, a CP alel-

* Az International Railway Journal (New York) 1969.
évi szeptemberi szaméaban ko6zolt cikk nyoman készult
ismertetés.

noke, J. N. Fraine, a CP Pacific Region alelndke
és H. W. Hayward, a gépészeti osztaly vezetGje
1967-ben 'prébakat végzett vond- és tolémozdonyok-
kal. Tavvezérelt egységek nelkil 8400 tonna volt
az a legnagyobb teher, amit négy 3000 LE teljesit-
mény( vono6- és harom ugyanilyen tolémozdonnyal
fel lehetett vontatni a Beaver Hillre, azonban ezt
a terhelést is csdokkenteni kellett hidegben és hava-
z4s idején.

Besorolva négy tavvezérelt egységet a vonat ko-
zepébe, a négy vono-egység kiegészitésére és a sziik-
séglet szerint személyzettel ellatott egy vagy tébb
tdvvezérelt toldegységet hozzdadva, a probak
9000 tonnas vonatokkal indultak meg, majd foko-
zatosan 12 000, 13 200 és 14 200 tonndig jutottak
el. A 14 200 tonna legnagyobb sulyu vonatot tizen-
hat hattengely({ 3000 LE teljesitmény( egység von-
tatta fel a Beaver Hillre.

A kezdeti id6szakban a nagy emelked6k eredmé-
nyes lekiizdésének els6 nehézsége az a hibasan ki-
alakult vélemény volt, hogy a kedvezdtlen emelke-
dékon vald Uzemeltetéskor a tavolbol vezérelt
mozdonycsoportot tartalmazé vonatot olyan két,
egymas utdn kapcsolt vonatnak kell tekinteni,
amelyben mindegyik mozdonycsoport annyi utana-
kapcsolt terhet vontat, mint amennyit a szok&sos
tizemben egyedil is el tudna vontatni. Az ezen elv
szerint 0sszeallitott vonatok az emelkedés szdgeé-
nek valtozasakor elszakadtak, kozvetlenil a robot-
mozdonyok el6tt vagy utan.

Egy rovid emelkedés felsé végéhez kozeledve, a
tavolrdl vezérelt vonat eleje némileg lelassul, mig
a vonb- és tolomozdonycsoport 0Osszetorlasztja
maga el6tt a kocsikat és ezzel el@segitik a kocsik
kézotti hézagok megszintetését. Miutan a vonat
elején levl egységek az emelked6 csucsan athalad-
va gyorsulni kezdenek, kocsirdl-kocsira visszadllit-
jdk a hézagot.

Ekdzben a robotmozdonyok az emelked6n lefelé
haladva, lelassidnak. Ilyen kérilmények kozott a
két vontatécsoport sebessége eltér egymastol; a
kulénbség bizonyos esetekben elérheti a 8 km/orat
is. Az el6l lev6 mozdonyok szadmaéara a vonat-ellen-
allas csokken, ugyanakkor sebességiik névekedésé-
vel kocsirél-kocsira visszadllitjdk a hézagot, amig
ez a folyamat eljut a vono6- és tolomozdonyok vi-
szonylag jelentds tdmegéhez. Ez a csoport viszont
nem tud felgyorsulni a sebességkiilonbség altal
megkivant mértékben, miel6tt a vondkészilékben
fellépd er6 még nem Iépi tal a vondkésziilékek te-
herbirdsat, és a rantasszerien megndvekedd erd
kdzvetlenll a robotmozdonycsoport el6tt vonatsza-
kadast idéz el6.

Ha a vonat sebessége, vagy az emelkedés nagy-
saga olyan, hogy a két vontaté csoport kilénb6z6
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sebességeket érhet el anélkiil, hogy a vonat a robot-
mozdonyok el6tt elszakadna, lehetséges, hogy a
szakadas e csoport utan kovetkezik be, mert a vo-
nder6 ezen a. helyen éri el a cstcsértéket. Ez nem-
csak a vonat mozgasa kdzben torténhet meg, de
akkor is, amikor eltér6 emelkedésekben all6 vona-
tot akarnak meginditani.

A CP Mountain és Shuswap kodrzetében kilono-
sen sok az emelkedd véltozas. Ezek hatédsara a CP
kezdeti kisérletei soran meglep6en sok vonatszaka-
das fordult el§, amig kiderilt, hogy a vonat kdze-
pére besorozott mozdonyok — azaz a ,,két dssze-
kapcsolt- vonat” elve — nem vezetbet eredményre.
Ki kellett fejleszteni a sikeres lizemeltetés maodsze-
rét.

A megoldas a kovetkez6. A robotmozdonyokat
a vonatban most agy helyezik el, hogy kiegyensu-
lyozott, tartés vono6 Gizemben a ,csomoépont”, azaz
a vonokészilékek maximalis igénybevételének he-
lye ne kdzvetleniil a robotmozdonyok el6tt, hanem
néhany kocsival még elébb alakuljon ki, mialtal
a kocsik kozotti hézag a csomépont el6tt keletke-
zik. Ha a vezetd egységek a robotegységekhez vi-
szonyitva ideiglenes vonatellenallas csdkkenést ész-
lelnek az emelkedési, vagy kanyarulati ellenallasok-
ban és gyorsulni kezdenek, fokozatosan sziintetik
meg a csomdpont és a robotegységek kozott levd
kocsik kozotti hézagokat és nem terhel6dik rajuk
rovid id6 alatt a robotmozdonycsoport nagy to-
mege. A csomopont fokozatos hatrafelé vandorlasa
lelassitja az eldl levé egységeket és felgyorsitja a
robotegységeket,Uj egyensulyi helyzetet teremtene
a vonatban.

13 200 tonnéatdl 14 200 tonnéig terjed6 sulyl vo-
natokkal és a vonber§ 4—4—4, 4—5—4, vagy
4—6—3 elrendezésével végzett ismételt probak so-
ran beigazolédott, hogy a személyzet nélkili els6é
robotmozdonycsoport vonderejének legalabb 25
% -4t tolasra és a tobbit vontatasra kell felhasznal-
ni. A masodik személyzettel ellatott tol6- és vono-
csoportot pedig ugy kell besorolni, hogy vondere-
jének 40%-aval toljon és 60%-aval hiuzzon. A ma-
sodik voné- és toléegység utan kdvetkezd terhelés-
nek a vonoderd 60%-4ara vald korlatozdsa folytan
csOkken a kocsik koézotti hézag és az azok gyors
valtozasabdl szarmazo sérilések valdszinlsége.

A robotegységek besorolasa: olyan palyaviszonyok
kozott, ahol nem kell kedvez6tlen emelkedésekkel
szamolni, és ahol kilénlegesen hosszi vonatokat
akarnak kozlekedtetni, a személyzetnélkili robot-
egységeket a vonat hosszanak elélr§l szamitott két-
harmad és haromnegyed része kézé kell besorolni.
Ezen a helyen a személvzetnélkili robotegységek
maximalisan csdkkentik a fékvezeték gradiensét,
tovabbé leroviditik a vonat feltdltéséhez, valamint
a fékez6 és old6 hatas kifejl6déséhez sziikséges id6t.
Ide rendszerint kevesebb mozdonyt sorolnak, mint
a vonat elejére.

A CP Goldentd8l nyugat felé haladé szénvona-
taiba — a Beaver Hill &ltal megkivant toléegysé-
gek miatt — a robotcsoportot a vonat hosszanak
elélr6l szamitott 40%-anal soroljak be. A menet-
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rend nem engedi meg, hogy a télomozdonyok lea-
kasztdsa utan a robotegységeket a vonatban hat-
rabb soroljdk, azonban a csak 105 kocsibdl all6
vonatnal ez nem is szikséges. Ha a robotegysége-
ket a vonat kozepe el6tt soroljak be, gy sik vagy
hulldmos teriileten tébb mozdonyt kell besorolni,
mint amennyit a vonat elejére. Chasetél nyugatra,
ahol az emelkedések nem haladjak meg a 10%0-et,
120—140 kocsibdl &ll6 és 14 000 tonndnél nehezebb
vonatokat el6l két 3000 LE teljesitmény(i vono- és
a vonathossz 40%-andl besorolt harom ilyen robot-
egységgel jol lehet tovabbitani.

Az egynegyed mérféldnél rovidebb alagutak nem
okoznak problémat a személyzetnélkiilirobot tizem-
ben, kivéve, ha két vagy tobb alagut annyira kozel
van egymashoz, nhogy a két mozdonycsoport egy-
egy alagdtban van. Amikor a radiodsszekottetés
folyamatossaga megszakad, a vezérld és a tavvezé-
relt adé-vevOk ismételten megkisérlik a kapcsolat
helyreallitdsat, de ha ez nem sikeril, a kapcsolat
megszi{inését kdvetd 45 masodperc mulva a tdvve-
zérelt egységek motorjanak fordulatszama tresja-
ratra csokken, kivéve ha ,kiiktatott” (overrida)
vezérlésre allitottak. Ha a kapcsolat gyorsan hely-
reall, a tavvezérelt egységek — mintha mi sem tor-
tént volna — visszatérnek arra az Gzemallapotra,
amelyet a vezérléegység ir el6. Ha azonban az
0sszekottetés nem all helyre, a fékvezeték utantol-
tésének megszlnése utdn a cs6vezeték normalis
vesztesége annyira lecsdkkenti a vonat hatso részé-
ben a fékvezeték nyomasat, hogy ott gyenge fék-
hatas alakul ki, ami a vonat szakadasat eredmé-
nyezheti.

Az automatikus, vagy kézi ,kiiktat6” vezérlés
kortalbelul 30 percre késlelteti a tAvvezérelt egysé-
gek ledllasat az dsszekottetés sziinetelése-kdzben.
A tdvvezérelt egységek erre az idétartamra meg-
maradnak a kapcsolat megszakadasakor meglévé
menet- vagy dinamikus-fékezés allapotban.

A vezetbegységeken ekdzben lehet valtoztatni a
vezérld kontroller allasat, de ez nem hat a tdvvezé-
relt egységekre. A fék mikodtetése azonban meg-
sziinteti a , kiiktatd” vezérlést és lresjaratra csok-
kenti a tdvvezérelt egységek motorjanak fordulat-
szamat. Ennek kellemetlen kdvetkezményei lehet-
nek, de szikséges, mert a fékvezeték az egyeduli
Osszekottetés a vezérl6 és a vezérelt egysegek ko-
z6tt, amikor nincs radidkapcsolat és olyan helyzet
adodik, hogy a tavvezérelt egységek teljesitményét
csOkkenteni kell.

A vezérl§ és a tavvezérelt egységek vezérlésének
modja kdnnyen elsajatithaté. A csoportok olyan
vezérlése, hogy mindkett6 azonos sebességen igye-
kezzék maradni, az eredményes lizem els6 kovetel-
ménye. A problémak tobbsége akkor lép fel, ami-
kor a vonat egyik része megvaltoztatja a sebességét
a masikhoz képest. Vegyes dsszeallitasi vonatban
érzékelni kell az egyes kocsicsoportok viszonylagos
gordil6képességét. Pontosan kell ismerni a palya
ellenallasat, tovadbba mindig tudni kell, hogy a tav-
vezérelt egységek éppen hol jarnak apéalya lejttorési
pontjaihoz viszonyitva.

MAGYAR
TUDOMANYOS AKABEIEA
KONYVEM
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VIIl. O6uiee cobpaHune generatos O6uiecTBa TpaHCNOPTHON Hayku

O6uwecTtBo TpaHcnopTHOW Hayku 6bino ocHoBaHO B 1949-om rogy. Takum o6pas3om Ha VIII. o6uiem cobpaHuu ge-
neratos, nposeAeHHOM 13-ro gekabpsa 1969. roga, npasgHoBanu u 20-t0 rogoBwmnHy O6uecTtBa. CtaTtba faéT OTUET
0 MPOXOXAEeHUN obuiero cobpaHus 1 coobuiaeT UMEHHON CNUCOK BHOBb M36PaHHOr0 PYKOBOACTBA.

B. M. KopocTenes: PeHTabeNbHOCTb M MPOMU3BOAUTENLHOCTbL TPy/Aa Mo BMAAM TpaHcnopTa

B cBA3N C 9KOHOMUUECKON pedhopmoii, npoBoauMOii B CoBeTcKOM COt03€, TPAHCMOPTHLIM NPeANpUATUAM NpesocTas-
fleHbl Takxe 60fee WUPOKME MpaBa CaMOCTOSTENbHOCTM, COKPALLeHO YMCNO nokasaTeseil nnaHa OCHOBHLIMM M3
KOTOPbIX SABAAIOTCA NPUGHLINL U peHTaGenbHOCTb. B CBA3M € 3TUM JaHHaf CTaTbA npegnaraet MeTog ANs paccMoT-
PEHUs 3aBUCUMOCTEN MeXAy BbllleyKasaHHbIMW MOKa3aTeNsiMuU W NPOU3BOAUTENLHOCTLIO TPyAa M MOMUMO 3TOFO
coobliaeT (hakTMUeckme faHHble 06bEMA NAcCaXMPCKMX M TPY30BbIX NEPeBO30K MO BMAAM TpaHCnopTa.

AHppaw Bepunk: OT4YéT 0 KOH(epeHUUM ,AKTyanbHble BONPOCHl FOPOACKOA TPaHCMOPTHOW MOAMTUKWM U 3Kcnaya-

4-p

Taymn’

ABTOp cTaTbu [JaéT OTYET O MPOXOXAEHWW B 3arnaBuUM Ha3BaHHOW KOH(epeHLWW, opraHn3oBaHHOU O6LLECTBOM
TpaHcnopTHON MonuTtukn ¢ 20 no 22 okTabpa 1969. ropga B byganewTe. Ha 3Tol KOH(hepeHLMN yyacTBOBanu npea-
cTaBMTenn u3 17 cTpaH. ABTOp cTaTbW JaéT W KpaTKWUii OTYET 0 MPOUMTAHHbIX AOKNafaxX U NMPefnoXeHUaX.

Ta6op Jpasu: MponyckHas CNOCOGHOCTb Xee3HOAOPOXKHbLIX TEPPUTOPNIA

C TOUYKW 3PEHUS NacCaXMpPoB N3 MOMeLLeHU XEeNe3HOLOPOXHbIX 3AaHUI HAUBAXHEHLW UMY ABASIOTCA TEppUTOpPUN
MewexogHoro coobueHns. M3 3Tux BblfalWyl po/b MrpawT NEeCTHULbI U TYHHenu. ABTOp CTaTbM 3aHWMaeTcs
npaBUNbHLIM pa3MepeHUeM BbllleyKa3aHHbIX COOBPYXEHUI C TOUKM 3pEHUS ABUXKEHUS, NMa OCHOBaHWUM pe3ynbTa-
TOB OAHOIO0 KOHKPETHOTO BEHTepckoro wuccnefoBaHus. OH paccMaTpuBaeT BMECTUMOCTb M MPOMYCKHYH CMNOCO6-
HOCTb NECTHUL,L U TyHHeneil. HakoHel aBTOp NpefnaraeT KOHKpeTHble pa3mMepbl 4S8 NPOEKTUPOBAHWW BbllleyKa-
3aHHbIX COOPYXEHU B 3aBUCMMOCTW OT YMCNa NacCaXuMpoB B Noe3fax.

daAps Bunbmow: KOHOMUYHOCTb BO3AYLIHbIX FPY30BbIX, KPYrOBbIX MaplwpyToB, OCYLWeCTBASEMbIX MO pacnu-
caHuto

Mocne cxemaTU4HOW O06PMCOBKM MEpPCMeKTMBbl BO3AYLWHbIX FTPY30BbIX MEePeBO30K aBTOP CTaTbi 3HAKOMUT uymTaTte-
neil ¢ pesynbTaTamu uccnefoBaHnii, npoBoAuMbIX lMpegnpuatuem BosgywHoro TpaHcnopTa Benrpun (MAJI3B).
Llenbto uccneposaHus 6bino onpegeneHne 3SKOHOMUYHOCTU BBEAEHUSA HOBbIX, BO3AYLIHbIX, FPY30BbIX, KPYroBbIX
MaplIpyToB B TeX MecTax, rje ANs BBeJEHWUA HenocpefCTBeHHbIX (pafManbHbiX) MapLIpyTOB BeMYMHA PY30BbIX
NOTOKOB eLWé HeAOoCTATOYHA.

Maxait Uwukoma- CocTaBfieHMe nnaHa 060poTa NOKOMOTMBOB C MOMOLLbIO 3/1IEKTPOHHbIX BbIYNCAUTENbHbIX MalWH

3KOHOMMYHOCTb IKCM/IyaTalmumu XenesHblX 4OPOr B 3HAYNTENbHON CTeNeHW 3aBUCUT OT IOKOMOTUBHOIO X03AMCTBa,
0XBaTbIBaK L EA pamoii, KOTOPOro ABASETCA NnaH 060poTa JIOKOMOTUBOB. [N pa3paboTKW ONTUManbHOrO naaHa
GONblUYI0 MOMOWbL AAéT BbIYMCAUTENbHAA TeXHUKA. ABTOP CTaTbW 3HAKOMUT yuTaTeneil ¢ NpeMMyL ecTBamMn faH-
HOro npuéma, ¢ MOAenblo NnaHa 060poTa NOKOMOTUBOB W C MPOrpaMMoil ero cocTaBneHus. HakoHel, OH XxapakTepu-
3yeT W AanbHeliwune 3agauu.

Jlaéai Bapaw—/[-p Bana YHa: [edekTbl antoMOTePMUYECKUX PENbCOBbLIX CBApokK

B 6€CCTbIKOBbIX nyrtsx PEbCOBbIE CKPENNEHUs OCYL,ecTBASOTCA B OCHOBHOM a/loMOTEPMUYECKNM CNOCOGOM. AB-
TOpbl CTaTbW paccMaTpuBaloT Te AedeKTbl, KOTOpble 60/ee 4acTo BO3HMKAIOT NpPU MPOM3BOACTBE CBAPKW U KOTOpbIE
BEAYT K PaspbiBY CBAPOYHbIX LIBOB.

Me>xayHapoaHblii O630p:

PaccTaHOBKa TeneynpaBisfieMblX NOKOMOTWBOB B YTO/bHbIX M0€3Aax, KYPCUPYOLWNX Ha NUHUAX XKenesHbix Jopor

ba6nuorpacat

LeAaTenbHocTb ObapcTea

KaHagueH Meundunk

Ha 0CHOBaHMM NUTepPaTypHbIX UCTOYHWKOB CTaTbs WMHPOPMUPYET unTaTenel o paspaboTaHHOW TeXHONOrUM nepe-
BO3KW 3KCMNOPTHbLIX YroNbHbIX Moe3nos BecoMm 14 000 TOHH.
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49

61

65

71

78

83

89



ZUSAMMENFASSUNG Seite

Dio VIII. Delegiertenversammlung des Vereins fir Verkehrswissenschaft ...
Der ungarische Verein fir Verkehrswissenschaft wurde in 1949 gegrindet, anldsslich der am 13. Dezember
1969 gehaltenen Delegiertenversammlung wurde deshalb auch das zwanzigjdhrige Bestehen fies Vereins
gefeiert. Der Artikel berichtet tiber den Verlauf der Versammlung und gibt das Namensverzeichnis des neu-
lich gewdhlten Vorstandes bekannt.

1. P. Koro.steljcw: Ertragfahigkeit und Arbeitsproduktivitat der Verkehrszweige.......s covvnivsnnsnsesses

Audi die Verkehrsunternehmen erhielten einen grosseren Wirkungskreis bei der Durchfiihrung der Wirt-
schaftsreform in der Sowjetunion, die Zahl der obligatorischen Plansollwerte wurde verringert und die wich-
tigsten unter ihnen sind der Gewinn und die Rentabilitdt. In Anbetracht dessen empfiehlt die Abhandlung eine
Methode zur Untersuchung der Zusammenhénge zwischen den fraglichen Sollwerten und der Arbeitsproduk-
tivitat, wobei die Gestaltung der bezliglichen Istwerte in der Personen- und Glterbefdrderung der verschiede-
nen Verkehrszweige gezeigt wird.

Andras Bérezik: Bericht von der Konferenz ,,Zeitgeméasse Fragen der stddtischen Verkehrspolitik und Verkehrsbe-
L LT oL OSSO TSSOSO TP T U TTP TP TR RO PPTPTTPO
Der Artikel macht den Verlauf der vom 20. bis 22. Oktober 1969 gehaltenen, durch den Verein fir Verkehrs-
wissensehaft veranstalteten Konferenz, an der Teilnehmer aus 17 Landern erschienen, bekannt. Der Verfasser
berichtet auch auszugsweise von den dargebotenen Vortrdgen und von den Anregungen der Vortragenden.

Dr. Tibor Erdélyi: Dio Durchlassféahigkeit der Verkehrsrdume fir den Eisenbahn-Personenverkehr ...
Aus der Sicht der Fahrgéste sind die Verkehrs- und Aufenthaltsrdume die wichtigsten unter den R&umlich-
keiten des Empfangsgebaudes am Balmhof. Von diesen haben wieder die Treppen und Unterfihrungen eine
besondere Bedeutung. Auf Grund einer konkreten Untersuchung in Ungarn befasst sich der Verfasser mit der
richtigen Bemessung dieser Objekte. Er behandelt die Aufnahme- und Durchlassfahigkeit der Treppen,
sowie die Bemessung der Treppen und Unterfihrungen, wobei er konkrete Abmessungen in Abhdngigkeit d<r
ankommenden und verreisenden Fahrgastzahl der Ziige beantragt.

Dr. Endre Vilmos: Wirtschaftlichkeit flugplanmassiger Fracht-Bundfllige ...

Nach einer Schilderung der Perspektive der Luftfrachtbeférderung stellt (ler Artikel die Ergebnisse einer Un-
tersuchung dar, die beim Ungarischen Luftverkehrs-Unternehmen (MALEV") durchgefiihrt wurde. Zweck der
Untersuchung war es, die Wirtschaftlichkeit der Einfihrung flugplanmaéssiger Frachtflige in Verkehrsbezie-
huné;en zu entscheiden, in denen die Grdsse der Guterstrémungen fir direkte (radiale) Fluge noch ungeni-
gend ist.

Dr. Mihaly Csikds: Aufstellung der Lokomotiv-Dienstplane mittels elektronischem Rechengerét ...

Die Wirtschaftlichkeit des Eisenbahnbetriebs hangt in grossem Masse von der Wirtschaftung mit Lokomotiven
ab, wofir der Lokomotiv-Dienstplan einen umfassenden Rahmen sichert. Zur Ausarbeitung des optimalen
Plans gibt die Technik der Elektronenrechner eine besondere Unterstiitzung. Der Verfasser macht die Vorteile
des Verfahrens, das Modell des Lokomotive-Dienstplans und das Programm der Ausfihrung bekannt. Abschlies-
send werden auch weitere Aufgaben geschildert.

Dr. Lajos Béres— Dr. Béla Unyi: Schadhaftwerden der mit aluminothermischem Verfahren gesehweissten Schie-
NEBNSTOSSE ottt bbb bbb TN

Die Sehienenstdsse im lickenlosen Oberbau werden im allgemeinen mit der aluminothermischen Schweissung
hergestellt. Die Verfasser behandeln die meist vorkommenden Ausfihrungsfehler, die zu einem Bruch der
Sehweissnaht fiihren kdnnen.

Auslandschau:
Einordnung der ferngesteuerten Lokomotiven in den Kohleiiziigen der Canadian Pacific Eisenbahn..........c.ccoeeae.

Auf Grund von Literaturangaben informiert Jler Artikel Gber die Technologie der Zugférderung, die fir Ex-
port-Kohlenziige von ungefahr 14 000 t Gewicht ausgearbeitet wurde.
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SUMMAKY Page
The VIII Deputies’ Meeting o! the Association of COmMMUNICAtION SCIENCES .....cviriiniiiiiiiiineeiee s 49

The Hungarian Association of Communication Sciences was founded in 1949. Thus the Association celebrated
its 20th anniversary on the VIIl Deputies’ Meeting held on 12th December 1969. The article reports on the
proceedings of the meeting and announces the names of the recently elected administrative board.

V. P. Korostelyev: Rentability and Productivity of Labour of the Transport Branches.........n e 61

In the course of the economic reform of the Soviet Union also the transport companies got a greater scope of
authority, the number of compulsory planning index-numbers has been reduced and the most important
of them are profit and rentability. In consideration of that the study suggests a method for the investigation
of the connections between the productivity of labour and the index-numbers mentioned and shows the
development of the factual data relating to the passenger and goods transport of the different transport

branches.

Andrés Bérezik: Report on the Conference “Urban Transport Policy and Operating” 65
The article renders account of the Proceedings of the abovementioned Conference arranged by the Association
of Communication Sciences from 20th until 22nd October 1969 at which delegates from 17 countries particip-
ated. The author gives an abstract of the papers read including the propositions made by the lecturers.

Dr. Tibor Erdélyi: Permeability of Railway Communication Areas....... ... | e 71
From the passengers’ point of view the most important premises of a railway passenger building are the com-
munication and staying areas. Among them the staircases and subways have a significant function. The author
deals with their appropriate dimensioning according to traffic and based on the results of a concrete investiga-
tion in Hungary. He treats the capacity and permeability of staircases and the dimensioning of staircases and
subways suggesting concrete dimensions taken as a function of the number of arriving and departing passeng-
ers per train. R

Dr. Endre Vilmos: Economicalness of Regular Round Freight FIIGhts ... 78
After having outlined the perspectives of air freight traffic the article demonstrates the results of the investiga-
tion that has been carried out by the Hungarian Air Transport Company MALEV. The purpose of the investi-
gation was the determination of the economicalness of the operating of scheduled freight flights in traffic rela-
tions where the tonnage of the lNMone of goods doesn’t yet meet the requirements of direct (radial) services.

\Dr. Mihaly Csikés: Elaboration of Engine Roster Plans by Electronic COMPULET .....cccccooevieiiinieinnienssseseseesessssseseens * 82
The economicalness of railway operating substantially depends on the management of locomotives the
framework of which consists in the engine roster plan. The elaboration of the optimum plan is much supported
by the use of computer technics. The author writes about the advantages of the procedure, the model of the
engine roster plan and the program of preparation. Finally he outlines the further tasks.

%
Dr. Lajos Béres—Dr. Béla Unyi: Failures of Joints Welded by Aluminothermie Process.... 89

The joints of railway tracks with continuous welded rails are generally made by aluminothermie process.
The authors deal with the flaws occurring at the making that can lead to seam failures.

Foreign Review :
Ranging of Remote Controlled Locomotives in Coal Trains on Lines of the Canadian Pacific Railway ... 95
Based on literature data the article informs on the technology elaborated for the hauling of export coal trains

of 14,000 tons of weight.
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RESUME
La VIII. assemblée générale des délégués de I’Union des Sciences des Communications
L’Union des Sciences des Communications hongroise a été fondée en 1949. Par conséquent le 20e anniversaire

de I'Union a été fété a la VIIlI. Assemblée Générale des délégués tenue le 13 décembre 1969. L ’article rend
compte du déroulement de I’Assemblée Générale et communique aussi la liste des dirigeants nouvellement
élus.

. P. Korosteliev: Rentabilité des différents transporteurs et leur productivité de travail.......ciiinininccnnnee,

Au cours de la réforme économique introduite dans I’Union Soviétique aussi les Entreprises de Transport ont
recu des compétences plus vastes; le nombre des indices de plan obligatoires a été réduit et parmi ceux-ci les
plus importants sont le gain et la rentabilité. L’étude propose — en tenant compte de ces faits — une méthode
pour I’examen des rapports entre les indices mentionnés et la productivité du travail et fait allusion en méme-
temps a I’évolution des indices des rendements effectifs dans le transport des voyageurs et des marchandises
des différents moyens de communication.

Andras Bérezik: Compte-rendu sur la conférence “Questions actuelles de la politique et des entreprises de la circula-
BION UFDAINE™ oo £ et eb R R R e Rttt

L article expose le déroulement de la conférence indiquée ci-dessus organisée les 20—22 octobre 1969 par
I’'Union des Sciences des Communications a laquelle ont participé les représentants de 17 pays. L auteur relate
d’une fagcon abrégée les conférences tenues ainsi que les propositions faites par les rapporteurs.

Dr. Tibor Erdélyi: Perméabilité des espaces de communication dans les chemins de fer ... .

Parmi les locaux des batiment de voyageurs ferroviaires les espaces servant a la circulation et a I’escale fies
voyageurs sont les plus importants au point de vue du public voyageur. Parmi ceux-ci les escaliers et les pas-
sages souterrains ont un réle prépondérant. L’auteur s’occupe du mesurage approprié de ces installations en
tenant compte des exigences de la circulation sur la base des résultats d’une enquéte concrete effectuée en
Hongrie. Il traite la capacité de réception et la perméabilité des escaliers, le mesurage des escaliers et des pas-
sages souterrains en proposant des mesures concrétes dans la fonction du nombre des voyageurs des différents

trains. " *

Dr. Endre Vilmos: La rentabilité des transports circulaires aériens de marchandises réguliers..........rrnncnnens
Apres I’esquisse de la perspective du transport aérien des marchandises I’article rentl compte des résultats de
I’examen qui a été effectué aupres de I’Entreprise de Communication Aérienne Hongroise. L’enquéte avait pour
but de prendre position concernant la rentabilité de la mise en service de lignes du transport de marchandises
réguliéres dans les relations ou le volume des courants de marchandises ne suffit pas encore a I’'alimentation
des lignes directes (radiales).

Dr. Mihaly Csikés: Préparation des plans de rotation des locomotives a |’aide de calculatrice électronique ................

La rentabilité de I’exploitation ferroviaire dépend fortement de I'utilisation économique des locomotives dont
le cadre d’organisation est le plan de rotation des locomotives. La technique des calculatrices préte une aide
importante a I’élaboration du plan optimum. L’auteur expose les avantages de ce procédé, le modele du plan de
rotation de locomotive et le programme de sa préparation. Finalement il esquisse les taches futures a résoudre.

Dr. Lajos Béres—Dr. Béla JJnyi: Avaries des joints de rail soudés par procédés aluminothermigque.......cooveniinenne.

Les joints de rails des voies ferroviaires a longs rails soudés sont préparés en général avec un procédé alumino-
thermique. Les auteurs traitent les défauts de réalisation se produisant le plus souvent et menant a des rup-
tures de soudure.

Revue Internationale:
Incorporation des locomotives télécommandées dans les trains de charbon sur les lignes du chemin de fer Canadian

[ X | T TSP PRSP ROROTPON
Sur la base des données de littérature I’article nous renseigne sur la technologie élaborée pour I'acheminement
des trains transportant de charbon d’exportation d’un poids d’environ de 14 000 tonnes.
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A matudomanya—
a holnap technikas_

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskdrien tdjékoztat a szakterlilet helyzetérél, eseményeirél, ujdonsagairol

Anyagmozgatas, Csomagolas Jarmiivek, Mez8gazdasagi Gépek
Béanyaszati Lapok Kép- és Hangtechnika

B6r- és Cip6technika Kohészati Lapok
Elektrotechnika Kozlekedéstudomanyi Szemle
Energia és Atomtechnika Magyar Aluminium

Elelmezési Ipar Magyar Epit6ipar

Epit6anyag Magyar Grafika
Epiiletgépészet Magyar Kémiai Folyoirat

Az Erd6 Magyar Kémikusok Lapja
Faipar Magyar Textiltechnika
Finommechanika Mélyépitéstudomanyi Szemle
Fizikai Szemle Mérés és Automatika

Gép M(anyag és Gumi
Gépgyartastechnolégia Muiszaki Elet

Hidrologiai Kozlony Ontéde

Hiradastechnika Papiripar

Ipari Energiagazdalkodas Varosépités

Ipargazdasag Villamossag

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETOK

minden postahivatalban,
a Posta Kdzponti Hirlap Iroda (J6zsef nador tér 1.) csekkszamlajara vagy atutalassal, valamint
a Technika Haza miszaki koényvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , Véci utca 10.
VI. , Bajcsy-Zsilinszky at 76. szdm alatti Hirlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
VIL., Lenin kérdt 9—11.1 em. 120. (222-251).
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