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Kozlekedésink 25 éve —egy kidllitas tikrében

Dr. CZERE BELA

Ez év februar 14-én nyitotta meg Ilku Pal
mivel6désiigyi miniszter Budapesten, a Szépmd-
vészeti MlUzeumban a ,,25 éves a szabad Magyar-
orszag” cim( reprezentativ kiallitdst. Az orszag-
szerte megrendezett — és bizonyéara még ezutan is
megnyil6 — sok helyi, politikai és szakmai kialli-
tds kozt ez a kdzponti kiallitds volt hivatott arra,
hogy a felszabadulds utani negyed éxBzazad szo-
cialista fejlédését a legaltalanosabban, a legszéle-
sebb kdzbnség szaméara dokumentalja.

A kiallitast a M(vel6désigyi Minisztérium M-
zeumi FOosztalyadnak iranyitasaval a Magyar
Munkasmozgalmi Mdzeum, a Budapesti Torténeti
Mulzeum és a Kdzponti Mlzeumi lgazgatésag ren-
dezte, mintegy 50 mas muzeum és intézmény —
koztik a Kozlekedési MUzeum — részvételével.

MY A w A w
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Az eltelt 25 esztend6 politikai, tarsadalmi, gaz-
dasagi és kulturalis fejl6désér6l szamot adni, a
szocializmus épitésének harcait, eredményeit hiien
és lehet6leg ardnyosan megjeleniteni nem volt
kénny( feladat. A rendez6k éppen ezért lemondtak
a szigordan tematikus kiallitds gondolatardl, he-
lyette lényegében hat f6 témakor koéré csoportosi-
tottdk az Gjszerd, modern installacio keretei kozt
elrendezett mondanivalot, felhasznalva a targyi
anyagok, dokumentumok és a kiéllitdsi segéd-
eszkdzok (makett, modell, diordma, térkép, magne-
tofon, televizié, film, dia stb.) egész sorat. Szamos
képzémiivészeti alkotas is szerepelt a kiallitason;
koztik néhany erre az alkalomra készilt m{ is
(1. abra).

Z0L
irSfiiE

alkotasaibol: hattérben Hincz Gyula A gy6zelmes ..masodik'’ e. festménye, balrél az el6térben Somogyi Jézsef

A MAGYAR
IUDOMANYO0S AKADEMIA
KONYVTARA
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2. dbra. A MIV Széchenyi-hegyi Uttérg vasat | : 100 méretaranyd miikod6 modellje

A nyito terem a felszabadulas torténelmi fordu-
l6jat tarta a latogato elé: az ellenforradalmi rend-
szer, a masodik vilaghabord f6bb eseményeit mu-
tatta be az eurdpai béke napjdig.

A masodik és harmadik terem anyaga — ,,Az
orszag a népé — hazank arculatanak atalakulasa”
cimen — az (jjaépitést, az 1945—47-es politikai
kiizdelmeket, a szocialista allamrend kialakulasat,
a gazdasagi torekvéseket és eredményeket, az
1956-0s ellenforradalmat dokumentalta, majd az
ipar, a mez6gazdasag, a kozlekedés, a kil- és bel-
kereskedelem fejlédését idézte.

A negyedik termet a kiallitas kiemelten Buda-
pestnek szentelte ; az ostrom utdni Ujjaépités,
Nagy-Budapest kialakulasa és a févaros mai életé-
nek, rendezésének és rekunstrukcidjanak — koztik
a kozlekedés fejlesztésének — eredményeit és
terveit jelenitették itt meg.

Kilon termet kaptak a kiallitason a szocialista
kultdra és tudomany vivmanyai ; az iskolarendszer,
a népmivelés, kdnyvkiadas, sajté, film, szinhaz,
zenei élet, a tudoméanyok — éspedig kiemelten a
természet- és miszaki tudomanyok — eredményei.

Sok szinnel és hanghatdssal tolmacsoltdk a ren-
dez6k egy kilén teremben 25 év ifjisdgéanak életét :
az ifjusagi mozgalom torténetét, a fiatalok széra-
kozéasat, a magyar sportsikereket.

Itt kapott helyet a M AV Széchenyi-hegyi Ut-
torévasut szép, modern felfogasban készitett 1: 100
Iépték( m(ikdédé modellje, a Magyar Vasttmodelle-
z06k és VasUtbardtok Orszagos Egyesilete kollek-
tivdjanak munkaja (2. abra).

Végil — ,,Igy éliink” cimszé alatt — a legjobb
karikaturistak tartdk elénk hétkdéznapjaink prob-
Iémait, vidam epizodjait, egy egész termet kitoltd
,,gOrbe tikor”-ben.

A gazdag, tobb mint 2000 m2 alapteriiletd ki-
allitds anyagat a 25 év szép magyar kdnyveibdl
rendezett bemutaté és a legszebb magyar bélyegek-
b6l 6sszeallitott valogatas egészitette ki.

A Kkiallitas kozlekedési anyagat a Kozlekedési
MUlzeum dolgozta ki és bocsatotta rendelkezésre,
szem el6tt tartva, hogy ardnyaiban, felfogasaban
és megjelenitésében harmonikusan beilleszkedjék
az egész kiallitas koncepcidjaba. Arra kellett tehat
térekedni, hogy a teljesség és a torténeti kifejtés
igénye nélkil ugyan, de mégis megrajzoljuk 25 év
magyar kozlekedési eredményeinek legf6bb mo-
mentumait. Ennek megfelelen a kdzlekedés témai
féként ,, Az orszag a népé — hazank arculatanak
atalakuldsa”, valamint a ,Budapest” kiallitasi
termeiben kaptak helyet.

A tavolsagi kozlekedési &agazatok eredményeit,
illetéleg célkitlizését elsGsorban az 1968-ban az
Orszaggydlés altal is elfogadott kdzlekedéspolitikai
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3. dbra. A kozlekedéspolitikai koncepcié tabléja 3 . o i i
4. &bra. A 3000 LE-s szilicium eg%culyanyltos villamos mozdony, az IOOOLE-s Diesel-villamos
mozdony és a 30 1ab hosszU transzkonténer "1 : 10 méretaranyG modelljei
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" &bra. Budapest felszabaduldsa utan: a lerombolt hidak és a Kossuth-hid 1 :200 méretarany( modellje

koncepcié tabldja idézte, a kdrnyezetében elhelye-
zett jarmU-modellek kiséretében (3. és 4. &bra).

A negyedszazados jubileum alkalmabo6l hazank
kozlekedési rendszerének gerince: a vasut teljes
rekonstrukci6ja mar lényegesen el6rehaladt, a
szamottevé eredmények mellett azonban a fel-
adatok igen jelent6s része még hatra van. A re-
konstrukci6é kiterjed a halézat atalakitasara, a
térzshalézat magas szinvonald kiépitésére, a kis-
forgalmud vasutvonalak likvidacidjara, a korzeti
allomasi rendszer megvalositasara, a korszer(
tavkdzl6- és biztositd berendezések széleskdr(i be-
vezetésére, a vontatds korszer(isitésére, a kiber-
netika és automatizalas eredményeinek hasznosi-
tasadra. Mindezek kozt a vontatds korszer(sitése:
a g6zizem lecserélése a villamos és Diesel-lizemmel
talan a legfontosabb feladat napjainkban. A ki-
allitas a koncepcionak ezt a részét emelte ki, be-
mutatva az eddig elért eredményeket (1969-ben a
vontatasi teljesitmények aranya: g6z 34%, Diesel
42%, villamos 24%) és célkitlizéseket.

A gondosan dsszevalogatott jarm(modellek nem-
csak a kozlekedés, hanem jarmd(iparunk fejlédését
is demonstraltak. Lathattuk pl. a Ganz-Mavag
gyartmanyai koézil a 3000 LE-s szilicium egyen-
iranyités villamos mozdony (MAV V. 43-as soro-

zat), valamint az 1000 LE-s Diesel-villamos moz-
dony (MAV M. 40-es sorozat) 1: 10 méretaranyu,
Uj modelljeit.

Kdzuti kozlekedésiink erBteljes fejlesztése, rész-
ardnyanak novelése a személy- és druszallitasban a
koncepcid fontos, alapvetd célkitlizése. A kiallitas
grafikai anyagadban helyet kapott autébuszkozle-
kedéslink eddigi rohamos fejl6désének, a haldzat
bévilésének, a bekapcsolt helységek szdma ndve-
kedésének témaja éppugy, mint a személygépkocsik
szamanak gyors emelkedése (1955-ben 10 ezer,
1969-ben 193 ezer db). A modellek kdzt pedig sze-
repelt az lkarus Gyar 1: 25 méretaranyd, csuklos
autébusza és mas autébuszok, a ,Hungaro-
carnion” szerelvénye.

Az (tépités, az Uthaldézatfejlesztés eredményeit
bemutaté fotografikon — hattérben az M7-es
autépalya képével — a burkolat kiépitettségét de-
monstralta (1969-ben: pormentes 50%, portalani-
tott 32%, makadam 13%, kiépitetlen 5%). A hid-
épités szamos szép fotdval szerepelt a kiallitason.

Hajézatsunk életét, a kozlekedésben betdltdtt
szerepét fényképek és modellek érzékeltették. A
jarmivek koézil — a Magyar Hajo- és Darugyar
termékeiként — a ,,Székesfehérvar” Duna-tenger-
jaro remekbe készilt 1: 50 Iépték( modellje hajo-
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i*. dbra. A varosi tdomegkozlekedés — villamosok és autébuszok — modelljei a kiallitads févarosi termében

1. dbra. A Metr6 szovjet gyartmanyl szerelvényeinek 9 : £5 méretaranyd modellje
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8. dbra. Budapest kivilagitott kozlekedési térképe a kiallitason

zasunk devizaszerz6 és kimél§ tevékenységének
er6sodését, a SZOT udil6hajo modellje (1:50)
pedig a vizi személyszallitds szerepének atalaku-
14sét, turisztikai-udulési jellegét emelték ki. A ki-
kotéi munka, a rakodasok gépesitése, a konténeri-
z4ci6 — amiben hajozéasunk uttdrd szerepet vallalt
— ugyancsak nem hidnyzott a kiallitott anyagbal.

Kilon, id6szeri érdekessége volt a kiallitdsnak
a korszerl szallitastechnikai eszkdzok sordban a
20 &b hosszu transzkonténer 1:10 1éptékd modellje
(MagyarHajo6-ésDarugyar),mintaz AKOTROSZT-
Volan 0j szallitéeszkoze.

Légi kozlekedésiink fejlédésére — a szallitasi
teljesitmények rohamos novekedése mellett —
taldn a legjellemz6bb az a strukturdlis valtozas,
hogy 1960—69 kozt a belféldi forgalom — mint
a vasuti és kozuati kozlekedés fejlédése mellett cél-
szer(itlenné valt, gazdasagtalan forgalmi kate-
géria — fokozatosan megsz(int. Viszont a nemzet-
kozi jaratok szama, a szlintelenil korszer(is6dg
Ferihegyi Repulétér kézponttal, ugyanezen id6-
szakban 15-r6l 36-ra ndvekedett. Gépparkja pedig
az altalanos technikai fejl6déssel parhuzamosan,
a legkorszerlibb szovjet kdzép-tavolsagu repil6-
gépek beszerzésével alakult Gjja.

Az a szines térkép, amely Magyarorszdg nemzet-

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

kdzi kapcsolatait abréazolta, a tobbi kozlekedési
adgazatok mellett a magyar légikozlekedés halézata-
nak és akciéradiuszanak boévilését, devizaszerz6
tevékenységének fokozodasat is jol érzékeltette.

A kiallitdas ,,Budapest” termében el6szér a hid-
épités témaja vonta magéara a latogatok figyelmét.
Ez érthetd is, hiszen févarosunk vildgszép hidjai-
nak teljes elpusztitaisa a barbar habora, Gjja-
épitésiik pedig néplink élniakarasanak szimbolu-
mava valt. A gazdag fot6-anyag kdézt a Kossuth-
hid 1: 200 méretaranyd modellje idézte torténel-
minknek ezt a hési korszakat, a hidépiték aldoza-
tos munkajat (5. abra).

Az Gjjaépult févarosi kozlekedés fejl6dését féleg
az itt szereplé 1: 25 léptékd jarmimodellek fejez-
ték ki. Az autobuszok koziul lathaték voltak a
MAVAG TR-5 (1948—49), az lkarus 66-0s
(1959—61), 556-0s (1964) és 180-as (1964) tipusok,
a villamosok kozil pedig az 1946. évi és az 1966.
évi, csuklds tipus (6. abra).

Budapestnek, mint az orszag vasuti kozlekedése
legf6bb csomoépontjanak szerepét — tdébbek kézt —
az atépitett Déli pu. makettje érzékeltette.

A févarosi kozlekedés életében rendkivil fon-
tos hatarkd az aj foldalatti vasat, a Metré elsé sza-
kaszanak megnyitasa. A kiallitdis — ezt az ese-
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ményt mintegy masfél honappal megelézve — kell6
teret szentelt a Metr6 témainak. Lathattuk pl. a
foldalatti szovjet gyartmany( vonatszerelvényének
1: 25 lépték( modelljét (7. abra), amelynek erede-
tijét azdta mar a févaros utazokdzonsége birtokaba
vette. Nagyon érdekes exponatum volt a Decik-téri
csomopontkialakitdsanak jové megoldasatbemutato
makett ; itt a régi, kéreg alatti foldalatti, a Metro
Uj vonala és az észak-déli felszin alatti vonal talal-
koznak majd haromszintes, bonyolult megoldas-
ban.

A ,Budapest” terem sok mas latnivaldja kozt
nagy érdeklddést keltettek a kivilagitott, tébb
fazisban mikodtethetd térképek, koztik a févaros

Koényvszemle

A Vasiti Tudomanyos Kutatd Intézet Evkényve 1968.

Bp. 1969. Kozlekedési Dokumentaciés Vallalat, 267 old.

A csaknem két évtizede fennall6 Vasati Tudoma-
nyos Kutaté Intézetnek ez a tizedik évkdonyve, amely
az 1968. esztendd tudomanyos és egyéb tevékenysé-
gérél, a legfontosabb (j kutatasi eredményekrdl ad
tdjékoztatast.

A kotet 12 dolgozatot kozol, amelyeket szamos rajz,
fénykép és tablazat illusztral.

Az évkdnyv bevezet6 cikkét dr. Nagy Jézsef igaz-
gaté irta ,,A VasGti Tudomanyos Kutatd Intézet 1968.
évi munkaja” cimen. Ebben attekintést ad az Intézet
egyesztendds kutatdsi és méas tevékenységérél.

Az ezt kovetd kutatdsi beszamolék a vasut tobb
szakszolgalatdnak teruletét feldlelik, s6t a kozlekedés
més dgazatat is érintik.

A vasOti palyaépités és fenntartas szakteriletét ez-
Gttal Kutasy Lajos tanulménya képviseli, aki az 0j,
acél alatétlemez nélkili sinleer@sitéssel kialakitott,
progressziv feszitett betonaljat ismerteti, amelyet az
OSZZSD keretében folyt kutatomunka sordn dolgoz-
tak Ki.

A vontatasi és gépészeti jellegli tanulmanyok kozt
Varga Jozsef a vontatasi telepek paramétereinek a
tavlati forgalom adataibdél térténé meghatarozasaval,
Dubravcsik Karoly és Téth Lajos a vasuti Diesel-
motorok izotépos kopésvizsgalatanak eredményeivel,
Gyuris Pal a vasati jarmGvek futadsat mindésité eljara-
sokkal, Papay Istvan a Diesel-vontatéjarmivek gazda-
sagos lUzemeltetésével, Kereszty Péter és Kisteleki Mi-
haly pedig a személykocsik hdészigetelésének vizsgala-
taval foglalkozik.

A tavkozl6- és biztositoberendezési szakszolgélat te-
riletét érinti Gajer Ferencné és Ragé Mihaly tanul-
méanya, amely azokat a félvezet6s vasUti Gzemiranyito
berendezéseket ismerteti, amelyeket az Intézet fejlesz-
tett Kki.

A tovabbi dolgozatok kozul dr. Mészaros PAa&l, dr.
Garinger Ferenc és Csermely Janos tanulméanya be-
mutatja az irdnypontrendszer alkalmazéasat a vasuti
teherforgalom irdnyitdsanak el8segitésére, dr. Péteri
Miklés ,,Az 0Onkdltségszamitds egyes kérdései az Uj
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kozlekedési haldzatdt, bemutaté térkép, amely a
nagyvasuti, a villamos, a fdldalatti, a trolibusz
és az autdébusz vonalakat egyarant feldlelte (8.
abra).

*

A ,,25 éves a szabad Magyarorszag” kiallitas koz-
lekedési részei, azok tartalmi mondanivaldi, ugy
éreztik, a szakmai hézagossag ellenére jol doku-
mentaltdk a kozlekedés szerepét és eredményeit
szocialista hazank életében, el6remutatd yonat-
kozasaik pedig jelezték azokat a nagyszabasu fel-
adatokat is, amelyek a kozlekedéspolitikai kon-
cepci6 irdnyvonaldban eléttink &llnak.

kozlekedési forgalomszerkezet kialakitdsdra vonatkozé
hatékonysagi vizsgalatoknal” cimen ko6z6l tanulmanyt,
dr. Juhasz L&szl6 és Sikf6i Ferenc pedig a kisfor-
galmu vasatvonalak terlleti vizsgalatinak modszerét
ismerteti.

Befejezéstl a kotet Gadanecz Béla ,,A kozlekedési és
hirkozlési dolgoz6k részvétele a Kommunistak Magyar-
orszagi Partjanak megszervezésében” c. térténeti tanul-
manyat kozli.

Az évkonyv két figgeléke — a szokasos moédon —
részben az Intézet dolgozédinak szakirodalmi tevékeny-
1ségérdl, részben az intézeti 0Osszefoglald jelentésekrdl
kézol bibliografiai adatokat az 1968. 1. 1.—XII. 31.
kozti id6szakban. A kotetet orosz, német, francia és
angol nyelvi o6sszefoglalok egészitik Ki.

Az évkonyv 0j kotetét — amely az eléz6ekkel azo-
nos forméaban és felépitésben jelent meg — dr. Nagy
Jozsef szerkesztette.

Dr. Aba lvan (szerk.) t 70/1

Bp. 1970. M(iszaki Kdonyvkiadd, 224 old.
(&ra flizve: 10,— Ft)

A rendkivil népszeri ,,Technikai érdekességek a
vilag minden ta&jarol” c. sorozat legUjabb kotete: a
i 70j — csakagy, mint az el6z6ek — szamos cikket,
vallalati tevékenységet, illet6leg gyartmanyismertetd
kézleményt tartalmaz a technika, az ipar egész teri-
leterdi.

A kiadvany érdekes kozleményei kozil megemlitjuk
A szuperszonikus repilés ,héhatara”, a Hiperszénikus
repllészerkezetek, az Elektromos fékvezérlés — farolas
nélkil, A hiperszénikus repllégépek hajtomdivei,
A sok céli katamaran, A kettéflirészelt hajé, az Autdk
a szocialista orszdgokbol, a Wankel-Gtmutaté, a Merre
tart a korszer( repllés?, az Angol szarnyashajo,
A léghajozas Gjabb fellendulése c. cikkeket, amelyek
a kozlekedéstechnika legUjabb eredményeirél tajékoz-
tatnak.

A ,t” sorozat a legszélesebb olvasékdzonséghez szél,
de kozleményei a szakemberek szdméra is hasznosak,
mert segitik az informalédast a technikai Ujdonsagok
gyors aradataban.
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Munkaid6csokkentési feladatok a kozlekedés tGizemeiben

Dr. SIMON LASZLO

Az iparban és az épit6iparban bevezetett altala-
nos munkaidéesokkentés a kozlekedés tzemeiben
— a vasutallomasokon, a vontatasi féndkségeknél,
az autokozlekedési véallalatoknal stb. — fokozott
mértékben el6térbe allitotta az eddigi havi 240
6rds munkaidében foglalkoztatott dolgozék munka-
idejének heti 48 (havi 210) 6rara valo csokkentését,
illetéleg a forgalmi utazészemélyzetnél a rendszeres
talérdak megszintetését.

A feladatokat korményhatdrozatok, miniszté-
riumi irdnyelvek és belsé utasitdsok hatdrozzak
meg. Ezek lényege az, hogy a kozlekedés heti 48
(havi 210) éranal hosszabb munkaidében és rend-
szeresen tulmunkaval foglalkoztatott dolgozoknal
a szolgalatban to1tott id6t a térvényes munkaidd
mértékének leszallitasaval, illet6leg a rendszeres
talmunkaltatas megszintetésével 1970-ig heti 48
(havi 210) orat megkozelit§ szintre, ezt kovetd
egy-két éven belul pedig heti 48 (havi 210) 6rara
kell csdkkenteni.

A kozlekedési Uzemekben jelentkez6 feladatok
ennek alapjan kétiranyuak. Magukban foglaljak

— egyrészt a vasuti kozlekedés teriiletén a havi
240 6ras munkaid6ben (altalaban 12 6ra szolgélat,
24 6ra pihen6id6 valtasi rendben) foglalkoztatott
dolgozéknal a munkaid6 heti 48, illet6leg havi
210 oOréra vald csokkentését,

— masrészt valamennyi kozlekedési agban az
utazdszemélyzetnél legkés6bb 1972-ig a havi 210
szolgalatban toltott oOra elérését, vagyis a tul-
munkéltatds megsziintetését.

A munkaidécsokkentés a kozlekedésben is —
ugyanigy, mint az iparban és az épitéiparban —
els6sorban vallalati kategéria, ami azt jelenti, hogy
modszerét illetéen kizardlag vallalati dontésekre
épll. az erre vonatkozd kozponti utasitasok és

iranyelvek csak a vallalati dontések kritériumait
hatdrozzak meg.

Ezeket a kritériumokat a kodvetkez6kben lehet
dsszefoglalni :

A munkaid6csokkentés az adott kozlekedési
lizem

— gazdalkodasi tevékenységének fejlédését, a
teljesitmények, a termelékenység, az 6nkodltség és
a kapacitaskihasznalas kedvez6 alakulasat, vala-
mint a népgazdasag szukségleteinek kielégitését
hatranyosan nem befolyéasolhatja,

— a kapcsolatban allé vallalatok és intézmények
rendeltetésszerli mikddésében és a lakossag felé
iranyulo szolgaltatasok ellatasaban zavarokat nem
okozhat,

— az érintett dolgozdk keresete emiatt nem
csokkenhet.

A munkaiddcsdkkentés feladata tehat a kdzleke-
dés Uzemeinek egész gazdalkodasat érinti és szamos
miszaki, illet6leg munkaszervezési feladatot je-
lent. El6készitésében a kozlekedés lizemének és
igazgatasanak csaknem valamennyi szerve, koz-
vetve vagy kozvetlenul egyittm@kdédik. A munka-
id6csdkkentésre vald felkészulés a kdzlekedésben is
csak koordinaltan, az érdekelt miszaki-forgalmi
és gazdalkodo6 szervek szoros egyuttm(ikddésével
teheti zokken6mentessé a végrehajtast. Az el6ké-
szités és a végrehajtds minden szakaszaban szik-
séges a teljes egylttmikddés egyfel6l a vezetd
miszaki-forgalmi és gazdasdgi apparatus és a szak-
szervezet, masfel6l az egyes miszaki-forgalmi és
gazdasagi vezet6k és az lGzemi kollektiva kozott.
Ezt az egylttm(kddést kivanja elGsegiteni a jelen
tanulmany.

A munkaid6csdkkentés elékészitése kapcsan az
egyes kozlekedési lizemek igazgatasanak vezetésé-
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ben Iényegében egy dontési folyamat jatszodik le,
melyét az 1. abraval lehet szemléltetni.

Amint az abrabdl is lathatdé, a munkaidécsok-
kentés el6készitésében tobb f6 szakaszt lehet meg-
kulénboztetni. Ezek

— a munkaiddcs6kkentés feladatanak meghata-
rozéasa és a részfeladatok elosztasa,

— helyzetelemzés és el6rebecslés,

— valtozatok kidolgozasa,

— a vezetd dontése.

A munkaidécsdkkentés feladatanak el6készitése
a feladat megfogalmazasaval és az egyes rész-
feladatok elosztdsdval kezd6dik. Ezt a kdzlekedési
lizem igazgatdsa vezetdjének, a vasuti kozlekedés-
ben a vasuUtigazgaténak (vasutigazgatd-helyettes-
nek), az autékdzlekedésben a vallalat igazgatoja-
nak, a hajézasban az Uzemigazgaténak kell el-
végeznie. A feladatot méasra atruhazni nem helyes.

Az el6készités kovetkez6 szakasza a helyzet-
elemzés. Ez azoknak a m(iszaki-gazdasagi mutatok-
nak és egyéb informéacidknak az 0sszegydjtésével
kezd6dik, amelyekre a vezetésnek dontése kialaki-
tdsdhoz sziksége van. Az elemzést a kdvetkezd
funkciok szempontjabol célszer(i végezni:

— forgalmi-miiszaki szervezés,
— vallalati gazdalkodas,

— munkatgy,

— érdekvédelem, szakszervezet.

Természetesen mas szakterlleti szempontok
figyelembevétele is elképzelhetd, s6t kivanatos is,
hogy az lizem igazgatdsdnak vezetése a rendelke-
zésre all6 informéciés anyagot minél tébb szempont
b6l dolgozza fel.

A helyzetelemzés az dsszehasonlitd vizsgalatokat
és a kiindulasi helyzet elemzését foglalja magéaban.
Az 6sszehasonlité vizsgalatokat mind idében, mind
térben kivanatos elvégezni, vagyis célszerl ele-
mezni a bazis id6szak és a korabbi idészakok, vala-
mint mas hasonlé kdzlekedési izemek adatait.

A helyzetelemzés fontos része a munkaidélappal
és a mioszakvaltasi rendekkel (menetforduldkkal)
0sszefliggé elemzés. A munkaid6lappal 6sszefiigg6
elemzés annak felderitését célozza, hogy feladatai-
nak elvégzéséhez a kozlekedési lGzemnek milyen
mennyiségl élémunkara van sziksége. Az alkalma-
zasra kerlil6 miszakvaltasi rendek pedig a szik-
séges munkaid6alap egyénekre bontasanak kereteit
hatarozzak meg.

A helyzetelemzés munkdaja a varhatdé fejlédés
elérebecslésével fejezddik be. Ennek kialakitdsanal
figyelembe kell venni a varhaté miiszaki-gazdasagi
fejlesztést, ideértve a korszerlibb jarmdiiveken és
berendezéseken kivil a korszerlibb munkaeréfel-
hasznalasi és vezénylési rendszereket is, valamint
a jov6ben varhatd esetleges negativ hatasokat,
mint amilyenek a keresetek alakuldsaban bekdvet-
kezhet6 véaltozasok, a korladtozott munkaer&hely-
zet és mas problémak.

A helyzetelemzést a kdzlekedési lizem igazgatasa
egyes szakterilleteinek vezet6i végzik és a varhato
fejlédés el6rebecslését kdvetden javaslatot tesznek
az igazgatds vezetése részére a munkaid6csdkken-
tési feladat megoldasara.

257

Ez a munka a kovetkezé elemekbdl tevddik
Ossze :

— megoldasi valtozatok kidolgozasa,

— az egyes valtozatok kévetkezményeinek meg-
hatdrozésa és értékelése,

— a valtozatok egybevetése a kozponti cél-
kit(izéssel,

— az optimalis valtozat kivalasztasa.

Az egyes valtozatok kidolgozasanal a szakterile-
teken az lzemi adottsagokbdl és az elemzés sze-
rinti helyzetb6l kell kiindulni. A legkézenfekvébb
valtozatok a munkaid6csokkentés mértékének
vonalan képzelhet6k el. Ezek arra vonatkoznak,
hogy a valtadsos szolgalatban foglalkoztatott dol-
gozdéknal egy-egy id6szak alatt (havonta, négy-
hetenként sth.) hanyszor kell kozbevaltét biztosi-
tani, a forgalmi utazéd személyzetnél az egyes id6-
szakokban hany o6raval kell csokkenteni a szolga-
latban t61tott 6rak szamat stb.

Természetesen mas valtozatok is kialakithatok.
Illyen lehet pl. annak meghatarozdsa, hogy az
utazészemélyzetnél az egy fére jutd szolgalatban
toltott 6rakat mennyiben lehet lIétszamtobblettel
csOkkenteni, az O6nerd elvének megsértése nélkil,
milyen mérték(d atcsoportositas sziikséges az egyes
szolgalati agak kozott és ehhez képest milyen
mértékld munkaid6csdkkentés érhet6 el allomany-
csoportonként, munkakdri csoportonként, vagy
munkakdronként. Eltér6 meértékd csokkentést le-
het tervbe venni az egyes id&szakokra is, a téli
honapokra, illet6leg a csucsforgalom id6szakarastb.

Az ismertetett f6kérdések mellett szamos egyéb
kérdés kidolgozéasa is szilkséges. llyen pl. az, hogy

— a kies6 munkaid6alapot milyen ardnyban p6-
toljdk mdszaki fejlesztéssel, miszaki-forgalmi szer-
vezési intézkedésekkel, vagy a munkaintenzitas
esetleges novelésével,

— milyen munkaid6rendet, miszakvaltasi ren-
det, illet6leg menetfordulékat alkalmaznak és a
tébbletszabadid6t milyen forméban adjdk ki az
érdekelt dolgozdknak,

— a miszaki fejlesztés hatasat hogyan veszik
figyelembe és hogyan biztositjak a kereseteket,

— hogyan valtoztatjdk meg egyes munkahelye-
ken az Uzemid6t és egyes id6szakokban milyen
munkakozi 6ésszevonasokat rendelnek el annak ér-
dekében, hogy ezéaltal csokkentsék a munkahely
kiszolgalasahoz sziilkséges munkaid6alapot.

Az egyes szakterlleteken kidolgozott valtoza-
tokat megfelel6en indokolni kell, meg kell hata-
rozni azok kdvetkezményeit és az egyes valtoza-
tokat kulén-kilon értékelni kell. Valamennyi val-
tozat szamos kovetkezményt von maga utan. A ko-
vetkezmények hatasainak figyelembevételele le-
hetévé teszi a legjobb valtozat kivalasztasat.

A legjobb valtozat kivalasztasa az lzem igaz-
gatdsa vezetdjének a feladata. Ez a vezeti dontés,
aminek alapjan ossze lehet allitani a kozlekedési
Uizem munkaid6csdokkentésének tervét. A tervet
altaldban egy évre, vagy annal hosszabb id6szakra
a heti 48 (havi 210) oOra eléréséig terjedd id6re kell
elkésziteni.

A munkaid8csékkentést a kozlekedési tzemek
igazgatasanak vezetésében el6készit6 dontési fo-
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lyamat attekintése utan célszerli megvizsgalni a
munkaiddcsokkentés el6készitését az egyes kozle-
kedési Gzemeken beldl is. A kozlekedési lzemek
tipusai azonban sokfélék. Ezért le kell mondanunk
arrol, hogy a feladatok el6készitését valamennyi
lizemtipusnal bemutassuk. Ertelemszer( 4ltalé-
nositassal viszont viszonylag teljes képet nyerhe-
tink egy vasuati allomdas, egy vasuUti vontatasi
fénokség és egy kozhaszndlatd autdékozlekedési
vallatal elemzd-értékel6 és el6készit6é munkajanak
részletesebb megvizsgalasaval.

Munkaid6csokkentés
a vasuti kilszolgalati fénokségeknél

A vasuti kozlekedés kiilszolgalati fénokségeinek
a munkaid6csdkkentéssel dsszefliggd feladatai ma-
sok az allomasféndkségeknél és masok a vontatasi
fondkségeknél. Ezen belll is eltérd feladatokkal ta-
lalkozunk egyfel6l az alloméasi, masfelél az utazoé-
személyzetnél. Ezekre tekintettel célszer( attekin-
teni a munkaid6csdkkentés el6készitésének fel-
adatait el6szér az allomasfénokségeknél — kilén
az allomasi és kulén az utazé személyzet vonatko-
zasaban — majd ezt kdvetben a vontatasi f6nok-
ségeknél, az utazé személyzet vonatkozasaban. A
vontatdsi fénokségek, szertdrfénokségek stb. to-
vabbi személyzeténél a munkaidécsdkkentés fel-
adatai hasonlék az allomasi személyzetéhez, ezért
azokkal ez alkalommal nem kell kiulén foglalkoz-
nunk.

Az allomasfénokségeknél a munkaidécsokkentés
el6készitése mindenek el6tt a teljesitmények szam-
bavételével és elemzésével kezd6dik. Ez vonatko-
zik az allomasi és az utazé személyzetre is.

Az allomas teljesitményeinek a szambavétele az
egyébként is hasznalatos teljesitményi mutatdk
alapjan torténik. Azok elemzésénél azonban kilén
figyelmet kell forditani arra, hogy a teljesitmények
megoszldsa milyen az egyes id6szakokban, a hét-
nek egyes napjain és az egyes napszakokban. A koz-
lekedés teljesitményeire ugyanis — mint ismeretes
— az id6szakokhoz kotottség a jellemzd. A kozleke-
dési munkahelyek él6munkaigénye magasabb a
forgalmi csicsok idején, mint egyébként. Ezért
a csucsforgalmon kivuli id6ben egyes munkakori
0sszevonasokkal, vagy egyes munkahelyek Uzem-
idejének megszakitdsaval lehetséges az lzemid6-
alap és ezen keresztiil a munkaid6alap csdkkentése.

Az &lloméasok teljesitményének ilyen elemzésével
lehet8séget talalunk olyan belsé tartalékok felta-
rasara, amelyekre a teljesitményi szamok egyszer(
szambavétele mellett mincsen lehet6ség.

Mindenek el6tt az &lloméas vonat- és kocsifor-
galmat kell szamba venni, kiilén vizsgalva az in-
duld, érkez6 és athaladé vonatok szaméat, a fel- és
leadasi kocsik mennyiségét és az iparvaganyok tel-
jesitményét. Nyilvanval6, hogy mindezek vonat-
kozasadban megallapithatd lesz egy egyenl6tlenség,
kuléndsen a hét egyes napjain, nappal és éjszaka.

Ugyanez vonatkozik az allomési guritd teljesit-
ményére is. A guritd teljesitménye nem mindig
és mindenhol egyenletes a hét egyes napjain, vagy
az egyes napszakokban. A gurité teljesitményén
kivil fontos szamba venni az &llomasi tartalék
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mozdony és a kocsirendezd csapatok sziikséges
tolatasi 6rainak szamat és megoszlasat a hét egyes
napjain és az egyes napszakokban.

Az allomas darabaruforgalméanak tételszamat és
sulyat, az autékozlekedési vallalatok fel- és elfu-
varozasi tevékenységét a hét egyes napjain és az
egyes napszakokban, a naponta kiadott menetje-
gyek szdmat, a bérletjegyek forgalmat stb. szin-
tén az emlitett elemzéssel célszerli szamitasha
venni.

Az alloméas teljesitményeinek elemzését tehat
amint a fentiekbdl lathatdé munkateriletenként—
forgalomszabalyozas, elegyrendezés, raktar, pénz-
tar, stb — részletezéssel célszer(i végezni. Az elem-
zés eredményét egybevetve a kiszolgalasi normak
alapjan munkakorénként kiszamitott terhelési
% -okkal,- megbizhaté alapot kaphatunk az egyes
munkahelyek Uzemidejének esetleges megszakita-
sahoz, vagy a munkakor-6sszevonasokhoz.

A vonatkiséré telepallomasok vonatkiséreti tel-
jesitményét az allomas vonatkisérgi altal kiszolgalt
indulé és érkez6 vonatok menetrendjének, az in-
dulédsi és érkezési idéknek, valamint a vonatok
kiszolgaldsahoz sziikséges id&tartamoknak szam-
bavétele utjan lehet elemezni. A szdmbavétel gyors
és személyvonat, kdzvetlen és tolatd tehervonat
részletezéssel torténik.

A vonatkisér6k munkdajanak termelékenységét
az egy vonatkiséreti szolgalati 6rara juté vonatkilo-
méterek szdmdaval mérik. Ennél fontos szerepet
jatszik az utazasi sebesség. Nagyobb utazasi sebes-
ség esetén — valtozatlan atlagos kiszolgalé Iét-
szamot feltételezve — tobb vonatkilométer jut
egy szolgalati 6rara és ezaltal csokken a teljesit-
ményekhez szilkséges munkaiddalap.

Ezért célszerli az elemzésbe bevonni az utazasi
sebességet is. llyen elemzést tesz lehet6vé — a ba-
zis év adatai alapjan — az 1. tablazat szerint:

1. tablaznt

Gyors- Ve-
és sze- Teher- zénylés
Megnevezés mély- alapjan
utazék-

vonatoknal néal

Utazasi sebesség, km /6 ............ 355 16,1 15,2
Vonatkilométer........ ... 90 124 52 000 48 000
Szolgélatidra ... ... 20160 9600 17871
Termelékenység, vkm/sz. 6. . 4,4 5,4 2,7

A teljesitmények és a termelékenység utdn az
allomasfon6kség munkaigyi gazdalkodasanak mu-
tadit kell szamba venni és elemezni, ezek kozott
is elsésorban azokat, amelyek az élémunkarafor-
ditds mértékével kdzvetlen &sszefiiggésben van-
nak. Mindenek el8tt egy tdblazat elkészitése cél-
szer(i a 2. tdblazatban foglalt példa szerint.

Az egyes allomanycsoportok létszaméanak mun-
kakdrénkénti szambavétele a bazisban és az egyes
allamositott munkakdrok terhelésének a kiszol-
galasi norméak alapjan tértén6 vizsgdalata alapjan
tarhatok fel azok az atcsoportositasi lehet6ségek és
munkakdri dsszevonasok, amelyekrdl a teljesitmé-
nyekkel kapcsolatban mar volt szd. Az elemzés
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2. tablazat
Terv Tény -

Allomanycsoport L,JI:?S

a bazisban, f6 allas

Forgalmiutazg ... 250 220 30
Forgalminem utazé . 185 177 8
Munkas ... 30 25 5
Alkalmazott 25 25 —
fiatalkorl e 10 10 —
OSSZESEN v 500 457 43

alapjan meg kell allapitani, hogy az lres allasok
betdltése elmaraddsanak mi az oka.

Ha az alloméas kdérnyezetében a munkaeréhely-
zet a létszammegszabas szerinti allasok betdltését
lehetévé tenné, az a kérdés meril fel, hogy szik-
séges-e a betdltetlen allasok tovabbi fenntartasa.
A betdltetlen &lladsok ugyanis ilyen esetben indo-
kolatlanul kotik le a tartalékokat, ami pedig a sze-
mélyzet kdzbevaltasa szempontjabol is helytelen.
A tartalékosokat a munkakdrdk szerinti elemzés-
nél személy szerint kell szamba venni és megalla-
pitani, hogy hol vannak foglalkoztatva.

Hasonl6 mddszerrel torténik a vonatkisérd sze-
mélyzet létszamanak szambavétele is. Ezt a 3.
tablazat szerinti példaval lehet bemutatni.

3. tablazat

Gyors- és Vezénylés

Beosztas személy- Teher- alapjan

utazik

vonati forddban utazik (tartalék)
Vonatvezetd .. 50 10 20
Jegyvizsgalo .. 60 - 10
Vonatfékezg. .. 30 40

A vasiti kozlekedési munkatertileteken nem

készitenek az iparhoz hasonléan munkaidémérleget.
Ennek oka az, hogy a vasuti kozlekedéshen az é16-
munka felhasznalas rendje méas, mint az iparban.
A munkaidémérleghez hasonl6 elemzést azonban a
vasUti kozlekedésben is el kell végezni. A vasuti
utazészemélyzetnél a munkaidémérleget az allo-
manyi létszam és a dolgoz6 létszam kozotti kilonb-
ség okainak elemzése potolja. Szamba kell venni
a vonatkiséreti szolgalattol valé tavoliét napjainak
egy fére jutdo szadmat a bazis idészakban, okok sze-
rinti részletezéssel. Ez a 4. tdblazatban foglalt példa
szerint torténhet.

A tavolléti napok csokkentése természetesen
nagyban hozzajarulhat az egy f6re jutd szolgalati

. Dolgoz6

Beosztas létszam
Gyors- ésszemélyvonatokndl................ 90
Tehervonatokndl . 40
Vezénylés alapjadn utazok 69
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4. tablazat
Sza- Be- Allo- Egyéb Iga-
bad- teg- méasi iga- zolat-
Munkakér sdg  ség sz6ig. zolt lan Ossze-
sen
okbol tavoltoltott napok
egy f6re szamitva
Vonatvezet§ 24 14 1 2 41
Jegyvizsgalé 24 16 11 2 - 53
Vonatfékez6 24 18 13 2 3 60
Osszesen .. 24 16 8 2 1 51

O0rak csOkkentéséhez. Az igazolatlan mulasztdsok
megszintetése, a betegnapok lehet6 megel6zése
és a vonatkisér6knek allomasi szolgalaton térténd
foglalkoztatasanak korlatozdsa kulon figyelmet
érdemel.

A munkaid&csokkentés el6készitése szempontja-
bél nagy a jelent6sége a vonatkiséretnél felhasz-
nédlt munkaiddalap elemzésének. A produktiv ésimp-
roduktiv 6rdk alakuldsanak részletes elemzése ra-
vilagit pl. arra, hogy az alloméas vonatkisérgi altal
kiszolgalt tehervonatoknal hogyan tartottak be a
menetiddt, a kozbeesd alloméasokon a menetrend
szerinti tartézkodas ideje alatt végezték-e a szik-
séges tolatdsokat, nem vezényeltek-e tartalék-
szolgalatra feleslegesen vonatkiséréket stb.

Az elemzést az 5. tblazat szerinti példa segitségé-
vel lehet elvégezni.

A produktiv 6rak kézott veszik szamba az egyes
vonatok tovéabbitasa eldtt, illet6leg utan szikséges
elékésziileti és befejezési id6ket is, amit mint jelent-
kezési és lejelentkezési id6ket normaszerlen alla-
pitanak meg az egyes vasUtigazgatésagok. A jelent-
kezési és lejelentlezési id6k normainak esetleges
megvaltoztatdsa kihat a szolgalatban téltott drak
szamszer( kimutatasara. Helytelen volna azonban
a normaiddket csak ezért megvéaltoztatni, hogy a
kimutatott draszam ez altal csékkenjék. Az ilyen
valtoztatds nemcsak a munkaid6cs6kkentés ered-
ményét tenné kétségessé, hanem a kdzlekedés biz-
tonsdgat is karosan befolydsolnd. A jelentkezési
és lejelentkezési normaid6k azonban nem lehetnek
magasabbak, mint amennyi a valdsagban szik-
séges.

A vonatkisér6 személyzet szolgalati orainak
csokkentésére iranyul6 elemzé munka az egy f6re
juté havi szolgélati 6rak szamanak kiszamitasaval
és a szolgalati orateljesitések egyéni szérdodasanak
vizsgalataval fejezédik be. Az egy f6re jutd havi
szolgalati 6rédk vizsgalata a vonatkiséreti dolgozé
létszam ndvelésének szikségességére hivja fel a
figyelmet olyan esetben, amikor a felosztasra ke-

5. tablazat

Szolgéalati 6ra
Tavolléti éra

produktiv improduktiv dsszes
231 320 10 800 242 120 259 200
106 560 8 640 115 200 130 560
196 236 18 216 214 452 161 940
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Egy fére

. juto

A féida megnevezése :3.°|9920 havi

étszam L
sz0ig, 6

ora
Gyors- ésszemélvvonatoknal. . 90 224 30
Tehervonatokndl ... 40 240 10
Vezénylés alapjan utazék .... 69 259 —
OSSZESEN  vveeeveeeeerer e 199 239 40

riléd munkaid6alapot a termelékenység novelésével
tovabb mar nem lehet csdkkenteni.

Az elemzést a 6. tablazat példaja szerint lehet
elvégezni.

Az egy fére jutdé havi szolgalati 6rak szérodasa-
nak vizsgélatara alkalmas maddszer a szorddasi
egyltthaténak a kiszamitasa, aminek a korabbi
id6szak, vagy maéas kozlekedési tizemek hasonld
szamitasaval torténd 0Osszehasonlitasa hozzasegit
a szorédasok mértékének értékeléséhez. Az erre
vonatkozd példat az autdkdzlekedésnél fogjuk
bemutatni.

A vontatasi fénokségek utazd személyzeténél a
munkaidécsokkentés el6készitését a rendelkezésre
all6 vonatatéjarmi allomany és a teljesitmények
szambavételével célszeri kezdeni. Szamba kell
venni a vontatéasi fondkségnél allomasitott vontatd
jarmldvek mennyiségét, teljesit6képességét, az
lizemképes és a javitasra varé mozdonyok szamat.

A vontatasi utazo személyzet munkajanak ter-
melékenységét az egy utazd szolgélati orara juto
vontatéjarm(kilométerek szamaban mérik. Az
utazasi sebesség és az egy vontatéjarmiire jutd
személyzet atlagos létszamanak figyelembe vétele
ebben az esetben is elengedhetetlen, mert az uta-
z4si sebesség emelkedésével, vagy a kilénb6z6
tipust vontatéjarmiiveket kiszolgalé személyzeti
létszdmnak a cs6kkentésével azonos teljesitménye-
ket kevesebb szolgalati 6raval lehet teljesiteni.

A vontatasi fénokségek munkaligyi gazdalko-
dasat lényegében az alloméasfénokségeknél tar-
gyaltak szerint célszerli folytatni. A szolgélati ag
sajatossagai folytdn azonban az egyes elemzésre
keril6 mutatdk adott esetben — kisebb eltéréssel
— masok lesznek, mint az allomésoknal.

A munkaid6csokkentés elemzg-értékel6 és el6-
készit6 munkajanak mind az allomasi, mind a von-
tatasi szolgalatoknal egyik legnagyobb koriltekin-
tést igényl6 feladata a valtozatlan kereseti szint biz-
tositasa az érdekelt dolgozok részére. Az egyénileg
magas 6raszamot teljesité dolgozok részérél esetleg
torekvés jelentkezik az egyéni keresetek tovabbi
fenntartasa érdekében, még olyan &ron is, hogy
nem kell a tébb szabadidé. Az ilyen eseteket a szol-
galati 6racsokkentés egyéni jutalmazasaval és méas
bérpolitikai intézkedésekkel lehet méltanyosan
rendezni. Nyilvanvalé azonban, hogy az indoko-
latlanul magas egyéni szolgélati 6rak esetén sza-
molni kell — a hosszabb szabadid6 ellentéteként —
a kiugroéan magas tGlmunkadijak egy részének el-
maradasdval is. Ezért a munkaiddcsdkkentés egyik
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6. tablazat

211--240 241--270 271 -t6i

% 6 % 6 % 6 %

33 60 66

25 30 75 - - - _
— 30 43 39 57 — —
20 120 60 39 20 — —

legfontosabb feladatakéntki kell dolgozni a szolga-
lati 6rdk csokkenése folytan elért bérmegtakari-
tdsok visszajuttatdsanak maddszerét.

A vasuti kilszolgalati fénokségeknéla munkaidé-
csokkentés feladatait felkészilési-intézkedési terv-
ben kell dsszefoglalni. Errél részletesebben az auto-
kozlekedésr6l mondottakndl lesz szo.

Munkaid6csokkentés
az autdkozlekedési vallalatoknal

A munkaid6csokkentést a kdzhasznalati auté-
kozlekedési véallalatok a vasuti kilszolgélati f6-
nokségektdl részben eltér6 modon keészitik eld.
Az eltérés nemcsak azzal van 6sszefliggésben, hogy
az autdkozlekedésben a munka szervezetének belsd
szerkezete més, mint a vasutnal, hanem elsésorban
azzal, hogy az autokoézlekedési vallalatok egy-egy gaz-
dalkodo egységet képeznek, ami a vasuti kilszolga-
lati fénokségekrdl csak korlatozottan mondhato.

A vasuti kiilszolgélati flndkségek szintjén csak
az Uzemi teljesitmények és az azok el6allitasahoz
szlikséges élémunkaraforditas mérésére van lehetd-
ség, ugyanakkor az autokdzlekedési vallalatoknal
az el6allitott teljesitményi érték, a koltségek, az
eredmény és a vallalati nyereség is mérhetd.

A munkaid6csékkentésnél a vallalati nyereség
alakuladsadnak figyelembevétele kulondsen fontos,
mert szoros 0sszefliggésben van egyfel6l a bérkdlt-
ségek, masfelél a dolgozok jovedelmének alakula-
saval.

A teljesitményt, a dolgozok munkdajanak ter-
melékenységét és altalaban a helyzetelemzést az
autokdzlekedéshen tehergépjarm kozlekedés, auto-
buszkodzlekedés és rakodasi tevékenység részlete-
zéssel kell elvégezni. A teljesitmények szadmbavé-
tele a tehergépjarmikézlekedésben az arutonna-
kilométer és az annak teljesitéséhez szikséges
szallitasi id6 (fuvarora), az autébuszkdzlekedéshen
az utaskilométer és az annak teljesitéséhez szik-
séges kilszolgalati kilométer, a rakodasi tevékeny-
ségnél pedig a mozditott suly egyébként is hasz-
nélatos mutatdi alapjan torténik.

A munkatermelékenység mérésére szolgalé mu-
tatok szintén ismertek : a tehergépjarmi kozleke-
désben az egy szolgalatban toltdtt orara jutd aru-
tonnakilométer, az autobuszkdzlekedésben az egy
szolgalatban toltott 6rara jutd utaskilométer, a ra-
kodasi tevékenységnél az egy szolgalatban toltott
Ordra juté mozditott sualy.

Az alabbi példaban egy vallalat a teljesitme-
nyeinek novelése mellett a tehergépjarmivezetdk-
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nél, az autébuszvezetéknél és a szallittmunkasok-
nal egy fére szamitva havi 10— 10 munkaid6csok-
kentést tervez termelékenységnoveléssel megva-
l6sitani.

A vallalat teljesitményei és az emlitett munka-
kérok munkaid6alapja és termelékenysége a 7.
tablazat szerint alakul.

7. tablazat
Megnevezés Bazis Terv Index

T ehergépjarmi
_ kozlekedes :
Arutonnakilom éter,

[=2-] 56 233 57 358 102,0
Szallitasi id6 (fuvar-

0ra), €Zer . 1388 1416 102,0
Szolgéaltdban toltott

0ra, €Zer 17140 1679,5 98,0
Termelékenység

atkm/sz. 0. 32,81 34,15 104,0
Autébuszkdzlekedés :
Utaskilométer, ezer 333 635 341 976 102,5
Kulszolgalati

kilométer, ezer. .. 11 400 11 685 102,5
Szolgélatban toltott

Ora, ezer:

gépkocsivezetd 1037,0 10235 98,7

kalauz...coevennnne 555,0 548,0 98,7
Termelékenység,

Gtkm/sz. o.

gépkocsivezets ... 3217 334,1 103,9

kKalauz. ..o 601,1 624,0 103,8
Rakodas :
Rakodas (gépi és

kézi), tonna...... 4 163 4 267 102,5
Szolgéalatban toltott

0ra,ezer .. 704,0 687,6 97,7
Termelékenység,

t0/SZ. O .vvveecrvcreee 3,34 3,58 107,2

Amint a tablazat is mutatja, az 0sszes szolga-
latban tolt6tt 6rak — vagyis a munkaid6alap —
csokkenését novekvd teljesitmények esetén a
munkatermelékenység ndvelésével lehet elérni.
A munkatermelékenység novelését szolgaljak a
tehergépjarmiikdzlekedésben a dinamikus teher-
birds, az atlagos menetsebésség és a kapacitaski-
hasznalas névelés, a fajlagos allasidé és a vezény-
lési tényez6 csOkkentése, a rakodas gépesités; az
autébuszkozlekedésben a vezénylés korszer(si-
tése, a menetid6tényez8& novelése, a miszaki szin-
vonal emelése, az osztott munkaidd, az egysze-
mélyes kiszolgalas és mas intézkedések.

Allomanyi létszam

Munkakdri csoport

bazis

Tehergépjarmvezetd ... 560
Autébuszvezetd 320
Kalauz...... 170
Szallitémunkas 260
OSSZESEN oottt 1310
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A teljesitmények elvégzéséhez sziikséges munka-
id6alap megtervezése utdn annak az egyes dolgo-
zb6kra valo felosztasat kell megtervezni Ggy, hogy az
megfeleljen a munkaid6csdkkentés kdvetelményei-
nek.

A szolgélatban toltétt 6rak egyéni felosztasat a
8. tablazat szerinti példan lehet bemutatni.

Nyilvanval6, hogy az adott munkaid6alapnak
magasabb létszamra térténd felosztdsa esetén az
egyéni Orateljesitések csokkenek. Ezt a célt szol-
galja tobbek kozott a vallalat munkaiigyi gazdal-
kodasa egyéb mutatéinak az elemzése.

A vallalat munkalgyi gazdéalkodasanak egyéb
mutatdit az autékdzlekedésben is a vasuti szol-
galati féndkségeknél elmondottak szerint célszer(
elemezni és értékelni. Elemezni kell az allomanyi
és a dolgozé létszam kozotti kilénbséget, a beteg-
ség, szabadsag miatti, az igazolt és igazolatlan
tavolléti napok szamat, a vizsgalt munkakdrdk
belépési és kilépési forgalmat. A munkaer6forga-
lom elemzésének az autdkozlekedésben kiilonds
fontossdgot biztosit az a kérilmény, hogy a lét-
szam stabilitasa jelentds forrdsa lehet a munkaid6-
csokkentésnek.

Az utazdszemélyzet munkaid6alapjaval val6 gaz-
dalkodasban fontos a szerepe a korszer(i vezénylés-
nek. A gépkocsikra a szilkséges utazoszemélyzet
féleg a gépkocsivezetd vezénylése lényegesen ne-
hezebb feladat, mint az iparban a munkéasok be-
osztasa.

A vezénylés eredményességének szamszerld mé-
rését — mint ismeretes — a vezénylési tényez8 teszi
lehetévé. A vezénylési tényez6 a tehergépjarmi-
kozlekedésben a szolgalatban toltott ordk és a
szallitasi idé (fuvaréra) viszonyszama. Ha a vi-
szonyszam az egységnél lényegesen magasabb, az
magas rezsidrakra, tehat gazdasagtalan munkal-
tatasra enged kovetkeztetni. A vezénylési tényez6
Iétesit tehat kapcsolatot a tehergépjarmiivezet6k
munkaid6alapjavaltdrténé gazdalkodas ésa munka-
id6csokkentés szempontjabol egyik legfontosabb
mutatd, a szallitasi id6 kozott.

A napi atlagos szallitasi id6 jelenleg a kdzhasz-
néalatd tehergépjarmiikdzlekedésben 11—12 éra
koril van. Az ilyen hosszl napi idén at foly6 szal-
litds természetesen felveti a gépkocsivezet6 valta-
sdnak a kérdését. Nyilvanvald, hogy napi 11—12
oras fuvardra teljesités mellett — még a legkedve-
z6bb vezénylési tényez6 esetén sem — lehet meg-
valdsitani a gépkocsivezet6 havi 210 6ras munka-
idejét ha egy gépkocsin csak egy gépkocsivezet6t

8. tablazat

Szolgalatban téltott Egy f6re jutd

Ora, ezer haviszolgalati 6ra

bazis terv bazis terv

571 1714 1679,5 255 245

328 1037 1023,5 270 260

174 555 548,0 272 262

267 704 687,6 226 216

1340 4010 3938,6 255 245
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9. tablazat
Teljesitett 6rak Oszgr‘n‘)“jz- '-et(séam mf E “(Z;es 1(d) d2 N
200220 .. o, 210 67 14 070 — 44 2948 1936 93 532
221—240 230 114 26 220 — 24 2736 576 65 664
241—260 .. 250 12 30 500 — 4 488 16 1952
261—280 .. 270 167 45 090 16 2672 256 45 752
281—300 290 90 26 100 36 3240 1296 116 640
OSSZESeN oo — 560 141 980 N 12 084 — 320 540
) 141 980 ) ) o 2 084 )
Atlag: —254 oOra Atlagos eltérés: = 21,6 ora
560 560
Né tes eltérés: I// 320240 239 6ra Sz6rédasi egyiitthatt : 239 o4
égyzetes eltérés: L e =23, gy ©oggg T 94%
foglalkoztatnak. Ezért a munkaidGcsokkentés el6- 10. tablazat
készitése soran a gépkocsik atlagos napi foglalkoz- ) .
tatasa idejének alakulasat egybe kell vetni az egy Megnevezés Bazis Terv  Index
gépkocsira juté gépkocsivezet6k szamaval és biz-
tositani kell az an. valt6 gépkocsivezet6 brigado- Adbkoteles nyereség,
kat, els6sorban azoknal a szallitasoknal, ahol a ezer Fto..... 25927 32215 1243
szallitasi id6 hosszu. Részesedési alap, 5 146 8884 133,8
4 i 4 4 i Fejlesztési alap, ezer Ft 5 701 864 1204
Az autobuszkozlekedesben az egyes jaratok ki- Tartalékalap, ezer Ft 1205 1528 1269
szolgalasahoz szlikséges teljesité orak es azok havi Személyi jovedelmek:
0sszegének megfigyelése hivhatja fel a figyelmet bérkoltség bazisszinten,
a vezénylési rend megvaltoztatasara. LT G 52 732 54 706  103,7
A vezénylési tényez6 nem tajékoztat egy — a beﬁé‘;}‘/"’:ﬁ;?g\’tek' 1470 2317 1576
munkaidGcsokkentés szempontjabol lenyeges — felhasznalhato részese. ’
kérdésrol, arrdél, hogy a szolgalatban toltott orak el- . dés, ezer F tun. 3676 4567 1242
osztdsa egyenletes e. Ezt a vasOti kozlekedésnél Osszesen ezer F t. 57878 61590 1064
mar ismertetetttablazaton kiviil aszérodasi egyutt- Iégtyszf%?;'jfuoté vedsie 2323 2410 1037
haté kiszamitasa Gtjan lehet figyelemmel kisérni. FU s .. 24915 25556 1025
Ezt mutatja be a 9. tablazat szerinti szadmszer( ebbél: b'er, Ft o 23 333 23 661 101,4
részesedés, Ft 1582 1895 1200

példa.

Az egyéni orateljesitések csokkenésének iranyaba
hatnak azok a létszdmemelések, amelyeket a val-
lalat sajat gazdalkodéasénak keretein belil — ered-
ményeinek romlasa nélkil — biztositani tud.

A 10. tablazat bemutat egy példat a vallalati
alapok és a személyi jovedelmek alakulasarol egy
olyan vallalatnal, amely a forgalmi utaz6személy-
zetnél egy fére szamitottam havi 10 szolgéalatban
toltott drat termelékenységnovelésh6l, 10 szolga-
latban toltdtt 6rat pedig létszamnoveléssel tervez
csbkkenteni. A példa a kdzgazdasagi szabalyozok
elmult évi rendjének megfeleléen készilt.

A szamitasok azt mutatjak, hogy a vallalatnak
az adokoteles nyereség tomegét jelenté6sen ndvelnie
kell ahhoz, hogy az egy fére jutd szolgélatban tol-
tott havi 6éraszama 20 oraval torténé csokkentése
mellett biztositani tudja a személyi jovedelmek
2,5%-0s emelkedését. Ezért egy ilyen nagyaranyu
munkaid6csokkentési programot csak egy hosszabb
id6szakra — mintegy harom évre — célszer( el6-
irdnyozni.

Ellentmondéasban lenne a tuléracsokkentés az
egyes dolgozok keresetének alakulasaval, ha az
autokodzlekedési véallalatok nem biztositanak a

szolgalatban toltott 6rdk csokkentésével egyideji-
leg a véaltozatlan kereseteket is. A valtozatlan kere-
setek biztositdsa természetesen nem kénny( fel-
adat. Mdédszereit a vasuti kdzlekedésnél mondot-
tak értelemszer(i alkalmazasaval kell az autokoz-
lekedési vallalatoknéal is kialakitani.

A munkaidécsokkentés el6készitése az autékoz-
lekedési vallalatoknal is a felkészilési intézkedési
tervek elkészitésével fejezédik be.

Az intézkedési tervekben az intézkedéseket a
kovetkez6k szerint célszer(i csoportositani:

a) A munkatermelékenység novelésére hatd
intézkedések,

b) létszdmnovelés addig a hatarig, amelyet a
véllalat gazdasagi eredményeinek romlasa nélkdl
vallalni tud, ide értve a munkaer6allomany stabi-
lizalasara iranyuld intézkedéseket is,

c) bérezési és létszam-atcsoportositasi intézke-
dések,

d) egyéb intézkedések (vezénylési munka meg-
javitasa, vallalaton belili propaganda, az érdekel-
tek anyagi 6sztonzése stb.).
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A Vasuti Tudomanyos Kutatd Intezet 1969. évi munkaja

Dr. NAGY JOZSEF

Az Intézet tudoméanyos tevékenysége az 1969.
évben is a targyévi kutatadsi tervben jovahagyott
témak kidolgozasaban, s az Un. operativ feladatok
megoldasaban 6sszpontosult. Ez utdbbiak féleg a
korabbi kutatasok eredményeinek vasuti haszno-
sitdsaval, tovabba jarmdikisérleti, mérési, tzemi
munkak ellatdsaval dsszefligg6, kutatédra igényes
tevékenységekbdl adodtak.

A tervfeladatokon kivil — részben tarsadalmi
sikon — tekintélyes mennyiségl olyan egyéb mun-
kakat teljesitett az Intézet, amelyek eredményes
megoldasa tudomanyos felkésziltséget igényelt.

Az Intézet a gazdasagiranyitas reformjaval kap-
csolatban a MAV-hoz szervezetileg és iranyitasilag
még szorosabban kapcsolédott. Ennek kovetkezté-
ben az 1969. évi kutatadsi témak — a rendelkezésre
allo intézeti kapacitast teljesen kitoltve — kizaro-
lag vasuti forrasb6l szarmaztak.

A KPM Vasuti Féosztaly kutatasigényl6 szervei
és az Intézet kozds megfogalmazasaban kialakitott
kutatasi cél altalaban a kormany kozlekedéspolitikai
koncepcidjanak végrehajtasaval kapcsolatos intéz-
kedések jegyében, a vasuti kdzlekedés miszaki fej-
lesztésére, lizemének korszer(isitésére, gazdasagos-
saganak fokozasara irdnyulé fontos és id&szerl
problémak megoldasat tette az Intézet kutatdinak
feladatava.

Az éves kutatdsi program kialakitdsanal az ira-
nyitd szervvel kdzdsen érvényesitette az Intézet
a korszer( kutatasszervezési elveket, amelyek kozul
kaléndsen az erék koordinélt és koncentralt felhasz-
néladsanak elve kerult el6térbe annak kdvetkezmé-
nyeként is, hogy az Intézet kutatasi kapacitasanak
az igényekhez mért krénikus elégtelensége paran-
csold szilkségességgé tette a felhasznalhatd kapaci-
tasnak a fontosabb és siirg6sebb témakra vald le-
kotését.

A témak sorrendiségének, bizonyos prioritasok-
nak a meghatarozasanal messzemenden figyelembe
vette az Intézet az allamkozi és a vasUti nemzetkdzi
tudoméanyos-muszaki egyuttmikddésbdl szarmazo,
igen jelentds kotelezettségeket, egyben élt is a nem-
zetkdzi munkamegosztas e teriileten fennall6 lehe-
téségeivel.

A nemzetk6zi egylittm(ikodés kereteit, tovadbba a.

hazai kutatéintézetekkel, a kozlekedési fels6okta-
tassal, illetve mas tudomanyos intézményekkel
valé kooperacié mibenlétét, mélységét tervmetodi-
kailag is rogzitettiik. Nagy sulyt helyeztiink itt a
kutatasokat igényl6 vasati szervekkel szikséges
szoros egylttmikodésre, amely a kijeldlt konzulen-
sek révén és a vasuti szakszolgalatokkal fennallo
méas kapcsolatok forméajaban a kutatasok terve-
zési, végrehajtasi és hasznositasi periodusaban egy-
arant folyamatosan érvényesilt.

A véazolt tartalmi és metodikai szempontok je-
gyében dsszeallitott 1969, évi intézeti tudomanyos
kutatdsi terv eredetileg 41 téméat és ugyanannyi
operativ feladatot tartalmazott. Néhéany sirg6s

feladat évkozi jelentkezése, tovabba témafelel6s
kutatok mas vasiti munkakdrbe helyezése miatt
sziikségessé és indokolttd valt tervmaodositas utan
a program veégul is 39 kutatdsi és 45 operativ fel-
adatot olelt fel.

A témak koziul 17 a megel6z6 években is mivelt,
Un. 4&tmené6 téma, mig 22 Uj feladat volt. Ez a meg-
osztlds a hosszabb lélegzet(i, altaldban komplex
miszaki-gazdasagi témak kell6 széméra utal,
ugyanakkor jél tikrézi, hogy a vasuati kdzlekedés
teriletérél egyre nagyobb szdmban jelentkeznek a
friss kutatasi igények. Sajnos, a kutatasi terv bizo-
nyos mérték(i feszitése 1969-ben sem biztositotta a
kutatasi igények mindegyikének kielégitését. A ku-
tatasi kapacitas elégtelensége miatt kénytelen volt
az Intézet néhdny téma mivelésének megkezdését
1970-re halasztani, illetve bizonyos kapacitas-
bdvitd intézkedések bekdvetkezésétsl fuggové tenni.
E korilmény tovabbra is napirenden tartja az
Intézetnek a vasut tudomanyos kutatasi szikség-
letével dsszhangban allo fejlesztését.

A fenti néhany altalanossaghol és szamszer(iség-
b6l az intézeti munkardl kialakithatdé kép nem
volna teljes a kutatasi tervfeladatok teljesitését és
eredményeit, nemkilénben az Intézet egyéb tudo-
manyos tevékenységét, hazai és nemzetkdzi kap-
csolatait, valamint a munkatarsak tarsadalmitudo-
méanyos munkajat, szakirodalmi tevékenységét —
legaldbb a fontosabb mozzanatok tekintetében —
bemutatoé ismertetés nélkil. Ezt a kdvetkezd feje-
zetek tartalmazzak.

Kutatésok, fejlesztési, jarmikisérleti
és mérési munkak

Az e teriiletre tartozd alapvetd intézeti tevékeny-
ség témakoronkénti attekintését a vasuti palya-
épités és fenntartds korszerisitésével foglalkozo, al-
és felépitményi vonatkozasban egyarant mivelt
hosszabblejaratd témaéinkkal kezdjik.

Ide tartoz6 munkaként az alépitményi szerkeze-
tek racionélisabb kialakitdsdra és méretezésére
irdnyuld atmend kutatads évi részfeladataként mo-
dellpalyan kisérleteket végeztiink annak megalla-
pitdsa végett, hogy az dgyazat alaverése miként be-
folyasolja az alépitményi korona igénybevételét,
majd kidolgoztuk — mind aldvert, mind ala-
veretlen agyazat esetén — az alépitményi koronara
haruld fajlagos terhelés szamitasi eljarasat.

A palyaszerkezet felépitményi elemeinek fejlesz-
tése keretében folytattuk a feszitett betonkereszt-
lemezes felépitmény kialakitasaval foglalkoz6 mun-
kankat. Vizsgalatunk eddigi eredményei szerint
a palya paraméterei lehet6vé teszik 6sszesen 15 cm
vastag adgyazat alkalmazésat a felépitmény alkat-
részeiben keletkezd igénybevételek szempontjabél.
Amennyiben a tovabbi kisérletek a 10 cm vastag
dgyazattal kiképzett keresztlemezes felépitmény
megfelel6 rugalmassagi viszonyait igazoljak, akkor
az eddig kalkulalt — f6leg a4gyazati anyagmegtaka-
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ritdsbol és a sinleerdsitd szerkezet mennyiségének
csokkenéséb6l adodé — tobb tizmillié forintot ki-
tevé megtakaritds még novekszik.

Ugyancsak jelent6s megtakaritassal jaré6 meg-
oldashoz vezetett egy acél alatétlemez nélkili rugal-
mas sinleer@sités kidolgozasa, amely aljanként 25
forinttal olcsébb, mint a Ge6-rendszer(i sinleerd-
sités.

A korszer(i aljak és leer6sitések kifejlesztésére
iranyuld kutatadsaink masik agaként folytattuk a
szilkséges villamos szigetelést biztositd, feszitett beton-
alj tokéletesitését. Az alkalmazott kétkomponensi
m(anyaggal fellletileg kezelt aljaknal a szikséges
értékhez képest — még nedves allapot esetén is —
kétszeres biztonsagot jelenté villamos ellenallasi
értéket kaptunk. A kedvezd laboratériumi ered-
mény Uzemi viszonyok kdzotti ellen6rzésére java-
soltuk kisérleti szakasz létesitését.

A felépitmény hatékonysagi és anyaggazdalkodas-
ésszer(sitési visgalataink korében

— jelentésen elérehaladtunk a hézagnélkuli fel-
épitmény miszaki és gazdasagi hatékonysaganak
meghatarozasara alkalmas, OSSZSD szinten egy-
ségesen hasznalhat6 formuldk kidolgozasaban,

— megfogalmaztuk a palyafenntartasi bizton-
sagi készletek raciondlisabb kialakitdsanak elveit
és ezek alapjan a Budapesti MAV Igazgat6sagnal
meghataroztuk a megvalésitas konkrét lehetsé-
geit. A kutatads eredményeként tett készletgazdal-
kodasi és tarolasi javaslatunk orszagos végrehajtasa
hozzavet6leg 70 millié forint megtakaritassal jarna.

M(szaki tudoményos munkank masik nagy-
fontossagu teriiletén, a vaslUtgépészed, vontatasi és
jarm(javitoipari témakdrben aldhuzott jelentéségi
a MAV vontatasi telephelyeinek és kocsijavitd bazi-
sainak kialakitadsaval, fejlesztési lehet6ségeivel fog-
lalkozé kutatasunk, amelyben vizsgaltuk az V.
és a VI. otéves terv id6szakaban esedékes re-
konstrukcidkat. Ennek kiemelked6 részét képezte
a tavlati forgalom gazdasdgos lebonyolitasara al-
kalmas vontatéjarm( tipusok meghatarozasa. A tel-
jesitményi igény pontos szdmitdsa alapjan javasolt
egyik mozdonytipusunk jol alkalmazhat6 a hat-
részes motorvonat helyett. E tipus bevezetésével
a jarm(iibeszerzésben 637 millio forint megtakaritas
realizalhato.

Tobb évre Gtemezett, fontos feladatként foglal-
koztunk ajarmivek javitasi ciklus-idejéneka jarmf
miszaki allapotaval 0&sszefligg6 vizsgalataval,
amelynek soran tanulméanyoztuk a kijeldlt vasuti
jarmivek f6darabjainak, fontosabb alkatrészeinek
elhasznalédasi folyamatat. Vizsgaltuk tovabba az
elhasznalédasok, a meghibdsodasok még megen-
gedhetd hatarértékeinek tzemi statisztikai adat-
szolgaltatassal valo feltarasat.

A vontatdsi Uzemi témacsalddban a vonderd
jobb kihasznalasat célzo és vontatasi energetikai
vonalakon ko6zlekedd gyors- és személyvonatok,
valamint expresszteher-, gyorsteher- és tehervona-
tok menetid6értékeinek menetdinamikai alapon tor-
ténd megltatarozasat, amelynek eredményeképpen

vonalakon valamennyi vonatnal realizalhatokka
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valnak a menetdinamikai menetidék alkalmazasa-
bél szarmazé gazdasagi és egyéb elényok.

A Menetrendfiiggelék terhelési tablazatainak kor-
szer(isitésére irdnyulé folytatolagos téma keretében

— kidolgoztuk a terhelési tablazatok elvi felépi-
tését, tovdbbad a menetdinamikai menetidékkel
osszhangban levé vonatterhelési értékek meghata-
rozasanak madjat,

— meghataroztuk a kilénb6zé vontaté jarmii-
vekre vonatkozd terhelési értékek szamitdsdhoz a
kocsik jellemz6 vontatdsi adatait,

— kidolgoztuk a kimunkalt elvek, 6sszefliggések
és alapadatok segitségével a MAV legfontosabb
Diesel- és villamos mozdonyainak terhelési tabla-
zatat.

Megjegyzésre érdemes, hogy a menetdinamikai
elvekre felépitett terhelési tdblazatok alkalmazéasa
a vontatd jarmlvek teljesitményének megfeleld
az eddiginél nagyobb — mértékl kihasznalasat,
tovabba a vontaté jarmipark teljesit6képességének
névekedését eredményezi. Mindez jelent6sen csok-
kenti a szallitasi onkoltséget.

Energetikai munkaink egyikében 0Osszehasonli-
tottuk a V 43 és az M 62 sor. mozdonyok energia-
fogyasztasat személvvonati Gzemben. A kisérletek
eredményei alapjan megallapitottuk, hogy a szalli-
tdsi munkara vonatkoztatott tényleges energia-
koltségben a vizsgalt mozdonyok kdzdtt nincs széa-
mottevd kulénbség, ami a tovabbi vonalvillamosi-
tdsokkal kapcsolatos dontéseknél jatszik szerepet.

Ide tartoz6 feladatként vizsgaltuk a hangtom-
pitoval felszerelt M 62 sor. mozdonyok teljesitmé-
nyének és fogyasztdsédnak alakuldsat. A kisérletek
eredményei szerint a zajvédelmileg rendkivil ked-
vezd hangtompitd alkalmazésanak a kerileti ha-
tasfok, illet6leg a tényleges gazolajfogyasztasi ér-
tékek alakuldsa nem mond ellent.

A szlikebb értelemben vett jarmdkisérleti fel-
adataink kozlil megemlitjik a vaslti jarmdvek
Uzembiztos kozlekedtetése miszaki feltételeinek
meghatarozasat felélel6 munkankbol a vasuti jar-
mivek elcsavarasi tényez6inek meghatarozasara
hasznalt MAV és ORE eljarasok osszehasonlitd
vizsgalatat. Ennek soran a MAV eddig végzett
ilyen iranyu kisérleteinek eredményeit Gjraértékel-
tik a teherkocsik siklashiztonsagarol kozzétett
ORE-anyag gondolatmenete szerint, s kimutattuk
az eddigi MAV eljaras helyességét.

A meglevd jarm(-futémivek korszer(sitési, to-
kéletesitési lehet6ségeinek vizsgalata soran a Ba
sor. kocsiknal lengésvizsgalatokkal tisztaztuk, hogy
a gyarilag beépitett keresztirdnyl lengéscsillapitd
a futdsmindéség romlasa nélkil nem hagyhatd el,
illetve nem potolhaté mas konstrukcidval.

A toltvonati kozlekedésben id&szerlvé valt
kocsiszdm és sebesség emelés futdshiztonsagi fel-
tételeinek és lehet6ségeinek megéllapitdsara vég-
zett kutatas soran kiviteleztik és kiprobaltuk az
el6z6 évben tervezett mér6berendezést. A vonali
kisérleteket ez évben kezdjuk meg.

A fékkisérletek korében kulonféle mozdony-
vezetdi fékez6szelepekkel fékezett vonatokkal tobb
valtozatban méréssorozatokat hajtottunk végre,
hogy a jelenleg hasznélatos D 2 tipusnél kedvezd8bb
tulajdonsagokkal rendelkez6, alkalmasabb mozr
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donyvezet6i fékezOszelep jellemz@ire javaslatot
dolgozhassunk Kki.

Foglalkoztunk a vonatszerelvények lejtés palyan
valé allva tartdsanak mechanikai feltételeivel. Fel-
allitottuk a lejt6s palyan all6 vonatszerelvényre
haté er6k egyensulyanak feltételeire érvényes ma-
tematikai modellt, megéallapitottuk az egyes eré-
hatasok mértékadd értékét és gyakorlati céla fék-
tdblazatot dolgoztunk Kki.

Az 6nmiikodd vorio-utkdzékészilék bevezetésével
kapcsolatos miszaki munkak keretében az UIC—
ORE felkérésére széleskorl kisérleti programot
dolgoztunk ki az iparvaganyszer( palyaalakzatok-
ban kozlekedd, 6nm(ikédd kapcsoloval felszerelt
teherkocsik Uzembiztossdgdnak megoldéasara. Az
élénk nemzetkdzi érdeklddéssel kisért munka egyik
eredményeként javaslatokat tettink a DR, a DB,
az OBB és az FS vasutak kozbetétdarabjainak —
az automatikus kapcsoldkészilékkel ellatott teher-
kocsiknak a kissugard ivekben valé Uzembiztos
kozlekedését lehet6vé tev6 szerkezetnek — a toké-
letesitésére. Az ORE-munka — egyéb probléma
megoldasokkal egyitt — a MAV-nak 800 000
devizaforint bevételt jelentett.

Nemzetkozi szakért6i értekezletek keretében is
kdzrem(koédtink az OSZZSD-tipust 6nm(kod6
vonod-ltkoz6 készilékkel kapcsolatos kdzds kisér-
leti-fejlesztési munké&ban, amelynek sordn a BDZ
képviselGivel meghataroztuk a kézés — 1970-ben
kezd6dé — vonali kisérletek programjat.

A jarmi(kisérleti feladatok kdzdott jelent6s helyet
elfoglalé mozdony tipusvizsgalatok egyikeként a
Ganz-vontatémotoros V 43 sor. mozdony tipus-
vizsgalata soran meghataroztuk a villamos von-
tatéjarm( vonderd-sebesség jelleggorbéit és lizemi
jellemz@6it, majd javaslatot tettink a mozdony
tapadéasi tulajdonsagainak, valamint az indité és
az 6ras vonoer6 jelenlegi kedvezdétlen aranyanak
megjavitasara.

A V 41-001 psz. tirisztoros villamos mozdony
tipusvizsgalata kapcsan fékmozdonvos mérésekkel,
tovabba teher- és személyvonat tovabbitads soran
regisztralt adattok alapjan megallapitottuk, hogy
a mozdony villamos erdatviteli berendezése csekély
véaltoztatdsokkal alkalmas sorozatgyartasu mozdo-
nyokba val6 beépitésre s a vonalainkon valé
lizemeltetésre, els6sorban az el6varosi ingavonat
forgalomban.

Osszefoglald értékeléssel befejeztiik a CFR 060
sor. vontatd jarmivének tipusvizsgalatat, amely-
nek eredményei a svéd kifejlesztés(i, hattengely,
szilicium egyeniranvités villamos mozdonynal ked-
vezd vontatadsi és energetikai jellemz6ket és a
négytengelyl személykocsikkal megegyez6 futds-
josagot mutattak.

A vasUti tavkozl6- és biztositdberendezések terile-
tén mozgo6 kutatasaink — amelyek miszaki tudo-
manyos témaink tovabbi jelent6s szférajat ké-
pezik — a vasuti tavkozlési berendezéseknek elektro-
nikus és magneses kapcsoléelemek alkalmazasaval
valo korszer(sitésére iranyultak. Ennek keretében

«— EDS 3000 tip. logikai elemek felhasznélaséa-
val elektronikus tavbeszél6 alkézpontot,

— ejektronikus villamos-drahal6zat szerelvénye-
ket,
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— tarsasvonall 6sszekdttetések szaméara hang-
frekvencias kozéperdsitét,

— négyhuzalos, szelektiv hivast tarsasvonali
berendezést,

— tavbeszé16 aramkorok foglaltsdgi szaménak
és tartasi idejének regisztralasara szolgalé forga-
lomvizsgald berendezést fejlesztettiink ki. E beren-
dezések megépitésére, illetve Gzemi probaira alta-
laban 1970-ben Kkerdl sor.

Az izotéptechnika vasuti alkalmazasai kapcsan a
radioizotopos motorkopasvizsgélati téméaban a XVI.
Jv tip. vasuti Diesel-motor nagyjavitas utan szul-
fidalt hengereinek a feliletkezeletlen hengerekkel
valé dsszehasonlitd kopasvizsgalatat végeztik el,
s kimutattuk a szolgalati szabadalom targyat ké-
pezd szulfidalassal nemesitett hengerek alkalma-
zasanak eldnyeit.

A vasuti sinek, illetve a kerékabroncsok iz,otopos
kopéasvizsgalatanak teriiletén

— fokozott tzemi allékonysagu sinek kifejlesz-
tése és bevezetése végett kismintdkon kétféle sin-
anyaggal végzett vizsgalatunk sordn megallapi-
tottuk a mar bevezetett sinfejedzési technologia
optiméalis paramétereit, s javaslatot tettink a leg-
alkalmasabb szdvetszerkezet eldallitasara, amely-
b6l a MAV haldzatan kb. félmillio forint megtaka-
ritds tobblet remélhetd,

— az altalunk kifejlesztett radioizotopos mérési
modszerrel vizsgaltuk a V 43 sor. villamos mozdo-
nyok nyomkarima élesedésének dinamikajat a
mozdonysebesség és a vonoerd fliggvényében,

— folytattuk a sin oldalfeluletének kenésére s
ezaltal a kopas sebességének csokkentésére alkal-
mas szilard ken6anyagok tokéletesitését és a fel-
hordas technol6gidjanak ésszer( kialakitasat célzé
fejleszt6 munkankat, ezzel 6sszefliggéshen

— értékeltik az altalunk kordbban javasolt
nyomkarimakend berendezés prébalizemi haté-
konysagat. Az abroncsok élettartaménak két-
haromszoros ndvekedésébdl varhaté gazdasagi
eredmény évente kb. 2—3 millié¢ forint.

Az izotdptechnika vasuti palyaépitési és fenn-
tartasi alkalmazésainak csaladjaban az aljkdz és az
agyazatszél tomorségének radioizotopos maodszerrel
kisérleti szakaszon végzett vizsgéalata sordn értékes
felvilagositasokat nyertiink a palyaépités és a kész
palya forgalmi, illetve fenntartasi tulajdonsagai
kozott fennallo dsszefliggésekrdl, emellett matema-
tikai-statisztikai elvek alapjan modszert dolgoz-
tunk ki a kulonb6z6 épitési kisérleti szakaszon
igen nagy szamban végzendd mérések kell6 meg-
bizhatésagu informéacidit nyljt6, gazdasagos le-
bonyolitasara.

A magyar—szovjet vasati kdzvetlen tudoményos
miszaki egyuttm(kddés keretében megkezdtik a
vasUti jarmdvek korrézid elleni hatasosabb védel-
mét biztositd 0j bevonat-rendszerek és felhordasi
technoldgia kifejlesztésével foglalkozé kozds téma
miivelését. Munkank bevezetd szakaszaban a MAV
hitékocsik korrézidvédelmének problematikaja-
ban végeztink helyzetfeltarast. Kisérletileg vizs-
galtunk egyes jelenleg alkalmazott feltletvédelmi
technolégiakat és megkezdtik a védekezés hata-
sossdganak mérésére alkalmas radioizotopos maod-
szer kidolgozasat.
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Kozlekedésgazdasagi tudomanyos munkassagunk
egyfel6l a korméanyhatdrozattd valt kozlekedeés-
politikai koncepci6 megvalositasaval 6sszefiiggd
forgalom megosztasi és egyuttm(ikodési problémak
koré, masfel6l a koltségszamitas fejlesztésével,
vasUti szervezési és lizemszervezési kérdésekkel, s
végul a forgalomlebonyolitds és az arukezelés kor-
szerlsitésével foglalkoz6 kutatdsokban &sszpon-
tosult.

E targykorok szerinti tagozodasban a kozleke-
déspolitikai koncepciénak a kozlekedési agazatok
koordinacidjara vonatkozd intézkedései kapcsan
vizsgaltuk a kocsirakomanyd aruforgalom korzete-
sitésével jelentkez6 fuvarozasszervezési feladatokat
és (j modszerek kialakitasanak, bevezetésének le-
het6ségeit, figyelemmel a korzeti 4llomasi techno-
l6gidk valtozataira, tovadbba az idényéallomésok
miikddtetésének szervezeti problémaira.

A koordinacié egy maésik szférajaban, a kisfor-
galmu vasitvonalak racionalizalasaval 6sszefiiggés-
ben tobb rendes és keskeny nyomkdzl vasdtvonal
hatékonysagi vizsgalatat végeztik el az Auto-
kozlekedési Tudoméanyos Kutatd Intézettel és az
Utligyi Kutaté Intézettel kozosen.

A koltségszamitds modszereinek tokéletesitése vé-
gett vizsgaltuk egyes vasutvonalak aru- és személy-
forgalméanak koélcsénds 6sszefliggését, mig ,,A moz-
dony- és szerelvényfordulék gazdasagos kialakita-
sanak korszerl alapelvei” c. téméban rogzitettik
a fordulék kialakitdsdhoz fiz6d6 gazdasagi hata-
sokat és meghataroztuk a vontatd jarm(vek és a
személyszallitas vontatott jarm(vei igénybevételi
szakaszainak nagysagrendjét befolyasol6 miszaki
és lUzemi kdvetelményeket a kdzleked6 vonatok,
e vonatfajtdk és a szervezési intézkedések fiigg-
vényében.

Megkezdtiik az alldeszkozgazdalkodas hatékony-
sagaval foglalkozé — tobb évre Utemezett — alap-
vet6 témankat és feltartuk az alléeszkdzgazdal-
kodas jelenlegi helyzetét, s a vasti beruhazasok
volumenének és dsszetételének alakuldsat. A ku-
tatdst a legnagyobb beruhazasi hanyadot képvisel8
jarm(beszerzés hatékonysdganak vizsgalataval
folytatjuk.

Az el6z6 évben kimunkalt alapelvek felhasznala-
saval a vasuti szolgaltatasok min&ségi paraméterei-
nek elemzése kapcsdn a vonal, az utazasi sebesség
és a szerelvénynagysag fliggvényében olyan on-
koltségszamitasi maédszert dolgoztunk ki, amely
lehetdvé teszi tébb jellemz6 személyszallitdsi ming-
ségi paraméter koltségkihatdsainak vonalankénti
és vonatonkénti meghatarozasat, tovabba a ming-
ségi szinvonal valtoztatasaval jaré gazdasagi ko-
vetkezmények népgazdasagi szintl mérlegelését.

A vasUt id@szer( szervezési és Uzemszervezési kér-
déseinek tudoméanyos vizsgalatara, megoldasara
iranyulé munkassagunk tébbrétd volt.

Ennek megfeleléen ,,A korszer( vasuti tzem szer-
vezésének alapelvei és modszerei” c. téméaban meg-
kezdtik a MAV szervezete korszer(sitésére vonat-
koz6 alapelveknek, szervezeti &bréaknak és ezek
bels6é tartalmanak kialakitasat, s hatékonysaguk
elbirdlasa metodikajanak kidolgozasat.

A vasUti szamviteli-statisztikai rendszer felilvizs-
galatadra és Ujjaalakitdsara iranyuld, tobb éves
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munkénkat folytatva, 1969-ben elsésorban a szdm-,
viteli rendszert vizsgaltuk, tekintettel a nyereség-
tomeg fokozasat célzo vallalatirdnyitasi modszerek
kivanalmaira, a funkcionalis és terileti szervezeti
egységek gazdasdgos mikodésének és iranyitasa-
nak jobb elemzési lehetdségeire. Ennek elésegité-
sére folytattuk az off line elektronikus adatfeldol-
gozasra alkalmas statisztikai adatokra, az integralt
adatfeldolgozas lehet6ségeire vonatkoz6 elvi vizs-
galatokat és a prognosztikai célokra alkalmas ma-
tematikai moédszerek feltarasat.

A rendez6péalyaudvarok és nagyobb allomasok
bévitését célz6 témaban a rendezdpalyaudvarok
automatizalasara vonatkozoéan végeztiink vizsga-
latokat, s feltartuk a kiilonb6z6 és jelenleg kisérlet
alatt all6 eurdpai automatizalasi rendszereket.
Meghatarozott paraméterek fiiggvényében ossze-
hasonlitast végeztink a kilénb6z6 rendszerek ko-
z6tt, ugyanakkor elkészitettik hatékonysaguk
osszehasonlité szamitésait is.

Egyes szakteriletek Uzemszervezési moédszerekkel
torténd fejlesztése, teljesit6képességének ndvelése
céljabol megkezdtuk

— a tavgépiréhalézatnak a korszerl vasuti infor-
mociorendszerben vald optimalis felhasznalasaval
és

— az optimélis vdganyhidmérleg-halozat kialaki-
tasdval foglalkozd kutatéast.

Az els6ként emlitett témaban megallapitottuk
a forgalmi szakszolgalatnak a rendszeres forgalom
lebonyolitdsdhoz sziikséges informacidt, azok gya-
korisagat és jelsziikségletét. Kialakitottuk a rend-
szer kulonboz6 fejlédési fokozataira vonatkozo el-
képzelést és azt, amely szerint a korszer( informé-
ciérendszer funkciondlni fog.

A maéasodik témaban 06sszefoglaltuk a vagany-
hidmérleg — hal6zat és a sulymegallapitasok ra-
ciondlis kialakitasanal figyelembe veendd techni-
kai, technoldgiai, jogi és adminisztraciés eszkdzo-
ket, lehet6ségeket. A korzetesitési programmal
0sszhangban korvonalaztuk a hidmérlegallomany
tavlati fejlesztési tervének alapjait.

Az 6nmiikodd jarmikapcsoldszerkezetekre torténd
attérésnél alkalmazand6 forgalmi és (izemszerve-
zési mddszerek kidolgozéasa keretében

— hazai viszonylatban megkezdtik a MAV
kocsiparkjanak felulvizsgalatat abbdl a szempont-
bél, hogy mely kocsikat érdemes atépiteni és ké-
s6bb 6nm(kddd kapcsolokészilékkel felszerelni,
illetve melyeket kell selejtezni. Ertékeltik az at-
szerelési technoldgia eddig ismert maddszereit, s
megkezdtik a szimultdn attéréshez sziikséges rak-
tarozasi kapacitasigény felmérését ;

— nemzetkdézi (OSZZSD, illetve UIC) vonatko-
zédsban megkezdtik a téves kapcsolast visszaallitd
szerkezet szliikségességének és a kilonb6z6 tipusu
miikodteté szerkezeteknek a fellilvizsgalatat.

A forgalom lebonyolitds korszer(sitésével foglal-
koz6 tobbrétdi munkank igen jelentls részét ké-
pezte — a kibernetikai modszerek felhasznalasaval
készil6 vonatkdzlekedési tervek alkalmazasi lehe-
téségeinek bévitése végett — az irdnyvonat-rend-
szer harom valtozatban kidolgozott finomitasa.
A bevezetésre els6sorban javasolt varians segit-
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séget, illetve tadmpontot nyudjt a szadmitdgépek
modelljeinek kialakitasahoz.

Ugyanezen témakdrben elemz6 tanulméanyt dol-
goztunk ki a Budapest—Ferencvaros—Kunszent-
miklds—Tass vonalon kozlekedd tolato tehervonatok
utazasi sebességének és menetrendszeriiségének
megjavitasara.

Atfogobb természetii a vasati forgalomszabalyo-
z4s modszerei és killénb6z6 eljarasi tzemi hatékony-
sdganak vizsgalata, amelyben feltartuk azokat az
tizemi-forgalmi terileteket, ahol a klasszikus mod-
szerek (pl. a ,legkedvez6tlenebb térkéz” menesztési
elv) alkalmazédsa mar akadalyt jelent a lebonyo-
litasnal.

A korszer( arukezelési és tovabbitasi technold-
giak bevezetése kapcsan regionalisan vizsgaltuk
a nagyszallitétartalyok és transzkonténerek hazai
viszonvlatl alkalmazasat. Kidolgoztuk e konténer-
fajtak alkalmazésdnak el6feltételét képezdé fuva-
roztatéi igények és alkalmas aruféleségek volume-
nének és viszonylatainak piackutatas jellegl fel-
mérési modszerét, amellyel kielégité pontossagu
adatok produkéalhatok a m(szaki fejlesztési és ter-
vezési javaslatok kidolgozésahoz.

A nemzetk6zi viszonylati 6sszetett forgalmak
fejlesztése végett kutatdintézetek kozotti kdzvet-
len egyiuttm(ikodésben megkezdtik a Magyaror-
szag ésSzovjetunid kdzott konténerekben ésrakodo-
lapokon lebonyolitandd &ruszallitds fejlesztési
irdnyelveinek kimunkalasat.

Egy masik feladatban a Me Kinsey cégnek a
nagyszallitotartdlyok alkalmazasardl szél6 anyagat
értékeltik és rendszereztik, megfogalmazva a
sziikség szerinti adaptalads, a hazai hasznositas
elméleti feltételeit.

A kozlekedéstorténeti, kdzelebbrdl a kozlekedési
munkasmozgalmi kutatasunkkal fényt deritettiink
a vasUti munkdasok szerepére a Tanacskoztarsasag
idején szervezett ellenforradalmi kisérletek meg-
hilsitdsdban és feltdrtuk a dunantdli vasutasok
1919. janiusi részleges munkabesziintetésének okait
és eseményeit.

Egyéb tudomanyos tevékenység

A kutatasi tervben szerepld, fentiekben ismerte-
tett témak kidolgozasara, tehat Gj kutatasi ered-
mények létrehozasara iranyuldé munkankon kivil
szamottevd éstobb irdanyl tevékenységet fejtettiink
ki az elmult évben is a kutatdsok eredményeinek
Uizemi hasznositdsa érdekében.

Illyen irdnyu és céli tevékenységiink néhany
mozzanataként az aldbbiakat emeljik Ki:

A MAV vontatési telepek és kocsijavité bazisok
kialakitasaval és fejlesztésével foglalkoz6é 1968. évi
kutatdsunk széleskérl hasznositdsaban folyamato-
san részt vettink, tdébbszér konzultadltunk egyes
vontatasi telepek rekonstrukcidjanak részletkér-
déseiben is.

Kozrem(ikodtink az illetékes vasuti szakszolga-
lat és a Telefongyar kézott folytatott azon targya-
lasokon, amelyeket az Intézetben kordbban kifej-
lesztett elektronikus vasuti tdvkozlberendezések
gyartasanak meginditasa, kozelebbrél a proto-
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tipusok és részben a null-széridk 1970. évi elkészi-
tése céljabol tartottak.

Rendszeres tanacsadoi, elvi és részben gyakor-
lati segitséghen megnyilvanulé koézrem(ikodést
fejtettink ki szdmos koordinacios és forgalmi-
kereskedelmi témank tizemi hasznositasa kapcsan.
igy pi-

— a kocsirakomanyl forgalom korzetesitésére
dltalunk kidolgozott tertleti vizsgélati modszer
alkalmazasaval megkezdett regionalis vizsgala-
toknal,

— az egész halozatra bevezetésre kerilt iranv-
pont-rendszer alkalmazasanal,

— a rendez6palyaudvari technologia fejlesz-
tésére kidolgozott javaslatok kapcsan az irany-
vaganyok specializalasabdl adddé technoldgiai el6-
nydk kiaknéazasanal.

A KPM Vasuti Féosztaly illetékes szakosztalya

— hasznositotta a ,,Nagyszallitoétartalyok alkal-
mazésa a vasUti kozlekedésben” c. téméank ered-
ményeit a konténer-forgalom fejlesztését célzo
felsé szintl elvi dontéseknél,

— bevezette a nagyobb alloméasok ritmus vizs-
galatanal a Szolnok allomas esetében gyakorlatilag
Kiprobalt szamitadsi modszereket,

— ajanlas-tervezetként megkiildte az LTC—
ORE munkéjaban résztvevd vasutaknak a ren-
dez6épalyaudvarok korszer(i kialakitasara vonat-
kozd tanulmanyunkban foglalt altalanos irdny-
elveket.

A hasznositasra els6sorban hivatott vasuti szak-
szolgalattal szoros egylttmikodésben Kkiterjedt
tizemi kisérleteket végeztiink az Intézetben kidol-
gozott, majd szabadalmaztatott szulfidalasi elja-
rassal fellletileg kezelt tengelycsapokkal, hajto-
fogaskerék koszorukkal, hengerperselyekkel.
Ugyancsak tGzemi kisérleteket végziink a villamos
mozdonyok nyomkarima élesedésének csdkkenté-
sére kifejlesztett szilard ken6anyagokkal és a kendg-
berendezéssel.

Egyéb tudomanyos tevékenységiinkben tekin-
télyes ardnyban szerepeltek a kilénb6z6 szervek,
intézmények, tébb esetben természetesen a vasuti
fels6bbség felkérésére, megbizasara végzett munkak,
szakvéleményezések. Ezek kozil csak példaképpen
emlitjik, hogy részt vettiink a vasuti és a kozuti
kozlekedés tavlati miszaki-gazdasagi fejlesztésére
vonatkoz6 OMFB koncepciék kidolgozasaban, to-
vabbd az OT és a KPM iranyitdsaval miikodé
Hosszutdvu Tervezési Bizottsdg kozlekedési és
hirkdzlési szakcsoportja keretében a népgazdasag
és a kozlekedés kdlcsdnhatasairol sz6lo tanulmany
elkészitésében. Az MTA Kozlekedéstudomanyi
Tanszéki Munkakdz6sség megbizasabol az elegy-
adramlatok optimalizaldsdhoz vasiti halozat- és
adramlatanalizist készitettink.

A KPM Vasuti Féosztalyanak felkérésére —
tobbek kozott — ajanlas-tervezetet dolgoztunk ki
a KGST tagorszagok vasutai k6zott a mlszaki fej-
lesztés f6bb tavlati iranyelveinek 6sszehangolasara,
s javaslatokban allast foglaltunk a KGST kozle-
kedési kdzos kutato-fejleszté intézetének tervezett
létesitésével kapcsolatban.
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A KNEB megkeresésére kdzremikodtink A
vasuti forgalom helyzete, kilénds tekintettel a
személyi feltételekre” targyu vizsgalatban.

A Gy6ri Magyar y agon- és Gépgyar megrende-
lésére elvégeztilk a CSD részére gyartott személy-
kocsik futdsjosdgi vizsgalatat, a CFR részére
szallitandd érkezékocsik lengés- és fékstlyméréseit.

Hazai és nemzetkdzi tudomanyos egyittmiikodés

A hazai kooperacié mar hagyoméanyosnak mond-
haté tertiletét képezte az agazatilag komplex ku-
tatdsoknél az ATUKI-val és az UKI-val egyitt
tobb témaban végzett kozds kutatémunka. Maés
vonatkozasokban, kilénésen a BME egyes tan-
székei vasuti kutatdsainak reldcidjaban, ez a ku-
tatds egyes szakaszainak koordinalasadban, konzul-
tativ _megbeszélésében domborodott ki. Egydutt-
miikodés, illetve tudoméanyos kapcsolattartas allt
fenn a VTKI és az MTA Kozlekedéstumomanyi
Munkakodzdssége, az OAB lzotdpalkalmazési Cso-
portja, a MAVTI, az UVATERV és mas tervez6-
fejlesztd intézetek kozott.

Nemzetkdzi tudoméanyos-miiszaki kapcsolatunk-
rél altaldban megallapithatd, hogy azok forméi és
terjedelme, nemkilénben iranyai a megel6z6 évek-
kel 1ényegében azonosak voltak. Néhany vonatko-
zasban — a nem éppen b@séges intézeti lehet6ségek
fliggvényében — elmélyitettik, illetve bévitettik
kapcsolatunkat, f6leg a kdzds kutatasok teriiletén.
Biztatd kezdd lépéseket tettlink e vonatkozasban
két téma kozos mivelésének megkezdésével a koz-
vetlen magyar—szovjet kutatéintézeti egyuttmi-
kodésben.

A szervezett nemzetkdzi egylttmikodés sza-
munkra legszélesebb és legjelent6sebb teriletét
tovabbra is a KGST és az OSZZSD keretében folyd
k6zos kutatasok képezték, amelyek miivelése soran
tobb alkalommal részt vettink a Varsoban,
Moszkvéban, Pragaban és Gorlitzben tartott szak-
értéi értekezleteken. Az Intézet egyik kutatdja
egy éves id6tartammal részt vett az NDK-beli
Schlauroth-ban tevékenykedd nemzetkdzi munka-
csoportban. amely az OSZZSD tipust dnmiikodo
jarmikapcsolokészilék koézos kifejlesztésén dol-
gozik.

Az OSZZSD tagvasutak részére készitett és 4t-
adott miszaki dokumentaciok szdma bévult. Az
érdekl6dés valtozatlanul az izotépok vasuti kdz-
lekedési alkalmazasai irant mutatkozott a leg-
élénkebbnek.

Nemzetkdzi kapcsolataink nyugati iranyd agéan
— a mar emlitetteken felil — tovabbi UIC—ORE
megbizasbdl eredd, valutaszerz6 feladatokat ol-
dottunk meg. Pl. az ORE D 74 Bizottsaga részére
tanulmanyt készitettink a hagyomanyos rendez6-
palyaudvaroknal gyakorlatban el6forduldé gurulasi
sebességek gyakorisagi értékének meghatarozasara
s elemeztiik a guritodombok levalasztasi pontjai
elhelyezésének befolydsat a hagyomanyos médsze-
rekkel dolgoz6 rendezépalyaudvarok technolé-
giajara.

Intézetliinket 1969. év folyaman is szamos kil-
foldi tudomanyos kutatd, egyetemi, f6iskolai ok-
tatd és kozlekedési szakember kereste fel. A tanul-
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manyuti vagy egyéb alkalombél sorra kerilt,
névekvé szam( latogatasokrél — vendégeink
egyéni vagy csoportos kiemelését mell6zve — al-
taldban megéallapithaté, hogy a kdzvetlen eszme-
cserék hasznosak voltak, nemcsak a kolcsénds
informalédas, hanem a gondolatébresztés, a folyo
vagy a tervezett kutatomunkadk szempontjabol is.
Azonos értelemben sommazhaté a kilfoldi tudo-
manyos intézetek képviselGivel és mas szakembe-
rekkel hatarainkon kivil létrejott targyaldsok,
taldlkozasok haszna is.

Tarsadalmi tudoményos munka,
szakirodalmi tevékenység

Az Intézet tudomanyos dolgoz6i — a tébbirdnyud
tarsadalmi tudomanyos aktivitas keretében — részt
vettek az MTA, a MTESZ egyesiiletei, az OMFB,
a Mérnoki Tovabbképzé Intézet, az E6tvds Lorand
Fizikai Tarsulat és mas tarsadalmi tudoményos
egyesiiletek munkajaban. Az egyesileti célkitlizé-
sek megvalositasat segitendd, a kulonféle kozre-
mikddések kapcsan iranyitasi, szervezési feladato-
kat lattunk el, vezettik vagy végeztik terveze-
tek, javaslatok kidolgozasat s el6adasokat tar-
tottunk — szamszerint 17-et — kilénb6z8 rendez-
vényeken.

A tarsadalmi tudomanyos munkankroél tételesen
megemlithetd, hogy tevékenyen kozrem(kddtink

— az MTA-nak a kozlekedés fejlesztése tudoma-
nyos alapjait tdrgyald szimpozionjanak el6készi-
tésében és lebonyolitasaban,

— a Nemzetkdzi SugarvédelmiEgyesilet(IRPA)
ugyancsak MTA gondozasban mi{ikédé magyar bi-
zottsdgdnak munkajaban, tovébbé

— a KTE Kaézlekedési Anyagmozgatasi Allandé
Bizottsdga megalakitdsaban és a Dokumentacios
Allandé Bizottsag munkajanak iranyitasaban.

Vitaanyagot dolgoztunk ki az MTA Vasuti Koz-
lekedési Albizottsaga részére az 6nmiikéd6 jarm-
kapcsoldkésziilék kialakitasanak, hazai bevezetésé-
nek eddigi eredményeirdl és a tovabbi feladatokrol,
valamint a VTKI altal végzett 1968. évi kutata-
sokrol.

Az intézeti 'publikacios tevékenység legfébb or-
gadnuma tovabbra is a folyamatosan megjelen§ év-
kényv, amelynek soros (10.) kdtete az 1968. év leg-
fontosabb kutatasainak, eredményeinek hazai és
kulféldi bemutatadsdban tolt be igen jelents sze-
repet.

Az ebben publikalt intézeti mikoddési beszamo-
I6n és 11 tanulményon kivul 1969-ben a VTKI tu-
domanyos dolgozdi 25 cikket jelentettek meg,
dontéen a hazai szakfolydiratok hasédbjain. Figye-
lemre méltd volt a szakkdnyv, a felséfokd jegyzet-
irdsi, szerkesztéi és lektori ténykedés is.

*

A Vasuti Tudoméanyos Kutat6é Intézet 1969. évi
tevékenységérdl adott attekintés — ugy hissziik —
sokrétli és eredményes tudomanyos munkarol ta-
nuskodik. A kutatasigényl8 szervek véleményével
6sszhangban meggy6z6désiink, hogy az elmult év-
ben is hasznosan, fokozott mértékben jarultunk
hozzd a vasut tudoményos alapozast, megoldast
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kivané miszaki, gazdasagi, Uzemi és szervezési
problémainak megoldasahoz.

Célunk a kutatasok szinvonalanak, eredményes-
ségének fokozésa, a vasUtiizemi, vagy egyéb gya-
korlati hasznositds mértékének novelése, az at-
futdsi idé kedvezdbb alakitasdnak segitése, hogy
ily mddon még nagyobb mértékben vegyuk ki ré-
szunket a vasuti kozlekedés teriiletén a tudoméany
termelGer6vé valdsanak napjainkra annyira jel-
lemzd folyamatabdl.

Az er6k és a szandékok ilyen értelm( koncentra-
lasara adnak nagyon hatarozott Utmutatast az
MSZMP Kozponti Bizottsaganak tudomanypolitikai
iranyelvei. A tudomanypolitika kutatastigyi szfé-
rdja szempontjabol is hosszatavra mértékad6é ha-
tarozat tanulmanyozasa, a tennivalok kdérvonala-
zasa az Intézet 1969 masodik félévi tevékenységé-
ben kiemelt szerepet jatszott.

Ennek kapcsan az alapvet6 fontossagu doku-
mentum széleskorli megismerését szerveztilk meg
és hajtottuk végre, majd ennek folytatasaként —
a mozgalmi szervekkel szorosan egylttmikddve —
értékeltik a hatarozat altalanos fogadtatasat és az
elhangzott véleményeket.

Megkezdtik a tudomanypolitikai hatarozat,
illetve a végrehajtasaval kapcsolatos kormany-
rendeletek feldolgozasat azzal a céllal, hogy
konkrétizaljuk az intézetitennivaldkat. Tobbek
kdzott ilyenek:

— az orszagos tavlati tudomanyos kutatasi terv
vasuti fejezetének kialakitasa, ennek figyelembe-
vételével az Intézet tavlati fejlesztése,

— a kutatasi kapacitas intenziv fejlesztése, a
kutatbmunka hatékonyabb iranyitdsi modszerei-
nek kialakitasa,
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— a kutatdsi munka erkdlcsi és anyagi 6szton-
zésének lehet6ségei, modszerei és fokozasa,

— a vasUtizemi hasznositds meggyorsitasa és
hatékonysdga szélesebb korl kibontakoztatésa.,

— a kutatasi és az Uzemi munka, tovabba a ku-
tatds és az oktatds kolcsonds kapcsolatainak to-
véabbfejlesztése,

— a nemzetkdézi tudomanyos-mszaki munka-
megosztas és egylttm(kddés kereteinek KkibdOvi-
tése, illetve a meglevék elmélyitése.

A vazolt intézeti tudomanypolitikai, kutatas-
szervezési feladatok programszer( kidolgozasa még
hosszabb idén at napirendi kérdés, mégis igyekez-
tink a lehetéségeken belil mar a folydé munkaban
és az 1970. évi intézeti munka el6készitésében is
egyes elemeket realizalni.

Ennek kdvetkezményeként a tudomanypolitikai
iranyelvek szellemében, a vasUt kutatasi igényei
és az elért kutatdsi eredmények bazisan alakult ki
az Intézet 1970. évi kutatdsi, operativ feladati
programja, amely Iényegében véltozatlan kutatasi
féirdnyokban 44 téméat és 35 operativ feladatot
tartalmaz.

A vallalt tudoméanyos feladatmennyiség meg-
haladja az allando f6foglalkozasi munkatarsak lét-
szama altal meghatdrozott intézeti kapacitast.
Meggy6z6désiink azonban, hogy a bizonyos szamu
kiils6 munkatars foglalkoztatdsara kapott lehet6-
seggel élve, a team-munka fokozottabb alkalmaza-
sdval s mas intenziv jellegl teljesitménvndveld
modszerekkel a kivant szinvonalon, hataridére
teljesitjik tematikailag gazdag, célkitlizéseiben
el6remutatd 1970. évi kutatdsi tervinket.
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A ,,Budai Hegypéalya” centenariuma

PETRIK OTTO

Marcius 2-4n mult szaz eszten-
deje, hogy a Budai Hegypalyan—
vagy ahogyan a kdznyelv réviden
nevezte, a Varba vezetd' siklon —
megindult a rendszeres forgalom.
Ez a maga idejében nagy feltlinést
kelt6 létesitmény a vildg mésodik
ilyen berendezése volt, s ugyan-
akkor a févaros els6 g6zizemd
kodzati vasutja ; a néhany évvel
késébb épult fogaskerekl vasut-
tal, majd a kontinens els6 fold-
alattijaval egyutt mélto reprezen-
tdnsa a mult szdzadvégi Budapest
akkorélvonalbeli kdzlekedésitech -
inkdjanak.

A centenarium alkalmabol ér-
dekes kiallitas nyilt a Kozlekedési
Muzeumban, amely nagy vonalak-
ban ismerteti a Budai Hegypéalya
torténetét,- egészen a jelenleg fo-
lyamatban levé rekonstrukcios
tervezési munkakig. Ugyanekkor
szamos napi- és hetilap kozolt
szines megemlékezést a siklordl,
s6t a Kozlekedéstudomanyi Egye-
silet tamogatasaval a Magyar
Yasutmodellezék és Vasutbaratok
Orszagos Egyesilete 6néallo fuze-
tet is adott ki rola [4]. Természe-
tesen mind a kiallitas, mind pedig
az emlitett megemlékezések els6-
sorban a nagykdzdnséget érdekld,
népszerli anyagot tesznek kozzé.
A siklé azonban mdiszaki szem-
ponthdl is egyrészt dnmagaban
jelent6s létesitmény volt, mas-
részt mar épitésétél kezdve jéfor-
man végigkiséri egy allandé mi-
szaki tokéletesitésre, korszer(si-
tésre iranyuld toérekvés — amibdl
gyakorlatilag Gdgyszolvan semmi
sem valdsult meg, azonban egé-
szében és részleteiben is nagyon
sok érdekességet tartalmaz a ma
szakembere szamaéra is. Ezért in-
dokolt torténetét e hasabokon
ebbdl a szempontb6l attekinteni.

ELOZMENYEK ES TERVEK

A Lanchid 1849 végi megnyi-
tdsa utdn azonnal jelentkezett
részint a Varba, részint — alagut
még nem lévén — a tdvolabbi
budai terlletekre vezetd kozleke-
dési atvonal hianya. A hidf6tél a
vizivarosi kapuhoz vezetd feljaré
terve 1850-b6l ismeretes [13], és
tudjuk, hogy ez két év mulva meg-

épult. Egy egykord leirds emlit
azonban tovabbi elképzeléstis [2] :
. .. .Ezenkivll terveztetik egy
més féljaras is ugyan onnan a gr.
Sandorféle s cs. fegyverhaz kozott
a sz. Gyorgy térre, mellvnek el6-
tervezett koltségei 40 ezer p. ftra
tétetnek.”

Hogy ez a feljaras milyen lett
volna, arra legfeljebb kovetkez-
tethetiink, miutdn az emlitett
tervek nem ismertek. A vizivarosi
feljaro Gt tervezett koltsége 17
ezer p. ft volt ; a kdzel hisz évvel
kés6bb épult siklonal csak a tam -
falak (foldmunka nélkil) 49 ezer

o. é. ft-ba kerultek, — ami meg-
felel 46 500 p. f -nak. Ezen kolt-
ségek ismeretében a fejaronél

elsésorban lépcsére kell gondol-
nunk, s egy ilyen terv ismeretes
1857-b6l is. Ezek azonban nem
kertltek kivitelre, annal kevéshé,
mert az emlitett helyen a varfalak
attorése még a sikld 1étesitése ide-
jében is nehézségeket okozott.

Az els6 nyilvanos hiradds a
Budai Hegypalya Ilétesitésének
gondolatarol 1867 végén jelent
meg a Pester Lloydban. Ebbél az
altaldnos elrendezésre és a kocsik
kialakitdsara vonatkozd kovet-
kezd két részletnek van technikai
érdekessége [7] :

w - .a 30 fokos lejtén ... al-
landéan két kocsi fog-egyidejiileg
futni ... Ezek hosszl vaslanccal
lesznek 6sszekdtve, mely fent a
Szt. Gyorgy téren egy gorg6 koral
fut, uagy hogy a lefelé futé kocsi
sajat sulydval htzza fel a masik
kocsit a magasba. De hogy a
kulonbséget, mely egyedil a ko-
csik egyenl@tlen terhelésébél addd-
hat, kiegyenlitsék, lent az alagut
mellett egy kicsiny, csupan hat
l6er6s gb6zgépet allitanak fel, ki-
segitésul.”

»A kocsik, hogy padlojuk viz-
szintes legyen, hatul igen nagy,
elél igen kicsiny kerekeken fog-
nak nyugodni. Kétféle hely lesz
rajtuk: belsejukben dragdbbak és
egy kivul koérulfuté galérian ol-
csobbak.”

Mint majd latjuk, a késébbi ki-
vitel nem nagyon egyezett az elsd
— bizonyos fokig naiv — elkép-
zelésekkel. Az idézett cikk emliti
egyébként Széchenyi Odont el6-
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szor, mint a sikld életrehivéjat.
Széchenyi Istvan kisebbik fia
volt ; sokiranyl midszaki érdek-
I6déssel rendelkezd fiatalember,
1867-ben részt vett a parizsi vi-
lagkiallitason, svaldszin(ileg innen
hozta a sikl6 eszméjét. De szamos
egyéb kozlekedési létesitmény gon-
dolata is t6le szarmazik, igy pl.
a meg nem valdsult budapesti
vasuti g6zkompé, vagy az 6t évvel
kés6bb megépult fogaskerek( vas-
até.

Az elémunkéalatok egyébként
elég gyors ltemben folytak, amint
ez a kovetkezé datumokbodl Ki-
deril :

1868 febr. 21. Benydujtjdk a
Juraszek Odon mérndk altal ké-
szitett engedélyezésiterveket [11];

1868 marc. 23. az els6 helyszini
bejaras ;

1868 majus 30. szerz6dés a
budai Genie-Direktion és Szé-
chenyi Odon kozott a teriilet bér-
letére és a katonasag egyéb kove-
telményeinek elfogadasara ;

1868 junius 18. szerzédés Szé-
chenyi Odon és Buda lakossaga
kozott a gbzsikld létesitésére. Az
épitésre adott hataridé egy év, a
koncesszio tartama 40 év [10].

A MEGEPULT SIKLO

A siklo kiviteli munkait 186&
juliusaban kezdték. A munkak
vezetését 1869 januar 1-t61 Wohl-
farth Henrik mérndk vette at, aki
kés6bb a Magyar Mérnok-Egylet
Kozlonyében abrédkkal béven el-
latott cikkben ismertette a léte-
sitményt [6].

Az eredetileg 3212 fok lejtés(
palyat Wohlfarth 30 fokuva eny-
hitette — amit egyébként nem
indokol, de ez kitlinik a hossz-
szelvénybdl is (1. 4bra). A kocsi-
kat a bécsi S])iering-gya.r szalli-
totta.

,.Figyelemreméltd szerkezet ré-
szek kiléndsen a gummi-rugok és
az Un. ellenddrzs-aljak (Anti-
frictions-Lager), mely utdbbiak
arra szolgalnak, hogy altaluk a
cstszando sarlodas teljesen mel-
16ztetik, a mennyiben a tengely-
csapok 6 kis forgé hengeren sza-
ladnak, s e szerint csupan forgo
sarlodas létesulhet, melegség nem
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fejlédik, és igy a kenés szliksége
is elesik . ..

A kocsik legnevezetesebb és
legfontosabb része azonban min-
denesetre a biztonsagi szerkezet
melynek foladata a kocsit rogton
megallitani, ha a kotél, mely azt
hazza, el taldlna szakadni.”

E szerkezet mikodésének is-
mertetése olyan terjedelmes, hogy
kozlésére nincs lehet8séglink; csak
réviden ismertetjik a 2. abrén,
amely egy Wohlfarth nyoman ké-
sziilt német leirash6l szarmazik
['1* A kocsi hegyfel6li végén az
a horogba kapaszkodik a tarto6-
kotél, s igy a b vonérad elére csa-
szik és attétele Gtjan megemelve
tartja az / esésulvt. Kotélszaka-
das esetén ez a suly a b rudat
hatra hlzza, minek kovetkezté-
ben a kocsi elején a h fogaskere-
kek, végén az | szegmensek oldalt
kitolédnak, s a palya mentén el-
helyezett fogdéfaknak szorulnak.
A prébak soran a normélisnak
kétszeresével terhelt kocsik el-
engedve 20 hivelyken belil meg-
alltak.

Barmily tokéletesnek is latszik
a késziilék, van egy nagy hibdja:
csakis kotélszakadas esetén mi-
kédik, megfutds esetén nem. Ez
volt az oka a sikl6 75 évi Gzeme
alatti egyetlen balesetnek is: 1896
junius 17-én lizemzaras utan egyik
kocsiban 24 személy jott lefelé a
Varbol, a masikban csak egy sze-
mély Ult, s a gépész helyett a gya-
korlatlan fit6 nem tudta a kocsit
idejében lefékezni. Az egyedili
utas a felfelé rohané kocsiban a
szemkozti falhoz csap6dva, mind-
két labat torte [12].

A siklé g6zgépét Th. Schulz
bécsi gyara szallitotta. A kéthen-
geres gép M =1: 12 Iéptékl mo-
dellje a Kozlekedési Muzeum Kki-
allitasan lathato (3. abra). Igen
érdekes a kupkerekes megoldas,
a vonokotéldobok egyideji ellen-
tétes hajtdsa érdekében. Végil
megemlitehetd, hogy a két goz-
kazant az Els6 Magyar Gépgyar
széllitotta, de ezeket mar 1883-
ban ki kellett cserélni Ganz-féle
Cornwall-rendszerfi kazanokra,
melyek azutan a masodik vilag-
habord végéig zavartalanul lze-
meltek.

A Hegypalyan az els6 prébat
1869 oktdber 23-4n tartotték,
majd a k6zonségnek 1870 marcius
27an adtak at. Sikerére jellemzg,
hogy mar megnyitasa el6tt ha-
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I. dbra. A Hegypalya hosszmetszete és az als6 épulet alaprajza Wohlfarth 1870. évi cikkébdl

2. dbra. A kocsik esésulyos biztonsagi berendezése

3. &bra. A gépezeti berendezés M= 1 : 12 méretaranyi modellje

— val6szindiles
Emlékeket Nyi

!

egykort az eredetivel. (Jelenleg a Miszaki
antarté és Gylijté Csoport tulajdonéban)
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sonlot terveztek a Zugligetben ;
Széchenyit pedig Wohlfarth-tal
egyltt Konstantindpolyba is meg-

hivtak, ahol nyolc siklépalyat
akartak épittetni Nalunk to-
vabbiakat terveztek a Gellért-

hegyre (elészér 1897-ben), majd
az 1906—1909 évek kozott dssze-
sen 6t tovabbit a Varba — azon-
ban ezek mind papiron maradtak.

KORSZERUSITESI
ES EGYEB TERVEK

Alljon itt egy vélemény 1913-
bél [8]:

A «gBzsiklo»  a  régi  id6k
egyik primitiv kozlekedési alkal-
matossaga, amely arra szolgal,
hogy a kereskedelmi minisztérium
szomszédsagabol fol a varba és
vissza szallitsa azokat, akik nem
akarnak félgyalogolni ... Hét
esztendd mulva a févarosé lesz a
siklé, amelyet akkor majd villa-
mos Uzemre fognak atalakitani.”

Ett6l kezdve Kiséri a siklot —
mindvégig reménytelenil — a
villamositas gondolata. Ennek az
egyszerl gazdasagi nehézségeken
kivil igen érdekes indoka is van.
Kiléndsen a két habord kozotti
id6ben gyakran mondogattak,

\ P.ip

S‘r HQje
=3|Lfc: HLI, &u din
WE &

tjfalcSTc
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4. abra. Az also éplilet homloknézete az 194i-ben tervezett nagyszabasu atépités szerint

hogy a siklé az egyetlen létesit-
mény, amely hasznot tud huzni a
blrokraciaburjanzasabol:ugyan-
is kazadnjaban égették el a varbeli
minisztériumok és egyéb hivata-
lok selejtezett iratait ... Sajnos
ennek papiron eddig nyomat sehol
nem talaltuk . ..

A siklénak a szazad elején ver-
senytarsai is tAimadtak : az 1910—
22 kozOotti években sodronykotél-
palyat, villamost, végil felvonoét
akartak helyette kilonb6z6 val-
lalkozok létesiteni. Komolyabbak
azonban a mar emlitett villamo-
sitasi, korszer(isitési tervek.

5. dbra. Az 50 fos személykocsi és helyzete az alsé allomason az !92T-es tervezett atalakitds szerint
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6. dbra. A felsé allomés tervezett atépitése 1934-bol

Nagyszabasu atalakitas tervét
dolgozta ki 1927-ben dr. Paulini
Alfréd, a Budai Hegypélya Gzem-
vezetd igazgatdja, részletes mi-
szaki leirassal és indokolassal [3].
A régi siklo legnagyobb hatranya
a gazdasagtalan g6zizeni, a lassu-

sag, a rovid palya (mert a teljes
50 m emelési magassaghol az alsé
7,5 m-t lépcsén kell megtenni),
tovabba a lIépcs6zetes kocsik a ki-
és beszallast nehézkessé teszik,
végul teherszallitdsra nem hasz-
nalhaté. Ezeket figyelembe véve,
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a terv a két palyat meghosszab-
bitja lent az uattest szintjéig, s
egymastél fuggetlen két kocsit
javasol ; a jobb palyan 50 f6s
személyszallitét, a bal oldalin
10 tonna teherbirdsa teherszallité
kocsit. Az also épllet ehhez szik-

7. dbra. A Kozlekedési Muzeum kiallitdsanak részlete. Jobb oldalon Hill Klaranak 19i>8-ban, az Iparm(vészeti FGiskolan benyujtott diplomaterve

-a siklé korszerl kocsijanak kialakitasara
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séges atépitését a 4. dbra mutatja,
a személykocsi oldalnézetét also
allasban pedig az 5. abra. Mindkét
kocsit a sinek kozotti hosszanti
aknaban futé ellensuly tartand
az Onsualyt-fél terhelésnek meg-
felel6 egyensulyban. E tervet is-
meretlen okbol gyorsan elvetették
mert Paulini méar a kdvetkezd év-
ben egyszeriibb modernizalasi ja-
vaslatot nyujt be: csak a kocsikat
akarja atépittetni egyszintes pad-
l6zatlra és a g6zgép helyett — az
eredeti hajtast és attételt meg-
tartva — villamos motort alkal-
mazni. Ezt is meggatolta azon-
ban a gazdasagi valsag.

A harmincas évek tovabbi ter-
vei kozott szerepel lift, pater-
noszter, kilénb6zd megoldasu
mozgdlépcsé (a teljes palyara,
vagy csak kiegészitésképpen alul),

s ismételten visszatér a villamo-
sitds gondolata, EI6bb még at-
épitésekkel  kapcsolatban (6.
abra), majd enélkdl ; végul hazi
kezeléshen — egészen 1944 maér-
cius 18-ig, amikor végleg lemon-
danak réla.

1944 6szén a palyat bombatala-
lat érte, s a harombhol egy kocsi
sériilt meg sulyosabban. Ennek
ellenére 1946-ban a berendezést
elbontottak. Az orszag Ujjaépi-
tése sordn hamar felmerilt a var-
beli kdzlekedés igénye, amit végil
is kizardlag autébusszal szandé-
koztak megoldani.

Tekintve azonban a Budai
Hegypalya kozlekedés- és techni-
katorténeti jelent6ségét, a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesilet kereté-
ben 1966 6szén bizottsag alakult
azzal a céllal, hogy megmentse a
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régi Budapest e vilagszerte ismert
nevezetességét. E tOrekvésében
segitd tarsat taladlt az 1. kerileti
Népfront Bizottsaghban, amellyel
kardltve tarsadalmi Gton, propa-
galé cikkekkel, diplomatervek ké-
szitésének tdmogatasaval (7.
abra) elérte, hogy az illetékesek
felfigyeltek a sikl6 kérdésére.

Kdzelebbi vizsgalatok azt mu-
tattdk, hogy a korszer(ien helyre-
allitott Hegypalya teljesitménye
nem lebecsiilend6, s ennek kap-
csan sziletett meg a Gazdasagi
Bizottsdg dontése 1968 oktoberé-
tésével 6sszhangban, korszerl for-
maban rekonstrualni kell. Jelenleg
a részletes tervezés még folvik, az
UVATERV ¢és BANYATERYV
egylttes tanulméanya alapjan [9],
amelybdl a kocsi elfogadott vaz-
lattervét a 8. abran mutatjuk be.
Az épités befejezése 1973/74-re
varhaté [5].
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Az Utigyi Kutato Intézet 1969. évi kozlekedéstudomanyi munkassaga

KOVACS GYORGY

A kormaény altal 1968-ban elfogadott kozlekedés-
politikai koncepcié a kodzlekedéstudoméanyi kuta-
tasokkal szemben magas kdvetelményeket tAmaszt.

A kozlekedéspolitikai koncepcio célkitlizéseinek
megvalositasa és a kozlekedéstudomanyok fej-
lesztése Intézetiink vonatkozasdban is igen nagy
és szép feladatot jelent. Az Intézetben folyd tevé-
kenységnek kell kutatdsi szinten részleteiben is a
kozati kdzlekedés problémait és feladatait meg-
oldani, egy-egv feladatkérben mélyrehatéan ku-
tatni, az egymasrahatasok és odsszefliggések alap-
jan optimalis megoldasokat keresni és nem utols6-
sorban gazdasagilag bizonyitani egy-egy dontésre
el6készitett javaslat helyességét.

Az Intézetben folyé kozuti kozlekedéstudo-
manyi tevékenység soran meg kellett teremteni
mindazokat a metodikakat, ki kellett dolgozni
azokat az altalanos és részlet-elveket, amelyek
alapjan a széles teruletet atfogdé kutatds eredme-
nyes lehet, és-amelyek a koncepcidé altal megjeldlt
helyes iranyban fejlesztik az orszag k6zuthalozatat.

Ennek megfelel6en 1969. évi munkéink mar er6-
teljesen kapcsolédtak a koncepcid altal felvetett
Gjszerl probléméak megoldasdhoz.

1969. évben a Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet
Kozlekedésgazdasagi Szakosztalya altal rendezett
pécsi 1. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferencia
témaja lényegében a koncepcio 4altal felvetett
problémakravonatkoz6 el6adassorozat és vita volt.
Nagy segitséget adott els6sorban gazdasagi, de
egyéb vonatkozasokban is ahhoz, hogy a koncep-
ci6 részfeladatainak konturjai er6teljesebbé val-
janak.

E cikk keretében a kozlti kozlekedéstudoméannyal
foglalkoz6 intézeti témainkat szeretnénk rdviden
bemutatni és beszamolni azok eredményeir6l.

Intézetiink az elmult évben 28 tudomanyos té-
mat fejezett be, ezen kivil még tovabbi 13 olyan
témaval foglalkozott, amelyeknek befejezése a ko-
zeliévek feladata. A befejezett témak kozil 8 téma
kozlekedési jellegd.

EImualt évi munkassagunk mar elérenézéén, a
IV. o6téves terv kozlekedéstudomanyi célkit(izéseit
is igyekezett szolgalni.

Az elmult évek egyik jellegzetessége a kollektiv
kutatas bevezetése, mivel legtdbb témank széles
terilleten mozg6, komplex feladat volt. A kollektiv
témami(ivelés — tobb osztalyunk kdzremiikodésé-
vel — Intézetiinknél igen jo eredményeket tud
felmutatni és azok a tudomanyos kutatasok, ame-
lyekben tobb kutatdintézet, illetve szerv kézremd-
kddése valt sziikségessé, igen megbizhaté ered-
ménnyel zarultak.

A targyévben Intézetiink az 0j gazdasagiranyi-
tas elveinek megfeleléen vallalati gazdalkodasban
mikoédott. Megallapithatd, hogy e rendszer Inté-
zetlink vonatkozésdban szép eredményeket ho-
zott, kutatdsaink mind mennyiségi, mind mingségi
vonatkozasban eredményesebbek, termelékenyeb-
bek lettek.

Az elmult évek masik jellemz6je a kozlekedés-
tudomanyi kutatdsok és meghizdsok mennyiségé-
nek erGteljes emelkedése. Intézetink kapacitdsa
azonban — sajnos — nem olyan mérv{, hogy a
kiulénh6z6 szervekt6l igényelt valamennyi kuta-
tasnak eleget tudjunk tenni. Igen nagy hangsulyt
kaptak és kapnak Intézetiinkben a nagyvarosi és
varosi kozlekedési problémak. Olyan id6szakba 1ép-
tink, amikor egyes varosaink bels§ kozlekedés-
fejlesztési koncepcidjanak elmaradasa sulyos hi-
bdkra vezethet, miutdn erGteljesen fejl6dé varo-
saink és azok belsé forgalméanak ndvekedése olyan
probléméakat vet fel, amelyeknek megoldasa ha-
lasztdst nem tilr. Ez is érzékelteti, hogy Intéze-
tink kereteit e vonatkozasban is béviteni kell.

Az elmlt években, de kiilondsen az 1969. évben
nagy sullyal jelentkezett a nemzetkdzi egytttm(iko-
dés szliksége. A barati orszagok mindegyike ilyen
igénnyel Iépett fel intézetlinkkel szemben. A targy-
évben a lengyel Utiigyi Kutatd Intézettel valé
kapcsolatunkat tovabbfejlesztettiik és bdvitettik;
kézds munkadnk az el6z6 években megkdtott szer-
z6dés altal meghatarozott munkanak logikus foly-
tatdsa volt. Hasonlé szerz6dést kotdttink a bol-
géar tarsintézettel is. E megdallapodasok er6teljesen
fognak hozzajarulni a fejlédéshez, miutan lehe-
tévé valt, hogy kutatdink a tarsorszagok intézetei-
vel kozos témaikat megbeszéljék, konzultaljanak,
tapasztalatokat adjanak és vegyenek at. De konk-
rét megallapodasok nélkil is igyeksziink — els6-
sorban a baréti orszdgok vonatkozasdban — kap-
csolatokat teremteni és azokat elmélyiteni. 1969-
ben szdmos dolgozénk jart kulféldon, tapasztala-
tokat gy(jtott és hasznositott. Munkankat kil-
foldoén is ismerik és elismerik, amit az is bizonyit,
hogy pl. Jugoszlavia is adott — bar egyel6re sze-
rény — meghizast Intézetiinknek kozlekedéstu-
domanyi vonatkozast témara és konzultaciora.

Orvendetes, hogy kutatdoink kilfoldén szerez-
hetnek tapasztalatokat, ugyanakkor kulféldi ku-
taték, professzorok, szakemberek is igen gyakran
keresik fel Intézetiinket és folytattak velink érté-
kes megbeszéléseket. Az elmult évben szamos
neves kulféldi szakember — szamuk mintegy 50-re
tehetd — jart Intézetinknél, koztik Sotirov, a
Bolgar Utligyi Kutaté Intézet igazgatoja, Freytag
utugyi féigazgaté Berlinbdl, Kolbanovszkaja tu-
domanyos osztalyvezetd Moszkvabél, Viskala koz-
ati féigazgatd Helsinkibdl. Az emlitetteken kivil
lengyel, német, cseh, bolgéar, jugoszlav, osztrak és
svéd szakemberek is gyakran keresték fel Intéze-
tunket.

Az elmult év munkassaganak masik jellemzéje,
hogy a szlikebb teriileten mozgd gyakorlati témak
irdnti megbizas igen nagy lendiletet kapott. Nyug-
talanité azonban,hogy etéren is olyan nagy mérték-
ben emelkednek az igények, hogy azokat korlatolt
kapacitasunk miatt teljességgel ellatni nem tudjuk.

Intézetiink egyben Utiigyi M(iszaki Dokumenta-
cids és Tajékoztatasi Kozpont is, igy hivatott arra,
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hogy az orszag ilyen irdnyl igényét Kielégitse.
Dokumentacionk mar tébb mint 7 ezer szakkdnyv-
vel rendelkezik, szakforditdsaink szama is tobb
ezerre tehetd'. Az atrendezett és szakositott konyv-
tarunk iradnt az érdeklédés egyre fokozodik, nem-
csak a kutatok, hanem a kozlekedéstudoméanyok
Osszes tobbi agazataiban dolgozé szakemberek
részerdl is. Arendszeres olvasok szama a targyévben
megkétszerezddott.

Az Intézet kiadvanysorozata 1969-ben tovabbi
3 kotettel bévilt, amelyek kézul ketté kozlekedési
jellegl kérdésekkel is foglalkozik. Ezek:

az Utligyi Kutaté Intézet 1968. évi kutatasi ered-
ményei,

a Toki6i 1967. évi X I11. Utiigyi Vilagkongresz-
szus.

Orvendetes tény, hogy a kozlekedéstudoma-
nyokkal foglalkozé egyéb szerveknél dolgozé szak-
emberek is egyre jobban igénylik dokumentacios
tevékenységinket, a kulfoldi eredmények megis-
merése iranti igényik fokozatosan né. Ezt az igényt
igyekszik kielégiteni az Intézetiink altal kiadott re-
feralo folyoirat, a rendszeresen megjelend Utiigyi
Tajékoztatd, mely ma mar igen nagy népszeriiség-
nek drvend.

Létszamunk a targyévben nem emelkedett; kor-
latot szab helyiségeink elégtelensége. igv arra
kényszeriliink, hogy — ha kisrészben is — hi-
anyzé létszdmunkat tobb részfoglalkozast munka-
tarssal és egyéb munkaer6vel potoljuk.

Az Intézet valamennyi kutatéja aktivan részt
vesz a tudomanyos tarsadalmi szervek munkéajaban,
igy els6sorban a Magyar Tudomanyos Akadémian,
a Kozlekedéstudoméanyi Egyesiletben, a Tudo-
manyos Ismeretterjeszt§ Tarsulatban stb. fejte-
nek ki tevékenységet.

A kozlekedéstudomanyok terliletére es6 fonto-
sabb témaink rovid ismertetését az alabbiakban
adjuk.

AZ 1970. EVI FORGALOMSZAMLALAS
ELOKESZITESE

A targyévet megel6z8 két évben Intézetiink el6-
készitette az 1970. évi forgalomszamlalast, a szam-
rol altalanos tervet készitett, majd kidolgozta a
forgalomszamlalas technikai és gazdasagi tervét.

Az 1970. évi forgalomszamlalas Magyarorszagon
a szamlalasok sordban — az 1876., 1894., 1927/28.,
1935/36., 1955/56. és 1963. évben végzett szam-
laldsok utdn — a hetedik, s a felszabadulés 6ta a
harmadik orszagos kozuti forgalomstatisztikai
felmérés. A szamlélds éve — ezuttal els6 izben —
évtizedfére esik, idépontja az orszagos népszam-
lalassal, tovabba az ENSZ Eurdpai Gazdasagi
Bizottsaga altal az E-jelii nemzetkdzi forgalmu
utakon tartand6 forgalomszamlalasra ajanlott
és az OSzZZSD altal a szocialista orszagokat 6ssze-
koté T-jelli utak forgalménak felmérésére ajan-
lott id6ponttal megegyezik.

Az utak forgalma a legutébb 1963-ban tartott,
az orszagos kozuthalézat 70%-ara kiterjed6 for-
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galomszamlalas 6ta atlagosan kétszeresére noétt.
A forgalomndvekedés azonban a halézaton nem
egyenletes eloszlasu és jarmdifajtak szerint is kii-
16nb6z6 mérték(d. Az Gj utak forgalomba Iépése
befolyasolta és megvaltoztatta a forgalomelosz-
tdst. Az emlitett nemzetkdzi ajanlasok és a forga-
lomndvekedés hatdsai mellett forgalomszamlalas
tartasat, vagyis a forgalomstatisztikai adatbazis
feldjitasat indokolja még az Gthal6zat beosztasa-
ban 1965-ben végbement valtozads. Ennek ered-
ményeként az utakat forgalmi jelentségiknek
megfelelen kialakitott f6- és als6rend(i halézatbha
soroltak, amely az utak részbeni &tszdmozasat,
atszelvényezését, s igy nyilvantartasi anyaganak
modosuldsdt vonta maga utan.

A forgalomszamlalas alapvet6 célja, hogy a tel-
jes orszadgos kdzuthaldzat forgalméat felmérjuk; ez
adatot nyljt az EGB és az OSZZSD szamara is.
Az adatfelvételi munkék 1970. I. 1—X1I. 31. ko-
zott kerllnek lebonyolitadsra. Azeredmenyek kdzzé-
tételének hatarideje: 1971. XII. 31.

A keresztmetszeti forgalomszamlalas kiterjed a
teljes orszagos kdzuthalézatra, valamennyi Gtkate-
goriara és az egyes utak kilsé és atkelési szaka-
szaira. lly modon a forgalom megoszlasa az egyes
halozatrészek kozott egyidejd felmérés alapjan
lesz értékelhetd.

A szamlélasba bevont utak hossza: 29 400 km.

Az alapvet§ informaciok megszerzése érdekében
a forgalom id6beli lefolyasanak térvényszer(isé-
gein alapulé sampling modszert alkalmazzuk. A
forgalomlefolyds tdérvényszerliségeinek meghata-
rozasara, az Uuthalézat egészén elosztva, 76 tartds
szamlalast végz6 szamlaléallomas létesul.

Ezen alloméasok a mddszer eljarasi szabalyai sze-
rint izemelnek és szamlalasi eredményeik lehet6vé
teszik a kulénb6z6 forgalomjellegli utakra helyi,
térbeli és altalanositott sampling faktorok leveze-
tését. A cslcsforgalmak vizsgalatara program sze-
rint 28 alloméas szamlalasai lesznek alkalmasak.

Az atlagos napi forgalom (ANF) felvételére 8200
szamlaléalloméast kellett Kkijeldlni. Az atlagos
szamlalési szakaszhossz: 3,6 km. A koradbbi ada-
tokkal valé 6sszehasonlitadst az 1963. évi szamla-
l6allomasok azonositasa és helyének megtartasa
biztositja. A f6éhalozat és a jelent6s forgalmu 6sz-
szekdtbutak kereken 5200 szamlaloallomasan —
az atlagos napi forgalom szabatos meghatarozasa
végett — 0Osszesen 0Ot alkalommal, havonként
1—1 napos 8 6ras szamlalasra keril sor, a majus—
oktober kozoOtti honapokban. A kevéshé jelents
Osszekdtd-, tovabba a bekdtd és az alloméasokhoz
vezetd utakon azonban csupan kétnapos (tavasz-
szal és @sszel egv-egy nap) 12 odras tajékoztato
szamlaléast tartunk. Az atlagos napi forgalom ér-
tékét a sampling modszer alapképletével szamit-
juk.

A forgalomszamlalas szakmai, elvi iranyitasat
az Intézet latja el. A tulajdonképpeni szamlalaso-
kat a teruletileg illetékes kozlti igazgatésagok
kdzponti utasitdsok alapjan bonyolitjak le.

A szamlalasok Siemens 4004 elektronikus sza-
mitégépen keriilnek feldolgozasra a Kozlekedési
Epité és Gépi Adatfeldolgozé Egyesiilés munkaja-
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ként. A szamlélds eredményeinek kdnyvben és tér-
képeken valé kozlése a tervek szerint 1971 végére
késziil el, a KOZDOK és a Kartografiai Vallalat
gondozéséban.

EGYES FOUTAK
FORGALOMTECHNIKAI
FELULVIZSGALATA,
IRANYELVEK KESZITESE
AZ UTAK FORGALOMTECHNIKALI
FELULVIZSGALATARA

A mar régebben megépitett kdzutak geomet-
riai jellemz8i helyenként nem elégitik ki a mai
forgalom kényelmi, gazdasagi és biztonsagi kove-
telményeit. A hidnyossagok kedvezdtlen hatdsanak
egy része forgalomtechnikai eszk6zok segitségével
mérsékelhet6. A leggyakrabban alkalmazott ilyen
eszk6zOk a kozuti jelz&tablak és az Gtburkolati jelek.
Eredményes hasznalatuk, hatasossaguk az adott
forgalomtechnikai szabalyoktél fiigg. Csak indo-
kolt esetekben szabad alkalmazni 6ket, ugy elhe-
lyezve, hogy a jarmlvezet6knek jol szembetlinje-
nek. Az alkalmazas és elhelyezés szabalyait kilén
intézeti kiadvany foglalja dssze. A kdzutakon mar
régebben elhelyezett jelz6tablakat, létesitett Gt-
burkolati jeleket felul kell vizsgalni, hogy mennyi-
ben elégitik ki a kdvetelIményeket.

Biztonsag szempontjdbdl a kdzutak legkénye-
sebb létesitményei a csomdpontok. A kdzlti cso-
moépontok a multban is, az akkori szakismeretek-
nek megfeleléen, a legvaltozatosabb alakban ke-
riltek megépitésre. Ma mar ismeretes, hogy mind
a f6-, mind a mellékiranyokbdl csatlakozé csomo-
ponti agak forgalmi terhelésének nagysagatol
fligg6en, csak meghatarozott tipust kiépitésben
elégithetik ki a forgalmi és biztonsagi kévetelmé-
nyeket. Ennek megfeleléen valamennyi csomo-
pontot ellen6rizni kell.

Fel kell mérni a kdzutakon rendelkezésre allo
latétavolsagokat, mert rendkiviil sok ezekbh6l a kor-
latozott hosszusagl. Legtébb esetben a szabad
attekintést kdnnyen eltdvolithatd latasi akadalyok
zavarjak. Megszintetésiik elgirdnyzasahoz az aka-
dalyokat jegyzékbe kellett foglalni. Azokon a he-
lyeken, ahol az akadalyok nem tavolithaték el,
Gtburkolati zarévonalakat kell létesiteni.

A kozutak rendkivil veszélyes helyeinek kimu-
tatasa a baleseti elemzések segitségével térténhet.
Intézetink ennek maddszerét is mar kordbban ki-
dolgozta. A kimutathatd veszélyes helyeken ala-
posabb forgalomtechnikai vizsgalatot kell végezni.

Rendkivil veszélyesek a kis sugart vizszintes
ivek, mert nehéz megbecsilni azt a sebességet,
amellyel biztonsagosan at lehet haladni rajtuk.
Novelheté a biztonsdg, ha ezt a sebességet az iv
el6tt kiegészité tdblan feltintetjuk. A feltiinte-
tend6 sebesség meghatarozasa a kilénféle bizton-
sagi kovetelmények &sszehasonlitasa utan hata-
rozhatd meg. Figyelembe veendd tényezék : a hely-
szini mérések adataibdl szerkesztett sebességelosz-
lasi gorbéb6l meghatarozhaté mértékado sebesség,
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az iv geometriai jellemz@8ibdl (sugarbdl, tuleme-
Iésh6l és oldaliranyd surlédashol) elméletileg sza-
mithaté biztonsdgos sebesség és a rendelkezésre
allé fékezési latotavolsagtdl figgd biztonsagos se-
besség. Tajékoztatd tényez6ként meg kell mérni
az ivben a burkolat csUszdslrlodasi egyitthato-
jat is. A forgalomtechnikai fellilvizsgalat mddsze-
rére olyan részletes Gtmutatot allitottunk 0Ossze,
amely alapjan a kdézuti igazgatésagok forgalmi
mérndkei a vizsgalatot barmely Gton elvégezhetik.
A lefektetett elvek alapjan a vizsgalatot mi is el-
végeztik a 4., 6, és 8. sz. féutakra.

A FORGALOMSZABALYOZAS
ES IRANYITAS

UJ KORSZERU MODSZEREI
ES ESZKOZEI

A téma két részb6l all. Az els6 részben iranyelv-
tervezetet készitettink a forgalomszabalyozo jelzéd
lampak tervezésére, elhelyezésére, és lzemelteté-
sére. E részben megadtuk a jelz6ldmpés szabalyo-
zéas fogalmait.

Osszefoglaltuk a jelz6lampara, kozati jelz6lam-
parendszerekre, szabalyoz6 késziilékekre, detek-
torokra, valamint az altalanos és kisegit6 felszere-
lésekre vonatkozo fogalmakat. Megadtuk mikor,
milyen forgalmi mennyiség esetében Kkell jelzé-
lampat felszerelni, hogyan kell a forgalombizton-
sagot, gazdasagossagot figyelembe venni. Foglal-
koztunk a rogzitett idejl és forgalom altal m{-
kodtetett jelz6ldmpa-szabalyozasnal kdvetendd el-
jarassal és tervezési elvekkel.

Osszefoglaltuk tovabba a forgalom &ltal miikod-
tetett jelz6berendezés elveit, elemeztiik a sziikséges
id6k felhasznéalasat és mikodését a berendezéssel,
figyelemmel a tiltott hibak kikliszdébdlésére.

Megadtuk a szelektoros Iéptetés(i, vezérelt rend-
szer elvi mikodését, a szinképvalto aramkor fébb
funkcionalis egységeit, aramkori megoldasat. Osz-
szefoglaltuk tovabba a tervezett berendezés mi-
szaki és gazdasagi adatait és m(kodési fazisait.

A téma masodik részében osszefoglald jelentést
készitettlink a forgalom altal miikodtetett jelz6beren-
dezésr6l. Az Elektronikai és Finommechanikai
Kutaté Intézetben elkészilt a forgalom altal mi-
kodtetett jelz6berendezés kutatdsi mintapéldanya
a 7/a és 63. sz. utak székesfehérvari keresztezési
csomoépont paraméterei alapjan, négyfazisu meg-
oldasban. A berendezés a csomopontba bejové
forgalmi savokba beépitett detektorok révén ér-
zékeli a forgalom alakulasat, s vezérli az egyes
fazisok zoldidejét. A gyalogosok athaladasi igé-
nyiuket nyomogombbal jelezhetik. A teljes beren-
dezés egységei az alabbiak :

—Rezonans hirokkal m(kodé jarmdi-érzékeld
detektor.

— Mivelet- és faziskapcsolé aramkor.

— Szinképvaltd aramkaor.

— Tapegységek.

Mar a kutatasi mintapéldany alapjan megalla-
pithaté a forgalom altal iranyitott jelz6berendezés
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azon el6nye a rogzitett idejli berendezéssel szem-
ben, hogy a kapacitds szempontjab6l az el6bbi
nagyobb teljesit6képességli, ugyanis az igények-
nek megfeleléen adja meg az athaladast és igy ke-
vesebb lesz a jarm(ivek varakozéasi idévesztesége.

GAZDASAGOSSAGI VIZSGALATI MODSZER
A CSOMOPONTOK
ES VASUTI KERESZTEZESEK
TERVEZESEHEZ

A szintbeni csomopontokon a forgalomszaba-
lyozas harom lépcs6je ismeretes. Az elsé és csak
a legkisebb forgalmaknal alkalmazhaté megoldas
a jobbkéz-szabaly &ltaldnos el@irdsanak érvénye-
sitése. A kovetkezd két Iépcsé a jelz6tdblas és a
jelz6lampas szabalyozas.

A jelz6ldmpés szabalyozds bevezetését annak
akadalyozé, de kapacitasndvel6 hatdsa miatt csak
nagyforgalmd UGtcsatlakozasoknal, illetve keresz-
tezéseknél irjuk el6. Az 0Osszes belépd forgalom
7—10 000 E/nap értékéig a jelz6tablas szabalyozast
alkalmazzuk. Mivel a csomdponti csatlakozé aga-
kon a forgalomnagysag és geometriai kialakitas
miatt mar kis forgalmi mennyiségeknél is célszer(
a jelzétablak hasznalata, igy az orszagos kozutak
csomdpontjain dontéen a jelz6tablas szabalyozast
kell alkalmaznunk.

Ennek megfeleléen a téma keretében a szintbeni
csomoépontok jelz6tdblads szabalyozasanal talal-
haté miveletekkel és ezek végrehajtasat biztosito
csomoponti elemekkel foglalkoztunk. Kiinduld fel-
tételként fogadtuk el, hogy a csomdponti elemek
kialakitdsdnak gazdasagossaga, illetve kilén nyo-
mok kialakitasdnak hatékonysaga az elemeknek
a forgalomra gyakorolt hatdsa alapjan vizsgalhatd.

A feltételezett hatasok vizsgalata érdekében hét
csoméponton végeztiink méréseket. A méréseket
két csoportban elemeztik: az atmend forgalom
akadalyozasa, azaz sebességcsokkenése, esetleg
megallasa és a miveletet végz6 forgalom akada-
lyozasa és megallasa vonatkozasaban.

A mérések feldolgozasa és elemzése utan meg-
allapithaté volt, hogy a nagyszamu mérés mellett
is — a kérdés rendkivili dsszetettsége miatt —
egyel6re csak kozelitd alapadatok adhaték a cso-
moponti elemek gazdasagos alkalmazasanak vizs-

galatara. Az eredmények 0Osszefoglalva a kovet-
kezbk :

A csomoponton a miveletet végz8d jarmivek
akadalyoz6 hatdsan Kkivul, azaz igen alacsony
szamu kilépd vagy belépd forgalomnal is jelentke-
zik a csomoponton atmend forgalomnal az un.
»pszicholdgiai sebességcsokkenés”. Ezt a csomo-
ponti athaladéas biztonsaga irdnti igény és a ta-
jékozddas sziikségessége okozza. Ennek a sebesség-
csokkenésnek mértékét a csomépont geometridja
és kilatasi viszonyai jelentésen befolyasoljak. Az
eddigi vizsgalatok alapjan a csoméponton 4tmené
forgalom sebessége a csomdpontban az Uzemi
sebesség 90%-ara csokken. A balra és jobbra ki-
1épé forgalom az 4&tmend forgalmat felallo,
illetve lassito6 nyom hianyaban az el6z6 hatason
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tal is akadalyozza. Az akadalyozas mértéke Ugy
vehetd fel, hogy az atmend forgalombdl a mive-
letet végz6 forgalommal azonos mennyiségl jarmd
sebessége a csomdéponti sebesség 50, illetve 60%-ra
csokken.

A belép6 forgalom az atmendé forgalmat mar
nem befolyasolja. Itt akadalyozasok lépnek fel és
ezek a kilén nyomok (gyorsitd és védé becsatla-
kozé nyom) alkalmazésa esetén kisebb szdmu jar-
m(ivet érintenek és révidebb idejlek.

A gazdasdgossag esetenként a megadott para-
méterek alapjan szamithato.

A tervezési szabalyzatban foglalt el§irdsokat a
kérdés tovabbi vizsgalata utdn maodositani, illetve
béviteni kell. Balra kilépé forgalom szamara mar
1500—1700 E/nap atmend és 400 E/nap balra
kilép6 forgalomnal felall6 nyomot kell kialakitani.

A csomoponti elemek szikségességének végleges
megéllapitdsdhoz a csomoponti balesetek elem-
zése alapjan a forgalombiztonsagi kérdéseket is
elemezni kell.

A FORGALOM FOLYAMATOS
FIGYELEMMEL KISERESE

E kutatdsi témank 4 témarészre tagozddott:

a) a forgalom 1969. évi megfigyelése és fejlédé-
sének vizsgalata.

b) az 1969. évi forgalomszamlalasok térvény-
szerliségeinek elemzése,

c) az automatikus forgalomszamlalas fejlesztése,
d) a halézatok forgalmi vizsgalata.

Az 1969. évi forgalom megfigyelése résztémaban
a kovetkez6 feladatokat végeztik:

A kijelolt helyeken forgalomszamlalast végez-
tink kézi szamlalassal és automatak beallitasaval.
Az adatokat feldolgoztuk, elemeztik és dsszefog-
lalé, valamint Osszehasonlité tdblazatokat készi-
tettink, végul a kulféldi jarmlvek forgalomban
valo részesedése megallapitasahoz szikséges Ki-
gy(ljté és tdblaz6 munkalatokat megkezdtik.

A célszamlélasok a kdvetkez6k voltak:

— Atlagos napi forgalom (ANF) megéallapitasa.

— Atlagos havi forgalom megallapitasa.

— Mértékadd dracsics (MOF) megallapitasa,
cstcsdravizsgalatok.

— Automatadk mellé kiegészité szamlalas.

E témarészhez kapcsolédott a nyari balatoni hét-
végi forgalom megfigyelése. Targyévben kezdtik el
a lepsényi kulénleges allomason a szabad szom-
batoknak a nyari hénapok péntek délutani, illetve
szombat délel6tti forgalméara valé hatasanak vizs-
galatat is.

Az egyes allomasok 1969. évi atlagos napi for-
galmat tablazatokba foglaltuk, a tdmeges szami-
tdsokat Cellatron-szamitogépen végeztik el.

Az 1969. évi forgalom tdrvényszer(iségeinek
elemzése cim( témarészben a kdzutakon lebonyo-
16d6 csucsforgalmakat tanulményoztuk, azokat
kiértékeltik és az 1955/56—1969. kdzotti id6szak
csucsforgalmi adataival egybevetettik. Az adat-
feldolgozast ARITMA lyukkartvatechnikai rend-



XX. EVFOLYAM 1970. 6. SZAM

szer( gépekkel, illetve CELLATRON elektronikus
szamitoégéppel végeztik.

A forgalom tdrvényszer(iségeinek elemzése Kkiter-
jedt a csucsdra valamennyi jellemz6jének megha-
tdrozasara, nevezetesen :

— a csucsforgalom szamszer( értékének,

— a csucsforgalom és az évi atlagforgalom vi-
szonyanak,

— a csucsforgalmak alakuladsaban a forgalmi jel-
leg hatasadnak tanulméanyozasara,

— a csucsforgalmak nagysagaban és jellemzdi-
nek szamértékeiben valé valtozasok iranyzatanak
megallapitasara.

— a forgalom méretezésre mértékadd csucsfor-
galom jelenlegi varhatd jellemz@inek,

— a csucsforgalom irdnymegoszlasat és 6sszeté-
telét jellemzd véltozdk értékeinek tanulményoza-
séara.

Az automatikus forgalomszamlalas fejlesztése
témarészben az 1968. évben kifejlesztett és hazai
gyartassal el6allitott lyukszalagrendszerli auto-
matikus forgalomszamlalé készilékek kiprébalasa,
lizemi tapasztalatok szerzése és 0sszegydijtése tor-
tént meg.

A hagyomanyos gumitomlds érzékel§ helyett a
legUjabb tapasztalataink szerint a rezonans huros
érzékeldt tartjuk legalkalmasabbnak a kdzati jar-
mivek érzékelésére. igy tobb helyen rezonans,
haros érzékeldt épitettlink be, mely irdny szerint
szétvalasztott forgalmat tud érzékelni, illetve
szamlalni. A targyévben az EFKI altal készitett
lyukszalaglyukaszté automata készuléket Kkisér-
leti céllal mikddtettiink.

A Halozatok forgalmi vizsgalata c. témarészben az
Uthal6zatfejlesztést és ezzel dsszefiiggésben a for-
galomnak az ath&lézatra vald raterhelését vizs-
galtuk. E témarészben a kisérleti halézatnak az
atalakitdsa numerikus hal6zattd, a miniméal utak
meghatarozasa, valamint a célforgalmi értékek
meghatdrozésa és raterhelése, az egyenl6tlen fej-
16dés, illetve fejlesztés kiegyenlitése utan kisebb
tertiletek osszekapcsolasanak lehet6ségét vizsgal-
tuk.

Megallapitottuk, hogy az Uthal6zatok szamita-
sanal az elektronikus szamitégépek korlatozott
kapacitasa hatarozza meg a csomoépontok szamat.
Megvizsgaltuk annak lehet6ségét, hogy egy nagyobb
teriilet Gthal6zatat milyen modszerrel lehet megol-
dani. Régzitettik az alkalmazhaté modszer meto-
dikajat, amely a nagyobb hal6zatok megoldasat
teszi lehet6vé. E modszerrel a nagyobb halézatot
kisebb halézatokra bontva, a mar kidolgozott mi-
nimal Gt probléméra vezetjuk vissza. A maddszer
abbol a feltevéshdl indul ki, hogy a kisebb terii-
letek héalézata minden esetben rendelkezik kozos
csomopontokkal, amelyek a vizsgalt két-két halo-
zatnal kilén-kilén szerepelnek, mint atmendé cso-
mopontok.

AZ ALSOBBRENDU ORSZAGOS KOZUTAK
FEJLESZTESI TERVENEK IRANYELVEI
Mar az el6z6 években az ,,Orszagos kozuthal6zat

fejlesztési terve” c. téma keretében irdanyelveket
készitettlink az als6bbrend(i orszagos kézutak meg-
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felel6ségi vizsgalatdhoz és fejlesztési program-
janak elkészitéséhez. Metodikat dolgoztunk ki az
alsébbrend( Gthalézat helyzetének egyszerdsitett
eljarassal vald felmérésére és a fejlesztési igények
jogossdganak elbiralasara, valamint az épités és
korszer(sités gazdasagos idépontjanak megallapi-
tasara.

Az elmult évek alatt a metodikat képez6 adatok
nagy része megvaltozott és igy id6szeriivé valt a
fejlesztési irdnyelvek atdolgozéasa. Alapvetd val-
tozasok a kovetkezdk :

a) a kozuti kdzlekedési koltségek id6kdzben meg-
véaltoztak,

b) az Gtépités és korszer(sités kivitelezési kolt-
sége az elmult id6szakban bekovetkezett arvalto-
zédsoknak megfeleléen modosult,

c) 1968. januar 1-t6l kdtelezéen az ,,0Orszagos koz-
utak tervezési szabalyzataéban szerepl6é el6iraso-
kat alkalmaztuk,

d) az 1963. évi orszagos forgalomszamlalas vég-
leges eredményei rendelkezésre allottak,

e) a személygépkocsi forgalom fejlesztési szorzoi-
nal kisebb modosulés kévetkezett be.

A tanulmany a kozlekedési koltségeknél az ut-
épitések és korszeriisitések révén elérhet6 megta-
karitdsokat vizsgalja és tdblazatokban mutatja ki
a burkolatnemek valtozdsa kovetkeztében el6alld
kozlekedési megtakaritdsokat. A koézolt adatokat
a kiépitési sebességek szerint differencidltuk. Az
atlagos épitési kdltségeket hegy-, domb- és sikvi-
déki, valamint burkolatszélességi csoportositdsban
foglaltuk 6ssze.

A tanulmany a kozlekedési koltségekben elér-
het6 megtakaritasokat szembedllitja a korszer(si-
tési koltségekkel, ennek alapjan megallapithatd a
raforditasok felsé értéke a forgalom fliggvényében.

A tanulméanyhoz tartoz6 tablazatok felhasznala-
saval az alsobbrendl utak gazdasagilag indokol-
hato atépitési idejének megallapitdsa az aldbbi
modon torténik:

Meg kell &llapitani a vizsgalt Ut vagy Utszakasz
jelenlegi kiépitettségét és el kell birdlni, hogy az
Ut sik-, domb-, vagy hegyvidéki jellegli-e. Elbira-
landé ezen kivil, hogy a forgalom alapjan a ter-
vezési szabalyzat milyen burkolatszélességet és ter-
vezési sebességet ir el6. A tablazatokbdl leolvas-
hato, hogy a terepviszonyoknak, a forgalom nagy-
saganak és a meglevé burkolatnak megfeleléen
mekkora forgalom esetén gazdasdgos a kiépités.

AZ 1971—1985 EVEK KOZOTTI UTEPITESI,
KORSZERUSITESI ES FENNTARTASI
PROGRAMJAVASLAT ELKESZITESE

1968. évben az 1971—75 évek fejlesztési prog-

ramjavaslata készilt el, a szdmitasba veheté hi-
telkereteknek a feladatok kozotti lehetd optimalis
megosztasaban. A féhalozatra tételesen, az
alsobbrend( halézatra globalisan, éves bontasbhan
készitettuk el a programjavaslatot.

Az 1969. évben részletes vizsgalatra kerilt a
féhalozat hatékonysagi értékel6 mddszer alapjan
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és elkészilt a végrehajtandé munkak gazdasagos
sorrendje. Az alsébbrend(d athalézat globalis sza-
mainak vizsgalatdra és meghatarozasara — gépi
adatfeldolgozas atjan, megfelel6 metodika alap-
jan — 0sszeallitas késziilt, megyei bontasban.
Ennek segitségével az alsobbrendl haldzaton
végzendd feladatok és a szukséges hiteladatok
megyei kozelit§ elosztasi aranyai levezetheték
voltak. Az elkésziilt adatok alapjan kozelité adat-
szolgéltatas tortént az orszdgos kdzuthalozat fej-
lesztési programjavaslatanak osszeallitasahoz.

Az adatszolgéaltatas a forgalmi igények szerinti
feladatok végrehajtdsdhoz szikséges keretdsszeg-
nek megfeleléen javaslatokat tartalmaz a hitelke-
retnek fenntartds, korszer(isités és épitések kozotti
megosztasara, a szlikséges bontdsokban.

Kdonyvszemle

Déntési modellek II.

Bp. 1969. Kozgazdasdgi és Jogi Koényvkiadé, 254 old.
(ara flizve: 31,— Ft)

Ez a kotet a Marx Karoly Kozgazdasagtudomanyi
Egyetem Kozleményei 14. kiadvanyaként jelent meg,
folytatdsaként az 1969-ben kiadott ,Ddntési modellek '
e. kotetnek. Mindkét milivet az Egyetem Matematikai
Tgnslzéke allitotta 0Ossze, szamos szerzé kozrem(ikodé-
sével.

A kiadvanyok célja az, hogy segitséget adjanak a
gyakorlatban m(ikod6 kozgazdaszoknak olyan — tdbbé-
kevésbé komplett — kdzgazdasagi-matematikai model-
lek bemutatasaval, amelyekkel konkrét szamitasokat is
végeztek.

Az Gj kotet a kovetkez6 tanulmanyokat tartalmazza:

I. Halmai Erzsébet—Meszéna Gyorgy—Szép Jend:
Modell beruhazasok gazdasagi hatékonysaganak vizs-
gélatdhoz.

Il. Varga Jo6zsef: Egy sztochasztikus beruh&zéasi prob-
léma.

I11. Bikics Istvanné—Varga Jozsef: Egy ipartelepitési
tervkoncepcié matematikai modellje.

IV. Szentpéteri Szabolcsné: Matematikai modszerek
a keresletkutatdsban. (Fogyasztasi struktldra vizsgélata.)

V. Meszéna Gyorgy—Szép Jené: Matematikai-koz-
gazdasagi modellen alapulé monografikus készletgaz-
dalkodési rendszer a MAV Utasellaté Uzemi Véllalat
céljaira.

VI. Huszti Ern6—Szép Jendé: A forgbeszkdzdok hitel-
finanszirozasa és a kamatpolitika egyes kérdései az Uj
gazdasagirdnyitasi rendszerben.

VIl. Csaki Csaba—Hamori Miklés: A takarmanyter-
melés, -vasarlds és -csere lineédris programozasi mo-
dellje érzékenységi vizsgalatokkal.

VIIl. Forgé Ferenc: Egy modszer konvex célfiigg-
\I/ény maximalizalasara lineéaris korlatozo feltétel mel-
ett.
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RESZLETES FEJLESZTESI TERVEK
KIDOLGOZASA VAROSOK
ES NAGYOBB TELEPULESEK
UTHALOZATARA

E munkankat 1960. 6ta miveljuk, akkor ké-
szilt el a tervezés metodikaja is.

A téman belil meg kell hatarozni a telitettség
idépontjaig egyes kijeldlt varosok orszagos halézatba
esd Utjainak fejlesztési igényét és ezekr6l Gtemezési
javaslatot kell elkésziteniink.

1969-ben Nagykanizsa, Miskolc, Nyiregyhaza,
Tata, Gyula és Makdé varosok fejlesztési terve ké-
sziilt el. A kdvetkezd években el6relathatdlag to-
vabbi varosok fejlesztési tervének elkészitése lesz
id6szer(.

I1X. B6d Péter: Néhany megjegyzés a linearis model-
lek segitségével torténd gazdasdgi elemzés tovabbfej-
lesztéséhez.

Riihl Lajos: Csillagaszati navigacio

Bp. Mdszaki Konyvkiad6, 478 old., 222 &bra, 8 mell.
(ara kotve: 99,—Ft)

A hajé vagy a légi jarm{ atvonaldnak, Gtirdnyéanak
és foldrajzi vagy térbeli helyének meghatdrozasaval a
navigacié elmélete és gyakorlata foglalkozik. Amig a
foldrajzi navigacié mddszerével helyinket széarazfoldi
tdrgyak segitségével hatarozzuk meg, addig a csilla-
gaszati navigacio a jarmi{ helyét égitestek észlelése
alapjan Aallapitja meg. Szerz6 (j konyve az utébbi
témakorrel foglalkozik.

A 11 fejezetb6l &ll6 mi el6sz6r a csillagaszati alap-
fogalmakkal (l.) és a Vilagegyetemre vonatkozé f6bb
ismeretekkel (Il.) foglalkozik. Ezt kdvetéen targyalja a
szerz6 a koordinatadkat (IIl.), valamint a latszélagos
mozgasokat (IV.). Kulén fejezet ismerteti az id6ére, az
id6szamitasra vonatkozé fogalmakat (V.). Ez utan tér
r4& a konyv a csillagaszati navigaciés miiszerek ismer-
tetésére (VI.). A tovabbi fejezetek azutdn a magassa-
gok javitasat (VIIL), valamint — igen részletesen —
a helymeghatarozas (VIIL.) kulénb6z6 moédszereit (koz-
tik a szerz6 rovid modszerét is) targyaljak, valamint
az égitestek azonositasdval (I1X.) foglalkoznak. A kdényv
két utolsé fejezete egyrészt a légi navigaciot (X.) is-
merteti, réviden kitérve az (rhajozads navigéaciés prob-
Iéméira is, mésrészt a tengerhajézast — tengerjarast
— targyalja.

A kiadvany gyakorlati hasznélhat6sagat nagy mérték-
ben névelik a kozolt csillagtérképek, a kidolgozott pél-
dak, a szamitdsokhoz nélkilézhetetlen tdblazatok, csil-
lagédszati adatok, az uralkodd szelek éstengerdramlasok
térképei.
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A MAV szintbeni Gtatjaréinak f6bb mutatoi

HORVATH ATTILA

A Budapesti Mszaki Egyetem Vasutépitési Tan-
széke kozel egy évtizede foglalkozik a vasutak és
kdzutak keresztezéseinek miszaki és gazdasagos-
sagi problémaival.

E kutatdsi tevékenység egv része mar kordbban
ismertetésre kerilt. [1, 2, 3, 4, 5]. Az alabbi tanul-
many a MAV szintbeni Gtatjaréinak kilénbdzé
szempontok szerint értékelt és szemléltet6en be-
mutatott statisztikai adatait tartalmazza.

1. A SZINTBENI UTATJAROK
OSZTALYOZASANAK SZEMPONTIJAI

A szintbeni vasuti Gtatjarék mutatoi kozott a
szamukat, illetve slrliségiket jelent6 adatok az
els6dlegesek. E mutaték els6sorban a kozlekedés-
foldrajzi adottsdgoktdl, a domborzati viszonyok-
tél, a telepiilések jellegétdl és elhelyezkedésétdl fiig-
genek. A fentieken kivil dont6ek az Utatjarok
megitélésénél még a forgalmi adatok, a biztositasi
modok és a keresztez6 kdzutak fajtai is.

Az osztalyozés soran feltétlenil figyelemmel kell
lenniink a vizsgalandd egységek nagysagara. Nyil-
vanvaléan nem mindegy, hogy orszagos 0Osszesi-
tést vagy egy vasuti vonal vonatkozo6 kimutatasait
készitjik-e el. Amennyiben a feladat részletes, fel-
taré jellegli, ugy elengedhetetlen a részletes, vo-
nalankénti szamitas. Ilyen esetben az orszagos
kimutatasokon feliil el kell késziteni az egyes MAV
Igazgatdsdgokra és Palyafenntartadsi Fénokségekre
vonatkozd dsszesitéseket is. Szikséges tovabba az
atjarok szambavétele a vasUtvonalak jellegétél
fliggden (térzshaldzati vonal, févonal, mellékvonal,
keskeny nyomtéavolsadgu vonal).

Az Gtatjarok mutatéi kézil meg kell még emli-
tenink — rendkivili fontossdguk miatt — a bal-
eseti szamadatokat is.

Természetesen szamos tovabbi jelentds mutato
ismerete is fontos lehet még, mint pl. a gazdaséagi
mutaték vagy a szabad kilatds, az &ramellatas
lehetdsége stb.

2. A MAV SZINTBENI UTATJAROINAK
MEGOSZLASA
VASUTIGAZGATOSAGOK SZERINT

A kutatdsi munka sordn elészor a szintbeni Gt-
atjarok legfontosabb adatait vasutigazgatésagok
és azokon belul vonalak szerinti bontasban dol-
goztuk fel. Ebb6Il az 6sszeallitashol mintaképpen
bemutatjuk az 1. tablazatot.

Az igy elkészilt tablazatokbo6l nyerhet6 adatok
kdzvetlenul is fontosak — vonalanként konkréten
ismertetik a legfontosabb jellemzéket — s egy-
Gttal alapjat képezték a tovabbi vizsgalatnak.

3. A MAV SZINTBENI
UTATJAROINAK MEGOSZLASA
A BIZTOSITAS MODJA SZERINT

A szintbeni Gtéatjaréknak biztositdsi modok
szerinti megoszlasat a 2. tablazat tinteti fel.

Feltiné a miszaki biztositds nélkili Gtatjarok
magas szama (75%) és a korszer( biztositdsi mo-
dok rendkivil csekély volta (0,1%). Ha figyelembe
vesszilk a kozuati forgalom rohamos fejlédését,
aligha lehetiink elégedettek. A helyzet megvaltoz-
tatdséara tobb lehetdség kinadlkozik, de a redlis gaz-
dasagi helyzetet figyelembevéve dontd valtozast
csak az atatjarok lehetdség szerinti szanalasatol és
a korszerli biztositoberendezések felszerelésétdl
varhatunk. Figyelemre mélt6 még az a tény is,
hogy viszonylag magas a vondsorompdk széma,
ami jelent6s létszamot és személyzeti kdltséget
kot le.

4, A MAV SZINTBENI UTATJAROINAK
MEGOSZLASA
A KERESZTEZO KOzZUT JELLEGE SZERINT

A korabbi (1. minta szerinti) tablazatokban az
eredeti adatlapoknak megfeleléen tiintettik fel a
kulénb6z6 atfajtdkat. A tovéabbi értékelhetdség ér-
dekében a hasonld utfajtakat dsszevontuk, igy pl.
a kordbban szerepl6 ddléat, erdei Gt, mezei t,
foldiit, mez6gazdasagi Ut csoportok helyett csak
egyet tintettink fel, ,,d@léat” cim alatt.

A 3. tablazat alapjan lathatd, hogy az 0Osszes Ut-
atjaré mintegy 65%-aban a keresztezd koézut kiépi-
tetlen duléat. Kilon kiemelheté a kizarélag sik-
vidéki jellegli vonalakkal rendelkezé Szegedi MA\
Igazgatdsag, ahol ez a szdm meghaladja a 75%-ot.

5. A MAV SZINTBENI
UTATIJIAROINAK MEGOSZLASA
A VASUTVONAL JELLEGE SZERINT:
AZ UTATJAROK SURUSEGE

A 4. tablazat csoportositasa lehetévé teszi, hogv
a szintbeni utatjar6k megoszlasat a vasvitvonalak
jellege szerint vizsgalhassuk.

A torzshalézaton atlagosan 1200, a févonalakon
1000, a mellékvonalakon 780 és a keskeny nyom-
tdvolsagl vonalakon 350 méterenként fekszenek
a szintbeni atjarok. Ez a megoszlas viszonylag ked-
vezének mondhat6, de abszolit értelemben az ér-
tékek — kuléndsen a mellék- és keskeny nyomta-
volsagl vonalakon — mar nem ilyen kedvezd&ek.

Atablazat alapjan megdllapithat6, hogy az egyes
vasutigazgatésagok sza&mai az 4tlagtdl eléggé el-
térnek. Még nagyobb sz6ras tapasztalhato az egyes
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Hatvan—Flzesabony
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Oj-Miskolc
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1. tablazat
Miskolci lgazgatdsag
Vasttvonal © Kozuti jellege* Biztositas modja
- £ .
N - vono- RS &
= » i = soromp6 S E
< < ® = 5 5 o) 5 - - -
neve - ° £ 4. 3 5 5 2 ° > > = S S g2 S Q 5
3 & S N33 E > 3 = ° S 2 = T e *t 35
2 @ M S £ > K N ~ & < ° > S >> o
3 = = <8 @ o 2 ] N > = @ 2 se S ?
p= 2 D o > € ~ B o =1 > S = ] o 2 =B
Ujszasz—Vamos-

gyork . 62 mellék 78 2 9 9 1 1 56 1 4 73
Vamosgydrk—

Gyodngyos +

21p. Ve 18 mellék 22 1 2 2 1 4 12 2 2 2 16
Matramindszent—

M.novak—

Homokt............ 5 mellék 8 3 1 7
Kisterenye—

Kal-Kapolna-f

iP. Ve 62 mellék 73 2 15 7 49 10 63
Hatvan—Fizes-

abony ... 58 torzs 43 1 8 1 33 16 27
Fuzesabony—

Miskolc. 57 torzs 32 1 2 9 4 4 12 15 17
Miskolc— Hidas-

németi ... 62 torzs 55 4 4 1 7 39 7 25 2 21
Hejbékeresztur—

Tiszapalkonya 15 mellék 5 2 1 2 5
Miskolc— Mészké-

banya ... 13 mellék 14 5 4 5 4 3 1 6
Nyékladhaza—

Mezéesat. ... 21 mellék 23 2 2 19 2 21
Banréve— Ozd 12 torzs 11 2 2 7 4 7
Banrévei delta 1 mellék 1 1 1
Eger— Putnok 87 mellék 130 15 3 9 1 4 1 97 13 13 104
Kazincbarcika—

Rudabanya. .. 15 mellék 17 2 4 2 1 8 4 2 1
Miskolc— Béan-

réve oh........ 45 torzs 43 3 2 10 2 26 18 3 22
Sajbéecseg—

Hidvégardo 54 6 83 8 2 6 67 6 3 74
Miskolc— Bén-

réve ,,B” va-

Jany e 6 torzs 4 2 1 1 2 1 1
Saj6éecseg— Sajo-

béabony ... 4 mellék 8 1 1 6 1 1 6
Szuhakalléi delta 1 mellék 3 1 2 1 2
Fels6zsolca—

Szerencs ... 33 torzs 32 5 1 1 25 21 10 1
Szerencs— Sator-

aljadjhely oh. 47 6 43 4 9 6 1 1 22 20 22 1
Satoraljatjhely—

Kenézl§ ... 23 kesk. 65 2 1 7 1 8 46 65
Satoraljatjhely—

Fuzérkomlés 26 kesk. 152 3 9 4 2 4 130 152
Elagazas—

Zemplénagéard 50 kesk. 100 2 6 10 2 80 100
Szerencs— Hidas-

németi ... 51 mellék 64 1 13 2 3 1 44 12 52
Mez6zom bor-

delta ..o 1 torzs 4 1 2 2

A kozutak elnevezése az eredeti adatlapok szerint tortént.
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2. tablazat
A szintbeni Gtatjardé biztositasanak moédja
MA\,/ , it\ﬁ sovrc()Jan[;é 50\,{8,?1%_0 fgénnyyiofrél forgd kézi 50:?)|rg1-p(’) forgd tereld l;?zatzzs?gs
lgazgatosag SE helybél tavolbol* sorompé sorompé sorompo vaganyz. kereszt korlat nélkal
S kezelve kezelve sorompoé

db db % db % db % db % db % db % db % db % db %

Budapest....n 1712 377 222 294 17,2 5 0,3 17 1,0 26 15 — 0 12 0,7 2 0,1 979 57,2
Miskolc .o 1113 162 14,5 132 119 1 0,1 4 0,4 - 0 1 0,1 - 0 - 0 813 73,0
Debrecen ..o 1485 155 10,4 170 114 3 0,2 7 0,5 - 0 2 0,1 2 0,1 1 0,1 1145 771
Szeged ..o, 3 340 194 5,8 203 6,1 - 0 3 0,1 2 0,1 1 0 3 0,1 25 0,7 2909 87,1
PECS 1770 273 154 261 14,7 — 0 18 1,0 12 0,7 - 0 30 1,7 3 0,2 1180 66,4
Szombathely ... 1732 190 10,9 209 12,1 - 0 17 1,0 42 2.4 - 0 16 0,9 7 0,4 1251 722
MAV §552€Sen ..o 11 159 1351 12,1 1269 114 9 0,1 66 0,6 82 0,7 4 0 63 0,6 38 0,3 8277 742

3. tablazat

é A vasutat keresztez6 kozut jellege
. ]

Iga'\z/lg;:l\t/éség §§ féléggi'eukte‘ varosi it megyei Gt kozségi Gt ﬁsszgt(dté bekoté ut  Gzemi Gt gyalogut dulsut

db db o db 9% db 9% db 9% db o do % db % db 9% db %%
BudapesSt...... 1712 139 8,12 116 6,77 18 1,06 159 9,29 15 0,88 345 20,15 52 3,04 77 4,50 791 46,20
Miskolc .. 1113 54 4,85 17 1,53 78 7,01 60 5,39 8 0,72 60 539 31 2,79 10 0,90 795 71,43
Debrecen ... 1485 108 7,27 15 1,01 17 1,14 73 4,91 40 2,69 180 12,12 65 4,37 5 0,33 982 66,12
Szeged .. 3340 162 4,85 5 0,15 40 1,20 119 3,56 83 2,49 265 793 57 1,71 78 234 2531 75,78
PECS i 1770 118 6,64 2 011 44 2,47 21 1,18 10 0,56 537 30,21 65 3,65 45 2,53 935 52,61
Szombathely ... 1732 103 5,94 9 0,52 35 2,02 34 1,96 51 2,94 291 16,80 41 237 39 2,25 1129 65,18
MAV 6sszesen...... 11 159 684 6,13 164 1,47 232 2,08 466 4,18 207 1,85 1678 1504 311 2,79 254 2,28 7163 64,19
vonalak vizsgélata esetén. A kdvetkezd, 5. tablazat érvényben levd el@irasait veszik alapul — figve-

osszefoglaléan tartalmazza a MAV szintbeni Gtat-
jardinak megoszlasat a biztositasi mddok, a ke-
resztezd kozutak, valamint a vasUtvonal jellege
szerinti megoszlasban.

6. A MAV SZINTBENI UTATJAROINAK
MEGOSZLASA
A SZABAD KILATASI HAROMSZOG
ES AZ ARAMELLATAS SZEMPONTJABOL

A szintbeni Gtatjarok biztositasa szempontjabol
a szabad kilatasi haromszdg dénté és a biztositas
mddjat meghatarozé jelent6ségli. A szabad kilatasi
haromszég (1. abra) bizonyos esetekben dnmaga-
ban is mint 6nallé biztositasi elem szerepelhet, s
feleslegessé teheti a miszaki biztositast. igy a
6. tablazat idevontakozo értékei — amelyek a MAV

I. &bra. (‘tuljaré kilala-i haromszogei

lemre méltoak.

A 6. tdblazat egyben a magyar utatjarok jelenlegi
aramellatasi adatait is tartalmazza, amelyek a biz-
tositoberendezések felszerelési lehetségeit befo-
lyasoljak.

7. ASZINTBENI UTATJAROK
BALESETI KERDESEI

A vasutak és kozutak szintbeni keresztezései
mindkét kozlekedési agazat szamara kildnleges
baleseti veszélyt jelentenek. A szintbeni (tatja-
rokban el6fordulé 6sszeutkdzéseket csak a szint-
beni keresztezés megsziintetésével lehet teljesen
megel6zni, ami vagy az atjarasi lehetdség felsza-
molasat vagy mdtargy épitése Gtjan tébbszintl
keresztezés létesitését jelenti. J6 eredményeket
varhatunk még a korszer(i biztositoberendezések
bevezetésétol is.

A balesetek alakuldsat célszerli ugy vizsgalni,
hogy szamukat a gépjarm(vek, illetve az 0Osszes
koézlti baleset szamanak alakulasaval hasonlitjuk
0ssze.
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Az Gtatjarok megoszlasa és slrlisége

B térzshalézati vonal févonal mellékvonal
MAV
igazgatésagok Gtatiars Caia o PSP

hossz ust?éjrﬁl;o km  db hossz ustzaéltgﬁ;o km db hossz ustzatlgltr!ﬂaaro km db
db km db km db km

km | % db % km % db % km % db %
OUdapest ... 884 56,5 651 38,0 1,36 0,73 161 10,3 135 79 119 0,83 477 30,5 731 42,7 065 1.53
Miskolc 274 330 224 201 122 o081 101 122 126 11,3 0,8 1,24 355 42,8 446 40,1 0.79 1,25
Debrecen ... 264 19,6 208 140 1,26 0,78 183 13,6 151 10,2 1,21 0,82 831 61,8 1025 69,0 0.81 1,23
SZEGEU oo 339 174 260 78 130 0.76 185 95 202 60 1,09 1,09 928 47,6 1165 350 0,86 1.16
PECS o 376 219 33 189 111 0,89 486 283 426 240 1,14 087 741 432 831 46,8 0,89 1,12
Szombathely ..., 435 329 439 253 0,99 1,00 257 194 329 190 0,78 1,28 629 47,6 964 556 0.65 1.53
MAV BSSZESEN  ..oorvvvivrrnerrrienns 2572 295 2118 190 1,21 0.82 1373 157 1369 12,3 1,00 1,00 3961 454 5162 46,2 0,78 1,28

30 £

20 £
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2. dbra. A balesetek szamanak alakulasa a Német Sz6vetségi
Koztarsasagban "3 Q 100
"
A 2. és 3. abrakon a fenti értékek alakulasat tiin- K
tettik fel a Német Szovetségi Kdztarsasaghan és
Magyaro rszégon. 3. dbra. A balesetek szamanak alakulasa Magyarorszagon
Az elemzés soradn az 1952 és 1966 kozott eltelt
idd'szak adatait vizsgaltuk. 1952-ben az NSZK-ban . . . i o
a gépjarmivek szama mintegy 2,6 millié, 1966-ban _ Az azonos jellegd hazai adatok valtozasat a 3,
kozel 13 milli6 volt. A vizsgalt 14 év alatt a gépjar- apra szemleltegl.”Lathato, hogy néalunk a tendencia
mivek szdma tehét otszorosére nétt. A gépjarma- lenyegesen elterd.
vek mennyiségének nagyardnyl ndvekedésea koz- E tény magyarazatat abban kereshetjik, hogy
Gti balesetek szdménak ndvekedését (380 ezerr6l az NSZK-ban a vizsgalt id6szakban nagy Gtemben
1,2 milliéra) vonta maga utan. Amig a kozuti bal- szereltek fel korszerii biztositoberendezéseket, je-
esetek szama és a gépjarmiiszam kozelitéen ara- lentGs szamban épitettek at szintbeni keresztezé-
nyosan noévekedett, addig a vasati atatjardkban seket tobbszintes keresztezéssé és nem utolsé sor-
bekdvetkezett balesetek szdma cs6kkent (2. abra) ban jelent6s szamban sziintettek meg szintbeni

(6] Utatjardkat tagositassal és utdsszevondssal.
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4. tablazat
a vasutvonalak jellege szerint
keskeny-nyomtavia vonal normal-nyomtava vonal normél +keskeny-nyomtavi vonal

hossz u;zé\;ﬁ;é km db hossz u;?gjna’];é km db hossz ‘]Stf;?ﬁ‘;é km db
db km db km db km

km % db % km % db % km % db %
43 2,7 195 11,4 0,22 453 1522 97,3 1517 88,6 1,00 1,00 1565 100 1712 100 0,91 1,09
99 11,9 317 28,5 0,31 3,20 730 88,1 796 715 0,92 1,09 829 100 1113 100 0,74 1,34
67 5,0 101 6,8 0,66 1,51 1278 95,0 1384 93,2 0,92 1,08 1345 100 1485 100 0,90 1,10

496 25,5 1713 51,2 0,32 3,08 1452 74,5 1627 48,8 091 1,06 1948 100 3 340 100 0,558 * 171

113 6,6 184 10,3 0,61 1,62 1603 93,4 1593 89,6 1,01 0,99 1716 100 1777 100 0,97 1,03
0 0,0 0 0,0 0 0 1321 100 1732 100 0,76 1,31 1321 100 1732 100 0,76 1,31
818 9,4 2510 22,5 0,35 2,84 7906 90,6 8649 77,5 0,92 1,08 8724 100 11 159 100 0,80 1,25
5. tablazat

4i L Keresztez6 kozut jellege Vasut jellege

Biztositasi mod Utatjarok . . .

szama, %-a f6- .. koz- me- O0ssze- PP . 8ysa- kapu- ... . . . kes-
@ Kozl Varosi sagi  gyei kotg bekots Uzemi o4 pej. diiléit  torzs  egyéb mellék  geny
i Vonésorompé6 .. 2 620 235 473 53 102 87 134 789 7 27 3 875 1460 530 625 5

2. Kézi sorompd
Forgé sorompé

Tol6 sorompd 152 1,3 9 5 4 3 9 37 5 10 70 79 43 28 2
3. 142 2772 248 482 58 106 90 143 826 82 37 3 945 1539 573 653 7
4. Fénysorompd
fél + fénysor. 9 0,1 6 3 3 6
5. Forg6 kereszt
Terel6 korlat 101 0,9 6 1 1 1 1 6 2 53 30 26 21 42 12
6. 3+4+5 2 882 25,8 494 59 107 91 144 835 84 90 3 975 1568 594 701 19
7. Miiszaki bizt.
NEIKU s 8277 742 174 182 221 90 90 967 297 159 948 5149 548 775 4463 2491
8. 6+ 7 i 11 159 100,0 668 241 328 181 234 1802 381 249 951 6124 2118 1369 5162 2510
9. [ S 100 59 2,9 1,6 2,1 16,3 34 2,2 8,5 5,0 19 12,3 46,2 22,5

1

6. tablazat noésebb magyarazat nélkil ravilagitanak a korsze-
Szabad kilatasi  Aramforrés rdsites szuksegfesse_gere, de egyuttal a munka hatab
op  haromszog mas volumenére is.
MAV lgazgatdsag atjarok
szama bizto-  Ne€M :
sitott  bizto-van - nincs IRODALOM

[1] Kerkapoly Endre: Vasutak palyakeresztezései. Bp,
Budapest 1712 316 1396 630 1082 1961. Mszaki Kényvkiadd.

[2] Kerkapoly Endre—Kasa Tibor: El6regyartot! be-
tonelemek alkalmazdasa vasuti atatjarokban. EKME,
DEDrecen eccenisne 1485 638 847 347 1138 Tud. Kozi. 1962. VIII. kot.

[3] Moln&r Gyorgy— Horvath Attila: A vasutak szint-
beni Gtatjar6inak baleseti kérdései. Kozlekedéstu-
Pécs 1777 488 1289 419 1358 domanyi Szemle, 1966. évi 10. sz. «

[4] Horvath Attila—Kecskés Sandor— Kerk&poly Endre:

A szintbeni vasuti Utdtjarok megszintethet6ségének

MAV oo r 11 159 3661 7498 2798 8361 ViZSgélati moédszere. MTA KéZlekedéStUdOményi
Tanszéki Munkakozdssége kiadvanya. Bp. 1968.

Miskolc . 1113 358 755 361 752

—_—

Szeged ... 3340 1245 2095 577 2763

—

1732 616 1116 464 1268

[5] Kecskés Sandor: Kisforgalmid vasati Gtatjarok koz-
Gti forgalmanak meghatarozasa. Vasut, XI1X. évf,

A szintbeni Gtatjarok korszeriisitésének kérdése 7Sz . . o
[6] Masniié, Ervin: Az NSZK szintbeni Gtatjardira vo-

gy,akran s kUIt‘Jndseln ng'qu sullyosabb_ l,)aleset natkoz6 adatgyidjtemény. A hannoveri miszaki
utan — szinte az egész kézvéleményt, sajtot fog- egyetem vasOtépitési és Gzemi tanszékének Ossze-
lalkoztatja. A tanulméanyban kézolt adatok kilo- allitasa..

—_
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Koséar- és ellenivek grafikus azonossaga

KOVACS ZOLTAN

A Kozlekedéstudomanyi Szemle 1969. évi 3. sza-
maban — adott Tv T2és a helyszini kotottségre
vonatkoztatva (1. dbra) — bizonyitottuk a lehet-
séges kétsugard kosar- és elleniv megoldasok ana-
litikai azonossagat.

Ennek eredményeként egyrészt 0j szamitasi
képleteket ismertettlink, masrészt pedig hangsu-
lyoztuk a kosar- és ellenivek egységes tervezési
szemléletének célszerliségét. Foglalkoztunk a spe-
cialis kétsugard ivmegoldasokkal (minimalis su-
gareltérésl kosarivek és azonos sugaru ellenivek),
valamint a megoldési lehet6ségek gyakorlati szem-
pontbol vald értékelésével. Az analitikai azonossag
a grafikus azonossag vizsgalatahoz vezetett.

Jelen tanulmanyban egy régi kosarivszerkesz-
tési eljaras alapelvének ismertetésével bizonyitani
fogjuk, hogy az emlitett (adott) helyszini kdtott-
séghez tartozd kétsugarl ivmegoldasok kozott az
analitikai azonossagon kivil a grafikus azonossag
is fennall. A kétsugaru kosarivek és ellenivek azo-
nos elven és modszerrel szerkeszthet6k.

Ismeretes, hogy 7 x, 72 és a helyszini kdtottség
esetén (1. dbra) kétsugari kosarivmegoldast ke-
resve, a felvett (adott) BI sugard ivhez tartoz6 Q
kozOs érintési pontot ugy kapjuk meg, hogy az
0 x-b8l T 2-re merdlegest rajzolunk. Ennek egyene-
sével az Rx ivén kimetszik a P pontot. AP és N
pontok altal meghatarozott egyenes meghosszabbi-
tdsa Rx ivvel metszésbe hozva, Q kdzds érintési
pontot adja. Hasonloképpen liai?, sugart vesszik
fel (adott) és ivét megrajzolva, az 02-b8l Txre
hGzott J_ésR2iv metszéspontjanak Z, az M ponttal
valé dsszekdtése és meghosszabitasa is a Q pontot
hatdrozza meg az R2kdriv metszésével.

A koz0s érintési pontot (Q)az egyik (adott) koriv
kdzépponttal (0Xvagy 02) dsszekdtve és sziikség
szerint meghosszabitva, megkapjuk a koézds su-
gariranyt. Ez a tangensvégz&désben (M vagy N
pont) allitott mer6legessel elmetszve, a keresett
R2 vagy -Ai sugarat adja.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

E szerkesztési eljards geometriai alapelve a vo-
natkozé mdszaki irodalomban ez ideig — tudtom-
mal — nem Kkerilt ismertetésre. Az alabbiakban
latni fogjuk, hogy az alapelv adott két kor hasonl6sag

2. dbra
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pontjanak szerkesztésére vezethet§ vissza, és terjeszt-
hetd ki az ellenivekre is. Két kdr hasonlésag pontja-
nak megszerkesztése a geometridban ismeretes. Lé-
nyegét az aldbbi 1. és 2. pontban foglaljuk &ssze:

1. Ha adott két kdrben egymassal parhuzamos
és egyiranyl sugarakat rajzolunk (2a abra) és
végpontjaikon at egyeneseket fektetiink, akkor
azok az Or, 02 kdzépvonalat a parhuzamos sugarak
iranyatol figgetlenal, mindig ugyanabban a pont-
ban metszik. Ez a pont a korok kilsé hasonlésag
pontja (K és Qx).

2. Az 1. alattiak adott két koérre fennallnak par-
huzamos és ellentett irany( sugarak esetén is
(2b abra). Ekkor viszont a sugar végpontokon at-
fektetett egyenesnek az Ov 02kd6zépvonallal alko-
tott metszéspontja a két kor belsé hasonlésag
pontjat adja (B és Q2

3. A koroket egymashoz 2a. abran a belsé, a 2b.
abran pedig a kils6é érint6leges helyzetikig koze-
litve (L szaggatott vonall koérok) és a parhuzamos
sugarakat megrajzolva, minden kuléndsebb bizo-
nyitas nélkil is kitlnik, hogy:
két egymast egy adott pontban érint6

a) azonos gorbiletli koérok (kosariv) esetén a
kdzos érintési pont (Qx) azonos a kordk kilsé

b) ellentett gorbiletl korok (elleniv) esetén pe-
dig azonos a kordk belsd hasonldsagi pontjaival (Q2).

Szerkesztés menete:
1) Adottak: Ti, B, <« R1
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4. A fentiek alapjan kétségtelen, hogy:

a) egy adott 8M =TI, 8N—T2 és a helyszini
kotottséghez (2. abra) tartoz6 kétsugard kosariv
kdz6s érintési pontjanak ($) szerkesztése mindig
két kor 1. alatti kiilsé hasonlésag pontjanak, mig

b) egy adott S3I=T[, SiN—T2 és x helyszini
kotottséghez (2. abra) tartozé két sugaru elleniv
kozos érintési pontjanak (Q) szerkesztése mindig
két kor belsé hasonlésag pontjanak megszerkesz-
tésével azonos.

5. A kdzos érintési pont (Q) ismeretében— mi-
vel Tx, T2 a és aszerkesztés természetébdl kifolyo-
lag az egyik koriv kdzéppont (kdrivsugar) is ismer-
tek — a kozds sugarirdny megrajzolhat6. Ezt a
megfelel6 tangensvégzddési pontban (31, N, M x, A,
2. 4abra) allitott merdlegessel metszésbe hozva, meg-
kapjuk a keresett sugar kdzéppontjat, illetve ér-
tékét.

Az adott Tx, T2 és a helyszini kétottséghez tar-
tozd kétsugari kosar- és ellenivmegoldasok szer-
kesztése a fentiek alapjdn azonos lépésekkel és
modon végezhetd el. Az 1. &bran bemutatott
kosariv szerkesztési médszerrel a vonaltervezési és
kitizési gyakorlatban nagyfontossagu ellenivek
3. és 5. abra szerint értelmezett megoldasai is
megszerkeszthetdk.

2) Adottak-.

02-b6l 1 Tr re ~H
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=L

4, bra

Lényegében e szerkesztési eljaras az adott 1\, T.2¢és
a helyszini kotottség osszes kétsugaru ivmegoldasi
lehet6ségére érvényes.

A kosérivek mellett az ellenivek szerkesztési el-
jarasanak ismerete azért fontos, mert az egymas-
hoz szégben hajlo vdganyok vonalvezetésének két-
sugart ivekkel valé megoldasainal az analitikai
azonossagon kivil tovabbi altalanositast, a grafikus
azonossagot eredményezi. Ezen kivil a helyszini
kotottséglinkhoz tartoz6 elleniv megolddsokra ve-
titési eljarassal levezetett képletektél (Kozlekedés-
tudomanyi Szemle, 1969. évi 3. sz.) most sikerilt
Iényegesen egyszer(ibb képleteket levezetni.

Fentieken tal a specialis ellenives megoldéasokra
(azonos sugard ellenivek 3. és 5. dbra szerinti meg-
oldasai) a hivatkozott Kézlekedéstudomanyi Szem-
lIében lekdzolt 11 és 22 jell négyzetgydkds szami-
tasi képletek viszonylag bonyolultak és sok szami-
tdsi munkat, trigonometriai segédtablazatot igé-
nyelnek. Ennek elkeriilése végett e képletekbdl
szamitott adatokat célszer(ien valasztott koordi-
néata rendszerben felraktuk, amelynek eredményei
a 4. és 6. abran kozolt grafikonok. Felhasznalasuk-
kal adott Tx, T.rés a helyszini kotéttségre az azonos
sugard elleniv megoldasok (4. és 6. abra) néhany

perc alatt megtervezhet6k. A grafikonok a.és E,

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

értékeinek felrakasaval késziltek.

A szerkesztésuknél alkalmazott Tx—1 (minden
esetben konstans), T2=1.,25; 15; 20; 3; 4;
5; 6 és 7 értékeket, az a pedig 0°— 180°-ig terjedd
értékeket vesz fel: A grafikonok alkalmazésat
indokolja m_l_ég ach{m kedvezd tény is, hogy adott

, o X
a mellett 7-és y= illetve

értékei kozel Iine@r‘isan, tehat’ interpolalas szem-
pontjabdl elénydsen valtoznak. Ezen célszerl grafi-
kon hasznalhat6sagi elv kielégitése végett a 6. abra

illetve a és T
K

" es R dsszetartoz6

~ tengelyén progressziv skalat terveztink.
Ha”az adott a szoget és az adottsdgokbdl szami-
tott

) /1 K . ,

parként berajzoljuk, a keresett tényleges tangens
vagy sugarérték egy osztds vagy szorzas Gtjan meg-
kaphaté, a gyakorlati pontossdgnak megfelel6 ér-
tékkel.

A grafikonok készitésénél felhasznalt adatokat
az 1. és 2. tdblazat tartalmazza.

vagy — aranyt a grafikonokba érték-

1. Elleniv megoldésok (3. &bra)
A) Adottak: 1\, T2 a (B), Rx
Keressik: R,—?
Szamitjuk az aldbbi-segédadatokat:

SF=TX-cos B+Rx-sin

FOX=T xesin B —R x*cos B

Szerkesztés menetem

1) Adottak: bJi.oc, Rl 2) Adottak: 7 Rt
«r7 *r?
0,-bot1 Tf-re-"H O boll Tre H
|V ~6' ([ S— -fl
—-fl.
M -fr|
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to  Azonos-sugaru ellenlvgrofikon

IbHRIhR
Feladatok m
a) adottak-. Tt T,a
keressuk =/A,/=/#,/=*- 2
0,05 02 10512 + \R-Try \ ) vagy
ERI)

FN=T2-SF "
Fti=fil-FO 1

t<|’4 FH iX,= ...;a,=a-f-a9
2 FN

sin a.,

R2+Rx=———
sin a..
melvbdi

B) Adottak: Tv T, a (/?), fi,

*1=*

j~vagyjL-ésacl— V
Voemmoem £-7

\=Zesfvagyig V

A szamitds menete hasonld az A) alattihoz.

SF'=—R2esin R+ T2-cos B
F'02=R2ecos R+ T2-sin B

YH'= ~F(T2+R2

F'M=T1-SF'
aX FFP

tg — = ——m- P IS Hee
F'M

a2=ax—a; y.=08—x2

(1) rm :(yﬂ,hx+_ti225iny

283

(2)
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C) Adottak: a (B), Rx,B2 Tx
T2=?

SF =T Xxecos B+ R Xesin
FO01=T1-sin R -R x-cos

XK r2+Y ox
coSs a2=

0/).2 rx+tr2
a,=a—a,

NF =10x= (Rx+R2) -sin a2
7\,=£F + ATF 3)
7),) Adottak: a (B), Rx,R2 T.2
T x=%
SF'=T 2-cos /3—722*sin 5
F'02=T2esin R +R2-cos
GO2=F'02-R x

OCX

sin (a4—90°) = 2
r X+ r

GOx=F'M — R x+ R 2) »cos {ax—90°)
TX=SF'+F'M )

E) Azonos sugarl elleniv megolddsok a 4. abran
kézolt grafikon alapjan.

1. Adottak: Tx, T2 a ;

Keressik: 172)=|722/.=72="?

ajA4, abran a szog értékét megjeldlve a>60°

R
1J
gellvei parhuzamost huzunk.

T
esetén a <C60° szogértékeknél pedlg]_I ten-

b) Szamitjuk Io tangens aranyt (két tizedes

) 1 ) T
pontossaggal) és "a parhuzamos egyenesen ~

szamértékét a gorbék kozott aranyosan inter-
polalva és megjeldlve kapunk egy pontot (F).

R T .
c) A V pontot — vagy tengelyre vetitve
X2 -Nn

megkapjuk ezen aranyoknak az adott kotottségek-
hez tartoz6 szamértékét (F), melybdl

R _y
T\
es igy
R —Tx-Y (5)
vagy
Tizy
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és

(6)

VasGti palyafenntartasi szempontbdl, a MAV
D54 sz. utasitas alapjan célszeri a kerek sugar-
értékek alkalmazasa: a fel- vagy lekerekités, ha a
szamitott azonos sugard elleniv sugarérték

72=200—400 m kozo6tt van, a szamértékhez ko-
zelebb all6 kerek 100, vagy ]/4, 24, 34 100 m-es
sugareértékre,

72=400—800 m kozott van, a szamértekhez ko-
zelebb all6 kerek 100, vagy x2 100 m-es sugar-
értékre,

72>-800 m esetén a szamértékhez kozelebb allé
kerek 100 m-es sugarértékre torténik.

Fentiek figyelembevételével az (5) vagy (6) kép-
letb6l kapott azonos sugarl elleniv sugarérték he-
lyett, a hozza kozelebb es6 kerek sugarértéket
vesszilk fel és lehet6leg a helyszini kotottségink
hosszabbik elleniv részénél alkalmazzuk. A felvett
sugarhoz tartoz6 masik sugarérték az (1), vagy (2)
képletbdl szamithatd. Ily modon az azonos sugaru
elleniv._megoldashoz péalyafenntartasi szempontbdl
legkdzelebb &ll6 elleniv megoldést terveztink.

A legtdbb esetben a kisebbik tangens, Tx a szi-
gortan kotott, mig a nagyobbik tangens, T 2 kis-
értékkel valtoztathaté. Ez esetben a tényleges
helyszini (geometriai) kotdttséghdl (Tx, T2 a)
szamitott azonos sugard (és nem kerek sugarértek()
elleniv megoldas sugartértékét a palyafenntartasi
szempontbdl hozzad kozelebb &ll6 sugarértékhez
kerekitve, kerekitett azonos sugaru elleniv 'megoldast
terveziink. A kerekitett sugar értékhez tartozd, Kkis
mértékben valtozott T2 a 4. abra grafikonjanak
felhasznalasaval a (7) képletbdl, vagy grafikon
nélkal a (3) képletbdl szdmithatdé. Ezen kivil a
vonalra engedélyezett sebesség figyelembevételé-
vel a tervezésnél természetesen nem mell§zhet6k :

— az alkalmazhat6 legkisebb sugar,

— az alkalmazhaté legkisebb azonos gorbiletd
ivhossz és

— a ko0zos érintési pontnal megengedhet6 leg-
nagyobb gdrbuletvaltozds (ugras) értékelésének
szempontjai.

2. Adottak: a (B), Tx, \RA=\R2=R

F2="
R
a) Szamitjuk harom tizedes pontossaggal %
vagy L—ilértékét, amelyek az a értékével egyitt

koordinata part képeznek és igy felrakhatjuk a
V pontot.
b) A V pontbdl a gorbék kozotti interpolalassal

kapjuk az adott helyszini kotéttséghez tartozo Ll

arany szamértékét (2).

T
igv a — =Z, a keresett

T2—TXZ (7)
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3. Adottak: Tx, T2 I-Bj =|jf?2=i?
ac—1
a) Kiszamitjuk két tizedes pontossaggal H&
harom tizedes pontossaggal ﬂl vagy Tff aranyok

szamértékét.

értékével a tengellyel parhuzamost hazunk,
amelyet az adott helyszini kotottségh6l szamitott
T—=Z gorbével elmetsziink. Z gérbe néhany pont-

j’c’ftI ‘interpolalassal konny(lszerrel berajzolhatjuk.
A metszéspont meghatdrozza a V pont helyét.

K T
b) A V ponton keresztil — vagy p tengellyel
; -
parhuzamost hizva, a tengelyen a keresett kdzép-
ponti szdget kapjuk, negyed fok pontossaggal.
Il. Elleniv megoldasok (5. abra)
A) Adottak: Tx, T2 a (B), Rx

02=7
Szamitjuk az aldbbi segédadatokat:

FF =T xecos B+ R x-sin R
FOx= T xesin B —Ri cos B
Yn=t2-YT

FH=R1+FO1

., « ~FH
€ 2~FN

FN
r xtr 2=
smao

(8)
B) Adottak: Tx, T2 a (), R2
Rx= 2
SF'=T2ecos B-fR2esin B
F'02=T2esin R —R 2‘cos
F'H'=R2+F’02
KITF
g 2 F'M ~’
az=ai—%>y —ax—a2= 180° —xx,
OxG
a2l s8I * 1ny
©)

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

C) Adottak: a (B), Rx,R2 Tx
T2=1
FF =T X-cos 9+ -sin B;
FOX—T X'sin B - R x-cos /?;
162 R2-FOx
Rx+R2 Rx+R2’ -
ox= 2+ B

cos a2=

NF =10x= (Rx+R2)-sin a2

T2=SF +NF (10

D) Adottak: a (B), Rx,R2 T2
Tx=?

FF'=T2cos B+ R2-sin B
F'O2=T2esin B —R 2¢cos
G02=F'02-R x

. o _ GO,
sin (ax—90°) = R x\-R2
GOx=F'M={Rx+R2)c0s (aa-90°)

TASF’-F M )
E) Azonos sugarl elleniv megoldasok a 6. abra
grafikonja alapjan.
1. Adottak: Tx, T2 @ (B)
Keressiik: =|i£2=R megoldast.
a) A 6. dbran (ellengrafikon) a szdg értékét meg-

. - 4 R R
jelolve a<A50° szogértekeknel —, a>150° szdg-
el i

értékeknél pedig tengellyel parhuzamost hu-

zunk.

b) A tovabbiakban elvégzendd miveletek telje-
sen azonosak az |. fejezet E) Ib és c) pontjaiban
leirtakkal, ideértve az (5) és (6) képletek alkalmaz-
hatésagat is.

2. Adottak: a (B), Tx|RY=]i?2=R

T2=?

Az elvégzendd miiveletek azonosak az I. fejezet
E) 2a és b) pontjaiban foglaltakkal, ideértve a (7)
képlet alkalmazhat6sdgat is.

3. Adottak: Tv 72| i|=|¥2= R

*=9

Az elvégzend6 miveletek azonosak az I. fejezet
E) 34) és b) pontjaiban foglaltakkal.

Az eléz6ekben a kosarivek és ellenivek grafikus
azonossaganak bizonyitdsaval lehetdséget kivan-
tunk nyujtani els6sorban a tervezd és kit(iz6 mér-
nokok szamara a kosar- és ellenivek egyszerl gya-
korlati meghatarozasahoz.
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NEMZETKOZI SZEMLE

Bajororszag autopalya-halézatanak tovabbfejlesztése*

KOKBONITS DEZSO

A Bajor orszaggy(ilés 1967 év tavaszan a Német
Szovetségi Koztarsasdg tavolsagi uthadlézata ma-
sodik kiépitési tervezetével 6sszefiiggésben, annak
részeként 12 milliard DM koltséggel mintegy
2 000 km uj autopalyat és jelent6s hosszusagu Kkie-
gészitd szdvetségi Uthaldzatot magaban foglalo
generalis kozlekedési terv 0Osszeallitdsat hata-
rozta el.

* A Siuddeutsche Zeitung 1968. november 29-i sza-
maban Martin Rehm (Minchen) tollab6l megjelent cikk
nyoman.

|. &bra. Bajororszag autdpalya-halézatanak tervezett tovabbfejlesztése

A bajor beligyminisztérium legf6bb épitésiigyi
hatésaga az 1971—1985 éveket magaban foglalo
id6szakokra vonatkozé masodik kiépitési terv
programjanak az &sszeallitasaval elkészilt. Azt
harom oOtéves tervidészak alatt kell megvaldsitani,
s annak Bajororszag teljes kozlekedési tervével
vald nesszemen6 koordinélasat kivanjak Kkeresz-
tilvinni (1. abra).

A bajor autéjralyak tovabbfejlesztésére vonat-
kozo tervezet egyik alapvet6 szempontja az, hogy
a mar meglevd, az épités alatt allo, illetve a kdvet-
kez6 években épitésre tervezett észak-déli és kelet-
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nyugati autépalya-0sszekottetésekhez
Vonalaknak kell mellé csatlakozniok.
A masik tervezési elv pedig az volt, hogy az egé-
szen 1990-ig terjedd' évek autopélya-létesitményei
elsé'sorban a szomszédos orszagok 0ssz-eurdpai Ut-
halézatan sziikséges csatlakozasok kiegészitésére
iranyuljanak, s a tavolsagi gépjarmu-kozlekedés
legyezd'szerli kiterjesztését mozditsak el6. Ugyan-
akkor a mincheni ésnirnbergigépjarm(-kozleke-
dési torlddasi kézpontok és egyéb Utszakaszok te-
hermentesitését is hozzdk magukkal.

A tervek kidolgozasanal dont6 mddon tartottdk
szem el6tt, hogy Bajoroszag az EGK szélén fekvd
atjard orszag, s teriiletének kétharmada gazdasagi
tekintetben gyenge, széls6 Ovezeti teriletbdl all.
Az autépélyéak és szovetségi utak tervezett kiépi-
tése révén az ipar részére szamos kedvezd telepi-
tési hely keletkezik.

A legf6bb épitési hatdsdg nézete az, hogy az
autépalyak és szovetségi utak halézatanak kiegé-
szitésére vonatkozd 1971—1985. évi tervei semmi-
esetre sem utdpisztikusak; azok redlis megvaldsi-
tdsara a lehetéségek megvannak. A kévetkez6 évek-
ben az Gtépitési eszkdzdk erés ndvekedése varhato.
Ezek legnagyobb része az asvanyolajadokbol
szarmazik.

A tervezett kiegészité épitések fontosabb objek-
tumai a kdvetkezdk.

Az autépalyak kozil:

Hof— Weiden— Regensburg— Landshut—Salz-
burg.

Coburg— Bamberg—Nlrnberg—Augsburg—F lis-
sen.

W irzburg—Rothenburg—Dinkelsbihl—Neuulm
—Kempten—Fussen.

Dinkelsbihl—Donauwdrth.

Passau—Miihldorf—Miinchen—Memmingen.

Deggendorf—Landshut—M{nchen.

Deggendorf—Bay. Eisenstein.

Schweinfurt—Bamberg.

Garmischba ledgazas.

Hallertau—Augsburg (Regensburg).

egyes (j

Meg kell jegyezni, hogy a Neuulm—Kempten
—Fissen szakasz azonos a legutébb, 1968 év Gszén
Innsbruckban tartott értekezleten Ausztria, Olasz-
orszdg és a Német SzOvetségi Koztarsasag altal
tervbevett Milano—Bormio—Lermoos—Miinchen
autépalya Lermoos—Filssen—UIm eldgazésaval.

Tovabba a Minchen—Salzburg autopalya M(n-
chen és Rosenheim kozé es6 szakaszanak tehermen-
tesitésére a mincheni kdrpalya és Rosenheim ko-
zO0tt még egy autépalya készitését vették tervbe.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Ugyanis a Miinchen és Rosenheim k&zé esé autd-
palyat terheli a salzburgi forgalmon kivil a Ba-
jororszagholaz Inn vélgyiautépalyara és a Brenner-
autépalyara iranyuld forgalom is (1967-ben Kuf-
stein-nél 96 000 db megrakott tehergépkocsi haladt
at), valamint kés6ébb (kb. 1980-t6l) az 4n. Auto-
strada Alemagna” forgalma is (Venezia—Cortina
d’Ampezzo—Kufstein), amelynek az olaszorzagi
szakaszan az els6 kapavagast 1968 év Gszén tették
meg.

A szOvetségi autoutak kozil :

Aschaffenburg—Schweinfurt —Hofheim —Coburg
—Kronach—Hof. Furth im W.—Straubingen
—Simbach.

Ulm—Donauwdrth—Ingolstadt— Regensburg—
—Cham.

Minchen—Tegernsee.

A felsorolt szdvetségi utakon kivil a német al-
pesi utakat a hataratkel6helyekhez és a kozelik-
ben elhalad6 autépalydkhoz kedvezd elagazasok-
kal kivanjak hozzakapcsolni.

A szdvetségi utakon 8,5—9,0 m széles, teljes
szélességben egységes, aszfaltbeton vagy oOntott-
aszfalt burkolatd Gtpalyak készilnek. Ezeknek az
utaknak kiilén padkaburkolatuk nincs. A féldpadka.
tényleges szélessége 0,4—0,5 m. Egymashoz kozel-
esO telepiilések kdrnyékén szintkiilénbséggel elva-
lasztott, vagy oldalt tébb méter tavolsagban el-
helyezett, egyesitett gyalog- és kerékparutat ké-
szitenek. Az ilyen utak ugyancsak aszfaltburkola-
thak.

Az autdpalydk egy részénél a korilményekhez
képest el6szor csak az egyik palyat épitik meg, két
forgalmi savval, s masodik iranypalyaval csak
kés6bb, a forgalmi terhelés novekedtével. egészitik
ki. igy épul pl. a Milano—Landeck—Leermos—
Ulm autdpdlya Kempten—Memmingen kodzé eso
szakasza. (Hasonldképpen ugyanezen {tvonal
ausztriai szakaszan a Nauders—Griesen, illetve
Leermos—Nesselwang kdzé esd részeken is el6szor
az osztrak szdvetségi utak keresztmetszeti elren-
dezése szerint autopalya jellegl kétsavos autéut
fog elkészilni).

A felsorolt Utépitések igen terjedelmes tervezési
munkaihoz a legfelsé épitési hatdosdg a midiszaki
személyzetnek csak igen kis mértékl megerdsitését
latja sziikségesnek. Ugyanis az Uttervezésben az
elektronikus szamitdgépeket mar eléggé széles-
korden, jelentds sikerrel hasznaljak. Segitségikkel
az optimalis terv-valtozatok kevés munkaidd ra-
forditassal, gyorsan kivalaszthatdk.
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Tajékoxtatéo a tudomanyos mindgsitesrél

1.

20 évvel ezel6tt jott létre az Orszadgos Aspirantlra
Bizottsdg. Egy évvel kés6bb megalakult a Tudoméanyos
Minésitd Bizottsag, megszlintek a régi tudoméanyos
cimek és bevezették a kétfokozatl (tudomanyok kandi-
datusa és tudoméanyok doktora) tudoméanyos mingsitési
rendszert.

A legkivalébb tudésok — tudomanyos eredményeik
értékelése alapjan —atudomanyok kandidatusa, illetve
a tudomanyok doktora tudoméanyos fokozatot kaptak.
Ekkor kapott tudomanyos fokozatot sok olyan kivalé
tudés is, aki a felszabadulas el6tt méltatlanul mell6-
zéshen részesult.

A tudoméanyos mindsités Uj rendje — tobbek kozott
az aspirantira bevezetésével is — szélesre tarta a
tudoméany kapuit a tehetséges munkdas- és paraszt-
fiatalok eldtt.

Jelenleg a tudomdanyok doktorainak szama 510, a
tudoméanyok kandidatusainak szama 3401, 610 aspirans
pedig varoméanyosa a kandidatusi fokozatnak* A tudo-
ményos mindésités ma é16 rendszerében fokozatot nyer-
tek kozll sokan méar alkoté tagjai a Magyar Tudoma-
nyos Akadémianak.

A 20 éves multra visszatekinté kdzpontositott tudo-
manyos mindsitési rendszer az elmualt évtizedben, a
tudoményos élet fejlédésének erésen gyorsulé szaka-
szdban is a tarsadalmi haladas id&szeri kérdéseinek
iranyaban formalta a tudomanyos kézéletet. A tdrvé-
nyesség biztositaésa mellett a Tudoméanyos Mingsit
Bizottsdg (TMB) elvi allasfoglalasokkal egészitette Kki
a jogszabalyokat és biztositotta, hogy a tudomanyos
min@sités rendje is allandéan szolgalja a tarsadalmi-
gazdasagi, tudoméanyos igényeket.

lyen jelentés elvi allasfoglaldsok voltak tdobbek ko-
z0tt:

1. Tarsadalmilag jelentds és hasznositott magasszinti
tudomanyos munka alapjan létrejott alkotdsok tudo-
manyos fokozattal térténd elismerése.

2. Tudoméanyos mindsités a kollektivdk &ltal végzett
jelent6s tudomanyos kutatémunka alapjan.

3. A tudomanyok doktora fokozat megszerzésével
kapcsolatos személyi és szakmai kdvetelményrendszer
kidolgozasa és felvetése.

4. Eredményekben gazdag, tarsadalmilag hasznos,
alkoté tudoméanyos élet honordldsa tudoméanyos foko-
zattal a munkdassag téziseinek alapjan.

1.

Tudoméanyos életiink egészének funkci6it, mechaniz-
muséat meghatdrozé kozponti alldsfoglalds hidnyaban a
tudomanyos mindsités terén sem sikerilt néhany olyan
kérdést rendezni, melyek a fejlédés akadalyozdi vol-
tak. Tobbek kozott:

1. Hogyan biztosithaté, hogy a tudomanyos mindsi-
tésben ne a disszertaci6o legyen kozponti jelent6ségii?

2. Hogyan oldhaté fel az elméleti kutatds javara
fennéllé egyoldalisag?

3. A tudoméanyos mind@sitésbhen hogyan biztosithato
a TMB szakmai féorumainak és méas tudoményos foéru-
moknak nagyobb és jol szabalyozott szerep?

4. Hogyan oldhaté meg, hogy a tudoméanyos ming-
sités kozelebb kertljon tarsadalmunk id6észerl igényeit
magasszintli tudomanyos munkajaval megoldé tudoma-
nyos, gyakorlati alkotomunka mivel6ihez, mihelyeihez.

Az MSZMP Tudoménypolitikai Iranyelvei, dsszegezve
a tudoméanyos mind@sitésre vonatkozé tapasztalatokat is,
meghataroztak a jov6é utjat.

»A tudomdany hazankban felbecsilhetetlen jelentd-
ségli, a tudomany és a szocializmus szovetsége forra-
dalmunk lényeges eleme. Partunk fontosnak tartja a
politikai ideolégiai kovetelményeknek megfeleld, szak-
mailag kivalé tudomanyos erék kivalasztasat, a tehet-
séglk kibontakoztatdsdnak segitségét, az ehhez sziksé-
ges 0Osztonzési, képzési, tudoméanyos mindsitési rend-
szert.

*az épités- és kozlekedéstudomanyok teriiletén a doktorok
szama 33, a kandidatusoké 144, az aspiransoké 30. (Szerk.)
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A hazai tudoméanyos erék nevelésében jelentés sze-
repet jatsz6 tudoméanyos mindsités tobb vonatkozéasban
tovabbfejlesztend6. A tudomanyos mindsités kdzponti
iranyité szerve tovabbra is a Tudomanyos Min6sitd
Bizottsag- legyen. A tudoméanyos mindsités kétfokozatl
rendszerét fenntartva azt hatarozottabban tarsadalmi,
gazdasagi, tudoméanyos célkitlizéseink szolgalataba kell
allitani. A tudomanyos fokozat az egyének olyan tudo-
maéanyos teljesitményének legyen a mércéje, amely
0sszhangban van a tarsadalmi tudomanyos igényekkel.
Az ilyen szempontb6l jelentéktelen téméakat ne hono-
raljAk tudoméanyos fokozattal. A mindsités egy-egy
tudomanyéag realis értékrendjének a mutatéja legyen.
Tobbféle szervezett moédon (egyetemi és kutatdintézeti
tudoméanyos 6szténdijak; szakmérnoki, szakjogaszi kép-
zés; szakorvosi vizsgadk; egyetemi doktoratus; aspi-
rantdra) biztositandé a tudoményos fokozat megszer-
zésére valo felkészilés. A fokozat megszerzését szol-
galo el6készitésbhen az egyetemek nagyobb szerepet
kapjanak és vallaljanak. A mindsités alapjait szol-
galé lehet6ségek szlkek; a mindsités alapja szinte
kizarolag az e célbol irt disszertacié; nem elég széles
korG az alkalmazott kutatdsi eredmények fokozattal
torténdé elismerése; annak ellenére, hogy a jelent6s
tudomanyos eredmények mindinkdbb komplex munka-
csoportok tevékenysége nyomén sziletnek, mégis na-
gyon ritka a kollektiv munkéval elért eredmények
fokozattal térténé honorédldsa. Kulonosen a multban
tobbszor eléfordult, hogy tudomanyos fokozatra palyéa-
z6k kifejezetten magyar téméakat kialfoldon védtek és
az elbiralasra legilletékesebb magyar kutatéknak nem
volt médjuk a fokozat megitélésében 4allast foglalni.”

A tudoményos fokozatokr6l és a tudomanyos ming-
sitésrél intézkedd most érvénybe lépett Gj jogszabdlyo-
kat: az 1970. évi 9. sz. Tvr.-t és a Magyar Forradalmi
Munkéas-Paraszt Kormany 12/1970. (V. 5.) sz. rendele-
tét az elmult 20 év tapasztalatainak, a felmért tarsa-
dalmi igénynek és az MSZMP Tudomaéanypolitikai
Irdnyelveinek figyelembevételével alkottak meg.

1.

Az alabbiakban felsoroljuk és értelmezziik azokat a
kérdéseket, melyek vagy ujat jelentenek a tudomanyos
fokozatok és a tudomdanyos mindsités terén, vagy
amelyeknek hangstlyozéasat sziikségesnek tartjuk.

Altalanos érvényl kérdések

A tudomanyos mindsités kozponti iranyitd szerve
tovdbbra is a Tudomanyos Min@sit6 Bizottsag.

A tudoméanyos mindsités kétfokd rendszere valtozat-
lan marad, azonban az a jov6ben hatarozottabban a
tdrsadalmi, gazdasagi és tudoményos célkitlizések szol-
galataba lesz allitva.

A tarsadalmi haladéas, a szocialista tarsadalom épi-
tése érdekében kifejtett rendszeres és eredményes
tudomanyt}« tevékenységért tudomanyos fokozat ado-
manyozhaté. Tudoméanyos fokozatot az a személy nyer-
het el, aki a tdrvényerejl rendeletben foglalt kove-
telményeknek megfelel, s korszer(i, jelentés, 0j tudo-
ményos eredményt ért el. Tudomanyos fokozattal csak
tarsadalmi jelent6ségl tudomanyos munka ismerhetd
el. Elényben részesilnek azon témak, amelyek a tar-
sadalom id6szer( probléméainak megoldasara iranyul-
nak. A jév6ében nem minden, az orszaghan folyd ku-
tatotevékenység honoralhaté tudomanyos fokozattal.

Tudoményos fokozat nem adoméanyozhaté olyan ér-
tekezés alapjan, amelynek témaja nem jelentds, Uj
tudomanyos eredményt nem tartalmaz, vagy tételei a
marxizmus—leninizmussal szemben &llnak.

Az alapkutatdsi eredményeken kivil a mingsités
alapjaul szolgéalhat tudoméanyos tevékenységet igényld,
a tarsadalom szaméra hasznos, Uj és a gyakorlatban
hasznositott alkotds, kulondsen: épitmény, berendezés,
termelési eszkdz, termék, miszer, novény- és allatfajta,
technolégiai, diagnosztikai és terapias eljaras, elvi
szempontbdl aj, jelentds torvénytervezet, illetéleg igaz-
gatési vagy kozgazdasagi koncepcid.

A disszertacio-centrikussagot feloldja az a rendelke-
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zés, amely lehet6vé teszi — az értekezéseken és
nyomtatott m(veken kivil — az emlitett alkotdsok
leirdsénak elfogaddsat a mindsités alapjaul.

Els6sorban a tudomanyok doktora fokozatra palyazok
esetében értekezésként kivételesen a palydzé munkas-
saganak eredményeit Osszefoglalé tézisek is benydujt-
hatok. Kiemelked6 és kozismert tudomanyos eredmé-
nyeket elért palyazé esetében el lehet tekinteni a be-
nyljtott tézisek nyilvdnos megvédésétol.

A minésités alapjaul szolgalé eredmények — egyéni,
definialhaté részteljesitmények alapjan — kollektiv
munka keretében elért eredmények is lehetnek.

Emelkednek a tudomaéanyos fokozatra palydzokkal
szemben a személyi és szakmai kovetelmények. A tu-
doméanyok doktora fokozat elnyerésének alapja a tu-
doméanydagazat tovabbfejlédését eredményez6 olyan at-
fog6 tudomanyos feladat megoldasa, amely 06sszhang-
ban all a tarsadalmi fejl6dés kovetelményeivel. A tu-
doméanyok kandidatusa fokozat elnyerésének alapja
olyan tudoméanyos téma megoldasa, amely 6sszhangban
all a tarsadalmi fejl6édés kdévetelményeivel.

A minésitési Ugyek elbirdlasa soran csokkennek a
formélis elemek. A sUlypont &tkeriil a lényeges kérdé-
sek kritikai megviladgitasara, a tényleges biralatra, a
biradlébizottsdg értékel6 munkajara.

A mindgsitéssel foglalkoz6 szervezet alapjaiban val-
tozatlan marad, azonban a szakmai férumok nagyobb
szerepet kaptak. A Tudoményos Min6sit6 Bizottsag
szakbizottsdgai jogot kaptak a kandidatusi fokozat
odaitélésére. A doktori fokozatot — annak nagyobb
tudoméanypolitikai jelent6sége miatt — tovabbra is a
Tudomanyos Mingsit6 Bizottsag plénuma itéli oda.

Novekedett az egyetemek szerepe a tudomanyos fo-
kozatokra palydzék el6készitésében. Egyes egyetemek
— ha a szikséges feltételekkel rendelkeznek — meg-
kapjdk a szakmai vizsgaztatds jogat, és részt vesznek
a szakmai vizsgakovetelmények kidolgozasaban is.

A tudoméanyos fokozatok elnyerésére vald felkészités
szervezett formdaja tovabbra is a doktorantira és as-
pirantdra.

A képzési formaknal is érvényesil a tematikai pre-
ferdlds. Az aspiransi palydzat csak meghatarozott té-
makra lesz meghirdetve és felvétel csak ezekre a
témaéakra torténik.

Aspirdnsok kiuldhet6k kulfoldre az itthon hidnyz6
és nem mivelhetéd szakokra, vagy ismert, kiemelkedd,
a hazaitél eltér6 modszerekkel kutaté tudomanyos
iskoldkba.

A levelez6 aspirantura valé jelentkezés felsé kor-
hatdra 35 évrél 40 évre emelkedik. Az aspirantdrat
sikeresen elvégz6k értékezésiiket barmikor benydujthat-
jak, vizsgaik nem évilnek el.

A fokozattal jar6 illetménykiegészités otévenkénti
felilvizsgalatara vonatkozo6 rendelkezés hatalyat veszti,
azonban meg kell vonni az illetménykiegészitést attol
a kandidatusi vagy doktori fokozattal rendelkezd sze-
mélytél, aki neki felréhatéan nem fejt ki tudomanyos
munkassagot, vagy akit a bir6sag a kozigyekt6l jog-
er@sen eltiltott; aki a tudomanyos fokozatra méltatlan,
a tudoményos etika ellen vét; tovabba attél, aki a
tudoméanyos fokozattal jaré kotelezettségeit felhivas
ellenére nem teljesiti.

A jov6ben a palyazék vizsgadijat, valamint mindgsi-
tési eljarasi dijat kotelesek fizetni. A mindsitési el-
jarasban kozrem(kdd6é szakemberek pedig dijazasban
részesilnek.

Néhany részletkérdés

A kandidatusi fokozat elnyeréséhez orosz nyelvb6l
és egy masik vildgnyelvb8l az egyetemen specidlis
kandidatusi nyelvvizsgat kell tenni. A szakmai kandi-
datusi vizsga al6l mentesilhet az egyetemi (egyetemi
jellegl fdiskolai) tanar, illet6leg docens, ha az érte-
kezésének témajahoz tartozé szakmai tdrgyat rendsze-
resen oktatja.

A TMB az illetékes egyetemi tanéacs javaslatara a
szakmai vizsga egyes targyai al6l mentesitheti azt a
palyazot, aki ot évnél nem régebben valamely belfdldi
egyetemen a vizsgatargybol kivaléo eredménnyel egye-
temi doktori szigorlatot tett.

A kandidatusi fokozatra palydzdé értekezésének be-
nyljtasa el6tt kérheti a TMB-t6i a téma jovahagyasat.
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Ha a TMB a témat el6zetesen jovahagyta és a palyazé
értekezését 6t éven belul benyujtja, az elébirdlat soran
adott véleményben ezt a témat nem lehet kifogasolni.

A kandidatusi fokozat elnyerésére palyazé belfoldon,
illetéleg kulfoldon Osztondijas, vagy levelezé aspiran-
tra formajaban részesilhet szervezett képzéshen.

Belféldi 6sztondijas aspirantirara a TMB altal meg-
hirdetett palyazatban megjeldlt tudomanyszakban, il-
let6leg témaban lehet palyazo6t felvenni.

Belfoldi levelez6 aspirantdrara csak a gyakorlatban
dolgozé olyan szakember veheté fel, aki a tarsadalom
id6szerli célkitlizéseivel dsszhangban 4&ll6 tudoményos
téma megoldasan dolgozik, és megjelent frdsmivekkel
vagy mas modon igazolja, hogy a kutatdsban el6re-
haladt.

A belfoldi levelez6 aspirdns értekezésének befejezé-
sére és a vizsgakra valo felkésziilésre a munkaviszonya
alapjan jaré szabadsdgan felil legfeljebb két részben
igénybevehetd, dsszesen hattdl tizenkét hdénapig terjed-
heté rendkivili szabadsagban részesil.

kAz egyetemek (féiskoldk) feladatai és jogai bévil-
tek:

a) a TMB felkérésére kidolgozzak a szakmai vizsga
egyes targyainak vizsgaanyagat;

b) a TMB felkérésére vizsgabizottsdgokat alakitanak,
kandidatusi vizsgat folytatnak le;

c) gondoskodnak a beosztott aspiransok filozéfiai és
idegennyelvi oktatasardl, valamint vizsgaztatdsarol;

d) az aspiransok részére special-kollégiumokat tar-
tanak;

e) javaslatot tehetnek kiemelkedd szinvonallu egye-

temi doktori értekezésnek kandidatusi értekezésként
val6 elfogadasara.
Szakmai vizsgabizottsdg alakitasdval és szakmai

vizsgdk lefolytatdsdval kutatéintézmény is megbizhato.

Az opponenseknek véleményikben részletesen ki kell
fejtenik az értekezés érdemeit és hibait. A lefolyta-
tott kutatds maddszereinek értékelését kell adniuk.
Ideolégiai vonatkozasu értekezés esetén vizsgalni kell,
hogy a marxizmus—Ileninizmus elmélete alapjan és
moddszereinek alkalmazasaval tértént-e a forrdsanyag
felodolgozésa, az elvi-elméleti kérdések megvalaszo-
lasa. Tételesen allast kell foglalniuk abban, hogy a
palyézé mely tudoményos eredményeit ismerik el 0j
tudomanyos eredményként. Osszegez6en megokolt ja-
vaslatot kell tennitik arra, hogy az értekezés nyilva-
nos vitara bocsatasat javasoljak-e, vagy sem.

E szerint az opponens a joév6ben csak a nyilvanos
vitara bocsatads kérdésében koteles opponensi vélemé-
nyében A4llast foglalni. A kért tudoményos fokozat
odaitélésének kérdésében az opponens is, mint a bi-
ralébizottsag tobbi tagja, a biradlobizottsag zart ulésén,
titkos szavazéssal foglal allast.

Az opponensek tobbségének negativ véleménye alap-
jan a kandidatusi, illetve doktori értekezés nyilvanos
vitdra 4altaldban nem bocsathaté. A palydzé kérdésére
azonban a TMB hozzajarulhat a nyilvanos vita le-
folytatasahoz.

A TMB javaslatot tehet az illetékes egyetemen a
tudomanyok doktora részére cimzetes egyetemi (f6is-
kolai) tanari cim, a tudoményok kandidatusa részére
pedig cimzetes egyetemi (féiskolai) docensi cim ado-
manyozasara, ha a tudomanyos fokozattal rendelkez6
személy a tudoményos szakemberképzés terén kiemel-
ked6 tevékenységet fejtett Ki.

A kilfoldon szerzett tudoméanyos fokozatot a meg-
felel6 magyar tudomdanyos fokozattal kell honositani,
ha annak megszerzése a TMB el6zetes jovahagyasaval
tértént. A TMB ilyen esetben is megkdvetelheti belfol-
don kiegészitd vizsgak letételét, sziikség esetén hiva-
talos biralét kildhet kulfoldre, vitdas esetekben a kul-
foldi szervtél tovabbi tadjékoztatast kérhet. Ha a tudo-
méanyos fokozat megszerzése kulfoldon nem a TMB kez-
deményezése alapjadn tortént, a TMB a honositas fel6l
az 6sszes koérilmény mérlegelése alapjan hatéaroz.

A TMB engedélyével nem magyar &llampolgar sajat
koltségén is részt vehet belféldi aspirantiran.

Szebeni Odon,
a tudomanyos minésité bizottsag
TITKARSAGANAK
féel6addja



O-p Bana Uspa: [BafuaTUNATUNETWE HALIEro TPAHCTOPMNA, B CBETE OLHOM Bbl CTAB KM cooreeieieeieeeeieeseneieeeeseesses s esiseseenn

B uecTb 25-0if rofoBLyMHbI 0CBOGOXAEHNA BeHrpun Gbina opraHusoBaHa LieHTpanbHas BbicTaBka B Mysee Xypo-
XecTB B byjanewTe B pamkax, KOTOPO/ Kpome BCeo6L|ero NOAMTUYECKOT0, 3IKOHOMUYECKOTO W KYAbTYPHOr0 pas-
BUTUS CTpaHbl, GbINI0 MPOAEMOHCTPUPOBAHO M BaXHeMllWe 3Tanbl pasBUTMS TpaHcnopTa. [aHHas cTathsl Jaér
OTYET 0 BblLIEYKA3aHHOW BbICTPABKHY.

A-p Nacno Wwumon: 3afjayn no COKpaleHunto pa60t|ero BPEMEHWN B TPAHCMNOPTHbIX NOAPA3AENEHNAX .......o. oeiiininnns

ABTOp CTaTbM 3HAKOMMT YuTaTeNeil ¢ 3a4a4amu, BO3HNKAIOW MMM B 3aBOfAX, OCYLIECTBASIOWMX COKpalleHue pabo-
4ero BpeMeHu y PabOTHUKOB TpaHcnopTa. OH KPaTKO yKasbiBaeT pa6ounii mpoLecc MPUrOTOBNEHUA W OCHOBHBIE
BO3MOXHOCTI COKpalleHns paboyero BpemeHu. Beaed 33 aTUM OH 3aHUMAETCSA 0COBLIMYU 3a4aYaMin, BOSHUKAK UM
Ha CTaHUMAX, [eN0 U HA NPEANPUATAAX aBTOMOBMILHOTO TPAHCMOPTa NPYM OCYLIECTBNEHUA COKPaLLeHs paboyero
BPEMEHMU.

O-p Exxed Haab: [eatenbHocTb HayuyHo-UccnepgoBatenbckoro MHctutyTta XXenesHogopoxHoro TpaHcnopTta B 1969-
OM TOLY oottt ettt et e e e e h ettt 4o 4o 4o o E ettt et e e 4444 oot e e et e e e 4o e EEEee ettt e e ee hEE et ettt ee e e E et e e e et e e e e e

B cTaTbyt aBTOp 4aéT 0630p 06 MCCNER0BATEALCKNX PE3YNbTATaX MHCTUTYTA, aocturnyTeix s MPOWIOM TOAY & 06na-
CTAX CTPOMTENbCTBA W COAEPXKAHMA KEeNe3HOJOPOXHbBIX NyTeid, TATM U PEMOHTA MOJBUXHOTO COCTABA, IKCTEPUMEH-
TOB MOABMXHOTO cocTaBa, CLIb, M30TOMHOM TeXHUKN, 3KOHOMUKI TPaHCMOpTa U aKCMAyaTaluu Xene3HblX AOpor.

OTTo MNaTpuk: CTONETUE ,BYAANCKOTO D YHUKYMEPA”  oooiiiiiiiiiaiaiiii ittt e e e ettt e e e e e eee x @ ereeeeeas

Ha 6yfaiickom rope ,Bapxefb* B 2-ro mapta 1870-ro roga BBebl B 3KCNAyaTayuio GyHuKynep, ABAAOWMUIACA CeH-
CALMOHHBIM TPAHCMOPTHLIM COOPYXEHMEM TOTAallHbIX BPEMEH. CTaTbd KPaTKO 3HAKOMMUT YMTATeNed CO CTONETHE
nctopueit yHukynepa. HakoHel aBTop 4aéT OT4YET 0 BbICTaBKe, OPraHW30BaHHOI B Gyfanelw TCKOM TpaHCMOpPTHOM
My3ee no ciyvaw CTONETUA BblLleyKasaHHOro GyHUKynepa.

Lépab Kosau: TpaHCMOPTHO-HayuyHas peatenbHocTb WccnepgoBatensckoro MHctutyTa LW occeliHbix Lopor B 1969-om
018 TP PP PPPPPPPUPPRRRTI

Bce 6o/blue yacTu AesTeNbHOCTH WHCTUTYTA 3aHMMAET TPAHCMOPTHO- Hay4Hble UCCIe0BaHUsA. ABTOP CTaTb 3HA-
KOMUT YuTaTeneit ¢ BocMu Gonee BaXHbIMI TeMaMbl, OTHOCALLUMUCA K NOATOTOBKE HOBOTO MepecyéTa aBTOMALLUH, K,
MepecMOTPe TEXHUKN [BMXEHWUS LWOCCEAHBIX AOPOT, K YCOBEPLIEHCTBOBAHUIO PEryNUPOBKN [LBUXEHUS, K paspa-
60TKe AMPEKTUBbI Pa3BUTMS, METOA0B U MPOrPaMMOB.

ATTunna XopsaT: OCHOBHble nokasaTenu nepee3fos MAB.............. [ e

Ha kadegpe XXenesHogopoxHoro Ctpontennctsa byganewTckoro MonuTexHUYecKoro YHUBepcuTeTa, B pamkax
HECKONMBbKUX UCCnefoBaTebCKUX TeM 3aHUMarTCA TEXHUYECKUMMWN U IKOHOMUYECKUMMK I'IpOﬁIIEMaMVI nepecevyeHnmn
XENe3HbIX U WOCCEMHBbIX fopor. [aHHas CcTaTbsl co06W aeT pe3ynbTaThl CTATUCTMUYECKON nepepaboTku 60Nblworo
KONMYECTBA [aHHbIX, XapakTepuayloWwux no pasHbiM TOHKAM 3peHWAM COCTOAHME nepee3goB Ha ceth MAB, ocBe-
Wwas npy 3T0M HEOOXOAMMOCTb M HanpaB/ieHUS PasBUTHA.

3onTan Kosau: [paduyeckoe ToxAaeCTBO KOPOBOBbIX- U 0OPATHBIX KPUBbBI X.iiiiiiiiiiiiiisiiiiiesiiiininsiiins st

ABTOp CcTaTby B CBOEI TPyAe — ONy6ANKOBAHHOM B XypHane ,KasnekapswTygomanu Camna“ Ne 3. 1969 r. — po-
Kasan aHanuTu4yeckoe TOXAeCTBO K0p0608b|X n OﬁpaTHbIX KPUBbIX, KOTOPbIE UMEKT MECTO Ha CTPOUTENbCTBAX XE-
Ne3HOROPOXHBIX NyTed. HacroAwas ctaTba ABNAETCA NPOJOMKEHUEM BbilIeYKa3aHHOro Tpyaa. ABTOP CTaTby
CBOWM TPYAOM MpejocTaBNAeT NOMOWb NPOEKTUPOBLLMKAM ANA MPUMEHEHUA MPOCTbIX U NPAKTUYECKMX peLleHui
npu NpoeKTUPOBaHUN.

Me>k fyHapogAHbl i O630p:
La>ks Kop6onuu: [anbHeillee pasBUTUE CETU aBTOCTPALbI BaABAPUM  oooviiiiiiiiiiiiiieiiisieiiiiiii e

Ha O0CHOBAHWUW NUTEPATYPHbIX NCTOYHWKOB, aBTOP CTATb paér KpaTKI/II7I 0630p 03annaHWpPoOBaHHOM pas3BUTUK CETK
6aBapCKOI/I aBTOCTPadbl 1 0 CTPOMTENLCTBE T. H. BCECOK 3HbIX aBTOMOONbHbIX [O0pOT C TOUKW 3pEHNA UX TPaCCUpOB-
KW N TEXHUYECKUX OCYLLeCTBNEHUN.
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Dr. Béla Czére: 25 Jahre unseres Verkehrswesens — im Spiegel einer Ausstellung 249

An der 25. Jahreswende der Befreiung Ungarns wurde im Budapester Museum der schénen Kinste eine
zentrale Ausstellung erdffnet, die im Rahmen der allgemeinen politischen, wirtschaftlichen und kulturellen
Entwicklung auch die wichtigsten Momente der Entwicklung des Verkehrswesens zur Schau stellte. Der Arti-
kel berichtet Giber diese Ausstellung, deren Material durch das Verkehrsmuseum zusammengestellt wurde.

Dr. Laszl6 Simon: Aufgaben der Arbeitszeitverkiirzung in den Betrieben des Verkehrswesens......einccninnnnns 256

Der Verfasser gibt die Aufgaben bekannt, die infolge der vorgesehenen Senkung der Arbeitszeit der W erktéti-
gen des Verkehrswesens in den Betrieben entstehen. Er schildert den Arbeitsvorgang und die wichtigsten
Maoglichkeiten der Vorbereitungen und behandelt die spezifischen Aufgaben, die beim Aussendienst der
Eisenbahn :auf den Bahnhdfen, in den Betriebswerken und auch bei den Kraftverkehrsunternehmungen auf-
treten.

Dr. Jézsef Nagy: Die Téatigkeit des Wissenschaftlichen Forschungsinstituts fir Eisenbahnwesen in 1969 ..o 263

Dieser Artikel berichtet Uber die Forschungsergebnisse und sonstige Tatigkeiten, die das Institut im vorigen
Jahr auf dem Gebiete des Eisenbahn-Streckenbaus und der Streckenunterhaltung, des maschinentechnischen
Dienstes, der Zugfdrderung und der Fahrzeugreparatur, der Fahrzeugversuche, des Fernmelde- und Signali-
sierungswesens, der Isotopentechnik, der Verkehrsékonomie und der betrieblichen Arbeit durchgefiihrt hat.

Ott6 Petrik: Zentenarium der ,Bergbahn VON BUGa™ ...t bbb 270

Am 2. Mérz 1870 wurde die auf den Festungsberg von Buda fuhrende Standseilbahn er6ffnet, die ein grosses
Aufsehen erregende Verkehrsanlage ihrer Epoche war. Der Artikel schildert die hundertjdhrige Geschichte der
Drahtseilbahn und berichtet Uber die Ausstellung, die anlésslich der Hundertjahrfeier im Budapester Ver-
kehrsmuseum veranstaltet wurde.

Gydrgy Kovacs: Die verkehrswissenschaftliche Tatigkeit des Forschungsinstituts fir Strassenwesen in 1969 ... 275

Unter den weitverzweigten Té&tigkeiten des Instituts in Bezug auf das Strassenwesen betragen die verkehrs-
wissenschaftlichen Forschungen einen standig zunehmenden Anteil. Der Verfasser gibt den Fortschritt von 8
bedeutenden Themen bekannt, die u. a. auf die Vorbereitung der Verkehrszdhlung, die verkehrstechnische
Uberprifung der Strassen, die Modernisierung der Verkehrslenkung, die Ausarbeitung der Richtlinien, Verfah-
ren und Programme der Entwicklung gerichtet sind.

Attila Horvath: Die wichtigeren Kennwerte der hohengleichen Bahnibergange der M AV ..onrnnconnenncenneneenns 281

Der Lehrstuhl Eisenbahnbau der Budapester Technischen Universitat befasst sich im Rahmen mehrerer
Forschungsthemen mit den technischen und ékonomischen Fragen der schienengleichen Strasseniibergédnge.
Dieser Artikel gibt die Ergebnisse einer statistischen Verarbeitung von bedeutendem Volumen bekannt, die
nach verschiedenen Gesichtspunkten die Lage der Strasseniibergdnge der MAV beschreibt, wobei Notwendig-
keit und Richtungen der Entwicklung geklart werden.

Zoltan Kovéacs: Graphische Identitat der Korbbégen und Gegenkrimmungen 286

Der Verfasser hat in seiner Abhandlung, die in Heft 3. aus 1969 der Verkehrswissenschaftlichen Rundschau er-
schienen ist, die analytische Identitdt der im Eisenbahn-Streckenbau maéglichen Lésungen von Korbbdgen und
Gegenkrimmungen mit zwei Halbmessern, bewiesen. Als eine Fortsetzung seines friheren Artikels beabsich-
tigt er nun zu beweisen, dass auch die graphische Identitat zwischen den — zu den &rtlichen Bedingtheiten ge-
horenden — Losungen der Krimmung mit zwei Halbmessern besteht, dadurch bietet er den projektierenden
und ausfihrenden Ingenieuren Mdglichkeiten einfacher, praktischer Lésungen.

Auslandschau:

Dezs6 Korbonits: Weiterentwicklung des Autobahnnetzes in Bayern 293

Auf Grund der bezuglichen Literaturangaben gibt der Artikel einen kurzen Uberblick der vorgesehenen Ent-
wicklung des bayerischen Autobahnnetzes, sowie den weiteren Ausbau der sog. Bundesstrassen, sowohl in
Bezug auf die Verkehrsbeziehungen, wie auch aus dem Gesichtspunkte der technischen Ausfiihrung.

Biicherschau 266, 280
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Dr. Béla Czére: 25 années de nos communications dans le miroir d’une exXpoSition ..o e 249
A I'occasion du 25éme anniversaire de la Libération de la Hongrie a été ouverte dans le Musée des Beaux Arts 1

de Budapest une exposition centrale qui présentait dans le cadre du développement général, politique, écono-
mique et culturel aussi les moments les plus importants du progres des communications. L’article rend compte
du matériel de cette exposition organisée par le Musée des Communications.

| ¢

Dr. Laszl6 Simon: Taches de la réduction de I’heure de travail dans les différents postes de service des communica-

EHOIS e e bR RE R SRS Re AR Rt 256 w 1
L’auteur expose les tdches qui se présentent lors de la réalisation de la réduction de I’heure de travail prévue 19 1
pour les agents des communications dans les différents postes de service. Il décrit le procédé de travail, les [
possibilités principales de la préparation, puis il s’occupe des taches spécifiques résultant aux postes du service
exécutif des chemins de fer: dans les gares et dans les dépots de locomotives ainsi qu’aupres des entreprises de
la circulation des voitures.

%

Dr. JozsefNagy: Le travail de I'Institut de Recherches Scientifiques du Chemin de fer en 1969 ....cccoovvvveirinrcvcrnieeniienns 263

Cet article relate les résultats de recherches et les autres travaux accomplis par I’'Institut dans I’année passée
sur le domaine de la construction et de I’entretien de la voie ferroviaire, du service du matériel et de la traction,
de I'industrie de réparation des véhicules, des essais des véhicules, des installations de télécommunication et de
sécurité, de la technique des isotopes et de I’activité ayant trait a I’6conomie des communications ainsi que de
I’exploitation ferroviaire.

Otto Petrilc: Centenaire de la “Voie de Montagne de BUGA” .o sttt 270

Le funiculaire menant au mont du chateau-fort de Buda, ouvert le 2 mars 1870 était une réalisation de com-
munication qui faisait sensation dans son époque. L article décrit I’histoire centenaire du funiculaire en ren-
dant compte de I’exposition organisée a I’occasion du centenaire dans le Musée des Communications a Budapest.

Gyorgy Kovacs: Travail de I'Institut des Recherches de la Route en 1969 sur le domaine des sciences des communica-
BEOTIS ottt sS4 R R R R R Rt E e 275

Dans la vaste activité de I’Institut effectuée concernant les questions de la route, les recherches des sciences des
communications représentent une partie toujours plus grande. L’auteur renseigne sur le progrés de 8 thémes
importants tendant entre autres a la préparation du nouveau comptage de trafic, a la révision des routes au
point de vue technique du trafic, a la modernisation du réglage de la circulation, aux directives, méthodes et
programmes de développement.

Attila Horvath: Caractéristiques principales des passages & niveau de 1a MAV ..o 281

La chaire pour la Construction des chemins de fer de I’'Université Technique de Budapest s’occupe dans le cadre
de plusieurs themes de recherche des questions techniques et économiques relatives aux croisements des
chemins de fer et des routes- L’article communique les résultats d’une élaboration statistique d’un volume
important présentant selon les points de vue différents la situation des passages a niveau sur le réseau de la
MAYV en démontrant la nécessité et les tendances du développement.

Zoltan Kovacs: L’identité graphique des courbes en anse de panier et des CONtre-CoOUrbes .....cirvincinsensnceees 286

L’auteur démontrait dans son étude publiée dans le numéro 3 de 1969 de la Revue des Sciences des Communica-
tions I’identité analytique des solutions possibles par les courbes en anse de panier et de contre-courbes a deux
rayons dans la construction des voies ferroviaires. Maintenant, en continuant son article précédent, il tend a
prouver qu’entre les solutions des courbes appartenant aux mémes contraintes locales données existe aussi
I’identité graphique. Par cette voie il assure une possibilité pour les ingénieurs constructeurs et géodésiens aux
simples solutions pratiques.

Revue Internationale:
Dezsé Korbonits: Développement ultérieur du réseau des autoroutes de 18 B aVi€re . 293

Sur la base des données de littérature y relative I’article donne un court apergu sur le développement projeté du
réseau des auto-routes bavaroises, de la construction ultérieure des auto-routes soi-disant fédérales tant au
ppint de vue des relations qu’au point de vue de I’exécution.
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SUMMARY

Dr. Béla Ozére: 25 Years of our Communieaiion — in the Mirror of an Exhibition

On the 25th anniversary of Hungary’s Liberation a central exhibition was opened in the Museum of Fine Arts
that showed, in the framework of the comprehensive political, economic and cultural development, the most im-
portant momentums of the development of communication. The item renders account of the material in the
exhibition that was collected by the Transport Museum.

Dr. Laszlo Simon: Tasks in Connection with the Worktime Cut in Transport Units ........ —

The author writes about the tasks that are caused in the transport units in course of the realization of the
envisaged reducing of the transport workers” and employees’ worktime. He outlines the proceeding and main
possibilities of the working process of the preparation then he deals with the particular tasks arising at the rail-
way executive service: in stations and running sheds as well as at automobile transport companies.

Dr. Jézsef Nagy: Activity of the Railway Scientific Research Institute in 1969 ...

This item renders account of the research results and other works that were carried out in the last year by the
Institute on the field of the construction and maintenance of the permanent way, mechanical engineering,
workshop and running service, vehicle tests, telecommunication and safety devices, isotope techniques,
railway operating and economics.

Otté Petrik: Centenary of the “Buda Mountain Railway” ... e

The cable railway leading to the Castle Hill of Buda was opened on March 2nd, 1870 and was a transport
establishment that attracted great attention in its time. The author outlines the hundred years history of the
cable railway reporting on the exhibition that was organized in the Budapest Transport Museum on the occa-
sion of the centenary.

Gydrgy Kovacs: Communication Scientific Activity of the Road Research Institute in 1969 . .. i

Among the widespread activities of the Institute on the scope of road affairs the communication scientific in-
vestigations represent an ever increasing part. The author writes about the progress of 8 substantial themes
that are — among other things —directed to the preparation of the new traffic count, the sipervision ofroads
from the point of view of traffic techniques, the modernization of traffic regulation, the elaboration of the guid-
ing principles, methods and programs of development.

Attila Horvath: Main Indices of Level-Crossings 0f the MAV ...t ssseen

The Railway Construction Professorate of the Budapest University of Technical Sciences deals in the frame*
work of several research themes with the technical and economic problems of the level-crossings of rail and
road. This article publishes the results of a statistical processing of a significant volume that shows the situa-
tion of the level-crossings on the MAY system from different points of view, casting light on the necessity and
directions of development. {

Zoltdn Kovéacs: Graphic Identity of Basket and REVEISE CUIVES .ottt bbbt es st ss e

In his study published in the 3rd issue of 1969 of the Communication Science Review the author proved the
analytical identity of the solutions of basket and reverse curves having two radii that are possible in course of
the construction of apermanent way. Now, as a continuation of his former article, he claims to prove that bet-
ween the curve solutions with two radii belonging to given local constraints the graphic identity subsits, too.
By that he offers a possibility of simple practical solutions to designing and survey engineers.

Foreign Review:
Dezs6 Korbonits: Further Development of the Motorway System in Bavaria ..., s

Based on the related data in the literature the item gives a concise overall picture of the planned development
of the Bavarian motorway system as well as of the further construction of the so called federal motor high-
ways, both from the point of view ofrelations and technical constructing.
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A ma tudomanya—
a holnap technikaju

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskdriien tajékoztat a szakterilet helyzetérél, eseményeir6l, Gjdonsagairdl

Anyagmozgatas, Csomagolas Jarmiivek, Mezd8gazdasagi Gépek
Bényészati Lapok Kép- és Hangtechnika

Bér- és Cip6technika Kohészati Lapok
Elektrotechnika Kozlekedéstudomanyi Szemle
Energia és Atomtechnika Magyar Aluminium

Elelmezési Ipar Magyar EpitSipar

Epitdanyag Magyar Grafika
Epiiletgépészet Magyar Kémiai Folydirat

Az Erd6 Magyar Kémikusok Lapja
Faipar Magyar Textiltechnika
Finommechanika Mélyépitéstudomanyi Szemle
Fizikai Szemle Mérés és Automatika

Gép Mdanyag és Gumi
Gépgyartastechnoldgia Miiszaki Elet

Hidroldgiai Kozlény Ontode

Hiradastechnika Papiripar

Ipari Energiagazdalkodas Varosépités

Ipargazdasag Villamossag

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETEK

minden postahivatalban,
a Posta Kozponti Hirlap Iroda (Jozsef nador tér 1.) csekkszamlajara vagy atutalassal, valamint
a Technika Haza miliszaki konyvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , V& utca 10.
V1. , Bajcsy-Zsilinszky Gt 76. szam alatti Hiriapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
M. , Lenin kérat 9—11.1 em. 120. (222-251).
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