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Gazdasagi vizsgéalati médszer

N TE ZET
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K 6 ZLEMENY E./I

kozutak vasutakkal valé keresztezéseinek tervezéséhez

BEIIG AKTUK —Dr. KAJAN BELA

Az orszagos kozuthalézaton tdbb mint 2000 a
szintbeni vasuti keresztezések szdma, ebbdl a f6-
utakon van 424 db. A vas(Ot Uzemi sajatossagai
miatt nyilvanvald, hogy a keresztezésen valé at-
haladdsnal a kozuati forgalom minden esetben
els6bbséget kell hogy adjon a vasuti forgalom sza-
mara.

A KRESZ 56. §-a szerint ,VasUti atjaron csak
akkor szabad athaladni, ha a jarm{ vezetdje kell6-
képpen meggy6z8ddtt az athaladas veszélytelensé-
gér6l.” Ugyanitt hatdrozottan el§ van irva, hogy
milyen esetekben kell a kdzuti jarmveknek meg-
allni a keresztezés el6tt.

A szabalyozas ellenére az 1964 és 1968 kozotti
id6szakban évenként 125—175 olyan vasuti bal-
esetet tart nyilvan a balesetstatisztikank, ahol a
baleset természete ,kozuti jarmd elutése” volt.
A balesetek kozul 1968-ban 14 volt haldlos kime-
neteld és 32 volt sériléses baleset. Bar a vasuti
keresztezéshen tortént balesetek szama enyhén
csokken6 tendenciat mutat, a biztonsadg ndvelése
érdekében mégis sziikséges a szintbeni vasuti ke-
resztezések kikiszobolése, illetve hatékonyabb
biztonsagi berendezésekkel torténd kiépitése.

A szintbeni kialakitasbdl kovetkezd balesetve-
szély elhéritdséra, illetve csokkentésére a keresz-
tezés jelz6tablaval, jelz66rrel, fényjelzével, vagy
sorompoval biztositott. A vonatathaladasi id6n
kivil a kozuti forgalom még — a biztositas maéd-
jatél fluggben — tovabbi, tobblet Varakozasra
kényszeril, legnagyobb mértékben a sorompoés
keresztezéseknél.

Az elmondottakbdl kovetkezik, hogy a kozuti
forgalom a vasGttal vald keresztezésnél minden
esetben lassitani kénytelen és a vonatok athala-
dasanak id6északaban megallasra és hosszabb-rovi-
debb ideig tart6 varakozasra kényszerill. Ezek

désében jelentkeznek és emellett szamottevd hat-
rany a varakozas alattiidéveszteségis. Kézenfekvé
ezek szerint a torekvés a keresztezéseknek olyan
kialakitasara, mely mellett a hatranyok teljesen,
vagy részben megszlnnek.

Az idedlis megoldas a két palya szintbeni elva-
lasztasa volna, ennek azonban gatat szab az ezzel
kapcsolatos kozuti létesitmény 10—12 millié fo-
rint nagysagrend( koltsége. Az 1958 év Ota eltelt
10év alatt minddssze 14 keresztezés kétszintlsitése
valésult meg (ebbdl 10 féaton), nyilvan az anyagi
nehézségek miatt, igy valdszinlileg jov6ben is
csak egyes keresztezések atépitésére keriilhet sor.
Célszerl ezért valamilyen médon az igények sor-
rendjét megallapitani, esetleg az épités Utemezé-
sének kivanatos idépontjat levezetni.

A kozuti létesitések mérlegelésénél ma mar alta-
lanos a gazdasagi hatékonysagi értékelés. A kdzut
sajatossagaihoz alkalmazkoddé szamitadsi maédszer
e lap hasabjain is tobb alkalommal vazlatosan
ismertetésre kerilt [1,2, 3]. Az elvek ismerete al-
taldban lehet6vé teszi a kozUtfejlesztések, létesi-
tések gazdasagi elemzését, de kulénleges feladatok
megoldasanal kivanatos a gyakorlat szamara min-
den részletre kiterjedd, egységes szamitadsi mod-
szert kialakitani.

A KPM Kozuti F6osztaly meghizasa alapjan az
1968— 1969 években gazdasagi vizsgalati mddszer
kidolgozéasara kerilt sor a csomdpontok és vasuti
keresztezések tervezéséhez.

A téma 6nallé részét képezte a szintbeni vasati
keresztezések gazdasagi vizsgalati modszere, mely
id6szerlisége miatt még 1968 évben volt elkészi-
tendd. A modszer kialakitasdnal a tanulmény cél-
jara végzett helyszini felvételek eredményeit is
figyelembe kellett venni.

A téma mivelését megel6zGen erre a célra a kiil-
foldi irodalmi adatok alapjan kialakitott és az

a hatranyok a kozuati tzem koltségeinek noveke”,.y"UKI 45. szam( kiadvanyaban [4] 0Osszefoglalt
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vizsgalati modszer volt hasznalatos a sorrendiség
meghatarozasara. Ismeretes, hogy ez a modszer
a létesités alapjan megtakarithatd jarmd tzem-
koltségeket viszonyitja a beruhéazasi koltségekhez
és ennek alapjan hatarozza meg az el8iranyzas
gazdasadgos idépontjat.

A tanulmany szadmara végzett helyszini felvé-
telek célja volt els6dlegesen az lzemkoltségeket
befolyasold jarmakadélyoztatdas mértékének meg-
allapitasa, amellett sziikséges volt ellen6rizni azt,
hogy a szamitasoknal alkalmazott egyszerisitések,
feltevések milyen mértékben felelnek meg a tény-
leges helyzetnek.

1 A szintbeni vasuti keresztezések
forgalmi vizsgélata és annak eredményei

1.1. A vizsgéalat targya és végrehajtasa

A vizsgalat célja az volt, hogy az utatjarékon
athaladé forgalom akadalyozésat olyan paramé-
terekkel hatarozzuk meg, amelyekb6l a gazdasagi
hatas szamithaté. A vizsgalatokat ennek megfele-
I6en az Utatjarokon athaladd gépjarmivek sebes-
ségének és az utatjarénal varakozé gépjarmiivek
akadalyozasi vagy varakozasi idejének mérésével
végeztik el. A sebességméréseket az Utatjaro koz-
vetlen kozelében és az atatjarétél 400—500 m
tavolsagban folytattuk le. Feltételeztik, hogy a
két keresztmetszetben mért jarmlsebességek kii-
Ionbsége jellemzé adatot fog szolgaltatni arra vo-
natkozo6an, hogy az Uton a zavartalan koérilmények
kozott kialakuld sebességek milyen mértékben
csOkkennek le az utatjaré keresztmetszetében a
vasUti keresztezés hatasara.

A tapasztalat ugyanis azt mutatta, hogy a szint-
beni vasuti keresztezésen athalado jarmivek,
annak szabad hasznélata esetén is, jelentésen le-
csokkentik a sebességiiket. Ennek oka részben az,
hogy a vasuUti palya magassadganak és az Ut hossz-
szelvényének 0Osszeegyeztetése sok esetben az Gt-
palya hullamossagat eredményezi. Az atjaré bur-
kolatanak kialakitasa sem mindig megfelel6. De
ezeken a hatadsokon tal, még tokéletesen kialakitott
és ismert Gtatjarokndl is jelentkezik a sebesség-
csokkentés. Ezt arra a pszichologiai okra vezet-
lyesebb pontja és a jarm(ivek vezet6i szinte &sz-
tonds dvatossadggal kozelitik meg. Arra is gondol
minden vezetd a szintbeni vasati atjaré elétt, hogy
fokozottan figyelnie kell azt, hogy a soromp6 vagy
fénysorompdé nem zarul-e, illetve valt-e at el6tte.

A mérési helyeket Ugy valasztottuk meg, hogy
azokbol a kilonb6z6 biztonsagi berendezésekkel
ellatott Gtatjardk, illetve a soromp6 nélkili Gtat-
jarok hatasat is elemezhessiik. A zavartalan for-
galomaramlast megfigyel6 keresztmetszet Kkiva-
lasztdsa érdekében a mérési keresztmetszeteket
olyan Gtszakaszokra telepitettiik, ahol sem az &t-
kelési szakasz, sem pedig egyéb okok, pl. a rossz
vonalvezetés sebességkorlatozd hatdasa nem érvé-
nyesul.

Ennek megfeleléen a kovetkez6 helyeken vé-
geztiink méréseket:

Fénysorompos Gtatjarok:

Komarom 1, sz. ut 93 157 km szelv.

kdzlekedéstudomanyi szemle

Aszod 3. sz. Ut 41 600 km szelv.

Sorompos utatjarok:

Hatvan 3. sz. (4t 61 350 km szelv.

Székesfehérvar 8. sz. (Ut 3645 km szelv.

Sorompoés Utatjaro:

Tata .. sz. Ut 76 057 km. szelv

Hozzacsatlakozo6 korszer(sitett Gtszakasszal :

Vértessz6l6s .. sz. ut 69 507 km szelv.

Sorompé nélkili atatjaro:

Uzsabanyai bekotd at

Szada—Godoll6—Vac-i 6sszekodtd ut.

Jaszapati 31. sz. ut 99 300 km szelv.

A vizsgélat modszere keresztmetszeti sebesség-
mérés és a varakozasi idék felvétele volt.

A keresztmetszeti sebességmérést a vasuti at-
jarénal (1 mérési hely) és att6l 400—500 m tavol-
sagra a keresztezés el6tt levd keresztmetszetben
(2 mérési hely) is Desitron gumitémlds sebesség-
mérd berendezéssel végeztik el. Ennek megfele-
I6en &ltalaban a vasuti atjaroba belép6 forgalmat
vizsgaltuk egy-egy mérési napon, kb. 10 6ran ke-
resztill. Kisforgalmu utakon a két keresztmetszet-
ben (1 és 2 mérési hely) mindkét forgalmi irdnyban
haladd jarmivek sebességét is megmértik. llyen
Utszakaszon igy a ,,belép6” és vasUti keresztezés-
bél ,kilépd” forgalom adatai rendelkezésre allnak.

A varakozasi id6ket mindkét forgalmi iranyban
a soromp6zaras és nyitads idépontjait feljegyezve
az egyes jarmivek megallasdnak és elinduldsanak
idépont adataival régzitettik.

1.2. A mérések feldolgozasa

A mérések elvégzése utan az adatokat két vo-
natkozasban dolgoztuk fel. Az egyik feldolgozéas
az utatjaro eldtt (2 keresztmetszet) és az Gtatja-
roban kialakuld atlagsebességeket adta jarmiifaj-
tdnként és az 6sszes motoros jarmdre vonatkozoan.
Ezeket a feldolgozott adatokat az 1. tablazat tar-
talmazza. A masik feldolgozas az atatjarénal a
sorompdzaras ideje alatt, illetve a soromp6 nélkali
atjaroknal vonatok athaladasi ideje alatt varakozo
jarmivek szamat, az atlagos zarasi id6t és az egy
jarmire es6 atlagos varakozasi id6t adta eredmé-
nyil. Az eredményeket a 2. tablazat tartalmazza.

1.3. Az eredmények elemzése
1.3.1. A sebességek feldolgozasa
Az 1. tablazatbhan

kat kulén csoportositottuk. Az egyes atjarotipus-
nal az 1-es és 2-es keresztmetszetben is atlagol-
tunk. A csoportatlagokon belili eltérések azt mu-
tatjdk, hogy a 2 keresztmetszetben, tehat ahol
zavartalan sebességeket mértiink, igen valtoz6 az
egyes Utszakaszokon a jarmfajtaknal és az dsszes
jarmire kapott atlagos sebesség. Ez a sebesség az
Ut kialakitasatol és burkolata allapotatél, mingsé-

4°
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1. tablazat
Az (tatjaron athalado forgalom, sebessége az atjaronal és az atjaro el6tti zavaras nélkili szakaszon
Utatjarok Ki|ép§ Szg k. MKkp. Tgk. Autébusz  Ossz-motoros
Belepd dbo km/6 db km/6 db km/6 db km/6 db km/é
Fénysorompdk
Komarom 1) l.sz. Gt 93,157 km belép6 299 56,5 42 409 221 420 16 51,0 578 49,7
1968. TV. 10. 2) l.sz. 4t 93,557 km belépd 333 844 49 60,1 193 62,8 18 8,33 593 754
Komarom 1) 1. sz. at 93,157 km belép6 374 55,9 96 40,7 214 395 20 43,2 704 48,5
1968.v. 20. 2) 1. sz. lit 93,107 km belép6 384 922 104 557 177 609 21 745 686 78,0
Komarom 1)1. sz. lit 93,157 km belépd 317 59,5 75 44,2 267 423 24 45,2 683 50,6
V1. 20. 2) 1.sz. Gt 93,557 km belépé 346 81,2 72 46,4 191 60,6 29 69,7 638 70,6
Aszbod 1) 3. sz. (1t 41,600 km belépd 465 492 126 450 469 425 27 38,7 1087 45,6
V. 25, 2) 4.sz. Gt 42,200 km belépé 582 63, | 147 60,2 448 52,8 34 57,5 1211 58,8
Atlag: 1 54,6 43,1 41,8 43,8 48,1
2 78,0 56,3 57,6 69,0 68,6

Sorompos Gtatjarék
Hatvan 1) 3. sz. t 61,350 km beléps6 221 478 78 423 155 402 16 34,7 470 43,9
1968. tv . io. 2)3. sz. (1t 61,650 km beléps6 380 57,7 112 576 243 50,2 28 509 763 55,0

Hatvan 1) 3. sz. (1t 61,350 km belépd 241 49,7 80 423 206 415 20 418 547 45,2
VI. 19. 2) 3.sz. Ut 61,650 km belép6 385 56,3 120 50,7 305 494 31 518 841 528
Székesfv. 1)8.sz. it 3,845 km belépd 389 546 159 455 303 452 25 37,8 876 49,2
V. 27. 2) 8.sz. Ut 4,345 km belép6 446 748 198 59,9 342 567 34 624 1020 654
Székesfv. 1)8.sz. Gt 3,900 km belép6 320 54,2 163 441 237 458 31 382 751 487
VI, 12. 2) 8.sz. Gt 4,400 km belép6 347 776 176 63,6 262 624 27 626 812 69,2
Atlag: 1 52,2 44,0 43,7 38,3 47,3
2) 66,7 58,7 54,7 57,0 60,9
Sorompo és korszer(sitett Utszakasz
Vértessz616s 1) 1. sz. 4t 69,857 km belépé 495 43,7 176 39,1 332 35,6 16 39,1 1019 40,2
V. 8. 2) 1.sz. Gt 70,207 km beléps 742 748- 256 689 418 588 21 688 1437 69,0
Vértessz6l6s 1) 1. sz. Gt 69,857 km belépd 538 48,9 269 448 318 40,9 15 41,3 1140 456
MI. 18. 2) 1sz. Gt 70,307 km belép6 746 766 384 71,9 430 604 2 695 1582 71,0
Tata 1)1. sz. 4t 76,057 km belép6 231 50,7 111 38,7 214 447 7 425 562 45,9
V. 24. 2) 1 sz. (t 76,457 km belép6 391 769 169 63,6 289 588 13 646 862 681
Tata 1) 1 sz. Gt 76,057 km belép6 361 524 156 47,5 271 441 20 455 808 485
V. 28. 2) 1.sz. Ut 76,457 km belép6 461 816 202 648 337 630 20 780 1020 720
Atlag: 1 48,4 43,0 40,8 42,3 44,8
ﬁ) 77,0 68,3 60,2 70,7 70,1
Sorompo nélkili utatjard
Uzsabanya 1) Banya fel6l belépd 19 28,0 15 243 73 215 3 21,7 110 232
1968.v. 15. 2) Banya fel6l belépd 18 50,8 13 350 64 461 2 475 97 455
1) Banya felé belépd 2 254 18 308 69 252 3 233 26,1
2) Banya felé kilép6 12 512 21 574 72 445 3 40,0 108 476
Godeélls—Vac  1)2104. 22,900 km  belép6 69 52,6 54 449 100 457 7 386 230 474
1968.v. 14. 2)2104.  22.600 km belépé 69 69,0 55 581 101 60,6 8 61,9 233 625
1)2104. 22,900 km kilép6 81 49,2 65 41,0 90 43,0 9 360 245 443
2) 2104. 22,600 km  kilép6 80 634 79 446 91 546 6 51,7 256 542
Godolls—Vac  1)2104. 22,900 km belépd 74 492 53 486 74 443 3 26,7 204 470

1968. V1. 10. 2) 2104. 22,600 km belép6 76 64,9 58 54,9 71 532 5 580 210 58,0

+Tészapéti 1)31. 99,400 km belépd 4 18,7 8 344 10 23,0 22 26,4
1968. VT. 11. 1) 99,400 km belépé 49 — 22 0 69 0 7 0 147 0
2)31. 99,650 km belépé 51 66,1 32 50,2 68 524 6 61,7 157 56,7
« 1)31. 99,400 km kilép6 41 14,8 30 14,3 61 12,1 o 14,2 138 135
1 99,400 km Kilép6 3 o — — - - - 3 o
2) 31. 99,650 km kilép6 46 58,5 39 47,2 68 436 5 50,0 158 49,0

Atlag: 1 46,7 41,ff 37,0 32,4 40,8
Jaszapati nélk. )
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2. tablazat

A sorompozaras és a varakozo jarm(vek adatai
Osszes Vzaér:gso- Varakozé  (sszes Vé[ako- Atlagosi\é%rakozési
5 . . Ciars . iarm - - z4so0s
Allomas helye és a szamlalas napja ok ]vek zérasok  uiecon
sorompé zaraso szama mo/im
szama atlagos ideje (mp) Pl
Fénysorompé
Koméarom 1.4t 93,157 km 1968. IV. 10-én 10 10 90 126 126 122 96,8
Komarom 1. Gt 93,157 km 1968. V. 20-4n... 8 5 31 93 122 95 102,2
Komaéarom 1.0t 93,157 km 1968. V. 20-4n 13 12 46 98 99 79 80,6
Aszdd 3.sz. Gt 41,600 km 1968. IV. 25-én 21 21 128 86 86 62 72,1
Atlagosan 98 86 87,8
Sorompo6s Utatjaré
Hatvan 3.0t 61,350 km 1968. IV. 30-4N ...cccccccuue 37 37 588 313 313 214 68,4
Hatvan 3.0t 61,350 km 1968. VI. 19-én ... 33 33 472 289 289 209 72,3
Székesf.var 8. 0t 3,645 km 1968. V. 27-én 18 17 171 180 186 123 68,3
Székesf.var 8.0t 3,645 km 1968. VI. 18-4n 18 18 191 185 185 131 70,8
Atlagosan 261 190 72,8
Sorompé és korszer(sitett Utszakasz
Vértessz6ll6s 1. Gt 69,507 km 1968. V. 8.-an .... 33 33 648 222 222 141 63,5
Vértessz6l16s 1. Gt 69,507 km 1968. VI. 18.-4n .. 42 42 821 202 202 143 70,8
Tata 1 Gt 76,057 km 1968. TV. 24.-én 40 40 511 247 247 156 67,6
Tata 1. Gt 76,057 km 1968. V. 28 .-8N .cccovveirrrennne 35 35 374 209 209 159 76,1
Atlagosan 225 150 66,7
im

gatol figgben nagy széls6 értékek kdzott mozog.
A vasOti 4tjaronél azonban a sebességek kozel
azonosan alakulnak a kiilonb6z6 mérési helyeken,
illetve kiillonb6z6 modon szabalyozott atjaréknal is.

A tablazatban bemutatott sebességértékek igen
kozel &llnak egymaéshoz.

4.3.2. A sorompoézarasok akadalyozasanak vizsgalata

A sorompo0zarasi id6k osszegezése és atlagolasa
alapjan, a 2. tablazatban lathaté adatok szerint a
fénysorompds keresztezéseknél a zarési id6k Ié-
nyegesen alacsonyabbak. Atlagosan mintegy 100
mp-re vehet6 fel ez az id6.

A rendes sorompoék zarasi ideje mar sokkal na-
gyobb, atlagosan 4 perc koril mozog.

A zarasi id6k és az atlagos varakozasi id6k 6ssze-
fliggésének elemzésére el6szor az 1. dbrdban a fény-
sorompoOs mérés adatait a zarasi idéktél fuggden
abrazoltuk. Ebbél az 4abrabdl az lathatd, hogy
egy-egy zarasnal az akadalyozott jarm(ivek a za-
rasi id6 65%-at kénytelenek varakozni. A kiegyen-
lités itt linearis 0sszefliggést tételezett fel. A pon-
tok elhelyezkedésébhdl az allapithaté meg, hogy a
révidebb zarasok viszonylag magasabb véarakozasi
id6ket, a hosszabb z&rdsok pedig viszonylag ro-
videbb varasi id6ket eredményeznek. Ezért a 2.,
3., és 4. dbran az egyes sorompoOtipusok eredmé-
nyeit elkilonitve, a zarasi id6k szazalékaban sza-
mitott zardsonkénti atlagos varakozasi id6t abra-
zoltuk. Ebbél valoban az deril ki, hogv a zarasi

1. dbra. Az atlagos varakozasi id6

és a sorompoézarasi id6 kapcsolatanak
Osszefliggése a fénysorompoés vasuti atjaro
esetében
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id6 szazalékaban kifejezett atlagos varakozasi id6
kis mértékben csokkend jellegl, rovid zarasoknal
a szazalék nagy, hosszu zarasoknal pedig mar igen
kicsi szérast mutat. Az 5. abran &sszefoglaltuk az
elemzés végeredményét.

2. Az eddigi médszer megfelelsége
a vizsgalat eredményei alapjan

2.1. A maddszer elvi kialakitasa

A gazdasdgi vizsgalati moddszer hatékonysagi
mutatd kéj~zését kivanja meg, melynél a létesités
altal a koézuti kozlekedés tzemkdltségeiben kimu-
tathaté megtakaritasokat kell viszonyitani a létesi-
tés koltségeihez. Az el8iranyzas akkor lehetséges,
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ha a mutato a kozuati hatékonysagi normat (a 0,15
értéket) eléri, vagy meghaladja.

A mutatd képzésénél a létesitési koltségek alta-
laban egyszeri helyszini szemle alapjan jo kozeli-
téssel becsiilhet6k. Lényegesen nehezebb az elér-
het6 megtakaritasok meghatarozasa.

A megtakaritas a kézati forgalomban a vizsgalt
évben jelentkezett Osszes, a létesitéssel kikiiszo-
bélhetd tobbletkdltség kimutatasaval allithaté el6.
A kozati forgalom a zavartalanul atbocsadtando
vasuti forgalom miatt szikségszer(ien vérakozéa-
sokra kényszeril, illetve a keresztezés helyén las-
sit, ezek a hatdsok a kétszintes kialakitasndl meg-
szlinnek.
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4. &bra. Az atlagos varakozasi id6 és
soromp6zarasi id6 kapcsolatanak
sszefuggése sorompos (+ korszer(sités)
szintbeni vasUti atjaré esetében
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2.2. Kozlekedési koltsérjek meghatarozasa

A vasuti és kozuati forgalom kiilénb6zd id6beni
valtozasa igen nehézzé teszi a hatdsok lemérését és
minden esetben kozelitéssel kell megelégedniink.

2.2.1. Meghatarozas felvétel utjan

A kozelités akkor is fennall, ha méd volna a gaz-
dasagi vizsgalat céljara, adott esetben, méréseket
végezni. Az eddigi gyakorlat szerint csak egy-egy
keresztezésnél tértént a szamitas céljaira felvétel,
ez is els6sorban a varakozasi id6k meghataroza-
sara szoritkozott és tobbnyire csak egy napos,
nappali adatfelvétel volt lehetséges.

A 2. tablazat szerint a megismételt felvételi ada-
tok egymaéstél jelentls eltérést mutatnak ugyan,
mindamellett lathaté, hogy mar egyszeri felvétel
is alkalmas lehet arra, hogy a sorompés akadalyoz-
tatds nagysagrendjére kovetkeztessink. A kozel
azonosan 8—18 o6ra kozotti, osszesen 9 6ra id6-
tartama felvételek 0Osszehasonlitasa megmutatja
ugyanis, hogy az egyes keresztezések tipikus tizeme
a mérés utjan elég megbizhatéan megallapithaté.
Természetesen nagyobb stabilitast a nagyobb vo-
natszdmu keresztezések mutatnak.

Az adatok szerint a keresztezés akadalyoztata-
sanak jellegére az eddigi gyakorlat szerintalkalma-
zott egyszeri felvétel is tajékoztatast nyajt, mind-
amellett — féleg csekélyebb forgalmi keresztezé-
seknél — csak tobbszori felvételtél remélhetjik az
atlagost megkozelitd, elfogadhaté eredmény le-
vezetését. A sebesség adatokat tartalmazé 1. tab-
lazat alapjan kovetkeztethetiink az egyes jarmd-
vek kozlekedési tobbletkdltségeinek nagysagara.
A megallé jarm( tébbletkdltsége is fligg az érke-
zési (folyopalyan, mérheté, zavartalan) sebesség-
tél, de a lassitasi kdltség is a sebbességcsdkkentés
mértékétdl fugg.

A kérdéses helyeken az atlagsebesség alakulasat
vizsgéljuk; itt is — az el6z6khoz hasonléan — az

allapithaté meg, hogy mar egy-egy mérés is jo
tajékoztatast adhat a forgalom jellegérél. Ha pl.
a legjellegzetesebb személygépkocsi sebességi ada-
tait nézzuk, jol lathaté a kilféldi kocsik altal er6-
sen igénybevett 1. szamu Gti keresztezések nagyobb
atlagos érkezési sebessége a 3. szadmu uti kereszte-
zések kozelében mért sebességekhez képest.

A keresztezés helyén, mint azt az 1. tdblazat is
mutatta, az eltérések mar csekélyebbek, bar az
egyes helyeken az el6z8 érkezési sebességhez ha-
sonlo tendencia némileg megallapithaté. Nagy
hibat azonban akkor sem kdévetiink el, ha azonos
dthaladdsi sebességet veszink figyelembe.

Ezek szerint a keresztezés kozelében vérhato
lassulds mértékére jol kdvetkeztethetiink, ha akar
csak egyszeri, vagy ha arra lehet6ség van, megis-
mételt sebességmérést végzink a keresztezést meg-
el6z6 (vagy kovetd) szakaszon, ahol mar a zavaro
hatds nem jelentkezik és megallapithatjuk a jar-
mifajtanként! atlagsebességeket.

Az elmondottak alapjan egy-egy Kkeresztezés
gazdasagi vizsgalatdnél célszer(i a kdzvetlen mérés
végrehajtasa, akar egyszeri alkalommal is, de —
az eddigi gyakorlattol eltéréen — a varakozasi
id6k meghatarozasan feliil az érkezési sebességek
meghatarozasa is kivanatos.

2.2.2. Meghatéarozas atlagadalok alapjan

A Kkeresztezések nagy szdméra tekintettel, prog-
ramkészités esetén nincs mod részletes helyszini
felvételek végrehajtasara, hanem a kozlekedési
tobbletkoltségeket megfeleld atlagadatokbol kell
levezetni.

Az el6z6k szerint a koltségek a kozuti forgalom-
nak a vasuti forgalom miatti varakozasabol, il-
letve a szintbeni keresztezés miatti akadalyozta-
tasabdl keletkeznek. Az akadalyoztatds mértékét
a kozuti forgalom atlagsebessége is befolyasolja.
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A kozati forgalom nagysagara vonatkozélag az
orszagos forgalomszamlalas egységes mddszer alap-
jan levezetett adatai rendelkezésre allanak, és
ezekb6l a tavlati forgalom is — a megfelel6 el6-
revetitd szorzok alkalmazasaval — meghataroz-
hat6. A szamitasoknal személygépkocsiegységben
kifejézett forgalmi adatokat hasznéalunk.

A forgalom atlagsebessége: Mivel a szamitasok
személygépkocsiegységre vetitve hajtanddk végre,
a felvételi adatoknal célszerlibb az &sszes motoros
atlagsebességi adatokat figyelembe venni, mint
kizarélag a személygépkocsi-sebességek alakula-
sat egyeztetni.

Az érkezési sebesség atlagok az egyes kategori-
adknal az 1 tablazat szerint:

fénysorompoknal 68,6 km/o0,
sorompoknal ... 60,0 km/4,
korszer(isitett szakaszon 70,1 km/é.

Ezek atlaga 66,5 km/6, igy nagyobb teriiletre
kiterjed6 (program) szamitasoknal megfelel6nek
latszik a 65 km/é sebesség alapulvétele, bar na-
gyobb tavlatban hazai viszonylatban is ezen érték
emelkedésével lehet majd szamolni.

A keresztezéseken athalad6jarmivek atlagsebessége
nem mutat jelentds eltérést fénysorompds, illetve
egyéb keresztezéseknél. A kategdriak atlagadatai:

fénysorompoknal .........cccoeiien 48,1 km/o,
sorompoéknal ... 47,3 km/6,
korszer(isitett szakaszon 44 8/km/6.

Az atlag itt 46,7 km/6, helyesnek latszik tehat a
lelassulast az Aatlagos szdmitasoknal egységesen
45 km/6-ra felvenni.

A vasu(ti forgalom miatt a keresztezéseknél a
kozati forgalom egy része varakozasra kényszeril
a sorompoOzardsok — illetve fényjelz6nél a tilos
jelzés — ideje alatt.

A zarasok szama a vasuti forgalomtol fugg. Ter-
mészetesen a kdzuti forgalomhoz hasonléan ez is
id6szakosan valtozik. A MAV-t6l beszerezhet6
volt az atlagosnak tekinthet6 napi vonatszdm,
kills6 vonali szakaszokra nappali és éjjeli id6-
szakra bontva. A mérési helyek adatait a nappali
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id6szakra megadott értékekkel 06sszehasonlitva
megallapithaté, hogy valésagban tébb zaras for-
dult el6, mint ahogy azt a menetrendi adatokbol
ki lehet venni (lasd a 3. tablazatot). Ez megfelelhet a
valésagnak, mert vannak el6re nem tervezett, gép-
menetek, esetleges rendkivili vonatok is, és igy a
MAYV adatok alapjan valé szamitas valdszinileg az
alsé hatart jelenti. Ebb6l kdvetkez6en kivanatos
volna a fontosabb keresztezéseknél a zarasi adatok-
nak lehet6leg tobb alkalommal valé ellen6rzése.

A zérvatartasi id6 fugg a szabalyozas jellegétél
(soromp6 vagy fényjelzd), a vonat sebességétél,
hosszatél, valamint a vonatkoz6 biztonsagi el6-
irasoktol.

A felvételi adatok szerint a zarvatartasi id6k
mind fénysorompoknal, mind egyebitt elég nagy
szOrast mutatnak (lasd az 1—4. abrat), ugyanakkor
azonban a levezetett atlagértékek a 2. tablazat
adatai szerint igazoljak a felvételi adatok nagy-
sagrendjének helyességét. Fénysorompénal az at-
lag 98", tehat indokolt lehet &tlagosan 1,7' z&rési
értékkel szamolni. A sorompos keresztezések at-
lagos zarasi adatai 3—5' kdzott mutatkoznak, az
atlaghoz kozel all a 4', igy a szamitasoknal ezen
érték hasznalata.latszik célszer(inek.

Az eddig szamitdsoknal a megall6 jarmiiszam
megallapitasanal feltételeztiik, hogy az ardnyos a
zarvatartasi idével, kulén véve a nappali és az
éjjeli forgalmat. A felvétel mddot nydjtott ennek
ellen6rzésére is. Rendelkezésre allott ugyanis a
megszadmlalt jArmlvek szdma, melyek a kereszte-
zésen athaladtak (egyik iranyban), és a megallé
jarmlszam, valamint a zérvatartdsi id6. A meg-
allo és teljes jarmlszadm aranya jo egyezést mutat
a zarvatartasi idének a teljes felvételi id6hoz vi-
szonyitott értékével (lasd a 4. tdblazatot). A szaza-
1k ardnyok jo egyezést mutatnak, ezért a feltéte-
lezésnek megfelel§ id6aranyos szamitas elfogad-
hato.

Az atlagos varakozasi id6t az eddigi metodika a
zarasi id6 felére vette fel. A felvételek ramutattak
arra, hogy az értékek ugyan er6sen szornak, de
atlagosan ennél nagyobb, mintegy 55—65%-0s
atlagos varakozassal lehet szamolni egy-egy za-

) 3. tablazat
A M AV menetrendi (tervezett) adatok és a inért zardsok szamanak 6sszehasonlitasa
3 Felvéte] MAV 146rds Mért 9 6ras Szamitott i o
Ut Telepllés idépontia nappaliterv. zéarasok 14 6réas za- Atlag Eltérés %
pony vonatszam szdma rdsok szama
3. sz. ASZOA V. 25. 18 21 33 33 + 80%
3. sz. Hatvan .., V. 30. 35 37 58
. VI 19 33 51 . 54, + 54%
8.sz. Székesfehérvar........ V. 27 10 18 28
18 28 28 + 75%
1.sz.  VEértessz618s ..i v V. 8. 55 33 51
VI. 18. 42 65 58 + 5%
152, TaAtA e V. 24. 57 40 62
V. 28. 35 54 58 + 2%
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4. tablazat
A megall6 jarm(aréany és a zarvatartasi id6arany osszehasonlitasa
Ut Telepilés Felvételi Megall6 Teljes Zarasi Teljes
idGpont jarmdszam, db idé, mp
1.sz. Koméarom V. 10 48 626 7,7 1262 32 400 3,9
V. 20 17 721 2,4 743 32 400 2,3
V1. 20 22 705 3. 1 280 32 400 3,9
3.5z, Aszéd IV. 25 59 1 146 5,2 1807 32 400 5,6
3.sz.  Hatvan V. 30 290 760 38,2 11 595 23 400 35,5
V1. 19 234 781 30,0 9 551 32 400 29,5
8.sz.  Székesfehérvar V. 27 104 980 10,6 3235 32 400 10,0
VI. 12 104 856 12,3 3325 32 400 10,3
1.sz.  Vértessz6l6s V. 8 320 1339 24,0 7 326 32 400 22,6
V1. 18 410 1550 26,5 9 256 32 400 28,5
1.sz. Tata V. 24 247 809 30,6 9 870 32 400 30,5
V. 28 191 999 19,1 7 327 32 400 22,6
v Ha most az egy-egy teljes napi felvételnél le-
“lo vezetett atlagos zarvatartasi idéhoéz viszonyitjuk
100 az atlagos varakozasi idét, meglep&en nagy eltéré-
1§ sek mutatkoznak, az értékek 63,5—102,2% kozott
/\-_2 5o helyezkednek el (2. tablazat).
. Ennek magyardzata az, hogy a zarvatartési
ot 10 id6ben jelentkezs bb szérasérték befolyassal
O~ _ e L id6ben jelentkezd nagyobb szorasértek befolyassa
bu van az atlagos varakozéasi id6 alakulaséra.
-i§ 50 ) ) . Ez belathatd, ha arra gondolunk, hogy nagyobb
'P 20 mrggﬂap%s szintbeni idGtartam 0 zarasoknal tobb jarm( varakozik hosz-
30 Sorompds szintbeni\ vasti - sza.bb ideig és ez a yaralfoza5| |Q0a’tlagot,megno-
atjaro +korszer(isités veli. Ha a megallo jarmivek szadmat a zarvatar-
20 orompos szinTDeni \Lsiin tasi iddvel ardnyosan vessziik fel, ami az el6zéek
io: taljara szerint indokolt, akkor az &tlagos varakozasi id6 a
kdvetkez6képpen szamithato :
4 100 , 200 300 , LU~ 500 600 Legyen Z egy zarasi idGtartam, akkor ezzel ara-

Atlagos sorompozaréasi id6 Z mp
O. altra. Az atlagos varakozasi id§ kiilénbozé vasiti atjaroknal
rasnal (5. abra). Ezt a mutatkozé tobbletet nyil-

van a jarm(folyam meginduldsdban sziikségsze-
rien jelentkez6 késleltetés okozza.

nyosan kz lehet a megélld jarmiszam. Ez a jarm (-
mennyiség atlagosan a zarvatartasi idének, 2-nek
felénél nagyobb, pl. ez ideig varakozik.

Ha n kilénb6z6 ideig tartd varas van, az atla-
gos varakozasi id6; az dsszes varakozasi id§ osztva
az Osszes varakozé mennyiséggel, tehat

5. tablazat
A mért ck szamitott atlagos varakozasi id6é 6sszehasonlitasa

Ut Telepiilés Felveteli Zarasszam  Atl. zarasi var. ids, % Mért Szamitott
idépont id6, m atl. var. idé, mp
1.5z Komarom V. 10. 10 126 67 122 130
V. 20. 8 93 67 95 92
V1. 20. 13 98 67 79 85
3. sz. Aszod V. 25. 21 86 G7 62 70
3. sz. iv. 30. 37 313 57 214 218
VI. 19. 33 289 57 209 217
8.sz. Székesfehérvar V. 27. 18 180 58 133 115
V1. 12. 18 185 58 131 123
L sz. Vértessz616s V. 8. 33 222 60 141 144
V1. 18. 42 202 61 143 157
1.sz. Tata V. 24. 40 247 60 167 183
V. 28. 35 209 61 159 180
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Vagyis az atlagos varakozasi idd, feltételezve a
jarmivek idébeni (kozel) egyenletes eloszlasat, a
fentiek szerint szdmithaté. A széamitdsi modszer
ellen6rzésére az 5. tdblazatban dsszehasonlitottuk
az egyes felvételi napokon mért atlagos varakozasi
id6adatokat a szamitott értékekkel. A megfeleld
egyezés alapjan, adott esetben, a zarasi id6k isme-
retében az atlagos varakozasi id6 szamithatd és
igy egyes jarmilvek véarakozasi idejének méréssel
val6 meghatarozasa mell§zhet6.

Az atlagos varakozasi id6 szazalékos értékének
alakulasa a 6. dbra szerint a sorompdzarasok sza-
méanak fluggvényében a felvételi adatok szerint
némi csokkenést mutat ugyan, de hatarozott
Osszefliiggés nem allapithaté meg. Valdszinlinek
latszik, hogy ha a zardsok szama a huszat eléri,
vagy meghaladja, nagyobb hibat nem kévetink el,
ha az atlagos varakozasi id6t az atlagos zarasi idé
70%-aban vesszik fel.

3. A javasolt gazdasagi vizsgalati modszer vasuti
keresztezések tervezéséhez

Az el6adottak szerint a végrehajtott vizsgalatok
altalanossagban igazoltak az eddigi médszer he-
lyességét, csupan egyes részletkérdésekben cél-
szer(i valtoztatast végrehajtani. Az alabbiakban
a vizsgalat eredményeinek figyelembevételével
osszefoglaléan kozoljik a haszndalatra javasolhatd
gazdasagi vizsgalati modszert.

A modszer alapelve szerint a létesités altal elért
évi kozlekedésizemi megtakaritast kell viszonyi-
tani a létesités kdltségeihez. A létesités akkor gaz-
dasagos, ha a 7. év forgalmaval szdmolva, ha haté-
konysagi mutaté a 0,15 normat eléri vagy megha-
ladja.

A kovetkez6 alapfeladatok megoldasa valhat
adott esethben sziikségessé:

A) soromp0s keresztezések fénysorompdval vald
helyettesitése,

B) sorompoOs keresztezések kétszintlivé vald
atépitése,«

C) fénysorompods keresztezések kétszintlivé valo
atépitése.
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Végil a fenti létesitések nagyobb teriletre, vagy
halozatra kiterjedd kiviteli programja is feladat
targyat képezheti.

Meg kell emliteni, hogy fénysorompé alkalma-
zasa a jelenlegi rendelkezések szerint az alabbi
esetekben nem megengedett:

a) allomasi fogadd vaganyokat keresztez6 ut
esetén,

b) lakottterileten (kdzségek atkelésiszakaszain),

C) olyan sorompoknal, ahol a tolatdsok miatt

10'-nél hosszabb z&rasidd is megengedett.

Két vagy tobb vagany esetén, ha egyébként a
létesités megengedett, a fénysorompo mellett fél-
sorompo alkalmazasa is szilkséges, amely a menet-
iranyban a fél palyat lezarja.

A létesitési koltségek megallapitadsa a helyszin
ismeretében, a vizsgalat mélységének megfelelden
becsléssel, bejarasi terv alapjan, illetve Kiviteli
koltségvetés készitésével torténik, a vonatkozd
tervezési eldirasoknak megfelelGen.

A jelen metodika részletesen elsésorban a koz-
uti  koltségmegtakaritdsok szamitadsaval foglal-
kozik.

A harom alapfeladat megoldhat6, ha ismerjik a
fénysorompo, illetve a mechanikus vondsorompd
melletti kdzlekedéslizemi tobblet-kdltségeket. Ha
ezeket a koltségeket Kr és K2-vel jeldljuk, akkor
az egyes feladatoknal az elérhet6é megtakaritas
az aldbbiak szerint szamithatd:

A) esetén a megtakaritds K2—K 1,

B) esetén a megtakaritas K 2,

0) esetén a megtakaritas Kv

Ha a fénysorompé (félsorompd) létesitési kdlt-
ségét i~-gyel, a kétszintlisités koltségét i?2-vel
jeldljik, a hatékonysagi mutatok az egyes esetek-
ben az akabbiak :

A kozlekedési tobbletkdltségek az alkalmazandé
metodikaban 3 tényezd figyelembevételével sza-
mithatdk :

— a keresztezésen athaladdé jarmlveknek se-
bességcsokkentése,

— a zarasok miatti megallasok és inditasok,

— a szikségszer( varakozasok.

A koltségmeghatdrozas helyszini méréseken ala-
pulé adatfelvételek segitségével torténhet, illetve
atlagos adatokhol kézelité mddszerrel vezethetd le.
A metodika elve természetesen mindkét esetben
ugyanaz.

3.1. Helyszini felvételek alapjan
torténd szamitas

Mivel a forgalomnak egy teljes évben 0Osszege-
zett tobbletkdltségeit kell figyelembe venni, nyil-
véanvalo, hogy a felvétel teljes korl nem lehet, azt
tehat ugy kell el6iranyozni, hogy megfelel6 pontos-
saggal az évi adatok levezethet6k legyenek. Az
egyes koltségtényez6k megfelel6 meghatarozasa-
hoz az alabbi felvételek latszanak sziikségesnek.
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3.1.1. A keresztez6 jarmivek sebességcsokkentésé-

nek koltségei.

A szamitasnal egyszer(sitésként a teljes forga-
lom lelassuldsat itt vesszik figyelembe a 3.1.2.
pontban pedig csak a mar lelassult jarm{vek meg-
allasi és Ujrainditasi koltségeit szamoljuk. Ez eset-
ben a koézuti forgalom évi atlaganak ismerete szik-
séges.

Az évi tlagra megbizhatéan tébb mérésbél le-
hetne kdvetkeztetni, mindamellett a szamitas cél-
jara megfelel6 lehet az atlagos forgalmi idészakban
(aprilis, majus, szeptember, oktéber honapokban)
végzett méréseknek a forgalom térvényszer(ségei-
b6l levezetett szorzokkal valé mddositdsdval az
évi atlagot levezetni.

A lassitds mértékének megéallapitdsahoz a vizs-
galatok szerint sebességmérés végrehajtasa kiva-
natos, amelyb6l a jarmi(fajtankénti folyopalyan
mért atlagsebesség meghatarozhat6. A lelassulas
sebességének mérése az ismertetett vizsgalati ered-
mények szerint nem szukséges, az 1. tablazat sze-
rint az aldbbi lassitasi hatarsebességek vehetdk fel :

személygépkocsi oo 50 km/o
MOtorkerékpar .....ceeeeene. 45 km/o
tehergépkocsi oo 40 km/o
aUtObUSZ oo 40 km/é

A tobbletkdltségek meghatarozasahoz az UKI
45. sz. kiadvanyanak XIX. tdblazata nyujt segit-
séget, ebbdl készilt az alabbi kivonat, amely
egyenértékhosszakat ad meg bizonyos érkezési
sebességekrél valo lelassulds koltségeként. A lassi-
tassal kapcsolatos tobbletkdltségek egyenérték-
hosszait a 6. tablazat tartalmazza.

Tehat meghatarozva az atlagsebességeket és a
45. kiadvanybol ennek megfeleld jarmi(ifajtankénti
a fajlagos jarmikdltséget, K-1, a lassitasi koltség:

K x—Nj K el [Ft/nap]

ahol Aj a jarmi(fajtankénti lassitasi kdltseg, Ft/
nap,
Nj a jarmdfajta napi forgalma, jarmf(/nap,
K a fajlagos jarm(ikdltség, Ft/km,
elegyenértékhossz, km.

A koltség a felvétel évére vonatkozik, a 7. év
koltsége a forgalomelGrevetitési szorzok haszna-
lataval allapithaté meg jarmdfajtanként, majd
ezek 0Osszegezésével kapjuk a teljes napi kozuti
tobbletkoltséget.

3.1.2. A zarasok miatti megallasok és inditasok

koltségei.
A megallé jarmivek szama kozvetlen méréssel
megallapithatd és az évi atlagra Aatszorozhato.

kozlekedéstudomanyi szemle

A vasuti forgalom valtozasanak hatdsat azonban
csak tobbszori felvétel végrehajtasaval lehetne meg
hatarozni. Ez els6sorban olyan vonalakon sziik-
séges, ahol a nyéari vonatszam az atlagostol lénye-
gesen eltér. A MAV kozlése szerint az aprilisi for-
galom a vasatnal is kozel atlagosnak mondhaté,
igy egyszeri felvétel esetén ezen idészakban cél-
szerli szamolni. Ha a mérés az éjszakai Orakra
nem terjeszthet6 ki, ugy az éjjel megallé jarmi-
veket az éjjeli vonatszam és atlagos zarasi id6
alapjan, aranyositassal kell meghatarozni, illetve
a levezethetd éjszakai kozuati forgalomnak annyi
szdzaléka veend6 megallonak, mint amilyen ardnyt
mutat a zarasi id6 a teljes éjszakai idészakhoz ké-
pest.

A koltségek meghatdrozasdnal az el6z6k szerint
feltételezziik, hogy a keresztezés kozelébe a jar-
mivek mar lelassulva érkeznek. A koltségek sza-
mitdsa egyénértékhosszak segitségével torténhet,
az UK 45. sz. kiadvanya XV 11I. tdblazat szerint:

Km—VmeK «em [Ft/nap]

ahol Kma jarmdfajtankénti megallasi és inditasi
koltség, Ft/nap,
Nma megallé jarmivek atlagos szdma,
jarmi/nap,
K a fajlagos jarmikdltség, Ft/km,
emegyenértékhossz, km.

A felvétel évére vonatkozo koltség természete-
sen a kivant év koltségére a forgalomfejlddési szor-
z0k segitségével atszorzandd. A napi 0sszkoltség
a jarmf(fajtdnkénti koltségek osszesitésével nyer-
het6.

3.1.3. A jarmiivek varakozadsanak koltségei

Ehhez ismerni kell a jarm(fajtdnkénti atlagos
varakozasi id6ét, amely felvételi adatok alapjan is
szamithaté. Ez esetben minden jarm{ varakozasat
meg kell mérni és a mért adatokat jarm(ifajtanként
atlagolni. Ha ennek felvételétdl eltekintink, ugy
az el6z6k szerint a megmért zarasi idék alapjan
szamithaté a kozelitd atlagos varakozasi idé. Mivel
most ismerjik jarmdifajtanként a zardsonkénti
megallasok szamat, az atlagképzés a kdvetkezGen
torténhet:

6. tdblazat
Adott érkezési sebességeknél a lassitdsok egyenértékhosszai
Egyenérték hosszak, m
hitrir/%eb- 50 55 60 65 70 75 80 85 90
' km/6 érkezési sebesség esetén
40 40 70 100 140 180 220 260 300 340
45 — 50 80 -120 160 200 240 280 320

50 60 100 - 140 180 220 260 300
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ahol V(iaz atlagos varakozasi idé jarmifajtan-
ként, perc,
m a zéardsonként varakozd6 jarmlszam jar-
mifajtanként, db,
z a zarvatartasi id6, perc,
c &4lland6 (0,55—0,65 kozotti érték).

Ez esetben a jarmlvek 0Osszes varakozasi ideje
évi atlagban:
Vi=Nm-Va

ahol Via: 6sszes varakozasi id6 jDercben,
N ma megallé jarmivek atlagos szama.

Az Osszes varakozasi koltség tehat:

Kv="-(K 8+Ki) [Ft/nap]

itt Kvaz 0sszes varakozéasi koltség, Ft/nap,
Kg a sebességtél figgd koltség, Ft/o,
Ki személyi id6koltség, Ft/o.

Az egyes koltségek az UKI 45. sz. kiadvany
VI1IIl. tablazatabol vehet6k fel. Ez az 6sszeg is a
megfelel6 évre atszdmithato.

3.1.4. A teljes évi kozlekedeési tébbletkoltseg

A harom tényez6 Osszegezésével és a napok sza-
maval szorozva ez megallapithaté a

K —365 (Ki+ Km+Kv)
képlet alapjan.

3.2. Eljaréas a soromp0s keresztezések
fénysorompdssa valo atalakitasanal

A leirt mddszer meglevé sorompos, illetve fény-
sorompos keresztezés kétszintl kialakitdsanak
esetére vonatkozik. Ha sorompos keresztezésnek
fénysorompdval valo helyettesitése képezi a vizsga-
lat targyat, ugy természetesen a fénysorompora
vonatkozé adatok nem mérheték, ez esetben az
aldbbiak szerint kell eljarni:

A lelassulas koltségeivel foglalkozni  nem Kkell,
mert az vizsgélataink szerint a fénysorompods ki-
alakitas mellett ugyanugy fellép ; ez a koltség
egyébként a K2—K 1 koltségkiilonbség képzésénél
amugy is kiesik.

sorompézarasi atlagidé és a felvett fénysorompé
zarasi id6atlag kulonbségével a mért zarasi idéket
csokkentjik, a megallé jarm(szdmokat pedig a
csokkentett idével ardnyosan vesszik fel.

A zarasi idék csokkentésénél értelemszertien kell
eljarni ; természetesen negativ, vagy egészen cse-
kély zarasi id6 nem vehetd fel, ilyen esetben mini-
malisan 40"-cel kell szdmolni. Most marazarason-
kériti megallasok és a zéarasi idék alapjan a fény-
sorompo6 melletti atlagos varakozasi id6 is szamit-
haté Ggy, mint a sorompdfelvétel esetén. Ezek
utdn a Km megallasi és inditasi és a Kv varakozasi
kéltség az el6z6khdz hasonléan szamolandé ki, és

307

igy a K2—K 2 koltségkilonbség és a hl hatékony-
sagi mutatdé mar képezhetd.

A fénysorompé létesitési koltsége MAV adatok
szerint 0,3 millio Ft, félsoromp6é pedig 0,4 millio
Ft, ha energia (elektromos hal6zat) helyben rendel-
kezésre all. Ha szikséges, az elektromos haldzat
fejlesztési koltségét hozza kell adni a koltségekhez.
Ha a keresztezés olyan kialakitadsu, hogy a vonal-
vezetés miatt 50 km/é sebesség kifejtése nem lehet-
séges, Ugy a palya szikséges korrekcigjat el kell
irdnyozni, minimélisan i?=100 m sugérral, és a
létesités koltségeit ezzel meg kell ndvelni.

3.3. Atlagadatok alapjan térténd szamitas

Ez esetben Iényegileg az eddig alkalmazott
metodika szerint jarunk el, de a jelen vizsgéalat
eredményeit figyelembevéve.

A kdzuti forgalom adatat az orszagos forgalom-
szamlalas eredményeib8l vesszik, személygép-
kocsiegységben. A forgalom atlagsebességét kilsé
szakaszokon 65 km/éra, atkelési szakaszokon 55
km/ora vesszik fel, a lassitds hatarsebessége pedig
45, illetve 40 km/6.

A vasuti forgalomra vonatkoz6lag feltételezzik,
hogy a MAV-t6l beszerezhetd a nappali és éjjeli
vonatszdm vonali keresztezéseknél, és a tolatdsos
keresztezéseknél a tolatdsok alatti 6sszes zarasidd
és a tolaté menetek szama. Az &tlagos zéarvatartasi
id6t fénysorompoknal vonali szakaszokon 1,7'-re,
allomasok kozelében 2,2'-re vesszik, sorompéds
keresztezéseknél 4' atlagos zarasi id6ével szamo-
lunk, ahol tolatas nincsen.

A megalld jarm(iszamot a zarvatartasi id6vel
aranyosan vesszik fel, az atlagos varakozasi id6t
az atlagos zarasi id6 70%-ban hatdrozzuk meg.
A lassitds, megallas és indités, illetve a varakozas
egységkoltségeit a 45. sz. kiadvdny XXXV. és
XXXII. tadblazatbdl kapjuk meg.

A kétszintlre valo atépités koltségeit a helyi
viszonyok ismeretében egyedileg kell becsilni.
Ahol a kétszintlivé valé atalakitas nem a keresz-
tezés mai helyén, hanem halézatfejlesztési szem-
pontok altal megkivant korrekciéban létesitendd,
ott a péalyaburkolat kéltségeivel nem szamolunk,
csupan a Kkétszintlivé alakitds tobbletkoltségeit
(mdtargy és foldmunka) vesszik figyelembe.

A fénysorompéval val6 ellatas koltségeit az el6z6
fejezetben elmondottak szerint kell felvenni.

A fentieket feltételezve, a hatékonysagi érté-
kelések tipikus esetekre csoportosithatok.

3.3.1. Fénysorompd létesithetd kiilsé vonali szakaszon
Adott nappali vonatszam a

éjjeli vonatszdm b

atlagos napi forgalom N

atlagos
zarasi
idé fénysorompénal vonosorompoénal
2= 4
atlagos
véarakozasi
idd %=1,2' *2=2,8"
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lassitas koltsége 0,29 Ft/szgke
megallas és inditas koltsége 0,29 Ft/szgke
varakozés koltsége 0,66 Ft/perc
atlagos napi forgalom N
Feltételezve, hogy a nappali 6rak (6—20) ko-
z6tt a kdzati forgalom 85%-a, éjjel pedig 15%-a
vonul le, megall nappal

0,85A -546: 0,0010\2Nat,
megall éjjel

0,15N = 0,000250"6*!

600
0sszes megallo jarm
10,12a + 2,56
M x=N tx- 10 000
10,12a + 2,56
10 000
A kozlekedési tobbletkdltség szadmitasa fény-
sorompdnéal a kétszintes Kkialakitdshoz képest,
koltségtényezOk :
lassitas

ANtx=  AN)

A=

0,29 N
megallds és inditas
0,29 Jf1=0,49 AN
varakozas
0,66 = 0,66 XI,7AN x1,2=1,35 AN

701=0,29 A + 0,49 AN -f 1,35 AN —
=NC (1,84 A +0,29)

A kozlekedési tobbletkdltség mechanikus vono-
sorompénal a kétszintes kialakitashoz képest:

K2=0,29 N+ 116AA + 1, 40AN=N (8,56 A +0,29)
A napi megtakaritas
/f2-A 1=856 AN—1,84 AN=6,72 AN
A hatékonysagi mutato
7_ (K2—K 1) X 365

ahol B1=b1 106 Ft, a fénysorompd létesités kolt-
sége atlagos esetben 6X%0,3, ekkor

R _6,72X365XAN
0,3 Xi06
A Kkétszint(ivé atépités gazdasagos idépontja:

. 0,00816AN

az atépités koltsége B2

a megtakaritas Ki
a létesités gazdasagos, ha
21 X385 15,
n2

behelyettes{tve
Nm (1,84 A + 0,29) X365= 0,15 B2
N ma mértékado évi forgalom, amelynél a léte-
sités gazdasagos.
N rn:_0,15 BO 4116,
365 1,847+0,29 1,84A + 0,29’

ahol
Bo

6.= 106

Kézlekedéstudomanyi szemle

3.3.2. Fénysoromp0 létesithetd, allomashoz kozel,
ahol tolatas nincsen

A szamitas az el6z6khoéz hasonlo, csupan a fény-
sorompo zarasi ideje, ti=2,2" az atlagos varakozasi
id6 ekkor 1,5'.

A mértékadé évi forgalom,

3.3.3. Fénysorompd nem létesithetd, tolatassal nem
kell szamolni, kiilsé6 szakaszokon (kilénleges eset)

Ekkor
A2=A(8,56 A+ 0,29)

7. 365A(8,56A + 0,29)

=N 0,000365(8,56 A + 0,29

A létesitést indokolé forgalom
41162

NM=y 56A + 0,29

3.3.4. Fénysoromp6 nem létesithetd, atkelési szaka-
szokon, tolatassal nem kell szdmolni (gyakoribb esel)

Szamitds mint a 3.3.3. esetében, de az alabbi
adatokkal :

lassitds 55 km/6-rdl 40 km/é-ra 0,17 Ft/szgke
megallas és inditds 40 km/6-r6l 0,24 Ft/szgke
Osszes koltség K2=N (8,36 A+ 0,17)

N
h= ;0000365 (8,36A + 0,17)

A létesitést indokolé forgalom

41162
8,364 + 0,17

A fent targyalt eseteknél megallapithaté, hogy
a levezetett adatok az A értékt6l fiiggéen hatéa-
rozhatok meg, ez az érték pedig a nappali és éjjeli
vonatszamtol fiigg. Ezek ismeretében a szamitasok
nagy része grafikon hasznalatdval megtakarithato.
A fénysorompdknal, mivel azok Ilétesitése nagy
részben mar ma is gazdasagos, hatékonysagi mu-
tatot célszeri meghatdrozni a sorrendiség meg-
allapitasara. Egyebitt pedig a kétszintl kialaki-
tast indokol6 forgalom meghatarozasa kivanatos,
mert ebbdl a létesités gazdasagos id6pontja leve-
zethetd, ha tudjuk, hogy mely évben éri el a for-
galom ezt az értéket.

A bemutatott grafikon (7. abra) alapjan a
kivant értékek megallapithaték, az alabbiak sze-
rint:

A grafikonon a teljes kihlzott egyenes vonal a
fénysorompd létesitésének hatékonysagi mutatod-
jat adja a forgalmat 1000 szgke/napra, a fény-
sorompd koltségét 0,3 milliora véve. A grafikon-
bél kivett érték korrigalandé a forgalom aranya-
ban (annyival szorzandé, ahanyszorosa a szamitas
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Nappali vonatszam

(?) Fénysorompdé (N= 1000 szgke/nap)
(?) Fénysorompé atépitésé kétszintlvé (b= 10)
®  Ketsz/ntlsités (b=10) »

7. &bra. VasUti keresztezések atépitésének gazdaségi sorrendje

alapjaul szolgalé forgalom az 1000 szgke/nap for-
galomnak). Ha a létesités koltsége nem a felvett
0,3 millié, ugy a hatékonysagi mutaté ardnyosan
megvaltoztathato.

A teljes vonalt gdrbe azt a forgalmat mutatja,
melynél a fénysorompo6 kétszintlivé atalakitasa
is mar id8szer(i, a létesités kdltségét 10 millidra
véve fel. A kivett érték itt is korrigalandé a tény-
leges beruhazasi koltségtdl figgden (pl. 9 millié
esetén a modositd szorzd 0,9)... A grafikonon szagga-
tott vonalak az allomas kozelébe esé fénysorom-
pékra vonatkoznak. Itt a nagyobb zarasi id6 miatt
kisebb hatékonysag és alacsonyabb mértékado
forgalmi érték adddik, a grafikon hasznélata
egyébként az el6z6én leirtakkal azonos. Tartal-
mazza a grafikon a kiills6 szakaszon, illetve at-
kelési szakaszokon lev6é keresztezés egy ltemben
kétszintlivé kialakitasanak idépontjat meghata-
roz6 mértékado forgalom értékeit is, 10 millio6 Ft
atlagos létesitési kdltséggel szamolva. A pontozott
vonal a kilsé szakaszra, az eredményvonal pedig
az atkelésekre vonatkozik. A tényleges beruhazasi
kdltségnek megfeleléen az id6pontot meghatarozo
foilgalmi értékek egyszerl szorzassal levezethet6k.

3.3.5. Kétszintl keresztezések szamitasa a tolatasok

figyelembeveételével (kilsé szakaszon)
Allomésok koézelében tébbnyire tolatassal is kell
szamolni,.

A MAYV altalaban kézélni tudja a napi atlagos
tolat6 menetek kozelité szamat nappali és éjjeli
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bontdsban, és az azok miatt létesitett zarasok
atlagos iddtartamat.

Ez esetben ismert a és b, a nappali és éjjeli
vonatszam, valamint az a, b' és t’, a tolatasok
szama és atlagos id6tartama.

A megallé jarmiivek szama ez esetben a kozolt
M =ANt képleth6l szamithatd, a vonali és tolat6
jarmvekre kulon-kalén, A illetve A' a grafikon-
bél is kivehetd, a levezetett értékek M 2 illetve M.y.

K 2szdmitasa:
lassitds, mint el6z6kben

0,29 N
megallas, inditas
0,29 {M2+ M 2)

véarakozéas 0,66M 2v1+ 0,66 x M 2, tvy
itt M2=4AN; tv2=2,8'

M2=A'Nt; tw=0,It’

3.3.6. Kétszint(i keresztezések szamitasa a tolatasok

figyelembevételével (atkelési szakaszon)

A szamitds elve ugyanaz, mint el6bb, csak a
sebességi értékek és a lassitds adatai masok,
lassitas

0,17 N
megallas, inditas
0,24 (M2+M2)
vérakozas

0,66df2L1+0,66A/Y L],
M2 M2, tv2 és t\2,

értékei az el6z6vel azonosak.

Osszefoglalas

A kutatdsi téma keretében helyszini vizsgalat
készilt a szintbeni vasuti keresztezéseknél a jar-
mlvek akadalyoztatasi mértékének megallapi-
tdsara, egyben ellen6rizni lehetett az eddigi sza-
mitasok feltevéseinek helyességét.

A vizsgalat az eddigi szamitasi modszer megfeleld-
ségét bizonyitotta, egyes adatok hatdrozottabb
megallapitasa mellett. Megallapithaté volt, hogy
mar egyszeri felvételbdl is lehet az akadalyoztatés
nagysagrendjére kovetkeztetni, de a felvételt a
sebességalakulas meghatarozasara is célszerli Ki-
terjeszteni. A keresztezésen vald athaladas sebes-
sége a szabalyozas jellegétél (sorompo, fényso-
rompo) flggetlenil, azonosan vehetd fel.

A zarasi id6k felvételei igen nagy szo6rast mu-
tattak. Az atlagos véarakozasi id6 a zaréasi id6
50%-aval felvett eddigi érték helyett magasabbra
adodott. Javasolt szamitdsa a zarasi id6k alapjan
a mért adatok szerint helyesnek mutatkozott.

E zAarasok szama altaldban tobb, mint ami a
MAV forgalmi adatokbdl levezethets. A megallé
jarmiiszam viszont aranyos a zarvatartasi id6vel.
Fénysorompo6s keresztezés 4atlagos zaras ideje
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I,7'-re, a sorompods keresztezések zarasi iddatlaga
4'-re vehet6 fel.

A vizsgalat eredményei alapjan gazdasagi vizs-
gélati mddszer keriilt kidolgozéasra, az el6z6 meto-
dika elvi felépitésének megtartasaval.

A helyszini felvételek alapjan torténd szamitas
kuldnleges esetekben indokolt. Ebben az esetben
jarmifajtanként meghatdrozandd a sebességala-
kulds, a zarasi id6k nagysaga és szama, valamint
a megall6 jarm(ivek szama, esetleg ezek varakozasi
ideje. A tobbletkdltségek harom tényez6bd8l vezet-
het6k le ; alassitas, a megallas és inditas, valamint
a varakozas koltségeibdl.

Sorompds keresztezések fénysorompossa vald
atalakitdsa esetén a fénysorompd zarasi id6 és a
megallé6 jarm(szam nem mérhetd, ezek szamita-
sara a maédszer javaslatot ad.

Végil az atlagadatok alapjan torténd szamitasi
modszer segitségével a tipikus esetek szdmitasara
grafikon készult.

A lefolytatott vizsgélat rdmutatott arra, hogy
a felvételi modszer alkalmazésa kivanatos, elsgsor-

Egyesitleti hirek

Palyazati eredmények

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet palyazatot hirde-
tett »A MAV jelenlegi ,,B” kategériaba sorolt, 12—17,5
Mp tengelynyomdsu vonalainak 18—20 Mp tengelynyo-
masra tortén6 megerdsitése« c. témara. A palyamivek
beadasi hatarideje 1970. janudr 15. volt, de ezt 1970.
marcius 31-ig meghosszabbitottdk. A péalyazatra felkért
birdléi bizottsdg tagjai aprilis 8-an ultek 6ssze és bon-
tottdk fel a hataridére beérkezett palyamiveket és azok
attanulmanyoz4asa utdn junius 15-én a kévetkez6 don-
tést hoztak:

A bizottsdg az I. dijat nem adta ki, minthogy a be-
nyujtott palyam(vek koézott egyetlen olyant sem talalt,
amely a kiirt palyazat céljat és feltételeit teljes egészé-
ben, maradéktalanul kielégitette volna.

A bizottsag 10 000—10 000 forintos II.
mazza az aladbbi két palyazatot:

1. sz. péalyazat, jelige: ,,1970. tavasz” (Zele Laszlo,
Zombori Ferenc).

10. sz. palyazat, jelige: ,Szaz vasutat, ezeret” (Blza
Kiss Lajos, Dr. Unyi Béla).

A bizottsdg a IIl. dijak szdmat a kiirassal szemben
felemelte és 7000—7000 forintos Ill. dijjal jutalmazza
az aladbbi harom palyazatot: 2. sz. palyazat, jelige: ,Gaz-
dasdgos tzem” (Kummer Istvan, Kertész Ottd, Horvath
Ferenc).

5. sz. palyazat, jelige: ..Balaton °70” (Oszetzky Egon,
Chiovini Rébert)

8. sz. palyazat, jelige: ,Alfa” (Bihary Karoly).

A bizottsdg a fentiek szerint dijazott 5 palyazaton fe-
lil tovabbiak megvételét nem tartotta szikségesnek.

dijjal, jutal-

Szabvanyigyi tanfolyamok

A kozlekedési valamint a posta és tavkozlési agazat
szabvanyositasi tevékenységét az Uj gazdasagiranyitasi
rendszerben a szabvanyositasrél sz6l6 29/1968. (VII. 13)
Korm. szamu rendelet és annak végrehajtdsa targya-
ban megjelent 4/1969. (Ko6zi. Ert. 2) KPM. szamd mi-
niszteri utasitds szabalyozza.

A szabvanyok rogzitik a kézlekedési eszk6zok fonto-
sabb miszaki kovetelményeit, ezért igen fontos, hogy
a szakemberek megfelel6 szabvéanylgyi ismerettel ren-
delkezzenek. Az Egyesiilet ezel6tt 5 évvel rendezett
szabvéanyiigyi tanfolyamot, de a képzés megszervezése
az utébbi id6ben Ujra sirgetdvé valt.

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium mualt évi

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ban a zéarasi id6adatok bizonytalansaga miatt.
Ezért célszerli volna legaldbbis a féhaldzati szint-
beni keresztezéseknél adatfelvételt végrehajtani.

IRODALOM

[1] Berg Artur: A ko6zos idépontra atértékelés mddszere
a kozuti hatékonysadgi szamitasoknal. Kozlekedés-
tudomanyi Szemle, 1963. évi 2. sz.

[2] Berg Artur: A kdzuati hatékonysagi vizsgalatok fela-
datkore és a végrehajtas elvei. Kozlekedéstudomanyi
Szemle, 1963. évi 10. sz.

[3] Berg Artur: Az idéfliggvény és hatékonysagi norma
a kozuati gazdasdgossagi vizsgalatoknal, Kozlekedés-
tudomaényi Szemle, 1965. évi 1. sz.

[4] Utligyi Kutatdé Intézet: 45. sz. kiadvany. Kozti
gazdasdgossagi vizsgalatok, Bp. 1966.

[5] Dr. Kajan Béla: Kétnyomu utakon kialakulé me-
netsebességek. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1964.
évi 10. sz.

[6J Dr. Kajan Béla: Kdézuti forgalomkutatdas Magyaror-
szagon. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1967. évi
6. sz.

[7] Dr. Kajan Béla: Forgaloméramléas vizsgéalata kor-
szer(sitett utakon és autépalyan. Koézlekedéstudo-
manyi Szemle, 1969. évi 2. sz.

felkérésére a Kozlekedéstudoményi Egyesulet elvallalta
a szabvanyugyi tanfolyamok szervezését és rendezését.
A képzés céljat tekintve kétféle tanfolyam:

a) Kozlekedési szabvanyigyintézdi és

b) Kozlekedési szabvanyligyintéz6i ismeretkorszer(-
sit6 tanfolyam megszervezésére kerilt sor.

a) A szabvanyugyintéz6i tanfolyamon a hallgaték
megismerkedtek a szabvényositds Aaltalanos kérdésein
kivil a kozlekedési vonatkozasokkal is.

Az 4ltalanos részben szerepeltek a szabvanyositas
alapfogalmai, a hazai és a kozlekedési érdekd nemzet-
kdzi szabvanyligyi szervezetek és ezek tevékenysége, az
allami szabvényositds rendje, a szabvanyositds jogi és
kdzgazdasagi kérdései.

A szakmai tananyag foglalkozott — az &agazat saja-
tossagainak megfeleléen — a vasat, a posta, a kozut,
az autokozlekedés, a hajozas, a légi és a varosi kozle-
kedés miiszaki fejlesztési és szabvanyositasi dsszefliggé-
seivel, a kozlekedési jarmdjavitéipar szabvanyositasi
kérdéseivel. A tananyag targyalta az épitési tipizalast
és a munkavédelmet. A kozlekedés biztonsdganak fon-
tossdgara valo tekintettel kilon fejezetet képezett a
tananyagban a ko6zGt és a vasut biztonsdga és ennek
0sszefiiggése a szabvanyokkal.

A malt év 8szén meghirdetett tanfolyamra kijel6lt
hallgaték részére harom tagozatot szerveztek. Igy volt
vasuti, kozati és postai tagozat. A tanfolyam 46—48
6ras volt. A szabvéanylgyi ismeretek elsajatitdsat nagy-
ban kdénnyitette az Egyesilet altal a hallgaték rendel-
kezésére bocsatott ,Kozlekedési Szabvanyositas” c.
jegyzet.

A szabvanyligyintéz6i tanfolyamok ez év aprilisdban
indultak meg és juniusban, a tanfolyamok befejezése
utdn mintegy 240-en vizsgaztak le eredményesen.

b) A szabvanylgyintézéi ismeretkorszer(sit6 tanfo-
lyam hallgatéi a szabvanyositads teriiletén a gazdasag-
iranyitds mai rendszerében bekdvetkezett valtozasok-
kal ismerkedtek meg. A tanfolyamon kordbban mar
szabvanyugyintéz6i képzéshen részesilt dolgozék vettek
részt. A tanfolyam nem volt vizsgakdteles, de annak el-
végzésérdl kozel 200 hallgaté kapott latogatasi igazolast.

Az arvizkarosultak megsegitése

Dr. Roberto Marini (Ravenna, Italia) ez év janius
hé 2-an Kozuti Szakosztaly rendezésében vetitett képes
el6adast tartott ,Korszerd aszfaltgyarté és bedolgozé
berendezések, géplancok” cimmel.

Dr. Marini el6adéasa utadn kozdlte Egyesiletink veze-
t6ségével, hogy az Aarvizkarosultak megsegitésére 3200
forintot ajanl fel. S6lymos Janos
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a kdzlekedés munkaerbégazdalkodasi problémairdl

Dr. JVHi sz LAszLO

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Koézlekedés-
gazdasagi Szakosztalya és Soproni Terileti Szer-
vezete 1970. aprilis 9—10-én, tébb mint 500 kozle-
kedési szakember részvételével, rendkivil nagy
érdeklédés mellett vitatta meg a kdzlekedés mun-
kaer6gazdalkodasanak jelenlegi helyzetét, az Uj
gazdasagiranyitasi rendszer erre vonatkoz6 eddigi
tapasztalatait, valamint a kozlekedésfejlesztés
munkagazdasagi kérdéseit a soproni Orszagos Koz-
lekedésgazdasagi Ankéton.

Az ankét szervesen kapcsolédott a Kozlekedés-
gazdasagi Szakosztaly altal az el6z6 években ren-
dezett orszagos tandcskozésokhoz. 1967-ben Sze-
geden az 7. Orszagos Kdzlekedésgazdasagi Konferen-
cian a kit(izott kozlekedéspolitikai feladatok rea-
lizal4sat elésegité és a kozlekedés gazdasagossaga-
nak fokozasat célzé teenddk keriltek megvita-
tdsra. 1968-ban, a Szombathelyen rendezett Orsza-
gos Kozlekedésgazdasagi Ankétnak az Uj gazdasag-
iranyitasi rendszer els6 féléve alatt a vasat és az
autékdzlekedés teriiletén tapasztalt hatasai és so-
ronkévetkez6 problémdinak behaté tanulméanyo-
zésa, valamint az elért eredmények kritikai elem-
zése volt a kdzponti feladata. 1969-ben Pécsett, a
/7. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferencian az
Uj gazdasagiranyitasi rendszer els6 évi eredményei-
nek ismeretében, olyan férumothiztositottaz Egye-
slilet Kbézlekedésgazdasdgi Szakosztalya az orszag
vezetd kozlekedésgazdasagi szakembereinek, ame-
lyen megvitathattdak a kozlekedési tarca vala-
mennyi szakdga vonatkozasaban az Uj gazdasag-
irdnyitasi rendszer tapasztalatait és feladatait, a
kozlekedéspolitikai koncepcio végrehajtasaval kap-
csolatos kérdéseket, a kozlekedés tervezésének
gazdasdgi-matematikai problémait, valamint a
kdzlekedésgazdasagi tudomanyos munka id6szerd
feladatait. A pécsi konferencian megnyilvanulé
rendkivili érdekl&dés késztetté az Egyesilet veze-
téseégét arra, hogy a kozlekedés kdzgazdaszainak
kovetkez tandcskozésara a kozlekedés jelenleg
egyik legfontosabb probléméjanak: a munkaerd-
gazdalkodas kérdésének megvitatasat tlizze ki célul.

Az ankétot a rendeltetésének nemrég atadott
soproni Liszt Ferenc Miivel6dési haz kongresszusi
disztermében Lisiczky Lajos, a GySEV lgazgat6-
sag vezet6je, a KTE Soproni Terileti Szervezeté-
nek elndke nyitotta meg. Bevezetd beszédében
kiemelte az ankét jelent6ségét, nagy fontossagot
tulajdonitva a valasztott téma aktualitasanak,
amely indokolja a tarca jelenlev6é gazdasagi veze-
t6i kozgazdaszai részér6l megnyilvanuld rend-
kivali ércjeklédést. A tovabbiakban annak a véle-
ményének adott kifejezést, hogy az ankét —m az
eddigiekhez hasonléan — magas szinten fogja a
kozlekedésgazdasdgi munkat és a kozlekedés to-
vabbi fejlédését elGsegiteni.

A megnyitdt kdvetéen dr. Mészaros Karoly mi-
niszterhelyettes tartott el6adast ,,A kdzgazdasagi

szabalyzok hatasa a kozlekedés és a hirkdzlés munka-
Ugyi gazdalkodasara” cimmel.*

Bevezetfjében vazolta azokat az eredményeket,
amelyeket az elmult két évben, a kdzlekedéspoli-
tikai koncepciéban meghatarozott céloknak meg-
felelen a kdzlekedés miiszaki szinvonalanak eme-
lése és a kozlekedési agak kozotti feladat-atrende-
zés terliletén elértiink, s feltarta azokat a hianyos-
sdgokat is, amelyek a gazdasagi mechanizmus re-
formjanak eddigi tapasztalatai szerint felszinre
kerlltek, elsésorban az él6munka felhasznélasa
teriiletén, a szabalyozé rendszer fogyatékossaga
réven.

Ezt kdvetben f6bb vonésaiban ismertette a koz-
lekedés és a hirkdzlés munkaligyi helyzetét az (j
gazdasagirdnyitasi rendszer bevezetését megel6z8
id6ben, amelynek az otvenes évektél kezd6dden
a rohamosan fokoz6dé mértékd munkaerdelvan-
dorlas volt a f6 jellemz6je, majd attért a szallitas
és hirkdzlés vallalatainak tevékenységét 1968 év-
t6l kezd6dden befolyasolé gazdasagi szabalyozé
rendszer ismertetésére.

Ennek soran elemezte azt, hogy a kézgazdasagi
szabalyoz6k hogyan segitették el6 a munkaer6-
sziikséglet optimalis kielégitését, miként alakult a
munkaidd felhasznaldsa a népgazdasag egészéhez
viszonyitva a kdzlekedésben, s hogy a szabalyozok
miként hatottak a termelékenység alakulasara.
Részletesen értékelte az anyagi érdekeltségi rend-
szer pozitiv és negativ vondasait, tovabba az él6-
munka és az eszkdzkdltségek aranyanak valtoza-
sat, a valtozasra hato tényezd8k szerepét, valamint
azokat a valtozasokat, amelyek a munkaer6 szin-
vonaléara és dsszetételére hatottak.

El6adasanak befejezd részében azokkal a szem-
pontokkal foglalkozott, amelyeket a IV. 0Otéves
terv célkitlizéseinek megvalodsitasat fokozott haté-
konysaggal szolgdlé6 munkaliigyi szabalyozasi rend-
szer tovabbfejlesztésénél feltétleniul figyelembe
kell venni. Ezt illetéen alapvetd fontossagunak
tartotta, hogy a szabalyozé rendszer kialakitasa
0sszhatasaban lényegesen tovabb fokozza az él6-
munka termelékenységét, s a kozlekedés el8irany-
zott fejlesztésének megvalésitasahoz mind mennyi-
ségi, mind min8ségi vonatkozéasaban biztositsa a
sziikséges munkaer@sziikségletet. Alapvet§ fon-
tossagl a munkaidének az iparban dolgozék mun-
kaidejének szintjére torténd csdkkentése, még a
IV. 06téves terv soran olyan anyagi 6sztonzdrend-
szer kifejlesztése, mely egyrészt az egész kollek-
tivat érdekeltté teszi a vallalat érdekében folyd
gazdasadgi tevékenység mennyiségi és mindségi
fokozasdban, masrészt a megfelel6 személyi jo-

* Az el6adast lapunk legkdzelebbi szdméaban telje
terjedelmében kozoljuk. (Szerk.)
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vedelemszabalyozas révén az egyes dolgozokat
serkenti a munka eredményesebb elvégzésére.

Végezetil felhivta a figyelmet arra, hogy az
eddigieknél lényegesen nagyobb gondot kell for-
ditaniuk a véllalatoknak a bérek és jovedelmek
alakulasara, valamint az egyes csoportok és egyé-
nek jovedelmei és a végzett teljesitményeik ko-
z0tti 6sszhang vizsgalatara, mert csak ez teszi le-
hetévé az aranytalansagok idében valo kikiiszdho-
lését és a rendelkezésre allo jovedelemforrasokkal
a termelési feladatok optimalis elvégzésének el6-
segitését.

A tarca munkaigyi gazdalkodasat befolyasold
kozgazdasagi szabalyzok mikddésének részletes
elemzését és atfogd értékelését add igen mélyen-
szantd el6adast — amelyet a hallgatésag nagy
tetszéssel fogadott — Horvath Sandornak, a Mun-
kalgyi Minisztérium osztalyvezet§jének hozza-
sz6lasa kovette. Ebben kiemelte a szabalyozdk
tartéssaganak fontossagat, s ravilagitott arra,
hogy a szabalyozék akkor tdltik be megfelel6en
szerepiket, ha legalabb elveikben stabilak, s al-
talanosan alkalmazhaté és egységes alapokra
épulnek. Mint hianyossagot emlitette — az elmult
id6szakot elemezve — hogy az él6émunka haté-
konysdga nem alakult kedvez6en, aminek karos
mellékhatdsaként tulzott mértékd munkaerbke-
reslet és sok esetben a teljesitményeket meghalado
bérszinvonal-névekedés tapasztalhatd, holott csak
az olyan mértékd bérszinvonal-névelés a megen-
gedhetd, mely kdzvetett modon a vasarloerd és az
arualap egyenstlyanak fenntartasat biztositja.
Megemlitette azt is, hogy a IV. Otéves terv jovede-
lemszabalyozasanak maddjat illetéen még nincs
végleges dontés. Azonban az eddigivel szemben —
tobbek kozdétt — olyan valtozat is kidolgozasra
kerilt, amelynek leglényegesebb eleme az lenne,
hogy az elszamolasban alkalmazéasra keril6 atlag-
bért nem rogzitenék, hanem az egyes vallalatok-
nal adott elvek szerint kiszamithatd hatékonysagi
mutaté alakulasatdl fligg6en maédosulnanak évrél-
évre a bérkihatdsok, s ezen keresztul a legcélsze-
riibben elégitené ki gazdasagpolitikai célkitlizései-
ket.

Ezutan dr. Bujak Konstantin, a Magyar Posta
vezérigazgatohelyettese elemezte azokat az alap-
vetd véaltozasokat, amelyeket a kdzgazdasagi sza-
balyoz6 rendszer idézett el a posta munkaerfgaz-
dalkodasaban. Utalt arra, hogy az alapvet6en
nyereségérdekeltségen alapulé szabélyozas és a
postaval szemben — a szolgaltatasok mindségé-
nek javitasaval kapcsolatban — tdmasztott nép-
gazdasagi igény kozott ellentmondas van, amely-
lyel el6bb-utdbb szémolni kell. Ré&mutatott a
novekvé munkaerévandorlas okozta problémara,
melynek sulyat csak novelte az a tény, hogy a
posta alaptevékenységével &sszefiigg6 forgalmi
alloményl dolgozdéknal ez ideig nem kerllhetett
sor munkaid6csokkentésre (a kilép6k 45%-a a
forgalomnél dolgozott). Ismertette a munkater-
melékenység novelésére vonatkozd tervezetet is
— automatizalas, az adatfeldolgozés elektronikus
szamitogépre torténd szervezése stb. — s végil
beszamolt a posta munkaergazdalkodasat és
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anyagi 0sztonzé rendszerét hatékonyabbda tevé,
1970-t6l bevezetésre kerll6 szervezeti valtozasok-
rol.

A gépjarmikozlekedés munkaer6gazdalkodasa-
val kapcsolatos problémakat tarta fel a kdvetkez6
felsz6lal, Galantai Jozsef, az AKOTROSZT ve-
zérigazgatéhelyettese. Az elmult két év eredmé-
nyei alapjan megéallapitotta, hogy az autokozle-
kedés egészére vonatkozéan a szabalyzdkkal vald
irdnyitas az eddigi mddszernél sokkal hatékonyabb
volt, amit a mennyiségben és min6ségben egy-
ardnt novekvd teljesitmények is igazolnak.

A nagyaranyl rekonstrukciéo eredményeként, a
javulo termelékenység mellett az egyik legnagyobb
hianyossagként jelentkezik — az atlaghérgazdal-
kodas lehet6ségével valo visszaélés megnyilvanu-
lasaként — a nagymérvi létszamndvekedés. Ezt
az egészségtelen folyamatot a tobbletlétszamra be-
vezetett nyereségadd nem csak megallitotta, de he-
lyes iranyba is terelte.

Tovéabbi problémaként emlitette a fluktuéciot,
amelyet azzal indokolt, hogy az autokdzlekedés-
ben a bérszint még nem versenyképes a kozilete-
kével, a munkaid6 és a munkakorilmények még
mindig nem allnak aranyban a bérezéssel.

Ertékelve a kialakitasra keriil6 szabalyozorend-
szert, pozitivumként emlitette, hogy a jovG6ben
csak a hatékonysag novekedése esetén lehet a bért
névelni, s ez jobban 6szténdz a takarékos létszam-
gazdalkodasra, valamint a gépesitésre, a muszaki
fejlesztésre és a jobb munkavégzésre.

Befejezésul utalt arra az ellentmondéasra, mely
a gépjarm(ikozlekedésnél a kivant mindségfoko-
zassal jaré tobbletkdltség és a nyereségérdekeltségi
rendszer kézott fennall, s amelynek megsziintetése
a kozlekedéspolitikai irdnyelvek realizdlasa érde-
kében feltétlenil sziikséges.

Jandi Karoly, a KPM osztalyvezet6je hozza-
szOlasdban azt a kapcsolatot elemezte, mely a
munkaigyi szabalyozas és a vallalati jovedelem
szabalyozasa, a nyereségado6ztatas kozott fennall.
Felhivta a figyelmet a helyes mértékrend kialaki-
tdsandl jelentkez6 két alapvet6 tényezdére; egyrészt
az agazat jovedelmezdségi viszonyaira, masrészt
az agazat eszkdzigényességébdl folydan, az eszkdz-
bér ardnyra. A szabéalyozérendszer tovéabbfejlesz-
tésében is figyelembe kell venni ezeket a tényez6-
ket. Az agazat sajatos viszonyait elemezve kifej-
tette, hogy olyan realis mértékrendszer kialakitasa
sziikséges, amely lehetévé teszi — megfelel6 gaz-
dalkodas mellett — az &gazatban is a népgazda-
sagi atlaggal azonos nagysagrendl személyi jove-
delem elérését. Ennek érdekében meg kell vizsgalni
a kilénb6z6 népgazdasdgi agazatok nyereségdi-
namikdajat, 6sszehasonlitva az &gazatunknal ter-
vezhet6 nyereségndvekedési itemmel. Ezt a vizs-
galatot azért is fontosnak tartotta, mert ezaltal
lehet6ség nyilik a kiillonb6z6 egyéb szabalyozok —
ar, arkiegészités, devizagazdalkodas, vam sth. —
tovabbfejlesztése révén jelentkez6 hatdsok vizs-
galatara, melyek jelentésen befolyasoljak a nye-
reségtomeg alakulasat.

Dr.Vargha Laszl6, a MAV Vezérigazgatosag szak-
osztalyvezetéje munkaerégazdalkodas és a jove-
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delemszabalyozas vasUti vonatkozasait vizsgalta
hozzaszélasaban. Megallapitotta, hogy a jovede-
lemelvonas rendszerének szerkezete hatarozza meg
azoknak az alapoknak a mértékét, amelyek a val-
lalati gazdalkodas dnallésagat hivatottak fokozni.
Ennek figyelembevételével vizsgalta kdzelebbrdl
a jovedelemelvonas modelljét a vasltizem két
éves tapasztalatainak tukrében. A nyereségfel-
osztas technikéja, a véllalati 6nalldsag novelése és
a nyereségtdmeg tartalmanak elemzése soran hang-
stlyozta, hogy az alapelveknek megfelel6en a nye-
reség kialakitasaban mind az é16, mind a holtmunka
részt vesz. Ugyanakkor azonban, amikor a koz-
lekedés altalanos korszer(sitése soran, beleértve a
vaslti rekonstrukciét is, az alléeszkoz-értékek
progressziven novekednek, az ennek kdvetkeztében
adott nyereségen belill, adott bérszinvonal mellett,
a részesedési nyereséghanyad egyre csokkend ten-
denciat mutat, jollehet az alléalapok fejlesztésének
a nyereségtomeg ndvelésében kellene visszatéril-
nie. Ezt a torvényszeriiséget az elvonasi rendszer
nem akadalyozza. Megallapitotta emellett, a valla-
lati ©nallésag fokozédsanak kérdését vizsgalva,
hogy ezt a részesedési alapon kivil az egyéb ala-
pok — nagysagrendjik miatt — nem szolgaltak.
A vasUt részére ugyanis az amortizacio és a koltség-
vetési juttatds aranyaban a mintegy 5,1 milliardos
alléeszkozfejlesztés mellett a nyereséghdl képez-
het6 fejlesztési alaprész 70 milli6, ami a vasut-
Uzem rekonstrukciéjanak gyorsitdsat nem nagyon
sarkallja, s ezen keresztiil a MAV fejlesztését hat-
raltatja. Befejezésil, a nyereségtémeg tartalma-
val kapcsolatban kifejtette, hogy célszer( lenne az
ad6zas ala vonhatd nyereség mellett az eszkdzle-
kotési jarulékot is figyelembe venni a hatékony-
sag megallapitasanal.

Az ankét masodik napjanak el6adasat Turba
Sandor, a KPM munkaigyi 6énall6 osztalyanak
vezetfje tartotta ,,A munkailgyi gazdalkodas és a
kdzlekedés fejlesztése” cimmel.™

El6adasanak bevezet6 részében a munkaugyi
gazdalkodas feladatai kozil 4 f6tevékenységet
emelt ki a kdzlekedés fejlesztésével kapcsolatban
amelyek a kdvetkez6k:

—a fejlesztéssel aranyban biztositani a megfe-
lel6 munkaerét,

— olyan egyéni anyagi 0sztonzérendszert kia-
lakitani, mely optiméalis ardnyokat hoz Iétre a
szallitasi és fejlesztési feladatok fébb irdnyaival,

— olyan szocialis viszonyokat biztositani, ame-
lyek az élet- és munkakorilmények vonatkozasa-
ban versenyképessé teszik a kozlekedést mas aga-
zatokkal szemben, s végil

— olyan munkahelyi légkort teremteni, mely
elésegiti az egyseges kodzlekedéssel parhuzamosan
a kozlekedési dolgozék egységes szemléletének
kialakitasat is.

Ezt kovetben a kozlekedés hosszutavu fejlesz-
tésének tendencidit elemezte, vazolta a szallitasi
sziikségletek varhato alakulasat, valamint kielégi-
tésik modjait a kozlekedési agak kozotti munka-

*Eztaz el6adastlapunk legkdzelebbi szaméaban ugyan-
csak, teljes terjedelmében kozoljuk. (Szerk.)
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megosztas figyelembevételével, a sziikséges kapa-
citds biztositdsdt az egyes kozlekedési agak meg-
felel6 fejlesztésével. Kifejtette az emlitett ténye-
z6knek a munkaigyi gazdalkodasra vonatkozé ha-
tdsat, s vazolta azokat az intézkedéseket, amelyek
ennek eredményeként sziikségessé valnak. Ezzel
kapcsolatban az elsérend( feladatok k&zott je-
161te meg az él6munka mennyiségének biztositasat
ugy, hogy a munkaeréalloméany a miszaki-techni-
kai kovetelményeknek megfeleljen; az élé6munka
hatékonysaganak fokozasat, a munkaid6alappal
valé ésszer(ibb gazdalkodas elémozditasara. Vizs-
galta azokat a tényezdket, amelyek a kitlizott gaz-
dasagpolitikai célokat megval6sité dolgozok ma-
gatartasat befolyasoljak, igy a személyi jovedelem-
tényezdéket, valamint a munkaerd megszerzésének
és megtartasanak feltételeit. Kiemelte a munka-
ligyi tervezésben a munkaligyi szabalyoz6k sze-
repét, s vizsgalta a szocidlis ellatds fejlesztésére
gyakorolt hatadsokat, azok pozitiv és negativ vi-
szonthatasait. Ramutatott arra is, hogy az Uj tech-
nika bevezetése a kezdeti szakaszban a baleseti
veszélyt is noveli, aminek csdkkentése megha-
ladja a vallalati szempontokat, s az egész tarsa-
dalmunknak érdeke.

Befejezésul, dsszefoglalva az el6adas legfonto-
sabb tanulsagait és azok konzekvenciait, ravilagi-
tott azokra a lehetdségekre, melyek a felsorolt
szempontok elemzésével és alkalmazésaval a mun-
kaligyi gazdalkodas oldalarél hatékonyan segit-
hetik el6 a kozlekedés nagyaranyu fejlesztésének
bonyolult munkajat.

A hallgatésag nagy tetszéssel fogadta a kdzleke-
dés fejlesztésével kapcsolatos munkaligyi problé-
makra vonatkozd el6adast, amelyhez els6ként dr.
Hegedlis Gyula, a KPM osztalyvezetfje szolt
hozz4. Hozzészdéladsdban az el6adashoz szorosan
kapcsolodo témakdrrel, az oktatas-szakképzés-ne-
velés kérdéskomplexuméval foglalkozott. Ennek
keretében vazolta a IV. Otéves terv oktataslgyi
f6 célkitlizéseit, amelyek egyrészt a tananyag és az
oktatdsi médszer korszer(isitését, masrészt a szak-
iranyt képzés fokozott fejlesztését tervezik, — a
népgazdasag szakember-ellatdsanak és ezen ke-
resztil az el@iranyzott fejlesztésének biztositasa
érdekében. Ezt céloztak azok az intézkedések,
amelyek eredményeként megvalésult a szakmun-
kasképzés és a szakkdzépiskolai oktatds reformja,
Uj altalanos, korszerli szakoktatasi format te-
remtve a kozépkaderképzés szamara; tovabb fo-
lyik a fels6fok( szakemberképzés formainak bé-
vitése is.

Hozzaszoélasanak tovabbi részében attekintd
helyzetképet adott a szakemberképzés jelenlegi
allapotarol, ravilagitva ennek alapjan a IV. 6téves
tervidészak vonatkozd feladataira.

Dr. Kecskeméthy Istvadn, a KPM osztélyvezetdje
két f6 kérdéssel foglalkozott hozzaszdlasaban. Egy-
részt a személyi allomannyal val6 foglalkozas fej-
lettebb formait, mésrészt ennek gazdasagi jelentd-
ségét vizsgalta kozelebbrél, s kifejtette, hogy az
Uj gazdasagiranyitasi rendszerben a vallalati 6n-
allésag a vallalati nyereségben valé anyagi érdé-
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kéltség alapjan realizalddik, mig a vallalati kollek-
tiv érdekeltség konkréten a véllalati dolgozdk sze-
mélyi jovedelmére gyakorolt hatdsban jut ér-
vényre. Ramutatott arra is, hogy az allomany Ki-
képzése milyen anyagi aldozatba keril, s érzékel-
tette, hogy a kiképzett, értékes munkaerd elvesz-
tésével szemben milyen el6nyt rejtenek a tdrzs-
garda megtartasara vonatkozd intézkedések. En-
nek soran hangsulyozta azt, hogy csak jo Uzemi
kollektivaval lehet a munkat eredményesebbé, s a
feltételeit optimalissa tenni, majd a munkaterme-
lékenységet meghatarozé tényezék kozil

— a miszaki szervezés,

— a tarsadalmi-gazdasagi és

— a munka-fiziolégiai és munka-pszicholdgiai
tényez6k elemzésével fejezte be hozzéaszo6lasat.

Kertai Kalman, a MALEV vezérigazgatohe-
lyettese hozzéaszélasanak bevezetésében azokrol
a munkaerfproblémékrdl szémolt be, melyek
vallalatdnal a rohamos fejl6désb6l, a teljesitmé-
nyeknek az utols6 egy év alatti 33%-0s ndvekedé-
sébdl erednek. Beszamolt azokrél a szervezési in-
tézkedésekrdl, amelyek a munkaid6alap jobb ki-
hasznalasat segitették el6, igy az egészséges szem-
pontok szerint kialakitott premizalasi rendszer-
rel — tobbek kdzott — megsziintették a miszaki
terileten jelentkez6 nagyaranyud fluktuaciét, fel-
szamoltak a rendkiviul elharap6zott gépkéséseket,
a gépapolasok atfutasi idejét pedig mintegy hato-
dara csbkkentették. Attérve avallalat termelékeny-
ségének alakulasara, indokolta annak szikséges-
ségét, hogy a vallalat alaptevékenységét két f6
teriletre osztva, a vallalati global mutatét —
amely nem alkalmas az egyes teriiletek termelé-
kenységének mérésére —, felbontottdak. Kildn
termelékenységi mutatdt alakitottak ki a mszaki
és kulon a kereskedelmi szakagazatra, mivel a m(-
szaki szolgélat feladata minél tobb reptlt 6ra biz-
tositdsa, szemben a kereskedelmi szolgélattal, ahol
a gép kapacitdsanak kihasznalasa az elsédleges
szempont. A vallalat termelékenységének alakula-
sat végllis ezeknek az an. bels6 mutatéknak az
elemzése mutatja helyes megvildgitasban.

A gépjarmikoziekedés fejlesztése soran jelent-
kez6 munkaerégazdalkodasi problémakat elemezte
ezt kdvetben hozzaszolasdban dr. Sarmassy Gébor,
az AKOTROSZT osztalyvezetSje. Szilkségesnek
tartotta a jelenlegi munkaligyi gazdalkodasi mod-
szerek nagymérv( tovabbfejlesztését, hogy azok
feltétlenll biztosithassak — zdkken6mentesen —
a szallitasi igények kielégitését.

A gépjarm(kozlekedés miszaki szinvonalanak
korszer(isitésével valamint a szallitdsi és Uzemi
technologia fejlesztésével parhuzamosan elenged-
hetetleniil sziikségesnek tartotta:

— a gépjarmiivezet6i utadnpdtlas biztositasat,

— a gépjarmikarbantart6 munkasgarda kikép-
z6sét,

— 0sztonzd jovedelempolitika kialakitasat,

— a 44 6rds munkahét bevezetését,

— a szocialis feltételek biztositasaval is a gép-
jarmikozlekedési szakma vonzova tételét, s végil

— mindségi munkahelyi légkér megteremtését a
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gépjarmikdzlekedés egész teriiletén, majd ezeknek
részletes elemzésével fejezte be hozzaszdlasat.

Schuszter Jbézsef, a MAHART vezérigazgato-
helyettese szo6lt hozza kovetkez6ként az elbadas-
hoz.

Hozzész6lasaban fébb vonalaiban ismertette
azokat a fontosabb népgazdasdgi feladatokat,
amelyeknek megoldéasa a kozlekedésfejlesztés tav-
lati terveiben a vizikdzlekedésre var. Kiemelte azt
a jelent6s szerepet, amely a devizaszerzés és ki-
mélés vonatkozasaban harul tovabbra is a hajo-
zéasra. A fejléd6 belféldi és nemzetkdzi viziGthéalo-
zat korszerli hajétipusok alkalmazéasat kivanja
meg, s ezért a MAHART hajéparkja mennyiségben
és mind@ségben is jelentésen fejlédni fog, ami ko-
moly munkaer6problémat eredményez, tal a jelen-
leg meglevékon. Ezzel kapcsolatban megemlitette,
hogy a hajézas — hasonléan a vasuthoz — rend-
kivil alléeszkozigényes. A jelent8s alléeszkoz fej-
lesztések, meghatarozott bérszinvonal esetén, a
hajozas munkaerégondjait tovdbb ndvelik, mivel
ugyanakkor, ennek eredményeként a részesedési
nyereséghanyad csokkend tendenciat mutat. Ezért
ennek a probléménak miel6bbi megvizsgalasat és
a megfelel6 jovedelemszabalyozasi intézkedések
megtételét tartja szikségesnek.

Teszéri Gydrgy, a MAV Vezérigazgatdsag mun-
kaligyi osztadlydnak vezetdje hozzéaszolasaban az
el6adasnak a munkatermelékenységre és az lizem-
szociologiara vonatkozo részeire reflektalt a vasut
oldalarél. Megallapitotta, hogy a tavlati tervekben
a vasut teljesitményei csak szerényen ndének, s a
fejlesztés, gazdalkoddas céljat — a kapacitasbdvités
helyett — az intenziv munka fokozasaban, a ter-
melékenység novelésében jelolte meg. A termelé-
kenységndvelés — a miszaki fejlesztés, valamint
egyes szervezési intézkedések mellett — az ,,em-
beri” tényez6kre, a korszerl technikat alkalmazni
tudo, munkajaval, munkahelyével megelégedett
dolgoz6 emberre iranyitja a figyelmet. A vasut
vezetése, felismerve a munka- és tzemszocioldgiai
vizsgalatok sziikségességét és hasznossagat, jelen-
leg harom témakd6rben végeztet szociologiai vizs-
géalatot, ezek:

— a munkaerd-fluktuacié okai,

— a munkahelyre vald bejaras korilményeinek
feltarasa,

— a dolgoz6knak a munkaval, a munkaltatoval
szembeni elvarasai.

E vizsgalatokat a jov6ben tovabb fogjak fejlesz-
teni, mivel az eredmények birtokdban megalapo-
zottabb dontések hozhaték, amelyek nagyban
hozzajarulhatnak a termelékenység ndveléséhez,
valamint a dolgozdk élet- és munkakdrilményei-
nek javitasat célzé jobb intézkedések megtételé-
hez.

A tarca illetékes szakadgi vezetdinek nagy fi-
gyelemmel kisért, sok hasznos gondolatot ébreszté
hozzaszolasaira és a témaval kapcsolatban a hall-
gatdsag részérdl benyujtott kérdésekre Turba San-
dor osztalyvezet6 adott valaszt.

Els6sorban megkdszénte a hozzaszolasokban
kifejtett — az el6adast mintegy kiegészitd — igen
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értékes gondolatokat, amelyeket a tarca munka-
Uigyi gazdalkodasanak hatékonyabba tétele érdeké-
ben hasznositani fognak. Kiemelte a munkaerg-
fluktudcio csokkentésének jelentéségét, a munka-
id6csokkentés gyorsabb ltem{ megvaldsitasanak
fontossagat, mivel az a magasabb foku szocialis,
kulturalis ellatottsag és a pihen6id6 ndvelése mel-
lett egyduttal az ipar és a kdzlekedés dolgoz6i ko-
z0tti jelenlegi differencialtsag megsz(inését is ered-
ményezi. Valaszaban kitért a jovedelemszabalyo-
z4s jov6beni alakuldsdval kapcsolatban felvetett
kérdésekre, kiemelve a térzsgarda megbecsiilésé-
nek fokozott jelent6ségét. Befejezésil megkd-
szonte mind a hozzasz6l6k, mind a hallgatosag
rendkivili érdekl6dését, mivel ez a biztositéka
annak, hogy az ankét a varakozdsnak megfeleléen
elére vigye és segitse a kozlekedés dolgozéit a mun-
kaer6gazdalkodasi probléméak sikeres megolda-
saban.

A térca szakagi vezetfinek a szakteriiletre vo-
natkoz6 igen értékes hozzaszolasait dr. Mészaros
Kéaroly miniszterhelyettes foglalta 6ssze. Az el-
hangzottakkal kapcsolatban a kézgazdasagi sza-
balyozok fontossdgat emelte ki azzal, hogy azok
els6sorban az élet diktalta kdvetelményekhez kell
hogy alkalmazkodjanak. Ravilagitott a ,véllal-
kozés” jelentdségére, mely kuléndsen a gépjarmdi-
kdzlekedés, a hajézas és a repiilés vonatkozasdban
keril mind fokozottabban el6térbe. Felhivta a
figyelmet az ember és a gép kapcsolatara, mely a
technika vildgédban egyre tobb figyelmet igényel,
s ennek kapcsan kifogasolta azt, hogy tobb tizezer
fét foglalkoztatd vallalatok sem tartjak érdemes-
nek a munkaélettan, munkalélektan, Uzemszocio-
légia, — mint a személyi alloméany helyzetével fog-
lalkozd szaktudoményok — eredményeinek hasz-
nositasat, jollehet mar a kézvélemény széles rétege
surgeti ennek a problémanak el6térbe helyezését.
Befejez6 gondolatként méltatta a kozlekedés mun-
kagazdasadgi tudoméanyos kérdéseinek jelentdségét,
az egyetemi oktatds korszer(i kdvetelményeknek
megfelelé kialakitasat, majd a tadrca vezetése ne-
vében a tanacskozas résztvevlinek tovabbi sikeres
munkat kivant a kozlekedés és hirkozlés el6tt allo
feladatok sikeres megoldasahoz.
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Az Orszagos Kozlekedésgazdasagi Ankét dr.
Czére Bélanak, a Kozlekedési Muzeum fdigazgato-
jdnak, a KTE Kozlekedésgazdasagi Szakosztalya
elnékének zarszavaival ért véget. Orommel alla-
pitotta meg, hogy a kozlekedés munkagazdasagi
kérdéseit napirendjére t(iz6 ankét elérte céljat,
mert a széleskor( informalddas, az eddigi ered-
mények feltardsa mellett utat mutatott a kozle-
kedés jovObeni fejlesztése soran rank varé munka-
lgyi feladatok sikeres megoldasahoz is. Ezért az
ankét hatarkének fog bizonyulni a névekvd koz-
lekedési munkaerd problémak sikeres elméleti és
gyakorlati miivelésében. Hangsulyozta, hogy a jové-
ben is kiemelten kell majd foglalkozni a munka-
er6 témanak — mint gazdasagi kategorianak —
mivelése mellett a munka humén-vonatkozasai-
val.

Az Egyeslilet és a nagyszamu résztvevd nevében
kdszénetét mondott az el6adéknak és a felszola-
Ioknak a magasszint( el6adasaikért, a KTE Sop-
roni Terileti Szervezetének és az ankét szervezdi-
nek pedig a barati vendéglatasért és aldozatkész
munkaért, amellyel az eddigi rendezvényeknél is
nagyobb siker(i ankétot megrendezték.

Befejezésil bejelentette, hogy az Egyesilet Koz-
lekedésgazdasagi Szakosztalya Debrecenben, a KTE
Debreceni Terileti Szervezetével kdzdsen rendezi
meg a kovetkezd év elsé felében a IIl. Orszagos
Ko6zlekedésgazdasagi Konferenciat, amelynek f6
témaja el6reladthatdlag a kozlekedés tavlati fejlesz-

tésének problematikaja lesz.
*

A kozlekedésgazdasagi szakemberek 1967 oOta
immar hagyomanyos évenkénti taladlkozoja iranti
egyre fokoz6doé érdeklédés bizonyitja a KTE Koz-
lekedésgazdasagi Szakosztalya kezdeményezésének
helyességét. Ez a kezdeményezés azért is fokozott
jelent6ségli, mert a kdzlekedésgazdasagi orszagos
rendezvények az évek soran forumma valtak,
azokon a kozlekedési tarca szinte valamennyi ve-
zetéje, gazdasagi kérdésekkel foglalkozé embere
résztvesz, ami biztositék arra, hogy a kozlekedés-
tudoméanyok mivelésén keresztul szerzett tapasz-
talatokat a kozlekedés egész teriiletén gylimolcso-
z6en hasznositsak.

LAPUNK PELDANYONKENT MEGVASAROLHATO:

V., VACI UTCA 10.

V., BAJCSY-ZSILINSZKY UT 76. SZAM ALATTI

HIRLAPBOLTOKBAN
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A vasuti elegyaramlatok gépi szimulaciéjahoz szikséges

halézatmodell vizsgalata

VANDOR, FERENC

A vasuti szallitas optimalizalasanal a kiindulasi
adatok és az egyidejlileg kielégitend6 — egymastol
latszolag vagy ténylegesen fiiggetlen — feltételek
nagy szama miatt gyakorlatilag elkeriilhetetlen a
feladat részekre bontasa és e részfeladatok 6nallo
vizsgéalata. Ennek megvalésitdsanal azonban fel-
tétlentl biztositani kell egyrészt a fliggetlenséget
abban az értelemben, hogy a részfeladatok meg-
oldasanal alkalmazandd szamitasi eljarasok egy-
maéstél fliggetlenll megvalaszthatok legyenek, més-
részt egy olyan szoros — logikai és szamitastechni-
kai sorrendben megnyilvanulé — 6sszefiiggést,
amely meghatdrozza, hogy a részeredmények a
tovabbiakban melyik részfeladatnal jelentkeznek
mint kiinduladsi adatok. Az optimalizalasi eljaras
elméleti megalapozasanal e sorrendiség logikai
jellege jatszik meghatdroz6 szerepet, ezért a mar
kidolgozott optimalizaldsi eljdrdsok 4&ltalaban a
logikailag koénnyen elkilénithet6 részfeladatokat
vizsgaljak. Kézenfekvd és ennek kovetkeztében
leggyakoribb a lehetséges valtozatok el6allitasa-
nak elkildnitése a szamitds tovabbi lépéseitdl.
Eppen ezért az optimalizalasi eljarasok tébbsége
ismertnek tekinti a lehetséges valtozatokat és csak
az optimalis valtozat meghatarozasaval foglalkozik
tehat alkalmazhatosaguk el&feltétele a lehetséges
valtozatok eldallitasa.

A vasuti szallitasnal a lehetséges valtozatok el§-
allitasa ekvivalens az egymaéssal dsszevonhaté —
kozosen gyljthet6 és tovabbithato — &ramlatok
meghatarozasaval. E feladat szempontjabél az
adramlatok két alapvet6 tulajdonsaga: a viszonylat
és a kocsimennyiség kozil els6sorban a viszonylat
ismerete sziikséges, ezt pedig az indité és rendel-
tetési allomés mellett a tovabbitasi dtvonal haté-
rozza meg. A kocsimennyiség ismerete is sziilkséges
lehet abban az esethen, ha a lehetséges valtozatok
el6allitdsdnak sorrendjét ossze kivanjuk hangolni
az optimalizalasi eljaras tovabbi szamitasi lIépései-
vel oly mdédon, hogy elsésorban azokat a valtoza-
tokat vizsgaljuk, amelyekrél az aramlatok kocsi-
mennyisége alapjan feltételezhetd, hogy kozottik
van az optimalis valtozat. Az aramlatok indito és
rendeltetési allomasat, valamint kocsimennyiségi-
ket matematikailag jol kezelhet§ forméban fog-
lalja 6ssze az aramlatmatrix, amelynek tetszéleges
A{j eleme éppen az r-edik allomasrél induldé és a
N-edik alloméasra érkez6 kocsik szamaval azonos.
A tovabbitasi Utvonal meghatdrozdsahoz azonban
az aramlatmatrix ismerete nem elegendd, hiszen
barmely n allomashol all6 halézat esetében —
fliggetlendl a hal6zat struktdrajatol — az aramlat-
métrix felépitése azonos. A lehetséges valtozatok
meghatarozasahoz tehat szikségink van a halo-
zati struktdra matematikai leirdsara, a halozat
matematikai modelljére is. A feladat manuélis meg-

oldaséanal ez a kovetelmény indokolatlannak tinik,
hiszen &ltalaban a halézat térképe rendelkezé-
suinkre all és ez a haldzati strukturara vonatkozd
Osszes informaciot tartalmazza. Bonyolult, s6t egy-
szer(ien csak sok &llomésbhoél allo halézat esetében
azonban az elvégzendd szamitasi miveletek nagy
szama miatt elektronikus szamitégép alkalmazéasa
valik szikségessé, ez pedig megkoveteli a szamitasi
eljards minden egyes lépésének algoritmizalasat.
A hal6zat matematikai modelljének meghataroza-
sanal éppen az a cél, hogy el6allitsunk egy — a tér-
képpel ekvivalens — olyan szimbG6lumrendszert,
amely a programozas és ezaltal az elektronikus
szamitogép szamara hozzaférhet6vé teszi a térkép-
nek a halézat struktirajara vonatkoz6 dsszes in-
megoldas a lehetséges valtozatok manualis el6-
allithsa ; ezeket a programozés soran kiindulasi
adatként kellene kezelni. A lehetséges valtozatok
nagy szama miatt azonban ez az Gt nyilvanval6an
jarhatatlan.

A halézati struktira matematikai leirdsa sokféle
elv és maddszer szerint torténhet attol fliggben,
hogy milyen a vizsgalt halozat felépitése. Elagazas
nélkili egyenes vonal esetében pl. rendkivil egy-
szer(i és szemléletes az a megoldés, ha az alloma-
sokat sorszammal latjuk el, a vonalon elfoglalt
helyik természetes sorrendjében. Tekintsik el6-
szor ezt az egyszer( esetet és vizsgaljuk meg, hogy
az aramlatmatrix ismeretében milyen maodszerrel
hatdrozhaték meg az egymadssal 6sszevonhato
aramlatok. Els6sorban azt kell megvizsgalni, hogy
a tovabbitds szempontjabdél hogyan viselkednek
az aramlatok az egyes allomésokon, nevezetesen
egy tetsz6legesen kivalasztott allomast mely aram-
latok érintik és ezek kozil melyek az érkezé,
indulo, illetve athalad6 aramlatok. Ha az elmon-
dottakon kivul a haladasi iranyt is figyelembe
vessziik, akkor minden alloméas szempontjabdl az
aramlatok — d&sszevonhatésagukat meghatarozé
tulajdonsdgaik alapjan — jol elkildénithet§ cso-
portokba oszthatok. Az &ramlatmatrix minden
egyes eleme egy aramlatot reprezental, ezért ter-
mészetesnek tlnik, hogy létezik olyan minorokra
bontasa, amelyben az egyes minorok a fenti csopor-
tositasban tartalmazzak az aramlatokat. Elagazas
nélkili egyenes vonal esetében, ha pozitiv irdny-
nak az &lloméasok sorszdméanak novekvd irdnyaval
megegyez6, negativnak az ezzel ellentétes irdnyt
tekintjik, a kivant tulajdonsagu felbontas egy-
szerlien el6allithaté. Vizsgéaljuk az aramlatok vi-
selkedését az r-edik allomas szempontjabol. El-
kilénitve az r-edik allomashoz tartozé sor- és
oszlopvektorokat a tébhit6l, dsszesen kilenc minor
értelmezhet6 az aldbbiak szerint:
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ahol az indexek egyszer(sitése érdekébenap=i—1

és g—p+ 1 jeldléseket alkalmaztuk.

Az egyes minorok elemeiként értelmezhet6 aram -
latok az aldbbi kdzos tulajdonsdggal rendelkeznek:

An (i—1) (i—1) tipusd minor. Azokat és csak
azokat az aramlatokat tartalmazza, amelyek
inditd és rendeltetési allomasa megel6zi az
r-edik allomést. Ezek az aramlatok képezik az
r-edik allomast megel6z6 vonalszakasz bels6
forgalmat, ezért az r-edik allomast nem érintik.

A2 (i-1)-1 tipusd minor (oszlopvektor). Azokat
és csak azokat az &ramlatokat tartalmazza,
amelyek inditd6 allomésa megel6zi az r-edik
allomast, rendeltetési alloméasa pedig éppen
az r-edik allomas. Ezt a minort tehat az r-edik
alloméasra pozitiv iranybol érkezd aramlatok
alkotjak.
(r—1) (n—r) tipusd minor. Azokat és csak
azokat az aramlatokat tartalmazza, amelyek
inditd allomésa az r-edik allomés el6tt, rendel-
tetési allomésa az r-edik &4llomas utan helyez-
kedik el. Ezt a minort tehat az r-edik &alloma-
son pozitiv irdnyban athalad6 aramlatok al-
kotjak.
1. (—1) tipust minor (sorvektor). Azokat és
csak azokat az aramlatokat tartalmazza, ame-
lyek indit6 alloméasa éppen az r-edik allomas,
rendeltetési allomasa pedig megel6zi az r-edik
allomast. Ennek a minornak elemei tehat az
r-edik allomasrol negativ iranyba indul6 aram-
latok.
1.1 tipust minor, egyetlen eleme nulla. (For-
malisan azt az aramlatot jelenti, amelynek
inditd és rendeltetési "allomésa azonos és ez
éppen az r-edik allomas.)
1. (n—r) tipust minor (sorvektor). Azokat és
csak azokat az Aaramlatokat tartalmazza,
amelyek indité alloméasa éppen az r-edik allo-
mas, rendeltetési allomasa pedig az r-edik allo-
mas utadn helyezkedik el. Ezt a minort tehat
az r-edik &llomasrdl pozitiv iranyba induld
aramlatok alkotjak.

A2

A2

AZ

1. dbra
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A3l (n—r) (—1) tipusd minor. Azokat és csak
azokat az aramlatokat tartalmazza, amelyek
indit6 allomasa az r-edik allomés utéan, ren-
deltetés allomasa pedig az r-edik allomas el6tt
helyezkedik el. Ennek a minornak elemei tehat
az r-edik alloméason negativ iranyban athaladd
aramlatok.

A (n—i) ml tipustd minor (oszlopvektor). Azokat
és csak azokat az aramlatokat tartalmazza,
amelyek indité alloméasa az r-edik allomas utan
helyezkedik el, rendeltetési &llomasa. pedig
éppen az r-edik allomés. Ennek a minornak
elemei tehat az r-edik allomasra negativ irdny-
bol érkez6 aramlatok.

ARB (n—i) (m—r) tipusd minor. Azokat és csak
azokat az aramlatokat tartalmazza, amelyek
indité és rendeltetési allomasa egyarant az
r-edik allomas utan helyezkedik el. Ezek az
aramlatok képezik az r-edik allomas utani vo-
nalszakasz bels6 forgalmat és igy az r-edik
allomast nem érintik.

A bemutatott modszer kétségtelendl értékes in-
formécidkat szolgaltat az egymaéssal 6sszevonhato
aramlatok meghatarozasdhoz, nem allitja elé azon-
ban a lehetséges valtozatokat, és az ismertetett for-
maban csak a legspecialisabb hal6zat — az elaga-
zas nélkuli egyenes vonal — esetében alkalmaz-
hat6. A lehetséges valtozatokat abban az esetben
tekinthetnénk ismertnek, ha rendelkezéslinkre
allna az aramlatmatrix minorszerkezete tetszéle-
gesen véalasztott és tetszéleges szamu allomas egy-
idejd kitintetése (kiemelése) mellett. Ez esetben
ugyanis nem csak a kitlintetett allomasok, hanem
az %zek altal meghatarozott minden egyes vonal-
szakasz szempontjab6l azonosan viselkedd aram-
latokat is ismernénk. Az, hogy ezéltal a lehetséges
véltozatok is rendelkezésiinkre &llnanak abbol ko-
vetkezik, hogy az &sszevonhatésag egyetlen fel-
tétele a k6z6s tovabbitasi Gtvonal, illetve Gtvonal-
rész, ez pedig az elmondottak alapjan a minor-
szerkezetb6l meghatarozhato.

Elagazas nélkuli egyenes vonal esetében a be-
mutatott modszer ismételt alkalmazasaval meg-
hatarozhaté lenne az aramlatmatrix tetsz6leges
szamu és elhelyezkedésl alloméas altal létrehozott
minorszerkezete. Tekintettel azonban arra, hogy
bonyolultabb struktaraju halézatokndal ez az el-
jarads nem vezet eredményre, célszerli a problémat
altalanosan — ahalézati strukturatél fuggetlenil —
vizsgalni.
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Ha az aramlatok tulajdonsagait n tetsz6legesen
kivalasztott allomés szempontjabol vizsgaljuk, al-
talaban nem sziikséges a haldzati struktira részletes
ismerete, elegend6 ha rendelkezésiinkre all a hal6zat
allomasainak a kittintetett allomasokhoz viszonyi-
tott elhelyezkedése. Ennek kdvetkeztében a feladat
szempontjabol az eredeti halézat (la &bra) he-
Ivettesithetd egy egyszer(ibb felépités(i halozattal,
ennek alkotdrészei azonban nem feltétlenul allo-
masok, lehetnek allomésok halmazai is. Szemléle-
tesen az egyszer(sitett halozat az aldbbiak szerint
hozhat6 létre, ha az eredeti halézat nem tartalmaz
vonalhurkot:

1. A kitintetett allomésokat emeljuk ki a halo-
zatbél oly mddon, hogy megszintetjik a tobbi allo-
massal val6 oOsszekottetésiiket. Ezaltal a halozat
részhalozatokra esik szét (Ib abra).

2. A részhalozatokat tekintsiik egy-egy allo-
masnak és allitsuk helyre a megsziintetett dssze-
kottetéseket (le abra). Az igy meghatarozott halé-
zat ismerete az aramlatmatrix minorszerkezeté-
nek meghatdrozasahoz tokéletesen elegendé.

Kénnyen belathaté, hogy a fenti eljaras nem
eredményezhet az eredetinél bonyolultabb hélé6-
zatot, viszont sok esetben egyszer(sitésekhez ve-
zet. Az egyszer(sitett haloézaton értelmezhetd
viszonylatok mindegyike a valésagban olyan vi-
szonylatok halmaza, amelyekhez tartoz6 aramla-
tok a kitiintetett alloméasok szempontjabél egy-
forman viselkednek (pl. az le &bran az I—II
viszonylat mindazon aramlatokat jelenti, amelyek
az elsé kitlintetett dllomason azonos irdnyban at-
haladnak).

Jeléljuk Hi-yglaz r-edik részhalozat allomasai-
nak rendezett halmazat. Az elmondottak alapjan
belathaté, hogy az azonos tulajdonsagi aramlatok
viszonylatai el6allithatok egyetlen mivelet, neve-
zetesen a részhalézatok allomésainak rendezett
halmazai kdzott értelmezett direkt szorzatok segit-
ségével, feltéve, hogy a HixHj direkt szorzat
altal meghatarozott minden p ; q szdmpar alatt
olyan viszonylatokat értink, amelyeknek kezdg-
pontja a halmaz p-edik, végpontja pedig a Hj
halmaz p-edik eleme. Az igy értelmezett direkt
szorzatok altal létrehozott viszonylathalmazok
olyan aramlatokhoz tartoznak, amelyek az aram-
latmatrixban egy-egy minor elemeiként értelmez-
het6k. Az egyes minorokba tartoz6 &ramlatok
meghatadrozasdnak tehat nincsen akadalya, meg-
oldhaté azonban egydlttes el6allitasuk is. Ha n
allomas kituntetésével k részhaldzat értelmezhetd,
akkor k2 az egymastél kilonbdz8 tulajdonsagu
viszonylathalmaz — és ezzel egyltt az aramlat-
matrixban értelmezhet6 minorok — szadma. Te-
kintsiik azt a k elem( vektort, amelynek r-edik
eleme a Hi halmaz, és vegyilk e vektor 6nmagaval
alkotott diadikus szorzatat, ha két elem szorzatéan
-ezek direkt szorzatat értjik:

*

H5 [Hv Hz...HK=

Ne
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HXXHX HixH,,...HixHk
haxhx HaxHT. ' H 2xHk

Mk xa, [MKy.Hz.. Hkx Hk

Abban az esetben, ha az aramlatmatrixnal az
oszlopokhoz és a sorokhoz rendelt alloméasok sor-
rendjét Ggy vettik fel, hogy ez megfeleljen az
alloméasok halmazba soroldsénak és a halmazon
beluli rendezésnek, akkor a fenti diadikus szorzat
egyértelmlen meghatdrozza az &ramlatmatrix
minorszerkezetét a kitlintetett 4llomésok mellett.
Ilyen sorrend mindig létezik ; ha eredetileg mas
sorrendet vettink volna fel, alkalmasan valasztott
permutald matrix segitségével el8allithato.

Tekintettel arra, hogy a halézati struktdrat
még az egyszer(isités utan sem vizsgaltuk, a fenti
modszerrel meghatarozott minorokrél minddssze
annyit allithatunk, hogy vizsgalatunk szempont-
jabdl lényeges tulajdonsdgaik szerint csoportosit-
jak az aramlatokat, nem ismerjuk azonban, hogy
az egyes minorokhoz milyen tulajdonsagok rendel-
het6k. Az aldbbi két tulajdonsdggal azonban —
a halozat felépitésétdl fuggetlenil — a minorokra
bontott aramlatmatrix feltétlenil rendelkezik:

1. A Kkitlintetett allomasok egyikét sem érint6

adramlatokat tartalmaz6 minorok — és csak ezek —
kvazidiagonalis elemei az aramlatmatrixnak, tehat
a féatloban helyezkednek el. A diadikus szorzat
ismertetésénél lattuk ugyanis, hogy a kvazidia-
gonalis minorokat értelmezd direkt szorzatok
Hix Hialaktak, ezért e minorokat alkotd elegy-
dramlatok indité és rendeltetési allomésa ugyan-
abban a részhalézatban taldlhaté. Ha az r-edik
részhaldzat torténetesen egy Kkitiintetett, allomas,
akkor a megfelel6 kvazidiagonalis minor egyetlen
eleme nulla (ti. nem létezik olyan aramlat, amely-
nek inditd és rendeltetési allomasa megegyezik),
ha pedig az r-edik részhal6zat nem kitlintetett allo-
mas, akkor a Hihalmaz egyik eleme sem az és igy
az 6nmagaval alkotott direkt szorzata altal értel-
mezett aramlatok nem érinthetnek Kkitlintetett
&llomést.

2. Ha valamely aramlat viszonylatat a HiX
direkt szorzat értelmezi, akkor az ugyanazon két
végpont kozott vele ellentétes irdnyu tovabbitast
igényl6 aramat viszonylatat a Hj i direkt szor-
zat allitja el6. A minorok sor- és oszlopindexének
felcserélése tehat a tovadbbitds irdnydnak meg-
fordulasat, az indit6 és rendeltetési allomas szerep-
cseréjét eredményezi. (Rendelkezik ezzel a tulaj-
donsdggal az aramlatméatrix minden kvazidia-
gonalis eleme is, ezeknél azonban — mivel az
indexek felcserélése nem okoz valtozast — ugy
jelentkezik, hogy ugyanaz a minor tartalmazza a
viszonylathoz tartozé egymaéssal ellentétes iranyu
két dramlatot. Az irdny szerinti elklldnités ebben
az esetben nem adddik a minorokra bontasbdl,
erre azonban nincs is sziikség mert — amint azt
az el6z6 pontban lattuk — ezek az aramlatok a
kitlintetett allomasok egyikét sem érintik.)

Az elmondottak alapjan az aramlatmatrix mi-
norszerkezetét és ezaltal azegymassal 6sszevonhaté
aramlatokat ismertnek tekinthetjik, ha rendel-

Hj
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kezeslinkre all a halozati struktira olyan matema-
tikai modellje, amelynek segitségével az alloma-
sok ismert tulajdonsagu diszjunkt Hi halmazai
meghatarozhatok. Minden modell, amely a halo6-
zatot matematikailag leirja, megfelel erre a célra,
az algoritmizalds és — szamitogép alkalmazéasa
esetén — a programozas megkdnnyitése érdekében
azonban célszeri a modell felépitésénél a feladat
specialis tulajdonsagait figyelembe venni. A ko-
vetkez6kben bemutatjuk a viszonylag egyszer(
felépitésli — de a valdsagos halézatok néhany alap-
vetd tulajdonsagaval rendelkezé — radialis halozat
fenti elvek figyelembe vételével készitett modell-
Je'[Az n alloméasbol allo, m elagaz6 és k hatarallo-
mast tartalmaz6 haldzatot radidlisnak nevezzik,
ha nem tartalmaz vonalhurkot, tehat barmely két
alloméasa kozott egy és csak egy tovabbitasi Gt-
vonal taldlhaté. Tekintsuk a radiélis halozat tet-
szBlegesen kivalasztott allomasat centralis el-
helyezkedéslinek, akkor a tobbi allomas az alabbi
halmazok elemeiként értelmezhet6:

Azon allomasok halmazat, amelyeket a centralis
allomastol 1, 2,..., p allomaskdz valaszt el, a
radidlis halozat els6, mésodik, ..., p-edik z6naja-
nak nevezzik.

Azon é&lloméasok halmazat, amelyek az els6,
masodik, ..., A-adik hatarallomas ésa centralis
allomas altal kifeszitett vonalon fekszenek, a
radialis halozat els6, masodik, ..., &-adik aganak
nevezzik.

A radiélis hal6zat, valamint az &g és z6na értel-
mezéséb6l az aldbbi tulajdonsadgok kévetkeznek:

a) a centralis allomas nem eleme egyik zénanak
sem,

b) a hal6zat minden — nem centralis — allo-
masa eleme egy és csak egy zonanak,

c) a halézat minden allomasa eleme legalabb
egy agnak,

d) az i-edik zonanak és a*'-edik agnak (i=I, 2,
... p ésj—1, 2, ..., k) maximéalisan egy kozos
eleme — (n. metszéspontja — lehet,

e) ha egy ag metszi az i-edik zonat, akkor metsz
minden olyan ~-edik z6nat is, amelyrej <1,

f) ha két agnak az i-edik zonaval alkotott
metszéspontja azonos, akkor megegyezik minden
olyan ~-edik zo6naval alkotott metszéspontjuk is,
amelyre j <i.

Rendezzik a radialis halézat allomasait agba és
z6naba tartozas szerint. Rajzoljuk fel ennek érde-
kében a haldzatot Ggy, hogy az azonos z6néakban
fekvd allomasok egymas ald keriljenek és az allo-
masokat ©Osszekotd vonalszakaszok mindegyike
vizszintes legyen. Az elagaz6 allomasok miatt az
utébbi feltétel csak akkor teljesithet6, ha az &llo-
masok flggbleges méretei kiillonbdznek.'llyenelren-
dezésben minden sor egy-egy agat és — az elsé
kivételével — minden oszlop egy-egy zonat kép-
visel (az els6 oszlop a centralis allomas). Felada-
tunk szempontjab6l az elmondottak szerint el6-
allitott abra ekvivalens a hal6zat térképével. Ebbdl
az abrabdl kiindulva rendkivil egyszerlen eljut-
hatunk a halézat matematikai modelljéhez.
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Végezzik el az alabbi atalakitasokat:

1. Az alloméasokatH4&ssuk el egymastol és nulla-
tél kulénb6z6 kodszamokkal és minden alomas
kodszamat fliggéleges méretének megfelel6 szam-
ban ismételjik meg.

2. Az dgakat 0 kddszamu alloméasokkal egészit-
siik ki egyenld hosszusagura.

3. Az allomésok kozotti 0sszekdttetések jeldlé-
sétél tekintslink el, az abra konstrukciéjabol agyis
kdvetkezik, hogy az egymassal 0sszekottetéshen
all6 é&llomésok egy vizszintes mentén helyezked-
nek el.

4. Az els6 oszlopot tordljik, ezzel nem okozunk
informaci6 veszteséget, ugyanis a radialis haldzat
értelmezésénél lattuk, hogy minden ag kezdd-
pontja a centralis allomas, ezért ennek kilén jeld-
lése felesleges.

Az ismertetett atalakitas végeredménye egy
matrix, amelyet radialis halézatmatrixnak neve-
ziink. El6allitasabol kdvetkezik, hogy a halézat
struktarara vonatkozdé informéaciokat ugyanugy
tartalmazza, mint a hal6zat térképe, ezért a radia-
lis halézat matematikai modelljének tekinthetd.
A hélézatmatrixnak annyi sor-, illetve oszlop-
vektora van, ahany agat, illetve zonat talalhatunk
a radialis halézatban. A koédszam ismerete toké-
letesen elegendé annak meghatarozasahoz, hogy
melyik zénaba, illetve agba tartozik a vizsgalt
allomas, ha a halézatmatrix rendelkezésiinkre all.

Radialisnal bonyolultabb felépitési haldzatoknal,
annak ellenére, hogy ezeknél a zénak és agak értel-
mezhet6sége — legaldbbis az eredeti definiciok
szerint — kérdésessé valik, ugyancsak értelmez-
het6 a hal6zatmatrix. Szamunkra ennek elsésor-
ban azért van jelentdsége, mert a magyar vasut-
halézat a radialis hal6zatnal bonyolultabb felépi-
tési. Ennek ellenére részletesen csak a radialis
halézattal foglalkozunk, mert bonyolultabb halé-
zatokndal célszer(i a specialis tulajdonsagok figye-
lembe vételével egyedi modellt konstrualni oly mé-
don, hogy ez a lehet6 legjobban alkalmazkodjék
az — altalunk nem vizsgalt — optimalizalasi algo-
ritmushoz. A radialis halézat vizsgalatanal kapott
eredmények igy is meszemend kovetkeztetésekre
nyUjtanak lehet6séget, ha figyelembe vesszik,
hogy a magyar vasuthal6zat févonalain bonyol6-
dik le a teherforgalom 70—75%-a, a f6évonalak
pedig jo megkdzelitéssel radialis hal6zatot alkot-
nak. A magyar vaslthal6zat matematikai modell-
jének részletes ismertetésétél a fent emlitettek
miatt eltekintliink, bemutatunk azonban egy-egy
példat harom olyan halézattipus modelljének meg-
hatadrozédsara, amelyek specialis tulajdonséagaik
alapjan alkalmasak annak szemléltetésére, hogyan
kdveti a halézatmatrix felépitésének?valtozasa a
halézati struktira valtozasat. (A példaban sze-
repl6 halézatok felismerhet6éen a magyar vasut-
halézat kiilonb6z8 pontossagld megkdzelitései.)

A 2. dbran bemutatott halézat radialis, ha csak
a vastag vonallal jelolt 6sszekottetéseket tekitn-
juk. A 3. dbra mutatja ennek atalakitott térképét,
az 1. tblazat pedig a halézatmatrixot. Ha a vékony
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vonallal jeldlt 0Osszekdttetéseket is figyelembe
vesszilk, akkor a haldzat elveszti radialis jellegét,
bonyolultabb felépitése ellenére azonban néhéany
olyan tulajdonsdggal rendelkezik, amely radialis
halozatokra jellemz8 — a tetszéleges szdmu vonal-
hurok ellenére zdnéi értelmezheték, sét rendre
megegyeznek a radialis hal6zat zéndival — ezért
az ilyen tipust halézatokat kvaziradialisnak ne-
vezzik. A 4. dbra mutatja az atalakitott térképet ;
az abran lathato, hogy a kvaziradialis halézat agai
a radialis halézat againak széthasadasaval kelet-
keznek. A 2. tadblazat a kvaziradialis halézat-
matrixot ismerteti. Ha a 2. abran feltlintetett
minden Odsszekottetést figyelembe vesziink, akkor

1. tablazat
\ Zobna
1 2 3 4 5 6 7 8 9
A g\

1 9 0 0 0 O O O o0 o
2 2 10 2 33 47 0O 0 0 O
3 2 10 2 33 48 62 714 0 O
4 2 10 2 33 48 63 0 0 O
5 2 10 2 33 49 64 75 8 89
6 2 11 0 0 0O 0 0 0 o
7 3 12 23 3 5 0 0 0 O
8 3 13 24 35 0O 0 O 0 o
9 3 14 25 36 51 65 76 0 O
10 3 14 25 36 51 65 77 0 0
1 4 15 26 37 52 6 0 0 O
12 4 15 26 38 53 67 0 0 o0
13 4 15 26 38 55 68 0 0 O
14 4 15 27 39 0 0 O 0 O
15 4 16 0O 0 0 O O 0 O
16 5 17 28 40 55 0 0 0 o0
17 5 17 28 40 56 0 0 0 O
18 6 18 29 4 0O 0 O 0 O
19 6 19 30 42 57 69 78 0 O
20 6 19 30 43 58 70 79 0 O
21 6 19 30 43 58 70 80 0 0
2 6 19 30 44 59 71 0 0 O
23 6 19 30 44 59 72 81 0 0
24 6 19 30 44 59 72 82 87 90
25 7 20 31 45 60 73 83 0 0
26 7 2 31 45 60 73 8 0 O
27 7 20 31 4 60 73 8 8 0
28 7 20 32 46 61 0O 0 0 O
29 8 2. 0 0 O O O O o0

a magyar vasuthalézattal 6sszemérhetd bonyolult-
saglu halézatot kapunk. Ez a halézat a kvazi-
radialisb6l Ggy jott létre, hogy azonos zo6naban
talalhaté allomésokat 6sszekotottink, ezért ezt a
halézattipust zénan belil hurkolt, vagy egy-
szer(ien csak hurkolt kvaziradialis halézatnak ne-
vezzilk. Amint az a hal6zat atalakitott térképét
ismertetd 4. dbran lathatd, a hurkolt kvaziradialis
halézat zo6nadi a kvaziradialis halézat zdnainak
széthasadasaval keletkeznek. A 3. tablazat mu-
tatja be a hurkolt kvaziradialis halézatmatrixot.
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2. tabléazat

Zébna

1 2 3 4 5 6 7- 8 9
AgN\
1

1 9 10 22 33 47 0 0 0 0
2 2 10 22 33 48 62 74 86 89
3 2 11 22 33 48 63 75 86 89
4 3 11 22 33 48 63 75 86 89
5 3 12 23 33 49 64 75 86 89
6 3 12 23 34 50 64 75 86 89
7 3 13 24 35 51 65 76 86 89
8 3 14 25 36 51 65 77 0 0
9 3 14 25 37 52 66 77 0 0
10 3 14 25 37 52 67 0 0 0
11 4 15 26 37 53 67 0 0 0
12 4 15 26 38 53 67 0 0 0
13 4 15 26 38 54 68 0 0 0
14 4 15 27 39 54 68 0 0 0
15 4 15 27 39 55 0 0 0 0
16 4 16 27 39 55 0 0 0 0
17 5 17 28 40 55 0 0 0 0
18 6 18 29 40 56 0 0 0 0
19 6 18 29 41 57 69 78 0 0
20 6 18 29 42 57 69 78 0 0
21 6 19 30 42 57 69 78 0 0
22 6 19 30 43 58 70 79 0 0
23 6 19 30 43 58 70 80 0 0
24 6 19 30 44 59 71 0 0 0
25 6 19 30 44 59 72 81 0 0
26 6 19 30 44 59 72 82 87 90
27 7 20 31 45 60 72 82 87 90
28 7 20 31 45 60 73 82 87 90
29 7 20 31 45 60 73 83 0 0
30 7 20 31 45 60 73 84 0 0
31 7 20 32 45 60 73 85 88 0
32 7 20 32 46 61 0 0 0 0
33 8 21 0 0 0 0 0 0 0

A bemutatott példa igazolja azt az allitasunkat,
hogy a halézatmatrix egyenérték(i a térképpel, a ko-
vetkez6ben azt kell bebizonyitani, hogy az algo-
ritmizalds szdméra hozzaférhetbbé teszi a halozati
struktiirdra vonatkozd informaciokat. Visszatérve
a radialis hal6zat vizsgalatara, elsésorban azt kell
meghatarozni, milyen &sszefliggéssel lehet meg-
allapitani tetsz8legesen kivalasztott két allomas
kozott a tovabbitasi Gtvonalat, ennek azonban
eléfeltétele az allomasok onall6 matematikai rep-
rezentalasa. Nem alkalmas érre a szerepre az allo-
méasok kdédszama, mert segitségével minddssze az
allapithatd meg, hogy melyik zo6néban, illetve
agban fekszik a vizsgalt allomas.

A definicié értelmében a hataralloméas egyértel-
miien meghatarozza az altala kifeszitett agat. -Te-
kintettel arra, hogy az 4gaknak a hal6zatmatrix-
ban egy-egy sorvektor felel meg, célszer(i ezeket
tekinteni a hatarallomasok matematikai reprezen-
tansanak (an. helyvektoranak). A radialis hal6zat
értelmezésenél a legaltalanosabb feltételekbdl in-
dultunk ki, nem kotlatéztuk tobbek kozott az agak
hosszat, ezért a hatarallomésok helyvektoranak
fenti értelmezése definidlja a radialis héaldzat tet-
szBleges allomasanak helyvektorat is. A hal6zat
radiélis jellege nem valtozik ugyanis, ha az 4gakat
megroviditjuk, ezzel a mddszerrel pedig elérhetd,
hogy egy tetsz6legesen kivalasztott alloméas hatar-
allomas .legyen. Az i-cdik zonaban fekvd alloma-
sok hataralloméasokka valnak, ha az utana kovet-
kez6 zonak allomasait nem tekintjiik a haldzathoz
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5. abra

tartozonak, vagyis ha ahdal6zatmatrixban aj >mi
sorszamu oszlopvektorok elemeit nullaval cserél-
juk Kki. Vezessuk be az alabbi jel6léseket:

x a halézat tetsz6leges allomasanak hely-
vektora,

Pj aj-edik hatarallomas helyvektora,

Ej aM-edik &g allomésait reprezentdlé hely-
vektorok halmaza,

Zi az r-edik zona allomaésait reprezentald hely-
vektorok halmaza.

Az elmondottak alapjan az alabbi 6sszefliggés
irhatd fel:

\Ei oi

[o o\p

xe Zi

XeE

ahol Ei az r-edrendl egységmatrix.

A centrdalis allomés c helyvektorat a fenti dssze-
figgés nem hatarozza meg, mert — amint azt a
radialis halozat ismertetésenél lattuk — a centralis
allomas nem eleme egyik zénanak sem. Sok szem-
pontb6l kedvezd lenne, ha ¢ meghatarozdsa a
fentiekhez hasonloan torténne. Tekintsiik ezért
a centrdlis allomast a radialis halozat 0-edik
zonajanak, tehat legyen definicid szer(ien

Z0={cj ésE,=0
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3. tablazat
6 7 8 9 10 1 12
33 47 0 0 0 0 0
33 48 62 62 74 86 89
33 48 63 63 75 86 89
33 48 63 63 75 86 89
33 49 64 64 75 86 89
34 50 64 64 75 86 89
35 51 65 65 76 86. 89
36 51 65 65 77 0 0
37 52 66 66 77 0 0
37 52 67 66 77 0 0
37 52 66 67 0 0 0
37 52 67 67 0 0 0
37 52 67 67 0 0 0
37 53 67 67 0 0 0
37 53 67 67 0 0 0
38 53 67 67 0 0 0
38 54 68 68 0 0 0
39 54 68 68 0 0 0
39 55 0 0 0 0 0
39 55 0 0 0 0 0
40 55 0 0 0 0 0
40 56 0 0 0 0 0
41 57 69 69 78 0 0
42. 57 69 69 78 0 0
42 57 69 69 78 0 0
42 57 69 70 79 0 0
43 58 70 69 78 0 0
43 58 70 70 79 0 0
43 58 70 70 80 0 0
44 59 71 71 0 0 0
44 59 72 72 81 0 0
44 59 72 72 82 87 90
44 59 72 72 82 87 90
45 60 72 72 82 87 90
45 60 72 72 82 87 90
45 60 73 73 82 87 90
45 60 73 73 83 0 0
45 60 73 73 84 0 0
45 60 73 73 85 '88" 0
46 61 0 0 0 0 0
46 61 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0
llyen feltételek mellett — mivel a centrlis

allomas minden agnak kezd6pontja — az x vektoro-
kat meghatarozd Osszefliggés c-re is alkalmazhatd :

cCZq
CERj j= 1.2, K

A helyvektorok definiciéjabol kdvetkezik, hogy
mindig talalhat legalabb egy olyan 0 < k' <*p szam,

hogy

\Ek @ \Ek ol
lo O\lal [0 dj

ahol x| és x2 két tetsz6legesen valasztott allomas
helyvektora. Tekintsiik a k' értékek kozil a leg-
nagyobbat és jeloljik &-val. Bizonyithat6, hogy
két allomés kozotti tovabbitasi Gtvonalon azok
és csak azok az alloméasok talalhatok, amelyeknek
x helyvektorai kielégitik az aldbbi két feltétel
egyikét:
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X — G2r
KwWwil~ T

Ei O Y2C za
X~ 0 o2 K=i=s

ahol Xy és y2a két kivalasztott allomas helyvektora.

A fentiekb0l az is megallapithatd, hogy mindig
talalhat6 egy olyan allomas, amelynek helyvektora
mindkét feltételnek megfelel. Ez az allomas —
amelyet a vizsgalt tovabbitasi dtvonal elagazasi
pontjanak neveziink, mert itt valik szét a Kkiva-
lasztott allomasokat tartalmazé két &g — a
£-edik zonaban fekszik, helyvektorat a fenti dssze-
fuggések az i—k esetben értelmezik.

A haldzat ismertetett matematikai leirasa ellent-
mondas mentes, tartalmaz azonban egy 6nkényes
Iépést, nevezetesen a centrdlis allomas megvalasz-
tdsat. A radialis haldzat értelmezésénél lattuk,
hogy centralis allomasnak béarmely &llomas te-
kinthet6. Két, egymastol kiilénbdz6 centrélis allo-
méas mellett a halézat ugyanazon dlloméasahoz ren-
delt két helyvektor is szukségszer(ien kilonbozik.
A lehetséges valtozatok meghatarozasaval kap-
csolatos szamitasok lényegesen egyszer(isithetek
a centralis allomas alkalmas megvalasztasaval,
ezért sokszor szilkségessé valhat a szamitas szem-
pontjabdl legjobban megfelelé centralis allomasra
valo attérés. Bizonyitas nélkil ismertetjik azt a
transzformacios Gsszefiiggést, amelynek segitségé-
vel az eredeti centralis allomas melletti helyvekto-
rokbdl az Uj centralis allomés melletti helyvekto-
rok el6allithatok. Vezessiik be az alabbi jeldléseket :

y a halozat tetsz6leges allomasanak hely-
\I/ektora az eredeti centralis allomas mel-
ett,

yn az Uj centralis allomasnak kijel6lt allo-
mas, helyvektora az eredeti centralis
allomas mellett,

Xc a fenti két allomés elagazasi pontjanak
helyvektora az eredeti centralis allomas
mellett,

Fn(x) az y helyvektorral reprezentalt allomas
helyvektora az Gj centrélis allomés mel-

lett.
00. 01
10. 0O

T= 01 00
00 10

T* aT maétrix transzponéltja

"00 0T
00...10
10...00
0 1...0 0_

A transzforméacios dsszefliggés a fenti jeldlések
mellett :
Fn(x)—T*s [N Tk (xn—z*) + Tk{x—xk)] x) € zq
Xk € Zk
g—k+s
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Az y helyvektorral reprezentalt allomas specialis
elhelyezkedése alapjan a fenti 0sszefliggés az
aladbbiak szerint egyszersithetd:

1. Hay az eredeti centralis allomas helyvektora,
akkor

X —Xk—0, 0,s—g
és
Fn(0)=T*gN yn

2. Ha x az eredeti és az G centralis allomast
0sszekot6 vonalszakaszon fekvé allomés hely-
vektora, akkor (felhasznalva az N és T kozotti
N Tk—T*k N 0Osszefliggést)

X— Xk

Fn(xk)=T*gN (Xn—X)

3. Ha x az 0j centrélis allomas helyvektora,
akkor

és

X — Xn— Xk

Fn{xn)—0

4. Ha x olyan allomés helyvektora, amelyik az
Uj centralis allomast is tartalmazé agéaban fekszik,
de nem az eredeti és Uj centrélis allomas kozott,
akkor

és

Xk—Xn, k=q, s- o

Fr{x)=Tg (x—xn)

5 Ha x olyan é&llomés helyvektora, amelyet
tartalmazé agaknak nincs kézos metszéspontja az
Uj centralis allomast tartalmazo agakkal, tehat
az elagazasi pont az eredeti centralis allomas, akkor

és

Xk—0, k~0, s—q
és
Fn(x)=T*9 (N xn+x)

A transzformacios osszefiiggés értelmezésével
megszintettik a radialis hal6zat matematikai
modelljének Onkényes jellegét, ezaltal megterem-
tettik a minorszerkezet altalanos vizsgalatanak
lehet6ségét.

Radialis halézatoknal az a&ramlatmatrix megha-
tarozasa soran az el6z6ekhez képest lényeges el-
térést jelent, hogy nincs az allomasoknak termé-
szetes sorrendje. A haldzati struktlra vizsgalata-
nal lattuk ugyan, hogy az dghoz és z6néhoz tarto-
zas alapjan értelmezheté bizonyos sorrendiség, el-
tekintve azonban attol, hogy a centralis allomas 6n-
kényes megvalasztasa viszonylagossa teszi ezt a
sorrendet, a két rendszerezd elv 6sszeegyeztetése bo-
nyolult halézatokndl &altalaban nehéz. Az alloma-
sok célszer(i sorrendje valtozhat annak fliggvényé-
ben, hogy mely allomas, illetve allomasok kitiin-
tetésével kivanjuk értelmezni a minorokat. Ennek
felismerése a probléma megoldasara is ravilagit.
Induljunk ki az &llomésok olyan sorrendjébdl,
amelyik a centralis allomas kitlintetése esetén el6-
ny0s. Tekintettel arra, hogy a transzformacios
oOsszefliggés segitségével a haldzat tetszbleges al-
lomasa centréalis elhelyezkedésiivé tehetd, egy
ilyen sorrend el6irasa nem veszélyezteti a minor-
szerkezet meghatarozasara kidolgozandé algorit-
musunk altalanos érvényét.
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A centralis allomassal szomszédos valamennyi
allomas az els6 zénaban helyezkedik el, legyen
ezek szama w. Az aramlatmatrix értelmezhetdsege
érdekében, lassuk el sorszdmmal a radialis halézat
allomésait Ugy, hogy a centralis &llomast tekint-
stk elsének, az els6 zonéban fekvd &allomésokat
masodik, harmadik, ..., (w+ f)-ediknek, a hal6zat
tobbi allomasat pedig valamilyen tetsz6leges
sorrendben (w+ 2)-t6l m-ediknek. Ertelmezzik ezek
utdn az aldbbi halmazokat :

Hxaz elsé (centralis) allomas,

Hi az i-edik allomas és mindazon &gak osszes
allomasanak halmaza, amelyek tartalmazzdk az
r-edik allomast, vagyis amelyeknek X helyvekto-
rai eleget tesznek az alabbi Osszefliggésnek:

ahol r=2, 3, . . w+1

Abban az esetben, ha az &ramlatmatrixndl az
oszlopokhoz és a sorokhoz rendelt &lloméasok sor-
rendjét agy vettik fel, hogy az megfeleljen az allo-
masok halmazba sorolasanak (ahalmazokon belili
sorrend tetsz6leges), akkor a mar ismertetett dia-
dikus szorzat egyértelmlen meghatarozza az
aramlatmatrix minorszerkezetét a centralis allo-
mas Kitlintetése mellett. A H ix Hj direkt szorza-
tok olyan minorokat reprezentalnak, amelyekhez
tartozo aramlatok

1. nem érintik a centralis allomast, ha i—j

2. athaladnak a centrdlis alloméason, ha i=hj=hl

3. a centralis allomasrdl indulnak, ha i=hjés i=I

4. a centrélis allomasra érkeznek, ha i4=j ésj= |

5 a HiXHj és a Hj xHi direkt szorzat egymas-
salkellentétes iranyitasa viszonylatokat értelmez-
nek.

Tobb allomés egyidejd kitlintetésével részlete-
sen nem foglalkozunk, az &ramlasmatrix minor-
szerkezete a bemutatott modszer ismételt alkalma-
zasdval hatdrozhaté meg. A gyakorlat szdmara
legfontosabb esetet — két allomas egyideji kitiinte-
tését — azonban véazlatosan ismertetjuk. A feladat
a fentiek ismeretében az alabbiak szerint fogal-
mazhaté meg:

Az m-edik, illetve az -edik &llomés Kitlinteté-
sével értelmezhetd

H"\ H™ .., H™+1 illetve H\, H\, ... Hp+X

halmazok ismeretében hatarozzuk meg az emlitett
két allomas egyittes kitiintetésekor keletkez6
Hx, H2 .. ., HWp+X halmazokat, valamint ezek
direkt szorzataival értelmezhet6 minorok tulaj-
donséagait.

Legyen a HT halmazok kozil az r-edik, a H”
halmazok kozll az s-edik az a halmaz, amelyik tar-
talmazza a masik halmazsorozatot értelmez6
allomast. A két alloméas egyiittes kitlintetésekor
Eeletlgezc'i halmazok az aladbbiak szerint értelmez-

etok :
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H1=HT

H2=HRr

H3= Hr N K

Hi=H'L, ha 4=1t=£T1
Hi=hZi ha E+271r"p +2
Hi=HZzZ-p-1 ha B+3M 0N p+r
A= ha p+r+l=i=P+w+1

Ha az allomasok megfeleld sorrendjérél gon-
doskodunk, a minorok el@allitdsa a mar megismert
maodon, a fenti halmazok direkt szorzatainak meg-
hatarozasaval torténik. Annak részletes felsoro-
lasa, hogy a HiXHj direkt szorzata altal értelme-
zett minorok milyen tulajdonsdgd aramlatokat
tartalmaznak, tdlsdgosan hosszadalmas és nehe-
zen attekinthetd lenne, ezért tablazatos formaban
kozoljuk. A 4. téblazatban feltlintetett tulajdon-
sagok kozil a fels6k az m-edik, az alsék az %-edik
alloméasra vonatkoznak. Azt, hogy a vizsgalt mi-
norban talalhaté aramlatok nem érintik az é&llo-
mast, O-val jeldltiik, a tdbbi tulajdonsagot a szo-
kasos médon roviditettik. Tekintettel arra, hogy
radialis halézatoknal a pozitiv és negativ irany
nem értelmezhet§ egyértelmlen, az aramlatok
tovabbitasi iranyat nem tintettik fel; az azonos
viszonylatd, de ellentétes irdnyld aramlatok meg-
hatdrozasa ebben az esetben is a sor- és oszlopin-
dexek felcserelésével torténik.

Az ismertetett eljaras rekurziv modon alkalmaz-
hat6 ketténél tébb alloméas egyidejl kitlintetése ese-
tében is. Tételezziik fel, hogy ismerjiik azokat a
Hi halmazokat, amelyek n szdmd meghatarozott
allomas kitlintetésével értelmezhetdk, es ezek ko-
zil a &-adik halmaz tetszdleges elemét jel6ljik ki
az (n-\-1)-edik kitlintetett &lloméasnak. Az Gjabb
allomas Kitlintesése a halmaz részhalmazokra
bomlasat eredményezi, a tébbi halmaz azonban
véltozatlan marad. Kétszeres permutacioval el6-
sz0r a Hk halmaz, majd ezen beliil a részhalmazok
kivant sorrendje el6allithatd, ezek utan az aram-
latméatrix minorszerkezete az el6z6ekben elmon-
dottakkal teljesen azonos modon torténik.

Tekintettel arra, hogy egymastdl lényegesen
kiillonbdzd felépitésli haldzatok halézatmatrixanak
meghatarozdsa azonos elvek szerint torténik, az
adramlatmatrix minorszerkezetét el6allit6 bemu-
tatott modszer alkalmazhatonak l4tszik radialis-
nal bonyolultabb haldzatok esetében is. A héal6zati
struktira valtozdsa kizarélag az allomasokat
reprezentdld helyvektorok értelmezését befolya-
solja, nem valtoztat viszont azon, hogy az allo-
masok kitlintetésével létrehozott Hi halmazok
ismeretében — ezek direkt szorzatai segitségével
— az aramlatmatrix minorszerkezete meghataroz-
hato.
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Kiulteriletek tdvbeszéld ellatasa

PAMMEEJANOS

Egy nagy intézmény akkor télti be jol funkcio-
jat, ha feladatai meghatarozasanal végsd célkitd-
zésként mindig az emberekrél valé fokozott gon-
doskodas az iranyado.

A Magyar Posta is rendelkezik révidebb tavad
és tavlati tervekkel, amely tervek a fenti cél-
kitlizést szolgéljak. Ezeknek a terveknek a végre-
hajtasat azonban nagyon sokféle tényez6 determi-
nélja, és csak fokozatosan, évek soran valdsulhat-
nak meg.

llyen terv, ilyen célkitlizés — tdobbek kdzott —
az orszag helykdzi tavbeszél§ szolgalatanak auto-
matizalasa: a tdvvalasztds orszagos viszonylatban
valé bevezetése. E terv megvalositdsa mar kez-
detét vette, azonban egy olyan folyamattal kell
szdmolnunk, ami 8—10 évet fog igénybevenni.

Ugyanakkor — mint igény — mar most jelent-
kezett, hogy mindenki részére biztositsunk allando,
tehéat éjjel-nappali tavbeszéld szolgalatot.

A posta vezet6i ezt az igényt id6ben felismerték,
felmerték a jelentdségét és kidolgoztak azokat az
intézkedéseket, amelyekkel ezt az igényt ki is
lehetett elégiteni. Kordbban a tavbeszél6 eléfize-
t6k részére mintegy 162 varosban allt rendelkezésre
az éjjel-nappali tavbeszél6 szolgalat. Ugyanakkor
a kozségek, falvak lakdi nem vehették igénybe a
tavbeszél§ el6nyeit, csak a postahivatal nyitva-
tartasi ideje alatt. Mar kordbban is volt a kozsé-
gekben néhany alloméas, amelyeket a hivatal (koz-
pont) szolgalatanak szilinetelése alatt atkapcsoltak
a legkozelebbi allandd szolgélatot tartd6 kodzpont-
hoz. Ezek az allomasok azonban altaldban hiva-
talos helyiségekben vannak felszerelve és az esetleg
felmerll6 beszélgetési igény éppen a hozzéaférhe-
tetlenség miatt gyakorlatilag nem volt kielégit-
het6. Esetenként még a kdzségek lakdi sem tudtak,
hogy hol van ilyen atkapcsolt allomas, a bajba-
jutott idegen — és az autds turizmussal ezek szama
egyre nétt — pedig teljesen tanacstalan maradt.

Ezen a probléman segitett a.Postavezérigazgato-
s&g. Un. ,segélykérd-allomas'-okat szereltetett fel
a kozségekben, falvakban, elssorban a nagy
idegenforgalmu helységekben. E segélykéré halo-
zatnak az a lényege, hogy a kodzségek kozponti
fekvés( helyein, altaldban a postahivatalok kiils6
falan egy-egy nyilvanos tavbeszéld allomast sze-
reltek fel és ezeket az allomasokat atkapcsoltak a
legkdzelebbi, folytonos szolgalatot ellaté tavbeszéld
kozponthoz. Ezeket az allomasokat felt{ind tab-
lakkal jelolték meg, vasutallomésokon, autébusz
allomésokon — &ltaldban nagyforgalmi helyeken
— irdnyjelz6 tablakkal tudattak a nagykozonség-
gel, hogy hol van a segélykéré allomas.

Ezzel mindenki szdméra biztositottdk az éjjel-
nappali tavbeszél6 hivas lehet6ségét, mentbhivas,
tlizolték kihivasa, renddrségi hivas, elemi kar, tehat
altaldban segélykérd beszélgetések lebonyolitasara,
ezen Kkivil a hivott koltségére kért beszélgetések
lebonyolitadsara. Ez utébbinak kiiléndsen a turiz-
mus elterjedésével van nagy jelent6sége. Egy-egy
gépkocsi meghibasodasabdl eredé késedelmet az
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Uton levd hozzétartoz6 kénny(szerrel tud a csalad
tudomésara hozni és ezzel nagyon sok felesleges
izgalomtol mentesilhetnek. A segélykérd halozat
biztonsagot jelent a vidéki lakossagnak. Egy-egy
id6ben lebonyolithaté ment6hivas emberek életét
mentheti meg, — amire mar sok példa volt.

Ma mér 1300 ilyen segélykérd nyilvanos alloméas
van felszerelve. Ezek tovabbi szerelése &ramkor
hidnyaban nehézségekbe (tkozik, azonban a még
kb. 1300 tovabbi kdzségbe is van atkapcsolt allo-
mas ; helyiiket feltling tablakkal hozzak a nagy-
kozonség tudomasara. Lényegében tehat ezek is
hozzaférhet6k. Ma méar elmondhatjuk, hogy a tav-
beszél szolgalatot a vidék lakossaga reszére —
ha korlazotott médon is — biztositjuk.

Még nagyobb gondot jelentett a kdzségektl tavol
esd lakott helyek (tanyakdzpontok, pusztak stb).
tavbeszélGvel valdé ellatdsa. A legutbbi orszag-
gyllési képviselévalasztasok el6készitésekor sza-
mos vidéken problémaként merilt fel, hogy még
nagyon sok ember él pusztakon, tanyakon és ré-
szilkre esetenként sem villany, sem megfelel6
ellatd lzlet, sem tavbeszélé nem all rendelkezésre,
vagyis lényegében el vannak vagva a kilvilagtol.

E bejelentéseket a posta nem egyedenként vizs-
galta, hanem egy altaldnos felmerést végeztiink.
A felmérés alapjan megallapithat6é volt, hogy még
mintegy 1,2—1,3 millid6 ember él kilteruleteken.
A kulteriiletek szama — az egyedi tanyakat is bele-
értve — mintegy 2500, amelyeket tavbeszélGvel
ellatni irrealis célkitlizés lenne. Megallapitottak
azonban, hogy mintegy 460 az olyan lakott hely,
ahol a lakossag szdma meghaladja a 180—200 fét.
Ezek tavbeszéld alloméssal valo ellatdsa kb. 70
millié forint beruhazast igényelne, elére szamolva
azzal a ténnyel is, hogy az ide felszerelt tdvbeszél6
allomasok, varhaté alacsony forgalmukra tekin-
tettel, nem amortizalodnak. Ezek ellenére a posta
vezetGsége — értékelve e feladat tarsadalmi, poli-
tikai és szocialis jelent6ségét — e 460 lakott hely
tdvbeszél6 dramkorrel és alloméassal valo ellatasat
célul tlzte ki és a megvalositas érdekében a teri-
letileg illetékes tanacsi szervek segitségét és tamo-
gatasat kérte.

A tanécsi szervek teljes mértékben atérezték a
probléma jelentdségét és egyrészt anyagi hozza-
jarulasukkal, méasreszt az érdekelt lakossag akti-
vizalasaval segitették el6, hogy minél tébb helyen
keriilhessen Gzembe kiltertleti lakott helyi nyil-
vanos allomas. A tanécsi szervek anyagi hozzé-
jarulasan kivil igen nagy jelent6sége van a lakossag
tarsadalmi munkajanak, amellyel el6segitik az allo-
masok szerelését (anyagok fuvarozasa, oszlopgddor
és kabelarok asasa sth.). Atarsadalmi munka segit-
ségével egy-egy allomas szerelési koltsége 25—
35%-kal csokkenthet6 volt.

Az eredmény: a Kkit(izott id6pontra a terveknek
megfeleléen 1970. januér 16-4n kapcsoltdk be a
460. kils6 lakott helyi tavbeszél allomast, és igy
1 millié ember jutott telefonalasi lehet6séghez. 1d6t,
faradsagot takarithatnak meg, hisz sorolni is
lehetetlen lenne azt a sokféle tgyet, amelyet most
mar a koOzségbe, a varosba valé beutazas nélkil
telefonon elintézhetnek.
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A Magyar Tudoméanyos Akadémia Kozlekedéstudomanyi TanszéKki

Munkako6zosségének 1969. évi munkéja

Dr. TUK 4J4Y1 ISTVAN

Az MTA Miszaki Tudomanyok Osztalya altal
iranyitott Kozlekedéstudomanyi Tanszéki Mun-
kakozosség a kozlekedés &gazati kutatdintézetei
mlsllett specialis feladatok megoldéséra vallalko-
zik.

A Munkakdzbsséghez a Budapesti M(iszaki Egye-
tem Ot tanszéke tartozik : a Gepjarmvek, a Koz-
lekedési és Epitdipari Gazdasagtan, a Kozlekedés-
Uzemi, az Utépitési és VasUtépitési Tanszékek.
A felsorolt 6t tanszéken kivil a tébbi kozlekedési
profill tanszék is foglalkozik a kozlekedés terile-
tére esd kutatdsokkal, de ezeket nem az MTA fi-
nanszirozza.

A Munkakozdsséghez tartozd tanszékek kutatasi
tevékenységiiket 1969-t6l kezd6d6en a haroméves
tervrendszer masodik (teme szerint végzik. Ezen
haroméves periddus lehetévé teszi komplex témak
hatékonyabb kidolgozasat, a meglehetésen ala-
csony létszdmu kutatoi és segédszemélyzet mel-
lett Is. A téméakat az egyes tanszékek profiljanak
megfelel6en, az &gazati kutatdintézetekkel valo
egyeztetés alapjan valasztjak ki.

Az elmult évben az alabbi témékat mdivelték:

A Gépjarmivek Tanszéken

1 GépjarmiihajtomUvek kisérleti vizsgalata.

2. Motorok tiizel6anyag befecskendezésének és
keverékképzésének vizsgalata.

3. Gépjarmii-diagnosztikai eljarasok kidolgozasa.

4. Specialis gépjarmivek lengési problémainak
vizsgalata.

5. Elektrosztatikus és méagneses tér toltésének
vizsgalata a motorok gazcsere és keverékképzési
folyamatainal.

A Kozlekedési és Epitdipari Gazdasagtan
Tanszéken

1. A kozlekedéssel szembeni igény varhaté struk-
turalis valtozasainak hatdsa a hazai termelésre
és kulkereskedelemre.

2. Kétpolusl és két- vagy tobb stratégidval dol-
goz6 modellek elemzése vasltgazdasagi tényalla-
sokon.

3. A kozlekedés tavlati fejlesztése és a kdzlekedés
varhat6 teljesitményének értékelése.

4. Az (j gazdasagi mechanizmus (izemgazdasag-
tani tapasztalatai.

5. A szegedi foldgaz- és asvanyolajmezék opti-
malis hasznositadsa a regionalis fejlesztés tervezé-
sében, kilonds tekintettel a szallitdsok optimalis
megoldasara.

6. A perspektiv véarosi kozlekedésfejlesztes tu-
domanyos elveinek kialakitasa, kiilonos tekintet-
tel az optimalis varosszervezetre és az eurdpai
nagyvarosok fejlesztésére.

7. A varosi kozuti kozlekedésfejlesztés helyze-
tének feltarasa.

A Kozlekedéstizemi Tanszéken

1 Haldédiagramos tervezés és iranyitas alkalma-
zasa a rendez@palyaudvar technoldgiai folyamata-
ban, hatdsa a tartézkodas alakulasara.

2. Rendez6palyaudvarok informéacios rendszeré-
nek elemzése.

3. Automatikus halozati kocsimozgas regiszt-
rald rendszerrel kozpontosithatdé adatok (zem-
iranyitasra val6 felhasznalasanak elemzése.

4. Vasuti halozat és aramlat analizis elegy-
aramlatok optimalizalasara.

5. Az integralt kozlekedési vallalati informacios
rendszer jel- és operaciészintli modellje.

6. Telepilések kozotti kozlekedési kapcsolatok
modellje.

7. Forgalmi &ramvizsgalat korszerli modszerei.

Az Utépitési Tanszéken

1 A varosi (thal6zat forgalmanak meghataro-
zasa elektronikus szamitogéppel.

2. Az attervezés gépesitesével kapcsolatos ku-
tatas.

3. Bitumenes habarcsok szerepe az aszfalttech-
nolégiaban.

4. Matematikai modellek alkalmazasa forgalom-
szdmlalasi kérdések sorén.

A VasUtépitési Tanszéken

1 A lég- és sinh6mérséklet hatasa a hézagnél-
kiili vasUti palya karbantartasi id8sziikségletére.

2. A vasuti palya karbantartasi szervezetének
korszer(i kialakitasa figyelemmel a gépesitésre és a
technolégiai eljarasra.

3. A varosi és el6varosi kozlekedés kapcsolatai,
kilonos tekintettel a vasutra.

4. A vasUti vagany teljes oldaliranyd ellenalla-
sanak vizsgalata.

5. A vasuti felépitmény hazai fejl6désének tor-
ténete.

5. A hézagnélkili felépitmény hatékonysaga.

7. A vasutak magassagi vonalvezetésének Kia-
lakitasa az optimalis menetid6k szempontjabol.

8. A korzeti teherpalyaudvarok kialakitasanak
allomastervezési kérdesei.

Az egyes tanszékeken végzett kutatdsi munkak hely-
zete a kovetkez6képpen vazolhatd:

Gépjarmivek Tanszék a tervnek is megfelel6en, 1969-
ben nem fejezett be kutatast. Az elsé témahoz a beszer-
zések és a kisérleti vizsgalathoz sziikséges villanymoto-
rok beérkezése ez év mésodik felében varhaté. A mi-
helyrajzok alapjan megkezdédott az egyes alkatrészek
legyéartdsa. A masodik téma a témavezeté kilfoldi tar-
tézkodésa miatt sziinetelt. A harmadik téméhoz befeje-
z6dott a vonatkoz6 irodalom feldolgozasa és folyam at-
ban van a gépkocsi féegységeinek vizsgalatara alkalmas
probapad tervezése. A negyedik témahoz megtdrtént a
csukloés autobusz harom szabadsagfokd modelljének
fugg6leges irdnyl lengését leird differencial-egyenlet-.
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rendszer feléallitdésa. Megoldasat Razdan-3 tipust széa-
mitégépre programoztadk, a program prébafuttatasa fo-
lyik.

Az otodik témat — az el6tanulmanyok befejezése
utdn — célszerltlensége miatt beszlintették.

A Kozlekedési és Epitipari Tanszéken mdivelt hét
téma kozul kett6 athuzodik 1970-re.

Az els6é témaban kidolgozott matematikai médszerek
hasznos segitséget nydjthatnak a népgazdasagi terve-
zéshez. A szamitasok nagy terjedelme miatt a kiértéke-
lés athuzoédik ez évre.

A mésodik témabol készilt tanulmény a korszer( ki-
bernetikai médszerek vasutizemi felhasznéalasat repre-
zentélja. Az alkalmazott médszer tudoméanyos alapjai-
nak részletes kifejtése utan bemutatja annak gyakorlati
alkalmazasat a MAV exportes aruival rakott kocsijai-
nak gazdasagossagi elemzésével kapcsolatban. A har-
madik téma a kdzlekedés tavlati fejlesztése és a szakem-
ber-sziikséglet 0sszefliggéseit tarja fel. A kutatéasi jelen-
tés osszefoglalé elemzést ad a kozlekedés feladatait és
fejlesztését meghatdrozo tényez6kr6l, a jelenlegi hely-
zetr6l, a szallitasi szukségletekrdl és a kozlekedés fejlesz-
tésének varhaté iradnyairél. A negyedik témabdl a tanul-
many kidolgozésa 4thuzo6dik 1970-re és a ,,Keresletku-
tatds korszerli mddszereinek kialakitdsa” c. résztémaval
egyuttesen dolgozzadk ki. A Tanszék otodik, a szegedi
foldgaz- és asvanyolajmez6k optimalis hasznositasaval
foglalkozé kutatdsi feladatdban a témavezetd linearis
programozassal optiméalis programot készitett a szal-
litasok megoldasara vonatkozéan. Tanulsagos kovet-
keztetéseket vont le a tényleges és az optimalis program
O0sszehasonlitasabol. A hatodik négy évre tervezett ku-
tatdsi téma, amelynek masodik részeként 1969-ben a
szerz6 ,, A magyarorszagi helyi és varoskornyéki sze-
mélyszallitds térbeli megolddsadnak kimutatdsa és elem-
zése” c. részfeladatot dolgozta ki. A vizsgalatok soran
a forgalom elemezését megyékre valé terileti osztasban
végezte el. A Tanszék hetedik témajabol készitett tanul-
many képet ad a hazai vérosi-kozuti kozlekedésfejlesz-
tés tervezésének kialakulasarol és jelenlegi helyzetérél,
valamint a varosi kozlekedésfejlesztés gyakorlati végre-
hajtdsanak fébb eredményeir6l. Részletesen elemzi a
statikus tervezési szemlélet hidnyossagait és jol megala-
pozott érvekkel tdmasztja ald a dinamikus varosterve-
zési szemlélet elterjedésének sziikségességét,

A Kozlekedésiizemi Tanszéken miivelt hét téméabol
ketté a terv szerint 4thizo6dik 1970-re.

Az els6 témaban a kutatds azt célozta, hogy szam-
szerliségeket is figyelembevéve kimutassa a haldterve-
zés rendez6pdalyaudvari alkalmazasdnak el6nyét, tav-
latban Gzemi folyamatiranyité szdmitoégépet is felhasz-
ndlva. A kutatds sordn készitett haldterv megadta a
kritikus sorrend és az optiméalis kocsitartozkodas ko-
z0Otti szamszer(iségek 6sszefliggését. A masodik téma be-
szamolojelentése négy éves kutatdst zar le. Mélyrehaté
elemzés sordn szamos dsszefliggést allapit meg a rende-
z6péalyaudvari technolégidval a hal6zatba torténd elhe-
lyezkedettséggel, az aramlatok nagysagaval stb. kap-
csolatos informacidkra nézve, majd javaslatot tesz egy
atmeneti fejlettségi fokon elé6nydsen hasznalhato ira-
nyitasi rendszerre. A harmadik téma az automatikus
hal6zati kocsimozgdas-regisztralé rendszerrel 6nmikodé-
en szolgéaltatott adatokkal foglalkozik, hogy azok tar-
talmuknal fogva milyen mélységben alkalmasak tzem-
iranyitasra. Megallapitja, hogy a regisztralé rendszer és
a fuvarlevél altal szolgaltatott alapinforméciok az izem-
iranyitds minden teriiletén felhasznéalhaték. A negyedik
téman belil a kutaté olyan altalanosan hasznélhaté
matematikai szimbo6lumokkal operdlé héalézati kikép-
zési rendszer megalkotasat javasolja, amely egyben ala-
pot képez az elegyaramlatok optimalizaldsi modszeré-
nek kialakitasahoz is. Az eziranyu kutatds 1969-ben
kezd&dott, s valészinlileg tobb évet igényel. Az integralt
kozlekedési vallalati informéciés rendszer jel- és ope-
rdeiészintl modelljével foglalkozé 6todik téma athuzédik
1970-re. A témavezet6 az informécids technika jelszinti
4tnézetét dolgozza ki, hasonléan a kordbbi informécids
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struktira modellhez. A kutatds ez év folyamén befeje-
z6dik. A hatodik témat a ,,Varosi kozlekedési folyamatok
matematikai modellezése” témacsoport résztémajaként
dolgoztdk ki. A kutaté vizsgalta az alkalmazott gravi-
taciés modellfajtdkat, javasolja az alkalmazandé mo-
dellt és a szamitdsok gépesitését. Ugyanezen témacso-
portba tartozik az 4thiz6do6 hetedik téma is. A forgalmi
aramlatvizsgalatokhoz befejez6dott az irodalom feldol-
gozasa és a felmérések egy részének Kkiértékelése is.
A téma valdszin(ileg csak 1971-ben lesz lezarhaté.

Az Utépitési Tanszék altal 1969-ben kutatott témak
kozil — a terveknek megfelel6en — egy téma sem feje-
z6dott be. Az els6 téméaval kapcsolatos irodalomfeldol-
gozas és a szakterileten készitett, esetleg itt is felhasz-
nalhaté programok tanulméanyozésa folyik. A masodik
témanal az eddig elért elméleti eredmények gyakorlatba
torténd A4tultetése tortént meg. Elkészult az UTESZ
1. fuzet, amely a helyszinrajzi szdmitadsok tervezési Gt-
mutatéja. A hosszszelvény programok felhasznélasat
el6segité ismertetés is elkészilt. A kivitelez6k részére
tanfolyamot tartottak az elektronikus Gton készilt
Gttervek ismertetésére. A harmadik téma kidolgozéja
azon osszefliggéseket vizsgalja, amelyek figyelembevé-
telével megfelel6 tulajdonsdggal rendelkez6 aszfaltbe-
tonok «allithatok el6. Kutatja a homokrészek azon tulaj-
donsagait, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy a vele el6-
allitott szemcsék jol bedolgozhaté, a kész aszfalt pedig
a tervezett tulajdonsdgl legyen. A negyedik téma m (-
velése személyi probléma miatt elmaradt.

A VasOtépitési Tanszéken mvelt nyolc témé&bo6l ha-
rom ath0z6dd, egy pedig megszlnt téma. Az elsé téma
mivel6je 6t sin- és léghédmérséklet mér6 allomas 4 éves
id6szakra vonatkozdé adatait dolgozta fel. Megallapi-
totta a kedvezd sinh6mérsékletek alakulasat és a hézag-
nélkili vasuati felépitmény karbantartasi lehet6ségének
idébeli kiszélesitését. A masodik kutatasi feladat célja
volt a palya karbantartdsi munkéak termelékenységé-
nek, mindségének jelentés mérvi novelése, a korszer(
technika, technolédgia és munkaszervezési eljarasok szé-
leskorl alkalmazéasa révén. A kutaté feltételezi és java-
solja a MAV egész szervezetének korszer(isitését, a Ve-
zérigazgatésadgok és a Palyafenntartasi F6nokségek sza-
méanak csokkentését, modern palyakarbantartisi gép-
lancok kialakitdsat. A harmadik dolgozat tényadatadok
ismeretében a naponta Budapestre ingazék szdménak
egzakt matematikai meghatarozasat tartalmazza, vala-
mint az alkalmazandé matematikai 06sszefliggést is,
példak kiséretében. A negyedik téméban a kutaté a vas-
Gti végany teljes oldalirany( ellenallasanak vizsgalatat
végzi terheletlen allapotd vaganyra vonatkozoban, iro-
dalmi adatokbdl nem ismert szamitdsok alapjan. Jél
hasznalhaté paramétereket dolgozott ki a vasuti palya-
fenntartds részére. A Tanszék 6tddik, még befejezetlen
témajaban megtortént a konyvtari és folyoirattari ku-
tatdsi munka jelentds része. A téma lezaréasa 1971. vé-
gére varhaté. A hatodik téméat 1970. végén zarjak le.
A szerz6 a pozitiv és negativ gazdasdgi hatdsok egymaés
mellé allitdsa alapjan lUzembiztonsagi mutatékat alla-
pitott meg, az 1968. évet bezarélag, majd az 1969. évi
hazai és kulfoldi adatokat dolgozta fel. A témaéan belil
a hézagnélkuli és az dsszehegesztett kitér6k hatékony-
sagat allapitja meg. A hetedik téma is a tervnek megfe-
lel6en athuzdédik ez évre. Elkészilt a tényleges menetid6
szamitasi programja, amelynek alapjan egyenlére ma-
nuélisan szdmithaté a vonatmenet energia felhasznélasa.
A tervezett nyolcadik témat személyi valtozasok miatt to-
rolték.

A Tanszékek kutatdsi munkajuk eredményeit
kutatasi beszdmolokban foglaljak ossze, ezeket té-
macsoportok szerint, tanszékenként gydjtik. A
legfontosabb eredményeket megfelel6 forméban
teszik kozkinccsé. A Munkakdzdsséghez tartozd
0t tanszék az 1969. évi kutatémunkaval kapcso-
latosan belféldén 46, kulféldon pedig 15 tanul-
manyt publikalt.
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Kozlekedési

Ujitasi Kiallitas

PETKIK OT T6

A Kozlekedés- és Pos-
talgyi Minisztérium
Kozlekedéspolitikai
F6osztadlya megbizasabol a
Kbzlekedési MGzeum
kiallitast rendezett a kdzelmultban
all. és1ll. otéves tervidGszak je-
lentGsebb Ujitasaibol. A kiallitast,
hazank felszabaduldsanak 25. év-
forduléja alkalmabdl, aprilis 7-én
nyitotta meg dr. MészAaros
Karoly kozlekedés- éspostaigyi
miniszterhelyettes (1. abra).

Az Unnepélyes megnyiton a tar-
sadalmi és szakmai szervek képvi-
seléin kivul megjelentek azok az
Ujitok ésfeltalalok is, akiknek mun-
kai szerepeltek a kiallitason ; to-
vabba ebbdl az alkalombol vette &t
kitlintetését tobb kivalo feltalalo és
Gjitd. Ugyancsak ekkor kapott K6z-
lekedés Kivalé Dolgozéja, illetve
Kivalé Vasutas kitlintetést ot Gji-
tasi el6ado, akik hosszi éveken at
vegeztek eredményes munkéat az
Ujitbmozgalom érdekében a tarca
terliletén.

Hazankban az GjitéTor-
aa | om tébb, mint 20 éves maltra
tekint vissza, hiszen 1948 &szén lé-
pett életbe az Ujitok és feltalalok
tevékenységét szabalyozd korméany-
rendelet. Az addigi, csupan a kol-
lektiv szerz6dések keretei kozott
mozg6 feltételek egységes szabalyo-
zasa adott hatalmas lendiiletet az
Ujitoi tevékenységnek, s inditotta el
Gtjan e témegmozgalmat. Az azéta
eltelt két évtized soran az orszagban

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

1. abra. A kiallitas Gnnepélyes megnyitasa alkalmaval dr. Mészaros Karoly miniszterhelyettes
ismertette az UGjitomozgalom eredményeit és feladatait a kozlekedés tertiletén

mintegy 6t millio Ujitasi javaslatot
és talalmanyi bejelentést nyljtottak
be az illetékes szervekhez. A mozga-
lom eredményei el6mozditottdk a
szocialista épités célkitlizéseinek
megvalositasat, a technika fejlesz-
tését, a termelés és a termelékenység
novelését.

A Kozlekedés- és Postaligyi Mi-
nisztérium feligyelete ala tartoz6
véllalatok dolgozoi is eredményesen
vettek részt az (jitdbmozgalomban,
a feltalaléi tevékenységben. Ezzel
jelentésen segitették az évrél-évre
novekvé szallitasi szikségletek ki-
elégitését, elémozditottdk a kozleke-
dési palyak és jarmdvek, a kozle-
kedési és hirkozlési berendezések, a
karbantartasi és javitasi technol6-
giak fejlesztését, aj, termelékenyebb
munkamaodszerek és eljarasok Ki-
alakitasat, valamint a biztonsago-
sabb munkavégzést. A kozle-
kedési vallalatoknal és
Uzemeknél az 1949—1969
években mintegy 550 000 Ujitasi
javaslatot nyujtottak be — az or-
szagos viszonylatban tekintett Uji-
tasi javaslatok és talalmanyi beje-
lentesek tobb, mint 10°/0-at — ame-
lyekb6l kereken 200 000 talalmany
és Gjitas kerllt hasznositasra.

Az (jitébmozgalom korabbi len-
diletéhez képest az utobbi években
mind a benydjtott, mind pedig a
megvaldsitott (jitdsok szama csok-
kendben' van, — orszagos és tarca-
szinten egyarant. Pedig a kozleke-

dés tertletén is van még bdségesen
lehet6segiik az Ujitoknak és fel-
talaléknak, és dr. Mésza ros
Karoly miniszterhelyettes fel
is sorolta megnyitd beszédében azo-
kat az Gjitasi célkit(izéseket, ame-
lyek kiilondsen fontosak a véllala-
tok gazdalkodasa, eredményes m-
kodése szempontjabol, s melyeket a
vallalati vezetésnek elsésorban meg
kell ismertetnie az (jitokkal. E
stlyponti teriletek n
kovetkezok :

— az aru- és szemelyszallitasi
szikségletek szinvonalas kielégi-
tése ;

— a kozlekedés technikai eszko-
zeinek fejlesztése ;

— a szallitasi technoldgia kor-
szer(isitése ;

— a rakodéasgépesités fokozasa ;

— a termelékenység ndvelése ;

— a szolgaltatasok koérének bé-
vitése és szinvonaldnak emelése ;

— a szallitasi koltségek csokken-
tése ;

— a kozlekedés mindségi muta-
téinak javitasa ;

— a kozlekedéshiztonsag foko-
zasa és a munkavédelem eredménye-
sebbé tétele.

Mint emlitettik, a kidllités
lényegében a I1. és I11. O6téves terv
id6szakanak kozlekedési ujitasai-
val és talalméanyaival foglalkozott.
Néhany erre vonatkozd mutatot az
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1. tablazat

A kozlekedési Gjitasi tevékenyséf] fontosabb mutatéi a: elmalt
évtizedben, szaka gonként

M egvaldsitott KalkuIéI’t, Kifizetett
Szakéagazat Gjitasok szama Megtakaritas ajitasi dij
db
1000 Ft
18 975 325 062 19 193
5:il8 49 078 4 744
13 958 89 387 11 708
Autdjavitoipar... 6 159 55 020 4967
Tanacsi kozlekedés ............. 4578 163 780 7772
1400 10 583 1499
Légi kozlekedés ...covvvrnnns 775 6 189 810
Kozlekedésépités .o 7 169 493 020 19 711
OSSZESEN oo 58 432 1192 119 70 504

J. tablazathan foglaltunk 0Ossze.
Megemlitendé ezen kivil, hogy a
szébanforgd id6szakban a KPM
feligyelete ala tartozé vallalatok-
nal és szerveknél az dsszes benyuj-
tott Gjitasijavaslatokszama 157 264
volt, az elfogadottaké pedig 61 613
(39,2%). Utdbbihoz képest az
58 432 megvalésitott ujitas 94,8%-
os aranya arra enged kdvetkeztetni,
hogy a tarca teriiletén céltudatos és
jOl szervezett az lijitasi tevékenység.
A kérdéses id6szakban elért meg-
takaritas tébb, mint egy milliard
Ft értéke és a kifizetett 70 millio Ft
lijitasi dij korulbelll fele az 1949-
t6l szamitott hlszéves id6szak kere-
ken két milliard Ft megtakaritasa-
nak és az ez utan kifizetett, kereken
130 milli6 Ft djitasi és feltalaldi
dijnak, ami szintén kedvez6 ered-
ménynek mondhato.

A benydjtott Gjitasi javaslatok
kdzul a szakagazatokat tekintve a
legtdbbet a 1égi kozlekedésnél fogad-
tak el (61%), a legkevesebbet pedig
a postanal (30,2%), illetve a ta-
nacsi kozlekedésnél (30% ). Ugyan-

akkor viszont az elfogadott Gjita-
sokb6l megvaldsitott Gjitasok aréa-
nya a legmagasabb a postanal
(98,2%) és legalacsonyabb a Iégi
kdzlekedésnél (86,6%).

Az egy megvalositott Ujitasra
juto kalkulalt megtakaritas atlago-
san 20 450 Ft. Legmagasabb ez a
hanyad a kdzlekedéspitésénél
(68 800 Ft) és legalacsonyabb az
autokozlekedésben (6400 Ft). Ez a
tébb, mint tizszeres eltérés a két szak-
agazati terulet kozott azt a benyo-
mast kelti, mintha nem lenne egé-
szen redlis.

A kozlekedési ujitasokra vonat-
koz6 fébb mutaték valtozasat az
utobbi években a 2. abran latjuk,

Meguoldsitot (jitésok-

B / EZ Egy Gjitasra
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< dbra. A kozlekedési tarca teruletén megvaldsitott Gjitasok
szaméanak, az 0sszes megtakaritasnak és az egy Ujitasra jutéd

megtakaritdsnak alakuldsa 1961—1969 kozott

juté\ megta-
karitas

ML Megtakarités
339 Megvalésitott

Gjitasok

megoszlasa
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mely a kiallitas nyit6 tabl6jan is
szerepelt. A megvaldsitott Gjitasok
szaménak csokkenése a tarca terile-
tén valamivel nagyobb az orszagos,
kb. 40%-o0s szintnél. E csokkenés-
nek mindkét viszonylatban azonos,
tobb oka van. Ezek kozil elsdsor-
ban a technika fejl6dése révén ta-
masztand6 magasabb kdvetelménye-
ket kell emliteni. Kordbban az egy-
szer(i otletek és tigyviteli javaslatok
is Ojitdsnak mindsiltek ; ma mar
csak kifejezetten mdszaki és lzem-
szervezési jelleg( javaslatok fogad-
hatok el. Masik dont6 ok az Uj
gazdasagiranyitdsi rendszer beve-
zetése, mely tdbb iranyban éreztette
e szempontb6l kellemetlen hatésat.
A vallalatok az els6 id6ben nyilvan
az altaluk kozvetlenll fontosnak
tartott kérdésekkel foglalkoztak, s
igy pl. jelent6s részikk 1968-ban
nem is adott ki lijitasi feladattervet.
Hozzajarult ehhez a kezdetben tul-
zottan el6térbe kerilt, csak a nyere-
séget tekint6 szemlélet, amely mel-
lett a miszaki fejlesztés — és ter-
mészetesen igy az Ujitéi és fel-
talaloi tevékenység is — hattérbe
szoridt.

Kedvez6tlen hatast valtott ki,
hogy az ujitasokrol sz8l6 kormany-
rendelet 1967 decemberében, koz-
vetlenll az 0j gazdasagiranyitasi
rendszer bevezetését megel6z6 hetek-

ilegtakarltas:

it dbra. Az Gjitasok megoszlasara vonatkozo sszehasonlitas: A)
Megvalésitott kozlekedési Gjitasok ¢
megoszlasa 1961—1969 kozott: Bi
megoszlasa ugyanezen idészakban: C) A kiallitason bemutatott —
ugyancsak a fenti id§szakot reprezentalé — UGjitdsok szdmanak

szdmanak

szakagankénti
Az elért

megtakaritas
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ben jelent meg, s igy a vallalatok
az Ujitasi szabdlyzatok kidolgoza-
saval csak késébb tudtak foglal-
kozni. Végil az 0j gazdasagiranyi-
tasi rendszer hatdsaként jelentke-
zik bizonyos csokkentd tendencia-
val az eddigit6l eltéré dijazas, ami
a vallalat részesedési, illetve bér-
alapjat terheli. Ennek kovetkezté-
ben a véllalatok részint csak a sza-
mukra valéban hasznos Ujitasokat
fogadjéik el, részint az elbiralast
sokkal nagyobb kortiltekintéssel vég-
zik.

A Kozlekedési Ujitasi Kiallitas
természetesen nem torekedhetett tel-
jességre semmilyen vonatkozasban,
de igyekezett lehetleg hii kereszt-
metszetet adni az (jitasi mozgalom
eredményeir6l a tarca teriletén.
A szakmai el6készitést a KPM
Kdézlekedéspolitikai f6osztallya veé-
gezte, amennyiben mar a mult év
soran bekérte a vallalatoktol a ki-
allitani szandékolt Ujitasok jegyze-
két. Ezek kozal kerult kivalasztasra
117 tétel, amelyeknek listadjat a
Kozlekedési Muzeum megkapta,
és csekély modositassal azokat is
allitotta ki.

A véllalatok részben fénykép-
anyagot, reszben eredeti targyakat
vagy modelleket hoztak javaslatba,
és a muzeumra harult a feladat,
hogy ezeket begy(jtse, rendszerezze
és bel6lik a kiallitast megrendezze.
Végeredményben 70 szervt6l és val-
lalattol Osszesen 111 Ujitasi téma
kerdlt kiallitasra, melyeket szakagi
bontadsban a 2. tabldzat mutat ki
szamszer(ien.

Felmertilhet a kérdés, hogy meny-
nyire hiien ad keresztmetszetet a
kozlekedési Ujitdbmozgalom eredmé-
nyeir6l a kiallitds. Ehhez a 3. 4b-
rédn Osszeallitottuk — az 1 tab-
lazatban szerepl6 adatok alapjan —
az (jitasok szdmanak és a megtaka-
ritds 0sszegének megoszlasat az el-
mult évtizedben. Ugyanigy elké-
szitettlk a kiallitason bemutatott
111 Gjitas és talalmany darabszam
szerinti %-os eloszlasat is szak-
agazatonként. Erdekes, hogy talan
a postatol eltekintve, ezek darab-
szam tekintetében helyesen repre-
zentaljak a tarca tizéves Ujitasait.
‘Megjegyzendd, hogy az egyes Uji-
tasok kivalasztasanal nem a meg-
felel6 eloszlas, hanem részint az
Ujitas jelent6sége, részint az a szem-
pont volt a dént6, hogy mindenféle
Ujitas-, tipusbor’ — az egyszeri

A Kozlekedési Ujitasi Kiallitason bemutatott Gjitdsok megoszlasa
4dgazatonként és vallalatonként

Szakagazat

Vasut

Posta

Autokdzlekedés

Autdjavitoipar

Tandacsi kozlekedés

Hajézéas

Légi kozlekedés

Kozlekedésépités

Osszesen

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Vallalat, cég stb.

Magyar Allamvasutak

Magyar Posta

AKOTROSZT
ATUKI
Hungarocamion

AFIT
AURAS

Budapesti Kozlekedési V.

Févarosi Autdtaxi V.

MAHART

MALEV

KPM Kozati lg.

KPM Kézi. Epité Troszt
UVATERV

UKI )
Kozlekedési Epité V.
Hidépité V.
Betonutépité V.
Aszfaltatépité V.
Kozati Gépellatd V.

4, dbra. A MAV Kkiallitasi részének néhany tabléja

2. tablazat

Bemutatott

Gjitdsok
szadma 0ssz.
27
22
17
2
1 20
ti
5 1
4
2 6
3
1
2
3
1
i
2
2
1 21
111
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6. abra. i Posta kiallitasanak részlete, .
mikodésben bemutatott modellekkel és eredeti
objektumokkal

technoldgiai mddositastol a millios
nagysagrendd devizamegtakaritasi
jelent6 talalmanyig — lehessen
példat bemutatni.

Veégul néhany sz6 a kiallitas
technikai Kkivitelérél. A tervek sze-
rint a budapesti bemutaté utdn a
kiallitas Miskolco n, Sze-
geden, Debrecenben, Pé
esett é Szombathelyen
is bemutatasra kerult, illetve kerul
még az év folyaman. Eppen ezért
konnyen mozgathato tablokon, szal-
lithato kivitelben késziilt. Osszesen
55 targyi anyag kerilt bekildésre,
melyek nagy részét a vidéki ki-
allitasokon is bemutatjuk: a Ki-
sebbek a tablokra szerelt tarldkban,
a nagyobbak barhol felallithatd
posztamenseken kaptak helyet (4—
6. abra).

Az Ujitdsok nagy részéhez bé-
vebb magyarazat szilkséges, amit
nagyon nehéz helyes esztétikai meg-
oldassal a targyak vagy fényképek
mellé elhelyezni. Ezért ezen a Kki-
allitason az exponatumok mellett
csak révid megnevezés és az Ujitok
neve szerepel, valamint egy nagyobb
méret(i sorszam, amelynek alapjan
a kivant bévebb leirast meg lehet
talalni a kiallitashoz 3000 példany-
ban megjelentetett, 72 oldalas, a
latogatdknak ingyen rendelkezésre
allé kataldégusban.

< dbra. Részlet az autokozlekedés és o
autdjavitdipar, valamint a tanacsi kozlekedés és
a kozlekedésépités anyagabol
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A hirdetések az alabbi cimre kildend6k:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII., LENIN KOBUT 9—11
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A kozlekedésmeteoroldgiai prognozisok lehet6ségei

Dr. AUJESZKY LAszLO

A kozlekedési meteoroldgianak kettds feladata van.
Egyrészt szolgaltatnia kell a kozlekedés kilonféle
dgazatai szdmdra szikséges éghajlati adatokat
(kdzlekedési klimatolégia), példaul a légiforgalom
szamara az egyes vidékek zivatargyakorisagara,
kodgyakorisagara, szélviszonyaira vonatkoz6 ada-
tokat, a hajoézas szamara a Jégzajlas és befagyas
atlagos id6tartamara vonatkozé adatokat és a
kddgyakorisagi adatokat, a vasUt szamara a hé-
favasveszélyes palyaszakaszokra és a hofavasi ve-
szély mértékére vonatkozd tajékoztatdsokat stb.
A kozlekedési meteoroldgia masik és még érde-
kesebb feladata a zavar6 id6jarasi jelenségek el6re-
jelzése (kozlekedésmeteorolégiai prognosztika).

Az aldbbiakban a kozlekedési meterorologianak
ﬁzzel_ a masodik feladatkdérével 6hajtunk foglal-
ozni.

Ismeretes, hogy az id6jarasi jelenségek teljes és
hibatlan el6rejelzése eddig még sem hazankban,
sem kilfoldon nem sikerllt. Az id6jaras varhat6
esemeényeit csak bizonyos fok( val6szinlséggel
tudjuk el6rejelezni. Ennek avaldszinliségnek a mer-
téke jelensegcsoportokrdl jelenségcsoportra val-
tozik. Vannak olyan idgjarasi jelenségek, amelyek
nagy valo6szinlséggel (90—95%) jelezhet6k elGre.
llyen a nagy szélviharok Kitorése, a nyari zivata-
rok bizonyos fajtainak bekovetkezése. Mas id6-
jarasi jelenségeknél a ‘bevalasi eredmények lénye-
gesen gyengébbek. llyenek a hémérséklet alaku-
lasa, a szorvanyosan fellépd zivatarok és zapores6k
bekdvetkezése. Ezeknél a jelenségeknél a bevalasi
valészinliség altalaban csak 60—70 szazalék koruli,
egyes id6szakokban azonban még lényegesen rosz-
szabb is lehet.

Eppen ezek az eltérések magyardzzak meg azt,
hogy a gazdasagi élet kiilonbdz6 agaiban az id6-
jarasi el6rejelzé szolgalat teljesitményeinek értékét
igen eltér6 modon itélik meg.

Ahol kis teriiletre sz416 el6rejelzések sziikségesek
(mint pl. egy nagyobb épitkezés esetében) és az
id6jarasnak ugyszolvan minden mozzanata lénye-
gesnek szamit (mint éppen az épitdiparban), ott a
jelenlegi prognosztika hianyossagai erésen kit(in-
nek és az érdekeltek nemegyszer csalddnak a ka-
pott el6rejelzések helyességében.

Ezzel szemben a kozlekedésiigg terén, ahol egy
egész légi Gtvonalra, egy egész folyamszakaszra,
egy egész orszag vasUti vagy autdbuszforgalmi halé-
zatra vonatkozolag kell prognézist adni, éspedig
nem az id6jaras minden mozzanatardl, hanem csak
egyes kilonleges zavard jelenségek bekdvetke-
zésérdl: ott a mai id&jarasi prognosztika sokkal
felhasznalhatobbnak bizonyul és az érdekeltek el-
ismeréssel nyilatkoznak arrél a segitségrél, ame-
lyet a meteoroldgiai szolgalattdl kapnak.

Egy teljes id6jarasi el6rejelzés, amilyent a radid-
ban vagy a televizioban hallunk, vagy az Gjsagok-
ban olvasunk, az id6jaras minden jelenségére ki-
terjed, tehat nem csak a kdnnyen és nagy bizton-

saggal el6rejelezhetd jelenségekre, mint amilyenek
a hirtelen tAmadd szélviharok és a fentebb emlitett
orszagos jellegli es6k és zivatarok, hanem azokra
a meteorologiai jelenségekre is, amelyeknek az
el6rejelzése sokkal kisebb biztonsaggal végezhetd
el. Eppen ezért ezeknek a teljes el6rejelzéseknek
tébbnyire csak egyes részeik valnak be teljesen,
mas részeik ellenben hibasnak bizonyulnak.

A repilési meteoroldgia terén a kovetkez6 el6re-
jelzési feladatok allnak el6térben. A repllés biz-
tonsédgéanak legf6bb id6jarasi ellenségei ez id6 sze-
rint a zivatarok, a repil6tereket borité kdd ésa
sztratoszféra alsé részeiben fellépd un. felhGnélkili
turbulencia jelensége, amelyre b6vebben ki fogunk
térni.

A zivatarok koziil az elszortan fellépd (és emiatt
nehezebben elGrejelezhetd) zivataroknak légifor-
galmi szempontbdl csekély a jelentésegiik, mert a
repilégép az ilyen zivatarokat konnyen kikeril-
heti. Mas a helyzet a tobbezer kilométer hosszlsagu
vonal mentén fellépd Un. frontzivatarok esetében-.
A frontzivatar el6l nincsen Kitérés, ilyen jelenség
kialakulasa idején a replil6gépnek nem szabad Utra
kelnie. A zivatarfrontok azonban a meteorologiai
térképek alapjan kénnyen el6rejelezhet6k, azeért
erre vonatkozoan a meteoroldgiai szolgalat teljes
mertékben Ki tudja elégiteni a Iégiforgalom ige-
nyeit.

A kodnek a légiforgalom szempontjabdl val6
jelent6sége fokozatosan csokken. Ma mar csak
annak a kddnek van légiforgalmi jelent6sége, amely
a felszallo6 vagy a leszallo repul6teret boritja. A
kdzbeesd Gtvonalszakaszon a kéd nem jelent repi-
Iési akadalyt. Kényszerleszallas esetén persze baj
volna az, ha a taj részleteit kod takarja el a repiil6
eldl, azonban a kényszerleszallasok a mai légi koz-
lekedésben maér rendkivil ritkan fordulnak el6.
A fogado repul6téren rendszerint radidiranyités all
rendelkezésre, amelynek segitségével meég s(r(
kodben is nagy biztonsaggal lehet leszallni. Min-
denesetre a repul6téri kod akadalyozza és lassitja
a repll6terek rendes izemét és ezért elBrejelzése
ma is szilkséges. A meteorologusok a kddnek tébb-
féle alakjat kilonboztetik meg (kisugarzasi kod,
melegfronti kod, hidegfront! kod, keveredési kod),
ezek elGrejelzési biztonsdga meglehetdsen er6sen
eltér egymastdl. Eppen ezért a kddprogndzisok
atlagos bevalasi biztonsaga még sok kivannivalot
hagy maga utan.

A leveg6 er6teljes drvénylé mozgasa (turbulen-
cidja) a légkor alsé résziben csak a hideg szél-
betdrések alkalmaval, valamint a zaporfelh6k és
zivatarfelh6k belsejében szokott eléfordulni. Miéta
azonban a nagytavolsagu légiforgalom a sztratosz-
féra alsé rétegeibe tolodott el, azdta sz&molnunk
kell az an. felh6énélkili turhidencia bekdvetkezésé-
vel. Ez a jelenség meglepetésként éri a pilotat és az
utasokat, mert fellépését nem &rulja el méar eleve
olyan jellegzetes felh6knek a megjelenése az ég-
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bolton, amilyenek az alsébb légrétegekben a tur-
bulenciat kisérni szoktak. A felhénélkili turbu-
lencia a nagy gépeket is szeszélyesen dobélni kezdi,
ami az utasok szamara igen kellemetlen és bizton-
sagi szempontbél is aggalyos, mert a gép fém-
anyagaban anyagkifaradasi jelenségeket hozhat
Iétre.

Szerencsére a meteorologus abban a helyzetben
van, hogy eld're tudja jelezni azokat a helyeket és
idépontokat, amelyekben a felh6nélkili turbu-
lencia jelensége fel szokott lépni. A felh6énélkuli
turbulencia els6sorban az Gn. légkéri futdaramok
mentén jelentkezik. A légkori futéaram tobb ezer
kilométer hosszu, de csak néhany kilométer &t-
mér6jd, csbalaki része a fels6bb 1égkdrnek, amely-
ben rendkivil nagy szélsebességek uralkodnak
(a szélsebesség elérheti benne a 100 métert masod-
percenként!). A futéadramok helyér6l és elmozdu-
lasairél a meteorologusok minden nap térképeket
készitenek. igy nem jar nehézséggel azoknak a
helyeknek a kijelolése, amelyeket a pildtanak el
kell kerulnie, hogy a felhémentes turbulencia ve-
szedelmes jelenségétél megszabadulhasson.

A vaslti meteorologia teriiletén egészen mas
id6jarasi jelenségek elbrejelzése valik szikségesseé.
A kivételesen s(r(i kod is zavarja ugyan a vasuti
forgalmat (Kivalt Anglidban), de Magyarorszagon
csak a mérsékeltebb kodok fordulnak el nagyobb
gyakorisdggal. Megfelel6 jelz6berendezésekkel és a
forgalom lelassitdsaval a kddokozta balesetek el-
kerllhet6k.

A kodnél sokkal sulyosabb forgalmi akadalyok
szarmaznak a hofuvasokbol. llyenkor a palya fel-
szabaditdsdn kivil az elakadt vonatokban tar-
tézkodd vagy az elzart allomasokon rekedt utasok
élelmezésérél is a vasutnak kell gondoskodnia.
YAz 1969/1970. évi tél nagy hofuvasal alkalmaval a
vasUtnak olykor tobb ezer ember sziikségélelme-
z6sét kellett megoldania.

A hofuvasok keletkezése meglehetésen bonyo-
lult meteoroldgiai folyamat. A nagy hétdmegek
jelenléte (szerencsére) még nem jelent okvetlenil
hofavasi veszélyt. Ha a hd nedves éallapotban van,
akkor a szél nem tudja felkapni és nem épithet
beléle hdakadalyokat. Ha a hd felszinén 6ssze-
fagyasok vannak, vagy a héfelszint jégkéreg boritja
akkor hoflavas szintén nem keletkezik. Szélcsendes
id6ben, vagy egyenletes (laminaris) szél esetében
szintén nincs héfuvas, hanem csak erésen turbulens
jellegii szelek alkalmaval. A héfavasok keletkezé-
séhez tehat a kovetkezd szikséges feltételeknek
kell egymassal dsszetaldlkozniuk : nagy hémennyi-
ség, megfelelé héallapot (Un. porhd) és heves, tur-
bulens jellegl szél.

A meteorologiai szolgalatnak az id6jaras allando
megfigyelése alapjan maddjadban van nyomon ko-
vetni, hogy ezek a feltételek hol és milyen mérték-
ben teljesiilnek. Ennek alapjan késziilnek a hé-
favasi elbrejelzések, amelyeknek &ltaldban igen
jok v, bevalasi eredményeik. Ez készénhetd tobbek
kozt annak is, hogy az er8s és turbulens szelek ki-
torését, mint fentebb méar emlitettiik, a meteoro-
légiai szolgalatok nagy biztonsaggal tudjak el6re-
jelezni.
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Egyik fontos feladat a hoflvasi prognosztika
szempontjabdl az, hogy a szélirAny megvaltozasait
elérejelezze. Tegylk fel ugyanis, hogy az orszag-
egy részében, mondjuk a Dunantilon, észak-
nyugati szélben nagy hoakadalyok keletkeztek és
ezeket a vasUtnak mar sikerilt eltdvolitania. Ha
most egy Uj irany feldl, pl. délnvugatfelSl ismét
turbulens szél érkezik, és a meglevd hé felszinén
id6kozben nem képzddtek Osszefagyasok, akkor (j
hofavasok fognak fellépni, éspedig ezlttal a pé-
lyanak mas szakaszain, azokon a szakaszokon,
amelyek a délnyugati szélnek vannak eréseh Ki-
téve.

Az orszaglti kozlekedés sokkal érzékenyebb az
id6jards alakuldsaval szemben, mint a vaslt.
A kodbdl és a hofuvasokbdl szarmazd nehézségek
mellett rendkivili fontossagl az utak sikossaga-
bél szadrmaz6 sllyos baleseti kockazat. A sikossag
Un. mikrometeoroldgiai jelenség, vagyis egy és
ugyanazon Gtvonal mentén kis tavolsagon beldl is
nagy eltérések léphetnek fel. A szélnek kitett Gt-
szakaszok "pl. gyorsan felszaradnak, a szélvédett
helyeken a sikossag hossz( id6n at megmarad ; a
napsitésnek kitett utszakaszokon a ho gyorsabban
olvad és esetleg eltlinik, de sajnos az is gyakran
eléfordul, hogy az olvadék az éjszaka folyaman
tukorsima jéghbevonattd fagy oOssze. A sikossagi
elérejelzéseknek az a feladatuk, hogy mar el6re
figyelmeztessék az utra késziilg jarmiveket a var-
haté nehézségekre és veszedelmekre. Az utligyi
el6rejelzések azonban nemcsak az utazokdzonség-
nek szélnak, hanem az utak jarhat6sadgan 6rkod6
hatdsagi szerveknek, valamint a mentészolgéalat-
nak is, mert mindezeknek a tényezdéknek el6re kell
felkészilnitk a fél nap vagy egy nap mulva rajuk
tord rendkivil nehéz feladatokra.

A sikossagi el6rejelzések f6 alapja a h6mérséklet
alakuldsara vonatkoz6 el6rejelzés, valamint az
utak jelenlegi allapotanak (vizzel vagy hoéval bori-
tottsag) az ismerete. A bevalasi eredmények alta-
laban jok ; téli orszaguti kozlekedésink helyzete
sokkal sulyosabb lenne, ha ilyen el6rejelzések nem
allnanak az érdekeltek rendelkezésére.

Kuléndsen sulyos kozlekedési probléma a nagy-
varosok téli forgalmanak fenntartasa havazasok
és sikossag idején. Ez a probléma egészen megold-
hatatlan volna, ha a koztisztasagi szolgalatot meg-
lepetéskent érnék az id6jaras hirtelen fordulatai.
A havazasra és sikossagra vonatkozd el6rejelzések
lehet6vé teszik ezen szervek szamara az idejekoran
vald felkésziilést és a késedelem nélkali, gyors
akcidba lépést.

A nagy havazasok el6rejelzésének tudomanyos
alapjai a kovetkezd meteoroldgiai tényekben rej-
lenek. Magyarorszagon kiados téli csapadék olyan-
kor 1ép fel, amikor az orszag felett egy melegfront
vagy egy vesztegld front alakul ki. A melegfront
mentén a magasban enyhe nyugati vagy déli lég-
témegek nyomulnak eld. A veszteglé front egy-
helyben nyugvo légkori képz&dmény, amelynek
mentén egy hidegebb és egy melegebi) légtomeg
Utkozik oOssze egymassal. Mindkét fajta fronton
er6teljes emelkedd légmozgasok jonnek létre és
ennek hatdsara a felh6kben havazés keletkezik.



334

A lehullé h6 azonban csak akkor érheti el megol-
vadas nélkul a fold felszinét, ha felettiink minden
egyes levegbrétegben zérus foknal hidegebb levegd
talalhatd. Ha alul zérus foknal melegebb a levegd,
vagy kozépes magassadgban kdzbeékelten van egy
enyhébb légréteg, akkor a hépelyhek elolvadnak
és es6 keletkezik beldlik. Kdévetkezik ebbdl, hogy
a havazasi el6rejelzések készitéséhez a tulajdon-
képpeni csapadékprognézison kivil hémérsekleti
elorejelzések is szikségesek, vagyis a havazasi el6-
rejelzés komplex prognosztikai feladat.

A hajozas bonyolult el6rejelzési problémaival
ezlttal nem kivanunk bdévében foglalkozni, mert
err6l a Kozlekedéstudomanyi Szemle egy korabbi
szamaban mar beszamoltunk (1969. évi 9. sz.
425—428. old.). Csupan arra szeretnénk felhivni
a figyelmet, hogy a hajézas szamara sziikséges
meteorolégiai el6rejelzések annyiban térnek el 1é-
nyegesen a kozlekedés tobbi agazatai részére adott
elérejelzésektbl, hogy itt nemcsak az orszag terii-
letére vonatkoz6, hanem tavoli kulféldi teruletekre
vonatkozo el8rejelzéseket is fel kell hasznalni.

A haj6ézasban ugyanis elsésorban a Duna és
Tisza vizjarasara vonatkozo el6rejelzések sziiksége-
sek (arvizek és a forgalmat zavard kis vizallasok
tekintetében), ezeknek a folvoknak a vizjarasa
azonban nem a hazai id6jaras alakulasdn mudalik,
hanem a folydk vizgydijté teriiletének magashegyi
részein fennall¢ id6jarasi kortilményeken, a magas-
hegység nyari havazasain, a volgyekben fellép6
nagy eszéseken, a hémérséklet alakulasdhoz iga-
zodo olvadasi jelensegeken sth. Kiemelend6 azon-
ban, hogy ugyanazok a tudomanyos mddszerek,
amelyek a hazai terlleten bekdvetkez6 id&jarés
elérejelzését lehetévé teszik, egyuttal alkalmasak
az emlitett tdvolabbi teriiletek id6jarasanak el6re-
jelzésére is.

Befejezésil roviden ismertetniink kell azokat az
eljarasokat, amelyek a mai id6jarasi el6rejelzések
kidolgozasat lehet6vé teszik. Az iddjaras tudoma-
nyos alapon valé el6rejelzésének alapvet6 eszkdze
az id6jarasi hirszolgalat, amely Foldink északi fél-
gombjének egész teriiletét feldleli. Sok ezer mete-
orolégiai megfigyel6 allomas sirl id6kdzokben
(Eurdpéban altaldban éjjel-nappal 6ranként) rész-
letes szamszer( jelentést kild a nemzetkdzi hir-
szolgalat szdméra. Az adatok orszaghodl-orszagba
vald kozlésének f6 eszkoze a géptavird. A beérkezd
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adatokbdl meteorologiai térképek (masnéven szinop-
tikai térképek) készilnek. A térképek egy része a
talajmenti idGjarasi allapotot tlinteti fel, mas ré-
sziik a troposzféra és a sztatoszféra kiilonféle szint-
jeire vonatkozik.

A szinoptikai térképekben foglalt adattémeg
még csak az id6jaras jelenét tiinteti fel. Hatra van
még az elOrejelzéskészités leglényegesebb 1épése,
a jelenbdl a jovére valdé kovetkeztetés. Ez lénye-
gében kétféle mddon torténhetik.

Az egyik az évtizedek folyaman kialakult ha-
gyomanyos modszer, az Un. manudlis elemzés,
amely roviden elmondva abbdl all, hogy a meteoro-
l6gus kézzel berajzolja a térképre a Iégkori fronto-
kat (azokat a vonalakat, amelyek mentén hideg
vagy meleg légtdmegek nyomulnak el§ és ennek
kapcsan hatalmas felhétomegek és csapadékjelen-
ségek 1épnek fel) és azutan a térképen foglalt adatok
alapjan nagy gonddal kinyomozza ezeknek az id6-
valtozasi vonalaknak a mozgasi iranyat, el6nyo-
mulési sebességét, valamint fejlédési tendenciajat
(varhat6 elgyengllésiiket vagy meger6sodésiiket).

A mésik eljaras Gjabb keletl, ma sok orszagban
még nem alkalmazzak, de kétségkiviil a jové Gtjat
jelenti. Az (] eljaras szerint az észlelési adatokat
elektronikus szamitogépbe taplaljadk és a gép a
fizikai térvények alapjan kiszamitja a legkozelebbi
12 vagy 24 6ra mulva varhaté id6jarasi helyzetet.
A nagyobb orszdgok meteorol6giai kdzpontjai a
szamitas (tjan kapott prognosztikai térképeket
képtavird Gtjan rendelkezésikre bocsatjak a tobbi
orszag meteoroldgiai szolgélatainak. A térképek
értelmezése alapjan azutdn lehetségessé valik a
reszletes idGjarasi elorejelzések elkeszitése az illetd
orszag szamara is.

Az ily médon kidolgozott részletes el6rejelzések
24—36 Orara érvényesek. Ennél hosszabb id6re
sz016 elGrejelzések mar csak hozzavetbleges alak-
ban, a részletekre valé kiterjeszkedés nélkul ke-
szithet6k. Ez a hianyossag azonban mégsem jelenti
azt, hogy a hosszu id6re szol6 el6rejelzéseknek ne
volna bizonyos gazdasagi jelent6séguk. A kozleke-
désben és a gazdasagi élet minden agaban ugyanis
annyira sziikséges az id6jaras hosszabb idére (egy-
két heétre, esetleg egy egész hdénapra) sz6l6 elbre-
jelzésére is, hogy még az ilyen hianyosabb tar-
talma el6rejelzesi tajékoztatasoknak is van gya-
korlati értékiik.
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A Csehszlovak Allamvasutak jarm(javité iparanak tavlati fejlesztése

EE HARERFELB (Zsolna)

Bevezetés

A jarmijavitas alapvetd feladata a jarmdallo-
many (zembiztonsaganak és teljesitményének
elérése optimalis szervezési, miszaki és gazdasagi
modszerekkel.

A vasuti jarmdjavit6 ipar korszer(sitését a von-
tatas egyidejl forradalmi véltozasaval szdmolva
kell végrehajtani. A multban hosszu élettartamra
megépitett, jelenleg miiszakilag és gazdasagilag
elavult fenntartasi telephelyeket — a tavlati cél-
kitlizésnek megfeleléen — felljitassal, esetleg Gjak
épitésével korszer(siteni kell.

A korvonalazott tavlati probléméak megoldésa
képezi a Csehszlovdk Allamvasutak Jarmdfenn-
tartasi Fdosztadlyanak kozponti feladatat. A F6-
osztaly helyzetfelméré tanulmanyt dolgozott ki
»A vaslti jarm(fenntartas technikai bazisanak
atépitése” cimmel. A tanulméanyt vasuti, ipari
gazdasagi és fbiskolai szakért6kbdl allé bizottsag
birdlja felll és ezt kovet6en a Kozlekedésiigyi
Minisztérium a kormany elé terjeszti.

VISSZATEKINTES A JARMUFENNTARTAS
FEJLODESI FOLYAMATARA

A XIX. szazad méasodik felében beéllott roha-
mos ipari eléretoréssel pArhuzamosan, illetve annak
fliggvényeként fejlédtek a vasutak.

A vasUtépités kezdeti fazisdban Csehorszag ipa-
rilag fejlett északi részében és Morvaorszag észak-
keleti banyavidékén kozpontosult és kivétel nél-
kil magantarsasagok kezében volt. Minden tarsa-
sag onalldan akarta biztositani jarm(allomanyanak
fenntartasat, ami univerzalis jelleg( vasiti javito-
mihelyek kiépitéséhez, vezetett.

A vasUti haldzat tovabbi kiépitése és ezzel par-
huzamosan a fenntartasi bazisok létesitése is ege-
szen az évszdzadforduldig minden kdzponti iranyi-
tas nélkil ment végbe. A vasutépités majdnem
kivétel nélkil a t6keerds ipari, banyaszati és fold-
mivelési érdekeknek volt aldvetve. A fenntartési
béazisok ezen fejl6dési adottsdgan a vasltnak a
XX. szazadban bekovetkezett fokozatos allamo-
sitdsa és a vaslti hal6zatnak stratégiai és geopo-
litikai szempontbol térténd kiegészitésén mar nem
sokat tudtak véltoztatni.

E fejl6édési folyamatnak még maig is meglevd
negativ hatasai a kdvetkezdkben foglalhatdk dssze:

1 A OSD 17 vasuti jarm(javitd zemének fold-

rajzi fekvése nem felel meg a jarm(allomany vas-
Uti, halézaton tértén6 aramlasanak. A 17 lzem
kozil 11 Csehorszagban, 3 Morvaorszagban, 3 pe-
dig Szlovakia teriletén fekszik. A javitasra esedé-
kes jarm(vek hosszd uresfutdsara tekintettel az
excentrikus elhelyezés gatldlag hat a javitomdihe-

lyek tervbevett specializalasanal és a javitasok
koncentralasanal.

2. A jarmdjavité mihelyek tdlnyomo .részét
még a mult szdzadban épitették. Az eddigi rekonst-
rukciék és bdovitések ellenére az (zemek nagy
része nem alkalmas progressziv munkafolyamatok
bevezetésére. Az 7. tablazatban lathaté a mihelyek
épitési éve és régi tulajdonjoga.

1. tablazat
= Ebbél
L Epitett
Epltqs idd, mlhelyek ) ) )
ev szama magan allami
1850— 1875 9 7 2
1876— 1900 4 3 1
1900— 1918 1 1
1919— 1938 1 |
1939— 1945 1 - 1
1945 utan 1 — 1

3. A jelenleg lGzemeltetett vontaté és vontatott
jarmlvek méreti és sllybeli paraméterei messze
talhaladjék a javitomdihelyek technikai berende-
zésének kvalitativ kapacitasat.

Nevezetesen:

— Az iizemek szerszdmgépeinek m(iszaki szintje
altalaban nem elégiti ki az xj igényeket.

— A csarnokok szerel6vaganyainak vaganyta-
volséga, egy tzem Kivételével, nem haladja meg a
U métert. Ezen tény megneheziti a munkafolyama-
tok és a szerel6berendezések technoldgiai elhelye-
zését, lehetetlenné teszi a munkahelyek kiszolga-
lasat villamos targoncékkal.

— A tol6padok hossza, amely a teherkocsi ja-
vitom(ihelyekben a legtdbb esetben 14 méter, nem
teszi lehetévé a négytengely( teherkocsik szalag-
rendszer(i javitasat. Pedig a négytengelyl teher-
kocsik javitdsa mar jelenleg is 44%-a az évi javi-
tasi igénynek, amely arany a tavlati koncepcid
szerint 1980. évben 55%-ra névekszik. A tolépadok
kis teherbiroképessége egy tovabbi korlatozd té-
nyez6 a nagyobb sulyd, korszeri jarm(vek javi-
tasanal.

— A munkahelyek kozoétti belkdzlekedési utak
szélessége nem haladja meg az 15—2 métert,
amely szélesség nem elegendd az Uzemen belili
korszer(i szallitasi rendszer megvaldsitasdhoz.

— A régebbi mi(helyépiletek 12—14 méter
hossz( javitd allashelyei nem képesek befogadni
a lényegesen hosszabb, korszer(i jarm(veket.

Ugy vélem, hogy a multban épitett jarmdijavito
lizemeknek a jelen és a jov6 igényei szempontjabdl
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nem megfelel§ volta eléggé kidomboritja azon su-
lyos problémékat, amelyek a Csehszlovdk Allam-
vasutak jarmdfenntartdsi bazisainak korszer(sité-
sével fliggenek ossze.

A JARMUFENNTARTAS AKUT PROBLEMAI

A Csehszlovak Allamvasutaknal a vontatas és a
jarm(éllomany korszer(sitése mar tdbb mint 10
évvel ezel6tt kezd6dott. Nagyforgalmu févonalain-
kat nagyteljesitmény( villamos mozdonyokkal
villamositottuk, a kisebb forgalmi vonalakat és a
tolatast fokozatosan dieselesitjik. Az allandodan
novekvé aruforgalom megkivanta nagy térfogatd,
raksulvua és specialis négytengely(i teherkocsik be-
szerzését. A személyforgalom igényeit pedig Uj,
m(iszakilag méar bonyolult, modern személykocsik
elégitik ki.

A jarm(javité ipar — sajnos — elmaradt ebben
a korszer(sitési folyamatban, csak a legnagyobb
er6feszitések aran tudja a rendszeres jarmdjavitasi
igényeket kielégiteni. Az el nem Kkeriilhet6 futo
jarm(javitdsra gyakran mar nem marad szabad
kapacitas, ami hosszantartd6 m(helyek el6tti acsor-
gast von maga utén.

A vaslt Uzeme azonban megkoveteli a jarmu-
javitds mennyiségi és mindségi teljesitését, ami a
Jarm(ifenntartdsi F6osztalyt nehéz feladatok elé
allitja. A problémakat atmenetileg a telephelyi
épuletek kisebb bévitésével, az energiaellato beren-
dezések kapacitdsdnak novelésével és a megmun-
kalé géjipark korszer(sitésével oldjak meg.

Ezen atmeneti intézkedések nem mindig vannak
0sszhangban a jarmdjavit6 mihelyek koncepcids
elrendezésével. A sulypont a gépi berendezés fel-
Ujitasa ; a gépek beszerzésénél mar teljes mérték-
ben figyelembe veszik a tavlati fejlesztés alap-
elveit.

— Egynéhany mdhelyben pl. toldaléképuletek-
kel ndvelték ideiglenesen a szerelési terlleteket.
A kuls6 szerelési teriiletek teljesitményének ndve-
lését roptetbk épitésével segitették.

— Ahol a szerel6vaganyok kis tengelytavolsaga
lehetetlenné tette a szalagrendszer( javitas beve-
zetését, egy-egy vagany felszedésével biztositottak
a szerel6vaganyok kozott a szilkséges munka- és
szallitasi teruleteket.

— A munkahelyek mechanizalt kiszolgélasa
megkovetelte a beton burkolatd szallitasi utak
épitését.

Sokkal intenzivebben hajthatd végre a gépi be-
rendezéseknek a fokozott igények szerinti korszerd-
sitése :

— A legkritikusabb helyzetet jelentette az ener-
getikai berendezések kis kapacitasa. A m(ihelyek-
ben — kevés kivétellel — mindenekel6tt a kazan-
hazat, a transzforméatorallomast, az acetilénfejlesz-
t6t, a légsdritd berendezést, az oxigénszolgaltatas
kozpontositasat és a vizszolgaltatast kellett a fo-
kozott igényeknek megfeleléen rekonstrualni, il-
letve atepiteni.

— A korszer(i vontatéjarm(ivek fédarabjai —
nevezetesen a Diesel-motorok és villamos-berende-
zések — probatermi ellendrzése céljabdl probaallo-
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masokat létesitettek. A roncsoldsmentes vizsgala-
tok is elmaradhatatlan részei azon alkatrészek
megvizsgalasanak, amelyek a forgalom biztonsaga
szempontjabdl dont6 jelent6séglek.

— A jarmikerékparok korszerli megmunkaléasa
nagyteljesitményd, céliranyos és automatikus ke-
rékmegmunkald esztergagépek beszerzését kove-
telte meg. E berendezések egy kerékpar megmun-
kalo esztergagép napi teljesitményét 10—15 kerék-
parrol 40 kerékparra emelték. Mas nagymeéret(i
alkatrészek megmunkaldsa — pl. forgattyUtengelv,
forgatty(héz, villamosmotorok rotorja stb. —
tovabbi nagyteljesitmény(i szerszamgépek beallita-
sat kivanta meg.

— A hegesztés és acéledzés gyors technikai fej-
I6dése és automatizalasa lehet6vé tette az elhasz-
nalt alkatrészek gazdasagos felljitasat. Nagy-
mennyiségii alkatrészek felGjitasa a javitomihe-
lyekben nagy teljesit6képességl, félautomatikus
hegeszt6vonalakat létesitettek.

— lgyekeztek a bér- és idGigényes segédmun-
kakat csokkenteni, f6leg az alkatrészek és gépegy-
ségek tisztitasat gépesitették. Valamennyi javito-
mihelyben az alkatrészek tisztitdsara univerzalis
hidromatikus mosogépeket helyeztek iizembe. Egy-
néhany miihelyben megoldottak a forgdéalvazak és.
jarmiikerékparok gépi tisztitasat.

A kapitalista id6kben épitett jarmdjavito md-
helyeket minimalis szociélis és kulturalis berende-
zésekkel lattak el, amelyek elavultak és igy nem
teszik lehet6vé a dolgozok korszer(i elhelyezését és
ellatasat.

A problémat még sulyosbitotta a masodik m-
szak bevezetése nyoman bedllt munkéaslétszam
ndvekedés. A probléma sirgés megoldasa ideig-
lenes, egyes esetekben azonban mar végleges be-
ruhazasi tevékenységet valtott ki.

A fent emlitett és messze nem Kkimeritéen fel-
sorolt technikai feladatokhoz még szervezési és
iranyitasi problémak is jarultak. Allamunk Uj gaz-
dasagi irdnyitasi rendszere nem maradhatott hatas
nélkll a jarm(fenntartasnak a vasuti szervezetbe
vald bekapcsolasara sem.

Az iranyitas bels§ szervezetét (lasd az 1. abrat)
Iényegileg stabilizaltnak lehet tekinteni. A jarma-
javitd mdhelyek bels§ szervezése elvileg hasonl6
stabilizalt struktaran alapszik. Lathatd, hogy a
Jarm(ifenntartasi F8osztaly nincs sem ala, sem
mellérendelve a Vontatési, illetve Forgalmi F&-
osztalynak. Ez id§ szerint — a vasut atszervezésé-
vel kapcsolatban — keresik a jarm(ifenntartas leg-
jobb beilleszkedését a vasut Uzemébe és optimalis
helyzetét a jarm(igazdéalkodasban.

A TAVLATI FEJLESZTES ALAPELVEI

Felmerulhet az a kérdés, miért maradt el a
Csehszlovak Allamvasutaknal a jarm(fenntartas
a vontatasi rendszer strukturalis valtozasanak és
a jarmiallomany korszer(sitésének gyors Ulteme
mogott. A vélaszt a kdvetkez6képpen lehet meg-
fogalmazni :

1. A fenntartas altalaban mindig elhanyagolt ag
volt a termel8eszkézokkel valé gazdalkodasban.
Az elkopaést és elhasznalédast, mint elemi tiineteket
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Vas(ti"kdzponti

igazgatdsag

Jarmifenntartasit F6osztaly

igazgato

Uzemi helyettes

Uzemeltetés ~ Javitas -
tervezés
Anyagellatas Bér és
munkatgy
Szabvéany

Mszaki helyettes

Technolégia

Szerkesztés

Titk&rsag Személyzeti és

adminisztrativ
tgyek

Mszaki ellen6rzés

Beruhazas

Mdszaki fejlesztés

Jarm(javit6 muhelyek

I. &bra. A jarmlfenntartés irdnyitdsanak bels6 szervezési sé maja

regisztraltdk, amelyek minden torvényszer(iség
nélkil, varatlanul jelentkeznek. A javitas ezek sze-
rint mint szikséges rossz szerepelt a termel6eszko-
z6k gazdéalkodéasaban. Ez a felfogas hatarozta meg
a fenntartds helyzetét, beallitottsagat.

Csak a legUjabb id6ben — sajnos, még ma sem
teljes mértékben — megy at a kodztudatba azon
torvényszer(iség, hogy a termel6eszkdzok kopasa
a munkafolyamat elkerulhetetlen mellékjelensége,
a termelGeszkozok tervszer(i fenntartadsa hatékony
és szerves tartozéka a velik val6 gazdalkodasnak.
E torvényszer(iség aldl a jarmivek sem képezhet-
nek kivételt és Gzembeadllitasuk pillanatatol folya-
matos fizikai elhasznalédasnak vannak kitéve.

E térvényszer(iség késoi felismerése az egyik oka
a jarm(fenntartasi fejlesztés elmaradasanak a
Csehszlovak Allamvasutaknal. Ez azonban nem
specifikus csehszlovak tiinet. Még az iparilag leg-
fejlettebb orszdgok vasutai is csak most fejlesztik
fel korszer( mdiszaki és gazdasagi szinvonalra jar-
m(ifenntartasi rendszereiket és technikai bazisai-
kat.

2. A maésik ok méar inkébb specifikus jellegd.

A vasuti fejlesztés tavlati koncepcidja nem tudott
stabil forméakat felvenni, a népgazdasag kiforrat-
lan fejl6dési irdnyzata kovetkezményeként. 1961
Ota, amikor elészor merilt fel az a gondolat, hogy
a vasuti fejlesztés keretén belill egy alapvet6 do-
kumentumban le kell fektetni a jarmdfenntartas
tavlati fejlesztésének koncepcidjat, mar harmad-
szor véltoztak meg a jarm(iallomany szambeli, belsé
tagoltsagi és teljesitoképességi alapadatai.
Egyrészt csak az utols6 években délt el végle-
gesen a villamositas és a dieselesités tavlati arany-
beli részesedése a vontatasi teljesitményekben, és
ezen probléméan belll a villamositdsnal még az
egyenaramu vagy valtéaramu rendszer érvényesi-
tésének kérdése. Masrészt csak a népgazdasag
sulyponti feladatai iranyelveinek végleges lefek-
tetése tette lehet6vé a szikséges teherkocsik sza-
manak és specifikaciéjanak megallapitasat. E két

feltétel pedig dontd jelentéségl a jarm(ifenntartasi
bazisok atépitésének tavlati meghatarozéasanal.

A bevezetésben emlitett tanulmanyt mar ezen
feltételek kikristdlyosodasa alapjan készitették.
A fenntartasi bazisok rekonstrukciojat, fejleszté-
sét mindenekel6tt a jarmdjavitas igényei, a terv-
szer( periodikus jarm(javitdsok elvégzése hata-
rozzak meg.

A 2, 3., 4., 5 6s 6. abrak grafikusan abrazoljak
a jarm(javitasi igények viszonylagos novekedéesét
az 1980-ig, az 1970. évet véve 100%-nak. A gbz-
mozdonvjavitast a USD 1975-ben megsziinteti.

A javitasi igény fejlédésének elemzése a javitd-
mhelyek rekonstrukciéja szempontjabél a kovet-
kez6 megallapitasokhoz vezet:

1. Avillamositas nagyitem{ névekedése komoly
feladatokat héarit a jarm(javité szolgalatra. Az
egyenarami mozdonyok javitdsa az el6z8 re-
konstrukcidkkal ugy ahogy biztositott. Ezzel szem-
ben a valtddraml mozdonyok javitdsa 1975-ig
csak szlikségmegoldasokkal biztosithaték.

2. A dieselesités iteme — a villamositas el6re-
torésével — érthet6en lelassul és 1975-t61 mérsé-
kelten csokkend tendencidju. Az dllomény javitasa
biztositott volna mar jelenleg is. Nehézségeket a
mozdonytipusok valtozasai jelentenek ; 1975-ig
kb. 20%-os eltolodassal kell szdmolni a 750—1000
LE teljesitmény(i csoportbol, a 2000 LE teljesit-
ményl csoport felé.

A javitasi igény a vasGton kivili Uzemben-
tartott Diesel-mozdonyokat is magaban foglalja,
amelyeknek szama 1975 utan novekedd tendenciat
mutat.

3. A Diesel-motorkocsik és motorvonatok javi-
tasat a jelenleg legmodernebb vasuti mdhelyiink
biztositja. A javitasi darabszdm némileg csdkkend
tendenciat mutat, mivel az el6varosi forgalom egy
részét a villamos motorvonatok veszik at.

4, A villamos motorvonatok szamanak nodveke-
dése Ipgikus vasutfejlédési folyamat. Ezen egy-
ségek javitdsa — tekintettel a viszonylag alacsony
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i 4bra. A villamos mozdonyok javitasi igénye 1980-ig

3. dbra. A Diesel-mozdonyok javitasi igénye 1980-ig
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0. dbra. A teherkocsik javitasi igénye 19S0-ig

darabszamra — a négytengely( személykocsikkal
egyetemben var megoldasra, de csakis egy négy-
tengelyl személykocsi javitom(hellyel kapcso-
latban.

5. Komoly problémat jelent, legalabb 1976.
évig, a négytengely(i személykocsik javitasainak
biztositasa. A tavlati fejlesztés egy Uj, évi 4000
db-os javitdsi kapacitast javitomUhely épitését
iranyozza el6 a négytengelyld személykocsik javi-
tasdra. E mdhely csak 1976. év utan készil el.
Addig is néhany nagyon is kdltséges szlikségmeg-
oldassal kell a hianyz6 kapacitasokat potolni.

A kéttengely(i személykocsikat gyors litemben
selejtezik. Javitasukat 1980-ban mar csak egy
kiskapacitasi muhely mellékprofilként biztositja.

6. A teherkocsiknal hasonld helyzet alakul ki,
azzal a kulonbséggel, hogy az atmeneti kritikus
id6szak sokkal rovidebb. A négytengelyl teher-
kocsik Uj javitom(helyét mar épitik, lUzembe-
helyezését 1972-ben tervezik. Az zembehelyezés
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utdn e mihelyben a négytengelyl teherkocsik
60%-anak javitasat végzik.

A kéttengely( teherkocsik szdma — a jelenlegi-
hez képest — 1980-ig csak 15%-kal csokken.

Ajarmijavit6 tizemek rekonstrukcios programja
— a végrehajtando technikai, technologiai és szer-
vezési korszer(isitéssel —a munkatermelékenységeé-
nek mintegy 30%-0s novekedésével szamol. A jar-
m(javitd mihelyek teljesitményének ndvekedését
a legjobban az a tény vilagitja meg, hogy a munka-
termelékenység 30%-0s novekedése ellenére a dol-
gozok létszdma az 1970. évhez viszonyitva

1975-DEN e 17%-kal
1980-ban .. I 25%-kal
emelkedik.

Ajarm(fenntartas bazisainak tavlati rekonstruk-
cidja abbol a feltevésbdl indult ki, hogy az at-
épitett ésaz Gjonnan épitett jaArmdjavitd mihelyek-
nek 50—60 évig kell lenyegileg kielégiteni a jarm(i-
fenntartas igényeit. A jarm(javitasi igények m-
helyekre val6 profilirozdsat — a technikai felké-
szliltség mellett — els6sorban a gazdasagossag
iranyitotta. A dontés céljara szamos valtozatot
készitettek, amelyek kozil a gazdasagilag optimalis
valtozatot az aldbbi, meglehet8sen dsszetett eljaras
alapjan allapitottdk meg.

— Keét, egymashoz latszdlag kozelallo valtozat
elbiralasat a kovetkez6 képlettel végezték:

ahol k—a rekonstrukcié gazdasagossagi
mutatoja,
P1ésP2—a két variansnal a jarm(vek évi
teljes fenntartasi koltségei,
és | 2—a két varidns Kivitelezésének be-
ruhazasi koltségei.

A valtozat hatékonysagat a gazdasdgossagi mu-
tatdé magasabb értéke hatdrozza meg.

— Az igy csOkkentett varidnsok optimdlis gaz-
dasagossagat egy tovabbi egyszer( képlet adja meg,
amelyben ;

Px + ¢cx -l x—minimum.

Ebben a vonatkozasban:
e=az allami tervhivatal iranyelvei altal meg-
hatarozott gazdasdgossagi tényez6, az
egyes termelési agak beruhazasainak meg-
iteléséhez,
Xx=& vizsgalt varidns sorszdma.

Amint a képletek mutatjak, sziikséges volt min-
den valtozatnal bonyolult szamitassal megallapi-
tani :

1 A mihelyek Gzemeltetési koltségeit (P), figye-
lembe véve az évi jarm(javitds mennyiségét és a
jarmijavitdsnemeket. Az Ulzemeltetési koltségek
magukba foglaljdk a jarmdjavitas onkoltségét, a
jarmilvek be- és kiszallitdsaval felmerilt koltsé-
gekét, valamint a jarmdvek javitasi atfutasi ideje
alatti kiesett teljesitmények értékét.

2. A beruhazasok osszkoltségét (/), amelyet azon
mihelyek atépitésére vagy Ujjaépitésére fordita-
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nak, amelyek hivatva vannak a jarmdjavitasi igé-
nyeket Kkielégiteni. A beruh&zési koltségek ma-
gukba foglaljak a fejlesztés sordn lebontésra keruld
épuletek nettd alldeszkdz-értékét is.

A meghatarozott gazdasagossagi tényez6t (c),
tekintettel a hosszabb visszatériilési id6re,

e=0,12

értékkel kell szdmitasba venni.

A fejlesztési tervek készitésénél a kovetkez6
korszer(i kovetelményekbdl indultak ki:

— az 0sszes jarm(javitasi munkakat fedett, az
id6jards befolyasaitol mentes terlileteken vé-
gezzék ;

— a nehéz és faradsagos fizikai munkak leg-
messzebbmend kikiszobolése gépi eszkdzok és be-
rendezések bedllitasaval ;

— a munkavédelem messzemend biztositasa és
hatésos tlizvédelem ;

— a jarmdjavitasi munkattem folytonossaga-
nak biztositadsa a jarm{vek lizemen beliilli mozga-
tasaval, az anyag- és alkatrész-szallitas korszer(
kialakitdsaval, a segédizemek célszer(i bels6 el-
helyezésével, az idéveszteségek messzemend csok-
kentése érdekében.

A valtozatok értékelése az aldbbi kovetkeztete-
sekhez vezetett:

1. Az egytipusi jarm(vek maximalis szakosi-
tasa, a jarmiivek konstrukcids jellegei szerint spe-
cializalt javitom(helyekben adja a leggazdasago-
sabb megoldast.

2. A szakositas el6nyei — még 0j javitom(helyek
épitésénél is — szembetlinden ellenstlyozni képe-
sek a viszonylagosan magasabb beruhazési kolt-
ségeket.

3. A jarm(veknek a javitomdihelyekbe vald be-
és kiszallitasaval osszefligg6 koltsegek, valamint
a jarmdvek javitasi ideje alatt kiesett teljesitmé-
nyek dont6é jelentéségliek a jarmdvek, valamint
javitomUihelyek teruleti elosztasanal.

A fentiekben felsoroltak figyelembe vételével
mar megszerkeszthet6k — a jarmdjavitasi darab-
szam fliggveényeként — a koltségalakulds diag-
ramjai. Az el6z8 fejezetben felsorolt kdéltségek
Osszege, a jarmdijavitasi igények nagysaga, az egy
jarm(javité mahelybe 6sszevonhat6 javitasi darab-
szdm meghatarozza a szikséges jarm(javitdé mu-
helyek szamat, valamint az optimalis javitasi kolt-
ségeket.

A villamos mozdonyoknal a minimalis évi javitasi
darabszamot — figyelembe véve valamennyi javi-
tasnemet — 700 egységben célszerli megallapitani.
Ezen tal csak kis mértékben csokkennek az egy
egységre es6 javitasi koltségek és 1200 egységen
feldl méar ismét emelkedd tendencidt mutatnak.

A Diesel-mozdonyoknal valamivel magasabb az
egy mihelyre es6 javitasi darabszam — 850 javi-
tas — évente; a fels§ hatar itt is kb. 1200 egység-
nél van.

A négytengely(i személykocsik optimalis évi javi-
tasi darabszama — csak f6vizsgaval és kdzépjavi-
tasokkal szdmolva — 5000 egység. A f6javitasok-
nak cgv mihelybe vald koncentraldsa nem mutat
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lényeges koltségcsokkentést. Ezen beltl azonban
komoly muszaki és szervezési feladatot jelent a fo-
lyamatos, egyenletes, szalagszer( javitasi rendszer
kialakitasa, az egyes munkaltemekben foglalkoz-
tatott dolgozok teljes terhelése. Egyéb itemekben
néha engedményekre van sziikség.

A négytengely( teherkocsikndl, a kocsitipusok cél-
szer kivélasztisa esetében, az optimélis javitési
darabszam 15000 koral van.

A jarmijavitd bazisok végleges rekonstrukcios
tervjavaslataba nem minden esetben lehetett be-
dolgozni az elvégzett elemzés pozitiv eredményeit.
Az azt gatlo korllmények lényegileg igy foglalha-
tok 0Ossze:

— tudomasul kell venni a mar elfogadott be-
ruhazasi programmal rendelkez6 és épités alatt
all6 mihelyek adott helyzetét, amely helyzet nem
minden esetben tartalmazta az optimalis varians
paramétereit ;

— tudomasul kellett venni az adott stratégiai
vonatkozéasokat ;

—tekintettel kellett lenni egyes esetekben a
hatarmenti zonédkra, ahol biztositani kellett a la-
kossag foglalkoztatasat ;

— figyelemmel kellett lenni a vasuati palya teher-
biréképességére, els6sorban a nagy tengelynyo-
masu jarm(ivek mhelybe szallitasi lehet6ségére ;

— el kellett kerilni a jomin6ségl terméfoldek
elfoglalasat az épitkezések szdmara.

Azt talan emlitenem sem kell, hogy a jarm(javito
mi(ihelyek rekonstrukciés terve magaban foglalja
a technika berendezések és a technoldgiai folya-
matok jelenleg ismert és a tavlatban megvaldsit-
haté korszer(i elemeit is. A terv szamitasba vette
a jarmdjavitasi atfutasi idé csokkentését, az alkat-
részek és gépcsoportok javitdsanal a zart ciklusu
rendszerek kialakitdsat. Szamolt a gépcsoportok
javitasanal a cserefédarabos javitasi rendszer meg-
valésulasaval, a technoldgiai eljardsok automati-
zaldsaval, progressziv diagnosztikai modszerek és
vizsgalé allomasok kiépitésével és még egyéb kor-
szer( technoldgiai és szervezési modszerekkel.

A TAVLATI FEJLODES KULONLEGES
FELADATAI

A vasuti jarmdjavitas fejlesztésével egyidejlleg
két fontos feladat megoldasat is szamitasba kellett
vennie a jarmdjavité szakszolgalatnak. Mindkét
feladatot sulyponti kérdésként kell kezelni és az
elkdvetkezd 10 évben kell megoldani.

Az els6 feladatként el§ kell késziteni a vasuti
jarmiveket az automatikus jarmikapcsol6 késziilék
késBbbi id6ben torténd beszerelésére. Ugy vélem,
felesleges e feladat nagysagardl részletesebben be-
szé&lni, hiszen eléggé ismeretes. A jelenlegi tervek
szerint az automatikus jarmiikapcsolé beszerelésére
az 1975—1977. években keril sor, addig a kijel6lt
kocsikat at kell alakitani, alkalmassa kell tenni az
automatikus jarmiikapcsold készilék felszerelésére.
A feladat nagysagara jellemz6ként emlitem, hogy
a jarmiivek atalakitdsi munkai teherkocsijavito
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m(helyeink ez évi kapacitasanak kb. 40%-at koti
le. E nagyaranyu toébblet feladat szakszer(i és gaz-
dasagos elvégzésére az elékeészit6 munkak folya-
matban vannak. A személykocsik és vontatojar-
m(vek atalakitasa nem jelent kiiléndsebb nehézsé-
geket.

A masik feladat: biztosftani kell a jarm{isebesség
novekedésével felmeriilé tobblet fenntartasi mun-
kakat és a jarm(ivek korszer(sitését, atalakitasat .
A USD fejlesztési programjaban a vonatsebesség
novelését két Utemben kivanjak megvalositani.

Az els6 lGtemben a tavolsagi személyforgalom-
ban 140 km/6, mig a tavolsagi teherforgalomban
80 km/6 sebességet terveznek.

A jarm(alloméany jelentfs része jelenleg szerke-
zetileg nem alkalmas a tervezett sebességi szintekre.
Féleg az alvdz fontosabb részei, nevezetesen az
agyvezetés, a rugofelfiiggesztés, a rug6zas és rezgés-
csillapitas, a fékezés hatékonysaganak emelése és
még sok mas miszaki részkérdés var megoldésra.

A GKD-nél teljes tutemben folyik az abroncs-
nélkili, an. monoblokk kerékparok szerelése, mint
a sebességndvelés egyik kovetelménye. Ezzel kap-
csolatban mar megoldottuk a BV2 jeld acélbol
készuilt monoblokk kerekek kopott profiljainak
fel hegesztését.

A sebességndvelés mésodik teme a 160—200
km/6 sebességtartomanyt irdnyozza elé. A beve-
zetés id6szaka ez idd szerint bizonytalan, de mar
ma jelentkezik egynéhany alapvet6 fenntartasi
feladat :

— lehetGséget kell teremteni a kerékparok dina-
mikus kiegyensulyozasara a jarm{javité m(he-
lyekben,

— az utazas kulturaltsagat emelni kell, féleg a
kocsiszekrény onfrekvencidjanak szabalyozasa al-
tal,

— a személykocsik légcseréjét biztositani kell,
tekintettel arra, hogy az ablakokat menetkdzhen
zarva kell tartani,

— a jarmivek automatikus vezérl6 berendezé-
seinek fenntartasara és javitasara miszakilag fel
kell készilni.

Az emlitett kaldnleges kovetelmények biztosi-
tasa rendkivil nehéz, mert egybeesik a jarm(javito
bazisok A&ltalanos korszer(sitésével és az ebbdl
fakad6 miiszaki, technikai és technoldgiai felada-
tok megoldasaval.

A TAVLATI FEJLESZTES SZELLEMI
BAZISA

A vas(t tavlati fejlesztését tgyrendileg a Koz-
lekedési Minisztérium Midiszaki Fejlesztési F6osz-
talya koordinalja és iranyitja. Ebben a mingségben
érvényre juttatja az Allami Tervhivatal és az
Allami Miszaki Fejlesztési Bizottsag iranyelveit,
a vasut aranyos fejlesztése érdekében.

A vasuti jarmifenntartas fejlesztésével harom
fontos szervezet foglalkozik:

/. A CSD Vontatasi és Kocsigazdalkodasi F6-
osztalyanak fejlesztési osztalyai, melyek a vontatas
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és jarm(gazdalkodas f6feladatainak megoldésa
mellett helyi, vagy nem altalanos jellegli m(iszaki
fenntartasi kérdésekkel is foglalkoznak.

2. A OSI) Jarmiifenntartasi FGosztaly fejlesztési
osztalya a jarmdjavito mihelyek szervezesi kér-
déseivel, konkrét javitasi tervek szerkesztésével,
javitasi technoldgiak kidolgozéasaval, a javitom(-
helyek energetikai fejlesztésével, a jarmikorszerd-
sitési és mas hasonlo feladatok megoldasaval van
megbizva.

3. A jarm(javitasi tudoméanyos kutat6 munkaval
a pragai és zsolnai Kozlekedési Kutato Intézet fog-
lalkozik. A vasuiti jarm(fenntartas alapvetd kér-
déseit a zsolnai kutatdintézet egy csoportja mdveli.
Jelenleg a kovetkezd lényeges feladatok megolda-
saval foglalkoznak:

— a monoblokk kerékparok javitasa:

— a kerékabroncsok minimalis vastagsagéanak
meghatarozasa ;

— a kerékparok elektromos ellenallasanak mé-
rése, a mérés madszere és a mér6berendezés meg-
szerkesztése ;

— a vonatsebesség ndvekedésének hatdsa a jar-
m(ifenntartasra ;

Koényvszemle

Rendszerelmélet. Valogatott tanulméanyok

Bp. 1969. Kdzgazdasadgi és Jogi Kdnyvkiadd, 409 old.
ara kotve: 49— Ft.)

E kotetnek az a célja, hogy — magyar nyelven elsé
izben — ismertesse az olvas6val az &ltalanos rendszer-
elmélet megalapitéinak és legismertebb mvel8inek leg-
fontosabb irdsait. A konyv a vonatkoz6 kutatasi ered-
mények kozil elsdsorban azokat odleli fel, amelyek a
gazdasagi rendszerek m(kodési modelljének elveit fo-
galmazzak meg.

A kiadvany a tanulméanyokat két részre csoportosi-
totta.

Az 1. részben szerepelnek azok, amelyek a rendszer-
elmélettel altaldban, illetéleg a rendszerelméleti ellen-
vetésekkel foglalkoznak. Ez a rész 11 tanulmanyt kozél,
az aldbbiak szerint:

1. Az éaltalanos rendszerelmélet problémai (Ludwig
von Bertalanffy).

2. Az 4ltaldnos rendszerelmélet és a tudomény egy-
sége (Cari G. Hempel).

3. Szempontok az altaldnos rendszerelmélethez (Hans
Jonas).

4, Kovetkeztetések az altalanos rendszerelméleti vita
alapjan (Ludwig von Bertalanffy).

5. A szerves teleol6gia fizikai elmélete felé. Vissza-
csatolas és dinamika (Ludwig von Bertalanffy).

6. Az A&ltalanos rendszerelmélet a tudoméany csont-
vadza (Kenneth E. Boulding).

7. A rendszerelmélet mint szemléletméd (Kenneth E.
Boulding).

8. Az altalanos rendszerelmélet mint Gj tudoméanyag
(W. Ross Ashby).

9. Az éaltalanos rendszerelmélet egyik kozelitése (C.
West Churchmann)
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— a klasszikus kerékprofil helyettesitése egy un.
»takarékossagi” profillal ;

— az ultrahang felhasznéldsa a gépegységek
vizsgalasara ;

— a villamos mozdonyok tilfesziiltség-leveze-
téinek fenntartasa ;

— matematikai mddszerek kidolgozasa az el-
hasznélodas torvényszeriisegeinek megéllapitasara
a teherkocsik alkatrészeinél.

Tavlatilag a javitasi ciklusid6k novelésének le-
het8ségeivel is fogunk foglalkozni. A teherkocsik-
nal mar konkrét formaban mutatkozik a megéldas
lehet8sége: az eddigi 3 évrdl 4 évre emeljik fel a
két févizsga-javitas kozotti tizemi id6t.

Fentiekben a Csehszlovak Allamvasutak jarm(-
javito iparanak jelenlegi helyzetét, a folyamatban
levl és a tavlatra kidolgozott fejlesztés irdnyelveit
foglaltam ossze. A kidolgozott fejlesztési irany-
elvek gyakorlati megoldésa siirget6 feladat, mert a
jarmdallagban megval6sult és megvalésuld valto-
zasok szikségszerlien megkivanjak a technikailag
jol felszerelt, technolégiailag helyesen szervezett
és a gazdasagossagi kovetelményeket kielégitd jar-
mjavitd bézisokat.

10. Az altalanos rendszerelmélet és a rendszerkutatés
mint a rendszertudomany két szembenallé6 koncep-
cidja (Russel L. Ackoff).

11. Megjegyzések az éaltalanos rendszerelméletr6l (Ana-
tol Rapoport).

A Il. rész a rendszerkutatasrol, illet6leg a rendszer-
elmélet alkalmazasaro6l szl és 3 munkéat tartalmaz:

1 Rendszerek, szervezetek és a tudoménykézi kuta-
tds (Russel L. Ackoff).

2. A rendszertechnika ipari szemszdogh6l (H. Chest-
nut).

3. A rendszerelmélet és a vallalatvezetés (A. R. John-
son—F. E. Kast—J. E. Rosenzweig). Ez utébbi teszi ki

a kotet terjedelmének jelentds részét (221—392. old.).

Dr. Bernatné Por lbolya (szerk.):
Auté—Motor—Kodzlekedés

Bp. 1969. Miszaki Kényvkiadd, 239. old. 321 &abra (ara
flzve: 19,— Ft.)

Ezt a konyvet az ,,Aut6—Motor” c. szaklap szerkesz-
t6ségének munkatéarsai &llitottdk ossze a legszélesebb
olvas6kdzonség szadmara, olyan érdekes anyagokbol,
amelyekre a lap szlik6s keretei kozt nem jutott hely.

A mintegy 30, rovidebb-hosszabb irds a gépkocsirol,
a motorkerékparrol, az aut6- és motorsportrol, vala-
mint a koézuti kozlekedésrdl sz6l. Erdekes cikkek széa-
molnak be — tébbek kozt — néhéany 0j gépkocsitipus-
rol, de tébb régi, torténelmi nevezetességl autdrol is.
A motorkerékparokrél sz6l6 részben ugyancsak talalhat
tdjékoztatast az olvasé a legljabb tipusokrél, valamint
a jorészt mar elfelejtett ,,veteranokrol”. A kozlekedési
részben szamos hasznos tanéacs olvashaté a balesetek
megel6zésérél, a helyes kozuti magatartasrél és — sok
méas egyéb kozt — a budapesti kozlekedési halozat fej-
lesztésér6l.
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Szénszallité vonatok 6nmdkodoé kirakéasa Belgiumban*

Az 6nkdltség csokkentése olyan cél, amelyet a
véallalatok legnagyobb része egyik legfontosabb
feladatanak tekint.

A Belga Vérosi Villamossagi Tarsasadg (INTER-
COM), amely &nm(kdd6éen kildnleges oOnirités
kocsikat haszndl, bizonyitja azt, hogy a vasut e cél
megvaldsitasaban fontos szerepet jatszhat. Ezek

* A Belga Allamvasutak informaciés anyagai alapjan
(forditotta: Dr. Borsi Gydrgy) készilt tajékoztaté.

a kocsik lehetévé teszik, hogy néhany éra alatt
fizikai munka nélkl, teljes szénszallitd vonatokat
uritsenek Kki. A gyengébb mindségl tizel6anya-
gok, mint pl. a tapadé iszap és a medd6 hanydkrol
szarmazd szénhulladék, amelynek felhasznalasa
csak akkor lehet rentébilis, ha a kezelési és szalli-
tasi koltségek igen alacsony szinten maradnak,
ily moédon a termikus villamos er6miivek részére
olcsé energiaforrast biztosithat.

1 &bra. INTERCOM kocsikbdl 6116 szénszallilo
vonata Ruien-i villamos erém( fogadd
vaganyain. A vonatok ingajaratban koézlekednek
a banya és a villamos erdm( kozott

3. dbra. Onmiikédé kirakas. A, krokodilnak™
nevezett szerkezet m(ikédésbe hozza azt az

emelty(s szerkezetet, amely a kocsik oldalfalait
Ryiﬁj‘e(\ és a rakomany két oldalt a réstaroléba
ull
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abra. E_képen Kkulon lathat6 a .krokodil” szerkezet, amely az oldal-

3.
falak emeltVos nvitoszerkezetét mikodteti. Az utolso koraik rakomanya
még a réstarolékbau lathatd.

4. dbra. A képen lathaté a nyeregpadld alja. valamint a fugg6leges
oszté-lemez, amely a koesit két hosszanti rekeszre osztja

Az INTERCOM altal épitett kocsik (1. &bra)
nyeregpadloval ellatott, két oldalt Urithet6 szer-
kezettel rendelkeznek. Onsulyuk kb. 12, raksilyuk
28 tonna. A kocsik oldalfalai — mint két nagy
billendajto — teljesen kinyithatok.

Az ajtok za&rd emeltydit mindkét oldalon egy-
idejlleg oldja ki egy speciélis berendezés, aminek
kovetkeztében az drités helyén athaladd kocsisor
ajtajai kinyilnak (lasd a 2. és 3. abrat).

Annak biztositasa végett, hogy az 0Osszetapa-
dasra hajlamos aruk, pl. széniszap sth. a nyereg-
padlo fels6 sikjan ne tapadhassanak 6ssze, a kocsi
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5. dbra. A réstarolé aljan elhelyezett szallitoesigak, amelyek a szenet
a szallitészalagra tovabbitjak

fi. dbra. A szenet a szallitészalagok a kazanhdz taroldjaba viszik

hossztengelyével parhuzamosan egy fiigg6leges
valaszlemezt helyeztek el, amely a nyeregpadld
fels6 éléhez csatlakozik (4. &bra).

Az oldalfalak id§ el6tti kinyilasat egy reteszel
rendszer akadalyozza meg. A reteszel6 szerkezet
oldasa csak néhany masodpercet vesz igénybe,
egyébként az egyetlen olyan mivelet, amelynek
a végzése nem énm(kodben torténik.

A kilonleges kocsik 6nm(ikodd Gritése az IN-
TERCOM részére nem az elérni kivant végceélt je-
lentette, hanem csak egy lancszemet villamos
er6mlivei taplalasdnak racionalizalaséban.

Az 6niiritds kocsikbol a réstarolokba hullé anya-
got szallitdcsigdk tovabbitjdk azokra a szallito-
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szalagokra, melyek a sziikségletnek megfeleléen
a kazéanhézba, vagy a taroldba juttatjdk a szenet
(5. és 6. abra).

A tlizel6anyagot ennélfogva kézi erével toténd
beavatkozas nélkil, kozvetlenil a felhasznalasi
helyre lehet széllitani.

A tizel6anyagot szallitd szerelvények osszealli-
tdsat és gyakorisdgat az INTERCOM a Belga
Allamvasutakkal kardltve oly médon szabalyozza,
hogy az érkez6 tiizel6anyag és a fogyasztas kozott
biztositsa az egyensulyt. Ez gyakorlatilag elkeril-
hetévé teszi, hogy a kirakas és a felhasznalas ko-
z06tt kozbens6 fazisként a szenet a széntelepen rak-
tarozzak. A készletet a feltétlendl sziikséges mini-
mumra csokkentették.

Jelenleg az INTERCOM ily moédon téplalja tébb
villamos er6mvét, de elkészlltek a tervek tovabbi
villamos eré6m(ivek hasonld berendezései részére is.

VIZSGALATOK!

Repedésvizsgalatok

SZAKVELEMENYEK!

Szilardsagvizsgalatok
Alakvaltozdsmérések
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Az INTERCOM kezdeményezése vilagosan mu-
tatja, hogy a vasut milyen jelent6s tényezd lehet
egy oly iparban, amely racionéalisabb termelésre
torekszik.

Végezetiil ra kell mutatni arra, hogy az INTER-
COM példaja szamos oly iparagra vonatkoztatha-
t0, amelyeknek nagy tomeg( aruk fuvarozésaval
kell megbirkézniuk.

Mar szamos termék részére szerkesztettek on-
m(ikodo tiritési kilonleges kocsikat. A lehet6ségek
azonban ebbdl a szempontbél még tavolrdl sincse-
nek kihasznalva.

A Belga Allamvasutak igen élénken érdeklddik
a problémak irant; egy kiilén szakositott miszaki
osztélya az aru-rakodas és arukezelés problémaja-
nak tanulmanyozasaval foglalkozik.
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ApTyp Bapr—/[-p Bana KasH: 3KOHOMUYECKUI WCCNef0BaTeNbCKUIE METO4 AN MPOEKTUPOBKM nepeceyeHuit gopor
O6LETr0 MOMb30BAHUSA C XKEMEZHBIMM JOPOTAMMY  ovoieecieieiseeesetseiessesesssses st st et sssse s ess st s s ss st s bbbttt

OanHblil Tpys Wccneposatenbckoro WHctutyTa LocceliHbix Jopor 6bin cOCTaBNeH Ha OCHOBaHWW MONEBbIX MC-
cnefosaHnii. B nepsoil yacTu TpyfAa aBTOPbl 3HAKOMAT uymTaTeseil ¢ pesynbTaTaMbl BbllleyKa3aHHbIX MCCefoBa-
HWiA. [lanee OHW 3aHMMalOTCA Y[0BNETBOPUTENbHOCTHIO M BO3MOXHOCTbIO fanbHeiillero pasBUTWA paHee Mpu-
MeHAemMoro mccnefoBaTesbCKoro Metofa. B TpeTbell yacTu Tpyja aBTOPbl NOKaXyT YCOBEPLUEHCTBOBAHHbLIV MeTO[
C NMOMOLLbIO, KOTOPOr0 .MOXHO OCYL|eCTBUTbL 60Mee NpaBuUbHO MpPakTUYecKue NpoeKTupoBaHus. C MOMOLWbIO faH-
HOro yCOBEpPLIEHCTBOBAHHOIO .METOa MOXHO PEWMNTb BCE TUMUYHbBIE CAyYan MOJEPHU3aLUN Nepee3fos.

O-p Nacno HOxac: Bceobuiee cosewjaHue B ropoge LLonpoH, cosBaHHOe ANns 06CYXAeHWUA NPo6neMbl 3KOHOMUKM Tpyda
HA TPAHCTIOPTE  ovvoeveeesesseiesesssssssssesssns e sessssssssssessssssesssessssssses s s s s s s s s s s e s s s s s s s s st b2 es s b s s s e s 0s e 2 hsenss e s e s see s st s s sse st st st st seens

B 3arnaBumn Ha3BaHHOe COBeljaHWe 6bl0 OPraHM30BaHO MEeCTHON opraHu3auueil W TPaHCMOPTHO- 9KOHOMUYECKOW
Cekumeli ObuwectBa TpaHcnopTHOW Hayku B anpene 1970-ro roga. ABTOp CTaTbW 3HAKOMMUT 4uTaTenei co copep-
XaHWeM MPOYNTaHHbIX JOKNAA0B W BbICTYNNEHWUA U HaKOHEL, OH OLEeHWBAEeT pe3y/nbTaTbl COBELLaHUSA.

depeHy BaHgop: WccnegosaHne ceTeBOW MOAENN, HEO6XOAMMbIE K MAWWUHHON CUMYNALUN XKENe3HOA0POXKHbIX Fpy30-
BbIX MOTOKOB ovouererereresesssssessesssssssssssesssssssssssesssesssssnssnssnnes RSt

Ycnosuem onTUManu3aunm Xene3Hog0PO0XKHbLIX NepeBo30K ABAAETCA COCTABNEHME BCEBO3MOXHBIX KOMMYECTB Ba-
puaynit. Ecnm MMeroTCs MHOTO CTaHUWI MNu 601ee CAOXHAs KOHMUTYpaLmua CeTn X ene3H040PO0XHbIX TNHUIA, TorAa
K PEeEeHNIO BblleyKa3aHHbIX MPOGAEM HY)XHa 31eKTPOHHAsA BbIYMCAUTENbHAS MallnHa, a 3T0 NoTpebyeT anropuT-
MWU3aLMM pacuyéTHOro MeTofa. ABTOP CTaTbM MOKAXKET YnTaTeNsM Takoi cnoco6, ¢ MPUMEHEeHMEM KOTOPOro BO3-
MOXHO MaTeMaTU4YeCKW HanucaTb CTPYKTYPY KeNe3HOAOPOXHOW CeTW NYTEM COCTaBNEHWUS CTPYKTYPbl MOTOYHbIX
mMaTpuy,.

AHow MMammep: CHabxeHue TeneOHHbIMWN anmnapaTambl 3aFOPOAHBIX TEPPUTOPUM oo

ABTOp CTaTbM 3HAaKOMWT uuTaTeneil ¢ cuctemoii ,TeneoH AN Bbl30Ba Nomowu“. B pamkax 3TON CUCTeMbl CHab-
Xanun cenbCKWe MECTHOCTM W XyTOpbl Tene(OHHbIMM anmapaTambl. OcylecTBAeHMEM BbilleyKa3aHHON CUCTEMbl
Aano BO3MOXHOCTb OKO/IO OJHOMY MUW/NNOHY YeN0BEK MO/b30BaThCA Tene@oHoOM.

0-p NwTeaH TypaHu: [estenbHocTb Tpygosoro O6uiectBa BeHrepckoih Akagemum Hayk npu Kadegpe TpaHcnopT-
Holi Hayku BypanewTcKoro MONUTEXHUTOYECKO YHUBEPCUTETA B 1969-0M TOAY .ovoecrrreenieesiissiesessssssssssssesessnnees

ABTOp CTaTbM KPaTKO HanulieT MPOLWIOrofHbIE WUCCNef0BaTeNIbCKNE AOCTUXEHUA NATU Kadeap bypanewTckoro
MonnTexHNYecKoro YHusepcureTa.

OTTO M3aTpPUK: BbICTABKA HOBATOPOB TPAH CTTOP T eeiuereriieries e reeieesesee e s ssss et ss s

B paHHON cTaTbn aBTOp MH(POPMUPYeT uymTaTesneil 0 BbICTaBKe, OpraHM3oBaHHOlW B anpene 1970-ro roga B 6ypga-
newTckom TpaHcnopTHOM My3ee B yecTb 25-0li rogoBLWMHbLI 0CBOGOXAeHUS BeHrpun. Ha BbicTaBke 6bi0 MoKa-
3aHOo 111 3KCNOHaTOB, M306peTeHU, C NOMOLbIO KOTOPbIX 6bIN gocTurnyTer 3HAYUTENbHbIE 3KOHOMUYECKNE [0-
CTUXeHWe B 06nacT TpaHcnopTa U NOYTHI.

O-p Nacno AyeBcku: BO3MOXHOCTU MPOTHO30B TPAHCMOPTHOMN METEOPOMOT UM .uiieiiieeieeiseesnessssesssesssessesssssssssssssssasssenssenens

ABTOp CTaTbW AaéT 0630p O NPOrHOCTMYECKMX 3ajavyax U BOSMOXHOCTAX aBUaLLMOHHOI, XXeNe3HoA0P0XHON, aBTo-
LOPOXHOW, W cysoxoanoii METEOPONOrUM, fanee o NPOrHOCTUYECKUX crnocobax.

Me>kgyHapoaHblii 0630p:
3. Xabepdena: Pa3BuTWe PeMOHTHOW 6a3bl MOABMXHOrO cocTaBa YexocnoBaTCKMX [OCyAapCTBeHHbIX XXenesHblX
Lo I T OSSP T USSP TSP P TSP

[aHHbIA TPYA LENNKOM 0XBaTbiBaeT MPOLECC PasBUTWS COAepXaHUs MOABMXHOro coctasa UJ, ero coctosHue,
rNaBHble NPO6G/JEMbl COBPEMEHHOro pa3BuTus Ha Y[. Bcned 3a aTuM aBTop MoAgpo6HO 3aHWMaeTcs paspaboTaHHOM
NporpamMMoii PeKOHCTPYKLUWUM, eé MeTOANUYECKMMU 060CHOBAHUSAMMN U BAKHEALW UMM LEeNeBbIMA YCTAHOBKAMU.

ABTOMaTMYecKad Bbirpys3ka yrosbHblX XXene3HO[OPOXXHbIX COCTaBoB B benruu

B cTaTby OMMCbLIBAETCA MPOLECC aBTOMATUYECKOWM BbITPY3KM YFOMbHbIX XENe3HOA0POXHbIX COCTABOB, COCTOSALLMX
M3 CaMOBBLITPYXXal W UXCA BaroHOB. OTW BaroHbl npuHagnexat benruiickomy Fopoackomy OGUIeCTBY INeKTpo-
CHabxeHus.
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ZUSAMMENFASSUNG
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Artur Berg— Dr. Béla Kajan: Okonomisches Untersuchungsverfahren zur Projektierung der Kreuzungen von Strasse
und Eisenbann . LTSRSt

Diese Studie des Budapester Forschungsinstituts fir Strassenwesen wurde auf Grund von Untersuchungen an
Ort und Stelle verfasst, ihr erster Teil gibt deren Ergebnisse bekannt. Anschliessend werden die Geeignetheit
der frither verwendeten Untersuchungsmethoden und die Mdéglichkeiten ihrer Weiterentwicklung behandelt.
Der dritte Teil der Abhandlung beschreibt the weiterentwickelte und zur praktischen Projektierung verwend-
bare Methode, die fiir alle typische Féalle der Modernisierung von schienengleichen Strassenibergdngen eine
Losung gibt.

Dr. LaszI6 Juhész: Landesenquete in Sopron Uber die Probleme des Arbeiterhaushalts im Verkehrswesen....................

Die Verkehrs6konomische Sektion und die Regionale Organisation Sopron des Vereins fir Verkehrswissen-
schaften haben im April 1970 Giber das im Titel angefihrte Thema eine Enquete veranstaltet. Der Bericht gibt
den Inhalt der Vortrdge und Beitrdge bekannt und wirdigt die Ergebnisse der Enquete.

Ferenc Vandor: Untersuchung des zur Simulation der Wagenstromungen der Eisenbahn in Rechengeraten erforder-
lichen STreCkenNEtZIMOAEIIS ......ooiiiii bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbb bbbt e

Eine Bedingung der Optimierung der Beforderung auf der Eisenbahn ist die Erzeugung der mdglichen Varian-
ten, hierzu ist die Berticksichtigung vieler Bahnhdfe, bzw. im Falle eines komplizierten Streckennetzes die Ver-
wendung einer Rechenanlage erforderlich, diese bendtigt wiederum die Algorithmisierung des Rechenverfah-
rens. Der Verfasser gibt ein Verfahren bekannt, mit dem die Netzstruktur beschrieben werden kann, u. zw.
durch die Herstellung der Minorstruktur der Strémungsmatrix.

Janos Pammer: Versorgung der Peripherie Mit FErnSPreCher.. .o

Der Artikel beschreibt das System der in Dérfern und Gemeinden aufgestellten ,Notruf-Fernsprecher”, sowie
die Versorgung der Gehdftzentren mit Fernsprechgerdten; die letzteren ermdglichen fir 1 Million Menschen
von Ungarn die Teilnahme am Fernsprechverkehr.

Dr. Istvdn Turéanyi: T)ie Tatigkeit der Verkehrswissenschaftlichen Lehrstuhl-Arbeitsgemeinschaft der Ungarischen
Akademie der WiSSENSCRATIEN ... e

Der Verfasser gibt die vorjahrigen Forschungsthemen, den Stand der Forschungsarbeiten und die erreichten
Ergebnisse der zur Arbeitsgemeinschaft gehérenden fiinf Lehrstihle der Budapester Technischen Universitat
in Kirze bekannt.

Ottd Pelrik: XeuerungsausstelluNg iM VerKeNTrSWESEN ..ottt bbbt

Der Artikel macht die Austeilung bekannt, die im Budapester Verkehrsmuseum im April 1970, anlasslich der
25. Jahresfeier der Befreiung Ungarns veranstaltet wurde. 111 Neuerungen, bzw. Erfindungen, die auf dem
Gebiete des Verkehrswesens und Postwesens beachtungswerte wirtschaftliche Ergebnisse brachten, wurden
auf der Ausstellung zur Schau gestellt.

Dr. Laszlo Aujeszky: Mdglichkeiten der verkehrsmeteorologiscChen PrognoSen ...

Der Verfasser gibt eine Ubersicht der Aufgaben und Méglichkeiten der meteorologischen Prognostik im Luft-,
Eisenbahn-, Strassen- und Schiffsverkehr, der Sicherheit der Bewdhrung der Prognosen, sowie der prognosti-
schen Verfahren. »

Auslandschau:
E. Haberfeld: Entwicklung der Fahrzeugausbesserungs-Industrie der Tschechoslowakischen Staatseisenbahnen.........

Die Abhandlung erstreckt sich auf den ganzen Kreis der Fahrzeug-Instandhaltung der CSD, auf die heutige
Lage, auf die wichtigsten Probleme der im Gang befindlichen Entwicklung und befasst sibh dann mit dem vor-
gesehenen Programm der Rekonstruktion, mit seinen methodologischen Grundlagen und mit den wichtigsten
Zielsetzungen.

Automatische Entladung der Kohlenziige in BeIGIEN . .. . i et

Der Artikel beschreibt die aus selbstattigen Selbstentladewagen bestehenden Kohlenzug-Garnituren der Bel-
gischen Stadtischen Elektrizitits-Gesellschaft INTERCOM) und den vollstdindig mechanisierten Entladevor-

gang.
2 o] T T 4 L O SRSPR
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Page

Artur Brrrl—Dr. Béla Kajan: Méthode d’examen économique pour les projets des croisements des routes avec le
CREIMIN A8 TR T o e S e e bbb bbb bbbt

Cette étude de I'Institut des Recherches de la Route de Budapest a été congue sur la base des examens effec-
tués sur les lieux; la premiére partie expose les résultats de ceux-ci. Dans la deuxiéme partie les auteurs s’occu-
pent de I'aptitude de la méthode d’examens employée antérieurement et des possibilités du développement
ultérieur. La troisieme partie de I’article décrit la méthode mise au point et utilisable aux projets pratiques pré-

Zenftant des solutions pour chaque cas typique de la modernisation des croisements des routes avec le chemin
e fer.

Dr. LaszI6 Juhdasz: Enquéte générale a Sopron sur les problémes de I’emploi de la main d’oeuvre dans les communica-
BEOMIS ittt ettt bttt a e bt et et e b et e At eae et oAt b e ehe et e Rt b e be st eae et ea s et e e b et eAeeheebe Rt eseehe s eReebeeh et eReebe st e Rt ere et e e et enteaearenbenn s

La Section de I’économie des communications de I’'Union des Sciences des Communications ainsi que I’Organi-
sation territoriale de Sopron ont tenu une enquéte au mois d’avril 1970 sur le theme susmentionné. Ce compte-
rendu expose la matiére des conférences et des interventions et évalue les résultats de I’enquéte.

Ferenc Vandor: Examen du modéle de réseau nécessaire a la simulation mécanique des courants de wagons ferro-
VEBITES oot SR

Une condition préalable de I'optimalisation destransports ferroviaires est la production des variantes possibles
ce qui exige beaucoup de gares et en cas d’un réseau plus compliqué une calculatrice, celle-ci rend necessaire
I'algorithmisation du procédé de calcul. L’auteur expose un procédé par lequel la structure de réseau peut étre
décrite d’une fagcon mathématique par la réalisation de la structure mineure de la matrice du courant.

Janos Pammer: Approvisionnement en tElEPhone deS BCAITS .. ./ .ttt

L ’article expose le systéeme des "téléphones de demande de secours” réalisé dans les villages et bourgades ainsi
que I’approvisionnement des centres d’agglomérations diséminées en téléphone; cette derniére solution a as-
suré la possibilité de téléphoner & 1 million d’habitants en Hongrie.

Dr. Istvan Turanyi: L’activité de la communauté de travail des chaires universitaires des sciences des communica-
tions organisée dans lesein de I’Académie Hongroise des SCIences 8N 1969 ...

L’auteur décrit brievement les théemes de recherches, I’'é6tat des travaux de recherches et les résultats obtenus
dans I’'année passée par 5 chaires de I’Université Technique de Budapest appartenant a lacommunauté de tra-
vail.

Otté Petrik: Exposition des innovations des COMMUNICATIONS oottt

L’auteur relate I’exposition organisée pour le 25éme anniversaire de la Libération de la Hongrie au mois
d’avril 1970 dans le Musée des Communications a Budapest. A I’exposition on a présenté 111 innovations et

i inventions qui ont apporté des résultats économiques importants sur le domaine des communications et des
postes.

Dr. LaszI6 Aujeszky: Possibilité des pronostics de la météorologie des COMMUNICATIONS.......ovivieeincincincininie e

L’auteur donne un apergu sur les tdches et possibilités pronostiques de la météorologie de I’aviation, des che-
mins de fer, de laroute et de la navigation ainsi que sur la probabilité de la réalisation des pronostics et sur les
procédés des prévisions météorologiques.

Revue Internationale:

E. Haberfeld: Développement de I’industrie de la réparation du matériel des chemins de fer de I’Etat Tchécoslovaque
L’étude embrasse completement le procédé de développement, I’état actuel de I’entretien du matériel des CSD,
les problémes principaux du développement en cours, puis il s’occupe d’une fagon détaillée du programme de
reconstruction élaboré, de sa fondation méthodologique et de ses objectifs principaux.

Déchargement automatique des trains transportant du charbon en BelgiQuUe. ...

L’article décrit les garnitures composées de wagons a déchargement automatique de la Société d’Electricité
Urbaine Belge (INTERCOM) servant au transport du charbon ainsi que le procédé de déchargement mécanisé
complétement.
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Artur Berg—Dr. Béla Kajan: Economical Investigation Method for the Designing of Road-Rail Crossings . 297

This study of the Budapest Road Research Institute has been established on the base of investigations carried
out on the spot, its first part writes on the results in question. Further it deals with the suitability of the inves-
tigation method that has been utilized earlier and with the possibilities of further improvement. The third part
of the item describes the elaborated method that is suitable for practical designing, giving a solution for all
typical cases of modernization of level-crossings.

Dr. Laszlé Juhasz: National Conference in Sopron on Transport Labour Management Problems ... 911

The Transport Economy Department and the Sopron Regional Organisation of the Association of Transport
Sciences organized in April 1970 a Conference dealing with the abovementioned theme. The report makes
known the matter of the papers read and of the contributions to the discussion, it also valuates the results of
the Conference.

Ferenc Vandor: Investigation of a Model System Required to the Simulation of Railway Traffic Flows by Computer .. 316

The condition of an optimalization of railway transport consits of the generation of the possible variations
what necessitates the involvement of a lot of stations and the use of a computer in the case of a more compli-
cated system, respectively. In the latter case the algorhitmization of the process of reckoning is inevitable. The
author shows a way by that the structure of the system can be described mathematically through the genera-
tion of the minor structure of the stream-matrix.

Janos Pammer: Provision of Peripheries With TelePhONe ...t e se ettt e s s seensenas 325

The article treats the system of “calling-for-help-telephones” established in villages and rural communities
and the provision of farm centres with telephones, the latter providing the telephone service for 1 million men
in Hungary.

Dr. Istvan Turanyi: Activity of the Transport Science Professorate Team of the Hungarian Academy of Sciences in
1969 L K 326

The author summarizes the research themes, the state of research work and the results achieved in the last
year by five professorships of the Budapest University of Technical Sciences belonging to the working team.

Ottd Petrik: Transport INNOVAtion EXPOSITION . . . . i o o ottt s sttt en 328
The item reports on the exhibition that was organized in the Budapest Transport Museum in April 1970 in con-
nection with the 25th anniversary of Hungary’s Liberation. Il innovations or inventions are shown that

brought remarkable economic results on the field of transport and post.

Dr. LaszI6 Aujeszky: Possibilities of Transport Meteorological PrognostiCs .. . ... 332

The author gives an overall picture of the prognostic tasks and possibilities of aeronautical, railway, road and
nautical meteorology, of the realization of weather forecast and the security reached in that matter and, fi-
nally, of the prognostic methods.

Foreign Review:
E. Haberjeld: Development of the Vehicle Repair Industry of the Czechoslovak State Railways.......cconinennice. 335

The study summarizes the development and proceeding of the maintenance ofrolling stock at the CSD, its ac-
tual stand, the main problems of improvement that is in course, then it treats with full details the established
development program, its methodological foundation and most important aims.

Automatic Unloading of Coal Trains in BeIGIUM ..ottt 342

The article describes the coal train sets of the Belgian City Electricity Supply Company (INTERCOM) com-
posed of automatically unloading hopper wagons as well as the totally mechanized unloading process.

Book review 341

Association news 310






A ma tudomanya—
a holnap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI

TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskorlien tajékoztat a szaktertilet helyzetérdl, eseményeirdl, Gjdonsagairol
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Ipargazdasag
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minden postahivatalban,
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Kép- és Hangtechnika
Kohészati Lapok
Kozlekedéstudomanyi Szemle
Magyar Aluminium

Magyar Epitdipar

Magyar Grafika

Magyar Kémiai Folyoirat
Meagyar Kémikusok Lapja
Magyar Textiltechnika
Mélyépitéstudomanyi Szemle
Mérés és Automatika
Mianyag és Gumi

Miszaki Elet

Ontode

Papiripar

Varosépités

Villamossag

a Posta Kozponti Hirlap Iroda (Jozsef nador tér 1) csekkszdmlajara vagy atutalassal, valamint
a Technika Haza miiszaki konyvboltjiban (V., Szabadsdg tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:
V. , V& utca 10.

V1. , Bajesy-Zsilinszky Gt 76. szdm alatti Hirlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
VII. , Lenin korut 9—11.1em. 120. (222-251).



	1970 / 7. szám
	AZ ÚTÜGYI KUTATÓ INTÉZET KÖZLEMÉNYEI
	Berg Artur - Kaján Béla: Gazdasági vizsgálati módszer közutak vasutakkal való keresztezéseinek tervezéséhez
	EGYESÜLETI HÍREK
	Juhász László: Országos ankét Sopronban a közlekedés munkaerőgazdálkodási problémáiról
	Vándor Ferenc: A vasúti elegyáramlatok gépi szimulációjához szükséges hálózatmodell vizsgálata
	Pammer János: Külterületek távbeszélő ellátása
	Turányi István: A Magyar Tudományos Akadémia Közlekedéstudományi Tanszéki Munkaközösségének 1969. évi munkája
	Petrik Ottó: Közlekedési Újítási Kiállítás
	Aujeszky László: A közlekedésmeteorológiai prognózisok lehetőségei

	NEMZETKÖZI SZEMLE
	Haberfeld, E.: A Csehszlovák Államvasutak járműjavító iparának távlati fejlesztése

	KÖNYVSZEMLE
	Rendszerelmélet. Válogatott tanulmányok [Könyvismertetés]
	Dr. Bernátné Pór Ibolya (szerk.): Autó-Motor-Közlekedés [Könyvismertetés]

	Szénszállító vonatok önműködő kirakása Belgiumban

	Oldalszámok
	_57
	_58
	297
	298
	299
	300
	301
	302
	303
	304
	305
	306
	307
	308
	309
	310
	311
	312
	313
	314
	315
	316
	317
	318
	319
	320
	321
	322
	323
	324
	325
	326
	327
	328
	329
	330
	331
	332
	333
	334
	335
	336
	337
	338
	339
	340
	341
	342
	343
	344
	_59
	_60
	_61
	_62
	_63
	_64


