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A kozgazdasagi szabalyozok hatasa a kdzlekedés és hirkdzlés

munkaulgyi gazdalkodésara*

Dr. MESZAROS KAROLY

Népgazdasagunk fejl6désének adott szakasza-
ban, amikor a gazdasadg tartalékai a kordbbi ira-
nyitasi rendszer mellett méar kimerulében voltak,
szikségessé és lehetévé valt a tervgazdalkodas to-
vabbfejlesztése.

Ennek sordn a kodzponti iranyitdsban a terv-
lebontasos rendszer helyére a kdzgazdasagi eszko-
z6kkel valé kozvetett iranyitas lépett, amelyben na-
gyobb szerepet juttattunk az aru- és pénzviszo-
nyoknak, a piac itél6képességének.

A bevezetett reform f6 célja: el6segiteni szocia-
lista rendszeriink er@sitését, a szocialista tdrsada-
lom felépitésének kibontakoztatasat, a tervgazdal-
kodas elényeinek fokozott érvényesitését, gazda-
sagpolitikdank kovetkezetesebb megvaldsitasat, a
gazdalkodas hatékonysaganak fokozasaval meg-
teremteni az életszinvonal emelésének tovabbi
bazisat.

A jelen idészak gazdasagi feladata: A I11. 6t-
éves tervben konkretizalt gazdasagpolitikai céljaink
megvalositasa, ezzel egyidejlileg a gazdasagiranyi-
tds Uj mechanizmusanak bevezetése és minél telje-
sebb kibontakoztatdsa. Az Gj mechanizmus tehét
hatékonyabb eszkdéz gazdasagpolitikai céljaink
megvalositdsdhoz.

Mar a reform beinditdsakor azonban viladgosan
latni kellett azt is, hogy a tervezett atrendez6dés
csak hosszabb id6szak eredménye lehet. Egyalta-
lan nem gondoltunk arra, hogy a bevezetésre ke-
ril6é aj irdnyitasi rendszer részleteiben, illetve ele-
meiben nem szorul mdédositdsra a tapasztalatok
hatasara.

Az eddig eltelt tobb mint két év eredményei és
tapasztalatai azt bizonyitjdk, hogy az 0j ir&nyitasi
rendszer megfeleld eszkdzil szolgalhat a népgazda-
sag tervszer( irdnyitasahoz, tervgazdalkodasunk
magasabb szintre emeléséhez.

* A szerz6 el6adéasa 1970. aprilis 9-én, a soproni Or-
szagos Kozlekedésgazdasagi Ankéton. WAGYAK

Az eddigi eredmények azt igazoljak, hogy a gaz-
dasadgi reform segitségével az 1970. év végéig tul-
jutunk az alapvet6 gazdasagi atrendez&dés id6sza-
kan, és a kdzvetett iranyitasi rendszer gazdasagi
szabalyozéinak tovabbfejlesztésével biztosithat-
juk a IV. otéves tervben kitlizdtt célok elérését.

A reform bevezetésével egyidében kidolgoztuk
és az Orszaggydllés elé terjesztettik a kozlekedés-
politikai koncepciot, amely lényegében a part és
kormany gazdasagpolitikdja a kdzlekedés terile-
tén.

Az elmult két évben a kdzlekedéspolitikai kon-
cepciéban meghatarozott céloknak megfelel6en fo-
kozott Gtemben indult meg a kozlekedés miszaki
szinvonaldnak emelése. Széleskdrl rekonstrukcids
folyamat bontakozott ki a kdzlekedési technika-
ban és er6teljes titemben folyik a kdzlekedési agak
kozotti feladat-atrendez6dés, amelyre jellemz6 a
kozati kozlekedés részesedési aranyanak noveke-
dése.

A gazdasagi mechanizmus reformjanak eddigi
tapasztalatai az eredmények mellett hidnyossago-
kat is felszinre hoztak. A szabalyoz6 rendszer egyes
elemeiben ugyanis ma még fogyatékossagok is van-
nak. Hianyossagok jelentkeztek az egyes kérdések
értelmezése korul mind a vallalatok, mind az ira-
nyitd szervek részér6l. Egyes negativ jelenségeket
késdn észleltiink és nem kell6 hatarozottsdggal 1ép-
tlink fel ezek visszaszoritasa, illetéleg megszinte-
tése érdekében.

Kilondsen problémat okozott a szabalyozé rend-
szer fogyatékossaga az élémunka felhasznalas teri-
letén, amely a kévetkez6kben foglalhat6 6ssze :

— a foglalkoztatottak létszdma meghaladta az
indokolt szikségletet;

— a munkaer6-mozgas csak részben felelt meg
a sziikséges atcsoportositasnak ;
a munka termelékenysége nem emelkedett Ki-
elégitéen: egyes terileteken stagnalt, s6t vissza-
esett;
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— az élémunkaval valé gazdalkodas alacsony
szinvonall volt;

- a bérszinvonal ndvekedése — kildéndsen az
1969. évben — meggyorsult és egyes terlleteken
meghaladta a teljesitményekkel indokolhaté6 mér-
téket.

Az emlitett problémék fé oka az volt, hogy a sza-
balyozok — kiilondsen a bérszinvonal-szabalyozas
konkrét mdédja — nem 0Oszténdztek eléggé a belsd
munkaer6 tartaLékok feltardsara, sét 0j — ala-
csonybéri — munkaerék felvételére serkentettek.
A munkaeré hatékonyabb felhasznalasaban rejlé
és ki nem hasznalt tartalékok igy tovabb néveked-
tek.

E problémék felismerése tette indokolttd mér
1970. évtdl kezdve azokat az intézkedéseket, ame-
lyeket a vonatkoz6 szabalyozok kérében emlitett
negativ tendencidk megsziintetése érdekében hoz-
tak.

Mindezen korilmények az id6szerli problémak
megvizsgalasat indokoljak.

A kdzponti kérdések kozelitése sziikségessé teszi,
hogy f6bb vonéasaiban felvazoljam a kézlekedés és
hirk6zlés munkaiigyi helyzetét az Gj gazdasagira-
nyitasi rendszer bevezetését megel6z6 id6ben és annak
néhany elméleti dsszefliggéseire is ramutassak.

A csaknem két évtizedig m(kddd centralis gaz-
dasagiranyitasi rendszer mechanizmusa, valamint
az ehhez igazodé munkajogi szabalyozas és az
adott gazdasagi koérilmények kdzott a szallitas és
hirk6zlés munkaeré-gazdalkoddsat a népgazdasag
egészére vonatkoztathatd 4ltalanos tendencidk
jellemezték.

A munkaba Iépd fiatalok, a mez6gazdasaghol és
a haztartasokbol felszabaduldé munkaerd tomeges
munkabaallitdsa és a népgazdasag jelentfs utemd
extenziv fejlédése — Kkisebb-nagvobb ellentmon-
dasokon keresztiil — biztositotta egyrészt a fog-
lalkoztatottsdg, masrészt a munkaerdsziikséglet
kielégitését.

Az altalanostol eltér6 sajatossagok kozil a ko-
vetkez6k kiemelése latszik sziikségesnek:

A teljesitmények dinamikus fejlédése az egyes
évek dsszehasonlitasaban nem volt egyenletes
Utem( és ezt a vallalati munkaer6gazdalkodas nem
kovette a teljesitményekhez igazodd6 munkaer6-
kielégitéssel, illetve megfontolt munkaer&tervezés-
sel. A vallalatok a nodvekvl létszamsziikséglet-
igényt mechanikusan biztositottdk, aminek kdvet-
keztében a bels6 munkaerd tartalékok egyre néve-
kedtek.

A kordbban kialakult tervezési és 0sztonzési
modszer nem kedvezett a munkaerdvel valé taka-
rékossag gyakorlati megvaldsitdsanak.

Az ebben az idében végzett vizsgalatok egyon-
tetlen megallapitottdk, hogy az ésszerdtlen Gizem-,
illetve munkaszervezés kovetkeztében — esetleg
szocialis és mas okok miatt is — a vallalatok sok
felesleges munkaer6t foglalkoztattak.

A negativ vonasok mellett azonban pozitivum-
ként kell emliteni, hogy a kozlekedési vallalatok
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egy részénél mar abban az id6ben is jelent6s el6re-
haladas tortént a talzottan magas munkaid6 csok-
kentése érdekében. igy a vasutnal az 1959 —1963.
évek kdzott mintegy 6000 f6 tobbletlétszam igényt
jelentd munkaidécsokkentést oldottak meg sajat
er6b6l. Sikerult kikiiszob6lni a forgalmi dolgozék-
nal a helyenként altalanos 24—24 6ras fordulé6-
szolgalatot, amely a havi 360 6ras terhelés megsziin-
tetését jelentette.

A szallitds és hirkozlés vallalatainal kiemelten
kell foglalkozni a munkaszervezés egyik kiilondsen
fontos teruletével, a munkaidd szabalyozéasaval.

A sziikséges és felhasznalt munkaid6alap szdm-
bavétele a kozlekedés teriiletén a népgazdasadg Uj
iranyitasi rendjére valo attérés el6tt nem azzal a
kovetkezetességgel tdrtént, amit e kérdés tarsa-
dalmi és gazdasagi jelent6sége szlikségessé tett
volna.

A kozlekedési utaz6személyzet szolgalatban tél-
tott ordinak a csOkkentését pl. a tervutasitasos
rendszerben — csaknem mindegyik kd&zlekedési
szakagnal — megtervezték ugyan, azonban rész-
ben a munkaer8helyzet, részben a kdzlekedési tel-
jesitmények évrél-évre nagyaranyl emelkedése,
illetve valtozasa és mas okok kdvetkeztében csak
ritkan tudtdk realizalni.

Sokban hasonlé a volt helyzet a termelékenység
tervezése és szambavétele vonatkozéasaban is.

A korébbi gazdasagiranyitasi rendszeren belil az
Osztonzés irdnya a termelékenység sziikségszer(
ndvekedése tekintetében a legutobbi idékig nem
volt hatékony.

Az egész népgazdasagban jelentkezd termelé-
kenységi probléma feloldasara csak az 1963 —64-es
években kerilt sor, kozponti intézkedés utjan,
amely feladatul szabta meg a termelés-névekedés
mintegy 2/3-ad részét a termelékenység novelése
Gtjan biztositani. Ennek hatasara mar a kévetkez6
években figyelemremélté eredmények mutatkoz-
tak.

Ett6] az id6t6l lehet szamolni azzal is, hogy a
tarca vallalatainal kezdetét vette az a torekvés, hogy
a kordbbiaknal megfontoltabb élémunka felhasz-
nalas és a m(szaki fejlesztés Gtjan évrél-évre biz-
tositsak a termelékenység fokoz6dd mértéki ndve-
lését.

A munkaer6gazdalkodas sajatos problémajat ké-
pezte a kereseti szinvonal viszonylagos elmaradott-
saga is. Az agazat szakmai munkakdreinek nehéz-
ségi foka, a szocialis ellatottsdg hianyossagai, a
torvényesen megallapitott munkaidét ténylegesen
meghaladd foglalkoztatdsi id6 és az ennek elisme-
résére hivatott keresetek mértéke kozotti arany-
talansag jelent6sen megnehezitette az 4gazat mun-
kaligyi gazdalkodasat.

Az anyagi megbecsilés elégtelen volta az 6tvenes
évek kozepét6l kezd6dben e teriileteken addig szo-
katlan mérték( munkaerévandorldshoz vezetett.
Ugyancsak e koérilményekre vezethet§ vissza,
hogy a kozlekedés és hirkozlés felé a munkaeré
adramlasa mérseklddott.

A munkaer6gazdalkodas e sulyos probléméjat
az elmult idészakban koézponti beavatkozadsok is
igyekeztek feloldani — pl. az 1964-ben végrehaj-
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tott vasutas és postas bérrendezés — azonban gyo-
keres megoldast nem sikerilt elérni és az eredmé-
nyek csak id6szakosnak mutatkoztak.'

1968. évtél kezdve a szallitds és hirkdzlés nép-
gazdasagi ag vallalatainak tevékenységét is a
dontéen egységes elveket érvényesité szabalyozd
rendszer befolyésolta. A népgazdasagi szintl egy-
ségességre iranyuld torekvés mellett csak szlik
korben nyilt lehet6ség az agazat adottsagaibol fa-
kado differencialasi igények honorélasara. Ezek a
fébb sajatossagok a kovetkezOk:

— magas alléeszkdz igényesség, amely kdztudo-
méstan a népgazdasdg termeld A&lldalapjainak
mintegy 30%-at reprezentdlja. Az alldeszkdzok
jelentés korében ezen fellil viszonylag hosszi a
megtérilési id6 is ;

— az 4gazatban a kozlekedéspolitikai koncep-
cioban kdrvonalazott nagyfokd rekonstrukcié van
folyamatban ;

— az 4gazatot jellemzi a népgazdasagi atlagot
meghaladé munkaigényesség ;

— az agazatban zdomében fix, illetve maximalt
arrendszer érvényesil és igy a szabad arszférabol
begy(r(iz6d6 kdltségnovekedéseket atharitani nem
tudjak ;

— az arak nyereségtartalma mélyen a népgaz-
dasagi atlag alatt van;

— a vallalatok tevékenységére az idényszer(iség
jellemz6 és ezt nagy mértékben befolyasoljak még
az id6jarasi tényez6k is;

— a viszonylag alland6 kdéltségek részaranya
magas ;

—a folyamatos Gizemeltetés kdvetkeztében egyes
munkakorokben kedvezétlenek a munkakodrilmeé-
nyek, illetve bizonyos munkakdérék hosszi tavol-
létet kovetelnek meg;

— a kozlekedés és hirkdzlés fejlesztésében beko-
vetkezd esetleges lemaradas az egész népgazdasag
fejlédésének fékjévé valhat.

Az emlitett sajatossagok tették indokoltta, hogy
az egységes elvek mellett is a szabalyozdék egyes
elemeinél az &gazat, illet6leg vallalatok részére
differencialt mértékek keriljenek megéallapitasra.
llyen eltérések voltak :

— a magas eszk0zigényesség miatt a bérszorzo
atlagostol eltérd, s6t az alagazatok kodzott is diffe-
rencialt megallapitasa ;

— az eszkozigényességre és a rekonstrukcidra
valé tekintettel az amortizaci6 100%-0s vissza-
tartasa ;

— a péalyakodltségek mentesitése az eszkdzlekd-
tési jarulék fizetési kotelezettsége aldl, elsésorban
arpolitikai meggondolasokbdl ;

— a nemzetkdzi tevékenységekhez kapcsolédd
tamogatasi rendszer sajatos megallapitasa:

— a fogyasztasi arszférat érint6 személyszallitas
nagyaranyl tarsadalmi preferencidja;

*_egyes vallalatoknal, illetve aldgazatoknal bér-
preferencidk engedélyezése, a részesedési alapkép-
zés korlatolt lehet6ségeire val6 tekintettel;

Néhany kérdés, amely e témahoz kapcsolodva
megvizsgalandé :
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1. A kozgazdasagi szabalyozok hogyan segitették eld
a munkaer@sziikséglet optimalis kielégitését ?

A kozgazdasdgi szabalyozdknak szinte vala-
mennyi eleme kisebb-nagyobb mértékben hatassal
van a munkaugyi gazdéalkodasra, de ezen belll a
legkdzvetlenebb és legérzékenyebb hatdst a bér-
szinvonal szabalyozési rendszer és a jovedelem-
szabalyozas jelenti.

A bérszinvonal szab&lyozéas bevezet6ben emli-
tett negativ vonasai kisebb-nagyobb mértékben
jelentkeztek, illetve megmutatkoztak az &gazat
vallalatainak gazdalkodasaban is, kuléndsen az
alkalmazotti 1étszamnak a szikségletnél nagyobb
mértékl novekedésében. Ezen tilmenden a bér-
szinvonal szabalyozasi rendszer a kozlekedésben
gatolta a létszam struktdrdjanak a technika fej-
lesztésével egylittjaro valtozastatasat arekonstruk-
cio altal megkivant kevesebb, de magasabb kép-
zettségli munkaerd foglalkoztatottsagat, a telje-
sitményekt6l fiiggé szélesebbkdr( bérezési rend-
szer alkalmazésat.

A szabalyoz6 rendszer altal kivaltott negativ
tendenciak nehezitették a vallalatok egyes munka-
koreiben a sziikséges létszamigények Kkielégitését,
miutdn f6leg az ipar- és épitéipar erds elszivd ha-
tdsa — a viszonylag kedvez6bb munkafeltételek,
beleértve a munkaid6csokkentést is — nagy mér-
tékben megn6tt.

E tendencidk ellenstlyozasara voltak hivatottak
a szabalyoz6 rendszer keretében nyujtott és az dga-
zat legnehezebb teriileteit érint6 bérpreferenciak
engedélyezése, a vasuti és tanacsi kozlekedéshen
végrehajtott bérpolitikai intézkedések, ez évt6l
kezdve a vasuti kdzlekedésben bevezetett abszolat
bértémeg gazdaklodasi rendszer.

1969-ben a sziikséges munkaerd biztositasanak
lehetéségét valamelyest javitotta az a koriilmény,
hogy egyrészr6l mérséklédott a létszamhigitasi
tendencia, masrészrél az dgazat vallalatai nagyobb
mértékben éltek a bérfejlesztés adta lehet6ségek-
kel.

Az 1970. évt6l bevezetett munkaligyi szabalyoz6
modositasok az emlitett kedvez6bb tendenciat
tovabb erdsitették azzal, hogy a szabalyozas kdze-
liti a bérszinvonal ndvelés és a létszamemelés ter-
heit, a 4%-on feluli bérszinvonal emelés 30%-os
preferalasaval és a létszamnovekedésnek a bér-
koltség V34t kitevd restrikcidoja életbeléptetésével.

2. Hogyan alakult a munkaid6felhasznalasa —
csokkentése — a népgazdasagban és a kozlekedésben ?

Ismeretes, hogy az iparban és épit6iparban a vo-
natkozé part- és kormanyhatdrozatok alapjan a
munkaidé csdkkentését az 1968—1970 kozotti
id6szakban kell végrehajtani. A hatarozatok a
munkaidé csokkentés végrehajtasadra vonatkozo
vallalati dontések kritériumait is meghatarozzak.
Ezeket a kovetkez6kben lehet dsszefoglalni.

Az adott gazdalkodo6 egységnél a munkaid6 csdk-
kentés :

—nem befolyadsolhatja hatrdnyosan a gazdal-
kodasi tevékenység fejlédését, a termelés, illetve a
teljesitmények alland6 ndvekedését, az él6- és
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holtmunka felhasznalds hatékonysagat, az on-
koltség kedvezd alakulasat, valamint a népgazda-
sag szlkségleteinek kielégitését;

— a kapcsolatban allé vallalatok, intézmények
rendeltetésszerli mikodésében és a lakossag felé
irdnyuld szolgéltatdsok elldtasdban zavarokat nem
okozhat;

— az érintett dolgozok keresete e miatt nem
csdkkenhet ;

— 0Oner6bdl hajtand6 végre olyan intézkedések
egyidejl életbeléptetésével, amelyek a termelé-
kenység javulasanak tovabbi Gtemét is biztositjak.

Ma mar megallapithaté tény, hogy az ipar és
épitéipar vallalatainak nagy része a munkaid6-
csOkkentést a tervezettnél gyorsabb Utemben haj-
totta végre, s igy a munkaid6 csdkkentésre jogo-
sult létszdm minddssze 5%-a4nak munkaid6é ren-
dezése huzddott a4t az 1970. évre.

Megallapithaté az is, hogy a végrehajtas soran a
hatarozatokban kdrvonalazott elvek csak részben
valdsultak meg. A vallalatok jelentds korében a ki-
esett 9%-ot kitevd munkaid6alapot tdbbletlét-
szam beallitasaval pdtoltak, de legjobb esetben is
csak a kies6 munkaid@alapot potoltak és ezzel tar-
tottak a termelékenység korabbi szinvonalat. Csak
minimalis kdrben érvényesilt az a kdvetelmény,
hogy a munkaid6é csdkkentés végrehajtasaval egy-
idejlileg a termelékenység tovabb ndvekedjék.

A kozlekedési szakmék szempontjab6l mint ne-
gativumot kell megemliteni, hogy a szallitasi fel-
adatokban a hét egyes munkanapjaira vonatkozoan
korabban is meglevé egyenlétlenség tovabb foko-
zbdott, s ezzel fékezték a meglevé szallitdé kapaci-
tasok megfelel6 szint(i kihasznalasat.

A munkaid6csokkentés végrehajtdsa kozrejat-
szott abban — hasonléan mas nagyjelent6ségi
véllalatokhoz — hogy a szallitdsban és hirkozlés-
ben, els6sorban a legnehezebb munkakdrokben
nehézségekbe Utkdzott a szilkséges létszam feltdl-
tése.

A vonatkoz6 kormanyhatarozatok kiemelik,
hogy a kozlekedés heti 48 6ranal hosszabb szolga-
latot igénylé teriiletein —*a folyamatban levé re-
konstrukciot figyelembe véve — a vezénylési rend-
szer tokéletesitésével, az idényszer(iséghez jobban
igazod6 munkaid6 megallapitasaval stb. 1970. év
végéig torekedni kell a munkaid6é havi 210 orat
megkozelitd szinterhozéasara, ezt kovetben pedig
1—2 éven belil ténylegesen el kell érni a havi 210
oras foglalkoztatottsagot.

A hivatkozott hatdrozat alapjan a kozlekedés
teriiletén szamos intézkedés végrehajtasara kerilt
sor. A kdzlekedésben és hirkdzlésben — kuléndsen

az utazé személyzetnél — még a munkaidd fogal-
manak meghatarozasa is sziikségessé valt. E fel-
adat megolddsdval — a munké&ban toltott id6

szambavételének megszervezésével — parhuzamo-
san az egyes szakdgak a munkaban toltott id6
csokkentésére, a rendszeres tulérak felszamolasara
is tettek konkrét intézkedéseket.

Az intézkedések kozil a mszaki fejlesztés, vil-
lamositas, dieselesités, a nagyobb kapacitasd jar-
mivek beallitasa, stb. mellett kiléndsen a sajat
belsé er6b6l végrehajtott szervezési intézkedéseket
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és anyagi osztonzést kell kiemelni. llyen sajat,
belsé eréb6l végrehajtott szervezési és anyagi 6sz-
tonzési intézkedések voltak a kozbevaltasok, az
egyenletesebb vezénylés, az egyszemélyes kiszol-
galés, a kalauznélkiili kézlekedés kiszélesitése, pré-
miumkitlizések és mas szervezési intézkedések.

Az intézkedések hatékonysagat mutatja, hogy
az elmalt két évben az allomanyi létszamra szami-
tott atlagos havi foglalkoztatast

— a 20 ezer vasuti utazonal 18 o6raval,
— a 40 ezer autékozlekedési utazonal 19 éraval,
— a 45 ezer vasuti forgalmi utazénal pedig 12

oraval csokkentették, ami azonban a korabbi 240—
270 6ras foglalkoztatasnak csak a 210 6ras munka-
id6hoz vald kozelitését jelentette.

A talmunkaidd csokkentésének e mértéke nagy-
sagrendileg az iparban és épitéiparban végrehaj-
tott munkaidécsokkentéssel kozel azonos, de ott
e csokkentés a 210 6rds munkaidének 191 oérara
torténd leszallitasat jelentette.

3. A kozgazdasagi szabalyoz6k hatasa
a termelékenység alakulasara

Az egy foglalkoztatottra szamitott termelékeny-
ségnek a kordbbi években kialakult 5—6%-0s no-
vekedési teme az 1968—69. években megtort.
1968-ban az ipar és épitdipar munkatermelékeny-
sége csak 1—2%-kal emelkedett, 1969. évben pe-
dig stagnéalt, s6t egyes teruleteken visszaesett.

A termelékenység kedvezdtlen alakulasanak
egyik alapvet§ oka — a létszdmhigitason tdalme-
néen — az, hogy a termelés fejl6désének Uteme
mérsékl6dott, ami a reform bevezetését .megel6z6
készletndvekedéssel, bizonyos piaci hatasokkal és
a termelési struktira atalakitasdnak nehézségeivel
fligg dssze. Hangsulyozni kell azonban, hogy ezek
dsszhatdsukban csak atmeneti tendencidknak te-
kinthet6k.

A termelékenység alakulasat a szabalyozékon és
az emlitett problémakon tilmenéen befolyasolja
a gazdasagpolitika egésze is. Alakuldsara jelent6s
mértékben hatnak a kordbbi beruhazasi dontések
kdvetkezményei, a szakositas, a vezetés szinvonala,
a nemeztkdzi munkamegosztasba valé bekapcso-
l6dasunk és nem utolsé sorban a politikai megfon-
tolasokra épité foglalkoztatas bdvités is.

A termelékenység kedvezdtlen alakuldsat ezen
feliil kozvetve még tébb negativ tényez6 is befolya-
solta. llyenek:

— anormék karbantartdsanak elhanyagolasa ;

— a munkafegyelem lazulésa;

— novekedett a munkaerd vandorlas (a Munka-
Ggyi Minisztérium szamitasai szerint csak az allami
iparban 1 év alatt a munkaerd-mozgéas ndvekedése
csaknem 10 000 dolgoz6 éves munkajanak meg-
felel§ veszteséggel jart) ;

— nem élnek a vallalatok szélesebb kdrben az
0sztonz6 bérformak alkalmazasaval,

—nem élnek eléggé a bérek és személyi jovedel-
mek differencialasaval elérhet6 hatékonysag-nove-
lés eszkdzével;

—nem javult a kapun belili létszamtartalékok
felhasznaldsara iranyulo vallalati tevékenység sem.
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A szallitasban és hirk6zlésben a termelékenység
alakuldsa az iparban és épit§iparban mutatkozd
tendenciaktél eltér6 modon és mértékben jelent-
kezett.

A kozlekedéshen az 1968. évben a termelékeny-
ség stagnalasa, illetéleg miniméalis mérték({ javu-
lasa volt észlelhetd, mig 1969. évben — a vasut ki-
vételével — a termelékenység novekedési lteme
jelentésen emelkedett. E javulds alapveté forrasa
az érintett alagazatokban a teljesitmény ndveke-
dése volt. A vasuti kozlekedés kivételével a terme-
lékenység ndvekedésének lteme jelentésen meg-
haladta az A&tlagbérek emelkedésének mértékét.
A postanal mind 1968-ban, mind 1969-ben az él6-
munka hatékony felhasznalasa toretlen termelé-
kenység-felfutds mellett érvényesiilt.

A széllités és hirkozlés vallalatainal a termelé-
kenység alakuldsa tekintetében tapasztalt helyzet
azonban nem minden esetben vezethet6 vissza a
véllalatok szinvonalasabb vezetésére.

Nem szabad figyelmen kivil hagyni ugyanis azt
a tényt, hogy a szallitasi és hirkdzlési vallalatok
nagy tébbsége részben azért ért el a népgazdasagi
atlagnal kedvez6bb termelékenységi szintet, mert
a vallalati tervekben kifogasolhatéan beallitott
magas létszamokat nem tudtak realizalni a nép-
gazdasag egyéb agaiban fellépd indokolatlanul ma-
gas munkaer6kereslet miatt.

4. Az anyagi érdekeltségi rendszer pozitiv és
negativ vonasai

Az (j gazdasagi mechanizmusra valé Aattérés
utan a vallalatokat a nyereség tomegének fokoza-
saban tettik érdekeltté, ami azt jelenti, hogy a
vallalati dolgozék személyi jovedelmeinek ndve-
lését — véaltozatlan 1étszam mellett — csak emel-
ked6 nyereségtdbmeg biztosithatja. Ezen felil
ugyancsak az emelked6 nyereségtomeg képezheti
forrasat az elkdvetkez6 idészakok eredményes gaz-
dalkodasat megalapozé fejlesztéseknek is. A valla-
lati nyereség tehat eszkéz a hatékonyabb gazdal-
kodas dsztdnzéséhez és bar nem egyedili, de leg-
f6bb mutatéja a vallalati gazdalkodas értékelé-
senek.

A szabalyoz6 rendszer a véallalati gazdalkodas-
ban a személyi érdekeltség érvényesitésére ket f6
eszkOzt biztositott: egyrészt a bérfejlesztést, ille-
téleg a bérkdltség terhére kifizethetd egyéb jutta-
tdsokat, mint pl. a prémiumot, jutalmat, Gjitasi
dijakat, masrészt a feloszthatd részesedési alap
kilonb6z6 célu felhasznéalasainak lehet6ségét.

A bérszinvonal szabalyozasi rendszer hatarozta
meg azokat a kereteket, amelyek kozott a vallalati
vezetés élhetett a bérek emelésének lehet6ségével.
E szabalyozas legnagyobb hianyossaga az volt,
hogy a bazis-bérszinvonal tallépésének mérséklése
érdekében lehet6séget adott az alacsony bérszintli
munkavallaloi 1étszdm novelésére, a létszamhigi-
tasra, amivel a vallalatok ktlondsen a reform be-
vezetésének els6 évében jelent6s mértékben éltek
is. Erre 6sztonzott az is, hogy a bérszinvonal eme-
lése az ad6zott nyereség terhére torténhetett, mig
a létszdmnovelés terhét az ado6zatlan nyereségbdl
fedezhették.
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1968-ban a foglalkoztatottak szama olyan teri-
leteken is lényegesen ndvekedett, ahol a termelés
alig, vagy egyaltalan nem bévilt. Altalaban jel-
lemz8 volt, hogy nem kerilt sor a bels6 munkaerg
tartalékok felszabaditasara, s6t a munkaerd keres-
lethdl arra is kovetkeztetni lehetett, hogy a valla-
latok tovabbi ki nem hasznalt él6munka tartalékra
torekedtek.

Az 1969. évi adatok és eredmények azonban méar
utalnak ra; a vallalatok vezetése is rajott arra,
hogy az ilyen természet(i intézkedések csak rovid
tavon hatasosak, éppen ezért a létszamhigitasi to-
rekvések mar mérséklddtek.

Fékezte az ésszer(ibb munkaer6gazdalkodas ki-
bontakozasat az a kérilmény is, hogy amig az Uj
munkaerd beéallitdsa a vallalat addézatlan nyere-
ségét terhelte, addig a miszaki fejlesztést, a gépe-
sitést mar az addzott nyereségh6l képezett fejlesz-
tési alapbdl kell finanszirozni.

A szallitdsban és hirkdzlésben a sajatossagokat
korlatozott korben figyelembe vevd szabalyozas
nem bizonyult alkalmasnak arra, hogy az anyagi
érdekeltségi rendszer valamennyi teriileten az el-
varhaté hatékonysaggal m(ikodhessék. Az anyagi
érdekeltségi rendszeren beliill az 4gazat vallalatai-
nal a bérszinvonal és a képzd8d6 részesedési alap vo-
natkozdsaban kétféle tendencia érvényesil.

Az agazati bérszinvonal alakuldsa az 1968. és
1969. években kedvezének mondhatd. Mindkét év-
ben az 4gazat bérszinvonal fejl6édése meghaladta
a népgazdasagi atlagot és az emelkedés 1969-ben
ez el6z8 évihez viszonyitva 5,8%-0s fejl6dést mu-
tat. Itt meg kell jegyeznem, hogy a bérszinvonal
ilyen kedvezd alakuldsa dont6 mértékben a bér-
preferencidk hatidsanak tulajdonithatd.

A bérszinvonal ilyen mérték(i emelkedése egy-
ben azt is jelenti, hogy az illetékes funkcionalis
szervek el@tt is ismeretesek a kdzlekedés és hirkdz-
lés azon sajatossdgai, melyek elsésorban a nyere-
ségnovelés lehetéségének korlatozott voltaban
jelentkeznek.

A bérszinvonal alakuldsa az dgazat szempontja-
b6l dont6 jelentdségd, mivel a szallitas és hirkdzlés
sajatos munkakdériilményei az (j iranyitasi rend-
szer bevezetése el6tt nem voltak megfelel6 kereseti
aranyokkal alatdmasztva. Ezen a téren az elmult
két évben jelent6s lépéseket tettiink el6re, és ha a
népgazdasdgi atlagot meghaladéd bérszinvonal
emelkedés értékelésénél figyelembe vesszik, hogy
ezt a vallalatok csdkkend orafelhasznalas mellett
érték el, akkor a fajlagos keresetemelkedés még
szembedtlébb.

Nem ilyen kedvezd a kép az elmult 2 évben a
személyi jovedelem alakulasat illetéen. Mint mon-
dottam, a bérszinvonal novekedési iteme megha-
ladta a népgazdasagi atlagot, azonban az éagazat
vallalatainal a személyi jévedelem emelkedési
Uteme a népgazdasagi atlagot sem érte el. Ez arra
vezethetd vissza, hogy a szallitasban és hirkozlés-
ben a vallalatok relativ nyeresége, az abbdl képez-
hetdé vallalati alapok lényegesen alatta maradtak
a népgazdasagi atlagnak. Néhéany ide vonatkozo
adat :
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Amig az iparban a netto részesedés a bérkoltség
szdzalékaban 1968. évben 9,3%-ot, 1969. évben
7,7%-ot, az épitiparban 11,5, illetéleg 9%-ot tett
ki, addig a szallitasban és hirkdzlésben e mutaté
értéke 7, illet6leg 5,7%-ot reprezentalt.

Pozitivan kell értékelni az anyagi érdekeltségi
rendszer azon vonasat, amely lehet6séget adott —
a vallalati 6nalldsag fokozasan keresztlil — a jo és
rossz munka, az alacsonyabb és magasabb szinvo-
nald munka differencialt anyagi megbecsilésére.
A rendelkezésre all6 adatok szerint azonban a véal-
lalatok ezt a lehetéséget nem hasznaltak ki kell§
mértékben.

% Az élémunka- és az eszkdzkodltségek
aranyvaltozasa és a valtozasra hat6é tényez6k

A szallitas és hirkdzlés népgazdasagi ag igen ma-
gas alléeszkdzigényessége kdztudomasu ; ennek
kévetkeztében a koltségszerkezetben a legnagyobb
stlya az all6eszkdzokhoz tapado koltségeknek van.
Ezt koveti az él6munka terhek részaranya, amely
az 1968. évi adatok szerint 30—31%-ot képvisel,
szemben a mintegy 21%-0s népgazdasagi atlag-
részarannyal. Ez egyben meghatdrozza azt is, hogy
a kozlekedéshen a technikai fejlesztésre, a rekonst-
rukcidra iranyulé figyelem mellett milyen nagy
jelentésége van az élémunkaval valé gazdalkodas-
nak és az él6munka hatékonyabb kihasznalasara
0sztdbnz6 szabalyozd rendszernek.

Az Uj gazdasagiranyitasi rendszer bevezetésével
tobb olyan intézkedés is tortént, amely a koltség-
szerkezet szamottevé valtozasat eredményezte.
Ezek kozul a legfontosabbak voltak :

— a termeldi &rak valtozasa;

— az alléeszk6zOk Gjraértékelése;

— az amortizacios kulcsok realis, az utanpotlasi
sziikségletet biztosit6 mértékének megallajntasa;

— az eszkozlekotési jarulék fizetési kotelezett-
ségnek a népgazdasdg valamennyi agéara térténé
Kkiterjesztése.

Ezzel kapcsolatban azonban meg kell jegyeznem,
hogy bar az eszkdzlekdtési jarulék kdltségtényezd
és a hatékonyabb eszkézgazdalkodas 6sztonzésének
egyik fontos eszkéze, lényegét tekintve — a bér-
jarulékhoz hasonléan — a tiszta jévedelem elvo-
nasanak egyik formaja.

Az emlitett tényez6k hatadsara a szallitas és hir-
kozlés koltségszerkezetében az él6munka kdltségek
(bér- és bérjarulék) 34—35%-ot kitevé aranya az
1968. évtdl kezdddben 30—31%-ra csokken. Ezzel
egyidejlileg az alloeszkdzokhdz tapadd koéltségek
(amortizéacio, eszkozlekotési jarulék) 17—18%-os
részardnya 32—33%-ra ndvekedett. A globalis
adatokon belil a legnagyobb véltozas e tekintetben
a postanal kdvetkezett be, ahol az él6munka terhek
koltségaranya 53—54%-r6l 39—40%-ra cs6kkent,
de még igy is a legnagyobb aranyt képviseli a val-
lalat koltségszerkezetében.

A koltségszerkezetben ugyancsak a legnagyobb
részaranyt képviseli az élémunka raforditas a koz-
Gti koézlekedésben is (itt a részarany 32—35%-ot
tesz Kki).
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Az a korilmény, hogy az agazatban mintegy 10
szazalékkal magasabb az élémiinka koltségaranya,
mint a népgazdasagi atlag, a kdvetkezdékre hivja
fel a figyelmet:

— fokozott Gtemben kell biztositani a munka-
folyamatok gépesitését, a munka technikai felsze-
reltségét;

— sulyponti feladatként kell kezelni a munka-
és lizemszervezés magasabb szintre emelését.

Mindezek eredményeként novelhetd az él6munka
felhasznélas hatékonysaga.

E feladatok megvaldsitdsa annal is inkabb fon-
tos, mert eddig az 4gazatban még a 210 6rds mun-
kaid6 &ltaldnossa tétele sem valdsult meg. Ennek
elérése, illetéleg az altalanos munkaid6csdkkentés
az elkdvetkez6 évek feladata, amely szdmos helyen
elkerilhetetlentl létszamemelkedéssel jar, s igy
tovabb ndveli az el6bbiekben ismertetett, amugy is
magas élémunka aranyt a vallalatok koltségszer-
kezetében.

6. A munka technikai felszereltsége valtozasanak
és a kozlekedéspolitikai koncepcid gyakorlati
megvalésitasanak hatdsa a munkaerd szinvonalara
és Osszetételére

A kozlekedéspolitikai koncepcio gyakorlati meg-
valositasa, ezen belil az el§irdanyzott rekonstrukcid
végrehajtadsa jelent6s befolyassal lesz az &agazat
munkaerd &allomanyéanak osszetételére és feltéte-
lezi a foglalkoztatott munkaerd szakmai felkészilt-
ségének nagyaranyu fokozasat.

A vasutnél a vontatds korszer(isitése a gézvon-
tatas fokozatos megsziintetését, a dieselesités és
villamositds nagyfokd térhoditasat eredményezi.
A palyadk atbocsatoképességének fokozasa, az
elegvaramlas gyorsitdsa és a biztonsdg nodvelése
megkoveteli a korszerl biztositdé berendezéseknek
a vonalhalézat mind nagyobb részén vald kiépité-
sét.

Az elmondottak megvaldsitasa, tovabba a nehéz
fizikai munkéak gépesitése, a szallitas technoldgiaja-
nak magasabb szintre emelése jelentés befolyast
gyakorol a vasuti munkaer6 6sszetételének alaku-
lasara. Kevesebb, de szakmailag képzettebb mun-
kaer6t igényel, majd a feladatok ellatasa, amire
mind a tervek, mind pedig a szabalyozd rendszer
kidolgozasanal figyelemmel kell lenni.

Hasonld jelenségek varhatok a kozlekedés tébbi
dgaban is. igy pl. a szallitasi feladatoknak a koz-
Gti kozlekedés felé torténd eltolédasa magaval
hozza a gépkocsivezetfk létszamardnyanak ndve-
kedését az dsszlétszamon belil, a rakodasok gépe-
sitése pedig a miszaki karbantartd személyzet lét-
szamanak novekedését eredményezi. A darabéaru-
forgalom teljeskor( atvétele és a szallitmanyozasi
szolgélat fejlesztése tovadbbé hatédst gyakorol a for-
galmi és kereskedelmi személyzet dsszetételére.

A hajozasnal és a 1égi kdzlekedésnél az Gjtipusu,
nagyobb teljesitmény(l jarmivek belépése egyrészt
magasan képzett Uzemeltet6 személyzetet, mas-
részt a moszaki karbantarté személyzet alloma-
nydnak ndvelését és szakmai képzésének fokozasat
teszi sziikségesseé.
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A postanal az lzemviteli feladatok gépesitése,
a korszerl technika térhdditdsa eredményez sza-
mottevd' valtozadst a munkaerd Osszetétele tekin-
tetében.

Az el6ttiink allo feladatok felvazolésa keretében
foglalkozni kell az 1970. évt6l végrehajtott munka-
lgyi és jovedelemszabalyozasi atmeneti intézkedé-
sekkel.

Az intézkedések — az elmult 2 év egyes negativ
tapasztalatainak értékelése alapjan — az élémun-
kaval valé hatékonyabb gazdalkodas Oszténzését
kivanjak szolgalni. Az 1970-ben végrehajtott 4%-os
bérfejlesztés csak 70%-ban terheli a részesedési
alapot; ez 6szténdzni kivanja a vallalatokat a fe-
lesleges munkaeré felszabaditdséara, mert a 30%-0s
preferencia lehet6vé teszi, hogy az alacsony bér-
szint(i felesleges munkaerd leépitése soran fellépé
bérszinvonal ndvekedést ellensulyozzak. Ezt kiegé-
sziti az a szabalyozas, hogy az 1969. évi tényleges
lIétszamhoz képest 1970-ben elért Iétszammegtaka-
ritds bértomegének 13-a4t a nyereségadd terhére a
vallalatok a részesedési nyereség novelésére fordit-
hatjak.

A bevezetett intézkedések azonban nemcsak
kedvezményezések utjan kivanjak osztondzni az
élémunka hatékonyabb felhaszndlasat; az 1969.
évi tényleges létszamhoz viszonyitott 1970. évi
tobblet 1étszdmfelhasznélast restrikcid kiseéri.

A szabalyozas tovabbfejlesztése egyrészt azt
hivatott el6segiteni, hogy a bérszinvonal emelés-
nek és létszamemelésnek a vallalati gazdalkodas-
ban jelentkez6 eltérd terheit kdzelitsék egymashoz,
maéasrészt megteremti a feltételeket az el6z6 évek-
ben végrehajtott Iétszamhigitas megsziintetéséhez
és ezzel a termelékenység kedvez6bb alakuldsahoz.

A részesedési alap felhasznéldsara vonatkozo Uj
szabalyozas nagy mértékben feloldotta azokat az
ellentmondasokat, amelyek a részesedési alapnak
a vallalati gazdalkodas hatékonysagat el6segit6
felhasznalasat-fékezték. Megszlint az a fesziltség,
amely a vallalat fels6 és kozép-vezetbinek és a be-
osztott dolgozok széles rétegének érdekeltsége ko-
zott fennallt.

A korébbi szabalyozéas ugvanis a véallalati fels6
és kozépvezetést kevéshé 6sztondzte arra, hogy a
részesedési alap eszkdzeit az évkozi felhasznalas
Utjdn a termelés fokozésara és az Onkdltségcsok-
kentés szolgalataba  allitsak.  Erdekeltségiik
ugyanis — kiléndsen a magasabb vezetd alldsuak
tekintetében — az év végi részesedés tomegének
ndvelésében allt fenn. Az (j szabalyozas kedvezd
feltételeket teremt — helyes felhasznalas esetén —
a vallalati gazdalkodas hatékonysaganak fokoza-
sara, mind az egyes dolgozok, mind pedig a dolgo-
z0k csoportjainak a konkrét feladatok megvalési-
tasdban val6 kdzvetlen érdekeltté tétele atjan.

V.

A tovabbiakban a IV. &téves terv célkitlizéseinek
megvalositasat hatékonyan szolgalé munkalgyi
szabdlyozasi rendszer tovabbfejlesztésénél figyelembe
veend6'szempontokkal kivanok foglalkozni.
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a) Alapvetd kérdés, hogy a szabalyozd rendszer
0sszhatasaban segitse el az élé6munka hatékony-
sadganak fokozasat.

A szallitasban és hirkdzlésbhen — mint mar em-
litettem — az él6munka kdltségaranya lényegesen
meghaladja a népgazdasagi atlagot. Ennek kdvet-
keztében a munkatermelékenység ndvekedése az
adgazatban kilondésen nagy meértékben hat a szal-
litds 6nkdltségére és a jovedelmezdségre. A munka-
termelékenység ndvelése a kozlekedéshen relative
hozzajarul mas népgazdasagi agakban is a koltsé-
gek csokkentéséhez és a jovedelmezBség emelésé-
hez, az adott a&rforma kozvetitésével. A Szallitasi
folyamatban felhasznalt é16- és holtmunka az 6n-
koltségi tarifa kozvetitésével atmegy a szallitott
aruk értékébe és azok onkdltségének egyik elemét
képezi. A szallitas altal az aru értékéhez hozza-
adott érték a kdzlekedés munkajanak termelékeny-
ségével forditottan aranyos.

b) A szabalyoz6 rendszer segitse el§ a kozleke-
déspolitikai koncepcioban el8irdanyzott mdszaki
fejlesztés megvaldsitasahoz szikséges indokolt
munkaerdszikséglet kielégitését, mennyiségi €s
mindségi tekintetben egyarant.

Az agazatra haté szabalyozé rendszer 6sszhata-
sdban — szinvonalas gazdéalkodas mellett — olyan
vallalati jovedelemszintet és jovedelemdinamikat
biztositson, amely lehet6vé teszi az 4gazat munka-
korilményeihez igazodé bérszinvonal elérését és
indokolt mértékld tovabbfejlesztését. A vallalati
nyereség szintje és dinamikaja pedig biztositsa
olyan nagysagrend(i részesedési alap képzését,
amely lehet6vé teszi a béren kivili személyi jove-
delem és szocialis ellatas optimalis kielégitését.

E feltételrendszer megvaldsulasa esetén bizto-
sithaté az agazat munkaerd sziikségletének meg-
felel6 szinvonall kielégitése.

Ezzel kapcsolatban kell megemliteni, hogy a kéz-
lekedéspolitikai koncepci6 és az 0j gazdasagiranyi-
tasi rendszer végrehajtdsa sziikségessé teszi a val-
lalatok belsd szervezetének, irdnyitasi és gazdasagi
rendszerének felllvizsgalatat, illetve korszer(si-
tését is. A jelenlegi centralis irdnyitds mellett az
operativ vezetés nagyfok( kdzpontositasa is érvé-
nyesil, ami mddositasra szorul. Meg kell teremteni
a személyi és anyagi feltételeit annak, hogy a val-
lalatokndl a kereskedelmi munka szinvonala lénye-
gesen javuljon. A szervezet racionalizalasa mellett
célszerli a hataskdroket tovabb decentralizalni és
olyan modszereket alkalmazni, amelyek el6segi-
tik — a szolgéaltatdsok bdvitése mellett — a gazdal-
kodas hatékonysaganak novelését.

c) Néhany éven belll meg kell valésitani a koz-
lekedés és hirkozlés dolgozdinak munkaid6csok-
kentését az iparban dolgozok munkaid@szintjére.

A 1V . 6téves tervben el kell érniink, hogy a kéz-
lekedés és hirkdzlés dolgozéinak munkaideje ne
legyen hosszabb az ipari dolgoz6k munkaidejénél.
Ez a célkit(izés az agazat munkaiigyi gazdalkodésa
hatékonysdganak olyan ndvelését teszi szlikségessé,
amely az eddigi er6feszitéseket meg fogja haladni.
A kozgazdasagi szabalyozodkat is olyan irdnyban
kell fejleszteni, hogy az 4gazat sajatos igényeinek
figyelembevétele mellett segitsék el e célkitlzés
elérését.
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Szamolnunk kell azzal a ténnyel, hogy — a tevé-
kenység jellege folytdn — az egyes dolgoz6k mun-
kdban toltott idejének a tervezett mérték( csok-
kentését csak az adott terilet 1étszadméanak novelé-
sével, végsd soron tobbletlétszam beallitasaval le-
het elérni. Ezért a gazdasagi szabalyozdk kialaki-
tasa soran arra kell torekedni, hogy azok a létszam-
névelések, amelyek az egyes dolgozék munkéban
toltott idejének sziukséges csdkkentését szolgéljdk
és a sajat er6b6l valo megvaldsitas lehet6ségét meg-
haladjak, ne érintsék hatranyosan az érdekelt val-
lalati kollektivat.

d) Az emlitett célok elérését el6segitd anyagi

0sztdnz6 rendszerek szerves részét képezik a jelen-
leg érvényes ésa lV. otéves terv iddszakara tovabb-
fejlesztend6 kozgazdasagi szabalyozoknak. Ezek-
nek két csoportjat kell kiemelni:

— a'vallalat érdekeltségét kifejez6 6sztdénz6
rendszert, amely az egész kollektivat teszi érde-
keltté a gazdasagi tevékenység mennyiségének és
min6ségének fokozasaban ;

— a személyi jovedelemszabalyozast, amely a
vallalati kollektivan beliil az egyes dolgozdékat, il-
letve a dolgozok csoportjait teszi érdekeltté a
munka eredményesebb elvégzésében.

A vallalatokat — az eddigiekhez hasonléan —
tovabbra is a nyereség tdmegének alakulédsaban
szikséges érdekeltté tenni. A kdzgazdasagi szaba-
lyozék valamennyi elemének &sszhatasaban azon-
ban a jelenleginél jobban kell 8sztén6zni az inten-
ziv gazdalkodasra. Az 0sztbnzési rendszernek biz-
tositania kell a vallalatoknal realizalt jovedelmek
optimalis megosztasat oly modon, hogy megfeleld
alapok képzd6djenek, amelyek alatdmasztjak a val-
lalati 6nallésagot, megalapozzak a vallalati don-
téseket és lehetdséget biztositanak a termelési té-
nyez6k legmegfelel6bb aranyéanak kialakitasara.
Osztondznie kell ezen felul a termelési tényez6kkel
valé ésszer(i gazdalkodasra, beleértve mind az él6-,
mind a holtmunka hatékony felhasznalasat.

A szallitds és hirkdzlés népgazdasagi dgban az
el6z6ekben mar vazoltak kiemelték azt a koril-
ményt, hogy a termelési tényez6k kdzott majdnem
azonos sullyal jelentkezik az élémunka és a fel-
hasznalt alléeszkdz terhek aranya. A vallalati 6sz-
tonzd rendszernek tehat mindkét termelési tényezd
hatékony felhasznalasat el6 kell segiteni Ggy, hogy
az agazaton belul figyelemmel legyen a szakmai
sajatossagokra.

Ez természetesen nem jelenti az altalanos sza-
balyozas alapelveitdl val6 eltérést, hanem — els6-
sorban a szakmai objektiv adottsagokhoz igazo-
déan — csak a mértékek differencialt megallapi-
tasdban juthat kifejezésre. Nem lehet mas célunk
a vallalati 6sztdnzési rendszer — elveiben az alta-
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lanoshoz igazod6, mértékeiben a szakmai adottsa-
goknak megfelel6 — kidolgozasanal, mint az, hogy
hatékony gazdalkodas mellett olyan mértékd
vallalati jovedelmeket eredményezzen az 4gazat-
ban, amilyen legaldbb a népgazdasagi atlagnak
megfelel. Ez lehet6vé teszi vallalataink ardnyos
fejlesztését és mind a munkaer6-, mind az eszkdz-
szlikségletek megfelel§ szintl biztositasat.

A vallalati kollektivan belll az egyéni érdekelt-
séget, illetve a dolgozok egy-egv csoportjdnak ér-
dekeltségét a személyi jovedelem céljaira fordithato
véllalati jovedelmek keretében, a kdzponti szaba-
lyozas altal meghatarozott korlatok kézott a val-
lalatok sajat hataskdrben alakithatjak ki.

Az eddigi tapasztalatok alapjan, a jov6ben a
rendelkezésre allo véallalati forrdsok felhasznalasa-
nal nagyobb szerepet kell kapnia a bérfejlesztésnek.
A bérfejlesztési lehet6ségek ésszer(i kihasznalasa
és a végzett munka minésége szerinti bérdifferen-
cialas fontos emel6je lehet a vallalati feladatok
eredményes teljesitésének. Ezzel egyidejlileg kor-
szer(siteni kell a munkasok és alkalmazottak alap-
bérrendszerét, homogénebb munkakori csoportok
és részletesebben meghatarozott besorolasi felté-
telek el@irasaval.

Tovébbra sem hanyagolhaté el azonban a fel-
adatokhoz kotdtt és a teljesitményektdl fligg6 idé-
szakos jovedelem-tényez6k felhasznéalasa. E jove-
delem-tényez6k 0sztonzd hatdsa, normalis értéke
nagy mértékben fiigg a célok helyes meghataroza-
satol és attol, hogy az igy juttatott jovedelmek
redlis, valésagos eredményeket honoraljanak.

Nem elhanyagolhaté kérdés — a véllalat egész
kollektivajat érinté6 probléma — a feloszthat6 ré-
szesedési alap felhasznalasi céljai helyes aranyanak
meghatarozasa sem. Ezen belul kiilonds jelentésége
van az évveégi részesedésnek, amely ésszer(i felosz-
tds mellett ugyancsak hatékony eszkdze lehet a
toérzsgarda tagjai fokozott megbecsilésének.

Az elmult évek tapasztalatai arra is felhivtdk a
figyelminket, hogy a véallalatok egy része nem élt
azzal a lehetdséggel, amelyet az érvényben levd
kdzgazdasagi szabalyozok biztositottak a vallalati
alapok felhasznalasat illetéen. llyen volt els6sor-
ban a képezhet6 és felhasznalhatd vallalati lakas-
épitési alap. A jov6ben ezt is hatékonyabb mddon
lehet a tdrzsgarda kialakitasanak eszkdézéul fel-
hasznélni.

Végul az eddiginél Iényegesen nagyobb gondot
kell forditani a vallalatvezetésnek a bérek és jove-
delmek alakuldsara, az egyes részlegek, csoportok,
egyének jovedelmei és teljesitményei kdzotti dssz-
hang vizsgélatara. Ez lehetévé teszi az ardnytalan-
sagok idében val6 kikiszobolését és a rendelke-
zésre allo jovedelemforrasokkal a termelési felada-
tok optimalis el6segitését.
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A munkaugyi gazdalkodés és a kozlekedés fejlesztese*

TURBA SANDOR

A népgazdasag aranyos fejlesztésének térvénye
megkivanja a kozlekedés aranyos fejlesztését, mert a
kozlekedés a tarsadalom helyvaltoztatasi szikség-
leteit csak ez esetben képes kielégiteni. A hangsuly
az aranyos fejlesztésen van. Aradnytalanul kisebb
fejlesztés esetén zavarok allnak el6 az egyes nép-
gazdasagi agak termelésében, fejlesztésében. Arany-
talanul nagyobb fejlesztés viszont elvonja az er6-
ket més, az adott id6ben fontosabb fejlesztési cé-
loktol, a kdzlekedésben pedig kihasznalatlan, tehat
felesleges kapacitasokat hoz létre. A kozlekedés
fejlettségi foka tehat olyan lehet, mint amilyen az
orszag tarsadalmi-gazdasagi fejlettsége.

Az Orszaggydilés altal elfogadott kozlekedéspoli-
tikai koncepci6 — figyelembe véve a népgazdasag
aranyos fejl6désének torvényét — felvazolja a koz-
lekedés fejlesztésének f6 iranyait, a kdzlekedés hosz-
szltavu tervkoncepcidja pedig az 1971—85 kdzotti
idére hozzavet6leges szamszeriiséggel meghata-
rozza a fejlédési iranyokat és a fejl6dés mértéket.

A kozlekedés fejlesztési programjanak minden
sarkalatos célkitlizése kozvetleniil vagy kozvetve
kapcsolatban van a kozlekedés munkaligyi gazdal-
kodasaval. A munkaiigyi gazdalkodas munkdajanak
mindségével segitheti, elére is lenditheti az egyes
fejlesztési feladatok végrehajtasat. A kozlekedési
rendszer mUszaki rekonstrukciéja, a kdozlekedési
munkamegosztas fejlesztése, a kdzlekedés gazdasa-
gossaganak novelése, a kozlekedési technoldgiak
fejlesztése, a vonalmegsziintetés, korzetesités, for-
galom-atterelés, a devizaszerzés és kimélés mind-
mind megteremt egy-egy érintkezési pontot a koz-
lekedés fejlesztése és a munkalgyi gazdalkodas ko-
z0tt.

A kozlekedés munkaligyi gazdalkodasa, a koz-
lekedés fejlesztésével Osszefliggésben, alapvetfen
négy fé tevékenységet feltételez :

1. A fejlesztés Gtemével 6sszhangban térben és
id6ében biztositja a szallitasi feladatok ellatasahoz
szikséges munkaer§d mennyiségét, mindségét és
Osszetételét.

2. Megteremti az egyéni anyagi és erkdlcsi 0sz-
tonzés olyan rendszerét, amelyben az &sztonzés
irdnyai egybeesnek a szallitasi feladatok, valamint
a fejlesztési feladatok f6 iranyaival, az 6szténzés
mértéke pedig el6segiti mindketténél az optimalis
aranyok kialakulasat.

3. Létrehozza a kozlekedési dolgozok szocidlis,
egészségligyi, munkavédelmi halézatanak olyan,
a fejlesztési célkitlizésekkel 6sszehangoltrendszerét,
amelyben a javulo, biztonsagos élet- és munkakd-
rilmények igyekeznek versenyképessé tenni a kéz-
lekedést a dolgozok elétt mas agazatokkal szem-
ben.

* A szerz6 el6adasa 1970. aprilis 10-én, a soproni
Orszagos Kozlekedésgazdasagi Ankéton.

4, Végul az el6z6 harom feltétel megteremtésével

olyan kedvez6 munkahelyi légkor kialakulasat se-
giti el6, amely az egységes kdzlekedés létrehozasa-
val parhuzamosan kialakitja a kozlekedési dolgo-
z0k egységes kozlekedési szemléletét is.

Ez utébbirdl szikséges néhany gondolatot el-
mondani.

— A kozlekedéspolitikai koncepci6 — mint a
kozlekedés gazdasagpolitikdja — az egységes koz-
lekedés koncepcidja. Megvaldsitasa egységes szem-
léletet igényel minden k&zlekedésben dolgozotol.
Ma err6l még nem beszélhetiink. Az egységes kdz-
lekedési szemlélet hianyat az egyes kozlekedési
agak jellegének, torténelmi fejl6désének kiilénb6z6-
ségeire vezethetjlik vissza.

— A vasut pl. adottsadgainal és jellegénél fogva
erdsen centralis iranyitas alatt m({ikodd szervezet,
amelyben az egyes ember szerepe a szolgalati hely-
té1 és beosztastol, a vasdti munka kialakult tech-
gordlan meghatarozott. A vasutas dolgozdéknak a
vasut fogaskerék rendszerében betdltdtt determi-
naltsdga természetesen kihat magatartasukra,
szemléletiikre. Az alland6 meghatarozottsag tom-
pitja kezdeményez6 készségiket, szakmai gondol-
kodasuk kotottebb, fegyelmik viszont altalaban
nagyobb, mint pl. az autékdzlekedés dolgozdinak.
A vasitnal tehat nemcsak a jarm(ivek, de a végre-
hajtdsban dolgozok is — atvitt értelemben — bi-
zonyos kényszerpalyan mozognak. Kevesebb le-
hetéségiik van képességeik teljes kibontakoztata-
séara.

— Az autdkozlekedés viszont onalldan miikodd,
de terlletileg elkildntlt vallalatok 6sszessége, me-
lyeket az Aut6kozlekedési Troszt csak fontos kér-
désekben koordinal. Ezen tdl azonban egy-egy
autokozlekedési vallalat a forgalom lebonyolitasa-
ban, a gazdalkodésban, részben még a fejlesztésben
is nagy Ondllésadggal rendelkezik. Természetes,
hogy az autokdzlekedés dolgozbinak szemlélete,
gondolkoddsmodja szabadabb, rugalmasabb, kez-
deményez6képessége a napi gyakorlat kényszeritd
korulményei miatt nagyobb; ezzel szemben fe-
gyelme altalaban, a vasutas dolgozékhoz képest,
alacsonyabb szinvonald. Az autdk6zlekedéshen te-
hat az ember — miként a jarm({i — kevésbé kény-
szerpalyas, mint a vasGtnal.

— A munkaigyi gazdalkodasnak hatnia kell a
torténelmileg kilénbdz6képpen fejlédé kozleke-
dési szakagak dolgozdinak tudatara azaltal, hogy
létfeltételeiket olyanna teszi, amely megfelel a kéz-
lekedés altalanos feladatainak, fejlesztési igényei-
nek.

A munkaligyi tevékenység kdzlekedésfejlesztés-
sel dsszefiiggd feladatainak meghatarozasahoz is-
mernink kell a fejlesztés irdnyait és mértékét.
Erre legalkalmasabb a kozlekedés hosszUtava fej-
lesztésének tervkoncepcidja, melyb6l a kévetkez6k-
ben kiemelek néhany fébb célkitlizést.
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1 A kozlekedés hosszatavifejlesztésének tendenciait var-
hatéan a kdvetkezd fontosabb tarsadalmi-politikai, m -
szaki-gazdasagi, tudomanyos-technikai tényez6k fej-
I6dése hatarozza meg:

— Kiegyensullyozott nemzetkézi helyzet, amely biz-
tositja a zavartalan belsé haladast.

— Kibontakoz6 szocialista tarsadalmi-politikai fej-
16dés, amely el6segiti a tarsadalom szellemi és anyagi
erdinek raciondlis felhasznalasat.

— Megvalésuld politikai és gazdasagi integracié a
szocialista orszagok kozott.

— B6vul6 gazdasagi kapcsolatok a t6kés orszagokkal.

— Fejl6d6 tudomanyos-technikai forradalom, amely
erdsiti a népgazdasag fejlédésének intenziv iranyat.

A felsorolt tényez6k altal meghatarozott kornyezet-
ben természetesnek hat a kdzlekedéssel szemben tdmasz-
tott igények nagyaradnyd ndévekedése, amelyet 1985
évig a kovetkezé néhany adat is indokol :

— Hazank népessége léri a 11 millié f6t.

— A népgazdasagban foglalkoztatottak 0sszes létsza-
ma 4,9 millié f6rél 5,5—5,6 millié fére emelkedik.

— A nemzeti jovedelem egy fére jutdé értéke eléri az
1300 dollart.

— A lakossag realjovedelme tobb mint kétszeresére
emelkedik.

— Valtozatlan fogyasztas-felhalmozas arany mellett
emelkedik az életszinvonallal kézvetlenil ésszefligg be-
ruhéazasok hanyada.

— Altalanossa valik az 6tnapos munkahét, ndvek-
szik a fizetett szabadsag mértéke.

— A terlletfejlesztées hatdsédra a teleplléshalozat
koncentracidja és a teriileti gazdasagi fejlettség kiegyen-
lit6dése megy végbe.

A redljovedelem és a szabadidé ndvelése rohamosan
névelik a lakossadg helyvaltoztatéasi igényeit, a motori-
zaciot, a nemzeti és nemzetkdzi turizmust. A népgazda-
sdg termelésének gyorsutemd novelése, Osszetéetelének
valtozésai, a nemzetkd6zi munkamegosztas fejlédése,
mennyiségi és mindségi kdvetelményeket allit a kézleke-
déssel szemben.

a) A tavolsagi személyszallitasi sziikségletek 1970. és
1985. kozott mintegy 70—85%-kai nének, ami évi 3,5—
4%-0s ndvekedésnek felel meg.

A népgazdasdg Osszes aruszallitasi szikséglete 50—
70%-kal novekszik, évi 3—3,5%-0s ndvekedési Utem
mellett.

b) Jelentés valtozasok varhaték a kozlekedési agak ko-
z6tti munkamegosztashan. A kozlekedési agak kozotti
munkamegosztas valtozasa tudatos térekvés eredménye
lesz, amely megvaloésitja a helyvaltoztatads népgazdasagi
szint(i gazdasagossagat, el6segiti a szallitasi igények ma-
gasabb szint( kielégitését.

A tavolsagi személyszallitasnak az 0sszes utaskilomé-
ter szazalékaban kifejezett aranyai a hosszatava terv-
idészakban a kdvetkez6 modon valtoznak:

1970 198-5
Vasuti kdzlekedés 50 27
Kézati kozlekedés 49 70
Légi és vizi kdzlekedés... 1 3
100 100

A kozuti kozlekedés 1985-ben varhaté 70%-os réz-
aranyabol mar 51%-ot képvisel a nem koézhasznalatd
kozuti kdzlekedés.

Az aruszallitas kozlekedési dgak kozotti megoszlasa-
ban is jelentds véltozas varhaté. A népgazdasag aru-
tonnakilométerben mért o&sszes Aaruszallitasi igényét
100-nak véve, a kovetkez6 részarany-valtozasokkal sza-
molhatunk :

1970 1985
Vaslti kozlekedés ..o 67 42
KozUti k0zleKedés ...covvveecvcerceeeeeenen 19 29
Vizikozlekedés..... 10 17
CsOvezetékes szallitas 4 12
100 100
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Feltin6 a teljesitmény volumenét tekintve véaltozat-
lan vasiti kozlekedés részardnydnak nagyardnyd csok-
kenése, az er6teljesen novekvdé kozuti kozlekedéssel
szemben.

c) A szikséges kapacitds biztositdsat a miszaki szinvo-

nal emelése, a fejlettebb technika alkalmazasa, a szalli-
tasi technoldégidk korszer(isitése atjan, az egész kozleke-
dés tarsadalmi hatékonysadgéanak novelése Gtjan érhet-
juk el. Ezt célozzadk az egyes kozlekedési agak fejleszté-
sére irdnyuld fébb célkitlizések, amelyek a kdvetkezdk:

A vasuti kozlekedés rekonstrukcidja, korszer(sitése
biztositja, hogy a vaslUt a tdmeges utas és arudram latok
lebonyolitdsanak tovéabbra is a leghatékonyabb eszkdze
marad.

— A torzshalézat nagy részén nagy tengelynyomast
biztositd sinekkel hajtanak végre korszerdsitést, alkal-
massa téve a palyat 120— 140 km/6 sebességl vonatok
kozlekedtetésére. Ezen tGlmenden a héaldézat mintegy
egynegyedén korszer(sitési munkéalatokat végeznek.

— Novekszik az &llomasok, péalyaudvarok teljesitd-
képessége. A korzetesitési program szerint az aruforgal-
mat lebonyolité &llomasok széma 30—40%-kai csok-
ken. A megmaradoékat korszer(sitik. Megvalésul a nagy
vasUti gécpontok, rendezépéalyaudvarok rekonstrukciéja

— A vasutizemi folyamatok gépesitése, illetve auto-
matizéalasa Gtjan novelik a vonalak atbocsatéképességét.
Csak a korszerli biztositéberendezések felszerelése az
egyvaganyl palydkon 15—20%-kal, a kétvaganyu pa-
lyakon 25—30%-kal noveli az 4tbocsatoképességet.

— A jadrmipark korszer(isitésének keretében a von-
tatds villamos és Diesel-mozdonyokat kap, tébb motor-
vonat és nehéz Diesel-tolatomozdony kerul beszerzésre.,

— A selejtpotlason tilmenden beszerzésre keriil6 kor-
szer(i személykocsik és teherkocsik hatasara az il6he-
lyek szama 7%-kal, a rakstlykapacitds 6—8%-kal no-
vekszik. A tervid6szak masodik felében megkezd6dik az
6nm{kod6é vono- és Utk6z6berendezések felszerelése.

A kozlti kozlekedés szerepe és jelent6sége a népgazda-
sag egységes kozlekedési rendszerén belul a tervidészak-
ban mind a személy-, mind az aruszallitas teriiletén no-
vekszik.

— A felfokozddd igények kielégitése érdekében koz-
Gti jarmGalloméany a hosszUtavu tervid6szakban a kdvet-
kez6képpen alakul :

A személygépkocsi dlloméany az 1970. évinek 6tszdro-
sére, az autébusz alloméany az 1970. évinek kétszeresére,
a tehergépkocsi allomany az 1970. évinek haromszoro-
sara novekszik.

— A szamokban vazolt nagyardnyl motorizéacio
mennyiségi és mindségi kovetelményeket tdmaszt az
autdjavito iparral szemben. A tervid6szakban a javitas-
ra, karbantartasra az 1970. évben forditott munkadérak
mennyisége megkétszerezdédik.

— A kozuati forgalom gazdasdgos és biztonsagos lebo-
nyolitasanak fontos feltétele a kozathalézat kifejlesz-
tése. A gépjarm@alloméany mennyiségében bekdvetkez6
ismertetett nagyardnyl véltozdsok a kézati forgalmat
varhatéan 2,5—3-szoroséara emelik. Ugyanakkor névek-
szik a jarm(vek dinamikus tengelyterhelése is. Ezek fo-
kozott kovetelményeket tdmasztanak az utak mdszaki
paramétereivel szemben, kiilondsen az Gtpalya szerkeze-
tek, hidak megei'6sitését teszik sziikségessé.

Ennek keretében gyorsforgalmi utak épitésére, auto-
palyak kialakitasara, osszekdté-utak létesitésére keril
sor.

A 1égi kozlekedés feladata a kozép- és nagytavolsagu
nemzetkdzi utasforgalom lebonyolitdsa, a devizaszerz6
és kimélo tevékenység fokozéasa. A 1égi kozlekedés e fel-
adatat éles nemzetkdzi verseny kdrilményei kdzott vég-
zi, ezért korszer(isitése és fejlesztése fennmaradasanak
feltétele.

— A repllégéppark fejlesztését — figyelemmel a légi
kozlekedés vilagszerte tapasztalhaté rohamos technikai
fejl6désére — a sugérhajtasa repulégépekre, a reaktiv-
technikara kell alapozni.

— Fontos célkitlizés a nemzetkdzi légikikotd fejlesz-
tése is.

A vizi kozlekedés tevékenységében a nemzetkdzi for-
galom a folyamhajozéas 90%-at, a tengerhaj6zas 100% -4t
képviseli. Devizaszerzdé és kimélg szerepe tehét jelentds.
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A személyhaj6zas csak tGdulési, szdrakozasi sziikségle-
teket elégit ki. Ennek figyelembe vételével torténik a
vizi kozlekedés fejlesztése.

— A nemzetk6zi viziathalézat fejl6désére a Duna—-
Majna—Rajna-csatorna, a zuhatagi vizlépcs6, belfoldon
a tiszai vizlépcs6k megépilése a jellemzé.

— A folyamhaj6zas fejlesztése korszer( hajotipusok
alkalmazasanak elterjesztésével szamol. Nagy befoga-
dbéképességl vontathatd és tolhaté uszalyok, 6njaré ha-
jok, toléhajok kertlnek beszerzésre. A tervidészak ma-
sodik felében szamolni kell a 1égpéarnéas hajok tzembelé-
pésével is. A folyami aruszallité hajoparkot radarberen-
dezéssel latjak el

— A tengeri hajépark fejlesztésének keretében tobb
nagyhordképességli Uszéegység keril beszerzésre és je-
lentésen megndévekszik a folyam-tengerjaré hajok sza-
ma is.

— Sor keril a csepeli Nemzeti Szabadkik6t6 rekonst-
rukcidjara, uj rakodéberendezések tizembeéallitdsara, ki-
kotéi raktarak, tarolok épitésére.

d) A szallitasi és tizemi technoldgia korszer(sitése haté-

kony eszkdze a nehéz fizikai munka megsziintetésének,
az élémunkaval valé jobb gazdéalkodéasnak, a fuvaresz-
kézok jobb kihasznéalasanak, tehat a hatékony kézleke-
dési munkanak. E téren a legnagyobb-dehet6ségeket a
vasuti és kézuti kozlekedés fejlédé egytttmikodése fog-
lalja magéban.

— A rakodasgépesités fejlesztése kiemelkedd jelent6-
ségl a szallitasi technolégia korszer(sitésében. A terv-
id6szak célkitlizése, hogy a vasuti kocsirakoményoknal a
jelenlegi 50%-r6l1 80— 85%-ra, a fétevékenységhen vég-
zett kozuti aruszallitdsban 50%-r61 85—90%-ra nove-
kedjék a gépesitett rakodasok ardnya.

— A darabaruforgalom technolégiai szinvonalanak
fejlesztését a rakoddlapok, emeldvillas targoncak és a
szallitotartdlyok szamanak névelésével kell megoldani.

— A nagyszallitétartalyok és transzkonténerek allo-
manya a kovetkez6képpen alakul:

1970 1985

Nagyszallitotartaly ... 700 7000— 7500
Transzkonténer 100 750— 800

— A korzetesitési program végrehajtasa a szallitasi
technolégidk fejlesztését jelenti. 1980-ig megsziinik 300
allomas aruforgalma. Kérzeti alloméassa 65, forgalomfel-
vevé é&lloméassd 170, csak iparvdganyos forgalom lebo-
nyolitdsat végz6 allomassa 130 allomas valik és kertl at-
alakitasra.

2. A kozlekedés hosszutavu fejlesztésének elképzelései
a kozlekedéspolitikai koncepcioban meghatarozott cé-
loknak megfelel6en, az Gjszer(i kozlekedési munkameg-
osztds és kooperéacié Utjan elésegitik az egységes kozle-
kedés megteremtését, a miiszaki szinvonal nagyaranyu
fejlesztését, a korszer(i és népgazdasagilag is hatékony
kozlekedés megszervezését. A nagyltem( fejlédés egy-
ben véaltozast jelent, amely nemcsak a jobb egyuttm-
kddésben, technikai szinvonalban, korszerlibb techbold-
giaban 0lt testet, hanem a kozlekedésben dolgoz6 emberre is
kdzvetlen hatdsai van.

A véarhaté nagyardnyl valtozdsok hatdsa a kozlekedé-
si dolgozokra, az él6munkara a kévetkezékben jellemez-
heté:

a) A teljesitmények létrehozasdhoz felhasznalt él6-
munka mennyiségében bekdvetkez6 valtozas, amely lo-
gikus kovetkezménye a szallitasi teljesitmények gyors
novekedésének.

b) Az élémunka szakképzettségbeli Osszetételében beko-
vetkez6 valtozas, amely az 0j technikai-tudomanyos
eredmények kozlekedésben valé alkalmazédsaval flugg
Ossze.

c¢) Az élé6munka hatékonyabb felhasznalasaval kapcso-
latban bekdvetkezd valtozas, amely az altalanos mi-
szaki-technikai szinvonal noévelésével, 0j forgalomszer-
ve/ési eljarasok alkalmazéasaval realizalhato.

d) Az élémunka koncentralédasaval és a munkaid6-
alap felhasznaldsdval Osszefliggésben bekdvetkez6 val-
tozas, amely a korzetesitéssel, a korzeti palyaudvarok
rendszerének kialakitasaval, illetve a munkaintenzitas
valtozasaval fligg Ossze.
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e) A gazdasadgi kdrnyezet, az elosztas és az anyagi 0sz-
tonzés alapvetd tényezbiben bekdvetkez6 valtozas, amely-
nek irdnyai egybeesnek a szallitasi feladatok, valamint a
fejlesztési feladatok f6 iranyaival.

f) A kozlekedési dolgozdk élet- és munkakorilményei-
ben bekévetkezd véaltozds, amely részben az eddig fel-
sorolt tényez&k hatdsara, részben az Uj munkamodsze-
rek, az automatikus berendezések alkalmazéasa, a mun-
kahelyszervezés, részben pedig a kézlekedésben dolgoz6
emberr6l valé tudatos, az egész kozlekedés fejlédésével
parhuzamosan, de feltétlentl nagyobb ttemben torténéd
gondoskodas hatdsdra kovetkezik be.

Az emlitett tényez6k mindegyike kdzvetleniul, vagy
kozvetve kapcsolatban van a munkaigyi gazdalkodas
valamely tevékenységi korével, azok tervszer(i, a prog-
ram megvalodsitasat segité végrehajtasa kihatasaiban
meggondolt munkatligyi vonatkozasu intézkedéseket tesz
szliikségessé.

A hosszutavu fejlesztési feladatok végrehajtasa-
nak fontos feltétele, hogy a munkaerd sziikséges
mennyisége, mindsége és Osszetétele, az igényelt
teruleti, szakképzettségheh, nem és kor szerinti
megoszlasban, az lGzemid6 minden szakaban ren-
delkezésre alljon. E feltételnek ugy kell megfelelni,
hogy az egybeessék a népgazdasag, az lizem és az
érintett kozlekedési dolgozdk érdekeivel, tehat az
e téren bekdvetkezd véltozadsok mindhdrom vonat-
kozasban a korabbinal kedvez6bb helyzetet te-
remtsenek. Az ilyen jellegl feladatok megoldasa a
munkaerdgazdalkodas feladata.

Kovetve a fejlesztés hatasara bekdvetkez6 mun-
katgyi jellegli valtozdsok kordbban taglalt sor-
rendjét, a kdvetkezé fontosabb munkaigyi felada-
tok megoldasa valik sziikségessé :

a) A munkaer6gazdalkodas els6rend(l feladata a

szilkséges él6munkamennyiség biztositasa.

Az egész kozlekedés (cs6vezetékes szallitas és a
nem kozhasznalatl autokozlekedés nélkil) a tar-
gyalt tervid6szakban képzett tonnakilométerben
mérve 36%-o0s fejlédéssel szamol. Ehhez azonban
csak 12%-kai tobb munkaerére van sziksége.

A 12%-os létszamfelfutas abszolit széamban
30 000 Gj munkaerd beallitasat teszi sziikségessé.
A mez6gazdasdg munkaerGtartalékai mar teljesen
kimeriltek, ezért jelentdés feladat lesz annak el6-
teremtése. Véleményem szerint az GUj munkaerd
beallitasanak forrasait a kovetkez6kben taldlhat-
juk:

— a munkaképes kor0d lakossag szdmanak nd-
vekedése, vagyis az iskoldbol kilép6k munkaba-
allitdsa;

— a nék munkéba allitdsdnak bdvitése, a nekik
alkalmas munkakdérdkbe, a feltételek megteremté-
sével ;

— az 0j kozgazdasagi munkaiigyi szabalyozok
életbeléptetése, amelyek intenzivebb hatdst gya-
korolnak az élémunkaval val6 takarékos gazdalko-
désra, és aminek kapcsan a népgazdasag vallalatai-
nal munkaerd szabadul fel, Gj, a munkaerét haté-
konyabban felhasznalé teriiletekre dramolva at.

Tovabb bonyolitja a munkaer6gazdalkodas fel-
adatait az a kérilmény, hogy az egész kozlekedés-
ben jelentkez6 30 000 f&s Uj igény az egyes kozleke-
dési agak létszamainak egyenl6tlen valtozasaibdl
tevOdik Ossze. Ezek kozott is a két nagy kozieke-
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dési agnal ellentétes iranyl létszamvaltozassal kell
szamolni. Mig a kozuati kozlekedés az 1970-hez ké-
pesti 130,3%-o0s teljesitményndvekedéséhez 57,1%-
kal, 53 700-fével tobb létszdmot fog felhasznalni,
addig a vasut 3,5%-o0s teljesitmény ndvekedéséhez
17,1%-kai, 26 500 fével kevesebb Iétszamot foglal-
koztat majd 1985-ben.

A légi kozlekedés 2100, a vizi kdzlekedés 1000
fével noveli a 1étszdmat.

Kilonosen nagymérték(i novekedés varhatd az
aut6javitas és alkatrészkereskedelem teriletén,
ahol a jelenlegi 13 800 f6s létszamrdl 48 500 f&s
létszamra kell felfejlédni 15 év alatt.

b) A munkaer6gazdalkodas masik fontos fel-
adata, hogy a miszaki-technikai fejlédéssel aranyos,
annak szakmai felkésziiltség tekintetében minden-
ben megfelel6 dsszetételi munkaerdalloményt ala-
kitson Ki.

A korabbiakban vazoltam a kozlekedés fejleszté-
sének 15 éves tavlatait, annak f6 irdnyait. E fej-
lesztésre a gyors Utem, a tudoméany eredményeinek
széleskorld alkalmazéasa, a mduszaki fejlesztés és
szervezés, a korszer( szallitasi technolégidk beve-
zetése, a gazdasdgossdg kovetelményeinek szem
el6tt tartdsa a jellemz8. Megvaltoznak tehat a kdz-
lekedés lebonyolitasaban, ellendrzésében részt vevo
eszkozok. Ezeket az eszkdzoket mar nem lehet a
régi szakmai szinvonalon all6 emberekkel miikod-
tetni. Valtoztatnunk kell tehat a munkaer6allo-
many mingéségi viszonyain.

Az 1985-ig terjedd 15 év alatt a 12%-0s Osszes
létszamnovekedésen belil 42%-kai né a mérnokok,
38%-kal az egyéb miszakiak, 132%-kal a kdzgaz-
daszok szama. Kozel felére cs6kken a segédmun-
késok, 34%-kal n6 a szakmunkéasok, 36%-kal a be-
tanitott munkasok szama. Az Osszetétel ilyen val-
tozdsa mellett szamolni kell a szakképzettségi szin-
vonal &ltaldnos novekedésével is.

A képzettebb, a magasabb kdvetelményeknek
megfelel6 munkaer6alloméanyt nemcsak a szallitasi
technolégidk pontos és folyamatos megtartasa,
hanem a nagyértékld berendezések és eszk6zOk
szakszer(i, biztonsagos kezelése is megkdveteli. Az
ilyen kovetelményeknek megfelel6 munkaerdallo-
mény kialakitasanak két Gtja képzelhetd el:

— a meglevd allomany alkalmassa tétele szak-
tanfolyamokkal és szisztematikus beiskolazasok-
kal,

— a szakiranyl kozépiskolakbdl és egyetemek-
rél kikeril6 fiatalok alkalmazésa.

Mindkét esetben nagy feladatok harulnak az ok-
tatasi szervekre. A kozlekedési vallalatoknak pedig
célszerl intenziv kapcsolatokat kiépiteni az isko-
lakkal és egyetemekkel, fokozottabban igénybe
kell venniik a tarsadalmi 6sztdndijak rendszerét.

c) A kozlekedéspolitikai koncepci6 végrehajtasa,
a kdzlekedés fejlesztése kedvez6 feltételeket teremt
az élémunka hatékonysaganak fokozasa, a munka-
id6alappal valo ésszerlibb gazdalkodashoz. A nép-
gazdasagban kialakult munkaeréhiany kilonds je-
lent6séget kolcsdondz az élémunkat megtakaritd beru-
hazasoknak. Hangsulyozottabban kell beszélni er-
r6l a kozlekedésben, ahol — mas népgazdasagi
adgakhoz képest — viszonylag szerény teljesitmény-
névekedésrél beszélhetiink.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

15 év alatt képzett tonnakilométerben mérve
csak 36%-0s teljesitményfelfutassal szamolhatunk,
tehat a kozlekedéstdl is elvart termelékenység-
névelést els6sorban az él6munka megtakaritdsok
oldalarél kozelithetjuk meg.

Ennek konzekvencidit a kozlekedésfejlesztési,
beruhézasi politikdnkban is le kell vonnunk.

A tavlati fejlesztés 1985-ig az emlitett 36%-0s
teljesitményfelfutashoz, 12%-os létszamemelkedés-
sel szamol és az egész kdzlekedésben 22%-0s egy
fére vetitett termelékenységemelkedést tervez.
A termelékenység ndvelésének ezt az Gtemét még
15 éves viszonylatban is elismeréssel kell fogadni,
mert magaban foglalja a kbzlekedési dolgozék mun-
kaidejének 44 6rara valé csdkkentését, valamint az
alapszabadsdg felemelését is. Ezek alapjan tehét
az élémunka valésagos hatékonysagat a termelé-
kenység emlitett 22%-0s ndvekedése nem fejezi ki.
Feltételezve az 1970. évben még meglevé nagy-
meértékl tiImunka megsziintetését, valamint a tor-
vényes munkaidének heti 44 6rara vald leszallita-
sat, az egy munkadrara vetitett teljesitmények no-
vekedése — tehat az oratermelékenység — az egy
fére vetitett termelés termelékenységi mutatdjat
lényegesen meg fogja haladni.

A vasut 1985-ig el6iranyzott 23,8%-0s termelé-
kenységnovelését Iényegében stagnald teljesitmé-
nyek mellett, tehat létszdmmegtakaritds Gtjan
fogja megvalositani. Az el@iranyzott 26 500 f6s Iét-
szdmcsokkentést a korszer( termel6eszkézék ma-
ximalis kihasznaltsagi fokanak elérésével, az egy-
szer(sitett szolgalat bevezetésével, az osztott
munkaid6 alkalmazasaval, egyes munkakdrok 6sz-
szevonasaval, a vezénylés szinvonalanak emelésé-
vel valdsitjdk meg.

A kozuti kozlekedés 130%-os teljesitményfelfu-
tdsdhoz 57%-kai tdbb létszamot fog felhasznalni,
ami 53 700 Uj munkaerd beallitasat koveteli meg a
munkaigyi szervekt6l. Ezzel a kdzuti kdzlekedés
termelékenységének 46,8%-0s novekedése kovet-
kezik be.

Az emlitett nagyaranyl létszdmnovekedés —
melynek nagy része gépkocsivezet§ — sziikségessé
tes2i a géj)jarmiivezet6képzés jelenlegi rendszeré-
nek 0j alapokra valéd helyezését, valamint a gép-
kocsivezet6k bérrendszerének, élet- és munkako-
rilményeinek Iényeges javitasat.

A légi kozlekedés és a hajozas termelékenységét
els6sorban a nagy befogaddképességi Uj jarmivek
beallitasa és kihasznalasa Gtjan lehet nagy mérték-
ben emelni.

A munkaligyi szerveknek jelentds szerepe van
tehat a termelékenység folyamatos elemzésében.
Az elemzés alapjan kimutathaté tendenciak isme-
retében javaslatokat kell kidolgozniuk a gazdasagi
vezetés szamara, melyben ramutatnak

— az élémunkaval val6o takarékos, hatékony
gazdalkodds mddjaira, amelyek lehetnek szerve-
zési és fejlesztési intézkedések;

— a teljesitmények ndvelhet6ségének maddjaira,
amelyek lehetnek kapacitaskihasznalasi, forgalom-
szervezési intézkedések.

Bar a termelékenység Utemének novelése az
egész vallalati kollektiva Ggye, mégis annak ter-
vezése, elemzése, a tovabbi teend6k meghataro-
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zasa — a munkalgyi szervek impulzusai alapjan —
a vallalati vezetés igen fontos érdeke és feladata.

A kozlekedéspolitikai koncepcié fokozatos rea-
lizalasa, a kozlekedés fejlesztése egyre jobb felté-
teleket teremt a munkaid&alappal valé jobb gaz-
dalkodashoz is, amire a kdvetkezékben még vissza-
térek.

d) A kisforgalmud vonalak megszintetése, a kor-

zeti palyaudvarok rendszerének kialakitasa a koz-
lekedés dolgozdinak munkahely szerinti koncentralé-
dasaval jar egyitt.

A korzeti palyaudvar felszivja a vonali dolgozé-
kat. E pontokon koncentralédik az aruk feladasa,
rakodéasa, atrakasa, az aruk leadéasa, és ezen a pon-
ton kapcsolédik tobb kozlekedési ag a szallitasi
technolégia végrehajtasaban. A korzeti palyaud-
varok tehat mind a vasUt, mind pedig a kézuti
kdzlekedés dolgozéinak nagyobb szamat foglalkoz-
tatjdk. Egy bizonyos munkahelyen foglalkoztatott
nagyobb dolgoz6 létszdm korszer(ibb szallitasi,
rakodasi technoldgiak kialakitasat, s e mellett a
munka magasabb szintli szervezhetdségét teremti
meg, ami a munkaid6 alatt felmeril6 meddd id6
(nem munkéval toltott id6) mértékének csokkené-
sével jar egydutt.

A munkaid8alap jobb kihasznaldsara — vasuti
viszonylatban —pozitiv hatassal van akisforgalmu
vonalak megszintetése is. A torzshaldzat alkal-
massa tétele a nagyobb sliriségl vonatforgalomra
az itt szolgalatot teljesit6 dolgozoktél a munkaidé
jobb kihasznalasat, tehat a nagyobb intenzitast
kdveteli meg. «

A megvaltozott technikai technoldgiai és for-
galmi korulmények megkdvetelik a munkalgyi
szolgélattol, hogy az Uj helyzetnek megfelel6 ki-
szolgalasi normakat allapitsanak meg, illetve a
meglev6ket ennek szellemében dolgozzak at. A tu-
doméanyos alapossaggal kidolgozott kiszolgalasi
normék bevezetése az Uzemeknek, de a dolgozdk-
nak is érdeke. Ugyanis bevezetésik egyfeldl bizto-
sitja a dolgozék munkaidejének racionalis kihasz-
nalasat, masfel6l megvédi a dolgozokat a tulzott
igénybevételtél, az intenzitas ésszerltlen ndvelé-
sének az egészségre karos hatasaitol.

Az él6munka koncentraléddsa a csomoépontokon
és korzetekben egyes dolgozok athelyezését, mun-
kaviszonyanak rendezését fogja szlikségessé tenni,
amit a munkaiigyi szolgalatnak kell elvégeznie,
a dolgozdk élet- és munkakdrilményei javitdsanak
messzemend figyelembevétele mellett.

A munkaid6alappal val6 gazdalkodas koérébe
tartozik a munkaidd csokkentésének, a kdzlekedéshen
a tdlmunkaid6é csokkentésének feladata. E feladat
végrehajtasat a kozlekedésfejlesztés részének kell
tekintentink, tobb okbol is:

— Ha tavlati terveinkben a kozlekedés termeld-
er6inek mennyiségi és mindségi fejlesztését ira-
nyozzuk el6, miért hagynank ki ebbdl a legfonto-
sabb termel8erd: az ember élet- és munkakoril-
ményeinek fejlesztését.

,— A munkaid6 roviditését a vallalatoknak sa-
jat er6bdl, tehat a termelékenység ndvelésével kell
megoldaniuk. Ehhez a feltételeket — pl. a vasut-
nal — éppen a nagyardnyd miszaki fejlesztés te-
remti meg azaltal, hogy a megtakarithatd létszam
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egy részét a munkaid6é roviditésére hasznélhatja
fel.

— A rdviditett munkaidd bevezetését olyannak
kell tekinteni, amely segitheti, elmulasztasa pedig
hatrdltathatja a kozlekedéspolitikai koncepcid
végrehajtasanak, a kozlekedés fejlesztésének reali-
zalasat. A munkaerd-piacon ugyanis ma mar a jo-
vedelem és a munkakdrilmények mellett azonos
sullyal esik latba — els@sorban a fiataloknal — a
munkaidé hossza. Elnéptelenedett kozlekedésben
pedig nem lehet sz6 a fejlesztési célkitlizések végre-
hajtasarol sem.

A munkaid6 roviditésével kapcsolatos tevékeny-
ség a kdzlekedésben mar évekkel ezel6tt megindult,
a talérak szamanak évrél évre torténd leszoritasa-
val. Erdteljesebbé csak a korméany hatarozata 4ta
valt, amely szerint 1970-ig meg kell kozeliteni,
majd egy-két éven beldl el kell érni a térvényes,
210 6ras munkaidé szintet. Ugy tervezziik, hogy a
IV. 0otéves terv utols6 évében vagy azt kdvetben
elérjik majd a havi 191 0réas, illetve a heti 44 6réas
munkaiddt.

A kozlekedéshen a munkaid6alappal valo6 jo gaz-
dalkodast kedvezétlenil befolyasolja a népgazda-
sag egészében végrehajtott munkaiddcsdkkentés maodja.
A kéthetenkénti szabad szombatok bevezetésének
kozvetlen hatasai a kévetkez6k :

— Az aruszallitdsban ndveli a hét kozepén
egyébként is meglevé szallitasi csicsokat és csok-
kenti a hét végi és hét elejei teljesitményeket.

— Szilkségessé teszi a jarmlpark novelését
anélkil, hogy az elszallitott &rumennyiségben val-
tozads kovetkezett volna be.

— Csokkenti az eszkdzkihasznéalas mértékét.

— Menetrend moddositasokat tesz sziikségessé,
az utasaramlas hétkdzi megoszlasdban bekdvetke-
zett igényvaltozas miatt.

Kdzvetett hatdsai gazdasagi jellegliek és a koz-
lekedés egyes adgainak kisebb-nagyobb aranyu gaz-
dasdgi megterhelését jelentik:

— A szallitasi cstucsok novekedése azonos telje-
sitmények mellett tobb jarmdvet, tehat beruhé-
zasi igényt feltételez, amely részben az amortiza-
cio, részhen az eszkdzlekotési jarulék folytan noveli
a koltséget, csokkenti a nyereséget, igy kevesebb
jut jovedelemnovelésre, tehat csdkkenti a vallalat
esélyeit a munkaerd piacon.

— A jarm(alloméany novelése mar dnmagéaban
is noveli — azonos technikai szinvonalat feltéte-
lezve — az él6émunka mennyiségi igényét, ami
szintén koltségndveld tényezd.

— Az eszkdzkihasznéalas visszaesése rontja a faj-
lagos kdltségek alakuldsat, dragitja a szallitast,
mert egységnyi teljesitményre a korabbinal na-
gyobb kdltség jut.

Mindezen jelenségeknek a munkaer6gazdalko-
dasra jelent6s, sok tekintetben 6sszetett hatasa yan,
amelyeket a kdvetkez6kben foglalhatunk 6ssze :

— A csucsokhoz vald alkalmazkodas az eszkd-
z0k kihasznalasi idejének valtozasat és ndvelését is
jelenti, amely megvéltoztatja — &ltalaban noveli
— a feladatok ellatdsdhoz felhasznalt munkaidé-
alapot.

— A jarmiivek szamanak ndvelése noveli a tel-
jesitmények elvégzéséhez sziikséges munkaer6
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szlikségletet, mert a munkaidé hosszanak azonos
szinten tartdsa mellett a feladatok csak nagyobb
létszammal oldhaték meg.

— A kozlekedéssel szemben tdmasztott id6beli
igényeltolédasok 0j szolgélati beosztasi rendek
kialakitasat teszik sziikségessé, mert a kdzlekedési
vallalatok gazdasagi érdekei megkdvetelik az ah-
hoz val6 alkalmazkodast.

—A szolgélati egyenlétlenségek — a munka
biologiai ritmusvaltozasai — viszont el8segithetik
a munkaer6hullamzas kedvezétlen alakulasat.

— A felsoroltak egyuttes hatdsa viszont kedve-
z6tlenll befolyasolja a kdzlekedés termelékenysé-
gének alakulasat, hatraltatja a munkaid6csdkken-
tés (tulmunkaid6csdkkentés) kozlekedésen belili
végrehajtasat.

A kozlekedés munkaid6alapjaval valo gazdalko-
das témakorébe tartozik az a kedvezdétlen jelenség
is, hogy a kozlekedéspolitikai koncepcié végre-
hajtasa a kozlekedési dgak munkamegosztasaban
olyan valtozasokat idéz el6, amely az 6sszes szalli-
tasi volumenen belll ndveli a munkaigényes aga-
zat részaranyat. A vasuti kozlekedés 1985-ig aru-
tonnakilométerben mérve stagnald teljesitmények
mellett 67%-r6l 42%-ra csdkkenti részaranyat az
Osszes szallitasi volumenbdl. Ezzel szemben a kdz-
Gti kdzlekedés 19%-r6l 29%-ra noveli részardnyat.
A személyszallitasban a megoszlas fejlédési iranya
ugyanaz, mértéke azonban még fokozottabb.

A kozuti kozlekedés tobbszoérdsen munkaigényes
agazat, ezért a kozlekedés 0Osszes teljesitményeit
vetitve a felhasznalt 6sszes létszamra, alacsonyabb
értéket kapunk, mint az 4j munkamegosztasi elvek
érvényesitése el6tt. Az egy fére jutd képzett tonna-
kilométer teljesitmény a vasttnal 1970-ben 126
ezer, a kozuati kozlekedésnél 32 ezer, a kiillénbség
tehat négyszeres. Ezért allithatjuk, hogy a kézleke-
désben az 0j kozlekedési munkamegosztas munka-
termelékenységre gyakorolt hatdsa kedvezé6tlen.
lgaz, hogy ezt ellensulyozzdk a gyorsabb eljutas
nagy tarsadalmi, gazdasagi elényei.

e) A kozlekedés fejlesztése varhatdan valtozast

fog eredményezni az elosztas és anyagi 06sztdnzés
alapvetd tényezd@iben is. Err6l a kdvetkezdket kell
megemlitenem.

Minden gazdasagpolitikai cél megvalositasa em-
bereknek, emberek csoportjainak, vallalatoknak,
esetleg ipardgaknak szervezett egyuttmikddését
igény(. A cél megval6sulasanak sikere a targyi fel-
tételeken kivil a munka megszervezésének szin-
vonalatdl, az akcié lebonyolitdsaban résztvevé em-
berek magatartasatol fiigg, tehat attél, hogy ér-
tik-e, igénylik-e a célt és milyen ambiciéval dolgoz-
nak annak megvalésitdsan. Magatartasukat alap-
vetden élet- és munkakdrilményeik hatdrozzak
meg, amelyek kozil figyelmik elsésorban a pénz-
beli személyi jovedelemtényez6kre iranyul. Az
emberi magatartas befolyasolasanak tehat egyik
.eszkdze a személyi jovedelemtényez8k ésszer( fel-

A nemzeti jovedelemnek a személyi jovedel-
mekre fordithatd része a végzett munka tarsadalmi
hasznossaga szerint keril szétosztasra. Az elosztas
tehat a jovedelem-szinvonallal van dsszefiiggésben.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A kozlekedés fejlesztése egylttjar a miszaki-tech-
nikai szinvonal nagyaranyl nodvekedésével, ami
Uj, bonyolultabb eszkézok hasznalatba vételét és
ez a magasabb képzettségli dolgozék ardnyszama-
nak novelését teszi szikségessé. A fejlesztési cél-
kitGzések megvaldsuldsaval — aranyosan az alta-
lanos képzettségi szint gyors novekedésével — a
személyi jovedelemszintnek is ardnyosan ndveked-
nie kell.

A személyi jovedelem masik fontos funkcidja az
egyéni anyagi 6sztonzés. Az egyéni anyagi 6szténzés
hatékony rendszerének kialakitdsa eredményesen
segiti a gazdasagpolitikai célok optimalis, tehat az
adott feltételek kdzott megvaldsithatd mennyiségi-
min@ségi, gazdasagossagi optimumok elérését. Gaz-
dasagpolitikankbol szamunkra — kozlekedési dol-
gozbk szamara — az egyik legfontosabb feladat a
kdzlekedéspolitikai koncepcid célkitlizéseinek, a
kozlekedés fejlesztési terveinek a végrehajtasa.
Természetes, hogy e gazdasagpolitikai célkitlizés
megvalositasanal is igénybe kell venniink az egyéni
anyagi 6sztonzés mozgdsitd, szervezl erejét.

A kozlekedés fejlesztési tervei — dsszhangban a
kozlekedéspolitikai koncepciéval — mennyiségi,
mind@ségi és gazdasdgossagi tartomanyokba tartozé
feladatokat allitanak elénk. Az egyéni anyagi 6sz-
tonzés hatékony rendszere képes mindharom ira-
nyl 6sztdnzés megvaldsitasara, sét a lineéris, prog-
ressziv és degressziv 0sztbnzési modok valtozatos
felhasznélasaval képes az optimalis ardnyok Kki-
alakitasara, illetve megtartasara is.

Kozlekedési vallalataink ez id6 szerint sajat ha-
taskodriikben a legkilénb6z8bb egyéni anyagi 6sz-
tonzési rendszereket alakitottak ki. Ezek azonban
nem mindig és minden esetben szolgaltdk a kozle-
kedés gazdasagpolitikai céljait. Felvetddik tehéat
az a kérdés, hogy az egységes kozlekedéspolitika
és az ennek megfelel§ fejlesztési politika nem Ki-
vanna-e egységes anyagi 0sztdnzési, személyi jove-
delempolitikat. Ez természetesen nem azonossagot,
hanem csak nagyobb koordinaltsagot jelentene az
egyes kozlekedési vallalatok személyi jovedelem -
rendszerei, bérrendszerei kozott.

Az egyéni anyagi 06sztdénzés konkrét mddjait,
vagyis az alapbérek differencialt felhasznalasanak
0sztdnz6 erejét, a valtozo illetmények okos felhasz-
nalasanak serkentd hatasat és azok valtozatait, a
prémiumok és jutalmak szerepét, az évvégi része-
sedés dsztdnz6 hatdsait most nem kivdnom részle-
tezni. Csak annyit kivdnok megjegyezni roluk,
hogy mindegyikik alkalmas a fejlesztési célok dsz-
ténzésére is. A fejlesztési feladatok tervszerd, gaz-
dasdgos megvaldsitasa azt nem is nélkildzheti.

A fejlesztés és egyéni anyagi 6sztdnzés sok 6sz-
szefliggésébd8l megkilénboztetetten kivanok fog-
lalkozni a

— fejlesztés és a magasabb vezet6allasu dolgo-
z0k 0sztonzésének, valamint

— fejlesztés és jovedelemaranyok valtozasanak
kérdéseivel.

Altalanosan elfogadott megallapitas, hogy a
magasabb vezetdallasu dolgozok tobbirany feladatai
koziul az egyik legfontosabb a vallalat, esetleg egy
egész kozlekedési szakdg jovéjének megalapozasa,
tehét a fejlesztési feladatok tervszer( biztositasa.
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A fejlesztés azonban a targyévben a koltségek no-
vekedését idézi eld, megtérilése késébbi idépont-
ban, esetleg évek mulva véarhatd. A koltségek pe-
dig rontjak a vallalat gazdasdgi eredményeit,
amely a személyi jovedelmek altalanos, a vezeték
esetében pedig kuléndsen nagy mérséklédésével
parosul. Csabitd tehat — féleg a vezeték szamara
— a fejlesztés elmulasztasa.

A fejlesztés elmulasztdsa ugyanis egy-két évig
nem érezteti kedvezOtlen hatdsat, sét a személyi
jovedelemben hatarozottan kedvezd hatasrol be-
szélhetiink. A vallalat jév8je szempontjabdl azon-
ban csak hosszu évek alatt jovatehetd blin. Kézen-
fekvd lenne tehat, hogy a magasabb vezeték 6sz-
ténzési rendszerébe épitsink be olyan elemeket,
amelyek védelmet biztositanak az ilyen esetek
ellen.

Ezt a megoldast azonban nem teszi lehetévé az
az ellentmondas, amely a fejlesztés eredményessé-
gének tobb év utdn torténd érzékelhet6sége és a
vallalati eredményesség gazdasdgi évenként tor-
téné mérése k6zoOtt megvan. De az anyagi 6szton-
zés — természeténél fogva — sem bir el ilyen in-
tervallumot, mivel az 6sztbnzés ereje, valamint a
feladat elvégzésének id6tartama egymassal fordi-
tott aranyban van : ha az idétartam né, az 6szton-
zés ereje csokken.

Az egyes munkakdrok kozott kordbban kialaki-
tott jovedelemaranyok nem jelentenek végleges ara-
nyokat. A fejlesztés kovetkeztében nemcsak 0j
munkakorok jonnek létre, de valtozik, fejlédik az
egyes munkakdrokkel szemben tadmasztott igé-
nyesség mértéke is. A gépesités meértékének nove-
kedése bizonyos munkakdrdket keresetté tesz,
mésokat pedig elnéptelenit. Nem ragaszkodhatunk
tehat a régi jovedelemaranyokhoz, mert ezaltal
munkaerdvel valé elladtottsagunkban ardnytalan-
sagok fognak jelentkezni. A kozlekedés fejlesztésé-
nek feladataihoz aranyos munkaer@ellatottsag
szikséges. A munkaer8-piacon pedig a munkaerd
megszerzésének és megtartdsanak tobb feltétele
van :

— A pénzbeli jovedelem szinvonala;

— A természetbeni jovedelem szinvonala (vasuti
szabadjegy sth.) ;

— A munkaidé hossza (tuImunka vagy csdkkent
munkaid6) ;

— A munkakdrilmények (szennyezddés, vesze-
lyesség, munkaintenzitds, valtasi rend stb.);

— A szocialis, kulturalis ellatas szinvonala;

— A munkahelyi légkdr, az Gzemi demokracia
helyzete.

A pénzbeni jovedelem szinvonalaval a dolgozok
egy részénél azonban tébbnyire minden egyéb té-
nyezd ellenstlyozhaté. Néhany kozlekedési valla-
latunknal azért tapasztalhaté egyes munkakordk-
ben munkaeréhidny, mert konzervativ szemlélet-
tel kezelik a korabban kialakitott jovedelemara-
nyokat, azokon nem hajlandék valtoztatni.

A kozlekedéspolitikai koncepciéban meghataro-
zott fejlédési tendencidk a kodzlekedés hosszutava
tervkoncepciojaban mar szamokban is kifejezdd-
nek. A .varhato teljesitmények, a hozza sziikséges
fejlesztési kovetelmények, a korszer( szallitasi
modok ismerete alapjdn meghatadrozhaték a mun-
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kaligyi imitatoszamok is, elkészithet6k a munka-
tgyi tervek. A munkaliigyi tervek létszdmban, Iét-
szamosszetételben, bértémeghen és atlaghérekben,
valamint a termelékenység varhaté alakulasaban
mar kifejezésre juttatjak azokat a mennyiségi, mi-
ndségi és gazdasagossagi eredményeket, amelyeket
mint célt hataroztunk meg a tervid6szak végeéig.

A munkaugyi tervnek tehat az a feladata, hogy
a fejlesztési elképzelésekkel 6sszhangban az él16-
munka oldalardl tAmassza ala a tervben meghata-
rozott teljesitményi kévetelményeket, kiindulé ala-
pul szolgaljon a szakemberképzés mennyiségére és
Osszetételére vonatkozoan, kapcsolatot teremtsen
az életszinvonalpoiitikai elképzelésekkel, mozgésit-
sonamunka termelékenységének fokozasara. A val-
lalati realis munkatigyi tervek elkészitése feltétele
a fejlesztési tervek végrehajthatésdganak, mert a
legfontosabb termel6er6 az ember oldalarél haté-
rozza meg a teljesitményi és fejlesztési célok reali-
tasat.

A fejlesztési célok megvalositasat kdzgazdasagi
szabalyozdék atjdn 6sztondzzik, amelyek kozott
munkalgyi szabalyoz6k is szerepelnek. Ezek ko-
z0tt legfontosabbak a részesedési alap képzésé-
nek és felosztasanak szabdalyozéi. E szabalyozdk
kialakitasaval, mint eszkozzel is biztositani kell
a célként meghatarozott fejlesztési elképzelések
megvalosulasat.

A szabalyozas akkor helyes, ha id6ben és térben,
mennyiségben és dsszetételben biztositja a sziiksé-
ges munkaer6t.

Kozlekedési vallalataink a gazdalkodas nyere-
ségérdekeltségi rendszerében dolgoznak. A kozle-
kedéspolitikai koncepcié feladatainak végrehajtasa
nem ellentétes ezzel a rendszerrel, s6t a nyereség-
érdekeltség segiti a koncepci6 megvalositasat,
mert megteremti a fejlesztés vallalati eszkozeit.

A nyereségérdekeltségnek és a kozlekedéspoli-
tikai koncepcionak ez az egybevagasa megteremti
a vallalatok dolgozéinak globalis anyagi 6sztdén-
zését, mert a koncepcié megvaldsitdsa minden val-
lalatnal jobb feltételeket teremt a gazdalkodashoz.
A jobb feltétel nagyobb nyereséget és' ez nagyobb
személyi jovedelmet biztosit.

f) A szocialis ellatas szinvonala is ma mar nagy

és egyre nagyobb jelent6ségli a munkaer6 megtar-
tdsa és megszerzése tekintetében. E funkcié elha-
nyagoldsa a munkaerére taszito hatdsu és ezért
veszélyeztetheti fejlesztési céljaink elérésétis. Akoz-
lekedés fejlesztésének a munkaerd koncentrélo-
déasara gyakorolt hatasa kilondsen jelent6s a szo-
cidlis ellatas javitasanak lehet6ségei szempontja-
bol.

A korzeti palyaudvarok létrehozasdnak kovet-
keztében meghatarozott kozlekedési csomdponto-
kon koncentrdlédik a vasutas dolgozdk jelentds
része. Részben megsziinik a. kis alloméasok arukeze-
lése, jegykiadasa, ezzel egyutt csokken a dolgozok
tertileti-vonali szétszortsdga. Az autdkdzlekedési
véllalatok az atrakasok koncentradlédasa miatt e
pontokon szintén ndvelik dolgozéik létszamat és
azok szoros egylttm(ikoédésben a vasutas dolgo-
zb6kkal fejtik ki tevékenységuket.

A koncentrdlédas és egylttmikdédés jelentds
valtozasokat tesz lehet6vé a dolgozokrol valé gon-
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doskoddas eddig kialakult gyakorlataban is. A kor-
zeti palyaudvaron a telepitett vallalatokhoz ha-
sonlo feltételek teremt6dnek meg, amelyeknek el6-
nyeit — a munka jobb szervezhetéségében is —
ki kell hasznalnunk. A gazdasagossag kovetelmé-
nyeinek tesznek eleget, ha az érdekelt véllalatok
— megegyezés alapjan — kozdsen finanszirozott
létesitményeket hoznak létre, berendezéseket sze-
reznek be, és az ezek miikddéséhez sziikséges sze-
mélyzetet vesznek fel. A kozds finanszirozdsnak
tere van:

— Korszer( szocidlis helyiségek létesitése terén.
A jelen helyzet nagy elmaradadsokat mutat a szo-
cialis norméakhoz képest (61t6z6k, mosdok stb.).

— Laktanyak, munkasszallok, vendégszobék Ié-
tesitése terén. E halézatnak a megvaltozott for-
galmi viszonyokhoz alkalmazkodva, a munkaidg-
csokkentéssel 0Osszefliggésben jelentkez6 megval-
tozott szolgalati beosztasok figyelembevételével
kell fejlédnie.

— Az Uzemi étkeztetés szélesitése terén, mivel
a felmérések szerint 6sszes dolgozdinknak csak
20%-a veszi ma igénybe, a szétszdértsdg nehézségei
miatt.

— Szolgalati lakdsok halozatanak fejlesztése te-
rén, amely a munkahelyre utaz6k nagy szaménak
csOkkentését, a dolgozok szabadidejének novelését,
a térzsgarda kialakitasat segitheti eld.

—Az lizemegészségligy helyiségeinek megteremté-
se, miikddésiik feltételeinek biztositasa terén. A fog-
lalkozasi artalmak a kozlekedési dolgozok kérében
gyakoribbak, amely azzal fligg 6ssze, hogy a kdz-
lekedés dolgozdi sok emberrel érintkeznek; mun-
kdjukat az id6jaras viszontagsagai kozott végzik;
nem alakulhat Ki szolgélati rendjukben az altala-
nos bioldgiai ritmus.

A kozosen finanszirozott rendeldintézet lehetévé
teszi a prevenciot, az egészségligyi nevelést, a gyors
orvosi beavatkozast, amely — az emberiesség ko-
vetelményein til — az Uzem sz&dmaéra is elsérend(
gazdasagi érdek.

A k6z06s beruhéazas és lizemelés jelent6sen csOk-
kentené a fajlagos kdltségeket és ezért az amugyis
szikds lehet6segekbdl tobb ember kielégité ella-
tdsat biztosithatnank.

A kozlekedés fejlesztése és ennek keretében a
korszer(i kozlekedési technika hatassal lesz a kdz-
lekedés baleseti helyzetére is. A kdzlekedés hosszu-
tdva fejlesztésének megvaldsitdésa — mint ismer-
tettem — az Gj technika széleskor(i bevezetésével
torténik. Azt a kiszolgalo személyzetnek nemcsak
miikodtetnie kell, hanem meg is kell szoknia.

Amig ez a folyamat tart, a baleseti lehet6ség
— tapasztalataink szerint — nagyobb. A kdvet-
kez6 periddusban azonban az 0j technika kedvezd
feltételeket teremt az Gzemi baleseti helyzet javi-
tasahoz. A vasutnal az 6nm(ik6dd jarmikapcsolo
berendezések felszerelése, az anyagmozgatas gé-
pesitése, a rakodasi tevékenység korszer(sitése és
altaldban a nehéz fizikai munka megsz(inése jelen-
t6sen lecsdkkenti a baleseti veszélyforrasokat.
Ha biztositani tudjuk, hogy az Gj technikat egyre
képzettebb, egyre jobb technikai készséggel ren-
delkezd emberek mikddtessék, akkor a balesetek
szama, sulyossaga jelentésen csdkkenni fog. E kér-
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dés megoldasaban az emberiesség kotelez6 kdve-
telményein tul egyéni, vallalati és tdrsadalmi érde-
kek talalkoznak, és gazdasagi kihatdsai sem elha-
nyagolhatok.

Az elmondottakban megkiséreltem érzékeltetni
azokat a f6bb &sszefliggéseket, amelyek a kdzleke-
dés fejlesztése és a munkalgyi gazdalkodas fela-
datai kozott tapasztalhatok. Talan sikerilt bizo-
nyitani, hogy a kozlekedés fejlesztésének, fejlédé-
sének egyik meghatarozé tényez6jeként kell kezel-
nink a munkaiigyi gazdalkodas korébe tartozé fej-
lesztési problémakat.

Befejezésul megkisérlem roviden &sszefoglalni az
elmondottak legf6bb tanulsagait és azok konzek-
venciit:

1. Amikor a munkatigyi gazdalkodés problémai-
val foglalkozunk, tudataban kell lenniink annak,
hogy a termel6erék legfontosabb elemével, az em-
ber élet- és munkakorilményeivel van dolgunk, és
hogy a munkaer6 mennyiségétdl és dsszetételétdl,
szakmai felkésziltségétél és kozérzetét6l minden
mas termelési tényez6hdz képest nagyobb mérték-
ben fligg a termelés teme, eredményessége. Tehat
e tényez6t jelent6ségének megfelelden kell kezelni.

2. A kozlekedés fejlesztése nem valdsithatd meg
a kozlekedés munkatligyi gazdalkodéasanak egy-
idejd, ardnyos,acélokat szem el6tt tartd fejlesztése
nélkil. Ezért a fejlesztési elképzelésekben fontos
helyet kell kapnia az él6munka mennyiségét, 0sz-
szetételét, az élet- és munkakorilményeket tartal-
mazé terveknek.

3. A munkaeré a termelésnek nemcsak egyik
legfontosabb, de pszichés tényez6je is. Tudata Ut-
jdn tehat a termelés befolydsolhaté tényezdje.
Ennek lehet6ségeivel a termelés mennyiségi, mi-
néségi és gazdasdgossagi kovetelményeinek javi-
tdsa, a fejlesztési célok el6segitése érdekében az
egész tarsadalom és az egyén hasznara élni kell.

4. Az élémunka a termelésnek olyan tényezdje,
amelynek értéke, vallalati és ezzel tarsadalmi
hasznossaga annak kicserélése nélkil is névelhetd.
Ezért a vallalatoknak a munkaer6 egyre magasabb
szint(i felkészultségének biztositasara oktatasi-ne-
velési feladataik is vannak.

5. A személyi jovedelemre fordithaté vallalati
alapokat nem szabad csak az elosztas eszkdzének
tekinteni. Tudatosan fel kell hasznalni azokat esz-
kézként az egyéni, anyagi dsztdnzés céljaira. Ezért
minden gazdalkod6 szervnek ki kell alakitania a
maga termelést és fejlesztést egyarant 6sztdnzd
személyi jovedelempolitikdjat, belsé szabalyoz6
rendszerét.

6. A megfelel6en képzett és begyakorolt munka-
er6 megtartasa, de kiilldonésen megszerzése nemcsak
a pénzbeli jovedelem nagysagrendjének fiiggvénye.
Ezért azonos sullyal, de az adott helyzetben szik-
séges differencialtsaggal kell kezelni a természet-
beni jovedelem, a munkaid6 hossza, a munkakdril-
mények, a szocialis, a kulturalis ellatds, a munka-
helyi l1égkdr tényezdit is. Azok fejlesztésérdl a koz-
lekedés fejlesztésével aranyosan gondoskodni kell.

A kozlekedés fejlesztésének bonyolult munkajat
tehat a felsorolt tanulsagok helyi elemzésével és
felhasznalasaval a munkaligyi gazdalkodas oldala-
rél is hatékonyan segithetjuk.
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Forgalomkeltés varosi tertleten

KORONDI GEZA

Bevezetés

A varoslakdk és a varosok szdma a vilagon gyor-
san nd. Magyarorszagon hasonlé a helyzet. A va-
rosok problémaival egyre tébben kerllnek kézvet-
len kapcsolatba akar mint a varosban lakék vagy
dolgozdk, akar a varos életének szervezdi, tervez6i.

A modern varos bonyolult szerkezete és a varos-
ban végbemend szociol6giai, gazdasagi és egyéb
folyamatok igen nehézzé teszik a varosépités altala-
nos elvi alapjainak kidolgozasat. A feladat megol-
dasahoz fontos a varos térbeli, szocioldgiai és gaz-
dasdgi organizmusanak vizsgalata. Az altalanos
térvényszerliségek megismeréséhez a varos életét
elemeire kell bontanunk, azokat egyenként kell
megvizsgalnunk és megoldanunk.

A tervezés kdzéppontjdban az ember kell hogy
alljon, hiszen a véros élete a benne él6 emberek
tevékenységéhdl all. Mivel az emberi tevékenysé-
gek kiilonbdzd6 helyekhez kotdttek, gyakran meril
fel a helyvaltoztatas igénye. Ennek sajatossagai
miatt a kozlekedés a varosi élet kiillénb6z6 funkcioi
kozott igen jelentds szerepet jatszik és problémai-
nak megoldasa a varostervezés egyik donté feladata.

A kozlekedéstervezésnek a varostervezés menetébe
valé helyes besorolasa adja meg annak értelmét,
A kozlekedéstervezés nem lehet 6ncéld, sét igényli
a varostervezés mas részeit, megkdveteli el6zetes
elképzelések, irdnyelvek rdgzitését, anélkil azon-
ban, hogy azokat jovahagyna vagy kritikatlanul
elfogadna. A vizsgalatok és a tervezés sordn azokra
visszahat, esetleg az egészséges varostervezés ér-
dekében azok megvaltoztatasat igényli. Ez a kol-
csOnhatas tobb Iépcsében érvényesiil és bilntetle-
nil soha nem hagyhat6é figyelmen kivil. A helyes
tervezés eredményeként a kozlekedéstervezés ala-
tdmasztja és indokolja a varostervezés javaslatait ;
mas szoval a tervezés eredményeként megsziletik
az a varosterv, amely az ember helyvaltoztatasi
igényeit — egyéb igényei mellett — megfeleléen
veszi figyelembe és elégiti Ki.

A kozlekedéstervezésnek a varostervezést6l vald
flgg6ségét és arra vald visszahatasat az 1. abra
véazolja. A kozlekedéstervezés munkafolyamatait

p Telepuléstervezés

\

—_— 1 Forgalomkeltés
Szerkezeti

adatok .
—] Forgalomelosztés

| Hatozatra terhelés \
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9. dbra. Riokkdiagrani & varosi kozlekedéstervezés és a varostervezés
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megel6zi a véaros-, illetve telepiléstervezés szim-
bolizal6 és az abbol levezethet adatokat jelképezd
hét blokk, mig a tervezés eredményét — a terv-
javaslatot — az utols6 blokk jelenti.

A kozlekedéstervezés munkafolyamatai kozil
elsének a forgalomkeltés vizsgalata végzendd el,
mert ennek eredménye teszi lehetévé a helyvaltoz-
tatdsok szamszer( kezelését. A vizsgalat eredmé-
nye a varos egyes teriiletegységei bizonyos id6-
egység alatt keltett forgalom.

A koévetkez6kben &sszehasonlitjuk a forgalom-
keltéssel foglalkoz6 kiilonbdzd vizsgalatok eredmé-
nyeit azzal a céllal, hogy igy lehet6ség nyiljék a
hazai tervezéseknél a megallapitott 6sszefliggések
és esetleg bizonyos iranyértékek figyelembe véte-
lére.

A forgalomkeltés

A varos adott teriiletegységén létrejévé forga-
lom az ott lakdk kozlekedési igényeit6l er6sen fiigg.
Ez a kozlekedési igény két részre bonthaté :

— egyik része a kozlekedési haldézaton tényle-
gesen megjelend, realizalt kozlekedési igény — ez
az un. keltett vagy keletkezett forgalom,

— masik része a kiilonb6z6 akadalyozo6 okok (pl.
kozlekedési eszkéz hidnya) miatt a halézaton meg
nem jelend kozlekedési igény — az 0n. lappangd
vagy rejtett kozlekedési igény.

A szocidlis, gazdasagi helyzet véaltozasaval a
lappang6 kozlekedési igény, vagy egy része reali-
zalt kozlekedési igénnyé, keltett forgalomma ala-
kulhat at. Bar a lakossag kdzlekedési igényeinek
meghatarozasahoz mind a realizalt, mind a lap-
pang6 igények vizsgalatara szikség lenne, szam-
szerien csak a ténylegesen megjelené keltett for-
galmat tudjuk vizsgalni, a teljes kdzlekedési igényt
pedig csak ebbdl kdvetkeztetve tudjuk becsilni.

A keltett forgalom utasszamban Kkeril Kkifeje-
zésre. Minden utazdsnak van néhany olyan jellem-
z6je, amelynek vizsgalata a varos forgalmi képének
meghatarozasahoz igen fontos. llyen jellemzék az
utazas

— hossza,

— célja (iranya),

— modja (igénybevett kdzlekedési eszkdz),

— (tvonala,

— idépontja, illetve id6beni lefolyésa.

Az adott terlletegységen keletkez6 forgalom sok
befolyasolé tényez6t6l fiigg. A varhaté forgalom-
keltés megbecsléséhez ismerniink kell legalabb is
a fontosabb tényez6k hatdsat. Ezek a kdvetkezdk:

— a lakosszam és a lakossag szocidlis, gazdasagi,
életkorbeli, stb. dsszetétele,

— a csaladok (haztartasok) szama,

— a munkahelyek szédma és jellegik szerinti
Osszetétele,

— a kozlekedési eszkozokkel valé ellatottsag,
tehat a gépjarmiivek szdma és a kdzlekedési halo-
zat (tdmegkdzlekedési és kozuti) fejlettsége,
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— a parkoldhelyek szdma,

— a laksdir(iség stb.

Az emlitett f6bb utazasjellemzdk és befolyasold
tényez6k osszefliggéseinek vizsgalata és ismerete
lehet6vé teszi, hogy az adott terlleten varhaté
forgalomkeltést megbecsilhessiik. A vizsgalatot al-
taldban egy atlagos hétkéznapra végzik; nagyje-
lent6ségli, hétvégi, vagy egyéb rendszeres alkalmi
forgalom esetén azt kulén kell vizsgélni. Els6 1é-
pésként a fajlagos utazaskezdés értékeire van szik-
ségilink, azaz az utazdskezdést bizonyos vonatkoz-
tatdsi egységre kell meghataroznunk. Mivel az
egyes esetek feladatai eltér6k lehetnek, a gyakor-
lat soran harom célszer(i vonatkoztatasi egység ala-
kult ki, éspedig,

a lakos,

a csalad és

a gépjarmd.

A fentiek szerint tehat az els6 és alapvet6 fela-
dat meghatarozni az adott teriiletre érvényes,
vagy varhaté fajlagos utazdskezdést a feladattol
fligg6en utazas/lakos, utazas/csalad, vagy utazas/
gépjarmi dimenzioban. Ugyancsak a feladat jel-
legétdl fligg, hogy ez az érték atlagos hétkdznapra,
hétkdznapi cstcsforgalmi id6szakra, alkalmi for-
galom csucsforgalmi id6szakara stb. hatdrozando-e
meg. Az Gjabb vizsgalatok azt mutatjak, hogy fel-
tétlentl sziukséges az utazaskeltések utazasi cél
szerinti csoportokra bontasa.

A rendelkezésre all6 fajlagos utazdskezdés és a
vonatkoztatasi egység szamanak szorzata ez utan
megadja az adott terliletre érvényes utazaskeltések
szamat.

A fajlagos forgalomkeltésre
vonatkoz6 vizsgalatok

A nalunk iparilag fejlettebb, nagyobb motoro-
sitdssal rendelkezd orszagok ilyen vizsgalatokat
maér hosszabb-révidebb ideje végeznek, és igy lehe-
t6ségik van bizonyos attekintésre, illetve 0ssze-
hasonlitdsra. Az adatok USA, Anglia, Svijc,
NSZK, NDK vizsgalati eredményeit mutatjak be.
Téajékozddasul kdzoljik ezen orszagok személygép-
kocsi ellatottsagat.

USA 2,5 lakos/személygépkocsi,
Nagy-Britannia .. 5,5 lakos/személygépkocsi,
SVAJC e 5,6 lakos/személygépkocsi,

NSZK .o 5,6 lakos/személygépkocsi,
........... kb. 20,0 lakos/személygépkocsi,

Magyarorszag 0sszehasonlité értéke kb. 60 lakos/
személygépkocsi.

Ezek utdn nézzik meg, mely esetben melyik
vonatkoztatasi egység hasznalata ajanlatos vagy
lehetséges.

a) A lakosra vetitett elemzés a legegyszer(bb.
Elég a keltett utazasszam és a lakosszam ismerete.
Ez az érték azonban csak az els6 kozelitésben meg-
felel6, mert a terileti eltéréseket (pl. a lakossag
szocialis, szakmai sth. tagozo6dasat, a kdzlekedési
halozat szinvonalat) altalaban nem vizsgalja.

b) Az egy csaladra vonatkoztatott értékek a va-
l6sagot hiiebben tiikroz6 atlagokat adnak. A lakos-
sagon bellli egyes rétegzddések (pl. eltarté—eltar-
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tott, kordsszetétel, csaladnagysagok, jovedelmi ka-
teg6ridk) gyakran részletes figyelembe vétele az
a) pontban emlitett értékhez képest sokkal jobb
eredményekhez vezet.

c) A gépjarmi altaldban csak az egyéni utaza-
sokra szolgéal, és mint vonatkoztatasi egység en-
nek elemzésére val6 felhasznaldsa kézenfekvé.
Erdekes médon azonban elég szoros 6sszefiig-
gés van az Osszes koOzlekedési eszkdzzel végre-
hajtott utazdsok szama és a gépjarm(allomany
kdzott is.

a) Lakosra vetitett fajlagos forgalomkeltés

A vizsgalatok egy része az 8sszes napi utazast,
mas része csak a személygépkocsival végrehajtott
utazasokat elemzi. A fajlagos személygépkocsi uta-
z4s nagysaga els6sorban az &tlagos jovedelemmel
van szoros korrelaciéban. Mivel a jévedelemre vo-
natkozo6 adatok beszerzése gyakran problematikus,
megvizsgaltdk a motorositasi fokkal valéd 6ssze-
fliggést is. Az a kézenfekvé eredmény adddott,
hogy a korrelacié szorossaga a jévedelemhez viszo-
nyitottnal csak valamivel kisebb. Az USA-ban

3. dbra. Osszefiiggés a jovedelem és az utazaskeltés kozott

i. dbra. Osszefliggés a uiotorositas és az utazaskeltés kozott
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1. tablazat
Egy lakosra juté osszes utazaskeltés varosi teriileten
Allied :
Gardens C airemsant
A Teljes
Beépitési jelleg csaladi csaladihazas ikerhazas  bérhazas  atlagos atlag
Jovedelem atl. jov. atl. jov. magas jov. — — —
Szgk -ftgk vezetd ... 1,46 1,29 0,93 0,97 1,17 1,27
(Ebbdl szgk vezetd) . .. (1,39) (1,17) (1,35) (0,89) (0,96) (141) (1,20)
Szgk + tgk utas ... 0,60 0,83 87 0,65 0,63 0,76 *0,71
Tomegkdzi.utas ... 0,04 0,05 0,08 0,06 0,07 0,06
OSSZESEN oo 2,10 2,17 1,66 1,66 2,00 2,04

kapott dsszefiiggéseket a 2. és 3. abra tiinteti fel.
Erdekes megjegyezniink, hogy Washingtonban 7
év alatt a motorositds ndvekedésével a fajlagos
utazéskezdés nagysaga nem valtozott Iényegesen
(3. abra). Mig az amerikai vizsgalatok az 6sszes
napi utazast tintetik fel, addig néhany svajci varos
vizsgalata soran csak a személygépkocsi utaza-
sokra tértek ki. Megjegyzendd, hogy mind a moto-
rositasi fok, mind az utazasok szama személygép-
kocsi-egyrégre van vonatkoztatva (4. abra).

4. abra. Osszefliggés a motorositas és a gépjarmiutazasok szama kozott

A vizsgéalt utazdsok bizonyos szempontok szerint
valo csoportositasa lehetéséget ad a helyi adottsa-
gok jobb figyelembe vételére. Erre valo tekintettel
San Diegoban (USA) hét Gjabb keletl lakoterile-
ten a kilénb6z6 jellegl beépitési tertileteket —

2. tablazat
Egy lakosra jiUO osszes utazaskeltés Budapesten
Utazas/nap

jelenleg tdvdatban
Személygépkocsival nem
rendelkez6 lakos ... 1,91 2,17
Személygépkocsival rendel-
kez6 1aK0S. .o 2,40 2,80

amelyek eltér6 jovedelmi kategdriakat képvisel-
nek — egymastol elkllénitve vizsgaltdk. A napi
atlagos utazaskeltéseket a hetenként dtszdér végre-
hajtott utazdsokbdl szamitva, az 1. tablazatban
feltintetett értékek addédnak.

Budapest kozlekedésfejlesztési tervének elké-
szitése nyoman nalunk a 2. tablazat szerinti érté-
kekkel lehet szamolni.

b) Csaladra vetitett fajlagos forgalomkeltés

A csalad, mint 6nallé szocioldgiai és gazdasagi
egység, az utazaskeltés szempontjab6l meghizha-
tébb vonatkoztatasi alap, mint az egy lakos. Amig
egy lakos esetében bizonyos tényez6k nagy szora-
sokat mutatnak (ami els6sorban a foglalkozastdl
fligg), a csalad esetében ez kevésbé meril fel.
Bar mas jellegli eltérések Gjabb tényez6k figye-
lembe vételét kdvetelik meg (pl. a csaladtagok
szama), a fajlagos utazaskeltés vizsgalatahoz még-
is sok esetben célszerlibb vonatkoztatasi egység,
mint a lakos.

A haztartdsok néhany jellemzdje és a keltett
utazasok kozotti 6sszefiiggések vizsgalata Amerika-
ban azt mutatta, hogy a vizsgalt hét jellemz6 kdzil
legnagyobb szerepe a csaldd nagysaganak van, és

3. téblazat

A haztartadsok egyes jellemz8 értékeinek relativ fontossaga
az utazaskeltés szempontjabol (U SA)

R egyitt- Sor-

Jellemz6k hat6* rend
CsalddnagySag ..ereeneneeenns 0,29 1
Gépjarmibirtoklas . 0,23 2
Jovedelem 0,14 3
A csalad megéallapodottsaga, stabi-

litdsa ......... . 0,13 4
A csaladtagok g 0,11 5
A szomszédsag slirlisége 0,10 B
A kbozponti tzleti negyedtdl vald
TAVOISAG oo nincs 6sz- 7
szeflg-
géa
* ff  Gi*Sxi
A* a. ’
ahol bi = aflggetlen valtoz6 regresszios egyitthatdja,
Sxi — a fliggetlen valtoz6 atlagos szoérasa,

Sy — afligg6 valtozé atlagos szdréasa.
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S. abra. Osszefiiggés a esalédnaﬁyséq, a motorositas és a
haztartasonként! 0sszes utazas kozott

00 1000 1500 2000 2500 3000
Csaladijovedelem (£)

6. dbra. Osszefiiggés a esaladi jévedelem, a gépjarmdtulajdon cs az
ntazasgyakorisag kozott

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ezt koveti a gépjarmd birtoklasa. Erdekes ered-
mény, hogy a keltett utazasok szama és a kézponti
Gzleti negyedt6l valé tavolsag kdézott semmilyen
regresszids osszefiiggés nem adodott (3. tablazat).

Az 5. dbraban feltlintettiik a csalad nagysaganak
és a csalad motorositasi fokdnak az utazaskeltésre
gyakorolt hatdsat (amerikai vizsgalatok alapjan).
A csalad jovedelmének hatasa — amely a 3. tab-
lazat szerint a fajlagos utazaskeltésre csak harmad-
sorban hat — természetesen kiillonb6z6 orszagok-
nal kulénb6z6 mértéki. A Londonban kapott
0sszefliggést a 6. abraban, mig nyolc nyugat-német
varoshan kapott dsszefliggést a 7. dbrdban tiintet-
tuk fel.

Bar a 3. tablazat szerint a laks(irliség hatésa
aranylag Kicsiny (6i= 0,1), mégis megéallapithato,
hogy novekvd laks(riiséggel a csalad napi utaza-
sainak szdma csdkken (8. abra). Ennek f6 oka az,
hogy nagyobb laks(rliség esetében egyes utazdsok
gyalogos Gtta alakulnak at (ami a kimutatasban
nem szerepel), teljesen megszinnek.

c) Gépjarmire vetitett fajlagos forgalomkeltés

Az egy gépjarmire juté napi utazasok szama el-
s@sorban a gépjarmiivel val6é ellatottsagtol, azaz
a motorositasi foktol fligg. Megallapithaté, hogy
minél kevesebb lakos vagy csalad jut egy gépjar-
mre, annal tébb utazast bonyolit le a gépjarmd.
Az USA-ban és az NDK-ban elvégzett felmérések
ezt egybehangzoéan bizonyitjak. A 9. abrabol 14t-
hat6, hogy amig 0,1 jarmd/csalad motorositasnal
a napi gépjarm(utazasok szama alig tébb, mint

8. abra. Osszefliggés a laks(riiség és az utazaskeltés kozott

9. abra. Osszefliggés a motorositas és a gépjarmiutazasok szama kozott
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2,0, addig 0,9 jarmd(/csalad esetén ez az érték az
5,0 felett van.

Erdekes és szintén egybehangzé eredményt adott
az az amerikai és NDK-beli vizsgélat, amely a
gépjarmiivel végrehajtott napi utazasok szamat a
varos nagysaganak fiiggvényében vizsgalta. Az 50
amerikai és 10 NDK-beli varosbél szarmazé ada-
tok azt mutatjak, hogy ndvekv6é varosnagysag
esetén a fajlagos utazdsszdm csdkken (4. tablazat).

Az NSZK-ban elvégzett vizsgalatok Lehndorf
és Melverode—Stdckheim esetében a fenti érté-
kekhez kozelallo eredményeket szolgéaltattak, 4,12
szgk utazas/nap, illetve 4,42 szgk utazas/nap faj-
lagos forgalomkeltéssel (elég nagy, kb. +4,2 szgk
utazds/nap szorassal).

4. tablazat

Személygépkocsival végrehajtott napi utazasok szama
a varosnagysag fuggvényében

Szgk. utazas/nap

Lakosszam
USA NDK
1 millié felett ................ 3,15
500 000— 1milli6. 3,45 Leipzig 4.0
250 000—500 000 . 4,02 (592 000)
100 000— 250 000 . . 4,38 Magdeburg 4,3
50 000— 100 000 .......... 4,50 (260 000)
50 000 alatt..ne. 4,61 8NDK 4.6
kozépvaros

Az (tieélokra vonatkozo vizsgalatok

Az el6z6ekben targyalt fajlagos forgalomkeltési
értékek a varhaté forgalom megbecsiiléséhez jelen-
tés segitséget adnak. A tervezési munkéak soréan
azonban bebizonyosodott, hogy nem elegendéek a
varos forgalmi aramlatainak meghatarozasara, fé-
leg ha rovidebb — csucsforgalmi — id6szakot vizs-
galunk. Az egyes utazasok varoson bellli megosz-
lasa, az utazdsok kiindul6- és célpontja ugyanis
els6sorban attol fligg, hogy az utazds milyen célbol
torténik. Nyilvanvalé, hogy a munkahelyre valé
utazdsok elsésorban a munkahelyek eloszlasatol
fliggnek, és nem a lakasok eloszlasat kévetik, vagy
hogy a szinhazba, moziba, hangversenyre vald
utazdsoknal az emlitett kulturdlis Iétesitmény
megoszlasa a mérvado, és nem szabad a munkahe-
lyek megoszlasat a szamitasba bevonni. A tovabbi
vizsgalatok ezért a keltett forgalom uticélok sze-
rinti dsszetételének megallapitasara iranyultak. Al-
talaban kilonb6z8 daticél-csoportokat — munka,
bevésarlds, szdérakozas, hivatalos, lakds stbh. —
vettek figyelembe. Az USA-ban elvégzett felvéte-
lek szerint az aticélok megoszlasa szoros korrelacio-
ban van a csalad atlagos jovedelmével (10. abra).
A tovabbi vizsgalatok pedig azt az eredményt ad-
tdk, hogy a inotorositasi fok valtozasa a munkéba-
jarassal kapcsolatos és (lzleti utazasok szadmara
nem gyakorolt befolyast, a privat célbdl végrehaj-
tott utazadsok szama ezzel szemben jelentsen meg-
valtozhat, — pl. a gépjarmiellatottsdg haromszo-
ros novekedés esetén 33%-ré162%-ra né (11. abra).

Mas amerikai vizsgalatok az egyes uticél-cso-
portok szazalékos részesedésének a varosnagysag-
tol valo fuggését is kimutattak. A kapott ardnyo-

365

10. &bra. Az Gticélok megoszlasa az atlagos jovedelem fliggvényében

11. 4dbra. A lakastél kiindulé szemelxgepkocm utazasok megoszlasa
a motorositas fliggvényében (36 VSA varos atlaga)

5. tablazat

Az (ticél-csoportok dsszehasonlitasa kiilonbdz6 nagysagu
varosok esetén (személygépkocsi utazasok)

Uticél-csoportok

munkaval privat, sz6-

kapcsolatos rakozas, lakas
és lzleti utasként
NSzZK
Lehndorf...ceeee. 39,0 22,2 38.8
Melverode— Stock-
heim ..o, 43,2 20,9 35.9

USA (50 varos lakosszam szerint csoportositva)

1millio felett 35.4 28.4 36.2
500 000— 1 millio 315 29.6 38,9
250 000—500 000 33,9 31,0 35,1
100 000—250 000 30,4 33,9 35,7
50 000— 100 000 30.0 33.5 36,5
50 000 alatt 29.0 36.7 34.3

kat két nyugat-német varosszéli lakotelep adatai-
val egyitt az 5. tablazat tiinteti fel.

Londonban az uticélok megkilonboztetésében
szinte a végletekig mentek el, amikor 10 csoportot
vizsgaltak kilén. (Egyébként ez Amerikaban is
gyakran el6fordul.) A kapott fajlagos utazaskeltés
a kilonb6z4g aticélok szerint bontva a 6. tablazatban
szerepel.
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6. tablazat
Az utazasi célok megoszlasa Londonban
Egy fére jutd
Utazas célja napi utazédsok
szama
MuUNKa 0,63
Uzleti utazés 0,03
Személyesintéznivald 0,16
Sz6rakozas .......eceennns 0,07
Sporta... 0,01
Tarsadalmi élet....... 0,10
Gyors, kisebb bevésarlas 0,08
Meggondolt, jelent6sebb bevésarlas. 0,03
Iskola 0,06
Egyéb 0,16
O SSZESEN oo 1,33

Magyarorszagon kdzlekedéstervezés alapjaul fel-
hasznalt hasonld adatok Debrecen véros esetében
ismeretesek. Bar az el6rebecslés szerint a munka-
helyi fajlagos utazéaskeltés 55%-kai néni fog, ezt
a ndvekedést er6sen meghaladja a nem munkahelyi
utazaskeltés 97%-o0s novekedése.

Az Gticélok szerinti vizsgélat jelentdsége a csucs-
forgalmi id6szakok forgalméanak meghatarozasa-
nal valik nyilvdnvalova. Az egyes uticélok aranya
a nap folyaman jelent6s ingadozasokat mutat, és
amig pl. a munkaba tértén6 utazasok a napi uta-
zasok 15—25%-4t teszik ki, addig ez az arény a
reggeli csicshan 60—80%), a délutani cstcshan pe-
dig 0—5%.

A San Diegoban végrehajtott felvételek tajékoz-
tatast adnak ezen ingadozdsok nagysagrendjére
(12. &bra). A nap folyaméan ad6dd jelentds eltéré-
sek igazoljak az dticélok figyelembevételének szuk-
ségességét. A legljabb vizsgalatok a forgalomkel-
tést és a forgalomelosztast mar nem egymastdl fiig-
getlendl elemzik. A fajlagos forgalomkeltés értéke,
az utazasi cél ismerete ugyanis még nem teszi le-
hetévé az egyes korzetekbdl kiindulo utazasok el-
osztasat, amennyiben nem lakastol kiindulé uta-
zasokrdl van sz6. A kutatasok ezért olyan fajlagos
értékek meghatarozéséra irdnyulnak, amelyek az
utazads célja mellett annak eredetét is megadjak.
E vizsgalatok természetesen mind a forgalomfel-

100% 100%
Egyeb T
gy?, . 83% 80%
Bevasarlas | T
Lakas 60% 60%
T
Utasként 40% 49|_%
Uzleti 2 20%
Munka a_—°b K SS &w
. > ;
_UoCu i-pjs
dlz 85k 3
Egész napi Megoszlas a Megoszlés a
megoszlas reggeli cslcsban  déluténi csticsban

12. abra, A §zemélyﬁépkocsi és teherL?épkocsi utazasok Uticéljainak
megoszlasa atlagos hétkoznapokon (USA)
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7. tablazat

A fajlagos utazasi igények alakuladsa Debrecen kozlekedés-
fejlesztési tervében

Munkahelyi Egyéb utaza- -
utazasok sok Osszesen
Utem . N N i
EO0 prg B9 ?Q 20 we g
X —+ -5 .
?@zﬁ % Lo é‘i’}‘s@ i S R
o} 0,04 0,46 0,23 0,72 0,27 1,18

o 9 , , , ,
. . 015 0,59 0,58 0,78 0,73 1,39
1. 0,16 . . X

vétel, mind a forgalomelosztds munkajanak nagy-
aranyl megnovekedését okozzak, remélhetéleg
azonban olyan eredményekre vezetnek, amelyek
lehetévé teszik a varos forgalmi képének szintézis
utjan valo el6allitasat.

Kovetkeztetések a magyar helyzetre

Kétségtelen, hogy a nemzeti jovedelem, az élet-
szinvonal alland6 novekedésével a motorositds na-
lunk is er6sen meg fog névekedni. Ahhoz, hogy va-
rosaink a megnovekedett forgalmi igényeknek ele-
get tudjanak tenni, megbizhaté forgalmi progno-
zisra van szikségink. A jelenleg szokasos eljaras
— széleskorld, bonyolult és koltséges forgalmi
elemzés és az ennek nyoman elvégzett el6rebecslés
— helyett olyan eljaras kifejlesztésére kell tore-
kedniink, amely a jov6ében varhat6 forgalmat a je-
lenlegi helyzett6l fliggetlenil, a jovére tervezett,
illetve varhaté alapadatokbdl hatarozza meg. A he-
lyes eljaras az lesz, ha a forgalmi prognézis egy-
részt a fajlagos forgalomkeltés (uticélok, kozleke-
dési eszkozok, id6beni lefolyas), masrészt a terve-
zett teriiletfelhasznélas egyes szerkezeti mutatoi
alapjan fog elkésziilni. Mivel Magyarorszagon az
ilyen iranyu vizsgalatok még nem adtak szamot-
tevé eredményt, ajadnlatos a kulféldi értékek vizs-
galata, esetleges felhasznalasa, és feltétlentl szik-
seges hasonlé hazai vizsgalatok elvégzése.

A kulfoldi adatok felhasznalasa esetén nagy
Ovatossagra van sziikség, mert a kilonb6z6 mod-
szerekkel elvégzett felvételek, kikérdezések ered-
ményei egyes esetekben olyan szisztematikus hi-
bakat tartalmazhatnak, amelyek a fajlagos for-
galomkeltés értékeit tobb mint 50-%-o0s hibaval
adjak meg. (llyen hibalehetéség pl, ha a haztarta-
soknak vagy gépjarm( tulajdonosoknak kikulddtt
és visszaérkezett kérddivek hanyadosaval a visz-
szaérkezett kérdbiveken szerepl6é eredményeket
felszorozzuk. Bebizonyosodott ugyanis, hogy a
visszaérkezett kérd6ivek alapjan kapott forgalmi
kép — forgalomkeltés, forgalommegoszlas stb. —
jelentdsen kilénbozik attol, amit a nem visszakil-
dott kérddivek képviselnek. Ez utébbi kérdivek
cimzettjei a forgalomban atlagosan kisebb szerepet
jatszanak, mint az dsszes kikildott kérddivekhdl
valo részesedésiik.)

Hazai forgalmi prognoézisaink, illetve kutaté-
saink szempontjabél nem hagyhato figyelmen kivil
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az a korlilmény sem, hogy a kilfoldi vizsgalatok
altaldban nem voltak teljesek, azaz nem tartak
fel a forgalmi képet meghatdroz6 mozgatérugdkat
és Osszefliggéseket teljességiikben. igy igen kézen-
fekvd, hogy az emlitetteken feliil még tovabbi té-
nyez6k vizsgalatara is szikség lesz. Gondoljuk
csak meg: milyen kevés tampontot ad a délutani
cstcsforgalom szimuladlasdhoz vagy el6rebecslésé-
hez az utazéasi célok ismerete, ha nem tudjuk, hogy
honnan indulnak ezek az utazasok, — az ugyanis
majdnem biztos, hogy nem a lakastol.

Az el6z6ekben emlitett vizsgalatok alapjan most
joggal lenne varhaté, hogy a hazai vizsgalatokhoz
és tervezésekhez bizonyos iranyértékeket javasol-
junk. Ezt két okbdl nem tessziik meg:

— egyrészt azért, mert kdzlekedéstervezdink a
kozolt abrak és tdblazatok nyoméan maguk is ki
tudjadk valasztani a szikséges értekeket, sOt ezt
helyi ismereteik birtokaban nalunk bizonyosan
jobban végzik el;

— masrészt azért, mert az emlitett vizsgalatok
sokfélesége miatt sziikségesnek tartjuk 0Osszeha-
sonlitd hazai adatok beszerzéseét is.

Osszefoglalas

Megvizsgaltuk a forgalomtervezésnek a varos-
tervezésre gyakorolt befolyasat. Megallapitottuk,
hogy a helyes forgalomtervezés alapja a fajlagos
forgalomkeltés ismerete. Ennek alapjan hataroz-
haté meg adott teriiletegység forgalomkeltése, majd
becsiilhet6 —ezen tilmen&en — az egész varos var-
hato forgalmi képe. Altalanos érvény( eljaras még
nem alakult ki. A kilfoldi értékek osszehasonlitasa
lehet6séget ad a magyar tervezési gyakorlat sza-
mara iranyértékek becslésére. Végil a bemutatott
Osszefliggések lehet6vé teszik a fejlédés varhato
iranyanak megallapitasat és a sziikséges hazai vizs-
galatok célszer(i elGkészitését.
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K 6 zLEMENYE I

A kozati hatékonysagi szamitasi metodika egyeztetése
a beruhéazasok értékelésének Uj mddszerevel

BERG ARTUR

A 4/1969. (XI1I. 19.) OT—PM. sz. egylttes ren-
delet — a beruh&zasok rendjérél sz6l6 kormény-
rendelet végrehajtasara kiadott 1/1967(XI. 17)
OT—PM rendelet kiegészitéseként — intézkedik a
gazdasagi célt nagy beruhazasok népgazdasagi szem-
léletll 6sszehasonlitasaral.

Az erre a célra kialakitott és a rendeletben elGirt
mutatészam a kilonbdz6 dgazatok fejlesztési cél-
jainak népgazdasagi szemléletli értékelésére és
egybevetésére alkalmas.

A mutatészamot az infrastrukturéalis célokra
vonatkozo6 beruhdazasi javaslatoknal is ki kell sza-
mitani, de itt nem az eltér6 célok kozotti, hanem
az azonos cél kiulénb6z6 megvalésitasi valtozatai
kozotti valasztashoz nyujt tdjékoztatast.

A rendelkezés szerint tehat a mutaté a kozuti
szakterilet fejlesztési javaslatainal is alkalmazandd
els6sorban a kézuti fejlesztési javaslatok dsszeha-
sonlitdsa céljabol.

Jelen tanulméany egyeztetni kivanja a kozlti
munkak hatékonysadgi szamitasait a fenti rendelet-
ben foglalt modszerrel, mivel a kodzutfejlesztésnél
hasznalt eljarasra vonatkozélag tobbrendbeli ki-
advany jelent meg és azok alkalmazasa a fejlesztés
tervezésénél hasznosnak és szilkségesnek bizonyult.

A gépjarmGalloméany hazdnkban 1960. koril
megindult nagymérték( ndévekedése mar abban
az id6ben el6térbe helyezte a kdzutak fejlesztését
és a korlatozottanyagilehet6ségek mellett nagy je-
lent6sége volt annak, hogy a népgazdasagi szinten
is nagy értéket képvisel§ létesitések gazdasagi
szempontbdl ellen6rizhet6k, dsszehasonlithatok és
Utemezhetdk legyenek.

Erre a célra ezért a szakteriilet specialis kézati
hatékonysdgi szdmitdsi modszert fejlesztett ki a
halozatfejlesztési munkak keretében és ennek
hasznalatat az ,,Orszdgos Kozutak Tervezési Sza-
balyzata” kiterjesztette minden kézutfejlesztéssel
kapcsolatos munkara.

A maodszer elvei és végrehajtdsanak modja az
Utiigyi Kutatd Intézet (UKI) 45. sz. kiadvanya-
ban [1] vannak &sszefoglalva és egyes részletei az
Kozlekedéstudomanyi Szemle hasabjain is megje-
lentek [2, 3]. Gyakorlati felhasznalast nyert a maéd-
szer a tervezéseken felul az dtéves és tizendtéves
tdvlati tervek kozati programjainak osszeallitasa-
nal is.

Bar az Uj rendelet kifejezetten a beruhazasi ja-
vaslatokra vonatkozik, a kozUti metodika pedig
valamennyi kozuti fejlesztésre, igy a nagyjelen-
t6ségl atkorszerdsitések értékelésére, Utemezésére
is hasznalatos, az egységes szemlélet és vizsgalati
gyakorlat megteremtése kivanatossa teszi a maéd-
szer egyeztetését a rendeletben el6irt vizsgalati
moddal. igy ugyanis eldénthetd, hogy a jelenleg
mar évek Ota alkalmazott kézuti vizsgélati eljaras

osszhangban van-e alapelveiben az orszdgos ren-
delkezéssel, és ha igen, milyen feltételek, esetleges
modositasok mellett hasznalhaté tovabb az érté-
kelés céljara?

Az 6sszehasonlitds érdekében roviden 0Osszefog-
laljuk a rendeletben el8irt mdédszer alapelveit és
az értékelésre haszndlandé mutatéoszam felépité-
sét.

*

A népgazdasagi szemlélet(i értékeléshez a beru-
hazés révén keletkez6 teljes tiszta jovedelmet kell
meghatéarozni és a fejlesztési koltségekhez viszonyi-
tani. A mutatészdm azt fejezi ki, hogy a beruhéazas
raforditasai az egységesen megvalasztott idéhori-
zonton belil hanyszor tériilnek meg a képz6d6 tar-
sadalmi tiszta jovedelembdl.

A tiszta jovedelem realizaldsa és a réaforditas
kiulénb6z6 években térténik. Ezért a viszonyitast
kamatos kamatszamitassal (diszkontalassal) kell
elvégezni. Az egységesen alkalmazand6d kamatlab
értéke 12%.

A vizsgéalat id6horizontja a kivitelezés kezde-
tétél szamitott 15 év.

A mutaté a kdvetkez6képpen hatdrozand6 meg:

15

2 [i-epil <W

15
2 \Rji*089*1—E 0,18
i=l
ahol Ji a tiszta jovedelem az r-edik évben,
E pi a potlé beruhazasok koltsége az r-edik év-
ben,
Efi a fejlesztési kdltség az r-ik évben,
Emaz eszk6zok maradvanyértéke 15 év vé-
gén.

A képletben a diszkontszdmitas peg==1\ qképlete
méar a 12%-os kamatldbnak megfglely" értékkel
szerepel, 0,89\ illetve a 15. év esetében 0,18 ténye-
zBvel.

Az el6adottakat f igyelembe véve azt a megallapi-
tast lehet tenni, hogy a kozati szakteriilet altal mar
kozel 10 éve haszndlt értékelési metodika alapelvei-
ben messzemen&éen 6sszhangban van a rendeletben
foglalt médszerrel.

A kozati hatékonysagi szamitdsoknal ugyanis
szintén egy el6re meghatarozott id6szakban kimu-
tathaté el6nydk (a kozutfejlesztés dnkoltségesok-
kent6 jellegének megfelel6en: kozlekedési koltség
megtakaritasok) és a raforditasok 6sszehasonlitasa
torténik meg, azok aranyba allitasaval. A kilén-
b6z6 id6ben jelentkez6 koltségosszetevék elézetes
atértékelése — a kamatos kamatszamitas maodsze-
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révei —itt is sziikséges. A legfontosabb elvek tehat
a két eljarasnal azonosak.

Eltérés mutatkozik viszont a vizsgalt idészak és
az atértékelési tényezd (kamatlab) szdmszer( érté-
kében, valamint a mutaté kialakitasanak egyes
részleteiben. Ezek az eltérések azonban, mint
ahogyan erre a kdvetkez6kben ramutatunk, rész-
ben abb6l erednek, hogy a kdzutfejlesztés az egyéb,
féleg termeld jellegl ipari beruhazéasoktol eltérd
szempontok figyelembevételét kivanja meg. Emel-
lett szamszer( eltérést okoz az is, hogy a kozuti
modszer kialakitdsdnak idépontjdban az eszkdz-
lek6tés mértéke és figyelembevételének modja a
maitol eltéréen volt szabéalyozva.

A koziti szdmitdsokndl a vizsgalt id6szak 30 év.
Ez természetszerlien kévetkezik a nyomvonalas Ié-
tesitmény tényleges és miszaki élettartamanak
nagyobb tavlatabél. Elénye ennek a felvételnek
még az is, hogy ez esetben még maradvanyértékkel
sem kell szamolni, mert annak a megvalositas kez-
detére, vagy az lUzembehelyezés id6pontjara disz-
kontalt értéke igen csekély.

Az atértékelés 15%-kai torténik. A metodika Kki-
alakitdsanak idépontjaban ugyanis az 1/1961(XII.
9.)OT—PM—EM egyduttes rendelet szerint az esz-
kozlekotést évi 20%-kal kellett szamolni, de linea-
ris novekedéssel, ez 5 év alatt a lekdtott Osszeg
megduplazodasat jelenti. Ugyanez az eset a kama-
tos kamatszamitasnal, haaz = (I+j)nfluggvényben
J=0,15, akkor ugyanis z=2.011, ha az n 5 év.
Ilyen maddon volt lehetséges a kdzuti szamitasok-
nal rendkivil elényds kamatos-kamatszerd id6beni
értékvaltozast bevezetni Ggy, hogy az dsszhang-
ban legyen az akkor még csak a beruhdzasok elhu-
zGdasanak értékelésére, tehat gyakorlatilag csak
par év idétartamra alkalmazott, hivatkozott ren-
deletben el8irt szdmitasi modszerrel.

A mutato kialakitdsdban a kdvetkezd eltérések
tapasztalhatok: A rendelet szerinti ,,D” mutaté
szdmlaldja a vizsgdlt id6szak (15 év) alatt kimu-
tathatd és évenként diszkontalt tiszta jovedelem
Osszesitett értékét tartalmazza. Ugyanakkor a koz-
Gti hatékonysagi ,,h" mutaté a vizsgalt id6szak
Osszes atértékelt elényeire jellemz6 1 évi, G4n. mér-
tékadd elényt szerepelteti Gigyanazon helyen. Ez
egy olyan elméletileg alland6 évi érték, amely a
vizsgalt id6szakra atértékelve és 6sszegezve ugyan-
annyi elényt jelent, mint ami a tényleges évi érté-
kek atszamitdsa és Osszegezése Gtjan nyerhetd.

A meghatarozasbol kovetkezik, hogy ha a mér-
tékadd elény mar rendelkezésre all, ebb6l az dsszes
elény, azaz a ,,D” mutaté szamlaloja egy el6re
kiszamithaté allandoval val6 szorzassal nyerhet6.

Ez az allandd ugyanis az egységnyi évi el6ny
adott kamatlab mellett vizsgalt idészakra &ssze-
gezett értéke.

A ,,)h” mutaté ilyen kialakitasat indokolja, hogy
annak idején értékelési célra majdnem kizarolag az
atlagosan elérhetd évi el6nyt tartalmazo, un. ha-
tékonysagi mutatokat hasznaltak, illetve annak re-
ciprok értéke: a ,,megtérilési id6” mutatdéja — koz-
érthetéségénél fogva — rendkivil elterjedt és nép-
szer(i volt. Kozati alkalmazéasanak tovabbi igen
nagy elénye az, mint ismeretes [2, 3], hogy bizo-
nyos feltételek mellett a mértékadd évi elény egy
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elére kiszamithaté év elényeivel azonosra vehetd
fel. igy a vizsgalt id6szak valamennyi évének
egyenkénti szdmbavétele és az el6nydk atértéke-
lése, valamint Osszegezése mell6zhet6.

Tovabbi — elhanyagolhatonak latsz6 — eltérés,
hogy a kozuti mddszer pétlo beruhdzasokkal csak
kivételes esetekben (pl. autopalya ltemezett Ki-
épitése esetén) szamol. Ekkor azonban a fejlesztés
0sszegét nem az el6nydkb6l hozza levonasba, ha-
nem a létesités koltségeihez adja hozza, természe-
tesen a késdébbi esedékességének megfelel6en atér-
tékelve

A rendeleti modszer a diszkontalast a kivitelezés
kezdetére teszi, a kdzuti gyakorlat szerinti értékelés
viszont az lzembehelyezés id6pontjara vonatkozik.
Ennek praktikus oka az, hogy a kdzutfejlesztések
jelentds része rovid id6 alatt, egy, esetleg két éven
belil megvaldsul, igy a beruhéazasi koltségek atér-
tékelése csak nagyobb atfutasi idé esetén, kiilénle-
ges esetekben volt sziikséges.

Egyébként, mint a [3] alatti tanulmény igazolja,
kamatos kamatszdmitasnak megfelel§ atértékelés-
nél (és csakis akkor) az dsszegezett elénydk és ra-
forditdsok arénya, tehat a gazdasagossag meértéke
a viszonyitas idépontjatol fuggetlen.

Veégil nem szdmolt a kdzuti modszer a létesit-
mény maradvanyértékével, ez ugyanis a 30 év vizs-
galt idészak és az aranylag magas 15 % atértéke-
lési tényez6 mellett mar elhanyagolhatd nagysag-
rendd.

Az elvi szempontok teljes egyezése és a formai
eltérések csekély volta lényegileg arra mutat, hogy
a kozuti szamitasi metodika jelen formajaban vald
fenntartasa indokolt. Nincs akadalya azonban a
teljes formai attérésnek sem, mert az [I]-ben fog-
laltak szerint a kdz(ti mddszer tetsz6leges atérté-
kelési tényez6 (diszkontkamatlab) és vizsgalt id6-
szak mellett alkalmazhatd.

A tovabbiakban a [3]-ban koz6lt, a 15%-0s
atértékelési tényezlre vonatkoztatott téblazat
mintajara levezettik a z=1.12" fuggvény értékeit
és a kozati metodikaban hasznalatos egyéb érté-
keket, majd azokat az 1. tdblazatban 6sszesitettiik.

1. tablazat
Z=1 ml2n
o
n z \lz=y n ey
1 1 [ 1
b (0] 7 «
1 1,120 0,8928 0,8928 0,8928 10,8929
2 1,254 0,7974 1,6902 1,5948 2,4876
3 1,405 0,7117 2,4019 2,1351  4,6227
4 1573 0,6357 3,0376 2,5428 17,1655
5 1,762 0,5675 3,6051 0,28 2,8375 10,0030 2,77
6 1,973 0,5068 4,1119 3,0408 13,0438
7 2,210 0,4525 4,5644 3,1675 16,2113
8 2,475 0,4040 4,9684 3,2320 19,4433
9 2,772 0,3608 15,3292 3,2472 22,6905
10 3,104 0,3222 5,6514 0,18 3,2220 25,9125 4,61
11 3,477 0,2876 5,9390 3,1636 29,0761
12 3,894 0,2568 6,1958 3,0816 32,1577
13 4,361 0,2293 6,4251 2,9809 35,1386
14 4,884 w0,2048 6,6299 2,8672 38,0058
15 5,470 0,1828 6,8127 0,15 2,7420 40,7478 5,99
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E szadmitast a rendelet szerinti 14 éves id6szakra
végeztik el. A tdblazathdl leolvashaték a mérték-
ad6 év értékei (nm), a hozzatartoz6 hatékonysagi
normaértékek (6n), illetve az Sx—Ey rovatban azon
értékek, amelyekkel a mértékadd évi elényt meg-
szorozva a vizsgéalt id6szak alatti 0sszes, atértékelt
elény nyerhetd, illetve a ,,h” mutatébé6l a ,,D”
mutaté képezhetd.

A téblazat szerint, ha a diszkontéalast 12%-kai
végezzik, 15 év vizsgdalt id6észak esetén a mérték-
add év a létesitmény lGizembehelyezésétél szamitott
6 év lenne, ugyanakkor a ,,h” mutaté norméja
kereken 0,15, a ,,D” mutatéra valé atszorzo té-
nyezd (ennek reciprokja) .6,82.

Mivel a jelenlegi metodika a 7. évet és a 0,15
normat hasznalja, a rendeletre valé attérés csak
csekély killénbséget mutat. Ez még tovabb csok-
ken akkor, ha figyelembe vesszilk a 15 év végén a
kézat maradvanyértékét is.

Biztosan feltételezhet§ ugyanis, hogy a kozuti
létesitmény értéke a vizsgalt id6szak végén (meg-
felel6 fenntartds mellett) eléri vagy meghaladja
a bekeriilési koltség 70%-at. Ezt atértékelve a
kezdd id6épontra, mintegy 13%-a vonhat6 le a ra-
forditdsnak. A rendelet szerint kialakitott ,,h” mu-
taté ekkor:

ahol KTo jelenti az Gizembehelyezéstél szamitott 6
évben szamolhatd elénydket, B a létesités koltséget.

Ugyanakkor a hasznalatos kozlti metodika sze-

rint a h=— volna, ahol most Kmi a 7. évi el6-
nyodk 6sszege.

A forgalom alland6ja emelkedése miatt nyilvan-
vald, hogy a 7. évi elényok meghaladjak a 6. évi

Egyestleti hirek

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet jalius 3-an és
4-én tartotta Zalaegerszegen a szokasos, évenként mas-
mas varosban rendezett Orszagos Vezet8ségi Tapasz-
talatcsere Ertekezletét.

Az egész orszdghd6l mintegy 200-an jottek 6ssze, hogy
résztvegyenek az értekezleten, amelyet a Megyei M-
vel6dési Kozpont disztermében rendeztek.

A terlleti szervezet elnokének, Antos Séandornak
megnyitéja utdn Kustos Lajos, a Varosi Tanacs VB.
elndke udvozdlte a résztvevéket, majd Zala megye
kozlekedésének helyzetérél, problémairél és fejlesz-
tési terveir6l dr. Lakos Imre, a Megyei Tanacs VB.
elndkhelyettese tartott igen tartalmas el6adast.

Ezt kdvetéen Havasi Tibor MAV fémérndk az egye-
stileti tarsadalmi munka helyzetét és a terlleti szer-
vezetek munkéajat ismertette.

Az el6addsokat hozzész6lasok kovették.

Délutdn a Megyei Tandcs meghivasara Zalakaros
gyogyfurdét tekintették meg.

Masnap reggel orszagos titkari értekezlet volt, majd
utdna megtartottdk a zarollést, amelyen értékelték az
értekezlet munkajat.

Megéllapithatd, hogy az értekezlet eredményes volt.
Tiszta képet adottva megye kozlekedési viszonyair6l,
problémairdl. Vildgossa valt azonban, hogy a téargyalt
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elénydket. Ha pl. a 6. évi elény a 7. évinek mint-
egy 90%-a lenne (a jelenlegi forgalomemelkedés
mellett ez valdszindsithetd), a rendelet [szerinti
mutatd értek a kovetkez6képpen alakulna:

7  Km8  0,90Kmj  Km;
=08r/7=""00871NT~" =&

vagyis kozel azonos értékl lenne a kdzati mutatd
értékével.

Osszefoglalas

A beruhazasok népgazdasagi szemléletli gazda-
sagossagi értékelésének Uj mddszere kivanatossa
tette a kzuti szakteriileten eddig hasznalt médszer
felllvizsgalatat.

Az egyeztetés sordn megéallapitdst nyert, hogy
a két modszer alapelveiben teljesen egyezik, csupan
a mutatok kialakitdsdban vannak olyan eltérések,
amelyek a kozuti fejlesztések specialis természeté-
vel indokolhaték. A mutaté szamszer( atértéke-
lése azonban azt az érdekes eredményt adta, hogy
a révidebb vizsgalati id6szak és az alacsonyabb
diszkontszazalék, valamint a maradvanyérték fi-
gyelembevétele olyan egymast kiegyensulyoz6 ha-
tasok, amelyek mellett a levezetett mutatoértékek
kézel azonosak. Ezek alapjan a kozuti gyakorlat
altal hosszabb ideje hasznalt hatékonysagi szamitasi
modszerek valtozatlan megtartasa javasolhaté.

IRODALOM

[1] Kozuti gazdasdgossdgi Vizsgéalatok, az UK 45. sz.
kiadvanya, Bp. 1966.

[2] jBerg Artar: A kozos idépontra atértékelés modszer©
a kozuati hatékonysadgi szamitasoknal, Kozlekedés-
tudoményi Szemle, 1963. évi 2. sz.

[3] Berg Artar: Az id6fliggvény és hatékonysagi norma
a kozuti gazdasagossagi vizsgalatoknal, Kozlekedés-
tudomanyi Szemle, 1965. év 1. sz.

kézlekedési problémdak nemcsak Zala megye terile-
tére vonatkoznak. A résztvev6k dssze tudtak hasonlitani
a hallottakat sajat viszonyaikkal, s okulhattak beléle.

Nagyon jonak és kivanatosnak mondhaté — a tébbi
teruleti szervezeteknél is — az a kivalé egyuttmikddés,
ami a Zalaegerszegi Terileti Szervezet vezet6sége, va-
lamint a megyei és varosi tanacsok és a parthizottsa-
gok kozott fennall.

A rendezés minden vonatkozdsdban mintaszer( volt.
A rendez6 bizottsdg mindent elkdvetett a siker érdeké-
ben, amiért valamennyi tagjat koszonet illeti.

A jovében az egyesileti munka megjavitdsa célja-
b6l a zéaréulés — az el6készité bizottsdg, valamint az
egyes felszélalék kivansdgdra — a kdvetkez6 hataro-
zatot hozta:

1. Az értekezlet neve a jovében a KTE Vezetségei-
nek Orszagos Vandorgy(lése legyen.

2. Kivauatosnak tartja az értekezlet, hogy a jov6ben
Elndkségunk tagjai, a kozlekedés szakagazatainak
vezet6i vegyenek részt a vandorgy(lésen. Igy a
felmerilt probléméakra kdézvetlenil valaszolhatnak,
valamit irdnymutatast adhatnak a jovdre.

(Folytatas a 379. oldalon)
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Onmikod6 sebességszabalyozas
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normal nyomtavolsagu eurépai guritbdombos rendezépalyaudvarokon

Dr. PALVSLGY I ISTVAN

1. Bevezetés

A rendez8palyaudvari munka automatizalédsa
szempontjadbdél az egyik legnehezebb feladat a gu-
ritodombroél legurulé kocsik sebességének a ,,vég-
pontig” torténé 6nm(kod6é szabalyozasa.

A leguruld kocsik sebességének 6nmikodd szaba-
lyozasa lényegében olyan 06sszefliggé automatiza-
lasi folyamat, amelyben a megfelel észlel§- és mé-
rékészilékekkel els6sorban megtdrténik a kocsik
stlyanak, sebességének és a kilonbozd ellenalla-
soknak pontos meghatarozasa, valamint az ezzel
kapcsolatos informécidknak egy szamitékdzpontba
tovabbitasa; majd az itt betaplalt matematikai
modellek segitségével pillanatok alatt kiszamitdd-
nak a szikséges optimalis fékhatasok, amelyeknek
értékei a visszak6zlés (again information) 0tjan
fékezd készilékekhez kerlilnek azért, hogy a ké-
szlilékek a megfeleld sebességbefolydsolé hatdsok-
kal mikodéshe jojjenek.

2. Altalanos elrendezés

2.1, A guruld kocsi sebességének 6nmikddé sza-
balyozasa a kilonb6z6 automatdkkal féképpen a
rendez6palyaudvar harom kulcsponti helyén megy
véghe, mégpedig:

a) a guritédombon,
b) a lefutdlejtén, s az elosztd kérzetben és
c) az iranyvaganyokon.

Az ellenallasok méresi —m—  Gurftodomb csicsa

es szamitasi helye az >

egyenesben h-ee-Sllymérés helye
Radar > ellenallasok meghatarozasara
Kkésziilékek felejt6fék részére szikséges

sebesség mérésére

Lejtofék 41
Mérési szakasz az I
ivekkel és kitérék-
kel ellatott vaga -
nyokon fellépd el- \
lenallasok mégha- |
tarozéasara

Kifutasi pont a lejt6fékrdl

-Szamité kdézpont

Radar ellenallasok meghatarozast
késziilékek volgyi fék részére sziikséges
I sebesség mérésére
Volgyi fék — —
—— Kifutasi pont a volgyi fékrdl
ellenallasok meghatarozasara
Radar t Az iranyfék részére sziikséges
késziilékek sebesség mérésére
—Behaladasi pont az iranyvaganyra
Iranyvagany- K
fek

Kilépési pont az iranyvaganyfékrgl
Sebességet tovabb -
szabalyozé -bérén -
dezések (fékekj

1 édbra. Egy automatizalt guritédonib &ltalénos elrendezése

Az automatdk altalanos elrendezése a guritd’
dombrdl kiindulva a kdvetkez6:

a) észlel6- és mérdkészilék az ellenallasok mé-
résére és szamitasara az egyenesben,

b) stlyméré készulék,

c) radar (doppler) készilékek a sebesség méré-
sére és az ellenalldsok meghatarozasara a lejt6fék
szamara,

d) lejféfék (els6 féklépcsd),

e) mérdkészilékek az ivben és a kitérékon fel-
1é6p6 ellendllasok meghatarozasara,

f) radar (doppler) késziulékek a sebesség méré-
sére és az ellenallasok meghatarozasara a volgyi
fék szamara,

g) volgyi-fékek (masodik féklépcso),

h) radar doppler) késziilékek a sebesség méré-
rése és az ellenallasok meghatarozasara az irany-
vagany-fékek szadmara,

i) irdnyvagany-fékek (harmadik féklépcsd),

j) sebességet szabalyoz6 készilékek az irdny-
vaganyokon és

le) szamitékdzpont, amelyet altalaban az elosz-
tokdrzetben helyeznek el.

Az automatak altalanos elrendezését az 1. dbra
mutatja.

2.2, Az eurbpai vasutak szallitasi strukturdjuk-
nak megfelel6 sajatos jarmparkkal és tGzemi vi-
szonyokkal rendelkeznek. A tavlati szemlélet sze-
rint varhaté ugyan bizonyos valtozas a szallitasi
strukturdban (konténer-forgalom, nagyobb rak-
sulyl kocsik tUzemeltetése, er6sebb kdzpontositas
sth.), de a gurulé kocsik sebességét szabalyozé
automatikus rendszereknek a bazisfelépitését ez
lényegében alig befolyasolja.

Jelenleg Eurépaban négy 1435 mm-es nyomtak
volsagu rendszer valt be a gyakorlatban, mégpedig:

a) a nyugatnémet (D.B.),

b) a svajci (S.B.B.),

c) a francia (S.N.C.F.) és

d) az angol (B.R. Dowty) vasutak rendszere,

Altaléanos elrendezés szempontjabdl a négy rend-
szer egyseges jellemzdi a kovetkez6k :

a) 32 vagy 48 iranyvagannyal rendelkeznek,
illetve ilyen mértékben &llnak fejlesztés alatt,

b) a 32 irdnyvaganyos elrendezés mértékado
legkisebb ivsugara 180 m, a 48 irdnyvaganyos el-
rendezésiié pedig 150 m,

c) az iranyvaganyok hossza egységesen 800 m,

d) a valtok mikodési korzetének teljes hossza
(véddtavolsag és csucssin biztonsagi hossz egyiitt)
az Uj koévetelményeknek megfeleléen 17,5 m,

e) altalaban két féklépcsés megoldasuak.
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3. A nyugatnémet vasutak (D.B.) rendszere
3.1. A rendszer m(ikddésének elvei

A két féklépcsbvel (volgyi- és irdnyvagany-fé-
kekkel) és az iranyvaganyokon tovabbitd, illetve
tovabbvezetd késziilékekkel ellatott automatikus
rendszer miikddésének célja, hogy a guritédomb-
rél leguruld kocsikat:

a) avolgyi-fékek ugy fékezzék, hogy a legs(ribb
optimalis kocsikdvetés és a megkivant korszer(
legnagyobb ratolasi sebesség mindenkor elérhet6
legyen,

b) az iranyvaganyok elején elhelyezett irdnyva-
gany-fékek mindenkor az optimdlis célsebességre
fékezzék, és végul

c) a tovabbitd, illetve tovabbvezetd készilékek
az optimalis célsebességgel, a karesetek teljes ki-
zarasaval biztonsagosan tovabbitsak a kivant (ut-
kozési) végpontig.

A leguruld kocsik, illetve kocsicsoportok sebes-
ségét el6szor a teljesen automatizalt, szamitokoz-
pont altal vezérelt vblgyi-fék szabalyozza. Ennek a
sebességszabalyozasnak az a célja, hogy a kocsik
a kilonb6z6 futasi tulajdonsdgoknak, futdsi va-
ganyutaknak és az id6jarasi viszonyoknak meg-
felel6en olyan sebességgel hagyjak el a vélgyi-féket,
hogy azok

a) az elosztékorzeten akadalytalanul athalad-
hassanak és

b) egy 4+ 0,5 m/sec konstans (menetdinamikai
szamitadsokkal meghatarozott) sebességgel gordil-
hessenek az automatikus iranyvagany-fékekre.

Az irdnyvagany-fékek ez utan a sebességet az
optimalis 1,25+ 0,25 m/sec-re csokkentik, majd a
tovabbitd, illetve tovabbvezetd készllékek ezzel
a sebességgel tovabbitjak a kocsikat hézagmente-
sen az iranyvagany kivant végpontjaig.

3.2. A volgyi-fék

A kocsik kiulénbéz6 futasi tulajdonsagait és
sulyat a volgy-fek eldtti vaganyut-szakaszon mérg-
készulékek mérik. A fék utani vaganyut-szakasz
miszaki jellemz6i ugyanakkor az an. ,vagany-
Gttaroloba” vannak betarolva. Tény, hogy minden
lefutds vaganyutjahoz egy megfelel6 futasi ellen-
allds is tartozik. Ennek értékét egy szamitogép
bizonyos korrekcidval kiszamitja és a szamito koz-
pontba tovabbitja, mely meghatarozza a sziksé-
ges optimalis sebességet és ezt a féket vezérld ké-
szliléknek idében tovabbadja. A vezérld készilék
abban a pillanatban oldja a vdlgyi-féket, amikor
a kocsi tényleges sebessége (melyet futas kdzben
egy radarkészulék allapit meg) a szilkséges optima-
lis sebességgel egyenld. Ha a kocsi az oldott féken
ismét felgyorsul, akkor a fék automatikusan ismét
fékezni kezd. igy tehat a gordilé kocsi a vdlgvi-fék
végén (a kifutdsi pontnal) a szikséges optimalis
sebességet veszi fel. (A mikodés Osszefuggéseit
lasd a 2. abra alsé felében.)
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2, dbra. A nyugatnémet (DB) vasutak 32 irdanyvaganyos, vaganyfék +
lancolatos automatikus rendszerének sematikus elrendezése

3.3. Az iranyvagany-fék

Az iranyvagany-fék valamennyi irAnyvaganyon
30 méterrel a biztonsagi hatarjelz6 mogott, 10 °/00
eséshen van elhelyezve. Az emlitett tdvolsagot a
guruld kocsicsoportok akadalymentes futésa indo-
kolja. A fék automatikus 06sszefliggésben van a
hozzatartozd észlel6-, mérd-, szamito- és vezérld
késziilékekkel, amelyeknek elrendezése az auto-
matizalas altalanos kdvetelményeinek felel meg
(lasd a 2.1. pontot). A miikddési Osszefliggéseket
ugyancsak a 2. dbra als6 felér6l olvashatjuk le.

A fék teljesitménye elegend6 ahhoz, hogy min-
den kocsi a szukséges optiméalis 1 m/sec sebességre
lefékez6dhessék. Az irdnyvagany-fék részére az ol-
dasi impulzus automatikusan akkor kdvetkezik be,
amikor a kocsinak a futas kdzben kiszamitott tény-
leges sebessége az 1,25 m/sec-ot elérte. Ha a kocsi
az oldott féken ismét felgyorsul, akkor a fék auto-
matikusan fékezni kezd.

Az irdnyvagany-fékrél torténd kifutdsi sebes-
ségre +0,25 m/sec eltérés megengedett.

3.4. Tovabbito, illetve tovabbvezetd késziilékek

A tovabbité, illetve tovabbvezetd készilékek
kozvetlenll az irdnyvagany-fékek utan kovetkez-
nek. Rendeltetésiik, hogy az iranyvagany-fékrél
kifutd kocsik sebességét folyamatosan szabalyozva,
biztositsak a kocsiknak a ,,végpontig” térténd to-
vabbitasdt. Mindez két megoldassal térténik, még-
pedig:

a) a vagany-féklancolattal és

b) az automatikus szallitokotéllel.

a) A vagany-féklancolat

A vagany-féklancolatos tovabbité rendszer té bb
kis (rovid) automatikus vaganyfékbdl all, amelyek
az irdnyvaganyokon az iranyvagany-fékek utan
egymastol 115 m (9+ 2,5 m) tavolsaghan kb.
100 meéteres, 6,66°/00-es esésben fekvd vagéanysza-
kaszon vannak beépitve. A fékeknek egymastol
valé tdvolsagat annak a guritdsdinamikai kovetel-
ménynek alapjan hataroztak meg, amely sze-
rint egy jol futé kocsi a kis (rovid) fékek kozt 1,5
m/sec-nal nagyobb sebességre ne gyorsuljon fel.
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A 6,66°/(es vaganyszakaszhoz csatlakozik az
1,5°/0cTes esésli szakasz, amely a kocsiknak a vég-
pontig valé gordilését teszi lehetvé.

A kis fékek mikddését az el6ttik elhelyezett és
veluk 6sszekottetésben allo észleld- és mérékészu-
lékek automatikus vezérléssel szabalyozzak. A fé-
kek akkor fékeznek, ha a kocsi sebessége a mérési
szakaszon az optimalis 0,8 m/sec-t meghaladja.

A véganyféklancolatos automatikus rendszer
elrendezését a 2. abra mutatja.

b) Az automatikus szallitokotél

A késziilék legfontosabb részei:

a) az atlagosan 30 m hosszd m{ikddési szakaszon
a futdésin és a vezetdsin kozott 1,25 m/sec optima-
lis sebeséggel oda- és vissza mozgd szallitokotél.
Elhelyezése lehet a vdganyon belul vagy azon kivil

b) a tovabbvezetd kocsi, mely egy tovabhitd és
egy fékezé részbdl all,

c) a vezérl6készilék, amely egy magneses ész-
lel6- és mérdszerkezettel van kapcsolatban,

d) a hajtdmi a készulék Gzemeltetéséhez és

e) a feszitbberendezés a szallitokdtél megfelel
kifeszitéséhez.

A késziléket vazlatosan a 3. abran lathatjuk.

Az iranyvaganyokon 300—500 m tavolsagig
tobb, egymassal tizemi kapcsolatban all6 automa-
tikus szallitokotél-egység villamos kapcsoldszerke-
zetek révén jon m(kodésbe. Amikor a gurulé kocsi
elsé tengelye a kapcsold sinérint6jére rafut, akkor
a soronkodvetkezd szAllitokotél-egység motorikus
hajtomive mi(ikodésbe jén. Ha azutdn a guruld
kocsi elsé tengelye a vezérl6késziiléket eléri, akkor
két eset lehetséges, mégpedig:

a) ha a guruld kocsi sebessége a szallitokotel se-
bességét nem éri el, akkor a tovabbvezet6 kocsi
tovabbité karja felemelkedik, majd a nyomkarima-
hoz simul és a kocsit a szallitokotél sebességével
tolja.

b) ha a guruld kocsi sebessége a szallitokotél se-
bességénél nagyobb, akkor a tovdbbvezetd kocsi

Mikodési irany
1. , Tovabbvezetd  VprpriAkp Ttiipk
Kikapcsol6 Vezér, késztilék kotel méneses észleltei

HALiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii/iiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiilB
- |/ Bekapcsold
Feszit6 berendezés
Kikopesolé Mikédési irany Bekapcsold

nnnnnnnnn nnNn.Afinn NAN.A41)/ANNNN Npnnnnnnnnnnnrt

VAT e 1 vemosin
Vezérl6 készilék / Tovabbvezetd . Fesziti
Futdsin kocsi berendezés
B

. Vezérlikésziilék\

Todtitkar

Fékez6 kar
O Todbiory Fdi i

3. abra. 4z automatikus szallitokotél: a) elhelyezése a vaganyon beliil,
b) elhelyezése a vaganyon Kiviil, C) a tovabbvezet§ koesi
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fékez6karja emelkedik ki és tapad hozzd a nyom-
karimahoz, ami altal a kocsi sebessége a szallito-
kotél sebességére csdkken.

Ha a kocsi a szallitokotél-egységet mar elhagyja,
a tovabbvezeté kocsi az eredeti allasaba visszafut,
és a hajtom kikapcsol. A kdvet6 guruld kocsiknal
a mavelet ajbol ismétlédik.

4. A svdjci vasutak (S.B.B.) rendszere
4.1. A rendszer m(ikodésének elvei

A leguruld kocsik sebességét el6szor az auto-
matizalt szamitokdzpont altal vezérelt, két rész-
b6l all6 volgyi-fékek a kocsik Kkilonb6z6 futasi
tulajdonsagainak, a futdsi vaganyutaknak és az
idéjarasi viszonyoknak megfeleléen Ggy szabalyoz-
28k, hogy azok az elosztd korzeten akadalytala-
nul athaladhatnak, és mindenkor egy (Kdénig-féle)
blokkdiagram szerint meghatarozott konstans se-
bességgel futhatnak réa az automatikus iranyva-
gany-fékekre. Az irdnyvagany-fékek az utan a se-
bességet a rendszernek optimalis 1,5 m/sec 0,25
m/sec sebességre csOkkentik, majd a kocsik ezzel
a sebességgel gordulhetnek ra az iranyvagany-
fékeket kovetd vagany-féklancolatra. A vagany-
féklancolat az optiméalis sebességet biztositja, és
a kocsiknak a féklancolathoz csatlakoz6, automa-
tikus tovabbvezet6 (vontatokotél) készilékhez
torténd tovabbitdsat teszi lehetévé. A tovébbve-
zetOkészulékek ez utdn aguruld kocsikat hézagmen-
tesen vezetik a kivant végpontig.

4.2. A volgyi-fékek

A fékezési teljesitmény sziikséges ndvelése cél-
jabol a volgyi fékek két, 11,2 m hasznos hosszUsagu
egységbdl (részbél) allnak. A fékez6erd a tengely-
terhelésekt6l fiiggéen 5 sulyfokozatban automati-
kusan all be.

A fék oldasahoz sziikséges optimalis sebességet
elektronikus Gton, automatikusan hatarozzak meg.
A vezérl6készillék akkor oldja a féket, amikor a
kocsi sebessége az optimalis sebességet eléri. Ha a
kocsi az oldott féken ismét felgyorsul, a fék auto-
matikusan ismét fékezni kezd.

4.3. Az iranyvagéany-fékek

Az irdnyvagany-fékek 10 m-re a biztonsdgi ha-
tarjelz6 mogott elhelyezett 16 m hosszt elektro-
dinamikus vaganyfékek. Tekintettel a hasznalt ve-
zérlé algoritmusara, a fékez8erd konstans.

A fék oldéasat kivalté sebesség 1,5+0,25 m/sec,
amely minden egyes lefutas esetében azonos. Ha a
kocsik az oldott féken ismét felgyorsulnak, akkor
az egyes kocsik és a legfeljebb harom kocsibol allo
csoportok utdnfékez6dnek. A négy és ennél tdbb
kocsibol all6 csoportok utdnfékez6dése mar nem le-
hetséges.

Az irdnyvagany-fékeket az un. ,halogat6 be-
kapcsolasi modszer” (fékezés az utols6 pillanat-
ban) elvei szerint vezérlik. A bekapcsolasi pillana-
tokat mindenkor n”m az atlagos, hanem a sziiksé-
ges varandd fékezési erdvel allapitjAk meg.
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4.4, A tovabbito és a tovabbvezetd készilékek

Az irdnyvagany-fékekhez kozvetlenll csatlako-
zik egy vagany-féklancolat, amely tébb kisméretd,
folyadéknyomasos hengeres fékbdl (ASEA rend-
szer) all. F6képpen a féklancolat lejtviszonyai in-
dokoljak a fékeknek egymaéstol sziikséges 4 m téa-
volsagat.

A hengeres fékek 1,5 m/sec sebességnél oidnak,
felgyorsulds esetén az utdnfékezés biztositott.

A vagany-féklancolathoz csatlakozik a tovabb-
vezetd automatikus vontatokotél készilék, amely
tébb, egymashoz csatlakoz6 egységhdl all. A ké-
sziilék célja a kocsikat a kivant végpontig hézag-
mentesen tovabbvezetni. Az egységek valtakozva
tovabb vezetnek, majd (res jaratot végeznek.
Ennek kovetkeztében tehat nem mindig biztosi-
tott, hogy minden, az egységre rafuté kocsi azon-
nal befolyds ala keriilhet. A vontatokotél készulék
hossza 400—450 m.

A tovabbito és a tovabbvezetd készilékeket se-
matikusan a 4. abra mutatja.

Jelzések:

1.Csorlé S. Vezet6sin
2. Kotél 6. Megallitd
3. Térit6 orsd T Kapcsold
4. Kocsi 8. Eszlel§

4. dbra. Asvajci (S.It.B.) vasutak tovabbité és tovabbvezetd készulékei:
a) folyadéknyomasos hengeres féklanc, b) automatikus vontatokotél

5. A irancia vasutak (S.N.C.F.) rendszere
5.1. A rendszer mikodésének elvei

A két féklépcsbvel rendelkezd automatikus rend-
szer mikodésének a célja, hogy

a) a guritédombrol leguruld kocsikat a vélgyi-
fékek ugy fékezzék, hogy a legs(rlibb optimalis
kocsikovetés biztositott legyen az eloszté korzet-
ben és a kocsik egy el6re kiszamitott optimalis
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sebességgel futhassanak rd az irdnyvagany-fé-
kekre,

b) az irdnyvéagany-fékek az irdnyvéaganyokon
guruld kocsik sebességét ugy szabalyozzak, hogy
azok legfeljebb 1,5 m/sec sebességgel haladjanak
a kivant végpontig.

A legurulé kocsik, illetve kocsicsoportok sebes-
ségét el6szor az automatizalt, szamitékdzponttdl
vezérelt volgyi-fékek szabalyozzdk. Ennek az a
célja, hogy a kocsik a kulénb6z6 futasi tulajdon-
sagainak, a futadsi vaganyutaknak és az id6jarasi
viszonyoknak megfeleléen olyan sebességgel hagy-
jak el a volgyi-fékeket, hogy azok

a) az elosztokorzeten akadalytalanul athalad-
hassanak és

b) egy 4,0+0,5 m/sec konstans sebességgel gor-
dulhessenek rd az automatikus iranyvagany-fé-
kekre.

Az iranyvagany-fékek ez utdn a sebességet ugy
szabalyozzéak, hogy a kocsiknak a végpontig hala-
dasdhoz altaldban sziikséges max. 1,5 m/sec se-
besség biztositott legyen.

5.2. A volgyi-fékek

A volgyi-fékeket az id6- és Gtvonalak alapjan
készitett program automatikusan vezérli.

A sebességeket vagy magneses mérdékésziilékek-
kel (f6képpen a Saxby-fékeknél), vagy radar ké-
sziilékekkel (Westinghouse-fékeknél) mérik.

Az automatikus vezérléssel mikddé fék a kocsik
sebességét Ugy szabalyozza, hogy azok 4,0+0,5
m/sec sebességgel fussanak ra az iranyvaganv-fé-
kekre.

5.3. Az iranyvagany-fékek

Az els6 iranyvaganv-fék 30 méterré van beé-
pitve az irdnyvagany kanyarulati ivének vége mo-
gott. A vaganyfék oldasa fligg:

— a legurulé kocsi mindenkori futasi ellenalla-
satdl és annak megallapitott szérédasi értékeitdl,

—az irdnyvagany lejt- és kanyarulati viszo-
nyaitol,

— a lefutdsi és rafutasi sebességtdl,

— a kocsiktél szabad irdnyvaganyszakasz hosz-
szatol.

A vaganyfék és az iranyvaganyon allé kocsik
kozti un. ,szabad” tavolsagot egy kildnleges va-
gadnyaramkor és konstans aramerdsség segitségé-
vel mérik. Ez a tdvolsag — a még mozgasban levé
kocsikat tekintetbe véve — kerul a szdmitdkoz-
pontba betaplalasra.

Aszabad vaganyrész
hosszanak méréje

Sehességmiérok

Weshng-
house

Iranyvagany
fékek

3. &bra. A francia vasutak ($N€F) automations rendszere egy vagany-nyalabjanak sematikus elrendezése
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A véaganyfékek (Saxbv és Westinghouse rend-
szer(i fékek) a szilkséges max. 1,5 m/sec sebességet
az irdnyvaganyokon biztositani tudjak. Szadmuk az
iranyvagany hosszatél, 'a guritédombi Ilétesit-
mények elrendezését6l és kialakitasatdl, valamint
a helyi id6jarasi viszonyoktdél és a kocsik futasi
tulajdonsagaitdl fliggéen van megallapitva.

A rendszer elrendezését az 5. abra mutatja.

6. Az angol vasutak (B.R.) Dowty-rendszere

6.1. A rendszer m(ikodésének elvei

A folyamatos esésben fekvd rendez6palyaudva-
ron a kocsik sebességét a guritodomb csicsatél a
kivant végpontig hidraulikus fékez4 és tovabbito
készilékek szabalyozzak. A guritodomb cslcsan
beépitett fékez6 készulékek (un. arresterek) min-
den 0 m/sec-nal nagyobb sebességnél mikdédéshe
jonnek.

Az raresterek utan a kocsik az 50 °/ocres 21 m
hosszu, meredek lejtén megfeleléen felgyorsulnak,
majd az itt beépitett fékez6- éstovabbito készilékek
lehetévé teszik, hogy minden kocsi, illetve kocsi-
csoport 3,7 m/sec sebességet érjen el. A jol futd
kocsik sebessége tehat csokken, a rosszul futoké
pedig meggyorsul. Ez a konstans sebesség az irany-
vagany kanyarulati ivéig biztositott.

Az irdnyvaganyokon folyamatosan elhelyezett
fékez6 és tovabbité készilékek el6szor egy Kkis
vaganyszakaszon, 2,4 m/sec, majd ezt kdvetben
1,2 m/sec konstans sebességet biztositanak az irany-
vagany félhosszaig. Innen kezdve a kocsik mar sza-
badon gurulnak (megfelel6 lejtviszonyok kovet-
keztében) a kivant végpontig. Az esetleg allva
maradt kocsikat az utanguruldé kocsik (jol futéd
kocsik) — aruban és kocsiban altalaban kart nem
okozva — enyhe (tk6zés folytdn tovabbmozgat-
jak.

6.2. Fékez6 és tovabbitd késziilékek

A fékez6 és tovabbité késziilékek vagy mint fé-
kezd és tovabbitd egységek, vagy csak mint fé-
kez8 egységek hidraulikusan mikddnek. Ezeket a
késziilékeket a sebességszabalyozas céljainak meg-
felel§ tavolsdgban és mennyiségben mindkét sin-
szal bels6é oldaldhoz illesztik.

A készilékeket egy szivattylaggregator tap-
lalja hidraulikusan olajjal. Ez az aggregator a fé-
kez6 és tovabbité egységekkel egyitt egy zart ve-
zetékrendszert képez. A folyadék az Gn. hozzéa-
vezetd csOveken keresztil jut a készilékbe és az
un. visszavezetd cséhaldzaton, alacsony nyoméason
adramlik vissza a szivattylaggregatorba.

M(kodésik alapelve, hogy a guruld kocsik ke-
rekei nyoméast gyakorolnak a készilék dugattyuira,
aminek kovetkeztében a késziilék bels6 nyomasa
megvaltozik és a szikséges (beallitott) optimalis
sebességnek megfeleléen a késziilék hol fékezd,
hol pedig tovabbito hatast fejt ki a kocsik kerekeire.
Tolatasi mlveletek esetén a készilékek szakaszo-
san. kiiktathaték.

A készilékek mennyisége eloszté korzetenként
és iranyvaganyok szerint figg a lejtési viszonyok-
tél, a kilonb6z6 guritasdinamikai ellenallasoktdl,
a guritodomb kialakitasatol, a kitérék, valamint az
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Kiotdo
Dugattyd
Dugattyt
Visszafolyas Szelepiitkoz6
P . Kiegyenlitd
Sebességi Olaj- szge)I/ep
szelep merct Sebesséai
Henger € elsseg'
- Toléka SEEIEp
7 le -Henger
Hozzafolyas arszelep
-Szelepeso . ,
- Utkoz6

Visszaltészelep

«. dabra. Az angol vasutak (B.R.) Dowty rendszerének sebességszaba-
lyoz6 egységei: a) fékezd és tovabbitd egység, b) fékezd egység

ivek elrendezését6l és ratolasi sebességtél. Atlagos
mennyiségik :

a) az elosztékdrzetben 4000 fékez6 és tovab-
bitd, valamint 920 fékezd készilék,

b) az irdnyvaganyokon vaganyonként 100 fé-
kez6 és tovabbitd, valamint 128 fékezd készilék.

LegUjabban a késziilékeket a megfelel§ eséshen
fekvd utanrendezd és egyéb vaganycsoportokon is
sikeresen alkalmazzak (Bescot rendezd, Anglia),
ami jelentds személyzeti megtakaritassal jart.

A fékez6 és tovabbitd készulékeket a 6. abra
mutatja.

7. A rendszerek legfontosabb tzemi jellemzgi

7.1. Lejtviszonyok

A guritédomb és az iranyvaganyok kozti esések
{Sm)x értékeit az 1. tablazat mutatja.

1. tablazat,
32 48
Rendszerek iranyvaganynal, irdnyvaganynalf

0 ~0,

00 00

14,5 12,1

17,6 (nem tervez)

11,4 11,9

13,0 13,0

Az S.B.B. magas esési értékei jelent6sen ndvel-
hetik a lefutasi sebességet; ugyancsak sebesség-
nével6 hatasi a Dowty rendszer elrendezése is.
mig a D.B. ésaz S.N.C.F. rendszere erdsen alkal-
mazkodik az altalanosan (U.I.C. altal) megalla-
pitott sebességi kdvetelményekhez. Természetesen
a sebességnovel6 hatast nem mindig célszerli Ki-
hasznalni, mivel a rendszereknek megfelel§ opti-
malis sebességre torténd lefékezés nagyobb ener-
giafelhasznalast kdvetelhet.

7.2. Véagéanyhelyzet

Valamennyi rendszer esetében az automatikus
rendszerek altalanos elrendezésének szempontjai
altalaban egységesek. Egyes miszaki paraméterek
terén azonban eltérések mutatkoznak, mégpedig
a 2. tablazat szerint.
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2. tablazat
Véaganytavol- A valtok
. sag 32 A legkisebb mikddési
Rendszerek irdnyva- ivsugadr, m korzetének
ganynal, m hossza, m
D .B s 7x4,5+ 6,0 180 17,5
S.B.B 3x4,5+ 55 150 14,0
S.N.C.F. . 7x4,75+6,0 180 17,5
B.R. Dowty 7x4,74+6,0 180 14,0

A valtok mikodési korzetének hossza az S.B.B.
és B.R. Dowty rendszernél még a hagyoméanyos
utat koveti, és a hosszl kocsik biztonsagos gurita-
sat lelassitja.

7.3. Ratolasi sebesség

Valamennyi rendszer esetében szigor( célkitd-
zés, hogy a kocsik olyan sebességgel gordiljenek
le a guritédombrol:

— hogy a legkedvez6tlenebb kocsikdvetés ese-
tén is lehetséges legyen az eloszto és terel§ valto-
kat a kocsik kozt biztonsagosan atallitani,

— hogy a lefutd kocsik a biztonsdgi hatarjel
el6tt ne érjék utdi egymast.

A szédmitadsoknél el@szoér a kocsik kovetési id6-
koze keriil meghatarozasra a levalasi ponton, a ko-
vetkez6 két Osszefiiggés alapjan:

T 0=Atx+tv{szc) vagy
To-3 ¢
o-ah +A2\;|\-/ é‘-v,’i [secl,

ahol TO = akocsik kovetési idékoze (a kocsik ko-
zéppontjatol szdmitva) a levaltasi pon-
ton (sec),

Atx = az eloszt6 valto el6tti futasi id6kilonb-
ség (sec),

At2 = az elosztd (dinamikai szamitadsok sze-
rint az utols6) valté biztonsagi hatar-
jelz6nél tapasztalt futasi id6kilonbség
(sec)v

tv = a valto teljes foglaltsagi ideje (sec),

Lw — a mértékado kocsihossz (m),

w = az el6lfutd kocsi sebessége (m/sec),

VW a kdvet6 kocsi sebessége (m/sec).

Ezek utan a ratolasi sebességet (FO0) mar a ko-
vetkez6 képlettel kapjuk meg:

V0=~ H [m/sec]
Jo

A ratolasi sebességek rendszereként a 3. tblazat
szerint alakulnak.

3. tablazat
32 48
Rendszerek iranyvaganyos rendez6péalyaudva-
rok, m/sec
D. 1,4 1,4
S.B.B. . 14 (nem tervez)
S.IN.C.F.iinn. 1,33 1,05
B.R. Dowty .. 1,56 1,52

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A D.B. és S.B.B. rendszere hien alkalmazko-
dik az eurdpai rendez6palyaudvaroknal el8irany-
zott moiszaki és Uzemi fejlesztésnek megfeleld,
az ORE altal meghatarozott optimalis értékekhez.
A D.B. rendszernél egyébként a guritasi létesit-
mények kialakitasa olyan, hogy az esetleg kés6bb
(az 6nm(ko6d6 kapcsolasnal, megfelel6 Iokéscsilla-
pitokkal elladtott és kelléen megerGsitett alvazzal
gyartott kocsik tUzembehelyezésekor) bevezetésre
keriil6 2 m/sec sebesség a sebességet szabalyozo ké-

sziilék megfeleld beallitasaval, illetve csekély at-
alakitdsaval minden nagyobb nehézség nélkil el-
érhet6. *

A B.R. Dowty rendszernél alkalmazott sebesség
a legnagyobb, ami kedvez6en befolyasolja a telje-
sit6képességet. A legkisebb ratolasi sebességgel az
S.N.C.F. rendszere dolgozik, aminek egyenes ko-
vetkezménye, hogy a rendszer teljesit6képessége a
legkisebb.

Az S.B.B. rendszernéek viszonylag kedvez6tlen
vaganyzat kialakitasa aligha teszi lehetévé — ko-
moly beruhézédsok nélkil — a ratoléasi sebességnek
a jov6ben varhaté nagyobb aranyd automatizalas
soran igényelt novelését.

Osszehasonlitasképpen emlitésre mélt6, hogy.
a ratolasi sebesség a nem automatizalt, hagyoma-
nyos rendezépalyaudvarokon 0,6—1,0 m/sec, mig
a részben automatizéaltaknal 0,8—1,1 m/sec. Tehét
az automatizalt rendszerek atlagos 1,4 m/sec réa-
tolasi sebessége a nem automatizalt rendszerek
= 0,8 m/sec és a részben automatizalt rendszerek
F=9,5 m/sec ratoldsi sebességeihez viszonyitva
75, illetve 47%-0s emelkedést jelent, ami lényege-
sen érezteti hatdsat — amint ezt késébb latjuk is
— a teljesit6képesség emelkedésében.

7.4. A guritodombi létesitmények teljesit6képessége

7.4.1. A guritddombi létesitmények teljesitké-

pességét (Nt) a kdvetkezd legfontosabb miiveletek
pontos id6szlkségleteit magaban foglald 6ssze-
fliggés alapjan szamitjuk:

60 'VO-T

= kocsi/
Nt W60 “VQty [kocsi/nap]

ahol vO=ratolasi sebesség (m/sec),
lw=a kocsik atlagos hossza (m),
T = napi 6sszmunkaidd (min/nap),
tv—veszteségi id6k specifikus értékeinek 6sz-
szege (min/kocsi).

tv=tk-{- tr \- to-\- tf-\- teb\- teh  tj,

ahol tk= guritomozdony koriljardsanak ideje,
amely a guritomozdonynak a dombtet6-
t6l a kovetkez6 guritand6 vonatra (kocsi-
csoportra) torténd rajarasaig eltelik (min),
tr=ratolasi id6, amely a guritand6 vonatok-
nak (kocsicsoportnak) a bejarati vagany-
rél a dombtet6ig torténd tolasaig szikseé-
ges (min),
Megjegyezziik, hogy péarhuzamos elren-
dezési rendezdépéalyaudvaroknal ez az id6
a felhGzasra és a hatratolasra sziikséges
idérésszel még ndvekszik,
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tb=betolasi id6, amely az irdnyvéganyokon a
kocsik be- és 0Osszetolasara sziikséges
(min),

tf=a félreguritott kocsik kisorozasara fordi-
tott id6 (min),

teb=a bejarati csoportokon az ellenirdnyd be-
jaratok kovetkeztében keletkezett allas-
id6 (min),

tek=az irdnyvaganyokrol térténé elleniranyd
kijaratok kdvetkeztében keletkezett allas-
id6 (min),

tj=a guritédombi létesitmények és berende-
zések javitdsara forditott guritast akada-
lyoz6 id6 (min).

A veszteségi id6k donté mértékben fliggnek az
altaldban kezelésre (rendezésre) keril6 kocsik
mennyiségétél. Eppen ezért ezek, mint specifikus
értékek, meghatdrozott kocsimennyiségre vonat-
koznak. A kocsimennyiség x/vonat értékét tehat a
gyakorisagi szamitasok alapjan kapott 50 kocsi/vo-
nat-nak vesszuk fel.

A veszteségi id6k az elvégzett menet- és guritas-
dinamikai szamitasok, valamint tobbszérdsen is-
mételt mérések (gyakorisdgi fliggvényértékek)
alapjan — tekintettel arra, hogy a rendszerek al-
talanos elrendezése és vaganykialakitasa kisebb
eltérésekkel kozel azonos — valamennyi rendszer
esetében egyenléek. Az értékek a kovetkez6k :

tk= 3,7 min/50 kocsi egy guritdmozdony eseté-
ben. Két dolgozé guritdmozdonvnal mar
tt= 0.

tr=2 min/50 kocsi 1 dombi vagany és 1 gurito-
gép esetén, 1 min/50 kocsi 1dombi vagany és
2 guritégép esetén, 0,5 min/50 kocsi 1 spe-
cialis mozdonyatjar6 vagannyal rendelkez6
dombi vagany és 2 guritogép esetén, 0,5
min/50 kocsi 2 dombi vagany és 2 guritogép
esetén.

tb=0 (Egyes rendszereknél csekély mértékben
elé6fordulnak ugyan hézagok, de az esetleg
szlikséges betologatdsok szama olyan kevés,
hogy az a feldolgozott kocsik mennyiségéhez
viszonyitva elhanyagolhatd).

~=0,6 min/50 kocsi.

<de= 0,8 min/50 kocsi, 50%-0s ellenbejaratot ala-
pul véve.

tj—0 (Valamennyi rendszer esetén vagy helyes
munkaszervezéssel mar megoldott, vagy
csak csekély, a szamitasoknal elhanyagol-
haté id&t vesz igénybe).

Az értékeket 50 kocsira vonatkoztatva a 4. tab-
lazatban foglaltuk &ssze.

4. tablazat

,ﬁg%gﬂf" 2 guritomozdony
Veszteségi id6k y
(min/50 kocsi) L dombi . dombi . dombi
vagany vagany vagany
3,7 0 0
2.0 1 0,5
0] 0 0
0,6 0,6 0.6
0,8 0 0
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A teljesit6képesség kiszamitasahoz sziikséges

tébbi tényezd értékei a kdvetkezdk :
10 m valamennyi rendszernél,

T = 1440 min valamennyi rendszernél,

vi= rendszerek szerint valtozik, az értékek a 7.3.

pontban taldlhatdk.

Mindezek utan kitlinik, hogy a teljesit6képessé-
get meghatdrozo6 6sszefliggésben egyedil a ratolasi
sebesség (v0) fliggvényében valtoznak az egyes
rendszerek eredményei.

7.4.2. A tényezdk értékeit a képletbe rendszeren-
ként és véaltozatonként megfeleléen behelyette-
sitve kapjuk meg az eredményeket.

A D.B. rendszere
A) valtozat: 32 iranyvagany, 1 dombi vagany,
1 guritonlozdonv és 50% ellenbejérat.
_ 60-1,4.1440  _ N
Kl-l% = -1-6:'_ éﬁ-i_,_él_:_o_,lﬂ? = !'gil&lkOCS%nap
B) valtozat: 32 iranyvagany, 1 dombi vagany,
2 guritomozdony, ellenbejarat nincs.
60-1,4-1440
"10+ 60-1,4-0,032
C) valtozat: 48 iranyvagany, 2 dombi vagany,
1 guritbmozdony és 50 % ellenbejarat.
60-1,4-1440
"10+ 60-1,4-0,142
D) valtozat: 48 irdnyvégany, 2 dombi vagany,
2 gurittmozdony, ellenbejarat nincs.
60-1,4-1440
10+ 60-1,4-0,022

Nt= 9520 kocsi/nap

Nt= 5510 kocsi/nap

Nt- 10 200 kocsi/nap

Az S.B.B. rendszere

Itt csak az A) és B) valtozatokkal talalkozunk,
mivel 48 iranyvaganyos rendez6palyaudvaron nem
tervezik a rendszert Uzembehelyezni. Minthogy a
v0 értékei a D.B. értékeivel megegyeznek, és a
tébbi tényezd is teljesen azonos, a végeredmények
a D.B. eredményeivel megegyeznek.

Az S.N.C.F. rendszere

Valamennyi valtozat megtaldlhat6. Tekintettel
arra, hogy v0 értékei A) és B) (1,33 m/sec), vala-
mint C) és D) (1,05 m/sec) valtozatonként eltér-
nek a tobbi rendszert6l, az eredmények is ennek
megfeleléen mddosulnak. A valtozatok szerinti
eredményeket az 5. tdblazat mutatja.

5. tablazat
. i Gurité- Ellen-
Valto- Vaganyok mozdon ” Nt
J _ypk bejarat, Kkocsi/na
zatok mennyisége mennyisége % p
A 32 irdnyv. 1 50 5380
ldombi V.
B 2 0 9150
C 48 irdnyv. 1 50 4790
2 dombi V.
D 2 0 7970
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A B.R. Doivty rendszere

E rendszernél ismét valamennyi valtozat el6-
fordul, és csupan csak v0 értékei (az A) és B) val-
tozatnal 1,56 m/sec, a C)- és D)-nél 1,52 m/sec)
valtoznak a tobbi rendszerhez képest (6. tablazat)

6. tablazat
. o4 Guritd- Eilen-

Valto- Vaganyok Iy N t
zatok mennyisége mg;ﬁ;g{g:‘ be]%”at, kocsi/nap
A 32 iranyv. 1 50 5 790

1dombi v.
B 2 0 10 360
C 48 iranyv. 1 50 5 700
2dombi V.
D 2 0 10 950

Mindezek’ utdn egy 0sszehasonlitd téblazatban
valtozatonként mutatjuk be a négy rendszer telje-
sit6képességét (7. tdblazat).

8. A sebességet szabalyozd
automatikus rendszerek
Uzembehelyezésének lehetdségei
a hazai viszonyok kozott

8.1. Altalanos elrendezés. A négy automatikus
rendszernél —amint lattuk — olyan lejtviszonyok,
ivsugarak, vaganykapcsolasok és vaganvzati el-
rendezések sziikségesek, amelyek bhiztositani tud-
jak a rendszerekhez sziikséges optimalis ratolasi
sebességet, valamint a sebességszabalyozdé beren-
dezések és készulékek zavartalan mikodését. A ha-
zai korszer(sitett (bizonyos mértékig gépesitett)
rendez6palyaudvarok jelenlegi elrendezése azon-
ban olyan, hogy kisebb-nagyobb korrekciok nélkil,
az automatikus rendszereket Gizembehelyezni nem
lehetne. A korrekcidk épitési koltségei nagysagat
f6képpen a szobajohetd rendez6épalyaudvar helyi
adottsagai hatarozzak meg. Ennek megallapitasa
mélyrehaté miiszaki és hatékonysagi szamitasokat
kovetel, a vizsgalandd rendez@palyaudvar helyi
adottsagainak figyelembevételével.

8. 2. Korszer(ibb rendezépalyaudvarainkjelenlegi

teljesit6képességének atlagos kihasznalasi rataja
nem indokolja azoknak a magas teljesit6képességi
értékeknek elérését, amelyek az automatizalas

Paraméterek
D.B.
Valtozatok A4 gurité rendszere
Iyn%%?,‘r;,y mozd.
' menny.
A 1 5510
B 2 9 520
C 5 510
48 1
D 2 10 200
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soran bekodvetkeznek. A jelenlegi kihasznalast f6-
képpen:

— a guritas egyenletességének biztositasaval,

— a rendezdpéalyaudvari munka programozasa-
val,

— az elegyaramldsok hatékonyabb koncentra-
cidjaval és

— bizonyos gépesitéssel lehet még fokozni.

Az egyenletesség terén mutatkoz6 ingadozasok a
rendez6palyaudvar munkaritmusaban toréseket
idéznek el6, melyek kihatnak a teljesit6képesség
kihasznalasara. Ennek érdekében hatdsos modszer
az egyenletességi mutatok rendszeres vizsgalata és
elemzése. Tekintettel arra, hogy ezeknek a muta-
toknak az alakuladsat nemcsak a rendezépalya-
udvar helyi munkakdérilményei befolyasoljak, ha-
nem ezen tdlmenden a hozzatartoz6 rendezési és
vonatképzési Un. vonzasi korzetek kozlekedési sa-
jatossagai is, ezért a mutatok szdmszer(iségét a be-
folyasolé tényezdék egylittes szempontjabol is min-
denkor meg kell nézni. Kdvetkezésképpen a ren-
dezdépalyaudvarok &ltaldnos forgalmi helyzetének
értékelését a becsatlakozé vonalak, illetve vonzasi
korzetek kozlekedési helyzetét altalaban kifejez6
menetrendi poziciok elemzésével egylittesen, a kol-
csOnhatasok fliggvényében célszerl végezni.

A rendezépalyaudvari munka programozasa
egyre kiforrottabb. Szamos korszer( rendezépéalya-
udvaron kozepes teljesitményl szamitégépekkel
meghatarozott (beosztott) napszakokra elére prog-
ramozzak a feladatokat. Ez a programozasi munka
az UGn. generalprogramozasi modszer kdrébe tar-
tozik. A generalprogramozas alapfeltétele a funk-
ciok helyes megallapitasa és a tokéletes informacio.
A funkcidk f6- és mellékfunkcidkra oszthatok.
A féfunkciokat a rendez6palyaudvari technolégia,
lényegében a rendez6palyaudvar miszaki-gazda-
sdgi miikodése hatdrozza meg, mig a mellékfunk-
ciok (pl. atrakasi technolégia) a féfunkcio kovet-
kezményei. A programozasnal els6sorban a szimu-
laciés modellek jonnek szamitasba, amelyek sok-
kal bonyolultabb kapcsolatok matematikai kifeje-
zését teszik lehet6vé (bar pontossaguk még vitat-
hat6), mint az analitikus modellek.

Az elegydramidsok dsszevonasa mar komplex ku-
tatasi feladatot jelent. Egy rendezépalyaudvar
helyzetébdl megitéIni ezt a kérdést csupan a helyes,
optimalis megoldas megkeriilésével jarna. Eppen

7. tadblazat

S.B.B. S.N.C.F. B.R. Dowty
rendszere rendszere rendszere
kocsi/nap
5510 5380 5 790
9520 9150 10 360
- 4790 5 700
— 7970 10 950
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ezért sziilkséges orszagosan vagy esetleg egy szalli-
tasi szempontbo6l 0Osszefliggé terlleti egységen
(kezd6 vizsgalatoknal, modellkialakitasnal) felul-
vizsgalni a rendez6palyaudvarok telepitési helyze-
tét az elegyaramlasok (beleértve a jelenlegi és var-
haté aramlasokat) és az aramlatok, valamint ren-
dezési munkak &sszevonhatdésagadnak fliggvényé-
ben. A szamos helyzetvariacié6 azt eredményezi,
hogy egyes jelenlegi korszeriitlen rendez6péalya-
udvarok Uzemeltetése feleslegesnek mutatkozik,
ugyanakkor egyes goécpontok igényelt teljesitd-
képessége annyira megndvekedhet, hogy minden-
képpen sziikségessé teheti valamely automatikus
rendszer Uzembehelyezését. Ennek elddntése sok-
oldali népgazdasagi és vasutlizemi sztohasztikus
Osszefiiggések bonyolult kapcsolatait elemzd és a
szobajohetd variacidlehetéségeket feltar6 komplex
kutatdsi munka keretében torténhet.

A részbeni gépesités altaldban mar a félautoma-
tikus helyzetet teremti meg. Ennek keretében f6-
képpen :

— az elektronikus vezérlési vaganyfékekkel,

— a rendez@péalyaudvari munka tervezését és
iranyitasat lehet6vé tevd informaciés (tavgép-
ir6-, adattarolo- és rendezd) berendezések, vala-
mint rddio-0sszekottetések tokéletesitésével,

— a korszer( jelz6- és biztositoberendezésekkel,

— a gyors kocsivizsgalo-, kocsiszétkapcsol6o és
koesiszamleolvasd késziilékekkel

lehet jobb kihasznélast és bizonyos fokon mar tel-
jesit6képességemelést is elérni.

8.3. Hazai viszonyok kozt mindenképpen sza-

molni kell a kontinentalis klimaviszonyokkal. Ennek
érdekében az lizembehelyezésnél kiiléndsen azok a
rendszerek keriilhetnek szoba, melyek az erés hé-
ingadozasokat, a hideg és hoviharos téli, valamint
a szaraz meleg idgjarast jol birjak. A D.B. és az
S.B.B. automatikus szallitokotél-, illetve vontato-
kotél- (a legujabb korszer(sitett tipus) megoldasos
rendszerei igy a jelenlegi magasabb, de kés6bb,
a gumivaganyfékek tzembehelyezése soran jelen-

(Folytatas a 370. oldalrdl)

3. Helyesnek tartja az értekezlet, hogy a jov6ben ren-
dezendd vandorgydlések programja a jelenlegi za-
laegerszegi mintara készuljon, hozzavéeve még egy
id6szer(i, orszagos jellegld kozlekedési téma ma-
gasszint(i el6adasat.

4. Kivanatosnak tartja az értekezlet, hogy a terulete-
ken mikodé felséfokl kozlekedési oktatasi intéz-
ményekkel a szervezetek vegyék fel a kapcsolatot
és mikodjenek egyitt velik, munkaterveikbe pedig
vegyenek fel kézos témakat.

5. A terileti szervezetek vegyék fel a kapcsolatot a
megyei szallitasi bizottsdgokkal és tartsanak kozos
rendezvényeket.

6. Kivanatosnak tartja az értekezlet, hogy jov6ben a
vandorgy(ilések alkalméval rendezzenek fakulta-
tiv szakmai bemutatékat is.

7. Szukségesnek tartja az értekezlet, hogy a vandor-
gylléseken elhangzottakrol a szaksajté adjon is-
mertetést.

Az értekezlet elfogadta tébbek inditvanyat, hogy jo-
vére a KTE Vezet6ségének Orszagos Vandorgydlése
Nyiregyhazan legyen, julius 2-a4n és 3-an.
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t6sen kedvezdbb kdltségtényez6k mellett el6térbe
kerulhetnek.

Ha a rendez6palyaudvarok telepitési helyzeté-
nek komplex tudomanyos vizsgalata soran olyan
elegyaramléasi és . ndezési koncentrdcié mutatko-
zik optimalisnak, amely az automatikus rendsze-
rek teljesit6képességét nem tudnd a kivant kihasz-
nalasi fokig (a nyugati vasutak perspektivikus ter-
vezése szerint 80—90%) lekdtni, akkor szébajohet
olyan kombinaciés megoldas, amelynél csak a leg-
jobban forgalmazott vadgany-nyalabokon helyezik
lizembe a tovabbité és tovabbvezetd késziilékeket™
mig a két féklépcsés helyzet valamennyi irdnyva-
gany esetében lzemben lenne. Ezzel ugyanis je-
lentésebb beruhazasi megtakaritas érheté el.
Ilyen esetben azonban gondosan megvizsgéalando,
hogy a kombinéaciés megoldas sordn jelentkezd
kedvez6tlen lzemi hatdsok miiszakilag és gazda-
sagilag milyen mértékben rontjdk az Gzemi ered-
ményeket, nem teszik-e kedvez&tlenebbé a ren-
dez6palyaudvar Gzemi munkajat és eredményeit a
teljes egészben automatizalt helyzettel szemben.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Elektronikus szamitogep a vasuti Ul6helybiztositas rendszerében

Dr. CSIKOS MIHALY

Napjainkban vilagszerte komoly er6feszitéseket
tesznek arra, hogy mind kényelmesebbé tegyék az
utazast. E torekvések korébe tartozik az utasok
til6helyének biztositasa is. A kulturédlt utazdsnak ez
elengedhetetlen feltétele, amelyrél megfeleléen
gondoskodni egyre nehezebbé valik. Az utasszadm
novekedésével parhuzamosan novekszik az (l6-
helyek iranti igények differencialtsaga is. (Az igé-
nyelt il6hely dohanyz6 vagy nem dohanyzé filkeé-
ben, ablak mellett vagy kdzépen stbh. legyen. Ezek
az igények kilénb6z6 vonatokra, a legvaltozato-
sabb viszonylatokra vonatkozhatnak.) A szo6ban-
forg6 igények megfelel6 szinvonali kielégitése
komplikéalt nyilvantartasi rendszer naprakész &lla-
potban tartasat koveteli meg. Fokozza a feladat
nehézségét, hogy a helybiztositassal kapcsolatos
intézkedéseket igen gyakran a lehetd legrévidebb
idén belul kell megtenni. Ez utébbi kdvetelmény
sok esetben eredményez kellemetlen konzekvencia-
kat maga autdn vond hibas intézkedéseket. Mind-
ennek a kdvetkezménye, hogy a helybiztositas meg-
felel§ szinten mar nem biztosithaté manualis mun-
kan alapulé rendszer keretében. Ez a felismerés ma
mar altaldnos. Egyre tobb vasut (spanyol, francia,
svéd, japan stb.) épit ki és m(kddtet eredményesen
automatizalt helybiztositasi rendszert.

1. Az ul8helybiztositas rendszerének
technikai el6feltételei

Az Ul6helybiztositds automatizalt rendszeréhez
a kovetkezdk sziikségesek :

1. A feladattal ardnyban 4ll6 elektronikus be-
rendezés (megfelel6 memoria kapacitast és mive-
leti sebességl elektronikus szamitégépek és peri-
féria berendezések).

2. Kellé kapacitasu adatatviteli haldzat.

Ad 1. Az ul6helybiztositas feladatdhoz sziikséges
elektronikus berendezés teljesit6képességének és
Osszetételének ismertetése céljabol bemutatjuk azt
a konfiguracidt, amellyel a spanyol vasutak oldjak
meg a targyalt kérdést. E rendszerben (Un.
SIERRA) a helybiztositas, valamint a menetjegy
kiallitdsa (a rendszer a menetjegy kiadasat is meg-
oldja a helybiztositdsos vonatokra) és a menetdij
kiszdmitdsa barmelyik kiszolgalé helyr6l maximéa-
lisan 86 mp-et vesz igénybe. Ez a kdvetkez6képpen
oszlik meg az egyes részmiiveletek kozdtt :

a) targyalads az utassal 26 mp,

b) az utas kivansaganak kédolasa 12 mp,

c) a jegykiadassal kapcsolatos technikai moz-
zanatok 4 mp,

d) az igény és a red adott valasz tovabbitasa a
tavkozI6 halézaton 14 mp,

ej az adott jegykiadashoz kapcsol6dd pénztari
és ellen6rz6 tevékenység 29,1 mp.

Ezzel az id6beli temezéssel éranként 19 000

igényt tudnak feldolgozni. Ezt olyan szamitégé-
pekkel tudjak biztositani, amelyeknek alapciklus

ideje 12,5 mikrosecundum, memdriakapacitisa pe-
dig 65 K karakter. Mint minden valds idej{ tzem-
nél, itt is két gép parhuzamos mikodtetése bizto-
sitja a zavartalan Uzemmenetet. Ezek elérebocsa-
tdsa utan bemutatjuk a konfiguraciot :

2 db Siemens 3003 elektronikus szamitogép,
2 db lemez egység,

2 db informéacié tovabbitast biztosité beren:

dezés,
2 db méagnesszalag egység,
1 db lyukszalag olvaso,
96 db Kkiszolgalé berendezés.

Ad 2. Az adatatviteli halézattal kapcsolatban kii-
16nb6z6 megoldasok alakultak ki. A feladat ellata-
sahoz szlikséges informacidcsere ugyanis torténhet:

a) kilon erre a célra épitett adatatviteli,
b) postai halézaton keresztil.

Az informéacio atviteli sebességének az adott id6-
tartamra jutd informacio témegével kell aranyban
allnia. A spanyol vasutaknal pl. az informécié at-
vitelének sebessége 75 Baud, amely a mar érintett
tobbrétld igény kielégitése mellett is zavartalan
lizemmenetet biztosit. (Az adatatviteli halézattal
kapcsolatban még néhany problémara a kés6bbiek
soran visszatériink.)

Természetesen a technikai berendezések csak
akkor biztositjdk a kivadnt erdeményeket, ha a ve-
lik végzett munkak gondosan megszervezett rend-
szerét épitjuk ki.

2. A helybiztositas rendszere

Az Ul6helybiztositas rendszerének kialakitasa
hosszas szervez6 munka eredménye. Az ilyen rend-
szerek tanulmanyozadsa sok hasznos konkluziot
rejt magaban még akkor is, ha a technikai berende-
zések beallitdsahoz szilkséges anyagi el6feltételek
egyel6re nem Aallnak rendelkezésiinkre. Ez ugyanis
mindenkor a legracionalisabb szervezeti megolda-
sokat tételezi fel, amelynek egyes elemeit a mar
kialakitott manualis rendszerbe beilleszthetjik és
ezzel annak hatékonysagat novelhetjik. Ezek a
modositasok egyben az adott helybiztositasi rend-
szer részleges vagy teljes gépesitését is el6készit-
hetik.

Az eddigiekb6l kovetkezik, hogy a targyalt
rendszer gépesitettsége szempontjabdl harom tipust
kilonbodztethetink meg. Ezek:

a) manualis,

b) vegyes,

c) gépesitett rendszer.

A fentiek kozll a vegyes rendszer fogalmat kell
megvilagitanunk. Ebben a rendszerben egyes rész-
feladatokat mar elektronikus szamitégéppel ol-

dunk meg, a tevékenység mozzanatainak jelentds
h&dnyada azonban tovébbra is manudlis Gton bo-
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nyoldédik le. A rendszerben azonban minden tevé-
kenység (akar elektronikus sza&mitogéppel, akar
manualis Gton végezziik) &sszefliggd folyamatta
kapcsolodik dssze.

Jelenlegi adottsagaink mellett a tovabbi fejl6-
dés legrealisabb lehetdségének latszik a vegyes
rendszer kiépitése. Biztosithatunk ugyanis olyan
szamitdgép kapacitast, amely lehetévé teszi a hely-
biztositassal kapcsolatos feladatok egy-egy cso-
portjdnak gépre szervezését. Egy-egy ilyen részle-
ges fejlesztésnek a tapasztalatai a tovabbi felada-
tok és lehet6ségek felismeréséhez is hasznos tam -
pontot nyljtanak. igy e tapasztalatok felhaszna-
lasdval fokozatosan alakithatunk ki egy atgondolt,
adottsagainknak leginkdbb megfelel6 gépesitett
rendszert. Kiépitésének ez a mddja azért is cél-
szer(i, mert a targyalt rendszer nagyon sok olyan
problémat rejt magaban, amely csak a mikddés
folyaman keril felszinre. Fokozatos kiépités esetén
azonban megismerhetjik, megoldhatjuk azokat,
igy ezek a megolddsok a tovéabbi fejlesztés meg-
bizhat6 alapjaivd valhatnak. A francia vasutak
helybiztositasi rendszerének kiépitésével kapcso-
latos kisérletek is a fokozatossag mellett sz6lnak.

Mint minden gépreszervezésnél, itt is szembe kell
allitani az elérhet6 el6nydket a kapcsolatos anyagi
raforditdsokkal. Ennek soran egyarant szamba
kell venniink a pénzhen kifejezhet6 és a pénzben
nem kifejezheté el6nydket.

A szembeallitds soran a kdvetkez6 el6nydkkel sza-
molhatunk :

a) Maganak a helybiztositads tevékenységének a
tokeletesitése.

b) A helybiztositasban az elektronikus szamito6-
gép felhasznaldsabol adddo tobbiranyu lehetdségek
hasznositasa.

Ad a) A helybiztositas tevékenységének tokéle-
tesitése az aldbbiakat tartalmazhatja:

1. Fokozottabban differencialt igényeket vehe-
tink figyelembe. (Az Ul6hely elhelyezésére, tobb
hely egyméasmellettiségére sth. vonatkozé igények.)

2. Amennyiben az utas eredeti kivansadga nem
teljesitheté (pl. az adott vonaton, vagy kocsiosz-
talyon minden hely foglalt),-az eredeti igényt leg-
inkabb megkozelit6 megoldas kikeresése és javas-
lata.

3. A helyjegyeladas kdézponti nyilvantartasaval
lehetetlenné valik azonos idépontban és Utszaka-
szon ugyanannak a helynek tobbszdéri eladasa.

4. Ugyanaz a hely egy Gt sordn tdbbszor is el-
adhatd annak egyes szakaszaira, ha azt el6zéleg
maéar nem vették igénybe az Ut teljes hosszéara.

5. Javulnak a helyjegyek kiadasanak korulmé-
nyei. A folyamat gépi lebonyolitdsa meggyorsitja
az utasok kiszolgalasat. Ezzel csdkkenthetjik az
arusitohelyek el6tti sorbanallast.

Ad b) A helybiztositasnal az elektronikus sza-
mitégép felhasznaldsdbdl addédd tobbirdnyd lehe-
té6ségek a kovetkezdbk:

1. Jelentés mértékben bdvithetjik a helyb
tositdssal kozlekedtetett vonatokrol rendelkezé-
stinkre all6 informéaciok korét. Ezeknek felhaszna-
ldsdval fokozhatjuk a személyszallitds lizemvitelé-
nek gazdasagossagat. igy a teljesitett és (a helyek
foglaltsdga miatt) visszautasitott helyigények ada-

iz-
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tai a személyszallito vonatok kdrének bdvitésére
és sz(ikitésére vonatkoz6 dontések komoly gazda-
sagi megalapozasat adhatjak. (A helyigények meg-
novekedése esetén kell§ id6ben jelzéseket kapha-
tunk, hogy kifizet6dé lenne adott vonat megerdsi-
tése Ujabb kocsikkal, vagy esetleg mentesité vonat
inditasa stb.)

2. Lehet6ség nyilik a helybiztositas kérének to-
vabbi kiterjesztésére. Ez ndveli a helyjegyekbdl
ered6 bevételt.

3. A jo szervezeti megoldas a helybiztositassal
kapcsolatos koltségeket is csdkkenti.

4. A szikséges kimutatasok, gazdasagi szami-
tdsok egész sorat szinte automatikusan, mintegy a
f6 tevékenység melléktermékeként allithatjuk eld,
igy elkészithetjik:

a) a szlkséges statisztikai kimutatasokat.

b) az l6helybiztositassal kapcsolatos kdnyve-
lést,

c) a helybiztositdshoz sziikséges bizonylatokat
és értesitéseket (pl. helynyilvantarto lapokat).

Ezeket az el6nyodket kell szembeéllitani a terve-
zett elektronikus berendezés és a sziikséges szerve-
zés koltségeivel, ami hozzavetéleges szamitdsunk
szerint (a jelenlegi adottsagokkal szamolva) mint-
egy 300 mililé forintot tenne ki. E beruhéazasok
kulfoldi tapasztalatai egyébként arra utalnak, hogy
azok a rendszer mikodtetésével biztosithaté bevé-
teli tobbletbdl viszonylag hamar megtérilnek. A
szembeallitds konklGziéjaként hatadrozhatjuk meg
azokat a konkrét célokat, amelyeket a helybizto-
sitas folyamatanak gépesitése soran megvaldsitunk.

Jelen tanulméanyunkban a helybiztositasnak
olyan rendszerét tartjuk szem el8tt, amely az igé-
nyek elektronikus feldolgozasaval biztositott lehe-
t6ségeket messzemenden hasznositja és szamol a
nemzetkdzi vonatkozasokkal is. A rendszer nem-
csak a helyjegy, hanem a menetjegy kiadasat (ter-
mészetesen a menetjegy ardnak megallapitasaval)
is biztositja.

3. A helybiztositas és jegykiadas folyamata

Kovessik végig a helybiztositas és a hozzakap-
csolodo tevékenységek folyamatdnak logikai fona-
lat. Maga a folyamat harom szakaszra tagolhato.
Ezek:

1. Az &rusitohelyek tevékenysége.

2. Adatétvitel.

3. Az adatfeldolgozé kdzpont tevékenysége.

Ad 1. A helybiztositas folyamata az utas igényé-
nek kozlésével kezddédik, ami a legvaltozatosabb
forméaban (személyes megjelenés, telefon, tavirat,
levél) torténhet.

Az igény feldolgozasa annak elbiralasaval kezd6-
dik, hogy megvannak-e az.elfogadasdhoz megha-
tarozott idébeli feltételek (nem tul késén, vagy tual
koréan jelentkezik-e az adott igény). A jelzett id6-
beli feltételek kuldnb6zhetnek aszerint, hogy bel-
foldi vagy nemzetkdzi igényrél van-e sz6. (Tehat
az elfogadhatésag id6beli dontésénél ezt a kilonb-
ségtételt is be kell épiteniink a programba.) Ha az
igény kulféldi vonalra iranyul, annak feldolgozasa
specialis, amivel most nem foglalkozunk.
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Az igény felvételét tartalmanak koédolasa koveti.
A nemzetkdzi vontakozasok célszer(ivé teszik a bel-
foldi forgalomban is a helybiztositas egységesen ki-
dolgozésra keril6 nemzetkdzi kddjelzésnek fel-
hasznalasat. Az igény lehetséges tartalméaval egye-
I16re nem foglalkozunk. (Ezt ugyanis a rendszer
outputjanal mutatjuk be részletesen.) Az eddigiek
logikus kdvetkezménye, hogy a beérkezett hely-
igényeket szigoruan megszabott alakszerd forma-
ban kell megfogalmazni és tovabbitani. Az igény
tovabbitasat mindig a megfogalmazas helyességére
vonatkozo ellen6rzés el6zi meg. Ehhez tdmponto-
kat adnak a kdderndszerbe beépitett ellenérz6 sza-
mok. Csak ez utdn kerulhet sor az igény tovabbi-
tasadra az adatatviteli halézaton keresztil.

Ad 2. Az igény tovabbitasi médjanak megvalasz-
tdsanal, valamint az adatéatviteli héal6zat kapaci-
tdsanak meghatarozasanal célszer( el6bb felmérni
az igények volumenének napszakonkénti ingado-
zasat. A japan vasutakndl pl. megfigyelték, hogy
az igények legnagyobb hanyada (15%-a) 9 és 10
Ora kozott jelentkezik. A jelzett ingadozas isme-
rete az adatatviteli halozat kapacitdsdnak megha-
tarozasan kiviul az elarusité helyek szolgalati id6-
pontjanak megallapitasahoz is tampontot nydjt.

A zavartalan lzemmenetet biztositja, hogy a
kilonbh6z6 felvevd helyekrél érkezé informaciok
egy rendez6be (koncentratorba) futnak be. Ezek ada-
goljak a kdzponti egységbe megfelel§ Gitemben az
informaciokat. Vonalfoglaltsag esetén taroljak az
informaciokat és a legel6szor felszabadulé csator-
nan juttatjak el azt a kézpontba. E megoldas to-
vabbi elénye, hogy az egyes vonalakon fellépé
lizemzavar esetén az informaci6aramlatot automa-
tikusan izemképes vonalra tereli at.

Az arusitohelyek és a kdzpont kapcsolatat illet6en
kétféle megoldas alakult ki :

a) Minden arusitéhely kozvetlen vonallal kap-
csolddik a kézponthoz.

b) Vannak olyan A&rusitohelyek, amelyeknek
nincs kozvetlen kapcsolatuk a kdzponthoz. (Mas
arusitohelyen keresztiil kapcsolédnak a kdzpont-
hoz.)

Az utobbi megoldast taldljuk a svédek helybiz-
tositasi rendszerében. Itt a kozponttal kdzvetlen
kapcsolatban allé arusitohelyhez kapcsolodik 2—3
olyan eléarusitéhely, amelynek nincs kézvetlen adat-
atviteli kapcsolata a kdzponttal. (Ezt az elrende-
zést mutatjuk be az 1. abran.) Ez a megoldas ki-
I6ndsen akkor célszer(, ha elérelathatolag a hely-
biztositasba bevont helyek szamanak gyors ndve-
kedése varhat6. Pl. a mi elektronikus helybiztosi-
tasi rendszeurnk kiépitésénél a nagyobb palyaud-
varoknak (Bp. Keleti, Bp. Nyugati, Bp. Déli.
Miskolc Tisza, Debrecen, Szolnok, Kiskunhalas,
Dombévar) kodzvetlen kapcsolatban kell allniuk a
rendszer k6zpontjaval. A sziikségnek megfeleléen
e palyaudvarokhoz lehetne kapcsolni méas helysé-
gek elarusitohelyeit is. igy azok a felsorolt palya-
udvarokon keresztlil kapcsolédndnak a kézpont-
hoz.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A-2= Arusitohely, amelynek nincs kozvetlen kap-
csolata az adatfeldolgozé kdzponthoz

1. abra. Az arusitohelyek kilonb6zé tipusai és az adatfeldolgozé kdzpont
informécid-kapcsolata

Ad 3. Az igényfeldolgozésa a kézpontban a kdvet-
kez6képpen torténik :

1. Mindenekel6tt az igény teljesithet6ségét kell
megallapitani. Ehhez a kovetkez&k sziikségesek :

a) A rendelkezésre allé6 helyek ismerete. Ezeket
vonatonként magnesszalagon lehet tarolni. A sza-
lag tartalmazza a helyek egyedi megjelélését (kocsi
szdma, a hely sorszama). A helyek egyedi megjel6-
lése mellett megfelel6 koédszdmokkal annak jel-
lemzgit is meg kell adni (kocsiosztaly, dohanyzé,
nem dohéanyzé stb.). Ez a kddszam a szalag szer-
kezetének kialakitdsdhoz is alapul szolgal, ami az
adott igényekben szerepléd megfelel6 helyek Ki-
kereséséhez szilkséges gépi id6t cs6kkentheti.

b) Az eladott helyeket, megfelel6en csoporto-
sitva a hely egyedi megjeldlésével, valamint a hely-
igény azonositasi szamaval (amib6l azonositani
lehet az elarusitd helyet is), kilén szalagon tarol-
juk. E szalag mindegyike tartalmazza a vonat azo-
nositdsdhoz sziikséges adatokat (vonatszam, az
indulds datuma) is.

A szamitdgép a két szalag adatainak egyeztetése
(a szalagok szembefuttatdsa) Gtjan hatdrozza meg
azt a konkrét uléhelyet, amely az adott esetben
eladasra kerill. Ezt a tényt a gép természetesen
a b) pontban megjel6lt szalagon, az ott leirt for-
méban rogziti.

2. Ha az igény a kért formaban nem teljesithetd,
a szamitégép a program szerint mas megoldast ke-
res, amit javasolni lehet az utasnak. Ezzel kapcso-
latban az esetek kovetkez6 tipusai fordulhatnak
el :

a) A kért vonaton van szabad ul6hely, de az
nem felel meg az utas kdzolt igényének (nem a kért
kocsiosztalyban, nem a kivanalomnak megfelel6
helyen sth. van).

b) Az adott vonaton egyaltalan nincsen mar
szabad 0l6hely.

Az a) esetben a szamitdégép a rendelkezésre all6
szabad helyek kozil kikeresi azt, amelyik a leg-
jobban megkdzeliti az utas igényét és az arusito-
hely ennek elfogadésat javasolja.

Ab) esetben a szamitdgép megkeresi azt a vo-
natot, amelyiknek viszonylata megegyezik, érke-
zési id6pontja pedig leginkdbb megkdzeliti az utas
eredeti igényét.

Ez utébbi célra megfelel6 csoportositdsban sza-
lagon taroljuk a szamitasba jové vonatok menet-
rendjét.
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Ha az utas igénye nem teljesithet6 maradékta-
lanul, a folyamatba egy kiegészité informacidscere
kapcsoléddik annak tisztazdsara, hogy az utas el-
fogadja-e az ajanlott médositast.

Az utobbi elfogadasa, illetve az eredeti igény
teljesithet6sége esetén keriil sor a helyjegy, illetve
a megfelel6 menetjegy kiadasara. Ez a tény a mar
emlitett szalagon az ott felsorolt adatokkal régzi-
tésre kerill (az 1. mozzanat b) pontjdban megje-
161t szalag és adatok).

3. Ha az eredeti helyigényt nem lehetett teljesi-

teni, ezt a tényt szintén megfelel6 szalagon rogzi-
teni kell. Ez az eredeti igényt tartalmazza, fligget-
lenlil att6l, hogy az utasnak ajanlottak-e mas meg
oldast vagy sem. Ezek az adatok a gazdasagos
lizemvezetés értékes tampontjai lehetnek. Meg-
felel6 szamu tuljelentkezés esetén ugyanis mérle-
gelni lehet az adott vonat megerdsitését Gjabb ko-

Utas igénye

3, dbra. Az ul6belybiztositas rendszerének miikdédési modellje
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csikkal vagy mentesit6 vonat inditdsdnak lehetd-
ségeét sth.

4. Amennyiben a rendszer keretében torténik az
érintett vonatokra a menetjegy kiadasa, akkor a
menetjegy arédnak kiszamitasardl is gondoskod-
nunk kell. Ehhez szalagon taroljuk a tarifa-tabla-
zatot.

5. A kdzpontba eljuttatott igény elbiralasat, a
sziikséges informaciok el6allitasat koveti a helyre,
illetve jegyre vonatkozé adatok tovabbitasa az aru-
sitéhelyre. Ezek kiadasa az &rusitohelyen torténik
azon a formulan, amelyre a berendezés irészerke-
zete rairja a kdvetkez6 informéaciokat :

a) Az arusitdhely azonositasi szama.

b) Az igény sorszama. (Ez az igény azonositasara
szolgal; modositasdnal vagy torlésénél erre kell
hivatkozni.)
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c) Az utazas datuma.

d) Indulédsi és érkezési allomas.

e) A vonat megjelélése (vonatszam).
f) Kocsiosztaly.

g) Az il6hely szama.

h) A jegy kiadasanak datuma.

6. Az ul6hely, illetve jegy eladasat kdveti annak
ellen6rzése, hogy van-e még eladhat6 (l6hely az
érintett vonaton. Amennyiben nincs, az Gl6helyek
foglaltsagat tartalmazo6 dl6hely-nyilvantartd la-
pot ki kell nyomtatni és az érdekelt vonatinditd
allomésnak meg kell kuldeni.

7. Egy-egy vonat UGl6helynyilvantarté lapjanak
elkészitéséhez kapcsoldédva lehet elkészittetni és
kinyomtatni a megfelel§ statisztikai, valamint
kdnyvelési kimutatasokat.

8. Az eddig ismertetett folyamathoz kapcsolddik
bizonyos szabalyos id6ékézonként (24 o6ranként,
vagy 12 o6rénként) ismétl6dé ellen6rzés, ami arra
iranyul, hogy mely vonatoknal jart le a helybizto-
sitashoz megszabott hataridé. Azoknal, ahol ez a
hatarid6 lejart, az Gl6helynyilvantarté lapot szin-
tén ki kell nyomtatni és az érdekelt allomasnak
megkuldeni.

Az utobbi esetben fel kell még tiintetni megfe-
lelg részletezésben az el nem adott helyek szamat.
Ez ismét a gazdasdgos lzemvezetéshez szolgaltat
adatokat. (Milyen vonatokat nem célszerli kdzle-
kedtetni vagy esetleg mely vonatok azok, amelye-
ket az eredetileg megallapitottnal kevesebb kocsi-
val, vagy més vonderdvel lehet tovabbitani stb.)

Az itt vazolt helybiztositasi rendszer m(ikodési
modelljét szemlélteti folyamatadbrank (2. abra).

A helybiztositasnak ez a rendszere a legtdbb
esetben fokozatosan épitheté6 ki. A mi adottsdga-
ink kozott egyel6re csak a helybiztositas gépi meg-
oldasdval kellene foglalkoznunk (a menetjegy Ki-
allitasatol eltekintve). A jelenlegi gyakorlatnak
megfelel6en az egyes arusitohelyek az ul6helyeket
egyedenként meghatarozva, megfelel6 kontingens
szerint kapnak meg. Az arusitéhelyen térténne to-
véabbra is annak elbirdlasa, hogy a jelentkez6 igény
elfogadasanak id6beli feltételei fennforognak-e
vagy sem. Ugyszintén itt biralnak el azt is, hogy

(Folytatas a 379. oldalrél)

M4j. 13. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésé-
ben el6adas: A postai onkiszolgdlé rendszer elvei és
megvalodsitasdnak lehetéségei. El6ad6: Menoni Jozsef
(Postavezérig.)

M4j. 15. A Légikozlekedési Szakosztaly rendezésében
el6adas: A repllés biztonsdga az er6szakos cselekmé-
nyekkel szemben. El6ad6: Dr. Werner Guldimann, a
svajci Szovetségi Légligyi Hivatal igazgatdja.

Maj. 19. A Varosi Kozati Kozlekedési Szakosztaly
rendezésében el6adas: Allasfoglalasok a kdézuti forga-
lomszabalyozas és forgalomiranyitads fejlesztése érdeké-
ben. (Tajékoztatds az 1970 aprilisaban tartott sz(kkord
nemzetkdzi tandcskozéas eredményeirél.) El6adé: Dr.
Koller Sandor (BME).

Mé&j. 20. A Vasuti Tavkozl6- és Biztositoberendezési
Szakosztaly rendezésében el6adas: A kisforgalmi va-

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

az adott igény kulféldi vonalra vonatkozik-e vagy
sem. Az arusitohelyek naponta meghatarozott idg-
pontig tadjékoztatnak az adatfeldolgozé kézpontot
az eladott helyekrdl. Ezeket a tdjékoztatdsokat
a kozpont megfelel6 adathordozdra (lyukszalag)
viszi 4t és ezen az Gton mdédositva az egyes ul6hely-
nyilvantartadsokat, azokat naprakész allapotba
hozza. igy tetszés szerinti id6kdzdkben lehetne &t-
tekintést kapni a helyek foglaltsagardl és e tajé-
koztatdsnak megfeleléen lehetne maédositani az
arusitas folyamata alatt az egyes arusitohelyek
tléhelykontingensét. Azokrél a helyekrél, ahol
egyes vonatok irdnt kisebb a kereslet, tl6helyeket
lehetne atadni oda, ahol hiany mutatkozik.

Az adatfeldolgozé kdzpont ebben az esethen is
ellen6rizné a vonatok telitettségét, a hataridék le-
jartat. Kinyomtatné az érdekelt 4llomésok részére
az Gl6helynyilvantarté lapokat, elkészitené a sziik-
seges statisztikai és konyvelési kimutatdsokat.
Egyben biztositani lehetne azokat az operativ
jellegli tdjékoztatasokat is, amelyek a személy-
szallitds Gzemvitelének gazdasagossagat fokoznak.
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Budapesti Nemzetk6zi Vasar, 1970

Dr. GALL IMRE

Az idei Budapesti Nemzetkdzi
Vasart kuléndsen nagy érdekl6-
désselvartak ismét aszakemberek,
mivel itt tulajdonképpen az Uj
gazdasagiranyitadsi  rendszernek
kellett nyilvanos vizsgat kiallnia.
Az 0j rendszer kétéves multja mar
sok tapasztalattal gazdagitotta a
magyar népgazdasagot, és a ta-
pasztalatok felmérésére és 0Ossze-
gezésére nem igen taldlhaté jobb
lehetdség, mint a nemzetkdzi aru-
bemutaté, a viladgszinvonalat
nyujté kulfoldi arukkal valé pér-
huzambadllitas.

Az a 120 ezer szakember, aki a
szakmai napokon megnézte a ,ki-
rakatot” és lefolytatta eredmé-
nyes Uzleti targyalasait, de raj-
tuk kival a 10 napos vasarnak
mind az 1200 000 latogatdja ta-
nisagot tehet arrél, hogy az Uj
gazdasagiranyitasi rendszer je-
lesre vizsgazott: a magyar ipar
gyartmanyai kialltak a probat,
megalljak helyuket a vildgkeres-
kedelemben.

A vasar rendez6 irodaja, mely
két év oOta a ,Hungexpo” nevet
viseli, messzemen6en megfelelt
feladatanak, amelyet a mar oly
sokszor megbiralt helyhiany ki-
I6ndsen nehezitett. Ez utdbbira
Vonatkoz6an sajnalattal kellett
tudoméasul venni a févaros illeté-
keseinek allaspontjat, amely sze-
rint az 0j vasarterilet fejlesztését
esak er@sen lassitott Utemben ira-
nyozzak eld, holott a terulet a
Pet6fi-hid budai hidfgjében mar
évek Ota be van keritve és varja
az elsé pavilonokat. De ha 0j pa-
vilonokra nem is telik er6inkbdl,
nagyonis ide kivadnkozndnak a
szabadtéri bemutatast igényl6
épitmények, berendezések, vala-
mint a jarm(vek, az épitéipari és
mez6gazdasagi gépek. Ezek a
szabad téren bemutatott gyart-
méanyok okozzak a legfébb szomo-
risagot azoknak a budapesti ra-
jongéknak is, akik a vasar elvo-
nuldsa utdn gyonyorl varoslige-
tink letarolt fiokrait, feldalt vi-
rdgagyait és eltaposott gyepsz6-
nyegeit szemlélhetik.

A vasaron dont6 tébbségben
magyar gyartasu arucikkek szere-
peltek, a multhoz képest azzal a
jelentds modositassal, hogy vala-

mennyi gyartmanyt meg lehetett
rendelni. A kulfoldi arukat 34 or-
szag ipara halmozta dssze, koztik
szerepelt a szocialista kodzOsség
valamennyi orszaga és 6rommel
tdvozolhettik a fejl6éd6é orszagok
termékeinek egyre novekvé meny-
nyiséget. A vezet6 ipari orszagok
— koztuk a Szovjetunié — jelen-
téségikhdz mért sullyal és rang-
gal vettek részt az arubemutatén,
s a gyartmanyok széles skalajat
vonultattak fel, az érdekl6db6k
nagy orémére.

A vasaron latott kozlekedési
vonatkozasei latnivalokat szamba
venni egy rovidke szemle kereté-
ben nem lehet, ezért csupdh né-
hany benyomast régzitink, ame-
lyek javarészben oOnkényesek és
nem tartanak igényt sem a tel-
jességre, sem a rendszerezettségre.

Ahogyan a kozlekedéstorténe-
szek a XIX. szdzadot méltan ne-
vezték a vaslt szazadanak, ugyan-
ilyen jogcimen nevezhetjik a XX.
szdzadot a gépkocsi szdzadanak.
A motorositds mindent elsépr6
folénnyel tor el6re szamban, mé-
retben, min6séghen egyarant. Ez
az elGretérés a vasdron szeren-
csére nem tortént a tobbi koz-
lekedési agazat rovasara, mert a
sok gépkocsi és gépkocsira szerelt
munkagép mellett ott lattuk a
vasUti kozlekedés, a hajézés és.a
replilés, s6t az (irhaj6zas fejlédé-
sét reprezentlad kiallitasi anya-
got. S6t, ha a kozlekedéshez kap-
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csolodo ipardgak fejlédésére te-
kintlink, a kozuati kozlekedés fo-
lénye mar nem is olyan szamot-
tevd, hiszen a hiradastechnikai,
biztosité, navigaciés stb. beren-
dezések, valamint az automatika,
elektronika, szamitogépek, gép-
kézpontok sokkal inkabb sorol-
haték a vasati, a hajozasi és a
replilési agazathoz, mint a kdzuti-
hoz. Mar pedig az 1970. évi BNV
ugyancsak igazolta, hogy a kiber-
netika, a szamitdgép, az automa-
tika egyre nagyobb szerepet kap
nemcsak az ipari gyartasban, ha-
nem a kodzlekedéshen is.

A magyar iparnak a felszaba-
dulds 25. évforduléjan rendezett
szakositott aut6- és traktoripari
kidllitAsa a hazai kozati jarmd-
gyartas hatalmas fejlédését tik-
rézte. Az eredmények jelent6s
részét mar a vasaron fel lehetett
mérni, bar a gyartasi program
teljes kifejlesztése csak a kdvet-
kez6 otéves terv feladatai kdzott
valésul meg. A bemutatasra ke-
ralé aj jarmdvek mellett jelentds
export-cikként kerultek  kialli-
tadsra a garazs- és szervizberende-
zések kulénb6z6 egységei, tovadbba
az alkatrész, tartozék és felszere-
lési ipar termékei.

Az IKARUS 1k-250 tipusu
tavolsagi normal autdébusza bil-
lenthetd tamlaja uléseivel, wlé-
senként szabalyozhatd szell6zésé-
vel, el6l elhelyezett szarnyas utas-
ajtajaval kényelmes, kulturalt

1. &bra. Ih AKIS 1k-?30 tipusu sorozatban r.vartett autébusz, padlé alatti RiBA-Mi > motorral
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kozlekedést biztosit 48 utas sza-
mara. A beépitett RABA-MAN
motor 160 km/6 maximalis sebes-
séget tesz lehet6vé (1. &bra). Az
IK —250" tipusbol kifejlesztett
konferencia autébusz a legmaga-
sabb szint( targyaldsok lefoly-
tatdséat teszi menetkdzben is le-
hetévé. TV monitorok, az ulések
karfajaban elhelyezett hangsz6-
rék, elforgathaté klubfotelek,
elektromos ir6gép, mosdo, kony-
hafulke, ruhatér, révidhulldmad
add-vevd készilék stb. biztositjak
a targyalasok zavartalansagat és
a targyalo felek kényelmét (2.
abra).

2. &bra. Konferencia autébusz; elsé részén elfor-
gathaté klubfotelek. hatul segédberendezések

3. bra. IKARUS-Volvo tavolsagi luxus autébusz

A SAURER 0Onhordé vazra
épitett IKARUS felépitményd
luxus-autébusz az osztrak—ma-
gyar kooperaci6 sikerét bizo-
nyitja. Ugyancsak kooperacié
eredménye az IKARUS — Volvo
S-V0-804/1 tavolsagi luxus auto-
busz (3. abra). A két jarm{ mi-
szaki adatai kdzel azonosak:

IKARUS
SAUER VOLVO
Hossz, mm ......... 11 708 12 150
Szélesség, mm... 2480 2460
Magassag, mm .. 3140 3140
Uléhely......... 48-f2  424-2

A Csepel Autégyar a D-452 ti-
pusu tehergépkocsit mutatta be,
4 hengeres all6 soros négyitemd
el6kamras Diesel-motorral. A ko-
csi hasznos teherbirasa 5500 kp.
A D-614 alaptipustd hathengeres
gépjarm( vizh(téses, el6kamras
befecskendezés(i, allé, soros hen-
ger elrendezésl Diesel-motorral
mikodik, amely felll szelepeit,
alul vezérelt rendszeri. A Csepel
069 tipusu hidraulikus rendszer(
szervokormany integralis felépi-
tés@i. A hidraulikus rasegit6 szer-
kezet a mechanikus korméanyszer-
kezettel kdzds, zart egységbe van
épitve. Elényei a hasonld manu-
alis kormanymivekkel szemben
a faradtsagmentes vezetés, anagy-
fokU biztonsag és a nagy fordulé-
konysag.

Erdekl6désre tarthat szamot a
csepeli gvartmanyok kozil még
a D-614.28 és a D-614.21 hat-
hengeres gépjarm(d Diesel-motor

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE
hidraulikus feltdltéssel, &llo * és
fekvd kivitelben.

A Vorés Csillag Traktorgyar
norvég kooperacioban készilé
DUTRA—MUNCK exkavatora-
nak alapgépe a jol ismert 90 LE-s
D4KB 06sszkerékhajtasu traktor.
A hats6 hidra épitett tartészerke-
zetre szerelhet6 fel a MUNCK
266 tipust hidraulikus mikod-
tetés(i arokaso6, de szamos egyéb
munkaeszkozzel is ellathatd, mint
pl. &s6- és rakoddkanalakkal,
markolokkal, gédérfaroval, osz-
lopallitéval stbh. Magyar—osztrak
kooperacié terméke a DUTRA—
Steyr 110 LE 0Osszkerék hajtasa
traktor. Ez a nehéz univerzalis
mezG6gazdasagi és ipari er6gép ki-
képezhetd mint gréder vagy szkré-
per és a legnehezebb talajokon is
kivaloan hasznalhaté. Emlitésre
méltd még a Dutra G-116 0ssz-
kerékhajtasu domper is, mely at-
menet a munkagép és a tehergép-
kocsi kdzott.

A Magyar Vagon és Gépgyar a
véasaron elsdsorban nagy teherbi-
rast egységeivel tlint fel. A 831
tipust poétkocsis tehergépkocsi
8800—11 800 kp-ig terjed6 hasz-
nos teherbirdssal, 86 km/6 vég-
sebességgel, tovabba a 833 tipusu
nyerges vontatd és a 836 tipusu
billené tekn6s gépkocsi valtottak
ki a legnagyobb érdekl6dést (4.
abra). A mells6é és hatso futomii-
vek, a 230 LE-s d6ntott motor és
a 192 LE-s fekv6 motor mind a
gyar fejl6dését dokumentalja. A
831 tipusu tehergépkocsi fébb
miszaki adatai: hossza 8539,
szélessége 2500, magassaga 3600
mm, a rakodolap mérete 6150 X
2400 mm, onsulya 7200 kp.

A 830 tipust nyerges vontato-
hoz a nyugatnémet Blumhardt
gyar hité félpotkocsit, a Vegy-
ipari Gépgyar pedig cementszal-
lito félpdtkocsit készit.

A legnagyobb vélasztékot a ga-
rdzs és szerviz berendezési cikkek
teriletén az Auras Autéalkatrész-
gyar mutatta be. A gardzs és szer-
viz berendezési cikkek exportja a
legutobbi években jelentésen meg-
nétt. A kiallitott gyartmanyok
kézott nagyteljesitmény(l zsirzé
és olajfeltolt6j berendezések, mo-
torolaj-teknd obliték, alvaz le-
fuvok, a legkilonfélébb garazs-
emel6k és egyéb gépjarmi vizs-
galo berendezések szerepeltek.

Erdekl6dést keltettek a buda-
pesti jarm{ ktsz-ek kildnleges
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rendeltetés(i gépkocsijai, amelyek
nagy sorozatgyartdsban nem
allithatok el6 gazdasagosan. Sze-
repel ezek kézott villamos felsé-
vezeték  javito, butorszallito,
camping lakékocsi stb. Koziluk
is kilon emlitést érdemel a reptlé-
téri autébusz, mely a repll6gép
és a vardterem, illetve a tranzit-
szall6 kdzotti utasforgalom lebo-
nyolitdsara szolgdl és a kozuti
forgalomban nem vehet részt.

A KGM gépexport vallalat,
mint a komplex aut6szerviz f6-
vallalkozéja, bemutatta a jarm(-
ipari pavilonban diagnosztikai
makettjét, amelyen a teljes gép-
kocsiapolas, fékvizsgalat, telje-
sitményvizsgalat, futdmivizsga-
lat, motorvizsgalat, elektromos
vizsgalatok funkcidit lehetett ta-
nulmanyozni.

A magyar autdipar és a kapcsolt
iparagak kiallitasa szép és kove-
tend6 példajat mutatta a szoros
egylttm(ikodésnek, amely az ipar-
vallalatok, a belkereskedelem és a
kilkereskedelem kozétt a gazdasag-
iranyitds Gj rendszerében egészsé-
gesen kialakult.

Ahogy a BNV jelent6ségének
emelkedését a kidllitok szaméanak
nagyaranyld ndvekedése mutatja

1967-ben még csak 1300 Ki-
allitoja volt a vasarnak, 1970-ben
mar 2000 — ugyanlgy mutatja a
kalfoldi autéipar hazai jelent6sé-
gét a vasaron kiallitott gépkocsik
szdma. Az 1967. évihez viszo-
nyitva féként a kiéllitott személy-
gépkocsik szdmaban tortént jelen-
t6s emelkedés, jeléul annak, hogy
a kulfoldi, f6ként a tékés auté-
gyarak is szamolnak a magyar
automobilizmus tovabbi fejlédé-
sével.

A személygépkocsik kozul az
1000 kcm korili henger-Grtar-
talma kiskocsik voltak a legvon-
zobbak. A Moszkvics 412 részt
vett azon a nemzetkdzi autdver-
senyen, mely Londonbd6l Buda-
pesten at Szoéfidba, onnan a Fold-
kozi-tenger partjdn Lisszabonig,
majd az Atlanti-6ceanon Ridba
athajozva Argentinan és Chilén at
Mexik6ba vezetett. Az igen erds
megprobaltatasoknak Kkitett 96
gépkocsibdl csak 25 ért célba, és
a kis Moszkvics az elsd 10 kdzott

végzett.
A Kiallitds szinvonala tekinte-
tében ki kell emelni a Mercedes

gyarét, mely nemcsak jol ismert
gyartmanyait mutatta be, hanem

feliratokkal, tablékkal, fényké-
pekkel szamot adott a gyar fej-
16désér6l, a kocsik miszaki ada-
tairél, és a fenntartas tapaszta-
latairdl.

A Fiat gyar a propaganda terén
taltett a hagyomanyokon. Jarm -
bemutatokat rendezett, sétakocsi-
kdzasra vitte az érdekl6dbket.
30 gyaraban tavaly masfél millio
kocsit allitottak eld; legkedvel-
tebbek a 850, 124, 125, 130 mo-
dellek és ,,az év autdja” a 128-as,
amely még egyel6re csak a stan-
don volt lathato.

A Lengyelorszagban el6allitott
Fiat 125 P valtozat népszeriisége
allandéan emelkedik, amit ké-
nyelmes szekrénye, flirgesége és
kivalé futasi tulajdonsagai indo-
kolnak. A 4233 mm hosszu, 1625
mm széles kocsi 5 személyt szal-
it és 1300 kcm-es motorral 140,
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1500 kcm-es motorral 150 km/é
végsebességet ér el (5. abra).

El&szor lattuk a kiallitason az
Uj Volgat, amely megnyerte a
Plovdiv-i vasar aranyérmét. Ez a
kocsi GAZ-24 jelzéssel, korszer(
szekrénnyel 2,5 1-es, 98 LE-s mo-
torjdval 6 személyt szallit 145
km/6 végsebességgel (6. abra).

A kiallitott 6sszes kocsik fel-
soroldsara kevés a hely, ezért csak
megemlitjuk, hogy a Renault R
12, a Honda 600, a Zaporozsec, a
Trabant, a Wartburg, a Skoda és a
Zastava 750-es korul volt a leg-
nagyobb az embergyfr(.

A magyar hajéipar kiallitasat
az idei vasaron ismét a varosligeti
té kozepén elhelyezett sziget-pa-
vilonban és annak kornyékén, a
té vizén mutattak be. Itt allott
az a kikotét abrdzold terepasztal,
mely a gyartott 6sszes berende-

4. dbra. A Magyar Vagon és Gépgyar tehergépkocsija, potkocsival egyutt It 8(10 kp hasznos

terhelésre

3. dbra. FIAT 123 F lengyel gyartast személygépkocsi
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zéseket, darukat, rakoddégépeket,
konténer rakoddkat miikodéke-
pes kismintdn mutatta be. Az (j
hajok kozott a 2000 LE-s tolo-
hajot emlitjik, mely 4 db 3000

tonnas uszaly tolasara alkalmas,
A legkorszerlibb navigaciés be-
rendezése és magas kormanvalla-
sa biztonsagos hajézast tesz le-
het6vé. F6 méretei: teljes hossz

abra. Az (i Volga GAZ 34 aranyérmes személygépkocsi

V. 4bra. A Ganz-MiViG T000 bE-s Diesel-mozdonya

8. abra. Az IL-63-es repllégép
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44,09, szélesség 11,60, oldalma-
gassag 3,30, merilés 2,10 m.
Ujdonsag még a 499 BRT-s kon-
ténerhajé, mely 106 konténer
egységet tud felvenni. Hossza 75,
szélessége 13 m. Fémotorja 1800
LE-s, amelynek 90%-os teljesit-
ménye esetén a hajé 13 csomoé =
24 Kkin/6 sebességgel halad. Mind-
két ismertetett egységre a Szovjet-
unié adott fel jelent6s rendelést.

Vasulti berendezésekben a ma-
gyar ipar a mar évek 6ta jol be-
valt és kedvelt gyartmanyokat
vonultatta fel. A Ganz— M AVAG
1000 LE-s Diesel-mozdony (7.
abra), a 600 LE-s Diesel-elektro-
mos mozdony, tovabba kialénféle
rendeltetéséi  nagyteljesitmény

*Diesel-mozdonyok és jarmiives
agregatok szerepeltek kozottik.
A Ganz Villamossagi M (i vek terep-
asztalon villamos jarm{veket mu-
tatott be, melyek koézil a 3000
LE-s szilicium egyenirdnyitds
mozdony — a hirneves Kandd-
mozdony korszer(i, mélté utéda —
valamint a kétrészes és haromré-
szes csuklos kozuti villamos érde-
meltek figyelmet.

A légi kozlekedés jarmi(veibdl
csupan néhany modellt és sok
nagyon érdekes képet és tablot
lathattunk a vasaron (8. abra).
Megallapithattuk, hogy az irany-
zat a mind nagyobb és nehezebb
gépek felé és a szuperszonikus se-
bességek felé tolodik, keleten és
nyugaton egyarant. A légi kozle-
kedés ostromolja legkdzelebbrél
az egyaltaldaban elérheté legna-
gyobb sebességet. Ebben az év-
ben el6szér — az amerikai pavi-
lonban — az (rhaj6zas irant ér-
dekl6d6k is taldltak latnivalot a
vasar anyagdaban.

A BNV mérlege a fentiek sze-
rint ismét erBsen pozitiv. Ezt
nem csak a fejlett szint{i berende-
zések, hanem a szdmos koopera-
ciés és export—import, valamint
egyéb nagy 0Osszegl adas-vételi
szerz6dések megkotése is bizo-
nyitja.
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A gépjarmui-kozlekedés fejlesztésének gazdasagi kérdései a Szovjetunidban*

Dr. LEV A . RRONSTEIN (Moszkva)

A gépjarmi-kozlekedés igen fontos szerepet jét-
szik a Szovjetunio népeinek életében. Talan elég
csak annyit mondani, hogy e kozlekedési agazat
évente 12 milliard tonna arut szallit. Ez éves atlag-
ban egy fére jutéan 50 tonna arumennyiségnek fe-
lel meg (240 millié lakossal szdmolva). Ez a meny-
nviség majdnem 0Otszér annyi, mint amennyi vas-
Uton keril elszallitasra (ez utobbi 2,6 milliard tonna)
és az Osszes szallitott &ru mennyiségének 80%-a.

Az egyes szallitéeszkdzdk aruszallitdsa soran az
atlagos szallitasi tavolsag jelent6sen eltér egymastol.
A gépjarmii-kozlekedés elssorban a varoson, il-
letve a megyén belili szallitasi feladatot latja el,
az atlagos szallitasi tavolsdga 14 km. A vasuti f6-
vonali &ruszallitas atlagos szallitasi tdvolsaga 800
km, a folyami szallitasé 500 km, a tengeri szalli-
tdsé — els@sorban a kiilkereskedelmi vonalakon —
kb. 4000 km. Ezért a kozlekedés szallitasi teljesit-
ményén belil a gépjarm(-kdzlekedés sllya tonna-
kilométerben mérve nagyon alacsony, kereken 5%.
A 3,2 trilli6 tonnakilométerbdl 2,2 trillio, vagyis
23 rész jut a vasuti teherszallitdsra. A gépjarmd-
kdzlekedés aruszallitasi teljesitménye dsszesen 170
milliard tonnakm.

A gépjarmi-kozlekedés teljesitménye azonban
gyorsabb ltemben névekszik, mint a vasati szal-
litasi teljesitmény. Az utébbi 7 év alatt a gépjarmdi-
kozlekedés szallitasi teljesitménye 70%-kal emel-
kedett, mig a vasuté 40% -kai.

Gyors ltemben ndévekszik a kilénb6z6 kozleke-
dési dgazatok személyszallitasi teljesitménye is. Az
utébbi 7 évben az 0sszes személyszallitasi teljesit-
mény 80%-kai emelkedett, ezen belill az autébusz
szallitasi teljesitménye 2,5-szeresére és pl. a légi
szallitasé 4,5-szeresére n@tt. A vasiti személyszal-
litas 90%-a az el6varosi forgalombol adodik.

A vaslti személyszallitdsban az &tlagos utazési
tavolsag 90 km, ezen belil az el6varosi vasuti uta-
zasoké 25 km. Az autdbusszal utazék atlagos uta-
zasi tavolsaga 6,7 km, ezen belll a varoskdzi uta-
zasoké kb. 30 km. A légi kozlekedés atlagos repii-
Iési tdvolsaga 1000 km.

Az autébuszok utazéasi teljesitménye mar jelen-
leg is az 0Osszes utazasi teljesitmény 30%-a, de
1970-re ez az arany 40%-ra fog emelkedni. Nagy
mértékben né alégi kdzlekedés utasforgalmi aranya
a tdvolsagi utasforgalomban, és ennek megfeleléen
csokken a vasut szerepe.

A vérosokban évente 20 milliard utast szallitanak
az autobuszok (tébb mint 70 ezer autébusz), az
Osszes egyéb varosi elektromos hajtast kozlekedési
eszkdzok (mint a metrd, trolibusz, villamos) cgak
15 milliard embert szallitanak, vagyis 25%-kal

* A- Kozlekedéstudomanyi Egyesiletben 1969, aprllls
10-én tartott el6adas (forditotta: Horvath Lajos)-

kevesebbet. Ezen kivil — els6sorban a varosok-
ban — kb. 80000 taxit Uzemeltetnek, ébbdl
Moszkvéaban 10 000 taldlhat6.

A gépjarmii-kozlekedés, ideértve a varosi kozle-
kedést is, tdbb mint 5 milli6 dolgozét foglalkoztat,
a vasuti kozlekedés 2,3 milliot, a hajézas 350 ezret.
Megjegyzend6, hogy a gépjarmii-kdzlekedésben
allandéan emelkedik a foglalkoztatott dolgozék
széama (pl. a novekedés 1960—1968 kdzott 1,5 mil-
li6 6 volt), mig a tobbi kozlekedési agazatban fog-
lalkoztatottak Iétszdma kozel 4lland6. Ez a tenden-
cia a kozlekedési agazatok teljesitményének nodve-
kedésével, miiszaki fejlesztésiikkel és a munka ter-
melékenységének novekedésével magyarazhato.
Példanak okaért a vasuti kozlekedésben 1969. ele-
jéig villamositott és dieselesitett vonalak hossza
meghaladja a 100 ezer km-t. A vasut 0sszes teher-
forgalmanak 95%-at korszer(i vonéerdé bonyolitja
le. Ennek kovetkeztében emelkedett a tehervona-
tok atlagos menetsebessége 45—50 km/6-ra. A te-
hervonatok atlagos terhelése 1400—1500 tonna
lett. Mindez a szallitds dnkoltségének csdkkentését
tette lehet6vé; 10 tonnakm szallitdsi onkoltsége
2,4 kopek (30 fillér; 13 Ft=1 rubel), 10 utaskm
szallitasi koltsége pedig 5,7 kopek (75 fillér), to-
vabba a vasuti tevékenység nagyfokd rentabili-
tdsat eredményezte. (Ennek mértéke a termelési
alldeszkozok értéke 15%-anak felel meg.) A koz-
lekedési dgazat 6sszes nyereségének 23részét a vas-
ati szallitas adja.

1968-ban a vasati, tengeri, folyami szallitas, va-
lamint a polgéari légiforgalmi és a gépjarm-kozle-
kedési vallalatok az Gj tervezési és gazdasagi 0sz-
tonzési rendszerre tértek at. Az Uj gazdasagiranyi-
tasi rendszer el6segitette az emlitett vallalatok jobb
tevékenységét, ami a szallitasi tervek tdlteljesité-
sében, az utasok kulturaltabb kiszolgalasaban és a
nyereség 8%-0s ndvekedésében nyilvanult meg.
Ezen belil a tengerhajézasban 13%-kal, a légi koz-
lekedésben 25%kal- n6tt a nyereség.

A gazdasagi reform kilénds jelent6ségl a gép-
jarm(i-kozlekedésben. A Szovjetuniéban elGszor
1965 majusaban e terlileten kezdték meg a gazda-
sagi reform bevezetését, kisérleti jelleggel, 3 moszk-
vai és 2 leningradi autokdzlekedési vallalatnal,
A moszkvai vallalatok kézott volt az egyik legna-
gyobb, jol felszerelt ,,Egyes szamu gépkocsi kom-
binat”, amely épitéanyagot szallit és 1200 nagy-
teherbirdsu gépkocsival, illetve kamionnal dolgo-
zik. A masik véllalat a kereskedelmi termékek
szallitdsat, a harmadik vallalat pedig a varosok
kozotti szallitast bonyolitja le. Ezen autékdzleke-
dési vallalatok részére egy gazdasagi mutatot irtak
el6 — mégpedig a nyereséget. Az §sszes tobbi muta-
téval kapcsolatos kotdttség alol mentesitették Gket.
A kisérletek eredményesnek bizonyultak. A Szov-
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jetunié Kommunista Partjanak 1965. szeptemberi
plenéaris Ulésén, valamint a Part XXIIl. Kong-
resszusan a kisérletek eredményei alapjan hataro-
zatot hoztak a gazdasagi reform kiterjesztésére az
Osszes kozérdekl gépjarmi- és mas szallitasi valla-
latokra is. 1966 decemberében a megfeleld kor-
manyszervek (a Szovjetunié Tervhivatala, Pénz-
tigyminisztériuma, a Munka és Munkabér Allami
Bizottsaga, a Szovjetunié Allami Bankja és a Szak-
szervezetek SzOvetsége) kidolgoztak és jovahagy-
tdk az autékozlekedési vallalatoknak az 0j gazda-
sagi mechanizmusra vald attérését szolgalo metodi-
kai iranyelveit és Gtmutatdit.

Az Gj rendszernek a gépjarm(i-kdzlekedésben
kilonds jelentésége van, mert csokkenti az amugvis
magas szallitasi koltségeket és noveli az autokdz-
lekedési vallalatok rentabilitdsat. A gépjarmii-
kozlekedés magas 6nkdoltségét a kovetkezd koriul-
mények okozzak: a rovid atlagos szallitasi tavol-
sag, a jarm(vek alacsony teherbirdsa és a kedve-
z6tlen uatfeltételek (az 1370 000 km (tbd6l csupén
450 000 km, vagyis r/3-a kemény burkolatd). A gép-
kocsival térténd teherszallitds 10 tonnakm-enkénti
onkoltsége atlagosan 71 kopek (kb. 9 Ft), az auté-
kozlekedési vallalatoknéal ez 55 kopek (7 Ft). Az
autobusz szallitds onkdltsége 10 kopek (1,30 Ft)
10 utaskm-enként, a taxi-ko6zlekedésben pedig 9,5
kopek 10 fizet6 km-enként. A vasuti teherszallitas
koltségei 4,7 milliard rubelt, a vizi szallitasé 1 mil-
liard rubelt tesznek ki. A kozati aruszallitas lze-
meltetése viszont 11 milliard rubelbe keril (ez két-
szer nagyobb &sszeg, mint a vasUti és vizi aruszal-
litas koltsége). A gépjarmii-kozlekedési utazasi tel-
jesitmények koltségei 1,5 milliard rubelt, ezzel
szemben a vasuUti személyszallitas koltségei keve-
sebb mint 1,3 millidrd rubelt tesznek ki. Az 0j gaz-
dasdgi mechanizmus keretén beliil minden auté-
kozlekedési vallalat f6 feladata tehat a szallitasi
onkoltség csokkentése, a kihasznalas novelése és a
szallitas min&ségének javitdsa utjan. Napjainkban
e feladatok megoldasa sikeresen folyik a Szovjet-
uniéban.

Az (j gazdasagirdnyitasi rendszerben jelentdsen
csdkkent a fels6bb szervek altal el@irt tervmutaték
szama és jelent6sen kiszélesedik a vallalatok 6n-
allé gazdasagi tevékenysége.

Az autokozlekedési vallalatok részére a kovet-
kezé mutatdkat irjak elé:

1. A vallalat valamennyi tevékenységébdl szar-
maz0 bevétel sszegét (mint pl. teher- és személy-
szallitds, szallitdsi expediciés munkak stb.).

Ez a f6 mutatd, amelynek alapjan értékelik a
tervteljesitést és allapitjAk meg a vallalat béralap-
jat.

2. A teherfuvarozé vallalatoknal — a széllitott
aruk sulyat tonnaban, és azon szallitasi vallalatok,
illetve szervek névsorat, amelyeknek a szallitasi
igényeit az adott szallitdsi vallalatnak kell kielégi-
tenie, amelyekkel szallitasi szerz6dést is kell kot-
nie. Ezek a szerz6dések a szallitandé aru mennyi-
segét és a szallitasi feltételeket foglaljak magukban.

3. A személyszallito vallalatoknal — a vonalra Ki-
bocsatott autébuszok és taxik szdmat, valamint a
kozlekedési halozatot és az autobuszok menetrend-
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jét irjak el6. A szallitasi és lzemeltetési terv tdbbi
mutatoit, mint pl. az aruforgalmat (tonnakm-ben),
az utasforgalmat (utaskm-ben), a tehergépkocsik
vonalra kibocsatasanak koefficiensét, az uton tol-
tott id6t, a jaratok kihasznalasi mutatojat stb. a
szallitasi vallalat vezet6i maguk dolgozzak ki és
hagyjak jova. A felsébb szerveket ezekrdl csupén
informéacids jelleggel értesitik. A szallitds onkoltsé-
gének jovahagyasa is hasonl6 maédon torténik.

4. A béralapot csak azon teher- és vegyesprofil
gépkocsi szallitasi vallalatoknal hagyja jova a fel-
s6bb szerv, amelyeknél a teherszallitashdl ered6 be-
vétel meghaladja az dsszbevétel felét. Az dsszes tdbbi
gépjarmiikozlekedési vallalatnal (beleértve a sze-
mélyszallitast is) a béralapot nem hagyja jova a
fels6bb szerv, mint ahogyan nincs jéovahagyas a la-
kossdgi szolgaltatdo vallalatoknal sem. A fels6bb
szerveknek nem kell jévahagyni a munkaterv an.
szamitasi mutatdit sem, mint pl. a dolgozok lét-
szdma, atlaghér, munka termelékenysége stb. Itt
megjegyzendd, hogy jelenleg a gépjarmi-kdzleke-
désben a munka termelékenységét értékalapon mu-
tatjak ki, azaz a vallalat bevételének &sszegét
osztjdk a vallalat dolgozdinak létszamaval és en-
nek valtozasat mérik.

5. Az 0j gazdasagiranyitas koriilményei kézt na-
gyon fontos jovadhagyott mutatdék szerepét toltik be
a pénziigyi mutatok. Ezekhez tartoznak: a nyere-
ség Osszege és a rentabilitds mértéke, melyek szin-
tén a terv teljesitésének mércéi. Mig kordbban a
rentabilitdst a nyereség és a raforditds 0sszegeinek
hadnyadosaként allapitottak meg, addig jelenleg a
nyereség osszegének és a termelési allé- és forgo-
eszkdzok értékének hanyadosaként hatdrozzak
meg. Ez a modszer lehetévé teszi az igénybe vett
allo- és forgoeszkozok hatékonysaganak értékelését
a véllalati gazdalkodéasban. Bevezették az alldalap
utani eszkdzhasznalati jarulék (ado) fizetését,
amely az eredeti érték 6%-a. Az eszkdzhasznalati
jarulék koltségvetési bevétel, ahol alapként keze-
lik. A koltségvetési befizetés és az indokolt igény-
bevételi lehet6ség mértékét szintén jovahagyja a
felsébb szerv. Jovahagyéas ald tartozik tovabba a
beruhdzasi épitkezés (vagyis a kdzponti beruhéazas
mértéke és az alldeszkdzok lizembevétele), tovabba
az Uj, korszer( technika bevezetésének és az anyagi-
miszaki ellatasnak terve.

Az 0j gazdasagirdnyitdsi rendszerre atallt gép-
jarmii-kozlekedési és egyéb vallalatoknal haromféle
alap képzd6dik a gazdasagi 6sztonzésre :

a) Anyagi 06sztonzési alap a fizikai dolgozék és
alkalmazottak, valamint a m(iszakiak folyamatos
premizalasara, a segélyigények kielégitésére és a
vallalat évi munkaja alapjan torténd premizalasra
(nyereségrészesedés). A m(szaki dolgozdk és alkal-
mazottak premizalasat csak ebbdél az alapbdl lehet
fedezni.

b) A szocialis-kulturdlis és lakasépitési alap az
udultetésre, szanatériumokban tdrténé gyogykeze-
lésre, kulturdlis rendezvényekre, lakasépitési ak-
cidkra stb.

c) A fejlesztési alap, amely a beruhazasoknak, az
Gj technikai vivmanyok bevezetésének, a gépesi-
tésnek és automatizdladsnak, valamint a jarm(vek
feltjitdsanak stb. alapvet6 forrasa.
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A gazdasdgi 06sztonzési alapok meghatarozott
normativak szerint képz6dnek az el6z6 idészakhoz
viszonyitott nyereségndvekedés egysége, utan (sze-
mélyszallité véllalatoknél a bevétel dsszegének no-
vekedése utan) és a tervezett rentabilitas teljesitési
szintjének egysége utdn. A gazdasagi 6sztonzési
alapokra visszahagyott dsszeg tulnyomd része, kb.
80%-a a rentabilitds szintje utan kapott 6sszeghdl
adddik és csak kis hanyada (kb. 20%) a nyereség-
névekedése utdn kapott 6sszegbhél, minthogy ez
eléggé valtozo érték.

A nyereséghdl képzett alapok normativai az elsé
Osztdnzési alapnal a béralap szazalékaban lettek
meghatarozva, a termelésfejlesztési alap normati-
vai a termelési all6alaphoz mérten keriiltek megha-
tarozésra.

Ezen 6sztonzési alapok képzddésének rendszere
igen bonyolult, ezért felmerilt a nyereség 0sszegé-
b6l vald egyszer(isités és a kozvetlen alapképzés
megteremtésének kérdése, annal is inkdbb, mert ha
ez az alap a béralaphoz szézalékban van meghata-
rozva, akkor a vallalatnak nem érdeke annak csék-
kentése. Annak érdekében, hogy a vallalatok szo-
ros (feszitett) tervekkel dolgozzanak, a terven fe-
Iili nyereségh8l megengedett alapraforditds mér-
téke az 6sztdénzési alapokra 30%-kal alacsonyabb,
mint a tervezett nyereséghdl.

A nyereséghdl képzett hdrom gazdasagi 6szton-
zési alap megoszlasa a kdvetkez6 :

— az anyagi 6szténzési alapra megy 50—60%,

— a szocialis-kulturalis és lakasépitési alapra
35—45%,

— a termelés-fejlesztési alapra 5—10%.

Az dsztdnzési alapok kialakitdsa soran a gépjar-
mi-kozlekedési és az egyéb vallalatok valamilyen
kozos ismérv alapjan csoportosithatok és ezekre Un.
csoport-normativdk allithatok fel. Jelenleg kildn-
boz6 trosztok és egyesiletek (igazgatdsagok) is at-
térnek az 0j gazdasagiranyitasi rendszerre, ame-
lyeknél igy centralizalt anyagi 6sztdnzési és terme-
lésfejlesztési alap is létrejon. Ez utébbi alapra megy
az amortizaciés levonasok egy része is (féleg a jar-
mvek felujitasara).

Az (j korilmények kozott a gépjarmi-kodzleke-
dési vallalatnak jogaban all csdkkenteni az aruszal-
litas koltségeit olyan megrendel§ vallalatok eseté-
ben, amelyek jél hasznaljadk ki az igénybe vett szal-
litdeszkdzoket, s6t premizalhatjak is ezen vallala-
tok dolgozéit.

Jelentésen kiszélesedett a vallalatok 6nalldsaga
a munkaligy és bérezés tekintetében is.

A véllalat vezetdje hagyja jova a vallalat szerve-
zeti strukturajat és statusait, és 6 allapitja meg a
miszaki dolgozok és alkalmazottak bérét a szolga-
lati bérsémdanak megfeleléen, a béralap keretein
belul. A személyi allomanyt, a munkabért és az ad-
minisztrativ kiadasokat a pénziigyi szervek nem
ellen6rzik. A vallalat vezet6je hatdrozza meg az
mizalasi rendszerét és feltételeit. A miszaki dolgo-
z6k premizaldsa az anyagi 6szténzési alapbol kor-
latmentes (kordbban a fizetésének csak bizonyos
szdzalékat kaphatta prémiumként). Kordbban a
miszakiak a szallitds 6nkoltségcsokkentésének mér-
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tékétdl figgéen maximum a fizetésiik 40%-4t kap-
hattak. Jelenleg ez a dolgoz6 kategoéria a tervezett
nyereség és a tervezett rentabilitas teljesitése, il-
letve tllteljesitése alapjan kapja a prémiumot
olyan keretek kozdtt, amelyet az adott vallalatnal
megenged az anyagi 6sztdnzési alap.

Az Uj gazdasagiranyitasi rendszerben a vallala-
tok nagyobb ©6nallésaga és kezdeményezése foly-
tdn nagy mértékben megjavultak a gazdasagi mu-
tatok. Novekedett a jarm(vek kihasznélasi szintje
és emelkedett a munka termelékenysége.

Az (j gazdasagiranyitasi rendszer szerint dol-
goznak ma mar az Autékodzlekedési Minisztérium-
hoz tartozd teher- és személyszallitadsi vallalatok,
valamint a kozérdek(d gépkocsikdzlekedési valla-
latok.

Jelenleg bevezetés alatt all ez a rendszer az ipari
tarcakhoz tartoz6 gépjarmi-kozlekedési egységek-
nél.

A gazdasagi reform megkoveteli a matematikai
modszerek és az elektronikus szamitdgépek széleskori
felhasznalasat a teher- és személyszallitdsok opera-
tiv tervezésénél, a menetvonalak és menetrendek
kidolgozasanal. Nagy segitséget nyujtanak tovabba
a teheraru-feladék optimalis szamanak megallapi-
tasdhoz, az egy-egy fogadd egységhez kapcsolt ra-
cionalis menetvonal dsszeallitdsahoz, a gépkocsik
ires futdsdnak minimalizalasdhoz, a jarmivek
raciondlis tipusainak kivélasztasahoz.

Korabban az &ruszallitds racionalizalaséat szol-
galé intézkedések nem mindig voltak el6nydsek a
szallité vallalatok részére, mert hatdsukra ugyan
csOkkentették az 1tonnakm 6nkoltségét, pl. a szal-
litdsi tAdvolsdg csokkenése atjan, vagy specialis
szallitéeszkozok alkalmazéasa Utjan stb., de ez el-
lentmondast jelentett a szallittatéval szemben.
Jelenleg, amikor a szallité vallalatok dolgoz6it nem
az onkoltségcsokkenés alapjan premizéljak, hanem
a rentabilitas alapjan, a szallitasi vallalatok és szal-
littatok érdekei kozti ellentétek megszintek, mert
mindezen feltételeket a szallitasi tarifaban figye-
lembe vették.

Jelenleg a szallitassal kapcsolatos tervezési és
szervezési feladatok tobbségét a jol felszerelt sza-
mitégép-kozpontokban végzik. Ugyszintén széles
kdrben bevezették a szallittatok komplex szallitasi-
expedicios kiszolgalasat, szallitméanyozasi iroda-
halézat kiépitése Gtjan.

Tavlatilag a kozuati aru- és személyszallitas igen
jelentds felfutdsat iranyoztak eld, mind a varosok-
ban, mind a varosok kodzott. Jelentésen fog emel-
kedni az egyéni tulajdonban levé személygépko-
csik szama is. A személygépkocsik gyartdsa meg
fogja haladni a tehergépkocsi gyartas szintjét.

1968-ban a Szovjetunidban 800 ezer gépjarmii-
vet gyartottak, ebb6l 480 ezer (60%) tehergépkocsi,
280 ezer (35%) személygépkocsi és 40 ezer (5%)
autébusz volt. Az 1960-as szinthez viszonyitva a
tehergépkocsik és autdbuszok gyartasa 35%-kai,
a személygépkocsik gyartdsa kétszeresére nétt.
1975-re a tehergépkocsik gyartdsa 850 ezerre, az
autdébuszoké 70 ezerre és a személygépkocsiké
1300 000-re fog néni; utébbi felét (650 ezer) a vol-
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gai Togliatti Autogyarban fogjadk gyértani. Ezek
szerint az ds-szes gépkocsi gyartas 60°/0-a személygép-
kocsi lesz.

A sokmilliés személygépkocsi park, amely a ko-
zeljov6be]! a Szovjetunidban kialakul, nagyszdmu
lizemanyag tdlt6allomas és szerviz-lizem létesité-
sét, valamint a kézati halézat nagyfoku fejleszté-
sét kdveteli meg. E feladatok megoldésara specialis
szervezet létesil, ,,Gépkocsi miiszaki kiszolgalas’
néven. Ezzel egyidejlileg hatarozat sziletett a va-
rosi személyforgalom fejlesztésérél (autébusz, taxi,

(Folytatas 384. oldalrdl)

Maj. 25. A Hajozasi Szakosztaly rendezésében el6-
adas: Draeone a Dunan (vetitettképes el6adas). EI6-
add: Bard Istvan (MAHART)

Maj. 26. A MAV Budapesti Igazgatosag Terdiileti Szer-
vezete rendezésében el6adas: A hézagnélkili felépit-
mény technoldgiai hémérsékletének egyes kérdései.
El6ad6: Dr. teiex sanos (MAV Bp-i lg.).

Maj. 26. Az Organizaciés, Technoldgial és Epitésgé-
pesitesi Szakosztaly és a Mérnoki Szerkezetek Szak-
osztalya kozds rendezésében ankét: Hegesztett hidak.
I. targy: Hegesztett vasUti és kozuti hidak tervezési és
gyartasi tapasztalatal El6ad6: parvas Endre (UVA-
TERV). Targy: Egymasra mer6leges tarték hegesz-
tett kapcsolatal El6adé: Forgs sandor (KPM Vasuti
Hidosztaly). Felkért hozzasz6l0K: b omanovszky sandor
(GANZ-MAVAG). talas imre (Gy6ri Vagongyar).

M4j. 26. A Vasutliizemi Szakosztaly rendezésében el6-
adads: A mozdonygazdalkodas problémai a vasuti for-
galom lebonyolitasanak szervezésében. El6ad6: kovacs
Janos (KPM 1/8)

M4j. 27. A General Motors Company filmbemutatéja:
A gépjarml biztonsadga és jarmdkisérletek. El6ado:
R. P. Temple (General Motors Company bécsi vezér-
képviselete) .

M34j. 28. A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésé-
ben el6adas: A csatornaépités talajmechanikai problé-
mai. Bevezet§ el6adas: or. ke¢zdy Arpad tanszékvezetd
egyetemi tanar (BME). Felkért el6ad6: a Geotechni-
kai Tanszék dolgozdi.

Maj. 29. A Kozuti Szakosztaly rendezésében el6adas:
Technolégiai problémdk a cementbeton-burkolatok
épitése soran. El6ado: « isteieki antat (Betonutéoitd V.)
Hozzasz6lok: Liptai andras (BetonUtép. V.). varga J36-
set (UKI).

Jan. 2. A Kozuti Szakosztaly rendezésében el6adas:
Korszer( aszfaltgyarté és bedolgozé berendezések, gép-
lancok. El6add: Dr. roberto marini, Ravenna (Olasz-
orszag).

Jan. 3. A postai Tervezs Intézet €S a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesiilet postai Tagozatdnak rendezésében
Mdszaki Napok az Intézet 20 éves fennalldsdnak alkal-
maboél. Megnyité: or. Palotas Magda, a postavezér-
igazgaté helyettese.

El6adasok:

20 év a postai beruhazasi fejlesztési feladatok ter-
vezésében. El6ad6: Hargitai antal, a POTI igazgatéja
A Magyar Posta vezetéknélkili hirkozlé rendszerének
tervezesi problémai. El6adé: kauser alajos, a POTI
fémérndke. Mikrohullama 0Osszekottetések allomasai-
nak telephelykivélasztasa: hullamterjedés. El6add:
Clementis Ervin tervezémérndk. Az orszagos tavbe-
szél6-gerinchaldzat Kkorszerdsitésére tervezett 960 csa-
tornas vezetékes atvitel és egyes tervezési szemoontok
a nyugati hirkozlg iranyon. El6ado: o reek zoitan CsO-
portvezets. Helykdzi tavbeszél6-halézatok tervezési
probléméai — kulonés tekintettel az orszagos koaxialis
kédbelhalézat kiépitésére. El6add: kapacsy ™ ikiss CSO-
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valamint nagyvarosokban a metré fejlesztésérél),
tovabba a tehergépkocsi szallitas kihasznalasi mér-
tékének megjavitasarol, a gépjarmi-kozlekedési
vallalatok névekedésérdl és specializalasardl, a te-
herszallitas centralizalasanak fejlesztésérél, a koz-
hasznalati gépjarm(-kozlekedés ardnyanak ndve-
1ésérdl sth.

Mindezek biztositjak, hogy a gépjarmi-kozle-
kedés a Szovjetunié lakossaganak és gyorsan no-
vekvd népgazdasdganak az aru- és személyszalli-
tasi igényeit magasabb szinten elégitse ki.

portvezet§. Az orszagos taviréhalézat automatizalasa
soran a POTI altal végzett munkéak rovid &sszefogla-
lasa. El6add: sajnoczy Laszio csoportvezetd.

Jan. 4. A tavbeszél6halézatok tervezésének Ujabb
szempontjai az LM. Ericssonnal szerzett tapasztalatok
alapjan. El6add: sarany 1stvan csoportvezetd. Buda-
pest lakotelepeinek tavbeszél6halozattal valé ellatasa.
El6ado: vLigeti mikiss osztalyvezetd. Tavkozlési hald-
zatok er6saramu befolyasolas elleni védelme. El6adoé:
Gonda Laszle csoportvezets. Korszer( torekvések a
postai épitészetben. EI6adok: Tordai 1stvan o0sztaly-
vezetd, Kovacs Sandor csoportvezeto K. Artner Klara
csoportvezetd. Osszefoglalo és zarsz6. El6add: nargitai
Anxal, a POTI |gazgat01a
«Jan. 5 Az alagut- és Mélyalapozasi Szakosztaly ren-
dezésében el6adas: El6regyartott alagutfalazé elemek
c. szimpdzium budapesti Ulése. A budapesti Metré ter-
vezése. El6add: paiossy Laszis (UVATERV). A vetitett-
képes el6adas utan ,,Vasit a fold alatt” c. film vetitése.

Jan. 8. A VasuUtgépészeti Szakosztaly rendezésében
el6adads: Nemzetkozi Osszehasonlito személykocsi for-
gévaz kisérletek eredményeinek értékelése. El6ado:
Komoroczky Istvan (KPM Vasuati Féosztély).'

Jan. 9. A VasUtlizemi Szakosztaly rendezésében el6-
adas: A sulymegallapitas problémdaja a kozlekedés te-
rule)ten El6ado: or. Baczonyi Zoltan (VaSl]tI Tud. Kat.
Int.).

Jan. 9. A Varosi Kozati Kozlekedési Szakosztaly
rendezésében el6adas: Forgalomtechnikai vizsgalatok
budapesti csomopontokon (Asztoria. Baross tér), és a
vizsgalatok fejlesztésére vonatkozo javaslatok, Elgado:
Borzsey Tibor €S Kenderessy Janos (BME Epltomer-
noki Kar).

Jan. 10. Az Orszagos Kozlekedési Anyagmozgatasi
Alland6 Bizottsag rendezésében el6adas: A csepeli kon-
téner terminal technol6gidja. El6add: sard 1stvan (MA-
HART) Vitavezets: G aram szegi Gyoérgy (KPM l. Vas-
ati Féosztaly).

Jan. 11. A Varosi Kozlekedési Tagozat Gépjarmda-
kozlekedési Szakcsoportja rendezésében el6adas: Jar-
mivek diagnosztikai vizsgalata. El6add: or. rFiamish
otts (ATUKI). .

Jun. 17. A Vasuati Tavkozlési és Biztositoberendezési
Szakosztaly rendezésében el6adas: Az Gjabb tipusu al-
lomasi biztositd berendezés szolgaltatasai az el6z6 ti-
pusokhoz mérten. El6add: oivinyi sandor (MAVTI),
l.engyel Imre (MAVT')

Jan. 17. A Szamitastechnikai és Szamitasgépesitési
Allandé Bizottsag klubdélutanjan el6adas: A redukcios
modszer alkalmazasa a mérnoki szamitdsokban. EIG6-
ado: vagvoelgyi Adam (UVATERV)

Jan. 17. A VasUtépitési és Palyafenntartasi Szak-
osztaly rendezésében el6adas: A vaslti alépitmény te-
herbiré képességének ndvelése eléfeszitett lemezekkel.
El6ad6: Dr. petr Tyc, a pragai Miszaki Egyetem do-
cense.

Jan. 19. Az Alaglt- és Meélyalapozasi Szakosztaly
rendezésében vetitettképes el6adas: Talajszilarditas in-
jektélassal. El6add: m. attemanda mérndk a (Progil cég

Parizs)-

Sé6lymos Janos

rUDOMANYOS AKAJEMM

konyvtara
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[l-p Kapoii Mecapow: BnunsHne sKOHOMUYECKUX PErynsaTopoB Ha TPYAOBOE XO3AWCTBO TPAHCMOPTa U CBA3MU...............

JaHHblit TPYA 3aKN04aeT B ce6e JOKNAA 3aM. MUHUCTPA TPAHCMOPTA W NOYThHI, NPOUNTAHHBIA Ha Bceobuied TpaHce-
MOPTHO-3KOHOMMUYECKON [l nckycenn, 0PraHU30BaHHoM B anpene 1970-ro roga 8 ropoje LlonpoH. B nepsoii yacTu
TPYAa aBTOP HAauepuMBaeT TPYJOBOE MOMOXEHWE TPAHCNOPTa nepej X03AiACTBEHHOW peopmoi. Bo BTOpOA yacTu
TPYAA OH 3aHWMaeTcs perynupytlled cucTteMol X03AMCTBEHHON pedopMbl M aHaNN3MPYeT eé NONOXMTENbHbIE U
0TpULATENbHbIE BAMSAHUA B 0CO0bIX ycnosusx TpaHCmopTa. HakoHel aBTOp 3aHMMaeTCA MepCcneKTMBHbIMYU 3afa-
yamu.

Wanpop Typ6a: TPYAOBOE XO3AWCTBO M PAZBUTUE TPAHCTOPT@u cuiiiiiuiia oreatisianetstatetasetes estaseatastasetasesbasaseseaseenaea

[laHHas cTaTbs SABAAETCA JOKIAA0OM aBTOPA, MPOYUTAHHLIM Ha Bceobueit TpaHCMOPTHO-IKOHOMUYECKOR [ uckyc-
cun B anpene 1970-ro roga, B ropoge LWonpox. CHayana aBTOP HayepyMBaeT OCHOBHbIE HAnpaBAeHUs NepeneKkTyus-
HOTO PasBUTUS, NPELYCMOTPEHHOIO B Kou%enumm TPAHCMOPTHOM NOANTUKYM M B MEPCNEKTUBHON NMNaHOBOW KOHLen-
UMK TpaHcnopTa. Beried 3a aTUM OH MOAPOOHO aHANM3MPYeET Te U3MEHEHNS, KOTOPbIe FNY6OKO BAMSIOT HA TPYAOBOE
MONOXEHWe TPAHCNOPTA, Ha ero KONWYECTBEHHbIE M KAYeCTBEHHbIE TPeOOBAHMSA W HA 3ajlaul TPYLOBOr0 X03AUCTBA.

A\ ' "

ssa Kapsnau: BO3HWKHOBEHUA ABUXEHNA Ha FOpO,D,CKOVI TEPPUTOPUN........oeviiin, L T

B cTaTbe MoAYepPKNBAETCS HEOOXOAUMOCTb 3HAHNS YAENbHOTO pasMepa BO3HUKHOBEHUS LBUXEHMS, HA OCHOBaHUM
KOTOPOr0 MOXHO AaTb MEPCMEKTUBHYIO OLEHKY pasmepa BO3HMKHOBEHMS ABMXEHUS AAHHOW TEPPUTOPUN 1 Lenoro
ropoja. flanee aBTOp CTATbW COOOW|AET PE3yNbTAThl PA3NUUHbIX 3apYOeXHbIX UCCNEJOBAHWIA U CAeNaeT NpeanoxXe-
HWe Ha noarotosky MOAOOHbBIX 0TEYECTBEHHBIX MCCNEAOBAHMNIA.

ApTyp Bopr: CornacosaHve metofa pacyéToB I(eKTUBHOCTYU JOPOr O6LUEr0 MO/b30BAHNS C HOBbIM MeTOAOM 3dhdeK-
TUBHOCTU KAMUTANMOBIIOMKEHUIM  1..vviiiiiiiiiteit ettt etttk bbbttt

WceneposatenbCKuit Mncruryr LocceiiHbix flopor paHee paspabotan MeToj pacuéra IKOHOMUYECKOH 3((ekTns-
HOCTW Pa3BUTUA AOPOT 06LEro NoNb30BaHNA. ABTOP CTaTbil CPABHUBAET BbilleyKasaHHbIA MeTOA C METOAOM, Npea-
MUCAHHbIM NPaBUTENbCTBEHHBIM MOCTAHOBNEHWEM [ANA NOJOOHOTr0 WCCNEfO0BAHUA KPYMHbIX KanuTanoBNOXEeHUN
HapOJHOX03AMNCTBEHHOTO 3HayYeHnA. OH BbIABNAET TOX/ECTBO OCHOBHbLIX MPUHLUMOB BbllieyKa3aHHbIX asyx METO-
[i0B, HO OAHOBPEMEHHO YKa3blBAeT Ha PacX0XAeHMA pa3paboTku nokKasaTeneid, BbiTeKalowWwux 13 0c06eHHOCTeN faH-
HOit 06nacTN HapogHOTO X03AiCTBA.

L-p WwTsean Mansangu: ABTOMATMYECKas PEryiMpoBKa CKOPOCTU Ha €BPOMeCKMUX FOPOYHbIX COPTUPOBOYHbIX CTaH-
LIVISIX HOPMATIBHOM KOJIEY  ovoveeeieiseeseeesesseseesseessseeseses b st s e s st s s8££ s bbb s8££ 8t s b e s bbb s bbb n s

ABTOp CTaTbW OMUCLIBAET CUCTEMbI 3anafHoOrepMaHCKuX, LUBeVILlapCKI/IX, (bpaHLI'ySCKVIX, N aHTAUACKNX XEeNe3HblX
gopor. Bcnefd 3a 3TUM OH CPABHMBAET BaXHEWLIWe IKCNNyaTalMOHHbIE NOKA3aTENN B TOM YUNEXUMOLWHOCTbY, Bbl-
leyKasaHHbIX cuCTeM. HakKOHeL OH paccMaTpuBaeT BOSMOXHOCTM BBEAEHMA B 3KCnayaTalyuio aBTOMATMYECKON
CUCTEMbI PETYyNNPOBKK CKOPOCTA B OTEYECTBEHHbLIX YCNOBUAX.

L-p Maxai Yukow: [MPUMeEHeEHWE 3/IEKTPOHHbIX BbIYUCANTENIbHbLIX MaLlLVH B CUCTEME obecneyeHus nnayKapTHbIX MECT
Ha XKENME3HOAOPOKHOM TP AH T O D T . ittt e e e e e e

CTaTbfl 3aHUMAETCA TEXHMYECKUMW MPejyClOBMAMU W CUCTEMON o6ecneyeHus MNauKapTHbIX MeCT, TPYAOBbIMU
npoueccamn o6ecneyeHns naaukapTHbIX MECT W Bblgaun 6UneToB. B ganbHedwem aBTop NPOLEMOHCTPUPYET Ha rpa-
duKe MOJenb AeACTBMA BbllleyKa3aHHO CUCTeMbl. HaKOHEL OH pacCMaTpMBAeT BO3MOXHOCT/ MOCTENEHHOrO BBeje-
HUS BblLIEYKa3aHHOM CUCTEMbI 1 00eCTeUeHMs NNALKAPT MallMHHBIM CNOCO6OM B 0TEUECTBEHHbIX ycnosusx.

L-p Wwmpe Fan: MexayHapogHas Aspmapka B ByfanetiTe B 1970-0M FTOLY .. .« .vviiiiiiiiiiiiiiiiinsiiii e

[laHHaa cTaTba—npu 06I.Ll|81‘/1 OLEHKE APMAPKN—NPOAEMOHCTPUPYET YNTATENAM HOBLIECTBA TPAHCMOPTHOIO 3Have-
HUS, 0C06eHHO B 0611aCTN aBTOMOOUBHOTO, XenesHofopoXHoro, BOAHOT0 U BO3AYyWHOro TpaHcnopTa.

Me>kayHapoaHblii O630p:
O-p 1. A. BpoHW TellH: DKOHOMMYECKMEe MpPob/ieMbl PasBUTUA aBTOMOGUILHOFO TpaHcnopTa B CoBeTckom Cotose .. ..

[laHHan cTaTbq ABNAETCA [AOKNAJOM aBTOpa, NPOYMTAHHOro B bypjanewTe. ABTOP CTaTbil MOKaXeT 4YuTaTenam
pacTywy poib aBTOMOOUIBHOrO TpaHCNoOpPTa B NaCCaXUPCKUX W [py30Bbix nepeBoskax CCCP, x03AiCTBEHHYO
CUCTEMY aBTOTPAHCNOPTHBIX NEPANPUATAN U NX JOCTUXEHWUSA B HOBOW XO3ANCTBEHHON pedopMe, fanee nepcnekTnBs-
Hble LieNeBble YCTAHOBKN Pa3BUTMA.
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ZUSAMMENFASSUNG
Seite

Dr. Karoly Mészaros: Wirkung der 6konomischen Regler auf den Arbeiterhaushalt des Verkehrs- und Fernmelde-
AT =T 1= o TSSOSOV PP TP 345

Die Abhandlung enthé&lt den Vortrag des Verfassers — Stellvertreter des Ministers fur Verkehrs- und Post-
wesen — den er im April 1970, an der Verkehrsékonomischen Landesenquete in Sopron hielt. Der erste
Teil befasst sich mit der Lage des Arbeitswesens auf dem Gebiete des Verkehrswesens vor der Zeit des neuen
wirtschaftlichen Mechanismus, der zweite analysiert das Regelsystem des neuen Wirtschaftsmechanismus
unter den eigentimlichen Verhéltnissen des Verkehrswesens, zusammen mit seinen positiven und negativen
Wirkungen. Zum Schluss werden die weiteren Aufgaben behandelt.

Sandor Turba: Arbeiterhaushalt und Entwicklung des VErKeNTSWESENS  ..ccceiiieeiinie ettt es e seisses e sssesesssessesens 353

Ein Vortrag, der an der Verkehrsékonomischen Landesenquete in Sopron, im April 1970 verlautete und in
dem der Verfasser zuerst die Entwicklungsaufgaben schildert, die in der verkehrspolitischen Konzeption,
bzw. in der langfristigen Plankonzeption des Verkehrswesens vorgesehen sind. Nachher analysiert er aus-
fuhrlich die Anderungen, die die Lage des Arbeitswesens im Verkehr entscheidend beeintrachtigen, die
damit zusammenhangenden quantitativen und qualitativen Forderungen und die Aufgaben des Arbeiter-
haushalts.

Géza Korondi: Verkehrsauslésung auf stadtischem Gebiet 361

Die Studie betont die Notwendigkeit der Kenntnis der spezifischen Verkehrsauslésung, auf Grund deren die
Verkehrsauslésung einer gegebenen Gebietseinheit und davon ausgehend das Verkehrsbild einer ganzen
Stadt geschatzt werden kann. Es werden die Ergebnisse verschiedener auslandischer Untersuchungen ge-
zeigt und die Vorbereitung der erforderlichen einheimischen Untersuchungen wird beantragt.

Artur Berg: Abstimmung der Berechnungsmethodik der Wirksamkeit des Strassenverkehrs mit der neuen Methode
AT TNV ST IO N SD EW B T U G ittt eh e b s e h e b bbbt eb e en 368

Das Forschungsinstitut fir Strassenwesen hat bereits friher ein Berechnungsverfahren zur Bestimmung der
dkonomischen Wirksamkeit von Strassenentwicklungsarbeiten ausgearbeitet. Der Verfasser vergleicht sie
mit der Methode, die unléngst in einer Regierungsverordnung fur dhnliche Untersuchungen an grossen In-
vestitionsplanen von volkswirtschaftlicher Bedeutung vorgeschrieben wurde. Er weist die ldentitat der
Grundséatze der beiden Methoden nach, aber hebt zugleich die Abweichungen in der Gestaltung der Kenn-
ziffern vor, die durch die Eigentimlichkeiten des Fachgebietes begrindet sind.

Dr. Istvan Palvélgyi: Selbsttatige Geschwindigkeitsregelung in normalspurigen européischen Rangierbahnhdofen
MIE A D TAUTDETFIED .o e e s et s et 371

Der Verfasser beschreibt die Systeme der westdeutschen; schweizerischen, franzésischen und englischen
Eisenbahnen und vergleicht ihre wichtigsten betrieblichen Kennwerte, einschliesslich ihrer Kapazitat. Ab-
schliessend schildert er die Mdglichkeiten der Einfuhrung der die Geschwindigkeit selbsttatig regelnden
Systeme in Ungarn, mit Ricksicht auf die ortlichen Verhaltnisse.

Dr. Mihaly Csikds: Elektronische Rechenanlageu im System der Platzreservierung auf der Eisenbahn . ............. .. . 380

Die Studie befasst sich mit den technischen Vorbedingungen und mit dem System der Platzreservierung,
sowie mit den Arbeitsphasen der Platzbelegung und Fahrkartenausgabe. Das Modell der Funktionierung dos
Systems wird auch durch ein Arbeitsflussdiagramm veranschaulicht. Abschliessend werden die Maglich-
keiten des stufenweise Ausbaus und die maschinellen Lésungen der Platzreservierung, mit Ricksicht auf
die einheimischen Verhaltnisse, behandelt.

Dr. Imre Géli: Budapester Internationale Messe 1970 . 385
Ausser einer allgemeinen WErtung der diesjahrigen Messe beschreibt dieser Artlkel die Neuheiten, die fur
das Verkehrswesen von Interesse sind, hauptsachlich in Bezug auf den Kraftfahrzeug-, Eisenbahn- und
Luftverkehr, sowie auf die Schiffahrt.

A uslandschau:

pr. Lew A.Bronstein: Okonomische Fragen der Entwicklung des Kraftfahrzeugverkehrs in der Sowjetunion........... 389

Auf Grund eines in Budapest gehaltenen Vortrags des Verfassers beschreibt der Artikel die zunehmende Rol-
le der Personen- und Guterbeforderung auf der Strasse im Verkehrswesen der Sowjetunion, die Wirtschafts-
fuhrung und Ergebnisse der Autotransport-Unternehmungen im neuen System der Wirtschaftslenkung,
sowie die langfristigen Zielsetzungen der Entwicklung.
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Dr.Kkaroly M észaros: Effet des régulateurs économiques sur I’emploi de la maia-d’oeuvre dans le domaine des com-
munications et des tEl1ECOM M UNICATIONS ..ot 345

L’étude contient la conférence de I’auteur — de I’adjoint au ministre des communications et des postes —
tenue au mois d’avril 1970 sur I’'Enquéte Générale de I’'Economie des Communications a Sopron. La premi-
ére partie de I’6tude esquisse la situation en main-d’oeuvre des communications dans la période avant le
nouveau systéme de gestion de I’6conomie populaire, la deuxiéme, partie analyse le régime régulateur du
nouveau systeme ainsi que les effects positifs et négatifs de celui-ci dans les conditions spécifiques des com-
munications, la partie finale s’occupe des taches ultérieures.

sandor Turba: L’emploi de la main-d’oeuvre et le développement des COMMUNICALIONS. ..o oo 353

Cette conférence a été tenue au mois d’avril 1970 aSopron lors de ’lEnquéte Générale de I’Economie des Com-
munications, dans laquelle I’auteur expose d’abord les taches de développement prévues dans la conception
de la politique de communication et celle prévue dans la conception perspective a long terme des communi-
cations. Apreés cela il analyse d’une fagon détaillée les changements qui influencent profondément la situa-
tion de la main-d’oeuvre dans les commuicatnions, les exigences quantitatives et qualitatives et les taches
de I’'emploi de la main-d’oeuvre.

*

. . r
Géza korondi Suscitation de circulation sur territoire Urbain ... oo 361

L’étude souligne la nécessité de la connaissance de la suscitation de circulation spécifique sur la base de la-
quelle on peut estimer la suscitation de circulation d’une unité de territoire et aprés I'image de circulation
d’une ville entiére. L’auteur expose les résultats des différentes enquétes étrangeres et propose de préparer
les enquétes nécessaires en Hongrie.

artur Berg Coordination de la méthodique du calcul de I’efficacité routiére avec la nouvelle méthode de I’évalua-
TION ABS TNV ESTISSEIM BNTS ..ot et E ettt 368

L’Institut de Recherches de la Route a élaboré déja plus té6t une méthode de calcul de I’efficacité économique
concernant les travaux de développement de la route. L’auteur compare cette méthode avec celle prescrite
récemment par un ordre gouvernemental pour I'enquéte pareille des grands investissements de I’économie
populaire. Il démontre I’identité des principes des deux méthodes, mais aussi les divergences de I’établisse-
ment des indices qui sont motivés par les particularités de ce domaine spécial.

proistvan Palvelgyi Réglage automatique de vitesse dans les gares de triage européennes avec bosse de débranche-
ment & voie normale ... e e 371

L auteur décrit les systemes des chemins de fer de la République Fédérale Allemande, de la Suisse, de la
France et de la Grande-Bretagne, puis il compare les caractéristiques d’exploitation les plus importants de
ces systemes, y compris aussi leur capacité. Finalement il esquisse les possibilités de I'introduction des sys-
témes servant au réglage automatique de la vitesse dans les conditions de la Hongrie.

SNl > £ v'u -N

Dr. Mihaly csikes: Calculatrice électronique dans le systéme de la réservation de place auprés des chemins de fer .. 380

L’étude s’occupe des conditions préalables techniques, du systeme de la réservation de place ainsi que des
procédés de travail de la réservation de place et de ladélivrance des billets. Il représente le modéle de fonc-
tionnement du systéme aussi sur un organigramme. Finalement il traite les possibilités de I'introduction
graduelle de ce systeme, la solution mécanique de la réservation de place, ayant spécialement égard aux
conditions de la Hongrie.

Dr.imre Gali: Foire Internationale de BUdApPest, 1970 ..ottt sttt bt 385

Outre I’appréciation générale de la Foire de cette année, I’article présente aussi les nouveautés de communi-
cations, principalement en ce qui concerne la circulation des voitures, la circulation ferroviaire, la navigation
et les transports aériens.

Revue Internationale
Dr Lev A. Bronstein: Questions économiques du développement de la circulation des automobiles dans I’Union
SOVIELIGUE . o o o ooieeiies ettt e bbb 0888821 E 588 E R R AR R e AR Rt E ettt 389

L’auteur décrit — sur la base de sa conférence tenue a Budapest — le role croissant du transport des voya-
geurs et des marchandises sur la route dans I’Union Soviétique, le régime d’administration et les résultats des
entreprises de circulation des voitures dans le nouveau systéme de la gestion de I’économie ainsi que les ob-
jectifs perspectifs du développement.
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SUMMARY

Pivgo

Dr. Karoly Mészaros: Effect of Economic Regulators on the Labour Management of Transport and Communica-
LT OSSPSR

The study comprises a paper read by the author — Deputy Minister of Transport and Communication — on
the Sopron National Transport Economy Conference aranged in April 1970. Its first part outlines the labour
conditions of transport before the time of the new system of economic management, its second part analy-
ses the regulating system of the new mechanism together with the positive and negative effects under the
special conditions of transport. The final part treats Ihe further tasks.

Sandor Turba: Labour Management and the Development of Transport

This item is a discussion of the Sopron National Transport Economy Conference organized in April 1970
in which the author first outlines the development tasks laid down in the Concept of transport policy and in
the long-range plan eoncept, respectively. Then it treats with full particulars the changes that extensively
influence the labor conditions of transport, its qualitative and quantitative requirements and the tasks of
labour management.

céza KOrondi Traffic RiSING IN UFDAN AFBAS ... ittt £ebe ettt et b bbb st bbb bbbt e

The study emphasizes the need of the knowledge of the specific traffic rising, based on which the traffic ri-
sing of a given area unit, then the traffic image of a whole town can be estimated. It shows the results of
different foreign investigations and suggests the preparation of the needed investigations in this country.

Artur serq: Harmonizing of the Methodology of Road Efficiency Calculation with the New Method of Investment
Valuation ... £SO

The Road Research Institute has elaborated already a calculation method concerning the economic effica-
city of road development works. The author compares it with the method that recently has been prescribed
by government regulations for the estimation of great investments of the people’s economy. He shows the
identity of the principles of both methods, but also the divergences in the development of indices that are
justified by the peculiarities of the special scope.

Dr. Istvan Palvolgyi: Automatic Speed Control on European Standard Gauge Marschalling Yards with Gravity
S U N LI G bbbttt

The author describes the System of the West German, Swiss, French and British Railways, then he compa-
res the most significant operating characteristics of these systems including their capacity. Finally he out-
lines the possibilities of the introduction of automatic speed control systems under the conditions of Hun-
gary.

Dr. Mihaly Csikés: Electronic Computer in the System of Railway Seat-ResServation.......eiinnieiinnssieinneseneens

The study deals with the system and technical preliminary conditions of seat-reservation and with the work-
ing process of seat-reservation and ticket issue. The functioning model of the system is shown on a process
diagram, too. Finally it treats the possibilities of a successive building up of the system in view of the condi-
tions of this country.

Dr. Imre Gali: Budapest INternational Fair 1970 ... oo ettt

Besides a general valuation of the Fair of this year the study describes the novelties having interest for trans-
port, mainly as to the fields of motor, railway and air traffic and navigation.

Foreign Review:
Dr. Lev A. Bronstein: Economic Problems of the Development of Motor Transport in the Soviet Union

On the basis of a paper read by the author is Budapest the article shows the increasing role of the passenger
transport and goods haulage on the roads in the Soviet Union’s transport system, the economic system and
results ofautomobile transport companies under the conditions of the new system of economic management
and the long-range development objectives of development.
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A ma tudomanya—
a holnap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskorlien tajékoztat a szakterilet helyzetér6l, eseményeir6él, Gjdonsagairél

Anyagmozgatas, Csomagolas Jarmivek, Mezbégazdasagi Gépek
Banyaszati Lapok Kép- és Hangtechnika

B6r- és Cip6technika Kohészati Lapok
Elektrotechnika Kozlekedéstudomanyi Szemle
Energia és Atomtechnika Magyar Aluminium

Elelmezési Ipar Magyar EpitGipar

Epit6anyag Magyar Grafika
Epiiletgépészet Magyar Kémiai Folyoirat

Az Erd6 Magyar Kémikusok Lapja
Faipar Magyar Textiltechnika
Finommechanika Mélyépitéstudomanyi Szemle
Fizikai Szemle Mérés és Automatika

Gép Muanyag és Gumi
Gépgyartastechnolégia Muszaki Elet

Hidrolégiai Koézlény Ontode

Hiradastechnika Papiripar

Ipari Energiagazdalkodas Véarosépités

Ipargazdasag Villamosséag

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETO K

minden postahivatalban,
a Posta Kdzponti Hirlap Iroda (J6zsef nador tér 1.) csekkszamlgjéra vagy éatutalassal, valamint
a Technika Haza mlszaki kdnyvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , Vaci utca 10.
V1. , Bajcsy-Zsilinszky Ut 76. szdm alatti Hirlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
VL, Lenin k6rut9-11.1 em. 120, (222-251).
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