KOZLEKEDES
TUDOMANYI



KOZLEPIEDESTUDOMANYI

SZEMLE
A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet Lapja

HAYYHO XYPHATN
TPAHCMOPTHOW TEXHUKM
OpraH Hay4yHo O6uiectBa TpaHcnopTa

VERKEHRSWISSENSCHAFT-
LICHE RUNDSCHAU

Zeitschrift des Vereins
fur Verkehrswissenschaft

REVUE DE LA SCIENCE

DES COMMUNICATIONS
Organe de la Société scientifique pour la
communication

SCIENTIFIC REVIEW

OF COMMUNICATIONS
Monthly of the Scientific Association
for Communication

Megjelenik havonta

Fé6szerkeszté
Harmati Sandor

Szerkesztd
Dr. Czére Béla

Szerkeszté bizottsag:

Dr. Csanadi Gyoérgy, dr. Erti Rébert, dr.
Fekete Gyorgy, dr. Gali Imre, dr. Kadas
Kéalman, dr. Kerkapoly Endre, Kovacs
Gyoérgy, dr. Martonyi Jézsef, dr. Mészaros
Karoly, dr. Nagy Jézsef, dr. Nagy Rudolf,
dr. Nemesdy Ervin, Piroska Istvan, dr.
Szabé Dezsd, dr. Tézsér Istvan, dr. Turanyi
Istvan.

Szerkeszt6ség
Budapest XIV., Majus 1. at 26.
Telefon: 223-216

Felelds kiadé¢:

Sala Sandor

Kiadja:

Lapkiadé Vallalat

Budapest VII., Lenin kérat 9—11.
Telefon: 221-293

Terjeszti

Posta Kozponti Hirlap lIroda
Budapest V., Jézsef nador tér 1.
Telefon: 180-859

El6fizetés és ugyfélszolgalat:
Telefon: 183-022

Eléfizetési ara:
Egy évre: 108— Ft
Egyes szam ara: 9— Ft

Csekkszamlaszam : egyéni 61 299

kozlleti 61 066 vagy atutalds az MNB 8. sz.
folyészamlajara

A folyéirat kulfoéldre el6fizethetd
»Kultdra” 169. P. O. B. Budapest 62.

70.10., 12987 Révai Nyomda,

Budapest V., Vadasz utca 16.

F. V.: Povarny Jend.

| INDEX: 25454 |

XX. EVFOLYAM 10. SZAM 1970. OKTOBER

TARTALOM

Dr. Westsik Gyodrgy: Szamitogép-rendszerek a kdzlekedésben.. 441

Bir6 Mihaly: Mez6gazdasagi utak tervezési iranyelvei .. .. 450
Dr. Csik6s Mihaly: A mozdonyfelvigyazéi iroda lgyvitelének

G P B STTE S it 458
Hegyi Otté: Havaridk felderitése és szakvéleményezése .. .. 468

Dr. Toth Lajos: H6kezeletlen és feliiletileg edzett vaslti sinek
gordul6terheléses faraszt6-koptaté vizsgalata

Nemzetkdzi Szemle:

475

Dr. Czére Béla: A 8 Kozlekedéstudomanyi Napok Drezddban 482

Fufrjanszkij, N. A.—Vasziljev, I. P.: Az &zsiai &llamok és a
Tavol-Kelet kozlekedési problémai ....485

Egyesileti hirek .. 487

Miszaki Konyvnapok

E szamunk szerz@i:

Dr. Westsik Gydrgy, a m(szaki tudoményok kandidatusa, az MTA
Kozlekedéstudomanyi Tanszéki Munkakdzosségének munkatarsa;
Bir6 Mihaly oki. mérnék, az Utigyi Kutatd Intézet tudomanyos
munkatdrsa; Dr. Csikés Mihaly oki. jogasz és kdzépiskolai tanar, a
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium 1. Vasati F6éosztalya Kiber-
netikai Osztalyanak féeléaddja; Hegyi Ott6, hajéskapitany, az Obudai
Hajégyar FTI osztadlyvezetéje; Dr. Toth Lajos, docens a Budapesti
Mszaki Egyetem Gépipari Technoldgiai Tanszékén; Dr. Czére Béla,
a kozlekedéstudomanyok doktora, c. egyetemi tanéar, a Kozlekedési
Muzeum féigazgatéja; N. A. Fufrjanszkij, a miszaki tudomanyok
doktora, egyetemi tanar (Moszkva); I. P. Vasziljev, oki. mérnok
(Moszkva).



KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

XX. EVFOLYAM 10. SZAM

1970. OKTOBER HO

A BUDAPESTI MUSZAKI EGYETEM KOZLEKEDESUZEMI TANSZEKENEK KOZLEMENYEI

Szamitégép-rendszerek a kdzlekedésben

Dr. WESTSIK GYORGY

A vildg szamitogép-allomanya 1970-ben elérte a
100 000 db-ot. A gépek jelent8s részét a legkilon-
félébb kozlekedési vallalatok hasznéljak, sokfele
feladat megoldasara. A szamitogépek két évtizedes
viharos fejlédése még ma sem hagyott alabb, s
minden val6szin(iség szerint az elkdvetkezd évti-
zedben sem zarul le.

Ma azonban még megkiulénbdztetheték a jelleg-
zetes rendszerek és egységek, ezért id6szer( a jelen-
leg rendelkezésre &ll6 véalaszték rendszerezése,
attekintése. A kovetkezOkben ezt kiséreljik meg,
azonban a sokak részére torténd hozzaférhet6ség
érdekében, a szokasosnal egyszerlibb nyelvezettel.
E vallalkozéasnak ez volt az egyik nagy nehézsége.
A masik nehézsége az, hogy a ma lUzemeltetett gé-
pek mindegyikének adatait, felépitését megismerni
lehetetlen. Ilyen okbdl felmeriilhet a kérdés, hogy
van-e értelme az egyes jellemz6 adatok kozlésének.
Az adatok kozlésének jelentéségét bizonyos mér-
tékig valoban csdkkenti, hogy az eddigi fejl6dés
folyaman az egyes jellemz6k értékei néhany év
alatt egy-egy nagysagrenddel emelkedtek (se-
besség, tarolasi kapacitds). Ennek ellenére a ma
lzemeltetett gépek adatait azért mutatjuk be,
mert eddigi tapasztalat szerint sokkal toébb ne-
hézséget jelent az adatok teljesen ismeretlen volta,
mint az, hogy a feltiintetett adatok talan nem tel-
jesek, vagy egy id6 utan tulhaladotta fognak valni.

1. A SZAMITOGEPI RENDSZEREK,
JELLEGZETES OSSZEKAPCSOLASI
TIPUSAIK, UZEMMODIJAIK

A szamitdgépek megalkotasanak és hasznalat-
bavételének kezdeti id6szakdban azok egy szo-
ban, illetve termen belili elhelyezhet§ &sszete-
vBkbdl épiltek fel. A gépek miikddési gyorsasaga-
nak, *illetéleg taroldkapacitdsanak azdta tdbb
nagysagrenddel emelkedett mértéke igen nagy
szivéhatas! gyakorolt annak a szervezetnek az
informacioira nézve, amelyben elhelyezték. Ma

AN

kuléndsen a kozlekedési véallalatokon belul sok
olyan példa all eléttiink, ahol a szamitégép, illet6-
leg szamitogépek igen nagyszamu és nagyteljesit-
mény(d gépi, informéciés kapcsolaton keresztil
éplilnek 06ssze olyan rendszerré, mint amilyent az
adott kdzlekedési vallalati irdnyitasi rendszer meg-
kovetel. Ennek legjobb példai az orszdgos, nem-
zetkdzi, kontinentélis, illetleg interkontinentélis
kiterjedtségl szamitégépes helyfoglalé rendszerek.

Ha a szamitdgépi rendszerek, illet6leg az infor-
macids technika nemzetkdzi fejlettségének szin-
vonalat tekintjik, ma mar sem a tavolsag, sem az
egymassal 6sszekapcsolt szamitégépek szama, sem
a szamitdgépek egymaskdzti vagy a kozlekedés-
halézaton telepitett kiilsé periféridkkal valo kap-
csolata, informacioforgalmanak nagysaga terén
nincsenek olyan korlatok, amelyek a kdzlekedési
vallalati igények Kkielégitésével szemben fennall-
nanak.

Mielétt azt vennénk szemigyre, hogy az infor-
macids technikai eszkdzok hogyan illeszkednek a
kozlekedési vallalatok informaciés rendszeréhez,
célszerli f6 csoportokat képezni a kilénféle dssze-
tettségl szamitdgépi rendszerekbél. Meg kell alla-
pitani, hogy a csoportositasnak igen sok lehetséges
modja és mélysége van. Abbdl kiindulva, hogy a
kozlekedési vallalatok térben igen kiterjedt folya-
matok megvaldsitasival foglalkoznak, els6bbsé-
get kellett adnunk témank szempontjab6l a sza-
mitdgépet feltételezd, oOsszekapcsolt informécids-
technikai rendszerek térbeli hatékéréhez igazodd
csoportositas felallitasanak.

Miel6tt a csoportositasra attérnénk, meg kell
emliteni, hogy a térbeli kapcsolatok kiterjedtségé-
nek barmely fokan ot alapvetd gépi OsszetevGvel
talalkozunk: informéciot gépileg

felvevd,

atviveo,

tarolo,

feldolgoz6 és

Kijelz6 egységekkel.

MAGYAR "

tudomanyos akadémia

KONYVTARA
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Béarmennyire is valtozatosak a rendelkezésre
4ll6 informéciostechnikai 6dsszetevék, funkcioné-
lisan mindig besorolhatdk a fenti 6t alapcsoportba,
jollehet egy-egv csoportba tartozé gépen belil
még szamos technikai dsszetevd elem kilénbéz-
tethet6 meg. A funkcionalisan 6t csoportba sorolt
informéciostechnikai gépi 6sszetev6kbdl alkotott
kombinaciok tekintetében témank szempontjabél
az alabbi f6 csoportokat képezhetjik (1. abra) :

a) Helyi tzemmaddban, kdézvetlen perifériakkal
dolgozd gépek.

b) Id6osztasos rendszerben dolgozo gépek, ki-
helyezett végkésziilékkel.

¢) Tavadatfeldolgozasos lzemben alkalmazott
gépek an. kilsé perifériakkal, illet6leg gépek egy-
méaskozti kapcsolataval.

1. dbra

A felsorolasban a periféria kifejezésen informécio
beadagolasra, tarolasra, kijelzésére szolgald olyan
gépi egységeket (olvaso, lyukasztd, nyomtatd sth.)
értiink, amelyek a gépi rendszer magjahoz, vagyis
a kozponti szamitdgépi egységhez (aritmetikai,
munkatarolo, vezérl§) képest az 0Osszekapcsolt
struktdra kilsé szélén helyezkednek el térbelileg
és a gépben torténé informaciddramlés szempont-
jabaél is.

A tavadatfeldolgozasi Uzemmoddban alkalmazott
gépi rendszerek igen valtozatos kombinacidit az
aldbbi csoportokba sorolhatjuk:

c/a) egy géphez kapcsolt rendszerek,

cjb) tobb gép Osszekapcsoltsdga egymassal.

Az egy géphez kapcsolt rendszerek ismét két 6
tipusba sorolhatok:

c/a.a) kdzvetve kapcsolt rendszerek,

c\a.b) kozvetlenil kapcsolt rendszerek.

Tobb gép Osszekapcsoltsagan belll ismét megki-
lénboztetiink :

c/b.a) szd&mitdgép haldézatot (nem hierarchikus
rendszer).

c/b.b) bolygd rendszer( kapcsolatot (hierarchi-
kus rendszer).

Miel6tt a felvazolt csoportba tartozo6 egyes rend-
szerek targyaldsara attérnénk, megkiséreljik még
e ponton bellli 6sszehasonlitdsaikat igen egyszer(
abrak segitségével, a figyelmet féleg az egymassal
kapcsolatban allé6 6sszetev6k térbeli elhelyezkedé-
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sére iranyitva. A 2. abra a helyi tizem( gépi rend-
szer és az id6osztasos gépi rendszer ésszehasonli-
tasara szolgal. Amig az els6 esetben a gépi dssze-
tevék kizardlag a szamitokdzponton belil talalha-
tok, addig a masik esetben a gép kdzponti egységét
a szamittatok a melléjik telepitett végkésziilékei-
ken keresztiul kozvetlenil érik el. Az abran a leg-
szélesebb nyilak az ember-ember kdzo6tti kapcsolat-
ra, a vastag vonallal jelzettek az ember-gép ko-
zotti kapcsolatra, a vékony vonallal jelzettek pe-
dig a gépi 0sszetev6k kdzotti kapcsolatra utalnak.

A 3. abra alapjan igen egyszer(i elrendezéshen
lehet Osszehasonlitani az egy géphez csatlakozé
(kapcsolt) tdvadatrendszereket. Lathatdlag a leg-
szembeo6tl6bb kilénbség abban van, hogy a koéz-
vetve kapcsolt rendszernél a nagy tavolsaghol

Havi U
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3. 4bra

érkezett adat a szamitokdzponti vevdégépbe ér-
kezve, csak a szamitékdzponti személyzet kdzve-
titésével juttathaté a kozponti egységbe a periféri-
dkon keresztul, mig a kozvetlentl kapcsolt rend-
szerben a nagy tavolsagban fekvé adatallomas
kdzvetlen gépi kapcsolatokon keresztil kdzvetiti
az adatokat a kdzponti egységbe. Mig a kdzvetve
kapcsolt rendszert abrazol6 felsé abrarészen sok
az ember-gép kapcsolatra utal6 vastagvonalas nyil,
addig a kézvetlen kapcsolt rendszerben ilyen csak
egy helyen talalhaté. Megjegyzendd, hogy a kéz-
vetlenll kapcsolt kifejezést altaldban is szokas
hasznalni, amikor is minden egymassal gépi csa-
tornan osszekapcsolt dsszetevt kdzvetlenil kap-
csodnak neveznek. Eszerint az id6osztasos rend-
szernél a végkésziulék kozvetlenil kapcsolt a koz-
ponti géphez, illet6leg lehet két szamitdgép koz-
vetlen kapcsolatardl is beszélni. Témank szempont-
jabol azonban e fogalmat, ha kilén nem jelezzik
az eltérést, az egy géphez val6 csatlakozas megje-
Iolésére tartjuk fenn, a nagytavolsagl tavadat-
feldolgozas esetére.

A 4. dbra a tobb szamitogépbdl 6sszekapcsolt
rendszerek 6sszehasonlitasara szolgdl. Amint az
adbran lathatd, a szamitogép halézat esetében az
egymassal gépi adatatviteli berendezésekkel, em-
beri ténykedés sziikségessége nélkiil 6sszekapcsolt
gépek egyenranglak. Ezzel szemben a hasonlé fej-
lett mdédon egymassal kapcsolt gépek a bolygd
rendszer(i kapcsolatok esetében mar nem egyen-
ranglak. Egy igen nagyteljesitmény( szamitégép-
hez tébb, alarendelt szerepd, kb. egy nagysagrend-
del kisebb teljesitmény(i gépek csatlakoznak.

Ha a szamitégépekhdl és adatatviteli berende-
zésekbbl alkotott meglevd rendszereket szemlél-
juk, azt latjuk, hogy az el6bbi tagolasba sorolhaté
gépi rendszerekre ma mar az is jellemz8, hogy a
kilonféle tipusok éppen a gépek kdzvetlen egy-

SZAMITOKOZPONT

KAPCSOLT
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mashoz kapcsolhatésaga miatt nemcsak mint el-
szigetelt rendszerek, hanem mint 0sszeépulé ve-
gyes rendszerek lépnek el6térbe.

A kovetkez6kben Kkissé részletesebben tekint-
juk &t az e pontban Aattekint6leg megismert gép-
rendszereket.

SZAMITOGEP HALOZAT

BOLYGO RENDSZERU SZ — G. KAPCSOLAT

4. dbra
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2. A HELYI UZEMBEN DOLGOZO
SZAMITOGEP
KOZVETLEN PERIFERIAKKAL

21. A helyi izemmdéd jellemz8i

Az elektronikus digitalis szamitégépeket haszna-
latbavételik kezdetén (n. szamitokdzponton belil
helyezték el és olyan feladatokat oldottak meg
velik, amelyek nem tették szikségessé a gépi
informécidokdzvetitést a szdmitokézpont és a val-
lalat szamitokézponton kivil fekvd részei kozott.

Az ilyen izemmaddban dolgoz6 gépek az alabbiak-
kal jellemezhet6k :

a) A géphez kapcsol6dd bemeneti és kimeneti
egységek, valamint a nagytdmeg(l informéaciok
taroldsara alkalmas kulsé tarolok a gép kozvetlen
kozelében, legtdbbszdr azonos teremben nyernek
elhelyezést.

b) Egy Uzemben legtobbsz6r egyetlen szamité-
gép kerul felszerelésre a sajat perifériaival.

c) Az elvégzendd gépi szamitds programjait és a
szamitashoz sziikséges adatokat a szadmitdkoz-
ponti személyzet juttatja be a gépbe, valamilyen
bemeneti egységet felhasznéalva, el6készitett adat-
hordozdk vagy kozvetlen bebillenty(izés sth. se-
gitségével.

d) A gép el6szor egy betaplalt feladatot megold,
az eredményt kijelzi vagy tarolja, s csak ezutan
kezd egy Ujabb szamitasi folyamat elvégzésébe,
amit szintén megszakitas nélkil fejez be.

e) A szamitast igényl6k a géppel kdzvetlenil
nem Kkeriilnek kapcsolatba, csak a szdmitokdzponti
személyzeten keresztil.

22. A helyi Uzemméd perifériai

A helyi lizemben dolgozé szamitégép kilénféle
bemenetiés kimeneti egységekkel, illet6leg kilsé
tarolokkal rendelkezik. Ritkan fordul el§, hogy egy
gép minden lehetséges bemeneti, kimeneti és kiilsé
tarolé egységgel legyen felszerelve. Gyakoribb
eset, hogy a szdmitas tulajdonsdgdbdl kifolydlag
néhany bemeneti, kimeneti, illet6leg kils6é tarolo
egység fajtdbdl nem egyet, hanem tébbet (esetleg
eltérd teljesit6képességgel) csatlakoztatnak a koz-
ponti szamitégépi egységhez. Ennek ellenére — a
tomor szemléltetés érdekében — az 5. 4bran a koz-
ponti egységhez ma csatlakoztatni szokasos va-
lamennyi egységfajtat lathatjuk. Az 4abran az
egyes egységeket nyil kéti 6ssze a kdzponti egy-
séggel. Ezek irdnyitdsa megegyezik az adatok gépi
egységek kozotti aramlasi irdnyaval és egyben
jelzik az egységeket és a kdzponti egyseget 0ssze-
kot atviteli csatornékat is. Természetesen az 4t-
viteli csatorndk szama és a kdézponti egységen be-
luli kikapcsolddasi helye csak adott gép esetén rog-
zitett, ezért az abran ezt nem tintettik fel.

23. Teljesitményi jellemz6k

A kozponti egység, illetéleg periféridk, valamint
az oOsszekottetést biztosité atviteli csatornak tel-
jesitményi jellemz6i igen nagy szérast mutatnak.
Némi tadjékoztatds végett a jegyzet megjelenésé-
nek idépontjaban a kozlekedési alkalmazasu gépek

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

KULSO, nagykapacitasu tarolok

A MAGNESSZA LAGOS TAROLO BE/KI-
MENETI EGYSEGKENT IS HASZNALATOS
TI T2

MAGNES
DOBOS

TAROLO

5. dbra

szokasos teljesitmény intervallumait az 1. tabla-
zatban foglaltak szerint lehet megjeldini. Az értékek
megjeldlésénél necsak a szamok abszolut értékét
figyeljuk meg, hanem azt is, hogy milyen egység-
ben torténik az illet§ teljesitmény megjeldlése:
8 bit megfelel egy Byte-nak és ez megfelel egy jel-
nek. A Byte bet(i, szam vagy egyéb jel leképzésére
hasznalt bitekbdl all6 kédkombinécié. Elterjedt
a 8 bithdl allo Byte.

A kulénféle felsorolt egységeknél feltiintetett
adatok tajékoztaté jellegliek. Gyakran az egy egy-
seégre vonatkozo6 teljesitményadat a bekapcsolhaté
egységek szamanak fliggvényében akar nagysag-
rendben is megndhet, hiszen a kiilonféle fajta egy-
ségekbdl tobb darab is csatlakoztathaté. Az egy-
ségek emellett atmeneti taroldval is ellathaték,
hogy az atviteli csatorna csak rovid ideig legyen
leterhelve a lassabb adatbevitel (pl. ir6gép, billen-
ty(s optikai kijelz8) esetében. A kils6é taroléknal
nemcsak a tarolasi kapacitds, hanem a tarolt ada-
tok elérési ideje is lényeges tényezd, amelyek ko-
zul néhényat felsorolunk:

5— 100 milliszekundum
30— 300 milliszekundum
100—900 milliszekundum

Méagnesdob ...
Magneslemez ...
Magneskartya ...

Az elérési id6k és a tarolasi kapacitas-szamok
alapjan érzékelhetd nagy kiilonbségek miatt tébb-
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Az egység neve

K. Kozponti szamitégépi egység

Szokasos teljesitmény
méroszama

445

/. tablazat

Teljesitmény egység

mvelet
KI1. Az aritmetikai egység m(veletvégz6 teljesitménye . néhany—4 millié maéasodperc
K2. A munkatarold sz6h0SSza .......ccccccevevimcieiccccenenns 4—60 bit/sz6
K2. A munkatarold kapacitdsa ..., néhany— 1 millié vagy sz6
2 ezer— 7 milli6 bit
T. I*eriféridlis (hattér, kiils6) tarolok
TI1. Mégnesdobos tarolok kapacitasa ..., 4— 140 millié jel/dob
—csatlakoztathat6 dobok szama 1—8 darab
— kapacitas teljes Kiépitésben ..., 1 milliard jelig
— jelatviteli teljesitmény dobrél vagy dobra... 200 ezerig Jel/mésodpere
T2. MAagneslemezes taroldk kapacitasa ............ 1—230 millié Byte/egység
— csatlakoztathat6 egységek szama -8 darab
— kapacitds teljes kiépitésben ... kb. 2 milliard Byte
— jelatviteli sebesség a lemezrél vagy lemezre .... 150 ezerig Byte/mp
T3. Magnesszalagos tarolok
— gy SZalag h0SSZa .o 300— 1250 méter
— jelslir(iség a szalagokon ................ . 80—600 jellcm
— csatlakoztathat6 egységek szama ..o 1— 16 darab
— teljes kiépitésben a KapacCitas.......ccmvervrcrenns kb. 1 milliard jel
— kapacitas a szalagok cseréjével ..., végtelen
— jelatviteli sebesség a szalagrol vagy szalagra 20—340 Kilébyte/mp
T4. Méagneskartya tarol6 kapacitas
— teljes Kiepitéshen .. kb. 5 milliard Byte
B. Bemeneti egységek
Bl. Lyukszalag 0lvas0 ...cerrereeeeeeneeiesieessessssesseessenn, 10—2000 jel/masodperc
B2. Lyukkartyaolvasé ... 10—2000 kartyal/perc
B3. Automatikus bizonylatolvas6 1—2ezer bizonylat/perc
B4—B5. esetenkénti
K. Kimeneti egységek
K1. Lyukszalag lyukasztd ... 10— 250 jel/méasodperc
Lyukszalag csatornaszam 5—8 db
K2. Lyukkéartya lyukaszto 10—800 kértya/perc
K3. GYOrsnyomtatl.......iinienieinenssssssssen 10— 1800 sor/per
60— 160 jel/sor
K4—K7. esetenkénti
BK. Be- és kimeneti egység
BKL. TFO0ED oo kb. 10 jel/masodperc
kb.100 Jel/sor
BK2. Optikai kijelzé készUlék ..., 40— 100 jellsor
6—26 sor
tarolokapacitasa ... 1024 jel
felszerelve alfanumerikus és kezel6 billenty(-
zettel
féle egységet is kapcsolnak egy géphez, és igy el- 24, Méretezendd keresztmetszetek

érhetd tizmilliard jel tarolasa is egy gépnél.

Az eddig felsorolt teljesitményi jellemz6kon ki-
vil lényeges azt is ismerni, hogy az egységeket
Osszekotd atviteli csatorndkon milyen gyors a jel-
atvitel, hany csatorna all rendelkezésre, és a csa-
torndkon keresztiil milyen lehetséges soros vagy
parhuzamos atvitel térténhet. Néhany, a kdézponti
egységhez kapcsolédé csatornajellemzéi az alabbiak :

Lyukszalag olvas6—
kdzponti egység
kozott

Kdzponti egység—
optikai kijelzé .....

Magnesszalagtarolo—
kézponti-egység ....

........................ 100—20 000 bit/méasodperc

1200—2400 bit/méasodperc

100 ezer byte/méasodperc

az alkalmazassal kapcsolatos igények alapjan

Az eddig felsorolt adatok, illetéleg figyelembe-
veendd tényez6k azt bizonyitjak, hogy egy adott
teljesitményi igénnyel, informacidéaramlassal je-
lentkez6 feladatra a legmegfelel6bb gép kivalasz-
tdsa soran a lehetséges gépeknek sokféle jellemzg-
jét kell megvizsgalni a teljesitmény szempontja-
bél. A szamitogépek kivalasztasara elfogadott
modszer ma még nincs. Az egyes gépek esetében
kiépithet6 elrendezések egylttes elemzése mellett,
a teljesitményigény-adatok alapjan a legf6bb mé-
retezend6k az alabbiak :

a) Bemenetnél

aa) A bementi egység a ,beolvasasi” sebesség

szempontjabol,
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ab) A bemeneti egységet a kdzponti egységgel
Osszekotd atviteli csatorna az Aatviteli sebesség
szempontjabol.

ac) A csatlakoztathaté egységek fajtadja, szdma.

b) Kimenetnél

ba) A kimeneti egység a ,,kiirasi” sebesség szem-
pontjabhol.

bb) A kimeneti egységet a kdzponti egységgel
Osszekdtd atviteli csatorna az Aatviteli sebesség
szempontjabol.

be) A csatlakoztathatd kimeneti egységek fajtai,
szama.

c) Periférialis (hattér, kiils6) taroléknal

ca) A tarold sz6-hossza.

eb) A tarolo tarolasi kapacitasa.

ce) A taroléban levd jelek elérési ideje.

cd) A csatlakoztathaté kiuls6 meméridk fajtai,
szamai.

d) Kdézponti egységnél

da) Az aritmetika miveletvégz6 sebessége.

db) A munkatarolé sz6 hossza.

de) A munkatarolé teljes kapacitasa.

dd) A kozponti egység elébbi elemeinek kap-
csolata.

25. Alkalmazési kérilmények

A fentiekben csak a legfontosabb és az aranylag
konnyen megkozelithetd méretezési kérdéseket
ismertettiik, a felsorolt adatok pedig inkdbb csak
a méretezés szikségességének az érzékeltetésére
szolgaltak, hiszen igen nagyok az egyes gépek ko-
z0tt a teljesitmények mérészdmainak ingadozésai.
Amennyire az emlitett szempontbdl sziikséges volt
néhany teljesitményszamot megismerni, annyira
sok bizonytalansaggal is jar ez, mert egyes gépek
esetében a teljesitmények évrél-évre valtoznak.
Mindez odavezet, hogy a teljesitmény-igényeket
csak adott gépek egészének elemzése utan lehet a
legmegfelel6bben lefedni, az adott célra legmeg-
felelébb gép kivalasztasa érdekében.

A helyi lzemben alkalmazott szamitogép fel-
hasznalhatésaganak a kornyezetével vald lassu
informéci6 csere, a szamitasi miveletek soros el-
végezhetdsége és a kezel6személyzet ismételt be-
avatkozasdnak szikségessége szab hatart. Ezért e
gépi izemmod a helyben levé nagytdmegl adatok
feldolgozéasara, miszaki-gazdasagi szamitasokra,
és 4ltalaban ott alkalmas, ahol nincsen nagytavol-
sagi informéacidhordasra igény, illetéleg az id6té-
nyez6 szerepe a kapcsolatos kozlekedési folyamat
oldalar6l nem tal nagy.

3. SZAMITOGEP
IDOOSZTASOS UZEMMODBAN
A FELHASZNALOHOZ TELEPITETT
BE- KIMENETI KESZULEKEKKEL

31. Az idBosztasos Uzemmod jellemz6i

A helyi izemmodban dolgoz6 szamitégép azal-
tal, hogy valamennyi kapcsolatos szerve (perifériak
és kezel6ik) a szamitokdzponton bellil helyezke-

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

dik el, bizonyos mértékig elhatarolt a munkajat
igénylé szervezet dolgozoéitdl, osztalyaitol stb.
Ezen Ugy igyekeztek segiteni, hogy a szamitdgépek
adat-, illetve program-betdplalasra, valamint az
eredmény kiirasara szolgalo szerkezeteket egyetlen,
Un. végkészulékke épitették ossze. A végkészuléket
a szamitast igénylé személy kozvetlen kdzelében
helyezik el és kdzvetlen villamos kapcsolaton — at-
viteli csatorndn — keresztul &ll dsszekdttetésben
egy kozponti telepitésli szamitégéppel, amint ez a
3. abra also felén lathato.

E géphez természetesen nemcsak egy, hanem
sok, esetleg tobbféle tipust végkészilék (terminal)
kapcsoldédhat.

Az id6osztasos (time sharing) rendszerben dol-
gozo gép a kovetkezdkkel jellemezhet6:

a) Egy szamitdgépet tobb személy hasznalhat
egyidejlleg,

b) Minden végkészilékkel becsatlakoztatott
személy, osztdly, csoport sth. a szamitdégép kiza-
rélagos hasznalgjanak érzi magat.

c) A gép sebessége és tarold kapacitasa olyan
nagy és olyan jdl szervezett, hogy bar a gépet sokan
hasznaljak, egy-egy igényl6é oldalarél nézve a sza-
mitdsi parancs beadagoldsa és az eredmény meg-
kapasa kozotti id6 annyira kicsi, hogy nem érez-
het6 a gép masok altal térténd hasznélata.

d) A szamitékdzponti személyzet helyett maga
a szamitasi igényl6 all kdzvetlen kapcsolatban a
szamitogéppel.

e) A szamitégép teljes memoriakapacitasa tet-
szés szerinti méretben vehetd igénybe, elére meg-
kotott igénybejelentés alapjan.

f) A kozds gép taroldiban elhelyezett informa-
ciok a gépen belil titkésithatok a gép mas hasz-
naléival szemben.

g) Lehet6ség van a gépben meglevd szadmitasi
programok, vagy kivant esetben bizonyos betarolt
informacidk kozos hasznalatara.

32. Az idBosztas rendszer végkészulékei

Az id6osztasos rendszerben a kdzponti készilék-
hez csatlakoztathaté végkésziilékek négy csoportba
sorolhatok :

a) Az adatforgalmi funkciot az ember és a gép ko-
z06tti biztositd eszkdz6k, mint amilyen az irégép, az
optikai megjelenité ernyd, tavgépiro, illetve han-
gos valaszadé egységek stb.

b) A helyi Gizemben hasznalt periférialis egységek.
llyenek a lyukszalag, a lyukkéartva olvasok, a lyu-
kasztok kulénféle tipusai.

c) A felhasznal6knal m(kodé kisteljesitmény(i sza-
mitogépek bolygdéként csatlakoztatva a kodzponti
id6osztasos géphez.

d) Kilénleges végkésziilékek, mint pl. a mérlegek,
hémérék, Uzemid6 regisztralok, automatikus for-
galomszadmlalék stb.

A végkészilékeknek a helyi Gzemben dolgozo
periféridkhoz hasonldan lehetévé kell tenniiik

— sajat maguk azonositasat kivalasztasi okok-
bol,

— m(kddési maédjuk jelzését,
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— a miuikodés félbeszakitasat, kozbeesé mive-
letek alatt,

— a billenty(izet mikodtetésének kizarasat, ha a
helyi tarolé6 még nem urilt ki.

33. Adatatviteli szervek

A végkészilékek adatatviteli rendszeren keresz-
til keriilnek kapcsolatba a kdzponti szamitogépi
egységgel, bizonyos belsd jelzéseket hasznalva.
A jelzések kilonféle atviteli kapcsolatok id6beli-
ségének, milyenségének, azonositdsi problémai
megoldasainak stb. figgvényében kilénféle kitér-
jedtségl és fajtaju jelek lehetnek. A masik cso-
portba jelek (adatok) tartoznak, amelyek a prog-
ramhoz, illetve adatbevitelhez vagy eredménykdz-
léshez sziikségesek.

Ha a kozpontilag telepitett gép kissugart kor-
nyezetben elhelyezkedd végkésziilékekkel miiko-
dik 0Ossze, akkor Osszekottetésiik sajat kiépitési
kabeleken keresztil valésithatdo meg. Nagyobb téa-
volsagbhan levé végkészilékek kozotti kapcsolat
létesitésére meglevé kébelek telefon, illetleg tév-
ir6 vonalait hasznaljdk fel. A szamitégép impul-
zus-Uzemével szemben a telefonvonalakon az at-
vitel pl. frekvenciamodulalt elven m(ikodik. Ezért
az atviteli csatorna és a szamitégép kozé illesztd
egységet kell becsatlakoztatni, amely az atalakitas-
rél (kodvaltas), illetéleg kdzbensé tarolasrol gon-
doskodik. llyen illesztéegységet az atviteli vonal
mindkét végén kozbe kell iktatni.

Az atviteli sebességet ,,Baud”-ban szokas meg-
adni, illet6leg bit/mésodpercben. Bar a kapcsolat
e két egység kdzott nem olyan egyszer(i, mégis a
gyakorlat altaldban egy Baud teljesitményt egy
bit/méasodpercenkénti atviteli teljesitménnyel te-
kint azonosnak. A hangatviteli (telefon) csatornak
esetében a frekvenciamodulélt soros atvitel szokéa-
('s6s sebességi fokozatai 600, 1200, 2400 bit masod-
percenként.

34. Kozponti feldolgozd egység

Az id6osztasos lizemmodban, a kézponti szami-
tdgépi egységet kiegészitd eszkozokkel, illetve modo-
sitasokkal kell ellatni a helyi izemben hasznéalatos
gépekhez képest. Ezek kozil néhany fontos szer-
vet az aldbbiakban sorolunk fel:

a) Kommutator kapcsold beiktatdsa sziikséges
a kdzponti egység és a végkeésziilékek kozé, amely
biztositja, hogy a gép egy be/kimeneti csatornaja-
hoz kizarélagos hasznalatb6l mindig csak egy vég-
késziilék csatlakozzék.

b) Megfelel6 szerv, regiszter sziikséges a meg-
szakitott programok Ujbol tértén6 gépi folytatasa,
illetéleg a felszabadult memaridk ajboli igénybe-
vehetéségének automatikus biztositasa végett.

c) Megfelel6 szerv biztositja a tarolok védelmét
a hasznalék kozott.

d) Mér8szerv szilkséges a szamitasi egységnek az
egyes hasznalok altal torténd igénybevételi ide-
jének mérésére.

Vannak olyan rendszerek, ahol az igényl6k elére
jelzik a kdézpont felé az altaluk feladott szamitasi
munkak surgésségét (pl. valaszt kér egy percen,
oran, napon sth. belll). Ez esetben ezen idék alap-
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jan a kell6 idejliséget (real time) Ggy biztositja a
gép, hogy a hasznalok betaplalt szamitasait az
id6ciklus nagysagrendjének sorrendjében végzi el,
vagyis a legsirg8sebbeket legelészor. Természete-
sen ezt a sorrendet a gépbe elére beprogramozzak.

35. Az idBosztasos gép tarol6é eszkozei

Az id8osztasos gépen egyszerre sok igénylének
sofkéle programja szerint fut a kivant adatfeldol-
gozasi, szamitasi munka. Ezért a rendszer multi-
programozasl rendszernek tekinthet6. Nyilvanva-
l6an a sokféle program eredményes futtatdsa sok
programnak, illetéleg adatnak az el6zetes betaro-
lasat tételezi fel, ami viszont nagy taroldkapacitast
igényel. Ez egyrészt a munkatarolékra vonatko-
zik, masrészt pedig a kils6 tarolokra. Az id6oszta-
sos rendszerben nélkiilozhetetlenek a gyorsan hoz-
zaférhetd, kozvetlen elérés(i kulsé tarolék, mint a
méagnesdob, méagneslemez. A kilonféle elérési idejl
és kapacitasu tarolofajtdk olyan folé-, mellé- és
alarendeltségi rendszerré épllnek &ssze, amely
biztositja, hogy a programok és az adatok a kell§
pillanatban rendelkezésre allnak.

36. Példa egy rendszer felépitésére

Az id6osztdsos rendszerben dolgoz6 szamito-
gépek kiépitésének, rendszerfelépitésének igen sok-
féle valtozata lehetséges. Ezek kdzil a 6. dbra egy
1969-ben kibocsatott rendszer sémajat mutatja.
E rendszerben az alkalmazasi igények szempont-
jabal ellen6rizend6 keresztmetszetek, illetdleg tel-
jesitmények kozil az aldbbiakat emlitjik meg, a
teljesség igénye nélkal.

Kézponti egység

— sebessége: alap ciklusid6 1,44 mikroszekun-
dum két Bvte-onként

— munkatarolé kapacitasa: 262 144 Byte

— 1—4. csatorna egyedenkénti adatatviteli
sebessége: 833 000 Byte/mp.

— az egvidejlleg futtathaté programok szama:
64.

Tarolok

— magnesdob tarolo
hozzaférési id6  ......
egy dob kapacitasa
négy dob kapacitasa

— magnes lemez tarold
lemezkdtegenként ...

10,3 ezredmasodperc
3— 6 millio Byte
12—24 milli6 Byte

7,25 millio Byte

négy lemezkotegnél 29 millié Byte
— magneslemez egység
tarolasi kapacitas.......... 233 milli6 Byte

— magneskartya tarolo

tarolasi kapacitds ... 536 milli6 Byte

Végberendezések

— csatlakoztathaté kb. 50 db.

— a kulénféle végberendezések teljesitménye
hozz4vetdlegesen a helyi uzem( gép kdzvetlen peri-
féridinak teljesitményeivel jellemezhet6.

A felsorolt 0sszetevék, keresztmetszetek és ka-
pacitdsadatok eligazitanak a méretezés kulénféle
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IDOOSZTASOS

Yelreszrgickd Felresaraldk] Felresaralot]

RENDSZER SEMAJA

ADATATVITEL ELLENERZES

MUMCATAR KOZPONTI,
ADATOK, FELDOLGOZO

I corsie e

PROGRAMU!" (KFE)

kuLsoanal KORIYA SPSIALZ KL1SD ADAT
TAROLOK. g 9EIENE TAROLOKw
DOBOK, s7a|AG Kl- TIEskl DOBOK,

LEMEZEK, lemezek,
SZALAGOK, SZAIAGQK
KARTYAK  SEGEK EGYSEGE,, KARTYAK

EGY- iROK

SZAMITO - KOZPONT! RENDSZER

7. dbra

sziikséges irdnyaira nézve, illet6leg hozzésegite-
nek a 7. abran lathatd rendszerséma lehetséges
méretbeli probléméai megismeréséhez.

37. Az id6osztasos uzem
mikodtetésének programjai

Az id6osztasos gépet miikodtet6 programok a
funkciok alapjan tébb csoportra oszthatok. A két
legfébb megkilénbdztetés alapja az, hogy a fel-
hasznalotol szarmazik-e vagy a kdzponti gépi rend-
szer sajatja. A m(kddtetd programok az alabbi
funkcidk ellatdsara hivatottak:

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

— Osszekottetést biztosito program a kozponti
egység és a végkészilékek 6sszekottetésének biz-
tositasara.

— Id&elosztasi program a feladatok megoldasi
sorrendjének, az els6bbség figyelésének érdekében.

— A tarolokapacitas-eloszté program a tarolo-
kapacitds dinamikus szétosztasat végzi a felhasz-
nalok kozott, illetéleg gondoskodik a felhasznalok-
hoz nem lekdtott tArolok kihasznalasarol, a tarolt
adatok védelmérdl.

— A programkezel6 programok a programok be-
kiaddsat, mozgatasat és lefutasuk vezérlését lat-
jak el.

— A kiszolgaldo miveletek programjai a gép
hasznalataval kapcsolatos koltségek elszdmolasa
érdekében automatikusan szamitjak a felhasznalt
id6ket, tarol6-lekotést; hibafeltarast, program-
ellenérzést stb. végeznek.

Az id6osztasos gépet hasznéloknak lehetéségik
van a kulénféle programnvelvek kdzott valasztani
(pl. FORTBAN, COBOL/ALGOL stb.).

38. A felhasznal¢ és a kozponti
berendezés egyuttm(ikodése
Az egyuttm(ikodést egy példan (2. tablazat) te-
kintjuk Aat.
39. Az id6osztasos Uzemmod elényei
és hatranyai
Az id6osztasos Uzemmaéd szamos el6nnyel jar,
de néhény nehéz szervezési feladat megoldasat is
igényli.
Az id6osztasos rendszer el6nyeiként emlithet6k:
— Javul a kapacitaskihasznalas.
— Novekszik az adattarolasi és kihasznalasi
lehet8ség.
— Tobb elbre elkészitett program all rendelke-
zésre.
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Felhasznalé

1. Meghivja végkésziilékén a kdzponti berendezést

2. Kozli az azonosité adatokat

3. Kozli az alkalmazni kivant programnyelvet

4. Ha ismert programot alkalmaz, akkor kézli a program
megnevezését

5 Kozliaprogramfuttatdshoz sziikséges adatokat, para-
méterértékeket; esetleg programmodositdsokat

6. Inditja a programot

7. Jelzi a munka befejezését, kikapesolasi utasitast ad

— A Kkiszolgélasi idé6 csokken, a nagyobb telje-
sitmény és szervezettség folytan.

—-Egyszerlisodik a kezelési feladat.

— Létszdmmegtakaritds érhetdé el.

- Nagyszam felhasznéalé koézvetlen bekapcso-
lasa gyorsitja a vallalaton belil a szamitastech-
nikai kultdra elterjedését.

Az el6nydk elérése érdekében
adatok:

Igen
szervezése.

- A slrg6sségi igények valtozéasai nehezebben
vihet6k be.

- Nehéz megoldani egy UGjabb
csolésat a rendszerbe.

Befejezésil meg kell emliteni, hogy az id6oszta-
s6s rendszer kiuléndsen nagy létszd&mu kozponti
épiuletekben elhelyezkedd, szamitdsi munkat
igényl6 szervezet esetében el6nyds. Ezek egydtt-

megoldando6 fel-

munkaigényes gép munkéajanak meg-

igényl6 bekap-

LAPUNK PELDANYONKENT

V., VACI UTCA 10.
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2. tablazat

Kodzponti berendezés

Veszi a hivast, kérdezia felhasznal6 azonositasi adatait

Ellen6rzi az azonosit6 adatokat. Kérdezi az alkalmazni ki-
vant programnyelvet

Megkérdezi, hogy Gj programrdl vagy a gépben tarolt régi
programrdl van-e sz6

Atveszi a programot a kiilsé tarolobdl és jelzi az atvétel
befejezését

A felhasznél6 altal kozolteket atveszi és ennek befejeztét
jelzi

Végrehajtja a programot, kdzli az eredményt a hasznalo-
val a végkészilékén keresztul

Kiszamitja az elhasznalt gépi id6t és a felmerilt koltsége-
ket kozli a felhasznéaldval

létreho-
bazisat

mikodése érdekében az un. ,,adatbank"
zasanak és kihasznaldsanak jo technikai
szolgaltatja.
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Mezdgazdasagi utak tervezési iranyelvei

BIEO Mla iLY

A mezdgazdasagi nagylizemek gazdasdgos mii-
kodésének egyik el6feltétele, hogy mind a terme-
lés folyamatahoz, mind a termékek szallitdsahoz
a munkagépek és a szallitbeszkd6zok igényeit gaz-
dasagosan kielégit6 uthaldzat alljon rendelkezésre.

A mez6gazdasagi szallitdsok nagy és egyre no-
vekvé mennyisége, tovabba a szallitadsi koltségek
magas részaranya a termékek onkoltségében gon-
dot jelent a mez6gazdasdggal foglalkozé szakem-
berek szamara.

A mez6gazdasagi Uthaldzat Kkiépitését egyre
inkabb siirgetik a mez6gazdasagi tzemi szallitdsok
idényjellege és a rendszerint kedvez6tlen idgjarasi
id6szakokban a rossz foldutviszonyok mellett je-
lentkezd szallitasi csucsok.

A mez6gazdasdgi nagylzemek U(thalézatanak
helyzetével a kormanyzat is foglalkozott és hata-
rozatot hozott a helyzet hathatés javitasara (3269/
1967. sz.). A hatarozat szellemében készilt el a
»Mez6gazdasagi utak tervezési iranyelvei”, hogy
ezaltal a mez6gazdasagi utakat egységesen és gaz-
dasdgosan megtervezhessék, Kkivitelezhessék és
karbantarthasséak.

A tervezési iranyelvek elkészitésével a népgaz-
dasag egyik feladatan : a mez6gazdasagi termékek
gazdasagos szallitdsdnak problémadjan kivan a két
illetékes szaktarca segiteni.

ALTALANOS ELOIRASOK

A tervezési irdnyelvek flggetlenll attol alkal-
mazhaték a mezégazdasagi utak tervezésére, hogy
a tervezés (j Ut épitésére vagy meglevd Gt korsze-
rlisitésére vonatkozik-e.

1. A mez8gazdasagi utakon lebonyolédd
szallitasok, terhelések

A mez6gazdasagi szallitdsokat az lizem szem-
pontjabol két f6 csoportra osztjuk:

— kuls6 széallitasra,

— bels6 szallitasra.

Kuls6é szallitdson értjik azokat a szallitdsokat,
amikor a kész vagy félkész termék elhagyja az
lizemet, vagy az lzembe anyag vagy segédanyag
érkezik.

A bels6 szallitds azt jelenti, hogy a szallitas az
tizem keretein belil bonyolodik le (pl. tragya ki-
szallitdsa a szantéfoldre, termékek beszallitdsa a
kozponti tarolohelyre stb.).

A bels6 szallitas a kovetkez6 részekbél — terhe-
lésb8l — tevddik Ossze:

— novénytermeléssel jaro terhelés,

— allattenyésztéssel jaré terhelés,

— a gazdalkodastol figgetlen terhelés

2. A mez6gazdasagi utak osztalyozasa

A mez6gazdasagi uthal6zatot — az utak rendel-
tetése, miszaki megvaldsitdsi igénye szerint —
harom f6 csoportra osztjuk:

— beko6t6 utak,

— telepi belsé utak,

— szantéfoldi (kilsd) utak.

A mez6gazdasagi bekétd utak egyes mezdgazda-
sagi telepeket, majorokat vagy egyéb lzemeket
kotnek be a kiépitett tanacsi vagy orszagos kozut-
halézatba.

A telepi bels6 utak az egyes mez6gazdasagi, els6-
sorban az allattenyésztés céljait szolgalo telepek,
majorok, Uzemegységek, kdzpontok belsé kozle-
kedésére szolgalnak.

A szantéfoldi (kils6) utakon, amelyek a mez6-
gazdasagi mdivelés alatt all6 termd&teriileten ve-
zetnek, a talajmiveléssel, névényapolassal kap-
csolatos, valamint a szantoteriilet és az allattarto
telepek kapcsolatdbdl eredd forgalom bonyolédik
le. Tovabbi céljuk a mezégazdasagi eré- és munka-
gépek kozlekedésének biztositasa.

A kovetkez6kben a tervezési iranyelvek a har-
mas csoportositasnak megfeleléen, kulon fejeze-
tekben targyaljdk az egyes Utkategdridkra vonat-
kozd elGirasokat.

A BEKOTO UTAK
TERVEZESI IRANYELVE'

A bekotd utak tervezési irdnyelve altalanos ré-
szében a bekoté utakra vonatkozé fogalmakat
hatdrozza meg.

A ,Mdszaki tervek és munkarészek” fejezet a
bekotd utak tervezésekor sziikséges tervek és
munkarészek felsorolasat adja meg. Ezen tilmené-
en el@irjak még az uttervezéssel kapcsolatos egyéb
feladatokat is.

1. Forgalom és Kiépités kapcsolata

1.1. Forgalom

A mezbégazdasagi forgalomban olyan térvény-
szer(iségeket, minta kdzuti forgalomban, az eddigi-
ekben nem allapitottak meg. igy minden adott
telepre az dsszes korilményeket figyelembe véve
kell a bek6td Ut terhelését megdallapitani. Az egyes
gazdasdgok szallitasi volumene, jarm(forgalma
igen valtozé lehet.

Az Gt forgalmat a varhat6 fejlédés figyelembe-
vételével kell meghatérozni.

1.2. Forgalmi igények és mértékadd értékek
A bekotd at terhelésének szamitasa

A bekdté Gt forgalméat kétféle mdédon hataroz-
hatjuk meg:
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a) elemzéssel, N

b) forgalomszamlalassal.

Ad a) A mezdgazdasagi bekotd Gt forgalmat
elemzéssel &ltaldban egyszer(ibb és az esetek tébb-
ségében célszerlibb meghatarozni. Ebben az eset-
ben felmérjik a gazdasag altal termelt termékek
szallitasi igényét, figyelembe véve a fejlédési mu-
tatdkat és az igy kapott szallitasi igényt atszamit-
juk személygépkocsi-egységre.

Ad b) A meglev6 bekotd at forgalmat forgalom-
szamlalassal is meghatdrozhatjuk. A forgalom-
szamlélast jarm(fajtanként kell elvégeztetni (pl.
személygépkocsi, tehergépkocsi, traktor, vontaté
potkocsival stb.), legalabb havonta, a hénap ko-
zepén egy hétkdznapon (keddtél—péntekig). Az
igy kapott 12 napi szamlalasbél lehet a napi for-
galom évi atlagat meghatarozni.

A jarmi(fajtanként megkapott napi forgalom
évi atlagat személygépkocsi-egységre kell atsza-
mitani. A mértékadd forgalmat forgalomszamlalas
esetén négyszeres forgalomfejlédés figyelembevé-
telével kell meghatéarozni.

A napi mértékado terhelést az alabbi képlettel le-
het kiszam itani:

Qnapi= 1j5 'X.Qévi X0,38 ft/H"p]’
25
ahol Qnapi a napi mértékadd terhelés (mértékado
terhelés az a napi legnagyobb terhelés,
amely az év folyaman el6fordulhat),

Qévi az évi 0Osszes terhelés,

0,38 alland6é szam, a termények atlagara vo-
natkoztatva (a szallitdsi csucsok szep-
tember hoénapban jelentkeznek az évi
Osszes szallitasi igény 38%-aval; a havi
csucstehat az évi dsszes terhelés 38%-a),

1,5 alland6é szdm (a varhato termésatlagok
bizonytalansaga miatt, valamint az
utak forgalomvonzo6 hatdsa miatt szik-
séges forgalomndvekedési tényezd),

25 a havi munkanapok szama.

A napi mértékad6 terhelés meghatarozasahoz
ki kell szamitani az évi 0sszes terhelést.

Az t forgalmanak meghatarozasa

A kiszdmitott napi terhelést (Q t/nap) egység-
jarmire (szgke) at kell szamitani. Az atszamitas
a kovetkezd képlettel torténik:

E [szgke/nap]=0,5# XQ [t/nap],

ahol E mértékad6é forgalom szgke/nap-ban,
Q(t/nap) napi atlagos terhelés,
0,50 allandé szorzé (0,20 jm/brt X2,5
E(jm).

A jarm(fajtdnként ismert forgalom atszamita-
sat a kozuti forgalomban bevezetett személygép-
kocsi-egységre vonatkoz6 szorzok (pl. gépjarmi-
vek :2,5; fogat: 3,0) segitségével kell elvégezni.

, 1.3. Forgalmi méretezés

A forgalmi méretezést a mértékadd forgalom
és az Ut. teljesit6képességének Osszevetésével kell
végezni, ' /
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1.4. A forgalom igényének megfeleld kiépités
és tervezési sebesség

A mez6gazdasagi bekd téutak tervezésénél a
mértékado forgalomnak megfelel6en:

200 E/nap forgalom felett két forgalmi sdvul utat
sziikséges épiteni,

200 E/nap alatt egy forgalmi savi Gt épithetd.

Abekdtd utak tervezési sebességei a kovetkezdk :

Sikvidéki uton ... 60 km/6
Dombvidéki Gton ... 40 km/6
Hegyvidéki aton ............. 30 km/é*

2. Keresztszelvények kialakitasa
2.1. Forgalmi savok kialakitasa

A jarmiivek szadmara szolgalé forgalmi savok
szélessége
két forgalmi sav esetében 2,75 m,
egynyomu utakon pedig 3,00—3,50 m legyen.
A forgalmi sav szélességébe az esetleges szegély
vagy vezet6sdv szélessége nem szamithatd be.
Egyenes szakaszokon — a vizelvezetés érdeké-
ben — a burkolat keresztirAnyban tetészelvény
alakban épitend6 Ki. ,

A burkolat oldalesése :

Betonburkolatnal .......iiviiiiiennns 1,5%
Aszfalt-és ontott aszfalt burkolatnal . 1,5—2,0%
Egyéb aszfaltburkolatnal és felileti vo-

NASNAL o 2,0—2,5%
Kéburkolatnal................. 2,0—2,5%
Makadamburkolatnal 3,0%

A 100—2000 m-es korivsugarlt ivekben 6—2%
oldalesést kell alkalmazni.

2.2. Kitér6 helyek

Mez6gazdasagi utak esetében az egy forgalmi
savu Ut tervezésénél sziikség szerint kell kitérd sa-
vot létesiteni, f6leg ott, ahol a napi forgalom 100
E/nap felett van.

A Kkitér6 savot a latasi viszonyoktél fiigg6en
300—600 m-enként kell kiépiteni.

A kitéré helyeket ugy kell kijeléIni, hogy a le-
allo jarmivek az el@relatast ne akadalyozzak és
kell§ idében észlelhet6k legyenek. Ebben az eset-
ben a burkolt kitérd sav szélessége 3,0 m legyen és
oldaliranyban az alkalmazott burkolatnak meg-
felel6en az Gtburkolattol kifelé essék.

A tervezési iranyelv foglalkozik még a kereszt-
szelvény egyéb elemeivel (szegély, uUtpadka, ré-
zslk), a vizelvezetés kiilénb6z6 mddozataival.

A bekdté utakra vonatkozélag mintakereszt-
szelvényt ad, amelyben a keresztszelvény jellemz6
adatait kozli (l4sd az 1. abrat).

Javaslatot ad a tervezési iranyelv a bekdt6é utak
vizszintes és magassagi vonalvezetésére.

A tervezési sebességek fliggvényében a legkisebb
korivsugarakat tablazatok rogzitik.

Bekotd utak esetében a tervezési iranyelv ismer-
teti a tervezési sebesség flggvényében alkalmaz-
haté legnagyobb emelked6ket, majd a homoru és
domboru lekerekitésekre ad néhany jellemz6 ada-
tot.

A tovabbiakban a latétavolsag biztositasanak
mértékét adjuk meg tdblazatban.
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Ez utan az utak és csatlakozasokra ad néhany
irdnyelvet és a vasuUti keresztezddések iranyelveit
irja el6.

3. Palyaszerkezetek

A burkolat, az alap és az esetleges agyazat

egyitt képezi a palyaszerkezetet.

3.1. A pélyaszerkezetek méretezési és felépitési
alapelvei

A hajlékony palyaszerkezeteket a palya meg-
engedhetd legnagyobb rugalmas alakvaltozéasa
alapjan

200 E/nap

1. &bra. Bekot6 utak mintakeresztszelvényei

— a varhat6 forgalomnak,

- a foldmd talajfajtajatol fuggd teherbird ké-
pességének és

— az egyes palyaszerkezeti rétegek miuszaki
egyenértéklségének figyelembevételével kell mé-
retezni.

A pélyaszerkezetet tobb, alulrol felfelé fokozato-
san novekvd teherbird képességi rétegh6l kell fel-
épiteni.

Az alsé réteget lehetéleg a helyi anyagok fel-
hasznalasaval kell megtervezni.

A Helyi adottsdgok gondos mérlegelésével a
megadott tobb ,,alternativ” felépitési egyenértéki
palyaszerkezet kozul kell a leggazdasagosabbat ki-
valasztani.

3.2. A méretezés alapjaul szolgald tényez6k
A forgalom

A bekoté utakat az ismertetett forgalmi vizs-
galat alapjan kell forgalmi osztalyba sorolni. T4jé-
koztat6 adatok:

A) osztaly (nagyon konny( forgalom): 200 E/
nap forgalom alatt;

B) osztaly (kénny( forgalom): 200 E/nap for-
galom felett;

C) osztaly (kozepes forgalom): ahol kamionok
és nyerges vontatok rendszeres forgalmaval kell
szamolni: pl. gyumdlcstarolék, sz6léfeldolgozo
Uzemek.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

A pélyara hat6 kulonleges igénybevételek

Meg kell vizsgalni, hogy az egyes utak vagy Gt-
szakaszok burkolata nem lesz-e kiilonleges igény-
bevételnek kitéve. Illyen pl.: kilénleges abroncsu
vagy nagyon nehéz sulyG jarmivek, leszér6dd
vegyi anyagok, allathajtas stb.

A palyaszerkezeli anyagok miiszaki egyenértékiisége

A Kkilénb6z6 palyaszerkezeti anyagok miiszaki
jellemzésére az egyenérték-tényez6k szolgalnak.
Az egyenérték-tényez6k azt fejezik ki, hogy egyes
anyagok teherbird képesség szempontjab6l hogyan

alatt

viszonyulnak egyméashoz. Ezt az iranyelv tabla-
zatban kozli.

A palyaszerkezetek egyenérték-vastagsaga

A kiilonb6z8 felépitésli palyaszerkezetek teher-
birdasanak jellemzésére és egymassal valdé &ssze-
hasonlitasara az egvenérték-vastagsag (jele: Hc)
szolgal. Ez az érték Ugy hatarozhat6 meg, hogy a
palyaszerkezet egyes rétegeinek tényleges vastag-
sagat megszorozzuk a szerkezeti rétegre jellemzé
egyenérték-tényezékkel és az igy nyert szorzato-
kat 6sszeadjuk.

Az egyenérték-vastagsag altalanos egyenlete:

He—llei-hi

ahol Hea palyaszerkezet egyenérték-vastagsaga
egységcentiméterben (e cm-ben),
az egyes szerkezeti rétegek egyenérték-
tényezdje,
hi az egyes szerkezeti
cm-ben.

rétegek vastagsaga

A féldm( teherbiré képessége és az éghajlat hatésa

Méretezés szempontjdbdél a foldmliveket — az
esetleges véddréteg alsé szintje alatti — felsé 0,50
m vastag réteglik talajfajtaja szerint osztalyoz-
zuk.

Megkilénboztetiink :

— szemcsés (kavicsos vagy k6térmelékes ho-
mok, finom homok),
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— kissé és kbdzepesen kotott (iszap, homokliszt,
16sz, valyog),

— erBsen kotott (agyag, kovér agyag)
talaju foldmveket.

A kozepesen kotott talaju foldmdvek teherbird
képességét az éghajlat befolyasolja. Az orszag ég-
hajlatat viszonylag ,szaraz” és ,,nedves” zOnéra
oszthatjuk. ,,Szaraz” éghajlatd a Nagy-Alfold és a
Mez6fold, ,,nedves” éghajlati az orszag tobbi
része.

A bekotd utak tervezési iranyelve a palyaszerke-
zetekrdl sz6l6 fejezetében iranyelvet ad az aszfalt-
burkolatl palyaszerkezetek méretezésére, a teher-
bir6 képesség ellendrzésére. Az aszfaltburkolat ti-
pus-palyaszerkezeteire, kilénbdz6 forgalmu utak
gazdasdgos keresztmetszeti kialakitdsara a 2 a, b,
c. dbra nyujt tadjékoztatast.

A TELEPI BELSO UTAK
TERVEZESI IRANYELVE

A telepen belll a kozlekedést, a takarmany stb.
sz4llitdsat minden id6ben és id6szakban csak szi-
lard burkolattal kiépitett Gthalozattal lehet bizto-
sitani.

Stabilizalt

aiapt

453

A telepi bels6 utak tervezési irdnyelveiben — a
miszaki tervek és munkarészek fejezetben — kii-
16nb6z6 javaslatok taldlhatdk a terv elkészitésére.

1. Keresztszelvények

A forgalmi sdvok szélességét az iranyelv az alab-
biak szerint javasolja meghatarozni, annak el6re-
bocsatasdval, hogy telepi belsé Ut esetében beton-
burkolatot tételeziink fel:

Két forgalmi sav esetén 250 m
Egy forgalmi siv esetén 2,75—3,00 m

A jellemz6 keresztszelvények adatait a 3. abra
tartalmazza.

Az iranyelv foglalkozik tovabba a telepi belsd
utak vonalvezetésével, az utak keresztez6désével
és a csatlakozasokkal, a vasuti és egyéb kereszte-
zésekkel, valamint az egyéb forgalmi és lzemi Ié-
tesitményekkel .

2. Palyaszerkezetek
2.1 A burkolatfajta megvalasztasanak szempontjai
A belsé utak palyaszerkezetének tervezésekor

figyelembe kell venni a palyara hato kildnleges
igénybevételeket. A telepek Utjain rendszerint

j Hagyomanyos
ztzottk6 alqadl

palyaszerkezetek

o n
aszf, szonyeg |

igijszf.mak.
w iJj h he

4cm 40ecm

~stabilizaitl zuzottko 15cm  10,5ecm

h he
I. Szemcsés
talaj 3cm  4,8ecm
szlikséges 13 ol
cm ,1ecm
He=-Uocm
ZI6cm  139ecm
meleg bitumenes
S Iszap
talaj
szlkséges
HA~17-18ecm

Itatott

2a é&bra. ,.A™ forgalmi osztalyd mez6gazdasagi utak tipus-palyaszerkezetei

L 7
Avij:n® ; T. 19cm 14,5ecm

lhatott asfmak. h he

6cm 60ecm

13cm 9lecm

10cm 3,0ecm

29cm 18,1 ecm

vagy kotézuzalékos

aszfaltmakadam
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.B forgalmi ,C' forgalmi
osztaly osztaly
szlikséges He“ 17ecm szlikséges He—21lecm
h he

3cm 6,0ecm
3,5cm 56ecm

| Szemcsés
talaj
Z 19cm 18,9ecm/*"->""" -G --- m E205cm 21l/ecm
szikséges He“ 2lecm szikséges He“ 26- 29ecm
zaroéréteg laszfalt beton,
| ‘szop meleg bitumenes 3cm btiecm
talaj 80ecm Sem  O0ecm
XK. Agyag
talaj

r 30cm  25,5ecm

3b é&bra. ,,B” és,,C” forgalmi osztalyG mez6gazdasagi utak tipus-palyaszerkezetei

3c abra. Stabilizalt alapG mezégazdasagi Utpalyaszerkezetek mintakeresztszelvényei. (Ha a foldm( teherbird képessége — talaja, témorsége
viztartalma — a vonatkoz6 mindségi el6irdsokat nem elégiti ki, akkor az alap ala 10—33 cm vastag védéréteg elhelyezése is sziikséges.!
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Kétnyomd  ut

betonburkolatd  palyaszerkezetet indokolt ter-
vezni. Az aszfaltburkolatokkal szemben a beton-
burkolat fontosabb elényei a kévetkezdk :

— az uton fellépd kulénleges hatasokkal szem-
ben jobban ellenall,

— a rendszeres fenntartasi igénye kisebb és

— adalékanyaga gyakran helyi anyagként ren-
delkezésre all.

Ha a bels6é Ut mégis aszfaltburkolattal épil, akkor
azt a bekotd utak irdnyelvében ismertetettek sze-
rint kell megtervezni. A kilénleges hatasoknak
kitett dtszakaszokon (pl. rendszeres allathajtas)
azonban gondoskodni kell a burkolat széleinek
fokozott védelmérél.

I A foldm({ min6ségi kdvetelményeire és a palya-
szerkezet viztelenitésére vonatkozéan ugyancsak
a bekotd utak iranyelve mértékado.

2.2. Betonburkolatok tervezése

A betonburkolat-fajtak megnevezését és mindg-
ségét illetben az EKSZ VI. kétet 4. munkanem
el6irdsai mértékadoéak. Az Gtbeton azonban fel-
tétlenll elégitse ki a kdvetkez6 mindségi kovetel-
ményeket :

— min. 300 kg/m3 600-as vagy 500-as cement-
adagolas,

— az adalékanyag legaldbb két frakciobdl all-
jon, amelyek kodzul az egyik 0/8 vagy 0/5 mm le-
gyen,

— a 42 napos nyomoészilardsag atlag 300 kp/cm?2
(min. 270 kp/cm2),

— a 42 napos hajlito-huzoszilardsag atlag 40 kp/
cm2 (min. 35 kp/cm2),

t — a vizfelvétel max. 7%.

A forgalmi terhelést a bekoté utak iranyelve
szerint kell meghatarozni. Ennek fliggvényében
a betonburkolatok sziikséges vastagsaga és ming-
sége:

A) nagyon kénny( forgalom: 12 cm vastag ka-
vicsDeton

B) konnyl forgalom: 14 cm vastag kavicsbe-
ton
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C) kozepes forgalom: 15 cm vastag zuUzottkd-

beton
A fenti betonburkolatok alatt szilkséges agya-
zatok legkisebb vastagséga:

Homok foldmvén ...
Kotétt talaja foldmdvon

Az agyazat legalabb 0,3—0,3 m-rel szélesebb
legyen mint a betonburkolat.

Az agyazatot lehet6leg helyi anyagok felhaszna-
lasdval kell kialakitani. EI6nyben kell részesiteni
a kotéanyagos agyazatokat (pl. a cementes vagy
bitumenes stabilizaciét), amelyek a viz hatdsdnak
jobban ellenallnak.

A SZANTOFOLDI
(KULSO) UTAK TERVEZESI IRANYELVE

Az éaltalanos rész az egyes alapfogalmakat tisz-
tdzza. Szantéfoldi kilsé Gthalézatnak nevezzik a
gazdasdgi egység novénytermesztd és egyéb teri-
leteinek Gthéalézatat, amelyen a gazdasag szanté-
foldi szallitasai bonyolddnak le.

A szantofoldi utakat felosztjuk

— f6égyjt6é utakra,

— gyjt6 utakra,

— midveleti utakra (d@l6utak),

— pérhuzamos (nyari) utakra,

— egyéb utakra.

A tovabbiakban a tervezési iranyelv

— meghatarozza a miszaki tervek és munka-
részek elkészitésének maédjat és kivitelét, valamint

— a forgalom igényeinek megfelel§ kiépitésre
és tervezési sebességre ad iranyelvet.

A kils6 Uthél6zat tervezésénél a mértékado for-
galomnak megfeleléen

F&gylijté utak esetében:

200 E/nap forgalom felett kétnyomd,
200 E/nap forgalom alatt egynvomud ut épi-
tendé. :
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Gyljt6é utak esetében egy forgalmi savd utat kell
tervezni
100 E/nap forgalom felett kitérékkel.
100 E/nap forgalom alatt kitérék nélkil.
Mveleti '(d(l8) utakat egy forgalmi savval fold-
GUtként vagy részben javitott foldutként kell ter-
vezni.
A 'parhuzamos nyari Gt mindig foldat.
F6gy(ijt6 at tervezésénél az alabbi tervezési se-
bességeket javasoljuk alkalmazni:
Sikvidéki utak
Dombvidéki utak
Hegyvidéki utak

Fégydjté at

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

2. Palyaszerkezetek

A szantéfoldi kulsé utakra a palyaszerkezeteket
az iranyelv az aldbbiak szerint javasolja elkészi-
teni:

A nagyobb és rendszeres forgalmu fégy(jté uta-
kon az aszfalt- vagy betonburkolati palyaszerkeze-
teket a bekot6utak, illetve a telepi belsé utak
iranyelveiben ismertetett eléirasok szerint lehet
megtervezni.

A Kkisebb forgalm( gydjt6éutakon és hazilagos
kivitelezés esetében el6nyds lehet a palyaszerkezetet
fokozatosan felépiteni. Ez a megoldas féleg ott

7,0 - 80
~25 B 30173,5 2,25
570 J,5-3°j 2/573% 5°A
200 E/nap alatt
Gydljté  at -
So o |
| y 5 1_ 3°-35 1175

_J>T.

Midvel éti/di 16/ at

6p - 70

4. dbra. Szantéfoldi (kils6) utak mintakeresztszelvényei

1 Keresztszelvények

A kétnyomu utakon a forgalmi savok szélessége
2,5 m, egynyomu utakon pedig 3,00—3,50 m.

A forgalmi sav szélességébe a szegély szélessége
nem szémithato be.

A tervezési iranyelv foglalkozik tovabba a ke-
resztszelvény egyéb elemeivel. Ajellemz6 adatokat
mintakeresztszelvényben kézoljik (lasd a 4. abrat).

Ezen tilmen6en targyalja a kulsé utak vonal-
vezetési és egyéb tervezési iranyelveit.

175-3°A 2ju3%]|

gazdasagos, ahol a kdzelben megfelel6 mindségi
szemcsés anyag rendelkezésre all.

A foldutak karbahelyezése és javitasa

El6szor a foldmunkat kell elvégezni. Ez lénye-
gében az elhanyagolt foldat karbahelyezése. Ez
utan kovetkezik a foldat javitasa. Ezeket a mun-
kdkat — célszerien — egy nagy vagy tdbb kisebb
mez6gazdasagi egység kozdsen létrehozott cél-
részlege végezheti. A tervezés és a kivitelezés el6-
irasait a fenntartasi iranyelvek adjak meg.
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A javitott foldutak bitumenes itatasa

A mar bejarédott mechanikai stabilizacié ellen-
alloképességét tovabb lehet névelni a fels6 rétegé-
nek megfelel6 viszkozitasu két6anyaggal valé ita-
tdsa Utjan. Erre a célra 2—3 alkalommal kb. 2—2
kg/m2HB-1 jell higitott bitument és kb. 20 kg/m2
homokot, zUzalékot vagy murvat kell el8ira-
nyozni. (Kivitelezése az EKSZ VI. kétet 1. mun-
kanem vonatkoz6 el6irdsai szerint torténik.)

A javitott foldat, mint burkolatalap

A megfelel6 vonalvezetésli és méar teljesen meg-
allapodott itatott kavicsos réteg kedvez6 esethen
6nmagaban, egyébként megerdsitve burkolatalap-
ként szolgalhat. Az ilyen burkolatalap megfelel6-
ségét tavaszi behajlasméréssel kell elbiralni. Ha a
javitott palyan mért behajlads nem nagyobb, mint
a bekoté utak irdnyelvében az alapra megadott
megfeleld hatdrérték, akkor kuldn erdsités nem
zlkséges. Egyébként a javitott palyat ujabb ka-

HIRDESSEN A
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vicsos réteg elteritése és itatdsa Utjan meg kell
er@siteni, majd a bekotd utak irdnyelve szerint
aszfaltburkolatot, vagy esetleg a telepi bels6 utak-
nal javasolt betonburkolatot kell rahelyezni.

A tervezési iranyelvek végén dsszefoglalé tab-
lazatban megadtuk a mez6gazdasagi utak osztalyo-
zasat és fontosabb mszaki jellemzdit.

A ,,Mez8gazdasagi utak tervezési iranyelvei”-hez
elkészitettik a , Mez6gazdasagi utak fenntartasi
iranyelvei”-t is.

Mindkét 6sszeallitas ,,M(iszaki Iranyelvek”-ként
jelent meg.

E cikket ismertetének és figyelmet felkeltének
széntuk, hogy a mez6gazdasdggal foglalkozé szak-
emberek tudjanak rola: ezek az igen fontos segéd-
letek rendelkezésiinkre allanak. A MEM-hez tar-
toz6 vallalatok és irodak a MEM Termelési és M-
szaki Fejlesztési F6osztalytdl, a KPM-hez tartozo
vallalatok és iroddk a KPM kézuti Féosztalya
Mszaki Fejlesztési Osztalyatol szerezhetik be.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLEBEN

A hirdetések az aldbbi cimre kildendd&k:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII.,, LENIN KORUT 9—11
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A mozdonyfelvigyazoéi iroda tgyvitelének gépesitése

Dr. CSIKOS MIHALY

A technika fejlédésével lépést kell tartania az
tgyvitel korszer(sitésének is. Enélkil a legtébb eset-
ben nem is Uzemeltethet6k a kivant gazdasdgos-
saggal a kilonféle gépek, miszaki berendezések
sem.

Az ugyvitel korszer(sitése (ami jol definidlt eset-
ben annak gépesitését is jelenti) atgondolt, koril-
tekint6, a legtobb esetben tébb évig is eltartd szer-
vezd munkaval val6sithaté meg.

Ervényes ez a vasit (zemvitelére is. Az utazasi
sebesség novekedése, a pdalya kihasznaltsdganak
fokozodasa, a forgalom nagyaranyu fejlédése stb.
szlikségesseé teszik az lgyvitel érintett dgazatainak
megfeleld szinvonalra emelését.

Az emlitett szervez6 munka sajatossagait a moz-
donyfelvigy4zo6i iroda ugyvitelével kapcsolatban
mutatjuk be.

A mozdonyfelvigyazoi iroda végzi a vontaté jar-
mivek és azok személyzetének vezénylését. Ez
szabja meg lUgykdrét. Ennek keretében:

a) Intézkedik és ellen6rzi intézkedéseinek végre-
hajtdsdt a vontatasi telepen belil. E tevékenysé-
gében utasitasokat a vontatasi fénokség vezetdjé-
t61 kap és neki tartozik értettik felelsséggel.

b) Az emlitett ellen6rz6 tevékenység soradn re-
gisztralja az tizemviteli munkat és ezzel kapcsola-
tosan adatgy(jtést végez. Az utdbbi felhasznala-
saval informécidkat szolgaltat fénokén keresztil
az illetékes igazgatésagnak.

A feladatkor sajatossagabdl adodik a tanulma-
nyunkban targyalt kérdéskomplexum iddszer(isége,
amit részletesebben az alédbbiakban kdérvonala-
zunk:

1. A jelzett feladatkdér elemzésén keresztil jol
érzékeltethet6k a targyalt szervezési kérdések 1é-
nyege és elméleti sajatossagai.

2. A vaslt Uzemvitelében sok hasonlé struktd-
raju ugykor van. igy tanulmanyunk konkldzidi
ezekre is vonatkoztathatok.

3. Nem utols6sorban aktualissa teszi a problé-
mat az a kdvetelmény, amely az utazé személyzet
munkafeltételeinek javitasat irja eld.

Utébbi megallapitasunkkal kapcsolatban hang-
sulyozzuk: a megndvekedett szallitasi feladatok
oly mértékben kotik le az utaz6személyzetet, hogy
ésszer(i vezénylésiilk egyre nehezebb. Kildndsen
problematikus a kulénb6z6 okokbdl (betegség,
szolgélatképtelenség, szabadsdg sth.) sziikségessé
valt helyettesitések méltdnyos megoldasa. Kell§
szervezeti valtoztatdsokkal és megfelel§ elektroni-
kus berendezésekkel azonban lehetdvé tehetjik,
hogy a rendszer elemeként miikddé szamitdgép
ilyen korilmények kozott is azt az optimalis ve-
zénylési megoldast biztositsa, amely az adott eset-
ben a legméltanvosabb és természetesen a vasut
tzemviteli érdekeinek is a leginkabb megfelel.

A sziikséges szervez6 munka rendszerint évekkel
el6zi meg a korszer(sitett tigyvitelt ellatd szervezet
mikddéséhez sziikséges elektronikus szamitogép
és megfelel6 berendezéseinek beszerzését, valamint
a szamitogép programjainak elkészitését. Ez a
munka igen sokrétli. Mindig a kialakult helyzet-
b6l kell kiindulnia és azt ugy kell mdédositania,
hogy az érintett feladatkérok tigyintézése egészben
vagy részben az elektronikus szamitégéppel meg-
oldhaté legyen. A szervez6 munka eredményeként
maddositott szervezet mindig a legraciondlisabb
megoldast kell, hogy tikrézze. Eredményeként a
rendszer gazdasagosabban miikddtethet6. Ilyen
eredmény lehet pl. az egyszerlbb informécids
rendszer, amely kevesebb munkaval mégis tobb-
irdny( és nagyobb pontossagul tajékoztatadst nyujt
az ugyvitel eseményeir6l.

Az lgyvitel mddositasat el6készit6 szervezdi
munkat sok, a legkisebb részletkérdéseket is szam-
bavevé mérlegeléssel kell végrehajtani. E rendsze-
res elemzés biztositdsadra kilonbézd rendszereket
dolgoztak ki. Tanulmanyunkban nagy vonalakban
arra a megoldasra tamaszkodunk, amelyet a
Honeywell cég alakitott ki. (E valasztasunkat a
MAV Honeywell gépbeszerzése tette indokoltta).
Ennek a rendszernek az elnevezése BLSAD (Busi-
nes Information System Analysis and Design= gaz-
dasagi informéaciorendszer elemzése és tervezése.)

A jelzett elemz8 munka tébb szakaszra bonthato.
Ezek:

1. A munkéahoz sziikséges el6tanulméany elvég-
zése.

2. Funkcionélis elemzés.

3. A rendszer prototipusanak kialakitasa.
4. A miikodési rendszer megtervezése.

5. A rendszer bevezetésének megtervezése.

1. A szervez6 munkahoz sziikséges el6tanulmany

Ennek a tanulmanynak ki kell terjednie [az
elemzés alatt all6 szervezet egészére, valamint a
mikodésére vonatkozdé szabélyzatok dsszesseégére.
Tanulméanyozni kell a szervezet kialakult struktd-
rdjan kivil annak multjat és fejlesztésének (a szer-
vezet keretén belil megoldasra keril§ feladatok-
nak) el6re lathat6 iranyvonalat. Ennek eredménye-
ként lehet eldonteni azt a két atfogd kérdést, amely
meghatdrozza a munka egész folyamatat. Ezek:

1. A szervezdi munka célkit(izésének pontos kor-
vonalazasa.

2. A rendszer ugyvitelének gépesitésére vonat-
koz6 dontés.

Ad 1. Mint minden szervezéd munkanal, itt is az
adott szervezet céljanak tanulmanyozasabol kell
kiindulnunk. Ennek tisztdzasa utan arra kell va-
laszt keresnlink, mennyiben felel meg a szervezet
jelenlegi forméajaban céljanak.
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Az eddigiekbdl kovetkezik, hogy a mozdonyfel-
vigyazoi iroda tevékenységének elemzésénél a mar
kialakult helyzeten kivil a forgalom adatainak
extrapolalasaval meghatarozott igények, a moz-
donyallaghan bekoévetkezd valdszinl valtozasok,
valamint a személyzeti ellatottsag alakuldsanak
hatasait is szamitasba kell venni.

Az utébb ismertettek konklizidiként lehet a
szervezési munka célkitlizéseit meghatarozni. En-
nek soran a célok egész rendszerét kell kialakitani,
ahol az egyes célok eléfeltételként és kovetkez-
meényként lépcsézetesen kapcsolédnak egyméashoz.
Esetinkben pl. célkitlizés a mozdonyfelvigyazoi
iroda ugyvitelének gépesitése. Ezen belil egyik
kozelebbi célkitlizés az utaz6személyzet szolgalati
orainak automatikus regisztralasa, ami mar egy
masik célkitlizés, a személyzet optimalis vezény-
lésének az el6feltétele.

A céloknak ezt a rendszerét nem tekinthetjik
zartnak. Az egyes részfeladatok megoldéaséaval
ugyanis Ujabb lehet6ségek nyilnak meg, amelyek
a meglevékon kivil teljesen aj feladatok megol-
dasat is lehetévé teszik. Pl. a szolgalati 6rak auto-
matikus regisztraldsa olyan nyilvantartadsokat
tesz szlikségessé, amelyeket megfeleléen kiegé-
szitve, az utaz6személyzeten kivil az alkalma-
zottak tetszés szerinti széles koérének bérszamfej-
tését megoldhatjuk elektronikus szamitégéppel.

Ad 2. A felsoroltak mérlegelésének kovetkez-
ményeként lehet szembeadllitani az lgyvitelgépe-
sités raforditasait az altala biztosithato elénydkkel.
E szembeéllitds eredménye az Ulgyvitel gépesité-
sére vonatkozd dontés.

Az el6nyok kdzott szép szammal lehetnek olya-
nok is, amelyek hatasait pénzben nem tudjuk fel-
mérni. Mérlegelésiink soran ezeket is szamba kell
vennink. Ilyen lehet pl., hogy az adatszolgaltatas
korének kiterjesztésével jobb el6feltételeket biz-
tosithatunk az ugyvitel optimalis doéntéseihez.

A raforditasok lehetnek:

o) egyszeriek (berendezések beszerzése, személy-
zet kiképzése stb.),

b) i'endszeresen ismétl6déek (berendezések fenn-

tartasa, bérek, anyag stb.)

igy tudunk az tigyvitel gépesitésének kérdésében
megalapozottan ddnteni. Az Gigyvitel gépesitésének
elhatarozasanal pontosan kdrvonalazni kell azt is,
hogy az:

a) az ugyvitel egész folyamatara ki fog-e terjedni
vagy sem;

b) ha az egész folyamatra nem terjed ki, akkor
pontosan meg kell hatarozni, mely elemeket érint.

Az lgyvitel gépesitésére vonatkozé terv elejtése
esetén is vannak tovabbi elddntésre vard kérdések,
igy pl., mi az az id6tartam, amelyen beldl Gjra
aktudlissa valik a kérdés? Tovabba: a végrehajtott
rendszerelemzés eredményeként Kkeriltek-e fel-
szinre olyan lehet6ségek, amelyek megvaldsithatok
a gépesitéstdl fuggetlentl és ndvelhetik a szervezet
ligyvitelének hatékonysagat.
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2. Funkcionalis elemzés

A szervez6 munkénak ez a szakasza az el6ké-
szit6 tanulmany eredményeire épil. A munka jelen
fazisdban a meglevé rendszert kell minden valtoz-
tatds nélkil rogzitenliink. A meglevé rendszer szer-
kezetébdl kovetkeztethetunk arra, hogy annak
minden eleme kell6képpen ki van-e hasznélva.
Nincs-e az igénybevétel a rendszerelemek kozott
egyenlétlenil megosztva, ami egyes pontokon tul-
terhelést, mas pontokon pedig kihasznalatlan ka-
pacitdst eredményezne. (Az elemzés konklazidi
egyébként az lgyvitel gépesitésétdl figgetlendl is
hasznosithatok a szervezet munkéjanak kiegyen-
stulyozottabba tételéhez). Az itt érintett megfonto-
lasok adnak megalapozott tdampontokat ahhoz,
hogy miként kell a meglevd szervezetet megvaltoz-
tatni; milyen modositasok szikségesek ahhoz, hogy
a tanulmanyozott rendszer (gyvitelét gépesit-
hessuk.

Esetiinkben a funkcionalis elemzés alapmozza-
natai azok a tevékenységek, amelyek &sszessége
meghatarozza a mozdonyfelvigydzoi iroda miiko-
désének tartalmat. Ezeket a tevékenységeket lo-
gikai csoportokba soroljuk (e csoportositashoz a
tdmpontot nemegyszer az érintett tevékenysége-
ket végz6 személy vagy részleg azonossaga szolgal-
tatja). A tevékenységeknek egy-egy ilyen csoport-
jat nevezzik funkciénak. A funkcié tehat termino-
légiankban gydjt6fogalom, amely a logikailag
kapcsolddo tevékenységek szukebb korét tartal-
mazza.

A funkcionalis elemzés a kdvetkezd mozzanatok-
bol tevédik 6ssze:

1. Tevékenységi jegyzék.

2. Az egyes funkciok informéacio-kapcsolati diag-
ramja.

3. A tevékenységek funkciokon beliliinformécid-
kapcsolati diagramja.

Ad 1. A mozdonyfelvigyazdi irodaval kapcsolat-
ban — az atlagos gyakorlatot figyelembe véve —a
kovetkezd funkciokat kilonbdztethetjuk meg:

1. Vezényl6 mozdonyfelvigyazo I.
2. Vezényl6 mozdonyfelvigyazé I1.
3. A vontatasi telep intéz6je (kils6s).

A felsoroltakon kivil még két funkcidra kell
utalni, amelyek nem tartoznak ugyan a mozdony-
felvigyazdi iroda tevékenységi korébe, de azzal in-
forméacioés kapcsolatban allanak. Ezek :

1. A vezetés, ahonnan a mozdonyfelvigyazoi
iroda utasitdsokat kap és ahova jelentéseket juttat
el.

2. A mozdonyszin, amelynek a mozdonyfelvi-
gyazéi iroda utasitasokat ad és ahonnan informa-
cidkat kap (a gépek szolgalatképességérdl).

A felsorolt funkciok figyelembevételével készit-
hetjuk el az 1. tablazat szerinti tevékenységijegyzé-
ket.

Tevékenységi jegyzékinkkel kapcsolatban azt
jegyezzik meg, hogy vontatasi telepként adddik
bizonyos kilénbség a munkafelosztasban. igy
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1. tablazat
Tevékenységijegyzék
Funkcié Tevékenység
Vezényl6 Vontaté jarm({ Mozdonysze- Mozdonysze- Uti okma- Zavarok el- Valtozasok
mozdony- és személyzet mélyzet je- mélyzet szol- nyok &t- héritasa nyllyan—
felvigyéazo | vezénylése lentkezése géalatképessé- adasa és tartédsa
(megvalésitas gének ellenér- atvétele
és ezzel kap- zése
csolatos fel-
jegyzések)
Vezénylé Kovetkez6 napi Adatgy(jtés a Statisztikai adat- Uti okma- Ertesitések Vélto_zés,ok
mozdony- vontatéjarmi a Vvéaltozé szolgaltatas nyok ellen- ny|Iyan—
. felvigyazo 11 és személyzet illetmé- Orzése tartasa
vezénylésének nyek szam-
elkészitése fejtéséhez
Vontatasi telep Kiirtmozdonyok Mosékdnyv Mozdonyokkal Egyéb admi-
intézGje szolgéa- vezetése kapcsolatos nisztracio
(kilsés) latképességé- egyéb miszaki
nek ellenérzé- feladatok
se

adott vontatasi telepekre kiilonhdz6 tevékenységi
jegyzékeket lehet Osszeallitani. Egyes funkcidkat
— az attekinthet6ség kedvéért — élesebben hata-
roltunk el, mint az némely helyen tapasztalhatd,
(igy pl. a vezényl6 mozdonyfelvigyazé 1. és II.
funkcidjaban rendszerint vannak azonos tevékeny-
ségek, amelyeket a rendszer attekinthet6sége érde-

n

i Vezetes I

1. dbra. Egyes funkciék informacié-kapcsolati diagramja

Vezényl6 mozd.feiv. IL.

fdozi. személyzet

Vont. telep int.

2. &bra. A vezényl6 mozdonyfelvigydz6 1. funkciéjanak informacio-
kapcsolati diagramja

kében csak az egyik funkciénal tintettink fel)
Ez a felosztas egyébként csak kiinduldpont, amely
a szervez6 munka folyaman jelentds mértékben
valtozik.

Ad 2. A tevékenységi jegyzékre tdmaszkodva
készithetjik el az egyes funkciék informacio-kap-
csolati diagramjat (1. abra). E diagramon az em-
litett két kilsé funkcié is szerepel. A funkciok ko-
zotti informéacidaramlast nyilakkal jeldljuk. A
kuls6 funkcidkat (nem a mozdonyfelvigyazoi
iroda funkcioit) szaggatott vonallal hatarolt mez6k
jelzik.

3. dbra. A vezényl6 mozdonyfelvigyaz6 I1l. funkciéjanak informécié-
kapcsolati diagramja
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Vezényl6 mozd . felv. II.
sz6ig,  kiirt, mozdonyok

4. abra. A vontatasi telep intéz6jének informéeié-kapcsolati diagramja

Ad 3. Ez utan készithetjiuk el az egyes tevékeny-
ségek adott funkcion belili informaci6-kapcsola-
tainak diagramjat (2., 3. és 4. abra). Az el6bbi ti-
pust diagrammal szemben itt az egyes tevékeny-
ségeket reprezentdlé mez6k oldalan feltintetjuk
azt az id6tartamot is, amelyen belul az adott te-
vékenység végrehajtasra keril. Az eddigieket még
azzal egészitjik ki, hogy a funkciéhoz kivulrgl ér-
kez6 informaciokat az abra bal oldalan, a funkcio-
bdl kifelé aramlé informéaciokat az abra jobb olda-
lan jeloljik.

3. A rendszer prototipusa

A funkcionélis elemzés konkluzidiként készit-
hetjik el a rendszer prototipusdnak modelljét. A
munkanak ebben a szakaszdban mar az tgyvitel
gépesitésének szempontjai kerlilnek el6térbe. Itt
tervezzuk meg azokat az els6dleges szervezeti médo-
sitasokat, amelyek el&feltételei az ugyvitel teljes
vagy részleges gépesitésének.

Ezt a fazist f6leg két olyan mozzanat jellemzi,
amely egyben megadja az eredeti szervezet atala-
kitasanak irdnyvonalat is. Ezek:

a) A gépesitett tgyvitel mikodéséhez szilkséges
informéaciok rendszerének kialakitasa, valamint
az informéci6-rendszerhez sziikséges bizonylatok
megtervezése.

b) Annak elddntése, hogy mely tevékenységek
végzését szervezziik gépre. Az erre vonatkoz6 mér-
legelés eredményét most mar az egyes tevékeny-
ségekkel kapcsolatban feltiintetjuk. (Az egyes te-
vékenységeket reprezentalé mez6kben azt is fel-
jegyezzik, hogy azt gépi vagy manudlis Gton ter-
vezziik elvégeztetni.)

a) Az informacidk
és a megfeleld bizonylatok rendszerének kialakitasa

Az informécidk és a megfeleld bizonylatok rend-
szerének célszer( kialakitdsa dont6 mozzanata az
ugyvitelgépesitést el6készit6 munkanak. Ismeretes
olyan felfogas, amely szerint az Ugyvitelgépesités
megszervezésére iranyulé munka lényegében az
adott rendszeren belili informaciéaramlas meg-
tervezeése, amihez szorosan kapcsolddik a bizony-
lati rendszer probléméja.

Az eddigiekbdl kovetkezik, hogy a munkanak
ebben a szakaszaban mar az (gyvitel gépesitésébdl
adodé kovetelmények allnak elétérben. ltt mar sza-
molni kell azokkal a kévetelményekkel is, amelyek
a megfeléld gépi programok elkészitésébdl adédnak.
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Az informéciddramlas helyes megtervezésével
csdkkenthetjik az adatok gy(jtéséhez és feldolgo-
zasdhoz sziikséges munka volumenét.

Az informéacidaramlas rendszerének kialakitasa-
nal bizonyos adottsagokkal is kell szdmolnunk.
llyen a mozdonyfelvigyazdi iroda informacidkoré-
nek csatlakozdsa a vasOti izem egészének infor-
maciohaldzatahoz, amely lényegében kettés tipusa
kapcsoldédast jelent:

1. A mozdonyfelvigyazéi iroda és a vontatasi
telep informéaciokoreinek kapcsolédasa.

2. A mozdonyfelvigyazoi iroda kapcsolédasa a
vontatasi telep szervezetén keresztiil a vasiti Gizem
egészének informaciohalozatahoz.

A vasti Gzem folyamatai a célkdvetelmények-
nek megfelel6en fokozatosan integraléodnak. A kor-
szer(i informaciohalézatnak erre az integraciéra
kell épilnie. Ennek kiépitésében (amelynek egyik
alrendszere lenne a mozdonyfelvigyazoi iroda te-
vékenységi korének informacié-folyama) szami-
tasba kell venni a vasuti tzem folyamatainak auto-
matizaldsara iranyido terveket. Az adataramlas
rendszerének minden olyan modositasa, amely nem
épul ezekre a tervekre, csak id6leges lehet, amely
mar keletkezésekor magaban hordja az Gjabb szer-
vezeti valtozdsok sziikségességét.

Az informéacids hal6zaton atdramlé adatokat cso-
portosithatjuk :

1. id@beli érvényesseégiik tartdéssaga,
2. eredetiik,
3. aktualitasuk id6pontja szerint.

Ad 1. Az adatok id6beli érvényességének tartos-
sdga szerint megkilénboztethetlink:

a) Valtozé adatokat (pl. az utazé személyzet
havi szolgalati 6rainak szdma, az adott honap fo-
lyamén felhaszndlt Gzemanyag mennyisége, havi
vontatéjarmd teljesitmény stb.)

b) Allandé jellegli (un. térzs-) adatokat (pl. a
személyzet egyes tagjainak szakképzettségére,
szolgalatban eltdltdtt éveire, rangfokozatara, a
mozdonyallag 6sszetételére stb. vonatkozo6 adatok).

Az adattomeg e két csoportja kozott a hatar-
vonal helyes megvonéasa szervezési szemponthdl
igen jelentés. Az allandd jellegli adatok nyilvan-
tartasainak (Gn. térzsnyilvantartasok) célszeri Ki-
alakitasaval, kilonb6z6 tablazatok megtervezésé-
vel nagytémeg( valtoz6 adat gy(ijtését és feldolgo-
zasat tehetjuk feleslegessé és ezen keresztil jelen-
t6s munkamennyiségtél mentesithetjik a szerve-
zetet.

A sok lehet6ség kozil példaként csak egyre mu-
tatunk rd. Az allomési knVmutat6é tarolasaval fe-
leslegessé tehetjlik, hogy az egyes vontatasi telje-
sitményeknél kilén feltlintessiik a befutott km-ek
szamat. Ezt a szamitogép az indulési és az érkezési
allomas megjel6léséb6l automatikusan hatarozza
meg. (Rendkivili esetben megfelel6 kodjelzéssel
biztosithatjuk a teljesitmény megfelel6 szamba-
vételét.)
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Ad 2. Eredetiket tekintve az adatok
a) alap,
b) szdrmazékos jellegliek lehetnek.

Az alapadatok jelentds résziikben kils6é forras-
bél szarmaznak. llyenek a menetrendi adatok, a
vonat sulya, a teljesitett munkadrdk szdma stb.
A szérmazékos adatokat pedig az alapadatokkal
végzett kulénféle miveletek eredményeként kap-
juk. Ilyenek a kulénb6z6 gazdasdgi mutatok, a
bérszamfejtés adatai stb.

Ad 3. Aktualitasuk idépontja szerint az adatok
vonatkoznak :

a) maltbeli folyamatok eredményeire (az 0sszes
statisztikai mutat6szam ide tartozik.)

b) kézvetlenil megvalésitasra kerild folyama-
tokra (ajelentkez6 személyzet, a kiirt gép szolgalat-
képességére vonatkozé adatok).

c) késbébbi idépontban megvaldsulasra kerild
folyamatokra (kovetkez6 napi vontatéjarmi és
személyzet vezénylése.)

A szervez6 munka folyaman az &sszes adatot
(alap- és szarmazékos adatokat egyarant) szami-
tdsba kell venniink és megfelel6en csoportosita-
nunk. Ez a csoportositas teszi lehetévé a legcélsze-
rbb bizonylati formak (amelyek minden sziikséges,
de egyetlen felesleges adatot sem tartalmaznak;
azonos targyu adatok csak egy nyilvantartasban
szerepelnek) és adathordozok (magnesszalag, mag-
neslemez, lyukszalag, lyukkéartya) megvéalasztasat.

Az elektronikus adatfeldolgozas informéaci6-hor-
dozéi a bizonylati rendszer kialakitadsanak teljesen
Uj, az ésszer(iséget maximalisan biztosité lehetd-
ségét nyitjAk meg. Ugyanaz az adathordozé (pl.
magnesszalag) az elektronikus szamitogépen meg-
valositasra keril6 legkiilonb6z6bb folyamatok in-
putja lehet (pl. a személyzet allandé nyilvantar-
tdsa egyarant lehet inputja a bérszamfejtésnek, a
munkaligyi statisztikdnak és a személyzet értesi-
tésének sth.).

Az egyes bizonylatok adatainak halmazat az
informacidé halézata kapcsolja szerves egésszé. Ki-
alakitasat az altalanos gyakorlat szerint az outpu-
tok megtervezésével szoktak kezdeni. Ez tdbb szem-
ponthol célszerd.

Az outputokbdl allapithatjuk meg a szlkséges
input adatok korét. igy lehetetlen a felesleges adat-
gyljtés.

Az outputok megtervezésénél kevesebb a kotott-
ség, mint az input adatokndal. Ennek kdévetkezmé-
nyeként célszerli szervezéssel csdkkenthetjik az
outputok és ezzel legtébb esetben az inputok széa-
mat is. Ezen az Gton lényegesen lehet gyorsitani
az adatok feldolgozéasat.

Az outputok megtervezése utan kovetkezik az
input adatok rendszerének kialakitdsa. Most is a
fennall6 rendszerbdél kell kiindulni, amit a terve-
zett output-rendszer konkldzidinak megfelel6en
maddositunk (feleslegessé valt adatdramlast meg-
sziintetlink, vagy esetleg, a szikségnek megfele-
16en, annak korét bdvitjik; ez utobbi féleg akkor

kozlekedéstudomanyi szemle

valik aktudlissd, ha a szervezet tevékenységi ko-
rének bévitését is tervezzik).

Tovéabbi probléma annak elddntése, hogy milyen
informaciohordozdékon taroljuk az adattémeget és
hogyan osszuk el ezeket az egyes adathordozdokon.
Esetiinkben a magnesszalag latszik a legcélszerlibb
informécio-tarolé eszkdznek. (Altaldban folyama-
tos feldolgozast kell végrehajtani, ahol rendszerint
minden tételt figyelembe kell venni.) A feldolgo-
zéasi folyamatok gyorsitadsa &ltaldban szikségessé
teszi, hogy azonos adattémeget is tobb magnes-
szalagra szétosztva taroljunk. (Ezzel jelent6s mér-
tékben rovidithetjik az egyes adatok elérési ide-
jét.)

Ezek utan nézzik meg, hogy a mozdonyfelvi-
gyazoi iroda egyes funkcidihoz a tervezett rend-
szerben milyen output és input informacidék kapcso-
l6dnak. Attekintésiink sorrendjében arra a logikai
struktirara tamaszkodunk, amelyet az egyes
funkciék mar bemutatott informacié-kapcsolati
diagramja tikrdz (tehat nem a tevékenységi jegy-
zék sorrendjét kovetjik).

A) A vezényl6 mozdonyfelvigyazé I1. a kdvetke-

z6ket késziti el (a funkci6 outputjai) :

1. A kdvetkez8d napi vontatéjarmi( és személyzet,
vezénylése (nyomtatott formaban keril kiadasra,
egyben a késébbi 6sszehasonlitasok céljara magnes-
szalagon is tarolni kell).

2. Uti okményok (az utazé személyzet nyomta-
tott formaban kapja kézhez). Ezek a kdvetkezdk:
a) mozdonyigazolvany, *

b) menetlevél.

3. Havi bérjegyzék (nyomtatott formaban kerl
kiadasra).

4. Az ati okmanyok ellendrzése soran észlelt hi-
bak jegyzéke (nyomtatottformaban keriil kiadasra).

% Valtozasok jegyzéke (nyomtatott formaban
kerul kiadéasra).

6. Statisztikai jelentés (nyomtatott formaban
keril kiadasra).

7. Ertesitések (az érdekelteknek cimzett nyom-
tatott forma).

A felsoroltakhoz a kovetkez6 inputok sziiksége-
sek :

1 A kovetkez6 napi vontatdjarm( és személyzet

vezényléséhez :
a) Mozdonyforduld-tervek
ként magnesszalagon tarolva).

b) Személyzeti menetforduldk tervei (mozdony-
tipusonként csoportositva, magnesszalagon ta-
rolva).

(mozdonytipuson-

¢) Vonatkdzlekedési-terv (mégnesszalagon téa-
rolva).

d) Vezénylési napld (mégnesszalagon téarolva).

e) Mozdonyallag nyilvantartasa (magnesszala-
gon tarolva).

Az itt felsorolt input adatforrdsok kozil a moz-
donyfordulé-terv és a személyzet menetforduldinak
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eléallitasaval (elektronikus szamitogéppel) kap-
csolatos problémékkal el6z6 tanulméanyainkbanl
méar foglalkoztunk. Ezzel kapcsolatban kisérlete-
ket folytatunk. Ugyszintén kisérletek folynak a
vonatkodzlekedési tervnek elektronikus szamitd-
géppel vald eléallitdsaval is.

A vezénylési napl6 adatait nemcsak a személyzet
vezényléséhez hasznalhatjuk, hanem a bérszam-
fejtéshez és a munkaligyi statisztikdhoz is. Ezt
tehat ugy kell megtervezni, hogy a felsorolt igé-
nyeket kielégithesse. Erre a kérdésre a kés6bbiek-
ben még visszatérink.

A mozdonyallag nyilvantartasa mozdonytipuson-
ként kilén szalagon tartalmazza az egyes mozdo-
nyokat palyaszamuk szerint, m(szaki allapotuk
feltlintetésével.

2. Az eddig felsoroltak az Gti okmanyok kiallita-
sahoz is inputként szolgalnak.

3. A havi bérjegyzék elkészitéséhez az alabbiak
szlikségesek :

a) A személyzet allandé adatainak nyilvantar-
tdsa (mégnesszalagon tarolva).

b) Vezénylési napléo (méagnesszalagon tarolva).

A személyzet allandé adatai azokbol tevédnek
Ossze, amelyeket a személyzeti nyilvantartasok tar-
talmaznak. Ugyancsak itt taroljuk azokat az al-
land6 bérjellegli adatokat is (alapbér, allando jel-
legli jjotlékok, allandé jellegld levonasok stb.),
amelyekre a bérszamfejtésnél szikség van.

A vezénylési napld tartalmazza a személyzet
(személyenként) teljesitett szolgalatainak id6pont-
jat, a szolgalat id6tartamanak részletezését (effek-
tiv. munkalra, készenléti ordk 0Osszege). Itt kell
szerepelnie annak is, ha a személyzet egyes tagjai
az adott id6pontban szabadsdgon vagy beteg-
allomanyban vannak. A valtozé bérszamfejtéshez
sziikséges minden adatot célszer(i itt szerepeltetni
(igy az ideiglenes jellegl levonasokat is).

Az itt felsorolt nyilvantartasok természetesen
az alkalmazottaknak az utaz6 személyzetnél szé-
lesebb korére is vonatkozhatnak. Ennek megfele-
I6en a bérszamfejtés korét, is ki lehet terjeszteni.

4. Az Uti okmanyok ellen6rzéséhez a kovetkez6k
sziikségesek :

a) mozdonyigazolvany és menetlevél lyukkar-
tyara vitt adatai. A sebességmérd szalag az elektro-
nikus szamitégép altal értelmezhetd formaban.

b) A megfeleld, ténylegesen megvalésitott von-
tatojarm(- és személyzetvezénylés (magnesszala-
gon tarolva).

% A valtozasok jegyzékének is két inputja van.
Ezek:

a) Az~ eredetileg Osszeallitott vontatojarmd- és
személyzet-vezénylés magnesszalagja.

b) A ténylegesen megvaldsitott vontatojarmi
és személyzetvezénylés szalagja.

1L. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1968. évi 6. és 1970.
évi 7. sz. -
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A két szalagot az elektronikus szamitogép 0ssze-
hasonlitja és az eltéréseket nyomtatja ki a valto-
zasok jegyzékében.

6. A statisztikai jelentéseket meghatarozott
id6tartamok végén allitja 6ssze a mozdonyfelvi-
gyazoi iroda.

E jelentések inputjai a méar emlitett méagnes-
szalagokon kivil az ellen6rzott ati okmanyokrol
készilt lyukkartyak. A lyukkartyak adatait meg-
felel6 csoportositasban statisztikai szalagokon gyj-
tik és ezek feldolgozasaval készitik a sziikséges je-
lentéseket.

7. Az értesitések inputja a személyzet allandé
adatainak nyilvantartasat tartalmazd szalag. Az
adatok kozott szerepel ugyanis a lakcim.

B) A vezényl6 mozdonyfelvigyazo I. tevékenysé-
gének vezérfonala a mar 0Osszeallitott vontato-
jarm(- és személyzetvezénylés. Ennek végrehajt-
hatésagardl gy6z6dik meg a szolgalatra jelentke-
zésekhez kapcsoldédd ellendrzéssel. Az utdbbi ta-
pasztalatai, valamint a vontatasi telep intéz6jének
az egyes gépek szolgalatképtelenségére vonatkozo6
esetenkénti jelentése teszik sziikségessé a modosi-
tasokat, amelyekrél gondoskodnia kell.

A fentiekb6l kovetkezéen a jelzett funkcidnak
a kovetkez6 outputokat kell kibocsatania :

1. A megvaldsitott vontatéjarm- és személyzet-
vezénylés (mégnesszalagon téarolva).

2. Szolgalatképtelenség vagy a jelentkezés el-
maradasa esetén a helyettesités megoldasa (a ve-
zénylés megfelel intézkedését maddositd nyomta-
tott szoveg).

3. A vezényelt és szolgalatképtelen gép potlasa
(az el6z6hoz hasonlé nyomtatott szdveg).

4. Az utazészemélyzettdl atvett Gti okméanyok
(lvukkartyan tarolva).

A felsoroltakhoz a kdvetkezd inputok sziksége-
sek:

1. A vontatéjarm(- és személyzetvezénylés
(amint emlitettik, ezt a mozdonyfelvigyaz6 I1.
allitja ossze).

2. Az ellen6rzés soran sziikségessé valt helyette-
sitésekre vonatkozé adatok (ezeket lyukkartyara
viszik).

3. A szolgéalatképtelen gépek pdtlasahoz sziiksé-
ges adatok (ezek is lyukkartyan szerepelnek).

4. A vezénylési naplo szalagja. Ebb6l keresi ki
a gép annak a dolgozoénak a nevét és adatait, akit
a szolgalatképtelen, vagy meg nem jelent személy-
zet helyett vezényelni kell.

5. A mozdonyallag nyilvantartasanak szalagja.
Ebbdl keresi ki a gép azt a mozdonyt, amely szik-
ség esetén az eredetileg kijeldlt vontatéjarmd he-
lyett tovabbitja az adott vonatot.

6. Az utaz6személyzet altal a szolgalat végén at-
adott uti okmanyok.

C) A vontatasi telep intéz6je (kilsés) funkcidjahoz
tartoz6 tevékenységek természetiknél fogva a
mozdonyszin feladatkéréhez kapcsolédnak. Kozi-
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5. &bra. A prototipus modellje

Ik csak azokkal foglalkozunk, amelyek beillesz-
kednek a mozdonyfelvigyazoi iroda tevékenységi
kdérébe. Ez utébbi Iényegében a funkcidhoz tartozo
miszaki ellen6rzés konzekvenciaira épil.

Elemzésiink szempontjab6l e funkcional csak
egyetlen outputrol beszélhetiink. Ez a vonattovab-
bitdsra kiirt mozdony szolgalatképtelensége esetén
a vezényld mozdonyfelvigyazo 1.-nek adott jelzés.
A vontatasi telep intéz6jének ezt a jelentését kar-
tyara lyukasztva lehet felhasznalni rendszerink-
ben.

E tevékenységhez egyetlen input — a szolgalatra
kiirt mozdonyok palyaszam szerinti felsorolasa —
szilkséges. Ezt tartalmazza a vontatéjarmui és sze-
mélyzet vezénylése, amelynek egy nyomtatott pél-
danyat a vontatasi telep intéz6je is megkap.

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

b) A prototipus modellje

Az informacidé-aramlas megszervezése utan ko-
vetkezik a prototipus modelljének megtervezése.
Itt az egyes tevékenységek kozott a legracionéali-
sabb 0sszefliggéseket kell megkeresni. Erre épitjiuk
az egész modellt, ami mar a tervezett Gj rendszer
struktarajat tikrozi.

A tervek kialakitdsat most is funkcionként kell
veégrehajtani. Csak ez utan tervezhetjik meg az
egész rendszer modelljét. Jelen tanulmanyunkban
csak ez utobbira szoritkozunk (5. abra).

A prototipus modelljébdl kitinik, hogy a ve-
zényl6 mozdonyfelvigyazo I. ellen6rzési tevékeny-
ségét, valamint a vontatasi telep intéz6jének mu-
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Jelmagyarazat

Dontés jelolése (vizszintes 4g «= igen, figgSleges 4g — nem)

A tobbi jelzés az 5. abraval megegyez6

*. dbra. A miikodési rendszer modellje
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szaki ellen6rzését kivéve az egész mozdonyfel-
vigyazdi iroda tevékenysége elektronikus szamito-
gépre szervezhet6.

4. A m(ikddési rendszer megtervezése

A prototipus modelljére épil a m(kdédési rend-
szer modellje, amely az eddigieken tdlmenden a
kovetkez6kre terjed ki:

1. Tartalmazza az egyes folyamatok logikai me-
netét is.

2. Meg kell tervezni az egyes nyilvantartasokat és
bizonylatokat. (A prototipusnal csak a szikséges
informéciotomegre, valamint annak taroldsmod-
jara utaltunk.) Ugyancsak itt kell eldéntetniink,
hogy az egyes adathordozdékon milyen sorrendben
kdvessék egymast a kiilonb6z8 informacidk. Ennek
célszerli megoldasatol fugg a feldolgozasi idék ter-
jedelme, amely a rendszer mikodtetésének kolt-
ségeit is befolyasolja.

3. Meg kell hatarozni azon id6tartamok hosszat,
amelyek a tervezett rendszerben az egyes tevé-
kenységek megvaloésitdsahoz szilkségesek. Ebb6l
lehet kdvetkeztetni az ezek 0sszességéhez sziikséges
iddtartam nagysagara.

4. Ezek konklazidiként kell konkréten meghata-
rozni azt, hogy milyen elektronikus berendezés sziik-
seéges a feladathoz. (Akonfigurdcié meghatarozasa.)
Ezzel kapcsolatosak az emlitett berendezések be-
szerzési koltségei is, amit szintén ki kell szamitani.

A felsoroltak szamitasba vételével kell elkészi-
tenink egy folyamatabrat, amely kiindulépontul
szolgal a gép programmeneteihez (6. abra). Ter-
mészetesen ez csak a program kereteit szabja meg,
amelyen belil a célszeri megoldasokat a progra-
mozdk hatdrozzak meg.

5. A rendszer bevezetésének megtervezése

A mikodési rendszer tervének elkészitése utan
a tovabbi munka kétfelé dgazik:

1. Bekapcsolédnak a munkaba a programozdk,
akik elkészitik az 6sszes gépi folyamatokhoz szik-
séges programokat, (kidolgozzak a részletes folya-
matdbrakat, megirjdk a programokat, végrehajt-
jak ezek logikai ellen6rzését, el6készitik az adato-
kat a program-probakhoz, elvégzik a programok
probafuttatasat).

2. A szervezd munka folytatdsaként el kell ké-
sziteni a rendszer bevezetésének tervét. Ez szintén
sokrétli és nagy koriltekintést igényl6 munka,
aminek végrehajtdsa tobb évet vehet igénybe.

A szervez6 munka e fazisdban az 0j rendszerhez
a kdvetkez6 feltételekrél kell gondoskodni :

1. Targyi feltételek.
2. Személyi feltételek.
3. Gépi programok.

Atargyi feltételek kdrébe az alabbiak tartoznak :

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

a) A megfelel6 memdriakapacitadsu és miveleti
sebességli szamitogép, valamint jarulékos beren-
dezéseinek beszerzése (a vasarlas és szallitas le-
bonyolitasat is beleértve).

b) A rendszer miikddéséhez szilkséges adatatviteli
berendezések és haldzat biztositasa.

c) A berendezés elhelyezéséhez sziikséges, meg-
felel6en felszerelt (légkondicionalt) helyiség bizto-
sitasa.

Az utébbihoz tovabbi jelentds probléma kapcso-
lodik. Ez az egész szervezet telepitésének kérdése,
amivel kapcsolatban két lehetdséget vehetiink
szamba.

Az els6 lehet6ség egy nagy vontatasi telep kiala-
kitdsa, amely o6nall6 elektronikus adatfeldolgozo
berendezéssel rendelkezik.

A masodik lehetség szerint megfelel6 szamban
kellene felédllitani adatfeldolgozd kdzpontokat. Ezek
a kézpontok végeznék el azokat a tevékenységeket,
amelyek a bemutatott prototipus szerint elektro-
nikus szamitégépen keriilnének megoldasra. Min-
den kozponthoz tdbb vontatdsi telep tartoznék.
Az utazdé személyzet jelentkezését és szolgalatké-
pességét ellen6rzé vezényld mozdonyfelvigyazo |.
munkajat a vontatasi telep székhelyén végezné és
specialis adatatviteli berendezéssel allana kapcsod
latban a kozponttal. Megfelel6 billenty(ik lenyo-
masaval lehetne a szikséges (akar a személyzet,
akar a kiirt gép szolgalatképtelenségébdl szarmazo
zavar jelzésére szolgald) jelkombinaciokat a koz-
pontba tovabbitani. Ugyancsak a berendezés ir6-
szerkezete kozdIné (gépelt forméban) az adott
helyzetre (helyettesitésre) vonatkozé optimalis
doéntést, amit az elektronikus szamitégép hataroz
meg. Ez az adatatviteli rendszer hasonlé lenne
ahhoz, amit az Ul6helybiztositdssal kapcsolatban
mar tobb vasut (spanyol, svéd, japan stb.) kialaki-
tott és eredményesen miuikodtet.

A kovetkez6 napi vontatojarmi- és személyzet-
vezénylést, valamint mas ehhez hasonld hosszabb
kdzleményeket vonatmentes id6ben lehetne a be-
rendezés irdszerkezete Utjan kozdlni a vezényld
mozdonyfelvigyazo I.-gyel.

Az utaz6személyzet leadott Gti okmanyait dssze-
gy(ljtve, megfelel6 id6kdzonként lehetne vonattal
elkildeni az adatfeldolgoz6 kézpontba, ahol azokat
lyukasztanak és feldolgoznak.

A felsorolt sokféle feladatot a szervezd csak ugy
tudja id6belileg helyesen itemezni, hatervezé mun-
kdjaban a haldtechnika maodszereire tamaszkodik.
A tevékenységek kritikus Gtjdnak meghatarozasa-
val biztosithatja a realis id6beli Gtemezést.

Sokoldali mérlegelést igényel az a dontés is,
amely a tervezett rendszer bevezetésének modjara
vonatkozik.

Itt is tobbféle lehetéséget kell szamitasba venni.
Felvalthatjuk ugyanis egyszerre a régi rendszert
az Ujjal, vagy funkciénként, fokozatosan vezethet-
juk be azt. Az atmenettel jaré zavarokat minima-
lisra csokkenthetjik, ha egy ideig parhuzamosan
miikodtetjuk egymas mellett a régi és az Uj rend-
szert.
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Sokrétl és terjedelmes kérdéskomplexumot mu-
tattunk be, ami jelent6ségében taIné az itt tar-
gyalt kereteken. Olyan feladatokkal &ll ez kapcso-
latban, amelyek fokozatosan, mind szélesebb kdor-
ben valnak aktualissa a vasut Gzemvitelének leg-
kiulonbéz6bb teriiletein. Az aktualitds felismeré-
séhez és a hozzakapcsol6do elemzésekhez akartunk
jelen tanulmanyunkban néhany szempontot adni.

Egyesileti hirek

Kézponti el6adasok és egyéb rendezvények

Jul. 3. Orszagos Vezet6ségi Tapasztalatcsere Ertekez-
let Zalaegerszegen.

Elnoki megnyité: Antos Sandor, a 16. sz. Autdkozle-
kedési Vallalat igazgatéja, a KTE Zalaegerszegi Teri-
leti Szervezetének elndke.

Udvozlés: Kustos Lajos, a Varosi Tanacs VB. elndke.

El6adéas: Zala megye kozlekedésének helyzetérél,
problémairdl és fejlesztési terveir6l. El6ad6: Dr. Lakos
Imre, a Zala megyei Tandcs VB. elndkhelyettese, a
Megyei Szallitdsi Bizottsag elndke.

Beszamol6: Az egyesileti tarsadalmi munka helyze-
tér6l és a teriuleti szervezetek munkajarol. El6ado:
Havasi Tibor fémérnok, a KTE Zalaegerszegi Terlleti
Szervezetének elndkhelyettese.

Jul. 4. Orszagos Titkari Ertekezlet Zalaegerszegen.

Jul. 6. Az Epitési Tagozat rendezésében vetitettké-
pes el6adds: A ROADCOAT miigyanta, palyaburkola-
tok, bevonatok és szigetelések. EIGad6: Robert A. Roech-
der (Mozfellen, NSZK).

Jal. 8. Valasztmanyi Ulés. (Részletes tajékoztatas la-
punk 9. szdméban.)

Jul. 29. A Gépjarmikozlekedési Szakosztadly rende-
zésében: Beszélgetés a fiatal kdzgazdaszokkal.

Aug. 11—12. Orszagos Postds Tapasztalatcsere Sze-
geden.

11-én: ElInoki megnyité: Horn Dezs6, a kozlekedés-
és postaligyi miniszter els6 helyettese, postavezérigaz-
gatd, a KTE Postai és Tavkozlési Tagozatdnak elndke.

A Postaforgalmi Szakosztaly szekcidtlése.

El6adéds: A technikai fejl6dés hatdsa a postakilde-
mények feldolgozasara és szallitasara. El6adé: Piroska
Istvan, a Postavezérigazgatésag (igyosztalyvezetGje.
Felkért hozzasz6l6: Juhasz Géza, a POKI tudomanyos
kutatéja.

A Tavkodzlési Szakosztaly szekcidilése.

El6adas: A tavkozlés tavlati fejlesztési terve. El6ado:
Gazsi Nandor, a Postavezérigazgatésag szakosztalyve-
zet6je. Felkért hozzasz6lok: Bokros Gyula, a Postave-
zérigazgatésag Ugyosztalyvezet6je: A berendezésfejlesz-
tés szempontjai. Uj berendezések alkalmazéasa a IV. ot-
éves terv létesitményeinél. Frischmann Gabor, a Posta-
vezérigazgatésdg féel6adodja: Helykdzi halozat kialaki-
tasa. Gerinc iranyok kiépitésének iteme a IV. Otéves
tervben. Urtavkozlés. Horvath Laszl6, a Postavezér-
igazgatésag féel6addja: Taviré-, telex-, adatatviteli ha-
l6zat kialakitasa. Pammer Janos, a Postavezérigazgato-
sdg Ugyosztalyvezetfje: A tavkozlési forgalom alaku-
ladsa az Uj létesitmények és szolgaltatdsok bevezetésé-
nek figyelembevételével. Dr. Lajtha Gyodrgy, a PKI osz-
talyvezet6je: A kutatds tavlati tervei.

A, M(isorszérasi Szakosztaly szekcidiilése.

El6adas: A radi6- és televizi6 mi(sorszoras tavlati
fejlesztési koncepcidja. ElGadd: Dr. Horvath Lajos, a
KTE M{sorszorasi Szakosztalyanak elndke. Felkért hoz-
zaszolok: Beez Sandor, a KTE szakcsoportvezetdje: A
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Bassett— Weatherbee: EDP application in personnel,
Personnel Journal, 1968.

BISAD (Business Information Systems Analysis and
Design). Student reference guide, Massachussetts,
1968. Honeywell.

Hoffmann : Elektronikus szamoléberendezések ipari al-
kalmazasanak el6készitése.

radié mdsorszéras IV. otéves terve. Villanyi Ott6, a
KTE szakcsoportvezetéje: A televizi6 miisorszoras 1V,
Otéves terve.

12-én: A Kozgazdasagi Szakosztaly szekcidilése.

El6adas : A hirkozlés IV. 6téves tervének kozgazdasagi
szabalyozoi. El6adé: Dr. Bujak Konstantin postavezér-
igazgaté h. Felkért hozzasz6lok: Korodi Karoly, a Pos-
tavezérigazgatdésag szakosztalyvezetGje, Koélté6 Gyorgy,
a Postavezérigazgatésag szakosztalyvezet6je, Povorai
Gyorgy, a Postavezérigazgat6sdg szakosztalyvezetGje,
Dr. Kotsits Béla, a Posta Szamitastechnikai és Szerve-
zési Iroda igazgatdja, Dr. Visfci Daniel, a Szegedi Pos-
taigazgatdsadg gazdasagi vezetGje.

Az Epitési Szakosztaly szekcidiilése.

El6adéas: A tavkdzl6 halézatok fejlesztési programja-
nak megval6sitasahoz sziikséges kabeligények alaku-
lasa. El6ado: Borsos Karoly, a KTE szakosztalyvezetdje.
Felkért hozzaszolok: Kardos Gyodrgy, a Magyar Kabel-
mivek fejlesztési osztadlydnak vezetfje: A magyar ka-
belipar fejlesztési tervei, gyartas és gyartmanyfejlesz-
tés. Smigura L&szl6, a KTE szakosztalytitkara: A ka-
belépitési technolégidk és az épitéipar kapacitasanak
fejlédése. Grénasy Sandor, a PKI csoportvezetdje: A
légkéabelek épitési és szerelési modszerei.

Z&rsz6.

Aug. 12. A Vaslti Tavkozlé és Biztositdberendezési
Szakosztaly rendezésében el6adas: Kozponti forgalom-
vezérl6 berendezések tervezésének és ilzemeltetésének
probléméai a csehszlovak vasutaknal. Eldad6: Waclaw
Darebny, a pilzeni vasutigazgatdsag tavkozlé és bizto-
sitéberendezési osztalyanak fomérndke.

Szept. 1. A Lengyel Kozlekedési Mérnokdk és Tech-
nikusok Egyesulete (SITK) és a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet intéz6bizottsdgainak tandcskozéasa. Targy: Az
1970. II. félévi, valamint az 1971. évi nagyrendezvé-
nyek. A tovéabbi kézds munka kib6vitése, tapasztalat-
cserék.

Szept. 2. A Lengyel Koézlekedési Mérnokok és Tech-
nikusok Egyestletének intézébizottsdga, valamint a
KTE Zalaegerszegi Terileti Szervezete tapasztalatcse-
réje.

Szept. 3—4. A KTE Vasutizemi Szakosztilya, Gép-
jarm(kézlekedési Szakosztadlya, Szallitmanyozasi Szak-
osztalya és Szegedi Terileti Szervezete rendezésében
»Marketing a kozlekedésben™” c. konferencia Szegeden.

3-4n: Elnoki megnyité: Kiss Karoly, a KTE Szegedi
Terileti Szervezetének elndke, a Szegedi MAV lgazga-
tésdg vezet6je. El6adas: Marketing a koézlekedéshen.
El6ad6: Dr. Mészaros Karoly kozlekedés- és postalgyi
miniszterhelyettes. Felkért hozzasz6lék: Kallés Odon, a
Magyar Kereskedelmi Kamara elnéke. Déri Tibor, az
Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézet igazgatdja.
Komlosi Jozsef, a Belkereskedelmi Szallitasi Vallalat
vezérigazgatdja.

(Folytatds a 481. oldalon),
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Havariak felderitése és szakvéleményezése

HEGY!l OTTO

A nemzet-kozi hajozas egyik legrégebben ismert
fogalma az O6kori arab tengerészektél szarmazik:
Havaria=hajokar, a vildgnyelvek azonos tovi
vagy rokonhangzéasxi vendégszava; awarija (ara-
b u I karosodott javak), the average (angol), I'
avarie (francia), die Hawarie (német).

A hajozéas veszélyes lizem. Sajatossagaihoz tar-
tozik a kdrokozéas vagy a kéarszenvedés. A hidro- és
meteorologiai tényezdék, az ismert és varatlan ha-
jozési akadalyok, a hajo lzembiztonsagat veszé-
lyeztet6 meghibdsodasok aktiv vagy passziv karok
okozoi lehetnek.

A Duna nemzetkdzi hajéforgalmat a partmenti
allamok vizirendérsége, Magyarorszagon a viziren-
dészeti rend6rkapitanysag ellen6rzi. A vizirenddr-
ség (tanulméanyunkban a tovabbiakban a hagyo-
méanyos magyar szakmai elnevezéssel: révhatdsag)
a havaria felderitésére illetékes rend6rhatésag. Az
eljaras folyamén rekonstruédlja a kart okozo6 hajoé-
z4si eseményt, megallapitjia a havaria okat és a
személyi felelésséget.

Az igazsaglgyi hajozasi-mlszaki szakért6 szak-
véleménye teszi teljessé a havariat felderité elja-
rdst, megalapozottd a hatosagi ténymegéallapi-
tast [1].

Tanulméanyunkban a teljesség igénye nélkul
attekintést adunk a havaria fogalmi korérél, be-
mutatjuk :

1. a kapitany kotelezettségeit a havariaval kap-
csolatban;

2. a havaria-felderités regiszteri és révhatosagi
koncepciojat;

3. az igazsagugyi hajozasi szakértés jellemzdit.

Tanulméanyunk célkitlizéseihez kapcsolddik an-
nak megallapitasa, hogy a havaria-téma hajé-
z4si, révhatosagi és szakért6i kérdéseit a rendérha-
tésagi eljards néz6pontjdbdl kivanjuk bemutatni.
Ezért nem targyaljuk a hajozasi tarsasagok kar-
téritési igényeivel kapcsolatos eljarast. A gyakor-
latban ez a kétféle eljaras parhuzamosan folyik, az
utalasok ezért jelen tanulmanyunkban is elkeril-
hetetlenek. Ahol ez sziikséges: a révhatdsagi el-
jarast hangsulyozzuk és a hajotarsasagok karel-
jarasara pedig megjegyzéssel utalunk.

A HAVARIA FOGALMI KORE

A havaria (hajokar) vagyoni vagy dologi kar,
olyan értékcsdkkenés, amely kilsé kozrehatd ok
miatt

a) &hajoétestben, a gépi berendezéshen, a leltari
felszerelésben, vagy

b) méas hajén, hajouat jelzésben, vizi miitargy-
ban,

c) a hajé rakoméanyaban
a hajozasi uzembdl kifolyolag keletkezett.

A hajokar az aldbbi részkarokkal mérhet6 —
pénzben kifejezhetd — 0Osszetett értékcsokkenés:

a) felmerilt kar; a hajé helyreallitdsdnak tény-
leges koltsége, a leltari felszerelésben keletkezett
kéarnéal a leltari targy poétldsanak koltsége;

b) indokolt kiadéas: a hajokarral kapcsolatos
tébbletkdltségek, um. havaria bejelentés, a mentés
és segélynylijtas;

c) az elmaradt (kiesett) jovedelem: a vallalati
jovedelemben okozott anyagi veszteség, amit a
hajonak a forgalombol valo kiesése okozott a be
nem tervezett javitas idején.

A havaria felderit6 eljaras altalaban a hajétest,
a gép, illetve a leltari felszerelés kareseteivel kap-
csolatos :

a) hajotestkar: a héjazat, a hablemez, a fedél-
zeti korlat (tehat a hajotest és szerves tartozékai-
nak) sérilései;

b) gépkadr (géphavaria): a félmotor (f6gép), a
segédgép, a hajotestben lev6é tengelyrendszer, a
szivattyuk és egyéb gépizemi berendezések, to-
vabba a fedélzeti segédgépek és mas hajozasi be-
rendezések (Um. a hajétesten kivili tengelyberen-
dezés a hajokerékkel vagy a hajocsavarral, a kor-
méanyberendezés, a kotélcsorl6 és horgonyemeld)
torése, természetes elhasznalédasa vagy egyéb
meghibasodasa;

c) leltarkar: a hajo leltari felszerelése kozott
nyilvantartott targy megsérilése, elvesztése (pl.
vizbeesése) vagy természetes elhasznalddésa.

A havaria fogalmi kéréhez tartozik a kézos hajo-
kar intézménye.

Kézos hajokéarnak tekintendék — a Dunai Aru-
fuvarozasi Megallapodéas szerint — azok a vesz-
teségek, amelyek a hajénak, a fuvardijnak és a
hajon szallitott arunak és az azokat egydittesen
fenyegetd veszedelemnek elharitdsa érdekében
szandékosan és célszerlien eszkdzolt rendkivuli kolt-
ségek vagy aldozatok kdvetkeztében allottak eld.

A korszerli hajo (elektrifikalt, tavvezérelt, ki-
16nb6z6 szinten automatizalt egység) a havaria
korét 0j miszaki fogalommal bd&vitette. Ez a
vészlizemi allapot és ezzel kapcsolatban a ,,veszélyt
hordoz6 berendezés”.

Hajolizembiztonsagi (regiszteri) és nem hajo-
zésjogi fogalom ez, hiszen a tanulméanyunk elején
ismertetett meghatarozas szerint a havaria va-
gyoni kar, amely pénzben mérhet6 értékcsdkke-
nést okoz.

A hajoosztalyozd intézet (nemzetkdzi elnevezése:
regiszter) gyakorlataban azonban a havariaval
azonos megitélés ald esik a vésziizemi allapot is,
ami az Uzemi berendezés meghibasodasa miatt
kdvetkezett be, jollehet ez a folyamat — a kedvezé
kérilmeények folytdn — nem okozott kart.

A Regiszter kivizsgalja a tudomasara jutott
vésziizemi allapot okait, a veszélyt okoz6 bérén-
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dezés meghibasodasanak eseteit, majd ezek érté-
keléseutan meghatarozzaamegel6zésszabalyait [2].

A hajotipus jellemzG6k és a hajo kezelési utasitdsa
a hajdtervezés, a hajovezénylés és a havaria-fel-
derités nélkildzhetetlen informacioi.

A KAPITANY KOTELESSEGEI
A HAVARIAVAL KAPCSOLATBAN

A nemzetkdzi hajozasi jog szerint a kapitany az,
aki a hajon parancsnokol [3].

A havariaval kapcsolatban a kapitany parancs-
noki hataskore, a vezet6 egyszemélyi felel6ssége
all el6térben.

A kapitany egyénileg felelé6s azért, hogy a pa-
rancsnoksagara bizott hajot és felszerelését jo kar-
ban tartsa, a hajot gondosan, kdoriltekintéssel és
elévigvazattal vezesse és minden olyan veszélyt,
kart vagy szerencsétlenséget, amelybe az a rajta
levé személyekkel és arukkal juthatna, legjobb
tudéasa szerint és minden er6vel elharitsa, a hajo-
zésra vonatkozo6 jogszabalyokban foglaltakat lelki-
ismeretesen megtartsa, az allam érdekeit megvédje
és a hajo lobogdjanak megbecsilését ndvelje [4]

Amikor a kapitdny az intézkedésre jogosult fel-
jebbval6tol a jogszabalyokkal ellentétes vagy a
hajo biztonsdgat veszélyeztet6 rendelkezést kap,
koteles észrevételeit azonnal megtenni és a meg-
ismételt rendelkezésb6l csak azt koteles végrehaj-
tani, ami a hajézéasra nézve nem veszélyes [4].

A hajé miszaki allapotat utanként, indulas (ki-
futéds) el6tt a kapitdnynak (kpt) és a hajé gépizem-
vezet6jének (giv) meg kell vizsgéalnia. A kpt és a
guv felelés azért, hogy a hajén az el@irt bizton-
sagi-, mentd (havaria-) és jelz6-, valamint a hajé-
zasi felszerelések lizemképes allapotban, az el&irt
mennyiségben és tarolasi helyen készenlétben all-
janak.

A horgony-, kormany- és daruldncok midszaki-
lag jo allapotat, az id6szakos vizsgalat eredményét
a Hajokoényv I1. szakaszaba kell bejegyezni.

A hajészemélyzet riaddztatasat megszervezni,
a rendkivili esetekben koévetendd eljards szaba-
lyait a tliz-, Iékesedési- és vizb6lmentési riadoterv-ben
el6irni a kapitany hataskdrének fontos jellemzdje.

A hajonaplo-bei kell bejegyezni a havonként meg-
ejtett probariadé eseményeit, értékelést. Kove-
telmény: a hajosok szakmai felkésziltsége, az esz-
kézok hasznalhatésdga begyakorlott, gyors és
megbizhato legyen [5].

Azon intézkedésekre, melyeket a kapitany kdote-
les foganatositani osszelitkozés, lékesedés, sullye-
dés, zatonvrafutds, a hajout szabaddatétele, s
ezekkel kapcsolatban a révhatésdgnak torténd
bejelentés tekintetében, a Hajozasi Szabalyzat
(HSZ) rendelkezései az irdnyaddk.

A havaria felderités (a kareljards) nézépontja-
bdl a kapitanyi intézkedéseket az aldbbiak szerint
csoportosithatjuk [6]:

469

I. Karelhéritas

a) Hajolizembiztonsag normai.
b) Hajokifutas feltételei.

c) Karveszély forrasai.

7/. Karenyhités
a) Segélynyujtas.
b) Mentés.

I11. Bejelentés
a) El6zetes informacio.
b) Tényallds megallapitasa, karfelmérés.

c) A kapitanyi havaria jelentés és mellékletei-
nek: (1) helyszinrajz, (2) karjegyz6kdényv &sszealli-
tasa.

IV. Dokumentéalas
a) hajénaplo-ban,
b) hajokdnyv-ben.

A hajokar megel6zése sokoldali hajézéasi infor-
maéciot igényei. Ezek értékelése, a hajozési helyzet
megitélése, az elhatarozas és a parancsadas a ka-
pitdnyok jellemz6 hajoparancsnoki tevékenységei.
A megel6zés mar a kikdt6ben, az id6szakos hato-
sagi Uzembiztonsagi szemlék megtartasaval, a hajo
m(szakilag &lland6an jo karbantartdsaval és a
hajoutra valo korultekintd felkésziiléssel veszi kez-
detét.

A hajok kifutasanak tilalma betartdsanak Kki-
egészitd része a hajdltra kapott forgalmi utasitas
kapitanyi biralata: A hajo fégépeinek eff. LE-ben
meghatdrozott teljesitménye alkalmas-e a von-
tatdsi feladat elvégzésére? A hajout gazlomélysé-
gei megfelel6ek-e a vontatasra feladott uszélyok
tizemi meriléseihez? Az uszalyok kielégitik-e a
hajokifutads zembiztonsagi kdvetelményeit?

A nemzetkdzi hajéforgalomban kotelezé kdlcso-
nos karelharitasi elv alapjan a kapitany figyelme
kiterjed a vonalon észlelt karveszély forrasokra is.
A hajout-valtozasok vagy a jelz6berendezések val-
tozasai aztigénylik, hogy ezekre vonatkoz6 észlelé-
seitakapitdny nemcsak az illetékes révkapitanysag-
gal, hanem azon hajok kapitanyaival is kdzoélje,
amelyekkel Utkdzben talalkozik [7].

A kapitany karenyhitési intézkedései: a segély-
nyujtas és a mentés. Mindkettének az a jellemzdje,
hogy 6nmagukban is karokoz6 hajozasi folyama-
tok lehetnek.

A hajozasi segélynyujtas célja: a veszélybe ke-
rilt emberek megmentése vagy a hajo veszélyhely-
zetének megsziintetése.

A szocialista allamok hajozasi tarsasagai ko-
zott létrejott Bratislavai Egyezmény (1955) sze-
rint a szerz6d6 allamok az egész Dunan és mellék-
folyoin egymas hajdinak kotelesek segélyt nyuj-
tani az aldbbi esetben:

a) zatonvrafutas;
b) lGzemképtelenség;
c) Osszelitkozés;



470

d) vizbehatolas;

e) hajétliz;

f) f6gépek meghibasodasa;

g) téli kikdtébe (menedék helyre) valé behajé-
z4as.

A hajozasi mentés célja: a hajot vagy rakoma-
nyat ért kar csokkentése, illetve a hajé vagy a ra-
koméany megsemmisiilésének megakadalyozasa.

A mentés akkor szikséges, ha a lékesedés vagy
a hajotlz, a zatonvrafutas utan a hajotorés, a ra-
koméanyban mutatkozé rendellenesség (6ngyulla-
das, megcsiszas) miatt a hajo vagy az utasok biz-
tonsdga veszélyeztetett.

A mentési munkalatokat a kapitany iranyitja
mindaddig, amig a hajozasi tarsasdg vezérigaz-
gatosadga masképpen nem intézkedik.

A HAVARIA BEJELENTESE
A REVHATOSAGNAK

A kapitdnynak a HSZ-ben el@irt kotelessége az
aldbbi havaria-eseteket a leggyorsabb hirkdzlési
maéd igénybevételével — a havaria bekovetkezése
utan mielébb — bejelenteni a révhatésdgnak:

a) sillyedést;

b) Osszelitkozést;

c) lékesedést;

d) zatonyrafutast;

e) idegen UszoOegységben, vizilétesitményben
okozott kart;

f) haléalesetet, stlyos sérulést, illetve amikor

a havarianal tobb személy — jollehet konnyebb —
sériilést szenvedett;

g) szandékos karokozast.

Az els6é Un. tajékoztatd jelentést (tavirati infor-
maciot) a részletes Kapitanyi havaria jelentés-nek
kell kdvetnie, melynek fontos mellékletei :

1. Helyszinrajz-,
2. Karjegyz6konyv (Karjelentés, Miszaki leiras).
A kapitanyi havaria jelentés tartalmi koévetel-

ményei a révhatésagi havaria felderit6 eljaras
szamara:

. Hajozasi viszonyok

1. A havaria foldrajzi helye (folyamkilométer,
fkm) és id6jiontja MEZ-szerint.

2. Vizrajzi viszonyok (vizallas [cm] és annak
aradé [+ ] vagy apadd [—] jellege a folyamsza-
kaszra jellemz8 vizmércén); gazldémélységek [dm],
szabdalytalan vizmozgasok.

3. 1dgjarasi viszonyok (latast korladtozd ténye-
z6k: kod, para, borult id6, éjjeli sotétség, zivatar
havazas); a hajot vagy a vontatmanyt veszélyez-
tet6 tényez6k: viharos szél (Beaufort-skala sze-
rint), jégzajlas.
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4. Hajozasi akadalyok (hajéforgalom korlato-
zésa, hajout-zarlat, mederkotras, buvarmunkak
sth.); a hajout jelz6berendezéseinél észlelt rend-
ellenesség.

5. Hajoforgalmi adatok (indulasi és rendeltetési
kikotd, forgalmi utasitasok stb.).

6. A vontatmany hajézasi adatai (merilés, T 0).

Il. A havaria leirasa
1. Rendellenességek a kareset el6tt.
2. A hajdzasi helyzet a veszélyhelyzet el6tt.

3. A hajézasi helyzet a havaria bekdvetkezésekor
(a kart okozo és a kart szenvedd hajok mdiveletei,
a HSZ szerinti magatartas, vagy az attél valo el-
térés, a havaria bekdvetkezésének 0Osszefiiggd —
idérendi — leirasa).

4. A hajozasi helyzet a havaria bekdvetkezése
utan (karenyhité hajomiveletek).

5. A havaria idépontjaban a parancsnoki hidon,
a kormanynal, a fedélzeten és a géptérben szolga-
latban volt személyek mikor és milyen tartalmu
utasitdsokat kaptak (pl.: géperdcsdkkentés, irany-
valtoztatas, jelzésadas sth.).

1. Intézkedések

1. Karszemle eredménye: az Uszbegységek sé-
riléseinek, hajozéképességének, a rakomaéanyban
keletkezett karoknak megallapitasa.

2. ldegen hajé altal okozott kar esetén a kapi-
tdny elismerte-e a karokozas tényét? A Karjegy-
z6kodnyvet aléirta-e? Az érdektelen tanik (név,
lakcim) felsorolésa.

3. A karenyhitésre vagy megsziintetésre tett
intézkedések.

4. A havaria bejelentése melyik révhatdsagnal
és mikor tortént?

1IV. Mellékletek

A HELYSZINRAJZ a havaria hajozési 6ssze-
fliggéseinek tisztazasahoz, konnyebb attekinté-
séhez, az egyes havaria-mozzanatok Aabrazolasa-
hoz sziikséges. Ezen a hajokéarral kapcsolatos min-
den lényeges hajozasi és vizrajzi adatot fel kell
tintetni. Kovetelmények :

I. Hajdzasi adatok

1. A hajozasi vazlat (helyszinrajz) a Dunabizott-
sag kiadvanyainak felhasznalasaval, a négyzet-
hal6zatos térkép nagyitasi maédszerrel készitett
1:2000 lépték( hajozasi térkép a havaria hely-
szinérél és kozvetlen kdrnyezetérél.

2. A kapitanyi havaria jelentés I. A hajézasi vi-
szonyok 1—6. tételeinek abrazolasa a hajozasi és
meteoroldgiai jelzésekkel.

3. A zatonyok, a viz alatti és viz feletti mtar-
gyak, Uszéegységek is léptékhelyes méretardny-
ban szerepeljenek a hajozasi térképen (helyszin-
rajzon).



XX. EVFOLYAM 1970. 10. SZAM

Il. Havana mozzanatok

1. A havaria harmas mozzanati abrdzolasa teszi
attekinthet6vé a hajozéasi eseményeket. A harmas
mozzanati abrazolas természetesen nem korlatozza
harom részlet-abrara a helyszinrajzot. Amikor
tobb hajé kozrehatasdnak eredménye a hajokar
(pl. 6sszeutkozésnél), a folyamatot természetesen
— a parhuzamossagok miatt — tobb &bra segit-
ségével lehet szemléltetni. A szerkesztés elve min-
denképpen azonos: mindegyik hajémivelet (hajo-
zasi helyzet) a harmas mozzanat valamelyikéhez
tartozik :

a) helyzet a veszélyhelyzet elétt;
b) helyzet a havaria bekdvetkezésekor:

c) helyzet a havaria utan (a dinamikus helyszin
legfontosabb helyzetének ismertetése) :

2. A kapitanyi havaria jelentés 11. A havaria le-
irdsa 2—4. tételeinek abrazolésa:

3. A hajoézasi helyzetet rogzit6 részlet-abrakat
sorszammal kell ellatni, ezek egyrészt az id6rendi
Osszefliggéseket vilagitjAk meg, maésrészt pedig a
kapitanyi havaria jelentés 11. ,,A havaria leirdsa”
c. fejezet szovegében hivatkozasi alapot adnak.
Ez a modszer igen alkalmas arra, hogy a széveges
jelentés attekintését megkdnnyitse. A sorszamo-
zott dbrakra valo utalassal a nehézkes helyzetjel-
lemzések mell6zhet6k lesznek.

I11. Uszoegységek, vizbeesett targyak

1. Az U(szo6egységek léptékhelyes rajzolataiban
szerepeljen: a jd&rm{ szdma, a rakomény t-ban, a
merulés dm-ben:

2. A vizbeesett targyak helyét jeldIni kell a hely-
szinrajzon, a HSZ szerinti kit(izéssel.

* A KARJEGYZOKONYV (Karjelentés és mel-
léklete, a M{(iszaki leiras) régziti a karszemle ered-
ményeit. Célja, hogy a karfelmérés alapjan mind
mennyiségileg, mind mindségileg kielégit6 adato-
kat szolgaltasson

a) arévhatdésagi eljardshoz (a vagyoni kar nagy-
sdga a havaria jogi mingsitését is befolyasolhatja):

b) a haj6zasi tarsasdg kéareljardsdhoz;

c) a hajojavitds miiszaki elékészitéséhez (mi-
szaki kalkulacié, anyagrendelés, a sziikséges hajo-
gyari kapacitads biztositasa stb).

A karjegyz6kdnyv tartalmi kdévetelményei 6sz-
szeltkdzés esetén :

1. Hajotestben keletkezeit karok

a) A hajo vizvonala alatti és feletti sériilések;

b) a sérulések allapotjellemz6i (beszakadas, be-
livomddas, repedés);

ej a sériilések pontos méretei;

d) ya javitasi igények (egyengetés, kivaltas, he-

gesztés stb.);
e) 4 hajo dokkolasa sziikséges-e?
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Il. Felépitményben keletkezett kdrok

a) A sérilések hajoipari bontasban, s a felépit-
mény (az elvégzendd javitas helye) megjeldlésével,

b) a javitds jellemz6i, a méretek és az anyag-
sziikséglet meghatéarozasa.

I11. Gépuzemben keletkezett karok

a) A fé- és segédgépek, az elektromos berende-
zések, automatikak sériilései, meghibasodasai gép-
egységenként részletezéssel;

b) a sérult alkatrészek ,,specifikacié”-ja;

c) a javitas, csere, m(iszeres ellen6rzés sziksé-
gességére utalé megjegyzések.

IV. Navigaci6s berendezések
a) A seériilés, meghibasodéas leirasa;
b) az izemképesség hazijavitassal biztosithat6-e?

V mLeltari felszerelések

a) A hajoleltar vagy a MSZ szerinti megnevezés;

b) a darabszam és a méret (egyéb jellemz6k)
meghatarozasa.

A Karjegyz6kdonyv — a jegyz6konyvezés alta-
lanos alaki koévetelményei mellett — tartalmazza
azt a megallapitast is, hogy a hajé a HSZ szerint
kielégiti-e a havaria utan a ,kifutas feltételeit”?

A hajokonyv 1X. szakasza dokumentélja a ha-
jon, valamint a gépészeti berendezésben tortént
sériléseket (havaridkat), tovabba a hajészemély-
zet vagy az utasok haj6zasi baleseteit is.

A HAVARIA REVHATOSAGI
FELDERITESE

A Duna melletti allamok révhatésagainak eljara-
sait a hajoforgalom ellen6rzése, a havaridk felderi-
tése tekintetében anemzetkdzileg egységesitett Du -
nai folyamellen6rzési szabalyok hatarozzak meg [8].

A révhat6sdgi havaria-felderités jellemzdje,
hogy a korszer( vizsgalati technika és tényelemzés
moédszereivel rekonstrudlja a kart okoz6 hajézasi
esemeényt. A révhatosdg vizsgalata folyaman ku-
tatja az okozat-lancolatban a kozvetlenil vagy
kdzvetve kdzrehaté okot, az okozati dsszefliggé-
seket, a személyi felel6sség megéallapitdsahoz szuk-
séges bizonyité vagy azt kizaré korilményeket,
a karelharitdsban és a karenyhitésben tett vagy
elmulasztott intézkedéseket.

A révhatdsagi eljaras alapjat a nemzetkdzi ha-
jozasi jog alapelvei, a nemzetkdzi és hazai hajo-
z4si jogszabalyok képezik.

A Duna szabad hajozasarél a partmenti allamok
1948-ban Belgradban egyezményt irtak ald. A
Belgradi Egyezmény (a magyar térvénytarban az
1949; X 111. tv) értelmében a dunai hajézas szabéa-
lyait egységes, a Dunabizottsdg altal elfogadott
Hajozasi Szabalyzat (HSZ) allapitja meg. E ren-
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delkezéseket kell alkalmazni a dunai hajézasnal,
ennél fogva a havariak felderitésénél is.

A hajérendtartas a hajé bels6 életét, az ott tevé-
kenyked6 szakszemélyzet magatartasat, a fegye-
lem és a fiiggelem kovetelményeit — a parti vi-
szonyokhoz képest sokkal szigorubban, a hat6sagi
eljaras tekintetében egyértelm(ien, az egyszemélyi
felel6sség elve lapjan — szabalyozza [4].

A hajérendtartds szabalyai meghatarozzdk a
havaria szakszerli megel6zését, ezért ezek is a rév-
hatdsag kérdéseit képezik a havaria felderitésekor.

A haj6zési esemény jellemzdje a dinamikus hely-
szin. A havaria bekdvetkezésének tényleges hely-
zete ennek kdvetkeztében — a gyors helyszinre
érkezés esetén is — csupan rekonstrualassal alla-
pithaté meg. A hatésagi rekonstrualas idétartama
Iényegesen csokken, ha a Kapitanyi jelentés mel-
lIéklete, a helyszinrajz a hajozasi esemény folya-
matat pontosan rogziti.

A havaria-felderités feladata, hogy a hajokar
okainak sokoldali elemzése sordn mindenekel6tt
a hajozas sajatossagaival kapcsolatos 0sszefiig-
géseket vizsgalja.

A haj6zas sajatossagai: tevékenységét nemcsak
a jogszabalyi rendelkezések, hanem a természeti
erék és egyéb tényez6k is meghatarozzak vagy kor-
latozzak (vizrajzi és meteoroldgiai viszonyok, to-
vabba a hajézas természetes, mesterséges és eset-
leges akadalyai).

A hajézéas sajtossagaival kozvetlen okozati 0sz-
szefliggésben allé havaridkat az alabbiak szerint
jellemezhetjik:

a) sajatos hajokarok esetében a kar oka a fo-
lyam vizrajzi viszonyaibdl kovetkezik: szabaly-
talan vizmozgas, medervaltozas stb.

b) Az elemi er6 altal okozott hajokarokat a technika
adott szinvonala mellett emberi erével el nem ha-
rithato kilsé er6 (vis maior) eredményezi: viharos
szél, hdvihar, kéd, villamcsapéas stb.

c) A kils6 er6 altal okozott hajokaroknal a kozre-
haté er6 nem mind@sithet6 vis maiornak, noha
annak varatlansdga miatt nem lehet karokozo
hatdsa ellen védekezni.

A révhat6sagi vizsgalati koncepcié rovid atte-
kintése utdn bemutatjuk a havaria-felderités jel-
lemz6 mozzanatait:

1. A helyszini eljaras
A hajéforgalom zavartalan biztositasa, szemé-
lyek vagy dolgok megmentése, hatésagi segély-
nyujtas, amennyiben azt a hajésok célszer( intéz-
kedésekkel el nem érték.
A havaria felderitése érdekében helyszini szemle :
adatok, tények hat6sagi rogzitése.

2. A havaria rekonstrualasa

A rekonstrudlds a Kapitanyi jelentés és egyéb
dokumentumok alapjan annak kiegészitését szol-
galé hatdsagi intézkedés. A hajozasi események
helyszini reprodukalasa Iényegében a havaria
folyamatdnak veszélymentes megismétlése. Erre
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rendszerint akkor keril sor, ha a Kapitanyi jelen-
tés vagy a Hdlyszinrajz hianyos, vagy egyéb okok
miatt ez sziikséges.

3. A havaria oka és a felelsség megallapitasa

A hat6sagi vizsgalatnak a havaria okara és a
személyi felel6sségre vonatkoz6 megallapitasait az
igazsaglgyi hajézasi-mlszaki szakért6 véleménye
tAmasztja ala.

4. A bintet6 eljaras

A havaria okainak és az abban érintet szemé-
lyek felel6sségének vagy vétlenségének megalla-
pitdsa utdn keril sor a bilintet§ eljarasra vagv
annak megsziintetésére.

A révhatdsagi havaria felderit6 eljaras altalanos
rendjének bemutatasahoz tartozik annak meg-
allapitasa is, hogy ez az eljards — a Dunai folyam-
ellen6rzés szabalyai szerint — a nemzetkdzi hajoé-
forgalomban differencialt. Amikor ugyanis vala-
melyik luna-menti"allam vizein — a partmenti
allam érdekeinek sérelme nélkill — Utkdzik Ossze
két idegen lobogd alatt kdzlekedd hajo, a teriile-
tileg illetékes révhatésag a hatésagi segélynyuj-
tason kivil eljarast nem kezdeményez. llyen eset-
ben a kilféldi hajozasi tarsasdgok — a kareljaras
szabalyai szerint — a karviselés lgyeit egymas-
kozott intézik.

A havaria rekonstrualasa akkor teljes, ha a hajé-
zasi esemény: a kdzrehaté hajok miveletei, a ha-
jout sajatossagai és ezek hatdsai a HSZ szerinti
értékeléssel egyitt ugy foglalhaték dssze, hogy a
havaria targyi oka egyértelmien megallapithato.

A havaria okai a révhatosag gyakorlata szerinti
felfogashan az aldbbiakban foglalhaték &ssze:

1. A hajozas sajatossagai

Vizrajzi tényez6k, vis maior, vératlan kulsé
kozrehato er6.

2. A hajozas feltételei

Amikor ezeket figyelmen kivil hagytak, szak-
szer(itlendl itélték meg.

3. A hajomiveletek

Amikor a sikertelen végrehajtas abbol keletke-
zett, hogy a hajézasi helyzetet nem Kkielégitéen
itélték meg, vagy a hajo parameétereit nem ismer-
ték, mell6zték a hajo kezelési utasitasai-nak el6-
irdsait.

4. Mszaki meghibasodas

Automatikdk, elektromos berendezések nem
kielégité mlszaki &llapota, varatlan meghibasodés
esetleg a kezelési utasitds mell6zése. (Ebben a fel-
fogdsban a havaria oka lehet: korméanyképtelen-
ség, azonban a miszaki kozrehaté oka lehet:,,az
akkumulator telep szakszer(itlen kezelése” is.)

5 A hajozéasi jogszabalyok

Amikor ezek megszegése a havariat kivalté ok.

6. Kozo6s hajokar

Széndékos és célszer(
esetén.

aldozatok, vétlenség
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A kapitany feleldssége tekintetében a havaria
okai lehetnek:

a) véletlenség;

b) gondatlansag:

c) sulyos gondatlansag;
d) szandékossag.

Ezen okok valamelyikének fennforgéasa, esetleg
tébb ok dsszefonddasa donti el a kapitany egyéni
felelGsségét, a tények és az &sszefliggések targyi-
lagos mérlegelése alapjan.

A HAVARIAK HAJOZASI
SZAKERTOI VELEMENYEZESE

Az igazsagigyi szakértdi véleményezés kovetel-
ménye — a szakértfi etika elvei szerint — az el-
méleti és gyakorlati szakismeret, az elfogulatlansag
és a korszer(iség.

A szakért6i véleményezés alaki igényei: a kul-
turalt targyalasi moéd, a tudomanyos alapokon
nyugvé indoklas.

A szakért6i vélemény megbizhatésaga, a szak-

tudasatdl, gyakorlati ismeretétdl fligg.

Az elfogulatlansag a szakértéi vélemény iranti
bizalom alapja. Az elfogriitsag szakértéi véleménye-
zést kizaré ok. A szakért6i elfogulatlansag eléfel-
tétele, hogy az igazsaglgyi szakért§ fliggetlen
legyen a havaridban érdekelt intézményt6l, val-
lalattol, amelynek kartéritési igényét, s azon sze-
mélyektdl is, akiknek erkdlcsi érdekeit véleménye
— esetleg hatranyosan — befolyasolja.

A szakért6i vélemény akkor korszer(i, ha a fel-
derit6 eljaras folyaman feltart adatok és tények
elemzése, az Osszefiiggések felismerése, s ezek
kiemelésével a targyi ok és a személyi felel6sség
behatarolasa a hajézastudomany és a technika leg-
Gjabb eredményeinek, valamint a hajézasi madd-
szereknek és eszkdzdknek gyakorlati ismeretére
tamaszkodik.

A havaria-szakért6i metodika altaldnosithato
tapasztalatait az alabbi vazlat szemlélteti :

1 A havaria-felderités anyaganak biralé ta-
nulményozésa: elegendd informaciét szolgaltat-
nak-e az Ugyiratok a szakértdi véleményezésre
kijelolt kérdések korrekt megitéléséhez?

2. A Kapitanyi jelentés és az ellenérdek( féljegy-
z6koényvének tanulményozasa: a szakértfi vélemé-
nyezésre kijelolt kérdésekhez a szakmai informéa-
cidk id6rendi (logikai) rendezése.

3. A havaria hajozasi oka véleményezéséhez a
szakinformécidék rendezése az aldbbiak szerint:

a) hajézasi, vizrajzi, meteoroldgiai adatok;

b) a hajozast akadalyozdé természetes és mes-
terséges esetleges akadalyok, rendkivili esemé-
nyek ;

c) a hajozasi mivelet elemzése.
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4. A havaria mi(szaki oka véleményezésehez
szakinformaciok rendezése a hajé géplizeme koré-
bél:

a) kezelési utasitasok el6irasai;
b) regiszteri el@irasok;

c) hajélizembiztonsagi el6irasok (amelyek kia-
dasara a kizarélag magyar lobogé alatt hajozo
egységek esetében a KPM Hajézasi Féosztalya
illetékes)

d) a hajo Gzemképességi allapota a hajéokma-
nyok, a hajokényv bejegyzései szerint;

ej a hajo jellemzd paraméterei.

Az igazsagugyi szakért6 az 1—4. alattiak sze-
rint rendezett szakinformécidk alapjan, a tények,
adatok és el@irasok ismeretében elemzi az &ssze-
fliggéseket, ennek folyaman rekonstrualja a hajo-
zasi eseményeket. Ennek egyik célszeri moédja —
tébb hajé kozrehatdsa esetén — az Gt és idGada-
tok diagramban val6 abrazolasa, amelyhez a diag-
ram sorszamaira (kodé) utalé széveges melléklet
szerkesztése. Megkdnnyiti az adatok és tények
attekintését a kodozott melléklet, mikor itt csupan
a kulcseseményeket jelezziik, s meghatarozzuk
az informacid forrasat is. A havaria targyi oka meg-
hatdrozasdhoz : itt kell kiemelni azt a hajozasi ese-
ményt (id6pontot), amelyt6l kezdve a havaria
immar elharitatlan volt.

A havaria szakért6i rekonstrualasa eredmé-
nyezi a hajozasi ok behatarolasat, a mdszaki ki-
valté okkal egyutt; a kiemelések pedig az indo-
kolds szakmai alapjai lesznek.

A szakértdi véleményezés masodik fazisa ez utdn
kdvetkezhet : a személyi felel6sség elemzése, a meg-
el6zésben, a hajomi(iveletezésben, a karenyhités-
ben tanusitott gondossag, szakszer(iség és szaba-
lyossag figyelembevételével, a nemzetkdzi HSZ
elvei, jogszabalyi rendelkezései szerint.

A kapitany személyi felel6ssége a HSZ valamely
cikkévelkapcsolatos, ezért ennek pontos meghatéro-
zéasa, a hajozasi események és a jogszabalyi rendel-
kezések 0sszefliggéseinek szabatos, meggy6z8 in-
doklésa alapvetd kdévetelmény.

*

A Dunabizottsag Szakért6i Ertekezlete — a Duna-
menti orszagok illetékes szerveinek kdzrem(kddé-
sével — Ajanlasokat dolgoz ki a dunai hajozast
ellen6rz6 hatésagok eljarasainak egységesitésére.
A dunabizottsdgi Ajanlasok azéltal, hogy ezeket
a Duna-menti allamok nemzeti térvényeik kozé
iktatjak, a Dunén azonos feltételeket biztositanak a
hajozas szdméara [8].

A Dunabizottsdg kidolgozta a Hajézas Alapvet6
Rendszabéalyai-t. Ennek alapjan — a Duna-haj6zas
térténelmében els6 izben — létrejottek a folyami
felligyeletre vonatkozd egységes el6irasok. Ezek
kozott a havaria-témaval kapcsolatos Dunai Fo-
lyamellenérzés Szabalyai-X jelent6ségénél fogva
kilén kiemeljik.

A Magyar Tudoményos Akadémidn rendezték
meg 1969. 6szén az /. Orszdgos lgazsdgugyi Szak-

a
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ért6i Ertekezletet. Eredményei koézil kiemelkedik
az elhatdrozas: a Gépipari Tudomanyos Egye-
siilet (GTE) keretében megszervezik az lgazsag-
lgyi Mdszaki- Gazdasagi Szakért6k Kozponti Bi-
zottsagat, s ezen belul a hajézasi szekciot is.

Az lgazsagugyi Miszaki Szakértdi Iroda azzal
is béviteni kivanja tevékenységét, hogy megte-
remti a Magyar lgazsaglgyi Hajézasi Szakérti
Intézmény alapjat, a hajézadsban tevékeny kilsd
szakért6k bevonasadval, az egylttm(kddés meg-
szervezésével. *

A KPM Hajézasi F6osztadly hosszabb id6 ota
tevékenykedik a hajézasi torvény el6készitésén.
Ennek keretében sor keriil a hajozassal kapcsola-
tos kérdések egységes, atfogd rendszerbe foglala-
sara, a hajézasnal bevezetésre kerilt Gj eljarasok,
eszkdzok és maodszerek jogi keretbe foglalasara is
[o1.

Az eurdpai transzkontinentalis viziGt nemzet-
kozileg egységesitett Hajozasi Szabdalyzat-n 1970.
IV. 1-én lépett hatalyba. A magyar vizeken haj6zé
magyar hajokra vonatkoz6 hazai jogszabdalyi rend-
delkezéseket az Uj HSZ kiegészitd része tartal-
mazza.

A Dunabizottsadg Szakért6i Ertekezlete varhatoan
napirendjére tlizi a Dunai Folyamellen6rzési Sza-
balyok (DFSZ) és az Uj Hajozasi Szabalyzat (HSZ)
révhatosagi (havaria) vonatkozasu rendelkezései-
nek feliilvizsgalatat és a DFSZ-nek a korszer(si-
tését, az Uj HSZ-al vald 6sszhang biztositasa érde-
kében.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A haj6zas intézményei, az Ujabb jogalkotasok
lépést tartanak a vilagméretld tudoméanyos-mi-
szaki forradalomnak a hajozésra, a hajozas madd-
szereire és az Uj navigacios berendezésekre gyako-
rolt hatdsaval. Ez az egyiittes fejlédés biztositja
a korszerl hajozas jogrendjét, Uzembiztonsagat,
havariatél mentes forgalmat [10].
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Hdékezeletlen és felUletileg edzett vasuti sinek goérduléterheléses

farasztd-koptato vizsgalata*

Dr. TOTH LAJOS

A MAV avasutfejlesztés keretében a sinek kopéas-
allésadganak és allékonysaganak fokozasara kidol-
gozta és bevezette a normal min6ségl (MSZ 4340)
vasUti sinek indukciés hevités utdni sinfejedzését.
A fellletileg edzett sinek allékonysaganak, kopasi
és faradasos jellemz@inek vizsgalata mind m{szaki-
gazdasagi, mind pedig Uzembiztonsagi szempont-
bél fontos kérdés.

A kovetkez6kben a hékezeletlen és a feliiletileg
edzett folytonos sinek dsszehasonlitdo gordiilGterhe-
léses faraszto-kojptatd vizsgalatdnak egyes eredmé-
nyeir6l szamolunk be. A gdrdiul6terheléses sinfa-
rasztads-koptatds természetes méretli sinprdobates-
tek gyorsitott laboratériumi allékonysagi vizsga-
lata, az lzemi igénybevételt megkdzelitd, model-
lez6 feltételek kozott. Az eljarast Cramer és Moor
alkalmazta el6szor, f6ként az érintkezési feszult-
ségek hatdsara bekdvetkez6 sinmeghibasodasok,
sintdrések elemzésére [1].

1. A gordul6terheléses sinfaraszto-koptatod gép

A Budapesti M(szaki Egyetem Gépipari Tech-
nolégiai Tanszékén tervezett és kivitelezett, ter-
mészetes méretld sinprobatesttel dolgozé gordils-
terheléses sinfarasztdé-koptaté gépet az 1. 4brén
mutatjuk be. A berendezés elvi felépitését és m(-
kodését a 2. abra szemlélteti. Az (1) kocsira konzo-
losan felfogott (2) sinprébatest a (3) forgattyus
tengellyel meghajtva, alterndlé mozgast végez a
(4) vasuti jarmikerék alatt. A jarm(kereket az (5)
tart6 kozvetitésével a (6) rugé nyomja a sinhez.
A terhelés nagysdga a (6) rug6 feszitésével allit-
haté be 10—40 Mp kozoétt. A forgattyls hajtomi
lokethossza a kerék gdrdilési Gtja a sinen : 305 mm.
A loketek szama percenként 64.

* Szerz6 a Budapesti M(iszaki Egyetem Gépipari Tech-
nolégiai Tanszéken végzett KGST kutatdsi munka egyes
eredményeirélszamol be. A Tanszék a kutatadsi munkat a
M AV Vezérigazgatosdga meghizasa alapjan végezte.

I. dbra. A gorduldterbcléses sinfaraszté-koptatéd gép

A terhelést 4tadd vasuati jarmikerék karimatlan,
futofelllete parhuzamos a keréktengellyel. Abron-
csanak anyaga Ab 80 (MSZ 2752). Esztergalvo-
zéssal megmunkalt futéfeliletének keménysége
HB = 175. ..185 kp/nrn2. Atméréje 850 mm.

2. &bra. A gordulSterheléses sinfaraszté-koptatd gép elvi vazlata

2. A sinprobatest és igénybevétele

A gorduldterheléses sinfaraszté gépbe befogott
sindarab hossza 1000 mm, (folyométer sulya 48,3
kp/m). Vegyi 0sszetétele: 0=0,45—0,52%; Mn=
=0,7—1,0%; Si=0,15—0,35%; Smax=0,04%;
B max — 20,04%

A hékezeletlen sinfej makroszerkezete a szim-
metria sikban a 3. abran lathat6. Szovetszerkezete
ferrithalés, finomlemezes perlit (4. abra). A szim-
metria sikban 2 mm-rel a futéfelilet alatt mért ke-
ménysége HV30=210—240 kp/mm2

Az indukcios hevités utan feliletileg edzett sin-
fej makroszerkezetét az o. dbra mutatja. A neme-

3. dbra. A hokezeletlen sinfej makroszerkezete, 1 X
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4. dbra. A hiikezeletlen sinfej szévetszerkezete. 100

5. dbra. A fellletileg edzett sinfej makroszerkezete. 1x

0. dbra. A fellletileg edzett sinfej rnjkroszerkeze4e 2 inni tavolsagra a
futéfeltilet alatt

sitett sinfej mikroszerkezete kdzvetlenil a futd-
feltlet alatt troostitos, kis részben sorbitos.

A 6. abran bemutatott szdvetl sinfej kemény-
sége HV30=330—360 kp/mm?2

A sinprobatest konzolos felfogasat a gépbe a 7.
abra szemlélteti. A jarmikerék egyrészt koptatja
a sin futofeluletét a gordild sarlédas kdvetkezté-
ben, masrészt pedig hajlité igénybevétellel terheli
a sint az altdmasztas korzetében. A hajlitonyoma-
ték a sinfejben huzéfesziiltség,- a sintalpban pedig
nyomadfesziltség-liktetést ébreszt. Mivel mind a
futofelilet kopasa, mind pedig a sinfej kifaradasa
elsésorban a keréknyomastol fligg, az ésszerli ki-
sérleti idGtartam behatdroldsa érdekében a kerék

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

terhelését a lokethossz kdzepén 25 Mp-ban valasz-
tottuk meg. A konzolosan befogott sin rugalmas
behajlasa kovetkeztében a rugofeszités valtozik,
igy a keréknyomas is valtozé a gordilési at men-
tén. A feluletileg edzett sin rugalmas lehajlasa a
sinfej nagyobb szilardsdga kovetkeztében kisebb,
igy igénybevétele a gordil6terheléses kisérletek
sordn némileg eltér a hékezeletlen sinekétdl.

A kétféle sinprébatest igénybevételét az 1. tabla-
zat tartalmazza.

A kerék kozepes elmozdulési sebessége 0,65 m/s-
maximalis sebessége a loket k6zepén 1,04 m/s.

25 Mp terhelés alatt a sin és az abroncs kdzott
kialakult érintkezési felliletet lenyomatos mddszer-
rel hataroztuk meg. A mért feluletek alapjan sza-
mitott érintkezési fesziltségek Iényegesen kisebbek,
mint az irodalomban fellelhet6 elméleti képletek
alapjan szamitott feszilltségi értékek [2].

Amint a tdblazat adataibol lathaté, a modell-
vizsgalatok soradn a sin oldalfeliletének kopésat

I
1. tablazat

A hékezeletlen ésfeliiletileg edzett sinek igénybevételét
jellemz6 adatok

@
N 1 1
Igénybevételt jellemz6 adatok S5 2C3
©T < o btt
I=% PyA N
Keréknyomas az alatdmasztas felett,
D T 28 26
Keréknyomas a loket hajtom (i felé es6
VEGEN, M P 22 24

Az alatamasztas feletti sinkeresztmet-

szetben ébredt maximalis huzé-,

ill. nyoméfesziltség, kp/mm2 ... 29,47 32,15
Az aldtamasztéas feletti sinkeresztmet-

szetben ébredt minimalis hazé-, ill.

nvomoéfesziltség, kp/mm2 ... 1,10 1,16
A kerék és a sin érintkezési savszéles-
sége 100 terhelési ciklus utdn, mm . 22,5 18,0

A kerék és a sin érintkezési savszéles-
sége 1000 000 terhelési ciklus utan,

UMM s 32,0 26,5
Erintkezési fesziltség 100 terhelési
_ ciklus utan, kp/mm2 ... 65,6 97,2
Erintkezési fesziiltség 1000 000 terhe-

lési ciklus utan, kp/mm2 ..o 56,5 85,4
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kiiktattuk a kutatasbél. A sinfejet nem terhelik
oldaliranyl er6k, nincs surlédas a vezet6feluleten.
A sin kopasallésagat a futéfelilet gordilé sarléda-
sabol adddo kopdas, mint ,vezet6kopdas” sebessége
alapjan hatarozzuk meg. Az egyszer(isitést az teszi
lehetévé, hogy vasutvonalainkon a kis sugaru
(600 m-nél kisebb) ives palyaszakaszok aranya az
oldalkopas szempontjabo6l gyakorlatilag egyenes-
nek vehet§ palyadkhoz viszonyitva nagysagrend-
del kisebb (kb. 1:11). Az egyenesnek vehetd palya-
szakaszokon pedig a sinek kopéasallésagat a futo-
fellilet kopasa, mangorlodasa, képlékeny alakval-
tozésa jellemzi.

A kopasi folyamat sebességét —amin szigorian
véve a felliletrdl a surlédd erék hatdsdra az idéegy-
ség alatt eltavozott anyagi részecskék mennyiségét
értjuk — els6dlegesen az érintkezési feszlltség
szabja meg. Ugyszintén a sinfej képlékeny alak-
valtozasa, szétmangorlodasa is els6sorban a kerék-
nyomas fliggvénye. A kopas, tovabba az azt kisér6
sinfej-alakvaltozas egyittesen a futéfeliilet be-
stillyedéseként jelentkezik. Szétvalasztasuk nem
indokolt, mivel egyittesen jellemzik a sin kopés-
allésdgat. Ezért vizsgalataink soradn a sinfej ma-
gassagi kopdasat és a képlékeny alakvaltozasat
egylttesen a futofellilet besiillyedésének mérésével
kdvettik nyomon.

A besullyedés idébeni novekedése a vasutizem-
ben f6képpen az athaladt elegvtonna-forgalom-
mal, vizsgdalati korilményeink kozott pedig az
igénybevételi szammal ardnyos.

Osszefoglalva: a kozel azonos igénybevétel és
az azonos kopasi mechanizmus teszi lehet6vé, hogy
a laboratériumi goérduléterheléses vizsgéalatok ered-
ményeib6l kovetkeztetéseket vonjunk le a sinek
Uzemi allékonysagara. Azért lehet csak kdvetkez-
tetni, mivel a terhelésen kivil szamos mas tényez6
is befolydsolja a kopas mértékét, pl. a palya md-
szaki és geometriai allapota, az aljkiosztas, a von-
tatdé és vontatott jarm(vek futomivének jellege,
a futadsjéosdg, a kerékabroncsok 4allapota, a lejt-
viszonyok, az id6jaras, stb.
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A kisérletek sordn a sinfejet terheli az tzemi
igénybevételnél lényegesen nagyobb huazofeszilt-
ség. A nagy huzoéfesziltség-liktetés a sinfej fara-
dasos repedését, illetve a sin faradasos torését ered-
ményezi. igy a torés mddja, a torésig elviselt igény-
bevételi szdm els6sorban a sinfej kifaradasi tulaj-
donsagaira ad felvildgositast. A gdrdil6terheléses
vizsgélattal egyébként nem a sinek kifaradasi ha-
tarat akarjuk meghatarozni, hanem a h6kezeletlen
és fellletileg edzett sinek faradasbirasat kivanjuk
0sszehasonlitani. Ezért 3—3 parhuzamos sinpréba-
test vizsgalatat elegend6nek tartjuk.

3. A mérési eredmények és azok értékelése

A hékezeletlen és a feluletileg edzett sinek gor-
dil6terheléses vizsgalatanak eredményei” a 2. tab-
lazat tartalmazza.

A kopastermékek elemzése azt bizonyitja, hogy
mind a kétféle sinféleség a kisérleti feltételek ko-
z0Ott 1étrejott szaraz gordild surlédas sordn az oxi-
daciés mechanizmus szerint kopik. A futéfeluletrdl
vasoxid, vasoxigén szilard-oldat lemezkék valnak
le. Szinlik sotétszlirke, csaknem feketés. A lagy,
hékezeletlen sin kopéastermékei 4—6 mm &tmé-
réjl, néhany szazad mm vastag, szabalytalan alakd
lemezkék. Természetesen a futdéfeliletr6l por
alakl kopadék is levalik.

A kemény, feliletileg edzett sinekr6l &ltalaban
kisebb, max. 1—2 mm Kkiterjedési lemezkék és fi-
nom porrészek tdvoznak el. A kopastermékek mé-
retének megfelel6 a kopott futofeliilet érdessége
is. A h6kezeletlen sin koptatott feliletének atlagos
érdessége Ra=1,5—35 ym, a feliletileg edzetté
pedig 0,35—0,85 ym.

A kopas és az azt kisérd képlékeny alakvaltozas
okozta futofelilet-besillyedést a gordilési Gt men-
tén a hékezeletlen és a feluletileg edzett sinekre a
8., illetve a 9. dbrakon mutatjuk be. A besillyedés
a gordulési Ut mentén az alatdmasztas felett a leg-
nagyobb. Ez érthetd, mivel itt a legnagyobb a ke-
réknyomés. Kildndsen szembetling ez a hékezelet-
len sinek esetében.

2. tablazat

Hdékezeletlen és feliiletileg edzett sinek gordil6terheléses vizsgalatanak eredményei

Atlag s .

A . A torésig elviselt

A sin kemHe\r}ZSeg, igénybevételi

(kp/mm2) szam, imp.
J) 210 1296 470
2\ Hdkezeletlen 230 1922 260
[~ 225 | 105 780
41 359 4 819 384
51 Feliletileg edzett 340 3 985 694
6] 360 2019 190
- 369 1 191 900
A, feluletileg edzett 403 4008 714

A futéfelilet
maximalis

besullye- Megjegyzes
dése, mm
0,65 A sin faradésosan tort
0,70 A sin faradésosan tort
0,48 A sin faradasosan tort
0,16 A sintalpon tobb faradasos repedés
A sinfej nem torott el
0,04 A sinfej ,,vese tipus(” torése. Repedések a
sintalpon
0,07 Sem a sinfej, sem a sintalp nem mutat farada-
0,25 sés repedést

Megjegyzés: A 7. és 8. pisObatestek fe fogéasat a 11. dbra szemlélteti.
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3. abra. A li6kezeletlen sin futofeliletének besillyedése 1933 360 igénybevétel utan

3. &bra. A fellletileg edzett sin futéfellletének besullyedése 4 819 348 igénybevétel utan

10. é&bra. A futéfelllet besullyedés és az érintkezési savszélesség valtozasa az igénybevételi szam fuiggvényében: Hdékezeletlen sin
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11. 4bra. Afutéfelilet bestllyedés és az érintkezési sdvszélesség valtozasa az igénybevételi szam flggvényében: Fellletileg edzett sin

A 2. és 4. sorszamu sinek futofelllet-besillye-
désének és az érintkezési sav szélességének valto-
zéasa az igénybevételi szam fiiggvényében a 10. és
a 11. abran lathat6. Az értékeket a maximalis be-
stillyedés (8. és 9. &brak) mentén vettik fel.

13. &bra. A hékezeléden sin torete

33. abra. A feluletileg edzett sin térete

Mindkét sinféleség esetében a besiillyedés — a
kezdeti, viszonylag nagyobb értékektdl eltekintve
— az igénybevételi szammal aranyosan né.

Ezzel szemben az érintkezési savszélesség az
els6, alig 100—200 terhelési ciklus alatt, viszony-
lag gyorsan, ugrasszer(ien né.

Ett6] kezdve csak lassan szélesedik, a névekvd
impulzus-szammal. A féarasztds soran — feltehe-
téleg a sajat fesziiltségek kovetkeztében — makré-
méretl rugalmas alakvaltozdsokkal is taldlko-
zunk, amelyek megnehezitik a besillyedés és az
érintkezési sdv pontos 0Osszefiiggésének mérését.

A hé6kezeletlen sinek a hajtogatd igénybevétel
hatdsara az aldatdémasztds korzetében faradésosan
eltérnek. A jellegzetes sintdretet a 12. dbra mutatja
be. A faradasos repedés a sinfejb6l indul ki. A kagy-
16s torési fellilet csak a toret viszonylag kis részére
terjed ki.

A feliiletileg edzett sinek 5, illetve 4 millio fe-
szlltségi igénybevétel utan sem tértek el. (Kivétel
a 6. sin, amelyik anyaghiba miatt ,vese tipusu”
torésre emlékeztet6 moédon tordtt). Azonban a sin-
talpon az alatamasztads korzetében 800 000—
1000 000 igénybevétel utan 2—3 egymasba futo,
csaknem a talp egész szélességére kiterjed6 repedés
jott létre. A repedések 5. ..15 mm mélyen behatol-
tak a singerincbe is, de nem okoztak a sin nagyobb
lehajlasat és a tovabbi igénybevétel soran sem ve-
zettek a teljes szelvény toréséhez. A gordil6terhe-
léses vizsgalatok utan mechanikai sajtén eltortik
a sineket. A talpon keletkezett repedések faradasos
jellegliek (13. &bra). Ehhez hasonlé repedések a
hékezeletlen sinek talpain nem fordulnak el8.

A feliletileg edzett sinek talprepedését a nyomo-
feszultség-luktetés okozza. A repedést okozd ma-
gasszintli fesziiltség-luktetés feltevésiink szerint
azért johetett létre, mivel a sintalpat, vagy leg-
alabbis annak szélsg szalait a futéfelilet-edzés utan
visszamaradt hosszirdnyd nyomofesziiltségek ter-
helik. Az igénybevétel, tovadbbé a sajat fesziltségek
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14. dbra. A két végén aladtamasztott sin befogasa

OsszegezGdése az aldtdmasztas kdrzetében — ahol
legnagyobb a hajlitonyomatékbol ered6 nyomo-
fesziultség-liktetés — repedést kivaltdé cslsztatod
fesziiltségeket hoz létre.

A feltevés ellen6rzésére a 14. dbra szerint két vé-
gén aldtdmasztott sinprobatestet farasztottunk
30 Mp gordiléterheléssel. Ebben az esetben a sin-
talpat 17 kp/mm 2t6l 28 kp/mm2kdzotti valtakozo
htzd6fesziltség-luktetés terheli. Az ilyen igénybe-
vétellel farasztott sinprébatestek 4 000 000 feszilt-
ségluktetés utdn sem tortek el. Sem a sintalpon,
sem a sinfejen nem kovetkezett be repedés.

A kiilonb6z6 mddon farasztott feliiletileg edzett
sinprobatestek eredményei azt bizonyitjak, hogy
a MAV altal kidolgozott hékezelési technoldgia
sem a sinfejet, sem pedig a sintalpat nem terheli
karos hossziranyl sajat huzofesziltségekkel.

A hb6kezeletlen és a feluletileg edzett sinek kopas-
allésaganak és faradasos jellemz6inek Osszevetése

K/nm
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a gorduléterheléses vizsgalat eredményei alapjan
a feluletileg edzett sinek el6nyét mutatja.

Méréseink szerint mind a két sinféleség kopasa-
nak sebessége, a kezdeti szakasztol eltekintve — a
vizsgdlt tartoméanyban — az id6 figgvényében all-
land6. Amint azt a 15. dbra mutatja, a feluletileg
edzett sin kopasanak sebessége nagyjabdl azonos
igénybevétel esetén kb. 8- 10-szertekisebb. Lénye-
gében ezt bizonyitjaa 3—3prdbatest atlaga alapjan
végzett szamitas is. Ezek szerint 25 millié elegv-
tonna atgordilése kb. 0,5 mm besillyedést, kopast
okoz a h6kezeletlen sineken, mig a feluletileg edzett
sinek besillyedése ez alatt csak mintegy 0,05 mm.

A feluletileg edzett sinek koptatott felllete si-
méabb, egyenletesebb, a képlékeny alakvaltozés,
a mangorlédas nyomai azon kevéshé latszanak.
A nagyobb kopasalldsag, a nagyobb alakitasi ellen-
allas, a jobb kifaradasi tulajdonsagok a kivalé me-
chanikai tulajdonsdgu finom lemezes troostitos,
sorbitos nemesitett szovettel magyardazhat6. A Kki-
valo faradasos tulajdonsadgl nemesitett szdvet-
szerkezettel fligg 6ssze az is, hogy a feliletileg ed-
zett sinfejben a h6kezeletlen sinekéhez képest na-
gyobb fesziltség-luktetés ellenére sem keletkezett
faradasos repedés, torés.

4. Kovetkeztetések

A gordiuidterheléses faraszto-koptatd vizsgalatok
eredményeib6l az Gzemi &llékonysagot illetéen az
aldbbi kovetkeztetések vonhatok le:

a) A hé6kezeléssel keményitett futéfeliletid foly-
tonos sinek mind a kopéasallésag, mind pedig a fa-
radasbiras tekintetében felilmuljak a h6kezeletlen
sineket.

b) A 330—360 kp/mm2 Wickers keménységl
fellletileg edzett sinek kopdasszilardsaga 8—10-szer
nagyobb, mint a 210—240 kp/mm2 keménységl
hékezeletlen sineké.u

c) A fellletileg edzett futofelileti sineknek
mind a hdz6-, mind a nyomofesziltségl farasztd
igénybevétellel szembeni ellenadll6képessége leg-
aldbb 4—6-szorta jobb, mint a hékezeletlen sineké.
Ez azonban nem azt jelenti, hogy a kifaradasi ha-
taruk négyszer nagyobb, mint a h6kezeletlen si-
neké. A vizsgalatok eredményébdl kovetkezik,
hogy az izemi, vagy annal nagyobb tengelynyo-
méasokbol ered6 nyomd, hajlité, farasztd igénybe-
vételek esetén a keményitett fejl sinek négyszer,

X-N=Hoékezeletlen sin
O-E-Fellletileg edzett sin

3 L 51i

imp.

13. abra. A hdbkezeletlen es a feluiletileg edzett sinek futdfeliiletének besillyedése az igénybevételi szaui fiiggvényében
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hatszor nagyobb terhelési ciklust, illetve elegy-
tonna-atgordilést viselnek el faradasos meghiba-
sodas, torés nélkal.

d) A feluletileg edzett sineknek az Gzemi igény-
bevétel szempontjabol kedvezd sajat fesziltségi
allapota (a sinfejet és a sintalpat hosszirdnyban
nyomd sajatfesziltségek terhelik) arra enged ko-
vetkeztetni, hogy a fellletileg edzett sinek fara-
dasos meghibdsodasanak val6szin(isége kisebb.

e) A vizsgalt feliiletileg edzett sinek nem tartal-
maznak semmilyen olyan jellegzetes hibat, amely

(Folytatas a 467. oldalrol)

A Méra Ferenc MUlzeumban ,Marketing a kdzleke-
désben” c. bemutaté megtekintése.

4-én: Felkért hozzéaszélok: Lindner Jozsef, a KTE
VasUtlizemi Szakosztadlyadnak elndke, a MAV vezérigaz-
gatéhelyettese, Tapolczai Kalman, a KTE Gépjarmi-
kozlekedési Szakosztdlydnak elnoke, az Autokozleke-
dési Troszt vezérigazgatéja, Dr. Palotas Magda, a KTE
Posta és Tavkozlési Tagozatanak Ulgyvezet6 elndke, a
Posta vezérigazgatohelyettese, Zamek Vladimir, a MA-
LEV elsé vezérigazgatohelyettese, Erd6s Laszlo, a MA-
HART szakosztalyvezetGje.

Az el6adas és a hozzaszélasok vitdja.

A konferencia eredményének 0Osszefoglaldsa: Dr. Za-
humenszky Jozsef, a KTE tarselnoke, az Autékozleke-
dési Troszt vezérigazgatohelyettese.

Elnoki zarszé. ;

Szept. 8 Az Organizaci6s, Technol6giai és Epitésgé-
pesitési Szakosztdly rendezésében tanulméanyi Kkiran-
dulds: A Kacs6h Pongracz uti feliljar6 és kapcsolodoé
épitkezések munkéinak megtekintésére. Tajékoztaté el6-
adasok a tervezésrél: Dalmy Tibor (FOMTERV), a ki-

jvitelezésrél: Petik Erné (Hidépit6 V.). A kirdndulést
vezette: Mendik Antal, a Szakosztaly elndke.

Szept. 10. A Kozlekedéstudoményi Egyesilet rende-
zésében el6adéas: Optikai bizonylatolvasé és feldolgoz6
rendszer. El6ad6: Dipl.-Ing. Janda-Eble, az Internatio-
nal Telephone and Telegraph cég kotelékében levd
Standard Elektrik Lorenz stuttgarti vallalat képvisele-
tében.

Szept. 10—11. A Koézlekedéstudomanyi Egyesiilet Bu-
dapesti Varoskozlekedésjogi Szakosztdlya, Szegedi Te-
rileti Szervezete, valamint az Orszadgos és F&varosi
Kozuti Balesetelharitasi Tanacs rendezésében ,,A koOz-
Gti balesetek megel6zése” c. konferencia Szegeden.

10-
esetek megel6zésében. El6ad6: Dr. Gabor Laszl6, a Pesti
Kozponti Kerileti Birdsag csoportvezetd biradja. Korre-
ferensek: Dr. Novak Zoltan, Csongrad megyei bir6, Dr.
Horvath Jézsef ugyvéd, Budapest, Keleti Ernéné dr., a
KBT munkatéarsa, Budapest.

A Kozlti Balesetelharitasi Tanacsok szerepe a kozle-
kedési balesetek megel6zésében. El6ad6: Donké Tibor,
a Févarosi Kozuti Balesetelharitasi Tandacs titkara. Kor-
referensek: Wagner Miklés, FKBT iroda vezetje, Bu-

dapest, Csiszar Karoly, a 10. sz. AKOV igazgatdja,
Szeged.
11- én: A kozlekedési igazgatdsrendészet és szabdly-

sértési eljaras szerepe a kozuti balesetek megel§zésében.
El6ad6: Dr. Gang Karoly rend6rszézados, a BM Koz-
lekedéstigyi Csoportféndokségének munkatarsa. Korre-
ferensek: Dr. Major Istvan rendd@ralezredes, Budapest,
Dr. Szab6 Jézsef renddérérnagy. Szeged, Takacs Janos,
Szeged Varosi Tanacs VB. EKV vezetdje.

Zarsz6: S6lymos Janos, a KTE fétitkarhelyettese.

Szept. 11—12. A KTE Szombathelyi Terileti Szerve-

én: A kozlekedési itélkezés szerepe a kozuti bal-
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a h6kezelési eljards helytelen technoldgiajara mu-
tatna. A gyartom( helyesen valasztotta meg a fe-
lileti edzési technoldgia jellemzdit.

IRODALOM

[1] Gramer, R. E.—Jensen, R. S.: Progress report of in-
vestigation of railroad rails, Bulletin of Illinois Uni-
versity, Eng. Exp. Station, Reprint Series No. 16,
22, 39, 46, 61.

[2] Buza Kiss Lajos: A vasuti jarmGkerék-atmérg, a ke-
réknyomads, sebesség és sinszilardsadg osszefliggése,
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1969. évi 11 sz. 496—
504. old.

zete és a VasUti Magasépitési Szakosztaly rendezésé-
ben Vasuti Epitész Taldlkoz6 Szombathelyen.

11-
bathelyi lgazgatésaga vezetdje,
Terileti Szervezete elndke.

A kozlekedésfejlesztés iranya és jelent6sége. ElGado:
Tusa Lajos, KPM 1/6. szakosztalyvezet6 h. Korreferen-
sek: Zele Laszlo, KPM 1/6. B., Béréi Janos, KPM 1 6.
C., Jagodich Béla, a Vas megyei Tanacs VB. EKV osz-
talyvezet6je, Horvath Istvan, a szombathelyi 17. sz.
AKOV igazgatdhelyettese.

SAVARIA mudltja, jelene és jovéje. ElGadd: Szilagyi
Istvan (VASITERV).

Szombathelyen és K&szegen varosnéz6 korat auté-
busszal. i

12- én: A MAV Szombathelyi Vasutigazgatésaga
lent6sége és feladatai a korszer(i kozlekedés fejlesztésé-
ben. El6ad6: Szabé Béla, a MAV Szombathelyi lgazga-
tésdga vezetSje, a KTE Szombathelyi Terileti Szerve-
zetének elndke. Korreferensek: Bazar Elemér, a MAV
Szombathelyi Vasltigazgatésag Il. osztdlyanak vezetdje,
Fedak Dezs6, KPM 1/6. C., Pammer Laszlo, a celld6-
molki MAV Epitési Fénokség vezetémérnoke.

Magasépitményi kiallitds, a MAV Szombathelyi Igaz-
gatosaga teruletén megvaldsitott létesitményekrdl, Po-
meisl Imre, a MAV Szombathelyi Vasltigazgatésag II.
0. magasépitési csoportja vezet§jének ismertetése alap-
jan.

Zarsz6: Solymos Janos, a KTE fétitkarhelyettese.

Szept. 16. A VasOti TavkozIl6é és Biztositoberendezési
Szakosztaly rendezésében el6adas: A vasuati adatatvitel
biztonsdgénak kérdései. El6ad6: Kuczoray Imre (MAV
TBKF). i

Szept. 16—18. A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Epi-
tési Tagozatanak rendezésében Metréépitési Konferen-
cia Balatonfiureden és Budapesten.

16-an: Udvozlés: Rodonyi Karoly kdzlekedés- és pos-
taligyi miniszterhelyettes, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet elndke.

a KTE Szombathelyi

EInoki megnyité: M. Pierre Weil, az RATP vezér-
igazgatoja.

Az 1 sz. tomaszekcid bevezet§ el6adasa: Dr. Nagy
Rudolf, Budapest F6évarosi Tanacs kozlekedési fdigaz-
gatdja.

A 2. sz. témaszekcié bevezet6 el6adasa: Dr. Roézsa
L&szl6, az UVATERV szakéagi fémérnoke.

A 3. sz. témaszekcié bevezeté el6adésa: Dr. Széchy

Karoly akadémikus, egyetemi tanér.

A 2. sz. témaszekcioé vitallése: Elndk: Prof. Dr. G. G.
Meyerhof (Kanada) Féel6adé: Dr. Rézsa Laszlo, szak-
agi fémérnok.

A vitapanel tagjai: Prof. J. Kerisel (Simecsol, Périzs),
John V. Bartlett (Mott. Hay -f- Anderson London), T.
M. Noskiewicz (Atkins, Hatch, Associates, Toronto, Ka-
nada). Prof.Juraj Mend (Csehszlovéakia), Posgay Gydrgy

( Folytatas a 487. oldalon)

—

én: EIndki megnyité: Szabé Béla, a MAV Szom-

e-
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A 8. Kozlekedéstudomanyi Napok Drezdaban

Dr. OZERE BELA

1970. junius 29 és julius 3 kdzt immar nyolcadik

alkalommal tartottdk meg Drezdadban, a ,,List
Frigyes” Kozlekedési Fdiskolan a Kozlekedéstu-
doményi Napokat.

Ez a két évenként megrendezett talalkozé ma
mar nemcsak a Német Demokratikus Kéztarsasag
kozlekedési-hirkdzlési elméleti és gyakorlati szak-
embereinek foruma, hanem a kulféldi, els6sorban
szocialista orszagbeli szakkdrok is szamontartjék,
aktivan bekapcsolédnak programjaba. Az eddigi
tapasztalatok alapjan megallapithaté, hogy a
drezdai talalkoz6 szakmai programja, az el6adasok
és hozzéaszo6lasok tartalma és szinvonala nemcsak
az NDK-ban folyd kozlekedéstudomanyi tevé-
kenységnek hl tikre, hanem sok olyan alapvet6
kérdést is felvet és megtargyal, amelyek ma az
egész vilagon foglalkoztatjak a fejlett orszagok
kozlekedési szakembereit.

Az idei kongresszus méretei, az irdnta tanudsitott
bel- és kilfoldi érdeklédés megnyilvanulasai ha-
sonldak voltak a két évvel ezel6tt megrendezett
7. Kozlekedéstudomanyi Napok”-éhoz. A ren-
dezvénynek kb. 1400 résztvev@je kozt 14 orszaghol
érkezett kilféldi vendégek is szerepeltek. Mintegy
150 féel6adas (Hauptvortrag) és rovid el6adas
(Kurzvortrag) hangzott el, amelyeknek csaknem
egy harmadéat kulfoldi el6ad6k tartottdk. A kil-
foldi el6adok szamaban Magyarorszag vezetett:
hazai szakembereink 12 el6adast tartottak. Igen
er6teljesen szerepelt az idén a programban a Szov-
jetunid és Csehszlovakia is, 7-7 el6adassal. De tobb
el6ad6 képviselte Bulgariat, Jugoszlaviat, Lengyel-
orszagot, a nyugati orszagok kozil pedig Angliat,
Ausztriat, a Német Szovetségi Koztarsasagot és
Svajcot is.

Mint minden alkalommal, a rendez8ség ezuttal
isigyekezett a nagyszamu el6adast egyetlen atfogo,
f6 téma koré csoportositani, amely lehetéséget ad
szinte minden id6szer( probléma, (j kutatési irany
és eredmény bemutatasara. Az idei kongresszus
keret-témaja ,,A kozlekedés és hirkdzlés a szocialista
tarsadalomban” volt.

A 8. Kozlekedéstudomanyi Napok tinnepéhyes meg-
nyitéjat junius 29-én tartottak meg az Altmarkton
épitett 4j Drezdai Kultarpalotdban. Dr. Wagener
professzor, a Kozlekedési Fiskola rektora és Weip-
recht allamtitkar advozld, illet6leg megnyitd be-
szédeikben hangsulyoztak e tradicionalis talalko-
z0k tudomanyos és gyakorlati jelentéségét, az
NDK kozlekedésének és hirkozlésének fejleszté-
sében betdltdtt nagy szerepét, kiemelve azokat az
idészer(i problémakat, amelyeknek megoldasaban
a tudomanyos kutatasra kell tAmaszkodni.

A kongresszus szakmai programja junius 30-an
kezd6dott, a valamennyi résztvevd szamaéra ren-

dezett plenaris Uléssel. Ezt kovetfen az el6adasok
5 témacsoport keretében zajlottak le, a kdvetkez6k
szerint :

I. A kozlekedés és hirkdzlés helye és szerepe a
tarsadalmi rendszerben.

Il1. A kozlekedés bazis-struktaraja.

I11. Az egységes kozlekedési és hirkozlési rend-
szer mlszaki, technoldgiai és gazdasagi problémai.

IV. A jarm(technika fejl6dési iranyai.

V. Elektronikus adatfeldolgozas a kozlekedés-
ben és a hirkdzlésben.

A gazdag el6adasi program jalius 3-an kozos
zarouléssel ért véget.

A kongresszus szakmai programjat megnyito
a Német Egészségiigyi Muzeum kongresszusi ter-
mében megtartott plenaris ilés — amelyen dr. Wa-.
gener rektor eln6kdélt — mar felépitésében is jol do-
kumentalta a 8. Kozlekedéstudoményi Napok
mondanivaldjanak legfontosabb irdnyait. A beve-

zet el6adast — ,,A koézlekedés és hirkdzlés, mint
a szocialista tdrsadalom novekedési tényez6je” ci-
men — dr. E. Rehbein professzorng, valamint

dr. Gosslau és dr. Ringelhan docensek (Drezda) ko-
z0sen dolgoztdk ki. A plenaris ulés tovabbi el6-
adasai a varosi kdzlekedés (dr. Jakob professzor,
Drezda), az elektronikus adatfeldolgozas (dr. Pet-
rov professzor, Moszkva), az automatizalas (dr.
Pothoff professzor, Drezda), a konténerizacio
(dr. Geissler docens, Drezda) és a korszer(i kozleke-
dési eszkdzok (dr. Schulze professzor, Drezda) leg-
altalanosabb problémair6l adtak attekintést, min-
denitt kidomboritva a szocialista fejlédés kove-
telményeit és lehetdségeit. Az 1—V. témacsoport
ezt kdvetd mintegy 140el6adéasa és a szamos hozza-
szblas azutan lényegében a plenaris tlés problema-
tikajat bontotta ki, igen sok részletre kiterjedéen.

Az |. témacsoport keretében tobb mint 20 eléadas
foglalkozott a kdzlekedés altalanosabb tarsadalmi-
gazdasadgi és lzemgazdasagi problémaival. A f6-
el6adas — dr. G. Rehbein és dr. Gauglitz professzo-
rok, valamint dr. Philipp docens (Drezda), kdzds
munkaja — ,A kozlekedési lUzem a tarsadalmi
rendszerben” cimet viselte. Ebben a targykérben —
tébbek kdzt — dr. Téth Lajos (Budapest) referalt a
kozlekedési vallalatok rentabilitasi kérdéseirdl, to-
vabba dr. Hofmann professzor (Drezda) adott nem-
zetkdzi attekintést a kisforgalma vasutvonalak lik-
vidaciojardi és a korzeti allomési rendszer kialakita-
sarol, az erre vonatkozé tavlati tervekrél. Egy masik
el6adasban az NDK kozlekedéstervezését, annak
feladatait ismertette dr. Paetzold (Berlin), dr. Kadas
Kéalméan professzor (Budapest) pedig a szallitasi vo-
lumen névekedés, a forgalom-koncentracio kozleke-
désgazdasagi alapjaitvildgitotta meg. Dr. Oettle pro-
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fesszor (Minchen) a kozlekedés miuszaki fejl6dé-
sének tarsadalmi vonatkozésaival foglalkozott r§-
vid el6adasaban. Kulén témakort alkotott annak
a matematikai modellnek problematikaja, amely
a kozlekedés és a népgazdasadg dsszefliggéseit hiva-
tott fel6lelni; a vonatkozd el6adast dr. Richter pro-
fesszor (Drezda) tartotta. Az I. témacsoport jelen-
t6s teret szentelt a kozlekedés biztonsagi kérdé-
seinek is. Dr. Gunther professzor (Drezda) vonat-
koz6 el6adasat orvosi, lélektani és nevelési szem-
pontokkal korreferatumok egészitették ki. A koz-
lekedés idegenforgalmi funkcidival és feladataival
dr. Uebel professzor (Drezda) foglalkozott. Végil
dr. Czére Béla professzor (Budapest) ,,A kdzleke-
déstorténeti kutatdsok és a mai kozlekedés” c. el6-
adasdban ramutatott a torténeti kutatdsok kibdvi-
tésének sziikségességére és az eredmények prog-
nosztikai felhasznalhatésagara.

A 11. témacsoport féel6adasai 6t témakor koré
csoportosultak. A kodzlekedési palyak és halézatok
kiépitésének altalanos elvi kérdései (Kleinert, Bér-
Gin és méasok) mellett nagy hangsulyt kapott az
autopalyak épitése. Az NDK autépalya épitésérdl
Wieliler professzor (Drezda) tartott el§adast; a kor-
referensek kozt dr. Nemesdy Ervin professzor
(Budapest) is szerepelt. A korszer(i kévetelmények-
nek megfeleld vasuti palya épitését targyalta dr.
Sahunyanc professzor (Moszkva) el6adasa. A téma-
kor Gjszer(iségét és fontossagat jelentette, hogy a
konténerpalyaudvarok kialakitasadval és rakodas-
technikajaval is tobb el6adas foglalkozott. Dr.
SchiimbergneJc (Drezda) az NDK konténeratrakoi-
rél szol6 el6adasat— tobbek kézott — F. C. Mar-
yetts (London) tajékoztatdsa egészitette ki a Britt
Vasutak konténerpalyaudvarairol.

A 111. témacsoport képezte a szambeli tulsalyt
a kongresszus programjdban: tébb mint 40 el6adés
foglalkozott — kilén a kdézlekedés és kiilén a hir-
kozlés terliletén — az ide tartozé kérdésekkel.

Az 4ltaldnosabb érdeki el6adasok kdzt jo néhéany
az automatizalas atfogo kozlekedési problémait
targyalta {Dr. Fenner, Berlin; dr. Strobel, Drezda,
Schiinemann, Berlin), egy masik részik pedig a
vonatforgalom automatizalasaval foglalkozott (pl.
dr. Miller professzor, Drezdaés méasok). Tyihonov
docens (Moszkva) az optimalis vasuti forgalom leg-
fontosabb paramétereit felélel6 matematikai mo-
dellt ismertetett. Dr. Fekete Gyodrgy professzor
(Budapest) a kiilonb6z6 szallitasi valtozatok tavol-
sagi, koltség- és id6-modelljét mutatta be.

Ebben a témacsoportban is igen jelentds helyet
kaptak a konténerforgalom kérdései. A vonatkozd
el6adasok kozt dr. Hunkar Dénes (Budapest) a
transzkonténerforgalom és a nemzetkdzi szallitma-
nyozas varhat6 fejlédését vazolta. Egy masik el§-
adas a konténerizacié postaforgalmi felhasznala-
saval foglalkozott (Kriger, Berlin). Sz6 volt a kon-
ténerforgalom dijszabasi kérdéseir6l is {dr. Tess-
mann, Berlin). A bulgéariai konténerizacios torek-
vésekr6l Cankov professzor (Szofia) el6adéasa adott
tdjékpztatast. Itt hangzott el dr. Benkd LA&szlo
(Budapest) ismertetése a magyarorszagi egységes
darabéarufuvarozasi rendszerr6l, tovabbé dr. Tarski
professzor' (Varsd) el6adasa a szocialista nemzet-
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kézi munkamegosztasb6l adédé szallitdsi problé-
makrol.

A személyszallitds kérdéskomplexumat is tobb
el6adas targyalta. Az altalanos problémakat dr.
Ringer (Drezda), a nemzetkdzi vasuti személy-
szallitds feladatait Meissner (Berlin) vazolta.
Dr. Vilmos Endre (Budapest) a magyarorszagi légi
kozlekedés id6szerld kerdéseit vildgitotta meg.
Dr. Schelzel professzor (Rostock) a tengeri hajézéas
jov6 fejlédési irdnyait elemezte.

A hirkdzlési alcsoportban ugyancsak tébb el8-
adas foglalkozott az id&szerl, féleg gépesitési,
automatizalasi kérdésekkel. igy pl. dr. Kauczor
professzor (Drezda) a hirkdzl6 6sszekdttetések at-
bocsatoképessége novelésének lehet6ségeirdl, dr.
Fritzsche professzor (Drezda) a tavkozlési technika
korszer(i rendszer-koncepcidjanak matematikai
maddszereir6l, dr. Hilbig (Beilin) az adatéatvitel
el6adast.

A IV . témacsoport kozel 30 el6adasa sokoldaltan
vilagitotta meg a vasuati és kdzuti jarmivek szer-
kesztésének és épitésének Gj iranyait. Attekintést
kapott a hallgatésag az un. ,,nem-konvencionalis”
jarmivek kifejlesztésére iranyuld torekvésekrol
{dr. Rose professzor, Drezda), valamint a lineéaris
motorok felhasznalasarol {dr. Budig professzor,
Karl-Marx-Stadt) is.

A jarmivek egyes fontos szerkezeti elemeir6l
sz6l6 el6adasok kozt nagy érdekl6désre tarthatott
szamot pl. az automatikus vasuati jarmikapcsold
készulék bevezetésérdl szolo, az OSZZSD és UiC
tipusok 0sszekapcsolhatésaganak problémait
elemz6 el6adéas {Rehnert, Berlin). Néhany korrefe-
ratum a mozdony-, illetéleg motorvezet§ egész-
ségi igénybevételére {dr. Bestvater, Berlin), a zaj-
artalomra {dr. Topfer, Drezda), a kdzuti jarm(vek
biztonsagara {dr. Wanzke, Drezda) vonatkozo
Gjabb kutatdsi eredményeket ismertette. Itt hang-
zott el dr. Horvath Karoly professzor (Budapest)
el6adéasa is a szarazfoldi jarm(vek sebességvalto-
z4sai hatdsédnak elméleti vizsgalati eredményeirél.

Toébb el6adas foglalkozott a jarmivek feldjita-
sdnak és karbantartasdnak technoldgiaival, kor-
szer(i mddszereivel, a vonatkoz6 vizsgalati ered-
ményekkel. A vasuti és kozuti jarmivek korszer(
kopéasvizsgalatait — tébbek kdzt — dr. Schimming
professzor (Drezda), illetéleg dr. Michalczyk
(Drezda) ismertették.

Az V. témacsoport bevezetd el6adasait magyar
szakemberek: dr. Jandy Géza és dr. Krekd Béla
professzorok (Budapest) tartottak a kozlekedési
operéacidkutatas, illet6leg a linearis és nem linearis
optimalizalds jelenlegi Aallasarol. Az ezt kdévetd
mintegy 20 el6adas széleskdrlen foglalkozott a
legktlénb6z6bb kozlekedési problémak matema-
tikai modell-képzésével, az adatfeldolgozas gépe-
sitésével, valamint az elektronikus szamitdgép-
technikaval. Tébb el6add targyalta pl. a sorban-
allasi elmélet {Milbrad, Berlin), a tdratervezés
{Lattermann, Stuttgart) felhasznalasat a kozleke-
dési feladatok megoldasaban. Euler professzor
(Moszkva) egy nagy vasuti csomdpont informacios
és tervezési rendszerét mutatta be. Dr. Westsik
Gyorgy (Budapest) az informacioés rendszer komplex
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modelljérél tartott el6adast. Langhammer pro-
fesszor (Praga) a csehszlovak légikozlekedési val-
lalat elektronikus szamitdgépen végzett szamlaza-
sainak rendszerét ismertette, Dobrev docens (Sz6-
fia) pedig a-programozési nyelv fejl6désérél tartott
el6adast. Szamos mas el6add konkrét szamitogép-
tipusok rendszerét és felhasznalasat mutatta be.

Itt emlitjuk meg, hogy a program keretében
zartkord kollokviumokat is tartottak a kdzlekedési
kibernetika lehetséges fejl6dési iranyairdl, vala-
mint a mérndki és gazdasagi-mérnoki képzés soran
a matematika oktatadsardl, osszefliggésben az
NDK-ban végrehajtott fdiskolai reform tovabb-
fejlesztésével.

A 8. Kbzlekedéstudomanyi Napok zardaktusara
jalius 3-an délutan kerilt sor. Dr. Wagener pro-
fesszor, a fdOiskola rektora el6adasaban értékelte
a nagyszabasu rendezvény tudoményos és gyakor-
lati jelent6ségét, elemezte azokat a f6 fejlédési ira-
nyokat, amelyek a programban szereplé el6adasok
anyagaban kibontakoztak, és amelyek a kdzleke-
dés és hirkozlés jov6 feladatait is felvazoljak, szo-
ros osszefliggésben a szocialista épités igényeivel
a tudomanyos-technikai forradalom viszonyai kozt.

E problémak, illetéleg feladatok a kozlekedés
és hirkozlés tzemi munkafolyamatainak gépesi-
tése, illetéleg automatizaladsa, az operéaciokutatas
egyre bo6vilé eredményeinek hasznositdsa, a na-
gyobb sebességet, kényelmet és biztonsagot szol-
galé — és egyben a gazdasagossag és a kozlekedési
munkafeltételek javitdsanak kovetelményeit is
szem el6tt tarté6 — palya- és jarmikonstrukciok
kérdései kozé csoportosulnak. De valtozatlanul
el6térben allnak az egységes kozlekedési rendszer,
a kozlekedési 4gazatok korszerl koordinacidjanak
feladatai — koztik igen er6teljesen a konténeri-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

zacié kérdései — amelyek napjainkban nemcsak
a szocialista népgazdasagok fejlédése, ndvekedése
folytan béviilnek, hanem egyre jobban kibonta-
kozik a fokoz6dd gazdasagi integracié nemzetkdzi
kdzlekedésgazdasagi problematikaja is.

A drezdai talalkozdé jo lehet6séget adott arra,
hogy résztvevdi nemcsak a széleskorl el6adasi
program keretében, hanem a személyes beszélge-
tések, véleménycserék alkalmaval is tajékozodhas-
sanak els6sorban a szocialista orszagokban foly6
kozlekedési és hirkozlési kutaté munkarol.

Ezen felul a Tagung egyéb rendezvényei madot
adtak arra is, hogy az NDK k&zlekedése mads in-
tézményeinek tevékenységét is megismerjék a
résztvevdk. igy pl. jalius 4-én egész napos kiran-
duldas — egy Un. ,,bemutatd utazas” — keretében
tajékozddhattak a DDR Vereinigter Schinenfahr-
zeugbau legUjabb gyartmanyair6l (négyrészes eme-
letes, tavvezérelt vonatszerelvény az ingajaratok
részére, klima-berendezéssel felszerelt, a nemzet-
kozi forgalomra is alkalmas Gj személy-, halo- és
étkez6 kocsik sth.). A vallalat vezetdi kozolték,
hogy jelenleg 4 kontinens 26 orszagaban 93 ezer db
NDK gyartmany( vasuti jarmd kozlekedik. A
Transpress VEB Verlag — a kozlekedési szak-
konyvek berlini kiad6ja — kiallitison mutatta be
az utobbi évek gazdag szakkdnyvtermését. Sokan
meglatogattak a drezdai Verkehrsmuseum-ot is,
amely ebben az évben — tobbek kdzt— egy on-
allé 1égi kozlekedési osztallyal bdvilt.

A sok szakmai érdekességgel és Gjdonsaggal szol-
gald, széleskor(i tudomanyos attekintést biztositéd
8. Kozlekedéstudomanyi Napok el6adas-anyagat
— amellett, hogy az 0Osszes el6adasok téziseit a
résztvevék a helyszinen elzetesen megkaptdk —
a Kozlekedési Féiskola ki fogja adni.
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Az azsiai allamok és a Tavol-Kelet kdzlekedési problémai*

N. A FUFRJANSZKI1J-1. P. YASZILJEV

Az Egyesiilt Nemzetek Szervezete Kozgyl(ilésé-
nek ajanldsa nyoman 1947-ben megalakitottdk a
hdbortban szétdult azsiai és tavolkeleti orszagok
megsegitésére az ENSZ Gazdasagi Bizottsagat, az
ATGB-t. Az ATGB végrehajtd szerve a Titkarsag.

A Titkéarsag ala rendelve dolgoznak a kdvetkezé'
osztalyok: a kutatasi és tervezési (az orszdg gazda-
sagi fejlé'désének elemzése, dsszefoglalé és Ossze-
hasonlité statisztikak készitése), a viztartalék fej-
lesztési, az ipari (energetika, asvanyi kincsek, épi-
té'anyagipar), a kdzlekedési és hirkdzlési (a belsé
szallitas fejlesztésének altalanos kérdései, vasuti,
vizi, kdzati kozlekedés, tavkozlés), a nemzetkozi
kereskedelmi, a szocialis (tdbbek k6zo6tt a népesség
szama és a fogyasztas probléméja), a mezégazda-
sagi, valamint az adminisztrativ (pénzigyi, sze-
mélyzeti, protokol, kényvtar sth.) osztalyok.

Az ATGB mellett mikoédik a Gazdasagfejlesztés
Azsiai Intézete, a regionalis koordinacids bizottsag
a vasuUti tudoméanyos kutatdsok 0Osszefogasara, a
Mekong als6 folyasat ovezd medencében folyo
munkéalatokat koordinadlé bizottsag, a transzazsiai
autésztradak épitését koordinal6 bizottsag, a vas-
Uti kozlekedés oktatasi kdzpontja (Pakisztanban,
Lahoréban).

Az ATGB-nek héarom allandé bizottsaga van.

Az Ipari és Természeti Kincsek Bizottsaga Azsia
és Tavol-Kelet orszagai legfontosabb iparagainak
fejlesztési tavlatait tanulmanyozza, szervezi a ta-
pasztalatcserét és terjeszti a miészaki informaciot.

A Kereskedelmi Bizottsag elemzi a piaci kon-
junktairakat az ATGB illetékességébe tartozo or-
szagokban el6allitott" termékek vonatkozasaban,
tanulmanyozza az ATGB tagorszagok kereske-
delmi politikajat és ajanladsokat ad szamukra a
kiilkereskedelem kiszélesitésére.

A Belsé Kozlekedési és Tavkozlési Bizottsdg az
Osszes kozlekedési dgazat fejlesztési kérdéseit vizs-
galja Azsia és Tavol-Kelet gazdaséagilag gyengén
fejlett orszagaiban.

E bizottsag keretében négy albizottsag mkodik :
a vasuti, a kozuti, a vizi kézlekedési és tavkdzlési
albizottsag. A bizottsagok évente egy, az albizott-
sagok pedig évente két llésszakot tartanak.

Az 4azsiai és a tavolkeleti orszagok nagy jelen-
t6séget tulajdonitanak az ATGB Bels6 Kozleke-
dési és Tavkozlési Bizottsaganak, mivel ez az egyet-
len szervezet, amely e térség kozlekedési problé-
maival foglalkozik.

A legjelent6sebb otletek egyike — amely e bi-
zottsdghban fogalmazoédott meg — a Transzazsiai
Autéjjalya megépitésének™ gondolata volt. Ezen
autopalya tervezetét az ATGB 1959-ben fogadta
el. A tervezet Azsia févarosainak, fontos kikotdi-
nek és torténelmi nevezetességl helyeinek kozUti
dsszekapcsolasat iranyozta el6. Az ATGB Bels§
Kozlekedési és Tavkozlési Bizottsaga hatarozata

* Megjelent a Zseleznodorozsnij Transzporl 1969. évi
12. szaméaban (forditotta: Sik.f6i Ferenc).

(Moszkva)

alapjan az ENSZ anyagi eszkdzeivel 1960-ban meg-
kezd6dott a Szingapurt Malajfoldon, Thaiféldon,
Nepélon, Indian, Pakisztanon, Afganisztanon,
Irdnon at Istanbullal &sszek6té [autopalya épitése.
A Szovjetuni6 az autdpalya épitésében Afganisztan
teriiletén vett részt, az Afganisztannal kotott ma-
szaki segitségnyujtasi egyezmény keretében. Az
el6zetes informéaciok szerint a Transzazsiai'Autd-
palya teljes egészében el@relathatdlag 1971. elejére
készul el.

A szovjet képvisel6k a Vasuti Albizottsdg mun-
kdjaban 1953-t6l, magaban a Bizottsagban pedig
1954-t61 vesznek részt. A statisztikai, dijszabaési,
Onkoltségszamitasi feladatokon, a specidlis aruk
szallitasi feltételeinek egységesitésén, a harom koz-
lekedési &gazat koordinacids kérdésein Kkivil a
Bizottsdg a kozlekedési technika konkrét problé-
mait is tanulméanyozza.

Az ATGB — miikédésének kezdeti idészaka-
ban — a kdlcsénds tudomanyos informaci6 és ta-
pasztalatcsere lebonyolitasdnak szervezeti funk-
ciojat is ellatta.

Az ATGB és az alaja tartoz6 osztalyok fokoza-
tosan tértek ra a konkrétabb feladatok megolda-
sara.

A Lahoréban felallitott oktatasi kézpont létre-
hozasa utdn szeminariumokat és gyakorlati tapasz-
talatszerz6 utakat szerveztek a fejlett ipari orsza-
gokba. Specialis mszaki folyoirat (,,Transzport-
nij Bulletin”) kiadasara is sor keriilt. Megkezdték
a kozlekedési miiszaki berendezések egységesitését
célz6 munkélatokat. Jelenleg kidolgozas alatt all
a vasuti rendszerek egységesitésére vonatkoz6 kon-
krét javaslat. Kisérleteket, m(iszaki-gazdasagi és
tudoményos-kutatdsi munkakat folytatnak a fej-
16d6 orszagok kormanyainak felkérésére stb.

A fejl6dé orszadgok képvisel6i a Szovjetunidban
a Diesel-vontatassal, a vasuti létesitményekkel,
az oktatasi, tudomanyos és kultir-kézpontokkal
ismerkedtek meg Taskentben, Szamarkandban,
Leningradban és Moszkvaban. Az ATGB szamara
a Szovjetuni6 17 el6adast és miszaki leirast (angol
nyelven), filmet, szamos mdszaki informaciot és
dokumentaciot adott at.

A Szovjetuni6 javaslatot tett a Belsé Kozleke-
dési és Tavkdzlési Bizottsagnak egy Ujabb gyakor-
lati szemléltetd tanulmanyt szervezésére a Szov-
jet Vasutakon, a fejl6dd éazsiai és tadvolkeleti or-
szagok képvisel6i szamara. E javaslatot a Bizott-
sag elfogadta.

A Szovjetunié Vasultigyi Minisztériuma képvi-
sel6inek az ATGB-ban kifejtett ténykedésikért az
illetékesek az albizottsagi és a bizottsagi tléseken,
valamint az ENSZ okmadnyaiban is elismerésiiket
fejezték Kki.

A gyakolat azt mutatja, hogy az ATGB munka-
jdban valo részvétel hasznos tevékenység, mivel
a Bizottsag szakért6i értekezletein és ilésszakain
a tudoméanyos kutaté kdézpontok, a vasuati beren-
dezéseket gyartd nagy cégek vezet6 képvisel6i és
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a vasutak miiszaki vezet6i taldlkoznak egymassal.
A fejl6d6é azsiai és tavolkeleti orszagokba nagy
jelent6séget tulajdonitanak a vasuti kdzlekedésnek.
Az utébbi 10—12 év alatt a vasuti szallitdsok vo-
lumene ezen-orszagokban 6tszordsére ndvekedett,
ami a dieselesités és villamositds nyoman bekodvet-
kezett szallitdasi onkoltség-csdkkenés, az utazasi
sebesség és vonatsuly ndvekedés, az ipar és mez6-
gazdasag fejl6dése hatdsdnak tulajdonithato.

A légi, a kdzuti és a cs6vezetékes szallitas viha-
ros fejl6dése miatt kilonb6z8 allamokban — a tel-
jes aruszallitasi volumenben jelentésen lecsékkent
fajlagos vasuti részesedés nyoman — tébbszor el-
hangzott a kijelentés a vasut csokkend szerepérdl
a teljes kozlekedési rendszeren beldl.

A vilag orszagainak tobbségében a gazdasagi
fejl6dés tapasztalatai azonban mar megmutattak
e nézetek tarthatatlansigét. A vasuti miszaki fej-
I6désben elért jelentds haladas nyoman a vildg sok
orszagaban mind nagyobb figyelmet forditanak e
hagyomanyos kozlekedési agazatra, annak feldji-
tdsara és Uj vasutvonalak épitésére. Ez a figyelem
megmutatkozik az iparilag fejlett orszagokban is,
ahol egyre nagyobb anyagi eszkdzoket biztositanak
a vasutak szamara.

Az &zsiai és tavolkeleti orszdgok vasuti rend-
szerei fejlesztése ésszeri mddozatainak kutatasa
soran megvizsgaltak a Transzazsiai Vasut (TAV)
létrehozasanak problémajat is.

E vasUtvonal egységes vasuti haldzati rendszer-
ben egyesitené e korzet jelenlegi vasutvonalait,
s egydlttal szdmos nemzeti, regionélis és nemzet-
kdzi méretli kozlekedési problémat is megoldana.

A vasUti szakért6i csoport megvizsgalta egy Uj
vasuti févonal épitésére, illetve a Transzazsiai
Vasltnak az egyes nemzeti vasUtvonalak ossze-
kapcsolasa utjan valo létrehozasara vonatkozd
javaslatokat.

A meglevl vasutak egyesitését alapvetd valto-
zatként fogadtdk el, mivel méas valtozatok meg-
valositasadra nincs gazdasagi lehetfség.

A korzet orszadgaiban meglevé vasutak harom
kulénb6z6 nyomtavolsdggal mikddnek: Torok-
orszagban és Iranban normal nyomtavolsagon
(1435 mm), Pakisztanban és Indiaban széles nyom-
tavolsagon (1676 mm), Délkelet-Azsidban keskeny
nyomtavolsagon (1000 mm) bonyolddik le a vasuti
forgalom.

A transzdzsiai vasuti rendszer tervezete 15 068
km meglév6é févonalat kivan bekapcsolni ebbe az
egységes rendszerbe, amelybdl 4 533 km az 1435
mm-esnormal nyomtavra, 5 198 km az 1676 mm-es
széles nyomtavra és 5337 km az 1000 mm-es
nyomtavra esik. A teljes hal6zathél a Szingapurtdl
Istanbulig terjedd viszonylatra két valtozat van
elétérben. Az els6é valtozat szerint e viszonylat
hossza 14 534 km, amelyb6l 1595 km-t Gj vonal-
ként kellene megépiteni. A masodik valtozatban
e viszonylat 14 113 km hosszl lenne, s ebben 1965
km Gj vonalépités szerepel. Az els6 valtozat szerint
Uj vonalként megépitésre kerild 1595 km-b6l
375 km-t Thaifold és Burma kodzott, 700 km-t India
észak-keleti része és Burma kozdétt, 520 km-t pedig
Irdn teriletén (Bad-Zahedan) kellene létesiteni.
A masodik véltozatban hianyz6 1965 km @ssze-
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két6 vasutvonalbdl 545 km-t Burma és Thaifold
kozott, 520 km-t Irdnban és 900 km-t Burma és
Pakisztan kdzdtt kellene megépiteni.

Az Abadan (Irdn) és Baszra (Irak) kozotti rovid
Osszekdtévonal megépitésével lehet6ség nyilna az
azsiai és afrikai vastutvonalak 6sszekotésére (Bag-
dad, Beirut, Tel-Aviv, Kairé Uutvonalon). Az
eurépai vasutakkal az dsszekdttetés méar most biz-
tositott az Istanbul—Szo6fia vonalon keresztil.

A normal nyomtavolsagu (1435 mm) vonal Is-
tanbultél a Boszporuszon, Anatélian a4t a Van-té
érintésével (vasuti komp) Irdnba vezet. Iranban
a Teherantél Bad-ig, s onnan tovabb Zahedanig
terjed6 normal nyomtéavolsagl vonal el@relatha-
télag teljes hosszaban (kb. 4 533 km) részét képezi
majd a Transzazsiai Vasuatnak.

Zahedan jelenleg Nyugat-Pakisztdnnal széles
nyomtavolsagu vonallal van 6sszekdtve. El6zetes
tervek szerint a TAV Csatan, az afganisztani Kan-
dahar, a pakisztani Habibkat vagy Rohri és La-
hore varosokat koti majd 6ssze. Lahoréb6l a meg-
levd széles nyomtavolsagl vonal az indiai Amrit-
sar, Delhi, Allahabad és Kalkutta varosokon at
halad. Kalkuttdbdl Nepél és Ceylon felé van el-
dgazds. A Madrashoz vezet6 UGtvonalon a kelet-
pakisztani széles nyomtavolsdgu vasdtvonalat is
felhasznéljak Goa-lundoig vagy Parbatipurdig. A
TAV el6relathatd széles nyomtavolsagl része az
irdni Zahidantol Goa-lundoig kb. 5 198 km lesz.

Keskeny nyomtavolsagi (1000 mm) 0j vonalat
kell épiteni a kambodzsai és a vietnami vasutak
Osszekotésére, mivel csak igy biztosithaté Saigon-
nak az dsszekottetése Phnom-Penh, Bangkok va-
rosokon at a thaiféldi Fitszamulok és a burmai
Thaton vasuti csomépontokkal.

A Vientianét (Laosz) a thaiféldi vasutakkal a
Mekong folyén at dsszekot6é Uj vasutvonal épitése
is szerepel a tervezetben. A Burmaban levé Prom
és Dohazari fejalloméasokat (végpontokat) Pakisz-
tdn vasutvonaldval Koksz Bazar alloméson lehet
0sszekdtni. Ezen 6sszekdté vasUtvonalak megépi-
tése utan lehet6ség nyilik a Nepalba, Amlehgand
varosadba vezet6 1000 mm keskeny nyomtavolsagu
vasUtvonal megépitésére. Az Osszekdttetés meg-
valositasa esetén csak egy atraké pont kialakita-
sara van szikség (széles nyomtavolsagrol keskeny
nyomtavolsagra), az India és Nepal kozotti kdz-
vetett (d&tmend) vasuti 6sszekdttetés biztositasara.
Az 1000 mm-es nyomtavolsadgu vasutvonal teljes
hossza Szingapurtdl a nepali Amlehgand-ig 5 337
km lesz.

Az ENSZ ATGB 1968. évi Ulésszakan lran de-
legacidja bejelentette, hogy az irdni és a nyugat-
pakisztani vasutvonalakat 6sszek6té vasutvonal,
épitése a legkdzelebbi 2—3 évben befejezést nyer
s ez lehetdvé teszi a Torokorszagtél Burma hatéa-
rdig hiz6dé vasutakon a kozvetlen vasuati forga-
lom meginditasat.

Meg kell jegyezniink, hogy a TAV épitése soran
felmerulé altalanos technikai (de nemcsak tech-
nikai) probléméaknak az érdekelt felek kdzotti ren-
dezése, megoldasa bonyolult feladat, ami arra 6sz-
téndz, hogy a meglevé lehetdségeket igen részle-
tesen tanulmanyozzuk. A Vasuati Albizottsdg meg-
hatdrozta azokat az alapvetd problémékat, ame-
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lyeket miszaki-gazdasdgi kutatdsokkal kell tisz-
tazni. E problémék kozé tartoznak: a nyomtavol-
sag, a berendezés, az (rszelvény s a forgalomle-
bonyolitasi rend egységesitése, a hegyes terepen
épulé vasutak Grszelvényének egységesitése, az at-
rakd és futomi(icserélé pontok vagy allithaté ten-
gelytavolsdgu vasuati kerékparok alkalmazéasdnak
gazdasagi célszer(isége sth.

( Folytatas a 481. oldalrol)

oki. mérnék (UVATERV, Budapest), Dr. Kovacshazy
Frigyes, oki. mérnék (FOMTERYV, Budapest).

17- én Az 1. sz. témaszekci6 vitallése: Elndék: Dr.

Koller, Baudirektor, Wien. F6el6addé: Dr. Nagy Rudolf,
févarosi kozi. féigazgato.

A vitapanel tagjai: W. H. Paterson (T. T. C. Toronto,
Canada), Rudolf Surovy, oki. mérnok (Varosi Tanacs,
Bratislava), Dr. Nagy Ervin, oki. kdzgazdasz (F6v. Tan.
Budapest), Dr. Szab6 Dezsé, oki. mérnok (FOMTERV,
Budapest), Dr. Koller Sandor oki. mérnok (Budapesti
Mszaki Egy.).

A 3. sz. témaszekcié vitallése: EInok: Dr. Martos Fe-
renc, a budapesti Banydaszati Kutaté Intézet igazgatoja.
Féel6add: Dr. Széchy Karoly akadémikus, egyetemi ta-
nar.

A vitapanel tagjai: Prof. Dr. H. c. Christian Veder
(T. H. Graz), Dr. Ing. Claudio Mascardi (Milang), Ba-
logh Jézsef oki. mérnék (UVATERV, Budapest), Faze-
kas Gyorgy oki. mérnok (METRO, Budapest), Dr. Rich-
ter Richard egyetemi tanar (M(iszaki Egyetem, Miskolc),
Greschik Gyula, oki. mérnék (METRO, Budapest).

A konferencia miiszaki eredményeit Osszefoglalta:
Dr. Széchy Karoly.

Zarsz6: Bartos Istvan, Budapest Févaros Tanacsanak
elndkhelyettese.

18- an: A budapesti METRO uUzemben levd részének,

valamint épitési helyeinek megtekintése.

Szept. 17. A Kozlekedési Tagozat rendezésében el6-
adds: A kozlekedéspolitika fejlédése az NSZK-ban.
El6ad6: Prof. Dr. Hellmut Stefan Seidenfus, a munsteri
«egyetem Kozi. Tud. Intézetének igazgatdja.

487

Annak ellenére, hogy a meglevé nemzeti vasutak
egymassal tortén6 dsszekotése és az atmend vasati
forgalom megszervezése hosszantartdé és bonyolult
probléma, agy véljuk, hogy id6ével megoldhato.
Egyel6re Azsia, Afrika és Eurdpa meglevé vas-
utainak dsszekotése a feladat, s tavlatban majd ta-
nulmanyozni fogjuk az egységes gyorsvasuti forga-
lom megteremtésének lehetéségét is.

Szept. 18. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésé-
ben el6adas: A postai vezetékes helykdzi halozat 25 éve.
El6ad6: Szarvas Sandor (Helykozi Tavbeszéld Ig.).

Munkabizottsdgi zaréjelentések

A munkabizottsagi zardjelentések jegyzékét az alab-
biakban ko6zoljuk; azok tanulmanyozésara egyesiletiink
titkarsagéanal igényelhetdk.

1319. sz. Gépkocsi karbantarté berendezések optimalis
megvalasztasdnak miszaki-gazdasagi kovetel-
ményei.

Vezet§: Barabds Gydrgy (Zalaegerszeg).

1320. sz. A beruhazasi munkak el6készitése és lebonyo-
litdisa a MAV Miskolci lgazgatésaganal.
Vezet6: Dr. Kishalmi Janos (Miskolc).

1321. sz. Cukorgyari menetek gazdasadgossagi vizsga-
lata.

Vezeté: Kisbakonyi Jozsef (Szolnok).

1322. sz. Tanulméany az Epilletelemgyar gyartmanyai-
nak kozponti szallitasarol.
Vezet6: Baracsi Jozsef (Szolnok).

1323. sz. M 31. sor. Diesel-mozdonyok javitdsa, az adott
lehet6ségek vizsgalata, a leggazdasagosabb for-
ma megallapitasa.

Vezet6: Miltényi Dénes (Szombathely).

1324. sz. Miszaki Uzemanyagfogyasztadsi normék a Die-
sel-vontatéjarm(vekre.
Vezet6: Bene Antal (Sopron).

1325. sz. A forgalmi szolgalat egyszer(sitése a Vamos-
gyodrk—Ujszasz B. 2 kateg6riaja vonalon.
Vezetd: Kiss Laszlo (Miskolc).

S6lymos Janos
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Mszaki Konyvnapok
1970. oktober 10— 31.

A miiszaki kényv kilénleges helyet foglal el
a nyomtatott szellemi termékek sordban. Funk-
cidja az, hogy hasznos segit6tars a gyartasban,
a szerkesztésben, a fejlesztéshen, munkaeszkoze
az ipar minden szakemberének.

A miszaki konyvkiadds a magyar szellemi
élet legfiatalabb teriiletei koézé tartozik, mind-
Ossze két évtized ennek a kdényvkiadasi agazat-
nak a torténete. 20—25 évvel ezel6tt Ugyszolvan
még nem voltak miszaki iréink és olvasoink is
csak elenyészéen kis szamban. Ma sok szdz szer-
z6nk ezernyi irodalmi alkotasa all sok tizezer
olvasonk szolgélatara.

Az orszéagszerte megrendezett M(szaki Kényv-
napoknak a legfébb feladata az, hogy raira-
nyitsa a figyelmet a miszaki kényvkiadéas fej-
I6désére, eredményeire, problémaira. Osszpon-
tositsa a muiszaki tarsadalom, az tzemi dolgo-
z0k figyelmét a miszaki irodalomra és az ab-
ban foglaltak hasznositasara. Evek ota jelent-
kezd igény tette szikségessé, hogy a Miszaki
Konyvnapok megnyit6jdt az orszdg nagy Vi-
déki iparcentrumaiban, az idén Veszprémben
rendezzék meg.

A Miszaki Konyvnapok ideje alatt, oktéber
10—31-e kozott szdmos ir6—olvasd taldlkozora
is sor keriil. Ezeken a rendezvényeken tdjékoz-
tatjak az olvasékat (és a még nem olvasokat) a
kiadok tavlati, jov6beli terveirél, méasrészt hasz-
nos véleményeket lehet szerezni az olvasok igé-
nyeirél. Az 1970-es, de még inkabb az 1971-es
tervben mar tobb olyan kényv szerepel, ame-
lyeknek témajat régebbi kényvnapokon vetet-
ték fel.

A Miszaki Kényvnapokra 34 Uj szakkdnyv je-
lenik meg, amelyb8l a Miszaki Konyvkiad6 hu-
szonkilencet, a Tancsics kett6t, az Akadémiai,
Kossuth és Zrinyi Kiadok egyet-egyet adnak Ki.

MAGYART

Az 0j szakkdnyvek sokrétliségikkel bizonyéara
minden, kilonbdzd terlleten dolgozé miszaki-
hoz megtaldljdk az utat. Néhany példa ennek
illusztralasara:

Vadasz Emil a ,,Gépalkatrészek javitasa mi-
anyagbevonattal” c. konyvében a gépalkatrészek
felGjitdsat szolgéld uj és olcsé eljarast, a mi-
anyaggal valo bevondst ismerteti.

Maros D.—Killmann V.—Rohonyi V.: ,,Csiga-
hajtasok™ c. kényvben a szerz6k a kilénféle
csigahajtom(ivek geometriai és kinetikai viszo-
nyaval, azok szilardsdgi mérésével és gyartas-
technolégiajaval foglalkoznak.

A tirisztor” c. munkaban a szerz6k — Grif-
fin és Ramshaw — a tirisztoros aramkorok al-
kalmazasanak széles skalajardl adnak attekin-
tést.

Jakubaschk kényve, a ,,Magnosok, figyelem!”
a magnetofontulajdonosok nagy tdboranak nyujt
hasznos ismereteket, mint ahogy a széles nagy-
kozénség érdekl6désére tart szamot Saradi Kal-
man: ,,M(vészi kovacsolas™ c. munkaja is.

A vegyipari szakirodalom is tobb értékes mii-
vel szaporodik, kozilik is kiemelend6 a Gydk-
hegyi és tarsai: ,,Desztillaléberendezések™ c.
kényv.

Reméljuk, hogy ebben az évben sikeril to-
vabb mélyiteni a miszaki kényv fontossaganak
tudatadt. Az otthoni miszaki kiskényvtar ma
mar nélkilézhetetlen annak a miiszaki szakem-
bernek, aki Iépést akar tartani a haladassal, aki-
nek igényei vannak sajat magaval szemben, aki
részt akar venni a technika fejlesztésében, és
nem utols6 sorban, aki részt kér a fejlesztés
anyagi eredményeibdl. Ez csak ugy érhet6 el, ha
rendszeres olvaséjava valik a miszaki kényvek-
nek és figyelemmel kisér minden (j kiadvanyt.

IMOW wos AKADEMIA



Mocne 061 ero U3N0XKEHNS CUCTEMbI BbIYNCAUTENbHBIX MALIMH aBTOP CTaTbi 3aHUMAeTCA BblYUCAMTENLHON MaLU-
Holi, paboTarlied npAMOA nepudrepueit B MECTHbIX MOAPa3AeneHnax. Beneq 3a 3TUM OH 3aHUMAeETCA TaKXe Bbl-
YNCNATENbHOI MALIWHOM, padoTaloLieil B pexume ,TaiiM LWEPUHT® YCTAaHOBNEHHOW Ha TeppuTOpUM MOTpebuTens.

Muxaii Bupo: LUPEKTUBbLI AR MPOEKTUPOBAHUA CENbCKOXO3AMCTBEHHBIX JOPOT  ovirriiiireirressesnssenesesssesssesssssssesssessssssssans

CraTbsl 06pallaeT BHAMaHWe Ha 0(MLManbHOE M3faHue, UMelolee 3arnasue ,JlUpeKTUBBLI ANA NPOEKTUPOBAHMSA
CeNbCKOX03AMNCTBEHHbIX JOPOT.“ ABTOP CTaTbil 3HAKOMUT YMTaTesell ¢ OCHOBHbIMU MHCTPYKLMAMU MPOeKTUPOBa-
HUA WU CTPONUTENLCTBA, OTHOCALLUMUCA K TPEM TNIaBHLIM TPYNMNAM CeNbCKOXO03ANCTBEHHbIX JOPOT, @ UMEHHO: K Mo-
AbE3HbIM 40POraM, K BHYTPEHHbIM 3aBOACKUM JOPOraM U FPyHTOBbLIM 40POram.

O-p Muxaii UYnkow: MexaHnsauua agMUHUCTPATUBHBIX PaboT B MOKOMOTUBHDBIX [JETMO iiiieiriirrirereiereseinsesereserenesenesesesesenens

MogepHu3aLmus 3KCI'IﬂyaTaLéVIVI XEnesHblX JOPOr Bbi3bIBAET TAKXE HE0OXOAMMOCTb PasBUTUA JeNONPON3IBOACTBA,
T. €. MexaHu3alLnm 3Tix paboT. ABTOP CTaTbW Ha MpPUMepe agMUHMCTPaLMN eN0 NOKaXeT CBOWCTBEHHOCTb opra-
HU3ALMOHHBIX PaboT MexaHusauuu. OH 3aHMMaeTCA rNaBHbIMIU BONPOCAMU HEOOXO4MMOIA NpeaBapuTeNnbHOR Noj-
roToBKM, YHKLMOHANLHOIO aHanm3a, pa3paboTKM NpOTOTMNA, U MPOEKTUPOBKN CUCTEMbI JeACTBUS.

OTTo Xean: PACKPBITUE M IKCTEPTUZAUMM BBAP MM covvervrerircrresisesisesssessesse s s st st st ess st st sttt st s sttt

B cBA3K C pacKpbITUEM aBapwit, faHHbI TpyA NOAPOGHO paccMaTpuBaeT 06A3aHHOCTM KanuTaHa Kopabns, Tpebo-
BaHWA, KacalowWmneca COAepXaHuio JOKNAAHOW 3anucKkn KanutaHa o6 aBapuu. Benej 3a aTuM aBTOp CTaTbil 3aHu-
MaeTCsl PackKpbiTUEM aBapUM CO CTOPOHbI NOLMAHCKOTO YNPABNEHNS U cypoxoanon IKCMEPTUIALNEA aBAPHH.

O-p Naéw ToT: MccnegosaHue Npu NOABUXKHON HAarpyske, Ha yCTanoCTb M M3HOC MOBEPXHOCTHO-3aKaNEHHBLIX U Tep-
MNUYeCKON 06paboTKe HEMOABEPTLUMXCSH KEMNEZHOLOPOKHBIX PEITBCOB . oviirrierirreressesssesssesssessessssssssssesssesssesssesssenssessssssesssnses

ABTOp CTaTbit JaéT OTUET 0 EeayanaTax uccnegoBaHuit, npoBefEHHbIX Ha Kadespe TexHONOrUK MawuHHOCTpOU-
TeNbHOI MPOMBbILWEHHOCTM ByfanewTckoro MoAMTEXHUYECKOT0 YHUBEpCUTETA. ABTOp OMUMLIET JeiAcCTBUE UCTUPa-
Tens, faHHbIe PeSbCOBbIX 06PA3L0B M UX HArpy3Ku. Bcep 3a 3TUM OH COOOLLAET M OLEHUBAET MOYYeHHbIE Pe3yNb-
TaTbl N3MEPEHNS, fOKa3biBAKOLLME GONbLIOE MPEMMYLLECTBO MOBEPXHOCTHO-3aKANEHHBIX PENbCOB.

Me>k gyHapogHblii O630p: n
O-p Bana Lapa: 8., TPAHCMOPTHO-HAYUHBIE JHU" BT [PE3AEHE oot sss st

Cratbsl 3HAKOMMUT YuTaTeneit ¢ npoeccuoHanbHbIMM COOUTUAMU KOHTPECCa, OTPaHM30BAHHOTO ¢ 29 MIOHA Nno
uiona 1970 roga, B ropoge ApesseHe. Bened 3a aTUM OH fa8T OTUET 0 BaXHEWLW MX, MPOYMTAHHBIX JOKNAaZax W HaKo-
HeL OLeHMBAET pesynbTaThl KOHIpecca.

N. A. ®yhpaHcknii—W. M. Bacunes: TPAHCMOPTHble Npob6aembl cTpaH A3unM M [anbHEro BOCTOKA .o

ABTOpbI CTaTbV 3HAKOMAT unTaTenedl ¢ AeATeNbHOCTbI0O JKOHOMUYECKOA Komuccuu OOH gna okasaHuu momown
cTpaHam Asun n lanbHero BocToka. ABTOpPbI 3HAKOMAT YnTaTeneit Takxe ¢ npoekTamu TpaHcasnaTckoil Xenes-
HoW floporu.
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Dr. Gyorgy Westsik: Systeme Ton Rechenmaschinen im Verkehrswesen

Nach einer Bekanntgabe der Rechenautomaten-Systeme im allgemeinen befasst sich der Verfasser mit den
Endgeréten in lokalem Betrieb, mit unmittelbar angeschlossenen Einheiten, dann mit der Betriebsweise eines
im Time-Sharing-Verfahren arbeitenden Rechenautomaten, dessen Ein- und Ausgabewerk beim Benutzer un-
tergebracht ist, wobei an mehreren Stellen die Bedurfnisse der Verkehrsunternehmungen erwéahnt werden.

M inaty Biré: Richtlinien fir die Planung der landwirtschaftlichen Strassen

Der Artikel lenkt die Aufmerksamkeit auf die offizielle Publikation ,,Richtlinien fir die Planung von landwirt-
schaftlichen Strassen*. Es werden darin die wichtigeren Vorschriften fir die Planung und den Bau folgender
drei Hauptgruppen der landwirtschaftlichen Strassen bekanntgegeben: Zufahrtstrassen, Strassen fir den Ver-
kehr innerhalb der Ortschaften (Siedlungen) und (&ussere) Feldwege.

Dr. Minaly csikes: Mechanisierung der Biroarbeiten des Vorstehers im Bahnbetriebswerk

Die Modernisierung des Eisenbahnbetriebs fordert die Entwicklung der Geschaftsfihrung, was allgemein auch
ihre Mechanisierung bedeutet. Der Verfasser zeigt am Beispiel des Buros des Bahnbetriebswerk-Vorstehers die
Eigentimlichkeiten der bezlglichen Organisationsarbeit. Er behandelt die wichtigsten Fragen der erforderli-
chen Vorstudien, der funktionellen Analyse, der Entwicklung des Prototyps, der Planung des Funktionssystems
und der praktischen Einfuhrung.

otts Hegyi: AUFKIArung und Expertise TONM HaVArien ... e

Im Zusammenhange mit der Aufklarung von Seeschéden behandelt die Studie ausfihrlich die Obliegenheiten
des Schiffskapitans, die inhaltlichen Forderungen der sog. Havarie-Erklarung des Kapiténs, dann die Aufkla-
rung der Seeschdden durch die Hafenbehdrde und schliesslich die Sachverstandigengutachten der Havarien.

Dr. Lajos Téth: Untersuchung der Eisenbahnschienen ohne Warmebehandlung und mit Oberflachenhértung unter
rollender Last auf Verschleiss-DauerprifStANTEN ...t

Der Verfasser berichtet Uber die Ergebnisse der Versuche, die am Lehrstuhl Technologie der Maschinenbauin-
dustrie der Budapester Technischen Universitat ausgefiihrt wurden. Er beschreibt die Funktion des Schienen-
verschleiss-Dauerprifstandes, die Daten und Beanspruchung der Schienenprufkorper und bewertet die mitge-
teilten Messungsergebnisse, die die grossen Vorteile der oberflachengehérteten Schienen bewiesen.

Auslandschau:
pr. Béla czére: Die 8. Verkehrswissenschaftlichen Tage in DIreSAeN ...

Der Artikel macht die fachlichen Ereignisse und wichtigeren Vortrage des vom 29. Juni bis 3. Juli in Dresden
veranstalteten verkehrswissenschaftlichen Kongresses bekannt und wertet seine Ergebnisse.

N. A. Fufrjanskij—1. P. wasiljew: Verkehrsprobleme der asiatischen Staaten und des Fernen Ostens

Die Verfasser beschreiben die Arbeit der UNO-W irtschaftskommission fir Asien und den Fernen Osten, sowie
der in ihrem Rahmen tétigen Binnentransport- und Fernmelde-Kommission, hauptséchlich den Ausbau der
Transasiatischen Autobahn und der Transasiatischen Eisenbahn.
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Dr. Qy&rgy Westsik: Systéme computer dans 1S COMMUNICATIONS . ..c.ooiiiiiiiceiice s e 441

Apres la description générale des systemes de computer Fauteur s’occupe des computers travaillant dans I’ex-
ploitation locale avec des périphéries directes, puis des computers fonctionnant d’une maniere d’exploitation
avec répartition du temps domiciliés a I’utilisateur avec des appareils d’entrée et de sortie, en faisant allusion a
plusieurs endroits aux demandes des entreprises de communication.

M ihaly Bire: Directives de construction des routes d’agriCUlTUIE ... 450
L article attire I’attention sur la publication officielle des »Directives de construction des routes d’agricul-
ture«. Il expose les prescriptions principales relatives a la construction des routes départementales, des routes
soidisant intérieures des agglomérations et des routes extérieures des champs.

Dr. M ihaly csikes: La mécanisation de la gestion du bureau du sous-chef de feuille... ... 458
La modernisation de I’exploitation du chemin de fer rend nécessaire aussi le développement de la gestion, ce
qui signifie en général son mécanisation. L’auteur montre les caractéristiques du travail organisateur y relati-
ves sur I’'exemple du bureau du sous-chef de feuille. 1l s’occupe des questions principales de I’étude préalable
nécessaire, de I’analyse fonctionnelle, de la création d’un prototype, de I’établissement du systeme de fonction-
nement ainsi que des questions principales de I'introduction pratique.

ote Hegyi: Détection et I’établissement des eXPertises deS AVATIES ......cccccciciiiciieiiiiieeiee et 468

L’étude analyse en rapport avec la détection des avaires des navires, d’une fagcon approfondie, les devoirs d’un
capitaine du navire, les exigences de contenu de la soidisant annonce d’avarie du capitaine, I’établissement des
avaires du navire par l'autorité du port, puis il s’occupe des experties dressées sur les avaires par les experts de
navigation.

Dr. Lajos Toth: Essai de fatigue et d’usure par charge roulante des rails ferroviaires sans traitement thermique et
AVEC SUNTACE TrBIM PR .ttt ettt et £ bbbttt ettt 475

L’auteur expose les résultats de ses essais effectués a la Chaire de la technologie de I’industrie des machines de
I’Université Technique de Budapest. Il décrit le fonctionnement de la machine de fatigue et d’usure de rail, les
données des tests d’épreuve du rail, la sollicitation de celui-ci. 11 communique et évalue les données de mesures
qui prouvent les grands avantages des rails avec surface trempée.

Revue Internationale:

Dr. Béla czére: 8-8me Jours des Sciences des CommuNications & DreSUE ... 482
L’article analyse les événements techniques du Congrés des Communications tenu les 29 Juin—3 Juillet 1970 a
Dresde, résume les conférences les plus importantes et évalue les résultats de celles-ci.

N .A. Foufrianskiy— I .P. vasilyev: Problémes de communications des pays d’Asie et de I’'Extréme-Orient................. 485

Les auteurs exposent les travaux de la Commission Economique créée dans le cadre du I'ONU pour aider les
pays de I’Asie et de I’Extréme-Orient, les travaux du Comité des Communications Intérieures et de la Télé-
communication fonctionnant dans la Commission susmentionnée surtout les projets relatifs a la construction
de I’autoroute transasiatique et du chemin de fer transasiatique.

Nouvelles d’association



Dr. Gysrgy Westsik: Computer Systems on the Transport FIeld ... s s 441

After a general account on computer systems the author deals with the locally situated computer working with
direct input and output units, then with the computer working under time-sharing conditions with input and
output devices situated at the user. The requnrements of transport companies are mentioned in several places of
the study.

M inaly sire: Guiding Principles of the Planning of Rural Roads ...t vt evccinn [V R I .. 450

The item draws the attention to the official publication “Guiding Principles of the Planning of Rural Roads”
It describes.the main designing and constructional prescriptions concerning the three main categories of agrl-
cultural roads: entry roads, internal roads or the so-called settlement roads and the (outer) field ways.

Dr. Mihaly csikés: Mechanization of the Management of the Shed Foreman’s Office ............ T e 458

The modernization of the railway operating requires the development of the management what is in general
equivalent to its mechanization. The characteristics of the relevant organizational work are shown by the au-
thor on the example of the shed foreman’s office. He deals with the main problems of the required preliminary
studies, of the functional analyses, of the development ofa prototype of the designing of a functionning system
and of the practical introduction.

otté Hegyi: EXploration and Damage SUFVEY OF AVEIAJES  ...cciciiiicriiiiiie ettt e e sbeb et b et eb e eb e snnas 468

In connection with the exploration of averages the study deals with full particulars the captain’s obligations,
the requirements of the content of the so-called captain’s declaration of general average, then the exploration
of the average by port authorities and finally the expertise of averages.

pDr. Lajos Toth: Wear and Endurance Test of Rails without Heat Ttreatment and with Superficials Hardening by Rol-
JING LLOBA et ettt bttt b bbb £ b b £ R R R e £ b eE R e A S SRR e £ SR e e e b eheR R e Rt et Eebehe e et eRe et e bes e ebebe e enee 475

The author reports on the investigations carried out by the Professorate Technology of Machine Industry of the
Budapest University of Technical Sciences. He describes the functionning of the rail endurance and wear test-
ing machine, the data and stress of the specimen, he publishes and valuates the results of the measurements
that prove the great advantages of rails with superficial hardening.

Foreign Review :

Dr. Béla szére: The gth Days of Transport SCIENCES IN DIESUBN ..o it eere et es 482
The article describes and valuates the événements and most important papers read on the Transport Science
Congress organized in Dresden from June 29th until July 3rd 197(U

N. A. Fufryanski—I. P. vasilyev: Transport Problems of the Asian and Far Eastern States..........cinvvnccnnnn 485

The authors treat the activity of the Economic Commission for Asia and the Far East (ECAFE) of the United
Nations and of the Inland Transport and Communications Commission woérking in the framework of the former,
emphasizing the plans concerning the construction of the Transasian Motorway and the Transasian Railway.
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A ma tudomanya—
‘a holnap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskorilen tajékoztat a szaktertilet helyzetérél, eseményeir6l, Gjdonsagairol

Anyagmozgatas, Csomagolas Jarm(ivek, Mez6gazdasagi Gépek
Bényaszati Lapok Kép- és Hangtechnika

Bor- és Cip6technika Kohészati Lapok
Elektrotechnika Kozlekedéstudomanyi Szemle
Energia és Atomtechnika Magyar Aluminium

Elelmezési Ipar Magyar Epit6ipar

Epitéanyag Magyar Grafika
Epiiletgépészet Magyar Kémiai Folyoirat

Az Erdé Magyar Kémikusok Lapja
Faipar Magyar Textiltechnika
Finommechanika Mélyépitéstudomanyi Szemle
Fizikai Szemle Mérés és Automatika

Gép Manyag és Gumi
Gépgyartastechnoldgia Muszaki Elet

Hidroldgiai Kozlony Ontdde

Hiradastechnika Papiripar

Ipari Energiagazdalkodas Varosépités

Ipargazdasag Villamossag

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETOK

minden postahivatalban,
a Posta Kozponti Hirlap Iroda (J6zsef nador tér 1) csekkszamlajara vagy atutaldssal, valamint
a Technika Haza miliszaki konyvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , Véci utca 10.
V1. , Bajcsy-Zsilinszky Ut 76. szam alatti Hirlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
VII,, Lenin k6rdt9-11.1 em. 120. (222-251).
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