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H. M. Cemenos: [lepCneKTBbI pa3BUTUA X0351ACTBA aBTOMATUKM, TENMEMEXAHUKUN N CBSIBM  ..cvcvveeeieieeeeeei e

ABTOp CTaTbM — CCbI1afACh Ha MEXAYHapoAHOe pa3BUTUEe — MNPEeLCTaBNAET YATATENAM pPe3ynbTaTbl, JOCTUTHYTbIe
B MOC/NeAHMX rogax B o6nactu passuTtua obopygoBaHuii CLIE Ha CoBeTckmx XKenesHbix Joporax. [lanee oH 3Ha-
KOMUT 4ymTaTenein ¢ TeMy NPOEKTaMU U HOBbIMW KOHCTPYKLUAMU Haf, KOTOPbIMU TPYAATCH B HAcTOALLEe BPEMS.
CTaTbl B OAWMHAKOBOM pasMepe 3aHMMAeTCs MeperoHHbIMY U CTaHUWOHHLIMU 060pYA0BaHUAMI aBTOMaTU3aL N
COPTUPOBOYHbLIX CTaHLUWWA, PasfIMYHbIMKU CACTEMAaMMN MPOBOJSIOYHLIX U GE3MPOBOMIOYHBLIX faNbHbIX CBA3ENA.

SAuow Mouurn BO3MOXHOCTM M CNOCOGLI orpaHn4yeHns CKOpOCTeVI MECTHOIo 3Ha4yeHus Ha goporax 06|.|.|,ero Monb30-
BaHUA
Cratbd 3aHMMaeTCs LensiMum BO3MOXHOCTU YCTAHOB/IEHNA LOPOXHBIX 3HAKOB /14 OrpaHn4eHmnsa CKOpoCTen, Heob-
XOAUMbIMW NMpeaBoOpUTENIbHbIMU KUCCNeaoBaHUAMN, onpeneneHneMm rpaHul CKOpoCTen, U yCTaHOBIEHMAMU A0OPOX-
HbIX 3HAaKOB.

O-p Naxa Ca6o: KOH(EpeHUUs Mo MeTPOCTPOUTENLCTBY, ByAanewT—BaNaTOHMBIPEA ..occccicureeeerereiesens srsessessessnens

ABTOp CTaTby JaéT KpaTKuii 0630p 0 NporpammMe MexAyHapoAHOR KOH(EpeHUMM N0 MeTPOCTPOUTE/LCTBY, OpraHu-
3allMOHHOI oceHbio 1970-ro roga B BeHrpuu. ABTop MHOPMUPYET unTaTeneli Takxe O rNaBHbLIX BOMPOCAaX CMOPOB,
OCYLLECTB/IEHHbIX B 3-X CEKLMAX BbllUeyKa3aHHON KOH(EPEHLNU.

MwTeaH flogaw: [MPOEKT AMPEKTUBbLI A1 MPOEKTUPOBAHWSA, PacCTaHOBKU U 3KCMyaTauMm CUrHabHbIX flamn yamy-
L 0TI O 11 =] b S o N

[JaHHas paboTa 3HAKOMMT uuTaTeneil ¢ BaXKHEWLIMMU BOMpOCaMn B 3arjaBUK YKa3aHHOTO MPOEKTa-AUPEKTUBHI.
ABTOp 3aHMMaeTCs fanee HeOOXOAMMOCTLIO YNpaBAeHUs ABWKEHWEM CUTHaMbHLIMW laMnamMu, cnocobamu npuHs-
TUS BO BHUMaHWe pPa3MepoB [BUXKEHUSA, BbIGOPOM CUCTEMbI CUTHAMbHBIX Namm, NpejBOPUTENbHLIMI UCCNe0BaHN-
SIMU, OCYLLECTBIEHNEM MPOEKTUPOBaHNS, Pa3paboTKOM, pacCTaHOBKOM, 3KCMyaTaluueil v cogepXXaHneMm CUrHasb-
HbIX Namn. HaKoHeL, OH cOO6LLaeT YnTaTeNsiM GopMy/ibl, HEOBXOAUMbIE AN OCYLLECTBNEHUS PACcUETOB.

O-p Bana Y uu: VIcnonb3oBaHue 6osee TSXKENbIX PeENLCOB B 6eCCTbIKOBbIX MYTAX

ABTOp B CBOeli CTaTbl CONOCTABNAET YCTOMYMBOCTb MPAMbIX U KPUBLIX XXENE3HOLOPOXHbIX NyTel, B KOTOpbIX fe-
Xat penscbl TMNoB YWNC 54 n 48 Kr/nm. Ha oCHOBe BbllLeyKa3aHHOr0 COMOCTaBNeHUA OH caenaeT BaXHbIN BbIBOA
B OTHOLUEHMU Tpeb6OBaHWi, CBA3aHHbIX CO CTPOWUTE/ILCTBOM U COAEPXKAHWEM XXeNIe3HOA0POXHbIX MyTeW.

Maxaii Bupo: ABTOMATUYECKWIA MOACUET CPEACTB MepeaBVPKEHNS! Ha [Oporax O6LLEro Mosib30BaHUs! C MOMOLLBIO Hab-
THOLATENIBHBIX TTPUIBOPOB. ......cvuivveieiseseisesetsesessesessesesses et e s s bbbttt s bbb bbb bbb bbbt b bbbt s e

Mpu 0630pe 3apyBexHbIX HabMoAaTeIbHbIX CUCTEM (3NEKTPOMHEBMATUYECKME, (DOTOINIEMEHTHbIE, PaANO/IOKALMOH-
Hble CUCTEMM) AaHHbI/ TPy MOAPOGHO 3HAKOMWUT uMTaTeNiell ¢ MarHUTHLIM 30HAOM A1 BOCMPUHATAA CPeACTB Mne-
pefBUXEHUs W ¢ NPUGOPOM BOCMPUHSATAs CPEACTB MepefBUKEHNs, Ae/iCTBYIOLMM Pe30HAHCHBIMU CTPyHaMmu. Ha-
KOHEL, OH OTMETWT 06/1aCTU MPUMEHEHUS BbILLEYKa3aHHbIX NPUGOPOB.

Nan Bangewn: CUCTEMA OMPEAENEHNS] NMPUrOAHOCTY B MPOGECCUMM Ha (PaHLLY3CKMX YKENE3HbIX AOPOTaAX......ccvcvenen.

ABTOp 3HaKOMUT yuTaTteneli Co CBOMMM OMbITaMbl, HaKOMJEHHbIMU BO Bpemsa Haqu0|7| KOMaHAWPOBKN Ha PpaH-
LY3CKUX ene3HbiX goporax. OH KpaTKO OMbICMBaeT opraHunsauunio, 4edTe/IbHOCTb W F1aBHble METOAbl UcClefoBa-
HUSA OpraHoB NCUXO0NIOrUK Tpyha Ha PpaHLy3CKUX XKefle3HblX Joporax.

Me>kgyHapopgHbli O630p:

A4-p X. Cm. Ceiigendpyc: Pa3BuUTMe TPaHCMOPTHOW NOAMTUKM B "epMaHCKol defepaTuBHOl Pecnyb6nivke B cBeTe Npor-
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CraTba COCTaBNieHa Ha OCHOBaHWW [0KNaja, MPOYUTAHHOrO oceHbto 1970-ro roga B O6uiecTse TpaHCMOPTHOIA
Haykun. ABTOp 06pucyeT rnasHble Lenyn TPaHCMoOPTHO-NOMMTUYECKON nporpaMmMbl 1968-ro rofia v KpUTUYECKK pac-
CMaTpuBaeT, 4TO ObINI0 peasM30BaHO W3 BbllLEYKa3aHHOW MporpamMmMbl B NOCAeAHUE TFOAbI.
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SUMMARY
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N. M. Semionov: Perspectives of the Automation, Remote Control and Telecommunications at the Railway

Pointing in all parts to the international development the author shows the results achieved by the Soviet
Railways in recent years on the field of the development of safety and telecommunication devices together
with the designs and new constructions, the realization of which is carried out now. The item deals wit the line
and station equipments, with the automation of marshalling yards as well as with the different telecommuni-
cations systems with and without wire.

Janos Monigl: Possibilities and Modes of Speed Liminations of Local Validity on the Road.......cccoevvvienvccccrieenn.
The article deals with the purposes and possibilities of the erection of traffic signs indicating danger or speed
restriction, with the required preliminary investigations, with the determination of speed limits and with the
erection of traffic signs.

Dr. Dezs6 Szabd: Metro Construction Conference, Budapest—Balatonfiired ...

The author gives a briefsurvey ofthe international Metro Construction Conference arranged in Hungary in the
autumn 1970 and of the essential problems of the discussion.

Istvan Lovas: Project of Directives for the Designing, Erection and Operating of Traffic Lights.....cccccooviviinicinennns

The study publishes the most important parts of the draft of guiding principles mentioned above. It deals
with the necessity of traffic control by traffic lights, the method of taking into consideration of the traffic
volume, the selection of the traffic light system, the preliminary investigation, the accomplishment of design-
ing, finally' with the evolving, location, operation and maintenance of traffic lights. It also makes known the

formulae necessary' to the reckoning.

Dr. Béla Unyi: Use of Rails with Heavy' Weight in Tracks with Continuous Welded Rails .....cccceovvvieiinrccciiiienns

The author compares the stability of tangent and curved track sections built with System 54 UIC rails, that
are to be introduced by the MAV, with the stability of tracks having System 48 rails and he draws essential
conclusions regarding the requirements in connection with track construction and maintenance.

Mihaly Bir6: Automatic Traffic Registration on Roads and its Means: Detection SyStemMS.....cccocccervvceiensciiirseiennnnns

Besides a survey of the detection systems used abroad (electropneumatic solutions, devices with contact
threshold, with photocell or with radar rays) the study gives a picture with full details of the instruments deve-
loped in Hungary, i. e. the direction sensitive magnetic scanner and the vehicle sensing-device functioning

with resonant strings.

Pal Volgyesy: Ability Testing System of the French RaIIWAYS ..ot

The author makes known the experiences of a study trip. He briefly' outlines the organization, activities and
essential testing methods of the psychology of labour institutions of the S. N. C. F.

Foreign Review:

Dr. H. St. Seidenfus: Development of the Transport Policy in the German Federal Republic in Terms of the 1968
Program .. s | e e et et b et .

The item has been written on the basis of a paper read by' the author in the autumn 1970 in Hungary', at the
Transport Sciences Association. It outlines the essential objectives of the transport policy program of 1968 and
critically examines what has been realized out of it in the recent years.
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Az automatika, a tAvmdkodtetés és a tavkozlés fejlesztési tavlatai

a vasutnal*

N. M. SZEMJONOV (Moszkva)

A szovjet vasuti kozlekedésben az elmult évek
soran jelent6s mérvi miszaki el6haladast értlink
el a vasutbiztosito és tavkozl6-berendezések rekonst-
rukcidja terén. A vasuton széles kdrben alkalmaz-
zuk mar — tobbek kozdétt — a viv6frekvencias
tobbcsatornds vasltlizemi és vonali tavbeszélo-
Osszekottetéseket, a kabel- és az irényitott (pl.
mikrohulldm() réadié vonalakat, a gépkapcsolasu
tdvbeszélékdzpontokat, a tavvalasztas kilonbozo
fajtait, a vonatradiot, az allomasi, f6évonali és
egyéb Uzemi radio-0sszekottetéseket.

A legujabb tipust 6nm(ikddo és tavmiikodtetésd
berendezések — az 6nmikodé térkdzbiztositd, a
koézponti forgalomvezérl6, a mozdony-satorjelz6
és onmiikddé vonatmegallitdé berendezések, a vo-
natforgalmat ellenérz6 kdzponti berendezések, az
allomasi kozponti villamos valt6- és jelz6allitas —
bevezetése a vonatforgalom biztonsdganak foko-
zasat, a vonali és allomési atbocsatokeépesség no-
velését, s egyben az (j technika nagyaranyu alkal-
mazasat is jelentette.

A jelenleg bevezetés alatt 4116 vasuti 6nmdikodo,
tdvm(kodtetési és tavkodzl6-berendezések miiszaki
és izemi mutatdi igen magas szinvonalat képvisel-
nek és elérik a hasonlo, kulféldon elterjedt beren-
dezések mUszaki szinvonalat. E tényt aldtdmaszt-
jak a szocialista és kapitalista orszagokba iranyuld
egyre névekvé export szallitasaink is e berendezé-
sekbdl.

A széllitasi feladatok ndvekedése és az egyre na-
gyobb sebességek megkovetelik a tovabbi gyors-
utem( fejlesztést és az automatizalasi, a tavmi-
kodtetési és a tavkozlési eszkdzok még szélesebb
kor( bevezetését. Az 6nmiikodd térkdzbiztosito-
berendezések, a kdzponti forgalomiranyité beren-

* Megjelent a Zseleznodorozsnij Transzport 1969. évi
11. szamaban. (Forditotta: Kalmar Miklds és Sikfoi
Ferenc.)

dezések és a villamos valtoallitasu jelfogos allomasi
biztositoberendezések épitése a kozeljovében a je-
lenlegi 6téves tervben szerepl6 mennyiség kétsze-
resére novekszik. A tervek tobb tucat gépesitett
guritdombi berendezés, tobb tizezer km kébel-
és iranyitott radid-osszekottetés, valamint 50 000
km vonalon vonatrddié megteremtését iranyozzak
el6. Ez a fejlédési Utem lenyegesen felilmulja a
vilag més orszégaiban diktalt utemet.

Onm(ikédé és tavm(ikddtetés(i berendezések

Az ipar altal jelenleg gyartott és az tizemi viszo-
nyok kozott bevalt korszer(i berendezések alkal-
mazésa mellett nagy figyelmet forditunk az Gj, ha-
tékonyabb rendszerek, a holnap technikéja kidol-
gozésara is. E munkalatokat, amelyek figyelembe
veszik a vasUt egyéb szakszolgalatainak a fejlédé-
sét is (0j vontatasi nemek, a menetsebesség ndve-
Iése, hézagnélkiili palyak, vasbetonaljak stb.), sza-
mos iranyban kiterjedten végezzilk. Nagy figyel-
met forditunk a vasuton mar zemel6 berendezé-
sek mikodési megbizhatdésaganak a novelésére.

A nagyallomasok biztosit6-berendezéseinek f6 rend-
szere tovabbra is a jelfogds domino rendszer marad,
a valtok és jelz6k vaganyat szerinti egykdzpontos
rendelkez6készilékén torténd beallitdsaval, a va-
ganytablan fényvisszajelentésekkel.

Az &llomés tavolesé korzeteiben fekvd valtok
és jelz6k allitasara az SzKC-CNII elnevezés(, a
Szovjetunié Kozponti Vasati Tudomanyos Kutatd
Intézete altal kidolgozott és bevezetés alatt allé
gyorsm(ikodési tavvezérld rendszer szolgél, ame-
lyet érintkez6k nélkili aramkorokkel, félvezetdkkel
épitettek meg. A rendszer informaciokapacitésa
1260 objektum iranyitasara es ellenGrzésere ele-
gendd, a parancstovabbitési id6tartam 0,15 s.

A Balti-tenger melléki vasutigazgatdésag Re-
zekne vasutallomasan mUkddik az elsé biztosito-
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berendezés, ahol a vaganyat vezérlés érintkez6 nél-
kili elemekbdl all6 aramkorokkel torténik. Kidol-
gozas alatt all a ferrit-tranzisztoros egységekbol
allo elektronikus vasutbiztosito-berendezés.

A Leningrad-Finlandszkij vasutallomason Uze-
meltetik a Iyukkérta/a programozasl automatikus
menetbedllito-berendezessel ellatott allomasi biz-
tositéberendezés kisérleti példanyat.

Kidolgoztdk a Moszkva-Passzazsirszkaja-Szmo-
lenszkaja vasUtalloméas biztositéberendezésének
terveit, amely 6nm(kod6 vaganyutbeallito szer-
kezettel, a szomszéd alloméasrol a vonatszamokat
automatikusan tovabbitd berendezéssel, valamint
a specialis rendelkezékésziléken elézetesen prog-
ram szerint beallithaté tolatbmozgasok automati-
zélasaval tlinik ki.

1968-ban az Oktéber Vasutigazgatésag Malaja-
Visera vasUtalloméasan un. cross szerelési rendszer(
biztositoberendezést helyeztiink izembe. E rend-
szerben az épllet vezérld (jelfogd) helyiségében
befuto osszes foldalatti kabeleket egy specialis ren-
dezéallvanyon (cross-rendszer() fejtik ki, ahol a
szlikséges mérések is kdnnyen elvégezhetbk.

A kozponti forgalomiranyitasi technika tertiletén
Kidolgoztuk és bevezetjik a ,,CSDC-66” és ,,Néva”
tipusu és gyorsmiikodésii frekvenciakédos rend-
szereket, amelyeket érintkez6k nélkili félvezet6
aramkori elemek felhasznaldsaval épitettink meg.

A nagyobb tavolsagra esd szakaszokat e rend-
szerben viv6frekvencias csatorndkon &t vezérlik.
A CSDC-66 rendszer a nagy forgalomsdriségl egy-
és kétvaganyu vonalszakaszok kiszolgalasara ké-
szlilt. Informé&cidkapacitasa 1120 parancsra és
1260 ellen6rzésre elegendd. A tavirat-parancsok
tovabbitasi ideje 1,2 s, az ellenfrzési taviratok
tovabbitasi ideje pedig 0,3 s. E rendszerben frek-
venciakédot hasznélunk.

A ,,Néva” rendszernek nagyforgalmd févonali
vasuti csomoépontokon és féleg elagazd szakaszokon
tortén6 alkalmazésa elényds, mivel a forgalom-
irdnyité kozpontban nem igényel kiegészité beren-
dezéseket. A ,,Néva” rendszer ciklikus makodésd,
nagy az atviteli sebessége, s az objektum allapotat
megszakitas nélkil, folyamatosan ellenérzi. Infor-
maciokapacitadsa 1260 parancs és 1240 ellen6rzés,
ahol a parancs-tavirat atviteli ideje 1,2 s, vala-
mennyi objektum ellen6rzési ideje pedig 53 s.
A parancs-tavirat 500, 600, 700 és 800 Hz frekven-
cias impulzus aramkombinaciokkal torténik, a
visszajelentés pedig 1650, 1950, 2250 és 2550 Hz
frekvencidkon megy végbe. E rendszerek teljes
mértékben megfelelnek a korszer(i miszaki szin-
vonalnak, s mind ez ideig csak a legjobb tulajdon-
s&gaik oldalardl mutatkoztak be.

Kidolgozas alatt all a nagyvasuti csomépontok
szdmaéra készul taviranyitasa rendszer, amely mind
a taviranyitasi és tavjelzesi jelek, mind a szamjel
informaciok tovabbitasara egyarant alkalmas lesz.
Ilyen irdnyitasi rendszer és a vasutvonal egyes kor-
zeteiben végrehajtd szolgalatot végzdékkel lebonyo-
litott informécidcsere — a rendezOpélyaudvari és
csomoéponti allomési munka optimalis tervezési
rendszerével kombinéltan, szamitastechnikai esz-
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kozok igénybevételével - lehetévé teszi a helyi és
vonali forgalom irdnyitdsanak automatizalasat.

A jelenlegi 6nm(kdd6 térkozbiztosité-berendezés
felhasznal haté az 6sszes korszer(i vontatasi nemek
—Dbeleértve az egyen- és valtoaramu villamos von-
tatast is —kiszolgalasara és jol ¢sszehangolhato a
szintbeni kozuti utatjarok onmiikodd berendezé-
seivel.

A Szovjet Vasutakon a folyamatos mkddésd,
mozdonyra szerelt vonatbefolyasol6 berendezésnek az
onmikod6  térkozbiztositd-berendezéssel tortént
dsszehangolasaval egy nagyon rugalmas rendszert
hoztunk [étre, tobbek kozott azokon a vonalszaka-
szokon, ahol az egyes kozleked6 vonatok sebessége
igen nagy mértékben eltér egymastol. E rendszer
alkalmazésa révén nagy atbocsatoképességek reali-
zalasa és a vonatforgalom biztonsaganak nagy-
mérv( novelése valik lehetdvé.

A 160—200 km/6 sebessé(lggel kozleked6 vonatok
szdméra kidolgoztuk és jelenleg kiprobalas alatt
all az Oktober es Gorkij VasUtigazgatdésagok vona-
lain egy tobbforgalmi vonatbefolyasolé berendezés,
amely a tovabbitand6 informéaciok kddolasahoz a
frekvenciat haszndlja fel. E rendszer a nagysebes-
ségli vonatok iranyitasahoz megfeleld mennyiség(
jelzési forgalmat biztosit. E rendszer a vonal vonat-
forgalmi helyzetét6l fugg6en 6nmiikodéen szaba-
lyozza a vonat sebesseget, pl. ha a vonatok a fek-
ut tavolsdganal kisebb tavolsdgra megkdzelitik
egymast.

E rendszert a szakaszos bevezetés figyelembevé-
telével dolgozzuk ki. Az els§ szakaszban a frekven-
ciakod jeleket csak a jelenleg meglevé mozdony-
satorjelzési rendszer fogalmi tartomanyanak ki-
szelesitéséhez tervezzik felhasznalni, a vonat mel-
lékvaganyra torténd fogadasanak jelzésére a moz-
donyon. Az U] rendszert az 6nm(ikodd térkozbizto-
sito-berendezésekkel el nem latott vonalszakaszo-
kon hasznalt pontszer(i vonatmegallitdé berendezés-
sel is 6ssze fogjuk hangolni.

Jelenleg az egész vildgon felismerhet6 tendencia,
hogy a mozdonyvezetést automatizaljak. Ez pedig
mar szélesebb korld és magasabb kovetelményeket
tdmaszt a folyamatos rendszer(i vonatbefolyasolé-
berendezésekkel szemben. Ezzel dsszhangban ku-
tatdmunkat végziink a folyamatos vonatbefolyasolas
megalkotasanak a teruletén, amely kiilénboz6 el-
vek szerint mikodé informécio-atviteli rendszere-
ken alapul (a palyarél a mozdonyra és forditva is),
a vonalszakaszon kozleked6 vonatok tavolsagtar-
tasa érdekeben.

A vonalhél6zaton tartozkodd vonatok helyzeté-
nek ellenérzésére a jovében széles kérben alkalmaz-
zuk a vonatforgalom kodzponti ellenérzését. A felhasz-
naland6 frekvenciakédos kozponti ellenérzé rend-
szer lehetévé teszi, hogy a kdzponti forgalomira-
nyitohoz 480 objektumrol tovabbitsunk informa-
ciét. Emellett a rendszer eliranyozza az allomas-
kdzben levé dnmiikodd térkozbiztosito-berendezé-
sek miikddésének ellenérzésérdl szolé informaciok-
nak az allomasi forgalmi szolgalattevéhoz val6 to-
vabbitasat is. Minden egyes térkozb6l a keletkez6
meghibasodasrél négy kilonbdz6 fogalmd jelet
lehet tovabbitani az allomasi forgalmi szolgalat-
tev6hoz.



XXI1. EVFOLYAM 1971. 3. SZAM

(Juritodombok gépesitése és automatizalasa

A guritédombos rendez6palyaudvarok vezet6
szerepet toltenek be a kocsidramlatok feldolgozésa-
ban. Az arudramlatok gyors ndvekedése kdvetkez-
tében ndvekszik a rendezdpalyaudvarok munkdja,
ami ezeken a szolgalati helyeken is elsésorban a
munkafolyamatok gépesitését és automatizalasat
allitja el6térbe.

A rendez@palyaudvarok mliszaki berendezéseit
az egész rendezési folyamat teljes automatizalasanak
szintjére kell emelni, kezdve a szerelvényeknek a
guritodombra térténd feltolasatol egészen a guri-
tott elegynek a vaganyfékeken torténd megfékezé-
séig.

Az érkez6 vonatokravonatkozé informaciot a vo-
nat kozeledésének iranyaban fekv alloméasrdl koz-
vetlenil a guritédombi 6nmikddé beredezés
gy(jtotarolojaba tovabbitjak; a tovabbiakban
pedig a guritas automatikusan a betarolt program
segitségevel megy végbe. A berendezés ellen6rzd és
sebességszabalyoz6 készilékei lehet6séget adnak az
irdnyvaganyok maximalis mértékig torténd feltol-
tésére.

A jov6ben bevezetjuk az olyan berendezé-
seket, amelyek az iranyvaganyok tell'tettséth(ének
ellen6rzésén kivul 6nmikddéen leolvassak a kocsi-
szdmokat is, és rogzitik a kocsik elhelyezkedeési sor-
rendjét minden egyes irdnyvaganyon.

A guritédombok 6nm(kddé berendezéseiben mar
most alkalmazzuk az elektronikus elemeket, olya-
nokat mint pl.: a hidegkatddos tiradtronok, ame-
lyek a szdmitogépek celldiban és egységeiben a
guruld elegy gyorsuldsanak mérésére, a fékezd po-
ziciokbdl kifutott kocsicsoportok sebességének a
natkozo informéciok gyljtésére és tovabbitasara
szolgalnak; tovabba a radarberendezéseket, ame-
lyekkel a leakasztott kocsicsoportok tényleges se-
bességét mérjuk stb.

A rendezési folyamat teljes automatizalasa ese-
tén az 0Osszes informacid-tovabbitast lvukkartya
vagy lyukszalag és specialis tarolo- gydjtoegyseégek
igénybevételével tervezziik lebonyolitani. Az infor-
macio-feldolgozasat specialis szamitogépek segitsé-
gével valositanank meg.

Jelenleg még nem allnak rendelkezésiinkre egy
teljesen automatizalt rendez6pélyaudvar (zemel-
tetési tapasztalatai, azonban a feltételezések sze-
rint az automatizalt rendszer bevezetése nyoman a
ter_ri?elékenység jelentés mértékben megnovek-
szik.

1969-ben vonalhaldzatunkon 65 gépesitett gu-
ritddomb volt. A kozeljov6ben — az el6iranyzat
szerint — gépesitlink és korszer(isitiink még to-
vabbi 35 rendez6i guritodombot; ebbdl 6tot telje-
sen automatizalunk. Uj épitési gépesitett gurito-
dombokon tovabb folytatjuk a Kozponti Vas(ti
Tudomanyos Kutaté Intézet (CNII) altal kidolgo-
zott dominodrendszer(i guritdombi automatikus
rendszer bevezetését. Illyen berendezéssel 14 ren-
dez6palyaudvart szerelunk fel. A dominérend-
szer( guritodombi 6nmiikodd berendezés rend-
szere lehet6vé tette, hogy az alapvetd szerelési mun-
kélatokat Uzemi korilmények kozott vegezhessik
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el, tovabba hogy nagy mértékben lecsokkenjék a
guritodombon kozvetlenil végzett szerelési és be-
szabalyozasi munka.

Loszinoosztrovszkaja allomas guritddombjan
lizembe helyeztiik a CNII altal kifejlesztett 6nmi-
kod sebessegszabalyozd berendezést a gurulo kocsi-
csoportok részére, amely automatikusan szaba-
lyozza a legordilé kocsicsoportok sebességét mind-
harom fékezési szakaszban. E berendezés uzembe-
helyezésével lehet6vé valt a balesetveszélyes saru-
z6i munka kikuszobolése.

A Leningrad-Szortirovocsniij-Moszkovszkij ren-
dezOpélyaudvar 4. sz. guritodombjat a Gipro-
transzszignalaszvjaz Tervezd Intézet &ltal kidol-
gozott rendszer szerint ugyancsak automatizaltak,
a saruzok kozremikodesét is kikiiszobolve.

A Moszkvai VasUtigazgatdsag Orehovo-Zujevo
vasutallomasan 1970-ben fejezték be az egykozpon-
tos, egyetlen rendelkez6készulékrél vezerelt, tel-
jesen gépesitett és automatizalt komplex guritd-
dombi berendezés szerelését, amelynek tzembealli-
tdsaval a vonatosszeallitds, szétrendezés, vonat-
fogadas és inditas f6 technoldgiai folyamatai koz-
pontilag, az allomési irdnyitd kdzvetlen irdnyitasa-
val vezerelhet6k.

Az automatizalds korszer(i eszkozeinek figye-
lembevételével készilt tervezet el6irdnyozza a ren-
dez6palyaudvarok megfelel6 mérték( vaganyhalo-
zati fejlesztését, a guritdombrdl egyidejlileg par-
huzamosan két szerelvény guritdsahoz sziikséges
vaganyhaldzat épitését, a guritds sebességét auto-
matikusan szabalyozé és programvezérlési beren-
dezés és a vasUti kocsik gurulasi sebességét auto-
matikusan szabalyz6 berendezés felszerelését.
Ugyancsak el@irdnyozza a terv az allomasi valtok
villamos kozponti allitasat, kozvetlen kddolt ve-
zérléssel. Az allomasi munka megtervezésére a
,Dnyepr 22” elektronikus szamitdgép lzembealli-
tasat irdnyozza el6 a terv. Egy ilyen rendezépalya-
udvar kicsinyitett modelljét bemutattuk az ,,Auto-
matizalas 69” elnevezésl kiallitdson. Az ilyen
automatizalt rendezépélyaudvart a fuvarokma-
nyok tovabbitasara pneumatikus csopostaval, koz-
ponti vezérlési valto-leflvatd berendezéssel, a gu-
ritbdombot és az irdnyvaganyokat fiizér elrende-
zésl megvilégitassal, valamint a tavbeszéld és ra-
diddsszekottetések sokféle tipusaval is felszerelik.

A Vasutigyi Minisztérium TavkozI6 és Biztosito-
berendezési F6osztalya, a Kozponti Vasati Tudo-
manyos Kutaté Intézet, a Giprotranszszignal-
szvjaz Tervezd Intézet és tobb fliskola az allo-
masi munkéban alkalmazhaté uUjfajta berendeze-
sek és késziilékek prototipusait kdzésen dolgozza ki.

Tobbek kozott elkésziilt a gurité mozdonyt tav-
iranyité berendezés, amely a guritas sebességét auto-
matikusan szabalyozza. A mozdony mozgasat ira-
nyité parancsokat radiohullamokon keresztul to-
vabbitjdk. Az automata berendezés biztositja a
mozdonyon a megadott guritasi sebesség elérését,
a sziikséges sebességtartast a guritds teljes folya-
mata alatt. Taviranyitasu berendezéssel a ,,CSME-
3” tipust Diesel-mozdonyt szereltiik fel, amelyet
jelenleg Ljublino &llomés guritodombjan, lzemi
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viszonyok kozott probéalunk ki. Ugyancsak felsze-
reltik a TM. 1 tipust Diesel-mozdonyt gépesitett
guritodombi szolgalat ellatasat biztositdé tavira-
nyitasi berendezéssel és Loszinovsztrovoszkaja
allomas gépesitett guritddombjan  allitottuk
Uzembe.

A taviranyitast mozdonyok és a guritas sebessé-
gét onmiikod6en szabalyozO berendezés egyuttes
alkalmazésa lehet6séget nyujt a szerelvény valtozo
sebességgel torténd guritdsanak ésszerli megvaldsi-
tasara, ami jelent6s mértékben megndveli a gurito-
domb feldolgozési teljesitményét.

Kutatédsokat végzlink Gtjipusu vaganyfékek létre-
hozéséra. Jelenleg széleskoriien a KV-62M tipusu
megerdsitett vaganyfékeket vezetjik be, amely
gravimetrikus elv szerint mikddik és a 6 tengelyd
kocsik fékezésere is alkalmas. Hovrino vasutallo-
mason sikeresen kiprobaltuk a CNII-Zv tipusu
kénnyitett szerkezet(, hidraulikus m(ikodési va-
ganyfékeket. Elkésziilt és kikisérleteztiilk az emeld
fékrendszerrel szerkesztett harap6fogdszertien mi-
kod6 vaganyfek mintapéldanyat. E vaganyfék fek-
rendszere 4 fékez6 allasba allithatd, amelyb6l ketté
als6 —fékez6 és kioldd — és kettd fels6 —szintén
fékezd és kioldo —pozicio. E vaganyfékeket a mar
gépesitett guritddombokon a kisteljesitményd ,,50”
tipust v,égén?/_félggk helyére szereljuk fel. Az UJI
vagsanyfek_te jesitOképessége 80 tonnas kocsina
1,25 m szintkulénbségnek (energia magassag), a
127 tonnas kocsinal pedig 1,00 m szintkulonbség-
nek (energia magassag) felel meg, ami kétszer na-
gyobb az ,,50” tipust vaganyfék teljesitmenyénél.
Ebben az évben elkésziil ennek a KNP-5-68 tipusu
vaganyféknek a masodik mintapéldanya, helyes-
bitett tervrajzok alapjan, majd a Kiprobalas utan
—a kapott eredmények alapjan —fogunk donteni
bevezetéserél. A guritbdombok gépesitésének és
automatizalasanak fokozott (iteme megkédveteli a
vaganyfékek gyartasdnak novelését is, évi 150—
200 db-ra.

A Giprotranszszignalszvjaz Tervezd Intézet
kidolgozta az &rufuvarozasi okmanyok tovabbita-
sara szolgéld csépostat, s ezt széleskoriien hasznél-
juk a rendez6pélyaudvarokon. Napjainkban mar
tobb mint 50 rendezdpélyaudvart szereltink fel
csépostaval. E cs6posta rendszer tovabbfejlesztése
abban az iranyban folyik, hogy a kiilldemény-tok-
manyokat allithatd valtok segitségével az allomas
kiilénbdzd pontjaira lehessen eljuttatni. Egy ilyen
cs6posta muszaki terveinek elkészitését még ebben
az evben elkezdi a Giprotranszszignalszvjaz Ter-
vez6 Intézet.

A rendez@péalyaudvarok gépesitésének és auto-
matizalasénak tavlati terve a rendez6palyaudvari
munka teljes technolégidjanak komplex gépesitése
és automatizélésa, a vonatosszeallitasi folyamat, az
irdnyvaganyok Kkijaratanal folyo tolatasi mdvele-
tek, a mlszaki ellen6rz6 szolgalati helyeken végzett
miveletek és az &llomasi folyamatok komplex
automatizalasaval kapcsolatos munkdk megvalo-
sitasat szolgdld énmikddd rendszerek Iétrehozasa-
nak iranyaba kell, hogy mutasson. Mindeme fel-
adatok megoldasahoz a szamitogépek maximalis
igénybevételére lesz sziikség.

kozlekedéstudomanyi szemle:

Vezetékes hirkozlés

A vezetékes hirkodzl6 technika tertiletén a legko-
zelebbi években a f6 feladatok kozé tartoznak: a
szolgélati informéciokozlés dsszes fajtainak fejlesz-
tése és a halozat megerdsitése (informécio a ren-
dez@palyaudvarhoz kodzeled6 vonatokrol, tavkozlé
kapcsolat a széllitofelekkel a kocsik be- és kiraka-
séra vonatkozoan, tavkozl§ osszekottetés biztosi-
tdsa a személypénztarak kozott stb.), az adatat-
viteli halozat fejlesztése az adatoknak a szamito-
kdzpontokba torténd tovabbitasara, a tdvbeszélé
és tavird rendszerek minden fajtdjanak az auto-
matizéalasa, valamint a févonalakon a légvezetéki
vonalaknak kéabelekre valo atépitése.

A légvezetékek kabelbe helyezését napjainkig csak
a valtéarammal villamositott févonalakon végez-
tuk el. A tovabbiakban a légvezetékek kabelre tor-
torténd atcserélését erbteljesebben és szélesebb
korben folytatjuk, igy — tobbek kozott — az
egyendramu villamositott vonalakon, az (j vasut-
vonalak épitésénél, kilonosen a ritkan lakott kor-
zetekben stb. Az (izemeltetéshez sziikséges munka,
pénz és egyéb anyagi eszkodz raforditasok csokken-
tésén kivul ezen intézkedések megvalositasa révén
megfelel6 mennyiségi és igen Kivalé min6ségi hir-
kozl8csatornat is nyerhetlink.

A hagyoményos MKBAB tavkabel helyett, ame-
lyeknél a PVC szalagvéddburkolatban 1,2 mm-es
atmerI\C}]]uFfJa%lrsglget,e éssel ellatott kabelerek van-
nak, MKPAB tipusu tavkabelt fektettiink, amely
aluminium burkolatd és 1,05 mm-es atméréji ka-
bel-erei pedig polietilén kordel szigetelésliek. Ez a
kabel kisebb (zemi kapacitassal rendelkezik, ko-
vetkezesképpen kisebb a csillapitdsa. Az érnégye-
sek mennyiségenek megnovelese lehet6vé teszi a
viv6frekvencias, jobb kihasznalast, nemcsak 150
KHz-ig, mint a MKBAB kébelnél, hanem egészen
250 KHz- értékig. Ily médon a kabelben nemcsak
24 csatornds, hanem a 60 csatornds K60 tipusu
vivéfrekvencias rendszerek is dolgozhatnak.

A vonali és vasUtlizemi tavbeszéld dsszekotteté-
sek ma még dontéen kézi vagy félautomata kap-
csolésat teljes mértékben automatizaljuk. Az auto-
matizalas kovetkeztében a kapcsolas létrejottének
megbizhatdségan, a hivott fél kapcsolasanak meg-
gyorsuldsan kivil tovabbi elény a telefonkezelGi
allasok megszuntetése.

A szolgalati tavbeszelGhalozat foleg dekadikus
rendszer(i gépkapcsolastu tavbeszél6kozpontokkal
van felszerelve. A kovetkez6 években ezt a rend-
szert fokozatosan kicseréljik koordinata rendszer(
gépkapcsolast kdzpontokra, amelyek kozott lesz
elektronikus vezérlés(i, an. kvazielektronikus gép-
kapcsolast tavbeszél6 kdézpont is. A tavolabbi pers-
pektivdban pedig tervezzik teljesen elektronizalt
automata telefonkozpontok létesitését. A koordinata
rendszer(i telefonkozpontokban a dekadikus rend-
szer telefonkdzpontokban alkalmazott csuszo-
érintkez6k helyett nyomoérintkez6s kapcsolast al-
kalmazunk. Ennek eredményeként a berendezés
zaiszintje dsszehasonlithatatlanul alacsonyabb, az
alkatrészkopas minimalis, s ennek kovetkeztében
az Uzemi koltségek néhanyszor alacsonyabbak,
mint az el6z6 tipusl berendezések tzemi koltségei.
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A kvéazielektronikus automata telefonkdzpontok-
ban, amelyek még nem 100%-ban elektronikus
m(ikodéslek, az elektronika biztositja valamennyi
vezérlési és a kapcsolasi folyamatok tébbségeének
létrejottét. Csupan a beszédagak kapcsolésa torte-
nik jelfogo segitségevel.

Az automata telefonkdzpontok berendezéseiben
alkalmazott elektronika jelent6sen ndveli a kap-
csolasi sebességet. Jelenleg egy szam tarcsazéasa
15 s-ot, egy liatjegy( szam téarcsézédsa pedig 9
s-ot igenyel, nem beszélve a helykozi beszelge-
tésekral, ahol 10, s6t még ennél is tobb szam tarcséa-
zésa valik szikségessé, s ez esetben az id6veszteséq:
a csatornak beszelgetesnélkuli foglaltsaga és a kap-
elektronika lehet6séget nydjt a szamvalasztasnél
a frekvenciakod elv felhasznalasara, s ezzel a fent
emlitett id6veszteség a minimumra csokkenthetd.

A tavolsagi tavbesz€l6 Osszekottetések részleges
automatizalasanal mar jelentds sikereket értiink el.
Ennek érdekében a szériagyartast is meginditottuk
a kilonb6z6 berendezések el6allitasara. A munkat
ebben az iranyban tovabb folytatjuk, annak figye-
lembevételével, hogy az egyik legfontosabb feladat
a négyhuzalos tranzitrendszer kidolgozasa.

Jelenleg a tavolsagi automatikus 0sszekottetések
kizarolag valamilyen két pontot 6sszekdtd an.
»KOzvetlen” csatornak igénybevételével mikdd-
nek. A TavkozI6 és Biztositoberendezési FGosztaly
tervezd irodaja dolgozta ki a ,,VEF” Uzem altal ki-
bocsatott koordinata rendszer(i Uzemi automata
telefonkdzpont (ATSZK 100/2000) vasutiizemi vi-
szonyokhoz valo alakitdsdhoz szilkséges szamos
kiegészitd berendezés, tébbek kdzott az automati-
kus tavolsagi 6sszekottetéshez vald alkalmazas m-
szaki tervét.

1967-ben beszuntettiik a szelektoros-hivasu ké-
szllékek gyartasat. Helyette az uj épitéseknél méar
csak hangfrekvencias szelektiv hivasos készilékeket
alkalmazunk, amelyeket mar néhany éve gyartunk,
s Uzemeltetésiik sordn jo tulajdonsagaikrol tettek
tantbizonysagot. E téren a tovabbiakban még bi-
zonyos mérvl tokéletesitést kell végezniink a
hangfrekvencias szelektiv hivasd berendezésen (a
316 Hz hivéfrekvencia nem valt be, mert nehezen
halad &t a viv6frekvencias csatorndkon, novelni
kell a hivaskombinacio szdmat, meg kell javitani a
hivas visszajelzés konstrukciojat, javitani kell a be-
rendezésbe beépitett elemek szerkezetét stb.).
Ezen kivil még at kell alakitani hangfrekvencias
hivaslra a még erre 4t nem alakitott vasutiiizemi
vonalakat, amelyek szintén szelektiv hivastak.

A taviro osszekottetésekben féleg a start-stop rend-
szer(i készulékeket fogjuk alkalmazni, elényben ré-
szesitve a szalaglyukasztoval és gépaddval ellatott
laprairokat.

A vasuton a tavirattovabbitds f6 rendszere a
kdzvetlen 0sszekottetéses rendszer lesz — az el6-
fizet6i rendszerhez hasonléan — és csak kiveételes
esetekben alkalmazzuk a lyukszalagos kozvetitést.

Folytatjuk a hangfrekvencids és a beszédsav-
feletti tavirdberendezések és automata tavirokoz-
pontok széleskorl elterjesztését.
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Radidosszekottetések

A vonatokon alkalmazott r&dio-rendszer ZsP-Z
és ZsP-ZM. tipusu radiokdzpontokkal, a 2—3 MHz
frekvenciasavban mikodik. A legkozelebbi évek-
ben vasutainkon Gj, komplex vonatradio rendszert
hozunk létre. Ezt a rendszert a Kozponti Vasuti
Tudomanyos Kutatd Intézet és a Tervezd Iroda
kdzosen dolgozta ki. Az e rendszerhez tartozo
ZsRU tipusu radioallomast a Ré&didipari Minisz-
térium véllalatai dolgozzdk ki. E komplex rend-
szer a 2—3 és a 150—155 MHz frekvenciasédvban
foq mikodni. A menetiranyitd és az allomasi for-
galmi szolgéalattevé vonalan a tulterhelt menet-
iranyité vonal helyettesitésére specialis kabelcsa-
tornakat vagy iranyitott radié (mikrohullamu)
Osszekottetéseket tervezink, s ezzel jelentés mér-
tékben megndvekszik az Osszekottetések megbiz-
hatdsaga.

A komplex radidosszekottetést — a menetira-
nyitonak és a forgalmi szolgalattevének a mozdony-
vezetbkkel valo Osszekottetésén kivil — a kovet-
kezd radidkapcsolatok megteremtéseére hasznaljuk:
a palyafenntartast végzé munkacsapat vezet6je és
a kiszolgélé munkavonat mozdonyvezet6je kdzott;
a figyel66rok és a nyilt vonalon fenntartasi munkat
irdnyitd munkavezet6k kozott; 0Osszekottetés a
homar6 gépekkel; 0Osszekottetés a vonatvezetd es
az Utvonalba es6é nagyallomasok személypénzta-
rosai kozott; a kuls6teri és vonali biztositoberen-
dezések meghibédsodasait elharité elektrom(sze-
rész és a berendezést kezel6 szolgélati helyek ko-
z06tt stb.

Tovabb folytatjuk az iranyitott radiévonalak (pl.
mikrohulldmd vonalak) épitését is. Az irdnyitott
radidberendezések szélesebb kor(i bevezetése je-
lentés mértékd szinesfém megtakaritast eredmé-
nyez, s ugyanakkor kedvez6tlen meteorolégiai vi-
szonyok kozott is biztositja a megbizhatd 6sszekot-
tetést és Uzemeltetése csokkenti az Gzemi koltsé-
geket is, a légvezetékes hirkozléshez viszonyitva.
A vasuti kozlekedésben az iranyitott radidossze-
kottetések lehetdsegeit nem lehet teljes mértékben
kihasznalni, azonban alkalmazasuk szamos eset-
ben gazdasagos és célszer(i.

A szamitastechnikai eszk6zok fejlesztése

A széllitandé arumennyiség szakadatlan ndve-
kedése megkoveteli a szallitasi folyapiat tervezésé-
nek és iranyitasanak tovabbi tokéletesitését. E fel-
adat megoldasa azt kivanja, hogy igen rovid id6
alatt nagytdmeg( informéacio tovabbitasa valosul-
jon meg és a beérkez6 informéaciok feldolgozasa is
a legrovidebb id6n bell torténjék meg. A felada-
tot gyakorlatilag csak az elektronikus szamitdgépek
és a veliik kapcsolatban lev6 informéaci6-atviteli és
tovabbitd eszkozok alkalmazasaval lehet sikeresen
megoldani.

A szamitogéptechnika alkalmazasaval lehetévé
valik a vasuti szallitési folyamat optiméalis meg-
szervezése, a kocsifordul6 meggyorsitasa, a moz-
donypark jobb kihasznalésa, és jelent6s mennyi-
ségl munkaer6 szabadul fel.

A Vasutligyi Minisztérium a vasutiizemi felada-
tok, a statisztika és a nyilvantartas, a normativak
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sz&mitasa, valamint a mérnoki és tudomanyos sza-
mitasi feladatok megoldasahoz elektronikus sza-
mitdgépeket kivan igénybevenni. Ennek érdekében
méar szamos tanulmanyterv késziilt és igen sok in-
tézkedés tortént. Jelenleg a Moszkvai, Gorkiji,
Oktoberi, Szverdlovszki és a Donyeci Vasltigaz-
gatésadgokon miikddnek szamitdkozpontok, 18 vasut-
igazgatosagon szamitastechnikai laboratériumok és
szamitocsoportok létesultek, amelyek kozlekedési,
szallitasi feladatokat oldanak meg a sajat vagy
bérelt szamitogépeken. Szverdlovszk, Leningréad es
Gorkij vasuti csomopontokon az operativ terve-
zést elektronikus szdmitogépek igénybevételével
végzik.

Kisérleteket folytatunk a szamitogéptechnikai
eszkozok felhasznaldsaval egy olyan automatikus
rendszer kidolgozasara, amelyet a vasati munka
legfontosabb technol6giai folyamatainak iranyita-
séra hasznalnank fel. 1975-ig még tovabbi hét
vasUti igazgatosdgot latunk el szamitokozpontok-
kal, ezen kivil még harom igazgatésagon elkezd-
juk ezek épiteset. A megjelolt idGpontra iranyoztuk
eld a kdzponti —a Vasutugyi Minisztérium —sza-
mitékdzpontjdnak a felépitését. Ezen Kivil az
1970—1975 években 16 vasutigazgatosagon széria
tipust elektronikus szamitogépet allitunk fel, a
meglevd helyiségek és hirkdzl6 eszkdzok felhaszna-
lasaval, az informaciok automatikus feldolgoza-
sara.

Meg kell jegyezniink, hogy az elektronikus sza-
mitdgéepeken elvégzendd szamos feladat megolda-
séhoz a beérkez6 informécidknak nagyfokd meg-
bizhatésaggal kell rendelkeznilk, amit viszont a
meglevd tavirdcsatornak nem tudnak biztositani.
Ezzel kapcsolatban kidolgozés alatt all az adatok
tovabbitasat végz6 komplex berendezés, amely hiba-
javitoberendezessel van Kiegészitve és biztositja,
hogy a tovabbitasra keruld jelek kozil minden
millié jelre csak egy hibas jel jut. Jelenleg a készi-
Iék elkészitését a Vasutugyi Minisztérium lenin-
gradi elektrotechnikai tUzemében végzik.

Kidolgozas alatt all és kisérletezunk informécio-
tervez6 rendszerekkel a vasiti csomopontok és ren-
dez6palyaudvarok munkajanak megtervezésére.

LAPUNK PELDANYONKENT

V., YACI UTCA 10.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Terveink szerint 1975-ig bevezetjik ezeket a rend-
szereket (a gépeket kozvetlenil az alloméasokon
allitjuk fel) hat nagy vasati csoméponton. Ezen
kival 11 ilyen informécio-tervez6 rendszert (elek-
tronikus szdmitogépekkel kiegészitve) allitunk fel
a vasutigazgatésagok kozpontjaban.

A Kozponti Vasiti Tudomanyos Kutato Inte-
zet és a Moszkvai VasUtigazgatosag kozdsen dol-
gozik egy 6nm(ikodd rendszer, az un. ,automata
allomasidiszpécser”’kialakitasan, amelyetarendez6-
palyaudvari munka irdnyitasara fognak beallitani
és els6nek az igazgatdsag Orehovo-Zujevo rendez6-
palyaudvaran fognak felhasznalni. E csoméponton
allitjaAk fel tovabba az iranyitashoz sziikséges
elektronikus szamitogépeket is. Egy ilyen rendszer
az alloméasi munka operativ tervezésének automati-
zalasa mellett az &llomasi végrehajtasi folyamato-
kat is kell hogy iranyitsa.

Folyamatban van a személypénztari m(veletek
és a tavolsdgi vonatok helynyilvéantartasi énmu-
kodd rendszerének, az dan. ,,expressz rendszer’-nek
kidolgozasa is. Ez a rendszer lehet6vé teszi, hogy'
a személypénztaros a helyfoglalési id6szak folya-
man (odautban 10 nap, visszautban 45 nap) a vo-
natokban lev6 szabad helyekrél mindenkor opera-
tive informécidt kapjon és automatikusan tovab-
bitsa az utas megrendelését a kozponti helyfogla-
lasi nyilvantartéba. Ugyancsak lehetévé teszi a
rendszer a menetjegyek automatikus kinyomtata-
sat a pénztarakban és az indulé vonatokban levé
szabad helyekrgl valé informéacié automatikus ki-
irasat az allomason levd informécids tablakra, a
vonat indulé&séig 5 napra el6re. A rendszer elvégzi
a személyforgalommal kapcsolatos statisztikai és
konyvelési mlveleteket is. 1975 évre az ,.expressz
rendszer” mikddésbe 1ép a moszkvai vasuti csomo-
ponton; egy ilyen rendszer épitését elkezdték a
leningradi vasuti csomdponton is.

Befejezésil megallapithatjuk, hogy a szallitési
folyamat szervezetének tovabbi tokéletesitése a
vasuti munka alapvet6 tzemi folyamatait iranyitd
automatizalt rendszer kidolgozasatél és a kidolgo-
zast kovetd gyakorlati bevezetés itemét6l fligg.

MEGYASAROLHATO :

V., BAJCSY-ZSILINSZKY UT 76. SZAM ALATTI

HIRLAPBOLTOKBAN
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INTEZET KOZLEMENYE]

A helyi érvényl kozuti sebességkorlatozasok lehet6ségei és maddjai

MONIGL JANOS

1 BEVEZETES

A kozutakon bekdvetkez6 balesetek kimenete-
lére dontd hatéssal van a balesetet szenvedd gép-
jarm( sebessége, amely a gépjarm( mozgési ener-
giajat meghatarozza. A sebessé?, ha megvalasztasa
nem all ésszhangban az ut- és forgalmi viszonyok-
kal, balesetek forrasava valhat. A forgalomtech-
nika feladata a forgalom gyors, kényelmes, gazda-
s&gos és biztonsagos feltételeinek vizsgalata és meg-
teremtése. A biztonsagnak, mint alapvet6 felté-
telnek Kielégitésére val6 torekvés — megfelel§ gép-
jarmi- és atjellemzok kialakitasaval — lehet6vé
teszi a gyors, kényelmes és gazdasagos kozlekedés
feltételeinek kielégitését is.

E torekvés megvalositasa soran elengedhetetlen
a kozuti forgalom Osszetev6inek (ember, mint gép-
jarmiivezet6, gépjarmd, atviszonyok, forgalmi vi-
szonyok) egyittes és egymasrahatasaban tértén6
vizsgélata. Az OsszetevOk egymaésrahatdsat az 1.
abraegyszer(sitett folyamatabra formajaban szem-
lélteti. Az dbra jol mutatja, hogy a gépjarmlvezet6
mindenkor a tobbi dsszetevé pillanatnyi allapota-
nak megfelelden, illetve azok egyéni megitélése
alapjan valasztja meg vezetési médjat, ezen belil
a gepjarmi sebességét. Az utazds sordn a viszo-
nz_ok allandoan valtoznak. Az a gepjarmivezeto,
aki ezeket a véltozasokat nem veszi figyelembe,
sebességét nem a fennalld viszonyoknak megfele-
I6en valasztja meg, veszélyezteti sajat vagy masok
biztonsagat és a forgalom zavartalan dramlésat is.

Kedvez6tlen esetben a gépjarmiivezetének nem
all médjaban a viszonyokban beéllé valtozésokat
idében észlelni és azokra a pillanatnyi sebesség he-
lyes megvalasztasaval reagalni. A biztonsag szem-
pontjabol fontos kdvetelmény, hogy az ilyen he-

lyekre id6ben felhivjuk a figyelmet, hogy ezaltal az
ilyen szakaszokhoz valé kozeledéskor a sebesseget
fokozatosan lehessen csokkenteni. Ezt a célt szol-
?élja,a, veszélyt jelzG és sebességkorlatozo jelz6tablak
elallitasa.

2. AHELYI ERVENYU
SEBESSEGKORLATOZASOK CELJA

A sebességkorlatozd jelz6tablak hasznélataval
kapcsolatban hangsulyozni kell, hogy bar csak Ki-
segitd megoldasként szolgéalhatnak és nem lehet
Oket egyenértékiinek tekinteni a kedvezétlen (t-
jellemzgjd, a kozati forgalomra veszélyes szaka-
szok atepitésével, mégis, azzal hogy kell6 id6ben
felhivjak a gépjarmlvezet6 figyelmét és a bizton-
sagosnak tartott sebesség hatararol tdjékoztatast
adnak, kett6s célt szolgalhatnak:

a) a biztonsag és

b) a teljesit6képesség novelését.

A sebesség két kilonbdzd ufodon hat a baleset be-
kovetkezésének valoszinliségére:

1. mint abszol(t sebesség az Utviszonyokhoz
képest; ez az az eset, amikor a baleset a nem meg-
felel6 vonalvezetési elemek vagy utpalyaallapot,
rqlisg id6jarasi és latasi viszonyok miatt kovetke-
zik be;

2. mint relativ sebesség az egyes jarmivek kozott
és a forgalmi aramlashoz képest; ebben az esetben
a balesetek altaldban el6zésbdl és a biztonsagos
k(‘j\k/etési tdvolssdg betartasdnak hidnyabol adod-
nak.

Ad 1. Amennyiben valamely veszélyes szakasz
baleseti helyzete és sebességmeérési adatai azt mu-
tatjak, hogy a sebességek az adott viszonyokhoz

I. dbra. V kozili forgalom egyszer(sitett folyamatabraja
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VI6U&Sb \B

.............. a sebességkorlatozds bevezetése elGtt

m— |— a sebességkorlatozds bevezetése utan

8. dbra. A sebességeloszlasi gorbe alakulasa sebességkorlatozé
jelzGtabla hatasara: a) gyakorisagi gorbe, b) Gsszegezett gyakorisagi
gorbe

3. dbra. A sebességeloszlasi gorbe alakulasa sebességkorlatozé
jeulzéjtéblék hatdsara: a) gyakorisagi gorbe, b) 6sszegezett gyakorisagi
gorbe

képest tal magasak, akkor a forgalomtechnikai
vizsgalatok alapjan megallapitott biztonséagos se-
bességhatarok (Vb) [pb a személygépkocsik Ossze-
gezett sebességeloszlasi gorbéjének 85%-0s értéké-
hez tartoz6 sebességek (Fe5%)] sebesseégkorlatozo
jelzé'tabla forméjaban torténd eldirdsaval elérhetd,

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

hogy a nagy sebességekhez tartozd osztalykdzok
gyakorisaga (2. abra) és ezzel a tulzott sebességek-
b6l szdrmazo balesetek szama csokkenjék.

Ad 2. A biztonsag szempontjabol kedvezdbb és
forgalomtechnikai vizsgélatok alapjan megallapi-
tott felsd (Vei) és also (VB n) sebesseghatar egy-
idejl feltiintetésével elérhet6, hogy az egyébkent
tlsdgosan széles sebessegtartomanyt leszlikitsik,
azaz a kivant sebességhatarok kozotti osztalyko-
z0k gyakorisagat noveljik (L a 3. abrat). Ez altal
elérhetjik, hogy valamely jarm(ifolyamban a jar-
mivek kozotti sebességkllonbség és ezzel a szlk-
séges el6zések szama csokken, a forgalom bizton-
sé&ga né.

Ha megvizsgélunk egy adott jarm(folyam vala-
mely k. osztalykdzébe tartozd és az osztalykozre
jellemzé (F)) atlagsebességgel haladd jarmivet,
amely el6zni kivanja az eggyel alacsonyabb, i. osz-
talykozbe tartozd Ff atlagsebességgel (Fi > F)
halado és orankeént /(r,;) gyakorisaggal fellepo jar-
mlveket, akkor a két osztalykozhoz tartozo jar-
mivek altal megtett at kulénbségébdl a kovetkezo-
képpen irhato fel ezen k. osztalykozbe tartoz6 jarm(
egy Ora alatti sziikséges el6zéseinek (elézési igé-
nyének) szdma (Eu):

Eu=(FielO6ra- Fielora) =

Vi
= (Ft—Fi) LIT,l[I: ny lel'l/l [El6zés/6ra].

Ha idealis ésetre feltételezziik, hogy

—a Fi- — Vi=AV sebességkiilonbség a szom-
szédos osztalykdzokre nézve egyenld,

—az azonos osztalykdzbe tartozé jarmUvek az
osztalykozre jellemzd atlagsebességgel haladnak, az
L’Jltgr]kegyenletesen oszlanak meg és egymast nem
el6zik,

— a nagyobb sebességii jarmiivek mindig el6zni
kivanjak a kisebb sebessegu jarm(iveket,

a kilénboz6 sebességll jarmlivek zavartalan
el6zése biztositott,

akkor a I osztalykdzbe tartoz6 6sszes jarmdi
f(VA el0zési igénye az i. osztalykozbe tartozo osz-
szes jarm(ivel szemben az egy Ora alatt és 1 km (t-
szakaszra vonatkoztatva

Enh=AV- eNo - ey -* - [El6zés/km «0].
A le. osztalykozbe tartozo jarmivek el6zési ige-
nye a folyam Fj-nal kisebb sebesseéggel halado jar-
m(veivel szemben 6sszegezéssel adadik:

isi
DV e 0D,
I—min

[El6zés/km -0].
Hasonlé megfontoldsok alapjan felirhatd a jar-
m(folyamban fellép6 0Osszes szikséges el6zések
szama:
fc= max

ED 0[2 (V-'V-)M]

fc= min
[El6zés/km «0].
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Lathatd, hogy valamely folyamban a sziikséges
el6zések szama a legkisebb (Fnm) és legnagyobb
Fmax) sebességek kozotti tartomany (Frex —

min= 2FIF) szelességétdl fugg, (3. abra).

A valdsagban nincs mdd a szikséges el6zések
maradéktalan végrehajtdsara, mert a szembejovd
forgalmi aram, valamint a rendelkezésre allé nyo-
mok szama ezt nagy mértékben korlatozza.

Az el6zési igények és lehetdségek kozotti egyen-
I6tlenség veszélyes un. ,kier6szakolt” el6zésekhez
vezet, amelyek balesetveszélyesek. Ezért indokolt
esetben sziikségessé valhat a gépjarmlvek kozotti
sebességkulonbségeknek, s ezzel a sziikséges el6-
zéseknek korlatozassal tortén6 szabalyozasa.

Amennyiben valamely Gtszakasz maximalis tel-
jesit6képessége szempontjabdl optimalis sebesseg
(Vopt) a kijelolt sebességtartoményba esik (Vbi >
> Vt > F»n), gy a biztonsagos sebességhata-
rok el6irdsa egyduttal kapacitdsnovekedést is ered-
ményez. Ez az eljaras a forgalmi &ramban a moz-
gasi szabadsagot korlatozza, de rovid ideig a for-
galom egyenletes aramlésa és az Utszakasz na-
gyobb teljesit6képessége érdekében elviselhet6. m

3. AHELYI ERVENYU
SEBESSEGKORLATOZASOK
LEHETOSEGEI

Az tviszonyokban bedll6 véltozasok nem mindig
észlelhet6k kell6 id6ben, ezért a valtozd szakaszok
veszélyes helyekké valhatnak, amelyekre veszélyt
jelz6 tablak segitségével fel kell hivni a figyelmet,
hogy a gépjarm(ivezetének még elegendd ideje ma-
radjon vezetési modjanak megvaltoztatdsaval az
0j viszonyokhoz alkalmazkodni.

Amennyiben egy ilyen Utszakasz baleseti adatai
azt mutatjak, hogy a veszelyt jelzG tabla nem meg-
felel§ hatasu, akkor a biztonsag ndvelése érdekében
sebességkorlatoz6 jelz6tabla felallitasa is szlikségessé
valhat. Az ilyen esetek vizsgélata, valamint a vizs-
galat alapjan a dontés meghozatala (sebességhatar
megallapitdsa) a forgalmi mérndk feladata, s téle
kozvetlen operativ tevékenységet kovetel.

Helyi érvény( sebességkorlatozo IjeIz(itétha fel-
allitasa altaldban a kovetkezd helyeken valhat
szlikségessé;

A) Ott, ahol a tervezeési sebesség tullépése kovet-
keztében a gépjarmivezeték gyakran vesztik el
uralmukat a Eépjérmﬁvﬂk felett, s ezaltal balese-
tet szenvednek vagy okoznak.

El6fordulési lehet6ségek:

olyan ivekben, amelyekben a gdrbulet Iénye-
gesen valtozik; amelyekben az irdnyvaltozas na-
gyobb, mint ahogyan az az ivbe vald behaladaskor
megbecsilhetd;

— lejtés szakasz esetén, amennyiben a lejt6é
hosszesése és hossza szokatlan az Utszakasz &ltalé-
nos vonalvezetésen belil, nehezen becsilhetd és az
veszélyesnek mindsul;

kilonlegesen rossz palyaviszonyok esetén
(egyenetlen burkolat, elégtelen szélességd, ,vagy
mindségl Uthadka, allando jellegd szennyez(jdésR.

B) Fennall a szembejové forgalommal vald
Osszelitkdzés veszélye (altalaban ,,elézni tilos” jel-
zéssel egyutt alkalmazando).
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El6fordulési lehetéségek:
— belathatatlan szakaszokon, ahol a fékezési
latétavolsag nem all rendelkezésre;
Utszlkuiletek és
Utépitési munkahelyek esetén.

C) A gépjarmlvek kozti sebessegkiilonbségek
csokkentése szikseges.

El6fordulasi lehet8ségek:

— lejtékben és emelked6kben, ahol a gyors sze-
mélygépkocsik és a lassu nehéz tehergepkocsik
sebességkiilénbsége az eldzéseknél gyakran vezet
balesethez;

—az olyan Gtszakaszokon, ahol gyalogosok és
kerékparosok is nagy szdmban kozlekednek;
csomopontok bevezet6 szakaszain, ahol je-
lent6s a balrafordul6 forgalom, de szdméra kilon
felalld nyom kijelélve nincs;

— csomopontokban, vagy az olyan Gtszakaszo-
kon, ahol a teljesit6képesseg novelése ezt megki-
vanja.

D) A haladasi sebesség mas Uthasznaldk sza-
méra varatlanul nagy, vagy rosszul becsulhetd.

El6fordulési lehetGségek:

- nagyforgalmu gyalogos atkel6helyek el6tt;

esetleg olyan keresztezésben, ahol a féirany-
bol érkezé jarmivek sebessége a mellékiranybol
becsatlakozni kivanok szdméra valamilyen korl-
mény folytan nehezen becsiilhet§ és ezaltal a be-
csatlakozasnal gyakoriak az (tkdzéses balesetek;
inedn, esetben a fOirany sebessége lenne korlato-
zando.

E) A veszély forrasa el6re nem lathato.
El6fordulasi lehet6ségek:
— ivekben, ahol nincs meg a kell§ latétavolsag;
—egyszintl vasuti atjarok el6tt;
emelked6ben, ha utidna veszélyes iv kovet-
kezik ;
— csomdpontok bevezetd szakaszain.

s

F) Sebességcsokkentéssel kapacitasbévités ér-
hetd el.
El6fordulasi lehetségek:
— autopélyak csatlakozaséanal,
szlikebb keresztmetszetl Utszakaszok esetén.

4, HELYI ERVENYU
SEBESSEGKORLATOZASOK
BEVEZETESET MEGELOZO VIZSGALATI X

A helyi érvény( sebességkorlatozasok bevezeté-
sét megel6z6 vizsgalatokat mindig a baleseti hely-
zetbdl kiindulva, az utszakasz jellemzdit és a rajta
athaladé gépjarmivek szadmat, menetdinamikai
tulajdonségait figyelembe véve kell elvégezni és a
sebességhatarokat megallapitani. A valamely sza-
kaszon athaladd jarm(vek szama a balesetek gya-
korisagara, az Ut kiépitési jellemz6i a jarmivek ha-
ladasi sebességére és ezzel a balesetek stlyossagéra
engednek kovetkeztetni.

A vizsgalando tényezOk egy része fizikai mérd-
szamokkal jol mérhetd, befolyasuk a gépjarmi ha-
ladaséra jo kozelitéssel meghatarozhatd. Azonban
a gépjarm( haladasat meghataroz6 koériilmények
k6zott szamos olyan tényez6 is van, amelyek nem
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fejezhet6k ki fuggvénvszeriien és helyes figyelem-
bevételik a forgalmi mérnoktél fokozott korilte-
Kintést igényel.

Azokon az utszakaszokon, amelyeken a baleseti
Eonttérkép vagy mas rendelkezésre allo statiszti-
ak értékelésébdl me?éllapithaté, hogy harom év
atlagaban évente legalabb 3—4 baleset fordult el6,
sziikséges forgalomtechnikai vizsgalatot végezni
és a biztonsdg novelését szolgéld intézkedéseket
megtervezni.

A vizsgalatok soran figyelembe veend tényez6k és
szempontok a kdvetkezOk:

A) Baleseti helyzet.
B) Miszaki jellemz6k.

a) Sebesseg:

—a keresztmetszeti sebességeloszlas 85%-0s
értéke,

—a tervezési sebesség,

—probautazésok atlagsebessége.

b) Vonalvezetés:

—vizszintes vonalvezetési elemek: ivek, atme-
neti ivek,

— magassagi vonalvezetési elemek: lejték, emel-
ked6k, hossz-szelvénytorések lekerekitése,

— latétavolsagok.

c) Utpélyakialakitas:

— keresztmetszeti kialakitas

palyaszélesség,

oldaliranyu esés,

elvalaszté savok,

vezetdsavok,

padkak,

oldaliranyd akadalyok,

atmeneti jelzések.

— burkolat:

burkolatfajta,

burkolategyenletesség,

burkolatérdesség,

csuszosurlodasi egyutthatok,

szennyezbdések.

C) Egyéb biztonségi szempontok:

a) Csomopontok.

b) Gyalogosatjarok.

,,,,,,

d) Utépitési munkahelyek.

Ezen tényez6k egylittes figyelembevételével kell
a vizsgalat alapjan a sebessegkorlatozas hatérat
ugy megallapitani, hogy az a leggyorsabb gépjar-
mufajta (személygépkocsi) normalis viszonyok
melletti (szaraz burkolat, jo latési viszonyok stb.?
biztonsagos haladasanak megfeleljen. Abbol kell
kiindulni, hogy rendkivili viszonyok esetén (ned-
ves burkolat, korlatozott latasi viszonyok) a gép-
jarm(ivezet6k spontdn mdédon csokkentik gépjar-
mavik sebességét a normalis korilmények kozt
biztonsdgosnak tartott hatar al.

Ett6l az alapelvtdl csak abban az esetben szabad
eltérni, ha a baleseti helyzet értékelése vagy a to-
vabbi vizsgalatok azt mutatjak, hogy a normalis-
tol eltér6 utviszonyok vagy forgalomdosszetétel a
forgalom biztonsagara kilonosen veszélyesek.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szem le

5. FELADATOK A HELYI ERVENYU
SEBESSEGKORLATOZASOK
BEVEZETESEVEL KAPCSOLATBAN

5.1. A sebességliatar megallapitasa

A helyi érvény( sebességkorlatozasok bevezeté-
sét megel6z6 vizsgalatok alapjan kell a sebesség-
hatar értékét meghatarozni, amelynek az a célja,
hogy segitséget nyujtson a jarmlvezet6knek a he-
lyi kérulmeényeknek megfelel biztonsagos sebes-
ség megvalasztasahoz.

A sebességhatar megallapitasanal, a vizsgalt sza-
kasz sajatsagait figyelembe véve, a kovetkez0, K-
I6nb6z6 Uton meghatarozott értékek kozul kell va-
lasztani :

—a személygépkocsik dsszegezett sebességelosz-
lasi gorbéjének 85%-0s értékéhez tartozd sebesség
(E85%),

~—a vizszintes ivek elméleti biztonsagos sebes-
Sége,

g—a rendelkezésre allo latotavolsaghdl meghaté-
rozhatd biztonségos sebesség,

— tervezési sebesség,

— prébautazasok atlagsebessége.

Ezek kozul az értékek kozul az a mértékado,
amelyik a legkisebb.

A jelzétablan a sebességeket altaldban 10 km/6-s
Iépcs6kben, 40 kmjé alatt 5 km/6-s lépcs6kben
tintetjik fel. Ennek megfeleléen a vizsgalatokbol
kiadodo sebesseégértékeket le vagy fel kell kereki-
teni. Ha a fennall6 sebességviszonyok elemzése azt
mutatja, hogy a megéllapitott, biztonsagosnak
tartott sebessegliatar a sebességek nagymervi csok-
kentését kivéanKa meg, L'J%y a korlatozast 20 km/6-s
fokozatokban kell vegrehajtani.

Valamely (tszakaszra vonatkozd sebességhatér
megéallapitasanél a legfontosabb, de nem szlkség-
szer(ien dontd tényezdként a szabadon halado, leg-
gyorsabb gépjarmifajta (személygépkocsi) dssze-
gezett eloszlasi gorbéjének 85%-0s ordinata érté-
kéhez tartozo sebességet lehet azon sebességértek-
nek tekinteni, amely a fennallo6 korilmények ko-
z0tt még biztonsadgosnak fogadhato el.

Megaéllapithatd, hgoy a F85%-0s sebessegérték a
forgalom szempontjabal:

— eléggé biztonsagos,

—nem tal alacsony a gyors jarmivek szdmara,

—folyamatos forgalomaramlast eredményez
(csOkkenti a szilkséges el6zések szamat).

5.2. Jelz6tablak
5.21 A jelz6tablak rendeltetése

Azokon az Utszakaszokon, amelyeken forgalom-
biztonsagi okokbol sziikségessé valik az Gtviszo-
nyok forgalomtechnikai felllvizsgélata és a mér
koradbban kihelyezett, veszélyt jelzd tablak hatésa
a baleseti tapasztalatok alapjan nem kielégit6, a
szakasz étépl’téséi? sebességkorlatozast vagy ajan-
last tartalmazo jelz6tablak felallitasa valik szikse-
gessé.

Az elhelyezendd sebességkorlatozé (vagy ajan-
last tartalmazd) jelz6tablak rendeltetése a kovet-
kez6:
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a) A veszelyt jelz6 tablaval egyitt a gépjarmdi-
vezet6nek tajékoztatdst adnak a vérhatd viszo-
nyokrol és segitséget nyljtanak az adott Gtviszo-
nyok mellett biztonsagosnak tartott sebesség meg-
valasztasahoz.

h) Csokkentik a balesetek gyakorisagat és su-
lyossagat.

c) El6segitik az egyenletesebb sebességeloszlas

és forgaloméramlas kialakulasat.

A forgalom szabalyozéséara szolgald jelzéseknél
—igy a sebességkorlatozasoknal is —fontos, hogy
a jelzések altal el6irt rendelkezések 6sszhangban
legyenek az Gt- és a forgalmi viszonyokrol a gép-
jarmivezetdben keletkezd benyoméasokkal. A nem
eléggé korlltekintd szabalyozas oda vezethet, hogy
a géepjarmivezet6k nem tartjak be és igy az hatés-
talannd valik.

.2 A sebesseghatar értelmezése

A sebességhatar jogilag és tartalmilag kétféle-
képpen értelmezhetd:

a) ,,El6irt” sebességhatar  (,,sebességkorlato-
z4s”), amely a KRESZ 24. § 5/c pontja értelmé-
ben tdal nem léphet6. Az ilyen jelzGtabla a KRESZ
egyeéb, sebességre vonatkozo elGirasait hatalytala-
nitja, kivéve az egyes jarm(fajtdkra elGirt, ennél
alacsonyabb altalanos el6irasokat.

Alkalmazésa ott indokolt, ahol a baleseti hely-
zet egy biztonsagos felsé hatar bevezetését kdveteli
meg, vagy olyan atkelési szakaszokon, ahol az ut
kiépitési jellemzOi a KRESZ-ben el6irt értéknél
magasabb sebességet is megengednek (pl. 80 km/0).

b) ,,Ajanlott” sebességhatar, amely Kkiegészitd
tabla formajaban alkalmazand6 (4. abra). Tullé-
pése nem von automatikusan biintetést maga utan,
csak abban az esetben biintetendd, ha kozben a
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4 abra. Ajanlott sebességet jelz6 kiegészit6 tabla
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gépjarmivezetd magat vagy masokat veszélyeztet»
illetve balesetet okoz.

Alkalmazhat6 ivekben, a forgalomtechnikai felil-
vizsgalat soran megallapitott biztonsagos sebesség
jelolésére, tovabba autépalydk fel- és lehajto
palyain.

(Esetenként szilkségessé valhat az ,.el6irt legki-
sebb sebesség™ jelOlése a sebességek egységesebbé
tételére; az el6zések szamanak csokkentésére; a
teljesit6kepesség ndvelésére; lassubb jarmdlveknek
a forgalombol val6 kizérasara, ami a KRESZ 25. §
2/d pontja szerint torténik.)

5.23 A jelz6tablak felallitasa

A sebességkorlatozd jelz6tablat a korlatozas
sziikségességét kivaltd okra utald veszélyt jelz6
tablaval egyultt, egyazon oszlopon helyezziik el.
Az oszlopon mindig a veszélyt jelz6 tabla kerlljon
felllre és alatta adjuk meg a megfelel6 tablan a
sebességkorlatozds hatarat. Abban az esetben, ha
a veszély oka jelz6tablaval nem, vagy csak részben
fejezhetd ki, Ugy azt a kdzvetlenil a veszélyt jelz6
tabla alatt elhelyezend6 kiegészit§ tablan, szoveg
forméajaban is megadhatjuk (pl. ,,csliszasveszély”
veszélyt jelzd tabla, ,,ha nedves” szdvegl kiegé-
szitd tabla).

A sebességkorlatozd jelz6tabla olyan helyre és
ugy legyen elhelyezve, hogy a felismerése utan
(éjszakal kedvez6tlenebb megvilagitasi viszonyok
mellett is) még maradjon elegendd, de nem talzot-
tan sok idd a jarmivek szlikséges mozgésvaltoza-
sainak elhatdrozasahoz és biztonsagos végrehaj-
tdsdhoz. A sebességkorlatozd jelz6tablak elhelye-
zése az MSZ. 11 345—64. sz. orszagos szabvany,
illetve a KRESZ 22. § (2). pontja szerint torténik.

Valtozd miszaki jellemz6jd utakon, amelyek
kiilonbdz6 szakaszain eltér6 sebességhatarok be-
tartdsa kivanatos, csak akkor indokolt egységesen a
legkedvezbtlenebb szakasz jellemz6inek megfelel
sebességhatér el6irdsa, ha a hatarok tul gyakori
véaltoztatasa forgalomtechnikai szempontb6l meg-
engedhetetlen. Amennyiben az egyes szakaszok
elfogadhatd minimélis hosszusagot elérnek, Ugy az
egyes szakaszokon a megfelel6 biztonsagos sebes-
seghatar értékét kilon-kulon is jelezni lehet (se-
bességovezetek létesitése). A sebességkorlatozés
értékének valtozdsakor a megfelel6 szakaszra el-
rendelt sebességkorlatozast nem kell kulon tabla-
val feloldani.

A sebességkorlatozo jelzétabla altal jelzett kor-
latozéas altalaban a felallitds helyénél kezd6dik és
ha a kiegészit§ tablan lev6 felirat nem jelez mast,
a feloldo tablaig, vagy Ujabb, az el6z6tél eltérd
sebessegértéket tartamazd sebessegkorlatozo tab-
laig, vagy a kovetkezd csomdpontig tart.

Az allandé jellegd, helyi érvényl sebességkorla-
tozésokat, amelyeknek érvényességi hossza nyil-
vanvalé és egyertelml a helyi kortlményekb6l,
szlikségtelen kulon feloldani (pl. sebességkorlato-
zas ivekben, szintbeni vas(ti keresztezések utan
sth.).

A sebességkorlatozd tablak megfeleld elhelyezé-
sét, illetve jo lathatosagat a felallitas utdn mozgd
jarm(ibdl ellendrizni kell.
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6. OSSZEFOGLALAS

A sebességkorlatozasok a kozuti forgalom biz-
tonsdganak novelésére tett intézkedések soraban
csak egy kozbensd, kisegitdé megoldast képviselnek.
Korultekintd és alapos forgalomtechnikai vizsga-
latok alapjan elrendelt sebességkorlatozasokkal
veszélyes Utszakaszokon a balesetek szama bizo-
nyitottan csokkenthetd.

A veszélyes Utszakaszokon bevezetésre keril6
sebességkorlatozasokat megel6z6 vizsgalatok el-
végzése, valamint a vizsgalatok alapjan a biztonsa-
gos sebességhatar megallapitasa és a megfelel6 se-
bességkorlatozas el6irasa a kozati forgalmi mérnok
feladata. A tanulmany ezen feladatok elvégzéséhez
igyekszik tampontokat szolgaltatni.

Tovabbi tanulméany targyat képezheti az el6-
z6ekben leirt alapelvek alapjan bevezetett sebes-
ségkorlatozasok forgalombiztonsagra és teljesits-
képessegre gyakorolt hatasanak vizsgalata és elem-
zZése.

Konyvszemle

Dr. Papp Endre (szerk.): Vasuti és kozuti teherkocsik
kihasznalasa

Bp. 1970. Miszaki Konyvkiadd. 420 old. 74 abra
(&ra kotve: 78— Ft)

E most megjelent kézikonyv régi hianyt potol. Az a
célja, hogy egyszer(i modon, gyorsan valaszt adjon arra
a kérdésre, hogy a fuvarozasra vard arukildemény ré-
szére milyen vasuti kocsit, illetve tehergépkocsit (pot-
kocsit) célszerl igénybe venni. Ezzel a fuvareszkdzok
legjobb kihasznéalasat kivanja segiteni, ami népgazda-
sagl, de egyben — az Uj gazdasagiranyitdsi rendszer-
ben kilonosképpen — vallalati érdek is.

A kotet I. fejezete altalanos tajékoztatast ad a fuva-
roztatoknak és a fuvarozo6 vallalatok dolgozoinak a ko-
csikihasznalas jelent6ségérdl és a felhasznalhaté jarm-
vekrél.

A Il. fejezet a vahiti és kozuti kocsitipusokkal ismer-
teti meg az olvasdt, tdblazatosan bemutatva azok mé-
reteit és egyéb adatait. A konyv végén 74 jarmi jelleg-
rajza is megtalalhato.

A kézikonyv legfontosabb és egyben legterjedelme-
sebb része a Ill. fejezet, amely a kocsikivalasztasra vo-
natkozé adatokat tartalmazza, tablazatos formaban.
Betlirendben sorolja fel — igen részletesen — a ki-
16nb6z6 aruféleségeket, kdzli az aru fajsulyat és térfo-
gatstlyat, megjeldli a dijszabasi osztalyt, amelynek
alapjan a fuvardijszamitast végzik, majd a csomagolas
maodja szerint megmondja, hogy milyen vasuati kocsi,
illetdleg tehergépkocsi alkalmas az illet6 aru fuvaro-
z4séra.

A konyv végén arunem-mutatd talalhaté, amely a
szlikséges adatok megkeresését igen egyszer(ivé teszi.

kozlekedéstudomanyi szemle
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Balogh Tibor: Egyes féutak forgalomtechnikai felil-
vizsgalata, iranyelvek az utak forgalomtechnikai fe-
lilvizsgalatara, 1007/15. sz. UK tanulmany.

Balogh Tibor : El6zések a kozuti forgalomban, Kdézle-
kedéstudomanyi Szemle, 1963. évi 12. sz.

Kajan Béla: El6zések elemzése kétnyomu utakon,
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1962. évi 7. sz.

Monigl Janos : Iranyelvtervezet allando jellegil sebes-
ségkorlatozasok indokolt alkalmazasara, 1020/82. sz.
TJKI tanulmaéany.

P/undt, K. : Verkehrsregelung fir die freie Strecke,
Mitteilungen des Beraters fiir Schadenverhiitung
Nr. 6. — HUK-Verband, Kdéln, 1968.

Taglor, W. C. : A New Concept of Seped Zoning, Traff.
Eng. 1964. évi 9. sz.

Traffic Engineering Handbook, Washington, 1965.

A kézikdnyvet Banlaki Istvan, dr. Papp Endre, Ra-
dbéczy Tamas és Temesi Jozsef allitottak Ossze.

Ujabb vasttmodellezés! kiadvanyok

A Magyar VasUtmodellez6k és VasUtbaratok Orsza-
gos Egyestilete népszerli szakmai flizeteinek sorozata-
ban legutébb harom Gj kiadvany hagyta el a nyom-
dat (4—6. sz.).

A 4. sz. flzet

Kéarolyi Zsolt: Eurépai modellvasati szabvanyok
(NEM)

cimen (Bp. 1970. 48. old. ara flzve: 7,50 Ft) el6szor
altalanos tajékoztatdst ad a modellvasiti szabvanyok-
rél, majd a modellvasit méretaranyanak megvalaszta-
saval, a helyes menetsebességgel és egyes szabvanyok
magyarazataval foglalkozik, végil ismerteti a NEM
szabvanyokat.

Az 5. flzet

Molnar Rezs6: Modellvasati allomésok allito- és biz-
tositd berendezései

¢. munkaja (Bp. 1970. 44 old. ara flizve 9,— Ft). Be-
vezetd fejezetei az allomasi vaganyok szerepével foglal-
koznak. Ezt kovet6en a kozponti allitas, illetve kap-
csolas, majd a biztositd6 berendezések modellvasuti
megoldasait mutatja be a szerzé.

A 6. flzet

Petrik Oftt6: Egyszerli palyak HO—TT—N vagany-
anyagbol

cimen jelent meg (Bp. 1970. 48 old. ara flizve 9,— Ft).
A Kiadvany a jatekkereskedelemben kaphatdé vagany-
anyaggal (a Piko, Zeuke és Wegwerth cégek gyartma-
nyaival) foglalkozik és palyaterveket kozol egy és két
par kitérével.
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Metroépitési konferencia, Budapest—Balatonfired

Dr. SZABO DEZzSO

A Kozlekedéstudoméanyi Egyestlet 1970. szeptem-
ber 16—18. kozott tartotta igen nagy latogatott-
sagl Metréépitési Konferenciajat. A konferencia
szinhelye Budapest és Balatonfiired volt.

A konferencia szervezését dr. Széchy Kéroly aka-
démikus iranyitotta.

Bar egy nemzetkozi tudomanyos konferencia
eredményeit nem lehet szamokbd6l meghatarozni,
megemlitendd, hog’K a hazai és nemzetkozi, két
éven at tartott el6készitd munka eredményekép-
pen a 140 hazai résztvevon kivil a résztvevék jegy-
zeéke 23 orszaghol 184 kulfoldi résztvevérél adott
szdmot, az alabbi megoszlasbhan:

Y AN T 74 | - U 14 6
Belgium ..o 516
CsehszIlovaKia........cccovvvereieiicniens 43 16
Dania. ..o 6 f0
EAK o 5f6
FINNOrSzag .....ccocoovvvvienccineee 316
Franciaorszag .......ccccevveveevcinene. 17 16
Hollandia ....c.cccoovvevvinrciiecee, 116
India oo 116
Jugoszlavia ..., 416
Kanada .....cccovevveneiecicnnneinn 516
Lengyelorszag......cccoveeverveivnnninnnns 8 fo
Nagy-Britannia .......cccccocecvrvriennnn. 76
NDK s 26 f6
NSZK e 22 16
Olaszorszdg .....cccccecevveviveieeieenenne. 4 16
Portugalia .....ccccceeeviiicieiccen, 116
SVAJC oot 16
RYVLT0 o] 574 Vo [N 4 6
SZoVjetunio ..o 3f6
B o101 0] £:7.4: o S 116
USA s 2 f6
Venezuela ..o, 116

A kisérbk (feleségek) szama 60 f6 volt; szdmukra
a rendez6ség kilon programokat szervezett.

A szamok felsorolasa keretében azt is megemlit-
juk, hogy a konferencia 657 oldalas 0sszefoglald
kiadvanya 41 (22 magyar és 19 kulféldi) szerz6 dol-
gozatat tartalmazta. A kiadvany négy nyelv(:
az elGadasok teljes szdvegét az eredeti nyelven
vagy németil, a kivonatokat magyarul, németiil,
angolul és oroszul publikaltadk. A dr. Széchy Kéaroly,
dr. Nagy Rudolf, dr. Rozsa Laszlé és dr. Szabo
Dezs6 altal szerkesztett kiadvany 400 peldanyban
jelent meg. Megjelent ezen kivil a féel6adoi jelen-
tések szovege is.

A konferencia programja és szervezése a kovet-
kezd volt: a résztvevOk szeptember 15-én Buda-
pestre, vagy Balatonfiredre érkeztek, elszallaso-
lasra az Annabella és a Marina széllé szolgalt. Az
els6 nap (szeptember 15) egyetlen — tarsadalmi
jellegli —eseménye az ismerkedési estként is szol-
gald 400 személyes bankett volt.

A _kovetkez6 napon (szeptember 16) volt a
§IZOT szanatorium szinhaztermében a megnyito
ulés.

A konferencia targyalasai harom szekcioban foly-
tak:

I. A metrdk jelent6sége a nagyvarosok kozleke-
désében.

I1. Foldalatti szerkezetek tervezési és épitési
kérdései.

[1l. A metréépités kovetkeztében el6allo fel-
szinsiillyedések és az épliletek allékonysaganak
kérdései. — Egyéb kérdések.

Az egyes elGadasok és a téma jelenlegi allasa
alapjan minden szekciorol f6eléadai jelentés késziilt.
Ezeket a megnyit6 el6adas utdn ismertették.

A targyalds menete minden szekciban az volt,
hogy a nyomtatasban amugy is kiadott el6adasok
anyagat ismertnek feltételezve, az el6adok legfel-
jebb rovid kiegészitéseket tettek. Ez utdn indult
meg a vita, elészor az elndki asztalnal 06 panel-
tagok, majd az Ulés kdzonségének részvételével.
A vita lezérasa utdn az elnok az ulés hatarozatait
eljuttatta az Ulés vezet6ségéhez.

A zardulésen (szeptember 17) ismertette a kon-
ferencia elndke az egyes szekciollések hataroza-
tait.

A zaroulés el6tti nap estéjének felejthetetlen él-
meénye volt a tihanyi apatsagban tartott orgona-
hangverseny.

A z&rdilés utdn a konferencia résztvevéi Buda-
pestre utaztak; itt volt mésnap a konferencia
utolsé talédlkozéasa, a F6véarosi Tanacs VB elnok-
helyettese altal a varoshaza épuletében adott fo-
gadason.

Mint emlitettiik, a konferencia targyalasai ha-
rom szekcidban zajlottak le, a kovetkezd vezet6-
séggel :

I. szekci6: elndk dr. techn. Rudolf Koller, Bécs
varos tandcsanak varosépitési igazgatdja, tagok:
Dr. Nagy Rudolf (f6el6add), Erdélyi Zséfia, dr. Kol-
ler Sandor, dr. Nagy Ervin, Rudolf Surovy (Po-
zsony), dr. Szabd Dezs6.

I1. szekcid: elndk Prof. G. G. Meyerhof (Halifax.
Kanada), tagok: dr. Rdzsa Lé&szI6 (fGel6ado),
John Vernon Bartlett (London), Hajnal Istvan,
prof. Jean Kérisel (Périzs), dr. Kovacsluizy Frigyes,
Juraj Mencl (Pozsony), Tadeusz M. Noskiewicz
(Toronto), Radtimir Pietrowski (Varsd), Posgay
Gydrgy.
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1. szekcid: elnok dr. Martos Ferenc, a Banya-

szati Kutatd Intézet igazgatdja, tagok: dr. Széchy
Karoly (f6el6ado), Balogh Jozsef, Fazekas Gyorgy,
Greschik Gyula, Claudio Mascardi (Réma), dr. Rich-
ter Richard, prof. Christian Veder (Graz), dr. Sz(cs
Miklos.

*

Visszatérve a konferencia programjéara, a meg-
nyité lés alkalmaval Rédoényi Karoly, Egyesiile-
tink elndke, a kozlekedés- és postaugyi miniszter
helyettese tartott megnyit6é beszédet, utdna az (lés
elndke, Pierre Weil, a parizsi kozlekedesi véallalat
(@ périzsi Metrét lGzembentartd vallalat) vezér-
igazgatGja tartott beszédet. Ezutan kerilt sor a
mar emlitett féel6adoi referdtumokra.

Az |. szekci6 f6el6adoi jelentése a kdvetkezd kér-
dések megvitatasat javasolta:

—annak a forgalmi értéknek a megvizsgalasat,
ami egy gyorsvasuti vonal épitését indokolja;

—a VAros és a nagyvasuti halozat kapcsolatai-
nak kérdését;

—a varos tipusanak —Gj, meglevo, fejlédé —
hatdsat az el6adasokban vézolt vonal- és haldzat-
tervezési elvekre;

— az optimélis allomastavolsag kérdését az el-
jutési sebesség szempontjabal;

—a villas elagazasok kérdeset; veéqul

—a fejl6dés perspektivainak megvizsgalasat.

Ali. szekcid teriilete hat témakorre terjedt ki,
ezek a kovetkezdk:

—az alagutra hat6 terhelések kérdései;

— a folyopalya- és az allomas-alagutak tervezési
problémai;

— a szerkezetek méretezési feladatai;

—az épitési munkamaddszerek;

—a szigetelési, tartossagi és id6allasi kérdések
és a korrozidvédelem; végil

— a vasuti palyaszerkezet kérdései.

A f6elGadoi jelentés kilonosen négy kérdés meg-
vitatasat tartotta fontosnak, iagymint:

—a foldalatti szerkezetekre hatd terhelések
kérdesét;

—az alagutfalazatok tipusainak megvitatasat;

—a gépesités kérdését; végul

—a szigetelési mddokkal elérhetd eredmények
vizsgalatat.

A Ill. szekci6 anyagat dr. Széchy Kéroly aka-
démikus harom csoportra osztotta.

A geologiai kérdéseknél harom kérdéscsoportot
vetettek fel a bekuldott el6adasok:

—a geologiai torténet kutatisat és az eredme-
nyeknek a tervezés soran valé felhasznalasat;

— a pontosabb geoldgiai helyzetet feltard préoba-
fardsok kiosztasanak problémajat és

—a talajkutatasi es laboratériumi vizsgalatok
kérdését a csekély mélységl alagutaknal és kap-
csolatukat az épitési modszerekkel.

A térgyalds sordn megvizsgaland6 kérdésként a
kovetkezoket jeldlte meg:

— milyen laboratériumi és k6zetfizikai vizsgéla-
tokat kell elvégezni és milyen allandokat kell meg-

kozlekedéstudomanyi szemle

hatarozni a tervezéshez fiatalkor( uledékekben és
0sszealld k6zetekben ?

—az alluviélis rétegekben varhat6 talajviszo-
nyok biztos felderitését és

— a pajzsok homlokfalainak és a f6tének kedve-
z6tlen alluvidlis talajokban valé megtadmasztasa-
nak vagy szilarditdsanak kérdését.

A talajszintsullyedések okai és meggéatlasuk, va-
lamint az éplletkarosodasok terén megvitatandd
kérdések:

— a felszinsullyedések alakja,

—az alagUtépités sebessége és a takards kon-
szolidacidja kozotti dsszefliggés;

—a parhuzamos alagutak épitési modjanak
hatasa a sullyedésekre:

—az alluvidlis rétegekben épitett pajzsos alag-
utak feletti rétegvastagsadgok hatasa;

—a térszinslllyedés és az alagutra haté tényle-
ges kilsé nyomésok probléméja;

—az Uregnyitas okozta fesziiltségallapotvalto-
zas alapjan a maradd alakvaltozédsok hatasanak
szamitasara vonatkozo eljaras;

—a sullyedések meggatlasanak lehet6sége ta-
lajszilarditassal ;

—a sillyedések csokkentése a homlokfal stabi-
lizlasa és a hatdr kitdltése altal.

Legvégul még két egyéb megvitatandd kérdés
merdlt fel:

a giroteodolittal szerzett kedvezd tapasztalatok
igazolésa vagy cafolata,

—a budapesti foldalatti vasutépitésnél alkal-
mazott egyes geodéziai eljardsok biralata.

A fbel6addi referatumok utdn kapott szot prof.
Eduard Utudjian (Parizs, a Nemzetkozi Foldalatti
Urbanisztikal Tarsasag elnoke); eléadasdban a va-
rosok foldalatti épitményeinek fejlédésével és az
embereknek ezzel valé kapcsolataival foglalkozott.
Utdna prof. Marcel Heffen (SOLETANCHE,
Parizs) a parizsi express-metré épitésérél készilt
szines filmet vetitett.

Az egyes vitaulések el6adasait részletesen tag-
lalni hosszadalmas volna. Csak roviden emlitjiuk
meg, hogy az |. szekcio vitaulésén (szeptember 17,
de., szoT szinhazterem) dr. Koller (Bécs) a bécsi
gyorsvasUtépitésrél tartott rovid, igen érdekes el6-
adast. (Az el6adast teljes terjedelmében fogja ko-
z6Ini a Varosi Kozlekedés 1971. évi 1. vagy 2.
szdma.) A bekuldott el6adasok szama 9 volt. A 11.
szekci6 vitaulése (szeptember 16, du., szoT szin-
hazterem) 19 dolgozatot targyalt meg; a IlI.
szekci6 vitallésére (szeptember 17, de., az Anna-
bella szallé kildntermében) pedig 13 dolgozat ér-
kezett.

A zaroulés — a SZOT szanatérium szinhazter-
mében, szeptember 17-én) — az I. és Il. szekcid
uléséhez csatlakozott.

A zaroulés elndke ismét Pierre Weil volt. A ha-
rom szekcid térayalésainak eredményét dr. Széchy
Karoly akadémikus ismertette, utdna Bartos Istvan,
Egyesuletink alelndke, a Févarosi Tanacs Végre-
hajtébizottsdganak elndkhelyettese tartott zaro-
beszédet.
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A konferencia résztvev8i szamara ez utan egy
mUsoronkivili programpont is volt. Miutan Helmut
Joasnak, a muncheni metréépités fémérnokének
szines filmvetitéssel kisért el6adasa egy felszolalas
kereteit meghaladta volna, a szerkeszt6bizottsag
a nagy érdeklédéssel vart és kulondsen aktualis
el6adas szamara a Balatonfiireden még rendelke-
zésre allo szabadid6ben lehet6séget adott. Az eld-
adason dr. Vajda Zoltan, Egyesuletiink fétitkéara
elnokolt.

A délutén, illetve az este folyaman a konferencia
résztvevdi Budapestre utaztak. A kdvetkezd napon
(szeptember 18) — az érdekl6dés kore szerint —
tobb csoportban lehet6seég nyilt a budapesti Metro
piétésének és Uzemének megtekintésére.

Koényvszemle

Dr. Turanyi Istvan: Allomasi izemtan

Bp. 1970. Tankdnyvkiadd, 326 old. 156 abra
(ara: flizve: 32,— Ft)

A kiadvany a Budapesti Miszaki Egyetem Kozleke-
désmérndki Karanak hallgatoi részére keszilt tankdnyv,
de alkalmas arra is, hogy az lUzemi szakemberek ha-
szonnal forgassak és beldle a legujabb vasutizemi is-
mereteket elsajatitsak.

A konyv hat részbdl all:

Az A) rész ,,A vaslUtallomas lzemi folyamata és ré-
szei” cimen a forgalmi szolgalati helyeket és funkcidi-
kat, a forgalmi Gzemi miveleteket, a medd6 idék fel-
hasznalasat, a tolatdsokat és a rakodasokat targyalja.

A B) rész az allomasi tzemi folyamatok térbeli elhe-
lyezésével foglalkozik. Ebben a szerz6 a vasuti beren-
dezéseket, az allomasi kapacitads tényezGit és a szami-
tds modszereit ismerteti.

A konyv legterjedelmesebb, C) része a kulonboz6 al-
lomasfajtak Gzemi folyamatat és térbeli elrendezését
részletezi, minditt ismertetve az allomas feladatait,
munkafolyamatait és berendezéseit. Sorra veszi a ko-
zépéllomésokat, a rendelkez6 &llomésokat és a teher-
palyaudvarokat. Kulonosen részletesen foglalkozik a
rendez6palyaudvarokkal, azok miveleteivel: a vonat-
szétrendezéssel, az iranyvaganyok midveleteivel, az
irdnyvagany-specializacioval, illetéleg a rendez6palya-
udvari muveletek (temességének, 0Osszehangolasanak
biztositasaval.

A tovabbiakban [D) rész] az allomasi Gzemi folyama-
tok id6rendjével, az allomasi Uzemterv készitésével, a
feladatok idérendjének meghatarozasaval ismerkedhet
meg az olvasé.

Kilén részben [E) rész] foglalkozik a kényv az allo-
méasi munka operativ vezetésével és szervezésével, ki-
terjeszkedve a munka elemzésére is.
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A konferencia tagjai ennek a napnak az estéjén
vettek bucsut egyméstél — legal&bbis a konferen-
cia szempontjabol. Este, a Varoshédza disztermé-
ben Bartos Istvan, a Févarosi Tanacs elndkhelyet-
tese adott fogadast a konferencia résztvevéinek
tiszteletére; ez a fogadas adott alkalmat az utolso
plenaris egydttlétre.

A konferenciat akkor tekinthetjuk eredményes-
nek, ha az ott megindult tapasztalatcsere valami-
lyen médon fennmarad és munkankra hatassal van.
A konferencia rendezihez és résztvev6ihez mé
ma is érkez6 kéziratok és levelek err6l tanuskod-
nak. Ezért a konferencia eredményét feltétleniil
pozitivnak kell értékelniink.

Végil a m( utols6, F) része a nagy vasuti géocpontok
forgalmanak megszervezését targyalja. Ebben sz6 van
a gocpont allomasai kdzti munkamegosztasrol, a kocsi-
aramlatok szervezésér6l, a vonatkozlekedési tervrél, a
munka operativ iranyitasarél, valamint a goécpont allo-
masainak térbeli elrendezésérél.

Kalivoda Alajos—Seres Janos—Spitzer Ferenc:
Kozlekedési ismeretek

Bp. 1970. Zrinyi Katonai Kiad6, 367 old. szdmos abra
(ara kotve: 32,— Ft)

A kotet a Magyar Honvédelmi Szdvetség tankdnyve
és a gépjarmiivezeték magasabb szintl kiképzését szol-
alja.
g A{z Ot részbdl allé kiadvany |I. része a kozuttal, a jar-
mivekkel és a kozuti forgalommal kapcsolatos alap-
fogalmakat ismerteti. A Il. rész foglalkozik a kodzutak
hasznalataval és védelmével, mig a Ill. rész a kozuti
létesitményeket (jelz6tablak, Gtburkolati jelek és egyéb
létesitmények) és ezek forgalomszabalyoz6 szerepét
targyalja.

A kiadvany a legrészletesebben a kozlekedés szaba-
lyait (IV. rész) foglalja 0ssze, szamos, igen szemléletes
szines abra segitségével.

Az utols6é, V. rész az igazgatasrendészeti szabalyok-
kal — a gépjarmiivekkel és vezetdikkel, valamint a
jarm(vek felszerelésével kapcsolatos elfirdsokkal —
ismertetik meg a tanulét.

A kiadvany fluggeléke a gyalogoskodzlekedés rendjét,
néhany fontos altalanos tudnivalot (gépjarmivezet6i
tanfolyamok, kalfoldi kozuti jelz6tablak, a gépjarmd-
vek jelzései a nemzetkdzi forgalomban stb.) tartalmaz,
tovabba kozli az el6z6 fejezetekben szereplé feladva-
nyok megoldasait.
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A KOzZUTI KOZLEKEDESI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET KOZLEMENYEI

Iranyelv-tervezet forgalomiranyito jelz6lampéak
tervezésére, elhelyezésére és Uzemeltetésére

LOVAS ISTVAN

Ahol az egymast keresztez6 kozlti forgalom talal-
kozik, a forgalmat szabalyozni kell abbol a célbdl,
hogy csokkentsik a jarmUvek id6veszteségét és az
el6fordulé balesetek szdmat, azaz noveljik telje-
sit6képességét es a forgalom biztonsagat. A forga-
lomszabalyozésnak tobb formdjat lehet alkal-
mazni. A legaltalanosabbak a kovetkezdk:

- korforgalomban és kilénszinten vald vezetés,
—kozuti jelz6tablak felallitasa,

—Kkarjelzéssel, illetve jelz6lampéval vald ira-
nyitas bevezetése.

Ajelz6lampas iranyitas legnagyobb elénye, hogy
—a kulénszinten val6 vezetést kivéve — barmely
tipust forgalomszabéalyozasi mddnal hatarozot-
tabb, azonban a forgalom aramlésat térben és id6-
ben elvalasztva tudja csak iranyitani.

A jelz6lampas iranyitas tervezésénél kilonbdzd
szempontokat kell figyelembe venni, ezért a Koz-
lekedés- és Postaligyl Minisztérium Kozati F6osz-
tdlya megbizta az Utlgyi Kutaté Intézetet*, hogy
a ,,Forgalomszabélyozas és iranyitads 0j korszeru
modszerei és eszkOzei” c. téma keretében a jelz6-
lampas forgalomiranyitasra tervezetet készitsen.
Az 1969 évben készitett tervezetet a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesulet Kozati Forgalomiranyitési
Szakbizottsaga tagjainak hozzaszolasa és kiegészi-
tése alapjan atdolgoztuk. Az igy atdolgozott irany-
elvtervezetet — amely kilenc fejezetbdl all  az
alabbiakban ismertetjuk.

1. Bevezetés
1.1. Az iranyelv célja

AT, irdnyelv célja, hogy a kozuti csomdpontok
forgalomszabalyozéasanak egyik modjéra: az egyes
csomoponti agakban, keresztezésekben felallitott
jelz6lampés forgalomirdnyitas tervezésére, a jelz6-
lampék elhelyezésére, lzemeltetésére és meghaté-
rozott id6kozokben valé felulvizsgélatara, ellen-
Grzésére Gtmutatast adjon.

1.2. Az iranyelv hatalya

Az iranyelvet alkalmazni kell mind az orszagos
kozutak atkelési szakaszain, mind pedig a tanacsi
kdzutakon elhelyezendd vagy elhelyezett jelz6lam-
pas iranyitds tervezésénél, illetve attervezésénél,
tehat a meglevdk korszerdsitésénél is.

* Az Utligyi Kutatd Intézet 1971-t61 — az Autékoz-
lekedési Tudomanyos Kutatd Intézettel egyesitve -- Koz-
Gti Kozlekedési Tudomanyos Kutatdé Intezet néven mi-
kodik.

2. A jelz6lampas forgalomiranyitassal
kapcsolatos alapfogalmak

A ,kozuti jelz6lampa” fogalma magaban fog-
lalja a barmely energiaval miikodtetett forgalmat
irdnyitd eszkozoket — kivéve a vasuti, vagy koz-
uti-vasuti  keresztezések jelz6lampdit, a jelz6tab-
lakat és az atburkolati jeleket - amelyek vala-
milyen ténykedés végrehajtasara figyelmeztetik
vagy irdnyitjdk a forgalomban résztvevéket.

Az irdnyelv megadja még a forgalommal, a jel-
zésadassal, a forgalmi fazisokkal, a jelzés id6k6zok-
kel, a jelz6lampak iranyitasaval és 6sszehangolasa-
val kapcsolatos fogalmakat is.

3. A jelz6lampas iranyitas szlikségessége
3.1. Altalaban

A jelz6lampas iranyitasnak az a feladata, hogy
a forgalom résztvevoit biztonsagosan és lehetGseg
szerint folyamatosan atvezesse a koz(ti csomo-
ponton. A forgalmat iranyitd jelzt’jlémﬁék Iénye-
gesen befolyasoljak az egyes Utvonalak kozuti for-
galménak lefolyasat, ezért sziikségesseguket koril-
tekint6en kell mérlegelni, illetve az irdnyit6 rend-
szert megtervezni és Kivitelezni.

A jelz6lampas irdnyitas sziikségességét a kovet-
kez0 pontokban foglaltak figyelembevetelével kell
mérlegelni és sziikseg esetén a jelz6ldampas iranyi-
tast bevezetni.

3.2. A forgalomnagyséag figyelembevétele
3.21. A kozutak jelz6lampas iranyitasa

A forgalmat jelz6lampéval kell iranyitani, ha a
mértékad6 ora forgalma (MOF, E/6) az ,,Els6bb-
ségadas kotelezd”, illetve ,,Allj! Elsébbségadas ko-
telez6” meglevd szabélyozas esetében az 7. tabla-
zatban kozolt értékeknél nagyobb.

3.22. Kerékpéarutak jelz6lampés iranyitasa

onallo kerékparuttal rendelkezé csomdpont ese-
tén jelz6lampas iranyitas bevezetése akkor szik-
séges, ha az adott helyen a kerékparforgalom nagy-
saga —napi 8 Ora atlagaban —a megadott gépjar-
muforgalom mellett a 2. tablazat szerinti értékeket
meghaladja.

A kozuttal parhuzamosan haladé elvalasztott
palyas kerékparat esetén a szabalyozas szlikséges-
ségét a gépjarmi-forgalom alapjan kell eldénteni.

3.23. Gyalogos atkel6helyek jelz8lampas iranyitasa

Gyalogatkel6hellyel rendelkez§ csomoépontban
jelz6ldampas gyalogos iranyitds bevezetése akkor
szikséges, ha az adott helyen a gyalogos forgalom
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1. tablazat
Els6bbségadas kotelez6 (E/6) Allj! Els6bbsbégadas kotelezé (E/6)
A I A A i A A i a A i
— > —i— = —_—1 — -T-u —= > > e —>
Y 1 . Y 1 Y 1
Fdirany .... . 200 250
Mellékirany 450 300 + 300
Egyitt 650 800
Féirany .... 400 200 + 200 450 400 200 + 200 300 + 300
Mellékirany 600 600 350 250 + 250 550 200 + 200
Egyitt —— 1000 1000 750 900 750 1000
Féirany .... 600 600 200 + 400 200 + 400 600 600
Mellékirany 400 350 + 350 400 350 + 350 250 200 + 200
Egyitt .... 1000 1300 1000 1300 850 1000
Féirany .... 800 800 400 + 400 400 + 400
Mellékirany 300 250+250 250 250 + 250
Egyitt -— 1100 1300 1050 1300
Fdirany .... 1000
Mellékirany 200
Egyatt . . 1200
2. tablazat Iskolaknal, ha 300 m-en beliil nincs jelz6lampa,
. a jelzolampa felallitasa és mikodtetése 250 gy/o
Kerékpar- GePJa”(T_‘rlrJ]'/g‘;fga'om €s°800 jm/0 cslicsforgalom esetén sziikséges.
kplo) g Az el6bb felsorolt értékeket 60 km/6-nal nagyobb
2nyom esetén 4 nyom esetén sebesség esetén 30%-kai csokkenteni lehet.
450 200
350 500 200 H Any fi A
300 A 500 3.3. A forgalombiztonsag figyelembeveétele
200 1000 600 i A A A i 514 A
T00 1200 1100 A forgalombiztonsdg eérdekében a jelz6lampas

nagysdga — napi 8 oOra atlagdban — a megadott
gépjarmi-forgalom mellett meghaladja a 3. tabla-
zat szerinti értéket.

3. tablazat
Gyalogosok Gépjarmu-
szama forgalom
mindkét mindkét
iranyban iranyban
(gy!6) (im/0)
150 600
100--500 400
500 —800 200—400

Ha elvalaszto sav biztosit atkelés kdzben a gya-
logosnak védett varakozést, és ha nyomogombbal
ellatott, az adottsdgnak megfeleld’en iranyitott
jelz6lampét alkalmaznak, 150 gy/6 és 1000 jm/6
forgalom felett indokolt a jelz6lampés iranyitas
bevezetése akkor, ha a forgalom legaldbb napi 8
oran keresztul haladja meg a megadott forgalom-
nagysagot.

irdnyitas bevezetése a kovetkez6 két eset egylttes
fennéllasakor sziikséges:

3.31. Ha 12 hénapon belil dsszesen 5 vagy tobb
olyan sulyos baleset keletkezett, amelyek a vizs-

alat szerint jelz6lampas iranyitassal elkerulhet6k
ettek volna.

A figyelembe vehet6 balesetek szamét utkdzési
diagram és a baleseti jegyz6konyvek alapjan kell
megallapitani. A balesetek szdmanak meghataro-
zasanal els6sorban a szembe és mer6leges iitkdzéses,
fordul6 mozgésokbdl szarmazo6 utkozeses és gyalo-
gos elutésekbdl keletkez6 baleseteket kell figye-
lembe venni.

3. 32. A 331 pontban foglalt feltételek fennallasa

esetén a 3.2. pontban foglalt forgalomnagyséag
80%-a is elegend6 a jelz6lampés iranyitas beveze-
tésere.

3.4. A halozati 6sszefuggesek figyelembevétele

A fényjelz6berendezéssel irdnyitott csomdpon-
tok és utszakaszok az uthaldzat alkotorészei. A leg-
jobb forgalomlefolyas csak akkor érhet6 el, ha a
fényjelzbberendezes tervezése el6tt az egész halo-
zatot megvizsgaljuk. A vizsgélatnal a forgalom-
technikai szempontokat kell figyelembe venni.
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3.5. A csoportos jarmiihaladés biztositasa

A két jelz6lampéas csomopont kozott, a jarmivek
sebességének szabalyozasara és egylittes mozgasa-
nak biztositasara kozbensé pontban az ajanlott
sebességet feltlintetd forgalomiranyito jelz6lampét
kell tervezni akkor, ha a jelz6lampas csomdpontok
egymastol valo tavolsaga 1200 m-nél nagyobb eés
a forgalom kilonbdzd jarmdifajtdkbol tevodik
dssze.

3.6. A gazdasagossa«/ figyelembevétele

Jelz6lampas forgalomiranyitast lehet bevezetni
akkor, ha segitségevel a jarmlvek Uzemi és id6-
koltségeit Iényegesen csokkenteni lehet. Ezeket a
koltségeket a varakozasi id6, a lassitasi és gyorsi-
tasi iddveszteségek, az lizemanyagfogyasztas-tobb
letek, valamint az esetleges kerull§ utak koltségelé-
sével kell szdmitani. A szamitott koltségtobblet és
jelzélémgés berendezés épitési és lzemi koltségei-
nek egybevetesével kell donteni. A hatekonysagi
:nutatonak 0,15-nek vagy ennél nagyobbnak kell
ennie.

3.7. A kozati villamos figyelembevétele

A villamos forgalom csokkenti az Gt teljesitd-
képességét. A csokkentés mértékét a kovetkezd-
képppen kell figyelembe venni:

a§’ Meg kell hatérozni a kulén fazisban athalado
villamosok 6rankénti szdmat (quv) és az atlagos ki-
uritési dejét (ijov, mp);

b) Ki kell szdmitani a kdvetkez6 csokkentési té-

nyez6t: ) )
i 3600 —qv -ikv
8= 3600

c) Az 1 téblazat megfelel6 ertékét a kiszamitott
kv értékekkel szorozva kell figyelembe venni.

3.8. A jelz6lampas iranyitas alkalmazasanak

korlatozésa

Autopalyan és félautopalyan a nyom hasznala-
tat és a felhajtast szabalyozo jelz6lampéan Kivil
forgalomiranyitd jelz6lampat nem szabad felalli-
tani.

Egyéb, 70 km/6 sebességnél nagyobb sebességgel
jart utakon jelz6lampa tervezése nem ajanlatos.
Ha mégis elkerllhetetlen, Ggy megfelel6 el6jelz6
lamparendszert kell alkalmazni.

Altaldban nem szabad jelz6lampés forgalomira-
nyitast bevezetni, ott, ahol fogatos forgalom van.
llyen esetben a fogatos forgalmat el kell terelni
mind a csomopontrol, mind pedig az 6sszehangolt
jelz6lampéas csomopont kdzotti Gtszakaszokrol.

4. A jelzblampas forgalomiranyitas
rendszerének megvalasztasa
4.1. A kozuti jelz6ldmpék osztalyozasa
A kozati forgalmat iranyit6 jelz6lampakat —fel-
adat és (izemmodd alapjan— a kovetkez&képpen
osztalyozzuk:
1. Koézuati jarm(forgalmat iranyito jelz6lampak:
a) Rogzitett idejl jelz6lampak.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

b) Forgalom altal mdkddtetett jelz6lampék:

1. Teljesen a forgalom altal mdkdodtetett jelz6-
lampék.

2. Félig a forgalom altal mikdodtetett jelz6lam-
pak.

3. Forgalom altal mi(ikodtetett, a kapcsolédd
utvonalak csoméponti jelz6lampéaval 6sszehangolt
jelz6lampak.

2. Gyalogos forgalmat iranyité jelz6lampak.

3. Kulonleges forgalomiranyito jelzélampék:

a) Veszélyt jelz6 villogo sarga fényt ado jelz6-
lampék.

b) Nyomhasznélatot szabéalyoz6 jelz6lampak.

4.2. A kozutijelz6ldmpa rendszerének megvalasztasa

A jelz6lampék kilénbdzd rendszereinek alkal-
mazasi terllete a kdvetkez6:

A forgalom altal mikodtetett jelz6lampak al-
kalmazésa akkor célszeri, ha a forgalom napsza-
konként mennyiségileg valtozik. A rogzitett idejl
jelz6lampak akkor alkalmazhatok célszeriien, ha a
napszakok, illetve az egyes 6rak forgalma mennyi-
ségileg kis mértékben valtozik. A kiilénb6z6 té-
nyez6k figyelembevételével, gondos mérlegelés
utdn kell a megfeleld jelz6lamparendszert meg-
valasztani.

Az irdnyelvek fejezetének tobbi részében meg-
adtuk a forgalmi terhelés valtozasanak, a forga-
lom biztonsagénak, az dsszehangolas figyelembe-
vételének szempontjait.

5. A jelz6lampas forgalomiranyitas
el6zetes vizsgalata

A jelz6lampa tervezéséhez a tényallast feltard
alapadatok felvételét koriiltekintéssel kell megter-
vezni és elvégezni. ElGzetes helyszini szemlét kell
tartani. A jarm(ivezet6k és a gyalogosok szemszo-
gébdl egyarant tanulményozni és mérlegelni kell
a helyzetet.

Meg kell vizsgalni a parkolasi viszonyokat, meg
kell allapitani a forgalom tdrvényszer(iségeit, a
tomegkozlekedési eszk6zok hatasat és igényeit, a
forgalomtechnikai, kozlekedésrendészeti adottsa-
gokat, valamint azt, hogy ebben a vonatkozasban
milyen valtoztatés latszik célszer(inek.

Ennek alapjén irtuk el a tovabbiakban a jelz6-
lampés forgalomiranyitas elkészitendd tervrészeit,
a forgalomszamléalds mikénti végrehajtasat, a bal-
esetek és a sebesség figyelembevételét.

6. A jelzGlampas iranyitas tervezésének
végrehajtasa

6.1. Rogzitett idejl jelz6lampés iranyitas
6.11. Altalaban

Fényjelz8berendezést csak akkor lehet felszerelni,
ha mikdodése hatékony lesz; ezért a teljesitéképes-
ség szamitasabol kell kiindulni.

A teljesitéképesség szamitasnal a jelz6lampas
irdnyitassal el6allé helyzetet kell alapul venni és
azt az Uzemmadot kell kivalasztani, melynél a for-
galom lefolydsa a legmegfelel6bb és a legkisebb
id6veszteséget okozza.
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6.12. A jelz6lampaés iranyitas jelzései

A jelz6lampas iranyitas jelzéseinek sorrendje a
kovetkez6: zoOld- sarga- piros és piros-sarga jelzés.

6.13. A fazisok szdmanak megallapitasa

A féazisok szamat a kdvetkez6k szerint kell meg-
allapitani :

1. Az egyes forgalmi dramlatokat fazisokba kell
rendezni. A helyi feltételekt6l fligg6en lehet6leg
tobb forgalmi irany aramlasa haladjon egyid6ben
Ggy, hogy egymast ne akadalyozzak. Alapelv, hogy
a fordulo és az azt keresztez6 gyalogos forgalom
lehet6leg id6ben legyen szétvalasztva.

2. A kuldn fazisban mozgé irdnynak vagy ira-
nyoknak legaldbb egy kulon felallonyomrdl kell
gondoskodni.

3. A féazisok szama a forgalmi igények kielégitése
mellett a lehetd legkisebb legyen. A kétfazisu rend-
szer gazdasagosabb a tobbfazisi rendszernél,
a gépjarmivezeték és a gyalogosok kdnnyebben
megeértik.

4. Ha a balra fordul6 forgalom 100—120 E/6
értéket eléri, kilén nyomrol és fazisrol kell gondos-
kodni.

5. Tobb féazis alkalmazasa el6tt meg kell Kisé-
relni az alfazisi megoldast, illetéleg egyes forgalmi
irAnyokban a mozgéast gondos vizsgalat alapjan
meg kell tiltani.

6. Villamos forgalom esetén a villamos viszony-
latokra figyelemmel kell a fazisok szamat megha-
tarozni.

6.14. A z6ldjelzések kozotti id6tartam

A forgalmi fazisok kozvetlenil egymas utan
nem kovetkezhetnek, hanem csak a zold jelzések
kozotti id6tartam eltelte utdn. Ez a kdvetkez6kbdl
all:

7. atmeneti id6.

2. kitritési id6,

3. behajtési id6.

6.141. Az atmeneti id6 a jelzéskép valtozasahoz
szilkséges id6. Atmeneti idének nevezzlk a sarga
jelzes idGtartamat (is) a piros elGtt és a piros-sarga
(.egyidejdi piros és sarga) jelzés id6tartaméat a zold
el6tt.

Az atmeneti id6k a sebességtél fiiggben a kovet-
k ez6k legyenek:

Keresztezési tavolsag, (in)
Kidritési idg, (mp)

Kerékparosok kilritési sebessége
Gyalogosok kilritési sebessége........

Gyalogosok nagyforgalm( atkel6helynél.......ccoveiviciinnnns .

AKkiuritési id6 jarm(veknél az utolsé el6tti sdrga
masodperccel, kerékparosoknal és gyalogosoknal
pedig a zoldidd végénél kezdddik.

Emelkedd szakaszokon a kiuritési id6k a helyi
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sargajelzés:

50  km/ésebességig.................

60 km/6sebességig................. 4 maésodperc

70 km/b sebességig................. 5 masodperc

A piros-sarga idGtartama egysegesen 3 masod-
perc.

3 masodperc

3fills

1. dbra. Fazisterv kialakitasa

6.142.  Ajarmuvek kiuritési ideje (if) a stopvonal
és az Osszelitkzési pont tavolsagabdl (sf), a jarmi
hosszabdl és menetsebességébdl (v, m/sec) szamit-
hato ki (1. abra). A jarm( hosszara atlagosan 6,0
m-t kell venni. Szamitasanal a kovetkez6 képletet
lehet alkalmazni:

A kilritési id6 szdmitasanal a lassabban kozle-
kedd jarmivek sebessége a mértékadd. A sebessé-
get 25—30 km/6 kozott lehet felvenni és ezen az
alapon a 4. tablazat szerint értékeket lehet alkal-
mazni :

4. téblazat

.12 021 29 36 44 52 60 68 76 84 92 100

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
5,0 m/mp
1,2—1,5 m/mp
1,0 m/mp

viszonyoknak megfeleléen szdmitanddk vagy mé-
rend6k. Méréssel megallapitott Kiliritési idénél azt
az értéket lehet alapul venni, amelyet a jarmGvek
80%-a nem lép tal.
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Az egy fazisban kilénbodz6 irdnyba halad6 for-
galomnak kiilénb6z6 nagysagu Kidritési idejébél a
legnagyobb érték( a mértékado.

6.143.
szdmitani:
1. A stopvonal és (tkdzési pont tavolsagabol

(8b) valamint az all6 helyzetbél indulé jarm( gyor-
sulasabol, amelynek értéke 1,6 m/sec2-re veheto fel.

2. A stopvonalra 60 km/d sebességgel érkezd,
megallas nélkul tovabb haladd jarm(i sebességébdl
(1. &bra).

Mivel az utébbi eset értéke mindig kisebb, a biz-
tonsag szempontjabol ezt kell alkalmazni:

A behajtasi id6t () kétféleképpen lehet

_Sh
b= 16,7
6.144. A zold jelzések kozotti id6tartamot (™) fa-
zisonként az el6bbiek figyelembevételével a kovet-
kez6képpen allapitjuk meg:

izk= i. + it —ij—1
ht—it—4

[sec]

gépjarm(forgalom esetén,
gyalogos és kerékparos for-
galom esetén.

A z06ld jelzések kozotti idétartamot igen gondo-
san kell kiszamitani, s a tervben a méretek feltiin-
tetésevel igazolni kell, mert megnovelése csokkenti
a jelz6berendezés teljesit(iképességbét, megrovidi-
tése pedig veszélyezteti a forgalom biztonsagat.

6.15. Fazissorrend

Ketténél tobb fazis esetén a legkedvez6bb fazis-
sorrendet kell megallapitani, ha a zold jelzések ko-
zOtti id6tartamok kulonbozék. Ekkor ugyanis az a
legkedvez6bb megoldas, amelynél a zold jelzések
kozotti idOtartamok osszege a legkisebb; ekkor a
jarm(vek id6vesztesége is a legkisebb lesz.

6.16. Periodus id6

_ A peri6dus id6 a z0ld- sarga-piros és piros-sarga
jelzések idGtartamabol tevodik ossze. Aperiddus ido
egyrészr6l nem lehet tdl rovid, mert a z6ld id6 ki-
hasznélasa gazdasagtalan lesz, masreszr_ol nem le-
het tal hosszl, mert akkor hosszu feléllasi szakaszra
lesz szilkség és a jarmivek id6vesztesége nagy lesz.

A periodus-id6 megvalasztasanal az 5. tablazat
szerint iranyértékeket kell alapul venni.
A jelz6lampas iranyitas tervezésénél azt az op-
timalis periédus id6tartamot kell megallapitani,

Utszélesség (sz: m)

Telitési forgalom mennyisége, (S/E/6)

ahol sz a csomoponti &g szélessége, amit a jarda-
szegélytél a gyalogos-sziget széléig vagy az
ut kozépvonalaig kell mérni,sa ketté kozul
a kisebbet kell venni.

kozlekedéstudomanyi szemle

5. tablazat
Fazisok Periédus id6tartama (sec)
Szama legalabb normalis legfeljebb
2 30 40— 60 90
3 45 60— 90 120
4 60 90—120 135

amely a legkisebb idGveszteséget és felallasi sza-
kasz hosszusagot adja. Ez a kdvetkez6:

. _ 15A+5
-y
ahol CO az optimalis periddus id6, sec;
L peridédusonként a teljes veszteségi idd, sec;

Y=ylty2... yn

ahol yi a tényleges forgalmi mennyiség aranya a
telitési forgalmi mennyiséghez az egyes
agakban.

Ha a megallapitott peridédus idd

kozott valtozik, akkor a jarm(vek id6vesztesége
csak 10—20%-kal lesz nagyobb.

6.161. A veszteségi id6t (L) a kdvetkezOk alapjan
kell meghatérozni:

I
L= 7
i=2

(izk-is)+ ~ |

ahol | fazisonként az indulasi idGveszteség, amely-
nek atlagéertéke 2 sec,
| a fazisok szama.

Fentieket figyelembe véve a veszteségi id6t a ko-
vetkez6képp kell szdmitani:
/
L= 2 (jzt- 1)
i=2

6.162. A telitési forgalom mennyiségét (s) a kovet-
kez6képpen kell szamitani.

Alapteljesit6képesség 1800 E/zdldéra nyomon-
ként, 3,00 m széles nyomok esetén.

1. Ha nincs fordul6 forgalom, kétkerek( jarmda
vagy parkolo jarmi a keresztezés elGtt, a kereszte-
zéshol vald kijaratnal a telitési forgalom egység-
jarmd{ben a 6. tablazat szerinti.

6. tablazat
300 326 350 375 400 450 5,00
1800 1840 1880 1920 1960 2440 2550

Az 5,00 m-nél nagyobb csomoéponti szélesseg
esetén a telitési forgalom mennyisége a kovetkzed :

s= 520 sz [E/0]
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A megadott értékeket 20%-kai meg lehet no-
velni, ha a keresztezés kiépitése jo, a latotavolsag
nincs korlatozva, a keresztezés utan a kihajtd nyom
szélessége megfelel6 és gyalogos forgalom szamot-
tevéen nem akadélyozza a forgalmat. Ellenben, ha
a helyi viszonyok rosszak, az ertéket 15%-kai
csokkenteni kell.

2. Ha kuldén balra fordulé nyom és fazis all ren-

delkezésre, akkor a telitési forgalom mennyiségét a
fordulas sugaranak (R, m) nagysagatol fliggéen a
kdvetkezdkeppen kell figyelembe venni:

1800
-1 X
R
ha egy fordulonyom van,
3000
L+ 15
R
ha egymas mellett két fordulé nyom van.

3. Ha sem balra fordul6 nyom, sem féazis nem all
rendelkezesre, akkor egy fordul6 jarmi egyenld
1,75 egyenesen haladé jarmdivel, abban az esetben,
ha elleniranyu forgalmat keresztez.

4. Ha kulon forduld6 nyom &ll rendelkezésre, de
nincs kilon elkanyarodo fazis, akkor a fordulo
jarmivek nem akadalyozzak az egyenesen halado
jarmdveket, a balra fordul6 jarmivek az ellen-
irdnyu forgalom id6kodzét hasznaljak ki, és legké-
s6bb a zold jelzések kozotti id6tartam alatt a ke-
resztezést el tudjak hagyni; ezért a telitési forga-
lom mennyiségét nem kell csdkkenteni.

%5 Ha a jobbra fordul6 forgalom 10% felett van
és egyenesen halad6é forgalommal azonos nyomot
hasznal, akkor egy jobbra fordul6 jarmd egyenld
1,25 egyenesen haladd jarmavel.

6. Ha a jobbra fordul6 jarm(ivek szaméra kilon
nyom all rendelkezésre, akkor a telitési forgalom
mennyisége a forduldsi sugartol fliggben a kovet-

kez6 :
1800

egyes, és
3000
15
R
két egymés mellett levd forduld nyom esetén.

1+

7. A parkol6 jarm(vek hatasat a stopvonalnal a

csomoéponti &g szélességének csokkentésével kell
figyelembe venni. A csokkentés szorzdja (k) a ko-
vetkez0:
MiD-Tn
T )
ahol U a parkold jarmiivek tavolsaga a stopvonal-
tél, m;
z azOId jelzés id6tartama, sec.
Ha az U kisebb 7,6-nél, az egyenlet masodik

resze zerusnak veendl. Ha az egyenlet masodik
része nagyobb mint 1,7, akkor a becsatlakozasi ut
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szélességét nem kell csokkenteni. Teherjarmivek
és autobuszok parkoléasa esetén a kiszamitott csok-
kentés nagysagat 50%-kal meg kell névelni.

8. Az emelked6 hatds a koOvetkezd: Ha a be-

hajto ag emelkedik a keresztezés felé, minden egyes
1% emelkedés utan a telitési forgalmi mennyiséget
3%-kal kell csokkenteni. Ha a behajté &g esik a
keresztezés felé, akkor a telitési forgalmi mennyi-
séget 3%-kal kell novelni minden egyes 1% esés
utan. Hz érvényes 10% emelked6 és 5% esés nagy-
sdgig. Az esés és emelked6 értékét a stopvonaltol
60 m-re levé pontbdl kezd6d6 és a keresztezéstdl
tavolodd szakaszon kell meghatarozni.

6.163.
viszonyat (y) az aldbbiak szerint kell megallapitani
fazisonként és valamennyi csoméponti agon:

ahol g a tényleges forgalmi mennyiség (E/6).

Tekintettel arra, hogy minden egyes fazis egy,
két, vagy esetleg hdrom csomdponti &g forgalmat
irdnyitja, ezért minden egyes fazison belul, minden-
egyes csomoéponti agnak lesz egy-egy ,,y” értéke.
Az egy fézison bellli ,,y” értékek kozil a maxima-
lis érteket kell szamitasba venni.

6.17. A z0ld, jelzés id6tartama

A periédus id6 tartaméanak meghatarozasa utan
meg kell allapitani fazisonként a zold jelzés id6-
tartamat. A jelz6lampas iranyitas akkor adja a leg-
kisebb id&veszteséget, ha a periédus idGtartamat
az el6bbi pont alapjan megallapitott ,,y” értékek
aranyaban osztjuk szét, az alabbiak figyelembeveé-
telével :

fizy o(<2,-£)
2=y (<)

ahol z1és z2fazisonként a hasznos zold jelzés id6-
tartama, és

Y=yi+ty2+ mm+yn
A tényleges zoldjelzés fazisonkénti idGtartama a
kovetkezd:
Zi= Zi-\-l —i$—zi—1
Z22=272+ | —is=z2—I

ahol 1 az induldsi id6veszteség (altaldban 2 sec;
1. abra).

A z0ld jelzés legrovidebb id6tartama 7—10 mé-
sodperc, amelyet akkor kell alkalmazni, ha a fen-
tiek alapjan szdmitott id6tartam ennél rovidebb.

6.18. Az id6veszteség meghatarozasa

A jelz6lampéas iranyitds akkor mikodik kielé-
gitéen, ha a jarmUivek id6vesztesége a legkisebbre
csokken. Ennek megéllapitasara a kovetkezé, fe-
lig empirikus képletet lehet hasznalni:

iv=COA + ~1—C

A tényleges és telitési forgalmi mennyiség
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ahol iv a csomoponti agon a jarmdvenkent! atla-
gos idGveszteség, sec; _
g a tényleges forgalmi mennyiség 1 sec alatt

M g csomoponti agon belépd forgalom E/6-
an;
A, B, C értékeit tdblazatban adtuk meg.

6.19. A felallasi szakasz méretezése
1. A feldllasi szakasz hosszat (d) csomoponti
aganként és fazisonként a kovetkez6képpen kell
megéllapitani:

vagy
N =qip
ahol N a feléllé jarm(vek szédma (db),
ip a piros jelzés id6tartama 1 sec alatt.

A kett6 kozil a nagyobbik értékl a meértékado.
A felallasi szakasz hossza

d=aN [m]

ahol a= 6,00 m, az atlagos jarm(ihossz.

2. Tekintettel arra, hogy a jelz6lampas iranyités
megszakitja a jarmdvek folyamatos aramlasat és a
jarmiveknek csak a zold IJelzés id6tartama alatt
ehet a keresztezésen athaladniuk, szikség esetén
a csomoponti dgakat ki kell szélesiteni. (A kiszéle-
sités mértékét az iranyelv abrdban adja meg.)

6.110. A csomopont teljesit6képességet fazisonként
és csomoponti aganként kell megallapitani, az
el6bbi pontok adatainak figyelembevételével. A
fazisonkénti teljesitOképesség (K) a kovetkez6:

K= -zc—[iérm(]éra]

ahol s atelitési forgalmi mennyiség (E/6),
z a zold jelzéskép hasznos id6tartama,
¢ periodus id6tartama (sec).

A csomopont teljes teljesitoképesseégét a csomo-
ponti &gankeénti kiszamitott teljesitékepesseg 0sz-
szegezése adja. Amennyiben az optimélis periédus
id6 alapjan kiszdmitott zold jelzésid6tartaménal
nagyobb idétartamot alkalmaztunk, akkor a cso-
mopont teljesité’jképessé?e kihasznéalasnak szaza-
Iékos értéket is meg kell &llapitani.

6.111. A forgalomtechnikai adatok alapjan meg-
hatarozott jelzéskép-idétartamokat fazisid6tervben
kell &brazolni. Minden egyes forgalmi helyzetnek
megfeleléen kulon fazisid6étervet kell késziteni.
A fazisidGtervnek az elrendezesi tervvel osszefiig-
gésben kell lenni és a szabalyozastechnikai tervezes
alapjaul szolgal.

6.112. Az elrendezési terv az alabbi munkarésze-
ket tartalmazza:

1. Helyszinrajz (1:500)

2. Fazis lefolyasok rajzai

3. Fazisidéterv

4. Jelzéskép-terv

5. Tiltott hibak jegyzéke

6. MUszaki leiras.

kozlekedéstudomanyi szemle

Az 1—4. munkarészeket ugyanazom a rajzon
kell &brazolni.

Az elrendezési terv kidolgozasanal a kovetkezd
szempontokat kell betartani:

1. Az 1:500 méretaranyu helyszinrajzon fel kell
tuntetni valamennyi jelzdberendezés helyét és azo-
kat az irdnyokat, ahonnan a jelzéberendezés jel-
zésképei lathatok (1. abra).

2. A fézislefolyés rajzokat ugy kell elkésziteni,
hogy azok az egyidejlileg megengedett mozgasokat
abrazoljak. Az abrakat lehetéleg a hozzajuk tar-
tozo jelzbfejek jelzési képeivel egyitt kell a raj-
zokon elhelyezni.

3. A fazisid6tervben csak az azonos jelzésképet
mutatd jelzések dabrazolhatok egy sorban (lasd
az 1. abran).

4. Valamennyi fazisra fel kell tlintetni az 0sszes
jelz6lampék egyidejl jelzésképeit. A tervb6l ki
kell tlnnie annak, hogy kozuati, gyalogos, vagy
egyéb jelz6r6l van-e szo, tovabba, hogy van-e
gyalogos vagy egyéb alakjelzés és az milyen. E
megkulénboztetés eérdekeben a jelz6lampékat gy
kell megszamozni, hogy

1—10 a gépjarmUivek
11—20 a villamosok
21—30 a gyalogosok jelz6lampait
jelentse.

5. Az elrendezési tervhez csatolni kell a forgal-

milag tiltott hibak jegyzékét (lasd 8,3- fejezet).

6.2. A forgalom altal mdkddtetett jelz6lampas
irdnyitas

6.21. Tervezési szempontok

A forgalom Aaltal mikodtetett jelz6berendezés
id6beosztasat altaldban a rogzitett idejl berendeze-
seknél elmondottak alapjan kell meghatérozni.

A tervezés egyes lépései a kdvetkezbk:

1. Az optimalis periddus id6 eljarassal kell meg-
hatdrozni a maximalis zold jelzéskép id6tartamat
(l4sd. 6.16 pont).

2. A berendezés zold id6 hosszabbitéasi idejét
2,5—4 sec kozott kell megvalasztani.

3. A csomoponti &g 85%-0s sebessége és a meg-
hosszabbitasi id6tartam alapjan kell meghatarozni

a) a detektor és stopvonal tdvolsagat (m),

b) a behajtasi id6tartamot (sec),

c) a minimalis zoldjelzés id6tartamat (sec).

Ezen értékeket a 7. tablazat foglalja 6ssze.

7. tdblazat
Csomo6-  Detektor és . Minimalis
ponti stopvonal Be?gétam z6ld jelzéskép
F tavolsaga (sec) id6tartama
85%-0s (m) (sec)
sebes-
ﬁ?ng% ha a meghosszabbitasi id6 (see)

25 3 4 25 3 4 25 3 4

30 21 25 33 9 10 13 11 13 17

35 2429 39 10 12 15 12 15 19
40 28 33 44 11 13 17 14 16 21
45 31 37 50 12 14 19 15 17 23
50 35 42 5 14 16 21 16 19 25
55 38 46 61 15 17 22 17 20 26
00 42 50 67 16 19 24 18 22 30
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A meghosszabbitasi id6tartamot a legrévidebbre
kell vélasztani, azonban hosszabbnak kell lennie,
mint a jarmdvek minimalis kdvetési id6koze. Nagy
forgalomnal a kisebb értékeket (2,5—3 mp), kis
forgalomnal a nagyobb értéket (4 mp) kell alkal-
mazni.

A detektor és stopvonal tavolsagat szélesebb
utaknal és j6 1atasi viszonyok esetén 1U—15%-kai
névelni lehet.

6.3. A kozuti jelz6lampék 6sszehangolasa
6.31. Az dsszehangolas altalaban

Valamely hosszabb i'itszakasz mentén egymas
utan felallitott vagy felallitand6 kozuti jelzélampa
berendezések muikddését ossze lehet  hangolni.
Az 0sszehangolas célja, hogy az Utszakaszon a jar-
m(ivek folyamatos mozgasat biztositsa, lehet8leg
mindkét iranyban. A folyamatos haladas biztosita-
saval csokkenteni lehet a jarmiivek id6veszteségét,
torlddasat és novelni lehet a csomoponti agak tel-
jesit6képessegét, forgalomlefolydsanak biztonsagat
és gazdasagossagat.

A kovetkez6 rendszereket lehet hasznalni: szink-
ron vagy szimultan, valtakoz6, merev progressziv,
rugalmas progressziv. Az irdnyelv tartalmazza ezek
elényeit és hatranyait, valamint alkalmazhatdsa-
gat.

6.32. Helyszinrajzi elrendezés

Avizsgélt atvonalndl ismerni kell az Gtvonal ke-
resztmetszeti kialakitasat eés a keresztezés hely-
szinrajzi elrendezését, amelyben a kovetkez6ket
kell feltintetni:

1. Stopvonalak tavolsagat csomopontt6l-csomo-
pontig (csomoponttavolsag).

2. A forgalmat befolyasold osszes tényez6ket:

a) az Utpalya hatérokat,
b) a menetiranyokat és szélességeit,
cg a tdmegkozlekedési eszkdzok megalldhelyeit,

d) a forgalmi jelzéseket,

e) aforgalmi berendezéseket,

f) a csomopont kiterjedését és méreteit stb.

3. Tervezés szempontjabol elényds, ha felrajzol-
juk a szomszedos és parhuzamos utakat, hogy az
esetleges kozlekedési tilalmak hatdsat a kornyezd
utakra figyelembe lehessen venni.

6.33. A jelz6berendezés elrendezési terve

Hasonl6an az egyedi berendezésekhez, az ¢ssze-
hangolt jelz6lampasiranyitas esetében is el kell ké-
sziteni az elrendezés tervét. A kilon iranyitandd
fazisokat nem lehet szabadon véalasztani, mert az
dsszehangolt irany-zoldjelzés id6kezdetei és végei a
szomszédos csomdpontok viszonyaitol is fliggenek.
A kilén fazisok szamat a jelzésrendszerrel Ossze-
fuggesben kell meghatarozni.

6.34. Az dsszehangoléas tervezése

Az 0Osszehangoléas tervezésének adatai az alab-
biak:

1. Adott az 0sszehangolandd keresztezések ta-

volsaga.
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2. Meg kell hatarozni a forgalom irén?/ szerinti
megoszlasainak nagysagat és id6beni lefolyésat
mind az 0sszehangolas irdnyaban, mind pedig a
keresztiranyban.

3. Le kell régziteni azt a sebességet, amellyel az
dsszehangolt rendszeren belll a jarmiveknek ha-
ladniuk kell. Ezt a sebességet a helyi viszonyoknak
megfelel6en kell megéallapitani, helyszini mérések
alapjan. A forgalom napi lefolyasatol figg6en ez a
sebesség valtozhat, ezért az sszehangolast valtozd
sebességre is el lehet végezni.

4. A peridédus id6knek minden keresztezésben
azonos tartalmiaknak kell lennilk.

5. A fazisid6k meghatarozdsanal a kereszteze-
sekre altalaban érvényes szempontokat kell figye-
lembe venni (6.1. fejezet). A periddus id6k valto-
zatlanul hagyasa mellett — a forgalmi helyzetnek
megfelel6en — a fazisidék mind a f6-, mind a ke-
resztiranyban a jarm(vek altal mikddtetett de-
tektorral is véltoztathatok.

6.35. Osztopont, periddus id6, menetsebesség

Az osztépont, a periodus id6 és a menetsebesség
kozott a kdvetkezd dsszefiiggés all fenn:

ahol LOp az osztépont tavolséaga, [m],

A képlethdl kapott eredményeket a 8. tablazat-
ban kdzoljuk.

S. tablazat
Periidéédus Sebesség (km/6)

(sec) 30 40 50 60 70
40 166 222 278 333 388
50 208 278 348 417 486
60 250 333 417 500 583
70 281 380 486 583 680
80 333 444 555 669 777
90 375 500 625 750 874

100 417 555 694 833 972
110 458 611 763 916 1069
120 500 666 834 1000 1163

Ha a keresztezések igen kozel vannak egymashoz,
az osztopont-tavolsag csak igen rovid periodus id6k
esetén fog megfeleld sebességet lehetbvé tenni.
Ilyenkor az osztépont-tdvolsagot névelni kell leg-
alabb 200 m-re azaltal, hogy ket vagy esetleg tobb
szomszédos keresztezés jelz6lampdi szinkron vagy
valtakoz6 rendszerben mikddnek.

A sebességet kedvez6tlen Utpalyaviszonyok és
nagy forgalomnagysag esetén 30—45 km/4, jo
palyaviszonyok és atlagos forgalomnagysag esetén
45—60 km/06 kozott kell megvalasztani.

6.36. A forgalom nagysaga és id6beni lefolyasa

Az 0sszehangolas tervezéséhez a forgalom nagy-
sagét és id6beni lefolyasat az 5. fejezetben elmon-
dottak szerint kell meghatérozni.
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6.37. A periodus idék ésfazisidék megallapitasa

A periddus id6 nagysagat valamennyi csomépon-
ton a 6.1 pont szerint meg kell &llapitani. Tekintet-
tel arra, hogy az 6sszehangolas csak akkor miikodik
j6l, ha a periddus id6 az egész rendszerben azonos,
a csomoépontokra kiszamitott periddus id6k kozll a
legnagyobb a mértékadd, s az lehet6leg 50—380 sec
k6zott legyen.

6.38. A tervezés végrehajtasa

AT adatok segitségével els6sorban azt kell eldon-
teni a 4.2. pont figyelembevételével, hogy a forga-
lom id6beni lefolyasa alapjan hany 6sszehangolasi
programot kell elkésziteni. Ezutan az 6sszehango-
last a kovetkez6k figyelembevételével kell elkészi-
teni :

1 Meg kell hatarozni a periddus idGtartamat.

2. A jarmivek mozgasi jellemz8inek ismeretében
felrajzoljuk a vizsgalt Gtvonalon mindkét irdnyban
a megalléas nélkul athaladé gépjarmd itt—idd vona-
lat, figyelembe véve a keresztutrdl rahajté jarmda-
vek miatti késleltetést.

3. AT, Ut—id6 vonalak alapjan meghatarozzuk
mindkét iranyban a z6ld id6 eltolast (2. abran z-vel
jelolve); kozos alapvonalként az egyik széls6 ke-
resztezes zoldjelzésenek a hulldmiranyban valo fel-
villanasa id&pontjat kell valasztani. Ennek isme-
reteben minden egyes csomopontnal fel kell raj-
zolni a fazisokat abrazolé oszlopdiagramokat, a ket
ellenkez6 irdny folyamatos forgalmat biztosito
z0ldid6-eltolasnak megfeleléen. Ha a fazisok id6-
tartamai fedésben vannak, ez azt jelenti, hogy
valamely keresztezésben a z6ldid6-eltolas mindket
iranyban azonos és a gépjarm(vek szamara az
0sszehangolt kozlekedés biztositott. Ha azonban
fedés nem kovetkezik be, mddositani kell az Gt—
idé vonalat (egy iranyban vagy mindkét iranyban,
az utvonal teljes hosszaban vagy csak egyes sza-
kaszokon), vagy a periodus id6tartamat minden ke-
resztezésnél és a fazisidbket (esetleg csak helyen-
ként). Eléfordulhat, hogy csak az egyik irany sza-
maéra lehet dsszehangolast biztositani. Ezen modo-
sitasokat esetleg tobbszor is el kell végezni.

A tovébbiakban az irdnyelv megadja az (t—idd
diagram elkészitésénél betartandd szempontokat.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

6.4. Kozuti vasut athaladasa
a jelz6berendezésnél

A kozuti vasutat sinhez kotottsége, menetmaddja
és méretezése miatt a jelz(jlémgés irdnyitas alkal-
mazésakor kulonosen tekintetbe kell venni. Is-
merni kell a menetdinamikai tulajdonsagokat;
ezek:

1. a jarm{ gyorsitasa

2. a jarmda lassitasa,

3. a palyaviszonyok mellett elérhetd sebessege.

Ezen ertékek megallapitasanal figyelembe kell
venni — a forgalom szabalyos lefolyasan tal —a
kovetkez§ tényez6k hatadsat is: jarmdtipus, pot-
kocsik szdma, megélléhelyi tartézkodasi id6, egy
vagy két szerelvény &thaladasanak ideje a ke-
resztezésen, az ivek hatasa, id6jarasi viszonyok, a
keresztezés terliletére es6 vaganykereszetzések ki-
alakitasa, a kitér6k helyzete stb.

A megallapitott értékek alapjan Ut—id6 diag-
ramot és Ut—sebesség diagramot kell késziteni.
Ezen diagramokbdl megallapithatd, hogy mennyi
idd sziikséges a villamosnak az Ut vagy csomopont
keresztezéseére.

A keresztezési tdvolsdg hossza a megéllas helyé-
t6l az Utkozési pontig terjed6 tavolsaghol és a jar-
miszerelvény hosszabol szamithato.

A szerelvények Aathaladasi id6szukségletének
szamitasanal a kovetkezd irdnyértékeket lehet fi-
gyelembe venni:

1. GYOrSItaS .., coocereeeereennnn, 0,6—0,8 m/sec2
2. Lassit,éls ............................. 0,4—0,6 m/sec2
3. Sebesség:

a) az Urités kritikus atlagsebessége egyes mene-
teknél kilonbozé lehet:

Megallé a keresztezés elftt .....cccoceevrvvverennne, 15 km/é
Megalld a keresztezés utan ........cevee 10 km/6
Megallé nines a keresztezés kdérnyezetében 15 km/o

(20 km/8)

Osszehangolt csomopontok esetén a sze-

relvények nem allnak meg a keresztezés

elétt s annak kdrnyezetében nincs meg-

AHIO e 25—30 km/é
b) ivekben is a) alatt felsorolt alapesetek fordulnak
el6, de a sebességek az iv sugaratdl és a szerelvé-
nyek tipusatol fuggben kisebbek és kovetkezbkép-
pen szamithatok Ki:

4
v—2,4\JR—12 [m/sec]

ha 156iu7200 m

A fenti irdnyértékeken tulmenden a kiilonb6z6
villamos-tipusok esetén a hatélyban levd kozuti
vasuti menetsebességi utasitas el6irdsanak meg-
felel6 értékeket kell alkalmazni.

6.41. A z0ld jelzés idGtartamanak tervezése
A kozuti vasut altaldban a gépjarmivekkel azo-
nos fazisban halad. A kozuti vasutnal a sziikséges
z0ld jelzések id6tartamai a kovetkezok:
Egy Két
szerelvény
athaladésa
esetén,
(sec)
Minimalisan altalaban ... 10 20

Minimalisan kivételes esetben.... 5 18
M aximAaliSan ......ccooiieieiieeceeeecc e, 12 24
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A fenti maximalis értékek nem lépheték tal az
esetben, ha a keresztezést kdvetéen van a meg-
alléhely, mert a tovabbi z6ld id6k alatt &thaladd
szerelvényeket az nem fogadhat.

Amennyiben a megalléhely a keresztezés el6tt
van, Ogy a zold jelzések idétartama novelhetd.
Két szerelvény esetében a ndvelés értéke 2 sec, az
indulasi idéveszteség miatt.

6.42. A kozuti vasut kiuritési ideje

A kiuritési id6 meghatarozasanal a szerelvény
végétdl az 0Osszeutkdzési pontig megteend6 Gt
hossza a mértékado.

Ha nincs megéalléhely a keresztezés el6tt, akkor
a z06ld jelzés utols6 masodpercében ,,repuléstarttal”
a csomopontba haladé villamost kell mértékado-
nak venni.

Ha a csomdpont el6tt megallohely van, akkor a

csomopontba haladaskor az allo helyzetbdl térténd
indulassal kell szamitani a Kilritési idot.

6.43. A kozuti vastit hatasa

A kozlti vasUt hatdsat a csomopont teljesit6-
képességére kilonbozd esetek alapjan kell figye-
lembe venni; ezek:

megallohely nélkili csomopont,
a csomopont elétt megalldhely van,

— a megélldhely a keresztezddés utan van.

Az irényelv tervezetben megadtuk az elGbbiek
meghatarozdsanal kovetendd eljarast, tovabba a
kozuti erkezés gyakorisaganak megallapitasat,
valamint dsszehangolt szabalyozasanak madjat is.

6.5. Autdbtisz megallok

Az autdbuszok forgalma jelz6ldmpas irdnyités
esetén, a kdvetkez6képpen biztosithatd:

a) Az autébusz megallokat, ha ezt az atszallasi
igény nem teszi okvetlenil sziikségesse, nem szabad
a csomopont felallasi térségébe helyezni.

b) A felallasi térségben elhelyezett autobusz
megallohely és nagy forgalom esetén a kovetkez6
eljarést kell kdvetni:

1. A megallé 6bolbdl vald kihaladast kilon jelz6-
ldampaval lehet biztositani; ekkor a kihaladést
egy masik jelz6lampéaval fedezni kell.

2. A megall6 6bol folytatdsaban kiilon forgalmi
savot lehet biztositani az autdbuszok zavartalan
athaladasahoz.

c) Osszehangolt szabalyozasnal a véaltakozé ke-
resztezeés el6tt, illetve a kovetkezd keresztezés utani
elhlelyezés a célszer(i, az a) pont figyelembevételé-
vel.

6.6. Gyalogos atkel6helyek jelz6lampas iranyitasa
6.61. Az iranyitas sziikségessége

A ?yalogos atkel6helyek forgalméat mindig kilon
jelz6lampaval kell iranyitani, ha a jarmdvek for-
galmét a csomopontban jelz6lampa irdnyitja.

6.62. A gyalogos jelz6lampés iranyitas rendszerei

A gyalogos és kozuti jelzélampak mikddtetésé-
vel a kovetkezé rendszerek lehetnek :
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1 A gyalogos fazis id6t Ggy kell elrendezni, hogy
a gyalogos forgalom az atkel6hellyel parhuzamos
jarmimozgéssal egyid6ben haladjon és a jarmdvek
nem keresztezhetik a gyalogosaramlést.

2. Gyalogos és gépjarmi fazis dsszekapcsolt is
lehet, amelyen belll a gyalogos forgalom a gépjéar-
m(ivekkel parhuzamosan halad at. az atkel6helyen,
de ezen belil a jarmlvek az els6bbség megadasa
mellett keresztezhetik a gyalogos dramlést.

3. Kizérolagosan gyalogos fazis, amikor a gyalo-
gosok keresztezik a csomdponton levé utakat és
ez alatt valamennyi jarmd alléhelyzetben van.

6.63. Tervezési kovetelmények

A gyalogosoknak a keresztezést el kell hagyniuk,
miel6tt a kovetkez6 zold jelzés megjelenésekor el-
indul6 jarm(vek a gyalogatkelGhelyet elérnék.

A gyalogosok KiUritési idejének megéallapitasara
a kdvetkezd értékkel kell szdmolni:

Gyalogosok sebessége .......... 1,2—1,5 m/sec

Gyalogosok sebessége 14,0 In-

nél hosszabb osztatlan &t-
kel6helynél ....................... 1,0 m/sec

Ezen adatok alapjan a minimalis gyalogos fazis
és a minimdlis zold jelzés id6tartama a gyalogét-
kel6hely hosszatol fuggben a kovetkezd:

1. Ha a gyalogos forgalom kisebb 25 f6/0,75 m/
/percnél

Atkeléhely hossza, (M)..oeccrrenrinveenenn. 6 8101214
A z06ld jelzés minimalis id&tartama,

(1T TR T 7 17 77
Minimalis kitritési id6, (S€C)...cccorrivrunne 4 6 81012
Gyalogos fazis minimalis id&tartama,

(SEC) e 11 13 15 17 19

2. Ha a gyalogos forgalom az el6z§ pontban meg-
adott értéknél nagyobb, akkor

Atkeléhely hossza, (M)..ccovereeneinveenenn. 6 8 10 12 14
Minimalis z6ld jelzés id6tartama, (sec) 10 10 10 10 10
Minimalis kitritési id6, (Sec)....cccceururunnn 4 6 810 12
Gyalogos fazis idétartama, (sec)........... 14 16 18 20 22

Ha a gépjarm( fazisaval parhuzamos gyalogos
kozlekedes van, és a gépjarm( fazis id6tartama
nagyobb a g(}/alogos fazisid6 tartamanal, akkor a
gyalogos zold jelzés id6tartamat a jarmivek fazis-
ideje és a minimalis Kilritési id6 kulonbségeként
lehet megallapitani. Ha a gépjarmd fazisideje Ki-
sebb, mint a gyalogosok szamara sziikséges fazis-
id6, az utébbi a mértékadd.

6.64. A jelz6lampas atkel6hely méretezése

A gyalogos atkelGhelyek szélességet a forgalmi
igényeknek megfeleléen méretezni kell. A mérete-
zesre a teljesit6képesség alapjan a kdvetkez6 dssze-
fuggést lehet hasznalni:

L

v
ahol F a gyalogosok szédma oranként,

t a gyalogos fazisidd tartama (sec),

L az atkel6hely hossza (m),

v a gyalogos aramlés sebessége (m/sec),
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I 1,0, a gyalogosok egymés uténi tavolsaga

b b'}S a gyalogosok egymas melletti tavol-
saga (m),

B a gyalogatkelohely szélessége (m),

P a peri6dusok szama 6rankeént.

Egy méter gyalogut szélességre 1600 gyalogos/d
értékkel szdmolhatunk.

Az atkelGhelyet a stopvonal el6tt 1,0—2,0 m ta-
volségra kell elhelyezni és a burkolatra zebrasavot
kell festeni.

A gyalogos atkel6hely legkisebb szélessége 3,0 m
legyen. Ha a gyalogos forgalom nagysaga ezt meg-
kivanja, a szélesség 4,5; 6,0; 7,5 m legyen.

6.7. Kerékparos atkelGhelyek jelz6lampas
irdnyitasa

A kerékpéaros atkel6helyeknél a jelz6lampa fel-
allitasdnak sziikségességét a 3.2. fejezet alapjan
kell meghatéarozni.

A kerékparosok sebessége...........

Egy kerékpéros sav teljesit6képes-

SBOE vt 2000 kp/6

Tovabbiakban a gyalogos forgalomnal elImondott

elveket kell figyelembe venni

10 km/6

7. A kozuati jelz6lampék kialakitasa
és elhelyezése
7.1. A jelz6fej tipusa

A kozati forgalomiranyitd jelzélampa jelz6fejé-
nek a maximalis lathatosag céljabol allithatonak
kell lennie.

Az elhelyezés szempontjabol a jelz6fej lehet:

a) oszlopon vagy allvanyon elhelyezett,

b) befliggesztett.

7.2. A jelz6fejek szama

A jelzéfejek elhelyezésénél alapelvként kell be-
tartani, hogy a jelz6lampat a gepjarmivezetok
minden esetben és koriilmenyek kozott észlelhes-
sék. Ennek meﬁ;feleloen azokon a csoméponti aga-
kon, ahol a jelz6fej észlelese folyamatosan nem
biztositott, masodik jelz6fejet is el kell helyezni.
A masodik jelz6fejet a csomopont teriiletén vagy
a kijarati &gon lehet elhelyezni, de mindig Ugy,
hogy érvényessége egyértelmien felfoghat6 legyen.
A két, megfelelGen elhelyezett jelz6fej esetén az
egyik még akkor is lathato legyen, ha nagy jarma-
vek, vagy mas ok akadalyozza a jelz6fej lathato-
sagat.

7.3. A jelz6fej lencséinek szama és szine

7.31. A gépjarmi- for?alom iranyitasara minden

egyes kozuti Jelzolampa jelz6feje valamely iranyra
szolgalo jelzofellletének harom lencsébdl kell all-
nia és ezek szinei: piros, sarga, zold. A jelz6felile-
ten a lencséket lehet6leg fugg6legesen kell elhe-
lyezni, a kdvetkezd sorrendben: a piros lencse
felll, a s&rga lencse kozépen, s legalul a zold lencse.

Ha a zo6ld jelzés csak egy vagy egy fazisban 6sz-
szekapcsolt két forgalmi irdny szamara jelez sza-
bad belépést, akkor a z6ld lencsében a forgalmi

kozlekedéstudomanyi szemle

iranyt, illetleg iranyokat megjel6lé zold nyilat
kell elhelyezni fekete alapon.

A piros és sarga jelzésben iranyjelzésre nyilat
alkalmazni nem szabad.

A jelz6lampa felett — 6sszhangban a csomopont
térség és az osztalyozok burkolati nyilaival — a
»kotelez6 haladési irdny” kivilagithatd jelzétablat
is el kell helyezni.

7.32. A kozuti vasuti forgalom iranyitasara négy-
pontos feherfenyd jelzofejet kell alkalmazni.

7.33. A gyalogos es kerekparos forgalom ira-
nyitdsara négyszogletli és ketfogalmu jelz6fejet
kell alkalmazni. A piros jelzés id6tartama alatt
piros allo alakot kell mutatnia fekete alapon, mig
szabad Ut esetén zold mozgd alakot, ugyancsak
fekete alapon.

A jelz6fellileten a lencséket fligg6legesen kell el-
helyezni, a kdvetkezd sorrendben: a piros lencse
feltl, a z6ld lencse alul.

7.34. A keresztezésen belil valamennyi jelz6fej-
nek azonos tipustnak kell lennie.

A jelzofej lencséit a jo lathatosag erdekeben so-
tét szinl lapon kell elhelyezni, amelynek szegélye
I40h mm legyen. A hatsé lap része barmilyen szind
ehet.

7.4. A jelz6fej lathatésaga

A jelzGfej jo lathatosaga es a kell6 fényerd bizto-
5|Itasa érdekeben a kovetkezd pontok szerint kell
eljarni.

7.41. A jelz6fej bedllitasa

A jelz6fej tengelyét Ugy kell beéllitani, hogy a
jelzéseket a csomoponti agrdl érkez6 gépjarmd, az
atkelni kivano gyalogos, a kerékpéaros idejében
észrevegye.

Azokon az utakon, ahol a sebesseg 80 km/0, a
kozuti jelz6lampat ugy kell beallitani, hogy ajelzo-
ldampatol 340—450 m-re és a ketnyomu ut kozep-
vonalatol jobbra 1,00 m-re levé vezet6 szemma-
gassaganak (1,20 m) megfeleld pontra iranyuljon.
Tobbnyomu at esetén az azonos iranyl nyomok-
bol adod¢d' palyaszélesség kozepét kell iranypont-
ként felvenni.

Vaérosi utakon és atkelési szakaszokon az irany-
pont tavolsdga 50—150 m kozott vehet6 fel, de
nem lehet kisebb, mint a veszélyes csuszosurlédasi
viszonyok aIaIOJan szdmitott fékut kétszerese. A
jelzofejet el kell'latni ellenz6kkel, hogy a gépjarm-
vezet§ csak a neki szélé Jelzofejet lathassa.

7.42. A jelz6fej lencse nagysaga

7.421.  Minden kozuti jarm( forgalmat irdnyito
jelz6fej lencséje koralaku és atmérdje 200 mm vagy
300 mm legyen.

Az utébbit ott kell hasznalni, ahol fokozottahb
figyelmeztetésre van szlikség. Ezek az esetek a ko-
vetkezOk :

1. Kuls6 szakaszok csomdpontjainal, vagy ott,
ahol a sebesség 60 km/o felett van.

2. Egyedulallo csomdpontoknal, vagy olyan ke-
resztezéseknél, ahol a jelz6berendezésre nem szé-
mithatnak, pl. autépalyara kivezet6 szakaszok.
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3. Olyan helyeken, ahol a hattér megvilagitasa
miatt kulondsen sok zavar keletkezhet.

4. Utpélya felett befliggesztett vagy atfeszitett
jelzbfej esetén.

5. Ha a jelzésben haladas iranyitasara zold nyi-
lat hasznalnak.

7.421. A kozati vasut forgalmat irdnyitd négy-
pontos jelz6fej lencséi koralaklak és atmérdjuk
80—100 mm legyen.

7.422. A gyalogos és kerékparos forgalmat ira-
nyitod jelz6fej lencséi négyszogletliek és 200 X200
mm méretliek legyenek.

7.43. A jelz6fej vilagitasa és reflektora

A jelz6fej minden egyes lencséjét egymastdl fug-
getlendl kell kivilagitani. A lathatosag biztositasara
a kovetkezd égoket kell hasznalni:

200 mm lencsénél

PITOS i 100 watt

sarga és zold ... 60 watt
300 mm lencsénél

PITOS i 150watt

sarga és zold ... 100watt

A jO fényerdsség és iranyitas elérése céljabol a
lampa mogé reflektort kell beépiteni. A reflektor

leset.Egy nyomu becsatlakozé 4gon

J

vagy befuggesztett

0— 1

H.eseLKét nyomu becsatlakoz6 éagon:

Il eset:Hanom ryanu becsatlakeab agon
vagy befuggesztett

5 db
\om TN
vagy befugge.s.ztett vagy befuggesztett
C b 1 d -
IVTTT7 [T
kulénbaai alkalmazasi esetek,
a. b cd] f f
. b.c. |
MO
abd 1 | 1
b. d. |
a bc Y
d. f

3. dbra. A jelz6lampa elhelyezésének altalanos formai
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1~t0O gépjarm jelz6lampa
1“ 20 villamos jelz6lampa
21~30 gyalogos jelz6lampa

4. dbra. Jelz6lampa elrendezési terve

ezlistozott veg vagy jo reflektor hatast alumi-
nium felulet legyen és ennek repedés, karcolas,
valamint mechanikai torzulas-mentesnek kell len-
nie.

7.44. A jelz6lampa aramerdssége

A jelz8lampa fényer@sségét allandban biztositani
kell az aramer@sség valtozasa ezért +5%-nal na-
gyobb nem lehet.

7.5. A jelz6lampa elhelyezése

7.51. A kozuti jelz6lampa elhelyezésének szem-
pontjai

A kozuti jelzélampa elhelyezésénél az alabbiakat
kell betartani:

Forgalmi jelz6lampat csak megvilégitott csomo-
pontokon, illetve helyei' n lehet elhelyezni.

A jelz6lampékat altaldban a forgalmi irdny sze-
rint jobb oldalon kell elhelyezni, de el lehet he-
lyezni az (tpalya felett, vagy az Gt baloldalan is.
Masodik lampafej akkor szlkséges, ha a helyi ko-
rilmények miatt a forgalomban résztvevok a nekik
sz016 jelz6lampéat id6ben nem tudjak észrevenni.

A gépjarmivezet6k iranyitasara szolgald vala-
mennyi jelz6lampat az Utpalya teljes szelessége
felett is el lehet helyezni Ugy, hogy nyomonként
iranyitsak a forgalmat. Amennyiben két egymas
melletti nyom azonos fazis forgalméat bonyolitja le,
a két nyom irdnyitasara elegend6 egy jelz6lampa
a két nyom kozé, a zardvonal tengelyében.
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A jelz6lampa-elhelyezés altalanos formait a 3.
és 4. abra mutatja.

Ha z0ld jelzesnél a jobbra forduld mozgas meg-
engedett, az erre szolgald jelz6lampét csak a jobbra
forduld iv elején kell elhelyezni.

Ha piros jelzés mellett a jobbra fordulds meg-
engedett, fekete alapon z6ld nyilu kiegészitd jelzo-
lampat kell alkalmazni.

A jelz6lampa elhelyezésekor a biztonsag szem-
pontjabol kovetkezetességre kell torekedni. Ezt
figyelembe véve, egy Utszakaszon nem szabad be-
flggesztett és oszlopra felszerelt jelz6lampéakat
valtakozva felallitani, kulonben a jarmivezet6k
nem veszik figyelembe a jelzéseket.

A vérosi bevezet§ Utszakaszon az els6 jelz6-
lampa el6tt piros, sérga, zold kéralakd mezdvel el-
latott veszélytjelzd tablat kell elhelyezni.

7.52. A jelz6lampa elhelyezésének méretei
A jelz6fejet a kovetkez&képpen kell elhelyezni:

1. TJtmentén vald lehelyezés

a) oszlopon a jelz6fej als6 része 2,10—3,00 m
magassagra legyen;

b) oszlophoz csatlakoz6 révid tartdn az el6bbi-
vel azonos magassagban.

A jelz6lampa oszlopot Ugy kell elhelyezni, hogy
az azon levd jelzbfej széle és az ttest széle ko6zott
50 cm-es (irszelvény biztositva legyen. Az oszlopon
elhelyezett jelz6lampat a stopvonaltol a kereszte-
zés felé min. 1,5—max. 7,5 m tavolsagra kell fel-
allitani. Ha a lampaét a stopvonaltol min. 1,50 m-re
helyezzilk el, a jelz6ldmpafej also éle 2,10 m-nél ne
legyen magasabban; a 3,00 m-es maximalis ma-
gassagot 7,50 m maximalis tdvolsagnal ajanlatos
kihasznalni.

2. Utpalya felett:

Az utpalya folé felfliggesztett jelzéfej also széle
a palya felszine felett min. 4,80 m legyen.

A felfliggesztett jelz6lampét a stopvonaltdl 7,5—
max 20,0 m-re kell elhelyezni. A keresztezés tulso
oldaléra csak abban az esetben lehet elhelyezni,
ha a tdvolsag 20,0 m-nél nem nagyobb.

7.53. Kozati vasut jelz6lampainak elhelyezése

A kozati vasuti forgalom szamara szolgalé jelz6-
lampakat a haladasi irany szerinti jobb oldalon
(Jardaszigeten) vagy nyom feletti elrendezésben,
a vasut drszelvényen kivil kell felszerelni. Minden
vaganyhoz kilon jelz6 tartozik. A szomszédos va-
ganyon keresztiil jelzést alkalmazni nem lehet.

7.54. Gyalogos jelz6lampa elhelyezése és mlikodése

Minden gyalogos AatkelGhelyet, minden jelz6-
lampéval iranyitott csomopontot kivétel nélkil
két gyalogos jelz8lampaval kell felszerelni. Ha a
ﬁyalogétkelﬁhelyet a Jardasziget kettéosztja, ak-

or tovabbi két gyalogos jelz6lampa elhelyezése
szilkséges.

A gyalogos jelz8lampat az atkeléhely mindkét
végénél a gyalogos haladasi irany jobb oldalan kell
elhelyezni ugy, hogy a gyalogos atkel6hely szélessé-
gén belll, a jardaszegélynél allva jol lathaté legyen.

Abban az esetben, ha a gyalogos forgalom nagy
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és ezért széles gyalogatkelShely sziikséges (legalabb
9,00 m), akkor a gyalogos iranyokat szét kell va-
lasztani és a gyalogos jelz6lampat kézépre lehet
helyezni. Ha a lathatosag miatt szikséges, az at-
kellc’i_hely mindkét szélén jelz6lampakat kell felsze-
relni.

A gyalogos jelz6lampéak jelz6fejének alsd széle
legaldbb 2,10 m-re legyen a jarda felszine felett és
ne legyen 3,00 m-nél magasabban.

A jelzéfejet el lehet helyezni kiilon, vagy ugyan-
azon az oszlopon is, amelyiken a kdzuti jelz6lampa
van.

A gyalogosok altal mikdodtetett jelz6lampéanél a
nyomogombnak a jarda felszine felett 1,00—1,20
m-re kell lennie. Ahol a gyalogos jelz6lampa nyo-
mogombbal m(kddik, ott a nyomdégomb haszna-
latara figyelmeztet6 tablat kell elhelyezni.

A ?yalogos jelz6lampaknak a gépjarmdforgalmi
jelz6lampak Gzemével azonos idoben kell makdd-
niik. Ha a kozuti jelzélampak villog6 sargat mu-
tatnak, a gyalogos jelz6lampén jelzés ne legyen
lathaté.

7.55. A Kkerékpéarforgalom jelz6lampajanak elhe-

lyezése

A kerékpéar-forgalom szaméra csak akkor kell
onallo jelz6lampat felallitani, ha a csomodpontban
kerékparat van és a gépjarmd-forgalommal kozos
szabalyozas nem lehetseges. A kerékpar-forgalom
jelz6lampéi a kerékparut jobb oldalan, &ltalaban
a szegelyen Kivil alljanak. Ha a kerékparut koz-
vetlenul a jarmivek szaméra szolgalo iitpalya
mellett van és nyomonkénti jelzélampa nincs, kii-
I6n kerékpéaros jelz6lampat nem kell felallitani.

Ha az Gtpalyat a kerékparit a gyalogatkel6-
hellyel parhuzamosan és kozvetlenil mellette ke-
resztezi, elegend6 kozds kerékparos és gyalogos
jelz6lampa; akkor a jelz6lampat a gyalogos atke-
I6hely és a kerékpéaros atkelGhely kozott kell el-
helyezni.

8. A jelz6lampa Uzemeltetése
8.1. ld6tartam

Fontosabb Kkeresztezések, valamint 6sszhangolt
Utszakaszok jelz6lampdinak éjjel-nappal mikdd-
niik kell. Nem jelent6s keresztezés kisforgalma
oraiban és meghibésodas esetén sarga villogo fény-
jelzést adjon. A villogas szama 50—60 legyen per-
cenként.

8.2. Megkulonboztetett jarmdvek athaladasanak
biztositasa

Ha az automatikus berendezésnél a megkilon-
boztetett jarmlvek (mentdk, tlizoltdk, renddrség
sth.) &thaladasat kulon biztositani kell, akkor erre
a célra kilon kapcsoldberendezést kell létesiteni.
Ebben az esetben a féazissorrendnek ugyanannak
kell lennie, mint egyébként és a kapcsolast —meg-
felel§ id6tartammal el6bb — agy kell biztositani,
hogy a jarm(vek és a gyalogosok a keresztezést a
megkilonbdztetett jarmivek megérkezése el6tt el
tudjdk hagyni. A f’érmﬁvek tovabbi behajtasat
ugyanakkor meg kell tiltani.
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8.3. A jelz6lampdk hibasjelzései és a mdkddési hibak
esetei
A jelz6lampék elhelyezésénél, mikodtetésénél
a kovetkezbket kell szem el6tt tartani:

a) Tiltott hibak:

— Egymast keresztez0 iranyokban a zold jelzes
egyidejlu megjelenése.

— Azonos Irdnyban levd ket jelz6n a voros fé-
nyek egyidejl kiégése, vagy egyedili voros feny
kiégése.

b) Nem tiltott hibak:

— Voros eés zold fény egylttes megjelenése azo-
nos jelz6fejen.

— Azonos irdnyban levé két jelzélampéan levd
voros feny kozul az egyik kiégése.

—Ilzz6 kiégése.

— Késziilék fazisvaltasanak megsziinése.

—Jelzés programtol eltér§ kimaradasa.

— Séarga villogd izemmodd bekapcsolasanal en-
nek kimaradasa.

C) Tiltott hiba esetén a berendezésnek azonnal at
kell kapcsolni sarga villogé Gzembe.

d) Nem tiltott hiba esetén a berendezés a hibat
onmikodden, egy peridduson belil kisérelje meg
kijavitani. Ha ez nem sikerl, hibajelzést adjon, de
mukodését a hiba mellett is folytassa.

8.4. A jelz6lampa bekapcsolasa

Barmely Gzemmdd bekapcsoldsa — a sarga vil-
logoé kivételével — gy torténjék, hogy minden

Egyesuleti hirek

Kdzponti el6adasok és egyéb rendezvények

1971. jan. 8. A VasUtgépészet! Szakosztaly rendezésében
el6adas: Mozdonyvezet6képzés az NDK-ban. (Be-
szamold a tanulmanyuiroél.)

El6add: Tongori Imre (KPM. Vasuti F6o. 7. Szako.)

Jan. 12. A Vasutiizemi Szakosztaly rendezésében el6-
adas: A KGST integracids programjanak a szami-
tastechnika kozlekedési alkalmazasa kiszélesitésére
iranyulo feladatai.

El6ad6: Dr. Winkler Péter (KPM Vasuti Féo.)

Jan. 14. Az ldegenforgalmi Allandé Bizottsdg rendezé-
sében el6adas: A MALEV—AIRTOURS idegenfor-
galmi tevékenysége. ]

El6ad6: Zamek Vladimir (MALEV)

Jan. 15. Az Alagut- és Mélyalapozasi Szakosztaly ren-
dezésében el6adas: Tapasztalatok a sajtolasos akna-
sillyesztés teriiletérél. ]

El6add: Szendrdi Dezsé (KEV)

Jan. 18. A Kozuti Szakosztadly rendezésében el6adas:
Az aszfaltterités és tomorités gépesitésének fej-
lesztési tapasztalatai.

El6ad6: Csermendy Léaszl6 (KPM. Kézuti Féo.)

Jan. 20. A Vasuti Tavkézl6 és Biztositoberendezeési
Szzakosztaly rendezésében el6adas: Elektronikus
elemek a vasuti biztositoberendezésekben:

a) alkalmazasi terilet,

b) jellemzék,

c) Uzemi el6feltételek,

d) vizsgalati modszerek.

El6ad6: Machovits Laszlo (KPM. Vasuti Féo. 9. D.)

Jan. 20. A Szamitastechnikai Allandé Bizozttsag ren-
dezésében klubdélutan: Tervezési és elemzési mo-
dellek elektronikus gépi alkalmazasa.

El6add: Dr. Ligeti Imre (Volan Troszt)
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iranyban 5 sec idGtartamra sarga fény jelenjéek
meg. Ez utan a fGirany szamara z6ld jelzést kell
biztositani.

9. A jelz6lampék gondozasa és fenntartasa

A jelz6lampa fényjelzéseinek olyan &llapotban
kell lennilik, hogy azokat mindenkor félreérthetet-
lenul fel lehessen ismerni. A megfelel6 allapot fenn-
tartdsa és gondozésa elsérendd fontossagu. Ezzel
a jelz6berendezés élettartamat novelni és a meg-
felel6 biztonsagos mikddést biztositani lehet.

A tovébbiakban az iranyelv megadja, mikor kell

a #'elz()’lémpa €goit cserelni, tisztitani, mazolni és
a tfenntartasnal milyen feljegyzést kell vezetni.

*

A forgalomnak a kézelmultban tapasztalt és a
jov6ben varhatd fejlédése szlikségessé teszi egyre
tobb kozuti jelz6lampa felallitasat. A jelz6lampas
irdnyitas ndvelheti a csomopont teljesit6képessé-
gét, emelheti a forgalomban résztvevék mozgasa-
nak biztonsagat,1és a jelzésadassal érthetébbé és
hatarozottabbé teszi a szabad mozgési lehet6séget.
A kozuti jelz6lampéak legnagyobb hatékonysagat
gondos tervezéssel, a helyi adottsagok figyelembe-
vételével lehet elérni.

Az ismertetett irdnyelv-tervezet 0Osszefoglalja,
egységesiti, hatarozotta teszi a jelz6lampéas ira-
nyitas tervezésénél kovetend6 eljarést. Az irany-
elv-tervezet az érdekelt szakemberek tovabbi hoz-
zaszOlasa, Kkiegészitése utdn fog megjelenni.

Jan. 21. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében
el6adas: Az Grtavkozlési allomassal foglalkozd lon-
doni értekezlet tapasztalatai.

El6add: Dr. Egry Janos (Postavezérig.)

Jan. 21. A VasUti Magasépitési Szakosztaly rendezésé-
ben el6adas: ,,Két év Mongdlidban” cimmel veti-
tettképes elGadas. i
'Ezlﬂ(ja;jé: Marton Gyula (MAV, Szak- és Szereldip.

én.

Jan. 22. A Varosi Kozlekedési Kozgazdasagi Szakosz-
taly rendezésében klubnap: Uj bérszabalyozasi
rendszer a varosi tomegkdzlekedésben.

El6adé: Manyi Szaho6 Istvan (BKV).

Jan. 25. A Haj6zasi Szakosztaly rendezésében ankét:
A vizikdzlekedés IV. otéves terve és tavlati fej-
lesztési koncepcidja, a KTE Hajézasi Szakosztalya-
nak a terv sikeres végrehajtasaban lehetséges sze-
repe és feladatai.

Az )ankét el6addja: Lékai Elek (KPM. Hajézasi
Féo.
Vezetéje: Dr. Czére Béla (Kozi. Mlzeum)

Jan. 26. Az Organizacids-Technologiai és Epitésgépesi-
tési Szakosztadly rendezésében el6adas: Fixaras
szerz8dések tapasztalatai a Betonutépité Vallalat-
nal.

El6ad6: Dr. Sallay Roland (Betonutépité Vallalat).

Jan. 27. A Varosi Kdzuti Kozlekedési Szakosztaly ren-
dezésében el6adas: Az Aquincum és koOrnyezete
forgalmi rendezésére és varosrendezési megolda-
sara kiirt tervpalyazat eredményeinek ismertetése
és vitaja.

El6adok: Dr. Hajndczi Gyula (BME) és Marjai Ti-
bor (KPM. Kozati F6o.)

(Folytatas a 138. oldalon)
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Nagyobb sulya sinek felhasznélasa a hézagnélkili vaganyokban

Dr. UNYI BELA

l.

Az egyre novekvO sebesség és tengelynyomas,
Valamint a péalyak fenntartasahoz sziikséges mun-
kaer6 allando csokkenése vilagszerte arra inditotta
a vasutakat, hogy noveljék a sinek sulyat, azaz
teherbiras szempontjabol er6teljesebb sineket épit-
tessenek be a vasuti palyakba.

A Magyar Allamvasutak is nagyobb stlyl sine-
ket hasznal fel a jov6ben a nagyobb terheléssel igény-
bevett vonalain. Az eddigi legnehezebb rendszer(
sint, a 48,3 kgjm rendszer(i sint a Nemzetkdzi
]y?suti Egyesules, az UIG 54 rendszer( sinje véaltja
el.

A Kkét sinrendszer jellemz6 adatait az 1. tablazat
tartalmazza.

1. téblazat
MAV-48 UlC-54
Jellemz6 adatok
rendszer
SUly, G e, 48,30 kp/m 54,43 kp/m
Keresztmetszeti
terilet, F ... 61,56 cm2 69,34 cm?2
Keresztmetszeti
modulusok, Kx mmm 235,10 cm3 313,0 cm3
Ky 47,50 cm3 59,64 cm3
Inertia nvomatékok,
I e 1741,50 cm4 2346,00 cm4
286,00 cm* 417,50 cm4

Az adatokbol nyilvanvalé az ujonnan bevezetett
sinrendszer Iényegesen nagyobb tehervisel6 képessége.
Eisenmann szerint [1] a sintalpon fellépd feszult-
ségestkkenés a M AV -48 sinrendszerrél az UIC-54
sinprofilra torténé attéréskor:

) Nxsa Kx 4
B F Ixu A*m

4 2346 2351 _ .

%o | 17415 313 - 0809+IB
azaz a sintalpban keletkez6 feszlltségek az 54 rend-
szer(i sinnél csak 80,9%-a a 48 rendszer( sin talpéa-
ban keletkez6 fesziiltségnek.

A sint, mint tart6t tekintve, feltétlendl elénydsebb
a nagyobb sulyd, a nagyobb profild sin, mint a
kisebb sulyd sin.

Nem ilyen egyértelm(i a helyzet, ha a hézagnél-
kili palyakba behegesztett nagyobb sulyd sinek-
kel kiképzett vaganyok allékonysagéat (stabilitasat)
vizsgaljuk.

Gatolt dilatacio esetén a sinben fellép6 h6mér-
sékleti er6:

P=cc-E *F -At

ahol P hémérsékleti erd,
a az acél hétagulasi tényez6je = 11,5 «10~6,
E az acél rugalmassdgi modulusa = 2,15+
ml0+e, kp/cm2

At a hézagnélkuli palyakon a sinek leerd-
sitési hémérsékletét6l mért hémérsékleti
kilonbség °C-ban (hevederes péalyakon
a sinek zarédasi hoémérsékletétél meért
hémérsékleti kilonbség °C-ban),

F a sin keresztmetszeti teriilete cm2-ben.

Az 1°C hémérsékletvaltozas esetén fellépd hé-
mérsékleti feszlltség:

0= —*'gi' —=x-E=115-2,15=
= 24,725 £425 kp/cm2

A 48,3 kp/m sulyu sinben 1°C hémérsékletvalto-
zas esetén fellép6 hémérsékleti er6, FiS=61,56 cm2
mellett:

Pi8~x"'E *F = 25-61,56 = 1522 kp

Az 54,43 kg/m sUlyu sinek esetén a f= 1°C ese-
tén a hémérsékletvaltozashol keletkezd erd, FS=
=69,34 cm2 mellett:

P 5i=a «E #F = 25+69,34 = 1714,43 kp

Szé1s6 esetben 50 °C eltérés is el6fordul, a sem-
leges homeérseklettdl merve. Ez esetben az egy sin-
szalban fellép6 homérsékleti erd:

a 48 rendszerd sineknél:

P48max=1529-50 =70 100 kp
az 54 rendszer( sineknél:

P % max= 1733,550= 85 721 kp
Az 54 rendszer(i sinekben 13%-kal nagyobb
hémérsékleti erd keletkezik, mint a 48 rendszerd
sinekben. Ezt a tényt mind a hézagnélkili palyak
létesitésénél, mind azok fenntartdsanal figyelembe
kell venni.
.

A kovetkez6kben meghatarozzuk —dr. Nemesdy
Ervin elmélete alapjan [2] — mind a 48, mind az
54 rendszer( sinekkel kialakitott ives vaganyok
kritikus sugarat: i?*r-t.

2P max

-0,064 {Pmef - Q--..f
E-ly

likr= -

ahol Prax az egy sinszalban keletkezhet6 hdémér-
sékleti erd,
q az oldalirdnyl agyazati ellendllas,
Q asinkotés ellenallasnyomatékabol adodd
nvomaderéndvekedes:

r a sinkotés-ellenallas nyomatéka,

K az aljtavolsag,

E a sinacél rugalmassagi modulusa,

Iy a két sinszal tehetetlenségi nyomatéka,
/felvett iranyhiba értéke.
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AKar 0j, akar szabalyozasnal megbontott agya-
zatot nézlnk,
<7=5,6 kp/cm-nél nagyobb nem lehet a szamita-
sunkban,
r—8 Mpm-t célszer(i 6vatossagbol felvenni,
k=60 cm,
/=3 cm.

Q= - g = 26 666 kp

/,, értéke: B
az 54 rendszerd

835 cm4

a 48 rendszer(i

572 cm4

sineknél

A 48 rendszer( vagany kritikus sugara:

D 152-900
Rkras= e (152-900-26 666)* |
AT 12,3-108 “6\
152-900
5.6-(5,2-10“ 11-126 2342¢3)
152-900
56- (5,2~10-11+15,iU109¢3)" "

51%2292% 48 500 cm= 485 m.

Az 54 rendszer(i vagany kritikus sugara:

D 173-350
-Tiler54 = -
(173 350-26 666)
56 10,064 17.95-108
173-350
5,6- (3,565 +10-11+146 684216)
173-350 _ ~
5 6.2 3-=52 500 cm= 525 m.

Ez ideig — a 48 rendszerl sinekkel kiképzett
hézagnélkuli vaganyokban — talpfas alatamasztas
esetén nyiltvonalon 500 m volt az engedélyezett
legkisebb sugér.

Az 54 rendszer( sinek esetén 7imin=500 m, mar
az eddigiekbdl is kivehet6en, nem engedélyezhet6;
fimn=600 m javasolhato.

Betonaljas hézagnélkili ives palyarészeken az
agyazatszélesités és felplpozas, valamint a nehe-
zebb aljak miatt q értéke mindig nagyobb 5,6 kp/
cm-nél, ezért a 48 rendszer(i sinek esetén Kmm~
=400 m-t engedélyeznek, ami az 54 rendszer(
sinek dsszehegesztésénél is megengedhetd. Ugyanis
<=8 kp/cm-nél litr az 54 rendszer( sinekre, az
el6bbi szamitasoknal felvett paraméterek mellett:

173-350
113 8 _ 2 ,3 113

‘ Hézagnélkuli palydkon, ivekben csak egy csok-
ent
, P

q=q~R
érték(i agyazési oldalellendllas marad hatékony
a kivet6dés megakadalyozéasara. (A q—q' értéket
felemészti a helyesen fekvé iv.)
A g értékét vizsgaljuk el6bb a 48, majd az 54
rendszer( sinek mellett:

= 30412 cm= 304,12 m.

lilr5
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a) 48 rendszerl sineknél:
[7=400 m esetében:

152-900
<H8=56— 40 0o
/7=500 m esetében:
, K, 152-900
«,,=50 BOOOfT* 2755

b) 54 rendszer( sineknél:
R =400 m esetén:
w  173-3 ,
/54-’5,6---—szO g
/7= 450 m esetén:

173-350 , 4e

Y456 A8ppp —LO5

/7=500 m esetén:

Lathatd, hogy a 48 rendszer( sineknél a beton-
aljas, hézagnélkili felépitménynél megengedett
/7= 400 m esetén a csokkent oldalirany ellenallas
értéke

di8= 1,8 kp/cm,
aminél az 54 rendszer( sinekkel kiképzett beton-
aljas hézagnélkili vaganyoknal még az /7=450 m
sugar esetében el6allo

gsx= 1,75 kp/cm

is kisebb.

Ha megkozelitéen azt a biztonsagot akarnank,
mint a 48 rendszer( sinekkel kiképzett hézagnél-
kili palyakon /7=400 m-nél, akkor az 54 rend-
szer( sinek fektetése és Osszehegesztése alkalma-

val legalébb
[7= 450 m-ben

kellene megszabni a legkisebb sugar értékeét.

A francia vasutak a talpfas alatamasztast heé-
zagnelkili pélydkon a sin rendszerét6l fuggden
szabjak meg az alsé sugar ertékét. [3]:

46 kp/m sulya sineknél:  /7min= 500 m,
50 kp/m sulyu sineknél:  /7mm—600 m,
60 kp/m sualyd sineknél:  /7nmin= 800 m.

Lathato, hogy minél nagyobb sllyu sinekkel
alakitjak ki a hézagnélkili palyat, annal nagyobb a
minimalis sugar nagysaga. Ez azzal flgg Ossze,
hogy a nagyobb suly( sinekben nagyobb h&mér-
sékleti er6 keletkezik. Az egyébkent teljesen azo-
nos paraméterek mellett kiképzett palyakon, tehat
ahol a sinrendszert6l fliggetlenek az aljak tavol-
saga, Agyazatméretei stb., a biztonsagot a legkisebb
sugar ertékének megallapitasaval és elGirasaval
tartjak be.

A német vasutak — a hasznalt erételjesebb sin-
leerdsitésre valo tekintettel — a talpfas vaganyok-
nal sem tesznek megkilonboztetést a kilonbdzo
sulyu sinek beépitésénél a legkisebb megengedhet6
sugér értékét illetéen, bar az el6z6ekben kozolt
szamitasokbdl is nyilvanval6, hogy a nagyobb
suly( sineknél nincs meg az a biztonsadg, mint a
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kisebb sulyu sinekkel fektetett, ugyanolyan sugard
ivekben. [4].

A betonaljas alatdmasztasi! péalyakra, illetéleg
ivekre nézve a francia vasutak sem tesznek meg-
kilonboztetést, kulonbdzé salyu sinek fektetése
esetén sem. Az Agyazat kiképzése, a nehézsulyd
betonaljak lehet6vé teszik ezt; de itt sem lehet el-
hallgatni, hogy ugyanoIP/an sugérérték mellett
a nagyobb sulyd sineknél kisebb a palya stabili-
tasa, mint a kisebb stlyu sinekkel kiképzett azonos
sugarli palyarészen.

Ezt a tényt — hazai kortlményeink kozétt — Ggy
kell figyelembe venni, hogy az esetleges talpfas
palyaszakaszok kialakitasakor az 54 rendszer(
sinek fektetésénél 11=600 m lehet a legkisebb su-
gar, az eddigi — 48 rendszer(i sinekre — eldirt
R =500 m-rel szemben, tovabba a betonaljas ives
palyarészek agyazatmegbontassal és a sinleerdsi-
tések megbontésaval jard fenntartdsi munkaknal
még gondosabban kell eljarni, mint a 48 rendszer(
sinekkel fektetett iveknél.

Ajanlatos az 54 rendszer( sinekkel létesitett hézag-
nélkali palyakon az ivekben végzendd, szabalyozasi
munkak kozll a fekszint- és irdnyszabalyozast, va-
lamint a sinek leer6sitésének megalazitasaval jaro
munkakat a semleges sinhémérséklet kozelében, s6t
inkabb az alatt végeztetni. Felmerulhet a betonaljas
alatamasztasu iveknél a semleges sinhémérséklet
felemelésének a lehetBsége is.

Egyenes palyarészeken a nagyobb suly( sinekkel
Kiképzett vagany allékonysdga — egyébként azo-
nos feltételek mellett — nagyobb, mint a Kisebb
sulya sinekkel fektetett vaganyoké. Konkrétab-
ban: az 54 rendszer(i sinek hasznélata az egyenes
hézagnélkili palyak allékonysaga szempontjabol
is elonyds, az eddigi konnyebb sinekhez mérten.

Az egyenes palyaszakaszokra vonatkozé kritikus
kivet6er6k kiszamitasaval igazoljuk az elmondot-
takat. Ugyancsak dr. Nemesdy professzor szamitasi
eljarasaval elébb a MAV-48, majd az UIC-54
rendszer( sinekre meghatarozzuk a P*,. kritikus
kivetGer§ erteket.

a) MAV-48 rendszer( sinek mellett a kritikus ki-
vetberd :

A felhasznalhat6 képlet :

Pin8=29]/ -jA <o+ 0,77TUE*/,,+ 2—

ahol E, /y,f, r és k értelmét mar elébb kdzoltik,
g0 —a kezdeti oldaliranyl &gyazési ellen-
allas értéke,

C —a q-C-y rugalmas oldalellenéllas ara-
nyossagi tényez6je, amelyet a Vasuti
Tudomanyos Kutatéd Intézet (dr. Nagy
Jozsef és dr. Lengyel Laszl6) a kilon-
boz6 aljtavolsagok figyelembe vételével
hazai korilményeinkre meghatarozott.

f = 0,6 cm,
q0 = 3,0 kp/cm,
G = 2,6kp/cm2

8 Mpm,
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Ely = 2,15+10e-5,72-102= 12,3 *108és
K = 60cm
adatok figyelembe vételével:

Pir=2,91 ~ ~ y —+3,0+0,77 +2,6.12,3 « 0%+
+2_800000_269 120-+26 666= 295 786 kp

b) Az UIC-54 rendszer( sinekkel kialakitott egye-
nes iranyu, hézagnélkili palyarészen a kritikus ki-
vetberd :

Az el6bbi képletet felhasznalva és

/ = 0,6 cm,
g0 = 3,0kp/cm,
G = 2,6 kp/cm2
r = 8 Mpm,
Ely = 2,15¢10°¢8,35¢102= 17,95 «108és
K = 60cm

adatok figyelembe vételével:

) 17 95.108
Pir54=2,9 [/ -----=--iiioie 3+ 0,77 -2,6 -17,98 « 10%+

*—e - 2,9 125 «666 + 26 666 = 351 766 kp

A kritikus kivetéerd az UIC-54 rendszer( hézag-
nelkali egyenes palyakon mintegy 18%-kal na-
gyobb, mint a hasonld, 48 rendszer(i sinekkel Ki-
alakitott palyan.

Egyenes palyarészeken tehat a nagyobb sulyd
sinekkel kialakitott hézagnélkuli felépitmény (illé-
konyabb, mint a kisebb sulyd sinekkel létesitett
felépitmény. Megbontott dgyazat esetén azonban te-
kintettel kell lenni a nehezebb sinekben levé nagyobb
hémérsékleti erére (pl. emeléseknél, iranyitaskor).

Osszefoglalva: A nagyobb sUlyl és teherbirasu
sinek a hezagnélkiuli palyak egyenes palyarészein
az allékonysagot is novelik. A semleges sinhGmér-
séklet feletti es az 4gyazatmegbontassal, valamint
a sinleer@sitések meglazitasaval jaré fenntartési
munkaknal azonban tekintettel kell lenni a sinek-
ben keletkezd nagyobb hémérsékleti erbkre. ives
palyarészeken az allékonysag a nagyobb sulyu sinek-
nél csokken. Ezért egyes vasutak a talpfas alata-
masztast vaganyok legkisebb sugarértékét meg-
feleléen megemelik, mig masok, igy a MAV is, a
betonaljas vaganyoknal a biztonsagi tényez6 érté-
kének a csokkenésével szdmolnak az Uzemeltetés
soran. Ezt a tényt viszont a palyafenntartasi mun-
k&knal nem szabad szem eldl teveszteni.
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Az automatikus kdzuti forgalomszamlalas és eszk6zei: észlel6 rendszerek

BIBO MIHALY

I
1 Bevezetés

Jelenleg kozutjainkon a keresztmetszeti o0szta-
lyozd mennyiségi forgalomszamlalast kézi (manua-
lis) szamlalassal végzik. A kézi szdmlalasban az
emberi tula#'donségo b6l szarmaz6 hatranyok csak
igen nagy forgalom esetén jelentkeznek, ez azon-
ban a munkamegosztas lehet6ségének felhasznala-
séval a szdmlaloszemélyzet létszaméanak novelését
jelenti. A jelent6sebb id6tartami szamléalasoknal
és nagy forgalomnal a gépi szamlalas javara gazda-
s&gi el6nyok mutatkoznak.

Az automatikus forgalomszamlalo készllékek
altalanosan és széles kdrben csak egyes orszagok-
ban terjedtek el.

A gazdaségilag fejlett orszagokban a tartos for-
galomszamlalasokat méar mind gyakrabban auto-
matikus berendezésekkel végzik és az igy nyert
adatokat gepi Uton dolgozzak fel.

Az Europai Gazdasagi Bizottsdg (EGB) is java-
solta a kormanyoknak, hogy az k-jelli utakon tar-
tand6 forgalomszamlalast automatikus forgalom-
szamlalé készulékekkel is végezzék.

Hazai gyakorlatunkban 1967-ig automatikus
kdzuti forgalomszamlalast programszer(ien nem
valosithattunk meg. A végzett szamlalasok a volt
Utligyi Kutatd Intézet* birtokédban levd készilé-
kek kiprobalasara és esetenkénti, hosszabb-révi-
debb id6tartamu Kkisérleti szamlalasokra szorit-
koztak. Jelenleg méar programba beépitett auto-
matikus kozati forgalomszamlalast is végzink.

2. Az automatikus forgalomszamlald berendezések
és eszkdzok altalanos ismertetése

Jelenleg a szakirodalombdl — és hazai gyakor-
latunkbdl is — tobbféle érzékel6 és szamlalo be-
rendezést ismerunk.

Ezek altalaban tengelyszamlalok, amelyek a jar-
mivek kerékpérjait erzékelik, illetve szamlaljak.
Kulfoldon mar léteznek korszer(ibb, egyben dra-
gébb berendezések is, amelyek jarmliveket szamlal-
nak és némelyek az elhaladt és megszamlalt jar-
mUveket jarmdfajtaként osztalyokba is soroljak.

2.1. Altalanos kialakitas

A kozati automatikus forgalomszamlalé készi-
Iékek altaldban a kdvetkez6 ket f6 részb6l allanak:

m) észleld,

h) impulzus-felvevd, illetve atalakité és regiszt-
ralo berendezés.

Az automatikus forgalomszamlalo készilékek
mikodésének és kapcsolasanak vazlata az 1. dbran
lathato.

* Az Utiigyi KutaU) Intézet 1971-t61 — az Autokoz-
lekedési Tudomanyos Kutatd Intézettel egyesitve —
Kdzati Kozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézet néven
m(ikodik.

2.2. Eszlel6 berendezések

A kovetkez6kben az eddigi ismereteink szerint
haszndlatos észlel6 berendezéseket kivanom roviden
ismertetni, részletesen pedig az Utugyi Kutatd
Intézet Kozlekedéstudomanyi Osztalya altal ki-
fejlesztett érzékeld rendszereket, amelyeket hazai
viszonylatban a legmegfelelébbnek és egyben el6-
allithatonak is tartunk.

1. dbra. Automatikus forgalomszamlalé készilék: A) mikodési vazlata.
fi) kapcsolasi vazlat

2.2.1. Elektropneumatikus megoldés

Az egyszer(i gumitdoml6 az észlel§ berendezések-
nek a legegyszer(ibb és legrégibb fajtaja. Lényege,
hogy az utpalyan éatfeszitett gumitdomlén &atgor-
dild jarmd a gumitdml6ben levd levegbre nyomast
gyakorol, ezzel egv membrant miikddtetve aram-
:g?_rt zar: az aramkor zarasokat egy készulék szam-
alja.

JA\Z elektropneumatikus megoldas a gépkocsi-
forgalmat viszonylag pontosan érzékeli, azonban a
kdénnyebb jarmlvek (motorkerékpar, kerékpar,
moped és fogat) észlelése nem elégge pontos. Az ér-
zékenységet nehéz beallitani 0gy, hogy a mdlszer
a kerékparokat és a nehéz gépjarmiveket is hiba
nélkil, egyarant érzékelje. A téli honapokban a
gumitdmld a jégre,, hora érzékeny, .szamos esetben
a lanctalpas jarmuvek, vagy kotrok a kifeszitett
gumitdml6t tonkreteszik. Ezért az elektropneuma-
tikus szamlalo berendezések altalaban nem valtak
be.

2.2.2. Erintkez6 kiisz6b megoldas

Az atburkolatba beépitett vagy behelyezett
érintkez6 kiszobokon athaladé jarmlvek kozvet-
lendl adnak impulzusokat a szamlalo késziléknek.

A forgalmi irdny szerint szétvalasztott szamla-
lasra azonban az érintkez6 kiiszob nem alkalmas.
Az érintkez8 kiiszObok, érzékenyek az id6jarasra is.

Az érintkez6 kiiszobot a 2 3. &brdn mutatjuk
be.
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% abra. Az érintkez§ kiiszéb

3. dbra. A beépitett érintkez6 kiiszob képe

4. dbra. Fotocellas ad6- és vevd-szekrény alacsony oszlopon elhelyezve

2.2.3. Fotocellas felvevé

Alapelve, hogy a fotdcelléra iranyitott fénysuga-
rat az dthaladé jarm( megszakitja és ezt az impul-
zust a cella a szamlal6hoz tovabbitja. A fényforra-
soknak elég er6snek kell lennitk, hogy a szelén
celldig az egész utszélesseget athidaljak. A szam-
lalds pontossdgat hatranyosan befolyasolja a mo-
dern gépkocsi, mivel a felvev6 minden egyes ab-
lakot egy-egy kocsinak szamol (4. abra).
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5. dbra. A radarsugaras forgalomszamlalo berendezés vevd része

Korilmenyes a fénysugar forras magassagat is
meghatarozni, mert a jarm(vek alakja és magas-
s&ga valtozik.

2.2.4. Radarsugaras érzékel6

Elve az, hogy a mozgd térgKak a kisugarzott
allando rezgésszamu révid radiohullamokat a moz-
gastol fuggben valtozd rezgésszammal verik vissza
(Doppler-effektus). A rezgésszam véltozasa szam-
lalasi impulzust gerjeszt.

A rovidhullamokat sugérzo radarszekrényt 4lta-
ldban az uttest folé helyezik el.

A berendezés igen nagy el6nye, hogy nem érint-
kezik az Utpalyaval és jarmdvel, a ho és jég nem
befolyasolja (5. és 6. abra).

Hatranya, hogy az észlel6fejet az Utpalya folé
kell elhelyezni, pl. egy hid tartéjara. A beszerzési
ara igen magas és kielégit6 pontossaggal csak egy
{(orlgalmi savon elhaladd jarmdvek érzékelésére al-

almas.

182 1
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b. 4bra. A radarsugaras szdmlal6é berendezés elhelyezési vazlata
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7. ébra. Az infravords sugarral m(ikédé forgalomszamlalo berendezés
jeladé és vevd berendezése

2.2.5. Az infravorossugaras és ultrahangos
berendezések

AT, ,,infravords sugaras” és ,,ultrahangos” érzé-
kel8 berendezések —a ,,radarsugaras érzekel4” -hoz
hasonléan — a visszavert hullamokat fogjak fel.
El6nyeik és hatranyaik megegyeznek a radarsu-
garas késziilékével (7. és 8. abra).

A tovabbiakban a volt Utlgyi Kutaté Intézet
altal kialakitott kisérleti berendezéseket ismertet-
juk; ezek:

; — irdnyérzékeny magneses jarm(iérzékel6 (szon-
a 1
)—rezonéns hurokkal mikddé jarmiérzékeld.

2.2.6. Iranyérzékeny, magneses jarmiérzékeld
(szonda)

A Fold magneses tere az altalunk vizsgalt terd-
leten homogennek tekinthet; a magneses tér
esetleges valtozasai méréseinkhez képest kicsik és
lassu lefolyastak.

A Fold magneses terében elhelyezett, méagneses
anyagot tartalmazo targyak a fentiek szerint helyi
erovonal sdrlsodést okoznak.

Ha a magneses anyagot tartalmazé targy a méro-
tekercsiink kozelébe kertl, a helyi magneses fluxus-

VALTOZTATHATO HATOTAVOLSAG

8. dbra. Az ultrahangos berendezés elhelyezési vazlata
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valtozas a tekercs meneteiben fesziltséglokést in-
dukal. A tekercs meneteiben keletkezé fesziiltség-
I6kés nagyséaga fligg a tekercs menetszamatdl, a
magneses targy altal okozott fluxusvaltozastol, a
fluxusvaltozas sebességétdl és a tekercs jellemz6i-
tol.

Az irdnyérzékeny magneses jarmiérzékeld szon-
da elvi mlkodése a kovetkez6:

1. A jarm( haladéasa kdzben mindkét szondaban
impulzus keletkezik.

2. AT elGszor érintett I. szonda impulzusa csak
akkor tud tovabb haladni, ha a masodik szonda
impulzusa megérkezett.

3. Az els6 szonda impulzusa er6ésitén keresztil
az |. regisztral6 csatorna felé halad.

4. Mésik iranyban a Il. szonda impulzusa csak
akkor tud tovabb haladni, ha az I. szonda impul-
zusa megérkezett.

5. A Il. szonda impulzusa a Il. regisztralé csa-
torna felé halad.

A fentiekben leirt elvi miikodésl rendszert a
gyakorlatban tranzisztoros aramkorokkel oldjak
meg.

g\z irdnyérzékeny érzékeld rendszer a szondéak-
bol és a hozza tartozé erésit6bdl all.

Egy mérérendszerhez 4 db szonda tartozik,
amelyek a vizsgélt keresztmetszetben ugy helye-
zendOk el, hogy egy-egy keresztiranyu furatban,
az Ut tengelyére mer6legesen minden egyes forgal-
mi sav alatt egy szonda, két forgalmi sav alatt két
szonda legyen.

Két forgalmi savl Gt esetén az egy keresztmet-
szetben elhelyezett két-két szondat — kébel ki-
vezetéseikkel —egy-egy mérérendszerré egyesitik,

A mérber6sité két bemenetére egy-egy mér6-
rendszer csatlakoztathatd (2—2 szonda).

A mérberdsitd két bemenetének érzékenysége
kilon szabalyozhatd.

A meérder@sité érzékenysége a beallitott értéken
tartésan allando.

A mérGer6sitok két csatornaja jelfogos logikai,
rendszerhez csatlakozik, amely az iranyérzékeny
m(ikddést biztositja.
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A logikai rendszer két kimenete, a két iranynak
megfelelen, impulzust vagy feszlltségmentes kon-
taktust ad a regisztrald késziilék felé.

Az impulzus kimenet: U=+12V max. / =25
mA-al terhelhetd, kh. 20 masodpere idétartamu
pozitiv fesziltségugras. Az iranyerzekeny érzékel6
rendszer témbvazlatat a 9. abra mutatja.

Az erdsit6 miikodtetd taj»fesziiltsége: 17=24 V
egyenfesziltség.

2.2.6.1. Mkodeés

a) Szonda )

Az érzékel6 egy (j tipust, nagy érzékenységl
magneses detektor. Az egy mér6rendszerhez tar-
tozd két szonda elektromosan egy rendszerként

I 8m !

LU* 1I1LA

0. 4bra. Iranyérzékcny méagneses szonda tdmbvéazlata:

1—1 1 szondacsoport, 2—2 Il. szondaesoport, A—B érzékenység
szabalyozd, C—D er6siték. b jelfogds logikai rendszer. I—II. impulzus
kimenet, I/a—H/a fesziiltségmentes kontaktus

miikddik, tehat barmelyik érzékel6 felett elhalado
jarmd azonos jelet ad. A szonda Iényegében nagy
menetszdmu szolenoid, amelynek belsejében al-
landé méagnessel munkapontra gerjesztett vasmag
van elhelyezve.

b) Er6sité

A szondakrél érkezd elektromos impulzusok
négyfokozatl erGsité bemenetére jutnak. Az er6-
sit0 kizarolag a hasznos impulzusokat er6siti, a
zavard jeleket (zaj) harom fokozatban vagja.

Az ,erGsit6” kimenete impulzus jelfogot md-
kodtet. Az er@sit6k két impulzus kimenettel ren-
delkeznek, a két iranynak megfelel&en.
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c) Jelfogds logikai rendszer

Az (ttesten ,,1” és ,,2” csoportban elhelyezett
két-két szonda a jarm( Aathaladasakor egv-egy
impulzust ad.

Az irdnyérzékenység azon az elven alapul, hog?/
az ,,1” és ,,2” szondacsoport id6ben eltolt impul-
zusai egymas utan, sorrendben kovetkeznek be.

Ha tehat az I. irdnybdl ,.érkezik” egy jarmd,
akkor el6bb az ,,1” csoport, majd a ,,2” csoport ad
impulzust. Ha a Il. iranybdl érkezik egy jarmd,
akkor el6bb a ,,2” csoport, majd az ,,1” csoport ad
impulzust.

Az erfsiték kimenetérdl kapott sorrendi impul-
zust a logikai rendszer 6 jelfogdja dolgozza fel.

2.2.6.2. Méagneses szonda

A magneses erévonalakat gydjté, illetve elté-
ritd acelmennyiség (jarmd) a szonda felett elha-
ladva, a Fold magneses terének helyi elosztasat
megvaltoztatja. A magneses tér valtozasa (erévo-
nal szamvaltozas), a szolenoid meneteiben feszilt-
séget indukal. A vasmag magneses munkaponti
beallitasat allandé magnes biztositja.

A szonda szerkezeti felépitését a 10. abra mu-
tatja.

2.2.6.3. A szondék elhelyezési feltételei

A szondak elhelyezésének alapvet§ feltétele,
hogy j6l belathatd, egyenes Utszakaszon valasszuk
ki a mér6helyet.

A szondak helyes elhelyezésének egy masik
alapvet6 feltétele a két csoportba osztott szondak-
nak az Utirdnyaba es6 egymés kozotti tavolsaga.
A szdmlalas felbontoképessége azt kivanja, hogy
a tavolsag minél kisebb legyen. Figyelembe kell

10. dbra, Magneses szonda szerkezeti felépitése:

I — lezar6 fej (M38 x 1.5), 2 &llandé magnes ( 032x10 mm), 3 —
nem magneses szigetel6tarcsa ( 38x10 mm), 4 — Glfe-12 vasmag
<0 22 x 200 mm). 5 — tekercs (n =50 000, o 0.1 mm Mzr), 6 — vOrds-
réz biirkolocsé (0 40/38 mm), 7 — tekercs lezarg szigetelGtarcsa, 8 —

tekercs kivezetések. 9 — lezar6 tarcsakat régzit6 csavar. 10 — kabel-
ro'%zit(j bilincs, 1l — lezaré tarcsa (M 38x1,5/8 mm), 12— HIT-230 V
kéabel, 15 in 2x 1.0 mm-
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venni azonban a mér6rendszer sajatossagat, azt
ugyanis, hogy a sorrendi impulzusok kozott eltelt
id6 a rendszer bels6 id6allandoinak megfeleld le-

en.

yFig}yelembe kell venni azt is, hogy az Gton haladé
jarmlvek hossza igen valtoz6. A jarmi haladasa
kozben el6szor az egyik, majd a méasik szondasort
érinti. Az egyik szondasor érintése esetén az eset-
leg érkezd tovabbi impulzusok hatastalanok mind-
addig, amig a jarm( a kdvetkez6 szondasort nem
érinti.

Ebbd6l kovetkezik, hogy a két szondasor kozti
minimalis tdvolsagot az elképzelhetd leghosszabb
jarmi hosszusaga szabja meg. Ha ugyanis a jarmd
eleje a masik szondasort érinti, a végének az els6
szondasort mér el kell hagynia. Ez a feltétel és az
optimélis felbontdképesség ellentétes kovetelmé-
nyeket tdmaszt. Pl. 10 m hossz( jarm( esetén,
10 m-es szondatavolsagnal a jarm({ még nem haladt
tul az els6 szondasoron, amikor a mésodik szonda-
sort elérte.

Tételezzik fel, hogy egy nagy jarm( hossza 10 m.
Ennek megfelelGen legaldbb 10 m tavolsagban he-
lyeznénk el az érzékeld szondakat. Vizsgaljuk mega
lehetséges helyzeteket. A feltételezett jarmd halad-
hat 5—100 km/6 sebességgel.

A leglassabban halado jarmd (5 km/d) a két
szonda ko0zotti tavolsagot (10 m).

------ 10= 1,2 sec alatt tleszi'meg[j
Ugyenez a jarm( 20 km/6 sebességgel mar

.i0= 1,8 sec alatt teszi szahadda

20 000
a mérBhelyet és 100 km/6 sebességnél mar csak'
18 _
&= 0,36 sec

szilkséges az athaladashoz.

Ha azt akarjuk elérni, hogy az igen hosszu, pl.
potkocsis vontatd jarmovek is 1 db jarmdnek tln-
jenek, a két szondasort még tavolabb kell elhe-
lyezni.

Az elmondottakbdl belathatd, hogy a szondak
egymas kozotti tavolsagaval a felbontoképesség és
a Jarmd-darabszam pontossaga kdzvetleniil befo-
lyasolhat6 az egyik javara, illetve a masik rové-
séra.

A tapasztalatok alapjan igen j0 kompromisszu-
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mot ad a szondak kb. 8 m tavolsagban valo el-
helyezése.

A kisérleti mérések alkalmaval megéllapitottuk,
hogy a nagy vastdmeg( jarmvek alacsony sebes-
ségenél (5 km/0) is hatarozott impulzust keltenek
a szondakban. A lassan halad6 kisebb motorkerék-
parok azonban mar — kedvez6tlen esetben —im-
pulzuskeltés nélkil haladhatnak el a szondak fe-
lett. A tapasztalatok szerint a kis sebesség miatt
észlelés nelkil athalad6 jarmlivek szédma a 2%-o0a
hibahatart meghaladja.

2.2.7. llezonanshurokkal mdkodé jarmdérzékelé

Egy Utszakasz vizsgalt keresztmetszetében (for-
galmi savon) az athalad6 jarm(veket a rezonans
hurok segitségével észlelni tudjuk. Az észlelt infor-
maciot hasznosito jellé kell alakitani és a regisztrald
készulék felé kell tovabbitani.

Ezt a feladatot az érzékel6 elem és a hozza tar-
tozo elektronikus rendszer oldja meg. Ennek a mé-
rési elrendezésnek a vazlatat latjuk a 11. abran.

Kovessik vegig a rendszer mikddését az dbra
alapjan.

Az észlel6 szerv tulajdonképpen egy lehangolt
rezg6kor induktiv tagja (1. abra, 1. egység). Az in-
duktiv tag néhany menetbdl allo, vezetd hurok,
amely az utburkolatba van beépitve.

A 11. 4bra 2. egységében van elhelyezve a rezg6-
kor kapacitiv tagja. A 2. egyseg tartalmazza még
a rezgokor tovabbi kiegészitd elemeit, a rezgdkori
finom bangoiét, a taplalasi illesztést és az Gssze-
hasonlitd egyseg felé alkalmazott csatolo egyseget,

A 11. 4bra 3. egysége a generator. A generator lé-
nyegileg kristalyvezerlési oszcillator. A kristaly-
vezerlés azért szikséges, mert a rezg6kor frekven-
cidja és az oszcillator frekvenciaja igen pontosan
meghatéarozott érték(, s ez az érték sem id6ben,
sem egyéb behatasok fliggvényében nem valtoz-
hat meg, egy megengedett tlirestdl eltekintve.

A frekvencia érték megvaltoztatasa (elhangolo-
das) ugyanis éppen az érzékelés alapja.

A generator feszlltsége két irdnyban halad,
Az egyik irany a rezg6kort taplalja, a masik irany
a 4. jell osszehasonlitd egységbe tart. A generator
hatasara a rezg6kor kapcsain lehangolt allapotban
fellép az un. rezonancia fesziltség.

Az 0Osszehasonlitd egységbe vezetett generator-
feszlltség &llando szintre stabilizalt, pontos érté-
ket (etalont) ad.

I1. &bra. Rezonans hurok érzékel6 elvi vazlata: o . )
| — a rezg6kor induktiv tagja. i — kapacitiv tag és illeszté egység.
:i — generator, 4 — 0sszehasonlito egység, 6 — jelerdsits, ti — kimeneti
egység
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Ne abra. Itczonaiis hurok érzékel6 tombvazlata:
I—I — hurok, AB — kicsatol6 és érzékel6 egység, C — generator,
100 kllz-es, 1)—E —er&sit6 és jeladd egy. tg, —G —az 1—1. hurok
{irany) jelkimenete (feszultségmentes kontaktus)

A rezonancia feszlltség és az etalon fesziiltség
egylttes mérése az aramkdor kimenetén, nyugalmi
allapotban nulla fesziiltséget ad.

A rezg6kor alkotoelemeit meg le’.et valasztani
Ggy, hogy mérettartdk és igy é/rtéktartc’)k is legye-
ne

Marad tehat egyedil az induktiv hurok indukti-
vitas-valtozasa, melyet fel akarunk hasznalni.

Egy induktiv hurok induktivitasa a hurok mére-
teit6l, menetszdmatdl és a zart hurok magneses
mezejétél fligg.

13. 4bra. Hnrokelrendezés
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Mivel a hurok méretei és a menetszam allando,
a hurok induktivitasa csak a fluxuskapcsolddasok
szamatdl fligg, tehat attdl, hogy a tekercs belsejé-
ben a méagneses fluxus mennyire valtozik.

Az utburkolatba fektetett hurok magneses tere
a belép6 jarm{ vasanyaganak hatasdra megval-
tozik.

Ez a valtozds — mivel a magneses tér energiaja,
S igﬁ ezzel a fluxus-kapcsolodasok szama megval-
tozik — végsé hatasként elhanyagolja a rezg6kor
frekvencidjat. Ennek kovetkeztében az 6sszehason-
litd egységben a beallitott egyensuly felborul és az
aramkor kimenetén fesziltség jelenik meg. Az
aramkor kimenetén megjelené fesziiltség az 5. jeld
?(zin;?résit(’in keresztll a 6. jeld kimeneti egységbe

erdl.

A kimeneti egység a csatlakoz6 regisztralé be-
menetéhez szukséges fesziltséget szolgaltatja. A Ki-
meneti egységet célszerl Ugy kialakitani, hogy ne
csak fesziltséget adjon, hanem fesziltség fuggetlen
zaro, illetve bonto érintkez6 kimenete is legyen.

Az ismertetett mérési rendszer egy forgalmi sav
jarmdforgalménak felderitésére alkalmas. Ha egy-
idében tobb forgalmi savot kivanunk figyelni, akkor
minden egyes forgalmi savhoz egy-egy érzékeld
hurkot kell elhelyezni.

Ebben az esetben a 11. bran ismertetett mérési
elrendezés annyiban modosul, hogy a 2. jel( és a
4. jelli egység annyiszor ismétlédik, ahany forgalmi
savot kivanunk érzékelni.

A rezonanshurok méretezésétél és alkotdelemei-
nek részletes ismertetését6l itt eltekintiink; to-
vabbiakban az érzékeld rendszer felépitésével és a
miikodéséhez szilkséges aram-ellatassal kivanunk
foglalkozni.

2.2.7.1. Felépités

A rezonéns mér6kor (zart hurok) az at burkola-
tdba épitend6 be, kozel a felszinhez. A hurok ned-
vességalld és mechanikai védelmet biztositd, mi-
anyagszigetelés( rézvezetékbdl all. A hurok kive-
zetése nedvességatlo csatlakozo6. A rezonanshurok-
kal m(ikodd jarm(érzékel6 tombvazlatat a 12.
abran mutatjuk be.

A csatlakozds kivitel azért sziikséges, hogy tobb,
kulonboz6 helyeken elhelyezett hurok esetén né-
hany késziilékkel (esetleg mozgathatéan) szaka-
szos szdmlalas legyen végezhetd.

Az aramkorok hordozhatd, nedvesség eHen veé-
dett dobozban vannak elhelyezve.

A zart dobozban elhelyezett készllék 85%
relativ nedvességtartalmu kornyezetben, ahol a
hémérseklet legalacsonyabb értéke + 4 °C és a leg-
magasabb értéke + 35 °C, lizembiztosan mikadik.

Alacsonyabb hémérsékletli kornyezetben, vagy
szabadban torténd felallitas esetén védbszekrénybe
kell elhelyezni, amelynek bels6 tere a fentiekben
megadott hémérseklethatarokat nem lépi tul.

A védbszekrény alacsonyabb hémérsékleten au-
tomatikusan f(itott; magasabb kornyezeti héfok
esetén mesterséges szell6zés sziikséges.

Az 0Osszedllitasban szerepld mér6rendszer két
forgalmi sav jarm(érzékelésére is alkalmas, a 13.
abra szerint.
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2.2.7.2. Aramellatas

A késziilék taplallasara U =24 V egyenfesziiltség
szilkséges. A tapfeszultség kilsé aramforrasbol
nyerhetd; aramforrast a késziilék nem tartalmaz.

3. Osszefoglalas

Az érzékel6 rendszereket targyalva megallapit-
hat6, hogy hazai viszonylatban legcélszerlbb

a) a magneses szondat,

b) a rezonans hurkot
alkalmazni.

Ma még egyik érzékel6 rendszerrel sem all ren-
delkezésiinkre hosszu lizemi tapasztalat, csak rovid
ideig végeztink vellk jarmdszamlalast. E rovid
prébdkon azonban igen kedvez6 tapasztalatokat
szereztunk.

a) Megbizhatdsag
A jarmiérzékel6k az egyszer bedllitott érzé-
kenységet allandéan megtartjak és teljesen fel-
tgyelet nélkil Gzemeltethetdk.
Az er6sit6 U—24 V tépfesziltseggel miikodik.

b) A mérési hely kivalasztasa, elhelyezés

A mérd'erd'sitbk az id6jaras viszontagsagai ellen
vedelmet nyGjtd szekrényben, helyiségben helyez-
het6k el.

Az erbsitbk kisebb hoémérséklet ingadozésara
egyéltalan nem érzékenyek.

A tranzisztoros aramkorokre valo tekintettel
azonban Kertlendd az olyan elhelyezés, ahol a kor-
nyezet minimalis hémérséklete —10 °C ala sily-
lyedhet, illetve + 50 °C folé emelkedhet.

€) A hazai gyarthatsag

A jarmiiérzékel6k kifejlesztésénél alapvet6 ko-
vetelmenynek tekintettiik, hogy hazai anyagokbol
lehessen Gket osszeallitani. A jelenleg elkeszitett
mérérendszerek alkatrészeinek kb. 90%-a hazai
anyag.

A mégneses szonda logikai rendszerében az
aramkori elrendezés tovabbfejlesztésével elérhetd,
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hogy hazai (Telefongyar) jelfogokat hasznaljunk.
A jelfogok hazai tipussal valé helyettesitése utan
a késziulék import-hanyada 2% alatt marad.

d) Felhasznalhatdsag

A kidolgozott mérérendszerek a mérési modok
sajatossagai miatt kulénboz6 feladatok végrehaj-
tdsara hasznélhatok.

Az egyes készilékekkel végzett mérések alapjan
az aldbbiakat allapithatjuk meg:

1. A magneses szondaval csak mozgd jarmlvek
észlelhet6k, és ezeknek minimalis haladasi sebes-
sége 5 kmjo.

2. A rezonéans hurokkal all6 vagy igen lassan
mozgo jarmuvek is észlelhet6k.

3. A halado jarmivek fels§ sebességhatara mind
a magneses szondanal, mind a rezonans hiros
megoldasnal nem korlatozott.

A fentiek alapjan a magneses érzékelével miikod6
rendszer varosokon kivil fekvé kozutak jarm-
forgalméanak felderitésére, jarmlszamlalasra kivéa-
l6an alkalmas.

A rezonans hurokkal miikod6é mérérendszer szin-
tén alkalmas a kdzuton lebonyoléd6 forgalom ér-
zekelésére. Ez a mérdrendszer viszont — jellegebdl
folyo igen elonyos tulajdonsagaival (igen lassu jar-
mavek észlelése stb.) —a vérosi forgalom figyelé-
sére, nagyobb tavlatokban a forgalom altal auto-
matikusan mukodtetett forgalomiranyitd jelz6-
lamparendszer vezérlésére is alkalmas.

Mindkét rendszer el6allitasi koltsége egyedi da-
rabok esetében kb. 15—20 ezer forint.

Fentiek szerint a helyi adottsagok és az elvég-
zendd feladat szabjak meg, hogy a két érzékelo-
rendszer kozul melyiket hasznaljuk.

*

Ebben a cikkben az automatikus forgalomszam-
lalas eszkozei kozil az észlelérendszereket kivantuk
bemutatni, illetve az eddig elért eredményeinkrol
tajékoztatast adni. A szamlald, illetve regisztrald
berendezésekrél egy kovetkezd cikkben szémolunk
be.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLEBEN

A hirdetések az aldbbi cimre kildend6k:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII., LENIN KORUT 9—11
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A francia vasutak palyaalkalmassagi vizsgalatanak rendszere

VOLGYESYPAL

Egy, a kézelmultban lebonyolitott tanulmanyut
célja a francia vasuti palyavalasztési rendszer, a
hozza tartoz6 intézmények, valamint a palyava-
lasztasi tanacsadas és az alkalmasséag-vizsgalatok
maodszereinek tanulmanyozasa volt. A megtekin-
tett intézetek arrél tandskodtak, hogy Franciaor-
szagban igen magas szinten miivelik a munkalélek-
tan, a palyalélektan tudomanyét. Ez egyértelmiien
vonatkozik azokra a vasuti alkalmassagvizsgald
intézetekre is, amelyekrdl ezattal néhany impresz-
sziot, a latottak soran szerzett tapasztalatot ismer-
tetunk.

Az SNCF — a francia allamvasutak — ot
munkalélektani intézetet tart fenn, Parizs, Stras-
bourg, Bordeaux, Lyon és Arles varosokban. Az in-
tézetek — a nagy tavolsagok ellenére — egységes
szakmai vezetés és modszertani elvek szerint dol-
goznak, bar mindegyik intézet valamilyen irany-
ban specializalta magat.

Az SNCF keretében m(kodd alkalmasséag-
vizsgalo intézetek a jelenlegi szervezettségi forma-
ban 1930-t6l miikodnek. Az intézetek vezet6i min-
denkor elismert szaktekintélyek voltak, akik ko-
zil nem egy nemzetkozi hirli, mint pl. a munka-
lélektan tudomanyanak kivalo teoretikusa, J. M.
Lahy. Az intézetek m(ikodésének elsé periddusa az
1930-t6l 1950-ig terjedd id6szakra tehetd. A leg-
fontosabb cél ebben az idGszakban a kozlekedés
biztonsdganak novelése volt. Ezt a célkit(izést 1é-
nyegében ugy kivéanték elérni, hogy néhany kilo-
nosen veszelyes és farasztdé szolgalat munkatevé-
kenységét elemeztek (pl. mozdon)évezet(j, mozdony-
fitd, forgalmi szolgalattevd stb.). Ezen munka-
elemzések alapjan arénylag kevés — a forgalom
szempontjabol Iényeges — képességet vettek figye-
lembe, mint pl. a figyelem és észlelés gyorsasagat
sth., ugyanakkor nagy figyelmet forditottak a fizi-
kai teljesit6kepesség, a testi kondicio vizsgalatara.
A kivalasztast a kulénb6z6 munkateruletekre te-
hat elég kevés tényez6 figyelembevételével végez-
ték. Az Otvenes evekben mindinkabb vilagossa
valt, hogy ez a kivalasztasi forma nem felel meg a
megnovekedett technikai kovetelményeknek. 1957-
t6l bevezették az orvosi-pszicholdgiai kontroll
vizsgalatokat azokndl, akik valamilyen balesetet
okoztak va(l:]y szenvedtek.

Az alkalmassagvizsgalatok jelenleg érvényes
rendje szerint minden Gjfelvételes dolgozét el6szor
szigor( orvosi vizsgalatnak vetnek ala, majd az
igy megsz(rt és gyakorlatilag egészségesnek mond-
hat6 csoportnal elvégeztetik a pszicholdgiai vizs-
galatokat.

A Kkontroll vizsgalatok mellett a rehabilitacio
problémajaval, illetbleg a munkakdopességcsokke-
néssel, az érintett dolgozék valamilyen formaju
foglalkoztatasaval is tor6dnek.

Napjainkban a francia vasutak pszichologiai
szolgalata lényegében kettds szerepet tolt be:

I. Minden orvosilag megsz(rt, vasuti munkéra
jelentkez6 dolgozonal elvégzik a pszicholégiai vizs-

galatokat, amelyeknek eredménye alapjan a jeloltet
a képességeinek megfelel6 vasati munkateriletre
irdnyitjak.

2. Munka-tanulmanyokat végeznek, amelyben tii-
zetes elemzés ald veszik a modern technika kove-
telményeinek megfeleléen valtozé vaslti munka-
koroket, pl. a nagysebességli mozdonyokon meg-
valtozott munkafeltételeket, illetve a kiilonboz6
automatikus berendezések és az azokat kiszolgald
ember viszonyat.

Ottlétemkor éppen eg?/ pszichol6gusokbol és
mérnokokb6l allo értekezlet targyalta a jelenlegi
mozdony-éberségi berendezések és a most egyre job-
ban tért hoditd 200 km/é sebességen feliili mozdo-
nyokra kialakitand6 és a biztonsagos kozlekedés
feltételeinek megfelel6 éberségi berendezések, mi-
szaki és pszichologiai feltételeit. Onkéntelendl is
adodik az 6sszehasonlitas, amennyiben intézetink
—a KPM Vasuti és Kézati  Alkalmassagvizsgalo
Intézet — mar 1963-ban végzett hasonld kutata-
sokat.

A périzsi intézet feladatai kozé tartozik a nem-
zetkoOzi pszichologiai gyakorlatb6l a legjobb meto-
dikai eljarasoknak a vasuti vizsgalatok céljaira
tortén6 adaptalasa, nagy csoportokon val6 kipro-
Ee}:)ésa, majd azok bevezetése a gyakorlati mun-

aba.

A pszicholégiai vizsgalatokat lényegében két fa-
zisban végzik:

1. az intelligencia-szint megallapitasa,

2. a jelolt altal valasztott munkakérnek meg-
felel6 kepességek s a pszichofiziologiai allapot meg
hatarozésa.

Az intellektus fejlettséget, a gondolkodas formai
és tartalmi jegyeinek mindségét — mint lényeges
tényez6t — az alkalmassag fontos feltételének
tekintik. Megéllapitasaik szerint az intellektus
alapelemeit képez6 gondolkodasi mdiveletek ki-
elégitd szinvonala [(fogalomalkotds, azonossag-
kilonbség, rendezés, kovetkeztetés sth.) magas
korrelaciot (0,77) mutat a munkéban val6 beva-
lassal.

Az intelligencia-szint meghatarozasara a kovet-
kez§ eljarasokat hasznaljak:

a) Egy-egy intelligencia-tényez6 meghatérozasa
alkalmas mddszerekkel (test purs). Ezekben a mod-
szerekben a kapott eredmények alapjan a jeloltnél
a fogalmi analdgia, abra-analdgia, fogalomcsopor-
tositas, lényeglatas, absztrakcio szintjét allapitjak
meg. Valamennyi Un. papir-ceruza teszt, csoportos
vizsgalatok keretében alkalmazhato.

b)  Osszetett tesztek (test composites). Ezekkel a
modszerekkel mar nemcsak az eddig ismertetett
modon vizsgaljdk az intellektust, hanem igyekez-
nek a manualitdst, valamint a gondolkodast dssze-
kapcsolni és ezzel a gondolkodast bizonyos mérté-
kig egy meghatarozott gyakorlati tevékenységben
vizsgalni.
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I. 4bra. Laboratérium-részlet az SSICF alkalmazott Iélektani intézetében

c) Emlékezet és figyelem vizsgalatok. Kilon

teszt csoport vizsgalja az emlékezeti teljesitményt
és a figyelem kilonb6zd formait. Vizsgaljak a koz-
vetlen szdmemlékezetet és valamilyen utasitas
rendszerre valo visszaemlékezés minGségét. Papir-
ceruza tesztekkel — csoportos formaban — vizs-
galjak a figyelem terjedelmét és eltériillet6ségét.

A pszicholégiai és pszichomotoros képességek
vizsgélata:

A pszichomotoros képességek vizsgélata soran
keresnek vélaszt — a mozgas-dsszrendezettségen
talmenden —az érzelmi élet jellemzd megnyilvanu-
ldsaira a jeloltnél. Ezért végzik el a pszichikus
tempo vizsgalatét, az an. ,tapping” vizsgélatokat,
valamint olyan egyszer(i szerelési feladatokat,
amelyek valamilyen apr6 probléma-helyzetet tar-
talmaznak és ekozben megfigyelik a jelolt viselke-
déseét, a viselkedésben szerephez jutd érzelmi meg-
nyilvanulasokat.

Vizsgaljak tovabba a reakcioid6t, mégpedig 32
fény es hangingért adagolnak, sorozatban, valta-
koz6 szlineti idokkel. A pszichomotoros koordina-
Ci0 és a mozgasligyesség vizsgalatara specialis vizs-
galatokat végeztetnek a jelltekkel, pl. 2—3 mm
atmérdji golydkat kell rugalmas acél lemezkék kozé
elhelyezni meghatarozott formaban, — id6re. M-
szerrel végzik a figyelem szétszérhat6saganak vizs-
galatat. Kulon vizsgalati metodikat dolgoztak ki a
mozgasok pontossaganak, finomsaganak meghata-
rozasara (1. abra).

Az érdekl6dés vizsgéalata:

Kilon vizsgalati fazisban végzik az érdeklédés
vizsgalatat. Az érdeklddés vizsgalatdban kapott
érdekl6dési koroket a személyre jellemzOnek, a
munkéaba allitaskor — illet6leg iranyitdskor —
determinalé jegynek tekintik.

Altalanos tajékozodas, exploracio:

A vizsgalat utolso fazisaban érdekl6dnek a jeldlt
csaladi és szocidlis korilményei irant. Kuldon kér-
déscsoport a jeldlt valasztdsanak motivacioit ku-
tatja.

A pszichologiai vizsgélatok tehat az explorécié
elvégzésevel befejezGdnek. Az érzékszervi vizsgala-
tok altaldban az orvosi vizsgalatokkal egyiddben
torténnek, amelyeket az orvos és az ezekre a vizs-
galatokra specidlisan kiképzett pszichologus kozo-
sen végeznek.

A périzsi intézet személyi allomanya 15 pszicho-
I6gus, 6 vasuti mérnok, egy-egv mellékallasu orvos
a T6 orvosi szakmaknak megfeleléen Ugy megszer-
vezve, hogy minden munkanapon legalabb 1—112
orat toltsenek az intézetben. Ezen Kiviil szamos
un. pszichotechnikus miikddik az intézetben, vala-
mint adminiszti'atorok és egyéb segédszemélyzet.

Az évi vizsgélati szam altalaban 20 000 koril
mozog, amib6l kb. 1500—2000 a kontroll vizsgélat.
Kontroll vizsgalatra baleset utan automatikusan
behivjak a dolgozokat, azt egyébként csak a szol-
galati f6nok kérésére végzik el. Kivétel nélkil min-
den rijfelvételest, aki az orvosi vizsgalatokon meg-
felel, megvizsgélnak az intézetben is.

A pszichologiai vizsgalati kotelezettség francia
rendszere kedvezébbnek tlinik a hazainal. Az id6-
szakos vizsgalatok esetlegessége ugyanis emeli azok
szinvonalat, mert ténylegesen meglevd szikségle-
tet elégit ki, masrészt meghagyja az intézet vizs-
galé kapacitdsanak nagy részét az Gjrafelvételesek
szaméra.

A pszicholdgiai vizsgalat id6tartama egy teljes
munkanapot vesz igénybe. A vizsgélatok egy részét
csoportosan végzik, majd egyéni vizsgélatokra ke-
ril sor.

Osszefoglalva: az SNCF alkalmazott Iélek-
tani intézetében egy korszer(i munka-pszicholégiai
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intézetet ismertem meg, amelyben sokoldal( vizs-
galatokkal allapitjak meg a vasuti palyara jelent-
kezOk alkalmassagat és bevalasat. Vizsgaljak a
vasuti munka soran jelentkezd pszichikus problé-
méak megoldasat es torekednek arra, hogy a modern
munkalélektan vivmanyait hasznositsak a vasti
kozlekedésben.

Amikor azonban ezt a munkat értékeljlik, oha-
tatlanul 6sszehasonlitjuk a mi intézetiinkkel. Ez az
Osszehasonlitds minden téren hizelgd, mert a KPM
Vasuti és Kozuti Alkalmassagvizsgalo Intézet mind
az elvégzett vizsgélatok minéségeben, mind sza-
méban allja a versenyt. Az Osszehasonlitds méas

(Folytatas a 125. oldalrol)

Jan. 28. Az Akusztikai Allandé Bizottsdg, a Gépipari
Tudomanyos Egyesilet Motortechnikai Szakosz-
talya, valamint az Optikai, Akusztikai és Kino-
technikai Egyesililet Zajcsékkentési Munkabizott-
sdga egyuttmukodésével
MOTORPROBATERMEK KORSZERU
KIALAKITASA
cimmel ankét.

El6adéasok:

Szakats Gabor: A motorprobatermek kialakitasa-
nak altalanos szempontjai.

Bozi Lajos: A motorprobak el6készitésének és le-
folytatdsanak korszer( technoldgiaja.

Csorgd Istvan: A motorprébatermek kialakitasanak
munkavédelmi kérdései.

Dr. Széchey Béla: A motorprobatermek akuszti-
kai kialakitasa.

Jan. 29. A Mérnoki Szerkezetek Szakosztdlya rendezé-
sében ankét:

A hidburkolatok, mint szerkezeti elemek.

1. Bevezet6: Apathy Arpad (KPM)

A hidpalya burkolattal szemben tamasztott for-
galmi, mlszaki és gazdasagi igények.

2. A vitaindité eldadéast tartotta: Apathy Arpad
(KPM)

3. Felkért hozzaszolok:

A hidpalya szerkezetek és burkolataik koézotti kor-
szer(i kapcsolatok kialakitasa: Rossmann Frigyes
(FOMTERV).

Hazai tapasztalatok a kozlti hidak aszfaltburkola-
tainak teriletén: Simon Miklos (UKI)

Mit varunk a kézati hidpalya-burkolatok mianyag
burkolataitél: Gartner Laszlo6 (FOMTERV)

A févarosi kozuti hidak burkolataindl szerzett kar-
bantartasi tapasztalatok: Csonka Zoltan (BFTVB
Kozm(- és Mélyép. Fbig.)

A magyarorszagi kozuati hidak burkolatainak mos-
tani allapota, karbantartasi problémai: Németh
Istvan (KPM Kozati Hido.)

4. Hozzaszblasok — vita

5. EIndkségi 6sszefoglalas — zarszo

(Az el6adasokat és hozzaszolasokat filmek és dia-
pozitivek egészitették ki.)

Febr. 1. A Kozuti Szakosztadly rendezésében el6adas:
Aszfaltburkolat-feliletek érdességének és fényvisz-
szaver6 képességének kérdései.

EI6)adc'): Reznak Laszl6 (Kozati Kozi. Tud. Kat.
Int.

Febr. 5. A Vasuti Palyaépitési és Palyafenntartasi
Szakosztaly rendezésében el6adas: A mellékvona-
lak megerdsitésével kapcsolatban 1970-ben Kiirt
palyazat értékelése.

El6add: Dr. Kerkapoly Endre (BME)

Febr. 9. A Vasutlizemi Szakosztaly rendezésében el6-
adas: Menetid6szamitas. 3
El6add: Dr. Lehel Jen6 (MAVTI)

kozlekedéstudomanyi szemle

vonatkozasban is kedvez6, mert amig az SNCF
intézet — ezt 6k hangoztatjak is — csak alkal-
mazza a pszicholdgiat, addig Intézetink a tudo-
manyos kutatas terén is eredményeket mutat fel,
ami hatérainkon tul is tekintélyt ad, és aminek
kellemes kovetkezményeit magam is élveztem a
latogatas alkalmaval. A latogatds azonban nem-
csak azért mondhatd eredményesnek, mert ezt az
0sszehasonlitast médomban volt megtenni, hanem
azért is, mert nehany olyan 0j, vagy altalunk nem
ismert médszer bevezatése Iehetose%(et ismertem meg,
amivel még sokoldalubba tehetjuk hazai modszer-
egyuttesiink amugyis gazdag valasztékat.

Febr. 12. A Munkagazdasagi Allandé Bizottsdg rende-
zésében el6adas: Munka- és Gizemszociolégia a koz-
lekedésben.

El6adé: Dr. Simon Laszl6 (KPM. Munkaiigyi On-
allé 0.)

Felkért hozzaszolok: Gazdag Miklés (Munkaigyi
Min.). Szérad Antalné (KPM. Vasuti F6o.), Géczy
Tamas (UVATERV)

Febr. 16. A Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly ren-
dezésében el6adas: Kozlekedéstervezés Bécsben, fi-
gyelemmel a varosépitési problémakra.

El6ad6: Dipl. Ing. Hans Schmidl (Bécsi F6v. Tan.)

Febr. 17. A Vasuti Tavkozl§ és Biztositoberendezési
Szakosztaly rendezésében el6adas: Az automatikus
kocsiszdmazonosité berendezések fejlesztésének mai
helyzete.

El6add: Balogh Gy6z6 (KPM. Vasuati F6. 9 D.)

Febr. 17. A KTE Kozlekedésegészségligyi Szakcsoportja
el6adassorozata a kozlekedésegészségigy aktualis
kérdéseirdl:

Néhany hatareset a kozlekedési alkalmassag meg-

itélésében

Targy: |. Hipertoniasok alkalmassaga a kozleke-

désben. 3

Vitavezet6: Dr. Vajda Gydérgy ig. féorvos (MAV

Korhaz)

Dr. Napholcz Jen6: A hypertonia és az alkalmas-
sag kérdése.

Dr. Toth Emil: Klinikai szempontok a hypertonia
elbiralasdban.

Dr. Tari Endre: Hypertonidsok vasltalkalmassagi
kérdései.

Febr. 18. A Kozlti Szakosztaly rendezésében el6adas:
A IV. 0Otéves terv U(tépitési programjanak el6ké-
szitése.

El6ad6: Dr. Moldovan Kristéf (KPM. Kdézati F6o.)

Febr. 18. A Vasuti Magasépitési Szakosztaly rendezé-
sében el6adas: A nyugat-eurdpai felvételi épiiletek
néhény tanulsdga (vetitettképes el6adéas).

El6ado: Schneller Vilmos (MAVTI)

Febr. 19. Az Alagut és Mélyalapozasi Szakosztaly, va-
lamint a Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya kozos
rendezésében el6adas: Ujszerldi anyagok és mad-
szerek az alaglt- és hidépitésben.

El6ad6: Alfons Amman miszaki igazgaté (Svajc)
A bevezet6t tartotta: Dr. Rozsa Laszlé, az Alagut-
és Mélyalapozasi Szakosztaly elndke.

Zarsz6t mondott: Dr. Palotas Laszl6, a Mérnoki
Szerkezetek Szakosztalya elndke.

(Az el6adas utan szinesfilm-vetités volt.)

Febr. 18—19. A Kdzlekedéstudomanyi Egyesilet rende-
zésében, a SIEMENS A. G. (Minchen) cég altal
tartott
,»Elektronikus adatfeldolgozas a vasutaknal”

c. szimpézium. Program:
Udvdzlés és ..A Siemens—4004 adatfeldolgozé rend-

(Folytalas a 143. oldalon)
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NEMZETKOZI SZEMLE

A kozlekedéspolitika fejlddése a Német Szovetségi Koztarsasagban

az 1968. évi program jegyében*

Dr. H  StSEIDEHFUS (Minster)

Aki az 1961. évi kozlekedési valtoztatasok tor-
venyeinek alaphangjat — amely szerint ,,a kozle-
kedes teruletén a versenynek fokozottabb teret
kell engedni” — még nem felejtette el, annak sza-
méara az 1967 Gszén az 1968—72. évekre a Német
Szovetségi Kormanyzat részérdl el6terjesztett koz-
lekedéspolitikai program kellemetlen meglepetést
jelentett (szbvetségi gydlés, nyomtatvany, V/
2494.). A szerény, de mégis reményteljes kezdet
a kozlekedés terliletén megvaldsitandd fokozott
verseny irdnyaban megsemmisultnek latszott.

A kozlekedéspolitikai program célkit(izéseiben
ugyanakkor hangsulyozottan liberalisnak mutat-
kozott; a f6 célkitlizések a kovetkez8kben foglal-
hatdk 0Ossze:

/—a harom belfoldi kozlekedési agazat gazda-
sagi helyzetének olyan megjavitasa — a szallitasi
kapacitasnak a kozlekedési teljesitményeknél be-
allo struktaravaltozasokhoz valé hozzaigazitasa-
val, a verseny kiindulasi feltételeinek tovabbi meg-
kozelitésével, piaci helyzetiik megszilarditasaval
— hogy hosszantartéan megéllhassanak a sajéat
labukon;

—az éaruforgalomban els6sorban a piaci er6-
hatasok Gtjan iranyitott, népgazdasagilag optima-
lis munkamegosztas elérése;

—a modern kozlekedési kiszolgalas biztositasa
a térségben;

- a kozlekedési véllalatok egyuttmikddésének
elémozditasa, els6sorban a kombinalt forgalomban;

—egy, a jovobeni szlikségletre kialakitott koz-
lekedési halozat megteremtése;

—a forgalombiztonsag nevelési, mlszaki, tor-
vényhozasi eés adminisztrativ eszkdzokkel torténé
novelése.

A javasolt intézkedések egy része azonban ekla-
tans ellentmondasban allt az alapjaban a verseny-
ben a koordincié eszkdzét 1a4t0 koncepcioval.
Ezek:

—szallitasi tilalom az iparszer( tavolsagi koz-
ati &ruforgalomban,

—a tavolsagi kozati aruforgalom kilon meg-
addztatasa,

—az engedélykontingensek lassi csokkentése
az iparszerl tavolsagi kozuti fuvarozés profilja-
ban.

Kivételképpen azoknak — akik a ,,dirigizmus”
szOt szivesen és gyakran hasznaljak — igazuk
volt, amikor ezeket az intézkedéseket, mint a diri-
gizmus megnyilvanulasait tamadtak. Az a vissza-

* A szerz6 el6addsa Budapesten, a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiletben, 1970. szeptember 17-én.

élés, amit ezzel a sz6val mar eddig is elkovettek
és a jov6ben is gyakran elkdvetnek még, onnan
ered, hogy nyilvan némely polgar az olyan allami
beavatkozasoknal, amelyek érdekeit negativ érte-
lemben érintik, az allam funkcid6jat hajlando figyel-
men kivil hagyni. Korményos nélkul azonban
nem kozlekedik egyetlen hajé sem, karmester
nélkil nem jatszik egyetlen zenekar sem és az igaz-
gatés irdnyit6 befolyasa nélkil egyetlen allamszer-
vezet sem funkcional. A kérdés ezert tehat 1ényegé-
ben nem az: irdnyitani vagy nem iranyitani? Ha-
nem e helyett az, hogy: megfelel6en irdnyitani!
Ha tehat az ember ugy véli, hogy a dirigizmus fo-
galmanak ettél a negativ hangsulyatél nem tud
eltekinteni, akkor ez bizony csak a ,,helytelen ira-
nyitas” értelmében van igy, €s nem jelentheti min-
den allami beavatkozas elitélését.

Itt azonban, ezeknél az intézkedéseknél, ame-
lyek azt a célt kovették, hogy egyrészt az utak
tulterheltségét csokkentsék, masrészt, hogy a Né-
met Szdvetségi Vasut bevételi helyzetét javitsak,
ez az itélet helyénvald volt.

Fuggetlendl attol a ténytdl, hogy ezek az intéz-
kedések nem &lltak 6sszhangban az emlitett célok-
kal — egészen a kozuti fuvarozés kilén megadoz-
tatdsdig ugyan szerencsére nem jutottak el — az
ember mégsem lenne méltanyos a kozlekedéspoli-
tikai program intencidival szemben, ha azt Kkiza-
rélag ezekbdl, a dirigizmusra jellemz6 beavatko-
zasokbo6l akarna megitélni. Mert a kozlekedési
programban hangsulyoztdk: , A beavatkozasok
csak dtmeneti jellegliek ésazokat a piaci viszonyok-
kal konform megoldasok pétoljak majd, mihelyt
rendteremt6 funkcidjukat betoltotték.”

A piaci viszonyokkal konform megoldasokra
torekedtek tehat, amelyek a szabad vallalkozasi
dontésnek tobb teret biztositanak a kozlekedési
szektorban. Az 1968-as, akkor hivatalban levd
koalicié6 kormanynyilatkozataban is ki van emelve
a kovetkez6: ,,A Szovetkségi Korméanyzat az al-
tala célul kit(izott liberalisabb kozlekedésgazdaséag
el6feltételeként fokozott mértékben torekedni fog
arra, hogy az egyes kozlekedési dgak szdmara azo-
nos versenyfeltételeket teremtsen.”

A koncepcid folytonossaga lehetévé teszi ennek
folytan azt, hogy a kozlekedés fejl6dését az utobbi
évtizedben a liberalizalas™ célkit(izése szemszoge-
b6l nézzlk. Ez szintén olyan sz6hasznalat, ami tal-
sagosan sok helytelen interpretaciéra adott és ad
alkalmat. Ezen mindenesetre csak a kozlekedés-
gazdasagi tevékenységnek a szakmaidegen, admi-
nisztrativ behatasoktdl (dirigizmus) valé6 megsza-
baditasat értik, 6nmagaban a gyakorlati dontések
szamara tartalomnélkili ,,annyi szabadségot,
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amennyit csak lehet; annyi irdnyitast, amennyire
szilkség van” tétel megvalositasat, amelyre gyak-
ran feleskiidtek, s amit operativva kell tenni ahhoz,
hogy abbdl gyakorlati hasznositas szllethessek.
Magatdl értetodik, hogy a , liberalizalas” énmaga-
ban nem jelent célt. ,,A liberalizalds inkdbb egy
olyan eszkdz, amelynek segitségével az ember a
kozlekedésgazdasagi torekvések jobb eredményei-
vel, egyszoval a kozlekedési szektor nagyobb gaz-
dasagi teljesitéképessegevel jegyzi el magat.”

Ezzel azonnal felvetédik a kérdés, milyen intéz-
kedések lennének megfelel6ek hosszl tdvra ahhoz,
hogy ,az &ruforgalomban egy els6sorban a piaci
erokon keresztll irdnyitott, népgazdasagilag opti-
malis munkamegosztast lehessen elérni.” Ezen in-
tézkedések kiinduldsi pontjait — amint azt mar
emlitettuk — a kozlekedéspolitikai program cél-
kit(izései részében korvonalaztdk, mégpedig a mar
idézett formaban:

A harom belfoldi kozlekedési agazat gazdasagi
helyzetének olyan mertek(i megjavitasa,

—a szallitokapacitasnak a forgalmi volumen
jelentkezésében adodé strukturavéltozasokhoz tor-
téné hozzéigazitasaval,

—a verseny Kkiindulési feltételeinek tovabbi
megkdzelitésével, piaci helyzetik erésitésével,

hogy hosszabb tavon sajat labukon is meg tud-
janak allni.”

Az elsének emlitett intézkedéskomplexumnal
arrol van sz6, hogy az intézményes beavatkozas
folytan eltorzitott és a kereslet strukturavaltoza-
séhoz val6 igazodas tekintetében akadalyozott aru-
forgalmi teljesitménykinalat szamara megteremt-
sék a lehetbséget — s6t adott esetben arra kény-
szeritsék — hogy a kereslet mai kdvetelményeit
vegye szamitasba. A masodik intézkedéskomple-
xum arra iranyul, hogy a versenyfeltételek kiegyen-
litése és a piaci strukturanak a kozlekedési agaza-
tok szamara torténé javitasa révén olyan kiindulasi
feltételeket teremtsen, amelyek hosszu tavra funk-
giéképes versenyt tesznek lehetévé a kozlekedés-

en.

A Német Szovetségi Kormany altal az utébbi
4 évben elért kozlekedéspolitikai eredmények meg-
itélésének kisérlete —a célkitlizésnek megfeleléen —m
a kovetkez6 két kérdés felvetésere vezet :

1. Mennyiben sikerilt a Német Szdvetségi Kor-
manynak a verseny kiindulasi feltételeit az emli-
tett intézkedés-komplexumok segitségével meg-
javitani ?

2. Mennyiben b@vitették az utobbi 4 évben a koz-
lekedésben a szabad verseny feltételeit ?

Ha el6szor is a verseny kiindulasi feltételeinek be-
folyasolasara szolgalé intézkedéseket és féleg a
szallitasi kapacitdsoknak és azok mindségének a
kereslet struktdravaltozésaihoz torténd hozzaiga-
zitasara szolgalo intézkedéseket nézzik, akkor K-
I6ndsen a kovetkez6 larom intézkedési csoportot
kell szemugyre venni:

a) a Német Szovetségi Vasut Ujjaszervezése és
racionalizalasa,

b) a folos kapacitas és a kidregedett hajotér el-
tavolitasa a belvizi hajézasban és

kozlekedéstudomanyi szemle

c) a kontingentalds modozatanak megvaltoz-

tatdsa az iparszer( tavolsagi kozuti forgalomban.

Ada)

A Német Szovetségi Vasut Ujjaszervezésével és
racionalizaldsaval kapcsolatos kovetelményeket a
Német Szdvetségi Kormanyzat kozlekedéspolitikali
programjaban nem sorolték fel teljes részletesség-
gel. A politikai és gazdasagi dontések hataskorik
szerfelett fontos szervezési kilonvalasztasarol pl.
egyaltalan nem tortént emlités. Ez azért —éppugy,
mint a program egyeb hianyossagai —nem kepez-
heti ezen eértékelesi Kisérlet targyat. Eltekintve
ett6l, a racionalizalasi intézkedések tekintetében
eddig csupan a darabaruforgalom Ujjaszervezését
lehetett végrehajtani (1970. janius 1-t6l), ami lé-
nyegében az Un. ,,pontracionalizalds” folytatasat,
tehat a koncentraciot jelenti a kis aruegységek
gy(jtésénél és elosztasandl. A Német Szovetsegi
Vasut a darabarukezel§ pélyaudvarok szaméanak
kétharmaddal tortén6 csokkentésétdl és az ipar-
szer(i kdzati &rufuvarozas véllalataival valo szoro-
sabb egyuttm(kddést6l a teljesitmény minéségé-
nek javulasat és a koltségek csokkentését reméli.
Amennyiben ez a kooperacié létrejon — bar az
iparszer(i kozlekedés a darabarus és gydjtéarus
forgalom elégtelen bevétek szintje miatt kétsegét
fejezte ki vele szemben — a Német Szdvetségi
Vasut deficitjét ténylegesen cstkkenteni lehetne.
Nyitva marad azonban az a kérdés, hogy mennyit
tud ebbél a forgalombdl a maga szamara megtar-
tani ezzel a celirdnyos szallitasi kombinacioval.
A széllitmanyozas, a kozeli és tavolsagi arufuva-
rozds gépjarmifuvaroz6 vallalatai kozotti, rend-
kivul hatdsos izemi kooperéciojat jarulékos tudoé-
sitasi tevékenyseg és a regieken tulnyulé kozos te-
vékenység formé@jaban (filidlé, raktarlétesités) bovi-
teni lehet, dgyhogy a Német Szovetségi VasUt altal
Kitlizott egyuttm(kodés a teruleti Kiszolgéalasban
—tObbek kozott — csak az an. teruleti fuvarozas
megfeleléen attraktiv kialakitasaval valik lehet6vé.
Az, hogy vajon arra kényszeril-e, hogy a maga
részérdl eltekintsen a bevételekt6l, még nem alla-
pithatd meg teljes bizonyossaggal.

Az (jjaszervezés a magasabb igazgatasi szinten,
a Német SzOvetségi Vasut egyes igazgatosagainak
megsziintetése formajaban csak a legutébbi id6ben
vette komolyan kezdetét. Azt, hogy az ezzel el-
érhetd koltségmegtakaritasokat a kilsé szolgalati
helyek (lUgynokségek, képviseletek) Iétesitésének
jarulékos koltséger folytdn mennyiben lehet csok-
kenteni és milyen beveételi veszteségek Iépnek fel,
ez id6 szerint még nem lehet megéllapitani. A mar

.....

gazdasdgosségi javulasokrol szold pozitiv jelenté-
seket mindenesetre annyiban szkeptikusan keli
megitélni, amennyiben a Német Szdvetsegi Vasut
— érthet6 moédon — éppen a fellendiilés sodraba
jutott, amint azt a tatr6s vasuti kocsihiany is vi-
lagosan mutatja. Ez lehet6vé tette a kapacitas
teljes kihasznalasat és a tarifaemelést a teheraru-
forgalomban. Az, hogy egyben sikerilt-e a vallalat
strukturalis gyengeségét lekiizdeni, egy ilyen hely-
zetben természetesen nem tekinthet6 at.
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Az ,1969. janudr 8-i, a selejtezési téritések en-
gedélyezésér6l sz0l6 rendelkezés”-sei  Kkivaltott
struktdratisztitasi tevékenységet a belvizi hajézas-
ban annyiban fogalmaztdk meg célszer(ien, ameny-
nyiben az a téritések lépcsGzésevel mindenekeldtt
a kisebb, s altalaban a leggazdasagtalanabb hajo-
egységek selejtezésére 6sztondz. Arrdl, hogy vajon
a térités engedélyezése nem gyakorol-e bizonyos
negativ hatast a beruhazasi tevékenységre és
mennyiben fejti ki ez az akcio a remélt, piacot sta-
bilizal6 hatésat, ez id6 szerint semmi véglegeset
nem lehet még mondani.

Ad ¢)

A koncessziOs eljaras az iparszer( tavolsagi koz-
ati arufuvarozasban ugyan a Kozati Arufuvarozasi
Torvény 6 8.-at (feltetelezett alloméashely a vasuti
vonalszakasz forgalmanak megsziintetése esetén)
és 11. §-at (a régi, a jarmihoz kotott koncesszidk-
nak 0j koncesszidkra cserélése, amelyek tébb jar-
mdre is felhasznalhatok, amennyiben ezek 6sszes-
séglikben nem nagyobb teherbirastak, mint amek-
kora a régi jarmd volt?< rugalmasabbé tette, a kon-
tingentalasi modszerek azonban — éppugy, mint
azel6tt — nem felelnek meg a megvaltozott keres-
leti helyzethez torténd gyors igazodas kovetelmé-
nyeinek. Még id6kozben az Osszes kontingensek
szdmanak csokkentésére iranyuld tervek a kon-
junktirahelyzet folytan targytalanna valtak, a

Ozlekedési igazgatas a piacba bekapcsolddas sza-
balyozasanak ujjaforméalasan faradozik, éppen az
uzemi, tavolsagi fuvarozas bekapcsolasaval, anél-
kil azonban, hogy itt mar eredmény mutatkoznék.

A verseny kiindulasi feltételeinek megkdzelité-
sére iranyulo intézkedések

— a versenyfeltételek kiegyenlitését és

—a piaci szeikezet javitasat érintik.

A versenyfeltételek Un. torzuldsa elsésorban négy
tényez6t érint:

—a kozlekedési agazatonkénti kilénbdz6 be-
avatkozast a versenybe (engedélyezési szabalyozas,
arszabalyozas, kozadokivetes);

— az egyes kozlekedési 4gazatok kilonb6z6 ado-
terhelését (beleértve a kilonb6z6 szubvencidkat
is, akar kozvetlen fizetés, akar adokedvezmény for-
méjaban) ;

—az Utkoltségproblémat (beleértve a verseny-
feltételek bizonyos meértékig intezményes meg-
hamisitasat, ami abbdl ered, hogy a vasut maga
rendelkezik a palyaval, mig a kozuati arufuvarozas
és a belvizi hajézas nem) és

—a kilonbozd gazdasagi és jogi vallalati fel-
fogashol eredd versenyfeltételi torzuldsokat.

Ezek a Német SzOvetségi Vasut, mint allami
vallalat és a magankézben levd kozlekedési valla-
latok dolgoz6i kozott; az iparszer( tavolsagi koz-
ati fuvarozéds és az lzemi fuvarozéds; a vegyes
profild és a tiszta kozlekedési vallalatok kozott
nyilvanulnak meg. Kilénleges problémaként jon
még ehhez végul a versenyfeltételek harmonizalasa
az Eurdpai Gazdasag, Kozosségen belil.

A versenyfeltételek eme torzuldsdnak megszin-
tetésére az elmult években viszonylag kevés tortént.
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Csupan az utkoltségkérdés eldontését készitette eld
a Kozlekedési Minisztérium és a Posta- és Tav-
kozlesi Minisztérium egy munkabizottsaga, anél-
kil azonban, hogy kilatas lenne arra, hogy elfo-
gadhat6 problémamegoldast érjenek el a megalla-
pitott hataridére (1971. januar 1.).

A piaci struktira megjavitasa azert olyan nagy-
jelent6ségl, mert még ha minden kozlekedési aga-
zatnal ,,azonos” versenyfeltételekrél lehetne is be-
szélni, ezzel még nem lehetne megteremteni a
funkcioképes verseny el6feltételeit a kozlekedésben,
A szabad verseny megteremtésére iranyuld kozle-
kedéspolitikanak azt is meg kell kisérelnie, hogy a
funkcidképes versenynek azokat a strukturélis aka-
dalyait is megsziintesse vagy tompitsa, amelyeket
rendesen ,,a kozlekedésgazdasag sajatossagai” vagy
,»a kozlekedés ontorvénylsége” cimszd alatt fog-
lalnak Gssze.

A kozlekedésnek a gazdasagilag relevans és az
optimalis versenyeredményeket rontd tulajdonsa-
gai egész sorat nem lehet természetesen Kikiiszo-
bolni, mint amilyenek pl. a kozlekedési teljesitmé-
nyek tarolhatésaganak hianya, a kozlekedési ke-
reslet csekély arelaszticitasa, az allandé koltségek
nagy részaranya stb. Mégis, ezek a sajatossagok
onmagukban nem terjednek addig, hogy a kozle-
kedésben egy nem versenyen alapulé koordinaciot
indokoltta tegyenek.

A tovabbi strukturalis gyengesegekkel kapcso-
latban fenyeget a szabad verseny a kozlekedesben
a rettegett ,,veszedelmes konkurrencid”-va faju-
lassal. Az ilyen gyengeségek sordba tartoznak kiilo-
nosen :

— a hianyos piaci attekintés,

— a teljesitményi kindlat felapr6zddasa és

—a kozlekedési vallalatok nem 6konomikus
megtartésa.

A kozlekedésgazdasag e struktiralis gyengesé-
geinek elhéritasa tekintetében a Német Szovetségi
Korméanyzat eddigi faradozésai jelent6s hianyos-
sagokat mutatnak.

Eddig még nem sikerilt a tarifaiigy teruletén a
titkos kulonmegallapodasok igényét végérvenye-
sen visszautasitani és ezzel szemben a tarifa és fu-
vardijborze bevezetésével minden szallitasi szerz6-
désnél a piac attekinthet6ségét megjavitani. Olyan
berendezésekrél, amelyek szabalyos id6ko6zokben
hozzaférhet§ informaciot feldolgoznak az el6re-
lathaté piaci alakulasrél, nincs sz6. Ezért igen
gyakran strukturélis hozzaigazitési tévedésekkel
kell szamolni.

A kindlat szétaprézédasanak elharitdsa az ipar-
szer(i tavolsagi kozuti fuvarozasban és a belvizi
hajoz&sban onmagéaban véve az iparag feladata.
Mégis, a versenyt elGsegitd politika értelmében
hasznosnak tlinne, ha az allam oldalérdl olyan in-
tézkedéseket dolgoznéanak ki, amelyek alkalmasak
arra, hogy a kooperacios szandékot erdsitsék és az
egyuttm(kodés 0j lehetdségeit nyissak meg.

A komi indlt és killdndsen a konténeres forgalom
ezzel kapcsolatban megemlitend6 pénziigyi el6-
mozditasa az els6 Iépést jelenti ebben az iranyban,
jollehet meg kell jegyezni, hogy a kodzuti arufuva-
rozds adomentessége folytan, amellett, gazdasag-
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talan vasutra atterelési hatésok is bekdvetkezhet-
nek. Miutan az Eurdpai Gazdasagi Kozosség ta-
nacsa 1968. julius 19-én (1017/68. rendeletszam)
elutasitd magatartasat a verseny szabalyozasanak
bevezetésével szemben feladta és tobbek kozott
tdmogatja a vallalati kozossegek képzését a kdzuti
és belvizi kozlekedésben, nincs tébbé gatlé oka
annak, hogy a kozlekedési vallalatok horizontalis

A gyakran hianyos vallalati szakképzettséget csak
intenziv iskolézéassal és tanacsadéssal lehet — k-
I6ndsen a kislizemi vallalatoknal — megsziintetni.
Az iparégi szervezetek — amelyek tradicionalisan
ezen a terlleten tevékenykednek — erGsebb pénz-
Ugyi tAmogatasa hosszUtavu pénziigyi tervek alap-
jan épp ezért elemi jelent6ségl a kozlekedési szek-
torban a modern vezetés szempontjabdl és az egy-
ben el6feltételét képezi a verseny funkcidképessé-
gének is.

A verseny terének kiszélesitéséhez sziikséges intéz-
kedések kozott egyedilikent a tarifaemelési javas-
lattal sszefiiggésben 1970 elején bevezetett altala-
nos hatarokat lehet megnevezni a tavolsagi koz-
uti fuvarozés tertletén. Joggal kifogasoltdk, hogy
ez alkalom lett volna arra, hogy a tobbi rogzitett
arrendszert is fellazitsak. Az is talalo, amikor
kritika targyava teszik, hogy ezt a marginalis erté-
ket nem valamilyen kdéltségmegfontolas alapjan
szamitottak és ezen felll még tul keskeny is a sav
ahhoz, hogy — a ténylegesen sz(ikds viszonyoktol
fugg6en — a varhatd aringadozésokat kifejezésre
juttassa.

Amennyire vitathatatlan a kritika jogosultsaga,
annyira érvendetes e [épés egyébként, amely mégis-
csak kiutat mutat a (hivatalos) dijtételi verseny
megmerevedésébll és alkalmat ad a kozlekedési
vallalatoknak arra, hogy a versenyadta eszkdzoket
sokkal megszokottabba tegyék a maguk szamara,
mint ahogy az eddig lehetséges volt.

Egyébként altalanosan ismert, hogy az NSZK
kozlekedésigazgatasdban egy Un. liberalizalasi je-
lentést dolgoztak ki, amely harom Iépcs6ben segiti
el a ,,mérték utani liberalizalas” megvalositasat.
Mivel hivatalos kozzététel nem all rendelkezésre, az
ezen jelentésben foglalt gondolatok és joslatok meg-
vitatasa nem lehetséges. Mindazonéltal a jelentes
létezése aldhuzza az adminisztracio liberalizalasi
szandékanak komolysagat.

Ezzel szemben még egy olyan alapvetd problé-
mara kell ramutatni, amely megoldasra var. El-
tekintve a versenyfeltételek kiegyenlitésétdl és a
funkcioképes verseny megfelel§ strukturélis el6-
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feltételeinek megteremtésétdl a kozlekedésben,
mar a kozlekedés teriiletén elérendé szabad ver-
seny atmeneti id6szakaban, de legkés6bb a ver-
seny teljesen szabadda tétele el6tt a verseny ellen-
6rzésének probléméjat is meg kell oldani. Ehhez az
1961-es torveny keretében megteremtett feltéte-
lek a Kozati Arufuvarozasi Toérvényben, a Belvizi
Hajozési Torvényben, az Altalanos Vasuti Tor-
vényben nem nyujtanak elegend6é alapot. Ezek
ellentmondésos fogalmazasuak — ami a célKkitlizé-
sekbdl is kivilaglik —amit olyan nem teljesen vila-
gos iranyelvekkel, mint a ,,k6z0s gazdasagi tdmo-
gatas”, ,.altalanos érdek”, , méltanytalan karoso-
das” stb. idéznek el6. Hianyossagaik is vannak,
amennyiben pl. a kozlekedesi piaci viszonyokra
vonatkoz6 informacionyerés probléméja a verseny-
eredmények megitélése érdekében teljesen figyel-
men kivil marad.

A liberalizalési politika sikerességének ellen6r-
zése azonban elengedhetetlen, ha a torvényhozas-
nak az a szandéka, hogy e politika racionalis voltat
a nyilvanossag elGtt kifejezésre juttassa. A dijak
marginalis értékérdl, a piaci belépés szabalyozasa-
rol, a kooperéciot el6segitd intézkedésekrdl sth. egy
ilyen itéletalkotasra alkalmas versenyellenérzés nél-
kil éppugy nem lehet semmit mondani, mint ahog
aligha lenne lehetséges a liberalizalas tempojana
adott esetben szilkséges fékezésérdl, vagy lehetse-
ges er@ltetéserdl dontést hozni.

A hatékony versenyellen6rzéshez sziikséges, rész-
ben még kifejlesztendé diagnosztikai eszkozkészlet
alkalmazasaval kapcsolatos nehézségek tekinteté-
ben az ember nem kezdheti meg elég hamar a meg-
felel6 informaciok beszerzésének biztositasat és a
rendelkezésre allé6 piaci ,tesztek” alkalmazhaté-
saganak vizsgalatat. A kozlekedési adatbank életre-
hivasanak szandékaban jelentkezik e téren az elsd
Iépés.

Az anyag egyetlen szakért§ ismer6je sem ismer-
hette félre 1968-ban, hogy a kézlekedéspolitika ezzel
az uj programmal tovises utat jar, amelyen —meg-
hozza nem kielégit6en felszerelve —nehezen tudna
csak gyorsan el6rehaladni. Ma mér felismerhetd,
hogy a kdzbensd megoldas tényleges tulhangsulyo-
zadsa, amely kodvetkezményében részben elfogad-
hatatlannak bizonyult, az 6sszkoncepcidénak nem
tett jO szolgélatot. Fontos harmonizélasi kérdések
maradtak megvalaszolatlanul és most elhamar-
kodott modon olyan megoldas felé sodrodik, amely
alkalmasint eltdvolodik a szilkséges liberalizalasi
feltételekt6l. Amennyiben ilyen dramlatok jutnak
érvényre, az 1968. évi kozlekedéspolitikai program
hosszutava célkitlizése targytalanna valik.
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(Folytatas a 138. oldalrol)

szer” c. film bemutatasa (Kranzlein).

Az elektronikus helybiztositas felépitése és miikdd-
tetése a Dan Allamvasutak, az Olasz Allamvasutak,
a Spanyol Allamvasutak és a Német Szovetségi
Vasutak rendszerei alapjan (Wirsching és Wilicek).
Hozzéasz6lasok, vita.

Adat- és végkészilékek és adathal6zatok. A
»Parbeszéd bit-ekben” c. film bemutatasa.

Az adatatvitel lehet6ségeinek, valamint az adatvég-
készilékek felépitésének és mikodésmaodjanak gya-
korlati példak alapjan valé ismertetése (Heckl).
Hozzész6lasok, vita.

Az éaruszallitas automatizalasa és vezérlése. Beve-
zet6 el6adas (Miller—Schoénberger).

A szallitasi folyamat integralt vezérlése a Holland
Allamvasutaknal (Wirsching).

»Kibernetikai Sziget” a Német Szovetségi Vasutnal
és ,,A rendez6palyaudvari munka vezérlése” a
Belga Allamvasutaknal (Muller—Schonberger)

Az optimalizalas problémai és lehet6ségei kozuti,
vasuti és hajozasi forgalombol vett példak alap-
jan (Czerny).

Hozzasz6lasok, vita.

Febr. 22. A Hajozasi Szakosztaly rendezésében el6adas:
Duna—Majna—Rajna viziat kiépitésének helyzete,
a felhaszndalasra torténd felkészilés és feltételei a
magyar hajézasnal.

El6ad6: Dr. Fekete Gyorgy (MAHART)

Febr. 23. Az Organizacios, Technolégiai és Epitésgépe-
sitési Szakosztaly rendezésében el6adas: A halos
organizacids tervezés eddigi tapasztalatai a kozle-
kedés-épités gyakorlataban.

El6adék: Szendrd Istvan (UVATERV) és Forgacs
Endre (UVATERV)

Febr. 24. A Szallitmanyozasi Szakosztaly rendezésében
klubdelutan: A papiripar fejlesztési iranyai a IV.
Otéves tervidG6szakban és a papir szallitmanyozasi
konstrukcidjaval kapcsolatos igények.

El6ad6: Dr. Kovacs Karoly (Papiripari V.)
Vitavezetd: Dr. Zahumenszky J6zsef (Volan Troszt)

Febr. 25. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében
el6adas: Ujabb nemzetkdzi ajanlasok az adatatvi-
tel tertletén (I. rész, 1SO)

El6add: Mazgon Sandor (Posta Kisérleti Intézet)

Febr. 25—26. Kozlekedési Filmnap:

13. sz. Kdzlekedési Hirado.

A harmadik utas (kisjatékfilm).
Autosélet.

A mi emberink (kisjatékfilm).

Utak tavasszal.

Foldon, vizen, leveg6ben.

14. sz. Kdzlekedési Hirado.
Sugarmentesités a kozlekedésben.
Felh&fejes.

Korszerli mez6gazdasagi utak épitése.
Egyre tavolabbra.

20 éves a szocialista autokodzlekedés.
15. sz. Kozlekedési Hirado.

Budapest tomegkozlekedésének 25 éve.
Ragalom (kisjatékfilm).

Résfalas alapozas.

Izotépos méréstechnika a kozlekedésben.
16. sz. Kozlekedési Hirado.

Sarlédoé feluletek korszerl védelme.
Minden kezdet nehéz (kisjatékfilm).
25 éves a szocialista vasut.
Hungarocamion Budapest.

Munkabizottsagi zardjelentések

1345. A vasuti jérm(]kerékpérok mozgatasa és tarolasa
a MAV jarmjavité Gzemeknél.
Osszeéllitotta: KTE. Jarm(javitdo Szakosztaly
Anyagmozgatasi Bizottsdg (Budapest)

1346. A soronkiviili kézbesités helyzete a tarifaemelés
utan.
Vezet6: Domonkos Laszl6 (Sopron)

1347. A vasuti kocsikerékparok csapagyszerelési, javi-
tdsi munkafolyamatanak kidolgozasa.
Vezet§: Németh Sandor (Szolnok)
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1348. A Robur—Tfaw 504, Tatra 138 SI—S3 és a Skoda
RTS—RTS 1 tipust gépjarmiivek gazdasagi vizs-
galata.

Vezet6: Juhasz 1. Béla (Szeged)

1349. A vasiti fel- és elfuvarozas eddigi eredményei
és fejlodesenek tovabbi iranyai Szabolcs-Szatmar
megyeben a tevékenység rakodasgépesitése.
Vezet6: Vitéz Jozsef (Nyiregyhaza)

1350. A kisujszallasi GV-mi(hely gazdasagos kihaszna-
lasanak vizsgalata.

Vezet8: Gally Zoltan (Debrecen)

1351. A MAV Debreceni lgazgatésag vontatasi telepei-

nekttlplzalasa vontatojarmi karbantartasi szem-
onthol
ezetd: Rigd Zoltan (Debrecen)

1352. Villamos erdatviteli vontatéjarmivek teljesit-
mény-beallitisahoz alkalmas vizellenallas tipus
. kialakitasa.

Vezetd: Rigé Zoltan (Debrecen)

1353. Tanulmany a MAV épitési fénokségek helyzeté-
rél, atszervezésérol.

Vezetd: Hercegfalvi Gyula (Debrecen)

1354. A Debreceni Jarm(javito Uzemben létesitett vas-
ati jarmdikisérleti mérGallomason végzett mére-
sek és az eredmények alapjan levonhaté kdévet-
keztetések.

Vezetd: Szabados Dezs6 (Debrecen)

1355. A miskolci kozlekedési vallalatnal az iranyit6 és
végrehajto forgalmi szolgalat atszervezése, tekin-
tettle(l az allandoan novekvé és valtozo utazasi igé-

ekre.
ezetd: Zavagyak Laszlé (Miskolc)

1356. Helyi kabelek mérése.

Vezetd: Smigura Laszlé (Budapest)

1357. Helyi tdvbeszéld haldzatok létesitése kozségek és
varosok kiltertletén.

Vezet6: Puskas Laszlo (Budapest)

1358. URH mozgoszolgalat haldzatanak kapcsolastech-
nikai kérdései.

Vezetd: Solti Jozsef (Budapest)

1359. A kalterileti kezel6szolgalat helyzete a Posta
szegedi igazgatdsagi keriiletében.
Vezet6: Major Tibor (Szeged)

1360. Javaslat az A. 2. szabalyzat 1 sz. ,Valtozasahoz”.
Vezet6: Dr. Marth Gyulané (Szeged)

1361. Szolnok allomas technologiai terve, figyelemmel
az 1970/1971. évi menetrendi'”.

Vezet§: Szenes Ottd (Szolnok)

1362. Teherkocsimos6 munkarend és kiszolgalasi terv.
Vezet6: Szenes Ottd (Szolnok) .

1363. Magangépkocsik szervizelése a VOLAN 15. sz
Vallalat telepein.

Vezetd: Barath Zoltan (Veszprém)

1364. IH|baI|< és nehézségek a vonali tartalékos szolga-
atnal.

Vezetd: Jablonkai Géza (Veszprém)

1365. Javaslat Békéscsaba allomason a személy- és
aruforgalom megjavitasara, a MAV—AKOV ko-
ordinéacidé jobbatételére (kulonds tekintettel a Bé-
késcsaba A. K.-vonal megsziintetésére és a darab-
arufuvarozas AKOV-nek torténd atadasara).
Vezetd: Mak Laszlé (Szeged)

1366. A Posta kdzonségszolgalata az Uj gazdasagi ira-
nyitasi rendszerben.

Vezetd: Boros Tibor (Debrecen)

1367. Talajtémdrségi elGirasok kritikai vizsgalata vas-
ati féldmivek épitésénél.

Vezet6: Eger Ferenc (Szombathely)

1368. Az Uj gazdasagiranyitasi rendszer tapasztalatai-
nak vizsgalata a Skoda tehergépkocsik javitasa
terén.

Vezetd: Benkehazy Laszlé (Szombathely)
1369. Fényez6miihely korszer(sitése (autdjavitdo valla-
latnal).
Vezetz) Varga Laszlo ﬂSzombather)
A munkabizottsagi zarojelentések tanulmanyozasra
az Egyesiilet Titkarsaganal igényelhet6k.

S6lymos Janos
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a legnagyobb magyar technikai muzeum

Vasattcrténeti kidllitasanak

mozdony-modell gyGjteménye

Eurdpahird.

XIV. VAROSLIGETI KORUT 11..

kozlekedés eszkozeit.

alkalmi és torpekidllitds.

ahol megtaldlhatja valamennyi kdzlekedési
dgazat régi emlékeit, valamint a mai

Az &llandé kiallitdsok mellett igen gyakran
lathaté a mGzeumban az eseményekkel,

technikatbrténeti évfordulékkal kapcsolatos

A KOZLEKEDES! MUZEUM ELERHETO A 25-OS VILLAMOSSAL, A 70, 72 ES 75-OS TROLIBUSSZAL, MEGKOZELITHETO A 44, 67 ES 68-AS

VILLAMOSSAL, VALAMINT AZ 1 ES 55-6S AUTOBUSSZAL.

HannoveriVasar:
Knowhow /1

Az informacié gyarapitja a
tudéast. Az informécid
megvasarolhaté egy hanno-
veri vasarbelép6 aran.

A Hannoveri Vasaron meg-
tekintheti a legljabb
gazdasagi és miszaki viv-
manyokat. Kevés faradsag-
gal révid id6 alatt
tdjékozédhat. A Hannoveri
Vasar hozzasegiti Ondket

HUNGEXPO

az eredményes beruhaza-
sokhoz.

Ezzel az utazassal tdbb
utazas takarithatdo meg.

A vasar csitortokdn nyit.

Fur die Messevertretung »Vasarképviselet« Varosliget,
Budapest X1V, 225-008/227-659, Telex: 230

HANNOVERI
VASAR 71

Aprjlis 22. csutdrtok
Aprilis 30. péntek



N. M. Semionov: Les perspectives de ("fautomation, de la téléconimaude et de la telecommunication dans les cliemins
(0 [T - TSSO E TSSOSO TP TP TU PP PTROTRRTPN
L’auteur presente — en faisant allusion toujours au développement international — les résultats obtenus dans
les dernidéres années ear le domaine du développement des installations de sécurité et de téléeommunication des
Chemins de fer Soviétiglies ainsi que les projets et les constructions nouvelles doni la realisation est actuelle-
ment en corns. L’article traite les installations de ligne et de gare, I’Tautomation des gares de triage ainsi que les
differentes installations de téléeommunication sur fii et sans fii.

Janos Méniul: Possibilités et inoyens des limitations de vitesse routiere de validité locale......ccccooveieivvcnieiicccceinsccec e

L’article s’oeeupe des buts, des possibilités de I’6tablissement des panneaux de Signalisation routiers indiquant
le danger et limitant la vitesse, des examens préalables nécessaires, de I’établissements des limites de vitesse et
de larealisation des panneaux de Signalisation.

Dr. Dezs6 Szab6: Conference sur la construction du métropolitain tenne & Budapest et Balatonfiired ........cccccceeeee.

L’auteur donne un court aperldisur le programme de la Conférence internationale sur la construction du métro-
politain organisée en Hongrie en 1970, sur les questions principals des discussions poursuivies en trois sections.

Istvan Lovas: Projet de directive pour la construction, le placement et le fonctionnement des feux de Signalisation
servant au reglage de 18 CITCUTATION oottt a et e s e st et e e sess et e s e s et e sesessesenennns

L’étude expose les parties les plus essentielles du projet de directive cité ci-dessus. Elle s’occupe de la néeeesité
du réglage par feux de Signalisation, de la prise en considération du volume de trafic, du clioix"du Systeme des
feux de Signalisation, des examens préalables, de I’exécution des projets, de la construction, du placement, de
Sexploitation et de I’entretien des feux de Signalisation. Elle communique aussi les formulas nécessaires aux
calculs.

Dr. Béla Unyi: Utilisation de rail de poids plus importants dans vole i\ long rail SOUdé.........cccorveiirveiiiccirrc e

L’auteur compare la stabilité des voies en alignement et en courbe eonstruites de rails UIC type 54 qui seront
introduites aussi auprés de la MAX’ avec la stabilité des rails de type 48 et il en tire des consequences importan-
tes coneernant la construction et I’entretien de la voio.

Mihaly Bir6: Moyens du comptage automatique rentier: systemes d’enregisStrement .......ccccccoveinreieiesseinieseereseseeenes

Outre les systémes d’enregistrement utilises a I’étranger (électropneuinatiques, & seuil do contact, a cellules
photoélectriques, & rayon radar) l'auteur expose d’une fa8on détaillée la sonde magnétique, sensible au sens
détectant les véhicules ainsi que le capteur des véhicules fonotionnant avec des cordes résonnantes et leur
utilisation.

Pal Volgyesy: Systeme de I’examen d’aptitude aupres de 1a S- N. C. Fiiccciiiseie et

L’auteur expose les experiences d’un voyage d’étude. Il esquisse brievement I’organisation, l’activité des insti-
tutions de la SNCF s’occupant de la psyehologie de travail ainsi que les méthodes principales d’enquéte.

Revue Internationale:

Dr. H.St. Seidenfus: Le développement de la politique des communications dans la République Foderale Allemande
en vertu du programme 08 L1968 ... iciieieieeieree e ettt sttt et e e eeebe e et e et e s e Re s et b e e neeRe R e ens e eseteneteteneeneteneas

L’article a été rédigé sur la base de la conférence tenue par I'auteur en automne 1970 en Hongrie dans I’Union
des Sciences des Communications. L’ auteur esquisse les objectifs principaux du programme de la politique des
communications de I’année 1968 et examine de maniére critique ce qui en était realisé dans I’année paasée.
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N. M.Semjonow: Perspektiven der Automatisierung, der Fernsteuerung und des Fernmeldewesens bei der Eisenbahn

Der Verfasser gibt die Ergebnisse bekannt, die die Sowjetischen Eisenbahnen auf dem Gebiete der Entwich-,
lung des Sicherunge- und Fenrmeldewesens erreichten, wobeis, er an samtlichen Stellen die internationale
Entwicklung erwdahnt, weiters schildert er die Plane und neuen Konstruktionen, an deren Entwicklung z. Z
gearbeitet wird. Der Artikel befasst sich sowohl mit den Sicherungsanlagen der Strecken und Bahnhofe, wie
mit der Automatisierung der Rangierbahnhdfe und mit den verschiedenen Fernmeldesystemen mit und ohne

Leitung.

Janos Monigl: Mdglichkeiten und Mittel der Geschwindigkeitsbeschrankungen mit lokaler Geltung auf den Srasen
Der Aitikel behandelt die Ziele, Mdglichkeiten, erforderlichen vorherigen Untersuchungen, Bestimmung der

Geschwindigkeitshéchstwerte und die Aufstellung der Verkehrszeichen (Warnungstafeln), die Gefahren an-
deuten oder Geschwindigkeitsbhegrenzungen vorschreiben.

Dr. Dezs6 Szab6: Konferenz Gber den Bau von Untergrundbahnen in Budapest und Balatonfired.........ccccocoevvevririiennne.
Der Verfasser gibt einen kurzen Uberblick des Programms der in Ungarn im Herbst 1970 veranstalteten inter-
nationalen Konferenz tiber Metrobau und der hauptsachlichen Probleme der in drei Sektionen gefiihrten Dis-
kussion.

Istvan Lovas: Entwurf der Richtlinien fiir die Konstruktion, fir die Aufstellung und fiir den Betrieb von Verkehrsam-
1o SRS

Der Aufsatz beschreibt die wichtigsten Teile des im Titel angefiihrten Entwurfs der Richtlinien. Er behandelt
die Notwendigkeit der Verkehrsregelung mit Verkehrsampeln, die Art der Berlicksichtigung der Verkehrs-
grosse, die Wéahl des Systems der Verkehrslampen, die vorherigen Untersuchungen, die Durchfihrung der
Planung, die Gestaltung, Aufstellung, Instandhaltung und den Betrieb der Verkehrslampen. Auch die zu den
Berechnungen erforderlichen Formeln werden mitgeteilt.

Dr. Béla Unyi: Verwendung von Schienen mit grosserem Gewicht in den lickenlosen GleiSeNn ....ccvcvevrveienvcciniisnienens

Der Verfasser vergleicht die Stabilitat der mit den bei den MAV zur Einfiihrung vorgesehenen Schienen vom
Typ 54 IEV gebauten Gleise, in geraden und in Krimmungen liegenden Streckenabschnitten, mit der Stabilitat
dermitSchienen vom Typ 48 gebauten Gleise und gelangt zu wichtigen Folgerungen beziiglich der Erfordernisse
im Zusammenhange mit dem Gleisbau und mit der Streckenunterhaltung.

Mihal// Bird: Automatische Vcrkehrszahlung auf der Strasse und ihre Afittel: Detektionssystenie .......cviviennnenn.

Nebst einem Uberblick der im Auslande gebrauchlichen Detektionssysteme (elektropneumatische Ldsungen,
Vorrichtungen mit Photozelle, Kontaktschwelle oder Radarstrahlen) gibt die Abhandlung die in Ungarn ent-
wickelten Instrumente bekannt, u. zw. die richtungsempfindliche magnetische Fahrzeugwahrnehmungs-
Sonde und das mit Resonanzsaiten funktionierende Fahrzeugfeststellgerat, sowie deren Verwendungsmaoglich-

keiten.

Pal Volgyesy: System der Eignungspriifungen bei den Franzoésischen Eisenbahnen .......ccceeeiee + v vecvivvenvesecsns

Der Verfasser gibt die Erfahrungen einer Studienreise bekannt. Er schildert die Organisation, Téatigkeit und
die wichtigsten Untersuchungsmethoden der arbeitspsychologischen Institutionen der S. N. C. F.

Auslandschau:

Dr. H. St. Seidenfus: Entwicklung der Verkehrspolitik in der Bundesrepublik Deutschland im Zeichen des Program-
L TCE LU F N T TSRS

Der Artikel wurde auf Grund eines Vortrages gefasst, den der Verfasser im Herbst 1970 in Ungarn, im Verein
fir Verkehrswissenschaft hielt. Er schildert die hauptsachlichen Zielsetzungen des verkehrspolitischen Pro-
gramms aus 1968 und untersucht kritisch, was davon verwirklicht wurde. S

Bilcherschau.........

Vereinsnachrichten
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A ma tudoman
a holnhap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskdriien tajékoztat a szakterilet helyzetér6l, eseményeirdl, djdonsagairol

Anyagmozgatas, Csomagolas Hidrologiai Kézlony
Banyaszati és Kohaszati Lapok Hiradéstechnika
BANYASZAT Ipari Energiagazdalkodas

Banyaszati és Kohaszati Lapok
KOOLAJ ES FOLDGAZ
Banyaszati és Kohaszati Lapok

Ipargazdasag
Jarm(livek, Mez6gazdasagi Gépek

KOHASZAT Ezglefeyéirt]géiﬁ:grl]k? Szemle
Bényészati és Kohaszati Lapok domany
ONTODE Magyar Alumlnlum
B6r- és Cip6technika Magyar EpitOipar
Elektrotechnika Magyar Grafika
Energia és Atomtechnika Magyar Kémiai Folydirat
Elelmezési Ipar Magyar Kémikusok Lapja
Epit6anyag Magyar Textiltechnika
Epiiletgépészet Mélyépitéstudomanyi Szemle
Az Erd6 Mérés és Automatika
Faipar Manyag és Gumi
Finommechanika Miszaki Elet
Fizikai Szemle Papiripar
Gép Varosépités
Gépgyartaste.chnoldgia Villamossag

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETO K

minden postahivatalban,

a Posta Kdzponti Hirlap Iroda (Jozsefnador tér 1.) csekkszamlajara vagy atutaldssal, valamint
a Technika Haza mlszaki konyvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , Véci utca 10.
V1., Bajesy-Zsllinszky ut 76. szam alatti Hirfapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
VIL.. Lenin korat?—11.1 em. 120. (222-251).
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