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Kapoii Mecapow: COBEPLLEHCTBOBAHUE XXEE3HOAOPOXHOM TArW, 3MeKTPUMKALIMS HKENE3HOLOPOKHOW Maru-
CTPAIN BYAANELUT——HUPEADBXA3A  ...veiiuietiriieitee ittt ettt ettt ettt e st e s b e e bt ehe e s ae e bt e abeebe e she e abeenbeebe e ebe e ebeeabeabeenbeennennes

JneKkTpUdurKaLna ogHON M3 XKeNe3HOJO0POXHbIX MarucTpaneid BeHrepckux FocygapcTBeHHbIX XenesHbix Jopor
— nuHuns bypanew T—ConbHoK—/ebpeyeH—Hunpeabxasa — annHon 270 KM — 6blfla 3aKOH4YeHa B KOHUe 1970-ro
roga. ABTOp CTaTbM — SABAAKOLWMIACA 3aM. MUHUCTPaA TpaHCNopTa W MOYTbl U reHepanbHbiM AupektopoMm MAB —
nonesysce 3TUM CNY4YaeM, 3aHWMAETCA BaXHENW UMW TEXHUKO-3KOHOMUYECKUMM NpobnemaMun anekTpugukawum
XenesHoLOPOXHbIX NHUIA U 3HAKOMUT yYuTaTeneil co CTPOMTE/NbHbIMKU paboTaMun 3NeKTpUpKnKaLnum BbllleyKasaH-
HOM >Xene3HOAOPOXHOW NMHUW. HakKoHel, OH OLeHMBaeT 3HaYeHWe 3NeKTpUPUKaLUU AaHHOW NMHUK C TOYKM 3pe-
HUS aKcnayaTauunu.

Nacnons ToT: KayecTso I'IaCCa)KVIpCKOVI MepeBo3KU N 3KOHOMWYECKOE B/IUSIHWE MOBBLILLEHUS €8 YPOBHA  .......ccccceeeee.

CTaTbl — Ha OCHOBaHWM Tpyfaa, pa3paboTaHHOro B MPOEKTUPOBOUYHOM 6i0po ,,BaliyTTapBe3s“ — NPUBOANUT B CU-
CTeMy KauyeCTBEHHble TpeGoBaHWSA MacCaXWpCKO MepeBO3KM W crnocobbl UX M3MepeHuit. Bened 3a aTUM oHa faéT
METO[, pacuyéTa BAWSHUSA PACXO/0B KaYeCTBEHHOTO Pa3BMTUA U ANA ONpeaeNneHns BeNUUYNHbI TOCYAapCTBEHHOI f0-
TauuMu. HakoHel, OHa MOKaXeT uMTaTensM Ha UW(POBbLIX JAHHbIX, YTO B KaKOW Mepe BAUSET U3MEHEHWEe TECHOTbI
naccaXupCckUX BaroHOB Ha PacxXojbl XKene3HOJ0POXHOro TpaHcnopTa.

Bonau>kap Batapxeii: AHAIMTUYECKUIA METO ANS OCYLLECTBNEHNST MEPCMEKTMBHONM OLIEHKM pa3mepa [ABWKEHUS Ha
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BHELLHMX y4acCcTKax aopor 06u.|,ero MOJTB30BAHMS.......coiiiiiiiii

B TakMx cnydyasx, Korga B pesynbtaTe pasBUTUS CTPOEHUS HACENEHHbIX NMYHKTOB U CTPYKTYPbl TPaHCMoOpTa 3Ha-
UMTENbHO W3MEHSOTCS, BMECTO TPaAULMOHHbBIX [MPOEKTUBHLIX OLEHOYHbIX METOAOB LeNecoo6pasHo MPUMEHNTb
aHanUTMYeCKMii MeToA. ABTOpP CTaTbW COOGLLAET YMTaTeNsM pe3ynbTaThl 06Cnef0BaHWin No aoporam 06LLero nob-
30BaHUs, NPOBEAEHHbIX MO BbllLEYKa3aHHbIM asym METOAaM B BeHrpuu. Bcned 3a 3TUM OH yKa3biBaeT Ha Hamnpas-
NeHNs PasBUTUS OLEHEHHbIX METO/OB.

Bana Kuan—SAHow MoHUIN: YjenbHble CTPOUTENbHbIE PAcXOfbl NO CETW AOPOr O6LIEro Noib3oBaHUA BO BHYT-
PEHHEM UACTM HACEIEHHBIX TTYHKTOB ivuiuiiuersiesitaessessessessessessessissesiessessassessessessassassessessassessessensessassessssassassssasssssessesssssassssassansanens

[LaHHbI TPy HAMEPEH aTb MOMOLLb K MPOEKTUPOBAHUIO Pa3BUTUS JOPOXHOI CeTW HACeNEHHbIX MYHKTOB, TAKUM
06pa3om, 4TO OH onpegensieT NOTPEGHOCTU B PasBUTUM BO BHYTPEHHEA [AOPOXHONA CETUM HAaCeNéHHbIX MYHKTOB,
BXOAALLMX B pasHble KAaTEropuu, v UX eHeXHYH CTOMMOCTb, Nafalollyo Ha OfHOI0 XWTens. ABTOPbl CTaTbW Ha-
nUWYT.pa3paboTaHHbI METO4 U cO06LIADT YnTaTensM pe3ynbTaThl LW(PPOBOro 06C/ief0BaHUs, MPOBEAEHHOTO B
ycnoBuax BeHrpum.

Nacno Ayecku: Pofib rpo3bl B TPAHCMOPTHOW METEOPOMOT UM ...vviuieieeiiisiesiessessssseises st sessessessssses st st ssesses st ssassessessenes

CTaTbsl faéT KpaTKMil 0630p O rPO30BOM KNMMaTe BeHrpuu U MOKaXKeT YNTATENSIM MonHuiiHyto OMACHOCTb Ha Xe-
Ne3HO0POXHOM, TOPOACKOM, aBTOOPOXHOM, BOAHOM W BO3AYLIHOM TpaHcnopTe. HakoHel, aBTop 3aHUMaeTcs fo-
NONbHUTENbHLIMU NOCNEACTBMAMM TPO3bI.

Bunbmow Kono>ksapu: MexayHapoaHash KapTorpadmyeckas BbiCTaBKa M KapTorpaduueckoe cosellaHue B Byga-
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CTaTbs [aéT OTUET 0 3arnaBMM Ha3BaHHOW BbICTABKE, OpraHW3oBaHHOI B TpaHcnopTHOM Mysee B fieka6pb 1970-ro
roga. ABTOpP CTaTbM OXBaTHbIM 06pa3oM MOKaXET uuTaTensam 6oraTble, BbICTAaBNEHHbIE, KapTorpaguyeckue mate-
puanbl M yKasblBaeT Ha 3HaueHMe TPAHCMOPTHOW KapTorpaguu. Bcnes 3a sTUM OH WH(OPMUPYET yuTaTeneit o co-
BelaHUW, OpraHn3oBaHHO B JlomMe TexXHUKU.

Me>k gyHapoaHbliii O630p:
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MaTap Buxknep: 3agavm 601ee NHTEHCUMBHOIO TPAHCMNOPTHONO MCMO/b30BaHNSA BbIYUCIUTENbHOM TEXHUKW B NPOr-
PAMME VHTETPALMU COB ..ottt h et s b st bttt e s be st e be b e st £ 4 e 4 e R e e b e b e b e e b 21 b e b b e e b e Rt e Ee b e e e b e et e st et e b eb e e b e st e et e st neaban

ABTOp CTaTbM MNOAPO6GHO 3HAKOMMWT 4uMTaTeneil CO CyLecTBYHOW WM MOMOXKEHUEM WCMONb30BAHUS 3NEKTPOHHO-
BbIUNCIUTENIbHON TEXHWKN Ha TpaHcnopTe B cTpaHax C3B, C JOCTUTHYTLIMU pe3ynbTaTaMun 1 ¢ OTCTaBaHMEM B 9TOW
o6nacTu. Bcneg 3a 9TUM OH MOKaXeT YMTaTeNssM OGLIMPHYIO NPOrpamMMy, pa3paboTaHHY TPAHCMOPTHLIMU NpPaBu-
TeI'IECTB66HHbIMVI opraHamm KOMMETEHTHbIX CTPaH, ANA YCKOPEHMA pasBUTWUSA U A8 YCUNEHUS COTPYAHMUYECTBa B
3TOn 06nacTu.
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Dr. Karoly Mészaros: Modernisierung der Zugférderung, Elektrifizierung der Strecke Budapest— Nyiregyhaza .........

Die Elektrifizierung der 270 km langen Strecke Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza der Ungari-
schen Staatseisenbahnen wurde Ende 1970 fertiggestellt. Der Verfasser — Stellvertreter des Ministers fiir Ver-
kehrs- und Postwesen, Generaldirektor der MAV — befasst sich aus diesem Anlass mit den wichtigsten tech-
nisch-6konomischen Problemen der Elektrifizierung der Strecken und gibt die Konstruktionsarbeiten der
Elektrifizierung der fraglichen Strecke, sowie die Bedeutung ihres elektrischen Betriebes bekannt.

Frau Ty. Téth: Die' Qualitat der Personenbeférderung und die 6konomischen Wirkungen der Erhéhung ihres Niveaus

Auf Grund einer Studie, die bei der Unternehmung Strassen- und Eisenbahnprojektierung vorgenommen
wurde, systematisiert der Artikel die Qualitatsforderungen der Personenbeférderung und ihre Messungsme-
thoden. Nachher wird eine Methode der Berechnung der Kostenwirkungen der Entwicklung dér Qualitat,
zwecks Feststellung des Ausmasses des staatlichen Preiszuschusses, mitgeteilt. Schliesslich werden die kosten-
massigen Wirkungen der Anderung der Gedréngtheit im Eisenbahnverkehr auch zahlenméssig gezeigt.

Boldizsar Vasarhelyi: Analytische Methoden der Verkehresprognostik beziiglich peripherischer Strassenabsclinitte

In Fallen, in denen im Laufe der Entwicklung die Struktur der Siedlungen und ihr Verkehr sich bedeutend
tindern, ist es zweckmassig die analytischen Methoden der Prognostik anstatt der blichen projektiven Ver-
fahren zu verwenden. Der Verfasser fihrt die Ergebnisse der in Ungarn auf den Strassen mit beiden Methoden
durchgefihrten Untersuchungen vor und weist auf die Entwicklungsrichtungen der prognostischen Methoden
hin.

Dr. Béla Kajan—Janos Monigl: Spezifische Baukosten des Strassennetzes der inneren Gebiete von Siedlungen .........

Die Abhandlung beabsichtigt es, eine Hilfe zur Projektierung der Entwicklung des Siedlungsnetzes zu leisten,
indem sie die Entwicklunganspriiche beziiglich des inneren Strassennetzes der in verschiedene Kategorien ein-
zureihenden Siedlungen und den auf einen Bewohner entfallenden Geldwert dessen feststellt. Die Verfasser be-
schreiben die ausgearbeitete Untersuchungsmethode und teilen die Ergebnisse der unter den Verhéaltnissen in
Ungarn durchgefihrten zahlenmassigen Untersuchungen mit.

Dr. Laszlo Aujeszky: llie Holle der Gewitter in der VerkelirsSineteorologie ......cooveiiieiiieinscee e

Der Artikel gibt einen kurzen Uberblick vom Gewitterklima Ungarns und fiithrt die Blitzgefahr im Eisenbahn-,
Stadt-, Strassen-, Wasser- und Luftverkehr vor, weiters behandelt er die mit Gewittern verbundenen Folgen.

Vilmos Kolozsvari/: Internationale Ausstellung und Konferenz betreffend geographische Karten des Verkehrswesens

Der Artikel berichtet tber die Ausstellung, die im Dezember 1970 im Verkehrsmuseum veranstaltet wurde,
und gibt das ausgestellte reiche Kartenmaterial, sowie die Bedeutung der Verkehrskartographie ausfihrlich
bekannt. Anschliessend wird die im Haus der Technik veranstaltete Beratung, sowie die bezlgliche Publika-
tion beschrieben.

Auslandschau:

Dr. Péter Winkler: Aufgaben der gesteigerten Verwendung der Rechentechnik auf dem Gebiete des Verkehrswesens
im IntegrationsSprogramm S R G W ...ttt s are s aetesestses e e s b ete st b se s e ee s b b enese e bt an e seeseseseesesenenen
Der Verfasser teilt die Lage der Verwendung der elektronischen Rechentechnik im Verkehrswesen, sowie die
Ergebnisse und Riickstande in den Landern des Rates flir Gegenseitige Wirtschaftshilfe ausfihrlich mit. Nach-
her gibt er das weitlaufige Programm bekannt, das durch die Verkehrsverwaltungen der betreffenden Lander
zwecks Beschleunigung der Entwicklung und Starkung der Zusammenarbeit auf diesem Gebiete ausgearbeitet
wurde.
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A vasuti vontatas korszerdsitése,
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a Budapest—Nyiregyhéaza-ivonai villamositasa

Dr. MESZAROS KAROL Y

Szédzadunk tudomanyos-technikai forradalma
a vasutak teriletére is atterjedt. Vilagjelenség,
hogy a vasutakat korszerUsitik, attdl fliggetle-
nul, hogy feladatuk ndvekszik, csokken, vagy
éppen szintet tartd, nyereséges vagy vesztesé-
ges. A vasutak atfogd korszerlisitését lehetévé
teszi a technika és a kozlekedéstudomanyok leg-
utébbi évtizedek alatti rohamos fejlédése. Fej-
lesztésre késztetik a vasutakat a haldzat egy ré-
szén jelentkez6 feszit6 forgalmi igények, a tobbi
kozlekedési agazat versenye, illetve a veluk vald
egylttmdkodés sziikségessége, a munkaer6-
hiany, a teljesitmény novelésére, a koltségek és
a deficit csokkentésére, a bevétel, illetve a nye-
reség fokozésara iranyuld torekvésik.

Egy vasutrendszer korszer(sitése szertedgazo,
komplex feladat. Ennek soran az egyik legforra-
dalmibb eszkdéz — kiiléndsen azon vasutak sza-
mara, amelyek kapacitashiannyal kizdenek —
a vontatas korszerdsitése [1, 2, 3].

A vasutak korszer(iségét, kapacitasat és gaz-
dasagossagat sok vonatkozdsban a vontatd jar-
mivek hatarozzak meg. Fényes maltjuk, évsza-
zados ragyogd eredményeik utdn a g6zmozdo-
nyok fejlesztési lehet6sége Iényegében kimeriilt,
akcidradiuszuk kicsi, tzemik nehézkes, egység-
teljesitmény-koltségik a korszerli vonoeréhoz
képest altalaban kétszeres, haromszoros. Ezért
a vasutak — a beszerzési lehetéségeiknek meg-
feleléen — a g6zmozdonylizem minél elébbi fel-
szamolasat tlizték ki célul.

Ezen irdnyzat megvalositasdnak uteme és
modja, a villamositand6 vasati vonalak kijelo-
lése és a hél6zat tobbi vonalanak dieselesitése
orszagonként valtozik, az eltér6 adottsagoktol
fuggden. i

A Magyar Allamvasutak vontatasi korszerdsi-
tésének egyik kiemelkedd allomésa a Budapest—

Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza 270 km hosz-
szt vasutvonal villamositdsanak befejezése, az
elmult év december 19-i innepélyes keretek ko-
z0tt lezajlott izembehelyezése.

A vasuti kozlekedés korszer(sitési célkit(izé-
seinek megfelel6en az egyes tervid6szakokra esé
beruhdzédsok meghatarozasanal igen jelentds
nagysagrend( kérdés — valamennyi vasutnal —
annak eldoéntése, hogy mely vonalak villamosi-
tasa gazdasagos. A Magyar Allamvasutak a leg-
na?yobb forgalma f6évonalait a févarosbol kiin-
duloan sugériranyban villamositja.

A sugaras irdnyu villamositas szemlélete az
1930. évek elején alakult ki, amikor a nagyobb
trakcioképességl és nagyobb teljesitményu vil-
lamos mozdonyok voltak egyedili versenytarsai
a gézmozdonyoknak. Azok a vasutak, amelyek a
sugariranyd vonalvillamositast mar vegrehaj-
tottdk — a becsatlakozé nem villamositott fo-
vonalak vegyesvontatdsu hatasat szandékozva
Kikusz6bolni — a tajegységek kisebb forgalmu
vonalainak villamositasara kényszerilnek.

Tudomasul kell venniink azt is, hogy az utobbi
évtizedben a Diesel-mozdonyok teljesitménye
oly mértékben megndvekedett, hogy eurdpai
vonatkozasban mind a személy-, mind a teher-
vonati igényeket altalaban kielégitik [4, 5]. A
200 km/h és az azon feluli sebességi igényeket
igen gazdasagosan kielégitik az ivekbe onmU(iko-
déen beallé turbina hajtasu dan. turboszerelvé-
nyek (Turbo-Train) [6, 7].

A sokrétli tudomanyos vizsgélatok és tapasz-
talatok eredményei Ugy foglalhatok ossze, hogy
csak az egyes vasutak vonalainak jellegzetesse-
gei, az orszag geografiai viszonyai, gazdasagi,
energiaellatasi, ipari és kilkereskedelmi hely-
zete, valamint az a kériilmény, hogy a villamo-
sitandd vonalon milyen koltséget jelent a villa-
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mos (rszelvényre vald atépités, és mas szempon-
tok egyuttes mérlegelése alapjan lehet elhata-
rozni az egyes vonalak villamositasat. A kor-
szerli vontatasi nemek el6nyei és hatranyai
ugyanis orszagonként, vasutanként — az elobb
emlitett sajatossaguk szerint — olyan differen-
cidltan érvényesiinek, hogy csak azok alapos
feltdrasa és osszefliggéseinek ismerete adhat ta-
jékoztatast az adott vasutnal kovetend6 Ut és
maddszerek tekintetében. Nem hagyhaté figyel-
men Kivil az sem, hogy az emlitett dsszefuggé-
sek eredményei is valtozhatnak, ezért a valtoza-
sok dinamikajahoz illeszkedGen kell a dontése-
ket, a programokat kialakitani, illet6leg azokat
sziikség szerint maédositani.

Mindezek egyértelm(ivé teszik azt a kdvetkez-
tetést, hogy nem lehet olyan egzakt mddszert
kialakitani, amely minden vasutra egyarant
meghatarozhatja egy-egy vonal villamositasa-
nak gazdasagossdgat. Ez vilagossa teszi azt is,
hogy minden vasutnak orszaga emlitett sajatos-
sagai szerint kell meghatéroznia azokat a mod-
szereket, eljarasokat, amelyeknek eredménye
kell6 és megbizhaté tdmpontot nyujt a vasiton
belili, majd a népgazdasagi szintld dontéshez.
Sokoldali  mi(iszaki, Uzemi és gazdasagossagi
vizsgalodasok sziikségesek tehat ahhoz, hogy a
nagy beruhazasi koéltségekkel jard villamositas
elényei annak megvalositasat indokoltta és haté-
konnya tegyék [8, 9, 10].

A multban a vasutakat egyen-, vagy 16 23 pe-
riodusu valtédrammal villamositottdk. A vas-
utak felismerték, hogy lényeges beruh&zasi és
uzemeltetési koltségcsokkenés érhetd el, ha vil-
lamositott vonalaikat ipari arammal tudjak tap-
lalni. Ennek érdekében alakitottdk ki az 50 pe-
riodust! valtédramu mozdonyokat.

A Magyar Allamvasutak — e tekintetben vi-
lagviszonylatban is megel6zve az eurdpai vas-
utakat — mar a harmincas évek elején egyértel-

kozlekedéstudomanyi szemle

I. abra. Kisajszallas allomas
villamositasa

men allast foglalt az 50 periédusu vasutvilla-
mositads mellett.

Ismeretes, hogy az els valtéarami nagyvas-
ati villamositast 69 évvel ezel6tt — 1902-ben —
valdsitottak meg a fels6olaszorszagi Valtellina
vonalon, a Ganz-gyar mérnéke, Kandé Kalman
tervei alapjan. A viladgon az elsg valtéarama vil-
lamos mozdonyait haromfazisa, 3 kV feszilt-
ségi, 15 periédusu aram taplalta. Kandd bebizo-
nyitotta a valtéaramu villamositds szamtalan
elényét, de ennek tovabbfejl6dését akkor egyes
technikai nehézségek akadalyoztak. A tovabbi
szivés mérndki munka eredményeként 1932-
ben, a vildgon els6ként valdsult meg a nagy-
vasuti egyfazist, 50 periodusu 16 kV aramu vil-
lamositas a budapest—hegyeshalomi vonalon,
ahol 30 éven &t a Kando-rendszer( villamos
mozdonyokkal tartottdk fenn az (izemet.

A vasutak a legutobbi évtizedekben mind téb-
bet foglalkoznak e villamositasi rendszerrel, az
érdekl6dés mind szélesebb kordvé valik.

Az 50 periédust villamos vontatadsnak — m(-
szaki konstrukcios problémait e helyen nem tar-
gyalva — néhany olyan el6ny6s tulajdonsagat
kell megemliteni, amelyek e rendszer melletti
kovetkezetes allasfoglalas fenntartasat indo-
koljak.

A vasutvillamositds — ismeretesen — jelen-
t6s beruhazasi koltségeket kivan. Az 50 perio-
dusu rendszer dont6 el6nye, hogy egyezik az
ipari a&rammal, tehat nem kivan kilén vasuti vil-
lamos er6mivet, vagy aramatalakité allomast,
s6t az ipari erémUvek jobb kihasznéalasat és gaz-
dasagosabb zemét teszi lehetvé.

Maésik igen kedvezd tulajdonsdga, gazdasagi
elénye, hogy a 25 kV fesziltség(i taplalé aram
lehet6vé tesz a helyhezkotott berendezések —
mint a fels6vezeték, aldlloméasok és egyéb be-
rendezések — beruh&zési koltségeiben az egyen-



XXI1. EVFOLYAM 1971. 5. SZAM

aramu, illetve 16 23 peridédust rendszerekhez
képest 40—50%-0s csokkenést.

A miiszaki megalapozas igen fontos tényezéje
a villamos mozdony tipus megvalasztasa, az lize-
mi igények szerinti fejlesztése. Ismeretes, hogy
a hazai és kulfoldi kisérletek utan licencia va-
sérlasokkal oldddott meg a hazai villamos moz-
dony gyartas hosszl id6n at hiuz6dd problémaja.
Az ez 1d6 szerint gyartott villamos mozdonyok
sok tekintetben kielégitik az igényeket, de a no-
vekvG forgalmi-vontatasi igények nagyobb tel-
jesit6képességli, nagyobb vonoderejli, hat hajtott
kerékpari mozdonyokat is kévetelnek.

A hazai gyéartasu villamos mozdonyokkal val6
uzemeltetés elén%iei kozott — a gyéartads hazai
fejlesztése, az alkatrészellatds biztositdsa mel-
lett — rendkivul fontos népgazdasagi érdek a
hazai gyaripari kapacitds lukrativ felhasznéalasa,
szinvonalanak ndvelése. Nem vitas, hogy ezek a
népgazdasagi érdekek a vasutlizem gazdalko-
dasi mérlegében nem jutnak kifejezésre, sét a
Szovjetuniobol importalt Diesel-mozdonyokhoz
képest — de még a nyugati arakhoz viszonyitva
is — a hazai villamos mozdony éarak magasak,
ezért az amortizaciés koltségek szempontjabol
gazdasagilag nem a legkedvez6bbek. Mindezek
ellenére nem lehet vitds, hogy népgazdasagi
szempontbol a hazai villamos mozdony gyértas
hatékony.

A vontatds korszer(sitésének masik jelent8s
mUszaki problémaja az annak feltételét képezd
kifogastalan, a nagy sebességek elviselésére al-
kalmas vasuati palya biztositasa. Nyilvanvald,
hogy a vontatast korszer(siteni csak olyan vo-
nalakon lehet, amelyeknek al- és felépitménye,
ivviszonyai a vonalon elérni kivant muszaki se-
besség es tengelynyomds igényeit mindenben
kielégitik. A vasuti kdzlekedés korszer(sitésenek
ilyen irAnyd igényei fliggetlenek attdl, hogy a
vonalat villamositjak vagy dieselesitik. A célki-
tlzésekben el6irt sebesség és tengelynyomas el-
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viselésére valé miszaki alkalmassagot ugyanis
mindenképpen biztositani kell, és csupan a meg-
valositds Utemezése tekintetében lehet a pélya-
korszer(sitést a villamositds kovetkezményének
tekinteni. A villamositas beruhazasi koltség-
struktardjaba ezért nem helyes a palyakorsze-
rdsites, illetve a hirkozl6 vezetékek kabelfekte-
tési koltségeit — mint kozvetlenll a villamosi-
tast terhelo koltségeket — figyelembe venni.
Ezekb6l csupan azok a tételek johetnek szami-
tasha, amelyek kizarélag a villamositassal flig-
genek Ossze.

Az lizemi vizsgalodasok egyik alapvet6 ténye-
z6je a villamositds szempontjab6l megvizsga-
lasra ker(il vonal forgalmi terhelése, kapacitas-

kihasznaldsa, az orszagos vasUthaldzatban be-
toltott szerepe.

A maésik alapvetd tényez6 a villamositando6 vo-
nalon levd villamos (rszelvényre atépitendd
alagutak, zart keretszerkezetes hidak, gyalog és
kozuti feltljar6k mennyisége és a nagy koltség-
gel villamosithatd nagy alloméasok, palyaudva-
rok szama.

A vonal elegytonnakm-ben, vonatkm-ben
mért forgalmi terhelése, dinamikéja alapvet&en
fontos tényez6, mert az elméleti és gyakorlati
tapasztalatok egyértelm( koOvetkeztetése az,
hogy minél nagyobb a terhelés, annal inkébb
indokolt a villamositas. A nemzetkdzi szakiroda-
lomban szerepld als6 hatarértékek — egybe-
vetve a vizsgalt vonal villamositéasi koltségeivel
— hazai kérilményeink kozott is irdnyaddnak
tekinthet6k. Sokoldalt vizsgalodasok sziiksége-
sek az olyan vonalaknal, amelyeknek &tbocsato-
képességet kihasznaltsaguk kovetkeztében no-
velni kell. A sziikséges és varhatoan jelentkezd
kapacitasigény fontos tényez6 lehet azért, mert
a vontatas korszer(Gsitése igen jelent6s mértéek-
ben ndveli — a gézvontatashoz képest — a vo-
nal atbocsatoképességét.
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Sok Osszefliggés talalhatd a vonal elegyaram-
latok szerinti felhasznalhat6séga, azok koncent-
ralhatésaga tekintetében. Kiulondsen a hosszd,
az orszaghatéartol—orszaghatarig terjedd trasz-
szok, pl. a Zahony—Hegyeshalom vagy — Die-
sel-vontatassal Budapestet elkerlilve — a LOkos-
hdza—Ujszdsz—Hatvan—Asz6d—Vac—Sturovd
tranzit forgalmak noévelik a vontatas korszer(-
sitesének hatékonysagat.

A vazolt f6 tényezdk és a hozzajuk kapcsolodd
kovetkezmények gazdasagossagi mérlegbe fog-
lalasanal a vonali elvek szerinti 6nkoltségsza-
mitds kell hogy irdnyadd legyen. Szdmos olyan
igen jol kidolgozott onkdltségszamitasi modszer
all rendelkezésiinkre, amelyekkel az egyedi 6n-
koltségek, a fajlagos onkoéltségmutatok megha-
tarozhatok. A gazdasagossagi szamitasok alapjan
kidolgozhat6 hatékonysagi mutatok merlegelé-
sénél a nyilvanval6an hosszl id6re korszertinek
tekinthet6 villamositas jellegéb6l ad6dé hosz-
szabb megtérilési id6 ennek megfelel6en érte-
kelendé.

A miiszakilag egzaktan értékelhetd, Uzemi
szinten a kivant pontossagra torekvd Uzemi és
gazdasagi mérlegek mellett igen Iényegesek azok
a min6ségi kovetkezmények, amelyek a villamo-
sitassal egyutt jelentkeznek.

Napjainkban, amikor az emberiség az idé mi-
nél intenzivebb kihasznéalaséra torekszik és ezt
a helyvaltoztatas tekintetében a technika fejl6-
dése mind jobban lehetdvé is teszi, torvényszer(
kdvetkezménnyé valt a vasuti kozlekedésben is
a sebesség novelése. Vildgosan latnunk Kell,
hogy hazai adottsdgaink mellett nem volna he-
lyes olyan sebességi értékek elérésére toreked-
nink, amelyek csak a nagykiterjedésii orszagok-
ban indokoltak. Még hosszu tavlatokban sem
kell szamolnunk azzal, hogy a tavlati terveink-
ben el6iranyzott 140 és 160 km/h sebességeknél
nagyobbak elérésére kell erdinket dsszpontosi-
tanunk.

Ugyanakkor az utazasi és fuvarozasi (keres-
kedelmi) sebesség novelése néf)gazdaségi, tarsa-
dalmi és vasuti szempontokb6l egyaréant siirget6é
sziikségszer(iség. Nem kivan bdvebb magyara-
zatot, hogy az uton toltott id6 — akar utasokrol,
akar arukrol van sz6 — improduktiv. A népgaz-
dasag bOvitett djratermelési folyamataban alap-
vet6 érdekiink, hogy a nyersanyagok, termékek
minél rovidebb idd alatt jussanak el a feldolgo-
zé&s, a felhasznalds helyére, a termelésben reszt
vevO dolgozok a munkahelyukre, illetve lak6he-
lylkre.

Ismeretes, hogy a személyszallit6 vonatok uta-
zési sebességének novelésenél a menetsebesség
emelése — a megallasok szdménak valtozatlanul
valé hagyéasa mellett — csak akkor jar szdmot-
tevé eredménnyel, ha az id6szikséglet is jelen-
tésen csokken. A nagy teljesitményd, korszer(
mozdonyok nagy gyorsitasi képessége és az a
korilmény, hogy a nagysebességli mozdonyok
esetében a menetsebesség novelésének hatarait
is lényegében a palya allapota hatarozza meg,
bizonyitja, hogy az utazasi sebesség szadmotte-

kozlekedéstudomanyi szemle

véen novelhetd és jelent6s id6megtakaritést tesz
lehet&vé.

Bar az el6bb elmondottak az arufuvarozasi
sebesség noveléseben Kisebb szerelpet jatszanak,
a vonal atbocsatoképességét noveli, tovabba az
egyéb iranyitasi és szervezési lehetdségek széles
skalajat nyujtja a vontatds korszersitése. Igy
— tobbek kozott — a nagyforgalmi tavolséagi
viszonylatokban a vonatok gépkezelés, gépcsere,
azaz a trakcid torése nélkul tovabbithatok, s a
vonatok tartzkodasi ideje, menetideje a gézvon-
tatashoz képest csokkenthetd.

Az utazokdzonség kozvetlen tapasztalataitol
tdvolabb es6, de a vasUtizem fennakadas nél-
kili viteléhez elengedhetetlen a fokozott gon-
doskodas a vasutas dolgozékrdl. A korszerd, jol
hangszigetelt, a forgalom biztonsagat fokozé
berendezesekkel felszerelt és a mozdonysze-
mélyzet munkakdriulményeit javitd vezetdallasu
mozdonyok a szolgalathoz sokkal kedvez6bb fel-
tételeket biztositanak. igy a faradsagos, allando
éber figyelmet és cselekvdkészséget megkdve-
tel6 mozdonyvezet6i és vonatvezetdi szolgalatot
civilizalt, higiénikus koérilmények kozott 1at-
hatjak el a dolgozok.

A fentiekben véazolt miszaki, Uzemi, gazda-
sagi és végsé soron tarsadalmi hatékonysagi
elemzések eredményei — a maguk komplexita-
saban — biztos alapot adnak ahhoz, hogy a va-
lamely vonal villamositasara vonatkozo el6ter-
jesztés és fels6 szint( dontés valéban megalapo-
zott legyen.

Hazankban a Budapest—Hegyeshalom kdzott
villamositott vasutvonal Gizembehelyezését kove-
téen megtorpant fejlédés a felszabadulas utan,
a helyreallitas befejezése, a hazai mozdonygyaér-
tds nehézségeinek lekiizdése utan indulhatott
meg Uj lendilettel. A kozlekedéstudomanyok
hazai fejl6dése, Kiterebélyesedése nyoman most
mar igen sokoldald vizsgalddasok, elemzések
alltak rendelkezésre. Ezek egyértelm(i kovetkez-
tetései nyoman kerilt sor el6szér a Budapest—
Miskolc kozotti vonal, majd ennek folytatasa-
ként a miskolc—nyiregyhaza—zahonyi viszony-
lat vonalainak villamositasara. E viszonylat —
igen nagy forgaloms(irlisége mellett — rendki-
viil fontos a Szovjetuniobol Zahony térségén at
a borsodi iparvidékre iranyulé szén- és ércszal-
Iitménlyok, valamint az egyéb nyersanyagok
Miskolc térségébe vald gyors, zékkenémentes és
minél gazdasagosabb szallitasa érdekében. Jog-
gal mondhat6 el, hogy a dontés helyes volt, a
villamositas el6nyei nemcsak az elegymozgast
gyorsitottdk meg, hanem a Budapest—Miskolc—
Zahony vonal személyforgalmanak szinvonalat
is szdmottevOen ndvelték. A jo menetrendi fek-
tetésli non-stop exBresszvonatok minden igényt
kielégitenek, a tobbi személyszéllité vonatok
utazasi sebessége is kedvezden alakult.

A villamositési program kovetkezd lépése, a
Budapest—Szolnok—Nyiregyhaza kozotti vonal
villamositadsa 1970. decemberében fejez6dott be.
Ennek eredményeként a mar évekkel ezel6tt
Uzembe helyezett Nyiregyhdza—Zahony kozotti



XXI. EVFOLYAM 1971. 5. SZAM

3. dbra. Merev kereszttartot szerelnek a
csehszlovak ,,Elektrizaee Zeleznie”
vallalat dolgozéi

vonalszakasz az orszag leghosszabb és legforgal-
masabb vasUtvonala villamositasra ker(lt.

Ismeretes, hogy nyilt gazdasagunk hatékony
fejlédésének alapvetd feltétele a magyar—szov-
jet aruforgalom, annak z6kkenémentes lebonyo-
lithsa. Az évrdl évre tervszerien novekvd aru-
forgalom belépd kapuja Zahony; térsége na-
ponta hatalmas mennyiségben dolgozza fel,
rakja at a belépd hazai és kulféldi arukat, gon-
doskodik azok tovabbitasarél. A magyar—szov-
jet gazdasdgi egyuttm(ikodés intenzitdsdnak
folytonos er6sddése, az ezt tiikrozd kereskedelmi
megallapodasok dinamikus fejlédése mellett igen
nagy jelentéségl a Szovjetuniobol legkedvezéb-
ben Magyarorszagon keresztiil mas eurépai or-
szagokba iranyul6 tranzit aruforgalom lebonyo-
lithsa. Hasonloképpen ndvekszik a més eurdpai
orszagokbol a Szovjetunid felé iranyul6 arufor-
galom is.

A Budapest—Z&hony vonal az orszag bels6
aruforgalma szempontjabol is jelentds. A mind-
inkdbb iparosodo, gazdaséagi és kulturalis téren
gyors Utemben fejl6d6 keleti orszagrészeket Bu-
dapesttel és az orszag nyugati részével dsszekotd
vasutvonal folytonosan noévekvé aru- és sze-
mélyforgalom lebonyolitasara hivatott, s egy-
ben szamottevGen elosegiti e teriletek fejlesztesi
célkitlizéseinek megvalositasat.

A nagyteljesitményl villamos mozdonyok
uzembehelyezése, a vonal egyes részeinek két-
vaganyusitasa és a palyakorszer(sités egyuttes
hatisdra az életbeléptetett Uj menetrend a sze-
mélyforgalom szinvonalat ezen a vonalon is kor-
szerlivé tette.

A villamositast megel6z6en — a méar vazolt
palyakorszer(sitési igényeknek megfeleléen —
a vonal atépitésére, felGjitasara kerdlt sor. A
palyakorszer(sités keretében mintegy 160 km
hosszban palyafeldjitas, 65 km hosszban felépit-
ménycsere, 8 km hosszban ivkorrekcié tortént.
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Az elavult miitargyakat atépitették. A még
hidnyz6 szakaszokon — az Apafa—Nyiregyhéza
kozotti rész kivételével — Fényeslitkéig a ma-
sodik vagany is megépult.

A vonalon végrehajtott palyakorszerdsités
eredmeényeként — eltekintve néhany rovidebb
vonalszakasztol — a vonalra engedélyezett se-
besség az addigi 100 km/h-r6l 120 km/h-ra no-
vekedett. A munkélatok egyben a tavlatban el-
érni kivant 140 km/h sebességre valé alkalmassa
tétel alapfeltételeit is biztositottak.

A korszer(sitési munkak soran tébb allomas
atépitésere is sor ker(lt, az allomasokon és meg-
allohelyeken magasperonok épultek.

A rendkivil nagy beruhazasi eszkozoket
igényl6 korszerd, aluljarokkal 6sszekotott allo-
méas épitését Debrecenben a villamositast meg-
el6z6en nem lehetett megvaldsitani. Ma az épi-
tés folyamatban van, ennek mielébbi befejezé-
sére toreksziink. Hasonl6képpen Szolnok allo-
mas teljes atépitése is tervszer(ien halad.

A kétvaganyusitashoz és a péalyakorszer(si-
téshez kapcsolédban a gdcponti allomasokon —
mint Szolnok, Puspdkladany, Nyiregyhdza —
korszer( valto- és vaganyfoglaltsagot ellendrzé,
egykozpontos biztositoberendezéseket épitettek.
Egyes vonalszakaszokra a vonathefolyasolé be-
rendezéseket is felszerelték.

A vonalvillamositas munkalataiban a Cseh-
szlovak Allamvasutak és a csehszlovékiai valla-
latok is segitséget nyujtottak.

A fels6vezetéképitési munkalatokban a Kar-
cag—Debrecen vonalszakaszon a MAV Villamos
FelsOvezeték Epitési FOnokséggel kardltve a
CSD vonalvillamositasi véllalata dolgozott. E vo-
nalszakaszt a CSD-nél jol bevalt fels6vezeték-
rendszerrel épitették, amely mind az anyag,
mind a munkaeré felhasznalasban jelentés meg-
takaritasokkal jart. A villamositott vonal men-
tén vezetett vonalkabel épitésében a CSD egyik
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gyengearamu munkakat kivitelez6 vallalata is
részt vett.

A két csehszlovak vallalatnak az épitési mun-
kékba valo bekapcsolésa jol példazza a szocia-
lista integraciot megvalésitd KGST keretében
szervezett nemzetkdzi munkamegosztas hate-
konysagat.

Az épitési munkalatokhoz 14 370 t fém- és
betonoszlopot, 55 t bronzéntvényt, 1570 t vOros-
rézbél és egyéb fémekbdl készilt munkavezeté-
ket és sodronyt, 440 t porcelénszigetel6t, 120 t
festéket hasznaltak fel.

A vonal energiaellatasanak biztositasara ot
helyen, egyenként 120/25 kV-os transzformator
allomast epitettek, amelyekbdl kett6 az energia-

KOZLEKEDESTUDOMAN ri SZEMLE

iparral koz6s beruhdzas. A csatlakoz6 120 kV-0s
tavvezetékeket az Orszagos Villamos Tavvezeték
Vallalat dolgozoi épitették.

A f6 vonasokban vazolt munkalatok eredmé-
nyeként megvalositott vonalvillamositas szamot-
tevéen meggyorsitotta az elegydramlast, novelte
a vonal atbocsatoképességét, illetve annak Kki-
hasznélhatosagat. Minden technikai feltétel ren-
delkezésre all ahhoz, hogy a vonal folyamato-
san novekvd &aru- és személyforgalmét a tavla-
}kagn is fennakadas nelkil le lehessen bonyo-
itani.

Az utazasi sebesség megnovekedését jol jel-
lemzi, hogy Budapest—Zahony kozott a sze-
mélyvonatok menetid6tartamaban a 2000 LE tel-

5. dbra. A pestlérinci aldllomés vezényl6
tablaja
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jesitmény(i Diesel-vontatdshoz képest a 3000 LE
teljesitményd villamosmozdonnyal 25 perc csok-
kentés volt elérhetd. A tehervonatok menettar-
tamé&nak csokkenése a Diesel-vontatashoz keé-
pest ennél Iényegesen nagyobb, Budapest—Za-
hony viszonylatban vonatonként 0,5—1 6ra ko-
z06tt valtozik. Ugyanakkor a 2000 LE teljesitmeé-
nyld Diesel-mozdonyos tehervonati egyseg ter-
helését Zahony—Debrecen—Szolnok—Budapest
viszonylatban 2200 tonnéarol 1700 tonnara csok-
kentettuk. Az 1973. évben szerezzik be az 5000
LE teljesitmény(, 120 tonna tapaddsulyu villa-
mos mozdony prototipusait, amelyek a 150 ten-
gelyes allomasokon képezhetd tengelyszamos te-
hervonatokat majd sulyukra val6 tekintet nélkl
ezen a vonalon biztonsaggal vontatni tudjak.

A Budapest—Nyiregyhaza kozoétti vonalvilla-
mositas nehany jellemz6 indokat és a megvalo-
sitds eredményeit attekintve azt a megallapitast
tehetjuk, hogy a korszer(ien villamositott vasit-
vonal a ma es a belathat6 jovo perspektivajaban
mindazokat az igényeket kielégitheti, amelye-
ket vele szemben a népgazdasag, a tarsadalom
tdmaszt. Semmi okunk sincs annak feltételezé-
sére, hogy ez a villamositott vonal nem fogja
tudni kielégiteni a mindink&bb novekvé és igé-
nyessé valo fuvarozasi sziukségleteket. A mar
villamositott vonal Uzemvitelének tovabbfej-
lesztése, korszer(i informacids rendszerre épuld
irdnyitastechnikdval valo kiegészitése, allomasi
és vonali automatikakkal vald teljes felszerelése
olyan tovabbi lehet6ségeket nyujt, amelyeket
aprélékos, gondos munkéval kell mind jobban
kihasznalnunk.

A technika hatalmas Utem( fejlédése szinte
naponta kinalja az Uj és Ujabb eszkdzoket, be-
rendezéseket. Mindinkabb latnunk kell azonban,
hogyha azt akarjuk, hogy ezek a technikai esz-
kdzok teljes hatékonysaggal szolgéljak a vas-
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utat, erre kell koncentralnunk szellemi er8inket,
a tudoméanyos munkankat és gyakorlati teve-
kenységunket. Nem engedhetd meg, hogy az Gj
technikai eszkodzoket a régiekhez igazodd tech-
noldgiaval hasznaljuk fel, hogy a megszokott-
hoz val6 ragaszkodas utjat allja az ujnak, a kor-
szer(bbnek.

Megitélésem szerint a vasut forradalminak te-
kinthet6 technikai Ujjaszuletéséhez az lzem-
szervezes, vezetés és iranyitds korszer(sitése
csak lassan alkalmazkodik. Ezt az egyenl6tlen
fejlédési folyamatot bizonyos fokig természetes-
nek és torvényszeriinek kell tekinteniink. A
rendkivil nagymultlu, hagyomanyokkal rendel-
kezd vasuti kozlekedés, a maga hatalmas appa-
ratusaval a hosszu id6 alatt ber6gzddott eljarasi,
m(kodési rendjérdl csak kovetkezetes, Kitarto
munkaval és atneveléssel allhat mindenben at
egy, a mai technikaval hatékonyabban funkcio-
nalé rendre. A sokrét(i tudomanyos vizsgalodast,
szellemi er6feszitést kivand lUzemszervezési, fo-
lyamatszabalyozasi modszerek Kialakitasa, a mo-
ern szamitastechnika felhasznaladsa mind olyan
feladatok, amelyeknek eredményes megoldasa
fokozatosan teremti meg az UGzemvitelében is
korszer( vasutat.

A Magyar Allamvasutak sokoldalt korszer(-
sitése, ezen belul a Budapest—Nyiregyhaza ko-
zotti villamositott vasttvonal zembehelyezése
szerves része ennek a mind jobban kiterebélye-
sedd, az Uj technikat és 0j technoldgiat érleld
folyamatnak. Meggy6z6désem, hogy e nagy ma-
szaki alkotds nemcsak kozvetlenul hat a vasuti
kozlekedés teljesitOképességének novelésére,
szinvonalanak emelésére, hanem kodzvetve ter-
mékeny talaja a korszer(i, kdzmegelégedést Ki-
valtd magyar vasut miel6bbi és minél teljesebb
megteremtésének is.
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A személyfuvarozds mindsége és szinvonal-emelésének gazdasdgi hatdsa

tot\h LN1SZIJ)4E

A ma emberének kétségtelenul indokolt Kivan-
sdga., hogy a szolgaltatasok elmult id6szakban és
jelenleg tapasztalt, igen sok esetben korszerd(tlen-
nek mindsithetd szinvonalat erételjesen emelni
kell. A szolgaltatasok széles skalajaban a személy-
fuvarozas képviseli az egyik legfontosabb tevékeny-
séget, tekintettel arra, hogy a magangépjarmuvel
nem rendelkezd tdmegek a kézhasznalatu kozleke-
dési eszkozoket rendszeresen kénytelenek igénybe
venni, és igy a személyfuvarozasban fellépd rend-
ellenességeken, elmaradasokon nap mint nap bosz-
szankodhatnak.

A személyfuvarozas kdzismert minéségi kovetel-
ményei kozul mind a helyi, mind a helykozi
személyforgalomban a legnagyobb problémak a jar-
muvek kihasznaltsdganak (vagy még kdzelebbrdl:
zsufoltsdganak) egészségtelen fokozddasa terén je-
lentkeznek. Emellett a jelenleginél hosszabb szabad-
id6 biztositasanak egyik eszkdze a személyfuvaro-
zas atlagos utazasi és eljutasi sebességének novelése.
A sebesség-novelés szorosan Gsszefligg mas minG-
ségi kovetelmények (menetrendszerlség, gyakori-
sag) szintjének emelésével, és folyamatos er6-
feszitést igenyel a kozlekedés biztonsaganak foko-
zésa is. Tovabbi minéségi kovetelmények csoport-
jat foglalja magaban és jelentds tovabbfejlesztésre
szorul a jarmdveken és a helyhezkotott létesitmé-
nyeken kozvetlenil nyujtott utaskiszolgalas mi-
nésége is (pl. tisztasdg, ulések kényelme stb.).

A kozlekedési véllalatok a napjainkban jelent-
kez6 nagy volumen(i utazési kereslet kovetkezté-
ben még nem érdekeltek eléggé a személyfuvaro-
zasi szinvonal novelésében. Ezért 0sztdnzd, egyben
valamilyen formaban szankcionalt kozgazdasagi
szabalyozorendszer kidolgozasara lenne szlkség,
amely révén a tomegkozlekedési vallalatok a személy-
fuvarozasi szinvonal emelésében érdekeltté valndnak
és esetleg az ezzel egyuttjard indokolt tobbletrafordita-
saikat vagy ezek egy részét kozponti forrasbdl fedez-
hetnék.

I. A SZEMELYFUVAROZAS
MINOSEGI KOVETELMENYEI

A személyfuvarozds mindségi kdvetelményei
komplex kérdéscsoportot alkotnak. Ezek tartal-
ménak és mindenkori optimlis értékeinek meg-
hatarozasa forgalmi, miszaki és gazdasdgi szem-
pontbdl egyarant szikséges. Konkrétizalasuk a
kdvetkez6 forméakban hajthatd végre:

— Szamszer(sithet6 tényez6k esetében mutato
(min6ségi szint) meghatarozasa.

—aiNem szamszer(sithetd tényezOk esetében a
kulturdlt kozlekedési kortlmények kovetelme-
nyeit tartalmazo széveges el@irdsok kidolgozésa.

A szemelyfuvarozas mindségi kovetelmenyei te-
riletén hat f6 csoportot célszeru megkiilonboztetni:

— biztonség,
— sebesség,

— menetrendszer(iség,

— zsufoltsag,

— vonat-, illet6leg jarats(r(iség,

— az utaskiszolgalads minésége (kényelem).

Az el6z6ekben felsorakoztatott mindségi kovetel-
mények egyben a kozlekedési Gzem jellemzéi is. igy
elemzésiik és ertékelésuk kétféle vetuletben is széba
kerulhet:

— ugyanazon kozlekedési agazat, vagy szektor
Uzemében az id6k folyaman mindségi tekintetben
bekovetkezett fejlédes (vagy visszafejlodés) tuk-
rozése,

— az egyes kozlekedési agazatok vag?{ szektorok
tevekenysege, minésegenek 6sszehasonlitasa.

A személyfuvarozas mindségének értékelési madja
kétféle, objektiv vagy szubjektiv lehet. Objektiv az
értékelés, ha a vizsgalat soran tapasztalt mindségi
mutatot vagy szintet azonos tartalmi mutato-
szamokhoz, “illetoleg egyertelmlen kordlhatarolt
szOveges elGirasok formajaban rogzitett mindségi
kdvetelményekhez viszonyitjdk. Szubjektiv érte-
kelésmodot képviselnek az utasok, mert vélemény-
alkotasukat, dontéseiket az objektiv értékelés ered-
meényeinek esetenkénti ismeretén kivil egyeni Iz-
Iésiik, adottsagaik és véllalkozd kedvik 1s befo-
lyasoljak.

A személyfuvarozds min6ségi kdvetelmenyeinek
definicioit, valamint a rendelkezésre all6 statiszti-
kakbol ezek eddigiekben tapasztalt atlagos tenden-
ciait ismertnek tételezzziik fel, tekintettel az ebben
a targykorben megjelent szamos cikkre és tanul-
manyra.

I1. AMINOSEGI KOVETELMENYEK
SZOKASOS MERESI FORMULAI

A szemelyfuvarozas minGségi kovetelményeinek
konkretizélasa soran altaldban a szamszerdsithet§
forméakra célszer(i torekedni. A megfelel§ feltételek
alapjan képzett szamszeri{i ,.normak” segitségével
az adott kdvetelmény id6beni és térbeni alakulasa
Osszehasonlithatova és elemezhet6vé valik, mig
a szOveges el6irasban rbﬂzitett mindségi kovetel-
mények vizsgalata, 6sszehasonlithatésaga rendsze-
rint csak kdrlilményesebben hajthat6 végre.

A személyfuvarozés szinvonalanak szdmszer(si-
tése torténhet

— a minGségi kovetelmenyek egyetlen mutatoba
vald 6sszevonasaval, vagy

— akivalasztott mindségi kovetelmények kilon-
kilon torténd Osszefoglalasaval, egy vagy tébb
mutatdval vald reprezentalasaval (egyetlen, végs6
mutatdba vald 0sszevonasra torekvés nelkil).

A minGségi kovetelmenyek egy mutatoba vald
legegyszeriibb 6sszevonasa is ketféleképpen old-
hat6 meg:

a) Az egyes min6ségi kovetelmények jelent6sé-

gének javitdsa koltség-igenyességenek stb. mérle-
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gelése révén az adott mutatovaltozasok sulyozott
figyelembevételével (amikor is a sulyozéas gyakor-
lati megvalositasa legtdbbszor vitathatd nagysagu,
esetleg tartalm( szorzo-tényez6ket eredményez-
het).

b) Az egyes minGsegi kovetelmények egyszerd,

sulyozas nélkili 0sszegezésével (ekkor viszont a
mindségi kdvetelmények reprezentdlasara véalasz-
tott indexek az 0Osszefliggésben egyenl6é sullyal,
rangsorolas nélkil szerepelnek, ezért ez a forma
nem 0sztonzi kell6képpen a fontosabb terlleteken
— kihasznaltsag, gyakorisag — jelentkez6 elmara-
dasok orvoslasat).

A két dsszevonas matematikai alakja:

Ad a) A
illetéleg
Ad b) M= Exi

ahol Me és M a személyfuvarozas minéségvaltoza-
séanak indexe, sulyozéssal, vagy a-
nélkul,

Xiaz egyes minBségi kdvetelmények
bazisidGszakhoz viszonyitott valto-
zésali,

w, sulyozo tenyezdk,

n a figyelembe vett mindségi kovetel-
mények szama.

A személyfuvarozés szinvonalanak elemzése so-
ran olyan esetekben elegendd a min@ségi kovetel-
menyek lehatarolt, egyenkénti vizsgalata, amikor
az a cél, hogy a nyilvanvaldan legnagyobb elmara-
dasok teriilete és a javitdsahoz elengedhetetleniil
sziikséges tamogatds mérve meghatarozhat6 le-

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

gyen. A gyakorlat azt igazolja, hogy &ltaldban ez a
konnyebben jarhaté at. A személyfuvarozés szin-
vonalénak leggyakrabban szamitott mutatdit tab-
lazatba foglaltuk (1. tablazat).

A kozlekedési agazatok biztonsdganak mérvét,
a sérulések gyakorisaga (utaskm/sériilés) fejezi Ki.
A mutato altaldban szok&sos forméi: A; A/: Ass;
Ais'. As. A mutatok — az indexben kozolt, rovidi-
tést kifejez6 jeloléssel dsszhangban — abban kii-
I6nbdznek egymastdl, hogy az dsszes, csak a hala-
los, csak a sulyos, csak a kénnyd, illetéleg csak a
konny( és sulyos sériilés bekdvetkezésének gyako-
risagat, vagy valoszin(iségét fejezik ki.

A személyfuvarozads utazasi sebességének (F,,)
formuldja kozismert. Az eljutast sebességnél (Ve)
azonban megemlitjik, hogy a megtett ut hossza
esetenként — kis mértékben — kilonbdzhet az
utazasi sebesség szamitasanal figyelembe vett Gt
hosszatél, mert az allomasig, vagy megalléig meg-
tett utat, illetdleg az atszallasi pontokon megtett
tavolsagokat is tartalmazza.

A menetrendszer(iség jellemzésének altalaban szo-
kasos maddjai még — a menetrendszer(iségi norman
(Nn: az egy év alatt késett vonatok, vagy jaratok
mennyisege osztva az évente kozlekedtetett dsszes
menetrendszer( vonat-, vagy jaratsir(iséggel) tul-
menden — az egy késett, vagy az egv kozlekedett
menetrend szerinti vonatra (jaratra) es6 késés id6-
tartama. Jelolésik: Nt és No.

A kihasznaltsag elterjedt mutatoi (Za; utaskm/
uléhelykm, illetve Zs; utaskm/fér6helykm) mellett
a Volan Troszt autdbuszkozlekedése kihasznalt-
saganak szamitasanal egy 0Osszetettebb mutatoét:
a telitettségi tényez6t (Zt) hasznélnak, ami nem
mas, mint az évenkénti utaskm osztva a helyi
féréhelykm és a helykézi Gl6helvkm teljesitmények

1. tablazat
A személyfuvarozas szinvonalanak leggyakrabban szamitott mutatoi
Min6ségi kovetelmények
biztonsag sebesség menetrendszer(iség kihasznéaltsag gyakorisdg  kényelem
. * U
i i“‘fgr‘ Mo Zn— v /
u "o
U s, Tk "
= r = — NnK=—— Zf= — F
A= 1 Te Vk 1 F
ar o Tk u
v, Fh + u hk
Az Osszefliggések bal oldalan hasznalt jeldlések, illetélega,,F”,,,P” és,,1” meghatarozasa a szovegben megtalalhatd.

Az osszefliggesek jobboldalan szerepld tenyez6k: B —évi dsszes balesetszam: Bh — halalos kimenetel( balesetek éven-
kénti szama; Bs — személyi (kdbnny( és sulyos) sériléssel; Bks — konny( sériiléssel; BS — sulyos sériiléssel jaré éven-

kénti balesetek szdma; F — fer6helvkm/év; Fh — helyi fér6helykm/év;

— az utazasi sebességnél; S,, — az eljutas se-

bességnél alapul vett Gthossz; Te — eljutasi id6; Tk — késett szemeélyvonatok, vagy jaratok késésének idGtartama/év
Tu— utazasi id6; U — utaskm/év; ti —mil6hely km/év; — Uhk helykdzi autébuszjaratok évi tl6helykm teljesitménye;
Vk késett személyvonatok, illet6leg jaratok szama/év; Vé— dsszes menetrendszerl személyvonat, illetleg jaratmennyi-

ség/év.
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Osszegével. A telitettségi tényez6 bevezetését a
Volan Troszt autdbuszkozlekedése vegyes pro-
filja (helyi és helykdzi forgalmi igények kielégitése)
indokolta.

A gyakorisag méréséhez az évente kozlekedett
Osszes személyvonat, iIIet6Iec]; jarat helyett cél-
szer(ibb ezek évi vonatkm, illetbleg hasznos km
teljesitményét (V) valasztani, mivel ez a ,dina-
mikus” teljesitmény az el6z6 mutatonal feltétlentl
redlisabban jellemzi a kozlekedési eszk6zok rendel-
kezésre allasat.

A gyakorisag merésére szokasos meg az un.
,,s(]rl’jseg-"mutaték szamitasa is. A kdzhasznélatl
kozlekedés stir(iségét (P) a vonatkm/haldzathossz,
illet6leg jaratkm/halézathossz, vagy ul6helvkm/héa-
l6zathossz, illet6leg fér6helykm/hal6zathossz tar-
talmi mutatokkal szoktdk leggyakrabban szemlé-
letessé tenni.

Az utazas kozbeni kényelem valdjaban mindig
csak viszonylagos, mert az utasok igényei, szub-
jektiv itéletei, fiziologiai adottsagai, a férfiak és
a nok testméretei stb. kozotti differencidk eleve
kilonb6z6 kényelmi struktarak, valamint szintek
Kivitelezésére 0sztonoznek.

Differencialt igényeket kell kielégiteni a_helyi,
elévérosi, kornyéki, tavolsagi vonatokon, illetéleg
jaratokon, mert az atlagos utazasi id6tartam fligg-
vényeben nyilvanvaléan méas és méas utazasi korul-
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mények biztositasa célszer(i. Ezért az utazési id6vel
osszefuiggésben kényelmi nivékat szoktak meg-
hatarozni vagy korilirni, mivel minél hosszabb
ideig tart egy-egy utazds, annal magasabbak a
kényelmi igények.

Az utasok megitélése szerint a kényelem érzetet,
vagy a ,,j0 kozerzeti allapot”-ot a kdvetkez6 té-
nyez6k optimalis értékének, létezésének komp-
lexuma adja:

— az Ul6helyek méretei, kialakitasa, elrende-
zése, mozgasi lehetéségek;

— a hémérséklet, a paratartalom, a levegd cir-
kulécioja (fités, szellc’iztetésvagz Iégkondicionalas);

— vilagitds (a kivant tevekenyseghez: alvas,
olvasas stb. idomulé megvilagitas é€jjel, illet6leg
er6s napfény ellen behuzhato fiiggony);

— zajszint (hangszigetelés);

— rezgések;

— szinek (Ulések huzata, a flilke vagy a terem
burkolata)

— tisztasag;

— korszer(ség;

— kulonféle szolgaltatasok.

Amennyiben a felsorolt tényez6k nem érik el a
mindenkori igényeknek megfelel6 szintet, az utas
egy bizonyos (el6z6ekben emlitett) utazasi idé
utan kényelmetlennek taladlja az utazasi koril-
ményeket és faradtsagérzete keletkezik.
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A kényelem 0sszetételének és kilonbdzd ténye-
z6inek utasra gyakorolt komplex hatasa egy el-
terjedt szemléletl szerint igen egyszer(ien is re-
gisztralhat6: az a maximalis id6tartam (/), amed-
dig az utas utazds kozben faradtsagot nem érez.
(Ez az id6tartam, vagy masképpen ,kényelmi
index” jelenleg — az UIC munkabizottsagi tanul-
many szerint — személyvonaton 6 dra, de egyes
orszagokban 10 Orara szeretnék névelni.)

A személyfuvarozas szinvonalanak leggyakrab-
ban szamitott mutat6i cimén kozolt 6sszeflggések
nyilvanvaléan mind a kozlekedési vallalat személy-
fuvarozési tevékenységének egészére, mind a tér-
ben és id6ben lehatéarolt valamely egységére nézve
érvényesek. A halozati szint(i vizsgalatok altaldban
az éves atlagos helyzetr6l adnak képet, az Utvonalan-
ként! elemzések viszont a lokalis és szezonalis
specialitdsokra, vagy egyenesen a nagymérteki
beavatkozast igényld eltérésekre hivhatjak fel a
figyelmet. Az (tvonalankénti vizsgalatokhoz a
tényleges személyforgalom ismerete elengedhetetlendil
szilkséges lenne. Ennek ellenére a kilonféle célu,
jelent6ségl és részletezésli elemzésekhez rendsze-
rint, csak a menetjegystatisztika alapjan kovetkezte-
tett személyszallitasi volumen és teljesitmények allnak
rendelkezésre. Természetesen sor kerllhet (vagy
csak erre nyilik lehet6ség) pl. a haldzati szintd
jelenségek szezondlis ingadozasaiban felismerhetd
torvényszer(iségek bemutataséra is (1. abra).

1. A MINOSEG VALTOZASANAK
KOLTSEGHATASA

Hazankban az életszinvonalpolitikai célkit(izé-
seknek megfeleléen a személyfuvarozas tarifa-
szintjében valtozas a kdzeljovében nem kovetkezik
be. A személyfuvarozéds szinvonalanak emelésére
meég elég sok bels6 tartalékforras van, azonban a
kapacitas novelése terén a szervezéssel feltarhat6
tartalékok ma mar csaknem teljesen kimerdiltek és a
szlikséges valtozasokhoz nem bizonyultak elegendének.
Ezért egyre inkdbb szlikségesnek latszik, hogy a
kozlekedesi vallalatok zstfoltsag-csokkentéssel Gsz-
szefiiggd tevékenysegiik indokolt tobbletkdltseégei
fedezésére meghatarozott mérv(i tAmogatasban ré-
szestilhessenek.

A kozlekedesi vallalatok a szemelyfuvarozasi
dotaciot a mindGségjavitasi tevékenyseg koltség-
hatadsai szempontjabol két kilénb6z6 rendszerben
kaphatjak:

— A véllalatok a min6ségjavitas kdltséghatasa-
tol flggetlenil részeslilnek dotacidban, vagyis en-
nek mindenkori nagysagat a dotdlhat6 jegyfajtdk
szerint csoportositott, ezekb6l szarmazo6 évenkénti
tényleges bevételtdmegek, valamint az igy meg-
hatarozott bevételek kilonboz6, 1-nél nagyobb
faktorral szorzott értékeinek dsszegzett differen-
cidja szabja meg. Képletben:e

1 1
A= ~ QBi- 2 Si[Et/év] (1)
i=1 i=|
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ahol A arkiegészités, Ft/év;
a szorzotényez6, amelyre a kovetkez6 egyen-
I6tlenség érvényes:a S 1;
B a dotélhatd jegyfélesegenkénti tényleges
bevétel, Ft/év.

vagy (MAV: Kett6s arkiegészitési rendszer):

A=b~ aiBi- 2 Br (2)

ahol b szorzétényezd.

— A vdllalatok a minéségjavitds valamilyen
kimutatott koltséghatasatdl fuggd rész (arkiege-
szités) és az ettdl flggetlen rész (alapdotacié vagy
arkiegészités 1) dsszegét kapjak.

A minGségjavitasi tevékenységet elGsegitd ar-
kiegészités mérvének szamitasi mddszerel tekin-
tetében ma még megoszlanak a vélemények. A
személyfuvarozéasi szinvonal emeléséhez sziikséges val-
lalati érdekeltségi rendszer kialakitdsara tett javas-
latok &ltaldban a kovetkezd kérdésekben foglalnak
azonosan allast:

— A személyfuvarozads szinvonaldnak emelése
mind az egyszeri beruhazasi koéltségek, mind a
vallalati folyamatos onkdltségek novekedését eld-
idézheti, tehat mindkét vonatkozasban sziikség
lehet dotéciora.

— A min@ségvaltozds mérve legaldbbis hozza-
vetbleg értékelhetd legyen. A személyfuvarozas
szinvonalanak javitdsa nem minden esetben jar
a koltségek novekedesével, illetbleg egy részik
javitasdnak koltséghatasa bonyolultan fejezhet6
ki, illetve ki sem fejezhet6, vagy kdzvetve jelent-
kezik stb. (pl. a menetrendszer(iség javitdsanak
koltséghatasa). Ezek koltséghatésai az ertékelhetd-
ség, a penzugyi bonyolitas legfontosabb feltételei-
nek (bizonvlatolhatosag, vagy a mindségjavitas
érdekében létrehozott beruhazasok pénziigyi kon-
zekvencidinak : az értékcsokkenési leiras, az eszkdz-
lekdtési jarulék meghatarozhat6saga) nem felelnek
meg, s ezért a vallalatot ilyen cimen dotalni
nehézkes, vagy egyszer(ien nem is lehet.

— A tamogatéas 0sztonzd legyen, azaz a vallalat
hibajabol szarmazo mindségromlas esetén a dotaciod
csokkenjen, vagy ellenkez6 el6jellivé: elvonassa
alakuljon &t, vagyis anyagilag sujtsa a kozlekedési
‘vallalatot.

— A mindségvaltozassal dsszefuggesben alakulo
témoPatést kizar6lag a min6ségvaltozés tegye in-
dokolttd. (Az éar- és berszinvonalvaltozas hatasa
Kisz(irhet6 és elkllonithetd legyen. A megoldas
modja pl. a bazisévi koltségmutatd felhasznalasa.)

— Az 6sszefiiggés egyszer(, vilagos és a gyakor-
latba kdnnyen atvihet0 legyen.

A személyszallitds szinvonalanak emelése és az
ezzel Osszefugg6 allami tdmogatas maodszere tekin-
tetében a vélemények a kovetkezd fontosabb kérdések-
ben kilénboznek:

— A min@ségjavitas dotacidja a vallalat gazdal-
kodaséban hogyan, milyen terlleten 0sztondzzon
(pl. a vallalati nyereség, azaz a fejlesztési és része-
sedési alap alakul&sat befolﬁésolja-e, vagy a min6-
ségjavitassal dsszefiigg6 tobbletteljesitméeny tobb-
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letkoltsége legyen a téritési igény szempontjabdl
mérvado stb.).

— A mingségvaltoztatas koltséghatasanak vala-
milyen tobbletteljesitménnyel parhuzamos meg-
jelenése esetén az arkiegészités az onkoltség szint-
jéig, vagy bizonyos nyereségszorzéval megemelt
értékig terjedjen-e?

— Akihasznaltsag — mint az egyik legfontosabb
mindségi kovetelmény — alakulasaban tobb ming-
ségi kovetelmeny (gyakorisdg, menetrendszer(iség,
sth.) komplex hatdsa érvényesiilhet. Ez egyben
azt is jelenti, hogy jelenlegi értékének indokolt
csokkentése tobbféle kombinacioban hajthato végre,
ezért ezen a téren a min()’sé‘gjavités koltséghatasa-
nak meghatarozasara tobbfele mddszer is kinal-
kozhat.

— Acteljesitménnyel aranyos minéségvaltozasok
tobbletteljesitményeinek megvalasztasa (ul6helv-
km. fér6helykm, utaskm stb.)

Az UVATERV Gazdasagi M(iszaki Elemz6 Osz-
talyan a kozelmdaltban dolgoztuk ki ,, A személy-
szallitas mindsége” c. tanulmanyunkat, amelyben
a vasiti személyszallitas és a helykozi autébusz-
kozlekedés mindsége f6 és kiegészitdé paraméterei-
nek definidlasdn tdlmenden az egyes mindség-
valtozasok (a sebesség-, a zsufoltsag- és a gyakori-
sagvaltozéds) koltséghatdsainak szamitasara, ille-
téleg a mindségvaltoztatdsok okozta koltséghata-
sok téritésére modszert (&rkiegészités 2.) is bemu-
tattunk. Ugyanitt a bazisévi, targy-, illet6leg terv-
évi koltség- és teljesitményadatok alapulvételével
a javasolt modszerrel konkrét széamitasokat is
végeztink.

Mivel a legtobb jogos panasz a zsufoltsag tekin-
tetében merdl fel, nyilvanvald, hogy a soron kovet-
kez6 gazdasagi beavatkozassal elsGsorban ennek csok-
kentését lenne célszer(i el6iranyozni.

A tovabbiakban — az el6z6 tanulméany alapjén
— a vasuti kozlekedés példajaval a zsufoltsagvaltoz-
tatas folyamatos koltséghatésa és az ezt kompen-
zal6 térités (arkiegészites 2.) kozotti dsszefliggést,
illetéleg ennek alakulasat ismertetjik.

IV. A ZSUFOLTSAG VALTOZTATASANAK
KOLTSEGHATASA
A VASUTI KOZLEKEDES BEN-

A cslcsforgalmi id6szakban a kozhasznélatd
kozlekedési eszkozokon igen sokszor rendkiviili
méreteket Olt a zsufoltsag. A kdzlekedési vallalatok
statisztikaiban szerepl6 éves atlagos kihasznaltsag
ennek ellenére csokkend tendenciaju (2. abra).
igy a naponként tapasztalhatd fokozddo zsufoltsag
a frekventaltabb utvonalakon kozlekedd jarmu-
veken belil idénként kialakul6 és egyre t6bbszor
el6forduld helyzetre jellemz6, viszont a ttmegesen
utazok részére ezen az allapoton kell véltoztatni.

A zsUfoltséag az id6 (nap, hénap) fuggvényeben,
mint a tarsadalmi jelenségek altalaban, egy sor
torvényszerlien, valmint véletlenszerlien bekdvet-
kezd korulmeény eredményekeént alakul ki. Koltség-
hatdsai a kozlekedési Uzemben szerepet jatszé
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MAVtutaskm/ulédhelykm)
Volan Troszt (telitettségi  tényez6)
Volan Troszt (utaskm /féréhelykm)

3. dbra. Az étlagos dinamikus kihasznaltsdg alakuldsa a helykézi
személyfuvarozasban

szamos, sokszor ugyancsak véletlenszer(ien jelent-
kez$ tényezd fliggvényében hozzavet6legesen alla-
pithatok meg. Eppen ezért a zsufoltsdg csokken-
tése és az ezzel jaro véllalati folyamatos 6nkdéltség-
tobblet kozotti Osszefliggés tulajdonképpen csak
sztochasztikus lehet, amelynél rendszerint mégis
torekedni kell arra, hogy a korrelacios index
értéke 1-hez kozel alljon.

A vasuti személyfuvarozdsban jeletkez6 zsu-
foltsag kozvetlenil az Gl6helykm teljesitmény no-
velésével csokkenthetd. Az Gl6helykm teljesitmény
novelését célszer(ibb azonban a személyvonati
vonatkm és kocsitengelykor lizemi teljesitmények
novelésenek egydittes, kombinalt hatasaként koz-
vetve értékelni, hogy a zsufoltsdg csokkentésével
Osszefliggd tobbletkoltségek ezek valtozasanak ara-
nyaban meghatarozhatdk legyenek. A vas(t aru- és
személyfuvarozasi tevékenységét ugyanis altalaban
egyidejlileg és legnagyobbrészt ugyanazokon a liely-
hezkotott létesitményeken (pélya, allomésok, bizto-
sitd berendezések stb.) végzi el, ezért a vasut on-
koltségének csak egy kis részét lehet a személy- és
arufuvarozas kozott kdzvetlenil megosztani. A
koltségek tébbi részére vonatkoz6an a tapasztala-
tok azt mutatjak, hogy ezek hozzavetéleg a sze-
mély-, illetéleg a tehervonati vonatkm és kocsi-
tengelykm aranyaban oszthatok fel, és a jelzett
teljesitményekkel tobbé-kevésbé aranyosan val-
toznak. i

Az idézett UVATERV tanulmanyban szerepl§
moédszer — amely, hangsulyozzuk, egyelre még
csak egy megfontolasra érdemes elézetes elképzelés



206

— az el6z6leg elmondottakon alapul. E szerint
a vasuti személyszallitas onkoltségét (K) a zsufolt-
sagvaltozas szempontjabol célszer(i harom reszre
osztani: a szemeélyvonati vonatkm-rel (K8) és a
kocsitengelykm-rel' (Kc) aranyos, valamint az al-
landd (K4), koltségekre.

A vonatkm-rel (S) feltételezetten aranyos kolt-
ségnemek: a mozdony amortizécidja, eszkozleko-
tési jaruléka, javitasi koltsége, a mozdonyszemély-
zet bére sth. A kocsitengelykm-rel (C) feltételezet-
ten aranyos koltségnemek: a személykocsik amor-
tizacioja, eszkozlekotési jaruléka, javitasi koltsége,
a vonatkisér6k bére, stb. Ezek bazisidészaki faj-
lagos koltségei: a koltsegmutatok {ks, ke) szorozva
a targy- vagy tervidészaki megfelel6 teljesitme-
nyekkel (St, Cf) és novelve a bazisidszaki allando
koltségekkel adjak a zsufoltsagvaltoztatassal 6ssze-
fuggésben alakuld targy-, illetbleg tervid6szaki
Osszes koltséget. (A koltségek és teljesitmények
jelolései a tanulméanyban kozolt jelzésekkel egyez-
nek meg.)

Tanulményunkban a bazisidészak az 1968. év
volt, és a megfelel6 adatokat behelyettesitve ks:
20, 11 Ft/vonatkm, kO: 1,09 Ft/kocsitengelykm
értéket vett fel.

A mindségvaltozassal aranyos tdmogatas (arki-
egészités 2.) képletében3 szerepld bazisidészaki
koltségmutatok alapulvételével teljesul az a kri-
térium, miszerint az ar- és bérszinvonalvéltozas
onkoltsegnovelo hatasa ebben ne érvenyesiljon.
A javasolt modszer szerint az ar- és a bérszinvonal-

S dbra. A zsufoltsag-valtozas hatadsa a vasuti személyinvarozas koltségeire
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valtozas hatasa az arkiegészités masik reszeben
(arkiegészités 1.) vehetd figyelembe.

A zsufoltsagvaltozasnak a vasuti személyfuvarozas
koltségeire gyakorolt hatasat egyszer(ien és szemlél-
tetéen a 3. abra mutatja be. A nomogram rendszer
révén az utaskm teljesitmény és a zsufoltsdg isme-
retében, vagy celul Kitlizése, tervezése esetén a
targyalt Gzemi teljesitmények (tl6helykm, vonat-
km, kocsitengelykm) sziikséges mértéke meghata-
rozhat6. Ezeken kivul a véllalati folyamatos on-
koltségvaltozas két részben (Ks+ K™ és Kc) ugyan-
csak megéllapithato.

Megjegyezziik, hogy a logikai sorrendben és az
Oramutato jarasaval ellenkezd irdnyban bejarhato
térnegyedek kozll a 2.-ban és a 3.-ban az uléhelykm/
kocsitengelykm (Uo), illetéleg a kocsitengelykm/
vonatkm (Cv) tényez6k kozott valasztasi lehet6seg
is van, tekintettel arra, hogy a zstfoltsag-csdkken-
tési torekvések, valamint a kéttengelyl favazas
kocsik leselejtezése és a korszer(i, négytengelyli
személykocsik beszerzése, illet6leg a személykocsi
allomanyon beluli aranyanak novekedése (kisfor-
galmd vonalak forgalmanak kozutra terelése) var-
hatéan kilondsen az utobbi (Cv) tényez6 folyama-
tos novekedését idézi eld.

A zsUfoltsagvaltozassal 6sszefiiggd allami hozza-
jarulas — a javasolt modell szerint — a koltség-
mutatés modszerrel meghatarozott vallalati folya-
matos, fajlagos onkoltségdifferencia fliggvényéeben
alakul. A vasuti szemelyfuvarozas fajlagos 6nkolt-
sége és a zsufoltsagvaltozas kozotti osszefuggést a



XXI. EVFOLYAM 1971. 5. SZAM 207

—6,005 o 0,005 0,010 0,015 0,020 0,025
AKu (Ft/aUbkmJ

m dbra. A zsufoltsag-valtozassal csszefuggb allami hozzajarulas alakulasa az onkoltségvaltozas fliggvényében
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4. abran mutatjuk be. Az adbran vastag folyamatos
vonallal kotottuk oOssze a ku—f(z; ka) fliggvény
bazis, targy-, illet6leg tervévi teljesitmeny és kolt-
ségadatokbol szdmithatd pontjait, illetleg k$-1
kilénb6z6 értékld konstansoknak feltételezve, a
ku=f(z) fliggvényeket. Az A&brarél hozzavetdleg
leolvashatd, hogy a zsUfoltsdgvaltozas milyen
mérvi fajlagos koltségnovekedéssel, vagy csokke-
néssel jar egyltt a vasuti személyfuvarozasban.

Az éallami hozzajarulas mérve a fajlagos koltség-
differencia fliggvényében "-ugyancsak megkdzeli-
t6leg — az 5. abra szerint alakul, ahol a Aku—
=f(Kt; Ut). Mivel a bazisévi adatokat konstansnak
tekinthetjuk, AKauam ugyancsak a Ktés Ut fligg-
venye, melynek képe egyenes:

ahol c=k,,b konstans.

Az utobbi 6sszefliggésbbl végil is nyilvanvaldva
valik az ismertetett mddszer egyszer(isége is, és az
el6z6ekben a maddszer levezetésének, keresztmet-
szetének részletesebb kozlése kizardlag a gondolat-
menet egyes allomasainak, bels6 osszefliggéseinek
bemutatasat szolgaltak.

Az ismertetett mddszer természetesen csak egy
javaslat arra vonatkozoan, hogy a zsufoltsagcsok-
kentéssel egyidejlileg felmertl6 koltségeket, illetd-
leg a koltségvetésbdl szarmaztathaté allami tamo-

atast hogyan lehet meghatarozni. A személy-
uvarozas szinvonalanak emelésével dsszefliggés-
ben a vallalati 0sztdnzés modszerei — mint mar
emlitettik — még kiforrdsban vannak, azonban
a személyfuvarozas jelenlegi nehéz korilményei
minden valdsziniséggel rovidesen erre vonatko-
z6an is dontést kényszeritenek Ki.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

1 UIC munkabizottsag: Comfort optimum du voya-
geur, 1969.

2A dr. Kanya Ernd vezetésével kidolgozott: ,,A sze-
mélyszallitdas min6ésége” ¢. UVATERV-GMEO tanul-
many alapjan.

3Dr. Kanya Ern6 javaslata: A mindségvaltozassal
aranyos allami tamogatas (arkiegészités) nagysaganak,
elGjelének (tdmogatads, elvonds) meghatarozasara java-
solt modell a kéltségmutatés modszerrel szamitott fajla-
gos 6nkoltség fliggvényében a kdvetkez6:

, . ( Kt Kf, i. .
AKallami= Un — — 1IN~ Ut(levt—lcub)a [Ft/év]
I tj Ub)
ahol Ub és Ut a bazis, illet6leg targy- vagy tervévi
utaskm;

Ki, a személyfuvarozas vallalati folyamatos
onkoltsége a bazisidészakban: Kt, = ksSh +
+ kcCb + Kd [Ft/év];

Kt a koltségmutatés modszerrel szamitott
személyfuvarozasi 0©nkoltség a targy-
vagy a tervidészakban: Kt =ksSt + kcCt +
-- Ka [Ft/ev]

a a nyereségszorzo.
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Analitikus modszerek kuls6ségi Utszakaszok forgalmanak el6rebecsléséhez

1. Bevezetés

11 A projektiv forgalomelGrebecslési mddszer

Az (thalozatfejlesztesi tervezés alapkutatasai
sordn, 1963-ban az Utlgyi Kutatd Intézet (UKI)*
Uthaldzatfejlesztési Osztalya elkészitette a gep-
jarmdellatottsag telitettséqgi idejéig a kozuti for-
galom elGrebecslésének ,,projektiv” (el6revetitd) me-
todikajat.

Az UKI a metodikat ugy alakitotta ki, hogy a
varhatd gépjarmdellatottsag és a gépjarmivek
évi futésteljesitménye, a nemzeti jovedelem ala-
kuldsa és a méas orszdgokban tapasztalt fejl6dés
figyelembevételével bevezette a jarmiinemenkénti
es évekhez tartozo szorzokat. A vizsgalt kozut atla-
gos napi forgalmat a kivant szorzojaval szorozva
megkapjuk a keresett év atlagos napi forgalmat.
(Hangsulyozzuk, hogy ez a médszer nem azonos az
egyszer( trendszamitasos forgalomel6rebecsléssel).

A Kozlekedés- és Postaugyi Minisztérium Koz-
uti F6osztalya a 22/1963. sz. utasitdsban — az
1990. évig terjed6 id6szakra — a szorzok haszna-
latat elrendelte [1] [2]. Az6ta — a személygép-
kocsira vonatkozo szorzok kisebb finomitastol el-
tekintve — ezek a szorzok vannak érvényben és a
forgalomel&rebecslést magukban foglalé feladatok-
ban altalanosan hasznaljak &kef. A forgalom fi-
gyelemmel kisérése soradn nyert eddigi tapasztala-
tok kedvezGek, a ténvszamok az el6rebecsult érté-
kektdl &ltalaban nem térnek el jelent6s mértékben.

Az elbrevetit6é modszer a mar kialakult uthalo-
zatu és telepulésszerkezet(i teriileteken hasznal-
hato, tehat foleg a kiils6ségi Utszakaszok forgalménak
el6rebecslésénél nyujt megbizhatd eredményeket.
Az orszagos kodzutak nagyobb telepiléseken at-
vezet§ atkelési szakaszaira vonatkozd el6rebecslé-
seket pedig az UK Uthéalozatfejlesztési Osztalyan
1966-ban megallapitott redukald szorzokkal lehet
pontositani.

Hazank Gthaldzata és telepiilésszerkezete lénye-
gében kialakultnak tekinthet6. Az orszagos kozut-
haldzat hosszanak jelent6s ndvelésére nincs sziik-
ség, tekintettel arra, hogy a bekot6ati programnak
a kozeljov6ben torténé befejezésével a kiépitett
orszagos kozuthal6zatba minden telepuilést és fon-
tosabb lakott helyet bekapcsolnak.

igy a fent korulirt projetiv modszer hasznélata
az orszagos Uthalozatfejlesztési tervezés legtobb
kérdésében, valamint a konkrét Uttervek készité-
sénél (gazdasagossagi vizsgalatok, burkolatmérete-
zés, muszaki jellemz6ék felvétele stb.) indokolt.

A projektiv modszer nagy elGnye, hogy az egy-
szer(len és pontosan elvégezhetd keresztmetszeti
forgalomszadmlalasok adataibdl, valamint a kozuti
forgalommal dsszefiigg6 jellemz&k (gépjarmdallo-
many, étl futds stb.) gondos vizsgalatok alapjan

* Az Utiigyi Kutato Intézet 1971-t61 — az Autokozleke-
dési Tudomanyos Kutatd Intézettel egyetesitve — Kozati
Kozlekedési Tudomanyos Kutaté Intézet néven mikddik.

elérebecsult értékeibdl indul ki, figyelembe véve az
akkor ismert regionélis fejlesztési elgondolésokat
és célforgalmi adatokat is.

Kilonosen kis- és kozép-tavlatra ad pontos
értékeket a projektiv mddszer, de nagy tavlatra
is (pl. a gépjarmiiellatottsag tell'tettsé(]:;e idejére)
rbnegplizhatéan lehet vele a kozuti forgalmat el6re-
ecsilni.

1.2 Forgalomel6rebecslés analitikus maodszerrel

Fentiekb6l nyilvanvald, hogy ott, ahol a jov6-
beni fejl6édés a telepulésszerkezet, a kozlekedési
struktara, a tertletfelhasznalas nagymérték(] val-
tozasat koveteli meg, az elG@revetitd modszerek
kritika nélklli hasznalata nem adhat megfelel6
eredmenyt.

Kuldnosen élesen jelentkezik ez a teleplilések
uthal6zata esetében, mivel itt aranylag kis teri-
letre koncentralva kdvetkeznek be a gyokeres val-
tozasok. PI. egy (j lakotele]) letesitése, vagy ipar-
terllet kialakitasa a varos egeész kozlekedési struk-
turajat és ezen belul a kozuthalézat igénybevételét
is alapvet6en megvaltoztatja.

Erre valo tekintettel alakultak ki és terjedtek el
a népesség és a forgalomvonzé létesitmények terdi-
leti eloszlasat alapulvevd matematikai modellek
a telepllésben varhato tavlati forgalmi aramlasok
megéllapitasara. A telepulések tavlati fejlesztési
terveinek készitésénél vilagszerte elfogadottak az
analitikus metodikak.

A telepllések fejlesztési tervezésének eljarasa az
alabbi 4 fazisra oszthato:

a) az utazasok keletkezése az egyes varosrészek-
ben (trip generation),

b) az utazésok szétosztasa az egyes viszonylatok
kozott (trip distribution),

c) it forgalom raterhelése az egyes Utvonalakra
(traffic assignment),

d) az utazdsok szétosztasa a tdmegkdzlekedési
és az egyéni kozlekedési eszkdzok kozott (modal
split).
pA% utazdsok szétosztdsa az egyes varosrészek
kozotti viszonylatokra harmféle modon végezhet6:

a) novekedési tényez6s modszerrel, amely sok-
ban az el6bb emlitett projektiv metodikanak felel
meg, mert a jelenlegi kapcsolatokbdl szamithatok
a jovebeliek;

b) gravitacios modszerrel, mely a Newton-féle
gravitacios képlet analdgidja: az egyes varosrészek
kozotti forgalom egyenesen aranyos a varosrészek
vonzo hatasaval és forditottan aranyos a varos-
részek kozotti elvalasztottsdg mértékével — illetve
ezek valamely fuggvényével,

c) a ,,versengd lehetGségek” mddszerével, amely
az el6z6 két determisztikus jellegd mddszerrel
szemben statisztikusan kozeliti meg a kérdést.
Azokat a kedvezd lehet6ségeket veszi szamba a két
varosnegyed kozotti forgalom megallapitasanal,
amelyeknek kovetkeztében az egyik negyedbdl
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kiindul6 utazas éppen a masik negyedben végzdd-
het.

A fentiekbdl kiindulva kerestiik a hazai uthalo-
zatfejlesztésnél hasznélhaté analitikus mddszert

2. Az analitikus modszerre vonatkoz6 vizsgélataink

Az. Intézetiink Uthaldzatfejlesztési Osztalyan
végzett vizsPéIatoknak a célja az, hogy olyan ana-
litikus forgalomel&rebecslési metodikat dolgozzunk
ki, mely lehet6vé teszi a telepilésfejlesztés és
regionalis tervezés soran-kialakult ujabb elgondo-
lasok figyelembevételét az Uthalozatfejlesztési terv-
kégzitése sordn, a kils6ségi Utszakaszok tekinte-
tében is.

2.1 Kiindulé adatok, el6zmények

A legfontosabb alapadatokat az 1967-ben el-
késziilt Orszagos Telepuléshalozatfejlesztési Keret-
terv tartalmazza. Ennek ,,f6 célkit(izése a telepiilés-
halozat fejlesztését szolgalo tevékenzségek szamara
olyan iranyelveket adni, amelyek kovetkezetes
betartdsa el6segiti a teleptiléshalozat célszerd, ara-
nyos és gazdasagos fejlesztését”.

A Kkeretterv az orszag hosszu fejl6dése sorén
kialakult telepiilés hal6zatanak ,relative lassa, de
célrator6” rekonstrukciojat tervezi. Az orszag va-
roshalézatat 124, tdbbsegében mar ma is varosi
jogallasu, illetve varossa fejlesztendd telepiilés

épezi. Kozuluk Budapesten kivil 7 felsofokd
(Szeged, Pécs, Debrecen, Miskolc, Gydr, Székes-
fehérvar, Szolnok) és 12 részleges felséfoku feladat-
kort kap. E telepilések kdzott vannak a jelenlegi
megyeszékhelyek és Nagykanizsa.

A tobbi 104 telepulés kozil 67 kdzépfoka és 37
részleges kozépfoku kdzponti feladatkort kap. Ezek
kozott szerepel a legtobb jarasszékhely, de nem
mindegyik.

A Kkeretterv tavlata az 1985. év (,,a fejlesztés
els6 id6szaka™) és 2000. év (,tavlat”). Az orszag
varhatd népességszamat a Kozponti Statisztikai
Hivatal 1966. évi szamitdsai alapjan becsllték
el6re. A részletes vizsgalatot az akkor kedvezétlen
demografiai viszonyok javulasat feltételezd val-
tozat alapjan végezték el.

A keretterv tartalmazza mind a 124 telepilés
vonatkozéséban: a kozségi intézményekkel, koz-
mivekkel és utakkal valé ellatottsaganak, az ipar-
fejlesztésének, az ottani tizemek ipari dolgozo lét-
szamanak, az ottlaké keres6k létszdménak és a
teljes lakossag szamanak jelenlegi, valamint a fej-
lesztés sordn varhaté alakuldsara vonatkozo jel-
lemz6 adatokat.

A masik kiindul6 alapadat-6sszeallitast az 1960,
évi orszagos forgalomszamlalas célforgalmi vizsga-
latai képezik. Rendelkezésre all az 1963. VII. 16-i,
keddi adatfelvételi nap teljes eredménytabloja.
Ez tartalmazza az Osszes 1963. VII. 16-4n meg-
figyelt utazést viszonylatonként és jarm(ifajtan-
ként csoportositva az egyes telepiilések kozott
(a telepuleéseken beluli utazdsokat nem). Az adat-
felvétel levelez6lapos kikérdezéssel tortént, a visz-
szakildési arany 40% koruli volt.

Az egyes relaciok kozott kiadodo forgalom-
adramlatoknak a kodzuthaldzatra vald terhelésénél

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

nagyon hasznosnak bizonyult az UKI Uth&l6zat-
fejlesztési Osztalyan 1967-ben késziilt ,,Dijszabasi
csomoponti kilométermutaté”. Ez tébb, mint 200
fontosabb telepiilés egymastdl valo6 tavolsagat tar-
talmazza. Benne kevés kivétellel megtalalhatd a
kerettervben szerepl6 124 telepiilés. A kilométer-
mutaté dsszeallitasanal az egyes telepiilések ko-
z0Otti, az orszagos kozuthal6zaton haladd legro-
videbb Gtvonalat vették alapul. igy az egyes re-
lacidk kdzotti minimalis Uthosszlsagu kozuti dssze-
kottetés megkeresésénél jo ellenérzési lehetdségiink
volt.

A gravitacios képletet a kuils6 szakaszok forgal-
manak el6rebecslésére Franciaorszagban alkalmaz-
zak az autdépalydk vonalvezetési valtozatainak
dsszehasonlitasdhoz. Az aldbbiakban példaként ro-
viden ismertetjuk az 1966. évi ,Lvon-Avallon-
Beaune-Belfort” vizsgalatot.

A kérdés az volt, hogy az A. 6. sz. autdpélya
Avallon és Lyon kozotti szakaszaba hol csatla-
kozzék a keletr6l, Belfort fel6l érkezd A. 37. sz
autopalya. Azt is megvizsgaltak, hogy 1970. évre
milyen forgalom vérhaté az A. 6. autopélya
Avallon és Lyon kozotti szakaszan [3].

A vizsgélat Iépései:

— A probléma szempontjabdl szobajohetd tele-
pllések és viszonylatok kivalasztésa.

— Két telepulés kozott a forgalmat a

képlettel hatdrozzak meg.

Itt T a két telepllés viszonylatdban jelentkezd
forgalom (jarmd/nap);
Pxés P2 a telepllések lakosszama (1000 f6);
K az eljutasi koltseg nagysaga (frank/km);
ab és C az adott régiora jellemzo allanddk,
a és b az id6tél flggetlen,
G a motorizacios foktol is figg.

— Minden vizsgalaton meg kell hatarozni a, b
és C értékeit, ami célforgalmi vizsgalatokkal tor-
ténik (kalibralas).

— AKkalibralt képlettel meghatarozzak az 6sszes
sz6bajohetd relaciok forgalmat.

— Az egyes relaciokban kapott forgalmakat a
legrovidebb Ut megkeresesének valamely modsze-
rével réaterhelik az athalozatra. Itt veszik figye-
lembe a kilonbdz6 vonalvaltozatok hatasat. Alta-
ldban a maésodik, illetve a harmadik legrévidebb
utakat is figyelembe veszik a raterhelésnél. K meg-
hatdrozdsanal a km-enkénti tUzemkdltséget, vala-
mint autopédlydn a jobb forgalomkérilményeket
veszik alapul.

—NMeghatarozzak az uthaldzaton tervezett intéz-
kedéshdl szarmazo el6nyoket az egyes relaciokban
haladé Uthasznal6k szamara és ezeket Osszegezik,
minden egyes valtozat esetére. Az egyes valtozatok
dsszehasonlitasanal az aktualizalt epitési koltsé-
geket és elénydket veszik szdmitasba. Ellen6rzés-
kent meghataroztak az 1960. évi forgalom értékeit
is, a gravitacios modszerrel. Az igy kapott értékeket
az 1960. évi forgalomszamlalas eredményeivel
osztva a hanyados 1,0 koril ingadozott, 066 és
1,47 kozott.



XXI1. EVFOLYAM 1971. 5. SZAM

2.2 Vizsgélataink ismertetése

Jelen vizsgalatunk céljanak megfelelGen az el6re-
vetit6 és a legegyszer(ibb gravitacids képlet alap-
jan tortén6 forgalomel6rebecslés dsszehasonlitasat
végeztiik el. Hazai adatok alapulvetelével, az
egesz orszag teriletére kiterjed6en folytattuk le a
vizsgélatot.

A forgalom el6rebecslésére szolgald gravitacios
képletet

LJ,,

F=C 42

(2
(F A'/nap-ban,

L xés L 2 1000 f6ben,

d km-ben mérve)

alakban vontuk be a vizsgéalatba.

Az idézett francia vizsgalatoktol ez az alabbiak-
ban tér el: az ottani konstansok kozil a=1 és
bh—2 értéket tételeztiink eleve fel. Ez a gyakorlat-
ban el6fordul6 értékeknek megfelel.

A K koltséget a két telepulés kdzotti kozuton
mért tvolsaggal, d-ve Uinearisan ardnyosnak vet-
tik. Ez azon az er@sen kozelit§ feltevésen alapul,
hogy az uthélozat kiépitettségi foka azonos, igy a
fajlagos kozlekedési Uzemkdltségek és az utazasi
sebességek is mindenitt azonosak.

Ez a feltevés a jelen kisérleti vizsgéalatunknal
megengedhet volt, mivel az orszag legfontosabb
124 telepulése kozotti kapcsolatokat vizsgéltuk
Ez esetben az 0sszekotd Utszakaszok Kiépitettsége
kozelitéen azonosnak mondhaté. E vizsgalat soran
a gyorsforgalmi utakat sem vettik figyelembe.
(Ez alol kivétel az MI at, amely viszont szintbeni
csomopontjai miatt jol kiépitett féatvonalnak te-
kinthetd, ahonnan a lassu jarmUveket letiltottak.)

A d tavolsagokat a fent ismertetett kilométer-
mutatéb6l — azt szilkség szerint kiegészitve —
vettik fel.

A vizsgalat menete:

Az 1963. VII. 16-i orszagos célforgalmi vizsga-
latokbol kigydijtottik a kerettervben szerepld 124
teleplilés Osszes egymés kozotti relacidjaban je-
lentkezett utazdsokat, jarmdfajtanként.

E 124 telepilés mindegyike a kerettervben
kapott sorszdmot viseli. A vizsgélathoz meghatéa-
roztuk az orszag kozuthalozatanak azon szakaszait,
amelyeket a 124 telepiles egymas kozotti forgalma
igénybe vesz. Ezeket kédszdmmal lattuk el: 450
ilyen szakasz adodott.

Kigydjtéskor minden telepilésrél késziilt egy
munkatablazat. Ezen feltlintettik a telepuléshol

Hovéa 1963. évi cé
Tav
. . (d)
sorszam névr megye km szgk mkp
1 2 3 4 5 6
1963
- . .
la-LA 104) Fd Elleéur. sC Kogrégalt
15 16 17 18 19
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Kiindulé 0Osszes utazésra vonatkozo és a tovabbi
vizsgélatokhoz szilkséges adatokat.

A munkatablazatok (1. tablazat) az aldbbi fej-
lécet kaptak:

-To] -7 A kiindul¢ telepilés,

1) & ~

© (ezerfo)
Ez utdn a vizsgalat két agon folyt:

Az els6 agon elkésziilt az 1963. évben a célfor-
Ealmi vizsgalatok szerint az érintett telepulések

6z0tti forgalmi &ramlatoknak az orszagos kozut-
haldzatra valo raterhelése. A raterhelést az els§
legrévidebb ut (,minden vagy semmi”) elve alap-
jan végeztink. A legrévidebb Gt kivalasztasa és a
raterhelés manualisan tortént, a kilométermutatd
alapjan valo ellenérzés mellett. Az dtvonalat a
tablazat 10. oszlopéban tlintettiik fel, az Gtszaka-
szok kdédszamainak segitségével.

Megemlitjiik, hogy Intézetlink Kdzlekedéstudo-
manyi Osztalyan kidolgozés alatt all ,,A vérhatd
forgalom gépi raterhelési mddszerének fejlesztése
(Nagyhal6zatok forgalmi vizsgalata)” c. téma.
Ennek sordn gépi program készilt az n-\k leg-
rovidebb ut figyelembevételével torténd raterhe-
lesre. A metodikat agy dolgozzak ki, hogy a ra-
terhelést nagy, sok csomopontbdl all6 héal6zat
esetében is el lehet kisebb kapacitasu szamitdgépijei
végezni.

Eddigi vizsgalatainknal ezt a gépi metodikat
nem vettik igenybe, tekintettel arra, hogy a koze-
litések és egyszertsitesek annak mell6zéset lehetveé
tették. A kes6bbiekben azonban a gépi raterhelést
az ilyen tipusu vizsgélatoknal kivanatos alkal-
mazni.

Az 1963. évi forgalmi &ramlatok raterhelése
utdn az egyes Utszakaszokon jelentkezd terhelésbdl
elérevetitettuk a forgalomfejl6dési szorzokkal az
1985 és 2000 évekre varhaté forgalmat. igy meg-
kaptuk az 6sszehasonlitas egyik elemét, az el6re-
vetitd modszerrel készilt forgalmi &brat. Meg-
jegyezziik, hogy e vizsgéalat els§ a4gahoz hasonlé
gondolatmenetet alkalmaztunk a tehermentesitd
utvonalak hatdsanak megbecstléséhez [4].

A mésodik agon el6szor az allandok kalibralasat
végeztik el. Ezt a (2) képletbél

Fd2
G= ()
végeztik el (a tAblazat 15—16. oszlopa).
1. tablazat
Iforg. db 1963 AI ckéltelepulés
célforg. B a osszlgma
ntgk = Utvonal (1000 f6) br
ktgk busz E
(E) 1963 1985 2000
7 8 9 10 1 12 13 14
Forg. aram
1985 2000 F(E)
Ailuo6) c\. AA,(10<) C 2000 1985 2000
\
20 21 22 1 23 24 25
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Itic F E-ben, d km-ben,  és L2ezer fében sze-
repel.

Minden relacibhoz megkerestiik az elleniranyd
C konstanst is és ezek 0Osszegét képeztik (Zc,
17—18. oszlop).

Az 1963. evi gépjarm(ellatottsag igen eltéré
volt az egyes telepulesekben, ezért korrekciot vé-
geztlink. Az egyes telepllésekre egy 1962. IX. 30-i
allapotot feltuntetd Osszedllitds adott tajékozta-
tast a személygépkocsi (szgk) és tehergépkocsi
(tgk) ellatottsagrol, sajnos azonban a motorkerék-
parrél (mkp) nem. igy kozelebbi id6ponti és rész-
letesebb adatok hianyaban ezen szgk-ellatottsag
alapjan végeztiink korrekciot a kalibralaskor.

Megallapitottuk, hogy az atlagos, fajlagos vi-
déki szgk-ellatottsag 1962. IX. 30-an 3,22 szgk/
1000 lakos volt. Ebb6l Budapest kivételével mind-
egyik telepiléshez levezettink egy K korrekcios
tényez6t: . ) ]

a telepiilés faji. szgk. ellatottsaga

A korrekcié a Budapest—vidék viszonylatoknal:

2V
vy @

ahol K a relécioban szerepld vidéki telepililéshez
tartozik.
A vidék—vidék relacional pedig
I'c
Zc'= - 5
\Kr K, ©

ahol K, és K2a relacioban szerepl6 telepiilésekhez
tartozik.

A korrekcié hatdsat az 1. és 2. abra személteti
a Budapest—videk relacio példajan. Lathato, hogy
a korrigalt értékek jelentésen kisebb mértékben
szornak.

120- *
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A korrigalt HV értékek — amelyek mar az
oda-vissza forgalomra vonatkoznak — a 19. osz-
lopba kerilltek. Hogy a kétszeres szambavételt
elkertljuk, a korrigalt allandék értékét minden
teleptilés tablazatan csak a tekintett telepiilésnél
nagyobb sorszamu telepiiléssel valo relaci6 soraban
tintettlik fel. igy lényegében a honnan-hova négy-
zetes matrix egy hdromszdg-matrixsza valt, amely-
nek csak a f6atlo alatti részén vannak =<0 elemek.
Ezek viszont mindig az oda-vissza forgalomra vo-
natkoznak, minden relaciéban.

A kovetkezd lépés a Zc'-nek relacié-kategériak
szerinti atlagolasa volt. Sajnos, altalaban kevés
relacioban jelentkezett értékelhet6 konstans. (Az
értékelhet6ség kritériuma az volt, hogy az illet§
relacioban mind oda-, mind visszafelé )>5 E
legyen az 1963. évi célforgalmi vizsgalatkor mért
forgalomaramlat). igy a finomabb kategdriakra
bontastél (lakosszam, ipari jelleg, mez6gazdasagi
jelleg, tidulo jelleg, kultir-jelleg, stb. a relacioban
résztvevd teleptléseknél) el kellett egyel&re tekin-
tendink.

A kategorizalast veégul is

— a relacidban résztvevd telepiiléseknek a ke-
retterv készitésekor fennallt kdzigazgatasi statusa
(févaros, megyeszékhely, véros, kozseg),

— megyerendszerbeli relativ helyzete (azonos,

vagy mas megyében),
, — foldrajzi elhelyezkedése (Alfold, Dunantal,
Eszak) szabta meg. Kiemeltik meg a balatoni Gdul6-
telepliléseket és egyes kategériakban még egyes
csoportokat, ha azok a kategdria tobbi részétdl
markans és egyeértelm( eltérést mutattak.

Az eredményt a 2. tablazat tartalmazza.

Az étlagolédsndl eltekintettink az extrém nagy,
illetve kicsi 23V értékekt6l. Ezek altaldban keves
utazast felmutatd relaciokban jelentkeztek, igy
megbizhatdsaguk eleve kisebb volt.

Bp-megyeszékhely XD
XA
X Bp—varos
100- + Bp.—k0zség ©
A Alfoldi  telepilés A
80- D Dunantdli — m—
I xd
E  Eszaki - «—
60- Aldhlzott betld uGdulGjeliegl telepulés
A+ +0
ok, XE -t-A
A XA A XA XA D
40- XA XA At A+
+D +A +D »p XD
A+ | +A +A N N
+D A+jr *A Ah *D. L. "B Ar xeTETA \“7 b
px  E* ARTIA 2<eoa ta xd*d* d ©
2 AA pep “D
XA 4D 4E XA *A
%sp Oy *D ) D+ D
ViR
I
50 100 120 200 250 km

| .abra. korrigtlutlan szorzék (Budapest vidék)
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120. H Bp.-megyeszekhely XD Vf

X Bp- varos
100- + Bp.-kdzség

A Alfoldi telepiilés +— *D

KA
80- D Dunéantlli — »—
+A *D. *D £A

E Eszaki — *A ’PE *D *A

Aléhazott betl: tdiléjellegl . * * *
60 telepiJ]Iésg A A éo +Aa

+E
*D +E+C KE XA A IE*D XE+D
AX '+D
40- L D atd 4+4a e ‘B
X i 4A -Ex x+4 g ala A*
Ax >k EA - DA X A@j XA+,
XE 84/9# a n A

20- xd D Ex AA A od

BEX+B XA *E DX

*D+D
_ -
50 100 150 200 250 km

2. &bra. Korrigalt szorzék (Budapest— vidék)

C értékének képzéséhez relacié kategorianként
5—40 kozO6tti szdmu adat allt rendelkezésre. Tébb
relacié-kategdriat a kevésszami adat miatt voltunk
kénytelenek 0sszevonni.

A 2. tablazatbol megallapithatd, hogy a kozigaz-
gatési szerkezet er6sen befolyasolja az egyes tele-
pulések egymas kozotti forgalméat. Azonos megye-
beli telepulések kozott nagyobb a forgalom, mint
kiilénb6z6 megyebeliek kozottt.

Figyelemre méltd, hogy a nagy lakosszamu te-
lepuléseket érint6 relaciokban fajlagosan kisebb
az utazdsszam. Ez azzal magyardzhat6, hogy e
nagy és fontos szerepkorl varosok lakossaga sza-
mos szlikségletét varosan belil kielégitheti. Ugyan-
akkor a kisebb fontossagu és lélekszamu telepiilések
lakdinak ehhez maés telepllést kell felkeresniuk.

Kiemelkedik a balatoni telepulések &ltal vonzott

2. tablazat

A korrigdlt 2c” allanddk atlagértékei relaciokategorianként (1963)

Budapest

Megyeszékhely Nem megyeszékhellyel

idegen megyebelivel

Orszagrész . ety y, i idegen
tip. vidékkell sajat meave nem sajat megyebeli-
megyebelivel ’khg%/l | megye megyebelivel Ve
szekNellyel  szekhellyel
V-V 32,5 256.0 49,5 67,9 238,0 115,0
V-K 36,3 312.0
AIfold e (39,4— (443)1 98,2 272.0 158,0
33,2)*
K-K — 526.0
(707)s
V-V 27,5 254.0 495 89,9 254,0 115,0
Dunantdl ... V-K 19,8 278.0 — 65,9 275,0 158,0
(443)4
K-K — — — — 641,0
V-V 25,0 255,0 49,5 76,9 226,0 115,0
Eszak .o V-K 24,0 232,0 - 56,8 210,0 158,0
K-K — — — — 798,0
Balaton............ Barmely 184,0 1007,0 — 324,0 692,0 785,0

3Szabolcs megyére vonatkozik,

4Somogy, Szabolcs és Tolna megyére vonatkozik (A V varost, a K kozséget jelent, a (3) képletben F E-ben a d km-

ben, Lyés L2ezer f6ben szerepel.)
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nagy forgalom minden kategoriaban (Siofok, Fo-
nyod, Balatonfiii'ed; Keszthely nem).

Az egyes orszdgrészekhez, illetve a kdzigazgatasi
statusokhoz val¢ tartozas altaldban nem okoz éles
differenciat.

Erdekes, hogy azokban a megyékben, ahol a
megyeszékhely a megye tébbi telepliléséhez képest
kiemelked6en fontos, a ,,megyeszékhely — sajat
megyebeli kozség” relaciotipus szorzéja nagy. Ez
a helyzet Somogy, Szabolcs és Tolna megyében.
Ugyancsak kiemeltik a ,,nem megyeszékhelyek
sajat megyebelivel” alfoldi kategéridban a na-
gyobb értéket mutatd Szabolcs megyét.

A kovetkez0 lépés a tavlati forgalmi aramlatok
meghatarozésdhoz a (2) képletben C19p és C2000
meghatarozasa volt (az indexnél utalunk a szorzé
tavlati jellegére). Mint az a gravitaciés modszernél
altalanos, a szamlalodbeli kitevé 1 és a nevezd6beli
kitev6 2 értékére vonatkozo feltételezést a jovOben
is érvényesnek tekintjuk.

Ci%b es C2000 értékét az 1985., illetve 2000. évi
becsiilt és az 1963. évi jarm(iallomanyok alapjan
hataroztuk meg (3. tablazat).

Az ellatottsag ndvekedési aranyai (E-ben):

1985/1963 2000/1963
Budapest ..o 3,05 4,28
VidéK.ooiiiiieceeenne 4,16 6,74

Nem jelent tul er6s kozelitést, ha mar 1985-ben
egyenletesnek tételezzilk fel a vidéki gépjarmi-
ellatottsagot. A 2000. évi ellatottsag pedig eleve
egyenletesnek tekinthetd. A fentemlitett korrek-
ciokkal bizonyos mértékben kokuszéboltik az
1963. évi allomany egyenl6tlenségeinek hatéasat.

Ezért indokolt az 1985., illetve 2000. évi szorzok-
nak az alabbiak szerinti felvétele:

Budapest—vidék relaciok:

Cigbs= EC7/3,05-4,16 = 3,56 *EC

Co000= ECJ14,28-6,74= 5,36 *.EC
Vidék—vidék relaciok:
C1%5=4,16EC"
A 2000—6,742/ |
Természetesen a 2. tablazatbeli kategorizalast a
jovében is érvényesnek tekintjlk.
A munkatéblazat 20—25. oszlopaban végeztiik
el az 1985 és 2000 években varhaté forgalmi

Az alapul vett ellatottsagi adatok (jarm(/1000 lakos)

Orszagrész Ev Szgk
Budapest.....n. 1963 13,8
VidéK.iiiiin, V1. 30 4,4
Budapest....... 1985 109,1
VidéK .o 88,5
Budapest 2000 167,0
VidéK s e 184,0 .

kozlekedéstudomanyi szemle

aramlatok meghatarozasat, a (2) képlettel. A
munkatablazatok 24. és 25. oszlopaban tlintettlik
fel az eredményt.

A kovetkezd lépés az 1985. és 2000. évi forgalmi
aramlatoknak az orszagos kozuthéal6zatra valé ré-
terhelése volt. Ezt az els6 agon emlitett mdodon,
manualisan végeztik el. igy kdzvetlenil megkap-
tuk az 1985 és 2000 évekre a gravitacios mod-
szerrel készilt forgalmi abrat, az 0Osszedllitas-
hasonlitds masik elemét.

2.3 Osszehasonlitas

Az eredményeket tablazatosan foglaltuk oOssze.
Ez tartalmazza az egyes Utszakaszokon a kiemelt
telepulések kozotti osszes relacioban jelentkezd
forgalombol ad6do terheléseket: az 1963-ban az
orszagos célforgalmi vizsgalat eredményeit, s az
1985. és 2000. évekre a projektiv, illetve gravi-
tacios maodszerrel megallapitott forgalmat (E/nap).
Tartalmazza tovédbba az 1985. és 2000. évekre
a gravitacios és el6revetité modszerrel nyert for-
galomel&rebecslés hanyadosait, minden szakaszra.

Ertékelhet6nek azokat a szakaszszokat tekin-
tettik, amelyeknél a 2000. évi forgalom mindkét
maodszernél eléri a 100 E/nap értéket.

Kisforgalmlnak azokat a szakaszokat tekintjik,
amelyeknél a 2000. évi forgalom legalabb egy madd-
szerrel nem éri el az 1000 E/nap értéket.

A hanyadosok értéke 1,0 korul ingadozik. Az
1985. és 2000. évi hanyadosok kozotti eltérés alta-
ldban 20%-on belll marad. A hanyadosok értéke
0,18 és 137 kozé esik, viszont 0,30 alatt, illetve
3,50 feletti eértékd hanyadost mutaté szakasz 6sz-
szesen 20 volt, azok is &ltaldban kisforgalmuak.
Tobb szakasz mutatott 0,4—0,6, illetve 1.5—1,9
k6zotti hanyadost.

A gravitacios modszer altaldban

— kisebb értéket adott a sugariranya féuatvona-
lakon (&ltaldban azok Budapesthez kozeli szaka-
szain); tobb olyan aton, mely az orszaghatarral
parhuzamosan halad; olyan utszakaszokon, ahol
egymastol tavol vannak a kiemelt telepllések;

— nagyobb értéket adott egymashoz kozeli ki-
emelt telepiilések kozotti szakaszokon, szamos kis-
forgalmd alsébbrend( uton.

A hé&nyados alakulésara jelentés befolyassal volt
az 1963. évi forgalom Osszetétele. Azon Utszaka-
szokon, ahol 1963-ban sok személygépkocsi kozle-
kedett, a magas szgk-szorzok kdvetkeztében a pro-
jektiv modszer a tavlatra nagy forgalmi értéket ad.

Az 1963-ban kevés személygépkocsi altal terhelt

3. téblazat

Mkp Tgk Busz E

26,3 10,2 1,0 62,9
32,8 5,0 0,5 44,3
23,7 24,3 1,25 191,9
46,0 22,3 1,25 184,1
12,9 35,3 1,4 269,0
28,6 35,3 1,4 298,5
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szakaszok esetében a projektiv. maodszer Kisebb
forgalmat becsll elére a tavlatra. A sugariranyd
féutakon altalaban relative sok, illetve az alsobb-
rendld utakon kevés személygepkocsi kozlekedett,
ami a fent elmondottakat bizonyos mértékig indo-
kolja. (Ezen eltérések egyik oka az, hogy elegendd
szamU adat hianyaban az 6sszes E-ben kifejezett
utazast vizsgaltuk).

Ha a vizsgalatot az 1970. évi orszagos kozuti
keresztmetszeti forgalomszamlalas és egy kozel-
jovdben elkészitend6 célforgalmi vizsgalat alapjan
vegeznénk el, az utazasok jarmifajtanként! ana-
lizisével, az eltérések el6relathatolag kisebbek len-
nének, a gépjarmdallomany fejlédésének és teriileti
kr)negpszlésa egyenletesebbé valasanak kovetkezté-

en is.

A gravitacios modell &ltaldban a forgalmat
egyenletesen ,teriti el” a haldzaton. Ezt a jelen
vizsgdlat is mutatja. Amennyiben ez az egyenle-
tesséai tendencia ellentmond a tényeknek, a re-
lacidkategoriak finomitasa sziikséges.

A gravitacios modell értelmében aranylag nagy
forgalom adodik a kozeli telepulések kozotti ut-
szakaszokon. Ezt a problémat pl. tovabbi kateg6ria
(,,kis tavolsagu telepulések kozotti relacio”) be-
iktatadsaval lehet a modell finomitasakor kiklszo-
bolni.

3. Kovetkeztetések

Az eddigi vizsgalatokbdl megallapithatd, hogy
a téma tovabbi mivelése szikségszer(i. Ennél a
vizsgélatnal — tekintettel az els6 kisérleti jellegre
és foként a rendelkezésre all6 adatoknak az 1963.
évi alacsony és az egyes telepiilésekben egymastol
eltéré nagysagu gépjarmdallomanyok miatti hete-
rogén voltara — meg a legegyszertbb matematika
modellt és eljarast hasznaltuk.

Megallapithatd, hogy a modszer alkalmas a kiilsé
szakaszok forgalménak tavlati elGrebecslésére, a
regionalis tervezés adatainak figyelembevételével.
Foleg olyan teriletek vizsgalatara ajanlhatd, ahol

— a teleplilés-szerkezet a jovBben dontéen meg-
valtozik,,

— eddig hianyzé kozuati kapcsolatok létesitése
a probléma,

— egyes régiok vizsgalata szlikséges.

Az U] modszer hasznalatanak elGfeltétele a meg-
felel6 pontossagl és tavlatu regionalis tervek és
elgondoléasok kidolgozottsdga mind az 0j telepulé-
sek, mind az 6sszes meglévd telepiilés tovébb-
fejlesztése tekintetében.

A tovabbi vizsgalatokhoz sziikséges lesz mielébb
egy Ujabb orszagos, célforgalmi |, telepiléshél—tele-
pulésbe” vizsgalatot vegezni.

Az 1963 Ota eltelt idében jelent6sen megndtt
gépjarmdalloméany teriileti elhelyezkedése is mar
kisebb ingadozdsokat mutat. Az egyes relaciokban
tobb utazés fog jelentkezni, igy a névekvé minta-
nagysag a kovetkeztetések pontossagat noveli.
Mod lesz — elGrelathatolag — a relaciok katego-
riakba soroldsanak finomitasara is. Ugyancsak
szlikség lesz a gépjarmUellatottsdg telepllésen-
kénti adataira, minden jarm(nemre KiterjedGen.

A forgalomel6rebecslési matematikai apparatus
két iranyban is bdvithetd. Az egyik irdny a gravi-
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tdciés modszer lehet6seg szerinti finomitasa, a
masik irany mas, alkalmas modszerek keresése
és adaptalasa.

Egyrészt tehat vizsgélatokat kellene végezni
Ugy, hogy az (1) képlet a és b kitev8inek értékét is
a mért adatokbol becsljik. Az utazdsokat jarmd-
fajtanként szétvalasztva kellene vizsgélni. Ehhez
megfelel6 szam( adat szlikséges, de ez a metodika
pontossdganak fontos feltétele.

A jelen vizsgalat azon kozelité feltételezését is
korrigalni sziikséges, hogy K-t a rf-vel meérjuk.
E célbdl az utszakaszokon elérhetd atlagos sebesseg
meghatérozasara kellene torekedni. Ez helyszini
mérésekkel végezhetd, vagy olyan metodika alap-
jan, amellyel az Gt mdszaki adataib6l lehet az
Uzemi sebességre kdvetkeztetni.

Maésrészt a szakirodalomban taldlhatd szamos
metodika attekintése alapjan meg kellene keresni,
illetve ki kellene fejleszteni a kils6 szakaszok
problémajat legjobban megoldé médszert. Ebbdl
a szempontbdl a gravitacios modellek mellett a
,mwersengd lehet6ségek’ mddszere latszik megvizsga-
landonak.

Pontosan megvizsgalando az eltérés a varosi és
a kils6 szakaszokra vonatkozd forgalomel6rebecs-
lések kortlményei kozott. Utdbbinél tébb szem-
Eontpél egyszeribb a heIKzet. Pl. varosokban a

orlatozott kapacitasu utakon a forgalom néveke-
désével jelentdsen csokken az utazési sebesség,
azaz n az akadalyoztatés (ez okozza annak szik-
ségessegét, hogy a raterhelést tobb lépésben vé-
gezzek el).

Jelen vizsgalatainkban nem foglalkoztunk a ra-
terhelés problémajaval; ez az Intézeten belll fo-
lyamatban lévé masik speciélis kutatds témaéja.
Ennek eredménye ismeretében sziikség lesz a meg-
feleld ratehelési algoritmus kivalasztasa és a meto-
dika kialakitasa ezzel a problémakérrel kapcsolat-
ban.

Megemlitjuk, hogy Franciaorszagban az Gsszes
jelentdsebb telepiiles és az Utszakaszok adatait
(lakosszam jelenlegi és tavlati értékei, foldrajzi
helyzet, szakasz-hossz, a szakaszon kifejthetd se-
besség, eljutési koltség sth.) lyukkartydkon Ossze-
gyljtve téroljak a rutinszerlien végzettt gravi-
tacios forgalomel6rebecslési vizsgalatoknal valod
kozvetlen felhasznalas céljabél.

A matematikai modellekkel val6 forgalomel&re-
becslés szélesebb korben vald bevezetésének fel-
tétele nalunk is a sziukséges — a telepiilésekre, Gt-
szakaszokra stb. vonatkoz6 — adatok rendszere-
zett, szamitastechnikailag alkalmas formaban vald
dsszegyﬁjtése, illetve a megfelel6 szamitastechnikai
metodika 6sszellitasa.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

TelepUlések beltertleti uthalézatanak fajlagos kiépitési koltsegei*

Dr. KAJAN W5LA —MOMIfiL JANOS

\

A feladat meghatarozasa

A telepliléshalézat a népgazdasag infrastruk-
turajanak terileti rendszere.

A hossz( évszazadokon keresztul kialakult te-
leplléshalézatunk még a régi tarsadalmi-gazda-
sagi igenyeknek, termelési mdédoknak megfele-
I6en biztositott bizonyos lakossageloszlast. A
termel6erbk fejlédése és koncentralodasa, a koz-
lekedési sebesség ndvelése a varosiasodas, a te-
lepulések kialakuldsa felé vezetnek. A telepulés-
hal6zat tehat éppen a kozlekedési lehetdségek
folytan a jovében ritkulni fog, a megmarado te-
lepllések viszont egyre nagyobb lelekszdmuak
és kiterjedésliek lesznek.

A telepliléshalézat jov6beni szerkezetére azon-
ban még egyéb belsé tényezdék is hatnak.

Egyes telpllések termelési és szolgéltatési
részstrukturaja kulonbdzo, és ennek megfelelen
a termelési lehet6ségek és koltségek, valamint
a munkaerd Ujratermelését biztositd szolgéltata-
sok lehet8ségei és koltségei is erdsen valtozoak.
Az infrastruktira elemeinek kiépitési foka egy-
részt tehat dontéen befoljasolja az egész gazda-
sagi es szocialis helyzetet, masrészt az igények
megfelel6 szint( vagy teljes kielégitése mas-mas
nagysagrend(i feladatokat jelent az egyes tele-
plléseknél.

A ,Teriuleti Bizottsag Infrastruktura-fejlesz-
tési Munkacsoport”-ja altal ebben a targyban
Osszeéllitott anyag [1] is hangstlyozza, hogy az
infrastruktura telepulésgazdasagi szerepe alap-
jan kell el6szor azt megvizsgalni, hogy ,,melyek
azok a telepulések, amelyek a legkisebb infra-
strukturalis beruh&zésokkal” a legeredménye-
sebben fejlesztheték. A vizsgalat alapjan azutan
az ellatottsagi szinvonal és a kilénb6zé rafordi-
tasi igények osszegének ismerete lehet8ségeket
ad arra, hogy az ,infrastruktira fejlesztése
szempontjabdl a leggazdasagosabb teleplléseket
kivalasszuk”. Az infrastrukturalis koltségek &l-
taldban a telepiilések nagysaganak noévekedésé-
vel egyre nagyobbak, de fajlagosan, egy lakosra
vetitve altalaban csokkend tendenciat mutatnak.

Az ellatottsagi szinvonal kilénbdzdségeitdl
fuggben valtoz6 beruhézési igenyek a telepllé-
sek fejlesztésének Kilonbozé teruleteir6l ossze-
sithetok. Az osszesités eredményeként elemez-
hetd, hogy az infrastrukturalis ellatottsag szem-
pontjabol milyen telepllések, illetve telepllés-
tipusok fejleszthet6k a leggazdasagosabban.

11 A vizsgélat célja
Az egyes szakteruleteken folyo vizsgélatokbol
az eddigieknél nagyobb pontossaggal és diffe-
rencialtsdiggal meg kell tudni hatarozni, hogy
milyen telepulésszerkezet adja a terileti fejlesz-

* E cikk az Orsz. Tervhivatal Tavlati Tervezési Féosz-
talya megbizasabol készitett tanulmany dsszefoglaloja.

tések szempontjabol a leghatékonyabb infra-
struktlra rendszert.

Az ilyen 06sszesité vizsgalat egy részének, a
teleptlések belsd kozuthalozata fejlesztési igé-
nyeinek megallapitdsa a célja az itt ismertetett
tanulmanynak. Az el6zéekben elmondottaknak
megfelel6en feladatunk volt az is, hogy a vizs-
galatot ugy folytassuk le, hogy az egyes telepii-
lések (teleplléstipusok, illetve csoportok) jelen-
legi ellatottsagi szintjét is figyelembe vegyik,
és a vizsgalat eredményeib8l a kiilonbdz6 ki-
épitettségi szintek elérésének koltségei is ele-
mezhet6k legyenek.

A vizsgalat végrehajtdsahoz tehat a telepilé-
sek belsé Uthaldzatanak teljes kiépitéset, illetve
kiilldnb6z6 kiépitési Iépcsit olyan mutatdval kell
jellemezniink, amellyel mas infrastrukturalis
koltsegeket is Kkifejeznek a kilénb6zé elemek-
nél (pl. lakasépités, kozmuellatas stb.). Ez a di-
menzi6 az egy lakosra jutd fajlagos ellatési
koltség, a Ft/lakos érték. Ennek a mutatdénak
el6allitdsa tehat a tulajdonképpeni cél oly mo-
don, hogy a kapott eredmények alapjan a tele-
pulesek fejlesztesének iranyvonalait és koltse-
geit a lakossagszam, laksr(ség, foldrajzi fekvés
és a jelenlegi ellatottsag figyelembevételével ki-
jelélhessik.

1.2 A felhasznalt adatok

A vizsgélat alapadatait az UVATERV Altal
osszeallitott telepulésfejlesztési tanulmany koz-
lekedési kotetébdl [2] vettuk. A tanulmany osz-
szes varosunk és 42 db 5000 lakosnal nagyobb
kozség terileti, lakosszam és Gthaldzati adatait
tartalmazza. Az (thalézat adatai kozott a teljes
halézati hossz és annak f6forgalmi, forgalmi,
gy(ijtd és lakoutak szerinti megoszlasa, valamint
a kiépitett utak hossza, Utkategoridnkénti meg-
oszlasa és a kiépitett teriilet szerepelnek. Az
adatok elemzésébdl vezettuk le a célként Kitd-
zott feladatnak megfeleld koltségértékeket.

A felhaszndlt alapadatok az 1966. évi allapot-
nak felelnek meg. igy az eredmények értékelé-
sénél ezt a tényt — mivel Gjabb adatok feldol-
gozadsédra nem volt moéd — figyelembe Kkell
venni. Az az0ta eltelt negy ev alatt ugyanis a
varosok belsd athaldzatdnak Kiépitettsége Kkis
mértékben kedvezdbbé valt.

1.3 A vizsgalat mddszere

A vizsgalati modszer kialakitasanal els6 alap-
elviink az volt, hogy az athéalézat kiépitésének
igényeit a mai telepulések adataibdl, az azok
szerkezetének, laks(r(iségének megfelel6en Kki-
alakult halozatok vizsgalatdbdl vezessik, mert a
kilonbdz6 telepilés-modellekre alapozott vizs-
galatok — véleményiink szerint — sokszor igen
nagt/) eltéréseket mutatnak a val6sagtol, a mo-
dellben szereplé egyszer(sitések és becslések
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miatt. A belsd Uthaldzat fejlesztésénél vérhato
dinamikus valtozasokat is a kiilénb6z6 nagysagu
vagy fejlettségli teleplilések egyuttes vizsgala-
tdval kivantuk megallapitani, azaz az id6beni
fejlédést az egyes teleplilések fejlettségének
differenciaival helyettesithettiik. igy modsze-
rink lényegében statisztikai jellegl, de ennek
eredményességét a kozbensOd ellenbrzések is
bizonyitottak.

A vizsgalat elvileg Utemezéstdl és fejlesztési
idépotoktol elvonatkoztatott lehetett volna, mert
az (thalozat kiepitési lépcsOi inkabb a beruha-
zasi lehet8ségektdl fliggoen itemezhetbk. Mégis,
a fejlesztési tavlat kerdésével is kellet foglal-
koznunk és ezt 1985-re, tehat 15 évre vettik fel.

A 15 éves tavlat felvétele egyrészt a fajlagos
utigény meghatarozdsa miatt volt szikséges. A
telepulések belsd utjain altaldban az a helyzet,
hogy 20—60%-0s a kiépitettség. A teljes Kiépi-
tettség elérésére legaldbb 15 év szlikséges, de 15
év alatt a fejlettebb vagy gazdasdgosabban fej-
leszthetd teleplléseknél a teljes Kiépitettség
biztosan elérhet6 lesz. A fajlagos utigény vi-
szont ez alatt a 15 év alatt egy telepulésen belil
lényegesen npm fog valtozni, mert ma még a
telepulések tobbségénél jelentésebb a novekvo
tertletfelhasznélassal torténé fejlédés, mint a
terilet intenzivebb beépitésével, a szintszdmok
novekedésével el6alld lelekszam-emelkedés. Ezt
igazolja az a tény, hogy a csaladi hazas lakés-
épités még jelentés részt képvisel a kovetkezd
Otéves tervek lakasépitési programjaban is. De
a kozlekedési lehet6ségek javulasa maga is az
Un. szétszért, kertvaros jellegl fejl6dés feltéte-
lezését indokolja, még a koncentraltabb nagyobb
telepuléseknél is. 15 év utan azonban mar var-
hatd, hogy a telepilések atlagos szintszdma —
mely ma csak kivételesen éri el a 2,0-es értéket
— mar nagyobb lesz.

A telelptlések tjainak teljes kiépitése az el6-
irt mlszaki jellemzdkkel altalaban kapacitastar-
talékot biztosit, mert a kiépités a kisebb for-
galmi igényeknél mér szikséges, de a forgalmi,
gyljté és lakoutakndl a jelent6sen megnoveke-
dett forgalomnak is Kkielégit6 lesz. A teljes
Kiépitéssel tehat sok esetben méar a 15 év utani
igényeket is kielégitjik, azaz egyes telepilések-
nél a jové fejl6dését is ,megel6legezzik”. A
telepulések lakslirGségének nagyobb tavlatban
varhatdé er6sebb novekedésével azonban ez a
kapacitastartalék sem lesz felesleges, mert a
Kiepitett hal6zat akkor nagyobbszdmu lakos
kozlekedését fogja biztositani. igY azt mondhat-
juk, a sok tényezd varhatd kilonbozd hatasa
miatt a teljes kiépitettség a 15 év uténi igények-
nek felel meg.

A telepulések bels6 uatjainak kiépitésén tul
igen jelentds feladat lesz az el6ttink &ll6 id6-
szakban a parkolasi igények kielégitése. A par-
kolési problémék vizsgalatandl is sziikséges volt
a 15 éves tavlat felvételére, mert ezek az igé-
nyek a motorizacios fok, a jarmdallomany néve-
kedésével rohamosan emelkednek. Azt lehet
mondani, hogy a parkolassal kapcsolatos gond-
jaink a forgalmi igényeknél még er6teljesebben
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fognak néni, mert a magangépkocsik fokozott
hasznalata a leallasi, varakozasi id6ket a for-
galomnal jobban noveli.

A fentiek alapjan tehat a vizsgalat végrehaj-
tdsahoz a kovetkez6 lépések sziikségesek:

1. A telepllések uthalozati helyzetének és
épitési igényeinek elemzésehez a vizsgalatba
bevonhato telepllések korének kijelolése, a
teleptléskategdridk megéllapitasa, a telepulések
jellemz6i (lakosszam, laksdriiség, foglalkozta-
tasi szerkezet és foldrajzi helyzet) alapjan.

2. A telepllések jelenlegi kiépitett es teljes
uthalozatanak vizsgalata és az egyes teleplles-
kategoridk tépitési, korszer(sitesi és parkold
létesitményei fajlagos igényeinek megallapitasa.

3. A fajlagos igények koltségelése, kiépitett-
ségi szintekre bontasa és feldolgozéasa, a haté-
konyan fejleszthetd telepuléskategoridk kijelo-
Iésével.

A fenti mddszernek megfelel6en végrehajtott
vizsgalatok lépéseit és eredményeit a kovetkezd
pontokban ismertetjuk.

2. Telepuléskategoriak megallapitésa

A telepiléskategoriak megéllapitasa végett
— az eddigi vizsgalatoknak megfeleléen — el6-
sz0r a vizsgalando telepulések lakosszam szerinti
nagysagrendjének csoportjait hatdroztuk meg,
majd ezeken a csoportokon belil a telepulés
foldrajzi fekvéseét és gazdaséagi jellegét kulon-
boztetjik meg.

A foldrajzi fekvés szerinti megkdlonbdztetést
azért is fontosnak tartottuk, mert az az épitési
koltségeket is bizonyos mértékig befolyésolja.

A teleplléseket els6 lépésben az aldbbiak
szerint csoportositottuk:

1 Kiemelt nagyvarosok (Miskolc, Debrecen,
Szeged, Gyo6r, Fécs).

2. Nagyvérosok 50 000 lakos felett.
Véarosok 30 000—50 000 lakosig.
Véarosok 20 000—30 000 lakosig.
Kisebb varosok 20 000 lakos alatt.
Nagykozségek 10 000 lakos felett.
7. Kdzségek 5000—10 000 lakosig.

A csoportositast az Infrastruktura-fejlesztési
Munkacsoport eddigi vizsgalatai alapjan allitot-
tuk Ossze, részben azért, mert ilyen 0sszesitd
adatok mar rendelkezésre alltak, részben pedig
biztositani kivantuk az itteni vizsgalatok meg-
felel§ Osszesitésének lehetéségét. A vizsgalatnal
nem foglalkoztunk Budapesttel, annak egészen
kilonleges helyzete miatt. Nem elemeztuk az
5000 lakosnél kisebb kdzségek belsd Uthalozati
adatait sem, mert itt az Uthalozati adatok
nagyon hianyosak és egy statisztikai elemz6
vizsgalathoz nem adtak volna megfeleld repre-
zentaciot. De ezeknek a kisebb teleplléseknek
belsd forgalma is igen csekély és bels6é kiépitett
uthalézatuk hossza igen kicsi.

o oA W
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2.1 A kategdridba sorolés vizsgélata

A kategdridba sorolashoz el6szor a laks(r(ség'
es a lakossagszam osszefiiggest vizsgaltuk meg,
hogy az egy lakosra jutd Gtépitési koltséget
ebbol differencidltan levezessuk. A vizsgalatnal
azonban azt tapasztaltuk, hogy az 5000 fénél
nagyobb lakosszamu telepiléseknél a laks(ir(-
ségi értékek a lélekszam ndvekedése esetén is,
csaknem valtozatlanok maradnak. Az 50 000
lakosszamU és ennél nagyobb telepliléseknél
mar taladlhaté korrelacié a két érték kozott, de
nalunk az 5000—50 000 kozotti telepiilések a
gyakoribbak és ezeknél a kategoriaknal varhato
a fejlesztés.

Az elBzetes vizsgalat alapjan tehat els6 1épés-
ben teljes részletességgel kigyjtottik a vizsgalt
telepllesek adatait (lakosszam, terilet, laksdrG-
ség), a fenti kategoridknak megfeleld bontasban
és a telepllés gazdasagi jellegének megéllapita-
sdhoz kiszamitottuk az iparban foglalkoztatottak
aranyat.

Az iparban foglalkoztatottak arénya és a fold-
rajzi fekvés szerint azutan a kdvetkez6 alcsopor-
tokat jeldltuk ki:

Dunantul: 1 ipari, 2. ipari-mez0gazdasagi.

Eszaki hegyv.: 1. ipari, 2. ipari-mez6gazdasagi.

_Alfold: 1 ipari-mez6gazdasagi, 2. mezdgazda-
Sagi.

A besorolast az anyag vizsgalata utan az ipar-
ban foglalkoztatottak arédnya (i) alapjan végez-
tik el, az aldbbiak szerint:

Ipari kategoria, ha i >0,15
Ipari-mez@gazd., ha i = 0,06—0,15
Mez6gazdasagi kategoria i < 0,05

Ahol ilyen adat nem Allt rendelkezésiinkre,

ott a besorolast — a telepllés jellegét ismerve
— magunk becsultuk.

2.2 A vizsgalt telepllések

A fenti modszer szerinti besorolas eredményét
az 1. tablazat mutatja. Az 6t nagyvarost kulon
kezeltuk és ebben az dsszeéllitisban nem szere-
peltettuk. Tehat az egész vizsgalatban 75 varos
és 54 kozség szerepelt.

1. tablazat
-4 rizs(/alt telepulések csoportositasa

Dunéan- Eszaki

Telepiilésnagysag tal hegyv. Alfold
(lakosszam) . ip- | ip- @
iP. mg. ip. mg. mg. mg.
<50 000 2 1 2
30—50 000 . 3 2 2 1 2 2
20—30 000 5 1 2 2 7 1
a tobbi varos . 7 9 | 4 . 7
Varosok dsszesen......... 17 13 5 7 is 10
> — 10000 i, 1 2 1 2 9
5—10 000 ...cocoevrinnne 4 11 4 4 — 16
Kozség osszesen............ 5 13 4 5 2 25
i
Minddsszesen ............... 22 20 0 ;112 120 35

kozlekedéstudomanyi szemle

3. A telepillések Gthal6zatanak elemzése

A kategoéridkba sorolt teleplilések Uthal6zati
adatait részletesen vizsgaltuk, a kdvetkezd ada-
tok szamitasaval:

1. Telepulések belterliletének nagysaga, la-
kosszama, laks(r(sége.

2. Belteruleti burkolt utak hossza, fellilete és
atlagos szélessége.

3. 0Osszes beltertleti utak hossza (fm).

4. Egy hektarra esO kiépitett és dsszes Uthossz
(fm/ha).

5. Egy f6re es6 Kkiépitett és Osszes uthossz
(fm f6).

6. Egy f6re jutd burkolt atfeliilet (m- f6).

7. Egy teruletegységre juto utfelulet (m- ha).

Az adatok elemzése azt mutatta, hogy a jelen-
legi Kiépitett (thalozat fajlagos értékeinél jelen-
tések az eltolédasok. A Kkiepitett utak fajlagos
mutatdi a 0,98—2,40 fm/f6 és a 13,0—52,0 fm ha
értékek kozott valtoznak. Nem lehetett kapcso-
latot talélni a telepuléskategoéria vagy laks(ir(-
ség és a fenti mutatok kdzott sem.

A teljes uthalozat-hossz fajlagos értekei kozul
a frn/ha érték ugyancsak torvenyszer(iség nél-
kili szorast mutatott. De hatarozott ndvekedést
mutatott telepuléskategoridnként a teljes utha-
[6zati igény fm/fé értéke.

A jelenlegi fajlagos atfeliilet m2f6, illetve
m2ha értéke viszont szintén rendszertelenil
valtozonak mutatkozott. Az egy fére es6 utfelii-
let 5—10 m2f6 érték kdzott mozog. A terllet-
egységre jutd atfeliilet viszont 60 és 300 m- ha
nagysagot mutat és ebb6l mar az megallapithaté
volt, hogy a 10%-o0s (0,1 h& utfelllet/hd) eddig
hasznalt tdjékoztatd mutatd, a 30—50%-0s Ki-
épitettséget is figyelembe véve, tulzott.

31 Az uthaldzat teljes kiépitésének megjeleld
fajlagos Utigény meghatérozésa

pay

Az egyes telepuléskategdridk bels6 uthaloza-
tanak teljes kiépitési igényét a tovabbi vizsga-
latok érdekében m2f6 értékben kivantuk meg-
hatarozni.

Ehhez az el6z6ekben ismertetett elemzések
alapjan a vizsgéalatot részletesen, az egy fére
juto osszes folyométer mutaténal végeztik el.
A felrakott ertekek azt mutattak, hogY a teljes
Uthalozat fajlagos hosszaban nem talalhato kii-
Ionbség a telepulés gazdasagi jellege szerint
(ipari, ipari-mez8gazdasagi, mez6gazdasagi) és a
foldrajzi tertletegységek szerint is csak az al-
foldi telepllések fajlagos uthossza tér el az
orszag mas teruletén fekvé telepllések fajlagos
uthosszatol.

lgy a lélekszam szerinti telepuléskategorian-
kénti fm f6 értékeket —a lélekszam logaritmu-
sat véve az abra abszcisszajaként — felraktuk
kilon az alfoldi telepulésekre és kilon a dunén-
tali és az északi telepiilésekre bontva (1. abra).
A csoportatlagértékek Kkiegyenlitése 5000—
150 000 lakos kozott tortént meg, a legkisebb
négyzetek modszerével. Az eredmények az 1
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fm (fm /16)
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1. dbra. A teljes Uthal6zat fajlagos hossza a lakosszam fliggvényében

abrabol IJél leolvashatdk és lathatéan a gorbe
100 000 lakos felett a 2,60 fm f6 értéket jeldli
ki, mint legval6szinlibb minimdlis értéket.

Az egy fére jutd Gtfeltlet igény megallapita-
séhoz a fajlagos Uthosszon (fm/f6) kivul az egyes
teleptlések uthaldzatanak jelenlegi kiépitési fo-
kdhoz tartozO atlagos szélességeket hasznaltuk
még fel. Ez a mutatd a kiépitési fok — a kiépi-

01 02 03 0,4 0,5

0,6 07 08 09

tett utak hossza %-anak — novekedésével cs6k-
kend jelleget mutat. Elgondolasunk az volt, hogy
a mai kilonbdz6 kiepitési foka teleplilések
térbeli adataib6l a teljes Kkiépitéshez tartozé
atlagos szélességet, — mint e fejl6dés id6beni
végs6 fokozatat — hatarozzuk meg.

Az adatokat a 2. abran mutatjuk be, ahol a
kiépitettségi foktol figgben valtozé atlagos ut-

30-50000
© Lakosti varosok

20-30000
© Lakost varosok

Tobbi véros
(E ¢D)

Toébbi  varos
(AJfold)2
5/47

512
4,00

1,0 Kiépitettség

2. dbra. A Kkiépitett (thaldzat atlagos burkolatszélességének alakuldsa a kiépités mértékétdl figgben



220

hal6zati burkolatszélesség olvashato le. Az atla-
gos burkolatszélesség kiegyenlitését csak azok-
ban a telepliléskateg6ridkban tudtuk elvé-
gezni, ahol megfelel6 szdmu és a Kiépitettség
kilonbozd fokan levd telepllések adatait ele-
mezhettik. Ennek megfelel6en a trendet csak
a varosokra és ott is csak a 20 000 alatti, a 20—
30000 kozotti és a 30—50 000 kozotti lakos-
szaml telepliléskategOriara szamithattuk. Az
adatok elemzése alapjan a foldrajzi osztalyo-
zast csak a 20 000-nél Kkisebb lakosszamu
,10bbi véros” kategoriaban kellett figyelembe
venni. A telepllés gazdasagi jellege pedig eglglik
kategoridban sem adott lényeges eltéreseket,
igy a kiegyenlitéseket a kilonbdz6 gazdaségi
jellegl teleplilésekre 0sszevontan készitettik el.
A kiegyenlitések alapjan eredményiil azt kap-
tuk, hogy a teljes kiépités esetén nagyobbak az
atlagos burkolatszélességek a nagyobb telepiilé-
seknél (547, 5,24) és csokken ez az érték a
kisebb varosoknal (5,12; 4,80). (A 4,80 m-es érték
a teljes kiépitettseég esetére becsléssel adddott.)

A kiegyenlitésben nem szerepld telepiiléska-
tegoridkra az atlagos szélességeket ugy allapi-
tottuk meg, hogy a teljes Gthalozatra, az utak
kategOriai szerint, a tervezési iranyelveknek
megfeleld szélességgel kiszdmitottuk az Osszes
utfeluletet és ebb6l vezettiik le az atlagos bur-
kolatszélességeket.

Ezt a mddszert egyébként ellen6rzésként
azoknal a telepiiléseknél is hasznaltuk, ahol az
atlagos burkolatszélesség trendje szamithato
volt. Az ellen6rzések a szamitott trenddel igen

k6zlekedéstudomanyi szemle

j6 egyezést mutattak. A szadmitasnal az aldbbi
szélességeket vettiik alapul:

Féforgalma utak 7,50m
Forgalmi utak 7,00m
Gylijté utak 6,50 m
Lakoutak 450m

A fenti méretek csak a forgalmi nyomokat
tartalmazzak. A ledllbnyomokat a parkolési igé-
nyek megallapitasanal vettik figyelembe.

A teljes Kiépités esetére az el6z6ekben beve-
zetett mutatokbol és az elvégzett ellenérzés
alapjan megallapithatd volt az egyes telepulés-
kategoriaknal a fajlagos uthalézati igény. Az
eredményeket a 2. tdblazatban foglaltuk 6ssze.

Az igy megallapitott utfelliletigeny a vizsga-
lat mddszerének megfelel6en, a meglevé héldzat
kiépitett Gtjainak és a még kiépitetlen utaknal
szikséges Uj uUtépitésnek egyuttes Gtfellletigé-
nyét adja.

3.2 Az (thalozati igény 0Osszetétele

A telepilések athal6zatdnak kiépitésénél igen
fontos kérdés, hogy a kiépitetlen utak milyen
kategériaba tartoznak, mert a kiépités koltségét
az Ut muszaki jellemz6i erGsen valtoztatjak.
Vizsgalatot végeztink ezért, hoEy egyrészt a mai
kiépitettség fajlagos értékeinek megbontasaval
a fajlagos m2f6 értékeket féforgalmi, forgalmi,
gy(ijté- és lakdutakra vonatkozo fajlagos érté-
kekké alakithassuk, masrészt pedig a teljes ki-
épités utkategoériankénti fajlagos értékeit is
meghatarozzuk. A vizsgalatnal a mai Utkate-
goria besoroldsokat vettik alapul. Az eredmé-

Az utfeliilet fajlagos értékeinek meghatarozasa 100°/0-0s kiépitettség esetén

» 1'00%-105
Telepuléskategoria kleptg?gszeéghez fm/f6
(lakosszam) atl. burkolat
szélesség
5 nagyvaros ... 6,0 2,60
E+D oo 6,0 2,75
-50 000
A 6,0 2,95
E+D i 5,47 2,90
30—50 000
........................... 5,47 3,30
= S 5,24 3,25
20—30 000
........................... 5,24 4,00
E+D oo, 5,12 4,25
A tobbi varos
A 4,80 5,25
Kozség E+D ... 5,50 4,10
10 000
A e 5,20 5,10
E+D e, 5,00 5,10
5—10 000
A e 4,90 7,00

2. tablazat
m 26 fé/ha m2ha Burkoltsag,
%

15,6 34,8 544 5,44
16,5 26,7 440 4,40
17,7 27,0 478 4,78
15,9 30,2 480 4,80
18,0 22,9 412 4,12
17,0 25,8 439 4,39
21,0 18,8 395 3,95
21,8 19,6 427 4,27
25,2 16,3 413 4,13
22,6 141 318 318
27,0 12,9 348 3,48
25,5 16,3 415 4,15

34,3 12,0 412 4,12
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3. dbra. Az északi és dunantuli telepllések Uthalézatdnak Osszetétele fajlagos értékben (nts/i6) jelenleg és teljes kiépitettség esetén

nyékét az északi hegyvidéki és dunantuli tele-
puléskategéridkra vonatkozéan a 3. abran, az
alfoldi teleptléskategoriakra vonatkozéan a 4.
abran kozoljuk.

Az eredmények itt azt mutatjdk, hogy a mai
Kiépitettseg m2fé értéekben forditott helyzetet
mutat, mint amit a teljes kiepités kivanna meg.
A mai értékek a telepilések lélekszamunak
csokkenésével csokkend vagy alland6 szintd

tendenciat mutatnak, amig a teljes kiépitésnél a
m2f6 fajlagos érték er6sen ndvekvd jellegl, a
lakosszam csokkenésétél fuiggden.

A megoszlast elemezve azt lathatjuk, hogy a
fajlagos érték szazalékos mutatéja a jelenlegi
és teljes kiépités esetében a f6forgalmi és for-

almi utaknal csokken és altaldban itt djabb
epitesre csak kisebb mertékben van sziikség,
ugyanakkor a gy(jt6 és lakoutaknal a teljes ki-

4. dbra. Az alféldi teleplléscsoportok Gthalézatdnak osszetétele fajlagos értékben (m-/£0) jelenleg és teljes kiépitettség esetén
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épités elérése érdekében mind a szazalékos
arany, mind pedig a fajlagos értékek erés no-
velése sziikséges.

Az épitési igénynek ezt az Utkategoriankénti
bontasat hasznaltuk fel arra, hogy a kiépitési
koltségeket meghatarozzuk.

4. A parkolasi igények becslése

A parkolasi |?eny vizsgalatanal — az uthalo-
zat wzsgalatav szemben — nem alltak rendel-
kezesre adatok a meglevd parkolohelyekre és
azok kihasznalasara vonatkoz6an. Egyes rész-
vizsgalatok ugyan torténtek ezen a teriileten, de
az egesz telepulés parkoléasi igényeinek és par-
kolési szakaszainak elemzését még a kulfoldi
szakirodalomban sem tal&lhatjuk meg.

A parkolési koltsegek viszont igen jelent6sek
lehetnek, kulondsen nagyobb telepuléseknél,
ahol a jardamenti vagy telken beluli parkolas
mar nem biztositott és leallonyomokat, parkolo-
tereket, illetve parkologarazsokat kell épiteni.
Ezért — bar a parkolasi igények és koltségek
meghatarozasat elvegeztik —, sok esetben Kkel-
lett kozelitéseket, becsléseket alkalmaznunk.

A szamitasnal kozelitésként feltettiik, hogy a
mai — kb. 25 szgk/1000 lakos — motorizacios
fok esetében altalaban a parkolasi igények jarda
melletti parkoléssal, illetve parkoloterekkel ki-
elégitettek, vagy kisgarazsok épitésevel a leg-
nagyobb parkolasi igényt jelent6 éjszakai par-
kolast a jarm(tulajdonosok biztositottak. A
jov6ében vérhaté parkolasi igényeket az 1985-re
varhatd 150 szgk/1000 mutatébol és atlagos
20 m2szgk parkolofeliilet-igenyébdl hataroztuk
meg. A szamitasoknal valtoz6 ardnyban vettik
fel az egyes telepiiléseknél

a telken beldli,

a leallonyomon vagy parkolotéren,
a sorgarazsban,

a nagygarazsban

parkold jarmlvek részét. A szdmitds eredmé-
nyeit a 3. tablazatban foglaltuk 0Ossze, ahol a
meglevd atlagos 0,5 m2f6 kiépitettséget az igé-
nyekbdl levontuk.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

igények

A kiépitett varosi uthalézat 15 éves korszer(-
sitési igényeit, valamint a ndvekvd forgalmi
igények hatésara sziikségessé valé csomopont-
atépitések, szabalyozasok és miditargyépitések
volumenét a meglevd kiépitett atfellletre vo-
natkoztatva globalisan becsiltik. A becslések
nem terjedtek ki egyéb, az Utkorszer(sitéssel
Osszefliggé varosi infrastruktira-elemekre (viz,
csatorna, vilagitas).

6. Koltségszamitas

Az el6z6ekben most méar a teleplléskateg6-
rianként eés Utmindség szerint meghatarozott
fajlagos Utépitési és parkoldfeliilet épitési igé-
nyekbGl kolségbecslések segitségével fajlagos
Utépitési 0sszegeket szamitottunk.

A koltségbecsléseket a f6éforgalmi, forgalmi,
gyUjt6- és lakoutakra allitottuk dssze. A parkolo-
helyek kiépitési koltsegeit pedig annak megfe-
lel6en, hogy részben leallényomként a forgalmi
ut burkolataval, részben parkoldtéren, a lako-
Utnak megfelelo szerkezettel épulnek ki, a for-
galmi utak és lakoutak m2enkeénti koltsegelnek
atlagaval szamitottuk. A leédlldhelyeket 340
Ft/m2 a nagygardzsokat 5000 Ft/m2 egységarral
kalkulaltuk.

A korszer(sitési koltsegekre az épitési koltsé-
gek 50%-at feltételezve, a csomopont-szabalyo-
zasi koltsegeknél az utkategorla forgalmi jelen-
t0ségét figyelembe véve m2enként a 4. tabla-
zatban szerepl6 értékek adodtak (Ft/m2.

A szamitott 0sszkoltségh6l azutdn meghaté-
roztuk, hogy a kiépitettség egy szézalékos eme-
lése m|Iyen koltséget jelent az egyes telepiilés-
kategoriaknal és ezeket a részkoltsegeket 10%
lépcsOkben is kiszamitottuk. A szamitas ered-
ményei az 5. 4abran az észak-hegyvidéki és
dunantali teleplléskategdridkra vonatkozoan és
a 6. abran az alfoldi teleptlésekre vonatkozoan
lathatok. A kiépitettség 40—50 ... 100% erté-
keihez, illetve az ennek a szintnek eléréséhez
szilkséges Osszes fajlagos koéltségeket tiintettiik
fel Ft/f6 értékben.

A szamitasnal — éppen az infrastrukturalis
ellatottsag javitidsa érdekében — azt tételeztiuk

. 3. tablazat
A parkolasi igények felosztasa az épitési igények megéallapitasahoz (m2fo)
Telken
o L. belali Leall6 nyom + parkolo tér Sorgarézs Nagygarazs
Teleplléskategoria parkolas
(lakosszam) B
% m2 o m 2 me?nlezvo Ara- o, m2 @ m 2
6 Nagyvaros ... 20 0,60 40 1,20+1,20 0,5 1,90 30 0,90 10 0,3 +0,3 =0.6
P 0101010 N 25 0,75 35 1,05 -f-1,05 0,5 160 35 1.05 5 0,15+ 0,15=0,3
30—50 000 45 1,35 30 0,90 + 0,90 0,5 130 25 0,75 -
20—30 000 o 180 25 0,75+ 0,75 0,5 1,00 15 045 - -
tobbi VAros....ccoevee 70 2,10 20 0,60+0,60 0,5 0,70 10 0,30 — —
r~O 000 (kdzség) . .. SO 240 20 0,60 0,5 0,10
5— 10000 ..oooorninnne O 2,40 20 0,60 0,5 0,10 — — — -
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Teleplléskategoria
(lakosszam

5 nagyvaros

=,50 000
30—50 000
20—30 000 ..........
a tobbi varos
=,—10000 ...
5—10000 ............
8000
7000
6000
*0 5000
n
4000
3000
2000
1000
0
10
20
. 30
40
50
60

korsz.

270

270
270
270
270

270
270

Korszer(sitési és csomopontszabalyozasi koltségek (Ft/m 2)

Féforgalmi Gt
csomopont
250

200
150
100
150

100
100

0Ssz.

520

470
450
420
420

370
370

korez.

240

240
240
240
240

240
240

Forgalmi at

csomopont 0SsZ.
150 390

120 360

100 340

100 340

100 340

50 290

50 290
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4. tablazat

Gydjtéat Lakout

korsz.. korsz.
150 100
150 100
150 100
150 100
150 100
150 100
150 100

A szézalékos
kiépitési Iépcs6k
fajlagos koltsége

1Q0b_
9.0
80 -
70 .
60

.50 S1

40 v

5. dbra. Az északi és dundutiili telepllések teljes kiépitésének és kiépitési fokozatainak koltségei (Ft/f6)

«. abra. Az alféldi telepuléscsoportok teljes kiépitésének és kiépitési fokozatainak koltségei (Ft/f6)

A szézalékos
kiépitési  lépcsék
fajlagos koltsége
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fel, hogy az utak kiépitésénél egyenl6é ardnyban
szerepelnek a magasabbrend( (f6forgalmi és
forgalmi), valamint az alacsonyabbrend( (gyijt6
és lakd) utak is. Ez tehat a kiépitettségben el-
maradt és Kkisebb egységkdltésli alacsonyabb-
rendl utak fokozott kiépitését jelenti.

7. osszefoglald értékelés

A végeredményt mutatd 5. és 6. &brabol meg-
allapithatd, hogy a teleplilések bels6 uthaloza-
tdnak teljes kiepitési koltsége vonatkozasadban

a) az Alfoldon a 30—50 000 lakosu,

b) az Eszaki hegyvidéken és a Dunéantllon a
20—30 000 lakosu teleptlés-nagysagrend a leg-
kedvez6bb. igy az athal6zati ellatottsag szem-
pontjabdl erre a nagysagrendre célszer(i tore-
kedni és a telepiiléshalozat kialakitasanal ezt a
teleplléskategoriat kell a fejlesztési tervekben
elényben részesiteni. Természetesen, az egyéb
infrastrukturalis koltségek mas teleplilésnagy-
sagrendet mutathatnak kedvezdének és a végle-
ges iranyértéket csak minden koltség dsszesitése
utan lehet kijeldlIni.

Az abrakbol elemezhetd az is, hogy az egyes
telepuléskategoriaknal milyen athalozati fajla-
gos koltséggel kell széamolni, ha a gazdasagi
lehet6ségeink a teljes kiépitést nem teszik lehe-
tévé, hanem csak pl. 70 vagy 80%-os kiépitett-

(Folytatas a 200. oldalrol)

Mérc. 16. Az Akusztikai Alland6 Bizottsag és a Gép-
ipari Tudomanyos Egyesiilet Motortechnikai Szakosz-
talya egyuttmikodésével tajékoztatdo el6adasok: A zaj-
elharitas helyzete Svédorszagban.

[EI)(’iadé: Dr. DP. Wyon (tudomanyos kutaté, Svédor-
szag).

Kozlekedésakusztikai kutatdsi program és tevékeny-
ség. El6add: Dr. Széchey Béla (KOTUKI).

Marc. 17. A Vasuti Tudomanyos Kutatd Intézet husz-
éves fennallasa alkalmabo6l a Vasati Tavkodzl6- és Biz-
tositoberendezési Szakosztaly és a kutatointézet kdzds
rendezésében vetitettképes el6adas: Félvezetds digita-
Ibis elemek alkalmazasa vasuti tdvkdzl6 berendezések-

en.

El6add: Gajer Ferencné (VTKI).

Marcius 17. A Kozuti Szakosztaly rendezésében an-
két: A bitumenemulzié el6allitdsa és felhasznalésa.

Bevezet6: Dr. Nemesdy Ervin (BME).

A bitumenemulzié és el6allitasa.

El6add: Zakar Pal (KOTUKI).

A bitumenemulzié minésége és felhasznalasa.

El6addé: Budcz Tibor (BME).

Felkért hozzaszolék: Bogar Pal (KIG, Székesfehér-
var), Bartha Béla (Egyesilt Vegyim(vek), Csermendy
Laszlo (KPM. Kozlti F6o.), Dr. Vajta Laszl6 (OKGT),
Szabé Mikloés (Chemical).

Hozzészolasok, vita. )

Osszefoglal6: Prochazka Miklés (KOTUKI).

Marc. 18. A Vasuti Tudomanyos Kutatd Intézet hasz-
éves fennalldsa alkalméabol a VasGtépitési és Palya-
fenntartasi Szakosztaly és a kutatdintézet kozds rende-
zésében el6adas: A MAV épitési és fenntartdsi szak-
szolgalata szervezeti kialakitdsanak tdorténeti attekin-
tése.

El6add: Kantor Laszlé (VTKI).

Marc. 18. A Tavkozlési Szakosztaly és a HTE Kilke-
reskedelmi Szakosztalyanak kozos rendezésében el6-
adas: A pénzforgalom automatizalasa.

El6adé: H. Bartels fémérnék (Standard Elektrik,
Lorenz).

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ség biztositasa a célunk a fejlesztendd telepiilé-
seknél. Hasonldképpen felhasznalhatok a kozolt
értékek dagy is, ha a teleplléskategdriaknal
valtoz6 kiépitettséget jeldlink ki elérendd ceél-
ként, pl. ha a nagyobb telepuléseknél teljes, a
Kisebb telepuléseknel pedig csak részleges ki-
épitettseget kivanunk elérni.

Altalaban megéllapithatd — az egyéb infra-
strukturalis teriiletek eredményeit is latva —,
hogy 20—50 000 nagysagrend( teleplléseket
kellene a fejlesztésnél kialakitani és igy ezeknél
a telepuléseiknél kellene els6sorban a teljes belsd
Gthalozati ellatottsdgot is megoldani.

IRODALOM

[1] Az infrastruktira térbeli fejlesztésének hatékonysa-
gat meghataroz6 tényezdék (tervezet), Terileti Bi-
zottsdg Infrastruktira Fejlesztési Munkacsoport,

Bp. 1970.

[2] OpRSZAGOS TELEPULESHALOZAT FEJLESZ-
TESI TERVTANULMANY. TI. KOZLEKEDES,
UVATERV, 28 653/U-6. sz. = i

[3] AZ ORSZAGOS 'KOZUTHALOZAT TAVLATI
TERVKONCEPCIOJA 1971—75, Kozlekedés és
Hirkézlés Tavlati Tervezési Bizottsaga, Bp. 1969.

[4j A VAROS] KOZLEKEDES HOSSZUTAVU FEJ-
LESZTESENEK KONCEPCIOJA, Kozlekedés és
Hirk6zlés Tavlati Tervezési Bizottsaga, Bp. 1970.

[5] Zsitva Tibor: Lakdteriiletek varosrendezési mutato-
szamainak empirikus Gton valé megallapitasa,
VATI, Bp. 1964.

Marc. 19. A Tavkozlési Szakosztaly és a HTE Kilke-
reskedelmi Szakosztdlya kézds rendezésében elBadas:
Az aru-készletgazdalkodéas automatizalasa.

El6ad6: H. Bartels fémérndok (Standard Elektrik,
Lorenz).

Marc. 19. Az Alagut és Mélyalapozasi Szakosztaly
rendezésében klubdélutén.

Marc. 26. A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésé-
ben el6adas: Beszamolé a Kari Marx Stadt-ban (NDK)
rendezett alapozasi szakilésrél.

Ismertet6t adott: Paal Tamas (FOMTERV) és Me-
gyery Jenéné (UVATERV).

Marc. 29. A VasUtépitési és Palyafenntartasi Szak-
osztaly, valamint az Alagut és Mélyalapozasi Szakosz-
taly kozoés rendezésében el6adas: A foldalatti vasut
felépitményének vizsgalata és tervezése.

El6ad6: Dr. Kerkapoly Endre (BME).

Marc. 30. Az Ifji Mérnokdk Klubja rendezésében
el6adas: Célforgalmi vizsgalatok Budapest belvarosa-
ban.

El6ad6: Csérja Zsuzsanna (KTMF).

Marc. 30. A Vasuti Tudomanyos Kutatd Intézet hlsz-
éves fennéallasa alkalmabél a VasOtgépészen Szakosz-
taly s a kutatointézet kozds rendezésében vetitettképes
eléadas: Modern vizsgalati modszerek és eszkozok al-
kalmazasa a vasUti jarmkisérletek teriiletén.

El6adé: ifj. Varga Jend (VTKI).

Mérc. 31. Az Organizaci6s, Technolégiai és Epitésgé-
pesitési Szakosztaly és az (j gazdasagi mechanizmus
kozlekedésépitési vonatkozasaival foglalkoz6 Allandé
Bizottsag rendezésében ankét: A vallalati iranyitas és
korszerd informéaciészolgaltatds kapcsolatanak egyes
kérdései. .

El6ad6: Dr. Tavaszy Ferenc (KUSZI).

Apr. 2. Az ldegenforgalmi Szakosztaly rendezésében
el6adas: Az IBUSZ bel- és kulfoldi tevékenysége és
célkitizései.

El6ad6: Dr. Hetényi Istvan (IBUSZ).

(Folytatas a 227. oldalon)
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A zivatarok szerepe a kdzlekedési meteorologidban

Dr. ACIESZKY LASZI 6

A zivatar nemcsak a természet egyik legfel-
tinébb jelensége, hanem egyuttal gazdasagi ko-
vetkezményei szempontjabol is fontos természeti
tényez6. A kozlekedési meteoroldgia teriiletén a
zivatarokkal kapcsolatban kétféle probléma ve-
tédik fel; az egyik a jarmvek villamcsapas al-
tal valo veszélyeztetettsége, a masik Fedig a zi-
vatarral jaro fe?%/éb zavaro hatédsok fellépese, el-

e

s@sorban a Oszakadasok és daradasok kar-
tétele.

Magyarorszag zivatarklimaja

Magyarorszagon  marciustdl  szeptemberig
meglehetGsen gyakran, az év hideg honapjaiban
ellenben csak kivételesen fordulnak el ziva-
tarok. Budapesten a zivataros napok atlagos sza-
ma az évi 20 kozelében van, de ez nem jelenti
azt. hogy egy atlagos esztend6ben csak 20 ziva-
tarban volna részink, mert meglehetésen gya-
koriak az olyan napok, féleg majusban és ju-
niusban, amelyeken egymast kovet6leg két vagy
harom zivatar jatszédik le, pl. fellép egy ziva-
tar reggel, egy masodik zivatar a délutani 6rak-
kl),abn és egy harmadik zivatar az éjszaka els6 fe-
ében.

A zivatarok legnagyobb része nyugatrél ér-
kezik az orszag tertlete folé és bizonyos foku
meggyengulés mellett kelet felé vonul tovabb.
Igen veszedelmesek a délnyugat fel6l érkez6 és
északkelet felé tdvozd zivatarok.

Egy-egy zivatar alkalmaval a lelitd villamok
szdma igen nagy lehet. Azoknak a villamoknak a
szama, amelyek a foldfelszin egy-egy pontjarél
lathatok, a hevesebb zivatarok alkalmaval tobb
szdzat tehet ki. A meteoroldgiai szolgalatok
elektronikus alapon m(k6dé villamszamlalé be-
rendezései azokat a villamkisiléseket is meg-
szamlaljak, amelyek tal messze jatszddnak le
ahhoz, hogy szeminkkel észlelhet6k lennének.
Ezek a mliszerek egy-egy hevesebb zivartarfront
atvonulasa alkalmaval sok ezer villamot szam-
lalnak meg.

A villamkistlések két csoportba sorozhatok
aszerint, hogy a felh6nek pozitiv vagy negativ
toltése van-e a foldfelszinhez viszonyitva. Az
elsd esetben pozitiv villamrél beszéliink (ilyen-
kor a felh6 a Kisulésnek az anddja), a masik
esetben negativ villamrdl (ilyenkor a felhd a
kislilésnek a hatédja). A negativ villamok azért
kulénlegesen veszedelmesek, mert ezek (ellen-
tétben a pozitiv villamokkal) rendszerint tébb-
szoros villamok, ami azt jelenti, hogy egy és
ugyanazon a kisulési palyan gyors egymasutan-
ban tobb kisilés halad keresztil. A t6bbszoros
villam rendszerint két-hdrom egymaést kovetd
kistilésbél all, de eléfordulnak olyan t6bbszords
villamok is, amelyek tiznél tébb egymasutani ki-
sulésbdl tevodnek Ossze. Ezeket szemunk egyet-
len villamnak mutatja, mert a részkisulések

olyan sebes utemben kovetkeznek egymasra,
hogy fényilk a szeminkben teljesen egybeolvad.

A negativ villamok tobbszords voltanak az a
kovetkezménye, hogy ezek a villamok sokkal
veszedelmesek, mint a pozitiv villamok. Na-
?yobb a mechanikai rombolé,képessé%i_]k és su-
yosabb kdvetkezményeket valtanak ki az alta-
luk sujtott eél6lényeken. Legveszedelmesebb tu-
lajdonsdguk azonban a negativ villamoknak az,
hogy sokkal nagyobb és tartésabb héhatast fej-
tenek ki, mint a pozitiv villamok. A pozitiv vil-
ldamok id6tartama sokszor nem elegendd ahhoz,
hogy a villam a kdnnyebben gyulladé anyago-
kat langra lobbanhassa. A negativ villamok el-
lenben rendszerint gyuajté villamok, illet6leg
csak abban az esetben nem okoznak tiizet, ha
nem talalnak 0tjukban gyulékony anyagokat,
pI.I kell§ vastagsagu fémpéalydkon futnak keresz-
tal.

A negativ villamok elsésorban a kiemelked6
fémtargyakba Utnek bele. Ez a szabaly korént-
sem érvényes a pozitiv villamokra. A pozitiv
villamok els@sorban azokon a helyeken sujta-
nak le, ahol a talajban vagy az altalajban jo vil-
lamos vezet6 rétegek foglalnak helyet. A pozi-
tiv villamok gP/akran érik a vizenyGs helyeket,
mocsaras teruleteket, forrasok kornyékét és a
nyilt vizfellleteket.

A pozitiv és negativ villamok egyméshoz val6
szamaranya zivataronként kilonb6z6. Vannak
zivatarok, amelyekben a kétféle villamcsapas
naEyjéban egyforma szamban fordul el6. Van-
nak olyan zivatarok is, amelyekben a pozitiv
vagy a negativ villamok er@s talsulyba kerul-
nek. Az évi Osszes zivatarok atlagat tekintve a
pozitiv és negativ villimok nagyjaban egyforma
szdmban fordulnak el®6.

A kulonféle kozlekedési eszk6zok
villamveszélyeztetettsége

A vaslti meteorolégidban a villamkockazat
aranylag csekély szerepet jatszik.

Vonatkozik ez a megéllapités els6sorban a sze-
mélyforgalomra. A fémvazas személyszalilito ko-
csik ugyanis villamossagi szempontb6l Ggyneve-
zett Faraday-féle kalitkat alkotnak, amelynek
belsejében a kilsé villamos hatasok nehezen ha-
tolnak be. Méas szavakkal kifejezve, a fémvézas
vasuti kocsik mar énmagukban véve is igen jo
villdmharitét alkotnak. Ezért az utazokdzonség-
nek még akkor sincsen oka aggodalomra, ha a
vonat egy igen heves zivataron fut keresztul,
amelynek folyaman egymaést slriin kovetik a
lecsapd villamok. Hasonldan kedvezd a helyzet
a teljesen fémtestd mozdonyok szempontjabol
is.

A nagy budapesti palyaudvarok fémcsarnokai-
ban is teljes biztonsaghan vagyunk a villamcsa-
pas kockazataval szemben. A vidéki allomasok
fedett peronjai részleges védelmet biztositanak.
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A régifajta, fabol épllt peronok véddéérteke ki-
sebb, mint a vasbetonbol késziilteké, amelyek a
betonarmaturdk fémhal6zatat foglaljak maguk-
ban.

A villamos vontatads kapcsan felmeriil a lég-
vezetékek villamvédelmének kérdése. A vezeté-
keket megfeleld vezetékvillamhéritokkal latjdk
el. Mindazonéltal a villamokban gazdag zivata-
rok idején eléfordulhatnak révidebb ideig tartd
uzemzavarok, f6leg a transzformatorallomésok
megserllése kdvetkeztében.

Erésaramu légvezetékekben a zivatarok idején
nemcsak a kozvetlen villamcsapés okozhat za-
vart, hanem a légkori villamos er6tér hatasa
alatt bekovetkezd tulfesziltség is. A vezetékvil-
lamharitok ilyen esetben is mlkddésbe lépnek
és a tartdsabb lzemzavart rendszerint Kikuszo-
bolik.

A légvezetékek és a légvezetéket tart6 fém-
oszlopok jelenléte bizonyos mértékd villamvé-
delmet biztosit a vasuti palya mentén tartézkodo
személyek és az athalado szerelvények szamara.
Alloméason val6 varakozéas alkalmaval természe-
tesen célszer(i az, ha zivatar idején nem tart6z-
kodunk a tartéoszlopok kozvetlen kozelében,
mert ha az oszlopot esetleg villamcsapas érné,
akkor egy-két méteres kdrzetben fellép a Iépés-
fesziiltség jelensége, amely életveszedelmet is
rejthet magéaban.

A varosi kozuti villamosvasutak Uzemében a
hirtelen Kitord nyari zivatarok a jarmlvek meg-
rohanasara szoktak vezetni. Vasarnapi zivatarok
kitorése azzal a kovetkezménnyel jar, hogy a ki-
randuldk egész tbmege egyszerre és szokatlan
idépontban, pl. koradélutan 6zonlik a végallo-
méasok felé. Ennek a rendkivulli cstcsforgalom-
nak a lebonyolitdsa megfelel§ el6zetes intézke-
déseket kovetel meg a kozlekedési vallalat ré-
szér6l. Toébb nagyvéarosban a meteoroldgiai szol-
galatok kilon elérejelzéseket készitenek ezekre
az id6jarasi fordulatokra vonatkozélag a kozle-
kedési vallalatok tajékoztatasara.

A kozati jarmivek kozlekedési meteoroldgia-
jaban ismét az az elv tartand6 szem el6tt, hogy
a fémvéazas gépkocsik, autébuszok és teherjar-
m(vek belsejében nincsen villamveszély. A m-
anyagbol készilt kisautdk és a nyitott tehergép-
kocsik ellenben komoly villamveszedelembe ke-
rilnek, mihelyt a nagyvaros osszefiiggéen beépi-
tett terliletét elhagyjak. A nagyvarosok belseje
ugyanis gyakorlatilag mentes a villamveszélytdi,
mert a sok villamharitéval ellatott épllet és a
rengeteg légvezeték gondoskodik a villamok leg-
veszedelmesebb alakjanak, a negativ villamnak
a tavoltartasatol. Eppen ezért a varosi életmod-
hoz szokott ember rendszerint nem térédik a vil-
lamveszéllyel, még akkor sem, ha a varost el-
hagyja és az erGsen villamveszélyeztetett szabad
tertiletek felé vezet az Gtja.

A motorkerékparosok és a kerékparosok min-
den védelem nélkil vannak kitéve a szabad te-
ruleteken fennalld nagymertékl villamveszély-
nek. Ha heves zivatar éri 6ket utdi, leghelyesebb
az Utjukat megszakitani és az elérhet6 legkdze-
lebbi éplletben menedéket keresni.

kozlekedéstudomanyi szemle

A hajézasi meteorolégiaban a villlamcsapas
kdzvetlen veszélye a féemtestl hajok esetében
nem nagy. Ugyanez vonatkozik a kulénféle allo-
hajokra is, pl. a folyami kotréhajokra, amelyek-
nek magasra kiemelkedd hatalmas féméallvanya
mar egymagaban is villamharité gyanant szolgal.
Komolyabb zavarok forrasa azonban a nagysur(-
ségl zivataros esdvel jard latasromlas es kod,
kivalt az éjszakai zivatarok esetében. Ilyenkor a
hajok gyakran veszteglesre kényszerilnek.

A hegyi kotélpalyakon jelentekeny villamkoc-
kazat uralkodik, féleg a tartokotél altal athidalt
nagy magassagbeli kulénbségek kovetkeztében.
Legtobb kotelpalyan a forgalmat a zivatar ide-
jén szineteltetik, ami azért kellemetlen, mert
magashegységben a zivatarok sok oran keresztil
eltarthatnak.

A repulési meteorolégidban a zivatarokat ko-
moly veszélytényezének tekintik. A villamcsapas
kdzvetlen veszélyén kivil szdmolni kell a repi-
I6gép radiddsszekottetéseinek megzavarasaval
vagy teljes megszakadasaval, valamint a ziva-
tarfelh6ben uralkod6 veszedelmes mértékd tur-
bulenciaval (6rvényl6 légmozgassal). Ezért a sze-
mélyszallité reptl6gépek nem repiilnek bele a
zivatarokba, hanem oldalrol megkerilik G6ket
vagy bevarjak az elvonulasukat.

A gyalog kozleked6k szamara is megszivlelen-
d6 az a fentebb mar emlitett meteorologiai teny,
hogz a nagyvarosok belsd teriiletein ‘ma mar
gyakorlatilag nincs villamveszély, ellenben kint
a szabad tertleteken, vizparton, hegycsucsokon
sulyos veszedelembe keriilhetnek. Magyarorszag
az eurdpai orszagok kozott, sajnos, az els6 he-
lyek egyikén all a halalosvégu villamcsapasok
statisztikajaban. Ennek egyik oka az orszag elég
jelentds nepslirlisége, a zivatarok nagy gyakori-
saga, a negativ villamok jelentds szdma, a masik
oka a zivatarba kertlt embereknek az az énkén-
telen viselkedése, hogy szabad terepen egy-egy
magabanall6 magas fa ald huzddnak, ahol pedig
fokozott villamveszély leselkedik reajuk.

A helyes magatartas: lehet6leg épiiletbe kell
menekilni, ha pedig ez nem lehetséges, akkor
ligetekbe, erdébe, de nem a magukbanallé fak
ala.

A zivatarok jarulékos kovetkezményei

A kozvetlen villamveszedelmen kivil a ziva-
tarok gyakran jarnak olyan kisér6jelenségekkel,
amelyek a kozlekedést nehezitik vagy lehetet-
lenne teszik.

A vasuti forgalmat és a kozati kozlekedést
egyarant veszélyeztetik azok az aradasok és Kki-
ontések, amelyek a nagy zivatarokkal jaro fel-
h6szakadasokbol szarmaznak. Az Gtvonalak K-
I6ndsen érzékeny pontjai a volgyhidak, amelyek
hirtelen aradaskor gyakran megsériilnek. Ilyen-
kor a forgalom nagy kertl6utak beiktataséra
kényszeril.

A kozuti kozlekedés meteoroldgiajaban a zi-
vataroknak azért is nagy a jelent6ségik, mert
(ellentétben a vasuti kozlekedéssel) itt a bal-
eseti veszély is lényegesen fokozddik a zivata-
rok folyaman. Az utak sikossa valasa, a latasi
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viszonyok er8s megromlasa a siir(i es6ben, a ci-
kazo6 villamok fényenek zavard hatasa és onkeén-
telen idegrendszeri hatasai mind fokozzék a bal-
eseti kockazat mértéket.

Megemlitendd, hogy a zivatarok kapcsan gyak-
ran lép fel az Un. id6érzékenység (frontopatia),
amely abbdl all, hogy az emberek jelentékeny
részének idegrendszeri mikodésében bizonyos
zavarok mutatkoznak, csokken a figyel6képes-
ség, meglassulnak a reflexek és meghosszabbod-
nak a reakcididék. Mindez megnoveli a zivataros
id6szakokban az utcai és orszaguti balesetek koc-
kazatat. Ez a jelenség kb. fel nappal a zivatar ki-
torése el6tt, a zivatart megel6zd fiilledt meleg
id6szakban be szokott kdvetkezni.

A zivatarok el6rejelzése

A kozlekedési meteoroldgia egyik fontos fel-
adata, hogy a jarmivek forgalmat érinté idGja-
rasi jelensegeket a lehetéségekhez kepest elore
jelezze. A meteorologia mai mddszerel lehetéve
teszik, hogy nagy biztonsaggal lehessen el6re je-
lezni azokat a napokat, amelyeken az orszag te-

(Folytatas a 224. oldalrol)

Apr. 6. A Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya rende-
zésében el6adas: Az Gj kozati gyéri Raba-hid.

El6adé: Darvas Endre (UVATERV).

Apr. 6—8. A Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly és a
Debreceni Terlleti Szervezet kdzds rendezésében Ill.
Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferencia. 3

Apr. 6. Megnyit6: Szegedi Nandor, a debreceni MAV
lgazgatosag vezet6je, a KTE Debreceni Teriileti Szer-
vezetének elndke.

Bevezetd el6adas: A kozlekedés és hirkozlés fejlesz-
tésének legfontosabb feladatai.

El6adé: Dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és posta-
ligyi miniszter.

. El6adas: A kozlekedés miszaki fejlesztésének f6
iranyai.

El6ad6: Roddnyi Karoly, a kozlekedés- és postaligyi
miniszter elsé helyettese, a KTE elndke.

El6adas: Szervezési és gazdasadgi feladataink a koz-
lekedésben.

El6ad6: Dr. Mészaros Karoly miniszterhelyettes,
MAYV vezérigazgato.

Apr. 7. Korreferdtumok: A vaslt fejlesztése.

El6ad6: Dr. Holl6 Lajos, a MAV Vezérigazgatésag
szakosztalyvezetdje.

A gépjarmi-kozlekedés fejlesztése.

El6add: Dr. Tézsér Istvan, a KPM Autékozl. Féo. ve-
zetdje.

A hajozas fejlesztése.

El6add: Lékai Elek, a MAHART vezérigazgatoja.

A légi kozlekedés fejlesztése,

El6ad6: Hivos Sandor, a KPM Légikozlekedési Fdo.
vezetdje.

A posta fejlesztése.

El6add: Dr. Bujak Konstantin, a Posta vezérigazgato-
helyettese.

d'A népgazdasag strukturalis valtozasai és a kozleke-
és.

El6ad6: Dr. Barna Gyula tanszékvezetd egyetemi
docens, a Marx Karoly Kozgazdasagtudomanyi Egye-
tem Ipari Karanak dékanja.

A kozlekedés hosszu tavlati tervezésének fontosabb
modszertani kérdései.

El6add: Dr. Bajusz Rezsd, a KPM Kozlekedéspolitikai
F6osztalya vezetdje.

Kibernetika a kozlekedésben.
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riletén Kiterjedtebb zivatarokra kell szdmitani.
Sokkal nehezebb feladat azonban annak el6re-
jelzése, hogy valamely konkrét helyen, pl. Bu-
dapesten lesz-e zivatar vagy sem.

Vannak ugyan olyan frontzivatarok, amelyek
az orszag egeész teruletén végigsepernek, az or-
szag minden egyes helyén zivatart okozva. De a
zivatarfrontok tulnyomo részét az jellemzi, hogy
csak az orszag egyes pontjain adnak zivatarokat,
meglehet6sen szabalytalan térbeli eloszlashan.
Ezért a legtdbb zivatarhelyzet alkalmaval a me-
teoroldgiai szolgalat csak a zivatarok valészind-
ségére hivhatja fel a figyelmet, de nem képes
megjeldlni azt, hogy melyik helyen lesz és me-
lyik helyen nem lesz zivatar.

Magyarorszagon az Orszagos Meteoroldgiai
Szolgalat kilonleges el6rejelz6 szolgalatot tart
fenn a Balaton korzeteében fellépd hirtelen szél-
viharok és zivatarok el6rejelzésére. Ezek az el6-
rejelzések a Siofokon kulon e célra létesilt me-
teoroldgiai obszervatériumban késziilnek a ba-
latoni idegenforgalmi ideny alatt, majustol szep-
temberig. Az el6rejelzéseket a balatoni hajozas is
rendszeresen felhasznalja.

El6addé: Dr. Turanyi Istvan egyetemi tanar, a BME
Kozlekedésmérnoki Karanak dékanja.

Az urbanizéacié és a kozlekedés.

El6adé: Molnar Janos, a KPM Tanacsi F&osztaly
vezetdje.

A kozlekedéspolitikai koncepciok megvalositasa Haj-
dua-Bihar megye kozlekedésében.

El6add: Bartha Janos, a HajdG-Bihar megyei Tanacs
V. B. elndkhelyettese, orszaggydilési képviseld.

Apr. 8. Valasz a korreferatumokra: Roédonyi Kéaroly
a kozlekedés- és postaligyi miniszter els6 helyettese, a
KTE elndke.

Zarsz6: Dr. Czére Béla, a Kozlekedési Mlzeum f6-
igazgat6ja, a KTE Kozlekedésgazdasagi Szakosztalyanak
elndke.

Apr. 7. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében
el6adas: A magyar posta belsé informéacio-feldolgozo
halézatanak kialakitasa.

El6addé: Horvath Laszl6 (Postavezérigazgatosag).

Apr. 7. A Kozati Forgalombiztonsagi és Forgalom-
szabalyozasi Alland6 Bizottsag rendezésében el6adas:
Tajékoztatdas a KOTUKI Kozlekedéshiztonsagi Oszta-
lyan végzett kozlekedéspszichol6giai vizsgéalatokrol.

El6ado: Dr. Rozsa Sandor (KOTUKI).

Apr. 9. A Vas(ti Tudomanyos Kutaté Intézet hisz-
éves fenndallasa alkalmabél a Vasltgépészet! Szakosz-
taly és a kutatointézet kozds rendezésében el6adas:
0SzZzZSD tipust kozponti kapcsolas vonattal végzett
hazai kisérleteinek eredményei.

El6ad6: Vincze Tamas (VTKI).

Apr. 9. A Varosi Kozlekedésjogi Szakosztaly rende-
zésében klubdélutdn: A KRESZ modédositésa.

El6add: Dr. R6zmann Anna (PKKB).

Apr. 14. A Kozuti Szakosztaly rendezésében el6adas:
Autopalyak tavbeszéld és jelzé berendezései.

El6ado: Dr. Székely-Doby Sandor (UVATERV).

Apr. 15. A Vasati Tudomanyos Kutatd Intézet husz-
éves fennéallasa alkalmabol a Vasatizemi Szakosztaly
és a kutatdintézet kozds rendezésében el6adas: A
vasuti tipusallomasok kialakitasdnak fébb szempontjai
és lehetdségei.

_ El6ad6: Dr. Mészaros Pal (VTKI).

Apr. 15. A terileti titkdrok tanacskozasa Kiskun-
halason.

(Folytatas a 240. oldalrol)



228

kozlekedéstudomanyi szemle

Nemzetk6zi kdzlekedési térképkiallitds és tanacskozas Budapesten

Kolozsvart vilmos

Az 1970. év decemberében rendezett kiallitas
szinhelye a Kozlekedési Muzeum, a tanacskozasé
a Technika Haza volt.

A Kkiallitdst és a tanacskozast az Orszagos
Foldugyi és Térképészeti Hivatal, valamint a
Kozlekedési Muzeum és a Geodéziai és Kartog-
rafiai Egyesllet szervezte és rendezte. Mind a
kezdeményezés, mind pedig az igényes, magas-
szint(i rendezés kiérdemelte az elismerését mind-
azoknak, akik ezen a szakteriileten munkéalkod-
nak, illet6leg akik a kozlekedési térképeket szak-
mai tevékenységik soran felhasznaljak.

A ,kozlekedési térképészet” ugyanis hathato-
san segiti és elmélyiiltebbé teszi a kozlekedés
tervezésével, a kutatdssal és a kozlekedéspoliti-
kaval foglalkoz6 szakemberek munkajat. E tér-
képek megkodnnyitik, alaposabbd, illusztraltabba
teszik a dontéseket, ezért jelentdségik, gondo-
Iatélbreszt(j és kozl6 hatasuk nagyon figyelemre-
melto.

Mint ismeretes, a térkép a fold fellletének ta-
golddasat és domborzati, térszini formait és ala-
kulatait mértanilag egységesen megallapitott je-
lek altal és meghatérozott aranyd kisebbitéssel,
rendszerint sikban abrézold, gyakran szines rajz,
illetve nyomat. A térkép lehet valamely foldraj-
zi, tarsadalmi, természeti jelenség megoszlasat,
illetéleg a felszinnek vagy terepnek valamely
sajatos szempontbo6l szambavett tulajdonségait
abrazold rajz is. A térkép tehat térbeni kiterje-
dést és térben jelentkez6 tartalmat &brézol.

Leegyszer(sitve a térkéi:)ek fajtait a tervezok,
kutatok igényeire, beszélhetiink alaptérképek-
rél és tematikus térképekrél. A tematikus tar-
talmat altalaban alaptérképre szerkesztik és ab-
razoljak, bar eléfordul, hogy egyes tematikus
tartalmakat az alaptérképen megszerkesztve, ezt
kovetGen leegyszerisitve — sematikusan — 0n-
all6 megjelenitésben abrazolnak és az alaptérkép
informacids anyagabol csak annyi kerll erre az
Uj térképre (varos- és kdzségnevek, esetleg fo-
lyok vagy orszaghatar stb.), amennyi feltétlendl
szikséges.

A , kbzlekedési térkép™ a kozlekedési igenyek
kielégiteséhez, kozvetve a kozlekedési iizem biz-
tositasdhoz, és a kdzlekedési jelenségek, mennyi-
ségek és viszonyok teriletileg jelentkez6 atte-
kintéséhez sziikséges informacids anyagokat tar-
talmazza.

A térkép tehat az informéaciok terileti rend-
szerben val6 abrézolésa és kozlése. Mint minden
képi abradzolasnak, elsérendd elénye a kdzvetlen
felfoghat6sag és —az abradzolasi modszertdl fig-
gben — a gyors attekinthet8ség, a részek viszo-
nyanak konnyld megallapitdsa és nem utolsésor-
ban a gondolatébreszt6 hatas és szerep, amely
adott esetekben nagy fontossagu lehet, akar don-
tésekrdl, akar indokok megerttetésérdl, alata-
masztasarol van sz0. A gyakorlathol is jol ismert,
hogy az egy-egy térképért abrazolt, evidens in-

1. dbra. Részi«) a kiallitasrol: vasuti térképek

formécids anyagot igen gyakran csak hossz( sz6-
vegekkel, tdblazatokkal, grafikonokkal illusztral-
va lehetne — taldn nem is teljesen azonos mér-
tékben felfoghatéan — el6adni. A tdmegjelensé-
gek attekinthet&ségét tehat — a tablazatok, ab-
rak és grafikonok sth. mellett — egyes szakter-
leteken, ahol a terileti attekintés sziikséges, s
igy a kozlekedés teruletén is, a térképi, temati-
kus abrazolasok nemcsak nagy mértékben elé-
segitik, de szinte kimerithetetlen abrazolasi le-
het6ségeket adnak.

R4 kell mutatni arra is, hogy miként a kozle-
kedési térképek készit6i nem fliggetlenithetik
magukat a kozlekedéstudomanyok szakemberei-
t6l, ez utébbiak sem nélkul6zhetik a kartografu-
sok segitségét.

Az egyuttm(ikodés kialakitdsanak és nemzet-
kozi szint( el6rehaladasanak pedig el6feltétele
egymas kolcsonds tajékoztatasa és megértése, a
talpasztalatok eredmeényeinek nemzetkozivé té-
tele.

A Kkiallitds és a tanacskozas szervezdit latha-
téan és megallapithatdéan ez a cél vezette.

A Kiallitds és a tandcskozas igen jol kiegészi-
tették egymast. Pozitivan kell értékelni, hogy a
kiallitdson Magyarorszag kozlekedési térképésze-
te megfelel§ sullyal és — nézetem szerint —
meglehetésen magasszint( tartalmi és kartogra-
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2. 4bra. Részlet a kiallitasrdol: kozati térképek

3. dbra. Hajo6zasi térképek — hajuinodcllek
tarsasdgaban

fiai munkékkal volt képviselve. Meg kell allapi-
tani viszont, hogy a kdzlekedéstudomanyok szak-
emberei részérdl a tanacskozas el6adasorozatain
— mind el6ado6i, mind hallgatoi és tandcskozoi
mindséghben — nagyobb részvétel lett volna in-
dokolt és kivanatos.

A kiallitas 1970. december h6 3-t61 31-ig volt
nyitva. Elismerést érdemel maga az az Otlet,
hogy a Kozlekedési Mazeum, megfelel6 atmosz-
férat add, hangulatkelté légkorében rendezték
meg. A nagyszamu kilféldi vendég a latottakrél
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— mind a térképkiallitast, mind a kozlekedési
miszaki emlékeket, az alland6 muazeumi kialli-
tasokat illetéen — nagy tetszéssel nyilatkozott,
A szervezdknek kétségtelenil bizonyos nehézsé-
geket jelentett az a kérilmény, hogy masutt volt
a tanacskozas eés masutt a kiallitas. Mindent 0sz-
szevetve azonban mégis meg Kkell allapitani,
hogy érdemes volt a Kozlekedési Muzeumhoz
ragaszkodni.

A kidllitdsra 32 orszag kildott anyagot, ki-
I6nb6z8 foldrészekrdl és a 73 kiallitd intézmény
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5. dbra. A véarosi agglomeréacidok vasuthalézatdnak térképe Hollandia
nyugati részérol

Osszesen 300 térképet allitott ki. Az egyes tér-
képfajtak megoszlasa a kovetkezd volt:

Vasuti kdzlekedési térkép: 46

Kozati kozlekedési térkép: 69

Folyam- és tengerhajozasi térkép: 41

Légi kozlekedési térkép: 97

kozlekedéstudomanyi szemle

4. dbra. A kézutak forgalmi
terhelésének térképe Japanbol

Komplex kozlekedési térkép: 29

Postajarati térkép: 2

Régi kozlekedési térkép: 16

A térképek sokfélesége, az abrazolt kozleke-
dési adottsdgok, eredmények, problémék, a ta-
jékoztatd, Utmutatd stb. anyagok nagy szama
részben azt igazolta, hogy a kozlekedési terkép
milyen fontos, s6t nélkulozhetetlen segédeszkoz
a mai kozlekedéstervezésben, kozlekedésiranyi-
tasban, részben felhivta a flgyelmet arra, hogy
a tanacskozas résztvevéi 6s rajtuk keresztiil a
kozlekedési szakemberek milyen teriileteken és
abrazolasi modokkal hivhatjak segitségil mun-
kajukhoz a térképet.

A szines és sokrétli térképanyag ismertetése
olyan szertedgazo és terjedelmes feladat lenne,

erre ebben a tajékoztatbban nem vallal-
kozhatunk A klallltas katalogusa rovid tajé-
koztatot adott az egyes térképekrél (cim, mé-
retarany, nagysag, kiado, kiadas éve, a nyom-
tatas soran alkalmazott szinek szama).

A kiallitas utan a térkepek tdlnyomoé tébb-
sége a Kozlekedési Muzeum Orizetében maradt,
egy kis része pedig a MEM Orszagos Foldugyl
és Térképészeti Hivatalaba kerult. A kalféldrél
kildott térképeknek csak egy toredékét kérték
vissza az anyagot Kuld0 orszagok, illetve kial-
litd intézmények. Azok a szakemberek, akik
e8Y ey térkepfajta, vagy egy-eqy tematikus
tartalom, abrazola5| mod “irdnt érdeklédnek, az
emlitett intézményekben hozzaférhetnek és el-
mélyllten, részleteiben is tanulmanyozhatjdk
az egyes térképeket, s az uj abrazolasi ered-
ményeket, modszereket atvehetik.

A vasuti kozlekedési térkepek e(]qyes orszagok
vasuthalozatat, azok torténelmi fejlddését, a pa-
lydk lejtési V|szonya|t egyes vonalszakaszok
igénybevételét, a személy- és a teherszéllitas
forgaloms(ir(iségét, a vasuti jaratsir(iség fejl6-
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dését, a tonnakilométer teljesitményeket &bra-
zoltak.

A kozati kozlekedési térképek egyes orszagok
uthalozatat, a kozutak lejtési viszonyait, az Ut-
vonalak forgaloms(r(iséget, az aru-, illetve sze-
mélyforgalmat, az egyes utak atlagos napi for-
galmat és tonnaterhelését, a forgalomfejlédést,
a forgalomel6rebecslés adatait, az autdbuszjara-
tokat, a forgalomstatisztikai és viszonyba alli-
tott adatok (korzetek népessége és az atlagos
napi forgalom stb.), a célforgalmi vizsgalatok
eredményeit és egyéb részletkérdéseket abra-
zoltak.

A folyam és tengerhajo6zasi térképek a Duna-
medence viziutjat, a vilagtengereket, tengerdb-
Ioket, szorosokat, a folyok és tengerek melletti
létesitmények elhelyezését abrazoltdk. E mel-
lett hajozasi segédleteket, koztiik radar folttér-
kepet, fototopografiai radartérképet, tovabba
Eajéjérati és teherszallitasi térképeket mutattak

e

A kiallitdson a légi kozlekedés volt a legtobb
térképpel képviselve. A térképek tulnyomo
tobbsége navigécids térkép, repuldtéri létesit-
ményi, latas melletti és muszeres leszallasi, il-
letve megkozlelitési térkép, légtér és replil6tér
ellen6rzési  térkép, légikikotdi akadalytérkép
volt. Més térképek a légijaratokat abrazolték,
ismét masok attekintést adtak az euréﬁ)ai repi-
I6terekr6l, a nemzetkdzi kapcsolatokrol.

A komplex kozlekedési térképek — mint az
elnevezés is mutatja — elsésorban a kdzlekedési
Osszefliggesek vizsgalatokhoz adnak segitséget,
illetve timpontot. A térképek f6bb témacsoport-
jai a kovetkez8k voltak: kozlekedési halozatok,
kozlekedési tényez6k analitikus térképei, a re-
?ioné}Jis kutatas és tervezés, a kozlekedési jel-
emz6k, a kozlekedési létesitmenyek terképei.
) IA postajarati térképek tartalmat elnevezésik
jelzi.

Kartogréafiai torténeti 1égkort teremtett a Koz-
lekedési Muzeum tulajdonat képezé ,,Régi koz-
lekedési térképek™ kiallitasa. Ezek a XVII. sza-
zadtol kezddédéen a Duna volgyét, Ausztria—
Magyarorszag egyes teriletrészeit, folyoszaba-
lyozasokat, uthalozatokat, postajaratokat, va-
sutvonalakat, varosrendezeési terveket tuntették
fel. Kiallitdsra kertlt a Széchenyi Istvan kon-
cepciojat feltuntet6 térkép 1848-bol, az ,,Atné-
zeti térkép a Magyar Koézlekedési Ugy rendezé-
sérlli Javaslathoz”.

Roviden atfutva a kiallitds anyagan, megal-
lapithatjuk, hogy az a maga nemében egyedil-
all6 nemzetk6zi rendezvény volt, amely a szak-
emberek szaméra is sok tanulsdggal szolgalt.

A tanacskozast a Technika Hazdban decem-
ber 4—7. kozt tartottdk, a Geodéziai és Kartog-
rafiai Egyesilet tanacskoz0 helyisegében. A 45
kulfoldi és hazai résztvevd elsésorban az egye-
temek, intézetek geodéziai és kartografiai szak-
emberei sordbdl kerult ki. A kulfoldiek 15 or-
szaghol jottek.

Mivel a kozlekedési szakemberek csak Kis
szamban voltak képviselve, az egyes el6adasok-
hoz kapcsol6dd hozzészolasok els6sorban &bra-

fc. dbra. Készlet a kiallitasrdl: a l1égi kozlekedés térképei

7.4bra. Kozuati térképek Ugandabol

231
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8. dbra. A torténelmi kozlekedési térképek kiallitasi részlege

zolastechnikai, nyomdatechnikai, illetve gazda-
sagossagi, kartografiai kérdésekre vonatkoztak.

A tanacskozast gordilékenyen és nagy gya-
korlottsdgra mutatéan szervezték. A nyelvi
problémak athidalasa, a tébbnyelv( tolmacsolas
altalaban megfeleld volt, csak elvétve fordultak
eld hianyossagok, egyes szakteriiletek miszavai
és szakszavai ismeretének hianya, illetve a hely-
szini forditdsok nehézségei miatt. A szervezok
nagy és faradsagos munkat végeztek azzal,
hogy az egyes el6adasok kéziratat az eredeti
nyelven és magyar forditdsban is kozzétették,
vaskos kotetekben; a magyar el6éadasokat viszont
idegen nyelvre leforditva is kozolték. Az el6-
addk el6adasaikat dia-vetitéssel, illetéleg egye-
sek a magukkal hozott specialis térképek kifug-
gesztésével illusztraltak.

A magyar forditasban, illetve magyar szo-
Veggel »KOZLEKEDES-TERKEPEZESI TA-
NACSKOZAS — BUDAPEST 1970” cimmel ki-
adott kotet 16 tanulményt tartalmaz. Ezeknek
a szOvegeknek nagy tobbsége elGadasként el is
hangzott. A kotetben szerepld cikkek a kovet-
kezOk :

kozlekedéstudomanyi szemle

1 A. | Preobrazsenszkij (Szovjetuni6 —
Moszkva): Komplex regiondlis atlaszok kozleke-
dési térképei. (A Kozponti gazdasagi korzet pél-
dajan.)

2. G. J. Matthews (Kanada—Toronto): Kozle-
kedési adatok térképezési problémai Ontario al-
lamban.

3. E. E Markova (Szovjetunio—Kiev): A koz-
lekedési térképek felhasznalasa a terileti ter-
vezéshez.

4. G. A. Ericksson (Finnorszag—Abo): A for-
galomtervezés mddszerei. A kozlekedés el6fel-
tételeinek névekvd igénye.

5. A. Morrison (Nagybritannia—Glasgow):
Kozuti utazdsebességek terképei.

6. B. Cori—M. Costa (Olaszorszag—Pisa): A
szallitasi térképek, mint a varosok vonzési kor-
zeteinek meghatarozasara szolgald eszkozok.

7. B. Lorke (NSZK—Frankfurt/Main): A Né-
met SzoOvetségi VasUtak térképei — a kozleke-
dés fontos segédeszkozei.

8. M. Chesmais (Franciaorszag—Caen): A
francia vasuti forgalom kartogréfiai vizsgalata
analizalé elemekkel.

9. Ch. Clauss (NDK—Halle): A mez6- és élel-
rg,iszekrgazdaség részére készilé kozlekedési tér-
épek.

10. G. Lindemann (NDK—Magdeburg): A szo-
cialista mezOgazdasagi Uzemek kozlekedési Ut-
jainak tervezese és értékelése.

11. Ch. F. Burton (Nagybritannia—London):
Légi kozlekedési térképek.

12. J. Jonchay (Franciaorszag—Lyon): Hosz-
szutavu repllés és tomegszallitas.

13. Lopussny Endre (Ma?(yarorszég-—Buda-
pest) : Folyamhajozasi térképek.

14. S. Reichmann (lzrael—Jeruzsalem): Koz-
lekedéstérképészet lzraelben.

15. V. K. Shrivastava (India—Gorakhpur):
Alacsonyabbrend( kozlekedési jellemzdék abra-
zoldsmodjanak néhany szempontja Baghel-
khandban (Madhya Pradesh, India).

16. Palotas Zoltan (Magyarorszdg—Budapest):
A kozlekedés regionalis megoszlasa Magyaror-
szagon.

Mint a felsorolasbél kitlinik, a témak a koz-
lekedéstigy igen széles, csaknem egész teriile-
tét atfogtak, illetve érintették. A kulénbdz6 or-
szagokbol jov6 el6adok az egyes témakat — sa-
jat orszaguk kutatasi szinvonalatol és eredmé-
nyeit6l fuggéen — a mi szemszdglinkbdl nézve
itt-ott Gjszer(ién, a mi vizsgalati modunktol el-
téréen kozelitették meg. Az anyag tanulményo-
zésa tehat a szélesebb hazai szakkdzdnségnek is
ajanlhato.
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NEMZETKOZI SZEMLE

\ [ —

A szamitastechnika fokozottabb kozlekedési felhasznalasanak feladatai

a KGST integréacidés programjaban*

Dr. \Y1XK LUK PEIEB

A XX. szdzad masodik felének nincs még egy
olyan talalméanya, mely oly mértékben megval-
toztatta volna az emberi szellemi munka mdd-
szereit minden tertileten, mint az elektronikus
szamitastechnika. Ahogy a XIX. szazadban a
g6zgép gyoOkeresen atalakitotta a vildg képét,
ugyanugy a XX. szazad egyik legjelent6sebb
vilagformalo taldlméanya a programvezérlésd,
logikai és aritmetikai miiveleteket egyarant
megoldd sz&mitdgép. A szémitastechnikat ma
mar széles korben felhasznaljak a tudomanyos
kutatas Ggyszolvan minden tertletén, az allami,
népgazdasagi és vallalati adminisztrativ tevé-
kenység lebonyolitasanal, a termelési folyama-
tok tervezésénél és iranyitasanal, a mérnoki
munka megkdnnyitésére, az orvosi praktikum-
ban és még szdmos terlleten. A sz&mitdgépek
lehetévé teszik kisebb és nagyobb rendszerek
automatikus folyamatiranyitdsanak kibernetikai
elveken alapulé megvalositasat.

Mar 10—15 évvel ezel6tt az elméleti kiberne-
tikaval foglalkoz6 szakemberek megallapitottak,
hogy valdsziniileg a szamitastechnika és a ki-
bernetikai modszerek felhasznalasadnak egyik
leghatékonyabb teriilete a kozlekedés. Ez azzal
magyarazhat6, hogy a kozlekedés olyan rend-
szer, amelynek tevékenysége igen sok alrend-
szer koordinalt mikodésének eredménye: a ter-
mel6egységek nagy terlleten, szétszértan he-
lyezkednek el és ugyanakkor munkajuk mégis
szorosan kapcsolodik egymashoz és ezt a kap-
csolatot a folyamatos informécioatvitel és feldol-
gozés tudja biztositani; valamint hogy a kozle-
kedés — mindenekel6tt a vasutak Uzemi tevé-
kenysége — megszakitads nélkili folyamatként
valdésul meg.

A vilagon ugyszolvan mindenitt megkezdd-
dott a szadmitastechnika bevezetése a kozleke-
désben és nagyon sok orszagban — kulondsen
a gazdasagilag fejlett orszagokban — nagy er6-
ket koncentralnak azon kutatdsokra, melyek-
nek feladata biztositani a szamitastechnika jo-
vébeni leghatékonyabb kozlekedési modszerei-
nek kimunkalasat.

* A Kozlekedéstudomanyi Egyesiiletben 1971. januar
12-én elhangzott el6adas anyaga.

1 A SZAMITASTECHNIKA KOZLEKEDESI
FELHASZNALASANAK KISZELESITESE
A KGST TAGORSZAGOK INTEGRACIOS

PROGRAMJANAK SZERVES RESZE

A KGST XXIII. specialis lésszaka foglalko-
zott a szocialista gazdasagi integracio fejleszté-
sének és az egylttm(ikddés tovabbi elmélyitésé-
nek lehetéségeivel. Ez az Ulés — tobbek kdzott
— el@irta a szamitastechnikdnak és a matemati-
kai mddszereknek a szocialista orszagok kozle-
kedésében torténd széleskor( alkalmazasat és
ennek érdekében elhatarozta, hogy a KGST
tagorszagok eréfeszitéseiket e feladatok megol-
dasara egyesitik.

A szamitdstechnika kozlekedésben torténé
széleskorl felhasznalasa latszdlag, a szocialista
gazdasagi integracio programjat egeszében te-
kintve, csak reszprobléma. Felmerulhet a kér-
dés, hogy ennek ellenére vajon miért tulajdoni-
tottak ennek korményszinten is ilyen nagy je-
lent6séget. Ez a tény harom okkal magyaraz-
haté:

El6sz6r a kozlekedés mint népgazdasagi aga-
zat voltaképpen az orszagok kozotti gazdasagi
integracio alapja. Semmifele integracio kozleke-
dés nélkil nem képzelhetd el. A kdzlekedési fo-
lyamatok, és maga a kozlekedési rendszer |é-
nyegében nem ismer orszaghatarokat. A kozle-
kedés zavartalan Gzeme nemzetkdzi szinten teszi
szlikségessé a magas szinvonalu irdnyitéasi teve-
kenységet, amelynek megvaldsitasa ma mar sza-
mitastechnikai eszk6zok nélkll nehezen képzel-
het6 el.

Masodszor a kdzlekedési folyamatok rendszer-
elemzése, a rendszerekhez szlkséges technikai
eszkdzok kutatdsa és kikisérletezése, az opera-
cidkutatds eredményeit messzemenéen haszno-
sitd rendszertervezés nagyon munkaigényes fel-
adat. A szocialista gazdasagi integracié el6nyét
ezen a terlileten azonban igen hatékonyan lehet
hasznositani, mert a kozlekedési folyamatok és
rendszerek (pl. a helybiztositas, a vonatforgalom
tervezese, a kocsielosztas és a jarmiivek vezény-
Iése sth.) az egyes orszdgokban csak Iényegtele-
nul térnek el egyméstdl. A kutatd és kisérle-
tez6 munkamegosztads — az er6k Osszefogasaval,
Iényegesen kisebb kutatégardaval — a kozleke-
des el6tt allo legfontosabb kutatasi feladatok
viszonylag rovid 1d6 alatti befejezését és a ku-
tatdsi eredmények hatékony realizalaséat teszi
lehet&vé.
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Harmadszor az adatrdgzit6, adatatviteli és
adatfeldolgoz6 technikai eszkdzok a KGST tag-
orszagok kozlekedésében igen nagy mennyiség-
ben szlikségesek. Lehetbleg biztositani kell, hogy
e szlikségletet ne nyugati kapitalista importbol
fedezzik, hanem a KGST tagorszagok szocia-
lista ipardnak termékeibdl. A szocialista ipar
mar nagyon sok korszer( terméket bocsat ki, de
ma még nem elegendd mennyiségben. A KGST
integracids kozlekedési szamitastechnikai prog-
ramjanak megvaldsitasa lehet6vé teszi, hogy
realisan felmérjuk a szocialista orszdgok meny-
nyiségi igényeit ezekben az eszkdzokben és
ugyanakkor a Kkutatdsi eredmények alapjan
meghatarozzuk, hogy ezen berendezéseknek
milyen mdszaki-lizemviteli kdvetelményeket
kell kielégitenitik.

Az integracios program osszeallitasara létre-
hozott KGST 6. munkacsoport 1969. november
25. és december 3. kozott Moszkvaban megtar-
tott hetedik lésén a fentiekben kdrvonalazott
problémak kidolgozasara kozlekedési szamitas-
technikai ideiglenes munkacsoport felallitasat
hatarozta el. Ebben az ideiglenes munkacsoport-
ban az egyes KGST tagorszagok részérdl a koz-
lekedési szdmitastechnikaval foglalkozd iranyit6
szervek vezet6i vesznek részt. Ennek az ideig-
lenes munkacsoportnak fé feladata a szdmitas-
technikai egytttmikodési program kidolgozasa
és a program megvalositasara iranyuld teve-
kenység koordinalasa addig, amig erre a célra
egy allandé koordinécios szerv felallitdsra nem
kerul. El6relathatélag ez az ideiglenes munka-
csoport 1971. év végéig fog tevékenykedni. A
mar emlitett f6 feladatokon kivil, els6sorban az
1971—75. évi kutatdsok megalapozasa és elGse-
gitése érdekében, az ideiglenes munkacsoport
1970. év folyamén tobb tanulmanyt allitott 6sz-
sze. llyenek pl. a kdvetkezOk:

1. A szamitastechnikdnak és a matematikai
modszereknek a KGST tagorszagok kozlekedé-
sében torténé felhasznalasanal szerzett tapasz-
talatok altalanositasa.

2. A KGST tagéllamok és mas gazdasagilag
fejlett orszdgok kozlekedése szamitastechnikai
eszkdzokkel valé miszaki ellatottsdganak dssze-
hasonlité elemzése.

3. A tagorszagok kozlekedésének sziikséglete
a szocialista orszagok ipara altal gyartott kor-
szer(i adatr6gzitd, adatatviteli és adatfeldolgoz6
berendezésekben, az 1971—75. évi terviddszak-
ban.

4. A Kkozlekedés szaméra szikséges elektro-
nikus szamitdgépek, adatrdgzit§ és adatatviteli
berendezések paramétereivel szemben tdmasz-
tott miszaki-tzemviteli kdvetelmények.

5. Informéacié a tdbbi nemzetkdzi szervezet-
ben ,,a szamitastechnika a kozlekedésben” té-
maval kapcsolatban teljesitett és jelenleg folyo
munkakrol, valamint ezen munkaknak a KGST
keretei kozott tortén6é hasznositasanak lehet6sé-
geirdl.
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2. A SZAMITASTECHNIKA
ES A MATEMATIKAI MODSZEREK
KOZLEKEDESBEN VALO
FELHASZNALASANAK HELYZETE
A KGST TAGORSZAGOKBAN.
A VILAGSZINVONAL TUKREBEN

Az ideiglenes munkacsoport elemzései meg-
allapitottdk, hogy ma mar valamennyi KGST
tagorszdg kozlekedésében megkezd6dott az
elektronikus  szamitastechnika felhasznéalasa.
Tapasztalhatd, hogy a hagyoméanyos lyukkartya
gepparkokat egyre jobban kiszoritjak az elekt-
ronikus szamitogépek. Az elektronikus szamito-
gépeken els6sorban gazdasagi-igazgatasi jellegd
komplex feladatokat oldanak meg (elszdmolas a
fuvaroztatd felekkel és teljesitményi statisztika,
anyaggazdalkodas és anyagelszdmolés, nemzet-
kozi kocsibér leszamolas sth.). Ezen kiviil széles
korben alkalmazzék a szamitastechnikat a kozle-
kedési folyamatok hossz(tavil tervezésénél
(szallitastervezés, vonatOsszeallitasi tervek, me-
netidé szamitas stb.) és a kilénféle mérnoki sza-
mitsoknal.

Az adott teriileten folyé tudoményos kutatas
f6 iranyai a szallitasi folyamatok hosszatavu es
operativ terveinek optimalis kialakitasi modsze-
reit kutatjak és ezen kivul nagﬁ figyelmet szen-
telnek a kozlekedesi vallalatok, illetve agazat
irdnyitdsdhoz szikseéges egységes informacio-
rendszer létrehozésanak.

Megallapitottdk, hogy a gazdasagi-igazgatasi
jellegi feladatok leghatékonyabban az integ-
ralt adatfeldolgozas elvei alapjan valdsithatok
meg.

A mérndki szamitasok automatizalasaval je-
lent6sen javul és meggyorsul a feladatok meg-
oldasa, ndvekszik a mérndk-m(iszaki személy-
zet munkajanak termelékenysége, a szakembe-
reknek tobb idejik marad alkot6 munkara.

A tudomanyos kutatasok és a felhalmozddott
tapasztalatok bizonyitjdk, hogy a szamitéastech-
nika kozlekedési alkalmazasénak leghatéko-
nyabb terllete a szallitasi folyamatok operativ
iranyitasa. Az ilyen iranyu feladatok gyakorlat-
ban torténé realizalasa azonban nem alakult ki-
elégitéen. Ennek oka els6sorban az, hogy a
KGST tagorszagok kozlekedésében csak Kis- és
kdzepes termelékenységl univerzalis szamito-
gépeket hasznalnak, amelyek nem képesek az
operativ munka igényeit biztositani. Sok eset-
ben a szocialista ipar még a kis- és kozepes gé-
Eekben jelentkez6 mennyiségi igenyt sem tudja

ielégiteni és igy az egyes tagorszagok kapita-
lista gépimportra kényszertlnek.

Az értékelésbdl kitlinik, hogy ma még a
KGST tagorszagok kozlekedése nem rendelke-
zik automatizalt adatatviteli rendszerekkel és
az adatatvitel céljaira a meglevd tavgépiré és
telefon vonalakat hasznaljak fel.

1A kibernetikai modszerek felhasznalasanak termino-
tol — mar a havi tervezést is hosszutavu tervezésnek ne-
vezi.
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A rendelkezésre all6 informéaciokbol megal-
lapithat6, hogy a gazdasagilag fejlett tobbi or-
szag tobbségenek kozlekedésében jelenleg folyd
munkalatok f6 irdnya a ,real-time” rendszeri
szallitasi folyamatiranyitas megvalositasara, a
nagy volumen( gazdasagi informéciofeldolgozas
automatizalasara és komplex (integralt) iranyi-
tasi rendszerek bevezetésére orientalodik. Ezek
az orszagok tobb vonatkozésban a szocialista
orszagok eredményeit megeldzték.

A tobbi gazdasagilag fejlett orszag altal elert
haladas els6sorban annak kovetkezménye, hogﬁ
ezekben az orszagokban a kdzlekedés korszer(ib
technikai eszk6zokkel rendelkezik. Itt nagy ter-
melékenységl, nagyfokl megbizhatésdgot mu-
tatdé harmadik generdciés szamitogépeket hasz-
nalnak. Egyes orszagokban 600—1200 Baud se-
bességgel dolgozé adatatviteli berendezéseket,
valamint olyan perifériélis készllékeket is hasz-
nalnak, amelyek biztositjak az elsddleges infor-
méaciok automatikus rogzitését (pl. a helybizto-
sitasnal). Ezen ut6bbi berendezések meghizhaté-
saga szintén nagyfokd.

A KGST tagorszagokban nagy teljesitményd
elektronikus szamitogépeket a kozlekedésben
még nem hasznalnak. Nagy hiany mutatkozik
az elsédleges informacidkat el6készitd eszkdzok-
ben, amelyek a periféridkon biztositjak — az
els6dleges bizonylatok elkészitésével parhuza-
mosan — a gépi adathordoz6k automatikus el6-
allitdsat. llyeneket — pl. az ,,ASCOTA”, ,,OP-
TIMA” sth. tipust berendezéseket — a szocia-
lista ipar is gyart, a kozlekedés szaméara azon-
ban ez id6§ szerint elégtelen mennyiségben szal-
litja.

Az informéciok automatikus el6készitését,
gyUljtését és atvitelét szolgal6 berendezések vo-
natkozasdban néhany kapitalista orszag megel6z-
te a KGST tagorszagokat mind a berendezések
valasztéka, mind azok paraméterei és megbizha-
tosdga tekintetében.

Bar valamennyi KGST tagorszag nagyfoku
hidnyat érzi az adatatvitel automatizalt rendsze-
reinek, ma még ezen orszdgok kozlekedésének
m(kodd ilyen rendszeriik nincsen. A berende-
zések kialakitasa és azok hatékony felhasznéalasa-
nak el6készitése azonban tobb orszagban meg-
kezdddott.

A szallitasi folyamatok iranyitasa hatékony
automatizalasanak alapvetd feltételei a megfeleld
termelékenységli elektronikus  szamitogépek,
azok nagyfok( megbizhatésdga, az adatatvitel
eszkozei, valamint a technoldgiai folyamatok to-
kéletesitése, tovabba a vasuti kocsikon elhelye-
zett jelek automatikus leolvasasa és rogzitése.
Az utobbi feladat megvaldsitasara sem a KGST,
sem a tobbi gazdasagilag fejlett orszagokban vég-
leges, Gizembiztos és olcsO szerkezetet még nem
alakitottak Ki.

A kozlekedés hatékonyabb munkdja érdekében
a KGST tagorszagoknak az ipar felé egyeztetni
kell a miszaki-lzemviteli igényeket, és meg kell
gyorsitani a korszer(i szamitastechnikai eszk6zok
gyartasat. EI6 kell iranyozni a létesitend6 beren-
dezések kompatibilis Gzemeltetését és intézke-
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déseket kell kidolgozni, melyek biztositjak a sza-
mitastechnika kozlekedési felhasznalasa terén
mutatkoz6 lemaradas likvidalasat.

3 RESZLETES PROGRAM A
SZAMITASTECHNIKA ES A MATEMATIKAI
MODSZEREK SZELES KORU KOZLEKEDESI

FELHASZNALASARA

A kozlekedési szamitastechnikai ideiglenes
munkacsoport 1970. év folyaméan négy ulést tar-
tott. Ezek kozil jelentéségében kiemelkedik a
méasodik és negyedik Ulés, amikor is Osszealli-
tottdk a ,,Szamitastechnika és a matematikai
modszerek széles korl kozlekedési felhasznala-
sanak részletes programjat” és a program végre-
hajtasanak altalanos elveit (masodik Qlés), va-
lamint amikor végrehajtokra adresszalva megal-
lapitottak az 1971. évi részletes, valamint a ko-
vetkezd két-harom évre sz6lo el6zetes egylitt-
m(kodési tervet témanként és feladatonként
(negyedik Ulés).

Az Un. részletes programot egyébként a KGST
Kozlekedési Allandé Bizottsag 37. tilésén Szofia-
ban a kozlekedési miniszterek is jovahagytak, a
KGST tagorszagok kozlekedése 1971—75. évi tu-
domanyos-miszaki kutatdsi-koordinacios terve-
nek részeként. A KGST—KAB ezen (lésén don-
tottek arrdl, hogy az ideiglenes munkacsoport
méasodik értekezletén jovahagyott program egyes
témaiban mely orszagok vallaljék el a témaveze-
t6 feladatat.

A program tartalmazza:

— azon alapvetd automatizalt rendszerek
jegyzékét és jellemzdit, amelyeknek kidolgozésa
a szallitdsok szervezéséhez — beleértve a nem-
zetk6zi forgalmat is — sziikséges;

— az adatok rogzitését, atvitelét és feldolgo-
zasét biztositd berendezésekkél szemben tamasz-
tott mlszaki-lzemviteli kdvetelményeket;

— az egyes munkak teljesitésének szervezese-
re vonatkozd javaslatokat;

— valamint a munkék teljesitési hataridejét,

3.1 Az aruszallitas automatizalt iranyitasi
rendszerei

A rendszerek kozil kiemelked6 a jelentésége
az &ruszallitds automatizalt irdnyitasi rendsze-
reinek, valamennyi KGST tagorszag és vala-
mennyi kozlekedési dgazat szdmara. A rendsze-
rek létesitésének célja a szallitasi folyamatok
szervezésenek megjavitasa, a kozlekedési kapa-
citdsok hatékonyabb kihasznalasa, valamint a
szallitasi koltségek csokkentése. E rendszerek se-
gitségével a kovetkez6 problémékat kivanjak
megoldani:

— a szallitdsok és az arufuvarozasi munka
hosszutavu tervezése;

— az Uzemviteli munka operativ tervezése,
valamint szabalyozasa;

— a szallitasi folyamat operativ nyilvantar-
tasa és elemzése;
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— a rendszer altal szolgaltatott informacidk
alapjan kulonféle miiszaki-gazdasagi feladatok
megoldasa.

Az &ruszéllitasok automatizalt irdnyitasi rend-
szerének technikai bazisat a kozlekedési szami-
tokozpontok hal6zata fogja alkotni, mely sza-
mitokozpontokat az adatatviteli rendszer egysé-
gesit. A szamitokdzpontokat olyan elektronikus
szamitogépekkel kell ellatni, melyek kozvetlen
kapcsolatban &llnak a hirhalézattal. A szamito-
kdzpontokban megfelel§ tartalékot kell biztosi-
tani, valamint elegendd mennyiségl adattarold
és periférialis berendezést kell beallitani.

E rendszertervnek komplex részét alkotja a
nemzetk6zi forgalom irdnyitasara szolgald rész.
A rendszer kidolgozésanal tehat figyelemmel
kell lenni:

— a nemzetkdzi aruszallitdsok (beleértve a
konténeres fuvarozast is) operativ iranyitdsahoz
es ellendrzéséhez szolgalo informacios alap meg-
teremtésére;

— a széllitofelek és a kozlekedés kozotti
egyuttmikodés megjavitasara, ideértve a kozle-
kedési egységek és szallitmanyok figyelemmel
kisérését;

— olyan integralt adatfeldolgozas szervezésé-
re, mely magaban foglalja a nemzetk6zi kocsi-
hasznalattal kapcsolatos elszamolasokat is;

— a KGST tagorszagok kozos kocsiparkja ki-
hasznalasanak automatizalt ellen6rzésére, mely
feladat megoldasadban az OPW Irodat is be kell
Vonni.

Abbol a célbdl, hogy ezek a feladatok elérhe-
ték legyenek, a kovetkez6 kérdéseket kell meg-
oldani:

— a nemzetkdzi aruszallitdsok iranyitdsdnak
és tervezésének alapvetd problémai;

— a nemzetkdzi &rufuvarozésokban résztve-
vlk szamara megszervezendd a kozlekedési
rendszerek koordinalt kihasznalasa;

— tervezetet kell kidolgozni a kocsik és aruk
hatarallomasokon keresztil tértén6 mozgasaval
kapcsolatos adatainak folyamatos gy(jtésére és
feldolgozasara abbdl a célbol, hogy a kozlekedési
dolgozdkat a szallitdsok helyzetérdl maximalisan
informalni lehessen;

— tervezetet kell kidolgozni a rendszer m-
szaki és személyzeti ellatasara.

3.2 A mozg6 jarmivek és konténerek adatainak
automatikus leolvasasa

A mozgd jarm(ivek és konténerek adatait le-
olvasé és rogzité automatikus rendszernek az a
célja, hogy i1d6ében pontos adatokat kapjunk a
vasuti kocsik, mozdonyok és egyéb jarmivek
helyérél a vasuti hal6zaton. Ez lehet6vé teszi a
kézi adatgydjtésnél és adattovabbitasnal el6-
fordulé hibak kikuszobolését, a jarmivek halo-
zaton torténd eloszlasanak gyors meghatarozasat,
valamint a vasutakon a Kkiszolgld személyzet
létszdméanak csokkentését.

Az aruszallitds automatizalt iranyitasi rend-
szerének ezek a berendezések fontos technikai
elemét képezik. A program el@irja a KGST tag-
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orszagok kozlekedésében ilyen rendszerek kidol-
gozésat és bevezetését elsdsorban az aruszallitas-
sal kapcsolatos, hatékony (zemi munka megva-
I6sitasa érdekében.

Az automatikus leolvasas miszaki rendszere
a kovetkez6kbdl all:

1. kodtabla, amelyeket a jarmiveken helyez-
nek el és a jarmlvekre vonatkoz6 adatot tartal-
mazza;

2. leolvas6 berendezések, amelyek a jarm-
vekrél érkez6 adatokat felveszik és ellendrzik;

3. allomasi adattarold, amely gy(jjti, a sza-
mitékdzpontba tovabbitja és szukseg esetén Ki-
nyomtatja a leolvasott adatokat.

Az automatikus leolvasas témajaval 1966 oOta
egy OSZZSD/UIC kdzés munkacsoport foglalko-
zik. E csoport munkajanak f6 célja jelenleg a
jarmavekrdl leolvasott informéciok technoldgiai
és gazdasagi felhasznalasi szempontjainak kidol-
gozéasa, és a leolvasd berendezéssel szemben ta-
masztott kovetelmények megallapitdsa. A Cseh-
szlovdk Allamvasutaknal az ORE megrendelése
alapjan ket rendszerrel kapcsolatban laborato-
riumi és Uzemi kisérletek folynak. Tekintettel
arra, hogy ez a kéz6s munkacsoport mar lénye-
ges kutatasi eredményeket ért el, a magyar fel
javasolta, hogy a KGST kutatasait is ezekre az
eredményekre alapozzék.

3.3 Automatikus helyfoglalasi és jegyeladasi
rendszer a személyszallitasnél

Célja a szamitastechnika segitségével az uta-
sok ésszerli és gyors kiszolgalasa, valamint a
kozlekedési eszkozok optimélis kihasznéalasanak
biztositasa a személyfogalomban. A kialakitandé
rendszereket a vasuti, gépkocsi és légi kozleke-
dés egyarant felhasznélhatja.

A nemzetkozi szallitasoknal egyseges helybiz-
tositasi és jegyeladasi rendszert kell kidolgozni,
mely valamennyi KGST tagorszagra érvényes.
A kidolgozas soran figyelemmel kell lenni arra,
hogy ez a rendszer egyéb orszagok rendszereivel
egyltt tudjon dolgozni.

34 A kulénb6zé kozlekedési agazatok részére
szlkséges szamitékomplexumok és periférikus
berendezések

A széllitasi folyamatok iranyitasat kozvetle-
nil biztosité kozlekedési szamitokomplexumok
létesitéséhez egytt dolgozo elektronikus szami-
togépek rendszere szikséges, amelyeket sokféle
univerzélis és specidlis periférikus berendezé-
sekkel kell kiegésziteni.

A szamitékomplexum alapjat két parhuza-
mosan m(kod6 kozepes, vagy — amennyiben
lehetséges — nagy teljesitoképességl gép ke-
pezi.

A jelenlegi szakaszban a kdzlekedés szaméra
szlikséges szamitégépek alapvetd paramétereit
az ideiglenes munkacsoport a kovetkezékben
adta meg;

1. Az operativ memoria elérési ideje legyen
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1—2 mikrosec (atlagos moveleti sebesség nem
kevesebb, mint 100 000 mdvelet sec).

2. Biztositani kell a multiprogramozés lehet6-
ségét.

3. Biztositani kell, hogy a szamitokomplexum,
amely néhany elektronikus gépet foglal maga-
ban, a hierarchikus struktira elvét figyelembe
véve egyutt tudjon dolgozni.

4. A bels6 memoriakapacitas ne legyen keve-
sebb, mint 512 kilobyte.

5. A veletlen eléres( kils6 memoriak kapaci-
tasa ne legyen kevesebb, mint 25 millio byte és
azok elérési ideje ne Iegyen tobb. mint 80 mili-
Sec.

6. A szekvencidlis elérésii kuls6 memoriak
(mégnesszalag egységek) mennyisége ne legyen
kevesebb, mint 8 db.

7. Az adatatviteli halézattal on-line kapcso-
latot kell biztositani.

8. Univerzalis adatbemeneti és kimeneti egy-
ségek szlikségesek, amelyek biztositjak a lyuk-
kartya és lyukszalag inputot és outputot.

9. Széles alfanumerikus nyomtato berendezeés,
valamint rajzolo és vizualis adatkimenet egé-

- sz

szitse ki e gépek konfiguracidjat.

A KGST munkacsoport megéllapitotta, hogy
a felsorolt feltételeknek a korszerl harmadik
generacids gépek nagy része megfelel.

3.5 A szamitdékozpontokat kiszolgalo adatatviteli
berendezések

Az automatizalt nyilvantartasi és iranyitasi
rendszerek létrehozdsa nem nélkildzheti a kor-
szer(i adatatviteli eszkozoket. Az ideiglenes
munkacsoport az ezekkel kapcsolatos legfonto-
sabb mdszaki-Uzemviteli kovetelményeket az
az aldbbiakban adta meg:

Az adatatviteli berendezésekkel biztositani
kell az adatatvitelt a szabvanyositott sebessé-
gekkel 50—1200 Baud-ig, sGt egyes esetekben
a 2400 Baud sebességl adatatvitel is szuksegI;es
A berendezéseknek ki kell elégiteniiik a CC
alapvetd ajanlasait és azoknak lehetévé Kkell
tennitk, a real-time Uzemmodot a kapcsolasos
meglevd, valamint specialisan kijel6lendd tav-
beszél§ és tavird csatornak felhasznalasaval.

A normalizélt csatlakozasu berendezéseknek
szabvanyositott kodokkal, nagyfoki meghbiz-
hatésaggal kell makaédnitk.

Az adatatvitel megbizhatésaga az egész adat-
atviteli uton 1<10”-nal rosszabb nem lehet. Az
elektronikus berendezéseknek lizemzavar nélkil
legalabb 5000 orat es az elektromechanikus be-
rentil(ezeseknek legalabb 1000 orat kell miikdd-
nid

Az adatétvitel specialis probléméjat jelenti
az adatatvitel biztositdsa néhany elektronikus
szamitogép kozott, amelyeknek pl. kdzds a me-
moriaegységik. Ez esetben kuléndsen akkor
jelentkezik probléma, ha az egyes elektronikus
szamitogépek jellemz6 paraméterei kilonbdzok,
valamint ha az adatatviteli sebességek eltéréek.
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4. ALTALANOS ELVEK A RENDSZEREK
KIDOLGOZASAHOZ ES AZ ORSZAGOK
KOzOTTI EGYUTTMUKODES
MEGVALOSITASARA

Az automatizalt iranyitasi rendszerek létre-
hozdsa soran nagy figyelmet kell szentelni a
bemend, feldolgozand6 es kimend informaciok
helyes strukturaja kialakitasanak, valamint a
korszerd informacio tarolasi modszerek meg-
hatdrozasanak.

Ki kell dolgozni a jelz6szamok és a kodok
egységes nemzetkdzi rendszerét.

Onallo6 kutatasi problémat jelent a nemzetkozi
informécidatvitel kérdése a nemzeti adatfeldol-
gozd rendszerek kozott.

A rogzitett informacio mennyisége minimala-
san alapuld integralt adatfeldolgozas modszerét
fokozatosan kell létrehozni, egyes alrendszerek
egységesitése Utjan. Ezek kozil sok orszagban
mar realizalédtak olyan elektronikus adatfeldol-
gozo alrendszerek, amelyek pl. a jarm(vek és
vonatkisér6 brigadok teljesitményének nyilvan-
tartadsaval és elemzésével, a fuvardijak kdzponti
elszdmolésaval, az anyagi és m(szaki ellatas
nyilvantartdsaval és iranyitasaval, a munkabér
elszamoléassal és egyebekkel foglalkoznak.

Az ilyen alrendszerek kialakitdsaban a Ma-
gyar Népkoztarsasag kozlekedése is jelentGs
eredményeket ért el. A vas(ti és gepkocsi koz-
lekedésben megvalosult a fuvarlevelek integralt
feldolgozasa, a MAV-nal elektronikus szamito-
gépes anyaggazdalkodasi és anyagelszamolasi
rendszer létesilt.

Ki kell valasztani a kozelekedési problémék
megoldasahoz legmegfelel6bb matematikai mod-
szereket.

Az eddigi kutatasok és a felhalmozo6dott ta-
pasztalatok azt bizonyitjak, hogy a kozlekedési
folyamatok tervezésével és iranyitasaval kap-
csolatos kulonféle feladatok nagy csoportja
igényli az operéciokutatasi modszereket és min-
denekel6tt a linearis, nem lineéaris, egésszamd,
parametrikus és dinamikus programozési elja-
rasokat, a matematikai statisztika modszereit, a
valdszinliségszamitas és a tomegkiszolgalas el-
méletét. Sok Uzemviteli feladat megoldhaté a
heurisztikus programozas maodszerei segitsége-
vel. A sokvariacios feladatok optimalis megol-
daséra felhasznéalhaték a kombinatorikus anali-
zis modszerei, a halétervezési modszerek stb,

A szocialista orszagok kozlekedésében, mint
az elkészitett analizis mutatja, a kozlekedési
folyamatok tervezésére mar kiterjedten hasznal-
jak a szamitastechnikat. Igy pl. a Szovjetunio,
a Magyar Neépkoztarsasag és a Bolgar Népkoz-
tarsasag vasutjain elektronikus szamitogép se-
gitségevel végzik az optimalis vonatdsszedllitasi
tervek készitését. A legtdbb szocialista orszag-
ban elektronikus szamitdgép segitségével sza-
mitjak a menetrend szerkesztéséhez sziikséges
menetidéket. Kiterjedten alkalmazzak a szalli-
tastervezés haladd modszereit. Elkezdddott a
jarmUfordulok gépi tervezése sth. Ezek a tervek
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ma még azonban altaldban egy hoénapra, vagy
hosszabb idGszakra készulnek és a szamités-
technikanak, valamint az operaciokutatds mod-
szereinek az operativ felhasznaldsa még nem
szdmottevd. A kezdeti eredmények azonban mar
ezen a teriileten is jelentkeznek, pl. a Szovjet-
uniéban tobb rendezpalyaudvaron bevezették
az elektronikus szamitogépes tervezési rend-
szert, amely 4—6 6ras id6szakokra elkésziti az
alloméasi munka operativ tervét. A Magyar Nép-
koztarsasagban a tavolsagi forgalomban kozle-
kedd gépkocsik diszpécser rendszer(i vezénylését
elektronikus szamitogépes szamitasokkal ta-
masztjak ala. Az elkdvetkez6 id6ben az opera-
ciokutatds modszereit a KGST az operativ
munkak kutatasara is kiterjedten ajanlja.

A nemzetkdzi méretld kozés munka lehet6sé-
geit figyelembevéve kilonds figyelmet kell for-
ditani:

— a kozelekedésben alkalmazhat6 alapvetd
matematikai maodszerek meghatarozasara, azok
publikaldsara és kolcsdénos cseréjére;

— a legmegfelel6bb algoritmikus nyelv kiva-
lasztasara, melynek alapjan megoldhaté lesz a
programok és a megoldéasi algoritmusok cseréje.

A programban felsorolt munkakat két modon
lehet teljesiteni: a kozos kidolgozas és a tapasz-
talat- és'dokumentacié csere formajaban.

Az emlitett szdmitastechnikai feladatok meg-
oldasdhoz sziikséges szakemberek Kkiképzésére
célszerlinek tartjak korszer( kiképzési alapelvek
kidolgozasat, valamint az érdekelt orszagok
szamara a kozos kiképzés lehet6ségének meg-
valositasat is. Javasoljdk az egyes orszagok
kozott a gyakornokok cseréjének megvaldsitasat,
elsésorban kétoldalu egyezmények alapjan.

5. KOZOSEN MUVELENDO TEMAK

A KGST-KAB 37. iilése a kozosen kidolgo-
zandd témakat és feladatokat az aldbbiakban
hatarozta meg.

51 A szAmitastechnika jelhasznalésa
a nemzetkozi aruszallitdsok iranyitasanal

A téma kidolgozasanak iranyitasat a Cseh-
szlovak Kozlekedésligyi Minisztérium Szami-
tastechnikai Laboratériuma vallalta magara. A
Magyar Népkoztarsasag részér6l a téma kidol-
gozasadban kdzrem(kodik a MAV és a MAHART.
A téma kidolgozédsanak eredményeként varhato
a nemzetkozi szallitdsi folyamat tokeletesitése,
a kozelkedési kapacitdsok hatékonyabb kihasz-
nalasa, valamint ezen célok érdekében a kozle-
kedési szamitokozpontok dsszekapcsoldsa egysé-
ges nemzetkdzi adatatviteli rendszerrel.

A téma mi(ivelése az alabbi feladatok teljesit6-
vel biztosithato:

511 Az aruszallitadsok iranyitdsat szolgélo

automatizalt rendszer rendeltetésének és speci-
alizaltsagénak, a feladatok jegyzékének és azok
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m(szaki-gazdasagi hatékonysdganak pontosi-
tasa, figyelembevéve a nemzetkozi forgalmat.

5.1.2 A teherkocsik, a konténerek és az aruk
hatarallomési atmenetével kapcsolatos infor-
mécidi gydjtésére, azok atvitelének és feldol-
gozasanak megvalGsitasara tervezet készitése.

5.1.3 A nemzetkozi konténer szallitdsok auto-
matizalt iranyitasi rendszer-tervezetének kidol-
gozasa.

5.1.4 A kozos teherkocsipark (OPW) jarmivei
iranyitasi rendszertervének kialakitasa.

5.2 A mozg6 jarmivek és a konténerek
adatainak automatikus leolvasé rendszere

A téma kidolgozdsat a Magyar Népkoztarsa-
sag véllalta magéra és az ideiglenes munkacso-
port negyedik ulese jegyzékényve szerint a
téma kidolgozaséért a MAV felel. 1971-ben a
MAV vezetésével nemzetkézileg kidolgozandd
feladatokat a Magyar Allamvasutak Vezérigaz-
gatosaga Kibernetikai Osztalya iranyitja és
azokban jelent6s munkéaval vesznek reszt a 9.
Tavkozl6- és Biztositoberendezési Szakosztaly,
valamint a VasGti Tudomanyos Kutaté Intézet
Miszaki és Gazdasagtudoméanyi Osztélyai.

1972. januér 1-t6l a munkat elsésorban a
VasUti Tudomanyos Kutaté Intézetnek kell biz-
tositania. Ebbdl a célbdl feltétlenil sziikséges
— mar 1971. nyardn — ennél a szervnél egy
kiilén csoportot létrehozni. A KGST 1972. évi
munkatervében a téma iranyitéja a Vasuti Tu-
domanyos Kutatd Intézet lesz.

A jarm(vek és konténerek automatikus adat-
leolvasasi rendszerével a vasuti halézaton levd
kocsikrdl, mozdonyokrol és egyeb mozgo egy-
ségekr6l — a helymeghatarozas céljabol — a
pontos adatok gyorsan begydjthet6k, aminek
révén novekszik az iranyitdé munka hatékony-
sga.

A téma megoldasat a kovetkezd feladatok tel-
jesitése biztositja:

52.1 A jarmivekr6l automatikusan leolvasott
tositdsa az egyes orszagok elképzelései alapjan,
valamint a jarmlvekrdl leolvasott informaciok
atvitele funkcionalis sémaéjanak kialakitéasa.

5.2.2 A leolvasd berendezésekkel szemben
tamasztott mdszaki-lizemeltetési kovetelmények
pontositasa.

5.2.3 A leolvasd berendezésekhez csatlakozo,
adatatvitelt biztositd berendezések muszaki-
tzemviteli kdvetelményeinek Osszeallitasa.

524 Az automatikus informécié leolvasd
rendszer és az ehhez tartoz6 komplex berende-
zések prototipusanak, illetve muiszaki terveinek
kialakitdsa abbdl a célbdl, hogy az az iparnak
atadhat6 legyen.

525 A leolvasott adatok pontositott felhasz-
nalasi algoritmusanak és részletes feldolgozasi
programjanak 0Osszedllitasa.

5.2.6 A minta-rendszer kikisérletezése és ja-
vaslatkészités annak bevezetésére.
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5.3 Automatizalt helybiztositasi és jegyeladasi
rendszer a személyszallitdsnél

A téma mdiveléséért a Szovjetunié Kozleke-
desi Minisztériumanak Vasuti Tudomanyos Ku-
tatd Intézete felel. A MAV egyes részfeladatok
kidolgozasaban vallalt kozremikodeést.

A kitlizott cel a rendszer segitségével biztosi-
tani az utasok kulturaltabb és gyorsabb kiszol-
galasat, valamint a személyszallitasnal hasznalt
kozlekedeési eszkozok optimalis kihasznélasat.

A téma mivelésekor az alabbi feladatokat
kell megoldani:

5.3.1 A meglev6 helybiztositasi és jegyeladasi
rendszerek elemzése és az egyes kozlekedési
agazatok felkésziltségi szinvonalanak vizsgalata
az automatizalt rendszer bevezetését illet6en.

5.3.2 A rendszer lUzemi és technoldgiai kove-
telményeinek meghatarozésa.

5.3.3 A struktira kivalasztasaval, a rendszer
parametereivel, a berendezések megkdzelitd
mennyiségével és 0osszetételével, valamint a
rendszer kozpontositasi szinvonalaval kapcsola-
tos kérdések tanulmanyozasa.

5.3.4 A szamitokomplexum, az adatatviteli be-
rendezések és a végkészilékek kivalasztasa,
valamint a hal6zat és az azon tovabbitandd in-
formacidk megszervezése.

5.3.5 A rendszer m(ikodéséhez sziikséges algo-
ritmusok 0sszeéllitasa.

5.3.6 A rendszerterv osszeéllitdsa és a beren-
dezések prototipusanak, illetve mszaki tervei-
nek elkészitése és gyartds céljdbdl az iparnak
val6 atadasa.

5.4 Az irdnyitds és az operativ szambavétel
automatizalasat lehetévé tevd adatatviteli
berendezések kialakitasa

A téma mivelését Csehszlovakia vallalta
magara, tobb kutato es tervezG szervezett koz-
remikodésével. Megfelel6 tudomanyos kutato
hattér hianya miatt a Magyar Népkoztarsasag
a téma komplex kutatasaban nem vallalt resz-
vételt és csupan egyes részproblémak megolda-
sdban vesz részt kozrem(kod6kent.

A téma mi(ivelésével kapcsolatban célul tlzik
ki olyan berendezés-komplexumok kialakitasat,
amelyek lehet6ve teszik az informaciok tovab-
bitdsat és feldolgozésat real-time zemmddban,
automata kapcsolast telefon vagy tévirda,
illetve specialisan kijelolt csatornak utjan.

A téma megoldéasa az alabbi részfeladatokbol
tevodik Ossze:

54.1 A kozlekedési helyi rendszereket és al-
rendszereket 0sszekotd struktirdban az adatok
gy(jtésével, atvitelével és feldolgozasaval kap-
csolatos kérdések komplex tanulméanyozasa.

5.4.2 A szallitasi folyamat automatizalt szam-
bavételéhez és iranyitasahoz sziikséges adatat-
viteli rendszer kialakitasa kapcsolasos uzemi
tavirda és telefon héaldzatra.
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5.4.3 A jarmUvekr6l leolvasott informéaciok at-
viteléhez alrendszer létrehozésa.

54.4 A helybiztositasi rendszerhez sziikséges
adatatviteli alrendszer kialakitasa.

545 Az adatatviteli berendezés-komplexum
Osszetételének meghatarozasa, a berendezések-
kel és az alkotd elemekkel kapcsolatos kdvetel-
mények Kkidolgozasa, valamint a kozelekedés
berendezés-sziukségletének meghatarozésa.

6. TAPASZTALATCSERE

Az aldbbi témakban a KGST tagorszagok
kozott a tapasztalatcsere fokozéasa kivanatos:

6.1 A széllitasok és a fuvarozési tevékenység
hosszutavl tervezése.

6.2 Az lUzemi munka operativ tervezése és
szabalyozasa.

6.3 A szambavétel automatizalasa és az opera-
tiv, valamint gazdasdgi informécidk integralt
feldolgozésa.

6.4 A rendszerek miiszaki és matematikai ala-
tdmasztasa.

Az e témakkal kapcsolatos tapasztalatcsere-
ben a Magyar Népkoztarsasag reszérl a MAV
Vezérigazgatésag és a Volan Troszt szakért6i
fognak résztvenni.

A tapasztalatcsere soran megvalosul az algo-
ritmusok, programok és miszaki dokumentaciok
cseréje, ami lehet6vé teszi, hogy valamennyi
orszagban gyorsabban és hatekonyabban lehes-
sen el6rehaladni.

7. KOORDINACIOS KOZPONT LETESITESE

Az elmondottakb6l lathat6, hogy a KGST
kozlekedési szamitastechnikai programja igen
széleskord. Egy ilyen program megvalositasa
csak jelentds nemzetkozi koordinacios tevékeny-
ség eredményeképpen képzelhetd el. Eppen
ezért el6relathatolag 1972 elején Nemzetkdzi
Koordinaciés Kozpontot létesitenek, amelynek
feladatai el6zetesen az alabbiakban foglalhat6ok
dssze:

1. A kozlekedési szamitastechnika és a mate-
matikai maodszerek felhasznéalasara iranyuld
egyluttmdkodés kiszélesitésére és elmélyitésére
javaslatok kidolgozasa olyan céllal, hogy elGse-
gitsék az adott teriileten a tudomany és technika
korszer( eredményeinek szinvonalan a tovabbi
elérehaladas megvalositasat.

2. Széleskor(i nemzetkdzi vizsgalatok alapjan
a szamitastechnika és a matematikai médszerek
kozlekedési felhasznalasaval kapcsolatban md-
szaki-gazdasagi elemzések és tudoményosan
megalapozott el6rebecslések, rendszeres (éven-
kénti) kidolgozasa és ehhez a megfeleld infor-
maciok beszerzése.

3. A részletes program &ltal el§irdnyzott mun-
kéalatok teljes korére iranyuld egylttmiikddés
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megszervezése, valamint a Kutatasok és a mun-
kalatok el6rehaladasanak figyelmmel kisérése.

4. A részletes program sziikséges pontositasa-
nak és kiegészitésének el6készitése.

5. Az illetékes szervek tdmogatdsa a kozos
dokumentumok (munkatervek, szerzédesterve-
zetek sth.) elGkészitésében és egyeztetéseben,
kolcsonods konzultacidk szervezése a szabadal-
mazasokkal, a licencidk és a , know-how”-ok
vételével és eladasaval kapcsolatban.

6. Tudomanyos értekezletek, szimp6ziumok és
tudomanyos-mdszaki konferencidk szervezése a
részletes program jobb teljesitésének elGsegitése
érdekében.

7. Tudomanyos és miszaki kaderek kozos Ki-
képzése, illetve azok szakképzettségének novelé-
sére javaslatok kidolgozésa.

8. A részletes program megvaldsitdsa soran
kapott eredmenyek leghatékonyabb felhaszna-
lasara, valamint a kozlekedés altal kialakitott

(Folytatas a 227. oldalrol)

Apr. 16. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében
el6adas: Energiahal6zatok (villamos, gaz, olaj) tavkodz-
lésének szabalyozasa.

El6addé: Dr. Gyirke Jozsef (Postavezérigazgatésag).

Apr. 16. A Kozati Szakosztaly vezet6ségének és a

kdzuti szakcsoportok titkarainak tanacskozdsa Buda-
esten.
P Apr. 19. A VasGti Tudomanyos Kutaté Intézet hlsz-
éves fenndallasa alkalmabdl a VaslUtgépészet! Szakosz-
taly és a kutatdintézet rendezésében el6adas: Korszer(
maodszerek és Ujabb eredmények a vasuti jarmivek
lengésvizsgalataban.

El6ad6: Béres Istvan (VTKI).

Apr. 20. A Kozuti Szakosztaly és a Gépjarmikozle-
kedési Szakosztaly kozos rendezésében eldadas: Utha-
l6zatfejlesztési koncepci6 a IV. 6téves tervben, dssze-
fliggésben a kozuti jarmifejlesztési programmal.

El6adé: Dr. Abrahdam Kalman (KPM. Kozuti F6osz-
taly).

Apr. 21. A Véarosi Kozlekedési Szakosztaly Gépjarmii-
kozlekedési Szakcsoportja rendezésében klubdélutan:
A BKV autébuszainak élettartamat befolyasolé ténye-
z0k, kulénds tekintettel a jarmivek szerkezeti kialaki-
tasara.

El6ad6: Tarnok Karoly (BKV).

Apr. 21. A Varosi Kozlekedési Szakosztaly rendezé-
sében szakmai bemutaté a budapesti Jelzétablagyarban.
A szakmai bemutatot vezette és az ismertetést tartotta:
Lengyel Tamas (F6v. Kdztisztasagi Hiv.).

Apr. 21. A Vas(ti Tudomanyos Kutatd Intézet hisz-
éves fennélldsa alkalmabdl a Vasati Tavkozl6 és Bizto-
sitdberendezései Szakosztaly és a kutatdintézet kozos
rendezésben el6adas: Az elegyaramlatok levezetésével
kapcsolatos korszer( informaciés rendszer kialakita-
sanak technikai és gazdasagi feltételei.

El6adé: Hadnagy Karoly (VTKI). i

Apr. 22. A Kozlekedési Anyagmozgatasi Allandé
Bizottsag rendezésében el6adas: Egyszerd forgoszerke-
zetek és kisgépek alkalmazéasa a rakodas gépesitésében.

El6adé: Radoczy Tamas (KOTUKI).

Vitavezetd: Dr. Heged(s Agoston (KOTUKI).

Apr. 22. A Vas(tizemi Szakosztadly Kereskedelmi
Szakcsoportja rendezésében konzultacié: A konténer-
szallitas nemzetkozi problémai.

Vitavezet6: W. Hitsche és G. Fechon (Svéjc).

Apr. 23. A Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya rende-
zésében el6adéas: Acélhidak szerelése.

El6addék: Forgo Sandor (KPM Vasuti Hido.) és Darvas
Endre (UVATERV).

Felkért hozzaszolok: Korényi Gyula (MAV Hidépité
Fénokség), Vogt Kéaroly (GANZ-MAVAG).

kozlekedéstudomanyi szemle

berendezések, rendszerek, keészulékek ipari
gyarté bazisanak biztositasara javaslatok kidol-
gozésa.

A Nemzetkozi Koordinacids Kozpont létreho-
zasaval kapcsolatos szervezeti, pénzugyi és jogi
kérdések rendezése az 1971. év feladata. Remél-
het6, hogy ez a szerv — amelynek létrejotte
killondsen az olyan Kis orszagok szamara, mint
Magyarorszag, nagy segitséget ad majd — 1972
elejéig megvalosul.

Az 1971. év folyaman tehat kett6s feladat all
el6ttink: egyrészt a kit(izott hatarid6k betar-
tdsa érdekében nagy ltemben kell folytatni a
kutatbmunkat; masrészt a Nemzetkozi Koordi-
nacios Kozpont létrehozasahoz a megfeleld fel-
tételeket biztositani kell. A KGST sz&mitas-
technikai ideiglenes munkacsoportjanak munka-
jaban résztvev6 magyar delegaci6 munkajat
akkor tudja eredményesen ellatni, ha a felada-
tok elvégzéséhez a hazai kozlekedés illetékes
szervei messzemend tdmogatast nyujtanak.

Apr. 26. A Haj6zéasi Szakosztaly rendezésében eld-
adas: A MAHART tolohajo parkjanak Kifejlesztése.

El6addé: Vargha Imre (MAHART Haj6jav. Uzemig.).

Felkért hozzaszélok: Firedi Gyula, Jakus Mihaly és
Szekeres Karoly (MAHART). 3

Apr. 27. Az Organiz4cids, Technol6giai és Epitési
Szakosztélz rendezésében el6adas: Utépitések organi-
zacios és kalkulaciés problémai,

El6ado: Kardos Géza (UTTROSZT).

Apr. 27. Az ETE Tart6észerkezeti Szakosztaly és a
KTE Mérnoki Szerkezetek Szakosztalyaval kozos ren-
dezésben kerekasztal-megheszélés a jelent6sebb hazai
konyvkiadé vallalatok szerkesztdivel a miszaki kdnyv-
kiadas problémairél. A megbeszélést vezette: Dr. Ka-
liszky Séandor.

Apr. 28. A Varosi Forgalomiranyitasi Szakosztaly és
a Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly rendezéseben
el6adas: Kozlekedési tapasztalatok Danidban és Ang-
lidban.

El6ad6: Kelemen Laszl6 (BRFK).

Apr. 28. A Szamitastechnikai Allandé Blzottsag ren-
dezésében klubdélutan: Tervezd, programoz6 szamitd-

ép.

g Elc'iad(): Jancsé Ferencné (UVATERV).

Apr. 28. A HTE Kilkereskedelmi Szakosztalya és
KTE Tavkozlési Szakosztalya kozds rendezésében el6-
adas: Automatikus MOBIL radiontelefon-haldzat.

El6add: Philippe Brest, a Le Matériel Téléphonique
fémérndke.

Apr. 29. A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésében
el6adas: Ujabb geotechnikai vizsgalatok a kézuti olva-
dasi kéarok teruletén. .

El6ad6: Dr. Boromisza Tibor (KOTUKI).

Apr. 29. Az Alagut és Mélyalapozasi Szakosztaly ren-
dezesében el6adas: A Metro észak-déli vonaldnak ter-
vezési kérdései.

El6ad6: Dr. Rézsa Laszl6 (UVATERV).

Apr. 29. A Varosi Kozlekedési Tagozat rendezésében
el6adas: A FOMTERYV baleseti kutaté csoport tevékeny-
ségének ismertetése.

El6adok: Dr. Nagy Ervin (F6v. Tan. V. B. Kozi. Féig.)
és Horkay Gyorgy (FOMTERV).

Uj munkabizottsdgi zardjelentések

1391. Kozhasznalatd gépkocsi-teljesitmények expor-
talasa, osztrak viszonylatban.

Vezetd: Keglovich Otté6 (Zalaegerszeg).

1392. A ,Tuskevari” feliljaré kialakitasa.

Vezetd: Orosz Otté6 (Kaposvar).

1393. A kozlekedési anyagmozgatdé gépkezel6k okta-
tdsdnak korszer(sitése.

Vezetd: Dr. Szanté Emil (Budapest).

S6lymos Janos



RESUME

Dr. Karoly Mészaros: Modernisation de la traction ferroviaire, electrification de la ligne Budapest— Nyiregyhaza ....

L’électrification de la ligne de 270 km de long de Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza des Chemins
de fér de I’Etat Hongrois a été terminé pour la fin de 1970. -L’auteur — Adjoint du Ministre des Communica-
tions et des Postes, Directeur General de la MAV — s’occupe d cette occasion des problémes les plus importante
techniques et économiques de Iélectrification des lignes, décrit les travaux de construction de I’électrification
de la ligne mentionnée ainsi que I'importance de I’exploitation électrifiée de ce parcours.

Laszl6né Tath: Qualité du transport de voyageurs et I’effet économique de I’'augmentation de son niveau.......ccccoeeveeeeene.

Sur la base de I’étude faite aupres de I’Entreprise des Projets des Routes et des Chemins de fer, Particle syste-
matise les exigences qualitatives du transport des voyageurs et les méthodes ele mesure de eelles-ci. Apres il
expose une méthode servant au calcul des couts du développement qualitatif pour établir I'importance du
complément de prix accordé par I’Etat. Finalement il expose aussi numériquement les conséquences financié-
res des variantes de I’encombrement dans la circulation ferroviaire.

Boldizsar Vasarhelyi: Méthodes analytiques pour la prevision du trafic des sections de routes périphériques ................

Dans des eas oil la structure des agglomerations et des communications se modifie considérablement lors du
développement, il est opportun d’utiliser au lieu des méthbdes de prevision prospectivcs habituelles cellos ana-
lytiques. L’auteur analyse les résultats des enquétes routieres effectuées en Hongrie avec toutes les deux mé-
thodes et fait allusion aux tendances du développement du procédé de prévision.

Dr. Béla Kajan—.Janos Monigl: Colts de construction spécifiques du réseau des rues de Pintérieur des aggloméra-
LA TSP UT OO

L’étude désire préter aide au projet du développement du réseau des agglomérations en établissant les exigen-
ces du développement du réseau des rues de I’'intérieur des agglomérations pouvant étre classées dans des dif-
ferentes categories ainsi que la yaleur monétaire revenant &un habitant. Les auteurs exposent la méthode d’en-
quéte développée et communiquent les résultats de I’enquéte numorique effectuée pour les conditions de la
Hongrie.

Dr. Laszl6 Aujeszky: be role des orages dans la météorologie des COmMmMUNICALIONS  ..ocovoviccciicciic e

L’article donne un court aperyu sur le climat des orages de Hongrie et expose le danger d’éclair dans les com-
munications ferroviaires, urbaines, routieres, fluviales et aériennes et traite par la suite aussi les conséquences
accessoires des orages.

Vilmos Kolozsvary: Exposition et conference eartographiques internationales des communications a Budapest ............

L’article rend compte de I’exposition organisée en décembre 1970 dans le Musée des Communications, il decrit
la riche matiere eartographique exposée et I'importance de la cartographie des communications. Apres il rend
compte de la conférence tenue dans la Maison de la Technique et de la publication y relative.

Jlevue International:

Dr. Péter Winkler: Tuches de I’utilisation accrue de la technique de calcul dans les communications dans le cadre du
programme d’intégration du Conseil d’Entraide ECONOMIQUE  .ooiceirieeiiiicee e saeees sesssesesessesesensssesenes

L’auteur expose d’une faron détaillée la situation de I'utilisation dans les domaines des communications de la
technique des calculs électroniques dans les pays du Conseil d’Entraide Economique, les résultats et les retards,
aprés il présente le vaste programme élaboré par les Organes de communications des pays intéressés pour accé-
lérer le développement et pour augmenter la collaboration sur ce domaine.
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SUMMARY

Dr. Karoly Mészaros: Modernisation of Railway Traction, Electrification of the Line Budapest — Nyiregyhaza .........

Tiie electrification of the 270 long railway line Budapest—Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza has reached
completion at the end ofthe last year. The author —Deputy Minister of Transportand Posts, General Manager
of the MAV — deals on this occasion with the most significant technical-economic problems of the electrifica-
tion ofrailway lines and outlines the construction works of the electrification of the mentioned section together
with the importance of the electric traction on it.

Mrs. L. Toth: Quality of Passenger Transport and Economic Effects of its Raising to a HigherLevel.....ccooveieivivenne

On the basis of a study performed by the Road and Railway Designing Enterprise the article systematizes the
quality requirements of passenger transport and its measuring methods. Then it states a method for the calcu-
lation of the costs effects of qualitative development aiming the determination of the level of state subsidies.
Finally it also numerically demonstrates the costs effects of the change of crowdedness in railway traffic.

Boldizsar Vasarhelyi: Analytical Methods for the Prognostication of the Traffic of Outside Road Sections .........ccco......

In cases when in course of development the structure of settlements and their traffic change substabtially, it is
suitable to use analytical methods instead of the habitual projective prognostical ones. The author writes
about the results of the road surveys that have been carried out with both methods in Hungary and he points
to the development trends of the prognostic proceedings.

Dr. Béla Kajan—Janos Monigl: Specific Construction Costs of the Interior Road System of Settlements .........c.cccce.....

The study intends to assist the designing of the development plans of the settlement network determining the
development requirements of the interior road system of settlements that can be included in different catego-
ries, on the one hand, and the monetary value of the system per inhabitant, on the other. The authors describe
the developed |nvest|gat|on method and state the results of the performed numerical survey of the conditions

in Hungary.

Dr. Laszl6 Aujeszky: The Role of Storms in Communication Meteorology ....ccccccvrreiinieieisse e

The item gives a brief survey of the storm-climate of Hungary and demonstrates the danger of lightnings
for the railway, city, road, water and air traffic, further it treats the additional aftermathes of storms.

Vilmos Kolozsvary: International Communication Map Exhibition and Conference in Budapest ........cccococevviveiiivisennnns

The article reports on the exhibition that was arranged in the Transport Museum in December 1970, it gives a
picture with full particulars of the exhibited plentiful map material and demonstrates the importance of car-
tography in transport. Then it informs about the Conference held in the House of Technics and the relevant

publication.

Foreign Review:
Dr. Péter Winkler: Tasks of the More Intensive Application of Calculation Technics in Transport as a Part of the In-
tegration Program Of the COMECON ...ttt a b et e b s st e s e s e ne st e s e s et s et ese st et e sessssenenens

The author gives a detailed description of the use of electronic calculation technics on the scope of transport in
the countries ofthe Council for Mutual Aid, including results and setbacks. Then he shows the enlarged program
that has been elaborated by the transport administrations of the countries concerned in order to push forward
the development and to increase collaboration.
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A ma tudomanya—
a holnhap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskorlien tajékoztat a szakterilet helyzetérdl, eseményeir6l, Gjdonsagairol

Anyagmozgatas, Csomagolas Hidrologiai Kozlony
Banyaszati és Kohaszati Lapok Hiradastechnika
BANYASZAT Ipari Energiagazdalkodas

Bényészati és Kohészati Lapok
KOOLAJ ES FOLDGAZ
Béanyaszati és Kohaszati Lapok

Ipargazdasag
Jarmivek, Mez6gazdasagi Gépek

A Kép- és Hangtechnika
KOHASZAT R . L
Bényészati és Kohaszati Lapok Kozlekedéstudomanyi Szemle
ONTODE Magyar Alumlnlum
BGr- és Cip6technika Magyar EpitGipar
Elektrotechnika Magyar Grafika
Energia és Atomtechnika Magyar Kémiai Folyoirat
Elelmezési Ipar Magyar Kémikusok Lapja
Epit6anyag Magyar Textiltechnika
Epiiletgépészet Mélyépitéstudomanyi Szemle
Az Erdé Mérés és Automatika
Faipar Manyag és Gumi
Finommechanika Mszaki Elet
Fizikai Szemle Papiripar
Gép Varosépités
Gépgyartaste.chnolégia Villamosség

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETOK

minden postahivatalban,

a Posta Kdzponti Hirlap Iroda (Jozsef nador tér 1.) csekkszamlajara vagy atutalassal, valamint
a Technika Haza mlszaki konyvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK:

V. , Vaci utca 10.
V1. , Bajcsy-Zsilinszky Ut 76. sz&m alatti Hirlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA
VIL, Lenin korat?—11.1 em. 120. (222-251).
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