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A kozlekedés és hirkozlés hosszutavu tervezésének

eredményei és problémaéi

POHI, fiY6IlifiY—TOTH Liszt, O

l. A HOSSZUTAVE TERVMUNKA
AETA KANON KERDESEI

A tudoményoknak, a technikanak, a gazdasag-
nak korunkat jellemz6 és vilagméretekben érveé-
nyesuld, egyre gyorsulé tem( fejlédése mind er6-
teljesebb hatéast gyakorol a tarsadalomra. A tar-
sadalomnak alapvetd érdeke, hogy kell6 idében
és megfeleld modon reagaljon a fejl6dés altal ta-
masztott — el6nyds vagy kevésbé elényds —
hatasokra.

Az dssz-tarsadalmi szinten iranyitott és a terme-
I6eszkozok tulajdonjogaval rendelkezd szocialista
tarsadalom szaméra adott a lehet6ség, hogy —fel-
ismerve a fejlédés altalanos torvényszer(iséget —
a tarsadalom egésze érdekeinek alapulvételével
tudatosan és tervszeriien szabalyozza a gazdasagi
fejl6dés menetét.

A gazdasagi fejlédés tudatos szabalyozaséanak,
az anyagi és szellemi kapacitdsok felhasznalasi
akcioprogramjanak egyik fontos eszkdze a nép-
gazdasadg hossz(tava terve. A tavlati térvmunka
részben a tarsadalmi, gazdasagi, és technikai fejl6-
dés jov6beni tendenciainak felismerésére, komplex
feltarasara iranyul, részben pedig a tudatos tar-
sadalmi beavatkozés (temezett programjat ala-
kitja ki.

A tudatos elemz6, feltar6 munka alapjan tizenot-
hlsz éves id@szakra viszonylag megbizhatdan el6re-
vetithet6k a fejlédés f6bb irdnyai és tendenciai.
Ez alapon kitlizhet6k azok az altalanos érvényd
koncepciok is, amelyek mintegy vezérfonalat ad-
jak a jov6beni gazdasagi dontéseknek. Hangsu-
lyozni kell: a hosszUtava terv tavolrol sem ,,uta-
sitdés jellegl”, konkrét program, nem jovGbeni
teenddinket, hanem jov6beni torekvéseinket tartal-
mazza, perspektivat, irdnyvonalat jelent a min-
denkori vezetés szamara.

A hosszUtavu terv sajatossaga, hogy az nem te-
Kinthet6 érvényességi idGtartaménak végéig le-
zartnak, hanem a mindenkori kortilményeknek
megfeleléen folyamatosan véaltoz6, mintegy ,,é16”
programnak. A hossz(tavu tervet a jovébeni ku-
tatasok, vizsgalatok eredményeinek ismeretében
folyamatosan fejleszteni, a mindenkori gazdasagi
adottsdgok fliggvényében aktualizalni, végil az
Ld?lel()'rehaladtéval, legalabb 6t évenként nydjtani

ell.

A népgazdasag most els6 izben kidolgozasra ke-
rilé hosszutavu terve 15 éves idészakot Olel fel.
Az 1985-6s év olyan eszmei id6pont, amelyet az
elerni kivant szinvonal jellemez, amelyhez végul
is egy elképzelt fejlédési utem mellett a gazdasagi
struktura elképzelt alakitasaval kivanunk eljutni.

A térsadalmi-gazdasagi fejlédésnek azt az ut-
vonalat, amelyet az adottsagok és a fejlédes
szabta Iehetéségek keretei kozott, a tarsadalmi
és gazdasagi celkitlizések mindenkori Kielégitése
mellett kivanunk kdvetni, csak sokiranyd és ala-
pos glemz6 munka alapjan lehet felvazolni. A sajat
gazdasagi korilményeink, tarsadalmi, természeti
és torténelmi adottsagaink figyelembevétele mellett
a hosszutavu terv kialakitdsanak fontos eszkéze
a nemzetkdzi 6sszehasonlitd vizsgélatok, elemzések
elvégzése is.

A népgazdasagban folyd hosszltava tervmunka
fontos kovetelmenye, hogy az atfogo, legfontosabb
kérdésekben a kilonboz6 teriiletekre, kilénbozd
folyamatokra vonatkozd koncepciok — kdlcsonds
Osszefliggésiikre tekintettel — Osszehangoltak le-
gyenek. E feltétel biztositasanak egyik eszkéze a
hosszutavu tervelképzelesek tobb valtozatban tor-
téné kidolgozasa is.

A népgazdasagi hosszUtdvu terv végsé soron
tobb részterliletet olel fel, és tobb munkaszakaszban
kertl kialakitésra.

igy mindenekel6tt az Ujratermelési folyamat
tarsadalmi, emberi tényezOire (demogréfia, fog-
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lalkoztatas, fogyasztas, oktatds, szakemberképzés
sth.), tovabba az orszag kiilgazdasagi kapcsola-
taira, a kilénboz6 teriileti-gazdasagi egysegek fej-
lesztésére vonatkozo tavlati lehetdségeket, elkép-
zeléseket kellett szambavenni. Részszamitasokat
kellett vegezni a népgazdasag egyes againak fej-
lesztési elképzeléseirol, igy tobbek kdzott a szallitas
és hirkozlés népgazdasagl ag 15 éves fejlesztési el-
gondolasairél. A rész-szamitadsok szintézisét, a
komplex gazdasagi 0sszefuggések feltarasat a nép-
gazdasagi szintl makrodkonomiai szamitasok biz-
tositjak.

A szallitas és hirkodzlés népgazdaséagi ag hosszu-
tdvu tervmunkaja harom reszterliletet oOlel fel: a
kozlekedést (varosi kozlekedés nélkil), a varosi
kozlekedést és a hirkdzlést. Az dgazati hossz(tavé
tervmunka tobb fazison, munkaszakaszon keresztil
jutott oda, hogy id6ben els6ként — a t6bbi bi-
zottsagot megel6zve — a kozlekedés és hirkozlés
tavlatl tervezési bizottsdga targyalhatta agazata
tervkoncepcidit. Ebben természetesen nagy része
volt annak is, hogy a hosszUtavé tervkoncepcio
olyan szilard alapra tAmaszkodhatott, mint a jol
el6készitett és a legfels6 forumokon is elfogadott
kozlekedéspolitikai koncepcid.

A kozlekedési és hirkozlési hosszutavé tervmunka
az 1950—1967-es évek fejlc’Sdésének elemzésével,
osszefliggéseinek, tendenciainak feltarasaval kez-
d6édott. Ezek alapjdn — a népgazdasag fejlédése
egészére kidolgozott hipotézisek figyelembevételé-
vel —kerult sor a szallitas és hirkozlés népgazda-
s&gi &g 1971—1985 koOzotti id6szakra varhato
fejlédése hipotéziseinek kimunkélasara. Ezt ko-
vet6en indult meg az emlitett ha&rom — kozleke-
dési, varosi kozlekedési és hirkozlési — tervkon-
cepcid munkabizottsdgok keretében toérténd Ki-
dolgozadsa. A koncepcidkat, tobbszori targyalas,
finomitas, kiegészités utdn 1971. januarjaban a
kozlekedés- és postaligyi miniszter vezetésével
ulésezd témakori bizottsag megtargyalta és elfogadta.
Id6kdzben egyeztetésre keriilt a kozlekedés és hir-
kozlés eszkdzigénye a magyar iparfejlesztési el6-
irdnyzatokkal, és a népgazdasagi szintl makro-
okonomiai szamitasokhoz elkészilt a kozlekedés
agazatai kapcsolatait kifejez6, a gazdasagi modell-
szamitdsokhoz szikséges szamszerl és értékel6
anyag Iis. ‘

A tervkoncepcid kidolgozésa a tervezd appara-
tus szamara igen nagy eréprobat jelentett. Amel-
lett, hogy most els6 izben Kkertlt sor ilyen viszony-
lag hosszu id6szakot feldlel§ és megalapozasaban,
az oOsszefuggesek feltarasaban igen nagy kovetel-
ményeket tamasztd munkéra, a mas népgazdasagi
agaknal egy id6ben folyé parhuzamos tervmunka
nem adott modot a kapcsolatok pontos megismeré-
sére. Mindezt a kozlekedés aruszallitasi teljesitmé-
nyeinek az utobbi id6ben tortént sajatos alakulasa
is nehezitette.

Végsd soron azonban Ugy érezzilk —és ezt a
témakori bizottsag allasfoglalasa is alatamasztja —
agazatunk olyan jol megalapozott hosszutava
tervkoncepcidval rendelkezik, amely jelen isme-
reteink mellett redlis utat mutat a masfél évtizedes
fejlesztése szamara.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Il. A KOZLEKEDES ES HIRKOZLES
CELKITUZESEI AZ 1985. EVIG
ES A MEGVALOSITAS UTJAI

A hosszutavu fejlesztési koncepci6 legfébb cél-
Kitizéseit a megel6z6 id6szak hazai elemzései és a
nemzetkozi tapasztalatok felhasznaldsaval val6-
szin(sithet6 feladatok alapjan lehetett kijel6ini.

A kozlekedés és a hirkozlés tavlati feladatait,
szilkséges fejl6dését a tarsadalmi-gazdasagi élet-
ben betoltdtt szerepe hatdrozza meg, ezért csak
sokoldall vizsgélat alapjan jelélhetd meg a leg-
jelent8sebb feladatok varhatd terjedelme.

Mivel a szallitas és hirkdzlés népgazdasagi dgban
barom olyan nagy, egymastdl elég jol elhatarolhatd
feladatkor egyesul, mint a helykdzi kozlekedés,
a varosi kozlekedés és a hirkozlés, ezért célszeri
kulon attekinteni a rajuk hérulé feladatokat, az
ezek alapjan el@iranyzott célokat, illetve megvalo-
sitasuk lehetdségeit.

7. A helykozi széllitasi szikségleteken belil a

személy- és aruszallitasban eltér6 hatdsok érvé-
nyesulnek.

A személyszallitasi, illetve utazasi igényekben var-
hat6 véaltozés legfontosabb vonédsa a személyes
igényekkel osszefliggl, egyéb, nem hivatasforga-
lom jellegli utazdsok mennyiségének és ardanyanak
ugrasszerl novekedése. Az életszinvonal és a sza-
badidé novelésével, a motorizacid térhdditasaval
igen nagymeértékben megnd a lakossag mozgas-
igénye. A lakossagszdm kismértek( novekedése
(atervidészak végén 11 millio fével szamolhatunk)
o0sszességében nem indokolna jelent8sebb utazasi
igénynovekedést, azonban az egy fére jutd fajlagos
igények tobb mint masfélszeresre valo emelkedése
mar aldtdmasztja a személyszallitasi teljesitmé-
nyek 65—70%-0s fejlédését.

A személyszallitasi igényeken bellll az anyagi
termeléssel, kdzigazgatéassal, oktatassal szoros kap-
csolatban &ll6 hivatasforgalom mennyisége lénye-
gesen nem valtozik. Ezt a termelés terileti tagolt-
sagéban, a vidék iparositdsdban, az urbanizacios
fejl6désben, a teruletfejlesztésben, a lakésviszo-
nyokban, a szabadidében és az utazas kulturalt-
sagaban bekdvetkez8, ellentétes iranyban is ér-
vényeslld tényez6k varhatd hatasa alapjan lehet
megallapitani. A hivatasforgalom lebonyolitasa
tovabbra is elsésorban a tomegkdzlekedésre, tehat
a vasUtra és a kdzhasznélatu autébuszkozlekedésre
harul.

Lényegében a fogyasztas jellegli utazdsok nove-
kedése az oka a hosszutavu tervid6szak helykozi
utazdsaiban bekovetkez6 emelkedésnek. Ezt a
motorizacio varhato hazai fejl6dése hatdrozza meg.
A nemzetk0zi statisztikai adatokbdl leszlrt kovet-
keztetések, a szocialista tarsadalmi rendszertink-
ben kialakult értékitélet és nem utols6 sorban a
motorizacié rendkivil sulyos téarsadalmi terhei
alapjan a fejlesztési koncepcié harom valtozatot
vizsgalt. Az 1. véltozat 1 miih6, a Il. 1,5 milli6,
a Ill. véltozat pedig 2 millio db korili személy-
gépkocsi alloménnyal szdmol 1985-re. A valtozatok
a lakossag igényeit éppugy eltérd szinten elégitik
ki, mint ahogyan a népgazdasagot is kulénboz6-
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I. dbra. A helykdzi utazasi teljesit monyok Teljesitmény

alakulasa a niotorizaeios fejlédés
1. valtozata mellett

képpen terhelik meg. Realisan az 1,5 millids allo-
mannyal szamolhatunk. Ennek eredményeként az
egyéni kozlekedés részaranya a helykozi utasfor-
galomban megkétszerezddik, megkdzeliti a 60%-ot.
A személyszallitasi igények alakuldsédban a hazai
turizmusnak is mind szdmottev6bb a szerepe.

A személyszallitasi teljesitmények menny iségé-
ben és megoldasédban bedll6 valtozasokat ol
szemlélteti az 1. bra.

Az aruszéllitasi feladatok mennyiségét, aranyat,
megoszlasat dontéen a tarsadalmi termelés mé-
reteiben, struktdrajaban, az energiahordozok (el-
hasznalasdban bhekovetkezd valtozasok, a beru-
hdzasoknak az infrastrukturalis fejlesztések ira-
nyaba valé eltol6désa, a korszer(i termelésszerve-
zés, a terlletfejlesztés, valamint a nemzetkozi kap-
csolatok bévilése szabja meg.

Mindezek egyuttes eredményeként a tervid6-
szakban az &ruszéllitasi teljesitmények 0Osszessé-
glikben 60—70%-kal ndvekednek, de egyidejlileg
a nemzeti jovedelemre vetitett szallitas-igényesség
az intenzivebb gazdalkodas, a termelési struktdra
megvaltozdsanak eredményeként mintegy 20—
25%-kal csokken.

A hosszutavu tervidészak aruszallitasi feladatai-
nak megoldasa soran fontos a szerepe a hatékony
munkamegosztasnak. A jelentkezd fuvarigényeket
annak a kozlekedési agnak kell kielégitenie, ame-
lyik az adott korilmenyek kozott a legkisebb é16-
és holtmunka réforditassal képes azt teljesiteni.

A vasUti kozlekedés részaranya, a gyakorlatilag
azonos szinten maradd teljesitményével csaknem
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40%-ra csokken,* azonban tovabbra is az orszagos
szallitasi rendszer gerincét fogja képezni, és a
nemzetkdzi forgalomban is megtartja vezet6 sze-
repét.

A kozati kozlekedés elGretdrésére lehet szamitani
az éaruszallitasban is, mikdzben teljesitményei két
és félszeresre novekednek, és részesedése 30%-ra
emelkedik. A ??/Eijt('i-eloszté jellegl és a darabaru
szallitdsok mellett a rakodasra, illetve a szallitasi
idére érzékeny aruk tovabbitasaban lesz szerepe.

A vizi kozlekedés részben a folyok iranyaba esd
tdmegaruk belfoldi és nemzetkozi széllitasaiban,
részben a tengeri szallitasokban t6lthet be jelent6s
szerepet, hozzajarulva a népgazdasdg eredménye-
sei>h devizagazdalkodaséahoz.

A szénhidrogének fokozodo térhoditasa az or-
szadg energiagazdalkodasaban azt eredményezi,
hogy a cs@vezetékes szallitas részesedése a teljesit-
ményekbdl elérheti a 12%-ot.

Az &ruszéllitasi teljesitmények alakulasat szem-
lélteti a 2. &bra.

A jelentkezd feladatok megoldasaként — figye-
lembevéve a tarsadalmilag leghatékonyabb koz-
lekedési munkamegosztast — széleskor( fejlesztési
célkitlizések kijelolésére kerilt sor.

Atudomany, a technika egyre gyorsul6 fejl6dése
kovetkeztében a nagyérték( és hosszu élettartama

* A hosszUtava terv el6készitése és kidolgozasa dta
eltelt id6szak tényadatai arra engednek kovetkeztetni,
hogy a vasuati kozlekedés a tervezettnél nagyobb telje-
sitményfelfutast érhet el, igy részaranya is magasabb
lehet.
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Teljesitmeny

w A hosszUtdvu tervelképzelések szerinti novekedés,
Az utébbi id6szak tényadatai alapjan ennél
felfutds varhato.

alldeszkdzok perspektiv fejlesztését megneheziti,
hogy 15 évnél hosszabb tdvon lenne sziikség hata-
rozott elképzelésekre. Feltételezve, hogy a koz-
lekedés teruletén jelentkezd technikai ujdonsagok
hazai elterjedésére széles kdrben nem lehet a terv-
id6szakban szamitani, a kozlekedési rendszer egé-
szen Uj alapokra torténé helyezésér6l nem beszel-
hetlink. Alapvetd cél, az aranyossag szempontjai-
nak szem el6tt tartdsa mellett, a meglevd rendszer
korszer(sitése, a szallitasi és Uzemi technoldgia
tovabbfejlesztése, a gépesités, valamint az auto-
matizalas kiterjesztése.

A vasuti kozlekedés folyamatban levé rekonstruk-
cidja részben a haldzat racionalizalasban nyilvanul
meg. A mintegy 2000 km-es kisforgalmd vonal fel-
szdmolaséaval kialakulé 65 km/1000 km2 vonal-
hal6zati siir(iség megfelel adottsagainknak. A 3000
km-es torzshalozat — ezen belul a mintegy 1100
km-es villamositott vonalszakasz — a korszer(-
sittsek utdn 23 tonna tengelynyomas mellett
120—160 km/h sebességli vonatok kézlekedtetésére
lesz alkalmas. A térzshalézaton kivil, a tavlatban
megmaradd vonalak tobbségén is korszer(sitésre
kerul sor, és ezzel a halézat 45én 20 tonnanal
nagyobb lesz a megengedhet6 tengelynyomas. A
vasuton belili ardnyos fejlesztés fontos célkitlizése
az allomasok, palyaudvarok, csomépontok Kkor-
szer(isitése. A személyforgalom biztonsaga, kul-

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

‘I abra. JU. aruszallitasi U'ljeailmriivi‘k
alakulasa

résszarany.

fokozottabb

turéltsdga, az aruszallitds hatékonysaga (korzeti
allomasi rendszer) teszi ezt sziikségessé.

A vasut rekonstukciojaban kiemelkedd szerepe
van az Uzemi folyamatok gépesitésének, automa-
tizalasanak. A korszer( biztositoberendezések léte-
sitése és a forgalomiranyitads automatizélasa jelent
igen nagy feladatokat.

A vontatés korszer(sitése keretében a gézlizemet
a tervid6szak els felében teljesen kiszoritja a villa-
mos- és Diesel-lzem, amely a vontatasi teljesit-
ményekb6l mintegy fele-fele ardnyban részesedik.
A tolatdsi feladatokat teljes egészében Diesel-
mozdonyok l4tjak el.

A személy- és teherkocsipark rekonstrukcidja
ugyancsak befejez6dik a tervidészak els6 felében.
Ennek eredményeként a személyszallitasban a
zsufoltsdg mintegy 20%-kal csokken, a teherkocsi-
park raksulykapacitdsa 10—15%-kal novekedik.
Az 6nmiikod6 vono- és Uitkoz6 késziilékek felszere-
Iésére is sor kerul a tervidGészakban.

A vasuti jarmijavitd bazisok és kiszolgalo uze-
mek arényos fejlesztésével lehet az alapfeladat
hatékony megoldéasét biztositani.

A kozuti kozlekedés fejlesztési célkitlizéseit elséd-
legesen a gépkocsi alloméany és a kozuti forgalom
novekedése hatdrozza meg. A legreélisabb elkép-
zelés (Il. véltozat) szerint a személygépkocsik
szdma 15 milliora, a jelenleginek 7-szeresére, a
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tehergépkocsik szama a haromszorosara fog no-
vekedni.

Az aruszallitason belll tovabb n6é a nem koz-
hasznalatt szektor szerepe, amit a termelesi folya-
matokhoz vald nagyfoku alkalmazkodasi képessege
indokol.

A gépjarmdallomany tervezett fejlesztése ha-
zank Uthalozatanak, és ezen belll elssorban az
orszagos kozuthaldzatnak intenziv fejlesztését,
korszer(isitését kivanja meg. Legfébb celkitlizése,
hogy a kozuti forgalom lebonyolitdsa gazdaségos
és biztonsagos legyen. Alepvetd feladat a hazal és
a nemzetkozi féiranyokba esdé utak nemzetkozi
szinvonal( kiépitése, amit a belfoldi és a nemzet-
kozi forgalom egyarant megkovetel. 1985-ig az
orszagba utazO Idegenek szama varhatéan eléri
a 9 millié f6t, akiknek kdzel fele személygépkocsin
érkezik. Ez azt jelenti, hogy kozel 2 millié kalfoldi
személygépkoacsi forgalmaval is szamolni kell hazai
kdzutainkon.

A mintegy 30 000 km-es orszagos kozuthaldzat
slriisége kielégitd, de fokozodnak a kiépitettséggel,
a molszaki paraméterekkel szembeni kovetelmé-
nyek.

Els6sorban a forgalom dontd részét lebonyolito
féuthalézaton silrgetéek az &tépitések, korszer(-
sitések. igy 1985-ig a motorizacios szinvonal II.
valtozat szerinti (1,5 milli6 db-os személygépkocsi
allomany) megvalésulasa esetén a tervkoncepcio
mintegy 020 km aut6palya és 600 km kétnyomda
autout épitését irdnyozza el6. A féuthaldzat mellett
az alsébbrendd Uthaldzat korszer(sitése is megtor-
ténik. Atervid6szak els6 felében varhatéan befeje-
z6dik a bekoté ut program, és 1985-re az orszagos
kdzuthalozat egésze pormentes burkolatd lesz.

A kozuti fenntartasi tevékenység volumenenek
és minGségi szinvonaldnak lépest kell tartania a
kozuthaldzat rekonstrukciojaval.

A motorizacios fejlédés az .autOjavitbiparral,
az auté- és alkatrészkereskedelemmel, valamint az
Uzemanyagellaté haldzattal szemben is novekvé
kovetelményeket tdmaszt.

A légi kozlekedés alapvetd feladatdhoz, a kdzép-
es nagytavolsdgu nemzetkdzi utasforgalom le-
bonyolitdséhoz, illetve az annak révén megval6suld
devizaszerzd és kimél6 tevékenységéhez sziikséges
a MALEV gépparkjanak sugarhajtast gépekkel
val6 bdvitése, a ferihegyi legikikoté fejlesztése
(forgalmi épulet, mésodik felszallé pélya), vala-
mint a repulésiranyitas korszer(sitése.

A vizi kozlekedés tevékenységén belil kiemelkedd
jelent6ségl a nemzetkdzi forgalom A folyami hajo-
zés fejlesztését az eurdpai viziuthalozat nagy ka-
pacitdsu csatornakkal vald bévitése alapozhatja
meg. A tol6 és Onjard hajozas uralkodova valik.
A tengeri hajozasnal a perspektiv célkitlizések
szerint évi 1 milli6 tonna aru széllitasara kell hazai
hajdteret biztositani.

A csBvezetékes szallitas —abszolut hatékonysaga,
valamint az energiastruktiraban végbemend val-
tozasok miatt — jelent6sen kifejlédik. A kdolaj-
vezetékhossz négyszeresére valo novelésével, fold-
gazvezeték rendszerek kifejlesztésével az import
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szénhidrogén gyakorlatilag csak cs6vezetéken ér-
kezik majd hazankba, és a kéolajtermék nagyfo-
gyaszté centrumok ellatasa is ilyen modon tor-
tenik.

E célkitlizések megvaldsuldsaval az 1980-as évek
kdzepén olyan széllitasi rendszer all rendelkezésre,
amely alapvet6en a ma meglevl kozlekedési mo-
dokra és halozatokra épul, de dsszehasonlithatat-
lanul korszer(ibb és hatékonyabb lesz. Megfelel
a tarsadalom és a gazdasdg varhatd fejlettségi
szintjének, és egyuttal dsszhangban lesz a nemzet-
kozi kovetelményekkel is.

A celkitlizések megvalositasahoz szlikséges él6-
és holtmunka biztositasa azonban a kozlekedés és
az egész nepgazdasag elé komoly feladatokat allit.

A kozlekedés munkaerfigénye 1985-ig szamot-
tevéen emelkedik és csak a vasutnal varhato lét-
szamcsokkentés. A létszdmemelés iranydba a
munkaigényesebb kozuti kozlekedés novekvd ré-
szesedése és a munkaidé-csokkentés, mig ellenébe
a termelékeny novekedés fejti ki hatasat. Vég-
eredményben a f6tevékenységl kozlekedés lét-
szdmsziikséglete 1985-re mintegy 30 ezer fdvel
emelkedik. A 60—70%-kal megndvekvd szallitasi
feladat megoldasahoz felhasznalt osszes munka-
id6alap 12%-kal csokken. A kozlekedési dolgozok
létszamnovekedése mellett a gépkocsi karbantartd
és javito ipar, az autd- és alkatrészkereskedelem,
a kozuthaldzat-fenntartds, valamint a koziletek
gépkocsivezet6i létszamigénye is jelentds. Mindezt
egybevetve tizendt év alatt a kozlekedés népgaz-
dasagi szint(i létszamigénye 165—170 ezer fdvel
novekszik.

A f6tevékenységként végzett szallitdsoknal min-
den kozlekedési 4gnal csak jelentds termelékenység
emelés mellett lehet a jelzett Iétszammal a novekvo
feladatokat megoldani. Az egy munkaorara es6
teljesitmény 50%-0s, az egy dolgozéra jutd szalli-
tasi teljesitmény 17%-0s ndvekedésével szamol
a tervkoncepcio.

A kozlekedés beruhazasi el6iranyzatai ugyancsak
jelent6s megterhelést jelentenek a népgazdasag-
nak. A fétevékenységként végzett szallitds 160
milliard Ft-os beruhazasi szlikséglete mellett —
amelyb6l a vasuti kdzlekedés mintegy 100 milliard,
a kozuti kozlekedés (beleértve a kozuti fuvarozd
vallalatok és az orszagos kozuthalézat beruhaza-
sait) 55 milliard Ft-tal részesedik —a kozuthalo-
zat fenntartdsa, valamint a kozuti kozlekedést ki-
szolgéld, kapcsolodo terletek fejlesztése tovabbi
150 milliard Ft-ot meghalad6 Gsszeget igényel.

Az energia- és anyagigényt tekintve lényeges
valtozés, hogy a vasuti gézvontatasnél tébbszoro-
sen jobb hatasfokd korszerl jarmivek energia
igénye a g6zmozdonyokéhoz képest erésen vissza-
esik, ami mellett a villamosenergia és féként a
folyékony lzemanyag iranti igény az egész koz-
lekedésben ugrasszerlien megnovekszik.

Kiemelten kezelend6 a gépkocsiabroncskdpeny
és az Utépitéshez szikséges cement- és bitumen-
igény biztositasa is.

2. A vaérosi kozlekedésre az elkovetkez6 15év soran

a reéljovedelmek emelkedése, az urbanizacio és
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motorizacié fokozddasa, valamint a termel6erdk
skzinvonalénak ndvekedése egyre nagyobb terhe-
et ro.

A motorizéacios fejlédésnek megfelel6en a varosi
kozlekedés alakulasa is valtozatokkal kozelithet
meg.

Az utasszallitési igények alakulasara a lakossag-
szamnak és a fajlagos utazasi sziikségletnek van
dontd hatésa.

A févéros lakossaganak 2,1 —2,3 milliéra nove-
Iésénél Iényegesen jelent6sebb aranyu, 40%-o0s 6t
nagy vidéki varosunk (Miskolc, Debrecen, Szeged,
Pécs, Gyo6r) lakosszam ndvekedése; az urbanizécios
folyamat eredmeényeként 1985-re az orszag lakos-
sagénak 60%-a lesz véroslaké.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szem le

il. abra. A helyi utazési teljesitmé-
nyek alakuldsa a motorizacio» fej-
lililés 11. véltozata mellett

1985 Evek

A fajlagos utazési szikseéglet alakuldséra dont6é
hatassal lesz a személygépkocsi allomany felfutasa.
Az egyenletesebb eloszlas eredményeként a vidéki
varosokban nagyobb (tem( lesz a motorizacios
fejlédés, mint a févarosban.

Az egyéni kozlekedési eszkdzok ugrasszeriien
megnovekvd szdma a varosi személykozlekedési
munkamegosztasban is alapvetd véaltozast okoz,
a tomegkozlekedés részesedése az 0sszes utazas
lebonyolitasaban a stagnald teljesitmények mellett
csokkend irdnyzatl lesz. A nagy gocpontokban, a
zsufolt vérosi centrumokban és féként a csucs-
forgalmi id&szakokban azonban a tomegkozleke-
dés szerepe vitathatatlan. A févarosban naponta
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5 millio, a vidéki nagyvérosokban pedig 1,5 millio
utazas lebonyolitasa var a tomegkozlekedésre.

Az egyéni és tdmegkozlekedés varhaté nagysaga
a févarosban, valamint a vidéki varosokban el6re-
lathat6lag a 3. &bra szerint alakok

A megnovekvd aruszéllitasi feladatok a varosi
uthalézaton kozlekedd tehergépkocsik szaménak
jelentés novelését koveteli meg. Kilondsen Buda-
pesten jelent ez sulyos tehertételt, mivel az (thalé-
zatot terhel6, mintegy kétszeresére fokozddé for-
galom csak nagy aldozatok aran vezethetd le biz-
tonsagosan, zavarmentesen.

A jelentkez6 feladatok megoldasara a varosi
kozlekedés alapvet6 célkitlizései a kovetkezékben
foglalhatd Gssze.

A févarosban torténelmileg kialakult tomegkdz-
lekedési- és uthaldzat szerkezetében, vonalveze-
tésében szamottevd véaltoztatdsokkal nem kell
szamolni, viszont a kapacitdsokat olyan mérték-
ben sziikséges bdviteni, hogy a zstfoltsag csdkken-
jék és az utazasi id6 roviduljon. Ennek megfele-
I6en azokon az atvonalakon, ahol a témeg- és
egyéni kozlekedés altal megkivant kapacitasok
az utfelszinen nem biztosithatok, szikségszer(
ezek szintbeni kilonvalasztasa, gyakorlatilag a
foldalatti gyorsvasuti rendszer Kiepitése. Ezzel
egyidejlleg a feleslegessé valo felszini tomegkoz-
lekedési eszkozOk palyajat az egyéni kozlekedési
eszkdzok szdmara lehet felszabaditani.

A gyorskozlekedési haldzat gerincét a felszin
alatti gyorsvasiti halazat adja, s ezt egészitik ki
gyorsautébusz és gyos-villamos vonalak. Kiszol-
galésat, a rahordo es elosztd forgalom lebonyoli-
tasat a megmarado autdbusz és villamos hal6zaton
lehet megoldani. Az igy kialakulé egységes tomeg-
kozlekedési haldézaton mindenutt csak olyan koz-
lekedési eszkozt foglalkoztatnak, amely az adott
feladat megoldasara a leghatékonyabb. A témeg-
kozlekedési kiszolgal6 létesitmények arényos fej-
lesztése biztosithatja az alapfeladat zavartalan
ellatasat.

A megndvekv6é gépjarm(iforgalom az utfeliilet
novelésén talmenbéen megkdveteli az utak Kiépi-
tettségének, a csomoépontok kialakitdsdnak foko-
zott korszerdsitesét, a parkolohelyek, az (izem-
anyagellatd bazisok bdvitését, valamint az egyeb
kiszolgalo létesitmények aranyos fejlesztését.

A vidéki nagyvarosokban — ha kisebb forgalom-
koncentracid mellett is — lényegében hasonl6ak
a celkitlizések. A varos-szerkezetek valtozésa miatt
szamos helyen kell médositani a tomegkdzlekedési
viszonylatok és az (thal6zat vonalvezetését. A leg-
nagyobb forgalmu irdnyokban a kétvaganyu villa-
mosvasut fogja a forgalmat lebonyolitani, Miskolc
és Szeged beltertletén mintegy 4 km-es hosszban
felszin alatti kialakitassal. Az egyvagéanyu villa-
mosvonalak megszintetésével az autdbuszforga-
lom névekedése varhatd. Ennek, valamint az in-
tenziv személygépkocsi forgalom novekedésének
kovetkeztében a vidéki varosok Uthaldzat-fejlesz-
tése el6tt komoly feladatok allnak. Az orszagos
féuthalézat varoskdzpontot atmetsz6 szakaszai
helyett mindenutt ki kell épiteni az érint6leges
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utvonalakat. A halozat s(rlségének novelése mel-
lett a kiépitettségében is el6bbre kell 1épni.

A célkitlizéseknek megfeleléen megvaldsitasra
kerll§ fejlesztések eredmenyeként a févarosban a
gyorsvasuti rendszer a tomegkozelekedési szallitasi
teljesitményekbél 50%-kai részesedik, a zsufoltsag
10%-kal csokken és az utazasi sebesség 50%-kal
emelkedik.

Az (thélozat hosszéanak kismértékl novekedése
mellett a Kkiépitettség fokozasaval, a tobbszintl
csomopontok kialakitasaval, a korszer( forgalom-
irdnyitassal elérhetd, hogy a megndvekvd forgal-
Imat zavartalanul és gyorsabban lehet lebonyo-
itani.

A vaérosi tdmegkozlekedés feladatait csak a lét-
szamnovekedés mellett képes megoldani. A munka-
id6csokkentés — amely el6szor csak a havi 210
Oréara tértén6 csokkentést jelenti — és a teljesit-
mények ndvekedése mintegy 20 000 f6 tobblet-
igényt jelent. A termelékenység, a zsufoltsdg csok-
kentesét is figyelembevéve, utaskm-ben mérve
30%-kal csokken, de fér6helykm-ben a bazis
szintjén mozog.

A varosi kozlekedés beruhazasi igenye 115
milliard Ft-ot tesz ki, amelybdl a févaros 70
milliard Ft-tal részesedik.

Az energia- ésanyagsziikségletnél a villamosenergia
egyértelmd novekedésével lehet szamolni, mig az
autdbuszkozlekedés lizemanyag €és gumiabroncs
igénye a kezdeti ndvekedést kovetéen —a gyors-
vasuti halozat kiépitésével dsszhangban —a jelen-
legi szintre csokken.

Az elképzelések megvaldsulasaval a varosi koz-
lekedés altal nyuljtott szolgaltatasok volumene,
szinvonala nagymertékben megnd, és 6sszhangban
lesz a vele szemben tdmasztott tarsadalmi igé-
nyekkel. Ennek hatasa a népgazdasag szamos kap-
csolodo teriiletén érvényesiil, és Iényegesen meg-
javitja a lakossag életkorilményeit is.

3. A hirkozlés jov6beni feladatai, a sokréti szol-

galtatas kovetkeztében, igen nagyszami szempont
figyelembevételével jeldlhet6k ki. A gazdasagi,
politikai, honvédelmi érdekek mellett — tdmeg-
kommunikéaciés tevékenysége folytdn — a kul-
turalis-szocialis szempontok is nagyfontossaguak.

A jov6 feladatait alapvet6en meghatarozzak,
hogy — a nemzetkézi Osszehasonlitasokbol le-
sz(rt megéllapitasok szerint is —a jogos igények
kielégitése szamos tertileten nem megfeleld. A fej-
lesztést természetszer(ileg a népgazdasag teher-
biroképessége korlatozza, ezért az alapvetd cél-
Kitlizés csak az lehet, hogy 1985-ig az elmaradas
fokozatos csOokkentésére torekedve, szlkitsik a
jogos, ki nem elégitett igények korét.

A tavbeszél§ fejlesztés kidolgozott harom val-
tozata kozll a legredlisabb a kozéps6 szintl cél-
kitlizés. A 18—20 allomas/100 lakos sirGiségl val-
tozat esetén azonban —a kozileti igények kielégi-
tése mellett —a lakossag teljes kielégitésére nem
keriilhet sor.

Az automatizalassal, a korszer(, lizembiztos bel-
foldi és nemzetkozi hal6zatok kiépitesével a for-
galom 4—b-szorosre novekszik.
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A tavirdszolgalatban a telitettségi szint megkdze-
littse miatt a forgalom szamottevé emelkedésére
nem szamithatunk, viszont az el&fizet6i telex
forgalom nagyaranya fejlodése elGrelathato. Je-
lenleg is 1000 db a kielégitetlen allomasigény.

Az adatatviteli szolgalat kialakulasa, a szamito-
gépekhez kapcsolodo hirkdzl6 halozat kifejlesztése
egeészen () szolgaltatasa lesz a hirkdzlésnek, amely
a gazdasagi életben el6relathatdlag fontos szerep-
hez jut.

A rédio és televizio6 misorszoras fejlesztési cél-
Kitlizései kozott elsérendli a Kossuth és Pet6fi
addk mUsorszordsi mindségének és hatokorének ki-
terjesztése. Az orszagos Il1l. m(sor, valamint a
tajjellegli musorok id6tartamanak, mind&ségének
fokozasa mellett politikai cél a kilféldre iranyulo
m(sorszoras jellemz8inek javitasa is.

A televizid mdlsorszorasban cél az orszdg két
komplett mdsorral vald ellatdsa, szines képvételre
alkalmas paraméterekkel.

A radi6 és televizio misorszords javulasaval
egyidejlleg a radideléfizetdk kis szami ndvekedése
(3,1 millié fére) mellett a televizid el6fizetbk ha-

Teljesitményi  érték
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sonlé nagysagrendd, 3 millios taborara lehet sza-
mitani. Ezen bell a szines TV tulajdonosok szama
az 1 milliot is elérheti.

A ‘postaszolgélatnal a hivatali hal6zat sdriisége
kielégit6. Cél a gépesitett és automatizalt goc-
hivatali rendszer kialakitasa, az ezzel 6sszefiiggd
goc-centrikus szallitasi rendszer megszervezese.
A hirlapforgalom t6bb mint 50%-o0s, a postai kil-
demények 30%-0s névekedése megkoveteli a gépe-
sitett expediciot.

Hasonldan sziikségszerl az Ugyvitelszervezés és
gépesités korszer(sitése.

A hirkozlés és postaszolgélat alaptevékenysége-
nek kielégité szint(i ellatdsa a Kisegit6 tevekeny-
ségek ardnyos fejlesztését is megkivanja.

A hirkdzlés népgazdasagi agazat Uzletviteli tel-
jesitményeinek vai'haté alakulasat a 4. abra mu-
tatja be.

A célkitlizések megvalositasahoz a hirkozlés
10 000 f6 tobblet munkaerdigényt tdimaszt. A mun-
kaid&csokkentés bevezetése, a nagyobb feladatok
noveld hatdsaval szemben a miszaki fejlesztések
eredményeként jelentkez6 megtakaritasok allnak.
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A 18%-0s létszamnovekedés a munkaid6é alapban
csak 2%-0s novekedést eredményez, ennek meg-
felel6en az erre vetitett termelékenység-emelkedes
jelent6s.

A posta beruhdzési igénye a tervezett fejlesz-
téseket figyelembevéve meghaladja a 38 milliard
Bt-ot.

Az anyagfelhasznalés terén a kabelek, tdvbeszél6-
készulékek felhasznalasanak ugrésszerli ndveke-
désére, a légvezeték épitési anyagok csokkenésere
lehet szdmitani.

A villamosenergia fogyasztds az elkdvetkez6
15 év sorén kétszeresére né.

A célkitlzések megvaldsitasa eredményeként
hirkozlési-postai igények eddiginél szinvonalasabb
és gazdasagosabb kielégitésevel szamolhatunk,
amely el6nyosen befolyésolhatja az orszag tarsa-
dalmi-gazdasgi fejlédéset, a kitlzott altalanos gaz-
dasag])l)]itikai célkitlizések megvaldsitasat.

I11. A HOSSZUTAVU TERVKONCEPCIO
NEHANY PROBLEMAJA

A problémak és korlatozo tényezék jorészt mar
a tervkoncepcid kialakitasat is nehezitették; ebb6l
kovetkezik, hogy egy részilknek megoldasat a jovo
tényezGinek konkrét alakuldséara kell bizni. igy
pl. el6re pontosan és egyértelmien nem itélhet6
meg a kozati aruszallitasnak — a kozlekedés egé-
szében elfoglalt szerepén és ardnyan tal —a bels6
szektorialis megoszlasa. A koncepcié a kozuti aru-
fuvarozas szabadda tételével Osszhangban a f6-
tevékenység-szer(i arufuvarozas kisebb arany, mig
a kozuletek aruszallitasainak nagyobb aranyu
fejlédésével szamol. Ez azonban olyan rendkiviil
nagy munkaerd@igénnyel jar, amelynek biztositaséara
— a foglalkoztatottak ©sszlétszamara, illetve a
tarsadalmi munkaid6alap alakuldséra vonatkozé
hipotézisek ismerete alapjan — kevés lehetség
latszik. Itt tehat az Uzemeltetési formak, a mun-
kaltatasi rend Gjszer(i és sajatos formait kell még
kidolgozni.

Igen sok problémét jelentett és jelent a redlis
artervezés hianya is. Miutan a tervkoncepcié az
1968-as arszint alapjan keészUlt, az araranyokban
bekovetkezd minden tovabbi valtozas elbre csak
bizonyos feltételezéssel volt becsulhet. Ez a
probléma részben a fejlesztési célkitlizéseknél je-
lentkezik (pl. az 1968-as termel&i arrendezés ko-
vetkezménye, hogy amig a kozlekedéspolitikai
koncepcié 1700 km vasutvonal villamositasaval
szamolt, a tervkoncepcio csak 1100 km-rel), de a
kozlekedés tarifaszintjébdl és jelenlegi artamoga-
tasi rendszeréb6l fakadd problémak sem igényel-
nek b&vebb fejtegetést.

A kozlekedes tavlati fejlesztésének kidolgozésa-
kor a teriletfejlesztési koncepcié sem volt még
ismert, illetve elfogadott, igy a fejlesztések térbeni
megjelenitése is részben feltételezéseken alapul-
hatott.
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Igen alapos meggondolést igényelt a technikai
haladas varhat6 iranyainak felmérése. A kozlekedés
rendkivil nagy eszkOzigényességének és a meg-
valositott fejlesztések hossz( tavon torténd érvé-
nyesilésének kovetkezmenye, hogy csak igen mer-
tektartéan lehetett szdmolni a mar jelenleg is
ismert technikai 0jdonségok (pl. linearis motor,
fit6anyagcellas jarmi sth.) megjelenésével a
hazai kozlekedésben.

Tovabbi elemzéseket igényel az altalanos gazda-
sagi fejl6dés és a kozlekedés fejlesztési sziikséglete
kozotti dsszefuggések megbizhatd feltarasa. Ezt
éppen a legutobbi évek tapasztalatai, a szallitasi
szukségletek sajatos alakulasa tamasztja ala.

A szukségletek és korlatozd tényez6k Osszehan-
goléséval, az alapvet6 célkitlizések elérésére az
alternativ koncepcidk kidolgozasa latszott legcél-
szer(ibbnek, az el6z6ekben ismertetett harom rész-
terlileten (egyéni kozlekedés, véarosi kozlekedés,
tavbeszéld ellatottsag). Mindharom teriileten a
varidnsok tételes hatdsa is szambavételre Kerdlt.
Tovabbi tennival6t jelent azoknak a tényez6knek
hatdsat pontositani, amelyek alakulasa tobb iranyu
lehet, s igy szamottev6é bizonytalansagot jelent-
hetnek a kozlekedeés feladatainak megitélésében.

Ugy Véljik, hogy az elfogadott hosszutavu terv-
koncepciok az adott ismeretek birtokaban jelenleg
helyesen és redlisan jelelik ki a jov6 utjat, f6 ira-
nyait és ardnyait, s megbizhato tdmaszt adnak a
kOzéptavu tervek megalapozésédhoz is. A kon-
cepcio altal felvetett egyes problémak —igy min-
denekel6tt a munkaeroellatds és utanpotlas kér-
dései — népgazdasagi szintli problémaként jelent
keznek. Ezek megoldasa csak részben fiigghet a
kozlekedéstél. A jelenleg kidolgozott, elfogadott
koncepciok, célokat, kovetelményeket, aranyokat
fogalmaznak meg, ezek feltételrendszerének pon-
tos kialakitasa azonban tovébbi feladatot jelent.

A hosszutavl tervkoncepcio tehat nem tekint-
hetd lezart, feladatainkat hosszd tdvon pontosan
el6ir6 anyagnak, hanem a szakemberek részér6l
folyamatos karbantartdé munkat igényel. A hosszu-
tavu tervkoncepcio aktualizaldsa és az adott ko-
rilményeknek megfelel§ formalasa, ,,frissen tar-
tasa” biztosithatja, hogy olyan stratégia birtoka-
ban legyunk, amely minden id6ben a realis fel-
tételekhez alkalmazva jeldli ki hosszabb tavra azt
az utat, amelyet a kozlekedés és hirkozlés fejlesz-
tésében kovetni akarunk.

IRODALOM

A kozlekedés hosszutavu fejlesztésének koncepcidja, Bp.
1970. nov.

A varosi kozlekedés hosszutavu fejlesztésének koncep-
ci6ja, Bp. 1970. nov.

A hirkozlés hosszutavu fejlesztésének koncepcidja, Bp.
1970. nov.

Dr. Bajusz Rézsli: A kozlekedés hosszutavu tervezésének
fontosabb médszertani kérdései, Bp. 1971. (el6adas).

A hosszUtavl tervkészitéshez kiadott mddszertani Gt-
mutatok.
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A 75 éves Kozlekedési MuUzeum

Gj kiallitasai

Dr. CZEJIDIiKL1A

1971 oktober 27-én és 28-an, gazdag rendezveny-
sorozat keretében Unnepelte a Kozlekedési Mu-
zeum 75 éves fenndllasat.

A Mulzeum munkatarsai és vezetése arra tore-
kedtek, hogy a jubileumi rendezvények lehet8leg
tlkrozzek azt a sokrétli tevékenységet, amely ma,
haromnegyed évszazad elteltével, és féleg a leg-
utolsé 6t éviién, a Muzeum Ujra-megnyitasa Ota
intézménylinket jellemzi: a halad6 hagyomanyok
apolasat, a gyljtemények gyors gazdagodasat, a
kozlekedéstechnikai fejlédés nyomonkovetését, a
tudomanyos kutatdé munka kibontakozasat.

Az (innepség-sorozat oktober 27-én Clark Adarn
(1811 —1866), a Lanchid épit6je emléktablajanak
leleplezésével kezd6dott. Budapest F6varos Ta-
nacs és Miemlékfelligyel6sége emléktablaval je-
I6lte meg a mai Ybl Mikl6s téren azt a helyet, ahol
a Nagy-Britannidbdl hazankba szarmazott skot
mérnok lakohaza allott, ahol élete utols6 éveit
toltotte és meghalt. A bens6séges linnepségen az
emlékbeszédet dr. Czére Béla c. egyetemi tanar, a
Kozlekedési Mazeum f6igazgatdja tartotta,1 majd
a Hazafias Képfront, a Févarosi Tanacs, a MTESZ
Tudomény- és Technikatdrténeti Bizottsaga és a
Kozlekedesi Muazeum kepvisel6i elhelyezték az
emlékezés és a tisztelet koszorhit nagy mfszaki
alkotonk emléktablajan.

Ugyanezen nap délutanjan nyitottak meg a
,, Festmények, grafikak a kozlekedésr6l” c. képzé-
mUivészeti kiallitast a Nemzeti Galéria termeiben,
amelyet a Kozlekedési Mlzeum és a Galéria a
jubileum alkalmabdl kozdsen rendezett. Dr. Po-
gany O. Gébor, a Nemzeti Galéria f6igazgatojanak
megnyit6é szavai utan dr. Radocsay Dénes, a m(vé-
szettorténeti tudomanyok doktora, az Iparmdve-
szeti Muzeum fOigazgatéja méltatta a mintegy
200 kivalé magyar alkotast bemutaté tematikus
kiallitas muivészi értékeit. A kiallitas legszebb da-
rabjanak reprodukcioibol katalogus is készult2
E kiallitas 8 hétig volt nyitva és ezalatt mintegy
15 000 latogatoja volt.

A rendezvény-sorozat legnagyobb jelentéségi
esemeénye azonban a Kozlekedési Muazeum uj, at-
rendezett alland6 kiallitdsainak megnyitdsa volt
oktéber 27-én délutan.

Kdzel hdrom honapi zarvatartds utdn nyitotta
meg a Muzeum Ujra kapuit, tobb sz&z meghivott
vendeg, koztuk a kilfoldi tars-mazeumok kép-
visel6inek részvételével. Dr. Czére Béla f6igazgatd

1L. Kozlekedési Kozlony, 1971. évi 45. sz. 803—
805. p.

2Festmények, grafikak a kozlekedésrél, Bp. 1971.
Kozlekedési Dokumentéacios Vallalat.
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I. dbra. Clark idaiu emléktablajanak leleplezés« az Ybl Yliklas lér
li. sz. haz el6tt

UdvozIl6 szavai utan dr. Csanddi Gyorgy akadémi-
kus, kozlekedés- és postaugyi miniszter mondott
unnepi beszédet, méltatva a Muzeum haromnegyed
évszazados multjat és jelen tevékenysegét. A M-

:I. dbra. A ..Festiiiéiiyck. grafikak a kozlekedésrél** e. kiallitas
egyik legszebb alkotasa: Szilijei- Jlerse Pal ..Léghajé** e. képe
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3. dbra. A Kozlekedési >Lizenni Gj
allandé kiallitasainak (nnepélyes
megnyitasa

zeum mai jelent6ségérdl szolva, a kovetkezOket
mondotta: ,,A Mulzeum 1966. évi megnyitasa Ota
eltelt ¢t esztend6 nem nagy id6, de ezalatt tanui lehet-
tlnk az 0j Kozlekedési Mlzeum nagyszer( kivirag-
zasénak, évrol-évre tapasztalhatd gyors fejl6désének,
gyonyorkodhettink otletgazdag kiéllitasaiban, oril-
hettiink belfoldi és nemzetkozi sikereinek, egyszoval
annak, hogy a mi mazeumunk valéban ,.él6 mdze-
umma” lett.

Ma mar olyan orszagos intézményrdl beszélhetiink,
és olyan kultarkdzpontot Unnepelhetiink, amely
ugyan hiven 06rzi a haromnegyed évszdzados mult
értekes hagyomanyait, de sokkal tobb az egykori
Magyar Kiralyi Kozlekedési Miuzeumndl. Nemcsak
gazdag ésfejl6dé muzeumi anyagot gondoz, nemcsak
széles korl népmdvelést folytat. hanem az alkotd tu-
domanynak, a kutat6 munkanak is otthonava valt . . .
A kozlekedés dolgozoi, kozkatondi és vezetdi, a tudo-
manyos élet, a miszaki kultGraban egyre gazdagodo
tarsadalmunk nevében szeretettel és Gszinte nagyrabe-
cstiléssel kdszontém ajubilalé Kozlekedési Muzeumot.
annak minden egyes dolgozojat és vezet6jét. Azt kiva-
nom, hogy a 100. évfordulo felé haladva, a kdvetkez6
evekben es évtizedekben ugyanilyen lendiilettel gaz-
dagodjék, erdsodjek és szepiljon tovabb, — mind-
annyiunk orémére, szocialista kultarank, egész tar-
sadalmunk javéara.”

Ezt kdvetben Ver6 Gabor f6osztalyvezets-helyet-
tes a Miuivel8désiigyi Minisztérium Muzeumi F6-
osztalya nevében koszontdtte a jubilalé Kozleke-
dési Mulzeumot, méltatta eddigi eredményeit,
majd a népmdvel6 munka kiszélesitésérdl, az ér-
dekes, széles tomegeket vonzo6 id6szaki kiallitasok
rendezésérdl és a vidéki filialék létesitésének fon-
tossagarol beszélt, amelyek az 1971. januar 1-t6l
,»,0rszagos muzeum” rangjara emelt intézmény
megtisztel6 feladatai.

A tovabbiak soran Alexander Valcsev, a szofiai
Mdszaki Muzeum, dr. Josef Kuba, a pragai M-
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szaki Muazeum, dr. Miograd Hadzsi Kisztics, a
belgradi Vasuti Muzeum igazgatdja kdszontotte
a budapesti testvérintézményt, tovabba ismer-
tették a moszkvai Polytechnikai Muzeum, a
drezdai Kozlekedési Mlzeum, a gdanszki Tengeré-
szeti Mdzeum, a bécsi Vasuti Muzeum, a londoni
Vasuti Mazeum, a luzerni Kozlekedési Mazeum,
valamint az IATM, a kozlekedési és postamuze-
umok nemzetkdzi szervezete vezet6segeének id-
vOzI6 leveleit és taviratait. Az Unnepség végén
dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és postaligyi mi-
niszter kormany- és kozlekedési miniszteri kitiin-
tetéseket, Ver6 Gabor f6osztalyvezetbhelyettes
mivel8désiigyi miniszteri kitlintetéseket, dr. Nagy
Ervin osztalyvezet6 pedig a F&varosi Tanacs VB
elndkének emlékérmeit adta &4t a muzeum dol-
gozainak.

A jubileumi rendezvény-sorozat zar6 eseménye
oktober 28-a4n, a Muzeum Gjonnan épilt el6ado-
termében megtartott tudomanyos lésszak volt,
amely f6leg azt célozta, hogy bemutassa a Mizeum
legUjabb kutatasainak széles skaldjat.

Az Ulésszak elnoki tisztét dr. Fekete Gyodrgy pro-
fesszor, a kozlekedéstudomanyok doktora, a Koz-
lekedési MUzeum Tudoméanyos Tanacsanak titkara
toltotte be. Megnyitd szavai utan dr. 0zére Béla,
féigazgatd tartotta meg ,, Tudomanyos munka a 75
éves Kozlekedési MlUzeumban’ c. bevezet6 el6ada-
sat, amelyben ismertette a Mlzeum megalapitasa-
nak koralményeit, a 75 éves mult legfontosabb
esemenyeit,3 majd atfogdan vazolta és értékelte a
Muzeum tudomanyos kutatdsi munkassagat. Ha
arra a kérdésre keressik a valaszt — hangsu-
lyozta — hogy mi a kulénbség a régi és az 0j Koz-
lekedési Mazeum kozt, akkor azt — sok minden
mas mellett — elsésorban abban jel6lhetjik meg,

3 L. részletesen dr. Ozére Béla: A 75 éves Kozlekedési

Muzeum, A Kozlekedési Muzeum Evkdnyve 1., Bp.
1971. Kézlekedési Dokumentéacios Vallalat, 7—51. p..
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hogy a mai Muzeum tudoményos intézménnyé valt.
Ennek alapvet6 feltételeit a kdzlekedési kormany-
zat azzal biztositotta, hogy a MUzeum éves anyagi
raforditasai és személyzeti 1étszdma ma egy nagy-
sagrenddel nagyobb, mint az 1930-as években volt.
De nem kis szerepe volt ebben annak a felfokozott
igénynek sem, amelyet szocialista tarsadalmunk
tamasztott altalaban a mdzeumi munkaval, vala-
mint a kozlekedésben a tudomanyos tevékenység
kifejleszétsével szemben. Valdjaban ez ut6bbi te-
remtette meg az el6bbit is. Befejezésil ismertette
azokat a témakoroket, amelyekben a Muizeum
kozlekedéstorténeti kutatomunkat folytatott és
folytat, értékelte a kutatasi eredményeket, és va-
zolta a sziikséges tovabbfejlesztés Gtjait is. A tudo-
manyos munkaban a tervszer(iség ndvelésére, a
kutato tevékenységnek az orszagos tervekkel valo
jobb 6sszehangoléséra, altaldban az MSZMP tudo-
manypolitikai irdnyelveinek fokozott érvényesi-
tésére kell torekedni.

A bevezet6 el6adashoz révid, tébbnyire vetitett
képekkel Kkisért korreferatumok csatlakoztak, ame-
lyek a MUzeum tudomanyos tevékenységének sok-
rétliségét dokumentaltadk. igy Pelrik Ott6 osztaly-
vezetd a mliszaki mazeumi targyak terminoldgiai
kérdéseir6l beszélt, vazolva az ezzel Osszefiiggd
nemzetkdzi munkat is, amely az IATM keretében
folyik. Dr. Vaszkd Akos osztalyvezet6 az els6 ma-
gyarorszagi vasutvonalak felépitményérél korre-
feralt, ismertetve az e téren a Muzeumban végzett
kutatdsok 0j eredményeit. Bird Jozsef tud. f6-
munkatars ,,Belvizi hajézasunk a g6zhajézas ki-
fejlédése el6tt” c. korreferdtumaban atfogd képet
adott azokrdl a levéltari kutatasokrdl, amelyek
nyoman a XVIII. szdzad végének és a X1X. sz&-
zad elejének magyar hajézasi viszonyait egyre
jobban sikerilt feltarni. Rév Pal tud. fémunkatars
a magyar repuldgépipar kialakulasa torténetének
néhany fontos mozzanatat mutatta be. Léazar
Istvan csoportvezetd, mihelyf6nok az Gn. eszter-
gomi diszhintd restauréldsanak munkajat ismer-
tette; ez a hint6 az 1971. augusztus 25-én megnyilt
parddi Kocsimlzeum4 legszebb darabja. Balint
Sandor muzeoldgus a magyar gepjarmd-ipar Ki-
alakuldsaban nagy szerepet jatsz6 MARTA auto-
gyar torténetét targyalta. Medveczki Agnes mu-
zeolégus korreferdtumaban a budapesti varosi
forgalom szabalyozasanak kialakulasat és korai
rendelkezéseit mutatta be. A Mlzeumnak az utobbi
években kifejlesztett numizmatikai gydjteményé-
ben igen értékes részt képviselnek a magyar hid-
és alagUtbarcak; ezeket Kdczianné Szentpéteri Er-
zsébet mlzeol6gus mutatta be az Ulésszak részt-
vevdinek. Végul a Mlzeum konyvtaranak a tudo-
manyos kutatast segit6 és a kdozmliveldést szol-
galo6 funkciodirdl Tisza Istvdn muzeologus, a konyv-
tar vezet6je adott tajékoztatast.

A tudomanyos (lésszak utols6 mozzanata az a
zartkor(d , kerekasztal-megbeszélés™ volt, amelyet
oktober 28-an délutan tartottak a Mizeum munka-
tarsai és a kilfoldi vendégek részvételével, a

4 L. Kopcsandi Ferenc— Kdéczianné Szentpéteri Erzsé-

bet: Kocsimlzeiun Paradon, Kozlekedéstudomanyi
Szemle, 1971. évi 12, sz, 550— 552. p.
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muazeumi tudoményos munka mddszertani kér-
déseirdl.

Egyébként a kutatd munka eredményeit az a
jelentds publikécios tevékenység is tiikrdzi, amelyet
a Muzeum dolgozdi 1965—1970 kozt fejtettek ki
(1. téblazat), valamint a Muzeum els6 évkonyve,
amely a jubileum évében, 1971-ben jelent meg.”

1. tablazni
A iiilzcuin munkatarsainak publikacioi liMili—1910. kézt

onallé

. kiadvanyok, Szak- Ismeret- osszes
Ev nagyobb cikkek terjeszio  mivek, db
tanufmanyok Cikke
19H> 7 12 3 22
1967 3 17 10 30
1968 4 Jo 22 42
1969 3 16 U 32
1970 3 12 21 36
Osszesen
db: 20 73 69 162

n.

Mint ismeretes, a méasodik vildghaborl sorén
jorészt elpusztult Kozlekedési Miizeum t6bb mint
két évtizedes helyredllitd és gydjt6é munka utan,
1966-ban nyithatta meg kapuit. Az6ta azonban
a Muzeum gydjteményel lényegesen megsza]torod -
tak; a targyi gy(jtemények mintegy két, és fél-
szeresére, a fotonegativ tar tobb mint kétszeresére,
az archivadlis gy(jtemények és a konyvtar allo-
ménya a masfélszeresére novekedett (2. tablazat).

2. tablazat
A muazeum gyljteményeinek fejlédése 1965— 1970. kozt

1970. Xil. 31.

1965. Index
Gylijtemény X1, 31. (1965 =
db = 100)
db %
a) Targyi gydjtemények
) l.l.gl¥(’)’zguytijpél?/é . hidak ........ 64 222 3 347
1.2. Géper6 nélkuli kozuti jar-
mivek ... 66 1384 21 2094
1.3. Gépjarmiv 210 439 7 209
2. VasUt........ 1083 2598 39 239
3. Varosi kozlekedés. - 123 2 -
4. Vizi kozlekedés..... 488 747 11 153
5. Légi kozlekedés ... 187 245 4 131
6. Alt. kdzlekedési em 80 1 —
7. Erem- ésjelvény. . - 816 12 -
8. Egyéb targyi gyljtemény .. 536 — — —
OSSZESEN v 2634 G054 100 252
b) Archivélis gyﬁjtemények 16 106 24 792 47 154
1. Kozlekedestorténeti doku-
mentacio (okmany, apro-
nyomtatvany, térkép, kép,
menetjegy stb.)
2. MUszaki 1ajzoK ..cccccovcevinenennnns 17 600 26 914 52 153
3. Kéziratok 1 250
0dsszesen 100 154
c) Fotdnegativ-tar ... 19 319 42 760 — 221
d) Kényvtar
L KONYVEK. oo, 28 620 41 117 62 143
2. Folyoiratok (tel&es vagy tore-
dék évfolyamok).......ccoennenee 15 869 25 028 38 158
OSSZESeN o 44 489 66 145 100 149

5 Ismertetését 1L a Kozlekedéstudomanyi Szemle 1972.
évi 1. szamanak ,,Kdnyvszemle” rovataban.
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A kiallithaté targyak es araktarban 6rzott expona-
tumok ardnyaban tovabbi eltolédas kovetkezett
be az elébbiek rovasara, minthogy az eltelt évek
alatt a Muzeum Kiéllitasi terllete nem noveke-
dett. Ezért Muzeumunk életében is ra kellett Iépni
arra az Gtra —amely a mazeumi vilagban egyre
inkdbb gyakorlattd valik — hogy a gy(jtemeny
nagy részet raktarakban tartjak es egyes részeit
idorél-idére alkalmi kiallitdsokon, valamint az
allandé kiallitisok 5—6 évenkénti atrendezése
soran mutatjak be.

Ezért hatarozta el a Muzeum, hogy 75 éves
jubileumét els6sorban az 5 éve lényegében val-
tozatlan allando kiallitasainako atrendezésével fogja
meglnnepelni, azzal a céllal, hogy azok egyrészt
helyet adjanak az Gjabb, értékes szerzeményeknek,
masrészt tikrézzék a gy(ijtemények aranyvalto-
z4sét, az Ujabb gydjtemenyi agak fejlédését.

Az 1971. oktober 28-4n a Muzeumi Hénap kere-
teben a nagykozénseg szamara is megnyitott al-
landd kiallitasok kialakitdsaban sok vonatkozas-
ban j koncepcié érvényesilt (3. tablazat). igy
mindenek el6tt emlitést érdemel, hogy a kozlekedés

3. tablazat
A o 1911, évi atrendezett kiallitdsanak fébb egységei

Cres . Terilet, s .
Kiallitasi helyiség m?2 Kiallitasi egység
A) Kupolacsarnok........... 025 1. A vasut torténete

ti) ld6szaki kiallitdsok
Term € e 215 2. A 75 éves Kozlekedési Mu-
zeum torténete
El6térhez csatlakozé ki-
sebb helyiségek ............. 145

w

. Kozlekedési jatékterem

c) Galérias hosszcsarnok,
foldszint . 958

o~

. Eredeti vasati jarmivek

és egyéb berendezések

. Eredeti kozuti vasiti jar-
mivek és egyéb berende-
zések

G Bels6 égésli motorok

7. Eredeti géper6 nélkili koz-
Gti jarmivek

8. Eredeti gépjarmivek

9

0.

o

. Eredeti Iégi jarmidvek
. Eredeti hajézasi berende-
zések
11. Féldgémb
D) Galérias hosszcsarnok,
emelet ... 1059  12. A hajdézas torténete
13. Arepllés torténete
14. Urhajézas
15. A kozati kozlekedés torté-
nete
16. A varosi kozlekedés torté-
nete
17. A kozlekedési dolgozdk
munkasmozgalmi doku-
mentumaibé

n)y— o) ,0sszesen............... 3002

fejlodeset kovetkezetesen agazatok szerint szem-
léltetik, azonos elvi felépitésben. Minden kozle-
kedési adgazat hazai fejlédéstorténetét rovid vilag-
torténeti bevezetd el6zi meg, majd az illet6 agazat
magyarorszagi fejlédése kovetkezik, szélesebben

1l. Dr. Ozére. Béla: Az (j Magyar Kozlekedési Mu-
zeum, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1966. évi 11. sz.
487—497. p.
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4. dbra. Az (j kiallitasok nyito-tabléja a Mazeum el6csarnokéaban:
fent a jubileumra készilt emlékplakett két oldalanak nagyitott méasa

kibontva, lényegében az illet6 &gazatra jellemz6
korszakok, illetbleg témak szerint. Az agazati Ki-
allithsok nemcsak a jarmliveket, hanem az ut
(pélya) technikajat, az egyéb berendezéseket, va-
lamint a legfontosabb kapcsolédd forgalmi-m(-
szaki, vallalati és tarsadalmi vonatkozasokat is fel-
Olelik. Mindezt az 4gazati kiallitdsok szinte kizaro-
lag modellek, makettek, képek és archivélis anya-
gok segitségével valositjdk meg. A Muzeum Kko-
rabbi Kiallitasain is szerepelt vasut-, hajozés- és
replléstorténeti kiallitdsok sora kib6évult a varosi
kozlekedés torténetét bemutatd Uj kiallitassal,
valamint a kozuti kozlekedés egyseges — a jar-
mdre és a palyéra egyarant kiterjed§ —Kkiallitasa-
val. Megsz(int viszont a ,kozlekedési palyak”
korabbi, meglehetfsen heterogén kiallitasi részlege.
Teljesen 6nallo a Muzeum hosszcsarnokanak
foldszintjét betdlt6 —kiallitas valdsult meg azon-
ban az eredeti, muzedlis érték(i kozlekedési esz-
kozokbo6l és egyéb eredeti targyakbdl, amelyek
igy nem keverednek — mint a régebbi kiallitaso-
kon —az 0sszehasonlitast zavar6 modellekkel.

Belépve a Mulzeumba, az el6csarnokon at az
uj kiallitasi terembe jutunk, amelyet a régi el6éado-
terem vizszintes kettéosztasaval alakitottak ki;
folotte helyezkedik el az (j, modern légkondicionalt
el6adoterem, amely normal és keskeny filmek veti-
tésére is be van rendezve. Ezzel az atalakitassal
megsz(int a mazeumépliletnek az a hibaja, hogy az
el6addterem kettévalasztotta a mizeum két nagy
kiallitdsi terét, s a rendezvények és a muzeum-
latogatok kolcsondsen zavartdk egymast. Az Uj
kiallitdsi terem az id6szaki kiallitasok, illet6leg
a rendkivul népszer(i kozlekedési jatékterem céljait
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5. dbra. Az (j kozlekedési jatékterem

6. dbra. Részlet a 75 éves Kozlekedési Muzeum tdrténetét bemutatd kiallitasbol



XXI1l. EVFOLYAM 1972. 2. SZAM

63

7. &bra. A vasuttorténet! kiallitas részlete: a l6vasutak és az elsd g6ziizem( vasutak emlékei, 3 1:5 1épték(i modellekkel

szolgélja. A nyitd kiallitason itt mutattuk be a
75 éves Kdzlekedési Muzeum torténetét.1

AT (j kiallitasi terembdl 1éphetlink be a Mizeum
kupolacsarnokéba, amelyben tovabbra is a vasut-
torténeti kiallitds kapott helyet, a kordbbi kiallitas-
hoz képest azonban Iényeges valtoztatdsokkal. Az
impozans, 8 oszlopos kupolacsarnok kézponti re-
szén egy gydr( alak( bels§ teret alakitottak ki,
s igy a terem két részre oszlik. A kiils6, korbe-
jarhat6, négyoldal( tér a vasut vilagtorténeti be-
vezetGje: a lovasutak, az els6 géziuzem( vasutak
utan a hazai vasuttorténetet idézi, az elsé id6ktol
a felszabadulasig. Leglatvanyosabb exponatumai
a Muazeum hiressé valt M= 1:5 1épték{ mozdony-
és kocsimodelljei, amelyeket ezzel a térkialakitas-
sal nagyobb szdmban és tobb esetben vonatszerel-
vényszer(en sikertlt kidllitani. A két oldalon el-
helyezked6 modell-sorozatot fent gazdag fénykép-
anyag. lent, ferde tarl6kban pedig valtozatos doku-
mentumanyag kiséri. A fejl6dés fontos szakaszai-
rol sszefoglald torténeti tablok, a jarmlvek ada-
tairdl pedig miszaki tablok tajékoztatnak. Ily
maodon a latogatd —a kidllitast attanulmanyozva
—viszonylag teljes és hii képet kaphat a magyar
vasutak torteneter6l. A koralaku belsd tér a vasut
korszer(sitésének f6 célkitlizéseit, a modern vasut
latnivaldit tarja a latogato elé: a Diesel-motoros
és a villamos jarm(vek, a modern személy- és

7 1971. december 2-iin ebben a teremben nyilt meg a
diezdai Verkehrsmnseum ,Kerékparok-, Motorkerek-
parok” e. vendégkiallitasa, amelyre™] kilon cikkben sza-
molunk majd be.

teherkocsik, a transzkonténer, a korszer( péalya-
epité gepek M =1: 10 léptekli modelljeivel es sza-
mos fotoval, illetve atvilagitott szines dia-képpel.
Ez az els6 alkalom, hogy a Mlzeum a legutdbbi
években készittetett, a modern vasuti eszkdzoket
reprezentald 0j modelljeit egyuttesen mutathatja
be. A kidllitasi tér emlitett kettéosztasa pedig meg-
szintette azt a zavar0 hatést, amely a régi és az
Uj modellek eltér6 Iéptéke (M=1:5, illetSleg
M =1:10) miatt egyuttes kiallitisukkor mindig
jelentkezett.

A Muazeum épiiletének legnagyobb kiallitasi te-
riletét a galérias hosszcsarnok reprezentéalja. En-
nek foldszintjén kapott most helyet az eredeti jar-
mlvek és mas kozlekedési berendezések kiallitasa.
Ennek a kiallitasi teremnek kialakitasa okozta a
legtdbb gondot, minthogy a jarm(ivek nagy mé-
retei csak viszonylag kevés szdmu egység elhelye-
zését biztosithatjak. Eppen ezért igen gondos, a
targyak miszaki és muzeélis értékét, valamint a
térbeli lehet6ségeket mérlegel6 vélogatds elézte
meg e Kkiallitasi részleg dsszedllitasat, ami — f6leg
a kiallitasi terulet szlik volta miatt — csak tobbé-
kevésbé Kkielégit6 kompromisszumra vezethetett.
Sikerilt azonban elérni, hogy a mizeumlatogatod
kdz6nség most szamos olyan nevezetes objektumot
tanulmanyozhat, amelyet évtizedeken &t vagy
eddig egyaltalan nem lathatott. Vasati vonatko-
zasban ilyen pl. a volt Déli Vasut 29. sor. gazmoz-
donya, amelyet a bécsi Eisenbahnmuseummal le-
bonyolitott csere Gtjan szereztink meg. Ez az
1860-as évekbdl szarmaz6 mozdony ma a legrégibb
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8. dbra. .4 vasuttorléneli kiallitas Gj, modern részt', M= I: 10 Iéptékd modellekkel

eredeti vasati jarml Magyarorszagon. A repilés
irant érdekl6ddk nagy Oromére ismét lathatok
a Muzeum régi, torténelmi értékd eredeti repild-
gépei kozil a teljesen restauralt Junkers F—13,
a vilag elsd teljesen fémbd6l késziilt repilégépe, a
Magyar Lloyd, az elsé hazai tervezésl, gyarilag
el6allitott repll6gép, a nevezetes ,,Gyongyds”
vitorlazogép. A hajozas targyai kozt 0j szerzemény
pl. a ,,Csongor” balatoni hajé eredeti Lang-mo-
torja. A vérosi kdzlekedés eredeti exponatumainak
sora is bévilt, tobbek kodzt a Debreceni Varosi
Vasut egy 1884-b6l szarmazo kocsijaval. A veterén

gépjarmlivek gydjteményének fejlesztésére a Mu-
zeum valtozatlanul térekszik; kozottik 0j, neve-
zetes darab az 1900-b6l valo Nesselsdorfer 4 Uléses
személygépkocsi, az 1898. évi Peugeot postai levél-
gyUjté gépkocsi, tovabba a régi magyar jarmivek
sorat gazdagité 1908/12. évi Csonka-féle postali
gépkocsi. Az elmondottakon felil még szamos
ujonnan kiallitott eredeti tdrgy kapott helyet a
hosszcsarnokban, a vasuti sinek és aljak, a tav-
kozl6- és biztositoberendezések, a belsd égési mo-
torok sth. kozt. Ugyanakkor valtozatlanul tanul-

w_

manyozhaték itt az el6z6 kiallitds legnevezete-

9. dbra. A legrégibb vasuti jarmd a
Muzeum hosszcsar unkaban, az eredeti
kozlekedési eszk6zok kiallitasan: a volt
Déli Vasut 29. sor. g6z mozdonya

az 1860-as évekbdl
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10. &bra. A Junkers F-13, a vilag els6 teljesen 1émb6l készult repulégépe 1931-bél

sebb darabjai is, mint pl. Kanddé Kalméan 1928-bol
vald fazisvaltéja, a Banki—Csonka motorok, az
egyik els6 pesti villamos stb.

az Uj hajozastorteneti kiallitas foglalja el. Ez mind
koncepcidjadban, mind az expondlas technikdaja
tekintetében lényegesen kiilonbozik elddjétél. A
torténeti felépités itt is kovetkezetesen érvénye-
sul; a vilagtorténeti bevezetd utdn a magyar belvizi

. dbra. Magyar gyartmanyu eredeti
gépjarmuvek a liosszcsarnokban

haj6z&s témai kovetkeznek, a hajovontatastol a
mechanikus (de még izomer6vel m(ikodd) szerke-
zeteken at a g6zhaj6zés megindulaséig, majd —
tobb torténeti etapban — napjainkig. Kilon rész-
leg mutatja be a magyar Duna-tengeri és a tengeri
hajézas, a hazai hajogyartas fejlédését, tovabba a
viziutak kiépitését. Ez a kiallitds felvonultatja a
mizeum hajémodellgy(ijteményének legszebb da-
rabjait, koztik tobb 0j szerzeményt is, mint pl.

,,,,,

Széchenyi Odon hires périzsi hajodtjanak jarmdveét,
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VI, dbra» Részlet a liajozastérténeti kiallitasbol

13. dbra. Részlet a repuléstorténeti kiallitasbol

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle
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14. abra. Az (irhaj6zas kidllitasi részlege

a ,,Hableany”-1. A modellsort gazdag képanyag
és dokumentum-anyag, tovabba a hajozas techni-
kajat magyardzé tablok egészitik Ki.

A repliléstorténeti kiallitas — a galéria masik
oldalAn — ugyancsak 0j arculatot kapott: ex-
ponaléastechnikai megjelenitése hasonl6é a hajozés-
torténeti kiallitdséhoz. Kevesebb szamu, de gon-
dosan megvalasztott kép- és dokumentum-anya-
gaval, 0j szerzeményekkel bovilt szinvonalas
modelljeivel &ttekintést ad az aerosztatikus és
aerodinamikus repilés nemzetkozi kifejlédésérdl,
majd részletesebben megismertet a magyar avia-
tika hdskoraval, a repulésnek mint kozlekedési
agazatnak hazai kifejlédésével és maig tartdé tor-
ténetével. Az (j modellek sordban megemlitjiik
pl. a Wright-testvérek 1903-ban bemutatott els6
motoros reptlégépét, valamint Blériot hires repiil6-
gépét, amellyel 1909-ben a Csatornat atrepilte.

A repuléstorténeti kiallitds folytatdsaként, an-
nak mintegy befejezd részeként tekintheti meg a
latogatd az (irhajozas kiallitasi részlegét. Ez a ma
még szerény bemutatd jelzi a Mdzeumnak azt a
torekvését, amely egy viszonylag teljes, a fejl6-
déssel 1épést tartd (rhajézasi gyljtemény kifejlesz-
tésére, a legfontosabb objektumok szinvonalas
modelljének beszerzésére iranyul.

A galeria egyik vegében levé kabinetben ren-
deztuk meg —uj felfogasban —a koziti kozlekedés
torténetének Kkiallitasat. Ez a kiallitds — mint els6
ilyen 1épés — annak a torekvésiinknek jegyében
sziiletett meg, hogy a gépjarmi-kozlekedés', vala-
mint az Ut- és hidépités és az egyéb kapcsolédd
létesitmények témait szerves egysegben mutassuk
be. A kozuti kozlekedés Gstorténeti bevezetbje, a
,,gép”-jarmi nemzetkozi kialakuldsa utan a hazai
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gépjarmigyartas korai torténetét tarja a latogato
elé. Kiemelten szerepelnek benne a karburator
torténete, a Banki—Csonka porlaszt6, valamint
a Eejes-féle lemezmotor témai. Ezt kdvetéen mu-
tatja be a kiallitas a gépjarmiikozlekedésnek —
mint 0j kozlekedesi 4gazatnak —hazai kibontako-
zasat, az autdbusz és tehergépjarmi gyartas, va-
lamint forgalom fejl6dését, az utépités és uthalo-

15. 4bra. N1 kozati kozlekedés kiallitasanak egyik részlete
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zat, a Kkiszolgél6 Ilétesitmények témait. Kilon
részleg foglalkozik a hidépités, elsésorban a ma-
gyarorszagi hidépités legfontosabb fejl6dési mozza-
nataival.

Teljesen 0j kidllitast kapott —a galéria méasik
végében levd kabinetben — a varosi kozlekedés
torténete, jelezve a Mlzeum ezen Uj gy(jteményi
aganak kifejl6dését. Az urbanizacid, majd a varo-
sok sajatos kozlekedési formainak és eszkdzeinek
nemzetkdzi fejlédéset felvillantva, a kiallitas a
legrészletesebben Budapest kozlekedésének tor-
ténetét tarja a latogatd elé: a hid- és utépités, az
omnibusz, a lovasut, a villamosvasut és az el6-
varosi vasutak, az autobuszforgalom fejl6dését
mutatja be az ezekre jellemz6 korszakok szerint.
De nem hidnyzik vidéki varosaink tomegkozlele-
dési fejl6dése sem a kiallitasbdl. Szamos — jérészt
elsé izben lathatd — modell, gazdag kép-, doku-
mentum- és grafikonanyag ad szinte teljes at-
tekintést —a mult szazad elejét6l napjainkig, a
Metro-halozat kiépitésének idoszakaig — a koz-
lekedés ezen nagyfontossdgu agazatanak mudiszaki,
uzemi és forgalmi fejl6déserdl.

A kozlekedés kiilonbdz6 agazatainak fejlesztését
bemutato 0 kiallitisok — mint mar ultaltunk ré
—nemcsak az illetd agazat technikajat és Uzemét
kivanjak megismertetni: igyekeznek a kozlekedés-
technikai fejlédést kapcsolatba hozni az altalanos
tarsadalmi-gazdasagi fejlédéssel, valamint a koz-
lekedési dolgozok tarsadalomtérténetével is. Ezen
felll e témakor a galéria egyik kabinetjében 6nalld

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1li. abra. A varosi kozlekedés torténetét
lieniutat6 U Kkiallitasbol: ituilapest
kozlekedése u két vilaghaboru kozt

A fényképeket Szab6 Mihaly és
Wahr Janos, a Kozlekedési MU-
zeum munkatarsai készitették.

kiallitasi részleget is kapott, ,,A kozlekedési dol-
gozok munkasmozgalmi dokumentumaibol™ cimen.

*

Mint az elmondottakbdl is érzékelhet§, a Mu-
zeum atrendezett kiallitasai szinte Uj Kozlekedési
Muzeumot nyUjtanak a nagykozonségnek: a mint-
egy 3000 cmzes kiallitasi tertleten tobb mint
180 eredeti jarmd{ és egyéb targy, 200 modell,
400 m2fénykép és kdzel 800 dokumentum kapott
helyet, amelyeknek jelentés része most kerilt
el6szor a mizeumlatogatd elé. Az atrendezés hatal-
mas munkat rétt nemcsak a Muzeum dolgozoira,
hanem a Muzeumok Kd&zponti lgazgatosagara is,
amelynek munkatarsai a kiallitasok mivészi meg-
jelenitéset vallaltdk. Kivilik sok méas szerv és
intézmeény —kozullk elsésorban a MAV Budapesti
Igazgatésdga, a Légvédelmi Parancsnoksag, a
Honvédelmi Szovetség és a repliléklubok, valamint
a Vasuti Tudomanyos Kutaté Intézet nyuj-
rt1ottak nélkilézhetetlen segitséget e nagy munka-
0Z.

Mindezért a faradtsagért legféképpen az kar-
pétol bennnuket, hogy az () kiallitasok meg-
nyitsa 6ta 1971 végéig —alig tébb mint 2 hénap
alatt —kozel 27 000 latogatd szerzett G ismerete-
ket, gazdagodott uj élményekkel Mdzeumunkban.
Remeljik, hogy 6ket a kovetkezd id6kben ujabb
tizezrek fogjak kdvetni, s igy intézményink egvre
jobban betodltheti hivatasat a szocialista népm-
velés szolgéalataban.

Hirdessen a

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLEBEN

A hirdetések az aldbbi cimre kiildenddk:

LAPKIADO VALLALAT,

BUDAPEST VII., LENIN KORUT 9-11

Telefon: 221-285
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Sztochasztikus modellek a kézuti forgalmi folyam leirasara

VXSjili ielyiVot.dizsa 1

1. Bevezetés

A Magyar Tudoméanyos Akadémia Kozlekedés-
tudomanyi Munkak0z0sségeben a BME Utépitési
Tanszékén kidolgozés alatt van ,,A kozuti forgalmi
folyam elméleti vizsgalata a forgalomtechnikai
tervezésben vald felhasznalas céljabol” c. téma.
A munka célja els6sorban a matematikai modellek
felhasznalasi lehet8ségeinek vizsgalata és azok
tovabbfejlesztése. Kiindulasként az eddig Kkifej-
lesztett modellek értékelése és attekintese tortént
meg, kilonds tekintettel a sztochasztikus model-
lekre.

Jelen cikkben rovid attekintést kivanunk adni
a kozuti forgalmi folyam leirasara szolgélé fonto-
sabb sztochasztikus (valdszinliségi) modellekr6l.
(Természetesen ezek csak egy részet képezik annak
a széles tertilletnek, amelyet az operacidkutatasi
modszereknek a kozlekedesben valé alkalmazésa
jelent.)

A problémakor nem tekinthetd lezartnak. Az
egyszer(, jol kezelhet6 modellek altalaban nagyon
specialis alapfeltevésekbél indulnak ki és nem irjak
le mindenben megfeleléen a valdsagot. A val6sag
pontosabb leirasanak igenyével fellépd, altalanos
alapfeltevésekbél kiindulé modelleknél viszont
a legtdbbszor jelentés matematikai nehézségek je-
lentkeznek. Ilyen esetekben gyakran csak szimu-
lacios eljarassal lehet célhoz érni. Ezeket jelen
cikkben nem téargyaljuk.

A forgalmi folyam leirdsara a sztochasztikus
modelleken kivil szdmos determinisztikus modellt
is kidolgoztak. Utdébbiakkal szintén nem foglal-
kozunk e cikkben.

A forgalmi folyam elméletének nagy és rohamo-
san bdévil6 irodalma van. Alapvetének tekinthe-
t6k Haight konyve [1] és az e targyd nemzetkozi
szimpoOziumok kiadvanyai: Detroit, 1959; London,
1963; New York, 1965; Karlsruhe, 1968 [2—5J.

2. Véletlenszer(iség a kozuti forgalmi folyamban

A kozuti forgalmi folyam jelenségei — a jar-
miveknek az uton, illetve palyan val6 mozgésa —
sok szempontb6l bonyolultabbak, mint a tébbi
kozlekedési agakeé. ,

A kényszerpalyas kozlekedési eszkozok (vasutak)
Iényegében egydimenziés mozgést végeznek. A
szerelvények szigor( szabalyozéas keretei kozott
allandd irdnyitas mellett kozlekednek, az egyes
szerelvények egymast elére meghatarozott ponton
keresztezik. igy a vasuti forgalom elvileg menet-
rendszer(en, determinisztikusan folyik le, a vélet-
len szerepe viszonylag csekély és gyakran karos.
(A kozuati vasutaknal ez csak korlatozottan érvé-
nyes, részben a tobbi kozuti jArm{ zavar6 hatdsa
miatt.)

A Iégiforgalomndl is hasonld a helyzet. A menet-
rendszerinti repilégépek el6irt légifolyosokon, al-
lando irdnyitds mellett kozlekednek. Az alkalom-
szer(ien kozleked6 egyéb (magan, ment6 stb.)
repilégépek ilyen kotottségeknek kevésbé vannak
alavetve, viszont altaldban nem kell més légi jar-
mivekre tekintettel lennitk, illetve a harom-
dimenzids légtérben konnyen Kitérhetnek egy-
masnak .

A hajozésndl a vizfellleteken kétdimenzios
mozgas torténik. A forgalom siir(isége a nagy fell-
letekhez képest: altaldban csekély. Egyes kivételes,
nagyforgalma sz(ik viziutakon pedig (pl. fontos
csatorndk) a hajok lényegében a vasuthoz hasonld
egydimenzids rendszerben, iranyitds mellett koz-
lekednek.

A kozuti kozlekedés a felsorolt agazatoktdl abban
tér el jelent6sen, hogy a kétdimenzids uton sok
jarma kozlekedik, amelyeknek mozgésat nem kotik
olyan szigoru szabalyok, mint a vasuti vagy légi
jarmiveket, a kitérési lehet6ségek viszont sokkal
korlatozottabbak, mint a vizben vagy a leveg6ben.
A kozuti forgalom egészét tekintve menetrend-
szer(iségrdl szo sincs.

A jarmiivezet6k menet kozbeni viselkedése is
a kozlton a legszabadabb: az Gthasznéalat idejét,
a kozlekedés madjat (sebesség, dtvonal, Gtmeg-
szakitasok) sajat érdekeiknek megfelelGen valaszt-
hatjak meg. Epp ez teszi az aut6t vonzové a nagy-
kdzonség szamara.

A jarmivezet6kkel szembeni fizikai és palya-
alkalmassagi kovetelmények a kozdton a legeny-
hébbek. A gépjarmlivezet6knek csak kis része Ki-
vittdsos, legtobbjlk idejének csak kis részében
vezet, — de Osszességében Ok teljesitik a jarma-
kilométerek tllnyomo6 részét. Gyalogos pedig
akarki lehet.

A kozlekedési szabalyok megsértése a kdzuton
legtobbnyire az illet egy esetet tekintve kevésbhé
stlyos és ,latvanyos” kovetkezményekkel jar,
mint a tobbi kozlekedési &gazatnal. Két vonat
Osszeutkdzése, egy hajo elsullyedése, vagy egy
repil6gép lezuhanasa altaldban sokkal tobb aldo-
zatot kovetel, mint egy kozuti baleset, mely a
forgalom legnagyobb részét kitevé kis befogado-
képessegli személyautot ér.

A kozati forgalmi folyam jelenségeinek leirdsa-
nal és vizsgélatandl a matematika ,,Val6szinlség-
szamitds”, a ,Matematikai statisztika” és a
»Sztochasztikus folyamatok” &gainak van nagy
szerepuk.

A matematikai definiciokat és f6bb tételeket
illetéen utalunk pl. Prékopa A. konyvére [6],
illetve Balogh T.-nak elapban megjelent cikkére [7].

A tovabbiakban csak egy Ut forgalmi folyamat
targyaljuk, tehat a csomopontok és Uthalozatok
esetétdl eltekintiink. Ut-on olyan létesitményt ér-
tink, amely mindkét iranya forgalom lebonyoli-
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tasara szolgal, mig a palyan csak egyiranya for-
galom lehetséges. Idedlisnak azt az utat vagy
palyat nevezzuk, amely igen hosszl, egyenes-
vonalu, vizszintes, nincs rajta Utkeresztezes, fel-
vagy lehajtasi lehetGség, szlkulet, sem elGrelatas-
beli akadaly. A jarm(veket pontszerlinek tekint-
juk. Targyalasunk soran az elvontabb, elméletibb
jellegli modellektdl haladunk a gyakorlati hely-
zetet mind jobban megkdzelité modellek felé.

3. Idealis palya forgalmi folyama

Az idedhs palya egy adott keresztmetszetében
athaladd jarm(vek athaladasi id&pontjai Poisson
folyamatot reprezentdlnak. Ennek feltétele a kis
forgalom, amikoris a jarm(vek egymast nem zavar-
jak és igy a keresztmetszethez egymastol és az id6-
ponttdl fliggetlenul érkeznek, valamint a ,,ritkasagi
feltétel” fenndllasa:

j. ~ P(Atidd alatt> 1 jarm( halad at) ~
Mo P(At id6 alatt 1 jarm( halad &t)
(A ,,P (valamely esemény)” az illetd esemény
valdszin(iségét jelzi.)
Ekkor levezethet6, hogy M jarmi/h forgalom-

nagysag esetén annak valdszinlisége, hogy t s
alatt n jarmd halad at, Poisson-eloszlasu :

3600 1,3600j
Pn)=e o )

Itt a Poisson-eloszlas paramétere ~ @ fo-
-7 - 7 .Ou -7
lyamat eseménysuriisége jarinl/s dimenzidban.
n= 0 esetén

M.,
Po(t): L (2)

adédik. Ez a kovetési id6kozok eloszlasanak ex-
ponencialis voltat fejezi ki.

(2)  helyességét kis forgalom esetén sz&mos mé-

ressel igazoltak. NovekvG forgalomnagysag mel-
lett azonban egyre tobb jarmu szenved zavarast
a tobbiek részérol, igy mozgésa nem lesz fuiggetlen
a tobbi jarm(eétol. Altaldban 5—9 s id6koz, illetve
60—150 m térkoz az az érték, amelynél kisebb érték
esetében a két jarm({ mar befolyasolja egymast
(,.kritikus” id6koz, illetve térkoz).

Zavart forgalom esetében a kovetési id6kozok
eloszlasat leird képletek két f6 tipusat emlitjuk
meg [8], [9]. - .

Po0=(I-«)e +ae T2~r ®
ahol a a mozgasukban zavart jarm(ivek rész-
arénya,
1—a a mozgasukban zavartalan jarmdvek
részaranya,
7', a mozgasukban zavartalan jarmvek
atlagos kovetési idokoze,

T., a mozgasukban zavart jarm(vek atla-
gos kdvetési id6koze,
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7. a mozgasukban zavartalan jarmivek
minimalis kovetési id6koze,
r a mozgasukban zavart jarmdvek mi-
nimalis kovetési id6koze.
Az &llandok helyszini mérésekbdl nyerhet6k.
A masik képlettipus:

POO=(l-a)e’r "+e™" ("' @
ahol a és (1—a) jelentése azonos a (4) képlet-
belivel,
M’<M és M"j>M fiktiv forgalomnagysagok
(M a tényleges forgalomnagysag),
tua kritikus 1d6koz.

A forgalmi folyam legfontosabb jellemz6i:

—forgalomnagysag: adott ponton athalad6 jar-
miivek szdma az id6egység alatt;

—jarm(s(rlség: egységnyi Uthosszon adott
pillanatban talalhatd jarmdvek szama;

—a jarmivek éatlagos sebessége: ez definialhatd
egy pont el6tt hosszabb id6 alatt athalad6 jar-
muvek sebességei atlagaként (mi), valamint adott
id6pontban adott Utszakaszon talalhat6 jarmivek
pillanatnyi sebességének atlagaként (mg.

Gyakorlatilag m- értéke hatarozhaté meg kony-
nyebben (mi eltér m*-tél). Ugyanez érvényes a jar-
mlvek sebesség-eloszlasara Is, ez is definidlhatd
kétfeleképpen, a fentihez hasonldan (id6beli, illetve
térbeli eloszlas).

A forgalmi folyam ,fundamentélis egyenlete”
a forgalomnagysag (q), jarmds(ir(iség (A) és atlagos
sebesség (m) kozotti Osszefliggést adja meg. Leg-
egyszertibb formaja:

Q—m-X ©)
(m-nek itt is kétféle jelentése lehet.)

Figyelembe kell azonban venni, hogy a (5
képlet egyes tagjai egymastdl is fuggnek, ezért
celszer( (5)-6t

pA= Am (4

alakban vizsgalni, p(7) vagy m (A ismeretében
a masik mennyiség szdmithat6. Gyakorlati szem-
pontb6l p(7) maximumat, az athaladni képes
maximalis forgalomnagysagot (kapacitds) keres-
suk els6sorban, de fontos kérdés a sebesség és
sir(iség, illetve forgalomnagysdg kozotti Ossze-
fuggés is. E problémakkal azonban jelen cikkben
nem foglalkozunk.

3.1 Az el6zés probléméaba

A kozuti forgalomban résztvevd jarmivek ,,sza-
bad”, vagy ,kivant” sebessége — amellyel aka-
dalymentes aton, igen kis forgalomban, ,,senkit6l
és semmit6l sem zavartatva” haladnak — nem
azonos. A gyorsabb jarmlvek haladasuk soran
utolérik az azonos irdnyba mené lassuakat. Ere-
deti sebességuket csak ugy tarthatjak meg, ha az
utdiért lassubb jarmuvet megel6zik. Ennek
soran egy idére igénybe veszik az ut (illetve palya)
egy tovabbi forgalmi savjat. Ezt természetesen
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csak akkor tehetik, ha meggy6z&dtek arrdl, hogy
ott akkor nem zavarnak els6bbséggel rendelkezd
jarmivet. Az el6zési lehet6ség megnyilasaig a
megel6zendd jarm{ mogott, annak sebességével
haladva varni kényszeriul az el6zni kivand jarmui.
Ez a varéas természetesen id6veszteséget jelent az
el6zni kivano jarmd szamara. Ennek pontos szam-
bavétele, majd az olyan uttipus, illetve forgalom-
szabalyozasi rendszer megvalasztasa, mely ezt
minimalisra csokkenti, fontos, de komplikalt fel-
adat. Itt szamba kell venni a tekintett forgalmi
séavon kivil az el6zéskor igenybevett sav forgalmi
folyamanak, valamint az dtviszonyoknak (pl. l1até-
tavolsag) a hatdsat. A valoszinliségi szamitasokat
jelent6sen megkdnnyit6 fuggetlenség feltételezésé-
nek jogosultsaga sok tekintetben megsz(inik.

Az el6zési problémak vizsgalatanal felmerul6
fontosabb jellemzok:
el6zésszam

—szllkséges el6zések: ha minden el6zést az
utolérés pillanataban el lehetne végezni,

—lehetséges el6zések: az adott forgalmi- és
Utviszonyok kozott;

varakozasi id6veszteség

—fajlagos értéke 1 jarmdnél 1 km 0t meg-
tételekor,

—az 0sszes jarmd szémara;

az Ut kapacitdsa

—elfogadhatd varési id6veszteség mellett le-
bonyolithaté forgalomnagysag;

kilonbozG Gttipusok, illetve forgalomszabalyozasi
rendszerek objektiv 6sszehasonlitasa.

A pélyék, illetve utak forgalmi folyaméra vo-
natkozd vizsgéalatok kdzponti problémajat az el6-
zési kérdések és a fenti jellemzdk alakulésa képezik.

3.2 Tobbsavu palya forgalmi folyama

3.21 lzoveloxikus modell

E modell alapfeltevése, hogy az idedlis uton
halad6 pontszerd jarm(ivek egymas zavarasa nél-
kul kozlekednek: az el6zéseket, taldlkozasokat
mindig azonnal el tudjak végezni. Minden jarm
sebessége allandd. A jarm(vek mozgasat a tér—idd
(t, s) koordinatarendszerben egyenesek irjak le.
Tulajdonképpen ,,2Xsok”-sdvl ut egyik palyaja-
nak forgalmi folyamardl van szo.

d’AZk izoveloxikus modellel kapcsolatos f6bb kér-
ések :

—a jarm(vek térbeli eloszlasanak hatarértéke,
ha t*%o00;

—az el6zések szama (ez az un. ,,sziikséges el6-
zések szama”, lasd a kov. pontban) és ennek
aszimptotikus eloszlasa.

Igazolhatd, hogy: ha a jarmivek térbeli el-
helyezkedése a /=0 id6pontban véletlenszer(,
akkor tetszéleges t id6pontban is ez. Folytonos
sei»ességeloszlas mellett pedig, ha t-*oo-re, bar-
milyen kezdeti terbeli elhelyezkedés esetén a ve-
letlenszer(ihoz fog a jarmdvek térbeli elhelyez-
kedése tartani.
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Egységnyi Uthosszra vonatkoztatva a minimalis
el6zesszam varhato értéke a sebességeloszlas me-
didnjaval azonos sebességl jarminél minimum.

Hosszabb id6tartamra és nagyobb Utszakaszra
vonatkoztatva a centrélis hatareloszlas tétel alap-
jan igazolhat6, hogy felllr6l korlatos sebességek
és veletlenszerli kezdeti elhelyezkedés esetén az
el6zés-szdm standardizaltjanak eloszlasa a nor-
malishoz tart.

Ez a modell igen elvont és altalanos, kiindulo
feltevése a gyakorlattol tavol all. Talan jol jarhato
sivatagi terepen képzelhet6k el ilyen viszonyok.
Mégis sokszor felhasznalasra keril, tekintettel a
benne rejlé egyszer(sitésekre. Segitségével lehet
a szlikséges elozések szdméat megallapitani adott
sebességeloszlas esetében. Ezt Osszevetve valamely
palya- vagy Utszakaszon ugyanezen sebességeloszlas
mellett ténylegesen elvégezhet6 elézések szama-
val, min@sithet6k az illetd szakasz forgalmi koril-
ményei.

3.22 A sziikséges el6zések szama

Megaéllapitasara Balogh T. koz6lt numerikus
modszert és szampéldakat e lapban [10].
Jeldlje
Q a forgalomnagysagot; jarmdi/h,
i a tapasztalati keresztmetszeti sebesség-
eloszlas-fuggvény osztalykozét, i~ 1, 2,

...n,
pi az i-ik osztalykoz relativ gyakorisagat,
P; az osszegezett gyakorisagot, az i-ik 0sz-
talykozzel bezérolag,
Vj az i-ik osztadlykdz kozepes sebességét,
km/h,
E(Q) a szikséges el6zések szamat, elézés (h,
km).

Ekk
or M

E(Q=Q*2 -fr- (1 +pi~ 2Pi) (6)
= *

B(Q)-ra pontosabb képletet kapunk, ha a ke-
resztmetszeti sebessegeloszlas helyett egy hosszabb
Utszakaszon, adott id6tartam alatt mért menet-
sebességeloszlast vesziink alapul, viszont ez utobbit
sokkal nehezebb megmeérni. Megjegyezzik, hogy
E(Q)-rsL a sebességeloszlasfliggvény kettds integ-
raljat tartalmazo képleteket is levezettiik, amelyek
féleg elméleti jelentdségliek (lasd pl. [11]), de ter-
mészetesen lényegében (6)-tal azonos eredményt
tartalmaznak.

3.23 Rényi A. modelljei ([12])

A két modell irdny szerint elvéalasztott (osztott)
palyas ideélis utak egyik palyajara vonatkozik,
azaz az el6zési lehet6ségek vizsgalatakor nem kell
a szembejové forgalmat figyelembevenni. Az els6
modell azt tételezi fel, hogy a gyorsabb ,,B”
jarm( a lassubb ,,A” jarm(vet az utolérés pilla-
nataban megel6zi. A mésodik modell figyelembe-
veszi azt a lehet6séget, hogy ,,B”-nek meg kell
varni azt, hogy az 6t éppen akkor utoléré, nala is
gyorsabb ,,C” JArm( megel6zze, s csak ezutan el6zi
meg a ,,B” jarmi az ,,A”-t.
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Az uton halad6 jarm(veknek egy adott Gtkereszt-
metszeten valé athaladési id6pontjai a= 3600 PAra-

méter(iPoisson-folyamatotalkotnak. Minden jarm{
allandd sebességgel kozlekedik. A tekintett at-
keresztmetszeten a t*id6pontban athalad6 jarmd
sebessége legyen vk, eloszlasa F(v)=P(vjc-<V),
azonos és fiiggetlen a rk folyamattdl.

Cél az el6zésekre vald ,,varas” soran fellépd id6-
veszteségek meghatarozasa, a masodik modell fel-
tételei kozott.

Az els6 modell feltételei kozott tekintsiink egy
v0 sebességli jarmivet. Jeldlje t£ azokat az id6-
pontokat, amikor ez a jarm{ masokat el6z és
TJ yzokat, amikor 6t el6zik.

1 tétel: A rt és t* id6pontok két egymastol

fuggetlen homogén Poisson-folyamatot alkotnak

srségekkel. E tétel igazoldsa tobbek kozott a
Poisson-folyamat alabbi tulajdonsagan alapul:
,,Poisson-folyamatot alkotd rk idépontok soroza-
tdbdl véletlenszerlien kivélasztva egy Tk rész-
sorozatot, Ujra Poisson-folyamatot nyertnk.”

2. tetel: Legyen Pi idoben homogeén folyamatok

osztalya és A >0-ra a Pn folyamatok slr(isege A
Bontsuk a Ppg folyamatot veéletlenszer(ien két fo-
lyamatra (P\ és PI) ugy, hogy r . minden pont-
jara annak valdszinlisége, hogy a Pp-hez, illetve
Pa-hoz tartozik: p, illetve g (q=1—p); flggetlenul
attél, hogy a tébbi pontban mi torténik. Tegylk
fel, hogy minden p érték esetén a Pj folyamatra
azok a szabalyok érvényesek, mint a Pkp-re és a
Pa-re, mint a pg -ra. Tovabba legyenek a P\ és
Pf folyamatok fliggetlenek.

Ekkor minden Atra a Pg Aslr(iségli Poisson-
folyamat.

A mésodik modell kdrilményei kdzétt a gyorsabb
,B” jarm( csak gy el6zheti a lassubb ,,A”-t, ha
6t nem kezdte el el6zni egy még gyorsabb ,,C”
jarmd, kiloénben csak ,,C” el6reengedése utan
el6zhet. Feltesszilk, hogy a jarmiivek a Kkils6
savon haladnak. Csak el6zéskor veszik igénybe a
bels6 savot, esetenként T ideig; el6zés utan rogtén
visszatérnek a kils§ savra. Abbol nem adodik
id6veszteség, hogy ,,A” éppen el6z egy lassibb
jarmavet, amikor ,,B” utoleri.

igy a v sebességgel haladni kivand jarmi az
uton ténylegesen csak v <pv sebességgel tud végig-
haladni. ~(v) meghatérozésa igen komplikalt.
Egyszer(sitest jelent az aldbbi feltevés: az uton
csak lassu (r:) és gyors (v3) jarmiivek kozlekednek.
Annak valoszinlisege, hogy egy jarm( sebessége
vl illetve v3:p, illetve (p=\ —)p Kdzlekedik még
egy v2 sebességli jarm(. Legyen vi<j)2<pv3 A vX
sebességli kocsik senkit sem eléznek, a v3 sebessé-
glieket senki sem el6zi, igy a méasodik modell sze-
Irintif Iid()'veszteség csak a v2 sebességl jarmdnél
ép fel.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

E feltevések alapjan a fenti tételek segitségével
v2, a v2kivant sebességli jarm( tényleges atlag-
sebessége levezethet6. Az egyszer(sitd feltevések
miatt az eredmény is kozelit6. Probléma az is,
hogy a modell nem veszi figyelembe azt a lehetd-
séget, hogy egy nagyobb sebességl jarm( egy kis
sebességl jarm{ mogott lassan haladva egy néla
lasstbb jarm(vet is eléreengedni kényszerdi, amit
azutan ujra meg kell eléznie.

3.24 Miller modellje ([13])

A modell kiinduld feltételezései a kdvetkezOk:
az idedlis palyan egyiranytan haladnak a jarmd-
vek, egymagukban, vagy konvojokban. A jar-
mlvek sebessége egyenletes, csak akkor valtozik,
ha a jarm( utolér egy konvoijt és csatlakozik hozza,
vagy ha a jarmd el6z. Az el6zés és a sebességvalto-
zas pillanatszerd. Egy konvojbol egyszerre csak
egy jarm( valhat le. A jarmlvek és a konvojok
hossza az Ut hosszahoz képest igen kicsi; 0-nak
tekinthet6. Az el6zés valdszinlisege 6t id6tarta-
mon belll A-6t, ahol Afuggetlen méas elézésektdl,
de fugg a pélya jellemzéitél.

A sztochasztikus folyamatok elméletében gyak-
ran alkalmazott gondolatmenettel levezethetd egv
integrodifferencialegyenlet a konvoj sebességére.
Az egyenlet meglehetésen komplikalt. A modell
szamos feltevése er6sen kozelitd (konvojok fligget-
lensége, pontszer(isége, el6zés és sebessévaltozas pil -
lanatszer(isége). A modell a konvojok képzGdesere,
a korlatozott el6zési lehet6ségek hatasara stb.
vonatkoz6 vizsgalatoknal johet szamitasba. EI6-
nye, hogy elvileg figyelembe lehet venni az Gt-
viszonyok hatdsat az el6zésekre, gyakorlatilag
azonban a megfelel6 A flggvény felirdsa igen
problematikus.

4. ldedlis at forgalmi folyama

A 2. fejezetben szerepl6 definicio értelmében az
at mindkét iranya forgalom lebonyolitaséra alkal-
mas. E fejezetben mindig az egypdilyds Ut esetét
tekintjik. igy mind a két irany forgalma ugyan-
azon az Uttesten halad és egymasra tobbnyire
jelentds befolyéast gyakorol.

Az idedlis utak forgalmi folyaméanak vizsgéala-
tandl —a palyék esetéhez hasonléan —az el6zés
problémakorének kozponti jelent6sége van. A vizs-
galatra kertl6 fontosabb jellemz6k Iényegében
azonosak a 3.1 alatt felsoroltakkal. Mindig fel-
tesszlik azt, hogy a lassubb jarmiivet utoléré gyors
jarm( pillanatszer(ien veszi fel a lassibb jarmii
sebességét és e sebességgel halad mogotte az eld-
zési lehet6ség megnyilasaig. Ekkor ismét pillanat-
szer(ien felveszi sajat sebességét, elvégzi az el6zést
es sajat sebessegével halad tovabb. Az elGzes el-
végzese soran bizonyos ideig és bizonyos Uthosszon
igénybe veszi az Ut szomszédos forgalmi savjat.
Ezen id6tartam, illetve Uthossz nagysaganak fel-
vételekor lehet figyelembevenni maganak az el6-
zési folyamatnak a jellemzGit (pl. a jarmvek
sebességkiilonbsége, gyorsitas, illetve lassitas, el6-
zés kozben stb.).
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Az el6z6 fejezet végén emlitett Miller-féle mo-
dell [13] utak esetére Is atvihetd, ha az el6zési valo-
szinUséget leir6 A fliggvény felirdsakor az ellen-
irdnyd forgalmat is figyelembe vesszik. Ez termé-
szetesen tovabb noveli e modell gyakorlati alkal-
mazasanal fellépd problémékat.

Az idedlis utakkal kapcsolatban f6képpen az
utdbbi 15—20 évben szamos matematikai modellt
készitettek. Ezek kozil tobb az elvont elméleti
modell, amelyek pl.

az egyik irdny jarmdvei 6sszességének sebesseg-

eloszlasat,

adott jarm(nél a két egymas uténi el6zés ko-

zOtti id6t, az un. ciklusidot,

a konvojban haladas problémait (konvojhossz

varhato értéke)
vizsgaljak a 3.1 pontban emlitett legfontosabb
kérdések mellett. E modellek gyakran vezetnek
nehezen Kkezelhetd képletekben megjelend elvi
eredményekhez.

Ezen elvont modellek &ltalanos probléméja,
hogy a szembejovd forgalomnak a vizsgalt irany
forgalmara valo hatasat nem, vagy csak igen ko-
zelit6leg, vagy igen specialis feltételezések mellett
veszik figyelembe. A két forgalmi irdny kozotti
kodlcsonhatas leirasara pedig altaldban nem kerdl
sor.

Az elvont modellek részletesebb ismertetése he-
lyett utalunk [l]-nek a kétsavi utakkal foglalkozd
7. fejezetére, ahol a jellegzetesebb modelltipusok
gondolatmenete megtalalhaté.

A tovébbiakban az ellenirdanyt forgalom és az
utviszonyok hatasat figyelembevevo, gyakorlatibb
jellegl modellek k6ézul mutatunk be néhényat.

Ezek a modellek abbdl indulnak ki, hogy min-
den el6zéskor adott hosszUsagu id6t tolt az elézni
kivand jarmd ,idegen” forgalmi sédvon. Ezt csak
akkor teheti meg, ha akkor és ott ezzel nem aka-
dalyozza olyan maés jarm( kozlekedését, amelynek
elsdbbsége van (pl. szembejové jarml a sajat
savjan el6nyt élvez). Ha nem idealis Gtrél van szo,
akkor az utviszonyok hatasara is tekintettel kell
lenni. A kilatas hianya pl. akkor is megakadalyoz-
hatja az el6zést, amikor nincs szembejové forga-
lom. Tgen sokszor az Utviszonyok kedvezétlen ha-
tdsa a nem Kkielégitd latotavolsag forméajéban je-
lentkezik a forgalmi folyamok vizsgélatanal. Az
utébbi években tébb olyan modell keszilt, amely
a latotavolsagok hatasat figyelembe veszi. Ezek
a modellek természetesen mar nem az idealis Utra,
hanem a valdsagos Uthoz jéval kozelebb allg, val-
toz6 jellemzOkkel rendelkezd Gtra vonatkoznak.

4.1 Korte —Macke-féle modell [14]

A modell kétsavu,idedlis Ut esetére vonatkozik.
Az ,el6zésre alkalmas id6” az, amikor ,elég
hossz(” id6kdz van a szembejové forgalmi folyam-
ban, és az el6zni akar6 jarmd és a legkdzelebbi
szembejové jarmi S70 s mulva talalkozik. tO ér-
tékét a szerzOk az el6z8, az el6zott és a szembejovo
jarm( sebességének fliggvényében néhany esetre
tablazatban kozik.
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Felvéve az adott Gtvonalra ésforgalmi folyamara
jellemz6 t0 értéket, meg lehet hatarozni az ellen-
iranyd jarmivek kozotti idékozok kozil a 70-nal
hosszabbak szamat és az dsszes id6szak ezekre juto
hanyadat: az el6zésrealkalmasidét. E meghatérozas
az adott ut tényleges forgalmi folyamanak kove-
tési id6kozei alapjan, vagy a kovetési id6kozokre
vonatkoz6 valamelyik eloszlasfiggvény alapjan
torténhet.

A modell alapjdn meghatarozhat6 az egy el6zés
elvégzése el6tt felmerllo atlagos késleltetes nagy-
saga, valamint a vu sebességgel haladni kivano

jarmi tényleges atlagsebessége is.

Néhany numerikus eredményt (atszamitott ame-
rikai adatokkal) mutat be az 7. és 2. tablazat.

1. tablazat

Sebesség, km/h N
< Atl. késleltetési id6, t (s), lia
P - szem- T az elleniranyl forgalom (db/h)

el6z6 el6zott bejove i

Lo

I% jarmanél o 200 400 600 800
A 48 32 97 15 8,0 111 15,1 19,0
B 81 04 81 20 9,2 13,5 18,0 30,7
C 97 81 04 25 10,1 15,0 25,1 52,0
D 97 81 48 30 10,8 18,5 36,7 84,0

2. tablazat

El6zésre alkalmas id6 %-ban,

Sziiks. id6koz t, s ha az ellenirdnyu forgalom (db/h)

200 400 600 800
15 55,4 34,0 19,5 8,0
20 40,5 24,5 11,0 2,0
25 39,0 17,0 55 1,0
30 33,0 12,5 2,5 0,5

A modell nem adja meg a lehetséges el6zések
szd&mat. Nem minden el6zésre alkalmas id6kdzben
lesz el6zni akar6 jarmd, illetve az elleniranyd
folyam hosszabb hézagat felhasznalva nagyszamu
el6zés is megvaldsulhat (hossz( konvoj megszaba-
dul az 6t feltartd lassu jarm(itél). Mig a 3.22-ben
ismertetett, a szlikséges el6zések sz&mat meghata-
roz6 modell 1 km hossz( Utszakaszra vonatkozik,
a most targyalt modell egy utkeresztmetszetet
tekint.

4.2 Petigny modelljei két és harom forgalmi savu
idedlis Ut forgalmi folyamara vonatkozéan [9]

Petigny az | hosszUsagu egyenes szakaszon vélet-
lenszertien elhelyezett pontok és a koztik levé
térkdzok nagysaga eloszlasanak vizsgalatabdl indul
ki. Ismeretes, hogy Nt darab pontot | hosszlséagu
egyenesen véletlenszer(ien elhelyezve, az egyenes
egy x hosszUsagu intervallumaba esd pontok sza-
manak, n-nek eloszlasa binomidlis:

®
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Ha | ugy, hogy | s\ allandd, akkor Pois-

son-eloszlast kapunk :

W=V
P(x,n)-~e 9
(A bizonyitas megtalalhat6 pl. [6] (i.l pontjaban.)
Ekkor annak valdszin(isége, hogy egy x hosszU-
s&gu intervallum ures, exponencialis eloszlasu:

P (x, 0)=P(">x)—e~Nx (10)

Levezethet6 egyszer(i szdmitassal annak valo-
szinlisége, hogy a pontokat tartalmazé egyenesnek
egy tetsz6leges pontjabdl kiindulva m ponttal
kelljen taladlkozni ahhoz, hogy egy éx hosszusagu
ures intervallumot érjink el [/,,(x)], meghataroz-
hatdé m varhat6 értéke (me), valamint az ekdzben
megteendd Ut hosszanak varhatd értéke (Tm).

Két forgalmi savu uton akkor lehet el6zni, ha az
elleniranyban megfelel6 hosszisagu ideig nem jon
jarmdi.

A fenti pontelhelyezkedési eredmények atvihe-
ték a Poisson-eloszlassal jellemzett forgalmi folya-
mok esetére is. I tt az egyenesen elhelyezked6 pontok
szerepét az (t adott pontjan &tmend jarmlvek
veszik at. A jarmlvek kozotti kovetési id6kdzok
a 3. fejezetbeli (4) tipusu képlettel jellemezhetdk.
Mivel az el6zés végrehajthatdsaga szempontjabol
i=10 s korili nagysagu 1dékdzokrél van szo, a (4)
képlet méasodik tagja elhanyagolhato.

igy P(>), In(t), és Tm (id0) értékek meghata-
rozhatok az Gt adott pontjan allé megfigyel6
feltételezésével. A kdvetkez6 lépés az n sebesseggel
mozg6 megfigyel6 szempontjabol végzett vizsgalat.

Ekkor pl. a T hosszlsagu ures intervallum
jelentkezésének valdszinlisége az u sebességgel
mozgd megfigyel§ szamara:

(11)

ahol v a megfigyelt jarm(vek sebessége. Erre az
esetre is megkaphatok a I n(r) és T mértékei.

Az elézés elvégzéséhez szilkséges id6kdz nagy-
sagéat Petigny 0=10 s-ra veszi fel egységesen.

A szamitasokhoz egyszer(sitett sebességelosz-
lasokat vesz fel: csak ,lassu” és ,gyors” jJarmi
kozlekedik és a lassu, illetve gyors jarm(vek sebes-
sége azonos. Jeldlje I. index a tekintett, 2. index
az ellenirdnyd forgalmi folyam jellemzgit és
legyen

a forgalomnagysag: Nv illetve N2

a lasst jarmivek arénya: ky, illetve k2,

a gyors jarm(vek aranya: 1—kv illetve 1—k2
. a)lassu jarmivek sebessége: v (mindkét irany-

an),

a gyors jarm(ivek sebesseége (szabad) V (mind-
két iranyban),

a gyors jarm(ivek sebessége (atlag) Vml, illetve
Vmi (Vni, Vri2<CV).

igy az 1. irAnyban minden gyors jarm( id6egy-

ség alatt
IPTZfL (12

el6zést végez; 1)2 hasonléan kaphato.

kozlekedéstudomanyi szemle

Az elleniranyban haladd n sebességi jarmd id6-
egyseg alatt

4,= 4 +.(4_+4A)] 0»

jarmdvel talalkozik. Ha gyors jarm(rél van szo,
akkor T 2 késleltetést szenved az egyes el6zéseknél
és atlagsebessége Vm: lesz.
T2=-\B + +Hi-eHe (19
H2 és i\ hasonléan adddik. Ezek alapjan fel-
irhaté az egyes irdnyok gyors jarmiivei altal az
el6zésre valo varassal toltott id6k ardnyat meg-
hatdroz6 egyenletrendszer, s megkaphatdo Vm,
illetve Vf.» i1s. EbbGI az id6egvségenkénti el6zések
szdma is nyerhet6 (D egy jarmdlre, A az 06sszesre
vonatkozoan).
Petigny két esetre konkrét szampéldakat is ki-
dolgozott :
a) Nx=N2=N 12, az egyes iranyok forgalma azonos,
kx=k?2= 0,40, illetve 0,55,
«=60 km/h,
F=90 km/h,
r=V/v=15
0=10 s=0,0028 h.
b) Ni=N/3, N2=2N/3,
(az els6 irdny forgalma a masik irany forgalmanak
fele)
«=60 km/h,
N =72=0,40
F=90 km/h,
r= F/«=1,5,
0=10 s=0,0028 h.
Az eredményeket az 1—4. dbrdk mutatjak. Az

abrakon az el6zésszamokat 00, illetve FO2 for-
maban szerepelteti Petigny.

™ Vm

0Dés VOrA

2. dbora



XXIl. EVFOLYAM 1972. 2. SZAM

3. abra

Lathatd, hogy az el6zésre val6 varakozéssal
eltoltott id6 novekszik, a gyors jarmivek atlag-
sebessége pedig csokken a forgalomnagysag nove-
kedésével. Az egyes jarmiivek altal végzett el6zé-
sek szdma 700—800 jarm(/h, az Osszes el6zés
szama pedig 1000—1100 jarm(i/h-nal mutat maxi-
mumot. Petigny az a) eset szamitasait V=80 km/h
esetre is elvégezte. Ekkor Vm Kisebb csokkenést
mutatott, mint az el6zésszdm, ami-a sebesség-
korlatozés biztonsagnovel6 hatdséara utal. A lassu
jarmivek ardnyanak novekedése természetesen
rontja a helyzetet.

5. &bra
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A modell nem veszi figyelembe nagy forgalom-
nagysag. mellett a jarmlvek egymaésrahatasat, a
gyorsitasi és lassitasi id6veszteséget, valamint a
lassu jarm{i mogott torlddé tébb gyors jarm esetét,
amelyek mindegyikének meg kell véarni, hogy az
el6tte levd gyorsak el6zhessenek. (Utobbi probléma
kikliszobolésére Petigny finomitast végzett a
modellen.)

Osszehasonlitva a modellbél nyert és Francia-
orszagban meért el6zésszdmokat, az utébbiak Kki-
sebbre adodtak. Ennek oka az, hogy a gyors jar-
mdvek sokszor lelassitanak, a lasstuak utolérésekor,
illetve ha a szembejové forgalomban el6znek.
Nagy forgalomnél a jarmiivek egymasrahatésa is
csokkenti az el6zések szamat.

Haromforgalmi savd Gton a két széls6 sav szolgal
a folyamatos haladésra, a kozéps6 séavot pedig
egyenld joggal vehetik igénybe el6zésre mindkét
irany jarmuvei. Az el6zési probléma vizsgalatanal
Petigny a két forgalmi savl Ut esetéhez hasonlo
egyszersitett sebességeloszlasokbdl indul ki. Az
alkalmazott jel6lések is azonosak a fentiekkel.

Most is az 1. iranyban halad6 gyors jarmd{ id6-

egység alatt
DI=kIN1VmI~V
v

szamu el6zest végez, o )

Ha mindegyik el6zésnél T1 idoveszteseg meril
fel, akkor az el6zésre val varakozas kozbeni lassl
haladassal eltoltott id6 aranya:

*=D1IT 1—kIN 1 VmX~ v Tx (15)
\'

Jelélje b azt a tavolsagot, amit el6zéskor egy
jarmi a kozépsd savon tesz meg. Egyszerlen leve-
zethet6, hogy a kozéps6 savon egy fix megfigyel6
az 1. iranyban id6egység alatt

A=k (1-AYA (r-1)ML-T*) ' (16)

v ml

~org.sav

NO
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3 fofg. sav
Ne=2 Ny

NO

8. abra

jarmuvet |4t elhaladni. A 2. irdnyban halad6 gyors
jarmd, amely v sebességgel kisér egy lassut, id6-
egyseg alatt //j jarmdvel talalkozik, amelyek a ko-
zéps6 savon haladnak:

H1= vl i i+ -
v, TEN e —ya—T

17)
Ezek okozz&k szdméra a varasi idOveszteséget.

A tovabbiakban a kétsavi Gt esetéhez hasonl6an
eljarva nyerhet6
('ml, Km2, -Dés zl.

A szampéldak az dsszehasonlithatosag érdekében
hasonlék a kétsava Gt példaihoz:

a) N 1=N2=N/2
k\ -A2=0,40,
«=60 km/h
F=90 km/h
r=F/v=15

b) Arl= A/3, iVa=2A/3
a tobbi adat, mint az a) esetben.

Az eredményt az 5—8. abrak szemléltetik. Lat-
hat6, hogy a forgalmi korlilmények jobbak. Itt
a hatraltatast nem az elleniranyban halad¢ teljes
forgalmi folyam, hanem csak az annak el6zésben
levo jarmUvei okozzék. Kevéshé zavaro a jarmivek
egymasrahatésa is. A 7. abrédn a VnXés Vmugorbek
alakuldsasa arra utal, hogy nagy sebesség esetén
a nagyobb forgalma irdny gyors jarm(vei ,elfog-
laljadk” a kozéps6 savot.

A fentiek alapjan &sszehasonlitds végezhet6
a két- és haromsavu utak kozott (3. tablazat)%
N 0—3; (1080 jarm(/h, 650 gyors és 430 lassy,
azaz /1=0,40) esetre.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

3. tablazat
2 savl at 3 st i at
v2="V, V=2V, W v 2.V,
A v sebességgel toltott id6
a[eixnya a gyors jarmivek-
nél :
az 1. iranyba mendknél .. 0,75 0,80 0,08 011
a 2. iranyba men6knél . .. 0,75 0,08 0,08 0,04
4tlagosan ... 0,75 0,08 0,08 0,00
El6zések szama 6ranként,
egy gyors jarmiire:
az 1. 1ranyba mendknél .. 27 14 100 05
a 2. iranyba mendknél . .. 27 58 100 144
4t1agosan ... 27 40 100 118

A haromsavu aton tehat jelentés idémegtakari-
tas érhetd el. A gyors jarmiveknek a fenti esetben
oranként 650 (0,68—0,06)=400 oraval kevesebb
ideig kell az el6zésre varni. Ez 133 6ra effekt iv id6-
megtakaritéast jelent.

A modell gyakorlati eredményekkel 0sszemér-
hetd koOvetkeztetések levonésat teszi lehet6vé.
Ehhez az volt szlikséges, hogy a jarm{vek sebesség-
eloszlasat igen specialisnak tegye fel: a lassu, illetve
gyors jarmUivek szabad sebessege azonos. igy a mo-
dell bizonyos mértékben specialis esete az izoveloxi-
kusnak, csak a gyors jarmiivek valtoztatjak sebes-
séguket, ha el6zesre varnak.

A modell nagy pozitivuma, hogy a szembejévé
forgalom hatasat figyelembe veszi, s lehetévé teszi
a két- és haromsavl utak forgalmi folyaméanak be-
hato elemzesét. A haromsavu utak szamos orszag-
ban igen népszeriek, viszont Kozép-Eurépéaban és
hazankban sem létesitenek ilyen utat. A modell
kihangsullyozza a harom savu Ut elényét, az el6zés-
re valo varakozasi id6veszteség tetemes csokkené-
sét. Kozismertek viszont azok a féként biztonsagi
meggondolasok, amelyek a haromsavu utak elleni
legfébb érveket képviselik.

5. Az ltviszonyok figyelembevételével készult
modellek

Ezek a modellek mar nem az idedlis Ut feltétele-
zésébdl indulnak ki, hanem olyan utébol, amely-
nek egyes jellemz6i véltozék és helyenként ked-
vez6tlenul alakulhatnak. Egy adott utat vizsga-
lunk, amelyre nincs fel- és lehajlas oldaliranybaol.

5.1 Masumitsu Mori modellje [15]

A modell kétsavl utra vonatkozik. A lehetséges
el6zések szamat, L(M)-et igv adja meg:
.

L(M) =E(M)L1{1—e *-)«-i]e " (18

Itt E(M) a sziikséges elzések szama (lasd pl.
3.22 pont (6) képlet). A szdgletes zérbjelben levd
tényez6 a szembejové forgalom hatésat fejezi ki.
Poisson-folyamat altal leirhaté forgalmi folyamok
esetén. Az utolsé tényezdében ]

AL Velbzot — A2e )
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faktor azt fejezi ki, hogy nagyobb sebességki-
I6nbség esetén az el6zés valdszinlisége nagyobb.

Az utviszonyokat a ,,0 ” veszi figyelembe. liz
egy-egv adott Utszakaszra vonatkozik, figg az ut
és padka szélességétdl, az Utmenti akadalyoktol,
fvektdl, emelked6ktél, el6relatastol, burkolatalla-
]lott6i, Utkeresztezések szamatol stb. 0 megalla-
pitdsara a vizsgalt Gtszakasz kulénboz6 sebessegek-
kel valé beutazasanal adddé elézésszamok megha-
tarozasat javasoltak, elméleti eljarast nem. Ez
a modell hatranya: lényegében csak elvileg irja le
az utviszonyoknak a forgalmi folyamra vald be-
folyasat.

5.2 A latétavolsagok problematikaja, svéd és angol
vizsgalatok

Az el6zések elvégezhetGsegére és egydltalan
a forgalmi folyamra taldn a legnagyobb hatéssal
a szabad el6relatas tvolsaga van. Ismeretes, hogy
a gépjarm(ivezetéskor a legtébb informaciot a latas
Gtjan nyeri a vezet6. A biztonsagos haladas fel-
tétele az, hogy mindig a megfelel6 tavolsagban
lassa maga elGtt az utat és kdrnyékét. Az ut vonal-
vezetésében levd ,,hibak” sok esetben csokkentik
a latétavot, ahol viszont a vonalvezetés megfelel6,
a latotav tobbnyire kielégitd.

Az Uton végighaladva a 1atotav rendszerint val-
tozik. Ertelmezhetiink egy lat6tav-fliggvényt, amely
az (Ut minden pontjaban megadja a latétav nagy-
sagat. Itt eltekintlink a kozlekedd jarmiivek okozta
kilatasbeli akadalyoztatéastol.

Meghatarozva egy konkrét uton a latotavokat,
a 10. abréhoz hasonlé eredményt kapunk. A Ki-
latast akadalyozo éles ivhez, illetve tetéponthoz
kozeledve a latotavolsag fokozatosan csokken, elér
egy lokalis minimumot, majd az akadaly kozelében
rohamosan megné és el lehet 1atni a kdvetkez6 aka-
dalyig. A latétavot mindig az els6 akadalyig sza-
mitjuk, akkor is, ha az Ut tavolabbi része esetleg
megint lathatd, ami sdlyos Gtesztétikai hiba.

A Gustavsson—Grandell-féle modell [16] a 9. ab-
rabeli latotav-fuggvénnyel kozeliti a valdsagot.
Az akadalyhoz kozeledve, a 1at6tav -1 irdnvtangens-
sel, linearisan csokken, majd bizonyos fix tavol-
saggal az akadaly el6tt ugréasszerGen emelkedik
a kovetkezd akadalytdl vald tavolsaggal egyenld
értékre. Eszerint legaldbb a minimalis latétavol-
s&g, hO az ut minden pontjdban fennall, s fel-
tessziik, hogy a minden akadaly elétti lokalis mini-
mum helyeken a latotav értéke ho.

A kozelités egyrészt annak feltételezése, hogy
a latétav minden akadaly el6tt lecsokken 7io-ra,

0. dbra

7

masrészt azé, hogy ezutan ugrasszeriien emelkedik
az értéke. A valosagtol fékent az elsd feltételezes
jelent eltérést.

A modell feltételezi, hogy a kilatasbeli akadalyok
az Ut mentén ir paraméterd Poisson-folyamat sze-
rinti eloszlasban jelentkeznek. igy a latotav fugg-
vényt a (w, hQ) értékpar jellemzi. Adott Gton
a latotav-fuggvény alakulasa felfoghat6 egy szto-
chasztikus folyamat realizaciojanak; w az aka-
dalyok szaina/km.

A latétavolsag megallapitasa céljabol tobb svéd
uton, 6sszesen 200 km-nyi hosszon végeztek méré-
seket, két jarm( segitsegével. A latétavolsagot
a kél jarm( azon tavolsagaval vették egyenlének,
amikor a hats6 jarm(ibél nézve éppen eltlint az
els6 jarm(von 1,2 m magassagban elhelyezett jel.

Jo Kkilatasi viszonyoknal hn értéke magas, rosz-
szaknal alacsony. A modellt6l megkivanjuk, hogy
a valdsdgnak megfeleléen ossza az utat elGzésre
megfelel6 és nem megfelel szakaszokra.

A 10. és 11. &brék mutatjak egy svédorszagi ut-
szakaszon a latotavolsag tényleges alakulésat, il-
letve a modell viselkedesét ugyanott.

A modellnek a mérési eredményekkel vald 0sz-
szevetésére igen kiterjedt statisztikai vizsgéalato-
kat végeztek. A modellt a fix (h0, w) paraméter-
vektor jellemzi. Ezek az értékek csak azonos jel-
legli utszakaszokon allandodak, igy a hosszabb uta-
kat rész-szakaszokra kell bontani.

10. abra

11 ébra

A statisztikai vizsgalatok a Poisson-folyamat
sirségre, az egyes akadalyok kozotti tavolsag
exponencialitasara, az egyes akadalyok megjele-
nésének egymastdl valé fliggetlenségére, a para-
méterek homogenitasara stb. vonatkoztak. Meg-
allapithato volt, hogy a modell jol kozeliti a hely-
szini mérésekkel feltart valdsdgot. A legkevésbé
valdsaghl elem a modellben az a feltevés, hogy
a latétavolsdg minden akadaly el6tt AOra csok-
ken, és hogy az akadaly utdn ugrasszerlien emel-
kedik. A latotavolsadgnak az akadalyhoz valé ko-
zeledés sordn feltételezett 45°-0s csokkenése Ki-
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sebb latétavok esetén nem mindig allt fenn. Mivel
az el6zés vizsgalatanal a nagyobb lat6tavolsagokra
forditjuk a figyelmet, a fenti eltérések nem lé-
nyegbevagonk. A fontos az, hogy a modell fig-
getlenségre és eloszlasra vonatkozo feltételezései
elfogadhatonak bizonyultak, igy a forgalmi folyam
elméleti vizsgalatanal hasznalni lehet (lasd alabb).

Megemlitjik, hogy hasonlé targyl( vizsgalatok
Angliaban is torténtek [17]. Hat Utszakaszon, 6sz-
szesen 50 km-nyi hosszon végeztek méréseket.
A latotavolsagoknak a 10. dbran bemutatotthoz
hasonl6 felvétele mellett meghataroztdk azt is,
hogy a kilénbdz6 tervezési sebességekhez tartozd
megallasi és el6zési latotavolsag az Uthossz hany
%-an volt meg. Vizsgaltadk a 1atotav nagysagat az
egyes vizszintes ivek geometriai jellemzdinek fligg-
vényében is. Az angliai vizsgalatok nem tlizték ki
célul elméleti latétavmodell kifejlesztését. A vizs-
galt hat (tszakasz koziul kiemeltek viszont egy
»JjO0” és egy ,rossz” tulajdonsagokkal rendelkez6
Utszakaszt, a kés6bbi szimulacios vizsgalatoknal
val6 felhasznélas érdekében.

5.3 Korlatozott latétavolsaga két forgalmi savu at
forgalmi folyamanak modelljei

Itt két svéd modellt mutatunk be. Mindkettd
az utobbi években készilt és az eléhb ismertetett
latotav-fliggvényt hasznalja fel.

5.31 Gustavsson modellje [18], [19]

A modell feltételezi, hogy az Ut egyik, illetve
masik iranyaban haladé minden jarmi sebessége
azonos, rl illetve v2 Ezenkivil az els6 iranyban
halad még egy V> szabad sebességli gyors
jarma is. AV, illetve v2sebességli jarmivek kozle-
kedése Poisson-folyamat, /.f, illetve a2 paraméte-
rekkel. Az Gton a latdtavolsagok a tekintett irany-
ban az 5.2 pontbeli modellel jellemezheték. A gyors
jarmd egy lassut utolérve, pillanatszeriien felveszi
annak sebességét és ezzel a sebességgel halad addig,
amig el6zni nem képes. Az el6zést pillanatszer(ien
elvégzi és az azonnal visszanyert V sebességgel
halad tovabb. Az el6zést a szembejové forgalom,
illetve Kkilatasbeli akadaly gatolhatja. A jarmlivek
hossza 0. Jeldlje h és g az el6zéshez szlikséges lato-
tav, illetve szembejovo jarmlvek kozotti tavolsag-
ertéket, T pedig azt a tavolsagot, amelyet a gyors
jarmd egy lassi mogott tesz meg az el6zés elvég-
zéséig, vy sebességgel.

Az alabbi esetek allhatnak fenn, amelyek egy-
mast kizarjak:

T--Tn, ha a latétavolsag
< hés a szembejové jarmivek kozotti
tavolsag <Cg,

T=T12 ha a latotavolsag
< hésaszembejové jarmlvek kozotti
tavolsag > g,

T=T2, ha a latotavolséag
> hésaszembejovd jarmlvek kozotti
tavolsag < g,

kozlekedéstudomanyi szemle

T=T2 ha a latétavolsag _ _
)> fi és a szembejovl jarmivek kozotti
tavolsag ¢

Ezen esetek vizsgalatabdl megkajihatd T varhaté
értéke, amit jeloljon a. Feltehetjik, hogy a szem-
bejové jarmlvek kozotti, az elézés elvégezhetsé-
géhez sziikséges tavolsag,

c(V+v2
9~ V-Vy
alakban irhaté, ahol c az Un. relativ el6zési tavol-

Ség.

Legyen y(t) a gyors jarm{ sebessége t id6pontban.
Levezethetd, hogy y(t) varhatd értékének hatarér-
téke :

lira Efy{)} =wy+-——---fZTT- (1>

A t id6 alatt megel6z6tt jarmivek szdmat N(t)-
vel jelolve, igazolhat6, hogy az idGegység alatti
el6zésszdm hatarértéke:

4V-Vy)+W

= XyWimE{y(t)}-Vy] (20)

azaz az idGegység alatti atlagos el6zésszam hatarér-
téke a lassu jarm(ivek s(r(iségének, valamint
a gyors jarm(ivek atlagos sebessége és a lassu jar-
muvek sebessége kilonbségének a szorzata.
Gustavsson nagytdmegl szampéldat dolgozott
ki, melyekben a kiindulési paraméterek tdg hata-
rok kozott valtoznak. A [19] és [20] képletekkel
szamitott értékeket grafikonokban raktak fel.

A modell nagy elénye az, hogy a latétavolsagra
vonatkozo adatokat is bevonva a szamitasba ad
matematikai megoldést a bonyolult két forgalmi
savl Ut problémdjara. Hatrdnya viszont, hogy
a feltételezett forgalmi folyam igen specidlis, a gya-
korlati helyzett6l igen tavoli. A kovetkez6 pont-
ban ismertetendd Erlander-féle modell e szempont-
bol jelent tovabblépést.

5.32 Erlander modellje [20], [21]

Tekintstink egy két forgalmi savu, végtelen hosz-
szUsagu utat, amelyen el6relatasbeli akadalyok is
vannak. Az ut forgalmi folyama homogén és id6-
ben stacionér. Jeldlje egy jarmi sebességét t id6-
pontban V(t). A stacionaritds miatt a sebesség
varhato értéke:

E\V{tj]=m minden t-re. Altalanos feltételek
mellett igaz, hogy minden x szabad sebességl jar-
m{ szamara létezik egy m(x) érték, melyhez a jar-
m{ éatlagos menetsebessége tart.

Legyen az Gt egyik s&vjan a jarmdis(irlség a,
a jarmilvek szabad sebességének eloszlasa K(x).
Egy x szabad sebességli jarm(i haladasa az el6z8
modell gyors jarmiivééhez hasonl6an torténik. Jej
I6lje y az utoiért lassubb jarm{ sebességét (y <L x)
és s(x, y) azt az Uthosszat, amit az x szabad se-
bességl jarm(i az y szabad sebességl jarmi mogott
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uz el6zésre véarakozva tesz meg, utdbbinak m(y)
atlagsebességével. Ekkor m(x)-re levezethet6 az
alabbi integralegyenlet:

m(a-)jF x - x \] x

\2n(x) —m(y)Ja dK (y) +
0
- [m(x)-m(y)]adK(y) (21)
0

m(x)-re tdbb megoldéas van. Sziikséges az alabbi
feltételek kielégitése:

m(x) />0
X) < X
m(x2) /> m(x1) ha x2> xv

Jel6lje H(x) a szabad sebességek idébeli, K(x) pe-
dig térbeli eloszlasat. Ekkor levezethet6 az ut egy
pontjan athaladé szabad (nem elGzésre varakozo)
jarmuvek id6beli sebességeloszlasa, L(z) és az ut
egy pontjan athalad6 6sszes jarmd pillanatnyi se-
bességeinek eloszlasa, (X).

Az 0t valamely pontjan &thaladé forgalomin-
tenzitas :

N =a j"w m(x) dK(x) 22)
0

Az elGzések atlagos szama idGegység alatt, egy-
ségnyi uthosszon:

a2 II x[m(x) —m(y)\ dK(y) dA(r)  (23)
0 0

A (21) keépletbeli s(r, y) ertékét Erlander
a Gustavsson—Grandell-féle latotavolsag-modell,
illetve kétsava Gt modell eredményei alapjan be-
csiilte. (Ezek a becslések sirii forgalom, illetve
a Gustavsson-modellbelit6l er6sen eltérd sebesség-
eloszlasu elleniranyd forgalom esetén nem lesznek
pontosak. m(x) kiszamitasa a megfelelGen atalaki-
tott (21) egyenletbdl tortént.

A modell kovetkeztetéseinek a valdsadgos for-
galommal val6 0Osszehasonlitdsa érdekében egy

5,7 km hosszlsagu Utszakaszon méréseket végeztek.

E mérések alapjan nyert mintdkb6l matematikai
statisztikai eljarasokkal tortént az ellendrzés.
A mérési Utszakasz 7 m széles aszfaltburkolattal
volt ellatva, 12 m-es koronan. A jarm(veknek kb.
15e volt teherauto.
A mérési napok, korilmények és a megfigyelt
jarmlvek szdma:
1962. 1V. 25. szerda
100 km/h sebességkorl.
342 AB iranyban; 467 BA iranyban
1962. V. 16. szerda
nem volt sebességkorl.
261 AB iranyban; 278 BA iranyban
1962. VI. 15. péntek
90 km/h sebességkorl.
229 AB iranyban; 201 BA iranyban.
Az egyes irdnyok forgalmi folyamai jo kozelitéssel
Poisson-folyamatnak bizonyultak.
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Az A ponton athalad6 jarm(vek atlagsebessége:
IV. 25. 79,7 km/h AB iranyban;

82.4 km/h BA irdnyban
V. 16. 81,3 km/h AB irdnyban;

84.4 km/h BA iranyban
VI. 15. 73,8 km/h AB irdnyban;

78,7 km/h BA iranyban

Az el6zések szamat 1V. 25-én és V. 16-an kb.
122 6rés, VI. 15-én kb. 34 6ras idGintervallum-
ban mérték meg, 4. tablazat szerinti eredménnyel.

4. tablazat

El6zésszam Keéplettel  pgig
a mérés alapjan becslt  npagysa Forg.
elézés-  jarm/h  slriseg

R el6zés szam/h Kkm jarma/km
o0sszesen li, km km
1V. 25. AB irany 232 27 31 169 2,17
BA irany 358 44 47 235 2,90
V. 16. AB irany 208 25 35 133 1,76
BA irany 180 23 27 143 1,76
VI. 15. AB iran 143 44 198
BA irén¥ 71 % 24 172 éﬁ

A 4. tabléazat tartalmazza a forgalomnagysag és
a slrliseg értékeit is.

Az (tszakasz latotavolsag-viszonyait az 5.2
pontban ismertetett Gustavsson—Grandell-mo-
dellnek megfeleléen jellemz6 adatok:

AB irany BA irany
Minimalis latétav (h0)
200 m 200 m

Ugrashelyek s(riisége (w)

2,24 ugrds/km 3,01 ugras/km

Szabadon haladd jarm(nek azt tekintették,
amely legalabb 5 s id6kozzel kovette az el6tte ha-
ladot. Feltették, hogy ezek Kkivant sebességiiket
fejtettek ki. A szabad sebességeknek a modell
szerinti és a mérésh6l adodo eloszlasat Kolmogorov—
Szmirnov prébaval hasonlitottdk 6ssze. A modell-
ben szerepl6 M (szembejovd jarmi maximalis se-
bessége) és ¢ (relativ el6zési tdvolsdg) azon értékeit
fogadtak el, amelyekkel a legjobb egyezés adddott:

M= 150 km/h
r—~0,025 km és e=0,050 km.
A sebességkorlatozasok hatasa kifejezett volt
(5. tablazat). Az el6irt korlatot jelent6s mértékben
Kevesen Iépik tal, de mindig vannak olyanok, akik

,egy Kkicsit” tullépik. Ezt ugyanis rendészetileg
nem lehet meggatolni, illetve megtorolni.

5. tablazat

Az adott értéknél nagyobb szabad sebesség
jarmivek % ardnya

AB irany BA irany
Wkmm 90 kmm  IDkmm 90 km/h

o (km) 0,025 0,050 0.025 0,050 0,025 0,050 0.025 0,050

incs seb. kori. ... 8 12 A N 1w 27 3
km/h seb. kori. b 4 1i 32 1 9 20 35
90 km/h seb. kori. 0 6 2 4 4 21
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Forgaloms(ir(ség egy iranyban...............
A7. elleniranyu forgalom atlagsebessége
Az ellenirdnyd forgalom max. sebessége
Relativ el6zési tavolsdg .....ccvvvivrinnne.
Minimalis 1atdtavolsag......cccovvvernnnnee.
A latotav-fiiggvény ugrasainak szama
Atlagos 1atotavolsag...covvvirceiesriicennn,
Forgalomintenzitas

a tekintett iranyban

az elleniranyban ...

OSSZESEN i
Elézésszam a tekintett iranyban ...

A jarm(vek atlagsebessége a szakaszon végig-
haladva a szabad sebességnél legfeljebb csak
10 km/h-val volt kisebb. Altaldban a menetid6
V2—U3at toltotték a jarmdvek lassubb jarmdi
mogott haladva, de a lassubb jarm{ sebessége sok-
szor csak kevéssel maradt el az el6zni akard jarm
szabad sebességétdl. Ezek az eredmények nincse-
nek Osszhangban a jarm(vezet6k altal tapasztalt
késleltetés mértékével.

Kivant
standard eset
szabad latas
szembejové forg.
max seb. 60 km/h

Jarm{/Km
savonként

kozlekedéstudomanyi szemle

,Standard” érték

1—20 jarmd/km 4 jarm@/km
60— 100 km/h 60 km/h
60— 130 km/h 130 km/h
25—100 m 50 m
0—500 m 100 m
0—20 000 ugrés/km 4 ugras/km
162 m— 350 m

81 —1052 jarmda/li
60— 1200 jarmdr/h
144— 2220 jarmd/h
12— 1764 el6zés/h, km

300 jarmi/h
240 jarmda/h
540 jarmi(/h
159 el6zés/h, km

A mérési adatokkal vald dsszehasonlitas mellett
igen érdekesek azok az elméleti szamitasok, ame-
lyek soran az egyes jellemz6 paraméterek értékei
megvaltozasanak hatasat vizsgéaltdk meg. A te-
kintett értékek:

A ,standard” eset j6 kétsavl svéd utaknak
felel meg. A szabad (kivant) sebességek eloszlasat
minden esetben azonosan vették fel.

Néhany eredményt a 12. abrédn mutatunk be.

A modell a tényleges forgalmi helyzet szamos
elemét — tobb-kevesebb kozelitéssel — figyelembe
veszi. A latotavolsagot az el6z6ekben ismertetett
Gustavsson—Grandell-modeH modszerével veszi
szamitasba. Az alkalmazésok szempontjabdl nem
jelent kilondsebb probléméat az a kozelités, amit
a sebességvaltozasok, illetve el6zések elvégzésének
»pillanatszer(isége” rejt magdban. Annak feltéte-
lezése viszont, hogy az elleniranyd forgalom
Poisson-folyamatnak megfelel8, valamint azé, hogy
az el6zés elvégzése utan mindig vissza lehet rogton
térni a megeldzott jarmu elé, nagy forgalom eseté-
ben vitathatd érvénydi.

Igen fontos termeészetesen a modellben szerepl6
paraméterek pontos értékének megéllapitasa. Ez
kulonosen a relativ el6zési tavolsagnal, valamint
a latétavolsag jellemzdinél jelent6s.

Ez a modell latszik a ,,legjobb”-nak oly értelem-
ben, hogy a valosaghoz relative kozelallo feltételek
kozott irja le matematikailag kezelhet§ forméaban
a forgalmi folyamot.

6. Osszefoglalas

A cikkben néhany modell bemutatasaval csak
vazlatos ismertetést kivantunk adni a kozuti for-
galmi folyam leirasat és dsszefliggéseinek alapos
megértéset célzd6 moddszerek egyik csoportjarol,
a sztochasztikus modellekrél. A kérdés igen bonyo-
lult és még nincs megnyugtatéan lezérva. Ezt
a vilagszerte kifejlesztett modellek nagy szdma is
jol érzékelteti. Mindegyik modell mas-mas koril-
ményeket hanyagol el, illetve kdzelit meg tobbé-
kevésbé pontosan. A 6. tablazatban e szempontbol
hasonlitjuk ossze a modelleket.

Az ismertetett modellek kozll az Erlander-féle
tekinthet6 a ,legjobbnak”, mint amely a legtdbb
tényez6t veszi figyelembe. Ez a modell igen Kiter-
jedt matematikai apparatust hasznal fel.

A valdsdg még részletesebb leirdsa mar a szimu-
laciés maédszerek bevonasat igényli, mivel az el-
méleti matematikai formulak pontosabb kdzelitésre
torekvé modellek esetében igen nehezen, illetve
egyéltalan nem lesznek kezelhetdk.
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6. tablazat

Forg. savok szama . - 4
g Figyelembevett Gtviszonyok Seb. eloszlas
Nl modell megjelélése tek. ell. Forj%.llggleyam tek. ell.
- latotav 6 -
irany [emelkedd irény
Tobbsavy ideélis palyara vonatkozé
1ZOVEIOXIKUS oo 00 — _ — Poisson tetsz.*
KENY Tt 2 - - - Poisson tetsz.* —
. . . (kozelitéssel)
MIHIEE s 2 (tetsz.) + (elvileg) + (elvileg) tetsz. tetsz. (tetsz.)
Idedlis Gtra vonatkoz6
Korte—M ECKe ..o 1 1 _ — Poisson tetsz. tetsz.
) . v. tetsz. t
Petigny 2 savu 1 1 — - Poisson lassu jarni.:v
Petigny 3 savu 3 — —_ Poisson gyors, jarni.:g
Utviszonyokat figyelembevevé
GUSEAVSSON ... 1 1 + - Poisson lasst:v 1db  azonos: v2
. liyors j. v
Erlander... e 1 1 1 — Poisson tetsz. tetsz.

* tetsz.:= tetsz6leges.

Jelen cikk keretében ezekre nem tértink ki,
azonban hangsulyozzuk, hogy igen hasznos segéd-
eszkdznek bizonyultak méar az eddigi forgalom-
technikai kutatbmunka soran.
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Anyagmozgatas *71

POLHAMMEE GYO0zO

Hagyomannya valt, bogy az anyagmozgatas ha-
zai fejlesztése terén elért eredmenyek bemutata-
séara, gyakorlati felhasznalasuk dszténzésére, vala-
mint a tovabbi fejlesztési munka elésegitésére min-
den mésodik év 6szén anyagmozgatési rendezveny-
sorozatot szerveznek.

1971. oktéber 5—18 kozott a MTESZ Koz-
ponti Anyagmozgatasi és Csomagolasi Bizottsag
— az Anyagmozgatasi és Csomagolasi Intézettel
egyuttmikodve—"ANYAGMOZGATAS 71 cim-
szoval rendezte meg az anyagmozgatasi rendez-
vénysorozatot, a kovetkez6 programmal:

— VII. Orszadgos Anyagmozgatasi Konferencia,
— Szakirodalmi Kiallitas,

— I1. Anyagmozgatogép Kidllités,

— 4. Orszagos Targoncavezet6i Verseny,

— 2. Némzetkozi Targoncavezet6i Verseny.

Az egymassal id6ben is kapcsolédo rendezvé-
nyek lehet6séget nyujtottak az anyagmozgatés fej-
lesztésében részt vallalé szakembereknek és vélla-
latoknak, hogy eredményeiket bemutassak, egybe-
vessek, megvitassak.

Az anyagmozgatas az élet minden teriiletén fon-
tos szerepet jatszik: a mhelyt6l a héztartasig.
Az anyagmozgatasi tevékenység altalanosan jelent-
kez§ szlkségessége és atfogo jellege alapjan az
ANYAGMOZGATAS ’71 rendezvénysorozatot a
MI’ESZ tagegyesuletek, a szakemberek és a tarsa-
dalmi aktivdk széles korének bevonasaval szer-
vezték meg. A rendezvényeken a hazai résztvevé-
kon kivil nagy szamban szerepeltek kilfoldi szak-
emberek és vallalatok, mind a szocialista, mind
a kapitalista allamokbdl.

VJT. ORSZAGOS ANYAGMOZGATASI
KONFERENCIA

Az anyagmozgatas a termelési technologiak és
a forgalmi folyamatok szerves részét képezi,
technikai és szervezeti szinvonala determinélja az
egyes folyamatok hatékonysagat, ezért az anyag-
mozgatési folyamatok és rendszerek korszer(
kialakitdsa a népgazdasag fejlédésének egyik fon-
tos kérdése. Az ugy jelent6ségének és sulyanak
hangsulyozésara valasztotta a VII. Orszagos
Anyagmozgatdsi Konferencia vezértémajaul az
»Anyagmozgatasi rendszerek tervezése és szervezése”
targykort.

A konferenciat oktéber 13-4n, a MTA kongresz-
szusi termében dr. Osztrovszki Gyorgy akadémikus,
az OMFB elngkhelyettese nyitotta meg. Kiemelte
a témavalasztds idGszerlisegét, figyelembevéve,
hogy a rohamosan sulyosbodd munkaer6hiany el-
lenszere csak a munka- és anyagmozgatasi-folva-
matok 0Osszehangolt gépesitése és automatizalasa
lehet.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A megnyito plenaris Ulésen hangzott el dr. Tnré-
nyi Istvan tanszékvezet6 egyetemi tanér ,,Az anyag-
mozgatasi rendszerek tervezésének és szervezése-
nek néhany Altalanos problémaja”, valamint
Gyorfi Endre, az Anyagmozgatasi es Csomagolasi
Intézet igazgatOhelyettesének ,,Automatizlas és
informacio az anyagmozgatasban” cimmel meg-
tartott el6adésa.

A megnyit6 Ulés utan a konferencia szekcidulé-
sekben folytatta munkéjat. Az egyes szekciok te-
maja:

7. TOmeg- és sorozatgyartasu lzemek anyagmoz-
gato rendszerei, kilonos tekintettel az automatiza-
lasra és folyamatszaba 0z4sra.

2. Anyagmozgatasi folyamatok és rendszerek
tervezése, kilonos tekintettel a tervezés automati-
zélasara.

3. A disztribucio korszer(i rendszerei.

Az egyes szekcidk bevezet6 el6adésat, a vezér-
gondolat kifejtését hazai szakért6i kollektiva altal
osszeallitott féreferdtum képezte. A féreferatumot
kdvetben az egyes témakat a féreferatumhoz kap-
csol6dd korreferatumok forméajaban targyaltak
meg a résztvevok.

Oktober 15-én délutan a konferencia zar6 plené-
ris Glésén Vanko Richard cimzetes egyetemi tanar
Az Omlesztett anyagok mozgatadsanak automati-
zaldsa” cimmel tartott el6adast. A zarouldsen ke-
ralt sor a MTESZ Kodzponti Anyagmozgatési és
Csomagolési Bizottsag ,,ANYAGMOZGATAS FEJ-
LESZTESEERT” emlékérmeinek és irodalmi di-
jainak Kiosztasara.

A konferencia osszefoglalo értékelését dr. Kadas
Kalman tanszékvezetd egyetemi tanar tartotta.
Hangsulyozta a rendszerszemlélet fontossagat az
anyagmozgatas _fejlesztésében és folyamatainak
irdnyitasdban. Dont6 jelent6séglinek itélte, hogy
a konferencia el6adasai az egyes szekcidok témai
szerint kiilonb6z6 aspektusbol vizsgaltak a kérdést
és végeredményben a rendszerszemlélet hazai meg-
alapozoiva valtak.

A konferencian 14 magyar és 9kulfoldi (3 NDK-,
2 NSZK-beli, 1 angol, 1 csehszlovdk, 1 osztrak,
1 svéd) el6add szerepelt és mintegy 350 magyar
és 30 kulfoldi hallgaté vett részt.

A resztvevok haromnapos eredményes tanacs-
kozés utdn hatarozatot fogadtak el a jov6ben kiva-
natos, az anyagmozgatassal kapcsolatos tarsadalmi
tudoményos munka f6 iranyéara, valamint a hazai
és nemzetkozi egylttmikddésre vonatkozdan.

SZAKIRODALMI KIALLITAS

A VII. Orszdgos Anyagmozgatasi Konferencia-
hoz kapcsolddoan 1971. oktéber 13—15 kdzott az
MTA kongresszusi termében keriilt megrendezésre
a szakirodalmi kiallitds, amelyet dr. Szabo .Janos,
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az MTA levelezd tagja, az épitési és varosfejlesztési
miniszter elsd helyettese nyitott meg.

A Kidllitds az anyagmozgatéds szakirodaimanak
egészen szlk id@intervallumara (1969—71) korla-
tozott, de szinte teljeskor( attekintését nydujtotta,
a vilag legjelent6sebb szakkiaddi altal kuldott leg-
Gjabb mivek és folydiratok bemutatasaval.

A kiallitas célja az volt, hogy a konferencia részt-
vev@inek — de minden érdekl6d6 szakembernek
is — bemutassa a szakmai ismeretek elméleti hatte-
rét biztosito szakirodalom lehet6ség szerinti teljes
»panoramajat”, amely mintegy kiegészitette a kon-
ferencian targyaltakat.

A kiéllitason a mintegy 100 szakirodalmi miivet
és 150 folydiratot 9 orszag (Anglia, Ausztria, Fran-
ciaorszag, Japan, Magyarorszdg, NDK, NSZK,
Szovjetunio, USA) 35 kiadovallalata mutatta be.

A legujabb anyagmozgatasi szakirodalom mellett
a kiallitason az anyagmozgatas-gépesités torténete
is helyet kapott, az egyes torténelmi korszakok
anyagmozgatési technikajat és modszereit szem-
léltetve, a korabeli irodalombdl vett képanyag fel-
hasznélasaval. A kutatdbmunka sorén feltart érté-
kes képanyagbdl, a kiallitott legUjabb szakiro-
dalmi anyaggal szoros kulturdlis egységhen meg-
rendezett bemutato és a régi, lehet6ség szerint hazai
szakirodalmi forrasokbdl valogatott eredeti abrak
masolataib6l olyan dsszeallitast nydjtott, amely
id6rendi sorrendben, néhany kiemelkedé mdszaki
tervezd egyéniség mdvei alapjan bemutatta, hogy
az anyagmozgatas-gépesités teruletén miként ju-
tottunk el korunknak az emberi fizikai munkat
megkonnyitd technikai eredményeihez.

A kiallitas az anyagmozgatas torténetének be-
mutatdsat Julius Caesar, majd Augustus csaszar
hadmérnokének, Marcus Vitrovius Pollionak i.e. 25
korul kiadott tizkotetes mdszaki mive két, az
emeldsszerkezetekkel foglalkozo kétete alapjan ké-

I. dbra. Leonardo da Vinci csavarorsé» emel8szerkezetrdl
és ,,toronydaru”-rol készitett vazlata
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1. dbra. Augustino Kunielli épitésgépesitésre vonatkozé elgondoléasa

szitett rajzokkal kezdte. Leonardo da Vinci, a ,.po-
lihisztor” anyagmozgatassal foglalkozé vazlatai
kozul felkeltette a figyelmet a csavarorsés emel6-
szerkezet és a mai épitési forgo toronydaru 6sének
homlokfogaskerekes csérlével Kkialakitott valto-
zata (1. abra). Erdekl&dést valtottak ki a Georgius
Agricola XV. szazadban kiadott miiveiben ismer-
tetett banyaszati és kohaszati emel@szerkezetek és
a taposokerekes vizkiemel6 berendezések, vala-
mint Augustino Ramelli épitésgépesitéssel foglal-
koz6 megoldasai (2. abra). Ertékes anyagmozga-
tas-torténeti dokumentumokat tartalmaz a XV. sz.
végén, a XVI. sz. elején élt dalmat szdrmazasu
magyar tudosnak, Verancsics Faustusnak 1616-
ban Velencében kiadott mdve. A kiallitott dbrak

3. dbra. Verancsics Faustus murkolészerkezetének elvi megoldasa
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kozott bemutatott markoldszerkezete (3. &bra)
megegyezik a ma is altalanosan hasznalt kétkoteles
rendszerl markoldk elvével.

Jacolls Leupoldus 1725-ben Lipcsében kiadott
— és a kidllitason bemutatott — Szakkonyve Ki-
zardlag az anyagmozgatassal és ezen belll is a da-
rabaruk mozgatésaval foglalkozik. A mi az el6-
készités alatt all6 Anyagmozgatéasi Kézikonyv ké-

4. dbra. A lh'xion—Salg6 sz»-rk<*/elek bemutatéja

5. dbra. A Hajtom(- és Felvondgyar konny(i egypalyas HAFE-KINCS
fuggdkonvejora

IS dbra. i zalaegerszegi allitdgépgyar gorgds szallitérendszere

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

zel 250 éves el6futaranak tekinthetd, amely tobb
mint kétszaz oldalon bemutatja a korabeli anyag-
mozgatasi moddszereket és eszkdzoket.

A szakirodalmi kiallitas az ANYAGMOZGA-
TAS ’71 nagy érdeklédést felkelt6 kulturalis szin-
foltja volt.

Il. ANYAGMOZGATOGEP KIALLITAS

1971. okt6ber 11—18 k6z6tt a Budapesti Nem-
zetkdzi Vasar terliletén rendezték meg a I1. Anyag-
mozgatogép Kiallitast. A 2200 m2fedett és 2000 m2
nyitott tertleten elhelyezkedd kiallitdson 20 ma-
gyar és 9 kulfoldi vallalat vett részt. A kiallitast
Kiss Ern6 koho- és gépipari miniszterhelyettes nyi-
totta meg.

A Il. Anyagmozgatogép Kiallitds célja az volt,
hogy az ANYAGMOZGATAS 71 tobbi rendezvé-
nyeihez kapcsolédva bemutassa az anyagmozgatas
fejlesztésében érdekelt szakemberek es a nagyko-
zOnseg szamdra az anyagmozgato gépek, eszkozok
és berendezések gyartasaban és felhasznalasaban
eddig elért eredmenyeket, lehetéségeket nyujtson
a gyartmanyok 0Osszehasonlitasara, a szakmai ta-
tapaszalatcserére, lzleti kapcsolatok létesitésére és
kiszélesitésére, informaljon a termékek célszer(i fel-
hasznalasardl és ezzel Osszefliggésben az anyag-
mozgatasi rendszerek létrehozasanak lehetdségei-
rél. Ezt a célt timogatta, hogy a gyart6 vallalato-
kon kivil az anyagmozgat6 gépeket és eszkdzoket
forgalmaz6 véllalatok, valamint a tervezéssel,
szaktanacsadassal és informacios tevékenységgel
foglalkoz6 véllalatok, intézmények is megjelentek
a kiallitason.

A Kiallitas jo és redlis attekintést adott az anyag-
mozgatogép gyartas jelenlegi helyzetérél és szin
vonalarél, mivel 2—3 vallalat kivételével az anyag-
mozgatogép, eszkodz, és berendezés gyartasban ér-
dekelt valamennyi hazai vallalat részt vett rajta.
A Kkiéllitas szinvonalat emelte a kulfoldi kiallitok
nagy ardnya, valamint az a térekvés, hogy a ki-
allitok bemutatott termékeik felhasznalasi lehet6-
ségeit és kortlményeit is szemléltették, sok eset-
ben miikdd6 berendezésekkel, illetve modellekkel.

A ll. Anyagmozgatdgep Kiallitas jol érzékeltette
a hazai anyagmozgatogép és eszkozgyartas fejld-
dési irdnyait és a fejl6dés dinamikajat. Az elmult
esztend6kben — kulfoldi licenc, és know-how
vasarlas segitségével — a kiallitdson bemutatott
szamos korszerl gyartmany hazai el8allitasa és
piaci elterjesztése indult meg. A Salgoétartjani Ko-
haszati Uzemek az angol Dexion-cegt6l vasarolt
licencia alapjan gyartott és a hazai paicon jol be-
valt Dexion—Salgo allvanijelemek sokrétl felhasz-
nalasi lehet6ségét mutatta be (4. abra). A Hajto-
mii- és Felvonogyar a HAFE-KING konvejor csa-
lad konny( egypalyas fuggokonvejoraval jelent meg
a kiallitason, amelynek gyartasat az angol KING
cégtdl vasarolt licencia alapjan ez év folyaman
kezdte meg (5. abra).

A Magyar Hajo- és Darugyar a nyugatnémet
IWT licencia alapjan gyéartott konténereket, muta-
tott be. A Chinoin Gyogyszer- és Vegyeészeti Tér-
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7. &bra. A Ganz-Mavag magasraktar modellje

mékek Gyéra a svéd IWKMA licencia alapjan
rakodolap megrakogépek és rakoddlapos egysegra-
koméanyok zsugorfolids rogzitésére szolgald zsugo-
rito héalagut gyartasara vallalkozott. A révidesen
gyartasra kertl6 berendezéseket fényképes tablok
segitségével mutatta be a latogatdknak.

Az anyagmozgatogép és eszkozgyartas fejlesz-
tésének néhany kedvezd hazai kezdeményezeése is
lathato volt a kiallitdson. igy — tobbek kozott —
ugrasszerd fejlédésrdl adott bizonysagot a zala-
egerszegi Szallitogépgyar altal kiallitott gorgds szal-

8. abra. Specialis anyagmozgatasi
feladatokat ellaté jarmivek
bemutatéja
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litorendszer (ti. dbra), amelybe beépitették azokat
a gorgds palyaelemeket, amelyek komplett és bo-
nyolult széllitbberendezések megvalositasat teszik
lehet6vé. Uj kezdeményezés eredményei a Mez6-
gazdasagi Gépgyartd és Szolgaltaté Vallalat altal
bemutatott ,,MINIKON” elnevezés(i fémladak k-
16nbdz6 valtozatai is.

A korszer(i magastérolési rendszerek bemutata-
sara tobb kiallitd is véllalkozott. A csehszlovék
OMNTA cég m(ikodd magasraktari rendszert allitott
ki, a Ganz-MAVAG (7. abra) és a nyugatnémet
Fromme cég miikédé modellekkel, a nyugatnémet
Dexion-Bittner és a Babcock und Boch, valamint
a norvég Munk-cég tablékon és filmeken mutatta
be magasraktéri rendszereit.

A kidllitdson széles valasztékban mutattdk be
a bolgar Balkancar és a lengyel Bumar cég targon-
cait, valamint az AUTOKER Altal forgalmazott
specialis jarmQveket (8. &bra).

A Kkidllitdson bemutatott anyagmozgat6é gépek,
eszk0zok és berendezeések vélasztéka és szinvonala
alapjdn megallapithatd, hogy mar rendelkezésre
allnak, illetve fejlesztés alatt vannak azok az alap-
gépek, amelyeknek szakszer( felhasznéalaséaval kor-
szer(i anyagmozgatasi rendszerek alakithatok ki.

4. ORSZAGOS TARGONCAVEZETOI
VERSENY

A versenyt 1971. oktober 5—12 kozott rendez-
ték meg a Budapesti Nemzetkdzi Vasar teriletén.

Az Anyagmozgatasi és Csomagolési Intézet és
a Gépipari Tudomanyos Egyesilet kdzos szervezé-
sében, kulfoldi targoncavezet6i versenyeken szer-
zett tapasztalatok alapjan, a hazai szakemberek
Osszefogasaval 1968 éviién rendezték meg az els6
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Orszagos Targonacvezet6i Versenyt, amelyet 1969,
1970 es 1971 évben a tovéabbiak kdvettek.

Az orszagos targoncavezet6i versenyek célja:

—a figyelem felkeltése a Magyarorszagon dol-
goz6 mintegy 15 ezer targoncavezet6 munkéajanak
Jelent&ségere,

— a targoncavezet6k szakmai tudésanak fej-
lesztése,

— az anyagmozgatas gépesitésének propagalasa,

— a figyelem felkeltése az emel6targoncédk kor-
szer(i tipusainak helyes hasznalatabol ered6 anyag-
mozgatas-technoldgiai és gazdasagossagi elényokre.

Gyakorlatitapasztalatok bizonyitjak, hogy aver-
senyeken valé indulds jogat eldont6 lzemi vetél-
ked6k és valogatd versenyek javitjdk a munkamo-
ralt és a munka szakmai szinvonalat.

A 4. Orszagos Targoncavezet6i Versenyen in-
duldk széma 197 f6 volt. Az el6z§ évekhez viszo-
nyitva 0j vonasként jelentkezett, hogy tobbségé-
ben fiatalok és 0j, eddig ismeretlen versenyz6k ke-
riltek a dont6kbe, ami a versenyek kimenetelét
teljesen nyiltta tette.

2. NEMZETKOZI TARGONCAVEZETOI
VERSENY

Az orszgos targoncavezetdi versenyek és a Kil-
foldon rendezett versenyek tapasztalatait érté-
kelve, a MTESZ Ko6zponti Anyagmozgatési és Cso-
magolasi Bizottsag — a rendezd intézmények

Konyvszemle

Dr. Flamisch Otté: Gépjarml diagnosztika
Moédszerek és eljardsok rejtett hibak feltarasara

Bp. 1971. Miszaki Konyvkiado, 324 p. 377. abra (ara
kotve: 35— Ft).

A hazai gépjarm( allomany rohamos fejlédése sziik-
ségessé teszi a korszer(i gépjarmi(-diagnosztikai mad-
szerek és eljarasok altalanos bevezetését, amelyek a
modern meéréstechnikdn alapulnak. E kiadvany az ér-
dekelt szakemberek kiképzéséhez, tovabba a technolo-
gidk tervezésével foglalkozok tajékoztatasdhoz kivan se-
gitséget adni.

A korszer( hibamegallapitas és gépjarmivizsgalat
feladatkdrét és jelent6ségét vazolé bevezetés utan a
konyv 7 fejezetet tartalmaz. A gyors motorvizsgalat (1.)
és a gyuljtasvizsgalat (2.) elméleti alapjainak targyalasa
utan a gépjarmu villamos haldzatanak ellen6rzését (3.),
majd a fitémd ellenérzését és beallitasat (4.) ismerteti.
Kulon fejezetben foglalkozik a szerz6 a gépjarmivek
gyors ellenérzésére szolgalé probapadokkal és berende-
zesekkel (5.), valamint a diagnosztika szerepével a szer-
viz és karbantarté tevékenység keretein belul (6). A
konyv utolsé fejezete (7.) kozli a hazai forgalomban el6-
forduld gépjarm( tipusok diagnosztikai adatait.

A Vas(ti Tudomanyos Kutatd Intézet Evkonyve 196!)

Bp. 1970. Kdzlekedési Dokumentacios Vallalat, 324 p.

A Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet évkdnyv-soro-
zatanak e 11. kotete 14 dolgozatot k6zdl, amelyeket sza-
mos rajz, fénykép és tablazat illusztral.

Az évkonyv bevezeté cikkét dr. Nagy Jozsef igaz-
gato irta ,,A Vasuti Tudomanyos Kutato Intézet 1969.
évi munkaja” cimen, attekintést adva egy esztendd ku-
taté munkajardl és egyéb tevékenységerdl.
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egyetértésével — 1970-ben a szocialista orszagok
reszére Nemzetkdzi Targoncavezet6i Verseny meg-
rendezését is programjaba vette,, amely szocialista
relaciéban az els6 ilyen nemzetkdzi talalkozo volt.

A Nemzetk6zi Targoncavezet6i Verseny az euro-
pai szocialista orszagok kdzotti szakmai és mlszaki
kapcsolatok fejlesztése specifikus eszkdzének te-
Kinthetd.

A 2. Nemzetkdzi Targoncavezet6i Verseny 1971
oktéber 14-én keriilt megrendezésre a Budapesti
Nemzetkdzi VAasar teriiletén. A versenyeredmeénye:

1. Német Demokratikus Koztarsasdg 4088,2 pont
2. Magyar Népkoztarsasag 4069,6 pont
3. Csehszlovak Szoc. Szov. Koztarsasag3942,4 pont
4. Bolgar Népkoztarsasag 3779,0 pont
5. Jugoszlav Szoc. Sz6v. Koztarsasadg 3773,2 pont
6. Roman Népkoztarsasag 2168,0 pont

A verseny dijait Sardy Tibor vezér6rnagy adta
at a gydztes csapatnak.

Az ANYAGMOZGATAS ’71 rendezvényei széles-
kor(i érdekl6dés és részvétel mellett, sikeresen bo-
nyolodtak le. A rendezvénysorozat és annak jo
propagandaja tovabb fokozta az érdeklédést az
anyagmozgatas irdnt, djabb elméleti és gyakorlati
segitséget adott az anyagmozgatassal kapcsolatos
feladatok megoldasahoz, biztositva a szakemberek
kozotti kapcsolatok szélesitését és elmélyitését is.

A kiadvany tovabbi tanulmanyai:

Kutasy Lajos: Keresztlemezes felépitmény kifejlesz-
tése és miszaki-gazdasagi vizsgalata.

Varga Jozsef: Vasuti vontatéjarmd tipusok adatainak
meghatarozasa a tavlati forgalmi igényekbdl.

Kallay Ferenc: Korszerd tolat6 és guritd Diesel-jarma
tipusok meghatarozasa.

Gajer Ferencné: A vontatasi telepek tavkozlé haloza-
tanak korszerd(sitése.

Nagy Miklés—Rag6 Mihaly: Az allomasi biztositobe-
rendezések mi(iszaki és gazdasagi hatékonysaganak vizs-
gélata.

Monlvai Attila: Az aljkdz- és agyazatszéltomorité gép
vizsgalati modszereinek alapjai.

Szebedy Ott6—Erddés Laszlé: Sin- és kerékabroncs
kopasanak laboratoriumi vizsgalata kismintakon radio-
izotopos méréstechnikai maodszerrel.

Papay Istvan: A menetidészamitas korszerdsitése.

Baczonyi Zoltdn—Fazakas Sandor: A kozlekedés mi-
néségi paraméterei megallapitasanak elvi alapjai.

Mészaros Pal: A rakodassal képzett iranyvonatok ha-
tékonysaga, kulonos tekintettel a rakodasi id6 alakula-
séra.

Géringer Ferenc: A siktolatas id6szikségletének meg-
allapitasa miszaki normak alapjan.

Péteri Miklés—Kiss Lajos: A nagyszallitétartalyos
aruforgalom fejlesztésével kapcsolatos vizsgalatok és
hatékonysagi szamitasok.

Palvolgyi Istvan: Modszer a rendezépalyaudvarok
Uzemi koltségeinek kiszamitasara.

A kiadvany két fliggeléke részben az Intézet dolgo-
zoinak szakirodalmi tevékenységérél, részben az inté-
zeti dsszefoglald jelentésekrél kozol jegyzéket az 1969.
I. 1—XII. 31. kozoti idészakban.

Az évkonyvet dr. Nagy Jozsef szerkesztette.
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El6regyéartott vasbeton burkolé elemek a budapesti villamosvasuati palyakon

ur. 3OCSKAI ; O SEF

A tudoményos — technikai forradalom belat
hatatlan_fejl6désnek inditotta az ipari termelést.
Uj, eddig ismeretlen gépek, géplancok jelentek
meg a kozlekedés teriiletén is. A vasutepités és
pah/(/fenntartas kiléndsen munkaigényes, nehéz
fizikai munkéat igényl6 tevékenységét ma mar
olyan yépsorok segitik, amelyek szinte teljesen ki-
kiszobolik az emberi munkat.

A gé]iesitett palyae] utés és fenntartas teljes mér-
tékben megvalosithatd a nyitott vasuti vaganyokon,
de a villamosvasuti palydknak a kézuton elfoglalt
helyzete még mindig megoldatlanné teszi a vagany-
épités és kilonosen a palyafenntartas gépesitéset.

Akdzuti villamosvasuti palyatest feladata ugyan-
is kett6segyrészt biztositania kell a villamos-
vasuti jarmivek szamara a rugalmas felépitményt,
masrészt a kozati jarmivek részére a szilard,
a gumikerek( kozlekedési eszkdzok igényeit is kielé-
gité atfelliletet.

Ez a kett6sség nagy mértékben kihat a villamos-
vasuti palydk fenntartadsara, mert a burkolat elta-
karja a sinek alatdmasztasat, a kapcsoloszereket
és rendkivil munkaigényessé teszi a feltarast.
A vagéanyok meghibasodasa csak akkor észlelhetd,
amikor az utburkolat a vAganymozgés és a kolcson-
hatds kdvetkeztében gyors romlasnak indult.

Ajavitasra — miutan a munkaerghiany e teri-
leten fokozottabb mérv{, mint barhol masutt —
a gyakorlatban egyre késébben kerdl sor, olyankor,
amikor mér a palya és a burkolat teljes felujitasat
kell végrehajtani. A fel(jitds viszont a kozuti
forgalom kizarasaval, tehat az igen koltséges for-
galomeltereléssel, vagy legaldbb is a forgalom
nagymérték( zavardsaval torténhet. Ez utdbbi pe-
dig a javitasi koltségeket, els6sorban az él6 munka
koltségeit noveli, mert a forgalom alatt végzett
vaganyépitési munka termelékenysége sokszor a
50%-ot is alig éri el.

Ilyen korilmények kozott a vasOtépités szak-
emberei olyan palyaszerkezetet igyekeznek kialaki-
tani, amely egyrészt biztositja a tulajdonképpeni
vasUti palya tartossagat, masrészt lehet6vé teszi
a burkolat gyors bontasat, fektetését, illetve mind-
két munkanem gépesithet6segéi, tehat a kozuti for-
galom zavardsédnak csokkentését.

E célokat kovetve felhagytak a szivargd vizekre
érzékeny zlzottk6gerenda agyazatokkal. Helyilikbe
a burkolt vagéanyok aléa is keresztaljakat fektetnek.
Mind gyakoribb a helyszinen készitett vasbeton-,
betonhosszgerenda, vagy a betonlemez. A kis és
nagykockakd burkolatot is felvaltotta a beton,
illetve az aszfaltburkolat. Az egyéb hatranyokrol
nem beszélve, e kezdeményezések legnagyobb hi-
bdja azonban az, hogy az épités, a korszer(sités
minden miivelete tovabbra is a helyszinen, a koz-
ati forgalom zavarasaval, illetve annak zavaro
hatésa alatt torténik. —

Nyilvanvalo tehat, hogy a péalyaépités teriiletén
is ra kellett térni az el6regyartasi modszerekre.

A leggyorsabb eredménnyel a burkolatok el&re-
gyartasa biztatott, ezért a kisérletek elsésorban
ebben az iranyban indultak meg, mégpedig a nagy-
méreti panelburkolatok kialakitasaval.

A hazai kisérletek el6zményei

Csehszlovakiaban az Ostrava! Vérosi Kozlekedési
Vaéllalat meghivasara médunk volt megtekinteni
az Ostrava—Hovv Vés kozotti  villamosvasuti
palyaszakasz vaganykozepeinek és vaganyszélei-
nek el6regyartott vasebetonlapokkal val6 burkola-
sat (1. &bra).

A pélyaszerkezet kialakitasanal a Phonix-sine-
ket fa, illetve vasbeton keresztaljakra fektették.
Az agyazat zUzottkd, tehat a kiemelés és iranyitas
ennek alaverésével tortént. A sinszal kdzvetlenil
fekszik az aljra, Kkétoldalt egy-egy sincsavarral
megfogva.

A keresztaljak kozét kordbban finom szemcsés
salakkal, zlUzalékkal, majd betonnal toltotték Ki.
A sinkamrat el8regyartott betonidomokkal bélel-
ték.
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A pélyat burkol6 vasbetonelemek 3 féle méret-
ben késziltek:

A" tipus — szegélylap 1980-500-170 mm
,,B” tipus — sinek kézotti lap 1980m 1240 +170 mm
,,C” tipus — vaganyok kozotti
lap 1980+1430-170 mm
A beton minésége B 330.

A lagyvas betétek atmér6je 8 mm. A hosszira-
nyu also—felsd vasak szdma
A tipus: 3—3
,,B” tipus: fent 8, lent 6
,,C” tipus: fent 9, lent 7.

A Keresztirany( vasaldsnal a vasakat 200—
200 mm-re helyezték el. A betonboritads 25 mm-es.

A betonlapok felfuggesztésére 2 helyen, &tlos
irdnyban, sillyesztett, 10 mm atmér6ji kengyele-
ket betonoztak be.

Abetonelemeketkezdetben a faaljakra fektették,
hogy a 670 mm-es aljtdvolsag mellett azok 4 fa-
aljon biztosan fekiidjenek. Csak késébb tértek ra
a vegyes szemszerkezetli finom homokos kavics-
agyra. A legnagyobb szemcse-nagysag 4 mm. A ka-
vicsagy lehuzas utan olyan témor, hogy ralépésnél
alig sullyed le.

A lapok elhelyezése utan a hézagokat 110—
120 mm magassagig sovany, hig cementes habarcs-
csal, majd annak megszilarduldsa és Kitisztitasa
utdn 50—60 mm mélyen bitumenes kiontd masz-
szaval toltotték ki. Ugyancsak bitumennel éntot-
ték ki a fliggesztdé kengyelek nyilasait is.

A véganyeépités alatt a villamos forgalom egy
vaganyon bonyolodott le, a kdzuti forgalmat pedig
teljesen Kkizartdk. A lapok fektetését autodaruval
végezték.

Az el6regyartott vasbeton burkol6elemeket 100
m sugar( ivig épitették be. Ennél kisebb sugaru
iveknél, valamint kitéréknél, atszeléseknél helyi
betonozéssal dolgoztak. [1]

A Német Demokratikus Koztarsasagban is mo-
dunk volt megtekinteni, tébbek kozott az elGre-
gyartott vasbeton palyaelemekkel burkolt lipcsei
villamosvasuti péalyat (2. abra).

A Phonix-sineket vagy a helyszinen készitett
200 mm vastag betonlemezre, vagy zUzottkd agya-
zatra fektették. Talpfat, vagy vasbetonaljat nem
hasznaltak. A sinkamrat itt is elregyéartott beton-
elemekkel toltotték ki.

§i. dbra. Villamosvasuti palya Lipcsében
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Az 1435 mm nyomtévolsagu palyak burkolasara
a ll/asbeton lemezek az alébbi 3 tipusban készil-
tek :

Szegélylemez 1535- 550-160 mm
Sinek kozotti lemez 15351280 +160 mm

Vaganyok kozotti lemez 1535 +1375 w160 mm

Olykor — a tengelytavtdl figgben — a vaga-
ny?llg kdzé 2 szegelylomezt is fektetnek egymaés
mellé.

A beton min8sége: B 450. A betonhoz — a téli
olvasztd sO6 hasznalatara tekintettel — légporus-
képz6 adalékanyagot adagoltak, hogy a friss beton
Iégporus tartalma kb. 4% legyen.

A vasalads betontakardsa 20 mm-es.

A lemezek felfekvését 50 mm homok, illetve
a zUzottk6 agyazatnal 60—70 mm homokos kavics
biztositja.

A fektetést vaganyzar mellett végezték, villa-
moskocsira szerelt daru segitségével.

A hézagokat is homokkal, illetve homokos ka-
viccsal toltotték ki, csak a fels6 40—50 mm-nél
hasznéaltak bitumenes kiéntémasszat. [2].

Magyarorszagon hasonld kisérleteket még nem
végeztek. El6regyartott betonelemeket hasznéltak
ugyan, de csak kisebb mértékben, és csak a Vignol-
vaganyokon atvezet6 utatjarokhoz.

fgy pl. a Bihari Gton a Szallas utcanal kisebb,
110 kg sulyig terjed6 elemekbdl képezték Ki
a Vignol-atatjar6 burkolatét.

Jelentds kisérletek folynak a MAV-nal, ugyan-
csak az utatjarok eléregyartott betonelemekkel
vald burkolasara.

Az Ors vezér téri villamosvaganyok atatjardin
pedig az EM 23. sz. EpitGipari Vallalat el6re-
gyartd Uzeme &ltal gyartott vasbeton utétjaro ele-
meket épitettek be.

Kisérleti palyaszakasz épitése Budapesten

A szakirodalom tanulményozéasa, a lipcsei, ost-
ravai kisérletek megtekintése utdn a volt FOvarosi
Villamosvasut vasutépitd szakemberei — Kovacs
Istvdn mérnok irdnyitdsaval — megkezdték a Bu-
dapesten megépitendd eléregyértott vasbeton ele-
mekkel burkolt villamosvasuti pélya tervezését.

Péalyaburkolé elemek

A kétvaganyla 3,0 m tengelytavolsagu palya
adottsagainak megfeleléen 3 fele elem kertlt ki-
alakitasra (3—5. abra):

A" jell elem:

szegély elemek 1970- 660-160 mm
, B” jell elem:

sinek kozotti elemek 1970 «1260 160 inni
,C” jell elem: »

vaganyok kozotti elemek: 1970m 1340 160 mm

Az elemek hossziranyu méretének kialakitasanal
szerepet jatszott az, hogy a Phonix-vaganyoknal
a nyomtartd rudakat 2,40 m-enként szoktuk el-
helyezni, és ezt kivantuk megkozeliteni. A ,,B”
jeld elem igy meghatérozott hossza — esztétikai
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5. dbra. A ,,C* jel( elem és vasalédsa

okokbol — determinélta az ,,A” és ,,C” jel(i elemek
hosszat is.

A magassagi méretek megallapitdsanal pedig
abbol indultunk ki, hogy a 180 mm-es Phénix-sin-
nél 14 mm-es alatét magassag, 20—24 mm vastag
homokégyazat mellett a burkolélap szdméra csak
160 mm-t lehet biztositani, ha a varhaté sinkopasra
tekintettel a sinkoronat 10 mme-rel kiemeljuk
a burkolatbol.

A beton min6ségét. B 400—20/1, mig a vas-
betétekét B 36.21 mindségben terveztik. Ez
utébbi helyett — beszerzési nehézségek miatt —
A 00.12 min6ségli betonacélt épitettek be.

Az elemek vasalasat a kilfoldi tapasztalatok
alapjan szerkesztettilk meg, mert az adott elem-
méretek mellett a kdzuti terhelésre végzett szami-
tasok irredlisan kevés vasalast igényeltek volna
(3—5. ébra).

Az elemek profiljanak kialakitasanal tekintettel
voltunk a sinkamrédkba helyezend6, ugyancsak
el6regyéartott beton idomtéglak elhelyezési lehe-
téségeire is.

A minimalis betontakardst 20 mm-ben irtuk el6.

Az elemek daruzhatésaganak céljait szolgald 3
ekmelé'kalapécs nyilasat a 6. &bra szerint képeztik

i.

Az igy kiképzett nyilasba elhelyezett kalapécs-
szer(i emel6horgot 90°-kal elforditva, az elem al-

Kézlekedéstudomanyi szeméé

1970
2x189 4x187

160r

2x189 . 4x187 Jéal:

kalmassa valik az emelésre és utana a horog ismét
kdnnyen kivehetd.

A kilonb6z6 méretl burkold elemek emelésére
olyan egységes emel6himbat terveztiink, amely az
emel6horog helyének valtoztatdsaival alkalmas
r/rl;in(;hérom elem haromponti megfogéaséara (7.
abra).

A burkol6 elemek elhelyezése

A Févarosi 4. sz. Epit8ipari Vallalat Beton-
elemgyarto telepén készult burkol6elemekkel a ki-
sérleti iralyat a Thokdly uton épitettiik meg, egybe-
kapcsolva azt az ott esedékes vaganykorszerdsitési
munkakkal.

A felépitmény kialakitdsanal kétféle rendszert
alkalmaztunk. A palya egy részén a sineket beton
hosszgerendara helyezett bitumenbe ragasztott
talpfatuskéra rogzitettiik, s masik részén pedig
betonhosszgerendaba agyazott geo-lemezes Kivitelt
alkalmaztunk. A betongerendak ko6zott mindkét
esetben betonlemezt képeztiink Kki.

A vaganyok végleges lekotése utan a beton
alaplemezre, valamint az ,,A” és ,,C” jell elemek
ald 15—25 mm vastagsagu H 0/5 jel(, érdes szemd,
maximum 6% iszaptartalmd homokos Kkavics-
agyat teritettek el.

Az egyenletes fekvést profil-léces lehuzassal biz-
tositottak. A profil-léc magassagat a burkold elem
vastagsdganak megfeleléen allitottak be. Az allit-
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gatds azonban nehézkes volt és nem is vezetett
eredményre. Ezért a kés6bbiekben ettdl eltekintet-
tink. A homokagyazatot a lehtzés utan kézi lo-
csoléval megdntozve tomoritették.

Az egyenetlen elemvastagsag, valamint az alap-
lemez magassagi eltérései miatt az &gyazati vas-
tagsag 5—22 mm kozott valtozott. Az als6 hatér
azonban mar nem kivanatos, ezért a kés6bbiekben
a burkoloelem vastagsagat csokkentettiik 152 + 4
mm-re. 2

A burkoléelemek elhelyezése el6tt a sinkamréba
betonbdl készitett idomtéglakat helyeztek el.

Az elemeket autddaruval emelték be. A begya-
korlottsdg utan a fektetési mivelet a kezdeti 6,2
percr6l 3,2 percre csokkent. A beagyazodas érdeké-
ben az elemek szintbeni elhelyezése utdn a homo-
kot. vizsugarral mostadk be. Utodlagos vizsgalatok
soran megallapitottuk, hogy az iszapolds a héza-
gokat teljesen kitoltotte (8. abra).

9

Fliggesztd vas

) —»Uu
Oldalnézet

A homokagyazatra helyezett lapokat vizszintes
irdnyban gumics6vel bevont, megfelel6en kikép-
zett vasraddal mozgattdk, hogy a széltérések el-
keriilhet6k legyenek.

A hézagok kitéltésének megkezdése el6tt a bur-
kol6elemeket 1tonna tengelysulynal kisebb jarma-
vel megjarattuk. A megbillend, elmozduld lapokat
kiemelés utan Gjra megigazitottak.

A sinkamraba helyezett betonidomok és a bur-
kol6lapok, valamint ezek egyméas kozotti hézagait
hig, 150—200 kg/m3 cementet tartalmazd ha-
barccsal toltotték ki, orros vodorrel, illetve kiontd
bogrével. A hézagolas alatt és utan ismét megjarat-
tuk a burkol6elemeket, most mar 2 tonna kerék
sulynal nagyobb jarmiivekkel. Amennyiben a szom-
szeédos lapokhoz képest az elmozdulas 0,5 cm-nél
nagyobb lépcsét okozott, illetve a sinkorona futo-
fellletéhez képest a lap szintje a 0,3—1,5 cm ko-
zotti értékhataron kivil volt, ugy a lapokat kiemel-
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Fellilnézet:

ték, az &gyazatot megigazitottak és a lap vissza-
helyezése utadn Ujra iszapolték.

A hézagkitoltésnél a fels6 szintt6l szdmitva 4 cm
mélységl hézagot hagytak, a vizelzar6 gumibitu-
menes réteg betdltésere.

A burkol6elemek feliiletének elszennyez6dését
ugy akadalyoztdk meg, hogy a gumibitumenes Ki-
tolt6bogre ald papirt helyeztek, a lecsopégd massza
felfogasara. Az ovatos Kit6ltés kovetkeztében sza-
mottev6é szennyez6dés nem mutatkozott.

Az emel6kalapéacs nyilésait ugyancsak bitumen-
nel toltotték ki, mégpedig ugy, hogy el6zbleg
a nyilasnak a felszint6l 2 cm-re kiképzett peremére
vaslemezkét helyeztek el.

8. 4bra. A betonelemek elhelyezése

Kbzlekedéstudomanyi szeméé

Oldalnézet-

A Kkisérlet értékelése

Amint a 9. dbrén lathato, a kisérleti palyaszakasz
kuls6leg igen tetszet6s benyomast kelt. A palya-
test homogén egységet képez, a felllet sima, por-
mentes.

Az eltelt évek alatt azonban néhany olyan
probléma mertlt fel [3], amelyet a kovetkezd

{I. dbra. A Thokoly ati vaganyzéna
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palyaszakaszok eépitésénél mar figyelembe vet-
tink. Ilyen volt pl. a burkol6elemek vastagsaganak
8 mm-rel vald csokkentése, hogy a sziikséges agya-
zati magassdg mindenkor biztosithaté legyen.

Problémaként jelentkezett 1969. juliusaban,
hogy a nagy melegtél egy rovid szakaszon a beton-
lapok megemelkedtek; két betonlap olyannyira
kiemelkedett a palyaszintb8i, hogy a forgalmat
zavarta. Ennek oka az volt, hogy a hézagolés so-
ran, a cementhabarccsal valo kitoltésnél dilatacios
hézagot sehol sem hagytunk. Lesz(irve a tapaszta-
latokat, a jov6ben 10 elemenként a teljes hézagot
gumibitumennel toltjik ki.

El6fordultak olyan hianyossagok is, amelyek
nyilvanval6an gyartasi hibakra vezethetdk vissza.
Az elemek 3%-anak feliilete ugyanis lehamlott és
a vasszerelés kilatszik. Ezt a késébbiekben tgy kii-
szoboltuk ki, hogy mlanyag korongokkal bizto-
sitjuk a szlikséges takarast.

Az ,A” tipusu elemek 2%-anal, a ,,B” tipusl
1,7%-4nél a szegélyek helyenként letdredeztek.

A gyartasi és épitési tapasztalatok alapjan szik-
séges volt valtoztatni az elemek profiljan is, meg-
szlintetve a torésre veszélyes orr-kiképzéseket.

Tobb helyen a gumibitumen szdmaéra biztositott
hézag mélysége nem érte el a tervezett 4 cm-t,
ennek kovetkeztében meleg id6ben a gépjarmivek
Kiszivtak a bitumenszalagot, beszennyezve az egész
palyatestet. Azéta az elGirt mélyseég betartasara
nagyobb gondot forditottunk.

A pélyatest allékonysaganak mérését is elvégez-
tik. 1968., 1969. és 1970. november 30-an szel-
vényenként magassagi méréseket hajtottunk végre,
melyek eredményei mérési helyenként a relativ
sullyedéseket és emelkedéseket mutatjdk. Meg-
allapithatd, hogy az elmozduldsok elfogadhaté ha-
tarok kozott vannak, az atlag érték —0,1 mm,
a —maximum —3 mm, a + maximum +2 mm.

A felfagyésok, az agyazattomorodés nem okoz-
tak egységes emelkedést vagy sullyedest. A for-
galom iranya sem befolyasolta a lapok mozgasat.
Nem mutatkozott térvényszerliség a lapok hossz-
irdny( széleinek egyoldalu sillyedésében, még az
LA” tipust, a kozuti forgalom altal legjobban
igénybevett elemeknél sem.

A burkol6 elemek elhelyezése soran, amint az
az el6z6ekbdl is Kitlnik, Igyekeztiink biztositani
az egyenletes felfekvést. Ennek ellenére, szamitva
a felfekvési hidnyossagokra, tovabba a kozuti for-
galom jellegzetességéb6l adodo egyenlétlen terhe-
Iésre, a kiilonbdz6 elemeket szilardsagi vizsgalatnak
vetettiik ala. [4]

A vizsgélatot az EM Epit6ipari Mindségvizsgalo
Intézete végezte, tobb ,,A” ,,B” ,,C” tipusu ele-
men, az elemek 28 napos, illetve azt meghaladd
kordban. A 200 kg-os Iépcs6kben adott terhelést az
idom kozepen 30X20 cm elhosszusagu teglalap
fellleten adtadk at, az elem hossztengelyére mero-
legesen. Az aladtdmasztas az also oldaléltl 50 mm-
re kijel6lt éleken volt. A repeszt6 terhelést az els6
hajszalrepedést megel6z6 terheléssel, a tonkreme-
netelt a rohamosan novekvé alakvaltozést el6-
idéz6 allandd terheléssel jellemezték.
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A vizsgélat eredmeényeit az ,,A” jell elemeknél
az 1. tablazat mutatja.

7. tablazat
LAY jeld elem Ropesztd teher, Tonkremenetel,
kp kp
A, 1440 3240
AJ 1540 2640
A, 1040 3040
1S40 3040
A, 1040 3240
Allag 1380 3040

Miutan ezen adatokat — viszonyitva a ,,B” és
,C” jell elemeknél nyert értékekhez — nem ta-
laltuk teljesen megfelel6nek (annal kevésbé, mint-
hogy ezen elemeknél volt a leger6sebb a vasalas),
a vasalasokon javitasokat vegeztink, meégpedig
a hossziranyl vasak atmergjét 12 mm-re noveltik.

A ,,B” jell elemek vizsgalati eredményeit a 2.
tablazatban kozoljuk.

2. tablazat

Y Repesztd teher, Tonkremenetel,
,,B” jelli elem kp kp
3040 5040
B., 4040 5440
B3 3840 5040
Atlag 3640 / 5170

E kedvez6 értékek lattan tovabbi toréseket nem
végeztettiink, s6t a ,,C” elembdl is csak egyet
vizsgaltattunk meg, még pedig a 6 mm-es ken-
gyelek ellen6rzésére a hosszabb oldal menti alé-
tamasztassal. Az eredmény itt is megfelel§ volt,
mert 5 Mp terhelésre még repedés sem jelentkezett.

A nyomoszilardsagi vizsgalatokhoz az EMI 15cm
élhosszlsagl kockakat vagatott ki az elemekkel
parhuzamosan, azonos modon és korilmények ko-
z0tt készitett prébakockakbol. A vizsgalat ered-
ménye a 3. tablazatban lathato.

3. tablazat

Térfogatsly, 20 cm élliosszusagu

Sorsz. kockara atszamitott
kg/m3 nyom@szilardsag, kp/cm?2
1 2320 411
2 2300 391
3 2280 395
4 2320 427
Atlag 2305 406

Az atlagérték szerint tehat az el6irt B 400-as
betonminGséget a gyartads soran sikerilt biztosi-
tani.

Tekintettel arra, hogy a vasbeton palyaburkol6
elem egyben a kozuti jarmivek uatfelulete is, ki-
I6n6s jelent6ségl a burkolat feliiletének vizsgélata,
amelyet a Budapesti Miszaki Egyetem Epitémér-
noki Karédnak Utépitési Tanszéke végzett el [5].
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Az 1968. december havaban, Portable Skid-
Resistance Tester tipusi hordozhat6 csuszaselleti-
allast meghataroz6 mdszerrel és lassulasmérével
végrehajtott mérések eredmeényei alapjan 6sszeha-
sonlithaté volt a vasbeton pélyaburkol6 elem
csUszosurlddasi tényezbje egyéb burkolatéval.

A szakvéleményben koz6lt adatok szerint a + 20
°C hémérsékletnek megfeleléen redukalt ,,/” csu-
szosurlodasi tényez6k a kiilonbdzd atfeliileteken
a 4. téblazat szerint alakultak.

/. tdblazat
. 7 érték
Mérés helye
szarazon nedvesen
Thokdly ati vaganyzona . 0,82 0,05
Thokoly ati kiskockaké . . 0,82 0,48
1 sz. fout, finom aszfalt-
beton
érdesitd réteggel .... 0,05
érdesité réteg nélkal . 0,00
Népkdztarsasag Utja, Uj
érdesitett szakasz......... 0,00
Nagykocka burkolat .... 0,70 0,35
Ferihegyi reptl6téri kopott
betonburkolat ............. 0,70
Még hasznalatba nem vett
beton, mdanyagbevona-
_ tos utokezeléssel............ 0,45
Utburkolati jel ,fehér” !
aszfaltbetonbol ... 0,40
Olajfestékkel betonra fel-
festett atburk. jel........... 0,40

Ha az utfelulet hasznalhatosdgara jellemzd,
a mértékadd nedves burkolatra vonatkozé értéke-
ket dsszehasonlitjuk, megallapithatd, hogy a palya-
zéna burkolata igen elékeld helyet foglal el: meg-
felel az ordesit6réeteggel ellatott finom aszfalt bur-
kolatnak és lényegesen jobb, mint a mellette fekvé
kiskockakd burkolat.

K tulajdonsagéat a gépkocsivezetdk a gyakorlat-
ban is kihasznaljdk, mert szivesebben veszik
igénybe a palyazonat, mint az uttest kiskockakdvel
burkolt, jarda melletti széls6 nvomsavjat.

Ugyancsak kedvezd képet adott a kifejtheté
lassulds mérése is, mert a mérhet6 lassulas:
6= 5,0—6,0 m/s2volt. Az elérhetd lassulas a mér-
tékadé nedves allapotban: 6= 6,0 m/s2

A kilénboz6 vaganyszerkezetek ésszehasonlita-
sat célozta az a zajszint- és rezgésmérés sorozat,
amelyet a Magyar Tudomanyos Akadémia M(szer-
ugyi Szolgélata végzett 1968. december 16-an, a ren-
delkezésre &ll6 Briel—K jaer és Kudelski gyartma-
nyl mdszereivel. [6]

A mérési helyeket a kdvetkezd palyatipusokon
vélasztottuk ki:

a) tipus: Beton hosszgerenda betonlemezzel, le-
horganyzott geo-alatétlemez, vasbeton palyabur-
kolo elem.

6) tipus: Vasbeton hosszgerenda, lehorgonyzott
talpfatuskd, sincsavaros lekotés leszoritdiemezzel.
nagykockakd burkolat.

c) tipus: Vasbeton hosszgerenda gumi és vas-
lemez alatéttel, kalapacsfejd csavarral lefogott le-
szoritdlemez, aszfalt burkolat.

d) tipus: Beton hosszgerenda bitumenbe &gya-
zott talpfatuskdval, nagykockaké burkolat.

kozlekedéstudomanyi szemle

e) tipus: Hagyomanyos zuzottk6gerenda, nagy-

kockakd burkolat.

A zajmérések alkalméaval a mikrofon atlagos fiil-
magassagban, az Uttestt6l 1,60 m magassagban
volt és a vaganyokat 80 cm-nél jobban nem koze-
litette meg.

Az Uttest rezgéseit az Uttestre rogzitett piezo-
elektromos gyorsulésérzékel6vel mérték.

Az 0Osszehasonlité felvételeket egy 21 tonnas
sincsiszol6 elhaladasa soréan, atlagos kozuti for-
galom mellett, a vdgany kozvetlen kodzelében, il-
letve attél 5 m tavolsagra végeztek.

A mérések DIN-phon, N — hangossag és rezgés-
gyorsulasi értékei a vagany kozvetlen kdzelében
az 5. tablazat szerint alakultak.

5. tablazat
Vagany- ) N »
szerkezet D IN-phon hangossag »a” m/s2
a) tipus 82,2 07,00 77,7
b) tipus 85,0 09,00 140,5
c) tipus 80,0 07,40 356,1
d) tipus 80,3 72,7 211,7
e) tipus 89,4 77,4 389,4

Ezen adatok alapjan értékelési sorrend allithat6
fel, amelyben az egyes paramétereknél elért helye-
zés hibapontként vehet6 figyelembe. Az 6sszesités
szerint az 6sszehasonlitads vegeredménye:

a) tipusu vaganyszerkezet: 5 hibapont
6) tipust vagéanyszerkezet: 7 hibapont
c) tipusu véaganyszerkezet : 9 hibapont
d) tipusu vaganyszerkezet: 9 hibapont
e) tipusu vaganyszerkezet : 15 hibapont

A sorrend azt mutatja, hogy az el8regyartott
vasbeton burkold elemek megélljak a helyiket
a nagyvarosi zajartalmak csokkentésére iranyulo
torkvés szempontjabol is, mert zajszintjuk kedve-
z6bb értékd, mint a hagyoményos vaganyszerkeze-
tek hasonlo értékei.

All ez a megallapitds abban az esetben is, ha
dsszehasonlitjuk a mérési helyek atlagos kozuti
zajszintjét villamos nélkil és a villamos athaladasa
esetén 66. tablazat).

6. tablazat
Vaganyszerkezet-tipus

a) b) c) d) e)

DIN-phon villamos

NETKU .o 70,0 57,7 655 515 63,6

villamossal........... 82,2 850 80,0 80,3 894

emelkedés ... 122 273 145 288 25,8
N-hangossag

villamos nélkul .. 47,1 40,5 46,2 40,0 55,0

villamossal........... 67,0 69,0 674 727 774

emelkedés ........... 199 225 21,2 32,7 224

Az abszolut mérték( DIN-phon és N-hangosséag
emelkedés a legkedvezGbb az a) tipust vagany-
szerkezetnél, mégpedig elég jelentés mértékben,
ami igazolja korabbi elképzelésiink helyességét.
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1«. dbra. Az, Astoria aluljar¢ feletti keresztezés

TM »

I1. &bra. A kitérék burkolasanak terve
A fejlesztés iranyai

A Thokoly ati Kisérleti palyaszakasz eddigi ta-
pasztalatai arra mutatnak, hogy helyes uton hala-
dunk és a Kkisérleteket folytatni kell.

A tovabbi lépések soran ugyancsak eléregyartott
vasbeton burkolé elemekkel lattuk el a Rakoczi &l
és Muzeum korut villamos vaganyainak keresztez6-
dését, mert az aluljaro folotti keresztezés kordbban
allandé gondot okozott; az aszfalt burkolatot szinte
3 havonkeént javitani kellett.

A F6vérosi 4. sz. EpitGipari Vallalattal egyutt-
mikodve megterveztik és elkészitettiik a keresz-
tez6dési rész burkoldelemeit és azokat 1970. janius
havaban beépitettiik. Azdta ez a pélyaszakasz is
esztétikailag kifogastalan allapotban van (1U.
abra.)

Hasonl6 mddon burkoltuk az 1971. december
22-én atadott UlIGi Gt—Nagykorut keresztezés vil-
lamos vaganyait is.

‘Tovabbi el6relépést jelentett, hogy vasbeton
burkoldelemeket terveztettiink a Thokoly ati ki-
térék burkolésara is.

1
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A vasbeton elemek sablonjait 2 mm-es vasleme-
zekbdl készitettik el. Ezekbe hegesztettiik be ti le-
mezek vasszerelését és igy szallitottuk &t azokat
a Fovérosi 4. sz. EpitSipari Véllalat elemgyéartd
telepére.

A sablonok, mint elemhatarol6 elemek a bur-
kol6lapokon véglegesen rajtamaradtak és Ggy ke-
riltek a palyaba.

A kitér6k ily modon val6 burkoldsa mind a ter-
vezés, mind a Kivitelezés terén elég munkaigényes,
mert minden egyes burkolé panelt egyedileg kell
megtervezni és kivitelezni (11. &bra).

A Kisérlethez ennek ellenére igen sok reményt
fliztink, mert a budapesti villamosvasuti vaganyok
legkényesebb pontjai a kitérék, ahol a burkolat,
legyen az nagykockaké vagy aszfalt, igen gyorsan
tQEkremegy és allando javitasi igénnyel jelentke-
zik.

B B B

Menet Bosnyak - tér felé

B9

13. 4bra. N Kitorok burkolasa a Thokoly Gton
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13. abra. /1 drezdai ,.iiaa>panel” keresztmetszete

A megélillett kitér6k a Thokoly at—Majus 1 Gt
sarkan esztétikailag igen kedvezbek, amit a 12
abra is bizonyit.

A kozati villamosvasuti vaganyok épitésének
fejlesztése azonban nem allhat meg a burkol6ele-
mek eloregyarfasanal. Mind tébb helyen vegeznek
olyan Kkiserleteket is, amelyek sordn a vaganyfel-
épitményt egységes eléregyartéit elemekbdl kivanjak
kialakitani.

A Német Demokratikus Koztarsasagban, Drezda-
ban folynak olyan kisérletek, amelyeknél két vil-
lamosvasuti sin kozé vasbeton lemezt képeznek
ki [7]. Az igy kialakitott ,,nagypanel” (13. &bra)

hossza 12 500 mm
magassaga 180 mm
szélessége 1600 mm
stlya 9 300 kg.

A panelek ala rakott k6 alapra 1 cm vastag ka-
vics fedést, majd 6 cm vastag betorikiegyenlitd ré-
teget helyeznek el. "

A nagypanelek szallitasdhoz és elhelyezéséhez
specialis céljarmiivet fejlesztettek Ki.

A Budapesti Kozlekedési Vallalat palyaépité
szakemberei a Beton és Vasbetonipari Mlvek Ter-
vez0 Irodajaval egytttm(ikodve olyan komplex pa-
nelt készitenek elo, amelynek mérete 6000 -3000 ¢
170 mm. A panel tulajdonképpen el6feszitett vas-
beton lemez, amelyben a sinek elhelyezésére két
csatorna keril kialakitasra.

Améretek csokkentése, a szallithatdsag és a kény-
nyebb fektetés érdekében a sincsatornakba tomb-
sineket tervezink elhelyezni, melyek leerGsitését
a kisérletek soran tobbféle modszerrel kivanjuk

megoldani.

Az elsd 120 m-es Kisérleti szakasz 1971. juniuséa-
ban a Dobozi utcaban létesdlt.

kozlekedéstudomanyi szemle

Osszefoglalas

A kozati villamosvasuti vaganyok épitésének
gépesitése a szocialista orszagokban szerzett ta-
pasztalatok, valamint a hazai épitGipari és palya-
épitd szakemberek egylttm(ikbdése révén nalunk
is megindult. A Thokoly Gti kisérleti szakasz meg-
épitését gyorsan kovette a tobbi el6regyartdit vas-
beton elemekkel burkolt villamosvasuti palya.
A kisérletek azonban tovabb folynak, és a Beton és
Vasbetonipari M(ivek, valamint a Budapesti Koz-
lekedési Vallalat kozotti sikeres egyuttmiikddés
eredményeként 1972-ben elkészil Budapesten az
a 2000 m hosszu pélyaszakasz, ahol nemcsak a bur-
kolat, hanem az egesz felépitmény el6regyartott, ge-
pesitetten fektethetd és fenntartast alig igényl6 el6-
feszitett vasbeton szerkezet lesz.

IRODALOM

fl] Benes—Jurickova—Novy: El8regyartott vasbeton-
lapok villamosvasuti palyatestek fedéséhez, Ostrava,
1966. (kéziratos tanulmany).

[2] Német Epitészeti Akadémia: El6regyartott vasbeton
lemezeknek villamos vasuati palyazénaban a vaga-
nyok rogzitésére valé alkalmazasa, Berlin, 1964
(kéziratos tanulmany). ]

[3] A Budapesti Kozlekedési Vallalat Epitési FSosztalya-
nak jelentése az el6regyartott vasbeton lapokkal
készlt kisérleti vaganvburkolas tapasztalatairol, Bp.
1968%

[4] Az EM Epitéipari Min8ségvizsgalo Intézetének -
996/1968. sz. vizsgalati jegyz6kdényve a F6varosi 4.
sz. Epit6ipari Vallalat részére a vasbeton palyabur-
kol6 elemek szilardsag vizsgélatairgl, Bp. 1968.

[5] A Budapesti M(szaki Egyetem Epitémérnoki Kar
Utépitési Tanszékének szakvéleménye a Thokdly uti
vaganyzona Utburkolatanak fellleti vizsgalatarol,
Bp. 1969.

[6] A Magyar Tudomanyos Akadémia Mdszerlgyi Szol-
galatanak jegyz6koényve az 1968. december 10-én
végzett — a vaganyszerkezetek dsszehasonlitd vizs-
galatara iranyuldé — zajszint- és rezgésmérésekrdl,
Bp. 1969.

[71 Schmidt, H. M .: Ko6zGti vasutak sinpalyajanak ki-
alakitasa a varosi utakon, Kozlekedéstudomanyi
Szemle, 1971. évi 12. sz.
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Nemzetkdzi szimpdzium a forgalom iranyitasarél

Dr. CSIKOS MIHALY

1970.  janius 1 és 5. kozott tartottdk Versailles-

ban az IFAC (International Federation of Automa-
tic Control) és az IFIP (International Federetion
for Information Processing) forgalomiranyitasi
szimpéziumat. A két nemzetkodzi szervezetnek ez
volt az els6 olyan rendezvénye, amely kifejezetten
forgalomiranyitasi problémékkal foglalkozott.

Mindkét rendez6 szervnek jelent8s szerepe volt
az elektronikus szamitdgépek felhasznalasaval kap-
csolatos problémék (modellek kialakitasa, rend-
szerek mUkodtetése stb.) tisztdzasaban, az ilyen
iranyu nemzetk6zi tapasztalatok 6sszegy(jtésé-
ben, rendszerezésében, valamint a fejlédés tovabbi
irdnyanak meghatarozasdban. Az IFIP pl. az
UNESCO megbizasabol 1965-ben elkészitette az in-
formécid feldolgozas értelmez6 szoOtarat. Ezzel Ki-
alakitotta az elektronikus szamitogépekkel kapcso-
latos, nemzetkozileg elfogadott, egyseges terminold-
giat, ami nélkilozhetetlen el6feltétele a nemzetkozi
egyuttmdkddésnek.

A sz6banforgd szimpo6zium el6adéi és hallgatoi
a Vvilag legkullonbézébb orszégaibol (Szovjetunio,
Amerikai Egyesult Allamok, Japén, India stb.) je-
lentek meg. FO célkitlizés volt a ténylegesen meg-
valésitott megoldasok és technikai berendezések
ismertetése. Az el6adasokat és a hozzajuk kapcso-
l6d6 vitdkat az aldbbi szekciokban tartottak:

1 Kozati forgalom.

2. Tengeri és folyami hajézas.

3. Vaérosi kozlekedés.

4. Vasuti forgalom.

5. Szimulaciés modszerek a kozlekedéshen.
6. Légi forgalom.

A szimp6zium munkdajaval kapcsolatban az
alabbi, kétféle magyar kdzremiikodéest emlithetjuk
meg:

1. a vasuti forgalom szekcidjanak egyik (lésén
(jelen cikk szerz6jének személyében) magyar elno-
kolt (e szekcionak Osszesen két Ulése volt);

2. a szimpoOzium szervezObizottsdga ket ma-
gyar tanulmanyt fogadott el. Mind a ketté a ,,Szi-
mulaciés modszerek a kozlekedésben” szekcid
programjdban szerepelt:

Dr. Lehel Jen6: A vonatszétrendezésének szimu-
lacioja a guritodombos rendez6palyaudvarokon.

Dr. Csikés Mihaly: Kombinatorikus modellek
a vasut Uzemi folyamatainak szimulélaséra.

A szimpo6ziumon az eltelt tiz év tapasztalataira
tdmaszkodva megéllapitottak, hogy a forgalom
irdnyitdsanak azok a maddszerei, amelyek elektro-
nikus szamitogépek felhasznélasaval valdsulnak
meg, korabban soha nem tapasztalt, igen jelent6s
eredményekhez vezettek, valamint szadmottevd
pénz- és id6beli megtakaritasokat eredményeztek.

A nyito Ulés keretében tartotta Dr. H. Chestnut,
az IFAC volt elndke el6adasat. Egységes rendszer-
be probalta foglalni az elért eredményeket és érzé-
keltette a varhato fejl6dés perspektivait. Olyan 4t-
fogo iranyitasi rendszer korvonalait rajzolta meg,
amely a forgalom iranyitasanak teljes struktdrajat
tikrozte. Egyre gyakoribba véltak a forgalomnak
az olyan tipust feladatai, amelyek elektronikus
szamitogépek nélkul nem is oldhaték meg. Ilyen
— tobbek kozott — a nagyvarosok kozlekedési
problémaja is, amely egyre sulyosabb kérdéssé
valik. Ezzel kapcsolatban az el6add néhany érde-
kes adatot kozolt. igy utalt arra, hogy 1910-ben
csak 18 olyan varos volt a vilagon, amelyiknek
népessége meghaladta az 1 milliét. 1960-ban ez
a szam mar 95-re ndvekedett. Megkozelité becslés
szerint napjainkban a vildg lakossaganak 70%-a
él varosokban és 2000-re ez az ardny minden valé-
szinliség szerint meg fogja haladni a 80%-ot.

Chestnut tanulmanya logikailag zart rendszerbe
illesztette azokat a fontosabb konklGzidkat, ame-
lyeket azutdn az egyes szekciok el6adasai vilagitot-
tak meg kdzelebbrdl.

Az egyes szekciok programjabdl a vasuti kozle-
kedéssel kapcsolatos néhany érdekesebb el6adést
részletesebben is targyalunk.

Az emlitettek kozul — technikai érdekessége
miatt — figyelmet érdemelt az a francia tanul-
many, amely a légparnas vonatok (aerotrain) koz-
lekedtetésével kapcsolatos operéciokutatast is-
mertette. Szerz6je M. Kadosch, cime: Légparnas
vonatok tavolsagi jaratai szamara az Uzemeltetési
politika megvalasztasa. Ennek a beszamoldnak
kilon érdekessége volt az, hogy a jarmi lGzemelte-
tési mddjanak gazdasagossagan kivul utalt azokra
az elemzési modokra is, amelyek célja volt az
adott forgalom leggazdasagosabb lebonyolitasat,
biztosito jarm(tipus paramétereinek meghataro-
zésa.

A légpérnés jarmivek el6nyét a szerz6 a kovet-
kez6kben latja:

—nagy sebesség,

— sima futas,

m-mhiztonsagos és pontos iranyithatdsag,

— egyarant hasznalhaté mind helyk6zi, mind
elévarosi forgahunban.

A légparnés vonat prototipusa 1965-ben készilt
el. Ez még csak 4 utas szallitdsara volt alkalmas.
Légcsavarral miikodott. 1968-ban mar 80 személy
befogadasara alkalmas jarmdvet készitettek. Ezt
varosok kozotti forgalomra tervezték. Egyidejiileg
elévarosi forgalomra 40—44 személyes kocsikat is
készitettek.

Az operacidkutatas célja volt az adott helységek
kozotti forgalom leggazdasagosabb lebonyolitési
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madjanak felderitése. Az elemzés optimum-feltétele
az Uzemeltetés koltsége volt.

A minimdlis Uzemeltetési koltségek mellett to-
vabbi kdvetelmény volt az adott forgalom minima-
lis iddn bellli lebonyolitasa.

Az operaciokutatashoz sziikséges adatokat két
csoportba sorolték, ezek:

]. Allando adatok. llyenek pl. az utasok kényel-
met biztositd kilonbdzd elbirdsok (Ul6helyek mé-
rete, maximalis gyorsulas stb.).

2. A tervezettforgalommal kapcsolatos adatok. 1lye-

nek : a vonal hossza, az adott tavolsag befutasahoz
szukseges idGtartam nagysaga, menetiranyonkent
az atlagos és a maximalis forgalom stb.

A fentieken kivil megkildnbdztettek olyan té-
nyezBket, amelyeket az elemzés valtozoinak tekin-
tettek. Ilyen jellegi tényezé pl., hogy hany sor
uléhely legyen a jarm(ben, hany uldhely legyen
egy sorban. Hasonlo jellegl kérdés a jaratok ko-
z0tti optimalis varakozasi id6nek a meghatarozasa.

Ez utébbihoz kapcsolddik az el6adas egyik leg-
érdekesebb része, amely az optimalis jarats(r(iség
meghatarozésaval foglalkozott. Az ezzel kapcsola-
tos elemzésnek az volt a célja, hogy a forgalom
zavartalan és kulturalt lebonyolitasa mellett a jar-
m(ivek gazdasagos kihasznéaltsagat is biztositsak.
Az elemzés kdvetkezményeként a kdvetkezd meg-
oldéasra jutottak:

1. Csucsforgalom idején a jarm(veket olyan
gyakorisaggal inditjak, ahogyan azok megtelnek.

2. Un. félcsucsforgalomban 10—15 perces id6ko-
zokben inditjak a jarmiveket.

3. A nap tébbi id6szakdban szigori menetrend
szerint tervezik a jarmlvek kozlekedtetését.

A jarmld modelljét a konferencia szinhelyének
(kongresszusi palota) el6csarnokaban kiallitottak.

Tobb el6adas foglalkozott a palyaudvari munkak
automatizalasaval. Ezek kozul a legatfogobb volt
V. A. Buyanov tanulmanya: ,,Ember-géprendszer
a palyaudvari munka iranyitasara”. Ebben a szer-
z6 ramutatott arra, hogy a Szovjetunidban egy
szamitokézpont 5—7 ezer km hosszlsagu vonal-
szakaszt fog at. Adott vonalak &aruforgalméaval
kapcsolatban nagy adattomegek futnak be ezekbe
a kdzpontokba. Itt a rendez6péalyaudvarok részére,
munkajuk megkezdése el6tt 4—6 draval, rendezési
tervet allitanak ossze. Ezek a tervek a rendezési
munka optimalis megoldéasat biztositjak. Az opti-
mum-kritérium a tolatdé mozdonyok és a kocsik
varakozasi idejének minimuma.

A berendezéseket, amelyeket a rendszer miikddése
feltételez, szerz6 harom csoportba sorolta. Ezek:

1. Irdnyité berendezések.

2. A diszpécser és munkatarsai altal hasznalt be-
rendezések.

3. Olyan berendezesek, amelyeknek célja a kap-
csolat biztositdsa mas iranyito kdzpontokkal.

A moszkvai, a gorkiji és szverdlovszki rendezé-
palyaudvarokon 1960. 6ta mikddnek ilyen rend-
szerek. Ezek hatdsaként az érintett allomasokon
az a4tmend kocsik mdveleti ideje atlagosan félora-
val csokkent.

Kbzlekedéstudomanyi szemle

Az NSZK vasutainadl — amint ezt W. Schmitz
,-A forgalom és kereskedelem munkéjanak integralt
iranyitasi rendszere az NSZK vasutainal” c. el6-
adasaban ismertette — a biztositd berendezések-
nek olyan rendszerét dolgozték ki, amelyet compu-
ter irdnyit. Hannoverben szandékoznak ilyen rend-
szert felallitani. EI6szor ezt a Hannover—Bréma-i
szakaszon tervezik Uzemeltetni. A rendszer 25 allo-
masra fog kiterjedni. Kézpontjdban Siemens 304.
berendezés mikodik. Ebbe a kdzpontba fut be az
irdnyitas alatt all0 halozatrészen kozeled6 Osszes
vonatra kitex-jed§ informéacioaramlat. A koz-
ponti berendezéshez tébb kisebb computer csat-
lakozik. Ezek biztositjdk az adatok megfelel§ at-
alakitasat és gyors beolvasdsat a kozponti egy-
ségbe. A rendszeren bellil ugyanis 13 tertleti al-
rendszert alakitottak ki. Ezeket gy épitették ki,
hogy esetleges zavarok esetén az érintett alrendszer
munkajat automatikusan masik, zavartalanul mu-
kod6 egység vegye at. Egyébként kilon érdekes-
sége volt a tanulmény azon része, amely a rend-
szerben fellépd zavarok elharitasanak problémai-
val foglalkozott.

A Hannover—Bréma-i szakaszon szerzett ta-
pasztalatok felhasznalasaval Miinchenben akarnak
hasonl6 rendszert kiépiteni. Ezt 1972-re, az olim-
piai jartékok idejére kivanjdk megvalositani.

A fentieken kivul foglalkozott még a tanulmany
a rendezOpalyaudvari munkak automatizalasaval is.
Ennek rendszerét szintén Siemens 304. berende-
zésre épitik. Ide futnak be a rendez6 palyaudvar
felé kozeledd varnatok kocsijainak adatai. Ezeknek
az adatoknak a felhasznélaséaval készil el a rende-
zési munk&k programja. Ezt a gé> lyukszalagon
adja ki és az automatizalt folyamatok iranyitasa
ezekkel a lyukszalagokkal torténik. Ez lényegében
a rendezés alatt all6 kocsik iranyitasat (vagany-
allitds) jelenti. A folyamatba beletartozik annak
ellen6rzése is, hogy a rendezés sordn az egyes ko-
csik valdéban a programban megjel6lt vaganyra
gurultak-e.

A forgalmi adatok felhasznalasaval automatiku-
san megallapitjak a palyaudvart elhagy6 vonatok
maximalis kocsiszamat, tovabba a vonatsulyt és
a fékezett sulyt.

Erdekes volt a tanulmanynak az a része is, amel
a jarmavek, valamint a rakodasi munkék iranyi-
tasaval foglalkozott.

A tanulmany egységes rendszerbe illesztette a for-
galmi folyamatok irdnyitadsat a hozza kapcsol6dd
Igazgatasi tevékenységekkel. Az ismertetett rend-
szer a jarm(ivek mozgasan kivil a megfelel6 bi-
zonylatok (ezen belll a kereskedelmi bizonylatok)
mozgasat is tartalmazza.

Hangsulyozta az el6add, hogy megfelelé adat-
szolgéltatds és informéciohalézat nélkil nem lehet
forgalomiranyitasrél beszélni. A gyors és pontos
adatszolgaltatast nagyteljesitményd elektronikus
szamitoégepek biztositjdk. Erdekes mozzanatként
emeljuk ki az el6adasbol azt, hogy amig az tzemi
folyamatok iranyitasara Siemens berendezést hasz-
nalnak, addig az adatfeldolgozasi feladatokat
IBM 360/65, 360/50, valamint 30 és 20 berendezé-
sekkel oldjak meg.



XXIl. EVFOLYAM 1972. 2. SZAM

Az angol vasutak Leeds-ben kisérleti (izembe al-
litottak egy elektronikus rendszert, amely a rend-
szerhez tartozo halozatrészen, a nagyforgalmu goc-
pontokon a vonatok azonositasat és a megfeleld valto-
allitdst oldja meg. Tervezik a rendszer kiépitését
egyéb helyeken is. E Kiterjesztésnél elsésorban
azokra a hal6zatrészekre gondolnak, ahol a for-
galom lebonyolitdsaban rendszeresen zavarok mu-
tatkoznak. (Az elsBadas cime: Szamitogép szerepe
a vonatok kozelekedésének iranyitdsaban. Szer-
z6i: J. Boura, M.J. Savage, J.S. Allinson és
W. E. Willison.)

A japan vasutaknal elektronikus szamitogeppel
készitenek Uzemviteli terveket. A szimpo6ziumon is-
mertetett mddszerrel egy fazisban 250 vonat ré-
szére allitanak ossze kozlekedési rendet. Az el6al-
litott megoldas az optimalishoz kdzelalld.

A szimuldciés maddszerek szekcidjidban elhang-
zott el6adasok kozil azt emeljik ki, amely a pa-
rizsi metr6 vonalain a forgalom és az utascserélédés
sajatossagaival foglalkozott. (Az el6adas cime:
A metr6 egy vonalan a vonatok kodzlekedésének
szimuldcidja. Szerz6i: J.P. Perrin, M. Oden és
E. Daclin.) Az elemzés célja az volt, hogy a metrd
automatizalt irdnyitdsdhoz szilkséges paramétere-
ket meghatarozzak a jelenlegi forgalom sajatossa-
gainak figyelembevételével. Olyan integralt jelzési
rendszert akarnak kidolgozni, amely lehet6vé teszi
a teljesen automatizalt iranyitast.

Figyelmet érdemelt még az a tanulméany, amely
egy autébuszvonal optimdlis lzemeltetésének feltéte-
leit kutatta. (A tanulmény cime: Egy autébuszvo-
nal szimul&cidja. Szerz6i: H. Dekindt és P. Griffe.)
Az elemzés az adott forgalomhoz optimalis kapaci-
tast biztositd jarmivek tipusanak, a jaratokhoz
szlikséges személyzeti létszamnak a meghataroza-
séra iranyult. Megvilégitottak az optimalis Uzem-
irdnyitas feltételeit is. Az elemzés azon a statiszti-
kai felmérésen alapult, amelyet Parizs egyik erds
forgalmu vonaldn hajtottak végre.

A tdbbi szekcioban elhangzott el6addsok koziil
M. J. Brockman tanulméanyat emlitjiik meg, amely-
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ben egy elektronikus szamitogéppel kdzpontilag
iranyitott kozuti jelz6lamparendszert mutatott be.
A rendszert Gthaldzatuk egy szakaszan kisérleti
célokbol izembe is helyezték. Ez az Gtszakasz olyan,
hogy egy részén helykozi, mas részén pedig varosi
forgalom bonyolodik le. A jelz6lampékat az Ut szé-
Ién elhelyezett, a forgalom intenzitdsat érzékel6 be-
rendezések mikodtetik. A jelzett berendezések
a szamitogéppel allanak kapcsolatban. Ez az egész
uthaldzat forgalméanak adatait felhasznalva ad jel-
zéseket a lampékat m(kodtet6 berendezéseknek.
Ezzel biztositani lehet az Ut atbocsatoképesseégé-
nek maximalis kihasznalasat, a varosi Utvonalakon
pedig a torlddasok elkeriilését. Az ellenérzott Gt-
vonalakon ugyanis a lampakon keresztiil szabéa-
lyozzak a jarmivek haladasi sebességét és igy meg-
akadalyozzdk az egyes keresztez6déseknél kelet-
kezd torlodasokat. Hasonld jellegl el6adas foglal-
kozott az NSZK kozuti iranyitasi problémaival.
(Szerzbje: K. Krell.) Tébb el6adas hangzott el a
kozati alagutak forgalmi problémairdl is.

Megemlitjuk mégazt azel6adast is, amely a Kieli-
csatorna forgalmanak iranyitdsaval foglalkozott.
A varosi forgalom problémainak keretében kilon
el6adas ismertette Napoly kozlekedési kérdéseit.
A légi forgalommal kapcsolatban érdekes volt
J. L. Kulikovski el6adasa, amely a forgalom iréa-
nyitdsanak statisztikai sajatossagait taglalta.

Amint ez a rovid attekintés is mutatja, a szim-
péziumon bemutatott tanulméanyok targykore igen
valtozatos volt. Nagyon tanulsdgosak voltak azok
a megkdzelitési modszerek, amelyek segitségével az
egyes problémaékat elemezték. Meggy6z6désem sze-
rint a szimp6ziumon megismertek toébb vonat-
kozasban felhasznalhatok azokban a kutatasok-
ban, amelyeknek célja a magyar kozlekedés kapaci-
tdsanak és gazdasagi teljesitOképességének foko-
zésa.

Ezzel kapcsolatban megjegyezzik, hogy a szim-
poziumon elhangzott el6éadasokat a KPM Sza-
mitastechnikai Tarcabizottsaga lefordittatta és igy
azok magyar nyelven is a szakemberek rendelkeze-
sére allnak.

Lapunk példanyonként megvasarolhato:

V., Vaci utca 10.

V., Bajcsy-Zsilinszky at 76. szam alatti

Hirlapboltokban
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A drezdai Kozlekedési Foiskola

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

—a kozlekedés és hirkdzlés oktatasi kézpontja az NDK-ban*

Dr. HERMANN WAGENER (Drezda)

Immar két évtizede all fenn Drezdaban egy k-
I6nleges Kozlekedési Féiskola, amely az altala mu-
velt kozlekedéstudoméanyi oktatés és kutatasi szak-
mai 0sszetettsége tekintetében ez id6 szerint egye-
dilallé. Ennek az 1962 6ta a német vasutiigv Ut-
toréjének, ,,Friedrich List”-nek nevét visel6 FO6-
iskolanak keletkezése és novekedése minden id6-
ben szorosan kapcsolddott és kapcsolddik a Német
Demokratikus Koztarsasag fejlddéséhez, ami ele-
ven megnyilvanulasa annak a rendkivili jelent6-
ségnek, amelyet az NDK kormanyzata a kozleke-
déstudomanyok apolasanak és mivelésének tu-
lajdonit. Azokbol a kovetelményekbdl eredGen,
amelyeket az NDK-ban az egységes szocialista
kozlekedési rendszer felépitése tamaszt, a Kozle-
kedési Fo6iskolan valamennyi kozlekedési &gazat
probléméival foglalkoznak. Ez azt jelenti, hogy
a Foiskola a vasut, a gépjarmi-kozlekedes és varosi
kozlekedés, a tengeri- és belvizi hajézas, a Iégi
kozlekedes, a posta es tdvkozlés, valamint az ide-
genforgalom kérdéseit is a gépészet, elektrotechni-
ka, Uzemi technika és technoldgia, az épitéstechni-
ka, valamint a gazdasagi mérnoki tudomanyagak
keretében mdveli.

Ezen a szakmai Osszetettségen, a miiszaki-
technoldgiai és kdzgazdasagi szemlélet egységén
nyugszik a valamennyi tudomanyag tudosai koz-
vetlen egyittmiikddésébbl szarmazo nagy el6ny.

A ,Friedrich List” Kozlekedési F6iskola kikép-
z6-tevékenysegének széles profilja leginkdbb az
alap- és szaktudomanyi irdnyok 6sszedllitasabol vi-
laglik ki (1. tablazat).

1. tablazat

Alaptudomanyi iranyok Szaktudomanyi iranyok

Uzemgazdasagi-kozgazda- A kézlekedés gazdasag-
sagi mérnok-képzés . .. tana
A hirkozlés gazdasagtana

Vasuti jarmdtechnika

Gépjarmitechnika

Kozlekedési épitégép és
szallitégép technika

Gépészmérnok-képzés . ..

Kozlekedési mérnok-kép- Kozlekedési tzemtech-
z6s nika
Légi kozlekedési Gizem-
technika
A hirkdézlés technoldgiaja

Kozlekedési elektrol <eli-
nika
Infomiaeid-elektronika

Elektromérnok-képzés

Epitémeérndk-képzés ....  VasUtépités
Utépites és kozuti kozle-
kedés

Az operacidkutatas mate-
matikai és stat isztikai
madszerei

* Német eredetib6l forditotta dr. Haris Béla.

Ennek a sokoldalu kiképzésnek haszna minde-
nekel6tt abban all, hogy a F&iskolan diplomét szer-
zett mérndkok és merndk-kozgazdaszok magas
szintli felkészultség birtokdba jutnak, aminek ré-
vén nemcsak maguknal a kozlekedési agazatoknal,
hanem a kozlekedést és hirkozlést kiszolgalo ipar-
ban, az Uzemen beluli szallitasok teriiletén, vala-
mint a kdzponti, kerlleti és kommunélis szolgéalati
helyeken is alkalmazést talalhatnak a kozlekedeési
probléméak megoldaséra.

A Friedrich List” Kozlekedési Féiskola nap-
jainkban akadémiai szint(i oktatd- és kutatdszerv-
ként orszagosan és nemzetkdzileg egyarant elismert.
A koOzvetlen és levelezd oktatashan, valamint a to-
vabbképzés kilonféle formaiban résztvevé tanuldk
szama az 1952. évihez képest tobb, mint tizenkét-
szeresére novekedett, emellett a Féiskola ma az
NDK-bdl szarmazé diakok mellett 16 orszagbdl
fogad be kilfoldi féiskolai hallgatokat. Az ifja-
s&g neveléséhez és kiképzéséhez, a gyakorlati élet-
ben mar évek Ota tevékenykedd féiskolasok tovabb-
képzéséhez, valamint a mindenkori gyakorlathoz
kapcsolddo oktatas fontos alkotorészenek tekint-
het6 széleskorli kutaté-feladatok megoldasahoz
napjainkban tébb mint 100 féiskolai tanéar és
docens, tovabba 350 tudoméanyos munkatars és lek-
tor all rendelkezésre. Ehhez képest 1952-ben mind-
0ssze 55 tudomanyos munkaerd miikodott, akik
akkoriban majdnem a semmibél kezdték meg fel-
épiteni ezt az oktatasi és kutatdintézményt.

Id6kdzben a Fdiskola a kaderek ezreit képezte
ki, akik a gyakorlati életben naprél-napra bizony-
sagat nyujtjak képesitésiknek, magukul teljes er6-
vel a tudomanyos-m(szaki forradalom korszaka-
ban oly mérhetetleniil megndvekedett kozlekedési
feladatok megoldasanak szentelik és akik ma mar
tobbségikben — amire kulonosen bilszke a Féis-
kola — az NDK népgazdasaganak vezet§ beosz-
tasait toltik be. Ezen tulmenden az elmult évek
folyaman a tuddsutanpétldas majdnem 400 tagja
sz&mara valt lehet6vé valamely tudoményégban
doktori cim adomanyozésa.

Nagyszabasu oktat6épuiletek, tébb mint 4500
el6adotermi féréhellyel, gyakorlo- és szeminérium-
helyiségek, korszeri tudomanyos berendezések
— mint a vasutlizemi terepszoba, a szamitokoz-
pont és a forgalomtechnikai szimukiciés-laboraté-
rium — bizonyitjak azt a timogatast, amelyet az
NDK kormanyzata mindenkor biztositott a F&-
iskola szaméara. Ezek a korszerd, részben a tantes-
tulet és a hallgaték 6sszmikddésével kialakitott
berendezések hatarozzak meg annak a F6iskola-
nak képét, amely mindenekel6tt kiterjedt nemzeti
és nemzetkdzi kapcsolatai Gtjan, de a kétévenként
megrendezésre kerild ,,Kozlekedéstudoményi Na-
pok” vonzlereje révén is jo hirnevet szerzett
maganak.

A mindenkor er6s nemzetkdzi részvétel mellett
lebonyolitott rendezvények eddigi csucspontja-
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kat Gz 1970. évi 8. Kozlekedéstudomanyi Napok-
kal érték el.** Meéltoképpen fognak folytatodni

err6l meg vagyunk gy6ézédve, — a Foiskola
20 esztendds fennallasa alkalmabdl ,,Az aruszallitasi
lane a szocialista népgazdasagban” témakort fel-
6leld, 1972. junius 26.-t6l 30.-ig megrendezésre ke-
rilé 0. Kozlekedéstudoményi Napok soran.

A Fdiskola jo hirnevérél tantiskodnak azonban
a Szovjetunidban, a Bolgar Népkoztarsasagban,
a Lengyel Népkoztarsasagban, a Csehszlovak Szo-
cialista Koztarsasagban és a Magyar Népkoztarsa-
sdgban mikodd felsGoktatasi intézményekkel Ki-
épitett szoros kapcsolatok is, valamint a sokrétd
Osszekottetések a kozlekedésligy nemzetkozi testi-
letéivel Eurdpa valamennyi orszagéaban.

Az oktatds és kutatds allanddan tovéabbfejlo-
dik. A gyakorlat kovetelményeinek megfeleld aj
kiképzési formaik Fdiskolank folyamatos fejl6dését
ugyanugy jellemezték és jellemzik, mint a koréb-
ban ismeretlen szaktudomanyagak mdvelése, mint
pl. a korszer(i szervezés- és vezetéstudomanyok,
a gépi szamitastechnika és az elektronikus adat-
feldolgzés, az operécidkutatds és a kibernetika,
az idejétmult szakok egyidejl kikuszobdlése mel-
lett. A kiképzeési folyamatnak ez az alland6 tovabb-
fejlesztése nyujt biztositékot arra, hogy a vég-
zett hallgaték a F6iskolat mindenkor a legujabb
tudomanyos felismerésekkel felvértezve hagyjak el,
hogy mindenkor alkalmazasra kész tudassal ren-
delkezzenek és ennek révén abba a helyzetbe ke-
riljenek, hogy a gyakorlat kdvetelményeinek a leg-
jobb eredmeényességgel felelhessenek meg.

A legjelent6sebb mindségi valtozasokat e tekin-
tetben azonban kétsegteleniil az NDK-ban az 1968.
évben beinditott 3. fdiskolai reform eredményezte.
Ez az NDK fels6oktatés ligyének az egységes szo-
cialista kiképzési rendszerbe valé integréalasat cé-
lozva, a f6iskolakat képessé kivanja tenni az 6ssz-
tarsadalmi fejlédés még hathat6sabb el6relendité-
sének tamogatasara. Ez a reform, amely egymas-
sal helyesen 0sszehangolt intézkedések egész rend-
szerét Oleli fel. orszagunk fels6oktatés tigyében for-
radalmi folyamatot inditott meg. Kifejezéje az
NDK térsadalompolitikai, tudomanyos-m(iszaki és
kdzgazdasagi fejlddése dinamikajanak, bizonyitéka

** | Ur. 6zére Béla: 8. Kozlekedéstudomanyi Na-
pok Drezdaban, Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1970.
évi 10. sz.
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fels6oktatas lgylnk alkalmazkodésénak az Uj tar-
sadalmi feltételekhez.

A ,Friedrich List” Kozlekedési FGiskola sza-
mara a 3. féiskola reform megvaldsitasa nagyobb
szamU szocialista vezet6kader gyorsabb kiképzé-
séhez, a kozlekedésugy profilmeghatérozd, suly-
ponti feladatainak tovabbi 0sszpontositasahoz,
a tovabbképzésnek énmagaban zart rendszeréhez,
valamint a F&iskolan a szocialista demokréacia to-
vabbi kibontakoztatdsahoz valamennyi sziikséges
eléfeltételek megteremtését jelentette és jelenti.

Fontos el&feltétele volt ennek az Gj vezetési rend-
szer bevezetése, a vezetési szintek szamanak csok-
kentése, a munkatarsak és hallgaték demokratikus
vélemény nyilvanitasi joganak egyideji bovitése
mellett. A korabbi fakultasok és tudomanyos osz-
talyok helyébe 6 szekcio Iépett, amelyek Osszetéte-
liknél fogva kedvezdébb lehetéségeket nyujtanak
az oktaté-, nevel6- és kutatomunka alacsonyabb
raforditdsok melletti nagyobb eredményességéhez.
Emellett a gyakorlat allandé kozrem(ikddéset tar-
sadalmi tanacs és a szekcidk tanacsai formajaban
m(kod6 tandcsadd testiiletek életrehivdsa minden-
kor biztositja. Ezekben a testiiletekben a gvakor-
leti életnek a Fd&iskolahoz tartoz6 kivalé képvi-
sel6in kivil az ipar, valamint a kommunalis és ke-
rileti szervek munkatarsai szavazati joggal vesz-
nek részt. Fontos kérdésekben a rektort, illetSleg
a szekciok igazgatoit tAmogatjak a dontések meg-
hozatalaban.

Ez az immar 3 esztendeje megkezdett gyakorlat
id6kdzben helyesnek bizonyult. Igazoljak ezt az
elért sikerek. Olyan fontos eredmények tdAmasztjak
ala, mint a tantestulet és a hallgatok kozott kiala-
kult 0j viszony, a gyakorlattal egylttes munka-
val kialakitott 0 alap- és szaktanulmanvi tervek,
a hallgaték fokozottabb bevonéasa az oktatési és
kutaté munkdaba, a tudomanyos termelési tanul-
manyok, illetbleg a sikeres zar6vizsgat kovet6en
a doktorraavatasra jogositd kutatd tanulmanyok,
a kutatds koncentralasa tekintetében elért ered-
mények, a tovabbképzés id6kdzben kialakitott
rendszere, valamint a szocialista demokréacia Ki-
bontakoztatasaban elért Uj mingségi szint.

Ennek ellenére igen sok a tennivalonk még a jo-
voben is. Tudjuk, hogy még egy hosszu és nehez
ut elején allunk, hogy ez idd szerint még sok
probléma megoldatlan. Tudjuk azonban azt is:
az eddigi sikerek reményt nyujtanak arra, hogy
munkatarsaink és hallgatoink egydttes ereje-
vel ezeket a kérdéseket is meg fogjuk oldani.
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Egyesuleti hirek

Kozponti el6adasok és egyéb rendezvények

1971. Aug. 12. A Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly ren-
dezésében, a Nemzetkozi Foldrajzi Uni6 eurdpai re-
giondlis konferencidja keretében el6adas: A ma-
gyar kozlekedéspolitika. El6adé: Dr. Bajusz Rezs6
(KPM. i6oszt. vezetd)

Aug. 13. A Fuvarjogi Allandé Bizottsdg rendezésében
klubdélutéan.

Aug. 16—17. A szocialista orszagok Kdézlekedéstudoma-
nyi Egyesiletei fétitkarainak tanacskozasa.

Aug. 23. A VII. Akusztikai Kongresszus kozlekedési
szekci6janak kulfoldi résztvevéivel konzultacio.

Aug. 26—27. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet Postai
és Tavkozlési Tagozata és Miskolci Szakcsoportja
rendezésében 5. Orszagos Postas Konferencia.

EIndki megnyité: Horn Dezs6é miniszterhelyettes, pos-

tavezérigazgatd, a KTE Postai és Tavkozlési Tago-
zatanak elnoke.

A Postaforgalmi Szakosztaly el6adasa: A postafor-
galmi szolgaltatasok mingségjavulasat és konnyitését
szolgalo intézkedések.

El6add: Dr. Wurm Ferenc (PVIG)

Hozz4sz616k:

Piroska Istvan (PVIG)
Dr. Kiss Zoltan (PIG. Debrecen)
Gerhard Bahro (NDK)
A Tavkozlési Szakosztaly el6adasa: A tavkozlési szol-

galtatasok fenntartdsanak feladatai a min6ségi muta-
tok tukrében.
El6add: Gazsi Nandor (PVIG)
Hozzészdlok:
Solti Jozsef (PVIG)
Varju Ferenc (HTI)
Vukovits Gyula (PVIG)
Szokolai Istvan (PVIG)
Martin Maywald (NDK)

A Mdsorszérd Szakosztaly el6adasa: A mdsorszoréd
halézatok mindségjavitasa.

El6ad6: Dr. Horvath Lajos (PVIG)
Hozzész6l6k:
Gabor Viktorné (PRTMIG)
G. Toth Karoly (PRTMIG)
Pataki Laszl6 (PRTMIG)

Aug. 27. A Kozgazdasagi Szakosztaly el6adasa: A hir-
kozlés tavlati létszam- és bérgazdalkodasa.
El6add: Povorai Gyodrgy (PVIG)

Hozzaszdblék:

Foris Ferencné (PSZSZI)
Szatmari Géza (BUVIG)

Az Epitési Szakosztaly el6addsa: A kabelhalézatok
megbizhatdsaganak fokozasa.

El6ad6: Borsos Karoly (PVIG)
Hozz4sz416:
Halasz Laszl6 (Kabelizem)

A Kozgazdasagi Szakosztaly el6adasa: A termelé-
kenység problémaja a hirkdzlésben.

El6add: Pet6cz Margit (PSZSZI)
Hozzasz6lok:

Dr. Kotsis Béla (PSZSZI)
Dr. Visky Daniel (P1G. Szeged)

Az Epitési Szakosztaly el6adasa: A gaznyomasos ka-
belvédelem alkalmazasa.
El6ad6: Smigura Laszlo (PVIG)
Hozzasz6l6: Reuss Laszlo (PKI)
A ,Varosunk-Miskolc” szines film vetitése.
Zaroliiés.

kozlekedéstudomanyi szemle

Szept. 2—3. A Kozlekedéstudomanyi Egyestlet Vasult-
Uzemi Szakosztalya és Pécsi Terlleti Szervezete
rendezésében ,,A kibernetika felhasznalasa a vasut-
lzem automatizidlasdban” c. konferencia.

EIndki megnyit6: Dr. Szab6 Tibor vasltigazgato

a KTE Pécsi Teruleti Szervezete elndke

Megnyité eléadas: Attekintés a szamitastechnika al-
kalmazasardél; eredményeink és feladataik a vasuti for-
galmi folyamatok korszer(sitésében.

Eladé: Lindner Jézsef MAV vezérigazgatohelyettes

A szamitastechnika helye a vasatizemi feladatok
automatizalasaban.

El6ad6: Dr. Turanyi Istvan, a mdszaki tudomanyok
doktora, allami dijas tanszékvezet6 egyetemi tanar,

Hannover: vasut-kibemetikai sziget.

El6ad6: Prof. Dr. Ing. habil. Schmitz Walter (NSZK),
a Német Szovetsegi Vasut vezérigazgat6-helyettese,
miniszteri tanacsos (Frankfurt/M).

Hatarforgalmi informéaciék lebonyolitasa korszerd
technikai berendezésekkel.

El6ado6: Prof. Dr. Ing. habil Gajda Bronislav (Lengyel-
orszag), a varsoi Kozi. Tud. Kat. Int. osztalyveze-
téje.

A rjendezépélyaudvari munkafolyamatok operativ
tervezése elektronikus szadmitastechnika alkalmaza-
saval.

El6ado: Winkler Péter, a kozlekedéstudomanyok kan-
didatusa, a MAV Vezérigazg. Kibernetikai Oszt.
helyettes vezet§je, Bujanov V. A. (SZU), a moszkvai
Ossz-szdvetségi Kozponti Vasuti Tud. Kuat. Int.
osztalyvezetdje.

l. Szekci6:

A forgalmi szakszolgalat igényei az tzemi folyamatok
automatizalasanal.

El6adé: Gyécesi Jend, a MAV Vezérig, szakosztalyve-
zetdje.

Az elektronikus szadmitastechnika felhasznélasa a
vasUtiizemi folyamatok tervezésénél.

El6ad6: Dr. Winkler Péter, a koézlekedéstudomanyok
kandidatusa a MAV Vezérigazgatésag Kibernetikai
Oszt. helyettes vezetdje.

A rendez6palyaudvari folyamatok informaciérendsze-
rének korszerdsitésére tett er6feszitések.

Eladé: Somogyi Imre, a MAV Bp. lg. Kibernetikai
Csoport vezetdje.

A Zahony korzete informaciérendszerének fejleszté-
sére iranyuld intézkedések.

El6adé: Dr. Bokor Janos, a MAV Debreceni Ig. Kiber-
netikai Csoport vezetdje.

Az automatikus kocsiazonositas szerepe a rendez6-
palyaudvari folyamatok korszer(i kialakitasanal.
El6ad6: Pap Istvan, a MAV Vezérig. Kézponti Uz:-m-

iranyité Hivatalanak f6el6adoja.

Il. Szekcid:

A Kkereskedelmi szakszolgalat igényei tevékenységé-
nek automatizalasanal.
El6adé: Juhdsz Miklds, a MAV Vezérig, szakosztalyve-
zetdje.
A vaslt vallalati gazdalkodasi tevékenységének ira-
nyitdsa a szamitastechnika felhaszndalasaval.
Elad6: Fekete Andras, a MAV Vezérig. Kibernetikai
Oszt, vezetdje.
A vasut kibernetizalasanak szerepe az egységes fu-
varozasi rendszer kialakitasaban.
El6ad6: Dr. Csala Sandor, a VTKI tud. fémunkatarsa.
A pécsi vasuUtigazgatésadg informacios rendszerének
korszer(sitésére iranyul6 er6feszitések.
El6adé: Barlai Ferenc, a MAV Pécsi Ig. Kibernetikai
Csop. vezetdje.
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I11. Szekcio:

Az automatizalt adatfelvétel helye és szerepe a vasut-
tzemi folyamatok iranyitasaban.

El6ado: Urban Sandor, a MAV Vezérig, szakosztalyve-
zetdje.

A szamitogép segitségével torténd adatfeldolgozas
szemléleti kérdései.

El6ado: Dr. Szidarovszky Janos. a m(iszaki tudomanyok
kandidatusa, a KPM Szamitastechnikai Tarcakozi
Bizottsag titkara.

A vasutizem szamitastechnikai szakemberellatasa-
nak problémai.

El6ado: Dr. Westsik Gyorgy, a kozlekedéstudomanyok
kandidatusa, az MTA tud. fémunkatéarsa.

A fixprogram( automatak szerepe a forgalmi folya-
matok iranyitasaban.

El6add: Nagy Karoly, a MAV Vezérig, szakosztaly-
vezet6-helyettese.
A kibernetizalas helyzete a vasutaknal a tokiéi szim-
p6zium tiukrében.
El6ad6: Fay Endre, a Volan Troszt csoportvezetdje.
A konferencia munkajanak értékelése és zarszo:
Lindner Jozsef, MAV vezérigazgatohelyettes.

Szept. 3. A Fuvarjogi Allandé Bizottsag rendezésében
klubdélutan.

Szept. 6—9. A Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet Kozle-
kedésegészségligyi Szakcsoportja és a MAV Koz-
egészségugyi Intézet rendezésében vaslthygienes
konferencia Vonyarcvashegyen.

Szept. 10. A Varosi Kozlekedésjogi Szakosztaly ren-
dezésében el6adas: A kozlekedéshiztonsagot veszé-
lyeztet6 tényezék, kilonds figyelemmel a gydgyszer
dependenciara.

El6ad6: Dr. Gang Karoly (BM Kozi. Csop. F6n.)

Szept. 15. A VasUti Tavkozl6 és Biztositoberendezési
Szakosztaly rendezésében el6adas: Kis- és kdzépse-
bességli adatatviteli berendezések vasuti alkalma-
z&sa.

El6add: Kuczoray Imre (MAV. TBKF)

Szept. 17. A Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly Munka-
gazdasagi Bizottsaga rendezésében el6adas: Az
autokozlekedés  forgalmi utaz6 személyzetének
anyagi érdekeltségi rendszere és hatdsa a talmun-
kaid6é csokkentésére.

El6ad6: Dr. Sdrmassy Gabor (Volan Troszt)

Szept. 17. A Kozati Szakosztaly rendezésében el6adas:
A korszer(i gyartmany- és ming6ségellenérzés kér-
dései a hazai aszfaltutépitésben.

El6ado: Simon Miklés (KOTUKI)

Szept. 20. A Vaslti Tudoméanyos Kutaté Intézet 20 éves
fennélldsa alkalmabol a Koézlekedésgazdasagi Szak-
osztaly Fuvarjogi Alland6 Bizottsaga és a kutat6-
intézet kozds rendezésében el6adés: A kozlekedési
agak integracidja kialakitasanak fuvarjogi kérdései.

El6ad6: Dr. Baczonyi Zoltan (VTKI)

Szept. 21. A Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly
rendezésében eladas: Kozuti és varosi kozlekedési
tapasztalatok Franciaorszagban.

El6ado6: Dr. Krizsan Gyula (BME)

Szept. 21. A Vasutizemi Szakosztaly vezet6ségének és
a vasOtizemi szakcsoportok titkdrainak tanacs-
kozésa.

Szept. 21—22. A Gépjarmdjavité Szakosztaly és a Zala-
egerszegi Teruleti Szervezet rendezésében a kozuti
kozlekedésben és a gépjarmidjavité iparban foglal-
koztatott mérnokok tanacskozasa Keszthelyen.

Szept. 22. A Postai és Tavkozlési Tagozat rendezésében
ankét ,,A hirkozlés hosszatavi fejlesztése” koncep-
cidtervének targyaban.

Szept. 22. A Vasuti Tavkozl6 és Biztositéberendezési
Szakosztaly rendezésében eladas: Kis- és kozép-
sebességli adatatviteli berendezések vasuti alkal-
mazasa.

El6ad6: Kuczoray Imre (TBKF)
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Szept. 23. A Posta és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési
Szakosztalya rendezésében el6adas: A budapesti
tavbeszéld ellatottsag alakuldsa az elmult 25 év
tikrében.

El6ad6: Horvath Ferenc (Bp. Tavb. Ig.)

Szept. 23. A Varosi Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly
rendezésében klubdélutan: A BVK-n beluli nyere-
ségérdekeltségi rendszer ismertetése.

El6adé: Malya Janos (BKV)

Szept. 23. A Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly vezetd-
ségének és a kozlekedésgazdasagi szakcsoportok
titkdrainak tanacskozésa.

Szept. 24. A MAV. Bp. lg. Terileti Szervezete rende-
zésében el6adas: A kdzponti forgalomvezérlés meg-
oldasa a szerencs-nyiregyhazai vonalszakaszon.

El6add: Horvai Ferenc (KPM Vasuti F6o. 8. F.)

Szept. 24. A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Terdleti
Szervezetei és Helyi Csoportjai titkarainak tanacs-
kozasa Kaposvarott.

Szept. 27. A VasUt Tudomanyos Kutatd Intézet 20 éves
fennallasa alkalmabol a Kozlekedési Anyagvizs-
galé Szakosztaly és a kutatdintézet kozds rendezé-
sében el6adas: Abroncs- és sinanyagok kopasvizs-
galata radioaktiv kismintakon.

El6adé: Szebedy Otté (VTKI)

Szept. 28 . Az Organizacids, Technologiai és Epitésgépe-
sitési Szakosztaly rendezésében el6adas: Utkorsze-
risitések komplex gépesitésének aktualis kérdései.

El6add: Schmidt Istvan (Utépité Troszt)

Szept. 29. A Mérndki Szerkezetek Szakosztalya rende-
zésében vetitettképes el6adas: Acélhidakkal kap-
csolatos japan kutatasi eredmények.

El6adé: Prof. Dr. Ing. Yukié Maeda, az Osakai Egye-
tem Hidépitéstudoményi Tanszékének vezetdje
(Japan)

Szept. 29. A Gépjarmi(ikodzlekedési Szakosztaly rende-
zésében el6adas: Tehergépkocsik optimalis hasz-
nalati id6tartama és matematikai modszer a maxi-
maltsag allapotanak korai felismeréséhez, valamint
a koltségek és hozam kozti differencia megallapi-
taséara.

El6add: Dipl. Ing. oec. Sittel (Berlin)

Szép. 30. A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési
Szakosztalya rendezésében el6adas: Datex halozat
ismertetése.

El6add: Gal Mihaly: (Posta Kdzp. Taviro Hiv.)

Szept. 30. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet EIndkségé-
nek Ulése.

Szept. 30. A Budapesti Francia Md(szaki és Tudomé-
nyos Tajékoztatasi Kozpont, az Epitéipari Tudo-
manyos Egyesilet és a Kozlekedéstudomanyi Egye-
sulet rendezésében el6adas filmvetitéssel: Vibracios
talajtomorité gépek

El6adé: R. Pacaud, a Delmag-France cég kereskedelmi
igazgatoja.

Okt. 6. A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szak-
osztalya rendezésében el6adas: Az U0j tavbeszéld
szabalyzat és dijszabas problémai.

El6adé: Dr. Gyilirke Jézsef (Postavezérig.)

Okt. 6. A MAV Budapesti Ig. Teriileti Szervezete ren-
dezésében el6adas: Halostervezési modszerek és al-
kalmazasuk néhany kérdése a MAV palyafenntar-
tasi szakszolgalatnal.

El6add: Fodor Gyorgy (MAV. Bp. Ig. I1)

Okt. 8. A Varosi Kozlekedésjogi Szakosztaly rendezé-
sében el6adas: A kozlekedésjogi blincselekmények

_ modositasaval kapcsolatos igenyek.

El6adé: Dr. Szabo Istvan (PKKB)

Okt. 11. A Hajdzasi Szakosztaly rendezésében el6adas:
Szaz tonnas Uszodokk.

El6add: Kaszas Gyorgy (MAHART)

Felkért hozzasz6lo: Csaba Attila (Pest m. Kishajo és
Jav. V)
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Okt. 11. A Kbozlekedéstudomanyi Egyestlet Kozuti
Szakosztalya és a Kozlekedés- és Postaligyi Minisz-
térium Kozati F6osztalya rendezésében ankét a koz-
uti hofogo erdésavok targyaban.

Megnyit6: Dr. Abraham Kalman (KPM Kaézuti Féo.
vezetdje)
A koézuti héfogd erdésavok kozati, kozlekedési és gaz-

dasagi kérdései. .

El6ad6: Prochazka Miklés (KOTUKI)

Az erdésavok gazdasagossaga.

El6ad6: Dr. Gal Janos egyetemi tanar, a Soproni Erdé-
szeti és Faipari Egyetem rektora.

A hofog6 erddsavok telepitésének és fenntartasanak

gyakorlati kérdései. 3

El6ad6: Mészoly Gy6z6, a MEM Erddérendezési Féosz-
talyanak féel6addja.

A hazai kozutak melletti erddsavok allattani prob-

Iémai.

El6ad6: Dr. Kolis Gabor, a Keszthelyi Agrartudomanyi
Egyetem tanara.

A kozuti héfogo erdésavok tapasztalatai képekben.

El6add: Kiss Béla oki. mérnok

Felkért hozzaszolok:

Szegleth Ferenc, a KPM Szekszardi Kozuati lg. f6-
mérndke: A Tolna megyei héfogd erddsavok ta-
pasztalatai.

Hermany Miklés, a KPM Bp. Kozati lg. fémér-
noke: a Pest megyei hofogé erdbsavok tapaszta-
latai.

Varga Jozsef, a KPM Miskolci Koézati lg. igazga-
téja: A Borsod-Abalj-Zemplén megyei héfogo er-
ddsavok tapasztalatai.

Temesi Ferenc, a KPM Pécsi Kozati Ig. igazgatbja: a
Baranya megyei héfogo erd6savok tapasztalatai.

Hozzéaszolasok.
Zarsz0.

Okt. 11. A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet, a Schmitt-
helm Fedem und Metallwarenfabrik és az Avena-
rius Chemische Fabrik-Wien kdzremikddésével an-
két: Korszer( eljarasok és gyartmanyok a vasutépi-
tés szolgalataban.

El6adasok:

— Collatex- Szigetel6foliak, Avenarius

— Tekn6hidak szigetelése, Avenarius

— ,.lcosit kK 30” nedvesség védelem, Avenarius
— Skl 2 rendszer( sinleerdsités, Schmitthelm
— Agro-védévakolat, Avenarius,

— Hézagtolté anyagok, Avenarius
Filmvetités: Mdszaki rugéanyagok gyartasa.

Okt. 12. A Vasutizemi Szakosztaly rendezésében el6-
adéas: A vasut IV. 6téves terve.
El6ad6: Dr. Holl6 Lajos (Vasuti F6o. I. szako. vez.)

Okt. 13. A Vasuti Tudomanyos Kutaté Intézet 20 éves
fennallasa alkalmabol a Kozlekedési Anyagvizsgald
Szakcsoport és a kutatointézet kozds rendezésében
el6adéas: A vasuti sin- és kerékabroncs élettartama-
nak ndévelése szilard ken6anyagokkal.

El6ad6: Doman Péter (VTKI)

Okt. 13. A Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesilet
Tavbeszél6 Szakosztalya, valamint a Kozlekedés-
tudomanyi Egyesulet Postai és Tavkozlési Tagozata
rendezésében ko6zos. el6adas: Beszamold amerikai
szakmai tapasztalatokrol.

El6ad6: Budai Lajos (BME)

Okt. 14. A Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya rendezésé-
ben a hidasz munkakodrben foglalkoztatott mérnd-
kok tanacskozasa. |

Tanacsvezet6: Apathy Arpad (KPM 11.)

Okt. 15. A Vaslti Tudomanyos Kutaté Intézet 20 éves
fennallasa alkalméabodl a Vasutgépészeti Szakosztaly
és a kutatdintézet kdzos rendezésében el6adas: Die-
sel-vontatasd vonatok f(itéaram visszavezetésének
kérdései.

El6ado6: Pericht Lajos (VTKI)

Okt. 15. A Kozati Szakosztaly rendezésében el6adas:
Uttervezések baleseti adatgy(ijtése és értékelése.

El6ad6: Araté Balazs (UVATERV)

KOZLEKEDESTUDOMANY | SZEMLE

Ujabb munkabizottsagi zardjelentések

1407. A jovedelemszabdalyozas Gj rendszere a kodzgazda-
sagi szabalyzék tukrében.

Vezet6: Hajm Géza (Zalaegerszeg)

1408. A raksulykihasznalas és az Gj arudijszabas viszo-
nya, kilénos tekintettel a korlatozott tengelynyo-
masU vonalak és a nagyraksulyu kocsik helyzetére.
Vezetd: Marton Laszlo (Szombathely)

1409. A Zalaegerszegen létesitendd gépkocsi karbantartd
allomas megvaldsitasaval kapcsolatos tanulmany.
Vezet6: Hajm Géza (Zalaegerszeg)

1410. A Volan 3. sz. Vallalat gépjarmlkarbantartasi
rendszere.

Vezet6: Hajdu Lajos (Miskolc)

1411. A Volan 3. sz. Vallalat motorolaj sziikségletének
tavlati tervezése.

Vezet6: Szanyi Géza (Miskolc)

1412. Rendszerjavaslat szamitogépes vonatforgalom ter-
vezésre és villamosmozdony vezénylésre.
Vezet6: Jobbagy Endre (Miskolc)

1413. A munkaerdévandorlas okai és gazdasagi hatasa a
Volan 17. sz. Vallalatnal.
Vezet6: Szab6 Imre (Szombathely)

1414. Magasabb ciklusu technolégia.
Vezet6: Marmoly Laszlé6 (Miskolc)

1415. Napi karbantartasi technoldgia.
Vezet6: Marmoly Laszlé (Miskolc)

1416. Tehergépkocsi bontételep llétesitése Hatvanban.
Vezet6: Kemenes Jen6 (Miskolc)

1417. Napi vizsgalati technolégia.
Vezetd: Marmoly Laszl6 (Miskolc)

1418. Autdkozlekedési Vallalatok 0j gépjarmidfenntar-
tasi, karbantartasi és javitasi rendszerének kidol-
gozasa.

Vezet6: Er6ss Karoly (Nyiregyhaza)

1419. Zalaegerszeg vasUtforgalmi helyzete és fejlesztési
feladatai.

Vezet6: Szabo Béla (Szombathely)

1420. Ingavonatok kozlekedtetésének lehet6ségei a MAV
Szombathelyi lgazgatésag tertletén.
Vezet6: Szelestey Elemér (Szombathely)

1421. A Zalaegerszegi Kozati lgazgatdsdg hengerlési
gépcsoportjainak hatékonysagi vizsgalata.
Vezetd: Szekeres Imre (Zalaegerszeg)

1422. A postaszolgélat helyzetének vizsgélata Szombat-
hely varos tavlati tervei alapjan.
Vezetd: Péntek Kalman (Szombathely)

1423. A debreceni vasutigazgatésag vontatasi telepeinek
fejlesztési koncepcidja és az abbdl ered6 feladatok.
Vezetd: Rigd Zoltan (Debrecen)

1424. A hidraulikus masol6 kerékesztergalas miszaki-
gazdasagi elényei a MAV Debreceni Jarmijavi-
téban.

Vezetd: Kerékgyarté Imre (Debrecen)

1425. Gépkocsi szervizek technoldgiai és elhelyezkedési
vizsgalata Vas megye terlletén.

Vezet6: Petnehazy Istvan (Szombathely)

1426. Tehergépjarmivezeték anyagi érdekeltségi rend-
szere.

Vezetd: Derkics Laszl6 (Szombathely)

1427. Vasuti palyak allapotvizsgalata és értékelése
elektronikus berendezések alapjan.
Vezet6: Kertész Ottd (Budapest)

1428. Szerszamgépek beszerzésének mdiszaki és gazda-
sagi szempontjai a MAV jarmdjavité Gzemekben.
Vezet6: Ujvari Béla és Dér Lajos (Budapest)

1429. A MAV Gépesitett Rakodasi FOondkségnél (Za-
hony) a TMK bels6 Ggyviteli rendjének kialakitasa.
Vezet6: Salanki Laszlé (Debrecen)

1430. 6sszefoglalé a debreceni vasuUtigazgatosagnal a
I11. 6téves terv idGszakarol.

Vezetd: Salafiki Laszlo (Debrecen)

1431. A ZIL 130 motor féjavitasanal végrehajtott tech-

nolégiai valtozasok.
Vezet6: Harsanyi Tibor (Debrecen)
Solymos Janos



SUMMARY

Gyorgy Pohl— Laszl6 Téth: Results and Problems of the Long-Range Transport and Communication Planning ...

Dr.

The first long-range economic plan, that is valid until 1985, has been elaborated in Hungary. The authors
describe the parts of the conception that concern long-haul and urban traffic together with communication,
showing passenger an<freight traffic needs, the participation of transport branches to be expected, as well as
the main directions of their development. The final part of the study deals with the difficulties and uncertai-
nities of prognostication.

Béla Czére: New Exhibitions of the 75 Years Old Transport M USE UM .iiicieeeieireneeeeteseeresreeeestessesessesesesressens sessssssesses

The Budapest Transport Museum, founded in 1896, celebrated in 1971 its anniversary of three quarters of a
century. The item reports on the jubilee celebrations, on the scientific session arranged on this occasion and
shows the Museum’s re-organized permanent exhibitions that include railway, water, road and urban trans-
port together with air-navigation and cosmonautics.

Boldizsar Vasarhelyi: Stochastic Models for the Description of the Road Traffic FIOW oo

The study gives an overall picture of the probability models of the road traffic flow, on the basis of the ever
increasing special literature. It deals with the different models that have been elaborated for the traffic flow of
an ideal way and road respecting also the road conditions, it states their characteristics together with the ad-
vantages and sei -backs of their utilization.

Gy06z0 Polhammer: Material HAaNATiNgG 71 s sossseesssssssssssessssss s sss st ss st

In Hungary every second year a set of arrangements is organized in order to show the internal results of mate-
rial handling and to stimulate the development on that field. The item reports on the VIl National Material
Handling Conference arranged in October 1971, on the machine and special literature exhibition in connection
with latter and on the national and international truck drivers’ competition.

Dr. Jézsef Bocskai: Prc-Fabricated Concrete Paving Elements in the Permanent Way of the Budapest Tramway

The anthor states the antecedents of the relevant home tests and utilized foreign experiences, then he shows
the design and construction of the first track sections that have been built in Budapest with pre-fabricated
concrete paving elements and states the results of the control tests and experiences. Finally he outlines the
main directions of the development.

Foreign Review:

Dr.

Dr.

Mihaly Csikds: International Symposium on Traffic Control

The article gives an overall picture of the substantial results of the Symposium that was arranged jointly by
the IFAC and IFIP in Versailles in June 1970, dealing with more particulars the railway transport and the air
cushion vehicles.

Hermann Wagener: The Dresden College of Transport — Center of the Education of Transport and Communica-
THION TN ThE G D R et E e £H £ E o h £ h o R e bt

The article written by the rector of the College deals with the main directions and results accomplished in two
decades of the higher education of transport together with the aims of the College Reform that has been begun
in 1968.
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Gyorgy Pohl—Laszl6 Téth: Resultats etproblémes de la prevision prospective des communications et de telecommuni-
(o= 1o £ OO TSP TE PO

Le plan perspectif de I’économie populaire a été élaboré maintenant poor la premiere fois jusqu’au 1985. Les
auteurs décrivent la partié de la construction relative & la circulation interurbaine et urbaine ainsi qura la
telecommunication en faisant ressortir Revolution des besoins du transport de voyageurs et de marchandises
ainsi que de la repartition de travail sur le domaine des communications et les tendances principales du dé-
veloppement des modes des communications. La partié terminale de I’étude révele les difficultés cl les incerti-
tudes de I’établissement des prévisions.

Dr. Béladzére: Les nouvelles expositions du Musée des Communications célébrant son 75étne anniversaire.......

Le Musée des Communications de Budapest, fondé en 1896, a célébré en 1971 son anniversaire de trois-quarts
de siécle. L’article relate les solennités anniversaires, la session scientifique tenue a cette occasion et décrit les
expositions permenantes réorganisées du Mvisée s’étendant a la circulation ferroviaire, a la navigation, a la
communication routiére et urbaine et embrassant Taviation ainsi que la navigation oosmique,

Boldizsar Vasarhelyi: Modéles stocliastiques pour la description de la circulation rOULIEre ..ccrvicienisnnieneseinrenenenns

L’étude donne uné image synthétique sur les modéles de probabilité du courant de la circulation routiére sur
la base de la littérature technique toujours croissant. 11s’oecupe des différents modéles élaborés pour le courant
de la circulation de la voie et de la route ideales et des différents modéles tenant eompte aussi des conditions
des routes, ii expose lour caractéristiques, les avantages et les désavantages de leur application.

Gy6z6 Polhammer: Manutcntion "7 1 ..

Tous les deux ans on tient en Hongrie une série de manifestations tendant a présenter et & développer les ré-
sultats obtenus en Hongrie sur le domaine de la manutention et du halage. L’article rend eompte de la Vile
Conference Générale de Manutention lenne en octobre 197 1et de I’exposition de la littérature technique et des
machines y servant ainsi que des concours généraux et internal ionaux des conducteurs de chariot.

Dr. J6zsef Bocskai: Element de révetement en beton préfabriqué sur les voies de tramvay 4 Budapest.. e,

L auteur expose les antécédents des essais y relatifs effectués en Hongrie, les experiences étrangéres utilisées,
puis il présente les projets, la construction des premieres sections de voie de Budapest construites avec I'appli-
cation des éléments de revétements en beton armé préfabriqué. Il rend eompte des résiiltats des examens de
contréle et des experiences acquises. Finalement il esquisse les tendances principales du développemenl.

Revue Internationale:

Dr. Mihaly Csik6s: Symposium international sur 10 commandement dU trafi€ ..ccvereeerirsiensesisesnneseesesesesesesssseseessnsenens

L’article s’oecupe des resultats principaux du symposium tenu en commun par I’IFAC et I'lFIP & Versailles
au mois de juin 1970 en traitant d’une fayon plus détaillée la circulation ferroviaire et les véhicules a coussin
d’air.

Dr. Hermann Wagener: L’ficole Supérieure des Communications &Dresde — centre d’enseignement des communica-
tions et de la telecommunication dans 18 R D A e

L article éerit par le recteur de I’Ecole Supérieure s’oecupe des tendances principales de I’enseignement supé-
rieur des communications, des résultats de deux dcconnies do cet enseignoment ainsi que des objectifs de la re-
formé do I’enseignement supérieur réalisé en 1968.

REME GBS TIVIES oottt ettt e e ettt e s b e teete s b e e eseetessebeebebseaesbetsehe st ebsehebesbebeebessesesbessebeseessebesbebsebessensesesbesseaesbenseseseesea
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A ma tudomany—
a holnap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskorlien tajékoztat a szaktertilet helyzetérdl, eseményeirdl, ajdonsagairol

Anyagmozgatas, Csomagolas Hidrologiai Kozlony
Banyaszati és Kohaszati Lapok Hiradastechnika
BANYASZAT Ipari Energiagazdalkodas
Banyaszati és Kohaszati Lapok Ipargazdaséag
KOOLAJ ES FOLDGAZ Jarmiivek, Mez6égazdasagi Gépek
Banyaszati és Kohaszati Lapok Kép- és Hangtechnika
KOHASZAT

Ko6zlekedéstudoméanyi Szemle
Magyar Aluminium

Magyar Epit8ipar

Magyar Grafika

Magyar Kémiai Folyoirat
Magyar Kémikusok Lapja

Bényészati és Kohaszati Lapok
ONTODE

Bor- és Cip6technika

Elektrotechnika

Energia és Atomtechnika

Elelmezési lpar

EpitGanyag Ma}gygr ,T’exti Itechn i Iga
Epiiletgépészet Mélyépitéstudomanyi Szemle
Az Erd§ Mérés és Automatika

Faipar M(ianyag és Gumi
Finommechanika Miiszaki Elet

Fizikai Szemle Papiripar

Gép Varosépités
Gépgyértastechnoldgia Villamossag

FENT!I KIADVANYAINK ELOFIZETHETO K

minden postahivatalban,
aPosta Kdzponti Hirlap Iroda (Jozsef nador téri.) csekkszamlajara vagy atutalassal, valamint
a Technika Haza miiszaki konyvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK

V. , Vaci utca 10.
VI. , Bajcsy-Zsilinszky Ut 76, sz&m alatti Hirlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA

VII., Lenin korat 9—11. I. em. 120. (222-251).
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