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Mddszer a magyar vasuti halézat racionalizaldsanak hatékonysagi

szamitasara*

TOTH LASzLO

A\
1. A hatékonysagral altaldban

A hatékonysagnak a szocialista épit6 munka
intenziv id6szakaban egyre nagyobb a jelent8sége.
Az egész tarsadalomra kiterjedd altalanos hasz-
nélatakor rendkivil sokféleképpen értelmezik,
jellemzik, mivel a hatékonysagnak szamtalan
a terulete, az dsszetevlje es ezeknek eltérd jellemzGi
mutatdi ismeretesek.

Megnyilvanulasa egyarant érzékelhet6 a gaz-
dasagi eletben, a technika, a tudoményok fejl6-
désében, a kulturalis életben, az életszinvonalban,
a honvédelemben.

A hasznélatos fogalmi meghatarozasok altalanos
jellemzéje, hogy a mennyiségi elemek mellett igen
nagy jelent6séget tulajdonitanak a mind8ségi ele-
meknek.

Ezért a tarsadalmi hatékonysdg — a leginkabb
hasznélatos definicié szerint — a tarsadalom vala-
mennyi (politikai,gazdasagi, kulturélis, honvédelmi
stb.) célkitlizéseinek legatfogobb eredményességi
mértékfogalma. Ezen bellil szempontunkbdl a
gazdasagi hatékonysag problémakore jelentfs. A té-
méaval kapcsolatos kutatdsok nem zarultak le, a
fogalmi meghatarozas, a mérhetdség kérdése koriil
meg tovabbi vitdk varhatdk. Abban azonban &lta-
lanos az egyetértés, hogy tarsadalmi rendszeriink-
ben a gazdasagi hatékonysag a szocialista gazda-
s&g legatfogdbb, komplex eredményességi mérték-
fogalma. Ez egyben utal arra, hogy a gazdasagi
hatékonysag fogalmaban is igen nagy szerepet
jatszanak amennyiségi elemek mellett a mindségiek
és eéppen ez az a terllet, amely a mérhetéség, az
Osszehasoniltas terén a legtébb nehézséget okozza.
A mérhetd, mennyiségi jellemz6k kozott feltét-
lendl szamitasba jonnek olyan fontos eredményes-
ségi fogalmak, mint a termelékenység, az eszkoz-
kihasznalés, az 6nkoltseg, a jovedelmezdség, azon-

* Részlet a szerzd kandidatusi disszertacidjabol.

ban a gazdasdgi hatékonysag — kilondsen nép-
gazdasagi szinten — ennel atfogobb, komplexebb
fogalom.

A gazdasagi hatékonysag azt a sziikségszer(iséget
fejezi ki, hogy a tarsadalmi termeléshez rendelke-
zesre allo er6forrdsok (a munkaerd és a termelési
eszk6zok) korlatozottak, ugyanakkor a szlikség-
letek szintje &llandéan emelkedik, tehat a ren-
delkezésre allé termelGer6ket egyre eredménye-
sebben, hatékonyabban kell felhasznalni. A haté-
konysagi mutato altalanos alakja tehat e viszonyt
kifejezo tort lehet:

Termelési eredmény, hozam
1génybevett eréforrasok

Gazdasagi hatékonysag =

A hatékonysag-fokozas kozvetlen utja az, ami-
kor olyan szolgaltatasokat, teljesitményeket biz-
tositunk, amelyek atarsadalmi sziikségleteket egyre
magasabb szinten elégitik ki. Kdzvetett Gton a
hatékonysag fokozasnal a szolgaltatsasok, telje-
sitmények mind gazdasagosabb létrehozasara nyi-
lik mod, és az igy felszabadulé er6forrasok ujabb
jogos tarsadalmi igények kielégitésére fordithatok.

A népgazdasagi szintli gazdasagi hatékonysag
egy-egy termelési (széllitasi, szolgaltatési) fazison,
egy-egy Vvéllalat, troszt korén bellli gazdaséagi ha-
tasokon tdlmenéen magaban foglalja az egész
termelési vertikum, a vizsgalt vallalattal termelési
stb. kapcsolatban &ll6 valamennyi népgazdasagi
egységnél jelentkez4 gyiriz6do hatasat is. A nép-
gazdasagi szintl hatekonysag téljeskor(i megalla-
pitdsa gyakorlatliag elképzelhetetlen, a rendkivil
nagy szamu kapcsolddas miatt, de altalaban ezt
nem is igéenylik. Kielégitének mutatkozik néhany,
a legjellemz6bb vertikéalis kapcsolat hatésvizs-
galata.

Avallalati szint(i gazdasagi hatékonysag mutatdja
szlikebb korre terjed ki. Gyakorlatilag a vallalat
hataskorébe tartozo termelési eredmények és erd-
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forrasok viszonya, ami a ,,jovedelmezdségi” mu-
tatok valamely komplex forméjanak alkalmazéasat
teszi szlikségessé.

A gazdasagi hatékonysag relativ fogalom, Iénye-
gében azt fejezi ki, hogy melyik gazdasagi tevé-
kenység a kedvezdbb, eredményesebb, hatéko-
nyabb. Ehhez vizsgalni kell mindazokat a gazda-
sagi hatasokat, amelyek valamilyen forméaban
megszabjak egy-egy tevékenység végsd eredményes-
Ségeét.

A gazdasagi hatdsok vizsgalatandl — az ismert
séma alapjan — a kovetkezd szempontokra kell
figyejemmel lenni:

A vizsgélt tevékenységgel kapcsolatos gazdasagi
hatdsok lehetnek

Kedvez6 (aktiv) Kedvez6tlen (passziv)
kdzvetlenll mérhetd hatasok

— természetes mértékegységben;
— értékben;
kozvetlenil nem mérhetd, de jellemezhet6 ha-
tasok.
A vizsgalatnal a fazis és a népgazdasagi szintd,
valamint a jelenleg és a jovében vérhato hatasok
megkulonboztetett szdmbavétele indokolt.

2. A beruhazésok, fejlesztések hatékonysaga

A beruhazasok Gtjan megvalosuld fejleszteések
hatékonysaganak probéméja a gazdasagi haté-
konysagi kerdéscsoport nagyon lényeges terilete.

Altalaban az jellemzi e vizsgalatokat, hogy a
fejlesztés eredmenyeként varhatd jovObeni ered-
ményt, hozamot kell a sok esetben hosszabb idé-
szak alatt megval6sul6 beruhazas altal igényelt
er6forrasokkal Osszevetni.

Népgazdasagi szemléletben annal hatékonyabb
egy beruhazéds, minél kedvezébb erdforras fel-
hasznalds mellett képes a nemzeti jovedelem, a
termelési (teljesitményi) érték maximalis novelésé-
hez, a kivanatos termelési struktlra kialakitasa-
hoz hozzajarulni, és ezzel a tarsadalmi sziikség-
leteket a jévBben fokozottabban kielégiteni.

Ez lényegében megfelel a beruhdzasok abszolit
hatékonysaganak, ahol egyik mddszerként az
egységnyi beruhdzési koltségre vetitett nemzeti
jovedelem novekedésével jellemzik a beruhazés
hatékonysagat.

Vaéllalati szinten a fejlesztési variaciok értékelése
a kitlizott céltél flggben eltér6 optimum krité-
rium szerint is végezhetd. Illyen lehet pl. a termék-
kibocsatas, a nyereség, a devizabevétel, a kapacitas
kihasznalés, a foglalkoztatottsag maximuma, az
onkoltség, a megterdlési id6, a devizakiadas mini-
muma stb.

E fézisszintl, kilonbdzd célfliggvény szerinti
beruhazés-hatékonysagi vizsgalatoknak kozds vo-
nasa, hogy a vallalati szférdban jelentkez6, a fej-
lesztés érdekében az er6forras-felhasznalas egy-
ségére vetitett varhaté eredmény (hozam) opti-
muma alapjan valasztjak ki a fejlesztési valtozatot.

A jov6 megitélése, kilondsen a hosszabb tavu
el6relatds mindenképpen bizonytalansagot rejt
magaba, ezért a varhatd eredményesség csak koc-
kazat figyelembevételével kdzelithetd meg redlisan.
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A fejlesztési célkitlzések altaldban 0j technika
technoldgia bevezetését jelentik. A hatékonyséag
alakul&sara tehéat jelent6s hatéast gyakorol, hogy
ma helyesen itéltik-e meg a jovébeni technikat,
technoldgiat. Ez kulénosen jelent6s olyan nagy-
értékd, rendkivil hosszu élettartalmu, a népgazda-
s&g fejl6désére hosszu id6n keresztiil hatast gya-
korl6 fejlesztésekre, mint a kozlekedési infrastruk-
turdlis fejlesztések. A hatékonysagi vizsgalatoknal
fontos szempont a tavlati munkaeréhelyzet helyes
megitélése.

Az er6forrasok szdmbavétele sem konnyd feladat,
de a fejlesztési eredmények, a hozamok jov6beni
alakuldsanak jellemzése még tobb nehézséget ta-
maszt. A varhatd keresleti strukttra, a volume-
nek, a viszonylatok el6rebecslése minden agazat-
nal problematikus, de kilondsen problematikus
olyan specidlis tevékenységet ellatd6 &gazatnal,
mint a kozlekedés. A szallitasi teljesitmények
irdnti keresletnél a kozlekedés a legtobb esetben
csaknem teljesen passziv szerepet tolt be; a fuva-
roztaték, az utasok id6ben, térben rendkivil val-
toz6 igényeire kell felkésziilnie.

A beruhdzas hatékonysagi vizsgalatoknal — az
eddig elmondottakbdl is kitlinik jelentés a
szerepe az idének.

Az az id6szak, ami a beruhdzas megvaldsulasaig,
még inkédbb megtériléséig, majd gazdasagos élet-
tartamaig eltelik, rendszerint igen hosszd, s igy a
hatdsok szambevételét igen megneheziti. Méasreszt
igen szamottevéen maddositja az id6 a felmeril6
koltségeket, hozamokat, attdél figgéen, hogy a
vizsgalat id6pontjahoz képest az idéskalan milyen
helyet foglalnak el. A megvalositasi koltségek
lekotottsége, illetbleg a termelés beindulasatol
varhato eredmény jelentkezése szorosan osszefigg
a beruhdzasok megvalésulasanak idejével. Kuléno-
sen a nagyvolumend, elh(z6d6 beruhazéasok je-
lentenek nagy terheket a vallalatnak és a népgazda-
sagnak egyarant.

3. A kozlekedési beruhdzasok hatékonysaganak
vizsgalata

A beruhézéas-hatékonysagi vizsgalatok kdzott a
kozlekedési problémak specidlis helyet foglal-
nak el.

Egyreszt vonatkoznak e vizsgalatokra a beru-
hazas-hatékonysagi vizsgalatok altalanos érvényd
jellemz6i, bar ezek kozil egyes elemek fokozott
mérvi figyelembevétele szilkséges (pl. az id6 sze-
repe, a kockdzat mérve stb.). Masrészt szdmos olyan
vonatkozéshan is kell hatékonysagi vizsgalatot
végezni, a fejlesztés eredményességét kimutatni,
amely a kozlekedési szolgaltatdsokat specialis
vonasaival, a kozlekedésnek a népgazdasagban
betdltott szerepével fligg Ossze.

A kozlekedési beruhdzasok hatékonysagi vizsga-
latakor a Kit(izott cél megvalositadsara alkalmas
véltozatok koézil a legkedvez6bb kivalasztasara
egyarant alkalmazzak az egy- és sokmutatos vizs-
galati modszert. Ezek altalaban id6aranyos és nem
teljesitményaranyos szamitasok.

Az egymutatés modszernél a beruhézési, fejlesz-
tési koltségek egységére esd tiszta hozam alakula-
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sat vizsgaljak, figyelembe véve bizonyos mértékig
az 1d6 szerepét.

A tobbmutatés mddszernél az értékmutatok mel-
lett nagy a szerepuk a naturdlis mutatoknak.
Ilyen esetben a kovetkezd, fébb tényezbket vizs-
galjak: éves Uzemi koltség, nyereség alakuldsa, a
beruhazas koltségosszege, eves Utemezése, meg-
zam, a devizalis kihatasok, a kapacitaskihasznalas,
az el6- és holtmunka termelékenység alakulasa,
a f6 minGségi kdvetelményekre (biztonsdg, sebes-
ség, pontossag, rendszeresség, kényelem, tartdssag,
kulturéltsadg stb.) kifejtett hatds, a munkavéde-
lemre, a munkaer0 szakképzettségére gyakorolt
hatds, a fajlagos anyag- eés energiaszukségletre
kifejtett hatas stb.

4. A hél6zatracionalizalas hatékonysaganak
szamitdsara javasolt maddszer elvi adatai

41. A megoldandé feladat

A vasuthal6ozat jelent6s hanyadan, mintegy
negyedén a forgalom elenyész6, az egész héal6zaton
lebonyolédd forgalomnak csak 2—3%-a. Mivel e
vonalakon a forgalom jelenlegi és varhat6 nagysag-
rendje a szikséges minimalis kihasznélast sem
tudja biztositani, a szallitas fajlagos Onkoltsége
igen magas, az Uzem veszteséges.

Ugyanakkor a hal6zat szdmos pontjan a rend-
kivil megndvekedett szallitdsi igények miatt
nagyaranyu fejlesztéseket kell végrehajtani.

Az els0 véltozat a meglevé haldzat megtartasa.
A régi, elavult berendezés felujitasa az elkovet-
kez6 evekben forgalombiztonsagi okokbdl szikség-
szer(i; ezzel jelent6s aldozatok aran konzervaldd-
nék a jelenlegi szallitasi technoldgia, névekednének
a folyamatos koltségek a szoban forgé halozat-
részen. A vasuti kozlekedés egészét, mint rendszert
tekintve, a helyzet a kovetkezd. E kisforgalmu
vonalak, alloméasok akar részleges felujitasara kel-
tend6 Osszegeket is a vasut korszer(isitésre szant
Osszeghdl kellene elvonni, ezzel késleltetve a ki-
hasznalt 1étesitmények hatékony fejlesztését.

A vallalati onkoltsegben a kihasznalatlan vona-
lak, allomésok onkoltsegndvekedésének terhei meg-
mutatkoznanak. Az egész vasltiizem miikodését
hatranyosan befolyasoljak a meglevé kicsi allomas-
tavolsagok. Népgazdasagi szintli szemléletben a
szallitasi fazisban lekotott forgdeszkozok volu-
mene nem lenne relativan csokkenthetd, aminek
kdvetkezménye a nagyobb forgbeszkoz biztositas,
igy az alacsonyabb szint( igénykielégités. A Kis-
forgalmi vonalak személy- és aruforgalméaban,
valamint a kapcsolédd kozuti el- és felfuvarozés-
ban szamottevd valtozads nem kdvetkeznék be.

A masodik valtozat a halézatracionalizalas, a kis-
forgalmG allomasok és vonalak forgalmanak koz-
Gtra terelése. Ezzel a sziikségszer(i (akar részleges)
halozat-, jarm({- stb. felujitdsok megtakarithatok,
a tetemes és egyre ndvekvd veszteségektdl a vasut
mentesilhet, ugyanakkor szamolni kell a még le
nem irt alléeszk6zok maradvéanyértékeinek terhei-
vel. Egyuttal racionélisabbéd valik az egész halo-
zaton az lzem, s ez Ujabb elényt jelent. Gondos-
kodni kell az atterelt forgalom kozuti lebonyolita-
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sarol, ami részben létesitési, beszerzési, részben
uzemeltetési koltsegekben nyilvanul meg. A racio-
nalisabb kozuti szallitds szervezéssel elvileg a
fajlagos koltségek csokkenthet6ek és gyorsulhat az
aru- és személyszallitds. Ez népgazdasdgi szem-
léletben kedvezdbb forgdeszkozlekotést eredmé-

nyez.
A kozuti személy- és aruszallitast igénybevevik
koltségei — a magasabb szallitasi teljesitmények

es dijtételek miatt — a kedvezmeny-nydjtas 1d6-
szakat kovetéen ndvekednek, amit a szallitas
minGségével lehet ellensulyozni.

42. A vasuti halézatracionalizalas hatékonysagi
vizsgélata

A hélbzatracionalizalds a gazdasagi hatékony-
sdgi vizsgalatok korébe, s ezen belll is a fejlesz-
tési, beruhazési jellegli hatékonysagi kérdések
csoportjaba tartozik. Az altalanos vonasok mellett
sajatos problémékkal kell a kérdés vizsgalatakor
szamolni.

Az egyik jellemz6 vonas a racionalizalasi prog-
ram hosszan elnydjtott jellege. A szakaszosan meg-
valosulé program els6 és terv szerint utolsé intéz-
kedése kozott 13 év telik el, ami azt jelenti, hogy
egy bizonyos atlagos Uzemeltetési idét feltetelezve,
meglehetdsen nagy id6tavot kell a szdmitasokban
felolelni. Ez egyreszt az értékadatokkal szemben
tdmaszt komoly kovetelményt, masrészt az egész
program eredményességének bizonytalansagat, a
kockazatot megfeleléen figyelembe vevé modszert
igényel.

Tovabbi jellegzetessége a hatékonysagi vizsga-
latnak, hogy a rendkivul nagyszamu létesitmény
szdmbavételénél — néhany konkrét alapadat ki-
vételével — csak halozati atlagértékek allnak ren-
delkezésre. Ertelemszer(ien ezek az egyedi adatok-
bol eltérhetnek, ami ugyancsak magaban rejt
bizonyos kockéazatot.

A népgazdasdgi és az &gazati vizsgalatokon
kivil minden egyéb szinti szamitasnal problémat
jelent a tarifaszinvonal alakuldsa. Ennek &thida-
lasa csak nagyfoku feltételezésekkel lehetséges.

43. A javasolhato modell

A hélozatracionalizalési program hatékonysaga-
nak kimutatasara szolgalé modell altalanos alakja-
ként a kovetkez6 osszefliggést allitottam fel:

T+
Hzi= ~ (Fat—Fw)f{tF)+
t=i
;
+ (Fat— Fpt)f(tE)=0, (1)
t=1
a gazdaséagi hatasok abszolut értéke/
a szamitas id6szakara;
Fa Fva folyamatos aktiv, illetve passziv
hatasok;
f(tp) a folyamatos hatdsok id6beni alaku-
lasat kozeliten leird idéflggvény;
Ka, Kp az egyszeri aktiv, illetve passziv ha-
tasok;

ahol //f-]
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! (le) az egyszeri hatdsok id6beni alakulasat
kozelitéen leird idéflggveny;

T a haldzatracionalizélasi program veg-
rehajtdsanak idészaka;

i az intézkedéseket kovetd vizsgalati
id6szak.

Az bsszefuggés azt fejezi ki, hogy meghatarozott
id6szak alatt az intézkedések eredményeként az
Osszes gazdasagi hatdsnak meg kell haladnia a
Gat, ami a hatékonysagi vizsgalat egyik kritériuma.
Sz8Is6 esetben még elfogadhatd a O egyenleg is,
ha az ertékadatokra alapozott vizsgalaton tal-
menden a hatékonysag egyéb elemeinel — a mér-
het6 és nem mérhet6 gazdasagi, illetve tarsadalmi
hatdsoknal — mutatkoznak megfelel6 el6nyok.

Az (1) dsszefliggésnél azzal a feltételezéssel éltem,
hogy az aktiv és passziv hatasok id6beli értékelé-
sére azonos fliggvény alkalmas. Ez a gyakorlat-
ban nem mindig lehetséges; a modell bovitett for-
méaja az alabbi:

T+i
Hti= Y] [Faff(tFa)-FPtf(tFv)]+

t=1

+ [Eai-fitEa) —Ept “{tEp)]

A jelolések analdgok az (1) dsszefiiggésnél bemu-
tatottakkal.

Az id6fliggvénynek az a szerepe a leirt Ossze-
fliggésekben, hogy lehetévé tegye a kiilénbdz6 id6-
pontokban jelentkez6 kedvez6 és kedvezétlen
tételek megkozelitéen reélis Osszemeérését. Az id6
szerepének figyelembevétele a beruhazas haté-
konysagi vizsgalatokban nem Ujkeletld. A szocia-
lista kozgazdasadgtudomany mar tobb évtizede
foglalkozik a beruhdzasok hatékonysagéanak vizs-
galataval, és ez sziikségszeriien elvezetett az id6-
nek, mint fontos hat6tényezének a vizsgalatahoz,
értékeléséhez. Jollehet a hatékonysagi vizsgalati
maddszerek, azok f6bb jellemz6i még ma sem Kris-
talyosodtak ki és a tovabbi kutatas stddiumaban
vannak, arra vonatkozolag, hogy az id6 gazdasagi
szerepe figyelembe veendo, egyseges az allaspont.
Az id6 lényegében az altal valik fontos gazdasagi
hatétényez6vé, hogy a jelenlegi és a jovObeni
egységnyi befektetések, illetve hozamok nem azo-
nos értekliek. A jelenleg beruhazott — és igy
ideiglenesen befagyasztott — pénzeszkdzok csak
a jovBben fogjak a nemzeti jovedelmet ndvelni,
s nem k6z6mbds, hogy a befagyasztds mértéke,
idétartama hogyan viszonylik a varhaté hozamok-
hoz. Az Gjabb vizsgalatok Iényegében megegyez-
nek abban, hogy a g=f(t) id6fuggvény célszeriien
amértani haladvany alakjat veheti fel. Ilyen médon
a kilonbdz6 id6pontokban jelentkez6 gazdasagi
hatasok viszonylag egyszerli médon szamithatok
at egy kiszemelt kozos id6pontra. Elénye a fligg-
vénytipusnak, hogy a mértani sor jellegébdl ki-
folyolag az atértekelés id6pontja tetszés szerint
jelolheté ki, ezzel a réaforditasok és a hozamok
aranya, az egyes variansok helye a hatékonysagi
sorrendben nem valtozik.

A mértani haladvany segitségével végzett vizs-

kozlekedéstudomanyi szemle

galat a més, hasonlo célra szolgdldé modszerekhez
képest szigoribb hatékonysagi mércét allit, ezzel —
kiillondsen hosszabb id6tavon végzett vizsgalatok-
nal — A biztonsagot fokozza.

A qg=f(t) id6fuggvény a kovetkezd alakban ir-
haté fel:

qt=(I+ny,
ahol t az atértékelés idGpontja és a jelentkezd
hatds id6pontja kozott eltelt évek szdma;
n az atértékelésnél mutatkoz6 érték-maodo-
sulast Kkifejez6 id6tényezo.

llyen mddon egy jelenlegi ,,k” koltség (vagy
hozam) t év malva k-qt=k (1+ri)l értekeknek
megfeleléen kamatozddik. Ezzel ésszhangban egy
1 évvel kés6bbi, |, érték diszkontalt jelenlegi
értéke

/, 1 L.,

q (H-n)

A modszer kétségtelenil egyszerd, azonban a
val6sagos, bonyolult folyamat leirdsdhoz csak az
N’ tényez6 megvalasztasa lehetséges. Ez pedig —
kiillondsen hosszabb idétavnal — csak a nagysag-
rend megbecstlésére ad redlis alapot.

A kovetkezOkben az atértékelés szempontjabol
célszerCien figyelembe vehet§ id6pontra vonat-
kozo, altalanos alaki modellt kivanom bemutatni.

A racionalizélasi program — mint ismeretes —
1968. januar 1-én kezdddott és az elsd atfogd el-
képzelesek szerint lényegeben 1980 végére valdsul
meg. igy az 1968-as év az 1., a program id6tartama
T =13 év, az 1980-as v tehat sorban a 13.

A szamitas egyszer(isitése érdekében feltételez-
zuk, hogy az egyszeri hatdsok az intézkedes végre-
hajtasara kijelolt évben, a folyamatos hatasok
pedig az azt kovet6 évt6l a vizsgalat id6szakanak
vegélg allanddan jelentkeznek. Tovabba elvonat-
koztatést jelent, hogy minden év december 31-ére
koncentraljuk e koltségtételeket.

Minden egyes intézkedést kovet6en azonos,
r-evet feloleld vizsgalati idészakot jelolink Ki.
Ezen id6szak alatt a sz6ban forgé intézkedés folya-
matos aktiv és passziv hatésai érvényesulnek.

A konkrét szamitasok sorén az i idészakot 3 féle
ertékben vesszik figyelembe, amellyel idGinter-
vallum érzékenységi vizsgalatokra nyilik mod.

Alapvetéen kétféle szamitdsi modszer kovet-
hetd. Az egyik az ,,év-centrikus, a mésik az ,,intéz-
kedés-centrikus™ szemléletbdl indul Kki.

431. Az ,év-centrikus” szamitasi modszer

A modellben az Fai, Fp] jel6lés a program 1
évének (1968) intézkedésel hatdsara, 1969-ben
jelentkez6 folyamatos aktiv-passziv hatésokat
jelenti. Az Eai, Evi jel6lés a program 1. évében je-
lentkez8 egyszeri aktiv és passziv® hatasokat jelzi.

Az Fa, Fp szimbdélum értelme: a program 2.
évét (1969) kovetben 1970-ben jelentkezd 6sszes
(1., 2. év) folyamatos hatés.

Az Fa,Ejel6lés a program 2. évében esedékes
intézkedések miatt jelentkez6 egyszeri aktiv és
passziv hatasokat jelzi.

A T index a program utolsé évével, az 1980.
évvel kapcsolatos. Az FaT, Fpt jelzés alatt azok-
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F 4 % % § % ogigo
Jelol esek

pl. FaA = a 4.évet kovetd évben® je-

lentkezd, Osszes el6z6 evi

intézkedés folyamatos ak-
tiv  hatasa

a 13.évet (1980) kovets
évben jelentkezd, ( T—)—ik
évtl  kezd6dGen 0Osszege-
zett folyamatos aktiv
hatés

a™ Fal4 Fal5 Fal6 Fal7 Fal8 Fal9 Fa20 Fazl

1. dbra. A folyamatos aktiv hatasok ,,év-centrikus * szdmitasbavétclének sematikus abraja

nak a folyamatos aktiv-passziv hatdsoknak az
Osszegével szamolunk, amelyek ebben az évben
még esedésekesek. Ha tehat i> T, abban az eset-
ben még minden intézkedés folyamatos hatdsa a
koltségtételbe beleértendd, ha viszont i< T, akkor
csak a (T-i)-ik évt6l kezd6d6é hatasok szummaja
adja e tételt.

Az utolso évi intézkedésekkel egylittjard egy-
szeri aktiv-]>assziv hatasok jele: Eat, EpF

A program utolsé évét kévetden mar csak azok
a folyamatos aktiv-passziv hatasok mutatkoz-
nak, amelyek t=(T—i)-ik évet kdvet6 intézkedé-
sek miatt veend6k szdmitasba, és ezek is folyama-
tosan fogynak.

A folyamatos aktiv hatasok elvi sémaja ebben
a szemléletben at 7. dbran lathaté.

A modellben a qt id6fliggvény a kdzds idépontra
val6 atértékelést biztositja. A g szimb6lum indexe
tartalmazza a folyamatos, illetve egyszeri kolt-
ségekre, valamint az intézkedés évére valé utalast.

Az atértékelés id6pontjaként 1968. X11. 31-et
valasztjuk

Ez a feltétel azt jelenti, hogy az els6 évi intéz-
kedések egyszeri hatasatol eltekintve, a program
valamennyi folyamatos és egyszeri koltségtetelét
a jelenlegi értékre kell visszaszdmitani, a megfelelé
idéfuggveny figyelembevételével.

Ebben az esetben a modell — az el6z6ekben
leirt jeldlések felhasznalasaval — a kovetkezd
alakot veszi fel:

41968 = } N ~ =~ +Eal.- Ej+
gFa\ qFjii |
Ea2 Fp% » Ea2 Ep2lmr

gqFa2 qFp2 gEal gEpl 1

Eqt Fvt 7 EaT Ept 1] N
qFaT qFpT gEa(T-I) qEp(T-1) 1
Fal Fpt 1

gFat qppt J

E modellben a qt id6fliggvénynek csak az a sze-
repe, hogy a kilonbdz6 id6épontokban szerepld
koltségtételek Osszevetését biztositsa és az egeész
intézkedés kockézatat kifejezze. Az egKes koltség-
tételeknek az id6 mulasdval bekovetkez6 valto-
zasat kulon ségédfiuggvények révén lehet érvénye-
siteni.

Az el6z6ekben vazolt, un. ,év-centrikus” sza-
mitdsi modszer lényege tehat abban rejlik, hogy
az egyes intézkedések hatasat a sz6banforg6 vizs-
galati id6szak minden évére elére megallapitjuk,
majd az évenként 0sszegezett hatarokat atértékel-
juk egy kozos id6pontra.

432. Az ,,intézkedés-centrikus’ szamitasi médszer

A mér leirt vizsgalati mddszer szemléletétdl
a kovetkez6kben vazolt modell eltér, de az egyes
tényez6k helyes megvélasztasaval elérhetd, hogy
a vegleges eredmény megkozelitéen azonos legyen.
Ilyen értelemben a két modszer egymasnak ellen-
Orzésére szolgalhat. Ez utobbi modell egyéb koz-
lekedési fejlesztési hatékonysagi vizsgalatoknal is
jol hasznosithatd. Lényegében csak a folyamatos
hatdsok Ujszer(i szdmbavételét jelenti.

A modell bemutatésa el6tt az év-centrikus sza-
mitdsi mddszerhez képest fennallé szemléletbeni
kilonbséget szeretném érzékeltetni, a 2. dbra segit-
ségével.

Az abra a folyamatos aktiv hatdsokat tiinteti fel
sematikusan, de az elv természetesen érvényes a
folyamatos passziv hatasokra is.

Az fai jelli folyamatos aktiv hatas a program
1. évi intézkedési eredményeként, 1969-ben je-
lentkez6 érték.

Az faz jell tétel a program 2. évében végrehaj-
tott intézkedések nyoman 1970-ben mutatkozo
aktiv hatds. Ennek megfelel6en az faT szimbdlum
a program utols6 évében (1980) végrehajtott intéz-
kedések utan, 1981-ben jelentkez6 aktiv hatas.

Ebben az esetben egy-egy év intézkedési soro-
zata utan kozvetlenil jelentkez8 folyamatos aktiv-
passziv hatasnak a vizsgalati id6szak egészére
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T=a program idétartama = 13 év

110 év

1968 69 70 7L 72 73 1w 75 76 77 T
TR T NS M W

Az atertekelesi

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Jelolések

Pl-fa® = Aévi,(1971) intézkedések
eredményeként a kovetke-
z6 évben jelentkezd fol"e-
matos aktiv hatés'

faT = 13évi (1980) intézkedések
eredményeként a kovetke-
26 évben jelentkez§ folya-
matos aktiv hatas

(fal3-
id6pont 1980 XidL \jiiL .

2. &bra. A folyamatos aktiv hatasok ,,intézkedés-centrikus” szainitasbavételének sematikus abraja

torténd szdmbavétele, valamint a kozos id6pontra
torténd atértékelése var az s=f(t) id6flggvenyre.
Az egyszeri hatasokkal kapcsolatban az id6figg-
vénnyel szemben nincs mas kdvetelmény, mint az
L€V centrikus” szamitadsi modszernél, a g=f(t)
fuggvennyel szemben volt.
Az s=f(t) id6fliggvény altalanos alakja:
st=(I + m,

ahol t az atértékelés id6pontja és a jelentkez6
hatas id6pontja kozotti évek szama;
m az atértékelést és az id6 hatas-nagysagot
befolyasold szerepét kifejez6 komplex id6-
tényez6.

Az ,m” tényez§ tehat tartalméban bdvebb,
mint az el6z8 szemléleti modnal ismertetett ,,n”,
mivel nemcsak a kdzds id6pontra torténd atérté-
kelést és a kockazati elemeket, hanem mindazokat
a hatasokat is ebbe a mutatéba kell s(iriteni, ame-
lyek a maésik modszernél kilonbozé segédfiiggveé-
nyekkel irhaték le. E mddszernek elsésorban ott
van létjogosultsaga, ahol a folyamatos aktiv-
passziv hatdsok a vizsgalati idészak alatt lényegé-
ben véltozatlanok, vagy valtozasuk egyszerl esz-
kdzokkel felirhato.

Ezzel a modszerrel az 1968. X I1. 31-i atértékelés-
re szolgalé modell a kévetkezé maddon épithetd fel.

Az 1. évi intézkedések nyoméan a vizsgéalati id6-
szakban jelentkezd és az &tértékelési id6pontra
vetitett 0sszes aktiv hatas (Xfai) a kovetkez mo-
don irhat6 fel:

xtai—fal'si+/al "$2+ «e+/atmsi—

=fal(8t+ $2+ ++ +) @)
ahol i 1968-tdl a kijeldlt vizsgalati id6szak hossza
években.
s 1 1
Si 1+m

1 112 1
s2= p

2 (sj (@+m)2
S 1

(1 + m)

i= . W
s U

osszefliggést jelenti.
xfal—fal -si-

illet6leg behelyettesités utan

fond 1

Xfal—fal 4(1-%) -fal s*(1—s) )

A modell egyszer(ibb leirdsa érdekében az at-

értékelési diszkont-szorzéfaktort egy jellel he-
lyettesitjik :

fal<fal’Hal ° ©6)

A 2. évi intézkedések nyoman el6szor 1970-ben
jelentkez6, a vizsgalati id6szakban (1968-t6l r+1
évig) hat6, és az atértékelési id6pontra vetitett
Osszes aktiv hatas:

Xja2 —fa2 Ol OIS+I --fl
illet6leg ; X
-s

KRR 44 - Sl)

1 Si
-faz- .<§5+i(1.l5) —fa2 "Xa2 2)

Az utolsd évi (1980-as) intézkedések nyoman
el6szor 1981-ben (1968 utan T + 1évvel,' elentkez6
és a vizsgélati id6szak végéig (1968+ L'+i évig)
hatd, az atértékelés id6pontjdra vetitett Osszes
aktiv hatés:

XfaT=JaT"f -2k st o1
illetéleg

l-s
Xfrm—faT .d-‘f‘T-'{'_Si)

1-5
-faT' 5.+T'L”1_5 ) faT 'RaT 8

A (4—8) Osszeflggések eértelemszerlien erve-
nyesek a folyamatos passziv hatasokra is. Az egy-
szeri hatasok atértékeléséhez a (3) Osszefliggésben
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hasznalt (]=f(t) id6fliggvény alkalmazando. A mo-
dell altalanos alakja az elGrebocsatottak alapjan
a kovetkezd:

n1988—I/«1-1in —/pl «i?pl + Kk, 1—xpi] +

& y2

+ (/1«2 et1ar) ~~1y2* N2 Y
X AKai </Kp} )

KaT
e+ (faT ®RaT fuT sRvT +
UEaT-1 UKpTh

44. A szamitasok dinamizalasaval kapcsolatos
problémak

A beruhdzasi hatékonysag értékelésével fog-
lakoz6 teoretikusok korében az egyik, leginkabb
vitatott kérdés az id§ szerepének szamszer( fi-
gyelembevétele.

A szocialista és a t6kés kdzgazdasagi irodalom-
ban egyarant széles kor( vita bontakozott ki
a kordl, hogy milyen nagysagrenddel, milyen id6-
intervallum lian, miként veend6 figyelembe az id6
szerepe.

Az id6fuggvény alakjat illetebn megnyilvanuld
bizonyos egységes szemlélet mellett a konkrét
tényez6k koril élénk vita folyik jelenleg is.

Az idGtényez6 javasolt merteket illetéen egyre
gyakoribb az az elv, hogy a népgazdasagi €s a
vallalati szemléletli vizsgalatoknal eltér6 szint
indokolt. A vallalati beruhazasok hatékonysagi vizs-
galatanal a fejlesztésre szant termelési tényez6 piaci
araval szliseges .szamolni. Ez azt jelenti, hogy
ha sajat, még ink&bb ha bankhitel igénybevételével
kivannak fejleszteni, abban az esetben a beruhazas
eredmeényeként minimalisan meg kell kapni a piaci
kamatlabnak megfelel6 06sszeget. Ehhez hozza
szdmitandd a minimalis eszkozaranyos tiszta jove-
delem mértéke, az eszkozlekotési jarulék. Népgazda-
sagi szemléletben « kamatlab értéke ennél kisebb lehet.
A faktornak dont6en a termelési tényez6k relativ
sz(ikdsségét kellene kifejeznie. A népgazdasagi
szdmitdsokban a kamatlab alacsonyabb szintjét
indokolja az a korilmény is, hogy mig a vallalati
szamitasokban a fejlesztésnek dontéen csak a koz-
vetlen kimutathato primer, illetéleg a szamottevé
jarulékos és kapcsolodd hatasok alapjan kell meg-
felel6 hozamot biztositania, népgazdasagi szem-
léletben a szekunder hatasokat Is figyelembe kell
venni. Ez azt jelenti, hogy a munkaerd foglal-
koztatottsdgara, szinvonalanak fejlesztésére, az
életszinvonal novelésére, az oktatasi, a kulturalis,
az egeszségugyi szinvonal fokozésara, a technika,
a tudomany fejlesztésére kedvez6en hatd fejlesz-
tések népgazdaségi haszna attételesen tobb, mint
az ezekkel kapcsolatos terhek. igy népgazdasagi
szemléletben szadmszer(ileg kisebb hatékonysagu
intézkedések is hatékonynak tekinthet6k. Ezekkel
Osszefiiggésben a népgazdasagi szintl megtérilési
id6 hosszabb, az azonos vizsgalati id6szakra veti-
tett gazdasagi haszon alacsonyabb lehet.

E szemléletben azonban kivéanatos, hogy a ka-
matlab mértéke minimalisan elérje a nemzeti
jovedelem hosszabb id6szak soran mért névekedési
utemét.

Az id6fiiggvény nevezetes dsszetevlje, a kamat-
lab az eddigi megallapitasok szerint azt a célt szol-
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gélja, hogy a kuloénboz6 id6pontban jelentkez6
egyszeri és folyamatos, aktiv és passziv hatasok
egy kozos idépontban tortén6 Osszemérését, és a
vizsgalati id6szak alatti gazdasagi eredmény Ki-
mutatdsat lehetévé tegye.

A vdllalati gyakorlatban — éppen a kamatlab
viszonylagos bizonytalansdga miatt — nem ritkan
bels6 kamatlabbal szdmolnak. Ennek lényege az,
hogy fokozatos kozelitéssel allapitjAk meg azt a
kamatlabat, amely mellett a fejlesztési terhek a
gazdaségos élettartam alatt a hozamokbo6l meg-
térilnek. Az igy adddé kamatldbnak magasabb-
nak kell lennie, mint a piaci kamatlabnak.

A vizsgélati id6szak megvalasztasa szorosan dssze-
fugg az 1d6 gazdaségi szerepével. Az id6fliggvény
jellegebdl kifolyolag a 15—20 éves id0tavlaton
tual a jelenlegi értékre visszaszamitas soran a gaz-
dasagi eredményben mar csak elhanyagolhaté mé-
dosuléds vérhatd (pl. 15%-0s kamatlabnal a 15 és
a 30 évre vonatkozoan 0sszegezett szorzétényezd
kozotti kilonbség nem éri el a 10%-ot). A koz-
lekedési helyhezkotott létesitményeknél — ahol
egyébként a gazdasdgos élettartam a 30 évet al-
talaban meghaladja — nem lenne célszer(i az id6-
tavot ilyen hosszisagban megvalasztani. A 10—15
éves elGrelatds is — ami megfelel a hosszutavu
tervperiddus id6horizontjanak — szamos fontos
gazdaségi tényez6nek csak erésen feltételezett meg-
kozelitését teszi lehet6vé, egyre fokozva a valo-
szin( hibat és az ezzel jar6 kockazatot. A kildn-
boz6 id6tavra végzett szdmitasok iddintervallum-
érzékenységi vizsgalatot tesznek lehet6ve.

A kockadzat — a véllalati gazdasagi szférdban —
Iényegében valamely vagyon és nyereseg elvesz-
tésének veszélyét jelenti. Bar a kockézat, a bizony-
talansag két irany(, az eredmény a vartnal nem-
csak kedvez6tlenebb, hanem kedvez6bb is lehet,
mégis kockézat cimén a miniméalis eredményt
okozd veszéllyel szamolnak. Ezzel a hatékonysagi
vizsgélat eredményébe tudatosan beépil egy bizo-
nyos foku biztonsag.

A kozlekedés teruletén a kockazat kétféle dssze-
tevére bonthat6. A fejlesztés megvalositasa soran
az el6re nem lathatd, vagy nem jol becsilhetd
m(iszaki-gazdasagi tényezdk a valdszinlien var-
hato értékhez képest bizonyos tdbblet terheket,
illetéleg elony-elvesztest okozhatnak. E miszaki-
gazdasagi kockazat alapjat a létesitmény koltségé-
ben, megval6suldsénak idépontjdban, a folyama-
tos koltségekben bekovetkezé kedvez6tlen eltére-
sek képezik. A forgalmi-gazdasagi kockazat dontéen
a vallalati szféraban jelentkez6 azon kockéazat,
amely az arbevétel, az 6nkoltség és a termelési
(teljesitményi) volumen kedvez6tlen alakulasabdl
ered. A teljes kockazat, amellyel a hosszabb épitési-
Uzemeltetesi idejl fejlesztések vizsgalatanal min-
dig sz&molni kell, a miszaki-gazdasagi és forgalmi-
gazdasagi kockazatbol tevédik Ossze. Ennek be-
csllt mértéke a teljes eredményhez viszonyithatd
annak %-aban fejezhetd ki, illetve forditva —
bizonyos %-0s kockézat feltételezésével el6re be-
csult kockazati volumen iktathatd be a hatékony-
Sagi szamitasba.

A szamitasok gyakorlati végrehajtasakor a teljes
kockézat szdmbaveételének egyik modja lehet
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amidén a qt= (1+n)‘ id6figgvény n idétényezdjé-
nek nagysagéat gy allapitjuk meg, hogy az maga-
ban foglalja a kilonboz6 1dépontokban jelentkez
hatdsok id6beli Osszevetéséhez (B), valamint a
kockéazat (6) szambavételéhez szilkseges hanyadot.
Elképzelhetd a kulonbdzé kockézati elemek eltérd
szerkezet(i beépitése is a modellbe, ha a kiinduld
adatok célszerii felhasznalasa ezt megkivanja.

A kilénb6z8 nagysagl kamatlabakkal végzett
szamitasok kamat-érzékenvsegi vizsgalatot tesz-
nek lehetévé, vagyis meérlegelni lehet, hogy az
eltér6 kamatlabak az intézkedés hatékonysagara
milyen hatast gyakorolnak.

A beruhézéas-hatékonységi vizsgalat dinamizala-
sdhoz nem elegendd a qt= (1 + nf id6fliggvénynek
a fébb hatdsok szerinti szamszer(sitése. Ezaltal
csak a pénzérték és az id6 kapcsolatat lehet —
a kockazati elem figyelembevételével — dinami-
zalni, de meg nem vegeztik el a dinamizalast a leg-
fébb gazdasagi hatasokon belul. Bizonyos megfon-
tolasok szerint értékelni kell a folyamatos koltsé-
gek legfontosabb elemeinek az idd fliggvényében
bekdvetkezd mddosulasat, a pénzérték-véltozést. Ha
a fejlesztések hosszabb id6tavon belil valosulnak
meg (mint esetiinkben), akkor az egyszeri kihata-
sok legfébb OsszetevGiben jelentkezO valtozésokat
is mérlegelni kell.

Ezek a mddosulasok Iényegében kilénbdzd
segédfuiggvenyekkel irhatdk fel. Természetesen a
val6sdg bonyolult folyamatait csak nagyfoku
absztrakcidval lehet egv-egy tényez6 (tjdn meg-
kozeliteni, azonban nagyobb hibat kévetiink el,
ha még a valtozas jellegérél, iranyar6l sem ve-
szlink tudomast.

A hatékonysagi modellben szerepl6 paraméterek
szamszer(sitese utan kerulhet sor a vasuti halozat-
racionaliz&lds dinamikus szemlélet(i vizsgalatara,
az id6 gazdasagi szerepének figyelembevételével
kimutatott hatasok értékelésére, a statikus szem-
lélet(l kozponti szamitasokkal torténé dsszevetésre.

45. A dinamikus modell gyakorlati felhasznalasa 4

Az el6z6ekben ismertetett dinamikus modell
természetesen nemcsak az egész héal6zatracionaliza-
lasi program, hanem azon belll egy-egy konkret
intézkedés gazdasagossaganak kimutatasara és a
kordbbi szamitadsok eredményeivel valé 6sszeve-
tésre is felhasznalhato.

Példaként a Baja—Gara kozotti 1971-ben meg-
szuntetett, 19 km-es hosszUsdgu vonal népgazda-
sagi szemlelet(i gazdasagossagi szdmitasainak dssze-
hasonlithaté végeredményeit mutatom be.

451. A statikus szemléletli, az egész 'programra

kidolgozott szamitasok szerint e vonalmegszlnte-
téssel kapcsolatban a kovetkezd gazdasagi hata-
sok mutathatok Kki:

Folyamatos aktiv hatasok ......... 50 100 ezer Ft
Folyamatos passziv hatasok....... 39 450 ezer Ft

Egyenleg+ 10650 ezer Ft

(A folyamatos hatasok 1985 végéig gongyolitve
szamitva)

Egyszeri aktiv hatdsok ............... 8145 ezer Ft
Egyszeri passziv hatdsok ............. 5690 ezer Ft

Egyenleg+ 2455 ezer Ft

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Folyamatos és egyszeri hatdsok 0Osszesen 13105
ezer Ft.

452. A statikus szemléletd, terileti vizsgalat ered-
ményei alapjdn a vonalmegsziintetés gazdasagos-
saga a kovetkez§ lenne:

Folyamatos aktiv hatasok .......... 95 030 ezer Ft
Folyamatos passziv hatasok . 35520 ezer Ft

Egyenleg + 59510 ezer Ft

(A folyamatos hatdsok 1985 végéig gongydélitve
szamitva.)

Egyszeri aktiv hatdsok ............... 24 741 ezer Ft
Egyszeri passziv hatasok ............. 28 436 ezer Ft
Egyenleg — 3695 ezer Ft

Folyamatos és egyszeri hatasok osszesen +55 815
ezer Ft.

453. Az el6z6ekben vazolt év-centrikus dinamikus
modellel — a kiilonb6z8 paraméterektél fliggben —
az 1. és 2. téblazat szerinti gazdaségossagi ered-
mény szamithat6. (A kiindulasi adatok megegyez-
nek a terileti vizsgalat éves koltségtételeivel.)

Az alkalmazott paraméterek: vizsgalati id6-
szak =i= 10, 12 és 15 év, népgazdasagi szemlélet(
id6tényezd =rj=R+ 6=19, 11 és 13%, ahol a koc-
kdzat, 6 mindenkor 3%, arindexek =aFa=2%,
aFp="5%, aFka—3%, app=4%.

(Az indexekben az ,,F” folyamatos, ,,F” az egy-
szeri, ,,a”" az aktiv, ,,p” a passziv hatasok becsult
arvéltozasat jelzi.)

1 tablazat
(ezer Ft)
Foh'g%fgglﬁos n=9% »=11%  »=13%
egyenlege
gyenieg mellett
i —10 évnél ... 24 065 20 850 16 830
i= 12 évnél' ... 27 165 23 235 18 650
i=15évnél ... Hl 090 26 115 19 875
Egyszeri hatasok
egyenlege —2 855 ~-2 700 —2 560
2. tablazat
F olyamatos
és ggyszeri n= 9% »=11% »=13%
hatasok
egyenlege mellett
i=10évnél ... 21 210 18 150 14 270
i=12évnél ... 24 310 20 535 16 090
i=15évnél ... 28 235 23 415 17 315

A dinamikus modellel nyert eredmények tehat
— a paraméterektél fliggben — 14,3—28,3 millié Ft
kozotti aktiv egyenleget mutatnak, szemben a sta-
tikus jelleglii 13,1 milli6 Ft-os kozponti, illetSleg
az ugyancsak statikus jellegli 55,8 milli6 Ft-os
tertleti vizsgalati eredménnyel. Nagysagrendileg
a kdzponti program szerinti szamitasi eredményt jol
megkozeliti az egészen eltér6 adatbazisu és vizs-
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géalati mddszer(, dinamikus jellegl szdmitds, ami
a népgazdasagi szemléletlii el6zetes elképzelések
szamszer(iségének helyességét igazolja.

IRODALOM

[1] A vasuti kocsirakomany( aruforgalom koérzetesité-
sének és a kisforgalmd vasutvonalak felszdmoléasa-
nak 4tfogd gazdasdgi vizsgalata, UVATERV—
GMBO, Bp. 1967.

[2] I21)9r.76<édas Kalméan: Vallalatgazdasagtan, BME, Bp.

[3] Dr. Kadas Kalman: Kozlekedésgazdasagtan, Bp.
1972. Tankdnyvkiado.

[4] Dr. Zala. Jilia: A gazdasagi hatékonyséagrol. Térsa-
dalmi Szemle, 1971. évi 3. sz.

[5] Dr. Szabados A.—Dr. Szakosits Gy.—Dr. Wilcsek
J.: Tpargazdasagtan, Bp. 1964. )

[6] Hacsaturov: A beruhazasok gazdasagi hatékony-
saga, Bp. 1966. Kozgazdasagi €s Jogi Konyvkiado.

[7] Szanth6 Sandorné—Dr. Gati Marta: Gépipari valla-
latok beruhdzdsa, BME, Bp. 1971.

[8] Dr. Kadas Kalman: Kozlekedési infrastruktura a
ko_rszzd?rl’j gazdasagban. Kozlekedési Kozlony, 1968.
évi 24. sz.

Egyesuleti hirek

IX. Kildottkozgydilés

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet i. évi janius
27-én tartotta IX. Kildottkozgy(lését Budapesten,
a Kossuth Lajos téri, Uj Technika Hazaban.

Rédényi Karoly elndk megnyitdja utdn megva-
lasztottak a kildottkozgydlés jelél-, mandatum-
vizsgalo- és szavazatszed6 bizottsagat.

Ezek utan vajda Zoltan f&titkar tartott besza-
molot, amely magaban foglalta az elmult 4 év
munkajat, a jovébeni tevékenységet, megemlékezett
az elmult fél év eseményeir6l és vazolta az egye-
sulet el6tt all6 feladatokat. 10 pontb6l &ll6 hatéro-
zati javaslatot terjesztett el6, mely az egyesilet
munkdajaban mutatkoz6, eddigi hidnyossagok fel-
szamolasat kivanja szolgalni, segitséget nyuljtva az
elkovetkezendd id6szakban fels6bb szerveinknek a
népgazdasag el6tt allo6 feladatok megoldasahoz.

A fo6titkari besz&mold utdn Galantai Jozsef, a
Szamvizsgalo Bizottsadg elndke ismertette az elmult
4 év gazdasagi helyzetét, az ez évi koltségvetést, ki-
térve mindazokra a nehézségekre, melyeket egye-
stletinknek a régi székhelyér6l az aj székhelyre
tortén6 atkoltozése jelentett.

A kuldottkozgyllés megtargyalta a beszamolok-
ban el6adottakat, valamint az alapszabaly-terveze-
tet, melyhez t6bb modositast jelentettek be. Sz6
volt még az ifjusdgnak és a n6knek az egyesileti
munkaba valé intenzivebb bevonasarél, a terileti
szervezetek munkdajardl, valamint a tagdijak eme-
1ésérél.

A mandatumvizsgalo bizottsag elndke bejelentet-
te, hogy a leadott mandatumlapok megszamlalasa
alapjan a kuldottkdzgy(lés hatarozatképes, mivel
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A vitdt vajda Zzoltan fdtitkar foglalta dssze és
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beszdmol6t, az alapszabély-tervezetet a mddosita-
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dott.

A szavazatszed6 bizottsag elndke ismertette a
szavazas lebonyolitdsdnak maédjat, majd a szlinet
alatt a kildottek elvégezték a szavazast, amely-
nek eredményét Mendik Antal hirdette Ki.
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Befejezésiil Rédényi Karoly elndk az Uj vezetd-
ség nevében megkdszonte a bizalmat és az 0lést
bezérta.

(Folytatas a 356. oldalon)
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A IV\. IOrszé\gos \K(’jzlekedésgazdaségi Konferencia Miskolcon

Dr. JJJH4 K2_L AS+ LO

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet immar tobb
mint 10 éves multra visszatekintd Kozlekedésgazda-
sagi Szakosztalya az el6z6 évek hagyomanyait ko-
vetve, a kozlekedés terliletén tovabbfejlesztve
a kozgazdasagi szemléletet — kidolgozott kon-
cepcidinak megfeleléen — ebben az évben a ma-
gyar kozlekedés nemzetkozi kapcsolatainak meg-
vizsgalasat tlizte napirendre, a kozlekedés vezetdi-
nek, gazdasagi szakembereinek széles korli be-
vonasaval.

Ez a konferencia az el6z6 6 évben megrendezett
orszagos konferenciakkal, ankétokkal 0Osszefig-
gésben — amelyeken a kozlekedéspolitikai kon-
cepcid, az Uj gazdasagiranyitési rendszer, a tav-
lati fejlesztés, a kozlekedés munkaerégazdalkodasi
gondjai, a szemelyszallitds min6ségi problémai sze-
repeltek témaként — atfogd ertékelést adott
a mind nagyobb jelent6ségl nemzetkdzi forgalom
eredményeirdl, varhat6 alakulasarol, s a kidolgozni
tervezett nemzetkozi kozlekedéspolitikai koncep-
cionk iranyelveir6l, a kdzlekedési tarca valameny-
nyi szakdga vonatkozaséaban.

A V. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konfe-
renciat 1973. majus 22—24-én Miskolcon rendezte
meg a KTE Kozlekedésgazdasagi Szakosztalya és
Miskolci Terlleti Szervezete, tobb mint 500 kozle-
kedési szakember részvételével.

A konferencidt az SzMT Székhaz szinhaztermé-
ben dr. Pasztor Pal, a MAY Igazgatdsdg vezetdje,
a Terlleti Szervezet elndke nyitotta meg. Orémét
fejezte ki azért, hogy a teriilet munkajanak elis-
meréseként ez a jelentds konferencia Miskolcon
keriilt megrendezésre. Kiemelte az eddigi témak
fontossagat, s ramutatott a mostani téma vélasz-
tdsanak iddszer(iségére, remélve, hogy a nemzet-
kozi forgalom problémakaoreben a konferencia sike-
res munkat vegez és segitséget nyujt a megfeleld
megoldasok megtalalasahoz.

A megnyitot kovetben dr. Csanadi Gyorgy aka-
démikus, a kozlekedés- és postatigyi miniszter tar-
totta meg a konferencia bevezet6 el6adaséat ,,Ma-
gyarorszag a nemzetkdzi forgalomban” cimmel. EI6-
adaséban ramutatott arra, hogy a nemzetkozi koz-
lekedés a magyar kozlekedéspolitikai koncepcidnak
is szerves, egyre novekvd fontossagu része, s az Ki-
emelten tartalmazza a nemzetkozi kapcsolatokat
kielégiteni hivatott kozlekedésfejlesztesi célkitd-
zéseket. Utalt arra, hogy orszagunk kozlekedés-
foldrajzi fekvésébdl adoddan a tranzit-szallitasok,
népgazdasadgunk nyilt jellegéb6l folyéan pedig
export-import szallitasaink magas részardnya az
aruszallitads vonatkozasaban, mig a gazdasagi-kul-
turdlis kapcsolatok kiszélesedése, valamint az élet-
szinvonal emelkedésével egyittjar6 mind jobban
novekvd utazasi kedv a személyforgalomra vonat-
kozo6an indokoljak azt a kévetelményt, hogy a ma-
gyar kozlekedés a nemzetkdzi forgalommal dssze-
fuggd igényeket mennyiségileg teljes mértékben és
emelkedd szinvonalon elégitse Kki.

A nemzetkdzi &ruszallitas volumene 1960-tol
1972-ig mintegy két és félszeresére nodvekedett.
1972-ben a népgazdasagi Osszes aruszallitasi telje-
sitményeknek 45%-a a nemzetkdzi —'export, im-
port, tranzit — széllitasok szférajaban bonyolo-
dott le. Ez abszolit szdmban mintegy 50 milli6
tonna sulyd aru tovabbitasat jelentette.

Aranyaiban Kisebb, de politikai és tarsadalmi
szempontbdl igen nagy jelent6ségl a nemzetkozi
személyszallitasi teljesitmények mennyisége: 1972-
ben a kozhasznalatu tavolsagi kozlekedes Gsszes
fizet6 személyszallitasi teljesitményébdl mintegy
5% volt. Ez kozel 4 millié utas elszallitasat jelen-
tette. 1960-hoz a novekedés kozel 6tszoros.

Ehhez a forgalomndvekedéshez a szilkséges
technikai fejl6dést a nemzetkdzi forgalmi igények
szempontjabol értékelve megallapitotta, hogy az
altalaban lépést tartott az atlagos eurdpai fejlodés-
sel, annak ellenére, hogy a legfejlettebb kozleke-
déssel rendelkez6 eurdpai orszagokhoz mérve még
érezhetd lemaradas mutatkozik néhany terileten:
igy kulondsen a személyszallitas kulturaltsaga,
a nagy atbocsato- és teherbir6képesseégl kozutak
épitése, az Uzemi folyamatok gépesitése és auto-
matizaldsa, valamint az informacio-technika és
a kibernetika alkalmazésa terén.

A rendkivili figyelemmel és érdeklédéssel kisért
el6adas befejezd részében, vazolva a nemzetkozi
forgalom fejl6désének tavlatait, kiemelte, hogy az
europai politikai-gazdasagi helyzet alakulasa rend-
kivil elonyds a kozlekedési kapcsolatok fejl6désére,
s ezért a magyar kozlekedés minden dolgozéjanak
kotelessége a szinvonalas nemzetkozi forgalom el6-
feltételeinek megteremtése, ami altal novekszik
kozlekedésiink tekintélye és jelentGsen er6sodik
népgazdasagunk.

A magyar kozlekedés nemzetkdzi kapcsolatai’-
rol szolt Foldvari Lészlo miniszterhelyettes el6-
adasa. Hazank foldrajzi fekvésébdl kiindulva, az or-
szag tranzit jellegét emelte ki. Az orszag gazdasagi
struktaraja olyan, hogy nemzetkdzi jovedelmiink
tobb mint 40%-a a kilkereskedelmen keresztil
realizalodik. Ebben a sajatos kilkereskedelmi
strukturdban rendkivil magas az import arénya,
éppen azért, mert nyersanyagbdl, flt6anyagbdl
nagy tomeget kell behoznunk. A magyar nép-
gazdasag a nemzetkozi kapcsolatokra rendkivil ér-
zékeny, hiszen ha a nemzeti jovedelem ilyen nagy-
mértékben Osszefiigg a kilkereskedelemmel, abbol
lemérhet6, milyen fontosak szdmunkra a nemzet-
kozi kapcsolatok, kozottik a nemzetkozi kozleke-
dési kapcsolatok. Els6rendiien fontos tehat, hogy
a kozlekedés jol segitse az idegenforgalmi és kil-
kereskedelmi munkat és jol mikddjék egydtt a tu-
rizmus és a kilkereskedelem szervezeteivel.

A Kkulkereskedelem strukturajat jellemezve meg-
allapitotta, hogy 0sszességeben 6t és félszer any-
nvi arut importadlunk, mint exportalunk; a ma-
gyar-szovjet forgalomban pedig tizszer annyi a be-
hozatal, mint a kivitel. Ennek a forgalomnak za-
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vartalan, zokkenémentes lebonyolitdsahoz nem-
zetkdzi kapcsolataink megfelel6 kiépitése sziiksé-
ges. E kérdést elemezve megallapitotta, hogy vo-
natkozo szerzdéseink jol szolgaljdk ezt a célt,
az eurdpai orszagokkal fennallo két-, harom-, vagy
sokoldalu egyuttm(kodés terlletén. A legfonto-
sabb ilyen egyuttmiikddési szervezetink a koz-
lekedésben is a KGST, amely biztositja a tagorsza-
gok szervezett, 6sszehangolt fellépésével orszagunk
nemzetkdzi sulyat és versenyképességét.

AKGST Kozlekedési Alland6 Bizottsaga 0t szek-
cioban folytatja munkajat, amelyek

— a kozgazdasagi és a komplex kozlekedési kér-
dések,

— a vasuti kozlekedés,

— a vizi kozlekedés,

— az autokozlekedési és az utugyi, valamint

— a légugyi
probléméak napirenden tartasat és megoldasat i(z-
ték ki feladatul.

Emellett jelentés a kontinentalis kdzlekedés aga-
zataival foglalkozd 6ssz-eurdpai férum, az Eurdpai
Gazdasagi Bizottsdg Belsé Széllitasi Komitéja,
amelynek munkajaként mar tbb mint 30, egész
Eurdpara érvényes kozlekedési egyezmény szille-
tett.

A kormanyszintl nemzetk6zi kozlekedési szer-
vezetek mellett mind toébb a vallalati szint( szer-
vezet, ami tovabb noveli a nemzetkdzi egyutt-
mikodés fejlesztésének szilkségességét, aminek el6-
feltétele az, hogy reélis kezdeményezd készséggel
haladjunk el6re ezen a fontos terlleten is, hazank
érdekeinek megfelelGen.

Az el6adasban ismertetett témakorhdz kapcsolo-
dott korreferdtumaban Jakéi Géza, a KPM osz-
talyvezet6je a kozelekedés és hirkdzlés deviza-
kitermelési lehetGségeit és tendencidit vizsgalta. En-
nek soran megallapitotta, hogy nagy lehetGségeink
vannak a devizaszerzés és kimélés novelésében.
Ezek kozott elsésorban emlitette az idegen fuvar-
eszkdzok helyett sajat eszkdzeink nagyobb aranyu
felhasznalasat, valamint a tarifa valtoztatasanak
lehetdségét, a konjunktira alakuldsanak fliggvé-
nyében.

Felhivta a figyelmet azokra a valtozasokra,
amelyek a t6kés valutarendszereket érintették, f6-
ként az utobbi id6ben, s kilondsen fontosnak
tartotta a nemzetkozi kapcsolatok tovabbi épité-
sénél az értékallanddsag szem el6tt tartdsat, az
egyes megallapodéasok egyedi elbirdlasanak dontd
jelent6ségét. Megemlitette a kozods vallalkozasok
szerepét a valutaszerzésben, mint olyan megoldast,
amely szdmitasba vehetd, amennyiben jobb lehet6-
ség erre nem kinalkozik.

Ugyanehhez az el6adashoz kapcsolddott dr. Borda
Joz.se/-nek, a Belkereskedelmi Minisztérium Ide-
genforgalmi Osztélya vezet6jének a korreferdtuma
is. Megallapitotta, hogy a kozlekedés és a turizmus
kapcsolatat az érdekelt tarcdk és szervezetek erd-
s0d0, egymas problémait és nehézségeit mélta-
nyol6 egyuttmikodés jellemzi, ilyen felfogasban
mar eddig is szamos kérdésben megeértés és
konstruktiv allasfoglalés alakult ki, és— mint mon-
dotta — Gszinte elismerés illeti azokat az er6-
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feszitéseket, amelyek a kozlekedés tertiletén jelen-
t6s eredmények eléréséhez vezettek.

Erre az egylttmdkodésre a jov8ben az eddigi
méreteket messze meghaladéan lesz sziikség, ha
figyelembe vesszik azokat az elorejelzéseket, ame-
lyek szerint Magyarorszég kilfoldrél érkezé turista-
forgalma 1990-ig elérheti az évi 10 millié f6t, de
ennek legaldbb h&romszorosara tehet6 — az is-
métlédéseket is figyelembe véve — a magyar lako-
sok orszagon bellli turista és hétvégi forgalma.

Ha ezt a varhat6 forgalmat kdzmegelégedésre
kivanjuk lebonyolitani, akkor a kozlekedés és az
idegenforgalom igényeinek és lehet6ségeinek 6ssz-
hangjat messzemenden biztositanunk kell.

A vasit nemzetkdzi forgalma™-rol dr. Mészaros
Karoly miniszterhelyettes, a MAV vezérigazgat6ja
adott részletes, elemz6 tajékoztatast.

El6adasédban vazolta a vasuti nemzetkozi for-
galom rendkivili jelent6ségét a vallalati gazdal-
kodasban: avasUt aruszallitasi bevételeinek 54 %-at,
saz arutonna km teljesitményeinek pedig mar tobb
mint 50%4at ez a forgalom adja.

Felhivta a figyelmet a nemzetkdzi fuvarpiac
elemzésével kapcsolatban kialakitand6 vallalati
stratégia fontossdgara. Els6érendl fontossagunak
itélte a tranzitforgalom novelésének és az ezzel kap-
csolatos akvizicios tevékenyseég fokozésanak keér-
dését, mivel az Gjonnan kialakult helyzetiinkben
mar nem elégséges a fuvaroztatokkal tartott
passziv kapcsolat és az esetenkénti megallapoda-
sokkal elérhetd eredmény. Az (n. versenyutira-
nyok kialakuldsa sziikségessé teszi, hogy a nem-
zetkdzi fuvarpiacon allanddan jelen legylink. En-
nek erdekében elsésorban a szomszédos szocialista
orszagokban és néhadny — a tranzit Otvonalak
tengelyébe es6 — t6kés orszagban fel kell &llita-
nunk képviseleteinket, hogy eddigi passziv gyakor-
latunkat aktiv mikodésre valtsuk at.

Ismertetve fejlesztési célkitlizéseinket a nem-
zetkdzi személy- és aruforgalom szinvonalanak eme-
lése érdekében, kuléndsen fontosnak tartotta
a palya és az alloméasok, a tavkozl6- és biztositd-
berendezések, a személy- és teherkocsipark kor-
szer(isitését, megemlitve, hogy vasutunk korszer(-
sitése nem vélaszthaté el a nemzetkozileg elfoga-
dott fejlesztési célkitlizésektdl. Ez tevékeny kozre-
mikodést kivan mlszaki, dijszabéasi, fuvarjogi és
forgalomszervezési szakembereinkt6l a kiilonb6zd
nemzetkdzi vasuti szervezetekben.

A korszer(i technika jelent6ségét alahtuzva emli-
tette, hogy azt a vasut els6sorban a nemzetkozi
févonalakon, s a hatarallomésokon vezeti be, biz-
tositva ezaltal is azt, hogy a kdzponti fekvésiink
altal nydjtott lehetdseégeinket optimalisan hasz-
nalhassuk ki.

A nagy érdekl6déssel hallgatott el6adéas ravila-
gitott arra a szertedgaz0 munkara, amelyet
a MAV végez a nemzetkozi forgalom helyes iranyi-
tasa és zavartalan lebonyolitasa érdekeben.

Az el6adashoz kapcsolodott dr. Pasztor Pal igaz-
gatd korreferatuma, amelyben a miskolci MAV
lgazgatésdg munkajat ismertette.

Ennek sordn rdmutatott az igazgatésag terile-
tén athalad6, nemzetkdzi forgalmat bonyolit6
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vasutvonalaink jelent6ségére, kiemelte azokat az
expresszvonatokat, amelyek a szomszédos Csoh-
szlovéakiaval, illetéleg rajtuk keresztll Lengyelor-
szaggal biztositanak j6 6sszekottetést.

Megaéllapitotta, hogy kapcsolatunk a szomszed
('SD vasuttal mindharom hataradllomésunkon jo,
a szomszed alloméasok dolgoz6i munkaversenyben
allnak egymassal. Kilén hangsulyozta azt, hogy
a hataralloméasaink j6 munkdjat a nemzetkozi for-
galmat lebonyolitd személyzet speciélis oktatasa-
val, az utdnpotlds megfelel6 biztositasaval, 0sz-
tonz6 bérezéssel, a kocsivisszautasitas okainak le-
het6 megsziintetésével, illetve csokkentésével és
megfelel6 munkahelyek kialakitadsaval igyeksziink
elérni.

Befejez6ként javasolta a nemzetkdzi forgalom
fejlesztese, de fOként gyorsitasa érdekében a keleti
terlileteket &tszel6 tranzitvonalak forgalménak
fejlesztését, illetleg pl. a meglevé Krakko—
Szeged viszonylat tovabbvezetését Szabadka—Bar
irdnyaba.

A vasuti nemzetkozi forgalom kérdéskomplexu-
méanak részletes elemzését és értékelését kovetben
,»A hajozas nemzetkozi forgalmaé’-rol Kovécs Istvan-
nak, a MAHART vezerigazgatohelyettesének eld-
adasat ismertették. Az eldadas tajékoztatast nyuj-
tott arrol, hogy a MAHART — a vizi kozlekedé-
sink &rutonnakm [Osszteljesitményébdl mintegy
95%-ot képviseld vallalatunk — két f6 4gazata, a
folyam- és tengerhajozas nemzetkdzi vonatkozéas-
ban milyen jelent6seg(, milyenek az eszkdzeik, to-
vabba Melyek a fejlesztési iranyelvei.

Ezek kozott megemlitette, hogy fejleszteni ki-
vanjuk a kikotéket, felhasznélva azok komplex
kozlekedesi-kereskedelmi jellegét és adottsagait,
majd kifejtette, hogy a tavlati jovot illetden cel-
szer(i megvizsgalni es el6késziteni az atrakéas nél-
kili, fejlett technoldgidju folyam-tengeri &ru-
széllitashoz sziikséges hajozas bevezetéset. A szol-
galtatds megjavitasara legalkalmasabbnak az 6n-
jaré hajok latszanak, amelyek els6sorban a darab-
aru pontosabb és gyorsabb tovabbitasat, a rakodasi
id6k roviditéset fogjak lehet6vé tenni. Emlitést
tett arrdl, hogy a toléhajézads még nagyobb tér-
hoditdsdval a menetrend szerinti hajozast fogjuk
tovabbfejleszteni, ami nagy mértékben biztositja
az aruk egyenletesebb, pontosabb &ramlasat és
ezzel a be- és kirakodd kikot6k munkaja is terv-
szer(ibbé tehetd.

A MAHART nemzetkozi forgalméval kapcso-
latban megemlitette, hogy az aruszallitasi teljesit-
ményeinek 90%-a ebben a forgalomban realizalo-
dik, s a nett6 devizahozama az elmult évben meg-
kozelitette a 350 milli6 Ft-ot. A nemzetkozi sze-
mélyszallitassal kapcsolatban megjegyezte, hogy
az barvolumenétilletéen nem jelentds, a MAHART
célja az idegenforgalom igényeinek min6ségi Ki-
elégitése.

Befejezésul kifejezte azt a reményét, hogy viz-
kincsiink siirget6 megdvasa érdekében és a komp-
lex vizgazdalkodas keretein belul varhatdé viz-
épitések a hazai haj6zo6 utakat révidesen az eurépai
viziltrendszer szerves részéve fejlesztik.

~Légiforgalmunk szerepe és feladatai Magyaror-
szag nemzetkdzi forgalméban’ cimmel Hlvos Sandor,

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

a KPM Légugyi f6osztalydnak vezet6je tartott at-
fogod elBadast.

El6adasédban rdmutatott arra, hogy mind a légi-
fuvarozési, mind a repul6téri és foldi szolgalati te-
vékenység olyan szinten tartdsa, illet6leg felfej-
lesztése szilkséges, amely megfelel a vilag dina-
mikus fejlédési tendenciainak. Ez, mint emlitette,
azért rendkivul fontos, mert a légi kozlekedés sze-
repe rohamosan né, s a nemzetkdzi szallitashol
mind nagyobb részt vallal. Mint kifejtette, a légi-
fuvarozoi oldalon ez — a géppark fejlesztése és
a forgalmi igények fliggvényében — az utvonal-
hal6zat tovabbi bdévitését, és ezeken az Utvonala-
kon a forgalom biztonsagos, rendszeres és kulturalt
lebonyolitasat jelenti, javul6 gazdasagossagi mu-
tatok mellett. Masfel6l — fliggetlenul 1égi szallita-
saink volumenétél — biztositanunk kell nemzet-
kozi repul6teriink, a hozza tartozé foldi berendezé-
sek, repllési szolgalatok és kiszolgalas vilagszin-
vonalon tartasat, ami lehet6vé teszi, hogy Buda-
pest fejlett nemzetkozi legikozlekedési kozpont-
nak szamitson, figyelembe véve az orszag specialis
foldrajzi helyzetébdl adddo tranzitszallitasok iranti
egyre novekvd sziikségleteket is.

A Konferencia harmadik napi programjanak
megfelel6en elséként ,,Nemzetkozi kozuti forgal-
munk’ jelent6ségérdl Kiss Dezs6 miniszterhelyet-
tes el6adésat olvastak fel.

Az el6adast megel6z6en bemutatasra kerult
a ,,40 millié kilométer” c. film, amely a vilagnak
mind tobb tajara eljut6 magyar camionok munka-
jat ismertette élvezetes, vazlatos és rendkivil
szemléltetd dsszedllitasban.

A fullet kovetéen az el6adds vézolta azokat
a feladatokat, amelyeket a kozuti kozlekedésnek
kell megoldania. Ennek keretében ismertette mind-
azokat a fejlesztési terveket, amelyek segitsegével,
a korszer(i uthalézat mellett biztositani lehet alla-
munk idegenforgalmi célkitlizéseinek megvalosita-
sat. Ehhez — a kozutak haldzatanak fejlesztésére
szolgal6 15éves program vizsgélatai szerint—alY.
Otéves tervid6szakban kb. 2000 km féat, mintegy
2000 km alsébbrendd Gt korszer(sitése sziikséges,
megkdzelitéen 12,5 md Ft raforditassal.

Ennek az dsszegnek el6teremtése a népgazda-
sagnak komoly tehertételt jelent, s ezért — mint
mondotta — a kdzuthaldzat finanszirozdsa — ha-
sonléan a tobbi kozlekedési dgazatéhoz — el6bb-
utébb tarsadalmi sikon képzelhetd csak el. Ugyan
agy, mint a tobbi kozlekedési &gazaté, az auto-
palya szolgaltatésai is tarsadalmi jellegliek, ame-
lyek tarsadalmi megoldast igényelnek.

Ezzel kapcsolatban utdlt arra, hogy az utlgy
finanszirozasanak problémaja most van napiren-
den, s megemlitette, hogy & jarmivek kozul a ne-
héz jarmdvek teszik ténkre els6sorban az utat és
ezek forgalma igényli els6sorban a nagyon koltsé-
ges utépitést. Ennek figyelembevétele — az adoz-
tatds megfelel6 formajaban — a komplex gazdal-
kodas szempontjabol nagyon fontos lenne, s a vasut
és kozat kozotti szallitasi feladatmegoszlasaban is
jobban tikrozné a realitést.

Az el6adas befejez6 részében a fejlesztési tervek
maradéktalan megvalositasanak indokoléaséra rész-
leteiben is elemezte a nemzetkdzi személy- és teher-
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gépjarma forgalom rohamos fejlédését, amely hosz-
szutavon az eddiginél joval hatékonyabb megolda-
sokat tesz sziikségessé, nemzetkdzi forgalmunk za-
vartalan lebonyolitasa érdekében.

A kozuti forgalom problémait atfogéan ismer-
tet6, sokrétli elGadas kiegészitéseként a nemzet-
kozi aru- és személyszallitas, valamint a miskolci
terlilet kozati helyzetérdl szolo korreferdtumok ko-
vetkeztek.

Els6ként dr. Zentai Dezs6, a HUNGAROCA-
MION gazdaségi igazgatoja a vallalat eredményeit,
fejlesztési gondjait és a haldzat kiépitése terén
elért sikereket ismertetve elmondta, hogy a valla-
lat az eltelt két év alatt az eurdpai fuvarpiacon el-
ismert és az egyik legnagyobb cég lett. A kdvetkez6
idészak egyik alapvetd feladata, hogy képessé val-
jék befolyasolni az eurdpai fuvarpiaci helyzetet.
E befolyasolas megvaldsitdsanak lancszemei a val-
lalat kulfoldi kirendeltségei és az egyre névekvo
szanni kulfoldi leanyvallalatai. A megfelel6 kap-
csolatok kiépitése, a vallalat nagyhatosugard és
igen valtozo fuvarozési tevékenysége, sokrétl te-
vekenységi korének megfeleld szinvonalu fejlesz-
tése és operativ iranyitasa a legkorszer(ibb szer-
vezési és szamitastechnikai megoldasokat teszi
sziikségessé. Ezt azonban neheziti az, hogy
a HUNGAROCAMION-hoz hasonl6 nagysagrendd,
komplikaltsagi fokd nemzetkozi kozati drufuva-
rozast végz4 nagylzem nincs Eurépaban, és igy
egy ilyen vallalat szdmitogépes irdnyitdsanak mo-
delljét dont6en sajat er6bdl kell kidolgozni és folya-
matosan felépiteni.

A nemzetkozi kozati személyszallitasrol Tari
Laszl6, a VOLAN 20. sz. Vallalat igazgatoja
adott részletes tajékoztatast. Felmérve a vallalat
helyzetét, azokat a problémaéakat vizsgalta, ame-
lyek részben a menetrendszerinti, részben a kiilén-
jaratoknal okoznak komoly gondokat. Megallapi-
totta, hogy az idegenforgalom igényeinek kielégi-
tése érdekében legfontosabb feladatnak

— az egységes idegenforgalmi autobusz-park 1ét-
rehozasat;

— annak a mindenkori cstcsidének megfeleld
mérték( nagysagrendje megteremtését;

— a megfelel6 tipusvalasztékot és jarm{-min6-
séget;

— az Uzemeltet6k és felhasznalok megfeleld ér-
dekeltségének megteremtését tartja.

Korreferdtumaban megallapitotta, hogy nincs
megfeleld jarm(véalaszték, nincs kis befogaddoké-
pességli autobusz. Igény van egy 16—20 fo és egy
30 f6 koruli befogadoképességl autdbusz tipusra.
Ha erre belfoldi szallitd kapacitas nincs, Ggy kul-
foldrél kell azokat behozni. Ezen a téren tovabbi
gondot okoz a hasznalati érték és az ar viszonya
az Uzemeltetett 250-es autdbuszcsaladdra vonat-
kozban. A tobb mint két éves lzemeltetési ta-
pasztalat — amelyet illetékes helyekre is eljuttat-
tak — azt bizonyitja, hogy e tipus hasznélati ér-
téke elmarad az aratol.

A masik, a kilonjaratokkal oOsszefliggb kérdés
egy l*udapesten létesitendd kulonjarati (nemzet-
kozi menetrendszerinti) autobusz alloméas létesi-
tése.
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Befejezestl az emlitett problémak megoldasahoz
segitséget kérve, reményet fejezte ki arra vonat-
koz6an, hogy a vallalat kitart6 munkajanak
eredményeként a nemzetkdzi személyforgalommal
kapcsolatos szolgéltatasok szinvonala jelent6sen
emelkedni fog.

A kozuti problémékhoz befejezésil Varga Jozsef-
nek., a Miskolci KozUti lgazgatésdg vezet6jének
a korreferatuma hangzott el. Elemezve a megyei
kozuthalozat helyzetét és a nemzetkdzi forgalmat,
megallapitotta, hogy a nemzetkdzi kapcsolatok,
Osszefliggések a megye szempontjabdl igen fonto-
sak. Fel kell figyelni arra, hogy Miskolc és Borsod-
Abalj-Zemplén megye az eurOpai észak-déli ira-
nyd idegenforgalmi Gtvonalak _keletre tolddasa
miatt jelent6s helyet foglal el. Ujabb f&irany var-
hatéan a Stockholm—Gdansk—Varsé—Krakko—
Miskolc és innen eldgazva Jugoszlavia—Gordgorszag
és Romaénia felé alakulhat ki. A megye hosszu
szakaszon ‘hataros Csehszlovakiaval, s 0sszesen
5 hataratkeld hellyel rendelkezik. igy a megye
terliletén vannak a kozuti kozlekedesi haldzatok
csatlakozd szakaszai.

A mind jobban novekvd kozuti forgalom, az
idegenforgalom fejlédése kovetkeztében a kozuti
kozlekedésre nagy feladatok varnak és ahhoz,
hogy a megye ezeknek megfeleljen, mind a kozle-
kedestechnika szinvonalat, mind az Gt-biztonségi
kérdéseket, de elsésorban az Utburkolatok megerdé-
sitéset, szélesitését, a csomdpontok megfeleld ki-
alakitasat kell el6térbe helyezni és a nemzetkdzi
KRESZ el6irasainak figyelembe vételével kell
az igényeket kielégiteni.

A Kkorreferdtumok elhangzésa utan ,,Nemzetkozi
forgalmunk és a kozlekedéspolitikai koncepci6” cim-
mel dr. Bajusz Bezs6 a KPM Kozlekedéspolitikai
f6osztalyadnak vezetOje tartott el6adast. Részlete-
sen elemezte az el6z6 években hatalmas mértékben
megn6tt jelent6ségl nemzetkdzi kozlekedés problé-
makorét, s ismertette azokat az alapelveket,
amelyekre épitve — a nemzeti kozlekedéspolitika
mellett — a nemzetkdézi forgalom szikségleteit
figyelembe vevé, a fejlesztést elGsegitd és a lebonyo-
litashoz szikséges technikai-gazdasagi-jogi fel-
tételeket biztositd nemzetkdzi kodzlekedéspolitika
kialakithato.

Ezzel kapcsolatban megemlitette, hogy ehhez
a kozlekedési rendszer egységességének és a haté-
kony forgalommegosztasnak is érvényestlnie kell.
E célkitlizések megvaldsitasanak fontos eszkdzei:

— a nemzetkdzi forgalom lebonyolitaséra'is szol-
galé — els6sorban a f6 forgalmi irdnyokba es6 —
kozlekedési haldzatok korszer(sitése, fejlesztése, at-
bocsatoképességiik fokozasa;

— részben, vagy egészben sajat fuvareszkoz
esetében a teljes megbizas (fuvarozés, atrakas,
kezelés sth.) teljeskor( ellatasa a magyar fuvarozo
vallalat részér6l;

— a kereskedelmi szemlélet fokozasa; elsésorban
a kuilkereskedelmi és idegenforgalmi szervekkel
valé egylttm(ikodés javitasa;

— a koOzlekedés devizaszerz8, devizakimél§ te-
vékenységének fokozasara 6sztbnzd kozgazdasagi
szabalyozdk tovabbi mdédositasa, valamint a hato-
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sagi, jogi, adminisztrativ szabalyozas korszer(si-
tése;

— a nemzetkdzi — els6sorban a szocialista —
kozlekedési szervezetekkel valo egyuttmiikodés fej-
lesztése, az Uj viszonyoknak megfelel6 Ujtipusu
szervezetek létesitése;

— a nemzetkozi forgalomban tevékenyked6 koz-
lekedési dolgozok szakmai tuddsanak és gyakorla-
tdnak novelése, erkdlcsi, anyagi megbecsulésik
fokozésa.

Befejezésként kdzponti és rendkivil fontos fel-
adatként emlitette az e munka elvi kereteit meg-
hatarozo, kovetendé nemzetkdzi kozlekedéspoliti-
kai koncepcio Kkialakitdsat, s végrehajtdsanak
megszervezéset, mert a kozlekedés igy lesz majd
a nemzetek politikai-tarsadalmi-gazdasagi kozele-
désének, békés egymas mellett élésének még hata-
sosabb eszkdze, még eredményesebb segitje.

Anagy figyelemmel kisért eléadas utan dr. Tézsér
Istvan, a KPM Autokdzlekedési f6osztalyanak ve-
zet6je szolalt fel, ismertetve a motorizacié roha-
mos fejl6dése kovetkeztében Kkialakult helyzetet,
s tjekoztatta a hallgatdsagot az ezzel kapcsolat-
ban varhato jov6beni lépésekrol.

Ezeknek a lépéseknek 1d6ben torténé megtétele
azért rendkivul fontos, mert a kozuti forgalom
két-haromszoros novekedése adott terileteken,
pl. az uthaldzat fejlesztése esetében ennél joval
nagyobb méret( fejlesztést igényel. Kiemelte, hogy
az életszinvonal emelkedésének kovetkeztében
a jelentkez0 gépkocsivasarlasok szama 1975-ig
aranyaiban joval fellilmulja az eddigieket, ami mar
oénmagaban is rairanyitja a figyelmet a fejlesztési
kérdésekre, nem beszelve a tranzitforgalomrol,
amely maér jelenleg is komoly gondokat okoz az ide-
genforgalmi csucsid6szakban.

A 1V. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferen-
cia — amelynek programjat a résztvevék mind-
harom napon nagy figyelemmel kisérték — dr. Czére
Béla c. egyetemi tandrnak, a KTE Kozlekedés-
gazdasdgi Szakosztalya elndkének zardszavaival
fejez6dott be.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Orommel vonta le — a résztvevok nagy szama-
bdl és a megnyilvanult rendkivili érdeklddésbdl —
azt a kovetkeztetést, hogy a Kozlekedésgazdasagi
Szakosztély ezuttal is megfelel§ koriltekintéssel
jart el a téma megvélasztasaban. Megallapitotta,
hogy ez, a nemzetkdzi kozlekedés teren nydljtott
legmagasabb szint(i tajékoztatds a bonyolult
problémakdrnek a tarca valamennyi szakagara vo-
natkozo értékelésével az egyik legidészeribb kér-
deskomplexumban adott jelentds segitséget a napi
munk&hoz és irdnymutatast a tovabbi tudomanyos
tevékenységhez.

Az Egyesllet és valamennyi résztvev6 nevében
koszonetét mondott az eldadoknak a magasszin-
vonall el6adasaikért, valamint a megye és a varos
vezetbinek és a KTE Miskolci Teruleti Szerve-
zetének a szivélyes vendéglatasért, s a konferencia
szervezOinek az aldozatkesz munkajaért, amellyel
egyrésztanagysiker(i tanadcsozast, masrészt a tarsa-
dalmi i program keretében a paratlan szépsegli Agg-
teleki cseppkébarlangban a rendkivili élményt
n)((L'th() hangversenyt és a kirandulast megrendez-
tek.

Befejezésll bejelentette, hogy a Kozlekedés-
gazdasagi Szakosztaly soron kovetkezl jové évi
nagyrendezvényén a ,,Tudomany és gyakorlat a kdz-
lekedésben™ témakor kerlil megvitatasra.

*

A 1V. Orszagos Kozlekedésgazdasagi Konferen-
cia az utébbi években jelent6ségében kilondsen
megnGtt problémakort, a nemzetkdzi forgalomban
valo részvételiink mélyrehato, részletes vizsgalatat
tlizte ki céljaul.

A Konferencia mindenben megfelelt a varako-
zésnak. Azzal, hogy eredményeinket ismertette,
a varhato fejlédéssel jar6 problémaéinkat feltarta,
és sok hasznos javaslatot vetett fel, kdzelebb vitte
a megvalaszolashoz azokat a kérdéseket, amelyek-
nek megfelel6 megoldasa nemcsak a kozlekedés-
r)eg,khanem egész népgazdasdgunknak elsérenddi
érdeke.

Hirdessen a

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLEBEN

A hirdetések az aldbbi cimre kiildenddk:

LAPKIADO VALLALAT, BUDAPEST VII., LENIN KORUT 9-11
Telefon: 221-285
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Nagyobbsebességii vasuti palyaink ivkombinacidinak geometriai vizsgalata

hr. MEGYERI JENO

1. Bevezetés

Jelenlegi vasUti palyainknak 120—160 km/h se-
bességre tortend atépitésénél felmeril a palya viz-
szintes vonalvezetését alkotd elemek kolcsonos
helyzetének, illetve a kiad6dd ivkombinécidk vizs-
galatanak szliksége.

A kovetkez6kben e palyageometriai kérdések
megoldasait ismertetjuk.

2. A tulemelésatmenet hajlasinak mértéke,
geometriaja

Nagysebességli vasuti palyakon a tulemelésat-
menet hajtasa az alabbi, gyakran egymasnak el-
lentmondd kovetelmények egyittes kielégitésével
allapithatdé meg:

a) A nagy sebessegek miatt kivanatos, kogy az
atmenet hajlasa lehet6leg minél laposabb legyen,
ezaltal az emelési sebesség értékének kedvezotlen
névekedése, illetve valtozasa elkertlhetd.

b) Ugyanakkor a tulsdgosan lapos atmenet-
ligjlas is hatranyos, minthogy az atmenet elején
kiad6dd magassagkilonbségek egyrészt nehezen el-
len6rizhet6k, masrészt az méar viszonylag révid
Uzem utén is valtozé pozitiv és negativ tulemelé-
sek kialakulasahoz vezethet. Utobbi pedig a nagy-
sebességli palyaknal meg nem engedhet6 nyugta-
lan jarmlmozgést eredményez.

c) Az dtmenetnek legaldbb olyan hosszinak kell
lennie, hogy — kulénosen lineéris tilemelésatme-
netnél —az &tmenet elején, illetve végen kialakuld
emelési sebességek kedvez6tlen helyi valtozasai id6-
ben elkuldndljenek. Masrészt az &tmenet minimalis
hosszanak nagyobbnak kell lennie — a legnagyobb
tengelytavolsagu jarm(vet is figyelembe véve —e
mint a mértékadd jarmi tengelytavolséga.

Az el6z6 szempontokat, tovabba a palyaink at-
épitésénél felmerul problémakat figyelembe véve,
nagysebessegli palyainkon a tulemelésatmenet ki-
vanatos hajlasara az

1:8v

(ahol v a sebesség km/h-ban) aranyt javasoljuk,
ugyanakkor az atmenet

1:2000

hajlasnal laposabb ne legyen.

Megemlitjik, hogy egyes vasutak nagysebesség(i
palyéiban, f6ként a meglevdé vaganyok nagyobb
sebességre torténd engedélyezésekor, megenged-
nek meredekebb tulemelésatmenet-kialakitast is.
Ez a hajlas sem lehet azonban a nyilt palyan, vala-
mint az atmend és megel6z6 allomasi févaganyok-
nal az 1:0 v, illetve 1: 500, egyéb allomasi vaga-
nyokndal az 1: 400 aranynél meredekebb.

A minimalis hosszlsagu tulemelésatmenet biz-
tositdsa miatt szukséges tovabba, hogy az atmenet

20 m-nél
rovidebb ne legyen.

A tulemelésadtmenet geometriai kialakitasat te-
kintve, kuléndsen meredekebb atmenethajlasnal,
az S-alaki atmenet el6nyosebb a lineéris kifutasnal.
A féként helyhidny miatt sziikséges meredekebb
hajlasnal ugyanis lineéris tulemelésatmenetnél a
nagy sebessegek miatt kellemetlen emelési sebes-
ségek, illetve emelési gyorsulasok lépnek fel. Az
S-alak( atmenetnél a lejtd hajlasa azonban nem
allandd és az atmenet kozepén az

i 2m m

1:Nemai=1 7 =W
értéket éri el, ami kétszer olyan meredek, mint az
azonos hosszusagu linearis atmenet allando lejto-

hajldsa. (A képletben m a tdlemelés mértékét,
Ls pedig a talemelésatmenet hosszat jelenti.)

Minthogy azonban ez a hajlas elméletileg csak
egy pontban Iép fel és csak néhany méter hosszban
érz6dik, a megengedhetd értéke nagyobb lehet a
linearis atmenet kivanatos hajlasanal. A linearis
atmenet 1: 8 v hajlasut és az azonos hosszusagu
atmenetet figyelembe véve, az S-alaka talemelés-
atmenet legnagyobb hajlédsara az

1:4v
(ahol v a sebesség, km/h-ban) értéket javasoljuk.

3. A tulemelésatmenet és az atmeneti iv
kélcsonos helyzete

A nagysebességl vasuti palyakon megndveked-
nek a palyara és a jarmdre hato erék. A sebesség
ndvekedése kdvetkeztében ugyanis megnagyobbod-
nak az emelési sebességek és az emelési gyorsula-
sok mellett az oldalgyorsulasok, illetve az oldal-
Iokések is, ami megnovekedett fiiggbleges, illetve
vizszintes irdnyd er6hatasok kialakuldsahoz vezet.

Er6tani és geometriai okokbdl kivanatos, hogy
a nagysebességl vasuti vaganyok kialakitasanal,
nyilt péalydn és az A&llomasok vonatfogado f6-
vaganyain a talemelésatmenet az 4&tmeneti ivvel alap-
rajzilag osszeessék.

Nehéz épitési korulményeknél, kilondsen indo-
kolt esetben a tulemelésatmenet rovidebb lehet,
mint az tmeneti iv hossza, azonban a tulemelés-
atmenet sem az 4tmenet iv elején, sem az atmeneti
iv végén tal az egyeneshe, illetve a tiszta korivbe
nem nyulhat.

Ezzel kapcsolatban megemlitjik azt a tobb
kulfoldi vasut altal alkalmazott megoldast, amely-
nél a lineéris tllemelésatmenet elejét és véget
fuggoleges siku korivekkel kerekitik le. Mint hogy
a tulemelésatmenet igy talnyalik az atmeneti iven,
az AE pont el6tt negativ oldaliranyu er6 ébred.
A koriv kozéppontja felé mutaté er6 maximalis
értékét az AE pontban éri el, ami a nagy sebessé-
gekre vald tekintettel kellemetlen dinamikai ha-
tast fejt ki. E kellemetlen hatast kikuszébdlhet-
juk, ha a lineéris tulemelésatmenet lekerekitése
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helyett hullamos kifutasi tdlemelésatmenetet és
negyedfoku parabola atmeneti ivet alkalmazunk.

Allomasi mellékvaganyokon, ahol a vasuti jar-

mivek csekély sebességgel kézlekednek, atmeneti
iv nélkali koriveknel a talemelés atmenet esetleg
a korivet megel6z6, illetve kovetd egyenesbe eshet,

ha az oldalgyorsulds nem haladja meg a 0,65 m/s2

értéket. E megoldds dinamikal hatranyat — az
oldalirany gyorsulasok, illetve er6k kedvez6tlen
valtozésa kovetkeztében — az 1 abra szemlélteti.

4. Az oldalgyorsulas pillanatnyi valtozasa
ivkombinacidknal
Nagyobb sebességli vasuti palydk kialakitasa
szempontjabol, ivkombinaciok esetén igen fontos
az oldalgyorsulds abszolut értéke mellett annak
hirtelen bekovetkezd valtozasat is megvizsgalni.

Ilyen pillanatnyi oldalgyorulds-véltozéas ébred
az egyenes és az atmeneti iv nélkili koriv csatla-
kozasanal, a kdzbens6é atmeneti iv nélkili kosariv
koriveinek csatlakozdsanal (2. abra), tovabba az
atmeneti iv nélkili elleniv koriveinek csatlakozasi
pontjaban (3. abra). (A tovabbaikban az egységes
dinamikai szemlélet miatt nem oldallokésrdl,
m/s3 hanem oldalgyorsulas-valtozasrol, m/s2 be-
szélink.)

Az oldalgyorsulas-valtozas ertéke atmeneti iv
nelkul csatlakozd egyiranya kériveknél:

. v2 _V2R1—R2
Ap=Pz-Vi=yRo-13R1~u 'R1-R2"
ugyanez atmeneti iv nélkiil csatlakozd elleniveknél:
. , v2- V2 V2 R,+R2
P~Pl+P2~13R1+ UR2~-U'R”"Rs’

ahol Ap az oldalgyorsulas valtozasa m/s2-ben,
v a sebesség km/h-ban,
Ni a csatlakozd nagyobb kérivsugar m-ben,

R2 a csatlakozd kisebb kdorivsugar értéke
m-ben.

Az oldalgyorsulas hirtelen véltozasa rendkivil
kellemetlen hatdst fejt ki jarmlre és pélyara
egyarant. Kulénosen jelent6s ez az igénybevétel
a 100 km/h feletti sebességnél. Kdnnyen belathato,
hogy az oldalgyorsulds pillanatnyi valtozaséra
megengedhet6 kuszdbérték nagysebességl palyéak-
nal nem lehet azonos egy fokozatos &tmenet utéan
kialakulé megengedhetd oldalgyorsulasi értékkel.
Hazai vizsgalatok hianyaban, a vonatkozé kil-
foldi kutatasok alapulvételével, nagysebességl
palyaink ivkombinacidinak kialakitasanal az oldal-
gyorsulas-valtozas megengedhet6 kiszébértékére

0,35 m/s2

értéket javasolunk, atmeneti iv nélkili egyiranyu
és elleniveknél egyarant. Javaslatunk nagysebes-
ségli vonalaink nyilt palyaira és az allomasok at-
mend févaganyaim vonatkozik, mig kitérék esetén
— a nagy atépitesi koltségek miatt — az oldal-
gyolgsbulés-véltozés megengedhetd értéke ennél na-
gyo 1

AP=0,65 m/s2lehet.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Gorbuleti abra

o~

IE \VJ

Tllemelésatmenet

m I\
Ye tv +V T+

TV=IV

1 abra

ap [

4 1
egyenes F *

p2 egyenes
I (Ri) (R> 1 R,>R2
2. abra
i
egyenes Pl egyenes
L Ko L
i 02
(R) (r2) i
3 abra

5. Az atmeneti iv szikségessége ivkombinacioknal

Az atmeneti iv szikségességét ivkombinaciok-
nal két szempont figyelembevetelével vizsgaljuk:
az atmeneti iv kittzhet6sége mellett a megengedhetd
oldalgyorsulas, illetve korivek csatlakozasi pont-
jaiban az oldalgyorsulas-valtozas dinamikai alapul-
vételével.

I

5.1. Az atmeneti iv szl kségessége kit(izési szempontbdl

A kit(izési pontossagon belli, csekély meérteki
|/ koriveltolasu atmeneti ivek nem épithet6k meg.
Mig kordbban egyes kulféldi vasutaknal altala-
ban az />20 mm esetben alkalmaztak &tmeneti
ivet, a vaganyiranyitd gépek tokéletesedésével ez
a hatarérték csokken. Jelenleg a pontossadgot 20
m-es hdrhosszlsagra vonatkozé +1,5 mm nyil-
magassdg jellemzi. Ez az atmeneti iv kdzepén
+ 3 mm-es oridinatat és a koriveltolédas /= 6 min-
es értékét jelenti. Kitlizési szempontbol tehat at-
meneti ivet alkalmazunk, ha a koriveltolodas
mértéke

fs6 mm.

5.2. Az atmeneti iv szlikségessége az oldalgyorsulas-
valtozas alapulvételével

Az el6z6 pontban az oldal gyorsulas-véltozasra
javasolt 0,35 m/s2eérteket alapul véve, vizsgaljuk
meg nagysebességl palyaink ivkombinacidinal az
atmeneti iv szlikségessegét.
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Ezek szerint atmeneti iv alkalmazasa szlikséges:

A) Nyilt palyan és az allomasok atmend févaga-
nyainal

a) amennyiben az egyenes-és koriv kozott till -
emelésatmenet van,

h) illetve egyenes- és koriv tdlemelésatmenet
nélkili csatlakozasanal, ha

4,5
utébbi 0Osszefliggés az oldalgyorsulés-valtozas
2
An 137,?SO,35

egyenletébdl adddik.
A)hatérsugarak értékeit a sebesség flggvényé-
ben az /. tabléazat tartalmazza.
1. tablazat

v, km/h 100 110 120 130 140 150 160

ff, in 2220 2690 3200 3760 4360 5000 5700

c) Atmeneti iv szilkséges kosariv két korive
kozott, ha tilemelésatmenet van,
illetve talemelésatmenet hidnyaban”az
i7i-i727. v2
RAR2~T)Y
egyenl6tlenség esetén.

(Ri"~R2)

Az oldalgyorsulds-véltozas ugyanis a kosariv
két csatlakozo korive kozott
Ri~Ri
Ri 'RV ar0,35,
amib6l
RI~R2A  v2 V2
Rx-R 2~T3"0/3Y %TY

d)  Elleniv két korive kdzé inflexiésan csatlakozd

kdzbens6é &tmeneti iv szlkseges:
amennyiben tdlemelésatmenet van,
vagy tulemelésatmenet hidnyaban, ha
Rx-R2  v2
RI+R2 45
minthogy elleniveknél az oldalgyorsulés-valto-
zas egyenlete:

2 Ri+R2_
AP 13 RyxR2 0%

B)  Egyeb allomasi févaganyoknal a csokkent

sebesség miatt 0,65 m/s2 oldalgyorsulés-valtozas
megengedhetd, igy az atmeneti iv megépitése az
alabbi esetekben sziikséges:

a) egyenes és koriv kdzott, ha talemelésatmenet
van,

v, km/h 100 105 110 115 120 125

Amin5m 27,8 29,1 30,6 319 333 34,7
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b) egyenes es koriv talemelésatmenet nélkili
csatlakozasnal, amennyiben

R =

85"
c) kosériv és elleniv két korive kozott, ha tal-
emelésatmenet van, és

d) kosariv és elleniv két korivének kozvetlen
csatlakoztatasanal, ha

kosarivnél R R
y -RN ARA
RARf 85 (R7R7),
illetve ellenivnél .
Ve SIEVIEL piRj ~ 12
Rt+R2~ 85

6. Az atmeneti iv minimalis hossza

Minthogy az atmeneti iv hosszaban az oldal-
gyorsulas fokozatos véltozasanak az utas és a ra-
komény szempontjabol megfeleléen elviselhetd-
nek kell lennie utazaskényelmi szempontbol az
atmeneti iv minimalis hossza az oldalgyorsulas-
kiillénbség mellett a sebességtdl is fiigg. Képletben:

imm=(p2-p) -~y ~
ahol Lmn az 4tmeneti iv minimalis hossza utazas-
kényelmi szempontb6l m-ben,
pv p2az oldalgyorsulas értéke az atmeneti iv
elején és végén, m/s2-ben,
v a sebesség, km/h-ban,
t az id6tartamot jelenti s-ban, amely

alatt az oldalgyorsulés zérusrél 0,65
m/s2 értékre novekszik.

Amennyiben t értékére 1 masodpercet veszink,
a sebesség fliggvényében az atmeneti iv minimalis
hosszdra a 2. tdblazat szerinti értékeket kapjuk.

Az el6z6 hosszak felkerekitésével — utazas-
kényelmi szempontokat figyelembe véve — az at-
meneti iv minimalis hosszara a sebesség fligg-
vélr]yﬁben a 3. téblazathan foglalt értékeket java-
soljuk.

3. tablazat
V, km/h Amin? m
100—105 30
110—125 35
130—140 40
145—160 45

7. Egyiranyud ivek elhelyezése nyilt palyan
és allomasok atmend févaganyaiban

Nagysebessegli palyak kialakitdsanal kivanatos,
hogy egyiranyu ivek kozott a kocsiszekrény lengésé-
nek periddusidejébdl szamithaté minimalis hosszl
kozbensd egyenes rendelkezésre alljon.

2. tablazat

130 135 140 145 150 155 160

31 375 389 402 416 430 444
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Amennyiben a lengés periddusidejére 1,5 s-ot
vesziink fel, akkor av km/h sebesség fliggvényében
a kozbens6é egyenes minimalis hossza m-ben:

= A 0
e=1|,5 36 0,41Rr%0,42r

100 km/h feletti sebességnél tehat egyirdanyd
ivek koOzott lehet6leg a 4. tablazatban szerepelt
minimalis hosszUsagu kozbensd egyenes fekidjon.

1 tablazat

km/h too 110 120 130 140 150 160
e, m 42 46 60 55 5 03 67

Amennyiben az el6z6 pontban szerepl6 kdézbensé
egyenes nem all rendelkezésre, akkor az egyiranyu
ivek kozotti dtmeneti iv szikségességét az el6z8ek-
ben targyalt pont alapjan kell megvizsgalni.

Veégil, ha a kosariv két csatlakozo koérive kézott
a tdlemeléskulénbség:

m2—mi<il0 mm

a nagyobb talemelés (m2) egységes kialakitasat ja-
vasoljuk mindkét koérivben.

8. Ellenivek elhelyezése nyilt palyan
és allomasok atmend i6vaganyaiban

E pontban nem targyaljuk a vaganyszéthizas
esetét; a nyiltvonali vagany tengelytavolsdganak
az allomasok el6tti megnagyobbitasat a kovetkez6
pontban ismertetjuk.

Az cllenivek kozotti kozbens6 egyenes minimalis
hossza, az el6z6 pont alapjan, a kocsiszekrény
lengésének periddusidejébdl hatarozhaté meg. Igy
ellenivek kialakitasanal is arra kell térekedni, hogy
a sebesség flggveényében szamitott kozbens6 egye-
nes rendelkezésre alljon.

A minimalis kozbens6 egyenes hianyaban az
elleniv két korive kdzé inflexiés pontban csatlakozo
kozbens6 atmeneti ivek szilkségesek, az el6zéekben
tdrgyaltak szerint.

E megoldasnal a tulemelésdtmenetet megold-
hatjuk linearis kifutassal (4. abra) (klotoid at-
meneti iv-geometria), azonban az emelési sebessé-
gek, illetve oldallokések alakuldsa szempontjabdl
elényosebb a hullamos kifutasd tulemelésatmenet
negyedfoku parabola atmeneti ivvel (5. abra).

8.1. Tulemelésatmenet linearis kifutassal, gérbilet-
valtozas inflexiés pontban csatlakozé klotoid &at-
meneti ivekkel. E megoldas tilemelésatmenetét és
az emelési sebességek alakulasat tinteti fel a
4. abra.

A 4. abrabodl a tulemelésdtmenet meghatirozasa-
hoz az aldbbi ardnyok adddnak:

mx:T12=1T1:Lr2

m X m 2 mx+ m2
. - 17)007//™ ** 1000Z/z * ~1000<7

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Linearis
talemelésatmenet:

jobb

Vem tal =

36nl

4. dbra

1:w,= (M-t

1 I'g 1000(7 '
L Ri

hk= T X rmz;

ff ff
Rx-X 1
Lr%

Tooogr ’

és
mX—1\

Lrl

8.2. F6leg nagy sebességnél dinamikalilag ked-

vez6bb megoldast jelent a hullamos kifutasda tul-
emelésatmenet, inflexiés pontban csatlakozé negyed-
fokUu parabola atmeneti ivekkel.

A tllemelésdtmenet és az 4tmeneti ivek hely-
szinrajzi kialakitasat az 5. abran lathatjuk.

A hulldmos kifutdsd talemelésatmenet inflexids
pontban csatlakoz6 atmeneti iveknél két egyszer(
hulldmos kifutdst tulemelésdtmenetbdi tevddik
0ssze. Minthogy a két egyszer( tulemelésatmenet
helyszinrajzilag 0Osszeesik, egyenletét a 6. abra
alapjan hatarozzuk meg.

Tulemelésatmenet
hullamos  kifutassal )
jobb

Helyszinrajz

5. abra
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Masodfoku parabola tulemelés-valtozast felveve
a 6a. abra szerint:

tx=b-(LR-x)*= -gT (LR-x)*,

ugyanis, ha x=0, ugy
m
2=

b= grj

b-LR
és

b A tllemelés valtozasa az x tavolsag fliggvényé-
en :

MX=m-2tx=m j~-(Lr—x)2
Lk

Az atmeneti iv kitlizési egyenletének meghata-
rozasara irjuk fel a 6b. abra alapjan a masodfoku
parabola szerint valtozé goérbileti fliggvényt:

(Lr- xY
— =c-(Lr—x)2=
o c-(Lr—x) T /2

az x =0 pontban
1 . _ 1
Ti -Celjr €s L=
Az atmeneti iv gorbuletének fliggvénye:
1 1, 1 1 i (Lr—x)2 2Lr’'X—x2
TX=TI~VX=1l R-L2 = R-L2

Talemelésatmenet

a)
b)
I_____ *
I_ __________ N\
( N e M a--4
c)
V, Km/h 100 110
S I o T 5000 6050
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Minthogy ]jrx*y ™, az atmeneti iv Kkitlzési
egyenlete a kerileti feltételek (x=(, y'=0 és
x=0, y=0) figyelembevételével:

4L r ex3—Xi
12R-L%
A kiadodo kozbensd negyedfoku parabola at-

meneti iv fontosabb Kkitlzési &sszefiiggései a
6c. abra jeldlésével:

a veégérintd hajlasszoge:
2Lr

3r
a koriveltolas abszcisszija:

a=TL-[R
a koriveltolas mértéke:

Lr 2ljr Lr
f' yéV yit - oa" - 36;(

tg T=

Amint latjuk, ez esetben az / koriveltolédas
helye most nem az &tmeneti iv hosszanak felébe,
hanem harmadéaba kertil.

9. Vaganyszéthizés kialakitasa

Inflexios pontban csatlakoz6 ellenives megoldast
alkalmazunk véganyszéth(zéasnal, amikor alloma-
sok el6tt a nyiltvonali vadgany tengelytavolsagrol
egy nagyobb tengelytavolsagra térink at. A tul-
emelésatmenet, atmenti iv és kozbensd egyenes
nélkiili megoldasnal az elleniv két azonos sugaru
korive kozvetlenil inflexiés pontban csatlakozik.
A fellépd oldaliranyu gyorsulésokat a 7. &bra szem-
Iélteti, ahol az inflexids pontban az oldalgyorsu-
l&s-valtozads nagysdga az ivben ébred6 centri-
fugélis gyorsulas kétszerese.

egyenes L

egyenes

7. 4bra

Amennyiben az oldalgvorsulas-valtozas merte-
kére az el6z6ek alapjan 0,35 m/s2értéket vesziink
alapul, akkor

2v2
0,35=13i’
amibdl az elleniv sugaranak képlete:
= |
R=13.0175 '0°V

A 100 km/h feletti sebességeknél kiadddd leg-
kisebb sugarértékeket a sebesség valtozasaban a
5. tablazatban foglaljuk 6ssze:

5. tablazat

120 130 140 150 160
7200 8450 9800 11250 12 800
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10. Egyiranyu és ellenivek egyéb
févaganyoknal
Egyéb févaganyok egyeniranyt iveinél tilemelés-
atmenet hianyaban akkor alkalmazunk atmeneti
ivet, ha az oldalgyorsulas-valtozas eléri vagy meg-
haladja a 0,65 m/s2értéket. Ez esetben

Av=Vi% T /f-0%5 R2)

amibél az atmeneti iv létesitésének sziksegesse-
gére az

RXR2__ v2

fif-R2~~81T
egyenlétlenséget kapjuk.

Egyéb févaganyok elleniveit akkor sziikséges at-
meneti ivvel megépiteni, ha

- Y2
Rx+R2~ 8,5

Az ellenivek kialakitasdnal azonban még emel-
lett a jarmiltkdz6k 6sszeakaszkodésat is meg kell
akadalyozni (8. &bra).

E feltétel geometriailag teljestl és az Utkozok
Osszeakaszkodasa nem johet létre, ha

10\
K 1

fi*rSI0O 0 (B)
Ri+R2

Amennyiben az el6z6 feltételek vizsgalatanal
kézbensG egyenes alkalmazasa szilkséges, ugy az
(A) alatti képlet esetén 0,42 v hosszlsagu egyenes
a (B) jeld kepletnél pedig legaldbb 6 m hosszu
egyenes beépitése szlikséges.

Végul megemlitjik, hogy ha az allomési meg-
el6z6 févaganyok kitéréinél nagysugard kitéréket
alkalmazunk, gy a jelenleg nyilt palyara és allo-

8. dbra

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Yy

masi atmeng févaganyra vonatkoz6 javaslatunkat
kiterjeszthetjlk az allomasi megel6z6 fovaga-
nyokra is.
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Autbépalyak szolgaltatd létesitmeényei
REINISCH EGON

Az elmult évtizedekben a jarm(forgalom gyors-
iram0 novekedése kovetkeztében kialakultak a ki-
zarolag gépjarmdi-kozlekedés céljait szolgald gyors-
forgalmi utak és a magas szolgaltatasi szinvonalu
autopalyak.

Az autopalya-halozatok kiépitésének el6rehala-
dasa orszagonként igen valtozd, de azok a fébb
paraméterek, jellemz6 sajatossdgok, amelyek az
autopalyékat minden mas uttél megkilonboztetik
és a forgalom gyors, igényes és biztonsagos lebo-
nyolitdsara alkalmassa teszik, nagyjabol mar ki-
alakultak.

Ahhoz, hogy az autdpalyak a velik szemben ta-
masztott kdvetelményeket kielégitsék, nem elég-
séges a palyakat a forgalmi sebességnek, a na-
gyobb foku biztonsagnak megfeleléen kiépiteni és
fenntartani, hanem létre kell hozni az autépalya
Uzemeltetéséhez és a szolgéltatasokhoz szilkséges léte-
sitményeket, ezeket be kell rendezni, fel kell sze-
relni és fel kell allitani az Gizemeltet szervezete-
ket.

Az autdpdlya-lizem szolgéltatésai kétirdnyuak.
Szolgaltatasokat nyuljtanak elsdsorban az utazé-
kdzonségnek, masodsorban a jarmlivek meghiba-
sodasénak elhéritasaban, ellatdsdban allnak ren-
delkezésre. Ezek a szolgaltatdsok igen nagy jelen-
téséglek a helységeket, varosokat elkeriild, nem-
egyszer sok szaz km hosszu autépalyakon.

A nagyobb tavolsagra utazok részére az auto-
palyakhoz kapcsolodo, kilénbdzd nagysagu és fel-
szereltségl pihenéhelyek nyujtanak a felfrissulésre,
étkezésre (esetleg éjszakai szallasra is) lehet6séget.

1. A pihen6helyek

A pihenéhelyek szerepe, szolgéltatasaik, kate-
goridik, vonalmenti elhelyezésik a vildg auto-
palya-hélozatain eltér6. Az USA-ban, Japéanban
Kanadéaban és bizonyos mértékben Angliaban és
Hollandiaban is nagy Kiterjedés(i, majdnem min-
denszolgaltatast magukban foglal6 an. Service Area
kat, illetve Parking Area-kat épitenek, amelyek
az utazokozonségnek sokrétl szolgaltatast nyuj-
tanak (1. és 2. abra).

Ezeken a pihendhelyeken megtalalhatok a leg-
kilonbozébb vendéglatoipari létesitmények, tolto-
allomasok, gépkocsiszerviz-allomasok és a kulon-
boz6 cikkeket (gépkocsi alkatrészeket, gépkocsi
apolasi szereket, bazararukat, emléktargyakat stb.)
arusito helyiségek, esetenként motelek is. A nagy
pihendhelyeken kivil kevésbé felszerelt parkolo-
pihendket is épitenek ott, ahol a taj latvanya azt
indokoltta teszi.

A tengerentlli orszagokban kialakult rendszer-
t6l eltéréen Eurdpaban altaldban bizonyos ritmus-
ban telepitik a killonb6z6 kategoriaja pihenbhelye-
ket, a mér emlitett amerikai és angol rendszer(
(sokoldalu szolgaltatas nyujtd) komplett pihend-
helyektél az egészen kisigényd, egyszer(i, néhany
gépkocsi elhelyezésére alkalmas pihendkig.
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A pihenéhelyek telepitésének és kiépitésének ezt
a gyakorlatat talaljuk a fejlett autopalya-halozata
NSZK-ban és Olaszorszagban, de a halozatfejlesz-
tés kordbbi stddiuméban levé Svédorszéagban,
Franciaorszagban, Ausztridban és Svajcban is.

2. Pihen6helyek az M7 autépélyan

Az els6 hazai autépalyan létesitett pihen6helyek
mind a vonalmenti kiosztas, mind az egyes pihen6-
helyek telepitése, felszereltsége (3. abra) tekinte-
tében magukon viselik az utkeresés, a hazai utazo-
kdzonség igényeinek ismeretét nélkilozo kiépités-
b6l ered6 mddositasok nyomait.

Az autopélya mentén tiz helyen létesitettek
— kezdetben egyedi, kés6bb mér bizonyos mér-
tékig tipizalt — kisebb pihen6t (4. és 5. abra).

Ez ideig kevés pihendhelyen épitettek vendég-
latéipari létesitményt. Vendéglatoipari vallala-
taink az utazokozonség étkezési igényeinek felmé-
rését még nem végezték el. Az eddig szerzett ta-
pasztalatok és a gyorsan novekvd autdpalya-for-
galom azonban feltehetéen 6szténzdéleg fog hatni

1. dbra. Hainanako-i ,,Service Arca” a Téniéi autépalyan, Japanban
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3. dabra. Parhuzamos telepités(i ,Service Arca" a Toki6—Naftoya autépalyan (Japéan)

a vendeglatoiparra es reméljik, hogy az autopalya
tovabbi szakaszain a pihenéhelyekre mér el0zetes
megéllapodasok alapjan, tervszer(ien telepithet-
juk a vendégloket, bisztrokat és eszpresszokat.

meglevé pihend-parkoléhely
~ meglevé pihend Gizemanyagtélt6-alloméssal
~  meglevé pihend lizemanyagtélts-allomassal, bisztréval

~  meglevé pihend ( gl
TB tervezett lizemanyagtolt6 allomas, bisztroval

3. dbra. Az LUl autdépdlya szolgaltatd létesitményei

Jelenleg a palya mindkét oldalan bisztrét (ize-
meltetnek a budadrsi toltéallomésnal és a Buda-
pestt6l mintegy 50 kilométerre levd pakozdi pi-
henBhelyen. A févarostol 83 kilométerre telepitet-
ték az autopéalya legmodernebb vendéglatoipari
egysegét, a ,,Non-Stop” vendéglét és eszpresszot
(6. és 7. abra).

Budadrson és a palya 94 km-szelvényéenél levé
pihenéhelyeket tolt6allomassal is felszerelték. To-
vabbi két toltéallomas tervezése most folyik a f6-
varostol 45, valamint 59 kilométerre.

A tervezett toltéallomasok kiépitése utan az elsé
magyar autépalyan az iUzemanyagfelvételt bizto-
sitd helyek egymastol mért tdvolséga a jelenlegi.
85 km-r6l 30—35 km-re csokken. Ez magas szol-
galtatdsi szintnek felel meg, a vilag fejlett auto-
palya-hélozatain telepitett tolt6allomas-kiosztast
tekintve.

4. dbra. Az LU autépalyan a
Vali-vélgybcn, attraktiv helyen
épitett, egyedi kiképzésl pihend-
hely (a 33+ 700 kin-szelvéuy-
nél)
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5. dbra. Készlet a Vali-volgyben
kialakitott pihendhelyrdl

3. Tervezet a pihenGhelyek kategoriaira, 3.1. Pihen6hely kategdriak
osztalyozasara és vonalmenti kiosztasi elveire Az ,,A" tipusi komplett pihenGhelyek tartozé-

A kilfoldi szolgéltatd létesitmények tanulma- kai: az étterem, gyorsbifé, Uzemanyagtoltd, mel-
nyozéasa és az M7 autdpalya eddigi tizemeltetése lekhelyiségek, parkolok, penzvaltok, arusito és fel-
soran szerzett tapasztalatok alapjan elkésziltek vilagositast nyUjt6 pavilonok, gyorsszerviz, ivo-
a hazai autopalya-halézaton telepitends pihend-  VizKUt, a szabadban padok, asztalok, szemetgydj-
helyek kiosztasi itemezésére, kategoriaira és az t6k és a térvilagitas. LehetGleg zOldteriletre tele-

egyes kategoriak, pihendhelyek felszereltségére vo- pitik. S
natkoz6 tervezetek. A ,,B”" tipusu pihendhelyek tartozékai: a bisztrd,

*> dbra. Vendégld és eszpresszd a
83+ 000 km-szelvénynél levl
pihenéhelyen
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uzemanyagtolt, mellékhelyiségek, ivovizkat, par-
kolok, arusitopavilonok, padok, asztalok, szemét-
gy(jték és a térvilagitas.

A ,,C” tipusu parkolohelyek tartozékai: a mel-
Iékhelyiség, padok, asztalok, szemétgydjték. Le-
het6leg zoldteriletre telepitik. Elnevezése: ,,Par-

koléhely.”

A tipust lealléhelyek tartozékai: padok,
asztalok, szemétgy(jt6k. Elnevezése: ,Lealld-
hely”.

Az ,,A” és , IV’ kategoriaknal a forgalom alap-
jan méretezett gépkocsi-parkolohelyek, a ,,C” és
D" jelleglieknél pedig kés6bb részletezett gép-
kocsi-parkolohelyek allnak rendelkezésre.

3.2. A pihen&helyek telepitési iranyelvei

Az eddigi hazai gyakorlatnak megfelel6, gyak-
ran alkalmazott megoldas az autopalyaval parhuza-
mosan telepitett pihendhely.

E tipus elénye, hogy a pihen6helyre és az onnan
elvezeté kiszolgalo at a legrovidebb, egyiranyu és
folyamatos haladast biztosit. A parkold kénnyen
attekinthetd, telitettsége esetén az autdpalyan
a folyamatos tovabbhaladas akadalytalan.

A személygépkocsik részére gazdasagosan és cél-
szer(ien alakithatdk ki a felallohelyek és a bekot6
uttal parhuzamosan elhelyezhet6k a pétkocsis te-
herautok, kamionok és autébuszok felallohelyei is.

Ennek a telepitésnek az a hatranya, hogy az
autépalya melletti, hossziranyl elrendezés mellett
az autdpalya forgalma a pihen6hely kdzonségét
jobban zavarja, mint az autdpalyat6l tavolabb
elhelyezett, mas elrendezés(i pihendhely.

A pihenéhelyek egy masik elrendezési forméaja
az, amikor a parkolot az autopéalyatol tavolabb tele-
pitik. Létesitésekor figyelembe kell venni a termé-
szeti adottsdgokat, a kornyezet nyujtotta el6nyo-
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7. abra. Az MI autépalya
83+ 000 km-szelvényénél léte-
sitett  pihen6hely “parkolotér
részlete

ket. Célszer(i az uttdl tdvolabbra es6 kilatok, vagy
egyéb vonzerével, szép kilatassal rendelkez6 helyek
asatasok, fuvészkert, miemlékek kozelébe telepi-
teni a pihenéket. Az ilyen kialakitasu pihenét pot-
kplfsis teherautok es kamionok nem hasznalhat-
jak.

A telepités ilyen jellegli megvalasztasanal hat-
ranynak tekinthet6 a parkoldéhoz vezet6 Ut hosz-
szabol adodod tobbletkdltség. Ezen tal hatranya az
is, hogy az autépalyan halad6k a pihen6t nem lat-
jak, letezésérdl csak a jelz6tablak alapjan vehetnek
tudomast.

3.3. A pihenéhelyek kiosztasanak ritmusa

A felépiilt hazai pihen6helyek tavolsaganak és
latogatottsdganak tapasztalatai alapjan — figye-
lembe véve a gépjarmi-forgalom varhato lényeges
emelkedését, valamint a kulféldon kovetett gya-
korlatot — a pihen6helyek kiosztdsanak ritmu-
sara, a kiosztésl tavolsagok ismeretében az alabbi
tvolsadgok javasolhatok (8. &bra):

Pihenéhelyek tipusa PihendBhelyek
egymastol mért

tavolsaga
(km)
AT e 50—8Q
B ,,A” tipusutol
25—30
G e A” vagy ,B”
tipusutol 12—15
D e, a forgalomtol flg-

g6en; 4000 E/
nap forgalomig
6km-enként, fo-
I6tte 3 km-en-
ként (OKTSZ
3,22 pont).
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® ® © ® © @ © @ ®

1 12-15km 12-15km 6-7km 6-7km
25 30km 25-30 km

cz - 50-60 . , e 1

(a) komplett pihenéhely
(8) PIHENOHELY

(C) PARKOLOHELY

(6) LEALLOHELY

8. abra. Szolgaltaté létesitmények kiosztési javaslata a liazai
autépalya-halézaton

A pihené (,,A”, parkolo (,,C”) és leallo
(,HO”) helyeknek ez a ,,kiosztasa” nagyjabol meg-
felel ez NSZK-ban szokasos tavolsdgoknak. A hol-
land autopalyakon a pihendk elhelyezése a szoka-
sosnal gyakoribb, a nagy forgalom és a sir(bben
elhelyezkedd telepulések miatt.

Az olasz aut6palyakon a motellel is rendelkezd
nagy pihendhelyeket 150 km-enként, a vendégl6vel
ellatott komplett pihenéhelyeket 35 km-enként,
a kisebb pihen6ket 6—8 km-enként telepitik.
Japan és az USA autopélyéin a komplett pihend-
helyeket (,,Service Area”) 30—50 km-enként, a sze-
rényebb felszerelésli ,,Parking Area”-kat 10—15
km-enként épitik fel.

Az NDK-ban a nagy pihenéket 100—120 km-en-
ként, a kisebb pihendhelyeket a forgalomtdl fug-
g6en, a benzinkutak elhelyezési ritmusanak meg-
felel6en, egymastol 30—50 km-re telepitik.

4. Szolgéltatasok és felszereltség
4.1. Nagyobb pihen6helyek

,»A” kategoria: (zemanyag-tolt6 allomassal és
vendéglatoipari létesitménnyel Osszekapcsolt ku-
I6nféle szolgéltatdsokat nyujté komplett pihend-
helyek.

Klfoldon a komplett pihenGhely tovabbfejlesz-
tett valtozata a motellel 6sszekapcsolt pihendhely.

A motellel 6sszekapcsolt komplett pihen6helyek-
hez hasonl6t Magyarorszagon a késébbi években
a févaros, vagy egy-egy zsufolt Gdul6terilt (pl.
a Balaton) térsegében volna célszer( telepiteni.

9. dbra. Parhuzamos kialakitasu tipus-pihenéhely
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Az ,,A” (izemanyag-tolté alloméssal és vendég-
latoipari Iétesitménnyel Gsszekapcsolt komplett
pihen6hely esetében a f6 funkciok:

— Uzemanyagkiadas,
— étkezes biztositasa,
— a pihenéssel kapcsolatos szolgaltatasok.

Ezen belil:

— kisebb szervizmunkék, futd javitasok,

— gépkocsi-aprocikk arusitas,

— egyeb aprocikk (bazararu) arusitas,

— éttermi és bisztrd szolgaltatasok,

— szabadtéri pihendhely,

— tisztalkodasi és egészségligyi szolgaltatasok.

Ennél a pihen6hely-tipusnal &tlagosan 60 sze-
mélygepkocsi és 30—35 autdbusz, illetve teher-
gépkocsi szamara kell helyet biztositani. A tény-
leges gepkocsi-parkolohely szamot azonban minden
A’ és ,,B” kategoriaju pihenéhelyen az autopalya
forgalma alapjan kell méretezni.

A izemanyag-toltéallomassal kombinalt pi-

henbhely f6 funkcidi:

— Uzemanyagkiadas és

— parkolés.

Ezen belll az aldbbi egyéb szolgaltatasokat is
biztositja:

— kisebb szervizmunkékat, gépkocsi mosast,

— étkezést,

— gépkocsi-aprocikk arusitast.

Tovabba rendelkezik szabadtéri pihendhellyel,
asztallal, padokkal és egyszer( kialakitasa mellék-
helyiséggel.

Ennel apihendhely-tipusnal legalabb ugyanannyi
személy- és tehergépkocsi fér6helyet célszer(i biz-
tositani, mint a kisebb, ,,C” parkoldknal.

A felsorolt létesitménycsoportok szolgaltatasai
természetesen egymastél nem hatarolhatok el éle-
sen, és a f6 funkcidkon belili egyéb szolgaltatasok
fajtai is eltérek lehetnek. Ugyancsak eltér6 lehet
a szolgéltatas szinvonala is.

Megallapithatd, hogy a komplett kiszolgalo léte-
sitmények helyszinrajzi elrendezését nem a szol-
galtatasi sorrend merev megkotése, hanem a sza-
bad vélasztas lehet6sége jellemzi.
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4.2. Kisebb pihenéhelyek

A parkolohely és ledllohely kategdridba (,,C és
,D”’) tartozd autopélya-szolgaltato létesitmények
csak nagysagukban kulénbdznek egymastol.

A hazal tapasztalatok szerint (és ezt megerésiti
a kulfoldi szakirodalom) a két kisebb pihenéhely-
tipus kialakitasanal a gépkocsi parkolohelyek sza-
ma allandénak vehetd, vagyis a parkol6helyen 30
személy- és 8 teher-, illetve tarsas gépkocsi részére
épitenek allashelyet, a ledllohelyen pedig 20 sze-
mély- és 5 tehergépkocsi részére. Ez nagyjabdl
megfelel az NSZK-beli, a svéjci, osztrak és olasz
kisebb pihen6helyek kapacitdsanak (9. abra).

Bels6 elrendezés szempontjabdl a parkolo- és le-
allohelyeken célszeri a szemeély- és tehergépkocsik
részére kilon parkoléteriletet biztositani.

Az autépalya mindkét oldalan telepitett pihen6-
helyek vonalmenti elhelyezését ugy kell megva-
lasztani, hogy a menetirdny szerinti megel6zze
a szemben levd oldalon elhelyezett parkolot.

A ledllohely és parkolohely &ltal nyujtott szol-
galtatasok :

Lealléhelynél a pihenés lehet6ségének biztosi-
tdsa a gépkocsivezetd és az utasok részére. Ennek
feltételét a leallohelynél a zéldteriileten elhelyezett
padok, asztalok (szemétgy(jt6k) biztositjak, mig
a parkolohelynél padok, asztalok (szemétgyUjték)
és mellekhelyiségek.

Béar a parkoldhelyek szolgaltatasai kdzott kote-
lez6 elGirasként az ivovizellatds nem szerepel, cél-
szer(i azt minden(tt biztositani, még akkor is, ha
jelentds tobbletkoltséggel jar.

5. Az autopalyakon létesitendd (izemanyag-tolt6-
allomasok telepitése, méretezése és szolgaltatasa

5.1. Telepités és méretezés

A toltéallomasokkal felszerelt pihenéhelyek vo-
nalmenti kiosztasa és méretezése — az altalanos
alapelvek betartasan kivil — fiigg az illet6 orszag
motorizaciés fokatol, a gépjarmdalloméany 0ssze-
tételétbl, az autopalyak forgalménak jellegétél stb.

A hazai autdpéalydk mentén telepitett tolt6allo-
masok méretezése nem az egyes allomasok sziiksé-
ges kapacitasdnak meghatarozésaval kezdddik, ha-
nem egy egész autdpalya-vonal, vagy egy hosszabb
autopalya-szakasz gépjarmd-forgalma altal meg-
hatarozhat6 (izemanyagigény megéllapitasaval.

Az Uzemanyagsziikséglet meghatarozasanal fel-
tételezzllk — a kozuthalozat és a telepilések jelen-
legi és tavlati Gtjainak figyelembevételével — hogy
az autopalyén elfogyasztott lizemanyag egy meg-
hatarozott hanyadat a gépkocsi vezet6je az auto-
palyan kivanja kocsijaba utantdlteni. Személygep-
kocsiknal és motorkerékparoknal ennek hényadat
az elfogyasztott Uzemanyag 50%-ara, mig a teher-
gépkocsiknal és autdbuszoknal 30—35%-ra be-
csuljik. Ez utébbiakat ugyanis a telephelyiikén
mindig feltoltik, ezért sokkal ritkabban veszik
igénybe a kozforgalmu toltéallomésokat.

Autopalya mellett csak kétoldalt elnelyezett,
un. ,,tukros” Uzemanyag-toltéallomésok alakitha-
tok ki, ebbdl kovetkezéen a forgalmi terhelést el-
vileg palyanként kulon-kulén szamitjuk. (Gyakor-
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latilag elégséges a szamitést az egyik iranyra el-
végezni; az eredményt a masik iranyra is el lehet
fogadni.)

A toltéallomésokra esd forgalmi terhelésre elég
megbizhatd becslések allnak rendelkezésre. Ha ma-
radéktalan kielégitettségre térekednénk az izem-
anyag kiszolgalasaban, akkor a mértékad6 oran-
kénti forgalom figyelembevételével kellene a kutak
kapacitasat meghatarozni.Ebben az esetben az egy-
irdnyban athalad6 gépkocsik szamat a péalyaszakasz
hosszdval és a fajlagos lzemanyagfogyasztassal
kellene megszorozni. Az igy kapott mennyiség
50%-a felelne meg a feltevésiink szerint csucsora-
ban kiszolgalandd lzemanyag mennyiségének.

A mértékadd forgalom gyakorlati meghataroza-
sat az M7 autopalyan alkalmazott maédszerrel ki-
vanjuk szemléltetni.

Az M7 autopéalyan a mértékado oraforgalom az
atlagos napi forgalom 25 szzaléka (az udul6for-
galmi jelleg miatt), irdny szerinti aranya 9:1.
Ez a magas csucsforgalmi érték nyari hétvégeken
(az évben legfeljebb 30 napon) és akkor is egy bizo-
nyos napszakban fordul el6.

Rendkivil gazdasagtalan lenne azonban ilyen
Kiugro csucsra méretezni, mivel ilyen koriilmények
kozott a jarmivezetdk tobbsége a nagy forgalom
miatt keruli a tankolast. Ezért meg kell talalni az
atlagos forgalom és a cstcsforgalom kozott azt az
észszer( értéket, amelyre a méretezést elvégezzik.
Az M7 autdpalyan ez Ggy alakult, hogy a becsil-
het6 legnagyobb forgalmi cslcsérték 20%-anak
Uzemanyagigényeit lesz képes a haldzat kielégiteni,
mig az M3 autopélyan ez a szint eléri az 50%-ot is.
Az eltérést a két autopalya forgalmi jellege, illetve
az ebbdl adddo oOracsucs kozti kulonbség okozza.

A gyakorlatban a kutoszlopokat péarosaval, alta-
laban kilén szigeten helyezik el, igy az egyeskut-
oszlopok helyett a kapacitast kutoszlop-parokra
vonatkoztatjuk. (A katoszloppart — a t6le jobbra-
balra kialakitott kiméréallassal — kimér6helynek
nevezzik.)

Egy kimér6helyr6l a tapasztalatok szerint éran-
ként 20 személy-, illetve tehergépkocsit lehet Ki-
szolgélni. Ebbdl meghatarozhatd egy kimérbhely
tzemanyagtolt6-kapacitasa. Ha egy kimerGhely
kapacitasaval elosztjuk az izemanyagigényt, meg-
kapjuk a létesitendd kimérShelyek szamat.

Ezt kovetben el kell donteni, hogy a szikséges
katoszlopokat hogyan csoportositsuk az Uzem-
anyagtoltéallomas egységekben.

A kialakult altalanos elv, hogy a téltéallomasok
30 km-nél kozelebb és 50 km-nél tavolabb ne
keruljenek egymastél. Hasonl6an kialakult az
egyes toltéallomésok célszerli nagysagrendje is,
amely szerint egy-egy alloméason 6—38 kuatoszlop-
nal kevesebbet — gazdasdgossagi meggondolasok-
bol — még az els6 kiépitési ltemben sem célszer(i
épiteni, de 18—20 katoszlopnal tobbet nagy tav-
latban sem érdemes elhelyezni. Tébb katoszlo
elhelyezése zavarja az allomas attekinthetdségét és
bekovetkezhet a télt6allomason beluli forgalmi
kdosz veszélye, tovabba hatranyos a tdltés utan
a telitett autopélyara torténd felhajtas nehézségei
miatt is.
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10. abra. Nagykapacitasa tolt6allomassal felszerelt pihenéhely az LW

Az autépalya forgalma az atadas kezdetétdl
folyamatosan né és csak évek, esetleg évtizedek
mulva éri el a telitettséget. Ezért célszerl a tolt6-
allomas-halézatot a fokozddo igénynek megfeleld
utemezessel kiépiteni. Az (temezés egyik mddja:
elsé Iépésként minden masodik tolt6allomas meg-
épitése és késébb az &llomasok slritése. A masik
modszer: a megépllt toltéallomasok tovabbfejlesz-
tése. A gyakorlatban a két modszert vegyesen al-
kalmazzuk.

P

5.2. A toltéallomésok szolgaltatasai
és bels6 elrendezése

A pihen6hely tébb funkcidt tolt be. A létesit-
menyek bels elrendezese attdl fiigg, milyen sor-
rendben tervezziik a pihenéhelyre érkez6 jarm(ivek
szdméra a szolgéltatdsok igénybeveételét. A gya-
korlatban a legtobb eur6pai autépalyan a tolt6-
allomas telepitese a pihend létesitményei utan ko-
vetkezik. Mi az altaldnos eurdpai gyakorlatot
kovetjuk.
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fél autépalyan (a 04 + 800 kdltszelvénynél)

P

A toltdallomasok belsd forgalmanak kialakitasa-
nal alapvetd elve, hogy a személy- és tehergépjar-
m(iveket, pontosabban a gyorsabb és lassubb moz-
gasu jarmlveket mozgas es parkolas tekintetében
elkilonitjik.

A személygépkocsikat kiszolgéld terlleten tébb
katcsoport épul, a forgalmi tertlet szintjéb6l ki-
emelt szigeten. A katoszlop-csoportokat gy helye-
zik el, hogy az érkez6 jarmi vezet6je konnyen
tajékozodhassak.

Altalaban a haladasi irany szerinti utolsé épulet-
ben vagy annak utolsoé részeiben kivanatos a gyors-
javito részleg és a gépkocsimosé telepitése.

A korszer(ien kialakitott tolt6alloméasnak szinte
elengedhetetlen tartozéka a gépi gyorsmoso beren-
dezés. A mosot ugy kell elhelyezni, hogy mind az
uzemanyagfelvétel el6tt, mind azt kbvetoen igénybe
vehetd legyen.

Egy tovabbi szolgéltatds a gépkocsi Uizeméhez
tartozo kisebb alkatrészek és az autéapolasi, illetve
felszerelési cikkek arusitasa.

1. 4bra. Az MI autépéalya 94 + 80# kni-szelvényénél (Balalonvllagos térségében) épilt nagykapacitasit AGIP toltéalloiuas
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Valamennyi kuilféldi és hazai, tolt6éalloméssal
felszerelt pihendteriileten megtalaljuk a bisztrot,
illetve eszpresszét is, mert a tapasztalatok azt
mutatjdk, hogy — a csucsforgalmi id6szaktol el-
tekintve — az Uzemanyagot felvételezé gépjarma-
vezetOk, illetve az utasok szivesen kotik 0ssze az
uzemanyagfelvételt rovidebb pihenéssel, frissit6k
fogyasztasaval, esetleg étkezéssel.

5.3. Uzemanyag-téltéallomasok az M7 autopalyan

A toltéallomésokrél adott altalanos ismertetés
utan rovid tajékoztatast kivanunk nyudjtani az elsé
hazai autopalyan létesitett, illetve tervezés alatt
allé toltéallomasokrol.

A meglevl Uzemanyag-to1t6alloméasokat a 9+ 400
és a 94+ 800 km-szelvényl helyekre telepitették.

A 9+ 400 km-szelvénynél levé allomast akkor
épitették, amikor még nemcsak autdépalyamenti
de egyéb nagykapacitast lizemanyag-tolt6alloma-
sokbol is alig volt az orszagban.

A 9+ 400 km-szelvényben levé tolt6allomas el-
rendezése: az autopalya mindkét oldalan a tolt6-
allomés kutoszlopait egy hosszanti szigeten és az ezt
korilvevd Gt két oldalan helyezték el. A teher- és
személygépkocsik forgalmat nem kulonitették el
egymastol. Mindkét oldalon eszpresszo és a nyilva-
nos telefon all a kdzonség rendelkezéseére.

A tlkrosen elhelyezett Uzemanyagtolt6-allomé-
sokat gyalogos kozlekedésre is alkalmas kdzmi-
alagit koti Ossze.

(Folytatas a 337. oldalrol)

A IX. Kézgyl(ilés hatarozatai

1. A Kozlekedés- és Postalgyi Minisztériummal
,.egyuttm(ikodési szerz6des” megkotését kell
kezdeményezni, melyben roégzitésre keriljenek
a két szerv kozds feladatai.

2 A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet részt kivan
venni az V. 0Otéves terv elGkészitésében, ezen
belil els6sorban a kozlekedés, kézlekedésépi-
tés és hirkozlés soron kovetkezd feladatainak
megoldéasaban.

3. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet kdzrem-
kodik a népgazdasagi terv néhany kiemelt
feladatanak megoldasdban —, amely az egye-
stilet profiljaba illeszkedik — ©6nalléan, vagy
mas tars-egyestlettel kézdsen. llyen feladatok
pl. a kdrnyezetvédelem, a kozlekedési agaza-
tok 6sszhangolasa stb. A feladatok egy részét
a MTESZ kozponti bizottsdgai koordinaljak.

4. A péart és korményzat &ltal a tudoméanypoli-
tikai célkitlizések megvaldsitdsaban torténd
kdzrem(kodés érdekében a tarca kutatointé-
zeti munkéajanak segitése, illetve tarsadalmi
birdlatinak megvaldsitasa, a Magyar Tudo-
manyos Akadémiaval, illetve az egyesilet
profiljdba tartozé szakbizottsdgokkal wvald
egylttmikodés fejlesztése.

kozlekedéstudomanyi szemle

A 944800 km-szelvényben épilt az AGIP és
AFOR véllalat kozos toltdallomésa, az olasz AGIP
rendszer kis mérték(i modositasaval. A szelvénye-
zés szerinti jobb oldalon a személygépkocsikat 15,
a tehergépkocsikat 4, a bal oldalon a személygép-
kocsikat 13 é s a tehergépkocsikat 4 katoszlop szol-
galja ki. A személygepkocsik feltdltését védétetd
alatt végzik.

Atehergépkocsik tolt6tere elkulonitett. Mindkét
oldalon lehet6ség van mind a teher-, mind a sze-
mélygépkocsik parkolasara.

Az épuletben egyallasos szerviz (moso- és zsirzo
lehet6seggel), eszpresszd és mellékhelyiségek ta-
lalhatok.

A létesitmény, a kilfoldi szakemberek vélemé-
nye szerint is, az eurdpai autdpalyakon épitett mas
toltéalloméasok kozott is nagykapacitasu, korszer(
toltéallomasnak tekinthet6 (10. és 11. abra).

A mar mikéd6 U(zemanyagtoltd allomasokon
kivil tovabbi két allomas tervezése folyik a 45 km-
szelvényben (a Velencei-td mellett) az AFOR, és
az 59+ 300 km-szelvényben az INTERAG beru-
hazasaként.

*

Az Ujabb autépalyék szolgéltatd létesitményei-
nek tervezésénél — a kulfoldi tapasztalatok mel-
lett — mar hazai ismereteinket is fel tudjuk hasz-
nalni. Ez biztositéka annak, hogy a szolgaltatd
létesitmények az egyre nagyobb szamban kozleke-
dék igényeit kedvez6bb Uzemtechnoldgiai és kul-
turéltsagi szinten fogjak Kkielégiteni.

5 Az egyestleti mdszaki és az altalanos sajtd
propaganda fejlesztése, a korszerd igényekhez
valo alkalmazésa.

6. A nemzetkdzi integracio fejlesztése, ennek ke-
retében a kulfoldi testvér-egyesiletekkel és
egyes t6kés orszagok egyesileteivel valo
egylttm(ikodés javitasa. Megvizsgalandok —
amint erre mar kezdeményezések torténtek
— a kozds munkabizottsdgok és konferencidk
rendezésének lehetéségei.

7. Tovabb kell javitani a kozép- és fels6fokl
oktatdsi tevékenységben valo segitségnyuj-
tdst. Ez els6sorban a tanintézetek oktatési
programjainak tarsadalmi biralatdban jelent-
kezik, de egy-egy terileten tovabb kell fej-
leszteni az egyesilet altal szervezett tanfolya-
mok rendezését, megvizsgalva a vidéki koz-
pontokba valé telepités lehetéségeit is.

8. Az ifjusag fokozottabb bevonasa az egyesi-
leti munkaba. Ez tobb sikon toérténhet, az ifji-
sag réteg-érdeklédésének megfeleléen, mint
pl.: ifjusdgi csoportok utazadsainak el@segité-
se, palyazatok kiirdsa, az egyetemek tudoma-
nyos didkkdreiben valé kozremi{kodés stb.
Fentieken kivil az ifjusdg legaktivabb kép-
visel6i bevonanddk az egyesilet kilénb6zé
szervezeteinek vezetésébe, az ifjusagi szervezd
bizottsagok tovabbi kiépitése.

(Folytatas a 364. oldalon)
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60 éves a fovarosi taxi

BALINT SANDOR

A mult szazad végén, szazadunk
elején az automobil szerkezetének
fejl6édése Uj lehetGségeket, Uj tavla-
tokat nyitott a kdzuti kozlekedésben.
A motorgyarias  tokéletesedése,
a meghizhatobb kozlémivek elter-
jedése, a dobfék megjelenése stb.,
valamint a koz(ti szemely- és aru-
szallitds gyorsitasara iranyuld to-
rekvesek hutasara az addig egyeéni,
vagy sport-célokat szolgélo gepko-
csik mellett megjelentek a koz-
haszn( automobilok. Eurdpa ipari-
lag fejlett orszagaiban egymas utan
alakultak meg a kisebb-nagyobb
kozuti szallitasi vallalatok, s ezen
bellll autdbusz- és taxivallalatok.

Budapesten viszonylag késon,
1913-ban alltak (zembe az els6
autotaxik. Megjelenésik évfordulo-
jara ,,60 éves a fGvarosi taxi’ ci-
men ez év aprilis végén kiallitas
nyilt a Kozlekedési Muzeumban,
amelyet l16donyi Karoly, a kozle-
kedési- és postatigyi miniszter els6
helyettese nyitott meg, majd ajelen-
levO tobb szaz vendeggel megtekin-
tette a jubileumi bemutatot.

Az elsé dokumentumok a buda-
pesti taxi megindulasénak elézmé-
nyeit mutattdk, azokat a vitakat,
amelyek az évszazad els6 éveiben
folytak. A taxikozlekedés bevezeté-
sének egyik ellenz6je a févaros
rendérkapitanya volt, aki afévaros
tanacsahoz cimzett beadvanyaban
kifejtette, hogy az 0j szolgaltatas
bevezetése ,,a mar évek ota sulyos
valsaggal kiizdd bérkocsi iparosok
teljes tonkre tételét eredményezné™.
Azonban a siet6k, Gticéljukat gyor-
san elérni kivanok nem voltak meg-
elégedve a lassu és elhanyagolt egy-
és kétfogatu bérkocsikkal és a kul-
foldon jol bevalt autétaxik forga-
lomba allitasat surgették. A jelent-
kez6 igények hatdséra a kereske-
delmi miniszter 1907-ben torvénybe
iktatta, hogy a f6varos teriletén
Uizembe allitandd bérgépkocsik csak
hazai gyartmanylak lehetnek. Ez
az intézkedés a fejlédésének kezde-
tén lev6 magyar autdipart kivanta
tdmogatni. Azonban e térvény 13.
8-a szerint ,,a kereskedelmi mi-
niszter egyes indokolt esetekbenfel-
mentést adhat”. E lehet6séget hasz-
naltdk ki az autokereskedok, ami-
kor a sajtd hasabjain kérték a mi-
nisztériumot és a minisztert, hogy
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1. 4bra. A kiallitds megnyitdsdval cgyidében ankéton vitattdk meg a taxikézlekedés
jelenét és jovojét. Az el6adason részt vett — tobbek kozott — (balrél jobbra):
dr. Czére Béla, a Kozlekedési Muzeum fdigazgatéja, Rodonyi Kéaroly, a kdzlekedés-
és postaligyi miniszter elsé helyettese, dr. Nagy Rudolf, a Févarosi Tandcs Kozle-
kedési Foéigazgatésaganak vezetdje, Horvath Géza, a FoOvarosi Autétaxi Vallalat

igazgatdja

engedélyezzék a kulfoldi gyartma-
nyu autétaxik forgalomba allitasat.

A Gyériparosok Orszagos Sz0-
vetsége ugyancsak akcidba Iépett:
felkereste a minisztert és kérte, ne
teljesitse az autokeresked6k keresét.
Mikozben a GYOSZ és a kereske-
dok kozott folyt a vita, a FOvaros
Tanacsa kidolgozta és 1912-ben
kiadta a géperejli bérkocsi-ipar
gyakorlasat szabalyzd rendeletet,
amellyel megvetette a bérautoszol-
gélat alapjat.

A rendelet szerint a géperejd bér-
kocsi-ipar csakis erre szolo ipar-
engedély alapjan gyakorolhatd, s
ennek kiadasa a szekesfévaros ha-
taskorébe tartozik — eltéréen a 16-
fogatl bérkocsi jogositvanyok Ki-
adéasatol, amelyet az allamrendérség
adott ki. Ugy hataroztak, hogy ,.en-
gedély adhat6 egyeseknek és jogi
szemelyeknek, akik a fennallé tor-
vények és szabalyok rendelkezései-
nek megfelelnek, tovabba szakszerd-
ség és anyagi er tekintetében kell6
biztositékot nyujtani képesek”.

A szabalyrendelet részletesenfog-
lalkozott mind a forgalomba alli-
tandé autok mdszaki feltételeivel,
mind a dijszabéssal, de nem felejt-
kezett el a gépkocsivezetdkrol sem:
.géperejl berkocsira jogositvanyt
csak az kaphat, aki a székesf6varos
tertletén és kozvetlen kornyékén
kelld helyismerettel bir és e jartas-
sagat az erre illetékes hatdsag altal
megallapitott mddon igazolja™ . . .
Taxijogositvanyt csak férfiak sza-
méra adtak ki (ez a rendelkezés
1948-ig volt érvényben).

Nagy fontossagl, az egész bér-
kocsi intézményt élénken foglal-
koztatd kérdés volt a bérkocsik és
a bérgépkocsik teljes létszamanak
megallapitasa. A géperejl bérkocsi
szabélyrendelet életbelépésének ide-
jén, tehat 1912-ben (év elején), 465
kétfogatu és 856 egyfogatu, dsszesen
1321 léfogath  bérkocsi volt for-
galomban. A tanécs ugy dontétt,
hogy 500 géperejli bérkocsi lizembe
allitasat engedélyezi oly maodon,
hogy ezzel egyidejiileg a ,,I6fogatl
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Maria Landaulet

2. 4bra. A SO ldéerés Marta taxik 1913-ban jelentek meg és moédositott karosszéridval még a

30-as években is az utasok rendelkezésére alltak

bérkocsik létszama megfelelé mddon
apasztassék™, de a véllalkozokra
nezve kotelezOvé tette, hogy a ,,ré-
szlikre engedelyezett géperejli bér-
kocsijogositvanyok felét kétfogatu
bérkocsi tulajdonosoktdl tartoznak
megvaltani". Egy-egy kétfogatu bér-
kocsi rendszam megvaltasi osszegét
3000 koronaban allapitotta meg.

Elvileg megvolt a lehet6ség arra,
hogy a bérkocsisok is forgalomba
allithassanak autotaxikat, azonban
a févaros hatosdga ugy latta bizto-
sitva a bérauto intézmény” jovojet,
ha az engedélyeket elsésorban toke-
erds vallalatoknak adja ki.

Szamos kulféldi vallalkoz6 nyuj-
totta be ajanlatat a tanacshoz, il-

letve a kereskedelmi miniszterhez.
Pl. a hamburgi taxivallalat, afran-
cia Charron cég, a bécsi taxitarsa-
sag stb.

A magyarok kozll els6ként
a Marta Magyar Automobil Rt
aradi gyar jelentkezett, 200 taxi
rendszamot kért és kapott, de a Benz
Magyar Automobil és Motorgyar
Rt, valamint a Magyar Lloyd
Automobil és Motorgyar Rt is az
igénylék kozott volt; 150— 150 auto-
taxi Uzemben tartdsara kaptak en-
gedélyt.

1913. janius 1-én a harom val-
lalkozé koziil a Marta 20 kocsival,
a Benz cég — amely vallalkozasat
id6kozben Budapesti Autdtaxi Rt

3. abra. Az elsé droszt-kdozpontot 1915-ben helyezték tzembe

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

néven jegyeztette be a cégbirdsa-
gon — 10 kocsivaljelent meg afor-
galomban, a Magyar Lloyd viszont
— meggyengult pénzigyi helyzete
miatt — a bérkocsi jogositvanyait
a Székesfévaros Tanacsanak vissza-
adta.

A kiallitason nagyméret( fény-
képeken voltak lathatok az els6
taxik, amelyeket hamarosan meg-
kedvelt a févaros kozonsége és ép-
pen ezért szamukat kevesnek ta-
lalta: aforgalomba allitott 30 kocsi
alig segitette a kozlekedés gyorsita-
sat. Az akkor, vagyis janius 1-én
forgalomban lev6 342 kétfogatU
(fiakker) és a 866 egyfogatu
(konflis) bérkocsik lassusaga és el-
hanyagoltsdga még szembeszokobbé
valt aflirge és elegans taxik mellett.

Bar az Uzlet az els6 honapokban
mindkét vallalatnal nyeresegesnek
mutatkozott, a nagyobb haszon ér-
dekében egyesultek: 1913. december
20-4n megalakitottdk a Budapesti
Automobil Kozlekedési Rt-ot, amely
nek kozpontja a X. Kerepesi Ut
15. sz. alatt volt. Az egyesitett jar-
mlipark 85 kocsit szamlalt.

A tandacs 1914. nyaran tébbszor is
megvizsgalta az (j részvénytarsasag
munkajat és megéllapitotta, hogy
még mindig nem Aallitottak a for-
galomba elegendd taxit, s emiatt
nyomatékosan felhivta a tarsasag
figyelmét, hogy az engedélyezett ko-
csiszamot, vagyis a 350 taxit sir-
gbsen allitsa Uzembe. A kilvaros-
ban lakok ugyanakkor panaszoltak,
hogy kocsit nem kapnak és ha ren-
delésre mégis érkezik egy taxi, ak-
kor a taxaméter mar 2—3 koronét
mutat, pedig még nem is vették
igénybe.

El6zetes targyaldsok utan a hato-
sag elrendelte: ,,a nagyobb kocsi-
létszdmmal bird rendes taxialloma-
sok telefonnal szereltessenek fel, s
igy a kozbnség részére a kocsiren-
delés megkonnyitessék, és a for-
galmi igenyek Kkisebb kocsilétszam
mellett is megfelelébb kielégitest
nyerjenek™.

A véllalat haladéktalanul hozza-
kezdett sajat kdzpontu, 40 telefonos
taxiallomas, un. ,,droszt” felszere-
léséhez. Azonban mire ezek kozil
36 megszolalt — 1915 6szén —
Eurdpa mar langban allott.

A héboru kezdetéig 204 taxi koz-
lekedett a févaros utcain.

A héboris allapotok kovetkezté-
ben sdlyos zavarok mutatkoztak
a taxilzemben. A bevonulasok,
anyersanyag- és lizemanyaghianya
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miatt egyre kevesebb kocsi allt a la-
kossag rendelkezésére, majd rovi-
debb-hosszabb id6re a taxiszolgal-
tatast szlneteltettek.

A Tanacskoztarsasag alatt az
Uzembe allithatdé autok a proletar-
diktatira szolgalataban alltak. K-
16n kiallitasi egység foglalkozott az
autok és a taxisok szerepével a Ta-
nacskoztarsasag idejen.

A févaros nepbiztossaga foglal-
kozott a kodzlekedési gondokkal, tob-
bek kozott a taxikérdessel is. A Vo-
ros Ujsag aprilis 10-i szdma vé-
zolta az elgondolésokat: ,,Tervbe
vették, hogy olcsobb tipusu autd-
taxikat. szerezzenek be a mostani
draga és tisztara fénydzésjellegl
autotaxikkal szemben ... Most
a terv az, hogy minél nagyobb
szamban szerezzenek be egyszert’],
praktikus, olcso tipusi autotaxikat
s azokkal az eddigi bérkocsifor-
galomnal is olcsobba teszik a kozle-
kedést”. Azonban ennek megval6-
sitasara nem ker(lt sor.

Tobb mint egy évi sziinet utan,
1920. jalius 29-én 30 gépkocsival
ismét megindult a taxikozlekedés.

A 20-as évek elején a lakossag
részér6l még alig mutatkozott taxi-
igény, a kocsikat f6leg a mddosab-
bak hasznéltdk. A gazdasagi élet
fellendiilésével azonban ismét jove-
delmezd lett a taxi. A vallalat
— amely 1923-t6l az Autotaxi
Budapesti Automobil Kozlekedési
Rt nevet vette fel — Gjabb kocsikat
helyezett lizembe. Ezek alvazataMa-
gyar Altalanos Gepgyartol vasa-
rolta és sajat mihelyeben épitette
a kocsiszekrényeket, majd 1925-t6l
sziirkére festette Oket.

A Budapesti Bérkocsi Ipartar-
sulat bérkocsisai nem birtak a ver-
senyt az automobilokkal, ezért en-
gedélyiiket taxiengedélyehe cserél-
ték ki. Az altaluk forgalomba alli-
tott taxikat pirosrafestették. Az elsé
pirostaxik 1925. majus 9-én jelen-
tek meg aforgalomban. Ezzel meg-
indult a tdbb mint 20 évig tartd
verseny a szlirketaxi” és a ,piros-
taxi” kozott.

Az utazOkozOnség szamara ez
a verseny nem volt kedvezétlen',
gyorsabban jutottak kocsihoz, mivel
tobb volt bel6lik a forgalomban.
Az elsé honapokban még bosszlséa-
got okozott a bérkocsisokbdl lett
pirostaxisok tajékozatlansédga, mi-
vel helyismeretik nem érte el az
Autétaxi Vallalat sziirketaxisainak
helyismeretét. Emiatt igy biraltdk
Gket a nagy nyilvanossag el6tt:
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4. abra. Taxiallomas a 20-as évek végén a Koréndon

,»Annak nem szabad el6fordulnia,
hogy egy taxisoff6r, kinek a budai
Lanchidfénél van az allomashelye,
ne hidja, hol van a Szentharomsag
tér és nem szabad el6fordulnia an-
nak, hogy egy taxisoffér nem tudja
merre lehet folmenni a Gellért-
hegyre és utasanak 6tszords koltsé-
get okoz, mig végre sok kérdezdsko-
dés utén sikeril a helyes utat meg-
talalnia.”

A szlirketaxisok jovedelmét érzé-
kenyen érintette a konkurrencia.
Bar fizetésuk fixfizetés volt, azon-
ban a .borravald”, amely kiegészi-
tette jovedelmiket, megcsappant.
A szabadabban mozgd pirostaxisok
az elsd években olyan szolgéaltataso-
kat is végeztek, amely mar a hor-
darok ,, munkakdrét” érintette: haj-

landok voltak az utasok csomagjait
akar az emeletre is felvinni, vagy
a pélyaudvarokon a vasuti kocsi
poggyasztartojaba feltenni. Késébb
ezeket a szolgaltatasokat intézkedé-
sek korlatoztak.

A korona elértéktelenedése idején
nehéz anyagi kortlmények kozé ke-
rultek a taxisok, de a pengd beve-
zetése sem hozott érezhet6 javulast.
Emiatt a szirketaxisok fizetésik
felemelése érdekében tdbbszor is
sztrajkoltak, azonban kizdelmuk
eredménytelen maradt. A kiallita-
son kivilagitott tarlékban voltak
lathatok a sztrajkokkal kapcsolatos
dokumentumok. )

Mindkét tarsasag a Magyar Al-
taldnos Gépgyar autotipusait hasz-
nélta. Ezeket a kocsikat nagymeret(

5. 4bra. Az Autétaxi Véllalat a 20-as évek végétél varosnézdé autébuszokat is Gzemben tartott
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fényképeken, 1:5 méretli modelle-
ken, valamint eredetiben is tanul-
manyozhattak a kiallitas latogatdi.
Sokan elid6ztek a harom utas szal-
litAsara alkalmas eredeti, Uzemké-
pes Magomobil szirketaxi -el6tt,
amellyel 1924-ben kezdtek fuva-
rozni, de még a felszabadulas utan
is szolgalatban volt, hasonl6an
a Magotax pirostaxihoz, amely
1928-tol 1949-ig vett részt a for-
galomban. A Magotax mellett allt
a Magyar Altalanos Gépgyar Ma-
gosix kocsija, amely az Autétaxi
vallalat egyik tlraaut6 tipusa volt.
Ezeket a jarmiveket csomagtartd
nélkil gyartotték: az utasok pogy-
gyaszait rendszerint a sofériilés mel-
letti Ulésre helyezték. Ha a vidékre
mend utasok sok csomagot vittek
magukkal, azokat a kocsihoz akasz-
tott kétkerek(i utanfutéba helyezték.

Az Autotaxi Vallalat a 20-as évek
végen, a 30-as _évek elejen érdek-
korébe vonta az Altalanos Gépkocsi-
kozlekedési Rt-ot, a Budapesti Auté-
buszkozlekedési Rt-ot (BART), a
Budapesti Autdéfuvarozasi Rt-ot.
igy megndvekedve, mar nemcsak
taxi- és tdrakocsikkal rendelkezett,
hanem jelentds autobuszparkot is
tartott Uzemben, amelyeket a fej-
16d6 idegenforgalom szolgalataba
allitott. Autébuszai — az IBUSZ
szervezésében — kulfoldre is vitte
a turistakat.

A gazdasagi valsag alatt a taxi-
forgalom visszaesett, ami kilono-
sen a pirostaxisokat érintette.
A banktdkével tamogatott Autotaxi
Véllalat kolcsonok felvételével hi-

dalta at a kritikus id6szakot, a kis-
egzisztenciak, a pirostaxisok azon-
ban a jovedelemkiesés miatt valsa-
gos helyzetbe keriltek. Ebben az
id6szakban hataroztak el egyebkeént,
hogy kocsijaikat kékre festik at.

A taxisok gondjain kivantak
segiteni és a taxi igényt szandékoz-
tak életben tartani az an. ,,harom-
peng6s fuvar” bevezetésével. Ezért
a tarifért az utasok egy oran ke-
resztl vehették igénybe a kiskocsit,
maximum 10 kilométer tavolsag-
ban (a nagykocsit 3,6 P-érl).

1935-ben leszallitottdk a taxi vi-
teldijat, aminek nyoméinfelélénkult
a forgalom. A forgalom ndvekedé-
sével kiujult a harc a ,,szlirkek” és
a ,.kékek kozott. A kékek kérték
a4 hatésdg hozzajarulasat ahhoz,
hogy a szlirkék taxiallomasait hasz-
nalhassék, cserében felajanlotték,
hogy €rkezési sorrendben a szlirkék
beallhatnak allomasaikra. Ez ameg-
oldés a lakossag szaméira kedvezd
lett volna, azonban az Auldtaxi Val-
lalat hathat6s kozbelépésére a kékek
kérését elutasitottdk: az Autotaxi
Budapesti Automobil Kozlekedési
Rt taxidllomasai ugyanis féleg
nagyforgalm( helyeken voltak mig
a kékek altalaban a mellékutcakban
kaptak helyet. A rend6rf6kapitany
1937-ben aztan engedélyezte, hogy
a vasuti palyaudvarokon, vala-
mint a budapesti hajéallomésokon
a szlirkek és a kékek felvaltva telje-
sitsenek szolgalatot.

Kozben a taxik zemben tartasa
egyre koltségesebbé valt, a kocsik
elOregedtek, sokatfogyasztottak, tul-

G. dbra. 1943/43-ban fagédz-gener(toros taxik jelentek meg a forgalomban
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futottdk gazdasagos élettartamu-
kat. Az ujsagokban sorra jelentek
meg olyan cikkek, amelyek kifoga-
soltak a kocsik miszaki és eszteti-
kai allapotat. Azonban az érveny-
ben levd rendelkezések szerint csak
hazai gyartmanyu autétaxikat le-
het Uzembe Aallitani, viszont erre
nem volt méd, mert a gazdasagi
valsag alatt a Magyar Altalanos
Gépgyar tonkrement és ezzel meg-
sz(int a hazai személyautdgyar-
tas is.

Az Autotaxi Véllalat taxipark-
janak csaknem egyharmada mar
23 éve volt forgalomban, de afiata-
labb évjarati kocsik is tobb szaz-
ezer kilométert futottak. A taxisok
helyzetét rontotta, hogy 1937-ben
az alkatrészek és az egyéb anyagok
30—60°/o-kal dragultak, és a ben-
zin, illetve a motalké ara is tobb
mint 10°/0-kal emelkedett. A féva-
ros hatésaga mérsekelt tarifaeme-
lést rendelt el, amellyel részben
ellenstlyozni kivanta a sok tekin-
tetben hatranyos helyzetbe keriilt
taxisokat.

A taxikérdés kritikussa valt:
az utazokozonseg részérél megnyil-
vanul6 igény meghaladta a szir-
kék és a kékek kapacitasat. A ta-
nacs és a minisztérium 1938-ban
végul engedélyezte a korszerd, kis-
fogyasztast kulfoldi gyartmanyu
taxik forgalomba” allitasat; sziirke
szinl Ford, MAVAG-Ford, Fiat
és kék Wanderer taxik jelentek meg
a févaros utcain.

A févarosi bérkocsi-forgalom els6
negyed-évszazadanak adatait az 1.
tablazatban mutatjuk be.

A kiéllitds megtekint6i  kozul
ezekre a kocsikra mar sokan emlé-
keztek, valamint azokra is, amelyek
a hébort alatt késziltek. Akkor
a taxikat mar propan-butan géazzal
hajtottak, mivel a folyékony ener-
giahordozok elsésorban a honvédség
rendelkezésére alltak. Amikor a gaz
elfogyott, Un. fagaz-generatorokkal
szerelték fel a kocsikat.

Az lizemanyag és a gumiabroncs
hidnya, a szamos korlatozé intéz-
kedés és nem utolsésorban a be-
vonulasok miatt egyre kevesebb taxi
kozlekedett. A haboru el6rehaladta-
val egyre mérsékl6dott a taxik iranti
kereslet. Az Autétaxi Vallalat gép-
kocsivezetSi 1étszaménak csokken-
tésére kényszerult. A kiallitott do-
kumentumok bizonysédga szerint.
— tobbek kozott — 1944. januar
végén 52, marcius elején 58 sofért
bocséatottak el.
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1. tablazat
Budapesti bérkocsik, Ibiit— 1bilit
Egy K ét-
- Bérautd, - foga-
Ev autétaxi, db fo%?u, tg,
db
1913 171 866 347
1914 204 866 343
(augusztus-
ban)
1915 40 866 342
1916
1917 40 865 340
1918
1919
1920 100 999 216
1921 125 1028 180
1922 170 1045 163
1923 200 1088 120
1924 250 1130 70
1925 410 965 35
1926 648 254 3
1927 810 235 1
1928 786 235 1
1929 1314 17 1
1930 1387 17 1
1931 1387 - 1
1932 1387 - 1
1933 1525 - 1
1934 1520 6 1
1935 1516 6 1
1936 1517 6 1
1937 1517 6 1
1938 1517 6 6
1939 1517 6 6

1944-ben a 'polgéri lakossag mar
alig vette igénybe a taxiszolgéalta-
tast, viszont a hatdsdg még hasz-
nélta a kocsikat. A felszabadulas
el6tti utolsé forgalmi napon, de-
cember 9-én, az egykori forgalmi
konyv adatai szerint, 115 sziirketaxi
volt forgalomban.

A taxikozlekedés 1945 nyarén
indult meg Ujra, s szeptemberben
mar 46 szlrke és 12 kéktaxi Allt
a févarosiak rendelkezésére.

A forgalom megélénkilésével is-
mét kocsibeszerzési problémék mu-
tatkoztak, csekely mérvii korszer(-
sitésre azonban csak az allamositas
utan kerilt sor. Az Autétaxi Buda-
pesti Automobil Kozlekedési Rt-ot
1947-ben allamositottak és 0ssze-
vontdk a MOGURT-tel, neve
MOGURT Autétaxi Vallalat lett.
A kovetkezd évtél onallé vallalat-
ként Autotaxi Nemzeti Vallalat né-
ven mikodott. A kéktaxisok 1949-
ben olvadtak be a nemzeti valla-
latba. 1951-ben nevilket Fdvarosi
Autétaxi Vallalatra véltoztattak, s
ettél kezdve hasznéljdk a piros-
fehér kockas taxijelet.

A kiallitas attekintést adott az
Ujjaépités idészakarol: levelek, el6-
terjesztések, korabeli Ujsagcikkek
ismertették az allami tulajdonba
vett taxivéllalat tevekenysegét.
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4bra. A Renault kiskocsik 1948-ban alltak taxiszolgalatba

8. abra. A piros-fehér kockas Wartburgok csak

«T A f« «*

allitott Renault éTsSE!P al°mha
amelyeket 1950 tol m da taxik>
soférok is u fe tii Tall n6i taxi-

dotf'a takitsrgaldm? A 2211 ™ A

evokocsik szama m. °m an
Problémak miatt — cs6ik?™ 1
lom, )

? j° feemeltek.

Bg lakossag kdrében azonban*
-es evek kozepét6l ismét f 20-
0 .a taxi irénti igény. A v/alal
N | Kayeket nem tudta kid ueni,
ml! Kkocsikforgalomba afasara
p I'NT f mod. A piros-fehr kockés
° eaak, Warszavak ér Wartbur-

-ig voltak GUzemben

rovid ideig, 193

gse lényeges valtozast
ok t., Csak @z 50-es
nem e gyorsulf®meg a fEHHY-
évekjndvekedése: 1960-ban mar
allcocsi 41It az igényl6k rendel-

életszinvonal emelkedése nyo-
m egyre tobben akartak igénybe

enni a taxit’ azonban a véllalat

ja i 1951. december ne f kapacitasa ehhez képest kevesnek
,( bizonyult, bar tébb

ocsit allitott

Uzembe és Gjabb drosztokat létesi-
tett. A szolgaltatasok valasztékat is
bdvitette: 1963-ban vezették be a taxi
rezervaciot — ett6l kezdve mar
n nemzetk6zi vonatokon is lehet
taxit elére rendelni — a kovetkez6
évben pedig a kocsikdlcsonzést.
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Az (j szolgaltatasok hamar nép-
szer(ivé valtak. Kilonosen a nyari
id6szakban sokan vették igénybe pl.
a kocsikolcsonzd szolgélatot. Az elsd
harom hénap tapasztalata azt mu-
tatta, hogy mintegy 65 : 35 szé&za-
Iék volt e szolgaltatast igénybe
vevd kul- és belfoldiek aranya. Al-
talaban a Nysa mikrobuszok voltak
a legkeresettebbek.

A taxikozlekedésben Iényeges val-
tozast az ( kozlekedéspolitikai kon-
cepcid, valamint az Uj gazdasagi
mechanizmus megjelenés eredmé-
nyezett. Ett6l kezdve gyors ndveke-
désnek indult a taxipark. Megje-
lentek a népszer(i Zsiguli taxik,
amelyek mind mindéségileg, mind

9. abra. 1963-ban allitottak Uzembe az els6 URH készilékkel felszerelt forgalomiranyité taxit mennyiség“eg na_gyot lenditettek
ataxiszolgaltatason. 1968-bana Vo-
lan vallalat is Uzembe helyezett
taxaméterrel felszerelt kocsikat af6-
varos teriletén-, ma tébb mint 300
kocsija vesz részt aforgalomban.

A kiéllitas befejez6 része a FO-
varosi AutoOtaxi Vallalat életébe
adott bepillantast. Fényképeken vol-
tak lathatok a korszer(en felszerelt
uzemegységek, ahol a gépkocsikat
mlszerekkel ellendrzik, az Uj tele-
fonkdzpont, amelyet 1971-ben alli-
tottak Uzembe és jelenleg 20 f6vo-
nallal dolgozik. Erdekessége, hogy
a hivasokat ,,sorba allitja” és amint
felszabadul az egyik vonal, azonnal
kapcsol, vagyis bejelentkezik a Taxi.
Hatalmas meéretl térképen jeloltéi-
be a rendez6k a taxiallomasokat,
amelyeknek szama 1972-ben 199
volt. Kivilagitott tarlokban szamos
kituntetest szemlelhettek meg a la-

300 Volan taxi is részt vesz a budapesti forgalomban togatok, . amelyeket . a t_aXISOfOFfjk
kaptak jo munkajuk jutalmaul.
Kulén kiallitasi egységet képezett
a vallalat 4j BMW gyartmanya
kocsitipusainak orias fotdi: 1973
nyardn mar BMW 520-as, BMW
2500-as és BMW 3,0 tipusu, min-
den igényt kielégité autokat is kol-
csonoznek. Ennek a kiallitasi egy-
ségnek kozelében 148 bélyeghdl allo
kollekcidban gyonyorkodhettek az
aul;[és motivumokat gy(ijtd filatelis-
tak.

A kidllitds jol szemléltette azt
a nagyaranyéi fejl6dést is, amely az
elm@lt években a taxikdzlekedés te-
rén tapasztalhatdo (2. és 3. tabla-
zat). A kényelmes taxik egyre ki-
sebb varakozasi id6 utan elérhetdk,
annak ellenére, hogy a kozuti for-

9 rilloral Korperoen gallom n('jvekeoll(ésével, a belvaros ttle-
pros 13 au allitotta o riletén az utak egyirdnyusitasaval,
 Zsigulik futojavitasat; 1911. a megallasi, pa%olésiy, fordulasi
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1*. &bra. 1931-ben helyezték (zembe az aj droszt-kézpontot

13. abra. A malt és jelen talalkozasa: a Magomobii szlirketaxi 23 évi szolgalat utan kerilt a
Muazeumba, vele szemben az Uj BMW bérkocsi

14. abra, A kiallitds ideje alatt a Kozlekedési Muzeum el6tt allitottak tel a 309. dro~tot
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tilalmak terjedésével korlatozodik
a taxik ,leintésének” lehet6sége.
A sof6rok ismerik a varost, ami
nemcsak az utazasi id6t csokkenti,
hanem a viteldijat is mérsékli.
Mind a Févarosi Autdtaxi Valla-
lat, mind a Volan véllalatnak célja,
hogy szolgaltatasaik tovabbfejlesz-
tésével, az igények jobb kielégitésé-
vel szolgaljak a kozonség kényel-
mét, munkajat és szérakozasat.

A F6varosi Tanacs Végrehajto
Bizottsaganak elérebecslése szerint
ahhoz, hogy a taxik keressek az uta-
sokat, ajelenlegi kereken 1900 db-
bol allo taxiparkot kozel ketszere-
sére kell béviteni, a droszttal felsze-
relt allomasokat pedig kb. szazzal.
Az elképzelések szerint ez az allapot
a 80-as evek kozepén fog bekovet-
kezni, amikor Budapest utcain
mintegy 3500 taxi és 340 &llomés
all majd az utasok rendelkezésére.

A kiallitas latogatéi megismer-
kedhettek a févarosi taxi hat évtize-
des multjaval, a Fo6varosi Autd-
taxi Vallalat szolgéltatasaival, s be-
pillantast kaptak a taxisok nagt

2. tablazr
A Févarosi Autotaxi Vallala'
taxi- és utasforgalmi adata’
1946—1t)72

O/)X
l-'a)m

e L g
1948 4002 11 408
1949 4 1100
1303
911
7 680
692
6 668
7918
9512
2292
5 381
16 525
17 363
18 216
19 578
19 668
17 299
16 932
16 804
18 801
24 073
26 956
29 178

., »a kéktaxi egyn tt-
'C.A’'MOOCBT»” -
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3. tablazat
A Fdvarosi Autotaxi Vallalat teljesitmény adatai, 1948—1972

Teljesitett . o Teljesitett

. . fuvarok Teljesitett kocsikilométer (1000) utas-

Ev vegén . . .

szama kilométer

(1000) hasznos ures dsszesen (1000)

1948 10 574 3 729 14 303

* 1949 4 982 20 370 7 170 27 399 42 444
1950 5 702 28 484 9 874 38 508 61 791
1951 5 547 36 411 9 856 46 266 59 304
1952 3 651 26 154 7 207 33 362 54 256
1953 2 956 24 867 6 047 30 914 49 734
1954 3 839 21 999 6 927 28 926 44 530
1955 3 846 21 325 6 980 28 305 42 650
1956 3 334 19 535 6 528 26 063 39 070
1957 3 944 28 023 7 123 35 146 62 324
1958 4 742 30 343 9 251 39 594 66 426
1959 6 136 35 475 12 581 48 056 75 573
1960 7679 42 917 14 779 57 696 91 202
1961 8 247 44 261 14 837 59 098 93 592
1962 8 670 46 612 14 396 61 008 98 039
1963 9 092 52 166 14 006 66 J72 111 321
1964 9 770 57 662 y' 15 770 73 432 123 377
1965 9 817 56 634 15 772 72 406 119 890
1966 8 633 51 875 14 454 66 329 110 232
1967 8 448 52 706 15 004 67 710 113 094
1968 8 383 54 135 15 301 69 454 116 463
1969 9 386 61 954 18 251 80 205 131 996
1970 12 016 67 914 24 475 102 389 165 047
1971 13 457 88 884 28 361 117 245 187 382
1972 14 569 96 440 29 623 126 063 202 260

felel6sséget ésfigyelmet kivand mun-  aticéljukhoz vigyek. Az izlésesen mindvegig az érdekl6dés kozéjtjxmt-
kajaba, akik azonfaradoznak, hogy —megrendezett, sok Uj kozlekedéstor- joban allt: mintegy 3 honap alatt
a siel6ket gyorsan és biztonsdgosan téneti ismeretet nyujtd kiéllitds kdzel 30 000 latogato tekintette meg.

tas a 356. oldalrdl) 1548, E_pité§|i tés fenntartasi vaganyzarak gazdasagi
vizsgalata. =~ )
jimi és egyéb hatdsagi szervek altal tor- Vezet6: Barany Akosne (Szombathely)
zo\py fontossagl palyazatok Kiirasaban, 1549. Tapolca a vasit fejlédésének tukrében.
10. Az ezésében, publikéalasaban valé foko- VezetG: Kormendy Lajos (Szombathely)
reeTO?ukodés- 1550. Végrehajtasti utasitas a munkaokmany-adatok

tdmeges feldolgozasanak gépesitésére a Sumperk-i

szallitas Prof * * oz tartoz negy  szak- CSD  Jarm(javito Uzem fégyartasi kozpontja

zott n--"sutas, postas, kozlekedési és részére.
kid6ld ' k) valo egyuttm(kodés foko- Calfal ae ; T AlA
A 2 ; 1551, Az iranyitds és igazgatas racionalizalasa (tanul-
s saa koz6s munka modszereinek mény a Sumperk-i CSD jarm{javito ml’jheﬁy ad-
minisztrativ munkainak gépesitéséhez).
Ujabb munkabizottsa 1552. Békéscsaban az Uzemfdnokség kisérleti jelleggel
torténd beinditdsdnak néhany feltétele, a rendezd-
15a palyaudvari munka koordinalasanak minimalis

{J/rogramja, a szervezet Kialakitasa.
ezet6: Nagy Zoltan (Békéscsaba)

1553. KeverGtelepek  programozott  'kiszolgalasanak
megvalositasa, forgalmi-gazdasagi és mdiszaki
Q/aramétergalne_k meghatérozasa.

ezetd: Ligeti Tibor (Gyo6r)

1554. Specialis hegesztési eljarasok a gépjarmi alkat-

154 n

galata  veégzettségl fiatalc

részek feldjitasaban.
Z{ cT &asa_r . Vezet6: Bécsi Béla (Gyo6r)
»««b,’ it u 1 1555. A miiszakvaltas szervezési kérdései az autdjavitd
1547. Technoi™- (Debrecen) iparban.
LWkoaep,™ am Vezet6: Balogh Jen6 (Gyér)
irSén: -«daru fésn o 1556. A Porpac és Szombathely kozotti vonalrész ket-

vaganyusitasanak vizsgalata.
Vezetd: ifj. Barany Akos (Szombathely)

VeZet® : BOdel Janos (Zalaegerszeg) Solymos Janos
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Budapesti Nem zetkézi Vaséar, 1973

Dr. SINO FERENC

Az idei, tavaszi BNV tobb vonatkozasban is
rendhagy6 rendezvény volt immar hirneves nem-
zetkdzi &rubemutatéink torténetében. A vésart
ugyanis ez alkalommal — kivételesen — egyid6-
ben két helyen, kettéosztva rendezték meg: egyik
részét még a régi helyén, a Vérosligeti VVasarvaros-
ban, masik részét azonban mér az 0j, allando, ké-
banyai vésartertleten.

Az igénybe vett két teriilet 6sszesen 144 000 m2-t
tett ki, azaz 20 szadzalékkal volt nagyobb, mint az
el6z6 években a Varosligetben. Helyhiany miatt
tehat az idén senkit nem kellett elutasitani. Az 6sz-
szes pavilontér nagysadga 82 000 m2 volt, ebbdl
a Vérosligetben 55 000, K&banyéan pedig 27 000 m2

A vésaron 33 orszag vett részt, hazankat is bele-
szamitva. A latogatok Osszesen 1750 kulfoldi cég
arukinalatat tekinthették meg, s ugyanakkor 1223
belfoldi vallalat allitotta ki legkivalobb termékeit.

Kilénleges volt az idei BNV abbdl a szem-
pontb6l is, hogy ez volt az utolsd, nem szakositott,
altalanos drumintavasar. Ez évben mér megindult
Kébanyan egy 0j, nagyobb tavlatokat nyudjté va-

I. 4bra. lkarus— Steyr kooperadci6ban készult, 28 személyes, tavolsagi
luxus autébusz, az idei ,,Nizzai autébusz hét” technikai versenyén az
ezlist serleg kitintetettje

2. 4bra. Kaba gyartmany( teherauték, nyerges jarmé-kombinaciék és
kiloénleges célt felépitmények a kébanyai vasarvaros kiallitasi teriletén
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3. abra. Készlet a Csepel Autégyar kiallitasarol: korszerlsitett teher-
gépjarmivek és 0j tipust Diesel-motorok

sarrendezési elképzelés megvalositasa. Ennek egyik
része az, hogy a késdébbiek soran, 1974-t61 kezdve,
tavaszi és 0szi bontasban, kilon valasztva rende-
zik meg majd a beruhazési javak, illetve a fogyasz-
tasi cikkek szakvasarat.

Az () vésarszervezesi koncepcié masik jelleg-
zetessége, hogy az Uj vésarteriileten méar a szako-
sitas jegyében szervezték az drubemutatékat, iga-
zodva ahhoz a nemzetkdzi iranyzathoz, amely az
altalanos arumintavasarok gyakorlataval szemben
mind ink&bb a szakkiallitasokat részesiti elényben.
Es ez a korszer(i igények parancsa is.

A véasarrendez6ség nagy hozzaértéssel, gondosan
ugyelt arra, hogy az idel &tmeneti helyzetben ne
mutatkozzék lényeges killénbség a két vasarteriilet
kozott a bemutatott termékek és témacsoportok
vonzereje tekintetében. A Varosligetben maradtak
ebben az évben még a nemzeti pavilonok és a na-
gyobb beruhazasi, illetve energia-igény(i bemuta-
tok. K6banyara kerilt — tobbek kozott — a min-
den eddiginel latvanyosabb jarmibemutato és
autokiallitas, és vonzo szakterllet volt az egyeéni
kalfoldi kiallitok szakositott bemutatdja is.

Akozlekedés irant érdekl6do latogatok, ugyantgy
mint a szakma hivatott szakért6i, egyarant sza-
mos érdekességet, Ujdonsagot lathattak a két véasar-
rész kiallitasi anyagaban. Az ezekrdl szolo rovid
beszamoldnak méltan kell kezd6dnie a hazai jar-
mdiparok eredményeinek méltatasaval.

Az lkarus Karosszéria- és Jarmlgyar kiallitott
autébuszai kozott a korszer( technologidval gyar-
tott 200-as tipuscsalad Gjabb valtozatai megérde-
melt elismerést arattak. Lathattuk a varosi csuklos
autébuszt, az el6varosi, a varoskozi és a tavolsagi
luxus Kivitelt. Figyelemreméltok voltak az Ikarus-
Volvo, az lkarus-Scania és az lkarus-Steyr koope-
racios termékként bemutatott kiilonleges tavolsagi
tipusvaltozatok. Ez utdbbi autdbusz-konstrukcio
az ez év méjusaban megtartott ,,Nizzai autdbusz
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4. dabra. Automatikus kocsimoso és szaritéberendezés mikodés kozben.
Magyar gyartmany, a IIITHIIA 0j terméke

5. 4bra. Az (j tipusd Zsiguli, a ,Lada Topaz”, a nalunk is kdzismert
valtozat lényegesen tovabbfejlesztett kivitele

6. 4bra. A Fiat-I"t» tipus( kisauté, a jové idedlis varosi kocsija

hgt”) technikai versenyén ezist serleget nyert (1.
abra).

A hatalmas Utemben fejl6d6 gy6ri Raba teher-
autégyar bemutatta korszer(i, nagyteherbirasu jar-
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mivei Gjabb tipusvaltozatait (2. abra). Kiemelt
emlitést érdemelnek a kiilénleges felépitményekkel
ellatott nyerges jarm(-kombinacidok, a hajtott
mellsé futom(vel, valamint a specidlisan meghaj-
tott hatsé futdbmd-parral szerelt nehéz kategoriaju
tehergépkocsik. A gyar tovabb fejleszti MAN-li-
cencia alapjan gyartott korszer( Diesel-motorjait,
és a motorok teljesitményét — a bemutatott (j
tipusok tansadga szerint — feltltéssel noveli.

A Csepel Autdgyar kiallitott termékei (3. abra)
kozott lathattuk az 0j tipuscsalddhoz tartozé te-
herautd-valtozatokat, korszerli vagy éppenséggel
kulfoldi kooperéacidban készult vezet6fulkével, és
szamos szerkezeti Ujdonséggal. Elismerést keltet-
tek az Autoipari Kutatd Intézettel kdzosen kifej-
lesztett Diesel-motorok fekvé és all6 hengerelren-
dezés(i, valamint turbofeltdltott kiviteld valtoza-
tai. A szerkezeti Ujdonsagok kozott meg kell emli-
tenlink a fogasléces, illetve hidraulikus szervokor-
many-tipusokat.

A Budapesti Jarm(i Szdvetkezet specidlis jarmu-
felépitményekkel, lakokocsikkal, termoszkocsikkal
és szervizkocsikkal hivta fel magara a figyelmet.
Ezek tobbnyire nagy sorozatban gyartott gyari
alvazakra épultek, egyedi célok kielégitésére.

A kozati gépjarmii-kdzlekedés hattér-iparai kial-
litdsain is szamos érdekességet, Uj terméket lathat-
tunk. Emlitést érdemelnek az AURAS szervizberen-
dezései; — a MIRKOZ Szovetkezet autovillamos-
sagi-és Diesel-prébapadjai és a BNV-dijjal kitlin-
tetett légfékvizsgalé berendezése, — a HITEKA
ellen6rzd készllékei és kocsimosd berendezése
(4. &bra)-, — az Autdvillamossagi Felszerelések
Gyéra és a Bakony Mivek gépkocsi-szerelvény
termékei.

Az idei BNV nagydijaval kitlintetett termék
volt a Févarosi Finommechanikai Vallalat ,,Co-
lortest” bedllitd gyujtogyertydja. A Szerszamgép-
ipari Mvek és a Kismotor es Gépgyar széles ter-
mék-valasztékot mutatott be Knorr-licencia alap-
jan gyartott kulonféle légfék-szerkezetekbdl.

A kébanyai vasar-varosban megrendezett nem-
zetkdzi auto-parddén a szocialista és a nyugati or-
szagok gazdag véalasztékat mutattdk be gépkocsi-
gyaraik legUjabb termékeinek. Nagy érdekl6dést
keltett a VAZ-2102 tipusu Zsiguli kombi, és még
inkdbb a VAZ-2103 ujtipusu Zsiguli, a ,Lada-

7, abra. A legujabb Mercedes tipus-sor egyik luxus-valtozata. A fény-
szorokon alkalmazott mos6- és térloberendezés a biztonsagi szerkezetek
egyik korszerd megnyilvanulasa
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Topaz” (5. &bra), amely 1451 cm3-es 75 16er6s mo-
torjaval 150 km/h sebességre képes. Ujdonsag volt
a Volga kombi-véltozat is.

A jovd Kkisautéjat lathattuk a Fiat autogyar
szamos Uj és ismert tipusa kozott: a Fiat-126-ost
(6. abra); vonalvezetése modern iranyzatot, m{-
szaki szerkezetei bevalt koncepciot kepviselnek.
A vasér egyik érdekessége volt az Audi-80 kozep
kocsi-tipus, amely Kkorszer(i mdszaki kialakitasa
alapjan ,az év autd6ja” cim legutobbi nyertese.
Nagy figyelmet keltett a Mercedes 0j 450-es tipus-
abra). A BMW autdgyar termékei kdzott Gjdon-
sag volt az 520-as tipus, amelyet a mai autdégyartas
egyik legbiztonsagosabb kocsijanak tekintenek.
Peugeot-nal most lathattuk el6szoér a legkisebb,
104-es tipusat, mint a korszerd ,,tomor” autoépi-
tési iranyzat egyik jellegzetes képvisel6jét. BO va-
lasztékkal, de tobbé-kevésbé ismert tipusokkal vo-
nult fel a Volkswagen, Opel, Ford, Simca, Renault.
Ugyanez jellemezte a csehszlovak, lengyel, jugo-
szlav, roman és az NDK-beli autdipar kiallitott
személyautd-termékeit.

Rendkiviil gazdag és ujdonsagokkal teli anyagot
lathattunk a kilonleges célu jarmdvek, lakoko-
csik (8. abra) rakodo- és foldmunkagépek, darus
gépkocsik, traktorok tekintetében, els6sorban a
szovjet, lengyel, jugoszlav, romén, csehszlovéak
gépjarmdipar termékeiként.

A gépkocsik kipufogd gazai altal okozott kor-
nyezet-szennyezédés elleni vildigméretl kiizdelem
egy érdekes miiszaki Gjdonsagat mutattak be az
USA pavilonjaban: a berendezés mentesiti a ki-
pufogo géazt a mérgezd anyagoktdl, és utdlag is fel-
szerelhet6 minden gépkocsira.

A balesetek elharitasara kidolgozott Uj szerkeze-
tek ‘kozott régen vart ujdonsagként idvozolhettik
az elektronikus vezérléssel dolgozd énmiikodd csu-
szasgatlo leg-fékberendezéseket (Knorr-Bosch, Gir-
ling). Ezek kozuti és vasuti jarmlivekre egyaréant
alli(almazhaték és a bevezetés stddiuméban van-
nak.

A vasuti jarmUipar Gjdonsdgainak egy részét
kicsinyitett modelleken, mésik részét, illetve a ki-
sebb szerkezeti egységeket életnagysagban is lat-
hatta a vasar kozonsége. Az NSZK kiallitasi csar-
nokat pl. teljes egészében a kozlekedési eszkdzok-
nek szentelték, és ezen belil gazdag Osszeallitast

8. 4bra. A vasar egyik Gjdonsaga volt a lengyel gyartmanya lakékocsi
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9. 4bra. A Ganz-MAVAft egységes vasGti forgovaz tipus-soranak egyik
Uj konstrukcitja

10. abra. tij rendszer( vasUti fékrendszer kerékfékezo berendezése,
elektronikus vezérléssel (linorr)

11. abra. A Magyar Hajo- és Harugyar modellkiallitasa a Varosligeti-té
sziget-pavilonjadban. A hattérben lathaté ezist serleg ltudapest F6varos
Tanéacsanak nagydija a (»20 t/h teljesitmény(d Gj kazan-konstrukcioért

mutattak be a killonféle vasuti jarmivek modelljei-
b6l és a jarmlivek egyes szerkezeteibdl.

A magyar nehézipar csarnokéban azonban élet-
nagysagban szemlélhettik meg a Ganz-MAVAG
Uj termékét, a brazil motorvonat hajtott forgévéazat,
mint a gyar egységes forgdvaz tipus-soranak egyik
tagjat (9. abra).

Az elektronika egyre nagyobb teret hodit a vasut-
Uzem biztonsagi szerkezeteiben. Ennek egyik jel-
lemz6 példaja a Knorr cég altal Kifejlesztett és be-
mutatott 0j rendszer(i vasuti fékszerkezet, cslszas-
gétl(’) berendezéssel, elektronikus vezérléssel (10.
abra).
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A vizi kozlekedést szolgal6 jarm(i-termékeket ha-
sonloképpen részint kicsinyitett modelleken, részint
pedig a varosligeti tavon életnagysagban tekint-
hettek meg az érdekl6dék. A MAHART tablékon,
nagymeretd képeken mutatta be a magyar folyami
és tengerhajozas érdekességeit. A Magyar Hajo- és
Darugyéar a Vaérosligeti-td sziget-pavilonjaban re-
mekbe késziilt kis modellek formajaban allitotta ki
az altala gyartott hajokat, Uszodarukat, kikot6i
berendezéseket (11. abra).

Eredetiben tekinthettiik meg a gyar ,,Balaton”
18 és 24 tipust mianyag vitorlasait, amelyeket
épitdszekrény elven terveztek ésgyartanak. Ugyan-
csak figyelmet keltettek a kisebb motorcsdnakok,
aluminium testd és fahajok, kilonféle kisebb vizi-
jarmivek (12. abra).

Itt jegyezzik meg, hogy a MHD termékei kdzott
els6 alkalommal mutatott be acéllemezbdl készult
motorkerékpar-oldalkocsikat, ami a gyar profil-
béviilését jelenti, és kiegésziti a hazai motor-
kerékpéar-gyartast.

Meglepben bdséges volt ezattal a vasaron a légi
kozlekedest érint6 kiallitasi anyag. Az USA csar-
noka eldtt sok érdeklédét vonzott az ,,AG TRUCK™
tipusu repulégép, a Cessna Aircraft Co. gyartma-
nya, amely mez6gazdasagi célu munkékra késziilt,
és specidlis berendezésel révén sokoldaltan fel-
hasznalhat6 (13. abra).

A nagyszamu tablén és szemléltetd képen kivil
kicsinyitett modelleken szemlélhette meg a vasar
kdzénsége a Szovjetunid legljabb tipusu utasszal-
litd, és kilonleges célu repul6gépeit, helikoptereit,

13. abra. A motorcsénakok és csonakok kiadllitasanak egy részlete

13. abra. Cessna gyartmany(, ktulonleges mez6gazdasagi repulégép

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

14. é&bra. A legljabb szovjet bosszlutavi, nagy sebességl wutasszallité
replilégép hatalmas modellje

15. éabra. kulonféle tipust reptlogép-inodellek és égy repiilégép-
turbdéliajtéonit az NSZk kiallitasi csarnokaban

a foldi kiszolgalo és javitd berendezések konstruk-
cidjat, rendszerét és miikodését (14. abra).

Az NSZK kidllitasi csarnokaban korszer( utas-
szallito repll6gépek modelljeit, valamint egy mo-
dern turbohajtomdvet lathattak a repulés irant
érdekl6dék (15. abra).

Veégul, de nem utolsésorban drémmel kell meg-
allapitanunk, hogy egy évi szlinetelés utan ismét
csak dvozolhettik a miszaki kdnyvek nemzetkozi
kiallitasat, ahol jelent6s részben jutottak képvise-
lethez a kozlekedési targyu szakkoényvek, tudoma-
nyos miivek és egyéb kiadvanyok. A kiallitason
14 orszag Osszesen 82 kiadd vallalata vett részt,
mintegy 3200 kotettel. A kiallitott mivek 26 téma-
kort oOleltek fel, és nagyban hozzajarultak a kol-
csonds nemzetkdzi miszaki informéciocsere el6-
mozditdsdhoz, — ugyanakkor kedves szinfolt-
ként adtak keretet a magyar konyv 500. évfor-
duldjanak mélté meglinnepléséhez a BNV-n.

S ezzel z&rul is rovid és korant sem teljes be-
szamolonk az 1973. évi vasarrél, amelynek kereté-
ben a Vaérosliget hangulatos kdrnyezete utoljara
adott helyet a vasarvéros luktetd forgataganak.
A jov6 évben mar végleg az 0j helyén, Kébanyan
latjuk majd viszont ipari-kereskedelmi életlinknek
hagyomanyos seregszemléjét, ahol az 6rvendetes
fejlodésnek immar nem szab korladtokat a hely-
szlike. De nemcsak megifjodva latjuk viszont,
hanem megosztva is: tavasszal a termel&eszkdzok,
Gsszel pedig afogyasztasijavak szakvasarakeént.
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SUMMARY

Laszlé6 Taoth: Method for the Calculation of the Efficiency of the Rationalization of the Hungarian Railway System

The closing of the lines and stations having small volume of traffic is an important objective of the Hungarian
transport policy. The author shows a mathematical model by the application of which the economic efficiency
of the rationalization program of the system can be expressed in terms of numbers from the “year-centric”
and “measure-centric” aspect as well.

Dr. LaszI6 Juhasz: The IV National Transport Economics Conference in MiSKOIC ...

The Conference arranged by the Transport Economics Department of the Association of Transport Sciences
from 22nd until 24th May 1973 dealt with the place and role of the Hungarian transport in the international
traffic. The item makes acquinted with the papers read and with the contributions to the discussion that
covered all problems and tasks of the whole transport branch.

Dr. Jen6 Megyeri: Geometric Examination of the Curve Combinations in Tracks for High Speed ...,

The study examines the reciprocal situation of the geometrical elements of the permanent way to be con-
structed for 120— 160 km/h (76 to 100 mph) speed and writes on the solution of curve combinations and on
the geometrical problems of the track taking hereby into consideration uniform dynamical principles.

Egon Reinisch: Service FACIlitieS Of IMOTOIWAYS ...ttt

The study deals with the categories and classification of resting-places built along the motorways, with the
principles of their siting along the road, with their services and equipment, with the location of filling stations.
It writes about the concerned facilities of the first motorway in Hungary (M 7), too.

Sandor Balint: The Municipal Taxi Company iS 60 YEArs O I .......cocci it

The traffic of taxi-cabs of Budapest, the city that celebrates its centenary, has been introduced in 1913. On
that occasion an exhibition and conference was arranged in the Transport Museum. On the basis of the exhi-
bition the item makes acquinted with the history of this transport branch that gains more and more impor-
tance, using a great deal of recently disclosed data.

Foreign Review:
Dr. Ferenc Sidé: Budapest International Fair 1973 ...

The survey of the author includes mostly the novelties having interest for the transport business. It describes
the exhibition of road, rail, water and air transport vehicles together with the connected equipment and it
outlines the main directions of development reflected by the matters of the Fair.
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A ma tudoma—
a holnap technikaja

OLVASSA RENDSZERESEN MUSZAKI TUDOMANYOS SZAKLAPJAINKAT!

Mindig széleskor(ien tajékoztat a szaktertlet helyzetérél, eseményeirél, Gjdonsagairol

Anyagmozgatas, Csomagolas Hidrologiai Kozlény
Banyaszati és Kohaszati Lapok Hiradastechnika
BANYASZAT ) Ipari Energiagazdalkodas
Banyaszati és Kohaszati Lapok Ipargazdasag
KOOLAJ ES FOLDGAZ Jarm(ivek, Mezégazdasagi Gépek
Banyaszati és Kohaszati Lapok Kép- és Hangtechnika
KOHASZAT

Kozlekedéstudomanyi Szemle
Magyar Aluminium

Magyar EpitGipar

Magyar Grafika

Magyar Kémiai Folyoirat
Magyar Kémikusok Lapja

Banyaszati és Kohaszati Lapok
ONTODE

B6r- és Cip6technika

Elektrotechnika

Energia és Atomtechnika

Elelmezési Ipar

Epit6anyag Magyar Textiltechnik_a
Epiiletgépészet Mélyépitéstudomanyi Szemle
Az Erd§ Mérés és Automatika

Faipar Manyag és Gumi
Finommechanika Mszaki Elet

Fizikai Szemle Papiripar

Gép Vérosépités
Gépgyartastechnoldgia Villamosséag

FENTI KIADVANYAINK ELOFIZETHETOK

minden postahivatalban,
aPosta Kozponti Hirlap Iroda (Jozsefnador tér 1.) csekkszamlajara vagy atutalassal, valamint
a Technika Haza mlszaki kényvboltjaban (V., Szabadsag tér 17.)

PELDANYONKENT KAPHATOK

V. , Véci utca 10.
VI. , Bajcsy-Zsilinszky Gt 76. szam alatti Hfrlapboltokban.

HIRDETESEKET FELVESZ A LAPKIADO VALLALAT HIRDETESI OSZTALYA

VII, Lenin kérat9-11.1 em. 120. (222-251).
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