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L-p Lépab YaHaan: BeHrpus B MEXAYHAPOOHBIX MEPEBOBKAX . .wuwruireurreereeessesassesassesnssessssessssssassssssessssassesassessssessssessssssnes

O6uwecTBoM BeHrepckux TpaHcnopTHbIX Hayk 6bina opraHu3osaHa IV. Bceobuas TpaHCNOPTHO-3KOHOMUYeCKas
KoH(epeHymna, cocToaBwasnca B mae 1973-ro roga B ropoge Mwuwkony. Ha noBecTKe AHS KOH(epeuwH cToANU
npo6nembl MeXAYHapoAHbIX NepeB030K. [laHHaA CcTaTbA ABNAETCHA BCTYNUTENbHbIM AOKNAA0M, KOTOPbIA 6bin Npo-
4YnTaH MUHUCTPOM NyTel cooblieHns n cBA3n BeHrepckoit HapogHoi Pecny6nuku Ha KoHepeHLWH.

f-p Kapoit Macapow  >XKene3HO4OPOXHOE MeXAyHapOoAHOe COO0GLLEHUE

CTaTbs COfepXWUT mMaTepuan fAoknafga, NpoynMTaHHOro Ha IV-oii Bceobueil TpaHcnopTHO-OKOHOMUYeckoih KoHde-
peHuun B ropoge Muwkony. ABTOP MOAPOOGHO MOKaXeT YMTaTeNndaM KOMMYECTBEHHOE W KauyeCTBEHHOe pa3BuTue
3KCMopTa-nMnopTa M TpaHCNOpPTa BEHFEPCKUX Xene3HblX A0pOr, CBA3aHHbIE C HUMW TEXHUYECKUE N IKOHOMUYECKNE
3afayn, fanee 3HaKOMWUT yuTaTenein ¢ yyactuem BeHrepckux FocygapcTBeHHbIX XXenesHbix [Jopor B pa3snuyHbIX
MeXAYHapOAHbI/ XenesHOA0POXHbIX OpraHn3anmnax.

[axka Knuw: MeXayHapoaHoe ABVXKEHWE M0 aBTOMOOU/IbHBIM JOPOraM BEHTPUM ......ccccveivcveiicecieiee et

a-p

CTaTbs COAEpPXWUT MaTepuan AoKnaja, NPOYMTAHHOTO aBTOpPOM Ha 1V -oii Bceobuieil TpaHCMOPTHO-IKOHOMUYECKOIA
KoH(epeHUUM B ropode MU KOAL. ABTOp 3aHWMAaeTCH aBTOMOGU/IbHBIM MHOCTPaHHbIM TYPU3MOM, MEXAYHApO4HbIM Y
rpy30BbIMM MepeBO3KaMU M WX OTEYECTBEHHbIM AUHAMUYECKWM pa3BUTMEM, COCTOSIHWEM BEHrepcKoi ceTu gopor,
HEeo6X0AMMbIM Pa3BUTUEM CETM aBTOCTpPAj M aBTOLOPOT.

dHape Bussapu: OnpegeneHue ONTUMaNbHOM BEMNYMHbI CK/TaCKKMX 3anacoB METOA0M HpHMOVI cmmMmynaunn..........

B faHHOM Tpyfe nokasaHHblii MeTog 6bin paspaboTaH B HayuHo-WccnegoBaTenbckoM WHCTUTYTe ABTOAOPOXHOTO
TpaHcnopTa AN ycTpaHeHUs 3aTpyAHEHMWI, BO3HMWKAKO LW MX B CHabXeHUU aBTOMOGUMeA 3anacHbIMM yacTamu. Ha
OCHOBAHUU NPUBEAEHHOIO0 MaTeMaTUYeCKOro MeToAa C NMOMOLLbI0 31EKTPOHHbBIX BbIYMCAUTENbHLIX MAWUH MOXHO
OCYLLEeCTBUTbL KOHKPETHbIE PacyéThl.

Tu6op Xanac: Pa3BuTMe NapoBO30B U UX 3HAYEHUS HA BEHTEPCKUX YKEME3HBIX JOPOTAX  corcereierererieerieneerenieneaeens
B BeHrpuu cTo NieT tomy Ha3aj Hauyanu Npou3BOACTBO MapoB030B. M0 sTomy CMyUYalo aBTOp fAET NCTOPUYECKUA 06-
30p 0.pa3BMTUN NMapoBOW TATU BEHrEPCKUX XEeNe3HblX JOPOr, OCHOBHbIX TUNAaX MPUMeHsieMblX MapoOB0O30B U UX IKC-
nnyaTalMoHHbIX NOKa3aTensx.

Man KspTac: BBeAEHWE WHAEKCOB B YMNPABMEHUM BEHTEPCKOM MOUTBI .oooeuieeeeeeneerescereseeressesessesesessensseenssessesessesesesssnces

C 1-ro AHBaps 1973-ro roga BeHrepckas MouTa ycTaHOBUNa CUCTEMY MHAeKCOB. CTaTbf 3HAKOMWUT uyuTaTenei c
MOTMBaMW BBEAEHWA HOBOW CUCTEMbl, MPOBEAEHHON NOATrOTOBUTENbHON PabOTOi, 3a 3TO BpeMA AOCTUTHYTbIMKU pe-
3ynbTaTaMu, B CBA3K C TEKYLW MM KOMNNEKCHbIM pa3BuTuem obpabaTbiBalolieil v MepeBO30YHON CAYXObl NOYTHI.

Me>k ayHapogHblii O63op:

a-p

Bana Liapa: JYHAACKON KOMUCCUM 25 JTE T wouiiiiiiiiiieieieiiesiete sttt ettt et s e e et se et et ese s saesesenestesenenesensenn

B 1948-0oM roay B benrpage 6bina nognucaHa Hosas KoHBeHuus [yHalickoro CyfoxoAcTBa, HA OCHOBAHWUWM KOTO-
poii pyHKuMoHMpyeT B ByganewTe AyHalickas Komuccusa. Ctatba AaéT OTUYET 0 HOOMNEHbIX MEPONPUATUAX, Opra-
HW30BaHHbIX B MapTe 1973-ro roga, onbiCyeT KpaTKO WCTOPWIO AYHANCKOro CyfoXO0ACTBa B CBeTe lOOMNERHOW Bbl-
CTaBKW, OpraHnM3oBaHHOW 6yganew TCKUM TpaHCNOPTHbIM My3eeMm.

Bbuénuorpagpus 374, 388, 393,
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ZUSAMMENTFASSUNG

Dr. Gyorgy Csanadi: Ungarn im internationalen Verkehr

Der ungarische Verein fur Verkehrswissenschaft veranstaltete im Mai 1973 in Miskolc die 1V. Verkehrsoko-
nomische Landeskonferenz an deren Tagesordnung die Probleme des internationalen Verkehrs standen. Der
Artikel verdffentlicht den einleitenden Vortrag der Konferenz, gehalten durch den Minister fir Verkehrs- und
Postwesen der Ungarischen Volksrepublik.

I Dr. Karoly Mészaros Der internationale Verkehr der Eisenbahn

Der Artikel enthdlt den Stoff des an der 1V. Verkehrsékonomischen Landeskonferenz gehaltenen Vortrags.
Er beschreibt ausfuhrlich die quantitative und qualitative Entwicklung des Ausfuhr-, Einfuhr- und Durch-
fuhrverkehrs der Ungarischen Staatseisenbahnen, sowie die damit zusammenhédngenden technischen und 6ko-
nomischen Aufgaben und gibt die Teilnahme der Ungarischen Staatseisenbahnen in den verschiedenen inter-
nationalen Eisenbahnorganisationen bekannt.

Dezs6 Kiss: Unser internationaler STrassENVEIKENT ...ttt ere e te e s tesreesaeeareas

Der Artikel — der den Stoff eines Vortrags des Verfassers an der IV. Verkehrsokonomischen Landeskonfe-
renz in Miskolc beinhaltet — befasst sieh mit dem Fremdenverkehr mittels Kraftwagen, mit dem internatio-
nalen Gitertransport und dessen dynamischen Entwicklung in Ungarn, sowie mit der erforderlichen Ent-
wicklung des Autobahn- und Schnellstrassennetzes.

Dr. Endre Vizvari: Bestimmung optimaler Lagerbestande mittels direkter Simulation..........cccoioiiiiiiiiniiiincins

Die in der Studie beschreibene Methode wurde im W issenschaftlichen Forschungsinstitut fir Strassenverkehr,
zwecks Behebung der in der Kraftwagenersatzteil-Versorgung sich zeigenden Schwierigkeiten, ausgearbeitet.
Auf Grund der mitgeteilten mathematischen Methode kénnen die konkreten Brechnungen mittels einer elek-
tronischen Rechenanlage durchgefihrt werden.

Dr. Tibor Halasz: Entwicklung und Bedeutung der Dampflokomotiven bei den ungarischen Eisenbahnen..............

Die Erzeugung von Dampflokomotiven begann in Ungarn vor hundert Jahren. Aus diesem Anlass gibt der
Verfasser einen historischen Uberblick der Entwicklung der Zugférderung mit Dampflokomotiven bei den
ungarischen Eisenbahnen, sowie der wichtigeren Baureihen und der Betriebsleistungen.

Dr. Pal Kertész: Einfuhrung der Postleitzahlen bei der ungarischen Postverwaltung .........cccoooieiniiniensieneiseee

Mit dem 1.J&nner 1973 hat die Ungarische Postverwaltung das System der Postleitzahlen fur die Sendungen
eingefuhrt. Der Artikel gibt die Motive der Einflihrung des neuen Systems, die Vorbereitungsarbeit und die
bisher erreichten Ergebnisse, im Zusammenhdnge mit der fortschreitenden komplexen Entwicklung der Be-
forderungsdienste der Post, bekannt.

Auslandschau:
Dr. Béla 6zére: Die DonaukomisSion ISt 25 JANIE @It .......ooiiiiiis ettt ettt s ee e sbeeeneens

Das neue Ubereinkommen iiber die Donauschiffahrt, auf Grund dessen die Donaukommission — mit Sitz in
Budapest — funktioniert, wurde in Belgrad in 1948 unterzeichnet. Der Artikel berichtet tber die im Marz 1973
veranstalteten Jubildumsfeierlichkeiten und schildert die Geschichte der Schiffahrt auf der Donau im Spiegel
der im Budapester Verkehrsmuseum erdffneten Sonderausstellung.

Biucherschau 374, 388, 393,
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Magyarorszag a nem zetk6zi forgalomban*

Dr. CSANADI GYORGY
[ r~—

A

|. BEVEZETES

A kozlekedés kiterjedt haldzata, atlépve az or-
szagok hatérait, 0sszekapcsolja a kulénbdz6 népe-
ket, a hasonld és a kilénbozd politikai-tarsadalmi
berendezés(, eltérd gazdasagi fejlettségli tarsadal-
makat — és a bennuk él6 emberek millioit.

A hatés kolcsonds: a kozlekedés épiti, erdsiti a
népek kozotti tarsadalmi-gazdasagi-kulturélis kap-
csolatokat; ugyanakkor forditva, a népek kozotti
kapcsolatok alakuldsa — javul&sa vagy romlasa —
is kozvetlenul hat a nemzetkozi kdzlekedés fejlodé-
sére. Nem tulzas, ha azt élll’tjuk, hogy a nemzetkzi
kozlekedés volumene ma mar a népek kozotti kap-
csolatok intenzitasanak egyik legfontosabb fokme-
réje.

A kozlekedés a népek kozotti érintkezésnek, kap-
csolatfelvételnek mar a torténelmi id6k kezdetén
kialakult eszkdze, kozvetitéje volt. A nemzetkozi
forgalom tehat 6si forgalmi kategoria. A primitiv
kozlekedés évezredeibenazonban a nemzetkozi utas-
és aruforgalomnak nem voltak komoly technikai
feltételei. De amikor az ipari és a kdzlekedési forra-
dalom kordban, a mult szazad elején megindult a
g6zmozdony és a gézhajé, majd késébb megjelen-
tek a még Ujabb kozlekedési eszkdzok, elsésorban
az auto és a repiil6gép, a nemzetkdzi forgalom za-
vartalan lebonyolitasa egyre tobb technikai, gazda-
s&gi és jogi feltételt tamasztott. Létrejottek és fo-
kozatosan tovabbfejlédnek a nemzetkozi forgalom
kisebb-nagyobb térségeket feloleld szabalyozasai,
egyezményei.

Korunkban mar szinte minden orszag kozleke-
déspolitikdja — a belsd szallitasi sziikségeltek Ki-
elégitésére valo torekvés mellett — kiloénleges fi-
gyelmet fordit a nemzetko6zi személy- és aruforgal-
mat szolgalé létesitményekre, jarmtvekre, a nem-

* A szerz6 bevezet6 el6adasa a miskolci 1V . Orszagos
Kozlekedésgazdasagi Konferencian, 1973. majus 22-én.

sz

szervezesére, s mindezek megfelel¢ fejlesztesére.

A nemzetkozi kozlekedés fejlesztése a magyar
kozlekedéspolitikai koncepcidinak is szerves és no-
vekvd fontossagu része; a koncepcio kiemelten tar-
talmazza a nemzetkdzi kapcsolatokat kielégiteni
hivatott kozlekedésfejlesztési célkitlizéseket Is.

A Magyar Népkoztarsasdgnak — mint szocia-
lista orszagnak és a KGST egyik tagallamanak —a
nemzetek kozoétti politikai, tarsadalmi, gazdasagi
kapcsolatok bdvitésére, a békés egymas mellett
élés megvaldsitasara iranyuld politikaja elénydsen
hat a nemzetkdzi kozlekedésre, az orszagok kozotti
aru- és személyforgalom fejl6désére.

A nemzetk6zi munkamegosztas rohamos fejl6-
dése, kulondsen a szocialista vilagpiac kiszélese-
dése maga utan vonja a nemzetkdzi arucsere gyors
novekedését. Népgazdasagunk nyilt jellegébdl
foly6an export-import szallitasaink €s atranzit szal-
litasok magas részaranya is a nemzetkozi aruforga-
lom hatékony lebonyolitasara alkalmas kozlekedési
halozatot igenyel. A gazdasagi-kulturalis kapcsola-
tok kiszélesedése, az eletszinvonal emelkedése, a la-
kossdg utazasi, Udulési igényeinek ndvekedése, az
idegenforgalom mindenhol tapasztalt fellendiilése
pedig a nemzetkozi személyforgalom nagymérték(i
blvilésére, szinvonalanak, minéségének emelkedé-
sére hat.

Ezért a magyar kozlekedéssel szemben indokolt
és er6sdd6 kovetelmény, hogy mennyiségileg teljes
mértékben és emelked6 szinvonalon elegitse ki a
nemzetkdzi forgalom boéviilésével 6sszefliggb sze-
mély- és &ruszallitasi igényeket.

Az export, import és tranzit aruszallitasi megbi-
zasok pontos, gyors, gondos teljesitése csakugy,
mint a ki- és beutazd, valamint atutazé utasok szin-
vonalas, el6zékeny kiszolgalasa fokozza a magyar
kozlekedés vonzderejét, noveli a forgalmat, a bevé-
teleket, és jelentds devizalis hasznot hoz a népgaz-
dasagnak. Hozzatehetjik, hogy a nemzetkdzi for-
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galom fejlesztése maguknak a kozlekedési vallala-
toknak is els6renddi Gzleti érdeke.

A jelenlegi enyhilé eurdpai politikai Iégkor, a
békés egyiittélés hosszabb tavlata érezhetéen ked-
vez a kozlekedés nemzetkdzi tevékenységének.
A gazdaségi kapcsolatok kiszélesedése, intenzitasa-
nak fokozodasa is a nemzetkdzi forgalom novelése
irdnyaban hat. Az egyes orszdgok kozlekedését ira-
nyito, fejlesztését meghatérozé felel6s vezetés, az
ebben érdekelt szakemberek nemes feladata, hogy
ezt a kedvezd nemzetkdzi légkort kihasznaljak és a
kozlekedést valéban a nemzetkdzi egylttmiikodés
maximalis hatékonysagu eszkozévé tegyék.

I1. AMAGYAR KOZLEKEDES NEMZETKOZI
FORGALMAT BEFOLYASOLO FOBB
TENYEZOK

A magyar kozlekedés nemzetkdzi forgalmét, en-
nek volumenét, dsszetételét, irdnyat igen sok saja-
tos tényez6 befolyasolja. Els6kent kell megemli-
teni Magyarorszag kozismerten kedvezd kozleke-
désfoldrajzi helyzetét. Az Eur6pa kozepén, fontos
és tradicionalis kozlekedési utvonalak talalkozéaséa-
ban fekvé Magyarorszag kozlekedésfoldrajzi hely-
zete —kilondsen a tranzit-szallitdsok szempontja-
bol — igen kedvezd; orszagunk torténelmileg kiala-
kult, aranylag s(rl kozlekedési haldzattal rendel-
kezik. A vasUti és vizi tranzitforgalom mellett ma
mar a kdzutjainkon lebonyolddd gépkocsi tranzit-
forgalom is jelentds.

Az atmen6 forgalom szempontjabol elényds ad ott-
sagaink, gazdasagi lehetdségeink kihasznalasa azon-
ban még nem kielégit6. Pedig figyelemre int az a
kortlmény, hogy az orszag viszonylag kis Kiterje-
dése miatt a tranzitforgalom egy része a szomszé-
dos orszagokon keresztul is lebonyolithatd; orsza-
gunk tehat elkertlhetd. Fel kell figyelnink arra a
tényre is, hogy napjainkban a kilometrikusan leg-
rovidebb tavolsaggal szemben fokozddik a jelento-
sége a szallitasi ido leréviditésének, a jobb kiszolga-
lasnak. Ezért is nagy és fokozddoé figyelmet kell for-
ditani kozlekedési Utvonalaink magasabb igények-
nek is megfeleld korszer( fejlesztésére.

Masik igen fontos tényezdként kell megemliteni
az orszag sajatos gazdasagi szerkezetét. Az orszéag
nyersanyagban szegény, energiakészletei korlato-
zottak; ezért szamunkra a nemzetkOzi arucsere
alapvetd jelent6ségl. A kilkereskedelem szerepe
kiemelkedd: a nemzeti jovedelem termelésében ré-
szesedése eléri a 40%-ot. Ez joval magasabb pl.
Csehszlovékia és Ausztria hasonl6 mutatojanak er-
tékénél is. Kilkereskedelmi &ruforgalmunk tech-
nikai lebonyolitasat donté mertékben a magyar koz-
lekedési vallalatok export-import arufuvarozésa
keretében végzik. A kodzlekedési rendszer fejleszté-
sét ebben a vonatkozasban tudatosan 6sszhangba
kell hozni a kiilkereskedelem érdekeivel.

Nemzetkdzi forgalmunk tovabbi emel6i a nem-
zetkdzi munkamegosztas fokozodésa, a termelési
kooperaciok nemzetkdzi mérték( bévitése. A teljes
nemzeti Onellatasra valé berendezkedés elvét mar
régen tulhaladta az idé.

kozlekedéstudomanyi szemle

Nemzetkozileg egyre inkébb elfogadott elv, hogy
a termelést ott kell koncentralni, ahol arra a gaz-
dasagi feltételek a legmegfelel6bbek. Hatalmas
iparositasi programok (pl. aluminiumgyartés, auto-
gyartas, elektronikus moszergyartas) valosulnak
meg a nemzetkozi egyiittm(kodessel. A nyersanya-
gok, mez6gazdasagi termékek mellett nd az ipari
termékek, s6t a komplett gyarberendezések ex-
portja-importja.

A forgalom els6sorban az integracios tombokon
bellli orszagok kozott, de egyre inkabb — és hozza-
tehetjik, hogy ez 6rvendetes — a tombok kdzott is
allanddéan emelkedik.

A nemzetkozi személyforgalom alakulasat be-
folyasolo legjelentdsebb tényezd az idegenforgalom.
Magyarorszag egyre inkabb kedvelt idegenforgalmi
célorszagga valik, adottsagaink erre igen kedve-
z6ek és még kedvez6bbé tehetdk.

A turizmus hatalmas mértékben fellendilt:
tavlatai ma még alig lathatok be. Ehhez az élet-
szinvonal emelkedése és a szabadidd novekedése
mellett a kozlekedési lehet6ségek javulasa és vi-
szonylagos olcsosaga is hozzajarul. Az idegenfor-
galom ma mar nemcsak a kivaltsagos szik felsd ré-
tegek id6toltése. A tdmeges turizmus f6 vonulési
utvonalain jelenleg mar a kdzepes keresetli embe-
rek milidival, s6taz idegen orszagok, tajak, emberek
megismerésének vagyatol fitott kevéspénz(i ifjusag
tomegeivel is talalkozunk.

[11. NEMZETKOZI FORGALMUNK
ALAKULASA

A magyar kozlekedés szervezetei eddig is kiter-
jedt mértékben vettek részt a nemzetkozi forga-
lomban. Az 6sszes szallitasok jelentds hanyadat a
nemzetkozi forgalom teriiletén végezziik. A forga-
lom térbeli kiterjedésének folyamatdban a nemzet-
koézi forgalom részaranya sziintelenil noévekszik.

A nemzetkdzi aruszallitds volumene 1960-tol
1972-ig mintegy két- és félszeresére novekedett.
1972-ben a népgazdasagi Gsszes aruszallitasi telje-
sitmeényeknek 45%-a a nemzetkdzi — export-im-
port-tranzit —szallitasok szférajaban bonyolédott
le. Ez abszolUt szdmban mintegy 50 millié tonna
sulyl aru tovabbitasat jelentette.

A nemzetkdzi &ruforgalom els6sorban a vasutnal
jelent nagy volument: 1972. évben az 6sszes aru-
tonnakilométer-teljesitménynek mintegy fele volt
nemzetkozi, ezen belil 22%-a tranzit.

A Magyarorszégra belépd, kilép6 és atmend te-
hergépkocsik szdma évi 70 és 80 ezer kdzott alakul.
A nemzetkdzi kozuti teherszallitasaink tdlnyomo
részét lebonyolité nagyvallalatunk, a HUNGARO-
CAMION teljesitményei 5 év alatt csaknem kétsze-
resére emelkedtek. A véllalat devizabevételei 1972-
ben elérték a 180 millié devizaforintot, amelynek
tobb mint 80%-a t6kés valutaban, illetbleg deviza-
kimélésben jelentkezik.

A hajozas &ruszallitasi teljesitményeinek tul-
nyomo része — mint ismeretes — nemzetkozi telje-
sitmeny. Tengeri &ruszéllitasunk volumene 1960
Ota tébb mint nyolcszorosara névekedett.
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A gyorsan fejl6dé cs6vezetékes szallitdsnak pedig
mintegy fele jut az import forgalomra.

Arényaiban kisebb, de politikai és tarsadalmi
szempontbdl igen nagy jelentGsegl a nemzetkozi
személyszallitasi teljesitmény. 1972-ben a kdzhasz-
nalata tavolsagi kozlekedés Osszes fizet6 személy-
szallitasi teljesitményébbl mintegy 5%, ezen belll a
vasit 0Osszes személyszallitasi teljesitményébdl
4,3% volt nemzetkozi, a ki- és beutazdkra, vala-
mint az atutazokra jut6 teljesitmény. Ez kozel 4
millié utas elszallitasat jelentette. Az 1960. évhez
viszonyitva a novekedés kozel 6tszoros.

A nemzetkdzi forgalomban egyre jelentésebb a
személygépkocsin és autébuszon ki- és beutazok
szama. A belépett kulfoldi rendszamu személygép-
kocsik mennyisége az 1 millio felé tart és évenként
tdbb mint 20 ezer kilfoldi rendszdmu autdbusz 1é-
pett be. Kisebb, de er6teljesen névekszik a kilépd
személygépkocsik és autdbuszok szama is.

IV. ANEMZETKOZI FORGALOM
PROGNOZISA

Nemzetkozi forgalmunk jovdje is biztatéan ala-
kul. Az elmult években végzett vizsgalatok szerint
az aktiv (bejovd) idegenforgalom 1970-t61 1985-ig
hozzavet6leg masfél-kétszeresére (9—12 milli6 fére)
novekedik.

A kozhasznélatl kozlekedési eszkdzoket haszna-
I6k szdmanak részarénya varhatéan csokken ugyan,
de abszolut szdmban tovébb emelkedik. Minden bi-
zonnyal nd az autébuszon és a repulégépen utazok
szama és részaranya. Fokozédik a kozuti idegen-
forgalom jelent6sége: a nemzetkdzi turizmusban a
személygépkocsin utazok szdma és részaranya ro-
hamosan emelkedik.

Nem szabad azonban, hogy az egyéni utazasok
részardnyanak novekedése elvonja figyelmiinket
a kozhasznalatu kozlekedés fejlesztésenek szik-
ségességerbl. A kdzhasznalati nemzetkdzi személy-
szallitasi kapacitadsok ésszer(i bdvitése és az uta-
zasok mindségének emelése a népgazdasagnak
fontos érdeke. Ezt mind a berendezések fejlesz-
tésénél, mind a szolgaltatasok mindségi szinvona-
lat emel6 intézkedések kidolgozasanal messze-
mendéen figyelembe kell venni.

A hosszutavu tervezés keretében vegzett szami-
tasok szerint az 1970—1985 kozotti idoszakban —
némileg lassul6 Utemmel — export aruforgal-
munk évi atlagos ndvekedése 8%-ra, importfor-
galmunké pedig 7,5%-ra becstlhetd.

llyen aranyokban varhat6 a kdzlekedés export-
import fuvarozasi teljesitményeinek novekedése
is, ami a jelenleginek korulbelll kétszeresét jelenti.
El6relathatélag a tranzit fuvarozdsok volumene
is megkétszerez6dik.

Mindez Ujabb, hatalmas, de egyben mindéségileg
is megnovekvl feladatot r6 a kozlekedés vala-
mennyi &gazatanak dolgozoira és vezetGire.

A vasuti kozlekedés elsédleges szerepe a nagy-
tavolsagl, tomeges jellegli nemzetk6zi aruforga-
lomban és személyforgalomban — bér az utobbinal
csokkend aranyban — tovabbra is megmarad.

371

A széllitasra, atrakasra érzékeny és kilonleges
utkozi kezelést igényl6 aruk szallitdsdt — a gaz-
dasagossag hataraig — fokozott mértekben veszi
at a kozuti kozlekedés. Tovébbra is rohamosan
novekszik a magan személygépkocsin utazdk
aranya. Az autdbusz néhany specidlis terileten
bonyolit le jelent6sebb forgalmat; ilyenek pl. a
hatarmenti forgalom, a tarsas turistautazasok, az
uduléteriletekre iranyuld idényjaratok.

A haj6zas utasszéllitasi feladatai altaldban az
uddlesi, turisztikai jellegli igények Kkielégitésére
korlatozédnak. Fejleszthet6k azonban a Duna-
menti févarosok kozotti expressz hajodsszekotte-
tések. A folyami aruszéllitas jelent6sege — figye-
lembe véve a Duna—Majna—Rajna-csatorna var-
hatd6 megnyitasat is — ndvekszik. A tengeri hajo-
zés fejlesztéset a devizaszerzés és devizakimélés
lehet6sége indokolja. A nagytavolsagu utasforga-
lomban, valamint a kisebb sulyud, nagyértékd aruk
nagytavolsagl szallitasanal tovabb novekszik a
légi kozlekedés szerepe. A cs@vezeték a jovében
novekv6é mennyiségben, folyamatosan szallit nagy
tavolsagrél folyékony, illetbleg gaznem( anyago-
kat, els6sorban olajat és foldgazt.

V. ANEMZETKOZI FORGALOM
DEVIZALIS EREDMENYEI

A nemzetkozi forgalom jol szervezett lebonyo-
litisa — egyéb gazdasagi elényei mellett — az or-
szag devizagazdalkodasa szempontjabol is nagy
jelent6séga.

A kozlekedés nemzetkozi szallitdsai és egyéb
szolgaltatasai keretében elért devizaszerzés és de-
vizakimélés (megtakaritas) egyarant az orszag
fizetési mérlegének javitasat szolgélja.

A nemzetkozi szallitdsokbdl eredd devizaszerzés
és devizakimélés egyuttes Osszege 1972-ben 14
milliard devizaforint volt. i

A devizakitermelés kozel 54%-at a MAV, tdbb
mint 2%-at a GYSEV, kb. 17%-at a légi kozleke-
dés, 10%-at a hajozéas, 17%-at pedig a kozlti
kozlekedés realizélta.

Az utasszallitds devizakitermelése az &rufuva-
rozasénal lényegesen alacsonyabb; az 0sszesnek
15%-4at adta.

A kozlekedés tsszes devizakitermelésének 41%-a
a belfoldi szallitasi teruleten (lényegében a vasuti
kozlekedésnél) bonyolitott tranzit forgalombdl
eredt, mig a kulfoldi tertleten magyar kozleke-
dési eszkozokkel végzett szallitdsok devizakiter-
melése a kozlekedés Osszes devizakitermelésének
mintegy 42%-4t képezte. A fennmaradé 17% az
egyéb — nem széllitas jellegli — szolgaltatasok
devizaszerzése.

A nettd devizabevétel 1970-ben kereken 800
milli6 dFt, 1972-ben pedig méar tébb mint 1
milliard dFt volt. A devizaegyenleg alakulasanak
tendencidja kedvezé.

A belfoldi Gtszakaszokon bonyolitott nemzet-
kozi széllitasi feladatok mellett egyre jelent6sebbé
valik bekapcsolddasunk a magyar kozlekedési esz-
kdzokkel kulfoldi terlleten torténd — devizaszerz6
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— aru- és utasszallitisokba. A b6vilé magyar
export-import forgalom aruit és idegenforgal-
munk utazdkdzonsegét egyre tavolabbi teriiletek
felé juttatjuk el — devizakimélés mellett —
magyar kozlekedési eszkozokkel. E téren a ma-
gyar teherautdk és autobuszok nemzetkdzi tevé-
kenységének Kiterjesztése sok ujszer( feladat meg-
oldasat tette lehet6vé.

VI. A MAGYAR KOZLEKEDES TECHNIKAI
SZINVONALA ES A NEMZETKOZI
FORGALOM

A magyar kozlekedés technikai fejl6dését a
nemzetkozi forgalmi igények szempontabol érté-
kelve megallapithajtuk, hogy az altalaban Iépést
tartott az atlagos eurdpai fejlédéssel. Az utobbi
két évtized fejlesztési munkaja eredményes volt,
kildndsen ha figyelembe vessziik a masodik vilag-
habor( pusztitasaival terhelt alacsony induld
szintet. A legfejlettebb kozlekedéssel rendelkez6
europai orszdgokhoz mérve azonban még érezhet6
lemaradds mutatkozik néhany terileten: igy ku-
I6ndsen a személyszallitdas kulturédltsaga, a nagy
atbocsato- eés teherbirdképességli kdzutak épitése,
az Uzemi folyamatok gépesitése és automatizalasa,
valamint az informécio-technika és a kibernetika
alkalmazasa terén.

A vasut terlletén a nemzetkdzi forgalmat is
lebonyolitd vasati févonalaink nagy részét kor-
szer(sitettik. A 20 tonna és ennél nagyobb ten-
gelynyomasra alkalmas palyahossz tobb mint
négy es félezer km-re emelkedett. Jelentds allomas-
fejlesztések voltak a tranzit-vonalakon: elsdsor-
ban utalok itt a z&honyi és a szolnoki palyaudva-
rok Kkiépitésére. A biztositoberendezések fejlesz-
tésének (teme meggyorsult. Folytattuk a vonal-
villamositast. A korszer(i villamos és Diesel-von-
tatds részaranya az 1965. évi 35%-rél 81%-ra

emelkedett. Korszerli négytengelyl személy-
kocsikkal és teherkocsikkal toltottik fel jarmu-
parkunkat.

A nemzetkozi forgalmat szolgaldé tovabbi fel-
adataink e téren: a vasuti févonalak kiépitésének
befejezése a nagyobb sebességl és sulyd vonatok
kozlekedtetésére, a kocsipark tovabbi bdvitése
korszer(i — részben kilonleges — vasuti személy-
és teherkocsik beszerzésével, a vasuti jarmivek
felszerelése a nemzetkdzi megallapodasoknak meg-
felel6 6nmiikodd kapcsolokészilekekkel.

A nemzetkozi kozati szallitasi igények kielégi-
tésére 5 év alatt beszereztlink tobb mint 500 nagy
teherbirdst camion gépkocsit. Az idegenforgalom
céljaira reprezentativ autébuszokat is bealli-
tottunk. Feladatunk tovébbi, kilonleges nemzet-
kozi szallitasokra alkalmas gépjarmivek beszer-
zése, a gépjarmiforgalom novekedésével aranyo-
san a szerviztevékenység és az uzemanyagkutha-
halozat blvitése, az alkatrészellatds biztositésa.

Uthélozatfejlesztési elveinknek megfeleléen az
utébbi években els6sorban a legforgalmasabb, leg-
jobban terhelt féutakat korszer(sitettik. Az Ut-
korszer(sitések koncentralasa meggyorsitotta a

k6zlekedéstudomanyi szemle

nemzetkdzi forgalom szempontjabol is fontos elsé-
rend( féutvonalak korszerGsitését. Ennek ellenére
nem mondhatjuk el, hogy Utjaink megfelelnek a
nemzetkozi forgalom igenyeinek. Surget6 felada-
tok a nemzetkozi jelentésegl (elsésorban az E és
T jel() kozutak korszer(sitésének és az Uj gyors-
forgalmi utak épitésének meggyorsitasa, az utak
forgalomtechnikai szempontbo6l magas szinvonall
berendezése és lizemeltetése; az atkelési szakaszok
kiépitése, a nagyforgalamu szintbeni Utkeresztezé-
sek kikuszobolése, megfeleld varakozé és parkolo-
helyek épitése.

Folyami hajézasunk technikai felszereltsége Ié-
nyegesen javult. Korszer( hajoézasi médokat (tol6-
és Onjard hajozés) vezettiink be; bévult a mély-
tengeri hajopark. E terlleten tovabbi torekvé-
seink: a dunai aruszallito hajopark teljesitokepes-
ségének novelése a transzeuropai viziltrendszer
forgalméra alkalmas egységekkel, a nemzetkozi
folyami kikot6k bdvitése.

Leégi kozlekedéstink repulgépparkjat az utobbi
években korszer(l egységekkel bovitettik. Ugyan-
ekkor azonban a repllésiranyitas és hirkozlés,
valamint a repll6térfejlesztés terén még elmara-
das mutatkozik. A nemzetkdzi forgalom érdekeit
is szolgalna a Budapest-ferihegyi repilétér mi-
el6bbi rekonstrukcidja, a budapesti Air-Termindl
megeépitése.

Csak felsorolasszer(ien kivanom még megeli-
teni néhany Altalanos, tobb szak&gazatunkat
érint6 fejlesztési feladatunkat:

—a vaslti, kozati, vizi hataratkel6helyek,
hatarallomésok korszer(sitése, kapacitasuk bdvi-
tése és szlkség szerint Uj hataratkel6helyek léte-
sitése;

— a nemzetkdzi rendszerekhez vald csatlakoz-
tatdsra alkalmas szamitastechnikai, illet6leg in-
formacios rendszerek bevezetése;

— a nemzetkdzi Uzemi kapcsolatokat elGsegit6
szabvanyositas, tipizalas tovabbfejlesztése;

— a rakodas, atrakas, mérlegelés terén korszer(i
gépesitett technoldgidk bevezetése;

— a korszer(i fuvarozastechnikai modszerek —
rakoddlapos, széllitotartalyos, transzkonténeres
szallitas — tovabbfejlesztése.

Hangsulyozni kivdnom, hogy a korszerl aru-
fuvarozasi modszerek nemzetkdzi meéretl elter-
jesztésében kiemelkedd szerepe van a nagykonte-
neres arufuvarozads jo0 megszervezésenek. E téren
az elmult években — a minisztériumi mdszaki fej-
lesztési alap tdmogatdsaval — nagyizemi Kisér-
leteket folytattunk. A KGST orszagok kozotti,
kozeljovében életbelépb megallapodas alapjan meg-
nyilik a lehet6ség a nemzetkdzi konténerforgalom
gyors Utemd( fejlesztésére.

A kozlekedés technikai szinvonalanak — nagy-
reészt a belféldi és a nemzetkozi forgalmat egyarant
szolgalo — fejlesztését a rendelkezésre &llo forréa-
soktol flggben, fokozatosan végezzik. Fontos az
egyes fejlesztési feladatok célszer(, az Osszefligge-
seket is figyelembe vevG megvalositasi sorrendjé-
nek megéllapitdsa. A fejlesztési célkitlizések meg-
val6sitasanal a nemzetkdzi igények kielégitését
kiemelten kell kezelni.
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VIl.  ANEMZETKOZI FORGALOM
FEJLESZTESET SZOLGALO TOVABBI
FELADATOK

A kozlekedés technikajanak és technol6giaja-
nak fejlesztésén tulmenden réviden emlitést kell
tenni a nemzetkdzi forgalom jo lebonyolitasat,
jelent6s fejlesztését szolgald néhany tovabbi fon-
tos feladatrol.

llyen a forgalom- és Uzemszervezés javitasa.
Azt hiszem, nem kell bizonyitani, milyen sokat
jelentenek a nemzetkozi forgalom javitasa szem-
pontjabdl az olyan szervezési jellegl intézkedések,
mint a menetrendek fejlesztése: gyorsabb, gyako-
ribb, kedvez6bb 6Osszekottetések biztositdsa els6-
sorban a nemzetkdzi forgalmi gocpontok kozott;
a tranzit-szerelvények kezelésenek, atfutasanak
meggyorsitasa, a hatarallomasi kezelés és altala-
ban a nemzetkdzi forgalom Uzemeltetési szaba-
lyainak egyszerdsitése; a szallitdsok lebonyolitasa-
ban részt vevl kozlekedési szakagak egyuttm(ko-
désének jobb megszervezése és mas hasonlok.

Ide tartoz6 tovabbi nagy feladatkor a kereske-
delmi szemlélet fokozdsa. Ez megkdveteli a nem-
zetkdzi fuvarpiac helyzetének &llandé figyelembe
vételét, a gyors alkalmazkodast a sziikségletek
valtozasahoz. Nagyobb figyelmet kell forditani
az akviziciés tevékenységre, a piackutatasra, az
uzleti kapcsolatokra. Béviteni kell azokat a ke-
nyelmi, Ugyviteli, szallitas- és rakodastechnologiali
szolgaltatasokat, amelyek a magyar kozlekedesi
eszkozik igénybevételét a felek részére vonzobba
tehetik. Ezekre korszer(i és hatdsos propaganda-
eszkdzok atjan is fel kell hivni a figyelmet.

Torekedni kell a népgazdasag érdekeinek és ar-
rendszerének jobban megfelel6 nemzetkozi tarifak
bevezetésére. Kivanatos, hogy ezek ne csak nep-
gazdasagi szinten legyenek elonydsek, hanem koz-
vetlendl a vallalatok anyagi érdekeit is szolgaljak.

Veégul meg kell emlékezni a legfontosabb, leg-
komplexebb feladatrdl, és ez a szolgéltatasok mi-
néségének fokozésa, els6sorban a személyszalli-
tdsok teruletén. Személyes élmények, elhangzott
panaszok, a kritikdk nagy széma is utal e kérdés
id6szeriségére. A részletfeladatok ismertetése kii-
I6n el6adasok targya. Itt csak &ltalanos elvként
kivanom hangsulyozni: a kbzlekedés minden aga-
zataban ndvelni kell a nemzetkdzi szolgaltatasok
mindségi szinvonalat, valasztékat, a menetrend-
szer(iséget, a gyorsasdgot, a biztonsagot, a szol-
galtatdsok komfortjat; biztositani kell az utas-
kiszolgalas és az utasellatas fejlesztését.

Vili. A TARSHATOSAGOKKAL,
TARSSZERVEKKEL VALO
EGYUTTMUKODES TOVABBFEJLESZTESE

A nemzetkozi forgalom zokken6k nélkili, jol
szervezett lebonyolitasa érdekében a kozlekedes-
nek egyutt kell mikddnie a szallitisokban érde-
kelt tarshatosdgokkal, tarsszervekkel. Itt e sokol-
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dalu egyuttm(kodésnek csak nehany fontos teriile-
tére szeretnék ramutatni.

A Kkulkereskedelem iranyitdé szerveivel valo
egylttm(kodés keretében el kell érni, hogy az
export-import szallitasok lebonyolitasanal — s6t
mar a szerz6dések megkotésénel is — a magyar
kozlekedés érdekeit fokozott mértékben vegyek
figyelembe. Azokban a viszonylatokban, amelyek-
ben magyar kozlekedési eszkozok is igénybe ve-
het6k, ezeket részesitsék elényben. Kiilkereske-
delmink a szallitasi igények el6rejelzésével meg-
konnyitheti a szukségletek felmérését, a felkészu-
lést. A magyar kozlekedés pedig kotelességének
tartja, hogy a differencialt kivansagokat is figye-
lembe véve elégitse ki a kiilkereskedelem igényeit.

Az idegenforgalmi utazésok, valamint a kil-
foldi hivatalos kikildetésekkel kapcsolatos uta-
zasok szervezésénél is a magyar kozlekedési esz-
k6zék minél nagyobb mértek(i igénybevételére
kell torekedni, a hatarokon tuli kulfoldi utszaka-
szokon is. Az idegenforgalmi igények realis fel-
mérése, elGrejelzése, a tdmeges idegenforgalom
atirdnyainak, idépontjainak 6sszehangolésa kozle-
kedési eszkozeink egyenletesebb foglalkoztatasat
és a zsUfoltsag csOkkentését segitheti elé. Gondos-
kodni kell a kalfoldén levé idegenforgalmi kiren-
deltségek és a kdzlekedési vallalatok tevékenységé-
nek Osszehangolasarol is.

A vamhat6sdgi és egyéb hatarszervekkel —
valamint a szomszédos orszagok illetékes szervei-
vel — kozlekedési szerveinknek ugyancsak jol
egyutt kell miikdédnitk, elsésorban a hatarallo-
masi kezelés egyszer(isitése, a kozlekedési igénye-
ket figyelembe vev6 megszervezése, a tart6zko-
dési idok roviditése céljabol.

IX. ANEMZETKOZI KOZLEKEDESI
SZERVEZETEKBEN VALO RESZVETEL

A nemzetkdzi egylttm(ikodés fejlesztésére, a
gazdasagi integraciora valo torekvés a jelenlegi
europai gazdasagi élet egyik jellemz&je. Minden
orszag nagyobb kozosségeken belll igyekszik
megtalalni gazdasagi érdekeinek védelmet, fejlé-
désének kiegyensulyozottabb, biztositottabb lehe-
t0ségeit. A kozlekedes az altalanos gazdasagi in-
tegracio egyik fontos eleme és eszkdze, amely az
integracié gyakorlati megvaldsitasaban is jelent6s
szerepet jatszik. A kozlekedes tertletén egyre job-
ban fejlodé kooperacio erdsiti a két vilagrendszer
békés egymés mellett élésének gazdasagi alap-
jait is.

Anemzetkdzi kapcsolatok szervezdi, szabélyozoi,
a kialakult rend 6rzé6i és tovabbfejleszt6i a kulon-
boz6 szint( és Osszetételli nemzetkdzi kozlekedési
szervezetek. Az egyes orszagok kozlekedési rend-
szereinek pontos egylttmikodését nemzetkozi
megallapodasok, szabalyzatok biztositjak. A koz-
lekedés technikai fejlesztésénél is a nemzetkdzi
el6irdsokhoz, normékhoz kell alkalmazkodni. Ezek
kidolgozasa, megvitatasa ugyancsak a nemzetkozi
szervezeteken belul torténik.
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A magyar kozlekedéspolitika az elmult évtize-
dekben nagy gondot forditott arra, hogz mind er6-
teljesebben részt vegyen abban a sokrétli nem-
zetkozi tevékenységben, amely a kozlekedes szak-
terileten kifejlédott; els6sorban természetesen a
szocialista orszagok relacidjadban, de — érdekeink-
nek megfeleléen — a tékés viszonylatokban is.

A magyar kozlekedés nemzetkdzi kapcsolatai-
val a konferencian egy kulon el6adas foglalkozik.
En csak néhany altalanos alapelvet kivanok itt
lerbgziteni.

Mint szocialista orszagnak, a KGST egyik tag-
allaménak termeészetesen elsésorban az a felada-
tunk, hogy aktivan részt vegyiink a szocialista nem-
zetk0zi szervezetek munkajaban, és ezéltal is
igyekezziink még jobban el8segiteni, erdsiteni a
szocialista orszagok kozlekedési integracidjat,
amely egyfeldl feltétele, masfel§l — sok vonatko-
zasban — uttordje, kezdeményezdje is a szélesebb
korli gazdasagi integréacionak.

A szocialista allamok viszonylatdban teeddn
lépéseinket a KGST tagallamok Komplex Prog-
ramjanak a szellemében és irdnymutatasa szerint
vegezzUik eés veszunk részt a kilonbdzé szintd
szocialista kozlekedési szervezetek — pl. az
0OSZZSD — munkéjaban.

Kivanatosnak tartjuk, hogy a magyar kdzleke-
dés szervei megfeleld szinten részt vegyenek azok-
nak az egyetemes nemzetkozi kozlekedesi szerve-
zeteknek a munkéjaban is, amelyek a nemzetkozi
kozlekedési kapcsolatok erdsitése, az egylttmiiko-
dés technikai, szervezési, gazdasagi feltételeinek
megteremtése terén, a kodzremiikod6 szervezetek
kolcsonos elényére, eredményesen miikddnek. Ezek
altalaban ismert tekintélyes szervezetek. Példanak
emlitem az UIC, IRU, IATA stb. szerveket.

Az egyéb — vegyes és t6kés — eurOpai kozle-
kedési szervezetekkel hazank érdekeinek és a szo-
cialista orszagok koz0s erdekeinek megfelel6en
kivanunk tovabbi elényds kapcsolatokat kiépiteni.

A nemzetkdzi kongresszusok munkéjéba is ki-
vanatos bekapcsolédni mindenhol, ahol részvéte-
link el6nyosnek mutatkozik. Ezek jo alkalmat
nyujtanak a személyes kapcsolatok kiépitésere,
hasznos tapasztalatok szerzésére.

Konyvszem le
Terplan Sandor: Gépjarmi(vizsgalatok, 3. kiadés

Bp. 1973. Tankdnyvkiado, 408 p. 426 4bra
(&ra kotve: 43,— Ft)

E kiadvany — amelynek most a 3. kiadasa jelent
meg — a Budapesti M{(szaki Egyetem tankdnyve és
feloleli a motor-, valamint jarm(vizsgéalatok mellett
a gépjarmi-anyagvizsgalatok legfontosabb tudnivaldit
is.

Az els6 rész — a rovid torténeti bevezetd utdn —
11 fejezet keretében targyalja a motorfékezéseket, az
indikatordiagramok felvételét, az égéstérvizsgalatokat,
a tuzel6anyag- és leveg6fogyasztas mérését, az dblités-
vizsgalatokat, a tiizel6anyag-adagolék vizsgalatat, a h6-
fokméréseket, a kipufog6gaz-analizist, a lengésméré-
seket, valamint a repasszalds utani vizsgalatokat.

A masodik rész — 10 fejezet keretében — elészor
a hajtém( veszteségeinek meghatarozasaval, majd a

kozlekedéstudomanyi szemle

A nem szocialista allamokkal — eddig csak
esetenként — folytatott kétoldalu targyaldsok
tobb terlleten mar eddig is j6 eredményeket hoz-
tak. Utalok itt pl. arra, hogy el6ny6s kozuti nem-
zetkozi aruszallitasi kontingensekben sikerilt meg-
allapodni.

Az eurdpai politikai helyzet kedvezd alakuldsat
felhaszalva és tartosabb hatasu megéallapodéasokra
is torekedve, a jov6ben az ilyen kétoldali kap-
csolatok viszonylatait és témakorét kivanatos
bdviteni.

*

Befejezésul ismételten szeretnék ramutatni arra,
hogy a nemzetkdzi forgalom jo lebonyolitasa a
magyar kozlekedésnek és ezen keresztll a magyar
népgazdasagnak fontos érdeke. Ez — mint mon-
dottam — a kozlekedéspolitikai koncepcidnak is
egyik fontos celkitlizése.

A nemzetk6zi forgalom fejl6désének tavlatai
kedvezbek: az eurdpai politikai-gazdasagi helyzet
alakuléasa el6nydsen hat a kozlekedési kapcsolatok
fejlédésére is.

A magyar kozlekedés vezet6inek és minden dol-
gozoOjanak kotelessege tehat, hogy a szinvonalas
nemzetkdzi forgalom el6feltételeit megteremtse és
a forgalom jo megszervezésével, lebonyolitasaval
novelje kozlekedésiink tekintélyét, erdsitse nép-
gazdasagunkat.

Eppen ezért orommel dvozlém a IV. Orszagos
Kozlekedésgazdasagi Konferenciat, kilondsen an-
nak mostani témavalasztasat. Egyestletink Koz-
lekedésgazdasagi Szakosztalya egy évtizedes m-
kddése sorédn eddig is mindig megtalalta a leg-
fontosabb témékat, a stlyponti kdzlekedésfejlesz-
tési feladatokat konferenciai, ankétjai szdmaéra.
A magyar kozlekedés nemzetkozi tevékenységének
mostani megtargyalasa méltén sorakozik a korabbi
évek témaihoz, jelent6sége és iddszerlisége, a meg-
oldand6 problémék sokasdga és bonyolultsaga
meszemenden indokolja, hogy a kozlekedés vezetd
rétegének ez a foruma széleskorlien megtargyalja.

Kivanom a Konferencia rendezginek, el6adoi-
nak és minden résztvevdjének, hogy munkéajukkal
most és a kdvetkez6 években minél eredménye-
sebben jaruljanak hozza kozlekedéslink nemzetkozi
sikereinek gyarapitasahoz.

jarm(fékpadokkal, a szélcsatorna-kisérletekkel, az or-
szagUti mérésekkel, a fékberendezések, a rugézas, a
kormanyberendezések vizsgalataval, a gépjarm(d at-
tartasaval, végil a jarm{ gazdasdgossaganak és ké-
nyelmi berendezéseinek vizsgélataval foglalkozik.

A harmadik rész foglalja dssze — ugyancsak 10 fe-
jezetben — a gépjarmi-anyagvizsgalatok ismeretanya-
gat. A szerz6 itt a tizel6- és ken6anyagok, a fémdssze-
tétel, a metallografidi és szilardsagi vizsgalatok, a
roncsoldsmentes anyagvizsgalat, a hegesztések, bevona-
tok és milanyagok vizsgalatat, ezek modszereit és el-
jarasait ismerteti.

A konyvet irodalomjegyzék, valamint név- és targy-
mutatd egésziti Ki.

A konyvet nemcsak az egyetemi hallgaték, hanem a
gépjarmdtervezés, szerkesztés, gyartds, ellen6rzés, at-
vétel, lzemeltetés, karbantartds és javitds mérndkei,
technikusai is sikerrel haznélhatjak.
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A vasOt nemzetkézi forgalma*

A

\ 7 I - 7z
1. A vasut szerepe a nemzetkozi személy-
es aruforgalom lebonyolitasaban

A vasUt megjelenésekor forradalmi valtozast ide-
zett el6 a szérazfoldi kozlekedésben, és szinte kor-
latlan egyeduralmi helyzetet szerzett.

A szédzadfordul6 utdn azonban Uj kozlekedési
eszkdzok jelentek meg, rohamos fejl6désnek indul-
tak, és a masodik vilaghabor( utan mar ugy vetd-
dott fel a kérdés, hogy a vasut nem tud lépést
tartani az Uj, szabadabb mozgast biztositd, rugal-
masabb, illetve lényegesen nagyobb sebesseget
nyujté vetélytarsakkal: a gépkocsival és a repul6-
géppel. Az 50-es évek elején egyesek mér a ,,vasit
alkonyarol” kezdtek beszélni.

Korunk tudoméanyos és technikai forradalma
azonban nemcsak az Uj kozlekedési médok ugras-
szer( fejl6dését segitette el6, hanem a vasut sza-
méra is olyan technikai eszkdzOket biztositott,
amelyek segitségével a szolgaltatasoknak szinte
minden terlletén — a gyorsasag, gyakorisag, ké-
nyelem, rugalmas alkalmazkodas, a hazt6l hazig
sz4llits stb. terén — felveszi a versenyt a tarsaga-
zatokkal, s6t tobb jellegzetessége elényt is biztosit
szdméra az egyeb szallitdsi modokkal szemben.

A vasut jovlje tehat biztatd. Az optimista meg-
itélést tdmasztja ald a vilagszerte tapasztalhato
tendencia: a vasut forradalmi megujhodésa. Ezt
a perspektivat juttatjak kifejezeésre az Orszag-
gytilés altal jévahagyott kozlekedéspolitikai kon-
cepcio alaptézisei, melyek a mindenkor jelentkezo
szallitasi igények hatekony kielégitését tlzik ki
célul és ennek eszkdzeként a vasati és kozati koz-
lekedés korszer(siteset jelolik meg, kilonos tekin-
tettel a nemzetkdzi szolgaltatdsok szinvonalanak
emelésére és ennek eredményeként a devizaszerzés
fokozasara. Erre utal tovabba a koncepcio azon
megallapitasa, hogy ,,a vasuti kdzlekedes elsddle-
ges szerepe az utasok és aruk tomeges, illetéleg
nagytavolsagu szallitdsaban, valamint a nemzet-
kozi forgalomban tovébbra is megmarad.”

A kozlekedés és ezen bellil a vasit népgazdasagi
jelentéségét hangsulyozza az a tény, hogy a ma-
gyar népgazdasag erételjes fejlédéseének azt a sza-
kaszat eli, amikor a kozlekedési sziikséglet alaku-
lasa szinte parhuzamosan halad a nemzeti jove-
delem indexével. Az elmult 20 év alatt a nemzeti
jovedelem mintegy 300 t-os emelkedését a koz-
hasznélatl kozlekedés teljesitésének 290 t-os nove-
kedése kisérte.

A bekovetkezett politikai, tdrsadalmi és gazda-
ségi valtozasok eredményeként napjainkban a nem-
zetk6zi idegenforgalomban és turizmusban mind
szélesebb tomegek vesznek részt. A kozlekedési
technika rohamos fejl6dése nyoman kozelebb ke-

* A szerzének a miskolci V. Orszagos Kozlekedésgaz-
dasagi Konferencian, 1973. majus 23-an elhangzott el6-
adésa.
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riltek egymashoz a vilagtajak és kontinensek, ami
eddig nem ismert utazasi igényeket hozott felszinre.

A gyors utemben ndvekvd, sokirdnyu utazési
igény kielégitését célozzak azok az intézkedések,
amelyek a vasutak altal nydajtott legkilonbo-
z6bb szolgaltatasok igénybevételet teszik lehetdve.

A vaslt, mint a kozlekedés legjelent6sebb kép-
visel6je — a hazai arufuvarozasi igények kielégi-
tése mellett — igen komoly szerepet vallal az
export, import és tranzit arufuvarozasok lebonyo-
litasaban.

Az export-import &ruforgalom lebonyolitasat
a vasut devizalis el6nyok biztositasa érdekében is
elémozditja, kdzvetlen dijszabasok létesitésevel és
egyéb, Uzemi jellegii és dijszabasi intézkedésekkel.
Ennek eredményeként népgazdasdgunk komoly
devizamegtakaritast ér el.

Bar a tranzitban tovéabbitott &ruk mennyisége
kisebb, mint az export-import fuvarozasoke,
a tranzit forgalom jelentésége vasttunk és nép-
gazdasagunk szempontjabol mégis rendkivil nagy.
Afuvarozasok ellenértekét, vagyis a fuvarkoltséget
mindenkor a kulfoldi fél viseli, a tranzit fuvarozas
minden esetben devizabevételt biztosit népgazda-
sdgunknak; mas széval a vasut a tranzit fuvarozas
soran fuvarozasi tevékenységét ,exportalja” és
ezzel kulfoldi devizat termel. Az elmult 6v tény-
szdmai szerint a tobb mint 14 milli6 tonna aru
tranzitalasabol ereddé devizabevétel 53 t-a szocia-
lista, 47 t-a pedig t6kés devizatartalmi volt.

Megallapithat6 tehat, hogy a vaslt szerepe és
jelent6sége a nemzetkozi forgalomban alland6an
n6, mind a személy-, mind az aruszallitas teriiletén.

A nemzetkozi aruforgalomban betdltott szerepe
pedig meghatarozé jellegl. Ennek szemléltetésére
szolgéljanak a kovetkez0 adatok: a nemzetkdzi
aruszallitds évi mintegy 40 millié tonnat kitevd
volumenébdl a vasit 96%-ot, a kdzut 1%-ot, a fo-
lyamhajézas pedig 3%-ot tovabbit. Az aru tonna-
kilométer teljesitményeket vizsgalva pedig a vas-
utnél 85%-o0s, a kdzutnal 4%-os, a folyamhajozas-
nal 11%-os részesedés allapithatdé meg.

A vasut kiemelkedd szerepét a nemzetkdzi aru-
forgalomban alapvet6en négy tényez6 hatarozza
meg:

— népgazdasagunk kozismerten nyilt jellege,
ebbdl adoddan az export és import forgalom egyre
novekvd volumene;

— fokozddo részvételiink anemzetkdzi —elsdsor-
ban a szocialista — munkamegosztasban;

— hazank rendkivil kedvez6 kozlekedésfoldrajzi
helyzete, melynek révén a MAV hal6zata szinte
kinalja magéat a minden égtaj feldl kiindul6 tranzit
forgalom szamara. Ezért is mondjuk azt, hogy a
magyar vasut Kozép-Eurdpaban ,forditékorong”-
Boz hasonlo szerepet to1t be a nemzetkdzi forgalom-

an;
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1. tablazat
Nemzetk6zi vasati személyforgalmunk alakuldsa egyes orszagokkal
1966— 1972. kéz0ott (utasfében)
. Index
Orszag 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971 1972 %

Ausztria 76 956 87 589 71 230 69 819 67 258 72 098 61 949 79 435 103,2
Bulgéaria 22 108 23 254 25 647 26 385 39 411 33 319 30 492 35 437 176,2
Csehszlovéakia...... 711 626 714 796 723 746 660 092 665 292 562 332 490 893 513 679 72,2
JUQOSZIAVIia . e 90 262 169 395 186 512 165 287 169 584 182 658 157 845 137 690 152,5

Lengyelorszag ... 149 407 252 360 237 545 162 692 181 701 218 034 167 290 354 755 237,4
Német Dem. Kozt.. 152 357 199 791 235 602 236 212 289 738 334 905 299 432 301 044 197,6
Német Szov. KOzt 50 443 43 933 48 712 43 826 52 866 61 436 53 116 67 032 132,9
ROMANIA e 233 121 230 294 228 385 219 990 255 026 203 210 227 065 276 349 118,5
SZOVjetunio e, 97 039 138 702 143 634 138 968 166 220 185839 158 047 181 465 187,0
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— a vasuti kozlekedés rendkiviili alkalmassaga
nagytdmegl aruknak gyorsan, viszonylag olcson
és az id@jaras viszontagsagaitdl szinte fuggetlenil
torténd tovabbitasara.

Ha a nemzetkozi forgalom jelent6ségét a vasut-
nak, mint vallalatnak szemszdgébdl vizsgaljuk,
avallalati gazdalkodasra gyakorolt hatasat, a vasut
Osszes teljesitményébdl valo részesedését rendkiviili
jelent6séglinek itelhetjuk. Ezt illusztralja a kdvet-
kez6 két adat: a vasut aruszéllitasi bevételeinek
54%-4t és &rutonnakilométer teljesitményeinek
mintegy 50%-at a nemzetkozi &ruforgalom bizto-
sitja.

A tovabbiakban ezzel az egyre jelentsebbé valo6
nemzetkdzi forgalommal kivanok Kkissé részlete-
sebben foglalkozni.

2. Nemzetkdzi személyforgalom

A nemzetkozi forgalomban vasuton elszallitott
utasok mennyisége 1965 és 1972 kozott jelentGsen
emelkedett (1. abra).

— az SZMPSZ (szocialista orszagok kozotti) for-
galomban utazék szdma 1,5 milliérdl 2,0 millidra,
ezen belll a tranzit utasok szama 210 ezerrdl
391 ezerre,

—a TCV (t6kés orszagokkal vald) forgalomban
utazok szdma 523 ezerrOl 693 ezerre, ezen belil
a tranzit utasok szama 160 ezerr6l 294 ezerre,

— az SZMPSZ és a TCV forgalomban egyuttesen
utazok szama a milliorél 2,7 milliéra, ezen belll
a tranzit utasok szdma 373 ezerr6l 635 ezerre ndve-
kedett.

A nemzetkdzi személyszallitdas ndvekedési ten-
denciaja napjainkban is folytatédik.

A nemzetk0zi személyforgalmon belul a legjel-
lemz6bb utazési viszonylatokat vizsgalva, 1965—
1972. évek kozott a kovetkezOk allapithatok meg
(1. téblazat).

— leger6sebb a személyforgalmunk Csehszlo-
vékiaval. E viszonylatban azonban visszaesés
mutatkozik: az érkezett és indult utasok szdma
712 ezerr6l 514 ezerre csokkent. A csokkenés kii-
16nb6z6 okokra vehethet6 vissza, tObbek kozott
a motorizacié mind fokozottabb elterjedésére;

— Lengyelorszaggal a személyforgalmunk t0-
retlentl novekszik, az utasok szama 150 ezerrdl
355 ezerre novekedett;

— hasonl6éan helyzet az NDK-val és a Szovjet-
uniéval kapcsolatos forgalomban: az utasok szama
az el6bbinél 152 ezerr6l 301 ezerre, az utdbbinal
97 ezerr6l 187 ezerre novekedett;

— Romaniaval a személyforgalmunk nagyja-
bol stagnal, az utasok szama 250 ezer koril mo»og;

— szamottevé a forgalmunk Jugoszlaviaval,
e viszonylatban az elszallitott utasf6 90 ezerr6l
138 ezerre emelkedett;

— a tékés orszagok kozul Ausztridval bonyoli-
tunk le jelent6sebb személyforgalmat; e viszonylat-
ban az utasok szama 75 ezer korili, az NSZK-val
kapcsolatos forgalomba pedig az érkezett és indult
utasok szdma 50 ezerr6l 67 ezerre emelkedett.

A MAV kell§ stllyal vesz részt azokon a Kii-
16nb6z6 szintl nemzetkozi konferencidkon, ame-
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lyek alapvetéen meghatéarozzak a nemzetkozi sze-
mélyszallité vonatok kozlekedési Utvonalat, me-
netrendi helyzetét és dsszeallitasat.

A nemzetkdzi utazési igények kielégitésére ira-
nyulé eréfeszitéseink eredményeként — az utdbbi
évtizedben létesitett sokoldalu kélcsonds megalla-
podasaink alapjan — a nyéri f6idényben 19 péar
févarosokat 0sszekot6 nemzetkdzi gyorsvonat fut
be a budapesti személypélyaudvarokra. Ezen kivil
a szomszedos orszagok egyéb véarosaiba tovabbi
3 par nemzetkdzi vonat kozlekedik.

Az emlitett 22 par nemzetkdzi vonat szinte vala-
mennyi eurdpai févarossal kozvetlen Osszekottetést
biztosit szdmunkra. Tervszeri menetrendi intéz-
kedéseinkkel a nagyforgalmi nemzetkdzi viszony-
latokban sikerilt megfelel gyakorisagot megvalo-
sitani, igy Budapestr6l Pozsonyba 9, Pragaba 8,
Bukarestbe 6, Berlinbe 5, Bécsbe 4, Varsoba,
Belgradba és Lipcsébe 3, Moszkvéba, Kassara 2
par 0sszekottetésiink van naponta.

Ezenkivil kozvetlen vonatok, illetve kocsik
indulnak Budapestr(jl Zagrébba, Fiiméba, ROmé-
ba, Baselbe, Parizsba, Kolnbe, Stuttgartba, Dort-
mundba, Rostockba, Malmdbe, Krakkdéba, Lenin-
gradba, Mangaliaba, Burgasba és Szofiaba.

A nemzetkozi vonatok kozlekedését az utazasi
igények és az Uzemi lehet6ségek gondos dssze-
hangolasaval minden menetrendi idészakban fo-
kozatosan tovabb fejlesztjik. Az 1973—74. évi
menetrendi id0szak fontosabb eredményeihez tar-
tozik a tranzit forgalomban a nyéri foidény ten-
gerparti kozlekedésének meggyorsitdsa, a fej-
palyaudvarokat kikeriil6 célvonatokkal. Ez az in-
tézkedés magyar vonatkozasban a , Transdanu-
bius” elnevezésli vonatpart és a ,Mamaia
Expressz”-t érinti.

A nyari menetrendben Uj és a jelenleginél Iénye-
gesen kedvezébb Osszekottetést létesitink Buda-
pest—Bécs—Parizs kozott és egész évben kozle-
kedni fog a Moszkvaba és Leningradba utazd turis-
tak altal kozkedvelt , Tisza-Expressz” vonat.

A kozeljovére vonatkozo terveink kodzott szere-
pel a kozvetlen vasuti Osszekottetések tovabbi
javitasa az NDK-val, tovabba Jugoszlavian at
Olialszorszéggal, valamint Roméanian at Bulgéria-
val.

3. Nemzetkozi aruforgalom

A nemzetkozi aruforgalom alakulasat 1965—
1972 kozott (2. és 3. dbra) vizsgalva egyértelm(ien
megallapithatd, hogy a ndvekedés rendkiviil dina-
mikus, a felfutds 48%-0s. Ezen belil az export
forgalom 64,4%-kal, az import forgalom 42,8%-
kal, a tranzit forgalom pedig 46,7%-kal emelke-
dett. A nemzetkozi aruforgalom atkm-teljesitmé-
nyeinek a MAV 0osszes atkm-teljesitményeihez vi-
szonyitott ardnya ezen id6 alatt 39,1%-rél mint-
egy 50%-ra ndvekedett.

A legjellemzébb nemzetkdzi szallitasi viszonylatok
forgalméanak elemzése alapjan a kovetkez6k alla-
pithatok meg:

— legjelentdsebb szallitasi partneriink a Szov-
jetunio, vele bonyolitjuk le nemzetkozi forgalmunk
kozel 25%-at, az import forgalomnak pedig 50%-4t,
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kozlekedéstudomanyi szemle

2. dbra, Nemzetkozi vasati aruforgalmunk alakulasa 1965—1912. kozétt: elszallitott arutonna
(a zardjelben levs szdmok az Osszes aruszallitasbol valé részesedést jelentik)

—utana kovetkezik Csehszlovakia 14%-kal,
Jugoszlavia 13,8%-kal, Romania 11,7%-kal, a Né-
met Demokratikus Koztarsasag 8,7%-kal.

— a t6kés orszagok koziul Ausztria 5,1%-kai,
a Német Szovetségi Koztarsasag pedig 4,5%-kal
részesedik nemzetkdzi forgalmunkbdl.

Osszefoglaléan megéllapithatd, hogy teljes nem-
zetkdzi aruforgalmunk 85,6%-at a szocialista or-
szagokkal, 14,4%-at pedig t6kés orszagokkal bo-
nyolitjuk le.

A hatarallomasok forgalménak alakulasa az alta-
lanos ndvekedési tendenciat koveti. A jelent6sebb
hatarallomasok atmené forgalmanak novekedése
a megjelolt id6szakban 30—100% koz06tt mozog.
A legnagyobb forgalmat természetesen Zahony
atrakokorzet bonyolit le, a névekedés itt 51%-o0s.
A jelent6sebb hataréllomasok kozil kiemelhet6
még Szob 20%-o0s, LokOshaza 91%-o0s, Rajka
50%-0s Kelebia 29%-0s forgalomnovekedéssel.

A vasut aruszéllitasi feladatainak targyalasa ke-
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3. dbra. Nemzetkdzi vasati aruforgalmunk alakulasa 1963—1972. kozott: teljesitett drutonna
(a zaréjelben lcvé szdmok az Osszes aruszallitasi teljesitménybdl vald részesedést jelentik)

rglében kulon kell szoIni a konténeres arufuvarozas-
rol.

A szallitotartalyos fuvarozds megindulasa a sza-
zadforduld idejére nyulik vissza, kezdetben azon-
ban csak az 1—3 m3térfogatu szallitotartalyokat
hasznaltdk, a darabaru szallitdsdhoz. A 30-as évek-
ben megjelentek a megkozelitéleg 5 tonna teher-
birdst ,kdzepes” konténerek is a szarazfoldi koz-
lekedésben.

Gyokeresen megvaltozott a helyzet a masodik
vilaghaborl utan. Az arutovabbitas technikajaban
nagyaranyl fejlédés kovetkezett be. A korszer(

rakodastechnikai berendezések mind nagyobb ra-
komanyegységek mozgatésara nyujtottak lehet6-
séget. Mindezek hatdsara megjelentek a ,,nagy”
széllitétartdlyok, — a hosszlsaguk alapjan koz-
keletli megnevezés szerint 10, 20, 30 és 40 labas
konténerek — amelyeknek 6sszsulya 6—30 tonna.

A szallitotartalyos fuvarozasi mod az elmult
évtizedek soran latvanyos fejlédésnek indult. Sze-
repkdrének a nemzetkozi fuvarozasi szakirodalom
nagy jovot josol.

A konténerizacié szele orszagunkat is elérte.
Nemzetkdzi forgalmunkban elsGsorban a nagy-
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széllitotartalyos forgalom jatszik fontosabb szere-
pet és szerény technikai felkésziltséglink mellett is
dinamikusan fejlédik. A nagyszallitotartalyos for-
galom az 1971—1972. években mintegy haromszo-
rosara emelkedett.

A forgalom jellemz6i a kdvetkezOk:

— az import 86%-o0s fejlédésével szemben az
export csak 10%-o0s novekedést ért el, aminek oka
az, hogy kulkereskedelmi szerveink export-kilde-
ményelkhez még csekély mértékben vesznek igény-
be nagyszallitétartdlyokat, inkabb a megrendeld
partner kivansadganak engedve hasznalnak — f6-
ként tengerentdli rendeltetésl kildeményeikhez —
konténereket,

— a forgalomban egyel6re csak idegen (vasuti
vagy magan) tulajdond nagyszallitotartalyokat
hasznélnak fel,

— adottsagaink jelenleg még csak Budapesten
teszik lehet6vé a hazhozfuvarozast, a Csepeli Sza-
badkikotében létesitett MAHART konténer ter-
mindl Utjan. Vidéken a fel- és leadas allomasi vagy
ipartelepi vaganyokon torténik.

A forgalom fejl6désével parhuzamosan a vasut
a komplex kiszolgaléasi feltételek megteremtését
tlizte ki célul.

Az utobbi években rendszeressé valt és egyre
novekszik hazank és a Szovjetunio kozotti koze-
pes szallitétartalyos aruforgalom. Az orszagaink
kozotti jelentds arucsereforgalom nagy lehet6sége-
ket kinal a konténeres aruszallitas tovabbfej-
lesztésére. Ezt nagymértékben el6 fogja segiteni
a kozeli években megépllé Batyevo-i kdzds kon-
téneratrako pélyaudvar.

Osszességében megallapithatd, hogy a vasut al-
tal lebonyolitott nemzetkdzi konténeres aruszalli-
tast fejlédés jellemzi, de tovabbi eréfeszitésekre
van szukség annak er6teljes ndvelése érdekében.

A nemzetkdzi &rukapcsolatok allandé boévilése,
az aruforgalom lebonyolitdsdval szemben tdmasz-
tott fokozott minGségi kovetelmények, valamint
més kozlekedési dgazatok fejlédése arra kesztettek
a vasutakat, hogy megfelelé nemzetkozi tehervonati
rendszert alakitsanak ki és azt allanddan fejlesz-
szék.

Az utobbi évtizedben szamottevl el6relépést je-
lentett ezen a téren a kozismert TEEM vonatok
halézatanak kialakitdsa. A TEEM vonatok vi-
szonylag magas utazasi sebességet és menetrend-
szerliséget biztositanak.

A TEEM héldzatban jelent6s helyet foglal el
a MAV is. Eur6pa egész halézatdn naponta mint-
egy 130 TEEM vonat kozlekedik, amelyb6l 16 vi-
szonylatban — a TEEM viszonylatok 12,3 t-
dban — a MAV is érdekelt.

Halozatunkat atmenetben

— Curtici-—Sturovo—Bad Schandau viszonylat-
ban kettd,

— Curtici—Hegyeshalom—My{inchen és

— Dragoman—Kelebia—Sturovo viszonylatban
egy-egy TEEM vonat érinti.

A TEEM vonatok jelent6ségét és szolgaltatasi
szinvonalat jol szemlélteti az a tény, hogy a fent

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

emlitett tranzitvonatok atfutasi ideje a MAV halo-
zatdn 5—6 Ora.

A MAV Budapest—Ferencvarosb6l TEEM vo-
natokat indit:

— Sturovo atmenetben Stockholm, Schirnding
és Bad-Schandau viszonylatban,

— Komarom atmenetben Zebrzydowicéig,

— Hegyeshalom atmenetben Passau és

— Salzburg—Munchen viszonylatokban.

A szomszédos orszagokbol Budapest végallo-
maéssal

— Satu Maré—Biharkeresztes és

— Dragoman—Kelebia viszonylatban kozleked-
nek rendszeresen TEEM vonatok. Tovabbmen6
elegylket a halézatunkat atmenetben érint6 TEEM
vonatok tovabbitjak.

A nemzetkdzi tehervonatok rendszerében meg
kell emliteni a nagyszallitotartalyokat tovabbito
Gan. TEC vonatokat. Jelenleg a MAV vonalain
Rostock—Budapest kozott egy péar ilyen vonat
kozlekedésére rendezkedtlnk be.

A konténerizacié varhato fejl6dése kovetkezté-
ben jelentkezd igények Kielégitése céljabol az (j
menetrendi évben a MAV-ot is érint§ tovahbi
TEC-0sszekottetések kertlnek bevezetésre.

Mint mar utaltam ra, a vasut nemzetkozi for-
galméban kiemelked6 helyet foglal el a tranzit for-
galom. A tranzit megtartasa és fokozéasa csak ugy
lehetséges, ha biztositani tudjuk a kuldemények-
nek halézatunkon toérténé gyors tovabbitasat.

A vasUt korszer(sitése, a palyasebességek néve-
Iése, a nagy teljesitmény( vontatdjarmiivek meg-
jelenése lehetdvé tette a tranzit forgalom gyorsi-
tasat is.

Azok kozott a hataratmenetek kdzott, ahol a ko-
csidramlatok nagysaga indokolttd teszi, az at-
mend forgalmat zart tranzit vonatokkal bonyolit-
juk le.

A kozeljovo terveihez tartozik — féleg a tranzit
forgalomban kozleked§ — nemzetkdzi tehervona-
tok utazasi sebességének emelése, az atfutdsi idok
csokkentése és a korszer(i vontatojarmiivek hasz-
nos teljesitményeinek ndvelése érdekében.

A nemzetkdzi személy- és aruforgalom zavar-
talan lebonyolitdsanak megszervezése és biztosi-
tdsa tehat fontos helyet foglal el intézkedési ter-
veinkben. Ezzel kapcsolatban meg kell emlitenem
egy nehezen megoldhatd kérdés-komplexumot:
a budapesti vasuthal6zat problematikajat.

Budapest centralis elhelyezkedese és a kialakult
sugariranyld magyar vasuthal6zat, amelynek Buda-
pest a fokusza, sajatos és szamtalan nehézséggel
Jaro forgalmi helyzetet teremt a belféldi és nem-
zetkdzi személy- és aruszallitas lebonyolitasa terén.
A legnagyobb problémat az okozza, hogy a beépi-
tettseg miatt kilon bevezet§ palydk épitésére ma
mar nincs lehet6ség holott,

— az el6véarosi és kornyéki forgalomnak a ta-
volsagi és ezen beliil a nemzetkdzi forgalomtél val6
kilonvéalasztasa,

— a tobbsiku személyforgalomnak és a teher-
forgalomnak szétvélasztasa,
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kilon palyak létesitését tennék sziikségessé, mi-
vel az emlitett forgalmak ugyanazon vaganyokon
bonyolddnak le, érthetd6 modon szamtalan kompro-
misszum aran. Raadasul — alkalmas megkeril6
vonalak hidnyaban — a kelet-nyugat és észak-dél
Ii_rényl] tranzitforgalom zome is Budapesten &t &ram-
ik.

Mindezek hatasdra a budapesti vasuthalézat
talterhelt, a csucsforgalmi id6szakokban kialakuld
torlodasok kedvez6tlenul befolyasoljak az egész
vasuthélézat forgalméat. Ezért a forgalom lebo-
nyolitasa e térségben alland6 éber fellgyeletet és
a legnagyobbfoku szervezettséget koveteli meg.

4. Fejlesztési célkitlizések a nemzetk6zi személy-
és aruforgalom szinvonalanak emelése érdekében

Miel6tt ratérek a tervezett korszerGsitések rész-
letes ismertetésére, szeretnék ravilagitani egy elég-
gé elterjedt nézet téves kovetkeztetéseire. Arrol
van sz0, hogy egyesek szerint a nemzetkozi for-
galmat, kilondskeppen a tranzit forgalmat az jel-
lemzi, hogy a tovabbitand6 vonatokat a vaslt
a csatlakozo vasuttdl (import, tranzit) és bizonyos
mértékben a feladoktol is (export) készen kapja,
tehat nincs més teendd, mint a vonatokra vonoéerét
és szemelyzetet biztositani. Ez igy nem igaz.

Egyértelmlen megallapitottuk, hogy a nem-
zetkozi szallitasok volumene &llandéan né. Ez
a tendencia még nagyobb mérv( tartalékkapacités
biztositasat teszi sziuksegessé, mint amit a belfoldi
forgalom hasonlé mérvli novekedése indokolna.
Ennek okai roviden a kovetkez6k:

— a nemzetkdzi forgalmat nem lehet ugy be-
folyasolni, tUtemezni, esetleg aruforgalmi korléato-
zast bevezetni, mint a belfoldi forgalomnal. A ver-
senyképesseg érdekében biztositani kell a tranzit-
elegy zavartalan, feltartds nélkili tovabbitasat,
az export-import szallitdsoknal pedig el6térbe lép
a gyors tovabbitas és a hataridére torténé fuvaro-
zas népgazdasagi jelentbsége;

— a kedvezd nemzetkozi politikai l1égkor kiala-
kulasa a gazdasagi egyuttmUikodes fokozasaval,
jelentds tobblet-szallitdsokkal jar, s ezen igényekre
kell6 idében fel kell késziilni;

— mindezekre tekintettel mar a rekonstrukcio
végrehajtdsa kozben is gondoskodnunk kell tar-
talek szallitasi kapacitasokral.

Palya- és allomaskorszer(sitések

A IV. otéves tervidészakban jelent6s fejleszté-
sekre ker(l sor a nemzetkdzi forgalmat lebonyolito
févonalakon és a legfontosabb hatéralloméasokon.

A mult évben befejez6dott a nagyforgalmd
Budapest—Szob nemzetkdzi févonal villamositasa.
E munka keretében bizonyos palyakorszerisitések
is megvalosultak, amelyek eredményeként e vona-
lon a vonatok ma mér 100—120 km/h sebességgel
kozlekedhetnek.

Ugyancsak az 1972. évben adtuk &t a forgalom-
nak az Apafa—Nyiregyhaza kdzott megeépitett
Il. véaganyt, amely nagy meértékben hozzajarul
legfontosabb nemzetkézi févonalunk atbocsato-
képességének ndveléséhez.

31

A kelet—yugat irdnyd tranzitforgalomban je-
lentés feladat harul a budapest-hegyeshalmi vo-
nalra, melynek atépitése szintén megkezdddott.

Az észak-déli nemzetkdzi forgalom szempont-
jabol fontos feladat a Hegyeshalom—Porpac ko-
zOtti vonal korszer(sitése. A vonalszakasz mun-
kdja a 1V. otéves tervidészakban befejez6dik.

A tranzitforgalom szempontjab6l nagy a je-
lentdsége annak, hogy megkezd6dott a Szajol—
Lokoshaza févonal villamositdsa. A munka még
a folyo tervid6szakban befejezédik. Ezzel a Lokos-
hadzan belépd tranzitvonatok akér Szobig vagy
Hekgyeshalomig villamos vontatassal kdzlekedhet-
nek.

Folyamatban van a Pécsbanyarendez6—Magyar-
boly vonal atépitése, mely a beremendi Mész- és
Cementm( széllitasi igényeinek kielégitésen tal
hozzajarul a magyar—jugoszlav vasuti forgalom
kedvezébb lebonyolitasahoz is.

A vonalkorszersitési intézkedések keretében
kivanok szélni egyik legfontosabb és legeredmé-
nyesebb fejlesztési célkit(izésiinkr6l, a vontatas
korszerUsitésér6l. A villamositds és dieselesités
tervszerlien folyik, a korszer( vontatasi nemek
részesedese az elegytonnakilométer teljesitmények-
b6l a tervidészak végére megkdzeliti a 90%-ot.
Ez szintén els6sorban a nemzetkdzi févonalakon
érezteti kedvez6 hatasat, jelentsen emelve szol-
galtatasaink szinvonalat a nemzetkdzi személy- és
aruforgalomban.

A hatéréllomésok korszer(sitése terén is emli-
téslie méltd eredményeink és célkitlizéseink van-
nak.

A korszer(sitések kereteben — jelentGsegenek
megfelel6 mddon — kiemelten kezeljik Zahony
korzetét.

Az 1975-ig egyeztetett és az V. Otéves tervido-
szakra becsult adatok szerint az atrakandd aruk
mennyisége 1975-ben kozel 15 millié tonna, 1980-
:oan pedig el6relathatélag mintegy 18 millié tonna
esz.

Az elmdlt id6szak tapasztalatai (Iokésszer(i be-
Iépés, Osszetételben valtozo Aarustruktira) és az
idénként jelentkez6 egyéb nehézségek figyelembe-
vételével, a korzet fejlesztéseénél bizonyos mértéki
tartalék kapacitast Is biztositanunk kell. Ezért
a sorra keriil6 1V. fejlesztési ltemterv 1975-re
napi 50 ezer tonna, 1980-ra pedig napi 60 ezer
tonna aru atrakdsanak feltételezésével készil.
A V. fejlesztési Utem keretében tovéabbi uj for-
galmi, kereskedelmi és atrakasi létesitmenyek
épllnek, sor keril egyes meglevé objektumok bévi-
tésére és korszerlsitésére is, tovabba véglegesen
kialakulnak az optimalis technoldgiai folyamatok
bevezetésének, e folyamatok gépesitéseének és auto-
matizalasanak feltételei. A fejlesztések eredménye-
ként az atrakokorzet az elkdvetkezd évtizedekben
maradéktalanul el fogja latni a rea harulé hatalmas
feladatokat.

A magyar-—esehszlovak hatarforgalom tovabbi
javitdsa érdekében Rajkan 0j kozos szolgalatu
uzemvalté hataréllomas létesul.

Részben Rajka boévitésével Osszefliggésben, de
els@sorban sajat nehéz forgalmi helyzetének javitasa
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érdekében sor keriil Hegyeshalom allomas kor-
szer(isitésére is. Hegyeshalom allomas atépitésével
kapcsolatban kell megemliteni, hogy az UBB
elorelathatélag 1975 t4jan villamositja a Hegyes-
halom—Bécs kozti vonalét.

A tervidészakban befejez6dtek Hidasnémeti &l-
loméas &tépitési munkai is.

Magyar—roman viszonylatban a mar kozel tiz
éve mukodd Curtici kozos szolgélati uzemvalto
hatarallomashoz hasonléan szoba kerilt ugyan-
ilyen jellegli &llomés kiépitése Biharkeresztesen.
Az e kérdésben folyo targyalasok remélhetéleg ha-
marosan befejezédnek.

A magyar—jugoszladv hataron jelent6s fejlesz-
téseket hajtottunk végre Gyékényesnek kozos ha-
tarallomassa tortént kialakitisa soran. Hasonl6an
fejlesztjuk Murakeresztart is, amely a kovetkez6
kozos hatdrallomas lesz Jugoszlavia felé. A jugo-
szlav vasutak viszont Suboticat épitik ki kozds
hataralloméssa.

A tavkozld és biztositd berendezések
korszer(sitése

A nemzetkozi forgalom zavartalan lebonyolita-
sanak biztositasa érdekében tervszer(ien fejlesztjik
tAvkozl6 berendezéseinket.

A MAV nemzetkdzi forgalmu vonalainak 80%-a
a V. otéves terv végére kéabelesitett 6sszekottete-
sekkel fog rendelkezni.

A terviddszakban nemzetkdzi automata tav-
beszél6 kozpont létesul az OSZZSD tagvasutai
kozott, a kozvetlen tavbeszéld osszekottetés biz-
tositasa céljabdl.

Jelentds er6feszitéseket tesziink a korszer(i lizem-
szervezési modszerek alapjan technolégiank at-
szervezésére, az automatizalas fokozéasara.

A legfontosabb hatarallomas, Zahony térségében
tervezzik Kialakitani el6szor a korszer( elegy-
rendezés és elegytovabbitds megkdvetelte modern
Uzemirényité rendszert.

A KGST Kkeretén belll elérehaladott stddiumban
van az egyseges adatrogzité és tovabbitd halozat
kialakitasa; az e rendszerben elfogadott berendezé-

s

sekkel tervezzik korszer(siteni Zahony térségének

A biztositd berendezések els6dleges feladata a vo-
natok kozlekedésének biztonsédgossa tétele, a sok-
iranyd munkéat végzd forgalmi dolgozok esetleges
emberi tévedéseinek Kizarasa.

Hélézatunkon jelenleg a legkorszeriibb, az an.
domind tipusu biztositd berendezéseket telepitjuk.
A biztositasi program eredményekeént a tervid6szak
végére a nemzetkozi févonalak alloméasainak kdzel
50%-a korszer(i biztosité berendezéssel lesz fel-
szerelve.

Megkezdtiik a kdézponti forgalomvezérld berende-
zések telepitését is. Az elsd ilyen berendezést 1971-
ben helyeztik Uzembe, a Szerencs—Nyiregyhaza
vonalszakaszon.

A forgalomirényitd, biztositd6 berendezések Ki-
épitésével parhuzamosan az iranyitd szervek és
a mozdonyszemélyzet gyors és kdzvetlen érintke-

kozlekedéstudomanyi szemle

zeési lehetGsegenek biztositasa celjabol Kkorszerd
vonali és mozdony-radié rendszer is létesl.

A vonatok forgalombiztos kdzlekedése és a vo-
nalak atbocsatoképességének novelése szempont-
jabél nagy a jelentésége a korszer(i 6nmiikddo tér-
kozbiztositod berendezéseknek. Fejlesztési programunk
eredményeként a tervidészak végére nemzetkozi
févonalaink kozel 60%-a korszer( térkozbiztositd
berendezésekkel fog rendelkezni.

s

A személy- és teherkocsipark korszer(sitése

A MAV-nal a nemzetkézileg egységesitett ,,Y”
tipus, 24,5 m teljes hosszlsagu személykocsi (az
UIC 567 szamu dontvényeben foglalt f6 paraméte-
rekkel) képezi a nemzetkézi személyforgalomhoz
szilkséges kocsipark dont6 részét. Ebb6I a tipushdl
az elmult néhény évben olyan mennyiséget szerez-
tunk be, hogy a MAV a nemzetkdzi forgalomhoz
szlikséges kocsikkal kell§ szamban rendelkezik.

A kényelmes és biztonsagos utazas lehetdsegét
a személykocsikban nemcsak a futasjosag tokéle-
tesitésével, hanem szamos mas konstrukcids in-
tézkedéssel is biztositjuk.

A teherkocsipark korszer(isitése keretében a IV.
Otéves terv még hatralevd éveiben a nagyobb rak-
suly( és nagyobb befogaddképességl teherkocsik
beszerzésére forditjuk a f6 sulyt. A fedett, nyitott
és pdrekocsi-tipusok mellett speciélis rendeltetés(i
teherkocsikat is — igy pl. tartalykocsikat és ser-
tésszallitd kocsikat — fogunk beszerezni, dsszesen
mintegy 7700 darabot.

Mar 1965 6ta nemzetkozi, UIC—OSZZSD elbiras
alapjan csak olyan teherkocsikat szerzink be,
amelyeknek alvéaza alkalmas a kdzponti 6nmikodd
kapcsolokészilék utdlagos beépitésére, azaz meg-
felel6 szabad hely all e célbdl rendelkezésre, to-
vabbéa az alvdz 200 tonna nyomd- és 150 tonna
huzéerd felvételére alkalmas, erdsitett kiviteld.
Az eurdpai vasutak ugyanis 1985-ben kdzponti
vond- és UtkozOkészulek bevezetését tervezik,
a jelenleg hasznalatos voné- és (itk6z6készulék
helyett.

Az utazasi kenyelem, az utasellatasi szolgaltatasok
fejlesztése

Az utébbi években egyre tobb eredményes, at-
fogo jellegli intézkedést tettiink az utazasi kénye-
lem emelésére. Ezekben az intézkedésekben mar
érvényesilnek a vasati személyszallitds szolgél-
tatds jellegének alapelvei, melyek szerint az utas
kényelmérdl a jegyvaltastol a megérkezésig gondos-
kodnunk kell.

A nemzetk6zi vonatokon egyre szélesebb kor-
ben tesszik lehet6vé a helyjegyeknek az utazas
megkezdése el6tt mar egy honappal torténd eléze-
tes megvaltasat. Megkezdtilk az elektronikus hely-
biztositasi rendszer hazai kiépitését megel6z6 ta-
nulmanyokat, figyelemmel a fejlettebb vasutak
tapasztalataira és a mar alkalmazott miiszaki meg-
oldésokra.

Az utazasi komforttal szorosan Gsszefiigg6 higié-
niai kovetelmények kielégitésének szinvonalat is
fokozatosan emeljik.
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A pélyaudvarok utasterének folyamatos tisztan-
tartdsara korszer( gépekkel felszerelt kbzponti ta-
karité brigadokat szervezink.

A nemzetkdzi vonatokban az UIC és OSZZSD
szervezetek dontvényeiknek megfelel6 24,5 méteres
korszer( személykocsikat kozlekedtetiink. Gondos-
kodunk arrol, hogy az utasterekben a zajszint a
megengedett hatarértéket ne lépje tal.

A kocsik kiilsd tisztitdsara Budapest-nyugati,
Budapest-déli és Miskolci—Tisza pu-on mikddnek
a gépi kocsimoso berendezések. A kdzeljov6ben
Budapest-keleti pu-on is megoldjuk a személyko-
csik gépesitett kils6 tisztitasat.

A személykocsik bels6 tisztitdsahoz és portalani-
Eélséhoz sziikséges kisgépek beszerzése is folyamat-

an van.

A nemzetkdzi gyorsvonatokon az utasok mar a
belép6 hatardllomasokon taxit rendelhetnek a
MAV jegyvizsgéalok utjan a budapesti fejpalyaud-
varokra.

Folyamatosan korszer(sitjik akusztikai ésvizua-
lis utastajékoztatd berendezéseinket, elsdsorban a
budapesti fejpalyaudvarokon.

A személyszallitasi szolgéltatasok szinvonalanak
emelésében jelent6s szerepet jatszik a vonatok uta-
zasi sebességének novelése, menetrendszer(i kozleke-
désiink biztositésa.

A jelenleg érvényes menetrendben — az adott
palya- és vontatasi viszonyok mellett —a nemzet-
kodzi vonatok vonalainkon maximdlisan 100—110
km/h alapsebességgel kozlekednek. A viszonylag
rovid tavolsadgokat és a hatarallomasi 30—40 per-
ces tartozkodasi id6ket is beszamitva, a nemzetkozi
vonatok atlagos utazasi sebessége 55,5 km/h. Aterv-
id6szak végére 60 km/h atlagos utazasi sebesség el-
érését irdnyoztuk el6. Nagyobb tavlatban a legfon-
tosabb nemzetkdzi févonalakon 140 km/h sebesség
elérését tlztuk ki célul, ami ezeken a vonalakon
90—100 km/h sebességet fog biztositani.

A nemzetkdzi vonatok menetrendszerinti kozle-
kedésével —a javulo tendenciék ellenére —nem le-
hetlink elégedettek. A késéseket a MAV és mas vas-
utak vonalain bekdvetkez6 rendellenességek idézik
el6. Lényeges javulas ezen a téren csak az érdekelt
szomszédos vasutakkal @sszehangolt, hatarozott
intézkedésektdl varhato.

Az utasellatési szolgaltatasokat a jelentésebb allo-
masokon és a kozleked6 nemzetkdzi vonatokon
egyarant fokozatosan fejlesztjik. A budapesti sze-
melypalyaudvarokon mar korszer(sitettilk az étter-
meket, a nemzetkdzi vonatokban halé-, fekvéhe-
lyes, étkez6- és bisztrokocsikat kozlekedtetiink.

Az elmult nyari menetrend egyik Uj szolgéltatasa
volt az NDK-b6l Budapestig hetenként haromszor
kozlekedd haldkocsi vonatpar. Az 1973. évi nyari
menetrendi idészakban ebben a vonatban mar
autdszallitéd kocsik is kdzlekednek.

A nemzetkozi utazdékdzonség altal kdvetelt ma-
gyar étkezOkocsik az Uj menetrendben Pragaig,
Rostockig, Lipcséig, Varsdig és Brassoig jarnak
majd.

Az Utasellatoé Vallalat rendelkezésére bocsatott
halé- és étkez6kocsiparkunk jelenleg mar nem felel
meg a korszer(i kovetelményeknek. A jaratok bévi-
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tésére csak Uj kocsik beszerzése utan Kkerilhet sor,
ami beruhazasi lehet6ségeinktdl fliggéen eldrelat-
hatélag csak V. otéves tervidészakban valdsulhat
meg.

5. A nemzetkozi vasuti forgalom gazdasagi
jelentBsége

Azok a beveételek, amelyek a vasit nemzetkdzi
aruszéllitasabol adédnak — beleértve az export- és
import-forgalmat is — az dsszes bevételek 54%-at
teszik ki. A személyszallitasnal ez az érték mind-
Ossze 3%. A két adat bizonyitja, hogy a teljesitmé-
nyek és a bevételek Osszefliggéseivel, a bevételek
szerkezetével és a tobbletbevétel elérésének lehet6-
ségeivel behatéan foglalkoznunk kell.

A bevételek alapjaul szolgal6 dijszabasok szerke-
zetlikben eltéréek. A felépitésb6l adédd problémak
mellett figyelembe kell venni azt, hogy az azonos
teljesitményre megallapitott dijtételek mértékik-
ben is kiilonbdznek. A dijtételeket — amelyek alta-
ldban, kilfoldi pénznemben vannak meghatéa-
rozva — az arfolyamok alapjan kell forint-értékre
atszamitani. A magyar népgazdasagban az arfolya-
mok reteges felépitestiek (alap-arfolyam, potlékolt
arfolyam, arszorzo) és ebb6l adodoan a teljesitmény
ellenértékének megitélése is tobb szempontl lehet.
A bevételek alakuldsat — tovabbmenéen— be-
folyasoljak avaslt gazdasagi mechanizmusanak
szabalyoz6i is: mas szerkezet(i az aruszallitas arki-
egészitése, mint a szemelyszallitdsé, mert a kdzgaz-
daségi tartalom sem azonos.

Annak érdekében, hogy a MAV nemzetkézi mun-
kajanak komplex voltat, a tevékenység keretében
jelentkez6 tényez6k 6sszehangoldsdban megmutat-
koz6 nehézségeket érzékeltetni lehessen, célszeri az
aruszallitas és a személyszallitds bevételi problé-
mait elkuldnitve targyalni.

Az aruszallitds korében a vaslt tevékenysége
— er@s leegyszer(sitéssel — harom iranya:

a) A magyar kilkereskedelem, ipar és mez6gaz-
dasag export és import szallitasi igényeinek kielégi-
tése soran a MAV oldalarél ebben a forgalomban az
az igény merul fel, hogy a magyar vonalszakaszra,
esd fuvardij legalabb az atlagos jovedelmezdséget
biztositsa.

b) Az el6bb emlitett szektoroknak olyan dijnivot
kell biztositani az aruszallitas kulfoldi atszakaszara,
amely az export aruk eladhat6sagat, az import
aruknal pedig viszonylag alacsony szint(i vételar ki-
alakitasat segiti el6.

¢) Végul, de nem utolsésorban: a vasut sajat be-
rendezéseinek és személyi alloményéanak felhaszna-
lasaval és modszeres fejlesztésével részt vallal a
nemzetkozi arucsere lebonyolitdsdban. Ezzel a te-
vekenységgel — mint mar err6l sz6 volt — ,,vasuti
termék” exportjat vegzi el (gy, hogy a sajat részere
tobbletbevételt, a népgazdasag szamara pedig igen
jelent6s mennyiség(i devizat szerez.

Ami a nemzetkdzi aruszéllitds el6szor emlitett
nagy csoportjat erinti, a bevételelemzés szempont-
jabol az a tény a legfontosabb, hogy az export- és
import-szallitasok fuvardijaban a magyar vonal-
szakaszra es@ dijrészt a belfoldi &ruszallitési tarifa



384

alapjan kell felszamitani. Ez a dijszabas pedig koz-
ismerten ma mar nem fedezi az 6nkoltséget. igy
el6all az az illogikus helyzet, hogy a magyar kilke-
reskedelem &ltal fizetett fuvardij biztositja a fu-
varozésban résztvevé kilfoldi vasutak rentabilita-
sat, ugyanakkor a viszonylag révid magyar fuvar-
szakaszon veszteséggel kell szamolni.

Ez a tény is sziikségessé teszi a belfoldi és az
export-import dijszabas 0sszefliggéseinek tisztaza-
sat, tobbek kozt azt is, hogy az export-importban
érvényesilé magyar tarifanak a maximalis-aras
rendszerbe kell-e tartoznia.

A magyar kiilkereskedelem tevékenységébdl ado-
do széllitasi feladatok elemzésénél fel kell figyelni
arra atényre is, hogy a szocialista integracio, a piaci
kapcsolatok fejlédese a kapitalista allamokkal az
export-importbol szarmazo beveteleink korének
bOvitését vonja maga utdn. Szamolnunk kell azzal,
hogy a nemzetk6zi gazdasagok Osszekapcsolasa
szettdri a 15—20 éves szabalyozasok kereteit.

Avasut az aruszallitas végrehajtasa soran elvég-
zett és a masodik nagy csoportba sorolt tevékenysé-
gek koérében — kihasznalva a kilféldi vasutigazga-
tdsokkal ma mar meglevd jo kapcsolatait — arra
torekszik, hogy a kilkereskedelem széllitdsaihoz a
kilfoldi Utszakaszra dijkedvezmenyeket érjen el.
Az (n. koteléki dijszabasok évenként 10millio forint
nagysagrendd, devizéban jelentkez6 megtakaritast
jelentenek a magyar fuvaroztatoknak. A magyar
mez6gazdasagi termékek széllitasanak preferalasat
jelenti az a tény, hogy Magyarorszag és az NSZK
viszonylatdban a meghirdetett dijszabassal szem-
ben a z6ldség- és gyumolcsszallitasokra a kulfoldi
vasutak 30%-o0s dijkedvezményt biztositanak.

A konténerben fuvarozott arukndl 1972-ben a
MAV 20 ezer aranyfrank dijmérséklést adott és
ennek eredményeképpen a kilfoldi dtszakaszon a
kiilkereskedelem tovabbi 180 ezer aranyfrank kifi-
zetésétdl mentesdilt.

A tranzitszallitasok egyértelm(en lehet6séget
adnak a MAV bevételeinek novelésére, hiszen a
nemzetkdzi aruforgalom boéviilése évrdl évre megko-
zelitéen 10%-o0s novekmeényt jelent a MAV natu-
rélis teljesitményeiben. A bevételek emelkedése vi-
szont az alkalmazott dijszabés nivéjatdl és a fize-
tési kotelezettség irdnyatdl (t6kés-barati deviza)
figg.

gAg\]fajlagos bevétel szoros kapcsolatban all a ver-
senyhelyzettel, mert ennek fuggvényében kell a dij-
kedvezmények mértékét meghatarozni.

A tranzitforgalomban alapvetéen a magyar at-
meneti dijszabas és az ETT, a szocialista vasutak
egységes atmeneti dijszabasa érvényesil. Ezt a ta-
rifat 20 évvel ezel6tt alakitottak ki. Ebb6l adoddan
a dijszabas szerkezetében és nivojaban is elavult.
Nagy el6nye viszont, hogy a szocialista orszagok
egységesen alkalmazzak és ezt atulajdonsagat a jo-
vében is fenn kell tartani.

Az elkdvetkez6 id6k feladata lesz olyan korszer(i
szocialista atmeneti dijszabéas kidolgozasa, amely
erdsiti a minden terlleten kibontakozd integraciot
és igy alkalmas arra, hogy az érdekelt allamok — (jj
szerkezettel és 0 dijnivoval — egységesen elfogad-
jak azt. A magyar kilkereskedelem érdekei ezen a

kozlekedéstudomanyi szemle

téren egybeesnek a vasut betétniivel§ torekvesei-
vel, pl. egy helyesen kialakitott degresszié érvénye-
sitesében.

A tranzitszallitdsokbdl szdrmazo bevételek no-
velésében nagy szerepet jatszanak az uj szallitasi
rendszerek. A kelet-nyugati és ellenirdnyu forgalom
emelkedése azt a feladatot roja a kozlekedés szak-
embereire, hogy vegyenek részt az UIC és az
0SzzSDszabélyozasainak kozelitéseben elméletileg
és — mint a SAT mintaju fuvarozasi szerz6dések
kidolgozasaban —gyakorlatilag is. ASAT-szerz6dés
lehetOvé teszi a kdzvetlen fuvarozést a Szovjetunio
és Ausztria kozott, magyarorszagi tmenetben. Ez
a megallapodéas példa arra, hogy a két gazdasagi
rendszer eltér6 vonasaib6l adddo nehézségeket mi-
ként lehet feloldani.

Klon kell széIni a tranzitbdl szarmazo bevételek
ertekelésénél az egyre jobban funkcionalé zahonyi
komplexum jelentéségerdl, amelyet csak alahlz az
a korulmeény, hogy a tranzitb6l szarmazo6 bevételek
mintegy 25%-a a zahonyi kapuhoz tapad. Az innen
indul6 és az ide érkezd széllitmanyoknal, adddik a
legnagyobb lehet6ség arra is, hogy a fuvadij-fizetési
paritdsok kell6 — a fuvarozasban résztvevé felek
érdekeinek megfelel6 — meghatarozasaval a vasut
bevételeit ndvelni lehessen.

A nemzetkozi személyszallitasi bevételek elemzé-
sénél elsésorban a MAV bels6 mechanizmusénak
egyes elemeit kell vizsgalni. A személyszallitasi dij-
szabdsok mar régen nem fedezik a személyszallitas
onkoltseget. A lakossag —a MAV kozvetitesevel —
fogyasztoi arkiegészitésben részesil.

A lakossag korébe bele kell érteni azokat a deviza-
kulfoldi allampolgérokat is, akik a MAV vonalaira
menetjegyet valtanak a belfoldi dijszabas alapjan.
Ez azt jelenti, hogy a koltségvetés a kiilfoldiek ré-
szére is belfoldi fogyasztdi tAimogatést nyujt.

A szocialista orszdgok kozott a személyszallitas-
ban is egységes dijszabas, az un. EMPT van érvény-
ben. Ennek dijszintje mintegy 50%-a a vasut bel-
foldi dijszabasanak. Az alacsony nivo azt a célkit(-
zést segiti el6, hogy a szocialista orszagok lakosai
utazasi lehet8séghez jussanak, egymas életének jobb
megismerése végett. Az alacsony szinten tartott
dijszabas viszont nem fedezi az onkoltséget. A K-
I6nbséget ismét az allamhéaztartas fedezi. A dijfek-
ves olyan anomaliakat is takar, hogy pl. Miskolcrol
Gy6rbe utazni olcsébb Csehszlovakian at, mint a
MAV vonalain.

A nemzetkozi utasforgalom kdrében is rendszere-
sen mertlnek fel az élet fejl6désébdl adodd, a bevé-
teleket is érint6 problémék, amelyekkel szamol-
nunk kell. llyen pl. az ,,aut6 a személyvonatban”
forgalom. A szocialista viszonylatban még nem
nagy jelent6ségi szallitasi forma maris a szabélyza-
tok felllvizsgalatat, az alkalmazand6 arfolyamok
egyeztetését kdveteli meg. EIl kell donteni, hogy az
utassal egyutt szallitott autd poggyasznak mindsit-
het6-e, vagy sem. Igenld esetben modositani kellene
az SZMPSZ szabéalyzatot, amely ma még az autot
nem sorolja a ,,poggyasz” fogalomkérbe.

A vasut nemzetkozi tevékenyseégébdl eredé bevé-
telek kozel egy milliard forint nyereséget biztosita-
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Jelentésebb

nemzetkozi

TOBBOLDALUA
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kapcsolatok

Barat i Nyugati
SMPS-SMGS Megallapodas CIM-CIV Egyezmények
KGST / KAB EGB
OPW OCTI
Onmik. kocsikap. felelésok Miszaki Egység

Vegyes szinti
Al CCF
CDCI
Vasuti  szintd
0SZz5D I-XI Bizottsag N" UIC I-11 Bizottsag
0SzZSD kiilén munkacsoportok XK >4, ORE
BDC
BFC sth.
Kézo6s vasati szintd
0SZZSD/UIC ko6z6s munkacsoport, az onmuk
kapcsold6 berendezésekre
0SZZSD/UIC kéz6s miszaki munkacsoport
az onmik.kapcs. berendezésekre
0SZZSD/UIC koz6s munkacsoport az elektro -
pneumatikus fékrendszerre
0SZZSD/UIC ko6z6s munkacsoport a koziek
objektumok koédolasara
0SZZsSD/UIC koz6s munkacsoport az o6nmuak

kocsiazonositasra

KETOLDALUAK

Kormanyszint(

( szovjet , NDK . csehszlovak,
bolgar lengyel )
Vasuti szintd
( szovjet, NDK, csehszlovak,

kozlekedési

albizottsagok

roman, jugoszlav

albizottsagok

jugoszlav )

4. dbra. VSuntunk nemzetkozi kapcsolatainak séméaja

nak a MAV szdmara. Ez az 0sszeg lényegesen maga-
sabb is lehetne, azonban a rentabilitas mértékét
mind a belfoldi, mind a nemzetk6zi forgalomban
kedvezétlendl befolyasoljak a begydiriz6dd koltsé-
gek, valamint a népgazdaségi szektorok részére a
MAV kuldnb6z8 csatornain keresztul nyujtott pre-

ferenciak.

A belfoldi dijszabdsok maximéltak, modosita-
sukra —akoltségek intenziv ndvekedése ellenére —

csak a népgazdasag ar- és bérstruktarajanak altala-
nos felulvizsgalata keretében nyilhat lehet6ség.

A nemzetkozi dijszabasok szintjének emelésére
pedig csak a részes vasutak egyhangu dontése alap-
jan kertlhet sor. Adott esetben a gazdasagilag in-
dokolt valtozasoknak politikai akadalyai is lehet-
nek.

Felvet6dott pl. a szocialista d&tmeneti dijszabéas
(KTT) dijszintje megemelésének alternativaja. Ez
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a lehet6ség a MAV részére tobb szaz millio forint
tobblet bevételt jelentene, viszont a kulféldi utsza-
kaszon a magyar fuvaroztatéknak ennél is nagyobb
koltségtobbletet okozna.

Megallapithaté tehat, hogy a vasut —forint-ha-
tekonysaga terhére — jelentds részt vallal az ex-
portképesség fokozasaban, de az import arak stabi-
lizaldsdban is. Nagyjelentéségl tovabba az a tény,
hogy a nemzetkdzi tevékenység soran kitermelt ef-
fektiv deviza-egyutthat6 rendkivil kedvezd.

6. Nemzetkozi egylttmiikodés a vasutak kozott

A nemzetkdzi forgalom a vasutak kozott Iétre-
jott kulonbdz6 szintl egyezmények, megallapoda-
sok alapjan bonyolodik le.

Az egylttm(ikddés alapjat kezdetben az érdekelt
vasutak altal kotott kétoldald megéllapodéasok ke-
pezték, amelyeket hamarosan tébboldalt egyezme-
nyek valtottak fel. Mindenekeldtt a mlszaki para-
méterek tekintetében kellett a vasutaknak egy-
mas kdzott megallapodniok, hogy lehet6vé valjék a
jarmiveknek egymas palyain valé kozlekedtetése.
Ezutén szabalyozni kellett a kiildemények tovabbi-
tdsdnak jogi vonatkozasait és &ltaldban azokat az
eljarasokat, amelyeknek keretében a vasutak nem-
zetkozi érintkezése végbemegy.

A vasutra vonatkozo multilateralis egyezménye-
ket, kapcsolatokat idérendben rangsorolva, legfel-
s6bb szinten a M(iszaki Egység az a kormanyszinti
megallapodés, amely 1887 6ta megszabja a nemzet-
kozi forgalomban kozlekedtethetd személy- és te-
herkocsik miszaki el@irasait, valamint a palya (r-
szelvényét.

Arufuvarozdsok a nemzetkdzi forgalomban mar
a mult szdzad kozepe Ota folynak rendszeresen.
A fuvaroztatok abban a kedvezétlen helyzetben
voltak, hogy aruikat nem adhattak fel valamilyen
egységes fuvarozasi szerz6dés, hanem csak a belfoldi
jogszabalyok alapjan, az egyes orszagokban rend-
szeresitett fuvarokmanyok felhasznalasaval. A ne-
hézségeken a szallitmanyozok ugy segitettek, hogy
a hataron a killdeményeket kivaltottak, majd az il-
letd orszag fuvarlevelével azokat Gjbol feladtak. E
korlilményes és koltséges eljarason kezdettdl fogva
valtoztatni akartak, de csak hosszu, évtizedes tar-
gyalasok utdn — 1890-ben — sikeriilt a ma CIM-
Egyezmény néven ismert k6zds nemzetkodzi arufuva-
rozési jogszabalyokban megallapodni.

Az arufuvarozasi egyezménnyel kapcsolatos
ugyek folyamatos intézesét a Vasuti Nemzetkozi
Fuvarozasok Kozponti Hivatala végzi, amely a
szakkdrokben a francia elnevezés kezddbetlii alap-
jan OCTI néven ismert. A Hivatal a svéjci kor-
many fennhat6sdga alatt, korményszervkent latja
el feladatat. Ugyanez a hivatal latjaela CIV— azaz
a személyek és poggyaszok fuvarozasara létrejott
Egyezmennyel kapcsolatos tigyeket is.

A CIV Egyezmenyt Iényegesen kés6bb fogadtak
el és iktattdk torvénybe az eurdpai allamok: hosz-
szas targyalasok utan, 1928-oktober 1-én lépett élet-
be és azota tObb revizion esett keresztll, miként a
CIM Egyezmény.

A korméanyok kozlekedési tarcéinak képvisel6i
vesznek részt az EurOpai Gazdasagi Bizottsag

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

(EGB) Bels6 Szallitasi Bizottsdganak és munkacso-
portjanak munkajaban. Ez a kormanyszintl szer-
vezet a vasUti nemzetkdzi fuvarozasok teriiletén
nem végez operativ munkat, mivel erre a célra meg-
felel§ vasuti nemzetkozi szervek allnak rendelkezé-
sére, de a szervezet kebelében létrejove egyes egyez-
mények kihatassal lehetnek a vasuti fuvarozasra.
Ezeket az illetékes nemzetkdzi vasuti szervezetek-
nek kell a nemzetkdzi vasuti forgalomban érvénye-
siteni, megfelel§ szabalyok kidolgozasaval.

A szocialista orszagok kozott kormanyszinten a
legmagasabb nemzetkdzi kozlekedési egyuttm(iko-
dési szervezet a Kolcsonds Gazdasagi és Segélynyuj-
tasi Tanacs (KGST) Kozlekedési Allando Bizottsaga
(KAB)\ ez fogja 6ssze a kozlekedéssel kapcsolatos
— legutobb a Komplex Programban megszabott —
feladatokkal Gsszefiiggd teendbket. A kozlekedési
Alland6 Bizottsag kebelében mikodik a 2. sz
Vasuti Szekcid, melynek hataskorébe féleg a vasuti
technika és technoldgia fejlesztési kérdései, a sze-
meély- és aruszallitasi prognozisok kidolgozésa, va-
lamint, a szamitastechnika és kibernetika széles-
kord bevezetésével kapcsolatos kérdések megolda-
sa tartozik.

Atobb oldalas vasutiszint(i szervezetek kozott el-
s helyen a baréati orszagok vasutai kdzott 1étrejott
Vasutak Egyttm(kodési Szervezetet, az OSZZSD-t
kell megemliteni. Ez a szervezet 11 bizottsagan ke-
resztil allanddan figyelemmel kiséri a tagvasutak
érdekeit szolgalé gazdasagi, dijszabasi, Uzemelteté-
si, mlszaki és altaldnos nemzetkdzi vasuti érdeke-
ket, ezen kivul killén munkacsoportjaiban foglalko-
zik az egyes iddszer( vasuti miszaki problémakkal,
mint pl. az 6nm{kddd kapcsoldkészilékekkel, az
automatizalassal, a vonatok maximalis sebességé-
nek kialakitasaval, a vasbetonalj konstrukciokkal,
a padlyamunkak gépesitésével, a miitargyak, vasuti
sinek és kapcsoloszerek kérdéseivel, tovabba a
vasutorvosi szolgalat problémaival, a kozlekedési
filmek gyartasaval, — egysz6val minden olyan ko-
z0s vasuti problémaval, amelynek tanulmanyozasa,
az egyes vasutakon bell végzett munka koordina-
lasa a barati orszagok vasutjainak kozos érdeke.

Az OSZZSD egyben ellétja a szocialista vas-
utak képviseletét mas nemzetkdzi korméanyszint(
vagy vasuti szintli szervezetekben is.

A kocsipark gazdasadgosabb kihasznélasa céljabol
jott létre a szocialista vasutak koézos kocsiparkja
(OPW). A kozos kocsipark felhasznélaséat szaba-
lyoz6 kormanyszintl megallapodas lehetdvé teszi,
hogy a szocialista vasutak az OPW-hez tartoz6 ma-
sik vasut kocsijait a kdzos kocsiparkba beadott kocsi -
mennyiség erejéig Ugy kezeljék, mint sajat kocsijai-
kat. Ezzel jelent6s mennyisegl Ures futds takarit-
haté meg. Akozos kocsipark egyre bévil és a ma-
gyar vasutak is jelentds szamu kocsival vesznek
részt benne.

A korményszint( és vaslti szintli szervezetek
kozott foglal helyet a Vasutak Kongresszusanak
Nemzetkozi Szovetsége (AICCE), mivel ennek a szer-
vezetnek vasutak és korméanyok egyarént tagjai le-
hetnek.

A SzOvetség 1885-ben a belga kormany javasla-
tara jott létre és célja a vasutak fejlédésének el6-
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mozditdsa a rendszeresen megtartott kongresszu-
sok segitségével.

A Szbvetség az egész vilag vasutjainak, illetve
kozlekedési kormanyzatanak, tovabba a nemzet-
kozi vasuti szervezeteknek képvisel§it tomoriti ma-
gaban. A Nemzetkozi Vasltegylettel (UIC) 1949-
ben kotott megallapodas alapjan a ket szervezet
kozott a legszorosabb egyuttmiikodes jott letre,
amelynek iranyitasara kdzos — 4—4 tagbol allo —
UIC/AICCF lgazgatd Bizottsdgot hoztak létre,
amit réviden CDCI bizottsag néven szoktuk emle-
getni. Ennek az UIC tagjaibdl valasztott négytagu
csoportnak egyik tagja 1976-ig a MAV vezérigazga-
toja is.

A vasuti szintli multilateralis szervezetek kozott
fontos helyet foglal el a Nemzetkdzi Vasutegylet
(UIC), mint a legnagyobb és legoperativabb nem-
zetkOzi vasuti szervezet, amelynek tagjai soraba je-
lenleg mar kiilénbdz6 formakban 80 vasut és vasuti
s;lervezet tartozik a Fold valamennyi kontinensé-
rél.

Az UIC is bizottsdgokon keresztiil hajtja végre a
feladatait. Ezek az egyes részfeladatok kidolgoza-
?érakkUIdn albizottsagokra, munkacsoportokra osz-
anak.

Az Ugyvezet0 Bizottsagot a kozgydlés két éven-
ként valasztja, 18 tagja van. Az 1973—74. évre
megvalasztott Bizottsagnak a MAV vezérigazga-
toja is tagja, egyben az egyik elndkhelyettesi tiszt-
séget is betolti.

Kilén megemlitést érdemel a két nagy vasuti
szervezet, az OSZZSD és az UIC kozott kialakult
szoros egyuttm(kodés azokon a munkateriileteken,
amelyekben a két vasuti szervezet egyarant érde-
kelt. Az 6nm(ikdd6 kapcsoldberendezés bevezetése
olyan kdz6s mlszaki problémékat vetett fel, ame-
lyeket a két szervezet nem oldhatott meg egymasra
valo tekintet nélkdl.

Ugyanigy a vasUtlizem automatizalasanak egyik
Iényeges elemét képezd ©nmikddd kocsiazono-
sitd berendezést nem lehet egymastdl eltérd elvek
alapjan kidolgozni, vagy az informatika teruletén a
kozlekedési objektumok kddolasa is kozds megalla-
podast kivan. Ezért a két vasUti szervezet ezeket a
problémaékat kozos bizottsagban targyalja, a legtel-
Jjesebb egyetértésben és példaadé eredménnyel.

Atdbb oldalt vasiti szervezetek kdzott kilonle-
ges helyet foglalnak el a vasutak altal kdzosen 1ét-
rehivott szovetkezetek. Az UIC kezdeményezésére
két ilyen szovetkezet miikddik ma:

— a hit6kocsiban és hdtétartdlyban fuvaro-
zando kildemenyek nemzetkozi forgalomban tor-
ténd tovabbitasara alakult INTERFRIGO,

—és a nagy szallitotartdlyokban fuvarozott
aruk nemzetkozi forgalmaval kapcsolatban alapi-
tott INTERCONTAINER Szovetkezeti Tarsasag.

A MAV mindkét szovetkezetnek tagja, kozremU-
kodésével egyrészt biztositja a kiildemények elfu-
varozdsahoz sziikséges jarmivek rendelkezésre
bocsatasat, masrészt a magyar fuvaroztatoknak a
kulfoldi fuvardijakat, illetéen olyan mérseklésre
nyajt lehetGséget, amely népgazdasagi szinten jelen-
tos devizamegtakaritasban jut kifejezésre.

A keétoldalu nemzetkdzi kapcsolatok a vasutak ko-
z0tti gazdasagi és mlszaki tudomanyos egyuttm-

387

kodést, valamint a hatarforgalommal 6sszefiiggd
forgalmi, tzemi és kereskedelmi kérdéseket szaba-
lyozzak, amelyek a nemzetkdzi vasuti forgalomra
vonatkozd altaldnos nemzetkdzi egyezmények vagy
megallapodasok keretein kivil két vasut kozott
kulon szabalyozast igényelnek.

A ketoldalu megallapodasok klasszikus peldai a
kdzos vasuti hatarallomésok létesitésére vonatkozd
egyezmeények, amelyeknek célja a forgalom meg-
gyorsitdsa mind a személy-, mind az aruszallitas
terén, a hatarforgalmi vizsgalatok és kezelések egy
hatarallomasra torténd koncentralasa Gtjan.

A mésodik vilaghabord utan az eurdpai szocia-
lista vasutak célul tlizték ki ennek az intézmény-
nek fokozatos kiterjesztését. igy jott létre a ma-
gyar—csehszlovak viszonylatban Sturovo és Koma-
rom, a magyar—roman viszonylatban Curtici és a
magyar—jugoszlav viszonylatban Gyékényes kdzos
hatarallomas.

A kétoldalu szerz6dések, vagy megallapodasok
masik nagy csoportjat a gazdasagi és miszaki tu-
domanyos egyezmények alkotjak.

Az erre vonatkoz6 egyezmenyek rendszerint ha-
rom fokozatban jutnak kifejezésre a vasuti kozleke-
dést illet6leg, éspedig

— koliményzati szinten, minisztereln6k-helyette-

sek,

— kozlekedési igazgatadsi szinten,

helyettesek,

— vas(tigazgatasi szinten, a vasUti vezetok Ut-

jan.

Jelenleg e téren a helyzet a kovetkezd:

— Kormanyzati szinten mikéd6é gazdasagi és
m(iszaki-tudomanyos egyuttm(kodési bizottsagok
tevékenykednek a

magyar—szovijet,

magyar—csehszlovak,

magyar—Ilengyel,

magyar—bolgar,

magyar—NDK,

magyar—roman és

magyar—jugoszlav viszonylatokban.

— Kozlekedési igazgatasi szint(i gazdasagi és m-
szaki-tudomanyos egyittm(ikddési albizottsdgok
mikodnek:

magyar—szovjet,
magyar—csehszlovak,
magyar—Ilengyel,
magyar—NDK
magyar—jugoszlav,
magyar—roman és
magyar—bolgar viszonylatokban;
a két utobbi albizottsag most van megalakuldban.

— Vasuti igazgatési szinten az aldbbi gazdasagi
és miiszaki tudomanyos egyuttm(ikddési munka-
csoportok fejtenek ki tevékenységet:

magyar—szovijet,

magyar—csehszlovak,

magyar—NDK,

magyar—jugoszlav,

magyar—roman és

magyar—Dbolgar viszonylatokban;
a két utébbi munkacsoport a megalakulas stadiu-
méban van.

miniszter-
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A szocialista vasutak kdzotti kétoldalu egydtt-
m(kddés mellett meg kell emliteni a kézelmaltban
megalakult magyar—finn vasuti egyuttmakddési
munkacsoportot és az alakulofélben levé magyar—
olasz vasutkozi egyuttm(ikddési szervezetet is.

A nemzetkdzi szervezetekben vald részvétellink
— az ott szerzett tapasztalatokon kivil — egyéb
elényokkel is jar szamunkra, és egyes esetekben
kdzvetlen devizaszerzésre is lehet6séget ad.

A szamokban kifejezhet6 el6nydkdn kivil nagy
jelent6sége van a koézvetlen személyi kapcsolatok-
nak is. Féleg a legmagasabb szinten létrejott sze-
mélyi kapcsolatok jelentenek sokszor nagy segitse-
get az Uzem zavartalansagénak biztositaséban.

Példaként kivanom kiemelni a hagyoméanyosan
j6 magyar—szovjet vasuti vezetdi kapcsolatok mel-
lett azt a rendkivil Iényeges pozitiv javulast, ami a
magyar—jugoszlav vasutak viszonylataban alakult
ki, és amelynek kdvetkezményei mar realizalodtak
az elmult évi eredményeinkben is.

A kozvetlen szomszédokkal valo egylttmikodés
kiépitése utan sort keritiink a kapcsolatok felvéte-
lére olyan tavolabbi orszagok vasutaival is, ame-
lyekhez szallitasi érdekeink fliz6dnek.

7. Marketing tevékenység

A fentiekben igyekeztem vazlatos képet nyujtani
a nemzetkozi forgalom népgazdasagi és vallalati je-
lentéségérdl, ami az egyre szélesedd nemzetkdzi
munkamegosztads eredményeként tovabb fokozo-
dik. Ez egyben felhivja a figyelmunket a marketing
tevékenysegnek, azaz a nemzetkozi fuvarpiac elem-
zéseének és az ezzel kapcsolatban kialakitand6 véalla-
lati stratégianak a fontossagara.

Elsérend( feladatunk a tranzit-forgalom néve-
lése, az ezzel kapcsolatos akvizicids tevékenység fo-
kozésa, szinvonalanak emelése. Ma mar nem elég-
séges a fuvaroztatokkal tartott passziv kapcsolat és
az esetenkénti megéallapodasokkal elérhet6 ered-
mény. Az Un. verseny (tirdnyok kialakulasa szuksé-
gessé teszi, hogy a nemzetkozi fuvarpiacon allan-
ddan jelen legylink. Ennek érdekében elsésorban a
szomszédos szocialista orszagokban és néhany — a
tranzit Gtvonalak tengelyébe es6 — t6kés orszag-
ban fel kell allitanunk képviseleteinket, hogy eddigi
passziv gyakorlatunkat aktiv mikddésre valtsuk
at.

Konyvszemle

A személygépkocsi-vezetbi vizsga teszt-kérdései

Bp. 1973. Miliszaki Kdényvkiado, 366 p. 820 abra
(ara flzve: 33— Ft)

E kiadvany segédeszkoz a személy%epkocsi-vezetéi
vizsgdhoz: mind a kozlekedési ismeretek, mind a szer-
kezeti és lizemeltetési ismeretek teljes teszt-anyagat
tartalmazza.

A konyv bevezetése elmondja, hogy miként kell a
teszt-konyvet — a KRESZ és a mf(szaki tankdnyvek
mellett —shelyesen hasznalni, hasznos tanacsokat adva
a sikeres vizsgahoz. Ezt kdvet6en — szakmai csoporto-
sitdsban — talalhatok meg a teszt-lapokon szerepl6
kérdések, majd a kotet végén a helyes megoldasok.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

A kulféldi MAV képviseletek létesitését megel6
z6en mielébb meg kell szervezni az ,,utazé piacku-
tatd”” funkciot, amelynek feladata lesz a kapcsolatok
felvétele, tapasztalatszerzes, a piaci lehetosegek fel-
mérése és a képviseletek felallitdsahoz sziikseges in-
forméciok megszerzése.

A marketing tevékenység kiszélesitésének fontos-
sagat aladhuzza az a tény, hogy eredményessége
nemcsak vallalati érdekeket érint, hanem a népgaz-
dasag egeszét szolgélja.

**

Befejezéskeént, fontossdganak megfelel6 sallyal
kivanok szolni az ismertetett céljainkat megvaldsitd
emberrél, a nemzetkozi forgalom lebonyolitasaban
is élenjard vasutas dolgozokrol.

A nemzetk6zi szemely- és aruforgalom zavarta-
lan és gazdasdgos lebonyolitdsa, a hatarallomasi
szolgélat ellatasa speciélis ismereteket és megkilon-
boztetett figyelmet kovetel Uzemi dolgozoinktol.

Vasutunk korszer(sitése nem vélaszthatd el a
nemzetkdzileg elfogadott fejlesztési célkitlizések-
tél, ami tevékeny kdzrem(kodést kivan miiszaki,
dijszabaési, fuvarjogi és forgalomszervezési szakem-
bereinkt6l a kiilonb6z6 nemzetkdzi vasiti szerveze-
tekben.

A legkorszer(ibb technikat elsGsorban a nemzet-
kozi fovonalakon és a hataradllomasokon vezetjik
be, tehat az ott dolgozé vasutasoknak magasabb
foku képzettséggel és felkésziltséggel kell rendel-
keznilik. Sajnos azonban, még ezeken a vonalakon
is megtalalhatok a régi technika maradvanyai, te-
hat dolgozoinknak munkajuk soran a régi es az (j
technika alkalmazéasabdl szarmaz6 nehézségeket is
le kell kiizdenitk.

Dolgozoink j6 munkéjanak elismeréseként arra
torekszink, hogy a miszaki eszkdzok korszerdisi-
tése mellettallandéan javuljanak avasutas dolgozok
élet- és munkakdorulményel, egészségligyi és szocia-
lis ellatasuk. Messzemenden segitjiik dket szakmai
felkésziiltségik emelésében, s a nemzetkdzi forga-
lomban olyan fontos nyelvi ismeretek elsajatitasa-
ban.

Az a célunk, hogy a Magyar Allamvasutak presz-
tizsét magasan kepzett, korszerien gondolkodo és
hivatasukat szeret6 vasutasok képviseljék, mind a
kilonb6dz6 szintl nemzetkdzi szervezetekben és Glé-
seken, mind az utaz6- és fuvaroztatdé kdzonséggel
vald érintkezés alkalmaval.

A_kdnyvet Jakab Ferenc, Kalivoda Alajos, Keller
Ervin, dr. Koppany Géza, Schatzl Istvan™ és Troszt
LaszIlo allitottak Ossze.

Kiegészitd teszt-kérdések a tehergépkocsi-vezetdi
vizsgahoz

Bp. 1973. M(szaki Kényvkiado, 100 p. 15 abra
(ara flizve: 11— Ft)

Ez a kiadvany Kiegészit6je ,,A személygépkocsi-ve-
zet6i vizsga teszt-kérdesei” c. konyvnek. Azt az ismeret-
tdbbletet dolgozza fel hasonld6 modon, amelyet a teher-
gépkocsi-vezetdi vizsgan megkivannak.

A kotet felépitése mindenben azonos az alapkiad-
vanyéval.
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Nemzetkdzi kozuti forgalmunk*
KISS DK ZS6

ry |
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A masodik vilaghaborit koévet6 két évtized
alatt a kozlekedésen belil jelent6s atrétegez6dés
kovetkezett be a két szarazfoldi kozlekedés-
hordoz6 kozott.

A kozaton lebonyol6dd személy- és aruforgalom
nem csupan Onmagéhoz viszonyitva novekedett
az eredeti tObbszordsére, hanem mindkét hely-
véaltoztatasi kategdridban figyelemremélto elszivo
hatas érvényesult, amelynek eredményeként a koz-
Ut (utas- és arutonnakilométer) naturalis muta-
tokkal kifejezett részesedesi aranya az 0sszes
szallitasi teljesitménynek mind nagyobb hanyadéat
tette Ki.

Ennek az eltolddasnak okai abban a potencio-
nalis helyvéltoztatasi képesség-tobbletben gyoke-
reznek, amellyel a kozuti kozlekedési agazat ren-
delkezik.

A kdzuti kozlekedés intenziv eldretorése a hely-
valtoztatasi szukségletek kielégitésében olyan al-
talanos tendencia, amely minden iparilag fejlett
orszagban jelentkezik. A kozlekedés egész rend-
szerére gyakorolt hatdsa azonban — a tarsadalom
szerkezetének jellegétdl fuggéen — felettébb hete-
rogéen kovetkezményekkel jar.

Az, hogy tbkés viszonyok kozott milyen esz-
kdzokkel torekszenek a kozlekedéshordozok ko-
zotti egyensulyt megteremteni, benniinket csak
maéasodlagosan érdekel.

Szamunkra az a lényeges, hogy hazai kozleke-
désiink olyan egységes egészet képez, amelyen
belul az egyes kozlekedési agazatok ardnyos fej-
lesztésére tervszertien keril sor.

A kozuti kozlekedés novekvé szerepe sem spon-
tan folyamatként jelentezik tehat, hanem annak
a kozlekedéspolitikai koncepciéban megfogalma-
zott alapelvnek kovetkezetes gyakorlati megvalé-
sitdsaként, amely szerint az egyes kozlekedési
agazatok a szallitst a gazdaséagi kapcsolatoknak
azokon a részterlletein produkaljak, ahol specialis
képessegeikre vald tekintettel a leghatékonyabbak.

A kovetkez6kben kisérletet tesziink annak be-
mutatasara, hogy a kozuti kozlekedés altalanos
eléretorése milyen mértékben észlelhet6 a forga-
lomnak azon a részteriletén, amely napjainkban —
igen kuldnb9z6 okok miatt — az érdeklddés kdzép-
pontjaban all. A nemzetkdzi turizmusra gondolunk,
azzal az értelemszer( Kkorlatozassal, hogy vizs-
galédasaink nem a hazankba érkezd idegenek el-
helyezésére, ellatdsdra vonatkoznak (minthogy
ezek a gondok nem a kozlekedési tarcara harul-

* A szerz6nek a miskolci IV, Orszagos Kozlekedésgaz-
dggégl Konferencian, 1973. majus 24-én elhangzott el6-
adésa.
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nak), hanem az idegenforgalomtol elvalaszthatat-
lan, annak szerves részét képez6 helyvéaltoztatasra.

Az életszinnvonal alandd ndvekedése az embe-
rekrél val6d szocialis gondoskodas Kiterjesztése, a
dolgozok kulturalis szinvonalanak emelkedése ko-
vetkeztében mind szélesebb rétegek szaméra valik
lehetévé, sét bizonyos mértékig sziikségletté az
idegenforgalmi utazasokban valo részvétel. Ez az
er6teljesen demokratizalodo folyamat, az idegen-
forgalom, a serkent6leg hatd egyéb tényezdkkel
(mint a békés egyméas mellett élési politika, a koz-
lekedési technika &llandé fejlédése, az utazasi
korlatozasok csokkentése stb.) azt eredményezte,
hogy napjainkban az idegenforgalom vilagjelen-
séggé valt.

A kozlekedeési eszkdzok azonban nemcsak kiszol-
galjak az idegenforgalmi utazasi igényeket, hanem
alakitjak, formaljak magat az idegenforgalmat is.
Az (j kozlekedési eszkdzok Uj teriileteket nyitnak
meg a turistdk szamara, az uj kozlekedési modok
Uj szokésokat teremtenek. A kozlekedési technika-
ban bekdvetkez6 valtozas egyuttal az idegenfor-
galom mennyiségi és minéségi valtozasainak el6-
idéz6je. A modern értelemben vett témeges idegen-
forgalom kifejlédését a gézhajézas és a gézvasutak
megjelenése Inditotta el. A gépjarm(-kozlekedés
altalanossa valasaval azutdn mozgékonyabbak
lettek a turistak, a légi kozlekedés térhdditasaval
pedig vilagmeéretlvé alakult &t az idegenforgalom.
Minden 0j kozlekedési eszkdz az utazasnak es egy-
uttal az idegenforgalomnak is Uj forméajat teremti
meg. A kozlekedés nem egyszer(i idegenforgalmi
szlikséglet, nemcsak szilkséges ahhoz, hogy idegen-
forgalom keletkezhessék, hanem technikai toké-
letesedésével tevékeny iranyitdja is az idegenfor-
galmi fejl6désnek.

A nemzetk6zi személyforgalom tekintélyes ré-
szét a turistdk alkotjadk, bar az idegenforgalmi
céld személyforgalom részesedése a személy-
szallitasbdl az egyes foldrészek viszonylataban je-
lentés eltéréseket mutat. Pl. az idegenforgalom-
ban résztvevOk 10%-at jelentik a személyforga-
lomnak Afrikdban, ezzel szemben a nagy idegen-
forgalmi hagyomanyokkal rendelkez§ Eurdpaban
a teljes forgalom 50%-at, mig az Eszak-Atlanti
személyforgalomnak 75%-at teszik Ki.

A gépkocsi hatdsa — ami teljesit6képes Kki-
alakitasatol kezd6déen gyorsan novekedett —
kulonbozé tertleteken jelentkezik. Valdban rend-
kivali volt mind nagysagat, mind fontossagat te-
Kintve és elarasztotta az emberi tevékenység
minden szektorat. Nem hasonlithatd csak ahhoz
az atalakulashoz, amit szaz évvel ezel6tt a vasut
megjelenése idézett eld. Talan még annal is na-
gyobb, hiszen sokkal inké&bb érinti személyében az
egyént, szinte korlatlan helyvaltoztatas lehetséget
biztositva szdméra.

Az egyeéni személykozlekedés és a tdmegszer(
személykozlekedés kozott altaldban eltolddas je-
jeltkezik, a sajat hasznélatl eszkdzok javéra.
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Két ellentmondas is feltlinik a kozlekedési esz-
kozok fejl6désének vizsgalatanal, valamint a
turizmus teruletén. Egyrészt az utazasok egyéni-
esednek a személygépkocsik nagyszdmdu forgalomba
alldsa kovetkeztében, masrészt a szervezett uta-
zasok valasztéka, differencialt kinalata novekszik.
Ez utobbindl a témeghasznalatd kozlekedési esz-
kdz néha megmarad tarsasagok hordozojaként, de
csak az oda- és visszautakban. Ennek oka az,
hogy az egyéni elgondolasok a tartozkodasban —
az életszinvonal fejlédése miatt — anyagilag és
tarsadalmilag jobban megvalésithatok.

A kozuti kozlekedés és ezen belul a személy-
gépkocsis turizmus rendkivil gyors fejlédése ta-
pasztalhato. A kozati kozlekedés elGretorésén belll
is a legnagyobb Utemben nétt az atutazé autos
turistdk szama. A kozuti kozlekedés nagyutemd
fejlédése egyben azt is eredmenyezte, hogy 1967-
ben részaranya mar meghaladta a vasutét. A koz-
Gti részaranyvaltozds évi mintegy 5—5,5%-ot
tesz ki. Az ardnyvaltozas tart6s tendenciadinak
bizonyul mind a be- és kiutaz6k, mind az atutazék
kategoridiban. Mindez figyelmeztet a tovabbi
tennivalok sulyozasara.

A kozuton érkezett kulféldiek szazalékos aranya
1961-ben 17,8%, 1966-ban 45,8%, 1971-ben (sza-
mitésaink szerint) 59,1% volt. A szamértekek
hatarozottan arra utalnak, hogy a nemzetkozi
idegenforgalom hazénkban is az autoturizmus
novekedésével emelkedik er6teljesebben, és hogy
a kézutnak egyre nagyobb a jelent6sége az idegen-
forgalom mozgasigényének levezetésében, mind
az orszaghataron atlép6, mind pedig az orszagon
beltli forgalomban.

A vonatkozé szdmitadsok szerint 1972-ben Ma-
gyarorszagra latogaté tobb mint 6,1 millio kulfoldi
kozil fele személygépkocsin, mintegy 780 ezer f§
autébuszon, 18 ezer f6 motorkerékparon érkezett.

Ajarm(vek részesedési ardnya a hataron belépd
forgalomnal 1971-ben:

SZemelygepkocsi  ........ovevvenrieenene. 89,7%
MOtOrkerekpar.......ocoovevveveiecnnennn, 1,4%
autobusz .., 3,0%
tenergépkocsi .....c.ccoveeereiiinicnenn 5,9%

A tarsadalmi fejl6dés hazankban is magaval
hozta a mas orszagok megismerését jelenté kiil-
foldi utazasok igenyét is. A kilfoldre utazdk
szama egyre emelkedik, de ezen bellil — az auto
turizmus novekedésével — a kozaton kulféldre
utazok szdma mutat jelentés fejlédést. A vonat-
koz6 adatdsszehasonlitdisok azt mutatjak, hogy
a személygépkocsi allomanybd6l minden harmadik,
negyedik jarmuavet évenként egyszer kilfoldi uta-
zéasra is hasznaljak.

A nem rendszeres nemzetkdzi autdbuszforga-
lomban (szervezett turistacsoportok, kirandulok
sth.) szallitott utasok szama 1967-ben az 1963.
évinek négyszeresére novekedett és meghaladta
az 1 milliot.

A hatéradtmeneteinket érint6 Osszes autébusz-
forgalom ndvekedése 327%-os volt. Ha ezt a for-
galmat 100%-nak vesszik, akkor a forgalombdl
a magyar autoébuszok részesedése 16,4%-0s, a Szo-
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cialista allamok autobuszainak részesedése 78,2
%-0s es a tOkés allamok autdbuszainak részese-
dése 5,4%-0s volt.

A nemzetkdzi kozati személyfuvarozés terile-
tén a VOLAN Troszt vallalati tevékenységének
orvendetes fejlédése volt tapasztalhat6. 1972-ben
pl. 6. orszagban 27 viszonylatban kozlekedtek
menetrendszer( jaratok, amelyeket 145000 utas
vett igénybe. A 13 orszagba inditott 3139 kuldn-
jarattal 140 000 utast szallitottak a VOLAN auto-
buszai, zommel a szocialista orszagokba. Még az
elmult év eredményei kozé sorolhaté az 1973.
évben induld nemzetkdzi jaratok el6készitése.
1973-ban mar 9 orszdgba indulhatnak menet-
rendszer( jaratok és a viszonylatok szdma 34-re
emelkedik.

Az idegenforgalomban a kozuti kozlekedés rész-
aranyanak tovabbfokozasara fontos teenddink
vannak:

— Javitani kell a szolgéltatds szinvonalat, a
menetrendszer(iség kovetkezetes megtartasaval.

— Fejleszteni kell az utazas kulturaltsagat a
kényelmesebb fér6hely, jobb flités, szell6zés és
rugozas biztositasaval.

— Tokéletesiteni kell a forgalmi szolgélatot.

— Tartalék alloményt kell képezni a zsufoltsag
és utaslemaradas megszilntetésére.

— Kulturdlt vérakozékat és allomasokat kell
létesiteni.

— Olyan menetrendet kell dsszedllitani, amely
a nemzetkdzi idegenforgalmat szolgalva, jobban
kielégiti a hazai igényeket is, az egyéb kozlekedési
eszkozokkel vald kapcsolattal és nem utolsé sor-
ban az infromécio-nyujtassal, attekinthet6séggel.

— Boviteni kell a menetrendszer(i jaratokat
Jugoszlavia irdnyéban, vizsgalni kell a jaratok
megnyitasdnak lehet6ségét a romén viszonylat-
ban és a Szovjetuni6 terllete felé.

— Tovabbb kell fejleszteni a KGST tagallamok
févarosait, ismert Udil6helyeit, nagyobb ipari
kézpontjait és kikotbit, valamint a szomszedos
KGST tagallamok hatdrmenti teruleteit 6sszekotd
menetrendszer(i nemzetkdzi autobuszjaratokat.

— Bdoviteni kell a vezetd nélkiuli gépkocsi-
szolgaltatast. Ki kell terjeszteni a kinalatot Buda-
pesten kivul az idegenforgalmilag legfrekvental-
tabb helyekre (Debrecen, Szeged stb.). Lehetévé
kell tenni a kocsik hataron kivili célokra valo
igénybevételét is.

— Tovébb kell fejleszteni a kiilonleges szolgal-
tatasok (mikroszerelvények, panordmabuszok, va-
daszkocsik) haldzatat.

— Az alloményt fel kell tolteni korszer(i auto-
buszokkal, amelyek a nemzetkdzi autobuszforga-
lomban kozlekedd utasok szdmara nagyobb sebes-
séget és magasabb foku komfortot biztositanak.

Hazankban a nemzetkdzi kozati arufuvarozas
fejlesztésének célja — a kozlekedési agazatok
kozotti helyes munkamegosztast figyelembe véve

els6sorban a fuvarozasi tevékenység gazdasa-
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gossaganak emelése, a hazai és a nemzetkozi fuvar
piac igényeinek kielégitésére megfelel valasztéku
fuvarkapacitds megteremtése.

Ez a torekveés érthet6, hiszen a magyar gépjéar-
muvekkel végzett nemzetkdzi fuvarozasi tevékeny-
ség a népgazdasag szempontjabdl nagyon hasz-
nos devizaszerz6 és devizakiméld tevékenység.
Ezért nemzetkdzi aruforgalmat lebonyolit6 teher-
gépjarmiveink az osszes europai allamok, s6t
Kozel-Kelet egyes allamainak orszagutjain is rend-
szeresen kozlekednek.

Az Orszaggyd(lés altal elfogadott kozlekedés-
politikai koncepcié szerint torekedni kell a nem-
zetkozi szallitdsok magasabb szinvonal( lebonyo-
litasdra. Ki kell hasznalni a nemzetkdzi fuvar-
piacon kindlkozé tovabbi devizaszerzd és deviza-
kimél§ lehet6ségeket is, a hazai kozlekedési esz-
kdzok felhasznalasaval.

A nemzetkdzi kozati forgalom tovabbfejlesztése
szukségessé teszi, hogy a nagy, atfogd kozlekedés-
politikai koncepci6 alapjan kialakitsunk egy nem-
zetk6zi kozlekedéspolitikai koncepcidt is. Ezen
belil kell6 helyet kell kapnia a kozati kozlekedés-
nek is. Termeszetesen, e koncepcio kialakitasa
sordn elsérenddi feladat a vasut és a kozuti koz-
lekedés kozotti helyes munkamegosztds meghaté-
rozésa. De ugyanigy fontos a kozati kdzlekedésen
bellli helyes munkamegosztas is.

A hazankon athalad6 kozuati tranzitforgalom
szdméra a megfelel6 utak biztositdsa vagy Ki-
jelolese eés az athalado forgalom megfeleld szaba-
lyozasa és ellen6rzése szintén rendkivil jelentds.
Mii méar a nemzetkdzi kozati forgalomban részt-
vevlé gépjarmiivek tobbségének tengelynyomaésa
és teherbirdsa nagyobb a hazankban megengedett-
nél. Megfelel§ iranyitas és szabalyozas nélkil ezek
a gépjarmivek 0tjainkat tonkreteszik és igy ked-
vezd foldrajzi fekvésiinkbdl nem el6ny, hanem —
ha a megfelel6 intézkedés elmarad — csak hatrany
szarmazhat.

A hatératmeneteinket érint6 0Osszes tehergép-
jarmd forgalom 251%-ra ndvekedett. A magyar
tehergépjarmiivek 16,1%-ban, a szocialista alla-
mok tehergépjarmiivei 70,2%-ban, a t6kés alla-
mok tehergépjarmiivei 13,7%-ban vettek részt
a megnovekedett forgalomban. A szocialista alla-
mok tehergépjarm(-forgalmaban Bulgaria 56,8%-
kal, Romania 15,5%-kal, Csehszlovékia 10,5%-kal
részesedett. Jelent6s még Ausztria és Jugoszlavia
forgalma is.

A HUNGAROCAMION Nemzetkdzi Autokoz-
lekedési Vallalat 1966 januéar 1-én alakult meg,
illetve ekkor valt ki a Budapesti Autokozlekedési
Vaéllalat 4. sz. Uzemegységébdl.

Az (j véllalat mikodésének elsd id6szaka egybe-
esett a 111. 6téves terv periddusaval.

Erre az id6szakra esik az Uj gazdasagiranyitasi
rendszerre val6 attérés, amely a gazdalkodas egyes
alapjainak megvaltozasan tulmenéen a vallalat
irdnyitasaban is valtozast idézett eld.

A véllalat gépkocsiparkja az 6t esztend6 alatt
gyakorlatilag teljesen Kkicserélédott, s jelenleg
dont6 tobbségében nagy kapacitasd, 38 tonna
dsszsulya, korszer( ,,Eurépa-szerelvényekbdi” all.
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A HUNGAROCAMION mikodési korzete is
rendkivili mértékben kibdévilt, fuvarozasi tevé-
kenysége ma gyakorlatilag kiterjedt egész Eurd-
para, ezen kivil harom kozel-keleti és egy afrikai
viszonylatra.

A kozlekedéspolitikai kocepcidban megfogal-
mazott népgazdasdgi feladatnak megfeleléen a
HUNGAROCAMION az elmult évben 14 698
jarattal Osszesen 428 000 tonna arut fuvarozott
barom kontinens 28 orszaganak viszonylatban.
E teljesitmény eredményeként 14 millié Et brutto
devizahozambdl mintegy 4 millié $ volt az effektiv
devizakitermelés.

A HUNGAROCAMION tevékenysége Kkereté-
ben mikodé EUROCAR kozos vallalat mellett az
elmalt évben Ausztridban és Kuwaitban hozott
létre kozos vallalatot.

A kozuti kozlekedés fokozodd nemzetkdzi sulyéat
mutatja, hogy eddig 14 orszaggal kétottink kozuti
egyezményt.

A nemzetkdzi camionforgalom meglevd és a
nemzetkozi fuvarpiacon kinalkozé tovéabbi deviza-
szerz$ és devizakiméld lehet6segeiket a hazai koz-
lekedési eszkdzok kapacitdsanak jobb kihasznala-
saval még fokozottabban kell érvenyesiteni.

A nemzetkozi kozati &rufuvarozas a kozlekedési
agazatok kozotti munkamegosztds foldrajzilag
rendkivil Kiterjedt megnyilvanulds, amely nem
annyira a magyar vasutak és a magyar tehergép-
kocsik kozotti raciondlis feladatmegosztasra iréa-
nyul, hanem sokkal inkadbb a magyar fuvareszko-
z0k fokozottabb hasznalatira a kulfoldi vasutak
helyett és ezzel olyan devizakiméld tevékenységre,
amelynek az orszag fizetési mérlegére kedvezd a
hatdsa. Még kedvez6bb hatéssal van a magyar
fuvareszk6z hasznalata a fizetési mérlegre akkor,
ha ezt a szolgaltatast idegen meghizé szamlajara,
devizabevétel ellenében nydujtjuk.

V.

A gépkocsi-kozlekedés csak olyan palyan bo-
nyolithatd le gazdasagosan, amelynek allapota
és m(szaki jellemz6i olyanok, hogy nem gatoljak
vagy csak kis mértékben befolyasoljak a forgalom
optimalis lebonyolitdsat. A negativ hatast el6-
idéz6 tényezOk kedvezbtlenul alakitjak a gépjarmi
uzemkoltségeit. Ezért az Gtnak, mint a forgalmat
hordoz6 technikai tényez@jének koltségmeghata-
roz6 szerepe van. A forgalom igényeinek megfele-
I6en kiépitett palyan az lizemkoltseg kedvez6bben
alakul, mint a rossz allapotd, nem a gazdaségos
sebességnek megfeleld mdlszaki jellemzékkel ren-
delkezd utakon. A nem kielégitd m(szaki jellem-
z6kkel rendelkezd utakon né az lizemkoltseg és a
balesetveszély, csokken a teljesit6képesség. Az
utakon, illetve egyes Uzstakaszokon kozlekedd
jarmdvek uzemkoltsége, sebessége és biztonsaga
az utak allapotdnak, a burkolat tipusénak, az
utvonal geometriai jellemzGinek fliggvénye.

Az autds turizmus intenziv ndvekedésével —
mint lattuk — szamolni kell, nem utolsd sorban
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az idegenforgalombdl szarmazd bevételek miatt is.
A kulféldi jarmlvek a forgalom alakulasat jelen-
tésen befolyasoljak, kilonosen az ismert 0dil6-
helyeket megkdzelité utak forgalmaban. PI. 1970-
ben a Balatonhoz vezet§ utakon a nyari turista-
forgalom 20—30%-ot, a Hegyeshalom—Gy6r—
Budapest vonalon tdbb mint 50%-ot tett ki.

Ausztria fel6l az egységjarm(iben
mért forgalom 1970-ben.......... 186 396 db,

Csehszlovakia fel6l......ccoo........ 262 955 db volt.

Jelent6s emelkedést mutat a tobbi szomszédos
allamokbdl hazankba irdnyulé forgalom is.

Az orszagos Uthalézaton jelentkez6 gépjarmii-
forgalom ugrasszer(i emelkedése korméanyunk fi-
gyelmét az thal6zat allapotéra és fejlesztésének
kérdéseire irdnyitotta. Meg lehet allapitani, hogy
szinte az orszdg minden dolgozdja rendszeres hasz-
naldja a kozutaknak, akar mint utas, akar mint
gépkocsivezetd vagy szallito.

A kozati jarmlvek szamanak, sulyanak, sebes-
ségének rohamos ndvekedése kdvetkeztében fellépb
fokozott igényekkel az uthalozat fejlesztése —m
els@sorban a korlatozott anyagi lehet6ségek miatt
— miatt nem tudott ugyan teljes mértékben lépést
tartani, de azert az elmalt 25 év alatt e terlleten
is jelentOs el6rehaladas tortént.

A kozlekedési korméanyzat méar kordbban fel-
mérte az egész tarsadalmi-gazdasagi fejl6désink
szinvonalatol lemaradd helyzetet, a nem kivanatos
jelenségeket. A tervszer(, szervezett és altalanos
Jellegl javulas feltételei azonban csak most érle-
6dtek meg.

A kozutak halézatanak fejlesztésére szolgald
15 éves program vizsgalatai szerint a IV. Oteves
tervidészakban kb. 2000 km féat, mintegy 2000
km alsobbrend( Ut korszer(sitése volna szikséges,
megkdzelitéen 125 md Ft Osszegl raforditassal.

Mivel a hatékonysag hatarértéke 15%, e réa-
forditas az 1980. évben 17,3 mdX 0,15= 2,60 md Ft
megtakaritast jelent.

Tekintettel arra, hogy a forgalom 1970-r6l
1980-ra mintegy 2,3-szeresre novekszik, a jelenlegi
forgalmi helyzetben a tobblet népgazdasagi kolt-
sége 2,60/2,3=1,10 md Ft.

A biztonsédg miatt is fontos, hogy a nemzetkdzi
forgalmat lebonyolité atjaink a kilféldi utak
kiépitettségi szintjének feleljenek meg, mert a
hataron athaladva a kilfodi gépkocsivezet6 —
a beidegz6dési folyamat folytatasaként — ugyan-
olyan sebesség tartasara all ra, mint amilyet a
hazankkal szomszédos allamok Gtjain elért.

Az els6rend( féutak a nagyobb tavolasgu hazai,
tovdbba a nemzetkdzi forgalom céljait szolgaljak.
Ezeket az utakat a nemzetkdzi egyezményeknek
megfeleléen kell kialakitanunk.

A f6utakon az 1985. évig akkora forgalom var-
hat6, mely meghaladja a kétnyomu Gt teljesité-
képessegét, igy azok kapacitasanak novelése szik-
ségessé valik.

A nemzetkozi forgalom tulnyomo része szintén
az elsérendl féutakon bonyolodik le.

kozlekedéstudomanyi szemle

Az orszégon belili idegenforgalmat az elsérend
féutak féként azzal szolgéljak, hogy 0sszekdtik
Budapestet az orszag legnagyobb vérosaival, ipari
gocpontjaival, idegenforgalmi szempontbol jelen-
t6sebb helyeivel; 06sszekétik tovabbad az orszag
legfontosabb iparvidékeit is.

Az els6rend(i féutaknak a nemzetkdzi forgalom
igenyeit is Ki kell elégitenilk. Az Eurdpa-utak Ko-
zUl az E 5 jeld London—Bécs—Belgrad—Thesza-
loniki—Ankara—Iskenderum-i Ut vonaldban az
M 1 sz. Budapest—Gy6r—Hegyeshalom-i és az
5. sz. Budapest—Szeged-i; az E 15 jeld Hamburg—
Berlin—Praga—Kolozsvar—Bukarest—Costanca-i
Ut vonaldban, a 15. sz. Mosonmagyarévar—
Rajka-i, tovdbbd a 4. sz. Budapest—Puspok-
ladany-i és a 42. sz. Plspdkladany—Biharkeresz-
tes-i féut vezet; az E 96 jelli Susak—Zagrab—
Kassa-i Ut részét Magyarorszagon az M 7—7 sz.
Budapest—Nagykanizsa—Letenye-i, tovabba a 3.
sz. Budapest—Miskolc—Tornyosnémet-i Gt ke-
pezi.

Jelenleg kozuthaldzatunk atlagforgalméaban a
kilfoldi jarmivek részesedése 3—4%-0s. Szémi-
tasaink szerint 1985-re ez a részesedés mintegy
10%-ra novekszik. A szamitasban figyelembe
vettlik, hogy jov6ben a kulfoldi jarmlvek szdma
kdzutjainkon a hazai jarm(vek szamanal erdseb-
ben fog ndvekedni, és ez a ndvekedés népgazdasagi
szempontbdl is kivanatos. Szdmolnunk a noveke-
déssel és el6 is kivanjuk segiteni azzal, hogy no-
veljuk hazénk vonzésat, biztositjuk a nemzetkozi
kozuti kapcsolatot, az idegenforgalom és a hazai
forgalom megfeleld szintl, egylttes lebonyoli-
tasat.

Ez is indokolja az autopalyak és autdutak Ki-
épitését. A hazal halozat kiépitésenél is igen fon-
tos szempont tehat a nemzetkdzti forgalmi igé-
nyek kielégitése. A Kkiépul6 E 94. sz. Gt és az
osztrdk Pyhrn autépalya (Linz—Gréz) tervezése
arra is figyelmeztet bennilinket, hogy az észak-
nyugat—delkeleti iranyu f6 idegenforgalmi aram-
las utvonalat jelent6 E 5 jel(i Gt kiépitésének halo-
gatasa, egyes kulfoldi utvonalak korabbi kiépitése
a forgalmat hazank bizonyos mértékd elkerllésére
késztetheti. Az eurdpai aut6-Uthalozat tovabb épal.
A programok kozelitd 0Osszesitése alapjan meg-
allapithatd, hogy az 1985-re kiépuld haldzatok
hossza 35—40 000 km lesz. Van tehat mit pétol-
nunk és béven vannak teend6ink, ha egydtt
akarunk haladni a nemzetkdzi fejlédéssel szem
el6tt tartva hazank devizalis, gazdasagi érdekeit is.

Vilagviszonylatban névekszik az utazasi kedv.
Fontos feladatunk, hogy a kulfodiek utazasi ked-
vét Magyarorszag irdnyaba is erdsitsik. Vannak
nemzetkozi hirl idegenforgalmi teruleteink, vonzo
idegenforgalmi kozpontjaink, de az ezek kozotti
gyors és magasszintli kozuti dsszekottetést bizto-
sitani kell. Ezzel a kozottlink levé kapcsolatot is
erdsitjlik, vonzasuk a kulfold felé egyuttes ha-
tassal, felfokozottan jelentkezik.

1970-ben — nemzetkdzi egyuttmikodés kereté-
ben — a hatarallomasokon célforgalmi vizsgalat
volt. Ez a vizsgalat is kimutatta, hogy milyen
er6s az északnyugati—délkeleti és a forditott
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iranya tranzit forgalom. Az E 5 jel( Gt magas
szint(i Kiépitését tehat mind a hazankba iranyuld
célforgalom, mind pedig a hazankon atvonul6
tranzit forgalom érdekei indokoljak.

Az 1985-ig megépitésre tervezett autopalya
halozatunk egyik szakasza része lesz az E 5 jel(i
Eurépa-utnak — egy masik szakasza az E 96 jeli
eurépai Ut része és északkelet—délnyugat irany-
ban biztosit dsszekottetést a nemzetkdzi forgalom
szdmara.

Autopélydink elsésorban a magyar ipartelepi-
lések, varosok kozotti tavolsagi forgalom lebonyo-
litdsat, de egyben az idegenforgalmi és Udul6-
teriletek megnovekedett forgalmat is szolgaljak.

A kozuthéaldzat finanszirozasa hasonl6an a
tobbi kozlekedési dgazatéhoz — el6bb-utdbb tar-
sadalmi sikon képzelhet6 csak el. Ugyandgy, mint
a tobbi kozlekedési agazaté, az autdpalya szol-
galtatasai is tarsadalmi jellegliek — amelyek tarsa-
dalmi megoldast igényelnek.

Ketféle meggondolas is szerepet jatszik abban,
hogy az autopalyak épitését és fenntartasat tari-
falis vonatkozasban is tarsadalmi problémaként
kezeljuk.

Az egyik az, hogy a gépkocsi elterjedése sajatos
egyéni es tarsadalmi érdek: fokozza az emberek
életritmusat, teljesit6képességét, ugyanakkor alap-
vetéen befolyasolja az egész tarsadalom kulturalt-
sagat, gazdasagossagat.

A mésik szempont: a hazankkal szomszédos
orszagok a nemzetkozi forgalmi kapsolatok javi-
tdsa erdekében lépéseket kivannak tenni, tehéat
idegenforgalmiink és tranzit forgalmunk jelentds
ndvekedésére szamithatunk.

Jogos kivanalom, hogy autépélydink igénybe-
vevOl aranyosan jaruljanak hozza az épités és
fenntartas koltségeihez.

Az utugy finanszirozasadnak probléméja most
van napirenden. A jarm(vek kozil a nehéz jar-
mlvek teszik tonkre els6sorban az utat és ezek
forgalma igényli elsésorban a nagyon koltséges
utépitést. Ennek figyelembevétele — az addztatas
megfelel6 formajadban — a komplex gazdalkodas
szempontjabol nagyon fontos lenne, a vasut és
kozut kozotti szallitasi feladatmegoszlasaban is
jobban tukrézné a realitést.

Az Uthasznéalat bevételei jelent6s mértékben
ndvelnék a devizabevételt is. A kilfoldeik jelentds

Koényvszemle

Halmai Attila—Halmai Géza:
Modellvasutak elektronikus vezérlése

Bp. 1972. Mdszaki Kdnyvkiadd, 326 p. 320 abra
(ara kotve: 36— Ft)

A kotet az igényesebb vasGtmodellez6k szamara ki-
van segitséget nyGjtani egy 0j terileten, az elektroni-
kus irdnyitadstechnika teriletén. A szerz6k altal leirt
megolddsok megépitett, kiprébalt kapcsolasok; csak
néhany helyen vettek at idegen eredetli megoldasokat.

A 6 fejezetbdl all6 kényv el6szor a tavvezérlés alap-
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része természetesnek veszi azt, hogy az auté-
palydk hasznalatdért, a nagyobb utazasi kénye-
lemért, a gyorsabb, biztonsagosabb kozuti koz-
lekedésért fizetni kell. Amellett, hogy az auto-
palyakkal, autéutakkal a kulfoldieket kulturalt
megjelenésl és kornyezet(i Utvonalakon, hazank
szép t4jain visszik at, ezzel kedvezd benyomast
biztositva, még devizélis bevételhez is jutunk.
A kilfoldi a szép latvanyokért is szivesen fizet,
nem érzi a kiadast felesleges anyagi aldozatnak.

Mindezek egyel6re csak gondolatok, amelyek-
nek ismertetése azonban ide kivankozott. Fel
kellett vetnem, hogy érzékeltessem: olyan nagy
problémaval allunk szemben, amely egész kozle-
kedéslinket, egész tarsadalmunkat érinti. Azt a
szoros Osszefuiggést kivantam hangsulyozni, amely
a kozutak &llapota és a kozuti kozlekedés szin-
vonala k6z6tt fennall. Ez a szoros 0sszefiiggés nagy
mértékben megszabja egész kozlekedésiink sze-
mély- és aruszéllitdsanak szinvonalat is.

Osszefoglalasként azt mondhatjuk: a kozuti
kozlekedésnek — az idegenforgalom, a nemzetkozi
forgalom fellenditéséhez, tovabbfejlesztéséhez f-
z6d6 komoly népgazdasagi érdekekre valé tekin-
tettel — hosszu tavon kell a red harul6 feladatokra
felkészilnie.

A felkészilés els6sorban azt jelenti, hogy a
nemzetk6zi személy- és aruforgalom lebonyolita-
sara szamitasba vehet6 kdzutainkat ugy korszerd-
sitjuk, hogy az ideérkez6 idegen azokat a sajat
otthoni kornyezetében megszokott biztonsaggal
hasznalhassa.

A kulfoldi turistak jo kozérzetenek megtartasa
azonban a helyvéltoztatashoz kapcsol6do egyéb
szolgéaltatasok tovabbi bd&vitését, modernizalasat
is megkoveteli.

*

Nyilvanval6, hogy a kozlekedés, s ezen belil
a kozuti kozlekedes komplex feladatainak meg-
oldaséhoz id6re van szikség.

Téavlati terveink lényegében készen vannak és
megvalositasukhoz — az anyagi bazison Kivil —
nyugodt nemzetkdzi légkdrre is sziikség van.

Orommel allapithatjuk meg, hogy a vilagpolitika
barométere hosszabb idére széloan derult id6-
jarast jelez, igy minden okunk meg van arra, hogy
bizakod6an nézzink a jové elé.

jait mutatja be (1), majd a modellvasutakon alkalma-
zott elektromos torpemotorokkal foglalkozik (2.). A 3.
fejezetben targyaljak a szerz6k részletesen az alap-
kapcsoladsokat és azok tulajdonséagait. Ezt kdvet6en (4.)
néhany ténylegesen kivitelezett modellt ismertetnek.
Kulon fejezetben (5.) van sz6 a kinematikai és dina-
mikai modellekrél, a vasUtmodellezés tdrvényszer(isé-
geir6l. Végul a 6. fejezetként szerepl6 fuggelék a mo-
dellvastiton az elektronika alkalmazasardl tajékoztat
és gyakorlati tandcsokat ad a modellez6k szamaéra.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

KOALKKKI»ESI TUDOMANYOS KUTATO INTEZKT KOZLEMENYEI

Optimalis raktadrkészletek meghatarozasa kdzvetlen szimulécidval

DB. VIZVARI ENDRE

szis\pn,\g/rt, hogy a munka hatékonysag-nove-
Iésének egyik legfontosabb forrasa eszkozigényé-
nek csokkentése. A termelés targyi feltételei kozott
jelent6s helyet foglalnak el a vasarolt, a koopera-
cidban termelt vagy el6allitott anyagok, alkat-
részek és félkésztermékek (tovabbiakban: alkat-
részek).

A termelés folyamatos biztositasahoz ezekbdl az
alkatrészekbdl bizonyos nagysagu raktarkészleteket
kell tartani

—a termelési és szallitasi egyenlGtlenségek,
valamint

— a tervezési pontatlansdgok kiegyenlitésére,
tovabba

— a raktarozasi koltségoptimum biztositasa
érdekében.

Ahol a kinalat folyamatosan meghaladja a ke-
resletet, illet6leg allando tartalékokkal a termelést
rugalmasan bévithetik, az el6z6kben emlitett har-
mas feladat tervezési szakasza a varatlan igény-
valtozésok kielégitését az utdrendelések teljesité-
séig biztositd készletek kiszdmitasara, az optimalis
rendelési tételnagysdg és rendelési id6pont meg-
hatdrozasara korlatozédik [1, 2].

Hazai gyakorlatunkban ez a médszer nem alkal-
mazhatd. Az éves szallitasi szerz6dések Keretein
belll altalaban negyedéves hataridéket vallalnak,
tény azonban, hogy gyakran még ezeket sem
tartjAk be (autOalkatrész-kereskedelmi tapasz-
talat).

llyen korilmények kozott a kereskedelmi valla-
latoknak és a felhasznal6knak (tovabbiakban: fel-
hasznalék) egyetlen lehetésége marad: fel kell
készllnitik a szallitasi rendellenességek és a ter-
vezesi pontatlansagok kiegyenlitésére. Ehhez azon-
ban meg kell keresni a latszélag véletlen jelensé-
gekben eligazodast biztosito torvenyszerlségeket.

Nagy szamban el6fordul6, véletlen esemenyek
vizsgalataval ismeretesen a val6szinliségszamitas
és a matematikai-statisztika foglalkoznak.

A Kkimutatott Osszefiiggések azonban gyakran
nem fejezhet6k ki semmiféle ismert eloszlasfligg-
vénnyel, illetve analitikus kezelésik rendkivul
nehéz, vagy éppenseggel lehetetlen.

llyen feladatok megoldéaséara elterjedten hasz-
naljak az 0n. szimuldciés jatékokat. Ezek vagy
mesterségesen eldéallitott mintan (Monte-Carlo
technika) vagy tényadatokkal (kdzvetlen szimu-
l4cid) veégezhetbk [3], a nagy munkaigény miatt
altalaban elektronikus szamitogéppel.

A kovetkez6kben azt a szimulaciés modellt mu-
tatjuk be, amelyet 1972-ben az AUTOKER kész-
leteinek vizsgalatanal alkalmaztunk [4].

1. A vizsgalat médszere

Mint a bevezet6nkben emlitettik, a felhaszna-
loknak alig van befolyasuk a termeld és kilkeres-
kedelmi vallalatok szallitasi készségének alakita-
sara. Ezért a jelentkez6 igényeket csak akkor
tudjadk nagy biztonsaggal kielégiteni, ha megfelelé
Osszetétell és mennyiségli készleteket tarolnak.

Eszerint, ha a felhasznalo stratégiai célja a
hianyok gyakorlatilag teljes felszdmolasa, ezt csak
ugy érheti el minimalis koltségréaforditassal, ha a
targyévet akkora nyitokészlettel inditja, amely
az év sorén jelentkezd legnagyobb szallitasi rend-
ellenesség esetén sem fogy el teljesen (hatareset-
ben éppen 0O-ra fogy). E feltétel nyilvanvalo, ha
figyelembe vesszilk, hogy a targyévi poétrendelések
teljesitésére nincs semmiféle biztositek.

A fenti elkepzelésnek megfelel6é modell akkor
jon létre, ha havonta gdngyolitik a bazisidGszaki
raktari beérkezéseket és a sziikségletet, majd a két
érték kulonbségét képezve megallapitjdk a leg-
nagyobb hiényertéket. Ha ezt tekintjik szikséges
nyitokészletnek, és maodositdsként az egész évi
adatokon végiggydrliztetjuk, az egyes tovabbi
szllkséges készletek (atlag-, zar6-, maximalis),
minimalis) szamithatok.

Maés szdval: cikkenként éves és havi sziikségletet
hatdrozunk meg; a szlkséglethez hasonlitjuk a
raktarba havonként ténylegesen beérkezett meny-
nyiségeket. A gongydlitett sziikséglet és a kumu-
lalt raktarkészlet kilonbsége a raktar allapota,
amely hiany vagy felesleg, esetleg 0. Kdvetkez-
tetéseinket a havi raktarallapotok elemzése alap-
jan vonjuk le.

Modelliink az al&bbi feltételek és egyszer(sitések
mellett érvényes:

a) A szallitd szallitasi készsége a vizsgalt bazis-
id6szakhoz képest a tervidészakra sem valtozik
meg szamottevden. Csak ebben az esetben lehet
ugyanis a kapott eredményeket elGrevetiteni.
(Szallitasi készségen azt eértjuk, hogy a szallito
milyen Utemezésben teljesiti az él6 megrendelé-
seket, — tehat nem a teljesitésnek az él6 rendelés-
alloméanyhoz viszonyitott aranyat.)

b) Vizsgalatunkban nagy szerep jut a bazis-
id6szaki sziikséglet meghatarozdsanak. Ez nyil-
van nem lehet egyenld a tényleges felhasznalassal
(értékesitéssel), ha a raktarban egyes id6szakok-
ban hianyok voltak. Ezért feltételeink szerint a
szlikséglet a bazisban azonos az él6 rendelésallo-
mannyal. Ez azért engedhetd meg, mert elsd 1épés-
ben a szallitasi rendellenességekre valo felkészllés
a cél. Ennek érdekében a forras és felhasznalas
oldalon egyarant el lehet és el is kell tekinteni a
készletvaltozasok modositd hatasatdl. A késébbiek-
ben azonban a szilkséglet fogalmat az altalanos
értelmezésnek megfeleléen kibdvitjik.
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c¢) Egyszer(sitésnek szamit, hogy az egy naptari
honapon belul keletkez6 raktarhelyzet valtozaso-
kat figyelmen kivil hagyjuk. Ez a nyilvantartast
és a szamitasokat nagyon megkdnnyiti, a pontos-
sagot azonban természetesen némileg csokkenti.
Kozelitd ellenstlyozasara a kés6bbiekben szami-
tott értékeket 0,5 havi készlettel megnoveljik.
Szels6 esetben ugyanis elképzelhetd, hogy a vizs-
galt honaj) elején a raktar teljesen tres és feltdl-
tése csak a honap mésodik felében torténik meg.
Ezt a modell nem érzékeli. Viszont ha a honap
elején ilyen eshet6ségre szamitva egy hdonapos
fogyasnak megfeleld készlet all rendelkezésre, az
a hénap végére O-ra fogy, tehat létrejon a két-
hetes atlagkészlet-rész.

d) Tovébbi absztrakcionk szerint egy hénap
szilkségletét az éves szikséglet 12-ed részének
tekintjuk. A szezonhulldmzas figyelembevételé-
nek sincs azonban akadalya, ha annak mértéke
ismert. Ez a modellbe kénnyen beépithetd.

2. A raktarmodell matematikai jelei
és formulai

Jeldljuk az adott cikkb6l mennyiségben szamitva
— az éves szlkséglet: I,
— az egy honapi szikséglet:

—a j-edik hénap végéig szallitott mennyisé-
get: Bj szimbdlumokkal. Ekkor
(2) araktarallapot jellemz6je aj-edik honap végen:

Vi=Bj-jE @)

Az (1) egyenlet el6jeles. Ha aj-edik hdnaj)
végén Vj> 0, akkor ennyi a zarokészlet (rak-
tari maradvany), egyben ennyi a felesleg,
Vj =0, akkor nincs készlet, hiany (s felesleg)
sincs,
Vj<0, akkor nincs készlet, ennyi a hiany.
Az adott cikkbdl a készlet (maradvany) a™-edik
honap végen:
. (Vj, ha vjz-0
Mi O, ha F,<0 (2)

Az adott cikkbdl a havi raktarkészletek (—ma-
radvanyok) atlaga:
12

M=n2Z,M< (©)

A felirt egyenletek mennyiséget jelent6 adatai-
bol idétartamot kifejez6 adatok lesznek, ha a
mennyiségeket osztjuk az egy honapi sziikséglet
,,E” szamaval:

-1 (4

jelentése: a j-edik hénap végén

Ne>( ideig (honapig) elegendd a zardkeészlet,
\j—0 esetben nincs készlet,
Vj<() id6re (honajira) elegendd készlet hianyzik.
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A j-edik honap végén a zarOkészlet
\vj, ha
mi~\0, ha Vj-=0 ®)

ideig képes a szukségletet kielégiteni és

mzlé _212_ @

az (5) id6tartamok atlaga. (Atlagosan ennyi hénaj)
sziikségletnek megfelelé mennyiség volt feltételeink
szerint a raktarban.)

Az eddigiekbdl nyilvanvald, hogy a modellen
(természetesen a valosagban is) két helyzet kép-
z6dhet :
cn vimjn=0

b) vimin< 0

Az elsé eset el6fordulasi valoszinlisége model-
linkben igen kicsi; csak mint elvi lehetdség johet
szérlpl'tésba. Ezért tovabbi targyalasatél eltekin-
tank.

Vizsgéljuk meg, hogyan alakulnak az egyes kész-
letfajtak a ket esetnek megfeleléen készlethoban
szamitva (1. abra).

Szlikséges nyitokészlet (nsz)
nsr—ajminV 0,5 (7)

Szlikséges atlagkészlet (mlz)

12
Wiz = — 2_' Vi+ 1>4

)= )
Vérhaté maximalis készlet (mmex)
LLEmX = cynnx ~h N& ©)]
Varhat6 zarokészlet (Tr)
Tr=vl2: ng (10)

FeltlinG, hogy a modellben milyen nagy jelen-
t0ségli a sziikséges nyitdkészlet. Ez a valdsagban
is igy van. Ha ugyanis a targyévben nincs lehet6-
ség a szallitasok befolyasolasara, akkor a naptari
év nyitokészlete elére meghatarozza az egész id6-
szak forgalméanak alakulasat.

3. A vizsgélati eredmények altalanositasa

Eddigi feltételeink szerint a szimulacids vizsgéa-
lat eredményei csak akkor hasznosithatok, ha-
a szalliték szallitasi készségét termékenként val-
tozatlannak tételezzilk fel. Ezzel szemben szinte
biztosra vehetd, hogy az egyes cikkeknél tobb egy-
mést kdvetd évben elvégzett szdmitdsok mas-mas
eredménnyel szolgalnanak, azaz a véletlen esemeé-
nyeknél szoké&sos ingadozésokra feltétlenlil sz&-
mithatunk.

Gyokeresen mas a helyzet az egy szallitotol ér-
kez6 valamennyi cikk, illetve valamilyen szem-
pont szerint homogén cikkcsoport vonatkozéséaban.

Itt nincs akadalya a szlikséges készletek nagy-
sagat meghatarozo eloszlésfliggvények tablazatos
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és (vagy) grafikus rogzitésének, majd valamilyen
megbizhatdségi szinthez tartoz6 készletérték kijelo-
Iésenek.

E munka sordn nem sziikseges a kimutatott el-
oszlast valamilyen ismert, nevezetes eloszlasfigg-
vénnyel leirni. Ezzel a paraméterek rendkivil
munkaigényes becslését és az illeszkedésvizsgélat
ugyancsak faradtsdgos munkajat elkertlhetjik.

Elégedjink meg a

P(v<n,z) =F(n,2) (11)

fuggvény 1. tablazat és 2. dbra szerinti — a gyakor-
latot kielégitd pontossagu — vizsgélataval.

Az dbra azt mutatja, hogy 100%-0s biztonsag
esetén (P=1), valamennyi cikket 7,5 honapos

1. &bra. N krszirtiilakulas szirnulaltsa

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1 tablazat

I sziikséges nyitokeszletek nagysaga a készlethobun egy
szallitotol érkezett 500 fajta cikknél

Szikséges .
SZUR A cikkek

n@’é;g“éﬁ%g;ﬁ mego;szlésa f/Zf P(v =nsz)

(*2) ()

4,51—5,00 50 0,20 0,10
5,01—5,50 100 0,30 0,30
5,51—6,00 200 0,40 0,70
6,01—6,50 100 0,20 0,90
6,51—7,00 40 0,08 0,98
7,01—7,50 10 0,02 1,00
Osszesen 500 1,00

I Araktarallapot alakulasa
nyitokészlet nélkl
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nyitokészlettel kellene tervezni. EKkor biztos — ha
a_kimutatott torvenyszerliseg egyik évrél a ma-
sikranem véltozik —, hogy szallitasi rendellenesség
miatt nem lenne hiany. 95%-0s biztonsag elérésé-
hez 6,01 h6napos nyitdkészlet sziikséges (linearis
interpolacioval vagy grafikusan szdmitva). Ebben
az esetben azonban szamitani kell arra, hogy min-
den 100 cikkbdl 5-nél id6szakos ellatési zavarok
Iépnek fel.

A targyalt modszer alkalmazésanal kulonds
gonddal kell ugyelni arra, hogy az egyes eloszla-
sokba csak valoban azonosan viselkedd cikkek-
cikkcsoportok kertljenek. Ez a y2 prébak kozé
tartozd kozismert homogenitasvizsgalattal [5] biz-
tosithato.

A préba melldzése nem engedhetd meg. Tény
ugyanis, hogy a gyartomdvek egyes termelési ke-
resztmetszetei nem egyenkapacitasuak. igy bizo-
nyos technoldgiaval el6allitott alkatrészek (pl.
ontvények) szallitdsaban mutatkoz6 rendellenes-
segek valosziniileg nem jellemzék a gyartomivek
mas részlegeiben el6allitott cikkekre.

Az ismertetett szimulécids jaték és eredményei-
nek valoszin(sitése eléggé munkaigényes feladat.
Ezért az ABC analizis elvégzése és eredményeinek
alkalmazasa mindenképpen ajanlatos.

Ennek soran meg kell vizsgalni, hogy a bazisid6-
szakban az egyes cikkek hogyan reszesedtek az
éves termelés, illetve forgalom értékébdl. Altala-
nos érvény( tapasztalat, hogy ez a megoszlas
sajatos tomorulést mutat; a cikkek 1—3%-a
adja a forgalomnak kozel felét (A csoport), to-
vabbi 7—15%-a a forgalomnak kb. egyharmadét
(B csoport), és a cikkek 80—90%-4ra jut a mara-
dék (C csoport) (3. abra).

Felismeréslinkb8l 6nként adddik az a kovet-
keztetés, hogy a Ccsoportban nem érdemes teljes-
korl vizsgalatot végezni, hanem mintavétellel is
meg lehet elégedni. Ekkor természetesen a kapott
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eredmények megbizhatosaga némileg csokken. Ez
azonban az aranybecslés kzismert modszereivel [5]
szdmszer(sithetd, majd Kiegyenlithetd.

4. A készlettervek elkészitése

Az el6z6kben bemutatott szdmitasok segitségé-
vel nem (tkdzik nehézségbe annak meghataro-
zasa, hogy valamilyen megbizhatésagi szinten
hany hdnapos felhasznalast fedez6 kiilonb6z6 kész-
letfajtdk sziikségesek, vagy alakulnak ki feltéte-
leink szerint.

Ezeket az id6dimenzi6ju mennyiségeket at kell
alakitani az illet6 cikk szempontjabol természetes
mértékegységlre, leggyakrabban darabra (esetleg
sulyra, m2re stb.).

Példaul a sziikséges nyitdkészlet

Agz= sz o[ EBIVH (12)

ahol Ng a szlikséges nyitdkészlet darabban,
ne a szikséges nyitokészlet készlethdban,
j&terv a tervév egy hénapi tervezett sziikség-
lete darabban,
d a prognozishibat P megbizhat6ségi szin-
ten kiegyenlitd biztonsagi tényezd (L
a késdébbiekben).

Ebben az esetben a tervezett sziikséglet mar nem
az él6 rendelésélloméannyal (amit egyébként a ter-
vezés id6pontjaban még nem is ismeriink), hanem
a tervezett értékesitéssel, illetve felhasznaléssal
egyenld. Tehat a tervezett beszerzéseket ndvelni
vagy csokkenteni kell a betervezett készletvalto-
zésokkal.

A természetes mértékegységben adott terv-
szamok atalakitasa értékbelire nyilvan az egység-
arral val6 szorzas eredménye. (12)-bél példaul:

A(2ft - N sz-A (13)
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ahol Nszvt nyitokészlet Ft-ban,
A a cikk egységara.

E latszolag egyszer( miveletek elvégzése kdzben
eltekintettiink attél a zavard tényez6t6l, amely
szamitasaink eredményét teljesen bizonytalanna
teszi. Nem vettik ugyanis figyelembe a szukséglet-
progndzis hibajat.

Tapasztalat szerint a potalkatrész-sziikséglet-
prognézisndl, sajnos, + 30%-0s hibak sem ritkak.
Megszintetésiikre vagy akar csokkentésiikre nem
rendelkeziink bevalt modszerekkel.

llyen koériilmények kozott ismét csak egyetlen
lehetséges megoldas kinalkozik: fel kell késziilni
a progndzishibakra és megfeleld készletekkel val6
kiegyenlitésikre.

Az alkalmazott mddszer megegyezik a szallitasi
rendellenességek torvényszer(iségeinek meghata-
rozasaval; tehat a 3. fejezetben ismertetett elvek
itt is érvényesek.

Az elsd lepés a bazisidGszak sziikséglet-tény- és
tervadatai aranyainak (d) cikkenkénti rogzitése:

_tényleges szlikséglet a bazisban egy cikknél
~ tervezett sziikséglet a bazisban egy cikknél

[14]

Tényleges sziiksegleten ebben az esetben a hia-
nyokkal korrigalt tényleges értékesitési (felhasz-
nalasi) bazisadatokat ertjuk. Ha a tervben készlet-
novelést is el6iranyoztak, akkor ezt a fentiek sze-
rint meghatarozott tényleges sziikségletbe is be
kell épiteni.

A vizsgalat szempontjabol homogén alkatrészek
,,d”” adatainak téblazatos, majd grafikus kimun-
kéldsa utdn az egyes valdszinlségi szintekhez tar-
tozé progndzishiba biztonsagi tényez6k megha-
tarozhatok a 2. tablazat és a 4. abra szerint, azaz
rendelkezésiinkre all a

P(d<d) = F(d) (15)
fuggvény.
2. tablazat

Tény- és tervadatok aranyanak megoszlasa 500 fajta
homogén cikknél

Tény- ésterv- A cikkek

adato kdarénya, mego;zlésa, JIXF P(6<d)

0,76—0,85 30 0,06 0,06
0,86—0,95 70 0,14 0,20
0,96—1,05 250 0,50 0,70
1,06—1,15 0 0,18 0,88
1,16—1,25 50 0,10 0,98
1,26—1,35 10 0,02 1,00
Osszesen 500 1,00

Az el6adottak szerint a I_<ész|et kialakitasanal
két tényezdével kell szamolni:

— a szallitasi rendellenességekkel és
— a prognozishibakkal.

Eltekintve el6bbieknek a tényadatok torzitasan
keresztll a tervezésig is eljutd hatésatdl, a két

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Biztonsagi tényezd (

4. abra. Adott biztonsagi szinthez tartozo6 biztonsagi tényezé kijeldlése

tényez6 belathatdan flggetlen egymastol. Azoknal
a cikkeknél is keletkezhetik a legnagyobb szallitasi
rendellenesség, ahol a legnagyobb a progndzishiba
és forditva.

Egyuttes jelentkezéslk a kilon-kulén szamitott
val6szin(iségi szinteket erésen lerontja. Fiiggetlen
eseményekrél lévén sz6 ugyanis

P(6<d, v<ne)—F(d)*F(n,2) (16)

igy, ha példaul egyforman 95%-0s biztonsag-
gal akarunk felkésziilni a szallitasi rendellenessé-
gekre, illetve a prognézishibakra, annak val6szin(-
sége, hogy egylk sem okoz majd zavart, csak

0,95-0,95=0,9025,

azaz a cikkek kozel 10%-anal kisebb-nagyobb hia-
nyok varhatok vagy az egyik, vagy a masik okbol.
A , kisebbek” akkor keletkeznek, ha a két ok kilon
Iép be, a ,,nagyobbak”, ha egyitt. Utdbbi valo-
szin(isége szerencsére igen kicsi. Esetiinkben

0,05 «0,05=0,0025 = 0,25%

Ismertetett modelliink lehet6seget ad a kilon-
boz§ valdszinliségi szintekhez tartoz6 hianyidé-
szakok hosszénak és gyakorisdganak el6rejelzésé-
hez is. Ehhez azonban a valasztott szinthez tartoz6
nyitokészletekkel a szimulécios jatékot Ujra el kell
vegezni.

Az el6adottakbdl sejthetd, hogy a széban forgd
szdmitasok eredményeként szikségesnek mutat-
koz6 készletek a véallalatok jelenlegi pénziigyi lehe-
téségeit valdszinlleg meghaladnék.

Ebben az esetben az egyes cikkeket fontossagi
szempontok szerint kell rangsorolni, és a val6szinG-
ségi szinteket ennek megfelel6en kijeldlni.

Mad van a modell olyan jellegli finomitésara is,
amely figyelembe veszi a szallitasi készségben és
a progndzishibak alakuldsdban mutatkozo, tébb-
éves adatokban tukr6z6dd tendenciakat is. Ezek
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a klasszikus trendszamitassal szamszer(sithetdk.
Ezzel szemben a gazdasdgi kornyezetben hirtelen
beall6 valtozasok hatésai legfeljebb becstlhetdk.

5. A modell alkalmazasaval elért eredmények

A modellt a Kozuti Kozlekedési Tudoményos
Kutat6 Intézetben dolgoztuk ki, az AUTOKER re-
szérevégzett vizsgalatokhoz (kdzrem(kodott: Maté
Jozsef matematikus, a Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki FGiskola Kozlekedési Tagozatanak do-
cense). [4]

A kozolt szimulacids jatékot 1500 elemes mintan
elvégezve megallapitottuk, hogy a készlettervezds,
— finanszirozas és — ellendrzes jelenlegi gyakor-
latdban a hianyok keletkezése torvényszer(, meg-
szlintetéslik a szallitasi szerz6dések érvényben levd
rendszerében csak a készletek igen jelent6s fel-
toltése Utjan lehetséges. [4, 6]

Ez a megéllapitas még akkor is érvényes, ha
a szukséglettervezést tokeletesen pontosnak téte-
lezzik fel. Kdzismert, azonban hogy ilyen mdd-
szert ez ideig még sehol nem sikerult kidolgozni.
Ezért el6relatasunk korlatdihoz alkalmazkodva,
azokat megfelel6 tartalékok képzésével kell Ki-
egyenliteni. A bemutatottak ehhez nyujtanak
egzakt kezelést biztositd segitséget.

Osszefoglalas

A potalkatrész ellatasban évtizedek 6ta mutat-
kozo nehezségek szikségessé teszik az elGidez6
okok elmélyilt vizsgalatat. Az éves szallitasi szer-
z6dések keretén beltl m(ikodd rendszerben a leg-

Konyvszemle

Dr. Munsch, Gerhard: A gépkocsivezetd-képzés
Uj utjai. A defenziv taktika

Bp. 1972. Mszaki Kényvkiadd, 283 p. 33 abra
(ara flizve: 20— Ft)

A rohamosan fejl6d6 kozati motorizacié nemcsak
mennyiségi, hanem min@ségi valtoztatasokat is kove-
tel a %épjérmL’jvezet(i-képzesben. Munsch professzor-
nak, a bajororszagi Kozlekedéspszichologiai Intézet ve-
zet('i{(ének kdnyve ennek az l:l% Gtnak a korvonalait je-
l6li ki .Az altala rendszerbe foglalt tapasztalatok szol-
géltak alapul hazénkban is a gépjarm(ivezets-képzés
reformjahoz. ) )

A reform célja rdviden Ugy jellemezhet6, hogy a
kozlekedési szabalyok, a gépjarmii szerkezeti felépi-
tése és a vezetés gyakorlati fogasai mellett a jeldlte-
ket meg kell tanitani kozlekedni is. Ennek lehet6ségét
teremti meg a lépcs6zotten felépitett képzés és a de-
fenziv vezetés ismereteinek elsajatitdsa. Ezzel a két
témakdrrel foglalkozik e kiadvany, rendkivil érdekes,
Ujszerd maodon.

A kényv els6 része tehat arra ad valaszt, miként
kell — az elet szabta kovetelményeknek megfelelGen
— atszervezni az anEfoku gé[()jj'rml’jvezeto-képzés
egész rendszerét, masodik része pedig a mar tobb éves
tapasztalattal rendelkez6 jarmivezetdknek ad gyakor-
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nagyobb gondot a szallitasi rendellenességek és
a szukseglet-prognozisok bibai okozzak.

Mivel megszintetesukre a kozeljovGben nem
latszik lehetoség, keszlettartassal torténd kiegyen-
litéslik biztosithatja csak a hianyok felszamolasat.

A sziikséges készletek nagysdga a hagyomanyos
empirikus 0sszefliggésekkel megnyugtatéan nem
szamithat6. Ehhez valdszinliségszamitasi, mate-
matikai-statisztikai maddszerekre, tovdbbd — az
elvégzendd szimulécids és nyilvantartéasi-feldolgo-
zési miveletek nagy szdma miatt — &ltaldban
elektronikus szamitogepre van sziikség.

A tanulmanyunkban bemutatott modszerekkel
végzett probaszamitdsok és becslések szerint az
autdalkatrész-kereskedelemben jelentkez6 hidnyok
felszdmolasa a raktarkészletek olyan mérték( no-
velését igényeli, amelynek finanszirozasi és rak-
tarozasi feltetelei csak nagyon nagy eréfeszitések-
kel biztosithatok.

IRODALOM

fi] Gazdasagos raktarozas tudomanyos modszerekkel
(IMPACT). BIp. 1969. KSH Orszagos Ugyvitelgépe-
sitési Feltigyelet.

[2] Orittner, W.: Das handelsorientierte Lageroptimie-
rungssystem, HOREST-Zeitschrift fur Datenver-
arbeitung, 1971. évi 2. sz. 78—88. p.

[3] Kaufmann, A.: Az optimalis programozas, Bp. 1964.
Mszaki Konyvkiado.

[4] Az AUTOKER gépjarmi_alkatrész tervezési meto-
dikajanak vizsgalata, KOTUKI, Bp. 1972. (kézirat).

[5\ Prékopa Andras: Valo6szinliségelmélet, Bp. 1962.
Miszaki Kényvkiado.

[6]A%épjérml'] potalkatrészigény tervezési metodikaja,
KOTUKI, Bp. 1973. (kézirat).

lati tanacsokat, a defenziv vezetés fogalmét és alap-
elveit ismertetve.

A kiadvanyhoz Moharos Kalmén, az Autdkozleke-
dési Tanintézet igazgatoja irt elészot.

Dr. Ternai Zoltan—Keller Ervin: Hivatasos
gépkocsivezet6k tankonyve. M(szaki ismeretek

Bp. 1973. M(szaki Kényvkiadd, 544 p. 364 abra
, (ara kotve: 70,— Ft)

Az Autokozlekedési Tanintézet tanterve alapjan ke-
sziilt konyv a_hivatasos gépjarmivezet6i (gépjarmike-
zel6i) mdszaki vizs aanKagot tartalmazza.

Az 5 fejezeth6l allo kotet el6szor a gépkocsi szer-
kezetével Ismertet meg (I.L; ezt megel6zGen a legfon-
tosabb fizikai alapfogalmakat foglalja dssze. A II. fe-
iezet a hibaelharitas es karbantartas tudnivaldival fog-
alkozik olyan részletességgel, ahogyan azt a hivatasos
épkocsivezet6 &polasi-gondozési feladatai sziikségessé
eszik. A Ill. fejezet az (izemeltetési ismereteket, a IV.
fejezet pedig a vezetéstechnika és mozgasismeretek
anyagat targyalja. Az V. fejezet végil tanacsokat ad a
gyakorl6 tesztlapok hasznalatdhoz es a vizsgahoz.

A konyv — mellékletként — 32 szines tablat is tar-
talmaz, amelyek rendkivil megkénnyitik a gépjarmi
szerkezetének megismerését.
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kozlekedéstudomanyi szemle

A g6zmozdonyok fejlédése és jelent6sége a magyar vasutaknal

Dr. HALASZ TIBOII

A XIX. szazadban a gazdasagi élet teljesen at-
alakult, az ipar és kereskedelem rendkivili mér-
tékben fejlédott, gyarak, nagy ipartelepek kelet-
keztek, a vérosok lakossaga megsokszorozodott.
A lakossag Osszetétele is valtozott, a parasztsag
szama — legalébb is ardnyat tekintve — csokkent,
a kézmlivesipar szerepét atvették a gyarak, kiala-
kult a munkasosztaly. A feudalizmust felvaltotta
a kapitalizmus, majd a szocialista eszmék is széles
kérben elterjedtek.

Ez a nagy atalakulds nem mehetett volna végbe,
ha nem fejl6dott volna a vizi és szarazfoldi kozle-
kedés. Az el6bbinek az eszkdze a g6zhajd, az utob-
binak a vasut volt.

A vasutak épitésének és lizemének két mUiszaki
feltétele volt, am.:

1. megfelelé sinpélya épitése,

2. a vonber6 biztositéasa.

Mind a két feltételt el6szor az iparilag fejlett
Angliaban tudtak a XIX. szazad elején megvalé-
sitani.

A sinpélya épitését gyakorlatilag a sinhengerlés
feltalalasa (1820) tette lehet6vé. Vontatasra eleinte
lovakat hasznaltak. A lovasit mar nagy fejlédés
volt a kozuti kozlekedéshez képest, figyelembe
véve az akkori utak rossz allapotat.

A g6zgépnek, mint vonoerének a felhasznalasaval
mar a XVIII. és XIX. szazad fordul6jan kisérle-
teztek. Az els6 mozdonyokndl nagy nehézséget
okozott a rugbzas kérdése, ugyanis altalaban flg-
g6leges hengereket hasznaltak, amelyeknél a jar-
m{ rug6zéasabdl szarmaz6 elmozdulédsnak megfele-
I6en a hengerek hosszat, illetve a kéros teret kel-
lett novelni.

Az 1829-ben késziilt Rocket volt az els6, gyakor-
latilag jol hasznélhat6 és példamutato g6zmozdony,
amelyen a mai gézmozdonyok leglényegesebb ré-
szeinek els6 nyomait mar megtalaljuk. A Rocket
sikeres bemutatkozasa utan a g6ziizem( vasutak
rendkivil gyorsan elterjedtek és ez a vontatasi

nem kozel egy évszazadig megtartotta vezetd
helyét.

Felmeril az a kérdés, hogy ha a mai vontato-
motorokat — els@sorban a Diesel-motort — mér
akkor feltalaltdk volna, a vasut fejl6dése miként
modosult volna? Megallapithatd, hogy méar a mult
szdzad elején kisérleteztek belsd égésti motorokkal,
de ezek nem valtak be. Ugyanaz lett volna a sorsa
Diesel és Otto talalmanyanak is. Ennek harom 6
oka volt:

1. Nem volt megfelel6 (izemanyag. (Maga Diesel
is el6szor szénpor felhasznalasara gondolt.)

2. Nem volt olyan acél és mas fém, amely a nagy
nyomast, nagy hémérsékletet és fordulatszamot
birta volna.

3. A megmunkalasi modszerek sem voltak még
megfelelSek.

A dinam6 és a villamosmotor feltalaldsa el6tt
a villamos vontatdsnak még a gondolata sem me-
rilhetett fel.

Egyedil a g6zgép volt az, amelyet az akkor is-
mert anyagokbol és hasznalt munkamaodszerekkel
Uzemképesen el lehetett késziteni. Természetesen
itt is fokozatos volt a fejlédés.

Maradt a g6z- és l6vontatas versenye. A lévon-
tatds az akkori viszonyokat tekintve sok szem-
pontbdl elénydsebb volt, mint a g6ziizem, mégis
alul maradt, mert a vasUtnak olyan fejlédését,
mint amilyen a X1X. szazad derekan és masodik
felében bekovetkezett, nem tette volna lehet6vé.

Hazankban, ahol a I6tenyésztés és a mez6gazda-
s&gi termelés jelents volt és a gépipar még nem
alakult ki, természetes lett volna, hogy lévasutakat
épitsenek. Hogy ez — eltekintve a pozsony—nagy-
szombat—szeredi I6vasuttdl — nem kovetkezett
be, annak az az oka, hogy a t6keszegény orszag-
ban a vasUtépitésre meglehetésen késén, csak ak-
kor kerllhetett sor, amikor mar a kulfoldi ta-

1. tablazat
A 16- és gbzvontatasu vasutak dsszehasonlitasara jellemz6 adatok (1864)
) Osztrak All.
e yal _budeiovce; Tisza-Videki Mohacs—Pécsi  vasitdk.-i
Megnevezés vonala
lovasut gbzizemi vasat
Vonalhossz (Km) s 63 131 585 61 720
Utaskm (ezer)...... 1926 1060 41 000 1860 86 000
Utaskm/km nap ... 84 22 1972 84 327
Arutonnakra (ezer) ... . 885 6350 41 848 13 036 189 664
Arutonnakm/km nap 38 133 197 m585 721
Utaskm/tengelykm ... . 2,87 4,8 4,6 6,3
Arutonnakm /tengelykm 0,815 1,24 1,98 1,45
Lovak szdma ... kb 110 387 - — —
Mozdonyok szadm a — — 77 8 177
Mozdonyok dsszes teljesitménye (LE) — — 14 660 1530 35 243
Egy vonalkm-re jutd 10 .o, 1,76 2,95 — — —
mozdonyteljesitmény (L E ) .o 25,1 25,1 49
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pasztalatok alapjan a g&zvontatas elénye bebizo-
nyosodott.

A 16- és gbzvontatas Osszehasonlitdsa végett vizs-
galjuk meg a két féle vontatasi nem jellemzé ada-
tait. Az 1 t&blazatban 6sszefoglaltuk két I6vasut és
harom magyarorszagi g6ziizemi vasut jellemzé
— forgalomslirliségi — adatait az 1864. évbdl (er-
rél az évrdl részletes statisztikai adataink vannak).
Az 0sszehasonlitasra felhasznéltuk a pozsony—
nagyszombat—szeredi I6évasutat és — mivel ha-
zankban més allati er6vel mikodd tavolsagi vasut
nem volt — kozoljuk még az ausztrial iinz—
budejovcei (annak idején Budweiss) Iévasut ada-
tait 1s. A pozsony—nagyszombati vasUt bizonyos
mértékig el6varosi jellegli volt, slriin lakott vidé-
ket kotott 6ssze Pozsony varosaval, igy féleg sze-
mélyforgalmi célokbdl epult, bar keésobb az aru-
széllitas is szdmottevd volt. A linz—budejovcei
vaslt a csehorszagi medencét kototte dssze a Du-
naval, igy itt az aruszallitds volt jelent6sebb.
A gbziizemi vasutak kozil a Tiszavidéki Vasut
a magyar alfold kozlekedését 1atta el; mind a sze-
mély-, mind az aruszallitast az akkori viszonyok-
nak megfelel6en végezte. A 61 km hossz( Mohacs—
Pécsi Vasut féleg a pécsi szénbanyédk termékeit
fuvarozta a Dunahoz. Végul az Osztrak Allam-
vaslit Tarsasag Un. délkeleti vonala, — amely
a Duna balpartjan Bécset Pozsonyon at Pesttel,
Pestet Szegeden és Temesvaron &t az Aldunéval
(Baziés) kototte 6ssze — bonyolitotta le az orszég
vasuti forgalmanak legnagyobb részét.

Az 1 tablazat adataibol lathato, hogy a for-
galom slir(isége mind a személy-, mind az aruszal-
litdst tekintve a ldvasutakon lényegesen kisebb
volt, mint a g6zlizem(eken, noha mind a két vona-
lat olyan viszonylatban épitették, ahol nagy for-
galmat vartak. A jarm(vek lényegesen kisebb tel-
Jesit6képességliek voltak, ezt mutatja az egy ten-
gelykilométerre juté utaskm, illetve arutonnakm
Is (sajnos, a pozsony—szeredi vonal tengelykilomé-
ter adatait nem ismerjik). A legfeltlin6bb azonban
az egy kilométer vonalhosszra juté vonderd telje-
sitmény. A g6zvontatdsnal a nagyobb vonderd
teljesitmény nemcsak a nagyobb forgalom lebo-
nyolitasahoz kellett, hanem azért is, mert a sebes-
ség Iényegesen nagyobb volt. A nagyobb sebesség
novelte az utazasi kedvet és lehetové tette a na-
gyobb tavolsagu aruszallitast is.

Mint az alabbiakbdl ki fog tnni, a gézmozdonyok
rendkiviili médon fejlédtek, ennek ellenére voltak
nehézségek és hibak, amelyeket kell§ korultekin-
téssel el lehetett volna kerilni. A nehézségek és
hibak okai f6leg a kovetkezék voltak:

1. Sok mozdonygyér volt, amelyek kulénb6z6
tipusi mozdonyokat gyartottak és e miatt a sziik-
ségesnél joval tobbfele mozdony volt lzemben.

Ezt a MAV-nal még az is fokozta, hogy a szamos
magan vasuttarsasag allamositasa révén moz-
donyallomanya igen vegyes volt. llyen hibak
még az els6 vilaghaboru utéan is eléfordultak, ami-
kor a Déli Vasut kilfoldrél rendelte meg a 403
sorozatu tehervonati és a 302 sorozatl személy-
és tehervonati mozdonyokat, amelyek sok szem-
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pontb6dl nem érték el a hazai gyartmanyu 424
sorozatl mozdony szinvonalat.

2. A mozdonyalkatrészek nagy része nem volt
csereszabatos.

3. A mozdonyszerkesztéssel foglalkozé mérnokok
kdzil tébben nem ismerték eléggé a javitdsi és
uzemi feladatokat. De a javitassal és izemmel fog-
lalkozdknak sem volt minden esetben kell6 ismere-
tik a masik munkakdrben.

A masodik vilaghaboruig — a tolaté mozdonyo-
kat kivéve — nalunk &ltaldban egyes személyzeti
beosztas volt. Ez azt jelentette, hogy minden moz-
donynak megvolt a sajat mozdonyvezetdje, aki
azt vezette és gondozta. Mig a mozdonyvezetd

ihent, a mozdonybdl a tiizet kioltottak és az vara-

ozott.

Nagyobb forgalmd id6ben el6fordult, hogy koz-
ben mas mozdonyvezetg is tett egy-egy utat a moz-
donnyal, de ezt lehet6leg Kkerllték. Az egyes sze-
mélyzeti beosztast annak idején azért tartottuk
helyesnek, mert ezzel a mozdony jokarbantartasa
biztositva volt. A mozdonyvezet6 a gépét jol is-
merte, azt sajatjanak tekintette, lelkiismeretesen
gondozta. Volt azonban az egyes személyzeti be-
osztasnak hatranya is, amelyre akkor nem gondol-
tak, Um.:

1. Nagyon sok mozdonyra volt sziikség, ami
a mozdonyok rossz id6beli kihasznalasat okozta.
Ez gazdasagi szempontbol volt hatranyos, mert
novelte a vasut alléalapjat.

2. A tlzet igen gyakran, kb. naponta kioltottdk
és ugyanannyiszor Ujra begyujtottak. A h6mérsék-
let valtozas okozta h6tagulasbol szarmazé mozga-
sok a tlizszekrényhajlatok gyors elhasznal6désat
eredményezték. Ezért gyakran kellett a tlizszekré-
nyeket javitani, s6t cserélni.

A gyakori hoétagulasbdl szarmazé mozgésokat
a vorosréz tlizszekrények — szivossaguk folytan —
elég jol birtdk. A mozdonyszerkeszték annak idején
egy mszaki tévedés miatt készitették a tlizszek-
renyt vorosrézb6l. Arra gondoltak ugyanis, hogy
ez az anyag jobb h&vezetd. A h6atszarmaztatast
illetéen azonban a tlizoldali h&atadasi tényez6
a dontd; az, hogy a tlizszekrény anyaga voOrosréz
vagy vas, az atvitt hémennyiségét még egy szaza-
Iékkal sem mddositja.

Vorosréz tlizszekrényeket hasznaltak még az
elsé vilaghaboru uténi id6ben is, ekkor azonban
a vOrosréz mar annyira megdragult, hogy mas
anyagrol kellett gondoskodni. Az egyik megoldas
a vizcsoves (Brotan) kazanok hasznalata volt. Ma-
gam és sok tarsam, akik hossz( ideig kezeltiink
kilonféle mozdonyokat, a Brotan-kazant jo meg-
oldasnak talaltuk. A mozdonyszerkeszték egy re-
sze azonban idegenkedett ettdl. Ennek az oka az
volt, hogy ha a vizcsoves kazdnokat nem szak-
Is,zerlgjen kezelték, tényleg el6fordultak sulyos séri-
ések.

A vorosréz tlizszekrény helyettesitése acéllemez-
zel nem volt kdnny( feladat. Eleinte az acéltliz-
szekrények gyakran megrepedtek, tovabba — ak-
kor el6ttink érthetetlen mddon zsugorodtak.
Végll is a kohaszat el6 tudott allitani megfelelé
anyagot. A kazanok meghibasodéasainak okait is
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2. tablazol
A fontosabb személy- és gyorsvonati gézmozdonyok jellemz6 adatai
P ez 7 Engedé|ye_
. Els6 A Fat6- Goz- - i - !
Megnevezeés, <llitasi Rostély- feliil . zett Tapadasi Gépezeti P>
ill. sorozat Szal/ltasl felilet, m2 € u*et, nyomas,  sepessé , suly, M vonoerd, k oo
ev m att em/h > y. e P CEE
Rocket 1829 0,56 12,8 3,5 48 2,5 255
Pest, Buda MAY 1845 0,8 69,4 6,25 10,9 2 040
AVT niyr g 1848 1,39 103,2 7,84 35 20,35 3500
AVT TTI/é  JTr 1851 1,07 99,0 8 22,3 2610
AVT IV/r Ils 1852 1,43 103,7 8 45 21,34 3550
TVV , Tisza” Tlc 1858 1,15 110,28 6,5 55 20,60 2 420 ®
MAV Ha 236 1867 1,29 109,28 6,5 60 25,00 2 410
MAV Ilb 240 1872 1,65 128,11 9,5 70 28,00 3 800
MAYV | 259 1874 1,95 96,7 10 75 23,55 3 160
MAV 1llp 340 1876 1,89 140,0 9 55 38,0 4 860
MAYV la 220 1881 2,10 135,5 10,5 90 28,3 4540
MAYV Id 221 1883 2,05 121,87 10 80 27,3 4 180
MAYV le 222 1891 2,98 1349 13 90 28 5365
MAV Tk 321 1897 2,60 163,6 13 75 42,7 8 210
202 1901 2,82 189,0 13 100 311 5940
225 1904 2,94 132,8 13 90 28,7 6 220
203 1907 39 262,3 16 100 31,68 7 820
322 1908 391 256,8 16 90 43,05 10 226 B
323 1909 3,03 167,2 15 80 42,79 8 130 C
324 1909 3,15 213,6 15 75 41,70 8 600 ©
301 1911 4,84 315,5 12 100 47,16 9625 ®
327 1912 3,09 186,8 12 100 42,41 7750 A
302 1913 3,55 213,3 13 100 43,20 8 800
328 1920 3,32 208,1 13 90 42,92 8 325
424 1924 4,46 268,2 14 85/90 57,20 11 539
3. tablazol
A fontosabb tehervonati gézmozdonyok jellemz§ adatai
L oz P Engedé]ye_
. Els6 4 Ft6- G6z- fai . .
Megnevezes, N4 Rostély- . . zett Tapadasi Gépezeti =
ill.gsorozat sza!él\lltay fellilet, in2 felrl#gt, ny(;rp[as, sellzﬁ']s?ré]g, saly, Mp von&r(’i, kp &?3
Erds, Ersekujvar 1847 1,33 136,3 6,25 291 3340 c
AVT I11I/f MAV ®
TI 1848 1,39 103,2 7,84 35 20,35 3500 @
H/s 25% 1852 1,43 103,7 45 21,34 3 550 n
I/f 253 1857 1,20 1193 6,5 45 214 3 365 ®
Il/g 255 1859 1,26 120,0 6,5 45 23,3 3315 T
117b 355 1867 1,45 117,7 7 45 35,35 3660
IV 459 1867 1,94 179,0 9 35 453 6 325 Gooch
111 335 1869 1,64 129,0 8,5 45 38,6 5585
I1/h 357 1870 1,44 117,91 8 40 31,71 4410
11/n 358 1872 162 1200 9 45 338 4 685 @
VI 373 1874 1,10 74,23 8,5 45 27,99 2 665
I1/d 314 1878 2,01 103,6 9 50 40,16 3720
I1/e 326 1882 1,65 125,38 10 45 38,17 6 105 &
I1/k 341 1882 1,72 127,43 10 45 37,8 5 685 11}
1V/a 420 1882 2,00 176,5 10 30 47,08 9120
I11/q 325 1893 2,10 122,4 13 60 425 8 280
IVic 321 1895 2,90 168,1 13 36 56,15 10 545
1IV/d 422 1898 2,60 166,9 13 40 56,9 11 560
330 1903 2,70 145 13 60 40 10 400 &
IV/e 401 1905 3,55 235,75 16 60 65,32 13 180 ﬁ
I1/u 324 1909 3,15 213,6 15 75 41,70 8 600 n
651 1909 3,61 235,2 16 50 71,46 15 360 3
601 1916 5,20 341,1 15 60 96,94 22 300 K
424 1924 4,46 268,24 13 85 57,20 11 539
403 1927 3,87 2271 13 60 61,4 12 100

feltartak; ebben a munkéban jelentds szerepe volt
Bereczky Rolandnak, a MAV nagytudasi kazan-
szakértdjének.

A maésodik vilaghabor( utdn a mozdonyhiany
rakényszeritette a vasutat a kettés, s6t harmas sze-

mélyzeti beosztésra, igy a mozdonyok egyfolytaban
hosszabb ideig voltak zemben. Ugyanezt a célt
segitette el a korszer( vizlagyitasi eljaras és a me-
legvizes kazdnmoséas bevezetése is. A h6valtozashol
eredd mozgasok karos hatdsa csokkent; ennek
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kilonosen az acéllemez tlizszekrényeknél volt je-
lent8sége.

Ennek a cikknek nem feladata — és terjedelme
sem teszi lehetévé — hogy a g6zmozdony fejl6dését
részletesen ismertessiik. Néhany, a fejl0désre jel-
lemz8, mutatészamot a 2. és 3. tablazathan 6ssze-
allitottuny.

A 2. tdblazatban a magyarorszagi személy- és
gyorsvonati, a 3. tdblazatban a tehervonati moz-
donyok adatai szerepelnek. Tébb mozdonysoroza-
tot a személy- és tehervonatok tovabbitasara egy-
arant hasznaltak, ezért a szétvalasztas nem lehet
teljes. Néhéany sorozat adatait (I1/q, U/s, 324 és
424) mind a két lablazatban kozoltik. A tablaza-
tok nem teljesek, csak 25—25 jellemz6 sorozatot
valasztottunk ki, amelyekb6l a kilénb6z6 id6észa-
kokban szallitott mozdonyok fejlettsége lathato.
Nem kozoltik ezért a masodrangi palyak részére
épitett mozdonyok, valamint a szertartanyos és
Engerth-rendszer( mozdonyok adatait sem. A leg-
Gjabb, 303 és 242 sorozatl mozdonyokat, mert
darabszamuk kicsi, nem vettiik be, (gyszintén
a legnagyobb darabszamd, de korszerlinek nem
nevezhetd, hadi célokra gyartott 411 sorozatot sem.
Aszemélyvonati mozdonyok tablazataban a Rocket
adatai is lathatok.

A 2. és 3. tblazat adatait az 7. és 2. abran grafi-
konban is feltintettik.

. dbra. Magyar személy vonati gézniozdonyok jellemz§ adatai
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A fejlédés még szemléltetdbb bemutatasara a 3.
abran feltlintettik az els6 magyarorszagi mozdo-
nyok (Pest, Buda, sth.) kdrvonalait és ugyanezen
az abran szaggatott vonallal a 424 sorozatl moz-
donyét.

A mozdonyok kilondsen az els§ id6ben, a ma-
gyar vasut megnyitasa el6tt fejlodtek nagy mer-
tekben. Ekkor mar tobb allamban kiterjedt vasuti
hal6zat és tobb mozdonygyar volt. Pl. a pest—vaci
vaslt megnyitasakor a szomszédos Ausztridban
mar 858 km vonalhosszon volt géz- és 168 km-en
I6vontatéas.

A 2. és 3. tablazatban az egyes sorozatoknél
mindig az els6nek szallitott mozdonyok adatait
kdzoltuk. Egyes sorozatokon belll is volt eltérés
attél fliggben, hogy mikor szallitottak, igy pl. az
Gjabb 324-es mozdonyokat mar tulhevitével szerel-
tek fel. Ezenkivil tobb sorozatot utdlag korszer(-
sitettek.

A mult szazad legvégén és szazadunk elején volt
ismét nagy fejlédés. A leglényegesebb szerkezeti
valtozasok a kovetkez6k voltak:

1. Stephenson kormanym({ helyett Heusinger
rendszer(it alkalmaztak.

2. Az allokazan szélessegi méreteit annyira meg-
novelték, hogy az nem fert el a kerekek kozott,
ezért az egész kazant meg kellett emelni, és ezért
magasabb mozdonyokat gyéartottak.



404

4. &bra. Magyar tehervonati géamozdonyok jellemzé adatai

3. Kompaund rendszer(, tovabba négyhengeres
mozdonyokat készitettek.

4. Altaldban attértek a tulhevitett g6z haszné-
latara, ezzel egyutt valamelyest csokkentettek
a mozdonyok fiitofeluletét (hogy ez ne befolyasolja
a fejlédést jelz6 adatokat, a 2. és 3. tAblazatban
a tulhevit6 fellletét is hozza adtuk a f(itéfelulet-
hez; igy van ez a jellegrajz albumban is).

5. Tulhevitett g6z hasznélata esetén kisebb a le-
csapddasi veszteseg, ezért a bonyolultabb kompa-
und rendszerrél visszatértek az ikergépezetes meg-
oldasra; ezzel egydtt jart, hogy a kazdnnyomast
valamelyest csokkentették.

k6zlekedéstudomanyi szemle

6. Tobb mozdonyt atalakitottak, korszer(sitet-

tek; ezek kozil legjelentésebb az, hogy egyes kaza-
nokat tulhevit6kkel szereltek fel.

Az els6 magyar vaslt els§ mozdonyai (Pest,
Buda, Poson és Debreczen) mar sokkal nagyobb
teljesit6képességliek és korszer(ibbek voltak, mint
a Rocket, noha az csak 16 évvel elézte meg az 1845-
ben szallitott mozdonyokat. Az els6é magyar moz-
donyoktol, tehat 1845-t6l az 1924-ben keszilt 424
sorozatu mozdonyig a fejlédés kb. ugyanolyan
mértékd, mint a Roekettdl a Pest nev(i mozdonyig.
Ennek bemutatasara a 4. tablazatban kozlink ne-
hany jellemz8 adatot és feltlintetjik azt is, hogy
a méretvaltozas hanyszoros lett.

4. tablazat
A g6zmozdonyok fejlédése 1829—1846 és 1845—1924 kozott
Valtészdm
Megnevezés Rocket BuzgSts'tb. a24sorozat 2 FF){%SCtket ésaa42|£=1>_§sst”
kozott

SZAIlItASI 8V ..o 1829 1845 1924 16 év 79 év
Fltéfelulet a talhevitével egyutt/m2 .. 11,5 69,88 268,24 6-szoros 3,9-szeres
Rostélyfellilet/m2 ..o 0,56 0,8 4,46 1,4-szeres 5,6-szeres
Hengertérfogat/dm3 .......cccccoveviiiiiennns 14,0 64,2 186 4,6-szeres 2,9-szeres
G6znyomas ?att) ..................................... 8,5 6,25 14 1,8-szeres 2,2-szeres
Tapadasi sUly (Mp)....cccoveverrieieiieienesiennns 2,5 10,5 57,2 4,2-szeres 5,2-szeres
Geépezeti vonoerd (Kp)....coevvveveeeenierennen, 255 2040 11 539 8-szoros 5,7-szeres
Hajtokerék atmérd (mm) ... 1422 1501 1 606 1,05-szoros 1,07-szoros
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3. dbra. Az els6 magyar mozdony és a 424 sorozati gézmozdony koérvonalainak vézlata

A 424 sorozat mozdonyokon idékdzben tébb kor-
szer(sitést végeztek, ezek kozil a legjelent6seb-
bek :

1 A tlizszekrényt a gyakori mennyezetcsavar-
szakadas miatt at kellett alakitani, a mennyezet-
csavarok szamat novelni.

2. Az engedélyezett sebességet 85 km/h-rol
90 km/h-ra emelték fel.

3. A kazdn-nyomast 13 atmoszférardl 14-re no-
velték.

4. A szerkocsikat ,,Isothermos”-csapagyakkal
szerelték fel.

5. Csillagfuvot szereltek a fistszekrénybe.

Annak ellenére, hogy a 424 sorozati mozdony
igen elterjedt és népszer( volt — az 1945-ben itt
jart szovjet mozdonyvezet6k is nagy elismeréssel
nyilatkoztak réla — a mozdonynak vannak hibai:

1. A tapadasi vonéer6 lényegesen kisebb, mint
a gépezetb6l vagy kazanbdl szamitott, ezért a moz-
dony vonoerejet teljesen kihasznalni nem lehet.
A tapadasi sulyt, a tengelynyomast a felépitmény
korlatozta.

2. A mozdony jarasa, a hatsé futdtengely hianya
miatt nem nyugodt.

Az 1 pontban ismertetett hiba megsziintetésére
két mod kinélkozott, ezek:

a) A mozdony hajtokerekeire es6 nyomast no-
velni az &ltal, hogy elol két futotengely helyett
csak egy legyen. Az ilyen futom és tengelynyomas
szempontjabol megvaltozott mozdonyt 402 sorozat
szammal jeldlték; ez a mozdony mér csak 16 tonna
tengelynyomasra engedélyezett palydkon kozle-
kedhetett és csak tehervonatok tovabbitasara volt
alkalmas. Sajnos, ebbdl a jol sikerilt sorozatbdl
csak 2 db készilt.

b) A mozdony sulyat ballasztok behelyezésével
vagy viztartanyok felszerelesével novelni (ezt az
utobbit e sorok irdja javasolta). Ezeket a megolda-
sokat sem fogadtak el, részint azért, mert a ten-
gelynyomaés novelése miatt a mozdony egyes palya-
részeken nem kozlekedhetett volna, részint mert
ekkor mér a g6zmozdonyok fejlesztését nem tar-
tottdk idészerlnek.

A hatso futokerékpar beszerelése mar Uj moz-
donysorozat tervezését jelentette volna.

Uj mozdonysorozat, amelynek szdmos része
a 424-es sorozatéval egyezett, a tervezett 524-es.
Ezek gyartasara azonban az id6kézben megkezdett
villamositas és dieselesités miatt mar nem kerilt
sor.

1924 6ta a g6zmozdonyokon szamos, de Kisebb
korszer(sitést végeztek, foleg a felszerelési targya-
kat illetéen (faradtg6z-lovettyd, djabb kenékeszi-
lékek, favok stb.). Ezen Kivil két nagyon korszer(
Uj mozdonysorozat is megjelent, még pedig a nagy
sebességre készilt, aramvonalas 242 sorozatu, to-
vabbéa az ugyancsak gyorsvonatok tovabbitaséra
szant, gépi tlzel6-berendezéssel felszerelt 303 so-
rozatd mozdony. Mind a két sorozathol azonban
olyan kevés készilt, hogy az a vasut mozdonyallo-
manyéat gyakorlatilag nem befolyasolta.

Az 1920-as években és még a 30-as évek elején is
az akkori mozdonyok korszer(iek voltak. A 30-as
években a rossz gazdasagi viszonyok miatt nem
volt lehetséges a mozdonyallomany fejlesztése.
Ezt kdvette a masodik vilaghabord; majd a vasit
és az egész orszag legnagyobb feladata az Gjjaépi-
tés volt.

Amikor az Ujjaépités mar annyira jutott, hogy
tovabbfejlesztésre Is lehetett gondolni, méar a vil-
lamos és Dieselvontatast tervezték, a gézvontatas
korszer(tlenné Valt.

A g6zmozdonyok koziil a 424-es sorozatlnk azok,
amelyeket a legfejlettebbnek tekinthetiink, de
ezeknél régebbi tipusokat is tartanak uzemben.
Ha tehat a hazai gozvontatast a korszer( vontatasi
nemekkel hasonlitjuk 6ssze, egy kozel fél évszazad
el6tti g6zmozdonytipussal allitjuk szembe a leg-
Ujabb Diesel- és villamos mozdonyokat, ezért a ku-
Ionbség igen nagy. Ha azonban az elmult fél év-
szdzad alatt tobb, legujabb tipust gézmozdonyt
szereztek volna be, tehat a mozdonyalloméany na-
gyobb része mar a legfejlettebb lett volna, a g6z-
tizem akkor sem versenyezhetne a korszer{ vonta-
}ési nemekkel, — de a kuldnbség lényegesen kisebb
enne.

A mszaki fejl6désen kivil vizsgaljuk meg azt is,
hogy a mozdonyok kihasznaltsaga miként alakult.
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A mozdonyok kihasznaltsdgdnak megéllapita-
sara harom mérGszamot lenne célszerl hasznalni,
am.:

1. A mozdonyok id6beli kihasznalasat.

2. A mozdonyok altal egy id6egységben (év, hé-
nap, nap) megtett atlagos utat.

3. A mozdony altal az id6egységben végzett
munkat, vagy legalabb a teljesitett elegytonna-
kilométert.

Sajnos, az els6 mérészdmot adatok hianyaban
nem hasznalhatjuk. Az tizemi mozdony6rak szamét
csak atmenetileg, egy rovid ideig tartottak nyilvan.
Sét, a régebbi id6kre vonatkozdan még az (izemben
lev6 mozdonyok szdma sem all rendelkezésiinkre,
mert a kimutatasokban csak a teljes allomany
szerepel. A teljes allomanybol atlagban 25% van
javitasban, illetve javitasra var. Gyengébb for-
galom idején a g6zmozdonyok egy részét — azon-
ban mindig Uzemképes mozdonyokat — letétbe
helyezik. A megmaradd rész az, amelyet tizemben
levOnek tekintlnk.

A tapasztalatok szerint az (zemben levé g6z-
mozdonyok — egyes személyzeti beosztéas esetén —
az idének tobb mint felét a vontatéasi telepen tol-
tik. Tehat az idének viszonylag kis része az, ami-
kor a mozdony tényleg dolgozik. Ez az arany ter-
mészetesen a tobbi mérészamra is kihat.

Kis forgalom idején sok a meddd id6, kiilondsen
a gyérforgalma rovid vonalakon. A kihasznalas az
idok folyaméan javult, majd a villamositas és diese-
lesités sordn a g6zmozdonyok hasznos ideje csok-
kent, mert elsésorban a villamos- és Diesel-jarm(-
vek haszndlatara torekedtek.

A masodik mutatészam az egy mozdony altal
havonta megtett Gt. Ezt altalanosan hasznaljak, még
pedig Ggy, hogy a teljesitményben az 6sszes moz-
donykilométert, tehat az Ures meneteket, a tolatast
és gOztartast — a két utobbit kilométerre atsza-
mitva — veszik figyelembe; a mozdonyok szdma-
nak megéallapitasanal a javitdsban levéket nem
szamitjak. Sajnos, ezt a mutatészamot ilyen alak-
ban visszamendleg képezni nem tudjuk, részben
azért, mert a mellékteljesitéseket (liresmenet, tola-
tas, gOztartas) régebben nem minden vaslt tar-
totta nyilvan. Amennyiben ilyen adatok vannak,
azok sem egységesek, pl. a tolatast oranként egyes
vasUtak 5, masok 7, vagy 10 km-nek szamitottak.
(Jelenleg egy tolatasi 6rat 7 km-nek értékelunk).

kozlekedéstudomanyi szemle

Tovabba, mint mar emlitettlik, a javitasi allomany
sem ismeretes.

Az 5. tablazatban dsszeallitottuk az egy mozdony-
ra juté vonatkilométer értékeket, ltalaban minden
otodik évre. Az 6téves id6szakoktél néhol eltértiink,
mert a haborus id6k adatai részint megbizhatatla-
nok, részint a rendkivili kérilmények kdzott nem
jellemz6k.

Az 5. tblazat adatai igy is csak tajékoztatd jel-
legliek, ugyanis a mozdonyok szadmat a régebbi
id6ben csak az év végén adtak meg, olyan id6sza-
kokban, amikor ez évkdzben nagy mértékben val-
tozott, pl. Uj vonalakat nyitottak meg. A szamada-
tok tehat nem pontosak. Ahol lehetett, igyekeztink
helyesbiteni gy, hogy az év végi mozdonyallo-
manyt abban az aranyban csokkentettiik, amilyen
aranyban az évi atlagos vonalhossz viszonyult az
év végihez. Késdbb, amikor mar a mozdonyok
szama nagy volt, az ebbdl eredd eltérés elhanyagol-
hatd. A masik zavar6 korilmény az, hogy a szazad-
fordul6 tajekan megjelentek a motorkocsik, s ezek-
nek szintén van vonatkilométer teljesitésik; ha ezt
nem tudjuk kilonvalasztani a gézmozdonyok tel-
jesitésétdl, a motoroskocsik szaméat a mozdonyokeé-
hoz adjuk és igy az egy vontatojarmdre jut6 kilo-
méter teljesitést szamitottuk ki. A kés6bbi id6kben
mar rendelkezéslinkre allottak vontatasi nemen-
ként kilon-kilon a teljesitések.

Az 5. tdblazat adatait vizsgalva azt latjuk, hogy
az egy mozdonyra jutdé havi vonatkilométer 1860-
tol 1913-ig altalaban emelkedik. Kiugro adat az
1870. évi; feltlin6 nagy értékének ellenbrzése végett
részletesen kiszamitottuk az 1869. és 1871. évi faj-
lagos teljesitéseket, sezek igazoljak az 1970. év havi
1720 km-ének helyessegét. Az ebben az id6ben
Uzemben tartott élénk forgalmd vonalakon a moz-
donyokat jol ki lehetett hasznalni. Késébb tobb
kisebb jelent6ségl vonalat épitettek, amelyeken
természetszer(ileg a mozdonyok kihasznaltsaga
rosszabb volt. Igazolja ezt az is, hogy az 1870. év
végen a vasUti vonalak épitési hossza 3474 km volt,
s ez 1875-re 6390 kilométerre, azaz 83%-kal emel-
kedett, a vonatkilométer teljesitésének ndvekedése
pedig csak 57%-0s. Ezzel szemben a mozdony-
szam 113%-kal emelkedett.

1875-t61 1913-ig a mozdonyok kihasznaltsaga
fokozatosan javult. Az els6 vilagh&borl utan nagy-

Egy g6zmozdonyra jutdé atlagos havi vonatkiloinGter

Evi E
Ev Mgég%lg/ok vonatkilométer mo%ﬁﬁyr‘a
ben) juto havi
(ezer vonatkm.
1860 285 3552 1040
1865 820 4 846 1261
1870 465,5 9 642 1720
1875 992 15 143 1270
1880 1072 18 325 1425
1885 1509 31 908 1760
1890 1666 40 971 2040
1895 2168 57 285 2200
1900 2901 74 167 2125

5. tablazat
.. Egy
Evivonat-
e Mook lomaer Mozt
(ezerben) vonatkm.
1905 3206 85 958 2230
1910 3912 114 016 2428
1913 4497 133 327 2502
1924/5 2190 36 857 1403
1929/30 2110 51 484 2028
1934/5 1914 32 222 1682
1937 1893 34 787 1530
1950 2216 45 523 1720
1955 2327 56 669 2025
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mérték( visszaesés van; ennek nem Kis részben az
volt az oka, hogy sok volt az Uzemképtelen moz-
dony. Az 1930-as években ismét csokkent az egy
mozdonyra jutd kilométer teljesités, mert a gazda-
sagi valsag miatt a forgalom gyenge volt. Ebben
az id6ben sok g6zmozdony volt letétben. A maso-
dik vilaghaboru utan egy ideig ndvekedett az egy
g6zmozdonyra jutd vonatkilométer, bar nem olyan
mértékben, mint ahogyan vartdk. A villamositas
és dieselesités csokkenti a g6zmozdonyok kihasz-
nalhat6sagat, részint mert a gyorsjaratu, nagyta-
volsédgu vonatokat inkdbb a korszer( vontatd jar-
mUlvekkel tovabbitjak, részint, mert a feleslegessé
val6 g6zmozdonyokat nem selejtezik azonnal, ha-
nem mint biztonsagi tartalékot, taroljak.

Az egy g6zmozdonyra jutd vonatkilométer
minden idészakban feltlin6en kevés, mig a villamos
és Diesel-mozdonyoknal ez 10000 km nagyséag-
rendd. A kis teljesitésekre némileg magyarazatot
ad az, hogy nem az tizemi, hanem a teljes mozdony-
allomannyal szamoltunk, tovabba vannak ebben
olyan dolgoz6 mozdonyok is, amelyek csak mellék-
teljesitést végeznek (tolat6 mozdonyok). A tolato
mozdonyok szama a forgalom novekedésénél gyor-
sabb mertékben emelkedik. Ha a havi vonatkilo-
méter teljesitéseket a ténylegesen vonatot tovab-
bit6 mozdonyokra szdmitanank, az 5. tdblazatban
kimutatott fajlagos teljesitéseknek kozel kétszere-
sét kapnank.

A harmadik mérészam az egy mozdony éaltal vég-
zett munka, illetve ennek a vontatdsnal hasznalt
egysége, az elegytonnakilométer. Ez a mutatoszam
nagyobb mértekben ndvekedett, mint az el6z6,
mert pl. 1870-ben és 1950-ben az egy mozdonyra
juté havi vonatkilométer egyenld: 1720 km/honap,
az egy mozdonyra juté havi elegytonnakilométer
azonban 1870-ben 388 ezer, 1950-ben 658 ezer volt,
mert az atlagos vonatsuly 227 tonnard6l 382 tonnara
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emelkedett. Ez nem jelenti azonban azt, hogy
a mozdonyok kihasznéltsaga novekedett, sét a lat-
szélagos emelkedés ellenére is, csokkent. Ugyanis
id6kozben a mozdonyok atlagos vondereje nagyobb
mértékben novekedett.

A tobblet vonber6 egy részét a sebesség novelé-
sére hasznéltdk. De a vizsgalt két id6szakban van
ennek egy ellentétele is. 1870-ben, a régi Magyar-
orszagon viszonylag tébb volt a hegyipélya, mint
az 1950. évi hatarok kozott.

Altaldban a nagyobb vonderejli mozdonyok Kki-
hasznalasa, ha a teljesitett munkat nézzlk, rosz-
szabb, mint a kisebb teljesit6képességlieké, mert
a nagy vonoerejii mozdonyokat &ltalaban csak
jobb forgalomszervezéssel lehet kihasznalni.

Mindezeket 6sszefoglalva: a g6zmozdonyok fejlé-
dése az alatt az évszazad alatt, amely id6szakban
a magyar vasutaknak ugyszolvan kizéarélagosan
ezek voltak a vontatojarmivei, mind a teljesit6-
képesség szempontjabol, mind miszakilag igen
jelent6s volt. Kisebb mérték( volt a fejl6dés a moz-
donyok kihasznalasat illetéen. A nagyértékd, kor-
szerl vontatojarmivek jo kihasznélasa érdekében
Gjabb munkamodszereket vezettek be, viszont
a g6zmozdonyoknak ma mar alarendelt kiegészitd
a szerepik, igy kihasznalasuk is csdkken.

*

A fentiekben leirtakat id6szer(ivé tette az, hogy
szaz évvel ezel6tt kezd6dott Magyarorszagon a goz-
mozdonyok gyéartasa, amely mind mennyiségileg,
mind pedig mind6ségileg rendkivill eredményes
volt. Ebben a cikkben most, amikor a géziizem
hatralevd ideje mar csak néhany esztendd, érde-
mesnek tartottuk megemlékezni a g6zmozdonyok
tobb mint szaz éves, igen jelent6s technika- és
kozlekedéstorténeti szereperdl.

Lapunk példanyonként megvéasarolhato

az V., Vaci utca 10. és

az V., Bajcsy-Zsilinszky ut 76. sz. alatti

Hirlapboltban
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Iranyitészamok bevezetése a magyar postaigazgatasnal

Dr. KERTESZ PAL

Bevezetés

Az utébbi évtizedekben egyre jobban tapasz-
taljuk, hogy a tudomanyos-miszaki forradalom
soran végbemend fejlédés nagy hatast gyakorol a
postaszolgalatra és ennek kdvetkeztében a posta-
Igazgatdsok mind a belfoldi, mind a nemzetkozi
szolgélatukban Uj technikai megoldéasokra tore-
kednek.

A magyar posta is jelentGs osszegeket fordit
szolgalata korszer(isitésére, tovébbfejlesztésére.

A postakiildemények feldolgozasanak meggyor-
sitasa es fejlett mdszaki szinten valé lebonyoli-
tdsa érdekében a magyar igazgatas a postai ira-
nyitoszamokat vezette be. Az irdnyitdszamok a fel-
dolgozo-szallitd szolgélat valamennyi aganak egytt-
tes fejlesztését kovetelik. A fejlesztési intézkedé-
sek kozOtt szoros az 0sszefiiggés és a kdlcsonhatés.

A postaszallitasi halozat atalakitasa

Csak a hagyomanyos vasuti széllitasra alapozott
postaszallitasi halozat a feldolgozéas egyre fokoz6do
kovetelményeit nem képes kielégiteni. A régi
széllitasi rendben a postaanyagot tobbszor at
kellett rakni. Ezen kivul jelentds kiegészit6 szalli-
tdsi tevékenységet is kellett fenntartani, els6-
sorban a vasutallomasok és a postahivatalok ko-
ZOtt.

Az (j postaszallitasi halozat alapjat a jov6ben is
a vasuti szallitds képezi. A nagy tomegl posta-
anyag szallitasat postavonatok végzik. A postai
igényeknek megfeleld id6pontban kozlekedd pos-
tavonatok kizarolag csak gécpontok kozti szalli-
tasi feladatokat latnak el.

A vasuti mellékvonali postaszallitast fokoza-
tosan kozaton tervezik megoldani, részben posta-
tulajdont gépkocsikkal, részben — Kkiegészité
jelleggel — kozforgalmd kozlekedési véllalatok
gépkocsijaival.

A terv szerint 9 postavonat és 350 tavolsagi
jarat fogja végezni a szallitast.

Jelenleg 4 postavonat és 196 tavolsagi jarat mar
kozlekedik, a hagyomanyos f6- és mellékvonali
mozgopostak mellett.

Terv szerint a szallitasi halozat teljes atalakitasa
az 1979—1980-as években fejezddik be.

A feldolgozé szolgélat kdzpontositasa

A feldolgozds hagyoményos mobdszere az egyre
novekvé forgalom lebonyolitasara alkalmatlan.
Jelenleg:

— a feldolgozast elaprézva, sok helyen és ma-
nudlisan végzik (180 hivatalban);

—a kildemények tobbszori kézbevétele jelen-
t6s idéraforditast igényel,

— kuloénleges szakismeretek elsajatitasat és azok
allandé felujitasat koveteli.

A kozpontositas lIényege a feldolgozéasban jelenleg
résztvevd hivatalok szdméanak jelent6s csokkentése.

A kildeményeket fokozatosan a feldolgozasra ki-
jeldlt kevés szama hivatalban vonjék ossze.

A kdzpontositott feldolgozés érdekében az or-
szag terlletét a szallitasi Osszekottetések figye-
lembevételével

9 gbcterlletre,
80 Iranyitasi teruletre,

368 iranyitasi korzetre
osztottak fel.

A terv szerinti automatizalt feldolgozds mellett
csak 7 hivatal végez részletes feldolgozast. Az at-
meneti id6szakban az iranyitészamokon alapul6
manudlis technologia mellett — az 0j szallitasi
haldzat kialakitdsa el6tt — 43 hivaitalt kell meg-
bizni feldolgozéssal.

A teljesen automatizalt levélfeldolgozésra csak
a késébbiek soran kerilhet sor. Az els6 automata
levélfeldolgozéd gép beallitasat az 1975—1976.
évekre tervezik. Az (j szallitasi halozat kialakitasa-
nak befejezésekor (1980-ban) 21 hivatal végez majd
részletes feldolgozast, tekintettel arra, hogy a
postaanyag legnagyobb részét még manudlisan
dolgozzak fel.

A fent részletezett tertleti felosztas nem minden
esetben koveti az allamigazgatasi hatarokat; a
vasUti és kozuti szallitasi utvonalak vonalvezetése
az éallamigazgatasi hatarok kovetését maradék-
talanul nem tette lehet6vé.

A postai iranyitdszamok

Az irdnyitészam-rendszer a szallitasi és a koz-
pontositott feldolgozasi tervekkel egyidében, azzal
parhuzamosan késziilt. Ez Gton volt biztosithato,
hogy a szallitasi rend, a kézpontositott feldolgozas
és az iranyitdszamok teljes 0sszhangban legyenek.

A szamrendszer kialakitdsakor a magyar posta-
igazgatas szakemberei messzemenden figyelembe
vettek azoknak a postaigazgatasoknak a tapasz-
talatait, amelyek a szdmrendszert mar bevezették.
Tobb orszagban (Ausztria, Német Demokratikus
Koztarsasdg, Német Szovetségi Koztarsasag) a
helyszinen is tanulméanyoztdk az ir&nyitészam-
rendszert.

A tanulményutak alapjan a magyar postaigaz-
gatas szakemberei méar ismerték azokat a kdvetel-
ményeket, melyeket az irdnyitoszam-rendszerrel
szemben tdmasztani kell. Torekedtek azonban arra,
hogy a szamrendszer felépitésében és tartalmaban
érvenyesiljon a sajatos hazai igény.

A postai iranyitoszamok kialakitasa

A magyar postaigazgatas 4 jegy( iranyitdszam-
rendszert alakitott ki. A 4 jeggyel valamennyi
postahely, szallitasi Utvonal, iranyitasi egyseg
félreérthetetleniil meghatarozhato.

Az irdnyitdszam els6dleges célja a kiildemények
rendeltetési helyének megjeldlése. Méasodsorban azon-
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ban felhasznéalhaté a rendeltetési helyen belil a
kézbesités helyének kdzelebbi megjeldlésére is. Ennek
megfeleléen az iranyitészam felépitésénél és a sza-
mok kijel6lésénél az aldbbi fébb altaldnos szem-
pontok érvényesiltek:

a) Minden helység, amelyben postahivatal m-
kodik (vagy megnyitasat tervezik) 6nallé iranyitd-
szamot kapott. Ha a helységben to.bb postahivatal
is miikodik, ezek mindegyikét kilon-kulon szam
jeloli. A kézbesitészolgalatot nem teljesité hiva-
talok szdma azonban csak postakezelési célokat
szolgal.

b) Az orszag tobb kodzségében (400 lakos alatti
kozségek) nem mikodik postahivatal. Ezek a
kozségek a kézbesit6hivatal (utolsé posta) részére
megallapitott irdnyitdszamot kaptak.

c) Budapest, Debrecen, Gy6r, Miskolc, Pécs,
Szeged varosokban az irdnyitoszdm a rendeltetési
helyen kivil — a hazhozkézbesitendd kildemé-
nyeknél — a kézbesités kozelebbi helyét is meg-
jeloli. E varosok nagy Kiterjedésiiek és forgalmuk
igen jelent6s. A feldolgozas megkonnyitése érdeké-
ben az emlitett varosok terlletén kisebb kézbesi-
tési egysegek kialakitasa valt szilkségessé. A sza-
mitdsba vehet6 megoldasok kozil legcélszer(ibb
megoldasnak a kézbesitd korzetek kialakitdsa mu-
tatkozott.

A kézbesitd korzet tobb (2—8) teriiletileg dssze-
fugg6 kézbesitd jarast foglal allandd jellegl teri-
leti egységbe. Minden kézbesitd kérzetnek onallo
irdnyitoszama van.

d) A postafiokra cimzett kildeményeknél al-
taldnos szabaly szerint annak a postahivatalnak
az iranyitészamat kell feltlintetni, melynél a
cimzett a fiokot bérli.

Budapesten, a nagyforgalmu fidkbérl6 hivata-
loknal a fiokberl6k egy-egy meghatarozott cso-
portja kapott azonos iranyitészamot.

Az emlitett 6 nagyvarosban a nagyforgalmu
fiokbérlék egyedi iranyitdszamot kaptak.

Az irdnyitészdm-rendszer felépitése

Az iranyitoszam-rendszer felépitése Budapesten
és vidéken eltéro.

Az iranyitészam-rendszer felépitése Budapesten:

Az 1000—1249-ig terjed6 szdmok a haznal kéz-
besitend6 kildemények jel6lésére szolgalnak.

Pl. az 1167 szdm jelentése a kdvetkez6:

1= Budapest

16= XVI. kozigazgatasi kerulet (Budapesten
XXII kozigazgatasi kertlet van)

7= 1. kézbesitd korzet

Az 1250—1799-ig terjed6 szamok a budapesti
postahivatalokat jelolik. A budapesti postahiva-
talok jelolésénél nem volt megoldhatd, hogy az
irdnyitoszdmrol a kerllet, vagy a kézbesit6 hivatal
szdma leolvashatd legyen. Minden keriilet 25—25
szamot kapott. E szdmkereten belll 10—15 sz&m a
kertiletben miikoédé postahivatalok jel6lésére szol-
gél. A tobbi szdmot — ha sziikségesnek mutat-
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kozott — a keriiletben levd, nagyforgalmi fiok-
bérl6k jelzésére hasznéaltdk fel. Egyes nagy hiva-
talokban, ahol tébb a fiokbérls, a fiokbérl6k egy-
egy csoportja kapott azonos iranyitészamot.

Az 1800—1999-ig terjedd szamok a varos koz-
pontjdban levé nagyobb vallalatok, intézmények
egyedi iranyitészéma.

Az iranyitészam-rendszer felépitése vidéken:

A vidéki gocteriiletekre sz6lé kuldemények je-
[6lésére a 2000—9999-ig terjed6 ir&nyitdszamok
szolgélnak. Minden gocterilet részére egy ezres,
a gocterileten belll kialakitott 10—10 iranyitasi
tertilet részére pedig egyenként egy szazas szam-
mez6 &ll rendelkezésre.

A 4 szamjegybdl allé szamcsoport:

—els6 szamjegye a gocteriletet (2—9 szam),

— az els6 és masodik szamjegy egyutt a goc-
terileten belll az ir&nyitési terlletet,

—az elsé harom szamjegy egyltt az irdnyitési
tertileten belll az irdnyitasi korzetet,

_ IT a négy szamjegy egydutt a rendeltetési helyet
jeloli.
Nagyobb helységekben a helyseg és a posta-
hivatal irdnyitoszama elkuloénul. Ez esetben a
helységet (a haznal kézbesitend6 kildeményeket)
a 000 vagy 00 vegzddes jeldli. A 01, 02, 03 stb.
vegzddeés a helységben levo postahivatal iranyito-
szama. Pl. a
3100 Salgétarjan varosba sz6l6, haznal kézbesitett
kildemenyek iranyitdszama.

3301 Salgétarjan 1. pb. és az itt fiokot bérl6k
irdnyitészama.

3102 Salgétarjan 2. ph. és az itt fiokot bérl6k
irdnyitdszama.

Debrecen, Gyér, Miskolc, Pécs, Szeged véarosok-
ban a haznal kézbesitendé kiildemények jeldlésére
kilon szamkeret all rendelkezésre.

Az iranyitészamok feltlintetése a kuldeményeken

Az irdnyitdszdmok bevezetése megkdveteli a
hagyomanyos cimzési mod megvaltoztatasat. Az
Uj cimzési forma kialakitdsdnal messzemendleg
figyelembe vették a Nemzetkozi Postaegyezmeny
rendelkezéseit. Torekedtek olyan forma kialaki-
tdsara, amely az iranyitdszdmok azonnali észre-
vételét, felismerését biztositja.

A magyar és a kilfoldi iranyitdszamok meg-
kilonboztetése érdekében a kilfoldre szAl6 levelek-
nél az iranyitdszam el6tt azt a betljelzést kérték
a feladoktol feltuntetni, melyet az adott orszag —
irdnyitdszdménak bevezetésekor—kért. A Magyar-
orszagra cimzett kildeményeknél & ,,H” betd
feltintetését javasolta a magyar postaigazgatas.

Az iranyitészam-rendszerrel kapcsolatos kiadvanyok

Az irdnyitészamok hasznalatdhoz biztositani
kell, hogy az igénybe vevék az ir&nyitdszamot
kdnnyen megallapithassak. Ennek érdekében a
magyar postaigazgatds nagy példanyszamban —
az oOnkoltsegnél lényegesen alacsonyabb aron —
az aldbbi kiadvanyokat hozta forgalomba:
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— ,,Postai irényitészamok jegyzéke™ (a kiadvany
Magyarorszag varosait, kozségeit tartalmazza a
vonatkozé iranyitészammal),

— ,,Budapest utcajegyzéke”,

— ,,Debrecen, Gydr, Miskolc, Pécs és Szeged
utcajegyzéke” (a felsorolt varosok utcainak, terei-
nek nevét és az irdnyitdszamat tartalmazza),

— ,,Postai fiokbérlék” (a nagyobb helységben
levd jogi személyek nevét, cimét és irdnyitoszamat
tartalmazza).

A szdmrendszer kdzvetlen bevezetése el6tt nagy
probléma volt annak az elddntése, hogy a kiadva-
nyokat ingyenesen vagy pedig Onkoltségi &ron
bocséassak-e az igénybe vev6k rendelkezésére.

Nagyon sokan felvetették, hogy a kozonség
hozzéalladsa milyen lesz, ha a kiadvanyokat pénzért
arusitjak? Ellenérvként lehetett felhozni, hogy az
ingyenes kiadvanyokat a lakossag megbecsili-e?
A magyar postaigazgatas lesz-e olyan helyezetben,
hogy a jelentkez6 igenyeket maradéktalanul telje-
siteni tudja? lgazgatdsunk a pénzért torténd aru-
sitds mellett dontott, s a dontés helyességét a gya-
korlat igazolta. A kiadvanyokat olyan mennyiseg-
ben vésaroltak, hogy kdzvetlenil a bevezetés eltt
egyes kiadvanyokbol hiany allt eld. A kiadvanyo-
kat tébb mint 6 millié példanyban allitottak eld.
(Magyarorszag lakoinak szama 10,4 millid.) A 6
millios példanyszamot ingyenes szétosztas figye-
lembevételével hataroztak meg.

A jegyzéket a postahivatalok arusitjak. Részt
vesznek a terjesztésben a kézbesiték és a hirlap-
arusok is.

A postaforgalmi dolgozok oktatésa
az irényitoszamok hasznélatara

Az irdnyitészam-rendszer sikeres bevezetésehez
szlikséges, hogy a postas dolgozok a rendszer ki-
alakitdsanak okait, kortlményeit, szerkezeti fel-
épitését alaposan ismerjék.

A bevezetes elott megszerveztek a postaforgalmi
dolgozok oktatdsat. 1972 augusztusaban a posta-
igazgatdsdgok vezetd és fontosabb beosztasu dol-
gozOi, valamint a postaforgalmi oktatassal foglal-
koz6 részlegek dolgoz6i kaptak mélyrehatd tajé-
koztatdst az irdnyitdszamokrol. Az oktatas elOtt
igazgatasunk hivatalos lapjdban megjelent az
irdnyitdszamokkal kapcsolatos tajékoztatd. Atajé-
koztatok alapjan az egyéni felkészilés utan kerilt
sor a szervezett oktatds megtartasara. Az oktatés
befejeztével arésztvevok ,teszt lapot” toltottek ki.
Ez alapjan meglehetett allapitani, hogy az ok-
tatdson résztvevék milyen mértékben ismerték
meg az iranyitdszam-rendszert. A postaigazgato-
s&dgok hasonloképpen szervezték meg az oktatast.

Nem elégséges, hogy a postas dolgozok csak
ismerjék az iranyitoszamokat. Szilikséges, hogy a
rendszer lelkes tamogatoi és segiti legyenek. Ennek
érdekében az oktatas befejezése utdn — a beve-
zetés nyilvanossagra hozatala el6tt — Horn Dezs
miniszterhelyettes, a Posta vezérigazgatdja szemé-
lyesen fordult levélben minden postas dolgozohoz.
E levélben kérte a postas munkatérsak segitséget,
tamogatasat az 0j rendszerbevezetéséhez. Ramuta-
tott: ,,A Posta életében ez a véltozés egyidejlileg
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az évtizedes hagyomanyokon alapuld kezelési rend
modositasat is jelenti.” Kérte a postas dolgozokat:
»Ertessék meg minden &llampolgarral, hivatali
dolgozdkkal és egyszer(i levélirokkal, hogy csak
az irdnyitészdm-rendszer sikeres bevezetésével
tudjuk munkéankat korszer(ien és kulturédltan el-
latni, postaszolgalatunkat fejleszteni, a levelek és
csomagok feldolgozasat gépesiteni. Ilyen nagy
horderej(i feladatot csakis valamennyi postas dol-
goz6 — forgalmiak és miiszakiak — 0sszefogasaval
lehet végrehajtani. A magyar postdsok hagyoma-
nyos helytallasa és lelkesedése — hiszem m jo
eredményekkel biztat.”

A leveleket erre a célra készitett és az irdnyito-
szam emblémdjaval ellatott boritékban tovabbi-
tottdk. A boritékon feltiintették a postas dolgoz6
irdnyitészamat.

Kozonsegszolgalat szervezése az
iranyitoszamokkal kapcsolatban

Az irényitdszam-rendszer bevezetésével elenged-
hetetlen az igénybe vev6k tdmogatdsanak meg-
szerzése, a kdzonség megertése. Ennek érdekében
pszicholdgiai alapon kidolgozott propaganda-kam-
pany megszervezésérdl kellett gondoskodni. Ebbe
a munkaba postan kivul all6 szakembereket is
bevontak.

A propaganda tevékenységnél az alabbi alap-
elvek érvényesiiltek:

— a Posta munkajanak megkonnyitése érdeké-
ben kéri az igénybe vevlket a szamok feltiinteté-
sére;

—a szamok feltintetése nem kotelez6, de
munkank megjavitdsdhoz, a gyors postaszolgélat
megszervezésehez segitséget nyujt;

—aki nem tinteti fel az iranyitdszdmokat
annak kuldeményeit hatrany nem éri;

—eaz iranyifészamok feltlintetése a cimzettnek,
a feladonak és a Postanak egyaréant érdeke.

Az iranyitészdmok propagalasahoz jelképet,
szimbolumot' készitettek. A vélasztds a stilizalt
alaku holléra esett. A hollo és a gyors postaszolgélat
Magyarorszégon irodalmi emlék. (Arany Janos, a
magyar irodalom egyik legnagyobb képviselGje
»,Matyas anyja” cimi versében irt a hollordl. Az
anya levelét rabsagban levé fidhoz leggyorsabban
a holl6 vitte el:)

A radio, illetve a televizido a rekldmhoz kilon
szignallal hivta fel a figyelmet.

Az irdnyitészdm-rendszer kidolgozasarol, az el6-
készileti munkardl a sajté szamos cikkben sza-
molt be.

A vératlan megjelenés biztositdsa érdekében
azonban 1972 G6szélg a postai sajtotajékoztatok-
ban az irdnyitészam kidolgozasa, a rendszer be-
vezetésének kozelsége nem szerepelt.

A varatlan megjelenés, a nagyobb figyelem-
felkeltés érdekeben kerték a legfelsébb allami szer-
veket, hogy az irdnyitdszdmok bevezetésének jova-
hagyasat ne hozzak nyilvanossagra.

1972.  augusztdban minden vallalat, intézmény
részére a kézbesitd postahivatal levelet tovabbitott.
A levélben tajékoztattdk az lgyfeleket az iranyito-
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szdm bevezetésérdl, kozolték irdnyitdszamat, s kér-
ték, hogy az 0j cégjelzéses papirokon és borité-
kokon az iranyitészamot tiintessék fel.

A tulajdonképpeni propaganda-kampany csak
oktober ho kdzepén kezdddott. Az els6 napokban
a Magyarorszagon kiadott valamennyi napilapban
a hollot jelentettéek meg, magyarazat, illetéleg
szoveg nelkil (figyelem-felkeltési id6szak). Ezt
kovetben nagyszabaslu sajtotdjékoztatéra kerilt
sor a Postavezérigazgatdsagon. A sajtétéjékoztaton
részletesen ismertették az irdnyitdszamokat. Gya-
korlatilag valamennyi lap foglalkozott az irdnyito-
szamokkal. A sajtd pozitivan értékelte a Posta
kezdeményezését, s javasolta a kodzonségnek az
irdnyitoszamok feltlintetését (magyarazé id6szak).
A sajtétékoztatot kovetben a kilonb6z6 napi- és
hetilapokban ismét megjelent a hollo, a jelmon-
datok segitségével hivta fel a figyelmet az iranyi-
toszamokra (rahatasi idészak).

A felmérések szerint 1972. oktéber 20-tol 1973.
februdr hd végéig a hirdetéseken kivil 433 cikk
jelent meg a kulénbdz6 napi- és hetilapokban,
amely az iranyitdszammal foglalkozott.

16 televizios reklamfilm énmagaban, egyenként
is 0nallé propaganda anyagot képezett. A 16 film
egyuttesen azonban egy folyamatot adott. A fil-
men hossz( évek munkajaba belefaradt éreg postas
bacsi hivta fel a figyelmet az iranyitdszamokra.

22 féle propaganda-nyomtatvanyt (plakéat, mat-
rica, embléma, reklameszkdz) készitettek.

Budapest, Debrecen, Gy6r, Miskolc, Pécs, Sze-
ged varosok lakohazaiban ,,E haz lakdinak postai
iranyitészama” cim( tablat helyeztek el, a vonat-
kozo iranyitészammal. Ezt a lakossag igen ked-
vez@en fogadta, mert igy mindenki megismerhette
sajat irdnyitészamat. A fent emlitett varosokban
és kozségekben a ,,Varosunk (kdzségunk) iranyito-
szama” cim( tablakat helyeztek el, mindazokon
a helyeken, ahol a lakossdg gyakran megfordul.

Igen pozitivan kell értékelni a kiilféldi postaigaz-
gatasok altal is ajanlott ,,Cimjegyzék-et. Ezzel
biztositani tudtak, hogy a maganfeladok a gyak-
rabban hasznalt irdnyitészdmaikat allandéan ma-
guknal tarthatjak.

A Mivel6désugyi Minisztériummal valo egyitt-
m(kodés alapjan valamennyi &ltalanos, kdzép- és
szakmunkasképz6 iskoldban november hé folya-
man foglalkoztak az irdnyitdszdmokkal. A pedagé-
gusok részére rovid kis tajékoztatd flizetet készi-
tettek, amely alapjan felkészilhettek az orara.
Gyakorlas céljabol minden iskolat ellattak az ira-
nyitdszdmokkal kapcsolatos kiadvannyal. Az isko-
lai oktatdssal igazgatasunk kett6s ceélt kivant el-
érni. Egyrészt, hogy az id6sebb korosztaly, amely
mar 6nalld levelezést folytat, ismerje meg és hasz-
nalja az iranyitészamokat, masreszt a tanulok
rendszeresen beszdmolnak szileiknek az iskolaban
hallottakrol, tehat az iranyitdszdmokkal kapcsola-
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tos oktatasrol is. A gyerekek altal a szil6k figyel-
mét is fel lehet kelteni az irdnyitészamokra.

December hé folyaman a nagyobb vallalatokat,
intezmenyeket a postas dolgozok szemelyesen isfel-
keresték és kérték az iranyitészamok hasznélatat.
Azoknak a vallalatoknak, intézményeknek, ame-
lyek még nem rendelkeztek olyan cégjelzéses levél-
papirral és boritékkal, amelyen az iranyitészam is
fel van tintetve, kis cimkéket adtak at, amelyen
a boritékra ragasztva lehet feltlintetni az iranyito-
szamot.

1973. januar ho 1-én, a bevezetés napjan az ira-
nyitészamokra utald bélyeget, valamint els6napi
boritékot is kiadtak.

Az iranyitészdmokkal szerzett
tapasztalataink

Az 1972. évi karacsonyi forgalomban méar meg-
figyelhet6 volt, hogy szamos kiildeményen az ira-
nyitészamot a feladok feltlintették. Januar hé ele-
jén naprdél-napra emelkedett a feltlintetési arany.
1973. februar 6-a4n és 7-én, az orszagos szintd fel
méréskor — tehat roévid 1 honapos bevezetés
utan — a feltiintetési arany elérte a 92%-ot.

A felmérés alapjan a kovetkezd hibakat lehetett
megallapitani:

— az irdnyitészamot nem mindig a rendeltetési
hely neve el6tt tiintetik fel, azaz a cimzést nem
teljesen olyan formaban keszitik, mint ahogyan azt
a Posta kerte;

— a fiokbérletre szolé leveleket az utca, héz-
szam szerinti iranyitoszam alapjan cimezik. (En-
nek oka, hogy a ,Postai fiokbérl6k” cimi konyv
viszonylag kis példanyszdmban és késedelmesen
jelent meg.)

Ahibék kikiiszobolésére, a kdzonség tajékoztata-
séra postaigazgatasunk nagy gondot fordit.

Az iranyitoszamokon alapulé manualis
technologia bevezetése

A kulfoldi postaigazgatasoktdl szerzett tapasz-
talat szerint az irdnyitészamokon alapul6 feldolgo-
zasra csak abban az esetben szabad attérni, ha
a kuldemények 70%-an mar feltintetik az iranyito-
szamot. Az emlitett aranyszam elérését a magyar
igazgatas 1973. julius—augusztusaratervezte, az (j
feldolgozasi rend bevezetését pedig 1973. szeptem-
ber 1-re.

A vartnal gyorsabb eredmény igazgatasunkat
arra 6sztonzi, hogy az atallasi munkalatokat meg-
gyorsitsa.

A szamitasok szerint a feldolgozd szolgalat te-
riletén az iranyitészamokkal 20—25°/0-0s terme-
Iékenység-ndvekedest lehet elérni. Ez lehet6vé teszi
a fokozatos forgalomndvekedésh6l eredd tobblet-
munka zavartalan lebonyolitasat, a mindségi szint
javitésat.
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15 éves a Duna Bizottsag

Dr. CZERE BELA

Mint ismeretes, a Duna a Volga utan Eurdpa
leghosszabb folyama; teljes hossza 2890 km, ebbél
a hajozhaté hossz 2588 km. Torkolatatél Re-
gensburgig, kishajokkal pedig Ulmig hajézhat6.

A Duna partjai mentén nyolc orszag: a Né-
met SzOvetségi Koztarsasdg, Ausztria, Csehszlo-
vékia, Magyarorszag, Jugoszlavia, Bulgaria, Ro-
mania és a Szovjetunid terul el. Hatalmas viziutja
a parti orszdgok nemzeti érdeke, gazdasagi élete,
kozlekedése, valamint az egymassal valo vizigyi
és hajézasi kapcsolatok fejlesztése szempontjabol
egyarant fontos. A Duna, mint nemzetkozi viziut,
napjainkban nagy joVo elé néz: a Duna—Majna—
Rajna-csatorna és mas csatornak varhato meg-
épitésével egy eurdpai transzkontinentalis viziut
fo UtGere lesz, és az er6s6d6 gazdasagi kapcsola-
tok, a kibontakozé szocialista integracio egyik fon-
tos bazisa.

Erthetd tehat, hogy a 25 évvel ezelétt, 1948-ban
Belgradban alairt, a dunai hajézéasra vonatkozé
Egyezmény, valamint az Egyezmény alapjan létesi-
tett, Budapest székhely( Dunai Bizottsag miiko-
dése és eredmenyei, altaldban a dunai hajozas fej-
lesztése irant a jubileumi esztend6ben — hazank-
ban és kilfoldon egyarant — széles kor( érdekl6dés
nyilvanult meg.

*

A Duna, mint vizilt évezredek 6ta a ,népek
orszagutja”. A fatorzsbdl vajt 6si csonakok éppugy
kozlekedtek rajta, mint a gorog és romai hajok,
a nepvandorlas nepeinek jarmlvei, a keresztes
hadak folyami flottai. Természeti adottsagai, koz-
lekedésfoldrajzi helyzete folytdn a Duna mér ak-
kor is a nemzetkozi jellegl viziut szerepét toltotte
be, amikor azt még megallapodasok nem deklaral-
tak.

1. 4bra. 4 Duna Bizottsag 25 éves jubileumanak emlékérme

Els6 izben az 1815. évi Bécsi Kongresszus mondta
ki ,,a dunai hajozas szabadsédganak” elvét. Ezt kove-
téen az 1856. évi Parizsi Egyezmény alapjan létre-
jott két, a Dunéval, mint viziattal foglalkozé bi-
zottsdg: az Un. Eurdpai Dunabizottsag hataskore
Galaétol Sulinaig, a Nemzetkdzi Dunabizottsag ha-
taskore pedig a Galac feletti Duna-szakaszara ter-
jedt ki. Mdkodésik azonban a dunai hajézé at
fejlesztése terén nem sok eredményt hozott, a Duna
menti kis orszdgok nem is kaptak megfelel6 kép-
viseletet a bizottsdgokban.

Az els§ vilagh&boru utani Versailles-i békeszerz6-
dés Ujra létrehozta a fenti két bizottsagot. Ezek-
ben szdmos nem Duna menti orszag képviselGje is
helyet foglalt, er6s befolyast gyakorolva a bizott-
sagok mikodésére és hattérbe szoritva a parti al-
lamok érdekeit.

A mésodik vilaghaboru utan nyilott arra lehet6-
ség, hogy a parti allamok alapvetd jogait érvénye-
sitsék. A périzsi békekonferencian, majd 1946-ban
a New Yorkban megtartott konferencian ismétel-
ten kimondtak a Dunén valo szabad hajozas elvét,
egyben elhatdroztak egy Uj alapokra fektetett
Duna-egyezmény kidolgozasat.

Az (] dunai hajézasi egyezményt 1948. augusz-
tus 18-an Belgradiban irtak ala s ez «—noha a hajo-
zast barmely orszag szdmara lehet6vé teszi — ki-
mondja: az igazgatas és az intézkedés joga kizaro-
lag a Duna-menti allamokat illeti meg. Az Egyez-
mény alapjan hoztdk létre a Duna Bizottsagot,
amelynek f6 feladata, hogy mikodésével segitsen
megjavitani a dunai hajozasi viszonyokat.

Az eltelt negyed évszadzad sordn a Duna Bizott-
sag, illetéleg annak Titkarsaga igen sokrét( tevé-
kenységet fejtett ki, amely a Hajézasi Alapvetd
Rendszabalyok kidolgozasatdl kezdve szamos igaz-
gatasi, jogi, statisztikai, miszaki, hidrometerol6-
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2. abra. 11 jubileumi lés elndksége
a Magyar Tudomanyos Akadémia disztermében

giai, nautikai stb. kérdésre terjedt ki.* A Bizott-
sag ajanlasai, statisztikai feldolgozasai és egyéb
fontos kiadvanyai ma méar kozel kétszdz kotetet
tesznek ki. A Duna Bizottsdg munkéja a dunai
hajout és a hajézas jelentés fejlédésében, a jové
}g(rj\_lﬁinek biztos alapokra helyezésében realiza-
odik.

*

A Duna Bizottsadg 1973. marcius 23—24-én (n-
nepi rendezvénysorozat keretében emlékezett meg
a 25 évesjubileumrdl, amely élénken foglalkoztatta
a sajtét, radiot és televiziét is, — Dr. Fekete
Gyorgynek, a Duna Bizottsag Titkarsaga igazgato-
janak tajékoztatdja alapjan.

A jubileumi Ulésszakot a Magyar Tudomanyos
Akadémia disztermében rendezték. A tagorszagok,
illet6leg az 1948. evi hajozasi Egyezmenyt alaird
orszégok korménydelegéaciokkal képviseltették ma-
gukat. Az egyes delegécidvezet6k (a Duna Kilo-
méterszelvényezése sorrendjében) a kovetkezék
voltak: a Szovjetunio részér6l Tyihonov, a szovjet
tengerészeti miniszter elsé helyettese; Ukrajna ré-
szér6l Kravec killigyminiszter-helyettes; Romania
részér6l Maroiu kozlekedés- és postaligyi minisz-
terhelyettes; Bulgaridbdl Kjucsukov kozlekedés- és
postaligyi miniszterhelyettes; Jugoszlaviabél Popov
kozlekedésugyi szOvetségi titkar; Magyarorszag
részérdl Dr. Csanadi Gyorgy kozlekedés- és posta-
tgyi miniszter; Csehszlovakiabél Sutka kozleke-
désugyi miniszter; Ausztriab6l Friihbauer kdzleke-
désugyi miniszter. A kormany-delegacidk helyettes
vezetdi ez esetben a tagorszagok Duna Bizottsag-i
kormanyképvisel6i voltak, nevezetesen a Szovjet-
unié részérdl Pavlov nagykovet , Romania részerdl
Cotop nagykovet, Bulgaria részér6l Sztanoev nagy-
kovet, Jugoszlavia részér6l Jovic nagykovet, Ma-
gyarorszag részér6l Barity nagykdvet, Csehszlo-

* L. részletesebben dr. Fekete Gydérgy: A Dunai Kon-
venci6 alairdsdnak haszadik évforduldjara, Kozlekedés-
tudoményi Szemle, 1968. évi 10. sz.
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vékia részér6l Dvorsky nagykdvet és Ausztria ré-
szér6l dr. Frohlichstahl nagykovet.

Az (ilést Cotot romén nagykovet, a Duna Bizott-
sdg soros elndke nyitotta meg, majd Pavlov szov-
jet nagykdvet, a Duna Bizottsag soros titkara
tartotta meg tnnepi, beszamolojat a Duna Bizott-
s&g elmult 25 évi tevékenységének eredményeirdl,
vazolva a jovd fébb feladatait is. Ezutan dr. Timar
Matyas, a Magyar Népkoztarsasag Minisztertana-
csa elndkhelyettese tartott idvozld beszédet.

A korménydelegéciok vezetSinek felszolalasa
utan a jubileumi ulésszakon megjelent nemzetkozi
szervezetek képviselGi kdszontotték a Duna Bizott-
sagot: Stanovnik, az ENSZ Eurépai Gazdasagi
Szervezetének (Genf) f6titkara, Vadasz, a KGST
(Moszkva) fétitkarhelyettese, Riad, az ENSZ Af-
rikai Gazdasagi Bizottsdganak képviselGje (Addis
Adeba), Petit, a Tavkozlési Vilagszervezet (Genf)
képviseletében, mint a Nemzetkdzi Frekvencia Bi-
zottsag elndke, Fabry, a Bratislavai Dunai Hajo-
zési lgazgatok Konferencidjanak soros titkara
(Budapest), Ozorai, a Meteorologiai Vilagszervezet
(Genf) képvisel6je, Queguiner, a Kormanykozi
Tengerészeti Tandcsadd Szervezet (London) f6-
titkarhelyettese, Perrin, a Nemzetkdzi Munkaligyi
Szervezet képvisel6je (Genf), Eorsi, a Maganjog
Egységesitésének Nemzetkozi Intézete (Rdéma)
nevében, Kuhn, aRajna—Majna—Duna Részvény-
tarsasag (Mlnchen) elnokhelyettese, Liepolt, a Nem-
zetkdzi Limnoldgiai Szévetseg Dunakutaté Munka-
kdzossége (Bécs) elndke, Olajos, a Nemzetkozi
Szabvanylgyi Szervezet (Genf) képviseletében és
Milkovszki, az Odera Bizottsag nevében.

Részt vett a jubileumi (lésszakon Dégen Imre
allamtitkar, az Orszagos Vizugyi Hivatal elndke;
Bradanovic, az ENSZ kozlekedési Diviziojatél
(New York); Doerflinger fétitkar a Rajnai Koz-
ponti Hajozasi Bizottsagtol (Strasbourg), tovabba
a dunai orszagok féhatdsagainak és hajozasi valla-
latainak szdmos vezetOje és munkatérsa.

Kimagaslo udvozletét kapott a Duna Bizottsag
az évforduld alkalmébdl Koszigin szovjet minisz-
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3. dbra. N1 Kuzlekfdasi Muazeum kiallitasanak u.vitd tabldja

terelnoktél, akinek Gdvozletét Tyihonov, a szovjet
flottaigyi miniszter elsé helyettese tolmécsolta.

Marcius 23-a4n este a Magyar Népkoztarsasag
korménya nevében dr. Timar Matyas, a Miniszter-
tanacs elnokhelyettese fogadast adott, amelyen
a Duna Bizottsag ulésszakan megjelent kormany-
delegécidkon, a nemzetkozi szervezetek képvisel(ﬁin
kivil részt vettek a Budapesten akkreditalt diplo-
maciai missziok szdmos vezetdje és munkatarsa,
a Duna Bizottsdg képvisel6i, funkcionariusai és
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munkatarsai, valamint a magyar politikai, tarsa-
dalmi és kulturdlis élet szamos reprezentansa.

Marcius 24-én a korméanydelegéciok vezetdi ki-
séretikkel, valamint a nemzetkozi szervezetek kép-
visel6i latogatast tettek a Duna Bizottsadg szék-
hazaban, ahol avendégeket Cotof elndk lidvdzolte.
Ebbdl az alkalombdl Tyihonov, a szovjet flottaligyi
miniszter elsé helyettese a szovjet flotta egyik
hajéjanak modelljét ajandékozta a Duna Bizott-
sagnak, a jubileum emlékére.

Ezt kovet6en a korméanydelegaciok vezetdit,
a Duna Bizottsdg elnokét, alelnokét, titkarat és
igazgatdjat Foclc Jend, a Magyar Népkoztarsasag
Minisztertanacsanak elndke is fogadta.

*

Marcius 24-én kerilt sor a ,Nemzetkozi vizi-
utunk — a Duna” cim( kiallitds megnyitasara
a Kozlekedési Muzeumban, amelyet a Mdzeum
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium megbiza-
sabol, a Duna Bizottsag tiszteletére rendezett

A megnyit6 innepségen dr. Czére Béla féigazgato
udvozolte a vendégeket, majd dr. Csanadi Gyorgy
kozlekedés- és postaugyi miniszter tartott meg-
nyitd beszédet, amelyben hangsulyozta: a magyar
kozlekedési kormanyzat nagy fontossagot tulaj-
donit a Duna Bizottsag tevékenységének és orl
annak, hogy a Bizottsdgnak hazank févarosa ad-
hat otthont. A kiallitdsnak az a célja, hogy a ma-
gyar muzeumlatogatd kdzonség szélesebb retegei is
megismerkedjenek a dunai viziut fejlesztésének,
a Duna Bizottsdg munkéajanak nagy jelent6ségevel.
A megnyité beszédre Coll, nagykovet, a Duna
Bizottsag elnoke vélaszolt, megkoszonve a magyar
kozlekedesi tarcanak és a Kozlekedési Mazeumnak
a kiallitds megrendezésével tanusitott nagy figyel-
mét és faradozasat.

Ezt koveten a delegaciok tagjai, a nemzetkozi
szervezetek képvisel6i és a szamos meghivott ven-
dég megtekintette a kiallitast, amely két f6 részb6-
allt: az egyik része a dunai hajozés torténeti fejld-
dését mutatta be, a mésik része pedig kifejezetten

4. abra. A Duna menti orszagok
kormanykuldéttségeinek vezet6i
a kidllitas megnyitasan
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5. dbra. Részlet a dunai viziul torténetét bemutatd kiallitasbol

a Duna 'Bizottsaggal, annak negyed évszazados te-
vekenységevel foglalkozott.

Akiallitas torténeti része korabeli dokumentumok
reprodukcidival idézte a Duna 6kori torténetét.
A gorogok ,,Ister”-e, a romaiak ,,Danubius”-a fon-
tos kozlekedési utvonal volt. A hajokat arral
szemben rabszolgak vontattak. A vontaté utak
kiépitését Tiberius, Domitianius, Vespasianus és

6. dbra. Dunai hajok modelljei a kiallitason
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Traianus valositottdk meg. A Vaskaput, az aldunai
haj6z&s nagy akadalyat mar i. u. 120 koril Ug
igyekeztek legy6zni, hogy a folyam sziklas medret
hajozo csatorndval kerulték meg.

Ebben a kiallitasi részlegben — tébbek kozt —
olyan érdekes dokumentumok tolmécsoltdk a tor-
téneti mondanival6t, mint Karancs Ferenc 1880-
tol szarmazo térképmetszete a rémai kori Duna-
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medencérdl, vagy a Kazéan-szoroshan Kiépitett,
Traianus Utjarol készult malt szazadi kérajz.

A késbbbi évszazadok Duna-torténetét ugyan-
csak érdekes metszetek és térképek illusztralték,
amelyek a Duna fels§ folydsanak veszélyes sza-
kaszait, a torokok Esztergom ellen vonulé dunai
hajohadat és mas témakat exponaltak.

A torokok masfél évszazados uralma alatt a du-
nai vontatd és hajoutak jorészt tonkrementek.
Uralmuk megsz(inése utdn, Maria Terézia, majd
I1. Jozsef idején hozzéfogtak a viziutak megjavita-
séhoz, 1883-ban felallitottdk a Hajozasi Igazgato-
sagot. Erdekes, korabeli rajzok szemléltették a ha-
j6z6 utak megtisztitdsdnak eszkdzeit és modszereit,
valamint a XVIII. sz&zad hires dunai hajosainak
kalandos utazdasait, a vizi kozlekedés eszkozeit.

A tovabbiakban a kiallitds a dunai g&zhajézas
korai torténetét mutatta be: a Bernhard Antal
altal 1817-ben épitett elsé dunai gézhajot, a ,,Ca-
rolind”-t, a Dunag6zhajozasi Tarsaség elsé g6zosét,

8. dbra. A jov6 képe: a Duna—Majna— Itajna
és a Duna—Odera—Elba-csatornak
rendszerének térképvazlata a kiallitason
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7.4bra. A Duna Rizottsdg térténetét
és tevékenységét bemutatéd kiallitasi részleg

az Obudai Hajogyarat, a Széchenyi Istvan iranyi-
tasaval a Kazan-szorosban kiépitett hajovontato
utat, a Vaskapu-csatorna épitését.

Hangsulyosan szerepeltek a kiallitason a Vas-
kapu mult szazad végi szabalyozésanak, majd a ma
végleges megoldasnak: a jugoszlav—roman egytt-
makddessel épult Vaskapu Vizieréminek témai.

Ezt kdvet6en a Duna menti nyolc orszag jelleg-
zetes tajait, varosait, kikot6it lathattdk a latoga-
tok mult szdzadi miivészi metszeteken és — mint-
egy ellenpontként — mai modern fotdkon. 8

Rendkivil érdekes és értékes része volt a Ki-
allitdsnak a sok hajomodell, amelyek térténeti fejl6-
désiikben, ugyanakkor a kiilénb6z6 dunai orsza-
gokat is jellemz6en szemléltették nagy folyamunk
hajotipusait. A modellek egy része a Duna menti
orszagokbol érkezett a kiallitasra. A modellek sora-
bana XV 111. szazadi fels6-dunai,, Ulmer Schachtel’*
t6i kezdve a 2000 LE-s szovjet tol6hajoig szin-
te minden jellemz6 egység helyet kapott.
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Kedves szinfoltja volt a megnyitd innepsegnek,
hogy Frithbauer osztrdk kozlekedésligyi miniszter
a helyszinen adta 4t a Duna Bizottsagnak — a ju-
bileum emlékére — a korneuburgi hajégyar altal
a szovjet hajozas részere gyartott ,,Volga” utas-
szallitd hajé modelljét.

A kiallitas masodik része, amely a Duna Bizott-
sagot kivanta megismertetni a latogatokkal, be-
vezetésként bemutatta a dunai hajozéasra vonat-
koz6 egyezményt, amelyet a magyar orszaggy(ilés
1949. évi XI1II. torvényként cikkelyezett be.

A Duna Bizottsag m(ikodését —tobbek kdzt —
érdekes grafikonok érzékeltették, amelyek a dunai
aruforgalom fejl6dését, a dunai hajépark adatait,
a kikoték és a Vaskapu fogalmat sth. dolgoztak fel.

A Kiépil6 0j eurdpai viziltrendszert hatalmas
szines grafikus térkép tarta a latogatok elé.

Kulon részlegben kaptak helyet a Duna Bizott-

sag Osszes eddig megjelent kiadvanyai, amelyekbe
a latogatdk szabadon betekinthettek.

Nagyobb biztonsag GRW automatizalas segitségével

A filatelistdk 6romére egy érdekes 6sszeallitas
— amelyet a Bélyegmuzeum kolcsonzott — tema-
tikus feldolgozasban mutatta be, hogy milyen sok-
rétien szerepelnek a Duna és a hajézas témai a ha-
zai és a kulfoldi bélyegeken.

A kiéllitds terliletét szdmos eredeti hajézasi
targy, eszkdz, miszer tette még szinesebbé. Sokan
gyonyorkodtek egy dunai hajo kidllitott eredeti
korméanyallasédban, amelyet sok més targgyal
egyutt — a M AH ART bocsatott a Mizeum ren-
delkezésére.

A nagy siker(, gazdag tartalm( és szinvonalas
miivészi megjelenitési kiallitds — amelyet Biré
Jozsef, a Muzeum tudoméanyos fémunkatarsa és
Katona Laszl6 grafikus mlvész rendezett — a ha-
romhetes budapesti nyitvatartasi id6 alatt tobb
mint 10000 latogatot fogadott.

Ezt kovetéen a kiallitas anyagadt a siofoki
Beszédes Jozsef Muazeumban szallitottak, ahol (j
rendezésben, 1973. janius 16-t6l tekintette meg
a Balaton sokezer hazai és kilfoldi latogatoja.

VEB

A fényjelzéberendezések lehetvé teszik az Gtfellilet jobb kihasznalésat, a baleseti arany- Seiatle'”:n? Reglerd—wée’\%s'gelﬁoylx(/
szém csokkentését és az utak atbocsato-képességének novelését, minden forgalomban részt- <entraler Anlagenoauder -Tecnni

vevd szamara, optimalis biztonsag mellett.

Az ,ursamat K 4000” rendszer elektronikus épitelemei alapjan ez a program megfelel a
forgalomtechnikai kovetelményeknek az altalanos alkalmazhatdsag, valamint a bévitési és

szerviz-lehet6ség tekintetében.

Ajénlunk Onéknek: egyedi vezérlG-berendezéseket, koordinalt késziilékeket, kdzponti

vezérlést forgalmi csomopontok szamara, vagy ,,z6ld hullamot”.
Tanulmanyozza 4t ajanlatunkat: Lipcsei Oszi Vasar

Az Elektrotechnika—Elektronika—Automatika kollektiv standja, 18. csarnok, vasarteriilet.

Felvilagositassal szolgal:

Az NDK Magyarorszagi Nagykdvetsége
Kereskedelempolitikal Osztaly
Muiszaki-Kereskedelmi Iroda

Budapest XIV., Népstadion ut 101 —103.
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Az SHM tipussorozat
a felhasznalas soran
univerzalis

A nagy teljesitmény(i motoros talajgyaluk

barmilyen nagy épitkezésen alkalmazhatdk.

A motoros talajgyaluk sokoldald kivitelik révén

a nemzetkozi féutvonalak és az autoutak épitésénél,

az utak karbantartasanal, az erd6- és mezdgazdasagban, csatorna-,
vasUt, repll6tér épitésnél és ipari épitkezéseken

egyarant alkalmazhatok.

Kérjen részletes prospektusokat!

Exportalja a

Kulkereskedelmi Vallalat Exportinforméciokkal szolgal:
DDR 108 Berlin TKB Maschinen-Export
Mohrenstrasse 53-54 Budapest, VI,
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