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A magyar—szovjet kOzlekedési és hirkozlési egyuttmikodés 25 éve

EODONYI

A masodik vilaghabor( utan a németek altal
agyonsanyargatott és anyagi javaitél megfosz-
tott magyar nép szaméara a felszabaditd szovjet
hadsereg mar kezdetben is jelent6s miszaki se-
gitséget nyudjtott. A felrobbantott Szabadsag-hid
négy uszalyra épitett kozéps6 részét szovjet uta-
szok acsoltdk ossze, megteremtve ezzel Pest és
Buda kozott az els6 6sszekottetést; a nagy aka-
rassal igen rovid idg alatt felépitett Kossuth-hid-
hoz is jelent6s miiszaki segitséget nydjtottak.
E kezdeti egylttm(kddés 6ta mind a mai napig
szoros kapcsolatban allnak egymassal a szovjet
és magyar hidépit6k. A mlszaki tapasztalatcsere
keretében jelenleg el6re gyartott hidelemek
konstrukcidit adjak at szamunkra.

Kilondsen jelentés volt a magyar—szovjet
miszaki egyuttm(ikddés torténetében az a segit-
ség, amelyeket a Szovjetunid a vasuti halozat Gj-
jaépitéséhez és rekonstrukciojdhoz nydjtott. 25
éves egylttm(ikodésink egyik legjelent6sebb
eredménye, hogy a magyar vasuUt dieselesitési
programja eredményeként kereken 250 szovjet
Diesel-villamos mozdonyt lzemeltetiink, ame-
lyek haldzatunkon igen jol bevaltak, nem utolsd-
sorban azért, mert az iizemeltetés mdszaki prob-
Iémainak kikliszobolésében a szovjet szakembe-
rek jelentds mértékben kdzrem(kodtek. A zaho-
nyi hataratrak6 korzet korszerlsitése 25 éves
egylttm@kodésink legjelent6sebb teriilete. E té-
ren a szovjet és a magyar vasuti dolgozok szemé-
lyes, barati kapcsolatat kell elssorban kiemel-

KAROLY

nem, ami a legnehezebb id&jarasi korilmények
kozott is biztositja az atrakasok akadalymentes
folytonossagat.

Mindenki el6tt ismeretes, hogy a magyar légi
kozlekedésnek a habord végére nem maradt
egyetlen jarmdve sem. Légi kozlekedésiink teljes
egészében szovjet segitséggel és technikaval
kezdte meg UGjra mikodését, és mikddik azota
is. Ma mar olyan korszer{ jarm(veink vannak,
mint a TU 154-es repiilégépek. A fenntartads so-
ran sziilkséges nagyjavitasokat szovjet segitség-
gel végzik és szovjet konzultansok nyujtanak se-
gitséget a repiilégépjavitasok hazai elvégzéséhez
is. A hajozé személyzet és a foldi iranyitas szak-
emberei fels@szintli kiképzésiket a Szovjetunio-
ban nyerik el.

A masodik vilaghabordt kovet6 id6szakban a
hajozas is szovjet segitséggel indult meg. Isme-
retes, hogy tengeri hajéparkunkat lecseréltiik és
ma mar korszer( mélytengeri hajéink kdzleked-
nek Eurdpa, Amerika és Azsia kozott; ezek ko-
z0tt a legnagyobb egységek szovjet Bezsica-tipu-
stak. Folyami személyszallité hajézasunkban is
nagy a sikeriik a szovjet hajéegységeknek, pl. a
szovjet Rakéta és S6lyom tipusd szarnyashajok-
nak. A szovjet elvtarsak jelents segitséget ad-
tak nemcsak tengerészeink kozvetlen szakmai
kiképzéséhez, hanem politikai neveléséhez is.

Haszongépjarmiveink jelentds szazalékban
szovjet gyartmanydak. A kozhasznalati forga-
lomban ezek a gépjarmivek kitlin6en bevaltak
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és fenntartasuk is szovjet segitséggel torténik.
EImondhatjuk azt is, hogy a szovjet Zsiguli sze-
mélygépkocsik ma mar népautokka valtak a ha-
zai kodzlekedésben; tobb mint 100 ezer darab fut
mar Gtjainkon. Uzemeltetésiikhoz a szovjet
gyartomi szakemberei folyamatos segitséget ad-
nak.

Szeretnék megemlékezni arrdl az egyuttm(-
kodésrél is, amely a budapesti metro épitése so-
ran alakult ki a szovjet és magyar metroépit6
vallalatok, illetbleg szakemberek kozott. Az 6t-
venes évek elején, az épités kezdeti stddiuma-
ban, amikor magyar épitési tapasztalat még
nem allt rendelkezésre, a szovjet szakemberek
minden segitséget megadtak a budapesti fold-
alatti vasut tervezéséhez, kivitelezéséhez, gé-
pekkel és anyaggal valo ellatasdhoz. Az épités
sordn azutdn olyan sok Gj mi(szaki megoldas
szlletett, amelyet a szovjet szakért6k nemcsak
nagy elismeréssel fogadtak, hanem koézuluk téb-
bet &t is vettek és a Szovjetunioban folyé hatal-
mas foldalatti vasutépités folyaman felhasznal-
nak. Mindenki el6tt ismeretes, hogy a budapesti
metré gyors, zajtalan jarm(ivei csakigy szovjet
gyartmanyudak, mint — tébbek kézt — a mozgé-
l1épcsék is.

Az egyik legjelentésebb egylttmikddés a hir-
kozlés teriletén alakult ki. A koézelmdaltban a
Magyar Népkdztarsasadg és a Szovjetunid korma-
nya megdallapodott egy Magyarorszagon felépi-
tend6 2 MW-os, kdzéphullamu radiéadé allomas
létrehozasdban. Ez lesz az () Kossuth-ado, és
egyben Kozép-Eurdpa egyik legnagyobb teljesit-
mény( radidado allomasa. Az egyezmény végre-
hajtdsa széles miiszaki—tudomanyos egyuttm-
kodést igényel. A Szovjetunidéban tervezik az
adot és ott allitjdk el6 az alapvet6 berendezése-
ket is. A magyar fél tervezi és kivitelezi az ado-
alloméas egyéb létesitményeit, valamint a modu-
lacid és az energia hozzavezetést. A szovjet—
magyar hirkdzlési egytttm{ikédés masik jelentds

kozlekedéstudomanyi szemle

létesitménye az Interszputnyik rendszerhez tar-
toz6 magyar foldi alloméas épitése. A foldi allo-
més lUzemeltetése lehet6vé fogja tenni, hogy a
vilaglrben kering6 miiholdak segitségével a leg-
jobb kép- és hangmingséget biztositsuk.

1949 januarjaban a tagallamok jovahagytak a
KGST alapelveit. A KGST f6 feladatai kozott
szerepel, hogy a tagallamok miiszaki—tudoma-
nyos eredményeiket és legfejlettebb termelési
tapasztalataikat allandoan kicserélik egymassal,
ezzel is segitve a szocialista kdzdsség gazdasagi
erejének szintelen novekedését. 1960. jualius
23-4n hagyta jovd a Mdiiszaki—Tudomanyos
Egyuttm(kodési Bizottsag az egylttmi{kodés
»Szabalyzat™-at és a lebonyolitast szabalyozo
»Altalanos feltételek”-et. Ezek az egyiittm(iko-
dés 25 éve alatt tobb izben mddosultak, mert a
termel6er6k és a tarsadalom fejl6dése, a két or-
sz4g kozotti gazdasagi kapcsolatok bévilése, a
Korméanykdzi Bizottsag megalakulasa, végil pe-
dig a szocialista gazdasagi integracio ,,Komplex
Programjaban” foglalt feladatok az egylttm(-
kodési okmanyokban is visszatiikr6z6dnek. Az
egylttm{kddés 25 éve alatt a magyar népgaz-
dasdg egeésze tekintetében a szovjet fél 2932 do-
kumentumot adott 4t, mig a magyar fél ugyan-
ezen id6szakban 1796 dokumentummal jarult
hozza a szovjet népgazdasag fejl6déséhez. A 25
év alatt 10 375 magyar szakember vett részt ta-
nulméanyiton a Szovjetunidban és 3294 szovjet
szakember jart hazankban hasonld célbdl.

A magyar—szovjet miszaki—tudomanyos
egylttmikddés 25 éves jubileuma alkalméabol
Gszinte tisztelettel emlékezem meg a szovjet és
magyar kozlekedés és hirkodzlés dolgozdirol, ve-
zet6ir6l, kivald szakért6irdl, tudosairdl, akik lel-
kes, odaado munkajukkal mikdédtek kdzre a két
népgazdasag kozlekedésének és hirkdzlésének
fejlesztésében, és jarultak hozza a két barati or-
szag és testvéri nép miszaki kultarajanak eme-
léséhez.
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A magyar-szovjet vasuti egyuttmikodés

n KBAN

A magyar—szovjet  miszaki-tudoményos
egyuttm(ikodés negyedszazados tOrténetében
onallé fejezetet képez a két vasut kozotti kap-
csolatok alakuldsanak torténete. Az évforduld
alkalmabdl id6szer(i, hogy a magunk terlletén
is felmérjuk eredményeinket, szambavegyiik ta-
pasztalatainkat, és felvazoljuk az egyuttmiiko-
dés tovabbi célkitlizéseit, perspektivait.

A magyar és szovjet vasutak kapcsolatainak
torténetét vizsgalva szerénytelenség nélkil meg-
allapithatjuk, hogy a mlszaki egyittmikodeés el-
s6ként éppen a kozlekedés terliletén és azon be-
il is a vasUton bontakozott ki, szinte attol a pil-
lanattdl kezdve, amikor a szovjet csapatok fel-
szabaditoként hazank teriletére léptek. Hitler
és Horthy visszavonuld csapatai szétrombolt va-
ganyokat, felrobbantott hidakat, mozdonyokat,
kocsikat és épiileteket hagytak maguk utan,
hogy késleltessék a Voros Hadsereg elérenyo-
mulésat.

A szétrombolt vasuti halézatot — amely nem-
csak a szovjet hadsereg el6nyomulésa és utan-
pétlasa, hanem a felszabaditott terlletek lakos-
sdganak élelmezése, elladtdsa szempontjabdl is
életfontossagu volt — nagyrészt még a hadmi-
veletek alatt a szovjet hadsereg m(iszaki alaku-
latai allitottdk tGzemképes allapotba a mi vasu-
tasaink kodzrem(kddésével, és kozds erével biz-
tositottdk elészor a hadiforgalom, majd az orszag
Ujjaéledéséhez sziikséges élelmiszerek és épitd-
anyagok széallitasanak lebonyolitasat.

Mikdzben a magyar munkasok, mérnokok és
a szovjet miszaki alakulatok vallvetve igyekez-
tek helyredllitani az orszag kozlekedési haléza-
tat, a szovjet—magyar hataron, a kicsiny, alig
ismert nevli Zahony allomason &t megindultak
az orszag ellatasat biztosité szallitmanyok a mul-
hatatlanul sziikséges élelmiszerekkel, tlizel6- és
nyersanyagokkal.

A két vasUt szervezett, tervszerd egylttmiko-
dése elséként éppen a magyar—szovjet hatar-
forgalomban alakult ki.

A haboraban elpusztult Z&hony— Csop kozotti
vasUti Tiszahid-provizérium helyredllitasa utan,
az els6 évben, 1945-ben, a forgalom még nagyon
mérsékelt volt, naponta csak mintegy 30—40
széles nyomtavolsagu kocsit, azaz kb. 700 tonna
arut kellett atrakni.

A forgalom nodvekedése hamarosan sziiksé-
gessé tette a két hatarallomas — Zahony és Csop
— vonatforgaté és atrakdkapacitasdnak bovité-
sét, és slrg@ssé valt a katonai hid-provizérium
helyett egy allandd vasuti Tisza-hid megépitése.
Ennek acélszerkezetét a Gy6ri Magyar Vagon és
Gépgyar készitette, a falazati munkakat és a
szerkezet szerelését szovjet hidaszok végezték; a
hidat 6sszevont normal és széles nyomtavolsagu
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vaganyzattal szerelték fel, és — a kdz0s er6feszi-
tések eredményeként — mar 1948-ban atadtak
rendeltetésének. Azéta is ezen a hidon gordil at
a magyar—szovjet arucsereforgalom tdlnyomo
része.

A hid megépitésével egyid6ben mindkét vasut
megkezdte az atrako korzet tervszerl fejleszté-
sét: magyar oldalon kiépiiltek a normal- és szé-
les nyomtivolsadgu 4&trak6é péalyaudvarok Z4a-
honyban, Tuzséron és Komordn. Ezt megkdve-
telte a gyors temben novekvd forgalom, amely
a kezdeti napi 30—40 kocsiban érkez6 700 ton-
narol 1973-ra meghaladta a napi 32 ezer tonnat

1. 4bra. A széles nyomtavolsdgon belépé zdhonyi forgalom
alakuldsa (milli6 tonnaban)

3. 4bra. A Magyarorszagr6l a Szovjetunidba irdnyulé z&honyi
forgalem — magyar export alakuldsa (ezer tonnéban)

(L. abra). Ugyancsak jelent6s litemben fejlédott
a Magyarorszagrél a Szovjetunidéba iranyulo
aruk mennyisége is (2. abra).

Hamarosan nyilvanvalova valt, hogy az els6
bdévitési tervek nem elégitik ki a rendkivil di-
namikusan fejl6dé aruforgalom igényeit, ezért
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sziikségessé valt egy tobbutem(, nagy perspek-
tivaja fejlesztési koncepcio kidolgozasa.

E koncepcié alapjan megvalositott fejlesztés
elsé (temében (1958—1963) a kényszerit6én
szlikséges vonatfogadd- és atrakdkapacitast kel-
lett biztositani, a masodik Utemben (1963—
1966) pedig — a forgalom feltételezett fejlédése-
nek megfeleléen — a normal- és széles nyom-
tavolsdgl vonatok fogadasara és rendezésére
szolgalé vaganyhaldzat és atrak6udvarok beren-
dezéseit és felszerelését kellett tovabbfejlesz-
teni. Ebben az id6szakban épiilt meg a Fényes-
litkei rendez6 pu. és az Eperjeshe—Batyovo
komplexum, a ,,mésodik kapu”-t jelentd aj Ti-
sza-hiddal. A hidat a két vasut kdézti megallapo-
dasnak megfelel6en a szovjet hidaszok tervez-
ték és épitették meg, és a szovjet vasit tartja
fenn, a koltségek megosztasaval.

1966-ban mind a zahonyi atrakékodrzet, mind
pedig a magyar—szovjet vasutak egyuttmiko-
désének torténetében Uj szakasz kezd6dott.

A két orszdg vasuti kapcsolatai egészen
1966-ig — ha nem is kizardlag, de a lényeget
tekintve — els6sorban gyakorlati, a napi for-
galommal 6sszefligg8 Gizemi és fejlesztési felada-
tokra szoritkoztak. A tudomanyos—miiszaki
egylittm(ikddés jobbara csak a szakirodalom cse-
réjére és esetenkénti konzultacidkra, tapasztalat-
cserére korlatozodott.

A magas szinti, atfogdé jellegl, hosszutava
szervezett egyittmikddés a Magyar—Szovjet
Gazdasagi és Miszaki Tudomanyos Egyuttm{-
kddési Kormanybizottsag 1966 marciusdban
megtartott Ill. Glésszakan hozott hatarozat alap-
jan alakult ki. E hatadrozat kotelezte a két fél
kézlekedésiigyi minisztériumait, hogy gondos-
kodjanak a magyar—szovjet vasuti hatarfor-

3. abra. Ercatraké Zahonyban

kozlekedéstudomanyi szemle

4. 4dbra. Pakura atfejtés a komoréi atraké palyaudvaron

galmi csomoépont (a Zdhony—Csop-i atrakékor-
zet) &tbocsatd- és feldolgozo-képességének to-
vabbi fejlesztésérdl, oldjak meg az ezekkel kap-
csolatban felmeriil§ Gzemi és miszaki fejlesz-
tési feladatokat.

E kormanyszinti megallapodas alapjan dol-
gozta ki mindkét fél a Zahony—Csop atrako-

5. 4bra. Automatizalt széles nyomtavolsdgld guritédomb Zahonyban
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korzet fejlesztésének tavlati terveit, és ezen
belil a fejlesztés 1974-ig elGirdnyzott harmadik

utemét. E tervezet alapjdn — a szorosan vett
atrakokorzet héalozatdn tulmenb6en — épiltek

meg a rdhordd vonalak kapacitasfejlesztést
szolgalé létesitményei (mint pl. a Zahony—
Nyiregyhaza kozotti Il. vagany, Szolnok ren-
dez6 pu. blvitése, a Szerencs—Nyiregyhdza—
Z&hony vonal villamositasa és a Mez6zombor—
Nyiregyhédza vonal szovjet gyartmanyl koz-
ponti forgalomiranyitd berendezése, amely a
maga nemében az els ilyen jelleg( létesitmény
a magyar vasuthalézaton.

A megallapodas értelmében a két vasit rend-
szeresen egyezteti a hatarforgalom vonatkodzle-
kedési terveit, kialakitotta a hatarforgalom
technologiai rendjét és kolcsondsen hasznosit-
jak az atrakasi technoldgia terén szerzett ta-
pasztalataikat is.

Az 1958-t6l napjainkig megvalosult fejlesz-
tés érteke — beleértve a kdrzethez vezeté vona-
lak kapacitasnovelé beruhazésait is — ma mar
meghaladja a 4,5 milliard forintot.

Az 1945-ben minddssze négy vagannyal ren-
delkez6 kis allomas azota hatalmas, tobb kdzség
teriletére kiterjed6 ,vasOtvarossa”, Eurépa
egyik legnagyobb atrak6 korzetévé fejlédott, és
mintegy jelképévé valt a magyar—szovjet vas-
utak egyittm(ikodésének, s6t — ezen tdlme-
néen — a nagyrészt rajta keresztiil lebonyolodo
magyar—szovjet gazdasagi kapcsolatoknak is.

Az a kapcsolat, amely a két vasut kozott az
egyre nagyobb volumen( hatarforgalom prob-
lémainak ko6zos erével valo megoldasa érdeke-
ben kialakult, egyben a kapcsolatok fejlédésé-
nek tendenciajat is jellemzi. Az els6 évek spon-
tan jellegli, f6ként a forgalmi kérdésekre ira-
nyuld egyuttm(ikodése kiszélesedett és ma mar
szervezetten és atfogoan feldleli a vasitiizem
valamennyi teriiletét; a szorosan vett Gzemvi-
tel, Gzemi technoldgia, a miszaki fejlesztés, a
mlszaki—gazdasadgi tudoményos kutatds kér-
déseit.

A sokoldalt egyuttm(kodés részleteit termé-
szetesen még attekint6 mddon sem lehet felso-
rolni e beszdmol6 szlkre szabott keretei kozott,
ezért meg kell elégedniink néhany fontosabb
eredmény emlitésével.

A magyar vasut miszaki fejlesztését tekintve
a vontatds korszer(isitése jatszotta a legna-
gyobb szerepet; ismeretes, hogy a szovjet
gyartmanyld M.62 sorozatd 2000 LE teljesitmeé-
nyl Diesel-mozdonyokat — amelyek a nem vil-
lamositott févonalakon a mozdonypark torzsét
képezik — a szovjet vasutak kedvez6 lzemi ta-
pasztalatai alapjan szereztilk be. E mozdonyso-
rozat garancialis vizsgalatara, illetve javitasara
a szovjet fél szervizkirendeltséget és ehhez tar-
tozd garancialis csereraktart is létesitett. Az
eredetileg széles nyomtavolsadgra szerkesztett
mozdony normal nyomtdvolsagra adaptalt, és
azGta mar nagy sorozatban gyartott véaltozata
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6. dbra. 20G0 LE teljesitmény(i szovjet gyartmanyd Diesel-
mozdony a MAV Ulzemében

igen jol bevalt. Ez nem utolsdsorban annak
készonhetd, hogy a szovjet mozdonygyarakkal
az els6 gépegységek iizembe helyezése 6ta rend-
szeresen kozoljuk a mozdonyok konstrukcios
megoldasaival és izemeltetésével kapcsolatos
észrevételeinket és javaslatainkat; e tapaszta-
latcsere eredményeként az els6 — normal
nyomtavolsagon prototipusnak tekinthet§ —
mozdonyok tipushibdit sikerilt rovid id6 alatt
megsziintetni és a MAV {izemi tapasztalatai
alapjan szerkesztett, modositott konstrukcioju
mozdonyok ma méar nagy szdmban futnak tdbb
szocialista orszag vasutvonalain.

A vasUtviilamositdsi program végrehajtasa-
hoz, és a mar meglevé villamositott vonalak
fels6vezetéki karbantartasahoz a MAV kiilon-
b6z6 munkagépeket és berendezéseket — tob-
bek kdzott — 25 db DM tipusi fels6vezetéki
szerel6kocsit (toronykocsit) vasarolt a Szovjet-
uniotél. Ugyancsak a Szovjetuniébol szereztik
be a javitasi munka szinvonalanak emeléséhez
sziilkséges gépek és gépi rendezések egy részét
is.

A Miskolci Jarmdijavito UV., valamint a Le-
nin-renddel kitiintetett Moszkva— Ljubljinoi
Vagonjavitdé Uzem 1973-ban szocialista szerz6-
dést kotott a kapcsolatok tovabbfejlesztésére és
az egyuttm(ikodés kiszélesitésére. Megallapod-
tak az egymas izemeiben kolcséndsen hasz-
nalhatd berendezések és technoldgiak doku-
mentaciojanak cseréjében, valamint szakembe-
rek szervezett latogatdsdban, az eredményes
munka segitésére. Ezenkivil 2 éves id6tar-
tamra szakmunkascserét is el@iranyoztak, az
élenjar6 munkamddszerek atadasara, illetve
atvételére.
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A jarmf(javitasi technologiat illetéen kiemel-
ked6 jelent6sége volt a Kiev—darnyioai vagon-
javité mihely megismerésére szervezett tanul-
manyutnak, ahol a teherkocsik akkor még uj,
szalagszerl javitasi megoldasait ismerhettik
meg. Els6sorban a javitasi rend, valamint a ja-
vitasi technoldgia és a gépi berendezések teri-
letén vettiink at és hasznaltunk fel eddig is sok
hasznos tapasztalatot. A jarmd{javitas, illetve
elsésorban a teherkocsijavitas fejlesztése soran
szovjet tapasztalatok alapjan alkalmazzuk a
gordithet6 és allithatd szerel6allvanyokat, az
alkatrész le-felemel6 és szallitdé kocsikat, vala-
mint a pneumatikus emeld és egyenget6 beren-
dezéseket.

A magyar és szovjet vasutak biztositéberen-
dezései és tavkozlési szakszolgalatanak kapcso-
latai az els6 években szorosan vett Gzemi mun-
kakapcsolatok voltak, amelyek a tdvkozlési be-
rendezések, lUzemben tartdsdval, valamint hiba-
és zavarelhdaritasaval kapcsolatban keletkeztek.

Az Otvenes évek végén a Zahony—Csop ko-
zOtti vasOti 0Osszekottetés biztositoberendezését

kellett korszer(isiteni, illetve a magyar és a
szovjet rendszeri  jelfog6s  berendezések

egyittdolgozasat kellett megoldani. Ekkor ke-
rilt sor els6 izben szovjet gyartmanyu alkatré-
szek atvételére, beépitésére és lizembe helyezé-
sére, a két hatardllomas kozotti vonatforgalmat
szabalyoz06, szoros kapcsolasu polarjelfogos biz-
tositoberendezésnél.

A hatvanas évek elején Ajka allomason mar
teljes egészében szovjet gyartmanyu tolaté-va-
ganyutas biztositoberendezés épilt, amely je-
lenleg is Gzemben van.

Az 1964—65. években — az M 62 sorozatd
Diesel-mozdonyok beszerzésével egyid6ben —
a MAV kisérleteket kezdett a mozdonytarto-
zékként szallitott éberségi és mozdonymegal-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

lito berendezésekkel, amelyeket a hazai lzemi
korilményeknek megfelel6en tovabbfejlesztet-
tik. Ma mar a tébbi korszerli mozdonytipuson
is a MAV dltal tovabbfejlesztett, de részben még
jelenleg is szovjet gyartmanyl tartozékokkal
tizemeld6 mozdonyberendezéseket hasznéljuk.
Ez az Uzemmod technikai valtozast jelentett a
MAV-nal, és mas teriileten is (térkozbiztosito-
berendezések, sindramkorék, sugarzé kabel
sth.) a fejlesztési munka fellendiilését eredmé-
nyezte.

A hazai ipari hattér bizonytalansdga miatt a
MAV arra kényszeriilt, hogy a biztositoberen-
dezési tipusok valasztékb@vitéséhez import le-
het6ségeket keressen, és lzemi tapasztalatokat
szerezzen. lgy jottek létre azok a szerz6dések,
amelyeknek eredményeként az Obuda—Eszter-
gom— Almasfiizitd vonalat és annak allomasait
szovjet gyartmanyl biztositéberendezésekkel
szereltik fel. Itt folynak kisérletek az ellen-
menet-biztositas és automatikus vonatmegfi-
gyelés megoldasara, a szovjet vasutaknal alkal-
mazott magneses eljarads kiprébalasaval. Az itt
szerzett tapasztalatok alapul szolgalnak a mel-
lékvonalak egyszer(sitett berendezéstipusanak
kialakitasdhoz.

A vonalvillamositas munkaival 6sszefliggés-
ben Apafa, Hajdiuhadhaz, Ujfehért6, Csaszar-
szallds allomasokon olyan biztositoberendezé-
sek éplilnek, amelyeknek tervezését, gyartasat
és szerelését szovjet partnerlink végzi. Az épi-
tési munkak befejezése utan ezen a szakaszon
kdzponti forgalomellenérz6 berendezés segiti
majd az irdnyitd munkajat.

A zahonyi atrakékorzet fejlédésével kapcso-
latban mar szé volt a Mez6zombor—Nyiregy-
haza vonalszakaszon megvaldsitott tavvezérlé-
ses kdzponti forgalomiranyitasrol. Itt a magyar
gyartmanyu allomasi és vonali berendezésekre,
mint alapra, szovjet tervezés(i és gyartasu tav-

7. 4dbra. Szovjet gyartmanyla kisallomasi
biztosité-berendezés Piliscsaba &lloméason
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8. 4bra. Szovjet gyartméanyu
vaganyfék-berendezés hazai
rendezépalyaudvaron

vezérlé berendezés kapcsolodik, Debrecen szék-
hellyel; Nyiregyhaza és Szerencs &llomasokon
pedig szovjet gyartmanyl utastajékoztaté be-
rendezést is felszereltek. Az emlitett KOFI
rendszer technikai és technoldgiai valtozast
eredményezett a forgalom munkéajaban.

A nagy rendezdpdlyaudvarok korszer(sitése
soran Eperjesbe, Szolnok és Fényeslitke guritd-
palyaudvarokat szovjet gyartmanyl vaganyfék
berendezésekkel szereltik fel; Budapest—Fe-
rencvaros keleti-guritd, valamint Fényeslitke
Uj rendezépalyaudvarok automatikus vezérlés(
vaganyfék berendezései a két fél szoros egyiitt-
mikddésével készilnek.

Nagy jelent6ségliek azok a kozelmultban
megkezdett k6z6s munkalatok, amelyek a za-
honyi atrakdékorzet informéacios és szamitogé-
pes lizemiranyitd rendszerének megvaldsitasat
célozzdk. Ez a vallalkozds a magyar—szovjet
kapcsolatok minden eddiginél szorosabb forma-
jat igényli, és sikeres megoldasa a MAV-nal
egy Uj technologiai és technikai korszak kezde-
tét fogja jelenteni.

Az informéacidrendszer kiépitése tébb Utem-
ben valésul meg. Az elsé ltemben kialakitandé
induld rendszer funkcidi el6relathatolag a ko-
vetkez6k lesznek:

— a kocsik és aruk egyedi, alkdrzetenkénti
hely- és allapot-nyilvantartasa,

— a korzet irdanyitéi szamara szikséges ope-
rativ informaciok biztositdsa szamitdgép segit-
ségével,

— a szovjet vasutak és a MAV kozotti kocsi-
elszamolasok elkészitésének gépesitése, bele-
értve a kocsibérek kiszamitasat is,

— meghatarozott id6tartamokra vonatkoz6
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beszamolok és jelentések szamitdgépes eldalli-
tasa a kOrzet munkajarol,

— a vonatok fogadasaval kapcsolatos bi-
zonylatkezelés részleges gépesitése Zahony és
Eperjeske széles rendez6pdalyaudvarokon.

A vasut épitési és palyafenntartasi szakszol-
galata nagyszamu szovjet gyartmanyu szer-
szamgépet, féldmunkagépet (kotrégépek, fold-
gyaluk, szallito jarmlvek stb.) és szamos spe-
cialis vasutépitési és fenntartasi célgépet hasz-
nal. Kitlin6éen bevéaltak a Gydngyds-i Kitérg-
gyarté Uzemben a K-190-P tipusd sinhegeszt6-
gépek, amelyek a MAV hal6zatanak hézagnél-
kili vaganyaiban beépitésre kerild sinek villa-
mos ellenéallasos hegesztését végzik; a ,,Platov”
rendszer(i vaganyfektet6 daru, amely 12 mh.
vasbetonaljas, illetve 12 és 24 mh. faaljas me-
z6k fektetésére és bontasara alkalmas. Igen
hasznosak nyiltvonali rakodasi munkaknal az
AGMU tipust darus tehervaganygépkocsik,
amelyek vontaté jarm(ként is felhasznalhatok
gépék atallitdsahoz; tovabba a tobbféle kisgé-
pek — mint pl. a hidraulikus vaganyemel6k —
amelyeket révid id6 alatt igen megkedveltek
dolgozoink.

A szovjet gyartmanyd gépek kozil jelenleg
beszerzés alatt all és szerz6dés szerint a folyo
évben leszallitasra keril résziinkre a Szovjet-
uniébdl egy db PRSzM-3 tipusl sinhegesztd-
szerelvény, amellyel a nyiltvonalon villamos
ellendllasos hegesztési mddszerrel lehet hegesz-
tett illesztéseket kialakitani, ami hézagnélkili
vaganyaink mindségét fogja javitani.

A korszer(i és gazdasagosan fenntarthato
vasuti felépitmény kialakitasaval kapcsolatban
sokat igér6ek azok a kisérletek, amelyeket a két
vaslt kutatdintézetei kozdsen terveznek. Ennek
sordan a Szovjetunio Ossz-szovetségi Vasuti Tu-
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domanyos Kutatéintézetének kisérleti kdrpalya-
jan kulénb6z6 vasbetonaljak és leer@sit6 szer-
kezetek kerlilnek kiprébalasra. E faraszto-ki-
sérletek eredményeként rovid id6 alatt ki lehet
valasztani a legcélszer(ibb szerkezet-tipusokat.

A forgalom és a miszaki szolgalati agak, az
épit6-, fenntart6-, illetve javitoipar kilonbdz6
szakteriletein kimutathaté eredmények mellett
egyre nagyobb jelentségliek az egylttmiko-
désnek azok a formai, amelyeknek anyagi
haszna nagyobb tavlatban érvényesil: a doku-
mentaciok atadasa, szakemberek tapasztalat-
cseréje, kozos kozép- és hosszutdvu kutatdsok,
amelyek a KGST komplex programjanak kere-
tében, részben az OSZZSD, részben pedig két-
oldald megallapodédsok alapjan val6sulnak meg.
E téren igen eredményes a Vaslti Tudomanyos
Kutatd Intézet és a Szovjetunié Ossz-szdvetsogi
Vasuti Tudomanyos Kutatointézetének egyiutt-
miikodése, amely a szervezett dokumentacio-
és tapasztalatcsere, valamint a kdzdsen szerve-
zett tanulméanyutak mellett kozds kutatdsokra
is kiterjed. E kozos kutatdsok kozil a jelent6-
sebbek :

— a hézagnélkali palyaszerkezetek kialaki-
tasara iranyuld (az el6z6ekben mar emlitett ki-
sérletekkel 6sszefligg6) kutatasok;

— a szovjet—magyar konténerforgalom
technikai, technolégiai és gazdasagossagi prob-
Iémainak vizsgéalata, illetve a megoldasara iréa-
nyulé kutatdsok (ezeknek eredményeként jott
létre a Batyevo-i ko6zds konténerterminal meg-
épitésére vonatkoz6 megdllapodas);

— a fémszerkezetl hidak és vasati jarmi-
vek korr6zi6 elleni védelmére vonatkozd téma
keretében a két intézet a kilénb6z6 védébevo-
natok alkalmassagat vizsgalja, extrém kisérleti
korilmények kozott.

1968— 1973 kozott — a kozds kutatasokkal
kapcsolatos kisebb szamu szakértdi értékezlete-
ket is beleértve — kutatéink 39 alkalommal ke-
resték fel a szovjet tarsintézetet, a kutatdsa-
inkkal 6sszefliggd szovjet tapasztalatok és ered-
mények megismerése, atvétele céljabol. Ezek
kozul kulon emlitésre érdemes az a két tanul-
manyat, amelyeken a CNII-nél a menetdinami-
kai és energetikai szamitadsokat, valamint a
vontatasi kisérleteket tanulméanyoztuk. Ezek
eredményeit hasznosan tudtuk felhasznalni a
VasUti Tudomanyos Kutatd Intézetben végzett
jarmkisérleti, mérési munkakhoz, kiléndsen
a menetid6szamitasnal és a vontatadsi energia-
normak korszer(sitésénél.

A jarmikisérleti-mérési  munkainknal jo
eredménnyel alkalmazzuk a szovjet gyartma-
nyl elektronikus mérémdiszereket. Ezek kozil
is ki kell emelniink a meméria oszcilloszképot
és a nyolchurkos oszcillografot. Mindkét mi-
szer alapvetd kisérleti eszk6z a tranziens villa-
mos jelenségek kisérleti vizsgalatanal.
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A vasati jarmivek kulénbdzé szerkezeti ele-
meiben a statikus és dinamikus terhelések mel-
lett fellép6 fesziiltségek meghatarozasara szov-
jet dokumentéacié alapjan gyartott nyualasméré
bélyegeket hasznalunk.

A MAV Tervez6 Intézet jelenleg még nem all
kdzvetlen szerz6désen alapulé egyiuttmikodési
kapcsolatban az illetékes szovjet vasuti tervez6
szervekkel. Ennek ellenére a szovjet vasuti ter-
vezési szakért6k az elmult id6szakban mind ta-
pasztalatcserékkel, mind dokumentacidok atada-
saval folyamatosan segitették a MAV Tervez§
Intézet munkajat. Szamos vasuti létesitmény
tervezése sordn a szovjet szakért6k hosszabb
idén A&t nyuljtottak segitséget pl. az allomasi
biztositdberendezések, a vonali kdzponti forga-
lomiranyitd berendezések, valamint az egysze-
rlsitett vonali biztositéberendezések tervezése,
telepitése soran.

Az elmult 25 esztend§ alatt — a kdzds mun-
ka, a kdlcsénds személyes tapasztalat és a szer-
vezett dokumentaciocsere alapjan elérhetfvé
valt szakismeretek mellett — a szovjet m(iszaki
folyoiratok, a szakirodalom rendszeres figye-
lemmel kisérése jelentés, feladataink megoldasa
szempontjabdl nélkilozhetetlen ismeretforrast
jelentett szamunkra. Csak példaként emlitek
meg olyan szerz6ket, akiknek mivei kézismer-
tek a magyar vasutak fejlesztésével, Gzemelte-
tésével foglalkozé szakemberek korében: Or-
lov— Csudov (A vasuti szallitds onkdltségének
szamitasa és elemzése), Hacsaturov (A beruha-
zasok gazdasagi hatékonysadga, a vasUti gazda-
sagtan alapjai), Dlugacs (Vasutallomasok be-
rendezései és munkajuk megszervezése), Brom-
berg (A vaslti jarm({ hatasa a palyara), Rile-
jev—Kriuger—Kazakov—Vilkevics (A Diesel-
villamos mozdonyok lzeme és a Diesel-vonta”
tds), Berngard—Alterman—Szmetanin— Petrov
(Uzemvitelszervezés és szamitastechnika a vas-
ati Gzemben — V. A. Gundobin 0sszeallitasa)
stb.

A vasati érdekl szovjet szakfolydiratokat
rendszeresen dokumentaljak, a megjelent cik-
kek cimpublikaciéi folyamatosan megjelennek
kilonb6z6 dokumentéacids kiadvanyainkban.

A szovjet vasutasok munkamozgalmainak, az
ezekben szerzett tapasztalataink atvétele fel-
becsiilhetetlen segitséget jelentett vasutasaink-
nak feladataik megoldasaban. A nalunk is koz-
ismertté valt és nagy eredményeket felmutato
munkamodszerek kozul csak harmat emlitek:
az 500 km-es, a 2000 tonndas és az irdnyvonat
mozgalmat.

Mindharomnak jelentds része volt a rendki-
vil kapacitasinséges 50-es évek szallitasi fel-
adatainak megoldasaban azaltal, hogy alapvetd
termeld eszkdzeink, a mozdonyok és teherko-
csik jobb kihasznélasat segitették el6. Az 500
km-es és a 2000 tonnads mozgalom tapasztalatai
alapjan kerilt sor egyes mozdonytipusaink ter-
helési normainak felilvizsgalatara, mdédosita-
sara, az irdnyvonatos arutovabbitds pedig a
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vasuti elegytovadbbitdas alapvet6 maddszerévé
valt.

Az 500 km-es és 2000 tonnas mozgalom fény-
kora 6ta a vasit vonder6parkja jelent6sen at-
alakult. Ugy vélem azonban, hogy korszerii
mozdonyaink hatékony kihasznalasanak bizto-
sitdsa szempontjabol id6szerl volna a kordbban
szerzett tapasztalatok felfrissitése, feldjitasa.

A magyar és szovjet vasutak egyuttmikode-
sér6l felvazolt kép nem volna teljes, ha az ed-
dig elért eredmények mellett nem tekintenénk
at a kovetkez6 évek feladatait is.

Az egyltt végzend6 munka alapvonalait a
KGST allamok szocialista gazdasagi integracio-
janak fejlesztését célz6 Komplex Program ha-
tarozza meg, amelynek kozlekedési fejezete —
a kozlekedési agazatok harmonikus egytttmi-
kédését szolgdlé egységes kozlekedéspolitikai
kereteken belil — kiemelten targyalja a vas-
ati kozlekedés tovabbfejlesztésének celkitlizé-
seit, kilonds tekintettel arra, hogy a KGST
tagallamok egymas kozotti és mas orszagokkal
fennéall6 kereskedelmi tapasztalataiban a vas-
utak szerepe els6dleges.

A Komplex Programnak a vasuti kdzlekedés
fejlesztésével foglalkozd irdnyelvei alapjan
prognozisok és tervezetek késziiltek a nemzet-
kézi forgalomban varhaté utas- és aruszallita-
sokra, a vasuti jarm(ivek és berendezések mii-
szaki fejlesztésének f6bb irdnyaira és aréa-
nyaira, a szallitasi technologia korszer(sitésére,
a nemzetkdzi vonalak, forgalmi csomopontok
és hatarallomasok kapacitas-b6vitésére sth.

A magyar—szovjet vasuti egylttmiikodés
legkdzelebbi, konkrét feladatait — a Komplex
Program irdnyelvei alapjan — a Szovjetunio
Kozlekedési Minisztériuma és a Magyar Nép-
kdztarsasag Kozlekedés- és Postaligyi Miniszté-
riumanak Vasiti F8osztalya kodzotti egyuttmd-
kodési Alland6 Munkacsoport ez év marcius
havaban tartott (lésszakdn rogzitették. Ennek

keretében — figyelembe véve a szovjet—ma-
gyar gazdasagi és tudomanyos miszaki egyutt-
m(kédési kormanybizottsdg hatdrozatait — az

Allandé Munkacsoport egyeztette az 1974. évi
kolcsonds aruszallitdsi feladatok lebonyolitasa-
nak tervezeteit, beleértve az egyre nagyobb je-
lent6ségli konténerforgalom lebonyolitasat is,
s meghatarozta a tudomanyos—mdszaki
egylittm(ikddés munkatervét.

Attekintve — ha csak nagy vonalakban és
vazlatosan is — a magyar és a szovjet vasutak
egylttmikodésének elmult 25 esztendejét, az
eredmények énmagukért beszélnek. A legjelen-
t6sebb eredmény az a negyedszazados tapaszta-
laton alapul6 meggy6z&dés, hogy ez az egydtt-
mkodés nemcsak a két vasut részére gyimol-
cs0z6, hanem e kapcsolatok egyben kozelebb
visznek bennlinket a szocialista orszagok kozds
céljainak megvalodsitasahoz is.
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Az ursacord-menetird készuléket
a gyakorlat igazolta

Az orszagutak kapitanyai ismerik a forgalom buktatdit.
Szémukra az ursacord-menetird nagyobb biztonsagot és tébb
elényt nyujt.

Megérett az id6 arra, hogy az ursacord-menetird az aru- vagy
személyszallitd gépjarmiiforgalomban magéatol értetédéen
minden gépjarm( felszereléséhez hozzatartozzék.

Az utakon nagyobb biztonsagra van sziikség, ezért kell nagyobb
szdmban alkalmazni az ursacord-menetirdkat.

Az ursacord-menetirok lehet6séget nydjtanak az (izemanyag-
és olajfogyasztas, abroncskopas csokkentésére és a javitasok
kedvez6bb alakulaséra.

Az ursacord-menetir6k mutatjak a veszteségi id6ket

és ez alapot nyUjt az egész gépkocsikihasznalas

ésszer(ibb megszervezéséhez.

Az ursacord-menetiroval... a j6 gépkocsivezeték

jobban vezetnek.

DDR-AUTOMATISIERUNGSGERATE

INFORMACIOT NYUJT
AZ NDK MAGYARORSZAGI

NAGYKOVETSEGE EXPORT-IMPORT
27. KERESKEDEL EMPOLITIKAI  voLKSEIGENER NISSINMANOELSBETREC OER
OSZTALY DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK

1143 BUDAPEST XIV. DOR K02 BERLIN ALEXANOERPLATZ
NEPSTADION UT 101/103 HAUS OER ELEKTROINDUSTRIE
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Magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egyuttmikodés a kézuti agazatban

\ !

Az eltelt negyed szdzadot hazank téarsadalmi,
politikai és gazdasagi életében dont6 jelent6ségl
valtozasok, korabban soha nem latott méret(i fej-
I6dés jellemzik. Erzékelhet§ ez a magyar orszagos
kozlUthalozat fejlesztése és Uzemeltetése terén, a
tudomanyos és miiszaki fejl6dés eddig elért ered-
ményeiben is.

A magyar Gtiigy az orszagos kodzuthalozat fej-
lesztése, lizemeltetése, az Gtligyi szolgalat techni-
kai felszereltsége, az Ut- és hidépité kapacitas fej-
lesztése, miiszaki el6rehaladasa, a tervezés és a
tudoméanyos kutatds szinvonalanak emelése terén
nemzetkdzi viszonylatban is elimerést Kkivalto
eredményekr6l szdmolhat be. Mindezekben rend-
kivili nagy a szerepe a magyar—szovjet m(iszaki
tudomanyos egylttm({kodés keretében a fejlett
szovjet tapasztalatok hazai hasznositdsanak, a
szovjet szakemberek és intézmények altal nydjtott
szocialista, barati tamogatasnak és segitségnek.

A miszaki tudomanyok és a technika mai fejlett-
ségi szintjén a tovabbfejlédésnek és az Gjabb ered-
meények elérésének egyre inkdbb el6feltétele a sza-
kositas, a széleskorli munkamegosztas, valamint a
komplex feladatok megolddsdban a sokoldald
egyuttm@kodés. A magyar—szovjet m(iszaki-tudo-
manyos egylttm(ikodés olyan probléméak megolda-
sahoz is hozzéasegitette és segiti kozlekedésiinket,
amelyekhez az anyagi, személyi és egyéb el6felté-
telek sajat er6forrdsbd6l nem biztosithatok.

Kormanyaink 1949-ben irtdk ald az egyutt-
miikddési egyezmeényt. De a Szovjetunio sokoldald,
barati, szocialista segitsége mar a felszabadulast
kdvetéen, az 0jjaépités hdsi munkajaban is meg-
nyilvanult. A Szovjetunid segitségének koszon-
hetjik az dthalézat és a rajta lev6 hidak, mdtar-
gyak gyors helyredllitdsat. Szavakkal nehéz érzé-
keltetni, mit jelentett a févaros életében a fasisz-
tak altal elpusztitott Duna-hidak pdtlasara a szov-
jet miszaki alakulatok altal megépitett Petéfi-hid
és a Szabadsag-hid roncsai folott épitett provizo-
rium, a Margitszigeten athaladé ,,Manci” hid,
amelyek a végleges Dunak-bidak Ujjaépitéséig a
fovaros kétrésze kozott az életfeltételt jelent6 kap-
csolatot biztositottdk. Atavolsagi kozuti forgalom
megindulasat tette lehetévé a szovjet szakembe-
rek altal megépitett zahonyi Tisza-hid, a medvei
Duna-hid és tobb nagy hidunk forgalmanak meg-
inditdsahoz nydujtott segitség.

Az (thaldzatfej lesztés negyed szazada

A masodik vilaghaborlt alatt, a hadmdveletek
kdvetkeztében az orszagos kdzuthalozaton elpusz-
tult az allandé burkolat 20%-a, a kiépitett utak
nagy héanyadéat kitev6 makaddm burkolatokban
keletkezett karosodas pedig 70%-ra becsilhet6.
Elpusztult 1424, 6sszesen mintegy 28 000 m hosz-
szUsagu kozati hid, ami a hidallomany hosszanak
41%-at jelenti. Megsemmisiltek a Duna és a

Dr. [ UBAHAM KALIAI

Tisza 6sszes hidjai. Az 50 m-nél nagyobb hidak
kozel 90%-a pusztult el. A hdbordban nagyrészt
megsemmisilt az utak fenntartdsat, fejlesztését
szolgdlé anyagi és mdiszaki bazis: épilet, atépité
gép, anyagszallité jarmd.

Az orszagos kozuthal6zaton és mitargyain ke-
letkezett stlyos haboris rongalasok gyors helyre-
allitdsdhoz, a forgalom megindulasdhoz az Gtlgyi
szolgalatnak els6sorban szallité jarmivekre és
munkagépekre volt sziiksége. A Szovjetuniotol ka-
pott tehergépkocsik, traktorok, gréderek jelen-
tették annak a jarm(- és gépparknak az alapjét,
amelyekkel ez a munka megindulhatott. A kés6b-
biekben is a szovjet gépipar altal gyartott Gtépité
munkagépek és jarmivek alkottak és alkotjak ge-
rincét az Gtépitéipar gépesitése fejlesztésének.

A felszabadulds utani évek feladata a helyrealli-
tas volt. Kb. 1947-ig a forgalom szdmara alkalmas-
sa tették az allanddé burkolatd jutdk 95%-at s a
legfontosabb makadam utakat. Megindultak a hid-
helyreallitdsi munkak is. A nagyobb fesztavu hi-
dakat altalaban csak ideiglenes jelleggel allitottak
helyre, a megfelel§ anyagok és gépek hianya miatt.
Az 1947-ben indult haroméves terv idészakaban a
féutak helyreéllitdsan kivial maéar jelent6s meny-
nyiségli Uj utat is épitettek. igy az 1. sz. féut
Mosonmagyarovar—Hegyeshalom kozdotti része, a
6. sz. féut Ercsi—Dunafdldvar kdzo6tti beton bur-
kolatu szakasza, a 62. sz., Székesfehérvart Duna-
Ujvarossal 6sszekdtd Gt épitése is erre az idészakra
esett.

A haroméves terv idején nagy szdmban épitettek
kozségi bekotd utakat. Az idészak néhany jelent6-
sebb hidépitése, illetve helyreallitasa: a polgari,
szegedi, csongradi Tisza-hidak, a komaromi Duna-
hid, a gy6ri és tahi Kis-Duna-hidak.

Az idGszak végén allitotta fel a korméanyzat az
Allami Mélyépitéstudomanyi és Tervezé Intézetet
(AMTI), amely egybegyiijtotte az addig kis irodak-
ban vagy egyedileg tevékenyked6 tervez6 mérno-
koket és technikusokat.

Az Gjonnan A&tszervezett Gtligyi szolgéalat iréa-
nyitoi, a kisebb épitések és fenntartasok kivitele-
z8i az allamépitészeti hivatalok voltak. A nagy
Ut- és hidépitéseket az allamositott nagyvallalatok
végezték.

A Szovjetuni6 sokoldald miiszaki tamogatéasa a
felszabadulast kozvetlentl kovet6 években mar
széles korllen megalapozta annak a miszaki-tu-
domanyos egylttm(kdédésnek a tervszer( kiszéle-
sitését és tovabbfejlesztését, amelyre vontakozoan
az 1949. évben aldirt kormanykdzi egyezmény
hosszutavon is perspektivat nyitott. A kordabbi,
spontan nydujtott anyagi-mszaki segitségek soran
kialakult kapcsolatok az egyezmény megkdtését
kévetéen most mar tobb iranylGan, a szakma
egyes szakteriiletein specializalodva is fejl6désnek
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indultak és nagyban hozzajarultak 6téves utfejlesz-
tési terveink eredményes végrehajtdsahoz.

Az |. Otéves terv els6 felében tovabb folytatodott
a féutak atépitése, a nagyobb korrekcios szakaszok
épitése. Ezek kozil a legjelent6sebb a 6. sz. f6ut
Dunaféldvar—Pécs, a 47. sz. Ut Nyiregyhdza—
—Beregsurany, a 81.sz. it Székesfehérvar—Kisbér,
a 7. sz. féut Balatonszentgyérgy—Letenye, a
34. sz. Ut Miskolc—Satoraljatjhely kozotti sza-
kasza volt.

Az 1953-ban elfogadott 15 éves Utkorszerdsitési
tavlati terv keretében 9500 km makadam palya at-
épitése, szerkezetének megerdsitése és bhitumenes
felulettel valo ellatdsa volt el6iranyozva. Az (t-
korszer(sitések célja az eredetileg szekérforga-
lomra épilt Gthalozat fokozatos atépitése volt a
gyorsan fejl6d6 nehézgépjarm(-, autébusz-, teher-
gépkocsi- és traktorforgalom zavartalan és gazda-
sagos biztositasara.

A korszer(sitések a hagyomanyos utfenntartasi
munkak megvaltoztatdsat igényelték. Az eddigi
hengerlések és katyuzasok mellett és helyett a bi-
tumenes fenntartasi munkak keriltek el6térbe.

Az id6szak nagyobb hidépitései kozil kiemelkedd
a dunafdldvari és a bajai Duna-hid helyreallitasa,
valamint a varasdi és Bolond-ati vélgyhidak épi-
tése.

Az Gtlgyi szervezetben jelent6s valtozast hozott
az allamépitészeti hivatalok 1949. december 31-én
tortént megszintetése és feladatuk megosztasa két
szerv kozott: a megyei tanacsok kozlekedési osz-
talyai az igazgatasi, tervdsszeallitdsi, valamint
épittetéi feladatokat kaptak, a fenntartasi és kor-
szer(sitési munkak végrehajtasat pedig az utfenn-
tartd vallalatok. Az utak tervezésében jelentds Ié-
pés volt, hogy a vegyes profili AMTI szakagakra
tagozodott, s ennek soran a kozlekedési létesitmé-
nyek tervezésére az Ut-, Vaslttervezd Vallalat
(UVATERV) kapott megbizast.

1956 utan, a gazdasagi és politikai élet gyors
Gtfenntartas, folytatodott az utak korszer(sitése.
Ekkor készilt el a 3. sz. f6aton a godolléi patko
korrekcidja, a 4. sz. féut karcagi elkerild, a
6. sz. f6at pécsi bevezetd szakasza. A legnagyobb
épités a 21. sz. 4t 54 km hosszi szakaszan volt.
Megkezd6dott az els6 gyorsforgalmua jellegl ut,
az M 1 Torokbalint—Tatabanya kozotti szakasza-
nak épitése.

Az ekkor épilt m(targyak kozil a legnagyobb
a tokaji Tisza-hid, a sarospataki Bodrog-hid és
Flizesabony koézuti feluljaroja volt.

A kozati forgalom ndvekedését el@segitette az a
korilmény, hogy ett6l az id6t6l konnyebbé valt
maganszemélyek szamara a gépkocsivasarlas,
tovabbd erre az id6re esett a kodzuti tranzitszalli-
tas és az autos idegenforgalom megjelenése. Meg-
szervezték az (tlgyi igazgatésadgokat, amelyek a
megszintetett dtfenntarté vallalatoktol atvették
az Ut6éri személyzetet, az utfenntartasi telepeket,
és igy hazilagosan végezhették az utfenntartasi
munkéakat. Az Gtfenntarté vallalatok mas részlegei
kozati tzemi véllalatokba tomoriltek, feladatuk el-
s@sorban az atkorszer(isitések végrehajtasa lett.
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1. 4dbra. A Il. sz. f6ut Szentendrénél

Jelentés esemény volt a kozati kozlekedésfejlesz-
tés tudomanyos bazisanak, az Utligyi Kutato Inté-
zetnek (UKI) 1956. januar 1-én tortént felallitasa.

Ali. otéves terv id6szakara az Gtligyi szerveze-
tek, az épitGipar és altalaban a mdszaki szinvonal
folyamatos fejlédése volt jellemz8. Korszer(sitése-
ket évi 700—800 km-nyi Gthosszon végeztek, az
Utburkolatokat 6 méterre szélesitették, a palya-
szerkezeteket megerd@sitették és az Gt vonalveze-
tését, valamint az egyéb geometriai jellemz6ket
javitottak. Az eddigi, atlagosan 4—5 km hosszl
szakaszokat a korszer(isitések sordn nagyobb,
10—30 km hosszu Gtépitések valtottak fel, ami az
épitési kapacitds jobb kihasznalasat, a termelé-
kenység emelkedését eredményezte.

A 1. Otéves terv Gtépitései kozil els6sorban az
els6rend(i utak atépitését kell megemliteni, Kki-
emelve az 1.sz. f6ut Tatabdnya—Komarom, a 2. sz.
féutVac—Rétsag, a3.sz. f6ut Budapest—Gadollé, a
6. sz. féut Pécs—Szigetvar és a 7. sz. f6Ut Buda-
pest— Balaton boglar kdzotti szakaszat. A masod-
rend( utak kozil a 84. sz. Sopron—Janoshaza, all.
sz. Szentendre—Visegrad, a 71. sz. Lepsény—F{(z-
f6 kozotti Utszakaszok korszer(sitésére kerilt sor.
Az épitett m(targyak kozill aszolnoki,zdhonyi és ti-

2. dbra. Légi felvétel az M 1—14 T aut6palyardl
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3. dbra. Az Al 7 autépalya Budadrs térségében

szaugi Tisza-hidak, tovdbba a sarvari, vaci, pécs-
varadi feliljarok épitése a legjelent6sebb. A
gyorsforgalmu utak épitése ez id6szakban nagyobb
lendiletet vett. Elkészilt az M 1 jelli féat Torok-
balint—Tatabanya kdzo6tti szakasza autout jelleg-
gel és Budapest—T ordkbalint kozéttazM1—M 7
autépalya.

1963-ban megalakult a Kozlekedés Epitd Troszt,
amely kozds iranyitds ala vonta a nagyobb mély-
épitdé vallalatokat és megszervezte teriileti szerveit.

A tudoményos Uthaldzatfejlesztés vonatkozasa-
ban jelentds lépés volt 1961-ben az Uthalozat-fej-
lesztési osztaly felallitasa az 1JK | keretében. Felada-
tava valt a fejlesztés elvi kérdéseinek, valamint a
kézép- és hosszutavu tervek gyakorlati program-
jainak tudoméanyos vizsgalatok alapjan valé meg-
hatarozésa.

A I11. Otéves terv id6szakara a motorizacio erds
novekedése volt jellemz6, amely az Gthalézat fo-
kozottabb (tem( fejlesztését igényelte. Az utak
modernizalasanél az er6ket az elsérendli, tovabba
a nemzetkdzi szempontbdl jelent6s utakra 0Ossz-
pontositottdk. Az an. koncentralt korszerdsitési
program keretében elkésziilt a kordbban megkez-
dett 1. sz. f6ut Tatabdnya—orszaghatar kozotti, a
2. sz. féut Rétsdg—Parassapuszta kdzotti, a 3. sz.
féut Godoll6—Gyodngyos és a 7. sz. f6ut Budapest—
Balatonkeresztir kozotti szakasza. A mésodrend(
féutak koziul a 71. sz. at Balatonflredig, a 84. sz.
utnak pedig a Balatonederics—Janoshaza kozotti
szakasza épillt meg. Korszerl autéutként forga-
lomba helyezték az M 7 Torékbalint—Polgardi ko-
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z0Otti szakaszat, kormanyhatarozat alapjan Gjbél
megindult a kozségi bekdtbutak nagyobb ltemd
épitése. Megéplltek az M 7 autéut fellljaroi, a
gyo0ri és szajoli fellljarok mitargyai.

Az id6szak jelentds eseménye volt a kdzlekedés-
politika koncepcidjanak orszaggy(lési jovahagydsa.
A koncepcié a kozuti kozlekedés fokozottabb fej-
lesztését irta el6. A KPM Kozuati féosztalya — a
célkitlizéseknek megfeleléen — az UKI-val kidol-
goztatta az uthalézat 15 éves fejlesztési tervét, ezen
beliil a nagy tavlatokat is kielégité autopalyahalé-
zat tervét és annak els6 itemét, az 500 km-es halo-
zatot.

A tavolsagi utakat korabban a fenntartoi tevé-
kenység szerint allami [és torvényhatosagi utakra
osztottdk. A helyi utak a varosi és a k6zségi utak,
utcdk héaldzata, a teleptiléek kiils6 utjai, kdzddld
utak, illetve d@l6utak elnevezése alatt szerepel-
tek. E kategorizalas 1950-ig volt érvényben Ekkor
kerult sor az Gthalézat Uj csoportositasanak kialaki-
tasara, amely kisebb vonalkorrekcioktdl eltekint-
ve nem valtozott napjainkig. Hazank uthaléza-
tdnak jelenlegi megoszlasat az 1. tdblazat adatai
mutatjak be.

1. tablazat
) Osszesen Kiépitett
Megnevezés '

9 km Km %
Orszdgos utak ... 29 800 28 700 96
Tanacsi belterileti

Utak e, 35 100 9 700 27
Tanacsi kilkerileti

utak e, 45 100 1600 4
Maganutak (mez6gaz-

dasagi, erdészeti,

ipartelepi stbh. utak) 60 000 4 000 7
OSSZeSEN . iniiees ceeen. 170 000 44 000 26

Hazéank uthalézatanak 17%-a orszagos, 48%-a
tanacsi Ut. Maganhasznalatli, els6sorban mez6-
gazdasagi Ut a halozat 35%-a. A kiépitett utak
23 része orszagos Ut, mintegy ¥5e tanacsi, bel-
teriileti Gt, Y10része egyéb ut.

Utjaink forgalmi terhelése nagyon kiilénboz6.
A felszabadulés uténi els6 években a teherforgalom
nagyobb része a szekérforgalombdl adodott, a ta-
volsagi személyforgalom minimalis volt. A rendel-
kezésre all6 kisszdmuU autdbuszok inkabb csak a
vasutallomasokra szallitottdk az utasokat, egyéb
helykdzi személyszallitdsra a vasuton kiviil csak a
kerékpar és motorkerékpar allt rendelkezésre.

A forgalom intenzitasanak névekedésével meg-
valtozott annak jellege, dsszetétele és funkcioja is.
Jelenleg a teherszallitds meghatarozoi a kilénféle
tehergépkocsik, vontatdk, amelyeknek feladata a
legkisebb telepiilések anyag- és élelmiszer-ellatasa-
tol kezdve a gyarak, mez6gazdasdgi lzemek Kki-
szolgaldsan keresztil egészen a nemzetkdzi &ru-
szallitdsig terjed, amit a kamionforgalom bonyolit
le.

A rendszeres tavolsagi autébuszforgalom ma mar
gyakorlatilag minden telepilést bekapcsol az or-



XXIV. EVFOLYAM 1974. B. SZAM

szag vérkeringésébe. Ugrasszer(ien emelkedik a
hazai és kulféldi magan személygépkocsik forgalma
is.

A felszabadulads ota eltelt id6szak alatt hazank
gépjarmiallomanya megsokszorozédott, amit a 2.
tablazat index-szamai (1950= 1) érzékeltetnek.

2. tblazat
Gépjarmii-kategéria 1946 1950 1960 1970 1973
Személygépkocsi.... 0,5 1,0 2,4 18,2 31,2
M otorkerékpar......... 0,5 1.0 55 142 17,0
AUutobusz .o 0,2 1,0 49 89 10,8
Tehergépkocsi és
vontatd ... 0,8 1,0 4,8 14,4 16,0

Legdinamikusabban a személygépkocsi-allo-
many fejlédik; kiillondsen az utobbi 6t év fejlddési
titeme mutat er6s emelkedést. Varhatéan az 1975.
évi személygépkocsi-allomany meg fogja haladni a
félmilliot.

Az orszagos kodzutakon végzett szdmlalasok hi-
ven tikrozik a gépjarmdallomany gyors névekedé-
séb6l szarmazdé forgalomndvekedést. A forgalom
atalakulasat jellemzi, hogy

az 1963. évi 1,5-szerese az 1955. évi, és
az 1970. évi 2,2-szerese az 1963. évi forgalomnak.

3. tablazat

Osszes for-  Osszes forgalombol
TJtkategdria galom <
R nehéz
gjmi(/nap motoros szgk.
Autopalya....... 19 051 6293 8885
Autélt ... 7 440 2422 3785
Egyéb I.r. fé6at .. 4 507 1909 1310
Egyéb Il.r. féat .. 2 459 2228 579
Fdutak atlaga 3 201 1282 873
Alsébbrendld utak
atlaga .ooeeeeenene. 956 324 123
Orszagos utak
atlaga ..o 1451 535 288

A fejlesztés jellege

Autépalya-épités km — —
Autolt-épités............ km — —
Vegyesforgalmu
CUtépités i km 169 518
Utkorszer(isités ... km 123 865
Bekotfut-épités ......... km 765 464
Bitumenes

portalanitas ......... km —
Hidépités,

korszer(sités............ db 824 534

fin 16 281 11 143

405

4. dbra. Az M7 autépalya velencei szakasza

Az 1970 ota eltelt id6ben végzett forgalomellen-
Orzések azt bizonyitjak, hogy a forgalom évi
atlaga 10—15%-kal n6 az el6z8 évhez viszonyitva,
tehat 7—10 évenként megkétszerezddik.

Az 1970. évi forgalomszamléalds f6bb adatait a
3. tablazat dsszesiti.

A V. Otéves terv id6szaka a 15 éves Uthalozat-
fejlesztési terv els6 szakasza. A V. 0Otéves terv
varhatd teljesitése ma mar kell§ pontossaggal meg-
hatarozhato, igy elemzésiink a teljes idészakra ér-
vényes.

A terv célkitlzésének megfeleléen el6térbe keriil
a gyorsforgalmi utak épitése, ami jelenleg harom
atvonalon folyik :

— épul az M 1-es félautépalya Tatabanya—Ko-
marom kozott, 26 km hosszban,

— az M 3-as autopalya Budapest—Godoll6 ko-
z0Ott, 24 km hosszban,

—az M 7-es jobb palyaja Székesfehérvar-Bala-
tonaliga k6zo6tt, 6sszesen 34 km hosszban.

A korszer(sitési munka keretében az aldbbi na-
gyobb jelent6ségii utak keriiltek, illetve keriilnek
atépitésre :

— a 3. sz. féut Gydongyos—Nyékladhaza kozott,

— a 4. sz. f6ut Budapest—Torokszentmiklds és
Debrecen—Zahony kozott,

4. tablazat

1945— 75

1945— 1950 1951— 1955 1956—1960 1961— 1965 1966— 1970 1971— 1975 §sszesen
_ 8 _ 77 85
— 49 77 22 148
83 — — _ 770
2320 3608 2231 1370 11 427
424 139 335 421 2 548
_ 7700 3350 7000 18 050
517 517 445 300 13137
2434 5871 6707 4300 48 663
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—és — anélkil, hogy teljes felsorolasra tore-
kednénk — hosszabb 0sszefligg6 szakaszok épul-
tek,'illetve épilnek at a 2., 5., 8., 10. és 43. sz.
els6rendd, valamint a 11., 12, 31, 33., 47, 51,
62., 64., 67, 68., 71., 74., 81., 85. és 86. sz. ma-
sodrendd fdéuton.

A nagy hidak kozil 1973-ban helyezték forga-
lomba a medvei Nagy-Duna-hidat, amely jelentd-
sen tehermentesiti a rajkai és a komaromi tulter-
helt atkelési szakaszokat. Az algy6i Tisza-hid
1974-ben késziilt el, jelent6ségét a kdrnyék olaj- és
foldgaz-lelhelyei emelik ki. A kunszentmartoni
Héarmas-Kords-hid véarhatéan 1975-ben keril &t-
adasra.

Az Uthalozat-fejlesztés és fenntartas 0Osszes ered-
ményeit a 4. tablazat foglalja Ossze.

Az utugyi szolgalat alapvetd forrasa a meglévd
Uthalozat fenntartasat és korszer(isitését szolgald
szakagi koltségvetés. A beruhazéasi hitel 1960 o6ta
kizarélag a gyorsforgalmi utak és nagy hidak épi-
tésének forrasa.

Nagy jelent6ségli szervezeti valtozast jelentett
az UK és az Autokdzlekedési Tudomanyos Kutato
Intézet (ATUKI) 1971-ben végrehajtott egyesitése,
Kozati Kozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézetté
(KOTUKI). A két kutatéintézet dsszelovadasa a
kézati kozlekedés komplex fejlesztését nagyban
el6segiti.

Az orszagos Uthaldzat éertékelése

Az orszagos Uthal6zat allomanyataz 1974. januér
1-i helyzet szerint kategdrianként az 5. tablazat
részletezi.

5. tablazat
Utak kin %
A féhalézathol :
autopalya . 52,4 0,2
AULOUL o, 105,1 0,4
vegyesforgalmu elsérendd
FOUL e, 1898,8 6,4
vegyesforgalmd masodren-
AU fE Ut 4 113,0 13,8
F6Ut 0sszesen .....coeeeeeee. 6 169,3 20,8
Az als6bbrend( utakbol:
0552ekOt6 U t.oceeerereiiicree, 17 404,1 58,4
bekotd U t .o, 5 507,7 18,5
allomashoz vezet Gt .... 672,7 2,2
csomoponti utak ........... 32,4 0,1
Alsobbrend( utak dsszesen 23 616,9 79,2
Uthalézat 6sszesen............. 29 786,3 100,0

Az orszagos uthéaldzat hossza 1950-t61 1975-ig
6%-kal, varhatéan kb. 29 930 km-re ndvekszik.
Az alland6 burkolatok mennyisége az elmult 25 év
alatt a hétszeresére emelkedett. Az allandd burko-
latok mintegy 90%-a bitumenes ko6t6anyagul, a
tobbi koramit és beton.

A kozuthalézat Gtkategdriankénti kiépitettségét
a 6. tabldzat mutatja be.
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ti. lablazat
P Alsébbrend .
o i Féutak utak Osszesen
Kiépitettség
km % km % km %
Allandé burkolat 0132 98,7 15680 66,3 21812 72,9
Portalan maka-
dam 80 1,3 6920 29,0 700 23,4
Vizes makadam .. — - 195 0,8 195 0,6
Foldat i — — 925 3,9 925 31
0SSZESEeN e, 6212 100,0 23720 100,0 29932 100,0

Fentiekb8l megallapithatd, hogy az elmult 25 év
alatt a nagyrészt vizes makadadm burkolatd Gthalo-
zat gyakorlatilag pormentes burkolatd haldzatta
alakult at.

1975-ben a féuthaldzati utak csaknem teljesen,
az alsobbrendl utak pedig 23részben allando bur-
kolattal lesznek ellatva.

Hazank 1963-ban csatlakozott az Gn. ,Genfi
Egyezmény”-hez és elfogadta annak az ,,Eurdpai
féutak” (E utak)-ra vonatkozdé ajanlasait. Az
egyezmény szerint hazankon harom ,,E” Gt halad
keresztil :

— az E 5szamd, a hazai 1., M 1és 5. sz. féutak
vonalan, ezek hossza 367,7 km;

—az E 15 szamd, a hazai 15, 1., M 1, 4. és 42
sz. féutak vonaldn, hossza 425,7 km;

— az E 96 szdmu, a hazai 7., M 7 és 3. sz. féutak
vonalén, hossza 476,4 km.

Az E 15 Gt nyomvonala Mosonmagyarovar €s
Budapest kozétt az E 5 attal azonos.

A KGST az 1964. évi KAB-hatarozat alapjan a
szocialista orszagok f@varosait 6sszekdt6 nemzet-
kozi Gthalozat kialakitasat hatarozta el. Az un.
tranzit (T) halozat figyelembe veszi az ,,E” hald-
zatot, de sziikségszer(ien bgviti azt.

Hazank terlletén két ,, T” Utvonal halad at:

—a T 1, a 4. sz. f6ut vonalan, hossza 164,6 km,
—aT 7 a2 sz. féat vonalan, hossza 78,6 km.
Az Utpalyak szélessége 25 év alatt aranylag lassu
litemben nétt (7. tablazat).
7. tablazat

Osszes burkolat

Ev
mennyisége, atlagos szélessége,
milli6 m2 m
1950 99,1 3,45
1960 115,5 4,00
1970 136,0 4,62 (6,40)*
1975 145,0 5,00 (6,80)*
* Féhalozati adatok.
8. tablazat
2 Ebbdl
Szélesség Osszesen a féhalézaton
kin % km %
Foldat........... 1041,6 3,5
4,0 m alatt 12 978,3 43,7 162,8 2,7
41—55m 28394 9,6 238,0 3,9
5,5—8,0 m 12 162,7 40,6 5188,2 84,0
8,0 m felett ... 764,3 2,6 580,4 9,4
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Az 1974. januar l.-i helyzet részletezését a 8.
tablazat mutatja.

Csak a gyorsforgalmu utak és az egyes nagy te-
lepiilésen atvezet6 féutak szakaszai 8,0 méteren
fellli burkolatszélességliek. lgen kivanatos volna,
hogy a féutak nagy hanyada és a nagyobb forgal-
ma alsobbrendl utak burkolatszélessége elérje a

7,0 métert, a tobbi alsébbrendl utaké a 6,0 métert.

Az elégtelen burkolatszélességbh6l ered6 mennyi-
ségi hiany jelenleg 45—50 milli6 m2re becsilhetd.
Ez a meglév6 145 milli6 m2nek kbzel V¥3-dal val6
noévelését teszi sziikségessé.

Az utak kapacitasat és teljesit6képességét ked-
vezdétlenll befolyéasoljak a kozuti-vasuti keresztezé-
sek (9. tablazat).

9. tablazat
F6halo- ﬁ&sﬂ?ﬁg?g Osszesen,
zaton, db zaton, db db
A keresztezések szama 346 1426 1772
Ebbé6l vonalas sorom-

POS e 216 743 959
Fény-, ill. félsorompé. 77 144 221
Jelz6- vagy biztosité

NEIKUL e, 43 549 592

A szintbeni keresztezések elemzésébdl levonhaté
kovetkeztetések :

— sziikséges és gazdasagos lenne évenként
5—10 szintbeni keresztezést megsziintetni,

— célszer(i és gazdasagos lenne a hagyomanyos
sorompOk 80—85%-at korszer( fénysorompora at-
épiteni.

Az orszagos utakon a kozuti hidak szamat és alla-
potat a 10. tdblazat adatai mutatjak.

10. tablazat
<1 Alsébbren-
Fohtalo- di athalo- Osszesen
zaton zaton
Hidak szama (db).... 1520 4230 5750
Ebbdl megfelel (db) .. 1265 4035 5300
(89%) (95%) (92%)
Nem felel meg (db) .. 255 195 450
(17%) (5%) (8%)

A féhalozaton a nem megfelel6 hidak szama és
ardnya nagyobb, mint az alsébbrend{ halézaton.
Ez azzal fligg 6ssze, hogy a f6halézaton Iényegesen
nagyobbak a kdvetelmények.

A miszaki szinvonal emelkedését elGsegité je-
lent6sebb tényez6k kdzil kiemelhet6k:

Az Gtfenntartas teriletén :

— Az 1950-es évek elején attértink a vizes ma-
kadam athengerlésérdl a folyékony bitumenes hen-
gerlésre, majd — az 1960-as évek masodik felében
— fenntartas keretében az aszfaltos sz6nyegburko-
lat nagyuzemi készitésére.

— Az 1950-es években kezedtét vette az utfenn-
tartas gépesitése; 1960-t6l kezd6d6en az univerza-
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lis alapgép-csalad elterjedése jellemzi a korszer(
atfenntartast.

— Ugyancsak 1950-t6l fokozatosan kifejlédott a
téli Gtfenntartas informacids szolgalata.

— Nagyteljesitmény, elektronikus vezérlési on-
jard burkolatjelfestd gépeket helyeztiink zembe.

Az (t- és hidépités teriletén :

— Az Utalapok épitésénél bevezettik a stabili-
zacids technoldgiat és beszereztiik az ehhez szliksé-
ges épitégéplancot.

— A felileti kezelés(, itatdsos és kot6zuzalékos
burkolatok helyett fokozatosan attértink az asz-
faltbeton burkolatra.

— A megndvekedett melegaszfalt-igény kielégi-
tésére nagy teljesitményl, 25—70 t/h kapacitasu
keverGtelepeket létesitettliink.

— Kidolgoztuk a vastag rétegl aszfalt beépitési
technologiajat és beszereztiik az ehhez sziikséges
terit6- és tomaoritégépeket.

— A burkolatfeliilet egyenletességének biztosita-
sara automatikus szintvezérlésl finishereket sze-
reztiink be.

— A betonburkolatokat 8,50 m szélességben ké-
szitjiuk, diagonal betonfinishereket és korszer(
gyémant vagotarcsakkal ellatott hézagvagd gépe-
ket hasznéalunk.

— A hidépitésbhen el&regyartott, el6feszitett tar-
tokat hasznalunk.

— Bevezettiilk a mdszaki tervezésben a Ilégi-
fotogrammetriat és az elektronikus szamitogépe-
ket.

Egyuttmdkddésiink a Szovjetunidval
az Uthal6zatiejlesztési tervek megvalositasaban

Az Gtugyi szakemberek kdlcsonds tajékoztatasa-
nak, tapasztalatcseréjének és elméleti-gyakorlati
tovabbképzésének egyik leghatékonyabb formaja
valésul meg a rendszeresen szervezett tanulmany-
utakban. A tapasztalatok atvételénél figyelembe
vesszilk az egyes orszagok egymastol eltéré adott-
sdgait, akar a forgalom nagysaga és jellege, akar
az Uthalozat ketegoridi és azoknak a forgalom ki-
szolgalasaban betdltott szerepe, akar pedig a fold-
rajzi, teleplléshéal6zati, vagy ipari-gazdasagi hat-
tér szempontjabol jelentkezzenek. A tanulmany-
utak és tapasztalatcserék elérhetfvé teszik, hogy
orszagaink ne forditsanak egymassal péarhuza-
mosan energiat olyan problémak megoldasanak
Kikisérletezésére, amelyeket a masik félnél mar
eredményesen megoldottak. Jellemzé példa erre a
hofogd erdbsavok kialakitdsaval és telepitési mod-
javal kapcsolatos szovjet kutatdsi eredmények és
tapasztalatok hazai &tvétele, — természetesen a
hazai sajatos éghajlati és egyéb adottsagok figye-
lembevételével. Ugyanakkor a szovjet szakembe-
rek a nemzetkdzi utak téli forgalombiztositasara ki-
dolgozott kézos ajanlasoknal szamottevéen figye-
lembe vették az e téren Magyarorszagon kimun-
kalt eljarasokat, mint olyanokat, amelyek a Szov-
jetunidétol eltéré éghajlati viszonyok alatt fekvd
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kozép- és kelet-eurdpai orszagok téli idéjarasi vi-
szonyai mellett célszeriek.

A tudoményos kutatds teriiletén a kutatdinté-
zetek is els6sorban a miszaki-tudomanyos egyitt-
miikodés keretében folytatott tanulmanyutak ré-
vén épitették ki egymassal kapcsolataikat. A koz-
vetlen tapasztalatatadasok mellett az egyre je-
lent6sebb, gyakorlatibb vonatkozast dokumenta-
ciok cseréjére is sor kerilt.

Mindkét orszag résztvesz kutatdintézetei Gtjan
a KGST és 0SzzSD téméak kutatdsdban. E nem-
zetkdzi szervezetekben folyd kozds kutatasi mun-
kanal jelentkezett —tobbek kdzott — az az igény,
hogy a kutatointézetek az emlitett nemzetkdzi
szervezetek mellett szélesebb kérd, kozvetlen kap-
csolatokat is kiépitsenek egymaéssal. Ez az (j
egyuttm(ikodési forma — a dokumentaciok, infor-
maciok, szakért6k kozvetlen cseréje mellett —
konkrét kutatdsok kozos végzésére is lehet6séget
nyujt. Nagy jelent6sége lehet ennek pl. a romas-
kin6i bitumen kutatdsdban, mivel — Roménia ki-
vételével — a KGST-allamok néhany éve aszfalt-
Utépitésiikben majdnem teljes mértékben a Szov-
jetuniobdl cs6vezetéken importalt olajbol eléalli-
tott bitumenre tértek at.

Az autokozlekedés terén pl. mar 1970-t6l létre-
jott ilyen Gj tipusi kdzvetlen kapcsolat. A magyar
Kdzati Kozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézetnek

5. &bra. J12. sz. féat épitése

6. dbra. Féldmunkak a 4. sz. féut épitésénél

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

kozvetlen, devizamentes egyuttmiikddési megalla-
podasa van a NAMI-val (Autoéipari Kutatdé Inté-
zet, Moszkva) es a NIIAT-tal (Autokozlekedési
Kutato Intézet, Moszkva). Utligyi vonatkozasban
is létrejottek mar az erre vonatkozd elvi megalla-
podasok, amelyek eredményeként szerz6dés-el6-
készit6 targyaldsok folynak a kijevi GOSZDOR-
N11, a moszkvai SZOJUZDORNII és GIPRO-
DORNII, valamint a minszki BELDORNII in-
tézetekkel.

A Kozati Koézlekedési Tudoméanyos Kutaté In-
tézet a Lett Szovjet Szocialista Kdztarsasdgban
végzett tanulmanyit eredményeként atvette egy
automatikus forgalomszamlalé berendezés minta-
példanyat. Ez jelent8s segitséget nyujtott a hazai
késziiléek kifejlesztéséhez, amelynek sorozatgyar-
tasa mar meginditas eldtt all.

A szovjet Utépitd ésfenntartd gépek — mar emli-
tett — behozatala nemcsak a korszer(i géppark ge-
rincét alakitotta ki, hanem alapvet§, a korszer(
kévetelmények felé iranyuld valtozast is lehetévé
tett egyes munkafajtak technoldgiajaban. igy pl.
a D-598 és D-710 tipusu onjaro atgyalukkal indul-
hatott meg az Gtfenntartdsban a padka- és arok-
rendezés, valamint a tlikdrvagas gépesitése, az el-
avult és ma mar tarthatatlan kézi munka helyett.
Min6ségi munkavégzés szempontjabodl is alapvetd
véltozast jelentett a kordbbi, kézi bitumenszdras
helyett a D-640 tipust bitumenszéré gépkocsik
munkaba allitasa. Hasonloképpen a D-150 B ti-
pusl aszfaltfinisherek alkalmazédsa nemcsak a kézi
aszfaltterités és -bedolgozas gépesitését eredmé-
nyezte, hanem egyben a min6ség ugrasszerd ja-
vitdsat is. A kilénb6z8 munkaeszkdzokkel ellatott
MTZ tipust traktorok tovabbi munkafajtdknal
tették lehet6vé a kézi munka kiklszobolését.

Az emlitett géptipusok bevezetése nemcsak az
egyes munkafajtak végzésében hozott valtozast,
hanem ezek alkottdk a gerincét a fenntartds Uj,
korszeri mddszerének, az un. TMK-fenntart6
géplancok és gépcsoportok kialakitasanak is. Ezek
végs6 soron lehetévé tették — az allanddan romlé
Utburkolatok folytonos és egyre tobb munkat és
anyagot igénylé foltozdsa, katylzasa helyett —
meghatarozott, visszatéré periédusokban a hosszu,
Osszefliggd Utszakaszok gépesitett felUjitasat és
megerdsitését.

A téli kozuati forgalombiztositds terén — a mar
emlitett homarogépeken kivil — a korszer( for-
galmi igények kielégitését tette lehetévé a szovjet
gyartmanyd PR130 tipust s0szoré-sepr6 gép-
kocsi rendszeresitése, amely kdnny(, egyszarnyu
hoekéjével kiegészitve az Utpalya teljes letisztita-
sat is elvégzi, a sikossag elleni védekezéssel par-
huzamosan.

A miszaki tervezés teriiletén az Ut-, Vasutter-
vez6 Vallalat létesitett sokoldalu egytttmkodeési
kapcsolatot a szovjet tervez6kkel. Kiemelked§ ese-
mény volt ennek sorén az, hogy 1973-ban a Moszk-
vaban tartott Magyar—Szovjet M(szaki Egyitt-
miikodési Napok keretében az UVATERV szak-
emberei el6adasokat tartottak és orosz nyelv( is-
mertet6t tettek kdzzé a magyar elektronikus (tter-
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7. &bra. Az arvizsujtotta teruletek
helyreallitdsdban nyujtott szovjet segitség
emlékmive

vezési rendszerrél. Ugyancsak az UVATERYV szov-
jet killdottségeknek az 1970., 1971. és 1973. évek-
ben Budapesten el6adasokat tartott a szamitas-
gépesitésben elért eredményeir6l.

Nemcsak a mszaki egyittmikddésnek, de egy-
ben a szocialista orszagok ko6zotti barati segitség-
nyujtadsnak is kiemelked6 példaja volt az az 6nzet-
len és gyors segitség, amelyet a Szovjetunio az
1970. évi Szatm&r megyei nagy arviz altal a koézut-
hal6zatban okozott silyos karok helyreallitdsahoz
nyujtott. Az arvizsljtotta teriileten 0sszesen 240
km orszagos és mintegy 25 km tanacsi kézut ron-
galddott meg sulyosan, oly mértékben, hogy e teri-
leten a kozuti kozlekedés rendkiviili akadalyokba
Utkozott. Az Gthalézat gyors helyreallitdsahoz k-
I6ndsen fontos érdek fiz6dott, mert a k&rosult te-
rileten egész kdzségek lakohazai pusztultak el és a
lakossdg ellatdsanak, valamint az elpusztult tele-
tdsdnak nélkilozhetetlen el6feltétele volt a kozuti
forgalom meginditasa, s ehhez az Gthalozat Gjja-
épitése.

A Szovjetuni6 az arvédekezési és mentési mun-
kdkban nyujtott gyors és hathatos segitségen tul-
menden kilondsen nagy segitséget adott a megron-
galodott Uthaldzat helyreéllitdsdhoz szikséges ké
azonnali szallitésadval Karpat-Ukrajnabol. A szov-
jet kormany 1970-ben 200 ezer tonna, 1971-ben
pedig tovabbi 50 ezer tonna Gtépitési kéanyag be-
hozatalat tette lehet6vé. A k6import vam- és ado-
mentesen bonyolodott le.

A magyar—szovjet tudomanyos és miszaki
egyuttmiikédés hatékonysagat és eredményességét
is bizonyitja, hogy hazank uthalézata az elmult
negyedszazadban aranyosan fejl6dott a népgaz-
dasaggal. Uthal6zatunk beijesztését, karbantarta-
sat korszer(i felszereléssel és berendezéssel, egyre
magasabb mi(szaki szinvonalon végzik.
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Az elmult 25 év tanulsagai és a jelen kévetelmeé-
nyei vilagosan mutatjak az Gthalozat fejlesztésében
rank varé feladatokat, kiilénds tekintettel a gyors-
forgalm( utak épitésére és a magyarorszagi autd-
palyahaldzat kialakitasara.
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A magyar-szovjet egyuttmikodés eredményei autokodzlekedésiuinkben

DK. T6 ZS

Ha a magyar—szovjet egylttm{kodés ered-
ményeit kivanjuk ismertetni autdkodzlekede-
stink teriletén, akkor vissza kell pillantani a
felszabadulds utani id6szakig és onnan kell el-
indulni. Ennek teljes ismeretében lehet csak
megérteni és méltatni azt az er6feszitést, ame-
lyet a szovjet partner egyenrangl tarsként tett
a magyar autokozlekedés meginditasa és fej-
lesztése érdekében.

Hazank felszabaduldsa utan az orszag vérke-

ringéséhez szikséges téereket — a kozleke-
dést és a hirkdzlést — az els6k kozott kellett

oly mértékben begydgyitani, hogy az élet vala-
hogyan megindulhasson.

Az orszag kozlekedési szakemberei, de lakos-
saganak nagy része is kozvetlenlil vagy koz-
vetve részese volt ezen munkanak. Emlékeze-
tes még az akkori jelsz6: ,,Arccal a vasut felé”,
ami alatt azonban nemcsak a vasutat, hanem
az egész akkori kdzlekedést értettik.

A magyar kozlekedés, hirkdzlés munkéajaban
mar ekkor megkezd6ddtt a magyar—szovjet
egylttm(ikddés, fuggetlenil attél, hogy volt-e
irott szerz6dés. Az egylttm(ikodés a felszabadi-
tott terlileteken azonnal megkezd6dott, ezért
ennek az egylttmikodésnek az orszag egyes te-
riletein ebben az évben mar tulajdonképpen
30 éves torténete van.

A magyar—szovjet egyuttmikodést akkor is
és azoOta is mindig a teljes egyenjogusag, segit6-
készség és hosszu ideig kizardlag a nagyobb
testvér segiteni akarasa, de fokozatosan a teljes
kdlcsénosség szelleme jellemezte és hatotta at.

A felszabadulds utan a magyar autokdzleke-
dést a felszabadité6 szovjet hadseregtél kapott
gépjarmivekkel inditottuk meg. A szovjet had-
sereg szallitdsi alakulatai minden segitséget
megadtak az akkori kézuti személy- és aruszal-
litasi igények kielégitésére. Szovjet segitséggel
tudtuk felkutatni a nyugatra hurcolt kdzleke-
dési eszkdzeinket, gépeinket és hozhattuk visz-
sza hazdnkba. A szovjet hadsereg gépkocsizé
alakulatai foglalkoztattdk szerel6inket és javi-
tottak kezdetben gépjarmiveinket.

A felszabaditas nagy ténye és eseménye utan
a szovjet mliszaki és gazdasagi segitség tette le-
hetévé a magyar autdkdzlekedés gyors Uujja-
szliletését és ezen keresztiil az orszag vérkerin-
gésébe valé bekapcsolddasat.

A miiszaki és gazdasagi segitségen kivil koz-
vetlen tanacsadassal is segitette a szovjet part-
ner a magyar autokozlekedési és autdjavito
vallalatok munkéajanak megindulasat.

Az autékdzlekedés dolgozoi felismerték a se-
gitségben rejlé anyagi és politikai er6t és a leg-
nagyobb aldozatvallalassal és kozos erbvel ér-
ték azt el,?hogy mar 1945-ben a MAVAUT
autobuszai jartak az orszagot, vitték az utaso-
kat, a tehergépkocsik pedig segitették az or-

szag aruellatasat. Gyorsan megkezdte munkajat
a magyar autdjavito ipar is.

Az igazi fejl6dés azonban akkor indulhatott
meg, amikor a munkasosztaly politikai ereje
lehetévé tette a magyar autékozlekedés és
autdjavitas 4&llami tulajdonba vételét. Ennek
a politikai er6nek megteremtéséhez is nagy se-
gitséget nyujtott az a szovjet—magyar egyutt-
mkddés, amelyet a fiatal magyar munkésha-
talom mar 1919-ben megteremtett.

A magyar politikai és gazdasagi életben for-
dulépont volt a két munkaspéart egyesiilése,
mely megteremtette az egységes politikai plat-
formot, biztositotta a munkasosztaly vezetd
szerepét és a szovetséges parasztsaggal oOnallo
gazdasagi létink alapjat. igy érkeztink el fel-
szabaduldsunk negyedik évéhez.

1949-ben, felszabaduldsunk negyedik évé-
ben a szocialista allamok kozott l1étrejott a Kol-
csdnds Gazdasagi Segitség Tanacsa (KGST). Ez
a sokoldalu gazdasagi ¢sszefogas egyben tovabb
erdsitette és szorosabbra flizte a szocialista &l-
lamok — koztik hazank és a Szovjetunio —
kozotti kétoldalu egylttmiikddést is.

Ebben az évben kerilt alairdsra a két orszag
kormanyanak képvisel8i altal az az egyezmény,
amely a miszaki tudomanyos egyittm(kodést
mar 25 éve biztositja, és évente meghatarozza
a soron kovetkezd feladatokat.

Ez az egylttm(ikodés a legszélesebb gazda-
sagi, kereskedelmi, tudoményos és kultaralis
kapcsolatokat alland¢ jelleglivé tette.

A Kkozlekedés tevékenységébdl kovetkezik,
hogy a legérzékenyebben reagal a gazdasagi és
kereskedelmi élet barmilyen valtozasaira. Ep-
pen a kétoldali egyezmény tette lehetévé, hogy
az autdkozlekedés nem maradt le a meginduld
fejl6désben és eleget tehetett a gazdasagi és ke-
reskedelmi fejl6désb6l red harulé megndveke-
dett feladatoknak.

Mar az otvenes évek elején kialakult az az
egylttm(ikddés, hogy a szovjet autdipar nagy
mennyiségl tehergépjarmivet adott a magyar
autokodzlekedésnek, a mi autobusziparunk pe-
dig autébuszokat gyartott és exportalt a szovjet
személyforgalom részére.

E tajékoztatonak nem az a célja, hogy most
szamszer(len bemutassuk az egylttm(ikddés
eredmeényeit az autdkodzlekedés teriiletén, ha-
nem arra kivanja felhivni a figyelmet, hogy en-
nek az egylttm(ikddésnek torténete biztositék
a tovabbi kozos sikerek eléréséhez.

Maga a fejlédés el6ttink ment végbe, mert a
kézlekedés eredményeit és hidnyossagait az or-
szag lakossaga kozvetlenul érzi. A kezdeti
egylttm(ikodésr6l megéallapithatjuk, hogy az
akkori segitség tette lehet6vé 1949-ben a koz-
lekedés els6 h&roméves tervének beinditdsat
azzal, hogy az alapokat hozzad megteremtette.
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Maga a terv is mar hosszabb id6re vonatkoz6
konkrét egyuttm(ikodést kovetelt az autdkdzle-
kedés tertletén is. A tovabbi tervidészakokban
az autékdzlekedés tervszer( fejlesztése mindig
a legszorosabb szovjet—magyar gazdasagi
egylttmikodésen alapult.

Ma orszagunk gépjarm(allomanyabél a sze-
mélygépkocsi allomany tébb mint 30%-a, a te-
hergépjarm( allomany csaknem 35%-a szovjet
tipusi és igy a magyar autdjavitdipar tobb
mint 30%-ban szovjet tipusi gépjarmivek ja-
vitdséra hivatott.

1. dbra. Korszer(i gépkocsi-taroléhely es a kapcsol6doé létesit-
mények Budapesten, a Mogyorédi Gton

Szikséges azonban a szemmel is lathato
egylttmiikodési eredmények mellett inkabb
azokkal foglalkozni, amelyek ezek elérését le-
het6vé tették.

Nem volt koénnyld az eltelt harom évtized.
Sok kisérlet, probalkozas tortént ez alatt és
valljuk be @&szintén: nem mindig kell6 ered-
ménnyel.

A magyar aut6kozlekedés teriilletén a nagy-
Uzemi gazdalkodast kellett kialakitani. Ez azt
jelentette, hogy a mar meglevé allami TEFU
véllalatok mellett a kilonféle kozuleteknél
szétszOrt, egyedi lUzemeltetésben levdé tehergép-
jarmveket is fuvaroz6 vallalatokba kellett to-
maoriteni.

A kozlekedés — az illetékes gazdasagi mi-
nisztériumok segitségével — az 5/1/1951. NT.
hatdrozatnak megfelel6en ezt a feladatot az ot-
venes évek elején végrehajtotta.

Az é&rufuvarozas tervszer(ibbé tétele és a
szlk keresztmetszetli tehergépjarmi kapacitas
jobb kihasznalasa érdekében 1951-ben beveze-
tésre kerilt a fuvaroztatok tervkikészitési kote-
lezettsége. Ez azt jelentette, hogy a fuvarpiacon
a fuvaroztatonak meg kellett terveznie rovi-
debb—hosszabb id6re a termelésével vagy
egyéb tevékenységével osszefiggd kozati fu-
varfeladatokat, és ezt a teriletileg illetékes al-
lami kdzhasznalati fuvarozé vallalat vagy cél-
fuvarozési vallalat tudomaéasara kellett hozni.
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2. 4bra. MAZ 504 tipusd betonszallité (mixer) gépkocsi

A tehergépjarmlvek ures futdsanak csok-
kentése és a gépjarmii kapacitas kihasznéalasa-
nak tovabbi fokozésa érdekében 1954-ben meg-
jelent a 2118/41/1954. MT. szam( hatéarozat,
amely kotelezévé tette a tavolsagi forgalomban

kozleked6 tehergépjarmivek — meghatarozott
idében, helyen és formaban térténéd — beje-
lentkezését.

Ezek a gazdasagossagi jellegl intézkedések
szovjet tapasztalatok alapjan szilettek.

A fuvaroz6 véallalatok szervezeti formai is so-
kat valtoztak. Az allami kozuti tehergépjarmii-
kézlekedés megalakulasakor egy orszagos
nagy véallalati forméaban kezdte m(kodését. Kis
idé mdualva egy budapesti kodzpont alakult,
amely kozvetlendl iranyitotta a — késébb tel-
jesen 6nall6 — budapesti és vidéki TEFU valla-
latokat. 1953-ban az orszag teriiletén hat auto-
kézlekedési igazgatosag létesult, Budapest,
Pécs, Miskolc, Szeged, Debrecen és Gy6r koz-
pontokkal, amelyek 3—4 megyében levd auto-
kdzlekedési vallalatok kozvetlen iranyitdsat és
ellen6rzését végezték. Ezt a tevékenységet
azonban akkor még kozvetlen minisztériumi
féfelligyelet irdnyitotta és ellen6rizte. Ebben
az id6ben méar a tdvolsagi autébuszforgalom o6n-
allo nagyvaéllalati, orszdgos irdnyitdsa is meg-
sz(int és a helyi MAVAUT vallalatok is az auto-
kozlekedési igazgatésagok feliigyelete ald ke-
riltek.

Az 1961. évben a kdzhaszndlati autdkdzleke-
dés mar csaknem az 0j gazdasagiranyitas szel-
lemében kerilt &tszervezésre, mert a miniszté-
riumi irdnyitds a minimalisra csdkkent és a
vallalatok teljes szakmai irdnyitasara egy erds
orszagos vezérigazgatésagi szervezet alakult.
Az autbjavitoipar terlletén ez a kozponti,
trészti jellegl iranyitds mar 1957-ben elkezd6-
dott. Lényegében a magyar autokodzlekedés és
autdjavitd ipar szervezeti formaja ma is ha-
sonld és az Gj mechanizmusban — abba kény-
nyen beleilleszked6 — 06nall6 nagy troszt koz-
vetlen miniszterhelyettesi irdnyitads alatt végzi
tevékenységét. A minisztérium szakagi féosz-
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3. d4bra. KRAZ 258 tipust cementsz4llité gépkocsi

talya szakmai felligyeleti jogot gyakorol tevé-
kenysége felett.

Ez a tdjékoztatas azért illik cikkiinkbe, mert
e ma is él6 helyes szervezeti forma kialakitasa
érdekében nagyon sok konzultadcié tortént az
illetékes szovjet szakemberekkel, és 1961 tava-
szan egy f6hatdsagi szintl kozlekedési delega-
ci6 is tanulményozta ezeket a kérdéseket a
Szovjetuniéban.

Az egylttm(kodés eredményeként még az
otvenes években megkezd6dott a magyar auté-
kozlekedés miszaki és forgalmi szakemberei-
nek szovjet egyetemeken torténd képzése. Az
autokdzlekedésiink teriiletén ma is tdbb mint
szaz — a Szovjetunidéban végzett — szakember
iranyitja magas szintl, mdszaki és forgalom-
vezet6i beosztasban a magyar autdkdzlekedés
fejlédéseét.

A KGST-ben 1962-ben megalakult az autoé-
kozlekedési és utugyi szekcio (4. szekcid). A
szekci6 a Kozlekedési Allandé Bizottsagtdl azt
a feladatot kapta, hogy a tudomanyos és gya-

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

4. 4dbra. onrakodé daruval felszerelt ZIL tehergépkocsi

korlati egyuttm(kddés soran egy-egy problé-
mara keresse meg a leghatékonyabb megoldast,
azt ajanlja a tagallamok felé és dolgozzon ki
olyan hosszabb tavd programmot, amely el6re
meghatarozza az 6sszehangolt fejlesztés érde-
kében elvégzendd alapveté feladatokat. Ezek-
ben a munkalatokban a magyar és szovjet
egylttm(kodés példamutaté. Az integracios
komplex program keretében a magyar Kozuti
Kozlekedési Tudomanyos Kutatd Intézet-en
belil kilén koordinacios kozpont alakult na-
gyon fontos, el6re beltemezett feladatok meg-
oldéséra.

A KGST 4. szekcidja els6 lépésként a KGST
tagorszagok kozotti tehergépjarmd fuvarozasok
egységes szabalyainak és feltételeinek megal-
kotasat tlzte ki célul.

Tipizalni kivanja, egyes allamokra bontva, a
fontosabb garédzsherendezések gyartasat.

Kidolgozta az egyes fontosabb gépkocsitipu-
sok lzemeltetési kdvetelményeit.

Ismertette az autokozlekedés diszpécser szol-
galatanak fejlett hirkodzlési feltételeit.

5. 4bra. lkarusz 280 tipusl autébusz
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Foglalkozott a rakodasgépesités fejlesztésé-
vel és legalkalmasabb eszkdzeinek kivalaszta-
saval.

Ajanlasok szilettek a varosi kozlekedés leg-
hatékonyabb formaira és az alkalmazhatd auto-
busztipusok paramétereire.

Nagyon fontos a kozuati forgalombiztonsag
megteremtésének témaja, melynek mivelése a
Szovjetunié vezetésével kilén munkacsoport-
ban torténik; e munkdban a magyar autékoz-
lekedés szakemberei aktivan részt vesznek.

A felsoroltakon kivil még nagyon sok témat
k6zosen miveltink, amihez a szovjet és ma-
gyar egylttm(ikddés lényeges segitséget bizto-
sitott.

A szocialista vasutak egyuttm(ikodési szerve-
zetében, az OSZZSD-ben, illetve annak XI.
Auto és Utiigyi Bizottsagaban az 1959 ota el-
telt évek sordn nagyon sok és fontos ajanlas
szlletett k6zd6s magyar—szovjet kutat6i egyutt-
mikodés és gyakorlati kisérletezés alapjan.

Ajanlast dolgozott ki a Bizottsdg tobbek ko-
z0tt:

— a specialis gépjarmiivekkel szemben ta-
masztott miszaki—lzemeltetési kdvetelmé-
nyekre, a kildonleges aruk szallitasa érdekében;

— a tehergépkocsi és vontaté vezet6filkéjé-
ben engedélyezett hdémérsékletre, nedvesség-
tartalomra és a szell6ztetés kdvetelményeire;

— a gépjarmiivek optimalis tuzel6anyag fo-
gyasztdsanak meghatarozasara.

Jelenleg a gépjarmilvek rejtett hibainak fel-
tarasa, a matematikai moddszereknek az auto-
kozlekedés terliletén torténd alkalmazasi lehe-
t6sége, a mezdgazdasagi szallitdsok ésszerl és
gazdasagos megoldasa, a gépkocsivezet6k ok-
tatdsa a targya a kdzds kutatdsi munkanak.

Az egyuttm(ikodés évei soran nagyon sok do-
kumentaciét cseréltink a szovjet és magyar
autokodzlekedés fejlesztése érdekében, és évente
tobb tanulméanydton szereznek tapasztalatot
szovjet és magyar szakemberek egy-egy meg-
oldasra véaré fontos kérdésben.

A Magyar Népkoztarsasag és a Szovjet Szo-
cialista Koztarsasagok SzoOvetsége kozott 1966.
marciusaban kétoldald egyezményt irtak alg,
mely meghatarozta a két allam kozott vagy
azokon athaladd nemzetkdzi gépjarmdi-kozle-
kedés szabalyait, formait. Ez is Iényeges lépés
volt a két allam gépjarmii-kdzlekedési egydtt-
mikoddésében.

1967-ben kolcsénds mdiszaki és egyéb segit-
ségnyujtasi megallapodas jott lIétre a két allam
illetékes minisztériumai kozott, amelyben ko-
z0sen szabalyoztak a két allam tulajdondban
lev6 és a nemzetkdzi forgalomban kozlekedd
gépjarmiivek részére a miiszaki és egyéb segit-
ségnyujtast.

A két allam kozott 1étrejott kozati fuvarozasi
egyezmény alapjan az illetékes szakemberek
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6. abra. Habarcs-szallité ZIL tehergépkocsi

évente felvaltva a szerz6d6 orszagok teriletein
vegyesbhizottsagi ulésen targyaljdk meg a nem-
zetkdzi kozuati személy és aruforgalom felada-
tait, kozos fejlesztési mértékét és a szikséges
engedélyek mennyiségét. Ez az egyuttm(kddés
tette lehetévé, hogy az utdobbi években a ma-
gyar—szovjet nemzetkdzi kozlti forgalom nagy
mértékben fejlédott.

Az egyittm(ikodés eredményeként évek oOta
mar rendszeres autébuszjaratok kozlekednek
Magyarorszdg és Szovjetunid kozott. Kezdet-
ben Budapestet Kievvel kototték ossze, jelen-
leg Budapesttél Lwovig és Nyiregyhazatél Uzs-
gorodik kozlekednek a rendszeres autébuszja-
ratok. A kildnleges utazasi és turisztikai igé-
nyeket mindkét fél kilonjarati autobuszokkal
elégiti ki. A kozlekedés kolcsdnds lehetfséget
biztosit az allampolgarok barmilyen természet(
utazasi igényeinek kielégitésére. A kozati sze-
mélyforgalmi egyittmikédés a magyar VO-
LAN vallalatok és a szovjet SZOVTRANS-
AUTO vallalat k6zdétt nagyon eredményes. Az
eredményeket még novelheti a magyar IBUSZ
és a szovjet INTURIST vallalatok kozdétti jo
egyuttmikodés.

7. &bra. A nemzetkdzi aruszallitdsban reszt vevé Ré&ba 843 tipusi
nyerges szerelvény
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A Hungarocamion Nemzetkdzi Autdkdzleke-
dési Vallalat rendszeres kamion-gydjtéforgal-
mat tart fenn a Szovjetunié és Magyarorszag
kozott, s6t a nyugati gyujté6forgalomban oda
irdnyuld &ruk kozvetlen tovéabbitasat is elvégzi.
A magyar kamionok a Szovjetunién keresztil
bonyolitjdk le a Finnorszagba irdnyuld kozuti
aruforgalmat.

A két allam koézvetlen hatarmenti — rovi-
debb tavi — aruforgalmat, illetve az ezzel 0sz-
szefliggl kozuati szallitasi feladatokat magyar
részr6l a VOLAN vallalatok végzik el. Ez nagy
mennyiséghben k&- és kavicsfuvarozas, kilon-
féle épitéanyagok fuvarozéasa, de mind jelent6-
sebb lesz az a tehermentesit6 jellegli fuvarozas
is, amely az alma vagy egyéb magyar export-
adru maradéktalan elszallitdsa érdekében a ma-
gyar teruletrdl kdzvetleniil a Szovjetunié vala-
melyik kozeli vasutadllomésara torténd felfuva-
rozast jelenti. Ez kifejezetten a zahonyi vasuti
hataratmenet forgalmanak tehermentesitését,
illetve egy részének kdzutra vald terelését teszi
lehet6vé.

Az egylttm(ikddés soran felvet6dott a két al-
lam kozuati fuvarozé vallalatai kozotti szoro-
sabb, konkrét kapcsolat kialakitasa kozds cél-
kitlizésekkel, a kozdésen szerzett tapasztalatok
hasznositasa érdekében.

Erre az egylttm(kdédésre jo példa a magyar
VOLAN Troszt és a szovjet GLAVMOSZAV-
TOTRANS vezetése kozott kialakult — és évek
o0ta meglev6é — szoros barati, szakmai kapcso-
lat. Moszkva varos aruforgalménak tanulma-
nyozdsa nagy segitséget nyujtott a VOLAN
Troszt vasuti fel- és elfuvarozasi tevékenységé-
nek megszervezéséhez, tovabba a diszpécser
jellegli programozott forgalomiranyitas beindi-
tasdhoz. A kapcsolat soran kialakult a vallalati
iranyitas rendszeres formaja. A VOLAN Troszt
gépjarmikarbantartdsi és javitdsi munkalatait
nagyban el6segitette a GLAVMOSZAVTO-
TRANS-tdl atvett kisgép, célgép és szerszam-
gép tipusok felhasznalasa.

Nagyon hasznos egylttm(kodési lehet6ség
kindlkozik a garazs- és szervizberendezések
gyartadsa terén Kkialakithaté kooperaciora.

A két allam autdkozlekedési kutatd intézetei
kozotti kozvetlen egyittmikdédés sordn mar
sok hasznos ajanlas sziiletett. Amig az Otvenes
évek elején pl. kozosen foglalkoztunk a teher-
gépjarmivek kihasznalasara legjellemzdbb
komplex mutaté meghatdrozasaval, ma kozos
témaként az Uzem- és munkaszervezés téma-
kore, a kornyezetvédelem problémai, a kozuti
forgalombiztonsadg kérdései, a vegyesfuvarozas
ndvelése, a konténerszallitds lehetésége stb.
szerepel az egylttmikodés célkitlizései kozott.

A gépjarmi nagyjavitas teriiletén jelent6s az
az egylttmikdédés, amely soran a szovjet fél a
ZIL tehergépjarmi teljes felGjitdsi technol6-
ges célszerszamokat és egyéb berendezések mi-
szaki dokumentaciojat dijmentesen az AFIT
rendelkezésére bocsatotta. A szovjet gépjarmd-
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vek javitasanak el6segitését szolgaljak azok a
gardzs- és technoldgiai berendezések, amelye-
ket a szovjet fél nagy mennyiséghen és nagyon
kedvezményes aron szallit a magyar autdjavi-
toipar részére.

A gépjarmilvek nagyjavitasa, a f6édarabok
kolcsénds cseréje tekintetében kodzvetlen mi-
szaki egyittmiikddés alakult ki — a VOLAN
Troszthdéz hasonléan — az AFIT és a GLAV-
MOSZAVTOTRANS koz6tt. Ez az egyiuttm(ko-
dés eredményesen segiti el6 az egymés allama-
bél importalt gépkocsik javitasat.

Nem kozvetlen kozlekedési egyuttmikodést
jelent, de nagy mértékben kihat a kodzlekedési
igények kielégitésére és a szervizellatas szerve-
zetére az az egylttm(ikddés, mely a Zsiguli ti-
pusit szovjet személygépkocsik gyartasanal
kdzvetlen kooperacios termelési egylttm(ko-
désben jelentkezik a magyar és a szovjet auto-
ipar tevékenységében.

A kozlekedési egyittm(ikodés soran mindkét
allam kozlekedési szakembereinek kdzos torek-
vése, hogy az illetékes szervek tegyék lehetdvé
egy Ujabb kozuti hatdratkel6hely megnyitasat
Magyarorszag és a Szovjetunio kozodtt. Ez a két
allam ko6zotti nemzetkdzi koézuti forgalom lebo-
nyolitasat gyorsabba, gazdasdgosabba és ered-
ményesebbé teheti.

A kétoldalt tudomanyos—miszaki egyutt-
m(kodés soran sziletett az a felismerés, hogy
a két allam kozotti autdkdzlekedési egylttmi-
kddést kilon, kétoldald gépjarmii-kozlekedési
munkacsoport létrehozasaval még eredménye-
sebbé lehet tenni. llyen munkacsoport miko-
dése biztositana, hogy a fejl6dés soran jelent-
kez6 problémdak megolddsa mar a felmerilés
évében lehetségessé valjék, a rendszeres kor-
manyszintl kapcsolatokkal.

Ennek felvetése azért is fontos, mert a kdzuti
kézlekedés tevékenysége nem oOncéll; feladata
az utazokozonség és a fuvaroztatok igényeinek,
illetve megrendeléseinek kielégitése. Ez kiilo-
ndsen vonatkozik az &rufuvarozasi tevékeny-
ségre, melyet nagy mértékben befolyasol a kii-
I6nféle kilkereskedelmi és pénziigyi tevékeny-
ség. Ezért a kozuti kozlekedési egylttmiikddés
nem képzelhetd el az 6sszes érdekelt kiilkeres-
kedelmi és pénziigyi szervekkel valé legszoro-
sabb egylttmikddés nélkil. A kozati kozleke-
désben megtaladlhaté el6nyt — amely jelentke-
zik a nemzetkdzi fuvarozas soran is — meg kell
ismertetni az érdekeltekkel és méar a kereske-
delmi szerz6dések megkotésénél, a koltségek
kialakitdsanal, a hatdrparitds meghatarozéasanal
figyelembe kell venni. Ez mindkét allam ille-
tékes szerveinek feladata.

A magyar—szovjet egylttmikodés eredmé-
nyeir6l még sokat lehetne irni, de az eddig
felvetett témak is bizonyitjak azt a szoros —
minden teriletre kiterjed6 — kozlekedési jel-
legli egyuttm(kddést, amelynek nagy szerepe
volt a magyar autokdzlekedés jelenlegi szint-
jének elérésében és eredményesen fog hatni
a tovabbi célkitlizések megval6sitasa soradn is.
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Postai és tavkozlési mlszaki -tudoméanyos egyittmikddés
agyarorszag és a Szovjetunidé kozott

HOHN DEZSO

Az orszag, ezen beliul a hirkozlési berende-
zések Ujjaépitését célul kitiz6 haroméves terv
vége felé jartunk, amikor alairtdk a Magyar-
orszag és a Szovjetunio kozotti miszaki—tudo-
manyos egylttmiikddésrél szo6ld6 kormanykozi
egyezményt, hivatalos formaba ontve a mar
el6z6leg kialakult gyimolcs6z6 kapcsolatokat.
Kapcsolatok ugyanis mar voltak — ez 6nként
adédik a posta és tavkozlés természetébdl —
legfeljebb még egylttmiikdédésré6l nem lehetett
beszélni, hanem inkabb egyik részr6l segitség
nyUjtasardl, masik részrél pedig ennek elfoga-
dasarol.

Ez az egyoldalisag természetesen csak ne-
kink kedvezett, hisz mit nyGjthatott egy teljes
teriletén hadszintérré valt, esztelentdl lerom-
bolt és gatlastalanul kifosztott kis orszdg a
gy6ztes nagyhatalomnak, amely nem is gy6z-
tesként, hanem felszabaditoként érkezett. En-
nek rovid idén belul tandjelét lathattuk, ami-
kor a szovjet hadsereg a magyar tavkozlési be-
rendezések jonéhany leszerelt és nyugatra hur-
colt darabjat, koztik a 20 kW-os radi6-beren-
dezést visszaszerezte és a Magyar Posta rendel-
kezésére bocsatotta.

A postanak a jellegéb6l fakadd , ennélfogva
egyéb agazatokat ezen a téren joval megel6z6
kapcsolatai a Szovjetuniéval mar az 1945
augusztus 21-én eletbe Iépett, majd 1947-ben
megerdsitett, a postai, a tavbeszél§- és tavirofor-
galom megszervezésér6l szold ideiglenes meg-
allapodas alapjan létrejottek. llyen dsszekotte-
tések nélkil nem tudtak volna a két orszag al-
lami szervei, hatosdgai és lakosai egymassal
érintkezni, ez tehat conditio sine qua non-ja
volt a nagy szomszéddal kialakul6félben levd
barati viszonynak.

A gondolatsort a barati viszonynal kell foly-
tatni. A felszabaduldsb6l fakadd tarsadalmi at-
alakulas lehetésége vigyazo szeminket ugyanis
kelet felé forditotta. A szocializmus épitésének
csaknem negyedszazados tapasztalatai b@séges
ismeretanyagot nyudjtottak ahhoz, hogy mikép-
pen kell egy megvaltozott gazdasagi és tarsa-
dalmi szerkezet hirkdzlési igényeit kielégiteni.
Nem Kkellett tehat szégyenkezniink, hogy ta-
nacsért, tapasztalatokért a szocialista fejl6dés-
ben joval el6ttlink jaré Szovjetunid Onzetlen
segitségét igénybe vettik.

Az id6kdzben itt jart szovjet szakemberektdl
kapott alkalmi felvilagositasok utan az els§ szé-
les kor(i tapasztalatatvételre 1947 Oszén nyilt
lehet6ség. A szovjet posta meghivasara ekkor
magyar postai bizottsdg utazott Moszkvaba,
hogy a szovjet—magyar postai és tavkozlési
kilonmegéallapodas rendelkezéseit  megtar-
gyalja. A vendéglaték azonban a hivatalos tar-

gyalasokon tdlmend&en bd lehet6séget biztosi-
tottak arra, hogy kildottségink a szovjet hir-
kozlési szolgalat szervezetét, munkajat, fejlesz-
tési terveit tanulméanyozza.

A tanulmanyoknal természetesen figyelembe
kellett venni — s erre a szovjet szakemberek
is figyelmeztettek — a két orszag terileti és
foldrajzi adottsdgaibdl sziikségképpen adddo el-
téréseket. Az érdekldédés igy els6sorban a hir-
kozlés tarsadalmi, gazdasdgi és kulturalis kér-
déseire, a fejlesztésre, a szocializmus egyik f6
torekvésére, a kedvez6bb munkaviszonyokat
megteremtd, a megerdltetd fizikai munka csok-
kentését leheté6vé tev6 gépesitésre iranyult.

EGYUTTMUKODES — SZERVEZETT
FORMABAN

A miszaki—tudomanyos egyuttm(koddésrél
1949 jaliusdban a két orszag kozott megkotott
kormanyszintii megallapodds a posta szamara
is lehet6vé tette az el6bbiekben mar érzékelte-
tett kapcsolatok mind szélesebb korl kibonta-
koztatdsat és fejlesztését, hogy az most mar
egyik részrél ne pusztan segitség nydujtasat, a
masik részr6l pedig egyoldali igénybevételt je-
lentsen, hanem a technikai fejl6dés eredme-
nyeinek kélcsénds hasznositasat tegye lehetévé.

A miszaki—tudoméanyos egylttmikodési
megallapodéassal egy id6ben sziiletett meg a
Kdlcsénds Gazdasdgi Segitség Tanacsa, amely
Ujabb lehetéséget teremtett gazdasagi és tech-
nikai kapcsolatok felvételére. Az (j nemzet-
kozi szervezet abban az id6ben ugyan nem ter-
jedt ki kulon a postara és a tavkozlésre, a Gep-
ipari Alland6 Bizottsag 9. szekci6ja azonban
feldlelte a hiradastechnikai ipart. A szekcio a
teljes uléseken kivil szamtalan szakértdi érte-
kezletet is tartott, s ezeken a Magyar Posta
képvisel8i is részt vettek. igy a posta figyelem-
mel tudta kisérni a bizottsdgban folyé munkat,
s6t vélemeényét érvényre is tudta juttatni.

A felszabadulas utan kialakult spontan kap-
csolatokra oly jellemzd egyoldalisag az egyen-
jogu felek kozott létrejott megallapodasok ré-
vén formailag ugyan megsz(int, az egylttmd-
kodés f6 haszonélvez6i azonban még hosszabb
idére mi maradtunk.

A Magyar Postanak az UGj politikai és gazda-
sagi helyzethez valé alkalmazkodasa még ko-
rdntsem fejez6dott be. Igen sok iranyd tajéko-
zO0dasra, tapasztalatra volt sziksége ahhoz,
hogy egy UGjfajta szocialista kozOnségigényt
mardéktalanul kielégithessen és szervezetileg
is teljes mértékben beilleszkedjék a tervgazdal-
kodas allandoéan fejl6dé rendszerébe.
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Egy 1950-ben nélunk jéart szakért6i bizott-
sagtol részletes tajékoztatdst kaptunk a szovjet
posta szervezetérdl és mikodésérdl, ami nagy
segitséget nyujtott az onelszamolé egységek ki-
alakitasdban. A hasznos informaciok megszer-
zése 1951-ben tovabb folytatéodott. Ezdattal ma-
gyar bizottsdg jart a Szovjetuniéban, s négy
héten &t a helyszinen tanulméanyozta az egyes
postaszerveknek a kovetelményekhez igazodé
felépitését, mikodését.

1952—53 folyaman a szovjet posta kéré-
slinkre tanacsadot kildodtt hozzank. A vele egy
éven at folytatott csaknem mindennapos tar-
gyalasok folyaman sikeriilt megismernink a
szovjet posta- és tavkozlési szolgalat legaprobb
részletkérdéseit, amelyeket kedvez8en haszno-
sitani lehetett a posta szervezetének atalakita-
sdban. Kozrem(kodésével igen tanulsdgos do-
kumentacidra is sikerilt szert tenni, amely
nagy segitséget nyujtott munkalgyi, tervezési
és gazdasagi kérdések megoldasadban, munka-
versenyek szervezésében.

Az 1950-ben a Szovjetunioban jart magyar
postai bizottsdg értékes informacidkat gy(jtott
tobbek kozott a szakoktatasrdl, féképpen az
utanpotlasképzésrél. A szerzett tapasztalatokat a
Magyar Posta hasznositotta is. A Budapesten
mar m(kodd tavkdzlési technikum mellett pos-
taforgalmi technikumot létesitett. Az itt érett-
ségizett fiatalok a postai szolgalat egyszeriibb
munkakdreiben jol helytéalltak, kozépfokau,
majd néhéany évi gyakorlatot kdvetd fels6foku
szakoktatas utdn jol képzett postai szakembe-
rekké valtak.

Tobb kovetésre mélté modszert vettiink at a
postai tovabbképzés, a szakoktatds terén. Nem
kell egyebet emlitenem, mint a szakdolgozatok
rendszerét. Ez az irasbeli feladat egy-egy rész-
teriilet alapos tanulmanyozasara keészteti a je-
I6ltet, alkalmat nyujt képességeinek legtelje-
sebb meérték{ kibontakoztatidsara, a tehetséges
vizsgazok részérdl pedig megannyi eredeti el-
gondolast, kivaléan hasznosithatdo o&tletet hoz
felszinre.

A postaforgalmi technikum azéta postafor-
galmi szakkozépiskolava alakult at, viszont ma
mar ilyen intézet nemcsak Budapesten, hanem
az orszag szamos helyén mikodik. Erdekes
azonban, hogy az dgazat részére fdiskolat szov-
jet mintara nem létesitettlink, mivel a kikép-
zend6k kis létszaménal fogva ezt nem taldltuk
gazdasagosnak. Napjainkban, a postaforgalom
technikai fejl6désének, gépesitésének mai fo-
kan mar szikségesnek lattuk, hogy fdiskolai
képzésben részesitsiik a postalizemi agazat le-
end6 szakembereit.

1950-ben a Magyar Posta atvette a kiilonb6zé
kiadovallalatoktél a hirlapok terjesztését. Ez a
politikailag is kiemelked6en fontos feladat el-
képzelhetetlen lett volna a Szovjetunié t6bb
évtizedes hagyomanyaira és tapasztalataira
valé tdmaszkodas nélkil. igy sikerilt elérniink,
hogy még a falusi postahivatalaink is kb. 50
féle hirlapot terjesztenek, s a forgalomba ho-

kozlekedéstudomanyi szemle

zott lapok mennyisége a kordbbinak kb. négy-
szeresére emelkedett.

A hirlapszolgélat tovabbfejlesztésének kér-
déseiben a kés6bbiekben is szd&mos értékes t-
baigazitadst kaptunk a szovjet postatol. Az el6-
fizetésgylijtés, az el6fizet6k nyilvantartasa, az
eléfizetési dijak elszamolasa, els6sorban azon-
ban a hirlapok szallitdsa szdamos olyan kérdést
vetett fel, amelyek helyes megoldasahoz feltét-
lenil sziikség volt a sokéves gyakorlaton ala-
pulé szovjet példakra.

Magyarorszadg az 1950-es években kezdett be-
hatébban foglalkozni a televizio bevezetésével.
A kilon e célra létesitett Magyar Televizié Val-
lalat a Szovjetuniotdl kapott egy teljes stadid-
berendezésre vonatkoz6 dokumentaciét. Ezt at-
adta az iparnak a hazai viszonyokra valé atdol-
gozas és kivitelezés végett. A Mechanikai Labo-
ratoriumnak az e dokumentacié alapjan készi-
tett berendezését a Magyar Radio és Televizio
jo ideig lzemeltette.

Az ultrardévid hullamd mdisorsugarzas beve-
zetéséhez 1958-ban két 2 kW-os addberendezést
kaptunk a Szovjetuniotdl, s ezeket Budapesten
és Pécsett helyeztik Gzembe.

EGYUTTMUKODES NEMZETKOZI
SZERVEZETEKBEN

Uj fejezetet nyitott az egyittm(kodésben a
Szocialista Orszagok Hirkézlési EgyittmGiko-
dési Szervezetének, az OSZSZ-nek 1957-ben
val6 megalakuldsa. Most mar elérkeztiink
odaig, hogy ezentdl nemcsak elfogadtuk a se-
gitséget, hanem mi magunk is adni, nyujtani
tudtunk. Legtaldlobb bizonyiték erre, hogy e
nemzetkdzi szervezet 0sszehivasat éppen a ma-
gyar postaigazgatds kezdeményezte.

A szervezet célja a szocialista orszagok ko-
z0Otti postai és tavkozlési forgalom megkoénnyi-
tése és tOkéletesitése, a hirkdzlési szolgaltata-
sok dijszabasainak egységesitése, a m(iszaki tu-
domanyos egylittm({ikodés és a tudomanyos ku-
tatdmunka 0Osszehangoldsa, a nemzetkdzi hir-
kozlési szervezetekben elfoglalandé egységes
allaspont kialakitdsa és végll a szocialista or-
szagok érdekeinek kozos védelme a vilagszer-
vezetekben.

Az OSZSZ-ben folyé munka természetesen
taInd a két orszdg miiszaki-tudomanyos egyitt-
mikddési megallapodasanak keretein, ez utdb-
bit azonban a szervezettdl elvonatkoztatva nem
igen lehetne targyalni. Annal is kevésbé, mivel
a KGST-ben folyd egyuttm(ikodésrdl is meg
kellett emlékeznem, s a két szervezet kdzott ro-
vid idén belil megteremtédtek a kapcsolatok.
Az 0OSZSzZ 1959. évi berlini értekezletén a
szovjet kuldottség javasolta, hogy a szocialista
orszagok postaigazgatasai lépjenek szoros 0Osz-
szekottetéshe a KGST Gazdasagi és Miszaki—
Tudomanyos Egyittm(ikédési Allandé Bizott-
saggal. Ennek eredményeképpen az a gyakor-
lat alakult ki, hogy a Gazdasagi Allandé Bizott-
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sag 9. szekcidjanak teljes Ulései vagy szakértdi
értekezletei el6tt néhany nappal a postaigazga-
tasok képvisel6i targyalasra Ulnek &ssze, és a
szekcié elé mar egyeztetett anyagot terjeszte-
nek.

A magyar igazgatas kezdett6l fogva tevéke-
nyen kivette részét az OSZSZ munkajabol. Az
1961. évi varsOi miniszteri értekezlet utdn Bu-
dapesten rendezkedett be a szervezet irodaja, s
az ugyek két éven at valé vezetése, kdzben sza-
mos szakért§i megbeszélés lebonyolitdsa utan
1963 tavaszan sikeresen megrendezte az 5. mi-
niszteri értekezletet.

Az 0SZSZ munkajabol — témanknal fogva
— most els6sorban a kutatomunka 6sszehango-
lasa érdekel minket. Az alapitookiratban régzi-
tetteknek megfelel6en a tagorszagok hirk6zlési
kutatéintézetei mar az 1958. évi pragai konfe-
rencian beszamoltak munkajukrol, és széles
kérd munkatervet dolgoztak ki az 1959. évre.
Eszerint a szocialista orszagok hirkdzlési kuta-
tdintézetei egyeztetik munkajukat, dokumenté-
ci6kat cserélnek, értesitik egymast kdnyvtaraik
anyagardl és az orszadgban kiadott szakiroda-
lomrél. Az 6sszehangolt kutatémunka 0j uta-
kat nyitott a mlszaki—tudoméanyos egyttm-
kodés el6tt, nagy mértékben fokozta gazdasa-
gossagat, tervszerliségét.

Posta Kisérleti Intézetliink (PKI) is jelesil te-
vékenykedik ebben a kutatomunkaban. A PKI
eddig mintegy 40 befejezett téma kidolgozasa-
ban mikodott kozre. A témak feldlelik a veze-
tékes és vezeték nélkili tavkozlés, a posta- és
hirlapszolgalat legid6szer(ibb kérdéseit. A mun-
kalatok soran 6 alkalommal rendeztek szakért6i
értekezletet Budapesten, 12 esetben pedig a
Szovjetunidban.

A kutatdintézetek igazgatoi 1971-ben tartot-
tak Budapesten a PKI rendezésében értekezle-
tet. A Pragaban tartott el6z6 évi targyalas fon-
tos megallapitast tett a tavlati kutatasi és fej-
lesztési munkat illetéen. A kialakult allasfog-
lalds szerint a hiradastechnika — vératlan for-
dulatokat tartalmazé — gyors fejlédése miatt
a tavlati fejlesztési és kutatasi célok 15 évre
csak altalanossagban hatarozhatok meg. Igy
ennek az értekezletnek valt feladatdvd — kii-
16nosképpen az ugyanazon év 6szén Varnaban
tartandd miniszteri értekezletre vald tekintet-
tel — hogy kidolgozza az egyittm{ikod6 inté-
zetek 1971—75. évi kdzéptavl kutatadsi tervét.

Ez a terv 75 tételt tartalmaz, s ezek kozott
42 olyan téma van, amelyekhez a Posta Kisér-
leti Intézet az érdekeltségét bejelentette. Izeli-
t6ul megemlitek néhanyat a legjelentésebb fel-
adatokbol:

— tavkozlési létesitmények er6saramu befo-
lyasolas elleni védelme;

— adatéatviteli halézatok és berendezések,
kvazielektronikus tavbeszél6-kdzpontok  fej-
lesztése;

— jelzésrendszer kidolgozasa a nemzetkdzi
automatikus tavbeszél6-forgalom megszervezé-
séhez;
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— frekvenciatervezési maddszerek
z4asa;

— koOzoOsségi televizid-vételi rendszerek szer-
kesztése;

— a postai kézbesit6szolgalat ésszeri maéd-

szereinek és eszkdzeinek kialakitasa stb.

Kiemelten szandékozom foglalkozni a szami-
tégépek postai alkalmazhatésdgara irdnyulo
kutatdsokkal, ugyanis ebben a témaban az
egyik szovjet kutatéintézet, a CNIISZ kiilén is
keresi az egyuttm(kdédés lehet6ségeit a mi ki-
sérleti intézetiinkkel. Rendkivil nagy jelentd-
séget tulajdonitunk ennek az érdekl6désnek,
mivel az egyes intézetek behatoan vizsgaljak
azt is, miképpen hasznosithatok a szamitdgépek
a kutatasi feladatok megoldasaban. E téren igen
sokat tanulhatunk szovjet partnereinktdl,
ugyanis a CNIISZ mar 7 szamitogéppel rendel-
kezik csak kutatds céljaira, és mintegy 100 fds
programoz6 csoportot foglalkoztat. A szovjet
postanak 1971-ben 8 szadmitékdzpontja volt, s
1975-ig tovabbi 20-nak a létesitését tervezik.
Amennyiben a magyar intézet is rendelkezne
kutatdsi célok megoldasara alkalmas géppel,
lehet6ség nyilna programok cseréjére, ami a
Magyar Posta szamara is felmérhetetlen el6-
nydket biztositana.

Még mindig a nemzetkdzi szervezetekben
valo egyuttm(ikoédés targyaldasanal maradva,
meg kell emlékezni a Kolcsonds Gazdasagi Se-
gitség Tanacsan beill 1971-ben megalakult
Postai és Tavkozlési Allandé  Bizottsagrol
(POTAB). A bizottsag célja mindenekel6tt az,
hogy el6segitse a posta és tavkodzlés terveinek
egyeztetése Utjan a tanadcs tagorszagainak gaz-
dasagi kapcsolatait, tovabba sokoldald gazda-
sagi és miiszaki—tudoméanyos egylttmikodés
megszervezését, a nemzetkdzi szocialista mun-
kamegosztas tokéletesitését, a technikai hala-
das meggyorsitasat, a termelékenység fokoza-
sat. Mar a feladatok ily b8séges felsorolasa is
bizonyitja — s nem kevéshé alatdmasztja a
megnovekedett igénybevétel is — annak szlk-
ségességét, hogy a hirkozlési szolgalat a hozza
kapcsolodé iparral egyitt kivaljék a Gépipari
Alland6é Bizottsaghdl, és 6nall6 szervezeti egy-
séget alkotva, hatékonyabb miikddést fejtsen
ki.

Az Uj szervezet a KGST és az OSZSZ még
szorosabb egylttmi{ikodésének lehetfségét te-
remtette meg. Az OSZSZ 1973. évi ulanbatori
miniszteri értekezletén megfigyel6i min6ség-
ben részt vett a POTAB képvisel6je is, emellett
kalon ideiglenes munkabizottsag foglalkozott
a két Szervezet kozotti egylttmikodés kérde-
seivel.

1972 nyaran, a POTAB 2. iilésszakan, a kil-
dottségek megvitattak és jovahagytdk a KGST-
tagorszdgok mindenfajta informéacié atvitelére
alkalmas, komplex, kompatibilis, automatikus
hirk6zlérendszerének tavlati tervét, s kijeldlték
a hirkozlés terén folytatand6 gazdasagi és mi-
szaki—tudomanyos egylttm(ikoédést fejleszt6
intézkedéseket. A KGST 1973-ban tartott 27.

kidolgo-
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Ulésszaka az errél szdlo el6terjesztést el is fo-
gadta.

Az egylttm(kodés masik igen lényeges te-
rilete a postaforgalmi és hirlapterjesztési mun-
kafolyamatok gépesitése és automatizalasa.
Meg kell jegyeznem, hogy ennek a téméanak a
kidolgozéja és el6addja a magyar postaigazga-
tas volt.

E feladatok megvalositdsara a KGST-tagor-
szagoknak 1975-ig ki kell dolgozniuk kozds
nemzetkdzi posta- és tavkozlésfejlesztési prog-
nézisukat és a postagépesités egységes techno-
l6giai modelljeit, tovdbba mielébb 6ssze kell
hangolniuk posta- és tavkdzlésfejlesztési ter-
veiket.

KULONMEGALLAPODAS
A KETOLDALU EGYUTTMUKODESROL

A nemzetkdzi szervezetekben foly6 sokol-
dald, intenziv és magas szinvonald egyuittm(-
kodés mellett ugyancsak magas fokot értek el
kétoldali kapcsolataink is. A postai és tavkoz-
lési  forgalom Aalland6 ndvekedése mellett
egyenletesen emelkedett a kicserélt szolgalta-
tasok és az ezek létrejottét biztositdé miszaki
berendezések szinvonala. igy pl. 1966 6ta koz-
vetlen mozgopostai 6sszekdttetést létesitettiink
a két orszag févarosa kozott. A mozgdpostako-
csikat a Szovjetunid biztositotta, s6t a hatar-
alloméson val6 atemelés koltségeit is viseli.

Tavkozlési forgalmunk fejlesztésében jelen-
t6s lépés volt a telex- és képtavird-forgalom
1957-ben vald6 megnyitasa, majd a tavird- és
telexforgalom automatizaldsa. 1970-ben Moszk-
vaban targyaldsokat folytattunk a févarosaink
kézotti tdvbeszél6-forgalom automatizalasarol.
A megallapodés szerint Moszkva—Budapest
irhnyban 1973-ban nyilt meg az automatikus
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forgalom, a Budapest—Moszkva iranyban pe-
dig 1974—75-ben lesz meg az atallas.

Az automatizalas feltételeit egy korabbi
megallapodas teremtette meg, amelynek értel-
mében 1972 végéig kiskoaxidlis kabelt heyez-
tink Uzembe 300 csatornds berendezésekkel.
A kabelt a magyar ipar gyartotta, a mérémd-
szereket és a 300 csatornas berendezéseket pe-
dig a BUDAVOX Kkilkereskedelmi vallalat a
svéd Ericsson cégtél beszerezve reexportként
szallitotta. A ké&bel épitésében és szerelésében
— szovijet teriileten is — magyar szakemberek
mkodtek kozre.

A Magyar Posta a Budapest—Belgrad vi~
szonylati koaxialis kabel 1972. évi lizembehe-
lyezésével biztositotta a Szovjetunidénak az at-
viteli utakat a Jugoszlavia felé iranyulo forgal-
manak lebonyolitasahoz.

1972 @szén fontos targyalds szinhelye volt
Budapest. A Szovjetunid postaligyi és tavkoz-
Iési minisztere altal vezetett delegacié targyalta
meg a magyar Kozlekedés- és Postaiigyi Mi-
nisztérium vezetdivel az 1947-ben kotdtt meg-
allapodas helyébe 1ép6 Gj postai és tavkozlési
egyezményt. A targyalo felek részletes vita, va-
lamint az id6szer( kérdések megbeszélése utan
megallapodtak az Uj egyezmény szdvegében
és a hozza csatlakoz6 végrehajtasi utasitasban,
majd kicserélték az aladirt okmanyokat.

1968-ban el6bb Moszkvaban, majd Budapes-
ten miniszterhelyettesek altal vezetett kildott-
ségek targyaltak a két igazgatas kozotti mi-
szaki—tudomanyos egyuttm(ikddés lehetfsé-
geirdl. A targyaldsok eredményeképpen megal-
lapodast kotottek, amelynek értelmében meg-
vizsgaljak a folytatandd egylttm(kodés terveit,
amelyek alapjan a kovetkez6 években doku-
mentacidcseréket és kolcsonds tanulmanyuta-
kat kivannak lebonyolitani. A kapcsolatok ez
iranyd bdvitésének az a célja, hogy a tapasz-

1. 4bra. A szovjet tapasztalatok alapjéan
berendezett 6nkiszolgalé postahivatal
(Budapest 117)
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2. 4bra. Szovjet gydrtméanyl tdjékoztaté automata onkiszolgald
postahivatalban (Budapest 117)

talatok kicserélésével meggyorsitsak a posta-
szolgalat gépesitését, valamint a tdvkdzlési szol-
galat automatizalasat.

A két orszag kepvisel6i rendszeres talalkozo-
kon értékelik a miszaki-tudomanyos egyutt-
mikodésre vonatkoz6 megdallapodasok és tervek
teljesitését, s idér6l id6re Gjbol meghatarozzak
az elvégzend6 feladatokat.

A postaforgalmi szolgélat fejlesztésére ira-
nyulé egyuttmikodés targyalasanal is els6 he-
lyen kell foglalkozni a dokumentaciocsere je-
lent6ségével. Ez ugyanis maddot nyujt arra,
hogy kolcséndsen megismerjiilk egymas munka-
jat eredményeivel és gondjaival egyttt. Csakis
ilyen mdédon képzelhet§ el a fejlesztési célok
0sszehangolasa, el nem feledkezve arrol a ko-
rilményrél, hogy terileti, foldrajzi stb. adott-
sdgaink mer6ben eltérnek egymastol.

A feladatok egyeztetése sikerrel jart. Mar az
el6z6 fejezetben emlitettem, hogy a postaforga-
lom és hirlapterjesztés munkafolyamatainak
gépesitésér6l az automatizalasrol szélo tanul-
manyt a magyar igazgatas dolgozta ki. Kolcso-
nosségi alapon az e dokumentacié nyoman a
Szovjetunioban sorozatban gyartott automatak-
b6l mi is vasaroltunk.

Beszereztiink ezenkiviil a szovjet postai val-
lalatok &ltal szerkesztett és gyartott kilénboz6
berendezéseket (bélyegz6- és kotegel6gépeket,
pénzszamlalokat, onkiszolgalé hivatalokban al-
kalmazhat6 pénzvalto, ajanlott kildeményeket
felvevé automatdkat, tajékoztaté berendezése-
ket), s vizsgaljuk az e gépek és automatdk szé-
lesebb kor( bevezetéséhez sziikséges technolo-
giai valtoztatasokat, a manualis kezelésr6l a gé-
pesitett Gzemmaodra val6 attérés varhato hatasat.
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3. 4bra. Szovjet gyartmanyu pénzvalté automata

Az automatizacio kérdésének taglalasanal
nem hanyagolhaté el a POTAB-ban foly6 mun-
kdnak a kétoldalu egylttm(kddésre gyakorolt
hatdsa. A szovjet postanak kilén-kialén az
NDK postajaval, illetve veliink valo egytttmi-
kédése réven olyan harmas munkakapcsolat
jott létre, amely lehetfvé tette olyan egységes
rendszerli automatacsalad (bélyeg-, képeslap-
és hirlaparusité automata mechanikus és elekt-

4. 4bra. Szovjet gyartmanyu ajanlotllevél felvevé automata
(Budapest 137 postahivatal)
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romos valtozatdnak) kialakitdsat, amelyben
csak a részberendezések specifikusak, s igy al-
kalmazhat6k valamennyi szocialista orszagban.

A kolcsénds tapasztalatcserébe fektetett
munka rendszerint gyorsan megtéril. Modunk
volt megismerni egymas postahivatalait, azok
Uj berendezéseit, hasznosithattuk a kedvez6 ta-
pasztalatokat, s a be nem valt rendszerek érté-
kelése utdn levonhattuk a megfelel§ koévetkez-
tetéseket.

A mi kildeményfeldolgozasi és szallitasi vi-
szonyaink megismerése utan — kétoldali meg-
allapodés alapjan — nagy csomagfeldolgozd hi-
vatalaink, a Budapest 70 és Budapest 78 posta-
hivatal berendezéseit szovjet szakemberek ter-
vezik, s szovjet gyarak allitjak eld. A tervezett
berendezések a szamitdsok szerint mintegy
50%-kal csdkkentik a fizikai munka részara-
nyat.

Eredményes volt az egylttm(ikdédésink a
tavkozIlési halozatok épitési mddszereinek ta-
nulmanyozasaban is. A kabelépités gépesitésé-
hez a szovjet ipar kis és kdzepes kapacitasd
munkagépeket szallitott Gzemeinknek. Ugyan-
akkor a szovjet szakemberek atvették a légve-
zetékes vonalak épitéséhez kifejlesztett beton-
gyamok alkalmazéasanak mdédszereit.

Meg kell még emlékeznem a két orszag hir-
adastechnikai iparanak az egylttm(ikodésérdl
is. A Szovjetuniotél rendszeresen vasarolunk
félvezet6ket és korszer(i integralt aramkoroket,
ugyanakkor a magyar ipar mikrohulldamid be-
rendezéseket és crossbar rendszer( kiskézpon-
tokat szallit a szovjet postanak.

A miszaki—tudomanyos egylttmikoédésnek
— errél mar tobb vonatkozadsban sz6 esett —
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nélkilézhetetlen feltételei a tanulméanyutak, s
itt nem pusztan a tavkozlési és postai szakte-
rilet Gzemviteli és fejlesztési kérdéseinek ta-
nulméanyozasara gondolok, hanem a szolgalta-
tasok gazdasagi és személyzeti feltételeir6l valé
gondoskodas maodszereinek 0@sszehasonlitasara,
a gyakorlatban szerzett tapasztalatok kicserélé-
sére is. El@segiti a csereutak szervezését az a
nemrég kelt megallapodas, amely lehet6vé te-
szi az ilyen latogatasok devizamentességét. igy
szamtalan bevalt és nalunk is jol hasznélhato
vagy a viszonyainkhoz kis mddositdssal hozza-
illeszthet6 modszert ismertink meg, tobbek ko6-
z0O0tt a szervezés, tervezés, gazdalkodas, vala-
mint a k&dermunka és a szakoktatds korébdl.
De a szovjet szakemberek sem tavoztak t6link
értékesithetd ismeretek nélkil.

A magyar hiradastechnikai szakemberek
utanpotlasaban jelentds segitséget kaptunk az-
altal, hogy a M{ivel6désiigyi Minisztérium koz-
vetitésével évente 10—12 magyar 06sztondijas
tanulhat a Moszkvai Hiradds- és Elektrotech-
nikai Intézetben, valamint a Leningradi Hir-
adastechnikai Intézetben. Az itt végzett hall-
gaték kozil évenként 2—3 szakember helyez-
kedik el a Magyar Postan.

INTERSZPUTNYIK, 2 MW-0OS ADO

Szandékosan hagytam ismertetésem végére a
Szovjetunidval valo egylttm(kddésink kereté-
ben megvalésuld, a vezeték nélkili tavkozlés
teriletére es6 két kiemelt beruhdzasunkat.

Az egyiknek a kezdeményezése ugyan nem a
kétoldali kapcsolatokbdl indult ki, hanem a

> &bra. Az Interszputnyik nemzetkozi (rtavkozlési rendszer keretében Magyarorszdgon megépulé foldi kévet6allomas terve
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szocialista orszdgok Altal létrehozott, egyéb-
ként nyilt szervezetbdl, az (rtdvkdzlés megva-
l6sitasara iranyulo, 1971-ben alakult Inter-
szputnyik Nemzetkdzi Urtavkozlési Szervezet-
b6l. Népkoztarsasdgunk a szervezet alapitdi ko-
zott foglal helyet, s a tagsagbél szarmazé el6-
nyok igénybevétele mellett igyekszik eleget
tenni a ra harulé kotelezettségeknek is.

A rendszer két f6 részbdl all, a szervezet tu-
lajdonat képezd kozmikus komplexumbdl és az
egyes orszagok tulajdonaban lev6 foldi alloma-
sokbdl. Minthogy a kozmikus komplexumot, a
mesterséges holdakat és foldi vezérl6rendsze-
riket a Szovjetunié biztositja, kézenfekvd,
hogy a velik egyiuttm(ikodé foldi kovetdallo-
masok terveit és berendezéseit ugyancsak szov-
jet szakemberek készitik.

Minisztertandcsunk 1973 majusaban hozott
hatdrozata értelmében el6készitették az allomés
létesitésér6l szold magyar—szovjet kormany-
kozi egyezményt, s ezt még a malt év folyaman
ald is irtak. Ennek alapjan lehet6vé valt a mun-
kamegosztasra és egyiuttmikddésre vonatkoz6
szerz8dés megkotése. Az okmany értelmében
a szamunkra teljesen 0j feladat megoldasahoz
a szovjet szakért6k messzemend segitséget
nydjtanak mind az Interszputnyik szervezeten
belil, mind a kétoldald kapcsolatok alapjan.
Részt vesznek a telephely kijeldlésében, az épi-
tés és szerelés iranyitdsaban. Az adaptacids ter-
vek készitésével megbizott tervez6inket a Szov-
jetunié Postaiigyi és Tavkodzlési Minisztériuma
Tervezd Intézetében részletes konzultacié kere-
tében fogadtak.

Az &lloméas 1977-ben készil el

A szovjet segitséggel megval6sulé masik ki-
emelt beruhdzasunk az Gj solti kézéphullama
radioalloméas épitése. Létrehozadsat az a koril-
mény tette szikségessé, hogy a Kossuth-ado
misoranak vételét a kilféldi nagy teljesitmeé-
ny( adok rendkivili mértékben nehezitik. E
zavarO hatds kompenzalasara a posta kormany-
zatunknak 2000 kW-os kozéphullamd add és
mintegy 300 m magas antenna épitését java-
solta.
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Magyarorszag megkeresésére a berendezés és
az antenna gyartdsat a szovjet ipar elvallalta,
noha ilyen teljesitmény(i adét eddig még nem
készitett. Az add épitésében valé egyittm(iko-
désrél a két kormany a mult év derekan egyez-
ményt irt ald, amelynek értelmében szovjet
szakemberek készitik a terveket, a berendezé-
seket a szovjet ipar gyartja, s telepitésikhoz
szakért6ket kildenek.

A szovjet Postaugyi és Tavkodzlési Miniszté-
rium Tervezd Intézete és a magyar Postai Ter-
vezd Intézet kozott tervezési egyittmiikodési
megallapodas jott Iétre. A szovjet fél tervezi az
addépiiletet és az antennarendszert, a magyar
intézet pedig az egyéb létesitményeket, vala-
mint a moduldci6- és energiahozzavezetést. A
megallapodas kiterjed a tervezésben és kivite-
lezésben valo egyuttm(kddés temezésére is.

Az allomas (lzembehelyezésének hatarideje:
1976. december 31.

A torténelemben eddig még soha nem ta-
pasztalt tudomanyos és technikai egyuttmiko-
dés negyedszadzados jubileumat dnnepeljik. A
hirkdzlés, a vilag kozeli és tavoli tajain €16 em-
berek kozotti kapcsolatok megteremtése, fenn-
tartdsa, s6t szorosabbra flizése szlikségessé is
teszi a kulénb6z8 orszagok egylttmikodését,
kiléndsen ma, amikor a postaszolgéalat és tav-
kozlés iranti igény feltartéztathatatlanul tallépi
az orszaghatarokat, s vilaghalézatok létesitésére
készteti az egyetemes postai és tavkozlési egye-
sliletekbe tomaorilt orszagokat. Hihetetlen mi-
szaki fejl6dés tanti vagyunk. Reméljik, hogy
az igy megnyilt tavlatok, a békés célokra for-
dithaté technikai vivmanyok egyre inkabb a
mindennapi élet szebbé, kdnnyebbé tételét szol-
galjak majd. Szerencsés helyzetben érezhetjik
magunkat, hogy a Szovjetunid szomszédsaga-
ban — vildggazdasdgi pozicidink korlatain be-
lul — békésen fejleszthetjik postai és tavkoz-
lési szolgaltatasainkat.
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Magyar—szovjet hajozasi miiszaki-tudomanyos egyuttm (kodés

KOVACS

1949 jdliusdban a magyar és a szovjet kor-
many a miszaki—tudomanyos egylttm(ko-
désre vonatkozoan egyezményt kotott, amely
kihat a népgazdasdg minden &géara, igy a koz-
lekedésen belul a hajézasra is.

Szokéas egy-egy évfordulo alkalmaval mérle-
get késziteni az elmdlt idészak eredményeirdl.
A mérleg els6 lapjara azonban fel kell jegyez-
nink, hogy a hajozas teriletén a magyar--—--
szovjet miiszaki tudomanyos egylttmiikddés
nem 1949-ben, hanem kozvetlenul a felszaba-
dulds utadn kezdddott.

1946-ban megalakult a Magyar—Szovjet Ha-
jozasi Rt. (MESZHART). Az (j vallalat kereté-
ben nagy tudast szovjet mérnokokkel ismer-
kedtiink meg, akik kezdett§l fogva a legna-
gyobb segit6készséggel miikodtek egyitt a ha-
boru alatt er6sen megrongalédott magyar hajo-
park helyreéllitasa és lGzembe helyezése érde-
kében.

A magyar hajézas a felszabadulads utdn még
zOmében a szazadforduld korali id6ben épilt
személyszallité és vontaté gbzhajokkal rendel-
kezett. A hajok allaga — a fenntartdsi munkak
teljes elhanyagoldsa miatt — erdsen leromlott.
Az (j tarsasdg megalakuldsanak els6 éveiben
nagyon sok tizemzavart kellett szovjet kollégaink
segitségével elharitani.

Szabad legyen erre vonatkozoan egy ese-
ményre is hivatkoznom, mely sokaig foglalkoz-
tatta a hajozas miszaki dolgozoit, a gépészeket,
a javitolizem munkasait. 1947-ben a ,,Pet6fi”
nevli 1400 személyes utasszallitdé hajo g6zka-
zanjanak hatsé tuzszekrény fala a téli javitas
alkalmaval kozel 800 mm hosszban megrepedt.
Mérnokok és gépészek, a javitolizem szakmun-
kasai hosszas tanacskozas utan ugy lattak, hogy
a hajo g6zkazanjat mar nem lehet megjavitani.
Uj kazan gyartasat pedig az ipar csak két éves
szallitdsi hatadridével vallalta, emiatt a hajé
hosszabb kiesésével kellett szamolni.

A MESZHART szovjet miszaki igazgatoja,
Ivan Zabello elvtars azonban javaslatunkat
nem fogadta el, és kidolgozott egy olyan tech-
nologiat, amely lehet6vé tette a sériilt lemez-
rész kivagasat és helyette egy 0j darabnak a
behegesztését. llyen nagy lemezdarabnak a ki-
vagasa és hegesztéssel valdé javitdsa a hajokaza-
nokban nalunk ismeretlen volt, ezért a magyar
elGirasok nem is engedélyezték. A javitas Ki-
tin6en sikerdlt, a kazant utdna még tébb mint
tiz éven keresztil — zavar nélkiul — tGzemeltet-
tik.

Amikor a szovjet hajézasi szakkdnyvekben
ennek az eljardsnak a nyomara bukkantunk,
rendkivili érdekl6dés tdmadt kodztink a szovjet
hajozasi mddszerek miszaki és nautikdi ered-
ményei irant. Magyarorszagon a felszabadulas
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el6tt a hajozasi szakirodalom rendkivil szegé-
nyes volt, gyakorlatilag a két vilaghdbord ko-
zOtt szakkdnyv nem jelent meg. Egyértelmien
bizonyithatd, hogy a negyvenes évek végén, a
szovjet hajézasi miszaki tudomanyok megis-
merése igen nagy hatassal volt mind a magyar
hajézéasra, mind a magyar haj6épitésre.

A magyar és a szovjet kormany megallapo-
dasa alapjan 1954 oktéber 1-én a kozos vallalat
megsziint, és megalakult a Magyar Hajézasi
Részvénytarsasag (MAHART). A kdzvetlen sze-
mélyes kapcsolatok megszlinése nem csdkken-
tette a magyar hajozas dolgozdinak érdeklédé-
sét a szovjet hajézds miiszaki és tudoméanyos
eredményei, altaldban a szovjet hajézas fejl6-
dése irant.

Az oOtvenes évek kozepét6l hazankban is je-
lent6sen megnétt a miszaki—tudomanyos ér-
dekl&dés teriilete. A szocialista iparositas Gtjara
lépett orszag, a fejl6d6 népgazdasag lehei6vé
tette, hogy megkezdédjék a folyami hajopark
rekonstrukcidja, és a tengeri hajézasunkon be-
lil a Duna-tengeri hajopark fejlesztése. A ma-
gyar hajogyéartassal egylitt kerestuk a fejl6dés
0j utjait. Segitséglinkre sietett a szovjet tudo-
many, részben a szakirodalom, részben a szak-
emberek kozvetlen érintkezése folytan.

A Szovjetunié megrendelése alapjan nagy
sorozatban késziltek hajogyarainkban a kor-
szer(i, Uj személyszallitd és vontatdé motoros ha-
jok. Szovjet igények alapjan keriltek kialaki-
tasra a dunai hajézas elsd toldhajdi, a nagy tel-
jesitmény( Gszdéddaruk és a szakositds uian a
magyar hajogyartasra  profilirozott  kisebb
hordképességl iengeri hajok is.

Helytelen lenne, ha nem szdIlnank arr6l, hogy
a Szovjetunié egyetemein és fdiskoldin a hajo-
zas és hajoépités 0j szakemberei is tanulhattak,
akiknek egy része ma mar vezet6 beosztasban
szolgalja a magyar hajozast és a hajoépité ipart.

Fejl6dd életlink mind magasabb szintli kdve-
telményei szikségessé tették, hogy a hajozas
teriiletén is a spontan kapcsolatokat szervezett
kapcsolatokka alakitsuk at. A Szovjetunié Ten-
geri Flotta Minisztériuma, valamint a Magyar
Népkoztarsasdg Kozlekedés- és Postaligyi Mi-
nisztériuma képvisel§inek 1968 junius 19—20-i
moszkvai targyaldsain vet6dott fel mindkét fél
részérél el6szor egy szorosabb egyuttm(kodés
iranti igény. Ennek érdekében egyeztették a
két orszag illetékes szervezetei kozotti egyutt-
mikodés tematikajat, a kozosen kidolgozandé
témak idejét, a szakért6cserék rendjét, tovabba
a miszaki dokumentacidk cseréjének madjat.

Az emlitett targyalason mar parafaltdk a

Szovjetunié Tengeri Flotta Minisztériuma és a
Magyar Népkodztarsasdg Kozlekedés- és Posta-
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1. 4bra. A 13600 tonnas, a Szovjetuniéban
gyartott ,Ady” 6cednjaré aruszallité hajo

Ugyi Minisztériuma, valamint a feligyeletik
alatt mikodd intézmények és vallalatok kozotti
kdzvetlen tudomdanyos—mdszaki egyuttm(ko-
dést szabalyozd jegyz6konyvet. A végleges
megallapodast a két miniszter 1968 decemberé-
ben Budapesten irta ala.

A magyar fél egylttm(iko6d6é szervei a ma-
gyar Kozlekedés- és Postalgyi Minisztérium
Haj6zasi FOosztalya és a Magyar Haj6zasi Rt.
(MAHART), a masik oldalon a Tengeri Flotta
Minisztériuma iranyitasaval a Szovjet Dunaha-
jozasi Vallalat (SDP), a Tengeri Szallitas Allami
Tervez6-Szerkeszt6 és Tudoméanyos Kutato
Intézet (CNJIMF), a Fekete-tengeri Kozponti
Tervez6-szerkeszt6 Iroda (CSCPKB).

A kodzvetlen egylttmiikddés célkitlizése a tu-
doményos-kutaté és a tervez6-szerkesztd inté-
zetek tevékenységének a nemzetkd6zi munka-
megosztas el6nyein alapulé koordinalasa és a
tengeri, valamint a folyami (dunai) hajozéas te-
riletén felmeril6, mlszaki tudomanyos terme-
lési problémak megoldasanak egyeztetett meg-
gyorsitasa.

Kezdetben az éves munkatervek 0Osszeallitdsa
az 1975-ig terjed6 kerettervben meghatarozott
alaptémak és az esetenként felmerilt kiegészité
téméak alapjan tortént. A két orszag intézmé-
nyeinél és hajozasi vallalatainal a kolcsonds
szakért6cserék alkalmaval mindkét fél megis-
merkedett az egyes témak el6készitésével, il-
letve kidolgozasanak allasaval.

1974 januéarjaban kerilt sor Moszkvaban az
1976—1980-as idGszakra sz6l6 tématerv @ssze-
allitasara és azon belll az egyes témak részle-
tesebb egyeztetésére.

A tudomaéanyos-technikai forradalom ered-
ményeinek hatasara, az elmult 25 év alatt je-
lentés véaltozdsok kovetkeztek be mind a fo-
lyami, mind a tengeri haj6zas teriletén, ame-
lyek alapvetéen indokoltak az egyittm(ikodés
kiszélesitését.

A folyami hajézas teriletén gyakorlatilag
megszlint a g6zhajozas, Uj, nagyteljesitményi
Diesel-motoros hajokat helyeztek Uzembe. Je-
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lentésen fejlédott a hajok technikai szinvonala
mellett a nautikdi, hiradastechnikai berendezé-
sek hasznalata is. Igy ma mar minden nagy-
teljesitmény( hajo fel van szerelve rddi6 ado-
vevl berendezéssel, a rossz latasi viszonyok ko-
z0Ott a hajozast el6segitd radarberendezésekkel,
mélységmeérdékkel, elfordulast jelz6 berendezé-
sekkel. Altalanossa valt a hajofémotorok kor-
manyhazbdl vald tavvezérlése és az egyes be-
rendezések automatizdlasa. A magyar hajdzas
teriletén is mikddnek 16 oOras feliigyelet nél-
kiali géplzemi hajok, a régihez viszonyitva
50%-0s személyzeti létszammal.

A tengerhajézas teriiletén még nagyobb mér-
ték( fejlédésr6l lehet szolni; a Diesel-iizem
mellett megjelentek a nagyteljesitményl g&z-
és gazturbina tGzemd hajok, s6t a szovjet hajo-
zasban — el6sz0r — az atomenergiaval m{ikédé
hajok is.

A kilkereskedelmi kapcsolatok fejlédése is
aj igénnyel jelentkezik a miiszaki—tudoma-
nyos egylttmikodés teriiletén. A magyar ha-
jozas jelent6s mértékben szovjet gyartmanyd
eszkdzoket haszndl; ezen berendezések lzemel-
tetése, fenntartasa igényelte és igényli — a szo-
rosan vett kereskedelmi kapcsolatokon tal —
a miszaki—tudomanyos egyuttmiikddést.

A 13 600 tonnas ,,Ady” Oceanjaré aruszallito
hajé a szovjet hajoipar korszer( terméke. A
magyar tengerhajézas ezekkel az egységekkel
b6vithette ki akcidradiuszat a Tavol-Keletig
(1. abra).

Kilén meg kell emliteniink a Rakéta és a
Meteor tipusd szarnyashajok véasarldsa és
Uzembehelyezése utdn a szovjet hajozastél ka-
pott segitséget, lzemi tapasztalataik &tadéasat
illetéen. Mind az lzemeltetési, mind a fenntar-
tasi el6irdasokat, technologiai utasitasokat meg-
ismerhettik, a helyszinen tanulmanyozhattuk
és szakért6k segitségével hazai viszonylatban is
Utmutatdst, timogatast kaptunk. A szovjet szar-
nyashajokkal a MAHART els6ként vezette be
a Bécs—Budapest—Bécs dunai gyorsjaratot. A
»S0lyom” (Meteor tipus) a széarnyashajopark
legujabb egysége (2. abra).
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A technikai valtozasokon tilmenéen a gazda-
sagi egylttm(ikédés is indokolja a miiszaki—
tudomanyos egylttm(ikodés Kkiterjesztését. Az
1955. évben, a dunai hajozasi véallalatok altal a
dunai hajozas szabalyozasa targydban megkotott
Bratislavai Egyezmény kezdetben nem tette
sziikségessé a vallalatok szorosabb miiszaki-
tudomanyos egylttmi{ikodését. A hajozasi tech-
nologiaban id6kozben bekdvetkezett valtozasok,
a vontatd hajozas fokozatos felvaltdsa a toléha-
jozassal azonban mar sziikségessé teszi mind a
kikotdi barka-kezelések, mind pedig egymas
egységeinek esetleges tovabbitdsa érdekében az
Uszomiivek tipizalasat, amely Kkiterjed az egy-
ségek féméreteinek megallapitdsara, a kap-
csold berendezések egységesitésére és a hasz-
nalatos elektromos berendezések &aramnemeire
is.

A széles kor( egylttm{kodés a magyar hajo-
zasnak korabban soha nem képzelt mértékd fej-
I6dését eredményezte. Tengerhajozasunk 1950-
ben 4, 6sszesen 3570 dwt hordképességl hajo-
val rendelkezett, jelenleg viszont 16 hajét lze-
meltetink 6sszesen 67 768 dwt hordképesség-
gel.

Dunai géphajopark allomanyunk LE teljesit-
ménye 1950 d6ta megkétszerez6dott: jelenleg
34 794 LE-vel Uzemel. A szamszer( fejlédés
mellett nem hagyhatoé figyelmen kivil az sem,
hogy a hajoparkot gyakorlatilag kicseréltik és
ma mar dunai viszonylatban korszer( toldé és
vontatd hajoparkunk van. Hasonlé mértékben
fejl6édott az uszalyallomanyunk is, az 1950. évi
116 ezer tonnaval szemben jelenleg 214 ezer
tonna hordképességli vontatott és tolt egység
van Uzemben.

A hajopark szamszer( fejl6désénél lényege-
sen nagyobb meértéki a teljesitmeény noveke-
dése. Uj, korszer(i hajozasi mdédszerek, mint a
tolé és onjaré hajézas, a technikailag korsze-
ribb egységek lehetévé tették, hogy tengeri ha-
joink 1973-ban tizendtszor tdobb arut szallitsa-
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2. 4bra. A magyar szarnyashajopark
legGjabb egysége, a
»Solyom” (szovjet Meteor-tipus)

nak, mint 1950-ben; a folyamhaj6zéas teljesit-
ménye pedig kozel 3,5-szeresére novekedett.

Nem hagyhatok figyelmen kivil azok a val-
tozasok sem, amelyek a viziutak, kikot6k, ja-
vitobazisok fejlédése terlletén az elmult id6-
szakban bekovetkeztek. A ko6zeljové keérdése
méar a Duna—Majna—Rajna-csatorna megnyi-
tasa. Nagymérték( kikot6fejlesztés valdsult
meg és a kikotdi berendezések technikai szinvo-
nala is lényegesen emelkedett.

Napjainkban tanui lehetiink a folyami és ten-
geri hajozas integracidjanak. Megjelentek a
barkahordoz6 hajok kilonb6z6 tipusai, ame-
lyek rendkivill meggyorsitjdk a folyamon indi-
tott aruk atrakasat és nagy mértékben csok-
kentik a folyamtorkolati kikot6k fejlesztési igé-
nyeit.

Kiléndsen nagy jelent6sége van Magyaror-
szag szempontjabdl az ilyen tipusd hajozasnak,
mivel a magyar kilkereskedelem jelent6s
mennyiségl arut indit Magyarorszag terileté-
r6l a Foldkdzi-tenger orszagaiba. Jelenleg, a
Duna-torkolati kikot6k esetenkénti tdlterhelése
miatt, idénként jelentds teljesitménykiesés ke-
letkezik.

[ Szovjetunié és Magyarorszag kiilkereske-
delmi forgalmdaban jelent6s szerepe van a vizi-
szallitdsnak. A szovjet vasérc, szén, foszfat jo-
része a Dunan érkezik hazankba.

Az aruk egy része a Szovjetunié rendkivil
fejlett viziathalézatadn keresztul kerll a Fekete-
tenger egyes kikot6ibe és a tengeren keresztil
a dunai kikot6kbe, sokszor kétszeri Aatrakas
utdn. A Dunai Vasmi vasérccel vald ellatasardl
a szovjet dunai flottaval (SDP) egyitt a MA-
HART gondoskodik, ma mar hatékony toléha-
jozasi madszerrel. Egy tolatmany 6—9 ezer
tonna rakomanyt jelent (3. abra).

Egy kozosen kialakitott barkahordoz6 rend-
szer esetén az Aatrakds koltségei és idGszikség-
lete rendkivil nagy meértékben lecsdkkennek,
ami tovabbi aruk viziltra vald terelését teszik
lehetévé. gy vizidton kerilhetne a Szovjet-
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3. dbra. Vasércszallitas
a Dunén toléhajoval

unié felé a timfold, onnan a gépkocsi, az alumi-
nium, a cement és sok mas aruféleség. A kiszé-
lesités lehet6ségét biztositja a Tisza, amely viz-
lépcsézése révén 0j, nagyteljesitményl vizidt-
ként jelentkezik és lehet6vé teszi a Tisza men-
tén dinamikusan fejl6d6 ipar szallitasi sziikség-
leteinek részben vizidton vald kielégitését.

Nagyon hosszl tajékoztatds lenne sziikséges
ahhoz, hogy mind azokrdl a témakrol szamot

adjunk, amelyeket a miiszaki—tudomanyos
egylttm({kddés keretén belil megvizsgéaltunk
és egyidejlleg hasznositottunk, — ezért csupan
a legfontosabb eredményekrél, illetve témakrol

sz6lhatunk.

A fejlett technoldgiai mddszerek atvétele ér-
dekében kolcsdnds tajékoztatds, dokumentacio
atadas tortént az egyiuttm(kddésben résztvevd
szovjet és magyar szervek kozdtt a hajo fé- és
segédmotorok optimalis lzemeltetésére, javi-
tasi ciklusidejének megnovelésére vonatkozoan.

4. 4bra. Konténer terminéal
a csepeli kikotében
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Kolcsonosen vizsgaltuk a hajok kezelésének
meggyorsitasat a dunai kikdt6kben.

E témanak kulondsen nagy a jelentésége,
mert a kikotéi allasidé nagysagrendje alapve-
téen befolyasolja a haj6zds hatékonysagat. A
hajok kezelésének meggyorsitdsa csak részben
fejlesztési probléma; alapvetéen javithaté a ra-
kodasi technolégia korszer(sitésével, a rako-
dasi segédeszkozok specializalasaval és a leg-
fejlettebb szervezési moddszerekkel.

A szovjet szervek részér6l tébb esetben tajé-
koztatast kaptunk a termelési folyamatok auto-
matizalasi rendszerér6l, eszkdzeirdl, mind a fo-
lyami, mind a tengeri hajozas teriletét illetéen.

Rendkivil hasznos volt a magyar haj6zas ré-
szére a tankhajok tisztitdsi mddszereinek ta-
nulmanyozasa, a vonatkozé technoldgiai el@ira-
sok atvétele, ezen a téren a miszaki—tudoma-
nyos fejl6dés megismerése.

Tobb éves az egylittm(ikoddés a dunai tolt ka-
ravanok tervezésével kapcsolatos mszaki, gaz-
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dasagi kovetelmények kidolgozasara, illetve to-
vabbfejlesztésére vonatkozoan.

A hajozas vilagszerte élenjar a legkorszeribb
szallitasi mod, a konténeres aruszallitas beveze-
tése és elterjesztése teriletén. Vonatkozik ez
részben a magyar hajozasra is. A csepeli kiko-
tében épilt a Duna-menti orszagok elsé olyan
konténer terminélja, amely mind a KGST,
mind az ISO szabvéanylU konténerek ki- és be-
rakadsara, atrakasara, illetve mindennem{ ke-
zelésére alkalmas (4. abra).

A terminal sajat javitébazissal is rendelke-
zik. A kikot6 vasuti és kozuti haldzata lehetévé
teszi a konténereknek a vizi szallitastol fligget-
len kezelését is.

A konténer termindal forgalma rendkivil di-
namikusan fejlédik, amit az alabbi adatok iga-
zolnak.

A terminalon kezelt konténerek szama (20’-as
konténerben) :

1971 1972 1973 1974 1. félév
663 2436 5758 5554

A délkelet-europai és a nyugati viziGtrend-
szert 0Osszekotd uj viziat, a Duna—Majna—
Rajna-csatorna 10 éven bellll varhat6 (zembe-
helyezése Gj problémakat, kdz6sen vizsgalando
és megoldandd kérdéseket vet fel. Négy szocia-
lista orszdg — Szovjetunid, Bulgaria, Csehszlo-
vakia és Magyarorszag — hajozasi vallalatai el-
hataroztak, hogy mind az (j vizidton, mind a
Rajnan széles korl egyuttm(kdédés alapjan fog-
nak Uzemeltetni.

Ez még inkabb sziikségessé teszi a tipizalasi
munk&k meggyorsitdsadt, mivel van olyan el-
gondolas is, hogy a négy vallalat az 0j vizitton
azonos egységekkel mikodjék. A hajétipizala-
son tal ki kell szélesiteni a technikai felszerelé-
sek tipizalasat, korszer(siteni, illetve azonos
szintre kell hozni a képesitési el6irdsokat és a
képzési mddszereket.

A vasut tehermentesitése, a viziszallitds ki-
szélesitése érdekében tdobb esetben folytattunk
kétoldali konzultaciokat, amelyeknek eredmé-
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nye alapjan folyamatban van a gépkocsik fuva-
rozédsara szolgdlé hajok kialakitdsa, a gépkocsik
be- és kirakadsat biztositd segédberendezések
tervezése, gyartasa. Ugyancsak rendkivil hasz-
nosnak tartjuk a magyar dunai kikoték kozott
a konténeres és kotegelt arufuvarozasok fej-
lesztésére vonatkozé szovjet eredmények és
fejlesztési ceélkitlizések megismerését.

A miszaki—tudomanyos egyuttm(ikodés ko-
vetkezd id6szakra el8irdnyzott feladatai szintén
nagy jelentéségliek a magyar hajézas szem-
pontjabdl. A célkitlizések 6sszhangban vannak
fejlesztési elképzeléseinkkel és lehetéségét biz-
tositanak végrehajtdsuk meggyorsitasara, az
optimalis megoldasokra. igy szerepel feladata-
ink kozott a szallitdsi feladatok korszer(sitése,
a kikotéi rakodasi technoldgidk javitasa, a ten-
geri és folyami hajok miszaki kiszolgalasi
rendszerének ésszer(sitése.

Tovabbra is kiemelkedé fontossagunak te-
kintjik a tengeri és folyami szallitas teriletén
az automatizalt rendszerek alkalmazasanak
vizsgalatat, majd bevezetését, valamint az aru-
fuvarozas terliletén a béarkahordozd rendszerek
tanulméanyozasat.

A magyar—szovjet miszaki—tudomanyos
egyuttm(ikodés teriiletén a magyar fél termé-
szetesen nem azonos érték({ partnere a szovjet
félnek. Indokoljak ezt joval kisebb flottank és
az ebb6l adddo szerényebb lehetéségeink. Az
egylttmikodésben vald részvételink megjavi-
tdsa érdekében a kdzelmultban miszaki—tudo-
manyos egylttmikodési szerz6dést kotdttink a
Magyar Hajé- és Darugyarral, tovabba vallala-
ton belil — béar szerény méretekben — sajat
kutatasi bazist létesitettiink.

Az egylttm({kodés sordn tobb kivalé szovjet
tuddssal és szakért6vel ismerkedtink meg, akik
az egyezmény kotelezd el@irdsain tdlmenden
mindenkor segitettek, s6t tanitottak is bennin-
ket. Kormanyaink megallapoddsa — batran
mondhatjuk — a vizik6zlekedés teriiletén szé-
leskorlen realizalédott, és minden feltétel biz-
tositott az egylttmikddés fejlédésére, kozos
eredményeink fokozasara.
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Magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egyuttmGkddés a polgari reptlésben

HUOVOS SANDOR

A modern ipari tarsadalom, minden el6z6
tarsadalomhoz viszonyitva, sokkal nagyobb
mértékben igényli a nemzetkdézi munkameg-
osztast. Korunkban egyre nagyobb jelentésége
van az ipar és a gazdasagi élet egyéb teriiletein
az orszagok kozotti egyilttm(ikoédésnek. Nem
kell kiilén hangsilyozni, hogy két testvéri szo-
cialista orszadg ko6zoétti egyilttmikddés még na-
gyobb lehetéségeket kinal.

Ez fokozottan érvényes az olyan bonyolult,
korszerl sokrétli kozlekedési agazatban, mint
a repulés. Az ezzel kapcsolatos nemzetkdzi
munkamegosztasban résztvenni nemcsak elke-
rilhetetlen és hasznos, hanem egyben megtisz-
tel§ feladat is.

Ahhoz, hogy megfelel6en felmérhessik a
magyar—szovjet polgari repilési egylttmiiko-
dés elmualt 25 évének eredményeit, amely elsé-
sorban a Szovjetuni6 részér6l Magyarorszagnak
nyljtott segitségben nyilvanult meg, vessink
egy pillantast a Szovjetunid polgari repilésé-
nek helyzetére, fejlédésére.

A Szovjetuni6é polgéri repllése hatalmas utat
tett meg 1923-t6l, amikor az els6 menetrend-
szer(i belféldi légijaratdt megnyitotta a Moszk-
va—Nyizsnyij Novgorod (ma Gorkij) Gtvona-
lon. Ez az els6 jarat még kilfoldi gyartmanyu
repilégéppel indult és a 420 km-es tavolsag le-
kiizdésére négy oOrara volt sziikség.

Ma, amikor a szovjet repul6ipar altal gyar-
tott, korszerl repiilégépeken repilink, nem fe-
ledhetjiik el, hogy a ma eredményeit Vlagyi-
mir lljics Lenin alapozta meg a szovjet hatalom
elsé éveiben.

Az archivumok 6rzik azokat a dokumentu-
mokat, amelyek arrol tantskodnak, milyen
gondoskodéassal és figyelemmel viszonyult Le-
nin a szovjet repiilés létrehozasahoz, azt a tu-
domany, technika és kultira egyik legnagyobb
vivmanyanak tekintve. Mar 6 is nagy jov6t jo-
solt a repililésnek az orszag termel8er6inek fej-
I6déseben. A szovjet repiilés kiépitésébe a leg-
kivalobb tuddsokat, mérnokdoket és technikuso-
kat vontdk be. A szovjet hatalom létrehozta az
elsé tanintézeteket és tudomanyos-kutatasi in-
tézményeket.

A lenini elképzeléseket a repilés terén s
megvaldsitva, a szovjet nép a Kommunista
Part vezetése alatt kivalé eredményeket és si-
kereket ért el. Mint azt az SZKP XXIV. kong-
resszusadn Brezsnyev elvtars beszamoldéjaban
aldhuzta, az Aeroflot ma a vilag legnagyobb
légitarsasaga. Ennek jellemzésére csak néhany
adat Alljon itt. Az Aeroflot Ilégivonalainak
hossza tobb mint 780 000 km. Csak a belfoldi
vonalakon tobb mint hdrom és félezer varost és
nagyobb telepilést kotnek ©0ssze menetrend-
szer( légijaratokkal. Az Aeroflot repil6gépei
naponta harom ezer jaratot zemeltetnek koz-

ponti menetrend szerint és a nydari id6szakban
400 000 utast szallitanak naponta.

Kilén figyelmet érdemel, hogy pl. az olyan
viszonylatokban, mint Moszkva—Habarovszk,
Moszkva—Irkutszk, Moszkva—AlIma-Ata,
Moszkva—Thiliszi, az Aeroflot az utasszallita-
sok 60, 80 és még ennél is tobb szazalékat ma-
gara vallalta.

Még egy jellemz6 adat alljon itt: a szovjet
népgazdasdg 8. Otéves tervidészakaban az Aero-
flot 302 milli6 utast szallitott. Ez t6bb, mint az
Aeroflot teljes megel6z6 torténete folyaman
szallitott utasok szama.

Az az irany, amelyet a Kommunista Part
tlizott ki a szocialista iparositasra, lehetévé
tette, hogy az ipar tobb Uj agazatat, igy a re-
pulégépipart is létrehozzak. A repulégépipar
dolgoz6 kollektivai pedig olyan repul6gépeket
és motorokat kezdtek kibocsatani, amelyek re-
pilé-miszaki adataik alapjan nemcsak hogy
utolérték a legjobb kilféldi tipusokat, hanem
meg is el6zték azokat. 1935-t61 kezdddden a
polgari légiflotta teljes* egészében hazai gyart-
manyd légi jarmlvek Ulzemeltetésére tért at.
Ez a szovjet nép, a tervez@iroddk és a repulé-
gépipar gyarainak hatalmas gy6zelmét jelen-
tette. Erre az id6szakra felnGttek a repild és
mérndki—mdiszaki allomany aj kéaderei is.

A masodik vilaghabori évei alatt az Aeroflot
teljes személyi alloménya beirta nevét a szov-
jet nép legdicsébb kiizdelme tdrténetének lap-
jaira.

A polgari repiilés fejl6désében Uj szakaszt je-
lentett a ha&bord utani idészak. A negyvenes
évek végén és az Otvenes évek elején a repil6-
gépipar elkezdte kibocsatani az IL—12 és
IL—14, az An—2 és Jak— 12 tipusu repilégé-
peket. Kilon ki kell emelniink az 1956-0s évet,
amikor a légi vonalakon megjelent az Aeroflot
els6 sugéarhajtadsu repilégépe — a Tu—104-es
repilégép. Ezzel a repilégéppel az Aeroflot (j
korszakot nyitott meg az egész vilag légi koz-
lekedésében: a sugdarhajtast technika korsza-
kat.

Sokan tudjak, hogy a Tu—104-ig a legjobb
repulégépnek az IL—14-es gép szamitott. En-
nek sebessége oranként 320 km volt és a gép
36 utast szallitott. A Tu—104 sebessége majd-
nem haromszor nagyobb és az utasterébe 100 f6
fér el. lly médon az IL— 14-eshez viszonyitva
a Tu—104-es géppel a repilés teljesit6képes-
sége 9—HO-szeresére novekedett.

A Tu—104 utan megjelentek a széleskdrben
ismert IL—18, An—10, Tu—114, Tu—124,
An—24 tipusi repiil6gépek. Nem is olyan ré-
gen a Tu—114 még a vilag egyik legnagyobb
repilégépének szamitott. Ez a gép tette lehe-
t6vé a leszallasnélkili repiilléseket Eszak-Ame-
rikdba, Kubéba, Indidba.
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A 8. otéves tervidészakban jelent meg a su-
garhajtast repul6égépek masodik nemzedéke,
mindenekel8tt az IL—62-es repil6gép, amely-
lyel ma az intenkontinentalis jaratok megva-
I6sulnak.

A felsorolashél nem szabad kihagyni az al-
talunk is jol ismert Tu—134, Jak—40 és
Tu— 154 tipusy repil6gépeket. Az utobbi gép
feladata, hogy atvegye a forgalmat az IL—18 és
Tu— 104 tipusu repul6gépektdl.

A 9. Otéves tervid6szakban jelennek meg a
nagy teherbiréképességli IL—76-0s repllégeé-
pek, a 350—400 féréhelyes légibuszok, — az
IL— 86-0s0k.

A polgéari repilés fejlédésében mindségileg
Uj szakaszt kezd meg a Tu—144 tipust szuper-
szonikus utasszallito repllégép megjelenése a
lIégi vonalakon. Ennek a repul6gépnek a sebes-
sége eléri a 2500 km-t 6ranként és pl. a Moszk-
va—Habarovszk kozotti utat harom ora alatt
képes megtenni.

A fenti rovid attekintésbdl is lathato, hogy a
vilag legnagyobb, legkoncentraltabb és legszer-
tedgazobb repil6gépipari bazisdval a Szovjet-

uniéd rendelkezik. Eurépaban — még a széles
nemzetkdzi egyuttmikodéseket is figyelembe
véve — nincs méreteiben hasonld. Csupan az

amerikai repulégépipar mualtja, hattere és tech-
noldgiai fejlettsége hasonlithaté Ossze a szovjet
repilégépiparral és légi kozlekedéssel.

A Szovjetunid mintegy 10000 db-ra tehet6
polgéari repllégépparkja olyan héatteret biztosit,
amelyekbdl az egyéb orszdgok, kdztik hazank
is, folyamatosan merithetnek. Az Aeroflot — a
hatalmas és méar emlitett belfoldi halézatan ki-
vil — kozel 70 orszagba repil és utvonalhald-
zata mind az 6t kontinensre Kiterjed.

A szallitotevékenységgel azonban nem meril
ki az Aeroflot tevékenysége. Nyugodtan mond-
hatjuk azt, hogy nincs a szovjet népgazdasag-
nak olyan aga és teriilete, ahol a légi-szolgal-
tatast valamilyen formaban ne vennék igénybe.
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A mez8gazdasagi repilés, a mentdszolgalat, a
tlizoltas, az erdei Orjaratozas, a tavvezetékek
légi feligyelete, a futarszolgalat, az expediciok
kiszolgalasa ma mar szinte elképzelhetetlen légi
jarmivek nélkil.

A szovjet repilés igen kiterjedt kutatobazis-
sal rendelkezik. A repllégépipar specialis ku-
tato-fejlesztd intézményei mellett a polgari re-
pllés sajat fejlesztési intézetei is igen komoly
segitséget nyujtanak.

A Szovjetunié 1970-t6l tagja a Nemzetkodzi
Polgari Reptlési Szervezetnek (ICAQ), és ett6l
az idéponttol kezd6d6en a szovjet polgari repi-
lés minden tekintetben e szakositott intézmény
irdnyelvei szerint folytatja tevékenységét és
igen aktivan részt vesz annak munkajaban. Ez
vonatkozik a légi jarm(vek alkalmassagi vizs-
galataira, a személyzet alkalmassagara, a radio-
navigaciés berendezésekre, valamint a polgari
repliléshez szikséges minden egyéb targyi és
személyi feltételre. Ennek megfeleléen a szov-
jet miszaki gyakorlat igazodik a nemzetkozi
normakhoz, és magas szinvonalon biztositja az
egylttm(ikdd6 orszagok szdméra sajat termé-
keit, mddszereit, eljarasait.

Hasonléan a népgazdasag egyéb teriileteihez,
felszabaduldsunkat kovetéen rendkivil szoros
és egyre inkdbb mélyulé egyittm(kodés ala-
kult ki a magyar és a szovjet repllési szervek
k6zétt mind allami, mind pedig vallalati szin-
ten. Tulajdonképpen a miszaki—tudomanyos
egylttm(ikddés fogalma nem is fejezi ki azt a
szoros kapcsolatot, amely ebben a tekintetben
fennall, ugyanis a magyar polgari repilés —
lényegében — a felszabadulas utani létét ko-
szdnheti a Szovjetunid segit6készségének.

Elég visszatekinteniink a masodik vilagha-
bord befejezését kovetd helyzetre, amikor is
lényegében semmivel sem rendelkeztiink: sem
vallalat nem volt, sem repilégépek nem alltak
rendelkezésre és a repil6terek legnagyobb ré-
sze romokban hevert. Mindenek el6tt az Gjja-

1. dbra. A LI1—2 tipusl repulégép,
a felszabadulds utani magyar
1égi kozlekedés elsé géptipusa
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2. 4bra. Az IL—14 tipust repll6gép

épitésrél kellett gondoskodni és a repil6tereket
kellett helyredllitani, hogy megindulhasson a
légi forgalom. Az ehhez szikséges elsé gépeket,
szakembereket és tandcsaddkat a Szovjetunio
bocsatotta rendelkezésre. Hazank févarosa és a
vidéki nagyobb varosok kozott az els6 kapcso-
latot a Ll—2-es gépek biztositottdk és a
PO—2-es gépek inditottak meg a rendszeres
postajaratokat.

Létre kellett hozni a légikozlekedési vallala-
tot is, amely a felszabadulast kévétéen, MA-
SZOVLET néven, magyar—szovjet kdzos val-
lalatként kezdte meg mikodését és a késébbi-
ekben alakult & a Magyar Légikozlekedési
Vallalattd. Az els6 gépeket is, természetesen, a
kozds valalat a Szovjetuniobol szerezte be; ezek
voltak a LI—2-es repiil6gépek. Az elmult 25
esztend6 alatt a kdzforgalm( repilésben lze-
meltetett valamennyi repiil6gép a Szovjetunio-

3. dbra. Az IL—18 tipusu reptlégép
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bol szdrmazik. Ezek a repiilégépek ismertek jo
min@séglikr6l, meghizhatésagukrol és az sem
elhanyagolhatd szempont, hogy rubelért, igen
kedvezd aron és feltételek mellett szerezhetdk
be, ami a jovedelmezd lizemeltetés egyik felté-
tele.

1948-ban Varso, Bukarest, Bratislava, Praga,
Belgrad irdnyaba indult meg a menetrendszer(
légi forgalom.

Az 1954-ben megalakult Magyar Légikozle-
kedési Vallalat — a MALEV — folytatta a MA-
SZOVLET munkajat. Kés6bb,  kiiléndsen
1957-et kdvetben, fokozatosan korszerlbb, na-
gyobb teljesitmény(i gépeket szereztiink be, a
szocialista, a fejl6d6 és a fejlett t6kés allamok
iranyaba is szélesitettik szerz6déses nemzet-
kozi kapcsolatainkat, UGjabb jaratok indultak.
Kifejlesztettik a képviseleti haldzatot és fokoz-
tuk a repulégépek intenziv és extenziv kihasz-
nalasat.
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1960-t61 1éptek nalunk forgalomba a 100 sze-
mélyes IL—18-as tipusu repilégépek, amelyek
a szallitasi teljesitmények gyors novelését tet-
ték lehetdvé.

Nyolc év alatt (1957-t61 1965-ig) 11-szeresére
n6tt a teljesitmény. 1965-ben 8 szocialista va-
rossal, 13 nyugati, 2 azsiai és 1 afrikai orszag
28 nagyvarosaval tartott fenn a MALEV menet-
rendszer( forgalmat.

1973-ban a teljesitmények mar a 2,2-szeresét
érték el az 1965. évieknek (és kdzel 25-sz0rosét
az 1957. évieknek). A belfoldi légi forgalom
1968-ban megsz(nt.

1964-ben  érkeztek meg a sugarhajtasu
Tu—134 gépek. A korszeri Tu—134 (és Tu—
134A) tipusu repill6gépek 72 utast vihetnek,
aruszallitasi kapacitasuk azonban er6sen kor-
latozott.

A MALEV teljesitmény-felfutasa 1957 és
1973 kozott a vilagszintl 14— 15%-0s értéknél

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

4. 4bra. A TU—134 tipusa repulégép

gyorsabban, 22%-0s évi novekedési ltem mel-
lett ment végbe.

A személy- és aruszallitdst a menetrendszerd
és kilonjaratok teljesitik. Az 1973. évi f6idény
menetrendszer( jaratai harom kontinens 27
orszaganak 37 varosat érintették. Ezeken a ja-
ratokon 368 ezer utas utazott.

A MALEV, fuvarozasi alaptevékenységén
kivil, 1969 ota ©nallo idegenforgalmi tevé-
kenységet is folytat, amelynek f6 célja a gép-
park fokozott kihasznalasan tdlmenéen a féldi
szolgaltatasok révén torténd devizaszerzés. En-
nek jellemzésére: az Air Tours 1973-ban 18 500
vendéggel 58 ezer vendégnapot teljesitett.

Kozforgalmd repllésink eurdpai vonalhal6-
zata 1980-ra kiépiul és magédban foglal minden
nagyobb forgalm( févarost. Emellett mas jelen-
t6sebb varosokat is bekapcsol allandé vagy
idényjelleggel. llyenek a mar most is repilt Le-
ningrad, Kijev, Konstanca, Dubrovnik, Varna,

5. 4bra. A TU—134 A tipusu repul6gép
miszaki kiszolgéaladsa a repulétéren
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Burgasz, valamint Szocsi és Krakkd. Az eurdpai
forgalom fejlesztése els6sorban a jaratszam
emelése Gtjan torténik. A jaratok tébbsége koz-
vetlen lesz, kdzbensd leszallas nélkiil.

Az 19.80-as évek elejére teljessé valik a Fold-
kdzi-tenger medencéjébe irdnyulé vonalhalézat
is. A jelenleg érintett Damaszkusz, Bejrut és
Kairé6 mellett kiterjesztjik a halozatot Tripoli,
Tunisz, Amman és Algir varosokra, de vérhato
Marokkd, Casablanca és Dakar bekapcsolasa is.

Ez a fejlesztési lGtem a meglevé gépparkon
tilmen6en 1975—76-ban tovabbi szovjet gyart-
manyl repil6gépek beszerzése mellett érhetd
el.

Ezeknek a repllégépeknek az eredete maga-
tol értet6d6veé teszi, hogy a nagyjavitasokat és a
rendszeres alkatrészutanpotlast is a Szovjet-
unidban végeztessik, illetve biztositsuk. Ezen
a terlileten a szovjet elvtarsak segit6készsége

OSsLO
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sok alkalommal tanGjelét adta annak, hogy a
kialakult joé egylttm(ikédés szellemében min-
den nehézséget kdzos erdvel le tudunk kiizdeni.

Kulonésen fontos teriuletet alkot a magyar
polgari repllés személyi feltételeinek biztosi-
tasa. Az elmult 25 év alatt a magyar személyi
allomany — mind a repild, mind a miszaki —
tipus-kiképzése a Szovjetunidban tértént és je-
lenlegi személyi allomanyunk valamennyi tagja
a Szovjetunidban szerezte meg ismereteit és ka-
matoztatja tudasat a kozforgalma repllés érde-
kében.

Ezen a téren is tovabbi fejl6dést jelent a ko-
z6s repul6kiképzd kodzpont létrehozasa a Szov-
jetunioban, amely hosszU tavra biztositja a leg-
korszer(ibb eszkozokkel és modszertan alkal-
mazasaval kaderutanpotlasunkat.

Repilégépparkunk fejlédése vonatkozasaban
kalon emlitést kell tenniink arrol is, hogy a
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MALEV az elmult évben szerezte be a Szovjet-
uniobdl az els6 harom Tu—154-es tipusd, tu-
rista valtozatban 156, kombinalt (I. osztalyd és
turista) valtozatban 146 utas befogadasara al-
kalmas, korszer(i, harom hajtémiives gépeit,
amelyek a sikeres probajaratokat kovetden,
1974. 4prilis 1-t61 a menetrendszerl forgalom-
ban kozlekednek a legfrekventéaltabb vonala-
kon. A tervek szerint a jové évben Gjabb 3 db
Tu—154 tipust repll6gép beszerzésére keril
sor, ami lehet6séget teremt a MALEV Gtvonal-
halozatdnak tovabbi Kkiterjesztésére — mint
arra mar az el6bbiekben is utaltunk — az afri-
kai és az azsiai kontinensen, miutadn az eurdpai
Utvonalhalézat 1ényegében kiépitettnek tekint-
het6. Az IL—62-es gépek beszerzése egyel6re
nem szerepel a tervekben, de a két- és tobb-
oldalu integracids targyaldsok eredményeképpen
kialakul6 nagytdvolsidgu jaratok kozds lzemel-
tetése esetén ennek a tipusnak a beszerzése is
sziikségessé valhat.

A magyar—szovjet miszaki egylttm{kodeési
tevékenység természetesen kiterjed a jelenlegi
géppark Ulzemeltetési kérdéseinek megoldasara
is. A Szovjetunido 06nzetlen segitékészségének
tandjelét adta akkor is, amikor a magyar pol-
gari repilés torténetében bekdvetkezett két Ié-
gikatasztréfa utani nehéz id6szakban segitsé-
gért fordultunk szovjet elvtarsainkhoz. Igen
komoly felkésziltségli, nagy tapasztalatokkal
rendelkez6 szakembereket kildétt segitsé-
glinkre, akik tanacsaikkal segitik a magyar re-
pilé-miszaki szakembereket.

A Budapest-Ferihegy reptl6tér, az 1948-t6l
1950-ig végrehajtott Gjjaépité és befejez6 mun-
kalatok eredményeképpen, 1950-ben nyilt meg,
s azb6ta is — kisebb bdévitéssel — ellatja az
egyre novekvd nemzetkdzi légi forgalmat.

Ferihegy akkor forgalmi épiiletével, hangéara-
val és egyéb épitményeivel Kozép-Eurdpa leg-
korszerlibb repiil6tere volt. A betonpéalya és a
m(iszeres leszallité berendezések lehetévé tet-

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

7. 4bra. A Budapest-Ferihegy nemzetkozi
kozforgalmu repulétér

ték, hogy a légi kozlekedés az idGjarastdl ke-
véshé figgd korilmeények kozott mikodjék.
Kormanyzatunk mar akkor abbol indult ki,
hogy a nemzetk6zi kodvetelményeket kielégitd
repil6tér hozzatartozik az orszag életéhez, bi-
zonyos mértékig fliggetlenil még a hazai légi-
kdzlekedési vallalat meglététdl is.

A Ferihegyi repil6tér novekvd forgalmanak
ellatdsa folyamatos fejlesztést igényelt. Az
egyre fejléd6 utas- és aruforgalom atbocsatasa
érdekében bévilt a forgalmi épilet és Gj rak-
tarak épultek. Az utasok kényelmét szolgélta
a megépitett tranzit-szallo és étterem. A repi-
I16gép-forgalom biztonsagos lebonyolitasahoz —
a géptipusok novekvd technikai kdvetelményei-
nek megfeleléen — meg kellett hosszabbitani
a beton felszallopalyat, 0j guruldutak épiltek,
és novekedett a repllégépek alléhelyeinek
szdma. Az iddjards kedvezdtlen hatasainak
csokkentése érdekében Ulzembe helyezték az
ILS-rendszer(i mi(iszeres leszallité berendezést,
kiépult a felszallopalya és a guruldutak fény-
technikai rendszere, és a leszallitoradar tzem-
behelyezésével nétt a repulégépek leszallasi
biztonsaga.

A Ferihegyi repul6teret érinté légi forgalom
er6teljes ndvekedésével parhuzamosan tovabbi
bévitésekre, korszerlsitésekre volt sziikség.
1964-ben sor keriilt a forgalmi épiilet ismételt
bels6 atalakitadsara, (Uzlethelyiségek kialakita-
sara és Uj arufelvételi helyiségek épitésére. BG-
viteni kellett a repllégépparkold helyek sza-
mat is, gondoskodva arrél, hogy a betonfelilet
a nagysulyu repilégépek terhelését is elbirja.

Az elmult évek sordan megvaltozott a forga-
lom jellege; a nagy hatétavolsagu repil6gépek
uzembe A&llitdsa miatt eltolédas kovetkezett be
az atrepilé forgalom javara. Valtoztak a repi-
lési magassagok is, a forgalom fligg6éleges kiter-
jedése meghaladja a 12 000 métert. Repiilésira-
nyitd szolgalatunk 1973-ban tébb mint 76 ezer
repulégépet iranyitott, 10%-kal tébbet, mint az
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el6z6 évben. Ezek kozul 51 ezer volt a leszallas
nélkil atrepult gépek szédma. Mindez komoly
feladatot képez, amelynek megoldasat a ma-
gyar—szovjet miiszaki egyuttmiikédés kereté-
ben latjuk biztositottnak.

Egylttm{kodésink a Szovjetunidval igen
fontos terilettel bévilt az elmalt években.
Szakembereink tébb éven at tanulmdanyoztadk a
szovjet gyartmanyu lavolkorzeti radarrendsze-
reket és ennek eredményeképpen mar folya-
matban van az orszag nyugati szektoranak ra-
darfedését biztositd rendszer telepitése és a
mikrohullamu atjatszélanc kiépitése. Hasonlo-
képpen nagy segitséget nyGjtanak a szovjet ter-
vezdintézetek szakemberei a Budapest-Feri-
hegy kozforgalmd repil6tér rekonstrukcidjahoz
és tavlati fejlesztéséhez.

A repllésiranyitds fejlesztésének terén a ta-
volkodrzeti radarrendszer keleti szektorat ter-
vezziilk megépiteni és a repllésirdnyitds auto-
matizalasat megoldani, ugyancsak szovjet szak-
emberek segitségével.

A fent vazolt fejlesztési célkitlizések gondos
el6készit6 és tervezési munkat igényelnek. A
mas orszagokban, s elsdsorban a Szovjetunid-
ban, az ilyen munkéak el6készitése és kivitele-
zése soran szerzett tapasztalatok cseréje és a
kialakitott ésszer(i technolégiak tanulméanyo-
zédsa majd a hazai feltételek figyelembevételé-
vel torténd hasznositasa var szakembereinkre.
Ebben a vonatkozasban is messzemend segit6-
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készséget tapasztaltunk az illetékes szovjet
szervek és intézetek részérdél.

A Kolcsénds Gazdasagi Segitség Tanéacs
XXII.  (rendkivili) wlésszakdnak torténelmi
jelent6ségl hatarozata folyaman, a komplex
programban vazolt célkitlizések megvaldsitasa
soran, s6t azon tdlmenden, a kétoldalu egyiutt-
mikddés keretében is, fokozdédott az aktivitas,
egymas kolcsonds tdmogatasa és segitése.

A sokoldalu egylittm(ikodés mellett a Szov-
jetunidé jelent6s segitséget nydjtott és nydjt
szamunkra a kétoldali egylttmiikédés kereté-
ben. A szovjet szakemberek altal készitett ta-
nulméanyok lehetévé tették a gazturbinas hajtd-
mivel ellatott repulégépek Uzembedllitdsanak
tervszerl el6készitését és bevezetését. Komoly
segitséget jelentettek szamunkra a sugarhajtasu
repil6gépek forgalménak nodvekedésével kap-
csolatban végzett elméleti és kisérleti kutatasok
a hajtom(ivekt6l szarmazé zaj csOkkentése vo-
natkozasaban és azok a javaslatok, amelyeket
az utasok, a repul6téri személyzet és a repll6-
tér kornyékén él6 lakossag zajvédelmének mo-
dozataira dolgoztak ki és adtak at nekiink is.

E cikk keretében rovid attekintést kivantunk
adni a magyar—szovjet miszaki—tudomanyos
és gazdasagi egylttmikodés repiilési vonatko-
z4sair6l. Ennek az egyuttmlkddésnek az ered-
ménye, hogy a kozforgalmu replilés biztonsaga
megszilardult, személyi 4&llomanyunk képes
maradéktalanul ellatni feladatat és megfelel a
repulétechnika rohamos fejl6dése altal diktalt
magasabb kovetelményeknek.

Koényvszemle

Az embcrgépt6l a gépemberig
Munka — Termelés — gazdalkodas

Minerva Képes Enciklopédia 3. sz.
Bp. 1974. Minerva, 43S p. (ara kotve: 180,— Ft)

A magyar konyvkiadas 0j, nagysikerl sorozata, a
Minerva Képes Enciklopédiaja els6 két kotete (1. A
gyogyité értelem, 2. A mivészetek) utan a kozelmaualt-
ban hagyta el a sajtét a technikaval és a termeléssel
foglalkozé 3. kotet.

Az U(jtipusu, sok, jorészt szines abraval, illusztralt
igényes ismeretterjeszt6 minek a technikarél szélé elsé
része 9 fejezetbdl all. ,,A készerszamtol a gépig” cimen
Makkai Laszl6 irta meg a technika torténetét az 6skor-
tél a reneszanszig, a kéziszerszamok kialakulasatél a
tudoméanyos technoldgia kifejlédésének kezdetéig. Ez
a fejezet a kerekes jarm( és a vitorlas hajo rovid tor-
ténetét is feldleli. ,,Megmozdul a vilag” cimen Marx
Gydrgy mutatja be a statikus vilagkép felbomlasat, az
Uj természettudomanyos ismeretek kibontakozasat, az
ipari forradalom felé vezet6 utat. Ezt kdvetéen ,,A mi-
szerek vildga” cimen Valké lvan Péter és Horvath Ar-
pad a méréstechnika fejl6dését vazolja fel. Varga Jo-
zsef két fejezete: ,,A gépek forradalma” és a ,,Min-
denkiért tiz rabszolga dolgozik” az ipari forradalom
kialakulasarol, a gépgyartas kifejlédésérdl, a gbézgépek,
a belsé égésli motorok, a villamos motorok megjelené-
sérél, a vizellatasrol és a viz energiajanak hasznosita-

sarol szol. Az ezt kovet§ ,,Most az ember is repul”
cimi fejezet Czére Béla munkaja; bemutatja a hajézas,
a vasut, a korszer( kozuti kozlekedés, a varosi kozle-
kedés és a légi kozlekedés fejl6dését a 19—20. szazad-
ban, az erégepek megjelenésétél napjainkig. Szabad-
vary Ferenc ,,Uj anyagokat teremtettink” cimen ad
attekintést az alkimiatol a modern vegyipar alakula-
saig, mig Valké Ivan Péter ,,Gépesitett idegek, gépesi-
tett agy” cimen a hiradastechnika, a tomegkommuni-
kacios eszkdzok és a szamitogépek kifejl6dését mutatja
be. Az elsé részt Marx Gydrgy ,,Atomok az utcan”
cim( fejezete zarja le, amelyben a modern fizika forra-
dalmarol, a nuklearis energia hasznositasardl, a jové
lehet&ségeirdl ir.

A kotet maéasodik része a munkaval, termeléssel,
gazdalkodassal foglalkozik. ,,A munka — életsziikség-
let” cim({ bevezetés utan ,,A tarsadalmi munkameg-
osztas fejl6édése” cim( fejezet a mez6gazdasagi és
ipari termelés, a kereskedelem, a szolgaltatdsok fejl6-
déstorténetét ,a pénz funkcioit, a fogyasztas alakulasat,
valamint a gazdasag szambevételét és szervezetét mu-
tatja be. Kulon fejezetek targyaljak a vilaggazdasag
kialakulasat, valamint a gazdasagi folyamatok megis-
merhet6ségét és megismerését, a kozgazdasagtudomany
szerepét. Ezt a részt Aha Ivan, Béacskai Tamés, Bene-
decki Janosné, Brill Maria, Burger Kalmanné, For-
gacs Tibor, Kozma Ferenc, Salamon Pal és Simai Mi-
haly irtak.



434

kozlekedéstudomanyi szemle

Magyar—szovjet mlszaki-tudomanyos egyuttm(kodés
a varosi kozlekedés teriletén

MOLNAR

Magyarorszag €és a Szovjetunido ko6zott az
1949. évben létrejott kormanykdzi megallapo-
das alapjan sok jelent6s és fontos Iépést tettiink
az elmalt 25 évben miszaki—tudomanyos kap-
csolataink elmélyitése, bdvitése és korszer(si-
tése érdekében.

A kozlekedésen belil a varosi kozlekedési
szakagazat teriiletén is olyan eredményekre te-
kinthetlink vissza az egylttm{kodésben, ame-
lyek nagy mértékben befolyasoltdk és segitet-
ték szakembereink helyes szemléletének, mi-
szaki ismereteinek alakuldsat. De minden bi-
zonnyal hasznosak voltak a szovjet szakembe-
rek részére is a magyar szakemberekt6l szerzett
tapasztalatok.

Kapcsolataink a varosi tdémegkozlekedés fej-
lesztése terén voltak elsésorban intenzivek: ki-
16ndsen a foldalatti vasUtépités és a trolibusz
kozlekedés megteremtését indokolt kiemelni.

Nem kevéshé voltak hatékonyak és tanulsa-
gosak azonban azok a kapcsolatok sem, ame-
lyeket a varosi kozlekedés egyéb teriletein, igy
a forgalomiranyiték és jarm(vezet6k kiképzési
rendszere, a varosi kozlekedésfejlesztés terve-
zése, a kozuti villamosvasut aramellatasa sze-
meélyzetnélkiili tavvezérelt kisallomasi rendsze-
rekkel, vagy a tomegkodzlekedési jarm(ivek kar-
bantartdsa és szervize, valamint a fémihelyi
javitasi technologia tekintetében kialakultak.

Visszatekintve az elmult id&szakra, megalla-
pithatjuk, hogy torekedtink a lehet6ségeket
leghatékonyabban hasznositani. Ugy gondolom,
hogy egy ilyen hosszabb id6re valé visszatekin-
tés soran szikséges a fontosabb konkrét esemé-
nyeket is feleleveniteni, mert ezek &sszessége
az, ami feljogosit a fenti megallapitasra.

M{szaki-tudomanyos egyuttmikodésink
a metr6 megvaldsitasaban

A kidolgozott és mar tobbizben korszerdsi-
tett, a kormany altal is elfogadott budapesti
kdzlekedésfejlesztési koncepcion belul a féva-
ros tomegkozlekedésének megnyugtaté megol-
dasat a foldalatti vasiti — ,,metr6” — haldzat
megvaldsitasara alapozzuk. Helyes volt tehat,
hogy 1950-ben beinditottuk a metré épitését, és
azt az orszag anyagi lehetéségének figyelembe-
vételével egyre gyorsabb ltemben épitjik.

Amikor a metréépités meginditdsara vonat-
koz6 kormanyhatarozat megsziletett, a magyar
tervez0k és épiték e téren még szinte semmi-
féle tapasztalattal nem rendelkeztek, hianyoz-
tak a sziikséges gépek és a specialis anyagok is.
Szinte természetes volt, hogy amikor Budapes-
ten a metro épitést elhataroztuk, mindenekelGtt
a szovjet tervezés és kivitelezés gazdag tapasz-
talataira tdmaszkodtunk.

JANOS

Kéréslinkre szovjet szakért§ csoport érkezett
Budapestre, hogy a miiszaki tervezés beindita-
sdban kozvetlen konzultaciokkal is segitséget
nyujtson a hazai tervez6gardanak. Tipusterve-
ket, épitési és gyartasi teljes tervdokumentacio-
kat bocsatottak rendelkezésiinkre. Ugyanakkor
magyar szakemberek utaztak a szovjet metré-
épitésekhez, 3—12 hetes tanulmanyutakra, az
épités és tervezeés legfelsd vezet6it6l a szakmun-
kasokig.

A kivitelezési munkak beinditdsdhoz és a fo-
lyamatos épitéshez a Szovjetuniobdl szallitott
specidlis gépek és berendezések értéke —
1972-es 4rszintre becsilve — kb. i/2 milliard
forintot tett ki. A szallitdsok fontosabb tételeit
az allomasok épitéséhez szolgald pajzsok, tib-

1. 4bra. Szovjet farépajzs a budapesti metré kelet—nyugati
vonalanak épitésénél

bing rakodd gépek, injektadlo berendezések,
szerszamok képezték, amelyek az akkori szovjet
technika legfejlettebb szintjét képviselték. Az
épités tibbing-sziikségletét — a hazai gyartas
beinditasdig — ugyancsak a szovjet szallitdsok
biztositottak. 1950—54 kozo6tt mintegy 25 000
tonna tiibbing érkezett.

Az épités Ujrainditasatdol — az 1959. évtél —
az egylttm(ikdédésink tovabb folytatodott,
most mar a KGST fejlettebb formai kozott.
HosszG tdvra szoOl6 elhatarozésok szilettek a
jov6beni egylttmikodésre. Ennek megfelelGen:

— Ujabb dokumentaciok atadasara kerdl
sor;

— a specialis gépek és berendezések szalli-
tasa folytatodik;

— a koltséges hazai gyartmany helyett foly-
tatédik az ontdttvas tibbingek szallitasa;
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— a metré motorkocsi és mozgd6lépcs6 szik-
ségletét a Szovjetunio elégiti ki.

A foldalatti vasutat tervezd mérndkeink
moszkvai és leningradi tanulmanydtjaik soran
igen értékes tapasztalatokat szereztek a metro
motorkocsik miszaki paraméterei és teljesitme-
nye, a kocsiszini technoldgia, a biztositdo beren-
dezés, a mozgdlépcsd és jarmf(javitas, valamint
az aramellatads és installacids gépészeti beren-
dezések vizsgalata és tervezés terén.

dnmagaban egy-egy miszaki megoldas meg-
ismerése, a hazai viszonyok ko6zo6tti bevezetése
is nehéz feladatot jelentett. Pl. a mozgolép-
cs6kkel kapcsolatban végzend6 kozés munkak
Utemezése a tervezés, a gyartas, a szerelés, a
bedallitds vonatkozisdban; a nélkuldzhetetlen
kiinduldsi dokumentacié rogzitése a terhelések,
alapzatok, elektromos kapcsolasi rajzok, elren-
dezési vazlatok, a villamos meghajtas tervei, az
organizacios és szerelési tervek, az allvanyozasi,
beallitasi, bejaratdsi munkak mechanikus és
elektromos részei, az lizemeltetési utasitdsok te-
kintetében.

A felsorolt munkak elemzése alapjan a szov-
jet és magyar szakemberek kozvetlenil megis-
merték egymast, egyeztették a szallitasi el8ira-
sokat, el6készitették a kereskedelmi szerveken
keresztil torténd szerzddéskotéseket.

A véglegesitett épitési rajzok alapjan a szov-
jet mérnokok kidolgoztdk a mozgdlépcsék ter-
vezési feladatat a konkrét allomasokra és a do-
kumentaciét atadtdk a mozgdlépcs6-gyarnak.
A leszallitott mozg6lépcs6k szerelését és beal-
litasat a helyszinen létrehozott szervezet vé-
gezte, a tervezl és a gyar f@szerel6jének iranyi-
tasaval.

A szerelésben résztvettek a jové lzemeltetd
személyzete, s a prébaizemeltetésben a gyartd
cég dolgozdi is.

Més témakorokben is hasonloan szerteagazo,
sokféle és széles kord kapcsolatok alakultak Kki.

A tervez6i és kivitelez6i munkékat kovetve
fokozotosan jelentkeztek a metré épitésével,

2. 4bra. A budapesti metré szovjet
gyartmanyd mozgd6lépcséinek egyike
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Uzembehelyezésével és lizemeltetésével kapcso-
latos hatésagi feladatok. E téren is elsésorban
a Szovjetunid tapasztalatait kivantuk érvénye-
siteni. Az érintett féhatésagok és hatdsagok
képvisel§inek részvételével tett tanulmanyutak
eredményeit e munkdakban is jol hasznositottuk.
Kezdetben az épitési munkak hatoésagi engedé-
lyeztetését, a tervezési iranyelveket és az épi-
tési feltételeket tanulmanyoztuk, majd az épit-
kezés elérehaladasaval mindinkabb el6térbe ke-
rilt az Gzembehelyezési, tzemeltetési és lizem-
szervezési tapasztalatok atvételének sziksé-
gessége.

A moszkvai és leningradi metré tervezését,
kivitelezését, fejlesztését az 1964. évben tanul-
manyozé hatosagi delegacio pl. a kovetkezd
kérdéseket vizsgalta:

— a metré vonal vizszintes és magassagi vo-
nalvezetését befolyadsolo tényezdék, allomasok
kiosztasa, az épitési koltségek alakulasa egyes
véltozatoknél;

— a gépesitett fardpajzsok széles korl alkal-
mazéasanak lehet6ségei az alagutépitési idétartam
csOkkentése érdekében, a kilonboz6 talajokhoz
alkalmazott kilénb6z8& tipusd pajzsokkal elér-
het6 optimalis sebesség;

— az a&llomésok épitészeti kialakitasanal ko-
vetend6 alapelvek;

— a felszini kapcsolatoknal tervezett gya-
logos aluljarok és a kétszintes csomépontok Ki-
vitelezésének mddozatai, el6regyartott szerke-
zeti elemekkel;

— egyes allomastipusoknal az utasaramlasok
helyzete, a mozgdlépcsék haladasi sebessége;

— vasbeton tobbingek alkalmazéasi lehet&sé-
gei, a vizzar6 vasbeton tébbing alagutfalazat-
tal, a kdnnyitett vastiibbingekkel végzett szov-
jet kisérletek;

— automata vezérlési szerelvények kozle-
kedtetése.

A tanulmanyut soran a konzultaciok a Koz-
lekedési Minisztérium Alagutépitési Fdigazga-
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tésdgaval, a Varosi Tanaccsal, a Metropoliten
tzemeltetd véallalattal, a Metré Tervez§ Intézet-
tel, a Metroépit6 Vallalattal és a Kdzponti
Kozlekedésépitési Kutatd Intézet képviselGivel
folytak.

Az Uzemszervezési tapasztalatok atvétele, a
metrét lzemeltet6 vallalat szervezete és mii-
kodése tekintetében sem volt kénnyebb a fel-
adat az el6z6ekben ismertetett néhany példa-
nal.

A moszkvai és a kievi metré szervezetét és
mikddését tanulméanyozé delegacionk a valla-
latok kodzpontjdban m(ikéd6é osztadlyokat, vala-
mint a killonb6z6 szakszolgalatokat és azok fel-
adatait vizsgalta.

A lesziirt tapasztalatok nagy segitséget nydj-
tottak a hazai Uzemeltet6 vallalat megszerve-
zésében, azonkivil az egyéb megfigyelések is
hasznosak voltak, igy pl.:

— a szakszolgalatoknal szigoru technoldgiai
fegyelem uralkodik;

— a létszdm és a szakmai kdvetelmények
szempontjabol igen er6s miszaki osztalyok mii-
kodnek ;

— a javitasi és teljesitménynormak megalla-
pitdsa mindig a mdszaki osztalyok feladata és
e kérdésekkel mérndkdk foglalkoznak;

— a magas szinvonaltd szakmai kiképzés; a
mérndkok, technikusok, motorkocsivezeték és
egyéb szolgalatot ellatok  tovabbképzésérdl
tervszeriien gondoskodnak, a mérndkoknek 3
évenként kell az egyetemeken szervezett to-
vabbképz6 tanfolyamokon résztvenni;

— az éjszakai munkaban dolgozé részlegek
lényegesen csokkentett munkaid6ben, heti 30
6rdban dolgoznak;

— a moszkvai Uzemeltet6 vallalat 110—120
f6/vonalkilométer létszammal, a Kkievi 130—
140 f6/km létszammal dolgozik.

Gondos midszaki el6készit6 munkara volt
szlikség a szovjet motorkocsik és mozgolépcsék
beszerzése és lizembeallitasa terén.
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3. 4bra. A budapesti metro
motorkocsijait ugyancsak a
Szovjetuni6 szallitotta

A motorkocsikat normal nyomtéavolsagra
kellett atalakitani, a féegységek alapveté konst-
rukcios megvaltoztatasa nélkil; 100 000 km-es
tartamprobat kellett biztositani a szériagyartas
el6tt; gondoskodni kellett a kezel6, karbantarto
és javité személyzet kiképzésér6l (az els6 ma-
gyar motorvezet6k — 10 f6 — Moszkvaban 6
hénapi elméleti és gyakorlati oktatasban része-
siiltek és vizsgat is ott tettek).

A mozgolépcs6t befogadé mitargyak és gépi
berendezések kooperaciés tervezése, a mozgo-
lépcs6k kezelésének megoldasa és a személyzet
betanitasa is igen sok miszaki—gazdasagi—ke-
reskedelmi kérdést vetett fel, amelyeknek meg-
oldédsa soran szorosan egyuttm(ikodtek a szovjet
és magyar szakemberek. Meg kellett szervezni
tobbszaz vagonnyi rakomanynak a szerelési lte-
mezés szerinti tovabbitasat. Ki kellett dolgozni
a balusztrdd burkolatnak a Mohécsi Farostle-
mezgyar termékével vald helyettesitését. Az
EVM Gép és Felvonoszerel6 Vallalat, vala-
mint a leningradi Metrosztroj Vallalat példa-
mutatd munkaval biztositottdk a mozgo6lépcsék
helyszini szerelését.

E munkéak 0osszetettsége, a megvaldsitasban
résztvevd sok vallalat és szerv miatt a felada-
tok megvaldsitasa sordn nélkildzhetetlen volt
a rugalmassag (pl. esetenként a repll6géppel
vald siirg6s alkatrészszallitas) és a hivatalos ke-
reteket messze tullép6 egylttmikodés, amely-
nek kialakitasahoz a szovjet és magyar kilke-
reskedelem dolgozdi is jelent6sen hozzajarul-
tak.

A kelet—nyugati metrévonal lzembehelye-
zését kozvetlenil megel6z6en a munka mind
sokrétlibbé és komplexebbé valt. Tapasztalat-
cserét folytatd kildottségeink ennek megfele-
I6en olyan szakmai 0Osszetételiiek voltak, hogy
a legkllonb6z6bb teriileteken jelentkezd kérdé-
seket is részletes vizsgalat targyava tehessék.
Ennek megfelel6en egy kiuldottség pl. az alabbi
kérdéseket tanulmanyozta:
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— menetrend, forgalomintenzitds, &tlagse-
besség, szerelvénybontas és utasforgalmi para-
méterek kérdései;

— a mélyvezetés(i, burkolati és felszini vo-
nalak épitésének elvi kérdései;

— Ujabban alkalmazott vonalalagtt-falazat
tipusok, allomasi szerkezetek és megoldasok;

— épitési  felszini sullyedések, {izemeltetés
alatti rezgések és az épitési korlatozasok keér-
dése;

— a metro létesitményeinek és berendezé-
seinek Uzemeltetésre val6 atadasi — atvételi
hatosagi eljaréasa;

— gépészeti szerkesztési szelvény, palyalr-
szelvény, a berendezések és épitmények belsd
hatarvonala, a biztonsagi tartalék;

— a palyafelépitmény szerkezete, 0j felépit-
mény tipusok, a varhato fejlédés, a palyafel-
épitményi mérdékocsi;

— a szell6zés, a csurgalék és szennyvizleve-
zetés, az allomasi helyi vizatemel6k;

— biztonsagtechnikai kérdések, kiulonds te-
kintettel az alagut palyafenntartasnal végzend6
munkékra;

— a segédmotorkocsi vezet6k és motorkocsi
vezetbk képzettsége és tovabbképzése;

— munkaigyi kérdések: munkaid6 nappal és
éjszaka, munkabér és potlékok, taldrdk, pihend-
id6k, munkabeosztads, munkabérezési aranyok;

— tavlati tervezési kérdések, vonalhaldzat,
Uj motorkocsi tipus, kisebb atmér6ji vonalalag-
at szelvény, automatizalt forgalomvezérlés,
egymotorkocsi-vezetds rendszer.

A kelet—nyugati vonal épitéséhez a Szovjet-
unié 1963—1972 kozott mintegy 10 000 tonna
tubbinget szallitott, tovdbba 2 db gépesitett
pajzsot, rakodogépeket és mas berendezéseket
200 millié Ft korili értékben.

A vasbeton tibbingek tervdokumentacioja-
nak atadéasa lehet6vé tette azok hazai gyartasat.
Ezzel a kelet—nyugati és észak—déli metr6-
vonalak épitésénél kb. 200 millid6 Ft koltség-
megtakaritas volt elérhet§. Ugyanezekbdl a ter-
mékekb&l a magyar ipar ellatja a pragai metro
épitését is.

A kelet—nyugati vonal miiszaki &tadasa-at-
vétele el6tti id6szakban folytatodott a tapaszta-
latcsere kapcsolat a szovjet és magyar vallala-
tok kozott, amely kélcsonds latogatasok rend-
szeressé valasaban jutott kifejezésre. Kapcsola-
tok jottek létre a moszkvai, leningradi, Kkievi,
harkovi és thiliszi metrdépit6kkel és lGzemelte-
t6kkel.

A kelet—nyugati vonal Gzembehelyezésekor
az Uzemeltetés megszervezéséhez a moszkvai
Metropoliten nagy segitséget nydjtott. Ez Kki-
terjedt az lzemeltet§ szervezet felallitdsara, a
szabalyzatok és lzemeltetési m(szaki utasita-
sok, a javitasi és karbantartasi normak atada-
séra.
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A budapesti metr6 zavartalan és folyamatos
Uzemeltetésében a szovjet segitség dontd szere-
pet jatszott. A kelet—nyugati vonalhoz 100 db
motorkocsit, 32 db mozgd6lépcsét, 79 db peron-
zar-automatat, tovabba miiszereket és més be-
rendezéseket szallitott a Szovjetunio.

A felsoroltakban kivéantam érzékeltetni azt a
barati, Onzetlen segitséget, amelyet a Szovjet-
unié, a szovjet szakemberek nyujtottak a buda-
pesti metrd épitéséhez. Elmondhatjuk, hogy a
Szovjetunid és a szovjet szakemberek segitsége
jelent6sen hozzajarult ahhoz, hogy ma Buda-
pesten 10 km-es metrévonal mar zemel, a ma-
sodik, mintegy 18 km-es észak—déli metrévo-
nal pedig tervezés, illetve Kkivitelezés alatt all;
ennek kozéps6 szakaszat néhany éven belil
szintén tzembe fogjuk helyezni.

A metr6 észak—déli vonala motorkocsi-,
mozg6lépcs6 peronzard-automata szikségleté-
nek beszerzését tovabbra is szovjet relaciobdl
irdnyoztuk el6. A gépészeti berendezések, épi-
t6gépek, épitési technologidk és az lizemeltetés
terén azonban allandd és folyamatos a fejlédés,
a korszer(isités. Ennek megfelel6en kivéanatos
és indokolt kapcsolatainkat tovabb bdéviteni és
szélesiteni, hogy a budapesti metro épitése és
uzemeltetése tovabbra is nemzetkdzi szinvona-
lon torténjék.

A moszkvai metr6 tovabbépitése igen gyors
titemben halad. Ezt bizonyitja, hogy vonalhalé-
zatdt a kovetkez6 10—15 évben tébb mint két-
szeresére novelik és a péalyaudvarok szama is
megkeétszerez6dik. Fejlesztési terviik szerint az
1980-as évek kozepére 200 allomasa lesz a met-
rénak, és a vonalhal6zat hossza a jelenlegi
148 km-r6l 320 km-re bdévil. A most folyo
5 éves tervid@szakban bevezetik az 6sszes vo-
nalon az automatikus vonatvezérlést, ami a
csucsoraban 80 masodperces vonatkdvetési id6-
kozdket tesz lehet6vé.

E fejlesztéshez képest a mi terviink lényege-
sen szerényebbek. Azonban éppen e nagysag-
rendek olyan méretlii tudomanyos kutatdsokat
és kisérleteket tesznek lehet6vé a szovjet part-
ner részére, amelyeknek megismerése és hasz-
nositasa hazankban is korszerli metroépitési és
Uzemeltetési szinvonalat biztosit.

Mdszaki-tudomanyos egytttm(ikddés a budapesti
trolibuszhal6zat kialakitasaban

Budapesten 1933 Ota vesznek részt a forga-
lomban a trolibuszok. Az 1940-es évek elejéig
azonban csak kisérleti vonalat tartottak lzem-
ben, amely a méasodik vilaghaborl alatt ténkre-
ment.

Magyarorszagon a trolibusz kozlekedés —
komoly méretekben — Ilényegében 1949-ben
kezd6ddtt meg, amikor a Szovjetuniotél besze-
reztink 53 db MTB—82 tipusu trolibuszt. Ez
id6t6l kezdve a budapesti trolibusz izem gyors
fejl6désnek indult; 1957-ben mar 10 viszony-
latban kozlekedett trolibusz, tdbb mint 200 db
jarmdvel.
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4. 4bra. A felszabadulds utadn a trolibusz-k6zlekedés Budapesten
1949-ben indult meg, MTB—82 tipusl szovjet trolibuszokkal

5. dbra. Az ugyancsak a Szovjetuniéb6l vasarolt ZIU—5 tipusu
trolibusz

1966—68 kozott 100 db ZIU—5 tipusud troli-
buszt szereztink be, szintén a Szovjetuniobol.

A ZIU—5 tipust trolibuszokkal az elmult
id6szakban kedvezd tapasztalatokat szereztink.
Ujabb ZI1U—5 tipust trolibuszok beszerzését
azonban forgalomtechnikai okokbol nem ter-
veztink.

Az 1960-as években tobb tanulmany foglal-
kozott a trolibuszhal6zat jov@jével. 1968-ban,
tobb szempontot figyelembe véve — de minde-
nek el6tt azt, hogy csuklds trolibuszt abban az
id6ben a szocialista orszagokbdl nem lehetett
beszerezni — olyan elhatarozas sziletett, hogy
kb. az 1980-as évekig fokozatosan felszamoljak
Budapesten a trolibusz kozlekedést.

A trolibusziizem tavlati lehet6ségeit vizs-
galva azonban dgy latszik, hogy az eddigi va-
rosi kozlekedésfejlesztési tervekben lerdgzitett
allaspontot — miszerint a trolibusz kodzlekedést
Magyarorszagon fokozatosan fel kell szamolni
— célszerl felulvizsgalni. Ennek egyik f6 oka
az, hogy a kornyezetvédelem mindinkabb koz-
ponti tarsadalmi problémava valik. Tovabba in-
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dokolt figyelembe venni azt is, hogy a troli-
busz-hal6zatok megszintetésének koncepciodja
még a korszer(itlenebb trolibuszok tapasztalatai
alapjan szilettek, a jelenlegitél eltér6 kozleke-
dési viszonyok és kdvetelmények kozott. Fi-
gyelembe kell venni a végsé dontésnél azt is,
hogy a MOGURT 1973. évi kozlése szerint a
szovjet  kilkereskedelem tud és hajlando
ZIU—10 tipust csuklés trolibuszokat szallitani
az 1974—75. évben.

Nem lehet vitatni, hogy a varosi zaj és a le-
veg8szennyez6dés vonatkozasaban scmilyen
mas gumikerekl tomegkozlekedési eszkdz nem
tudja megkozeliteni azokat a paramétereket,
illetve el6nybdket, amelyeket a trolibusz nyujt.
A zsufoldddé forgalomban a modern trolibuszok
menetdinamikai tulajdonsdgait a legnagyobb
motorteljesitmény(d hidrodinamikus valtéval
ellatott autébuszok sem tudjak megkdzeliteni.
A trolibusz tehat — ezeket a szempontokat fi-
gyelembe véve — el6nydsebb az autdbusznal.
Tovabbi elénydk jelentkeznek a hegyi jarato-
kon, ahol a nagyobb teljesitménydotaci6 a
hegymenetben és a sarléddsmentes fékezés a
volgymenetben igen nagy el6nydket jelent. Kii-
16n ki kell emelni a tirisztoros vezérlés( troli-
buszok mintegy 30%-0s vontatdsi energia meg-
takaritasi lehetéségét. Persze, ezzel szemben
megvannak a trolibusz kozlekedés héatranyai
is.

Mindenképpen célszerli és indokolt ezért a
magyarorszagi trolibusziizem jovdjének végle-
ges eldéntése elétt — a mar folyo kutatasi
munkakon tal — még egyszer tanulmanyozni
a szovjet trolibusziizemek tapasztalatait is.
Minden példa azt bizonyitja, hogy az ilyen ta-
pasztalatatvételek nagyon gylimolcsdzbek.

A varosi tomegkozlekedési kapcsolatok
egyéb tertletei

Szlikséges még megemlékezni roviden az al-
talanos varosi kozlekedésfejlesztési tervek ké-
szitésének metodikdja vonatkozasaban kialakult
kapcsolatainkrdl.

A KPM Tanécsi kozlekedési féosztalya szak-
ért6i, valamint szovjet részrél a Kievi Tudoma-
nyos Kutatd Intézet fészakértdi, a Tervezd In-
tézet épitésze és a Varosi Tanacs VB Nemzet-
kozi kapcsolatok osztadlya vezet6jének e téren
kicserélt tapasztalatai igen hasznosak voltak
mindkét fél szamara.

Tanulméanyoztuk:

— a varosi kozlekedésfejlesztési terv meg-
valésitasaval kapcsolatos konkrét tapasztalato-
kat;

— a tomegkdzlekedési mod meghatarozasat;

— a tomegkozlekedés sziikséges jarmdallo-
méanyéanak meghatarozasat;

— a tavlati utasforgalom szamitasat;

— a féatvonalhalézat megallapitasat;

— a tavlati teherforgalom szamitasat.
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A Moszkvadban és Leningradban tett tanul-
manydt sordn a féosztaly dolgozéi a tdmegkdz-
lekedést bonyolitd jarmipark allapotat, korsze-
riiségét, szervizét, karbantartdsat ismerték meg.
Tanulmanyoztak a villamos, trolibusz, auto-
busz, el6varosi vasutak fémi(helyi javitasi tech-
nolégiajat, az altalanos kisgépesités alkalmazasi
terileteit.

A Moszkvai Kozlekedési Vallalat tanintézeté-
nél tanulmanyoztuk a jarmiivezet6k kiképzési
rendszerét, az oktaté termeket és azok berende-
zését, a szemléltetd eszkdzoket, valamint a gya-
korlati oktatdsra rendelkezésre &ll6 tanuldko-
csikat.

Specialis miiszaki jellegli tapasztalatatvéte-
lek lebonyolitasat célozta a félvezetfs, tavve-
zérléses, sziliciumdiodas villamosvasuati egyen-
irdnyité berendezések és a személyzet nélkili
tavvezérelt kisallomési rendszerek tervezésé-
nek és lzemeltetésének tanulméanyozasa, ame-
lyek alkalmazéséaval lehet6ség nyilt népgazda-
sagi szempontbol is igen jelent6s, mintegy 10—
15%-0s energiamegtakaritdst eredményezé héa-
l6zat kiépitésének megkezdésére a fdévaros te-
raletén.

Hasonlo speciadlis problémat vizsgaltunk a
tallini Kozlekedési Tudomanyos Miiszaki Kon-
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ferencian a varosi kozlekedés villamos jarmii-
vein, a tirisztor-impulzusos (egyenaramu szag-
gatés) rendszerek alkalmazasanak perspektivai-
rél. A tapasztalatokat gyakorlati munkéankban
sokrétlien hasznositottuk.

Sok értékes és hasznos kapcsolatra lehetne
még visszaemlékezni. Az elmalt 25 év alatt lét-
rejott és lebonyolitott miszaki—tudomanyos
egylttmikodésink biztos alapot ad ahhoz, hogy
azt tovabb bOvitsik, széleskoriive, tobbrétlivé
és komplexebbé tegyik, az atvett tapasztalato-
kat pedig mind rovidebb atfutasi idé alatt — a
tervek kidolgozasa, a kivitelezés megvalositasa,
valamint az Gzemeltetés megszervezése vonat-
kozdsdban egyarant — hasznositani tudjuk.

Elismerés és kdszonet illeti azoknak a nem
kisszamu magyar és szovjet szakembereknek a
munkajat, akik tevékenységikkel a varosi koz-
lekedés terén e kapcsolatok kiépitésének része-
sei voltak, e kapcsolatokat jelenleg is fenn-
tartjak és tovabbfejlesztik, — a kormanykdzi
egyezményben rogzitett alapelveknek megfele-
I6en.

Egyesuleti hirek

Megtartott kézponti el6adasok és egyéb rendezvények

Szeptember 3. Orszagos Teriileti Titkari értekezlet Go-
déllén.

Szeptember 3. A MAV Bp. Ig. Teriileti Szervezete ren-
dezésében tanulmanyi kirandulas: Oj szallitasu
MK 45, sorozati mozdonyok Uzemének tanulma-
nyozasa. (Uttérévasat, Hivosvélgy).

Vezetd: SZERENCSES ISTVAN  (MAV Bp. Ig.
IV. 0.)

Szeptember 4. A Ko6z(ti Fuvarozasi és Szallitmanyo-
zasi Szakosztaly rendezésében el6adas: A korszeri
szallitasi eszkdzok jelent6sége az Osszetett fuvaro-
z4sbhan i )

El6ad6: BERES GYORGY (Volan Trdszt)

Szeptember 5. A Varosi Kozlekedési Tagozat rendezé-
sében el6adas: Aktualis kérdések a Nyugat-Némel-
orszag-i nagyvarosok el8varosi kozlekedésrdl.
El6ado: Dipl. Ing. HORST WEIGELT (Hamburg)

Szeptember 10. A Varosi Kozlekedés c. szaklap olvaso
ankétja.

Szeptember 11. A Biztositoberendezési és Automatiza-
lasi Szakosztaly rendezésében el6adas: Az anyag-
gazdalkodas szamitogépes feldolgozasanak tovabb-
fejlesztése, Gjabb alrendszerek bevezetése.

El6ad6: LUKACSKO SANDOR (KPM VF. 9. Szak-
osztaly)

Szeptember 11. A Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosz-
taly rendezésében el6adas: Sopron altalanos ren-
dezési tervének kozlekedésfejlesztési programja.
El6ad6: LOMBAR ISTVAN (VATI)

Sopron belvaros forgalmi rendezési terve.

El6ad6: SOMFAlI ANDRAS (Gyéri Tervezd V.)

Szeptember 11. A Kozati Szakosztaly, az Epitési, Or-
ganizaciés, Technolégiai és Epitésgépesitési Szak-
osztaly és az Aszfaltitépité Vallalat kozds rende-
zésében tanulmanyat: Erdesitett homokaszfaltbur-
kolat épitésének bemutatdsa az M—1 autopalyan,
az Aszfaltatépit6 Vallalat munkahelyén.
El6adasok :

Tajékoztatd az M—1-es (Ot épitésérdl.

Elbad6: SEBES KAROLY (Aszfaltatép. V.)

Az érdesitett homokaszfaltburkolatok hazai beve-
hetese

El6adé: KELETI IMRE (KPM)

A helyszini munkakat ismertette: MISUTH GABOR
(Aszfaltatép. V.)

A tanulmanyat vezetje: AGH ROBERT (Aszialt-
Gtép. V.)

Szeptember 12. Az Alaglt- és Mélyalapozasi Szakosz-
taly rendezésében kollokvium a pajzshajtasos
alagutépités targyaban.

Megnyité: DR. ROZSA LASZLO (UVATERV)
Pajzshajtasos alagutépités tapasztalatai Budapes-
ten: LAKATOS ERVIN (KEV)

Pajzshajtasos alagutépitési mddszerek Csehszlo-
vakiaban: JINDRICH HESS (Praga)

Pajzshajtasos kozm( alaguUtépités tapasztalatai Sze-
geden: BALOGH JOZSEF (UVATERYV)
Pajzshajtasos alagutépités falazatdnak méretezése
elektronikus szamitégéppel: MULLER MIKLOS
(UVATERYV)

Szeptember 13. A Varosi Kozlekedésjogi Szakosztaly
rendezésében el6adas: Az Gj blnteté eljaras alap-
elvei.

Elsad6: DR. PALMAI GYULA (lgazsagigyi Mi-
nisztérium)
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Szeptember 16. A Varosi Kozlekedési Tagozat Ifjlusagi
Szervezd Bizottsaga rendezésében el6adas: Szak-
munkas tovabbképzés a Fdvarosi Autotaxi Val-
lalatnal. .

El6ad6: HOMOLKA GYORGY (Fév. Autotaxi V.)
(A tovabbképz6 létesitmény bemutatasa)

Szeptember 16. A Hajozasi Szakosztaly rendezésében
el6adas: A dunai vizlépcsérendszer kialakitasa és
a tervezett Nagymaros—gabcikovoéi vizlépcsé.
El6adé: SZEKERES KAROLY (KPM Hajozéasi F6-

osztaly)
Felkért hozzasz6l6: NOVAK BELA (Rajka—Gonyii
Folyami Ig.)

Szeptember 17—18. A Magyarorszag és a Szovjetuni6
kodzotti tudomanyos-mszaki egyittm{ikodési meg-
allapodas aladirasanak 25. évforduldja alkalmabol
a KGM, a KPM, a GTE, a KTE ko6z6s rendezé-
sében szimp6zium ,A tudomanyos-mi(iszaki egyutt-
m(]lk(jdés szerepe a kozGti jarmigyartasban” cim-
mel.

Szeptember 17. Megnyité: DR. BETLEJ SANDOR, koho-
és gépipari miniszterhelyettes
A KGM és a Szovjet Autdipari Minisztérium
szervezetei miszaki-tudomanyos egylttm(ikddésé-
nek eredményei és tavlatai.
El6ad6: 1. SZ. LUNYOV, az Automobilok és Mo-
torok Kozponti Tudomanyos Kutaté Intézete
(NAMI) ig. helyettese (Szovjetunio)
A magyar autdbuszgyartas fejlédése és a tavlati
elképzelések, szovjet egyuttmikédessel.
El6ad6: KARASZY GYORGY misz. ig. (IKARUSZ)
A Magyar Vagon- és Gépgyar szerepe a magyar—
szovjet kozuti jarm(gyértasban.
El6add: KNAUSZ LASZLO misz. ig. (Magyar Va-
gon- és Gépgyar, Gydr)
A Bakony Mivek szerepe a magyar—szovjet jar-
mdipari egyuttmikodésben.
El6ado: TAKATS LASZLO misz. ig. (Bakony Mii-
vek, Veszprém)
Az Autdipari Kutatd Intézet szerepe a magyar—
szovjet jarmiipari egylttmikodésben.
El6add: ANNUS IMRE, ig. (Autéip. Kat. Int.)

Szeptember 18. Megnyité: KISS DEZSO, kozlekedés-
és postaligyi miniszterhelyettes
A gépjarmiivek miszaki fejl6dése és korszer( lze-
méltetése.
El6add: N. B. OSZTROVSZKIJ prof.,, a miisz. tud.
doktora, az Autokodzl. Kuat. Int. igazgatéja (Szov-
jetunid)
Az elektronikus programozas alkalmazasa a kor-
szerli fuvarozasban.
El6adé: G. L. KRAUZE, a moszkvai I|. sz. Autd-
kombinat igazgatdja (Szovjetunid)
A magyar—szovjet egyuttmikdodés szerepe a hazai
motoriz4cid fejlesztésében.
El6ad6: DR. TOZSER ISTVAN, a KPM f6osztaly-
vezetdje.

Szeptember 17—19. A Kozlekedés- és Postaligyi Minisz-
tériumnak és a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet-
nek a magyar—szovjet miiszaki-tudomanyos egyitt-
m(kodés 25 éves jubileuma alkalmabol koézés ren-
dezésben tartott szimpo6ziuma:

Szeptember 17. Posta és hirkdzlés:
Magyar—szovjet egguttmukodes a két MW-0s mii-
sorsz6r6 add épitésébe
El6ad6: DR. HORVATH LAJOS (Postavezérig.)
A magyarorszagi Interszputnyik rendszer( féldi al-
lomés létesitése.
El6adé: DR. VILLANYI OTTO (Postavezérig.)
Varosi Kozlekedés:
A Budapesti Metrénal alkalmazott szovjet metré-
kocsik Uzemeltetésének tapasztalatai és az ezzel
kapcsolatban tervezett jarmd(fejlesztési program.
El6ad6: BALOGH LASZLO (BKV)
A trolibuszok lzemi tapasztalatai a budapesti va-
rosi kozlekedésben, kilénds tekintettel a szovjet
csuklos trolibusz kialakitaséra.

El6ad6: FASKERTI SANDOR (BKV)

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

Szeptember 18. Vasuti kdzlekedés:
M 62. tip. mozdonyok a magyar vasutakon.
El6ad6: BARCSI JANOS (KPM VF)
Omlesztett tomegéaruk nagyhatékonysagl atrako

roncl0Z0SGi L
El6ado: TRENCSENYI ZSIGMOND (MAVTI)

Kozponti forgalomirdnyit6 berendezés a magyar
vasutakon.
El6ad6: HEGEDUS GEZA (KPM VF. 9. Szako.)
A szovjet és a magyar vasit (SZD—MAV) egyiitt-
miikddése Csop—Zahony atraké korzetben.
El6ado: G. I. BOGDANOVICS, SZD vasutig. (Szov-
jetunio)

Szeptember 19. MALEV
A szamitégép alkalmazasa az utasszallité repil6-
gép miszaki nyilvantartasaban.
El6adé: LUKACS ISTVAN (MALEV)
Az utasszallité repllé6gépek miszaki karbantartasi
munkéainak optimalizalasa, elektronikus szamito6-
gép alkalmazéasa révén.
Eladé: SZUKICS GYULA (MALEV)

Szeptember 19. Koézlekedési Mizeum:
Az egylttmikodés eredményei a Kozlekedési M-
zeum és a moszkvai Polytechnikai MUzeum kozott.
El6ad6: DR. CZERE BELA (Kb6zi. Mizeum)
Kozlekedésépités:
A szovjet tudomanyos eredmények hasznositdsa a
magyar geotechnikai gyakarlatban.
El6adé: DR. RETHATI LASZLO (FTV)
A szovjet tudomany és fejlédés eredményeinek al-
kalmazasa a budapesti metrdépités gyakorlataban.
El6ad6: DR. ROZSA LASZLO (UVATERV)
Hajézas:
Halad6 szallitastechnol6giai rendszerek és azok
fejl6édése a vizi szallitasban.
El6ad6: SZ. M. BAJEV, a Szovjet Tengerhajézasi
Kuat. Int ig. 3 .
Bevezet6t mondott: KOVACS ISTVAN (MAHART)

Szeptember 19. A MAV Bp. lg. Teriileti Szervezete
rendezésében tanulmanyi kirandulds: A budapesti
szabadkikdtében a konténer terminal megtekin-
tése
Vezet6: HERPAI ANTAL (MAV Bp. Ig. TMFO)

Szeptember 20. A VasUtépitési és Palyafenntartasi
Szakosztaly rendezésében el6adas: Kitér6k igény-
bevételeinek futas- és méréstechnikai vizsgalata.
El6ad6: DR. GUNTER BERG (Drezda)

Szeptember 20. A MAV Bp. lg. Teriilleti Szervezete
rendezésében el6adas: Hofutasjelz6 berendezések
telepitése és az lzemeltetés tapasztalatai.

Elad6: POLIK ANDRASNE (MAV BFF. Miskolc)

Szeptember 24. A MAV Bp. lg. Teriileti Szervezete
rendezésében tanulmanyi kirandulds: A Gydngyo0si
Kitérégyar megtekintése.

Vezet6: MOLNAR ANDRAS (MAV KFF)

Szeptember 24—25. A Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet
Vasuti Jarm(javité Szakosztalya és a Landler Jené
MAV Jarmijavito6 Uzem koz0s rendezésében kol-
lokvium: Vasuti fékberendezések javitasa, Gizemel-
tetési kérdése, a fékezéstechnika jovdje.

Szeptember 24. Udvozlés: FENYVESSI ISTVAN, a
Landler Jj. U. igazgatoja
Elnoki megnyitd: MATKO JOZSEF, a Vasiti Jar-
mijavitd Szo. elndke
A vasuti jarmivek korszer(sitésének iranyelvei.
El6ad6: OROSZVARI LASZLO (MAV vezérig, h)
A vasulti fékberendezések fejlédésének rovid at-
tekintése.
El6ad6: NAGY KAROLY (KPM VF. 10. szako.)
A kormanyszelepek javitdsanak altalanos kérdesei.
El6ad6: KERESZTURI FERENC (Landler Jj. 0)
A kormanyszelep javitasi technologia korszer(si-
tésG.
El6ad6: HORVATH FERENC (Landler Jj. U)
A fékez6szelep javitdsdnak 4&ltalanos kérdése.
Eladd: VISI JANOS (MAV Eszaki Jj. U)
A vasulti fékberendezések két idészakos javitasa
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Karoly Roddnyi: 25 ans de collaboration hongrois—soviétique sur le domaine des communications et des télécom-
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L’auteur — Ministre des Communications et des Postes de la République Populaire Hongroise — apprécie
dans cet article dans le cadre d’un apergu général les résultats de la collaboration hongroise—soviétique d’un
quart de siecle.
Lajos Urban: Collaboration hongroise—soviétique sur le domaine du chemin de fer ..., 395

L’étude expose l’aide prétée apres la deuxieme guerre mondiale par I’'Union Soviétique a la reconstruction du
réseau ferroviaire détruit, puis elle s’occupe d’une facon détaillée du développement rapide de la garefrontiére
de Zahony, des véhicules et des installations soviétiques utilisés a la diésélisation, électrification et a I’aug-
mentation de la sécurité du trafic ainsi que des rapports multiples établis lors de la solution des tachés de
recherche et de développement.

Dr. Kalméan Abraham: Collaboration technique-scientifique hongroise—soviétique sur le domaine de la communi-
(0T [o T I oYU L LY o= T TS TTTTTTTO TSROSO 402

L’étude de l'auteur consiste en trois parties principales. Elle présente d’abord I’histoire des 25 ans du dévelop-
pement du réseau routier en Hongrie, les résultats obtenus trés importants, puis il décrit la situation actuelle
du réseau routier hongrois et finalement elle donne un apercu sur les résultats de la collaboration avec I’'Union
Soviétique dans la réalisation des projets relatifs au développement du réseau routier.

Dr. Istvan Todzstr: Résultats de la collaboration hongroise—soviétique sur le domaine de la circulation des automo-
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L’article suit le développement de] la circulation des automobiles — voitures, camions et autocars — en
Hongrie pendant la période écoulée depuis la libération du pays, la grande aide soviétique prétée sur ce
domaine, puis il présente les résultats de la collaboration des deux pays sur le domaine de la circulation
routiére et de la coopération technique-scientifique.

Dezs6 Horn: Collaboration technique-scientifique entre la Hongrie et I’lUnion Soviétique sur le domaine de la Poste
B de 18 TEIECOM M UNICATION .ttt E bbbt b bttt 415

L’étude expose la collaboration des deux pays dans les organisations internationales et dans le cadre des rap -
ports bilatériaux puis elle présente les résultats soviétiques techniques-scientifiques exploités sur les domaines
trés étendus de la Poste et de la Télécommunication. Elle traite avec attention spéciale la station terrestre con-
struite en Hongrie dans le cadre de I’Organisation Interspoutnique [jour assurer la liaison avec les stations
dans I’espace. Elle décrit la construction d’un nouveau post émetteur de radio de onde moyenne et d’une
puissance de 2000 kW.

Istvan Kovacs: Collaboration technique-scientifique hongroise—soviétique sur le domaine de la navigation.............. 422

L’auteur esquisse I’histoire de la navigation hongroise aprés la libération, les résultats obtenus sur le domaine
de la navigation fluviale et maritime, en faisant ressortir I’aide de I’Union Soviétique, les formes concretes et
les domaines de la coopération ainsi que les tendances perspectivique principales de l’activité commune.

Sandor H(vos: Collaboration technique-scientifique hongroise—soviétique sur le domaine de I’aviation civile .......... 427

L’ article donne d’abord un apercu sur le développement et sur les immenses résultats de I’industrie de I’avia-
tion et de la communication aérienne de I’'Union Soviétique, puis il esquisse le rétablissement de la communi-
cation aérienne hongroise apres la libération ainsi que son développement rapide qui est basé complétement
sur l’aide technique-scientifique et économique de I’'Union Soviétique.

Janos Molnar: Collaboration technique-scientifigue hongroise—soviétique sur le domaine de la communication
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L’auteur traite d’une fagcon détaillée — outre les autres themes de la collaboration — I’aide prétée par I’'Union
Soviétique aux projets et a la construction du Metro de Budapest ainsi qu’a la construction du réseau de trol-
leybus de la capitale y compris aussi la livraison des véhicules et d'autres installations.
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SUMMARY

Page
Karoly Rodonyi: 25 Years of Hungarian—Soviet Co-Operation on (he Scope of Transport and Telecommunication 393

In this article the author — M inister of Transport and Com munication of the Hungarian People’s Republic
— appreciates in the framework of an overall picture the results of the Hungarian —Soviet co-operation of
a quarter of a century.

Lajos Urban: The Hungarian—Soviet Co-Operation of Railways 395
The study makes us acquinted with the assistance that the Soviet Union rendered us to the reconstruction of
the destroyed railway system after World W ar Il, then it deals with full details the rapid development of

Zéadhony frontier station, w ith the vehicles and devices used to the diésélisation and electrification and to the
increasing of traffic safety, respectively, together with the manyfold connections established in course of the
solution of the tasks of research and development.

Dr. Kalman Abraham: Hungarian—Soviet Technical-Scientific Co-Operation on the Scope of the Road Traffic
Branch 402

The author’spaper consits of three parts. I't shows first the history of the 25 years of the development of the
road system in Hungary, the achieved very im portantresults, then itconsiders the actual state of the road sys-
tem of this country and finally gives an overall picture of the results of co-operation with the Soviet Union on
the scope ofthe realization of the road system developmentplans.

Dr. Istvan Tézsér: Results of the Hungarian—Soviet Co-Operation in our Motor Traffic ..o

The account follows the development of the Hungarian motor traffic — car, lorry and bus traffic — in the
period passed since the liberation of the country, the great Soviet assistance, further it shows the results of
the technical-scientific co-operation of both countries on the scope ofroad traffic.

Dezs6 Horn: Technieal-Scientifie Co-Operation between Hungary and the Soviet Union Concerning Mail Service and
T EIECOM M UNICATION .tttk b bbb bbb bbb bbb bbb £ bbb bbb e bbbk bbbttt en s 415

The study makes us acquinted with the co-operation of both countries in international organizations and in
the framework of bilateral relations, it shows the Soviet technical-scientific results exploited on the scope of
postal and telecom munication service. It treats with priority the terrestrial station to be built in Hungary
for the communication with spatial stations in the framework of the Intersputnik organization, as well as
with the construction of a 2000 kW medium wave broadcasting station.

Istvan Kovacs: Technical-Scientific Co-Operation of the Hungarian and Soviet Navigation 422

The author outlines the history of the Hungarian navigation after the liberation together with the results
achieved on the scope of inland and sea navigation, showing in each part the assistance of the Soviet Union,
the concrete forms and scopes of co-operation and pointing to the main long-range directions of common
activity .

Sandor Hlvos: Hungarian—Soviet Technical-Scientific Co-Operation in Civil Aviation 427

The paper gives first an overall picture of the evolution and powerful results of the aircraft industry and
aviation in the Soviet Union, then outlines the revival and rapid development after the liberation of the
Hungarian aviation that is wholly based an the technical-scientific and economic aid of the Soviet Union.

Janos Molnar: Hungarian—Soviet Technical-Scientific Co-Operation on the Scope of Urban Traffic

In addition of other themes of co-operation the author deals with full details the assistance that the Soviet
Union rendered to the designing and construction of the Budapest Metro and to the development of the
trolleybus system of the capital, including the delivery of vehicles and other devices.
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kozotti idétartam kérdései.

El6adé: G. KUBATH ig. (Knorr-Bremse

GmbH. 1628.

M inchen)
Uzemlatogatds a Landler Jend MAV Jarmjavito
Uzem kormanyszelepjavité lGzemrészében. 1629.
A fékberendezések fejl6dése tadrgyua kiallitds meg-
tekintése.
Szeptember 25. EIndki megnyit6: KARDOS TIBOR 1630.
(KPM VF. 10. Szako.)
Fékberendezések és alkatrészek hazai gyartdasanak
kérdései, a fékberendezések javitdsanak szemszo-
gébol. 1631.
El6ad6: BAKOS FERENC (Szerszamgépip. Mvek,
Székesfehérvar)
Fékek karbantartdsa a vontatasi midhelyekben (von- 1632.
taté jarmidGvek)
El6ad6: WAGNER GYORGY (KPM VF. 7. Szako.)
Fékek karbantartdsa a vontatasi miGhelyekben
(vontatott jarmGvek) 1633.
El6adé: ZzACSFALVI GY®6ZO (KPM VF. 7. Szako.)
A fékberendezések karbantartdasanak kérdései a
Német Szovetségi Vasutaknal. 1634.
El6adé: H. PFEIFFER (Német Szovetségi Koztar-
sasdg, Jarm (javitasi Kozpont)
A légszaritds jelentésége a vasuti UGzemben.
El6ad6: BERNARD GERARD mérnsk (Gohin-Pou- 1635.
lenc, Parizs)
VasGti fékberendezések korréoziovédelme.
El6ad6: STRAUB GYULA tanszék vez. egy. tanar
(Vegyipari Egy. Veszprém)
A fékezéstechnika jévéje a M AV -nal. 1636.
El6ad6é: DR. HELLER GYORGY (KPM VF. 7. Szak-
osztaly)
Hozz4asz6ldsok, hatdrozati javaslat elfogadésa,
elndoki zarszo.
Szeptember 26. A Talajmechanikai Szakosztdly rende-
zésében el6adasok: 1637.
Nagyterhelés( silok bévitésével kapcsolatos mellé-
épitési problémak.
El6ad6: LUKACS TOTH ATTILA (FTV)
N agyterhelés( taroloépiletek és kilonboz6 modon 1638.
alapozott létesitmények siullyedésmérési tapaszta-
latai.
El6adé: PAKOZDY JENO (FTV)
A szerkesztésért felelds: Dr. Harmati

Budapest XIV., Majus 1. Gt 26

Budapest, 1073. Lenin kérut 9—11. Telefon:

Jozsef nador tér 1) kozvetlenul

El6fizetési ara:

Kulfoldén terjeszti

Felelés

Telefon: 223-216.

Ujabb munkabizottsagi zardjelentések

Koézuti téglaszallitas irdnyitis-szervezése.
Vezet6: DOMOSDI ANTAL (Veszprém)

A gépkocsipark gazdasagos felhasznalasa Gzemi
kiszolgalasban és anyagszallitasban.
Vezetd: GAL FERENC (Borsod/Ozd)

Sajat szervezésli mennyiségvallalasos fuvarozas
folyamatszabalyzata.

Vezet6: JAKUBOVICS MIKLOS (Szabolcs-Szat-
mar megye)

Gazdasagi vizsgalat a Sarvar—Répcevis-i vonal
megsziintetésével kapcsplatban.

Vezet6: NEMETH JENO (Sopron)

A nagycenki Széchenyi Muzemvasut Kastély al-
lomasan létesitend6 szabadtéri jarmibemutatd ta-
nulmanyterve.

Vezet6: LOVAS GYULA (Sopron)

Gépjarmiivek karbantartasi szabalyzata.
Vezet6: BOLLA JENO (Zala megye)

Napi gondozas, |I. miszaki szemle és Il. mszaki
szemle technoldgiaja a VAZ—2101 tipust sze-
mélygépkocsik karbantartasahoz.

Vezet6: BOLLA JENO (Zala megye)

Napi gondozas, |I. mlszaki szemle és Il. sz. mi-
szaki szemle technologiaja a rakodogépek kar-
bantartasahoz: Napi gondozéas: T—174/16, ,,DUT-
RA ,B”, k. 61 ]

Vezet6: BOLLA JENO (Zala megye)

Il. sz. mlszaki szemle technoldégiaja a tehergép-
kocsik és potkocsik karbantartasdhoz:
ZUK—NYSA, GAZ—51 A, ZIL—130, CSD—344,
CSD 450, IFA WSOL—L A/K—41 SP, SKODA
JOGRT, RTS—RTO, RTD—MSZ 4 — MTC—
5LUX, TATRA 138—148 potkocsik.

Vezet6: BOLLA JENO (Zala megye)

Napi gondozas, |. sz. miszaki szemle technol6-
giaja a tehergépkocsik és pdtkocsik karbantarta-
sahoz. .

Vezet6: BOLLA JENO (Zala megye)

A kozuti forgalom novekedése miatt szikséges
Uthéalézati és burkolatfejlesztési feladatok.
Vezet6: KAROLINY MARTON (Somogy megye)

Sélymos Janos

Sandor. Szerkesztdség
Kiadja: Lapkiadé Vallalat,

221-293. Levélcim: 1906, postafiok 223.

kiado6: Siklési Norbert.

74.9. 3310 Révai Nyomda, Budapest V. Vadasz utca 16. F. v.: Povarny Jend.
Terjeszti a Magyar Posta. El6fizethet6 barmely postahivatalnal, a kézbesit6knél, a
Posta hirlaptzleteiben és a Posta Kdzponti Hirlap Irodanal (KHI, 1900 Budapest V..

vagy postautalvanyon, valamint 4atutaldssal a

KHI 21596 162 pénzforgalmi jelzészamara.

a

egy évre:
LKULTURA”

103,— Ft, egyes szdm 4ara: 9— Ft.
Koényv- és Hirlap Kiulkereskedelmi Vallalat,

Budapest. Postafiok 149. H — 1389.

INDEX: 25454



ED K 80/2—ED K 2000 tipus-sorozatu raciondlis
vasuti forgédaruk

ATAKRAF vastti forgédaruk olyan egy tipussorozathoz tartozé csucs-gyartmanyok,
amelyeknél az évtizedes tapasztalatok a céltudatos fejlesztési munkaval parosulnak.
Minden egyes tipusra, kiméletes teherszallitas mellett a gyors sebesség, lzemkészség,
optimalis kinyllasi tavolsadg és emelési magassag jellemzé.

EDK 802 = 20 Mp
EDK 300 = 60 M
EDK 50 = 80M
EDK 750 = 125 Mp
ED K 10002 = 125 Mp
EDK 2000 = 250 Mp

A TA KRAF —uvaslti forgdédaruk nagy teljesitménydi, er6s kivitell berendezések,
amelyek a legnehezebb (zemi és éghajlati viszonyok kozott is jol bevaltak és nem-
zetkdzi hirnévnek drvendenek.

Részletes tajékoztatadst nyujt az
NDK Magyarorszagi Nagykovetségének Kereskedelempolitikai Osztalya
TKB Gépexport Szakosztadlya 1068 Budapest VI., BenczUr u. 26.

MLLHaAHLW4Y>XpPOoAT
VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB

DER DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK
DDR 108 BERLIN MOHRENSTRASSE 53 - 54

Lipcsei Oszi Vasar
1974. szeptember 1—8.
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