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A kozlekedés és az elektromossag alkalmazasara valé 6sztonzés*

DK KEITH LEGG
(Coventry, Nagy-Britannia)

1. BEVEZETES

Problémainak megoldasa céljabol a kozlekedés
féként rendszerszemléletii megkozelitést igényel,
es ez a cikk a kozlekedés atfogo képét nyujtja,
kulonos tekintettel a varosi kozlekedési problémak-
ra, de nyomatékosan villamossagra orientélt hang-
sullyal. Emiatt nem kell mentegetc’izni, hiszen
a villamos vagy elektronikus mernoki szakmat
kezd6 fiataloknak sziikségiik van arra, hogy techno-
I6giajukat interdiszciplinéris allaspontbol kozelit-
sék meg.

I1. NEMI STATISZTIKA

A kozlekedés célja, hogy embereket és &rukat
gazdasagos és tarsadalmilag elfogadhaté mddon
tovabbitson. A Nagy-Britanniara vonatkoz6 kdvet-
kez6 50 éves el6rejelzés alapjan a népesség minden
évben atlagosan megkozelit6leg egy 300 000 lakosu
varosnak megfeleléen fog ndvekedni. Ez a koril-
meény, egyéb olyan tényezékkel egyitt, mint a tar-
sadalmi gazdagodas és a nagyobb Unnepnapi, vala-
mint hivatasforgalom, alapot nydjt a kozlekedés
jovébeni forgalmi teljesitményeinek elérebecslésére.

Nagy-Britannidban az elmult néhany évben a légi
utas- és aruforgalom — noha csekély — hatalma-
san novekedett, mikdzben a vasuté valtozatlan
maradt vagy csokkent. A kdzhasznalatd személy-
kozlekedés csokkent, de az egyeni kozlekedés és
a kozati aruszallitas jelent6sen nétt. Jelenleg tehat
a kozlekedési szektor két uralkodoé jelensége a légi
utas- és aruforgalom nagy noOvekedési lteme és
azdgtakon a magangepkocsik gombaszerili szapo-
rodasa.

* A Kozlekedéstudomanyi Egyestletben tartott el6-
adéas. Forditotta: Dr. Caola Sandor.

Ami a nyugati orszagok légi kozlekedéseét illeti,
a jelenlegi tervezett és a meglevd repll6gépeket
figyelembe véve, a kovetkezd évtizedben Kkielégi-
tendd tobbletkapacitas a jelenleg rendelkezésre allo
repll6gépkapacitdsnak mintegy harom és félszere-
sét teszi Ki.

A kozati kozlekedést illetéen valdszinl, hogy
Nagy-Britannidban az utakon kozlekedd gépkocsik
szdma (amely az 1970. évi lakossagbol minden 7 f6-
re kb. egv gépkocsi) az 50 éves id6kereten belil el
fogja érni a nem egészen két fére jutod egy géepkocsit.
Ugyanakkor az utobbi években épitett autopalyak
hosszaban jelentékeny a cstkkenés. Az épitési litem
az 1970. evinek kevesebb mint fele és nem Kki-
elégitd.

A kozlekedési torlodashoz jarul a kérnyezet ka-
rositasdnak probléméja, a légkor szennyezése, zaj,
terlletfelhasznalas és esztétikai artalom atjan.
Ezek kozil szamos jelenséget mar a vildg minden
orszagaban térvények szabalyoznak, és a jov6 tor-
vényhozasa csaknem bizonyosan 0j és elfogad-
hatobb megoldésokat fog kovetelni.

igy tehat nem meglepd, hogy a legtdébb orszég
nagy fontossagot tulajdonit a kozlekedés elGrejel-
zésének. Az 1. abra mutatja Kanada személyszallitd
kozlekedési eszkdzeinek prognozisat. Kitlinik ebbél
a légi szallits gyors novekedése a magangépkocsi
rovasara, mig a vasut és autdbusz szerepe eléggé
véaltozatlan marad. Hat4sara Kanada a 2000. év-
beli kozlekedési helyzetét egyenléen megoszldnak
latja a gépkocsi és a repllés kozott. Vilagos, hogy
mas orszagoknak mas el6rejelzésik lesz, de a leg-
tobb orszdg a magangépkocsi helyettesitése célja-
b6l névekedést tételez fel a légi, vasiti vagy mas
kozhasznalati kozlekedési eszkdznél. Ez hangsu-
lyozza a verseny lényegét a kozlekedési adgazatok
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1. dbra. A kanadai személykozlekedés agazatonkénti el6revetitése

kozott. A teljes utazasi (eljutési) id6 alapjan a koz-
Uti kozlekedés 160 km alatti Gthosszakon verseny-
képes, s a nagysebességl felszini vasuti szallitas
a rovid tavolsagl sugarhajtasa repil6géppel egé-
szen 320 km-ig versenyezhet. Nagyobb jelent6ségi
azonban az a verseny, amelyet a hagyomanyos
repilégépnek a kotottpalyéas légparnés kozlekedés
és a fliggblegesen vagy kis guruléssal fel- és le-
szall6 rendszerek (a tovabbiakban V/STOL)**
jelentenek.

I11. A TAVKOZLESI RENDSZEREK
HATASA

Mér most is szokasos néhany lakételep kifejlesz-
tésenél a csOvezetékeket, drkokat, csatlakozo be-
kotéseket, koaxialis k&belhaldzatot stb. magaban
foglalé komplex tervezés, Ggyhogy a tervben sze-
repld valamennyi épiletet el lehet latni a telefon-,
nagyfrekvencias kozvetit§ és televizid-haldzattal.
Ennek Kiterjesztése az a lehetdség, hogy gyfird-
alakban egyszeres koaxialis fOvezetéket fektetnek,
amely keskenysavu nagyfrekvencidju impulzus-
folyamatokat tovabbitva juttatja el a szelektiv
informécidkat pl. képtelefon (videofon) és nagy-
sebességli képtavirat (facsimile) formajéban. I1tt
ismét novekvl szikséglet mutatkozik olyan ki-
I6nleges TV-stadidk irant, amelyek értekezleteket
tesznek lehetévé tavoli helységek kozott, kilono-
sen (zleti megbeszélések és Kisebb konferencidk
céljaira.

A tavkozlésnek szamitogépekkel valo Gsszekap-
csolasa rendkivili lehet6segeket biztosit az adat-
atvitelre, mint ezt kés6bben latni fogjuk. Ezek a
fejlédési tényez6k alkalmat nyudjtanak, hogy Uj-
szer(ién gondolkozzunk az ipar, kereskedelem,
laké- és lizlethazak és méas tevékenységi kdzpontok

** V/STOL = Vertical and/or short takeoff and
landing.

telepitése vonatkozadséban. Az ilyen gondolkodas
bizonyosan valtozasokra fog vezetni a tarsadalmi
szokasokban és nyilvan befolyésolni fogja az uta-
zasra vonatkoz6 ohajokat és mddozatait is. Eddig
még senki sem vizsgalta az ilyen utazasi szikséglet
megbizhatd szamszer(i adatait, bar a legtdbben
egyetértenek abban, hogy a tavkozlés az utazés-
nak inkabb kiegészit6je, mintsem versenytarsa
lesz. Ugy latszik, van még szilkség személyes ta-
lalkozasra, és sok id8 fog eltelni, miel6tt a tavkoz-
Iésnek valamilyen 0j formaja megfeleld intim kap-
csolatot tudna biztositani.

Csak mellékesen: egyes reményteli emberek, fel-
tételezve a jovObeli olcsd és béséges villamosener-
gia-ellatast, mar javasoljak mesterséges klima el6-
allitasat tokéletesitett légkondicionalas és Gjfajta
vilagitasi megoldasok segitségével. Ezeket hatal-
mas, tulnyomassal felfajt satorszerkezetekkel és
szerencsés kornyezettel egyutt ugy tekintik, mint
mindenki szamara otthoni ddulest biztosito léte-
sitményeket.

IV. LEGI KOZLEKEDES

A repll6gépes kozlekedés hatékonysaga a se-
bességgel csokkend irdnyzatot mutat, ami nagy-
részt a kritikus anyaghomérséklet probléméjanak
tulajdonithat6. Ez az oka annak, hogy Uj anyagok
felé fordulnak, mint a titan, berillium és szénsza-
lak. Ennek kovetkeztében a rakétahajtasu, ballisz-
tikus palyan haladd jarmlvek kozlekedési célbol is
versenytarsakka valhatnak 5600 km/h korili se-
bességeknél. Az ilyen kozlekedés kialakitasahoz
egész sereg fejlett technoldgia all rendelkezésre.
Valészin(i ezért, hogy a jovendd repulégépallo-
many dont6 szdmu igen nagy hangsebesség alatti
és valamivel hangsebesség feletti gépbdl fog allni,
viszonylag keves szuperkomplex géppel a hiper-
szonikus sebességtartomanyban. Valdszind, hogy a
kis sebességl replil6gép igen nehéz lesz és ezzel
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lehet6vé valik az atomhajtds alkalmazasa, bar a
sugarzas, Ujrasugarzas és lezuhanas veszélye igen
erGsen visszatartd hatdsd. A hangsebesseg feletti
korszakot az angol—francia Concorde tipusu gépek
vezetik be, melyek sulya 160 000 kp és 140-ig ter-
jed6 sz&mu utast széllithatnak, a hangsebességet
kétszer meghalad6 vagy még nagyobb sebességgel.
Az ilyen szuperszonikus repulés legnagyobb ellent-
mondasa az emberek szamara lehetséges karos ha-
tas, beleértve olyan tényez6ket, mint a sugarve-
szélv, lélektani stressz, a zaj és hangrobbanas altal
okozott kar. Az utébbi csaknem bizonyosan sebes-
ségkorlatozasokra fog vezetni, és ezzel csokkenti a
gazdasagossagot.

Kuchemann meghatérozta a globalis kdzlekedési
Uzemet biztositod replil6gép hatdsugarat. Az ered-
ményeket a 2. dbran mutatjuk be, mely a két éra
alatti repiiléssel elérhetd hatosugarakat érzékel-
teti, kulonb6z6 Mach-szam mellett, és magéaban
foglalja az lizemanyag sulyanak megfelel6 hanya-
dot is. Az igen nagy hatosugard, és ennek kovetkez-
tében nagysebessegli repll0gép szaméra szlikséges
lenne Uj Uzemanyagok kifejlesztése, nagyobb héta-
rol6 tulajdonsagokkal, mint pl. a folyékony metan
és hidrogén. A hidrogén lzemanyagl repulégép
7 Mach sebességnél ugyanannyi hasznos terhet
széllithatna, mint a kerozénnal Uzemeltetett repi-
I6gép 2 Maciinl. Ez felveti hosszu tavon maés
hajtom( kifejlesztések kérdését. Thring dolgozta
ki azt az elgondolast, hogy a nukleéris forrasokbol

b
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ered6 villamos energia Oriési fejlédési perspekti-
vaira tamaszkodva lehetséges lesz inkdbb Ossze-
tartd elektromégneses sugarzast kibocsatani, mint
lézersugarat. Ezt a repul6gép kozvetlen felfogna
és villamos energiava alakitana at, nagyfrekven-
ciads hajtomUivekben valé felhasznalasra. A rend-
szer 100 km-enként tenné sziikségessé sugarzo er6-
miivek sorozatadnak létesitését a repilési Gtvonal
mentén. Ezzel egy csapasra megsz(innék a zaj
probléméja.

Ilyen megragadd jarmdifejlesztés ellenére az egész
légi kozlekedési rendszer valoban figyelmet érde-
mel a jovOben. Sziikségessé valik, hogy a repul6-
gépet mas tényezékkel egylttesen optimalizaljuk,
mint amilyenek a légiforgalom ir&nyitasa, a repul6-
téri rakodas, a ra- és elhordé kozlekedési dgazatok,
a repul6térre valé eljutas és tovabbutazas, vala-
mint mindazok a gazdasagi és tarsadalmi kovetkez-
meények, amelyek az ilyen teljes rendszerelemzéssel
kapcsolatosak. A 3. dbra egy ilyen rendszer folya-
matdbrajanak korvonalait mutatja be. Mindegyik
tomb ©nmaga komplex alrendszer és a szerepl6
nagyszamu valtozé igen magas fokozatl megoldast
tesz szlikségessé. A nagy s(r(iségl dramlatok opti-
malis fel- és leszallopalya-kapacitast, a forgalom
elkulonitését és az egyedi fel- és leszallopalyak ter-
jedelmének jelent6s csokkentését kovetelik, ha el
akarjuk Kkerllni a tovabbi forgalomtorlddast.
A hosszitdvu megoldas a repiil6gépnek szamito-
gép segitsegevel végzett folyamatos oniranyitasat

2. dbra. A kétoras repuldidd hatésugara globalis légi kozlekedés esetéu
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Kornyezet

Kozlekedési
eszkoz
megvalasztasa

Terii letfelhasznaléas

Kozdsségi
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3. dbra. Repul6téri teljes rendszer leir6 modelljének vazlata

kivanja meg, szabvanyos id6fligg6 navigacios rend-
szerrel, a légiforgalom teljes foldi ellen6rzésével és
onm(kddd adatatviteli kapcsolattal a gep és a fold
kozott. EIméletileg ezt a rendszert a foldon Kiter-
jesztenék a gurulds és parkolds megoldaséra, felte-
het6leg burkolat alatti kabelt és radarképes elja-
rast hasznalva. Az id6jarastdl fliggetlen Gzemké-
pesség elengedhetetlen kovetelmény, mint bar-
mely tdmegkozlekedési eszkdznél.

A jov6 nemzetkozi repul6tere valdszinileg hosz-
szanti elrendezés(i lesz — évenként mintegy kett6-
t6l négymillidig terjed6 utas szaméra — egy sor
viszonylag kicsiny utasépulettel, amelyek mind-
egyike 10 kaput foglal magaban. Ezek egy két-
iranyd forgalm( vasati és kozati gyorsforgalmi
hosszanti 0sszekdtd tengely mentén lesznek el-
osztva. A Stratton altal kidolgozott hosszabb tavd
elgondolas igen nagy kapacitasi megkozelitési és
leszallo rendszerbdl kialakitott repul6téri komp-
lexumra vonatkozik. Ez egy tobb fel- és leszallo-
palydbdl kialakitott kor alakd vagy racsos alap-
rajzbol all, mintegy 400 km2-en, amelyen a repil6-
gépek sz&mitogépes iranyitdssal egymas utan
szallnak fel és le, minden fel- és leszallopalyéat
mintegy 12 percre lefoglalva. 20 olyan fel- és le-
szallopalyaval, amelyek mindegyike egy bels6

szallitérendszerhez kapcsolddik, a becsilt kapacités
tobb mint 40-szerese az 1980-ra tervbe vett repi-
I6terenkénti maximumnak.

Végil még roviden meg kell emlékezni a V/STOL
rendszerekr6l. A V/STOL jarm(vek becsiilt
Uzemeltetési koltsége azt a gondolatot kelti, hogy
a hagyomanyos repilégéppel és a nagysebességui
felszini kozlekedéssel szembeni versenyben jelent6s
szerepet jatszhatnak a repll6téri torlodas csok-
kentése érdekében, Kiterjedt varosi Ovezetekben,
szakositott V/STOL repll6terek hasznélata ut-
jan. Az ilyen Uzemnek megint csak a zajprobléma
a legnagyobb akadalya. Bar a 4. dbra megmutatja,
hogy ez miként kiizdhetd le. A fels6 diagram a
hagyomanyos és a VTOL repilégépek megkozeli-
tési és eltdvozasi magassaganak profiljat mutatja.
Az ennek megfelel6 als6 diagram szerinti elfogad-
hatd zajszint profilok vilagosan kimutatjak a
VTOL karos zajszintjének alaposan lecsokkent te-
riletét a hagyoméanyos repll6géphez képest. A
hagyomanyos repléterek mintegy 60 km2 szabad
teruletet igényelnek a V/STOL 1 km2éhez viszo-
nyitva, és még ebbdl is csak egy toéredék lenne a
tenyleges fligg6leges fel- és leszallotér (verti-
port) infrastrukturdjanak szikséglete. A tipikus
V/STOL repul6terek valdjdban nagy gépkocsipar-
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Tavolsdg a repulétértél (mérfoldben)

Hagyomaéanyos repulégép

90 PNdBzajszint

VTOL repul6gép

4. dbra. Osszehasonlitd repiil6téri zajprofilok hagyoi anyos és fligg6legesen felszallo repiilégépekre vonatkozélag

kolok, csatlakozd légi kozlekedési létesitmények-
kel.

Az egész V/STOL problémat megint csak rend-
szerként kell szemlélni. Az USA teljes V/STOL Iégi-
folyosd rendszerére vonatkoz6 egyik koltségbecs-
Iés 800 millio dollar koruli, amelybdl mintegy fele
szilkséges infrastruktirara. Még ha meg is enged-
juk az ilyen becslések szokasos bévilését, ez a kolt-
ség csak mintegy fele a Nagy-Britannidban auto-
palyakra kiadott foly6 raforditdsoknak.

V. SZARAZFOLDI KOZLEKEDES

Nagy-Britannidban mar er6teljes verseny van a
vasuti és légi kozlekedés kozott. Az 1. tablazat mu-
tatja ezt be, a vasUt Diesel-vontatasrol villamos
vontatasra vald atallitdsat kovetéen. A villamosi-
tas mintegy 11%-os atpartolast okozott a repulo-
rél a vasutra, mig az autdbusz vagy személygep-
kocsi igénybevétele tobbé-kevéshé valtozatlan ma-
radt. A legnagyobb &tlagos vonatsebesség 120
km/h volt, amivel szemben a repilégép 115 km/h
eljutasi sebessége all. Ez az oka annak, hogy jelen-
leg az er6ket nagysebességl kotottpalyas jarmi-
vek rendszereire 0sszpontositjdk. A Brit Vasutak
fejlett személyszallitd vonata (Advanced Passen-
ger Train — APT) a tervek szerint a 70-es évek
kdzepén fogja menetrendszer(i forgalméat megkez-
deni. 240 km/h sebességre tervezték, kezdetben a
meglevd palyakon. Ezt azzal érik el, hogy az egy
utasra jutd sulyt jelent6sen csdkkentik a mostani
mozdonyokkal kapcsolatos stlyhoz képest, és igen

|

nagy gondot forditanak a rendszer dinamikajéara.
A tervezett szerelvényben egy motorkocsi harom
mellékkocsit vontat. Minden motorkocsiban négy
vontatomotor és egy segédberendezéseket ellato
otddik motor van. A motorok médositott Leyland
tehergépkocsi gazturbinak, kéttengely( kivitelben,
hécserélével, 350—400 l6er6t szolgaltatva. Mind-
egyik motor 400 Hz periodust aramfejleszt6t hajt,
majd a valtakoz6 aramot szilicium egyeniranyi-
tokkal egyenaramma alakitjak. Ezzel taplaljak a
két hajtomotort, amelyek mechanikus hajtom-
von keresztul a motorkocsi két kilsé tengelyét
hajtjak meg.

Egy maésik fejlesztési valtozat a kotottpalyas
légparnds jarmd. A magasban vezetett palyakon
kozleked6 jarm(iveknél 300-t6l 600 km/h sebességig
terjedé lehetdségeket vesznek szamitasha. A fel-
fuggesztés egy els6dleges légpéarna lehet, amelyet
kiegészit egy ujszer(i masodik fokozat( légrugdzas,
ezen nyugszik a kocsiszekrény, a kényelmes utazas

1. tdblazat

A vasulvillamosilas halasa a kozlekedési eszkéz megva-
lasztasara (Nyugat-London el6varosi forgalma)

Utasok megoszlasa, 9

A vasit Autb Repil6- Személy
izemmoédja i uto- - -

J Vasat busz gép gopk.
Diesel-Gzem 59,3 3,9 22,5 14,3
Villamos Gzem 69,9 4,8 11,2 14,1
Kildnbség..... + 10,6 +0,9 -11,3 - 02
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5. dbra. A kotdttpalyas légparnas jarmi koltségeinek dsszehasonlitasa a vasuti és légi kozlekedéssel

érdekében. Az ilyen rendszerek (j palyakat, vala-
mint Uj jarmdveket igényelnek, ezért bevezetésiik
kapcsan lényeges tényez6 a létesitési és tizemi kolt-
ség. Az 5. abra szemlélteti az ilyen rendszerek, il-
letve a vasuti és légi kozlekedés uzemi koltségeinek
dsszehasonlitasat. Ugy tlnik, hogy a légparnas
jarm( elényosen viszonylik a vasuthoz évenként és
palyamérfoldenként 5 és 10 milli¢ utas kozott.
Jelenleg a Brit Vasutakon a maximum 5 koril van
és lényegesen kevesebb a légi kozlekedésben.
A palyakoltségt6l valo fliggés vildgosan megitél-
het§ és kezdetben az ilyen rendszerek val6szin(G-
leg csak igen nagy forgalomstiriség mellett képesek
a versenyben helyiiket megallni. Mindamellett kii-
I6nb6z6 orszagokban ilyen tipusokkal kisérletek
folynak.

A legf6bb miszaki kérdéseket a felfliggesztés»
illetve lebegtetés és hajtds mddszerei képezik-
A légpérnén felul két mésik felfiiggesztési rendszer
részesil jelentds figyelemben. Az els§ az elektro-
magneses lebegtetés, ahol az emelést az elektro-
magneses er§ hozza létre. A méasodik a magneses
hatas alatt all6 szupravezet6k hasznalata (elektro-
dinamikus lebegtetés).

A hajtas oldalarél a legnagyobb érdeklédést a
gazturbina, a légbeflvéasos csOpalya és a lineéris
indukciés motor kelti. Egyszerisitett formaban a
linearis motor a forgd indukciés géprél szarmaz-
tathatd, mintha azt felvagtak és sikban kiteritették
volna. Az ilyen motorok vonzoéereje nagy Uzemi
sebessegnél jelentkezd hatékonysagukban rejlik.
A lineéris motor 240 km/h sebesség felett mutatko-
zik elénydsnek. A linearis motor egyik els6 felhasz-
naldsara, nagysebességl egyenesvonall mozgatés-
ra, a repll6gep-anyahajokon kerilt sor, a repul6-
gépek felszallasanak segitésére. Egy rovid linearis
motort hasznalva, a minddssze 8 m hossz( jarmf
mozgatasa a mintegy szaz méternyi palyan akkora
teljesitményt kivant, amely megfelel egy kisebb
erom(iének. Felcserélve azonban a forgorész és allo-
rész szerepét és olyan gorkocsit hasznalva, amelyre
a repuldgépet felersitették — vagyis az eredeti
sztator lett a mozgo rész — gazdasagosabb megol-
dast talaltak. Egy megvalositott berendezés 185

km/h sebességet 4,2 s alatt ért el, de az &ramszedés
problémai, az egyenaramu fékezési szlikséglet és a
nagy koltség miatt e teriilet szabadon maradt a
g6zzel vald katapultdlas szamara. A linearis mo-
tort hasznald nagysebességl kotottpalyas jarmdi-
vek mai terveinek azonban mégis az emlitett elv
az alapja. A nagy sebesség, 6sszekapcsolva a kisebb
inditasi er6sziikséglettel (ha légparnas vagy magne-
ses lebegtetést hasznalnak) és az Gj anyagok terén
elért jelent6s eredmények a linearis motort joval
elényosebb javaslatta teszik. A kaliforniai Rohr
Corporation ezt az elvet hasznalja gyorsforgalmu
jarm(veében, amely 20 utast szallit igen s(rd for-
galomban. Ez a linearis motort hasznélja mozga-
tasra és magneses lebegtetéssel kombinalja. A mag-
neses lebegtetéshez szilkséges mez6t egy egyolda-
las linearis motor gerjeszti, mikdzben a frekvencia-
modositas reakciderdt kelt a sin és a motor kozott,
és igy a jarm(ivet a palya hosszéban végighajtja.

Valdszin, hogy az ilyen kozlekedési eszkozt
csovekben kell futtatni, és ez érdekes spekula-
ciokra ad alkalmat a cs6vasuti szallitas kiterjed-
tebb hasznalatdval kapcsolatban. Ezen mind a
fold felszinén, mind a fold alatt és felett vezetett
csovek felhasznalasat kell érteni. Ez hdromdimen-
Zi6s vérosi tobbcsoves rendszert biztosit, a jarma-
veknek forgalmi csomopontokon valé Gssze- €s
szétkapcsolasaval, de lehet6vé teszi a varosok ko-
z0Otti nagysebessegii utazast is. A rendszer rendki-
vil rugalmas lenne, kevés péalyaproblémaval és
vonzé elényokkel a kdzonség biztonséga, valamint
a levegBszennyezés tekintetében. Jelentls er6fe-
szitéseket tesznek az alagutfaras hatékonyabb
modszereinek bevezetésére, beleértve a lézerek,
nagynyomasu vizsugar és nagy hémérséklet( furok
hasznalatat.

Forduljunk most az autépélyék és féutvonalak
kozlekedeése felé. Asebesség mar most is tekintélyes
mértékben csokken az autdpalydkon, az ingdzok
forgalmanak cslcsid6szakaban vagy (nnepnapo-
kon. Az orszaguti torlodas is nagyrészt a kézi Uze-
melés korlataibol ered, amely a jarmivek kozott
nagy kovetési tavolsagot tesz szikségessé, kulono-
sen nagyobb sebességnél. Ez olyan javaslatokra
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vezetett, amelyek teljesen 6nmiikod6é vezetést és
iranyitast kivannak megvalositani. A General Mo-
tors altal kidolgozott egyik ilyen rendszert a 6.
dbra mutatja. Ez az atburkolat ala sillyesztett
huzalokat hasznal. Az Gt kézépvonalaban elhelye-
zett kabel a jarmi{ vezetését biztositja. Ez olyan
nagyfrekvencias valtakozé aramot vezet, amely kor
alaki magneses mez0t gerjeszt és ennek fluxusa
a jarmi vizszintes helyvaltoztatasaval valtozik.
A jarm(von elhelyezett fluxusérzékel6k megmérik
a kozépvonaltdl vald vizszintes eltérés mértékét,
és a jarm(ivon levé elektrohidraulikus kormany-
berendezésnek a gerjesztett helyesbit§ utasitast
adjak. A jarm( sebességét két, egymast keresztezé
kabel hatarozza meg, amelyben a sebességgel ara-
nyos kisfrekvencidju jelek indukaldédnak. A sebes-
ségszabalyozast a jarm(ivon hozzék létre azéltal,
hogy a valtakozé aramu jeleket rogzitett szabvany-
hoz igazitjak, erre a célra a jarm( gyorsitojat és
fékeit hasznalva. A rendszer az dsszeutkdzések el-
kerlilését azzal konnyiti meg, hogy egymas utan
elhelyezett négyszogid Gtbeli mérd-hurkokat és Gt-
menti érzékeldket hasznal. Ezek olyan sebesség-
szabalyoz6 helyesbitéseket hoznak létre, amelyek
gondoskodnak a biztonsagos kovetési tavolsagrol.
Az ilyen rendszerek becslés szerint a rendes kézi
iranyitds melletti kapacitas 06tszordosének megfe-
lel§ jarmifolyamot engednek meg.

Egyéb lehetéségeket taldlunk a rovidhullamua
radar és az infravoros érzékel6k alkalmazéséaban.

A szarazfoldi kozlekedésnél ismét csak sziikséges
és lényeges, hogy a rendszert egészében szemlél-
juk, vagyis a jarmivet, palyat és alloméasokat,
vagy a jarm(ivet az utat és az infrastrukturat.
Vannak ezenfelll a sajatossadgoktol fliggé koérnye-
zeti problémak, olyanok pl. mint a kod az auto-
palyakon, a jarmivekben és a palyékban felel6t-
lenségb6l okozott kérok, az emberi kényelem és a
tlr6képesség, a zaj és esztétikai kdvetelmények.
Mas szdval az ilyen rendszerelemzés valéban inter-
diszciplinaris jellegdi.

VI. Vizl KOZLEKEDES

A tengeri utasszallitast a légi kozlekedés jelen-
tésen meghaladta. Ez abbol ered, hogy a korszer(i
utasszallitd replil6gép teljesitménye utaskm/6ré-
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ban mérve mintegy 2 22-szerese a modern 6ceén-
jarékénak. Van azonban fejlédés a légparnas és
sikl6 jarmdvek teriletén. Ahhoz, hogy gazdasagos
legyen, a tengerjard légparnas jarm(inek igen nagy-
nak kell lennie, mivel lebegési magassaga a jarmd
méreteinek és a nyilt 6cedn hulldammagassaganak
fuggvenye. Konnyen lehetséges, hogy a Vvégso
megoldast olyan kombindlt jarm{ fogja jelenteni,
mely nem lovagol a hullamokon és a légparnas
elvet sikloszarnyakkal és stabilizalé feliiletekkel
egyltt hasznalja fel. Nem valészin(i azonban, hogy
ez a légi kozlekedéssel versenyre keljen. A légpar-
nas jarmdvet és a sikléhajot ipin(lamellett novek-
v0 mértékben fogjak hasznalni kompforgalomra.

A viz alatti jadrm(vekre talan hosszabb tavlatu
jovo var. Az USA-ban egy kettés Cornell-csavarral
hajtott tengeralattjaré a terv szerint igen nagy-
foka stabilitdssal és mozgékonysaggal rendelke-
zik. Ezt azzal érik el, hogy ellenkez6 irdnyban
forgd, valtoztathat6 allasszégl hajécsavarokkal
olyan er6ket és nyomatékokat hoznak létre, ame-
lyek hat szabadsagfoku fliggetlen mozgast tesznek
lehet6vé. Astabilitdsnak és iranyitdsnak ez a ma-
gas foka sziikséges, ha a jov6 viz alatti feladatait
kielégitéen akarjuk teljesiteni. llyen jarmd szik-
séges a meglévo viz alatti kutatovaros részére is,
amely emberi lakéhely a kozép-atlanti hegyvonu-
lat feltardsdnak céljara. Ha&rom méter atmérdjd
kis lakoterekbdl all, amelyeket csovek kotnek
Ossze. A népesség jelenlegi novekedésének lattan
nem nehéz elképzelni e viz alatti varosok esetleges
elterjedését, amihez hatékony kozlekedési esz-
kozre lesz szikség.

A viz alatti jarmivek legkdzelebbi felhasznala-
sa az atom-tengeralattjarok olajtanlj;hajoként valo
alkalmazésa lesz. Megfontolas alatt all egy 250
millié kg-os atom-tengeralattjaréra vonatkoz6 ko-
moly javaslat, az olajnak a sarki vidékekrél az
USA-ba vagy Eurdpaba szallitdsdhoz. A hajtast
75000 loerds turbina szolgaltatna, melyet egy 250
megawattos, nagynyomasu vizzel m({ikodé reaktor
altal termelt g6z hajtana. 35 km/h sebességet ter-
veznek; az egész jarmd kozel 300 m hosszu, 50 m
széles és 30 m magas.

A vizi kozlekedés legnagyobb probléméja az
Osszelitkdzés veszélye. A vilag tengeri flottajanak
7 Ya%-a keveredik Osszeutkdzésbe, nagyrészt tal-
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2. tablazat

Utazasok megoszlasa cslcsforgalomban, a_lakossag
szama és kozlekedési eszkdzok szerint

M(goszléas, o

X .
Varos ~§ - g g E

» 8o o = o = Q

o g= I It o) S o

é © = o o "5 g g
London kézpont 3,00 12,5 23,0 64,0 0,5
Birmingham 1,11 11,0 65,0 24,0 0
Leeds .. 0,51 10,0 65,0 14,0 2,0
Cardiff ... 0,26 32,0 30,0 23,0 15,0
Reading ... 0,12 45,0 46,0 0 9,0

zsufolt vizeken. Az eurdpai vizeken 1862-ben vezet-
ték be a forgalomnak utvonalakra valo szétvalasz-
tasat, de ez nem abszollt térvény, bar a legtobb
hajo megtartja. Sajnos, a tengerhajozas inkabb
muvészet, mint tudomany, és rendszerint emberi
elorelatastol flgg. A szamitogép logikajat hasz-
nalé automatizalas még tavol van, a hajok termé-
szetliknél fogva nehéz korméanyozhatdsaga és az

7. &bra. Villamos gépkocsik akku nihil 6ranak cs motorjanak hatasa
a hatésugarra

kozlekedéstudomanyi szemle

Osszeltkdzések megelzésére szolgald alapvetd sza-
balyok hidnya miatt. Paradoxon, hogy az atom-
hajtasu katonai tengeralattjar6k a reptlégéphez
hasonlé bonyolult és fejlett, a tehetetlenség elvén
m(kodé navigécios rendszereket hasznalnak és a
jég alatti miiveletekhez ezt még a hang terjedését
mér6 berendezésekkel kapcsoljak ossze.

Az olajszennyezés a vizi kozlekedésnek fontos
kornyezetvédelmi problémaja, és az egész rendszer
magaban foglalja a jarmdveket, a vizi forgalmi
Gutvonalakat és a tengeri kikdtéket, a rakodasra vo-
natkozdé osszefiiggé probléméakkal egyitt. Sokat
lehetne elérni az egész rendszerre vonatkoz6 inten-
zivebb tanulmany kidolgozasaval.

VIl. VAROSI KOZLEKEDES

A 2. tablazat az ingazok utazéasainak kozlekedeési
eszkdzonkénti eloszlasat mutatja a csucsoraban,
kilonbozd lakossagszamu brit varosokban. Lat-
hat6, hogy az igen nagy varosokban a személygép-
kocsik az 6sszes utazasok mintegy 12%-at teszik
ki, ez a Reading nagysagu kisvarosban 45%-ra
novekszik. Ha a vasuti kozlekedés létesitményei
jOk, és ez rendszerint a nagysag fuggvénye, Ggy a
vasut latszik az elényben részesitett kozlekedési
eszkoznek, amelynek részesedése elérheti a 64
szézalékot. Egyebként az autdbuszt részesitik
elényben, és ugyanolyan mértéket érhet el, mint a
vasut, de a lakossag szdméanak ndvekedésével ez
csokken. igy tehat, bar a kdzutak erésen tulzsu-
foltak, a személygépkocsival ingdz6 lakossagnak
viszonylag kis hanyadat hordozzak, kiilondsen a
nagyobb varosokban. A varosi kozlekedés problé-
mainak azonnali megoldasai ennélfogva kezdenek
személygépkocsi kontra autébusz vitava alakulni.
Bizonyosnak latszik, hogy az utfelllet iranti igé-
nyeket valamilyen Gton ellenérizni kell. Ez forga-
lomkorlatozasokkal jar egyitt, a magan- és koz-
hasznalatu kozlekedés egyensulydnak gazdasa-
gosabb elérése érdekében.

El6szor a meglevd varosokkal és rovid tdvu in-
tézkedésekkel foglalkozva, a vérosi tulzsufoltsag
Osszes koltsége Londonban évenként elérheti az
500 millié dollar koruli dsszeget, és ez valdszinlileg
még emelkedik is. Ez kézenfekvdvé tesz olyan in-
tézkedéseket, mint pl. rangsorolas (burkolat alatti
kébelt és a torlédas fokdnak megfelelé impulzus-
frekvenciat hasznalva), igen magas gépkocsi par-
kolasi dijak, vagy a gépkocsik teljes kitiltasa bi-
zonyos Ovezetekb6l. Ezek szigor( intézkedések, és
altaldban antiszocialisnak tekintik 6ket. Vannak
azonban jobban elfogadhat6 véaltozatok is. A for-
galom szétvalasztasa és az aut6buszok, valamint
a tehergépjarm(ivek részére kilon savok haszna-
lata hasznos eredményekkel jarhatna. Ha ez a
szétvalasztas egyditt jarna kisméret(i varosi gép-
kocsik hasznalataval, az el6ny6k még nagyobbak
lennének, —eigaz, a parkolés problémaja is. Ez oda
vezet, hogy figyelembe vegylk a varosi villamos
uzem( ingazé kis gépkocsit az alacsony zaj- és
szennyezési szinttel egyutt jard elényeivel.

A villamos gépkocsi természetesen nem Uj, egy
,Jamais Contente” nev( korai akkumulatoros
hajtasu villamos gépkocsi 1899-ben elérte a szaraz-
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8. &bra. Szamit6gépes iranyitasi forgalmi.rendszer ftyugat-Loiiduiiban

foldi sebességi vilagrekordot, 105 km/h-val. Egy
korszer(ibb valtozat a brit Ford Commuta. Ez elol
ket felnéttet fogad be, mogottik hely van poggyasz-
nak vagy gyermekeknek; alaprajzi mérete 2,00
mx 1,25 m. 24 voltos egyendramu motor és tirisz-
torvezérlés 60 km-es megallas nélkili hatésugarai
biztosit, 40 km/h sebesség mellett, 85 amperdra
kapacitasi beépitett savas 6lomakkumulatorral.
Igen j6 a kormanyozhatdsaga és forduldkdre 5,50
m. A villamos gépkocsik hatranyos hatésugar ada-
tait altalanosabban a 7. abra szemlélteti. Az A gor-
bét Ggy szamitottdk ki, hogy fontonként 10 watt-
Ora kapacitast savas 6lomakkumuléatorokat és
I6er6nként 8 font sulyd motorokat vettek figye-
lembe. Ezek jo atlagos értékek, és ezt hivatkozasi
alapnak elfogadva meg kell jegyezni, hogy 30
mérféld/h allandd sebesség mellett 25 mérfold te-
het6 meg, miel6tt a telep ujrafeltdltése szilkségesse
valnék. A motor sulyanak az igen alacsony 5 font/
I6erd értékre csokkentésének hatdsat a B gorbe
mutatja, a hatésugarnak 30 mérféldre vald egy-
ideji novelésével. A C gorbe azt jelzi, hogy mi a
hatasa annak, ha az akkumulator energiatarold
képességét fontonként 40 wattorara javitjuk, ami
gpikus a draga ezlst-horgany akkumulator eseté-
en.

Ez vildgosan mutatja az akkumulator kapacita-
sanak a jarmd teljesit6képességére kifejtett hata-
sat, illetve ennek jelent6ségét. Napjainkban intenziv
kutatomunka folyik a horgany-levegd, vagy a nagy
Uzemi hémérsékleten dolgoz6 natrium- kén, illetve
litium — kl6r akkumulatorok fejlesztése érdeké-
ben. A nagy hémérsékleten miikod6é akkumulato-
rok azonban komoly baleseti veszélyt jelentenek
Osszeltkozés esetében. A tlizel6anyagcellak érde-
kes véltozatot képviselnek, mivel folyamatos &t-
alakitasi ciklusban mikddnek és egységenként
nagy energia- és hajtoerd-teljesitménnyel rendel-
keznek. Ezek azonban bonyolultak és dréaga, to-

vabba terjedelmes taroldtartalyokat és berende-
zest igényelnek, igy azutan a kulénbdz6 orszagok-
bdl idénként elhangzd diadalmas kijelentések el-
lenére ugy latszik, hogy a tuzel6anyagcellanak
villamos jarmdvekben val6 iparszer(i hasznalata
még legaldbb 10 vagy 15 évet varat magara.
Valdszind, hogy az ilyen villamos jarmivek be-
szerzési koltsége magas lesz, az lUzemeltetési és
fenntartasi koltségek viszont alacsonyak. Mind-
amellett mostani gyenge teljesitménylk valoszi-
nltlenné teszik, hogy sok véséarlot csédbitsanak
mindaddig, amig a kornyezetvédelmi elirasok oly
szigoruakka nem vélnak, hogy a bels6égésii moto-
ros jarmlveket kizarjak a varosi teriletekr6l.
Ennek ellenére egy, az USA-ban nemrégiben tar-
tott konferencian ugy itélték, hogy 2000-ben a
kozati jarmivek 50%-a villamos tzem( lesz.
Folytassuk azonban az utfelulet hatékony Ki-
hasznalasaval. Lehetséges, hogy a forgalom aram-
lasdban azonnali javulas érhet6 el az Gtburkolat
ala sullyesztett kébelek, radar vagy mas technika
hasznalata révén. Mas tokéletesitesek jobb forga-
lomirényitassal érhet6k el. A varosi forgalmi lam-
pak altal okozott késleltetések koltségeit az Egye-
sult Kirdlysagban évi 150 milli6 dollarra becsulik.
Itt az szukséges, hogy egy teljes uthéalézaton a
lampéak sorozatat optimélis sorrendben kapcsol-
jak, szamitogép segitségével, pontosan mért tény-
leges forgalmi aramlatok alapjan. Kilénb6z6 or-
szagokban nagyszamdu ilyenfajta kisérlet van fo-
lyamatban. Nagy-Britannidban a legjelent6sebb
kisérleteket Glasgowban és Nyugat-Londonban
vegzik. A 8. abra bemutatja a nyugat-londoni ut-
keresztez6désekben elhelyezett szamitogépes ve-
zérlési forgalomiranyito berendezés vazlatat. A tel-
jes rendszer az Utkeresztez6désekben levé 150 pe-
rifériabol és a szamitdgép altal irdnyitott kzpont-
bol all. A minden Utkeresztez8désben elhelyezett
forgalom- és kocsisorhossz-érzékel6k folyamatos
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Y. dbra. Autébusziizem ir&nyité rendszere

adatokat tovébbitanak kozvetlenil a sz&mito-
gépbe. A kodzpontban az adatokat a forgalomira-
nyiténak is lathatova teszik egy képerny6n (dis-
play). A szemléltet6 rendszer a kovetkezOkbdl all:
kezel6pult és térképébras kijelzd, mely az altala-
nos képet mutatja, tovabba a sajatos probléméak
ellenérzésére katddsugar-oszcilloszkop (CRO) és
vegul tlzetes szemrevételezés céljara részletki-
emel6 Kijelz6 képerny6. Az adatatviteli csatorna
ellatja a szamitogépet adatokkal, konyvtarnyi ter-
vet tartalmaz sajatos koriilmények feldolgozasa-
hoz (pl. a csucsforgalom vagy mas forgalmi torld-
das). A szamitogép a forgalmi helyzeteket beme-
neti adataibdl ismeri fel, es arra torekszik, hogy a
legjobb programot allitsa el a helyzet megoldéa-
sara. Az iranyito megfigyeli a helyzet alakulasat
és attérhet kezi iranyitasra, ha a szamitogép nem
tudja a feladatot megoldani. Egyes keresztezddé-
sekbdl tavbeszél6-kapcsolat biztosit tovabbi in-
forméciokat.

A nagy probléma a betaplalt informéaciokbdl
kovetkez6 altalanos stratégia meghatarozasa.
A glasgowi rendszer ezt gondosabban vizsgalja és

3. tablazat
Nem hagyomanyos rendszerek nagyobb varoskdzpontok
szamara
Sebesség- Teljesitmény
Kategoria tartomany
mf/h % Utas/h %
Alacsony .. < 10 30 1500 7
Kozepes ... 11. .30 43 1500...5000 19
Nagy ... >30 27 >5000 74
Osszehasonlitasul: Foldalatti 30 000 —

2savos autéat 4 000

Vizsgalt rendszerek szama: 36,

ebbdl villamos tGzemd(: 33

Legkisebb kanyarulati sugar 50 ... 1301ab
Legnagyobb emelkedd 6... 15°
Kapacitas, utas/jarmd 4... 1216

teljes miszerezést! vizsgalo jarmiveket hasznal a
kivalasztott itvonalakon, a sebessegi, id6 és tavol-
s&gi adatok el6allitdsara. Kilonbozd stratégidkat
hasznalnak az iranyitasra és a legjobb megoldas
meghatarozasa érdekében elemzik ezek hatasait.

Bar a tényleges koltség-0sszehasonlitasokat még
el kell végezni, Ggy tiinik, hogy az ilyen rendszerek
még a kesedelmek csekély csokkentése esetében is
kifizet6dGek.

Kimutattuk mar, hogy varosokban a forgalmi
helyzet személygépkocsi kontra autObusz érve-
lésse valt. Ezért 0sszpontositottdk az eréfeszité-
seket az 6nm(kddé menetdijbeszedésre az egy-
fényi személyzettel jaré autébuszokon. Ez csekély
eredményt hozott, amikor néhény utast elvont
kocsijatol, és az autdbusziizem 6énmdkodod iranyi-
tason alapuld kialakitdsanak bevezetésére vezetett,
kisérleti méretekben.

A 9. édbra tipikus rendszert mutat. Alapvet6en
arra tervezték, hogy az autobuszallomény iranyi-
tasdnak jelenlegi ellen6rzési rendszerét felvaltsa.
Lényegileg egy kozponti kozvetlenil kapcsolt (on-
line) Gzem( szamitogépbdl és egy sor adatszolgal-
tatd mozgoallomasbol — magukbdl az autébuszok-
bol —all. Telemetrikus rendszer biztositja az auto-
matikus jarmikovetést, amely a valds id6ben 6sz-
szehasonlitja a jarm( helyzetének adatait a beta-
rolt autdbusz-menetrenddel, és ennek alapjan
visszacsatolast hoz létre, ha kilonbségek vannak.
Az iranyitd és a rendszerben levd valamennyi
autébuszvezet6 kozott radidtelefonos kapcsolat is
van. Az ilyen rendszerek nem csupan hatékonyabb
lizemet jelentenek, de a stratégiaban is nagyobb
foku rugalmassagot engednek meg. A csulcsfor-
galmi id6n kivul pl. az autébuszokat szikség ese-
tén el lehet terelni meghatarozott utvonalukrol,
kiterjedtebb forgalom biztositasa érdekeben.

A nem hagyomanyos varosi kozlekedési rend-
szerek fejlett technologidjéara attérve, a 3. tablazat
36 ilyen rendszer attekintését nydjtja, néhany Kki-
emelt részlet formajaban. Az els6, amit meg kell
jegyezni, hogy csaknem valamennyi villamos ener-
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giat hasznal. Az ilyen jarm(vek legfontosabb jel-
lemzGi sebességlik és teljesitoképességlk, amely
alacsony, koOzepes és nagy kategoriakra oszlik.
Valamennyi csoportban az er6feszitések kdzép-
pontja a sebesség, noha az alacsonyabb sebességek
majdnem teljesen a gyors személyszallitd, mozg6-
jardaszer(i berendezesekkel (travelator) kapcsola-
tosak. A kapacitas érdekeben a legtébb rendszer
nagy sebességet tliz ki céljaul, ami azonban altala-
ban kis kovetési tavolsagot jelent. Ezenkiviil,
minthogy egy varosi Ovezetben az utasok 0Ossze-
gy(ijtése igen sok pontrdl szikséges, és bizonyos
foku személyes igényt is figyelembe kell venni, az
iranyzat olyan kis jarm(vek felé halad, amelyek
befogaddképessége kb. 4—12 utas. Az ilyen rend-
szerek tervezésében tovabbi tényez6k a kis tzemi
ivsugarak és kismeértékd emelkedok, amelyek a
hajtoer6-sziikségletet  minimumra  csokkentik.
Mindez 0sszegez6dik az automatizalés és folyama-
tos aramlas sziikségességében.

Az alabbiakban néhény ilyen, nem hagyomanyos
rendszer példaja kovetkezik. A kis sebességli rend-
szereket a ,,gyorsan” mozg0 utasszallité szalagok
tipusa képvseli. A meglev6 utasszallité szalagok
mintegy 3 km/h sebesseggel mozognak, és a kapa-
citds novelése érdekeében ezt 16 km/h-ra kell no-
velni. Abbdl a célbdl, hogy ez elérhet6 legyen, az
embereket a rendszerbe belépve, illetve bel6le el-
tavozva, fel kell gyorsitani és le kell lassitani. Ezt
»integratorok” atjan lehet elérni, melyeket mecha-
nikusan vagy villamos Gton mukddtetnek, és azt
az eszkozt jelentik, melynek segitségével az utasok
raléphetnek a folyamatosan mozgé szallitdszalagra.

A kovetkez6 terjedelmes csoport szamitogépes
vezérlés(, teljesen onmiikodé kotottpalyas jarmda-
rendszereket jelent, kb. 50 km/h Gizemi sebességgel.
Az egyik kifejlesztendd tipikus rendszert Nagy-
Britanniaban az ,auto-taxibél” (kb. automata
taxi) vezették le, és most elnevezték ,,Minitrack”-
nek. Villamos hajtasu egyedi kocsik mozognak egy
fépélyan, és az utas kivansagara az allomésokon
letérnek. Az utas egy nagy elektronikus térképes
képerny6n (display) kivalasztja Gticéljat, és egy
lyukkértyat vasarol. Beszall az els6 kocsiba, be-
teszi jegyét egy mérdberendezésbe, mely ezutan
felgyorsitja a kocsit a helyes sebességre, majd be-
Iépteti a f6 forgalmi aramlat folyaméba, — kovet-
kezésképpen a kivant rendeltetesig halad. A 6
problémak a rendszer automatizalasanak fokaval
és szamitdgépes iranyitasadval vannak kapcsolat-
ban. Az ilyen rendszereket altalaban egyedi gyors-
forgalmi rendszereknek nevezik, és a fejlettebb ja-
vaslatok magukban foglaljak a linearis indukcids
motorral valo hajtast és a magneses vagy légpér-
nas lebegtetést. Szamos ilyen javaslat kettds Uze-
meltetést olel fel, amelynél a villamos vagy belsé-
egésti motorral hajtott jarm(ivek a kozutakon ma-
nudlisan kezelhetok, de arra is van berendezésik,
hogy beleilleszkedjenek az 6nm(ik6d6 rendszerbe,
és er@sziikségletiiket a palyabdl fedezzék. Ekkor az
akkumulatoros tzem( jarmdvek feltdltési id6szaka
is megoldddnék.

Végul térjink vissza még egyszer az autébuszok-
hoz. Az uj fejlesztés szempontjabdl kulénb6z6
irdnyzatok hajlanak a kis akkumulatoros tUzemd
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autobuszok felé, bar ujabban — Ggy latszik — ve-
télytdrsat kaptak a g6zlzem kovetkeztében.
Az autébuszok 6nmiikodo iranyitdsa mar megvalo-
sult a General Motors ,,Metromode” elnevezés(
rendszerével. Ez az elévarosokban hagyoméanyos
autébuszként kozlekedik, de a varosokhoz koze-
ledve olyan specidlis utakra terelik, amelyek on-
m(kod6 vezetésre vannak berendezve. Ugy érté-
kelik, hogy az utasaramlat szempontjabol elényo-
sen hasonlithatd dssze a nagysebességl vasuttal
vagy foldalatti rendszerekkel, de nagyobb rugal-
massag mellett.

A vérosi forgalomban fennallé jelenlegi helyzet
Osszegezése azt latszik mutatni, hogy a kormany-
zatok inkdbb hajlanak mdszaki Gjitasokra, mint a
jelenlegi forgalom és kornyezetvédelmi problé-
mak jogszabalyi rendezésére. Ez valdszinlleg sok
tovabbi utca lezarasat és tdbb gyalogos korzet
(,,sétalo utca”, aford.) bevezetését jelenti, néhany,
csak kozhasznélatd forgalomra szolgalé utcaval.
Az ingazok forgalmat illetéen az iranyzat keétség-
kivil a mindenfajtaju villamositott kozlekedes
iranyaba mutat, beleértve a hatékony akkumula-
toros hajtasu jarmiivek — melyeket olykor a koz-
lekedés ,.tiszta” modjainak neveznek — sokkal in-
tenzivebb fejlesztését.

VIIl. ENERGIAELLATAS
ES ENERGIASZUKSEGLET

Kimutattuk mar, hogy a kozlekedés jov6beni
fejlesztése nagy energiasziikséglettel lesz Ossze-
kapcsolva. A 4. tablazat a nyugat-eurdpai energia-
szukséglet és energiaellatds megkozelitd képét mu-
tatja egy 1980-ig terjed6 tizéves id6szakban. A szlk-
séglettel szamolva, a becslések a kozlekedésnél
50%-0s emelkedésre szdmitanak. Azt is érdemes
megjegyezni, hogy a teljes sziikségleten belil a
villamossdg hanyada 35%-rél 43%-ra fog ndve-
kedni. Az ellatas tekintetében a jelenlegi helyzetet
csaknem teljesen a szén és az import energiahor-

4. tablazat

Energiaszikséglet és -ellatds Nyugat-Eurdpaban
(Olajegyenérték milli6 tonnédban)

Megnevezés 1970 1980
Szikséglet:
TP AT 349 478
Kézlekedés 161 244
Haztartas és egyéb ...innicnnn. 240 358
OSSZESEN i 750 1080
Villamos energia hanyada, % .......... 36 43
Ellatas:
Szén.. 300 275
Kéolaj. 28 30
Foldgaz 40 90
Vizierd 35 50
Atomenergia . 15 140
IMPOrthbod i 540 850
OSSZESEN: e 958 1435
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10. 4bra. Kozlekedési rendszerszemléletli megkdzelités
és dontéshozatal

dozok uraljdk. Az enrgiaelladtds ndvekedésének
elérebecsult f6 forrdsa azonban az atomenergiabol,
foldgazbol és vizier6bol nyert villamossag lesz.

Az USA energiaigényét Ggy értékeli, hogy csu-
pan 20 év alatt meg fog haromszorozddni. Arra is
szamitanak, hogy ez alatt az id6szak alatt az ar
megkétszerez6dik. Allandéan arra szamitanak,
hogy a nem tulsagosan tavoli jov6ben néhany
meglevé energiaforras ki fog merllni. Az Egyesult
Allamok Geologiai Felmérésének legujabb energia-
forras-szambavétele azonban azt a gondolatot éb-
reszti, hogy az Un. energiavalsag téves elnevezés, és
hogy a szénbél, kbolajbol, féldgazbol, uranbol és
geotermikus erdforrasb6l szarmazd energia még
szdmos éven at kielégitheti a keresletet, — bar
altalaban dragabba valik. A geotermikus er6forras
lehet6ségei kimerithetetlenek. Ugy értékelik, hogy
ez egymagaban elég energiat biztosithat a vilag
ellatasara néhany ezer éven at. Beszélnek mind-
amellett a kdrnyezetvédelmi problémakrél, a Fold
életének, mint életre alkalmas bolygonak, megrovi-
ditésérdl: ebbél ered az a javaslat, hogy az ener-
gianyerés legjobb mddszere a Foldén kiviil a Nap-
rendszerben keresend6. Legyen ez barmiként is,
agy tlinik, valamennyi szaktekintély egyetért ab-
ban, hogy a jov6beni energiaellatas legolcsobb és
fé forrasa a villamossag lesz.

Il. &bra. Optimalis atfog6 teljes elérebecslési mddszer

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

IX. A RENDSZERSZEMLELETU
MEGKOZELITES

Miutan kimutattuk, hogy a jovébeni kozlekedési
rendszerben igen jelentds villamos és elektronikus
technologiara lesz szlikség, és hogy az ,,0sztbnzés”
vagy még inkabb kényszerités mar megjelenni lat-
szik, hangstlyozni kell, hogy a fejlett technoldgia
csak megfeleléen 6sszehangolt rendszerszemlélet
Utjan vezethet sikerre. Ezt abrazolja a 10. abra.
A legfelsé részen vannak az &tfog6é rendszerek,
amelyek alapjdn orszégos dontések hozhatok.
Ezeknek kell felelniok arra a kérdésre, hogy
milyen méretli az a ,tortaszelet”, amely a kozle-
kedésnek jut. Ezutan kovetkeznek a teljes rend-
szerek, amelyek alapjan a forgalommegosztési
dontések hozhatdk, annak megallapitasa céljabal,
hogy egy sajatos kozlekedési probléma megoldasara
melyik teljes rendszer lenne alkalmasabb. Ezutén
jonnek egy kozlekedési agazaton belll az alrend-
szerek es a dontések, a legnagyobb gazdasagi és
lizemeltetési hatékonysag eléresére, a tarsadalmi-
lag elfogadhatd kornyezeten belil. Végil kovet-
keznek a részletes dontések eseti tanulmanyokkal
kapcsolatban, és ezek azok, amelyek a szakmai
dolgozdk el6tt a legjobban ismertek. Sajnélatos,
hogy az emberek megszoktédk, hogy a részletezett
dontési helyzet alapjan dolgozzanak, mikdzben
orszagos szempontbdl jobb lenne az ellenkezé
iranyban mozogni. Itt valnak a problémék nehézzé,
mert a teljes és atfogd rendszerelemzés igen ma-
gasrend( tanulmanyok kidolgozasaval jar egyutt.
Az ilyen nagy hordereji problémékat gyakran
elejtik, mivel rendkivil bonyolultak, igen sok
munkaer6t és olyan adatok betdplalasat igénylik,
amelyek nem konnyen allnak rendelkezésre. Van
még olyan iranyzat, amely a kényelmesebb meg-
kozelites mddszerét hasznalja, és amelytdl remél-
het6, hogy — amennyiben elegendé részletet ta-
nulményoznak — egy napon lehetséges lesz az
egész ugyet megoldani, szuper-luxus méreten fe-
luli szamitogépek felhasznalasaval. A dontéseket
azonban meg kell hozni, és nem varhatnak addig,
amig az aggregalt részleteknek ez az utopidja
elérkezik.

A vérosi kozlekedés legtobb sszevont modellje
sok kolcsonliatast tényezOt tartalmaz, és vala-
mennyit fel kell tarni, miel6tt a megoldas kidol-
gozhatdé. Az ilyen modellek mérhetetlen el6zetes
munkat tesznek sziikségesse, a valtozok kozotti
osszefiiggések megallapitasa céljabdl, és az alkal-
mas algoritmusok kidolgozasa érdekében. Jobb
megkdzelitési modszer lenne az er6k 6sszpontosi-
tasa egy viszonylag egyszer( atfogé6 modellre, kon-
cepciozus elgondolasok és elemzés alapjan, az egé-
szet kiegészitve emberi kozremiikodOkkel a sza-
mitdgép gondolkodasmddjanak modositasara, a
jelent6s, nem kvantifikalhato terlleten. Lényeges
dolog a metodoldgianak olyan kialakitasa, amely
lehetdvé teszi, hogy az ilyen teriileteket bevonjak
egy el6revetitési rendszerbe. A 11. dbra javaslatot
tartalmaz egy optimalis és teljes el6revetitési mo-
dozat kidolgozasara atfogo6 alapon, olyan technikét
hasznalva, amely kulénosen alkalmas nem kvanti-
fikalhato tényezdk felhasznéldsara. A lehetséges és
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végrehajthaté technoldgiai alkalmassag el@itélet-
mentes feltarasara morfoldgiai kutatast végeznek,
amelyet rendszerint trendextrapolacié tdmogat.
Az alkalmazhat6sagi (relevance) fak logikai halo-
zatok a kilénboz6 réaforditasok jelentéségének
tisztdzdsa érdekében, széleskorlien meghatarozott
eredmény esetében és kulonosen hasznosak sulyo-
zott értékeléssel kombinédlva. Ez a két maodszer
alkotja a zart hurkos el6rebecslési modozatot,
amelyet azonban kivilrél eredd bemeneti adatok
befolyasolnak. A ,,delphi” technika olyan modszer,
melyet tarsadalmi vagy egyéb magas szint(i célok
elfogultsagmentes valogatasara lehet hasznalni,
elismert szakért6k és logikus felépitésii kérdGivek
igénybevétele utjan. A forgatdkdnyvek logikus
id6beli sorrendben tartalmazzak az eseményeket.
Azt mutatjak, hogy egy jovGbeni helyzet barmilyen
allapotbol kifejlodhet és leginkabb mint jatékok
jatszhatok le. Lathatéva valik, hogy e technikak
legtobbje inkabb az emberi jatékosokra helyezi a
hangsulyt, nem pedig a szamitégépre. Ha az ilyen
tipusi modszereket nem fejlesztik ki, Ggy az ér-
zelmi dontés fog uralkodni.

Sziikséges, hogy az ilyen modszereket koncep-
ciot tartalmazd Otletekkel egytt hasznaljak, ha a
jov6 kozlekedési problémait meg kell oldani.

A kdzlekedés minden dgazatanak torténetét

szemléletesen
tanulmanyozhatja a budapesti
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Az egyik ilyen koncepcié a teljesen villamositott
varos. A kozlekedés szempontjabdl az ilyen varos
a jarmi- és a gyalogosforgalom teljes szétvalasz-
tasat alkalmazza, és az egyéni, valamint a konny(
autobuszforgalom szaméra akkumulétoros villa-
mos jarm(vet hasznal. A tdémegkozlekedési rend-
szer egysin(i vasutat vesz igénybe, mozgojardaval
a kozbensé szakaszokon. Az &rukat onmikodo
aruhdz keretében mozgatjak, integralt zartkor(d
vasUti rendszer segitségével. Az ilyen koncepcidk
alapot képeznek ahhoz, hogy a fentebb kdrvonala-
zott rendszerszemléletli megkozelitésbe Oket bele-
illesszék.

A vazolt esetben barmilyen meggy6z6désii mér-
nok vagy tudds szamara nem lesz tobbé lehetséges,
hogy szamitogépe mellett vagy laboratériuméaban
ulve elvesszen a mdiszaki részletek vildgaban. Ez
nem fogja az 6 fajtdjukat érokre fenntartani, sok-
kal valdszin(ibb az ellenkezbje. A jové mérndki
nemzedékeit fogja terhelni a feleldsség azért, hogy
a technologiat egy hatarozottan kornyezetvede-
lemre beéllitott tarsadalomban fejlesszék. Ez csak
ugy lesz lehetséges, ha a technoldgia ismeretét a
gazdasagtan, az emberi magatartas a szocialogia
es sok mas tudomanyszak figyelembevételével
kombinaljak.

KOZLEKEDESI MUZEUM

allandd kiallitasain

Nyitva — hétf6 kivételével — minden nap délel6tt

10 6rétdl délutan 18 oréig

Varosligeti koéruat 11

A KOZLEKEDESI MUZEUM 4allandé kiallitasai vidéken:

PARAD — Kocsimizeum. A magyar fogatolt jarmivek és a kocsigyartas
torténeti emlékeinek gyljteménye.

TIHANY — Hajok a Balatonon. A balatoni hajézas emlékei, szdmos hajé-

modell.

NAGYCENK — A Széchenyi Istvan Emlékmuazeumban allandd kozlekedési
kiallitds a nagy magyar kozlekedéspolitikus életm(vének bemutata-

saval.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A gépjarmlvek okozta budapesti légszennyezes
meérésének modszere

BIRO MIHALY —KOVACS MIKLOS —MERETEI TAMAS

1 Avizsgélatok célkit(izése

Orszagunk gépkocsidlloménya novekedésének
arnyoldala a varosi leveg6 fokozott szennyezddése.

A gépjarmlivek mint légszennyez6 forrasok je-
lentéséget fokozza, hogy a flitéshdl, az iparbdl és a
hé&ztartasbol szdrmaz6 szennyez6anyagok mennyi-
sége csokken. Ez a helyzet a f(itésnek korszer(ibb,
gazra, illetve folyékony tiizel6anyag-bazisra tor-
ténd atallitasa, illetve az ipari Gzemek varosaink-
bol valo kitelepitése kovetkeztében all el6.

Fentieken kivil ra kell még arra is mutatnunk,
hogy a gépkocsik szdménak novekedése nemcsak
a kibocsatott kipufogégdz 0sszmennyiségének no-
vekedése révén hat a leveg6 szennyezettségének
alakulasara. Az egyre nagyobb gépkocsiallomany
miatt ugyanis a varosi forgalomban fokozédik az
akadalyoztatds mértéke és ezzel a karosanyag-ki-
bocsatas szempontjabol kedvez6tlen zemallapo-
tok (gyorsitas, motorfékezés, Uresjarat) idGaranya.

A kovetkez6kben részletezett méréssorozatunk
az 1971. évi mérések folytatasat képezte. Az 1971.
évi immisszids mérések segitségével Budapest fon-
tosabb csomopontjaira vonatkozdéan feltérképez-
tik a gépkocsik altal okozott atlagos légszennye-
zettség nagysagat.

A most ismertetésre keriild, 1972-ben végzett
méréseink a kialakulé szennyezettség és az ezt be-
folyasol6 tényez6k kozotti kapcsolatok feltarasat
celoztdk. ElsGsorban a forgalom nagységa és a le-
vegbszennyezettség kozotti oOsszefliggés feltardsa
volt a célunk. Ennek érdekében a csomopont kor-
nyekén talalhaté mellékutcédk egyikében is végez-
tink vizsgalatokat, egyidejlileg a csomoéponti mé-
réssel. igy képet tudtunk nyerni arrdl, hogy milyen
mértékben terhelik a nagyforgalmu kozutak (cso-
mdpontok) kornyezetiiket, illetve hogy a kibocsa-
tott szennyez6anyagok higuldsa milyen mérvi.

A mért szennyezdanyagok korét az eddigi méré-
sekhez képest kiszélesitettik, illetve maodositot-
tuk. Meghatéroztuk a levegd CO, C02 S02
CH2—CH—CHO, N02 Pb, korom- és portartai-
rl?ét. Mértiik ezenkivil a meteorolégiai jellemzé-

et.

A mérés idOpontjat az év olyan idGszakéra
helyeztiik, amikor a meteoroldgiai jellemzék meg-
felelnek az évi atlagértékeknek.

Az elvégzendd feladat sokrét(isége és nagy mun-
kaigényessége miatt a mérési program vegrehaj-
tdsa csak széleskorld kooperacioval volt megvalo-
sithato.

A felsorolt szennyez6anyagok és a meteoroldgiai
jellemz6k meghatérozdsat — az 6lom és a korom
kivételével — a Budapest FOvarosi Kozegeészseg-
ugyi-Jarvanyugyi Allomés Telepulés-egészségugyi
osztalyanak munkatarsai vegezték el, Kollar Kata-
lin laboratériumvezetd vezetésével.

A levegd 6lom- és koromtartalménak mérését az
Orszagos Kozegészségligyi Intézet LevegBegészség-

Ugyi osztalyanak munkatarsai hajtottak végre,
dr. Kertész Magda iranyitasaval.

A méréssorozat végrehajtasara a Kozlekedés- és
Postatigyi Minisztérium adott megbizast a Koz-
uti Kozlekedési Tudoményos Kutatdé Intézetnek.
A munka megszervezését, iranyitasat és a mérési
eredmények Kiértékelését e cikk iroi végezték, az
Intézet Levegdszennyezés-csokkentési és Forga-
Iorlnelemz()' osztalya dolgozoinak kozremiikodésé-
vel.

2. A mérési helyek kivalasztasa

A mérés helyéil szolgélé forgalmi csomoépontok
kivalasztasakor a kdvetkezd szempontokat vettiik
figyelembe:

jellegzetes budapesti forgalmi csomopont le-
gyen, amely varhatéan er6s hatdssal van kornye-
zete légszennyezettségének alakulasara;

— el6zetes immisszidés mérések szerint a levegb
szennyezettségét dontéen a gépkocsik karosanyag-
emisszidja befolyasolja, egyéb jelent6sebb szeny-
nyezdforras (pl. ipari Uzem) ne legyen a kozelben;

— a csomopont kozvetlen kornyezetében vizs-
galhatd legyen a légszennyezettség;

— a mérést végz6 mérékocsik ne zavarjék a for-
galmat; a levegd 6lomtartalmanak meghataroza-
sara szolgalé mdlszer energiaellatasa megoldhatd
legyen.

A fenti szempontok alapjan vizsgalati helyként
a kovetkezd forgalmi csomépontokat valasztottuk:

a) MarxJér

Személy- és tehergépjarmivek, valamint auto-
buszok egyarant kozlekednek. Jellegzetes févarosi
forgalmi gocpont. Budapest Tavlati Fejlesztési
Tervében szerepel ennek a csomopontnak a re-
konstrukcidja. Tehat a rekonstrukcié utan végre-
hajtott mérés adatait a jelenlegi mérésével Ossze-
vetve, értékelni lehet majd az atépitésnek a le-
vegbszennvezettsegre gyakorolt hatasat.

A csomopont kornyezete lakohdzakkal van be-
épitve, igy a mért szennyezés-koncentracid nem
csak a kozuti forgalomban résztvevék egészsege,
hanem Altalanos telepiilésegészségligyi szempont-
bol is jelentds lehet.

A csomopont kornyezetszennyez6 hatasanak,
illetve a csomdpontban kibocsatott szennyez6anya-
gok higulasanak értékelése céljab6l a csomopont
kdzelében talalhaté egyik forgalommentes mellék-
utcaban, a Jokai utcaban is végeztink méréseket.

Ez a referenciaméréhely egvid6ében végezte a
méréseket a csomoponton elhelyezett meéréallo-
massal.

b) Lenin krt—Rakdczi Ut keresztez6dése

A f6véaros egyik legforgalmasabb kdzuti csomo-
pontja, a forgalmat jelz6lampak szabalyozzak.
Az itt kozlekedd jarmiivek dont6 tobbségiikben
személygépkocsik, illetve autdbuszok.
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Meg kell emliteni, hogy méréseink utan, 1973
januar elejétdl a villamoskozlekedés megszint a
Réakoczi aton, s az igy felszabaduld Gttestrészen is
gépjarmulivek kozlekednek. A két 0j forgalmi sav
bedllitasaval természetesen a kibocsatott szeny-
nyez8anyag mennyisége is névekszik. Ennek a le-
vegd szennyezettségére gyakorolt hatasat az (j
forgalmi rend véglegesitése utan és az ismertetett
mérések eredményeinek Osszevetése alapjan lehet
majd elvégezni.

A kornyezetre gyakorolt hatés, illetve a szeny-
nyez6anyagok higulasanak értékelése céljabdl a
referenciaméréhelyet szintén az egyik forgalom-
mentes mellékutcaban — a Somogyi Béla utcaban
— helyeztiik el.

A csomoponti mér6hely kdzvetlenill az uttest
mellett volt.

¢) Tanacs krt.—Madach tér

A_belvaros egyik legforgalmasabb Utvonala.
Az itt kozlekedd jarmlvek legnagyobb részben
személygépkocsik (atlagosan 86%). A mintavétel
helye a Tanacs krt. és a Dob u. sarkan volt. Mérés
celjara a Budapesti Leveg6tisztasigi Bizottsag
altal létesitett és a Budapesti KOJAL Telepilés-
egeszsegligyi osztalya altal tzemeltetett mérgallo-
méas mdszereit hasznaltuk fel. Ennek a csomopont-
nak a megvalasztasat legnagyobbrészt perspek-
tivikus szempontok indokoltak.

A méréallomés mlszerei nagy pontossaggal fo-
lyamatosan mérik és regisztraljdk a legfontosabb
szennyez6anyagok koncentraciojat és a meteoro-
I6giai jellemz6ket. igy, ha a forgalomszamlalast
szintén automatikussa és folyamatossa tesszilk,
olyan mérési adathalmaz A&ll rendelkezéstinkre,
amelynek segitsegével a forgalom slr(isége és a
kialakulo légszennyezettseg kapcsolata a matema-
tikai statisztika madszereivel és szamitogép alkal-
mazéasaval jol elemezhetd. Ez volt az egyik dontd
szempont, ami miatt ezt a csomépontot is méré-
seink helyszinéil valasztottuk.

Az emlitett feltir6 munka végrehajtasa el6tt
természetesen tisztazni kellett, hogy a mérdallo-
més altal mért légszennyezettség milyen mérték-
ben fluggvénye a forgalomnak. Ha a forgalom és a
mért adatok kozotti korrelaciéo foka jo, akkor a
meér6allomas altal mért adatok perspektivikusan
felhasznalhatok a gépjarmlivek altal okozott lég-
szennyezés allando ellenGrzésére és értékelésére is.

A vdlasztott forgalmi csomdpontokrol készitett
térképvazlatok az 1., 2. és 3. &brakon lathatok.

3. A mérés megszervezése

3.1 A mért szennyezd komponensek és a
meteoroldgiai jellemz6k kivalasztasa

A mért komponenseket kulféldon végzett varosi
immissziés mérések eredményei és sajat'mérési ta-
pasztalataink alapjan a kdvetkez6 szempontok fi-
gyelembevételével valasztottuk Ki:

— Az alapvalasztékot a kipufogdgéazokban jelen-
t6s mennyiségben el6fordulo, kozvetlen egészség-
karositd hatdst és meéréstechnikailag jol kézben-
tarthatd szennyezd gazkomponensek adtak.
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— Ebbdl az alapvalasztékbdl a mérendd kom-
ponenseket annak tekintetbevételével emeltik ki,
hogy ezek a leveg6be kerlilve, az egészségre koz-
vetlenul karos mértékben halmozddhatnak fel.

— Kulénos figyelmet forditottunk azoknak a
komponenseknek meghatarozasara, amelyeknek a
kipufogdgézokban vald6 mérésére és csokkentésere
egyszer(ibb lehet6ség van.

E szempontok alapjan a kovetkez6 komponen-
seket valasztottuk ki:

— Szénmonoxid (CO), mint tokéletlen égéster-
mék, igen nagy mennyiségben keril a kipufogo-
gazokkal a leveg6be. Akut mérgezés szempontja-
bol a legveszélyesebb komponens. Itt szeretnénk
megemliteni, hogy vizsgalatunk célkit(izései kozé
tartozott egyrészt annak megallapitasa is, hogy
lehet-e a szénmonoxidot a jarm(vek &ltal okozott
légszennyezés szignifikdns komponenseként elfo-
gadni. Masrészt pedig, hogy milyen mértékl kor-
latozédsokat indokolt bevezetni a gépkocsik CO-
emisszidja tekintetében.

— A nitrogénoxid (N02 egyenértékben) keletke-
zésének magyarédzata az, hogy a levegd nitrogéen-
tartalma az égéstérben kialakul6 nagy nyomas és
hémérséklet hatdsara oxidalédik.

Igen er6s mérgezd és irritald hatast gaz. Ennek
a komponensnek a mérésénél is célkitlizésunk volt
annak megallapitasa, hogy indokolt-e esetleg kor-
latozdsokat foganatositani a nitrogénoxid-emisz-
szidra vonatkozoan.

-Akrolein (CH2—CH—CHO). A tokéletlen
égés eredmenyeként keletkez6 szénhidrogénszar-
mazék.

Nagyrészt ez okozza a kipufogogaz kellemetlen,
csipés szagat. A kipufogdgazok altal okozott kel-
lemetlen szaghatds jellemzéese céljabol mértik.

— Széndioxid (C02. Nem mint az egészségre ka-
ros hatast komponenst, hanem mint a levegobe ke-
rilé égéstermékek felhigulasanak mértéket, vala-
mint az alapszennyezettséget jellemzd paraméter-
véalasztottuk Ki.

— Kéndioxid (S02). Az ipari szennyez6forrasok-
bol és a flitésb6l szd&rmazd alapszennyezettség
megitélése céljabol valasztottuk Ki.

A gépkocsik kipufogdgéazai az uUzemanyag-el6-
irasok korlatozta igen kis kéntartalom miatt mi-
nimalis mennyiségben tartalmazzak ezt a szennye-
z6 komponenst.

—Olom (Pb). A benzin kopogéasall6saganak no-
velése érdekében 6lomtetraetilt adalékolnak hozza
(hazéankban az adalékolas mértéke atlagosan 0,5
g/D), s ennek kovetkeztében a benzinlizem( gépjar-
mlvek az 6lomkibocsatas legjelent6sebb forréasai a
varosi leveg6ben. Méréseink célkitlizése a jelenlegi
6lomszennyezettség feltarasan keresztiil annak el-
dontése volt, hogy indokolt-e hazdnkban a benzi-
nek 6lomtartalmara vonatkozd korlatozasokat be-
vezetni.

— A gépjarm(iforgalom porkeltd hatadsanak ér-
tékelése céljabdl mértiik a leveg6ben talalhat6 le-
beg6 portartalmat, illetve a levegd koromtartalmat.

A felsorolt komponensek mérésével egyidejlleg
mértlik azokat a meteoroldgiai jellemzéket, amelyek
segitségével a mérések alatti meteoroldgiai viszo-
nyokat jellemezni lehet, illet6leg amelyek a kiala-
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kul6é szennyezettségre befolyassal vannak. Ezek a
jellemz6k a kdvetkezOk:

— hémérséklet, °C

— relativ nedvesség, %

— szelirany (égtaj szerint),

— szélsebesseg, m/s

— az égbolt allapota (felhds, derilt stb.)

3.2 A valasztott komponensek és a meteorologiai
jellemz6k mérésére szolgald eljarésok

A) A szénmonoxid meghatérozésa

Kétféle eljarast alkalmaztunk:

1. 5/c jel( Drager-cs6vel a helyszinen.
Az atszivott levegé mennyisége: 1liter
Mérési tartomény: 0—150 ppm.

2. Hartmann és Braun gyartmanyd URAS-2,
az infravOros sugarzas szelektiv abszorpcidjanak
elvén alapul6 folyamatosan méré m(szerrel a hely-
szinrél gumiballonban vitt levegémintabol.

Az URAS-2 mérési tartomanya: 0—100 ppm.

Mérési pontossag: +5%.

B) A széndioxid meghatarozasa

Ennek a komponensnek mérésére is kétféle el-
jarast alkalmaztunk:

1. 0,01 tf%-o0s Drager-csOvel.

Az atszivott levegd mennyisége: 1liter.
Mérési tartomany: 0—1,0 tf%.

2. Ugyanabbd6l a gumiballonbél, amelybdl a
GO-t hataroztuk meg, a levegémintat tovabb ve-
zettik a mer6allomason elhelyezett ,,Inframik”
tipusu, MIKI gyartmanyd gazanalizatorba. A m-
szer merési elve szintén a gazoknak az infravoros
sugarzasban valo szelektiv abszorpci¢jan alapul.
Az Inframik mérési tartomanya: 0—1000 ppm.
Meérési pontossaga: +5%.

Az emlitett két komponens meghatarozasat
azért végeztik el kétféle modszerrel, mert tapasz-
talatokat akartunk szerezni a Drager-csovek altal
mért értékek megbizhatésagar6l. A mért szeny-
nyezettségek értékelése alkalméaval a mér6allo-
mas muszerei &ltal mutatott értékeket vettuk fi-
gyelembe.

C) A nitrogénoxid meghatarozasa

Az llosvay—Gries-modszert alkalmaztuk: a le-
veg6t NaOH oldaton atbuborékoltatva, a benne
lev6 nitrézus gazok (NO, N02 N204) s6é formdja-
ban megkotédnek. Az atszivasi sebesség 1 1/perc
volt, s igy az atszivott térfogat 20 literre adddott.
Ecetsavas kdzegben llosvay—Gries-reagens hatasara
a nitrogénoxid tartalmu oldat elszinezédik. Az igy
kapott szines vegyiilet fotometralasa utan a kon-
centracio hitelesit0 gorbe segitségével szamithato
ki, N 02 egyenértékben.

Mérési pontossag: +£0,04 mg N02m3 levegd.

D) Az akrolein meghatarozésai"l

A vizsgalt levegGt kensavas pirogallol reagensen
buborékoltattuk at. Az atszivasi sebesség szintén
1 Yperc volt, s ennek megfelel6en az atszivott tér-
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fogat 20 liter. Az akrolein hatasara ibolyas-voros-
szin( reakciotermék képzddik, amely fotometra-
ldsa utdn a koncentracio-hitelesité gorbe segitségé-
vel hatarozhaté meg.

Meérési pontossag: +0,02 mg CH2—UH—CHO/
/m3 leveg®.

E) A kéndioxid meghatarozasa

A West—Gaeke-modszert alkalmaztuk: a leve-
g6t Na2(HgCl4) oldaton buborékoltattuk at. Az at-
szivasi sebesség ennél a komponensnél is 1 Jperc
volt, s igy az atszivott térfogat 20 liter. A nyert
mintakhoz formaldehid és fuxin reagenst adtunk;
s a koncentrdcié szintén a nyert szines komplex
vegyllet fotometrdlasa és hitelesité gorbe segit-
ségevel hatarozhaté meg.

Mérési pontossag: +0,03 mg S02m3 levegd.

E) A leveg6 portartalmanak értékelése

A szallo, illetve lebegd port Zeiss M10-es koni-
méterrel hatdroztuk meg. A mintavételre szolgald
lemezt a mérések el6tt xilolos vazelinbevonattal
lattuk el. Az atszivott leveg6 mennyisége: 20 ml.
Az értékelést a porkép kivetitése utan egy specia-
lis szamoldceruza segitségével végeztik el ugy,
hogy kilon-kulon hataroztuk meg az 5 p feletti
és az 5 fi alatti méretli szemcsék szamat.

G) Az olom- és koromtartalom meghatérozasa

A mintavetelt egy Sartorius Gravikon gyart-
manyu késziilékkel végeztik el. A leveg6ben talal-
haté 6lom-, illetve koromtartalom felfogasara a
készllékbe helyezett SZPP-15 jeld m(anyagszal
sz(ird szolgalt, amelyet minden 20 perces minta-
vételi id6szak utan kicseréltlink.

Az atszivasi sebesség 25 m3Jdra volt, s ennek
megfeleléen az atszivott térfogat 8,3 m3re add-
dott.

Az értékelést két lépcsében végeztik. A md-
anyagszal sz(r6 egyik felét a korom-, masik felét
az 6lomtartalom megéllapitasara hasznéaltuk fel.

Az Olomtartalom megallapitdsa: a sz(r6papir
felét elizzitva, abszorpcids szinképelemzés segit-
ségével pontosan meghatarozhatd a sz(irén felfo-
gott 6lom mennyisége.

A szinképelemzeés egy szovjet gyartmanyu I1SZP
jeld spektrofotografon tortént.

A koromtartalom megallapitasa: a mdanyag-
szal sz(r6 masik felébél a kormot dikléretannal
kioldottuk. Ezzel az old6szerrel a korom szénemul-
ziot képez. Az igy nyert kolloidalis allapotd oldat
a levegd koromtartalméatél fugg6en elhomaélyoso-
dik. A homalyosodas mértékének értékelését
refletemetriasan végeztik.

A Madach teren végzett folyamatos merések so-
ran a szénmonoxid-koncentracié meghatarozasa-
hoz a mar emlitett URAS-2 késziléket alkalmaz-
tuk.

A kéndioxid-tartalom megallapitdsdhoz Hart-
mann és Braun gyartméanyd Picoflux-L tipusu
analizatort alkalmaztunk.

Ennek mérési tartomanya: 0—5,0 mg S02m3

Meérési pontossaga pedig: +5%.
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H) A meteoroldgiai paraméterek meghatarozasa

A szélsebességet kanalas anemométerrel, a h6-
mérsékletet higanyos hémérével, a levegd relativ
nedvességtartalmat Assmann-féle aspiracios psy-
chrométerrel, a légnyomést pedig aneroid baro-
méterrel mértiik. A felsorolt meteorolégiai jellem-
z6k meghatarozasan kivil feljegyeztiik a szél ira-
nyat és az égbolt allapotat is.

A Madéach téri méréseknél a levegé hémeérsékle-
tének, illetve relativ nedvességtartalmanak méré-
sére folyamatosan merG ellenallashémérat, illetve
membranos nedvessegmérét alkalmaztunk.

3.3 A mintavétel és a mintavételi helyek

A mintavételi helyeket az 1., 2. és 3. abrak mu-
tatjak. A mintavétel magassaga 1,6—1,7 m volt,
mind a hdrom csomdpont esetében. A csomépon-
tok kozéppontjdban a mérbkocsik a jardan, il-
letve a jardaszigeten alltak, s a mintavetelt igy az
Uttest szélétél 0,8—1,0 m-re, a gépkocsi mellett
vegeztik el.

A referenciaméréhelyek — a csomopont kozelé-
ben talalhatd kisforgalmi mellékutcak — esetében
a mérbkocsik az ttesten, kdzvetlenil a jarda mel-
lett alltak. A mintavételt a jardaszegély vonala-
ban, az emlitett magassaghan vegeztuk.

A Madéach téri mérées — mint mar emlitettuk —
a BLB stacionér mér6allomasanak segitségével
tortént, s igy a mintavétel magassagat és az Gt-
testhez viszonyitott helyzetét a mér6hdz minta-
vevlé szondajanak elhelyezése hatarozza meg.
Ez kb. 1,6 m magassagban, a jardaszegélytél 2,0
m-re, az Uttest felett helyezkedett el.

A leveg6 Olomtartalmanak meghatérozésara
szolgalo berendezés szivonyilasa kb. 1,2 m maga-
san volt. A készulek helyét a térképvazlatokon be-
jeloltuk. Az elhelyezési pontok megvéalasztasat
energiaellatasi szempontok indokoltak.

3.4 A forgalomszamlalas modszere

A gépjarmlvek okozta légszennyezés mertéké-
nek egyik legfontosabb meghatérozd tényezéje a
gépjarmiforgalom nagysdga. E tényez6 hatasa-
nak értékelése céljabol forgalomszamlalast végez-
tink. A forgalom szamlalasat a Marx téren, vala-
mint a Rakoczi ut—Jdzsef krt. keresztez6désében
»kézzel” végeztik el.

Azokat az Utkeresztmetszeteket, amelyeken a
keresztul haladé gépjarmiiveket megszamlaltuk
— az egyértelm(ség kedvéért —, a csomopontokat
abréazolo térképvazlaton is bejeldltik.

A forgalom szadmlalasat 20 perces id6kdzokben
végeztik a leveg6szennyezettség merésevel egy-
idejlileg, reggel 6 h-t6l este 22 h-ig. A mérés soran a
20 percig tartdé szamlalast 20 perces szlinet kovette.

A forgalom szamlalasat a kévetkez6 gépjarmi-
fajtak szerinti bontasban végeztiik el, a Marx tér
%S a Lenin krt.—Ré&koczi Gt keresztez6dés eseté-

en:

— kétltem( benzintizem( személygépkocsi,

— négyutemd benzinizem( szemelygépkocsi,

— motorkerékpar,

— normal autébusz,

— csuklés autdbusz,
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— benzinuzemd tehergépkocsi,
— Diesel-tzem0 tehergépkocsi,
— nyergesvontato.

Az értékelés sordn — egyszer(ibb attekintés és
értékelés érdekében — a forgalom nagysagat az
illetd6 csomoponton sszesen athaladd személygép-
kocsik, illetve egységjarmivek szamaval jellemez-
tuk. Az egysegjarm(re valo atszamitast a gepjar-
mfajtankent megszdmlalt jarmlszambol, &tsza-
mitasi tényezOk segitségével vegeztik. Az atsza-
mitési tényezdOket az egyes gépjarm(fajtdk kilon-
boz6 levegbszennyezd hatdsanak figyelembevételé-
vel hataroztuk meg.

Az atszamitési tényezOk a kovetkezok:

1 db személygépkocsi 1 db egységjarmdi

1 db motorkerékpar 1 db egységjarmi

1 db autébusz (normal
és csuklos)

1db tehergépkocsi
(benzin- és Diesel-
uzemf() = 2 db egységjarm(

1db nyergesvontato = 3 db egységjarmi

Az egysegjarmlvek szdma tehat a csomdponton
20I perc alatt 0sszesen &thalad6 jarmivek szamat
jelenti.

A Madéach téri mérés esetében az emlitett méré6-
allomasnak a légszennyezést folyamatosan mérd
berendezései — mint emlitettuk — lehetGséget
adtak arra, hogy a forgalmat is folyamatosan
(automatikus uton) tudjuk szamolni.

A szadmlalast ennél a csomopontnal gumitdomlds
szamlalé-berendezésekkel oldottuk meg. A miko-
dés lényege, hogy az Uttestre lefektetett, mindkét
végén zart gumitdmlében nyoméslokést keltenek
a rajta athaladd gépkocsik kerekei. A készilék
szamlaloszerkezete minden masodik nyomaslo-
késre ugrik csak egy szdmjegyet, ez igy tulajdon-
képpen a gépkocsik szamat adja. Minthogy a keér-
déses csomopontban a poétkocsik, tehergépkocsik
és a csuklos autébuszok szama is csekély, a szam-
lal6 mérési hibaja viszonylag kicsi. Az egyes m(-
szerek elhelyezését a 3. abra mutatja.

Az automatikus forgalomszamléalas pontossagéa-
nak megitélése céljabol ellenérz6 méréseket haj-
tottunk végre. Ennek soran ,kézzel” is szamlal-
tuk a vizsgalt keresztmetszeteken athalad6 jar-
mveket.

Az ellen6rz6 forgalomszamléalasok eredményei
azt mutattdk, hogy az automatikus szamlalas
eredményeibdl elegendé pontossaggal lehet kdvet-
keztetni az athaladd jarm{vek szamara.

A forgalomnagysag valtozésanak folyamatos
ertékelése céljabol itt is 20 percenkent olvastuk le a
szamlalok altal jelzett értekeket. Az értékelés so-
ran a forgalom nagysagat a csomopontnal az Gssze-
sen athaladt jarmuvek szadméval jellemeztik.

3 db egységjarmdi

4. Osszefoglalas

Meéréseink a févarosra jellemz6 kozati csomo-
pontokban kialakul6d leveg6szennyezettség és az
ezt befolyasold tényez8k kozotti kapcsolatok felta-
rasara iranyultak. Ezért a kivalasztott helyeken
mértik a forgalom nagysagat, a levegében talal-
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haté szennyezd komponensek (CO, N02 CH —
CH—CHO, C0.2 SO,, Pb és por) koncentréciojat,
valamint azokat a meteoroldgiai jellemz&ket,
amelyek segitségével e viszonyokat jellemezni le-
het, illetve amelyek a kialakuld szennyezettségre
befolyassal vannak (hémérséklet, relativ nedves-
ségtartalom, szélsebesség sth).

A mérési helyek megvalasztasanal kovetelmény
volt, hogy a méréhely jellegzetes budapesti cso-
mopont legyen, ahol a levegld szennyezettséget
dontéen a gépkocsik kérosanyag emisszidja hata-
rozza meg. igy esett a valasztds a Marx térre, a
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Lenin krt. és a Rakoczi Ut keresztez6désére, vala-
mint a Madach térre.

A forgalom nagysdganak meghatérozasat for-
galomszamlalassal végeztiuk; két méréhelyen kézi
szamlalassal, a harmadiknal pedig mechanikus
automata szamlaldval. A csomdéponton &thalado
kiilonboz0 fajtaju jarmlvek szamat egységjar-
miben (szemelygépkocsi) fejeztiik ki, és ezzel jel-
lemeztik a forgalom nagysdgat. A mért leveg6-
szennvezési adatok értékelését — amir6l egy ko-
vetkezd cikkben lesz sz6 — a forgalom nagysaga-
nak flggvényében végeztik.

Koényvszemle

A Vasiti Tudoményos Kutatd Intézet Evkényve
1973.

Bp. 1974. Kdzlekedési Dokumentaciés Vallalat, 456 p.

A VTKI évkonyv-sorozatdnak ez a 15. kotete; az
Intézet 1973. évi tudoméanyos kutaté munkéajanak ered-
ményeir6l és egyéb tevékenységérél ad szamot.

Bevezetd tanulmanya — dr. Nagy Jozsef igazgaté
tollabdl — Aattekintést ad a tadrgyév minden iranyd
munkajaroél, majd az aldbbi 17 dolgozatot publikalja:

Dr. Horvath Attila—Rajnai Gabor—Dr. Szatmari
Istvan: A vasulti palya statikus rugalmassagi tényezgjé-
nek kisérleti meghatarozasa;

Oldh Andréas: V 43 sorozatd villamosmozdonyok
fenntartasi rendszerének korszerd kialakitasa;

Kallay Ferenc: Diesel-vontatéjarmivek fenntartasi
rendszereinek vizsgalata a vontatasi fénokségeken;

Obéanyai J6zsef: A [vasiti] csomoépontok kézdtti kocsi-
aramlatok meghatadrozasanak maédszerei;

Bacskay Miklés: Vontatasi telepek integralt informa-
ciés rendszere;

D6ri Béla— Volant Andras: Atrakékorzeti szamitogé-
pes teherkocsi és arunyilvantartas egyes kérdései;

Gayer Ferencné: A vasuti kocsikrél torténé automa-
tikus informéci6 leolvasasi rendszer bevezetésének eld-
készitése;

Dr. Toth Tibor—Montvai Attila: Hatdsosabb korré-
zibvédd anyagok és eljarasok vizsgalata a radioizotépok
felhasznalasaval;

Erdés Laszl6: Sinaramkorék ballasztellendllasanak
komplex vizsgalati médszere és eszkdzei;

Déghy Gydrgy: VasUti jarmivek futasbiztonsaganak
vizsgalatara kidolgozott mérési maédszerek;

Béres Istvan— Varga Jend: A futasjosagi mérészamok
meghatarozésa;

Dr. Mészaros Pal: A vasuti forgalom kapacitasténye-
z6inek nivelladlasat szolgalé moédszerek;

Dr. Palvolgyi Istvan: Rendezépalyaudvari Gzemi fo-
lyamatok szimulacidja;

Kiss Lajos: A nemzetkdzi forgalmak jelentésége a
konténerizaciéban;

Dr. Juhész Laszl6: A vasiti alléeszkdzgazdalkodas
hatékonyabba tételének lehet6ségei a jartnligazdalkodas
egyes terilletein;

Vandor Ferenc: A szimuléaciés modell gyakorlati fel-
hasznaldsanak eléfeltételei a vasuti teljesitmények el6re-
vetitésénél;

Gadanecz Béla: A szocialdemokrata part és az 1904-es
vasutassztrajk.

Az évkdonyv két figgeléket is tartalmaz. Az elsé az
Intézet dolgozdinak publikécidit, a masodik a kutatéasi
osszefoglalé jelentéseket sorolja fel az 1973. évbél.

A kotetet szadmos rajz, fénykép, tdblazat és négy
nyelvl (orosz, német, francia, angol) 6sszefoglalé egé-
sziti ki.

Az évkonyv-sorozat el6z6 kdtetéhez hasonlé forma-
ban megjelent kiadvanyt dr. Nagy J6zsef szerkesztette.

I>r. Herczegh Karoly:
Személygépkocsi szervizalloméasok

Bp. 1974. M(iszaki Kdnyvkiad6, 264 p. 258 abra
(4ra kotve: 73,— Ft)

A személygépkocsik szamanak gyors ndvekedése
szlikségessé teszi a biztonsagos és kulturalt tzemeléshez
nélkulozhetetlen szervizallomasok épitését. Ez a kdnyv
a magyar szakirodalomban elsé izben foglalja dssze a
gépkocsi-szervizek tervezésével, az Uzemeltetés alapjat
képez6 technoldgiaval, a vonatkoz6 gazdasdgossagi kér-
désekkel kapcsolatos ismereteket.

A kotet 7fejezetbdl all. Bevezetésil a szerzé vazolja a
személy gépkocsi-kdzlekedés fejlédését (1.),valamint a szer-
vizallomasok rendeltetését és a szervizigények ndveke-
dését. A 2. fejezet részletesen ismerteti a korszer( szer-
vizallomasok technolégiait, kitérve a fejlédés irdnyaira
is. Kulon fejezet (3.) vazolja a telepités szempontjait, a
helyszinrajzi elrendezést, a létesitmények és kdrnyeze-
tik altalanos kialakitasat. A 4. fejezet foglalkozik a
szervizdllomasok épitészeti megoldasaival, mig az 5. fe-
jezet az épiletgépészet tervezési kérdéseit foglalja Ossze.
A szervizallomasok zemében alapvet6 jelentéségl viz-
gazdalkodassal a 6. fejezet foglalkozik. Végil a 7. fejezet
jol megvalasztott bel- és kilfoldi példakat mutat be, igé-
nyes abraanyaggal.

A reprezentativ kiallitasu kotet anyaganak ismerete,
helyes felhasznaldsa bizonyara jél segiti majd a nagy
fejlédés el6tt all6 hazai szervizhalézat gazdasagosabb
tervezését, épitését és lUzemeltetését,
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RendezOpalyaudvar fogadovagany-kdrzeti folyamatainak
iranyitdsa adatelosztd berendezésekkel

KISBAKOIYI JOZSEF

1. A fogadodvagany-korzet technoldgiai
folyamata

A rendezOpélyaudvar szervezetén hellil az ira-
nyitasi funkciot végz6 szervezetet — elvileg — el-
kulonithetjiik a kocsik helyvaltoztatasat biztosito
szervezettOl. Arendez6palyaudvar mikodése szem-
pontjabol azonban ezek egymaéstdl elvalaszthatat-
lanok. Mivel az iranyitas lényegében informacios
tevékenységet jelent, az elsét a rendez8palyaudvar
irdnyitdsahoz szilkséges informéacios rendszernek,
az utoébbit a rendezdpalyaudvar ,,anyag-energia”
rendszerének nevezhetjik.

A kocsik rendezését un. ,anyag-energia” rend-
szerben végzik. Ez a szallitando aruk, a szallitast
végz6 gépek, mozdonyok, jarmlvek, palya, a biz-
tositoberendezési, a fékezést biztositd elemek
sth.-b6l all, valamint az ezek mikoddését biztositd
energiarendszerbdl.

A rendez6palyaudvaron végzett munkafolyama-
tok tehat az ,,anyag-energia” rendszerbdl, vala-
mint az irdnyitassal kapcsolatos informéacids rend-
szerbdl allanak.

A rendez6palyaudvarra érkez6 vonatot a Kije-
I6lt fogadovaganyra fogadjdk. A fogaddvagany-
korzeti (érkezési) mdiveletekhez azonnal hozza-
kezdenek. Ezek a kdvetkez6k:

a) A vonat mozdonyéat leakasztjak, elhagyja a
szerelvényt;

b) A zéarlampat a vonatvezetd leveszi a szerel-
venyrol.

c) Miszaki kocsivizsgalat;

—nem gurithato,

— az inditdvaganyon megjavithato,

— a fogad6vaganyon megjavithatd,

— javitd mdhelybe allitandd,
kocsik megjeldlése.

d) Vonatatvétel:

— a kocsik egyeztetése a szamadasokkal,

— rendezési Jegyzék készitése,

— a kocsik megirasa (iranyvaganyszam rairasa
a kocsi oldaléara),
| )—élomzérak egyeztetése (kereskedelmi vizsgé-
at),

— légtelenités, csavarkapcsok lazitadsa, bizton-
sagi kapcsolatok megsziintetése.

e) Tolaté tartalék vagy gurité gép a szerel-
venyre jar.

f) A nem gurithat6 kocsik kisorozésa.

Alapvetd kovetelmény, hogy az érkezett kocsik
esetleges hibait még a vonatfogadé véaganyokon
feltarjak. igy nem fordulhat el6, hogy ,téves”
kocsit a vonatba sorozas utan fedeznek fel, s a kész
szerelvényt emiatt kell javitas vagy kisorozés cél-
jabél vérakoztatni.

Az érkezett vonatot tehat forgalmi, kereske-
delmi és m(iszaki szempontbdl ellen6rzik, megalla-
pitjak, hogy valdban azok a kocsik érkeztek-e a

fogadd-vaganvcsoportra, melyek az el6jelentésben
szerepeltek, és hogy ezen kocsik kereskedelmi és
mUszaki szempontbdl is kifogastalan &llapotban
vannak-e.

A fogadovagany-korzeti miveletek elvégzése
utdn a szerelvény guritasra kész. Ha a guritas fel-
tételei mind az anyag-energia sikon, mind az in-
formacios iranyitd szinteken rendelkezésre allnak,
kezd6dhet a guritas folyamata.

2. A fogadokorzet folyamatainak iranyitasahoz
szlikséges informaciok adatelosztd berendezések
alkalmazasa esetén

A technoldgiai folyamatban szerepld muveletek
elvégzéséhez kilonboz6 informacidk sziikségesek,
amelyek nélkil nem lehet végrehajtani az iranyi-
tasi teenddket.

A miveletek végrehajtasat az informéaciok aram-
lasa teszi lehet6vé.

Az informaciok megel6zik és kovetik a folyama-
tokat, rendszerik pedig meghatarozza végrehaj-
tdsuk modjat. Rogzitik az eredményeket, megala-
pozzak a kovetkezd miveletekhez sziikséges don-
téseket, és kiindulasi adatokat szolgaltatnak a ter-
vezéshez.

Az adott rendezépdalyaudvarra kozeledd, majd
érkezett vonatrol az informéciok idérendi sorrend-
ben az aldbbi harom csatornén érkeznek:

a) A tavgépird halozat vonalam: el&jelentés,
tdblazatos vonatelemzés.

b) A tavbeszél6 halozaton: engedélykérés, en-
gedeélyadas.

c) A vonat tényleges vagéanyéatjan: a mozdo-
nyon és a jarmdveken levd, valamint a szdmada-
sokon levé adatok.

Az a) pont alatti informéacidk a tervszer(i min6-
ségi munkéanak alapvet6 feltételei. A kozeledd vo-
natra vonatkozd informaciok vétele utan megkez-
dédik a vonat kocsijaival kapcsolatos technologiai
és tovabbi informéaciés folyamatok beillesztése a
munkatervbe.

Az érkezett tablazatos vonatelemzés a guritasi
terv (rendezési jegyzék) alapja.

Ekkor mar lathato, hogy milyen az egyes ren-
deltetési helyekre tovabbitand6 kocsik sorrendje,
és melyek a nem gurithaté vagy guritasi korlato-
z&s ala es6 kocsik. A tablazatos vonatelemzéssel
egyid6ben érkezik az elemzés informécioit tartal-
maz6 0t csatornas lyukszalag (LS), amelyr6l a to-
vabbi igények Kkielégitése érdekében lyukszalag-
kéartya (LSK) készil.

Kovetkez6 feladat a fogaddvagéany Kkijeldlése,
majd — a vonat érkezése utdn — az érkezési id6-
pont rogzitése. A vonat megérkezése utan utasitast
kell adni a technoldgiai miveletek megkezdésére.
A miszaki vizsgalat soran tapasztalt hianyossa-
gok alapjan a kocsikat megjavitjdk a fogado, il-
letve az indul6é vaganyokon, vagy kisorozzak &ket.
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A vonatatvétel folyamata alatt ellendrzik, hogy
az el6jelentésben jelzett kocsik érkeztek-e a palya-
udvarra. Megéllapitjak, hogy mely kocsik esnek
guritasi korlatozés ald. Ha szukséges, egyes kocsik
kisorozésara kerilhet sor.

Az dsszehasonlitandé informaciok a kdvetkezdk:

— a tavgeépirdn érkezett tablazatos vonatelem-
zés adatai;

— a tavgépiron érkezett LS-bdl készilt LSK
adatai;

— a vonattal érkezett szamadasok adatai;

— a kocsirol leolvasott és bemondott adatok.

A fenti 6sszehasonlité ellenérzés eredményekép-
pen az eltérések kijavitdsa utan a tényleges ada-
tok allnak rendelkezésre a feldolgozashoz.

Ha a guritando elegvrdl kész LSK koteg all ren-
delkezésre, melyben a kartydk a guritando6 elegy-
ben lev6é kocsisorrendnek megfeleléen helyezked-
nek el, az LSK-bol gépi uton késziilhet a rendezési
jegyzék.

A vonatatvétel alatt kell megteremteni a ren-
dezési jegyzék alapjat. A megadott iranypontok
szerint, a lazitd és az aggatd részére a kocsi olda-
lara kell irni, hogy melyik iranyvaganyra fog gu-
rulni. Ugyanezen irdnyvaganyszamokat a bels6s
vonatatvevd ravezeti a tdblazatos formaban érke-
zett vonatelemzésre és az LSK-ra, hogy a gépi uton
készitett rendezési jegyzék mar ezeket az adatokat
is tartalmazza. A rendezési jegyzékbdl egyértel-
m(en kider(l, hogy a guritasra keriil6 elegy milyen
nagysagu es iranyd csoportokra oszlik, s az egyes
csoportok guritasakor milyen sebesség sziikséges.

Az LSK kotegben levé minden egyes LSK-n egy
kocsi mindazon adatai szerepelnek, amelyek a vo-
nat szétrendezéshez és dsszeallitdshoz sziikségesek.
Ezért alapkdvetelmény ebben az informécios rend-
szerben, hogy az érkezett tdblazatos vonatelem-
zésnek mindazokat az adatokat tartalmaznia kell,
amelyek az elegyfeldolgozdshoz és vonattsszealli-
tashoz szilkségesek.

Sajnos, a fent ismertetett munkafolyamatokat
iranyito informéacids rendszer a jelenlegi feltételek
mellett nem altalanosithat6. Mindig van olyan
vonat, amelyr6l nem érkezhet tdbldzatos vonat-
elemzés. llyenek a tolatd tehervonatok és a helyi
ipartelepi menetek. Ebben az esetben a 917—
527 sz. Gn. vonatterhelési kimutatasi mintan rog-
zitik az érkezett vonat adathalmazat. Ezt kove-
téen a 917—527 sz. minta az alapja az LSK készi-
tésének. A technolégiai folyamatnak ez a muivelete
nagyon idéigényes.

A fenti két megoldason kiviill még tovabbi ha-
rom valtozat lehetséges, amelyek a miveletek
egyidejsitésébdl adddnak. Az ismertetett eljara-
sokkal kapcsolatos rendszerek adatel6készitési és
elosztasi folyamatanak blokké&brajat az 1. &bra
szemlélteti. Az dbran bemutatott informécio ,.el-
0sztds” (szelektélds) jeldlései csak akkor alkalma-
sak az iranyitasra, ha a rendezési jegyzék kell§
id6ben a guritasvezetd rendelkezésére bocsathato.

Az adatok el6készitése és elosztasa akkor haté-
kony, ha a rendezési jegyzék idejében elkésziil,
hogy felhasznalasaval lebonyolithatd legyen a gu-
ritas. A rendezdpalyaudvar munkafolyamatait
irdnyitd informécids rendszer adatainak elosztasa,
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részben feldolgozdsa és az iranyitasra alkalmas
formaba hozatala egy konkrét esetben a 2. &bran
lathato.

Az &bran a rendezd6palyaudvar érkezési korzeté-
nek informécios rendszerére telepitett Selex adat-
eloszto berendezés logikai kapcsolata lathat6. Ez a
rendszer addig stabil, amig az érkezett elegy atvé-
teléhez két vonatatvevd brigad elegend6. Ha az
atvevd brigadok szamat novelni kell — mert nagy
az elegybefutds —, a rendszer stabilitdsa érdeke-
ben tovabbi technikai egységek beszerzése valik
szukségessé. Eszkozok hianyaban felhasznalhatok
a munka- és Uzemszervezés adta lehet6ségek is.
A bels6 technolégia moédositasaval, a technikai
eszkozok kozponti felhasznélasaval is biztosithatod
az igényeket kielégit6 egvenkapacitds. A Selex-
szel végzett adatelosztas megfelel a jelenlegi kapa-
citds-kihasznalasi szintnek.

3. Az adateloszto berendezés informacios
munkajanak vizsgalata

Az adateloszté berendezésekkel nem az informéa-
ciok feldolgozasat végzik, csupan az elegyfeldolgo-
zashoz tapadd azon adatokat csoportositjak, ame-
lyek végig Kisérik és iranyitjak a mdveletek végre-
hajtasat. Az adateloszté berendezéscsoport nagyon
érzékeny rendszerré valik, ha technoldgiai folyama-
tot irdnyitd informéacids rendszerre telepitik, mert
a megfelel6 bontasban szelektdlt adatoknak az
adott id6pontra — a technoldgiai folyamat bizto-
sitasa érdekébén — mindig rendelkezésre kell all-
niuk.

Mivel az idGegység alatt érkezett informéciok
valamint a ,,feldolgozas” id6tartama minden egyes
lehatarolhato részfolyamatnal val6szin(iségi val-
tozok, az ilyen viszonylag egyszer(i rendszernél is
nagyon részletes rendszerelemzést kell végezni.

Célszer(i az ilyen rendszert sorbanallasi rend-
szerekre bontani, és a bontasnak megfelel6en vizs-
gélni az érkezési és kiszolgalasi folyamatot, s a
koztik levd varakozasokat.

Ha a rendez8palyaudvar érkezési kdrzetének in-
formacios rendszerére telepitett adatelosztd rend-
szert sorbanallasi modellel vizsgaljuk, az informa-
ci6-folyamat keretében a kovetkez6 sorbanéllasi
rendszereket hatdrozhatjuk meg:

Erkezésifolyamat Kiszolgalasifolyamat

a) Tablazatos vonatelemzés LS-b6l LSK készités

érkezik (laprairt -j-LS for-
maéban)

b) LSK, szdmadas, tablazatos
vonatelemzés érkezése a bel-
s@s vonatatvevéhoz

c) LSK érkezése a rendezési Rendezési jegyzék ké-
jegyzék készitéséhez szitése
d) Rendezési jegyzékadas be- Rendezési jegyzék fel-
fejezési idépontjai hasznéalasa guritashoz
(guritasi periédusidd)
Természetesen, az ismertetett folyamatot kise-
gito tevekenységek egészitik ki (pl.: egyes adatok
kijavitasa vagy potlasa). A fenti elveknek megfe-
leléen — az 1. 4bra véaltozatai alapjan — a lehet-
seges folyamatokhoz tartozo, az adatelosztd rend-
szer megvalositasa el6tt, valamennyi sorbanéllasi
rendszer vizsgalata indokolt,

Radiés vonatatvatel
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Az a, b, ¢, d sorbanallasi rendszerek csupan vizs-
galati szempontbol valaszthatok szét, de miikodo
Irdnyito rendszerként csak egylttesen képzelhet6k
el.

A vizsgélt rendszer akkor biztosit z6kkenémen-
tes Uzemet, ha a d) pont alatti sorbanallési rend-
szernél a

P(tv)->- 1-hez
az Lv >0
a tv >0

ahol P(tv) a varakozas keletkezésének valdszinii-
Sége,

tv  atlagos varakozasi ido,
Lv avarakozo sor atlagos hossza.

Ha a fenti kdvetelmények biztosithatdk, az adat-
eloszto rendszer igényeknek megfelel§ stabil miko-
dése varhatd. Az informéacio-aramlasra emlitett
sorbanallasi rendszerek kozul arra a kombinalt
esetre ismertetjuk a modszert, amelynél az érkezés
folyamata a tablazatos vonatelemzésen kivil a
917—527 minta szerint érkez6 informacidkra is
vonatkozik. A kiszolgalas folyamatara pedig LS
felhasznalasa nélkil az LSK készités id6tartama
meghatarozo.

A modszer a matematikai statisztika és az ope-
raciokutatads egyes fejezeteinek konkrét felhasz-
nalasa.

3.1 Az érkezésifolyamat vizsgélata

Az érkezési folyamat informacio-blokkjait a vo-
natokrél id6egység alatt az érkezési korzet koz-
ponti adateloszté helyiségébe érkezd informécio-
mennyiség képezi, vonategységben. Ezen folya-
mat vizsgalatara 0sszesen 414 vonat érkezett infor-
maciot elemeztem. A kiindulasi adatokat az 1. tb-
lazatban ismertetjuk.

1. tablazat
ki 0 1 2 3 4 5 6 7
fi n 35 49 32 21 10 5 3=166

A téblazatban ki az id6egység alatt (1 6ra) be-
érkezett elemzések szama, az fi pedig a £,:-hez
tartoz6 egyedek el6fordulasi gyakorisaga. A ki
empirikus ertékei, melyek a véletlen eseményt jel-
lemzik, a val6szin(iségi valtozo diszkrét értekei.
A val6szinliségi valtozd veéletlenszer(ien valtozo
mennyiség, az elemi események sokaséagan, illetéleg
értékkészletén értelmezett fliggvény. A val6szind-
ségi valtozot ,, | ”-vel, empirikus értékét &-val jeldl-
juk. A valdszintiségi valtozd varhato értéke sulyo-
zott szamtani atlagként adodik. Ugyanis, ha ,,n”
megfigyelést végzink, és annak soran a ki, &-e+
Kivooroone kn értékek el6forduldsanak val6szinlisége
rendre p\, p%...pi. ..pn, akkor a varhatd érték:

* t.
M(£=k)= S pi-ki, ahol pi:—n—.

i=1 Z fi

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A vizsgélt érkezeési folyamatnal a varhato érték:

M (" =Kk) =2,5 érkezés orankeént.

A valoszinlsegi valtozo ertékei a varhatd erték
koral ingadoznak, igy barmely tetsz6leges érték és
a varhato érték kilonbsége:

d{=li azaz di—ki —M(k)
és a varhat6 szoras:

D(*=x)= +f M{[£-M (LL,
azaz
D(£=x) = [pi[xi- M(x)Y\
i=l
A fenti dsszefliggesek eredménye a vizsgalt
esetben:
D(" =k)—1,5 elemzés éranként.

A kovetkezd lépésben megvizsgélandd, hogy az
érkezési folyamat a £=k diszkrét értékek figyelem-
bevételével milyen eloszlasu.

A feltételezett eloszlas Poisson szerinti ugyanis
a kiszamitott M(x) és D(x) erre utal. A Poisson-
eloszlasnal:

MK =1=25

D{k) =fJ= 15.
Megnyugatas végett tovabbi vizsgalat sziikséges.
A valbszin(iségi valtozot Poisson-eloszlasinak

nevezzik, ha lehetséges értékeit 0, 1, 2... n (meg-
szdmlalhatban sok) egész szdmok alkotjak.

A val6szinliségi eloszlas, ha | = | (:

es

p(l,=jo=1ilJi

A Aismereteben az egyes osztalykozokbe tar-
tablazatabol kiolvashatok.

Annak igazolasara, hogy a valoszinlsegi eloszlas
Poisson-eloszlasu, a y2proba hasznalhat6 fel, mint
illeszkedés-vizsgalat. A y2prdba segitségével bizo-
nyithatd, hogy valamely empirikus és egy elméleti
eloszlas kozott az eltérést csak a véletlen okozza.
A y2 prbébaval végzett illeszkedés-vizsgalat egyik
feltétele, hogy az egyes osztalykozokben a gyako-
risagi értékek szdma legaldbb 5—10 legyen.

A szabadsagfok: DF = (osztalykdzok szama —1),
tekintettel arra, hogy az M(k) es D(k) egy szabad-
sagfok veszteséget jelent, sigy:

DF = osztalykdzok szama — 2.

Ha i osztalykozre oszlik a megfigyelt sokasag, a
tapasztalati gyakorisagok/i,/2,.. .fi, ... az elmé-
leti gyakorisagok pedig:

T S A
ezen az alapon az illeszkedés-vizsgélat:

(ff-n)2
fj ’
ahol ff értéke tablazatbol nyerhet6.

*2= 2
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A fenti Osszefiiggések alapjan és az 1 tablazat
adatainak felhasznalésaval:

n2= 2,01, DF=8-—2=6 szabadsadgfok mellett,
és a valasztott a= 0,05—P =0,95-nél a Xknt= 12,6.
A hipotézis akkor jo, ha y2<xIrit értéknél.

Esetlinkben (n2=2,01)<(njrit= 12,6), ami azt
jelenti, hogy az érkezési folyamat Poisson-eloszlas-
sal jol leirhato.

3.2 A kiszolgélasifolyamat vizsgélata

A kiszolgélas folyamatanak vizsgalata: a 917—
527 mint4ju vonatterhelési kimutatds alapjan a
vonat kocsijairél valdo LSK készités id6tartamai-
nak vizsgalata. Az a hipotézis allithato fel, hogy
a mlvelet id6tartamainak eloszlasa normalis.

Mivel a kiszolgalas folyamata is valoszindségi
valtozokkal jellemezhet6, a meghatirozas mad-
szere elvileg azonos az érkezési folyamatéval.
A megfigyelt xk ésfi értékeit a 2. tdblazat tartal-
mazza.

2. tablazat

Xk 10 20 30 40 50 60 70 perc

fi 20 55 62 78 60 50 18 azxkeléfordula-
sanak gyakori-
saga

A tablazat adatai alapjan hatarozhatd6 meg az
eloszlas tipusa, varhato értéke és szdrasa.
A varhato érték:

~ fixk
LLL x) 1 1%45340 = 39 perc.

—
]

i=1
A szbrés pedig:

i=i

Az eloszlas tipusara feltételezziik, hogy a valo-
szinségi valtozok eloszlasa normélis. Ennek iga-
zolaséra egyszerdsitett normalitds vizsgalatokat
végezhetlink, pl. Geary-prébat és Probit-transz-
formécidt.

Sziikséges az Xk értékekhez tartozdé P, meghaté-
rozasa, melynek ismeretében a Probit-értékek tab-
lazatbdl kikereshet6k. A kapott értékeket a 3.
tablazatban foglaltuk dssze.

Pi (%) 5,80 21,60

Probit . 3,42 4,21
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A vizsgalt valdszinliségi valtoz6 normélis el-
oszl&st, ha a Probit-értékek kozel egy egyenesen
helyezkednek el.

A Geary-probaval vegzett normalitas-vizsgalat
alapjan, ha a minta szorasa (S) és az atlagos eltérés
d abszolit értékeinek hanyadosa kozel 1,25, az em-
pirikus val6szin(iségi értékek normalis eloszlasinak
tekinthetdk.

A 2. tdbl4zat adatainak felhasznalasaval:

Y
Z (xh-x)
k=1

mely kozel esik az 1,25-hoz.

Vagyis a kiszolgalasi folyamat normalis elosz-
lasinak tekinthet6. Megnyugtatébb eredményt
csak a x2prdbaval valo illeszkedés-vizsgélat adhat.

4. A sorbanallasi rendszer jellemz6inek
meghatarozasa
Az érkezési és kiszolgalasi folyamat eloszlasanak,
az erkezési (A) és a kiszolgalasi (u) rataknak, a szo-
rasoknak (@) s a csatornak szamanak (m) ismerete-
ben a sorbanallasi modell alkalmazhato.
A fentiek értelmében a vizsgalt esetre:

az érkezés folyamata Poisson-eloszlasu,

a kiszolgalas folyamata normalis eloszlasu,
az érkezési rata A= 2,5 érkezés/ora,

a kiszolgalas rata y —3,0 kiszolgalas/ora,

L 60 60

ui= 2= M(x) 39 15,
ugyanis pt vagy U, kiszolgalas mellett a sor vég
nélkil ndévekszik.

A csatorndk szama m—1,

A forgalmi intenzitdas W=10,833" 0,8,

A rendszerben talédlhat6 egyedek szama: n.

Ha n=m; a beérkez6 egyedek vérakozni kény-
telenek, még inkébb, ha: n>m.

Mivel a kiszolgalasok id6tartama nem exponen-
cidlis eloszlasu, a szamitasnal korrekciés faktort
kell figyelembe venniink. Az egyes értékeket meg
kell szorozni:

mert U= yriy.

1+ F 2_vei
2 )
252 I+F2_
ahol V2- M(x) 39 és f&y 2——0,7.
A vérakoz6 sor atlagos hossza:
A2 2,52 6,25
- y— : ' ,
- p(/i-A) 3(3-2,5) 1,5 =16
3. tablazat
39,60 63,10 80,40 94,70 100,00
5,33 5,85 6,61 8,71
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Mivel a kiszolgalds nem exponencidlis, a sor at-
lagos hossza:
1y 2
Y
2p(/n—
Tehéat atlagosan 3 vonat megérkezett informaé-
cidéblokkja varakozik arra, hogy feldolgozasra ke-
rualjén.
A rendszerben lev6 vonatok informéaciéblokkja-
nak atlagos szama:

_y,(1+v*)_ 0833 |,
r 21- w 0167

=4,9-0,7 = 3,43”4 vonatblokk.
A sorbandllas atlagos ideje:

. A(I+T2) 25
2u(y-1)  3(3-2,5)

= 1,162h=69,7'*70 perc.

A sorbandllas &tlagos ideje — 70 perc — arra
mutat, hogy a fenti forgalmi intenzitds mellett
egycsatornas kiszolgalé berendezés nem tudja az
igenyeket kielégiteni. A technoldgiai folyamat jel-
legebdl kovetkezik, hogy meg kell vizsgalni m=2
kiszolgald csatorna esetere is az atlagos varakozasi
id6 alakulasat.

Ha a kiszolgal6 csatorndk szamat eggyel novel-
juk, akkor:

ts=15perc 1;s=0,1 érték adodott,

ami igazolja, hogy a vizsgalt sorbanallési rendszer-
nél a kétcsatornas kiszolgalas minimalis atlagos
varakozési id6t biztosit.

Az ismertetett modszer valamennyi képzett sor-
banéllasi rendszerre (3a, 3b, 3c, 3d pontban) alkal-
mazhat6, s a konkrét eredmények birtokdban le-
het donteni, hogy az adatelosztd rendszer milyen
feltételek mellett telepithet6 a rendez6palyaudvar
informé&cids rendszerére. Ha a rendszer jellemz6i a
tomegkiszolgalasi modell segitségével nem hataroz-
hatok meg (mert pl. az érkezés nem Poisson-jelleg(),
a kiszolgalasra val6 vérakozas id6tartamai vagy

=4,16-0,7 = 2,912"3 vonatblokk.

0,7 =

*0,7=1,66-0,7:
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a kiszolgalo csatornak varakozasai az érkez6 felekre
szimulécids eljaras alkalmazasaval hatarozhatok
meg.

Osszefoglalas

Az adatelosztd berendezéseket — a Selex-kisér-
let eredményeitdl fligg6en — tobb rendezépélya-
udvaron is fel fogjak szerelni. A rendszer uzem-
biztonsagarol, az adatok pontos rogzitésérél szer-
zett eddigi tapasztalatok jok.

Jelenleg a rendszer kisérleti fazisban van. Haté-
konysagéarol, hasznossagéardl a vélemények elté-
réek. A rendszer elénye, hogy a belsd tartalékok
kihasznalasaval az egyenkapacités biztosithato, s
a jelenlegi igények Kielégithet6k.

A szervezés fazisaban tartalék egységekrdl is kell
gondoskodni, hogy az TMK alatt vagy meghiba-
sodas esetén barmelyik gépi egység helyettesithetd
legyen. Ennek hidnyaban a folyamatos Uzemet
meg a legmegbizhatobb gepi rendszert6l sem lehet
elvarni. Ezt kell biztositani a Szolnokon (izemelte-
tett Siemens-Selex adateloszté rendszernél is.

A Siemens-Selex adateloszté rendszer ,sziget-
lizemként” miikddik Szolnok rendezpalyaudvaron.
A rendszer kiépitésének el6feltétele olyan rend-
szerelemzési munka, mely az dsszefuggéseket nem-
csak egy rendezpalyaudvar informéaciés rend-
szerére vonatkozoan tarja fel, hanem a rendez6-
palyaudvarok informacios rendszerei kozott is.

Az ilyen halézati rendszer kiépitése csak tébb 1ép-
cs6ben lehetséges, mert a pénzigyi, technikai,
technoldgiai feltételek nem mindig allnak egyideji-
leg rendelkezésre.

Arendez@pélyaudvari folyamatokat iranyité in-
formacios rendszert az adateloszté rendszer csak
akkor tudja kiszolgélni, ha telepitését megel6z6en
atfogd, részletes rendszerelemzést végeznek, amely
nem nélkilézheti a korszer(i matematikai (témeg-
kiszolgalasi, szimulaciés) modszereket és modelle-
ket.

Ezek segitségével kaphatjuk meg a telepitéshez
szilkséges technikai és egyéb feltételek mennyiségi
és mindségi jellemzéit.
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A reakcioid6é meérési eredményei a kozlekedésben
a személyiseg aspektusabdl

Dr. SZENTES JOZSEF

A reakcidid6 a személyiség egyik jellemzd jegye.
Keét kulonb6z6 fogalmat takaro szd. A kett6t megis
egységbe foglalva kell targyalnunk, amikor a koz-
lekedes munkateriletén dolgoz6 embert vizsgaljuk,
objektiv jegyei alapjan.

A pavlovi szemlélet a szervezetet a kdzponti
idegrendszer iranyitasa alatt all6 egységnek te-
kinti. A kozponti idegrendszer az iranyitd szerv,
amely a kornyezetnek a szervezetet ér6 ingereit
felfogja, tovabbitja, és megteremti a szervezet op-
timélis feltételeit a teend6knek az életkorulme-
nyek valtozési kozepette vald ellatasara.

A kozlekedés folyton véltozé kornyezetet jelent
a benne résztvevd ember szdmara, melyb6l a szer-
vezetet — a kozlekedés munkdjat befolydsol6 —
klonboz6 minbségli és er6sségli ingerek érik.

Az ingerek kozott vannak olyanok, amelyek a
kozlekedési cselekvéseket kdzvetleniil nem befolya-
soljék, jelentéstartalom nélkiliek, szabalyozé ha-
tdsuk nincs, de a szervezet szabalyozasi alkalmaz-
kodasi folyamatait érintik.

Ezen ingerek kozul némelyik valamennyi koz-
leked6 embert érint, tehat azokat is, akik nem te-
vékeny szerepl6i a kozlekedésnek. Sem az el6bbi-
eket, sem az un. mobil embert (kdzlekedést ira-
nyito, jarmivezetd) nem birja aktiv cselekvésre.
Ilyen pl. a kozlekedés kozben érezhet utazési fa-
radtsdg, h6mérséklet, a levegd parateltsége, melyek
valamennyi kozlekedd ember szervezetét érik, s
amelyekhez valamennyi kozlekedd ember szerve-
zete alkalmazkodik. De vannak olyan ingerek is,
amelyek csak a kozlekedést iranyito, aktiv kozle-
ked6 ember szamaéra jelentenek cselekvésre ser-
kentd ingert. Ezek a kozlekedési ingerek pl. a kii-
16nb6z8 kozlések, jelz6tablak stb. A kdzlekedési in-
gerek meghatarozott jelentéstartalmuak, és meg-
Jelenésiikkor a kozlekedési dolgozé szdmara a koz-
lekedési szabalyok altal smeghatarozott id6ben, a
cselekvés irdnydban és nagysagaban eldirt szolga-
lati cselekvésre felhivd ingerként jelentkeznek.

Igen sok hatas érheti a kdzlekedd embert. Mi a
kovetkez6kben csak azokra az ingerekre tériink ki,
melyek a kozlekedési munkat kozvetve vagy koz-
vetlenul mérhet6en befolyasoljak.

Foglalkozunk a kozlekedési aktivitast keltd inge-
rekkel, impulzusokkal, de fel kell figyelniink azon
ingerekre 1s, amelyek a kozlekedési cselekvéseket
csak kozvetve befolyasoljak, mint pl. a faradtsag,
alkohol, meteorologiai tényez6k stb.

A kozlekedés mint allandoan valtozd kornyezeti
hatas a legdinamikusabb a kdrnyezeti hatasok kozil,
és huzamosabb foglalkoztatottsag esetén a szemé-
lyiség szerkezetében figyelemre méltd valtozast
okoz. A kozlekedési dolgozok egyéniségenek meg-
valtozésan keresztll tanulmanyozhaté legjobban
a pavlovi tanitas, amely szerint ,,a kdrnyezet a
szervezettel kodlcsdnhatasban all, és egymassal di-

namikus egységet alkot”. A kozlekedési dolgozék
sajatos életformédja — huzamosabb id6n keresztil
hatva — alkalmas a kozlekedési dolgozdk pszicho-
fizioldgiai megnyilvanuldsaiban tartds és eléggé
kifejezett tipusos elvaltozasok Iétrehozasara.

Ezen allandéan hat6 és tipusos elvaltozasokat
okozd tényezOkkel kulon-kilon kell foglalkozni,
elemezve Oket a kozlekedési munka azon sajatos-
s&ga alapjan, hogy egyes kozlekedési kdrnyezeti in-
gerek a kozlekedesi dolgozok cselekvéseire serken-
téen hatnak, és hogy szervezetiiket ugyanakkor a
kozlekedési munkat befolyasol6 egyéb tényez6k is
érik. Abbol az elvb6l kell kiindulni, hogy a kozle-
kedési munka nem mas, mint latasi és hallasi in-
gerekkel Osszefliggd elsé és masodik jelz6rendszer-
beli mozgésos tevekenység, amelynek sordn a meg-
jelend kozlekedési ingerekre a szabalyokban eld-
irt cselekvéssel, meghatarozott idétartamon belil
valaszolni kell.

Ezen esetben részint az érzékszerveknek, részint
az agykereg ingerfelfogd és ingerfeldolgozé képes-
ségének van szerepuk.

Az idegrendszer e fontossaga késztetett benniin-
ket, hogy igen pontos regisztralo készilékek segit-
ségével tanulmanyozzuk a kozponti idegrendszer
tevekenységét jellemz6 idéviszonyokat: pl. a cse-
lekvési id6t, a szlineti id6igényt. A KPM Vasuti és
Kdozuti Alkalmassagvizsgalo Intézetében nagy szdmdu
vizsgalati anyag all e célbol rendelkezesunkre,
melyek segitségevel az egész szervezet szenzomo-
toros mikodésere jellemzo6 torvényszerlségeket al-
lapitottunk meg. Ezekr6l intézetink mas folyo-
iratokban mar beszamolt. A vizsgalatok el6terébe a
cselekvésre serkentd ingerek kerlltek. De hang-
stlyozni kell, hogy a kozlekedési kornyezet részé-
rél érkezé ingerek is hatdst gyakorolnak az ideg-
rendszerre, és befolyasoljak az érzéki-észrevevési-
mozgasos folyamatokat — a kozlekedési munkat.

A kozponti idegrendszernek a kodzlekedési mun-
kaban igen fontos tevékenységet biztositunk. Ma
még sok problémat vet fel a kozponti idegrendszer
makddesének kisérleti uton vald vizsgélata, illetve
az alkalmassagi vizsgalatokban diagnosztikai célu
elemzése. Intézetlinkben f6leg az alkalmassagi el-
varasok vizsgalata igen jelent6s mddszerek kidol-
gozasat eredményezte, aminek teljes kialakitdsa —
matematikai modszerekkel — folyamatban van, s
részeredményei maris jelentkeznek.

JOo kiindulasi pont a kdzponti idegrendszer in-
gerfelfogd és feldolgoz6 munkéjanak vizsgélata,
akar a latasi, akar a hallasi ingerek vizsgalataval.
Ezen mddszer vezet el a kdzlekedési munka lénye-
gének megkdzelitéséhez.

Hogy teljes mértékben megérthessiik a gépkocsi-
vezetd munkajat, szikséges azoknak az élethely-
zeteknek az elemzése, melyben a kozlekedési dol-
gozé kozlekedési munkajat vegzi. Mégpedig minél
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tobb élethelyzetbeni vizsgalatot kell végrehajta-
nunk annak érdekében, hogy kdzelebb keruljunk a
valdsdgos helyzet megismeréséhez.

A vizsgélatok eredményeinek minél nagyobb
pontossaga erdekében igen nagy szamu és valtozo
élethelyzetbem megfigyelés szikséges. Ezen élet-
helyzeteknek legfontosabb elemei:

A beallitddas, az a varakozé allaspont, amelyet a
gépkocsivezetd elfoglal a kozlekedési munka koz-
ben kialakult sajatos helyzetben, amikor is az in-
gerek megjelenésével szemben felkészll bizonyos
célszer(i vezetésre. Az inger megjelenésekor bealli-
todik a kozlekedési szabalyok altal elGirt cselek-
vésre. Hasonl6 bedllitodasnak lehetlink tanuai al-
kalmassagvizsgalat kozben is. A vizsgélt személy
felkészul, s a sorozatosan érkez6 ingereket varva,
beallitodik. A kozlekedésben résztvevé dolgozo
szamadra is sorozatosan érkeznek ingerek, kilén-
féle sebességen, kiilonféle sziineti id6kdzokben.

A vizsgélat kbzben az el6bbiekben vazolt, a koz-
lekedéshez hasonlo élettani helyzetet kell terem-
teni, ha azt akarjuk, hogy a kapott eredmény a va-
l6sagos helyzetben is elfogadhato valaszt adjon.
A régebbi vizsgalatokkal ellentétben, intézetiink-
ben éppen ezt a mozzanatot helyeztiik el6térbe,
hogy a vizsgalt személy a kozlekedésben soroza-
tosan érkez6 ingereket felfoghassa és feldolgozhassa.

A vizsgalatok soran figyelemmel kell lenni:

az inger er@ssegére,

az ingernek a vizsgalt személytdl val6 tavolsa-
gara,

az inger min6ségére,

az inger jelentéstartalmara,

az ennek megfelel6é mozgasvalasz idejére, vala-
mint a sorozatosan egymas utdn kovetkez6
ingerek hatasviszonyaira.

A vizsgalatok alkalmaval fontos szerepet tulaj-
donitunk az 0n. aktiv ingereknek. Ezek ereje
— bizonyos hatarok kdzoétt — anndl nagyobb, mi-
nél er6sebb az inger.

A tavolsag Osszefliigg az inger erdsségével. Az
illet6 inger jelentéstartalma a mindséggel fligg
Ossze. Figyelni kell azt is, hogy az ingernek milyen
a cselekvésre inditd hatdsa. Megértjuk, ha arra
gondolunk, hogy a kozlekedésben hasznalatos
voros, sarga, zold szinl jelzések milyen cselekvésre
késztetd jelleggel jelentkeznek a kozlekedési dol-
goz6 szamara.

Igen nehéz a kisérletek alkalméaval az életkozeli
helyzetek megteremtése. De nehézséget okoz az is,
hogy a kulénbozd ingerek kilonbdzd erdsseglek,
mas a jelentéstartalmuk, és egymastol is kilénb6z6
tavolsagban jelentkeznek.

A sorozatban adagolt ugyanazon min6ség, de
ugyanazon id6tavolsagban azonos erésségben meg-
jelend ingerekre adott mozgasvalaszok iddviszo-
nyainak valtoz&sabol nyert adatok alkalmasak
a kozponti idegtevékenyseg funkcionalis allapotanak
jellemzésére. Nehéz megallapitani azokat a tor-
venyszer(iségeket, amelyek a kdzponti idegtevé-
kenységre jellemz6ek és az alkalmassag megélla-
pitdsahoz szlikségesek, mert az opto- és akusztiko-
motoros reakcidok centralis id@viszonyai fliggnek
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az ingerek erGsségetol, az egymastol valo idotavol-
sagtol, tehat a sdrliségtél, a vizsgalattdl vald ta-
volsagtol stb. Ennek torvényszerliségi megallapi-
tasara az irodalomban és intézeti gyakorlatunkban
szdmtalan példaval szolgélhatunk.

Mondottuk, hogy a kozlekedési dolgozd kozleke-
dés kozben, illetve a vizsgalt személy a vizsgalat
soran sajatos élettani helyzetben van, aki az ingerek
megjelenése utan a megfelel6 mozgasvalaszra kap
Osztonzést. Kell§ szamu ismétlédes utdn a kell6
szamu ingerre Un.feltételes reflexek, feltételes moz-
gésvalaszok alakulnak ki. Ezeket az ingereket a
kdzponti idegrendszer tovabbitja a szervezet sza-
mara. Ekkor kdvetkezik az inger megjelenése utan
annak észrevétele, Lelentéstartalménak megeértése.
Akarati impulzusok keletkeznek meghatarozott
mozgasvalasz  végrehajtasara. Minél hosszabb
idén keresztil jelennek meg az ingerek, annal szo-
rosabb a létrejott kapcsolat az inger megjelenése
és a rea megteendd mozgasvalasz kozott. E kialakult
szoros kapcsolat megszabja — a mozgasvalaszok
végrehajtasanak idejét6l fliggéen —a mind srdib-
ben megjelend ingerek felfogasanak és feldolgoza-
sanak lehetségét Is.

Arénylag hosszu id6 telt el, amig a reakci6idd
torvenyszertsegében jelentkez6 problémakat a ku-
tatok az egyéni tényez6kben lattak meg, illetve a
pszichés allapotoktol valo fiiggését felismerték.
A kés6bbiekben a reakcididék valtozésait az elfa-
radassal is kapcsolatba hoztak. A kapott eredmé-
nyek nem voltak meggy6z6ek, s6t egymassal ellen-
tetben alltak. Ugyanis a kutatok nem vették figye-
lembe a reakcioid6kben szerephez jutd szamtalan
élettani tényez6t.

Kmpelin elmélete az egyéni érzékenység hatas-
tani szerepének tisztazasat elméleti sikon gatolta.
Az egymasnak sokszor ellentmond6 tapasztalatok
okai:a mérés, a mérési madszer hibai, tovabbé azon
tény, hogy az ingerek felfogésa, feldolgozésa és
megvalaszoldsa mindenkor fligg az inger erésségé-
t6l, a vizsgalttél vald tavolsagtol, az inger mindg-
ségétdl, esetleg jelentéstartalmatol, az ingernek
megfelel6 mozgasvalasz idejét6l és — sorozatos
ingeradagolas esetén — az egymast kdvetd inge-
rek egymaskozti hatasviszonyaitdl. A sajatos élet-
tani helyzetre, melyben a vizsgalt személy nem
csupan az ingerek megjelenésekor kap a mozgéas-
valaszra 6sztonzést, hanem az ingerek megjelenése
el6tt és utan is, fel kell figyelni a reakci6idok val-
tozasait elemz6 munka soran. A nagy szamd in-
gerre adott reakcididd viszonyainak tanulmanyo-
zdsakor maér bizonyos szamu inger megjelenése
utdn ingerismétl6désrél beszélhetiink, és ekkor mar
feltételes reflexek alakulhatnak ki az ingerek meg-
jelenésére, észrevételiikre és a jelentéstartalmuk-
nak megfelel6 mozgasreakcio végrehajtasara vonat-
kozoan.

A sorozatos ingereltetés esetén készenlétben le-
vének tekinthetok azok az akarati impulzusok,
amelyek az ingerek megjelenésekor a meghatéro-
zott mozgéasvalasz végrehajtdsdhoz sziikségesek.

Emlitettik azon tényt, hogy az ingerek megjele-
nése és az Oket kovetd mozgasreakciok kozott
egyre szorosabb kapcsolat alakul ki, de ugyan-
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akkor a mozgasvalaszok végrehajtasanak idejétdl
fliggben befolyassal van erre a megjelend ingerek
felfogasanak és feldolgozasanak lehetGsége is.

A reakcididéméréses vizsgalatoknal tehat kiilonb-
ség adodik abbol, milyen a vizsgalt személy ideg-
rendszeri allapota, milyen egyenstlyban allanak
egymassal a felmutatott mozgaskészségben a ser-
kentési és gatlasi folyamatok. Kulonb6z6 meérték-
ben befolyasolja az ingerekre adando mozgasva-
lasz idGtartamat a kozponti idegrendszer mikddé-
sét befolyasold kiilsd és bels6 tenyez6k komplex haté-
sanak ereddje.

A kiils6 és bels6 tényezék altal befolyasolt reak-
cidid6tartamok eltérései csak igen kis id6kulonb-
ségben jelentkeznek.

Intézetlink vizsgélatai szerint a reakcioid6-at-
lagok faradtsag hatasara I»ekovetkezett kiilonbsége
még 16 orai faradsdgos autdbuszvezetés utdn sem
haladja meg az 50 szigmat, s a faradtsag jeleként
a csoportok egyotdde ennek hatasara nem reakcio-
id6-meghosszabbodassal, hanem 20 ezredméasod-
perces reakcididé-megrovidiléssel valaszolt. Tény-
ként kezelhet6, hogy a reakcioiddk tartama fligg
az inger er@sségétél, az ingernek a vizsgalttol valo
tavolsagatol, a megfelelé mozgasvalaszok idejétdl,
a sorozatban egymas utan kovetkez6 ingerek egy-
mas kozti hatasviszonyaitdl. Ezenkiviil ez utdb-
bival Osszefiiggéshen a sziineti id6k tartamatol is,
mégpedig oly mddon, hogy az ingerek optimalis
megvalaszolasaban az egyeni szlineti id6igény je-
lentGs szerephez jut. A szlneti idGigeények a kulon-
bozd hatotenyezOkkel szemben nemcsak tipusos
valtozasokat mutatnak fel, hanem igen nagy egyéni
kilonbségek is adddnak. Ezek az egyéni kilonb-
ségek a kulonbdzd emociondlis tipusokra vezet-
het6k vissza.

Az el6z6kben mar érintettiik a beallitédas fogal-
mat. A kozlekedési dolgozdknal a beallitodas — bi-
zonyos mozgassorozatok elvégzésére — megma-
gyarazza azokat a jelenségeket, amelyeknek elha-
nyagolasa sok tévedésre és félreértésre vezethet az
alkalmassagvizsgalatok soran.

A pavlovi tanitds ramutat arra, hogy a szerve-
zetet nem csak kivilrél joévé ingerek befolyasoljak
az alkalmazkodasi és szabalyozasi folyamatokban,
hanem magéabol a szervezetbdl kiinduld Un. ente-
roceptiv ingerek és impulzusok is, amelyek befolya-
solhatjdk a szervezetnek a mar emlitett szabélyo-
zasi és alkalmazkodasi folyamatait is.

Az a tény, hogy a dolgozd bizonyos mozgassoro-
zatok elvégzésére bedllitodik, azaz bizonyos mérte-
kig az ingerek megjelenése el6tt is aktivizalja a
mozgasok elvégzésehez szlikséges energiamennyi-
séget, jelzi mar j6 elére annak lehet6ségét, hogy
olyan mozgéasok is létrejohetnek, amelyeket nem
kuls6 ingerek hivtak életre, tehat melyeket nem az
ingerek jelentéstartalmanak megfelel6éen végez a
kozlekedeési dolgozd.

A dinamikus sztereotip alakuldsanak térveny-
szer(iségét jol tanulméanyozhatjuk béarmely sze-
mélynél, ha azt a feladatot kapja, hogy egy kap-
csolégombot nyomjon le, akér tetszés szerint, akar
olyan gyorsan, amilyen gyorsan csak tudja. Ta-
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pasztaljuk, hogy mindenki a temperamentumanak,
pszichés tempojanak megfeleléen fogja a kapott
feladatot elvégezni, végrehajtani.

E kisérleteknél az ingerektél fuiggetlenil végre-
hajtott mozgasokat (mozgassorozatokat) vizsgal-
juk, a dinamikus sztereotipek kialakulasanak tor-
venyszer(iségeiben a temperamentumoknak, az
idegrendszer allapotanak és a mozgasi szervek moz-
gasl készségének elemeit. A mozgasmegvaldsitasok
idejében felismerhet6k az egyes feladatok végzésé-
nek egyéni kilonbségei.

igy a nyugodt, lassu (flegmatikus) tipus hosszabb
szlneti id6kkel, lassubb mozdulatokkal, a tempe-
ramentumos, nagy mozgaskészségld égvén pedig
rovid szuneti id6kozokkel, gyorsan hajtja végre az
el6irt mozdulatokat. Kilonbség adodik tehat a
reakcididé-méréses vizsgalatoknal abbol, milyen a
vizsgalt személy idegrendszeri allapota, milyen
egyensulyban allanak egyméssal a felmutatott
mozgaskészségben a serkentési és gatlasi folya-
matok. Az egyensulyi allapot ismeretéb6l sok ko-
vetkeztetést lehet levonni a késGbbiekre vonatko-
z6an.

Az id6tipus fogalma a gyakorlati munkaban
rendkivil hasznosnak bizonyult. Hasznos adato-
kat szolgéltatott a komplex pszichomatikus diag-
nosztikdhoz. Az a tapasztalat alakult ki, hogy ha
a vizsgalt személy nem a normal id6reakcid tipus-
hoz tartozik, hanem valamelyik masikba, akkor
fel kell tételezni mas emocionalis vagy biofaktor
jelenlétét.

Ha az ingerekt6l fuggetlenlil végzett mozgés-
sorozatokat vizsgaljuk, vagyis a dinamikus sztereo-
tipok kialakuldsanak torvényszer(iségét, akkor a
mozgéasok végrehajtasat egyrészt a temperamen-
tummal, mésrészt az idegrendszer allapotéval és a
mozgési szervek mozgasi készségével hozzuk 6sz-
szefliggéshe. Lattuk fentebb, hogy a mozgasi fel-
adatokat az egyes tipusba tartozdk mas sziineti
idGigénnyel bonyolitjak le, pl. a kapkodd, ideges
ember tipusa nem varja be, mig az inger megjele-
nik, hanem attdl fuggetlentl adja le mozgasvala-
szat. Ezt a nem vart mozgéasvalaszt elérevetelezett
anticipaciéos mozgasvalasznak nevezziik.

A mozgésvalasz tobbféle. Tapasztalunk olyan
torvényszeriiséget, hogy egyesek mozgasvalaszai-
kat az inger megjelenése nélkul adjak, masok az
inger megjelenésével egyidejlleg. Ez kulondsen a
pontos idokdzben, ritmikusan adagolt ingerek ese-
tében tapasztalhaté. Eppen ezért figyelni kell a
vizsgélat alatt arra, hogy a vizsgalando és a vizs-
gaztatd kozott ne jojjon létre olyan dsszehangolt
kapcsolat, hogy a vizsgalt személy az inger adago-
lasaval egyidejlileg Utemesen adhassa le mozgas-
vélaszait.

Az érzéki-észrevevési és mozgasi id6k id6tarta-
mainak alakuldsaiban a kévetkez6 alapmozzana-
tokra kell ramutatni. Az érzéki-észrevevesi idok
mellett fontosak a centralis id6k, azok az id6kozok,
amelyek alatt valami tevékenysegi egység lefolyik.

A reakcididé valamely inger megjelenése és az
arra adott valasz kozotti 1d6. Problémaja igen
régi kelet( és foglalkoztatja a kilonb6z6 elméleti
és gyakorlati szakembereket. A kifejezés nem fedi
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pontosan azt a fogalmat, amit a kifejezés alapjan

gondolni lehetne. Nem a reakci6 elvégzésére fordi-

tott id6t jelenti, hanem azt az id6t, amely sziksé-

%es a reakcio lathatd, megfigyelheté megindulasa-
0z.

A centralis id6ben létrejott valtozasok az érzéki-
észrevevesi mozgasvalaszokban is jellemzéen je-
lentkeznek. Az egyéni eltérések mellett a kozleke-
désben dolgozoknal igen fontosnak ismertik fel
azokat a tipusvaltozatokat, amelyeket kulonféele
betegségben szenveddk, alkoholistak, hypertdnia-
sok, hypotdniasok és a kifaradt normalisok jelleg-
zetes gorbéi felmutatnak.

Az érzéki-észrevevesi id6k viszonyainak valto-
zdsa a vizsgalatok alapjan egy alapvetd tényezé
jelenlétére utal, amelyet centralis fiziologiai alap-
ritmusnak — a kdzponti idegrendszer élettani alap-
tipusnak neveznek.

A kozlekedési dolgozok munkdajaban a kilvilagi
ingerek szerepét ehhez a tipushoz vald viszony
donti el. Ezen alapritmustol figg az érzéki-észre-
vevési idék tartama (hosszUséaga, rovidsége), vala-
mint egymas utan kovetkez6 adatainak hulldm-
zasa is. De a reakcididé jellegzetességei aszerint is
véltozhatnak, hogy az egyén a fiziologiai alaprit-
mus egy masik tipusahoz is tartozhat (pl. alkoho-
lista). Ekkor a reakciéiddé az e tipusra jellemzd
jellegzetességeket is mutatni fogja. Az alapritmu-
sok felismerése a kdzlekedési dolgoz6k munkajanak
elbirdlasakor igen fontos. Az ingerek megjelenése,
feldolgozésa és a rajuk adandd valasz mar az agy-
kéreg energiagazdalkodasanak problémakdrébe
vezet. Ugyanis a valaszok ad&sa az energiagaz-
dalkodas fuiggvénye. Az energiagazdalkodas folya-
matnak tekinthetd, melynek soran az ingerek fel-
dolgozasa alkalmaval megtalaljuk a kezdetet, tetd-
zést és ellanyhulast. Ezt egy hullamvonallal abra-
zolhatjuk. A legrévidebb érzéki-észrevevési-moz-
gasi id6t az egyén akkor mutatja, ha 6t az inger az
elébb emlitett energiahulldm tetézésekor éri. Min-
den maés esetben a reakcididd meghosszabbodik.

Azt is mondhatjuk, hogy az egyén a legrévidebb
id6 alatt akkor adja a szikséges mozgasvalaszt, ha
beallitodik, ha az ingerek megjelenései kdzott meg-
felel6 szlineti id6 van.

Ha sorozatosan adagolunk ingereket, ezekre
vélaszt tehat csak akkor kaphatunk, ha az el6-
z6leg kivaltott reakcidk lezajlasa és a kovetkez0
ingerek megjelenése kozott bizonyos sziineti id6
telt el. Az ingersziineti id6kliszob vizsgalatakor a
kutatok 150—200 ezredmasodperc korlli idéket
allapitottak meg. A nagy sebesseggel kozlekedd
jarmivezetdk ingerfelfogo és ingerfeldolgozo képes-
ségének elbirdlasakor féleg az optimalis 500—700
ezredméasodperc és az als6 (150—200) érték isme-
rete szukséges. Ugyanis az optimumtdl az also
hatar felé valo kozeledéskor az érzéki-észrevevési
id6k tartama megnyulhat. A szineti id6k és a reak-
cididék tartama koOzOtt szoros az 0Osszefliggés.
A reakcidid6k tartama mindenkor fligg a meg-
eléz8 ingersziineti id6 tartamatél, illetve az el6z8
mozgas végrehajtasanak idejétdl is. A reakci6id6
meghosszabbodasa az agykereg energiagazdalko-
dasanak fliggvénye.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Ha a kozponti idegrendszer allapotat vizsgaljuk,
nem hagyhatjuk figyelmen kivil az inger mar el6bb
elmondott jellemz6it sem (er6sség, tavolsag, sziineti
id6 stb.). A kozponti idegrendszer funkcionalis
allapotara az Gjabb vizsgalatok deritettek fényt.
Ezekbdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a mozgas-
valaszok alakuldsa nemcsak a mar emlitett bealli-
todastol fugg, hanem attol is, hogyan alakultak
azok a tényez6k, amelyeket a vizsgalt egyén moz-
gaskultdraja néven foglalhatunk dssze.

Masik tényez6 a mozgasok megvalaszolasaban az
emdécid. Az egyén mozgaskulturajat befolyasolja az
érzelem, ennek labilitasa, temperamentuma.
A pontos mozgas fiiggvénye a kozponti idegrend-
szer allapotanak, az erzelem labilitdsanak, a gya-
korlasi id6nek. A kozlekedési munka egyik leg-
fontosabb feltétele a kdzponti idegrendszer meg-
felel6 ingerfelfogd és -feldolgoz6 képessége, az
en_?_rlgiagazdélkodés, illetve ezek idGviszonyaiban
rejlik.

A reakcidid6k alakuldsa az elmondottakon kivil
fligg még a kiilsé és belsd tényez6ktél.

A hatd tényez6k kozott szerepel pl. az alkohol.
Meg kell emliteni azt a tényt, hogy kilénbséget
kell tenni a rendszeres és a nem rendszeres alkohol-
fogyasztd kozott. Az egészséges és nem rendszeres
alkoholfogyasztd egyénnél az alkohol a kozponti
id6tevékenység id6viszonyait difazisosan befolya-
solja, kilengéseit fokozza (Krapelin szerint). Ugyan-
akkor a rendszeres alkoholfogyasztds esetén az
egészseges emberre alkoholmentes allapotban jel-
lemz6 reagéléskeszséget allapit meg a vizsgélat.

Igen jelentGs a belsd tényez6k mellett a kilsé
tényezdk szerepe is. llyen a kornyezet. igy a klima-
tényezOk, iddjarasi tényez6k gyors valtozasai, fel-
siklasi frontok atvonulasa, a levegé hémérséklete,
paratartalma, a légnyomas, a felettiink lev6 lég-
tomegek fizikai, kémiai elemeinek, elektromagne-
ses viszonyainak valtozasai. Ezen tényez6k hirtelen
véaltozasai a kozponti idegrendszer tevékenységére
gyakorolnak befolyast. Féleg az ingerfelfogo és
-feldolgozd tevékenységet zavarjak.

Az eddigiekben a reakciéidd alakuldsanak tor-
vényszeriseégeit elemeztlik, kilonds tekintettel a
szuneti idGigeny szerepére. Kiemeltik azt a tényt,
hogy ez a reakcioidd alakulasa szempontjabdl igen
fontos. Ugyanis a reakciéidd optimalis alakuldsahoz
azonos erosségli és min6segl ingerek folyamatos
adagolasa sziikséges. Ez optimalis sziineti 1d6t igé-
nyel. Azonban e téren még tovabbi vizsgalatok
szukségesek. Atapasztalatok azt mutatjak, hogy ha
az optimalis szlineti id6kozoket roviditik, akkor a
reakcioid6k tartama megnyulik. Felmeril a kérdés,
hogy minden egyes reakcididénél térvényszer(ien
fog-e ez a megnyulas bekdvetkezni. Léteznek-e és
melyek azok a tényezék, amelyek e tdrvényszer(-
séget befolyasoljak.

Az intézetiinkben foly6 vizsgélatokbdl kitlnik,
hogy a reakcidid6k alakulasa és a sziineti id6k tar-
tama kozott igen szoros az Osszefliggés, tovabba a
kils6 és belsd tényez6k szerepe sem lebecsilendd
aszlneti id6 igényének emelkedése vagy csokke-

L nése alakulasaban.
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Mind inkébb vilagossa valik az a tény, hogy a
kozponti idegrendszer mikddési viszonyainak vizs-
galata alkalmaval nem szabad figyelmen Kkivil
hagyni a szlineti idéket sem, tovabba hogy a szi-
neti id6igények valtozasa a kdzponti ingerfelfogd
és -feldolgozo tevékenységre igen fontos adatokat
szolgéltathat.

A reakcidid6k a sziineti id6 értékeinek valtozasai
kdzben a tipusos véltozasok mellett egyéni valto-
zasokat is mutatnak. Az el6z6kben mar szoltunk az
anticipacios valaszokrdl. E valaszokrdl akkor beszé-
link, ha a mozgésvélaszok az ingerek bevarasa
nélkul vagy veluk egyidejlleg jonnek létre. llyen
valaszokat féleg akkor kapunk, ha az egyén be-
allitodik a sorozatosan érkezd ingerek megjelené-
sére és feldolgozésara. Ezen esetben f6leg L. Lange
1888-ban lefolytatott vizsgalataira utalunk. Sze-
rinte az egyszeril reakcid lehet érzéki vagy izom-
reakcio. Ez az egyént6l fligg, hogy t. i. figyelmét
mire forditja: az inger megjelenésére vagy a moz-
gasvalaszra.

Az anticipécid tehat izomreakcid, ahol az inger
észrevevése, felfogasa, jelentéstartalmanak meg-
értése azért rovidul meg, mert az akarati impulzu-
sok el6késziletben allnak a valaszadasra, és ennek
érdekében el6készuletben tartjak a mozgatd apara-
tust. A mialtalunk mozgésvalasznak nevezett reak-
ciok azonban nem hasonlithaték, illetve nem azo-
nosithaték. L. Lange izomreakcidjaval. 0 ugyanis
egymastél fliggetlen ingereket adagolt, mi viszont
folyamatos ingereltetéssel hozzuk a vizsgalandot
olyan helyzetbe, ahol felkészll a bizonyos sziine-
tekben érkez0 ingerek megjelenésére és az arra
adandé mozgéasvalaszra. Az altalunk végzett kisér-
letekben az akaratlagos tényez6k szerepe nagyobb,
mint az impulzusoké.

Vizsgalataink azt a megallapitast alakitottak ki,
hogy a hibas cselekvések nagysaga aranyban all az
anticipiciok szdméval. Ugyanis az az egyén, aki
hajlamos arra, hogy az ingerek megjelenese nélkul
vagy velik egyidejlileg adja le mozgasvalaszait, a
sensomotoros teljesitmények vizsgélata alkalmaval
nem tud eleget tenni a kivanalmaknak. A vizsga-
lat eredménye jelzi a vizsgalt személy ingerlékeny-
ségét, tovadbba a mozgési reakcidra valé nem nor-
malis beallitodast. Az ilyen egyén hajlamos lesz
az érzéki-észrevevési-mozgasi folyamatok elhagya-
sara vagy megroviditésére. Ennek oka lehet pszi-
chés vagy motorikus izgalom, a szlikségletként fel-
Iép6 mozgésok végrehajtdsanak vagya miatt. Az
anticipaciok nagyobb szami megjelenése a vizs-
gélt szemeélynél kizérja a kdzlekedesben valo alkal-
mazhatdsagot. Természetesen figyelni kell arra,
hogy az anticipacios valaszok milyen szlineti id6-
tartamok utan kovetkeztek be. A kisebb id6kdz-
ben adagolt ingerekre létrejottek ugyanis kevésbé
kizaro jelleglek, mint azok, amelyek optimalis szu-
netekben kovették egymast. Ahogyan s(ritjik az
ingereket, elérhetjik az anticipacios valaszok
emelkedését. Eppen a hibalehetség kizarasa érde-
kében sziikséges a vizsgalt személy optimalis szl-
neti id6igényének megallapitésa.

A tovabbiakban az excessziés mozgasvalaszok
problémaira térink at. Ezek a mozgasvélaszok
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akkor kdvetkeznek be, ha a sorozatban megjelend
ingerek rovidebb idékdzokben kovetik egymast,
mint azt a vizsgalt személy sziineti idGigénye meg-
engedné. Normalisnak mondhat6, ha a normalisnal
alig valamivel hosszabb excesszids vélaszokat ka-
punk. A 400—500 ezredméasodpercnél rovidebb
szuneti id6igény utan létrejotteket még elfogadjuk
norméalisnak. De tapasztaltunk 500—700 ezred-
méasodpercnyi szlinetekben adagolt excesszios va-
laszokat is, f6leg az éjjel-nappal szolgalatban levé
kozlekedési dolgozok esetében. Ezen esetben egy
maésik tényez§ lép kdzbe — a faradtsag—, amivel
most nem foglalkozunk.

Diagnosztikai célokra négyféele reakciotipus fel-
allitasa alkalmas:

1 normal id6reakciotipus,
2. excesszios id6tipus,

3. anticipacios idétipus,
4. vegyes tipus.

Az elsénél a serkentési és gatlasi folyamatok
egyensulyban vannak.

~ A masodiknal a gatlasi folyamatok erésebbek az
ingerek cselekvésre serkent6 erejénél.

A harmadik csoportra jellemzd folyamatokat az
ingerlékeny, labilis, motorosan izgatott egyéneknél
tapasztaltak.

Végul a negyedik csoportba tartoz6 egyén nem
képes a serkentési és gatlasi folyamatok egyensu-
lyat fenntartani.

Miutan az id6reakcio-tipusba sorolds esetén je-
lent6s tény az érzékelési mod, ezért mindig jelezni
kell, hogy latési vagy hallési id6reakcio-tipusrol be-
szélink. Az id6tipus fogalma a gyakorlati munka
igen hasznos segitéjeként johet szamitasba, ameny-
nyiben a komplex pszichomatikus diagnosztika-
hoz felbecsilhetetlen adatokat szolgaltat.

Az el6z6kben — ha réviden is — érintettik azt a
tényt, hogy az emdcionak milyen a befolyasa az
id6tipusokba valé besorolds alkalméaval. Ennek
tulajdonithatd, hogy a depresszidsok a legnagyobb
aranyban szerepelnek az excesszios és a kevert id6-
tipustak kozott.

Végezetil azokat a vizsgélatokat szeretnénk
roviden osszefoglalni, amelyeket az emocionalis
személyiségtényezOkkel kapcsolatban végeztiink.

1. Az emocionalis személyiségi tényez6k szerepe
fontos a sensomotorikus reakciok iddviszonyainak
alakulasaban. Ezért taldlhaté megegyezés az emo-
cionalis személyiségtipustak és az id6reakcio-ti-
pustak kozott.

2. A normdlis id6reakcio-tipusba a normalis
emocionalis személyiségtipusi egyének tartoznak.
Ugyanakkor a még normalis, de szkizoid, paranoid,
depressziés vonasokat felmutatd egyének képesek
voltak normélis id6tartamon belul produkalni
észlelési-mozgési reakciodikat.

3. AT. excesszios idéreakcid-tipusba a depresszios
cyklothymek és a szorongasba szenved6 agressziv
személyiségtipustak, valamint a normalis és mi-
nusz szitudcioban él6 egyének sorolhatdk.

4. Anticipécids és kevert tipus: ide normalis
adekvat, normalis és primitiv, de leépult, illetve a
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normalis minusz szituacioban él6 egyének sorolha-
tok. Legnagyobb szamban a depressziés cvklo-
thom, paranoidok talalhatok.

5. Egészségesek és hypertonidsok id6reakcio-
tipusok szerinti megoszlasa igen kozeli értéket mu-
tat.

6. Az excesszios tipusba tartozoknal, depresszios
cvklothymia, szorongésos allapottal, az anticipa-
cios id6reakcio-tipustaknal depressziora lehet gya-
nakodni.

7. Excesszios tipus: ide szkizothym, paranoid és
depresksziés cyklothym személyiseg-tipusuak tar-
toznak.

Az optikai és akusztikai id6reakcio-tipusba tar-
tozds az alkalmassdg kimondéasanak igen fontos
tényez6je. Olyan diagnosztikai jegy, amely ra-
mutat egyrészt olyan élettani tényez6kre, amelyek
fiziolégial vagy a pszichikai vizsgalat szlikséges-
ségét vonhatjak maguk utan, de a mell6zést is ki-
mondhatja.

Osszefoglalas

A homogén ingerekre nyert azonos minéségui
mozgasvalaszok centralis id6tartamainak kilon-
6bz6 formait elemeztik. Ezekbdl kitlint, hogy a
masodik jelz6rendszer szerepét nem lehet vagy leg-
alabb is nehéz kiiktatni.

A geépkocsivezet6t és altaldban a kozlekedésben
résztvevd dolgozot azonban nem homogén, hanem
kilonbdz6 kozlekedési ingerek érik. Ezek jelentés-
tartalma is eltér egymastdl. A gépkocsivezetének
viszont a szabalyokban el§irt mozgésokat kell vég-
rehajtania. Itt tehat munkdjaban éppen a psziches
tényez6k domindlok. Amikor az agytevékenység
funkcionalis torvényszer(segeit allapitottuk meg,
ki kellett zarnunk a jelentéstartalomnak a kilon-
bozd élethelyzetben az ingerek feldolgozasaval je-
lentkezd hataséat, és olyan vizsgalati méd kialaki-
tasa volt a cél, mely az alkalmassagot illetéen szol-
géltat tényeket.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Vélaszt kivantunk adni arra vonatkozoélag, hogy
az ingerekre adandé véalaszokat mennyiben befo-
lyasolja az egyén fizioldgiai és pszichés alkata.
Vizsgaltuk azt is, hogy kiilonb6z8 ingerekre adando
valaszokban mennyiben van szerepe a személyiség-
nek. Az intézetlinkben folyd vizsgélatok valaszt
kivannak adni arra kérdésre is, hogy lehetséges-e
olyan modszer, amellyel kisz(irhetd az az egyén,
akinek jelenléte a kozlekedésben nem kivanatos.
Vannak eredményeink, amelyeket matematikai
modszerekkel probalunk igazolni. Ezeket folya-
matosan publikaljuk. Célunk mindenképpen az.
hogy az alkalmassagvizsgalatok olyan jelzéseket
adjanak, amelyek segitik a balesetek kiklszébolé-
sét. Mint latjuk, nem kénny( a probléma, minthogy
igen nagy azon tényez6k szama, melyek befolyast
gyakorolhatnak a kozlekedési dolgozéra munkaja
kozben. A feladat nehéz, de a cél szép és igen fon-
tos : a mind nagyobb mértéket 61t6 kozlekedési bal-
esetek szdmanak csokkentése, az utainkon kozle-
kedd emberek életének és testi épségének megvé-
dése.
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farmakopszichologikus hatdsok. Bp., 1964. Akadé
miai Kiadé.

Horvath L. Gabor: A gépjarmdivezetésre valé alkalmas-
sag és a bevalas elvi és médszertani kérdései. Honvéd-
ségi Szemle, 1972.

Woodworth—Schlosberg: Kisérleti pszicholégia. Bp., 1966
Akadémiai Kiadé.

Lapunk példanyonként megvasarolhatd

az V., Véaci utca 10. és

az V., Bajcsy-Zsilinszky Ut 76. sz. alatti

Hirlapboltban
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A Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet jubilans kdzgydlése

A Kozlekedestudomanyi Egyestlet 1974. de-
cember 1l1-én tartotta jubilans ~kozgydleset,
amelyen az Egyesulet 25 éves fennéllasat Unnepel-
ték. A kozgyllesen — a Technika Haza kongresz-
szusi termében — mintegy 350-en vettek részt.

Dr. KEZDI ARPAD, a Budapesti Mdiszaki
Egyetem tanszékvezet§ tanara, az Egyesulet tars-
elnoke Udvozolte a megjelenteket, s megnyitotta
a kozgydlést.

Megemlekezett az Egyestlet alapitasarol, az
alapitd tagok érdemeirdl, s azokrol, akik mér nem
lehetnek kozéttik. Kiemelte a Iegutobb| valaszt-
manyi Ulés 6ta elhunyt GYORGY ISTVAN-1,
aki kezdett6l fogva haléldig felel6s szerkeszt6je
volt a Mélyépitéstudomanyi Szemlének. A Koz-
gytles egyperces felallassal adézott elhunyt tagjai
emlékének.

Atérselndk az Egyesilet 25 éves tevékenysegét,
fejlédését és eredmeényeit csak roviden meéltatta,
minthogy ezt kiadvany formdjaban valamennyi
tagnak megkuldték.

RODONYI KAROLY kozlekedés- és postaugyi
miniszter, az Egyesulet elndke tnnepi beszédében
ismertette az 6todik Otéves terv kozlekedési, koz-
lekedésépitési és tavkozlési feladatait, amelyeknek
megvalositasa, segitése érdekében mozgositani
kell az Egyesulet valamennyi budapesti és vidéki
tagjat.

Az ismertetéshbdl viladgossa valtak az Egyestlet
jov6beni feladatai is, amelyekre az éves munka-
tervet fel kell épiteni.

Az (innepi beszéd elhangzédsa utan az allami és
tarsadalmi szervezetek képvisel6i udvozolték a
jubilalé Egyestletet.

Els6ként a Mdiszaki és Termeszettudomanyi
Egyesuletek Szovetségenek fotitkara, Dr. VALKO
ENDRE, a Szovetség és a 28 tudomanyos egyesu-
let nevében;

a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium részé-
r6l FOLDVARI LASZLO miniszterhelyettes;

az Epitésiigyi és Varosfejlesztési Minisztérium
részér6l SZILAGY I LAJOS miniszterhelyettes;

a Belligyminisztérium reszérdl LADVANSZKY
KAROLY rend6rezredes, f6csoportféndkhelyet-
tes;

a FOvéarosi Tanacs VB részér6l Dr. NAGY
RUDOLF, a Kozlekedési FOigazgatosag vezetdje;

‘a Vasutasok Szakszervezete részér6l GULYAS
JANOS-,

a Kozlekedesi és Szallitasi Dolgozok Szakszer-
vezete részér6l Dr. SZILAGY1 SANDOR-,

az Epit6-, Fa- és Epit6anyagipari Dolgozok
Szakszervezete részér6l HORVATII BELA ;

a Postas Szakszervezet részér6l pedig BIRO
BOI)IS JOZSEF mondott (idvozl§ szavakat.

Ezt kovetben VAIJDA ZOLTAN egészitette ki
el6zetesen irdsban megkildott fétitkari beszamo-

16jat, amelyben f6leg a jové év feladatait, tenni-
valoit vazolta, s néh&ny hatarozati javaslatot is
terjesztett el6, és kérte a beszamoldjanak elfoga-
dasat.

Utdna GALANTA1 JOZSEF, a Szamvizsgal6
Bizottsag elndke Kiegészitette az eldzetesen meg-
kuldott pénzigyi kimutatast. Visszapillantast tett
az Egyesulet évek el6tti gazdasagi helyzetére, sta-
tisztikai adatokat kozolt a régi és a mostani kolt-
ségvetés alakulésarol, s kérte a beszamolo elfoga-
dasat.

A f6titkari és a gazdasagi beszamolokat a koz-
gy(lés egyhangulag elfogadta.

Miutan a kozgy(lés résztvevéi inditvanyokat,
bejelentéseket nem tettek, az elndk ismertette az
Egyesiilet EIndkségének hatarozatat, amely sze-
rint a 25 éves jubileum alkalmébdl az alapitd ta-
goknak — akik az Egyestletnek mai napig tagjai
maradtak és tobbségiuk ma is aktiv tevékenyseget
fejt ki — emléktargyat és oklevelet nyudjtanak at.

Az emléktargy — amelyet a kozgy(lésnek bemu-
tatott — Széchenyi Istvant abrazolo keramia dom-
borm(, Kisfaludi Strobl Zsigmond, nagynev( szob-
rdszmiivésziink alkotasa, sorszamozva es a mlivész
kézjegyével ellatva.

Az emléktargyat és oklevelet a kovetkez6k kaptak:

1 Arday Janka Bar- 31. Kiss LaszIo

nabas 32. Dr. Koréanyi Imre
2. Dr. Acs Péter 33. Dr. Kovacshazy
3. Barko Lészl6 Frigyes
4. Bartdk Béla 34. Konig Jozsef
5. Bartos Istvan 35. Lukacs Miklos
6. Dr. Bolcskei Elemér 36. Lehoczky Kalman
7. Buza Kiss Lajos 37. Magyar Ambrus
8. Dr. Cholnoky Tibor 38. Matus Erik
9. Csabai Rudolf 39. Meszléri Zoltan
10. Csanadi Jozsef 40. Dr. Moldovényi
11. Csaszar Béla Kristof
12. Csengeri Arpad 41. Dr. Méhes Gyorgy
13. Dorombi Pal 42. Molnar Janos
14. Ernyei Laszlo6 43. Dr. Nagy Ervin

15. Dr. Erti R6bert 44. Dr. Nemesdi Ervin
16. Foldvari Aladar 45. Novék Istvan

17. Galantai Jozsef 46. Dr. Palotas L&szI6
18. Dr. Gajari Jozsef 47. Dr. Petur Alajos
19. Dr. Gabor Istvan 48. Dr. Rados Kornél
20. Dr. Harmati Sandor 49. Reinisch Egon

21. Dr. Heged(is Agoston 50. Reschofszky Géza
22. Dr. HilvertElek 51. Dr. Réthéati Laszlo
23. Horvéath Ferenc 52. R6donyi Karoly
24. Jakab Séandor 53. Salamin Béla

25. lliéi Vilmos 54. Sigmond Endre
26. Dr. Kadas Kalman  55. Slymos Janos

27. Dr. Kerkapolv Endre 56. Straub Elek

28. Kelemen Janos 57. Dr. Szabd Dezs6
29. Dr. Kézdi Arpad 58. Dr. Szabd Janos
30. Kiss Miklds 59. Szepeslubloi Laszl6
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65. Dr. Vajda Zoltan
66. Varga Jené

67. Vagi Gyorgy

68. Varadi Jozsef

60. Sz(icsi Erné

61. Szoll6si Erng

62. Dr. Sz(cs Mikl6s
63. Tésy Janos

64. Toth Kecskés Pal

Ezutan Dr. KEZDI ARPAD kozdlte az EIn6k-
ség hatarozatat, mely szerint a jubileumi évre vald
tekintettel ez alkalombdl 10 Jalcy-emlélcérmet kell
kiadni a kiemelkedd tarsadalmi-tudoméanyos mun-
kat végz6 tagjainknak. Minthogy a tagok kozil so-
kan — kulondsen a fiatalabbak — nem ismerik
eléggé néhai Dr. JAKY JOZSEF miliegyetemi
tanar tevékenysegét, tudomanyos eredményeit,
valamint azt, hogy miért éppen rola nevezték el
annak idején ezt az emlékérmet, réviden ismer-
tette és méltatta neves tudosunk életmdvét.

Az elmondottak utan RODON Y1 KAROLY el-
nok a Jaky-emlékérmet és a velejaro pénzjutalmat
a kovetkez6knek adta at:

. Bozi Lajos, MAV Vezérigazgatdsag

. Fay Endre, Volan Troszt

Dr. Géabor Istvan, Kézuti Beruhdzé Vallalat

Dr. Géabor Laszlé, Pesti Kozponti Kerileti

Birdsag

. Gyorgy Jozsef, Ozdi Kohaszati Uzemek

. Horn Dezs6, Postavezérigazgatdsag

. Kummer Istvan, MAV Vezérigazgatdsag

. Mezei Istvan, MAV Vontatasi Fénokség, Szé-
kesfehérvar

9. Szendr6i Dezs6, Kozlekedési Epité Vallalat
10. Dr. TOzsér Istvan, KPM Aut6kozlekedési FO-

osztaly

A Jaky-emlékérem atadasa utan az Epitésiigyi
és Vérosfejlesztési Minisztérium, a Beligyminisz-
térium, a E6varosi Tanacs kitlintetéseinek atadasa
kovetkezett.

_SZILAGYI LAJOS miniszterhelyettes az Epi-
téipar Kivalo Dolgozoja kitlintetést és a velejaro
pénzjutalmat a kovetkez6knek adta at:

1 Bacsdé Antal, UVATERV

. Csanédi Jozsef, KPM Vasuti FGosztaly

. Lakatos Ervin, Koézlekedési Epité Vallalat

. Mendik Antal, Hidépit6 Vallalat ny.

. Dr. Palotas Laszl6, Budapesti M(szaki Egyetem

. Dr. Telek Janos, MAV. Budapesti lgazgatdsag

Dr. VINCZE GYOZO renddr alezredes BEN-
KEI ANDRAS belugyminiszter parancsat olvasta
fel, amely szerint a Kdzbiztonséagi Erem arany foko-
zatdnak Kitiintetését és a velejaré pénzjutalmat a
kovetkez6knek nyujtotta at:

1 Berényi Janos, FOMTERV

2. Hupfer Rezs6, F6v. Tan. VB Kozlekedési F6-
igazgatOsag

3 Németh Karoly, KPM Kozuti
Veszprém

4. Somody Arpad, KPM Vasuti Féosztaly
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5-Takacs Janos, Megyei Tanacs EKV. Oszt.
Nyiregyhéza

6. Vandor Pal, Volan 8. sz. Vallalat, Békéscsaba
Dr. NAGY RUDOLF a Fdvarosi Tanacs VB.

Kozlekedési Fbigazgatdsag vezetbje a Tanacs El-

nokének dicsérd elismerését és a jubileumi bronz-

plakettjét, valamint a vele jar6 pénzjutalmat a

kovetkez6knek osztotta Ki:

1 Erdélyi Zsofia, VATI
2. Csikhelyi Béla, Budapesti Renddrfékapitanysag
3. Kiss lvan, Budapesti Miiszaki Egyetem

Ezek utdn a Kozlekedés Kivald Dolgozoja, a
Posta Kival6 Dolgozdja miniszteri Kitlintetések,
valamint az Egyesilet kitlintet6 jelvénye arany-,
illetve ezlst fokozatanak, s a velik jar6 pénzju-
talmaknak kiosztasa kovetkezett, amelyeket RO-
DONYIl KAROLY adott at.

A Kozlekedés Kivalé Dolgozdja kitlintetést ka-
pott :
1 Barlahiday Emil, KPM Ko6zuti Igazgatdsag Gyor
2. Bilki Gyula, MAV Vontatéasi Fénokség, Székes-
fehérvar

3. Dr. Csala Sandor, Vasuti Tudoményos Kutatd
Intézet

4 CsErhéti Jozsef, MAV Allomasfénokség, Szol-
no

5. Dr. Fekete Andras, KPM Vasuti F8osztaly

6. Dr. Kézdi Arpéad, Budapesti Miszaki Egyetem

7. Dr. Koranyi Imre, a Budapesti M(iszaki Egye-
tem ny. tanara

8. Lazanyi Imre, Budapesti M(szaki Egyetem

9. Mondik Laszl6, Bacs-Kiskun megyei Tanacs VB

10. Mller Sandor, Volan 9. sz. Véllalat, Gy6r

11. Nagy Andras, KPM Vasuti Féosztaly

12. Oszetzky Egon, MAV lgazgatdsag, Pécs

13. Dr. Papp Endre, KTMF

14. Pohner Lé&szl6, Volan 18. sz. Véllalat, Tata-
bénya

15. Simon Imre, Zala megyei Rendérfokapitany-
s&g

16. Dr. Szab6 Dezs6, FOMTERV

17. Szab6 Lajos, KPM KozUti lgazgatdsag, Békés-
csaba

18. Szekeres Kéroly, MAHART

19. Sz6nyi Lajos, Volan 6. sz. Vallalat, Debrecen

20. Dr. Takéacs Gyula, Budapesti M(szaki Egyetem

21. Turba Sandor, KPM

22. Ujvari Karoly, Budapesti Kozlekedési Vallalat

23. Dr. Balyko Istvan, Volan 3. sz. Véllalat, Mis-
kolc

A Posta Kivalo Dolgozdja kitiintetést kapott:

1 %éres Sandor, Posta Helykozi Tavbeszéld Ig.
ger

2. Haladsz Gaébor, Posta Kozponti Kéabeliizem

3. Németh Aladar, Veszprém-megyei Tavkozlési
Uzem
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4. Szeidl Lajos, Postaigazgatdsag, Sopron
5. Szécs Mihaly, Postaigazgatosag, Szeged
6. Dr. Tari Kovats Attila, Postavezérigazgat6sag

Az Egyesuleti kitlintetd jelvényének aranyfokoza-
tat kaptak:
Dr. Agéi Vilmos, Tejipari Szall. Vall.
Békési Matyas, MjAV Bp. Igazgatosag
. Dr. Hegyi Gébor, Postavezérigazgatosag
Dr. Janoshegyi Ferenc, UVATERV
Kéry Jozsef, Volan 5. sz. Vall. Nyiregyhaza

. Kisvari LészI6, Volan 16. sz. Vall. Zalaegerszeg
. Madar Miklés, MAV Vezérigazgatosag
. Marfai Tibor, KOTUKI
. Dr. Méarkus Gyula, MELYEPTERV
.I;_véky T. Lészld, Gydr-Sopron megyei Szall.
iz.
. Raba Istvan, Szombathely, MAV lgazgatdséag
. Széli Géza, MAV. Igazgatdsag, Debrecen
. Tasi Istvan, Postaigazgatosag, Miskolc
: 'IIE'évéri Jozsef, Heves megyei Tavkozl Uzem,
ger
15. \(ajda Miklés, Volan 15. sz. Véllalat, Veszp-
rém
Az Egyestlet kitiintetd jelvényének eziist fokozatat
kapték:
1 Berecz Sandor, MAV. Igazgat6sag, Miskolc
2. Dr. Fehér Péter, EPFU

3. Fenyvesi Istvan, MAV Landler J. Jarm{jav.
Uzem
4. Halasz Laszl6, Posta Kdzponti Kabeliizem

5. Harmati Istvan, MAV Vezérigazgatosag
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6. I—]a(sényi Tibor, XI111. Autdjavitd Vall., Deb
récén

7. i|;|(.l)l‘véth Istvan, MAV lgazgatsag, Szombat-
ely

8. Hunyady Szabolcs, Volan 13.sz. Vall., Kapos-
var

9. Kiss Laszlo, Utépité Troszt

10. Kiss L&szl6, Volan Troszt

11. Kisteleki Mihaly, MAV Vezérigazgatosag

12. Koperniczky Kéroly, Postavezérigazgatosag

13. Iﬁolskén Laszl6, Volan 15. sz. Vallalat, Keszt-
ely

14. K6vari Laszlo, Volan 18. sz. Vallalat, Tata-
banya

15. LaszI6 Lajos, Bp. Tavbeszélé Ig.

16. Ligeti Tibor, Volan 19. sz. VVallalat, Gydr

17. Molnar Imre, Bekeésmegyei RenddrfGkapitany-
sag

18. Morocz Séandor, KPM

19. Nagy Antal, MAV. Pf. Fénokség, Nagykanizsa

20. Racz Andrasné, KONSUMEX

21. Selmeczi Gyorgyné, KPM Kozuti lg., Kecske-
mét

22. Szabados Janos, Ozdi Kohaszati Uzem

23. Szab6 Jozsef. KPM Kozuti Ig., Nyiregyhaza

24. Dr. Szalay Janos, BME

25. Szeghy Sandor, Volan 11. sz. Vall., Szekszard

A kituntetések utan pénzjutalmak kiosztasa ko-
vetkezett. Dr. KEZDI ARPAD a kitlintetések és
jutalmak atadasanak befejeztével megkdszonte a
részvételt, a kozgy(lést bezarta, majd fogadasra
hivta meg a jelenlevéket.

Hirdessen a

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLEBEN

A hirdetések az aldbbi cimre kildenddk:

LAPKIADO VALLALAT,

BUDAPEST VII., LENIN KORUT 9-11

Telefon: 221-285
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Adalékok a Rajna-Majna-Duna transzkontinentélis viziat
nemzetkdzi kozlekedésjogi stdtuszahoz

Dr. HEINKICH BELA

Dr. Gunther Jaenicke professzor 1973 novembe-
rében a német Rajna—Majna—Duna Csatorna és
Hajozési Egyesiilet, valamint a Bajor Gazdasagi és
Kozlekedésugyi Minisztérium tdmogatasaval ,,Az
Uj Rajna-Majna—Duna nagyhajozouf’-roll, il-
letbleg a létrejov6 Rajna—Majna—Duna (RMD)
viziGtrendszer statuszanak nemzetkozi jogi elem-
zésér6l szolo, igen figyelemremélt6 monografiat
tett kozzé. A tanulmény ilyen modon valé megje-
lentetésének célja feltehetéen az, hogy az RMD
nagyhaj6zduttal kapcsolatban a szerzd altal Kifej-
tett nezeteket, a jogi indoklason tul, az &llami
egyetértés latszataval is érvényre segitse. Ezek a
nézetek negativ iranyban azt a felfogast tiikrozik,
hogy a Német Szovetségi Koztarsasag (NSZK)
sem a nemzetkdzi szokasjog, sem a nemzetkdzi
szerz8dések alapjan nincs kotelezve arra, hogy a
Majnatdl a Dunaig terjedé liajozoutat ,,de jure”
nemzetkozi érdekd viziltnak nyilvanitsa. Joma-
gam 1972 juliusdban ,,A Duna—Majna—Rajna
viziGtrendszer nemzetkdzi kozlekedésjogi hely-
zete”2cimen irtam tanulméanyt a létrejové eurdpai
transzkontinentalis viziatrol. Jaenicke idékdzben
megjelent monografidja alapjan azonban sziiksé-
gesnek tartom, hogy korabban ismertetett érvelé-
semet a monografiaban felhozott érvekre vonat-
kozdan is kiterjesszem, illet6leg pontositsam.

Jaenicke hivatkozott monografigjdban — mint
ahogyan a cimben is feltintette — nagyhaj6zéat-
rol beszél. A nemzetkozi kdzlekedésjogban ,,nagy-
hajozas”-on értjlik a hataratlépd, vagyis legalabb
két allam folyamszakaszan keresztiil atmend hajo-
zast, illetve hajofuvarozést (transport trans-fron-
tier), szemben a cabotage-zsal, amely a belvizi
jogban egy allam kiilénbozd kikotdi kozotti hajo-
forgalmat jelent. Ebb&l a fogalombdl kiindulva,
amikor a kovetkez6kben RMD viziatrol beszélek,
ezen az Eszaki-tengeri Rajna-torkolattdl a Fekete-
tengeri Duna-torkolatig terjed6 Rajnat, Majnét, a
Majna—Duna csatornat és a Dunat értem (3493
km), és amikor e viziutrendszer jogrendjét elem-

1Ginther Jaenicke : Die neue Grossschiffahrtstrasse
Rhein—Main— Donau. Athendum Verlag, 1973.

2Heinrich Béla: A Duna—Majna—Rajna vizilt-
rendszer nemzetkdzi kozlekedésjogi helyzete. Kozleke-
dési Kozlony, 1972. jalius 23., 30. sz.

3Rendezd elveken értek egyrészt tételes nemzetkozi
jogszabalyt, azaz nemzetkdzi szerz6dést, nemzetkdzi
szokasjogot és esetleg nemzetkdzi jogelvet, masrészt
jogszociolégiai fogalmat, azaz nemzetk6zi jogszabaly
létrejottére hat6, esetleg azt determinalé tényez6t.

zem, akkor elemzésem ezen egész viziltrendszer
nemzetkozi jogi szabalyozasat vizsgalja, és a ,,de
lege ferenda” allaspont kialakitdsanal a vonatkozo
jogszabalyokat és rendez6 elveket3 integréalni t6-
rekszem.

ugyancsak elemzi a Rajna, a Majna, a Majna—
Duna csatorna és a Duna jogrendszerét, a jelen-
legi jogi statusz vizsgalatanal integralas helyett
differencial és az RMD nagyhajézo6at alatt érti a
csatornazott Majnat a Rajna torkolattél (Mainz)
Bambergig (385 km), majd a Majna—Duna csa-
tornat Bambergt6l Kelheimig (171 km), valamint
a csatorndzandé Dunat Kelheimt6l Passauig (208
km), vagyis az RMD viziutrendszer 3494 km hosszu
féaganak egy 764 km hosszl heterogén szakaszat.
Az RMD nagyhajézéat (viziatrendszer) fogalma-
nak a mélyjaratd hajok kozlekedésére alkalmas,
mesterséges viziatra val6é leszlikitése — mint a
monogréafia szerz6je teszi ezt mas helyen — véle-
ményem szerint helytelen és csak felremagyaréa-
zasokra adhat alkalmat, mert az ilyen viziut az
1919. évi Versailles-i szerzddes 353. cikke szerinti
fogalommeghatarozasban: angolul ,,deepdraught
navigable waterway”, francidul ,,voi navigable a
grande section”, németll ,Schiffahrtsweg fur
Schiffe mit grossem Tiefgang”.

Ezt a szokatlan és egyéni felfogast — megitélé-
sem szerint — Jaenicke azért alakitotta ki, mert ez
a teljes (764 km hosszl) szakasz NSZK teriletén
folyik, és igy konnyebbnek latszik annak igazolasa,
hogy kizéarolag az NSZK egyoldald megitélésétdl
figg, hogy a Majna—Duna csatorndt a nemzet-
kozi hajozas szamara megnyitja-e vagy sem4. Mo-
nogréfidjaban a szerz6 meég csak emlitést sem tesz
a Majna—Duna csatorna tervezett neverdl (Eurd-
pa-csatorna), nehogy ellenkez6 értelmet inspiral-
jon. Jaenicke pedig mar a targymegjeldléskor, a
tartalomjegyzékben ellentmondasba kertl, mert a
111. pont cimében RMD nagvhajézoutrol, a IV.
pont cimében RMD haj6zoutrél, az V. pont cimé-
ben RMD-csatornarol beszél, és e kulénbdzd fogal-
makat egy kalap ald véve — a hivatkozott pontok
alatt targyalt anyagbdl kitinéen —, a Majna—
Duna csatornéat érti.

A tovabbiakban az RMD viziltrendszer integ-
ralt regime-jének kialakitasanal figyelembe ve-
endd rendezo elveket vizsgalom.

4 Lasd lalatti m(, 107.p.
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Az els6 rendezd elv, amit le szeretnék szdgezni,
hogy az RMD viziltrendszer transzkontinentalis
vlziat, ami az Eszaki-tengert koti ¢ssze a Fekete-
tengerrel a Rajnan, a Majnan, a Majna—Duna
csatornéan és a Dunan keresztul (hossza: 3494 km).
A Majna—Duna csatorna (hossza: 174 km) ennek
a két nemzetkozi érdek( viziutat is magaban fog-
lal6 transzkontinentélis viziGtrendszernek egy koz-
bensd 0Osszekoté szakasza, amelyet nem lehet a
viziGtrendszert6l differencialtan vizsgalni, és nem-
zetkozi kozlekedésjogi statuszat elszigetelten meg-
itélni. A viziatrendszer kdzéppontjaban kétségki-
vil az NSZK (amely Duna-menti, Rajna-menti
parti allam, és ezen kivil az Eurdpa-csatorna is ki-
zar6lag NSZK terileten fekszik) foglalja el kozle-
kedésfoldrajzilag a legfontosabb helyet, de a vi-
ziGtrendszer rajta kivul még harom rajnai és hét
dunai parti allam tertletét szeli at, és csak ez az
utébbi szakasz a Dunan, az NSZK hataratol a
Fekete-tengerig, kereken 2200 km, a Rajnan pedig
a Majna-torkolattdl az Eszaki-tengerig mintegy
530 km.

1815 6ta a rajnai és dunai viziutszakaszok tor-
ténetileg kialakult, egyezményes nemzetkdzi fo-
lyok, és ez a nemzetkozi rezsim jellemzi a viziut-
rendszert. Tobb, mint 150 éves jogallas alapjan
azt kell mondani, hogy a vizirendszeren val6 sza-
bad nagyhajézashoz legitim érdekek fliz6dnek, te-
hat szikségképpen nemzetkdzi jelleglinek kell
lennie a két viziltszakaszt 6sszekotd, csatornazott
medernek, illetve mesterséges csatornanak is.
A kozlekedésfoldrajzi elénybdl nem lehet politikai
tokét kovacsolni azon tényallitasok révén, hogy

a) az 1919. junius 28-i Versailles-i rendelkezések
tételesjogilag ma mar nem hatalyosak;

b) a 42 allam (ebb6l 25 ratifikalt) részvetelével
1921. 4prilis 20-an létrehozott Barcelonai Egyez-
ményt (1928. XXXIX t. c.), ill. szabalyzatot a
nemzetkozi érdekd viziutak megnyitasar6l® Né-
metorszag ugyan alairta, de nem ratifikalta;

c) az 1948. augusztus 18-i Belgradi — a dunai
hajozést szabalyoz6 — Egyezmeénynek az NSZK
nem reszese;

d) a Nemzetkdzi Jogi Egyesilet 1966. évi Hel-
sinkid szabalyai nem kotelez6 jogszabalyok,
tehat de jure az NSZK-nak nem kell elismernie a
Rajna-torkolattél az osztrdk hatarig terjedd
Majna—Duna viziGtszakaszt nemzetkozi érdekd
vizittnak.

Az 1919. évi Versailles-i szerz6déshdl tételesjogi
kotelezettségek levezetésére nem kivanok tore-
kedni, de meg szeretném emliteni, a kbvetkezdket:

5,Egyezmény és Szabdalyzat a nemzetkozi érdekd
hajézhaté utakra alkalmazandé rendszerrél”.

6A Bulgariaval kotott békeszerz6dés 34. cikke (U. N.
Treaty Series 41. kdtet, 21. p.); a Romaéaniaval kotott bé-
keszerz6dés 36. cikke (Ugyanott 42. kotet, 3. p.);
A Magyarorszaggal kotott békeszerz6dés 38. cikke
(ugyanott 41. kotet, 135. p.). A cikk szdvege mindenutt
azonos: ,,A Dunéan a hajézas szabad és nyitva all min-
den nemzet &allampolgarai, kereskedelmi hajoi és arui
szamara a teljes egyenl6ség alapjan, ami a kikdtéi, a
hajézasi koltségeket és a kereskedelmi hajézas feltételeit
illeti. Ugyanez nem vonatkozik az egyazon allam kiko-
téi kozotti forgalomra.”
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ad a) Az 1919. évi Parizs-kérnyéki békeszerz6-
dések folyamjogi rendelkezéseibdl az 1947. évi
Parizs-kornyéki bekeszerzédések Magyarorszagot,
Bulgariat es Romaniat illetéen fenntartottdk a
Duna f6 4ga tekintetében a szabad nagyhajézést
(a cabotage engedélyezését a parti allamokra biz-
tak)0, és az ezeket pontositd, 1948. évi Belgradi
Egyezmény kizarta a folyamigazgatasbél a nem-
parti allamokat. A Versailles-1 belvizi jogi elvek
tehat, legalabb ebben a terjedelemben, ma is ha-
téllly?(s nemzetkdzi szerz6désben érvényesilé jog-
elvek.

A Versailles-i szerz6désrendszerben foglalt bel-
vizi jogi szabalyozés célja egyébként az volt, hogy
valamennyi hatért atlépd kozépeurdpai viziut
nemzetkoziesitése révén az eurdpai belvizi hajozas
egységes, szabad rezsimjét (kozlekedésjogi rend-
jét) hozza létre. Ez a rendszer egységesen vonat-
kozott a 332. cikkben megnevezett viziltrendsze-
rek parti allamaira, és a diszkrimin&ciémentesség,
valamint a hajézassal szembeni teljesen egyenld
elbanasnak alapjan az euro6pai f6 viziutakon valo-
sult meg. Mint a békeszerz6dés targyalasa soran
kifejtették: ,Biztositani akarta és fenn akarta
tartani a kozlekedés és tranzit szabadsagat, vala-
mint a NépszOvetség valamennyi tagjanak a keres-
kedelme részére az egyenl6 elbénést”... , A Sz6-
vetséges es Tarsult Hatalmak célul tizték ki, hogy
biztositsak a kozlekedés és tranzit szabadsagat a
tengerparttél elzart fiatal allamok szamara, melyek
meghatarozott garanciak hianyaban joggal tart-
hattak attél, hogy politikai fliggetlenséguk ismét
Németorszag gazdasdgi gyamsaganak esik aldo-
zatul.” ... A Kkordbbi precedensekkel megegye-
z0leg és Kkizarolag ezen folyok hajozésanak a sza-
béalyozasat szem el6tt tartva, teljes egyenlGséget
kell teremteni valamennyi &llam polgarai kozott,
és nem szabad megengedni egyetlen parti allam-
nak sem, hogy foldrajzi fekvését és azt a tényt, hogy
egy nagy nemzetkozi kdzeledési Utvonal a tertletén
halad keresztiill, a gazdasagi és politikai nyomas
eszkozéll hasznalhassa fel a fligg6 allamokkal
szemben. A nemzetkdzi rezsimet kiterjesztették
bizonyos 6sszekoté viziutakra (connecting water-
ways). A Rajna—Meuse és a Rajna—Duna vizi-
utak, melyeknek létrehozaséat el6irdnyoztdk és
melyek szilkségesek a tengerparttdl elzart orsza-
gok kozlekedésének a fejlesztéséhez az Eszaki-
tenger és a Fekete-tenger kozott, létfontossagl
gazdasagi érdeket képeznek Belgium, illetleg az
Uj kelet-eurdpai allamok szadméara és nem lehet
ezeket garancia nélkil, Németorszag kizarélagos
ellen6rzése alatt hagyni”...7 Ma sem lehet az
idézetteknél jobb érveket felhozni, minden megal-
lapitasa ma is idészer(.

ad b) Az 1921. évi, a nemzetkozi érdek( vizi-
utak megnyitasarol szolo Barcelonai Egyezmény-
hez vald csatlakozasra annakidején Nemetorszag
nemzetkdzi jogilag kotelezte magat, az 1919. évi
Versailles-i szerz6désben (338. cikk). Hogy annak-
idején ezen nemzetkdzi jogi kotelezettségének Né-

7 Papersrelating to the Foreign Relations of the United

States. The Paris Peace Conference 1919. VI. kotet
926 —993. p. A Szdvetséges és Tarsult Hatalmak 1919.
junius 16-i valaszjegyzéke a német kildottségnek.
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metorszag nem tett eleget, tehat a Német Szovet-
ségi Koztarsasagra ebbdl ered6en semmi kotele-
zettség nem szarmazik, johiszemien hivatkozni
nem lehet. A nyugatnémet nemzetkdzi jogaszok
tobbsége szerint ugyanis a két német allam
(vagyis a Német Birodalom és a Német Szovet-
ségi Koztarsasadg) azonos nemzetkdzi jogalanynak
mindsil. A barcelonai kozlekedésjogi rendrél azt
mondta Rousseau professzor, hogy az Uj elnevezés
(ti. nemzetkozi érdeki viziutak) tagabb és kifeje-
z8bb, mint a régi (ti. nemzetkozi folyok), ameny-
nyiben magaban foglalja az 0sszes vizeket, nem-
csak a folyomegjeldlést visel6ket, igy pl. beletar-
toznak bizonyos tavak is8

ad ¢) Az 1948. augusztus 18-i, a Dunéan val6 hajo-
zas rendjér6l szolo Belgradi Egyezménynek az
NSZK ugyan nem részese, de erre nézve Jaenicke
is elfogadja azt, hogy ,,a Duna-rezsim eddigi tor-
téneti fejlédése kovetkeztében, melynek Német-
orszag kezdett6l fogva részese volt; az NSZK-nak
legalabb a Duna folyd nemzetkdzi jellegét kell
elismernie, és a nemzetkozi folyamjog alapelveib6l
eredGen késznek kell lennie, hogy a tobbi dunai
parti allamok részere a hajozas szabadsagat, kol-
csOnosség eseten, biztositsa. Figyelembe veve ezt a
jogi helyzetet, az NSZK és a tobbi dunai allam
ez idd szerint de facto ugyanazt a hajozasi szabad-
sagot biztositjak, amit a Belgradi dunai Egyez-
meny hatalya alapjan egymasnak biztositanak.”9
A SzOvetségi Koztarsasag tehat koteles a Dunét
nemzetkozi folyénak tekinteni.” 10 ,,Ennek a jogi
helyzetnek felel meg a Német Szdvetségi Koztéarsa-
sag és a dunai parti allamok kozott kdlcsondsen
nyUjtott de facto hajézasi szabadsag biztositasa a
Duna-Konvencioban (Belgraddi Egyezmény) rog-
zitett rezsim rendelkezései szerintll

Prof. Jaenicke itt egy ponton eltorzitja az 1948.
évi Belgradi Egyezmény rendelkezéseit, melynek
hiteles szOvege szerint ,,a Dunan val6 hajozas sza-
bad, és valamennyi allam allampolgérai, kereske-
delmi hajoi és arui szamara nyitva all, a kikotéi il-
letékek és hajézasi dijak, valamint ama feltételek
tekintetében, amelyeknek a kereskedelmi haj6zés
ald van vetve, az egyenjogusag elvének biztositasa
mellett. A fenti rendelkezések nem alkalmazhatdk
arra a forgalomra, amely ugyanazon allam kiko-
t6i kozott bonyolddik le.” (1. cikk)12Valamennyi
allam alatt ugyanis az 1948. évi Belgradi Egyez-
mény vonatkozasaban nemcsak minden egyezmé-
nyes allamot, hanem minden &llamot kell érteni.

ad d) Az 1966. évi Helsinki-i szabalyok (,,Hel-
sinki Rules on the Uses of Waters of International
Rivers” 13 tovabbfejlesztették azt a nemzetkozi
kozlekedésjogi koncepciot, amelyet a Szdvetséges

8 Rousseau: Droit International Public. Paris, 1955.
224. pont.

9Lasd lalattim 45. p.

10 Lasd lalatti m( 48. p.

1 Lasd lalatti m( 49. p.

12 Az 1949. évi X 111. torvény, a Dunan valé hajézas
rendjének szabalyozésa targyaban Belgradban, 1948.
augusztus 18-an kelt nemzetk6zi Egyezmény becikke-
lyezésérél. Hatalyos Jogszabalyok Gyl(ijteménye, V.
kotet, 45. p.

13 International Law Association, Report of the 52 nd
Conference. Helsinki, 1966.
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és Tarsult Hatalmaknak a német delegéaciéhoz in-
tézett 1919. janius 16-i jegyzéke tartalmaz: ,Tel-
jesen egybehangz6an a béke megegyezéssel létre-
hozott alapjaval és az Européaban altalanosan el-
fogadott nemzetkozi joggal, a tengerparttol elzart
allamoknak jogot kell biztositani a tengerhez val6
hozzéférésre, a terlletukdn keresztll folyd hajoz-
hat6é folydkon. A Tarsult és Szovetséges Hatalmak
hiszik, hogy azok a rendelkezések, melyeket java-
solnak, életfontossaglak a tengertdl elzart, most
létre jovd 0 allamok szabad élete szempontjabdl,
és ezek nem csorbitjak az egyéb parti allamok jo-
gait.” 4

A Helsinki-i szabalyok XII. cikke a nemzetkozi
folyok meghatérozéasar6l azt mondja: ,,Ez a cikk
azokra a folyokra és tavakra vonatkozik, melyek-
nek szakaszai hajozhatok és két vagy tobb allam
tertletét vélasztjdk el vagy szelik at.” A XII.
cikkhez flizott kommentéar szerint ,jollehet az
ebben a cikkben adott meghatarozas nem utal a
csatornakra, mégis ezek is ide értend6k, amennyi-
ben hajozhatdk”.

A XIII. cikk szerint: ,,...valamennyi parti
allam jogosult a szabad hajozés jogait élvezni a
folyd vagy t6 teljes hosszéaban.” 15 A XII1. cikkhez
flizott kommentarban megjegyzik, hogy a ,,Rajna,
a Duna, az Elba és az Odera folyok szakaszainak
megitélésénél azok Ugy tekintend6k, mint vala-
mennyi allam hajozasa szamara nyitva all6 vizek.
Ez széles korben ismert.”

A XIV. cikk szerint: ,,A szabad haj6zés, miként
azt ebben a fejezetben hasznéljdk, magaban fog-
lalja egy parti &llam hajoit az egyenl6seg alapjan
megilleté kovetkezd szabadséagot:

a) a foly6 vagy t6 teljes hajézhat6é hosszaban a
szabad mozgas szabadsagat;

b) a kikot6kbe vald belépés, illetbleg a javito-
mhelvek és dokkok hasznélatdnak a szabadsa-

at;

. c) aruk és utasok fuvarozasanak a szabadsagat
atrakassal vagy anélkil az egyik parti allam teri-
lete és egy maésik parti allam terulete, illetéleg a
parti allam terililete és a nyilt tenger kdzott.” 16

Miutdn a Majna—Duna csatorna hajozhato része
a Rajna folyamrendszerének, pontosabban f6-
medre az RMD viziltrendszernek, az 1919. évi
Versailles-i szerz6désben kifejezésre juttatott nem-
zetkdzi kozlekedésjogi elvek alapjan els6sorban a
tengertdl elzart allamok részére (inland states) biz-
tositani kell a tengerhez valé akadalytalan hozza-
férést, mint 0sszekétd viziuton (connecting water-
way), akarmelyik tengerrdl legyen is sz6 — a sza-
bad hajozas terjedelmét illetéen pedig a Helsinki
szabalyok XI1V. cikkében foglaltak a mértékadok.

Osszefoglaléan szeretnék arra ramutatni, hogy
az 1919. évi Versailles-i szerz8désben, az 1921. évi
Barcelonai Egyezményben és szabdlyzatban, il-
letbleg az 1966. évi Helsinki-i szabalyokban meg-
nyilvanuld, a nemzetkdzi érdekd viziutakra vonat-

4 Papers relating to the Foreign. Relations of the
United States. The Paris Peace Conference 1919., VI.
kotet. 926. p.

15 Lasd 13

6Lasd .
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koz6 jogelvek, még ha nem is nemzetk6zi szerzé-
désekben kifejezésre jutott szabalyok, Eurdpaban
altalanosan elfogadottak (utalnék a Szdvetséges és
Tarsult Hatalmaknak a német delegaciéhoz inté-
zett 1919. janius 16-i jegyzékében alkalmazott
»established public law of Europ” angol kifeje-
zésre). Mint Jaenicke mondta az 1921. évi Barce-
lonai Egyezményrdl: ,,mégiscsak az allamok alta-
lanos jogi meggy6zOdését tikrdzi vissza” 1M és
mint ilyeneket sem hagyhatja figyelmen kévil az
NSZK az RMD viziutrendszer statuszanak kiala-
kitdsanal.

eyl

Jaenicke monografiajaban érinti a belvizekre vo-
natkozd nemzetkozi jogelvek torténeti fejl6dését,
azonban nem téargyalja ezeket logikai sorrendben,
hanem csak kiilonb6z6 helyeken utal erre, de ezt
sem teszi teljes szabatossaggal. A masodik ren-
dezé elv, tehat amire hivatkozni szeretnék az, hogy
a nemzetkdzi viziatrendszerekre (legaldbbis Euro-
paban) ez idd szerint jellemzd a mind univerzalis,
mind regionalis érdekeket honorald, folyamkozos-
ségi, kozlekedésjogi rend18 — amit Jaenicke is ha-
talyosnak tart, amikor azt mondja: ,,0sszessége-
ben tekintve tehat a parti allamok érdekkdzdssé-
gének elve gyakorolt nagyobb befolyast. Ez meg-
mutatkozik mindenekel6tt idegen lobogok bebo-
csatasaban, a cabotage-jog fenntartasanal, a folyok
fenntartasaval és kiépitésével kapcsolatos koltsé-
gek fedezetére szolgald illetékek szabalyozasanal
és végul a folyami hajézasi bizottsagok Osszetéte-
Iénél. Az egy folydrendszer parti allami érdekko-
z0sségének a koncepcidja ma messzemendleg ér-
vényre jutott.” 19— hosszl torténeti fejlédés ered-
ménye, és minden ez id§ szerinti viziGtrendszerre
vonatkoz6 koncepcid csak a fejl6dés tiikrében ele-
mezhetd.

A nemzetkozi érdek( viziatrendszerekre vonat-
kozé jogszabalyozasokat torténeti sorrendbe al-
litva harom korszakot kilénboztethetiink meg. Ezek
mindegyikét az jellemzi, hogy minden kovetkez6
az el6z0 rend tagadésa, egyszersmind tovabbfej-
lesztése is.

A partmentiek privilegizalt helyzete. Ezt a nem-
zetkdzi kozlekedésjogi rendet az jellemzi, hogy nem
ismeri el az idegenek szabad hajézasét, kizarja a
folyok nemzetkozi kozlekedésjogi rendjének meg-
allapitdsdbdl a nem partmentieket és a folydt a
partmenti allam kizarolagos tulajdonaban allonak,
dominiumanak tekinti. E rendben a monop6lium
az illetékszedéssel parosul2d

Nemzetkozi kozlekedésjogi rend a tertleti allam
érdekeinek minimdlis honoralaséval. E rend legf6bb
jellemzéje a korébbi partmenti privilegizalt helyzet
tagadasa. A nemzetkdzi kozlekedésjog a szabad
haj6zés biztositasara torekszik, ugyanakkor a
folyok igazgatasdba a nem partmenti allamokat
széles korben bevonja és a parti allam joghat6sa-
gat maximalisan visszaszoritja. A francia Ideigle-
nes Végrehajtdé Tanacs 1792. november 16-i dek-

17 Lasd lalatti m( 41. p.
18L4asd 2alatti tanulmany 567. p.
19 Lasd lalattimi 74. p.
2 Lasd 2alatti tanulméany 565. p.
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rétuma mar erre a jogelvre épilt: ,,egy nemzet sem
allithatja igazsagosan, hogy kizéarolagosan illeti
meg egy folyonak a csatornaja (medre), hogy joga
lenne megakadalyozni a felsé folyads mentén fekvd
népeket abban, hogy ugvanezt az elényt élvez-
zék.” 2

Az 1815. janius 9-i Bécsi Kongresszus zarook-
manya (acte final) 108—116. cikkeiben a terileti
allam kozlekedésfoldrajzilag el6nyds fekvése jogi
honoralasanak kikuszobolésére torekszik. Az ok-
many azonban a hajézas szabadsagat csak az Un.
egyezményes folyokon és csak a kereskedelmi hajo-
zas vonatkozasaban biztositotta. A Duna is, a
Rajna is egyezményes folyok voltak. Az europai
egyezményes folydkon a szabad hajozas elvét a
Kongresszus zar6okméanya nem csupan a parti
allamok, hanem valamennyi allam vonatkozésa-
ban ismerte el. A részes allamok egyezményeket
kotottek a Schelde, a Rajna, valamint hajézhatd
mellékfolydi, a Neckar és a Majna, illetéleg a Duna
vonatkozasdban a szabad haj6zéds elve alapjan;
azonban tobb mint 50 év telt el, mig ez a gyakor-
latban megvalésult2

Az 1919. évi Versailles-i szerz6dés 353. cikke a
kovetkezOképpen szél: ,,Amennyiben létrehozzak
a mély Rajna—Duna hajozhat6é viziutat, Német-
orszag vallalja, hogy tekintetében alkalmazza a
332—338-ig terjedd cikkek rendelkezéseit. A 331
cikk a Rajna—Duna hajézoéutat — amennyiben a
353. cikkben rogzitett feltételek mellett megépi-
tik — nemzetkdzinek nyilvanitja. A 332. cikk a
nemzetk6zinek nyilvanitott viziutakon (Elba—
Moldva, Odera, Memel—Nyemen, Duna, Rajha—
Duna vizilt) el6szor egy ideiglenes jogi rezsimet
irdnyzott el6. Eszerint a kovetkez6k érvényesek:
valamennyi allam hajoit, javait és allampolgérait
ezeken a yiziutakon a teljes egyenlGség alapjan
kezelik (332. cikk). Hajozasi illetéket lehet szedni,
azonban ezek csak a folyam hajozhaté allapotaval
vagy annak megjavitasaval aranyban all6 koltsé-
gek fedezetére szolgalhatnak, mar amennyiben a
kiadasok a hajozas érdekében meriilnek fel (333.
cikk). Egyebekben semmilyen kulonleges illetéket
a vizilt hasznalatdért szedni nem szabad (335.
cikk (1) bek.). Az idegen lobogoknak a cabotage-t
is meg kellett engedni. A kikotdi daruk hasznala-
taért illetéket lehetett szedni (335. cikk (2) bek.).
A 336. és 337. cikkek kotelezettsegeket tartalmaz-
tak a vizilat hajozhatésaganak fenntartdsahoz
szlikséges munkak kivitelezésével kapcsolatban és
tilalmat azon munkak tekintetében, amelyek a
nemzetkdzi viziGton a hajézast megsziintetnék23

A 332—337. cikkekben rdgzitett rendet a 338.
cikk értelmében egy végleges rendnek kell felval-
tania, melyet a Nepszovetség keretében megtar-
gyalt, 1921. évi egyezmény a nemzetkozi érdek
viziutakrél valésitott meg és Németorszagnak a
338. cikk (2) bek. értelmében ehhez az egyezmény-
hez csatlakoznia kellett volna. A vonatkoz6 egyez-
ményt 1921. aprilis 20-an irtdk ala Barcelonaban.

21 Lasd 2alatti tanulméany 566. p.

2 Oppenheim —Lauterpacht: International Law. Lon-
don 1952/1955. 178. &

23 Lasd lalattim( 51 —52. p.
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Mind univerzalis, mind regionalis érdekeket hono-
ral6 nemzetkozi kozlekedésjogi rend. Ez a rend a
masodik vilaghaborat kdzvetlenll megel6z6en és
azt kovetben alakult ki. A parti allamok kozos
érdekeinek maximalis honoréldsa és a korabbi
parti allami érdekekre hatranyos nemzetkozi koz-
lekedésjogi rend tagadasa alapjan ez a rend bizto-
sitja az atmené kereskedelmi hajozas (értsd nagv-
baj6zas) szabadsagat valamennyi lobog6 szamara,
de a rend kialakitasabol és a folyamigazgatasokbdl
Kizéarja a nem parti allamokat. Az 1948. évi Bel-
gradi Egyezmény a teljes egyenl6ség alapjan vala-
mennyi allam polgarai, arui és kereskedelmi hajoi
szamara biztositja a hajozas szabadsagat és ebbdl
csak a cabotage-t zarja ki (1. cikk). A nemzetkozi
Duna Ulmtol a szulinai agon keresztill a Fekete-
tengerig terjed (2. cikk).

A Kilia Duna-agrol és a Duna mellékfolyoirdl a
Belgradi Egyezmény nem rendelkezik. A nem-
zetkozi folyon a parti allamok gyakoroljak a teri-
leti szuverenitasbdl eredd jogukat. Az 1948. évi
Belgradi Egyezmény alapjan miikéd6 Duna Bi-
zottsdgban nem parti 4llamok nem vesznek részt.
Ez megfelel az egyetemes regionalis érdekeket
honorald Uj jogelvnek, mert kivilallok nem kény-
szerithetnek olyan hatdrozatokat a partmenti
allamokra, vagy akar egy parti allamra, amivel az
nem ért egyet. Ezt egyébként a Duna Bizottsag
sem teheti meg, mert az egyezmény ebben a vonat-
kozasban is respektalja a parti allamok szuvereni-
tasat.

Ez a felfogas érvényesul egyébként az 1956. ok-
tober 27-én, a Moselra vonatkoz6 francia—luxem-
burgi—NSZK megallapodésban is. A szabad hajo-
z4&s itteni érvényesulésének a ténye megmutatta,
hogy a nem parti &llamokat is bevon6 nemzetkdzi
folyamigazgatds nem szikségszer(i velejardja a
valamennyi lobog6 érdekeit figyelembe vevd hajo-
zasi szabadsagnak és az azt lehet6vé tevd hajozasi
rendnek. Az Uj rend a folydk nemzetkoziesitésé-
nek elvét korlatozott terjedelemben hagyja érveé-
nyesilni, és nem hozza junktimba egy folyé nem
parti allamokbol is 0sszetev6dé nemzetkdzi igaz-
gatasat a nem parti &llamoknak is biztositott sza-
bad kereskedelmi hajozassal. Az 1921. évi Barce-
loniai Egyezmény a nemzetkdzi érdek(i viziutak
megnyitasarol is kilénbséget tett a folyok nemzet-
kozi statusza és nemzetkozi folyo akéar valameny-
nyi folyoparti allam egyéni vagy a folyoparti al-
lamok kozossege altal gyakorolt regionalis igaz-
gatésa alatt is &llhasson24

Az 1963. évi Niger-egyezmény esetében is a
parti allamok maguknak vindikaltdk a nemzet-
kozi folyoval kapcsolatos kérdések rendezését.
Tulzéas nelkdl allithatjuk tehat, hogy az 1948. évi
Belgradi Egyezmény a nemzetkdzi jogban iskolat
csinalt.

[1.

Az RAID viziatrendszert egységes egésznek te-
kintve és a lényegre vonatkoztatva, az Eurdpa
csatorna bekotésével a hajozas szempontjabol a
Fekete-tengert illetéen a Rajna mintegy a Duna
felsd folyasa, a Duna pedig az Eszaki-tengert nézve

24 Lasd 2alatti tanulmany 567/568. p.
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a Rajna fels6 folyasa lesz. Ad analogiam alkalmaz-
hatd lenne az altalam kordbban emlitett, 1792.
november 16-i francia dekrétumban megnyilva-
nulé jogelv, miszerint a fels6folyds-mentiek -
vagyis a Rajna-mentiek a Dunan és a Duna-men-
tiek a Rajnan — a tengerhez val6 szabad haj6zés
tekintetében ugyanazokat az el6nyoket jogosul-
tak élvezni, mint az als6folyas-mentiek. A duna-
menti, tengert6l elzart orszdgoknak ugyanakkor
az Eszaki-tengerhez torténd gazdasagos Kkijutas
létfontossagl, és nem lehet nekik azt mondani,
elégedjenek meg azzal, hogy a Dunan kiérhetnek a
Fekete-tengerre.

Ez az altalam rendez6 elvnek nyilvanitott nemzet-
kozi kozlekedésjogi koncepcid csak az els6 pillanat-
ban meghokkentd, hiszen kdzismert, hogy a bajor
vizvélasztd hegygerince a Duna folyo vizét kelet
felé, a Majna—Rajna folydk vizét Nyugat felé te-
reli, és hogy egy folyamrendszer vize egy tenger
felé, 6sszegydijtve folyik. A viziutrendszer forgalma
azonban a mai gazdasagi-miszaki atalakulas ko-
vetkeztében véltozoban van. Egy folyam vize a
sok duzzasztomi és vizlépcs6 kovetkeztében egyre
kevésheé folyik, utébbiak szama pedig novekszik,
ugyanis csak a csatornazott folyomeder teszi lehe-
tové a mélyjératl hajok (ezek kozott az 1350 ton-
nas an. Eurdpa-hajé ma mar nem a fels6 hatart
jelenti) akadalytalan kozlekedését. A Majna mar
Iényegében elvesztette ,folyé” jellegét, a szazad-
fordul6 idejére ez térténik a Dunaval és legna-
gyobb mellékfolyojaval, a Tiszaval.

El6bb-utobb a Rajna csatornazasara is sor kerdl,
és a nagy transzkontinentélis viziutrendszer mar
nem lesz integralt ,,folyd” -rendszer. A kozlekedés-
jogi rend kialakitasanal ugyanakkor nem hanya-
golhaté el az a kozlekedésfoldrajzi tény sem, hogy
az Eszaki- és Fekete-tengereket 0sszekété RMD
viziGtrendszer fémedre a Rajna, a csatornazott
Majna, a Majna—Duna csatorna és a Duna Kel-
heimtdl lefele, amihez mintegy mellékagként csat-
lakoznak a Majna-torkolat feletti Rajna- és a
Kelheim feletti Duna-szakaszok. A véazolt folyam-
jogi koncepci6 ezt a viziatrendszer fogalmat tuk-
rozi vissza és ebbél a praemisszabol kiindulva kap-
csolodik a mai, altalanossa valt mind univerzalis,
mind regionalis érdekeket honordld, nemzetkozi
folyamjogi koncepciohoz. Egyuttal ez a valaszom
Jaenicke professzor megéllapitasaira, miszerint
»az a kérdés, hogy egy ilyen két nemzetkozi fo-
lyamrendszert 0sszekoté csatornénak, csupan an-
nak a ténynek a révén, hogy ezeket 0sszekoti, va-
lamilyen nemzetkozi rezsim ala kell kerllnie, ava?y
csak akkor, ha az az allam, melynek felségteriile-
tén ez az dsszekotd csatorna fekszik, egy sajat el-
hatarozasbol végrehajtott nemzetkdzi aktus, avagy
egyezmény kovetkeztében teszi azt nemzetkozive,
— precedens hianyaban az altalanos nemzetkozi
jog alapjan nem valaszolhaté meg.” ,,Két hajézasi
rendszer 0Osszekapcsoldsa els6sorban azt a célt
szolgélja, hogy az egyik folyamrendszer parti al-
lamai atjussanak a masik folyamrendszerre. A bel-
vizi hajozési forgalom els6sorban a parti allamok
és nem harmadik allamok érdekét szolgalja.
Amennyiben belvizi hajézasi rezsimek harmadik
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allam haj6zasat lehetbvé tették nemzetkozi folyo-
kon, ez csak azért tortént, hogy harmadik allamok
mélytengeri hajoinak folyassal szembeni felhajo-
zasat — méar amennyiben a kérdéses folyé hajoz-
hatésaga ezt megengedte — lehetévé tegyék.
Nincs tehat egy folyamrendszer parti &llamainak
foldrajzilag megalapozott érdeke abban, hogy egy
masik folyamrendszerre atjussanak.” 5

Az RMD viziltrendszeren (nagyhajézéuton) a
nemzetkdzi statusz domindl. A Jaenicke altal a
csatornazott Majnara és a Majna—Duna csator-
nara vonatkozdlag igényelt nemzeti statusszal
szemben az RMD viziutrendszeren a parti allamok
vizkozosségi  koncepciojabol levezetett integralt
vizkozosségi rend dominal a differencidlt nemzeti
érdekkel szemben. Maga a viziGtrendszer pedig
jelenleg is igen nagy szakaszon, de egyre novekvd
mértékben valik a gazdasagi-miszaki fejl6dés ko-
vetkeztében allovizl, transzkontinentalis viziut-
rendszerré, ahol a vizhasznalat tekintetében a felsd
és alsd folyas mentieket egyenl6 jogok illetik meg
(vagyis a dunai allamokat a Rajna—Majnéan, a
Rajna—majnaiakat a Dunéan), nem utolso sorban a
Jaenicke &ltal hivatkozott jogelv alapjan, miszerint
»,masodsorban figyelembe kell venni az &ltalanos
nemzetkdzi jogbol eredd diszkriminacios tilalmat,
mely az allamoknak tiltja, hogy egyes allamok al-
lampolgéarait vagy hajéit dnkenyesen rosszabbul,
azaz azon nemzetkdzi szabvany alatt kezeljék,
mely egyébként kilféldi allampolgarok és kulfoldi
lobogok alatti hajokkal szemben alkalmazasra
kerll.” Ezt az alapelvet a csatornara térténé bebo-
csatasnal és az athaladési illeték mértékének a
megallapitasanal figyelembe kell venni.®

V.

Jaenicke véleménye és az ltalam az RMD vizi-
utrendszer jogrendszerének kialakitasa soran figye-
lembeveend6 rendezd elvek és a kdvetend6 megko-
zelitési modszerek kozott sok a kozos vonas is.
z6ket mondja: ,,A Rajna és a Duna eltérd rezsim-
jeinek nem szabad az egyik folyamrendszerhez tar-
toz6 hajozasi véllalatoknak a masik folyamrend-
szeren eszk0zOlt utjai soran el6nyhdz juttatast
vagy hatranyos helyzetet teremtenitik. A két fo-
lyamrendszer kolcsonds megnyitdsa, melyet a
Rajna—Majna—Duna 6sszekottetés tesz lehetdvé,
sokkal inkabb azonos esélyeket kell teremtsen
mindkét oldali parti allamok és haj6zasi vallalataik
szamara, amikor a Rajna—Duna hajo6forgalomban
részt vesznek. E célbdl targyalasokra és megalla-
podasok létrehozéséara van szikség a két folyam-
rendszer parti allamai kozott, melyeket még (ki-
emelés tolem Dr. H. B.) a ket folyamrendszer for-
galom &ltali Osszekapcsolasa elott tet6 ald kell
hozni.” Z Majd a befejez6 részben Ujra hangsu-
lyozza, hogy ,.a két viziGtrendszernek a Majna—
Duna csatorna altali dsszekotése létrehozza a vala-
mennyi rajnai és dunai parti allam szamara nyitva
allo kozlekedési rendszert, és szlikségessé teszi,

S Lasd lalatti md 93. p.

26 Lasd lalattimd 100 p.
27 Lasd lalattimd 10. p. y
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hogy az eddig mindkét folydrendszeren az egyes
parti allamokat megillet6 egyenl6ség és kdlcsonds-
ség immar a Rajna—Duna 6sszekottetéssel létre-
jott osszrendszeren (kiemelés t6lem Dr. H. B.) is
érvényre jusson.” ,Ajanlatos lenne ezért, hogy a
Rajna—Duna 0©sszekottetés megnyitasa el6tt a
rajnai parti allamok és a dunai parti allamok kozott
kétoldalu vagy tobboldali megéllapodasok jonné-
nek létre azokrdl a feltételekrdl, amelyek mellett
egyik allam hajéi a masik allam terlletén fuvaroza-
sokat végezhetnek, és hogy ennek soran résziikre
milyen jogokat és elényoOket biztositanak, hogy
— ha nem is egyenld feltételek mellett, de legalabb
a masik szerz6d6 feél viziatjain — a kolcsonos ki-
hasznélasi lehet6ségek egyensulyban legyenek.” B
Ehhez kapcsoldédva emliteni meg, hogy a vonatkozé
nemzetkdzi kozlekedésjogi rendezdelvek, a fenti-
ekben (L, II. és 111. pontok) altalam kifejtett 6ssze-
foglalas alapjan, ismertek.

A nemzetkdzi jog alapelveirdl sz0l6 ENSZ koz-
gy(ilési deklaracio egyik pontja az az alapelv, hogy
az allamok kotelesek egyiittmikédni@ Ennek er-
telmében, tovdbba az 1919. évi Népszdvetseg
Egyezségokmanynak a tranzit szabadsagra vonat-
kozo 23/e cikked) illet6leg a tengerparttol elzart
orszagok tranzitjogara vonatkoz6 1965. julius &i
egyezményben3l foglalt jogelvek az RMD viziut-
rendszer parti allamait — szerintem — arra kote-
lezik, hogy koz6s diploméciai konferencidn meg kell
targyalniok az Eszaki-tengert6l a Fekete-tengerig
terjedd, integralt vizidtrendszerre vonatkozo
egyezmény feltételeit ésesetlegegy RMD Bizottsag
létrehozésénak feltételeit is — e nemzetkdzi vizi-
Utrendszeren Kialakitand6 és fenntartand6 hajo-
zési rend céljabdl — egyeztetnitk kell (amin bell
az Eurdpa-csatorna igazgatasa ugyanugy az NSZK
belligye lehetne, mint ahogyan a Szulina-csatorna
igazgatdsa is roman beligy). Nincs messze ettél
Jaenicke allaspontja sem, amikor azt mondja, hogy
,»a nemzetkdzi jogi gyakorlat eddigi fejl6dése alap-
jan a nemzetkozi belvizi haj6zas altalanosan elis-
mert alaptételének tekinthet6, hogy egy hatart
atlép6 hajézhaté folyénak valamely parti allama
nem utasithatja vissza, hogy mas parti allamokkal
olyan egyezményt hozzon létre, mely a kozos fo-
lyok felségteriiletikén fekv6 szakaszain, koélcso-
nosen, szabad hajozast biztosit”.2

Szeretném hangsulyozni, hogy egyik oldala a
kérdésnek a nemzetkdzi viziutrendszerben minden
lobog6t egyenld feltételek mellett megilletd, keres-
kedelmi céli nagyhajézas szabadsdga — melyhez
tobb mint 150 éves legitim érdekek f(iz6dnek —, a
masik oldala pedig a parti allamoknak a nemzetkozi
viziGtrendszert igazgatd bizottsagban valé kiza-
rolagos részvétele. Ha ezt a koncepcidt Jaenicke
magaévatudja tenni — mely egyébként nemcsak az

B Lasd lalattimd 104. p.

2UNO hatarozat A/2625 (XXY) 1970. oktédber 24.

PdPapers relating to the Foreign Relations of the
United States. The Paris Peace Conference 1919. VI.
kotet 926 —993. p.:,,. . .hogy biztositsa a kozlekedés és
tranzit szabadsagat és a Népszovetség valamennyi tag-
janak a kereskedelme részére az egyenlé elbanast.”

3L U. N. Treaty Series. Vol. 597. 3. old. ,,A szarazfoldi
allamok 4&tmend kereskedelmérdl.”

32 Lasd lalatti m( 108. p.
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1948. augusztus 18-i Belgradi Egyezmény, de az
1956. oktéber 27-i NSZK—francia—luxemburgi
Mosel Egyezmény koncepcitja is (és erre, az Un.
masodfoku nemzetkoziesités formajaban, lehet6-
séget lat az 1921. évi, a Nemzetkodzi Erdekl Vizi-
utak Megnyitasarol sz6l6 Barcelonai Egyezmény és
Szabéalyzat is) —, akkor egyetértés van koztlink
azon rendez§ elvek tekintetében, amelyek a multi-
lateralis egyezmény létrehozasara iranyuld, és az
RMD viziutrendszer parti allamainak érdekeit
egyarant szolgalé targyalasok alapjava valhatnak.

Szeretnék ugyanakkor annak a meggy6z6dé-
semnek hangot adni, hogy egyetlen rajnai vagy
dunai parti allam nem lesz majd, amelyik kétségbe
vonnd, hogy az RMD viziutrendszerben a Majna—
Duna csatornaval kapcsolatos vizimunkak szik-
ségesek voltak, hiszen ezek nélkil az RMD vizi-
Utrendszer (nagyhajézout) létre sem jéhetett volna,
fgv elesik Jaenicke azon aggalya, hogy ,e rende-
zés problematikdja abban az el8irasban rejlik,
hogy a hajozési dijat csak akkor szabad szedni,
amennyiben a vizimunkalatok a haj6zas szempont-
jabol ,,sziikségesek”, mivelhogy csak akkor all fenn
a dunai parti allamok részérél e munkalatokkal
kapcsolatos kotelezettség, és e kdltségek csak ebben
az esetben terhelhet6k at haj6zasi dijak formajaban
a hajézasra. Végsé fokona Duna Bizottsag szlikséges
hozzajarulasa az ilyen dijak beszedésének kérdésé-
ben donti el a munkalatok szikségességét is.
A Duna Bizottsagban a viziutakkal kapcsolatos
javaslatok targyaban eddig lefolytatott viték,
amelyek egy folyamigazgatasi folyamszakasszal
(Vaskapu, Gabcsikovo—Gonyl  folyamszakasz)
voltak kapcsolatosak, azt mutattdk, hogy igen
szigoru mércét allitottak fel az ilyen munkalatok
szlikségességének elismerését illetéen. Eddig még
egyetlen dunai parti allam nem jarult hozza, hogy az
altaluk (ti. a folyamigazgatosagok altal) végzett
vizimunkak alapjan igényelt hajozési dijakat be-
szedhessék.” 33

Az RMD parti allamok minden bizonnyal el fog-
jak fogadni a csatornaépitési és fenntartasi kolt-
ségek hajézésra valo — legaldbb részbeni — at-
haritasdnak elvét34 és kdzos megegyezessel szaba-
lyozzdk majd a kulénboz6 viziltszakaszokon valo
hajézési dijszedést®, aminek sordn az NSZK
eloterjesztését messzemendleg figyelembe fogjak
venni, hiszen kozlekedés-gazdasagtani megfonto-
lasok — mar csak egyéb kozlekedési dgazatok ver-
senyutvonalaira valo tekintettel is — a dijak ma-
gassadganak hatért szabnak. Magas dij esetén mi-
nimalis lenne a hajoforgalom az Eurdpa-csatornan,
mar pedig megfeleld stirliségl hajoforgalom nélkul a
Majna—Duna csatorna ,,térkitolt6” jellege nem
érvényesil. Ttt tehat Ugysem arr6l lesz sz, hogy a
dijszedés ,,haszonszerzessel” jarjon, sokkal inkabb
arrél, hogy a csatornaépitési és fenntartasi kolt-

segeknek mekkora hanyada terhelhetd — az
egyenld elbanas és diszkriminaciomentesseg elvei
alapjan — a Majna—Duna csatornan athaladd

hajoforgalomra.

B Lasd lalatti md 47. p.

A Lasd 2alatti tanulméany 568. old. 2. oszlop utolsé-
elétti 3. bek.

HLasd 2alatti tanulmany 568. old. 1. oszlop. 7. bek.
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V.

A tovabbiakban szeretnék a Jaenicke monogra-
fidjaban igazolni prébalt allitdsok némelyikére —a
teljességre torekvés szandéka nélkil — roviden
Kitérni.

1. allitds: Nem érvényesek az 1919. évi Ver-
sailles-i békeszerz6dés folyamjogi rendelkezései,
mert Németorszag az 1936. november 14-én kelt
jegyzékben azokat egyoldaltan felmondta.

Valasz: Anélkil, hogy ezt az allitast céafolni
akarnam — mar pedig tobb megfontolasra érdemes
ellenérv e tényallitast megddntheti —, arra kivanok
utalni, hogy ebben az esetben Jaenicke az 1936.
november 14-i német nyilatkozatban foglaltakat
tartja hatalyosnak. Utalok idevonatkozélag Jae-
nicke-nek a Versailles-i szerzddés 380. cikkével kap-
csolatos allasfoglalasara, mely a Kiéli csatorna
nemzetkdzi kozlekedésjogi statuszara vonatkozik:
»a masodik vilagh&bor( 6ta a 380. cikket, melyet
a német korméany 1936. november 14-i jegyzeke
Ota német részr6l nem tartottak kotelezének, nem
nyilvanitottdk Gjra alkalmazhatonak. A csatornat
ett6l kezdve német részrél Gjolag, mint kizarolag
német f6hatosdg alatt allo viziutat kezelik, de
facto azonban a csatorna idegen lobogok hajoi
szamara az egyenl6ség alapjan mégis nyitva all.” %

Az 1936. november 14-i német jegyzék — tébbek
kozott — a kovetkezdket tartalmazza: ,,A hajozas
a német tertleten lev6 viziutakon a német biro-
dalommal békében éI6 allamok hajoi szamara
nyitva all. Nem tesznek a kezelés sordn killénbséget
német és idegen hajok kozott; ez érvényes a hajo-
zési dijak tekintetében is. Ennek sordn a német
kormany abbdl indul ki, hogy a részes allamok vizi-
Gtjain a kolcsonosséget biztositjak”.37 A jegyzék-
b6l ered6en tehat Németorszag biztositja a szabad
hajozést belvizein, de

— csak a vele békében é16 orszagok tekintetében,

— csak a kolcsonosség feltételével.

Feltéve, de meg nem engedve, hogy az 1936.
november 14-i egyoldald felmondd jegyzék jog-
érvényes, a Duna-menti allamok az RMD viziut-
rendszer tekintetében jogutdd NSZK-val

— békében élnek és

— a Dunén a szabad haj6zast az NSZK szaméra
az egyenld elbanas alapjan lehetévé teszik. Ugyan-
ezt igényelhetik tehat az RMD viziat egyéb, NSZK
terliletén atfolyd szakaszain is.

2. &llitads: Jaenicke szerint nem érvényesek az
1919. évi Versailles-i szerz6dés belvizi jogi rendel-
kezései, mert a koriilmények megvaltoztak.

Valasz: A masodik vilaghabori kovetkezmé-
nyeként Németorszag két részre szakadt, és teriile-
tileg Osszezsugorodott, Kelet-Eurdpa térképét uj-
rarajzoltdk és a kelet-eurdpai allamok tarsadalmi
berendezése forradalmi modon haladébb fokra
lépett; az Elba valaszté vonalatdl keletre és nyu-
gatra létrejott két nagy kdzgazdasagi konlomera-
tum (a KGST és az EGK) a maguk integrélt gaz-
dasagi-politikai struktarajaval, és Europa belépett
az atomkorszakba. Eurépaban nagyobb hangsulyt
kaptak az allamok szuverenitdsanak, békés egy-

% Lasd lalatti mi 96. p.
Frce1. 1936, 1. rész, 361. p.



XXV. EVFOLYAM 1975. 2. SZAM

méasmellett élésének és kolcsonds egyuttmikddé-
stiknek, a be nem avatkozasnak demokratikus nem-
zetkOzi jogi principiumai.

Az utols6é 50 évben nagyon sok koriilmény val-
tozott meg, de ezek a nemzetkdzi jogelvek 1919-
ben is megvoltak, csak most valtak gyakorlatta,
és amit6l a Szovetséges és Tarsult Hatalmak 1919-
ban még csak tartottak, a tengert6l elzart 4j kelet-
europai allamokat illetéen (Csehszlovakia, Ausztria,
Magyarorszag)5, az be is kdvetkezett. Ami a meg-
valtozott korilményeket illeti tehat, azok nem
gyengitik, hanem erdsitik az 1919-es belvizi jogi
rendelkezésekben foglalt principiumok igazat; a
jelentés kortlményvaltozas a parti allamoknak az
RMD viziutrendszerrel kapcsolatos alapelveinek
tekintetében ugyszolvan semmilyen valtozast nem
eredményezett (kivéve, hogy a Duna Bizottsaghdl
teljesen, a Rajnai Hajozasi Kézponti Bizottsaghdl
majdnem teljesen Kitessékelték a nem parti alla-
mokat). A rebus sic stantibus (vagyis a megvalto-
zott kordlményekre hivatkozo érvénytelenitési)
klauzula alkalmazhatésagat tehat a konkrét eset-
ben nem tartom indokoltnak, és féleg azt nem
értem, hogy amikor a kérilmények éppen az NSZK
hatranyara véaltoztak, miért sz&rmazna ebbdl ép-
pen az NSZK-nak elénye ?

A Rajna-Schelde csatornatargyéaban kotott 1963.
majus 13-i belga—holland egyezmény, mely egyéb-
ként ugyancsak két nemzetkdzi folyot kot ossze,
32. cikkeben azt mondja: ,,A magas szerz6dd felek
kijelentik, hogy a hajozés szabadsaga és (a szabad-
sag) élvezetének a joga a fuvarozasok tekintetében,
minimalisan a nemzetivel egyenl6 elbanést garan-
talnak azon hatalyban lev6 egyezmények alapjan,
melyek jelen szerz6dés alairasakor érvényesek, és
ugyanez alkalmazandé a 2 cikkben el8iranyzott
haj6zdutra is.” Jaenicke szerint ,,. . .ez a megalla-
pitas nyilvanvaldan els6sorban azokra az eddigi
szerz@désekre vonatkozik, amelyek a holland—
belga csatornadsszekdottetésekkel kapcsolatos hajo-
zast illeten jottek létre, mint pl. az 1839. aprilis
19-i belga—holland osztozkodasi szerzédés.” 3B
Amikor az 1919. évi Versailles-i szerzédésnél 80
évvel régebbi nemzetkdzi szerz&désnek belga—
holland viszonylatdban a korilmények nem val-
toztak, hogyan lehet azt az allitdst bizonyitani,
hogy egy 45 évvel ezel6tt kotott szerzddés tekin-
tetében és az NSZK vonatkozdsédban azonban a
korilmények megvaéltoztak? Annyit Jaenicke is
elismer, hogy a ,,Versailles-i szerzédés 331. cikke
Ujraalkalmazésanak, a megvéltozott korilmé-
nyekre valo hivatkozéassal tortént elutasitasa még-
sem jelenti azt, miszerint az NSZK-nak joga lenne
ezeket a hajézdutakat (ti. pl. a Rajnat és a Rajna—
Duna csatornat) nemzeti hajozéutnak tekinteni.” 3

A masodik vilaghdborat kovet6 jogfejl6dést
elemezve kitlinik, hogy ha valtozott Europaban a
tranzit megkonnyitésere és a nemzetkdzi folyokon a
kereskedelmi céld nagyhajozas szabadsagara vo-
natkoz6 jogszemlélet, akkor jelentésen megerd-
sodott.

3. allitds: az 1868. oktober 17-i Mannheimi

BLasd lalatti mi 92. p.
39 Lasd lalattimd 69. p.
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Konvenciét csak az 1963. november 20-i strass-
burgi Rajna-egyezmény (ennek részesei: Belgium,
NSZK, Franciaorszag, Nagy-Britannia, Hollandia,
Svéjc) modositja, mas nemzetkézi megallapodas
nem40

Vélasz: Hollandia nem volt az 1919. évi Ver-
sailles-i békeszerz6dés reszese. Jaenicke azonban
vitatott miive 56. oldalanak 78. index alatt kdzolt
részében azt mondja: ,Hollandia az 1921. januar
21-i és 1923. marcius 29-i jegyz6konyvekkel csat-
lakozott a Versailles-i szerzodés altal modositott
1868. évi Mannheimi Konvenciéhoz (kiemelés t6lem
Dr. H. B.)”. Az idézett részbdl kitlinik, hogy
Jaenicke az éallitasban foglalt és mivében tobb
helyen kifejtett nézetével szemben mégiscsak el-
fogadja a Versailles-i szerz&dés belvizijogi rendel-
kezéseit az 1868. évi Mannheimi konvenci6 médo-
sitdsanak. Verdross egyébként azt mondja, hogy a
Rajnat illetéen a Mannheimi-Akta, jollehet fontos
modositdsokkal meg érvényben van, és Hollandia
ehhez az 1921. januar 21-i egyezmennyel csatlako-
zott4l Verdross e megallapitasa szerint fontos mé-
dositdsokon elsésorban az 1919. junius 28-i Ver-
sailles-i szerzddes belvizjogi rendelkezéseit kell ér-
teni. Ugyanezen munkdajadban mas helyen Verdross
fellilvizsgalt mannheimi egyezményrdl beszél42
Oppenheim, ezzel kapcsolatban azt mondja: , Az
1868. évi Mannheimi Konvenci6 volt ez ideig ér-
vényben a rajnai és a moseli hajozas igazgatasa
tekintetében, bar lényeges modositasokat eszko-
z0ltek ezeken a Németorszaggal kotott bekeszer-
z0déssel.” 43

4. Allitds: Az 1919. janius 28-i Versailles-i szer-

z6dés folyamjogi rendelkezései nem revidealtdk az
1868. évi Mannheimi Konvenciot, és nincsenek ha-
talyban, mert erre nézve a masodik vildghéboru
megvaltozott kérilményei utan jogszabaly nem
rendelkezik44.

Vélasz: Az 1963. november 20-i strassburgi
Rajna-egyezmény 5. cikkében azt mondja, hogy:
»a Mannheimi Konvencio rendelkezései és a ké-
s6bbi modositasok, amennyiben ez id6 szerint még
hatalyban vannak és nincsenek visszavonva vagy
modositva a jelen egyezménnyel, a jelen Konven-
ciénak szerves részet képezik.”4H Az 1963. évi
strassburgi egyezmény becikkelyezésekor az NSZK
egyoldall és a fenntartasokban kifejezett allasfog-
lalasa az 5. cikkel dsszefliggésben (,,azok a kétségek,
melyek a Versailles-i szerz6désnek a Rajnara vo-
natkozd egyéb rendelkezéseivel kapcsolatosak,
nem vonatkoznak a Versailles-i szerzddés 356.
cikkének (1) bek.-ben kedvezményezett allamok
korének Kibdvitésere”, mutatja éppen, hogy a
strassburgi egyezmény tébbi részes fele (Nagy-Bri-
tannia, Belgium, Franciaorszag, Hollandia és
Svéjc) a ,hatdlyban lev6 utélagos modositasok”
kozé tartozénak tartja; az 1919. évi Versailles-i

40 Lasd lalattimd 105. p.

1 Verdross: Volkerrecht Wien, 1964. c. m(ivében a
folyamhajo6zasi jog c. rész c) pontja.

42 Verdross : Volkerrecht Wien, 1964.c.mivében akoz-
lekedésjog c. rész 2. pont b) alpontja

43 O0ppenheim —Lauterpacht: International Law. Lon-
don 1952/1955. c. mlvének 178/a. §

44 L asd lalatti m@ 64/65., 107. p.

45 L 4asd lalatti md 33. old. 41 alatti rész.
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szerz6dés hivatkozott 356. cikkének (1) bekezdése
pedig azt mondja, ,,valamennyi nemzet hajoi és
rakomanyai ugyanazokat a jogokat és kedvezmé-
nyeket élvezik, amiket a rajnai hajozéshoz tartozo
hajoknak és rakoményaiknak biztositottak”.%6

5. allitas : Jaenicke monografiajaban tobb helyen

allitja, hogy az 1868. oktober 17-i felulvizsgalt
Mannheimi Konvencié nem vonja be a szabad hajo-
zas egyezményes korébe a Majnat4r.

Vélasz : Nézzilk meg a Konvencié 1 cikkét, ame-
lyik azt mondja: ,,a Rajnan és a torkolataiban valo
hajézas Basel-t6l egészen a nyilt tengerig, akar
volgymenetben, akar hegymenetben, teljesen sza-
bad valamennyi nemzet hajoi, illet6leg a fuvarozas,
az aruk és a személyek tekintetében azzal a felté-
tellel, hogy alkalmazkodnak a jelen Konvenciéban
foglalt feltételekhez, és betartjak az altalanos biz-
tonsag fenntartasa érdekében el6irtrendelkezéseket.
Ezen rendelkezések kivételével a szabad hajozast
semmilyen formaban nem szabad akadalyozni.” 4
A Konvencid 3. cikke azt mondja, hogy ,,semmi-
lyen illeték nem szedhetd, amely csupan azon a
tenyen alapszik, hogy a hajok vagy rakomanyuk,
nemkiulénben a tutajok a Rajnan vagy mellék-
foly6in hajoznak és ezek a magas szerz6dd felek
tertletén fekszenek, illet6leg a 2. cikkben emlitett
hajézdéatvonalakon haladnak.” A Konvencid 4.
cikke azt mondja, hogy ,,ami a 3. cikk (1) bekez-
désében emlitett haj6zdutakat illeti, a nemzeti el-
banéast biztositjdAk minden vonatkozasban a rajnai
hajézashoz tartoz6 hajok és rakomanyok tekinte-
tében”.®

Az 1868.évi Mannheimi Konvencié zarojegyz6-
konyvének 2. pontja azt mondja, hogy: ,.egyhan-
guan elismertek, hogy a cikk els6 bekezdese (a
Konvencié 3. cikkérdl van sz6) nem alkalmaz-
hat6 azon hidak nyitdsa vagy zarésa tekintetébeni
dijakra, amelyeket egyéb hajézhaté folyokon szed-
nek, mint a Rajna, sem pedig azokra a hasznalati
dijakra vonatkozdélag, amiket mesterséges hajozo-
Gtvonalak vagy olyan m(iszaki létesitmények, mint
a zsilipek hasznalata utdn szednek.”3) Ezért Jae-
nicke a kovetkez6, szerintem helyes, de egyéb he-
lyeken Kkifejtett allitdsaval ellentétes kovetkez-
tetésre jut: ,,Ebb6l a zé&rdjegyz6konyvbol két
dolog adddik: el6szor kovetkezik az, hogy a csa-
tornahasznélati, illetbleg zsiliphaszndlati dijakra
nem vonatkozik a dijmentesség; masrészt az ko-
vetkezik azonban, hogy a 3. cikk (1) bekezdésének
nyilvanval6an ki kellett terjednie a csatornazott
folydkra is. A rendelkezések céljabol kovetkezbleg
olyan foly6szakaszokra is vonatkoznia kellett, ame-
lyeket a Mannheimi Konvencid alairdsa utan csa-
tornaztak. Ennek alapjan abbdl kell kiindulni,
hogy a Konvencid 3. cikkének (1) bekezdése a
Bambergig terjedd csatorndzott Majnara is vonat-
kozik.” 5L

Tehat a Mannheimi Konvencié nemcsak a Raj-
nan, hanem a mellékfolyokon val6 hajozést Is

46 Lasd lalatti mu 32. old. 40alatti rész

47 Lasd lalattim( 105. p.

48 Lasd az 1869. évi Porosz Torvénytar 798. p.
49 Lasd az 1869. évi Porosz Torvénytar 798. p.
50 Lasd lalatti md 30. p. 34 alatti rész

61 Lasd 1lalatti md 31. p.
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erinti és szabalyozza. A t6bb-ben benne van a ke-
vesebb: ha dijmentesen lehet hajézni a Rajnan
vagy mellékfolydin, akkor szabadon is lehet ha-
jézni.

V1.

Evszdzadok Ota panaszkodnak a hajésok, hogy
a Rajna és a Duna rossz irdnyban folyik, hiszen
az arudramlas féirdnya mindkét folyon hegyme-
neti. A Majna—Duna csatorna létrehozasa meg-
teremti a kedvez6 iranyl aruaramlas fejlédésének
lehet6ségeit. A transzkontinentalis viziGtrendszer
egyes szakaszaira vannak hatalyos nemzetkdzijogi
rendelkezések, az RMD egészére, mint Uj transz-
kontinentalis vizidtra vonatkozd tételesjogi sza-
balyok azonban nincsenek, csak bizonyos rendezd
elvek vannak. Ugyanakkor az RMD viziltrend-
szer parti allamaiban olyan jelent6s kozlekedés-
politikai és — a gazdasagi érdekek alapjan —
olyan jelent8s kilpolitikai érdekek kapcsol6dnak
az egylk folyamrendszerr6l a masikra valo atju-
tashoz (els6sorban az Eszaki-tengerre, illetéleg a
Fekete-tengerre vald Kkijutas érdekében), hogy ezt
az NSZK-nak is honordalnia kell, mert az ENSZ
1970. oktober 24-i kozgy(lésén egyhanglan meg-
szavaztdk ,,az allamok kozotti egyuttmdikodés és
bardti kapcsolatoknak az Egyesult Nemzetek
Alapokményéval 6sszhangbani, a nemzetkdzi jogi
alapelveir6l szol6 deklaraciot. Ezt a deklaréciot az
Alapokmany quasi-autentikus értelmezésének kell
tekinteni, tovabba a deklaracioban szerepld alap-
elvek a nemzetkozi jog imperativ szabalyanak (ius
cogens) minésulnek, tehat minden tagallamra kote-
lezettséget ronak. Eszerint valamennyi allamnak
nemzetkozi fellépése és kolcsonds kapcsolatai fej-
lesztése soréan figyelembe kell vennie a deklaréacio-
ban foglalt jogelveket és ezeket minden allamnak
be kell tartania. A masodik vildgh&borut kovetd
jogfejlédést a nemzetkdzi jog demokratikus fejl6-
dési korszakaként szoktuk emlegetni. Ez id6 szerint
teljességgel lehetetlen olyan retrograd lépést tenni a
nemzetkozi kozlekedés jogban, amely a nagy RMD
transzkontinentalis, nemzetkdzi viziltrendszer egy
szakaszara a (belvizi) hajozasi jogtorténeti fejlo-
dés kezdeti id6szakdban &ltalanos, de azota rég
letint ,,dominium” elvre tdmaszkodva vindikalna
maganak jogot az NSZK a nemzetkoziesités meg-
tagadasara vagy ad absurdum az &mené forga-
lomnak csak neki tetszg feltételek melletti, de jure
rendezés nélkili tlirésére. Semmiképpen sem érthe-
tek egyet tehat Jaenicke azon allitdsaval, hogy:
»a SzOvetségi Koztarsasag belatasatol fiigg tehat,
hogy megnyitja-e és milyen feltételek mellett nyitja
meg a nemzetkdzi haj6zds szamdara a Majna—
Duna csatornat, melyre nem vonatkoznak hatalyos
jogszabalyok.”52

Az 1648. évi minsteri szerz6désben Hollandia
érdekében még le lehetett z&rni a 430 km hosszu
Scheldét az atmend haj6zas eldl és a holland keres-
ked6k az 1618—1648 kozotti 30 éves habordban
megnylzhattdk és elevenen elégethették Ambon
szigetén angol konkurenseiket. A demokratikus
nemzetkozi jog korszakadban azonban a nemzet-

52 Léasd lalatti ma 107. p.
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kozi folyorendszereken valé szabad nagyhajozés
és a nemzetek kozotti minél nagyobb volumendi
termékcsere optimalis feltételek melletti lehetévé
tételén kell munkalkodnunk — ennek soran pedig
az RMD viziltrendszer parti &llamai érthet6leg
nem akarjak kiszolgéltatni magukat egyetlen parti
allam esetleges dnkenyének sem.

Adalékul az anyaghoz hozz& szeretném tenni
azokat a rendezGelveket (ismételem, ezek nem min-
den esetben nemzetkdzi tételesjogi szabalyok),
amelyek véleményem szerint az NSZK-t illet6leg
az RMD viziutrendszer parti allamait az altalam
eddig Kifejtetteken talmenéen, a Rajna—Duna
hajozhatd viziat nemzetkozivé nyilvanitasanal
inspiralhatjak:

a) Az 1919. évi Verseilles-i szerz6dés 331. cikke
igy szdl: ,az aldbbi folyok nemzetkdziek
ugyanez vonatkozik a Rajna—Duna hajézhat6
viziltra, amennyiben ezt a viziutat a 353. cikkben
lefektetett feltételek mellett megépitik.”

b) Az 1919. évi Versailles-i szerz6dés 353. cikke
ezt mondja: ,,Amennyiben a mélymedrli Rajna—
Duna hajozhat6 viziutat létre hozzak, ugy Német-
orszag tekintetében alkalmazza a 332—338. cik-
kekben foglalt rezsimet.” 33

¢) Az alabbi precendensek vonatkoznak nemzet-
kozi vizidaton, illetve tengeri csatornan az Aat-
men6é nagyhajozés szabadsdganak egyezményes
elismerésére:

—aRajna—Schelde egyezmény, 1963. majus 13.;
—a Rajna—Mosel egyezmény, 1956. oktober 27.;

— az Alland6 Nemzetkozi Birésagnak az Odera
ugyében hozott 1929. szeptember 10-i dontése,
melyszerint:,,.. .ez az érdekkdzosség a hajozhato
folyon a kdzos torvényes jog alapja, és ennek lénye-
ges vonasa a parti allamok kozotti tokéletes egyen-
I6ség a folyo teljes hosszanak a hasznalataban és
Kiz&rasa barmely parti &llam tobbiekkel szembeni
preferencialis privilégiumanak”54;

—az USA annakidején kisérletet tett a Panama-
csatornan tortén6 athaladas sordn azon egyezmé-
nyes rendelkezés megszegésére, mely az 1901. no-
vember 18-&4n kotott amerikai—brit szerzddésben
bennfoglaltatott, és az illetékszedésnél az egyenl6é
elbdnédsra vonatkozott. Tette ezt abbdl a célhdl,
hogy az amerikai hajézdsnak alacsonyabb illeték-
kel kedvezzen. Ez a viselkedés azonban a tébbi
allam altalanos tiltakozaséba Utkozott, igy a til-
takozasra valo tekintettel az Egyesult Allamok az
intézkedést visszavontash

d) A tengert6l elzart orszagok tranzitjogat az
alabbi egyezmeényes rendelkezések, illetbleg jog-
elvek biztositjak:

—az 1919. évi Neépszovetség Egyezségokmany
23je cikke, mely szerint valamennyi allam kotelezi
magat, hogy teriiletiikbn és felségvizeiken aten-
gednek és kolcsondsen a teljes egyenlség alapjan
kezelnek olyan személyeket, arukat és kozleke-
désieszkdzoket, amelyek egy egyezményes allambol
jonnek, illet6leg odaval6 rendeltetéstiek. A tranzit-

53 Lasd Leage of Nations Treaty Series. 7. kotet
%4 P. C.I. J. Series A, No 23
% Lasd 1alatti mi 102. p.
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nak, térténjen az vas(ton vagy vizilton, teljesen
szabadon kell lebonyol6dnia;

—az 1921. évi barcelonai, az dtmenet szabad-
sagara vonatkozd egyezmény, amely a 2. cikkeben
kotelezi a tertleti &llamot az atmen6 forgalom meg-
konnyitesere és a diszkriminaciomentesség bizto-
sitdsara, a 3. cikkében pedig kimondja, hogy csak
az athaladasért illetéket szedni nem lehet;

—az 1958. aprilis 29-i, a nyilt tengerr6l sz6l6
egyezmény (1963. évi 6. tvr) 3. cikke: ,,avéghél,
hogy a parti allamokkal egyenld feltételek mellett
részesedjenek a tenger szabadsagdban, a tenger-
parttal nem rendelkez6 allamoknak lehet6vé kell
tenni a tengerhez vald szabad kijutast”56;

— az 1965. junius 8-i New York-i egyezmény a
szarazfoldi allamok &tmené kereskedelmérdl. Az
egyezményt a 61 alaird allambdl eddig 30 allam
ratifikalta. Az egyezményt az NSZK eddig nem
ratifikélta. A tranzit szabadsdga az egyezmény 2.
cikke értelmében vonatkozik az atmenetben fuva-
rozott arukra és az e célbdl hasznalt kozlekedési
eszkdzokre. Az egyezményes jogok nydujtasakor
sem a szarmazas, sem a belépési, illetbleg kilépési
hely, sem az aru szarmazasi, illet6leg rendeltetési
helye, sem az aru vagy fuvareszkoz tulajdonosanak
allampolgarsaga alapjan megkulonboztetést tenni
nem szabad57.

OSSZEFOGLALAS

A nemzetkdzi belvizi jog a nemzetkézi jognak az
a terllete, ahol a nagyhaj6zasnak és a parti alla-
moknak jogai és érdekei leginkabb kdlcsdnhatés-
ban allnak. A nemzetkdzi jogaszok alkot6 feladata,
hogy a kozottik fenndllo ellentmondéasokat fel-
oldjak, az érdekek jogi honoralasat és az elényokkel
aranyos teherviselést 6sszhangba hozzdk. A nagy-
hajozasnak érdeke a biztositott egyenld elbanas és
a diszkrimin&ciomentes, mdlszakilag leginkébb
megkonnyiteti, jogilag garantalt szabad athaladas
az RMD viziatrendszer minden szakaszan. A parti
allamok érdeke, hogy sajat felségtertletiket at-
szel6 nemzetkozi viziltszakasz felett szuverének
maradjanak, a vizilatrendszer fejlesztésének és
fenntartdsanak a kérdésében hozzajarulasuk nél-
kil, rdjuk kotelezd rendelkezéseket hozni ne le-
hessen, a viziutrendszer feletti igazgatasba bele-
szolasuk legyen, de ebben nem parti allamok ne
vegyenek részt, és végil, hogy a hajézéut fejlesz-
tésébe, illetbleg rendkivil koltséges fenntartasaba
eszkdzolt beruhdzasuk terhét — teherbiré képes-
segével aranyosan — a hajozas viselje. Ko6zos ér-
deke a nagyhajozasnak és a parti allamoknak a
minél intenzivebb hajéforgalom, mert csak ez adja
azt a ,térkitoltd erét”, mely az RMD viziltrend-
szer mellett fekvd régiok és a hajézas mint kdzleke-
dési agazat, optimalis gazdasagi fejl6dését eld-
mozditja.

Szeretném elemzésemet azzal a gondolatmenettel
befejezni, mellyel e targyban irt 1972. évi tanul-
méanyomat zartam. Az egyetemes érdekd regionalis

LlInternational Legal Materials. IV. kotet, 957. p.

5/ U. N. Treaty Series. Vol. 597., 3. old. ,,A szaraz-
foldi allamok atmendé kereskedelmérél.”
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folyamkozdsség gondolata a Duna- és Rajnavolgyi
népeket egyre inkdbb athatja: meg kell, hogy ért-
sék ennek az aktualitdsat, ra kell dobbenniik
ennek a szlikségességére, és kézzelfoghatova kell
tenni ennek mindenki szdmara megmutatkozo el6-
nyét. Még kell aldozatokat hoznunk, hogy ez a

Egyesileti hirek

Megtartott

kdzponti el6adasok és egyéb rendezvények

1975. ]

Januar 9. A Fuvarjogi Alland6 Bizottsdg rendezésében
el6éadas: A fuvarozott aruval kapcsolatos felel§sség
konkrét eseteinek targyalasa.

El6adé: Dr. PAPP ENDRE (KTMF)

Januar 9. A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet rendezésé-
ben ankét: A hitel szerepe a kdzlekedés finansziroza-
sdban.

El6adé: Dr. BORBELY FERENC (MNB)

Januar 14. A Varosi Kozleked6sjogi Szakosztaly rende-
zésében el6adas: A kozlekedés biztonsaga elleni b(in-
cselekmények. .

El6ad6: Dr. LEDEI BELA (PKKB)

Januar 16. A Kozuti Szakosztaly Uzemeltetési Szakcso-
portja rendezésében el6adas: Utak éjszakai optikai
vezeté hatasa. i )

El6adé: ROSZMUSZ ANDRAS (KOTUKI)

Januar 16. A Postai és Tavkdzlési Tagozat Tavkozlési
Szakosztalya rendezésében el6adas: Beszélgetés-id6
mérése és a kimend tavhivas tapasztalatai.

El6adé: LASZLO LAJOS (TIG)

Januar 17. Az Epitési Tagozat Ifjasagi Szervezé Bizott-
sadga rendezésében ankét: A BME Epitémérnoki Kar
oktatasi tevékenysége. . .

Az ankétot megnyitotta: Dr. OROSZ ARPAD (BME)

Januar 21. Az Organizaciés, Technoldégiai és Epitésgépe-
sitési Szakosztaly és a Mérnoki Szerkezetek Szakosz-
taly kozos rendezésében eldadas: Szabadon betono-
zott hidszerkezetek kivitelezési technolégidja és orga-
nizacioja. )

El6ad6: VARGA JOZSEF (UVATERVYV)
Felkért hozzasz6l6: Dr. LOYKO MIKLOS (Hidép. V.)

Januar 21. A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési
Szakosztalya és a Hiradastechnikai Tudomanyos
Egyesiulet kozos rendezésében ankét: Megalapozot-
tak-e hazankban a telefonberendezések forgalom-
atereszt6képességére vonatkoz6 kivanalmak.
Ho0zz4asz610k:

HONI GEZA (PKI)
HORVATH GYULA (BHG)
Dr. MOLNAR PAL (BHG)
NADOR LAJOS (PVIG)
TOTH ENDRE (POTI)

Januar 21. A Forgalomiranyitasi Szakbizottsdg rendezé-
sében ismertetés és konzultacidé : A berlini jelz6lampés
forgalomiranyitas fokozatos kiépitése terén szerzett
tapasztalatok.

El6adok:
Dr. Ing. WERNER SCHNABEL (Hochschule fiur
Verkehrswesen, Dresden)
Dipl. Ing. GOTZ SCHWERG (Strassen- und Tief-
bauamt, Berlin)

Januar 22. Az Epitési Tagozat Ifjusagi Szervez6 Bizott-
saga rendezésében ifjusagi ankét.

Januar 22. A Biztositoberendezési és Automatizalasi
Szakosztaly rendezésében el6adas: A PCM rendszerek
alkalmazasi lehet6ségei a vasuti hirkdzlésben.
El6ad6: BALOGH FERENC (VTKI)

Januar 22. A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési
Szakosztalya rendezésében el6adas: Tavbeszéld koz-
pontok korszer(sitése; a budapesti halézat Gjtipusu
kdzpontjai.

El6adok: .
CSISZER BALAZS (TIG)
TORVAJI LASZLO (TIG) |

Januar 29. A Postai és Tavkozlési Tagozat Epitési

KOZLEKEDESTUDOMANY!I szemle

transzkontinentalis viziut mint a ,,népek orszag-
atja” ne legyen ,,gorongyos”, de a Duna- és Rajna-
volgyi népek mar latjak el6re, hogy a mindannyiu-
kat kecsegtetd jov6beni elényok ezeket az &ldoza-
tokat megérik®

58 Lasd 2 alatti tanulmany 569. p.

Szakosztalya rendezésében el6adas: Beszamol6 a
CCITT V. Tanulméanyi Bizottsag 1974. jaliusi Ulésé-
rél (talfeszultség-védelem).

Eldad6: VARJU GYORGY (PKI)

Januar 24. A Vasltgépészeti Szakosztaly rendezésében
el6éadas: A vontatasi szamitasok szamitégépes elvég-
zésének lehet6ségei és az eddigi tapasztalatok ismer-
tetése. i
El6ad6: SZKULKA JANOS (KPM VF 7)

Januar 24. A Varosi Koézati Kozlekedési Szakosztaly
rendezésében vita: FGvarosi Gtlgyi kérdések.
Vitaindité eléad6: Dr. FAITH MIHALY (F6v. Tan.
Kézm(- és Mélyép. Féig)

Vitavezet6: Dr KOLLER SANDOR (BME)

A vitaindité el6adéast kovetéen vetitették ,,A 100 éves
Budapest atjai” és ,,A févaros utlgyi szolgalata”
cim@ filmeket.

Januar 27. A Haj6zasi Szakosztaly rendezésében el6adas:
A hazai tervezési és gyartasu Clausen propeller kiala-
kitasa és alkalmazdsanak eredményei.

Eladé: KOM FERENC (MAHART)

Januar 28. A MAV Bp. Ig. Teruleti Szervezet rendezé-
sében el6adas: A Brit Vasutak iranyitasi rendszere.
(Beszamold egy tanulmanyuirél.)

Elsadé: FOLDI ISTVAN (Bp. Ig. TFF)

Janudr 29. Az Alaglt- és Mélyalapozasi Szakosztaly ren-
dezésében eléadas: A szovjet METRO-épités UGjabb
kivitelezési eredményei és tapasztalatai.
(Tanulmanydt alapjan.) )

El6adé: HONVED TIBOR (KEV)

Januéar 30. Az Epitési Tagozat Ifjusagi Szervez6 Bizott-
saga rendezésében Ifjusdgi Ankét.

Januar 30. A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésében
el6adas: Adalékok a kulfejtések rézsiallékonysagahoz
El6ad6: SZIJARTO LASZLO (KTMF)

Januar 30. A Mérnoki Szerkezetek Szakosztaly rendezé-
sében el6adas: Miskolc Vorésmarty utca—Tiszai Pa-
lyaudvar—Kisfaludy utca kozotti feluljaré rendszer
palyatervei.

El6ad6: Dr. TRAGER HERBERT (KPM Hidoszt.)

Munkabizottsagi zaréjelentések

1687. A tehergépjarmd-rekonstrukcié vallalati ered-
ményre gyakorolt hatasa.

Vezet6: Dr. HORVATH FERENC (Békés m.)

1688. Tanulmany a Békés megye allami alsébbrendd
Uthalézatanak szélesitésére készitett program
végrehajtasahoz.

Vezet6: BOROS JOZSEF (Békés m.)

1689. Nagyobb vasati csomépontokon 6néallé iranyité
szervezet kialakitasi lehetéségének vizsgalata.
Vezet6: SZABO LAJOS (Debrecen)

1690. Az 1520 (1524) mm nyomtavolsagu felépitményre
vonatkoz6, miszaki adatok.

Vezet6: BATYIl FERENC (Zahony)

1691. A kozlekedéspolitikai koncepcié elvei, célkitlizé-
sei, a végrehajtas jelenlegi stadiuma, varhaté
eredményei. )

Vezet6: SZUCS BELA (Szombathely)

1692. Motorkocsiban UNI-tipusd hidrodinamikus ten-
gelykapcsolék alkalmazasi lehetéségének vizsga-
lata.

Vezeté: MILTENYI DENES (Szombathely)

1693. Az orszdgos haszongépjarm( alloméany karban-
tarté haldzatanak racionalis kialakitasa.

Vezet6: PETNEHAZI ISTVAN (Szombathely)

1694. Vonali tolatémozdonyok foglalkoztatdsanak haté-
konysagi vizsgalata.. i
Vezet6: MARTON JANOSNE (Debrecen)

Sélymos Janos



RESUME

Dr. Keith Legg: Les communications et la stimulation a I"utilisation de PéleCtriCité..........ccoovrieieiiciiiecece e
Dans I’étude I’auteur esquise le changement a attendre dans le développement de tous les modes de circulation
et des solutions techniques dans les décennies suivantes. Il démontre I’avancement ultérieur prévisible de la
commande électrique en tenant compte aussi de I’évolution du besoin en énergie. Finalement il accentue
Ilimportance de I’approche des problémes selon la conception de systéme.

Mihaly Biro—Miklds Kovacs—Tamas Merétei: Méthode de la mesure de la pollution d’air a Budapest causée par
les VENICUIES AULOMODIIES ..ottt ettt et e e bt e e s e bt eae e et
L’institut des Recherches Scientifiques de la Circulation Routiére a mesuré — en collaboration avec d’autres
organes — dans le cadre d’un programme étendu les valeurs de la pollution d’air causée par les véhicules
automobiles dans la capitale de la Hongrie. Dans I’article les auteurs décrivent les buts, les lieuex des mesures
et les méthodes appliquées.

Jozsef Kishakonyi: Réglage des procédés entre les voies de réception et le rayon de la gare de triage par des équipe-
Ments de réPartition deS HONNEES ...ttt ettt bbb bbbt se bt b e ene bbb et
Dans la gare de triage de Szolnok le service d’essai du systéme de la répartition des données Siemens-Selex
est en cours. A ce propos l’auteur présente une analyse de systéeme détaillée qui est nécessaire avant Il'installa-
tion de I’équipement.

Dr. Jozsef Szentes: Résultats de mesurage du temps de réaction dans les communications de I’aspect de la person-
L0 1L OO OO OO TO USRS PTUUPTRTORPOPPOON

L’auteur traite sur la base de la pratique et des recherches de I'Institut du Ministére des Communications et
des Postes pour I’'Examen de I’Aptitude a la Conduite des Véhicules Ferroviaires et Routiers, les probléemes
relatifs au mesurage du temps de réaction en connexion avec la personnalité, ainsi que les aspects de I’évalua-
tion des résultats de mesure.

L’assemblée générale commemorative de I’Association des Sciences des COMMUNICALIONS........ccccoeveeveriiecinsiesisiins

L’Association des Sciences des Communications hongroise a été fondée avant 25 ans. L’article rend briévement
compte de I’écoulement de I’'assemblée générale solennelle et reprend la liste des membres décorés.

Revue Internationale:

Dr. Béla Heinrich: Contribution au statut de la voie de navigation transcontinental Ithin-Main-Danube au point
du vue du droit international des COMMUNICAIONS . ....cc.iiviuiiiieeere et cee e e eeese e e saeeeeena

L’auteur analyse et discute les constatations du livre “La grande nouvelle voie navigable Rhin-Main-Danube”
du professeur dr. Giunther Jaenicke et puis il expose sa propre prise de position en tenant compte des interets

de tous les pays affectés.
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SUMMARY

Dr. Keith Legg: Transport and the EIECIHC U FQ B ittt ennnneneas

In this study the author sketches the changes to be expected in the coming decades in the development and
technical solution of each transport branch. He proves the further spreading of electric drive, taking also
into consideration the need of energy. Finally he underlines the importance of the systems approach con-

cerning the problems in question.

Mihaly Bir6—Miklés Kovacs—Taméas Merétei: Method of the Measurement of the Air Pollution Caused by Motor
A T (o To R T A UKo F= Y o= ST
The Scientific Research Institute for Road Traffic measured the values of the air pollution caused by motor
vehicles in the Hungarian capital. In this article the authors publish the aim, places and used methods of the

measurements.

Jozsef Kisbakonyi: Process Control of Receiving Track Areas in Marshalling Yards by Data Distribution Devices ...

In Szolnok marshalling yard an experimental application of the Siemens-Selex data distribution system has
been begun. The author consequently shows a detailed systems analysis that is necessary before the location

of the device.

Dr. Jozsef Szentes: Results of the Measurements of the Reaction Time in Transport from the Aspect of Personality

On the basis of the research and practice of the Ability Test Institute for Railway and Road of the Ministry
of Transport the author treats the problems of the reaction time measurement in connection with the per-
sonality as well as the points of view of the valuation of the results of the measurements.

The Jubilee General Assembly of the Scientific Association for Communication.......cccocvvvieeveiinienei s

The Scientific Association for Communication has been founded 25 years ago. The account briefly makes us
acquinted with the events of the solemn general assembly and publishes the list of the honoured members.

Foreign Review:

Dr. Béla Heinrich: Contributions to the International Transport Law Status of the Rhine-Main-Danube Transcon-
TINENTAL WALET WAY ottt ettt s e £ e 4 e s et et e st e R e b e Re b et be e et st enees e s e et e s ebe b ebeneenenran
The author analyses and discusses the statements of Prof. Dr. Gunther Jaenicke’s entitled “The New Rhine-
Main-Danube Navigation Way”, in addition he clarifies his own standpoint taking into consideration the

interests of each country involved.
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A szerkesztésért felelés: Dr. Harmati Sdndor. Szerkesztfség

Budapest XIV., Méjus 1 at 26. Telefon: 223-216. Kiadja: Lapkiad6 Véllalat

Budapest, 1073. Lenin korut 9—11 Telefon: 221-293. Levélcim: 1906, postafiok 223.
Felel6s kiadd: Siklosi Norbert.

’75. 2.,-1012. Révai Nyomda, Budapest V., Vadéasz utca 16. F. v.: Povarny Jend.
Terjeszti a Magyar Posta. El6fizethet6 barmely postahivatalnal, a kézbesit6knél, a
Posta hirlaplizleteiben és a Posta Kozponti Hirlap Irodanal (KHI. 1900 Budapest V.,
Jozsef nador tér 1) koOzvetlenil vagy postautalvanyon, valamint &tutaldssal a

KHI 215—96 162 pénzforgalmi jelz6szamaéra.
El6fizetési ara: egy évre: 108— Ft, egyes szam é&ra: 9,— Ft.
Kulfoldén terjeszti a ,KUL'TGURA” Konyv- és Hirlap Kilkereskedelmi Vallalat.
Budapest, Postafiok 149. H — 1389,
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H F I F O I O I — Ennek a szdmnak két kiadasa van
a legfrissebb sportriportokkal,

tudositasokkal és totoeredménnyel
mar vasarnap este az utcara kertl.

Ve ’
A hétfé reggeli kiadas
a hajnalig beérkezett hireket is
tartalmazza.

Mas rovatai:
a Centrum-hétfé titkai;
Vérhat6 heti id6jaras; Paradox.

Sokoldaltian
tajékoztat a
bel- es kilpolitika | |
esemeényeirol a

SZERDA

Képzdmilivészeti rovat;
a budapesti mozik heti msora;

1w Hirlao =

CSUTORTOK

Tanacsado kiranduloknak;
l6versenyeredmények.

Minden nap PENTEK

S - , Nyugdijasok rovata;
a televizid és radié heti mdsora;
uJ ! r e S Z I e te S a horgéaszok rovata.
= 7 = 7
Informaciok a
SZOMBAT
Tudomany: ,,Hét-vége” melléklet;

[ | [ |
4 a bérlakasok cseréje;
piaci arjelentés; a hét rendeletéi;
mit fizet a lott6?

haSébjaln VASARNAP

Vasarnapi levél; irodalom-mivészet;
csalad-oldal; keresztrejtvény;
ingatlanforgalom.
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