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LaHgop Kaukaw: Pa3sBUTWe CUCTEMbI eBpOI'IeI7ICKOFO BOZHOMO NyTWU U eé TeppuUTOpUasibHoe UCMosib30BaHme

TPYA 3aHMMaeTC CTPOUTENCTBOM U 3HAYeHUEeM BOAHOTO nyrw [lyHail—Maiih—PeiiH, pasBuTMeM CeTw BeHrep-
CKOTO BOfIHOTO MyTW, MHOFOCTOPOHHEN PONto 60MbLLIKX BOAHLIX 06LEKTOB AyHas 1 TUccU, U ero BAUSIHUEM Ha Tep-
puTOpManbHOE PasBUTHE, YKasbiBas NPW 3TOM Ha HEOGXOAMMOCTb Pa3BUTUS BOAHOTO TPaHCMopTa.

Anemap Tannow: Hay4yHas ceccusi B TeXHUYECKOM VHCTUTYTE TPAHCNOPTA U CBA3M...coicieiiieieieeeieee e

Cratba 1aéT OTUET O NEPBON HAYuYHOW CEccuM, OPraHM3oBaHHOW MHCTUTYTOM B anpene 1975-oro roga B r. [épe.
KpaTKo No3HaKoMWT yuTaTeneil ¢ HOBbIM BbICLUMM Y4YebHbIM 3aBefileHWeM, a BCries 3a 3TUM MH(OPMUPYET O Npoum-
TaHHbIX JOKNajax.

[-p Awona Xersabiw: Ponb 1 330aun TexHWYeckoro MHCTUTyTa TpaHcropTa M CBSisM B Hay4HO-MCC/e0BaTe IbCKOl
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Tpyz cHauana aHanM3npyeT OCYLUECTB/IEHWNS HAYYHO-MOMUTUYECKUX AUPEKTUB B UCCNEfOBaHUM B 061acTu TpaH-
crnopTa 1 cBA3K, ony6AMKoBaHHbLIX B 1969-0M rofly, a BCief 3a 3TUM [aéT OTYET 06 uccnesoBaTeNbCKinX pesynbTa-
Tax MOJIOAOrO MHCTUTYTA, CYLLECTBOBABLUMIA 40 CMX MOp, YKasbiBas Mpu 3TOM U Ha 3ajauu GygyLiero.

EH3 Magepu, -p Bana YHu: B03BbllLEHME Xee3HOAOPOXHbIX KPUBbLIX YYacTKOB JIMHWIA, MMELKNX pas3/inyHble
[0 000 N

ABTOpbI CTaTbil BbIABNAIOT, YTO [/181 XKENE3HOA0POXHbIX KPUBbIX YYaCTKOB pasMep BO3BbILLIEHUA MOXHO Ornpeje-
NNTh Ha OCHOBAHWN KPaliHbIX BENNYMH CBOGOAHBIX GOKOBbIX YCKOPEHWIA, MPUXOAALLMXCA HA BHYTPEHHNIA 1 HapyX-
HbIA penbCbl NPUHMMAs BO BHUMAHKUE MPK 3TOM gonoctumyio, MAKCUMAaNbHYHO W (AKTUYECKM NPUMEHEHHYIO CKO-
poCTb.

LWaHpop Konnap: XapaKTepUCTMKa CU/OBOI CBA3W, CYLLECTBYIOLLEN MeX/y KOMEcamy 3aTOPMOXKEHHOM NerkoBoi
aBTOMALLIMHbI 1 MOBEPXHOCTBLI0 [JOPOXKHOF0 MOKPbLITUA C MOMOLLIbIO METOAA UCTbITAHUS! 3aMEAIEHUS  ..................

Tpyn cocTaBfieH Ha OCHOBaHMM WCMbITaHWi, npoBeféHHbIX Kadeapoli CTpouTensctBa Jopor ByaanewwTckoro
MonnTeXHMYecKoro MIHCTUTyTa. Tpy/ NOKaXeT YMTaTens M MeToj UCTbITaHUS, NOMyYeHHbIE Pe3ynbTaTbl U Pacnpo-
CTPaHseTCs Ha BOMPOChl 6€30MacHOCTU [BVXEHUs, Aanee YKasblBaeT Ha farbHeillne 3agaum.

Man MnaTTU: I'Ipo6r|e|v|b| YKECTKOr0 M3/10Ma BbICOKOMPOUHBIX PEITBCOB ..c.uciteeieirtierierteseesieetessiesieeseesseesaeesaeeeesneas

Mpy pasBUTMK XeNe3HbIX AOPOr NMPUMEHSIIOTCS PenbChbl, MMetoLLe GoMbLIME NPOMUNS 1 NPOYHOCTM MO CPABHEHUIO
C [I0 CVX NOp NPUMEHSIEMbIMI penbcamu. bonblias NPOYHOCTb OAHAKO B GOMbLUMHCTBE CyyaeB O3Ha4aeT U 60/b-
LY HAKMOHHOCTb Ha YXECTKUW M3M10M. Ha OCHOBaHWM AaHHbLIX U3MEPEHWii aBTop BbISIBNSET B3aWMO3aBUCUMOCTH,
c/ly)XalliMe OMOPHbIMA MYHKTaMU K BblI6OPY COOTBETCTBYHOLLMX PE/bCOB.

EH3 Mangypu ManeTap: [NaBHble MOTMBbI MeXAyHapOAHON TPaHCMOPTHOM MOUTUKU B HadaslbHOM Mepuoje
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Tpya CHaYa/la KPaTKO _MOKaXKET YUTaTeNAM OTEHECTBEHHOE MOJI0XKEHNE YNpaB/ieHNA TPAHCNOPTHbLIM X039/ACTBOM
nocrne nepson MMpoBOM BOWHbLI, a BC/EL 3a 3TUM pacCMaTpuBaeT Ha4das/lbHbI Nepunoa pa3BuTus aBTOMOOWLHOTO
TpaHCnopTa B pa3HbIX CTpaHaX B CBA3W C MOHOMOJ/INCTUYECKNM MOJIOXKEHNEM TOYTU W XKETE3HbIX A0POT.
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®epeHy, Lngo: byaanewtckad MexxayHapoaHasd APMapKa B 1975-0M FOLY ..ovcvieeierieienieieieesieneesees seeseeseessesseseesees

Mocne o6LLeli XapaKTepUCTUKM SPMapKK Cero rofa CTaTbsl AaéT OTUET O BaKHEMLWX HOBMHKaxX B 06/1acTy aBTO-
[OPOXKHOr 0, YXeNe3HOL0POXXHOro, BOAHOIO M BO3AYLUHOTO TPAHCMOpPTa, MHTEPECYIOWMX CMeLnaIncToB.
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Dr. Sandor Kecskés: Ausbau der europaischen Wasser-strassensystems und ihre territoriale Verwertung........ccceen.ee.

Die Studie befasst sich mit dem Bau und der Bedeutung der Wasserstrasse Donau-Main-Rhein, mit der Ent-
wicklung der ungarischen Wasserstrassennetzes, mit der Rolle der grossen, mehreren Zwecken dienenden
Wasseranlagen der Donau und der Theiss, mit der Wirkung desselben auf die territoriale Entwicklung und
deutet gleichzeitig auf die Notwendigkeit der Entwicklung des Wassertransportes hin.

Elemér Tallés: Wissenschaftliche Tagung auf der Technischen Hochschule fiir Verkehrs- und Fernmeldewesen ........

Der Artikel berichtet Gber die erste, in April 1976 in Gy6r veranstaltete, wissenschaftliche Tagung der Hoch-
schule. Er beschreibt kurz die neue Institution der Hochschulwesens und berichtet dann tUber die dort gehal-
tenen Vortréage.

Dr. Gyula Hegedls: Rolle und Aufgaben der Technischen Hochschule fiir Verkehrs- und Fernmeldewesen in der
WISSENSCNATtHICREN FOTSCRUNG .ot et ettt et ene bbb et n e

Die Studie analysiert zuerst die Realisierung der 1969 erschienenen wissenschaftlich-politischen Richtlinien
in den Verkehrs- und Fernmeldeforschungen, berichtet dann Uber die bisherigen Forschungsergebnisse der
jungen Hochschule und schildert auch die Aufgaben der Zukunft.

Dr. Jené Megyeri—Dr. Béla Unyi: Uberhdhung von Eisenbahn-Bogengleisen bei Strecken mit verschiedener
(LT Tod (VT T To T T | =T | USSR

Die Verfasser weisen nach, dass das Mass der Uberhdhung bei den Bogengleisen mit Beriicksichtigung der zu-
lassigen hdchsten und der tatsdchlich verwendeten kleinsten Geschwindigkeit ermittelt werden kann, aufgrund
der extremen Werte der dem inneren und dem ausseren Schienenstrang zufallenden freien Seitenbeschleuni-
gung.

Dr. Sandor Koller; Charakterisierung der Kraftverbindung zwischen den Radern des gebremsten Personenkraft-
wagens einerséits und der Strassenoberflache andererseits mittels Verzégerungsuntersuchung .......ccccoveevvveevnnne.

Die Studiewurdeaufgrund der Untersuchungen des Lehrstuhls fur Strassenbau der Budapester Technischen Uni-
versitat verfertigt.

Sie schildert die M ethode, die Ergebnisse der Untersuchung, befasst sich mit den Fragen der Betriebssicherheit
und weist auch aufdie weiteren Aufgaben hin.

Dr. Pal Platthy: Problem des sproden Bruches der Schienen hoher Festigkeit. ...

Im Laufe der Entwicklung der Eisenbahnen werden statig grossere Schienenprofile und Schienen mit héherer
Festigkeit verwendet. Die hdhere Festigkeitbedeutet aberin den meisten Féllen eine gréssere Neigung zum spro-
den Bruch. Der Verfasser legt aufgrund von Messergebnissen die Zusammenhéange dar, die zur Auswahl der
entsprechenden Schienen Stutzpunkte geben.

Dr. Jen6 Maiduri Maiéter: Wichtigere Motive der internationalen Verkehrspolitik am Anfang des Raumgewinnes
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Die Studie beschreibt erst kurz die Lage in Ungarn der Leitung des Verkehrswesens nach dem ersten Weltkrieg
dann untersucht sie im Zusammenhang mit der monopolistischen Lage der Post und der Eisenbahn die an-
fanglichen Raumgewinne des Kraftverkehrs in den verschiedenen Landern.

Internationale Bundschau:
Dr. Ferenc Sid6: Budapester Internationale IMESSE 1975 ....ccciviiiiiiieiieise ettt b e b e ene e

Nach allgemeiner Charakterisierung der diesjahrigen Messe berichtet der Artikel Uber die wichtigsten, die
Fachleute interessierenden Neuigkeiten aufdem Gebiet des Strassen-, Eisenbahn-, Wasser- und Luftverkehrs.
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Az eurdpai viziatrendszer kiépitése és terlleti hasznositasa

Dr. KECSKES

Bevezetés

A tarsadalmi munkamegosztas fejlédésének jel-
lemz6 vonasa, hogy a kilénb6z6 céld és mddszerl
termeld tevékenység teriletileg meghatarozott fel-
tételek kozepette valésul meg. A tarsadalmi terme-
lIés alakuldsa, a gazdasag fejlédése elvalaszthatat-
lan kapcsolatban van a természetféldrajzi, kézleke-
dési, telepiilési, demografiai és egyéb feltételekkel.
Ez utébbiak kedvez6 vagy kedvezétlen voltukkal
hatédssal vannak a gazdasagi folyamat eredményére,
de maga a gazdasagi folyamat is alakitja, formalja
ezeket a feltételeket.

A tarsadalom mindenkor fontos természetfold-
rajzi szerepet tulajdonitott a viznek, ami pl. az
okori kultaréak, a kereskedelmi utak, a varosok és
allamok kialakulasara is nagy hatassal volt. A viz
vonzoéerd az ipari telepiilés szempontjabol. A nagy
folyék mint a Duna, Rajna, Volga helyi jelentfsé-
gukkel vonzzak a lakossdgot a telepiilésekre, az
ipart és egyéb lzemeket a kornyezetikbe. Az
Amerikai Egyesiilt Allamok ipari termelésének
kozel 60%-a a Nagy-tavak vidékér6l és a hozza
tartoz6 Kozép-Atlanti teriletr6l szarmazik.

A gazdasagi fejlédés tertleti egyenletességét nem
lehet a spontan fejlédést6l varni. A tertlet fejlesz-
tésére hatnak ugyan a foldrajzi kérnyezet, a politi-
kai erdviszonyok, a technikai szinvonal és tdbb
olyan tényez6, amelyek helyes figyelembevétele
kedvez6 eredménnyel jarhat, de az er6viszonyok
tudatos befolyasolasara is sziikség van.

A szocialistagazdasagi viszonyok kézott lehet6-
séglink és kotelességiink, hogy a termel6erék ara-
nyos fejlesztésének elvét alkalmazzuk: tudatosan
formaljuk az orszag gazdasagi és telepulési térké-
pét. Szocialista tervgazdasdgunk keretei kozott
— a tarsadalmi tulajdonviszonyok alapjan — tu-
doméanyos modszerek alkalmazasaval kovetkeze-

SANDOR

tesen érvényesitjik gazdasagpolitikankat. A teri-
leti gazdasagfejlesztés és telepulésfejlesztés sok
fontos feladatanak teljesitése soran jelentés ered-
mények szllettek. Iparilag korabban teljesen érin-
tetlen tertletek termékei rangos exportcikkek let-
tek. Kozelebb kertultek egymashoz kilonbéz6
vidékek a gazdasagi fejlettség tekintetében.

A terlleti gazdasagfejlesztésben elért eredmé-
nyeinkre tdmaszkodva, a kedvez6 és kedvezétlen
tapasztalatokat hasznositva kell szdmba venni
hazai adottsdgainkat, kézgazdasagi lehet6ségeink
varhaté alakulasat és mas feltételeket ahhoz, hogy
céljainkat megfogalmazzuk, teenddinket tisztaz-
zuk.

A helyes terileti munkamegosztas megkodveteli
a teriletfejlesztési feladatok teljesitését, ami ko-
moly felkészulést, ésszefogast, egységes fejlesztési
politikat kivan, olyan felel6sséggel, amilyennel a
jelennek és a jovének tartozunk.

A teruletfejlesztésben folytatnunk kell azt, ami
az elmult évek gyakorlatdban helyesnek bizonyult,
és modositani, kiegésziteni mindazt, ami erre ra-
szorul. Teruletfejlesztési politikankban ndvelni
kell a gazdasagi hatékonysag érvényesitését. A
gazdasagi hatékonysag orszagos méretld novelése
azt kivanja, hogy a terileti gazdasagfejlesztés
minden egyes lépésénél gondosan mérlegeljik a
mai és a holnapi igényeket, hiszen a teriletfejlesz-
tés kihatasai nemcsak évtizedekre, hanem sokszor
évszdzadokra meghatarozéak lehetnek.

A teriletfejlesztésre gyakorolt orszagon belili
hatdsokkal azonban nem elégedhetiink meg; vizs-
galnunk kell a nemzetk6zi munkamegosztasbol
szarmaz6 kotelezettségeinket is. Reagalnunk Kkell
az orszag hataran kivul térténtekre, és a gazdasag
strukturalis fejlesztésében figyelemmel kell lenniink
a kapcsolédd teriletfejlesztési megoldasokra is.
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A gazdasagi_fejlodés és a tarsadalmi munka-
megosztas velejaroja a nemzetkdzi egylttmiikodés
kiszélesitése, intenzivebbé valasa, az élet, a gazda-
s&g, a tudomany és technika szdmos tertiletén. A
viz a gazdasag ,szlk keresztmetszetét” képezi:
megtartasa, felhasznalasa és a helyes vizgazdalko-
das napjaink fontos feladatava valt. Miként a rég-
multban, Ggy a tavoli jov6ben is, a viz meghatéro-
20 lesz a terllet fejlesztésében, a technikai lehet6-
ségek és igények kielégitésével. Vigyaznunk kell
erre az értékes kincsre, és a kindlkozo lehet6séget
nem szabad elutasitani; biztositanunk kell tobb-
célu felhasznalasat a vizzel valo gazdalkodasban és
a vizi kozlekedésben.

A Duna—Majna—Rajna viziut épitése

Eurdpa vizrajzi térképe folyamatosan atalakul,
ami kihat az egész Duna-volgy jovéjére, de az
europai kontinens tajainak, tengereinek, dinami-
kusan fejl6dé agglomerécidinak 0Osszekottetésére
is. A Duna—Majna—Rajna csatorna 1981-ben
eléri a Dunat, és ezzel megvaldsul a Kelet- és
Nyugat-Eurdpéat 0sszekotd egységes eurdpai viziut-
halozat (1. abra).

E transzkontinentalis viziutrendszer gerincét
két foly6 alkotja, a Duna és a Rajna. Kiépitésével
a Rajna, Eurdpa legforgalmasabb viziltja kozvet-
len dsszekottetésbe kerlll a kontinens masodik leg-
nagyobb folyo6javal, a Dunaval. A Rotterdamtol
Sulinaig terjedé 3505 km hosszu joévébeni viziut-
b6l 69% jut a Dunéra, 5% az Un. Eurdpa-csator-
nara, il% a Majnara és 15% a Rajnéra.

A Duna—Majna—Rajna nagykapacitasi csa-
torna 13 orszagot kot majd dssze, amely dnmaga-
ban is ravilagit az egyseges viziit nagy nemzet-
kozi, gazdasagi, kulturalis és politikai jelentGsegére.

TERMESZETES viziUT

KOZLEKEDESTUDOMANYI szem 16

A Duna 1970 évi 55 millié tonnas forgalmaval
szemben a rajnai forgalom 272 millié tonna volt.
A dunai forgalom a rajnai forgalomnal nagyobb
utemben novekszik, ami indokolja a dunai allamok
céltudatos érdeklédését a Duna—Majna—Rajna
viziat irdnt. Magyarorszdg kozponti foldrajzi hely-
zetével és vizrajzi adottsagaival jelent6s szerepet
tolthet be a foldrésziink nyugati és keleti térségei
kozotti folyami hajézasban.

A Rajna feldl indulo munka a Majna 300 km-es
csatornazéasaval folytatodik. A vizlépcs6k mellé
erémiivek is épulnek, amelyek az épitési koltség
68%-4at a termelt energia értékesitésebdl fedezik.
A mésik szakasz, a Duna—Majna vagy Europa-
csatorna, 170 km hosszd. A Rajnatol 458 km-re
van Nurnberg, majd a Dunaig még 100 km csator-
na épul Kelheimig. Ez utobbi a 80-as évek koze-
pére elkészll. A harmadik szakasz Kelheim és
Jochenstein kozott 208 km. A Duna Kelheim és
Regensburg kozotti 34 km-es szakaszat is csator-
nazni kell (2. abra).

A Rajnatdl az NSZK—osztrdk hataron lévé
Jochensteinig a csatornédzott viziut hossza 764 km.
Mainz és a csatorna legmagasabb pontja kdzotti
325 m-es magassagkilonbséget, valamint a gerinc-
tartdly és a Duna (Passau) kozotti 116 m-es ma-
gassagkiilonbséget 62 vizlépcsbvel gybzik le (3.
abra).

A Duna—Majna csatorna — a V. viziut-kate-
gorianak megfeleléen 55 m viztlikdrszélességgel és
4 m-es vizmelyseggel épul ki. A varhato forgalmat
figyelembe véve, a vizlepcs6knél csak egy-egy hajo-
zsilipet épitenek: a tovabbi fejlesztésre masodik
zsilip épitésével van lehet8ség. A zsilipméret meg-
engedi a tolohajézasnal alkalmazott két 1500 ton-
nas uszaly egyidejii athaj6zasat.

. dbra. Europa viziGthélézata
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A gerinctartaly és a csatlakozo csatornaszaka-
szok kornyezetében a hajozsilipek feltdltésére
nincs elegendd természetes vizutanpdtlds. Ezért a
hajézsilipek mkodtetéséhez sziikséges vizmeny-
nyiséget az alsd szakaszokrdl szivattydval emelik
a fels6 csatornaszakaszba. A szivattylzott viz-
mennyiség csokkentése érdekében a hajdzsiliphez
csatlakozo takarékmedencéket alkalmaznak, a
felemelt viz ismételt felhasznalasa céljabol. A csa-
torna elméleti atbocsatoképessége evenként 46
millié tonna.

A magyar—csehszlovak szakaszon GabcsiJcovo—
Nagymaros térségében kétlépcs6s lizemvizcsator-
nas és folyami vizlépcsérendszer épitésének el6-
készitése van folyamatban. A Budapest alatti
részen orszdgunk hataraig még tovabbi két viz-
Iépcsdre lesz szlikség. A Duna alsé szakaszan meg-
épult a vaskapui vizlépcs6; tovabbiak épllnek a
jugoszlav—roman, bolgar—roman és roman—szov-
Jet szakaszokon, allamkdzi egyezmények alapjan.

Vizlépcs6k szama

Jelmagyarazat:

1 Epitett és tervezett vizlépcsék
ni Szintszabalyozéas
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A viziGthalozat akkor valik majd teljessé, ha
megvalosul a Rhone—Rajna 0sszekotése, valamint
a Duna—Odera—EIlba csatorna és a Bug—Pripjaty
Osszekotése revén az un. kelet-europai korforgalmu
vizidt.

A transzkontinentdlis viziUt gazdasagi szerepe

A Rajna Eurdpa legjobban iparosodott, gazda-
ségilag legfejlettebb tertletének f6 viziutja. A két
folyo kozotti Osszekottetés kozvetlenebb gazdasagi
kapcsolatot létesit Eurépa nyugati és keleti térse-
gei, kilénboz6 tarsadalmi rendszer(i orszégai ko-
z0tt.

A Duna hosszéat tekintve a Edld 20., a vizgylij-
téterulet nagysaganak sorrendjében 25., évi at-
lagos vizhozamét tekintve ugyancsak 25. folyoja;
nemzetkdzi jelent6ségét figyelembe véve azonban a
legels6k kozott van.

A Duna—Majna—Rajna transzkontinentalis vi-

3. dbra. A Unna—Majna—Rajna csatorna hossz-szelvénye
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ziut megteremtése vizi szallitasi lehetGséget létesit
Eurdpa gazdasagilag és politikailag kiemelkedd
jelent@ségli két térsége, a Duna és a Rajna vonzasi
korzetében elhelyezked6 orszdgok kozott. Megépi-
tése tuInd az eurdpai orszagok gazdaséagi kapcsola-
tainak hatardn. Az Atlanti-6cean és a Fekete ten-
ger kozott megnyilé viziut megteremti Eurdpa és
mas kontinensek orszagai kdzott az eddiginél ked-
vezBbb, kozvetlen vizi szallitas feltételeit. A Duna
és a Rajna vidékének viziuttal valé 6sszekdtése
kbzvetlentl vagy kozvetve mintegy 240 millié
fényi népesség érdekeit érinti.

A viziltak nemcsak a szallitasi lehet6ségek szé-
lesitésével, koltségeik csokkentésével és a vizgaz-
déalkodasi feltételek — az ipar, a lakossag és a me-
z6gazdaség vizellatasa — bovitésével fejtik ki
hatadsukat, hanem rendszerint a termel8erék fej-
I6désének, a gazdasagi szerkezet kedvezd atalaki-
tasanak, a gazdasagi novekedés gyorsulasanak is
Uj lehetBségeit nyitjak meg.

A Német Szovetségi Koztarsasag terlletén a
viziutak kedvezd hatasa vonzéaskorzetik dinami-
kus ipari fejlédésén keresztul tikrézédik. A Majna
és a Duna—Majna—Rajna csatorna mentén Nirn-
bergig 270 0j ipari Uzem létesilt. Forgalmukat
nagy teljesitmény( kikot6k bonyolitjak le, melyek
kozll legjelent6sebb a nilirnbergi kikot6. Vonzas-
korzetében 200 000 ipari munkas dolgozik, a lak-
s(irliség 500 f6/km2 és az ipari termelés értéke évi
30 milliard DM. A Majna és a Duna—Majna csa-
torna elkészult szakaszanak forgalma 1960-tdl
1971-ig tébb, mint kétszeresére; 7,7 milli6é tonnarol
17 millié tonnara novekedett.

A Majna térségében az ipar és a telepuléshalézat
fejlédése mellett az 0j vizi Osszekottetés vizgaz-
dalkodasi szerepe is jelentés. A Majnabol a la-
kossag és az ipar évi két milliard m3vizet haszno-
sit. A Dunabdl a Duna—Majna csatornan keresztul
1961-t61 évente atlag 105 milli6 m3, majd 2000-ig
250 milli6 m3viz aramlik a Regnitz—Majna tér-
ségébe; aszélyos években azonban elérheti az évi
425 millié m3-+t is.

A csatorndzott Majnan és a Duna—Majna csa-
tornéan kialakuld vizfellilet mentén a parti terilet-
sav kedvezd udilési lehetéséget is nyajt, hozza-
jarulva a kornyezet elényds formaléséhoz.

A Duna—Majna—Rajna csatorna kornyezet-
formald, a gazdasagi életre kedvez6en hato szerepét
felvillantva, kitlinik a viziutaknak a tarsadalmi-
gazdasagi fejlédés szamara nyuljtott ,teriilet-
feltaré” funkcioja is.

Az orszaghatarokon tal terjed6 nemzetkozi viz-
gazdalkodasi egyuttm(ikddésnek mind nagyobb a
Jjelentésége az egész Duna-volgyben. Természet-
foldrajzi és gazdasagfdldrajzi adottsagai mellett
fokozzak ennek lehetGségét az eurdpai szintl nem-
zetkdzi egyuttm(ikddésben mutatkozé kedvez6
tendencidk. A Duna-volgyi orszagok szempontja-
b6l a Duna jelent6sége sokféle formaban jelent-
kezik: fontos bazisa a vizkészleteknek nemzetkdzi
Osszefogast kivan az arviz elleni védekezés, vala-
mint a névekvo szennyzddeés elleni védelem. A Du-
nanak orszagokat, népeket 0sszekotd szerepe leg-
inkabb a korszer(i, gazdasagos nemzetkdzi vizi

kozlekedéstudomanyi szemle

szallitas feltételeinek megteremtésében tukroz6-
dik.

A vizi széllitas gazdasagi jelent6ségét mutatja az
1000 t A&ruszallité kapacitas kulonbozd szallito-
eszkdzokre vonatkozd beruhazési igénye:

A szallitéeszkoz

o g*

beruhazas
millié Ft

neme B E

T i
Hajo (6NJAro)..ivcenns i 50 12,5
Vasuti kocsi (mozdonnyal) . 50 30 26,5
Gépkocsi (20 t) v 50 10 26.0

A vizi szallitas tovabbi gazdasagi el6nye, hogy
egy LE vontatd teljesitménnyel hajon nyolcszor
annyi aru tovabbithat6, mint vasdton, és kozel
harmincszor annyi, mint kézaton. Ezen tilmen6-
en a vizi szallitdsnak lényegesen kisebb a tovabbi-
tott arumennyiséghez viszonyitott élémunka igé-
nye. Az optimalis kozlekedési struktira agazati
kialakitasaval Osszefliggésben, ahol ennek lehet6-
ségei megteremthet6k, a figyelem az egész vildgon
a vizi szallitas felé iranyul.

A dunai aruszallitas volumene dinamikusan no-
vekszik. Az 1913—1973 kozotti id6északra vonat-
koz6 dunai aruszallitds mennyisége — a masodik
vildghaborut kdvetéen — a vizi koézlekedés ujabb
fejlédési szakaszanak meginduldsat bizonyitja.
Kilonodsen az utobbi évtized (1963—1973) dina-
mikus ndvekedése szembet(ind, melyben a dunai
forgalom csaknem megkétszerez6dott (4. abra).
A dunai &ruszéllitds azonban talnyomo részt egy
irdnyban jelentkezik. Igy pl. 1973-ban a Vaskapu
szelvényében az aruknak 82%-a felfelé¢, 18%-a
lefelé haladt. Ez a korlilmény a kihasznalatlan
kapacitdsok miatt kedvez6tlenul befolyasolja a
haj6zas gazdasagossagat.

Magyarorszagon a budapesti és dunadjvarosi
nagy forgalmu kikot6khoz tartozé vonzéskorzet-
ben &sszpontosul az ipar alléeszkozeinek kozel
40%-a és az iparban foglalkoztatottak tobb, mint
35%-a. A Duna osztrdk szakaszan pedig mar a

4. 4bra. A dunai A&ruszallitds alakuldsa 1913— 1973 kozott
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huszas években az iparban foglalkoztatottak 55%-
anak munkahelye a Duna vonzasi korzetében volt.
Ma ez az ardny 67%-0s.

A Duna-volgyi orszégokra jellemz6, hogy a gaz-
dasagi életben jelentés szerepet betdlté varosok
a folyam mellé telepliltek. Ezek vizellatasaban,
szennyvizelvezetésében, de a nagyobb tavolsagra
elhelyezked6 ipari korzetek vizellatasaban is a
Dunanak fontos szerepe van. Magyarorszagon az
ipar és a lakossag vizic];ényének kielégitésére a
Dunébdl tobb, mint 1 millidrd m3-t veszink igény-
be. Ez a teljes ipari és lakossagi vizigénynek
42%-a.

A mez@gazdaségi termelés biztonsadgéanak és bel-
terjességének novelése érdekében jelent6s Duna-
volgyi terlletek 0Ontozését kell megoldani, els6-
sorban Magyarorszagon, Jugoszlaviaban, Roma-
nidban, Bulgaridban és a Szovjetunié délnyugati
részén. A Duna mentén 6ntdzott teriilet ma mar
eléri az 1 milli6 hektart. A kozeljov6ben realisan
mintegy 5 millié hektarral fejleszthet6 a Duna viz-
készleteét hasznosité 6ntozott terilet.

A Duna viszonylag kiegyenlitett vizjarasu, bé-
viz(i folyam. Kozépvizhozama az Inn torkolata-
nal 1500, Budapestnél 2400 m3s, a Vaskapu zu-
hatagos szakaszan 5600, a torkolat kozelében
6300 m3s. A kiegyenlitett vizjaras a vizer6-hasz-
nositas szempontjabél kedvez6 lehetségeket nyujt.
A Duna teljes vizer6-potencialja 9300 MW, ebbdl
3250 MW a hasznositott teljesitmény.

A vizilt teljesit6-képességének ndvelése, az
ipar és a telepllések vizigenyének dinamikus
novekedése, a mez6gazdasagi teriletek ontozésé-
nek Kiterjesztése, a vizer6készletek hasznositasa,
a vizkészleteknek az igényekkel dsszehangolt sza-
balyozédsa a dunai vizlépcs6k és tarozérendszerek
kiépitésével oldhaté meg. Az NSZK és az osztrdk
szakaszon épilt, majd a jugoszladv—romén sza-
kaszon Uzembehelyezett Vaskapu—Vizerémivel
Iényegesen javultak a hajozasi viszonyok is.

Vizlépesok
Vizartak

1973 TERVEZETT
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A tovabbi vizlépcsék kiépitésével folyamatosan
megteremthetd a dunai hajozashoz ~szlikseges
3 m-es vagy ennél nagyobb vizmélység, ami lehe-
tévé teszi a hajok kapacitdsanak jobb kihasznéla-
sat, és csokkenti az Uizemelési koltségeket.

A magyar viziathalozat fejlesztése

A magyar viziutrendszer gerince a Duna és a
Tisza. E két foly6hoz csatlakoznak kisebb jelen-
t6ségl viziatjaink. Hazénk foldrajzi adottsagai a
vizi kozlekedés szaméra kedvezOek. 1700 km-es
vizilthal6zatunkbol az allandéan hajézhatd vizi-
utak hossza 1220 km, ami az orszag terlletéhez
viszonyitva megfelel az eurdpai atlagnak (5. &bra).

Magyarorszag a dunai hajozas, az arviz- és jég-
levezetés érdekében a XIX. szdzad kdzepe 6ta
nagyaranyu szabalyozasi munkéakat végzett. Tob-
bek kozott Rajka és Gonyl kozott, a hegyvidéki
és sikvidéki jellegli kedvez6tlen, nagy esesi at-
meneti szakaszon, a hordalékkipon vandorl6 foly6
sk;éméra egyseges kozépvizi medret alakitottunk

i.

A kdzépvizi szabalyozas a Dunan, amelyet az
utébbi 10—15 évben gyorsabb Gtemben folytat-
tunk, valamint a Tisza-volgy foly6inak szabalyo-
zésa csak a kedvez6 kezdeti feltételeket teremtette
meg a hajozés szdmara. A lehet6ségek hasznositasa
még nagyaranyu tovabbi vizépitési munkékat tesz
szilkségesseé.

A magyar Duna-szakasz forgalma az 1950 évi
2,8 millio t-rol napjainkig 13,4 millié tonnara no-
vekedett. Ebb6l 1,1 millio tonna hazai export- és
import; 7,9 millié t orszagon beliili, 4,4 milli6 t
pedig tranzitforgalom. A magyarorszagi vizi szal-
litds legnagyobb része a Dunara jutott, a Tisza és
mellékfolyoinak forgalma alig éri el az évi 0,5 mil-
lio tonnat. A hajézas a kozlekedés évenkénti aru-
szallitasi tkm teljesitményébél atlagosan 10% ko-
ril veszi ki részét.

5. 4bra. Magyarorszag viziulhalézatinak fejlesztése
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A magyar viziGthal6zat hidnyossaga, hogy a
viziut gerincét alkoto két f6 folyd az orszég tertle-
tén nincs 0sszekotve, és a két rendszeren belll a
méretek sem egységesek. A fejlesztés f6 feladatai:
a meglevo viziutak egyes zatonyos, gazlos szaka-
szain a kell6 vizmélység biztositasa — a kialakulo-
ban 1év8 egységes eurdpai vizidtrendszer miiszaki
forgalmi kovetelményeinek figyelembevételével —,
és a két f6 folyo kozotti kapcsolat megteremtése.

A magyar Duna-szakaszra a Dunabizottsag
ajanlasa az els6 fejlesztési fokozatban a hajozési
Kisvizszint alatt 25 m vizmélységet ir el6. Ez a
vizmelyseg folyamszabalyozasi eszkdzokkel azonban
jelent8s koltsegraforditas mellett sem biztosithatd
a teljes hajozési id6szakban, s ezért az uszalyok
terhelésének csokkentésével hajozasi korlatozaso-
kat kell elGirni.

A Dunabizottsag ajanlasa a masodik Kiépitesi
fokozatra 3,5 m vizmélységet ir el6. Ez méar csak
duzzasztom(ivekkel érhet6 el.

A viziuthalozat fejlesztése sordn meghatarozé
jelent6ségli, hogy azok a mitargyak, amelyek a
hajozas feltételeit javitjak, egyben tobb hasznos
népgazdasagi célt Is szolgélnak. A magyar viziut-
halozat fejlesztése szoros kapcsolatban van az alta-
l&nos vizgazdalkodasi, energetikai, arvizvédelmi
és egyéb infrastrukturalis rendeltetés(i vizi léte-
sitmények épitésével.

~ ADuna és a Tisza
tobbcélu vizi nagylétesitményeinek szerepe

ADuna volgyében a tobbfeladatu Iétesitmények-
hez a hajozési igényeken kivil a vizer6-hasznosi-
tds, az arvizvédelmi, vizrendezési és vizellatasi
célok megvaldsitasa csatlakozik. A Tisza volgyében
elsGsorban a mez6gazdasagi vizhasznositasnak van
nagyobb jelent6sége.

A Duna

A Volga utan a Duna kontinensiink maésodik
Ie%;nagyobb foly6ja. Hasznositasa tavlati vizgaz-
dalkodasi és terlleti gazdasagfejlesztési terveink
kiemelked6 fontossagu célkitlizése. Az orszagun-
kon &thaladé Duna-szakaszon a tavlati tervek
négy vizlépcsé épitését iranyozzak elb.

A hajéutat a gabcsikovoi szelvényben a viz-
Iépcsbvel egybe épitett 34x260 és 34 x 190 m-es,
a nagymarosi szelvényben pedig 34x260 m-es
méretl iker hajozsilip biztositja.

A vizlépcsOrendszer a hazai vizenergia-készletet
noveli, a hajout atbocsato kepességét a tavlati
el6irdsoknak megfelelGen biztositja, és olyan arviz-
védelmi lehet8séget biztosit, ami mas médon nem
lenne elérhetd. A vizlépcs6rendszernek kedvezd
teruletfejlesztd és kornyezetvédelmi hatésa is lesz.
Uj Udllesi kdzpont alakithaté ki a 130 km?2 viz-
fellletd tarozo és a Dunakiliti-Vének kozott el-
hagyott Duna-meder térségében, megalapozva az
ottani idegenforgalom fejlédésének lehet6ségét.

A Magyar Forradalmi Munkés-Paraszt Kormany
a gabcsikovo—nagymarosi vizlépcsérendszer be-
ruhdzasi céljat elfogadta. A beruhdzds miszaki
tervezésének el6készitd munkai folynak.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

A viszonylag kedvez6en hajézhaté Budapest
alatti folydszakaszon a Dunabizottsag ajanléasaiban
szerepl6, a maésodik Utemben Kkijel6lt 3,5 m-es
vizmeélység eléréséhez tovabbi két vizlépcso épitése
szlikséges.

A Tisza

A tarsadalmi-gazdasagi fejl6dés igényei és a ter-
mészeti korilmények egyarant olyan irdnyba ha-
tottak, hogy a vizgazdalkodas komplex fejleszté-
sét a Tisza-vOlgyében kezdtik meg, és ma is ott
folytatjuk.

A Tisza rendkivil szélséséges vizjarasu folyo,
vizhozamanak ingadozésa a fels§ szakaszon mint-
egy szazszoros (50—4700 m3s kozott valtozik), a
mellékfolyokon pedig a tdbbszazszoros mértéket is
eléri. A mezGgazdasagi termelés szempontjabol az
évi lefolyas kulonosen kedvezétlen, es az Alfold
kdzéps6 térsegében, a nyéri idészakban, a nové-
nyek vizhaztartadsi mérlegében &tlagosan mutat-
koz6 150—200 mm vizhiany — a Tisza és mellék-
foly6inak alacsony vizhozama kovetkeztében —
megfeleld mértékben nem poétolhaté. A vizhiany
az evtizedenkénti 2—3 aszalyos évben kiiléndsen
stlyos helyzetet teremt, s ez az oka annak, hogy
a vizlépcsOket csupan mint mez6gazdasagi objek-
tumokat kezelik, noha a komplex vizkészlet-gaz-
dalkodasnak nagy szerepe van, amelybe a vizi
kozlekedés fejlesztése is bele tartozik.

A Tisza csatornazasa nemcsak a Tisza-taj, de a
magyar vizgazdalkodas fejleszteseben az egeész
orszag szempontjabdl kiemelkedd fontossagu. A
Tisza csatorndzaséaval 700 000 ha teriilet ont6zése
valik lehetévé, 600 km hosszt allandéan hajozhatd
vizilt létesil, és jarulékosan a csdcsigények kielé-
gitésére évente — 100 MW teljesitménnyel —
mintegy 450 milli6 kwWh villamos energia termel-
hetd.

A Tisza csatorndzésa lényegében a Tiszaloki
Vizlépcsd megépitésével kezdddott, és az 1973-ban
uzembe helyezett Kiskorei Vizlépcsével folytato-
dott. A kovetkezd vizlépcsé épitését Csongrad
kdzelében tervezik. A csongradi vizlépcs6 épité-
sének az 6todik otéves tervidészakban valé meg-
kezdése sziikségszerl, mert a jugoszlaviai Novi—
Becsej-i  vizlépcs6é 1975 évi lzembehelyezésével
a Csongréd feletti szakasz lenne a folyd hajozést
akadalyoz6 része.

A csongradi vizlépcs6 megépitése utan a Tisza
als6 600 km-es szakaszaval az egész AIlfold és
Komoré—Zahony aruforgalmi csomépont is be-
kapcsolodhat az al-dunai hajozout forgalmaba.

A Dunéan a leggazdasagosabb és sorrendben el-
s6ként megvalositanddé a csehszlovdak—magyar
Duna-szakasz hasznositasara tervezett gabcsiko
vO—nagymarosi vizlépcsérendszer, amely az ener-
giatermelés, a vizgazdalkodas és a kapcsolodo te-
riletek gazdasédgi fejlédésének érdekein tal, a
dunai hajézésban legnagyobb akadalyt jelent6
Rajka—Gonyl szakasz hajozasi feltételeit is meg-
javitja.

A gabcsikovo—nagymarosi  vizlépcsérendszert
a Duna fels6 szakaszan tervezett (izemvizcsatornas
gabcsikovoi vizlépcsé és 146 km-rel lejjebb a nagy-
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marosi folyami vizlépcs6 alkotja. Ezek hidraulikai-
lag, energetikailag 6sszekapcsolt, elvéalaszthatat-
lan miszaki és gazdasagi egységet alkotnak.

A fels6 Duna-szakaszon tervezett gabcsikovoi
létesitményrendszer magaban foglal egy 4000 m3s
vizhozam levezetésére alkalmas csatornat, a csa-
torna vizkivételét biztositd duzzasztét és egy
700 MW-os vizerGtelepet. A csatorna egyarant
szolgéalja a hajozas és az energiatermelés céljat.
A nemzetkdzi viziot a Duna fémedrébdl 25 km-es
szakaszon a csatornara helyezédik at. A csatornan
a vizer6teleppel egybe épitett hajozsilipek a vizi
kozlekedés szdmara kedvezd megoldast jelentenek.
A folyé rajka-gony(i szakaszanak atbocsatokeé-
pessége novekszik, amely jelenleg egy tizede a Du-
natorkolati szakasza atbocsatoképességének. Atel-
jesit6képesseg a vizlépcsé megépitése utan a jelen-
leginek huszondtszordsére novekszik.

A Duna nagymarosi duzzasztomivénél létesiten-
d6é 146 MW-os teljesitmény( vizertelep a gab-
csikovoi vizerém(vel egyutt jelentés csicsenergia-
termelésre ad lehet6séget.

Kapcsolat az eurdpai vizituthalozattal

A Tisza-volgyi vizkészletek kimeriilése miatt a
jovBbeni vizpotlast a kiskorei és csongradi viz-
Iépcs6k és tarozdik megépitése utdn, a Dunabdl
atvezetett csatorna (tjan lehet megvalositani.
A Duna—Tisza csatorna, a két foly6t dsszekotve
egyidejlleg az egységes eurdpai viziuthaldzat
egyik lancszemét alkotja. A csatorna az érintett
terlilet gazdasagi fejlesztésének lehet6ségeit is
megnyitja.

A Duna—Tisza csatorna kiépitése a hozza kap-
csolddo tiszai-dunai vizlépcs6k megépitésével — az
év teljes jégmentes idG6szakaban — a vizallastol
fuggetlenil hasznéalhaté viziot lesz, és jelentGsen
leroviditi a délkelet-eurdpai, valamint a nyugati
kikoték kozotti utvonalat. A vasutrol Zahonynal
viziltra val6 atrakéas esetén 1200 km-rel révidebb
Gton juthatndnak a szallitmanyok a budapesti
kikotokig és a fels§ Duna-szakaszra. Ez nagymeér-
tékben el6segithetné nemcsak a budapesti (ferenc-
varosi, csepeli) kikoték jelenlegi kapacitasanak
jobb kihasznalasat, hanem széles tavlatokat nyitna
forgalmuk lényeges novelésére, a kikot6k térségé-
nek ipari fejlédésére, gazdasagi szerepének noveke-
désére.

Az orszég teruletén a tobbcélu vizgazdalkodasi
rendszerek részeként megvaldsulé viziutak lehetd-
Vé teszik az egységes viziuthaldzat hatasteriiletének
szamottevd Kkiszélesitését, és hazank szinte teljes
terliletének a kontinens viziGtrendszerébe val6
bekapcsolasat.

Az egységes vizilt tovabbi kiszélesedését jelenti
majd a Duna—Odera—Elba csatorna megepitése,
amely a dunai térséggel északi iranyba létesithet
Osszekottetést. Az eurdpai viziathal6zat megterems-
ti a kelet-, kdzép- és nyugat-eurGpai térség ipari
kdzpontjai kozott a tomegaruk gazdasagos tranzit
szallitasi lehetsegét.

Az egyseges eurbpai viziuthalozat kialakitasa
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Magyarorszag szadmara is kedvezl. ElGsegiti a
nemzetk6zi munkamegosztasba valé hatékony be-
kapcsolddasunkat, kiilkereskedelmi forgalmunk fej-
lesztését, nagytdmegl nyersanyag és késztermék
szallitasat a viziat menti orszagokba. Mindezekben
nyilt gazdasagi struktdrank folytan érdekeltek
vagyunk.

Kulondsen jelent6s a magyar kulkereskedelem
szempontjdbdl a KGST keretében folyd egydtt-
miikodeés, hiszen hazank kilkereskedelmi forgal-
mabol a KGST-orszagok részesedése 1972-ben
63% volt. Ezen belll ki kell emelni a Szovjetunio-
val fenndll6 kapcsolatunkat. A Szovjetuniobdl
szarmaz(O 0sszes behozatalunk 68%-a nyersanyag,
energia és félkésztermék, amelynek jelent6sége
kilénésen Kitlinik, ha figyelembe vessziik, hogy
Magyarorszag készletei nyersanyagokban és ener-
giahordozdkban nem kielégitéek. E tekintetben is
kedvez6 szallitasi feltételeket jelent a vizi szallitas,
a korszerl hajozas kovetelmeényeinek megfelelGen
Kiépitett Duna és Tisza, valamint majd a Duna—
Tisza csatorna.

Magyarorszag egyrészt érdekelt az egységes
Duna—Majna—Rajna transzkontinentéalis viziat
létrejottében, masrészt kozponti elhelyezkedése
folytan viziuthalozatanak kiépitésével ehhez tev6-
legesen is hozzajarul. Az eddig kiépitett két tiszai
vizlépcs6, majd a hozzajuk kapcsol6dd csongradi
vizlépcsé megvaldsitasaval, a tervezett Duna—
Tisza csatornaval kialakuld viziat megteremti a
keleti és nyugati térség kozotti rovid, korszer(
vizi szallitasi lehet6ség feltételeit.

A dunai vizi kdzlekedés még elmarad a lehet6-
ségek mogott, de az aruforgalom, a vizi szallitas
novekedésének tendenciai tovabb er6sodnek, ami
az eurépai viziGathal6zat novekvé igénybevételét
jelenti. Eurdpa jov6je nem képzelhetd el a keres-
kedelmi, gazdasagi, tudomanyos-m(szaki, az em-
beri kornyezet védelmére irdnyuld kapcsolatok
kiterjesztése nélkil. A transzkontinentalis vizi-
utak és a hozzajuk kapcsol6dd viziutrendszerek
Eurdpa gazdasagi kapcsolatainak és aruforgalma-
nak (j, eddig alig feltart kedvez6 lehet6ségeit nyit-
hatjak meg.

A vizlépcsok teriiletfejlesztési hatasa

A vizlépcsok els6dleges hatasa, hogy nagymeér-
tékben javul kornyezetiikben a vizgazdalkodas
hatékonysaga. Ez egy sor lehet6séget teremt arra,
hogy a kilonb6z6 népgazdasdgi agak gyorsabb
utemben fejlédjenek, mint pl. eddig a Tisza men-
tén. Ezen Kkeresztlil nemcsak a népgazdasag fejl6-
dését segitik el6, hanem a kdrnyezetiikben él6
népesség életkorilményeinek javitdsahoz is hozza-
jarulnak, Uj munkaalkalmak teremtésével, a me-
z6gazdasagi hozamok novelésének lehetéségével, a
lakossag ellatasa szinvonalanak emelésével. A cs6-
vezetékes szallitds segitségével a vizsziikséglet Ki-
elegitését a folyotol vagy tarozotol tavolabbi tele-
puléseken is biztosithatjuk.

A Tiszavolgy fejlesztésére még nem készilt
tervkoncepcio6. Szikség van egy atfogo, kovetke-
zetes, az egyes termeld agazatokat is figyelembe
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vevo terv kidolgozésara. A megoldast csak koordi-
nalt és jol szervezett munka keretében érhetjuk el,
amelynek célja a teriiletfejlesztési terv. A komplex
terlletfejlesztési terv elkészitésének el6feltétele a
hatastertletek pontos rdgzitése, a vizlépcskkel
kapcsolatos valamennyi koncepcid, tanulmany,
terv kiegiszitése a kozlekedésfejlesztés lehetségei-
vel. A hatésteriletek kijeldlése mar korabban meg-
tortént, de — véleményem szerint — megvaltoz-
tatasa szlikséges, mert még egy vizlépcsd térségé-
ben sem vettek figyelembe minden szempontot.
Széleskorl vizgazdalkodasi szemlélet alapjan kell
kijeloIni a hatasteriletet, és a fejlédd ipar, valamint
a mezd@gazdaség igényei sem hagyhatok figyelmen
kival.

A vizlépcsbk a kedvezdbb vizgazdalkodasi lehe-
téségeken keresztiil kézvetlen hatast gyakorolnak
a terulet iparanak fejl6desére. Ezek a kedvez6bb
lehetdségek egyrészt a Tisza mentén, masrészt
attdl tdvolabb, a csatornarendszerekkel behal6zott
terlleteken, illetve a Tiszdhoz kapcsolédé més fo-
lyok kedvez6bb vizhaztartasdn keresztul jelent-
keznek.

A vizlépcs6k lehetbvé teszik vizigényes ipari
lzemek telepitését. llyen pl. a leninvarosi ipari
tzemek egyuttese, amely mint nagyipari komp-
lexum létrejohetett, természetesen a korzetre gya-
korolt kedvezd tarsadalmi és gazdasagi hatasokkal
egyitt.

Ezt a lehet6séget haszndlja ki a szolnoki ipari
komplexum is és Tiszaflired térsége, ahol az Ipar
szamara még szabad munkaerd all rendelkezésre.
Késébb a Tisza als6bb szakaszan is lesznek ilyen
irdnyu lehet6ségek. A Tisza-menti papir- és cellu-
l6zegyartas fejlesztése kedvezd szallitasi lehetdsé-
gek révén oldhat6 meg.

A vizlépcs6k épitése a korzet gyors ipari fejlé-
dését inditotta, illetve indithatja el. Az ezzel
kapcsolatos helyes felismerés és fejlédési irany biz-
tositasa megkoveteli az 0Osszes érintett szervek
egybehangolt mikodését, a lehet6ségek és adott-
sagok koordinalt hasznositasat.

Kozlekedés — szallitas vizitton

A folyok csatornazasa soran IV. osztalyu hajozo-
Ut méreteket alakitanak ki, ami azt jelenti, hogy
1350 tonnés hajok — a jégboritotta id6szakok Ki-
vételével — korlatlanul kozlekedhetnek.

A hajozas jelent6ségének megitélésénél nemcsak
a vizi szallitas nyujtotta olcso szallitasi lehetdsé-
geket kell figyelembe venni, hanem mindazokat a
korilményeket, amelyeket a viziot vonzasa jelent
a terllet fejlédésére, a gazdasagi viszonyok javula-
sara. Ehhez az szikséges, hogy a vizpartra tele-
puld ipari létesitmények elhelyezését kozlekedesi
szempontbol is tegyuk tervszeruvé, s ahol ez lehet-
séges, az Uzemek szallitdsaikat viziltra alapozzak.
A kikotési és rakodasi lehet6seégek létesitésénel
koriltekint6 eljardsra van sziikség, mert ennek
jelent6s beruhazasi koltségei megbénithatjak a
meglévé lehet6ség kihasznalasat, és igy e kedvezd
kozlekedési agazat hatékony mdkodesét. A sziik-
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séges vizparti létesitményeket az igényeknek meg-
felelGen, szerény keretek kozott kell meghatérozni.

Erdemes hangsulyozni, hogy a vizligyi létesit-
mények megvalosulasa hosszu évekre eldre ismert
terv szerint halad. Lehet6ség van arra, hogy a kap-
csolodo fejlesztési terveket ehhez igazodva Ute-
mezzék és valositsdk meg, ami a vizi kozlekedés
fejlesztésére is vonatkozik.

A vizi kozlekedés fejlesztése soran a novekvd
szallitasi igényeken tul, alapvet6en a hatékony
munkamegosztas mérvadd. A legutébbi idészak
telepulésfejlesztési  programjanak végrehajtasa
eredményeként, jelentds Uj (izemeket is épitettiink
a folyok mellé: a Duna mellett a Dunai Cement- és
Mészmivet, a Szazhalombattai Olajfinomitot, a
Tisza mellett a Tiszamenti Vegyikombinatot és a
Tiszamenti Vegyim(veket sth. A kozeljov6ben is
tervezés alatt vannak olyan tUzemek, amelyek a
viziutak mellé telepllnek. Az Uj lGzemek nyers-
anyagszikséglete és termékeik nagy része viziuton
szallithato.

A vizi kozlekedés fejlesztése szempontjabél ked-
vez6, hogy az egyéb kozlekedési dgazatok kapaci-
tdsdnak tovabbi novelése csak jelentds raforditas-
sal lehetséges. Meglévd és éplild vizitthaldzatunk
viszont jelenleg nincs kihasznalva; atgondolt fej-
lesztéssel, nagyobb beruhézés nélkul, még jelentds
szallitasi tobbletteljesitményre alkalmas. Mas koz-
lekedési dgazatokhoz viszonyitva a vizi kdzlekedés
fajlagos energiafelhasznéldsa a legalacsonyabb,
ami a tovabbi dontéseknél ma mar nem elhanya-
golhatd koriilmény. Az id6jaras okozta hajozasi
korlatozasok hatasa pedig megfeleld raktargazdal-
kodassal kikiiszdbolhetd, illetve enyhithet6.

A hajozési tevékenység a kozlekedés egészének
szerves része. Fontos, hogy a magyar hajozads — a
maga sajatos eszkozeivel és lehetdségeivel — na-
gyobb mértékben vegye ki részét a népgazdasagi
feladatok teljesitésébdl, ezen belil a kozlekedési
munkamegosztashdl, azaz a vasut és a kdzit teher-
mentesitése érdekében ndvelje részvételét a bel-
foldi aruszallitasi feladatok lebonyolitasaban is, és
a lehet6ségek kihasznalasaval fokozza export-
import- és tranzit-tevékenységét.

A népgazdasag és a kozlekedés fejl6dése kdzott
viszonylag szoros az dsszefiliggés, egymasra hatdsuk
kolcsonos és ennek érvényesilése folyamatos. A
magyar hajozas jovije is Osszefiigg a népgazdasag
fejlodésével, de a korrelacios kapcsolat nem olyan
szoros, mint a tobbi kozlekedési dgazat esetében.
A kinalkoz6 lehet8ségek kihasznalasara tehat tu-
datosan fel kell készilni.

Osszefoglalas

Az egész europai viziltrendszer, amely alakitja
és formalja a kérnyezetében fekvo tertiletek fejlesz-
tését, nagy figyelmet érdemel a tavlati célok és fel-
adatok meghatarozéasa soran.

A Duna—Majna—Rajna vizittrendszer a hatodik
otéves terviink idészakaban megvalésul.

A Tisza csatornazasa a meg hianyz6 csongradiviz-
lépcs6 kiépitésével, az egyes folydszakaszok sza-
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balyozasaval az 1980-as évek elején befejezddik.
A tobbcélu vizgazdalkodas megvaldsitasa érdeké-
ben tavlati terviinkben szerepel a Duna—Tisza
csatorna épitése, amely megfelel6 0sszekottetést
biztosit majd az orszag keleti, nyugati és déli te-
riletei kdzott. Megépulésének idejére tehetd Eurd-
paban tobb folyd csatorndzasa és 0sszekotése.
Mindez az olcsO vizi kozlekedés szadmara jelent
nagyobb terileten széllitasi lehet6séget.

A meglévd és épulé viziutak vonzést gyakorolnak
az ipari Uzemek és raktarak telepitésére, aminek
egyik alapjat éppen a kiépll6é transzkontinentalis
vizilt teremti meg. Tehat jol atgondolt koncepcié-
val a mar megkezdett fejlesztést viziatjaink mellett
folytatni kell. A vizi kozlekedés gazdasagi el6nyeit
figyelembe kell venni az optimalis kozlekedési
struktura kialakitasanal.

Az Eurdpaban fejlesztés alatt 1évl vizi kdzleke-
dés hatasat elkertilni nem lehet, de nem is szabad,
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mert a lehetdségek el6ttiink &llanak. A tavlati
elképzeléseket figyelembe véve, a lehetdségeket
kihasznélva tehat fel kell készulnunk a belvizi ha-
j6zas megfeleld fejlesztésére is.
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irodavezet6-helyettese.

Felkért hozzaszolok:

DR.BENYEI ANDRAS, a BME Utépitési Tanszékének
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Tudomanyos ulésszak a Kézlekedési és Tavkozlési Miszaki Foiskolan

TALLOS ELEMER

A Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Fdiskola
ez év aprilis 24 és 25-én rendezte Gyordtt elsé olyan
tudomanyos ulésszakéat, amelyen a F&iskola okta-
toi szamot adtak az oktatds iranydnak megfeleld
tudomanyagakban folytatott kutatasaikrol.

A szekcioulések szinhelye az épités alatt allé
Féiskola volt, amelyet a tudoméanyos (lésszak is-
mertetése el6tt roviden bemutatunk.

A Kozlekedési és Tavkozlési M(iszaki F6iskola

A Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki Féiskola
hazank legfiatalabb és legujabb felsGoktatasi in-
tézménye. A Népkodztarsasag EIndki Tanacsa
1968 évi 16. szdmu toérvényereji rendelete szerint:
A Fliskola feladata a kozlekedés, a kozlekedés-
épités, a jarm(gyartds és tavkozlés teriletén a
miszaki Uzemeltetés, a forgalomiranyitds és a
gyartas részegységeinek iranyitasara alkalmas szak-
emberek képzése.”

Az OMFB felmérése szerint 1964 és 1980 kozott
3700 kozlekedési, 1300 postai és hirkozld, 30 500
gépész, 9100 gyengedramu és 5500 épit6 szak-
embersziikséglettel kell szamolni. A progndzis-
adatok szerint a FGiskola belépése utan, 1980-ban
a szakemberszikséglet kielégitése a kovetkezdk
szerint alakul: kozlekedési 56%, postai és hirk6zl6
30%, gépész 68%, gyengedramul 70%, épitd 73%.
A szakembersziikséglet megkdzelitéen teljes kielé-
gitését csak az 1980 utani id6szakra lehet fokoza-
tosan el6irdnyozni.

A Féiskolan 1734 nappali és 1793 f6 levelezd hall-
gatd oktatdsa biztosithatd. A teljes kapacitas be-
lépése utdn a Foiskola évenként 530 f6 nappali
tagozaton és 316 f6 levelez§ tagozaton végzett
Uzemmeérnokot bocsajt majd ki. Az oktatds négy
szakmai oktatasi egységen belil folyik — 12 sza-
kon —, a nappali hallgatdék részére haroméves, a
levelezd hallgatdk részére négyeves képzési iddvel.

A Fd&iskola részére Gydrott teljesen Uj épllet-
egylttes épll. A beruhazas el6készitése 1968 év-
ben kezdddott, az els6 épllet alapkdvét dr. Csanédi
Gyorgy akkori kozlekedés- és postaligyi miniszter
1972 juniusaban helyezte el: az elsd oktatasi egy-
ség 1974 szeptembereben mar az Gj gy6ri éplletben
kezdte meg az oktatast, és 1977 augusztusara az
alapberuhazas befejezédik.

Minthogy a Kozlekedési és Tavkozlési Mlszaki
Féiskola az els6 olyan létesitmény az orszégban,
amely kifejezetten miszaki f6iskolai célra, tehéat
Uzemmérnokképzésre létesilt, talan nem felesleges
néhany mondatban ismertetni az alapvetd tervez6i
elképzeléseket, amelyek teljesmértékben megegyez-
nek az oktatassal kapcsolatos elhatarozasokkal, az
oktatds-technoldgiai szlkségletekkel.

Az éplletek csoportositasaban funkciok sze-
rinti tdmbdsités gondolata jelentkezik, ezért ha-
rom nagy funkciondlis egység kerilt az épulet-
egyuttesen belil elhelyezésre (1. abra).

I. dbra. A Féiskola helyszinrajza

A tanulményi éplleteket a flexibilitas jegyében
tervezték, erre alkalmas nagyfesztavi szerkezetek-
kel. Mér a tervezés idGszakéban ennél a létesit-
ménynél is bebizonyosodott, hogy mivel a tan-
targyi programok, tantervek permanens valtozas-
ban vannak, a valtozasok minden esetben szerve-
zesi sziiksegleteket jelentenek. Ebb6l addddan val-
tozik az oktatds szervezete, bels6 tartalma, struk-
turaja. Ezek a valtozasok az épilet alaprajzaban
modosulasokat okoznak, a valtoztatasokat csak
az olyan flexibilis épuletek képesek felvenni, melyek
tervezésénél eleve szamitottak ilyen szikségle-
tekre.

A tanulményi épuletek keresztmetszete funkcio-
nalis rendszert mutat, amely szerint az als6 z6-
nakban, ahol az el6adétermek, rajztermek, elmé-
leti tantermek vannak elhelyezve, csapodik le a
hallgatéi forgalom zéme. A fels6bb szinteken a tan-
székek és kilonboz6 oktatasi egységek kaptak
helyet, mint viszonylag a legkisebb I6késszer( for-
galommal igénybe vett helyiségek.

Az éplld negy tanulmaényi épllet horizontalisan
is kapcsolodik — az épitészeti okokkal indokolhatd
eltolt homlokzati sikok ellenére is. A tanulményi
épliletek 18 m fesztavolsagu, kdzbensd alatdmasz-
tas nélkuli szerkezeti mez6kkel késziltek, annak
érdekében, hogy a nyilaszar6 szex-kezetek altal
Kijelolt raszterekben barhova mozgathatd-szerel-
hetd valaszfalak legyenek elhelyezheték, a minden-
kori alaprajzi sziikseégletnek megfelel&en.

Az ismertetett megoldds — eltekintve néhany
kisebb épliletfizikai probléméatdl — az lizemeltetés
szempontjabol egy évi tapasztalat utan jol be-
valtnak mondhatd (2. abra).

A Fdiskolan a gyakorlati oktatas céljaira mint-
egy 6000 m2alapteriletd laboratorium épul. A la-
boratériumok lényegében a tanulményi épiletek-
ben is alkalmazott szerkezettel késziilnek, az ilyen
funkciénal is megkdvetelhetd flexibilitassal. A la-
boratériumi épuletek 1975 szeptemberét6l éven-
ként keriilnek — technoldgiailag is felszerelt alla-
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pétban — atadasra. A fontosabb laboratériumi
egységekben a kovetkezd oktatasi és kutatasi fo-
lyamatok végezhet6k.:

Vasuti és kozati jarmd-laboratériumok:

Vasuti és kozuti, Diesel-, illetve benzinmotorok
teljesitményének, Uzemanyagfogyasztasanak és
egyeéb jellemz6 paramétereinek meghatarozasa.
Motorok alkatrészeinek kopésvizsgélata, javitasi
technolégiak vizsgalata, kidolgozasa.

Erdatviteli berendezések, jarmiszerkezetek vizs-
galata, korszer( diagnosztikai médszerekkel.

Gépjarmlivek alvdzanak és kocsiszekrényének
tisztitasaval, feluletkezelésével és feltletvédelmé-
vel kapcsolatos technolégiai eljardsok bemutatésa,
illetve kutatasa.

Vasuti villamos hajtdsok és azok legfontosabb
egységeinek (pl. aszinkron, szinkron gépek, transz-
formatorok, nagyvasuti &ramszed6k, hajtasrend-
szerek, félvezetd elemekbdl felépitett rendszerek
stb.) vizsgalatai; alkalmazott kutatasok.

Badio-televizio-tavbeszél6-taviro-adatatviteli-elektro-
technikai laboratoriumok:

Adatforrasok és szamitogépek kozotti atviteli
utak rendszertechnikajanak vizsgalata; tobbsikd
haldzat tanulméanyozasa és vizsgalata az automa-
tizalt tavvezérelhet6ség szempontjabol. Szolgal-
tatdsok bevezetési lehet6ségének miszaki vizsga-
lata, kilonods tekintettel a hazai gazdasagi iranyi-
tas korszer(sitési torekvéseire.

Az egységes URH radiohalozat horizontalis és
vertikalis iranyd rendszertechnikai vizsgélata.

Tavkozlési haldzatok egymasrahatasainak vizs-
galata, kilénds tekintettel a nagyfrekvencias egy-
masrahatas szamitégépes analizisére.

Villamos alapkutatasok, automatikai és szaba-
lyozéastechnikai alapmérések.

Modellvasuti és biztositoberendezési laboratérium:

Kilonb6z6 vasuti folyamatok racionalizalasara
vonatkoz6 modellkisérletek, vizsgalatok.

Anyag- és alkatrészvizsgalo laborat6riumok:

Fémek mechanikai és roncsoldsmentes anyag-
vizsgélata. Muanyagok, festékek, kot6anyagok
kémiai és fizikai jellemz6inek meghatarozésa. Fe-
mek korréziovédelme: kendolajok, tiizel6anyagok
kémiai, fizikai tulajdonsagainak vizsgalata.

Kulénbdz6 targyak vizsgalata sugarforrassal
(réntgen, zart izotopok).

Légtechnikai kalorikus mérések: aramlastechni-
kai és hidrodinamikus berendezések kisérleti vizs-
gélata.

Gyértastechnoldgiai laboratériumok:

Szerkezeti anyagok megmunkalhat6sagi vizs-
galatai. Forgacsol6 szerszamok forgacsoloképessé-
gének kutatasa. Manualis és szamitogépes techno-
l6giai folyamatok tervezése. Szerszamgépek vizs-
galata, automatizélésa.

Ontési, hegesztési technoldgiédk, képlékeny alaki-
to eljardsok bemutatasa, kutatasa.
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2. dbra. Az elkészilt tanulméanyi épulet

Utépitési és betonvizsgalati laboratoriumok:

Cement, beton, betonacél és adalékanyagok, il-
letve burkolatok fizikai, kémiai és mechanikai
tulajdonséagainak vizsgalata; statikai modellek ké-
szitese, jellemzd paraméterek meghatarozasa.

Geotechnikai és vizépitési laboratérium:

Talajok és k6zetek fizikai, mechanikai tulajdon-
sagainak meghatarozasa. Burkolat és felépitmény
alatti fesziiltségeloszlasok, vizépitési, szivargasi,
illetve fagyasi Jelenségek geotechnikai vizsgalata
modelleken.

Vasuti felépitmény, hid- és lemeztechnoldgiai la-
borat6rium :

Vasuti palyak, sinek, agyazatok jellemz8 para-
métereinek meghatarozasa. Hidszerkezetek vizs-
gélata, javitasi technoldgidi. Anyagmozgatas vizs-
galata modellek tjén.

A tantargyi programok esetenkénti valtozasaval
gyakran osszefligghet a laboratoériumi igények val-
tozésa is. Emiatt sziikségesse valik egyes labora-
toriumi helyiségek megszlintetése, atszerelése. Ez
a laboratériumok tervezése soran tobb probléméat
vetett fel. Végul is az oktatds és a technoldgiai
berendezések szempontjabdl sikerilt olyan komp-
lex miiszaki megoldast alkalmazni, melynek réven
az akusztikailag, légtechnikailag, sugarvédelmileg
sth. elkilénitend6 laboratoriumi helyiségek a vo-
natkozo6 el6irasoknak megfelel6en voltak kialakit-
hatok, mig a kotetlenebbil kezelhet6 helyiségek
egymastél mozgathat6-szerelhet§ valaszfalakkal
vannak elvélasztva. A laboratériumok épiletgé-
pészeti kiszolgalasat bizonyos ritmusban terveztek,
és ennek révén barmilyen gép vagy mliszer — ész-
szerlien elérhet6 tavolsagon belul — atszerelhetd,
illetve atrendezheté (3. abra).

A F0iskola orszagos fels6oktatasi intézmény,
hallgatdi az egész orszagbol jonnek. A Gazdasagi
Bizottsag erre vonatkozo hatarozata értelmében a
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't dbra. 4 laboratériumok 6pités alatt

nappali hallgatok szdméra kb. 80%-0s kollégiumi
elhelyezési lehet6séget kell biztositani. Ennek
megfeleléen, még a valtozott program szerint is
mintegy 1450 hallgatdé kollégiumi elhelyezésére
van, illetve lesz lehet6ség. A kollégiumoknal Ki-
fejezetten nem elényos a flexibilitds — a tervezett
elhelyezési komfortfokozat megtartasa érdekében.

A Kkollégiumépliletek iparpolitikai okokbdl haz-
gyari elemekbdl késziiltek. Ezek nyaéri turisztikai
széllas-igényeket fognak a jov6ben kielégiteni. A
kollégiumi ellatast a kozelben megépitett konyha-
étterem szolgaltatasai egészitik ki (4—5. abra).

A kialakult elképzelés szerint remélhetd, hogy a
Fdiskola teljes megépitése utdn a kozlekedéstudo-
manyok bazisa lesz Nyugat-Dunéntulon, és fogadni
tudja majd a kozlekedés és tdvkozlés tudomanyos
megmozdulésait.

A TUDOMANYOS ULESSZAK

A tudomanyos Ulésszak Gydr varos ez év-
ben rekonstrudlt tandcstermében tartott plenéris
uléssel kezd6dott. Az Ulésszakon tobb kulfoldi de-

legacié vett részt, elsésorban azon kulféldi felsé-
oktatasi intézmények részér6l, amelyekkel a F6-
iskolanak kialakult kapcsolatai vannak. A kulfoldi
delegaciok a plenéris Ulésen is részt vettek, az
elndki megnyitd utadn sorra koszontotték a tudo-
manyos Ulésszakot. igy prof. dr. Karl-Heinz Klei-
nau adrezdai,Friedrich List”’ Kozlekedési Féiskola
részér6l; dr. Peter Grabner, a drezdai Mérnokképz6
Fdiskola igazgatdja; prof. dr. Alfonz Borchardt, a
Bydgoszcz-i MUszaki és Mez6gazdasagi Akadémia
rektorhelyettese; Heinz Thieme, a lipcsei Rosa
Luxemburg Postai Mérndkképzé Féiskola igazga-
toja; prof. dr. Djordje Jovanovic a belgradi Vasuti
Fdiskola igazgatdja, pro/, dr. Franz Meissner, a
zwickaui Mérnokképz6 Fdéiskola szekcidvezetdie;
prof. dr. Kare Kiugar, a grazi Mdiszaki F@iskola
tanszékvezetdje; Erich Oberthir, a gothai Kozleke-
dés-Uzemviteli F6iskola igazgatoja. Aplenéris lés
bevezet§ el6addsat dr. Hegedls Gyula tanszékve-
zet foiskolai tanar, a Fliskola fligazgatdja tar-
totta, ,,A FOiskola szerepe és helye a kozlekedési
és tavkozlési kutatdsokban” cimmel.*

* Lasd e szdmunk 343— 348. oldalain.

4. &bra. A kollégiumok a tanulmanyi épulet feldl
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5. dbra. J1 kollégiumok homlokzata a Mosoni-Duna feldl

A tudomanyos ulésszakra mintegy dtven el6adas
készilt, a kozlekedéssel, tadvkozléssel, tarsadalom-
tudoméanyokkal kapcsolatos tudomanyagakban.
Emiatt a tudomanyos (lésszak hat szekcidban vé-
gezte munkajat.

Az Ulésszak megkezdese el6tt a résztvevok ren-
delkezésére allt az el6adasok irdsos anyaga. A szek-
ciouléseken az eléadok — mivel a sokszorositasban
megjelent anyag témoritvény volt — el6adasaikat
megfelel6 modon kiegészitették.

A KOZLEKEDESEPITESI SZEKCION dr. Ga-
jari Jozsef tanszékvezet6 féiskolai tanar a nagy-
sebességl vasuti kozlekedéssel kapcsolatban — szi-
mulécios futasi eredmények alapjan — ismertette
az utazasi id6 csokkentésének adatait, ésa nagyobb
sebesség hazai bevezetésének véarhatd elbnyeit.

(i. &bra. Dr. Csanddi Gyorgy emléktablaja; Vili Tibor szobrészmivész
alkotasa
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Osszehasonlitdsokat tett az eddig megvalosult
vagy tervezés alatt all6 nagysebességl vasutak va-
lasztott m(iszaki paraméterei kozott, és ezek dssze-
vetésével bizonyitotta a hazai bevezetésre javasolt
paraméterek helyességét.

Mészadros—Komaromy Laszlo tanszékvezetd f6-
iskolai tanar el6adasdban a forgalmi igények no-
vekedése kapcsan az aszfaltbeton és az Ontott-
aszfalt burkolatok idGszerli kérdeseivel, valamint
egy Uj tipusu Ontott-aszfaltbeton alkalmazéasanak
lehetdségével foglalkozott.

Dr. Klatsméanyi Tibor tanszékvezet§ fdiskolai
docens az el6regyartott hazai kozati hidak épitésé-
vel és ezen belul az el6regyartott hidpillér prototi-
pusaval foglalkozott.

A szekci0 Ulésén tovabbi hét el6adas hangzott el,
amelyek az el6bbi f6témakhoz csatlakoztak, fel-
tarva a szakmai részteriiletek problematikajat. Az
elhangzott el6adasokhoz a szekcioiilésen résztvevék
hozzéaszdltak, és a kilonbozd kérdésekben mindket
napon élénk szakmai eszmecsere és vita alakult Ki.

A VASUTI KOZLEKEDESI SZEKCIO ugyan-
csak a nagysebességl kozlekedés problematikaja-
val foglalkozott, els6sorban a vasutvonalak atbo-
csatoképessége €s a vasUti biztositoberendezesek
fejlesztese celjabdl. Igen nagy érdeklddést keltett
dr. Mészaros P&l féiskolai tanar, dr. Borbély® Tibor
tanszékvezetd féiskolai tanar és Vermes Agoston
tanszékvezetd féiskolai docens el6adasa. A fotema-
val foglalkoz6 és az Gket kovetd kiegészitd el6a-
dasok a nagysebességli vasuti kozlekedés térvény-
szerii dsszefuggéseire hivtak fel a figyelmet, és ra-
mutattak az igényszint terliletén jelentkezd elté-
résekre, technikai, szervezési, kapacitas és kapaci-
taskihasznalasi szempontbdl. Az el6adasok részle-
tesen taglaltak azon meghatarozé okokat, melyek-
nek alapjan a maximalis és az optimalis sebesség
alkalmazhat6. Az el6adasokhoz tobben hozzaszél-
tak a kulfoldi vendégek kozil is. Prof. dr. Gajda a
vonali kapacitas és a nagy sebesség kapcsolatanak
lengyelorszagi tapasztalatair6l, Erich Oberthir igaz-
gatd a nagy sebesség gyakorlati optimumarél adott
tajékoztatot.

A KOZUTI KOZLEKEDESI SZEKCIO el6ada-
sai els@sorban a kozlekedésbiztonsdg fokozésa és
ehhez a technikai feltételek biztositdsa jegyében
fogalmazodtak. A szekcid lésén Halmos Emil f6-
iskolai docens, dr. Vida Emil féiskolai docens, vala-
mint Fodor LaszI6 féiskolai docens tartottak tob-
bek kozt érdeklédéssel kisert el6adast. A szekcio
ulésén tobb hazai és kulféldi hozzaszolas hangzott
el, igy dr. Ternai Zoltom, Lévay Pal részér6l. Prof.
dr. Franz Meissner a gyors kozlekedési eszkdzok,
els6sorban a gépjarmlivek célszer(iségi dsszehason-
litdsat taglalta. Gerhardt Luis tudoméanyos titkar
részletesen foglalkozott a futasteljesitmény hatar-
értékeinek vizsgalataval. Az eldadasokat élénk
szakmai vita kovette.

A TAVKOZLESI SZEKCIO lésén a kiilénb6zd
kozpontrendszerek egyiittmikodési kérdéseivel, az
automata tavbeszéld szolgaltatasok dijazasanak
gépi feldolgozésaval, az id6multiplex berendezések-
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nek a tdvkozIl6 halozatban val6 alkalmazéséaval, az
energiadtviteli hal6zatok harmonikusainak a tav-
kozld halézatra vonatkozd hatdsaival, a magyar-
orszéagi urtdvkozlé foldi allomés problematikaja-
val, a vezetéknélkili hirkdzl6 berendezések auto-
matizalasaval foglalkoztak az el6adasok, mint 6
témaval. A szekcioulésen e témakorokben Réacz
Janos f6iskolai tanéar, dr. Szantd Géza fGiskolai
docens, dr. Régeni La&szl6 tanszékvezetd f6iskolai
tanar, Gzigany Sebestyén tanszékvezet6 fdiskolai
docens, Kreiss Miklos féiskolai adjunktus tartot-
tak el6adést, amelyekhez tobb el6adas, hozzaszo-
las csatlakozott. Prof. dr. Kleinau a tavbeszélé al-
kozpontok integralasaval és a programvezérlési
tavbeszéld kozpontok izembehelyezésének gazda-
sagossagi kérdéseivel foglalkozott. Dr. Geisler kii-
16nb6z8 célu aramkorok tervezését targyalta. Eh-
hez a kérdéshez a kialakult vita soran hazai el6adéa-
és hozzaszAlok is csatlakoztak. A tavkozlési szek-
cié Ulése még kiegészult a tavkozléstechnika teri-
letén alkalmazhaté rendszertervez8i és miliszak
tervezési szamitdsokkal kapcsolatos szamités-
technikai ismertetésekkel is. A szekci¢ (lése atfogo
modon targyalta a tdvkdzléstechnika és a hiradas-
technika kilénboz6 kutatasi terileteit.

A KOMPLEX KOZLEKEDESI SZEKCIO (lé-
sén elhangzott el6adasok tobb témacsoportra ta-
golédtak. Dr. Papp Endre f6iskolai tandr a koz-
ponti palyaudvari rendszer fejlesztésének problé-
mairdl tartott nagy érdekl8déssel kisért elGadasa-
hoz csatlakozott Hirkd Balint f6iskolai adjunktus
és Varlaki Péter f6iskolai tanarsegéd korreferatu-
ma, melyek az adaptiv rakodasi rendszerek vizs-
galatdnak problematikajaval, illetve az anyag-
mozgatasi folyamatok rendszertechnikai terveze-
sének kérdéseivel foglalkoztak. Dr. Westsik Gyorgy
féiskolai tandr a szamitdégépek kozlekedési alkal-
mazasanak rendszertechnikajaval foglalkozott, mig
Varga Tibor féiskolai adjunktus egy konkrét kéz-
lekedési feladat szamitdgépes megoldasat ismertet-
te. A szekcioiulésen tobbek kozott résztvett dr.
Gréabner igazgato is, aki felszélalasdban a rakodo-
gépek és rakodasi rendszerek megbizhatdséagi prob-
Iémait, illetve a megbizhaté berendezések terve-
zesének kerdéseit ismertette. Az el6adason fel-
szolalt tobbek kozott Csoltd Laszlo, a KSZT titkara
és dr. Cseh Lajos, a KPM Autdkozlekedési F6osz-
taly osztalyvezetdje, és hangsulyoztadk a kdzponti
palyaudvarrendszerr6l sz6l6 eldadasban Kkifejtet-
tek perspektivikus létjogosultsagat.

A szekciollésen vita bontakozott ki, melynek
alapjan megallapithaté volt, hogy mind a rakodasi,
mind a szamitastechnikai kérdeskomplexumok a
jovében a jelenleginél kiterjedtebb kutaté tevé-
kenységet igényelnek.

ATARSADALOMTUDOMANY I SZEKCIO (ilé-
sén tobb el6adas hangzott el, amelyek kozul a dr.
Bakos LaszI6 altal tartott el6adas valtott ki jelentés
helyi érdekl6dést: a F6iskola mikddésének Gydr
varos életére varhatd hatédsait targyalta Dr. Jozsef
Robert tanszékvezetd fdiskolai tanéar el6adasaban
a kozlekedésépitési vallalatok szervezettségi szin-
vonaldnak méresével foglalkozott, majd Lovas
Sandor fdiskolai docens a kozlekedés és tavkozlés
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teruletén dolgoz6 szaktechnikusok és lzemmérno-
kok helyzetérdl tartott el6adast. Elénk érdekl6dést
valtott ki Szirmai Péter fGiskolai tanarsegéd el6-
adasa, mely a marxizmus—Ieninizmus oktatasaban
alkalmazott szocioldgiai modszereket taglalta. To-
vabbi el6adasok foglalkoztak a marxizmus—Ienin-
izmus oktatdsanak modszertani kérdéseivel, vala-
mint a szocialista vallalati gazdalkodasban egyre
inkabb helyet kap6 marketing témajaval. A szek-
ci6 el6adéasait élenk vita kovette, mely sok hasz-
nos tapasztalatot nyujtott a résztvevok szamara.

A szekcioulések befejezése utdn munkaebéd ko-
vetkezett, amelyen dr. Heged(s Gyula, a Féiskola
féigazgatoja értékelte a tudoményos Ulésszak ered-
ményeit, szinvonalat. Az (ilésszak tartalmat illet6-
en — a szekcidelndkok tajékoztatasa alapjan —
altaldban pozitiv értékelés alakult ki. A Fdiskola
vezetése elhatarozta, hogy a kés6bbiekben meg-
felel6 id6kdzonként rendez tudomanyos Uléseket,
amelyeken a kozbensd id6szak kozlekedési és tav-
kozlési tudoméanyokkal kapcsolatos kutatasai ke-
rilnek ismertetésre.

EMLEKTABLA AVATAS

Aprilis 25-én délutdn, a tudoményos ulésszak
zaro aktusaként kegyeletes Unnepségre kerult sor a
Féiskolan. A Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Fdiskola létrejottét dr. Csanadi Gyorgy volt koz-
lekedés- és postaligyi miniszter az 0j kozlekedés-
politikai koncepcié megvaldsitasa személyi el6fel-
tételének tekintette, és a Fdiskola létrehozasaban
kimagaslé tevékenységet fejtett ki. Ennek megoéro-
kitésére a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium
az Oktatasi Minisztérium, az MSZMP Gy6r—Sop-
ron Megyei Bizottsaga, Gy6r—Sopron Megye Ta-
nacsa, a Kozlekedési és Tavkozlési MUszaki Fdis-
kola emléktablat allittatott, dr. Csanadi Gyorgy
haldlanak els6 évforduldjara, a F&iskola tanul-
manyi épuletének el6terében (6. abra).

Az avatd beszédet Rodonyi Karoly kdzlekedés- és
postaligyi miniszter mondotta. Beszédében mél-
tatta dr. Csanddi Gyorgynek a Féiskola létrehoza-
sdban és tdmogatdsaban kifejtett tevékenysegét.
Az avat0 beszéd utan dr. Bognar Géza akademikus,
az Akadémia alelndke emlékezett meg dr. Csanadi
Gyorgyr6l a tuddsrol, az egyetemi tanarrol, és mél-
tatta a magyar tudoméanyos élet, a kozlekedéstudo-
manyok fejlesztésében kifejtett tevékenységét.

A megemlékezések utan els6ként dr. Csanédi
Gyorgyné helyezett el koszorut az emléktéblara,
majd a Gy6ér—Sopron Megyei és Gy6r Megyei Va-
rosi Partbizottsdg, a Kozlekedés- és Postaigyi
Minisztérium, a Tudomanyos Akadémia, az Okta-
tasi Miniszterium, Gy6r—Sopron Megye és Gyor
Megyei Varos Tanacsa, a Budapesti Muszaki Egye-
tem Tanacsa, a Budapesti Mdszaki Egyetem Eipit6-
mérndki Kara és Vasutépitési Tanszéke, a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesulet, a Kozlekedési Muze-
um, a MTESZ megyei szervezete, a VOLAN 19.
szam( Vallalat, a Kozlekedési és Tavkozlési M(isza-
ki F&iskola part és tarsadalmi szervei és Tanacsa
reprezentansai koszontotték meg az emlékmiivet.
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A Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki Féiskola szerepe és feladatai
a tudomanyos kutatasban*

Dr. HEGEDUS GYULA

\j r

A miiszaki féiskolak a nagy hagyomannyal ren-
delkez8, kozel 600 éves magyar felsGoktatas U,
fiatal aganak tekinthet6k. Ezért talan nem folos-
leges, ha kitérek a fdiskoldk miikédésére vonat-
kozo, 6tévvelezel6ttkiadott mivel8désiigyi minisz-
teri rendeletnek az &ltalanos feladatokat meghata-
rozd, alapvet6 megéallapitésaira.

Eszerint a miszaki f6iskola oktat6-nevel6 mun-
kdjanak célja magasfoku altalanos miuveltség(,
fels6foku szakemberek képzése. A miszaki féiskola
az oktatd-nevel6 munka korszer(i szinvonalon tar-
tdsa, valamint a tarsadalmi haladas érdekében a
képzés iranyanak megfeleld szakteriileten részt
vesz a fejlesztd és kutaté munkaban is; figyelem-
mel kiséri és terjeszti a tudomany és technika Uj
eredményeit. Oktato-neveld és kutatdé munkaja-
ban egyuttm(kddhet az azonos szakiranyu képzest
folytato egyetemmel, més fels6oktatasi intézmény-
nyel, kapcsolatot tarthat kulfoldi fels6oktatasi és
tudomanyos intézményekkel, szervekkel.

Ezek azok a jelent6s oktataspolitikai tételek,
amelyek alapjan idénként a tobbi kozott —
aKozlekedési és Tavkozlési Mlszaki F6iskolanak is
szamot kell vetnie és szdmot kell adnia arrél, hogy
miként felel meg e célkitlizéseknek.

A tudomanyos ulésszak alkalméabdl a kutato
munkardl szolo szamvetést és az ezzel kapcsolatos
el6repillantast tekintem feladatomnak. Ugy vélem,
hogy a jogilag — és a Kozlekedésépitési Karunkat
tekintve gyakorlatilag is — hét éve m(ikéds, a
jogel6dokkel egyiitt tobb szakunk vonatkozasaban
13 éves tevékenységre visszatekintd fdiskola sza-
mara csupan most, a végleges székhelyen val6 meg-
telepedéssel nyilik meg annak lehetésége, hogy va-
Ioban egységes elvek szerint fejléds, magas szin-
vonalon mikodd féiskolava valjék. Az oktatd-
nevel6 tevékenységet megalapozo6 kutatbmunkaval
tehat nagyon is idoszer(i mélyrehatéan és — bar ez
témank vizsgalatat bonyolultabba teszi — a kiils6
kapcsolatokbdl adddd osszefiiggések figyelembevé-
telével foglalkozni. A Féiskola kutatasai ugyanis —
nyilvanvaldan elsésorban, alapvetéen — a kozle-
kedésii(-hirk()zlési dgazat kutatdsainak keretébe tar-
toznak.

Két témakdrrel kivanok foglalkozni:

— el6sz6r az MSZMP KB 1969-ben megjelent Tu-
domanypolitikai Iranyelveinek a muszaki fel-
s6oktatast is érint6 fobb megallapitasait, vala-
mint a kozlekedési és hirkozlési kutatdsokban
az Irdnyelvek alapjan orszagosan kialakult, ma
meglévd helyzetet vazolom;

— masodszor a Féiskolan végzett és jelenleg is fo-
lyamatban levd tudomanyos kutatémunkat ér-
tekelem, és a Fdiskolanak, mint kutatohelynek

* Szerz6 el6adédsa a Kozlekedési és Tavkozlési M-
szaki Féiskola 1975. apr. 24— 25-én Gydrott tartott
elsé tudomanyos ulésszakan.

a fejlesztése érdekében megteendé fontosabb
intézkedéseket, illetve a fejlesztésre vonatkozd
fébb szempontokat, javaslatokat foglalom &sz-
sze.

A hat évvel ezel6tt megjelent Tudomanypolitikai
Iranyelvek — vitan felulalléan — egyik alapvet6
fontossagu hatarozata partunknak, amellyel meg-
teremtette a feltételeket és lehetéségeket ahhoz,
hogy a tudomanyos élet, a kutatbmunkahazankban
a fejl6dés Uj szakaszaba lépjen. Ez gazdasagiranyi-
tasunk reformjanak és gazdasagi életlink intenziv
fejlesztésének, valamint a tudomanyos-technikai
forradalom 4ltalanos felgyorsuldsénak iddszaka-
ban szlikségessé, sOt nélkuldzhetetlenné valt. A
parthatarozatot kovet6 két esztend6 alatt, 1971-ig
napvilagot lattak a végrehajtast célz6 legfontosabb
allami intézkedések, jogszabalyok. Visszatekintve
az elmult évekre, megelégedéssel allapithatd meg,
hogy a Tudoménypolitikai Iranyelvekben rogzi-
tett helyzetelemzés és feladatkitlizés helyes volt,
és a benne rogzitett célok ma, a XI. Kongresszus
utan is mértékadok, irdnytmutatok.

Természetes, hogy ez a tudomanypolitikai hely-
zetelemzés és feladatkitlizés a szakemberek el6tt
ismert. Mégis vegylk szamba, idézzik emlékeze-
tinkbe, melyek az Iranyelvekben rogzitett, ma is
meglévl, a Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskola szempontjabél is nagyon fontos fébb fel-
adatok ?

Tomoren a kovetkez6ket sorolhatom fel.

1. A tarsadalom és a gazdasag gyors Utemd fej-
lesztését a hazai kutatdsnak jelent6s tudomanyos
feladatok megoldasaval kell segitenie, ezért a kuta-
tasi réforditdsokat tovabbra is a nemzeti jovedelem
ndvekedését meghaladd mértékben kell ndvelni.

2. Az anyagi raforditasok novekvd hényadat a
kutatasi bazis korszer( eszkdzokkel valdfelszerelésére
kell forditani, és térekedni kell a meglevé kutatoi
bazis célszerlibb felhasznélasara.

3. A kutatasi bazison belul a fels6oktatési intéz-
ményeknek a korabbinadl nagyobb suly biztosi-
tando. Ezert részben a szerz6deses megbizasokkal,
részben a kutatisokat biztositd allami koltsegve-
tés (TUKIJFA) novelésével és a felszereltség ja-
vitasat célzo beruhazasok fokozésaval — az dsszes
kutatési raforditdsokon beliil— fokozatosan ndvelni
kell afelsGoktatasi intézmények részesedéseét.

4. Részben a vidéki fels6oktatdsi intézmények-
ben folyd kutatdsok fejlesztésével, részben kuta-
tointézetek vagy részlegek vidékre telepitésével,
meghatarozott profila vidéki tudomanyos centrumok
kialakitasara kell torekedni. Kivanatos olyan élet-
korilmények és kdzéleti szellem megteremtése, hogy
a kutaték szivesen dolgozzanak ilyen vidéki koz-
pontokban. Megfelel§ kedvezményekkel meg kell
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teremteni az (zemi kutatd részlegek, laboratériu-
mok, kisérleti (izemek fejlesztésének feltételeit is.

5. Kilonds gondot kell forditani a kutatok szak-
mai, ideoldgial és politikai képzettségének fejleszté-
sére. Akutatdk Iétszaménanak gyors ttemd fejlesz-
tése csak a dinamikusan fejléddé tudomaényteri-
teteken indokolt. Fejleszteni kell az un. kilsé mun-
katarsi rendszert, és ezzel is el6 kell segiteni, hogy a
tudomanyos munka irant érdekl6d6 és arra alkal-
mas szakemberek bekapcsolédhassanak a kutatas-
ba. Tamogatni kell a tudomanyos iskolak kialaku-
lasat, fejlodését, viszont hatarozottan fel kell 1épni
a monopolhelyzetek és monopoltérekvések ellen.

6. A kutatdsok iranyitasat olyan ujszerl kuta-
tas-tervezési rendszer révén kell hatékonyabba ten-
ni, amely biztositja a népgazdaséagi terv és a kutatasi
terv tartalmi Osszefliggéseit, tovabba az anyagi igé-
nyek és el6iranyzatok kozotti 6sszhangot. Fejlesz-
teni kell akutatas finanszirozasirendszerét. A pénz-
ugyi el6relatds biztonsagat a jelenlegi egy évnél
hosszabb tavra is meg kell alapozni. Novelni kell a
konkrét gazdasagi célokra iranyuld vallalati vagy
orszagos szervek megbizasabdl végzett kutatasok
aranyat. Megkulonboztetett elismereshen kell re-
szesiteni a tudomanyos eredmények gyakorlati
hasznositasat eldsegitd tevékenységet, valamint a
nemzetkdzi tudomanyos vivmanyok hazai adap-
talasat.

7. Fejleszteni kell a nemzetkdzi tudoméanyos kap-
csolatokat. Erdsiteni kell a tudoményos egylttmu-
kddést a szocialista orszagokkal, kiléndsen a Szov-
jetunidval.

Ezek a Tudoméanypolitikai Iranyelvekbél altalam
tudatosan és — pozitiv értelemben — célzatosan
kiemelt olyan feladatok, illetve szempontok, ame-
lyek a Féiskola kutatd tevékenységével kapcsolat-
ban kilénds figyelmet érdemelnek, tehat ezekre
késébb visszatérek.

A kozlekedés fébb gazdasagpolitikai — m(szaki
fejlesztési célkit(izéseit a Kormany az Orszag-
gytlés altal 1968-ban elfogadott Kozlekedéspolitikali
koncepci6 alapjan hatarozta meg. Nem sokkal ez-
utan, 1971-ben késziiltek el a népgazdasagi terv
keretében a kozlekedés és a hirkozlés hosszutava
tervkoncepcioi, melyek 1990-ig hatdroznak meg
részletes fejlesztési feladatokat.

El6bb a kozlekedés és hirkdzlés tavlati gazdaséag-
politikai és mioszaki fejlesztési ceélkitlizeseit kell
szdmbavenniink, hogy ezzel dsszhangban tekint-
hessiik &t az 4gazati kutatasi feladatokat.

A tavlati tervezést megalapozé szamitasok és
elemzések szerint az egy lakosra jutd utazasi igé-
nyek 1990-ig 50—60%-kal, az egy lakosra jutd
aruszallitasi igények pedig 65—70%-kal ndveked-
nek. Az utazési igények els6sorban az életszinvo-
nal emelkedése, a szabadid{ kiterjesztése miatt no-
vekszenek, mert nagymértékben megné a lakossag
személyes célu, fogyasztas jellegli mozgasigénye.
A személygépkocsi-kozlekedésben, a varhato tovab-
bi dinamikus fejl6dés kovetkeztében, az utazéasi
teljesitmény 15 év alatt a jelenleginek mintegy
haromszorosara novekszik. A tomegkozlekedéssel
szemben tamasztott igények novekedése — el6re-

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

lathatélag — ennél mérsékeltebb, mintegy 15—20
szazalékos lesz.

|A szemelyszallitast végzd tomegkozlekedésben, a
szallitasi igények teljeskdri mennyiségi kielégité-
sén tal — amint erre a X1. Partkongresszus hata-
rozata Ujolag is utal — szilikség van a mindségi jel-
lemz6k szamottevd javitdsara, a zsufoltsdg enyhi-
tésére, az utazasi sebesség, a jaratsiir(iség, a biz-
tonsag novelésére, a kényelem, az utastajkoztatas,
a tisztasag fokozasara. Ezaltal lehet a nagy téme-
gek igényeit kielégitd koézhasznalatl kozlekedes
szolgaltatasait vonzobbé tenni, és az egyeni, vala-
mint a tdmegkdzlekedés kozotti munkamegosztés
aranyait javitani.

Az aruszallitds mindségi szinvonalanak emelése
is jelentés fejlesztéseket tesz sziikségessé. Alap-
vetd tarsadalmi és gazdasagi igény az aruszallitasi
sebesség, de kulondsen a kereskedelmi sebesség
Iényeges novelése, a nagy hatékonysagu fuvarozasi
modszerek, az egységrakoméanyos rendszer, a ra-
kodolapos &rutovabbitas, a konténerek tomeges
elterjesztése, a gépi rakodasok ardnyanak fokozasa.
Mindezen mennyiségi és mindsegi fejlesztési kove-
telmények mellett a nemzeti jovedelem ndvelésé-
hez, az orszag eredményes devizagazdalkodasahoz
valé hozzajarulas, a vallalati gazdasagi eredmények
novelése is kovetelmény a kozlekedessel szemben.

A személy- és aruszallitds hatékonysagéanak fo-
kozasa, a szolgéltatdsok szinvonalanak emelése
érdekében a hosszUtavu tervidészakban tovéabb kell
javitani a kozlekedési munkamegosztas aranyait,
a kozuti kozlekedés javéra.

A postaszolgalat és tavkozlés terliletén is szamolni
kell tovabbi mennyiségi ndvekedéssel, és biztositani
kell a min@ségi valtoztatashoz elengedhetetlen fo-
kozott gépesitést és automatizalast. A helyi és
helykdzi tavbeszél6forgalom — a fejlesztés lehet-
séges mértékét figyelembe véve — mintegy két és
féel—haromszoros, a taviroforgalom pedig harom-
négyszeres novekedést érhet el. A szamitastechni-
ka széles korl alkalmazasaval Uj feladat lesz az
adatatvitel, a helyi és orszagos halézat megvalGsi-
tasanak sziikségességével.

Az 1990-ig terjed6 tavlati tervid6szak alatt a
radié- és televizio-mlsorok idejének ndvelésén és
szdmanak bdvitésén tul tovabbi lényeges feladat-
bévilést jelent a jobb vételi lehet6ségek megterem-
tése, teruleti Kiterjesztése.

A hazai és kiilfoldi kdzlekedési korékben jol is-
mertek ezek &fejlesztési célkitlizések, az 1980-ig ter-
jed6 id6re elfogadott kozlekedéspolitikai koncep-
ciobol. A koncepcid végrehajtasat célzo eddigi in-
tézkedések gyakorlatilag is érzékelhetéve tették a
kozlekedési fejlesztés, strukturavaltoztatds modo-
zatait. Lényegében véve ezen az (ton kell tovabb
béviteni és korszer(isiteni a szallitasi, hirkozlési
folyamatok egész rendszerét, a kozlekedési és hir-
kozlési vallalatok felszerelését, Uzemvitelét. Sza-
molni kell azonban azzal, hogy a népgazdasag er6-
forrasai a tovabbiakban sem teszik lehet6vé a koz-
lekedés és hirkdzlés valamennyiigényének maradék-
talan kielégitését. Ezért a fobb fejlesztési célokat
tarsadalmi, politikai és gazdasagi jelent6ségiik alap-
jan rangsorolni és végrehajtasukat Gtemezni kell.
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A feladatokat a fejlett szocialista tarsadalom igeé-
nyeinek megfeleléen kell megoldanunk; tébbet kell
tor6dni a feladatokat végrehajté dolgozokkal, és
azokkal, akiknek érdekében mindez torténik. Ez a
jelenleginél hatékonyabb mdiszaki fejlesztést, mu-
szaki, gazdasagi és lizemszervezési modszerek alkal-
mazasat, az emberekrdl vald fokozott gondoskodast
biztosit6 megoldasokat tesz sziikségessé.

Mindezek figyelembevételével a Kdzlekedés- és
Postatgyi Minisztérium az Orszagos Téavlati Tu-
doméanyos Kutatasi Terv keretében — amint ez
tobbek szdméra ismert — kidolgozta a gazdasag-
politikai és mdszaki fejlesztési célkitlizések meg-
valositasara irdnyuld kozlekedési és hirkozlési ku-
tatdbmunkak 15 éves program-vazlatat (ezek az &ga-
zati célprogramok), és ezt a Kormany illetékes szer-
vei 1971-ben elfogadtdk. Megalakult a KPM Tu-
domanypolitikai és Kutatasi Tanacsa — ennek
Féiskolank képviseldje is tagja — és megkezdte az
agazati kutatasi célprogram-javaslatok részlete-
sebb kidolgozasat iranyitd, ellen6rzé tevékenysé-
gét.

Vannak természetesen olyan — t6bbségikben az
alaptudomanyok korébe tartozo kutatasi cél-
kitlizések is, amelyek kormanyszint( felel6s iranyi-
tdja nem a KPM, hanem mas f6hatdsag, de amelyek
a kozlekedés és hirkozlés szempontjabol ugyancsak
rendkivul fontosak. llyenek pl. a tarsadalomtudo-
manyi kutatasok (iranyitéjuk a Magyar Tudomanyos
Akadémia); itt a féiskola kutatasainak szempontja-
bél kiemelhetd téma , A szocialista vallalat” és
»A kdznevelés fejlesztését szolgald pedagogiai ku-
tatdsok” cimd orszagos szint(i kutatasi féiranyok.
Vagy ilyen ,,Az emberi makro- és mikrokérnyezet
legkedvezdbb kialakitasa” (kozkeletli nevén a
kornyezetvédelem) c. orszagos szint(i kutatasi cél-
program, amellyel kapcsolatban egyre er6sebb a
kozlekedési vonatkozéasok fontossaganak a felisme-
rése. A Fdiskolan 1975-ben a jarm(igyart6 szak is
megkezdi miikodését, s ezért a kutatdmunkaval
kapcsolatban a Koho- és Gépipari Minisztérium
agazati kutatasi celprogramjait is figyelembe kell
venni. Koézilik a jarmdgyartasi program megva-
I6sitasat szolgalé kutatasokat és célprogramokat
kell szem el6tt tartani, mert ezek a kozlekedést és
a FOiskola oktat6-nevel6-kutatd tevékenységét is
érintik.

Ezzel felvazoltam az Orszagos Tavlati Tudoma-
nyos Kutatdsi Tervbe felvett, a kozlekedést és
hirkozlést kozvetlenil és kdzvetve szolgalo kutatasi
iranyok ma meglev rendszerét. Ez az a rendszer, ez
az a keret, amelybe a Fdiskola kutatd oktatdinak,
intézeteinek is egyre jobban be kell illeszkedniiik.

A kozlekedést és hirkozlést kozvetlenul érint6
kutatasok iranyitdja tehat a KPM,amely altalaban
a harom kutatéintézetet, a Kozuti Kozlekedési
Tudoményos Kutato Intézetet, a Posta Kisérleti
Intézetet és a Vasuti Tudomanyos Kutatdé Inté-
zetet, mint general-kutatointézeteket bizza meg a
kutatasok végrehajtasaval. Ennek megfeleléen a
fels6oktatasi intézmények intézetei, tanszékei al-
taldban a kutatointézetekkel k6tott szerz6dés alap-
jan kapcsolodhatnak be az orszagos kutatadsokba.

Néhany értékel6 megallapitast szeretnék tenni
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ezzel a rendszerrel kapcsolatban. Az egyik elvi
észrevétel a célprogramok kiegészitésére iranyul.
Hianyoznak a komplex kozlekedési-hirkozlési m-
szaki, gazdasagi, tarsadalmi, szocioldgiai, ergono-
miai jellegld téméak, amelyek feldolgozésat csak a
kozlekedési-hirkdzlési kutatobazistol varhatjuk.
Ezek nélkul hidnyos az 0sszkép, mert a kozleke-
dés-hirkdzlés rendszerének fejlesztése bizonyos
szempontokbdl maést is és tobbet is kivan, mint
ami az egyes aldgazatok fejlesztésének 0sszegezése.
Alégazati vonatkozéasban is hianyolhaté a haté-
konysagi, gazdasagi, l(izemgazdasagi, jovedelme-
z6ségi, munkaerd-problémak kutatadsanak elGirany-
zasa. A hiany pétlasa még kuléndsebb gond nélkil
lehetséges. A Tudomanypolitikai Iranyelvek is fel-
hivja a figyelmet a komplex, tovabba a hatar-
terlleti és az emberi tényez6kkel foglalkozé kuta-
tdsokra. Egy tovabbi fontos kérdés annak a szam-
bavétele, hogy a kutatébazisok jelenlegi kapacitasa
elegend6-e, képes-e megfelelni a célprogramokba
felvett és az azokon kivul jelentkezd tudoméanyos
igények kielégitésére. Az ezzel kapcsolatos szami-
tasok szerint a kutat6i kapacitast, folyamatos fel-
futdssal szamolva, agazati szinten az 1971 évihez
viszonyitva 1975-ig 120%-ra, 1980-ig 147%-ra,
1985-ig 165%-ra, 1990-ig 170%-ra sziikséges novel-
ni. A kozlekedés-hirkozlés el@iranyzott kutatasai-
nak nagysaga mintegy 2,5 millidrd Ft raforditas-
sal érzékelhetd. Ennek kb. fele a szorosan vett el-
méleti kutatomunkéat fedezi, a masik fele pedig a
kutatdshoz sziikséges ml(iszaki felszerelésre, kisér-
letekre el6 iranyzott osszeg. A kutatasi feladatok
olyan nagyok, hogy a megoldasukhoz nélkilézhe-
tetlen személyi és targyi eldéfeltételekr6l még igen
jo kortltekintéssel is nehéz gondoskodni.

A feltételek hidnya és ennek kovetkeztében a
nem kielégité Utem a kutatasok fejlesztésében, vala-
mint a kutatasi eredmények gyakorlati hasznosi-
tdsaban tobb teruleten megallapithat6. A megoldés-
hoz koncentralni kell az er6ket, de ez a koncentra-
las egyértelmien csak olyan jellegii lehet, amilyen
a Tudomanypolitikai Iranyelvek szellemének meg-
felel. Feladatokra és nem intézményekre kell kon-
centralnunk er6inket. Kellenek bazisintézmények
— és még az is el6nyds, hogy ezek Budapesten
vannak —, de a koncentracié nemcsak egy intéz-
mény keretében valdsithatd meg, hanem jo szer-
vezéssel, jo informécids rendszerrel és fegyelme-
zett kooperécioval szélesebb keretek kdzott is. Ez-
zel a szemlélettel, még tdgabbra nyitva a béazis-
kutatdintézetek kapuit, az egyes célprogramok
megoldasan dolgozo 0Osszefogdsara koncentralva,
lehet csak a kutatas el6feltételeit biztositani. Es
itt utalhatok a Budapesten kivil levd felndvekvd
bazisra, a FoOiskolara, és a késdbbiekben Gydrott
tovabbi bazis létesitésére, amivel megadhat6 lenne
Gy6r er6sebb _kozlekedési-hirkdzlési kutatasi-elmé-
leti profilja. Ugy hiszem, hogy a megye és a varos
politikai és allami vezetése ehhez minden segitsé-
get megadna. Gydr varos és a megye tudomanyos
élete, fejlett mlszaki és gazdasagi kultaraja, tar-
sadalompolitikai helyzete és fejlédése, kilfoldi kap-
csolatai ehhez altalanosan is megadjak a megnyug-

tatd alapot.
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Ezek utdn a Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskolan folyd kutaté munkakrél adok réviden
szdmot. A part oktataspolitikai hatarozata, vala-
mint a tudoményos-technikai forradalom, tehat
az élet altal surgetéen felvetett tudomanyos fel-
adatrol : a tananyag korszer(isitésérél és az oktatas
reformjardl, fejlesztésérdl nem kivanok részletesen
beszamolni. Megjegyzem azonban, hogy a Fd&iskola
mkddesének jelen szakaszdban ez az elsérend(
fontossagu és a szellemi erdk jelent6s részét igénybe
vevl feladat.

Az 1971/72-es tanév derekan készilt el az 1972/
75-0s évekre vonatkoz0 kutatasi terv-javaslat. A ja-
vaslatot az illetékes szervek tudomasul vették, és a
kutatd munka ezzel szervezettebbé valt, 6sszehan-
golva a népgazdasagi és a belsd fbiskolai igényekkel.

Az 1971/72-es tanévben 4 tanszéken 7 téma, az
1972/73-as tanévben 8 tanszéken 12 téma, az 1973
évben 11 tanszéken 14 téma, az 1974 évben 14 tan-
széken 22 téma mlivelését kezdte meg a Fdiskola,
és a kutatasok tdbbségét a tervezett id6ben be is
fejezte. A Mlvel6désugyi, illetve Oktatasi Minisz-
térium a kutatasokat fejlesztési alapjabol tamo-
gatta.

A tudomanyos kutatd tevékenység tovabbi,
ugyancsak fontos terlilete a megbizas alapjan vég-
zett kutatomunka. Az 1971 évet kdveten egyarant
szd&mos megbizast teljesitett a FOiskola, kozlekedési
és hirkdzlési kutatasi-fejlesztési célprogramok rész-
témainak kutatdsaval, valamint a célprogramokon
kivuli tzemi technol6gia-fejleszt6, miszaki-gazda-
sagi kutatasi végzésevel. Példaul 1974-ben 123 szer-
z6déses megbizast kapott es vallalt el a Féiskola;
ebbdl 38 volt kutatdsi téma. E megbizasok telje-
sitésével e terileten is er6s0dott az elmélet és a gya-
korlat kapcsolata.

Kutatasi tervét és megbizés alapjan vallalt ku-
tatdsait a FOiskola — természetszer(ileg — 0ssz-
hangba hozta az Orszagos Tavlati Tudoményos
Kutatdsi Terv elGirdanyzataival, a célprogram-
kutatdsokkal. Kozlekedesi es hirkozleési kutatasi és
ipari kapcsolatait olyan irdnyban fejlesztette, hogy
tanszékei az agazati kutatasi celprogramok, vala-
mint akutatasi f6iranyok részét kepezé feladatokra
a korabbinal egyre nagyobb mértékben kap-
janak megbizast. A megbizasok mintegy 70%-a ez
1d6 szerint még tervezes, szakértés, mérés. Ez az
arany a kovetkez6kben biztosan csokken majd a
kutatas javara, de a vallalatok fejlesztesét segit6
tervezések, szakvéleményadasok és mérések teljes-
séggel nem z&rhat6k ki a féiskolai szerz6déses munka
tertletérdl.

A Fdiskola kutatast is végz6 tanszékeinek mun-
kajarol — a teljesség igénye nélkil — a kovetke-
z6kben kivanok réviden szamot adni.

A Marxizmus—Leninizmus Tanszék ,,A szocialis-
ta vallalat” orszagoskutatasi féiranyhoz kapcsolo-
doan a kozlekedesi vallalatok mszaki fejlesztese-
nek tarsadalmi-gazdasagi problémadival és a koz-
lekedési véllalatok bels6é mechanizmuséval foglal-
kozott; a KPM 13. sz. célprogram keretében pedig
a kozlekedéspolitikai koncepci6 végrehajtasanak a
kozlekedési dolgozokra gyakorolt hatasat vizsgalta.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A M{iszaki Alaptargyak Tanszék — az oktatas-
politikai hatdrozat szem el6tt tartdsdval — az
audiovizuélis eszkozok alkalmazasi teruleteit ku-
tatta, és az ehhez illeszkedd programozott oktatasi
modszerek kialakitasaval foglalkozott.

A Matematika-Fizika Tanszék a matematika-
fizika oktatds hatékonysaganak novelése és a sza-
mitastechnikanak a hiradastechnikaban val6 alkal-
mazasa kérdéseit kutatta.

A Geotechnika Tanszék az agyagtalajok zsugoro-
dasi jellemzGivel, a szemeloszlasi vizsgalat alkal-
mazésanak hibaforrésaival, valamint az Utpalya-
szerkezetek teherbirasi kérdéseit érint6 kutatasi
téméakkal foglalkozott.

Az Ut-, a Hid- és a Vasutépit6 tanszékek féként a
szakteruletuknek megfelel6, technolbgia-fejlesz-
tésre irAnyuld célprogramkutatdsokban végeztek
nagyobb kutatdsokat, és a szamitastechnika alkal-
mazasi lehetsegeit kutattak.

A Kozlekedési Uzemgazdasagtan Tanszék a KPM
13. sz. kutatasi célprogram keretében a kozlekedés-
politikai koncepcid megvalositasaval kapcsolatban
a kovetkez6 témakat mivelte: a korzeti allomas-
rendszer tovabbfejlesztése; a kdzlekedési dgazatok
tevékenységének osszehasonlitasara alkalmas mad-
szer kidolgozasa; aruelosztasi és kozuti fuvarozasi
technologiak 6sszehangolt fejlesztése; a szemely-
dijszabasok rendszerének fejlesztése.

A Gépjarm(ivek Tanszék féként a KPM 7. sz.
célprogram keretébe tartozd, kilonbdzd javitasi
technol6giak fejlesztését, az autdbusz-lengéscsil-
lapitd berendezés, valamint a kiszerelés nélkili
szervokormany-vizsgalo berendezése tervezését cél-
z0 kutatasokat veégezte; utébbival kapcsolatban az
elkészitett berendezés szolgélati talalmanykent vald
elfogadasa folyamatban van.

A Gépjarmd-tuzemszervezési Tanszék fontosabb
kutatdsa, a KPM 13. sz. célprogramjaval kapcsolat-
ban, a szallitads-tarolas-rakodas o0sszefiiggéseinek
feltarasa, megfelel§ folyamatszabalyozasi rendszer
kialakitasara iranyult.

A Vasuti Uzemszervezési Tanszék a KPM 1 sz.
célprogram keretében a rendezd pélyaudvarok fo-
lyamatainak vizsgalataval, valamint az Otnapos
munkahétre valé atallds vasutizemi hatésaival
foglalkozott.

A Vasutgépész Tanszék kutatdsai a vonatmozgas
fébb kinematikai és energetikai jellemz6inek ana-
16g szamitdgéppel vald meghatarozasara, valamint a
villamos vontatasban a valtakozé aramu vontato-
motor problémaira irdnyultak.

A Vasuti Biztosité- és Tavkozl6-berendezések
Tanszék a szamitbgépes modszereknek a biztosito-
berendezési technikaban vald alkalmazasi kérdé-
seivel foglalkozott.

A Vezetéknélkuli Tavkozléstechnikai Tanszék a
KPM 17. sz. célprogramjaba tartozo, a vezeték-
nélkuli tavkozlési szolgéltatasok mindségi jellem-
z6inek megallapitasaival, vizsgalataval kapcsolatos
feladaton dolgozott.

A Mdszaki Oktaté Szak pedagogiai, szakmaod-
szertani, oktatastechnikai és pszichol6giai kérdé-
sekkel foglalkozott.
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A Fdéiskola tudomanyos tevékenységét a MTA
Kozlekedéstudomanyi Bizottsaga 1973-ban meg-
vitatta, mint Uj kutatdbazis létrejottét pozitivan
értékelte, és szempontokat adott kutatasi tevé-
kenységi teruletének kialakitasahoz.

Az eddigi tudoméanyos kutatomunkéra vonatko-
z0 ezen rovid tajékoztatashoz_ kiegészitésnek te-
Kinthet6 az idei Tudomanyos Ulésszak programja
is, amely keresztmetszetben mutatja a témak jel-
legét és a témamvelés szinvonalat.

Mindezek egy egészen révid mikodési id6re visz-
szatekintd intézmeény szerény eredményeit tik-
rozik. Ugy itélhetd meg, hogy az attelepllés és a
jelent8s személyi fejlédés idGszakaban ez az elért
szint kielégit6, biztatd kezdet, amely utan jelentds
lendiiletes fejl6désnek kell kdvetkeznie.

Most, 1975-ben, a XI. Partkongresszus és az

V. Otéves terv el6készitése esztendejében altaldno-

san, orszagosan nagy figyelem iranyul a part
1969. évi Tudomanypolitikai Iranyelveinek tovabbi
megvalositasara, a kutatd munka helyzetének érte-
kelesére. Ennek az altalanos figyelemnek a kereté-
ben foglalkozik az Oktatasi Minisztérium és a
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium is a F@isko-
la kutato tevékenységével. Az OM a F6iskolanak
mint kutatobazisnak a tavlati fejlesztési tervét var-
ja, a KPM pedig fokozottan kivanja bevonni a F6-
iskolat a kutatasokba. A Gy&r-Sopron megyei Part-
bizottsdg figyelmét, segitOkészsegét is tapasztal-
juk, a tudomanyos munka partiranyitasa, part-
ellenérzése tertiletén. A Megyei Partbizottsag érté-
kelése szerint a F@iskola mikodésének eredménye-
ként er6sodik a megye mdiszaki-elméleti bazisa.
Ezzel kapcsolatosan komoly az elvaras, hogy a
Fd&iskola jaruljon hozza Gydr és vonzaskorzete gaz-
daséagi, miiszaki és tudomanyos eredményeinek né-
velésehez.

A Kozlekedési eés Tavkozlési Miszaki Féiskola
mint kutatobazis fejlesztésével Osszefliggé tavlati
kérdésekkel 6hajtok még foglalkozni.

Fontos, hogy a tavlati fejlesztésre vonatkozd el-
képzelések az oktatasi-kutatasi egységek szamara
serkentGek, feszitéek — de mindenképpen reélisak
legyenek. A serkentd, feszité jellegnek abban kell
megnyilvanulnia, hogy az oktatoknak egyre na-
gyobb szdmban kell bekapcsolddniuk szlikebb szak-
terlletik fejlesztési-kutatdsi feladatainak ered-
ményes mlvelésébe, és ez névekvé tudomanyos fel-
készultséget igényel. Ugy hiszem, nem kivan bé-
vebb kifejtést, hogy tébb, mint 200 féallasu oktatd
esetén — akik igen sok szakot és szakmat, tudo-
manyagat képviselnek — ez milyen jelentds bels6
feladat. Az oktatdk tudjak, de a Tudoméanypoli-
tikai Iranyelvek is utal arra, hogy az egyetemi-
f6éiskolai hallgatdsag azt az oktatot ertékeli kulonds-
képpen, aki modszeresen tart el6adasokat, kozvet-
len emberi kapcsolatot talal a hallgatokkal a ne-
velémunkaban, és van tudomanyos teljesitménye,
hitele is.

Amint emlitettem, a tavlati elképzeléseknek
redlisaknak is kell lenniik. A realitdsnak abban
kell tukrozédnie, hogy a kutatasi-fejlesztési terv
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kidolgozasanal nem téveszthet6k szem el6l a meg-
levo szemelyi es targyi elGfeltetelek, tehat az, hogy
ezek az el6feltételek Gy6rott is csak fokozatosan
biztosithatok — valamint figyelembe veendd az
oktato-nevel6 munka els6bbsége.

A Fdliskola kutatd tevékenységének a jov6ben
szélesebb'kor(ivé, elmélyltebbé és tervszeriibbé kell
valnia. Meg kell teremteni a személyi és targyi
feltételeit annak, hogy a kozlekedési és postalizemi
szaktertleteken szamottevdbben, jelentésebb mér-
tékben kapcsolédjanak be az agazati kutatasokba.
Avasltiizemi technolégia és iranyitas, a kdzuti kdz-
lekedés irdnyitasa, tovabba a postalizemi techno-
l6gia, a kozuati forgalom biztonsdganak novelése
napjaink legsiirg6sebb, a gyakorlati élet Aaltal
leginkabb szorgalmazott kutatéasi feladatai.

A vasutgépészed szakterileten tdrekedni kell
arra, hogy a Fd&iskola bekapcsolodjék a vasuti
jarmivek fenntartasi rendszerének korszeri kiala-
kitasat célz6, folyamatban lévé kutatasokba.
Novelni kell a részvételt a varosi tdmegkozleke-
dés, a tavbeszél6-halozat, az adatatviteli halozat és
a vezeték nélkili hirkozlés fejlesztését célzo kuta-
tdsokban. A jarmdgyéartd szak 1975 évi megindi-
tdsa olyan kutatasok el6irdnyozasat kivanja, mint
pl. a ,Feluletvédelmi technoldgidk és fellletkezel6
berendezések fejlesztése”, ,,Mlanyagok alkalma-
zasa”, ,Villamos energia alkalmazasa a kozulti
kozlekedésben.” A személyi és targyi feltételek al-
talanos javuldsaval az eddig is eredményesen ku-
tato kozlekedésépitesi és kozlekedeésgépeszeti sza-
kokon is célul tlzhet6 ki e tevekenység tovabbi
fejlesztése, elmélyitése. A Marxizmus-Leninizmus
Tanszéknek az eddigi eredményes kutatomunka
mellett a tarsadalomtudomanyok fejlesztését cél-
20 orszagos kutatasokba valé bekapcsolodasra kell
torekednie. Erje el ez a tanszék, hogy a tarsada-
lomtudoményok muvelése vonatkozasdban a me-
gye egyik tovabbi, Gjabb, elismert bazisava valjek.

A kutatasok tervszer(ibbé tételéhez segitség az
elmult évek soran szerzett sok tapasztalat, a fel-
tgyeleti és iranyito szervek egyre konkrétabba
valé rendelkezései, Utmutatdsai és a kozlekedés-
hirkozlés, jarmlgyartds szakterlletével, nagy-
vallalataival, kutatéintézeteivel, tervezdintézetei-
vel, valamint a Budapesti MU(szaki Egyetemmel
és néhany kulfoldi testvérintézmeénnyel az elmult
években 1étrejott munkakapcsolat. Szdmos ilyen
jellegli kapcsolatot létesitett a FGiskola megyei
tervezdintézetekkel, vallalatokkal is — igen ked-
vez$ kezdeti tapasztalatokkal. A fejlesztés lehet6-
ségei igen nagyok. A IV. 6téves terv végen, rovide-
sen Osszefoglaléan szamot kell adni a kutatomun-
karol és el kell késziteni az V. Otéves tervre vonat-
kozé kutatasi tervet.

A Féiskolarél mint kutatobazisrél tobb szem-
pontbdl is meg kell vildgitani az elképzeléseket.
A vallalhatd, illetve tervezhetd kutatisok tipusét
illetéen egyarant lehet feladata a kozlekedést, hir-
kozlést, jarmlgyartast kdzvetleniil vagy kdzvetve
szolgal6 miszaki, gazdasagi vagy tarsadalmi jel-
legl, ,alap”, ,alkalmazott” vagy ,fejlesztési”
kutatas. A gyakorlati élethez legkozelebb &llo, ezt
kdzvetlenil szolgald fejlesztési kutatasokat el6ny-
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ben kell részesiteni a tervezéssel, szakértéssel és
kulondsképpen a rutinmunkéakkal szemben. A F6-
iskola kedvezdbb feltételek kozott miikodd kutatd-
helyei — természetesen — ,,alap” és ,,alkalmazott”
kutatasokat is tlzhetnek ki célul.

A tavlati kutatasok orszagos rendszerének eés
szemléletének megfelelGen, tavlati elképzeléseket
kell kialakitani a sajat kutatotevékenységre vo-
natkozdan is. Folyamatban van — a KPM illeté-
keseivel szoros egyiittmikodésben — a Fdiskola
15 éves tavlati kutatasi koncepciéjanak Kidolgozasa.

A kozeljovbben igy kialakuld és a Féiskola ille-
tékes testuleti szerveivel is megtargyalt tervezetet
az OM és a KPM tudomanypolitikai és kutatasi
tanacsa elé kell terjeszteni, megerdésités céljabol.
Csupan ez utan kovetkezhet a témakra vonatkozé
konkrét hosszulejaratu, lehet6leg 6téves megalla-
podasok megkdtése.

A Fdiskolanak, mint kutatébazisnak szervezetére,
kapacitasara, illet6leg a kapacitas fejlesztésére a ko-
vetkezd elképzelések vannak. A fels6oktatasban
ismert az az ardnyszam, amely szerint az oktat6
munkaidejének 2/3-a4t oktatasra-nevelésre, 1/3-at
kutatbmunkara kell forditani. Ezen a fiatal és az
atelelepulés nehézségeivel eléggé elfoglalt Fdis-
kol&n ezt az ardnyt, a most kovetkezd otéves terv-
ciklusra — azt hiszem — célszer( lenne a realita-
soknak megfelel&en, atlagosan 34—x4ardnyra mo-
dositani. Az attelepiilés befejeztével és az oktatdi
kollektiva kialakulasaval ez az arany fejl6dhet a
kutatdé munka javara. Az igy adodé oktato-kutatd
kapacitast az oktatas szervezeti egységei, a kozel-
jovBben szervezend6 intézetek fogjak majd dssze.
Véarhatéan ennek megfeleléen intézeti keretek
kozott lehet tervezni, vallalni és megoldani a koz-
lekedési és postaizemi, a kozlekedésgépészeti, a
kozlekedésépitési, a tavkozlési-automatizalasi, a
tarsadalomtudomanyi, az altalanos (matematikai,
fizikai, nyelvészeti) és pedagdgiai kutatadsokat.
Korunkban a kutatdémunka is kollektiv munkava
valik, ezért az eredményesség és a szinvonal érde-
kében el6térbe kell helyezni a csoportmunkat, a
team-rendszer( kutatasokat.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A Fdiskola bels kutatasi kapacitasaval elsgsorban
a tananyag és az oktatas-nevelés modszertana fej-
lesztését célz6 kutatdsokat kivanja megoldani,
igénybe véve ehhez kiegészitésil az Oktatasi Mi-
nisztérium tudomanyos kutatasfejlesztési alap-
janak atdmogatasat. AKPM és a K GM agazati cél-
programjaibdl rea héaruld, red bizott kutatadsokat
elsésorban szerz6déses megbizés alapjan tervezi
megoldani. A megoldas biztos bézisai a Féiskola
egyes intézetei, az intézetek oktatoi. Ez a bazis
bévilhet, fejleszthetd, mert hossz( lejaratd meg-
bizds esetén van pénziugyi alap és finanszirozasi
biztonsag ahhoz, hogy a F6iskola féallasu kutatot,
esetleg kutatdkat alkalmazzon. igy alakulhatnak ki
intézetenként a fliggetlenitett kutatdi csoportok,
amelyeknek tagjai szorosan egydtt dolgozhatnak a
kutatdsban, de az oktatasban is az oktatokkal. Es
ez lenne a kedvezd, ez lenne a fejlédés redlis,
fokozatosan szélesithet6 Utja. Ilyen formak kozott
a Féiskola intézetei — szakiranyuknak megfelel6-
en — kisérleti Uzemek, laboratériumok, merdéallo-
masok, mindségvizsgald allomasok miikddtetését,
iranyitasat is vallalhatnak. Ne feledjik ugyanis,
hogy ami az oktatok szdmara rutin-munka, az jo
tanuléfeladat lehet az oktat6-gyakornokok, de
féként a tudomanyos munka gyakorlati hasznosi-
tdsa irdnt érdekl6d6 fdiskolai hallgatok szamaéra.
Es ez tovabbi kutatoi kapacitast jelent a Fiskolan.

Ezekben kivantam korvonalazni a Kozleke-
dési és Tavkozlési Miuszaki Fd&iskola szerepét
és feladatait a kozlekedési és hirkozlési kutata-
sokban.

A felszabaduldsunk 30. évforduléjanak tiszte-
letére rendezett tudoméanyos ulésszak egyik igen
fontos célkitizése volt, hogy elésegitse a fOiskolai
kutatbmunka helyes iranyl fejlesztését, a foiskolai
kutatobazis létesitésére iranyulo leghelyesebb meg-
oldas felderitését.

Lapunk példanyonként megvasarolhato:

az V., Vaci utca 10. és

az V., Bajcsy-Zsilinszky ut 76. szam alatti

hirlapboltokban
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ives vasuti vaganyok talemeiése kulénb6z6 sebességl vonalaknal

Dr. MEGYERI JENO —Dr. UNYI BELA

A miiszaki létesitmények jo karbantartasa alta-
laban akkor a legkedvez6bb, ha elemeik igénybe-
vetele — a hasznalat kdozben —e kozel azonos.
A vasuti vaganyra vonatkoztatva ez ugy fogal-
mazhatd, hogy fenntartdsa akkor lehetséges a leg-
kisebb raforditds mellett, ha a két sinszalra
egyenld vagy kozel egyenl6 terhelés jut. Ez a
feltetel jo palyafenntartas esetén egyenes palya-
részeken altalaban kielégdil.

Més a helyzet az ives palyaszakaszokon. Ivek-
ben csak abban az esetben jut egyenl6é terhelés
a vagany két sinszalara, ha az un. szabad oldal-
gyorsulés értéke zérus, azaz az 1. &bra szerint:

v* m

V= 12,9617 )
tehat, ha
m
12961?=9g'T @
ahol:?; a sebesség km/h-ban,

az iv sugara m-ben,

nehézségi gyorsulas = 9,81 m/s2

a kuls6 sinszal tulemeiése mm-ben,

a sinszalak fliggbleges tengereinek egy-

maéstol vald tavolsaga mm-ben (normal

nyomtavolsagu palyaknal t= 1500 mm).
A (2)-jelii képlet t és g szamszer(i értékeit

behelvettesitve

129617 :0,00654m ©)

alakban is irhato.

Allanddan azonos sebességgel jart ivekben (pl. a
foldalatti vasutaknal) e képlet alapjan hatarozzak
meg a tulemelés éertékét. Illyen esetben, minthogy
p=0, a vagany sinszalaira megkdzelitéen azonos
terhelés jut. (A jarmlivek rugozadsa miatt allhat
el6 a nem teljesen egyenl6 kerékterhelés.)

Haa p=nlld <~0T54wW
értéke nem nulla, akkor a kuls6, illetve a bels6é
sinszalra eltér6 kerékteher jut. A kils§ sinszal
taligénybevételét okozo, ki nem egyenlitett oldal-
gyorsulast értelmezzik pozitiv el§jellinek (ekkor
p>0), mig az iv belsd sinszalaval kapcsolatos,
ki nem egyenlitett oldalgyorsulasnal 0.

A vegyes sebességgel bejart ives palyarészeken
altaldban — a leggyorsabban kozlekedd vonatok
sebességének megfeleléen — az elméleti tilemelés-
nél kisebbet alkalmaznak : ezért az altalanosnak
mondhaté esetben, ugyanazon ivben a sebesen
kozleked6 vonatoknal tulemeléshianyrél, mig a
lasstbb vonatok esetében tulemelésfoloslegrél be-
szélhetlnk.

A talemeléshiany, azaz a pozitiv ki nem egyen-
litett*szabad oldalgyorsuléds kovetkeztében az iv
kils6 sinsz&lanak igénybevétele nagyobb, és ezért

I. abra. Vazlat a ,p” szabad oldalgyorsulds meghatarozasahoz

jobban kopik, mint a bels6. Ha a tulemeléshiany
nagy, az utazasi komfort is romlik.

A tllemelésfolosleg vagy tulemeléstobblet nega-
tiv irdnyu, a kor kdzéppontja felé mutato, ki nem
egyenlitett, szabad oldalgyorsulast eredményez.
A jarm(vet ekkor az iranytartds szempontjabol
meghatarozé Kkilsé sinszal helyett a belsd sin
vezeti. Pedig a belsd sinszalnal jelentkeznek a va-
gany helytelen lekdtésébdl és a vagany alkatré-
szeinek mérettlréseib8l keletkez6 nyomtavelté-
rések is. A kerekek vezetése nem lesz folyamatos,
rangatd hatasuk elronthatja az iranyra jol kisza-
béalyozott kuls6 sinszal fekvését is. Még egy
stlyos hatranya van a nagyobb értékd tulemelés-
foloslégnék: a lassan jard tehervonatok rakomé-
nyai az iv kozéppontja felé, tehat befelé megcsusz-
hatnak.

A Korszer(i, nagyobb sebességgel is jarhato,
vegyes forgalmd vasltvonalakon biztositani kell
tehat a nagyobb sebességek alkalmazédsa mellett is
a lassabban kozlekedd tehervonatok Uzembiztos,
rakomanycsuszast kizard kozlekedését is. A felsd
sebességhatar mellett tehat tekintettel kell lenni
az alsora is. Ekkor a megtlrhetd szabad oldal-
gyorsulas értékek alapulvételével az ivsugar, a tal-
emelés, illetve a sebesség a valtozd. Allitasunkat
egy példaval szemléltetjik. Legyen a megenged-
het6 legnagyobb pozitiv oldalgyorsulas értéke

p+=0,8 m/s2

(ezt a viszonylag nagy értéket csupdn az eredmé-
nyek jobb szemléltetese végett vesszik fel) és

p~=0,

azaz a legkisebb sebességl tehervonatok kozleke-
désénél se keletkezzék negativ oldalgyorsulas.

A legnagyobb megengedhet6 sebesség: v km/h,
a legkisebb pedig: rteher= x) km/h.
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Felirhato:

PM 1506R —0,00654m=10,8 (4)

es
2
h —

. 1;99;;“ 0,00654m =0 ©)

amelybél:
Steher _
ooy~ 0:00654m 6)

A (4) és a (6) képletekbdl:

V2 Steher _ » g
1296f? 1296-K *°
azaz

K 10>368 7

A (7) képletbdl kiszamithatd az az érték, amilyen
sugaru ivben ,v” sebesség esetén p+=0,8 m/s2
nagysagu oldalgyorsulds jut a kilsd sinszélra, a
bels6re pedig ,Steher” sebesség esetén nem jut Ki
nem egyenlitett oldalgyorsulas. Az eléz6 6ssze-
fuggés més alakban irva:

vA—t'tt'her
10 368-

Mivel 0sszefliggd sebesseégparokat kivanunk meg-
allapitani, tudnunk kell, hogy a lassubb vonatok
Ee,be,slsége mennyivel kisebb a sebesebb vonato-

énal :

8

~teher — 7 &

A (7) képletbe behelyettesitve:

v2—v—x)2

R 7% 10,368

amibdl:
x=v-]fv2- 10,368 i1
A (8) képlet szerint:

_v2—v—x)2
=~ 10,368 =

A v és fteher= (v—x) sebességparokhoz tartozo
sugar értéke:

A (9) és (10) képletek felhasznalasaval R értékeit
az 1. tablazatban foglaljuk 6ssze.

1. tablazat
A legkisebb alkalmazhat6 ivsugar, R m

eher v 175 150 125 100 75
*
125 1450
100 2000 1200 - - -
75 2400 1600 1000 500 -
50 — 1900 1300 700 300

Az 1 tdblazat szerinti ivsugaraknak megfelel6
tulemeléseket is kiszdmithatjuk. Az R sugaru

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

tilemelés nagysdga a (4) <
mithato:

m= 11,798j ()

illetve:
m= 11,708 Seher (12

A (11) és (12) képletek
keket adnak, amelyeket a 2. tablazatban foglalunk
Ossze.

o . ) 2. tablazat
A szamitott talemelés, m mm

Steher v - 175 150 125 100 75
\
125 127
100 58 99 109 - -
75 28 43 68 113 -
50 — 20 30 47 99

A 2. tablazatbol pl. a kovetkezd sebességparok
valaszthatok ki: 150/100, 125/75 és 100/50 km/h.
Ezeknél a sebességcsoportokndl a tort szamla-
I6jadban feltuntetett sebességeknél +0,8 m/s2, a
nevezében levl sebességeknél pedig 0 az oldal-
gyorsulas értéke.

A p+=0,65 m/s2 érték figyelembevételével ki-
alakitott ives palyarészeken a megengedhetd leg-
nagyobb sebességeknek megfelel6 legkisebb sebes-
ségeket — amikor tehat a belsé sinszélra nem
jut ,negativ” oldalgyorsulas — a 3. tablazat tar-
talmazza.

3. tablazat
A megengedhet6 legnagyobb és legkisebb sebességek

»max km/h 100 120 140 160
Vmin  km/h 75 90 105 120

A kilfoldi vasutak a gyakorlatban a bels6 sin-
szalra vonatkoztatva is megengednek bizonyos
(p~ =—0,2-t81 —0,5 m/s2ig terjedd) értékl nega-
tiv oldalgyorsulast, illetve ennek megfelel6 tual-
emeléstobbletet.

A nagyobb és a kimondottan nagy sebességet
alkalmazo vasutak az ives palydk részére nem-
csak azt szabjak meg, hogy mekkora lehet a leg-
nagyobb sebesség (azaz nemcsak a ki nem egyen-
litett oldalgyorsulas fels§ hatarat kotik meg),
hanem a lassubb jaratd vonatok miatt a belso
sinszéalban keletkez6 talterhelést is rogzitik. A meg-
engedhet6 talemeléshiany mellett tehat a még
megtdrhetd ,,tulemeléstobblet”-et is elSirjak. Ezzel
adott sugar esetén a megengedhetd legkisebb
(tehervonati) sebesség meghatarozhatd. igy pl.
a Francia Nemzeti Vasutak (SNCF) 160 (180) mm
legnagyobb tényleges tilemelést és m=1I1,8 v3R
értékd elméleti talemeléshez viszonyitva 150 (160)
mm talemeléshianyt, valamint 70—105 mm értékii



(m?sZ)(n'm) Jpaiar

'""hatar nal

Tualemeléshiany

m
(mm

QL

Vmax (

)

Diagram a vmax(km/h) megengedett sebesség
megallapitasara az ,,R" sugar és az ,m?” tul
emelés fliggvényében, 60 km/In tehervonati
alapsebességnél
Az m” - b6i a max. megengedhetd tul
emelést, az m~ -bél a max. Sebes -
lehet leolvasni

qo®
5000

20
-
3

2. dbra. A tllemelés értékének megallapitasa adott talemeléshiany és tulenielésfolosleg alapjan v=60 km/h tehervonati sebesség figyelembevételével
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legnagyobb ,,talemeléstobblet”-et engedélyeznek.
(Zéargjelben a Kkivételesen hasznalhaté értékek.)
A kozOlt értékhataron belul az aruforgalom s(r(-
sége szerint szabjak meg a ténylegesen megenged-
het§ talemeléstobblet mértékét (4. tablazat).

4. tablazat
Az SNCF-n6l megengedett tilemeléstdbbletek

A talemelés-
tébblet, mm

Az aruforgalom s(irlsége felsé

felsé hatara

hatara  kivéte-

lesen
Igen nagy (> 45 000 t/nap) 70 105
Nagy (25—45 000 t/nap) ... . 80 115
Kodzepes (10 —25 000 t/nap) 90 125
Gyenge («c 10 000 t/nap)  .ccveene. 100 135

A Német Szdvetsegi Vasut (DB) 150 mm leg-
nagyobb tdlemelést hasznal. A nagyobb sebes-
ségl palydn a megengedett talemeléshidnyt az
5. tablazat tartalmazza.

5. tablazat
A DB-nél megengedett talemelésliianyok

Tul-
Sebesség, emelés- . .
v km/h  hiany, Megjegyzes
mh mm
< 100 100 -

100 —160 100 Norméal palyan és ives kitérék-
nél, ahol a keresztezésnél a
kils6 sinszal mellett van a
vezetdsin
80 ives kitéréknél, ahol a kereszte-

zésnél a belsé sinszal mellett
van avezetésin

130 Kivételesen csak olyan iveknél,

ahol kitér6, hid és szintbeni
atjaré nincs, és az alépitmény
megfeleld

160—200 100 30 000 t napi tehervonati terhe-
1ésig

80 30 000 t-nal kisebb napi terhe-
lésnél, ha nincs kitéré az iv-
ben, kilsé sinszal melletti ve-
zet6sinnél

60 ives kitéréknél, ahol a keresz-
tezésben, a bels6 sinszal mel-
lett van a vezetdsin

kozlekedéstudomanyi szemle

6. tablazat
A DB-nél megengedett tllemeléstobbletek

Tualemeléstébblet, m t mm
A naponkénti tehervonati

terhelés, tonna V]S V>
S 160 km/h >160 km/h

> 60 000 30 30
30—60 000 50
15—30 000 70 50
-=15 000 90

A 2. &bran példaként feltuntetjik a v=60 km/h,
a 3. abran pedig a r=80 km/h tehervonati sebes-
ségeknek megfelel6 talemeléseket, illetve a meg-
engedhetd legnagyobb sebességeket. A tllemelés-
folosleg 30, 50, 70 és 90 mm értékekkel keriilt
abrazolasra.

Az abrékat a kovetkez6képpen lehet felhasz-
nalni :
Legyen pl. adott
«teher= 80 km/h
R= 1200 m,
mt— 30 mm,
mj= 80 mm (p+= 0,52 m/s2),
és keressiik a legnagyobb sebesség-szamértékét.

Megkeressiik az 70=1200 m fuggdlegesében
az mt—30 mm-nek megfelel6 gorbén a metszéspon-
tot: ez 93 mm tdlemelést jelent. Ugyanezen
a fuggobleges vonalon megkeressik tovabba az
mh=80 (30) vonallal val6 metszést. Ez adja az
1200 m sugarhoz tartoz6 legnagyobb sebességet,
esetlinkben 132 km/h-t.

Ilyen mddon a tehervonati alapsebesseg meg-
adasa utan, a belsd és a kiils6 sinszalra jutd ki nem
egyenlitett gyorsulds, illetve az ezeknek meg-
felel§ talemelesfolosleg és -hiany figyelembevéte-
lével, és a gorbesereg felhasznalasaval, meghaté-
rozhatjuk a sziikséges tulemelés értékét és a meg-
engedhet6 legnagyobb sebességet.

A kovetkez6kben a tdlemeléshiany (mh), illetve
a tulemeléstobblet (mi) szamertékeire tesziink javas-
latot, tovabbéa a tényleges tllemelés (mtényi) megha-
tdrozédsara mutatunk be szamitasi eljarast.

A tllemeléshidnyt a gyorsan kozlekedd vona-
toknal

0,65 m/s2 (13
pozitiv (kifele mutatd) szabad oldalgyorsulasbél
Javasoljuk szamitani.

Ertéke:

mh= 153-0,65-100 mm (14

7. tablazat

A talemeléstobblet megengedhet6 értékei

Napi tehervonat terhelés,
1000 t/N AP coiiiririeeiree e 10 15

Talemeléstobblet, mt, mm ... 100 90

Az ébred6 negativ oldalgyorsulas,
M /S2 ot 0,65 0,59

20 25 35 45 55 >60
80 70 60 50 40 30
0,52 0,46 0,39 0,33 0,26 0,20



nu

Cm's2) (mm )

Mhatar

+

~ 30

(mm

(km /h)
Diagram a vmax (km/h)megengedett sebesség meg-

allapitdsdhoz az, FTsugar és az ,ni" tulemelés flgg
vényeben, 80km/h tehervonati alapsebességnel.

Az muy- bot a max. megengedhet6 fulemelést,
az mh-bol a max. sebességet leolvasni

3. dbra. A tulemelés értékének megallapitasa adott taleiiieléshiany és tnleinelésfolosleg alapjan, v - SO km/h tehervonati sebesség figyelembevételével
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lves kitérok esetén, ahol a belsd sinszalnal van
a vezetdsin, a megengedhet szabad oldalgyorsu-
last 0,5 m/s2 értékre célszer(i csokkenteni, igy a
tilemeléshiany

T\n=153-0,5=76,5 mm (15)

A talemeléstobblet megengedhet6 értékét a napi
tehervonat-terhelés figyelembevételével a 7. tab-
lazat felhasznélasaval javasoljuk megallapitani.

A megengedett tulemeléshidnybdl szamithatd
minimalis talemelés fliggvénye:

2 2
wni,= 11,8 1~158p<+) = 11,8 ~ 100 (A

A megengedett tulemeléstdbbletbdl adédé maxi-
malis talemelés flggvénye:

mmax= 11,8 — b 153p(-) =

(B
=118 ﬁ‘;—“%r--h?riw 155 mm

ahol tehat a maximalis tulemelés értéke: 150 mm.

A tényleges tllemelés fliggvényét az (A) és (B)
fuggvényértékek kozott valasztjuk meg, mint az
origbn atmend és az A és B egyenesek metszés-
pontjara illeszked0 egyenest (4. abra). Az A és B
egyenesek metszéspontjahoz tartozo sugarérték
(az abszcissza értékének reciproka):

teher
mn + mt (16)

(Ez az Osszefliggés az (A) és (B) jell fuggvények
egyenlévé tételeb6l adodik.)

Ugyanakkor azonban megjegyezziik, hogy a (16)
alatti hatarsugar nem lehet kisebb, mint

Km—11,8

Amin__’
min—11,8 150 M ()]
A legkisebb sugarérték tehat:
Km — A2min (18

A tényleges tllemelés egyenesének iranvtan-
gense (lasd a 4. abran):

«=tg n=TMKm= (Il,8 —m Km—

= 11Bvie— iﬁ,gm/,--}hh?ffr%%-z 1,8 V‘mr‘ﬁ‘ﬁi‘ren“tm“
(19)

Az el6z6ek alapjan a tényleges tilemelés meg-
hatarozasara szolgald oOsszefiiggés:

, tgjx 11,8 vamt+v'te\Neh

K K K

©

mh+ mt

A kovetkez6kben az (A), (B) és (C) dsszefiliggé-
sql|<dg,yakorlati felhasznalasara mutatunk be néhany
példat.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Példak a tulemelés meghatarozéasara

1. példa: Legyen: v=120 km/h,
i‘teher= 60 km/h,
15 000 t/nap tehervonati terhelés
i?7=800 m,
m= 113 mm.

Kérdés: a tényleges talemelés és a megenged-
het6 legnagyobb sebesség értéke. A (B) jell Ossze-
fuggéshdl :

mmax= 11,8%02+90: 143 mm>m = 113 mm,
tehat a 120 km/h sebesség és az m= 113 mm tal-
emelés megengedhetd.
2. példa: Legyen: v= 140 km/h
«teher= 60 km/h, )
35000 t/nap tehervonati terhe-
Iés,

[4=1000 m,
m= 132 mm.

Kérdés: mekkora lesz a tényleges tilemelés és a
megengedhetd legnagyobb sebesség. Ugyancsak
a (B) jell osszefuggés alapjan:

mmex= 118292 4 60= 102 mm<m= 132 mm.

A megengedhetd legnagyobb sebesség értéke:

iw=)/nT (102+100)= 130 km/h

és a tényleges tulemelés nagysaga:
1302

mtényi= U,8 jooé (j- 0= 100 rnm -

Példak a megengedhetd legkisebb sugar
meghatérozasara
3. példa: Legyen: v= 140 km/h,
Meher= 70 km/h
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15000 t/nap tehervonati ter-

helés,
m*= 100 mm,
mt= 90 mm.

Kérdés: a megengedhetd legkisebb koriv sugara.
A (16) és (17) dsszefliggésekbdl:

1402702 _
Rm- 118" os—=913 m
es
Bn 1402

11,8 53RO~ 925 m.
Ez esetben a megengedett legkisebb koriv sugara:
R=Rma=925 m.

4. példa: Legyen: «=140 km/h,
«eher= 60 km/h,
15000 t/nap tehervonati ter-

helés,
wia= 100 mm,
mt= 90 mm.

Kérdés: a megengedhetd legkisebb sugar értéke.
A (16) és (17) Osszefiiggésekhdl:
1402—602 _

Har=11,8 no)s 100 994 m,
illetve
. 1402 _
Rmn—11,8 150+ 100~ 925 m.
A megengedhetd legkisebb sugar:
R=RM=994 m.

Példa a tényleges tulemelés értékének
meghatarozasara

5. példa: Hatarozzuk meg adott gyors-, illetve

tehervonati sebesseégeknél a tényleges thlemelés
értéket.

(Folytatas a 337-es oldalrél)

Jinius 4.

A Postai és Tavkodzlési Tagozat, valamint a Postai
Tervezd Intézet Mszaki Napja, az Intézet 25 éves fenn-
allasa alkalmébol.

Megnyitd:

DR. PALOTAS MAGDA (Postavezérigazgatdsag)
Bevezetd:

HARGITAI ANTAL

25 év a tavkozlés tervezésének a szolgalataban.
El6ado:
BALOGH VILMOS

Az ARM 50 tipusd kozpontcsalad meéretezése.
Munkahelyek végzédtetése ARM 50 kdzpontban.
El6ado:
HERNADIGABORNE

Az orszagos tavhivohalézat tervezési feladatai, sza-
mitégépes halézattervezési médszerek.

El6ado:

TOTH ENDRE
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Legyen: v= 140 km/h,

«eher= 60 km/h,
15000 t/nap tehervonati ter-
helés,
R = 1200 m,
mj= 100 mm, és
mt= 90 mm.
A (19), illetve a (C) jell 6sszefliggésekbél:

1402-90+602- 100

a= 11,8 — ToclVikr- 131 912
es
.. a 131912
»Ueényi = /I\?-: 1200 =110 mm.
Osszefoglalas
Kimutattuk, hogy ives vasuti vaganyoknal

a tényleges tulemelés értékét a vizsgalt vonalon
megengedhet legnagyobb és a ténylegesen alkal-
mazott legkisebb sebességek figyelembevételével
lehet megallapitani. Megadva a kiilsé és a bels6
sinszalra jut6 szabad oldalgyorsulas szelsG eérte-
keiti( ezek alapjdn meghatarozhatdo a talemelés
értéke.
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A fékezett személygépkocsi kerekei és a palyafelulet kézotti er6kapcsolat
jellemzése lassitasvizsgalattal

Dr. ROLLER SANDOR

Alapvet6 osszefliggesek;
a vizsgalatok el6zményei

A kozti szaktertleten reégota figyelembe veszik
a jarmd és a palya kolcsonhatdsat. A kodzvetlen
kapcsolat a kerekek gumiabroncskdpeny-feliilete
és a pélyafelulet kozott jon létre. A kozottuk
létesuld er6kapcsolat iranti igény fékezeskor a leg-
nagyobb és forgalombiztonsdgi szempontbol is
ennek van dontd szerepe.

Korabban altaldban a 100%-0s kerékcsuszaskor
fellépd csuszostrlodasi tényezé megallapitasara tore-
kedtek. Ezzel jellemeztek a pélyafelliletet, erre
nézve adtak el6irdsokat, ezt hasznaltak a fékut
kozelit6 szamitdsakor. Még a régebbi fékuat-
mérések eredményeib6l is a cstszdsurlodasi ténye-
z6t igyekeztek megallapitani ; és a fékatmérési
modszer elleni kifogasok is féleg a csuszosurlo-
dasi tényez6 meghatarozasanak pontatlansigara
vonatkoztak, mivel a csUsz6sarlodasi tényez6 a
fékezés tartaméanak csak egy részén érvényesil.

Kozismert, hogy a kerékcsiszas mértékének
novekedésével a fekezberd eleinte n, majd a maxi-
mum elérése utdn lényegesen csokken, a cslszo-
surlodasi tényezd értékének eléréséig. A maximum
szaraz palyafelileten kb. 20—30%-o0s, nedves
palyafeltleten kb. 10—20%-0s kerékcsuszasnal
adodik. A maximum utdni csokkenés meértéke
nedves palyafelileten nagyobb, mint szarazon
17e

A részleges kerékcsuszas esete nemcsak fékezési
szempontbol elényds ; még nagyobb a jelentd-
sége az iranytartds szempontjabol. Az ezt befo-
lyasolé oldalirany( vezet6erd ugyanis a kerék-
csliszas mértékének novekedésével nagy mérték-
ben csokken, 100%-0s kerékcsuszaskor gyakor-
latilag megsz(inik [2], [3]. A jarmiivezet6knek

tehat fékezéskor részleges kerékcsiszasra kell tore-
kednitk: ezt kell nekik ajanlani. A fékberende-
zések fejlesztése sorén, illetve a féker6-szabalyo-
z&s megvalositidsa révén is ezt kell elGsegiteni.
Ezeknek megfeleléen az er6kapcsolat vizsgalata-
kor is erre az esetre kell nagy figyelmet forditani.

A palyafelulet csuszdssaganak mindsitésére hasz-
nalatos mérési modszerek kortilményei Kkilon-
b6z6 mértékben térnek el a gépkocsi fékezésekor
fennallé kortlményekt6l.

Legnagyobb mérték( az eltérés a palyafeliiletre
helyezhet6 ingas méerdkésziilék hasznalatakor. Az in-
gan lev6 gumilap eltér a gumiabroncs-kdpeny-
tol ; az érintkezes alatti sebesseg Kicsi. ElGny
viszont a mérbkészulék egyszerlsége, konnyd
el6allitasi lehet6sége, valamint kis feluletek pilla-
natnyi csuszésellenallasanak (skid resistance) meg-
allapitaséra valé alkalmasséga.

Lényegesen kisebb az eltérés a mérési és a tény-
leges gépkocsifékezési koriilmények kozoétt a befé-
kezett kerék (kerekek) vontatasahoz szlikséges vono-
erd és a fékezGer6 mérésekor. Egysegesseg és egy-
értelm(ség érdekében altaldban 100%-o0s kerék-
csUszasig terjed a fékezés, és sokszor sima fellet(
gumiabroncskdpenyt hasznélnak. igy viszont a
sebesseg fliggvényében mas Osszefliggés adodik,
mint a bordazattal ellatott gumiabroncskopenyii
gépkocsi fékezése esetén.

Legajanlatosabb a tényleges korulmények kozott
vizsgalni a gépkocsik fekezési folyamatat, jelleg-
zetes gépkocsiknal, kdzepes mértekil és erdteljes
fékezéskor, kulonbozd palyafellleteken. Célszerd
a lassitds id6beni alakulésat regisztralni, és ebbdl
megallapitani a fékezési Uthosszat, vagy ezt is
mérni.

A téma vizsgéalatakor leghelyesebb az egész
er6kapcsolatot szem elétt tartani. Figyelembe kell

Esetleges kdzbensd réteg

por szennyezés
sar
viz

19
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1. &bra. A fékezett gépkocsi és a palyafelllet kdzotti er6kapcsolatot befolyasol6 tényez6k attekintd véazlata
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venni a sok befolyasold tényezét, a gépkocsinal,
a palyafeluletnél, tovabba az esetleges kdzbensé
rétegnél [4].

A gépkocsi jellemz6i az er&atado-képességet, a
palyafelilet jellemz6i az er6atvevé-képességet szab-
Jjak meg ; a kozbens6 réteg mindkettét, illetve az
er6kapcsolatot befolyasolja.

A legfontosabb befolyasolé tényezdket az 1. abra
szemleélteti.

Mindegyik befolyésolo tényezénel torekedni kell
a szlkseges er6kapcsolat el&feltételeinek megte-
remtésére. A pdlyafelilet fejlesztése ©nmagéban
még nem elegendd a balesetek megel6zéséhez. A meg-
felel6 gumiabroncskopeny, a kozbens réteg elta-
volitdsa, azaz a pélya tisztantartasa is egyarant
szllkséges. Kedvez6tlenebb koriilmények esetén
pedig a sebesség helyes megvalasztasa (sziikség
szerinti szabalyozésa), a jarmivezet6k tajékoz-
tatdsa, a veszély jelzese (kozdlve pl., hogy nedves
allapotra vonatkozik) szikséges.

Az erGkapcsolat jellemzésére célszer(i a fékezett
gépkocsi lassitasanak vizsgalata.

Kulfoldon lassitasmérést kozuti szempontbol
az 1930-as évek els felét6l végeztek, tobb orszag-
ban [5].

Hazankban a gépkocsik tipusvizsgalatanak kere-
teben az ATUKI régota vegzett lassitasvizsgalato-
kat, a gépkocsik fékberendezésének mindsitése
celjabol. Kozati szempontbdl azonban maédszeres
vizsgalatokat lassitasméréssel még nem folytattak.

Az ismertetett indokokravalo tekintettel &uda-
Eesti Miszaki Egyetem Utepitesi Tanszékén (a szerzé
ezdemeényezésére) 1972-ben jarm(fékezési vizs-
galatokat végeztek, amelyek kapcsolodtak az
0SzZZSD keretében foly6 kutatashoz [6]. (A méré-
sek 1973-ban mas kutatds keretében folytatod-
tak és tovabbi vizsgalatokat is el6iranyoztak.)

A vizsgalat modszere

Avizsgalatokat személygépkocsival (FIAT 125 p)
végezték kiillénbdzd sebességekrdl, kozepes mértékii
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és erGteljes (de nem teljes mértékl kerékcsu-
sz&st eredmenyezd) fekezessel, zOmmel cement-
beton és aszfaltbeton burkolaton. A tényleges
(illetve helyes) fékezési korulmények biztositasa
érdekében a fekezést a motorfék kihasznalasaval
végezték, nem a hajtas kiiktatasaval (ami a lassi-
tds mérésére szolgald merdkészilékek hasznalati
utasitdsaban szerepel, és ahogyan a gépkocsi
tipusvizsgéalatat altalaban végzik).

A fékezési lassitds (m/s2) id6beni alakuldsanak
regisztralasat részben IFK Bremsschreiber készii-
Iékkel, részben MOTO-METER késziilékkel végez-
ték. Az ut6bbi a lassitds gorbéje alatt a fékpedal-
nyomoéer§ alakulasat is felrajzolja (2. &bra), az
el6bbi egyszer(i késziilék hasznélata esetén viszont
a fékpedalra semmit sem kell szerelni, igy a gép-
kocsivezet6 teljes mértékben gy fékezhet, mint
mérés nélkili esetben.

Az IFK Bremsschreiber készilék alkalmazéasa-
kor stopperoéra felhasznéaléséaval a regisztralo sza-
lagra 0,5 s-okat jelent6 id6jelek kerultek, s igy
a fékezés id6beni lefolyasa kell6 pontossaggal meg-
allapithatd volt. A lassitasi adatokat a készilék-
hez mellékelt, m/s2 beosztassal ellatott, atlatszo
mlanyag lap felhasznalasaval olvastuk le [6].

A vizsgélatok sordn Kienzle—Fahrtschreiber
készllek regisztralta a sebesség alakulasat. A 140
km/h-ig mer6, 3 oras papirtarcsa-korulfordulasu
készulék nagyméret(i sebesség-mutatojaval a féke-
zés el6tti eldirdnyzott sebesség megfeleléen ellen-
6rizhet6 volt, és a papirkorongra felrajzolt sebes-
ségalakulas az egyes lassitasmérések azonositasara
is alkalmas.

A mérési sebességet szaraz palyafeliileten 140
km/h-ig fokoztak. A méréseket — megfelel6 korul-
tekintéssel — forgalom alatt végezték ; forgalom-
korlatozéasra nem kertlt sor.

A 3. abra szaraz palyafeliileten, ndvekvd sebes-
ségek melletti er6teljes fékezésnél mutatja a lassi-
tas regisztralt alakuldsat, IFK Bremsschreiber
készulék hasznalatakor.

Az id6 (t) fuggvenyében &brazolt teljes lassitas-

1. a&bra. A MOTO-METEU késziilékkel felrajzolt fékezési lassitas és fékpcdal-nyomoéerd alakulasa



358

3. dbra. A fékezési lassitas regisztralt alakulasa IFK liremsschreiber
észUiléknél, novekvl sebességekrdl fékezve

m/s2 1| A- B szakaszon

t
4.4bra. A sebesség és a megtett Gt megallapitasa a lassitasgorbébél

gorbébdl (b) integralassal meghatarozhat6 a sebes-
ség (s) alakuldsa, ennek integralasaval pedig a
lassitas alatt megtett ut (I), tehat a fékezési t-
hossz, a 4. &bran feltiintetett Osszefliggések sze-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

rint. A lassitdsgorbe az abran feltiintetett harom-
szoggel és trapézzal helyettesithetd. A lassitas-
gOrbe kétszeres integralasaval a fékek mikddésbe
lepesetdl a megallasig megtett Ut (I) a kovetkez6-
képpen adodik (a 4. abra jeloléseivel):

|=sal g o1+ )—§

A fékpedal benyomasatol a megallasig eltelt
id6 megallapitasahoz figyelembe kell venni még a
féekpedal benyomasa és a fékek miikddésbe lépése
kozotti id6t. Ez a vizsgalathoz hasznalt gépko-
csinal 0,25 s volt.

A lassitasgorbe helyettesitésével végzett koze-
lités megbizhatésagéanak ellenérzése céljabdl a las-
sitasgorbét 0,25 s szélességl savokra felosztva, szin-
tén meghataroztuk a fékezés alatt megtett Gt-
hosszat. A két mddszerrel kapott értékek kozotti
eltérés 2—3% alatt maradt.

A vizsgalatok eredményei

A fékezési lassitas regisztralasa utdn megalla-
pithaté volt a jarmifékezési Uthossz, a lassitas
és a fékezési id6 alakulasa, a sebesség fliggvényé-
ben. EI6nyds, hogy minden mérésnél meg lehetett
ismerni a fékezés soran a lassitas alakulasat.

Az 5. &bra a jarmifékezési Uthossz alakulasat
mutatja a sebesseg fuggvényében, erfteljes és
kozepes fékezéskor, szaraz és nedves palyafeliile-
ten. (Nedves feluleten csak kevés mérés volt, sz(ik
sebességhatarok kozott.) A feltlintetett savok azt
jellemzik, hogy a fékezés mértéke milyen hatarok
kozott valtozott a sebességtdl fuggben. A cement-
beton és az aszfaltbeton burkolaton szaraz feli-
leten kozel azonos eredmények adodtak.

A 6. abran a fékezési lassitasok atlagos értéké-
nek alakuldsa lathatd, a sebesség fuiggvényében,
eltér6 mérték( fékezésekkor. Kozepes mértékii
fékezés esetén a gépkocsivezetd a sebesség nove-
kedésével Osztonosen noveli a fékezés meértékeét.
A sebesseg nagymeértékld ndvekedésével viszont
erGteljes fekezés esetén is a gépkocsivezetd Ova-

5. abra. A jarm(fékezési Uthossz alakuldsa a fékezés el6tti sebesség
figgvényében
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ti. dbra. A fékezési lassitas alakulasa a fékezés el6tti sebesség fliggve-
nyében

tosabb és igy az er6teljes és a kdzepes fékezéskor
adodod értékek kozelednek egymashoz.

A 7. &bra a fékezési id6 alakuldsat mutatja, a
sebesség fiiggvényében.

A tapasztalatok igazoltdk a jarmdifékezési vizs-
galatok eredményes végrehajthatdsagat és hasznos-
sagat. Legnagyobb eldny a tényleges jarm(féke-
zési korilmények kozotti adatok megismerése.
Az eredmenyek a gépkocsivezetOk fékezesi modjanak
a sebességtdl figgd alakuldsat is jellemzik. Ennek
ismerete a gépkocsik és a pélyafeliilet fejlesztése
iranti igények helyes megallapitaséahoz is szukséges.

Forgalombiztonsagi vonatkozasok

Kielégitd egyenletesség(, szaraz allapotu palya-
fellleten &ltalaban nem adddik baleseti veszély
(@ pélyafelulet szempontjadbdl), még lekopott
gumiabroncskopeny esetén sem. A nedves, Saros,
szennyezett, olajos és havas, jeges felllet viszont
veszélyes, kilondsen lekopott gumiabroncskdpeny
és nagy sebesség esetén. A nagymértékd kerék-
cslszassal végzett fékezés (az iranytartas bizony-
talannd valasa miatt) az egyes Jarmii balesete
(farolas, felborulds, szilard targynak (tkozés) és
két vagy tobb jarm( balesete szempontjabol egy-
arant veszélyes. Egyes kulfoldi adatok szerint

7. dbra. A fékezési id6tartam alakurlgsa a fékezés el6tti sebesség fliggvé-
nyében

a csuszasos balesetek ardnya szaraz palyafelile-
ten kb. egy6tod, nedves palyafelileten tobb mint
egyharmad, jeges fellleten tébb mint harom-
negyed, az ilyen feluleteken kulén-kilon beko-
vetkezett személysériléses baleseteken bell.

Részletes hazai vizsgalatokat ilyen téren még
nem végeztek (a balesetfelvételnél nem Kkilon-
boztetik meg a csUszasos baleseteket). Egyes
hazai féutak forgalomtechnikai felllvizsgalata
sordn nyert adatokbol megallapitott 6sszefliggést
mutat a 8. abra, kiils6 Utszakaszokra. Eszerint
a csuszasellenéllas (SRT-mér6szam) novekedésével
csokken a ,nem széraz” péalyafelileten tortént
balesetekbdl szamitott, 1 km-re jutd, stlyozassal
Osszegezett balesetszam [6].

Fontos szerepilk van az éghajlati és id6jarasi
viszonyoknak ; annak, hogy milyen aranyban for-
dul el6 a nedves és havas sth. &llapot.

Magyarorszagon az es6s napok aranya egy éven
belil kb. 20%-ot tesz ki. (A ténylegesen nedves
allapot id6tartamanak aranya ennél Kisebb.) Az
es6s és havas, havas-es6s napok aranya a leg-
utobbi harom évtizedben kb. 22—30% kozott
véltozott.

A nem szaraz fellileteken egyittesen tortént
szemeélysériilléses balesetek az 0Osszes szemely-
sériléses balesetnek kb. 20%-at teszik ki. Egyes

8. abra. A fajlagos balesetszani csokkenése a pdlyafeliilet csuszasellenallasanak novekedésével, nem szaraz fellileten
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balesetfajtdkon belll viszont nagyobb ez az
arany: farolason, felborulason belil 1973-ban
kb. 23%, all6 jarm(inek (tkdzésen belul kozel
27%.

1973-ban a hazai személysériiléses baleseteknek
kb. 12%-a kdvetkezett be nedves pélyafelileten,
kb. 4,5%-a nydalkas, olajos, saros, egyéb szennye-
zett fellleten és kb. 3,9%-a havas és jeges fellle-
ten. A nyalkas, szennyezett allapotnak tehat nagyobb
a szerepe, mint a havasnak vagy jegesnek. Ezt a
tovabbi vizsgalatoknal szem el6tt kell tartani.
Balesetmegel6zési szempontbdl tehat rendkiviil fontos
a palyafelllet tisztantartasa, a szennyezés megeld-
zZése.

Hazai korllmények kdzott a nedves allapotnak
orszagos Osszesitésben nincs kiemelked6en nagy
jelentésége. Helyileg viszont nagyon fontos lehet.
Ezért indokolt a csiszasos balesetek helyi elosz-
lasa, slr(isodése, tovabba a cslUszasveszely meg-
allapitasa alapjan a sziikséges fejlesztéseket siir-
g6sen elvégezni, vagy legaldbb a figyelmet fel-
hivni a veszélyre.

Tovabbi feladatok

A szaraz pélyafeliileten végzett vizsgalatok
lényegében az er6atadd-képességet jellemzik. To-
vabbi mérésekkel a gumiabroncskdpeny és a palya-
felllet kozotti kilonbdz6 kozbensd retegek esetén
ajanlatos az er6atvevl-képesseg, illetve az egész
er6kapcsolat alakuldsat vizsgalni.

Ajanlatos kitérni azokra az esetekre, amikor az
erGatadés az egyes kerekeknél nem egyenletes, igy
eltér6 gumiabroncskopenyek, eltér6 palyafell-
letek, vagy eltér6 kdzbensé rétegek esetére. Ez va-
ratlan hatassal jar és nagyon veszélyes, f6leg az
irdnytartas szempontjabol. Erre fel kell hivni a jar-
mivezet6k figyelmét.

Célszer(i a vizsgalatot nagyszami gépkocsi-
vezetbre és jellegzetes gépkocsitipusokra, tovabba
eltér6 gumiabroncskdpenyekre és palyafeliiletekre
kiterjeszteni.

Hirdessen a

kozlekedéstudomanyi szemle

A tovabbi vizsgalatok eredményeinek értéke-
lése alapjan lehet a realis igényeket megallapi-
tani a péalyafelllet erbatvevi-képessége irant.
A kovetelményeket nedves allapotra, az alapul
vett sebességigény és a forgalmi jelleg (kapacitas-
kihasznaltsag merteke, forgalmi mozgasok, sebes-
segvaltoztatasok gyakorisaga, veszélyessége), vala-
mint az éghajlati korilmények szerint részletezve
ajanlatos megaéllapitani.

Meglevé palyak mindsitésekor a palyafelulet
erfatveviképesseget jellemz6 érték alakulasat a
sebesség fliggvényében célszer(i megallapitani és
abréazolni. A szliksegesnek tartott értéket vizszin-
tesen bevetitve, megallapithato és jelezhetd a ned-
ves palyafellileten ajanlhaté vagy megengedhet6
sebesség.
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[6] Utburkolatok egyenletességével és érdességével
szemben tdmasztott kovetelmények, e tulajdon-
sagokat ellenérz6 eljarasok és mdszerek, valamint az
Utépitésben ezeket biztosité eljarasok kidolgozasa.
(VC 2—4/1970. sz. OSZZSD kutatasi program ke-
retében végzett m@kodés) Il. rész. A Kozati Koz-
lekedési Tudoméanyos Kutatd Intézet megbizasabol
kidolgozta a Budapesti M(szaki Egyetem Utépitési
Tanszéke. 1972 (Témafelel6s: Dr. Koller Sandor).
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A nagyszilardsagu sinek ridegtorési problémaja

Dr. PLiTIHT Pl

Vilagszerte megfigyelhetd tendencia, hogy a vas-
utaknal az eddigieknél nagyobb sinprofilokat és
nagyobb szilardsagt sinanyagokat alkalmaznak.
A nagyobb sinprofilok a tapasztalat szerint miisza-
kilag minden tekintetben elonydsek, de a nagyobb
szilardsagu sinanyagok az elonydk mellett hatra-
nyokkal is jarhatnak, mert a nagyobb szilardsag
a legtobb esetben nagyobb ridegtorési hajlamot
is jelent.

A nagyszilardsagu sinek hasznalatat elsésorban
a hagyomanyos sinek jarofeliiletének gyors kopéasa
és er0s képlékeny deforméacidja indokolja. A ko-
passal és a képlékeny deformécidval szembeni
kedvez0 viselkedés mellett azonban az olcson el6-
allithat6 nagyszilardsagu sinacélok — amelyeknél
a szilardsag noveléséhez a széntartalmat is novelni
kell — rendszerint ridegek, nem rendelkeznek a
kisebb szilardsagl acéloknal megszokott képle-
kenységgel, amit mar az egyszeri szakitokisérletek
eredményei is jeleznek (1. abra). Még inkabb ki-
utkdzik az ilyen anyagok ridegsége a ridegtorési
hajlam vizsgalatara rendszeresitett probaknal.
A prébatesteken — kiléndsen dinamikus igénybe-
vétel esetén — az anyaghibéak és egyéb fesziiltség-
gyljté helyek kdérnyezetében viszonylag kénnyen
idézhet6 el ridegtores, ami arra utal, hogy a nagy-
szilardsagu sineknél a ridegtdrés kérdése nem hagy-
hat6 figyelmen kivil.

A nagyszilardsagu acélok faraszté igénybe-
vetelek esetében sem viselkednek megnyugtatoan.
Mig a sima fellet(i és hibatlan anyagu prébates-
teknél a faradasi szilardség a statikus hazoszilard-
s&ggal altalaban novekszik, addig az anyaghibékat
vagy rovasokat tartalmazé prdbatesteknél ez nem
mindig all fenn. A jelenség jol ismert a gépészetben,
ahol a hibatlan és a hibas, illetve rovassal ellatott
prébatest faradasi szilardsadganak viszonyat a /9*
gatlastényezdvel jellemzik. A /9* értéke a szilard-
sdg novekedesével altaldban gyorsan emelkedik,

aminek egyes acélfajtadknal az az kdvetkezménye,
hogy magas huzo6szilardsdguk ellenére féaradas
szempontjabol bizonyos esetekben kedvez6tleneb-
bek, mint mas, alacsonyabb hizdszilardsagu anya-
gok. E megallapitast aladtamasztja a szovjet szak-
irodalombol vett 1. tablazat is [1].

1. tablazat
Luktet6-
° szilardsag
Anyag kp/mm?2 kp/mm?2 Bk
a b
Sz.énacél
(0,44% C) .......... 61,0 29,0 17,5 1,65
Krém-molibdén acél
(0,33% C; 1% Cr;
1% Al; 0,25% Mo) 89,5 51,0 15,5 3,30

a —sima géptengely
b — géptengely felsajtolt hivellyel

A nagyszilardsagu acélok fokozott ridegtorési
és faradasi hajlama egyarant a csekély szivossag
kovetkezménye. Nem véletlen tehat, hogy az
utobbi évtizedekben Kifejl6dott torésmechanika
arra a megallapitasra jutott, hogy a ridegtorés és
a faradt torés rokon jelenség [2, 3]. A ridegtdrés
nem mas, mint megfelel6en nagy fesziltséginten-
zitds esetén egy kritikus méretli anyaghibabdl
(folytonossagi hianyboljkiindul6 ésgyorsan tovabb-
terjed6 repedés, amit az anyag a képlékenység
hianya vagy gatoltsaga miatt képtelen lefékezni.
A féradt torés a ridegtorésnek egy specialis esete.
Az ultrahangos vizsgalatok szerint a féarasztott
acélban a folytonossagi hiany fokozatosan ndvek-
szik, mig el nem éri a fesziiltségintenzitdsnak meg-
feleld kritikus méretet, s akkor kovetkezik be
aridegtorés [4, 5].

Egy meghatérozott fesziltségintenzitdshoz tar-
toz6 kritikus hibaméret annal kisebb, minél kevésbhé
szivés az anyag. Ugyanazon acélminéség mellett
viszont a szivossdg a hémérseklet sillyedésével
csokken. Laboratériumi kisérletek szerint pl. az
amerikai A535B jel(i acélnal azonos méretl be-
metszés mellett a ridegtorést el6idéz6 kritikus
fesziiltség —30 C°-on fele akkora, mint + 15 C°-on,
mig azonos nagysagu fesziiltség mellett a kritikus
hibaméret négyszer kisebb —30 C°-on, mint
+ 15 C°-on. A lehiilés tehat a rideg anyagoknal
a torési veszélyt tovabb noveli. Ha figyelembe
vesszik még, hogy hidegben a sinekben a huzo6-
feszlltség megnd, akkor érthet6, hogy a sintorések
tbbbsége miért télen, illetve miért a hideghulla-
mok idején kovetkezik be. A hideg hatasat érzékel-
teti a 2. és a 3. dbra. A 2. abran az NSZK vasut-
hal6zatan 1961-ben észlelt sintdrések szdma lathato
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1360 I* 1961 >1962

2. 4bra

3. 4bra

havonkénti bontasban, mig a 3. &bra harom hideg-
hullam hatdsat mutatja a Miinchen kérnyéki vasu-
taknal [6].

Az eddigiekbdl kovetkezik, hogy U0j, nagyszi-
lardsagu sinanyagok alkalmazasa a régi, bevaltnak
tekinthetd sinanyagok helyett, mindig kilén meg-
fontolast igényel, mert el6fordulhat, hogy az
eredmény kopas szempontjabol ugyan kedvez6
lesz, de a veszélyes sintorések szama emelkedik.
Ugyanolyan sinprofil mellett a torések szamanak
emelkedesére természetesen csak abban az esetben
kell szdmitani, ha az Uj anyag szivossaga jelent6sen
kisebb a reginel, mert egyébkent vilagos, hogy
a magasabb szilardsagu, de a régivel azonos szi-
vassagu és profilt Gj sin terhelhetdség szempontja-
bél is feltétlendl jobb, mint a régi. Ez utébbi azon-
ban azt is jelenti, hogy a nagyszilardsagu sineknél
és a régi sineknél azonos profil és terhelés mellett
a torések gyakorisidga abban az esetben lesz azonos,
ha az (j sinanyag szivéssdga megfelelGen kisebb
a réginél. Ha tehat nincs olyan kivanalom, hogy
a régi sinprofil megtartasa mellett az Gj nagyszi-
lardsagu sinanyag alkalmazésaval a torések szama
is csOkkenjék — azaz a régi sineknél észlelt torések
mennyisége elfogadhaté —, akkor az Gj anyagnal
a szivossag terén engedményt tehetiink a régihez
képest. Az engedmeényben az tukrozédik, hogy
a sintorésnél a szildrdsag novekedése a szivissag
csokkenését bizonyos mértékig kompenzélja. A kérdés
csak az, hogy adott esetben egy meghatarozott
szilardsagtobblethez a szivdssag terén milyen
mérték( engedmény tartozik.

Az acélok szivossdganak megitélésére a gyakor-
latban leginkdbb a Charpy-prébat hasznaljak.
A sokféle prébatest kozul az 1ISO-V préobatest adja
a legkisebb szérast, s egyben a legszabalyosabb

kozlekedéstudomanyi szemle

2. tablazat

Minta .2 OB & ) Y
jele kp/mm?2 %

l. 36,6 78.3 25,6 19,0 34,7

I1. 40,0 84,6 23,2 17,2 33,3

1. 56,7 108,0 16,4 12,9 17,5

V. 50,0 85,0 21,0 16,7 27,7

V. 53,3 107,0 20,6 14,5 27,7

gorbét a fajlagos torési munka (AK) és a h6mér-
séklet (T) Osszefuiggésére. Kisérleteink szerint
a szokvanyos sinanyagok esetében a sinek gerin-
cének hosszirdnyaban kivett 1SO-V probatestek
AK{T) gorbeinél az atmeneti zona helye és ter-
jedelme a mindségtdl fliggetlenll majdnem azonos,
és a gOrbéket a kb. + 150 C°-on mérhetd A Xmex
legnagyobb ordinata Iényegében meghatarozza,
amint ezt a 2. tablazatban felsorolt anyagokra vo-
natkozdan a 4. és az 5. abran lathatjuk. Megjegyez-
zuk, hogy az I—II1. jel( anyagok magyar, a IV—
V. jellek osztrak sinekbdl valok. A I1. jell anyag
mintait egy torés kornyezetébdl vettik, mig
a I11. jell anyag kiserleti célbol készilt, és gyakor-
latilag teljesen ridegnek tekinthetd.

4. 4bra
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Ak kpm /cm?2 1SO -V.

A kisérletek alkalmaval kiderilt az is, hogy egy
sinacélfajtanal a leggyakrabban el6fordulé szilard-
s&gu sinb6l vett minta Ax T értéke megegyezik
az acélfajta atlagos AkTx értékével. igy pl. a
MAV 70 kp/mm2minimalis szakit6szilardsagu sin-
anyaganél a tobbszaz minta alapjan megallapitott
atlagos A Knexés a leggyakoribb 78 kp/mm2szakito-
szilardsadgu anyagbdl vett minta A Arexértéke egy-
arant 5,3 kpm/cm2nek mutatkozott. Ezek a meg-
allapitasok a tovabbiakban koérvonalazott mod-
szerrel lehet6séget adnak arra, hogy egy sinprofilra
vonatkozéan a sintorések statisztikai adatai alap-
jan megbecsiljuk a kulonb6z6 obi, of2>seeam
szilardsagu anyagokhoz tartoz6 azon minimalis
Aswax1l, AKmIx2, ... A7imaxi értékeket, amelyek
mellett a kilonbozd szilardsagu sinek torés szem-
pontjabol feltételezhetben egyenértékiliek. Az dssze-
tartoz6 M—AsTaxr pontok lényegében egy hatér-
gorbét alkotnak, amely felett az eddigieknél jobb,
alatta pedig az eddigieknél rosszabb sinanyagok
jellemz6i vannak (6. abra). Ez a hatargérbe maédot
nyljt arra, hogy az Gj nagyszilardsagu sineknél
a megkovetelend6 minimélis szivossagot eldirjuk,
illetve, hogy a sinek atvételénél a varhatd tore-
kenységre is figyelemmel legyink.

X
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A sintorésekre vonatkozé adatokat altaldban
minden orszagban nyilvantartjdk. Az emlitett
hatargorbe el6allitdisdhoz azonban kiilénbdz6 fajta
és egyben kilonbozd atlagszilardsagu acélokbdl
késziult sinek egyidejli adataira van sziikség,
amelyeket nagyjab6l azonos éghajlati viszonyok
kozott levé teruleten, esetleg tobb orszégot is fel-
Olel6 zénaban kell dsszegydjteni, s a célnak meg-
felel6en csoportositani. llyen adatgy(jtéssel és cso-
portositassal a szaksajtéban mar lehetett taldlkoz-
ni. igy pl. az NSZK-ban feldolgoztédk az 1970. és az
1971. évi sintorések adatait a vonalterhelés, a sin-
anyag és a sinprofil fliggvényében [7]. A legjobban
igénybe vett vonalakra vonatkozo6an, ahol a napi
terhelés 40—60 ezer tonna kdzott volt, az emlitett
két esztend6ben a 100 km-re es6 torések darab-
szamat a 7. abra mutatja. Az abrdbdl lathato,
hogy mindkét évben a 90B jelli anyaghdl késziilt
S49 profilu sinek 35%-kai torékenyebbek voltak,
mint a régi 70-es anyaghol készilt hasonlé profild
sinek, tehat a 90B jel(l anyag szivossaga nem volt
kielégit6. Ha a két sinanyagnal a térésszamok azo-
nosak lettek volna, akkor a 90B jell anyag adatai-
bol a 6. dbran vazolt hatargdrbe egy pontja meg-
hatarozhaté lett volna. Természetesen nem var-
hat6, hogy a kilénbdz6 anyagu sineknél a torések
szdma pontosan megegyezzek. Erre azonban nincs

11370.1 11971.1

ToOrésszam /100Km Torésszam/100 km

Ak kpm/cm?2
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is szlikseég. Ha nem két, hanem tobb sinanyagra
vonatkozoan vannak egyidejl adatok, akkor a
keresett gorbe megbecsilhetd.

A torések szama a sinanyag szilardsadgan és
szivéssagan kivil nagymértékben fligg a fesziilt-
ségek intenzitdsatol is. Ha tehéat egy acél szivds-
s&ga egy bizonyos sinprofil esetében nem kielégit6,
akkor az még nem jelenti az anyag hasznalhatat-
lansagat, mert nagyobb profiloknal, amelyekben
a feszlltségek intenzitasa kisebb, a szivéssagi ko-
vetelmények is csokkennek. igy el6allhat az afurcsa
allapot, hogy a kopas csokkentése érdekében alkal-
mazott nagyszilardsagu, de nem megfelel6 szivossagu
sinacél miatt a sinszelvényt is novelni kell. A jelensé-
get j6l mutatja a 7. dbra, mely szerint a 90B jel(
anyag S49 profillal nem, de S54 profillal mar na-
gyon is megfelel. Hasonl6 a helyzet a 2. tblazat
Il. és IV. jeli anyagaindl, amelyek AK(T) dia-
gramjai a 8. abran lathatok. A II. jeli magyar
anyag MAV 48,5 profillal nem felelt meg, mig a 1V.
jeld osztrdk anyag UIC 54 profillal bevalt.

R& kell még mutatni arra is, hogy a torések a
mellékvonalakon, ahol az évenként athalad6 teher
és esetleg a keréknyomas is kicsi, masként alakul-
nak, mint a nagy forgalmu f6vonalakon. EIG-
fordulhat, hogy a kis terhelés(i vonalakon a szivds-
sagi kovetelmenyek tovabb csokkenthetbk, sezaltal
a févonalakra nem engedélyezett anyagok a mel-
Iékvonalakon még alkalmazhatok.

Végezetiul megemlitem, hogy a szerkezetépités-
ben a ridegtorések kikiiszobolése céljabol olyan
tablazatokat hasznalnak, amelyek segitségevel
Iényegében ki lehet vélasztani a megfelel6 szivos-
s&gu anyagot [8, 9]. Avasuti sinek esetében ugyan-
csak elképzelhetk hasonld tablazatok. Ezeket az
emlitett hatargorbék felhasznalasaval lehetne 0sz-
szedllitani, a 9. bran bemutatott elvi minta szerint.
A tablazatbol az anyag ismeretében a sziikséges
profil kivehetd, illetve a profil ismeretében az
anyagatvételhez szikséges anyagjellemz6k meg-
allapithatok.

Hirdessen a
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A nemzetkdzi kézlekedéspolitika f6bb motivumai
az automobilizmus térhéditasanak kezdetén

A mult szdzad masodik felében — az akkori
technikai eredmények és lehet6ségek alapjan —
a széllitasi feladatok a vizi és a vasuti kdzlekedésre
dsszpontosultak, és ennek megfeleléen alakultak
ki a széllitasi-kozlekedési monopolisztikus rend-
szerek. A tengeri és gyarmattartdé nagyhatalmak
nem Kis mértékben ezekenkeresztil érvenyesitették
gazdasagi sulyukat.

Az 1914-ig — a nemzetkdzi findnctéke uralma
alatt — egységesnek tin6 vilaggazdasdg az elsé
vildghaboru befejeztével mind gazdaséagpolitikai-
lag, mind pedig az addigi kereskedelmi kapcsola-
tokat tekintve szétforgacsolddott. Ugyanakkor
az egyes orszagokban megmaradt a szallitasi fel-
adatok koncentralasa a vasuti és vizi kdzlekedésre,
amelyek megtartottak monopolisztikus jelleglket.
Ez a helyzet az els6 vilagh&bord utan — az auto-
kozlekedes fejlédésének mérvéhez képest — orsza-
gonként més-mas idépontig allott fenn.

Hazankban az 1920-as években a kozlekedés-
politika egységes iranyitasara hivatott kormanyzati
szerv nem volt. A kereskedelemugyi miniszter hatas-
korében a vasiti és hajozasi osztalyok egy admi-
nisztrativ allamtitkar, a kozati osztadlyok egy
miszaki allamtitkar ald tartoztak. A vasuti es
hajozasi forgalom fellgyeletét és ellenbrzését a
minisztériumi osztadlyok (jogi, mdszaki és dij-
szabési) részben kozvetlenil, részben a Vasuti es
Hajozasi Fofeliigyeloség szakkozegei dtjan gya-
koroltdk; ez utobbiak 10 évi kilszolgalatban
szereztek Uzemi gyakorlatot. A kdzutak épitésének
és fenntartasanak lgyeit a kozati allamtitkarsag
mérnoki képesitésii vonalbiztosai irdnyitottdk. A
viziutak, csatornak, kikot6k Kkiépitésének (gyei
a Foldmdvelésiigyi Minisztérium, a kozlekedés-
rendészeti tigyek aBelligyminisztérium hataskorébe
tartoztak.

A hataskorok ilyen szétforgacsolddasa mellett,
és mivel a kereskedelemigyi miniszter féként
a bel- és kiilkereskedelem kérdéseit képviselte
a minisztertanacsban, e mellett altalaban kozle-
kedési tapasztalatokkal sem rendelkezett, egységes
kozlekedéspolitikardl nem lehetett sz6. A vasuti
és hajozasi vallalatok vezetésében a mindenkori
igazgatosagok ratermettsége és elhatarozasa volt
a dont6. A sziikséges beruh&zédsok engedélyezése
terén — kormanykeépviselet hianyaban — gyakran
a kozlekedés huzta a rovidebbet.

A postai monopoliumok
és a kozuti gépjarma-kozlekedés

A posta monopoliuma a hirkozlés, a postai
kildemények kezelése, tovabbitasa terén eurdpa-
szerte uralkoddi és kormanyzati privilégiumok
(regaljogok, patensek stb.) alapjan hagyomanyosan
fennallott, és térvényszertien is régzitett volt.

MALETER JENO

A kozuti szallitasi forgalmat a lovas postakocsi-
kozlekedés rendszeresen ellatta kdzbensd alloma-
sok, s6t vendégfogadok igénybevetelével (pl.
Ausztridban a sok ,,Hotel Post” ma is 6rzi ennek
emlékét). Az automobilizmus elterjedése szamos
orszaghban — kulonos jogalkotds nélkil is —
magaval hozta az utasszallité autdbuszok rendszere-
sitését a postai Uzem keretében, valamint a postai
kuldemények, személypoggyaszok, csomagok egy-
idejd vagy kilon gépjarmiveken valé szallitasaval.

A posta személyszallitasi monopéliuménak vagy
els6bbségi joganak elismerése nem nyert azonban
minden(tt torvényszer(i szankcidt. igy az 1921—25
években a kilonbozd eurdpai orszagokban az auté-
buszokkal folytatott postai utasszallitdas kozleke-
déspolitikai elismerése terén mas és mas jogi és
tényleges helyzet kovetkezett be.

Németorszag egész terliletén a postanak (Reichs-
post) régi jog alapjan elsébbsége volt a személy-
sz&llit6 autdbuszjaratok létesitése terén. Ezt az
1925. augusztus 26-an kozzétett , Kraftfahrlinien-
gesetz” 6. 8§-a is megerdsitette, kimondva, hogy
a postanak jogdban all minden el6zetes engedély
nélkil autébusz-vonaljaratokat berendezni, csupan
az illetékes legfébb tartomanyi hatésadggal (Oberste
Landesbehdrde) négy héttel el6bb kellett ily nemdi
elhatarozasat kozolnie. E hatésag ugyan Ovast
emelhetett, amely felett dont6birésag donthetett,
ilyen eset azonban nem fordult el6. A posta, ha
egyszer berendezte jaratait, elvileg Orokre fenn-
tarthatta. Amennyiben viszont maganosok vagy
barki az emlitett térvény 1—5. §-aiban korilirt
rendes jarati id6hoz kotott autdbuszengedélyt kért,
és ez ellen a posta ovast emelt, a kérvényez6t rend-
szerint elutasitottak [1].

Rendszeres aruszallitasi jaratokat a német posta
csak Kkivételesen tartott fenn, voltak azonban
vegyes Uzem( jératai, amelyeken az aruszallitast
részben autdbuszok potkocsijai, részben teher-
autok lattak el.

Ausztridban a személyfuvarozast egy 1859 évi
csaszéri patens (Gewerbe Ordnung) szabalyozta,
amelyet 1907 februar 5-én Uj fogalmazésban adtak
ki. Az autdbusz és taxi Uzemeltetését az engedély-
hez kozott iparok kézé soroltak. Az arufuvarozas
szabad ipart képezett. A postanak azt a regaljogat,
hogy engedély kérelmének kotelezettsége nélkil,
barhol a postai szallitassal egybekotott személy-
szallitd jaratokat rendezzen be, még 1927-ben is
elismertek [1].

Svéjcban mar egy 1916. februér 8-i rendelkezés
kimondta, hogy a posta regéljogot élvez a koz-
utakon a menetrendszer(i személyszallitasra, s6t
ilynem( Gzemek berendezésére maganosok részere
is csak az illetékes postaigazgatdsdg adhat enge-
délyt. Ezek szerint a posta személyfuvarozasi joga
kizarolagos volt, és a posta megbizasa nélkul csak
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nem iparszer(d (azaz pénzbeli ellenszolgaltatés
nélkili) személyszallitds volt (zhet6, vagy olyan,
amely nem széllitdsi vallalat Kkiegészitd reszét
képezte (pl. szalloda izemét), végll, ha az egy koz-
ség politikai hataran belil zajlott le.

Svéjcban a posta monopodlium jelleg helykozi
kozuti személyszallitasi jogat — meghatéarozott id6-
re és Utszakaszokra — harmadik személyre is at-
ruhdzhatta, vagyis engedélyeket adhatott ki. Az
engedelyesek Uzemiket csak a postaigazgatosag
felligyelete alatt folytathattdk. Tobbnyire fix ata-
lanytérités ellenében véllaltdk a postai kulde-
mények szallitasat is. A posta a mindenkori Uzemi
veszteség egy reszét is magara vallalta.

A monopoliummal rendszerint egylittjaro terhe-
ket is vallalta a posta. Iskolds gyermekek és
munkéasok személyre sz6l6 50%-0s bérletjegyeket
kaptak. A postal széllitast illet6 szavatossagot
torvény szabalyozta [1].

Magyarorszagon is voltak mar azels6 vilaghaboru
el6tt — kuldénosen vasattol tdvolabb es6 vidéke-
ken, igy Horvat-Szlavonorszaghan — rendszeres
postai autébuszjaratok. Az 1920-as években is
folytatott a posta autdébuszokkal személyfuvaro-
zast; az erre vonatkoz6 els6bbségi jogat a keres-
kedelemiigyi miniszter az 1922. évi XII. térvény-
cikk alapjan kiadott engedélyeknél figyelembe
vette.

A hagyomanyos monopoliumtol eltekintve, kdz-
gazdasagi és igy kozlekedéspolitikai indokoltsaga
Is volt a postai helykdzi személyszallitasnak:
a posta olcsébban széllithatott, mint barki maés,
mert az Uzemi mérleg javara irhatta a levél- és
csomagszallitas koltségeinek megtakaritasat, k-
I6ndsen ott, ahol kulén jaratokat kellett fenntar-
tania.

Tanulmanyaim sordn mas eurdpai orszagokban
ebben az id6ben nem talaltam nyomat monopéliu-
mon alapulé postai autébuszjaratoknak. Ez vonat-
kozik Angliara, Belgiumra, Eranciaorszagra, Hol-
landiara és Olaszorszagra.

A vasit monopdliuma
és a gépjarmu-kozlekedés kezdete

Azokban az eurdpai orszagokban, ahol az 1921—
1925 kozotti idészakban az automobilizmus mar
elkezdte térhdditasat de a vasutak vagy nem ébred-
tek tudatara a kialakuld verseny okozta uj hely-
zetuknek, vagy pedig a szabad versenyen alapuld
orszagos gazdasagi és kozlekedés politika (illetve
ennek hidnya) nem adott kezikbe hatékony fegy-
vereket a kdzuton kialakult konkurrencia kivedé-
sére vagy torvényes korlatozaséra, sajatos kozle-
kedési allapotok alakultak ki.

Franciaorszagban —e a szabadsag, egyenl@ség,
testvériség hagyomanyait féltékenyen 6rz6 or-
szdgban — a kozuUti kozlekedési kodex (Code de
la Route, 1922) rendelkezéseiben a teljesen szabad
ipar(izés elve jutott kifejezésre. A kodex a nyil-
vanos jellegl, kozforgalmat lebonyolit6 vallalkozot
csupan arra kotelezte, hogy allomashelyéet es
lizemének jellemz6 adatait (kocsik, fér6helyek
szama, rendeltetési hely és menetrend) tartozik

KOZLEKEDESTUDOMANYI szem le

a hatésdgnak — varosokban a polgarmesternek
(maire), illetve a megyef6noknek (préfet) — be-
jelenteni.

A bejelentés alapjan a polgarmester, illetve me-
gyef6nok elrendelte a kocsik szakért6i vizsgalatat,
hogy kell6en biztositjdk-e a szallitandd utasok
biztonsagat és kényelmét. Ezt kdvette a kiadott
engedély, amelynek egy masolatdt az addlgyi
hivatal nyilvantartasba vette.

A kozati kozlekedési kddex alapjan lzemeld
autébuszvallalatok egymaéssal és a vasuttal szem-
ben kiméletlen versenyt folytattak, és sok kozuluk
rovid id6 alatt tonkrement. Bar helylket méasok
foglaltak el, az utazokdzénség nem talalta meg
benniik az A&llanddsdg és megbizhatésdg felté-
teleit [1].

Anglidban a vasati torvény (Railway Act)
alapjan 1921-ben mintegy 150 kisebb vasuttarsasag
négy nagy csoportba témorilt. Ezek:

— London—Midway and Scottish Railway

(LMSR);

— London and North Eastern Railway (LNER);

— Great Western Railway (GWR);

— Southern Railway (SR),
amelyek 32 000 km (zemhosszal az angol vasuti
héaldzat legnagyobb részét alkottak.

A szigetorszag fekvése olyan, hogy kelet-nyugati
iranyban a tengertél-tengerig rovid utat kell meg-
tenni. igy csak észak-déli iranyban keletkeztek
hosszabb vasuti vonalak.

Anglidban sem a kdzhasznélatu személyszallitas,
sem az &rufuvarozds nem volt kdzponti hatdségi
engedélyhez kotve. Az utasszallitast illetéen a helyi
hatésdgoknak volt bizonyos hatdskorik, amely
azonban nem érvényesiilt a vaslUtak érdekeinek
védelmében. A kozati fuvarozasi vallalatok ugyan-
azokat az elényoket élvezték, mint a tobbi, szabad
piacgazdasdg elvén all6 orszagban: a fuvarozasi
kényszer aloli mentességet, a tarifa szabad meg-
allapitasat stb. Ennek ,valamint a foldrajzi adott-
sdgoknak kovetkeztében a gépjarmd-fuvarozés
fejl6désére elényos feltételek allottak el6, és csak-
hamar érezhetévé valt a rohamosan névekvé autd-
kozlekedés visszahatdsa a vasuti kozlekedésre [2].

Belgiumban az allamvasuti halézat atmené jel-
legli fovonalakra korlatozdédott. Az orszagot siriin
behal6zd Vicinalis VasUtak Nemzeti SzOvetségét
az 1885 évi vasuti torvény oly engedélyesnek is-
merte el, amely minden helyiérdekil vasut létesi-
tésére els6sorban hivatott. Mas tarsasdgok csak
abban az esetben létesithettek vasltat, ha a Nem-
zeti SzOvetség nem élt volna az engedéllyel egy
éven belul. igy keletkezett a belga vasutak olyan
siri halézata, hogy egy négyzetkilométerre 16,5
kilométer, 10000 lakosra 6,5 km vasltvonal
jutott. llyen kériilmények kdzott mar az 1921—25
években a gépjarmi-fuvarozds komoly gondokat
okozott, — els6sorban a helyiérdek{ vasutaknak
[1].
Hollandidban két nagy vasuti vallalat m{kodott:
a ,,Maatschappij tot Exploitate van Stadtsspo-
orwegen” és a ,,de Hollandsche ljzeren Spoorweeg
Maatschappij”.
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A kozlekedési ugyek a Vizlugyi Minisztérium
(Waterstaat) hataskorébe tartoztak, tekintettel az
orszagot at- meg atszel6 viziutakra, amelyek kulo-
nosen az aruszallitas nagy részeét l1attak el.

A holland kozlekedéspolitika — egy 1880. évi
torvény alapjan —e valamely kozség hataran tal-
mend autdbuszon végzendd személyszallitas enge-
délyezését a tartomanyi hatdsdgok hataskdrébe
utalta. Ezek ilyen engedélyeket nagy szdmban
adtak ki — a vasutakra valé tekintet nélkul —
egy-egy utvonalra 3—4-et is. A vasutak fellebbezé-
se folytan a Vizigyi Minisztériumba felterjesztett
kérelmeket egyetlen esetben sem utasitottak el,
részint mert az agrarlakossag kérében az autébusz
nagy népszerliségnek Orvendett, részint mert az
illetékes osztalyfonok Ggy érezte, hogy ,,nem lehet
az id6 kerekét visszaforditani, és a modern kozle-
kedési eszkdznek gatat vetni.”

A két nagy vasuUttarsasadg utasszallitasbol szar-
maz0 bevétele, amely 1920-ban érte el cstcspont-
jat (90 millié holland forintot) ettdl kezdve roha-
mosan csokkent: 1925-ben méar 14%-kal, és ezt
a veszteséget az autdbuszvallalatok versenyének
tulajdonitottdk. A gépkocsin valé arufuvarozas
Hollandidban szabadon, minden korlatozéas nélkiil
volt gyakorolhat6 [1].

A szabad piacgazdasag elvi alapjan all6 egyes
europai allamokban (Anglia, Ausztria, Belgium,
Franciaorszag, Hollandia) az automobilizmus kez-
deti, s6t mar er6sen fejlett szakaszdban sem talal-
koztam oly intézkedésekkel, amelyek — a véllalat
vagy engedélyes anyagi, illetve személyi megbiz-
hatosdgan kivil — korlatokat szabtak volna a gép-
jarminek, az akkor még monopdliumuk szellemé-
gen és terheivel miikodd vasutakkal valo verseny-

en.

Egyedul Olaszorszagban volt az, amelynek orsza-
gosan szervezett Kozlekedési Minisztériuma célul
tlzte ki — legal&bbis a személyszéllitas terén —
a szabalyozast a vasut kozérdek( feladataira valo
figyelemmel.

Az 1922. évi 705. szamu kir. rendelet szerint
a rendszeres jaratd, nyilvanos fuvarozast végzo
automobiljaratok ismeérvei: meghatarozott ut-
vonal, menetrend és dijszabas. Minden ilyen jaratot
az illetékes hat6sag altal kiadott jogositvannyal
kell ellatni. Az illetékes hatésag: a Kozlekedési
Minisztérium vasuti, kozativasati és automobil f6-
felligyeleti osztalya (Ispettorata Generale Ferrovie,
Tramvie e Automobile) alarendelt kdrzet (circolo),
amely az engedély iranti kérvényeket véleményez-
ve terjesztette fel a miniszterhez, aki helyszini be-
jarés alapjan dontott. A feltételek kozott szerepelt
—a postai szallitdsra nézve — a postaigazgatdsag
gal kotott egyezmény. Az engedeélyt elvben meg-
tagadtak, ha a vallalat az allamvasitaknak ver-
senyt tamasztott. A kdzforgalmud autdbuszjarato-
kat ott engedélyezték, ahol vasuti dsszekottetés,
kozati vasut vagy més, allandd autdjarat nem
létezett. Viszont az engedélyes kizéarélagos jogot
nyert az engedélyezett utvonal tizemére [1].

Az &ruszallitds Itadlidban nem volt engedélyhez
kotve.

Németorszagban a néhai ,,Landerbahn”-ok dssze-
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vonasabol létrejott birodalmi vasat (Reichsbahn)
1913-ban még 558,3 millid&rd méarka nyereséget
hozott.

Az elsé vilaghdbori utdn egészen kilonleges
modon jott létre a kozforgalml autokdzlekedés
szdmottevl szervezete.

A német hadsereg leszerelése alkalméaval, 1919-
ben nagyszamu gépjarm(bdl alld, eredetileg trén-
szolgélatra rendelt autéoszlop szabadult fel. Eze-
ket a szallitasi nehézségek leklizdésére a kozforga-
lom szolgalatdba allitottdk. Magantéke bevona-
saval — nagyjabdl az egyes tartomanyoknak meg-
felel6 terlleti szervezettel — 17 részvénytarsasa-
got alakitottak, amelyek csucsszervezete ,,Kraft-
verkehr Deutschland” elnevezéssel Berlinben szé-
kelt [1].

E tarsulatok rendszeres személyszallito, sét aru-
fuvarozo jéaratokat tartottak fenn, illetve barki
megrendelésére alkalmi arufuvarozast is véllaltak.

igy a német kozlekedéspolitika, a haborus karok-
bél lassan magahoz tér6 Reichsbahn mellett, egy
magangazdasagi alapon szervezett, de mégis a biro-
dalmi Kozlekedési Minisztérium feligyelete alatt
miik0dd, orszagos autdkozlekedési szervezetet ho-
zott létre.

A kibontakozé éles verseny elhéritasara keveset
hasznélt az 1924. évi birodalmi vasuttérvény
(,Gesetz iber die Reichsbahn Gesellschaft”),
amely szerint a Reichsbahn az allamhéztartasbal
kivalt 6nall6 vallalatta lett, kereskedelmi alapelvek
szerint vezetend6, és igy minden mas 06nallo
kozlekedési vallalatot konkurensének tekintett.
A magéanvasltak, kisvasUtak és kozuti vasltak
ugyancsak a kozlekedésugyi miniszter ellendrzése
alatt allottak, és inkdbb a tartoményok, illetve
kozségek helyi forgalméanak (Nahverkehr) ellata-
sara voltak hivatva [2].

Svajc — a postai személyszallitasi monop6lium-
tol eltekintve, amelynek alapjan kialakitott auto-
buszjaratainal a vaslt érdekeit kezdett§l fogva
figyelembe vették — a szabad piacgazdasag elvi
alapjan allott. A géperejl arufuvarozast tébbszaz
maganvallalat gyakorolta. A tehergépkocsi-allo-
many 1925-ben 7631 darabbdl allott, 18 428 tonna
raksullyal.

A vasutak utasforgalmat a jelentds belfoldi sze-
mélygépkocsi-alloméany (1926-ban 36 000 db) és
id6szakos tartézkodéasi engedéllyel rendelkezé kil-
foldi (50 000 db) autd is érintette ugyan, de a vasuti
utasszallitas évrél-évre emelked6 iranyzatat — te-
kintve a kulfoldi utasok nagy szaméat — nem val-
toztatta meg. Jellemz8, hogy 1926-hoz képest
1929-ben a szallitott utasok szama 22%-kal nove-
kedett [2] )

Az Amerikai Egyesult Allamok az autogyartas
és az automobil-kozlekedés fejlettsége terén az
egesz vilagon az elsd helyet foglalta el. A Nemzeti
Automobil Kereskedelmi Kamara (National Auto-
mobil Chamber of Commerce) kbzleménye szerint,
a szazadfordulot kovetd 25 évre teheté id6szak
alatt 29 milliard dollart fektettek be a gépjarmu-
kozlekedésbe; Iényegesen tobbet, mint a vasuti
kozlekedésbe, amely az utébbi 100 év alatt csupan
24 millidrdot emésztett fel.
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Az autd népszerliségéhez Amerikdban a jarmdi-
vek miszaki tokéletesitése, tovabba a beszerzési és
Uzemkoltségek jelentds csokkenése egyarant hozza-
jarult. Ha a megélhetési dollar 1914 evi 100 centje
1925-re 61 cent vasarloerére csokkent, az 1914. évi
automobildollar 100 centje 1925-ben 117 cent
vasarloerdre emelkedett —sokkal teljesit6képesebb
és kényelmesebb kocsik ellenében Is. Az automo-
bilokat terhel§ kozkdltségek sem voltak stlyosak,
egy kocsira atlag alig 15 dollar gépjarm(iadé jutott
évenként.

Megjegyzend6, hogy Amerikdban az 1925. el6tti
id6ben a legtdbb vasuttarsasdg vezet6je még nem
latott a gépkocsiban veszedelmes versenytarsat.

Az USA minden allama alkotott térvényeket
a gépkocsiforgalomra. Ezek részben adminisztrativ
jellegliek voltak (ado6ztatds), részben Gtrendészeti
intézkedéseket (nagysag, suly, sebességkorlatozés)
tartalmaztak, részbenpedig iparrendészeti jellegliek

(Folytatas a 355-6s oldalrdl)

Jinius 6—7.

A Vaslti Magasépitési Szakosztaly és a Borsod megyei
Szervezet VasUtépitési és Palyafenntartéasi Szakcsoportja
rendezésében.

V Il. épitész talalkoz6

Jinius 6.

Elndoki megnyito:

DR. PASZTOR PAL (MAV Miskolci lgazgatsag)

El6adasok:

Miskolc, Tiszai pu. felvételi épiiletének és el6terének
atépitése (diavetitéssel).

El6ado:

KOVARI GYORGY MAVTI

Felkért hozzaszo6lo:

SIPKOVITS LAJOS (Miskolc megyei jogl varosi
Tanéacs VB.)

A Miskolci VaslUtigazgatésdg magasépitési tevékeny-
sége

El6ado:

SCHOLZ PAL (Miskolci Epitési Féndkség)

Felkért hozzasz6l6: LENGYEL LASZLO (Miskolci
lg. 11.)

Korszer( épuletfenntartasi tevékenység a MAV-nal

El6ado:

KISS ISTVAN (KPM VF 6. C)

Felkért hozzaszoldok:

PASZTOR TIBOR (Miskolci Pft. Fénokség)
STEFAN SIMKANYIN (Kassai Magasépitési FG6-
nokség)

Miskolc varos jelene és jovéje — Vetitett képes el6-
adas.

El6ado:

LASZLO LASZLO (Miskolc megyei jogl vérosi Ta-
néacs VB.)

Z4arsz6:

DR. ERDELYI TIBOR (KPM VF. 6 C))

Janius 7.

Az udulékozpont Miskolc-Tapolcan, és a Juné-szallé
megtekintése.
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(Uzletszer(i teherfuvarozas, bérkocsi-fuvarozas en-
gedélyezési szabalyai) voltak, végul a biztositast is
szabalyoztdk. Altalanossdgban a tdrvényhozok
arra torekedtek, hogy az iparszabadsag elvét zavar-
talanul hagyjak érvenyesulni [3].

Az allamkoézi (interstate) kozlekedés ebben az
id6szakban egyaltaldban nem volt szabalyozva.
Erre a szOvetségi kongresszus lett volna illetékes,
az Interstate Commerce Commission javaslatanak
meghallgatasaval.
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Janius 10.

A Varosi Koézuti Koézlekedési Szakosztaly rendezésé-
ben el6adés:

Autépalydk Budapesti kapcsolatainak tervezése.
El6adod:
REVI TAMAS (FOMTERV)

Janius 10.

A Koziti Szakosztaly rendezésében el6adés:

Aszfaltkeverd-telepek gyartasellen6rzése és termelés-
szervezése telemechanikai rendszerrel.

El6ado:

PITTLIK ELEMER (Debrecen, Kézati Ep. V.)

Janius 11.

A Budapesti Francia M(szaki és Tudomanyos Tajé-
koztatasi Kozpont és a Kozlekedéstudoméanyi Egyesilet
rendezésében el6adas filmvetitéssel:

Targy:

MENARD nyoméasmérék talajmechanikai alkalma-
zasa

El6ado:

L. MENARD (Menard cég, Franciaorszag)

Janius 11.

A MAV Budapesti Igazgatésag Terileti Szervezete
rendezésében ankét:

Negyedik Nemzetkdzi Vasiti Kibernetikai Szimpo6-
zium, Washington.

EIndki megnyito:

TOTH JANOS (MAV Bp. Ig.)

Az aruszallitds kdzponti irdnyitasi rendszere

El6ado:

FEHER MATYAS KPM V. F. 8.

Rendez6éalyaudvarok szamitégépes iranyitasi rend-
szere.

El6adod:

DR. WINKLER PETER (KPM V. F. 8)

Emberi szempontok a szamitégépes iranyitasban.

El6ado:

FAY ENDRE (VTKI)

Sélymos Janos
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Budapesti Nemzetkdzi Vasar, 1975

Dr. SIDO FERENC

Az idei Tavaszi Budapesti Nemzetkdzi Vasar,
a beruhdzasi javak szakositott kiallitasa, két vo-
natkozésban is jubileumi jellegd volt.

Egyrészt hazank felszabaduldsanak harmincadik
évforduldja tette emlékezetessé szocialista iparunk
termékeinek mostani felvonultatsat és Osszeve-
tését a kulfoldi versenytarsakkal. Bizvast elmond-
hatjuk, hogy ez a nyilvanos, Unnepélyes 0Ossze-
hasonlitas szamos sikert hozott szamunkra, de ra-
mutatott a tovabbi fejlédés kivanatos iranyaira is.

Jubileumi Unnepélyességet kdlcsonzott az idei
BNV-nek masrészt az a korilmény, hogy Magyar-
orszag Otven esztenddvel ezel6tt 1épett be alapitoként
a Nemzetkdzi Vésarok Szovetsegének tagjai soraba.
Fél évszazaddal ezel6tt foglaltdk alapokmanyba
a nemzetkozi vasarok gazdaséagfejlesztési céljait
és egyuttmikodesi alapelveit. Hazank a békés egy-
mas mellett élés elve, s a kdlcsdnds el6nydk alapjan
bdviti és 4polja azbta is a gazdasagi-kereskedelmi
kapcsolatokat minden orszéggal. E kapcsolatok
fejlesztésének jelentds allomasa az idei vasar
sikere is.

Az (ij Vasarkozpont jol sikerult els6 éve utan meg-
allapithato volt, hogy — elsésorban a szakositas
eredményekeént — novekedett az érdekl6dés a be-
ruhdzasi javak szakvasara irdnt, amelyen ezuttal
még hangsulyozottabban a szakembereké volt a f6
szerep.

A még épités és fejlesztés alatt allé Vasarkdzpont
a tavalyinal kedvezdébb korilményeket nydjtott
az idén megrendezett masodik Tavaszi BNV sza-
mara. BOviltek az infrastrukturalis szolgéltatasok,
a vizellatdé rendszer, a csatornahalézat, nagyobb
lett a keményburkolatd kozlekedési felulet. Uj
csarnokok felépitésével novelték a fedett kiallitasi
terlilet nagysagat is. Még mindig sok fejlesztési
feladatot kell azonban megoldani, amit a hosszl
tava tervek el6iranyoznak.

Szlikség is lesz a tervezett fejlesztésekre, mert
a hangulatos Vérosligetbdl valé Kkitelepilés at-
meneti nehézségei ellenére, Iényegesen novekedett
az érdekl6dés a Tavaszi BNV irant, a hazai és
a kalfoldi kialliték korében egyarant. A hazai
véllalatokkal egyutt 25 orszag és Nyugat-Berlin
tobb, mint 1500 kiallitdja vett részt az idei szak-
vaséron, 52 000 fedett és 25 000 négyzetméter nyi-
tott terileten. A mult évihez viszonyitva az orsza-
gok és a kiallitok szaméban ugyszolvan nincs el-
térés, pedig az idén eggyel kevesebb termék-
csoportot szerveztek; hianyoztak tovabba azok
a cégek, amelyeket helyhiany miatt felkértek, hogy
jellegiiknek megfelel6en a kulonféle mas nemzet-
kozi szakkiallitasokon mutassdk be aruikat. Ezért
hidnyoztak példaul a kozuti gépjarmiifenntartas,
karbantartds és a garéazsipar terlletére es6 ter-

mékek, minthogy ezeketaz ,AUTOSERVICE I11.”
szakkiallitas keretében mutattak be.

A BNV-n latott magyar termékek mintegy 600
kiallito véllalat, illetve gyaregyseg eredmenyeit
mutattdk be a vasar latogatoinak. Kozottuk a
legtobb a koho- és gépiari agazat vallalata, ipari
szOvetkezete volt.

Hazanknak a szocialista orszagokkal folytatott
arucsere-forgalma az idén is — a mult évihez
hasonl6an — el6relathatolag 11 szazalékkal novek-
szik. E tervek valoravaltasahoz nydjtottak segit-
séget gazdag arukinélatukkal a barati allamok.

A Szovjetuni6 kereskedelmi egyesiilései a vasar
négy termékcsoportjaban vettek részt; legnagyobb
aranyban a féemmegmunkalasi és a jarmdipari be-
mutaton. Osszesen 14 szovjet kulkereskedelmi
egyesiilés vonultatta fel tobb, mint 2000 terméket.

Csehszlovékia 15 kulkereskedelmi vallalata or-
szaguk felszabaditasanak 30. évfordul6ja jegyében
vett részt a BNV-n. — Bulgaria a felszabadulas 30.
évforduldja alkalmabdl juniusban 6nall6 jubileumi
kiallitast rendezett a budapesti vasarkézpontban,
de tobb kulkereskedelmi vallalata megjelent ter-
mékeivel a Tavaszi BNV-n is. — Jugoszlavianak
csaknem 30 véllalata a fémmegmunkald, a kozle-
kedési és a vegyipari szakcsoportban Kkinélta
termékeinek széles valasztékat. — Lengyelorszag
17 kiilkereskedelmi vallalatinak bemutatdjanal
nagy hangsulyt kaptak a jarm(vek és épitégépek.
— Roménia ugyancsak jelent6s exporttermék-
sorozatot &llitott ki a kozlekedési eszkozok és a
szerszamgepek tertletén. — Gazdag volt még az
NDK termékvalasztéka.

A szocialista orszagok kiallitoi egyontetlien kulon
megjelolték azokat a gépeket, arukat, amelyeket
a KGST orszagok kozOtti szakositds, termelési
kooperacio és a szocialista integracio alapjan gyar-
tanak. Ugyanakkor mas Ujdonsagaik felvonultata-
saval lehet6séget kindltak az egylttmiikddés fej-
lesztésére, s Ujabb kooperacidk kialakitasara.

A nem szocialista orszagbdl érkezett kialliték
kozul a legnagyobb tertletet Ausztria tébb, mint
100 vallalatanak bemutat6ja foglalta el. Sorrend-
ben a méasodik volt az NSZK csaknem 90 céggel
és feltin6en sok jarmdipari termékkel. Majd
Anglia, Svajc és Svédorszag kovetkezett, az utobbi
részér6l hagyoményosan jelentds kozlekedési ex-
ponatumokkal. Magyarorszaggal folytatott keres-
kedelmének er6sodését jelezte sok francia, olasz,
holland, dan, belga ésjapan cég bemutatdja.

Ezen altalanos jellegli felmérés utdn nézzik meg,
hogy vajon mi minden érdekesség, Ujdonsag vonta
magara annak a latogatonak a figyelmet, akit
elsdsorban a kozlekedési &gazat iranti érdeklddés
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0sztonzott a vasar megtekintésére. Tekintsuk
vegig mindenekel6tt a kozuti kdzlekedes teriiletét,
miutan tartalmanal és lenduletes fejlédésénél fogva
ennek termékei vonzottdk a legtobb érdekl6dét,
és figyelmiinket is méltdn megérdemelték.

A kozuti jarm(szektor kiallitdsan — az iparag
fejlesztési iranydnak megfeleléen —ddntéen nagy
részt képviseltek az Ikarus autébuszok. A jelenleg
gyértas alatt levd korszer( és szép kiilsejd ,,200-as”
tipuscsaldd tobb tipusat, illetve néhany Uj modell-
valtozatat lathattuk. A bemutatott mintapélda-
nyok egyontetlien tikrozték, hogy a konstrukcio-
ban igen nagy szerepet kap a kényelem és bizton-
sag, mind az utasok, mind pedig a jarmivezeté
szamara. A vezetd munkajat konnyitik a kulon-
boz6 szervo-berendezések, jol attekinthet6 mu-
szerek, kényelmesen kezelhet§ kapcsolé szervek.

Az lkarus-212 tipikusan ,,integracios” autébusz
(1. abra). Valamennyi KGST-orszag jarmdipari
terméke megtalalhatd rajta. Motorja 135 LE-s,
Saviem gyartmanyu. Varoskdzi kozlekedésre ké-
szllt, luxus kivitelben, 26—28 (l6hellyel.

Kilonleges igényeket elégit ki az Ikarus—255
,OVi” autobusz, amely 105 dvodas kisgyereket
és 5 kisér6t széllithat, maximalis biztonsaggal.
— Fokozott utazasi kényelem jellemzi az Ikarus—
256 légrugos, luxus tavolsagi autébuszt, amelynek
alaptipusa az 1973-as 6szi Lipcsei Vasaron arany-
érmet nyert. — A mar ismert lkarus—260 tipus
tropusi véltozatat is lathattuk. — A legtobb
Ujdonsag az Ikarus—270 szuperluxus tavolsagi
tipuson volt talalhaté. A fokozott utaskényelmi
berendezéseken kivul kiemeljuk a miszaki-bizton-
sdgi szerkezeteket: biztonsagi Oveket, fejtamlakat,
energiaelnyeld 16kharitét, flthetd visszapillantd
tikrot, a hatso ablakot tisztitd berendezést.

A gy6ri Magyar Vagon- és Gépgyar termekei
kozil megtekinthettiik a nagy méretli Raba teher-
autok néhany alaptipusat, illetve a bel6lik Ki-
fejlesztett kilonleges célu jarmidveket. Az 06t-
tengelyli nyerges szerelvények kozul kiemeljuk
a hutdkocsi és a tartalykocsi Kivitelt. A harom-
tengelyl nyerges szerelvényeket cementszallito
tartallyal, illetve cementkeverd géppel felszerelve
lathattuk. — Altalanos figyelmet keltettek a gyar
fédarab termékei kozott a MAN-licencia alapjan
nagy sorozatban gyartott nagy teljesitményl
Diesel-motorok, amelyeket az Ikarus autobuszok-
ba is beépitenek. —A gyar Uj termékeként ki kell
emelnink a Raba-Steiger nehéz mez6gazdasagi
er6gépet (2. abra).

Hasonloképpen a Csepel Autégyar bemutatott
termékskalaja is sokoldali volt: Kiterjedt teljes
jarmivekre, 6njaro féltermékekre, valamint jarm(
fédarabokra. — A komplett jarmivek terlletén
lathattuk az ismert kis- és nagy teherkocsi tipusok
néhany kildnleges valtozatat. Kiemeljik a D—566
tipust, 3 tengely( terepjarot, amely 0Osszkerék-
meghajtasa, 5 tonna teherbirdsu; el6re billenthet6é
vezetd fulkével és Raba-MAN motorral készil
(3. 4bra).— Sok szakmai érdekl6d6t vonzott az
Ikarus—280 varosi csuklds autébuszhoz készitett
jaroképes fenékvaz, azaz gyakorlatilag a teljes,
felépitmény nélkali autébusz.— A kiallitott f6-
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1. dbra. Ikarus—212 tipusi kozépkategoriaju varoskozi luxus autébusz,
a gyar vésardijjal kitlntetett terméke

2. &bra. Réba-Steiger gyartmanyd, D—2156 RT 6 tipust nehéz mez6-
gazdasagi er6gép

3. dbra. A Csepel-Autdgyar D—566 tipus(, 5 tonna teherbjrasu, harom-
tengely(i nehéz terepjaréja, elére billenthetd vezetéfilkevel

darabok kozil BNV-dijat nyert a 079 tipusu fogas-
léces szervokormanym.

Erdekes gépjarmii Ujdonsagokat mutatott be
a Szovjetunio. Mindenekeldtt a 265 16er6s autdsdaru
keltett figyelmet, valamint a KRAZ csuklos szalli-
to jarmd, amely olaj- és foldgazcsovek, valamint
ronkfak szallitasara készilt. Teherbirasa 23 tonna.
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4. dbra. A legujabb %yértési iranyzat két érdekes képvisel;’)'Le: aluminium-
bol késziilt hatalmas, kilonleges célt nyerges pétkocsik

5. dbra. A Zastava—430 alaptipusbol kialakitott jugoszlav torpe
haszonjarmU véltozatok

0. &bra. Volvo gyartmanyd mentSautd és kilénleges renddrségi
gépkocsi

Emlitést érdemel még tobbek kozott a ZIL tiiz-
oltokocsi és a Latvija mentd'kocsi.

Lengyelorszdg a mar jol ismert jarmiitipusait
vonultatta fel: nagy tehergépkocsikat, és kisebb
furgonokat. — Romania részér6l érdekesseg volt
a Romandiesel elnevezés(, licencia alapjan gyar-
tott nehéz tehergépkocsi. — A csehszlovak kinalat
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els@sorban Skoda és Tatra gyartmanyl nehéz
tehergépkocsikat és nyerges szerelvényeket tartal-
mazott. — A jugoszlav termékek kozott érdekes
ujdonsag volt a torpe haszonjarmivek kategoriaja-
ban a Zastava—430 alaptipusbél kialakitott sz&-

mos modellvéltozat (5. &bra).

A nem szocialista orszagok termékei koziil els6-
sorban a Mercedes-cég valt ki sokoldal( arukinala-
taval: kis autdbuszok, célgépkocsik, sokoldaltan
hasznalhat6 Unimoger6gépek keltettek érdeklédést.

- A svéd Volvo autogyar féként kildnleges célu
gépkocsijaival (6. abra), tovdbba motorcsénak-
kilmotorjaival tlint ki (15. &bra).

Ajarulékos iparok teriiletén kiemeljik az MTZ—
80 tipusu traktor légfékberendezést, a Kismotor
és Gépgyar BNV-dijas termékét. Ugyszintén vasar-
dijjal tintették ki a Févarosi Koztisztasagi Hivatal
altal gyartott kozlekedési jelzGtablakat. — Erde-
kes szinfolt volt a Michelin gumigyér termékbe-
mutatoja (7. abra), a torpe mérettdl az drias méreti
gumiabroncsokig terjed6 valasztékkal. Kiilonleges-
séget jelentett a RtJD kapaszkod6 lancok kiallitasa
(8. &bra), mind a lancok, mind pedig az alkalma-
zott abroncsméretek tekintetében.

A jarmivek rakodasgépesitésével kapcsolatos jar-
migepészeti berendezések ma mar kulon fejezetet
alkotnak a gyartasi profilban, és ez megmutatko-
zott a Kiallitas anyaganal is. lgen sok tehergép-
kocsira szerelt daruszerkezetet lathattunk, amely
onrakoddva teszi a kocsit. Ide tartozott a ,,Kecs-
kemét E—04” tipusu elektromos kiskonténer oldal-
emel6 (emeldlift) is, amelyet IFA W 50 L/SP teher-
gépkocsira szerelve mutattak be. — Lathattuk az
NDK gyartamanylu kozkedvelt ,,Multicar 24”-es
jarmirakodo csalad harom (j tagjat. Készul locsold
mos0 és oldalt billenthetd felépitménnyel is.

A féldmunkaval kapcsolatos gépi rakodéasi fel-
adatokra szolgalo kilonleges jarmdvek nagy szam-
ban és széles valasztékban szerepeltek a jarm(-
gyérto allamok kidllitasiszektoraiban. Példaképpen
a roman és a jugoszlav kiallitds egy részletét mu-
tatja a 9. &bra.

A korszer( &ruszallitds és gazdasagos rakodas
Utja a konténerizacié. A fém konténerek mellett
most els6 izben lathattunk hajlékonyfalt gumikon-
ténert, mint a Taurus Gumiipari Vallalat vasar-
dijas termékét.

A vasUti kozlekedés jarmiveit — a nagy méretek
miatt — csak kicsinyitett makettek formajaban
tekinthették meg a vasar latogatdi. A Ganz-Mavag
gyar killitotta a Szovjetunié részére szovjet—cseh
—magyar kooperacidban készilé 6-részes motor-
vonatot, amelynek egy részét a 10. abran mutatjuk
be. Korszer(i vasuti vonojarmi a DWM 10 tipusu
2700 léer6s Diesel-elektromos mozdony (11. abra).
Lathattuk a haromrészes gyorsmotorvonatot,
amely GoOrogorszag részére készil, valamint a
Sziria részére gyartott Diesel-motorkocsit. Erdekes
mUszaki teljesitménynek szamit a vasuti jarmd
gyartasban univerzalisan alkalmazhaté forgovaz
(12. abra).

Ide kivankozik még annak megemlitése, hogy
a Ganz Villamossagi Mivek 5000 l6er6s tirisztoros
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7. dbra. A Michelin gumigyar vonzé kiallitasa: széles niérctskalaja

gumiabroncs-tipusok bemutatdja

8. abra. K[]It)n_leges kapaszkodd-lancokkal felszerelt o6rias méretii
gumiabroncsok a jarmdipari érdekességek kozott

9. &bra. Hatalmas rakod6- és foldmunkagépek a romén, illetve a
jugoszlav kiallitasi anyagbol

villamos mozdony konstrukcidja elnyerte az idei
BNV nagydijat.

Hasonlé nagydijat kapott a Magyar Hajo-
és Darugyar 25/32 T tipusu tengeri onjar6 0sz6-
daruja, amelyet a 18. &brdn mutatunk be. A gyéar
termeékei egyébként a kiallitott anyag alapjan fel-
olelik a kikot6berendezések, az uszd- és portal-

kozlekedéstudomanyi szemle

MAVAG m GANZ MAVAG LI GANZ MAV/

10. abra. Szovjet—cseh—magyar kooperacioban készilé motorvonat
részlete a Ganz—Mavag kiallitasi makettjei kozott

11. 4bra. DWM 10 tipusu 3700 LE teg‘esi_tmény(] Diesel-elektromos
mozdony modellje

13. &bra. Univerzalis vasuti forgévaz,
sokoldal( alkalmazasra

daruk, valamint a kulénféle 0sz6 objektumok és
hajok szamos véltozatat. Egy jellegzetes alakd,
1000 l6er6s tengeri kikot6i vontatd hajot muta-
tunk be kozlliuk a 13. abran.

Erdekes gyartmany bemutatoval szolgalt a len-
gyel hajdipari kidllitas, ahol részint szines, vonzd
képekben, részint pedig modelleken mutattdk be
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13. &bra. 1000 LE teljesitméniﬁ_ tengeri Kkikot6i vontatéhajé a >11111
termékei  kozil

14. dbra. OL—400 tipusi személyszallitd, hajé a csehszlovak vizi
jarmaQvek kiallitasan

15. dbra. Svéd gyartmanyu Volvo—Penta motorcsonak-motorok teljes
nagysagrendi sorozata

eddigi eredményeiket, tobbek kdzott egy korszer(
Kivitel( tengeri aruszallito hajot.

A csehszlovak hajoipar termékei kozul kiemelkedd
volt az OL—400 tipus( személyhajé (14. abra),
a RMNL—2700 tipusu teherhajo, tovabba a KBT
400/200 tipusjelli, kavicsosztalyoz6 berendezéssel
ellatott vodorsoros uszokotro.
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16. &bra. Szovjet gyartményud MI—38 tipusu
hélikopter modellje

11. 4bra. Hossz(tavl, korszer(i sugarhajtast szovjet utasszallito
repulégép modellje

A légi kozlekedés jarmdvei kdzil a legérdekeseb-
bekkel a Szovjetunio6 kiallitasan talalkozhattunk.
Itt a légi jarmlvek szdmos valtozatat tekinthette
meg az erdekl6dd, a helikoptertl a sugarhajtasa
replulégépig. Megszemlélhettlik az Ml—8helikoptert
amely 28 utassal 225 km/h sebességre képes (16.
abra), tovabba a TU—154 tipust, 18 000 kg teher-
birasd és 900 km/h sebességu korszer( turbohajtd-
mdves repll6géepet (17. &bra).

A légcsavaros gépek kozil érdekes voltaz AN—26
tipusu szallitd repilégép, amelynek teherbirasa
es 430 km/h sebessege a koézepes tavolsagu teher-
jaratok igényeit elegitik ki. Ezenkivil egyéb sugar-
hajtast gépek, helikopterek, ejtéernydk, repuld-
gépmdiszerek, repllémotorok egészitették ki a l1atni-
valokat, a vetitéteremben pedig szines film pergett
replilésrél, repiildgépekrol.

A lengyel reptl6gepipar termékei tettek teljessé
az el6bbi széles skalat, elsésorban vitorlazo gepek-
kel és egy sajatsagos, tobbfeladati AN—20 tipusu
motoros repll6géppel, amelynek csillagmotorja
a klasszikus konstrukciokat idézte. A Jantar—1
tipusi vitorlazo repll6gép érdekessége, hogy réte-
gelt lemez(, és az els6 nagy teljesitmény( nyilt
osztalyu gépe a lengyel iparnak.
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KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

A latottakat Osszegezve és értékelve, egyeértel-
mien megallapithatjuk, hogy a vasar tavaly o6ta
sokat fejlédott mind épitészeti kialakitasban, mind
pedig a kiallitott aruk tekintetében. A hazai és a
kulfoldi véllalatok a beruhézasi javaknak eddigi
legnagyobb vélasztékat mutattdk be. Ismét be-
bizonyosodott, hogy a barati és a nem szocialista
orszagok vallalatai egyarant munkajuk Iényeges
elemének, a nemzetkdzi kereskedelem egyik fontos
gyujtépontjanak tekintik a BNV-t. Rajtunk is all,
hogy a varakozasoknak megfeleljink, ipari terme-
Iéslink és nemzetkozi kereskedelmiink szinvonala-
nak toretlen fejlesztésével.

*

18. &bra. 35/33 T tipusu tengeri 6njard Uszédaru. a Magyar llajo-
és Darugyar idei BNV-nagydijas terméke

A kozlekedés minden dgazatanak torténetét
szemléletesen
tanulmanyozhatja a budapesti

KOZLEKEDESI MUZEUM

allando kiallitasain

Nyitva — hétfé kivételével — minden nap délel6tt
10 6ratol délutan 18 oraig
Varosligeti koérut 11

A KOZLEKEDESI MUZEUM allandé kiallitasai vidéken:

PARAD — Kocsimlzeum. A magyar fogatolt jarmivek és a kocsigyartas
torténeti emlékeinek gydjteménye.

TIHANY — Hajok a Balatonon. A balatoni hajozas emlékei, szamos hajo-
modell.

NAGYCENK — A Széchenyi Istvan Emlékmuzeumban allandd kdzlekedési
kiallitds a nagy magyar kozlekedéspolitikus életmiivének bemutata-
saval.
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a mai szovjet irbnemzedeék
legtehetségesebb egyéni-
ségeivel; kozli a szovjet
sze lemi es irodalmi élet
vitacikkeit a

SZOVJIET

IRODALOM
CIMU FOLYOIRAT



RESUME

Sandor Dr. Kecskés: La construction des voies navigables en Europe et leur utilisation ........c..ccccocevevevevsiensc e

La tache de I'auteur de I’article est d’étudier la construction et I'importance capitale du canal Danube-Main-
Rhin, le développement du réseau de voie navigable hongrois, le role des grandes installations hydrauliques
ayant de plusieures destinations sur le Danube et la Tisza (la Theiss) et leur influence sur les territoires circon-
voisines, tout en soulignant la nécessité absolue du développement de lacommunication par eau.

Elemér Tallos: Compte rendu de la session scientifique qui a eu lieu a I’Institut Supérieur Polytechnique des Commu-
nications et des TEIECOMMUNICAIONS T8 GYBI .....oiiiiiieiiieieee ittt sttt ee et een

L’auteur rend compte de la premiére session scientifique tenue a cet Institut Supérieur Polytechnique de Gy6r
au mois d” avril 1975. L’article nous présente le nouvel Institut Supérieur et nous fait connafitre son travail.
Pour finir, il nous donne le résumé des conférences tenues lors de cette séance scientifique.

Gyula Dr. HegedGs: Lerbleet la tache de I’Institut Supérieur Polytechnique des Communications et des Télécommu-
nications de Gy6r aux travaux des recherches SCIENLITIQUES  ..oviveieiiieiiiic e e

L’auteur de cet article analyse I’application et la réalisation des objectifs prévus scientifiques arrétés en 1969,
aux travaux de recherches scientifiques des communications et des télécommunications. Dans la deuxiéme
partie de son étude il donne le compte rendu des résultats des recherches scientifiques obtenus jusqu’a présent
tout en soulignant aussi les tdches d’importance capitale a réaliser dans un avenir prochain.

Jené Dr. Megyeri et Béla Dr. Unyi: Le dévers des voies ferroviaires formant un arc aux lignes susceptibles de laisser
passer des trains de diffErENTES VILESSES  ....cciviiiiiiiciiee ettt b e bbb b e s bese et essere b ese st e ssnse e

Les auteurs de cet article scientifique démontrent dans leur étude qu’aux voies ferrées la valeur du dévers des
voies ferroviaires formant un arc peut étre arrétée par la prise en considération de la vitesse maxima adm is-
sible et de celle minimum pratiquement lancée. En méme temps il faut prendre en considération les valeurs
extrémes de I’accélération latérale libre sur la file de rails extérieure et intérieure.

Sandor Dr. Koller: Les traits caractéristiques de I’application des efforts entre les roues de I’automobile en freinage et
la surface de la route connus par 1a reduction A8 18 VTSSO ...c..vreiiiieece e

Cette étude a été écrite sur la base des recherches scientifiques opérées par la Direction d’études des construc-
tions des routes de I’'Université Polytechnique de Budapest. Elle nous fait connaftre les méthodes des recher-
ches et ses résultats, s’occupe des problémes de la sécurité de la communication et pour finir, I’article trace en
grandes lignes les tdches a étudier dans la suite des temps.

Pal Dr. Platthy: Le probléme de la rupture aigre des rails @ haute réSistanCe ...
Au cours du développement des chemins de fer on utilise de plus en plus des rails de plus grande résistance et
des profils de rails de beaucoup plus grands que ceux utilisés au passé. En méme temps il faut souligner que les
rails de plus haute résistance sont plus souvent soumis a la rupture aigre. Ayant fait une série de mesures,
I’auteur de cette étude nous fait connaftre les connections et les cohérences qui sont d’importance capitale pour
le choix des rails tout aptes a étre utilisés a construction des voies ferrées.

JerA Dr. Malduri Maléter: Les principes principaux de la politique de la communication internationale au début de
’eXtENSION dES AULOM ODTIES ...ttt bbbt b bbb bt sttt e e e e

Cette étude, dans sa premiére partie, nous faitconnafitre la gestion des communicationsjaprés la premiére guerre
mondiale. Dans la deuxiéme partie l'auteur étudie et fait I’analyse de la propagation de la circulation des
voitures a I’étape primitive, tout en prenant en considération I’6tat monopolisé des postes et des chemins de
fer aux différents pays du monde.

Revue Internationale:

Ferenc Dr. Sidd: La foire internationale de Budapest 8N 1975 ......cciciieiiieiiiise et

Avyant fait connaftre les traits caractéristiques généraux de la foire internationale de Budapest de cette année,
I’auteur de cet article nous présente les dernieres nouveautés de la circulation routiere, de la communication
ferroviaire, des transports par eau et celles du trafic aérien.

NOUVEIIES A8 PASSOCTALION  ooiiiveieeiieiieeettie e e eee e s eet e e s s eeessesbeeesssseaessssaessaassaesssssaessssbeessssessessssaesssssesessbeeesssssnsesses 337, 355,
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SUMMARY

Dr. Sandor Kecskés: Development of the European Waterway System and its Regional Utilization .........c..cccocevveennane. 329

The essay deals with the construction and the importance of the Danube-Rhine-Main waterway, the develop-
ment of the Hungarian waterway system, the role of the multipurpose engineering structures of Danube and
Tisza, the results of their regional utilization. Finally the author draws attention to the necessity of the devel-
opment of water transport.

Elemér Tallés: Scientific Session at the College of Transport and TelecCommuNICation .......ccocooveeveieveiiniene s 338

The article gives an account of the first scientific session of this College held in Gy6r in April 1976. The author
briefly makesusacquainted with the new higher educational institution then gives an information on the deliv-
ered lectures.

Dr. Gyula Heyediis: The Role and the Mission of the College of Transport and Telecommunication in the Field of
SCIBNTITIC RESEBAICI ...ttt b e b bt e bbb bbb eb bbb bt e b b ean e 343

The essay first analyses the consequences of the guiding principles of scientific policy issued in 1969 then gives
an account of researching results of the new college obtained so far and outlines its future tasks.

Dr. Jen6é Megyeri—Dr. Béla Unyi: Superelevation of Curved Tracks on Railway Lines of Various Speed ........cccceuu.e. 349

The authors prove that the superelevation of curved tracks can be assessed in the light of the permissible maxi-
mum speed and the effective minimum speed and on the basis of extreme values of free lateral acceleration on
the inner and outer rail.

Dr. Sandor Koller: Characterization of Connection of Force between Road Surface and Tyres of Braking Car by Means
o1 D =Totc [=Y A LT o T =] OSSOSO 356

The essay has been made on the basis of special examinations being carried out by the Institute of Road
Construction of the Budapest Technical University. The author shows the methods and the results of these
tests then mentions some questions of traffic safety and outlines the further tasks, as well.

Dr. Pal Platthy: Problem of Brittle Fracture of High-tensile RailS......ccciiiiiiiiiiiiiiccci s 361

As the tracks are developed bigger rail sections and rails of higher tensile are applied. In most cases the rail of
higher tensile has an inclination to brittle fracture. The author explores certain connections based on survey
data presenting a basis for selection of suitable rails.

Dr. Jené6M alduriMaiéter: Main Motives of the International Communication Policy in the Beginning of Automobil- 36
1] 3 2 TSSOSO PTRT U 5

The essay briefly shows the home situation of communication policy in Hungary after the Great War then
examines the development of automobile communication in the aspect of the monopolistic situation of rail-
ways and postsin different countries.

International Review:

Dr. Ferenc Sido: Budapest International Fair, 1975 ...t ettt bt e sae e 369

After giving ageneral review the author gives an account of the most important novelties of rail-, road-, water
and aircommunication
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