KOZLEKEDES
TUDOMANYI
SZEMLE

EEEEEEEEEE



KOZLEKEDESTUDOMANYI
SZEMLE

A Kozlekedéstudoményi Egyesilet Lapja

HAYUHbIN XXYPHAT
TPAHCMOPTHOW TEXHUKW

OpraH Hay4yHoro O6uwecTtBa TpaHcnopTa

VERKEHRSWISSENSCHAFTLICHE
RUNDSCHAU
Zeitschrift des Vereins

fur Verkehrswissenschaft

REVUE DE LA SCIENCE
DES COMMUNICATIONS
Organe de la Société Scientifique des

Communications

SCIENTIFIC REVIEW
OF COMMUNICATIONS
Monthly of the Scientific Association

for Communications

Megjelenik havonta

Szerkeszt6 bizottsag:

DR. CZERE BELA

(a szerkesztésért felel6s)

dr. Abraham Kalman, dr. Erti Rébert,
dr. Fekete Gyorgy, dr. Géali Imre, dr.
Kédas Kalméan, dr. Kerkdpoly Endre,
Kovacs Gyorgy, dr. Martonyi Jézsef, dr.
Nagy Jézsef, dr. Nagy Rudolf, Piroska
Istvdn, dr. Szab6 Dezs§, dr. TG6zsér

Istvdn, dr. Turényi Istvéan

XXV. EVFOLYAM 9. SZAM 1975. SZEPTEMBER

TARTALOM

Dr. Kocsnyev, Fjodor Petrovics: A szovjet vasUti tudomany
fejlédése az SZKP XX I1V. Kongresszusa Utan ... 377

Dr. Papp Endre: A VI. Kozlekedésgazdasagi Konferencia
PECSETL e 382

Koren Csaba: A kdziti forgalom cstcsératényezdinek alakuldsa 391

Dr. Kovéacs Laszl6: Az idegenforgalmi vonzashatékonysag elem-
z6s€Nnek NENANY KErdéSe ..o 398

Keresztiri Janos— Varlaki Péter: Aszfaltkeverd és -bedolgozé
géplanc szallitasi-tarolasi rendszerének sztochasztikus
vizsgalata szamitégépes szimulacioval.....iinnn. 404

Dr. Aujeszky Laszl6: Az id6jarasi elérejelzések valdszin(iségi jel-
lege a kozlekedési meteorolégia szempontjabol ... 414

Nemzetkdzi Szemle:

Dr. Malek, Przemislaw: A szallitdsi tevékenység részaranya
Lengyelorszdg nemzeti jévedelmének alakuldasdban és a
termelési 6rték KEPzE&sEhen . 416

Egyestleti Nirek e 381, 390, 397

E szamunk szerzéi:

Dr. Fjodor Petrovics Kocsnyev, a miszaki tudomanyok doktora,
egyetemi tanar, a moszkvai Vasuti Kozlekedési Egyetem rektora;
Dr. Papp Endre, a kozlekedéstudoméanyok kandidatusa, féiskolai
tanar; Koren Csaba, oki. mérnok, a Koziti Kozlekedési Tudomanyos
Kutaté Intézet munkatarsa; Dr. Kovacs Laszld, a kdzlekedéstudo-
manyok kandidatusa, a Kereskedelmi Munka és Uzemszervezési
Intézet osztalyvezetdje; Keresztlri Janos, oki. gépészmérndk, Varlaki
Péter, oki. gépészmérnok, a Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki F6-
iskola tanarsegédei; Dr. Aujeszky Laszl6, a foldtudomanyok doktora,
ny. kutatéintézeti osztalyvezetd; Dr. Przemislaw Malek, a szczecini
Mszaki Egyetem tanara, a Kdzlekedéstudomanyi Intézet igazgatdja



PE3IOME
Crp.
a-p q’éﬂ‘é’cne"'pom""' KouHes: Pa3BMTWE COBETCKOM YXE/Ie3HOAOPOXKHOW TPaHCMOPTHOM Hayku nocrie XXIV. cbesga
[ (O OO TSSOSO STOTURTO 377

CTaTbsl COAEPXUT MaTepuan LOKfafja aBTopa, NPOUMTAHHOIO Ha roA0BOI Hay4HoW ceccum BypanewiTckoro Monu-
TEXHUYECKOro YHuBepcuTeTa. CTaTbl 3aHUMAETCs UCCNeA0BaHWSIMMW, HanpaB/eHHbIMU HA COBEPLUEHCTBOBAHMUE
)KeNe3HOAO0POXXHOr0 MOABMXHOIO COCTaBa, MeXaHU3auWio, aBTOMaTU3auuMi W pasBUTUE CETU, AesATENbHOCTbIO
Mockosckoro NMHctuTtyTa NHxXeHepoB TpaHcnopta (MUAWT) B aToin o6nactu.

O-p Sugpa Mann: VI. Bceobwan TpaHCNopTHO-3KOHOMMYecKas KoH(epeHUMS B ropoge MY ..o, 382

CTaTbsl [JaéT OTUET O KOH(EpPeHLMN, OpraHn3oBaHHOK OB6LLeCTBOM TpaHCMOPTHLIX HayK B Mag Cero roga, mpep-
METOM, KOTOPOIi AIB/SNCA XO35ACTBO TPAHCMOPTHbLIX NPeAnpUATWiA. CTaTbs 3HAKOMUT uYMTaTeNein co cofepXKaHnem
MPOYMTaHHbIX JOK/af0B W OLeHWBAeT PaBoTy KOH(epeHLuH.

Uaba KopeH: V3MeHeHMe (DAKTOPOB YacoB MUK B aBTOAOPOXKHOM [BUDKEHUM ........ccveveverreeerisseieiesssesssesssse s ssssaens 391

TPYA C 0AHOI CTOPOHbI aHANM3MPYET M3MeHeHe (haKTOPOB YaCoB MK B 3aBMCMOCTY OT (haKTOPOB, BAMAOLLMX Ha
HUX (BPeMsl, XapaKTep ¥ pasmep ABWXEHUs, CTeMeHb WUCMO/b30BaHWUS MPOMYCKHOW CNOCOBHOCTM), C APYTOl CTo-
POHbI [aET .METOA A/11 OLEHKU BENMMUMHBLI (DAKTOPOB YacoB MUK Ha MepcriekTuBy.

[-p Nacno Kosau: HekoTopble BOMPOChI aHaM3a 3PEKTUBHOCTU TATOTEHUSI UHTYPUIMA ..coovvvecereirerieeieeeseea s, 398

B cTatbe aBTOp 3aHMMAeTCAd MOTUBaMU, UrpPalOLMMKN POMb MPU HAMEPEHUAX TYPUCTOB, pacxojamu nponaraHfibl,
CBA3aMU, CyLLECTBYHOLLUUMU MeXAY pacxXodaMn 1 pes3ynbTataMin, BO3SMOXXHOCTAMKU MUCCnefoBaHNA 3KOHOMUYHOCTN.

AHow KepecTypu, MaTap Bapnaku: CTOACTUYECKOE MCC/E0BaHME TPAHCTOPTHO U CKMaZ0BOM CUCTEMbI CMECUTETb-
HOW M YK/AAOUHON YCTAHOBKU BCHAITBTEA ..vcvvceerecerereesersesersesersessssessssessssesssssssssesessessssassssessssassesessesansessssessssssssssssssssens 404

Tpyn cHauana MoKaxeT uuTaTensM OBLLY0 MOAESb CUCTEMbI B 3ar/jaBUM Ha3BaHHO YCTAHOBKM, & MaTemMaTuye-
CKYI0 (hOPMY/IMPOBKY, [aNee cumynsumonnyw MOAEMb U NPOTrpaMMUpOBaHMe Ha SBM.

[-p Nacno Ayecku: XapaKTep BEpOSTHOCTM MPOrHO30B MOrofbl C TOUKM 3PEHUSI TPAHCMOPTHO METeoposorum........ 414

B cBA3M noATBepXAeHNeM BEpOATHOCTM NMPOrHO30B MOroAbl CTaTbsl YKasblBaeT Ha MUX NpPaBUbHOE UCMO0Nb30BaHue
N CUCTeMaTn4eCckoe NPUHATUE BO BHMMaHME Ha TpaHCNopTe.

Me>kayHapogHbin O630p:

[-p Mxemncnas Manek: YfenbHblii Bec paboTbl TpaHcrnopTa MosbLum B 06pa3oBaHWi HALMOHAIbHOTO 0X04a W Mpo-
U3BOACTBEHHOM CTOMMOCTU  ovuceveivivaiecusescssesesesessesessses e ses sttt s et b s b s bt et es b st bttt b st b s e bbb nt st b ntans 416

Tpyp cocTaBneH Ha OCHOBaHWM O0KMaAa, NPOUYMTaHHOTO aBTopoM B ByaanewuTe B O6LiecTBe TpaHCMOPTHLIX Hayk
1 3HAKOMWT uuTaTeneid ¢ pesynbTaTaMn OfHOFO MccnefoBaHus. W3 pe3y/bTaTa BbllLEYKa3aHHOTO WCCNeA0BaHUs
BbIACHWIOCH, YTO B 06PAa30BAHWM HALMOHANBHOTO OXOAa M LIEHHOCTU TPOW3BOACTBA PO/b PaGoTbl TPAaHCMoOpTa
HaMHOT0 GofbLLe, YeM 3TOT (paKT OPULMANbHBIV CTATUCTUUECKNI YUET KOHCTATUPYeT. ABTOp TakXe MOKaXeT YnTa-
TeNsIM MeTof, PeaNbHOro y4eta.

OesTenbHocTh O6LecTBa 381, 390, 397



ZUSAMMENFASSUNG

Seite

Dr. Fjodor Petrowitsch Kotschniew: Entwicklung der sowjetischen Eisenbahnwissenschaft nach dem XXIV. Kon-
gress der Kommunistischen Partei der Sowjetunion g

Der Artikel fasst das Material des auf der diesjéhrigen wissenschaftlichen Tagung der Budapester Technischen
Universitdt abgehaltenen Vortrags des Verfassers zusammen. Er behandelt die Modernisierung der Eisen-
bahnfahrzeuge, die Mechanisierung und Automatisierung, die Forschungen mit Zweck der Entwicklung des
Netzes, sowie die diesbezlgliche Tatigkeit der Moskauer Universitat fir Eisenbahnverkehr.

Dr. Endre Papp: Die VI. Landes-Verkehrswirtschaftliche Konferenz in PECS ......ccccoooviiiiiiiicee e

Der Artikel gibt Uber die im Mai d.J. durch den Verkehrswissenschaftlichen Verein organisierte Konferenz
Rechenschaft, die als Gegenstand die Verkehrs-Unternehmungswirtschaft hatte. Er erdrtert den Inhalt der
dort gehaltenen Vortrédge und bewertet die Arbeit der Konferenz.

Csaba Koren: Gestaltung der Spitzenstundenfaktoren des StrassenVerkenrs.......ccvciveiiiiiinncsiesccesee s

Die Studie analisiert einerseits die Gestaltung der Spitzenstundenfaktoren in Funktion der dieselben be-
einflussenden Faktoren (Zeit, Charakter und Groésse des Verkehrs, Kapazitatausniutzung) und gibt anderer-
seits eine Methode zur perspektivischen Einschdtzung des Wertes der Spitzenstundenfaktoren.

Dr. Laszl6 Kovacs: Einige Fragen der Analyse der Anziehungswirksamkeit im Fremdenverkehr ...

Der Verfasser behandelt die hei der Entscheidung der Touristen Rolle habenden Motive und Grinde, die
Propagandakosten, die Zusammenhénge zwischen den Kosten und den Ergebnissen, die Mdglichkeiten der
Untersuchung der Wirtschaflichkeit.

Janos Keresztiri—Péter Varlaki: Stochastische Untersuchung durch Rechenmaschine-Simulation des Transport-
Speieherungssystems einer Asphaltmiseher- und Verarbeitungs-Maschinenstrasse .......ccccocviveiieieneresieneens

Die Studie fuhrt zuerst das allgemeine Systemmodell der im Titel genannten Maschinenstrasse, ihre mathe-
matische Abfassung vor und beschreibt spater das,Simulationsmodell und das Programmieren mit Rechen-
maschine.

Dr. Laszl6 Aujeszky: Wahrscheinlichkeitscharakter der Wettervorhersagen vom Gesichtspunkt der Verkehrs-
meteorologie

Im Zusammenhang mit der Bewdhrungswahrscheinlichkeit der Witterungsprognosen weist der Artikel auf
die richtige Benitzung derselben im Verkehrswesen sowie auf ihre regelméassige Beachtung hin.

Internationale Rundschau:

Dr. Przemislaw Malek: Anteil der Transporttatigkeit in Gestaltung des Nationaleinkommens Polens sowie in der
Bildung des Produktionswertes

Die Studie fusst auf dem durch den Verfasser in Budapest im Verkehrswissenschaftlichen Verein gehaltenen
Vortrag und beschreibt die Ergebnisse einer Forschung. Demgemaéss hat die Verkehrstatigkeit eine viel gros-
sere Rolle in der Schaffung des Nationaleinkommens und in der Bildung des Produktionswertes als es in den
amtlichen statistischen Nachweisen dargestellt ist. Der Verfasser beschreibt gleichfalls die Methode der reéllen
Aufnahme.

V ereinsnachrichten 381, 390,

377

382

391

398

404

414

416

397



KO ZLEKEDESTUDOMANY]

XXV. EVFOLYAM 9. SZAM

YLENLE
1975. SZEPTEMBER HO

A szovijet vasuti tudomany fejlédése az SZKP XXIV. Kongresszusa utan*

DR. FJODOR PETROVICS KOCSNYEYV
(Moszkva)

A vaslti kozlekedés anyagi-technikai bazisa-
nak jelenlegi fejlédési szakaszaban rendkivil
nagy szerepet jatszik a vasut mlszaki eszkozei-
nek allando jelleg( korszerUsitése, amit a tudo-
manyos eredmények széles korl felhasznélasa
alapjan realizélnak.

A vaslti kozlekedés mdiszaki fejlesztését a
népgazdasdg és a lakossag helyvaltoztatasi igé-
nyeinek teljes kielégitése, valamiint a szallitdsok
lebonyolitasara sziikséges népgazdasagi koltség-
raforditasok csokkentése hatarozza meg. A koz-
lekedésben a munka termelékenységének nove-
Iéset és az Onkoltség csokkentését alapvetfen a
mdszaki szinvonal determinalja.

Ez id8 szerint a vasit m(iszaki fejlesztési cél-
kitlizései kozott a kovetkezd fontosabb feladatok
szerepelnek:

— A korszerli vontatdsi nemek alkalmazésa
és tovabbfejlesztése.

— A vasUti kocsipark specializacioja és kor-
szer(sitése.

— A kozlekedési folyamatok automatizalasa.

~— A nehéz és munkaigenyes m(veletek gépe-
sitése.

— A technolodgiai folyamatok tokéletesitése.
t'_ Automatizalt irdnyitd rendszerek kialaki-
asa.

A vontaté és vontatott jarmdvek
korszer(sitése

A vasuton viszonylag rovid id6 alatt megvalo-
sitottdk a mar elavult g6zmozdonyoknak villa-
mos és Diesel-vontatdé jarmdlvekre torténd cse-
réjét. Jelenleg az arufuvarozési teljesitmények
99,4%-4t e két vontatasi nem végzi. Ebbdl is
51,2% a villamos mozdonyokra esik. A villamos

* Hazank Felszabaduldsanak 30. évforduléja alkal-
mabél, 1975. aprilis 14—15-én a BME tudomanyos ulés-
szakan, a Kozlekedésmérnoki Kar szekciollésén el-
hangzott el6adas.

és Diesel-vontatdsu vasutvonalak hossza 1974-
ben elérte a 126 ezer km-t.

A korszer(i vontatasi nemek ismert elényei: a
g6zvontatasnal joval nagyobb hatasfok, nagyobb
sebesség, nagyobb tonnakm teljesitmény, maga-
sabb foku megbizhatésadg az Gizemben.

A vasuti teherkocsiparkot folyamatosan kor-
szer(sitik Gj tipusu, nagy raksulyd, magas oldal-
fald, szemelygepkocsik szallitasara is alkalmas
kétszintl mdatragya fuvarozasara Kkialakitott
specialis, nagy konténerek tovabbitasara fel-
hasznéalhatd hosszu rakfellletl teherkocsikkal,
hitékocsis szerelvényekkel. Az e terileten el-
végzett miszaki fejlesztés gazdasagossaganak
hatdsa a kocsik raksulyanak jobb kihasznalasa-
ban, a rakodasi id6 mérséklésében és az aru-
karok csokkenésében jelentkezik.

Intenziven fejlédik a konténeres &ruszallitas
is, kiiléndsen a nagy raksulyd 10, 20 és 30 ton-
nas konténerek alkalmazasa eredményeként.
1974-ben 33,5 millié tonna arut szallitottak kon-
ténerekben, és ezzel egyid6ben a transzkonté-
nerekben torténd arufuvarozas volumene mint-
egy 150%-kal novekedett. A konténeres aru-
fuvarozas esetében, a csomagolas elmaradésabdl
adodé megtakaritas értéke neépgazdasagi szinten
10—20 rubel/arutonna. A rakodasi munkak
komplex gépesitésével a termelékenység 3—4-
f(zeresére nd, az onkoltség pedig a felére csok-

en.

Gépesités, automatizalas, energiafelhasznélas

1960—70 kozott az 6nmiikddd térkdzbiztositd
berendezéssel és kozponti forgalomiranyité be-
rendezéssel ellatott vasutvonalak hossza 1,8-szo-
rosara nétt, ami igy akkor 49 ezer km-nek felelt
meg. Az 6nmiikddo térkdzbiztositd berendezések
kiépitésével, a kétvadganyu vasutvonalak &tbo-
csatoképessége — a félig 6nmiikddd térkozi be-
rendezésekhez viszonyitva — t6bb mint kétsze-
resére emelkedik, mig az utazasi sebesség 10—
15%-kal névekszik. Egyvaganyu vasutvonalon a
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kozponti forgalomirényitd berendezés az atbo-
csatoképességet mintegy 40—50%-kal fokozza
és ezzel egyidében 100 km-enként 60—70 valto-
kezel6t szabadit fel.

A rendezépdalyaudvari technoldgiai folyamat
automatizélasa jelent6s mértékben meggyorsitja
a vonatrendezés mdveletét és 30—40%-kal no-
veli a guritddomib teljesit6képességét. A lenin-
gradi ket guritédombos rendez8palyaudvaron, a
vonatrendezés folyamatanak automatizalasa
eredményeként évi 1 millié rubelt takaritanak
meg, ezenkivil a kocsik rendezési koltsége 27%-
kal, mig az &lloméas dolgoz6 létszama 353 fével
csokkent.

A vasUti kozlekedésben a nehéz fizikai és
munkaigényes mveletek gépesitése els6sorban
olyan komplex gépesitett rendszerek kialakita-
sara iranyul, amelyek a termelékenységet jelen-
t6s mértékben fokozzak. 1960—73 kozott, a mar
komplex gépesitéssel realizalt rakodasi munkak
volumene 50%-rol 86,5%-ra emelkedett. Ezt az
eredményt Ugy érték el, hogy a kis teherfor-
galma alloméasokon az aruk le- és feladasat be-
szuntették, illetve a rakodasi m(iveleteket na-
gyobb — megfelel6 rakodogépekkel felszerelt —
alloméasokra, an. koérzeti palyaudvarokra kon-
centraltak.

A korszer( technoldgiai folyamatok beveze-
tése, az lizemszervezés modszereinek fejlesztése
lehet6vé tette a vaslt mennyiségi és mindségi
teljesitményi mutatoinak javulasat.

1955-t61 az aruszallitdas 3,1-szeresére, a Ssze-
mélyszallitds 2,1-szeresére nétt. A forgaloms(r(-
ség nagysaga 8 milli6 tonnakm km-rél 21,61
millié tonnakm/km-re emelkedett.

A tehervonatok atlagos terhelése 1,5-szeresére,
a kocsik raksulykihasznalasa 60%-rol 89%-ra
nott.

Az utazési sebesség 26%-kal, a napi atlagos
futds km értéke a vasUti kocsiknal 35%-kal, a
villamosmozdonyoknéal 50%-kal, a Diesel-moz-
donyoknal 30%-kal emelkedett.

1955-ben 10 tonnakm &nkdéltsége 4,0 kopek,
mig 1974-ben 2,771 kopek volt. A nyereség
1960-ban 3 milliard rubelt, mig 1973-ban 5,73
milliard rubelt tett ki.

A g6zmozdonyok helyett a villamos- és Diesel-
mozdonyok izembe helyezése 1,5 milliard tonna
szén és tovabbi 25 milliard rubel megtakaritasat
eredményezte. Az évi Uzemi koltségréafordités
ugyanakkor mintegy 9 milliard rubel nagysagu.
A mozdonyok hatasfoka otszordsére nétt. A 100
ezer elegytonnakm-re esd szabvéany lGizemanyag-
felhasznalds 1955-ben 358 kg, mig 1973-ban
60 kg volt.

Jelenleg, amikor az aruszallitds 3,1-szeresére
emelkedett, a vasut kevesebb energiat hasznal
fel, mint 20 évvel ezel6tt. 1955-ben 54 milli6
tonna, 1973-ban pedig minddssze 32 millié tonna
szabvany lzemanyagot hasznéaltak fel. G6zmoz-
donyok kozlekedtetése esetén 1973"ban 200 mil-
li6 tonna szabvéany szénre lett volna szikség.

A korszer(i vontatdsi nemek bevezetésével, a
mozdonyok automatikus vezérlésii eredménye-
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ként elért sebességndvekedéssel, tovabba a for-
galomszabalyozds modernebb hirkozl§ eszkozei-
nek alkalmazéasaval egyid6ben nem ndvekedett
a mozdonyszemélyzet létszama. A vonatmozdo-
nyokon 3 helyett 2, mig az allomési tolat6 moz-
donyokon 2 helyett 1 f0 teljesit szolgalatot.

A vasuti személykocsiparkot teljesen, a teher-
kocsipark egyharmadat gorg6csapaggyal szerel-
ték fel, tovabba automatikus fékez6 rendszert,
kozponti (tkdz6- és vondkésziléket alkalmaz-
nak, ami lehet6vé tette a forgalmi utaz6 sze-
mélyzet létszaménak csokkentését. A vizsgélt
id6szakban a vonatkiséré személyzet létszama
40 ezer fével csokkent.

1000 km vasatvonalon koézponti forgalomira-
nyitd berendezés létesitése és 1000 Kkitér6 koz-
ponti allitdmiibe tértén6é bekapcsolasa a kiszol-
%élé személyzet létszamat 500—700 f6vel csok-

enti.

A palyafenntartasi munka gépesitése a dolgo-
20k létszamat 67—75%-kal csOkkentette, és e
terileten a munka termelékenysége tekintete-
ben elértiik az Amerikai Egyesilt Allamokat.

A Szovjetunidé vasuti teherkocsiparkjaban a
kéttengely( kocsikat négytengelyld kocsikkal
cseréltek fel.

A vasut szallitasi teljesitményei,
halézatfejlesztés

A Szovjetunio kozlekedési rendszerében a
vasuti kozlekedés vezet6 helyet foglal el, mint-
hogy az &ruszallitds 80%-at, a személyszallitas-
nak pedig tobb mlint 50%-4t teljesiti. A vasit, a
népgazdasag és a lakossag alapvetd szallitasi igé-
nyeit elégiti ki, ami évenként 3,5 milliard aru-
tonna fuvarozasat, illetve 3,1 trilli6 arutonnakm
teljesitmény realizalasat jelenti.

Az 1960—74. években az aruforgalom majd-
nem kétszeresére, mig a személyforgalom 1,8-
szeresére emelkedett. Az elmdlt négy év alatt
a személyforgalom 15%-kal n6tt és ez 1974-ben
3,39 milliard utasnak, illetve 306,5 milliard utas-
km teljesitménynek felelt meg.

A vasuti kozlekedés ezeket a kiemelked6 tel-
jesitményeket annak eredményeként érte el,
hogy a vasut rekonstrukcidja soran a tudoma-
nyos-technikai forradalom legujabb vivmanyait,
a korszer munkamddszereket és az élenjaro
technoldgiai eljarasokat sikeresen alkalmazta.

A Szovjetunié gazdasiganak tovabbi Utemes
fejlédése szempontjabol igen nagy jelentGségl a
3200 km hosszu Bajkal—Amuri, un. BAM vasut-
vonal megépitése. Ez a vas(t a ritkan lakott
Szibéria és Tavol-Kelet tertiletén halad at, ahol
jelentés mértékben meggyorsitja a termel6 erék
fejlédését, az asvanyi kincsek kiaknazasat, az
erd6rengetegek feldolgozasat és nem utolsésor-
ban a mezOgazdasag fejlesztését. A vasutvonal
nagy része az orok fagy zonajaban, tébbé-ke-
véshé ismeretlen terileteken huzodik. A vasut
épitése soran 3200 mﬁtérgyat kell létesiteni, me-
lyek kodzott 142 vasati hid és 5 alaguat is szere-
pel.
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Ez id6 szerint készlul — tobb véltozatban —
a Transz-Kaukazusi vaslt épitési terve. Ennek
hossza mindodssze 130—160 km, de a felszini
viszonyok olyanok, hogy egy km mintegy 10 km
normal vonalvezetésii palya hosszanak felel meg.
A Kiviteli terv-valtozatok k6zott olyan is szere-
pel,I amely 30 km hosszu alagut épitésével sza-
mol.

A vasuti kozlekedés automatizalt
iranyito rendszere

A vasUti kozlekedés miszaki fejlesztése szo-
rosan kapcsolodik az elektronikus szamitogépek
alkalmazasahoz. Erre alapozottan alakitjak ki a
vasuti automatizalt iranyito rendszereket (AIR).

Az AIR segitségével biztositjdk az informa-
ciok automatikus 0sszegydjtéset, szamitdgéepbe
torténd bevitelét, adott program szerinti feldol-
gozasat és tarolasat, és végUI a dontéshez sziuk-
séges eredmények Kiiratasat.

A szamitdgépek elterjedése a vasut teri-
letén — részben gyors mikddésik és teljesit-
ményuk, részben pedig az informéacié aram-
latok novekedése miatt — &llanddan fokozodik.

A Szovjetuni6 vasuti haldzatan levé vasutigaz-
gatésdgokon mar mikodé szamitokdzpontokban
igen sokrétl feladatot oldanak meg. Ezek kdzott
szerepel az arufuvarozasi terv kidolgozésa, to-
vabba statisztikai, pénzlgyi, konyvviteli és el-
szdmolasi adatok feldolgozéasa, valamint az ope-
rativ vonatforgalmi tervek és a menetrendabra
elkészitése. Az operativ terv keretében dolgoz-
zdk ki a vasUtigazgatosdg 12 Orés és 24 0Oras,
valamint 5 napos vonatforgalmi tervét.

Az elektronikus szamitogepek segitsegével
nagy szamu vasuti optimalizalasi feladatot is
megoldanak, amelyek eredményeit kozvetlenil
az AIR-ban hasznositjak.

A moszkvai Vasuti Kozlekedési Egyetem
szerepe a vasut mUszaki fejlesztéseben

Az egyetem a szamitéastechnika alapulvételével
kidolgozta a vonatforgalom automatizalt ira-
nyitd rendszerét, amelyet a moszkvai metronal
sikeresen alkalmaznak. A kolcsonhatasban allo
kibernetikai eszktzoket a metré megall6helyein
(alloméasain) és a szerelvény vezetd flilkéjében
helyezték el. Ezek a berendezések automati-
kusan o6t paramétert allapitanak meg. Ezek az
optimélis sebesség, a minimalis energiafelhasz-
nalas, a megallas ideje az allomasokon, a palya-
menti jelz6berendezések informacidi és a metrd
szerelvények balesetmentes kozlekedését bizto-
sito feltételek. Jelenleg tUzemeltetési kisérleteket
végeznek a rendszer vasuti févonaU alkalmaza-
sara. A vonat mozdonyaban csupan a mozdony-
vezetd tartozkodik, akinek feladata a m(szerek
figyelemmel kisérése. A kovetkez0 lépéshen a
vonat kozlekedtetését mozdonyvezetd nélkil
fogjak végrehajtani.

Az egyetemen jelenleg a metro olyan automa-
tizalt iranyitd rendszerének kialakitasdn dolgoz-
nak, amely lehetévé teszi e nagy Kkiterjedési
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foldalatti halozat forgalméanak egyetlen iranyito
asztaltdl torténd szabalyozasat.

Az egyetemen az Ulzerrp-termelési folyamatok
automatizalasara igen nagy figyelmet forditunk.
A Radiotechnika és Hirkozlés Tanszéken kidol-
goztak a fuvarozasi folyamat operativ irdnyita-
sanak és nyilvantartasanak automatizalt rend-
szerét. Egy ilyen rendszer kialakitdsa és sza-
mitokozponttal torténd 0sszekapcsolésa azt ered-
ményezi, hogy a széban forg6 vasltigazgatdsag
hélézatan az allomési kocsitartozkodasi idé mer-
seklésével naponta 5 ezer kocsidra megtakaritast
lehet elérni.

Az egyetem egy tanulmanyt dolgozott ki a
vasutvonalak atbocsatoképességének novelésére,
amelynek lényege a vonatok kozlekedésének
sinaramkorok igénybevétele nélkil torténd ido-
kdzi szabalyozasi rendszere, amit ma mar a
moszkvai metrénal alkalmaznak. A rendszer
egyidejlileg magas megbizhatdsagi szintet és bal-
esetmentes kozlekedést garantal a vonatforga-
lom lebonyolitdsaban.

A rendez@palyaudvarokon levé és Aaltaldban
mertékadd keresztmetszetet képezd guritodom-
bok rendez6képessége fokozésanak ceélkitlizése-
vel az egyetem egy, a koordinata-rendszer elvein
alapul6 an. folyamatos feltol&si-guritasi megol-
dast javasol. Ennél a vonatszétrendezési médnal
a guritodomb rendez6képessége 15—20%-kal
emelkedik. A javasolt technolégiai eljarast sike-
resen alkalmazzak a Moszkvai és Donyeci Vaslt-
igazgatosadg rendez6pdalyaudvarain. A gazdasagi
eredmény guritddombonként 500 ezer rubel/év.

A nagy sebességgel kozlekedd vonatok vasut-
vonalaira an. 6nmUkddé sebességszabalyozd tér-
kozjelzd rendszert dolgoztak ki. Ez a rendszer
balesetmentes kozlekedést és az lizem lebonyo-
litdisdban magas megbizhatdsagi szintet biztosit.

Az egyetem, lokélisan m(kod6é automatizalt
iranyité rendszerek kidolgozéasaval is foglalko-
zik. llyen rendszert dolgoztak ki a moszkvai vas-
Gti csomdpont egyik teherpalyaudvarara, ahol
ennek alapjan korszer(ibb technoldgiai folyamat-
lancot hoztak létre. A széban forgd rendszer le-
het6vé teszi az operativ Uzemi terv optimaliza-
l4sat, valamint a teherpalyaudvar altal kiszol-
galt allomasok, ipari Uzemek és tehergepkocsi
atrakd pontok egységes kiszolgalasi technoldgia-
janak kidolgozasat. Mindez a kocsitartézkodasi
1d6t egy 6raval mérsekli.

Az Automatika és Tavvezérlés Tanszéken Ki-
dolgoztak a két mozdonnyal vontatott, és az al-
talanos szabalyozastol elterGen nagyobb tengely-
szdmmal és terheléssel kozlekedd tehervonatok
els6 mozdonyanak tavvezérlését. Ez a vonatto-
vabbitasi mod a vasutvonal atbocsatoképességet
25%-kal noveli. A javasolt megoldas kisérleti
prébait sikeresen végrehajtottak.

Az SZKP XXIV. Kongresszusa a vasuti teher-
forgalom 32—35%-0s ndvelését irdnyozta el6,
amit teljes egészében a munka termelékenységé-
nek fokozéasaval kell realizalni.

A Vasuti Jarm(ivek Tanszék ezt a problémat
8 tengely( 128 tonna raksulyu teherkocsik tér-
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vezésével sikeresen oldja meg. A 8 tengelyii
magas oldalfali teherkocsi szekrénye kétten-
gely(, forgbvazon levé csuszotartokra mechani-
kusan tamaszkodik. Ezt a megoldast a tanszék
az UraU Vagongyérral egyuttm(ikédve dolgozta
ki, melynek eredmjényekent a kocsi Onsulya 3
tonnaval csokkent, és a megtakaritds 100 mil-
liard tonnakm teljesitményre vonatkoztatva 2,7
milli6 rubel. A Zsd&novi Vagongyar kdzrem(iko-
désével elkészitették a 8 tengely(i tartalykocsi
prototipusat is, amely kocsinként 1,5—2,0 tonna
fém illetve 100 milliard tonnakm teljesitménv
utdn 1,0—1,2 millié rubel megtakaritast ad.

A Szovjetuni6 vasutain nagy vonoereji villa-
mos- és Diesel-mozdonyok kozlekednek, amelyek
7000 tonna terhelésl tehervonatokat is vontat-
nak. Az ilyen négytengely( kocsikbdl 6sszealli-
tott tehervonat hossza azonban nagyobb, mint
az allomasi vaganyok hasznalhaté hossza. Ezért
a vonatok terhelését csokkenteni kell, ami vi-
szont a mozdony vonoderejének nem teljes Kki-
hasznél&sat okozza, és ugyanakkor a vasutvona-
lak atbocsatoképességének fokozéasat igényli.
Eppen ezeket az anomaliakat lehet a 8 tengelyd
teherkocsik lzembe helyezésével kikiiszobdlni.
A nagyterhelésl tehervonatok biztonsagos koz-
lekedését a most korszerl kozponti Utkdz6- és
vonokésziulékek sem szavatoljak. A tanszék e
mUszaki probléma megoldédsara hidropneumati-
kus szerkezettel ellatott, az Utkdzés hevességét
mérsékld kozponti Utk6z6- és vondkésziléket
dolgozott ki. Ez a készulék lehetvé teszi a tola-
tasi mozgasoknal ez id§ szerint engedélyezett
5 km/h értékre torténé emelését.

A vasuti palya épitési és fenntartasi munkai-
val kapcsolatos gépesités és automatizalas kuta-
tasi feladataival a Vasutépitési Tanszék foglal-
kozik. Olyan berendezést alakitottak ki, amely
biztositja a vaganycserél6- és agyazogép fél-
automatikus tzemét. A berendezés lizembe he-
lyezése el6tt a vagany kiszabalyozasat két me-
netben végezték el, — mindezt most egy menet-
tel valositjak meg. Ily médon a miiszakilag kor-
szer(isitett eljarassal mintegy 3 Ords vaganyzar
alatt 70 km hossz( palyarész vaganyszabalyozé
mdveletét lehet elvégezni. A kozeli jovében az
agyazogép mar teljesen automatikus zemben
— magasabb min6ségi paraméterekkel és még
rovidebb id6 felhasznalasdval — fog dolgozni.

Jelenleg elvileg egy teljesen Gj — a tanszék
kollektivaja altal javasolt — fenntartasi rend-
szer kisérletei folynak, amelynek alapjat az
agyazat aldver6-szabalyoz6 gép képezi. Eszerint
azt vizsgaljak, hogy miként lehetne a zUzottkd
agyazat tomoritéset és a vaganyszabalyozast
egyiddben elvégezni.

Ezen a tanszéken dolgoztak ki a hevedercsa-
varos ragasztott sinillesztési eljarast, amit mar
széles korben alkalmaznak a moszkvai és tbi-
liszi metronal, s6t a vasuton is elkezdték fel-
hasznéldsat. A hevedercsavaros ragasztott sin-
illesztés megbizhatd lizemet biztosit a péalya-
menti 6nm(kddé biztositoberendezések szamara,
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s ezaltal a balesetmentes vonatforgalom szdmara
is. Ugyancsak a tanszék kollektivaja tett javas-
latot a sintalp ala helyezendé magas elaszticitasu
mianyagalatétek el6allitdsara is, amelyek meg-
sziintetik a vasbeton aljazatd vasati palya me-
revségét.

Az eddigi kisérletek a mianyag alatétek meg-
bizhatd felhasznalhat6sadgat bizonyitjdk. Ezek
alkalmazésa lényegében csdkkenti a vonatmoz-
gataskor keletkez6 zorejeket, tovabba mérsékli
a palya és a jarm(ivek elhasznélodésat. Ismere-
tes, hogy télen a palya felfagyasa veszélyezteti a
kozlekedést és minden esetben a vonatok sebes-
ségének cstkkentését vonja maga utan, ami a
vasutvonalak &tbocsatoképességének mérséklé-
sét jelenti. A tanszék oktatdi mindezek kikulszo-
bolesére javasoltak, hogy a vasuti palya fagy-
veszelyes helyeire porozus mianyagot helyez-
zenek. Az Urali és Szibériai Vasuton végrehaj-
tott kisérletek pozitiv eredménnyel jartak.

A vasuti szallitasi folyamat iranyitd rendsze-
rének optimalizalasi kérdéseivel a Vasutlizemi
Tanszék foglalkozik. Az utébbi években szdmos
lokélis jellegl problémat dolgoztak ki, melyek
a vasuti kozlekedés automatizalt iranyité rend-
szerének alrendszereit alkotjak. Minthogy az
arufuvarozas folyamataban igen gyakoriak a
sztochasztikus jelenségek, szamos feladat meg-
olddsa a valdszinliségszamitas alkalmazasaval
torténik. Ily moédon a halmaz- és grafelmélet fel-
hasznalaséval sikerllt megoldani a kocsidramlat-
szervezés bonyolult és sokvéaltozata feladatat. Ez
konkréten a tehervonati vonatkozlekedési terv
kidolgozasat jelenti, 25 rendez8palyaudvarral
rendelkez6 vasuti Gtiranyon. A feladatot elekt-
ronikis szamitogépen dolgoztak ki.

Ezenkivul mér megoldottdk a rakodéassal kép-
zett irdnyvonatok o6sszeéllitdisdnak nem Kisebb
bonyolultsagi foku feladatat is.

A vasuti fuvarozasi folyamat iranyité rend-
szerének igen fontos része a tehervonatok ter-
helésének és atlagos menetsebességik optimali-
zéldsa. Az ilyen sokvaltozos feladat megoldasara
és szamitogepi lefuttatdsara kidolgozott gazda-
sagmatematikai modellek minimalis midiszaki
eszkozfelhasznalast és koltségraforditast téte-
leznek fel. A lineéris programozas elméletét al-
kalmazva, szamitogépen keészitik el a személy-
szallitd vonatok osszeallitasi és ésszerl kozleke-
dési utvonal-tervének bonyolult, sokvaltozés fel-
adatat.

Az emlitetteken kivil méas fontos, a vasuti
kozlekedés iranyitd rendszeréhez tartozd felada-
tokat is kidolgoznak.

A hallgatok részvétele a tudoméanyos
munkéban

Szikségesnek tartom megemliteni a hallgatok
aktiv részvételét a tudomanyos munkéaban. Az
egyetem tanszékein folyd tudomanyos munka-
ban tobb mint 3 ezer hallgatd vesz részt. A
didkok tarsadalmi munkaban, egy vagy két fél-
éven keresztlil tudomanyos kollektivaban ddél-
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goznak, és igy bizonyos tapasztalatokat szerez-
nek a kutatomunka terén. Ezek utadn a kutatési
témat iranyitd oktatd a hallgatokat 6nallo rész-
feladat kidolgozasaval bizza meg. Ez a tevékeny-
ség minden esetben a didkok érdekeit is szol-
galja.

A hallgaték tudomanyos munkéaban val6 koz-
remikodeése egyrészt fejleszti alkotd készsé-
guket, a bonyolult feladatok 6nall6 megoldasa-
hoz szikséges képességiket és ndveli tudoma-
nyos felkésziltségiiket. Masrészt mindez hasznos
a tanszék tudomanyos kollektivaja szamara is,
mert mindig lehet tartalék tudomanyos segitség-
gel szamolni. Meg kell jegyezni, hogy sok olyan
tudoményos munka Kkidolgozasara keril sor,
amikor rovid id6re igen nagyszamu oktaté koz-
rem(kddése sziikséges, és ekkor a feladat meg-
oldasat a hallgatok segitsége nélkul nem lehetne
teljesiteni.
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Az egyetemen a f6 szamitékdzpont mellet;
sikeresen m(koddik az an. hallgatoi szamitokoz-
pont. A didkok altal kidolgozott legjobb tudo-
manyos munkéat a népgazdasagi eredmények ki-
allitasan és mas kiallithisokon szerepeltetik. A
szerzOket a szoban forgd kiallitds érmével, ok-
levelével és dijaval jutalmazzék.

*

Az egyetem 0sszesen 700 elméleti és alkalma-
zott kutatasi téma kidolgozasat iranyitja. A teé-
mak egy része perspektivikus tudomanyos-ku-
tatd jellegd.

Befejezésil szeretném aldhuzni, hogy az okta-
tasi intézményben a tudomanyos kutaté munka
a tudosképzés folyamatat gazdagitja és ezzel az
oktatok mindsegi szinvonalat fokozo fontos fel-
adatot old meg, tovdbba a Szovjetunié népgaz-
dasagat fejleszt6 nemes ugyet szolgélja.

Egyesuileti hirek

Megtartott kdzponti el6adasok
Junius 12.

A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésében el6-
allas :

Budapesti és kornyéki felhagyott banydk hasznosi-
tdsa, a banyaperemek allékonysaga (ajlaki, ébudai,
diésdi banyaviszonyok ismertetése), szemétfeltdltések
vizsgéalata.

El6addk:

KESZEY TIBOR (BANYATERV)

ACS ENDRE_(BANYATERV)

NEMETH GEZA (BANYATERYV)

JOO TIBOR (BANYATERYV)

Jlinius 12.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Epitési Szakosztalya
rendezésében eléadés:

A mianyagcs6bdl épulé alépitményhal6zat tervezési
iranyelveinek gyakorlati felhasznéalasa.

El6ado: ;

BORSOS KAROLY (KTE)

Jinius 12.

Forgalombiztonsagi és forgalomszabalyozasi allandé
bizottsag és a forgalomiranyitasi szakbizottsag rendezé-
sében egyuttes ulés.

Targy: 1.) Tajékoztatds az Alma-Ataban rendezett

Forgalomiranyitasi Konferenciarol.

El6ado: i

DR. MAKOVECZ ISTVAN (BRFK)

2.) Tajékoztatas a Moszkvai Nemzetkdzi For-
galombiztonsagi Konferenciarol.

El6ado: i

DR. KOLLER SANDOR (BME)

Jlinius 13.

A Kozuti Fuvarozasi és Szallitmanyozasi Szakosztaly,
valamint a TAURUS Gumiipari Vallalat kézés rendezé-
sében eladas:

A korszer( szallitasi eszk6zok sorozatban tartandé
filmbemutaté.

Targy:

A hajlékony falu konténer gyakorlati felhasznéalasa.

Jinius 16.

A MAV Bp. Ig. Terileti Szervezete rendezésében el6-
adas:

Automata fény-, valamint fény- és félsoromp¢ flg-
getlenitése a zarolt vaganytol.

El6ado: i i

TABORI MIHALY (MAVBBFF)

Janius 17.
A Kozuti Szakosztaly rendezésében el6adas:
Nuklearis mérési modszerek az aszfaltutépitésben.

Eléado: . 3
PITTLIK ELEMER (Debrecen, Kézuti Ep. V.)

Jlnius 18.

A Vaslti Biztositoberendezési és Automatizalasi
Szakosztaly rendezésében el6adas:

Utibeszamolé a Perui Allamvasutak halézatarol.

El6ado: i

SIKOLYA FERENC (MAVTI)

Janius 19.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakosz-
talya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesilet
k6z06s rendezésében el6adas:

A 480 csatornas egykabeles rendszer hazai alkalma-
zasa.

El6add:

TZEINER ANTAL (HTI)

Jlinius 19— 20.

A Vasltgépészeti Szakosztaly és a Miskolci Terileti
Szervezet rendezésében Vontatasi Szeminarium.
Jlnius 19.

Megnyito:

El6ado: i i

DR. PASZTOR PAL (MAV lg. Miskolc)

A vasUtgépészet varhaté feladatai
El6ado: i
MARAZ BELA, KPM FV. 7.
(Folytatas a 390. oldalon)
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kozlekedéstudomanyi szemle

A VI. Orszdgos Kozlekedésgazdasdgi Konferencia Pécsett

DR. PAFF

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Kézleke-
désgazdasagi Szakosztadlya évenként megrende-
zésre keriild konferenciajanak széles koru vissz-
hangja szokott lenni. Ennek kettés oka van:
egyreszt a kozlekedés valamennyi agazatat ko-
zelr6l érintd aktuélis problémaét tlz napirendre,
masrészt azokat a vezetdket szdlaltatja meg,
akiknek véleménye meghataroz6 az adott szak-
teriileten.

Igy volt ez a f. év majus 27—28-4n Pécsett
megrendezett VI. Orszagos Kozlekedésgazdasagi
Konferencian is, amelyen a vallalati gazdalko-
das id@szerl problémal keriiltek megbeszélésre.

A konferencianak tébb mint négyszaz részt-
vevlje gyllt 6ssze a Fegyveres Er6k Klubja-
nak szinhaztermpben, ahol dr. Szabd Tibor, a
MAV Pécsi lgazgatdsaganak vezetbje, a KTE
Pécsi Terlleti Szervezetének elndke nyitotta
meg a tanacskozast. Udvozolte az elndkségben
helyet foglalé magas rangu allami vezet6ket és
a helyi partszervezet vezetdit, majd megvilagi-
totta a konferencia témajanak 1d6észer(iségeét.
A szocializmus fejl6désében dont§ tényez6 a
szocialista véllalat szerepe, amelynek sajat gaz-
dasagi érdekeit dsszhangba kell hoznia a nép-
gazdasdg érdekeivel. Kulonds sulyt kap a val-
lalati demokratizmus erdsitése és az emberrel
valé intenziv foglalkozas.

A konferencia bevezetd el6adasat Rodonyi
Karoly kozlekedés- és postaligyi miniszter, a
KTE elnOke tartotta ,,Gazdalkodasi helyzetkép
és feladatok az V. otéves terv id6szakdban™
cimmel.

El6ljaréban utalt a part XI. kongresszusan el-
hangzott megallapitasra, amely szerint a IV. 6t-
éves terv id@szakaban a népgazdasag, a jova-
hagyott gazdasagpolitikai elvekkel Gsszhangban,
tervszerlen fejlodott. Bévultek a szocializmus
anyagi-mdszaki alapjai, folyamatosan emelke-
dett az életszinvonal. Fokozddott a tervszer(iség,
dinamikusan fejl6dott az ipari, mez6gazdasagi
termelés, és a kozlekedés is kielégitette a vele
szemben tamasztott ndvekvé igényeket.

A tovabbiakban szolott azokrdl a nehézségek-
rél, amelyek a t6kés piacokon bekdvetkezett in-
flacios folyamat miatt a népgazdasagban és en-
nek keretén belil a kozlekedésben is éreztetik
hatdsukat. A kils6é okok mellett felhivta a jelen-
levOk figyelmét a belsé eréforrdsok jobb kihasz-
naldsara, ami a kovetkezd tervidészak alapvetd
kévetelménye. Nagyobb figyelmet kell forditani
az él6- és holtmunka termelékenységére, a szo-
cidlpolitikai intézkedések helyes végrehajtasara.

A beruhdzésok hatékonysaga a kozlekedés
egyik kozponti problémaja. Nagy figyelmet kell
forditani az atfutasi id6 roviditesére, mert az el-
huzo6do beruhdzésok sok esetben koltségtallé-
pést okoznak.

Az energiahordozokkal valo takarékossag a
kozlekedésben is igen fontos. A benzinfogyasz-
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tas a V. Otéves tervid6szakban — a kozuti szal-
litasok er&teljes novekedése folytdn — megkét-
szerezddott. A kozileti gépjarmivek 0j lzem-
anyagnormai a kotelez6 takarékossagot szolgal-
jak.

Tovabb kell korszer(siteni a kdzlekedés ter-
vezési és irdnyitasi rendszerét — mondta tovab-
biakban a miniszter —, hatékonyabbé kell tenni
a munka- és (zemszervezési tevékenységet,
emelni a vezetés szinvonalét.

Fontos szempont a kozlekedési vallalatok
pénzligyi egyensulyanak biztositasa, a nyereség-
érdekeltségi rendszer finomitasa. A part és a
korméany fokozottan épit a vallalati 6nallésagra,
a munka hatékonysagat novel6 kezdeményezé-
sekre, az Uzem- és munkaszervezésben, a mun-
kafegyelemben rejl6 tartalékok feltarasara.
Mindezek megkdvetelik a vallalati gazdalkodas-
tol a gazdasagi dontéseikkel kapcsolatos fokozott
felel6ssegvallalast, aminek mar a tervkészités
fazisaban is kifejezésre kell jutnia.

A kozlekedés varhatd teljesitményei tovabb
novekednek, s mivel a népgazdasag eréforrasai
csak korlatozottan teszik lehetévé a technikai
alapok biztositasat, alapvetéen a termelékeny-
ség tovabbi novelésére kell toérekedni.

Az V. Otéves terv végrehajtdsdnak sikere nem
kis mértékben az el6készités fazisdban dél el.
Most kell helyesen rangsorolni a célokat, kije-
16Ini az elérendd szinvonalat, figyelembe véve
valamennyi rendelkezésre allo, feltarhatd, ille-
téleg el6teremthet6 er6forrast, — fejezte be
nagy érdeklédést kivalto el6adasat Rodonyi Ka-
roly miniszter.

Ezt kovetben Foldvari Laszl6 kozlekedés- és
postatigyi miniszterhelyettes, a KTE elntkhe-
lyettese el6adasa kovetkezett ,,Az értéktdrvény
érvényesilése a kozlekedési vallalatoknal™
cimen.

A m,agas szinvonali, elméleti és gyakorlati
kérdéseket egyarant magaba foglald referatum
el6szor az &r es erték kapcsolatat és az erték-
torvény fogalmat vilagitotta meg. Az arutermeld
anyagi érdekeltsége — allapitotta meg az el6-
ado — kivaltja azt a torekvést, hogy csokkentse
a raforditasokat, takarékoskodjon az anyagi esz-
kozokkel és a munkaerével, mert ez egyik fon-
tos feltétele a nyereség novelésének. Ebben a
mindsegben az értéktorveny — ha az alapvetd
gazdasagi viszonyoktol fiiggéen kiulonbdzo ha-
tasfokkal is — fokozott takarékossagra 0szto-
néz az anyagi eszkdzokkel és a munkaerével.

A fuvarozas értéknovel6 tevékenységének
aranyait, nagysagrendjét, altalaban kvalifikal-
haté adatait az dgazati kapcsolatok mérlege tiik-
rozi. Eszerint a kozlekedési szolgaltatast felhasz-
nald &gazatok termelési értékére vetitve a szal-
litds értéke (&ru- és személyfuvarozas egyitte-
sen) 2,5%-ot tesz ki, ami azonban széleskor(
(0,2%-t61 14,9%-ig terjedd) szorodést takar.
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A tovabbiakban az el6add kilon beszélt a sze-
mély- és arudijszabasok alapvetd problémairdl.
A személyfuvarozasi dijak a fogyasztéi arkate-
goriadba tartozo fix arak, amelyek sok esetben
az onkoltseget sem fedezik. Az allami koltség-
vetés 1975-ben kodzel 8 milliard Ft-tal dotélja
a személykozlekedést.

Az arudijszabas maximalt aras, amely az on-
koltségre epll, és a fuvardijak a termel6i ar-
kategoriaba tartoznak. Az allam szdmos prefe-
rencidja ellenére nehézséget jelent az arufuva-
rozas nyereségének biztositdsa, és emiatt gya-
kori dijszabas-mddositas valik szlikségessé.

Az el6adas befejezd részében a miniszterhe-
lyettes a kozlekedés devizatermel6 és -kimél6
szerepér6l beszélt, és ennek kapcsan kifejtette
a valutak és a forint kozotti kapcsolatban az &t-
szamitasi arfolyamok meghatarozo szerepét.

A két megalapozo, vitainditd el6adéashoz els6-
ként dr. Borbély Ferenc, a MNB f6osztalyveze-
téjének korreferdtuma kapcsolddott.

Bevezet szavaiban a part XI. Kongresszusa-
nak arra a megallapitasara hivatkozott, amely
hangsulyozta a kozlekedés minden agazatanak
fejlesztesét és gazdasagos munkamegosztasuk Ki-
alakitasat. Ennek a ceélkitlizésnek a gyakorlati
munkéaban kell realizalédnia. A népgazdasagi
tervezés helyes ardnyainak kialakitasa korrekt
egylttm(ikodést kivan a vallalatokt6l és minisz-
teriumoktol. Ez azt jelenti, hogy mivel a pénz-
alapok a kovetkezd oOtéves tervben sem allnak
nagyobb mértékben rendelkezésre, terven felili
beruhdzasokra a kozlekedésben sent lehet sza-
mitani, de szamolni lehet az eddigi pénzigyi
tdmogatésokkal.

A hitel szerepe a terv keretszdmaiban valto-
zatlanul jelentds lesz. Nem lenne helyes a realis
szlkseglet alatt tervezni csak azért, hogy pot-
I6lag terven felil ki lehessen majd kényszeriteni
a szlikséges anyagi fedezetet. A vallalatokat kii-
6nb6z6 felsébb szintli hatarozatok kotelezik
meghatérozott fejlesztések megvalositasara, de
ezek nem tekinthet6k terven felili feladatoknak.

A véllalatok 6nallésaga azt jelenti, hogy be-
vételeikb6l kell fedeznilk koltségeiket, operativ
onallésaguk van, termel6eszkozeikkel és bevéte-
leikkel maguk rendelkeznek, és anyagilag is ér-
dekeltek termelésiik és szolgaltatasok fejleszté-
sében. Ezek az elvek a kozlekedési vallalatok
életében némi modosuléssal jelentkeznek, de az
adott helyzet nem zarja ki a véallalati 6nall6 el-
szdmolés és gazdalkodas lehet6seégét. Az allami
tdmogatas, amit a kozlekedés kap, elvileg csok-
kentheti és érintetlenul is hagyhatja a vallalati
onallésagot.

A gazdasagi szabalyozé rendszernek hatéko-
nyan alkalmazkodnia kell a kiilénb6z8 teriiletek
adottsagaihoz. Ugy hiszem — mondta az el6-
adé —, hogy a kozlekedés olyan terulet, amely
indokoltan tamaszthat igényt specialis helyzetét
és adottsagait figyelembe vevd szabalyozo6 rend-
szerre. A szabalyozé rendszer keretein belll meg
kell oldani a véllalatoknal képz6dd jarm(-amor-
tizacion kivuli forrasokbol keletkezd fejlesztési
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alap novekedését. Gondolni kell a forg6alapok
szukségszer(i novekedésére, a vallalaton belili
infrastruktdra fejlesztésére, a dolgozdék szocialis
helyzetét javité befektetések finanszirozaséara.
Nem engedhet6 meg, hogy a jarm(-amortizacio-
bol képzddd fejlesztési alapbol kelljen a véallala-
toknak az el6bb emlitett célokra is 0sszegeket
atcsoportositaniok.

Masik megoldandd kérdés a szabalyozd rend-
szer keretén belll a jarmdalloméany dinamikus
szintentartdsa érdekében sziikséges anyagi esz-
kozok biztositasa. Felhivta az el6éadd az erdekel-
tek figyelmét, hogy a felhasznalasra kertl§ esz-
kozoket a véllalati koltségekben nem az utéan-
potlasi, hanem a tényleges bekertlési ar figye-
lembevételével kell elszamolni. Ebbdl kovetke-
zik, hogy a vallalatoknal az elhasznalddott esz-
kozok teljes leirasa utan sem all rendelkezésre
az amortizaciobol az egyszer(i poétlashoz szik-
séges fejlesztési alap. Ugyanakkor a nyereség-
agl fejlesztési alapbol valo kiegészitésre nincs
lehetdség. Hitelt a potlasra szintén nem lehet
szamitasba venni, mert ha az amortizacié egy
részét a vallalatok hiteltorlesztésére hasznaljak
fel, a hidny tovabb ndvekszik. Ha tehat a kozle-
kedés minden dagazatat fejleszteni kell, akkor
elébb meg kell oldani és zavartalanna kell tenni
valamennyi &gazat dinamikus szintentartasat.

Ennek a feszlltségnek a feloldasara a véallalati
gazdalkodas keretén belilli megoldas lenne a
legindokoltabb. Gazdaséagpolitikai szempontbdl
lehet masképpen is donteni, de ez a Iényegen
nem véltoztat. A jarmdalloméany poétlasanak
gondjat — fejezte be el6adasat Borbély féosz-
tdlyvezet6 — az egy-keét szinttel feljebb rende-
zendd kérdések legelejére kellene tenni.

A kovetkez6 korreferens dr. Kanya Erné, a
kozlekedéstudomanyok doktora volt, aki beve-
zet6ben a kozlekedesi nagylzemek gazdalkodasi
elényérél beszélt. A nagyltzemi gazdalkodas nem
vitathaté el6nyei mellett nem lehet szé nélkil
hagyni azt a hatrdnyt sem, ami a rugalmas al-
kalmazkodas hidnyaban és adott esetben a tal-
zott bels6 dnadminisztracioban jelentkezik.

A korszer(i vallalatvezetés alapvet6 feltétele a
megbizhaté informéaciorendszer kialakitdsa. A
vezetd ennek alapjan tud tajékozodni és don-
teni. Az informéaciohéalézat kiépitése, az adatok
gyors és megbizhat6 feldolgozésa terén sokat tud
segiteni a tudomanyos kutatdintézeti halézat.
Sajnalatos tény, hogy a kutat6i utanpoétlas terén
problémak vannak, s ezért a tudomanyos munka
egy részét a vallalatokon belil kell végezni.

A kozlekedési véallalatok miszaki fejlesztése
tervszer(ien halad, és nyoméban igen szép ered-
meények mutatkoznak. Nem lenne helyes azon-
ban azt gondolni, hogy a mszaki fejlesztés csu-
pan a mdszaki fejlesztési alap felhasznalasanak
keretére korlatozodik.

Az er6forrasok jobb kihasznalasa a kovetkezd
tervidészak egyik koézponti problémaja, amely-
ben a rendszerszemléletnek, a munkaerd- és
energiatakarékossdgnak meg jelentés tere van.
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Hozzaszblasa tovabbi részében a szakismeret
elsajatitasanak, az oktatasnak a jelentdségérdl
beszélt. A kozlekedés szolgaltatasai kozott eltérd
szerepet tOlt be a személy- és az aruszallitas.
A személyfuvarozashan a népgazdasag er6teljes
tamogatasanak kell érvényesulnie, mert itt a
bevételek még az 0Onkodltség fedezésére sem
nyljtanak kell§ alapot: az aruszallitasnak vi-
szont alapvetden jovedelmezének kell lennie, de
ezt a dijszabasok jelenleg nem biztositjak kel-
I6képpen. Kuléndsen a kozuti kozlekedés terén
kell megtalalni a helyes egyensulyt, ahol az Gt-
épités és -fenntartds koltsegelemeit is figyelem-
be kell venni. Itt az egyéni motorizéacio is jelen-
t6s szerepet jétszik, aminek terheit részben a
tarsadalom vallalja.

A nemzeti joévedelem termelésében a kozleke-
dés szamottevd szerepet jatszik, azonban ennek
mérése jelenleg nem eléggé pontos. Az el6ado
véleménye szerint a kdzlekedés jelentésége a Ki-
mutatottnal sokkal nagyobb, s ezt pontosabban
kellene kimunkélni. A népgazdasag a kozleke-
dést a termelésben betdltott nagyobb sulya ara-
nyaban vegye minden téren figyelembe.

Korreferatuma befejez6 részében dr. Kanya
Ermé az alldeszkozok amortizacids problémait
fejtegette. Az eredeti bruttdé érték és a megha-
tarozott leirdsi kulcs szerint szamitott amorti-
zacio nem elegendd az eszkdzpotlasra. Torveny-
szer(en emelkedik a nullara leirt &lloméanyrész,
mert potldsuk elmaradasa miatt tovabb kell 6ket
hasznalni. Ez nem kivanatos folyamat- Kdvet-
kezménye, hogy a fenntartasi koltségek lénye-
gében nagyobb aranyban ndvekednek, mint az
allomany brutto értéke, bar ehhez az ar- és bér-
szinvonal novekedése is hozzajarul.

Végezetil a korreferens javaslatot tett a le-
irdsi kulcsok megallapitdsanak modjara, mert
helytelen leirasi kulcsok hasznalata mellett a
teljesitmény minésége romlik, annak ellenére,
hogy a kozlekedés alland6an novekvé allami ta-
mogatast kivan.

A konferencia els6 napjanak délel6ttjén el-
hangzott két vitainditd eléadashoz és a korrefe-
ratumokhoz tébb hozzéaszélads hangzott el. Hoz-
zaszolok: Jakdi Géza, a KPM féosztalyvezet6-
helyettese, dr. Zentay Dezs6, a HUNGARO-
CAMION gazdasagi igazgatoja, dr. Gacs Istvan,
a KOTUKI tudoméanyos osztalyvezetdje és dr.
Tozser Istvan, a KPM fdosztalyvezetdje.

Délutan folytatodtak a korreferatumok. Urban
Lajos, a MAV vezérigazgatdja kulfoldi tavolléte
miatt el6adasat nem tudta személyesen megtar-
tani. Helyette Oroszvary Laszl6 vezérigazgato-
helyettes ismertette a vasut gazdéalkodasanak
helyzetét az V. otéves terv idGszakaban.

A MAV 1968 oOta nyereségérdekeltségli koz-
uzemi vallalatnak mindsil, tevékenységében
tehat érvényesilnie kell a kereskedelmi szem-
léletnek, vagyis a bevételek novelésével és ra-
ciondlis gazdalkodassal megfelel6 Osszegl nye-
reséget kell felmutatnia. A MAV stabilitdsdnak
titka magéaban a szocialista gazdaséagi rendszer-
ben rejlik, amely a vasutat nagyobb részt men-

kozlekedéstudomanyi szemle

tesiti a kozlizem( jellegéb6l adodd kotelezett-
ségek bevétellel nem fedezhet6 terheit6l. Ugyan-
csak az allami koltségvetésbdl juttatott forrasok-
nak koszonhetd, hogy a vasut jelentés miiszaki
fejlesztést tudott végrehajtani.

A személyszallitdsnal igen magas az az 6sszeg,
amit a vasut dotacioként kap, és ez kikapcsolja
a gazdasagi Osztonzést, ami az utasszallitds mi-
néségi javitasat lenne hivatva szolgalni.

Az arufuvarozas terén is jelentds az allami
tamogatas. Ide tartoznak azok a kézlekedéspoli-
tikai koncepciobol fakad6 intézkedések is, ame-
lyek a vasutat tehermentesitik. Ezek kozé tar-
tozik a kisforgalmu vasdtvonalak és allomésok
forgalmanak megsziintetése, a darabaru-forga-
lom kozutra terelése stb.

A MAYV dllandé figyelemmel kiséri a fuvar-
piaci helyzetet, és ennek ismeretében igyekszik
munkajat racionalisabban megszervezni, a faj-
lagos raforditas aranyat csokkenteni. Kildéndsen
kiemelt jelent6sége van a tranzitforgalom ndve-
lésére iranyuld intézkedéseknek, minthogy a
tranzit arufuvarozés a bevétel 20%-at, a deviza-
bevételnek pedig tobb mint 60%-at reprezen-
talja.

A széllitasi feladatok ismeretében kell gon-
dosan megtervezni a szallitasi kapacitast. Az el-
mult évek teljesitményi tényszamai messze meg-
haladtdk a tervezett értékeket. Ennek az a ter-
mészetes kdvetkezménye, hogy a kapacitastarta-
lékok kimeriilében vannak, és a forgalom lebo-
nyolitdsaban a csucsforgalom idészakaban ne-
hézségek mutatkoznak.

Nagy gonddal kell fejleszteni a vasut jarma-
parkjat és novelni a mozdonyok teljesitoképes-
ségét. Ez utdbbi kérdés kilondsen az energia-
takarékossag miatt kertl mindinkdbb el6térbe.
A villamositas Utemét novelni kell, mert a
Diesel-vontatasnal sokkal gazdasagosabb, keve-
sebb energia felhasznalasaval jar.

A teherkocsipark novelése szempontjabol
megfontolast érdemel annak megallapitasa, hogy
mi elénydsebb: Gj vagonokat beszerezni, vagy a
csucsforgalmi idében idegen vasuti kocsikat fel-
hasznalni és kocsibért fizetni.

Figyelemmel kell lenni az egyenkapacitésra,
ami azt jelenti, hogy egy adott rendszer telje-
sit6képessegét a rendszer leggyengébb elemének
teljesitOképessége hatarozza meg. Ebbél az elv-
b6l kdvetkezik, hogy nem elégséges a jarmu-
parkot novelni, ha a palya fejlesztése elmarad
mogotte. Ez a sajnélatos helyzet mutatkozik a
MAV-nél is.

Igen sok gondot okoz — mondotta a tovab-
biakban Oroszvary vezérigazgatd-helyettes — a
fuvarkapacitéas térben és id6ben val6 egyenetlen
felhasznaldsa. Emellett nem szabad elhallgatni
azt sem, hogy a vasuti Gzem bels6 forgalom-
szervezesi rendjének tovabbi fejlesztése fontos
kovetelmény, és nem lehet minden nehézseget
csak a fuvaroztatok egyenetlen kocsifelhaszné-
lasara, vagy a késett rakodasokra héritani.

A vasut igen eszkdzigényes termelési &g, szik-
séges tehat az eszkdzgazdalkodas kérdésével be-
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hatébban foglalkozni. Kulondsen a beruhazasok
hatékonysagara kell nagyobb figyelmet fordi-
tani, mert a palyarekonstrukciok, allomésbovi-
tések hosszU evekig elh(zodnak, és a befejezet-
len beruhdzésok alloménya mind magasabb lesz.

A kotelezd takarékossag jegyében az anyag-
gazdalkodés rendjét is felul kell a vasutnak vizs-
galnia. Sok gondot okoz, hogy a vasut altal hasz-
nalt anyagok szolgaltatasara nincs szerzddésko-
tési kotelezettség, és ennek kovetkeztében sok
esetben anyaghiany is neheziti a forgalom le-
bonyolitasat.

A korreferatum befejezd részében Oroszvary
vezérigazgatd-helyettes a munkaer6helyzettel és
a munkaerd-gazdalkodasi problémakkal foglal-
kozott. A felszabaduléds uténi évek extenziv sza-
kasza lezarult: jelenleg azzal kell szamolni, hogy
a megfelelé alkalmazottak utanpotlasanak bizto-
sitdsa is gondokkal jar, és létszammegtakaritasra
kell torekedni.

Ide tartozik a munkakorék 0Osszevonésa, az
egyszerisitett forgalmi szolgélat bevezetése, a
kisforgalmu vasltvonalak megsziintetése stb.
Kezdenek kialakulni a megfelel6 bérrendszer
korvonalai, aminek segitségevel vonzdva lehet
tenni a vaslti szolgélatot. Ezek kozé tartozik a
44 6ras munkahét bevezetése, a szocialis jutta-
tds fokozésa, a torzsgdrdatagok megbecsiilése
sth.

Ezek a problémak — mondta az el6adé —
nem a vasut elszigetelt gondjai. Hatasuk érez-
het6 a termelés minden agaban és kihat a lakos-
sag életszinvonalanak alakulasara is. A nehéz-
ségek lekilizdéséhez az egész népgazdasag ossze-
fogott segitségére van szlkség.

A kovetkezo korreferens Tapolczai Kalméan, a
VOLAN-Troszt vezérigazgatdja volt. Felvazolta
a kovetkez6 oOtéves terv alapvetd célkitlizéseit,
és ismertette azokat a kulcsszamokat, amelyek
elérésére torekszenek. Kiemelte a személyszalli-
tds min6ségi javitasara irdnyuld torekvést, ame-
lyet mind kozvetlen életszinvonal-politikat érin-
t6 kérdést, alapvetd fontossaglnak kell tartani.

A vaslthoz hasonléan, a kozhasznélati auto-
kozlekedésnél is tapasztalhatdo a szikséglet és
kapacitas kozotti 6sszhang hidnya. A beruhéza-
sok hatékonysagénak ndvelése és a kotelezd ta-
karékossag a kovetkezé évek programjaban Ki-
emelkedd jelentdségli lesz.

Amig a személyszallitasi igények Kielégitésé-
nél a hivatasforgalommal 0sszefligg6é utazasokat,
a varosi tomegforgalom fejlesztését, a vasuti
vonalak megszuntetése soran jelentkezd utasfor-
galmat, majd a tanuldk szallitasat tekintik alap-
vet§ feladatnak, addig az arufuvarozas terén a
fontossdgi sorrend a kovetkezd: a kozlekedés-
politikai koncepcié megvalésitasdbdl adodo fu-
varfeladatok, az allomasi fel- és elfuvarozés, a
darabarufuvarozas és az un. ,koncepciés” ut-
épitések fuvarfeladatainak ellatésa.

Nehéz sorrendet kialakitani — mondotta Ta-
polczai vezérigazgatd6 —, mert az ipar kiszolga-
ladsa mellett a mezdgazdasagi termékek mozga-
tdsa vagy a kereskedelem szdllitasainak telje-
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sitése es a lakossagi szallitasi igények Kkielégi-
tése egyarant igen fontos.

A tovébbiakban a korreferdtum tdjékoztatast
adott a VOLAN beruhazasok helyzetér6l, a jar-
m(-rekonstrukciok allasar6l, az tzem- és mun-
kaszervezés fejlesztésérél. Kulon figyelmet ér-
demel a szamitogépes feldolgozas eldrehaladasa,
amelyet nemcsak a dontések el6készitésénél
hasznositanak, hanem a gyakorlati (izemszerve-
zés szamos feladatdnak megoldasahoz is alkal-
maznak.

A munkaval kapcsolatos nehézségekrél szélva
a vezérigazgatod a gazdasagi szabalyozo rendszer
elégtelenségerdl beszélt. Kifejezésre juttatta azt
a véleményét, hogy felsébb szinten kellene a
népgazdasagi szabalyozd rendszert atdolgozni a
kozuti kozlekedésre vonatkozdan.

Hasonl6an kedvezétlen a helyzet az egyes pro-
filok hitelképességének megitélése terén is. Vé-
leménye szerint a jelenlegi nehézségek athidala-
séhoz szikséges az allami tdmogatas novelése,
a tobblet amortizacié érdekében a teljes teher-
gépkocsi-allomany ujraértékelése és a nyere-
séghdl képzett fejlesztési alap nagyobb aranyu
képzésének biztositasa.

A kozhaszndlatu autokozlekedés a felszabadu-
las 6ta bebizonyitotta, hogy képes a népgazda-
sag szallitasi igényeit nehézségek aran is telje-
siteni. Az eddigi eredmények biztositékot nyuj-
tanak arra, hogy a kovetkezd o6téves terv celki-
tzéseit is sikeresen fogja a VOLAN megoldani
— fejezte be korreferatumat Tapolczai vezér-
igazgato.

Kovacs Istvan KPM fBosztalyvezetf, a
MAHART vezérigazgatoja korreferatuméaban a
vizi kozlekedés hatékonysaganak problémairdl
adott tajékoztatast.

BevezetGjeben arrdl a vilagméretli kezdemé-
nyezésrdl beszélt, ami a kontenerizacié kapcséan
a tengeri forgalomban megindult. A transzkon-
ténerek forradalmasitjak a vizi kozlekedést.
A jelent8s integracids torekvések kovetkeztében
mind er6teljesebben megindult a nemzetkozi
vizilthalozat kialakitasa, ami els6sorban a bel-
foldi haj6zas kiterjesztését szolgalja. Ide kap-
csolédik a mpst kialakuldban levé barkaszallito
hajozés, amelynek Iényege, hogy a belfdldi vizi-
utakon a 800—1300 tonnéas barkéakat folyami
tolohajok tovabbitjak es ezeket az egységeket a
tengeri kikot6kben hatalmas barkahordozo anya-
hajok sajat emel8berendezéseikkel felveszik,
gorg6s megoldassal elhelyezik, majd végleges
rendeltetési helylkre juttatjadk. Ezzel a megol-
déssal a rakodasi és kikotdi veszteglési id6 sza-
mottevéen lerdvidl.

A korreferatum kovetkez6 részében az el6ado
a hazai vizi kozlekedés helyzetét ismertette. Ta-
jékoztatast adott a személyhajézasrél, ahol a
turista- és Gdul6forgalom keriilt elétérbe. Turis-
tahajoink eldregedtek, UGjak beszerzése pedig
igen koltséges. Szamottevo forgalmat bonyolita-
nak le a balatoni kompok, amelyek fejlesztése
soron van.
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Az aruszéllitasban a folyami, a Duna—tengeri
és tengerhajozasrol a vezérigazgato részletes ta-
jékoztatast adott, majd a hajozas és a kilkeres-
kedelem kapcsolatat ismertette. Fontos kdzgaz-
dasagi szamitasokra van szilkség annak megalla-
pitdsahoz, hogy mi elénydsebb a népgazdaség-
nak: ha magyar hajokat vesz igénybe és ezzel
a kozlekedés devizakimél6 szerepét ndveli, vagy
ha idegen hajékat hasznal, de a nagyobb gyako-
risaggal kozlekedd egységeket kevesebb rakta-
rozasi koltséggel tudja foglalkoztatni.

A tengerhajézéas fejlesztése mindenképpen
fontos, mert az eddigi tapasztalatok szerint sza-
mottevd devizabevételt, illetve megtakaritast
biztosit. Itt az jelent problémat, hogy a tenger-
hajozas ki van téve a kapitalista versenynek,
amikor erdsen preferélt tengerhajozési vallala-
tok jelennek meg a piacon, és arajanlataikkal
akadalyozzadk az egészséges verseny kialakita-
sat.

Tengerhajozasunk — megujulé hajoparkkal —
az utobbi evekben sokat fejl6dott, a Szovjet-
uniobol beszerzett 13 600 dwt-s hajok kiléndsen
jol bevaltak. A belfoldi hajozast elGsegiti a Tisza
nagyobb részének, valamint a Korosok és a Ma-
ros hajozhatova tétele.

A tovabbiakban Kovacs vezérigazgat6é a hajoé-
zast segit6 tényezOkrél beszélt. Ezek kozé tarto-
zik a diszkriminacidémentes haj6zas biztositéasa,
az egységes hajozasi szabalyok bevezetése, az
Uszéegysegek nemzetkdzi tipizélasa, a szallitasi
technologiak egyeztetése, a viziutak egységes
osztalyozésa, és egységes hiradastechnikai rend-
szerek kiépitése. Mindez hatékonyan szolgalhat-
ja az eurdpai vizi kozlekedés fejlesztését.

A vizi kozlekedés hatranyos helyzetét a vasit-
tal folyd verseny és az alacsony tarifaszintek
hatdrozzak meg. A haj6zas a nehézségek elle-
nére képes arra, hogy hatékonysaganak megfe-
lel6en vegye ki részet a kdzlekedés el6tt allo fel-
adatok megoldasabol — fejezte be korreferatu-
mat Kovacs vezérigazgato.

Lénart Gyoérgy, a MALEV vezérigazgatdja
korreferatumaban a kdzlekedéspolitikai koncep-
cié elBirasabdl indult ki, amely a devizaszerzé
és -kiméld tevékenységet allitotta a légi kozle-
kedés alapvetd feladataul. A vallalat a IV. 6t-
éves terv id6szakaban e téren szép eredménye-
ket ért el, mert 2,6-szoros ndvekedést mutatott
fel. Ennek 80%-a t6kés, 20%-a barati devizat
tartalmaz.

A vezérigazgaté a tovabbiakban azt bizonyi-
totta be, hogy a MALEV tevékenységét nem
helyes kizarolag a devizabevételek eredménye
alapjan elbirélni. A légi kozlekedés hatdsa sok
esetben mas teruleten csapodik le: ilyenek pl. az
idegenforgalom novekedése folytan a szélloda-
és vendéglatdipar és a belkereskedelem.

Vannak a légi kozlekedésre hato egyéb ténye-
z6k is, amelyek e kozlekedési dgnak szerepét és
tevékenységét kedvez6tleniil befolyasoljak. A
kulsé hatasok kozott emlitést érdemel a nyugati
vildgban jelentkezd inflacié, kulénosképpen a
dollar értékének alland6 ingadozédsa. Masik ne-
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gativ tényez6 az Uzemanyagarak jelentGs emel-
kedése, amit a menetdijak emelésével kellett Ki-
egyenliteni.

Vannak bels§ tényezO6k is, amelyek negativ
hatdst valtanak ki a MALEV munkajaban. Ilye-
nek a turistautazasok haroméves korlatozésa, a
jugoszlav teriilet bekapcsolasa a t6kés deviza-
keretbe, ami egymagaban megkérdéjelezi a nem
régen beéllitott spliti jarat életképességét.

A MALEV gépparkjat a Szovjetunidbdl szerzi
be, igy rubelt dollarrd konvertdl. Ez a tevé-
kenysege igen hasznos az orszag devizagazdal-
kodéasa szempontjdbél. A MALEV szdmottevéen
boviti kilfoldi képviseleti halézatat, de ezek a
koltségek csak késébb tériilnek meg, a kocka-
zatvallalas tehat a vallalat lzleti politikajanak
jelentds oldala.

A légi kozlekedés az elmult 6téves tervekben
teljesitette a red haruld feladatokat, és ezt ki-
vénja a kovetkez6 tervid6szakban is folytatni.
Az V. otéves terv szerint 273 millié effektiv és
kiméld dollar kitermelését iranyoztak el6, a dol-
larkitermelés koltségének folyamatos csdkken-
tése mellett — fejezte be korreferatumat Lénart
vezérigazgato.

A konferencia els6 munkanapjanak hozzészo-
16i kozott volt dr. Hollé Lajos MAV szakosztaly-
vezetd, aki a vasUt Otéves tervének osszeallitasi
problémait ismertette a konferencia résztvevéi-
vel.

A konferencia masodik napjanak els6 el6adoja
dr. Abrahdm Kalman allamtitkar volt, aki ,,Val-
lalatiranyitds, munka- és lizemszervezés” cimen
tartott el6adasaban tobbek kozott a kdvetkez6-
ket mondotta.

Népgazdasagunk fejlédése intenziv szakaszba
jutott. A tegnapi eredmények ma és méginkéabb
a jov6ben, mar nem megfelel6ek. El6rejutasunk,
gazdasagi fejlédéslink csak akkor biztosithato, ha
hatékonyabban termeliink, ha kihasznéljuk a
szocialista termelési viszonyok nyujtotta lehet6-
ségeket. Egyrészt napjaink gyors technikai ha-
laddsa 0j korszer( technoldgiai eljarasokat, Uj
szervezési elveket, szervezési modszereket kove-
tel meg, masrészt vallalatainknal jelent6s tar-
talékok vannak, amelyeket korszer(i szervezés-
sel fel lehet és fel is kell tarni. Mindezek el6-
térbe helyezik az (izem- és munkaszervezés to-
vabbfejlesztését.

A széllitas és hirkozlés vallalatainak fejlédé-
set lényegesen determinalja az a tény, hogy
ebben az évben és majd az V. otéves terv ido-
szak&ban is korlatozott mértékben allnak ren-
delkezésre a munkaerd- és a beruhdazasi lehet6-
ségek.

Az V. Otéves terv id6szakdban a szallitds és
hirkozlés népgazdasagi agba sorolt vallalatok be-
ruhazasi igénye mintegy 130 milliard forint.
Ezzel szemben a lehet6ség 90 milliard Ft koril
lesz, amibdl korilbelil 60 milliard Ft dontéen
az allagfenntartdst hivatott potolni. Igy beru-
hazéasi lehetdségeink alapjan tehat csak mintegy
30 milliard Ft olyan fejlesztéssel szamolhatunk,
amely a korszerlbb technika és technolégia al-
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kalmazésat szolgéalja. Ez az Osszeg a varhatd
munkaer6hiany kompenzaldsara nyilvdn nem
lesz elégséges.

Ha az V. Otéves terv ideje alatt is meg aka-
runk felelni azoknak a feladatoknak, amelyeket
egész népgazdasdgunk elvar télunk, akkor a
munka termelékenységét évente 4—7%-kal kell
novelnink.

A szervezési tevékenység tervszer( fejlesztése
érdekében vallalatainknak szervezésfejlesztési
programot kellett késziteni, illetve a meglevéket
korszer(isiteni. A programok 0sszeéallitdsdnak
alapjat a kozlekedéspolitikai koncepcioban, a IV.
Otéves tervben, valamint a kdzlekedés és hirkoz-
lés hossz(tavd fejlesztési koncepcitjaban elGirt
célkitlizések képezték. A vallalatok tébbsége jo
szervezésfejlesztési programot dolgozott ki. Ezen
altalanos megallapitason bellil azonban eltéré az
egyes vallalatok programjainak szinvonala.
A programokba nagyszamu szervezési feladatot
allitottak be, de ezek kozott kevés komplex
rendszerszemlélet(i akad. A megoldand6 felada-
tok szikségessé teszik, hogy a vallalatok a kor-
latozott erdforrasokat a f6 szervezési célkitizé-
sek megvalositasara koncentraljadk. Tobb valla-
latnal tapasztaltuk, hogy a tervszerli, munka-
programba felvett szervezési feladatok helyett
»ad hoc” szervezési problémakkal foglaltak le
a véllalat szervezGi és szdmitastechnikai kapa-
citsat. A tervszerliség fokozésa érdekében na-
gyobb munkafegyelemre van szlkség a vallalati
szervezésfejlesztesi programok teljesitéséneél.

A szervezési célkitlizések gyakran nincsenek
dsszehangolva a gazdasagi terv feladataival. En-
nek az ellenkez@jét is tapasztaltuk pl. a VOLAN
Trosztnél, ahol sikerllt a szervezést a hosszl
tdvl fejlesztési celkitlizésekkel jol 6sszehan-
golni. A véllalatok tobbségénél azonban a kap-
csolat, sajnos, még csak nagyon attételesen ér-
vényesil.

Az id6szerd gazdasagpolitikai célkit(izések
megvalositasaban donté szerepe van az Uzein-
és munkaszervezésnek. Az anyag- és energiata-
karékossagot szolgélja pl. a villamositési es di-
zelesitési program is, a vontatas korszer(sitése.

Az élémunka szervezése terén is a megkivant-
nal lassubb a fejl6dés. Ennek okat elsésorban
a kialakuld szervezési és a vallalati munkaugyi
apparatus egyuttmikodésének hianyaban lehet
keresni. A Kkilénb6z8 szervezési tevékenység
soran mindig el6térbe kell helyezni az ember-
kdzpontu szemléletet.

Hangsulyozta az allamtitkar, hogy a véllalati
szervezes altaldban csak akkor lehet eredmé-
nyes, ha a véallalaton kivili feltételeket is haté-
konyabbd teszi. Példa erre az AUTOKER, amely
legjobb szervezettség mellett sem tud elég ha-
tékonyan tevékenykedni, ha az alkatrészekre
vonatkozd megrendeléseinek atfutasi ideje tal
hosszu.

Miutan egész kozlekedésilink erds fejl6déshben
van; feltétlenul lépést kell tartani a szervezés-
nek is a miszaki fejl6déssel. Ha ezt nem tesz-
szik meg, akkor nem hasznaljuk ki az el6ttiink
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allé lehetdségeket. A szervezés ugyanis olyan
tevékenység, amely kiléndsebb anyagi befekte-
tés nélkul is tovabbi eredményeket hozhat.

A kozlekedes el6tt allo feladatok jobb meg-
oldasa érdekében dr. Abrahdm allamtitkar elo-
addsdban az aldbbi szervezési célkitlizésekre
hivta fel a konferencia figyelmét:

— A vallalati szervezési apparatus megerdsi-
tése érdekében véglegesiteni kell a szervez6-
szakember-képzés és tovabbképzés egységes
rendszerét.

— Folytatni kell a mintaszervezéseket, és az
elért eredményeket szélesebb korben kell hasz-
nositani.

— Folytatni kell a termelési folyamatok ha-
tékonysagat célzo szervezési feladatok kidolgo-
zasat. Ezen belill kiemelten kell foglalkozni a
munka normazasaval, a termel6berendezések ki-
hasznéltsdganak fokozasaval, valamint az alkal-
mazotti létszam csokkentésével.

— Fejleszteni kell a véllalati szervezeteket
és torekedni kell a gazdasagi feladatok ellatasat
biztosit6 hatékonyabb véllalati szervezetek Ki-
alakitasara.

— Fel kell hasznalni a legkorszer(ibb szer-
vezesi modszereket, mint pl. az értékelemzést,
a ,,Dolgozz hibatlanul” munkarendszert.

— Fokozni kell a szervezési propagandat, el
kell terjeszteni széles kdrben a bevalt szervezési
modszereket.

— A beruhazasi tevékenység megjavitasa er-
dekében — a hatarid6k betartadsa, s6t el6re-
hozasa mellett — el kell érni a koltsegek csOk-
kenését. Mindezeken tulmenden a rendelke-
zésre allo anyagi és szellemi er6k észszer(i fel-
hasznalasat a technikai haladas leghatékonyabb
irdnyaba kell dsszpontositani.

Az atfogd, ésszer(i takarékossag kiszélesitését
celzd szervezési feladatokat a vallalatok takaré-
kossagi intézkedési tervei szerint kivanjuk meg-
oldani. Ezek koziul fokozott gondot kivanunk
forditani az élémunka-megtakaritasra, az Gzem-
anyag- es alapanyag-takarékossagra, a beruha-
zasok hatékonysaganak fokozasara és atfutasi
idejik csokkentésere, a szukségleti strukturdnak
megfelel6bb, hatékonyabb termelési és fuvaro-
zési struktura kialakitasara.

Ha az elmondottakat mindenki konkrét hely-
zetének és feltételeinek sajatossaga szerint fogja
alkalmazni sajat teruletén, akkor sikeresen tud-
juk teljesiteni az el6ttink allo nagy és nehez
feladatokat — fejezte be nagy érdekld6déssel ki-
sert el6adasat dr. Abrahdm allamtitkar.

Dr. Bajusz Rezs6, a KPM Kozlekedéspolitikai
F6osztalyanak vezetbje ,,Vallalati gazdasagi stra-
tégia, fuvarpiac-szervezés” cimen tartott magas
szint( el6adast.

Bevezet6ben a vallalat, a vallalati politika fo-
galmat hatarozta mleg, majd a gazdasagpolitika
szerves részét képez6 stratégiai és taktikai ele-
meket ismertette.

Részletesen — vetitett képekkel kisérve —
mutatta be a véllalati politika kialakitasanak
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menetét, tartalmfi elemeit. Kitért a termelési, a
piac-, az ar-, a fejlesztési, a munkaerd- és a
pénzigyi politika szerepére. Elemezte a kozle-
kedési piac sajatos jellemzOit és a résztvevok
magatartasat befolyasold tényezéket.

El6adésa tovabbi részében az elméleti alapokat
konkrét tartalommal megtoltve foglalkozott a
személy- és aruszallitas kérdéseivel a kulonb6z6
kozlekedési agazatok teriiletén.

A vallalati fejlesztési politika fébb vonéasait a
kovetkez6kben hatarozta meg.

MAV

Kiemelt vallalatpolitikai feladat a jarmdpark-
nak a kozlekedéspolitikai koncepcioban is el6-
irdnyzott rekonstrukcidja. Ezen belll a villamos-
és Diesel-lzem. fokozasa, a g6zvontatas részese-
désének csokkentése, a teherkocsiparkon belil a
nagy raksulyd, valamint a specialis jarmivek
aranyanak novelése, a személykocsipark re-
konstrukci6janak kozel teljes befejezése.

A jarmiipark rekonstrukcidja mellett valla-
latpolitikai célkitizés a jarm(park és a hal6zat
egyenkapacitasanak kialakitasa, a vasuti péalya
rekonstrukcidja, a meglevd szlk keresztmetsze-
tek feloldasa és a forgalombiztonsdg fokozésa.

Kiemelt helyet foglal el a vasat vallalatpoli-
tikai célkitlizéseiben a magyar—szovjet aru-
csereforgalom és a nemzetkdzi tranzit arufuva-
rozds zavartalan lebonyolitasa érdekében Za-
hony &trakokorzet kiemelt fejlesztése, valamint
a mas viszonylatu hatarforgalom szinvonaldnak
emelése.

A korszer(i jarmdpark hatékony lizemeltetése
érdekében el8iranyozzak a fenntarté halozat fej-
lesztéset, korszerusitését. Kiterjesztik a szami-
tastechnika alkalmazasat.

VOLAN Troszt

A fejlesztési politikdban kiemelt helyet kap a
meglevd autdbuszallomany rekonstrukcidja, a
feladatoknak legjobban megfeleld eszkoztipus
beszerzése.

Tehergépkocsi allomanyan belil a red haruld
feladatoknak megfeleléen noveli a nagyobb te-
herbirdsi gépkocsik aranyat, és fejleszti a spe-
cidlis jarmdlvek részardnyat. A feladatok 0ssze-
tétele mellett ezt 1étszamgazdalkodasi és terme-
Iékenységi szempontok is indokoljak.

JelentGs szerepet kap a vallalatpolitikai el-
gondolasokban a szallitastechnoldgia fejlesztése,
a konténerpark novelése, a rakodasgépesités fej-
lesztése, 0sszhangban a vasut terveivel.

A jarm(ipark kihasznéalasat és a gazdasadgossag
fokozasat szolgaljak a Troszt fuvarszervezesi el-
gondolésai. Az épitési beruhadzdsokat tovabbra
is kényszer(ien visszafogott fejlédés jellemzi.
Jelent0s tovabbi javulast terveznek a szocialis
ellatottsag terén és a szamitastechnika alkalma-
zaséban.

MALEV

A nemzetkozi atmendforgalomban valo rész-
vétellink politikai kérdés is, ezért elsérendd fel-
adat a Ferihegyi Repul6tér fejlesztése. Ezen

kozlekedéstudomanyi szemle

belil kiemelt helyet kap a repilésiranyitas fej-
lesztése, a forgalombiztonsag fokozésa. Megépul
Ferihegyen a Il. felszall6 palya, és a lehet6sé-
gekt6l fugg6en megkezdédik az uj felvételi épi-
let épitése.

A MALEV a kifuté tipusnak szamitdé IL
18-asok selejtezését, uj TU 154-esek beszerzését
tervezi, javitja a szocialis ellatast és a gepapolasi
munkéakkal kapcsolatos feltételeket.

HUNGAROCAMION

Fejlesztési politikdjaban szerepelnek a meg-
levé jarmlpark rekonstrukcidja, az anyagi lehe-
téségekhez rpérten bdvitése, valamint a jarmu-
vek karbantartdsahoz, a kereskedelmi szolgalat
miik6déséhez szilkséges beruhazasok.

BKYV

A Budapesti Kozlekedési Vallalat fejlesztése-
ben kiemelt jelentéségli a METRO tovabbépi-
tése, a gyorsvasuti haldézat bdvitése. A palya-
rekonstrukcid erételjes Utem( fokozéasat a jar-
mdallomany rekonstrukcidjaval 6sszhangban
tervezik megoldani. Ugyancsak rekonstrukcios
jellegl a javit6-karbantart6 bazisok fejlesztése.
Jelentds fejlesztést terveznek a forgalombizton-
s&g javitasa érdekében és a szocialis beruhaza-
sok terén.

A konferencia mésodik napjanak két tartal-
mas el6adasadhoz els6ként dr. Kecskés Sandor, a
mUszaki tudoményok doktora, az MSZMP KB
Terlileti Gazdasagfejlesztési Osztdly munkatar-
sanak korreferatuma kapcsolddott.

A munka- és Uzemszervezés fokozasénak
sziikségességerdl és iranyarol beszélt, amelyben
— tobbek kozott — a kovetkez6 megallapita-
sokat tette.

Az Uzem- és munkaszervezés szinvonala emel-
kedett. A munkaszervezetek rendelkeznek a fej-
lesztést célzo tervekkel és programokkal, de
ezeket tovabbra is mddositani, stabilizalni kell.
A pért- és a mozgalmi szervezetek segitik a szer-
vezés megvaldsitasat, az ehhez szilkséges felte-
telek biztositasat.

Arra van szikség, hogy ,fent”, ,kozépen” és
»lent” a vezetd szervekben és a dolgoz6 tomegek
koérében egyarant meghatarozzak, hogy ki, mit,
mikorra végez el az Uzem- és munkaszervezés
célkitlizéseinek megvalositaséért.

A j6 munka- és lizemszervezés kovetkezménye
a munkaid6é jobb kihasznéaldsa, a munkafegye-
lem megszilarditasa. A szervezettség és a fegye-
lem kozOtt szoros 6sszefliggés van. Minden szer-
vezeési feladat, Uj modszer bevezetése az intéz-
kedések maradéktalan betartdsat és fegyelme-
zett végrehajtasat teszi sziikségessé. A szervezés
korszerUsitésének minden esetben egyitt kell
jarnia a fegyelem altalanos megszilarditasaval.

A gazdasagi élet minden terlletén felmerilt
vagy felmeril az uUzemek és véllalatok bels6
mechanizmuséanak korszer(sitése. Ezzel a téma-
val folyamatosan kell foglalkoznunk, a miunkéat
konkréttd kell tennink. A tények azt mutatjak,
hogy az Uzem- és munkaszervezést az egyes ve-
zetési szinteken kulén-kalén kell vizsgalni, de a
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centralizcio célszer( fenntartdsa mellett szik-
ség van egyes hataskorok leadaséara is.

A szervezettség javitasatdl azt varjuk, hogy
segitségével valtsuk valdra gazdasagpolitikan-
kat, javitsuk a tdrsadalmi termelést, ennek haté-
konysagat. Noveljik az életszinvonalat szolgalo
javak termelését, banjunk takarékosabban 1d6-
vel, pénzzel, energiaval.

Allitsuk az allami élet, a vezetés, a termelés,
az elosztds, a tudomany szolgélatdba azokat a
szunnyadd tartalékokat, amelyek a kisebb és
nagyobb kollektivak képességében, dntudataban,
alkotdkészségében rejlenek.

E kérdés azért van allanddan napirenden, mert
stlya es fontossaga miatt nagy szerepet kap az
egész tarsadalmi életben.

A legdontobb feladatokat a korreferens a ko-
vetkezdkben foglalta dssze:

— fel kell tarni a termelést akadalyoz6 veze-
tési, anyagi, technikai tényezéket;

— tisztazni kell, hogy a termel6 egységeknél
lev6 part- és mozgalmi szervek, valamint a szak-
mai vezetés kozott milyen ardnyban, milyen
ttemben osszak fel a feladatokat;

— el kell kiloniteni azokat a feladatokat,
amelyekhez a lehetdsegek, adottsagok (pl. bri-
gadszinten, mivezet6i szinten, eépitésvezetdi
szinten stb.) megvannak, megteremtheték, és
ezekben kell el6szor el6relépni;

— rendszerezni kell, hogy melyek azok a fel-
adatok, amelyeket intézményi, troszti, vallalati

szinten kell megoldani;

— véllalati szinten 6ssze kell allitani azokat
a tennivalokat, amelyekben az egység a maga
hataskorében képtelen intézkedni.

A kozlekedési dgazatoktol, a kiillénb6z8 szinte-
ken dolgozoktdl, vezet6ktdl, a part az 1974 de-
cember 5-i és a XI. kongresszusi hatarozat sze-
rint azt varja, hogy gazdasagosan, a népgazda-
s&gi érdekek szellemében teljesitsék a szallitasi
feladatokat. Teremtsék meg a kulturéalt utazast,
tanusitsanak udvarias magatartast az utazokkal
szemben. Munkéjukkal érdemeljék ki a térsa-
dalmi elvarasért jar6 megbecsiilést és elismerést
— fejezte be az el6add nagy érdeklddéssel kisért
korreferatumat.

Dr. T6zsér Istvdn, a KPM Autokozlekedesi
F6osztalydnak vezet6je korreferatuméban a
kozati kozlekedés teruletére vetitve foglalko-
zott az Uzem- és munkaszervezés specialis sa-
jatossagaival.

Kiemelte az él6munkaval vald takarékossag
jelent6ségét, a gépkocsivezet6 sajatos teve-
kenységét.

A szdllitasi folyamatban a gépkocsivezetdi
munkaer6é kihasznalasa a kis teherbirdsi gép-
kocsiknal a legrosszabb. A legfeljebb 1—2 ton-
nds gepkocsik feladata az anyagbeszerzés,
anyagok, alkatrészek, felszerelési targyak szal-
litasa, Uzembiztonsagi tartalék feladatok ella-
tasa.

A Kis teherbirdst gépkocsik Uzemeltetése so-
ran nem érvényesil az él6- és holtmunka ko-
z0tt sziikséges o0sszhang. A viszonylag alacsony
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eszkdzértékhez ugyanaz az élémunka tarsul,
mint a magas eszkozértékhez. A kis teherbi-
rasti gepkocsi vezet6jének feladatait vizsgalva
megallapithatjuk, hogy tobbségikben nem in-
dokoljak féfoglalkozasu gépkocsivezeték rend-
szeresitését.

Az V. otéves terv elGiranyzata szerint a ko-
zuleteknél néni fog az uUzemi feladatokhoz al-
kalmazkod6 kis teherbirdsi gépkocsik aranya.
Ez a gépkocsidllomany-novelés azonban nem
tarsulhat a gépkocsivezet6i létszam azonos ara-
nyl novekedésével. Két megoldasi valtozat Ki-
nalkozik:

— megszintetni a kis teherbirast gépkocsi-
kon a fd6foglalkozdsi gépkocsivezetest és a
gépkocsival végzett feladatot ellaté dolgozé6 —
anyagbeszerz6 stb. —e kotelességévé kell tenni
a gépkocsi vezetéset;

— a geépkocsivezet6t kell mindazokkal a fel-
adatokkal megbizni, amit az eddig kisér6jeként
utazd személy végzett (&ruatvétel, &ruatadas
stb.).

El6addsa tovabbi részében a korreferens a
gépkocsi-felljitas munkaerd-sziikségletének
megoldasat fejtegette.

Ez évben a ZIL és az IFA gépkocsik fédarab-
cserés rendszerének népgazdasagi szintl elter-
jesztése érdekében a KOTUKI, az AFIT és az
AUTOKER részletes technoldgiat dolgoz ki. En-
nek eredményeként a gépkocsi fédarabjai fel-
ujitottal cserelhet6k ki. Ezzel lesz(kul a javi-
tassal jaré indokolatlanul magas allasid6, a f6-
darab felgjitas nagylizemi szinten szervezhet6-
vé és szakosithatova valik, végul csokken a fel-
Ujitds élémunka raforditdsa. Az eddigi Uzemi
szintli tapasztalatok biztositékul szolgalnak
ahhoz, hogy a csererendszer részleteit is magaba
foglal6 technoldgia népgazdasagi szinten beve-
zetésre keriljon.

A tavolsagi forgalomban kozlekedd tehergép-
kocsik felhasznaltsagarol felmérést végeztiink
—a mondotta dr. T6ézsér f6osztalyvezet§ —,
amelynek eredményeként  megallapithattuk,
hogy a tehergépkocsik 45%-a 50% alatti ki-
hasznaltsaggal kozlekedett. Ennek alapvetd oka,
hogy az Uzembentarték elszigetelten, egymas
szandékardl mit sem tudva dontenek az Gtba-
inditasrol, egyiranyl terheléssel. Féleg a rend-
szeres egyiranyu terhelés okoz gondot, mert
méas kozlleti Uzembentartdé rendszeresen ellen-
kez§ irdnyban indit Utba kihasznalatlan gépko-
csit.

Ezeknek az ellentmondéasoknak a felszdmo-
lasa érdekében elBsegiti az tzemi szintl szer-
vezést a kiadas alatt all6 kormélyhatéarozattal
inditott KPM rendelettervezet. Eszerint na-
gyobb tavolsagu viszonylatokban az 5 tonnas és
ennél nagyobb tehergépjarmivek kozil az
50%-nal alacsonyabb kihasznélassal kozleke-
dbékre bejelentési kotelezettséget rendelnek el.
Ez a népgazdasdgi szintl szervezés visszahat a
kozuletek gépkocsijainak jobb kihasznalasara.

Ezt a célt szolgalja és a kihasznéalatlan kozle-
kedés csokkentését segiti el6 az an. ,,nagy aru-
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kibocsatdé helyek” arutovabbitasi folyamatanak
kozponti iranyelvek szerinti szervezése is.

Végul a kozuti kozlekedés terliletérdl kiemelt
kérdésként kell foglalkozni az alap- és a kiegé-
szit6 folyamatok 0sszehangolt szervezésével.

A fuvaroz6 vallalat fuvarozasi tevékenysege-
ben alapfolyamat a személyek és aruk tovab-
bitasa. Ezt az alapfolyamatot a kapcsolodo mel-
Iékfolyamatok nélkiil sem mennyiségileg, sem
az igényeket mindségileg elfogadhaté szinten
kielégitve, gazdasdgosan megoldani nem lehet.

Szukséges, hogy a tarsadalmi, politikai szem-
pontb6l egyarént fontos tomegkozlekedés ér-
dekében korszer( iranyitdeszkdzokkel felszerelt
autobuszpalyaudvarok épuljenek. Az autébusz-
megallohelyek, varakozohelyek szdmanak nove-
lése része azoknak a feladatoknak, amelyek az
alapfolyamat kiegészitését jelent6 mellékfolya-
matoknak tekinthetdk.

A jarmlivek karbantartdsdban a korszer( di-
agnosztikai eszkozok elterjedése ma mar nem
tulzo igény, hanemj a szerkezetiikben megvalto-
zott jarmdtipusok muszaki allapota fenntarta-
sénak elengedhetetlen eszkdze. Az lizemi szintd
jarmiigazdalkodas, karbantartas eszkozeinek
megvaltoztatdsadval megteremthetd a f6- és mel-
lekfolyamatok fokozatos 0sszekapcsoldsa. Ez az
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Osszekapcsolas a sziikséges alap a jarmivek
izemi szint{ karbantartasanak jobb munkaszer-
vezésehez — mondotta dr. T6zsér Istvan f6osz-
talyvezetd.

A konferencia maéasodik napjan elhangzott
el6adasok és korreferatumok utdn hozzaszola-
sok kovetkeztek. Dr. Zahumenszky Jozsef, a
VOLAN Troszt vezérigazgato-helyettese a leg-
nagyobb koézhasznalatl autdkdzlekedési vallalat
szervezési gondjair6l, dr. Pethes Imre, a MAV
vezérigazgatésdg Uzemszervezési Onallo Oszta-
lydnak helyettes vezet6je a vasut keretében
eléU szervezési eredményekrdl, végul Ujvari
Istvan, az Utépitési Troszt vezérigazgatdja, a
kozuthalozat fejlesztésével kapcsolatos gondok-
rol beszélt.

A kétnapos konferencian elhangzottak &ltala-
nos értékelését és az dsszefoglalot dr. Hegedls
Gyula f6igazgatd, a KTE Kozlekedésgazdasagi
Szakosztalydnak elndke tartotta. Kiemelte az
el6addsok magas elméleti szinvonaldt, amelyet
a korreferatumok és hozzaszolasok a gyakorlat
terliletére vetitettek. Az elhangzottakat a most
kovetkez6 V. Otéves terv eredményei fogjak
tikrozni, amelynek el6készitéséhez a KTE szo-
kasos évi konferencidja — minden bizonnyal —
jelent8s segitséget nyujtott.

Egyesileti hirek

(Folytatas a 381. oldalrél)

A villamositas és dieselesités aranyai
El6ado: . ]

ALMASSY MIKLOSNE KPM VF 7. C.

A MAV vontatéjarm-beszerzési koncepcidja.

A korszer( jarm( forgalma a felhasznalé szempont-
jabol.

El6add: i

KISTELEKY MIHALY (KPM VF 7. C)

DR. HELLER GYORGY (KPM VF 7. C)

A MAV vontatott jarmparkjanak fejlesztése.

El6ad6: )

ROSTA LASZLO KPM VF 7. B.

Junius 20.

A vontatasi telepi személyzetgazdalkodas UGjabb
szempontjai.

El6ado: )

WIEDERMANN KORNEL (KPM VF 7. C)

Jinius 21.

A VasUtépitési és Palyafenntartasi Szakosztaly rende-
zésében filmvetitéssel egybekdtott el6adas:

Nagy teljesitmény(i munkagépekkel végzett vagany-
felGjitas technolégidja és szervezése.

El6add:

ALEXANDROV KONSTANTIN (Szovjet Kozleke-
déstigyi Minisztérium)
Janius 24.

Az Organizéaciés, Technol6giai és Epitésgépesitési
Szakosztaly és a Mérndki Szerkezetek Szakosztaly kézos
rendezésében tanulmanyduti kiranduléas:

A Felszabadulas téri aluljarérendszer épitési mun-
kainak megtekintése.

Tajékoztaté el6adast tartott .
— a tervezésrél: DR. DALMY TIBOR (FOMTERYV)
— a kivitelezésr6l:DR. LOYKO MIKLOS (Hidép. V.)

A kirandulast vezette:
MENUIK ANTAL (KTE).

Janius 26.

A  Kozlekedéstudomanyi Egyestlet valasztmanyi
Glése.

Janius 27.

A Landler Jené MAV Jarmijavité Uzemi Szakcso-
portja rendezésében el6adas:

Hitékocsi-javitas technolégiai folyamatanak kialaki-
tasa, kulonos tekintettel a féjavitasokra.

Elménybeszamolé a lengyelorszagi Ostjow Wielko-
polski Jarm(javitéban tett tanulméanyuirél (hiGtékocsi
gyartasa, javitasa).

El6adok: i i B
TIZEDES JANOS (Landler J. MAV Jj. U.)
GREMAN ZOLTAN (Landler J. MAV Jj. U))

Janius 27.

A Kozati Fuvarozasi és Szallitmanyozasi Szakosz-
talya ,,Megbizék Féruma” Szakcsoportjanak rendezésé-
ben eléadas.

Targy: Kozileti Gépjarmiveket Uzemelteték prob-
Iémai. B

1. Uzemanyag-norma.

2. Uzemanyag kontigentalasi kérdések.

3. Gépjarmdjavitasi és alkatrészellatasi, va-
lamint Gj gépjarm(ivek beszerzési problé-
mai.

4. Gépjarmi-igazgatasi témak.

El6add: . }
DR. BAK JOZSEF (VEGYEPSZER)
(Folytatas a 397. oldalon)
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A kdézati forgalom cstcsoratényezoOinek alakuldsa

KOBEN CSABA

1. Bevezetés

Kozutak tervezésénél az egyes uUtszakaszokon
a kapacitasb6vités madjanak, mértékének és opti-
malis id6pontjdnak meghatarozasahoz elengedhe-
tetlen a mértékadd oraforgalom tavlati alakulasa-
nak ismerete. Helytelen el6rebecslés esetén a be-
ruhazas hosszabb ideig nem lesz megfelel6en Ki-
hasznélva, ellenkez6 esetben pedig a beruhazas
utan rovid iddn beldl ismét ndvelni kell akapacitast
ami szintén gazdaségtalan. Az autopalyahalozat
tervezésénél minden esetben, az egyéb fbutak
korszer(sitésénél, varosok féuthalozatanak fej-
lesztésénél ma mar majdnem minden esetben vizs-
galni kell a kapacitas kérdését is.

A kozuti forgalom el6rebecslése soran altaldban
az adott Utszakasz atlagos napi forgalmat (ANF)
szoktak meghatarozni. Az utak méretezése viszont
a mértékado oraforgalom (MOF) alapjan torténik.
Meértékado draforgalmon sok orszégban ,igy hazank-
ban is, az év 30. legnagyobb forgalmu 6rajat értik.
A mértékadd oraforgalom és az atlagos napi for-
galom hanyadosat csucsoratényezének nevezzik:

Hasonlé tényez6 definialhaté az 50. legnagyobb
forgalmu ora alapjan is. Az egyes szamlal6allomé-
sok o) és o) értékei kozti dsszefiiggést az 1. dbra
szemlélteti.

A csucsoratényez6k jelent6sége az, hogy segit-
séglkkel egy Utszakasz &tlagos napi forgalméabol

a mértékadd oraforgalmat a fenti képlet alapjan
meg lehet hatarozni. Az a>tényez0 értéke a gyakor-
latban tobbnyire 0,08 és 0,25 kdzo6tt van. Egy adott
Utkeresztmetszetben a cslcsoratényez6 tobbféle
tényez6tdl fugg, és id6ben valtozik. E valtozasok
évrol-évre altalaban Kkicsik, ezért a cslcsératénye-
z6ket gyakran az id6ben allandonak tekintik.
Nagy tavlata forgalomel6rebecsléseknél azonban
nem hagyhatjuk figyelmen kivul a csGcsoraténye-
z6k valtozasat, hiszen az évenkénti kis valtozasok
0sszege jelent6s lehet.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy az uthalézat-
fejlesztési tervek, programok készitésénél, az em-
litett utak tervezésénél a cslcsoratényezd alakula-
sanak minel pontosabb ismerete szikséges a gazda-
s&gos tervezéshez.

2. Felhasznalt adatok

A jelen vizsgalatunkhoz felhasznlt adatok egy-
részt a hivatkozott irodalmi forrdsokbdl, masrészt
a KOTUKI altal végzett forgalomszamlalasokbol
szdrmaznak.

Acsucsoratényezéknek a tényleges forgalom alap-
jan torténé megallapitdsa meglehetésen munka-
igényes feladat, hiszen viszonylag sokszor Kkell
forgalomszéamlalast végezni ahhoz, hogy az év
30 legnagyobb forgalmu ¢réja teljes bizonyossag-
gal benne legyen a szamlalt id6intervallumokban.
Réadasul altaldban nem elégsziink meg a 30 leg-
nagyobb forgalmi( 6ra forgalmanak ismeretével,

I. dbra. A 30. és az 30. 6ra forgalmabdl sz&mitott cslcsératéuycz6k Osszefliggése
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hanem — a forgalom torvényszer(iségeinek elem-
zése céljabol — szlikséglink van az 50. ,100., 200.,
300. 6ra adataira is; ez ismét noveli a szlikséges
szdmlalasok mennyiségét.

Vilagszerte altalaban kevés, e célra szolgélo fel-
vétel volt, csak az utobbi idében — a forgalom-
szamlalé6 automatédk elterjedése 6ta — végeztek
tobb ilyen vizsgélatot. Ezért nagy jelentséglinek
mondhatjuk, hogy hazankban egyes helyeken mar
1955/56, ill. 1963 6ta végeznek csucsoramegfigye-
Iéseket, 1966-ban pedig az ilyen célt szolgalé szam-
laléallomasok szama jelentGsen nétt. igy kb. 40
allomas adatainak rovidebb-hosszabb id6sorat
tudtuk elemezni. A legljabb felhasznalt adatok
1973. éviek [1].

Az adatokrol szdlva meg kell még emliteni, hogy
az a>tényezb6ket kétféle adatcsoportbol lehet sza-
mitani: a jarm(ivek darabszamabol és egységjar-
mire (személygépkocsi egysegre) atszamitott
mennyiségekbdl. A két mdédon szamitott csucsora-
tényezOk altaldban nem egyeznek:

E kulénbségnek az az oka, hogy a csucsorakban
a jarmdosszetétel més, mint altaldban, éspedig
a személygépkocsik aranya nagyobb, a tehergép-
kocsik aranya kisebb az atlagosnal. A kétféle-
képpen szamitott csucsoratényez6k kozott szoros
Osszefiiggés van, mint azt a 2. dbra mutatja.

A két mbdszer kdzil elvileg helyesebbnek latszik
az Ejm-b6i val6 szamitas, hiszen az utak mérete-
zese is a forgalomnak egységjarmiben Kifejezett
értékén alapszik. Az eredmeényeket ezért ilyen
maddon adjuk meg.

kozlekedéstudomanyi szemle

3. A csucsoratényez6k idébeli alakulasa

Az dtvenes évek adatain alapulé amerikai vizs-
géalatok [3] ramutattak arra, hogy a csucsoéra-
tényezdk az id6ben csokkend tendenciat mutatnak.
Ugy talédltadk, hogy azokon az utakon, ahol a csucs-
Oratényez6 magas volt, a csokkenés viszonylag
gyors, mig az alacsonyabb cslcsoratényez6k las-
sabban valtoznak.

A hazai tendenciak megfigyelése céljabol meg-
vizsgaltuk a rendelkezésiinkre allé adatokat. Ezen
id6szakok elemzésénél figyelmen Kivil hagytuk
azokat az allomésokat, ahol csak 1—2 éven at folyt
csucséramegfigyelés. Méas helyeken eléfordult, hogy
Utépitési munkak, év kdzben atadott (j utak miatti
forgalomelterel8dések az adott utak csucséraforgal-
maét és atlagos napi forgalmét megzavartak. Ezeket
az éveket kihagytuk az elemzéshdl, de a kdvetkez6
éveket természetszer(ileg figyelembe vettiik.

Nem tartjuk célszer(inek 1tt minden egyes szam-
laloallomas  csucsoratényezbinek trendjet bemu-
tatni, csak a legjellemzobbeket abrazoltuk a 3—5.
abran. A 3. &bran egyes hegyvidéki és dunakanyari
utakat (Matrafiired, 24. ut; Bakonypéterd, 82. Ut;
Visegradd, 11. Gt; Budakaldsz 11. és 1111. t),
egy balatoni Udll6jeliegl utat (Balatonfiired, 71.
(t) és tobb gazdasagi forgalmu Gt atlagat tiintettiik
fel. A cslcsoratényez6k csokkend tendenciaja tobb
helyutt megfigyelhet6, ugyanakkor viszont vannak
utak, ahol a cslcsoratényez6k stagnalnak (gaz-
dasagi forgalmu utak), vagy emelkednek (Matra-
fiired, Balatonfired).

A 4. dbran a 70. és az M 7. Ut egyes szamlalé-
allomésainak csucsoratényez6it tiintettik fel (Ba-
racska I., Lepsény I., Siofok I., ill. Térokbalint,
Baracska I1.). A csokkend tendencia mellett meg-
taldlhaté a stagnald és az emelkedd is. Ezeknek

3. dbra. Osszefiiggés a jarintiszanibol és az egységjariiiliszaiubol szamitott cstcsératéuyezok kozott
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3. dbra. 4 csUcsdratényezdk id6beli alakulasa egyes szamlal6alloindsokon (1.)

4, dbra. 4 csucs6ratényez6k idébeli alakuldsa egyes szdmlalGalloinasokon (11.)

5. dbra. 4 csucsoratényezdk id6beli alakulasa egyes szamlal6alloinasokon (111.)

az utaknak a vizsgélata azért tanulsdgos, mert az
M7 autdpalya épitése soran ezeken az utakon a for-
galmi- és a kapacitasviszonyok megvaltoztak,
ez pedig a kés6bb ismertetendd okokbol kifolyélag
megvaltoztatta a cslcsoratényez6k alakulasat.
A 70. Gt cslcsoratényezdit abrazold gorbéken fel-
tintettik a parhuzamos M7 ut megfelel§ szaka-
szdnak megnyitasat is. A gorbékbdl lathato, hogy
a csucsoratényezdk a tulterhelt utakon csokkend
tendencidjuak, a tehermentesité Gt belépése utan
viszont emelkedéek. Az autépalyédn a cslcsora-

tényez6k viszonylag allandoak.

Tanulsagos még az M7 autopalya és a 70. sz. Ut
egymasnak megfelel§ szamlaloalloméasainak ossze-
sitett adatait megnézni (5. &bra). A csokkenés itt
egyértelm(i és viszonylag egyenletes.

Az é&tlagos tendencidk megéllapitdsa végett
igyekeztiink tobb szamlaléallomas adatait atlago-
sitani. A meglevé adatok alapjan megvizsgaltuk,
hogy a kulénb6zd nagysagu csucsoratényezok egy
év alatt altalaban mennyit valtoznak. Ugy talal-
tuk, hogy a 0,15 alatti csucsoratényezdk valtozasa
jelentéktelen, a 0,15—0,20 kozottiek évente altala-
ban 0,003—0,007-del, mig a 0,20—0,25 kozottiek
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évente 0,007—0,010-del cs6kkennek. Természete-
sen ezek csak atlagos tendenciék, az egyes utakon
a cslcsoratényezOk ettdl eltér6 mddon alakulhat-
nak.

4. A csucsoratényez6t befolyasold hatdsok

Az a tény, hogy a cslucsdratényezdk az id6ben
véltoznak, nem jelenti azt, hogy a valtozas oka az
idd, viszont az id6 flggvényében val6 abrazolas és
esetleg el6rebecslés igen egyszer(i és sokszor jo
eredményt ad. A csucsOratényezbket és valtozasu-
kat meghatarozé tényleges okok sokfélék. Ezek
kozll valasztottuk ki az altalunk legfontosabbnak
tartottakat, amelyeknek hatasat igyekeztink vizs-
gélni.

4.1. A forgalom jellege

Egy adott Gtszakaszon a forgalom jellegét a hét-
végi és a hétkoznapi, valamint az ddulGidényi
és a nem-Udul6idényi forgalom aranya alapjan
definialjuk. igy természetes, hogy a csucsora-
tényez0 és a forgalom jellege Gsszefliggésben van,
éspedig nagyobb ardnyu hétvégi, ill. tdul6idényi
forgalomhoz nagyobb csucsoratényezd tartozik.

Anélkil, hogy a forgalom jellegének pontos
definiciojara kitérnénk (Id. pl. [4]), megmutatjuk,
hogy a hétvégi és az tduldidenyi forgalom nagysaga
mikeéppen befolyasolja a csucsoratényezéket (1.
és 2. tablazat). Az 1 tablazat adatai Ejm-bol,
a 2. tablazatéi Jm-b0l szamitott ertekek. Meg-
figyelhetd a kétféleképpen szamitott értékek mar
emlitett kiilonbsége, a Jm-b6i szamitottak javara.
A kulénbség annal nagyobb, minél nagyobb maga
a cstcsoratényez6.

A forgalom jellegét a csucsoratényezdk idébeli
valtozasanak vizsgalatandl mar az el6bbi fejezet-

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

1. tablazat

Csursoératényez8k a forgalomjelleg fliggvényében
(Ejm-b6l szamitva)

A hétvégi forgalom relativ nagysaga

1 2 3 4
Az udulés- A 0,10 0,10 0,12 0,16
idény for-
galom re- B 0,11 0,15 0,19
lativ
nagysaga C — 0,14 0,18 0,21
D — 0,16 0,20 0,23

2. tablazat

Celcsoratényezék a forgalomjelleg fliggvényében
(Im-bol szamitva)

A hétvégi forgalom
relativ nagysaga

1 2 3 4
Az udulé- A 0,11 0,11 0,14 0,21
idényi for-
galom B — 0,13 0,18 0,24
relativ
nagysaga C — 0,15 0,21 0,26
D — 0,17 0,23 0,28

ben figyelembevettik azzal, hogy a valtozést a
cstcsoratényezO6k nagysaganak fuggvényében ad-
tuk meg. A 0,15 alatti csoport gyakorlatilag a gaz-
dasagi forgalmat (Al, A2, A3, B2, B3 jelleg)a
a 0,15—0,20 koz6tti csoport a jelent6s tdilGidényi,
vagy hétvégi forgalmat (A4, B3, B4 C3, D2 jelleg)-

6. dbra. 4 forgaloinnagysag és a csiicsoratényezd 0Osszefuiggése kulonbézé forgaloinjeHegek esetén
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a 0,20—0,25 kodzotti csoport pedig a jelent6s dild,
idényi és hétvégi forgalmat (C4, D3, D4 jelleg)
jelenti (Id. részletesebben [4]).

Mivel a csucsoratényez6 is és a forgalmi jelleg is
a forgalom lefolydsénak (nagysaganak) egyenl6t-
lenségét fejezi ki, ezért kozottik a forgalom belsé
torvényszerliségeibdl kdvetkez6 szoros 0sszefiiggés
van. igy a csucsoératényez6k valtozasa egydlttjar
a forgalmi jelleg véltozasaval is. Ez a jellegvaltozas
termeszetesen nem jelenti azt, hogy pl. a jelenleg
tainyomorészt Gduldidényi forgalmat lebonyolitd
utak marol holnapra gazdasagi jelleglvé valnanak,
csak a jelenlegi, szdmszer(ien megszabott kategoria-
hatdrokhoz képest (esetleg azokon belll) véltozik
az Udildidényi forgalom relativ nagysaga és a hét-
végi forgalom relativ nagysaga, maga utan vonva
a csucsoratényezOk valtozasat.

4.2. Aforgalom abszolUt nagysaga

A cslcsoratényezd a forgalom egyenlétlenségét
tikrozi. Minél nagyobbak a kiugrd forgalmi csu-
csoknak az atlaghoz képest vett relativ eltérései,
annal nagyobbak a cstcsoratényezok.

Kis forgalom esetén a forgalmat kevésszamd ok
idézi el6. Egy ilyen ok elmaradésa, vagy egy Ujabb
ok belépése tehat a forgalom viszonylag nagy val-
tozasat idézi el6. Ha a forgalom nagyobb, akkor
val6szindileg igen sok okbdl keletkezik és ezért
egyenletesebb. E gondolatmenetalapjan az varhato,
hogy a nagyobb forgalm( utakon a cstcsoratényezd
kisebb, mint a kisebb forgalmlakon. Ezt a fel-
tevést angliai peldak is igazoljak [5] és a 6. abran
bemutatott hazai adatok is alatimasztjak.

Az abra alapjan megallapithato, hogy a kis
cstcsoratényezOji utakon a forgalom ndvekedése
a csucsoratényez6t csak kismértékben csokkenti,
mig nagy csucsoratényezé esetén a csokkenés,
gyorsabb. Tehat az 0Osszefliggés hasonlé ahhoz
amikor az évek fuggvényében vizsgaltuk az m té-
nyezOket. Itt a kulénboz6 szamlal6allomésokon
észlelt atlagos napi forgalmakat éscsucsoratényez6-
ket tintettlik fel. Az adatok nemcsak egy adott
évre vonatkoznak, hanem minden allomason a
vizsgalt dsszes évre. Egy pont tehat egy szamlalo-
allomas egy adott évi ANF és m értékét jelenti.
Szemléltetésul harom kilonbozd jellegl és csucs-
oratényez6ji forgalomszamlalé allomésnak az id6-
rendben egymés utan kdvetkezd pontjait nyillal
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ellatott vonalakkal dsszekotottik. Ezeknek a vo-
nalaknak a kiegyenlitésével egy sugarsort kapunk,
amely tehat azokat az atlagos tendenciakat jeldli,
amelyek szerint az egyes szamlaldallomasok ténye-
z6i alakulnak.

A 6. 4bradn a vizszintes tengelyt — a széles for-
galomnagysag-tartomany kénnyu &brazolhatésaga
végett — logaritmikus léptékiinek vélasztottuk,
a kiegyenlité vonalak pedig egyenesek lettek.
Ebbdl az kovetkezik, hogy egy adott vonal mentén
nagyobb forgalom eseten a forgalom egységnyi
megvaltozasakor a csucsdratényezd kisebb mérték-
ben valtozik, mint kisebb forgalomnal, vagyis
linearis léptékben a kiegyenlitd vonalak egyre
laposodd gorbék lennének.

Fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a megrajzolt
kiegyenlit6 vonalak csak a vizsgalt forgalomnagy-
sag-tartomanyban (1500—20000 A/nap) érvénye-
sek, tehat nincs értelme az egyeneseket pl. a 40 000
értékli ANF-ig meghosszabbitani és abbol barmi-
féle kovetkeztetéstjevonni. A nagyobb forgalmak-
nak ilyen szempontbdl valé figyelembevételére
akkor lesz lehetoség, ha rendelkezéstinkre allnak
hasonld mért értékek.

4.3. A forgalom relativ nagysaga, kapacitaskihasz-
naltsag

A kapacitaskihasznéltsdg a kovetkez6 maddon
befolyasolja a csucsoratényez6ét: ha egy Utszaka-
szon a csucsorak forgalma a kapacitast megkozeliti,
akkor ezen 6rak forgalma a kapacitaskorlat miatt
mar nem, vagy csak kevéssé néhet. Ugyanakkor
a tobbi drdkban a forgalom néhet, igy n6 az atlagos
napi forgalom is. Ez a cstcsoratényez6 csokkenesét
vonja maga utén.

Hogy ez a hatas mennyiben all fenn, azt a 70. at
példajan vizsgaltuk; itt a forgalomndvekedés és
az M7 at forgalomelszivé hatasa kovetkeztében
a kapacitaskihasznéltsdg az évek sordn széles
skalan valtozott. Az eredményeket a 7. abran
tintettuk fel. Kapacitaskihasznaltsdgként a 30. 6ra
forgalménak (Ejm-ben) és az OKTSZ altal elGirt
megengedhetd forgalomnagysagnak a hanyadosat
tekintettiik. Azt talaltuk, hogy kb. 0,7—0,8 folotti
kapacitaskihasznaltsag esetén az m tényez6k csok-
kennek, mig ez alatt novekvéek is lehetnek.

Ezt a hatéast a kozlekedéslizemi koltségek figye-
lembe vételével lehetne pontosabban vizsgalni,

Kapacitaskihasznaltsag

7. &bra. Csucsuratényezék a kapacitaskihasznaltsag fliggvényében, a 70 sz. Uton
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vagyis szembe kellene allitani a forgalmi igényeket
és az esetleges torlodas miatti tobbletkdltségeket.
Az ilyen elemzések — meglehetds bonyolultsaguk
miatt —egyelGre elég ritkak.

5. A csucsoratényez6k el6rebecslése

A cslcsoratényez6knek az id6 fiiggvényében valo
csokkenésével az Uthal6zatfejlesztési tervezésben
— részletesebb vizsgalat nélkil — eddig is szdmol-
tak. Ezen UGjabb eredmények alapjan az el6re-
becslés ugy torténhet, hogy el6rebecsiljik a csucs-
OratényezOt befolydsold tényezéket, majd az itt
levezetett Osszefliggésekb6l megkapjuk a tavlati
csucsoratényezdket. Az emlitett tényezdk kozil
néhanynal azonban ez nem valosithatd meg egy-
szer(ien.

A forgalom jellegét a csucsoratényez6k meghata-
rozasakor tébb szempontbdl is figyelembe vesszik.
Egyrészt a jelenlegi cstcsoratényezbket a forgalom
jellege szerint adjuk meg (1. és 2. tablazat), mas-
részt a csucsoratenyezék csokkenésének sebessegét
a kezdeti érték, tehat kozvetve a forgalomjelleg
fliggvényében vessziik figyelembe.

Részletesebb vizsgalatnal tekintettel kellene
lenni arra is, hogy a forgalom jellege — ha lassan
is — az id6ben valtozik, éspedig kulonbdzd utakon
kilonbdzOképpen. Ennek a tényez6nek a tavlati
alakulésat egyel6re nem ismerjik. Jelenleg folynak
vizsgalatok a hétkdznapi és a hétvégi forgalom kii-
I6n-kiilon torténd el6rebecslésére, igy a forgalom-
jelleg tavlati alakulasara vonatkozoan [6]. E vizs-
galatok eredményeinek ismerete nélkil csak annyit
mondhatunk, hogy a novekv6 hétvégi szabadidé
a hétvégi forgalmat, igy a csucsoratényezdket
ndveli, mig a személygépkocsik munkdabajarasra
valé hasznalatanak elterjedése a cslcsératényez6-
ket csokkenti. igy ezen igen jelent6s tényez6 valto-
zdsanak hatadsaval egyel6re nem tudunk részlete-
sebben foglalkozni.

A hétkoznapi és a hétvégi atlagos napi forgalom
kilon-kulon torténd elbrebecslése felveti azt az
igényt, hogy kilén csucsoratényezékkel szamit-
suk a hétkdznapi és a hétvégi mértékado forgalmat,
majd e két értek megfeleléen mérlegelt figyelembe-
vételével méretezzilk a kdzutakat.

A csucsoéra forgalmat befolyasolé masik ténye-
z6nek, a kapacitaskihasznéltsagnak a vizsgalt
szempontb6l valé figyelembevétele meglehet6sen
bonyolult, de ennek méretezéskor nincs talzott
jelentésége, mert az utainkat nem tervezhetjuk
olyanra, hogy a mértékadé forgalom a megenged-
het6 forgalmat jelentdsen meghaladja. E kérdés
inkdbb a meglev6 helyzetek gazdasagossagi elem-
zésekor fontos.

Ezek utdn két tényezd maradt az el6rebecslés
alapjanak: az id6 és a forgalomnagysag. A cscs-
oratényezdk el6rebecslése tehat a kovetkez6képpen
javasolhat6: kilén-kilin el6rebecslést végziink az
id6 és a varhatdé forgalomnagysdg (ANF) fligg-
vényében, majd a kapott két értek atlagat vesszuk.

Az id6 fuggvenyében vald elérebecsléshez a 3.
pont alapjan, a csucsoratényez6k évenkénti valto-
zasénak Osszegzésével készitettik el a 8. abrat.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Ennek alapjan az el6rebecslés ugy torténhet, hogy
— az ordinatan megkeressiik az adott Gtszakaszon
a kiindulasi évben észlelt cstcsératényezét,
—innen a berajzolt megfelel6 gorbék mentén,

illetve azokkal kozel parhuzamosan a tervezési
tavlatunknak megfeleld értékkel jobbra hala-
dunk, majd
—az ordinatdn leolvassuk a tavlati cslcsora-
tényez6t.
A rendelkezéslinkre all6 adatok a csucsoraténye-
z6knek, mintegy 15 évre vald el6rebecslését teszik
lehet6vé.

9. bra. A csUcsoratényezok el6rebecslése a forgalom nagysag
flggvényében

A forgalomnagysdg fliggvényében valo el6re-
becslés modszerét a 9. &bra szemlélteti. Kiindulo
adatként a jelenlegi és a tavlati forgalom, valamint
a jelenlegi csucsératényez6 szilkséges, ezek fligg-
vényében az el6rebecslés a grafikonrol valo le-
olvasast jelent. A grafikon csak a megjelolt értel-
mezési tartomanyban hasznalhato.

A két kilonbdz6 modszerrel el6rebecsult érték
atlaga viszonylag megbizhat6 értéknek tekinthetd.
Példaképpen bemutatjuk egy olyan 0t cslcsora-
tényez6jének elbrebecslését, ahol jelenleg az atlagos
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napi forgalom 1800 Ejmjnap, a cslcsoratényez6
pedig 0,20. Az el6rebecslés idGtaviata legyen 10 év,
a varhaté ANF pedig 5000 Ejmjnap. Ekkor az id6
fuggvényében a 8. 4bréarol a 0,20-nal indul6 gorbeén,
a 10. évnél 0,15-ostavlati csucsoratényez6 olvashato
le. A forgalomnagysag fuggvényében a 9. &brdbdl
a bejeldlt moédon 0,163 adodik. A két érték atlaga
(0,15 + 0,163)/2%0,1G lesz tehat a varhat6 cslcs-
Oratényezd.

6. Osszefoglalas

A csucsoratényez6k nagysaga a kozuti forgalmi
méretezés igen fontos kérdése. A jelenlegi nagy-
sagokat forgalomszamlalassal allapitjuk meg, a
tavlati csucsoratényezdket pedig valamilyen modon
el6re kell becstlnunk.

E tanulméany egyrészt elemzi a csucsoratényez6k
alakulasat az azokat befolyasold kilonb6z6 ténye-
z6k (idg, forgalomjelleg, forgalomnagysag, kapa-
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citaskihasznaltsag) fliggvényében, masrészt mod-
szert ad a csucsoratényezOk tavlati értékének el6re-
becslésére.
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(Folytatds a 300. oldalrél)

Jalius 3—4.
A Postai és Tavkozlési Tagozat, valamint a Debre-

ceni Teruleti Szervezet Postai Szakcsoportja rendezésé-
ben 8. Orszagos Postaskonferencia.

Jalius 3.
Elndki megnyito:

HORN DEZSO miniszterhelyettes, a Posta vezér-
igazgatéja

Kézgazdasagi Szakosztaly

A posta V. otéves terve fejlesztési koncepcidjanak
kdzgazdasagi kérdései, kiillonds tekintettel a kdzgazda-
sagi szabalyoz6 rendszer tovabbfejlesztésére.

El6add:
DR. BUJAK KONSTANTIN postavezérigazgato-
helyettes

Hozzéaszolok:
DOROS BELA (PVIG)
BANOCZI KATALIN (PVIG)
DR. SZEKERES EMIL (PVIG)
DR. BAKONDI ANTAL (PVIG)

Postaforgalmi Szakosztaly

A posta lUzemi technoldgia fejlesztésének el6készile-
tei az V. otéves tervidészak feladatainak teljesitéséhez.

El6ado:
DR. PALOTAS MAGDA postavezérigazgato-
helyettes

Hozzasz616k:
DR. KOTSIS BELA (PVIG)
MENONI JOZSEF (PVIG)
PIROSKA ISTVAN (PVIG)
TOPLAK FERENC (PVIG)
DR. KISS ZOLTAN (PIG, Debrecen)

Msorszdérasi Szakosztaly

A vezeték nélkuli tavkozlés fejlesztése és helyzete az
V. ©&téves tervidészakban.

El6ado:
DR. HORVATH LAJOS (PVIG)

Hozzasz6l6k:

HECKENAST GABOR (M. Radi6)
BECZ SANDOR (PRTMIG)

Tavkozlési Szakosztaly

A vezetékes tavkozlés fejlédése az V. 6téves tervben.
El6adé:

BOKROS GYULA (PVIG)

Hozzasz6l6k:

FRISCHMANN GABOR (PVIG)
SZOKOLAI ISTVAN (PVIG)

Epitési Szakosztaly
A postai épitipar V. dtéves tervében varhaté felada-
tok.
El6ado:
DOMJAN KALMAN (PVIG)
Hozz4s2616:
BOROS KAROLY (PVIG)

Jalius 4.

A Postaforgalmi, M(sorszérasi, Tavkézlési, valamint
az Epitési Szakosztalyok eléadasainak folytatasa, hoz-
zaszo6lasok, vita.

A Kozgazdasagi Szakosztaly el6adasanak folytatasa,
hozzaszélasok, vita.

A konferencia munkdajanak értékelése.

Jualius 8.

Terlleti Szervezetek titkarainak tanacskozasa Kecs-
keméten.

Jualius 11.

A Koézlekedéstudomanyi Egyesiillet MAV Budapesti
lgazgatdsag Terileti Szervezete a 25. Vasutasnap alkal-
mabél, Gardony Aalloméas wutasforgalmi peronjan a
302.610 psz. muzedlis gézmozdony mdszaki emlékként
valé kiallitasdnak avatélinnepsége.

Sélymos Janos
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KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az idegenforgalmi vonzashatékonysag elemzésének néhany kérdése

\\ DR. KOVACS LAsSzLO

Az idegenforgalom elmélete mind ez ideig ke-
veset foglalkozott a vonzéstényez6k értékesité-
sének, a propagandéanak keérdéseivel, valamint
az idegenforgalmi rekldm hatékonysaganak
motivaciés és inditéki 0sszefliggéseivel. Ugyan-
ekkor az idegenforgalmi szervez6 és lebonyo-
lit6 szervek hatalmas Osszegeket koltenek pro-
pagandara, reklamra, reklamszakembereket fog-
lalkoztatnak stb.

Mi az idegenforgalmi propaganda? Azt a von-
zasi tevekenységet jelenti, amely a potencidlis,
azaz a turistadva valhatd kul- és belfoldiek to-
megeit igyekszik az idegenforgalmi célzatd uta-
zasra ravenni és ranevelni: olyan uaticélokat
vagy motivumokat és inditékokat eléjik tarni,
amelyek felkeltik az utazési vagyat és raveszik
6ket, hogy atra keljenek, idegenforgalmi szol-
galtatasokat vegyenek igénybe.

A propaganda 0Osszefliggésben van a reklam-
mal. Barmilyen eladasi, tehat a szolgaltatasi és
tervszer( rekldamon vagy hirverésen mindazo-
kat a technikai eszkozoket és intézkedéseket
értjuk, amelyek azokra a személyekre kivannak
hatni, akik kapcsolatba kerllhetnek az értéke-
sijcié_sksel. igy a reklam a propaganda eszkozévé
valik.

A rekldm és a marketing az idegenforgalmi
uzleti tevékenységben ugyanahhoz a csaladhoz
tartozé fogalmak, ahol a marketinget tekinthet-
juk az ,,anyd”-nak, a reklamot pedig, mint , lea-
nyat”.

A turista — ebbeli min6ségében — a gazda-
sagi élet alanya, fogyasztoként viselkedik, és e
viselkedése nagymértékben fugg vagyoni hely-
zetétdl, jovedelmétdl és a felkeresett orszag lat-
nivaloitdl, araitdl stb. Az idegenforgalmi alany-
nya valas pedig fiigg a sajat es k0zOsségi gazda-
sagi allapottol, a kulénboz6 Gun. motivacios té-
nyez6ktdl, aticéloktol és az utrakelési elhatéro-
zast kivalto Un. utazasi inditektol. A turista ha-
tékony részvétele az adott orszag gazdasagaban
fligg a nyuljtott vonzastényez6ktol és ezek altala
valo felhasznélésatol.

Motivumok és inditékok szerepe a turistak
elhatarozasaban

A propaganda, hirverés, reklamozas stb. gaz-
dasagi jellegl tevékenységek; ennél fogva gaz-
dasagi és hatékonysagi értékelést is igényelnek.
A hatékonysag — mint kézismert — az ered-
ményesség mértéke a turizmusban is. Melyek
azok az alapmotivumok az idegenforgalomban,
amelyek a propaganda értékeleésénél, eredmé-
nyessegének megéllapitdsakor szamitasba jon-
nek, mind szdmszer(, mind pedig nem szamsze-
rlisithet6 vonatkozasban? Osszefoglaléan meg-
kilonboztethetliink és értékelhetiink kulturdlis,
nevel6 motivumokat és szakmai motivumokat.
Emellett — kilonodsen az utobbi években — az

egészségligyi és pihenési, udllési, miiszaki és
egyéb tudoményos, valamint szocioldgiai és méas
motivumok is jelentés szerephez juthatnak.

A motivumok, uticélok bizonyos meértékig
meghatarozzék az inditékokat, de forditottan is
érvényes a megallapitds. Az inditékok dialek-
tikus 6sszefliggésben vannak az utazasi motivu-
mokkal. Az inditékok kutatasa, illetve ezeknek
a propaganda iranyitasa szempontjabdl valo
gyakorlati (vallalati idegenforgalom-politikai)
alakitasa és alkalmazasa a jov6 feladata. Egy-
egy motivumhoz tobb inditék tartozhat, és egy-
egy inditék tobb motivumot is kiszolgalhat. In-
ditékok lehetnek pl. a kdvetkezdk: utazasi don-
tés sajat tapasztalat alapjan, rokon, ismer6s
ajanlata, figyelem felkeltése sajtd, film és tévé
atjan, utazasi iroddk ajéanlatai kilonbdz6 for-
maban (public relation) stb.

A helyes propaganda egyarant iranyithatd,
illetve iranyul mind a motivum ismertetésére,
mind az inditék kivaltasara. A gazdasagi elem-
zés is e két teruletre terjedhet ki, kilondsen a
raforditds és az eredmény oldalarol.

A koltségek és az eredmények kozotti
osszefliggések

A propagapdakdltségek — koztik is dontéen
az Uzleti jellegliek — és a forgalom 0Osszefliggé-
seinek mérésénél kulénbdzd tapasztalati megko-
zelit6 moédszereket alkalmaznak, mivel konkrét
fliggvényszerl kapcsolatok nem allnak fenn ko-
zottuk. Ilyen modszerek — tobbek kozott — a
kovetkezok:

— Az idegenforgalmi jellegli, barhol jelent-
kez8 koltségek aranya az dsszes termelés, illetve
szolgéltatas propagandakdltségeihez.

— Az egy turistara jutdé propagandakoltség
szamitdsa mind a kiutaz6, mind a beutaz6 for-
galomban (kb. 0,10—2,50 dollar/f6).

— Az egy-egy orszagra koltott hirverési kolt-
ségek sokszor szembeallithatok az adott kuldé
orszagnak egy adott fogadoorszagba iranyuld
turistai szamaval (kb. 0,50—3,50 dollar/f8).

— A propagandakdéltségek szétbontasa koz-
vetlen (pl. utazasi irodai) és kozvetett (pl. koz-
lekedés, arucikkek stb.) koltségre. Ennek meg-
felel6en elkillonithetd a tiszta turista propagan-
dakoltség, ami az 0Osszes propagandakdltségnek
kb. 75%-at képezi.

— A turistaktol ered6 bevételek és a propa-
ganda-kiadasokra forditott koltségek aranyosi-
'It{isa, a lassi novekedés Osszefliggésének figye-
ése.

— Az alaposabb mddszerek a vendégéjszakak
szaméval hozzak 0sszefliggésbe a koltségeket
(0,20—0,50 dollar/f6 X éjszaka).

Ha az elemzéseket az idegenforgalmi bevéte-
lek szazalékdban adjdk meg a propagandakolt-
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ségeket, akkor pl. idegenforgalmilag fejlett, fel-
torekvd, kezdd és csucsponton all6 orszagok ese-
tén a bevétel 0,2—1%-a, 2—15%-a és 1—2%-a
lehet a raforditott propagandakoltség.

Az elszamolas szempontjabdél megkllonboztet-
hetunk kozponti vagy nemzeti propagandakolt-
ségeket és Uzleti-kereskedelmi propagandakdlt-
ségeket. Az el6bbit az idegenforgalom allami
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irdnyito szervei, az utébbit az Uzleti szervek sze-
repeltetik elszamoléasaikban. Mindkettd lehet ta-
jékoztatd, bemutatod, invitativ sth. jellegl. Né-
hany 0sszevont statisztikai adat szerint az arany
altaldban 50—50%. A kezd6 és feltorekvd or-
szadgoknél eleinte nagyobb a kdzponti propa-
ganda arénya; a ,bevezetett” orszagoknal vi-
szont ez forditva all.

Az utazas motivumainak metroszlisa (%)

Csehszlovakia

1964 1965 1969*
Udiilés, szorakozas*** ..ot 29,9 37,3 66,6
Udiilés mas céllal egy U tt ...
Az életviszonyok megismerése ... 54,6 33,4
Hivatali, Gzleti Ugyek ..o 4,0 12,5 9,7
KoNngresszus.......ce...
Tanulméanydat. 7,6 8,0
Egészségugyi 0,7
SPOrt. s .
KUITUTATIS oo
Latogatas (rokonok, baratok) 1,9 4.4
Rovid idejl turizmus .cccvvvveennen 10,8
Tranzit éjszakéazassal ... 12,2
Tranzit éjszakadzasnélkil..........
Kirdndulds ...
EQYEbh™ ™ ** s 2,0 4,4
Nem valaszolt ...
O SSZESEN et 100,0 100,0 100,0

1. tablazat
Magyarorszag

1972

1965*  1966** 1969** 1970** 1970 )
szezon év
49,4 66,5 73,8 69,1 48,9 42,0 40,2
13,5 22,9 19,9 8,7
9,5 8,9 13,9 5,4 3,4 7,6 14,4
2,9 1,9 1,2 5,6
6,5 0,3 1,0 6,7 6,1 6,4
2,7 13,7 3,0 0,7 0,4 0,4 0,5
4,6 6,8 51 0,3 0,9
31,9 8,9 4,2 1,9 8,6 11,0 13,8
' 5,8 49 128 6,8
1,3 0,9 1,0
2,2
1,6 6,5 4,8 1,9 1,9 3,8 5,5

0,3 1,0

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

* Teljes és majdnem teljes kord hatarstatisztikai felmérések a nyugati idegenforgalom megoszlasarél.
** Csak a szalloddkban megszall6 nyugati vendégkdr adatai.
*** A csehszlovak piackutatas ezen kizardlag a szabadsagid6 tdulés jellegl eltoltését érti.
*x%% Az 1964. és 1965. évi csehszlovak és az 1966. és 1969. évi magyar piackutatdsokndal az egyéb kereten belul talal-
haték a kongresszusi részvétel és a csehszlovakok esetében az egészségiigyi célzatu utazasok is.

Propaganda — hirverési koltségek
és megoszlasuk

Erdekes az a megallapitas, hogy a propagan-
dat sohasem lehet abbahagyni. Bizonyitja ezt
az a tény, hogy az idegenforgalmilag fejlett
vagy cstcsponton allé orszagok éppen a szint-
tartas érdekében viszonylag tobbet koltenek
propagandara, mint a feltérekvd orszagok.

A propagandara forditott koltségek megosz-
lasa az i1degenforgalommal foglalkozé nagyobb
szervezetek kozott mutathaté ki konkrétan; a
jelentéktelenebb koltségek nehezen kdvethetdk.
Példaul egy nagy kil- és belfoldi forgalommal
rendelkez0 kis orszagban (az UIOOT* 1970—
1973-as elemz6 kiadvanyait véve alapul) a meg-
oszlas ardnya a kovetkezd volt: 5% kozponti
propaganda, 60% kozlekedési, 4% utazasi-irodai
és 31 szazalék széllodalizemi propagandakdltség.
Ug?/anebben az orszagban pl. csak a kozlekedési
véllalatok idegenforgalmi reklamkdltségének
megoszlasa: 34% napisajto, 27% folydirat, 22%
televizio és 17% radié. Az évenkenti atlagos
tobbletkdltség e terlileten mintegy 10%, ami

* Union Internationale des Organisations Officielles
de Tourisme

nem arényos a forgalomnak csak kb. 5%-0s
emelkedésével.

A propaganda gazdaja az egyes orszagokban
altaldban a nemzeti idegenforgalom kozponti
szerve. A kozponti idegenforgalmi f6hatosag
koltségvetése tartalmazza az emlitett kéltségcso-
portokat. Néhany Gjabb UIOOT adat szerint az
idegenforgalmilag fejlett és a kevesbé fejlett
orszdghan az aranyok a kovetkezOk. A fejlett
orszag kozponti szervének adminisztrativ kolt-
sége kb. 50% és ugyanennyi a propagandakdlt-
sége is. Ez a turistabevételekhez viszonyitva
csupan 0,30—0,40%. A kisebb forgalommal ren-
delkez6 orszagokban az adminisztrativ koltség
kb. 70%, mig a propagandéra forditott kdltség
kb. 30%. Ugyanekkor — éppen a forgalom ala-
csonyabb volta miatt — viszonylag nagyobb, kb.
0,60—1,0% a bevételhez viszonyitott arany.

Ha kilénb6z6 propagandahordozékat vesszik
figyelembe, a teljes 0sszegh6l a nagyobb for-
galmu orszagban 41% a nyomtatvany, szoro-
anyag, brosura stb., 3% a plakat, 14% az audio-
vizudlis anyag és 40% az altalanos, valamint a
specidlis folyoirat, irdsos ajanlat, kataldégus stb.
koltség.

Erdekes annak megfigyelése is, hogy milyen
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aranyt képviselnek a kdzponti és a helyi szervek
a propagandaanyagok megoszlasaban. Az egyik
legnagyobb haldzattal rendelkez6 nyugati egye-
sllés o0sszes propagandaanyaganak dont6 tobb-
sége — mintegy 90%-a — kozponti jellegld és
elosztast. A helyi jellegl kiadvanyok kozoétt a
legnagyobb jelent6ségliek a helyi nevezetessége-
ket feltlintetd utikalauzok és térképek. Ezzel
szemben a kdzpont adja ki az 6sszefoglalé ismer-
tet6ket, arjegyzékeket, utimagazinokat.

Példaképpen lehet idézni a francia idegenfor-
galmi féhatésag 1972. évi koltségvetésének aréa-
nyait. A teljes kiadas fele a propagandakdltség,
valamivel kevesebb kiadast jelent a k6zponti ad-
minisztracié és a nemzeti iroddk fenntartasa.
A propagandakéltségek koziil az otthon és kiil-
foldon kiadott osszegek nagyjabdl azonosak,
mert az utobbi teriileten igen magasak az invi-
tativ jellegl ,,kampany”-kiadasok. Az Un. teru-
Leti szervek részére adott szubvencio egyre csok-

en.

Ha ennek a hatalmas forgalmat lebonyolit6é or-
szdgnak a koltségvetését osszehasonlitjuk né-
hany massal, ugy talaljuk, hogy az NSZK-ban
csak 40%-a, Spanyolorszagban kozel azonos
nagysagrend(, Olaszorszagban és Gordgorszag-
ban pedig nagyobb a rendelkezésre all6 Gsszeg.
Egyértelm(, hogy a bevezetd, an. elterjeszt6
propaganda igen koltséges, amint azt Gorogor-
szag példaja mutatja, amelynek forgalma pl.
joval kisebb a francidkénal.

Annak megvildgitasa céljabol, hogy az egyes
iparagak és szolgaltatasok milyen propaganda-
koltség aranyokkal rendelkeznek egy orszag 0sz-
szes ilyen jellegl réaforditasaibdl, szolgaljon ujra
a francia példa. Az egyes gazdasagi szektorok-
ban a kovetkez6 aranyok taladlhatok: jarmdipar
5,8%, mez6gazdasagi ipar 1—7% kozott, ruha-
zati ipar 10—15%, illatszer- és piperecikk 10%,
szolgaltatasok kb. 3%; ugyanekkor az idegenfor-
galomé — beleértve a kozlekedést is — kb. 1%
koril mozog.

Az eredmények mérési lehetdsége és maddszere

Ami a propagandakoltségek eszkdzonkénti —
masként hordozonkénti — megoszlasat illeti, az
utoébbi idében valtozasnak lehetiink tanti. Elv-
ben minden lehetséges hordozd felhasznélhato,
és fel is hasznéljadk Gket az idegenforgalmi rek-
lamban. Természetesen adott kampany szamara
dontd a legmegfelelébb kivalasztdsa. Mig koréb-
ban a legtobb koltség a napilapokban elhelyezett
hirdetésekre jutott, addig ma a radio, a televizio,
a prospektus keril elétérbe. Az év elsd negyedé-
ben altalaban a propagandakdltségeknek tdbb
mint a felét felhasznaljak, hiszen az 6szi el6-
készitési idoszakra mar megfelel6en ,,megdolgo-
zott” kdzonségre van szikseg.

A propaganda tertletén a hatékonysag (ered-
ményesseg) mérése az egyeb koltséghatdsok mé-
résenél sokkal bonyolultabb feladat. A nehézsé-
gek tobb oldaldak. A turistaigények részben
spontan, propaganda nélkal is jelentkeznek.
A korabbi évek propagandakdéltségei, melyek lat-

kozlekedéstudomanyi szemle

szolag elvesztek, ,,megtérhetnek” az adott id8-
szakra. A turistaigények utazasi vagy formaja-
ban évekig lappanghatnak, majd tobb 6sszetevo-
t6l fligg6en elbbbre jutnak a sziikségletek soréa-
ban és inditékka valnak.

Viszonylag koénny( a gydgypropaganda mé-
rése, mert korlatozottabb a vendégkor, korilha-
taroltabb a tartozkodasi hely, és igy a raforditas
és a hozam hatarozottan szembeallithato.

Az emlitett nehézségek miatt atfogd gazda-
s&gi hatékonysagi mérési képlet nem alkalmaz-
hat6, de néhany paraméter képet adhat a ha-
tasokrol. Ezek matematikai modszerek szerint
szdmithatok, szuperponéldsukkal pedig hatéaro-
zott eredményességi tendenciak allapithatok
meg. llyenek tobbek kozott:

— a turistdk sz&ménak novekedése és az
adott id6szak propagandakoltsége kozotti korre-
l4cié (elhatérolva a megel6z8 id6szakokat és né-
hény tényezd elhanyagolasa mellett);

— a tartdzkodasi id6 ndvekedése, a visszatér
vendégek szamanak emelkedése mellett az (j
vendégek mennyiségi novekedése, valamint a
szezon athelyezOdése, a i6szezoni ardny csokke-
nése, az el6- és utdszezonon kivili id6szak ja-
vara.

— a keresletkutatdsokban feltett kérdésekre
adott vélaszok értékelése, és az ezek nyoman
tett intézkedések gy(r(iz6 hatésa;

— egy-egy idegenforgalmi teriilet ugrasszer(
fejlédésének megindulasa a szemmellathato nagy
keresettség tikrében. Uj terulet vagy szolgal-
tatds reklamozasa és ennék tobbletbevétele.

Az Un. ,negativ’ mddszer sem megfelel6 a
pontos mérésre, mert részint a propagandakolt-
ség elmaraddsa nem hozhatd Osszefliggésbe a té-
nyekkel, részint pedig a kisérlet katasztrofalis
eredményekre vezethet, és a piac Ujramegszer-
zésének koltsége tobbszoros lesz.

Kisérletek torténtek bizonyos formulak, kép-
letek felallitdsara is. Ezek empirikus jelleglek
és nem alkalmasak fliggvényszerli 6sszefliggé-
sek megallapitadsara, hanem inkabb csak az em-
litett lazabb ©sszefliggések feltarasat célozzak,
mert a flggetlen valtozok tobb értékéhez tarto-
zik azonos fligg6 valtozé.

Példak és Gsszehasonlitd adatok
a propaganda iranyitasahoz

A propaganda hatdsat empirikusan, a rafor-
ditott koltség és a valasztott motivum*, aticél,
illetve inditék kozotti 6sszefuggésben (az UIOOT
emlitett elemz6 kiadvanyai nyoman) két atlag-
vizsgalattal illusztraljuk. Lényegében tobb éves
empirikus vizsgalat kozotti éves atlagrél van
sz0. Az egyik példa egy idegenforgalmilag fej-
lett orszag adatait tartalmazza, ahol a mdvészeti
latnivaldk, tengeri furdési lehetéség stb. az ige-
nyeknek megfelel6en rendelkezésre allnak, mig
a masik egy olyan feltorekvé orszag, ahol mind-
ezek szlikiben taldlhatok, viszont Gjat, részben
exotikumot (néprajz, népzene, népmuveészet sth.)
kinal. A kozelmult egy-két éves Gsszevont id6-
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szakat emelem Kki:a motivumok és inditékok fel-
sorolasa nem teljesen azonos.

A . fejlett” orszag vonzdsa a piackutatasok
tikrében, utazasi motivum szerint: Torténelmi
9,4%, altalanos mvészeti 19,0%, népmUveszeti
3,2%, természeti szépség 19,6%, t&j, napsutés,
éghajlat 23,7%, népi jelleg 13,3%, gasztronémia
7,4%, zene, film stb. 1,7%, turisztika, kirdndu-
las 2,1%, vallasos témak 0,6%.

A motivumokhoz tartozo, illetve azokat Ki-
szolgal6 utrakelési inditékok, amelyek dsszhang-
ban voltak a propaganda-raforditdsokkal, a ko-
vetkez6k. Korabbi utazasi élmény 28,9%, uzleti
kényszer 1%, orszdgmegismerési vagy 24,4%,
csaladi tanacsok 8,5%, kifejezett utazasi iroda
propaganda 3,8%, napisajto 1,5%, folydirat
4,3, konyvijellegl ismertetés 10%, dokumentum-
film 2,5%, turista dokumentécié 4,5%, radio,
tévé sth. 0,8%, nemzeti propaganda 9,8%.

A, feltérekv6” orszadg vonzasa a piackutatasok
tikrében, utazadsi motivum szerint: Kulturalis
5.1%, Udulés, természeti taj, éghajlat, szdrako-
zas 71,8%, Uzleti, gazdasagi turizmus 3,4%,
kongresszus 1,9%, egészségugyi 0,7%, sport
0,4%, rokon-, baratlatogatas 8,6%, tranzit 6,2%,
egyeb 1,9%.

A motivumokhoz tartozé Utrakelési inditékok,
amelyekkel a propaganda-raforditas megkdzelité
modon esetleg 6sszhangba hozhato, a kdvetkez6k
voltak. Sajat tapasztalat, visszatérés 20%, roko-
nok, ismerdsok ajanladsa 34,6%, audiovizualis
eszkdzok 8,3%, utazasi irodadk és kozlekedési
véallalatok ajanlatai 26,9% (plakatok 4,5%, pros-
pektusok 17,4%, cimzett ajanlat 5%), egyéb
10,2% (ebben vannak a folyoiratok stb.).

A nemzetkozi vizsgélatokbol lesziirhetd kovet-
keztetések igy foglalhatok dssze:

— a specialis ajanlat, mint pl. gyogyszolgal-
tatds, hobby, szakmai program, konferencia stb.
el6térbe 1ép és visszaszoritja az &ltalanost;

— a vizuélis propaganda &ltaldban 5—10-szer
hatdsosabb, mint az auditiv, és leghatadsosabb az
audiovizualis;

— a differencialt, f6ként korcsoportok, spe-
cialitdsok szerinti ajanlat jobb, mint az altala-
nos ajanlat;

— a foly6 és nem megalapozé propaganda
nem lépi tul az atlagos ossztartézkodasi turista-
koltségekben a 3—5 dollar/f6 értéket, ami az
Osszkoltségek kb. 3—10%-a. A nagyobb aranyu
raforditas hatdsa degressziv, és végll elveszett
pénznek tekinthetd;

— a folydirat, képeslap, képesujsag, aruhézak
és egyesuletek, klubok ajanlatanak hatékonysaga
ndveked6ében van;

— a nemzeti jellegl propaganda és az Uzleti
iranyu hirverés ardnya a helyzethez alkalmaz-
kodik, és a feladattél, a ,,megdolgozand6” teri-
lettdl flggben valtoztatja Ut6képességét.

Ujabban a korszerl idegenforgalmi kinalat
marketing jelleg(, és sokoldaluan szervezett, an.
piacmegdolgozasi format o6lt. Ez az irdnyzat ép-
pen a propaganda mennyiségi és értékbeni ha-
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tdsanak bonyolult szambavételi nehézsége miatt
kezd elterjedni. Tulajdonképpen komplex, sok
empirikus megfigyelést, tendenciat hasznositd
propaganda-stratégiat takar.

Az idegenforgalmi marketing szdmos 0sszete-
vOb6l all. A legujabb irodalomban ezt a tevé-
kenységet marketing-mixnek azaz tobbtényez0s
piacrdhatasnak, komplex keresletelemzésnek, a
piac tervszerd iranyitdsdnak nevezzik. Fazisai:
szolgaltatds ismertetése a hogyan és mikénttel
egyltt; komplex arajanlat variaciokkal; a keze-
Iésbe vett piactdl fliggéen ,,csomag” vagy részle-
tes ajanlat; nettd vagy bruttdé arrendszer, garan-
cidk, el6bérlet sth.; Gjszer( értékesitési madsze-
rek, mint pl. touroperdtor megoldés, integralt
ajanlat, kiskereskeddi arajanlat, aruhazi ajanlat
sth.; a potencidlis vevékor el6re felfedett cse-
lekvési séméjahoz, sztereotipjéhez alkalmazkodé
cimzett rekladmterjesztési modszer; a rekldm
madszereinek, csatorndinak, hordozoinak és te-
ritési technikajanak specializalt, a piachoz ala-
kitott, gyors, naprakész rugalmas valtoztatasa.

Kildnleges probléma a belfoldi lakossag ré-
szére végzett és a kilféldon folytatott propa-
ganda szlkségszer( kilonbségébdbl eredd nehéz-
ség kikuszobolése. Kilon stratégiat igényel a
belfoldi hirverés, kulondsen azért, mert jelenleg
sulyponti feladataink kozott az elsé helyen sze-
repel.

A visszacsatolds, gazdasagi eredmény vizsgalata

A visszacsatolas, azaz a forgalomra és a kap-
csolatos bevételre valo visszahatds mennyiségi
és min@ségi megkdzelitése, konkrét szamitasi
modszerekkel vagy fuggvényszerl 6sszefliggés
keresése utjan , egyel6ére nem oldhaté meg. Az a
tény, hogy a koltségek a megfigyelési id6szak
el6tt jelentkeznek, viszont a hatasok és a vissza-
csatolds utdlag, neheziti a hatékonysagi szami-
tdsokat.

Emellett kordbbi hatasok, el6z6 évi befektetett
propaganda 0sszegek, s6t mas, nem Kkizérola-
gosan idegenforgalmi szervék, pl. kozlekedés,
fogyasztési iparcikk stb. propagandja is kdzve-
tett hatast gyakorol az idegenforgalmi reklam
eredményessegére, hozaméra és hatasfokara.
A visszacsatoldshoz szilkséges szadmitasok és a
befektetés utadn elért eredmények megallapitési
maddszerének még csak elvi alapjai tisztazodtak.

Fajlagos viszonyitasi modszerekkel a propa-
gandakoltség feloszthato és aranyosithato kilon-
féle szadmitasokkal — mint korabban emlitet-
tuk — pl. turistdkra, eltdltott napokra, a keres-
letben megjelen6 () turistakra stb. Az altalanos
Osszefuggések mint pl. az &gazat propaganda-
koltsége Osszehasonlitva a tobbivel, vagy a no-
vekvd szolgaltatdsok hatasfoka az iparagon belil
stb. még nem eléggé megfoghaték. Tovabbi ne-
hézségek:

— A vetitési alapok megéllapitdsa még tisz-
tazast igényel, mert az adott id6szak dsszes turis-
tdi nem mindig ,taldlkoznak” a propaganda lat-
haté jeleivel.
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— A propagandahatés f6ként a motivumra és
az inditékra vonatkozik, de pl. a meghosszabbod6
tartozkodast vagy a visszatérd tartozkodast nem
mindig befolyésolja.

— Csalédos turizmus vagy csoportos turizmus
esetében nem minden résztvev6re oszthatd fel
egyforman a propagandakdltség, mert hiszen
minden ilyen mozgasnak van ,vezet6je”, aki
dont, és a tobbiek nem részesilnek propaganda-
hatésban.

— A forgalom névekedése vagy csokkenése
ingadoz6, gyakran nem hozhatd 0sszefliggésbe
adott id6hataron belill a turizmus pénzbeli vagy
naturalis mutatoival.

— Mas vizsgéalatot igényel az alapoz6 propa-
ganda és megint mast a kulénféle nem alapozo
kdzponti vagy uzleti jellegl reklamkoltség.

— A rugalmassag vizsgalata megoldhaté ma-
tematikai modszerekkel 1s, de majdnem bizo-
nyos, hogy az értékek 1-nél alacsonyabbak, tehat
a propagandahatas rugalmatlan, viszont a sok
tér;]ylez(j Kisz(irése, illetve a valodi kivélasztasa
nehéz.

Néhany teriileten a propaganda szempontja-
bol szoros dsszefliggés van a kereslet-kinalat és
a vérhaté eredmény kozoétt. llyenek pl. az em-
litett gyogyidegenforgalom, kongresszusi turiz-
mus stb. Konkrét kisérletek folynak az eredmé-
nyesség mérésére, mint pl. a tartézkodasi id6,
bevetel, kiléndsen a gyogyaszatbol ered6 bevé-
tel és raforditds osszevetese a konkrét gyogy-
idegenforgalmi propagandakdoltséggel.

A piac és a propaganda 0sszefliggését ma mar
megkisérlik az okonometria kulonféle modsze-
reivel is megragadni. Eppen a sok valtozo té-
nyez6 miatt tobbféleképpen kisérleteznek az el-
hatarolasokkal is. Az operaciokutatas ismeretes
maodszerei és feldolgozand6 teriletei kozott sze-
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repelnek egy id6 6ta — kuléndsen az iparban
és a szolgaltatdsoknadl — a propaganda és rek-
lam hatékonysdgédnak kérdései. Kilonféle mo-
delleket alakitottak ki, melyek a felhasznéléas és
elosztds osszefliggéseit vazoljak. Ezek nyoman
a lehetséges vagy keletkezett hasznot, eredmé-
nyességet azutan szamitasba veszik, bizonyos
szubjektiv modszerekkel korrigdlva az ered-
ményt.

A matematikai mdédszerek maguk is fejlédtek
a teruleten. Kilénosen a réaforditas és az ered-
mény 0Osszeflggesehez dolgoztak ki olyan for-
mulédkat, melyek alkalmasak a ,,n6vekmények”,
azaz az egysegnyi propagandaréaforditds es az
idegenforgalmi beveételek, kiadasok sth. kdzotti
rugalmassag vagy rugalmatlansag, illetve a
flexibilitas mértékének megallapitdsara. Ez a
modszer el6kalkulaciot tesz lehetévé a varhatd
idegenforgalmi haszon névekedésére, figyelembe
véve a kulonféle propagandahordozék megosz-
lasat. A propagandahordozok egyébként is nagy
szerepet jatszanak a hatdsfokszamitasnal, de —
mint mar sz6 volt rola — az egyes hordozok sze-
repe id6rél-idére valtozik.

A magyar idegenforgalmi piackutatasban
szerepl6 reklam-propaganda hatasvizsgalatok

A magyar keresleti és piackutatasok is foglal-
koznak az ut6bbi években — éppen a propa-
gandahatékonysag fontossaganak kiemelése cél-
Jabol — az utazasi motivumok és inditékok sze-
repével. A Kolacsek Andras altal vezetett igen
szinvonalas piackutatads eredményei ,,A nyugati
turistak kereslete” cimd tanulményban, kitlin6en
igazoljak az inditék és motivum kozotti gazda-
sagi Osszefliggést a vonzasi tényezdk tikrében.
(A tanulmanyt kiadta: OIT Titkarsag, Marx

2. tablazat

A latogatas inditékain;!'k megoszlasa (%)

Csehszlova- NSZK- Ma .
Kiaban ban gyarorszagon
1972 1972
1964 1965 1971 1966 1969 szezon v
Sajat dontés (kedvezf tapasztalat) ... 33,7 8,3 33,4 23,5 20,0 i6,6 17,2
Rokonok, ismerdsok ajanlasa.......inennne. 6,5 32,7 28,5 22,7 34,6 32,2 30,1
Ebbél:
csehszlovakiai iSmer6SOK.....covoevevvcecveceviiiiieiens 1,8 9,8
koradbban Csehszlovéakidban jartak. 4,7 22,9
Sajté .. 3,9 7,5 9,1* 5,4
Film . 2,9 3,5 2,9
TV NITAEtES i 7,6
Utazasiiroda, kozlekedési tarsasag ajanlasa ... 51,5 31,1 32,2 26,9 8,5 6,7
Ebbél:
kozlekedési tarsasag ajanlasa. ... 1,5 1,6
plakat .o 11,4 4,5
N prospektus ... 12,9 17,4
szobeliajanlas 20,8 5,0
E QYD s 1,5 16,9 8,5 21,6 10,2 42,7 46,0
OSSZESEIN oot 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

* Kulonbéz6 tomegtajékoztatd eszkdzok TV nélkul.

** 1972-ben a propaganda eszkdzdk szerepét kiillén mértik fel (lasd a 3. tdblazatot).
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3. tablazat

A latogatds inditékainak 6s a fontosabb befolyéasol6
propagandaeszkdzoknek megoszlasa (%)

1972

Megnevezés f6- év 0sz-
szezon szesen

Sajat kedvezé tapasztalat............ i6,6 17,2
Rokonok, ismerésdk ajanlasa......... 32,2 30,1
Utazasi iroda, kozlekedési tarsasag

AJANTASA oo

Prospektus ...,
Egyéb propagandaeszkdz*
Szébeliajanlas. ..,
Egyéb** ...

O SSZESEN st 100,0 100,0

* Itt talalhaté a TV-re, a radiéra, az Gtikonyvekre és
egyéb propagandaeszkozre vald utaldsok.

** Hivatali kiklldetés, egészségiigyi ok, Magyar-
orszag érintésével tudta csak elérni utazasa végcél-
jat stb.

Kéroly Kozgazdasagtudoményi Egyetem Belke-
reskedelmi Tanszék, Bp. 1973) A feldolgozott
adatok — melyek az 6sszes propagandakdltségre,
uzletire és kdzpontira egyarant vonatkoznak —
mutatjak és bizonyitjak, hogy kapcsolat van az
utazasi motivumok, valamint az utazasi indité-
kok kozott fi., 2., 3. tablazat).

Legjelent6sebb motivumként a rokonlatoga-
tds és az Udilésen bellil az orszdg megismerése
szerepelt. A motivumok mellett egyre er6telje-
sebben jelentkezik az a megfigyelési igény,
hogy mi volt az 6sztonzd er6, mi volt a dont6
benyomas, ami befolyasolta a kilféldi turistak
elhatarozasat. Az inditék ismerete ugyanis al-
kalmas arra, hogy a propagandamunkat tokéle-
tesitsiik. Ennek alapjan bizonyos tdmpontot le-
het szerezni a kulonféle propagandahordozdk
terjedelmére, felhasznalasuikra, a teritésre és a
potencialis turistak érdekl6désének felkeltésére
stb. Megallapitottdk, hogy legnagyobb a pros-
pektus szerepe, majd a sajtd, a film és a pla-
kat kovetkezik. Termeészetesen ezt a kezdeti
kutato-elemz6 munkat még tokéletesiteni kell,
pl. orszdgokra, csoportokra, szervekre rész-
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letezni, mely esetben hasznos konkrét kovetkez-
tetések vonhatok majd le a propagandakoltségek
visszacsatolasara, felhasznaldsara vonatkozdan.
Az elemzés szerint egész éves viszonylatban a
plakdt mint inditek 11,9%-kal, a prospektus
26,4%-kal, a sajtéhirdetés 16,1%-kal, a film
14,9%-kal és az egyéb propagandahordozd 30,7
szazalékkal szerepelt. A szezonid@szakra vonat-
koztatva ugyanezek az aranyok 8,6; 26,2; 18,7,
19,9 és 26,6% voltak. Nehany Osszehasonlitas a
mellékelt tabldzatokban segitheti a jov6 mun-
kajat. Az emlitett piackutatas soran csehszlovak
és NSZK adatokat is dsszehasonlitottak, mind a
motivum, mind az inditékok tekintetében.

Az utazasok motivumaival 6sszefliggd latoga-
tasi inditékok és a kapcsolatos propagandaesz-
kdzok kozotti osszefliggésre néhany ujabb ma-
gyar adat is ramutat. Osszehasonlitva ezeket
egy-két kalfoldi megfelel§ értékkel, nyomon ko-
vethetd a propagandaeszkozok lassd valtozasa-
nak folyamata, mely a visszacsatolas szdmitasa-
nal nem hanyagolhat6 el.

Végezetul osszefoglaldsként rd lehet mutatni
arra, hogy a propaganda hatékonysaganak mé-
rése sokkal tobb figyelmet érdemelne. Kivanatos
lenne meghatarozott program alapjan foglal-
kozni ezzel a jelentds gazdasdgi eredménnyel
kecsegtetd tevékenységgel. Orszagos idegenfor-
galmi szerv, elsGsorban az Orszagos ldegenfor-
galmi Tanacs foglalkozhatna e kérdéssel.
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kozlekedéstudomanyi szemle

Aszfaltkever6 és-bedolgozo géplanc szallitasi, tarolasi rendszerének
sztochasztikus vizsgalata szamitogépes szimulacidval

KERESZTURI JANOS — VARLAKI PETER

Bevezetés

Az (tépitd iparral szemben tdmasztott mennyi-
ségi és minBségi igények — a kozuti kozlekedés
rendkivil dinamikus fejl6dése kovetkeztében -
ugrasszeren megnovekedtek. Az egyre ndvekvd
feladatokat csak ugy tudjuk megoldani, ha figye-
lembe vesszik és felhasznéljuk a technika leg-
Ujabb vivményait. Ez korszer( technoldgidk es
nalgy_teljesitmény(] berendezések alkalmazasat
jelenti.

Minél korszer(ibbek azonban a mliszaki meg-
oldasok, annal bonyolultabb az alkalmazott tech-
noldgia és rendszerek makodese, fejlesztese és ira-
nyitasa. Ennek kdvetkeztében meghatarozé modon
jelentkeznek az alapfolyamatokkal kapcsolatos
rendszerfejlesztési, rendszermodellezési feladatok,
teendok.

Az aszfaltUtépitéssel foglalkozé véllalatok Kki-
vitelezési, utépitési tevékenységének alapvetd, do-
t6 lancszeme a legnagyobb eszkozertékd, kapaci-
tasu, legtébb nyereseget termel6 aszfaltkeverd
és -bedolgoz6 géplanc. Tanulmanyunk targya az
aszfaltiizemek aszfaltkeveré és -bedolgozé komplex
geplancanak, a géprendszer altal végzett folyama-
toknak valdsaghti modellezése, elsdsorban az
operativ és a tavolabbi kapacitas-dsszehangolasi,
szinkronizalasi, valamint rendszerfejlesztési fel-
adatok megvaldsitasa celjabol.

Matematikailag az alapprobléma egy kétfazisu,
specidlis visszajelzéssel visszacsatolt, nem teljesen
megbizhaté csatorndkkal m(kod6é sorbanallasi
folyamat modellezése. Az ilyen jellegl sajatos
komplex rendszerek valésaghd leirdséra, modelle-
zésére és szamitasara — a tomegkiszolgalasi el-
méletben — analitikus modellek nem allnak rendel-
kezésre. Ezért a komplex géplanc val6saght model-
lezését, viselkedésének sztochasztikus vizsgalatat
szamitogépes szimulacioval végeztik el.

A kidolgozott szamitdgépes szimul&ciés modell
a kilonboz6 valdsagos rendszervéltozatokra meg-
hatarozhaté a kever6gép, a finisher, valamint a
szallitdeszkdz tipusénak és teljesit6képességének,
a készanyagtéarolé kapacitdsanak, a szallitasi ut-
viszonyoknak és tavolsagoknak fliggvényében a
szallitojarmlvek — a kever6gép folyamatos mu-
kddéséhez sziikséges — optiméalis mennyisége,
valamint elemezhetG a készanyagtarol¢ kapacitasa-
nak hatasa a rendszer miikodésének alakulasara.

A sztochasztikus szimulaciés modell figyelembe
veszi és hlien kdveti a géplanc mikddését a bedol-
gozégép, valamint a keverégép meghibasodasa ese-
tében is. (Ezzel lehet6vé valik pl. annak vizsgalata,
hogy milyen mértékben és hogyan valtozik, javul
a géplanc teljesitéképességének kihasznalasa a ke-
verGtelep és a bedolgozohely kozotti URH lanc
Kiépitése utan.)

A modellbe ,beépitettik” azt a technoldgiai
feltételt, korlatot is, hogy a széllitojarmivon be-

dolgozasra var6 anyag egy bizonyos kritikus vara-
kozasi id6n tal —a talzott lehdlés kbvetkeztében —
bedolgozhatatlanna valik.

A vizsgélatokat allandésult — permanens -
allapotban végeztuk el, mivel igy tisztaban ele-
mezhetd az alapvet6 paraméterek hatasa (a tarolo
kapacitasa, a gépkocsi tipusa, a szallitasi tavol-
sagok sth.) a rendszer miikodésének ,,josdgara”.

Az aszfaltkeverd és -bedolgozd géplanc
modellezésének kérdései

A komplex géplanc miikodésének leirasat, azaz
dinamikus vizsgalatat rendszerviselkedési modellel
végeztlk el. Arendszerviselkedési modellel végzett
kiserletekkel meghatarozhato, hogy az egységnyi
beruhdzds melyik ponton hozza az eredmeny leg-
nagyobb javulasat Ggy, hogy a rendszer haladasa
a kivant cél felé a lehet6 leggyorsabb és legkedve-
z6bb legyen.

A Kkorszer(i tervezéselmélet a morfoldgiai elv
(@ mszakilag értelemszerlien lehetséges tervezési
véltozatok korének feltarasa, kidolgozasa) alkal-
mazasa mellett, a tervezend6 rendszerek dinamikus
viselkedését vizsgalja, kilonbdzd tervezési valtoza-
tok esetén. A rendszerek viselkedésének ,,josagat”
a kulénbozé tervezési valtozatok filiggvényében
tobbféle feltétel (pl. funkcionalis megbizhatdsagi
mértékek, egyensulyi kritériumok) alapjan értékeli.
A beruhézasi és becsult Uzemi koltségek alapjan
valé hatékonysagi vizsgalatokat (koltségmetrika,
esetleg koltségoptimum, beszerzési lehetdségek,
ergonomiai kérdések) meg kell eléznie a megbiz-
hatosagi és kapacitasvizsgalatnak, és az elGbbit
csak azonos megbizhat6sagi és miszaki szinvonall
tervezési valtozatra kell elvégezni.

AszfaltkeverG es -bedolgozé géplanc altalanos rend-
szermodellje, alapvetd rendszerparaméterek és adatok

A komplex géplanc viselkedésének leirasara
— a rendszer-6sszetevék miikodésének, hatasainak
vizsgalata nyoman — kialakitott folyamatlekép-
zést az 1. abréan lathatjuk (az &bra jelolései igazod-
nak a kés6bbiekben részletezett szimulacidés modell
jel6léseihez).

A rendszermodell szempontjabol kovetkez&kép-
pen értelmezziik az dbrazolt folyamatokat és dssze-
tevdket.

A kever6telep részei és mikddése

A keverGtelep sUlyponti egysége a keverogep
(KGP), jellemz6je az id6egyseg alatti teljesits-
képesség (SG), amely lizemképes allapotban deter-
minisztikus értéknek vehet6.

Akeverdgéplanc vizsgalata szempontjabol fontos
egység a készanyagtarolo bunker, amely els6sorban
kiegyenlit6-tarol6 szerepet tolt be, el6segitve a
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kever6gép folﬁamatos uzemét. Jellemz6je a maxi-
malisan tarolhatd anyagmennyiség, a kapacitas
E:II'-I'\?/I)X) és ataroldban levl aktualisanyagmennyiség

A rakodasi tevékenység alapvet6en fiigg a taro-
I6ban levé anyagmennyiségt6l. Amennyiben a ta-
rol6 készlete meghaladja a széllitojarmi szallito-
képességét, a rakodasi iddszikseglet (TRAKI)
csak a betoltés idejétél fugg; abban az esetben
viszont, amikor a tarold (res vagy a benne levé
anyagmennyiség nem teljes rakomany, a rakodasi
id6 (TRAK2) alapvetéen a kever6gép teljesit6-
képességétdl figg (SG).

A kever6telepen szallitéjarmiivek tartozkodhatnak
rakoddasra varva, rakodas alatt vagy rakodas utani
allapotban (N).

A szallitojarmivek 6 jellemzGje szallitokepessé-
glk (SGT) es a menetsebesseg, Illetve a tavolsag-
tol, forgalmi viszonyoktol fliggé szallitasi id6
(SLT — rakott menet ideje; T8U — Ures menet
ideje).

A keverd6telep egyéb kiszolgalo és segédberende-
zeseivel modellinkben kozvetlenul nem foglalko-
zunk. Megjegyezziik azonban, hogy a kever6-
géplanc lizemkeépes allapota fligg ezek megbizhato-
sagatol.

Az aszfaltbedolgozd munkahely részei és mikodése

Az aszfaltbedolgoz6 géplanc sulyponti beren-
dezése az aszfaltbedolgozogép, a finisher: modell-
jellemzéi a finisher taroléjanak kapacitasa (FTR),
a kilonb6z6 munkasebességek, illetve az ezekbdl
adddo a kulonbdz6 bedolgozasi viszonyokra szamit-
hat6 id6egység alatt bedolgozott anyagmennyiség
(FQG). A bedolgozéds helyén a szallitojarmivek
hasonld okokbdl tartozkodhatnak, mint a keverd-
telep esetén (L).

Az Uritésfolyamata (LUR) kovetkez6képpen mo-
dellezhetd: az Uritést a szallitojarm( tobb lépésben
végezheti, elsésorban attdl fligg6en, hogy a rako-

405

many mennyisége meghaladja-e a finisher aszfalt-
anyag-tarolojanak kapacitasat; a tényleges Urités
akkor végezhet6, amikor a finisher tarol6jaban levé
anyagmennyiség meghatarozott szint ala kerdl
(GA). igy az Urités idGtartama a tarolo toltésének,
valamint az id6egység alatt bedolgozott anyag-
hmennyiségnek figyelembevételével meghataroz-
ato.

Abedolgoz6 géplanc finisherhez kapcsolédo gépeit
arendszermodellezés soran nemvesszuk kdzvetlendl
figyelembe; feltételezziik, hogy lizemel6 allapotban
teljesit6képességuk illeszkedik a finisher teljesit6-
képességehez.

A bedolgoz6 géplanc meghibasodasakor vagy ked-
vez6tlen idéjarasi viszonyok miatti leéllasakor a be-
dolgozas helyérél jelzést killdenek a kever6telepre,
a rakodasi tevékenység megsziintetésére (TV1),
tovabba a leallast kovet§ Uzem Gjrainditaskor
szintén jelzést adnak a rakodés folytatasara (TV2).
A visszajelzés megoldasa (URH-val vagy anélkil)
kihat a rendszer viselkedésére, amelynek vizsgéalata
komoly gyakorlati jelentdségi.

Fontos — modellezend6 — technoldgiai kotott-
ség arakott jArmivek varakozasi idejére vonatkozé
azon idékorlat, amelynek tallépése esetén az aszfalt-
anyag — a tulzott lehdlés kovetkeztében — bedol-
gozhatatlannd valik (TKRT).

A matematikai modell megvalasztasa

A rendszer mikodésének leirasabol, tovabba vi-
selkedésének (Uzemmddjanak) vizsgalatdbdl adodo
miszaki-logikai megfontoldsok alapjan, matema-
tikai modellként kétfazisu tdomegkiszolgalasi rend-
szert valasztottunk, amelynek sémajat a 2. abra
mutatja.

A témegkiszolgélasi elmélet szempontjabal igény-
ként tekintend6k az 1. fazisban (a kever6telepen)
jelentkez6 Ures széllitdjarmUivek, kiszolgalasként
pedig ezek rakodasai. A Il. fazisban (a bedolgozo
géplancnal) igényként az oda beérkez6 rakott szal-
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Keverotelep

Kiszolgalé csatorna [i. fazis]

Keveré gép - Tarol6toltési Rakodasi
lanc m(ko-

O O .0

dése

Ures szallité jarmivek
véarakoz6 sora

Szallitas ,
tres menetek

Kiszolgal6é csatorna [ll. fézis]

Uritési te -

vékenyseg

Bedolgozd

folyamat

tevékenység

PR

Szallitas;
rakott menetek

Rakott szallité jarmvek
vérakoz6 sora

r-

Bedolgozé
géplanc
miikodése

géplanc

2. dbra. Toniegkiszolgalasi inodellséina

litojarmivek, kiszolgalasként ezek uritési tevé-
kenységei tekinthet6k. Mindkét fazisban kétféle
kiszolgalasi id6tartammal kell szdmolnunk. Ezek

//////

a kiszolgalasi id6k konstansoknak tekinthetdk.

A varakozasokat tekintve mindkét kiszolgalasi
helyen kétoldald véarakozéasok kovetkezhetnek be:

—korlatozott szamu igény (kisebb vagy egyenl6
ajarmlszamnal) varakozik; _
— akiszolgalocsatorna varakozik.

A kiszolgélocsatorna varakozdsa mindkeét fazis-
ban kétféle modon kdvetkezhet be:
—igények hianya miatt;
— a csatorna meghibasodasanak kovetkeztében.

Ez utébbinak kévetkezménye, hogy az igények
varakozésa is kétféle:

—a korabban jelentkezett igény kiszolgalasa
még nem fejez6dott be;
— a kiszolgéldcsatorna meghibésodott.

A rendszer véletlenszer(i viselkedése (miikodése)
alapvetGen kétféle okbol kbvetkezhet be:

—a kiszolgéalocsatorndk véletlen idépontban
meghibasodnak, és véletlen hosszusagu idGtartam-
ban (javitéasi id6) Uzemképtelenek;

—mind az dresen, mind a rakottan kozleked6
jarmivek menetid6i valdszin(iségi véaltozoként
kezelhet6k, aminek a kdvetkezménye, hogy az
igénI)(/ek jelentkezése véletlen id6pontokban kovet-
kezik be

A fentiekben ismertetett egycsatornas kétfazisu
sorbakapcsolt (és visszatéré igényekkel mikodd),
valamint nem teljesen megbizhaté csatornakbol
allo, visszacsatolassal is rendelkez6 rendszer leira-
sara analitikus modell a témegkiszolgélasi elme-
letben nem all rendelkezésre. A rendszer determi-
nisztikus modellezése, mikdodésének ,.er6sen szto-
chasztikus” jellege miatt, csak trivialis leirast ered-
ményezhet [1]. Ezért a rendszer viselkedésének
leirdsat szamitogépes szimulacidval végeztik el.

Bonyolult rendszerek mikodésének szamitogepes
imitalasanal ismeretes, hogy két egymastdl kilon-
boz6 — idGintervallumra, illetve eseményre orien-
talt — an. szimuléciés technikat szokas alkal-
mazni. Mivel esetlinkben egy adott id6pontban
sztochasztikusan sem adhatok meg szekvenci-
alisan a legkozelebb bekovetkezd allapotvéltoza-
sok idépontjai, ezért id6intervallumra orientalva
épitettlik fel a szimulacids algoritmust.

A szamitdgépes modell kidolgozasanal szem el6tt
tartottuk, hogy az egyes konkrét esetekre, illetve
véaltozatokra az algoritmust realizald program kevés
modositassal adaptalhatd legyen, ezért az algo-
ritmus parameétereit flexibilis modon hataroztuk
meg.

A vizsgalat célja els6dlegesen az, hogy roviditett
miszaki paraméterek és topoldgiai viszonyok mel-
lett a szallitojarmiivek szamanak fuggvényében és
a tarolok kapacitasszintjéevel 6sszefuggésben,
kvantitative jellemezhet6 legyen a rendszer m-
kddésének hatékonysaga.

A miikodési hatékonysag jellemz6i: a szallitéjarmivek
szama, az el6allitott anyagmennyiség, a bedolgozott,
valamint selejtté valt anyagmennyiség, az zemképte-
lenség és egyéb okok miatti allasidék és ezek valészin(-
ségi jellemz@i, valamint a varakoz6 jarm(ivek szamanak
alakulasa a keverdtelepen és a bedolgozas helyén. Ezek
a hatékonysagi mutaték az output adatok kozott szo-
veges formatummal kertilnek kinyomtatasra (output lis-
tarészlet).

A modellben szerepl6é miszaki és topoldgiai paramé-
terek meghatarozéasa egyértelmd és egyszer(. Kiulén
gondot jelent azonban az aldbbi véletlen valtozék ,,j6”
meghatarozasa:

— a meghibasodasok idépontjanak generalasa a ke-
verGtelepen ;

— az egyes bekdvetkezett meghibdsodasokhoz tar-
tozé javitasi id6k generdlasa a kever6telepen ;

— a meghibasodasok idépontjanak generalasa a be-
dolgozételepen ;

— az egyes bekdvetkezett meghibasodasokhoz tar-
tozé javitasi id6k generdldsa a bedolgozételepen ;

— az egyes rakott menetek szallitasi id6éinek gene-
ralasa ;
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— az egyes Uresmenetek szallitasi id6inek genera-
lasa.

Ezen véletlen valtozdk korrekt eldallitasa természete-
sen csakis megfelel§ tomeges statisztikai adatfelmérésen
és az ezek alapjan meghatéarozott eloszlasok gépi konst-
rualasan alapulhat.

A slriségfuggvények becslését a Parzen-féle, kis
mintadk esetén alkalmazhaté siridségfiggvény becslési
maddszerrel végeztik el. *

A szamitégépes szimulaciéval kapcsolatos fontos elvi
problémat jelentett még a szikséges realizaciék széa-
méanak meghatarozasa.

A realizaciok szaméanak megvalasztasdhoz mindenek-
elétt meg kell hatarozni a statisztikai stabilitas fogalmat.
Ezt a kévetkez6képpen adhatjuk meg.

Legyen xt, xr,...xn fuggetlen statisztikai minta az
F{x) eloszlasboél, és tekintsik az Fn(x) empirikus el-
oszlasfiggvényt, valamint a

SUP  \F *(x)-F (x)\

—o0 < x -<—00

»legnagyobb” eltérést. A minta mérete akkor megfeleld,
hay >0 és rj~ 0-hoz

Plsup IFA(X) ~ F(x) I<r}>1- V
fennall.
A Kolmogorov—Szmirnov-tétel szerint

lim P {fn sup

n~+ 00 —o0 < [p 00

LE*(K) —F (x) \< y) =

(—Nht'e 2%2112,
K X — oo
0 ha y< 0.

A hatareloszlas értékeit ekkor tablazatbo6l kereshet-
juk ki. Pl. a szamitasokat 0,9 ; 0,95 és 0,99 szinten el-
végezve az aldbbi eredmények adédnak, 0,1 stabilitési
szintet véve alapul:

ha i/=-0,

p Yy n
0,9 1,225 150
0,95 1,355 182
0,99 1,625 265

Redlis kovetelmény a 0,9 szint, és ebbdl a realizaciok
szamara 150 adédik, amely érték elfogadhaténak tekint-
het6. Abban az esetben, ha At= 1perc, a szimulaciés id6-
tartam pedig pl. 1 m(szak (8 éra), akkor a vizsgalathoz
sziukséges id6tartam 8x60x150 = 72 000 perc.

Aszfaltkeverd és -bedolgoz6 gcplapcj
viselkedésének modellezése szamitogépi
szimuléacidval

A szimulacios modell 6sszefoglald, nagyvonall ismer-
tetése

A szimulaciés modellt az ismertetett rendszer-
modellnek megfeleléen mondottak nyomén alaki-
tottuk ki. Moduléris strukturdja modellt konstru-
altunk, ezzel biztositottuk a jo attekinthetdséget
és a megfeleld szamitastechnikai, programozasi
megvaldsitast. A moduléris struktira megkdénnyi-
ti az ellen6rzés, valamint a bovités, fejlesztés
munkajat is. Az egyes modulok viszonylag onnallo-
an készithet6k és kezelhet6k. A szimulacios vizs-
gélat miiszaki-logikai folyamatat nagy vonalakban
a 3. &bra mutatja.

Az egyes f6 blokkok mikodésével kapcsolatos
megjegyzéseink a kdvetkezok:
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3. Blokk. AkeverGgep Uizemeének és a tarold tolte-
sének meghatarozéasa:

Amennyiben a kever§ Uzemképes a szimulacios
idoperiodusban, teljesitékeépessegenek megfelelden
tolti a tarolét. Ha a keverdgéplanc meghibasodik,
a javitasi periodus vizsgalata kovetkezik. ,,Javitas
vege” Aallapotban meghatdrozzuk a kovetkez§
uzemiddszak jellemz@it (,,izemid6 vége”, ,javitas
id6” vége id6pontokat).

4. Blokk. A kever6telepi rakodéasi tevékenység
szimul&cidja:

A rakodasi tevékenység attdl fliggben kezdhet6
meg, hogy van-e leallasra vonatkoz visszajelzés
a bedolgozas helyérdl, illetve van-e varakozo jarmi
a kever6telepen. A rakodés id6észikséglete attol
fugg6en hatdrozhaté meg, hogy a tdrol6ban mennyi
a rendelkezésre all6 aszfaltanyag. Rakodasi allapot
végén kovetkezik a szallitéjarm( inditasa a bedol-
gozasi helyre, a rakott menet, illetve a bedolgozéas
helyére val6 beérkezés id6pontjanak meghatarozasa.

5. Blokk. Szallit6jarm(veik beérkezése a bedol-
gozési helyére:

Ebben a blokkban vegezzik a varakozo6 jarmu-
vek vizsgalatat az un. kritikus varakozasi ido szem-
pontjabol. A kritikus vérakozési id6t tullépd jar-
mavek altal szallitott anyagmennyiség a bedol-
gozas szaméra ,.elvesz”, a jarm(ivet visszainditjuk
a keverGtelepre.

6. Blokk. A bedolgoz6 géplanc tizemének szimu-
laldsa:

A finisher (izemképes allapotban a szimulacios
id6tartamnak megfelel6 mennyiségli anyagot dol-
goz be készanyagtarolojabol. A blokk eltérd jelleg-
zetessége (a hasonl6 rendeltetésl 3. sz. keverotelepi
blokkhoz képest) a javitdsok kezdetén, illetve
végén a visszajelzések meghatarozasa. A visszajel-
zés azon id6tartam meghatarozasat jelenti, amikor
a jelzés beérkezik a keverételepre.

7. Blokk. Az ritési tevékenység vizsgalata:

Az Urités modellezése a kovetkez6: a gépkocsi az
uritést akkor kezdheti meg, amikor a finisher ta-
rol6jaban levé anyagmennyiség egy meghatarozott
alsé korlat ala csokken (QG); ekkor a szallitdjarmdi
a rakomany egy meghatarozott hanyadat (K-ad
részét) a finisher tarolojaba tolti.

A szimuldciés modell részletes folyamatabrcija és
mUkodése
Az el6z6 pontban ismertetett mdszaki-logikai

modelll részletesen szamitogépre orientalt folya-
matdbrajanak egy részletét a 4. dbra mutatja.

Arészletes folyamatabra jel6léseinek értelmezése
a kovetkez6:

5. Blokk. Szallitéjarmivek beérkezése a bedolgo-

zas helyére:

L — a bedolgozas helyén tartézkodd gépkocsik
szama (Uritést végz6 jarmd is) ;

TKRT — kritikus varakozasi id6 értéke a bedolgozas
helyén ;

LUR — logikai valtoz6: uritési tevékenység esetén

értéke 1, killonben 0 ;
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3. 4bra. Nagyvonalld mi(szaki-logikai modell
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4. 4bra. .Szimuldciés modell szamitdgépes folyamatabraja (részlet)
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QELV — az anyag leh(ilése miatt (TKRT id6én tali
varakozas) ,,elveszett” anyagmennyiség ;

SIIM  — aszallitéjarmdvon levé anyagmennyiség ;

JVv — a kritikus varakozasi idén tallevé jarmivek
szama ;

TSUE — ,JV”jarm(vek liresmenetének idétartama.

6. Blokk. Bedolgozé géplanc uUzemének vizsgalata:

THBE — bedolgoz6 géplanc ,izemid6 vége” id6pont
(sztochasztikus valtozé, jelenleg lyukkéartya-
rél beolvasandé jelsorozat) ;

THBV — bedolgoz6 géplanc javitasi id6 vége idépont
(sztochasztikus valtozé, jelenleg Ilyukkar-
tyarol beolvasandé jelsorozat) ;

TJB — bedolgoz6 géplanc javitasi idészikséglete
(sztochasztikus valtozé, jelenleg lyukkéartya-
rél beolvasando6 jelsorozat) ;

TJF — bedolgoz6 géplanc javitds miatti allasideje ;

FTR — finisher taroléjaban levé anyagmennyiség ;

FQG — egységnyi id6 alatt (DT) bedolgozott anyag-
mennyiség ;

QGB — o0sszes bedolgozott anyagmennyiség ;

TTB  — finisher allasideje anyaghiany miatt.

A szamitégépes programrendszer kérdései

A szimulaciés program az A14SZM nevi (5.
abra) féprogrambol és az A14STR, valamint az
A14NRM nev( szubrutinbo6l all. Programnyelv-
ként a FORTAN—IV magasszinti nyelvnek a
SIEMENS—4004-es rendszer BS1 operéaciés rend-
szerbeli implementacidjat alkalmaztuk. A szamito-
gépes futdsokat a SZAMGEP SIEMENS—4004/
/151 /Gr tipusu elektronikus szamitégépen végeztik.

Egy szimulaciés futasrol 1 lapnyi informacié
kerul kinyomtatasra a printeren (6. abra). Ezek
akovetkezbk:

Input paraméterek listaja: Kinyomtatasra kerilt a meg-
felel6 miszaki paramétervaltozat input adata is, TVG1,
TY1, TV2, TMX, NN1, M(SLT), D(SZT), MAX, MIN,
TKRT fejléccel. Itt:
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A szimulaciés futas jellemzé adatai, a futtatds soran
felgyujtott értékek nyomtatasa:

TJT — ajavitasok miatti gy(Gjtott allasidé ;

TTL — a kever6gép 0Osszesitett allasideje a tarolé
telitettsége miatt ;

Ju — kih(lés miatt elveszett szallitmanyok darab-
szama ;

QLV — elveszett anyagmennyiség ;

TJF — Uzemképtelenség felgyujtott ideje ;

TTB — a finisher anyaghiany miatti felgyujtott
allasideje ;

QEG — a keverdtelepen eléallitott anyagmennyiség;

QBG — a bedolgozott anyag mennyisége.

A program a (keverd-, illetve bedolgozéhelyen véara-

koz6) szallitéjarmdlvek 2 db gyakorisagvektorat és meg-
felel6 (TMAX-szal elosztott) valdszin(iségi vektorat osz-
loponként irja ki.

A szimulaciés modellben a rendszer viselkedését
Ugy modelleztik, hogy a mikddés jellegzetességeit
a szUkséges realizacioszam meghatarozasaval ,.ele-
gendéen hossza” id6 eltelte utdn vizsgaltuk
(sztochasztikus egyensulyi jellegli allapot). igy
Iényegében a rendszer viselkedése permanensnek
tekinthetd.

A kutatés eddigi eredményeinek értékelése,
és a modell tovabbfejlesztési lehetségei

A szimulaciés vizsgalat eredményeinek értékelése
és gyakorlati alkalmazasa

A proébafuttatasokat — meghibasodas nélkili
allapotra — hétféle alaphelyzetre végeztik el,
Un. allandoésult Gzemmadra; a keverdgép, finisher,
szallitéjarmd tipusatol figgéen. Tovabba a megbiz-
hatésagot (meghibasodast) is figyelembe véve,
tovabbi alaphelyzetet vizsgaltunk, a visszajelzés
idétartamanak fiiggvényében.

Egy-egy variaciot 18 000 idéutemre — gyakor-

TVG1 — visszajelzés id6tartama ; lati megfontolasok alapjan alapjan a technolégiai
TV1 — visszajelzés a bedolgozéhelyrél hibaesetén ; id6hoz igazodva, percre — szimulaltunk.
TV2 — Visszajelzés a bedolgozéhelyréla javitas be- Az egyes szallitasi tavolsagokhoz tartozé szalli-
fejezése utan ; tasi id6ket valdszinlségi valtozoként kezeltik
TMX — keverdgép taroléjanak kapacitasa ; asl ' Sher YeIueatli g Valtis g v
NN — szallitéjarmiivek szama ; A szallitdsi id6szukséglet értékeit részben felmé-
M(SZT) — szallitasi id6 varhato értéke ; réseink alapjan, részben elméleti megfontolasbdl,
I\D/I(if(-r) - :;:”::::: :gg fég;?;au;ma ) csonkitott normalis eloszlassal hatdroztuk meg.
MIN  — szallitasiill6 minimuma : ~ Az alaphelyzetek €s az eredmenyek Osszefoglalasat
TKRT — kritikus varakozasiidé minimuma. tablazatok és diagramok formajaban adtuk meg.
1. tablazat
Egy valtozat orrdmenyeinek @sszesitése
Keverégép: 1 db T40; SG= 0,7 Mp/p
Finisher: Vogele S150; FQG= 0,9 Mp/p
Szallitéjarm: Skoda SGT=0,0Mp
| TM X HNe TTL QLV TTB QEG QBG N L TTL TTB ”Mp
(km) (Mp) - (perc)  (Mp) (perc) (Mp) (Mp) Amax Amax ~ MUszak
6 2 3 8302 0 10 461 6 785 6 780 2,261 0,209 0,461 0,581 170
20 2 0 0 4 011 12 590 12 575 0,558 0,396 0,000 0,223 315
80 2 0 0 4 022 12 590 12 565 0,548 0,407 0,000 0,223 315
35 2 8 8302 0 10 481 6 785 6 762 3,545 0,241 0,000 0,582 170
20 10 0 0 4 050 12 590 12 540 1,492 0,699 0,000 0,225 315
80 9 0 0 4 055 12 590 12 535 0,411 0,752 0,000 0,225 315
60 2 14 8302 0 10 496 6 785 6 749 7,827 0,232 0,461 0,583 170
20 14 0 0 4 068 12 590 12 524 2,268 0,706 0,000 0,226 315
80 14 0 0 4 071 12 590 12 521 2,317 0,683 0,000 0,226 315
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5. dbra. Készlet a {»programbal



ASJFAITUTEHTN GFPLANC SZIMULACIOS VIZSGALATA

68/1. 264, 4ft 333. 8/7?.

6. A&bra. Készlet az output listarol

2449,

13630.

13249,

X424

sJwazs 1Augwopnisapadalzoy
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7. 4bra. Az |. tdblazat eredményeinek grafikus abrazolésa

Az 1. tablazat és a 7. dbra példaként szemléltet egy
adott valtozatot.

Mar a jelenlegi, viszonylag korlatozott szamu
és hatésugart eredmények alapjan is tobb jelentds,
szamszerlGen aldtamasztott megallapitas tehetd,
igy pl. megallapitast nyert, hogy abban az esetben,
amikor a készanyagtarol6 csak kiegyenlitd szerepet
jatszik (vizsgalataink szerint 50 Mp/h keverdgép
teljesit6képességig) mar elegendd a 20 Mp-os tarolo-
kapacitas.

Jelentds és rendszerfejlesztési szempontbol nagy
fontossagu (és a modell jelenlegi allapotaban erre
mar alkalmas) a szallit6jarmdszam alakulasa-
nak meghatarozasa, megbizhaté becslése. Ez kulo-
nosen azért érdekes, mert az Utépité vallalatok
jelentds termelési felfutas el6tt allnak, és a miszaki
fejlesztéshez, a jov6 feladatainak ellatasahoz szik-
séges az aszfaltkeverd és -bedolgoz6 géplanc kapa-
citasaval aranyos szallitélanc fejlesztése is.

A széllitéjarmivek itt a keverd és bedolgozé
komplex géplanc fontos dsszetev@i: un. ,,technolo-
giai szallitasi lancrol” beszélhetink. Ezek a jar-
mivek pénzugyi, Uzemeltetési koltség-stlyukat
tekintve sok esetben azonos vagy nagyobb értéket
képviselnek, mint a keverd és bedolgozé géplanc
egyéb gépei és berendezései egylittvéve.

Nyilvanval6, hogy az ilyen iranya fejlesztés el-
maradasa vagy nem megfeleld szinvonald meg-
oldasa meghataroz6é modon visszahat magara az
alapfolyamatra, az épitdipari vallalat munkajara,
a technoldgiai alapberendezések, létesitmények ki-
hasznéalasara.

A meghibasodassal izemel6 allapot szimulacios
futtatasai jelen esetben els6sorban azt a célt szol-
galtak, hogy teszteljik a modell ilyen iranya md-
kodését is. Ugyanis nem alltak rendelkezésiinkre
megfelel6 adatok az egyes berendezések megbizha-
tésagara vonatkozoan. A futtatdsok alapjan azon-
ban tendenciajaban megallapithatd, hogy az URH
lanc alkalmazdsa — nagy szallitasi tavolsag
esetén — milyen hatassal van a rendszer viselke-
désére.

413

A szimulaciés modell és alkalmazasanak tovabb-
fejlesztési lehet6ségei

Az alapfolyamatok szimulacids modelljei kinaljak,
s6t igénylik a tovabbfejlesztést. Esetlinkben is,
miutan kidolgoztuk az aszfaltkeverd és -bedolgozo
géplanc alapfolyamatait leir6 modellt, felvet6dtek
olyan tovabbi bdvitési lehet6ségek, amelyek vi-
szonylag kis munkabefektetéssel is jelent6s ered-
ményekkel kecsegtetnek.

1. Mindenképpen hasznosnak és szikségesnek
tartjuk a jellemz@ tranziens &llapotok vizsgalatat,
tehat a miiszakkezdéskor és befejezéskor fellép6
hatasok elemzését. Igy meghatarozhaté pl. az
optimalis miszakeltolas mértéke a keverd és be-
dolgoz6 géplanc kdézoétt, valamint vizsgalhato a
tarolé kapacitasanak, illetve toltési szintje valto-
zasainak hatésa is. Ezek elvi és modellezési feltételei
teljes egészében adottak.

2. Hasznosnak tlnik annak vizsgalata is, hogy
milyen bedolgozasi stratégia mellett optimalis a
rendszerviselkedés és a bedolgozasi folyamat.
Ehhez meg kell vizsgalni a kulénbdz6 sebesség-
fokozatok hatasait, valamint az adaptiv alkalmaz-
kodas, a bedolgozasi stratégia hatasat.

3. A modell legigéretesebb fejlesztési lehetdsége:
bévitése az adott idészak (negyedév, félév, év)
automatizalt termelésiranyitdsi rendszerének meg-
valésitasa céljabol.

Véleményink szerint a modell alkalmas — fo-
kozatos, lépcs6zetes fejlesztés utan — arra, hogy
adott terviddszak termelési feladatait, munka-
rendjét, kapacitaskihasznalasi adatait, az atallasok
id6szikségletét megadva, ezen idészak munkaja-
nak szamitdgépes szimulalasaval (lejatszasaval)
megbizhaté mdédon megkapjuk — megfelel6 bon-
tasban (heti, havi stb.) — a kulénb6z6 anyagszik-
ségletet, szallitojarmi-igényt, az egyes munkéakra
vonatkozo kezdési és befejezési id6ket sth. Ezek
alapjan — kilénb6z6 valtozatok vizsgalataval -
hatékony termelésprogramozas és készletgazdal-
kodas alakithaté ki. Tovabba iddszakonkénti
aktualizdlassal a folyamatos termelésiranyitas
munka@ja is tervszer(bbé tehetd.

Korabbi idészak tényadatai alapjan hasonlo
vizsgalatok végezhetbk, s igy kiulonbéz6 valtozatok
kiprobalasaval folyamatosan fejleszthetd a vallalati
gazdalkodas.

IRODALOM

[1] Aszfaltkeverdé- és bedolgozé géplanc szallitasi-taro-
lasi rendszerének sztochasztikus vizsgalata szamité-
gépes szimuléacidval. Kutatasi jelentés. 1974. KTMF.

[2] Buszlenko: Bonyolult rendszerek szimuléaciéja. M-
szaki Konyvkiadé, Bp. 1972.

[3] D. I. Golenko: Statisztikai moédszerek alkalmazasa
gazdasagi rendszerekben. Kozgazdasagi és Jogi
Konyvkiad6, Bp. 1973.

[4] Feller, W.: An introduction to probability theor
and its applications. Wiley, 1966.
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KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Az idGjarasi elGjelzések valoszinlségi jellege a kdzlekedesi
meteoroldgia szempontjabol

DB. AUJESZKY LASzLO

A kozlekedési vallalatok éstizemek egyrenagyobb
mértékben hasznalnak fel olyan kulénleges meteoro-
logiai el6rejelzéseket, amelyek az illeté kozlekedési
eszkdz (vonat, hajé, autébusz, kamion, repulégép)
szempontjabdl fontos idéjarasi események beko-
vetkezésére vonatkoznak.

fgy van ez annak ellenére, hogy a tudomanyos
intézmények altal kidolgozott id6jarasi el6rejel-
zések (mint nagyon is kéztudomasu) az esetek elég
jelentékeny részében nem valnak be. Bar ezen
a téren az esztend6k folyaméan lassu javulds mu-
tatkozik, még jelenleg is az a helyzet, hogy tiz ki-
adott el6rejelzés kozil atlagosan egy vagy kettd
tévesnek bizonyul.

A téves prognozisok el6fordulasa nem valami
hianyossagnak vagy mulasztasnak a kdvetkezmé-
nye, hanem elvileg elkerilhetetlen velejaréja az idé-
jarasi el6rejelzés munkajanak. Ennek megértése
végett néhany szoval ki kell térnink arra, hogy
mi okozza ezeket a hibas elérejelzéseket.

Ma mar nem szikséges bdévebben fejtegetni,
hogy amit mi egy répke szoval ,id6jarasnak”
hivunk, az a valésagban a légkdér rendkivil bonyo-
lult fizikai folyamatainak az 6sszessége. A meteoro-
logus feladata abbdl all, hogy a fizika térvényei
segitségével kovetkeztetnie kell arra, hogyan fog
a légkor pillanatnyilag meglevé allapota a jov6ben
atalakulni. Pl. ha jelenleg viharos északi szél van,
akkor kovetkeztetnie kell arra, hogy ez a szél mas-
napra erdsédni vagy gyengilni fog-e, vagy pedig
hirtelen egészen megszlnik, és helyébe kellemes
déli légaramlas fog lépni.

A légkér valamilyen fennallo allapotat ,,id6-
jarasi helyzetnek” szokas nevezni. Minden konkrét
idéjarasi helyzet tébbféle iranyban fejlédhet to-
vabb. Mas szdval, minden egyes napon tdébbféle
lehet6ség all nyitva az id6jaras tovabbi alakulasa
elétt. Ezeknek a lehetdségeknek nem egyforma az
esélylik. Pl. a fenti esetben, amikor a pillanatnyi
idéjarasi helyzetet egy heves északi szélvihar jel-
lemezte, mindenkor valdszinldbb, hogy a szél mas-
napra gyengulni fog, mint az, hogy valtozatlan
erével tovabb tart vagy éppenséggel még tovabb
fokozodik.

Hogy az egyes tovabbfejlédési lehetdségeknek
valamely adott idéjarasi helyzetben mekkora esé-
lyuk van, annak megitélésében fontos segitséget
nylGjtanak a kulfoldrél beérkezé jelentések, vala-
mint a Magyarorszagon végzett radioléggémbos
felszallasok adatai (Budapesten és Szegeden napon-
ta tobb alkalommal végeznek ilyen felszallasokat,
amelyek behatolnak a sztratoszféra belsejébe).

A meteorolégusnak tehat tébbféle tovabbfejls-
dési lehet6séget kell mérlegelnie, és feladata
lényegében abbdl all, hogy megallapitsa, melyik
fejleménynek van az adott kérilmények kozt a leg-
nagyobb valdszinlisége. Az idGjarasi el6rejelz6
szolgalat munkaja tehat tulajdonképpen az, hogy

a fennallé tébbféle lehetéség kézul a legvaldszinlb®
bet valasztja ki.

Méasképpen : az iddjarasi elérejelzés nem katego-
rikus jellegli megallapitds, hanem valdszin(iségi
kijelentés.

A valészin(iség azt jelenti, hogy az illet§ ese-
mény mas lehetséges esetekkel szemben bizonyos
gyakorisaggal fordul eld. A valdszinliség fogalma
tehat kizarja azt, hogy a vart esemény minden
egyes esethen bekdvetkezzék. Elkerulhetetlen, hogy
kudarcok is eléforduljanak.

A meteorologia tudomanya lassu és fokozatos
fejlédése tehat nem abbdl all, hogy megsziinik
a hibas el6rejelzések idénkénti el6fordulasa. A jobb
maddszerek alkalmazasa, nagyobb gépi apparatus
stb. csak annyit biztosithat, hogy a hibas el6re-
jelzések kevésbé s(irlin forduljanak el6, mint a
multban.

A nagykdézonség olykor felhdboroddsanak ad
kifejezést, amikor egy-egy ilyen hibas el6rejelzés
fordul el6. Ennek a magatartasnak éppen az az
alapja, hogy az emberek tdbbsége kategorikus
kijelentést lat a meteoroldgiai el6rejelzésben ahe-
lyett, hogy 6ket mint valdszin(iségi véleményeket
fogna fel. Pedig az Orszagos Meteoroldgiai Szolga-
lat minden egyes nyilvanosan kiadott el6rejelzés
elétt figyelmeztet6 szdveget hasznal, amely szerint
mindaz, amit az elérejelzés mondani fog, a varhatd
(vagyis legval6szinlbb) id6jarast tartalmazza, ami
nem mindig egyezhet meg a ténylegesen bekodvet-
kez6 id6jarassal. Mivel azonban a meteoroldgiai
elérejelzés nagy embertdmegekhez (gyakorlatilag
az orszag egész lakossagahoz) szdl, ezért elkeril-
hetetlen, hogy sok olyan ember is szembekeruljon
vele, aki a valdszinliség fogalmaval nincs tiszta-
ban.

Mas a helyzet akkor, ha a kiadott elérejelzése-
ket egy kozlekedési lzem vagy vallalat, vagy pl.
villamosenergia-szolgaltatd vallalat hasznalja fel
a sajat céljaira. Ebben az esetben a meteoroldgiai
szolgalattal szemben all6 targyald fél rendszerint
olyan szakember, akinek magas foki matematikai
képzettsége van, és a valdszinliségszamitas alap-
tényei nem idegenek elétte. O készséggel el tudja
fogadni azt a tényallast, hogy egy hénap 30 napja
kozil atlagosan 3—6 alkalommal téves tajékoz-
tatast fog kapni, mert ezt bdéven ellensilyozza
az a haszon, amelyet a tobbségben levé helyes
elérejelzések képviselnek.

A kozlekedési és energetikai vallalatoknak nyaj-
tott idéjarasi tandcsokhoz hasonlé szerepet téltenek
be a meteoroldgiai elérejelzések az épitGiparban
és az Utépitkezéseknél is. Itt is a helyes és a hibéas
elérejelzések szamaranyan van a hangsuly, amely
ma mar biztositja a mindennapos felhasznalas
célszer(iségét.

Egyébként tisztaban kell lenntink azzal is, hogy
az un. ,téves” elérejelzéseknek nem minden egyes



XXV. EVFOLYAM 1975. 9. SZAM

kijelentése hibas. Egy id6jarasi el6rejelzés ugyanis
tobbnyire 4—5 mondatbol all, és ha pl. a hémér-
sékletre vonatkozé mondat hibéas volt is, az es6rél
vagy a szélrél sz616 mondatok amiatt még teljesen
helytallék lehetnek.

Evekkel ezel6tt szellemeskedésnek szamitott, ha
valaki azt mondta, hogy az id§jarasi elérejelzésnek
az ellenkez6je valik be. Ma azonban mar majdnem
lehetetlen, hogy ez bekodvetkezzék. Az el6rejelzés
ugyanis sokféle kijelentést tartalmaz, sét rendsze-
rint megkilénboztetéseket tesz az egyes orszagré-
szek, valamint a ma délutani és a holnapi id§jaras
egyes mozzanatai kdzt. Minden egyes kijelentés a
legvaldszinlibb id6alakulast foglalja magéaban. Az
egyes kijelentések ellentétei tehat mind kevésbé va-
l6szinnek, s6t legtobb esetben éppen ezeknek van a
legkisebb valdszin(iségiik. Ha tehat az egész elGre-
jelzési széveget az ellenkezdjére forditjuk, akkor
rendkivil csekély bevaladsi esélyli eredményhez
jutunk.

Legyen pl. a kiadott idGjarasi el6rejelzés szovege
a kovetkez6:

-Ma gyenge déli, holnap megélénkilé nyugati

szél.

Az orszag keleti felében még derilt id6, nyugaton

borulas és holnap mar zivataros esék.

A hémérséklet keleten emelkedik, a Dunantdlon

csokken.”

Ennek az el6rejelzésnek az ,ellenkez6je” a ko-
vetkez6képpen hangzanék:

-Ma er6s nyugati, holnap gyengilé déli szél.

A kozlekedés minden agazatanak torténetét

szemléletesen
tanulmanyozhatja a budapesti
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Az orszag keleti felében borult idd, nyugaton

felderulés esé nélkul.

A hémérséklet keleten csokken, a Dunéantulon

emelkedik.”

Nyilvanvalé, hogy az adott idéjarasi helyzetben
majdnem lehetetlen az ellenkez6re forditott szove-
gezés bevalasa.

Pedig arr6l nem is emlékeztink meg, hogy az
elérejelzés szovege utan még szamszer(i adatok is
kovetkeznek: ,varhaté legalacsonyabb éjszakai
hémérséklet 8— 11 fok kozott”, legmagasabb nap-
pali hémérséklet holnap 20—23 fok k6zott”. En-
nek a kijelentésnek egyaltalan nem is létezik el-
lenkez6je, és ha a megadott legvaldszinlbb érté-
kekt6l eltér6 hoémérsékleteket varnank, akkor
nagy esélye van annak, hogy tévedni fogunk.

Az id6jarasi el6rejelzések valdészin(iségi jellege
miatt a kozlekedési meteoroldgia keretében is akkor
van jogosultsdga a prognozisok felhasznalasanak,
ha az nem alkalomszer(, hanem rendszeres: minden
nap vagy minden hétvégen vagy minden nagyobb
miszaki munkalat idején. Ha ugyanis csak egy Ki-
ragadott napon vesszik figyelembe az el6rejelzést,
akkor 10—20 szazalék val6szin(isége lesz annak,
hogy éppen az az egy elérejelzés hibas lesz, és le-
hetséges, hogy hibaja éppen arra az id6jarasi té-
nyez6re fog vonatkozni, amely felhasznalé a szem-
pontjabdl a legfontosabb. Ezzel szemben a rend-
szeresen ismétl6d6é felhasznalds esetén a jo el6re-
jelzések tulsulyba kerilnek a hibasakkal szemben.
Ebben a koridlményben rejlik a meteoroldgiai
elérejelz6 szolgalatok létjogosultsaga.

KOZLEKEDESI MUZEUM

allando6 kiallitasain

Nyitva — hétfé kivételével — minden nap déleldtt

10 6réatol délutan 18 6raig

Varosligeti koérut 11

A KOZLEKEDESI MUZEUM 4&llandé kiallitasai vidéken:

PARAD — Kocsimlzeum. A magyar fogatolt jarmivek és a kocsigyartas
torténeti emlékeinek gylijteménye.

TIHANY — Hajok a Balatonon. A balatoni hajézas emlékei, szdmos haj6-

modell.

NAGYCENK — A Széchenyi Istvan Emlékmuizeumban allandé kézlekedési
kiallitas a nagy magyar koézlekedéspolitikus életm(ivének bemutata-

saval.
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A szallitasi tevékenyseg részaranya Lengyelorszag nemzeti jovedelmének
alakulasdban és a termelési érték kepzésében*

DK. PRZEMIS LAW MAI,® K (Szczecin)

A szallitdsi tevékenység gazdasagi és tarsa-
dalmi fontossaganak értékelése szolgal rendsze-
rint alapul ahhoz, hogy kijeldljik a kozlekedés
helyét a beruhazasi, a munkaer6- és az anyag-
ellatasi politikdban. Ezért félottébb nagy jelen-
tésége van annak, hogy helyes képet kapjunk a
szallitasi tevékenység korérdl és méreteir6l.

Mddszertani szempontbdl lényeges és fontos
kérdésr6l van sz6, minthogy a szallitasi tevé-
kenység kdzrem(ikddik a népgazdasag valameny-
nyi tébbi aganak fejlesztésében, és nincs a tar-
sadalmi életnek olyan terilete, amely ne flig-
gene a kozlekedés eredményes mikddésétol.
Eppen ezért fontos, hogy helyes modszereket
valasszunk a kozlekedésnek a tarsadalom fejl6-
désében betoltott szerepe meghatarozasara.
A feladat els6 megkozelitését mutatja az 1. tab-
lazat, amely jellenezi a szallitds részaranyat a
termelési érték képzésében. (Forras: Az 1962. évi
agazati kapcsolatok mérlege, Kozponti Statisz-
tikai Hivatal Varsd, 1966. Statisztikai Evkényv
1974.)

A felsorolt adatok ama értékrészesedésnek fe-
lelnek meg, amelyet a szallitas és a hirkozlés
mint elkldlénitett termelési tevékenység allitott
el6. Olyan adatok tehat, amelyek a kdézforgalmu
kozlekedési vallalatok és az agazati kozlekedési
vallalatok altal létrehozott értékekre vonatkoz-
nak, azaz a termel6 vallalatok és a nem termeld
szektor sajat fuvarozasi tevékenységét nem tar-
talmazzak.

A szallitasi tevékenységet a statisztikai sza-
mitasok tobbségében Gzemi alapon értékelik,
ennek folytan a beszdmolokban csak a szallitasi
tevékenységet folytatd o6nallé vallalat teljesit-
ménye jelentkezik.

A szallitasnak a termelési, forgalmi és fo-
gyasztasi folyamat minden részében altalanosan
érvényesulé részesedése — az értékelési modszer
hianyossagai miatt — nagyobb, mint amennyit
a tdblazat mutat, tehat az allami beszadmolékban
rogzitett értékek nem tikrozik a kdézlekedésnek
a tarsadalom életében betdltétt rangjat és fon-
tossagat.

A kozlekedés szemszdgébdl nézve a szallitasi
feladatoknak a kulénféle gazdalkodasi célok ko-
zo6tti megoszlasa Lengyelorszagban a 2. tablazat
szerint alakult.

A kozlekedés beruhazasi igényekkel l1ép fel,
népgazdasag egyéb agai allitanak el6. Jelentds

* A szerz§ el6adasa Budapesten, a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesiiletben, 1975. jinius 6-an.

1. tadblazat

A szallitas reszesedése Lengyelorszag nepgazdasagi
againak termelési értékeben és fogyasztasaban

A szallitas
részesedése

Népgazdasagi ag az érték %-aban

1962- 1972-

ben ben
Villamos- és h6éenergia-termelés . .. 0,3 1,3
Tuzeldanyagipar....... 7,7 7,7
Vaskohészat.......... 1,8 2,6
Szinesfém-kohdaszat......coocvevvvnenene. 1,2 1,8
G APIPAT i 1,7 2,3
Elektrotechnikai ipar......... 1,3 19
Jarmipar........ . 1,0 1,6
FEMIPAr e 2,0 2,8
VegYIPar e 2,8 3,1
Gumiipar ... 1,2 —
Epit6anyag-ipar ... 9,5 9,0
UVEGIPAT . 3,6 4,3
Faipar. s 3,3 3,1
Papiripar ... 2,9 2,8
TexXtilipar . 0,8 0,9
Ruhdzatiipar ... 0,8 0,8
Béripar....... 1,0 1,4
Elelmiszeripar.... 1,9 2,9
Egyéb iparagak 2,4 2,6
Ipari épitkezés. e 7.4 8,3
Egyéb épitbiparivallalatok... . 5,9 2,7
Epitéipar 0SSZeSen .coeeecercceciennnns 5,9 9,7
Mez6gazdasag-novénytermesztés 0,1 0,1
Mezégazdasag-allattenyésztés .... 0,8 0,2
Erdészet 6,9 4,6
Szallitas és hirkozlés 3,3 7,6
Aruforgalom ... " 12,9 9,4
Egyéb termelés ..., 1.8 1,8
Nem anyagi szolgaltatasok és kol-

lektiv fogyasztas 16,0* 9,7*

Hé&ztaji gazdasagok . 3,4* 3,7*
EXPOrt s 6,5*

* Részesedés az anyagi kdltségekben.

alléeszkozoket és anyagokat hasznal, melyeket a
létszdm 0 miunkaerdét is foglalkoztat, a tdrsadalmi
munkamegosztas eredményeként.

Lengyelorszagi viszonyok kozott a kozlekedés
az alléeszkozoknek mintegy 16%-at hasznalja
(1970-ben a kozlekedés részesedése az alldesz-
kozok értékébdl 15,51% volt). A kozlekedés ré-
szesedése az allami beruhazasokbél 12,3%-0s (az
1966— 1970. évi Otéves tervidészak &atlagaban).
A kozlekedésben a foglalkoztatottak részaranya
a dolgozok 0Osszlétszamahoz viszonyitva 1970-
ben 8,6% -ot tett ki.

A kozlekedés haszndalja fel a termelt tuzel8-
anyagok 10.4%-at, energia 5,1%~-4at, a gumiter-
mékek 6,8%-at, az épitéipari anyagok 3,8% -4t,
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2. tablazat
A szallitasi termelés megoszlasa rendeltetési célok szerint

Megoszlas, %

Tevékenység 1962- 1967-
ben ben
[T OO 28,4 29.4
Epitéipar ... 10,7 15,9
Mezbgazdasag 0,4 0,1
Erd6gazdasag ... 15 1,6
Szallitas és hirkozlés 3,2 4.4
Aruforgalom........... 14,1 14,2
Egyéb termelés ... 0,5 0,6
Nem anyagi jellegl szolgaltatasok 11,7 7,3
A lakossag egyéni fogyasztéasa 17,3 15,5
EXPOrt o 10,1 10,2
Mérlegkészitésbe be nem vont
MennNYiségek e 2,1 0,8
Szallitasi termelés 6sszesen.............. 100,0 100,0

a faanyag 1,6%-4at, a kohaszati termékek
0,7%-at, az elektrotechnikai ipar termékeinek
1,6%-4at és az orszagban eldallitott kozlekedési
eszk0zok 8,5%-at.

A kozlekedésnek a lengyelorszagi jarmdgyar-
tasbol valé viszonylag ilyen alacsony részesedé-
se tobb tényez6 kovetkezménye:

— a nagyaranyl exportot az import nem
rekompenzaljal;

—msajat Gzemen belll is el6allitanak szallité-
eszkdzoket (targoncakat, transzportérsorokat
stb.), amelyeket féleg az ipar és az épit6ipar
hasznal fel;

— nagy a részaranya a nem kozlekedési val-
lalatok sajat szallitdsainak ellatasdhoz sziuksé-
ges eszk0zok beszerzésének.

Az emlitett tényez6k kozul az utolsé kilond-
sen fontos a kozlekedéspolitika szempontjabol.

A kozlekedés viszonylag alacsony részesedése
a szallitéeszkdzokben igazolja annak szikséges-
ségét, hogy mélyrehaté vizsgalatok targyava
kell tenni a szallitasi tevékenységnek a népgaz-
dasagban betdltdtt szerepét. Az lGzemi beszdmo-
las alapjan kapott statisztikai adatok nem képe-
sek visszaadni a kozlekedési termelési ténye-
z6kkel valoé gazdalkodas lényeges problémait, a
gazdasagi és a tarsadalmi életben betdltott rész-
aranyuknak megfeleléen.

Tudatara kell ébredniink annak, hogy milyen
nagy a kilonbség az 6nallé6 kozlekedési vallala-
tok részérd6l nydjtott szallitasi termelés és azon
egyéb szallitasi tevékenység kozott, amelyet
akar a bels6 gazdasagi elszamolas elvén m(ikodé
szallitasi egységek, akar az lzemi, szervezetileg
el nem kulénitett szallité részlegek végeznek.

A szallitasi tevékenységet ugyanis a kovetke-
z6k szerint osztalyozhatjuk:

a) az onallo véallalatokba tomérult kdézhasznu

fuvarozok és agazati fuvarozék tevékenysége;

1A kozlekedés részesedése az orszagba behozott gé-
pek és nyersanyagok teljes értékének 1,18%-at kép-
viselte. Az export nagyobb részt tengeri hajokra és
vasuti jarmdvekre, részben gépkocsikra, tovabba gaz-
dasagi rendeltetési repul6gépekre terjed ki.
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b) a kulonféle termeld vallalatok és a keres-
kedelmi szallitdsi osztalyok és részlegek korla-
tozott tevékenysége. Ezek a termel6 vallalatok
szervezeti egységét alkotjak, és termelésiket
csakis a bels6 gazdasagi elszamoldsban mutat-
jak ki;

C) a termelési vagy a kereskedelmi vezetés-
nek aldrendelt, szervezetileg el nem kuldnitett
egyes szallitasi dolgozok vagy brigadok tevé-
kenysége.

Mind a harom emlitett esetben szallitasi szol-
galtatds termelésével van dolgunk, amelyek tar-
sadalmilag egyforman nélkilézhetetlenek, mind
a harom esetben a szallitas azonos alldeszkdzeit
hasznaljak, és egyforman képzett munkaeréket
alkalmaznak.

A statisztikai hivatalok értékeléseikben abbdl
az altalanos feltevésbdl indulnak ki, hogy a
»Szallitds” rovatdba csupan az 6nallé vallalatok
teljesitménye tartozik. Ezzel szemben a két
utébbi esetben a szallitds eredményét a terme-
lési értékbe szamitjak be, ndvelvén igy a nép-
gazdasadg kozlekedésen kivili againak termeld
tevékenységét. Elhomalyosulnak ugyanakkor
azon helyes torekvés feltételei, amely meghata-
rozhatnd a beruhazasok, a nyersanyagok, az
egyéb anyagok és a munkaerd orszagos szintd
elosztasat.

M asfelél a kozlekedési vallalatoknal is a szal-
litasi szolgaltatasok termelésének egylttes ér-
tékéhez hozza vesznek bizonyos szallitason Ki-
vili tevékenységeket. Arrdl van sz6 — egyebek
kozott —, hogy maga a fuvarozo is végez dnke-
zelésben beruhazasokat és féjavitasokat.

Abbol az alapelvbél kiindulva, mely az egyes
szakmak és tevékenységi formak kozotti kor-
szeri munkamegosztas alapjan a beruhazasokat
és a f@javitasokat szakositott és iparszer(ien
megszervezett termelésként kaloniti el, ezt a te-
vékenységet el kell valasztani a szallitasi ter-
meléstél. Korszerl technolégia és szervezés ese-
tén ezeknek a fuvarozasi vallalaton Kkivul van
helylk.

Az a tiszta termelési érték tehat, amelyet a
fuvarozéasi vallalatok allitanak el6, a szallit6-
munkdasok tevékenységének eredménye. Ezek
tevékenységéhez szamitjuk a jarmiivek vezeté-
sét, a be- és kirakast, forgalom kozben a jarm-
vek Uzemeltetését, valamint a jarmiveknek a
forgalommal kodzvetlenul 6sszefiiggé gondozasat
és mlszaki karbantartadsat. Az tzemi karbantar-
tas és a javitds megkulénboztetésének kritériu-
maul a jarmiinek az izembentarté vallalat tevé-
kenységi koérébdl valé kivonasa szolgal. A kar-
bantartdé kezelési tevékenységet ugyanis az uze-
meltetési ciklusok foglaljak magukba, és ezért
ezt a szallitasi tevékenység részeként ismerjik
el. Ezzel szemben a felljitdsi és a javitasi tevé-
kenység megkoveteli a jarmlvek tGzembdl valo
kivonasat, folottuk az Uzemeltet6 ekkor nem
rendelkezik, tehat e mdveleteket a kozlekedési
eszkdzok javitdasaval foglalkoz6 ipar sajatos te-
vékenységének tartjuk.
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A tiszta nemzeti jovedelem termelésének
ilyen alapelv mellett végzend6 szamitasat két-
féle modszer segitségével végezhetjuk:

a) a nemzeti jovedelmet képezd termelési ra-
forditdsok O0sszegezésének modszerével — a dol-
gozok munkabére, valamint a bér jelleglii &ssze-
tevék és a felhalmozas, amelyek a tobbletter-
melést alkotjak. Ezek, a Marx szerinti ,,v” és
,,m” oOsszetev6k a szallitas termelési értékére
vonatkozd képletben;

b) differencialdsi modszerrel — Ggy, hogy a
fuvarozas globalis termelési értékébdl levonjuk
a raforditdas koltségeit (amortizacios koltségek
és az lUzemeltetés anyagkdltségei). Ez Marx sze-
rint a ,,c” 6sszetev6é a termelési értékre vonat-
koz6 képletben.

Tudataban lévén annak, hogy a teljes szalli-
tasi tevékenység tiszta termelésének orszagos
szintd kozvetlen értékelése a szamadatok gydj-
tése miatt oridsi munkaraforditassal jarna, a
szczecini  Mlszaki F@iskola Széllitdsgazdasagi

Intézetének kollektivdja — iranyitasom alatt —
reprezentativ vizsgalatokat végzett Lengyelor-
szdg egyik korzetének — nevezetesen a szcze-

cini vajdasagnak — példajan avégbdél, hogy 6sz-
szevesse eredményeit a Kodzponti Statisztikai
Hivatal adataival, amelyeket kizardlag az 6nallo
fuvarozasi vallalatok termelésére terjednek Kki.

A szczecini vajdasag kivalasztasat tébb szem-
pont indokolta:

— el6szor is ebben a kodrzetben szerepe van
valamennyi kézlekedési dgazatnak;

— masodszor, a vasuti szallitadst ebben a kor-
zetben kdnnyen el lehet kildniteni, minthogy a
vasuti héalozat hatarai lehetévé teszik a vasut-
igazgatésag két fé6bb vajdasagra valé feloszta-
sat, éspedig a Szczecinre és a koszalinire. A har-
madik vajdasag teriletére a vasUtigazgatésag-
nak csupan kisebb része esik, kiilondésebb gaz-
dasagi jelent6ség nélkil;

— harmadszor, nem forog fenn annak sziUk-
ségessége, hogy elkilonitsik a kézponti igazga-
tas funkcioit, minthogy a vajdasag teriletén
csupan fuvarozasi vallalatok vagy Uzemi oszta-
lyok vannak.

Nem volt érdektelen az sem, hogy a vizsgala-
tot végz6 kollektiva jol ismerje a vajdasag gaz-
dalkodasat, amire alkalma volt méar a korabbi, a
kdzlekedéssel osszefiiggé elemzések soran.

Tekintettel az eltéré szervezeti formékra és
az ezzel o6sszefiggd problémakra, dgy déntot-
tink, hogy a tiszta termelést harom fazisban ér-
tékeljuk:

1. a kozforgalma fuvarozasi vallalatoknal;

2. az agazatok szallitasi vallalatainal;

3. a nem fuvarozasi vallalatok sajat szallitasi
tevékenységét.

A fentebbi elveknek megfelel6en alapul vett
vizsgalati médszer mar a munka soran tovabbi
dontéseket igényelt.

Ezek a kovetkez6k voltak:

a) felmerdlt annak szikségessége, hogy ne

csak a beruhéazasi és a felujitasi tevékenységet

kozlekedéstudomanyi szemle

kulonitstik el, hanem a szallitasi vallalatok min-
dennem( kisegité és szocialis jellegl tevékeny-
ségét is (pl. sajat egészségligyi szolgalat, udi-
16k, Gzemi étkezdék);

b) figyelemmel kellett lenni az olyan valla-
latok deficites tevékenységére, amelyeknek ter-
melését allami tdmogatassal fedezik. llyen eset-
ben a szallitdsi értéket képez6 targyi dotacidkat
tarsadalmilag indokoltnak ismertik el;

c) az olyan nem fuvarozasi vallalatok tevé-
kenységének felmérése soran, ahol az altalanos
prohobiciés tarsadalmi politikara valé tekintet-
tel a nyereségi arkilonbozet kivételesen magas
(pl. a sajat hataskdérben lebonyolitott palinka-
szallitas), csokkentett nyereségkulcsot vettik
alapul, annak a tényleges szintnek megfelel6en,
amit a kozforgalmu szallitasi vallalatok értek el;

d) a fuvarozasi intézményeknél — amilyenek
egyebek kozott a tengeri hivatalok, a viziutak
hivatalai — tiszta termelésnek magat a bérala-

pot vettik, kiegészit6 felhalmozas nélkil;

e) az 1970. évi adatokat vettuk alapul, mint-
hogy ebben az évben készitettek legutébb mér-
leget Lengyelorszagban a képesitéssel rendel-
kez6 munkaer6krdl. Ez lehetdséget nydjtott a

fuvarozassal foglalkoz6 dolgozok  tokéletes
vizsgalatara, és egyben — a foglalkoztatas Gt-
jan — annak a szallitasi tevékenységnek ellen-

6rzésére, amelyet a nem szallité vallalatok vé-
geznek;

f) a tengeri szallitas terén komoly nehézség-
be Utkdzott a nemzetkdzi tarsulatok termelési
értékének kiszamitadsa és az ezzel 0Osszefliggé
valutaris értékelés. Az ilyen tarsulatok tevé-
kenysége cimén az elért felhalmozas szintjeként
zlotyban szamitott redlis nyereségeket vettik
alapul, amelyek ezen tarsulatok lengyel dolgo-
zdinak béralapjat megfeleléen novelték. Kilo-
nosebb szamitdsi nehézségek esetén megoldasi
valtozatokat alkalmaztunk.

Az el6z6kben ismertetett alapvetd elképzelés-
nek megfeleléen végrehajtott szdmitasok a 3.
tablazatban ¢sszefoglalt eltéréseket adtak a
Kozponti Statisztikai Hivatal részérél hivatalok,
csupan a kozhaszni kozlekedés altal termelt
nemzeti jovedelem és ama kozvetlen értékelési
eljaras eredménye kozott, amelyet a munkacso-
port alkalmazott.

Amint az dsszeallitasbol kitlnik, a légi és a
folyami szallitds termelésére vonatkozo értéke-
lésekben mutatkoznak alapvetd eltérések. Ez
abbdl ered, hogy a Kdzponti Statisztikai Hivatal
a nemzeti jovedelem szadmitasat leegyszerf(sitett
modszerrel végzi. A szczecini vajdasagban Len-
gyelorszag egyetlen légiforgalmi tarsasaganak,
a LOT-nak egy osztdlya mikodik. A Kozponti
Statisztikai Hivatal a szczecini kérzet részese-
dését a légiforgalmi vallalat altal elért bevéte-
lekb6l a korzetben foglalkoztatottak szamara-
nyadnak alapulvételével értékelte, nem véve fi-
gyelembe sem a hajozdé személyzetet, sem pedig
az egyes légiutak befolyasat. Minthogy a hajézo
személyzetet a vallalat kézpontjanal vették sza-
mitasba, ily médon Vars6d varos tiszta termelé-
sét novelték.
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3. tablazat

A szczecini vajdasag kozforgalmu kozlekedési
vallalatainak tiszta termelése

A Koz-
ponti Sajat
Statisz- szami-
], o tikai tasok Eltérés,
Kozlekedési 4gazat Hivatal %-ban
szerint
millié zloty
Vasuti szallitas 514,6 536,4 + 4,62
Kozatiszallitas 4i:i,4 4532 4+ 9,63
Tengeri szallitas .. .. 1911,9 22939 4+ 19,98
Légiszallitds ........... 0,5 557,0 + 15 814,29
Folyami szallitas .... 6,1 414 4+ 578,68
CsOvezetékes szallitas - - -
Kézforgalmu utak,
helyi és varosi utak 24,4 839 4+ 243,85
Bels6 szallitmanyozas 21,6 11,9 44,91
ViziutaK . 10,8 338 + 212,96
Nemzetkdzi szallitma-
NYOZAS evrrreriirenns — 51,8 —
Kézforgalma fuvaro-
z4s mindossze: 2906,3 4063,3 + 39,81

A munkakdzosség mindenekelftt az eladott
jegyek értékébdl indult ki. A tiszta termelést
az egyes korzetekben végzett munkamennyi-
ségnek megfelel6en osztottdk fel. Ez a vizsgalt
korzet altal végzett szolgaltatasok részesedésé-
nek jelentés novekedését hozta magaval.

Ugyanez az elv lényeges eltérésekhez veze-
tett a folyami hajozas és az uatfenntarté vallala-
tok termelési értékének vizsgalatanal is. A Koz-
ponti Statisztikai Hivatal jelentésében az utcak
fenntartasa pl. a kommunalis gazdasagnal sze-
repelt, a helyi utakat egyaltalaban nem vették
figyelembe, s ugyanigy nem vették szamitasba
az utakkal kapcsolatban végzett tarsadalmi
munka értékét.

A szallitmanyozas tiszta termelésének szami-
tasaban jelentkez6 eltérések onnan adoédnak,
hogy a Kdzponti Statisztikai Hivatal nem kilo-
nitette el a belsé szallitmanyozast a nemzetkdzi
szallitmanyozastél, tovabba figyelmen kivul
hagyta a kulfoldi tarsasagok tevékenységét is.

Végeredményben — a javitasi tevékenység-
nek a fuvarozasi vallalatok termelésébdl vald
levonasa ellenére is — ugy talaltuk, hogy a

munkakdzdsség szadmitdsai szerint a szczecini
vajdasag tiszta termelési értéke mintegy 40%-
kal magasabb. Ez a szdmottevd kilonbség azon-
ban mérséklédik majd, ha attérink az orszagos
rendszernek megfelel6 szamitasokra. Lattuk ezt
azoknak a vallalatoknak a példajan, amelyek-
nek Varséban van a kézponti igazgatésdguk. A
vajdasag részesedésének novekedése f6ként ab-
bdl eredt, hogy ugyanakkor csokkent Varsé va-
ros részaranya.

Az agazati fuvarozasi vallalatok tiszta terme-
lése az eddigi szervezeti formak kozott kizaro-
lag a kozati fuvarozassal volt kapcsolatos. A
szczecini vajdasag teruletén egyéb kozlekedési
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agazatokhoz tartozé szakmai vallalatokkal nem
volt dolgunk. A vizsgalattal kapcsolatban a ko-
vetkez6ket jegyezzik meg.

a) Az alapvetd feladat a vizsgalatoknak eb-
ben a szakaszaban az volt, hogy helyesen vé-
gezzik a fuvarozasi tevékenység korét érinté
szamitasokat. Egyes esetekben a vallalatok te-
rileti egységeknek megfelel6d szervezeti tago-
zdsat vettik alapul, mas esetekben viszont a
kozvetlen termelé dolgozék munkahelyére vol-
tunk figyelemmel.

b) A masodik feladat — a koézforgalmu koz-
lekedéshez hasonléan — arra iranyult, hogy
megfeleléen osztalyozzuk a javitd tevékenysé-
get. Az agazati fuvarozasi vallalatok esetében
ugyanazokat az osztalyozasi elveket alkalmaz-
tuk, mint amelyeket a kdzhasznu fuvarozasra
vonatkozdan mar ismertettink.

c) A mérlegadatok szerinti termelési érték
OsszetevBibdl le kellett vonnunk a jarulékos ter-
melés értékét, amint ezt a kdzforgalmua fuvaro-
zas esetében is tettik. Ezzel ellentétben teljes
terjedelemben figyelembe vettik azt a szallit-
manyozasi és rakodé tevékenységet, amelyet az
egyes szinteken az ez id6 szerint érvényes o0sz-
talyozasnak megfeleléen, olykor a Kkisegité te-
vékenység javara irnak.

d) lgen sok &gazati vallalat esetében a tiszta
termelési értéket két valtozatban dolgoztuk Ki.
A tiszta termelési tényez6k ©Osszegezésének
modszerével, valamint a termelés és Osszetevdi
mérlegszerli értékeinek elszamolasi moddszeré-
vel.

e) Az Aagazati vallalatok tiszta termelési érté-
kének meghatarozasanal figyelemmel voltunk
az ilyen tipust valamennyi vallalatra, a hely-
szinen végzett vizsgalatok formajaban.

f) Osszevetés, valamint esetleges egyéb sza-
mitdsoknal valé felhaszndalas céljabol a szami-
tasokban az agazati vallalatok részérdl figye-
lemmel voltunk a javitasi tevékenységben elért
tiszta termelési értékre is.

A tiszta termelésre vonatkozd szadmitasok
Osszesitett eredményeit két valtozatban mutat-
tak ki. A tiszta termelési értéket 6sszegezés Ut-
jan szamité valtozat (bruttdé bérek plusz felhal-
mozas) valamivel magasabb eredményt adott
annal a valtozatnal, amelyik a tiszta termelést
Ugy szamitja ki, hogy az anyag jellegld koltsé-
geket (amortizacio és egyéb anyagkodltségek) le-
vonja a globdlis termelési értékbdl. Az eltérés
0,6°/o volt.

Az értékelések Ugy mutattdk, hogy az agazati
fuvarozasi vallalatok szallitdsi termelésének
egylttes értéke 236,2 milli6 zloty, ami a koz-
hasznt  fuvarozasi véllalatok termelésének
5,81%-a.

Az alapvetd kilonbség a gépkocsifuvarozas
termelésére vonatkoz6 szamitasokat érinti; Kki-
dertl, hogy az agazati fuvarozds a kozhasznu
szolgaltatasok értékének 52,09%-at jelenti. A
Kozponti Statisztikai Hivatal értékelése szerint
az agazati vallalatok termelése a vizsgalt id6-
szakban 200,8 millié, vagyis 35,4 millio zlotyi-
val, azaz mintegy 18%-kal kevesebb volt.
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Amig a szallitasi tevékenység ismertetett két
formaja mar megel6z6en az allami statisztikai
értékelés targya volt, a munkakoz6sség szami-
tasai pedig minddssze azok helyesbhitését tették
lehet6vé, addig a szallitasi tevékenység harma-
dig formaja — a sajat szallitAsok — els§ izben
jutott szerephez a nemzeti jévedelemre vonat-
koz6 szamitasokban. A probléma u0j felfogasa
megvaltoztatta a tiszta termelés kiszamitasanak
eddigi médjat. Az eddigi szamitas szerint a sa-
jat szallitas dolgozéinak tevékenysége az ipari
termelés, az épit6ipari, a mezégazdasagi, a ke-
reskedelmi stb. termelés értékében jelentkezett.

Az U0j szadmitasok kiindulasi pontja az volt,
hogy tokéletesen felmérjik mindazokat a dol-
gozokat, akik nem szallitasi vallalatoknak és
intézményeknek a létszamaban vannak, de szal-
litassal kapcsolatos feladatokat latnak el.

Ennek soran a kovetkez6 foglalkozasi csopor-
tokat vettuk figyelembe:

a) kozuti gépkocsivezeték és traktorosok;

b) gépkocsiszerelGk;

¢) gébzmozdonyvezeték és fliték;

d) vonatvezeték és vonatkisérdgk;

e) rakodomunkasok;

f) tengerészek, hajézasi és rokon szakmak;

g) forgalmi szolgélattevék és rokon szakmaék;

h) egyéb szallitdsi dolgozok (diszpécserek,
részlegvezeték stb.).

Bebizonyosodott, hogy a vajdasdg kollektiv
gazdasaganal foglalkoztatott 311 ezer fébd6l 43
ezer allami kozlekedési vallalatoknal dolgozik.
A tarsadalmi tulajdonba nem vett vallalatoknal,
a mez6gazdasagot kivéve, a foglalkoztatottsag
3,7% -ot képviselt.

Ebbél az kovetkezik, hogy a kozlekedésen ki-
vil a szczecini vajdasagnal a tarsadalmi tulaj-
donba vett vallalatoknal 268 ezren dolgoznak.
Ebbdél a létszambdl a fuvarozédsi szakmaban
20 843 f6, azaz 7,77% dolgozott (ez az 0Osszlét-
szamnak 6,G%-at képviseli). A kozlekedési val-
lalatoknal foglalkoztatottakhoz képest a szalli-
tasi szakmat egyéb vallalatoknal 48,47% foly-
tatta. Jelentds szamok ezek, amelyekre el6zéleg
nem voltak figyelemmel. llyeténképpen auto-
matikusan csdékkentették a kozlekedésnek a
népgazdasagban betdltdtt szerepét.

A nem szallitassal foglalkozd szervezetek és
vallalatok létszamaba tartoz6, szallitassal fog-
lalkozé dolgozok osszetételét a 4. tablazat mu-
tatja.

Tekintettel arra, hogy a nem szallitassal fog-
lalkoz6 vallalatoknal és szervezeteknél bonyo-
lult és kilénféle nyilvantartasokat hasznalnak,
a szamitasok soran itt tobbféle értékelési maéd-
szert alkalmaztunk. Kiulénleges esetekben a
szamitadsokat kulénféle valtozatok szerint vé-
geztik. A fontosabb szamitdsi modszerek sora-
bél emlitést érdemelnek a kévetkezdk:

a) a biztositasi szolgaltatasokkal, tovabba a
szallitasi dolgozokra es6 felhalmozéassal ndvelt
béralap értékelésének maodszere;

b) reprezentativ vizsgalatok alapjan a szalli-
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4. tablazat
Szallitassal foglalkozd dolgozok aranya a nem szallitasi
véllalatoknal
Munkaterulet Megoszlas
IR AT o 35,07
Epitéipar ... 10,86
Mez6gazdasag..... 14,10
Erdégazdasag 5,19
Kereskedelem .. 8,44
Kommunalis és lakdsgazdalkodas.............. 20,23
Oktatas ésnépmavelés........ 1,10
Kultdraésmivészet... 0,38
EQESZSEGUQGY oo 2,46
Allamigazgatas.. 0,72
EQYED 1,45
100,0

tasi dolgozok atlagbérének megallapitasa, majd
ezek beszorzasa a vallalatoknal foglalkoztatott
szallitasi dolgozdk létszamaval;

c) a felhalmozéasnak valamennyi foglalkozta-
tott dolgozdé és ezen belll a szallitasi dolgozok
béralapja alapulvételével végzett szamitasa;

d) az egy fére es6 tiszta termelésnek a koz-
vetlen termel6munkat végz6 dolgozok létszama
szerinti értékelése. Ez utébbi eljarast csak egé-
szen kivételes esetekben alkalmaztuk;

ej a felhalmozasnak a kozforgalmua szallitasi
vallalatok altal teljesitett értékekhez igazodo
megallapitasa. Ezt a mddszert a jelentds felhal-
mozast kimutaté véallalatok esetében alkalmaz-
tuk, ahol a felhalmozas a termékekkel 0Ossze-
fugg6 arpolitikdbél adodott (pl. a bor- és pa-
linka-el6allitassal foglalkoz6 vallalatok szalli-
tasi dolgozdi).

Ezeknek a moddszereknek részletesebb valto-
zatait, az alapul vett képletekt6l valo eltérése-
ket és az emlitett tényez6k megfelel6 kombina-
cioit maga a munkaanyag tartalmazza. Az is-
mertetett rész feldolgozasat tizenegy fejezetre
osztottuk, amelyek kozil az els6 hat a népgaz-
dasag termelési agaival, a tobbi 6t a nem ter-
meld dgakkal foglalkozik.

Az egyes termel6 agakra vonatkoz6 szamita-
sok az 5. tablazat szerint mutattdk ki az egyes
népgazdasdgi agakban foglalkoztatott, szallitas-
sal foglalkoz6 dolgozék altal eldallitott tiszta
termelési értéket. Az ipart, kiegészitésal, 13 ter-
mel6 agazat figyelembevételével dolgoztuk fel.

A fenti mddszerrel nem sikerult a nem ter-
mel6 agakban a szallitassal foglalkozé dolgozok
altal eldallitott tiszta termelési értéket kimutat-
ni. Els6sorban jellemz6 ez a szervezeti egysé-
gekre, a szallitasban foglalkoztatottak szétszort-
saga miatt. A termel6 adgakban a kozvetlen sza-
mitas modszere Kkiterjedt az dsszes termel6 egy-
ségre, Uzemre, illetve ezek nagy részére (kivé-
tel a kereskedelmi és mez6gazdasagi egység,
ahol ez 30% ala esett); ugyanakkor a népgaz-
dasag nem termeld &gaiban a szallitdsban dol-
gozok altal termelt tiszta érték reprezentativ
vizsgalatat kellett szabalyként vennink. A rep-
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5. tdblazat

A szallitassal foglalkozo dolgozok altal el6allitott tiszta
termelési érték

Tiszta
T lési 4 termelés

ermelési ag millio

zloty

LD AT ™ s 360,728
Epitéipar .. 114,643
Mez6gazdasag..... 106,347
Erd6gazdasag .. 38,122
Kereskedelem ... 69,994

Kommunadlis gazdalkodéas és lakéasgazdal-

KOAAS oottt ettt 171,603

O SSZESEN couiiieieeieieee s 861,437

* A kozforgalmu kozlekedési vallalatok altal teljesi-
tett felhalmozasi szint — azaz 0,2486 zloty/1 zloty bér-
koltség — figyelembevételével. Az iparvallalatok altal
teljesitett felhalmozasi szint figyelembevételekor ez
a mennyiség 1970-ben 707,642 milli6 zloty volt, azaz
96%-kai tobb, mint amit a fenti valtozatban alapul
vettink.

rezentativ vizsgdlat aranya 20 és 60% kozott
mozgott, ami elég magas érték ahhoz, hogy a
tovadbbiakban pontos eredményeket kapjunk.

Az egyes nem termel6 dgakra vonatkozéan a
fentiek szerint elvégzett szamitasok a 6. tabla-
zat szerint mutattak ki a szallitassal foglalkozok
altal el6allitott tiszta termelési értéket.

6. tablazat

A nem termel6 agakban szallitassal foglalkozo dolgozok
altal elGallitott tiszta termelesi érték

Tiszta
N t 16 4 termelés
em termeld ag millié
zloty
Tudomany, kézoktatas 11,511
Kultlra, maveészet ... 3,034
Egészségvédelem, tarsadalmi felugyelet,
o testedz8s s 23,415
Allamigazgatds, igazsagszolgéaltatas......... 8,274
Egyéb agak, 0sztalyok ... 15,669
O SSZESENM et 61,903
A szallitasi tevékenység — amelyet a Koz-

ponti Statisztikai Hivatal szamitasa nem vett
figyelembe — a nemzeti jovedelem 923,342 mil-
li6 Z1 novekedését jelentette a szallitds részé-
rél.

A szczecini vajdasadgban végzett felmérés sze-
rint a szallitasi tevékenység tiszta termelési ér-
tékét a 7. tablazat tartalmazza.

Ha a tiszta termelési érték szamitdsat tzemi
szinten végezzik, akkor a szallitasi tevékeny-
ség aranya a nemzeti jovedelemben a szczecini
vajdasagban 1970-ben 3079,8 m Z1 volt. Ha
azonban a szamitast a fenti modszerrel végez-
ziuk, akkor a szczecini vajdasagban a szallitasi
tevékenység aranya a nemzeti joévedelemben
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7. tablazat
A szallitasi tevékenyseg tiszta termelési értéke a szczeeini
vajdasagban
Tiszta
. . termelés
A fuvarozéds mddja millié
zloty
Kozforgalmui ..., 4063,260
A QAZATH o 236,257
Vallalati és a nem szallitasi vallalatoké 923,342
O SSZESENM ittt 5222,857

5222,857 m Zl. A két eredmény dsszehasonlita-
sakor szembe tlinik, hogy a gazdasagi és tarsa-
dalmi életben a szallitasi tevékenység igen fon-
tos, és jelent6sége viszonylag 69,58%-kal ma-
gasabb.

A kozlekedés tiszta termelésének a népgaz-
dasagi termelésben vald részesedése kiszamita-
sdhoz logikusan kapcsolédik a szallitasigényes-
ségnek mint a szallitds és valamennyi egyéb
gazdasagi tevékenység kozott fennallé 6sszeflg-
gésnek a vizsgalata.

A szallitdsnak a globalis termelés létrehozasa-
ban valé részesedését a termelés szallitasigé-
nyességének nevezzik. Olyan mutatd segitsé-
gével mérjuk, amely a kozlekedési szolgaltata-
sok termelésének és azon agazat termelésének
hanyadosa, melynek kiszolgalasaval a kozleke-
dés foglalkozik.

A termelés vagy az aruforgalom szallitasigé-
nyessége vizsgalatanak nagy jelent6sége van. A
szallitasi tevékenység termeld folyamatokban
valé részesedésének ismerete lehet6séget nyujt
a beruhazasok helyes megtervezésére, a folya-
matok helyes megszervezésére, a termeldlze-
mek helyének Kkijelolésére, a minimalis szalli-
tasi koltségek szem el6tt tartasdval. Lehetdvé
teszi az egyes termeld eljarasok hatékonysaga-
nak mikroékonomikus — vagyis a szallitasi én-
kdltségek szemszdgébdl — és makrodkonomikus
— azaz a szallitdsnak a termelés és a forgalma-
zas 0sszes és tarsadalmilag szikséges koltségei-
ben valé részesedésének szemszdgébdl valo —
értékelését.

Miel6tt ratérnénk a modszertani fejtegeté-
sekre, a kiragadott példakon valé szemléltetés-
re, foglalkozzunk maganak a szallitasigényes-
ségnek meghatarozasaval.

A szallitasigényesség a tovabbitott tonnak és
személyek szamanak (vagy a tonnakilométerek-
ben és utaskilométerekben mért szallitasi telje-
sitménynek) a kozlekedés altal kiszolgalt tevé-
kenység termelési eredményeihez viszonyitott
ardnya. A termelési eredményt legtdbbszor a
teljesitett tonndk mennyiségével vagy egyéb
természetes mértékegységben (folyométer, kdb-
méter, darab stb.) mérjuk.

A szallitdsigényesség szemléltetésének és
vizsgalatanak ilyen moédja — jéllehet leginkabb



422

ezt alkalmazzak — nem zarja ki, hogy a kozle-
kedési tevékenység eredményei és a kiszolgalt
termelési 4g eredményei kozotti kapcsolatok
meérésének mas maddszerét és egyéb formait ne
alkalmazzuk.

Az elemzésben jelentkezd el6bb ismertetett
mutatok mellett el6fordulnak a szallitadsigényes-
ségnek egyéb formai is.

Elsésorban meg kell allapitanunk, hogy a
szallitasigényesség elemezheté az egyes vallala-
tok szintjén is. llyen esetekben a nyersanyagok-
kal, az Gzemanyagokkal, s6t a munkaerdvel és
az alloeszkozokkel val6 ellatasnak a szallitasigé-
nyességét vizsgaljuk. Ezt nevezik bemeneti
szallitdsigényességnek. Itt a szallitasnak a val-
lalati termelés hatékony mikdédése biztositasa-
ban valé részvételérdl van szo.

A széllitasigényességnek masik oldala a
késztermék és az esetleges termelési selejt Ki-
szallitasara iranyulo szallitasi szikségletek vizs-
galata. Ez a kimeneti szallitdsigényesség.

A két mennyiség osszege felvilagositast nydjt
abban a kérdésben, hogy a vallalat milyen mér-
tékben vesz igénybe szallitasi tevékenységet.
Ezeknek a mennyiségeknek az ismerete sziksé-
ges pl. akkor, ha doénteni kivanunk sajat szalli-
tdsi részleg megszervezésének, sajat iparva-
gany, garazs, javitom(helyek stb. épitésének
kérdésében.

A kimeneti szallitasigényességet részben fedi
a tervezés soran alkalmazott fuvarszukségleti
mutaté, amely a kiszallitasra keriilé tonnak sza-
manak a termeléshez valé viszonyat fejezi ki. A
hanyados szamlal6ja kisebb, mint a nevezd, mi-
vel levonjuk a sajat fogyasztds, a tartalékok
vagy a helyi értékesités keretében elszallitott
tételek kovetkeztében jelentkez6 mennyisége-
ket.

A szallitasigényességet mérhetjik alanyi ér-
telemben, azaz a termeld vallalatra vonatkoztat-
va vagy targyi értelemben, vagyis egy bizonyos
termelési munka vonatkozasadban. Az els§ eset-
ben, amikor a termék kulénféle arufajta, ezek-
re el6bb 0Osszevethet6 egységeket kell bevezet-
nink, tehat vagy természetes vagy érték alap-
jan helyettesit6 mértékegységeket.

A szallitasigényességet igen sok esetben ép-
pen az érték felhasznalasaval mérik. Igy pl. az
épitéiparban a szallitdsigényességet az épité-
ipari termelés egy milli6 zloty koltségére juto
tovabbitott anyagok tonnamennyiségével.

A szallitasigényesség vizsgalata kiterjedhet
egyetlen vallalatra (ez akkor indokolt, ha a don-
tések konkrét vallalat gazdalkodasat érintik). A
szallitasigényességet mindamellett a leggyak-
rabban targyi értelemben, &gazati keresztmet-
szetben vizsgaljuk, a szallitasi tevékenység ter-
melésben vald részesedésének atlagos mértéke-
ként.

A vizsgéalat célja iranyulhat a termelés alta-
lanossa tételére, amikor az egyes termékekrdél
vagy a konkrét tGzemrdl a termékcsoportokon
vagy az Uzemcsoportokon keresztiil egész ter-
melési dgakra térnek at.
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A szallitasigényesség vizsgalatanak masik
modja a szallitasi szolgaltatasok értékének és a
termelési érték aranyanak kiszamitdsa lehet. Az
ilyen mutaténak van azonban egy lényeges hia-
nyossaga: nagysaga a fuvarozasi szolgaltatasok
és a termelési arak mddosulasaval valtozhat.
Elénye viszont, hogy kiterjeszthet6 a differen-
cialt, kisebb aruvalasztékokra is.

Még messzebbmend altalanositas a szallitas-
igényesség vizsgalata terén az arufuvarozas
O6sszevonasa a személyszallitassal; az ilyen mu-
tatohoz féleg akkor folyamodunk, amikor léte-
sitmények térbeli elhelyezésére vonatkozdan
hozunk dontést. Nem szabad elfelednink, hogy
e dontések sordn olykor vagy azokat a valtoza-
tokat valasztjuk ki, amelyek el6nydsek a lakos-
sagnak a munkdabajaras vagy bevasarlas célja-
bél, avagy amelyek elénydsek a termékeknek a
lakdtelepekre valé eljuttatasa szempontjabol.
llyen megoldasok esetén az arufuvarozasi szik-
ségletet O0ssze kell kapcsolnunk a személyszalli-
tasi igények kielégitésével.

A szallitdsigényesség legaltalanosabb mutatéi
kozé azok a mutaték tartoznak, amelyek altala-
nos népgazdasagi vagy altalanos korzeti sikon
nylGjtanak felvildgositast. Magatol értetédik,
minél nagyobb az adott orszag vagy korzet gaz-
dasagi és tarsadalmi aktivitdsa, annal nagyobb
szallitasigényességuk is. Ugyanis a gazdasagi és
a tarsadalmi fejlédéssel egylitt rendszerint be-
kdvetkezik a mélyrehatobb munkamegosztas és
a fokozottabb szakositds, ami végsé soron a
nyersanyagok, a késztermékek és a lakossag na-
gyobb fokld mozgékonysagat vonja maga utan.

Makrodkonomikus értelemben a kozlekedés-
gazdasagtan mind ez ideig az egy lakosra vagy
az 1 km2teriiletre esd, illet6leg a globalis terme-
lési  értékhez viszonyitott szallitasigényességi
mutatokat hasznélta. A szallitdsnak a tiszta ter-
melésben vald részesedését munkank els6 részé-
ben ismertettik.

A kovetkez6kben — a példa kedvéért — is-
mertetjik Lengyelorszagnak és kiragadott vaj-
dasagainak szallitdsigényességi mutatoit makro-
6konomikus értelemben (8. tdblazat). Ennek
kapcsan a gazdasagilag legkevésbé fejlett vaj-
dasdgokra (bialystoki és lublini), valamint a leg-
inkdbb fejlettekre (katowicei, opolei, wroclawi)
voltunk tekintettel.

Az ismertetett mutatok két alapveté ismérvet
jellemeznek:

— a népgazdasag szallitasigényességének
makrodkonomikus felfogasat;

— a szallitasigényességi mutaté termeészetes
jellegét.

A szallitasigényességi mutatot termelési ér-
ték alapjan a kovetkez6 osszefliggésbdl szamit-
juk:

WT= —
wp
ahol: WT — szallitasigényességi mutatd,
wt — a szallitds termelési értéke,
WP — termelési érték.
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Az 1970. évi szallitasigonyességi mutatok

A koOrzet megnevezése

Lengyelorszdga) ...
Lengyelorszag b)

Gyengén fejlett bialystoki ...
vajdasagok lublini e,
Az a)-hoz
viszonyitott
Erdsen fejlett katowicei........
vajdasagok opolei......
wroclawi
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8. tablazat
Q. Q. R_ R_ R_ Q
S Su M z PG Ppr
3,981 5,637 38,18 128,6 655 909
1,548 2,193 14,85 50,0 249 418
12,23 12,75 25,20 37,16 34,72 61,93
31,52 30,22 42,57 64,23 54,15 80,36
620,02 667,35 167,06 120,45 137,98 106,22
105,85 106,79 99,67 94.01 99,85 93,85
77,74 79,27 64,22 73.01 61,57 53,63

Magyarazat: a) Tarsadalmi tulajdonban levé egész kozlekedés, b) Lengyel Allamvasutak és Lengyel Gépkocsi-
kozlekedési Vallalat, Q fuvarozasok, 8 km2-ben kifejezett terilet, Sukm2-ben kifejezett hasznos terilet (erd6k és vizes
teriletek levonasa utan), M a lakossdg szdma, Z a szocialista szektorban foglalkoztatottak szama, PG globalis termelés
millié6 zlotyban, Ppr az ipar globalis termelése milli6 zlotyban.

Az egyes termel6agak szallitasigényességének
ilyen formaban értékelt mutatoit a 9. tablazat-
ban foglaltuk dssze.

9. tadblazat
Szallitasigényességi mutatok

1962. évi

Népgazdasagi ag érték-

szinten

IP AT s 0,0460
tizel6anyagipar 0,0750
vaskohaszat...... 0,0180
villamostechnikai ipar ........... 0,0127
fémipar.... 0,0127
épitéanyagipar 0,0953

_ faipar ... 0,0330
Epitéipar .. 0,0601
Mezégazdasag..... 0,0011
Erddgazdasag 0,0695
Aruforgalom 0,1293
Nem anyagi jellegl szolgaltatasok 0,2391
Népgazdasag egyuttesen 0,0460

A szallitasigényességi mutatokra igen sok té-
nyezd gyakorolt befolyast (a termelés szakosi-
tasa vagy o6sszevonasa, a termelési technoldgia-
ban bekdvetkezd valtozasok stb.).

Altalanossagban az utébbi évek folyaméan
megfigyelhetjuk az 1 milli6 zloty termelésre
esG, tonndban értékelt szallitds részesedésének
csokkenését (bizonyos szallitAsok novelik, ma-
sok csokkentik a részesedést), de ugyanakkor
meg lehet figyelni a szallitasigényesség nemzeti
jovedelemben vald részesedésének szisztemati-
kus novekedését is. Ezt szemléltetik a 10. és 11.
tablazatban feltiintetett adatok.

A szereplé mennyiségek arra utalnak, hogy
erfteljesebben fokozddik a termelés koncentra-
ciéja, mint a munka térbeli megosztasanak fo-
lyamata, amely utébbinak maga utan kell von-
nia a szallitasok termelési értékhez viszonyitott
részesedése ndovekedését. A 11. tdblazat azt mu-

10. tablazat
A globalis termelés szallitasigényessegi
mutatoi
. Szallitasigé-
Ev nyességi mutaté

t/millié zloty

1960 774,8
1965 674,1
1970 653,8

11. tablazat

A nemzeti jovedelem
szallitasigényességi mutatoi

| Szallitasigé-
Ev nyességi mutaté
t/millié zloty

1955 1379,3
1960 1392,3
1965 1442,4
1970 1632,2

tatja, hogy a szallitds ugyanakkor egyre na-
gyobb részt vallal a nemzeti jovedelem kialaki-
tasaban. Ez azt bizonyitja, hogy a fuvarozott
termékek egyedi értékndvekedéséhez képest
jobban novekszik maguknak a szallitasi szolgal-
tatasoknak az értéke. A munkatermelékenység
a szallitas terén a globalis termelés ndvekedésé-
nél lassabban névekszik. Bizonyitja ez ugyan-
akkor azt is, hogy a szallitas ésszer(sitését szol-
galé munkéakat intenzivebbé kell tenni.

A tomédrilés befolyasa éreztetheti hatasat
nemcsak a termelésnek, de a gazdasag kdjrén ki-
vil es6 tevékenységnek a szallitdsigényességére
is. Az egy tanuléra esé utazasok szama pl. arra
utal, hogy valtoznak az altalanos tanulasi felté-
telek: Lengyelorszagban a vasuti utazasok csék-
kenése figyelheté meg (12. tdblazat).

Adatok hidanya nem teszi lehetévé, hogy ezt a
folyamatot 0Osszevessiitk a kozati szallitasban
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12. tdblazat
Az eijy tanulora jutd vasdti
utazdsok szdma
Ev Utazas/fo
1960 64,78
1955 66,20
1960 57,22
1965 51,37
1970 41,76
egyidejlileg bekovetkezett valtozasokkal. Az

utols6 otéves id6szakban kifejezetten megndve-
kedett az iskolai tanuldk autébuszutazasa, és fe-
lilmalta a vasuti utazdasok csokkenését (1965-
ben 35,39 utazas, 1970-ben 54,16 utazas jut egy
tanuléra).

A széallitasigényességi mutatok termelésen Kki-
vili teruleten valé hasznositasanak igen széles
kord lehetésége van. Vonatkozhatik a lakotele-
pek, a turisztika, az eredményes igazgatas ira-
nyainak értékelésére, s6t a honvédelemmel 0sz-
szefiiggd kérdésekre is, ami fliggvénye a kozle-
kedési rendszer hatékony miikédésének.

Visszatérve a szallitasigényességnek mikro-
6konomikus értelemben végzett vizsgalatara, ra
kivanok mutatni a szallitasigényességi mutatok
széles kor( alkalmazasi lehet6ségére a termelési
technolégia, a kooperacios kapcsolatok, a ter-
melésszervezés, az elosztasi rendszer tervezése
sth. teriletén.

A halfeldolgozas szallitasigényességére vo-
natkozbéan végzett vizsgalatok pl. a szallitas
kapcsan a kovetkez6 jelenségre hivtak fel a fi-
gyelmet.

Egy tonna konzervre szamitva az lzemekbe

friss nyersanyag felhaszndldsa esetén
2,557 tonnéat kellett beszallitani. Ez a mennyi-
ség a kovetkez6képpen alakul:

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Fagyasztott nyersanyag esetén a szallitasigé-
nyességi mutatdé lecsokken 1,997 tonnara, mi-
vel a fagyasztott halat a hajon filézik.

A kimeneti szallitasigényességi mutaté
ugyanakkor 1tonna késztermék esetében 1,558 t.
A kiegészitd 558 kg els6sorban a szallitassal

Osszefliggd csomagoldsbdl — kartonok és ladak
adodik.

A tékehalbdl martassal készilt filészerd kon-
zerveknek nagyobb a szallitdsigényességik: a
bemenetnél 4,484 tonna, a kimenetnél 1,640
tonna. A hordébdl szarmaz6é heringkonzervek

szallitdsigényessége bemenetnél 3,206 tonna, ki-
menetben 1,092 tonna. Es megfelel6képpen a
fliszeres ecetben péacolt hal szallitdsigényessége
a benetben 3,082 tonna, a kimenetben pedig
1,806 tonna; a fustolt halé 2,260 tonna bemenet-
ben, és 2,157 tonna kimenetben.

Az elvégzett vizsgalatok indokoltak a tengeri
kikot6kt6l tavol esé halfeldolgoz6 Ulzemek
(Przemysl és Krakko) megszintetését, és Uj
Uzemek épitését eredményezték a haldszati Ki-
kot6k kozelében.

Ez id6 szerint az épitdipari termelési techno-
légia terén bekovetkezett valtozasoknak, a ha-
gyomanyos épitkezésr6l az elBregyartdit és
nagy paneles épitkezésre val6 attérésnek a szal-
litasokkal kapcsolatos kdvetkezményeit vizsgal-
jak. Ebben az esetben a szamitasok eredményei
nemcsak a szallitasi munkéaban bekovetkezett
valtozasokra vonatkozdéan igazitanak majd el,
hanem els6sorban megmutatjak, hogy milyen
irdnytak a valtozasok a szallitasra kerulé anya-
gok valasztékat illet6éen. Lehet6ség nyilik an-
nak megallapitasara, hogyan valtozik majd a
szlikséglet a kilonféle szallitoeszkdz-tipusok —

kialonleges gépkocsik, sullyesztett padlézatd
vasuti kocsik, cementszallité kocsik, l6rekocsik
stb. — irant.

Lehetévé teszi a vizsgalat annak megallapita-
sat is, indokolt-e az épitéipar agazati vallalatai-
nak tovabbi fejlesztése vagy célszer(ibb a koz-
hasznu kozlekedés &ltal Gzemben tartott uni-

— hal 1,500 t e ia o - -
i 0120 verzalis jArm(parkot fejleszteni.

— fuszer ' t A szallitasi igényességre vonatkozéan elvég-
— termelési csomagolas 0,252 t zendd vizsgalatokbol folyé kovetkeztetések ska-
— szallitdsi csomagolas 0,685 t ldja tehat igen széles lehet.
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Dr. Fyodor Petrovitch Kotchniew: Le développement des sciences ferroviaires soviétiques apres le XXIV. Congres
du Parti Communiste de I"UNION SOVIELIQUE  .....ccueiiieiiiiiiiei et sttt sb e s ese bbb saese e

L ’article résume la matiére de la conférence tenue par l’auteur a la réunion scientifique de I’année courante
de I’Université Technique de Budapest.

Il traite la modernisation des véhicules ferroviaires, la mécanisation et I"automatisation, les recherches ten-
dant au développement du réseau ainsi que l’activité développée par I’'Université des Communications Fer-
roviaires de Moscou en ce sans.

Dr. Endre Papp: La VI. Conférence Générale sur I’Economie des CommuUNIcations & PECS ........ccvveuveeureeereerresereens

L’article rend compte de la conférence tenue au mois de mai de cette année par I’'Union des Sciences des
Communications qui avait pour sujet la gestion économique des entreprises des communications. Il expose le
contenu des conférences y tenues et apprécie le travail de la conférence.

mCsaba Koren: Développement des facteurs des heures de pointe du trafic routier ..o

L’étude analyse d’un part I’évolution des facteurs des heures de pointe en fonction des facteurs I'influencant
(temps, caractere, et grandeur du trafic, |’utilisation de la capacité) et donne d’autre part une méthode pour
la prévision de la valeur prospective des facteurs des heures de pointe.

Dr. Laszl6 Kovacs: Quelques questions de I’analyse de I’efficacité de I’attraction dans le tourisme .........ccccevieenene

L’auteur traite les motifs et les raisons ayant un role dans la décision des touristes, les frais de propagande,
les connexions entre les frais et les résultats ainsi que les possibilités de I’examen de I’économiie.

Janos Keresztiri—Péter Varlaki: Examen stocastique par simulation avec calculatrice du s?/stéme de transport et
d’emmagasinage de la chaine de machine de préparation et de la mise en oeuvre d’asphalt ...........cc..ccoevvveiennene.

L’étude présente d’abord le modéle de systeme général de la chaine de machine indiquée au titre, sa rédaction
mathématique, le modele de simulation, ainsi que la programmation a calculatrice.

Dr. LaszIo Aujeszky: Caractére de probabilité des pronostics de temps au point de vue de la météorologie des com-
LA LE a1 T07= o] OSSP

En connexion avec la probabilité de I’'accomplissement des pronostiques de temps I’article indique leur utilisa-
tion dans les communications ainsi que leur respect régulier.

Revue Internationale:

Dr. Przemislaw Malek: La proportion de I’activité de transport dans I’évolution du revenu national de la Pologne et
dans la formation de la valeur de ProduCtion ... e

L’étude est basé sur la conférence tenue par I’auteur dans I’lUnion des Sciences des Communications et expose
les résultats d’une recherche. En vertu de cette étude I’activité de transport aun rdéle beaucoup plus grand dans
la création du revenu national et dans la formation de la valeur de production que celui démontré par les
statistiques officielles. L auteur expose de méme la méthode de la prise en considération réelle.
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SUMMARY

Dr. F. P. Kochniev: Development of Soviet Railway Science after the 24th Congress of CPSU .........cccoccovevvivinneieciennnn.

The article summarizes the author’s lecture delivered at a scientific session of the Technical University of
Budapest in this year. This lecture dealt with tendencies of research in the field of modernization of rolling
stock, automatization, network-development and the activity of the Railway University of Moscow.

Dr. Endre Papp: About the 6th National Conference of Communication Economy Held in Pécs

The article gives an account of the above mentioned conference arranged by the Scientific Association for

Communication in May, 1976. The author makes us acquainted with the essence of lectures and values the
work of the conference.

Csaba Koren: Variation of the Factor of Rush Hours of Road TraffiC .........c.cccoooiiiiiiii i

The essay first analyses variation of the factors of rush hours which affect them (e.g. time, traffic type, ex-
ploitation of capacity, etc.) then gives a method to forecast long-range factors of rush hours.

Dr. Laszl6 Kovacs: Some Questions about Analysing the Effectiveness of Attraction of Tourists .........c.cccoceevvieiienens

L The author deals with the motives and reasons of tourists’ decisions, the costs of advertising, the connections
between costs and outcomes, the possibilities of inquiry of economy.

Janos _}Ee resztri—Péter Varlaki: Stochastic Examination of Transporting/Storing System of Asphalt Mixer and Dis-
tributor

The essay shows the system-model of the production line and the mathematical formulation of the above men-
tioned machine then makes us acquainted with simulating model and programming by computers.

Dr. Léslzlé Aujeszky: The Probability Characteristics of Weather Forecasts in the Aspect of Communication Meteo-
FOLOGY oottt ettt et ettt et bttt et bt b et e b e b et bt b ee et et ee s b et et s b et en b b et et bbbt et s b et et s s ss s

The article stresses the importance of properly making use of weather forecasts and their constant observa-
tion in communication based on probability of them.

International Review:

Dr. Przemislaw Malek: Proportion of Transport in the National Income and Production of Poland ............ccc..........

This article is made on the basis of the author’s lecture delivered at a meeting of the Scientific Association for
Communication in Budapest. This lecture makes us acquainted with the result of a research work. It claims
that communication takes a bigger share in producing national income than it is shown by official statistics.
The author speaks about the method of a real calculation as well.
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Felvilagositast nyujt

az NDK

Magyarorszagi Nagykovetsége

Kereskedelempolitikai Osztaly

TBK Maschinen-Export részlege

1143 Bp. X1V., Népstadion at 99.

Négy kontinensen bevalt

Teljesitménymérlegiink: mintegy 11 000 aut6- és dnjard forgddaru.
— Emel6magassag 14 m-ig
— Elforgathatésag korlatlan
— Kapaszkoddképesség terepfokozatban 53% felett
— Kezelése kényelmes
— Kettds-vezérléses kivitel
— Nem kényes, er6s felépitési
Autédaruink az Gton gyorsak, a terepen pedig rendkivil mozgéko-

nyak. Jellemz@jiik a sajatosan alacsony tengelyterhelés, kezelésik
és karbantartasuk egyszer(.

MITIHIWKW«<KIPORT

VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB
DER DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK

DDR 108 BERLIN sMOHRENSTRASSE 53-54



Az URH-technika biztonsaga és gazdasagossaga
az On kezében van

Itt csak néhany alkalmazasi lehetdségét emlitjik meg:

tilos jelzés esetében azonnali utasitds a nyilt palyan e« a teherforgalmi menet-
rend jobb betartdsa ¢ rendellenességek jelzése e« a vonatkdzlekedés operativ
vezérlése « kapcsolattartads akozlekedd vonatok kozott « vészhivasokleadasa e
alkalmazhat6 a hataratlép6 forgalomban < jelentds ésszerdsitési eszkdz

Részletes miszaki és kereskedelmi tajékoztatast nydjt az

NDK MAGYARORSZAGI NAGYKOVETSEGE,
27. Kereskedelempolitikai Osztaly
1143 Budapest X1V., Népstadion Gt 99.

EXPORT-IMPORT

Exportélja: VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB DER
DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK
DDR-1026 BERLIN-ALEXANDERPLATZ
*« HAUS DER ELEKTROINDUSTRIE«

RFT NACHRICHTENELEKTRONIK
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