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0-p KanmaH A6paxam: naBHble HanpaBneHUs pasBMTWA TpaHCMopTa U CBA3WM B nepuoge V. NATUNETKHN

ABTOp — MEPBbIA 3aMeCTUTENlb MUHWCTEPA MyTeli COOOLUEHWUS u CBSI3M—B HaCTOsILEN CTaTbe 0606LLaeT Tpe-
60BaHMA, NpeabABNSEMble K TPAHCMOPTY W CBA3M MATLIM MATUAETHBLIM MaHOM BeHrepckoli HapopaHoii Pecny6-
VKK, NOTOM MW3/araeT 3afauu, CTOsLMe MNepef Xene3HOLOPOXHbIM, aBTOLOPOXHbLIM, BOAHbIM, sosayuwiHuim u
FOPOACKMM, Tpy6OMPOBOAHLIM TPAHCMOPTOM W MOYTON, HaMeyasi BaKHelLuMe HamnpaBneHUs TEXHUYECKOro pas-
BUTMS.
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CraTbs B 06LLI,VIX yepTax nokasbiBasd CTO/IETHHOK UCTOPUIO TEJ'IECbOHa, pacCMaTpuBaEeT pas3BUTUE BeHFepCKOVI TEeX-
HUKWN CBA3W. B KOHLE CTaTbM paccKasbiBaeTCA O BbICTABKeE, Opradn3oBaHHON B 6y,£l'aI'IELIJTCKOM Mysee [MouTbl — B
CBS3M CO CTOMETHLIM tO6UEEM —o6pa|.|.|,aﬂ BHMMaHWE Ha BaXKHeuLLIMe 3KCMNOoHaTbl BbICTaBKN.

O-p NwTBaH IpTN: MepeB03Ka U CBA3b, KAK OOCITTYMUBAHME oottt sttt sttt ettt

TpaHCnopTo-3KOHOMUYECKWIA TPY [, 3aHUMAETCS TeMM MOHATUSMW 1 BOMPOCaMK CUCTEMATM3ALIMI, KOTOpbIE B CBS3U
MOBbILLEHWS1 PONI OBCNYXMBAHWA B NMOCNEAHNE AECATUNETUS swicTynunu Ha MEPBLIA MaH U KOTOpble B 6O/bLUVH-
CTBE C/y4aeB ABMANOTCA CMOPHbLIMU. ABTOP paccMaTpvBaeT MepeBO3KY W CBA3b, KaK 3KOHOMMUYECKOE 06CNYXK-
BaHWe, HOCsILLEE TOBapHbI XapakTep, U 06oWas Apyrue CBA3aHHbIE C 9TVWM BOMPOCHI, NMOKa3bIBAeT rpynnupoBKY
CMO/Nb30BaHNS 06CTYXKUBAHUN,

Nacno MaTakdansm: OAHO M3 BO3MOXHbIX PeLUeHWI PasBUTUSA >Xene3HoJ0poXHOW ceTn Bonblwioro ByganewTa ....

ABTOpP NPUBOAMT OCHOBHYIO MbIC/b KOHLIENUMU pa3BuTKs, pa3paboTaHHoN MpoekTHbIM MHCTMTyTOM MAB, 3aHK-
MasiCb rpy30BbIM MacCaXXMPCKUM U MEXAYHAPOAHbIM ABVXXEHMEM, UCBA3bIO C MacCOBbIM FOPOACKMM TPaHCIOPTOM,
NoKasblBas Takoe peLleHWe pasBUTUSA, KOTOpas YAOBNeTBOPWIO Gbl MOTPe6HOCTb byaaneluta M ero OKpecTHOCTU
Ha 50 ner.
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BypanewTckuii Myseid TpaHcnopTa, OCHOBaHHbIA 1896-0M rogy ¥ paspyLUeHHbI BO BpeMsi BTOPOV MWPOBOW
BOVHbI, MOC/Ie ero BOCCTaHOB/IEHWA B 1966-rofly CHOBa OTKpPbLI CBOW [Bepn. CTaTbs [jgeT OTBET O Hay4yHOM 3ace-
[jaHnu, NMpoBeA&HHOM MO CMyyalo AecATUNETHOro t6ues, 0 BbICTaBKe, MOKa3bIBatOLLEA AEeCATUNETHIOW AesTenb-
HOCTb My3es, 1 MeXAyHapOoLHbIM COBELLaHWAM, MPOBEAEHHOM MO 3TOMY C/yuyato.

L-p Bena Lepe: Pa6ota My3ses TpaHcnopTa B Nepuofe € 1966 MO 1976 TT  oooiiiirriiiiieeinnie et

ABTOp CTaTu — [NaBHbIli avpekTop Myses — faeT 0630p O AeCATUIETHON AeATeNIbHOCTU YUPEXAEeHUs pe3yfib-
TaTaX pasBUTUs, 06OraLleHUs KOMJeKUuUM, pa3paboTkKe, Hay4HbIX MCCMefoBaHMAX 1 06Lie 06pa3oBaTenbHON
paboTe. HakoHeL, ONuCcbIBaeT JanbHellune LieneBble YCTaHOBKA My3esl, COOOPaXEHWIA, 0 pa3BUTMU OyAaneLITCcKoro
LIeHTpa 1 NPOBUHUMaIbHOA QUANANLHON CETU.

L-p Vmpe BapaHcku-Mo6: KoHdepeHuns B ByganewTe Mo BONPoCYy MOTOPHbIX BaroHoB

B mapTe 1976-ro roga mucnonHunock 50 neT Tomy, 4TO BBE/M B 3KCIIyaTaluio MepBble MOTOPHbIE BaroHbl y MAB.
M0 sTomy Cyyato HayuHoe O6LLecTBO MaLUMHOCTPOEHUS — B COAENCTBIM C pasHbIMK APYrMK OpraHu3aumamm —
opraHn30Ban ry KOH(epeHUMIo, Ha KOTOpOi Gblna obCyxaeHa NpoLunoe, HacTosulee u 6yayliee NpouU3BOACTBA
BEHIEPCKMX MOTOPHbIX BarOHOB.
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CraTbsa 3aHMMaeTcA BonpocamMmu 06pa3OBaHVIHMVI lWTopmMoB Ha banaTtoHe, nefoBbIMX YCNOBUSAMUW 03epa, a Takxe
BIMAHNAMN NX Ha CyA0XOACTBO M NMPOrHo3amu.
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CraTbl MH(OPMUPYET unTaTesen 0 pesynbTaTax TakMX YeTbipex (PPaHLy3CKUX TPY[IOB, B KOTOPbIX B 06/1aCTH
CTPOMTENbCTBA 1 COAEPXaHWSA LOPOr O6LUEro Mofb30BaHWUA wuyyt PELUEHWUI, 06ecnevnBatoLLMXcs MUHUMaIbHOMO
pacxofa aHepruu, obpawasa BHUMaHWE U Ha MUHUMaIU3aLUnio pacxofoB TOMIMBa aBTOMALUWH.
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A kozlekedés eés hirkozlés fejlesztésenek 6 iranyai
az V. otéves tervidészakban

Dr. ABa AHAM KALMAN

A kozlekedés és a hirkozlés Otéves cselekveési
programjat, fejlesztésenek lehetGségeit és 0 ira-
nyait nagy vonalakban azok a tényezok hataroz-
zak me?( amelyeket a nepgazdasag V. Gtéves ter-
vének Kkidolgozasanal figyelembe kellett venni.
Ezek a tényez6k a kialakult gazdaségi helyzetbdl,
az el6z6 idészak tapasztalataibdl, tovdbba a ko-
rdbban hosszabb tavra kialakitott progndzisok-
bél adodtak, és a legfelsd part- és allami szervek
ismert nyllatkozatalban hatarozataiban lattak
napvilagot. Az agazat fejlddéseének otéves prog-
ramja is azokat a jegyeket viseli, m(ikodését azok
a kovetelmények és korlatok befolyésoljék, ame-
lyek a népgazdasag egészére altaldban érvényesek.

A gazdasagi novekedes Uteme a progndzisok sze-
rint nagyjabol olyan lesz, mint az el6z6 6téves id6-
szakban (amellett, hogy a novekedes feltételei és
koralményei modosultak), tovabba az életszinvo-
nal novelésének folyamatossaga is tovabb tart
— redlisan lehet tehat varni, hogy az agazattal
szemben jelentkez6 szallitasi, utazési, hirkozlési
igényeknek az el6z6 tervid6szakban tapasztalt
dinamikus novekedese folytatodik. Ugyanakkor
szamolni kell azzal, hogy a gazdasagi ndvekedés
extenziv forrasai helyett a kozlekedesben is mind-
inkdbb az intenziv gazdalkodéas jellemz6i kerllnek
el6térbe.

A kozlekedésnek a vele szemben témasztott
igények mennyiségi kielégitésén tul fontos feladata,
hogy Uizemének biztonsagat, berendezéseinek tizem-
készséget, szolgaltatasainak szinvonalat is novelje.

A mennyiségi, minéségi igények, a biztonsagi
kovetelmények, a fejlesztési lehet6segek korlatai,
a gazdalkodas madosult feltételei minden korabbi-
nal nagyobb fontossagot adtak a redlis, megalapo-
zott és mozgosito erejl agazati tervez6 munkanak.

A népgazdasag otéves tervének kialakitdsa —en-
nek keretében a széllitds és hirkozlés feladatait,
fejlédesét meghatarozd agazati koncepcio kidol-
0zasa — a tervezéshben résztvevd kozponti szervek
es kijelolt nagyvallalatok egyuttes munkajaval,
tobb éven a4t meghatérozott program szerint folyt.
Az 6téves tervet az orszaggy(lés mult év decembe-
rében fogadta el és emelte torvényer6re. A véllala-
tok ezt kovetden foghattak sajat végleges otéves (és
ennek keretében 1976. évi) gazdalkodasi tervik Ki-
dolgozasahoz. A vallalati Gtéves tervek kimunka-
lasa a minisztérium folyamatos felligyelete mellett
folyt. Az alaposnak, szervezettnek itélhet6 el6ké-
szités, a tervez6 munkaban érdekeltek jo egyutt-
mikodésének eredményeként a véllalati tervek
altalaban hiven adjak vissza azokat a celkit(izése-
ket és kovetelményeket, amiket a kdzponti, aga-
zati iranyelvek szamukra megjeloltek.

A népgazdasagi terv szerint a tomegkozlekedési
vallalatok jarmdivein elszallitand6 utasok szama-
nak novekedése 6t év alatt meghaladja a 9%-ot,
mig-Vz utaskilométerben mert teljesitményik Kb.
10%-kal emelkedik. Az egyéni kozlekedés to-
vabbi térhoditdsa mintegy 45%-0s teljesitmény-
novekedést eredményez. Uymodon az egy lakosra
jutd személyszallitasi teljesitmény 6t év alatt mint-
egy 25%-kal emelkedik.

A népgazdasagi terv az elszéllitandd arutémeg 6t
év alatti 18%-0s noOvekedését iranyozza eld.
Ezen belll a kozlekedési vallalatokkal szembeni
igények ndvekedése meghaladja a 23%-ot. Atonna-
kilométerben kifejezett, népgazdasagi szint( &ru-
szallitasi teljesitmenyek a tervidészakban mintegy
34%-kal emelkednek. Ezt tdmasztjak alad a nem-
zetkdzi (export-, import- és tranzit) szallitasok te-
riletén varhaté magas igények is.
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A kozlekedéspolitikai célkitlizésekkel 6sszhang-
ban tovabb mddosul a kozlekedési munkamegosztas
és korszer(isodik a kozlekedés szerkezete. Jelen-
tésen felgyorsul egyes kozlekedési agazatok fej-
I6dése, igy a varosi kozlekedésé, a kozuti kozleke-
désé és a csOvezetékes szallitdsé. Emellett azon-
ban — kiiléndsen az &ruszéllitdisokban — a vasut
tovdbbra is meg6rzi alapvetd szerepét, g

A vaslti személykozlekedés elsérend(i feladata
tovabbra is a tavolsagi, a nagyobb varosok, udulé-
kdzpontok kozotti és az elévarosi tomegforgalom
igényeinek rendszeres, gyors és biztonsagos Kki-
elégitése. A tervidészakban az elszallitand6 utasok
szdma varhatoan némileg csokken, mig az utaskm-
teljesitmény valtozatlan szinten marad.

A vasutnak az aruszallitdsokban betdltott sze-
repe — bar részaranya mérséklédik — tovabbra is
meghataroz6 marad. A népgazdasag 1980. évi aru-
szallitasi igénye a vasuttal szemben mintegy 17
millio tonnaval (13%-kal) lesz magasabb, mint
1975-ben. A vasuti arutonnakm-teljesitmény kb.
19%-kai n6 az 6t év alatt.

A kozuti kozlekedés fejlédését a motorizacid szin-
vonalanak tovabbi emelkedése alapozza meg.
A tavolsagi kozuti tdmegkdzlekedésben az utas-
szam mintegy 10%-kal, a helyi tdmegkdzlekedés-
ben 11%-kal emelkedik. Jelentds fejlédés varhatd
az autobusz-kozlekedés utaskilomeéter-teljesitmé-
nyeinél is (a tAvolsagi forgalomban 17 -18%-o0s, a
helyi kozlekedésben 9%-0s).

A kozuti aruszallitds mennyiségének ndvekedése
mintegy 18%-kal valdszinGsithet6. Ezen belil a
kozlekedési vallalatokkal szembeni igények néve-
kedése 25—27%-0s. A kozuti &rutonnakilométer-
teljesitménvek véltozdsa meghaladja a 36%-ot.

A vizi kozlekedésben a személyszallitas tovabbra
is f6ként a turisztikai jelleg(i utazési igények Ki-
elégitését szolgalja. A szinvonal emelését a sze-
méiyhajopark rekonstrukcidja segiti.

A vizi uton elszallitand6é arumennyiség ndveke-
dése megkozeliti a 19%-ot, mig az arutonna-
kilométer-teljesitmény 36%-os emelkedése varhato.
Legdinamikusabban a gazdasagos tengerhaj6zés
fejlédik (mintegy 50%-kal). Tovabb korszer(isddik
és teljesitményeit noveli a folyami teherhajozés
is. Kivanatos, hogy a vizi kozlekedésre nagyobb
szerep héruljon a hazai aruszallitasi feladatok el-
latasabol.

A terv szerint a légi kozlekedés személyszallitasi
elGiranyzatai fejlédnek a leggyorsabban. Aztjftas-
szdm novekedése meghaladja a 80%-ot, az utas-
kilométer elGirdnyzat pedig, a hosszabb utazési
tavolsagok hatasara, mintegy 2,2-szeresére emel-
kedik.

A légi kozlekedés részesedése az aruszallitasban
viszony[g? szerény, azonban a gyors arufuvarozas-
ban rejl6 lehet6ségek kihasznalasa fontos kllkeres-
kedelmi érdek. Emiatt tervezett teljesitmény-el6-
irdnyzata 1975-hdz képest megkétszerezddik.

A Vvérosi kozlekedésben a legfébb fejlesztési fel-
adat a tomegkozlekedés feszultségeinek mérsék-
lése, elsésorban a févarosban és a nagyvarosokban.
A tanécsi kozlekedésben 6t év alatt utasszdmban
6%-0s, utaskilométer teljesitményben 4,8%-0s
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novekedés varhat6. A févarosi tdmegkozlekedés-
ben a terv az utasszam 2,4%-os, az utaskm 0,3%-0s
novekedésével szamol. A villamoskdzlekedés és az
eddig dinamikusan fejl6d6 autébusz-kozlekedés
részesedése is csokken, viszont egyre nagyobb utas-
tdmegek hordozéjava valik a metr6 és a HKV.

A csOvezetékes szallitds halozata és egyéb beren-
dezései — Osszhangban az energiaszerkezet atala-
kulasaval — a terviddszakban tovabb fejlédik.
A csbvezetéken tovabbitandd suly mintegy 75%-
kai, az arutonnakilométer-teljesitmény 145%-kal
emelkedik. H fejlédés hatasara részaranya a koz-
lekedésben 7,8%-rél 14,4%-ra emelkedik.

A hirkozlés fejlédését az igények nagyaranyu
novekedése és a technika fejlédése alapozza meg.
Teljesitményei — értékben — a terviddszakban
mintegy 31%-kal emelkednek-. Az egyes szolgal-
tatasi agak kozul a legdinamikusabb fejlédést a
bank-, taviro-, televizio- és tavbeszél6-szolgélatok
mutatjak, 33—41% kozott, mig ezeknél lassibb
uteml — 7—10% koruli — fejlédés varhatd, a
posta-, a hirlap- és a radioszolgalatnal.

A kozlekedéssel szembeni igények zavartalan
kielégitése, a kozlekedési és hirkozlési szolgaltata-
sok minGségének javitasa, a biztonsag és lizemkész-
ség erlsitése az eszkdzok alloméanyénak jelent6s
rekonstrukcioja, illetve bdvitése nélkil elképzel-
hetetlen, Ez az igény talalkozik a népgazdasag
hosszutavu fejlesztesének egyik f6 iranyaval, ne-
vezetesen az infrastrukturalis beruhdzasok részara-
nyanak novelési igényével.

A szocialista szektor beruhédzésaira fordithato
mintegy 870 milliard Ft-bdl a szallitas és hirkdz-
lési népgazdasagi &g kb. 106 milliard Ft-tal része-
sedik: az utfenntartasokra es korszer(sitésekre to-
vabbi 43—45 milliard Ft fordithaté. E minden-
képpen hatalmas 0Osszegek céliranyos felhaszné-
lasa rendkivil nagy feladat. A fejlesztéseknél
— a lehet6ségek korlatadi miatt — szigor( rang-
sorolést kell végrehajtani, koncentralni kell a meg-
kezdett beruhazasok miel6bbi befejezésére. Meg
kell akadalyozni a miszaki-gazdasagi szempontbol
nem Kielégitéen el6készitett beruhdzasok megkez-
dését, meg kell kovetelni a Kivitelezési hataridék
és az elBirdnyzott mindség, hatékonysag betar-
tasat.

A népgazdasagi tervr6l szol6 torvény elbirja az
agazatok fejlesztéseinek rangsoroldsat. Sualyponti
feladatnak kell tekinteni

— a tomegkdzlekedés — kilondsen a févarosi, vi-
déki nagyvarosi, valamint az el6varosi és kérnyéki
kozlekedés — fejlesztését,
— az aruszéllitas feltételeit alapvetéen meghaté-
rozo terlletek, mindenekel6tt a vasati kozlekedés
fokozott fejlesztését,
— a kozlekedés biztons&géanak és a hirkozlés lizem-
készségének fokozasat,
— a tomegkommunik&cios haldzat fejlesztése révén
a radio és televizié misorok vételi lehet6ségének ja-
vitasat ésaz egyéb hirkozl6 rendszerek rekonstruk-
cigjat. /

JelentGs fejlesztést igényel, de csak korlatozot-
tan irdnyozhato el6 pl. a szolgaltatdsok minéségé-
nek, a lakossag tavbeszélé-ellatasanak a javitasa,
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valamint a motorizacié tervezett szinvonalaval
Osszefuiggd teriiletek fejlédése.

A kozlekedés és hirkozlés dgazatainak fejlesztési
elGiranyzatait, a kozponti célkitlizések érvényesité-
sével, a tervezés el6készit§ szakaszaban kidolgo-
zott miliszaki-gazdasagi tanulmanyok ajanlasaira,
az adottsagokra, a kialakult helyzetre tekintettel
kellett megallapitani.

Az otéves tervid6szakban a vastt fejlesztésére
Osszesen 42 milliard Ft fordithat6. Els6rangu fel-
adat a vonalhal6zat, a vasuti csomdpontok, allo-
masok rekonstrukcidjanak folytatasa, komplex
fejlesztése. Mindenekel6tt a nemzetkdzi vonalhalo-
zat és a csomopontok atbocsatoképességének nove-
Iését, tovabba a forgalomiranyitas automatizala-
sat, a biztonsdg fokozasat kell célul kit(izni. Fon-
tos a szallitd kapacitas fejlesztése, a korszer(i szal-
lithsi modok kiterjedtebb alkalmazésa. Be kell
fejezni a vontatott jarmUpark rekonstrukcidjat.
A Diesel- és villamos vontatas aranyat 93—95%-ra,
a tolatéas dieselesitését pedig 85—90%-ra kell no-
velni.

A 16 célkitlizéseknek megfeleléen 6t év alatt
mintegy 1700 km palya korszer(sitésére, 46 km
masodik vagany épitésére, 160 km vonal villamo-
sitasara, 760 km korszer(i vonali térkozbiztositébe-
rendezés megvaldsitasara, 600 km hosszban a tav-
kozl6haldzat fejlesztésére, 450 db 6nm(kddd so-
rompoberendezes lGzembe helyezésére kertl sor.

A ndvekvd nemzetkozi forgalom jobb ellatasa ér-
dekében a legnagyobb hatarforgalmat lebonyolitd
zahonyi atrakokorzet mellett Hegyeshalom és
Gyékényes allomasok bdvitése, Murakeresztur és
Biharkeresztes kozos hatarallomasok fejlesztésének
befejezése a f6bb cél. A budapesti vasiti csomé-
pontban a kiemelten kezelt allomasok rekonstruk-
cidjanak megkezdése, illetve befejezése szerepel a
tervben.

A jarmdpark bévitését 67 db villamos, 320 db
Diesel-mozdony és 100 db kis tengelyterhelésti
mellékvonali motormozdony, 955 db személykocsi,
9200 db teherkocsi beszerzése szolgélja. A teher-
kocsipark raksulykapacitasat a beszerzések — a
selejtezéseket figyelembe véve — mintegy 170—
200 ezer tonnaval novelik.

A motorizacio fejlédésével novekszik a kozlti
kozlekedés tarsadalmi-gazdasagi jelent6sége* A no-
vekvd igenyek a széllitbképesség aranyos fejlesz-
tését kovetelik. A népgazdasagi terv elGiranyzatai
szerint a személygégkocsi-éllomény mintegy 900
ezer db-ra, az autobuszallomany 13 ezer db-ra,
a tehergépkocsik szdma 150 ezer db-ra névekszik.*

A novekedés tovabbi el6relépést biztosit a la-
kossag személygépkocsi-ellatasaban, az autdbusz-
kozlekedés javitasaban, valamint az aruszallitasok-
nak a termelési folyamatokhoz val6 rugalmasabb
alkalmazkodasaban.

A kozuti kozlekedési véllalatok beruhazasi el6-
irdnyzata 17 milliard Ft. Ebb6l a Volan Troszt és
vallalatai 12,2 milliard Ft-tal részesulnek.

A novekv6 gépjarmiforgalom biztonsagos le-
bonyolitasa a meglevd orszagos kozithalozat kor-
szerUsitését koveteli meg. Ezért a tervben el6-
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irdnyozhat6 anyagi lehet6ségeket mindenekel6tt
az utak teherbirdsanak és szélességének — a koz-
lekedés biztonsagat is fokoz6 — novelésére kell
koncentralni. Az eredetileg elképzeltnel szerényebb
mértékben folytatddik a gyorsforgalmi utak épitése.

Az (thélbzat korszer(sitésére és fenntartasara
fordithaté 6sszegh6l a j6 mindsegu, szilard Gtbur-
kolatok aranyanak tovabbi ndvekedése, az atla-
gos utszélesség fokozasa a cél. A forgalom bizton-
s&ga érdekében fontos a kdzti csomopontok és a
kozuti-vasuti szintbeni keresztezések fokozatos at-
épitése. Gondoskodni kell az elavult hidak kor-
szer(sitéserdl is.

A vizi kozlekedéshen a folyami hajok kapacitasa-
nak dinamikus szinten tartdsat kell biztositani.
A tervezett beszerzések a hatékonyabb tol6hajo-
zas kiterjesztéset szolgaljak. A tengeri hajopark to-
vabbi bovitésének eredményeként a hasznos liord-
képesség 1980-ra 78 ezer tonnara novekszik.

A személyhajézas nagyon id6szer(i rekonstruk-
cioja 5—5 db folyami, illetve balatoni személyhajo
és 1 db kom]) beszerzésével, valamint a parti léte-
sitmények Kkorszer(isitésével veszi kezdetét.

A légi kozlekedés nemzetkdzi forgalomban be-
toltott szerepe szilkségessé teszi a Ferihegyi repl-
I6tér rekonstrukcidjat, a repulésiranyitasi és a re-
pllésbiztonsagi berendezések fokozott titem( beru-
h&zasat. Aterviddszakban megépil a mésodik palya
a hozza tartozd létesitményekkel, befejez6dik az
orszag radarfedését biztositd lokéatorrendszer épi-
tése.

A varosi (tandacsi) kozlekedés fejlesztésére 18,2
milliard Ft fordithaté (af6varosban 17,6, vidéken
0.6 milliard Ft). Legjelentdsebb az észak—déli
metré épitése és a Délbuda—R&kospalota vonal
épitésének megkezdése.

A véllalati beruhdzéasok keretében a févarosban
a legfébb ceélkitlizés a metréra rdhord6 és a lako-
telepekhez vezet6 jaratok sritése, kiépitése, a vil-
lamoskozlekedés rekonstrukcidja, egyes HEV vo-
nalak gyorsvasuti jellegli kiépitése, a trolibusz-
uzem fejlesztése.

A vidéki varosokban a legnagyobb forgalma vil-
lamosvonalakon a masodik vagany megeéepitését,
a gyenge forgalmd vonalak autobusszal valo fel-
valtasat, az ellatatlan terlletek autobuszkozle-
kedésének megszervezését kell megoldani.

A jam(allomany fejlesztését, korszer(isitését
104 db csukl6s villamos, 1288 db autébusz, 150 db
HEV-kocsi, 140db metrokocsi beszerzése szolgalja.

A tandcsi Uthalozat fejlesztesi elGirdnyzata Osz-
szesen 17,6 milliard Ft. A f6varosban az auto-
palya-épitési programhoz kapcsolédva folytatni
kell Budapest elosztd uthal6zatanak kiépitését.
BefejezOdik az 5 sz. és 11 sz. f6utak bevezetd sza-
kaszanak, valamint az M 1és M 7 autépalyahoz
kapcsolodé BJIH-csomoOpontnak kiépitése.

A vidéki varosokban a féuthal6zat kapacitasa-
nak novelése, valamint az alsébbrend(i hal6zaton
a burkolt utak aranyanak novelése a f6 feladat.
Fontos az orszagos utak atkelési szakaszainak te-
hermentesitését is szolgald tanécsi utak és a tomeg-
kozlekedési eszkozok altal hasznélt utak meg-
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feleld6 mdszaki jellemz&inek biztositdsa. Be kell
fejezni a szegedi Tisza-hid épitéset.

A lehet6ségekhez mérten torekedni kell a forga-
lombiztonsag, valamint a kapacitasbOvités szem-
pontjabdl indokolt kilén szintl keresztez8dések,
kétszintli csomdpontok kiépitésére, forgalomira-

nyitd berendezések felszerelésére.

A hirkdzlésben — a tarsadalompolitikai kdvetel-
ményeknek megfeleléen — sulyponti feladat a to-
megkommunikacioés haldzat gyorsabb lteml fej-
lesztése, a radié és televizido m(isorok vételi lehetd-
ségének javitasa. A tervid6szak els§ felében befe-
jez6dik Solton a 2000 kW-0s kdzéphulldmu add
épitése. Az URH adohaldzat tovabbi bdvitése,
rekonstrukcidja révén biztositani kell, hogy a terv-
id6szak végén a Kossuth-adé misora az orszag te-
riletének 97%-an, a Pet6fi ss%-an és a harmadik
mdsor 95%-an jo mindségben vehet6 legyen. A te-
levizié I. mlisoranal a besugarzott teriilet 94%-o0s,
a Il. mdsornél pedig 50%-o0s lesz.

A tavbeszél6 f6- és alkdzpontok kapacitisat
mintegy 207 ezer &allomassal kell novelni, ezaltal a
100 lakosra jutd bekapcsolt f6- és mellékalloméasok
szama 9,s-rol 11,5-re emelkedik. A helykozi tav-
beszél6halozat fejlesztésében a tavhivasos rendszer
bévitése a cél. Folytatodik a légvezetékek fokoza-
tos megszlntetése és a kabelhaldzatok, erdsité al-
lomasok rekonstrukcioja.

A KGST tagorszagok kozott 1976—1990 évek-
ben kiépll a komplex kompatibilis automatizalt
hirkozléhalozat. A kilonbdzd dsszekottetések 1é-
tesitésén tal a program keretében a tervidészak
elején elkészil az Interszputnyik mihold kdvet6-
allomas.

A postaszolgalat fejlesztése soran tovabbi kezelés-
gépesitésre, U0j gochivatalok, valamint 10 nagy,
80 kis- és kozéphivatal épitésére keril sor.

A kozlekedés és hirkozlés beruhazésainak 58%-a
(62 milliard Ft) allami beruhazasként, fennmaradé
része vallalati beruhdzésként kerilt a tervbe. Terv
szerint a teljes beruhazasi Gsszeg 41%-anak a kolt-
ségvetés, 45%-anak vallalati sajat forras a fedezete,
a fennmaradd rész pedig bankhitelbél, illetve ta-
nacsi alapbdl finanszirozhato.

A széllitds és hirkozlés népgazdasagi &g az V.
Otéves tervidGszakban redlisan mintegy 15 ezer
fével (4%-kal) novelheti létszamat. Ezen belul a
vasuti kozlekedés létszama kb. s%-kal csokken,
a hirkozlés létszdma 7%-kai, a kozuti kozlekedés
létszdma pedig 17%-kal emelkedik. Az egyes aga-
zatok aranyainak eltolédasa, valamint az agaza-
tokon bellli technikai haladas kévetkezményeként
széllmolni kell a munkaer6 szerkezetének valtozasa-
val is.

A munkaerd-sziikséglet és a munkaer6forrasok
ellentmondasai a jov6ben fokoz6dni fognak. Ahhoz,
hogy a véllalatok alkalmazkodni tudjanak az Uj
kortlményekhez, olyan feltételeket kell kialakitani,
amelyek lehetévé teszik, hogy Iényegesen jobb le-
gyen a munkaer6 kihasznaltsaga, ndjon termelé-
kenysége. Ez viszont feltételezi, hogy fokozddjék
a munka szervezettsége, er6sodjék a munkafegye-
lem, a vezetés, iranyitas szinvonala, tovabba, hogy
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szamottevGen javuljanak a dolgozok élet- és mun-
kakorilményei, szocialis ellatasuk.

A kozlekedés 6téves tervelGiranyzatai, fejlesz-
tésének irdnyai 0sszhangban vannak a kozlekedés-
politikai koncepcidban rogzitett legfébb célokkal.
A fejlesztési sulypontok kijelolése, a kozlekedési
munkamegosztas tervezett aranyai, a kozlekedési
hal6zatok és létesitmények tovabbi racionalizalasa-
nak a tervid6szakra érvényes programja beleillenek
a kozlekedéspolitika korédbban kialak itott kereteibe.

A kisforgalm vasutvonalak forgalma koézultra
terelésének és a kocsirakomanyu aruforgalom kor-
zetesitésének programjabdl az otéves tervidészak-
ban 494 km normdl, 320 km keskeny nyomtévol-
sagu és 190 km gazdasagi vasut, 6sszesen 1004 km
kisforgalmd vonal forgalméanak kozatra terelése
valosulhat meg. Ennek végrehajtasa soran mint-
egy 25 millié utas és 4,3 milli6 tonna aru kodzutra
terelése varhato.

A kozlekedés és hirkozlés 6t évre tervezett fejlé-
dése dsszhangban van a népgazdasag altalanos fej-
I6désével, a hosszabb tavra érvényes &gazati poli-
tika alapelveivel, kiaknazhaté lehetéségeinkkel.
A fejlédés tovabbra is dinamikusnak és harmoni-
kusnak itélhet6, ennek azonban a kordbbiaknal
szigorubb feltételei és kdvetelményei vannak. Min-
den szinten szdmolni kell a fejlédés forrasainak val-
tozésaval, intenziv jelleglk erésodésével, az egyen-
suly fenntartdsanak nehezebb kdvetelmenyeivel.

A kozlekedés és hirkozlés terve — megitélésiink
szerint —Kkell6 mozgdsitd er6vel rendelkezik, anél-
kiil hogy talfeszitett lenne. Fontos kdvetelmény,
hogy a vallalati tervek minden vonatkozéasban to-
kéletes 0sszhangban legyenek a kdzponti, agazati
iranyelvekkel, célkitlizésekkel; alapot adjanak ah-
hoz, hogy az irdnyitasban és végrehajtasban egy-
arant szervezettebb munkéaval, a bels6 tartalékok
feltardsaval és mozgositasaval, olyan program le-
gyen véllalataink birtok&dban, amelynek teljesi-
téséért minden egyes dolgoz6 személyes felel6sséget
is érez.

Partunk .XI. kongresszusa hatarozataban le-
szogezte, hogy a demokratikus centralizmus elvét
érvényesitve, a gazdasagi életben is er@siteni kell
a kozponti irdnyitast. A gazdasagi szervezl, ira-
nyitdé munkéban a korabbinal nagyobb szerep és
felel6sség harul a minisztériumokra. Ennek a koz-
ponti, agazati célkitlizések érvényesitésenek ellen-
Orzéseben, szdmonkérésében kell megnyilvanulnia.
Ugyanekkor kovetkezetesebben kell érvényesiilnie

,a vallalati 6nall6sagnak és felelsségnek, a vallalati
kezdeményezések kibontakozasanak, a szemlélet és
cselekvés egységenek.

Végil fontos, hogy megemlitsik az GL tervido-
szak indulasat megalapoz6 1976. évi célok eredmé-
nyes megvaldsitasanak jelentéségét.

Kilondsen a munkaerégazdalkodas és a beruha-
zasi tevékenység erételjes javitasat kell kiemelniink,
mint a hatékonysag novelésének, a gazdasagi fo-
lyamatok tervszer(i 6sszehangolasanak fontos ko-
vetelményét. Lényeges, hogy e munka eredménye
konkrét cselekvési programokban rdgzitve segitse
el6 a vallalati 6téves tervek teljesitését.
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A telefon centenariuma

HOHN DEZSO

A TELEFON SZAZE VES TORTENETE

100 éve — 1876. marcius 10-én — Bostonban,
egy bérhaz padlasdn berendezett, kezdetleges
kisérleti helyiségben, egy ugyancsak kezdetleges
telefoknkészUIéken a kovetkez6 beszélgetést foly-
tattak :

_— ,Watson ar! J6jjon ide, beszélni szeretnék
Onnel!” .

— ,.lgen, tdkéletesen értein Ont.”

Alexander Graham Bell (1847—1922), egy 29
éves, skot szarmazésu, siiketnémakat oktatd tanar
szolt at ezekkel a szavakkal sajat szerkesztésl ké-
szulékén a szomszéd szobaban levé munkatérsa-
nak, és a kapott valasz hangzott igy.

Feltalalta a telefont. Ez volt az els6 hiteles te-
lefonbeszélgetés.

Bell érdemeinek Kkisebbitése nélkiul meg kell
jegyezniink, hogy az emberi hangnak elektromos
uton valo tovabbitasaval mar korébban is foglal-
koztak, f6leg az elektromégneses taviro feltalalasa
(1837) utan. Ennek a Morse nevéhez f(iz6d6 talal-
manynak nagy sikere volt, gyors elterjedésével
forradalmasitotta a hirkdzlést és kutatasra serken-
tette a szakembereket: az emberi vagy zenei han-
gok tovabbitasdnak megoldasara.

A német Philipp Reianek (1834—1874) hosszas
Kisérletezés ttan 1860-ban sikerilt olyan készi-
Iéket Osszedllitania, amely kodzvetitette ugyan a
hangokat, de nagyon gyongén. A németek ezért
6t tartjak a tavbeszéld feltalaldjanak.

A franciak viszont Charles Bourseulmxk (1829—
1912) tulajdonitjak a tavbeszéld feltalalasat. Bour-
seul tavirdatiszt volt, és 1857-ben az ,lllustra-
tion” c. lapban koézleményt jelentetett meg kisér-
leteir6l. Ebben irta: ,,. ..azon gondolkoztam pél-
daul, hogy magat a beszédet nem lehetne-e elektro-
mossag Utjan tovabbitani, azaz nem lenne-e lehet-
séges Bécsben beszélni és ezt Périzsban hallgatni...
Képzeljék csak el, hogy az ember elég rugalmas
mozgd lemez el6tt beszél. . . ez a lemez folyamato-
san el6allitja és megszakitja az 6sszekottetést e(lqy
aramforrassal. A tavolban lehetne egy masik le-
mez, amely egyidejlileg atveszi a rezgéseket. ..
Bizonyos, hogy a kozeli vagy tavolabbi jovében a
beszédet elfektromossag Utjan fogjak tovabbitani.”
Bourseul elgondolésat — amelyet neki nem sike-
ralt megvalositania — kigunyoltak. Nevéhez fliz6-
dik viszont a ,telefon” elnevezés elsd alkalmazasa.

A Véletlen jatéka volt, hogy Amerikaban Elisha
Gray, aki szintén foglalkozott tavbeszél6-kisérle-
tekkel, Bellel egy napon — 1876. februar 15-én —
nyljtotta be Salem varosaban a telefonra vonat-
kozd szabadalmi kérvényét. Emiatt Kkettjiuk
kozott pereskedés is folyt, amelynek soran meg-
allapitottak, hogy Graham Bell Chicag6ban be-
adott kérelme mintegy két éraval megel6zte Grayet,
sigy 6 lett a per gy6ztese. Vilagszerte Graham Bellt
ismerik el a telefonkészilék feltalaléjanak, és a
sikeres kisérlet — az azdta sok ezerszer idézett elsé

tglefgnbeszélgetés —e id6pontjat a feltalalas nap-
janak.

Bell els6 kezdetleges késziiléke &ramforras nél-
kil miikodott; a hangot csak kis tavolsagra és na-
gyon gyengén vitte at. Az els6 készllék tulajdon-
képpen két olyan egyforma telefonhallgatobdl allt,
amelyek Uzemi hasznalatra még alkalmatlanok
voltak. Mindenesetre ezzel a primitiv berendezés-
sel sikerllt Belinek bemutatnia, hogyan lehet a
hang altal keletkezett rezgéseket elektromos aram-
ma atalakitani, majd vezetéken tovabbitva ismét
hangrezgésekké visszavaltoztatni.

Még ugyanabban az evben, 1876. janius hava-
ban vilagkiallitast rendeztek Philadelphidban, és a
feltalalok satora kozott ott volt Belié is. A telefon-
késziilék irdnt azonban nem nyilvanult meg na-
gyobb érdekl6dés. Ekkor tortént, hogy Bell satra
el6tt elhaladt kiséretével Don Pedrd, Brazilia csa-
széra, és Bell unszolasara kegyesen hajlanddnak
mutatkozott a telefonkagylét fuléhez emelni. Ami-
kor meghallotta azon a satorban beszél6 Watson
hangjat, meglepetéssel felkialtott: ,Hiszen ez be-
széI!” Ezutén kiséretének tagjait is érdekelni kezdte
a készulék, és egymés utan belehallgattak, ami &l-
talanos feltlinést keltett a vasar latogatoi kozott.
Mindenki meg akarta hallgatni a csodalatos készu-
Iéket, amely igy egyszerre népszer(ivé valt.

1876-ban tehat még csak a kifogastalan hallga-
tét fedezték fel, a mikrofon megszerkesztése még
varatott magara. Bar ez mar nem az 6 nevéhez
flizédik, Graham Bell vilagszerte hires ember lett,
hazdjdban nagy tuddsként tisztelték, kinevezték
egyetemi tanarnak. Késébb rdla nevezték el
,»Bell System”-nek az Amerikai Egyesult Allamok
telefonhal6zatat. Dics6ségtél oOvezve, meggazda-
godva halt meg 1922-ben, 75 éves koraban, ami-
kor Amerik&ban mar 12 millié telefonkészilék volt
Uzemben.

1876 utan a feltalalok egész sora foglalkozott a
mikrofon megoldasaval. Az alapétlet Edison ér-
deme, aki felhivta a figyelmet a szénre, annak'kony-
nyen valtozo ellenallasara. Edison javaslatara fel-
figyelve, Hughesnnk sikeriilt az els6 szénmikrofont
el6allitani, szénrudakkal. Az igazi megoldéas azon-
ban Runnings angol tiszteletestl szarmazik, aki
mikrofonjdban 1881-ben szénszemcséket alkalma-
zott. Azota is ezen az alapelven miikddnek a tav-
beszél6 mikrofonok.

Erdekes, hogy a telefonhallgatd gyakorlati Ki-
vitelezésre is alkalmas, helyes elvi kidolgozasa
egy suketnémakat beszélni tanito tanartdl, a szén-
mikrofoné pedig egy tiszteletest6l sza&rmazik. A ma
is alkalmazott elvek tehat nem fizikus szak-
tudosok nevéhez fliz6dnek.

Bell telefonkésziiléke igen gyorsan elterjedt, de
vele még nem lehetett nagyobb tavolsagra beszél-
getést folytatni. Ezen Edison segitett, aki 1877-ben
fuggetlen aramforrast alkalmazott az atvitelhez.

A taviréhoz hasonldan, a telefon az els id6kben
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1 ébra. liell-féle telefon modellek a Postamuizeum kiallitasan

3. dbra. kulonb6z6 készulék ipnsok a kiallitason

csak két alloméas egymaés kozotti kapcsolatat tette
lehet6vé. Jelentds fordulatot hozott az 1877. év,
amikor a magyar Puskas Tivadar otlete alapjan
Bostonban (izembe helyezték az els§ telefonkoz-
pontot. Hogy val6ban Puskastol eredt az otlet,
igazoljak Edison szavai, melyet Fodor Istvannak,
magyar szarmazdsl munkatarsanak mondott:
»EN a magam részer6l kezdetben nem lattam egye-
bet a telefonban, mint valami Gjabb tavirofelét,
melynek révén egyik allomasrél a masikra hireket
lehet tovabbitani... Puskas volt az. aki kifej-
tette azt a tervet, hogy a telefont a nagy nyilva-
nossag reszére is hozzaférhet6vé kell tennink.
Olyan kézpontot tervezett, melybe tetszés szerinti
szamu el6fizet6 kapcsolhato be. ..”

Kezdetben az eléfizet6knek egv kilon bejelentd
korvezetéken kellett kérniik a kapcsolast a koz-
pont hivatalvezet6jétél. () adott utasitast a kezel6-
személyzetnek a kapcsolas létrehozésara, akik a
vizszintes és fuggbleges rudakbol all6 tablan, a
rudak keresztezddésén levd furatokba dugott fém-
dugaszokkal hoztdk létre az Osszekottetést. A hi-
vatalvezet6i allas bizalmi jellegl volt, mert nem
volt jelzés a beszélgetések befejezésérdl, s ezért a
hivatalvezetdnek id6nként diszkréten be kellett
hallgatéznia. Ha a felek mar nem beszéltek, uta-
sitast adott a kapcsoldszemélyzetnek az 0sszekot-
tetés bontasara. Az el6fizetd részére a kapcsolas
létrejottét csengbvel jelezték, ami ugyancsak Edi-
son talalmanya volt.

Hamarosan rajottek azonban, hogyha az el6-
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fizetd is rendelkezne aramforrassal, akkor nem len-
ne szlikség kulon jelentkezd aramkdrre. igy azutan
az el6fizet6i készulékekben megjelentek a csengén
kivil az akkor mér ismert induktorok is. Az el6-
fizetd altal keltett valtakozéaramua jelzésre aprd
tablacskdk — es6lemezek — adtak jelzést a hivés-
rol, illetve a beszélgetés befejezésérdl; korvezetékbe
kapcsolt és az 0Osszekottetésekbe hallgatédzé hi-
vatalvezetére mar nem volt szlikség.

Aszazadfordul6 tdjan nagyon sokféle tdvbeszéls-
késziilék eés kézikapcsolasu kdzpont latott napvila-
got. A jol hasznalhat6 mikrofonoknak volt ko-
szonhetd, hogy a telefont nemcsak egy varoson
bellll, hanem interu'rban dsszekottetéseknél is hasz-
nalni lehetett. Jelent6s talalmény volt a hatétavol-
s&g novelésére a magyar szarmazéasu Pupin Mihéaly
un. Pupin-fazeka vagy Pupin-csévéje. Elméleti
megfontoldsok alapjan  matematikai moddszerek-
kel kiszamitotta a beszédaramok tovaterjedésénél
fellép6 csillapodas mértékét, s megoldotta, hogy ez
a vezeték Onindukcidjanak mesterséges novelése-
vel hogyan csdkkenthetd.

A vérosképet rontd és sok hibaforrast jelent
légvezetékeket egyre tokéletesebb kébelekkel val-
tottak fel. A fejlédés itt is rohamos lépésekben
haladt. Az els6 helykozi légvezetékes tavbeszéls-
vonalat 1880 ban nyitottdk meg Boston és Provi-
dence kozott, és mar ugyanebben az évben Brook-
Ivrit New York kal 6sszekétd hidon lefektették az
els6 kabelt is. Az els6 tengeralatti kabel izembe-
helyezésére — Helsing6r (Déania) és Helsingborg
(Svédorszag) kozott — 1902-ben kerdilt sor.

Mivel Pupin-csévékkel az athidalhatd tavolsag
csak négyszeresre volt novelhetd, Gjabb nagy fej-
I6dést hozott a telefon tdrténetében az erdsito-
lampék feltaldlasa. Ezekkel ugyanis az Atvitel
tavolsaga szinte korlatlan lett. Bar Edison mar
1883-ban feltalalta az elektroncsovet, a Robert
Lieben osztrék fizikus 1906-ban szabadalmaztatott
talalménya alapjan gyartott erdsitécsdveket csak
1913-ban kezdték alkalmazni. Ezek segitségével
1915-ben Berlin és Konstantinapoly kozott, 2500
kilométeres tavolsagon jo .mindségl telefonbeszél-
getéseket bonyolitottak le.

Az er@siték alkalmazésa lehet6vé tette a tavol-
sdgi forgalom Kkiterjesztését az egész kontinensre,
s6t a kontinensek kozott is. Az elsé nemzetkdzi
telefondsszekottetés London és Parizs kozott
1891-ben nyilt meg. A kutatdsok tovébbiakban a
tavbeszélGvezetékek, illetve kabelek jobb és na-
gyobb — t6bbszords - - kihasznalasara iranyultak.

1918-ban az Amerikai Egyesilt Allamokban
Baltimore és Pittsburgh kozott alkalmaztak el6-
szor vivéaramu technikdval m{kodd 0Osszekotte-
tést, egv érparon négy csatornaval. Ezt kdvették
— szimmetrikus kabeleken —a 12 és 24 csatornés
k;erekndezések, késébb pedig 60 csatornat is el-
értek.

A fejlédés kovetkez6 mérfoldkdve a koaxialis
kabelek megjelenése. Ezeket el6szor az Amerikai
Egyesilt Allamokban alkalmaztdk a 30-as évek-
ben, 240 egyidejl beszélgetésre. Eurépaban csak
a lr(nésodik vilaghaboru utdn kerilt sor bevezeté-
stikre.
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Az els6 id6kben fektetett 5 cm kilsé atmérgj
nagy koaxialis kabelt kiszoritotta a 2,6/9,5 imn-es
kis koaxialis kabel, amelyen egyszerre maximali-
san 10800 beszélgetést lehet lebonyolitani. Ez-
utan kertlt sor a ,mini” koaxialis kabelekre,
melyek 1,2/4,4 mm méretliek, és maximalisan
2700 beszédcsatorna képzésére alkalmasak.

Ugyancsak a 30-as években talaltdk fel a digi-
talis elven m(ikodé atviteli rendszereket, azonban
ezek is csak a habor( utan terjedtek el. Abban az
id6ben interkontinentalis telefondsszekdttetések-
hez rovidhullamd radiodberendezéseket is hasznal-
tak. A rovidhulldam( berendezéseket a mikrohul-
lama technika véaltotta fel. A modern mikrohul-
[damu berendezések tobb Gigaherz frekvenciaval
dolgoznak, és igen széles sdv — tobb tizezer be-
szédcsatorna — atvitelére alkalmasak.

A tavbeszélé-technika fejl6dése kedvezd hely-
zetet teremtett egy vilaghalozat kialakitdsédhoz.
Negyven évvel ezel6tt, 1936-ban New York-ban
sikeriilt elészor az egész Foldet megkerilé halo-
zaton &t telefondsszekottetést létesiteni. Ennek
létrehozasan, fejlesztésén és egysegesitésén a vilag
orszagai az 1865-ben alakult Nemzetkdzi Tavkoz-
lési Egyesilet keretében munkalkodtak. E nagy
jelentéségli nemzetkdzi szervezetnek Magyaror-
szag egyik alapitd tagja. Tevékenységében részt
vesznek a szocialista orszagok is.

Az atviteli berendezésekkel parhuzamosan foly-
tatodott a tavbeszélékozpontok fejlesztése. A kez-
detben kialakitott LB rendszer(i kozpontokat
(LB =local battery — helyi telepes) az el&fizet6k
szdmanak novekedésével felvaltottdk a kdzpontba
épitett kozos telepl rendszerek (CB= central
battery — kodzponti telepes), amelyek az el6fizet6i
késziilékek mikrofonjat megfelel6 er6sségli aram-
mal latjak el. A CBrendszernél az induktor el-
rkn,a(ﬁd, a kapcsolast a kézibeszél6 leemelésével

érik.

A kézi kapcsolast kdzpontok egyre kevésbé tud-
tdk a megnovekedett igenyeket kielégiteni. A tav-
beszél6kozpont automatizaldsdnak gondolataval és
kisérletével egyidejlleg tobben is foglalkoztak. Az
els6 ilyen szabadalmat 1892-ben az amerikai B.
Stroivger (1838—1902) szerezte meg és 1894-ben
La Porte-ben (Indiana allam) mar m(kodott ilyen
kdzpont. Az automata tavbeszélé-forgalom kiala-
kulasat nagymértékben elGsegitette a sved Erics-
son &ltal feltalalt hivotarcsa.

1914-ben Angliaban épitették meg az els6 koz-
vetett vezérlésli automata kozpontot, amelyet
rotary-rendszernek neveztek el, a folytonosan
forgo tengelyek utan.

A svéd Betulancler 1920-ban szerkesztette meg a
crossbar (keresztrudas) kapcsolési rendszerl koz-
pontot. 1938-ban Nerv York-ban két crossbar rend-
szer(i kozpontot is Uzembe helyeztek, j6 eredmény-
nyel. Széleskorl elterjedésére azonban csak a ma-
sodik vilaghabora utan kerult sor.

A tranzisztor felfedezése (1948) utan a kisérle-
tek mar az elektronikusan vezérelt kdzpontok ki-
alakitasara iranyultak. 1964-ben az Amerikai
Egyesilt Allamokban (zembe helyezték az els6

'i. &bra. A Postamlzeum két ritkasaga: Licbcn-csévek

4. 4bra. Az els6 — Puskas-féle — budapesti tavbeszélékozpont
berendezés (1881)



288

teljesen elektronikus tavbeszél6kdzpontot, 500 el6-
fizetével.

A varosi tavbeszél6-halozatok automatizalasa
utan 6nként adodott a gondolat, hogy a helykozi
tavbeszél6-haldézatot is automatizalni kell, ami
azonban hosszabb idot vett igénybe. ElGszor itt is
a félautomata megoldést valdsitottdk meg, ame-
lyet a nemzetkdzi forgalomban 1954-ben vezettek
be London és Amszterdam kdzott. Négy év malva
kezdték a nyugat-europai orszagok tavbeszéls-
hal6zatanak teljes automatizalasat, és 1962-ben
a holland tavbeszél6-halozat teljes automatizalasa
be is fejezddott.

A tavbeszél6-készllékek szamtércsai elveszi-
tették egyeduralmukat, mert 1963-ban bemutattak
az elsé nyomogombos késziiléket.

Attekintve a tdvbeszélés fejlédését, a kdvetkezd
szakaszokat lehet megfigyelni:

|. szakasz, a telefon feltalalasatol az elsd vilag-
haboru kitoréséig:

— a manualis telefonkdzpont elterjedése. A ha-
bori Kkitérésekor mar kozel 10 millio telefon-
késziilék volt tizemben a vilagon.

I1. szakasz, a két vilaghébord kozotti fejlédes:

— a telefonkdzpontok gépesitése;

— az er6sitk felfedezése és ennek kovetkez-
ményei a hatdtdvolsdg megnovelésére.

I11. szakasz, a masodik vildghabor( uténi fej-
I6dés, amely az utolsd 10 évben szédiletesen meg-
gyorsult és eddig elképzelhetetlen tavlatokat nyi-
tott meg; ezt a harmadik szakaszt két részre bont-
hatjuk :

1965 el6tt:

— a crossbar rendszer nagymérv( elterjedése;

— az orszagos és nemzetkozi el6fizetdi tavhivo
rendszerek rohamos fejlédése;

— koaxialis k&beleken sokcsatornas rendszerek
alkalmazasa;

— tenger alatti kdbelek fektetése.

1965 utén:

— az elektronikusan vezérelt kozpontok megje-
lenése;

— a széles savl rendszerek elterjedése;

— tavkozlési mesterséges holdak bevezetése,

— a vilag automatikus telefonhalézatanak meg-
alapozasa.

A fejlédés folyaméan a tavbeszéld nélkilozhetet-
len segitséget nydjtott az (rkutatasnak is, amely-
nek egyes vivmanyai viszont a tavkozlést forra-
dalmasitottak.

1958 @szén az Atlas mesterséges hold segitségé-
vel vehettek réadiotelefon és radidgéptavird adaso-
kat, amelyeket rogzitettek, és alkalmas id6pont-
ban a foldi alloméasok felé tovabbitottak.

1962. julius 26-an fell6tték a Telstar tavkozlési
mesterseges holdat. Ennek segitségével tavbeszelo-
kapcsolatot létesitettek Europa és Amerika ko-
z0tt.

1962. augusztus 11—15. kozott valosult meg az
els6 (irkozi tavbeszél6-osszekottetés a Vosztok 111.
és Vosztok 1V. kozott.

Ezt kovetéen tobb tadvkozlési mesterséges hol-
dat bocsatottak fel. Ma mar tobb, mint 20 tav-
kozlési mesterséges hold — napelemekkel miikédo,
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aktiv szatellit — van Ulzemben. Fokozatosan ki-
alakul az (rtavkozlési vilaghalézat. A forgalom
lebonyolitasara két szervezet, az Intelsat és az In-
terszputnyik létesilt. A kozeljovében lzembehe-
lyezend6 Intelsat V. mar 25000 telefoncsatornat
fog biztositani.

A tavkozlés egyes agai mér évtizedek Ota egy-
massal egyuttmdkdodve fejlédnek és tokéletesitik
a hirkozlést. Példaul a telefon egyes szerkezeti
egységei (mikrofon, er6sit6 stb.) nélkil a radio és a
televizio nem mikddhetne, a telefonhoz viszont
mar régota rendszeresen felhasznaljak a radi6zas
kulonboz6 atviteltechnikai megoldasait. A modern
videotelefon is a képerny6 és a tdvbeszél6-készi-
Iék egyesitésevel jott létre.

Sz&z év alatt Bell kezdetleges tavbeszél6jébdl az
egész vilagot atfogo és behaldzo6 technikai ,,csoda”
lett, amely fejlédéséhez igénybevette a technika
szamos vivmanyat. A modern technika orias mér-
tékben megsokszorozta a tavbeszélé elterjedését;
ma mar a vilagon tébb mint 300 millié tavbeszél6-
késziilék van Uizemben.

A TELEFON FEJLODESE HAZANKBAN

Magyarorszagon 1881. majus 1-én helyezték
uzembe Budapesten, az akkori Furd6 utca (ma
Jozsef Attila u.) 10. sz. hdz 111. emeletén az els6
tavbeszél6kozpontot. Ez igen jelentds haladas volt
hirkdzlésink terén, hiszen az els6 németorszagi
(Friedrichsberg, 1877) majd a parizsi és londoni
(1879), a zurichi (1880) es berlini (1881) kdzpon-
tok utdn Eurdpaban hatodikként a budapesti
telefonkozpont felszerelése kdvetkezett, megelézve
Bécset is.

Az a tény, hogy rovid 6t évvel Graham Bell si-
keres kisérlete utan Budapesten is mikodott mar
telefonk6zpont, a Puskas fivérek érdeme. Puskas
Tivadar, aki abban az id6ben Amerikabdl vissza-
térve a parizsi tavbeszél§-halozat kiépitésén fara-
dozott, 6ccsét, Puskas Ferencet bizta meg a telefon
hazai meghonositasaval.

Nagy érdekl6dés nyilvanult meg a telefon irant
nalunk is. Ezt igazolja, hogy az els6 kdzpont lizem-
behelyezése utan kilenc évvel — 1890-ben — mar
hat manuélis kozpont mikodott Budapesten,
kozel 1500 el6fizetovel. Ezek még helyi telepes
rendszer(iek voltak; 1900-ban tértek 4t a CB rend-
szerre. Az els6 nagy manuélis (CB) telefonkdzpon-
tot 1901—1903 k0z0tt szerelték (Teréz-kozpont).

A telefon elterjedése Uj igényt tamasztott a
munkaer6 tekintetében is: miszaki vezet6gardara
volt szilkség. Magyarorszagon el6szér 1887-ben ne-
veztek ki postamérnokét, amikor a kdzpontokat
allami tulajdonba vették. Az &llamositast tobbek
kozott az is szikségessé tette, hogy egységes tav-
beszél6-hal6zatot lehessen kialakitani* Azt meg-
el6z6en ugyanis az egyes hdaztulajdonosok elha-
tarozasatol fuggott, hogy megengedik-e ingatlanai-
kon — telkeiken és hazaikon — a telefonvezetékek
tartoszerkezeteinek elhelyezését. Mivel nem min-
den haztulajdonos adta beleegyezését, a helyi te-
lefonvezetékek az ilyen hazakat és telkeket elke-
rilve, az utca egyik oldalarol a masikra, cikkcakk-
ban, a varosképet is rontva haladtak. Az allamo-
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TAVBESZELO hrilézrtok

Az el6fizet6k  tajékoztaté Tat!kivalokat 1l a tiLcf W't h\,

HIVATALOS KIAOAS,

A BUDAPESTI Es A KORNYEKEBELI MAGYAR KIR

ELOFIZETOINEK

NYILVANOS ALLOMASAINAK BETORE! 'DES NEVSORA.

Ez a névsor mirion el6bbit telesleamsé tesz,

N kapcsol6 kozpontot akként keli felhivni, hogy a hallgato- m

kagylot a ittozv ...ragrdl fulinkhéz ‘meljuk és ezen helyzetben
varjuk be o kozpont jelentkezését

Jfz Osszejiittatest az elImxeta neve elé irt szammal tagolva 4\
erthetéen kcet hérni

. 1 kozpont koteles a 5,u -ar.lt srinrnf azonnal ismételni.

N tozelt: ig, Tamhm . . renddrség allomasai, uqgs latén
y feleldn fmsi Husiim/ az,Jly és .t vizvezetéki igazgatésag
adllomm4, min nini az atots. névsor kiaddsa utdn bekapcsol,
aj alloméasok névvel kérhet6k.

. Beszélgetés befejeztéve?a h Un 'm'kagylét a mozgohoroyu Kkelt

akasztani.

tlu a cseng6 megszolal, vagyis, ha minket bionak, a balig do-
kagylot a fulhez emelve keli je ‘entkezni.

Megjelenik jontos és deczember hénapo’ihim.

5. dbra. A 65 évvel ezelé6tti telefonkdnyv cimlapja
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sitast kovet6en kiadott torvény (1888. evi XXXI.
t. ¢.) szerint azonban a haztulajdonosok kotelesek
voltak tlrni a tdvbeszélé tdmszerkezetek ingatla-
naikon valo elhelyezését.

Hazénkban a budapesti tdvbeszél6-haldzat auto-
matizalasénak kérdése mar 1912-ben széba kerilt,
azonban az els6 vildighabord miatt nem volt meg-
valosithatd. A habor( utan, 1928-ban kertlhetett
csak sor a tavbeszél6kdzpontok automatizalasara.
Ezt Ggy kellett végrehajtani, hogy az automatikus
kdzpontok a manualisokkal egyutt tudjanak dol-
gozni, és hogy a szolgalatban a legrévidebb id6re
se alljanak be megszakitasok vagy zavarok. Emel-
lett alapvetd feltétel volt, hogy a mar automatikus
szolgélativa valt &llomasok minden &llomast
—tehat a még ideiglenesen manudlis szolgalatun-
kat is — kivétel nélkil automatikusan, tarcsazas-
sal tudjak hivni. Ezért a manuélis kozpontok is
kaptak automata szerelvényeket, amelyeket a ké-
s6bbi automatizalasi fazisokban teljesen fel lehe-
tett hasznélni. Budapest ezzel az atkapcsolasi
rendszerrel Uttéré volt. Elséként a Krisztina-koz-
pont automatizalasa valosult meg 1928-ban, ame-
lyet még ugyanabban az évben a Belvéros- és a
Teréz-kOzpontok atalakitisa kovetett.

1938-ban az Erzsébet-kdzpont izembebel verése-
vel fejez6dott be Budapest tavbeszélg-hal6zatanak
automatizéalasa. A felszabadulas el6tt, 1944-ben a
budapesti fékdzpontok kapacitasa kereken 126 ooo
volt, 97 000 bekapcsolt allomassal.

A mésodik vilaghaborl alatt a hét budapesti f6-
kdzpontbol harom kiégett, egyet pedigbomba pusz-
titott el.Ugyancsak kiégett hat mellékkdzpont is.
A felszabadulas pillanataban egyetlen tavbeszél6-
allomast sem lehetett a févéarosban hasznalni.

A felszabadulas utan az Ujjaépités 1953-ban fe-
jezédott be. Ekkor érte el a f6kdzpontok kapaci-
tdsa a h&boru el6ttit. Ebben az id6ben maér lehe-
tett volna a crossbar rendszer alkalmazéséra gon-
dolni, azonban licencet akkor még nem lehetett
szerezni, sajat er6nkbdl pedig nem tellett ilyen
kdzponttipus kifejlesztésére. Ezért tovabb foly-
tattuk a mar elavultnak szdmit6é rotary-rendszer
gyartasat, és csak kozel 20 éves késéssel, megvasa-
rolt Ericsson licenccel kezdtlik gyartani és felsze-
relni az Uj berendezéseket.

Néhany éve vidéken (Pécs) és Budapesten is
(Lagyményos) muikddnek crossbar rendszer( f6-
kdzpontok. Ma méar a BHG — bar még szerény
mértékben — kvazielektronikus kdzpontok kifej-
lesztésével is foglalkozik.

A telefonkdzpontok fejlédésével egyidejlleg ha-
zankban a tavbeszél6-haldzat is hasonl6 fejlédésen
ment &t. Méar 1882-ben a Margit-hid alatt Oteres
telefonkabel fekidt, és 1899-ben — elsd izben —
tdmbcsatorndba hiztadk be az egy iranyba baladd
kabeleket. 1887-ben indult meg a ketvezetékes
helykozi tavbeszélévonalak épitése, és ra két évre
helyeztek (izembe Budapest és Bécs kozott ha-
rom légvezetékes interurban aramkort. Ugyan-
ebben az irdnyban 1927-ben miikddott az els6 tav-
kabel.

Bécsi tavkabellink nem volt alkalmas tobb-
csatornas berendezések lizemeltetésére, mert a pu-
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pinizalt kabelek csak a beszédcsatornat vitték at.
Légvezetéken azonban nalunk is hasznaltak mar
kis csatornaszdmu vivéhullamud berendezéseket, a
masodik vilaghaboru kitorése idején.

A héboru tonkretette az orszag tavbeszél6-halo-
zatat is, az er@sitéallomasok 85%-at leromboltak.
Néhany év alatt azonban sikeriilt a halozatot
Ujjéépiteni.

A helykozi tdvbeszél6-szolgalat automatizalasat
még a masodik vilaghébord el6tt megkezdte a
Magyar Posta. A kezel6k részére mar a 30-as évek
végén mikodott automatikus tavhivd rendszer,
Budapest—Miskolc és néhany dunantuli varos ko-
z0tt.

A héboru utan, 1967-ben Papa—Veszprém két-
irdnyl és Veszprém—Budapest egyiranyd tavhi-
vas bevezetésével kezd6dott a helykozi haldzat
automatizalasa. Az orszagos tavhivas lehetGseget
a Budapesten megeépilt és 1971-ben Uzembe he-
lyezett belfoldi tadvhivokdzpont teremtette meg.
Ma mar az orszag 131 helysége —kdztik 13 megye-
székhely — vesz részt a tavhivasban.

Az utobbi években jelentés meértékben nétt a
nemzetkozi forgalom, amihez az automatizalas is
hozzéjarult. Ez a folyamat 1968-ban egy 80 vona-
las, 1971-ben Gjabb 250 vonalas nemzetkozi auto-
mata tavbeszél6kozpont Uzembehelyezésével kez-
dédott, és ma mar 21 orszaggal teremtiink kapcso-
latot tavhivassal. A jelenlegi helyzet kialakulasa-
ban, az elért eredményekben jelentds szerepet jat-
szott, hogy a IV. 6téves terv idészaka alatt min-
den eddiginél nagyobb mérték( fejlesztést hajtot-
tunk végre.

A helyi tAvbeszél6-haldzat bévitésére ot év alatt
3,7 milliard Ft-ot forditottunk beruhazéasi forras-
bol. 230 ezer db-bal noveltik a tavbeszél6 koz-
pontok kapacitasat, és ebb6l kbzel 140 ezer a f6-
kdzponti kapacitasbévités. Ennek ellenére ma mar
a telefonra varakozok széma eléri a 200 ezret.

Tavbeszélékdzpontjaink automatizaltsagi foka
— a bekapcsolhat6 allomasok szamat tekintve —
70%-rol 83%-ra emelkedett. A fékozpontok sza-
mat nézve mar lényegesen kedvez6tlenebb a hely-
zet, mert az orszdg helységeinek minddssze
6 %-a4ban van csak automata kodzpont. A helyi
tdvbeszél6-forgalom évi atlagban s %-kai nétt, és
ma mar meghaladja a 800 milliét.

A helykozi tdvbeszél6-halozat fejlesztésére ot év
alatt 1,3 milliard Ft-ot forditottunk. Leraktuk az
orszagos gerinchaldzat alapjait, elkészitettik a bel-
foldi és nemzetkozi tavhivo kozpontot. A magyar-
orszagi helykozi haldzat ma mar korszer( koaxialis
kabelekkel csatlakozik a szomszédos orszagok halo-
zatéhoz.

A Magyar Posta az V. 0téves tervben is tovabb
folytatja a tavbeszél6-haldzat nagyaranyd fejlesz-
téset. A tervezett dsszeg mintegy 40%-kal maga-
sabb, mint a IV. otéves tervben volt.

A helyi tavbeszél6-szolgalat fejlesztésére 5,2
milliard Ft-ot fogunk beruhdzni. Ebb6l — a le-
szereléseket is figyelembe véve — a tavbeszéld-
kdzpont kapacitasszaporulat 207 000 allomaés lesz.
Elkezdtiink egy hosszabb tavra szo6l6, nagyobb
aranyu rekonstrukciés programot: folytatjuk az
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elavult 7 Al rendszer(i kdzpontok lecserélését, és
az eddiginél lényegesen nagyobb meéretli kabel-
halozat-cserét hajtunk végre.

A helyi tdvbeszél6-halozatban legnagyobb fel-
adat a forgalmi torlodasok feloldasa, a szolgal-
tatds megbizhatdsdganak és mindségi szinvonala-
nak emelése.

A helykozi tdvbeszél6-szolgalat 2,3 milliard Ft-
jabol folytatjuk az orszagos gerinchél6zat kiépité-
sét, s egyuttal elkezdjik a KGST tagorszagok ko-
z0s hirkozl6 rendszerének kialakitasat.

Folytatddik a tavhivas Kiterjesztése. Célunk,
hogy belfoldi el6fizet6ink 75%-a élhessen e szol-
géltatdssal. Valamennyi eurdpai orszaggal meg-
valdsitjuk a kétoldal el&fizet6i tavhivast. Fel-
adatul tlztuk ki az Grtavkozlési foldi allomas meg-
épitését, ami szintén segiti a nemzetkozi tavbeszélo-
hal6zat korszer(ibb megvalésitasat.

a postamuzeum kiAltatéasa

A telefon centendriumarél a viligon mindentt
megemlékeztek. Hazankban egységesen vett részt
az Unnepségben a radio, a televizio, a filmhirado és
a sajtd. Hazigazdakent a Magyar Posta emlék-
bélyeg kiadasaval és a Postamuzeumban kiallitas
renkdezésével allitott emléket a szazéves telefon-
nak.

A kidllitds nemcsak a telefon technikai torténetét
mutatta be, hanem felhivta a nagykdzonseg fi-
gyelmét arra a sok ezer dolgozéra, akiknek mun-
kdja révén a telefon aldasat hazankban is élvez-
hetjiik: azokra az ipari szakmunkasokra, akik a be-
rendezéseket, a vezetékeket és kabeleket gyartjak,
azokra a postai szakemberekre, akik a szerelés és
fenntartds nehéz feladatat vallaltdk, a forgalom
lebonyolitasat biztositjak — és végul a tervezGkre,
kiknek munkéja nélkul nem fejlddhetett volna a
magyar hirkozlés.

A PostamUzeum kiallitasan bemutatott kulon-
boz6 telefonkészilékek és alkatrészek, kabelek és
kdzpontok érzékeltetik a telefon fejl6édésének széaz-
éves Utjat. A latogatok megtekinthették a kulon-
boz6 rendszerl és kivitell tavbeszél6-késziiléke-
ket; tobbek kozott Bell elsé telefonjanak pontos
masat és néehany torténelmi erdekességli készu-
Iéket is. L&thato volt az 1882. februar 1-én kiadott
telefonnévsor, amikor az el6fizetének csak a neve
és lakcime allott még a névsorban.

Szerepelt a kiallitdson két Puskas-féle telefon-
kozpont is. Az egyik 1882-b6l valo és azonos rend-
szer(i az elsé budapesti telefonkzponttal. A méasik
ennek egy késébbi — 1887. évi — valtozata.

Bemutattdk az orszagban alkalmazott fonto-
sabb automata tavbeszél6kozpont-tipusokat is.
Lathattak az érdekl6d6k egy V/25-6s — Ot varosi
vonal és 25 mellékallomés kapcsolasara alkalmas —
automata alkdzpontot, mikodés kozben.

tizemben volt egy 7 Az-es automata f6kdzponti
mintagép és egy modern crosshar rendszer(i koz-
pont is. A latogatdk a kdzpontokhoz kapcsolt ké-
szulékek segitsegével nyomon kovethették az autd-
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0. abra. A m(ikédé V/35-0s automata alkozpont és crossbar-kozpout,
héattérben a (Puskés testverekkfenykepe alatt) a Puskés-féle manualis
6zpont

7. dbra. A ,,100 éves a telefon™ kiallitds megnyitasa
a PostamGzeumban, 1970. marcius 10-en

8. abra. Uzemben levs videotelefon a kiallitason
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mata berendezés kapcsolast végzé mechanizmuséa-
nak mikodesét.

Erdekes szinfoltja volt a kiallitasnak a hazai és
a nemzetkodzi halozat fejl6désének kilonboz6 fa-
zisait bemutato két fénygrafika, valamint a Posta-
mulzeum féltve 8rzott ritkasagai kozé tartozd két
eredeti Lieben-cs6.

Végll a latogatoknak modjukban allt videotele-
fonon is beszélgetni egymassal, ami sokak szamara
igen érdekes élmeny volt

A méreteiben szerény, de mondanivaléjaban gaz-
dag kiallitas felidézte az emberi szellem e csodala-
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tos alkotasdnak: a telefonnak évszazados fejl6-
dését. Egv olyan alkotasét, amely ma mar nél-
kilozhetetlen eszkdze mindennapi életlinknek, és
amely tovabbi, alig belathatd tavlatokat nyit
meg az orszagok és népek kapcsolatainak fejl6-
déseben is.

Napjainkban a két vilaghatalom vezet6i kozt ki-
épitett ,,forrd drét” nemcsak jelképe, hanem realis
eszkdze is a békének. Ugyanilyen békés célokat
kell szolgalnia a vilag minden tavbeszél6-6sszekot-
tetésének.

Konyvszemle

Iyr. Aliraliiim Kalman: Utak
fip. 1976. M{(iszaki Konyvkiad6, 282 p. 260 abra (ara
kotve: 64,— Ft)

Ez az Gj szakkonyv széles kor( érdekl6désre tarthat
szamot: 10 fejezete keretében korszerli szemléletben
Osszefoglalja a kozuti kdzlekedésre, illet6leg a kdzutakra
vonatkoz6 szertedgaz6 ismereteket.

Az 1. fejezet — mintegy bevezetésként — a kozleke-
désre, a kozlekedés bels6 struktarajara, a kozati motori-
zaciora, a kozati tzemre vonatkozé legéaltalanosabb is-
mereteket targyalja. Ezt kdveti a kdzGthalézatot targyalé
2. fejezet, amely a hazai Gthal6zat torténeti fejl6dését és
jelenlegi allapotat, fejlesztési terveit mutatja be. A 3. fe-
jezet a kozuati jarmdvekrél ad viszonylag rovid attekin-
tést, mig a 4. fejezet az utakra vonatkoz6 altalanos isme-
reteket (osztdlyozéas, nyomvonal kialakitdsa, forgalmi
csomoépontok, autépalya — mitargyak, Gtpalyaszerke-
zetek) foglalja dssze. Az utak tervezésével és épitésével az
5. fejezet foglalkozik, a 6. fejezet pedig a kozutak Uze-
meltetését (a forgalom szabdalyozasa és iranyitasa, Gtfenn-
tartds, az lUzemeltetés irdnyitasa és szervezete, az infor-
mécids rendszer sth.) targyalja. Kilon fejezetben (7.)
dolgozta fel a szerz6 a kozati tizem folyamatossagéat el6-
segitd létesitményeket: az Gizemanyagtdlté allomasokat, a
parkolékat és gardzsokat, a szervizeket, a gépkocsijavito
és forgalmi telepeket, az utasok pihenésére és ellatasara
szolgéalé létesitményeket, a hataratkel6helyeket. A to-
vabbi fejezetek a kozuti kozlekedés biztonsagaval (8.) és
a kozuti tzem kdrnyezetével, a kornyezetvédelemmel (0.)
foglalkoznak. Befejezésil a 10. fejezet a varosi kozuti
kozlekedés sajatossagait: a varosi kozlekedés dgazatait,
a févarosi kozlekedés jellemzgit, a kozati és gyalogos

kozlekedés dsszefiiggéseit, valamint a varosi kozlekedés
eltéré szabalyozasat ismerteti.

A szép kiallitdst kotet gazdag illusztraciés anyaggal
jelent meg.

Dr. Brodszky Dezs6: Feltdltott dieselmotorok,
3. valtozatlan kiadas

Tlp. 1976. Mszaki Kdnyvkiad6, 30H p. 238 abra (ara
kotve: 49, — Ft)

A feltoltés a dieselmotorok teljesitményndvelésének
egyuk leghatdsosabb eszkdze. A korszerl nagyr és koze-
pes méretl, a jarmdveket, illetéleg a hely hez kotott gé-
peket hajté dieselmotorokat ma maéar szerte a vilagon
ellatjak mechanikus vagy turbotoltével. A feltoltés
azonban sok Gj problémat vet fel, és egymasnak gyakran
ellentmond6 igényeket tdmaszt. E kérdéskomplexum-
ban ad a tervezéknek, fejleszt6knek és az iizemben dol-
goz6 mérndkoknek, technikusoknak sok GUtmutatast a
szerzének immar 3. kiadasban megjelent miive. A kotet
a feltoltott dieselmotoroknak elsésorban a hével kap-
csolatos kérdéseit targyalja, a konstrukciés és az tizemi
kérdéseket csak ezzel kapcsolatban érinti.

A kotet ot fejezetbdl all. Az 1 fejezet az alapmotorral,
a tolt6kkel és a turbindkkal foglalkozik, majd a If. fejezet
afeltoltott motor munkafolyamatat targyalja. Kulon feje-
zetben vizsgalja a szerzé a feltoltétt motor viselkedését
kiilonb6z6 UGzemi viszonyok kozott (111.), tovabba a
dieselmotor égésterét hatarolé szerkezeti részek héallapotat
és héigénybevételét (1V.). Végiul az V. fejezet kilonbdzé
szerkezeti és lizemi kérdéseket targyal.
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A szallitas és a hirkdzlés mint szolgaltatas

Dr. H U

Bevezetes

A kozgazdasagtan polgari és marxista klasszi-
kusai nem ismerték a szolgéaltatasok fogalmat, leg-
feljebb utalésszer(én foglalkoztak a szolgaltatasok
egyes csoportjaival. Egyébként is a szolgaltatasok
az elmalt évszdzadban nem tlntek jelentésnek;
a veluk foglalkozok szama csekély volt. A szolgal-
tatasokra nehéz volt adatokat gydjteni, mivel ezek
egyeni vagy legfeljebb kistizemi jellegi tevékeny-
segek voltak. A kozgazdaszok figyelme a piacra
koncentralddott, viszont bizonyos, nyereségre nem
torekvd szolgéltatisok meg sem jelentek a pia-
con [1].

A vazoltak nyoman érthetd, hogy a szolgéltata-
sok tudoményos igény( elemzése inkdbb csak a
mésodik vildghabord utén indult meg. Ekkor méar
strget6 erével hatott a szolgaltatasok egyrefokozddd
szerepe a népgazdasdgban. Manapsag nem ritkan
az egyes orszagok fejlettségét a szolgaltatdsokon ke-
resztul mérik le. A dinamikusan fejl6d6 szolgalta-
tasok vilagszerte, igy hazankban is az érdeklédés
reflektorfényébe kertltek [2].

A fokoz6dd tudomanyos érdekl6dés ellenére a
szolgéltatasok alapvetd fogalmi és rendszerezési kér-
dései mindmaig vitatottak. A szallitas és a hirkdzlés
is szolgaltatas, igy e vitak érintik ezt a két terile-
tet is. E cikkben megkisereljik a nagyrészt vita-
tott fogalmi és csoportositési problémakon keresz-
til bemutatni a szallitast és a hirkozlést mint szol-
géltatast. Egyes vitatott kérdésekben ismertetjik
sajat allaspontunkat is.

A szolgaltatasok fogalma,
tekintettel a szallitasra és a hirkozlésre

Aszolgaltatasok kore rendkiviil tag, heterogén és
béviulé. Eppen a sokrétliség akadalyozza a szolgal-
tatasok atfogo ervényl meghatarozasat. Az egyes
definiciék szabta keretekb6l valami mindig ki-
marad, vagy csak joakarattal lehet belehelyezni.
Kilonbségek vannak a szolgéltatas fogalmanak
megitéléseben a szocialista és a polgari felfogas
kozott is. Gyakori a szolgaltatdsok fogalméanak tu-
domanyos igény nélkiili, kéznapi értelmezése is.

A mai polgari kdzgazdasagtan a szolgaltatasokat
altalaban olyan tevékenységnek tekinti, amely Uj
termék létrejotte nélkul elégit ki személyi vagy
tarsadalmi sziikségleteket.

A szocialista: kozgazdaszok kezdetben a szolgél-
tatdsokat mint szikséges rosszat tiikroz6 allas-
ponton voltak. Nem tagadtak ugyan, hogy a szol-
galtatdsok a tarsadalom egészének vagy egyénei-
nek a szilkségleteit elégitik ki, emellett azonban a
szolgéaltatasokat mint G értéket létre nem hozot,
s6t mint az anyagi javak termelése soran létreho-
zott 0j ertékek fogyasztdjat jellemezték. E felfogés
ma mar tdlhaladott.

A mai szocialista felfogas — Marx egyes utala-
saira alapozva — éppen a szallitashol és a hirkoz-

ISTVAN

Iésbdl kiindulva hatarozta meg a szolgéltatasok fo-
galménak legéltalanosabban elfogadott Kritériu-
mait. Két ilyen jellemz6 van. Nevezetesen az,
hogy a szolgéltatd tevékenység

—folyamata, eredménye és felhasznélasa idében
és térben egybeesik,

— (j targyi terméket nem hoz létre.

A mai hazai definicidk [1 és 3] e két jellemz6t
emelik ki, dr. Burgerné egyik munkéja [4] csak az
els6t.

Nem érdektelen megemliteni, hogy egyes régebbi
kozlekedésgazdasagi tanulmanyok — mint dr. Ka-
das [5],Rehbein és Wagener [ ] munkai — a szolgél-
tatdsok fogalmat nem is érintve, a kozlekedés spe-
cialis, a mas népgazdasagi agaktol eltér6 sajatos-
sagai k0zott mar megadtak a szolgaltatasok emli-
tett két jellemz6jét. A kozlekedés gazdasagtana
tehdt — Marxra tdmaszkodva — mar korabban
tett olyan megallapitasokat, amelyek késébb ki-
terjeszthet6k voltak a szolgaltatdsok Gsszességeére.
E tudoményos tény mogott az a gazdasagi hattér
allt Marx koréban és még hosszl ideig, amelyben
a heterogén és fejletlen szolgéltatdsok kozul erd-
sen kidomborodott a viszonylag fejlett kdzlekedés.

Természetesen az Ujabb hazai kézlekedésgazda-
sagi szakirodalom [7] mar kifejezésre is juttatja,
hogy a kozlekedés a szolgaltatasok korébe tarto-
zik. E tekintetben is egyseg van a politikai gazda-
sagtan, a szolgaltatasok kialakuléban levé gazda-
sagtana és a kozlekedésgazdasagtan kozott.

Lassunk most néhany példat arra, hogy hol vi-
tathatok a vézolt meghatarozas keretei. Kulon
magyarazatokkal, illetve a definicié bdvitésével
szokas megvilagitani a javitoszolgaltatasok szol-
galtaté jellegét, hiszen e tevékenység egyrészt a
targyi testet 6lt6é munka benyomasat kelti, més-
részt a tevekenyseg és a fogyasztas egybeesése is
vitathato.

Még problematikusabb a hozott anyagh6l vég-
zett bérmunka, amelyet gyakran a szolgaltatasok
kozé szamitanak. Ekkor uj targyi termék jon létre.
Ugyanazon munka szolgaltatd vagy nem szolgal-
tato jellege itt csak azon malik, hogy a munkahoz
felhasznélt anyagok kinek a birtok&dban vannak.

A gazdalkodd szervek és a magéanosok altal sa-
jat résziikre — sajat rezsiben — végzett javitasokat
altaldban nem tekintik szolgéltatdsnak. Ennek
hasznalatu hirkozlést tekintjik szallitasi és hirkoz-
Iési szolgaltatasnak, az ipari, mez8gazdasagi stb.
gazdasagi egységek sajat eszkozeikkel, sajat rezsi-
ben végzett szallitasait és hirkdzlését nem. Termé-
szetesen nem feledkezhetiink meg arrél, hogy a koz-
hasznalatd, a kozlleti és maganszektor szubszti-
tlcios viszonyban van egymassal.

Kérdéses az energia-, a gaz- és a vizszolgaltatas
megitélése is. Mint most mi is tettiik, a kdznapi
szbhasznélat ezeket szolgaltatasoknak nevezi.
Azonban ,,... aviz, a gaz és a villamos energia tér-
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mék, amelynek el6allitasa termelés, az a tevékeny-
ség azonban, amely arra irdnyul, hogy e kiilénle-
ges terméket — miként a kereskedelem — a fo-
gyasztohoz eljuttassa és eladja, egyértelmlen szol-
galtatas” [8]

A szolgaltatasok és az értéktermelés
A szallitas és hirkozlés mint értéktermeld
szolgaltatas

Az egyes szolgéltatdsok értéket termel6 vagy fo-
gyaszto volta — f6ként a két tarsadalmi rendszer
kdzgazdaszai kdzott — mindmaig a vitak kereszt-
tizében all. A probléma mind hazankban, mind
masutt a nemzeti jovedelem szambavételének
modszertani  kérdéseként meril fel elsésorban.
A statisztikai apparatus ugyanis valamilyen allas-
pontra kell, hogy helyezkedjek az egyes szolgal-
tatasoknak a nemzeti jovedelembe valé beszami-
tasat illetéen. Nem kozoémbos a kérdés az aruvi-
szonyok helyes megitélése szempontjabol sem. Nem
érdektelen az sem, hogy a koztudatban kialakult
vélekedés nem feltétlenil azonos a tudomanyos
vitak allaspontjaival, és téves, tllsdgosan sommas
megiteléshez vezethet. A kialakult helytelen szem-
lélet ki nem mondottan még a felsébb szintl don-
tésekben is tukrozddhet.

A vitakban hasznalt terminoldgia sem egységes,
mert a probléma megkozelitése is tobb aspektusbol
lehetséges. Nagyjabol ugyanazt a kérdést megfogal-
mazzak (gy, hogy a szolgaltatasok értéktermel6k-e,
produktivak-e, beszdmithatok-e a nemzeti jovedelem-
be, az anyagi termeléshez (agakhoz) szdmitandok-e.
Olykor az értéktermelést csak termelésnek emli-
tik.

A klasszikus polgéri kozgazdaszok a szolgélta-
tasokat improduktiv tevékenységeknek tekintették.
A mai polgari vélemények egy része viszont hajlik
arra, hogy minden hasznos tevékenységet produk-
tivnak tekintsen, példaul a haztartasi munkat, a
bark&csolast stb. is

Aszocialista allamokban a szolgaltatasokat hosz-
sz ideig értéket nem termel&knek tekintették,
noha a huszas években a Szovjetuniéban lefolyt
vitdkban ellenkezd értelm( allasfoglalasok is vol-
tak. A vita az 6tvenes években feléledt.

Szempontunkbdl érdekes, hogy a vita a szocia-
lista allamokban a személyszallitas értéktermeld jel-
lege korul parazsloit fel, és ennek nyoman a sze-
mélyszallitas értéktermeld jellege elfogadotté valt.
Nézzilk a gyOztes érveket. Marx a kozlekedési
ipart — és nemcsak egy részét — mint 6nallo ter-
melési 4gazatot jeldlte meg, Ugyis mint a termeld
t6ke kilonleges befektetési tertletét. A probléma
megitélésekor figyelembe kell venni, kiléndsen a
vasut és a hirkdzlés esetében, hogy egységes techno-
I6giai folyamatrél van szd. Az aruk és a személyek
szallitasa (illetve a hirkdzlésben a termeléshez
kapcsolédo és magancélu hirek tovabbitasa) soran
a legfontosabb, kulondsen a helyhez kotott beren-
dezeseket, mindkét célra felhasznaljak. A dolgozdk
tobbsége mindkét szallitdsi mod részére dolgozik.
Bar a koltségek tobbé-kevéshé megoszthatok, a
szemelyszallitas értéktermeld jellege korili vitaban
ez nem meggy6z6 érv. Egyébként sem a fogyasztas,
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hanem a termelés — esetlinkben a kozlekedés —
oldalarél kell a helyes nmrxista szemlélet(i kérdés-
felvetésnek kiindulnia. A magéancéllu utazésok és
hirek személyes szukségleteket kielégité volta nem
perdont. Az élelmiszerek egyéni elfogyasztasa
sem veti fel peldaul azt a kérdést, hogy a mezo-
gazdasagot és az élelmiszeripart miért soroljuk az
anyagi termeléshez [6].

Az aruszallitds korll nem is volt vita. Az aru-
szallitas az &ruk hasznalati értékét noveli, fogyaszt-
hatdva, szikséglet Kielégitésére alkalmassa teszi
Oket, s kozben az aru értékét noveli.

Annak elismerése, hogy a szallitas és a hirkoz-
lés értéket termel, noveli a nemzeti jovedelmet,
hazai viszonyaink kdzepette nem jelenti egyben azt
is, hogy ez az érték helyesen tiikroz6dik az arakban és
az arakon keresztlil a nemzeti jovedelemben. Mint
ismeretes, a tarifak nem kis része arpolitikai okok-
bol az érték alatt van. Meg kell jegyezniink, hogy
a nemzeti jovedelem szambaveételét realizalasi
(piaci) arakon végezziik, tehat a személyszallitas-
ban kulondsen jelent6s arkiegészitéseket figyel-
men kivil hagyjuk.

A személyszallitas értéktermeld jellege koruli vi-
tak ismertetett érvei kozil az egységes technolo-
giai folyamattal kapcsolatosat ma mar nem te-
Kintjlk Iényegesnek. Sokkal fontosabbak azok a
60-as években felmerilt eérvek, amelyek mar nem
csupan a személyszallitas, hanem a szolgaltatasok
egv szélesebb korének értéktermel6 voltat bizonvi-
tottdk. Nem célunk a széles korl vitak részletes
kozlése, csupan dr. Burgerné allaspontjat [4] is-
mertetjik. Marxra hivatkozik: ,,A munka és ezért
terméke anyagi meghatarozottsagdnak ©nmaga-
ban véve semmi koze sincs ehhez a termel6- és nem
termelémunka kdzotti megkulonbéztetéshez” [16].
A meghatarozottsag a munka tarsadalmi jellegé-
b6l kovetkezik. Az értéktermel6 munka az &ru-
forgalom rendszeres, allando alkotd részeként ér-
vényesil. Ertéktermeld jellegliket nem hasznalati
értékiik jellege, hanem arutermel6 jellegiik hata-
rozza meg.

Nézzik az elvi vitak nyoman kialakult gyakor-
latot, amelyet a Kozponti Statisztikai Hivatal
1968-t0l vezetett be. Népgazdasagi mérlegrend-
szerlink vilagos kilonbseéget tesz az anyagi szféra
ésa nem anyagi szogaltatasok kozott. A kettd egyutt
feloleli az osszes gazdasagi tevékenységet. Az anyagi
szféraba a targyi termékek termelése és az anyagi
szolgéltatasok tartoznak. Az anyagi szféra allitja
el6 a tarsadalmi terméket, illetve a nemzeti jove-
delmet. Az anyagi szolgaltatasok kozé sorolhatjuk
a szallitast és a hirkozlést is. A nem anyagi szolgél-
tatdsokat is tartalmazd 6sszes gazdasagi tevékeny-
ség eredménye a bruttd és a nettdé nemzeti terme-
lés. A nem anyagi szolgéltatdsok kozé soroljuk
azon szolgéaltatasokat, amelyek a tarsadalom ege-
szének vagy egyes tagjainak szellemi, kulturalis,
szervezési es egyeb nem anyagi természet(i igé-
nyeit elégiti ki. Ilyen a fodraszat, a fényképészet,
a temetkezés, a lakasszolgaltatés, az lizemszervezés
és Ugyvitelgépesités, az egészségigyi és kulturalis
szolgaltatas, a kozigazgatds, a védelem, a tarsa-
dalmi szervek szolgaltatasai [9]. A kozlekedéshez
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szorosan kapcsol6dnak egyes nem anyagi szolgal-
tatdsok (kozlekedési szakembereket kepz6 iskolak,
kozlekedésrendészet stb.).

Szolgéltatasok, tercier szektor, infrastruktara

A szolgaltatdsokkal 6sszefliggésben gyakran ta-
lalkozhatunk a tercier szektor és az infrastruktira
fogalméval. E két fogalom is vitatott, bar az
el6bbi inkabb csak a nemzetkdzi szakirodalomban,
mig hazai értelmezése meglehetésen egyseges.

A gazdasédgi szféra kétféleképpen csoportosit-
hato; e?(yrészt az agazati osztalyozas a gazdasagi
egységeket rendszerezi, masrészt a tevekenységi
osztalyozas a termékeket és a szolgaltatasokat lét-
rehozd folyamataik jellege szerint osztélyozza.
Hazai terminol6giankban a tercier szektor fogalma
az &gazati osztalyozashoz kapcsolodik, amennyi-
ben a tercier szektorfogalmaval a szolgaltaté 4gaza-
tokat foglaljuk ossze. A tercier szektor tehat nem
azonos a szolgéltatd tevékenységgel. Eltérést okoz
az, hogy egyrészt a nem szolgaltatd tevékenység-
gel foglalkoz6 4gazatok is végezhetnek szolgaltatd
tevékenységet, masrészt a szolgaltaté agazatokban
is el6fordulhat targyi termékek termelése. A ter-
cier agazatokat, illetve az anyagi €és nem anyagi
dgazatokat a népgazdasdg agazati rendszerében
az 7. tablazatban mutatjuk be, Heged(is Oszkar nyo-
man [12]. A tablazat folyé aron kifejezett adatai
1969 éviek, s érzékeltetik azt is, hogy a termékeket
el6allitd népgazdasagi agak is végeznek szolgal-
tatast.

Az infrastruktira a kilénb6zd definiciok szerint
a népgazdaséag éallbalapjainak, vagyonanak, téké-
jének (egyesek szerint ebbe a ,szellemi t6két” is
beleértve), all6- és esetleg forgdeszkdzeinek azon
része, amely nem kozvetlenil, hanem kozvetve
szolgélja a termelést. Az infrastruktara ,,terméke”
a szolgaltatas. Az infrastruktura tehat nem tevé-
kenyseg, noha beszélhetlink infrastrukturalis te-
vekenységrél is, hanem a szolgaltatdsok eszkoz-
bézisa, ezt azonban sokan csak az épiménvekre, Ié-
tesitményekre sz(kitik le [10]. Dr. Kadas — a koz-
lekedésre vonatkoztatva — potencialként jel-
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lemzi a szolgéltatasok és az infrastruktira viszo-
nyat: ,,A kozlekedési szolgaltatasi potencial a nép-
gazdasag egyik legfontosabb infrastruktaraja” [11].

Arujelleg(i és nem arujellegl szolgaltatasok
A szallitas és a hirkozlés mint arujellegd
szolgaltatas

Aszerint, hogy az egyes szolgaltatdsokhoz az
igénybevev6k hogyan jutnak hozza, megkiilénboz-
tketi'mk arujellegl és nem &rujellegl szolgéltataso-

at.

Az arujellegd szolgéltatasok a rendes aruforga-
lomban, a targyi termekekhez hasonléan keriilnek
értékesitésre, araik minden igénybevevd szdmara
azonosak. Jellemz@juk az is, hogy az arbevétel al-
taldban fedezi a raforditasokat, vagy legaldbbis ko-
zel esik ahhoz.

A nem &rujellegi szolgaltatadsokat az allam — k-
I6nbdz6 megfontolasokbdél — Kivonja a piaci
mechanizmus hatasa alél. E szolgéltatdsokat in-
gyenesen vagy az Onkoltseg csekély részét fedezd
téritési dij ellenében nydjtjak, s a téritési dij oly-
kor az igénybevevd jovedelmétél fliggben valtozo.
A nem arujellegli szolgaltatasok kozé jelenleg csak
nem anyagi szolgaltatdsok tartoznak: egészseg-
ugyi, szocialis, kulturalis, kozigazgatasi, védelmi
sth. szolgaltatasok [12].

A széllités és hirkozlés szolgaltatasai tobbségik-
ben megfelel6 dijak ellenében vehet6k igénybe,
azaz arujellegl szolgaltatasok. Nem valtoztat ezen
a személyszallitdsban az sem, hogy szamos utazas
tarifaja az onkoltségnek csak egv hanyadat, nem
ritkdn csekély hanyadat fedezi: ez csupan azt jelzi,
hogy megérett az id6 a kérdés rendezésére.

A tarifédkra jellemz6, hogy nem egyediek, csak
bizonyos hatarok kozott differencialtak. A min6-
ségi tényezoket a tarifak csak meglehetGsen durva
Iépcs6zéshen veszik figyelembe. A személyszallitas
dijai példaul fuggetlenek a jaratok gyakorisagatdl,
a JarmUlivek zsufoltsagatol stb. A dijak olykor még
a szolgéltatds mennyiségi oldaléatol is flggetlenek;
a felmutatdra sz0l6 bérletjegyek ara fliggetlen az
utazasok sz&matol és tavolsagatol, a mlsorok vé-

/. tdblazé.1

Brutté nemzeti Eb béi

Osztalyozas Népgazdasagi ag termelés termék szolgéaltatas
milliard Ft
Anvagi agak Termékeket [P T oo 839,7 310,7 20,0
eléallito EPItOipar. e 50,2 42,6 7,6
agak Mez6gazdasag, erdé- és vizgazdai-
KOOAS oo 125,7 lio0,8 5,0
Vamok és értékkilénbozetek* . ... 15,4 15,4
Tercier SzAallitas és hirk0zlés....oovevnvecrnnn. 34,2 34,2
szektor Kereskedelem ... 54,0 — 54,0
Nem Személyi és lakasszolgaltatas 121 — 121
anyagi agak Egészségigyi és kulturalis szolgal-
FALAS o 24,4 - 24,4
Kozigazgatas és egyéb szolgaltatas 26,3 — 26,3
N EPQAZAASAG OSSZESEN ettt 682,0 407,5 184,5

Megjegyzés: * A vamokat és értékkilonbozeteket azért soroljuk a termékekhez, mert ezek kizarélag a termékek im-
portjaval, illetve fogyasztasaval kapcsolatosak, értékik elkilonitett részét képezik.
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teli dija nem fiigg a radié- és televiziom(sorok
tenyleges vételi idejétél stb. A gyakorlati okokat
tikroz0, viszonylagos differencialatlansaghdl ko-
vetkezik, hogy vannak a kozlekedésnek ingyenesnek
tlng szolgéltatésai is, a valésagban azonban ezek is
a tarifaban nyernek — vagy kellene, hogy nyerje-
nek —fedezetet. Ezek az ,,ingyenes” szolgaltatdsok
kiegészit jellegliek, tobbnyire a személyszallitas-
hoz kapcsolédnak: az igenybevételik mérvét és
modjat a nyujtott lehetGségek hatarain belll az
utasok maguk dontik el, olykor nem utasok is
igénybe vehetik, a kozlekedési vallalatok helyileg
nem azonos mindségben, helyenként egyaltalan
nem nydjtjak. Ilyen ingyenes” szolgaltatasok:
vardtermek, fedett és nyitott kozleked6terek, moz-
golépcs6k, poggyaszkulik biztositasa, informaciok
nydjtésa, a légi utasok fedélzeti kiszolgélasa stb.
Ezek ingyenességiik ellenére is — megitélésiink
szerint — &rujellegl szolgaltatasok.

A kozlekedéssel 0sszefiiggd szolgéltatdsok kozil
rendkivil problematikus a koézforgalmi utak és
hidak hasznalati lehetGsége nyujtdsanak mint szol-
galtatdsnak a megitélése. E tekintetben nem igazit
el bennlinket az, amit az &rujellegl és nem aru-
jellegl szolgaltatasok fogalmarél — Hegdis nyo-
man — e fejezet élén leirtunk. Az arujellegl szol-
galtatasok ott vazolt fogalméba a kdzut mint szol-
galtatas nem tartozik bele. Viszont Heged(ls sze-
rint a nem arujellegli szolgaltatasok korebe jelen-
leg csak nem anyagi jellegl szolgéltatasok tartoz-
nak, a kozut pedig anyagi szolgéltatas. Nem szere-
pel a kozati szolgaltatds Hegedds példaszer( fel-
sorolasdban sem. Nem ismeriink olyan statiszti-
kékat, amelyek allast foglaltak volna e kérdésben.

A kozutak és hidak hasznélati lehet6segének
nyujtdsa formailag semmiképpen sem arujellegl
szolgéltatas, hiszen a hasznalatért dijat nem szed-
nek, bar a maltban erre voltak (Ut- és hidvamok) és
a jelenben kilfoldon vannak is példak. A tudo-
manyos korok és a kdzvélemény egv része hajlik
viszont arra, hogy az Gthasznalat dijanak tekintse
a gépjarm(vek, alkatrészek es Uizemanyagok araba
beépitett vamokat és adokat, a gépjarmiiadédt, a
gépjarmuvekkel foglalkoztatott dolgozdk bére utén
fizetett adot stb. Masok ezt tételekre szedve ca-
foljak. Tény az is, hogy a koltségvetés felsorolt be-
vételei nincsenek Ugy ,,megcimkézve”, hogy csak
a kozutakra lennének fordithatok. A vitds problé-
makat jol ismerteti dr. Kanya kényve [13].

Gazdasagiranyitasunk jelenlegi rendje elvileg
lehet6vé teszi az Uthasznélat koltségeinek fede-
zését a mar emlitett adokbol; kilénbdzdé megfonto-
lasok kovetkeztében azonban erre mindezideig nem
kerllt sor. Jelenleg tanulméanyozzdk a gyorsfor-
galmi utak hasznalati dija esetleges bevezetésének
kérdéseit is.

Gazdasagi és tarsadalmi szolgéltatasok
A széllitas és a hirkozlés mint gazdasagi
szolgéltatas
A szolgaltatasok felosztasa gazdasagi és tarsadal-
mi jellegl szolgaltatdsokra a tobboldali megkoze-
lités lehet6sége, az egyértelm( kritériumok hianya
miatt problematikus. Mindenesetre a gazdasagi
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szolgéltatasok fogalma az arujellegl szolgaltatasok-
hoz, a trsadalmi szolgaltatasoké a nem arujelleg(
szolgaltatasokhoz all kozel; a problémat éppen az
eltéresek jelentik <

Dr. Pélos szerint [1] a tarsadalmi szolgaltata-
sokra ,,.. . az a jellemzd, hogy az egész tarsadalom
érdekét szolgaljak, és nem kapcsolodnak gazdasagi
fo(liyamatokhoz, illetve nem gazdasagi célok elérése
érdekében tevékenykedd szervezetek keretében
jonnek létre. A tarsadalmi szolgaltatdsok igénybe-
vevlje altaldban az egész tarsadalom vagy annak
a szocialista tarsadalom el6re megszabott célki-
tlzései alapjan Kkivalasztott része. E tevékenység
jellemz6je még, hogy igénybevevbik a szolgalta-
tashoz altaldban ingyenesen vagy jelentds ked-
vezménnyel jutnak hozza....”. Gazdasagi szol-
galtatasnak azokat tekintik, . amelyek gazda-
sagi folyamatokhoz, illetve anyagi javak terme-
lésehez és elosztasahoz kapcsolodnak. E szolgél-
tatdsokat altaldban gazdasagi célok elérése érde-
kében létrehozott szervezetek nyujtjadk, a szolgal-
tatasok igénybevevoi vagy a gazdalkodd szervek,
intézmények vagy pedig egyének. A szolgaltata-
sok e csoportja altalaban megfelel§ anyagi térités
ellenében vehet6 igénybe. llyen gazdasagi jellegi
szolgdaltatasnak tekinthet6 a kereskedelmi tevé-
kenység, a széllitsi tevekenység, amelyek az
anyagi Ij,ava_knak,,ét[ukr]ak a termel6t6l a fogyasz-
toig valo eljuttatasat biztositjak” .

Barta[ 14] és dr. Jobb\8] véleménye foként ab-
ban tér el dr. Palosétdl, hogy tarsadalmi szolgélta-
tasnak tekintik az &rujellegli szolgaltatasok kozul
a telepuléshez kotott, kommunalis szolgaltatasokat
is. Ugy tlinik, hogy mind Barta, mind dr. Jobb
megéllapitasai a tarsadalmi statisztika klasszikus
vizsgalodasi teriileteire épilnek. E terlletek koziil
a kozlekedést csak a kommunalis szolgaltatasok
érintik, igy viszont problémékba utkézunk, ha a
kozlekedés nem kommundlis terlleteire is kiter-
jesztjiik a kovetkeztetéseket.

Dr. Jobb az egyes tarsadalmi szolgaltatasokat il-
letéen is részletes vizsgalodasokat végez. Fontos
mércéje, hogy a szolgaltatas torekszik-e nyeresegre,
s &ltalaban csak az erre nem tdrekvéket sorolja a
tarsadalmi szolgaltatdsok kozé. Ennek ellenére
tarsadalmi szolgaltatasnak tekinti a radio- és a tele-
vizibm(isorok nyereséges készitését is (a mfsor-
szoOrast nem). Felveti a kérdést, hogy hol huzhatd
meg a tarsadalmi és gazdasagi szolgéltatasok kozotti
hatar. Véleménye szerint a felsé hatar az 6nkoltség.
»2Ameddig a téritési dij nem fedezi a tevékenység
nyujtdsanak koltségeit, addig a kilonbozet tar-
sadalmi hozzajéarulast igényel, amennyiben viszont
a szolgaltatasok ara nyereseget is tartalmaz, a szol-
galtatas mar nem tartozik a tarsadalmi szolgalta-
tasok korébe.” [8]

Bar a nyereség kérdése a személyszallitas széle-
sebb korét érinti, dr. Jobb csak a helyi kozlekedés-
nek mint kommunalis szolgaltatasnak a kérdésere
tér ki: ,A kulénbdzd szervezeti formékat oIt
helyi kozlekedés altalaban veszteség?es véllalkozas,
bar nyereséget elérni kivand vallalatok bonyolit-
jak. A véllalati forma mellett ugyanakkor — ki-
véve a taxiszolgéltatast — ez a terlilet sem nélki-
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16zi a tarsadalmi gondoskodast (pl. a budapesti
metrd). Az allami beavatkozas a helyi kdzlekedés-
ben a szolgaltatas aranak kialakitdsdban is meg-
nyilvanul. A felsorolt érvek alapjan a helyi kozle-
kedést — kivéve a taxiszolgaltatast, amely nyere-
séges, tovabba nem elégit ki tulajdonképpen tar-
sadalmi szlikségleteket — a tarsadalmi szolgélta-
tasok korébe sorolhaténak tartom”.[s] Erdemes
megjegyezni még, hogy dr. Jobb cikkeének fliggelé-
kében tételesen felsorolja azokat a tevékenyséege-
ket, amelyeket tarsadalmi szolgéltatasoknak itél.
Ezek kozott szerepel a helyi koézlekedés és ezen
belul a helyiérdek( vasutak mellett a ,,kdzuti szol-
galtatas” is.

Dr. Jobb megallapitasaibol a taxiszolgéltatas mo-
gul hianyzo tarsadalmi szlikségletekre vonatkozé
utaldsa iegaldbb is vitathat6. Vizsgalodasai nem
térnek ki a szallitds és a hirkozlés teljes terlletére.
Ha az altala fontosnak itélt nyereségkritériumot Ki-
terjesztjuk a kozlekedés egészére, akkor az altala
konkrétan megadottakon tal, a tarsadalmi szol-
galtatasok kozé tartoznék a vasuti és a vizi sze-
mélyszallitas teljes egészében, és vitas lenne a légi
kozlekedés helyzete. Méas aspektusban tarsadalmi
szolgéltatds lenne egyes vasutvonalak, egyes jara-
tok Uzemeltetése stb. Ha a nyereségkritériumot
abszolutizéljuk, ez gyakori, nem kivanatos inga-
dozasra vezetne e fogalmi korben; gondoljunk csak
arra, hogy hany tevékenység valt az utébbi évek-
ben veszteségesbdl nyereségessé vagy forditva
(iparvaganyok, rakodas stb.).

Rogzitsiik ezek utdn sajat Aallaspontunkat.
Dr. Palos fogalmi koncepcidjaval értlink egyet.
A szallitds és a hirkdzlés gazdasagi szolgaltatas.
Emellett nem tagadjuk dr. Jobb vizsgélatai f6 as-
pektusanak a jelent0ségét. Fontos és sajatos elem-
zési szempont az, hogy az egyes szolgaltatasok kolt-
ségeinek milyen reszétfedezik a szolgaltatasok igény-
bevevdi, illetve a tarsadalom egésze. Ezt vallalati és
népgazdasagi mérlegrendszerunk ki is mutatja.

Tudjuk, hogy a kozlekedés ketts természet(i; egy-
részt nyereségre torekvé vallalkozds, masrészt koz-
Uzemi jellegd kozszolgaltatas. Egyes tevékenyse-
geiben ezek az elemek kiilénbdzd sullyal érvényesiil-
nek, féként a fuvarozési kényszer, valamint a nem
kozlekedési, hanem szocidlis, kulturdlis stb. ér-
dekeket honoral6 arpolitikai megfontolasok kovet-
keztében. Elképzelhetének tartjuk a kozlekedés
egyes tevékenységeinek felosztasat a dominans ele-
mek szerint. Ez is egy lehetséges elemzési aspek-
tus.

A szolgaltatasok, kozottik a szallitas és
a hirkozlés szolgéaltatasainak felhasznéalas
szerinti csoportositasa

Felhasznalasuk irdanya, maédja szerint termelési,
lakossagi, kozosségi és exportalt szolgaltatasokat kii-
I6nboztetlink meg.

A termelési szolgéltatasok tovabbfelhasznélasra
kertilnek, valamilyen termékre, illetve annak aréra
rakodva nyernek végs6 felhasznalast. A lakossagi
szolgaltatdsok kozvetlenll a lakossag fogyasztasi
igényeit elégitik ki. A kozosségi szolgaltatidsok
(a kozigazgatas, a védelem, a jog- és rendbiztonsag
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stb.) a tarsadalom kozos szukségleteit elégitik ki.
Az exportalt szolgéltatasok hatérainkon kivil ke-
rilnek elfogyasztasra. Természetesen vannak im-
portélt szolgaltatasok is, ezek azonban felhasznala-
suk szerint ugyancsak termelésiek, lakossagiak
vagy kozosségiek. A szallitas és a hirkozlés szolgal-
tatdsait mind a négy irdnyba nyujtja. A lakossagi
szolgéltatassal olykor azonos értelemben haszna-
latos a fogyasztdi szolgéltatas kifejezés is.

A szolgaltatasok vazolt felosztasa talan vilagos-
nak t(inik, a konkrét elhatarolds, szambavétel
mégis szamos kérdést vet fel.

Az ismertetett felosztas a népgazdasagi mérleg-
rendszer [9] felhasznélasi fogalmaihoz képest nem
tartalmazza nfelhalmozast. A szolgéaltatdsok csopor-
tositdsa ugyanis a felhalmozast (beruhazast, kész-
letndvekedest) a felhalmozés targyainak termelése
oldalardl kozeliti meg, azaz a felhalmozashoz kap-
csolédo szolgaltatasokat termelési szolgaltatasnak
tekinti. Az aruszallitdsnak jelent6s hanyada a be-
ruhdzasokhoz kotédik.

A termelési és az exportszolgaltatdsok elhataro-
lasakor a népgazdasagi mérlegrendszer a szallitas és
a hirkozlés export szolgaltatasaiként csak azokat a be-
vételeket veszi szdmitasba, amelyek nem kapcso-
latosak aruexporttal. Az &ruexport fuvarkoltsé-
geit ugyanis eleve az aruexport értékének a megal-
lapitasanal veszi figyelembe. igy a népgazdasagi
mérlegrendszerben a szallitds es a hirkozlés ex-
portszolgaltatasai kozé tartoznak a tranzitszallita-
sok, a vasuti kocsikodlcsonzés, egyes postai és tele-
fonszolgaltatasok stb.

A népgazdasdgi mérlegrendszer a kozforgalma
utak és hidak fenntartasi koltségét mint a koltség-
vetésbdl finanszirozott végsé fogyasztast, azaz
mint kozosségi fogyasztast mutatja ki, noha a tu-
lajdonképpeni felhasznalasa e szolgaltatasnak rész-
ben termelési, részben lakosségi és csak kis hanya-
daban kozdsségi jellegdi.

A kozbensd (nem vég-) termékekre forditott szol-
galtatasok a népgazdasagi mérlegrendszerben ter-
melési jelleglek. A végsd fogyasztasra kertl6 ter-
mékek araban realizalt, e termékek termeléséhez és
forgalmazasahoz kapcsol6dd szallitasi és hirkoz-
Iési szolgaltatasok koltségei is termeld felhasznalas-
nak mindsiilnek. A lakossag altal kozvetlenil fi-
nanszirozott koltézkddések, hazhozszallitasok, pos-
tai szolgaltatasok lakossagi fogyasztést jelentenek.
A gépjarmlivek javitasa a finanszirozd szerint le-
het termelési, lakossagi és kozosségi szolgaltatas.

A népgazdasagi mérelgrendszer a munkaba-
jarassal kapcsolatos munkaadoi koltségeket, akar
a menetjegyek megvasarlasahoz valé hozzajarulas,
akar sajat vagy bérelt jarmivek hasznalata cimeén
mertl fel, tovabba a kikuldetések utazasi koltsé-
geit termeld felhasznalasnak tekinti. Lakossagi fo-
gyasztas viszont a munkdabajéarassal kapcsolatos
koltségeknek a dolgozokat terhel6 része es termé-
szetesen az egyéb célu utazasok koltségei is.

Latjuk tehat, hogy a népgazdasagi mérlegrend-
szerben afinanszirozas elve érvényesil; a felhasz-
nalt szolgaltatdsokat (és termékeket) a finanszi-
rozok szerint csoportositja. Nem vitatjuk a szol-
galtatdsok finanszirozok szerinti szambavételének
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fontossagat. Mindemellett ez csak egy a lehetséges
aspektusok kozul.

Ha a tevékenységnek a tarsadalomban bet6ltétt sze-
repébél indulunk ki, nem indokolhat6 a hivatasfor-
galom Kkettéosztasa termelési és lakossagi szolgal-
tatasra. A hivatasforgalom személyikben kozvet-
lentl érinti az utasokat. A hivatasforgalom még
egyetlen utast vizsgalva is egységes fogalom.
A kozforgalmul jarmUveken egydtt utaznak a mun-
kabajarok és az egyéb utasok. A nyujtott szolgal-
tatds — a menetdijaktol eltekintve — fiiggetlen
attol, hogy milyen cel( utazasrol van szo, s ugyanaz
a helyzet a tarsadalmi megiteles, elvaras oldalarol
is.

Ellentmondésos, hogy amig mérlegrendszeriink
az utazasokat termel6 és lakossagi felhasznalasra
osztja, arrendszeriink a menetdijakat egységesen
fogyasztdi arakként kezeli. Kiss Jozsef és dr.Pet6fi
LaszIo tanulmanyukban [15] kimutatjak, hogy he-
lyes megitélés szerint a menetdijak a vegyes arka-
tegdridba tartoznanak. Ehhez hozzatesszik, hogy a
vegyes arkategériaval az Aarrendszer 6sszhangba
kertilne a mérlegrendszer megitélésével.

A hivatasforgalom lakossagi vagy termel8i szol-
galtatas jellegét tehat ma masként itéljilk meg, ha
a teveékenységnek a tarsadalomban betdltott sze-
repébél, a finanszirozas maédjabol vagy az arrend-
szerbdl indulunk ki.

Ugyancsak a tarsadalmi elvards szempontjabol
helyes lenne a kiskereskedelem &ruellatasat célzo
széllitdsokat is lakosségi szolgaltatasként kezelni.
Ezek a széllitasok tapadnak a lakossaghoz. Lebo-
nyolitasuk az aruellatas helyzetét Iényegesen befo-
lyasolja.

A szolgaltatasok egyéb csoportositasi lehet6ségei

A szolgéltatdsokat még szamos ismérv szerint
csoportosithatjuk. Minthogy az ilyen csoportosi-
tasok kordl vita nincs, egyebként is hagyoméanyo-
sak, ismertek, ezeket csak felsoroljuk. I1gy lehetse-
ges a szolgaltatdsok csoportositdsa koOzlekedési
agazatok szerint (pl. vasuti, kozuti sth. kdzleke-
dés), vallalatok szerint, tevékenységi bontasban
(&ruszallitas, személyszallitas, rakodas stb.), tu-
lajdonformék szerint, terileti bontasban sth. A rész-
letes elemzésekben gyakori, hogy egyidejlleg
tobb ismérv szerint vizsgaljak a szolgaltatasokat.

osszefoglalas

A dinamikusan fejl6dd szolgaltatasok az érdek-
I6dés homlokterébe kertltek. A széllitas és a hir-
kozlés is szolgaltatds. A szolgéltatdsok kialakulo-
ban lev gazdasagtana ma még alapvetd fogalmi
és rendszerezési problémakkal kiizd. A kozlekedés-
gazdasagtan jelentésen hozzajarult a szolgaltatasok
mai marxista fogalmanak kialakitdsahoz.

Aszolgaltatasok osztalyozasanak kérdései a szal-
litasi és a hirkozlési szolgaltatasok osztalyozasaban
is vetnek fel vitatott kérdéseket. Ma mar tiszta-
zott, hogy a szallitds és a hirkozlés értéktermeld,
anyagi szolgaltatds. Az &gazati osztalyozas szerint
az anyagi és a nem anyagi szolgaltatdsokkal egyutt
a tercier szektorba tartozik. A szolgaltatasok esz-
kozbazisa az infrastruktdra.

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

A szallitas és a hirkozlés, beleértve bizonyos in-
gyeneseknek tlng szolgéltatasait is, arujellegd szol-
galtatas. E szempontbdl sajatos kérdéseket vet fel
a kozforgalmu utak és hidak igénybevételi lehet6-
ségének mint szolgaltatasnak a nyujtasa.

Vizsgalt tertletinkén problematikus a szolgal-
tatasok felosztdsa gazdasagi és tarsadalmi jelle-
glekre. Véleményink szerint a szallitas és a hir-
kozlés gazdasagi szolgaltatas.

A szolgéltatasoknak a felhasznalas oldalardl vald
osztalyozasa a népgazdasagi mérlegrendszerben a
finanszirozas elve szerint torténik, s igy a munkaba-

Jarok utazésait kettévagja termelési és lakossagi

szolgéltatasokra. A finanszirozés elve azonban csa
egy megkozelitési lehetdség. A hivatasforgalmat il-
letéen helyesebb a tarsadalmi elvarasokbol ki-
indulnunk, s az egész személyszallitast lakossagi
szolgaltatasnak tekinteniink.

A szolgéltatasok és a széllitas, hirkozlés viszo-
nyara az egész es részeinek viszonya a jellemzo.
Ezért fontosnak itéljuk, hogy a kozlekedes gazda-
sagtana is bekapcsolddjék a szolgéltatdsok egészé-
nek tovabbi vizsgalataba.
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Nagy-Budapest vasutfejlesztésének egy lehetséges megoldasa

PATAKFALVI

Budapest és kornyékének vaslthalozata lénye-
gében mar a szdzadforduld idején kialakult. Azo6ta
néhany zemi szempontbdl jelentés — de a struk-
tarat nem befolyasolo — haldzatkiegészitest ve-

eztek. Nyilvanvalo, hogy a kozel szaz evvel eze-
6tt megtervezett, kordntsem egységes Uzemi elvek
alapjan kialakitott hal6zat nem felelhet meg a mai
kovetelményeknek. Ez olyannyira igaz, hogy mar
az 1910-es evekben felmerilt a teljes atépites gon-
dolata, els6sorban a személypalyaudvarokat ille-
t6en, de kihatéssal a teherforgalomra is. Az akkori
vonalhél6zat jelentésen nagyobb volt a jelenlegi-
nél, ami indokolja azt a nagyvonalu elképzelést,
amellyel a halézat megjavitasat szandékoztak el-
érni.

Az elsd vilaghabord utan szintén felmerdilt a tel-
jes rekonstrukcio szilkségességének gondolata, és
mar a varoskornyéki forgalom igényeinek kielégi-
tésére is gondoltak a tervezk. Ez 1d6tajt sok el-
képzelés latott napvilagot, amelyek kozil a MAV
hivatalos tervei alapjan, a 30-as években meg is
kezd@dott az épitkezés. A megkezdett munkat a
masodik vildghdbori miatt azonban hamar abba
kellett hagyni.

A héabor( befejezése utan, az Ujjaépités legége-
tébb feladatainak végeztével Gjbdl napirendre ke-
rilt a fejlesztés sziikségessége. Voltak is helyi fej-
lesztések, de koncepcidjaban elfogadott, atfogo
terv nem készilt, illetve az elkészilt javaslatok
nem jutottak tul ezen a fazison.

A MAV Vaslttervez6 Uzemi Vallalat az 1960-as
évek elején kezdett foglalkozni egy tavlati kon-
cepcio kialakitasaval, amely a 70-es évek elejére
mint a MAV Tervezd Intézet koncepcidja kerult ki-
dolgozésra. Ez a munka harom lehet8séget vet fel,
amelyek mindegyike megvaldsithaté és a feladatot
megoldja. Nem kétséges azonban, hogP/ a tavlati
igények bizonytalansaga, a meglevé lehetGsegek
maximalis kihasznalasanak jogos igénye, az lizem
alatti fejlesztés sziikségességének ténye, valamint
a gazdaségi korlatok nagyon nehézzé teszik az op-
timalis megoldas meghatérozasat, és az illetékese-
ket igen nehéz feladat elé allitjak a dontés megho-
zatalaban.

Minthogy ez a kérdés a kdzvetlenil érintett szak-
embereken, a témaval hivatalbol foglalkozékon tul
a mszaki kozvéleményt is érdekelheti, megkisér-
lem — teljes részletesseg nélkil — dsszefoglalni az
elképzelést L’ng, hogy abbol az altalunk kidolgo-
zott valtozatok nagy vonalakban megismerhet6ék
legyenek. Az dsszefoglalasban szeretném vazolni az

altalam — tobbek egyetértésével — legjobbnak
itélt megoldast, a megvalositas mikénti lehet6se-
gét.

Ismeretes, hogy vasuthél6zatunkon az orszag
egész terlletén vegyes forgalom van. Egyazon pa-
lyan bonyolddik le a teher- és személyforgalom.
A keét, Gzemi szempontbdl eltér6 jellegli forgalom
eléidézte nehézségeket csak sulyoshitja, hogy a sze-
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mélyforgalom nemzetkdzi, tdvolségi és — a nagy-
varosok kornyékén jellemzd — helyi vagy kor-
nyéki forgalomra tagozodik.

Budapest — centrikus kozlekedési csomdpont
jellege, ipari centrum jellege, valamint az orszag
népessege mintegy 20 %-at kitevd lakossaganak el-
latési igénye miatt — fokozottan érzékeny a koz-
lekedés nehézségeire, hidnyossagaira. Eppen ez a
koncentréltsdg parancsolja, hogy az alland6an no-
vekv6 forgalmi igényeket a legdsszehangoltabb ter-
vek alapjan kialakitott halézaton, maximalis szer-
vezéssel kell megoldani. Nem hagyhat6 tehat fi-
gyelmen kivil, hogy a nagyvasuti forgalom mel-
lett van és kell lennie el6varosi jellegl, csak sze-
mélyforgalmat bonyolité haldzatnak, kell lennie
kozuton lebonyol6dd koérnyéki személyforgalom-
nak. E forgalmi rendszerek egymast kiegeészitik,
tehat személyforgalmi szempontbdl mint a szer-
ves egész részei kezelenddk.

Az altalunk kidolgozott koncepci6é halézata sze-
mélyforgalmi szempontb6l a lehetéségeket maxi-
malisan igyekszik figyelembe venni és kihasznalni.
Munkankban az eddig megismert, a févaros altal
kidolgozott, a varos bels6 teriiletére, valamint az
elévarosi forgalomra vonatkozo kozlekedésfejlesz-
tési koncepcio megvaldsitdsanak varhato kovetkez-
ményeit, hatasait is figyelembe vettlk.

A koncepcid alapgondolata

Egy meglev6 hélozat és az allomasok, megéallo-
helyek kapacitdsanak ismeretében a legtermésze-
tesebbnek itéltik, hogy els6sorban erre timaszko-
dunk, amikor a jov0 feladatainak megoldasara al-
kalmas objektumok Kkialakitasara, ezek szerves
Osszefliggésének maximalis biztositasara kell ja-
vaslatot tenniink.

A Kkiindulas els6 fazisdban tehat felmértiik a
meglevd hal6zat teljesit6képességét. Ezzel pér-
huzamosan viszont meg kellett allapitani, hogy mi
lenne szilkséges ahhoz, hogy a vérhat6 forgalom-
nak megfelel6 optimumot legjobban megkozelité
megoldast javasolhassunk. Ez a felmér6 munka
el6szOr a varhatd igények meghatarozasaval kez-
d6édott, mind szemely-, mind pedig teherforgalmi
szempontbdl. Ehhez megbizhat6 adatok az 1970.
évbél allottak rendelkezésre. A személyforgalmi
adatok reprezentativ utasszdmlalads eredményei,
a teherforgalmi adatok a vasuti iranypontrendszer
Osszesitett statisztikai kimutatdsa szerint meg-
hatarozott kocsimennyiségek. Ezek az adatok sze-
mélyforgalmi szempontbdl kiegészitésre kerultek,
az utébbi években feltart részletadatokkal. A te-
herforgalom bels6 mozgésara vonatkozoan viszont
az egyes, teherforgalmat lebonyolité alloméasok
adatai kerultek felhasznalésra.

A jelenlegi forgalmi adatok azonban, barmeny-
nyire pontosak is, nem mértékaddk a jovére vonat-
kozéan. Meg kellett tehat keresni azokat a jel-
lemz6 momentumokat, amelyek mind a személy-,
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mind a teherforgalom alakuldsara hatassal lehet-
nek, és ezeket mint korrekciés tényezOket figye-
lembe kellett venni.

Jelent6s modositd tényezéként tartottuk cél-
szerlinek értékelni a kialakuld6 metrd- és gyors-
villamos-halézat, a meglevo, fejlodé elGvarosi vas-
utak, valamint a varoskornyeki autobusz-kozle-
kedés hatasat is. Korrekcios lehet6ségként értékel-
tik a decentralizalas iranyaba haté varosfejlesz-
tés varhatdé eredményét is. Az ipartelepitési poli-
tika varhat6 hatasat a teherforgalom alakuléséanak
meghatarozasanal vettik figyelembe.

A vazolt — és egyéb — tényezOk elsGsorban a
mennyiségi meghatarozasnal voltak segitséguinkre.
A minGségi igények azonban més jelleglek.

Személyforgalmi szempontbol jelentds kovetel-
mény mindenek el6tt a biztonsag és pontossag. Ez
viszont mar csak a forgalomszervezési kovetel-
mények kielégitésének lehetéségeivel, illetve igé-
nyével szoros 6sszhangban vizsgalhato. Az Uzem-
szervezés lehet8ségeinek kihasznalasa azonban
nemcsak a vonatkozlekedés milyenségére, hanem
a teljes haldzat kivant felszereltségére is meghaté-
rozé jellegd.

Masik jelentés mindségi kdvetelmény az idébeli-
ség biztositadsa. Kuléndsen fontos ez a mi esetlink-
ben, ahol a napi forgalom jelentds része id6hoz ko-
tott, un. hivatasforgalmi utazasokbol adodik, mas
része pedig a vallalt nemzetkozi kotelezettségek
teljesitése folytdn kovetel meghatéarozott id6pon-
tokat és id6tartamokat.

Nem kozoémbds annak vizsgalata sem, hogy a jo-
gos utaskényelmi igényeket miként lehet kell6 szin-
vonalon kielégiteni.

E h&rom legfontosabb személyforgalmi jellemz6
mellett a teherforgalmi kévetelmények tamasztotta
igényekkel is szamolni kell, mivel a halézat jellege
folytan a kézos palyan lebonyol6dé forgalom adott-
sagai ezt megkivanjéak.

Legfébb teherforgalmi jellemzéként a menet-
rendszerdséget, valamint a személyforgalom fligg-
vényében lehetséges id6beliséget emeltik ki.

A kiindulasi adatok emlitett szempontok sze-
rinti csoportositasa és értékelése mellett legjelen-
tésebbnek talan a ma meglevd allapot elemzése és
kritikaja emlithet6, mint a koncepciot leginkabb
befolyasold tényezo.

ElGszor is elemezni kellett a févaros harom leg-
jelent6sebb  személyforgalmi  fejpalyaudvaranak
helyzetét. Az elmult fél évszazad sorédn szdmos
olyan gondolat szuletett, amely az igazolhatéan na-
gyobb teljesitoképességli atmend palyaudvar meg-
épitésének lehetoségével foglalkozott. Ez a gon-
dolat jelen munkafézisban is felvet6dott, de nem
volt figyelmen kivil hagyhat6 az sem, hogy a meg-
levd fejpalyaudvarok, elsésorban a Nyugati és Ke-
leti, de a metrd-kapcsolat révén most méar a Déli is
kozponti fekvésliek, tomegkozlekedési eszkdzok-
kel jol megkozelithetk, és adott tertiletik  kis
bévitési lehetéséggel — a tovabbiakban is jol hasz-
nosithato.

Atmend palyaudvar létesitése a nagyobb kapa-
citas mellett egyéb problémat is megoldhatna.
A szerelvénytarolas és a korszer(i miiszaki palya-
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udvar létesitésével kapcsolatos igény egyszer(ib-
ben, jobban kielégithet6 lenne. Az &tmené — ku-
I6ndsen nemzetkdzi — forgalom egyszerdbben len-
ne lebonyolithatd. llyen torekvések egyes kdrnyez6
orszagok nagy varosaiban tapasztalhatok. Példaul
Varso, Belgrad, Préaga, Szdfia, Bern varosok vasuti
rekonstrukcidi ezen elvek alapjan valésulnak meg.

Talalni azonban olyan megoldasokat is, amelyek
a tobbet igér6 atmend kialakitas helyett megtart-
Jdk a régen kialakult fejpalyaudvarokat. Becs,
Parizs, Réma, Zirich, Moszkva ilyen modon oldja
meg a korszer(sitést; f6 feladatnak tekinti, hog?/
a meglevd lehetésegek maximalis felhasznélasaval,
korszer(ibb izemi technoldgiaval biztositsa az igé-
nyek kielégitését.

Megvizsgaltuk adottsdgainkat. Van harom fej-
palyaudvarunk. Ezek gyakorlatilag 11 — a f6-
varosba befut6 — vonal végpontjai. Kialakult az
el6tereken a tomegkozlekedés, az eddigi lehet6sé-

eknek megfeleléen. Donteni kellett az amugy is
atépitésre itélt elGterek, fejlesztendd tdmeg Oz-
lekedési kapcsolatok kialakitasarol. A tervek, le-
hetdségek megismerése utan a févaros illetékeseivel
koordinalva ugy hataroztunk, hogy a — maér az
1950-es években megindult — Déli pu-i komplex
rendezéshez hasonléan, a jo fekvésd, tdmegkozle-
kedessel jol ellathatd Nyugati és Keleti palyaud-
varokat helyben célszerl korszerdsiteni Ggy, hogy
a tomegkapcsolatok szerves részévé legyenek mind
a palyaudvari, mind az el6téri rekonstrukcionak.

E megallapodas volt az alapja a metr6—MAV
csatlakozési pontok kialakitasanak, valamint a
tomegkozlekedési halozat tovabbi fejlesztésének is.
Itt jegyzem meg, hogy a tomegkdzlekedési halo-
zat egyéb csatlakozasi pontjait — mint adottsa-
gokat vagy lehet6ségeket szintén felhasznalni
szandékozunk.

Az emlitett szempontok mellett nem kéz6mbds
az sem, hogy a palayudvarok kdzponti fekvések,
és mint ilyenek, a kiépilt csatlakozé vonalakkal a
szilkséges iranyokbdl jol elérhetdk.

Nem hagytuk azonban figyelmen kivil, hogy a
févaros novekedésével a vonalak vonalvezetése
»,megcsontosodott”, rajtuk &llomésok, megallo-
helyek alakultak ki, és ezekre raépiltek a kdrnyezd
korzetkdzpontok, Uzemek, tomegkozlekedési csat-

s

lakozast lehetévé tevd Uthaldzat stb.

Teherforgalmi vonatkozdsban ugyanigy meg-
vannak az adottsagok. A még ma is m(ikodd és a
jovében is funkcionalo ipari objektumok, az ezek
kiszolgalasat ellato iparvagany-halozat, a teher-
palyaudvarok, rakodohelyek, kézforgalma tomeg-
aru és darabaru rakodd pélyaudvarok. Tébb mint
40 olyan vasuti objektum van a f6évaros teriiletén,
ahol teherforgalmat bonyolitanak le. Ezek mel-
lett, az igények alapjan, a lehet6ségek fliggvényé-
ben kialakult a rendezéstechnoldgia, illetve a ren-
dezd pélyaudvarok hél6zata és ezek egymaskozti
kapcsolata, valamint a kifejezetten teherforgalmi
vaganyok és a kozuti halozat keresztezéseit is ma-
géban foglal6 kozlekedési rendszer, a maga korla-
taival — vagy mindinkabb parancsolé igényével.

Az eddig elmondottak alapjan Ugy t(inik, hogy
az alapgondolat tul sok szubjektiv hatasra alakult



XXVI. EVFOLYAM 1976. 7. SZAM

ki. Ez igaz, ha a szubjektiv tényez6k alatt az adott-
sagokat, illetve azok figyelembevételének lehetse-
ges maximumat értjik. Nem kétséges ugyanis,
hogy csak olyan koncepcidnak van létjogosultsaga,
amely fokozatosan valGsithatd meg, és egyes egységei
onalléan mikddve, a szerves egész részeiként is toké-
letesek. Azon tul, hogy a nagy-budapesti csomdpont
forgalma az egesz orszag forgalmara meghatarozo
jellegl, a csomdpont muszaki felszereltsegenek az
egész halozat miszaki szinvonaléra is meghataro-
zonak kell lennie; tehat az atépités soran minden
lehet6séget meg kell teremteni ahhoz, hogy a ma
tervezett fejlesztés jovébeni végrehajtasanak aka-
dalya ne legyen.

A vazolt gondolatmenetet mérlegelve, ellent-
mondasnak latszik, hogy amig egyrészt a maxima-
lis igénykielégitésre torekszink, masrészt a sz(-
kos terlleteken mar kialakult halézatra és palya-
udvarokra felépitetten szdndékozzuk a problémét
megoldani. Ugyanakkor a mintegy fél évszazad
alatt keszUlt kulonbdz6 tanulmanyok, elképzelések
tag lehetdséget kinalnak a mas iranyl megoldasra,
vagy éppen Uj megoldasok keresésére dszténdzhe-
tik a tervez6t.

Az el6zmények feltardsa soran megvizsgaltunk
minden olyan ismert és jelentésnek itélt elképze-
lést, amely barmilyen, a mait6l eltér§ megoldast
tartalmazott. Ezek kdzott az &tmend személvpalya-
udvaros elképzeléstdl kezdve a forgalmat kelet—
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nyugat iranyban térszint alatt atvezet6 megolda-
son keresztil, az Gj rendez6 palyaudvarok telepi-
tését célzd javaslatok szamtalan életképes varia-
cidja szerepelt. A véltozatok tiizetes atvizsgalasa
soran megallapitottuk, hogy a kiindulasi feltételek
eltéré volta, a ma kovetelményei, véltozatlan for-
maban egyik megoldas megvalodsitasat sem teszik
lehetdve.

Vizsgéltuk azon valtozatokat is, amelyek a most
ismert kiindulasi adatok birtokdban, megfelel6 at-
tervezéssel megoldhatnak a problémat.

A teherforgalom altal tAmasztott igények kielé-
gitésére az eddig elkésziilt — viszonylag keveés —
valtozat egyike sem latszott alkalmasnak, habar
a megoldasok mint lehetéségek feltétlenil figye-
lemre méltdak, els6sorban a teriileti lehet6ségek, de
a forgalom megoszlasa tekintetében is. Elsdsor-
ban a 30-as években késziilt — a MAV hivatalos
terveként dokumentalt — megoldas tartalmazza
a legtdbb hasznalhat6 gondolatot.

A munka sordn foglalkoztunk a Budapestet el-
kerl§ utirany utobbi id6ben tdobbszor felvetett
problémdjaval is. Itt a jelenlegi utirAnyok és a
Szolnok—Székesfehérvar irdnyl dsszekotés lehetd-
ségeinek mérlegelése volt a kiindulds. A részletes
elemz6 vizsgalatok kimutattak, hogy a varhatoé te-
herforgalom még 2000-ben sem indokolja 0j vonal
épitéset, illetve ennek megépitése az oda Iranyit-
hat6 legnagyobb forgalom mellett is gazdasagtalan

1. dbra. Nagy-Budapest pélyandvarai és vasithél6zata
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lenne. Més kérdés, hogy a budapesti forgalom vizs-
galata eredményeként sziikségesnek latszik-e (j
dunai atkelés megépitése és hol. Erre a kés6bbiek-
ben még visszatériunk.

Osszegezve tehéat, olyan koncepcid kidolgozasat
lattuk célszerlinek, amely a jelenlegi halézatra ta-
maszkodva, a févarosi tomegkozlekedés kapcsola-
tait és lehetdségeit maximalisan figyelembe véve,
fokozatos kiépitéssel oldja meg az ezredforduldig be-
csulhet6 feladatot.

Teherforgalom

A teherforgalmi koncepci6 alapja két olyan, tel-
jesen automatizalt kdzponti rendezépalyaudvar ki-
épitése, amely napi 6—6 ezer kocsi fogadasara és
feldolgozasara alkalmas. Ezek egyike a Dunantul-
rol, illetve a déli iranybol érkez6 vonatok foga-
dasat és rendezéset, a masik pedig az északi és ke-
leti irdnybol érkezd elegy feldolgozasat végezné.
Az atmend elegyek rendezés utani tovabbitasa a
meglevé — a személyforgalomtol esetenként fug-
getlenithetd — halozaton végezhetd. Ugyanigy
megoldhaté az atmend irany- és tranzitvonatok
tovabbitasa is. Vizsgalataink szerint a forgalom
lebonyolitasdra a mai hélézat kisebb &talakitas és
korszerGsités utdn megfelel. Személyforgalmi csu-
csok esetén az azonos iranyu teherforgalom korlatéi
ezutén is fennallnak, de ezek athidalhatok.

A két kozponti rendez6palyaudvar mellett sziik-
ség szerint megmaradnak helyi rendezés céljara az

1. abran feltintetett rendezok, amelyek a kereske-

delmi egységek és iparvaganyok kiszolgélasat biz-
tositjak. A kocsiatallitdsok e helyi rendezbkre a
.kozponti rendez6krdl atallités menetekkel, menet-
rendszer(ien végezhetok.

A koncepci6 szerint a févaros terlletén is szik-
séges korzeti palyaudvarok veszik at a szétszor-
tan lebonyol6dd kereskedelmi forgalmat. Ezek
telepitésénéel figyelembe vettlk a kiszolgalas koz-
vetlen lehetségét, valamint a jé kozuti megkoze-
lités lehet6segét is. Nem kozombds az sem, hogy
ezek a korzeti pélyaudvarok az ellatasi korzet
centruma kozelében helyezkedjenek el. igy alakult
ki Eszak-Buda ellatdsara az Obuda allomas mel-
lett javasolt, Dél-Buda ellatdsara a Budapest-
Kelenfold allomason javasolt, Eszak-Pest ellata-
sara a Rakosrendezd pu. mellett, Kelet-Pest el-
latdsara Rakos allomas mellett, Dél-Pest ellata-
séra a Soroksari iiti teherpalyaudvaron javasolt
korzeti palyaudvar-rendszer. Ezek mellett a palya-
udvarok mellett még szamos kisebb allomason meg-
marad a helyi rakodas, de a rosszul kiszolgélhato,
a varos bels6 teruletét kulonodsen zavard rakodok
(K6banya-felsd, Torokér, Pilatorigat, Nyugati pu.
sth.) felszdmolasat mindenképpen sziikségesnek
tartjuk.

Megjegyzem még, hogy Budapest-Ferencvaros
rendez6 pu. megfelel6 atalakitasaval lehetséges-
nek latszik a korzeti palyaudvar e terlletre vald
telepitése, ami lehet6vé tenné a Soroksari Uti te-
herpu. felszdmolasat. Ezt azonban csak részletes
tanulmanyozas utan lehet egyértelmden javasolni.

Sz6lni kell még a teherforgalom kapcsan a mind
nagyobb jelent6ségl konténer- és nemzetkozi da-
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rabaru forgalomroél. Ennek megoldasara Budapest-
Jozsefvaros allomas megfeleld atalakitasat hoz-
tuk javaslatba. lde kertlne a févarosi konténer-
és nemzetkozi darabaru kezelés, valamint — jel-
legének hasonlésaga miatt — a kozponti posta-
forgalom is. Az allomas kdzponti fekvése, megko-
zelitési lehet6sége alkalmassa teszi ezen szerep el-
latasara.

Meg kell emliteni a févaros teriiletén athaladd,
kezelést nem igényl6, vagy csak szerelvénykiege-
szitést kivano tehervonatok kozlekedésére tett ja-
vaslatunkat is. Eszerint Ferencvaros allomés meg-
felel6 atalakitasaval, esetleg Rakosrendez$ sziik-
séges bevonésaval, minden ilyen vonat kezelése
megoldhat6 lesz.

Az elmondottak megoldasara javasolhaté Fe-
rencvaros rendez6 pu. jelenlegi helyén a keleti
rendez6 korszerUsitésével, a nyugati rendezd ilyen
feladatdnak megsziintetésével egy nyugati—Kkeleti
rendezd kialakitasa. Ez a rendez6 pu. az orszagos
elegyrendezési feladat mellett a tertletéhez tar-
tozo helyi rendezést is ellatnd. igy az atallités me-
netek, valamint helyi ipartelepi kiszolgélas részére
sziikséges elegyrendezés is feladata lenne.

A masik kelet—nyugati iranyl rendez6 cél-
szer(ien a mai Rakos allomastdl eszakra, Matyas-
fold teruletén lenne megépithet6 ugy, hogy a fo-
gaddcsoport utén folyamatosan épililne a rendez6-
3sop,ort, amely a vonatinditas feladatat is megol-

ana.

Ferencvaros rendez6 pu-ra a gy6ri, székesfehér-
vari, pusztaszabolcsi, kunszentmiklosi, lajosmi-
zsei vonalak, Matyéasfold rendez6 pu-ra a vaci, hat-
vani, Ujszészi, ceglédi vonalak vonatai érkezné-
nek. A ceglédi vonal bekétéset — a hatvani vo-
nallal egyutt — egy UIIG térsegében kiagaztatott
atemeléssel lenne célszer(i megoldani.

A rendez6knek minden mas irannyal a fliggetlen
kijarati kapcsolata megmaradna, illetve kialakulna,
kivéve a ,kis Burma” vonalat, amelynek meg-
szlntetését javasoljuk, Soroksar—Kdébanya-Kis-
pest egyidejl 0sszekotésével.

A két kozponti rendez6 pu. mellett az atallitds
menetek fogadasara és a sajat korzet rendezési fel-
adatainak megoldésara helyi rendezési munka ala-
kulna ki Obudan, Budapest-Kelenféldon, Buda-
fok-Haroson, a Soroksari Uti rendezén, a Buda-
pest-Ferencvaroshoz csatlakozéan Duna-parton,
Ferencvarosban, Jozsefvarosban, Réakoson és Ré-
kosrendez6n. A tobbi rendezési munkat ellaté al-
lomas fokozatos felszamolasa az ipartelepi halé-
zat tervezett atalakitasaval, illetve a kiszolgéld
menetek megfelelé szervezésével megoldhato, vagy
munkdajuk minimélisra csokkenthetd (pl. Kébanya -
fels6, Angyalfold, Budafok-Albertfalva stb.).
A véazolt megoldas alapgondolata a koncentralt
munkavégzés gazdaségosségba, valamint a maga-
sabb technikal szinvonal biztositasanak lehet6-
sége.

g,lbxz ipartelepi vaganyhélézat, a kiszolgalo von-
tatovadganyok nagy része elavult. Stirgés korszerd-
sités valik szlikségessé, amit az 0j elv figyelembe-
vételével célszer(ien és gazdasagosan meg lehet ol-
dani, nem is beszélve arrol, hogy ezzel egyutt az
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egyes ipartelepeknek, rakodoknak varosbol valo
kihelyezése is megvaldsithato.

A teherkocsik karbantartdsa, mosésa, a futoja-
vitds megszervezése koncentralt rendezés mellett
gazdasagosan lehetséges. A koncepci6 ezen lehet6-
ségeket is tartalmazza. A kocsijavitds orszégos
bazisainak miikodését a terv nem befolyasolja.
A BKV vonalhalézataval a kapcsolatok valtozat-
lanul megmaradnak.

Személyforgalom

A koncepcié alapgondolatara épitve, a févaros
teriletén a személyforgalmat harom nagy fej-
palyaudvaron és szdmos kisebb &tmend allomason,
illetve megall6helyen tervezziik lebonyolitani.

A Déli pu. jelenleg folyé atépitése mar a terve-
zett koncepcio alapjan folyik. A kialakulé 12 vo-
natfogadd és inditd6 vagany, ezek lehetséges mé-
retei elérhetévé teszik, hogy megfelel6 menetrend
és szerelvényfordulo mellett a Dunantdl Gsszes
személyszallito vonatai — a csak nemzetkdzi
vonatok kivételével —ide érkezzenek, illetve innen
induljanak. Az utasforgalmi létesitmények az ilyen
nagysagrendd forgalomra megfelel6k lesznek (2.
abra).

A tarolécsoport végleges kialakitdsa mellett
— amely a kocsitarolast, karbantartast, tisztitast,
vizsgalatokat megoldja — fel kell szamolni a be-
jaratndl epilt alagat sz(ik keresztmetszetét, vala-
mint a Marvany utcai sz(k torkot. A bejaratnél
mintegy 350 fm Uj kétvaganyu alagutat kell épi-
teni, a Marvany utcai hid nyilasat meg kell no-
velni minimum 5 vagéany éatvezetésére alkalmas
méretre. Ezzel egylitt kell megoldani a hid atépi-
tését, szélesitését es a hozza vezetd utak rendezé-
sét is, természetesen a févarossal kozdsen Kialaki-
tott tervek alapjan. A palyaudvar villamositasa
mellett a legkorszer(ibb biztositoberendezés épi-
tése is szilkséges a zavartalan lzem bonyolitasa-
hoz.

A tervezett teljes korszer(sités teriletigénye
nem jelentds. VasUti vonatkozasban néhéany épllet
szanalasa szikséges a Marvany utcai torokban,
illetve az alaglt bejaratanal.

Magasépitesi vonatkozasban az utasforgalmi és
Uzemi épulet megépitése utan az un. ,,Rana-rossa”
telken tervezett szalloda melletti Gzemi épuletek,
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a Diesel-szin a Mészaros utca mellett, valamint az
elképzelés szerinti postakombinat az Alkotas ut-
cai oldalon jelentik a végleges kibontakozast.

A Keleti pu. jelenlegi helyzetében és teriiletén
nem alkalmas tobb vonat cslcsid6ben valé foga-
déséra, de még kevéshé a szerelvények megkivant
szinti karbantartdsara. Terlleti elhataroltsaga-
nal fogva jelent6s bévitésre sem lehet szamitani,
pedig a csatlakoz6 vonalak legtermészetesebb
iIrdnya szerint a legnagyobb forgalomndvekedés
ezen a palyaudvaron vérhato (3. abra).

A koncepcid szerint a hatvani, az Ujszaszi és
részben a kelebiai vonal kornyéki és tavolsagi, va-
lamint — a hegyeshalmi vonallal kiegészillve —
ezek nemzetkdzi forgalméat bonyolitana le. A fo-
gado-indité csoport 14—16 vaganyra bdvitése
utén, a Verseny utcai oldalon alakul ki a villamos
mozdonyszin, a tarold vaganycsoport és a posta
helyén, valamint a Dézsa Gyorgy ut mellett igény-
be vehet6 terileten a személyszerelvény-elékeszité
miiszaki palyaudvar. Tarolovaganyokat, valamint
kocsijavitot a ma is igénybe vett teriileten, ennek
kis mérték(i bdvitésével, a Kerepesi temetd oldalan
a bejarati vaganyokkal parhuzamosan, szintén
tervezlink kialakitani.

Az elképzelt vaganyhalozat kialakitdsa mellett
a megmaradd felvételi épllet rekonstrukcidja, a
sziikséges Uzemi és szocialis épiletek megépitése,
illetve korszer(sitése és kozponti biztositéberen-
dezési épulet létesitése szerepel a koncepcidban.

A teljes vaganyhal6zat tervezett biztositasa le-
het6vé teszi a forgalom egykdzpontos iranyita-
sat is.

Az atepités, fejlesztés alapelve, hogy a nagyon
jelentds hivatdsforgalom maximalisan lehetséges
kielégitése mellett, a nemzetkdzi és tavolséagi for-
galom kdvetelményeinek is tegyen a palyaudvar
eleget, tovabba a lehetséges bvitési terlletet leg-
gazdasagosabban és az Uzemi igények legjobb ki-
elégitését szolgalva hasznaljuk fel. Eppen ezért cél-
szer(len szétvalasztani tervezziik a kornyéki és
egyéb forgalmat, valamint a geometriai lehet6sé-
geken belll a legnagyobb fogadé-inditd6 vagany-
hosszak kialakitasat irdnyoztuk el6.

A terv szerint megoldhatd lesz a személyszallito
vonatokkal érkez6 személygépkocsik kezelése is,
a kozuti forgalomba jol bekothetd terlileten.

Meg kell emliteni, hogy a tervezett jozsefvarosi

Z. 4bra. Budapest-Déli péalyaudvar elrendezési vazlata
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Szerelvény -
el6készit6
csoport

Szem ély vonati
fogadd és inditd6 csopert .

16 - 18 vagany arol6 csoport

jfe

postakombinat létesitése teszi lelietévé a terilet-
nyerést a Verseny utcai oldalon, valamint, hogy
Kdbanya-felsé és Keleti pu. kdzott egy harmadik
vagany épitese is sziikséges, amely csucsforgalmi
id()ben a forgalom lebonyolitasdhoz elengedhetet-
en.

A Nyugati yu. fejlesztésére készilt tanulmény-
terv szerint — a metrdkapcsolat megteremtése so-
ran az els6 lépéseket mar kiviteli terv formajaban
is elkészitettik — a szegedi, szolnoki, Vac—veres-
egyhazi, szobi és dorogi vonalak vonatainak teljes,
a kelebiai vonal vonatainak sziikség szerinti resz-
leges fogadésara lesz alkalmas. A kornyéki, tavo
s&gi és nemzetkdzi vonatok szdmara 20— 22 fo-
gadd-inditd vagany kialakitasa lehetséges, egy —a
csarnok homloksikja elétt hiz6d6 — fejperon épi-
tésével, amely a vaganyok kozotti fedett nyelv-
peronokat fogja ossze. A gépkocsiszallitd vonatok-
kal érkezd személygépkocsik kezelésére megfelel6
megoldast talaltunk (4. abra).

A raktarbazis mar korabban vazolt kitelepitése
utan megfelel6 tarol6csoportok és személyvonati
szerelvénykarbantartd egység létesithet6k a Dozsa
Gyorgy uti hidig, de azon tul is épllhet tartalék
tarolocsoport. A vontatédsi és kocsijavito létesit-
mények a Haman Kato flit6hdz korzetére tele-
pedve, jOl illeszthet6k a palyaudvar lizemébe.

A felvételi épilet — miiemlék jellege miatt is —
teljes atépitésre szorul. Utasforgalmi funkcidjat
a metrOkapcsolat tervezett kialakitdsa kovetkez-

kozlekedéstudomanyi szemle

3. abra. Budapest-Keleti palyaudvar elrendelési vazlata

tében alapvetéen meg kell valtoztatni, valamint
gondolni kell mar most a felszabaduld csarnokteri-
let ésszei’ll, jol funkcionalo felhasznalasara. Az épl-
let elavult allapota és a szlkséges belsd atalakita-
sok igen gazdasagtalanna teszik a feldjitast, de az
Uzemi igények Kkielégitésére még mas Uzemi
eépuletek létesitésere is szlikség lesz csakgy, mint
a kdzponti forgalomirényitd épllet megépitesére.
Emlitésre érdemes, hogy a kelebiai vonal vona-
tainak fogadasa a Soroksar—Kdébanya-Kispest
javasolt osszekotés megépitésevel valik lehetOve.
Ez a nemzetkdzi, valamint a kornyéki forgalom

Vont.telep
Vac

Cegléd

4. 4bra. Budapest-Nyngatl palyaudvar elrendezési vazlata
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lebonyolitdsédban jelent6s konnyebbséget eredmé-
nyez, és tehermentesiti Ferencvaros allomas amigy
is nagyon terhelt nyugati bejaratat, de megala-
pozza a ,kis Burma” — mar emlitett — felsza-
molasanak lehetGseget is.

Budapest-Kelenfold allomés atépitésének ter-
vezése soran figyelembe vettlik, hogy az alloméas
elsésorban atmend személyforgalom Kkielégitésére
és csak helyi teherforgalom lebonyolitaséara legyen
alkalmas, de mint a ,,Dunantul kapuja” igy is je-
lent6s szerepet kap a févonal csomopontjaként,
valamint az irdnyok sziikségszer(i keresztezésének
megoldasaban. A terv szerint a délnyugati vona-
lak Budapest-Déli pu.-ra vald bevezetését egy
un. északi bujtatds megvaldsitasaval oldjuk meg,
fuggetlenitve az igen Jelent6s forgalmu hegyes-
halmi févonaltél, de az allomason lehetéséget adva
a minden irany( vonattovabbitasra. A jelentds
személyforgalom miatt tervezett aluljar6 megeépi-
tésével a kotott peronrend megkdveteli a vonatok
fogadasanak, inditdsanak szigora menetrendszer(-
ségét, vagy ellenkez6 esetben a sokkal tdgabb me-
netlehet6ségek biztositasat, amit megfelel6 va-
ganykapcsolatok és az egvkdzpontos biztositdbe-
rendezés tesz lehetdvé.

A palyaudvaron a feltjitand6 felvételi épilet
mellett jelents Uzemi objektumok épitését vettiik
tervbe, és szerepel az aluljar6 és az Etele tér kap-
csolatat megteremtd, egyszer(i szerkezet(i utas-
csarnok létesitése is. A tervezett metr6 szarnyvo-
nal csatlakozasi lehet6ségét a tervbe szintén be-
épitettiik.

Nemzetkozi forgalom

A nemzetkozi személyforgalom lebonyolitadsa a
gerinchéal6zat rekonstrukciojaval 6sszefliggésben
vizsgalhat6. Szémolni kell azzal, hogy az ,eur6-
pai torzshaldzat”-ba beépiil6 vonalak, a kivant el-
jutasi id6t biztosité sebességnek megfeleléen, fo-
lyamatosan éplilnek.

Ugyanez a teend6 az egyéb nemzetkdzi for-
galmat hord6 vonalak rekonstrukcija soran is.
A vonali rekonstrukcié mellett a fogadoé palyaud-
varok kialakitasandl is figyelembe vettik az igé-
nyeket. igy els6sorban Budapest-Keleti, Buda-
pest-Nyugati palyaudvarokat terveztik alkal-
massa tenni a nemzetkozi vonatok fogadéséra, a
szilkséges rendezések, kezelések, &téllitasok, vo-
natképzés, majd az inditas lehetévé tételére. A Déli
pu-on is megvan annak lehet6sége, hogy a bel-
foldi gyorsvonatokkal tovabbitandd nemzetkdzi
kocsik megfelel6 kezelést kapjanak.

SzoIni kell még a feltehetéen rovid tavlatban
megjelend olyan igényrdl, amely egyes nemzetkozi
vonatoknak a févaros terlletén csak megallassal
vald athaladtatisaj megoldasat kivanja. Budapest-
Kelenfdld alkalmas lesz az északnyugat—délkelet
irdny, mig Ré&kospalota-Ujpest vagy Ko6banya-
Kispest az észak—déli irdny viszonylataiban koz-
leked6 ilyen vonatok fogadasara, természetesen a
Soroksar—Kispest 6sszekdtés megépitése utan.

Az északkelet—délnyugat iranyu viszonylatok
szintén Kelenfold allomés fogadOkészségere épit-
het6k, de mas megoldas keresése is lehetséges lesz.
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Ez utobbi téma vizsgalata csak felszinesen, az
igények ismerete nélkil folyt, de fontossaga miatt
a kérdessel valo elmélyiiltebb foglalkozas nem va-
rathat sokaig magara. Az viszont egyértelmden Ki-
mondhatd, hogy konkrét igények esetén kielégi-
tésikhoz a lehet6seégek adottak.

Tomegkozlekedési kapcsolatok

A koncepcid készitése soran figyelemmel vol-
tunk egyrészt a varosi tomegkozlekedessel valo
szoros és lehet6ség szerint minél toébb kapcsolat
megteremtésére, masrészt a fejpalyaudvarok for-
galmanak esszer(i és lehetséges tehermentesite-
sére is.

A metro és a gyorsforgalmi tomegkdzlekedési ha-
I6zat terveivel 0sszhangban alakitottunk ki csat-
lakozési pontokat az alabbi helyeken.

Réakospalota-Ujpest allomason az észak—déli
metrovonal csatlakozésa lehetévé teszi a veres-
egyhazi vonal vonatai nagy részének és sziikség
szerint a szobi vonal egyes vonatainak innen valo
visszafordulasat és ezzel Nyugati pu. tehermente-
sitését. Az allomas tervét ugy alakitottuk ki, hogy
az emlitett vonatok végallomasaként is jol funk-
cionaljon, az utasforgalom pedig aluljarén ke-
resztil kozvetlen kapcsolatot nyerjen a metroval.

Kébanya fels6 allomas atmend jellegének meg-
tartdsa mellett megterveztik annak lehet6ségét,
hogy ott az Ujszaszi, illetve a hatvani vonal egyes
vonatai visszafordithatok legyenek. Ez az elkép-
zelés a mai meglevé metrovonalbdl kidgazd ko-
banyai szarnyvonallal val6 kdzvetlen kapcsolat le-
hetségre épult. Keleti Eu. tehermentesitését e meg-
oldassal is lehetségesnek latjuk.

Kébanya-Kispest allomas tervét gy alakitot-
tuk ki, hogy els6sorban a lajosmizsei, valamint a
ceglédi vonal egyes vonatainak visszaforditasara is
alkalmas legyen, de a Soroksar—kispesti 0ssze-
kottetés megvalositasaval a kunszentmiklosi vonal
helyi vonatai is végéallomasként hasznéaljak. Az
észak—déli metrovonal végéallomésa, valamint a
tervezett autébusz-végallomésok igen jo lehet6-
séget biztositanak a hivatasforgalomba kdzleke-
déik munkahelyre val6 eljutéasi idejének rovidité-
sére. Az allomas ilyen kialakitasa sziikség esetén a
Nyugati pu. tehermentesitésére is alkalmas lesz, de
az emlitett dsszekotés révén — Soroksar—Kispest
kozott — lehet6séget nyujt a teher- és tavolsagi
szemelyvonatok forgalmanak ésszer(ibb, rugal-
masabb megtervezésere is.

Budafok-Albertfalva alloméason a dél-budai met-
rovonal csatlakozasanak lehet6ségét oldottuk meg
a koncepcio keretében. Ez a csatlakozéas Kelenféld
cs a Déli pu. mentesitésére is alkalmas maédon, le-
het6séget nyljt a hivatasforgalmi és a hétvégi
utasoknak arra, hogy a munkahelyet vagy a varos
kivant teruleteit a legrévidebb id6 alatt érjék el,
mert a j6 tdmegkdzlekedési kapcsolat a metrovo-
nalhoz minden csomdponton biztosithato lesz.

Emlitésre meltd még a dorogi vonal Aquincum-i
csatlakozasanak megteremtésere tett javaslatunk
a szentendrei HEV-vel, valamint az Ujpest mh.-en
kialakitani javasolt csatlakozads és\ észak—déli
metrovonallal.



306

A hélézaton jelenleg tizemel6 személyforgalomra
berendezett allomasok és megalléhelyek kiléndsen
a hivatasforgalomban jatszanak jelent6s szerepet,
ezért ezek Uzemének javitasara is nagy gonddal
tgyeltiink, és a tomegkozlekedesi kapcsolatok le-
hetGségét szaporitva, javasoljuk tovabbi fenntar-
tasukat, sziikség szerinti korszer(sitésiiket, alta-
laban — részben fedett — szigetperonok alkalma-
zasaval, kulonszintli megkozelitéssel.

A koncepci6 készitése sordn minden lehetséges
alapfeltételt biztositottunk az izem zdkkenémen-
tes, el6re tervezhetd lebonyolitasa érdekében. En-
nek megfeleléen részletesen elemeztik a forgalmi
igényeket, kielégitésiik lehet6ségét, az egyes vo-
nalak &tbocsatoképessége, a végallomasok kapa-
citasa fliggvényében, és ahol szlikseégesnek itél-
tik, a miszaki-gazdasagi lehet6ségek hatarain
beliil javaslatot tettiink a probléma megoldasara.

Javaslatunk alatamasztasara minden esetben
forgalmi-lizemi vizsgélatot végeztlnk, tavlati me-
netrendeket allitottunk 0Ossze, és esetenként tébb
véaltozatban értékeltik a lehet6ségeket. A vizsga-
latok alapjan tettiink javaslatot a mar emlitett
Soroksar—Kispest 0sszekotésen tul a Kdébanya
fels6—Keleti pu. kozotti harmadik vagany épite-
sére, valamint Dunakeszi also—Rakospalota-Uj-
pest allomésok kozott a paratlan szamu tehervo-
natok atemelésére szolgald Uj vagany épitésére is.
Szerepel a koncepcidban Tarnok és Kelenfold
kozott a masodik vagany épitésének elbiranyzata
is. Megfontolandé e vonalnak Budafok-Harosba
valo bekotése, és a masodik vadganynak csak eddigi
kiépitése, amennyiben a harom vaganyon Budafok-
Héros—Kelenfold kozott a forgalom lebonyolit-
hato lesz.

E személyforgalmi szempontbdl jelent6s épité-
sek mellett a Soroksar—Kispest 6sszekotésnek
teherforgalmi jelent6sége abban van, hogy Ferenc-
varos Keleti rendez6 kozvetlen kapcsolatot kap a
kelebiai vonallal, de lehet6ség nyilik a Hegyes-
halom—Kelebia vagy Szob—Kelebia vonalon
— Budapesten at,— kozlekedd nemzetkozi vona-
toknak csak megélléas biztositasaval val6 athalad-
tatdsara is.

A Rakos mellett megépiteni javasolt Matyas-
foldi rendez6 pu. j6 megkdzelitése céljabdl java-
soljuk az Ujszéaszi vonal dtemelését Rakoskeresztar
el6tt a hatvani févonal felett, ami &ltal lehet6ve
valik a folyamatos kialakitasu rendezd keresztezés
nélkili bekotése mindkét vonalba.

A javasolt 0j vonalrészeken, bekdtéseken tul
— a JOvO igényei szerint — még lehetséges vonal-
osszekotések modot adhatnak jobb forgalomszer-
vezés esetén az egyes palyaudvarok sziikség sze-
rinti tehermentesitésére is. llyen lehetéség van pl.
a ceglédi vonalnak az 0 Matyasfold rpu-ra valo
bekotésére, egy UllG—Ecser kozotti 6sszekotés
megvaldsitasaval.

A koncepci6 készitése soran a vontatasi létesit-
mények telepitésének megoldasanadl a meglevd
helyzet adottsdgaival szamoltunk. A Déli pu-on
minimalis szolgaltatdst ny(jt6 mozdonyszin és
segédizemek, a Keleti pu-on honos telep jellegd
vontatasi bazis, a Haman Kat6 vontatasi telepen
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korzeti, Ferencvéarosban korzeti, Ré&kos térsége-
ben honos vontatasi telep kialakitasat iranyoz-
tuk eld.

A személykocsi-karbantartast minden nagyobb
u-on, a javitast — bizonyos szintig, a teriilet adta
ehet6ségeken belil — els6sorban a Keleti és a
Nyugati pu-on, mig minimdlis szolgaltatassal a
Deéli pu-on is megoldottuk. Kelenfoldon lehet6-
séget adtunk egy személykocsi-javitd telep léte-
sitésére, de Rakos térségében lenne célszerlibb
kozponti javitdbazis létesitése, a jelenlegi von-
tatdsi objektum felhasznalaséval.

A teherkocsik karbantartdsara minden olyan
helyen javasoljuk bazis létesitését, ahol tolatasi,
rendezési miveleteket végeznek; mig javitobazi-
sokat Ferencvarosban, Matyasfoldon (Rakos) és
Réakosrendezdn javasolunk létesiteni. Kocsimosot
Ferencvarosban és Matyasfoldon tervezink meg-
valositani, de ha az egylk moso elégseégesnek bizo-
nyul, a masik elhagyasa is lehetséges, mert a nagy
szennyvizkezelési beruhdzéds miatt a koncentralt
telepitést célszer(ibbnek tartjuk.

A telepiteni javasolt kdrzeti vagy korzeti jellegl
palyaudvarok mellett Rakosszentmihaly térségé-
ben egy raktarbazis megépitését javasoltuk, amely
Rékosrendez6rol vontatévégénion jol kiszolgél-
hatd lesz. Szlikseg esetén Soroksaron ugyanilyen
raktarbazis (tranzitraktar) telepithet6. Mindketté
j6 kozuti megkodzelitése a févarosi kozlekedésfej-
lesztési koncepcid szerint megoldott, illetve meg-
oldhato.

Osszefoglalas

A vazolt koncepcio, amelyet a févaros és kor-
nyéke nagyvasuti halozatdnak fejlesztése alap-
jaul szanunk, a mintegy 50 évre el6re becsulhetd
igények kielégitésére készult. Alapgondolataként
emlithetd, hogy az Uzem alatti megvalosités lehe-
téségeit magaban hordoz6, a mai hal6zatra mint
gerincre tamaszkodo, szervesen 0Osszefiiggd halo-
zat megteremtésére irdnyuld javaslat, amely a
személy- és teherkozlekedés létesitményeinek szik-
sé%;es korszer(sitését, valamint a teljes automati-
zalast is lehetévé teszi.

A megmarad6 fejpalyaudvarok — megfelel6 te-
riletnyerés esetén — a szlikséges és lehetséges mér-
tékig korszer(sitve és felszerelve alkalmasak lesz-
nek a tehermentesités utan rajuk harul6 feladatok
ellatasara, és jol illeszkednek a véarosi tdmegkdz-
lekedési héalozatokhoz is.

A Déli, Nyugati és Keleti palyaudvarok fejlesz-
tésére kialakitott javaslatunk mellétt nagy jelen-
téséget tulajdonitunk a koncepcié azon reszének,
amelyben un. tehermentesité allomasok szervezé-
sét, kialakitasat javasoljuk. Szukségesnek itéljik
ugyanis, hogy egyes kornyéki vonatok olyan al-
lomésokon forduljanak vissza, ahol j6 tomegkoz-
lekedési kapcsolat alakithato ki, ne terheljék a fej-
palyaudvarokat, és a bels6 vonalrészek terhelése
is elmaradjon. Ezt a koncepciét arra a tényre ala-
pozzuk, hogy a csucsforgalmi idében egyes vona-
tok terhelése a belsé vonalrészeken elenyészéen
kicsi. Igv joO menetrendszerkesztéssel elérhet,
hogy azok az utasok, akik a fejpalyaudvarokig
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szandékoznak utazni, id6ben j6 és nem tulzsu-
folt vonatot kapjanak mig a mihamarabb va-
rosi tomegkozlekedesi eszkOzt kivand utasok a
tehermentesit6 _allomasig kozlekedd vonatot ve-
gyék igénybe. Ez az Unnepnapi balatoni forgalom-
ban is megvaldsithatd elvnek latszik.

Alapvetd kiindulasként szdmolunk még azzal,
hogy a varoskdrnyéki forgalom zéart motoros
— elsdsorban villamos — szerelvényekkel fog le-
bonyolodni, melyek tobbségenek kezelése (taka-
ritas, tarolas stb.) a kérnyék nagyobb allomasain
a szerelvényfordulc’)ba jol illeszthet6en oldhatd
meg.

A kdrnyeki forgalom j6 megoldasénak elsédleges-
sége mellett mind a tavolsagi, mind nemzetkozi
forgalom jO szervezési lehet6ségeit is tartalmazza
a koncepcio. A csatlakozé nemzetkdzi vonatok for-
galmét a Keleti és Nyugati palyaudvarokon, mig
az esetleg atmendk forgalmat Kelenfold, Rakos-
palota-Ujpest vagy Koébanya-Kispest alloméson
lebonyolithaténak itéljik.

A nemzetkdzi vonattal tovabbitott gépkocsik
kezelésére a Keleti és Nyugati pu. berendezését
tartjuk célszer(inek.

A vonatforgalom j6 megoldasénak elengedhetet-
len feltétele, hogy Kdbanya fels6—Keleti pu.
kozott a harmadik vagany, mig Tarnok—Buda-
fok-Haros kozo6tt a masodik vagany megépiljon,
és a Soroksar—Kobanya-Kispest ~0sszekotesere
alkalmas vonalrész elkésziljon.

A teherforgalom lebonyolitasat a jelenlegi ha-
I6zaton, a személyforgalommal egyltt megold-
hatonak tartjuk. Uj vonalrészként a vaci vonal bal
vaganyanak Dunakeszi—Rakospalota-Ujpest Kko-
zOtti atemelését tartjuk szilkségesnek a vonal fe-
lett, a rdkosrendezOi keresztmenetek Kkikliszobo-
lése céljabdl. Sziikséges még az Ujszaszi vonal at-
emelése a hatvani vonal felett, hogy a tehervona-
tok keresztmenet nélkil jarhassanak be az Gjonnan
létesiteni javasolt Matyasfold teherpélyaudvar
fogaddcsop<>rtjara.

A teherforgalom rendezési elveként ugyanis he-
lyesnek tartjuk, ha az orszagos elegyrendezés fel-
adataival egyutt oldédik meg a Budapest térsé-
gébe iranyuld elegy fogadasa és szétrendezése, a
mar emlitett helyi, korzeti rendezést ellatd ren-
dez6palyaudvarokra, valamint az orszagos halo-
zatra. E célbdl javasoljuk Uj rendezd letesitését
Matyasfoldon, valamint Ferencvaros Keleti ren-
dezd6 megfeleld atalakitasat ugy, hogy a két ren-
dez6 mintegy 12 ooo kocsi napi feldolgozasara le-
gyen képes. Ennek megfelelGen ezen pu-okat teljes
automatizalassal javasoljuk ellatni.

A févaros terlletén telepiteni javasolt korzeti
teherpalyaudvarok, valamint a megmarad6 ipar-
vaganyhdalozat kiszolgéladsara a helyi rendezési
munkat is. ellatd allomasok szolgélnak, amelyek
atallités menetekkel, menetrendszer( kapcsolat-
ban allnak a két kozponti rendezével. Vélemé-
nylnk szerint igy csokkenthet lesz a belsG terulet
elegymozgasa, és megvalosithato a kocsik gazda-
sagosabb felhasznalasa is.

Az atmen6 — gyors- vagy expresz kildeménye-
ket szallit6 — tehervonatok kezelésére Ferenc-
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varos és Rakosrendez0 allomasok kialakitasat ja-
vasoljuk. Ezen allomasokon a sziikséges rendezes,
Iu%r(?rr%anyagfelvetel vonatkiegeszités is Iebonyo-
ithatd

A févéros konténer- és nemzetkdzi darabéru
palyaudvarat, a postavonatok fogadd és inditd
allomasaval egyttt — ide telepitve a kozponti
postakombinatot is — Jozsefvaroshan célszer( ki-
alakitani.

A koncepci6 kidolgozasa soran figyelemmel vol-
tunk arra a tobbszér felvetédott koriilményre,
mely jogos igényként szilkségesnek tartja a fova-
ros térségének tehermentesitéset. Ugy Véljuk,
hogy a térség alkalmas a mai hal6zat korszerdsitése
mellett a ra héarulé feladat megoldaséara. Teher-
mentesitése célszer(ien megoldhaté a Cegléd—
Kecskemét—Filopszallas—Solt—Dunafdldvar vo-
nal korszer(sitésével, illetve a még sziikséges vo-
nalszakasz épitésevel. E vonalon a forgalom eltere-
lése gazdasdgosan megoldhatdnak latszik, Mas kér-
dés, hogy a dunai atkelésnél a forgalom megndve-
kedése soran sziikségesse valik a vasuti és a koz-
ati forgalom szétvalasztésa.

A koncepcidban vazolt, teljes -nagybudapesti
rekonstrukcio csak fokozatosan, a forgalom Kkis-
mérték( zavardsaval oldhaté meg. Célszer( lenne
el6bb azon allomasok megépitése, amelyek teher-
mentesithetik a nagy fejpalyaudvarokat a teljes
rekonstrukcié soran, és bizonyos hatasuk mar el6re
lemérhetd is lesz annak érdekében, hogy a végleges
megoldasok milyen azonnali kialakitast tesznek
sziikségessé, vagy az épitési (temek hogyan va-
laszthatdk szét célszer(en.

Teherforgalmi vonatkozasban elsG lepéskent a
javasolt 0j kdzponti rendezd pu. megépitése lenne
celszer(i, hogy a tobbi rendez6 atalakitasat, kor-
szer(isitését tehermentesitve lehessen elvégezni.

A koncepcié megvaldsitdsa a forgalmi-tzemi
igények indokolt novekedése miatt egyre sirge-
tobbé valik. A kezdeti lepések megtorténtek. Egyes
objektumok rekonstrukcioja folyik, de az utem fo-
kozasa lenne szilkséges, amihez a terveken Kiviil
elsésorban az anyagi lehet6ség biztositasa elenged-
hetetlen.

Ismerve néhany kornyez6 orszag févarosanak
(Praga, Varsd, Belgrad, Széfia) vasuati rekonstruk-
ciés koncepcidjat, megfontolandénak tartom an-
nak mérlegelését, hogy azokhoz hasonl6an legyen
kozponti feladat e munkak hitelfedezetének biz-
tositasa, illetve legyen népgazdasagi kiemelt be-
ruhdzads a nagy-budapesti csomdpont rekobstruk-
cidja. Ez fokozottabb kotelezettséget r6 ugyan a
beruhazoéra, Kivitelez6re, tervez6re, de egyben
biztositék arra, hogy a kivant mértéki és temd
fejlesztés, jelent6segének megfelelGen, idejében
valdsuljon meg.

A vazolt elképzelés — amelynek néhany rész-
letét egy-egy vazlattal bemutattuk — korantsem
teljesen érett részletmegoldasaiban, de dgy gon-
dolom, #o alap lehet a vitara, tovabbfejlesztesre,
majd el ogadasra, hogy a Jovoben a tervezés soran
vezérfonal legyen az egyes objektumok megolda-
s&hoz és a helyes épitési sorrend megvéalasztasa-
hoz.
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KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

A Kozlekedési Muzeum tiz éve

HUTTLPAL

1976. &prilis 2-ain volt tiz éve. hogy a Kozlekedési
Muazeum a felszabadulds utan ismét megnyitotta
kapuit a nagykozonség eldtt.

Ezzel (j szakasz kezd6dott a Muzeum torténetében,
amelynek alapjat az 1964-ben kiadott kozlekedés- és
postatigyi miniszteri utasités képezte. Ez az utasitas
a Mdzeum feladatava tette, hogy kozlekedéstorténeti
feltardsokkal segitse el6 a kozlekedespolitikai célki-
tlizések megvalositasat, a kozlekedés valamennyi aga-
zatdban kutassa, gydjtse, dolgozzafel a muzedlis ér-
tékeket, végiil mindezeket allitsa a kdzmivel8dés szol-
galataba.

Az elmalt tiz évben jelentGsen kibovilt, a Mizeum
tudomanyos kutatomunkaja, gydjté, feldolgozé és
kozmlivelési tevékenysége. A hajozasi és vasuti gyij-
temény kiegésziilt modern technikai berendezésekkel,
onallo gydjteményi dgakkafejlédtek a gépjarm- és
a légi kozlekedés. Kialakult afogatolt jarm(, g va-
rosi kozlekedés és a kozlekedési numizmatika gy(j-
teményi gazata. ,

A gy(jtémunkaban nagy segitséget nyujtanak a
Muzeumnak a kozlekedési vallalatok és intézmények,
szamos szocialista szerz6dés szabalyozza a muzealis
értékek feltarasa és megmentése érdekében kifejtett
koz0s tevékenységiiket.

A Kozlekedési Mlzeum tudoményos munkajat
a MTA Kozlekedéstudoményi Bizottsdga tagjaibol
alakult Tudoméanyos Tanacs segiti. Tiz év soran
szdmos terileten szulettek kiemelkedd eredmények, a
Muazeum a kozlekedéstorténeti kutatdsok bazisa, tu-
doményos alkoté mihelye lett. A tudomanyos kutatd
és feldolgoz6 munka eredményeként a munkatarsak
szdmos szakcikke és el6adasa mellett megjeleni két
kotetben a muzeumi évkonyv is, amely 1896-tdl
1973-ig bezardlag osszefoglalja a Muzeum fejlédéset,
ismerteti az egyetemes és ezen belul a magyar koz-
lekedés fejl6désenek szamos fejezetét. A sorozat har-
madik kotete, amely az utobbi évek kutato és gydjt6-
munk&jarol szamol be, révidesen szintén megjelenik.

Széleskor(i tevékenysége, sokrétd gydjt6-, feldol-
gozd, tudomanyos és kozmlvelési munkaja eredme-
nyeképpen a Minisztertanacs 1971-ben az addig csak
orszagos gyUijtékorl muzeumot orszdgos mizeumma
nyilvanitotta.

Az Ujjésziiletés Ota eltelt tiz évben végzett munka
szélesebb kor(i megismertetése érdekében a Muzeum
mlhatarozta, hogy kidllitast és a szocialista orszagok
kozlekedés- és postamizeumi igazgatOinak kozre-
mikodesével tudomanyos Ulésszakot rendez.

A rendezvénysorozatra 1976. prilis 12— 17. ko-
zOtt kerult sor, amelyen — hazai érintett mizeumok
mellett — a Szovjetunio, Csehszlovakia, Jugoszlavia,
Lengyelorszag és a Német Demokratikus Koztar-
sasdg tarsmlzeumainak igazgatoi, illetve helyette-
seik Is részt vettek.

Az Unnepségsorozat aprilis 13-an tudomanyos
ulésszakkal kezd6dott, amelynek elndkségében helyet
foglalt Rogonyi Karoly kozlekedés- és postatigyi mi-
niszter is. Az Ulésszakra meghivast kaptak a Kozleke-

dés- és PostaUg&i Mmisztérium, a Kulturalis Mi-
nisztérium, a Kozlekedéstudoményi Egyesilet, a
fels6oktatasi és tudomanyos intézetek, a vidéki mu-
zeumok, tovdbba a kozlekedési véllalatok szakembe-
rei is.

Dr. Turanyi Istvan, a miiszaki tudoményok dok-
tora, egyetemi tanar, a Mizeum Tudomanyos Ta-
nacsa elndkének megnyitoja utdn dr. Czére Béla, a
kozlekedéstudomanyok doktora, c. egyetemi tanér,
a Muzeum f6igazgatoja tartott el6adast ,,A Kozleke-
dési MUzeum munkéja 1966— 1976 kozott” cimmel™
Bevezet6jében hangsulyozta, hogy az djjonan meg-
nyitott mazeumban elkezdett munka nem egyszert
folytatdsa az 1896-ban alapitott intézmény munka-
jdnak. Az uj torténelmi korszak Uj és dsszehasonlit-
hatatlanul nagyobb feladatokat tamaszt a muazeumi
munk&val szemben. El6adéasa tovabbi részében rész-
letesen beszamolt a gy(jteménygyarapitds, a tudo-
manyos kutatas, valamint a kozmdivelés teriletén
végzett munkarol. Ismertette a Mlzeum jo és egyre
erosodo kaEcsoIatait a fels6oktatasi és tudomanyos
intézményekkel, a Kozlekedéstudomanyi Egyesulet-
tel és mas tarsadalmi-tudomanyos szervekkel. Hang-
stlyozta a nemzetkdzi muzeoldgiai kapcsolatok to-
vabbfejlesztésének sziikségességét, és azt az aktiv
munkat, amelyet a Kozlekedési Mizeumok Nemzet-
kdzi Szervezetében, az IATM-ben, a Kozlekedési
Muazeum végez. E munka elismerésének tekinthetd
példaul, hogy a nemzetkdzi szervezet alelnoki tiszt-
ségét a Mizeum mar a masodik haroméves ciklusban
toltheti be. El6adasa befejezd részében rémutatott
arra, hogy eddigi jelentds eredményeivel és fejlesz-
tési tervével a Muzeum maradéktalanul szolgélni ki-
vanja szocialista kulturforrodairnunk kiteljesedését.

Ezt kdvetben Rodonyi Kéaroly kozlekedés- és posta-
ugyi miniszter megnyitotta ,,A Kozlekedési Muzeum
tiz éve” c. kiéllitast.

A kidllitasi teremben tartott megnyitd beszédében
a miniszter hangsulyozta: ,,A Kozlekedési Muzeum-

* Lasd e lapszamunk kovetkez6 cikkét.

1 4bra. 1966. aprilis az (jjasziletett Kozlekedési Muzeum

elsé latogatdi
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4. abra. A tudomanyos (lésszak megnyit6ja (balr6l jobbra: Kodon}!
Karoly kézlekedés- és postatigyi miniszter, dr. Tliranyi Istvan a Tudo-
manyos Tanacs elnoke, dr. Vajda Zoltan, a Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet fétitkara és dr. izére liéla. a Kdzlekedési Hizen m féigazgatoja)

3. dbra. Készlet a kiallitashol

nak fennallasa ota eltelt nyolc évtizedébdl valoban ez
volt a legdinamikusabb, leggazdagabb évtizede. lgaz,
hogy korunkban teljesedik ki a technika — és azon
belll a kozlekedéstechnika — robbanésszer(if ejl6dése,
és ezzel a dolog természeténél fogva lépést kell tar-
tania a Kozlekedési Muazeum gy(ijt6tevékenységé-
nek is. A mi mizeumunk ennek a kotelességének
eleget tett, s6t tal is lépett rajta, mert irdnyelvként
tlizte maga elé, hogy nemcsak a multat, de ajelent is
bemutassa. Hiszen ami ma g ,,jelen”, az holnap mar
a ,,mult” lesz, és a gytijteménybe éppen ezzel a meg-
gondolassal keriilnek eredeti objektumok, muzealis
ertékd targyak, valamint a mai kozlekedési eszkozok
hiteles modelljei. De a Kdzlekedési iMizeum gyakran
egy lépéssel még tovabb is lépett: tudomanyos mun-
kajaval, kiallitasaival igyekszik egy kicsit a jovGbe
is betekinteni. Ahol méd van ra, megismerteti lato-
gatéival a kozlekedéspolitika tavlati célkitzéseit is.”
A tovébbiakban a muzeum soronkévetkezéfeladatai-
rél, az MSZMP KB kodzm(vel6dési hatarozatanak
széleskor(i megvaldsitasarél beszélt, majd a kovet-
kez6 szavakkal fejezte be megnyitdjat: ,.Tovabbi ter-
veik végrehajtdsahoz sok sikert kivanok és koszo-
ném az elmalt tiz év munkajat, melyet dr. Czére f§-
igazgatd elvtars szdban bemutatott, és amelynek il-
lusztracidja a most megnyitasra kertilé dokumentativ
kiallitas. Kivanom, hogy ez a szemléletes visszaem-
Iékezés az elmalt évtizedre lelkesitse a tovabbi mun-
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kdra nemcsak a muzeum dolgoz6it, hanem mind-
azokat az intézményeket és személyeket is, amelyek és
akik a Kozlekedési Muzeum tovabbi fejl6dését sziv-
tgyuknek tekintik.”

A jelenlevik ezutdn megtekintették a kiallitast.
A terem egyik hosszanti oldalfalat képez6 Uveges vit-
rin harom 06nallo, de egyben Osszefiiggl egységre
bontva mutatja be a Muzeum harom alapvetd fel-
adatat: a gydjteményi munka fejlédesét, a kozma-
vel6dés tertiletén elért eredményeket és a tudomanyos
feldolgozo tevékenységet. Az els6, a gydjtémunkat be-
mutato reszben, a gyljtemenyek tizeves gyarapodasa
mérhetd le, j61 érzekelhet6 grafikonok és a mellettiik
feltlintetett abszolUt szamok segitségével. A masodik,
a kozmdvelési munkat bemutat6 részben az elmdlt tiz
évben rendezett legkiemelked6bb kiallitasok egy-egy
jellemz6 pillanatat megorokitd archiv fotok lathatok.
A harmadik, a tudomanyos feldolgozé munkat,
annak fébb terlleteit bemutatd részben a muzeum
munkatarsai altal irt publikaciok, szakcikkek, flize-
tek. konyvek egy-egy példanyat allitottak ki. A mu-
zeum munkdjat segitd Tudoméanyos Tanacs Ulései-
rél, tovabba a Kozlekedési MuUzeumok Nemzetkozi
Szervezete, az IATM kozgydlésén keszitett fotok
reprezentaljak azt a gyumolcsoz6 kapcsolatot, ame-
lyet a Mlzeum a hazai tudomanyos intézményekkel
és nemzetkdzi partnereivel kiépitett. A hosszvitrin

4. dbra. A nemzetkdzi kapcsolatok dokumentumai

5. dbra. A Muzeumban megrendezett kulféldi vendégkialiitasok
plakatjai
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Osszképét a diagramok, fotok mellett kiallitott érmeék,
konyvek, modellek és eredeti targyak teszik szinessé,
hangidalossa.

A bejarati ajtoval szemkaztifalon levé nagyméret(i
vilagtérkeépen a behlzott vonalak jelzik a Muzeum
eredményesen fejl6dé nemzetkézi kapcsolatait. A fal
tovabbi teruletén kulfoldi cserekidllitdsok plakatjai,
fotéi és meghivoi lathatok.

A kidllitasi terem masik hosszanti oldaldnak négy
ablakaban a négy filidlé — Tihanyban a balatoni
hajozasi allando kidllitds, Paradon a Kocsimizeum,
Nagycenken a Széchenyi Istvan Emlékmuzeum,
végul a budapesti Dedk téren a Foldalatti Vasuti
Mlzeum — e y-e?y jellemz6 reszletét megorokitd
nagyméret(i diakép lathat6. Az ablakok cdatl afina-
Iékhoz tartozo eredeti targyak kertiltek kiallitasra.

A tovébbiakban a restauratorok sokrétli, gondos
munkajat mutatjak be, amelynek nyoman Uj életre
kelnek a hasznalatban megkopott vagy megsérult tar-

ak.
gyA kiallitasi terem kozepén levs két oszlop kozotti
részben esztétikusan elrendezett csévazra erdésitett plexi
vitrinekben az utébbi tiz évben készitett jarmimodellek
néhany szép példanya lathato.

A nagy tetszésselfogadott kiéllitds anyagéat Dienes
Istvanna muzeologus és Tisza Istvan csoportvezetd
allitottak Ossze, mlvészeti tervét Wahr Janos, afoto-
laboratérium vezetdje készitette és a Mlzeum m(iszaki
dolgozoi kivitelezték.

6. dbra. A Mlzeum négy finaléjanak exponatiimai

I. dbra. Restauralas kozben a Brotzky-féle gézniozdonyniodell

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

8. dbra. Az utdbbi tiz évben készilt néhany szép inudell

't. dbra. /1 nemzetkdzi kerekusztal-konferencia résztvevéi

A kidlliths megtekintése utan tovabb folytatodott
a tudomanyos Ulésszak, a meghivott vendégek rész-
vetelével. Az Ulésszak el6addi a Muzeum munkatar-
sai voltak, akik el6adésaikban a Muzeum tudoma-
nyos tevékenységének sokrétliségét dokumentaltak.

Dr. Vaszk6 Akos f6igazgatohelyettes ,,Az osztrak
kormanyzat tervei a magyarorszagi vasuthalézat Ki-
épitésére az 1848—49. évi polgéri forradalom leve-
rése utan” cimd el6adasa abbdl indult ki, hogy ha-
zénkban a vasuthalozat tervezését mér az 1836. évi
orszaggy(ilés elhatarozta. A legatgondoltabb Széchenyi
Istvdn 1848-ban készitett komplex halézati terve volt.
Az osztrdk kormany 1854-ben kiadott halézati tervei
sokban megegyeztek Széchenyi kozel tiz éwel ko-
rabbi tervével, azonban elsésorban osztrédk 6sszbiro-
dalmi szempontokat tartottak szem el6tt.

Biré Jozsef osztalyvezet6-helyettes azokat az Uttord
kezdeményezéseket ismertette, amelyek a 18. szazad
masodik felében a Duna nemzetkozi aruforgalmi Gt-
vonalanak kifejlesztését céloztak.

Balint Sandor muzeoldgus el6adasdban az els6
vilaghabor( elétti idészak hazai motorizacios fejl6-
désének jelentésebb allomasaival, a gépiparon beldl
az autogyartds megindulasaval és az autofuvarozod
véllalatok megalakuldsénak inditékaival, illetve Ko-
rulményeivel f oglalkozott.

Koczianné Szentpéteri Erzsébet muzeoldgus ha-
zank kocsigyart6 iparanak 19. szézadi atalakulasa-
rol, az tzemek termékstruktarajarol, gyartasi szin-
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vonalardl és alkalmazott gépi berendezéseikrél sza-
molt be.

Medveczki Agnes muzeolégus a szézadforduldn
mar modern nagyvarossa nétt Budapest tdmegkdzle-
kedéserdl adott attekint6 képet. Vézolta afévarosifor-
galom f6ébb iranyainak kialakuldsaval kapcsolatos
kérdéseket) a kozlekedés rendjének és biztonsaganak
megteremteése érdekében hozott intézkedéseket.

Rév P&l tudoméanyos fémunkatars el6adaséban
azokat az els6 kisérleteket ismertette, amelyeknek
célja a magyar légiforgalom meginditasa volt.

A rendezvénysorozat keretében aprilis 14-én dél-
elétt a kufoldi vendégek az | KARUS-gyar székes-
fehérvari gyaregységet latogattdk meg. A gyaregy-
ség vezetdi attekintést adtak a gycirfejl6désérdl, majd
a mdhelyekben végigvezetve a latogatokat, a gyakor-
latban is bemutattak az autdbuszok gyartasanak, il-
letve szerelésének egyesfazisait.

Délutdn a tudoméanyos tanacs Ulése zajlott le,
amelyen részt vett Rodonyi Kéaroly kozlekedés- és pos-
tatigyi miniszter is. Az tlésa Mdzeum 1975. évi mun-
kajarol sz0l6 beszdmol6t vitatta meg, majd az elko-
vetkezd id6szak fejlesztési kérdéseivel foglalkozott.

Este a Kozlekedési Muzeum a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesulettel kdzésenfogadast adott a kulfoldi
és hazai meghivottak tiszteletére.

Aprilis 15-én délel6tt a résztvevék — a BKV ren-
dezésében — a Deak-téri Foldalatti Vasuti Muzeu-
mot, g metrd Dedk-téri allomasan levl diszpécserkoz-
pontot, a Batthyanyi téren a metr6 és a HEV csat-
lakozasat, végul a Mexikoi uti Uj kocsiszint tekin-
tették meg.

Délutan rendezték meg a szakmai kerekasztal-
konferenciat, amelyen dr. Vaszk6 Akos féigazgato-

A kozlekedés minden 4gazaténak torténetét

szemléletesen
tanulmanyozhatja a budapesti
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helyettesen kiviil a kiilféldi mizeumi szakemberek is
beszdmolokat tartottak muzeumaik kozmivelési mun-
kajardl. A kerékasztal-konferencian meghivott ven-
dégként Ternyilla Mihdly, a budapesti Postamu-
zeum vezetGje is részt vett.

Aprilis 16-a4n délel6tt az 1IATM-nek a szocialista
allamokbol egylttlevd tagjai részére dr. Czére Béla
féigazgatd, az IAMT alelndke értekezletet tartott.

Ezutan a vendégek megtekintették a PostamUzeum
kiallitasat.

Déluttn a MAHART vendégeiként a Csepeli
Nemzeti és SzabadkikotGben létesitett konténerter-
mindlt keresték fel. Itt alkalmuk volt tanulmanyozni
az aruszéllitds és mozgatds e korszerl maddszerét,
amely fokozza a szallitas gyorsaségét, az &ru épse-
genek megovasat, lehetdséget nyujt a rakodasi md-
veletek komplex gépesitésére, az automatizalasra és
ezek eredmenyekent a szallitasi 6nkoltség csokken-
tésére.

A rendezvénysorozat zaré Uléssel ért véget, amelyen
dr. 6zére Béla f6igazgatd értékelte a tudomanyos
Ulésszak és a kulfoldi partnerekkel folytatott megbe-
szélések eredményeit. Beszédében kitért a Kozlekedési
Muazeum, valamint a kozlekedési és jarmdgyarto
Uzemek kozott kifejlédott j6 kapcsolatokra, amelyek-
nek kdszonhetd volt az is, hogy a mostani rendezveny-
sorozat keretein bellll a vendegeknek lehet6ségik ado-
dott egyes, a kozlekedéssel és szallitassal szoros Osz-
szefligg6 eredmények megismerésére, létesitmények
megtekintésére. Végil annak a reményének adott ki-
fejezést, hogy a vendégek a jol végzett munka tuda-
téiban utaznak haza, és a tapasztalatok, a megbeszé-
léseken elhangzottak el6segitik a kozlekedési muzeo-
I6gia alapvet6 céljainak megvaldsitasat: a szocialista
népmdvelés tovabbfejlesztését.

KOZLEKEDES|I MUZEUM

allando kiallitasain

Nyitva — hétfd kivételével — minden nap délel6tt

10 Oréatdl délutan 18 éraig

Varosligeti koruat 11.

A KOZLEKEDESI MUZEUM tovabbi alland6 kiallitasai a févarosban és

vidéken:

BUDAPEST — Fdldalatti Vasuti Muzeum a Deék téren. A kontinens els6
foldalattijanak emlékein Kivil bemutatja az épilé Metrot is.

PARAD — KocsimGzeum. A magyar fogatolt jarmivek és a kocsigyartas
torténeti emlékeinek gy(ijteménye.

KESZTHELY — Hajok a Balatonon. A balatoni hajézas emlékei, sz&mos

hajomodell.

NAGYCENK — A Széchenyi Istvan Emlékmuzeumban alland6 kézlekedési
kiallitds a nagy magyar kozlekedéspolitikus életmiivének bemutata-

saval.
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A Kozlekedeési Muzeum munkéja 1966—1976 kozott*

Dr. CZERE BELA

1966. aprilis 2-a jelent6és nap volt nemcsak a
Magyar Kozlekedési Mlzeum, hanem a hazai koz-
lekedési szaktudoméany és kultira életében is.
Ezen a napon, csaknem negyed évszazados szilinet
utdn nyilt meg intézményink Ujra a nagyk6zon-
ség szamara, amikor a masodik vilaghaboru pusz-
titasai nyoman gy(jteményeit szivos munkaval,
sok nehézség kozepette helyreallitotta, romos épu-
letét Ojjdépitette.

Muazeumunk tiz évvel ezel6tt tortént djra-meg-
nyitdsa azonban nemcsak a nagy multd, 1896-ban
alapitott intézmény munkajanak egyszer(i foly-
tatasat jelentette. Amikor a Mizeum hazank fel-
szabadulasanak 21 . évfordul6jan ismét kinyithatta
kapuit, egy mer6ben més torténelmi korszak, a
szocialista kulturforradalom leveg6je dramlott be
falaink kozé. Az Uj id6k 0j és dsszehasonlithatat-
lanul , nagyobb kdvetelményeket tamasztottak a
magyar muzeolégiaval, ezen bellil a kozlekedési
muzeol6giaval szemben is.

A regi Kozlekedesi Mizeum a maga idejében
nagy nepszer(iségnek orvendett; az idGsebb gene-
racio tagjai ma is szeretettel emlékeznek azokra a
nagyszerl élményekre, amelyeket a millennium
idején létrehozott gazdag gydjteményeinek ta-
nulméanyozasa kdzben szereztek. E régi intézmé-
nyunk fontos hivatast toltott be a mdszaki kul-
tura terjesztésében, a nagyeérték( kozlekedéstor-
téneti anyag meg0rzésében. Vitathatatlan érde-
mei mellett azonban fél évszazadon at megmaradt
annak, aminek 1896-ben késziilt: egy nagyszabasu,
demonstrativ kiallitisnak. A csekely személyzeti
létszam, a néhany lelkes munkatars ereje alig fu-
totta tobbre, mint a gydjtemény G6rzésere, apola-
sara és igen szerény bovitésére. Igv a régi Mizeum
nem fejthetett ki tudomanyos munkat, nem ha-
gyott rank gazdag szakirodalmi 6rokséget sem,
ami nélkill pedig az intézmény nem valhatott
modern értelemben vett mizeumma, sem a gy(j-
temények feldolgozésa, sem a kdzmlvelési teve-
kenyseg tekintetében.

1966-ban Uj szakasz kezd6dott Mazeumunk tor-
ténetében. Evrél-évre egvre szélesebb koérben Ki-
bontakozott az a program, amelyet az 1964-ben
kiadott kozlekedés- és postaligyi miniszteri utasitas
fogalmazott meg: ,,A muzeum célja a kozlekedes
torténeti feltrdsa és bemutatdsa utjan a kozleke-
dési ismeretek elmélyitése, terjesztése és a kozleke-
déspolitikai célkit(izések megvaldsitasanak el6-
segitése. Tevékenységi kore Kiterjed a kozlekedés
valamennyi terliletén els6sorban a hazai muzealis
targyi és dokumentécios anyag felkutatasara, meg-
Grzesére, védelmére, rendszerezésére, tudomanyos,
a népgazdasagi érdekeket szemmeltarté nyilvan-
tartasara, feldolgozésara és értékelésére. Szakmai
és ismeretterjesztd kozlemények, el6adasok, kial-

* Szerz6 el6adasa a Kozlekedési Mlzeum tudomanyos
Ulésszakan, 1976. aprilis 13-an.

litdsok atjan gydjtd és feldolgozé6 munkéajanak ered-
ményeit a kozlekedési mivel6dés szolgélataba
allitja, a kozlekedési szakoktatast és a polytechni-
kai nevelést alkalomszer(en tdmogatja.”

Az elmdalt évtizedben a Muzeum valamennyi koz-
lekedési agazat otthonava valt. A klasszikus agaza-
tok: a hajozés és a vasut gydjteményei erdteljesen
béviltek, kiegésziltek a modern kozlekedéstechni-
ka exponatumaival; 6nall6 agazatokka fejlédtek a
gépjarmd és a légi kozlekedési gydjtemények; Uj
gy(jteményi agakat létesitettiink, mint a fogatolt
kozlekedési és a varosi kozlekedési gyljteménye-
ket, a numizmatikai yt’]jteménzt sth. Intézmé-
nyunk igen aktiv kiallitasi tevékenységet fejtett
ki, munkéassagat szinte az egész orszagra kiter-
jesztette. Kezdetét vette a tervszerd tudoméanyos
kutatomunka, amelynek eredményei szdmos pub-
likacioban, a tudoményosan megalapozott kial-
litasokon lattak napvilagot. Intézmenyiunk igen
széleskord belfoldi es kulfoldi kapcsolatokat épi-
tett ki, s a szakmanak mind idehaza, mind a nem-
zetkozi férumokon aktiv részesévé valt. Ismert-
ségét és elismertségét a Minisztertandcs azzal ho-
noralta, hogy 1971 elején az addig csak orszagos
gy(jtékord mulzeumot orszagos mlzeumma nyil-
vanitotta.

Ennek a mind mennyiségében, mind mindségé-
ben megtdbbszoroz6dott tevékenységnek legfon-
tosabb eredményeir6l — de egyben a nehézségei-
rél és korlatéirdl is — roviden a kovetkez6kben
kivanok képet adni.

A Muzeum alapvet6 feladata — a meglevé gy(ij-
teményi allag Orzése, karbantartasa és feldolgo-
zasa mellett — a gy(ijtemény gyarapitasa. Kiléno-
sen hangsulyos feladat volt és lesz ez napjainkban,
a tudomanyos-technikai forradalom kiiszdbén,
amikor az Uj kozlekedéstechnika gyorsulé Utem-
ben veszi at a régi szerepeét, és a forgalombol ki-
vont jarmiivek, berendezések, a mar csak torténeti
értékl dokumentumok egész témegét kell megmen-
teni a pusztulastol és megGrizni az utdkor sza-
mara. Ugyanakkor kdvetni kell a modern kozle-
kedéstechnika fejlédését is, hiszen célunk a mult
emlékeinek bemutatdsa mellett a jelen kozleke-
déstechnikéjanak exponélasa, s6t — amennyire
lehetséges — a jovO felvillantasa is. Végil — de
nem utolsésorban — fontos feladatunknak tekint-
juk, hogy a kozlekedés lezajlé strukturalis valto-
zasaval Osszhangban, az egyes kozlekedési agaza-
tok anyagainak gyt(ijtésében és bemutatasaban is
a helyesebb aranyok kialakitasara térekedjiink.

Ezek az okok, illet6leg torekvések magyardzzak
meg, hogy Muazeumunk targyi gyljteményeinek
darabszadma tiz év alatt a haromszorosara nove-
kedve, 1975 végén 7971 darabot tett ki. Ez hatal-
mas mennyiségi és mindségi valtozast jelentett a
multhoz képest, amikor is a Muzeum alapitasatol
a masodik vilaghéboruig, fél évszazad alatt a gyij-
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Ejemény minddssze néhany széazalékkal nodveke-
ett.

Az elmult évtizedben lényegesen modosultak
Muazeumunk targyi gydjtemenyeinek ardnyai is.
1966-ban a vasut 38, a hajozas 18%-kal volt kép-
viselve; ma ezek az ardnyok 31, illetbleg 10%-ra
csokkentek, ami mellett mindkét gydjtemény
darabszdma a kétszeresére novekedett. A ma ke-
reken 2400 darabot szamlalo vasuti gydjtemény leg-
értékesebb és a vilagon egyedilallo része az
M= 1:5 méretaranyd, 70 darabbdl all6 g6zmoz-
dony- és kocsimodell gydjtemény, amelynek alap-
jait elédeink mar a mult szdzad végén megvetették.
A tobb mint 800 darabbol allé hajozasi gydjtemény
ugyancsak gazdag, f6leg M=1:50 méretaranyu
folyami, tavi és tengeri hajémodellegviittes tu-
lajdonosa. Az Gt- és hidépités igen szerény gydijte-
ménye tiz éve még csak 64 darabbol allt, maig
azonban hatszorosara néve, kereken 360 darabot
tesz ki. A legdinamikusabb volt a tiz éve hasonlo
nagysagud, gépi erd nélkili kozati jarmlvek gydjte-
ményének fejl6dése: ma husszor nagyobb és kere-
ken 1600 darabot szamlal. Elmondhatjuk, hogy
valéban a 24. éraban sikeriilt megmenteni az egy-
kor eurépai hiri magyar kocsigyartas emlékeit.
A gyljtemény nagy darabszdma onnan adodik,
hogy nemcsak a jarmiveket és a kocsizés torténe-
ti emlékeit, hanem a manufaktira szintjén dol-
gozd kocsigyarak szerszamait, eszkozeit is gv(ij-
Juk. Ma mar nemzetkdzi mértékkel mérve is jelen-
t6s a gépjarmd, ezen belll is a motorkerékpar gydj-
teményunk, amely tiz év alatt hd&romszoroséra no-
vekedve, kdzel 600 darabbdl all. Légi kozlekedési
gyljteménylink szamszer(i ndvekedése a legkisebb
— egy évtized alatt mintegy 20%-0s —, de emli-
tésre érdemes, hogy 220 darabbdl &llé gydjteménye
egv szerény (rhajozéasi gydjteménnyel is kiegé-
szult. Az elmult évtizedben valt Muzeumunkban
onallo gyljteményi &4ggé a varosi kozlekedés, amely
ma négyszer akkora, mint 1966-ban volt, és kere-
ken 460 darabot szamlal. Hasonloképpen Uj az
0nallé kozlekedési eérem- és jelvénygydjteményunk,
amely a tudatos gy(jtémunka eredményeként
megharomszorozodott, és tobb mint 1400 dara-
bot mutathat fel.

Valamennvi gy(jtemenyi agunk ?yarapodott Ki-
emelkedd értékl, nemzetkozi érdeklodésre is méltd
darabokkal, amelyeknek még csak egyszeri fel-
soroldsa sem lehetséges ilyen szerény keretben.

A Muzeum gy(jteményeir6l adott révid vazlat
azonban nem lenne teljes, ha nem emlitenénk meg
a targyi segédgydjteményt, amely a nem muzealis
értékd targyakat — pl. a kozlekedési jatékokat —
foglalja magaban. Ha ennek kereken 1400 darab-
jat is figyelembe vessziik, akkor Muzeumunk tar-
gyainak szama ma megkdozeliti a tizezret.

A tudomanyos kutatd munka és a sikeres Kial-
litasok rendezése szempontjabdl azonban nemcsak
a targyi gy(jtemények, hanem az archivalis gy(j-
temények Is alapvetéen fontosak. Archivumunk
— amely egymaga 21 gy(ljteményi csoportra
oszlik — 10 €év alatt két és felszeresére néve, ma
kereken 83 000 egységet mutathat fel; fotonegativ-
tarunk megharomszorozodva, 55 000 darabbdl all;
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konyvtarunk — a selejtezések ellenére — 74 000
egységével ma tébb mint masfélszer akkora, mint
tiz éve volt; végil adattarunk kozel négyszer ak-
kora lett, mint 1966-ban volt, és kozel félszazezer
darabot foglal magéban.

E hatalmas gy(ijt6 és feldolgoz6 munka igen sok
neheézséggel jart, kulondsen, ha figyelembe vessziik,
hogy Mudzeumunk kdzponti épuletének kiallitési
alaptertlete ma is akkora — kereken 3000 m2 —,
mint 1896-ban volt és sajat, provizorikus barak-
raktaraink kapacitasa sem volt bévithet6 az el-
mult évtizedben.

A mulzeumi munka masik nagy terilete a tudo-
manyos kutatas, ami nélkil — a modern muzeolo-
gia, az ,,el6 mizeum” idealjat tartva szem el6tt —
sem a gy(ijtemények alapos muzeoldgiai feldolgo-
zasa, sem a hatékony kozmlivelési tevékenység
— bele értve a killitasok szinvonalas rendezését
is — nem oldhat6 meg. Mint mar réviden emlitet-
tem, Muzeumunk csak a felszabadulas utan, z6-
mében az eltelt évtized soran valt az alkoté tudo-
manyos munka mdhelyévé.

Az elsé években tudoményos munkéankat az Gt-
keresés, a probalkozés, az er6sen eklektikus ku-
tatasi tematika jellemezte. Muzeoldgusaink tébb-
sége a Muzeum falai kozt szerezte meg a kutatas-
hoz szlikséges gyakorlatot, egyutt fejlédve a no-
vekvé feladatokkal, és gyakran egylttmikodve
kulsé szakemberekkel, kutatékkal is.

A kutatomunka egyik részet az allando és id6-
szaki kiallitdsok igényes — kozlekedéstorténetileg
megalapozott — forgatokonyveinek kidolgozasa
tette szilkségessé. Jorészt ennek kdszonhetd, hogy
munkatarsaink ma mar rendelkeznek sajat koz-
lekedési &gazatuk fejlédéstorténetének olyan &t-
tekintésével, amely a ,,fehér foltok” megéallapitasa-
hoz, a kutatasi témak tervszer(i kijeloléséhez is
nélkilozhetetlen.

A kutatdbmunka masik része a Mlzeum tervében
foglalt kutatasi témak kimunkalasara iranyult. Az
eltelt évtized masodik felének kutatdé munkajat az
MSZMP tudoménypolitikai iranyelveinek fokozott
érvényesitése, a tervszer(iség novekedése jelle-
mezte. Az 1972—75 kozti idGszakra 4 éves kutatasi
tervet dolgoztunk ki, amely igen széles teriletet
Olelt fel és egyes részeinek realizildsa — f6leg
munkatarsaink mas irdnyd, novekvl szerzemé-
nyezési, kiallitdsrendezési és kozmdlvelési leterhe-
lése, de részben a kutatbmunka tervezésében szer-
zett kisebb gyakorlatuk miatt — athazédik az V.
Otéves terv id6szakara.

Attekintve eddigi kutatasi eredményeinket, azok
harom 6 csoportra oszthatdok.

Az els6be a magyar kozlekedés egészét érint6 té-
méak tartoznak. lde soroljuk a kozforgalmi sze-
mély- és aruszallitas 19. és 20. szazadi teljesitme-
nyeinek feltarasat, Széchenyi Istvan és Clark Adam
életmiivének kutatasat, egyes kiilénleges hazai koz-
lekedési kiadvanytipusok feldolgozasat, a kdzleke-
dési dolgozdk tarsadalomtorténete egyes fejezetei-
nek kutatasat.

A masodik csoportba mddszertani kutatasaink
tartoznak: kozottik a legjelentésebb a mdlszaki
modellezés elméletének fejlesztése és a régi kozieke-
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dési teljesitmeényi mérGszdmok atszamitasi mod-
szerének kidolgozasa.

A harmadik és leggazdagabb csoportot a kozle-
kedési &gazati kutatasok alkotjak. A vizi kozlekedés
terliletén a 18. szdzad végének hajozésa, a %6zhajé-
zas kezdetei a 19. szazadban és a MAV hajozas-
torténete a legjelentdsebb témak. A vas(t teruletén
a legeredményesebb kutatasok az els6 hazai vasu-
tak torténetével, az osztrdk kbzponti kormanyzat
vasutpolitikajaval, a felépitmény és a vontato
jarmavek hazai fejlodésével foglalkoztak. A gép-
jarm(i-kozlekedés vonatkozasdban Béanki Donat
és Csonka Janos aut6technikai munkassaga, a por-
laszté fejlédéstorténete, a magyar autogyartas kez-
deteinek feltarésa foglalkoztatott benniinket a leg-
inkabb. A magyar kocsizas torténeti feltarasa is
megindult, a hires Kdlber kocsigyar torténetének
feldolgozasaval. A légi kozlekedést illet6en Schwarz
David léghajoépitd tevékenysége, a hazai aviatika
kibontakozéasa, a magyar repll6gépgyartads kez-
detei voltak az els§ temék. Rovidesen lezarul az
egész hazai polgari repllésiigy torténetét kuilsé
munkatarsak bevonasaval feltard, széleskord le-
véltari kutatason alapulé munka. Végul megemli-
tem a varosi kozlekedés teriiletén kibontakozott
kutatdmunkat, amely f6leg a budapesti omnibusz-
kozlekedés, a fogaskerekd vasat, a millenniumi
foldalatti vasut és a kozuti forgalomszabalyozas
torténetet tarta fel.

Eredményeinket munkatarsaink szamos publi-
kacioja és el6adasa tarta a nyilvanossag elé. 1971-
ben megjelent els6, 1974-ben pedig masodik év-
kényvink, de a harmadik kotet kézirata is elké-
szllt és rovidesen nyomdéba kertl. Mdzeumunk
75 éves jubileuma alkalmabo6l muzeoldgusaink 10
el6adas keretében adtak szdmot addigi f6bb ered-
meényeinkr6l, mig a mostani tudomanyos (lés
programjan s el6adas tajékoztat az atfogobb ku-
tatasi teruletekrél. A dolgozéink tollabdl a 10 év
alatt bel- és kilféldon megjelent 6nallé kiadva-
nyok — koztik a Mdzeum tudoméanyos kozlemé-
nyeinek és népszerl flzeteinek & kis kotete —,
valamint a szakcikkek és az ismeretterjeszt6 cik-
kek szama Osszesen megkdzeliti az 500-at.

Réatérve a Kozlekedési Mizeum mikodésének
harmadik nagy tertletére: a kozmQvelési munkara,
el6szor az elmalt evtized kiallitdsrendezési tevé-
kenységérol igyekszem rovid attekintést adni.

Az elmult évtizedben évente atlagosan 10, 6sz-
szesen mintegy 100 Kkisebb-nagyobb idészaki Ki-
allitast rendeztink Budapesten, kdzponti épile-
tinkben és azon kivil, vidéken és kilfoldon. Még
ennél is nagyobb a szdma azoknak az eseteknek,
amikor mizeumi anyagot kdlcsondztiink mas ma-
zeumok, Uzemek és intézmeények kiallitasaihoz. El-
mondhatjuk, hogy ma mar alig van az orszagnak
olyan jelent6sebb varosa, ahol Mdzeumunk expo-
natumai lathatok ne lettek volna.

Igen jelentésnek tartjuk, hogy 1966 Ota nyolc
esetben mutattuk be kilonbdz6 kiallitasainkat
Moszkvaban, Drezdaban, Lipcsében, Pragaban és
Brnoban, tovabba 7 alkalommal fogadtuk Kkiil-
foldi partnereink vendégkiallitasait Budapesten.

Idoszaki Kidllitdsaink tematikailag a kézlekedés

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

egészét, illet6leg annak valamennyi &gazatét fel-
Olelve, nemcsak a torténeti fejl6dést, hanem igen
gyakran a mai legfejlettebb technikat, s6t eseten-
ként a varhato fejl6dest, a kozlekedéspolitikai cél-
kitlizéseket is bemutattdk. Arra torekedtiink, hogy
kiallitasaink lehet6leg mindig (j exponalasi tech-
nikaval, valtozatos mivészi megjelenitésben kerl-
jenek a kozonség elé.

Abban a meggy6z6désben, hogy a modern, ,,é16”
muzeum elve megkdveteli az allandd kiallitasok
5_6 evenkénti teljes felujitasat is, vallalkoztunk
ra4, hogy 1971-ben, MUzeumunk 75 éves jubileu-
mara teljesen 0j allandé kiallitdsokkal valtsuk fel
az 1966. évi nyitd-kiallitdsunkat, majd 1975-ben
ismét atrendeztilk a modern vasti, néhany héttel
ezel6tt pedig a varosi kozlekedési kiallitasunkat.
Ett6l eltekintve is, allandd kiallitasaink szlntele-
nul kiegészilnek uj és L'IJ exponatumokkal, aminek
azonban hatart szab kiallitasi teruletiink sz(ik volta
és egyes részeinek ma mar nagyon is nem kivéana-
tos zsufoltsaga.

Mindenesetre felfokozott kiallitasi tevekenysé-
glnkbdl azt a tapasztalatot szlrhetjik le. hogy az
nemcsak a kdzmdvelési munka alapvetd formaja,
hanem a gydjtemények gyarapitdsanak, a kulon-
b6z6 Uzemeknél, intezményeknél és maganos sze-
mélyeknél levé muzedlis ertékek el6kerulésének,
tovabb4 a célra iranyitott kutaté munkénak is igen
hatékony eszkdze.

A kidllitdsok rendezésén tdlmend, egyéb koz-
mivelési tevékenységink — az MSZMP kdzm(ivel6-
dési hatarozata alapjan — az utébbi években vett
nagyobb lendiletet. EI6szor a propaganda munka
erfsitésével, a sajtod, radio, televizid segitségét is
fokozottan igénybe véve igyekeztink intézmé-
nyinket egyre szélesebbkorlen megismertetni,
majd ratértink a tudatos kdzodnségszervezésre, a
kulonboz6 iskolak, szakszervezeti kollektivak, szo-
cialista brigddok mozgositasara. Végul szolgalta-
tdsaink: a tarlatvezetesek, el6adasok, filmvetité-
sek és mas rendezvények bdévitésével, formainak
véaltozatossagaval térekedtiink (j muzeumlatogato
rétegek bekapcsolasara. E tevékenységlnkkel —
Osszevetve azt a megmutatkozé tarsadalmi igé-
nyekkel — még korant sem lehetiink elégedettek,
sajnos azonban muzeumi munkatarsaink létszama
és méas nehézségek is fékezik ezirdnyd munkank
tovabbi kibontakozasat.

Mégis jelentds eredményként konyvelhetjik el,
hogy erofeszitéseink tikr6zédnek a muzeumlato-
gatok szdnnénak alakuldsaban. 1966-ban, a Muzeum
megnyitadsanak évében kozponti épuletiinket 116
ezren latogattdk, majd 1967-ben, miutan az ujdon-
s&g varédzsa elmult, a latogatok szama 67 ezerre
esett vissza. Ezt kdvet6en azonban évrél-évre fo-
kozatos emelkedést sikerilt elérnlink, és az 1975-6s
évet mar tobb mint 147 ezer latogatoval zarhat-
tuk. A redlis kéj) érdekében azonban e szamokhoz
hozzévehetjik mindazokat a latogatdkat is, akik
barhol — vidéken vagy kulféldon — valamilyen
kidllitasunkat megtekintették. igy szamitva meg-
allapithatjuk, hogy amig 1966-ban Osszesen 450
ezer, addig 1975-ben mér 700 ezer latogatonk volt.
Ugy vélem, ezek az adatok igazoljak er¢'feszité-
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seinket és azt az anyagi aldozatot is, amelyet nép-
gazdasagunk — felettes szerveink megértd tamo-
gatadsadval — Muzeumunk fejlesztése és fenntartasa
érdekében eddig hozott.

Az eltelt évtized fejl6dése szempontjabol Kki-
emelkedd jelentéséglinek érezziik, hogy a balatoni
hajozas torténetét Tihanyban bemutato allando
kiallitasunk utan, —amely mar 1966-ban megvalé-
sult — a tovéabbiakban harom olyan filialét hoz-
hattunk Iétre, melyek jellegiikben ugyan alapve-
téen eltérnek egymastol, de egyforman kivivtak a
muzeumlatogatd kozonség érdeklGdését és elis-
merését, amit — tobbek kozt — a magas latogatoi
Iétszdm is igazol.

A céltudatos munkaval gyarapitoit kocsigy(j-
teményunk fejlédése tette lehetévé, hogy Péaradon
a mlemlék jellegl ,cifra istalldban” 1971-ben be-
rendezhettik az orszagban egyedlallé Kocsi-
muzeumot, amelynek &llandod kiallitdsat 1975 elején
tovabbfejlesztettiik. A Mizeum attraktivitasat no-
veli, hogy a kozonseg az Orszagos Lotenygsztesi
FellgyelGség ottani tenyészménjeit is egyidejlileg
megtekintheti.

Sok évi munkéank eredményeként jott létre
1973-ban — szamos tarsadalmi és &llami szerv
egylttmikodésével —a nagycenki Széchenyi Istvan
Emlékmlzeum, amelynek megvaldsitdsdban Mu-
zeumunk kezdeményez6 szerepet vitt. A Mlzeum
mélto emléket allit torténelmink nagy alakjanak.
Itteni allandé kidllitasunk — amelyet harmadik
finalénknak tekintiink —, gazdag anyaggal idézi
els6 kozlekedespolitikusunk életmdvét. Nagycenk,
az Emlékmuazeummal, a kastély folyamatban levd
tovabbi helyreéllitdsa utan oda kerlld intézmeé-
nyekkel, pompas parkjaval, a kornyez6 természet-
vedelmi tertlettel, valamint a kastélyt a vasuti f6-
vonallal 6sszekétd M Uzeumvasuttal, orszagunk Uj
kulturalis és idegenforgalmi kdzpontja. 1975-ben
rendez6dott a Mdzeumvasut statusza: a Kozleke-
dési Mlzeum tulajdonaba kerult, mig Uzemelteté-
séttovabbra isa GYSEV latja el.Ezzel MUzeumunk
immar vasuttulajdonossa is lett, s bar egy rovid
keskeny nyomtavolsagla vasutrél van szo, a vele
kapcsolatos problémék, az ottani kisvasuti jarmad-
skanzen kozel jov6ben torténé kialakitasa jelentds
er6inket koti le.

Legujabb filialénkaBKY -val kdzosen létrehozott
budapesti Deak-téri Foldalatti Vasati Muzeum.
A mult év oktoberének végén tortént megnyitasa
Ota irdnta megnyilvanult érdekl6dés igazolta el6-
zetes elképzeléseinket. A millenniumi foldalatti
vasut eredeti alagutszakaszéaban, ,,in situ” létre-
hozott (j mizeum — amely a mai metroépités té-
mait is feldleli — nemzetkdzi mércével mérve is
ritka latvanyossag. FOvarosunk legnagyobb fold-
alatti vasuti csomdpontjaban, szinte az utazo-
kozonség elébe menve kinalja a nemes szdrakozas,
a kultaralodas lehetéségét.

A Muzeumunk Gjra-megnyitdsa utani évtized-
ben alakult ki intézményunk szervezete, amely ma
3 osztalyra és titkarsagra tagozodva latja el fel-
adatat. A Tudomanyos és gy(jteményi osztaly ke-
zeli az Osszes gy(ijteményeket, végzi az ahhoz kap-
csoloddé muzeoldgiai és kutatdi munkat, késziti a Ki-
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allitasok forgatokonyveit. Munkatarsai kézt mér-
noki, torténészi, néprajzi és mas oklevéllel, illet6-
leg kulonféle kozlekedesi szakképzettséggel is ren-
delkez6 muzeoldgusok vannak, akikre az elsédleges
muzeoldgiai feladatok mellett jelent6s kdzmivelési
munka is harul.. A M{szaki osztalyhoz tartozé m-
hely végzi a gydjtemények karbantartasat, restau-
ralasat, alkalmanként Uj exponatumokat készit és
kivitelezi a kiallitdsokat, mig a fot6laboratérium
—igen joO technikai felkésziltséggel — ma mar a
sokreti muzeumi fotdmunkak magasszinvonall
megoldasara képes. Az osztaly mérnoki, mlszaki
fGiskolai, restauratori és szakmunkas kepzettsegu
munkatarsakat foglalkoztat. A Gazdasagi osztaly
latja el a Muzeum gazdasagi ugyvitelét es az lze-
meltetésével kapcsolatos teenddket. A teremri
munkéat részfoglalkozasu, elsésorban nyugdijas
kozlekedési szakemberek végzik. Végul a Mlzeum
Titkarsagara harul a propaganda és kozOnség-
szervezés, valamint a kozm(velési tevékenység, a
bel- és kulfoldi kapcsolatok apolésa feladatainak jé
része is.

Muzeumi féfoglalkozasi dolgozoink létszdma az
eltelt évtizedben 50—60 f6, a részfoglalkozasu dol-
gozok szama 70—80 f6 kozt valtozott, ami 6 —s-
szorosa a felszabadulas el6tti 1étszamnak; a minden
terlileten hatalmasan megndvekedett munkahoz,
még inkébb a jové feladataihoz képest azonban ez
ma mar nem elegend6, még akkor sem, ha figye-
lembe vesszik, hogy dolgozoink jelentds része vesz
részt szervezett szakmai és politikai kdzép- és fels6-
fokd tovabbképzésen.

Muazeumunk tiz éves munkdjanak eredményei
egyszer(ien elérhetetlenek lettek volna, ha nem t&-
maszkodhattunk volna rendkivil széleskorl bel-
foldi és nemzetkdzi kapcsolatainkra, a tarsadalmi és
allami szervek, Uzemek, vallalatok és intézmények,
sok lelkes mizeumbarat segitségére, intézményunk
irdnt oly gyakran megnyilvanul6d szeretetére és
megbecsulésere. Minthogy mindaz, ami ma torté-
nik, holnap mar térténelemmé valik, Mizeumunk
potencidlis profilja a kozlekedés egész teriiletét,
annak minden 4gazatat és tevékenységi korét fel-
oleli. Ennek megfeleléen felsorolni is szinte lehe-
tetlen volna azokat a belfoldi kozlekedési szerveket
és szakembereket, amelyekkel és akikkel munka-
kapcsolatban allunk; tdbb vallalathoz és intéz-
ményhez gyumolcs6zéen realizal6dd szocialista
szerzOdések fliznek. Az eltelt évtized nagy tanul-
saga szamunkra, hogy eredményes muzeoldgiat
— kiléndsen a nnlszaki'jelleg(i szakterlleteken —
az él6 kozlekedés és ipar szoros bevonasa nélkdil
lehetetlen volna mivelni. Ezért errdl a helyrél is
megkoszondm a sokrétl, hatékony tamogatast,
6szintén remélve, hogy a kdvetkezd években ez
meég tovabb fog erésodni és szélesedni. Szocialista
tarsadalmunk Uj tipusi mecénéasai meg lehetnek
gy6zddve arrél, hogy segitségik — néha sok atté-
telen keresztul — visszaharamlik a sajat tevékeny-
séglk fejlédésére is, és ezen keresztil — kozos
munkankkal — népgazdasagunk erdsodését és
népunk felemelkedését szolgaljuk.

Kilén szeretném kiemelni azt a jo és er6s6d6
kapcsolatot, amelyet tudomanyos és felsGoktatasi
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intézményeinkkel, a Kozlekedéstudomanyi Egye-
stilettel és més tarsadalmi-tudoményos szervekkel,
valamint a Magyar Tudoményos Akadémiaval si-
kerilt kiépitenink. 1968 6ta az Akadémia Kozle-
kedéstudomanyi Bizottsaga latja el Muzeumunk tu-
domanyos tanacsanak funkciojat, jelentésen hoz-
zajarulva ahhoz, hogy intézményiink valéban ,,é16
mizeum”, a ma tudomanyaval és gyakorlataval
szoros kapcsolatot tartd intézmény legyen.

Egészen természetes, hogy minden lehetséges
tigyben és alkalommal egytttmikodink a mazeumi
élet kilonboz6 intézmenyeivel, aktivan részt ve-
szUnk a magyar muzeolégia fejlesztésében, formé-
lasdban. A kovetkez6 években hangsulyos fel-
adatunknak tartjuk azonban, hogy a vidéki mu-
zeumi hélézattal meglevé kapcsolatainkat jelen-
tésen kibdvitsuk, munkajukat segitsuk, annal is
ink&bb, mivel az Ujkori és legtjabbkori muzeoldgia
sikeres mvelése a helyi smuzeumokban ma mar
nehezen képzelheto el a termelés, a kozlekedés tor-
ténetének ismerete nélkul.

Szeretném hangsulyozni nemzetkdzi muzeol6-
giai kapcsolataink, kiléndsen a Szovjetunié és
a tobbi szocialista orszagok szakmuzeumaival ki-
épitett barati egylttm(ikodésiink nagy jelentdsé-
gét. Egyméas munkajanak folyamatos figyelemmel
kisérése, a kétoldalli tapasztalatcserék, kiallitas-
cserék és az olyan tanacskozésok, mint amelyet a
napokban folytatunk a kézmdvelési munka fejlesz-
tése érdekében, tikrozédnek munkank szinvonala-
ban és eredményességében, ezen a teriileten is szo-
rosabbra flizve népeink baratsagat. Igen hasznosak
és szdmos esetben konkrét eredményeket hoztak a
nyugati orszdgok szakmuzeumaival felvett kap-
csolataink is. Aktivan résztvesziink a Kozlekedési
Muzeumok Nemzetkozi Szervezetének, az IATM-nek
munkajéban és elsésorban intézményunk kulféldon
is jOl ismert tevékenységének elismeréseként érté-
kelhetd, hogy a szervezet alelnoki tisztségét Mu-
zeumunk imméar a masodik haroméves ciklusban
toltheti be.

Amikor Muazeumunk utolsé tiz évének munka-
jardl mérleget készitlink, jolesd érzéssel regisztral-
hatjuk az ismertetett és mas terileteken elért
— ugy érezzik — igen jelent6s eredményeket.
Ugyanakkor meg kell allapitanunk, hogy tarsa-
dalmunk, s ezen belll a kdzlekedési dolgozok nagy
taboranak igényei intézménytinkkel szemben mar
ma is tulnének, holnap pedig messze tdlmutatunk
majd jelenlegi teljesitményeinken — és lehet6sé-
geinken. Noha munkank szervezettségének javi-
tasdban és szinvonalanak tovabbi emelésében még
van tennivalonk, az eltelt évtized ndvekvé aktivi-
tasaval lényegében elértiik teljesit6képességlink
fels6 hatarat. Eppen ezért az eltelt tiz év torté-
netéhez tartozik az is, hogy igyekeztiink a tovabbi
fejlesztés alapjait lerakni.

kozlekedéstudomanyi szemle

A kozlekedés rohamosan 7idvekv6 szami mulzeé-
lis értékeinek megmentése, begydijtése és megbrzése
a legsurg6sebb feladatté tette egv korszer( raktar-
komplexum létesitését. Tobb éves el6készité munka
utdn 1974-ben megindult a budapesti Tatai Gton
az 0sszesen mintegy 5000 in2 alaptertletl rakta-
runk épitése, amelynek els6 (teme remélhet6leg
ez év végére elkészll, s ezzel a gy(jtés és a szak-
szeri, a tarsadalmi tulajdon védelmét is kellGen
biztositd tarolas-karbantartds fokozatosan meg-
valosithatd lesz.

Semmiféle raktarépités nem oldja meg azonban
azt a problémat, hogy a fejlédéstorténet jelentds
allomasait képviseld eredeti jarmliveket Is meg-
mentsik az utdkor szdmara. Kuléndsen sulyos
feladatot jelent a gondos mérlegeléssel kivalasz-
tott 25—30 nagyvasuti és a 40—50 varosi kozle-
kedési jarmi megfelel6 meg6rzése és kulturalt be-
mutatasa. Ezért foglalkozunk — a nagycenki Kis-
vasuti jarmiskanzen kozeli megval6sitasan tul-
menden — a Szolnokon létesitendd nagyvasuti jar-
m(skanzen, valamint a Szentendrén tervbevett varosi
kozlekedési jarmliskanzen el6készitésevel.

Vegiil, de nem utolso sorban nagy nyomatékkai
szeretném megemliteni ez idd szerint legfontosabb
problémankat: kdzponti éplletiink most mar halaszt-
hatatlanul slrgetd boévitését. Az elmult években
sikeriilt megoldani épuletiink szerényebb korsze-
rlisitését: szinvonalas el6ad6- és vetit6terem épi-
tését, a gazflités bevezetését. Ez azonban mit sem
véltoztatott azon, hogy kiallitasi alapteriletlink
80 éve valtozatlan nagysagu, és hogy munkatar-
saink létszdmanak novelesét ma elsésorban a
munkahelyek tulzsafoltsdga akadalyozza. Ez a
legf6ébb akadalya annak is, hogy a rohamosan no-
vekv6 jelent6ségl kozati és varosi kozlekedés
témait megfelel6 ardnyban és szinvonalon exponél-
hassuk Muzeumunkban. A probléma megoldasara
a realitdsokkal messzemenéen szdmol6 terveink
vannak. Szeretnénk remélni, hogy évtizedes mun-
kank eredmeényeivel kiérdemeltiik a Kozlekedés-
és Postaligyi Minisztérium, a Kulturalis Miniszté-
rium, valamint a F@varosi Tanacs hathatds segit-
ségét szép terveink valora véltasédhoz.

Az elmondottakbol bizonyara Kitdinik, hogy a
Kozlekedési Muazeum elmalt tiz esztendejének
eredményeit lényegében olyannak tekinthetjik,
amely megalapozta a tovabbi, igen jelentds fej-
I6des utjat. Egy olyan Kozlekedési Muizeumét,
amely mélté halad6 nemzeti hagyoméanyainkhoz,
és_a legmesszebbmenden segiti mai kozlekedés-
fejlesztési torekvéseinket, néplnk mliszaki kul-
targjanak novelését, és gy(lijteményeivel, tudo-
manyos alkoté munkdajaval, valamint kézmdvelési
tevékenységeivel ezen a terlleten is maradékta-
lanul szolgalja szocialista kulturforradalmunk ki-
teljesedéset.
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Motorvonat konferencia Budapesten

Dr. BARANSZKY-JOB IMRE

1976. marciusaban volt 50 éve, hogy az els, mai
értelemben vett motorkocsi a Magyar Allamvas-
utak vonalan mdtanrend6ri vizsgalatra kerult.
Ebbdl az alkalombdl, 1976. marcius 23—26. kozt
a Gepipari Tudomanyos Egyesiilet Gordiil6anyag
Szakosztalya, a Magyar Allamvasutak és a
Ganz-MAVAG Mozdony-, Vagon- és Gépgyar
védnoksége alatt, a BME Kozlekedésmérnoki Ka-
raval és a Kozlekedéstudoményi Egyesilettel ko-
z0sen konferenciat rendezett, amelyen az el6addok
és hozzasz6lok a magyar motorkocsi- és motorvo-
natgyartas maltjat, jelenét és jovojét ismertet-
ték, illetve targyaltak meg.

A Motorvonat Konferencia szinhelye a Technika
Héaza |. emeleti nagyterme volt, amelyben 150
hazai és 11 orszaghol érkezett 31 kilfoldi részt-
vevd talnyomd része végig nagy érdeklédéssel
hallgatta a 45 el6adést. (Ezek kivonatat magyar,
valamint _angol és német nyelven a konferencia
résztvevOi nyomtatdsban megkapték.)

A Kkonferenciat az El6készitd Bizottsag elndke,
dr. Baranszky-J6b Imre nyitotta meg, Udvozolve
a megjelenteket és roviden véazolva a konferencia
[étrejottének inditékéat és feladatait.

A konferencia tagjaihoz a megnyito Ulésen
Csergd Janos, a Ganz-MAVAG vezerigazgatoja
és Oroszvary Laszlo, a MAV  vezérigazgatohe-
lyettese szolott. Cserg6 Janos rdmutatott a Ganz-
gyarnak, illetve a Ganz-MAVAG-nak a motorkocsi-
gyartasban a multban és a jelenben betoltott sze-
repére, tovabba vazolta az Ujabb lehetdségeket és
feladatokat. Oroszvary Laszlo a Magyar Allamva-
sutak kuldnleges szempontjairdl beszélt, vazolva a
MAV-nak a motorkocsitizemmel kapcsolatos terve-
it és elgondolasait.

Ezutan kovetkezett a konferencia tulajdonkép-
peni programja. A marcius 23-i délelGtti Glésen a
GTE Gordiloanyag Szakosztaly elnoke, dr. Hor-
vath Karoly mUszaki egyetemi tanar elnokolt,

Az elsd el6adast dr. Baranszky-Jéh Imre ,,A ma-
gyar motorkocsi- és motorvonatgyartas kialakulasa,
fejlédése és jovéje” cimmel tartotta. Megemlitette,
hogy bar 50 éves jubileumot 0l a konferencia, nem
feledkezhetlink meg a kb. 90 évvel ezel6tt a Ganz-
gyarban készitett els§ g6zmotoros kocsir6l (1883—
1887), amelyet szamos tovéabbi példany kovetett.
Ezek nemcsak hazankban és Eurdpéban, hanem
Amerikéaban és Japanban is lizemben voltak. A ko-
vetkez0 — kozbens6 — periddust a Sarmezey
Endre lelkes és szakértd miikodése révén létrejott
benzinmotorkocsis lzem jelentette (1905-t6l). Az
els6 vilaghdbort utan Allitottdk hazai vasutaink
forgalomba a Ganz-gyar &ltal Gjonnan tervezett
és gyartott 2- és 3-tengely(i benzinmotoros, mecha-
nikus erdatviteld kocsikat (1926). Ezek kezdeti si-
kerét novelte az el6szor 1928-ban a DSA-nél sin-
jarm(ven megjelent Ganz—Jendrassik nyersolaj-
motor, amely tulajdonsagaiban kifejezetten vasuti

jarmiimotor volt, beleértve gazdasagos lizemanyag-
fogyasztasat is.

Az utazési igények néttek, mind a befogado-
képesség. mind a sebesség teklnteteben Ennek
fo yomanyakeppen tervezte meg és készitette el
a Ganz-gyar a négytengely( ,,Arpad” sinautobuszt,
amely 1934-ben kezdte meg probalizemét. E jarm(
hazai Uzemének és kulfoldi bemutaté atjainak
sikere arra inditotta az Egyiptomi Allamvasuta-
kat, majd Argentina kilonb6z6 vasutjait, hogy
ilyen tipusi motorkocsikat rendeljenek a Ganz-
gyartol. (Egyébként az ,,Arpad” arrél is nevezetes,
ogy a MAV az Osztrdk Allamvasutakkal kar-
oltve, 1935-ben létrehozta az elsé .nemzetkdzi mo-
torvonatiizemet Budapest és Becs kozott) A két
emlitett tengerentlli orszdg Ujabb rendeléseket
adott a Ganz-gvarnak, majd tovabbi rendel6k is
jelentkeztek: Uruguay, India, Rhodesia, Euro-
pabol Jugoszlavia, Romania, Bulgaria, Olaszor-
szag, Belgium, Lengyelorszag stb. Még a masodik
wlaghaboru el6tt kifejlesztett a Gams-gyar egy négy-
részes zart motorvonatrendszert, két motorkocsi
kozé fogott két pdtkocsibol all6 vonatot. Vezérlés-
ként mar félautomatikus rendszert volt beépitve,
tobbszords tavvezerlésre alkalmas médon. Ez volt
a Hargita-tipus.

A masodik vilaghébord utan a Ganz-, majd
1959-t61 a Ganz-MAVAG gyar motorvonat-
gyartasaban dont6 szerepet jatszottak a Szovjet-
unié megrendelései, melyek hat-, harom- és négy-
részes vonatokat jelentettek, a szakmaban szokat-
lanul nagy sorozatokban. Ujra jelentkeztek a ha-
bor( elétti, valamint (j tengerenrtdli és eurdpai
rendeldk, mikozben a motorok teljijsitményét foly-
ton novelni kellett, amihez a gyar felt6ltés rend-
szert is igénybe vett. A nagyobb igények miatt
tobbszor kellett hidraulikus er6atvitelt alkalmazni,
kezdetben importbdl, de a Ganz-MAVAG saJat
maga is fejlesztett ki hidromechanihus és hidrodi-
namikus sebességvaltokat. Ezekhez mozgd érint-
kez6k nélkuli, elektronikus vezérlést alkalmazott.

Az elBado6 szélt azokrol a gyaraki 6l is, amelyek
kisebb mértékben ugyan, de szintén résztvettek
a hazai motorkocsigyartasban. A Kivald mindseg,
a szallitasi hataridok betartasa, a ’helyes szerviz-
rendszer eredményeként a Ganz- €5 a Ganz-
MAVAG gyar 50 év alatt kereken 244)o motorkocsi-
egységet szallitott a vilag kilonféle vasutainak, dsz-
szesen 1200000 LE teljesitménnyel, és ml’g az
els6 motorkocsik teljesitménye 100 DE kérul moz-
gott, a legtjabbaké 1000 LE folott vran.

Maréz Béla ,,Motoros vontatas a korszer(i vasut-
lizemben”* cimmel tartott eléadast; amelyben Kki-
fejtette a korszer(i vasUtiizem jellegzetességeit a
vonalak szempontjabdl, és meghatarozta az ezek-
hez alkalmas motoros vontatas fajtait. Megéllapi-

* Az el6adas anyagat lasd lapunk el6z6 szamaban.
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tottd, hogy a mellékvonalakon éaltalaban a motor-
kocsilizeni a természetes. Foglalkozott a motoros
Uzem gazdasagossagaval, fékeéppen a mozdonyos
Uzemmel vald 6sszehasonlitadsban. A kihasznalas
lehet6ségeit taglalta a zart motorvonatok esetén.
Részletezte az expressz motorvonatok (turbo-
vonatok) el6nyeit, hatranyait és ugyanezeket a
konnyl motorkocsiknal. Mélyrehatoan foglalko-
zott a motorkocsis Uzemnek a korszerd vasuti
lizemben valé létjogosultsagaval. Megallapitotta,
hogy a motorkocsinak az lizemvitel, a gazdasagos-
s&g és kozlekedéspolitika szempontjabdl kell el6-
nyosnek lennie, de ma mar nem a g6ziizemhez vi-
szonyitva. A hatékonysagot a Diesel-mozdonyos
Uzemmel kell 6sszevetni. Persze, nem szabad fi-
gyelmen kivil hagyni a villamos vontatast sem,
amely lehet fels6vezetékes, de bizonyos korzetek-
ben akkumulatoros, késébb primérelemes motor-
kocsi. Az lizemet befolyasoljak a kils§ kortlmé-
nyek is, amiket a tervez6knek és az (izemeltetdk-
nek egyarant figyelembe kell vennitk.

Torok Jozsef ,,A motorkocsis tizem vasuttechnilcai
sajatossagai a Ganz- és a Ganz-M A VAG gyart-
manyaiban” cim( el6adasaban radmutatott arra,
hogy ezt a gyarat a vilag legnagyobb motorvonat
gyarto és -exportalé vallalatai kozott tartjak nyil-
van, nemcsak mennyiségi, hanem mindségi, illetve
fejlettségi szempontbdl is. 50 év alatt kereken 100
tipusvéltozatot hozott Iétre a gyar, amelynek tal-
nyomo része exportra késziilt. Ez is mutatja, hogy
a gyar mindenkor alkalmazkodott a megrendeld
vasutak kilonleges technikai és forgalmi sajatos-
sagaihoz; igy példaul a +40 és —40 °C hémérsék-
leti viszonyok ko6zott lzemel6 szovjet vasutaké-
hoz. A nyomtéavolsag 760 és 1676 mm, a tengely-
terhelés 4 és 21 mp, a beépitett motorteljesitmény
90 és 1140 LE kozott mozgott. A forgalmat te-
kintve az el6varosi forgalomtol a luxus berendezés(
jarmivekkel lebonyol6dd hosszutavd forgalomig
jelentkeztek az igények. A mellékvonali motor-
kocsik és motorvonatok legjellemzdbb tipusait a
gyar a mAv’ megrendeléseire készitette: a huszas,
harmincas évek konnyd, egyszer( 2- és 3-tengelvi
motorkocsijai és a hetvenes években szallitott
hatrészes motorvonat jelzik a széls6 hatarokat.
A gyar teljes felkésziltséggel széllit intercity for-
galomra is motorkocsikat.

I. V. Nazarov a Szovjetuniébdl ,,Beszamold
Diesel-vonatoknak a Szovjetunid vasutvonalain tor-
ténd Uizemeltetésével kapcsolatos tapasztalatokrol™ cim-
mel tartott nagy érdeklddést keltd eléadast. A nem
villamositott helyiérdek(i vonalakon a személy-
forgalmat magyar és szovjet gyartmanyu Diesel-
vonatok bonyolitjak le, napi tobb mint 1 millio
utast szallitva. A magyar harom- és négyrészes vo-
natokat mar parositva hasznaljak, a megnoveke-
dett forgalmi igények miatt. Ez az egyes vonatok
szallitasi hatékonysdgéat azonban csokkenti, és
ezért a hatrészes megoldast tartjdk helyesnek, mind
Uzemanyag-felhasznalds, mind a kiszolgal6 sze-
mélyzet szempontjabdl. Kozlése szerint 1975-ben
a helyiérdek(i kozlekedésben a Diesel-vonatok uta-
zasi sebessége 10 — 12 km/h-val volt nagyobb, mint
Diesel-mozdonyos vontatds esetén. Ennek ered-
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ményeként 20%-kal csokkent az utazési id6. Sok
érdekes részletet mondott el a Diesel-vonatok kar-
bantartasanak megszervezésérél. Ismertette az
erre kidolgozott mdszaki dokumentéciok Iénye-
get, a karbantartasi ciklusok hétféle Iépcsojét.
A karbantartasi és javitasi munkakat magas szak-
képzettség(i komplex és specidlis brigddok végzik,
jol szervezett muoiszaki ellen6rzési rendszerrel,
ﬁmi altal az egyes fazisok ideje lényegesen csok-
ent.

Az els6 nap délutanjan az el6adasokat Maraz
Béla, a KTE Vasutgépészeti Szakosztaly tarsel-
noke vezette.

Kubesch Erik ,,A motorkocsik, motorvonatok kil-
kereskedelmi vonatkozésai” cim{ el6adasat tavol-
léte miatt Gadé Karoly olvasta fel. Ramutatott
arra, hogy a vasuti jarm(vek értékesitése kilon-
leges terulet. Fokozottan érvényes ez a motoros
jarmdvekre. Nemcsak azért, mert orszdgonkent
altaldban egyetlen nagy vevdvel allnak szemben,
hanem ez a vevl is legtobbszor konzervativ fel-
fogasl, és a bevalt gyartmanyokat nem szivesen
cseréli fel egészen Ujfajta motoros jarmivekkel.
Ezenkivil mas volt a helyzet az 1925 és 1944 ko-
zOtti iddben és egészen mas 1945 utan. A mar em-
litett szovjet szallitdsoknal szerepl6 nagy szériak
mellett kis darabszamu és sok tipust jelentd ren-
delésekkel kell szdmolni. Ez az arndl is hatranyo-
san jelentkezik. Ez a korilmény magaval hozza a
tervezés, gyartés, értékesités, szerviz igen terv-
szer(, 6sszehangolt munkajat.

Az elGadé részletesen és érdekesen ismertette a
Ganz-MAVAG kereskedelmi szervezetét. Munka-
jukat er@sen az allam kilkereskedelmi koncepcidja-
hoz kell igazitani, mind a t6kés mind a szocialista
viszonylatban. Ez meghatérozo feltétel a koopera-
ci6s koncepcidban is.

Az el6adas utan jol oOsszeallitott film-program
ismertette a Ganz—MAVAG legUjabb vasuti jar-
mveit. Az esztétikailag és miszakilag is érdekes
bemutat6é nagy hatast tett a konferencia tagjaira.

B. M. Berner a Szovjetunidbdl tartott beszamo-
16t ,,A Diesel-vonatok karbantartdsanak szervezése és
Uzemeltetése a vilnyuszi mozdonyszinben™” cimmel.
Ebben a mozdonyszinben a Ganz és a Ganz-
MAVAG altal a SZU-ba szallitott 6sszes motorvo-
natféleség el6fordul. A gyar és a vasut dolgoz6i és
mérnokel kozotti szoros és gyUumolcsoz6 egyutt-
mUkoddés tébb, mint tizenot évre tekint vissza.
Ez az egyuttmdkodés mindkét fél szdmara hasz-
nos lehet6séget nydjt a jarmiveknek egyrészt
konstrukcids, masrészt Uzemeltetési és karban-
tartdsi szempontbol vald tokéletesitésére. igy
hasznos valtoztatasok kovetkeztek be a motor,
a hidromechanikus eréatvitel, a villamos berende-
zés, a pneumatikus rész, a hit6érendszer, a bizton-
sagi berendezés, a kocsirész tertiletén. A mozdony-
szin szakembereinek oktatasa korszer( berendezés
segitségéve] folyik. Sok érdekes szdmszer(i adat-
tal mutatta be, hogy a kolcsénds tdmogatas mi-
lyen mdszaki és gazdasagi eredményt hozott.

Ezutdn L. Sedlacek (USSR) tartott elGadéast
,»A Diesel-motoros motorkocsik fejlesztése a OSSB-
ben” cimmel. Ismertette azt a két j motorkocsi-
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tipust, amelyet a csehszlovak vagonépitGipar fej-
lesztett ki. A kéttengelyld hidromechanikus er6-
atvitel motorkocsi mellékvonalakon valo for-
alomra késziilt. E(I:jy-egv kerékpar egytengelyd
orgbévazba van foglalva. Az egész gépberendezés
a padlo ald kerlt. Sok autdbusz épit6elemet al-
kalmaztak. A négytengelyld motorkocsik villamos
erGatvitelliek. A nem villamositott févonalakra
és az erBsen terhelt mellékvonalakra szanjak 6ket.
A gépberendezés itt is a padlé alatt van. Mind a
négy tengely hajtott. A motort SEMT—Pielstick
licencia alapjan gyartjak.

Sajnos Karéasz Janos, F. Jansa, J. Trnka és L.
Freibauer tavolléte miatt el6adasuk elmaradt, de
a konferencia kiadvanyaban az el6adasok kivonata
megjelent.

Viszont M. Doubek (CSSR) tajékoztatast adott
a helyiérdekd és a févonali celra szolgal6 csehszlo-
vak motorkocsikrél. Hasznalnak hidromechanikus
és villamos er@atvitelt is. Igen kis (10,4—12 Mp)
tengelyterhelésii tipusokat hoznak ki. Kis sin-
autobuszokat is gyartanak, mechanikus eréatvitel-
lel. A gépberendezéseket &ltalaban a padlo alatt
helyezik el.

Vermes Agoston ,,Kénnyd, mellékvonali motor-
kocsik kialakitdsa kozuti jarm(imotorokkal” targy-
ban a gy6ri Magyar Vagon- és Gépgyar altal ki-
fejlesztett motorkocsikrdl szamolt he. Mindenek-
el6tt targyalta a motorkocsis Gizemnek a mellék-
vonalakon vald el6nyeit, kozati jArmimotorok al-
kalmazésa esetén. Ismertette a négyrészes konv-
nv(i motorvonatok els6 és masodik lépcsében Ki-
fejlesztett tipusainak részleteit.

Széradi Ervin ,,A motorkocsis és motorvonatos
Uzem kildnleges vasuttechnikai sajatossagai”-t tag-
lalta. EI6szor meghatérozta a fogalom értelmezé-
set. Az ertékelést kulon targyalta a gbzvontatas
idejeben: a kedvezG sajatossagok jol ervenyesiil-
tek, elényds volt a személyszallitas kilénvalasz-
tdsa az aruszallitastol; természetesen voltak ked-
vez6tlen jelenségek is. Ezutan a kedvez6 sajatos-
s&gok érvényesulését ismertette Diesel- és villamos-
vontatas esetén. Szilkséges a motorkocsis és -vo-
natos (izemet fenntartani a févonali gy(jt6 és el-
0szto forgalomban és ott, ahol az utazasi igény
nagyon mérsékelt (max. 200 Ul6hely vonatonkeént),
tehat a gyér forgalmi mellékvonalakon.

Dr. Keszler Gyula ,,A fenntartds-javitds néhany
problémaja” cimen rovid, de a téma velejébe ha-
tol6 el6adast tartott. Két csoportban targyalta a
kérdést: 1L A jarmlvek fédarabjainak a lehetd
hossz( és azonos élettartama. 2. A korszer( tech-
nolégiai és szervezesi eljarasok alkalmazhatdsaga,
a fenntart6-javito iparban. Hangoztatta az azonos
alkatrészek és a csereszabatossag jelentGségét, a
fenntartas-javitas tapasztalatainak a gyartokkal
valo6 rendszeres kozlésenek fontossagat.

L6csei Vilmos ismertette ,,Az Uzemeltetési saja-
tossagok konstrukcios figyelembevételé”-nek ker-
dését. Ebb6l a szempontbdl a gyarnak figyelembe
kell vennie a jarmlvel megvalositand6 Uzem jel-
legét, vagyis hogy el6varosi, varoskozi vagy tavol-
sdgi motorvonatokra van-e sziikség. Ezek mind
kilonb6z6 milszaki feltételek megvaldsitasat ki-
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vanjak. Ehhez jarulnak még az egyes vasutak ki-
I6leges el6irdsai; nemcsak a nyomtavolsdg és a
szerkesztési szelvény, hanem a klimatikus, a fold-
rajzi adottsagok szempontjai is.

A masodik nap délel6ttjén Schaffer Kéaroly ve-
zette a szakmai tanacskozast.

Marton Vilmos ,,Beszamol6é a jarm(hoz fejlesz-
tett motorrdl, amely jellegzetessége g Ganz-, illetve
a Ganz-MA VA G gyar motorkocsijainak” sokat
mondd cimmel tartotta meg érdekes, oknyomoz6
el6adasat. Az egységes, atfogd koncepciét emelte
ki. Taglalta az els6é Ganz—Jendrassik motorok jel-
legzetességeit, amelyeket Jendrassik Gyorgy a hu-
szas évek kozepén valOsitott meg vasuti tzem cél-
jaira. A motoros Uzem igényeinek fejlédését jol
kovette a motor konstrukciéja, mind mindségi,
mind teljesitményi szempontbél. A teljesitmény
fokozasa féképpen 1945 utan valt mindinkabb
szlikségessé, a mozdonyok igényeit is figyelembe
véve. JO és gyors segitséget adott a nyersolajmo-
torok ,feltoltése”. A fajlagos suly és a térfogat
problémait is meg kellett oldani. Ehhez licencia-
vasarlast is igénybe vett a gyar (SEMT—Piels-
tick). A motorvonatok varhatéan névekvé sebes-
sége nagyobb fajlagos teljesitményt fog kdvetelni,
amit a gyar — az eddigi iranyvonalat kovetve —
meg is fog valositani.

Dr. Kovacs Endre ,,Szempontok a vasuti Diesel-
motorok leveg@szennyezésének megitéléséhez” cim-
mel az egyik legid6szer(ibb kérdésrél beszélt. Sze-
rinte a vasUti Diesel-motorok kipufogdgazaiban
levd kédros komponenseket az tizemvitel szempont-
jabol mértékad6 tizemallapotokban, lehetéleg cél-
szerlen megvalasztott menetciklus felhasznalasa-
val, de ennek hidnyéaban legaldbb a névleges ter-
helésen és iresjaratban kell meghatarozni. A le-
vegl@szennvezési tényez6 bevezetésével a karos
osszetevOk helyesen értékelhetdk, csdkkenthet6k.
A levegOszennyezés elemzésekor figyelembe kell
venni az (zemanyag-megtakaritasi vonatkozaso-
kat és a diagnosztikai lehet6ségeket is. A jelensé-
geket komplexen kell értékelni.

Ehhez az el6adashoz csatlakozott Sasi Istvan
hozzészdlasa. Hangsulyozta a kornyezetszennye-
zés hatasat, rdmutatva arra, hogy a kipufogégazok
az utastérbe is bejuthatnak. A vizsgalatokban a
Vasuti Tudoményos Kutatd Intézet is részt vesz.

Il. Hermann (Franciaorszag) ,,A SEMT—Piel-
stick jarm(imotorok (izemi tapasztalatai és Ujfejlesz-
tésuk” targyban ismertette vallalatanak meglevd
tipusait, ezeknek és a jov6beli fejlesztésnek alap-
elveit (megbizhatdsdg, Onkoltségcsokkentés, Uze-
meltetési és karbantartasi koltségcsokkentés, tel-
jesitménynovelés, a légszennyezés csdkkentése).

A. Rajczy ehhez az el6adashoz szolt hozza, is-
mertetve a Kari Schmidt-féle ,,Grosskolben” du-
gattyuk gyartdsat, anyagat (aluminiumotvozet,
gombgrafitos 6ntvény), a veluk végzett hd- és
szilardséagtani kisérleteket.

Dr. Kolya Tibor ,,Kis ellendllasi hangtompitok
Diesel-motorokhoz” cimmel mutatta be az Auto-
ipari Kutaté Intézet zajtechnikai laboratériuma-
nak kozremikddésével kidolgozott Gj hangtompi-
tokat. Olyan (j akusztikai méretezési mddszert
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dolgoztak ki, amely a rezonatoros elmélet helyett
az akusztikai impendanciak megfelel6 csatolésai-
nak el6nyeit hasznalja ki. A gazaramot elvalasz-
tottdk a hangaramtol. Az Uj kipufogd szdgletes
alaku, ami gyartasi egyszerdsitést is jelent.

Dr. Varga Jozsef ,,Motorkocsik és motorvonatok
erGatvitele” c. elGadasat tavollétében dr. Sziile
Dénes olvasta fel. Az 50 év el6tti motorkocsi eré-
atviteli rendszeréiil — bar a Ganz-gyarnak villa-
mosgyara is volt — elméleti és gazdasagi szami-
tdsok eredményeként mechanikus sebességvaltot
véalasztottak, éspedig allanddan kapcsol6dé fogas-
kerekekkel. Az egyes sebességfokozatokat surlodd
soklamell&s rendszerrel kapcsoltdk, pneumatikus
nyomassal. Ennek az er@atviteli rendszernek a
hatasfoka kivalé és ugyszélvan fliggetlen a jarmii
sebességétdl. Négy- és otfokozatl sebességvaltok
késziiltek, 120 és 600 LE kozotti teljesitményekre.
Az iranyvaltd kezdetben a hajtott kocsitengelyen
volt, kés6bb a nagyobi) teljesitményeknél a f6-
kapcsoldval kozos hazban helyezték el. H(itott la-
mellaju fékapcsolok is késziiltek. Kisérletek foly-
tak — jo eredménnyel — elektroméagneses szinkro-
nizaldsé kormoskapcsoloval kapcsolt sebesseg-
valtokkal is. )

Dr. Szile Dénes ,,A Ganz-MAVAG hidro-
dinamikus és hidromechanikus vasuti eréatviteli be-
rendezései”-t ismertette, amelyek a gyar legkor-
szer(ibb gyartményai. A tizenkét éve alkalmazott
hidromechanikus sebességvéalté-csalad 6tvozi a
hidraulikus és a mechanikus rendszer szamos el6-
nyét. Nagyobb teljesitményekhez azonban vagy
villamos, vagy hidrodinamikus erdatvitel johet
sz6ba. A Ganz-MAVAG az utdbbit 6nalléan fej-
lesztette ki, és sikerrel alkalmazta export motor-
vonatain.

Dr. Heller Gyorgy ,,Motorkocsik és motorvonatok
fék- és pneumatikus berendezései a vasutlizemi kove-
telmények tiikrében” cimmel e targykérben az egyre
gyorsabb és az egyre kdnnyebb jarmivek megjele-
nése altal létrehozott fékprobléméakat taglalta.
A fékutat — az ut-id6-er6 rendszerben — emelte
el6adéasa kdzéppontjava. Ezzel dsszefliggésben tar-
gyalta a kerékparfékezés, a tarcsas fék, a dinamikus
fék és tuskés fek kombinécidjanak, az elektroméag-
neses sinféknek hatasossagat, illetve a fék h&igény-
bevételével kapcsolatos jelenségeket. Ezutan a
motorkocsik és -vonatok pneumatikus berende-
zéseinek fontosabb elemeit, a sdiritett levegd kulon-
féle felhasznalasi terlileteit ismertette.

G. Kubath (NSzK) ,,Modern vasuti motoros jar-
mivek fékberendezései” cimmel ismertette az auto-
matikus fékvezérlést, a surlodasos féknek példaul
elektropenumatikus vezérléset, amely egTyUttm[]-
kodhet a motoros jarmd dinamikus fékjével.
A kivezérlés végezhetd digitalis vagy analog Jellel.
Ezek szdmos kombinaciot tesznek lehetévé. A fék-
rendszer tervezhet§ a munkaaram-elv és a nyugvo-
aram-elv alapjan. Ezek alapelveit, villamos és
pneumatikus kapcsolasi vazlatait, a korszer( csu-
szasvédelem elveét és Kivitelét ismertette.

A marcius 24-i délutani Ulésen Flzesséry Béla
vezette a targyalast.

Weltmann Gyorgy ,,Motorkocsik h(tévizrendszere,
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motorvonatok szellGztetése, fiitése, klimatizalasa”
targykorben ismertette a Ganz- és késébb a Ganz-
MAVAG gyarnak a témaban megjel6lt teruleten
végzett nagy jelent6segl fejlesztési munkait és
eredményeit, a h(tévizrendszer 50 000 kcal/h
teljesitményének az 500 000 kcal/h-ra val6 ndveke-
désébdl, a hitéblokkok kulonféle elhelyezésebdl
stb.-bél szarmazd problémékat. Majd az utasterek
egyszerl levegdszelldztetésétél a gyar altal kifej-
lesztett legjavito (klima-) berendezesekig tar-
gyalta a felmeril6 es megoldott miiszaki problé-
makat. (Ramutatott arra is, hogy az utolsé hisz
évben import (lerendezéseket — Stone, LUWA
sth. — épitett be a gyar.) Mindezekkel a feladatok-
kal 0sszefliggott a motorkocsik és -vonatok f(itése,
amelyet a gyar tdlnyomdrészt a motorh(itéviz hé-
tartalméanak felhasznalasaval oldott meg.

Bayer Jozsef ,,Motorkocsik gépi berendezéseinek
beépitési modjai, segédberendezések” cimmel azok-
rol a nem latvanyos, de a motorkocsik lzemében
fontos elemekr6l beszélt, amelyek az 50 év alatt sok
tényez6 fliggvenyeként alakultak. A teljesitme-
nyek novekedésével néttek a cimben megadott
szerkezetek elhelyezési, meghajtési, hozzéferhet6-
ségi gondjai is. A teljesitménnyel n6tt a hatotavol-
sag is, ami példaul az zemanyagkészlet elhelye-
zési, taplalasi, elvezetési, s6t fagyvédelmi felada-
tait is megsokszorozta. Ezekrdl és az itt nem emli-
tett, de Iényeges segédberendezésekrol adott Gssze-
foglalo, jo attekintest nyUjtd képet.

Dr. Lakosi Jozsef el6adasanak a program sze-
rint ,,Motorkocsik Uj h(t6vizrendszere” volt a cime,
de ennél sokkal tobbet fogott at. Tajékoztatast
adott a Ganz—MAVAG gyar hdécserélés-technikai
fejlesztési munkajarol. Ezen belll a motorvonatok
egesz vizh(t6, levegbvisszah(it6, kendolajh(itd, hid-
raulika olajhttd, ventillator-, s6t a légsz(ir6é rend-
szerének pragmatikus felépitésérdl szélott.

Dr. A. Dannehl (NDK) ,,Bels6 égésti motoros jar-
mivek h(tSivel az NDK-ban végzett vizsgalatok’-rol
tartott hasznos beszamoldt. A kisérletek az NDK
AllamvasUti Gépészeti Kisérleti és Fejlesztési
Kozpontjaban és a drezdai ,,Friedrich List” Koz-
lekedési Féiskolan folytak, a Moszkvai Vasutszal-
litasi Mérnoki Intézet (MIT) kozremUkodésevel.
Kidolgoztak egv 30 Iényeges tényezGt magaban
foglalo szamitasi mddot; a hdatadasi tényezlre
grafikonokat vettek fel; a h(itécs6-borda kozotti
kapcsolatot vizsgaltak; ennek befolyéasat regiszt-
raltdk; az elpiszkolodas jelent6ségét, fenntartési
problémakat tisztaztak.

Eréss Janos ,,A motorvonatok, motorkocsik auto-
matikus vezérlése, energiaellatd berendezései”-r6l
mint az egész motorikus berendezes idegrendsze-
rérél beszélt. A kézi vezérlés, a kézi lzemszaba-
lyozés, mechanikus robotregulatoros, jelfogds re-
gulatoros és mozgo érintkez6k nélkili elektronikus
automatikus vezérlés fejlédési szakaszait, l1ényegét,
miikodési elvét vildgitotta meg. Ezenkivil a se-

éd- és a ,szolgéltatd” berendezések energiael-
ato szerkezeteirdl, gépeirdl, teljesitményérél adott
j6 képet.

A marcius 25-i délelétti tlésen Sarbd Tamaés el-
nokolt.



XXVI. EVFOLYAM 1976. 7. SZAM

Schaffer Kéaroly ,,A ,Transandino’-vonat kilon-
leges fékberendezései”-t ismertetve vézolta a rend-
kivali viszonyok kozott (pl. 4500 m tengerszint
feletti magassagban) lzemel§ haromrészes motor-
vonat f6bb jellemz6it, gépberendezésének sajatos-
sagait, a villamos erodatvitel tizenkét tengelyre
hat6 szukségességet stb. A vonat fékberendezései-
nek a 60—80°/00 koruli lejt6k miatt rendkivil biz-
tonsagosaknak kell lennidk. Eppen ezért tobb-
féle — egymastol fliggetlen — fékberendezést épi-
tett be a Ganz-MAVAG e vonatokba: Knorr—
Lambertsen tipusu tuskds légfék; tarcsas fogas-
kerékfék; a meghatarozott sebessé% tallépésekor
mindkét féket mikodesbe léptetd biztonséagi be-
rendezés; mindkét fékrendszerre hatd csavarorsos
kézifék; és természetesen villamos ellenallasfék.
Részletesen ismertette a teljesen 0 szerkezet(i fo-
gaskerékféket, amely automatikus Uton a két lég-
fékrendszert bekapcsolja.

Dr. Zupan Péter , A motorkocsik, motorvonatok
forgovazszerkezetei” cimmel az 1934. évi egészen
Uj elvl, késébb az eurdpai forgdvéazszerkezetek
kialakitasara is hato szerkezettel kezdte a Ganz- és
Ganz-MAVAG forgdvazak ismertetését. Részle-
teiben szolt a haromtengely( hajtott forgdvazak-
rol, a Ganz—Ronai rendszerr6l, a korszerdsitett
ingafelfliggesztésr6l, az 0, progressziv jellegl
visszatérité szerkezetr6l stb. Nagy lépés volt az
1969-ben megjelent terel6karos csapagyvezetes
és gumirugoés felfuggesztési forgovaz, amelyb6l a
?yér kifejlesztette a mai univerzalis motorkocsi-
orgovazat, amelyben nincs surlodo (kopo) alkat-
rész, és amely alkalmas négyféle nyomtavolsagra,
Diesel-hidraulikus és villamos erdatvitelre.

Gaspar Gyorgy ,,Uj motorkocsi-f'orgévazszerke-
zetek”-rél tartott el6adast, féképpen két sikeresen
megoldott fontos szerkezeti elemrél. Az egyik a
jarmuszekrény és a forgévaz kozé beépitett gumi-
rugoés szekrénytam, amelly a vizszintes elmozdula-
sok atvitelére, visszaterelésére is alkalmas. A ma-
sik lényeges szerkezeti Ujitas a kerékprofil kialaki-
tdsa, amelynek Kkisérleti eredményei a futasjosag
nagyfoku javitasat igazoltak. Mindkét nagy jelen-
tGségli Uj szerkezet a Ganz-MAVAG univerzalis
forgovazaba beépitve, emeli ennek értékét mind
Uzemi, mind fenntartasi szempontbdl.

D. Habarda ,,A CSSR-ben hasznalatos kozuti vil-
lamos és metro-forgvazak”-at ismertette. Attekin-
tést adott a huszas években hasznalt pragai vil-
lamos forgdvazarol, megjegyezve, hogy az ezt
kovetd években kéttengelyd villamoskocsik kerl-
tek forgalomba. A masodik vildghabord utan je-
lentek meg a TATRA-Smichov gyar ,, T tipusu
villamoskocsijai. Szolott a févaros és a vidéki va-
rosok villamoskocsijainak egységesitésérol, els6-
sorban a forgovazaknél. Ismertette a forgdvazak
Uzemi tulajdonsagait, majd a helyiérdekd és a
metro-forgovazakrél beszélt.

Toth Béla ,,Motorkocsik, motorvonatok forgévaz-
szerkezetei Uzemi szempontb6l” cimmel a hasznalo,
a vasUt szempontjait targyalta, éspedig gazdasagi
és futdstechnikai tekintetbdl. A fenntartas-javi-
tds gazdasdgosséga azt kivanja, hogy minél keve-
sebb kopo elem legyen a forgdvazban, és hogy az
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egyes elemek csereszabatosak legyenek. Futés-
technikai szempontbdl fontos a kerék Un. hatasos
kapossaga, a kerékpar bekdtésének rugalmassaga
és csillapitoképessége, a forgovaz elfordulési kine-
tikja, dinamikdja a szekrényhez képest. Alapvet6,
hogy a rugézatlan témegek minél kisebbek legye-
nek, a forgovaz sulyponti tengelyeire vett tehetet-
lensége kicsi, a rugozés lagy legyen, hatésos len-
géscsillapitassal, és hogy a kerékterhelés a forgo-
vaz megbontasa nélkil allithaté legyen.

Dr. Balogh Vilmos ,,Motorkocsiknal alkalmazott
Ié?rugés forgovazak értékelésé”-r6l adott el6. Tag-
lalta ennek a szerkezetnek az el6nyeit, f6képpen
az 6nsulyhoz viszonyitva nagy hasznos terhelésti
jarmdveknél. A kulfoldi megvalositott ilyen szer-
kezeteken kivil megemlitette a hazankban 1954-
ben és 1959-ben végzett légrugds kisérleteket — ép-
pen motorkocsikban.

Dr. Zsary Arpad a ,,Forgovazkeretek szilardsagi
szamitasanak néhany kérdése”-rél tartott elGadast.
Konkrét motorkocsi-forgdvaz szamitasaval kap-
csolatban az igénybevételek legkedvez&tlenebb
halmozodasanak figyelembevételérél beszélt, a f6-
és jarulékos erdk egybeesésérél. Szolott a helyes
konstrukcios kialakitas mellett a hegesztési varra-
tok elhelyezésének, tervezésének, gondos Kivite-
Iének fontossagarol. Mindezt az allandéan valtozo
igénybevétel allitja el6térbe.

Lanczos Péter a ,,Motorkocsi-forgdvazak futasbiz-
tonsaga’” cimen foglalta Ossze ezzel kapcsolathan
a tapasztalatokat es az elméleti megfontolasokat.
A vasuti jarm( futasbiztonsagat az egyik vezeto-
kerék tehermentesiilése vagy a terel6erd ndvekedé-
se, illetve a jarm( nagy mertéki oldalbillenése, a
futom( szerkezeti egyseégének vagy a sineknek
taligénybevétele, valamint az agyazas kereszt-
irany( elcslszdsa veszélyeztetheti. Ezeknek az
eseteknek eléfordulésait példakkal tette szemléle-
tessé.

A marcius 25-i délutani Glést dr. Baranszky-J6b
Imre vezette.

Tanczos Lé&szl6 ,,A motorkocsik alvaz-szekrény
szerkezeteinek kilonlegességei” cimen olyan részle-
tekre hivta fel a hallgatésag fi?yelmét, amelyek az
egész szerkezetre elhatarozo jellegliek. Ramutatott
a normélis személykocsikétol elteré kulsé alak jel-
legzetességeire, amelyek kozll a kocsivég kialaki-
tasa, az aramvonalas kiképzés dontd jelent6ségd.
Ismertette az ezekkel kapcsolatban végzett szél-
csatorna-kiserleteket. Elemezte a jarm(szekrény
fajlagos sulyat, kulonféle szerkezeti megoldasok
esetén, Ot kocsitipust véve alapul. Legjobb 0ssze-
hasonlitdsi alapnak tal&lta az acélszerkezet és a
hasznos terheléssel is megterhelt kocsiszekrény
bruttd sulyanak viszonyat, kp/Mp mér6szamban
kifejezve. Ramutatott az egyes szerkezeteknél je-
lentkezd kilonleges méretezési, szerkesztési mod-
szerekre.

Flzesséry Béla ,,A motorvonat utaskényelmi be-
rendezéseinek hatdsa, a személykocsik fejlesztésére”
cimmel fejtegette, hogy a motoros jarmd (vonat)
funkciondlis Gjitadsai hogyan jelentek meg a ké-
s6bbi személykocsikban. Nemcsak a f(ités, hdités,
szell6ztetés, vilagitas stb. kifejlesztése hatott a
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személykocsik hasonl6 szerkezeteinek kialakita-
sara, hanem a bejard szerkezetek, térelhatéarold,
nyilaszar6 szerkezetek, a bels6 berendezés, az
ulések, az étszolgalat, az egészségugyi berendezé-
sek, s6t az iparm(ivészeti szin és forma kialakitasa
teriiletén is korszer(i vasuti jarmlszerkezetek
életrehivasat eredményezte.

Sarbu Téarnan az ,,Onmikéd6é  kapcsolokészilé-
kek’-ct ismertette, fképpen a motorkocsis és -vo-
natos vasUti Uzem szempontjdbol. Ez a kérdés
csak szoros nemzetkdzi 6sszefogassal oldhatdé meg.
Megemlitette, hogy a régi magyar motorkocsikon
a Qanz-gyar sajat szerkezet(i 6nmiik6dé kapcsolo-
készlilékeket szerelt fel. Ramutatott arra, hogy
a futasjosag Osszefugg a kapcsolokésziilékek ko-
zOtti hézaggal. Végul jelezte, hogy a kapcsolo-
készllékeknek a kilonféle atmend vezetékek csat-
lakozésat is biztositaniok kell.

Dr. Michelberger P4l — dr. Nandori Ern6 —
Horvath Sandor ,,Héjszerkezetli motorkocsi-szekre-
nyek erdjatékainak meghatarozasa” targyd tanul-
manyat Horvath Séandor ismertette. Eszerint
vasUti jarmUszekrény konvencionalis szamitasa
— rudakkal végzett modellezése — az ujabb, héj-
szerkezetlinek tekinthet§ kocsiknal mar megbiz-
hatatlan eredményt ad. A matrixos eljarasok lehe-
tové tették terbeli héjszerkezetld modell hasznéla-
tat. Ujabban a szamitogépek segitségével na%?/ ter-
jedelm(i feladatoknal sikeriilt ezt a modellezést
eredménnyel hasznélni. Bemutatta a maddositd
képletet, amely lehet6vé teszi menet kdzben tet-
szBleges szerkezet Ojraszamitasat, szimmetrikus és
antiszimmetrikus szerkezet esetére.

Ifj. Oroszvary Laszlé ,,Kocsiszekrények mérete-
zése nyomoterhelésre” cimmel ismertette az ilyen
természetl igénybevételekre vonatkozo szilard-
s&gi ellendrzést es szamitast, a szamitott és mért
feszlltségértekeket, amelyek gyakorlatilag egyez-
tek.

Mocskonyi Miklés ramutatott ,,A motorkocsi
szekrényszerkezetének és az altalanos elrendezésnek
Osszefliggésé” -re. Példaval illusztralta, hogy az elsd
Iépésben felvazolt alaprajzi elrendezeésnek maér fi-
gyelembe kell vennie a szilardsagi viszonyok ked-
vez6 vagy kedvezOtlen alakulésat.

Ferenczi Mihdly . Jarmliszekrények szilardsagi
méretezésének néhany probléméja” cimmel fékép-
pen a dinamikus hatasok szempontjabol vizsgalta
a kérdést. Sz4lt a jarmUszerkezetek modellezésérdl,
a jarmdre hatd gerjesztés modellezésérél és a di-
namikus modell alapjan veégzett szilardsagi szé-
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mitasrol, a sebességgel valé méretezési Osszefiig-
gésekrol. )

Romhéanyi Gébor ,,Onhordo vasuti kocsiszekrények
szamitogeépes szilardsagi szamitasa és annak tapasz-
talatai” targyban mutatta ki, hogy a korszer( gépi
szamitds megbizhatésaga és gyorsasdga a Szam-
talan Osszefliggés esetén is gazdasagos, sulymeg-
takaritd szerkezetre vezet.

Kabai Imre és dr. Marialigeti Janos ,,(7 140-es
idomacélok néhany hegesztési vizsgalata” targyu
tanulmanyat dr. Marialigeti ismertette. Kisérle-
teket és vizsgalatokat végeztek hajlitasra igénybe-
vett V- és sarokvarratokkal, haromféle hegesztési
eljarassal, illetve elektrodaval, dinamikus igény-
bevételek esetére.

K@abai Imre és Lehoczki Csaba ,,Folia-vonalhegesz-
tésl lemezkotések néhany paraméterének vizsgalata”
cim( tanulméanyat, illetve a kisérletek eredményeit
Kébai Imre tarta a hallgatésag elé. A kulonféle
véaltozatokbdl nyert tablazatokban ismertfette a
szintfarasztasi eredményeket.

Dr. Kolya Tibor , A testzajkisugarzas csokken-
tése a motorvonatok lemezszerkezetein” cimmel a
kdrnyezetvédelem, az utasoknak, a vonatvezetk-
nek zajartalom elleni védelme érdekében kifej-
lesztett ,,csendes acéllemez” szerkezetét, zajcsok-
kent6 képességét mutatta lie.

A szilardsagtani, meretezési problémak elGbb
ismertetett eléadasai elénk vitat valtottak Kki.

Ezek utan a konferencia dr. Baranszky-Job Imre
értékeld zaro6 szavaival ért véget.

Marcius 26-an, a konferencia negyedik napjén,
a resztvevok nagy része a MA V szentesi motorkocsi
vontatasi telepére utazott, a MAV korszer(i hatré-
szes MDa jelil motorvonatan. Utkdzben — oda
és vissza — az érdekl6ddk a vonat részleteivel is-
merkedhettek meg, beleértve a vezet6allason val6
tartozkodas soran szerzett tapasztalatokat is.
Szentesen a vontatasi telep motorkocsi és -vonat
fenntartasi, javitasi stb. rendszerének megismerése
nyujtott tanulsagos, szemléltetd képet.

A konferencian elhangzott el6addsok messze
tulnydltak az egP/szer(] torténelmi visszapillanta-
son, mert a jelenlegi gyartasi és széllitasi helyzet,
valamint a jov6beli lehet6ségek taglalasaval tisz-
tdzodtak azok a feladatok, amelyek a megvélto-
zott korulmények tudatositasaval kell, hogy ész-
szer(i megoldast nyerjenek. Kiulon kiemelendd az
el6adasokon nemcsak hallgatokként, hanem el6-
adokként is részt vevo fiatal szakemberek lelkes
magatartdsa, a hagyomanyos fejlesztési folyamat
tovabbvitele és gazdagitasa iranti szandéka.
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A balatoni kozlekedés meteoroldgiai problémai

Dr. AUJESZKY LASZLO

A balatoni haj6zés tébb mint masfél évszazados
multja folyamén alland6 kizdelemben allott a to
kilénleges meteoroldgiai jelenségeivel, és ma is
er6sen ra van utalva a meteoroldgiai el6rejelzd
szolgalat mikddésére.

Eleinte természetesen a balatoni szélviharok és
a kiséretlikben fellépd nagyszabasu hullamverés
okozték a legnagyobb nehézségeket. Az utdbbi év-
tizedekben azonban, amiéta a menetrendszer( ha-
jozést a téli évszakra is igyekeztek kiterjeszteni, a
Balaton jégviszonyai ugyancsak beléptek e prob-
[émakorbe.

Mindkét jelenségcsoporthoz fontos el6rejelzési
feladatok f(iz6dnek. A balatoni viharok (,,haborga-
sok”) jelentékeny része hirtelen, minden feltlin6bb
el6jel nélkal tor reank. Nem lehet ugyan azt alli-
tani, hogy az iddvaltozds bekovetkezésére utald
gyanus el6jelek teljesen elmaradnak. Azonban
ezek az elGjelek olyan természetliek, hogy csakis a
meteorologus veheti észre 6ket; nag?/ részuk csupan
miszeres megfigyelések vagy kulfoldi siirgony-
jelentések segitsegével allapithat6 meg. Ezért a
Balaton-vidék lakossagat a viharok kitorése rend-
szerint meglepetésszerlen éri, illet6leg érné abban
az esetben, ha a Si6fokon mar évtizedek 6ta ma-
kodd balatoni elérejelz6 szolgalat nem allna ren-
delkezésre.

Hasonloképpen tudomanyos alapon készild
el6rejelzésekre van szikség a jégviszonyok alaku-
lasanak megitéléséhez is. Az a két legfontosabb
meteoroldgiai tényezd, amely a Balaton jégviszo-
nyait iranyitja, a homerseklet és a szél. A hémer-
sekleten muahk a jég keletkezésének sebessége és a
jég elolvadésa. A szélviszonyokon malik az, hogy
a Balatont sima egyenletes jégtakard boritja-e be,
vagy pedig darabokra tépett jégtomegek vandorol-
nak a veszprémi part fel6l a somogyi part felé.

A balatoni viharok nem tartoznak a ritkdbban
fellép6 természeti jelenségek kozé. Egy atlagos év-
ben hisz-harminc balatoni vihar alakul ki. Az id6-
jarasilag nyugtalan jellegli, ugynevezett haborga-
sos id6jarasu években ennél l1ényegesen tobb bala-
toni vihar is kitorhet. Ezeknek a viharoknak egy
része a téli évszakra, s6t részben a jéggel boritott
id6szakra esik, és igy kozlekedési szempontbol ki-
sebb a jelent6séglik. De kilondsen er6s viharok
szoktak fellépni a nyéri félév folyaman is, és gyak-
ran okoznak hosszabb vagy rovidebb kényszer(i
szlinetet a hajoforgalomban.

A balatoni viharok tébbsége egy-két napig tart.
Kivételesen azonban egy hétig is elhizédhat a
szélvihar és a vele egyttjaré hullamjaték.

A felszabadulés el6tti években a hirtelen kitérd
balatoni viharoknak sok aldozatuk volt a sporto-
10k és duldk kdrében. Kilondsen varatlanul éri a
balatoni viharok kitdrése a veszprémi partok men-
tén tartozkoddkat, mert a szélviharok nyugatrol
vagy eszaknyugatrol érkeznek és a parti hegyvonu-
latok miatt nehéz idejekoran észrevenni a vellk

egylttjaro felh6tdmegek kozeledését. A szél a cso-
nakosokat nagy sebességgel hajtja ki a nyilt vizre,
és sajat erejikbdl nem tudnak onnan visszatérni
a partra. Az ilyen balesetek nagy szdma miatt az
Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat akkori elédje, az
uggnevez,ett »Meteorologial Intézet”, mar az
1950-es években kilén obszervatoriumot épitett
Siéfokon azzal a rendeltetéssel, hogy a balatoni
viharokat a helyszinen tanulmanyozza és ott kilén
balatoni elérejelz6 szolgéalatot tartson fenn. Ez az
obszervatorium volt az egész orszagos szolgalat
legrégibb vidéki intézménye. Kés6bb a Balaton
masik végében, Keszthelyen is éjitlt egv obszerva-
torium, ahol éjjel-nappali id6jarasi megfigyelés
folyik, de kilon el6rejelzések nem késziilnek, mert
az elBrejelzési munkahoz sziikséges berendezés és
tudomanyos személyzet Siéfokon van 6sszponto-
sitva.

Annak ellenére, hogy a balatoni el6rejelz6 szol-
galat megszervezése eredetileg a személyi balesetek
megel&zésére tortént, rovidesen Kitlint, hogy a
szélre és a hulldmzésra vonatkoz6 el6rejelzéseket
a kozlekedésben is jol fel lehet hasznalni. A sze-
mélyhajozas, a teherhajozés és a balatoni halész-
flotta is rd van utalva arra, hogy a hirtelen fellép6
id6jarasi fordulatokrol el6zetesen értesuljon.

A balatoni el6rejelz6 szolgalat fébb tudoméanyos
alajijai a kovetkezék.

Mar régebben ismeretes, hogy a balatoni szél-
viharok nem a helyszinen és még csak nem is
Magyarorszag teruletén jonnek létre, hanem olyan
vandorlojellegl id6jarasi kepz6dmenyekr6l van szo,
amelyek el6zetesen mar tobb ezer kilométeres utat
futottak be Eurdjia foldje felett, éspedig legtobb-
szor a kovetkez0 iranyokbol érkeznek hozzénk:
északnyugat, nyugat vagy delnyugat. De amikor a
szélvihar a Balaton folé érkezik, akkor a vizfelUlet
felett hirtelen meger6sodik. Ennek a jelenségnek az
az oka, hogy szarazfoldi tertileteken a szélnek meg-
lehet6sen nagy talajmenti sarlodést kell lekiizde-
nie, amely erejét fékezni igyekszik. A sima viz-
fellleten azonban a fellép6 surlddési erd sokkal
csekélyebb. Ezért még a mérsékelt erejl szél is a
Balaton folé érkezve, rovidesen viharos ersséget
Olthet.

Pontosabban, a vandorlé szélviharok az ugyne-
vezett hideg légbetdrési frontokon lépnek fel. Ezek
a hidegfrontok nem csak azért fontosak az id6-
jarasban, mert a nyari h6ség hirtelen megsz(inését
okozhatjak. Masik fontos tulajdonsaguk az, hogy a
nyari felevben majdnem mindig mennydbr%és és
villamlas kiséri 6ket. Més sz6val, a balatoni viharok
nyaron tébbnyire zivatarral vannak egybekdtve.
A szélviharhoz és a hullamok diihéngéséhez tehat
még a villamcsapés veszélye is jarul.

Mint Magyarorszag minden méas fontosabb id6-
jarési folyamatdban, éppen Ugy a Balaton habor-
gasaiban is lényeges szerepik van az Ugynevezett
Vjh pélyan halado, ciklonoknak.
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Ennek a meteorologiai szakkifejezésnek az ere-
dete még a malt szazadba nyulik vissza. Van
Bebber, az akkori id6k hires meteoroldgusa statisz-
tikai vizsgalatnak vetette ald azokat a palyékat,
amelyeket a vandorl6 ciklonok Eurdpa foldje felett
befutnak, és a leggyakrabban el6fordulé palyakat
romai szamokkal jelélte meg. Az l-es és ll-es sza-
mokat azok a ciklonpalyak kaptdk, amelyek
Eurdpa északibb részein futnak keresztil. Kozép-
Eurdpa idéjarasanak alakulasa szempontjabol Ku-
I6nlegesen érdekesnek bizonyult a Foéldkozi-ten-
geren végigfutd V. sz. ciklonpélya. Ez tobb &gra
szakad. Az V/b-vel jel6lt &g az Adriai-tengerrdl
Jugoszlavian és Magyarorszagon keresztul észak-
kelet felé halad és a Szovjetunid tertletén ér veget.
A Tisza foly6 nagI)K/ arvizeit olyan ciklonok szoktak
el6idézni, amelyek ezt a palyat kovetik. A nyéri
évszakban az V/b péalyan elényomuld ciklonok he-
ves zivatarokat, jégesbket idéznek el6, és rendsze-
rint a Balaton t6bb napon at tarté hdborgésat von-
jak maguk utan.

A siofoki meteoroldgiai obszervatérium egesz
éven at végzi a megfigyel6 munkat (6rankénti ész-
lelések), ellenben az eldrejelzések kiadasa csak a
majustol szeptemberig tartd féidényre terjed Ki.
Nyilvanvald, hogy ez a korlatozds nem felel meg
teljesen a balatoni menetrendszer(i hajézas érdekei-
nek, mert csak a legveszedelmesebb i1d6jarast me-
legebb honapokra terjed ki.

A té 'éﬁ/wszonyainak probléméja abbdl adddik,
hogy a Balaton, mint meglehet6sen sekély alloviz,
gyorsan hil le, kénnyen indul meg rajta a jégkép-
z0dés, és rovid id6 alatt kovetkezik be a teljes
befagyasa is.

Amde ez a kialakult balatoni jégtakard a legtébb
évben korantsem tartés képzédmeny. A kivétele-
sen szigoru teleket kivéve, amikor a jégpancél ho-
napokon at fennmaradhat, toébbnyire rovidesen
bekdvetkezik a jégtakard pusztulasa, éspedig Ki-
[6nféle meteorologiai okokbdl.

Az egyik ilyen ok az Ugynevezett télkozepi eny-
hiilés, amely Magyarorszag éghajlatanak egyik jel-
lemz6 vonasa. Rendszerint januar kozéps6 tiz nap-
jan lép fel, és a jég teljes eltlinését okozhatja. A ma-
sik ok, mint mar emlitettiik, a nyugatrol érkez6
szélvihar, amely a jégpancélt darabokra tori és a
Balaton tulsé partjara kidobélja, ahol hatalmas
méret(i parti jégtorlaszok keletkezhetnek bel6le.

De meg tartos nagy hideg idején is pusztulasnak
indulhat a jég oly mddon, hogy a jégpancél a hi-
deg hatésa alatt 0sszehtzddik: hatalmas repedések
(,,riandsok’) jonnek létre és a jégtakard fokozato-
san feldarabolodik.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

A balatoni jég aranylag gyors pusztuldsat sok-
szor koveti egy Ujabb hideghullam, amelynek fo-
lyamén a t6 ismét befagy. Mozgalmasabb idéjarasu
Lélen még harom egymasutani befagyas is el6fordul-

at.

Eszerint a Balaton jégviszonyainak alakulasa
bonyolult természeti folyamat. El6rejelzése a me-
teoroldgiai viszonyok alapjan lehetséges. Az ilyen
el6rejelzésekre a téli hajozasnak és a téli halaszat-
nak ugyancsak sziiksége van.

Téagabb értelemben a balatoni kdzlekedés korébe
tartozik a forgalomnak az a hatalmas folyama is,
amely a Balatonhoz juttatja, illetve onnan elszal-
litja azokat a szazezres embertdmegeket, akik a
Balatont kulfoldrél és belfoldrél felkeresik. Ez a
forgalom a nyari félévre dsszpontosul. 1tt is fontos
szerepet jatszanak a meteoroldgiai problémak és az
id@jaréasi el6rejelzések. Ha péntek este a televizié-
ban olyan id6jarasi beszamolé hangzik el, amely
kedvez6tlendl itéli meg a hétvége id6jarasi Kilata-
sait, akkor csokken a budapesti palyaudvarokon
elére megvaltott hetvégi jegyeknek a szama, és
kevéshé tomott lesz az a gepkocsioszlop, amely
szombaton a balatoni mutat el6zonli. Kilondsen
kényes kérdés a kettds vagy harmas lnnepek id6-
jarasanak alakulasa.

A kedvezétlen id6jarasnak nemcsak az a kovet-
kezménye van, hogy a forgalom cstkken, hanem
az is, hogl)(/ a kozlekedés meglassul és eglyuttal meg-
ndvekedik az orszaguti balesetek valosziniisége.
A sikossag, a kod, az es6 és a rossz latéasi viszonyok
mind hozzajarulnak a baleseti statisztika kedve-
z6tlen alakulasahoz.

Mésrészt ma mar latba esik az a kértiilmény, hogy
egy balatoni vihar olyan fenséges természeti él-
ményt nyujt, amely egymagaban is indokoltta
teheti azt, hogy a Balatont rossz id§ alkalmaval is
felkeressuk.

A Balaton meteoroldgiai probléméival ma mar
nemcsak a szakemberek sz(ikebb kore szdmaéra irt
tudomanyos értekezések foglalkoznak. Konyv
alakban is megjelent két Osszefoglald6 munka az
Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat kiadasaban. Mar
1966-ban napvilagot latott német nyelven ,,Sturm-
Warnungen am Balatonsee” ciml monogréfia a
balatoni viharjelzésekrél, amelyet Gotz Gusztav
szerkesztett. Ezt kovette 1975-ben ,,A Balaton ég-
hajlata”, egv Osszefoglald6 munka, amelynek szer-
keszt6i Béli Béla akadémikus és dr. Takacs Lajos
kandidatus voltak. Mind a két monogréfia a koz-
lekedési meteoroldgia szempontjabél is sok értékes
adatot és meggondolast tartalmaz.
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Utépités és energiatakarékossag Franciaorszagban

o

Franciaorszagban a bitumenérak 1973 jdniusa
és 1975 januérja kozott megharomszorozodtak.
A koolajtermékért Franciaorszag devizéaval fizet;
tehat a kulkereskedelmi egyensuly biztositasa ér-
dekében takarékoskodnia kell.

Ennek a nagyon Osszetett problémakérnek vizs-
galata alkalmaval tobb szempontra is figyelemmel
kell lenni. A kozuti szallitas jelentds mennyiségii
energiat hasznal fel, mind a jarmivek kozlekedése,
mind pedig az utak épitése és rendszeres fenn-
tartdsa soran. Rendkivil fontos tehat behat6an
elemezni azokat a lehetséges visszahatasokat, ame-
lyek csokkenthetik a gépjarmivek energiafogyasz-
té,sétl, az utak megfelel6 kiépitésével és fenntarta-
séval.

Az ismertetendd négy tanulméany ezzel a téma-
korrel foglalkozik.

A bitumenes attechnika fejl6dése 11|

Franciaorszagban 1973-ban az (tépit6 mérnok
a kovetkezd utpalyaszerkezeti rétegek kozil va-
laszthatott :

— hidraulikus, illetve bitumenes két6anyagu alap-
rétegek;

— félig durva aszfaltbeton-burkolat;

— bitumenes fellileti bevonas.

A francia bitumenfelhasznalas 1946 és 1973
kozott kilenc évenként megkétszerez6dott. Az Uti-
bitumen ardnya 10%-r6l 68%-ra novekedett, és
mennyisége 1973-ban megkozelitette a kétmillio
tonnat. A bitumenemulzio és a higitott bitumen
ardnya — ebben a periddusban — 58, illetve
32%-r6l 23, illetve 9%-ra csokkent.

1973-ban az dtibitumen 75%-4bol aszfaltburko-
latok, a tobbibél pedig bitumenes feliileti bevonas
és bitumenes alaprétegek késziltek. Az emulziok
és a higitott bitumenek nagyobbik részét felileti
?elvonésra és Utfenntartasi katylzéasra hasznaltdk
el.

A bitumenarak emelkedése és az energiataka-
rékossag igénye az utdbbi két évben jelentGsen
madositotta ezt a helyzetet.

A kornyezetvédelem sziikségessé teszi bizonyos
ipari melléktermékek (pernﬁék, salakok stb.) at-
épitési hasznositasat, megtakaritva ezaltal jelentds
mennyiseégli hagyomanyos épitéanyagot.

Meg kell vizsgélni azt az Gjabb torekveést is,
amely szerint celszer( lenne visszatérni a koto-
anyag nélkili zazottk6alapokhoz. Ez azt jelentené,
hogy 2—3-szor annyi szemcsés anyagot kellene
felhasznalni, mint a kdt6anyagos alaprétegek ese-
tében. Ugyanakkor azonban megnovekednék az

anyagszallitas: igy a szallito jarm(vek tobb izem-
anyagot fogyasztandnak, az érintett szallitd utak
allapota pedig romlana.

A francia uthalézat — a jelelt6s autdpélya-
épitések és a tervszer( burkolater6sitések kovet-
keztében — nagy értéket képvisel. Ennek jo alla-
potban vald tartasa érdekében mddositani kell az
utfenntartds alapkoncepcidjat. Eddig a burkolat-
romlasok kijavitasaval igyekeztek elfogadhat6 alla-
potot biztositani. A jov6ben viszont a jol mérete-
Zf’:ﬂ palyaszerkezetek meghibasodasat kell meg-
el6zni.

Az aszfaltburkolatok szakszer(i megel6z§ kar-
bantartasahoz részint bitumenes feliileti bevonas,
részint pedig aszfaltkeverék sziikséges. Az utobbi
években jelent6sen tovabbfejlesztett fellleti be-
vonas noveli a palya vizz&roképességet és csuszas-
ellenallasat. Aszfaltkeverék felhasznélasaval meg
lehet sziintetni a palya hulldmossagat, és igy
csokkenthetd a jarmuvek (zemanyagfogyasztésa.

A jol méretezett Uj vagy megerdsitett palyaszer-
kezet érdes és hullammentes aszfaltburkolatanak
gazdasagos megel6z8 fenntartdsa a kovetkez6
Otéves ciklusokbdl all:

—az érdesseég helyreéllitdsa felleti bevonéssal;

— 5 év mulva az érdesség €s az egyenletesség
biztositasa vékonyabb aszfaltsz6nyeggel;

— Ojabb 5 év milva az érdesség helyreallitasa
feltleti bevonassal;

— tovabbi 5 év mulva a palyaszerkezet megeré-
sitésével a teherbirds, a csuszasellenallas és a
hulldammentesség biztositasa.

A meg nem erdgsitett palyaszerkezetek katydinak
lokalis javitasara feltétlenul szikség van. Az ilyen
javitdsok soran sok bitument pazarolnak el, és
ezért a katyusodas okait mielébb meg kell sziin-
tetni. A javitashoz Gjabban bitumenemulzié kot6-
an%/agu, tarolhatd, tomor aszfaltkeveréket hasz-
nalnak. Ezek nagy elénye, hogy a fellleten —
elleniében az atibitumenes keverékekbdl készitett
foltokkal — nincs bitumenfelizzadas, és igy nem
veszélyeztetik a késébbi felileti bevonasok min6-
ségét.

Az (j francia meretezési eljaras — amely figye-
lembe veszi a rendszeres ciklusos fenntartast is —
a kopdrétegek bitumen-felhasznalasanak csokken-
tését a fellleti bevonéasok alkalmazésa révén teszi
lehet6vé: a kdnny( forgalmi utakon csak felileti
bevonas készil, kdzepes forgalom esetében pedig
bitumenes alaprétegre helyezik a feluleti bevonast.
Meg kell jegyezni, hogy hullamos palyékra nem
gazdasagos csak feluleti bevonast helyezni, mert
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a megmaradd hullamok ndvelik a jarmivek tizem-
anyag-fogyasztésat.

Az aszfaltitépités energiasziikségletének csok-
kentésére még az alabbi lehetéségek kindlkoznak:
— hideg aszfaltkeverékek aranyanak novelése;
—az aszfaltkeverékek bitumenigényének csok-

kentése, bitumenes mészkd vagy bitumenes pala

adagolasaval;
— a bitumen keéntartalmanak jelent6s ndvelése.

A bitumenes technika helye az Utépitésben [21

Franciaorszagban 1973-ban 170 mozgd keverd-
tele]) 17,5 millio, 241 alland6 (fix) keverGtelep
plezgig 19 milli6 tonna aszfaltkeveréket allitott
eld.

Egyedil a bitumenes alapu technika alkalmaz-
hatd az Utpalyaszerkezet valamennyi rétegénél.
Ez mondhat6 a legrugalmasabbnak és ez alkalmaz-
kodik legjobban a fokozatos kiépitéshez is. Kilo-
nosen fontos szerepet jatszik az egyes Utvonalak
koordinélt megerésitése soran.

A bitumenes alapok a legalkalmasabbak a kis
és kozepes forgalmu utak palyaszerkezetének meg-
erésitésére, kulondsen ha kotéanyaguk bitumen-
emulzio.

Az energiafogyasztas csokkentési lehetGségei
az Utépitésben [3]

Nagyon tanulsagos 6sszehasonlitani kilénbdzd
felépités Utpalyaszerkezetek energiaigényét. Az
dsszehasonlitas feltételezi, hogy az épitési anyago-
kat a keverGtelepre, majd a keveréket a munka-
helyre Osszesen atlag 55 km hosszban kell kdzdton
széllitani.

Az alapul vett kaldriaigények (tonnanként
kal6riaban):

bitumen (mint energiahordoz6) 10000 Mcallt,

(o<1 1 =] 1] S 1000 Mecallt,
zUzés (az anyagok 50%-anal) .... 15 Mcalft,
Kitermelés .......oocoveeeiiiiiiiceee, 10 Mcalft,
KEVETIES...vieieeeeee e 30 Mocalf,
SZAITAS oo, 19 Mcalft,
DEBPItES....vicviiieeceeee e, 20 Mcal/t.

A francia tipus-palyaszerkezetek harom jellemz6
valtozatanak energiaigénye ezek szerint a kovet-
kez0:

1. 25 cm betonburkolat, 15 cm ce-
menttel stabilizalt szemcsés

anyag el6keverve ................. 239 Mcal/m2

kozlekedéstudomanyi szemle

2.8 cm aszfaltbeton, 2x25 cm
granulalt kohosalak és mész ko-

téanyagu sovany betonalap .. . 267 Mcal/m2
<3 8 cm aszfaltbeton,

25 cm meleg bitumenes alap,

25 cm bitumenes homok ........ 737 Mcal/m2

A hidraulikus kétéanyagu Eé}lyaszerlggzeti réte-
gek eldnyben részesitésével tehat jelentds energia-
megtakaritast lehet elérni.

Aszfall- vagy betonburkolat? | 11

Az energiavalsdg id6szer(ivé teszi a kérdés rész-
letesebb vizsgalatat. Mindkét* anyagnak megvan
a maga sajatsagos alkalmazasi terilete.

A pélyafenntartdsi munkék legnagyobb része
csak bitumenes eljarassal végezhetd, és ezek volu-
mene rendkivil nagy. Gyakori az aszfaltburkolat
hidraulikus két6anyagu sovanybeton alapon vagy
talajstabilizacion. A beton alaprétegekre viszont
bitumenemulzids lezarast és bitumenes koporéteget
kell helyezni.

Mellézve az energiafelhasznélds mérlegét, figye-
lemmel kell lenni a kdvetkezdkre.

A francia aszfaltitépité géppark nagyon nagy
értéket képvisel, és feltétlenll foglalkoztatni kell,
mert részint sok esetben nem helyettesithetd més-
sal, részint pedig rendkivul rugalmasan alkalmaz-
kodik mind a munkahelyek nagxségéhoz, mind
pedig a kulénbdzd jellegl feladatokhoz.

Ezzel szemben a betonburkolat épitése kétség-
telentil nagyobb technoldgiai fegyelmet és épitd
gyakorlatot igényel. Kis munkahelyeken rend-
szerint nem gazdasagos. Hatranya az is, hogy az
épités alatt a forgalmat hosszabb ideig el kell
terelni. A betonburkolatd ‘pélyaszerkezetek be-
ruhazasi koltsége ma mar alig nagyobb, mint az
aszfaltburkolatu pélyaszerkezeteké. Viszont a be-
tonburkolat élettartama hosszabb és fenntartasi
koltsége kisebb. A francia utligyi hat6sagok ezért
Gjabban el6nyben részesitik a betonburkolatot,
ha épitése legfeljebb 10%-kal dragabb, mint az
aszfalt burkolaté.
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Egyesuleti hirek

Az utobbi id6ben beérkezett munkabizottsagi zaréjelentések

Az (t- és melyeﬁlto vallalatok optimalis nagysag-

rendjének meghatarozasa az AKN struktdra
alapjan
Vezets: TOTH ATTILA (Debrecen, Kézti
Epité V.)

A szétszerel§ és alkatrésztisztité tzem f6darab-
szétszerel6 szalagjanak tervezése
Vezets: SZENTIRMAL PETER (Debrecen,
X111, sz. AFIT)
Az Ozdi Kohaszati Uzemek készaru Kiszallitasa-
nak elemzése | )
Vezets: NAGY SANDOR (Ozd, Volan 3. sz.
Vall.)
A sajtoterjesztés és a posta (Postatorténeti tanul-
many)
Vezets: DR. KAMODY MIKLOS (Miskolc,
Postaig %
Ozd 2. és Ozd 7. sz. postahivataloknal cs6posta és
tavirogép felszerelésének szlikségessége
Vezeto) SZALOCZY SANDOR (Ozd, Tavbeszéls
Kozp
Tanulmany a pénztarszamadas-gsszesités Aseota
170 tipusi gépekre val6 atszervezésrél
Vezets: DR. GALL JOZSEF (Miskolc, Postaig.)
Karambolos %elp_)kocmk elemcserés javitasa
Vezet§: SARLOS JOZSEF (Szombathely,
XI1. sz. AFIT)
Uzem- és munkaszervezes a Szombathelyi Vasit-
igazgatOsag tertletén
Vezets: SZANDI LASZLO (Szombathely,
Vastiig. UOCS)
Az AFIT XII. Aut6javito Vallalat lizemrészei ko-
z0tti szallitas rendszerének, optimalis feltételeinek
vizsgalata a rekonstrukcios telepités figyelembe-
vételével
Vezets: LENTI LASZLO (Szombathely,
XI11. AFIT)
A Szombathelyi Vasutigazgatésag teruletén lezaj-
lott 1975. évi nyari személyforgalom lebonyolita-
sanak értékelése
VezetG: PAPA EDE (Szombathely, Vastiig.
1. O.
A korsze)ru vontatéjarmd, M-62 Diesel-vonoerd
felnasznalasa Uzsa- es Zalahalap allomasokrol to-
vabbitasra varakoz6 irdnyvonatokhoz
Vezets: MARTON LASZLO (Szombathely,
MAV lg. Kér. 0.
Intézkedési terv a MAV Szolnoki Jarm{javito
Uzem mozdonyosztaly melletti acetilén gazfej-
leszt6 megsziintetésére és az zemi acetilén-gaz-
ellatas biztositsara
Vezets: GYORGY FERENC (Szolnok. MAV
Jarmdjav. U)
Raktartelepitési és kialakitasi tanulméanyterv a
MAV Szolnoki Jarmdjavité Uzemben
Vezets: GYORGY FERENC (Szolnok, MAV
Jarmdjav. U.)
M-44. Diesel-mozdony javitasi haloterve
Vezets: SANDOR "JANOS (Szolnok, MAV
Jarmdjav. U.)

1769.

1770.

1771.

1772.

1779.

1774.

1775.

1776.

1777.

1778.

1179.

1780.

1781.

1782.

A Tiszai vizszallitas helyzete és fejlédési lehet6sé-
gei megyénkben
Vezets: CSABI JOZSEF (Szolnok, Megyei Ta-
nacs VB. EKV. O)
A hansagi gazdasagi vasut
Vezetd: LOVAS GYULA (Sopron)

Sopron varos belteriletén a Gyér—Sopron—Eben-
furti Vasut és a MAV vasutvonalakat szintben ke-
resztez6 Batsanyi Gt és Ady Endre Ut mértékado
jarm(forgalmarol és biztonsagi helyzetérdl
Vezet6: HORVATH LASZLO (Sopron,
GYSEV lg.)
Szalagszer( fodarabfelGjitasi technolégia kidolgo-
zasa a konvejoros anyagmozgatas tovabbfejlesz-
tésével
Vezets: KADAR JANOS (Debrecen, X111,
Autdjavito V.)
A 1V. Otéves tervidGszak eredményei és az V. 0t-
éves terv feladatai a forgalmi szakszolgalatnal
Vezet6: SIMON ODON (Debrecen, MAV lg.)

A Kisérleti gépjarm( bonto- és alkatrésztisztito
Gizem technoldgiai tervei és a termelékenység vizs-
gélata
Vezets: HARSANYI TIBOR (Debrecen,
XI11. sz. Autéjav. V.)
Javaslat a Iépcsdzetes munkakezdés bevezetésére
(Gy6r megyei varos Keleti Ipartertletén)
Vezetd: SZARAZ GYORGY (Sopron)
Kozuti ésvarosi kozlekedésben résztvevék szdméra
nyujtott jelenlegi informacio és tajékoztatas kriti-
kai vizsgalata Csongrad megye teriletére vonat-

kozo6an
Vezetd: CSAPO LASZLO (Szeged, Tervezd
Vallalat)
Bacs-Kiskun, Békés és Csongrad megyék kozle-
kedéspolitikai jellemz8inek feltarasara, a vasut-
kozlekedési feladatok és azok kiemelt szempont-

ja o
] Vezet6: BENKE ISTVAN (Zalaegerszeg)

A postavonati rendszer helyzete, valamint a TV
és radio m(sorvételének és fejlédésének lehetd-
sége Zala megyében

Vezets: NEMETH ISTVAN (Zalaegerszeg,

Postahivatal)
Nagykanizsa, Zalaegerszeg varosok tomegkozle-
kedeési vizsgalatanak eredménye

Vezet§: CSOMOR IMRE (Zalaegerszeg)
A kozati kozlekedesdarulekos teriileteinek hely-
zete és fejlesztesi feladatai Zala megyében

Vezetd: OSVATH LASZLO (Zalaegerszeg).
Uzemanyag-gazdalkodas iddszer(i feladatai Zala
megyében

Vezets: MOGYOROSI LAJOS (Zalaegerszeg)
K-606 tipusu hernyétalpas hidraulikus bagger
tzemeltetése | | 3

Vezet6: BODEI JANOS (Zalaegerszeg, Volan

16.s52. V)

S6lymos Janos



328

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Konyvszemle

Koller Sandor: Forgalomtechnika

Bp. 1976. Tankényvkiadd, 256 p. 156 abra, 5 melléklet
(&ra kotve 37,— Ft)
I

E tankény a Budapesti M(szaki Egyetem Epit6mér-
noki Karan foly6 kozati és varosi forgalomtechnikai
oktatas anyagat foglalja ossze.

A 9 fejezetb6l all6 mi el6szor a forgalomtechnika
szakteriiletét vazolja (1), majd az alapelvekkel, alap-
fogalmakkal ismertet meg (2). A tovabbi fejezetekben
a szerz6 a gépjarmi-forgalom alkotdelemeit és ezek
kélcsonhatasait (kozleked6 ember, jarmd, péalya) (3).
majd a gépjarmi-forgalom fébb jellemz§it és ossze-
fiiggéseit (4) targyalja. Az 5. fejezet keretében mutatja
be a kényv a forgalmi tervezés munkamdédszerét, — az
egyes forgalmi vizsgalati munkakat és a forgalom-el6-
rebecslést. Kulon fejezet (6) foglalkozik a forgalmi mé-
retezéssel és ellenGrzéssel. A kotet legterjedelmesebb,
7. fejezetének targya a varosi kozlekedési halozat fej-
lesztésének tervezése, amely a varosi utakra és csomo-
pontokra, a jelz6lampéas forgalomiranyitasra éppugy
kitér, mint a gépjarm(ivek elhelyezésére, a gyalogos
forgalomra és a koézforgalmu kozlekedésre. A mi befe-
jez6 fejezetei a forgalombiztonsaggal (8) és a kornye-
zetvédelem feladataival (9) foglalkoznak.

A tankdnyvet bdséges irodalomjegyzék egésziti ki.

Dr. Polinszky Karoly (fészerk.): Technika.
Kisenciklopédia. 1—I1. kotet.

Bp. 1975. Miszaki Konyvkiad6, 1194 p. 2018 abra
(az 1—I1. kotet ara kotve: 300,— Ft)

E népszerd kiadvanynak — kapcsolédva a kézmdive-
I6dési kormanyprogramhoz — az a célja, hogy a leg-
szélesebb olvasokdzonség, ezen belil is els6sorban az
ifjsag egyre novekvd technikai érdekl6dését Kkielé-
gitse.

A gazdagon, mintegy 40%-ban szines abrakkal illuszt-
ralt mi el6képzettség nélkil is érthet6, mert az altala-

nos ismeretekre épilve kodzérthet6en nyuljt tajékozta-
tast a technika legfontosabb teriileteir6l.

Az I. (A—K) és a Il. (L—ZS) kotet dsszesen 6126
cimsz6t tartalmaz, abécé sorrendben. A m( szerz6i
azonban térekedtek a fontosabb témakdroket hosszabb
szocikkekben dsszefoglalni, igy lexikon helyett az encik-
lopédia szerkesztési elvét kovették.

A szadmos szakteriilet kozt, amelyet a mi feldolgoz,
jelentds szamban szerepelnek a kszlekedést érintd cim-
szavak is, tobbek kozt a kozati és a vasuti kozlekedés,
a hajozas, a repiilés, a varosi kozlekedés, az anyagmoz-
gatas stb. témakdrébdl.

KOTUKI: Tanulmanyok a kozlekedés-gazdasagi
kutatasok korébdl

Bp. 1976. Kozlekedési Dokumentaciés Vallalat, 164 p.

A Kozuti Kézlekedési Tudomanyos Kutatd Intézetnek
ez az Uj, 21. sz. kiadvanya 5 tanulmanyt tesz kozzé, az
alabbiak szerint:

Dr. Gyebrovszky Janos: Néhany gondolat a kozuti koz-
lekedés fejl6désérdl és a kozlekedés-gazdasagi kuta-
tasokral.

Dr. Gyebrovszky Janos: A kozuti kozlekedés és a nem-
zeti jovedelem Osszefliggésének néhany elvi kérdése.

Dr. Palfalvi Jozsef—Eleméry Elemérné: Haszongépjar-
movek cserefédarabos karbantartasi rendszere.

Halasz Gydérgy—Karosné Drippey Margit: A munka- és
Uizemszervezés elméleti és gyakorlati kérdései a gép-
jarm(i-kozlekedésben.

Dr. Gyebrovszky Janos—Tadth Mihaly: Metodika a koz-
uti balesetek kovetkeztében keletkezd gazdasagi vesz-
teségek szamitasahoz.

A Kkiadvany fiiggeléke felsorolja az eddig megjelent
KOTUKI kiadvanyokat.

A kotetet Fodor Gyosrgy Szerkesztette.

(



RESUME

Dr. Kalman Abraham: Directifs principaux du developpemenl des communications et des telecommunications
pendant la période du cinquieme plan QUINQUENNAL .........cccoiriieiiiireeiese et es

L’auteur, en taut que Secretaire d’Etat du Ministere des transports et des communications trace k grands
traits toutes les exigences generales du Ve plan quinquennal auxquelles les services des communications
et des télécommunications de Hongrie devront donner satisfaction: dans la deuxieme partié de son étude
I'auteur savant fait I’analyse des tdches a accomplir par leschemins de fer, le transport routier, communication
par eau, transport aérien, transports urbains, conduite de tuyaux, transports communs et par les services
de postes:pour finir I'Tauteur de cet article nous fait connaitre les directifs d’importance capitate de Involution
technique dans ce domaine.

Dezs6 Horn: Centenaire du tEIEPINONE ...ttt b et et b et et et et e e et e b e neebe e eneanan

Dans la premiére partié de cette étude Mauteur donne en grandes lignes I’histoire centenaire du téléphone:
ensuite nous fait connaitre le développement de la technique de téléphone en Hongrie. Dans la deuxieme
partié de son étude I'auteur donne des nouvelles de I’exposition de téléphone, organisée au Musée de Poste
4 Budapest lors du centenaire de téléphone et nous en fait connaitre les curiosité les plus grandes & voir
4 cette exposition.

Dr. Istvan Erti: Les services de transports et de télécommunications considérés comme rendements.......ccccvveunas

L’auteur de cette étude fait I’analyse des problémes théorétiques et systématiques qui ont été mis au premier
plan en raison du réle des services tout en augmentant de jour en jour qui sont dans une grande mesure
contestés. L’auteur étudie le transport et les télécommunications comme des rendements ayant le caractére
de marchandises: ensuite I’auteur souligne encore les autres questions y attachées et présente le gréupement
de ces services selon leur utilisation.

Patakfalvi Laszl6: L’une des solutions possibles du développement des chemins de fer de Grand-Budapest...................

L auteur fait connaitre I'idée fondamentale de la conception de développement de chemins de fer élaborée
par Tlnstitut de Recherches des Chemins de fer de I’Etat Hongrois: ensuite il fait I’analyse du trafie-voyageurs
et trafic-marchandises; étudie les communications internationales et les relations entre les grandes gares de
la capitale hongroise et le trafic de masse. En mérne temps l'auteur de Particle présente une telle conception
de développement des communications qui pourrait donner satisfaction aux exigences de communications
de chemins de fer & Budapest et & ses environs en prévoyant ce développement & une demi-siecle.

Huttl: L’liistoire de dix ans du Musée des COMMUNICALIONS ....ccccvieiviiiiiiieeeieereeee ettt sttt e see e sresresre e

Le Musée des communications de Budapest, fondé en 1896, ruiné pendant la deuxieme guerre mondiale,
terminés les travaux de reconstruction des dégats matériels du batiment et des pieces exposées, en 1966 a de
nouveau réouvert ses portes. L’article rend coinpte de la séance scientifique organisée au eours du dixiéme
anniversaire de la réouverture du Musée. Ensuite l'auteur donne reportage sut l’exposition démontrant
I'activité et le travail du Musée et sur la conférence internationale tenue lors de cette exposition.

Pa

Dr. Béla Czére: L’aclivilé du Musée des Communications eutre les années 19611—1976 ......cccccvvvvvvveicreeveieie e

En tant que directeur general, l'auteur de cet article évoque l’activité de dix ans du Musée, les résultats
du développement du Musée, I'amplification des pieces exposées et de leurs mise en ordre, le travail scienti-
fique, les travaux de recherches et de civilisation de cet Etablissement culturel. Pour finir, le directeur général
du Musée fait connaitre les objectifs prévus a réaliser & I’avenir et ses projets sur le développement du Centre
du Musée k Budapest et sur le réseau de province & développer au temps K venir.

Dr. Imre Baranszky-Job: Conférence tenue & Budapest sur les autOmOtriCeS ......cccocecerirreiiiininsieienseec e

Ny a déja cinquante ans que la premiere automotrice moderne au mois de mars de I’'année 1926 avait com-
mence son service sur les lignes de Chemins de fer de I’Etat Hongrois. C’est & I’occasion de ce cinquantenaire
que I’'Union Scientifique de I'Industrie de machines de Hongrie en collaboration avec d’autres organisations
techniques seientifiques a organisé cette conférence scientifique de grande importance. Cette conférence a
étudié le passé, le présent et le futur des automotrices hongroises (I’histoire des autotrains). Pour finir Particle
il fait I’'analyse des résultats des conferences tenues.

Dr. LaszIl6 Aujeszky: Problcmes météorologiques de la communication sur la route nationale de Balaton.................
L’auteur de I’article fait I’analyse des orages, éclairs et éclaircies suscités sur le lac Balaton, et celle de la for-
mation de la glace et de leur influence sur lacommunication: pour finir I'auteur étudie les prévisons météorolo-
giques.

Revue Infernationale:

Dr. Laszl6 Gaspar: Construction des routes nationales en France et I’économie de I’6Nergic.....cccoececvevrvneceivnnrernene,

L’article fait connaitre les résultats de quatre études frangaises, qui permettent de mettre en oeuvre de telles

solutidns qui assurent I’emploi minimum de I’énergie dans le domaine de la construction des routes nationales

et de leur entretien. En mérne temps on peut réduire au minimum I’emploi du carburant des véhicules.
REVUE A8 11V T €S suraueeuursresrersueestessueesseesssesseesaeesseeseeasseaseeaseesseesseesseesseesseasseesseasaeansesseeaseesseenseesseesseesseanteesseaneeesseanseasensneensensnennsnns 292
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Dr. Kalman Abraham: Principal Trends ol (he Development of Transport and Telecommunication in (he Period
Of the 5th FIVE-YEAI PIAN ot r et 281

The author, who is the Under-Secretary of State of the Ministry of Communications and Postal Affairs,
outlines in this article the demands which, as consequences of the 5th. Five-Year Plan, will have to be met
in the field of transport and telecommunication. Afterwards he gives information on tasks of railway-, road-,
air-, urban- and pipe-line-transport as well as on the principal trends of technical development.

DezsG Horn: The Centenary Of the TeIEPRONE ...t ettt 285

The article, at first, outlines the hundred years’ history of the telephone then it describes the development
of telephone technics in Hungary. Finally it makes mention of the exhibition organized by the Post Museum
and opened on the occasion of the centenary as well as of the most important exhibits.

Dr. Istvan Erii: Transport and TeleCOmMmMUNICAtION @S SEIVICES...cciii ittt 293

This study on transport economy deals with those conceptual questions and problems of systematization
which came into prominence in connection with the growing part of the services during the last decade
and which have given rise to much controversy. The author takes transport and telecommunication as
economic services of goods character and also touching upon other connected questions gives an illustration
of the grouping of these services according to their use.

Laszl6 Patakfalvi: A Feasible Solution for the Development of the Great-Budapest Railway System..........cccceee. 299

At first the author explains the governing idea of the conception of development elaborated by the Institute
for Design of the Hungarian State Railways, then he deals separately with the goods- and passenger transports,
further with the mass transportation relationships of the capital, showing a concept of development which
would meet the railway transport demands of Budapest and its surroundings for about half a century.

Pal Huttl: Ten Years Of Transport IMUSBUM ..ottt e bbb et e bt bt et e b e st bbb e et ne e 308
The Budapest Transport Museum which was founded in 1896 reopened its gates after the damages of World
W ar Il. had been restored. The article gives account of a scientific session organized on the occasion of the
tenth anniversary, of the exhibition showing the Museum’s activities and of an international conference
held in connection with this anniversary.

Dr. Béla Czére: The Work of the Transport Museum between 1966 and 1976 ..o 312
The author of this article—the Director of the Museum—gives an evaluative survey on the ten years’ acti-
vities of the institution, on the results of its development, on the enrichment and the processing of the
collections and about the work done in the field of scientific research and public education. Finally he outlines
the further objectives of the Museum, the conceptions for the development of the Budapest centre and the
provincial branch network.

Dr. Imre Baranszky-J6b: Rail Motor-Train Conference in BUGAPESt. .ottt 317
In March of 1976 it was 50 years ago that the first rail motor-train—in its present sense —was put into
operation by the Hungarian State Railways. On this occasion the Scientific Association of the Machine
Industry, in cooperation with more other institutions, has organized a conference for the discussion of the
past, the present and the future of the Hungarian internal combustion engined rail oar (rail motor-train)
production. The article reposts on the lectures and results of the conference.

Dr. Laszlé Aujeszky: Meteorological Problems of the Balaton T raffiC.......ccoiiiiiiiie e 323

The article deals with the emergence of the storms at lake Balaton, with the influence of the storms exerted on
traffic and with the problems of forecast.

International Review:

Dr. Laszl6 Gaspar: Road Building and Saving of Energy iN FranCe ... 325

The article describes the results of four French studies which are in search of solutions for minimal energy
consumption in the field of road building and maintenance taking into account also the minimization of the
fuel consumption of the motor vehicles.
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