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KÖZLEKEDÉSTUDOMÁNYI SZEMLE
XXVI. ÉVFOLYAM 8. SZÁM 1976. AUGUSZTUS HO

25 éves a Vasúti Tudományos Kutató Intézet*
. Dr. N A G Y  J Ó Z S I ?

A  V asú ti T udo m án y o s K u ta tó  In té z e t  a  közel­
m ú ltb a n , 1976. m áju s  8-án ü n n ep e lte  fen n á llá sá ­
n a k  25 éves ju b ile u m á t. A tö rtén e lm ileg  u g y an  
nem , de a  M agyar Á llam v asu tak  és te rm észetesen  
az In té z e t szem p o n tjáb ó l je len tős évfo rdu ló  a lk a l­
m ábó l —  ú g y  v éljük  —  nem  lesz é rd ek te len  á t t e ­
k in té s t  ad n i a  v a s ú t  fő h iv a tá sú  k u ta tó h e ly én e k  
negyedszázados fejlődéséről, m u n k á já ró l, e red m é­
nyeirő l és vázoln i a  to v áb b i fe la d a to k a t.

AZ IN T É Z E T  A L A P ÍT Á SA  É S F E L A D A T A I

K o ru n k ra  jellem ző, hogy  a  közlekedési rendszer 
fo ly tonos v á lto zá sa  csak e lő já ték a  an n ak , am it 
a  tu d o m án y , a  te ch n ik a  fejlődése e té re n  se jten i, 
ső t sok v o n a tk o zá sb an  lá tn i enged. B izonyos, hogy 
a  közlekedési ren d szer egyre b o n y o lu ltab b á , össze­
te tte b b é , kom plexebbé válik , s m in d  n ag y o b b  m ér­
té k b en  tám aszk o d ik  nem  csupán  a  k lasszikus t u ­
d o m án y te rü le te k  v ív m án y a ira , h anem  a  legú jabb  
tu d o m á n y te rü le te k re  és a  m in d  in ten z ív eb b en  
je len tkező  h a tá r te rü le t i  d iszc ip lin ák ra  is.

Az a lk a lm a z o tt te ch n ik a  és techno lóg ia  te k in te ­
téb en  ilym ódon  ú ja b b  elem ekkel gazdagodó  k o r­
szerű  közlekedési ren d szerben  a  v a sú ti közlekedés 
szerepe és je len tősége nem  csökken t, h anem  
—  egyes k o ráb b i prognózisokkal szem ben —  in ­
k áb b  n ö v ek ed e tt, o ly an  é rte lem ben , hogy  elsősor­
b a n  a  sa já to sság a in ak  leg jobban  m egfelelő fe la d a ­
to k a t  lá t ja  el. A  v a s ú t  előnyös gazdaság i és szá llí­

* E  c ikk  a  szerző  e lő ad á sa  a la p já n  k é szü lt, am e ly e t 
a  V T K I ju b ile u m i ü lésén , 1976. m á ju s  17-én, a  K ö z lek e ­
dési M ú zeu m b an  t a r to t t .

tá s te c h n ik a i jellem zői ré v én  á lta lá b a n  m in d e n ü tt 
m e g ta r to t ta  v ezető  szerepét, elsősorban  a  belfö ld i 
táv o lság i és a  nem zetközi fo rgalom ban .

A  v a sú t reneszánszának  n ev eze tt, nem zetközi 
m ére tek b en  je len tkező  á lta lán o s  fo ly a m a tta l  m eg­
egyezően a  m ag y ar v a sú t egyre növekvő  fe la d a ta i 
és n ap iren d re  k e rü lt ko rszerűsítése  h a z á n k b a n  is 
szükségessé te t té k  o lyan  v a sú ti k u ta tó a p p a rá tu s  
m eg terem tésé t, am ely  képes a  szoc ia lista  ép ítés 
so rán  felm erü lő  rekon stru k c ió , m űszak i fejlesztés, 
gazdaságos üzem vite l, ko rszerű  forgalom lebonyo lí­
tá s  és a  közlekedési ág aza to k  koord in ác ió ja  k a p ­
csán  je len tkező  tu d o m án y o s  és g y ak o rla ti fe la d a ­
to k  sikeres m ego ldásával seg íten i a  vezetés felelős­
ség teljes d ö n tése it, m u n k á já t.

E  m eggondolások  a la p já n  lé te sü lt 25 évve l ez­
e lő tt  a  V asú ti T udo m án y o s K u ta tó  In té z e t; id ő ­
ren d b en  elsőkén t a  közlekedési ág aza to k  hasonló  
célú in téze te i k ö zö tt. A M in isz te rtan ács  87/1951. 
(IV . 8.) M T. sz. rend e le te  a la p já n  a  közlekedés- és 
p o s taü g y i m in isz te r 1951. m áju s  8-án a d ta  ki az 
In té z e t  a lap ító  ren d e le té t, am ely  k ije lö lte  a  v a sú t 
e m erőben  új in tézm én y én ek  a lap v e tő  fe la d a ta it. 
E zek  a  tá rsa d a lo m  és a  n ép g azdaság  fejlődési te n ­
denc iá in ak , igényeinek  m egfelelő k o rszerű  v a sú ti 
ren d szer k ia lak ítá sán a k , m űszak ilag  és gazd aság i­
lag  h a té k o n y  m űködésének  a  tu d o m á n y  segítségé­
vel va ló  e lő m o zd ításáb an  összegezhetők.

K özelebb rő l a  ren d e le t az In té z e t  fe la d a tá v á  
te t te ,  hogy  to v áb b fe jle sz tv e  a  közleked éstu d o m á­
n y o k a t :
—  k u ta tá s i  sz in ten  foglalkozzék a  v a s ú t  m űszaki, 

gazdasági, üzem i kérdéseivel és tu d o m án y o san



330 k ö z l e k e d é s t u d o m á n y i  s z e m l e

a lá tá m a s z to tt  ja v a s la ta iv a l m o zd ítsa  elő a  d i­
n am ik u san  fejlődő tu d o m án y o k  tech n ik a i és 
gazdaság i eredm ényeinek  v a sú ti h aszn o sításá t; 

—  végezzen k ö z lek ed éstö rtén e ti k u ta tá s o k a t, a  
v a sú ti te rm ino lóg ia  fe jlesztésén  k ívü l foglalkoz­
zék a  k ö n y v tá rü g y , a  d o kum en tác ió , a  tu d o m á ­
nyos, m űszak i-gazdaság i tá jé k o z ta tá s  elvi és 
g y ak o rla ti teendő ivel, n em k ü lönben  lássa  el 
a  h á b o rú b a n  e lp u sz tu lt K özlekedési M úzeum  
ú jjáép íté sén ek , ú jbó li m eg n y itá sán ak  so k ré tű  
fe la d a ta it.

A k é t és fél év tizedes m ú ltra  á tfogóan  v issza­
p illa n tv a  —  ú g y  h isszük  —  joggal á lla p íth a tó  meg, 
hogy  az In té z e t, az a lap ító  ren d e le tn ek  k ezd e ttő l 
fogva eleget téve , a  szak irodalom , a  fe jle tt  v a su ta k  
ered m én y eit, m ódszereit fo ly am ato san  figyelem ­
m el k ísérve  v izsgálja  a  v asú ti sza k ág ak ra  is k i te r ­
jedő  fejlesztés szám os m űszaki k érdését, elvégzi 
a  szükséges lab o ra tó riu m i, v a lam in t üzem i k ísérle­
te k e t, és ja v a s la to k a t tesz az ú j berendezések, 
m ódszerek, v a lam in t a  korszerű  techno lóg iák , 
ü zem elte tési e ljá ráso k  a lk a lm azására . E zen k ív ü l 
v izsgálja  és k idolgozza a  v a sú ti közlekedés te rv -  
gazd aság án ak , ta r ifa p o litik á já n a k , s ta t is z t ik á já ­
n ak , a  fuvarozás leb o n y o lítá sán ak , szab á ly o zásá­
n a k  és gazdaságosságának  kü lönböző  tu d o m án y o s 
kérdéseit, és ezekben  is m egfelelő jav as la to k k a l 
seg íti elő a  v a sú t jobb , te rm elék en y eb b  m u n k á já t.

Az In té z e t e szerteágazó  tevékenységét, ső t 
egyes v o n a tk o záso k b an  a  há ló za ti igényeke t is k i­
elégítő, m egfelelő sz a k k ö n y v tá ri és dokum en tác iós 
b áz is t h o z o tt lé tre , és e l lá tta  az 1964-ben önálló  
szervvé v á lt  K özlekedési M úzeum  ú jjáép íté se  i r á ­
n y ítá sá n a k  fe la d a tá t  is.

Az e lte lt  25 esz tendő  az In té z e t  és a  v a sú t szá ­
m ára  m in d enképpen  jelen tős, sok ta p a s z ta la tta l ,  
m unkasikerre l, o lyko r nehézségekkel is já ró  p erió ­
dus vo lt. Az a  tén y , hogy az 1951 m á ju sáb an  a la ­
p í to t t  In té z e t  m indössze ö t k u ta tó v a l  és 13 m ás 
b eo sz tású  dolgozóval, a  legszükségesebb tech n ik a i 
eszközökkel és berendezésekkel k ezd te  m eg m ű k ö ­
désé t, s m a 81 k u ta tó v a l, 181 fős összlétszám m al, 
20 m illió fo r in to t m eghaladó  é r té k ű  m űszerrel és 
egyéb felszereléssel dolgozik a  v a sú ti  közlekedés 
tu d o m án y o s  v izsg á la to k a t és m ego ldást igénylő  
kérdéseinek  k im u n k á lásán , m eggyőzően b izo n y ítja , 
hogy  a  fe jlődés m e g te tt  ú t ja  az In té z e t és a  v a sú t 
szá m á ra  e g y a rá n t jelen tős.

AZ IN T É Z E T  F E JL Ő D É S E , 
M U N K Á SSÁ G A  É S E R E D M É N Y E I

Az In té z e t negyedszázados é letének , m űködésé­
n ek  v áz la to s  b e m u ta tá sa  k ap csán  m in d en ek e lő tt 
k iem elést és köszö n e té t érdem el az a  fo ly am ato san  
é lv eze tt irá n y ító  és segítő  tá m o g a tá s , am ely e t m u n ­
k á jáh o z  a  közlekedési tá rc a , ezen belü l a  V asú ti 
F ő o sz tá ly  vezető itő l, kü lönböző  szerveitő l, tu d o ­
m án y p o litik a i b izo ttság a itó l, az M TA  K özlekedés- 
tu d o m á n y i B izo ttság á tó l, ennek  V asú ti K öz leke­
dési A lb izo ttság á tó l, n em k ü lönben  a  k e rü le ti és 
m u n k ah e ly i p á r tb iz o ttság o k tó l, p á rtsze rv ek tő l, 
v a la m in t a  szakszervezettő l szak m ai és p o litik a i 
té re n  k a p o tt .

E  fó ru m o k n ak  a  tu d o m án y , a  v a sú ti k u ta tó ­
m u n k a  szerepének  és fo n to sság án ak  m ély  á térzé- 
séből fak ad ó  szám os hasznos in tézkedése, jav as la ta , 
ille tv e  szem p o n tja  né lkü l az In té z e t fejlődése, 
m u n k á ja  n y ilv án  sokkal nehezebb és kevésbé 
eredm ényes le t t  vo lna.

Az In té z e tn e k  m in t szervezetnek  25 éves m u n ­
k á já t  á lta lá b a n  a  d in am ik u s fejlődés, a  k isebb  - 
n agyobb  in g ad o záso k a t m u ta tó  felfelé ívelés je l­
lem zi. E zzel e g y ü tt  az In té z e t szellem i k ap a c itá sa  
növelésének, á  m unkam ódszerek  fejlődésének, a 
k u ta tássze rv ezés , v a la m in t az irá n y ítá s  növekvő 
h a ték o n y ság án ak  m egfelelően a la k u lt az in téze ti 
k u ta tó m u n k a  m ennyisége és színvonala , ta r ta lm a , 
k o m p lex itá sa  és eredm ényessége. M indezek k ö v e t­
kez téb en  az In té z e t m u n k á ja  eredm ényes v o lt 
a  v asú tü zem , a  k özlekedéstudom ányok  v asú ti 
d iszc ip lín á ján ak  fejlesztése szem pon tjábó l.

H an g sú ly o zn u n k  kell, hogy  a  negyedszázados 
in téze ti m űködés e red m én y ek én t a  v asú tü zem n ek  
m ind  az irá n y ítá s , m ind  a  v ég reh a jtá s  sz in tjén  egy ­
a rá n t  seg ítő jévé  v á lt  a  v a sú ti k u ta tó m u n k a , és 
szám os tu d o m án y o san  m eg alap o zo tt e redm énye 
üzem i cé lokra közve tlen ü l is h aszn á lh a tó . M a m ár 
nem  v ita t já k  a  v a sú ti tu d o m án y o s  k u ta tá s  szü k ­
ségességét. A vélem ények  in k áb b  a  k u ta tá s i  szféra 
fe jlesztése m érték én ek  és ü tem én ek  te rü le té n  osz­
lan ak  m eg, azo n b an  eg yérte lm űen  p o z itív  elő­
jellel.

Szervezeti íejlődés
A  m ú ltra  v isszap illan tv a  m egjegyezzük, hogy az 

In té z e t  szervezetileg  a lap ítá sa k o r h áro m  o sz tá ly ra  
ta g o z ó d o tt: a  M űszaki T udom ányos, a  G azdaság- 
tu d o m án y i, v a la m in t az Ig azg a tás i O sztá ly ra . 
A szervezet m ére te  és ta g o ltság a  az e lm ú lt 25 év 
a la t t  a  fe jlesztési in tézkedések  k ö v e tk ez téb en  je ­
len tősen  m ódosult.

A k u ta tá so k  vo lum enének  és szak irán y a in ak  t e r ­
m észetszerű  bővülésével j á r t  a  K özlekedési Iz o tó p ­
k u ta tá s i  O sztá ly  1959. évi fe lá llítása . E zzel az in ­
tézkedéssel a  közlekedési k o rm án y z a t b iz to sítan i 
k ív á n ta  a  k ö z lekedéstechn ika  azon  te rü le te in e k  
fe ltá rá sá t, aho l a  ra d io a k tív  izo tópok  a lk a lm azása  
üzem biztonsági, m éréstechn ikai, v a lam in t fe jlesz­
tési szem p o n tb ó l célszerűen és gazdaságosan  jö h e t 
szóba.

Az In té z e t k u ta tá s i  te rü le té n ek  bővülésével j á r t  
to v á b b á  a  M ÁV Já rm ű k ísé r le ti C soportnak  az I n ­
téze th ez  való  csa to lása  Já rm ű k ísé r le ti O sztá lykén t,
1962-ben. íg y  in téze ti fe la d a ttá  v á lt  a  v o n ta tó -  és 
v o n ta to t t  já rm ű v e k  üzem elte tésével összefüggő 
k u ta tá so k , k ísérle tek  és m érések végzése. E z  az 
o sz tá ly  lá t ja  el n éh án y  éve a  v a sú ti já rm ű v ek , 
egyes gépi berendezések  m unkavéde lm i m in ő síté ­
sének  fe la d a ta it  is.

A fen tiek  sze rin t hosszabb  időszakon  á t  az I n té ­
z e t p ro f iljá t a  m űszak i tu d o m án y o s, a  gazdaság- 
tu d o m án y i, az izo tóp tech n ik a i, a  já rm ű k ísé rle ti, 
v a la m in t az egyéb, p l. k ü z lek ed éstö rtén e ti k u ta ­
tá s i, tudo m án y fe jlesz tési tevékenység  h a tá ro z ta  
meg.

Je len tő sen  to v á b b fe jlő d ö tt az In té z e t  szervezete  
1973-ban, am ik o r a  k özlekedéstechn ika  gyors fej-
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lődéséből k övetkezően  a  v asú tü zem  a u to m a tiz á lt  
irán y ítá s i rendszerének  k ia lak ítá sáv a l k apcso la to s 
k u ta tá so k  és a  szá m ítás tec h n ik a  tu d o m án y o san  
m eg alap o zo tt a lk a lm azása  céljából m eg alak u lt a 
F o ly a m a tirá n y ítá s i K u ta tó  O sztá ly  s ezen belü l 
az üzem szervezési csoport.

K özel egy idejű leg  —  felső rendelkezésre, a  MÁV 
S zabv án y ü g y i In téz e tén e k  m egszűnésével —  az 
In téz e tn é l szervez ték  m eg osz tá ly  jelleggel a  MÁV 
S zabv án y ü g y i K ö zp o n to t.

L eg ú jab b  szervezeti v á lto zá sk én t em líth e tjü k , 
hogy m eg a lak u lt a  H e ly h e z k ö tö tt B erendezések  
K u ta tó  O sz tá ly a  és a  F o rgalom techno lóg ia i K u ta tó  
O sztály . E zek n ek  az o sz tá ly o k n ak  a  fe lá llítá sá t 
a  M ÁV V ezérigazgatóság  a  v asú tü zem i lé te s ítm é­
n y ek n ek  —  elsősorban  a  p á ly a  és a  techno lóg iai 
m ű vele tek  fejlesztése irá n ti  ko rszerű  k ö v e te lm é­
ny ek re  való  figyelem m el —  az In té z e t  k e re tén  
belü l a  k u ta tá s i  cé lp rog ram okban  m eg szab o tt fe l­
a d a ta iv a l összhangban  ren d e lte  el. K ö zism ert, 
hogy a  k é t  ú j o sz tá ly  k o rá b b an  is eredm ényesen  
m űködő  o sztá lyok  k e tté v á lá sá v a l a la k u lt  meg, 
a  lényegében  add ig  is figyelem m el k ísé rt k u ta tá s i  
te rü le te k  in ten z ív eb b  m űvelése céljából.

Az In té z e t  jelenleg  k ilenc o sz tá ly ra  tagozódó 
sze rv ez e te :
—  a  H e ly h e z k ö tö tt B erendezések  K u ta tó  O sztá lya
—  a  G a zd aság tu d o m án y i O sztály ,
—  a  F o ly a m a tirá n y ítá s i K u ta tó  O sztá ly ,
—  a  K özlekedési Iz o tó p k u ta tá s i  O sztá ly ,
—  a  J á rm ű k u ta tá s i  O sztály ,
—  a  K u ta tásszerv ezés i és D okum en tác iós  O sztály ,
—  a  F orgalom techno lóg ia i K u ta tó  O sztály ,
—  a  M ÁV S zab v án y ü g y i K ö zp o n t,
—  a  P énzügy i és A nyaggazdá lkodási O sztá ly  
k ere téb en  te lje s íti k u ta tá s i  és sza b v án y o sítá s i fel­
a d a ta i t,  v a la m in t lá t ja  el az ezekkel kapcso la to s 
egyéb  tevékenységeke t.

A k u ta tá s i  k ap a c itá s , a  ta p a sz ta la to k  és m ód­
szerek fejlődésével, v a lam in t —  kü lönösen  az 
M SZM P 1969-ben m eg jelen t tu d o m án y p o litik a i 
iránye lveinek  n y o m án  —  a  k u ta tássze rv ezés  és i r á ­
n y ítá s  e lveinek, e ljá rása in ak  k ib o n tak o zásáv a l és 
m ind  h a ték o n y a b b  érvényesítésével, n em k ü lö n ­
b en  az in téze ti anyag i-m űszak i bázis, a  fe lszere lt­
ség és a  m űszereze ttség  növekedésével t a r to t t  lé­
p é s t az in téze ti k u ta tó m u n k a  m ennyisége, sz ín ­
v o n a la  és eredm ényessége.

M ás k érdés —  és i t t  m á r nem  b eszélhetünk  
egyensúly i h e lyze trő l —  az In té z e t k ap a c itá sá n a k  
és a  reáh áru ló  fe la d a to k n ak  az egybevetése. A p e r­
m anens és m ég hosszabb id ő n  á t  v á rh a tó  h e ly ze te t 
ugyan is a  n ag y  vo lum enű  és so k ré tű  k u ta tá s i  igény  
m ö g ö tt a  te ljesítésükhöz szükséges k u ta tá s i  k a p a ­
c itá s  je len tős lem arad ása  jellem zi.

A szűkös k a p a c itá s  ellenére is az In té z e t k é t  és 
fél év tizedes m u n k á já t tek in té ly es  szám ú  d o k u ­
m en tu m  jelzi.

T ö bbek  k ö z ö tt az In té z e t  k u ta tó m u n k á já ró l szól 
az eddig  m eg je len t 16 év könyv , kb . 520 ív  te r je d e ­
lem ben, v a la m in t a  —  részben  külfö ld i —  szak- 
fo ly ó ira to k b an  k özö lt 688 ta n u lm á n y  és egyéb 
pub likáció . A  k u ta tó m u n k a  egészéről az in téze ti t

té m a tá rb a n  ő rz ö tt  848 záró - és összefoglaló je len tés 
a d  te ljes  k ép e t. A  25 év  a la t t  k ido lg o zo tt tém ák , 
a  k u ta tá s i  je len tések  és a  p u b lik á lt an y ag  a  v a sú ti 
közlekedéssel kapcso la to s igen v á lto za to s  tu d o m á ­
nyos p ro b lém ák  v izsg á la tán ak , m ego ldásának  o lyan  
elm életi és g y ak o rla ti szem pon tbó l e g y a rá n t n ag y  
é r té k ű  g y ű jte m é n y é t képezik , am ely  az edd ig  re a li­
z á lt  h asznosításon  tú l  m ég szám os to v á b b i leh e tő ­
séget k ín á l a  v asú tü zem , egyes ese tekben  az egész 
közlekedés, n em kü lönben  a  k ö z lek ed éstu d o m á­
n y o k  szám ára .

A kutatási tevékenység és eredményei

Az In té z e t 25 éves szellem i p ro d u k tu m á n a k  te r ­
m észetesen  nem  m inden  összetevője azonos é rték ű . 
A k ezd e ti m űködési idő szak ra  eső k u ta tá so k , am e­
lyek  a  v a sú t k ap a c itá sán a k , an yag i-m űszak i e llá ­
to t ts á g á n a k  elégtelenségéből eredő  an y a g m e g tak a ­
rítá s i, te ljesítm énynövelési cé lo k a t szo lgálták , m a 
m á r tú lh a la d o tta k , de an n a k  ide jén  reális nép- 
g azdaság i szükség le tbő l fa k a d ta k . S ikeres m egol­
d ásu k  éppen  ú g y  segítség  v o lt a  v asú tü zem i m u n k a  
e lőbbre v ite lében , m in t n a p ja in k b a n  p l. egy-egy 
átfogó  je len tőségű  üzem szervezési p rob lém a, v agy  
közlekedéspo litika i k ih a tá sú  m űszak i-gazdaság i 
kérdés sikeres m egoldása. S ő t m ás k iindu lási a la p ­
ból m a  is fon tos  és rangos ered m én y  m in d en  o lyan  
k u ta tá s , am ely  a  v a sú t m unkaerő -, anyag -, en e r­
gia- és eszközgazdálkodása, a  kö ltségek  csökken­
tése  te ré n  közelebb visz b e n n ü n k e t a  p á r t  és a  k o r­
m á n y z a t á lta l  m eg k ív án t ésszerű takarékossághoz . 
H a  a  m ódszerekben  nem  is, de  a  szem lé le tm ódban
—  ah o g y an  a  k é rd ések e t a  je len  v á lto z o tt  k ö rü l­
m ényei k ö z ö tt nézni és kezeim  kell —  m in d en k ép ­
p en  tá m a sz k o d h a tu n k  az In té z e t  leg jobb  m últbe li 
k u ta tá s i  h ag y o m án y a ira .

E  rö v id  u ta lá s  is a z t  m u ta tja ,  hogy  az In té z e t 
fő k u ta tá s i  te rü le te irő l a lk o th a tó  kép  nem  n é lk ü ­
lözheti a  tu d o m án y o s  k u ta tó m u n k a  ta r ta lm i á t ­
te k in té sé t, a m it a  k ö v e tk ező k b en  ism erte tü n k .

a) A pályaépítési és fenntartási k u ta tá s i  te rü le te n  
m ű v e lt té m á in k  a  v a sú ti  p á ly a  ko rszerűsítésére  
irán y u ló  á lta lán o s  cél szo lg á la táb an  tem a tik a ila g  
m ind  az a lép ítm én y , m ind  a  fe lép ítm én y  k o rsze rű ­
s íté sé t ille tően  széles sáv o n  m ozogtak .

E n n e k  k e re téb en  je len tős e lő reh a lad ást és figye­
lem re m éltó  e red m én y ek e t m u ta t ta k  fel a  k ö v e t­
kező té m á k :
—  v a sú ti  ta lp fá k  és v á ltó fá k  e lő állítása  k isebb  d a ­

rabokbó l, ragasztássa l;
—  hézagnélkü li v ág án y o k  h aza i a lka lm azási lehe­

tőségének  s ta tik u s  és d in am ik u s v izsgála ta ;
—  a  korszerű  v a sú ti p á ly a  k ia la k ítá sa  fe lté te le inek  

m egh atá ro zása , te k in te t te l  a  haza i v iszonyokra;
—  a  fe sz íte tt  b e to n  keresztlem ezes fe lép ítm én y  

k ia lak ítá sa ;
—  az a lép ítm én y k o ro n a  teh e rb írá sá n a k  fokozása 

ip a ri m ű an y ag szö v e t a lkalm azásáva l;
—  a  v asú ti a lág y a za t korszerű  k ia la k ítá sa  és az 

a lép ítm én y k o ro n a  teh e rb írá sán a k  fokozására  
szolgáló m ódszerek  k idolgozása;

—  100— 140 k m /h  sebességre a lk a lm as p á ly á k  k i­
a lak ítá s i fe lté te le inek  m egállap ítása ;
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—  a  nagysú lyú  sínek rug a lm as sín leerősítésének  és 
a  n agyobb  tengely terhelésnek , v a lam in t n a ­
gyobb  sebességeknek m egfelelő s ín an y ag  v izs­
g á la ta .

A p á ly á v a l kapcso la tos k u ta tá s a in k  eredm ényei
—  kü lönösen  a  hézagnélkü li fe lép ítm én y  s ta b il i tá ­
sán ak  elm életi és g y ak o rla ti kérdéseire  átfogó  és 
eg zak t v á la sz t adó  s ta tik u s  és d in am ik u s v izsg á la ­
ta in k  —  nem zetközileg  is ism ertek  és elism ertek . 
H aza i k u ta tá sa in k  ped ig  n a g y b a n  elő seg íte tték  
a  hézagnélküli v ág án y o k  fek te tésén ek  g y a k o r la tá t, 
üzem b iz to n ság á t.

A n ag y sú ly ú  sínek  a lk a lm azásán ak  m űszaki és 
gazdaság i fe lté te le it fe ltá ró  és összegező k u ta tá ­
su n k  igen je len tős nem csak  a  ja v a s la to k  m egvaló ­
s ításához fűződő a k tív  m űszaki és üzem biztonsági 
jellegű h a tá so k  m ia tt, h anem  a  gazdaság i e lőnyök 
m ia tt  is. A n ag y sú ly ú  sínekkel k ia la k íto tt  p á ly ák  
lé tesítési tö b b le tk ö ltség e i ugyan is hozzávető leg  h é t 
év  a la t t  m eg térü lnek , és e ttő l kezdve érvényesü l 
a  száz m iihó fo rin t é r té k ű  m eg tak a rítá s , a  fe n n ta r ­
tá s i rá fo rd ítá so k  csökkenése, a  fe lú jítás i cik lusidők 
növekedése és m ás okok  m ia tt.

b) A vasútgépészet, vontatás és járműjavítás re n d ­
k ív ü l széles te rü le té n  az a la p ítá s tó l folyó k u ta tó  
m u n k á n k b a n  a r ra  tö rek e d tü n k , hogy  fe ltá r ju k  a  
sza k te rü le ten  je len tkező  m űszaki-gazdasági szem ­
p o n to k b ó l kedvező tlen  jelenségek o k a it, fe ld e rít­
sük , m a jd  v izsgála tok  és üzem i k ísérle tek  a lap já n  
k idolgozzuk  a  M ÁV ad o ttsá g a in a k  és fejlesztési 
igényeinek  m egfelelő m ego ldásokat.

A k ezd e ti id ő szak b an  a  szénfelhasználás g az d a ­
ságosságának  kérdéseivel, a  v a sú ti já rm ű v e k  s 
egyes szerkezeti elem ek korszerűsítésével, az üzem - 
b iz tonság  növelése é rdekében  pedig  u ltrah an g o s  
an y ag v izsg á la ti m ódszerek k ido lgozásával fog lal­
k o z tu n k .

T öbb éven  á t  OSZZSD té m a k é n t v ez e ttü k  
a  D iese l-v o n ta tó já rm ű v ek  e rő á tv ite li rendszereinek  
összehasonlító  v iz sg á la tá ra  és fe jlesztésére i r á ­
ny u ló  közös k u ta tá so k a t.

K om o ly  fe la d a to t je le n te t t  az ú j v o n ta tá s i  n e ­
m ekre való  á tté ré s  d iffe renc iá lt m űszaki-gazdasági 
v izsg á la ta  és ja v a s la to k  k ido lgozása h a ték o n y  
energetika i tökéle tesítések re . K iem elkedő  e tá rg y ­
körbő l a  kü lönböző  v o n ta tá s i nem ek m űszak i-gaz­
daság i jellem zőinek m eg h a tá ro zásá ra  k ido lgozo tt 
m ódszer, am ellyel b árm e ly  vonalon  m eg á llap ít­
h a tó  a  D iesel- és a  v illam o sv o n ta tá s  h a ték o n y ság a , 
v á rh a tó  üzem i kö ltsége és k iv á la sz th a tó  a  g azd asá ­
gosabb  v o n ta tá s i m ód.

T u d o m án y o san  m eg alap o zo tt —  s egyben  a  k ö lt­
ségek szem p o n tjáb ó l nag y o n  racionális —  ja v a s la ­
to k a t  d o lgoztunk  ki a  v o n ta tá s i te lepek  korszerű  
há ló za ti k ia lak ítá sá ra , v a la m in t fejlesztésére, és 
a  v a sú ti já rm ű ja v ító  ip a r  re k o n s tru k c ió ján ak  á t ­
fogó üzem szervezési fe la d a ta ira . N ag y  jelen tőségű  
k u ta tá s i  fe la d a tk é n t em líth e tő  a  já rm ű v e k  jav ítá s i 
cik lusidejének  a já rm ű  m űszaki á llap o táv a l össze­
függő v izsgála ta , és a  tá v la t i  szá llítási fe lad a to k  
h a té k o n y  e llá tásához szükséges v o n ta to t t  já rm ű ­
p a rk  m eghatá rozása .

c) A vasúti távközlő- és biztosítóberendezések k u ta ­
tá s i te rü le té re  fon tosságához k ép est —  de abszo lú t

é rte lem ben  is —  csak szerény  k u ta tó i k a p a c itá s t  
fo rd íth a ttu n k . I t t  e rő in k e t főképpen  a  v a sú ti t á v ­
közlés ko rszerűsítésének  egyes ku ta tási-fe jle sz tési 
p ro b lém á ira  ö sszp o n to s íto ttu k . A félvezetős d ig i­
tá lis  elem ek a lk a lm azásáv a l v ég z e tt k o rszerű síté ­
sen  (pl. 20 állom ásos e lek tro n ik u s kis távbeszélő  
a lk ö zp o n t k ia lak ítá sa ) k ív ü l fog la lkoz tunk  a  k o r­
szerű  haza i és v a sú ti nem zetközi h írközlési h á ló ­
z a to k  k ia la k ítá sá ra  vo n a tk o zó  elvi kérdésekkel is. 
E zzel k ap c so la tb an  e lk ész íte ttü k  pl. a  v o n ta tá s i 
te lep ek  korszerű  távközlési rendszerének  k oncep ­
c ió já t.

A b iz tosítóberendezési k u ta tá so k  tém ak ö réb en  
k ido lgoztuk  pl. a  beru h ázáso k  haték o n y ság i v izs­
g á la ti m ódszerét, és fe ltá ró , rendszerező  m u n k á t 
v ég ez tü n k  a  M ÁV v o n a la ira  a lkalm as v o n a tb e fo ­
lyásoló rendszer elvi és tech n ik a i kérdéseinek  tisz ­
tázá sá ra .

d) A járműkísérleti munkák —  am elyek  1962 ó ta  
képeznek  in téze ti fe la d a to t —  k ite rjed n ek  a  v a sú ti 
já rm ű v e k b en  re jlő  m űszaki lehetőségek és az o p ti­
m ális ü zem elte tési fe lté te lek  fe ltá rá sá ra , a  v o n ta ­
tás i, energetika i, h ő techn ika i, fu tásb iz to n ság i, fu- 
tásjóság i, já rm ű sz ilá rd ság i és fék tech n ik a i je llem ­
zők ja v ítá s i m ó d ján ak  kikolgozására .

A széles sp e k tru m ú  k u ta tá s i  te rü le t  leg je len tő ­
sebb  eredm ényei a  következők .

A  v a sú ti já rm ű v e k  s ik lásb iz to n ság án ak  m egha­
tá ro z á sa  céljából v é g z e tt k u ta tá so k  k ö z ö tt k iem el­
kedő  h e ly e t foglal el a  to ltv o n a ti  közlekedés sik lás­
b iz tonság i m egalapozása . K u ta tá s i  e redm ényeink  
a la p já n  k e rü lt so r a  gőzm ozdonyokkal to l t  v o n a to k  
ü zem b eállítá sá ra , később pedig  a  D iesel- és v illa ­
m osm ozdonyokkal to l t  v o n a to k n á l a  100 k m /h  
to lási sebesség engedélyezésére.

N ag y  je len tőségű  a  já rm ű v e k  k v áz is ta tik u s  s ik ­
lásb iz to n ság án ak  k ísérle ti m eg h a tá ro zásá ra  k id o l­
g o zo tt m ódszer, am ely  a  M ÁV egész üzem ében  b e ­
vezetésre  k e rü lt, ső t a  k u ta tá s  e red m én y ét az 
OSZZSD ta g  v a su ta k  is á tv e tté k .

A k öze lm últ ez irán y ú  k u ta tá sa in a k  ered m én y e­
k ép p en  lehetővé v á lt  a  MÁV üzem ében  a  nagy  te l­
je s ítm én y ű  Diesel- és v illam osm ozdonyok te h e r­
v o n a ti to ló szo lg á la tra  való  a lka lm azása , am i egyes 
v o n a lak o n  lehetővé  teszi a  te h e rv o n a ti terhelés 
je len tős növelését.

A v asú ti já rm ű v e k  sz ilá rd ság áv a l foglalkozó 
k u ta tá so k  közül je len tős a  különböző já rm ű sze rk e ­
ze ti elem ekben  keletkező  repedések , m arad ó  alak - 
vá lto záso k  o k a in ak  fe ltá rá sá ra , a  g y ártá sb ó l visz- 
s z a m a ra d t feszültségek m eg h a tá ro zásá ra  kifejlesz­
t e t t  feszü ltségv izsgálati m ódszer és m érési e red m é­
nyek  fe ldo lgozására  k ido lgozo tt d ig itá lis  szám ító ­
gépi p rog ram .

A különböző  szem élykocsi-forgóvázak  fu tás- 
d in am ik a i jellem zőinek  összehasonlító  v izsg á la ta  
so rán  e lé rt e red m én y ek e t a  M ÁV a  szem élykocsi­
fo rgóvázak  fejlesztésénél h a szn o síto tta .

Je len tő s  üzem i és gazdasági eredm énnyel já r ta k  
azok  a  k u ta tá sa in k , am elyek  cé lja  a  beszerze tt 
D iesel- és v illam osm ozdonyok  v o n ta tá s i és en e r­
g e tik a i jellem zőinek, a  te lje s ítm én y k ih aszn á lás  és 
az energ iafogyasztás szem p o n tjáb ó l kedvező  üze­
m elte tési fe lté te lek n ek  a  m egh atá ro zása , v a lam in t
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a  v o n a tto v á b b ítá s i energ iafogyasztás csö kken tésé t 
szolgáló m ódszerek  k idolgozása vo lt.

A  korszerű  v o n ta tó já rm ű  vekkel to v á b b í to tt  v o ­
n a to k  sú ly án ak  növeléséhez vezet a  V 43 sor. m oz­
d o n y  ta p a d á s i tu la jd o n ság a in ak  ja v ítá sa , to v á b b á  
a  korszerű , n ag y  ra k sú ly ú  teherkocsik  in d ítá s i és 
v o n ta tá s i e llená llásának  m eg h atá ro zása  te ré n  vég­
z e tt  m u n k án k .

A v o n a tfű té s  korszerűsítése  é rdekében  v é g z e tt 
k u ta tá sa in k  je len tősen  h o z z á já ru ltak  a  D iesel- 
v o n ta tá sú  v o n a to k n á l a gazdaságos és b iztonságos 
v illam os v o n a tfú té s  m egvalósításához és a  fű tési 
energ iafogyasztás csökken téséhez.

OSZZSD és O R E  m egbízások a la p já n  tö b b  éven 
á t  ré sz t v e ttü n k  az önm űködő  já rm ű  kapcso lóval 
összefüggő fejlesztési m u n k ák b an . E zek  k ere téb en  
a  m egbízó nem zetközi v a sú ti szervek  részére k ido l­
go z tu k  az önm űködő  kapcsolós kocsik  k issugarú  
p á ly a ív ek b en , v a la m in t a  kom polás üzem i v iszo­
n y a i k ö zö tti közlekedésének  fe lté te le it. E zek  so rán  
k ife jle sz te ttü k  a  b iztonságos közleked tetéshez , az 
önm űködő  szét- és összekapcsoláshoz szükséges 
k ö zb e té td a ra b o k a t.

Az OSZZSD részére e lvégeztük  különböző  k a p ­
cso lóváltoza tokon  a  reped ő b ev o n a to s  szilárdság­
v izsg á la to k a t, am elyek  cé lja  a  fe szü ltséggyű jtő  
helyek  fe ltá rá sa  vo lt, kü lönböző  k ritik u s  terhelési 
m ódoknál. A v izsg á la to k a t o lyan  új e ljá rássa l v é ­
geztük , am ely e t sz a b a d a lm a z ta ttu n k  is.

F ig y e lm et érdem lő  ered m én y ek e t é r tü n k  el a  
v a sú ti já rm ű v e k , p á ly aép ítő - és fen n ta rtó g ép ek , 
b iz to sító - és egyéb villam os berendezések  ergonó­
m iai, b iz to n ság tech n ik a i v izsg á la táv a l és m inősí­
tésével, e berendezések  ergonóm iai és b iztonság- 
tech n ik a i jellem zőinek  ja v ítá s á t  szolgáló k u ta tá ­
sokkal.

e) Az 1959-ben a la k u lt Iz o tó p k u ta tá s i  O sztá ly  
első izotóptechnikai kutatásai ré sz in t az ip a r  te rü le ­
té n  m ár b e v á lt  a lka lm azások  közlekedési á tü l te té ­
sére szo rítk o z tak , ré sz in t a  közlekedéstechn ika 
azon  te rü le te it  h a tá ro z tá k  meg, ahol a  ra d io a k tív  
izo tópok  a lk a lm azása  üzem biztonsági, m éréstech ­
n ik a i és fe jlesztési szem pon tbó l h a té k o n y  lehet.

E  m u n k á in k  so rán  k ife jle sz te ttü k  az  egy  o ldalró l 
m érő  reflexiós vastag ság m érő  m űszert, lem ezek 
m érésére, to v á b b á  a  roncso lásm entes an y ag v iz s­
g á la to k  so rá t k iegészítő  izotópos rad io g rafia i m ód­
szert.

A  m egfelelő m éréstechn ikai ta p a sz ta la to k  m eg­
szerzése, nem különben  az izo tópos m érési m ódszer 
lehetőségeinek szélesebb k ö rű  m egism erése m ódo t 
a d o t t  a já rm ű a lk a tré sze k  k o p ásán ak  v iz sg á la tá t 
és a  kopásállóság  növelését szolgáló k u ta tá so k n a k  
a  végzésére, am elyeknek  nag y  je len tőségük  v an  
a  közlekedési üzem ben.

A különböző  tribo lóg ia i k u ta tá so k  k ap csán  e red ­
m ényes m u n k á t végez tü n k  a  rad io izo tópos m otor- 
kopás-vizsgálato lc te rén . K ísérle te in k  a la p já n  új 
sza b v án y  k e rü lh e te tt  bevezetésre , am ely  a  D iesel­
m otorok  n ag y ja v ítá s  u tá n i fék p ad i b e já ra tá s i id e ­
jé t  és energ iaszükség le té t je len tősen  csökken ti, 
em elle tt b e ru h ázás  nélkül növelte  az a d o t t  fékpad- 
k ap a c itá s t.

U gyancsak  em lítésre  m éltó  e red m én y ek e t é r tü n k  
el a  k erékab roncsok  és a  sínek kopásv iszo n y a in ak

ja v ítá s a  é rdekében  fo ly ta to t t  k u ta tá sa in k k a l, am e­
lyek  a  K G S T  közlekedési kom plex  k u ta tá s i  p ro g ­
ra m ja  k ere téb en , a  sín- és ab ro n csk o p ásra  eg y a rán t 
kedvező  sín fej-kem ényítési e ljá ráshoz v eze ttek .

A k erékab roncsok  n y o m k arim á ja  gyors élesedé­
sének csökkentése érdekében  sz ilá rd  k en ő an y ag o ­
k a t  és ezeknek a  m ozdonyokon való  h aszn á la táh o z  
m egfelelő készü lékeket do lgo z tu n k  ki. Ü zem i m é­
rések  sze rin t a  V 43 sor. m ozdonyoknál a  szilárd  
kenőanyagok  a lk a lm azásáv a l kb . 40% -os abroncs 
é le tta r tam -n ö v ek ed és  a d ó d o tt.

A súrlódó  g ép a lk a trészek  k o p ásá n ak  csökken­
tésére  do lgoztuk  ki a  szab ad a lm az o tt, szo b ah ő m ér­
sék le ten  végezhető  szu lfidálási techno lóg iá t, am e­
ly e t a  M ÁV já rm ű ja v ító  szakszo lg á la ta  és n éh á n y  
ip a ri üzem  eredm ényesen  a lkalm az.

A  k opás sa já to s  te rü le té t  é r in tik  a  korrózió  el­
leni védelem m el foglalkozó —  jó rész t m ag y a r—  
szo v je t eg y ü ttm ű k ö d ésb en  v ég ze tt —  k u ta tá sa in k , 
am elyek  e red m én y ek én t a ján lá so k a t d o lgoztunk  
ki m ind  az SZD, m ind  a  M ÁV részére, a  különböző  
korrózió  ellen védő  b ev o n a to k , ille tv e  b ev o n a t- 
rendszerek  fe lhasználási te rü le te irő l és a lkalm azási 
m ódjairó l. Az á lta lu n k  k id o lg o zo tt rad io izo tópos 
m érési m ódszer lehetővé  teszi kom plex  korrózió- 
védelm i techno lóg iák  gyors fe lü lv izsg á la tá t.

Az izo tó p tech n ik a  p á ly aép íté s i és -fen n ta rtá s i 
a lk a lm azása ira  irán y u ló  k u ta tá sa in k  so rán  k ido l­
g o z tu k  a  ta la jo k , a  zú z o ttk ő  á g y a z a t töm örségének , 
nedvességének és szennyeze ttségének  izo tópos v izs­
g á la ti m ódszerét, és e lk é sz íte ttü k  a  szükséges m érő­
m űszereket. A m érési m ódszer és berendezés seg ít­
ségével szám os o ly an  k u ta tá s t  fo ly ta ttu n k , am e­
lyek  e red m én y é t az ép ítési és p á ly a fe n n ta rtá s i 
szakszo lgála t a  korszerű  techno lóg iák  k ia la k ítá sá ­
n á l a lka lm azza . A m ódszer lehetőséget b iz to s íto tt 
a  p á ly aé p ítő  gépek op tim á lis  üzem ének  m egállap í­
tá sá ra , különös te k in te tte l  a  gépláncos m u n k á lta ­
tá s  á g y a z a tra  g y ak o ro lt stab ilizá ló  h a tá sá ra .

f) Az átfogó vasúti gazdaságtudományi kutatások 
jellegzetesen ú j, hazai h agyom ányokkal nem  re n ­
delkező fe la d a tk ö rt képeztek , am i term észetesen  
szükségessé te t te  a  tu d o m án y o s  alapok  és m ód­
szerek m eg terem tését.

A v a sú ti ökonóm iai k u ta tá so k  első fáz isában  k i­
a la k íto ttu k  a  hazai v iszo n y o k ra  alkalm as, a  v asú ti 
szá llítási önkö ltségek  m eg á llap ítá sá ra  szolgáló, 
k ö ltség m u ta tó s  és egyedi önkö ltségszám ítási m ód­
szereket, am elyekkel k o n k ré t k ö ltség szám ításo k a t 
v ég ez tü n k  a  h á ló za t egészére és egyes á rucikkek re . 
E zek  a  nem zetközi sz in ten  is e lism ert szám ítási 
m e to d ik ák  m egalapozták  a  to v áb b i gazdaságos- 
sági v iz sg á la to k a t és a  h a ték o n y ság i k u ta tá s o k a t.

A n ép gazdaság  á lta lán o s  fejlődése, ezen belü l 
a  k ö zú ti közlekedés növekvő  k a p a c itá sa  k ö v e tk ez ­
téb en  e lő té rb e  k e rü lt a  v a sú t és a  k ö zú t k ö zö tti 
m unkam egosz tás p rob lém ája . E lőször fe ltá r tu k  
a  rö v id  táv o lság ú  v a sú ti fuvarozások  k ö z ú tra  te re ­
lésének lehetőségeit, m a jd  k ido lgoztuk  az ö ssze te tt 
v a sú ti-k ö zú ti fuvarozási rendszer elvi a lap ja it. 
M indezek u tá n  v égeztük  el a  közlekedési ág aza to k  
k ö zö tti koord inációs és kooperációs v izsg á la to k a t.

A koord inációs v izsgála tok  so rán  v á lt  n y ilv án ­
valóvá , hogy a  rosszul k ih aszn á lt m ellékvonalak ,
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k isforgalm ú állom ások  gazdaságosságá t igen m ély ­
re h a tó a n  kell m egvizsgálni, hogy  az e red m én y ek  
a la p já n  d ö n ten i lehessen to v á b b i sorsukró l. Szám os 
k isfo rgalm ú v asú tv o n a l h e lyze tének  az ak k o r m ég 
kü lönálló  A utóközlekedési és Ú tü g y i T udom ányos 
K u ta tó  In téz e tek k e l közösen v é g z e tt elem zése 
o lyan  haték o n y ság -v izsg á la ti m ódszerhez v e z e te tt, 
am elynek  a la p já n  a  K P M  V asú ti F ő o sz tá ly a  ü te m ­
te rv  sze rin t k é sz íte tte  el a  k isfo rgalm ú n o rm ál- és 
k esk en y n y o m táv o lság ú  v asú tv o n a la k  to v áb b i so r­
sán a k  eldöntéséhez szükséges h a ték o n y ság i m ér­
leget.

O rszágos felm érés és k ite r je d t elem ző m u n k a  
u tá n  k ia la k íto ttu k  a  ko csirak o m án y ú  áru fo rgalom  
k ö rzetesítésének  te rv v á z la tá t ,  m a jd  o ly an  m ó d ­
sze rt do lgo z tu n k  ki, am ely  az é rd ek e ltek  b ev o n ásá ­
val szab á ly o z ta  a  te ljes k ö rű  v izsg á la t lebonyolí­
tá s á t  és a  dö n tések  előkészítését.

E  k u ta tá s a in k  sok v o n a tk o zá sb an  alapozó  je lle­
gűnek  m inő síth e tő k , és szám o ttev ő  h o zz á já ru lá st 
je le n te tte k  a  közlekedéspo litika i koncepció, m a jd  
a  k o rm á n y h a tá ro z a t lé tre jö ttéh ez . K o m p lex itá sa  és 
vo lum ene rév én  e sok éves m u n k a  m in teg y  p ró b a ­
köve v o lt a  v a sú ti g azd aság tu d o m án y i k u ta tá so k  
fej le ttség én e k , te lj esi tőképességének .

Az á ru fu v aro zás i koord inációs tém ák o n  k ív ü l 
fog la lk o z tu n k  a  szem élyszállítási fe lad a tm eg o sz tás­
sal, és k ia la k íto ttu k  a  szem élyszállítás k o o rd in á ­
ciós elveit; az A utóközlekedési T udom ányos K u ­
ta tó  In té z e t  b ev o n ásáv a l ped ig  k ido lgoztuk  a  k ö z­
lekedési szo lg á lta táso k  m inőségi p aram éte re in ek  
ren d sze ré t és a  haza i helyközi szem élyszállítás 
rac io n a lizá lásán ak  elveit.

T an u lm án y o k  készü ltek  a  korszerű  v a sú ti szer­
veze t k ia lak ítá sá ra , a  szám viteli, s ta tisz tik a i re n d ­
szer korszerűsítésérfe és egyszerűsítésére, különös 
te k in te t te l  a  gépi ada tfeldo lgozásra .

A  legu tóbb i években  a  m a te m a tik a i m ódszerek 
v a sú ti a lka lm azási lehetőségeinek  fe ltá rásáv a l, b ő ­
vítésével, szám os gazdasági te rvezési kérdés m eg­
o ld ásá ra  a lkalm as m odellt do lgo z tu n k  ki, s figyel­
m e t érdem lő  e red m én y ek e t é r tü n k  el a  v a sú ti te l­
je s ítm én y ek  tá v la ti  és k ö zé p le já ra tú  gépi tervezési 
m ódszereinek  k ia lak ítá sáb an .

g) A vasúti üzemvitellel és forgalmi technológiával 
k apcso la to s k u ta tá so k  az első időszak b an  a  v a sú ti 
üzem v ite l szűk  keresz tm etsze te in ek  fe ltá rásá ra , 
a  rendelkezésre  álló eszközök és berendezések  te lje ­
sítőképességének  növelésére irá n y u lta k . A v o n a t­
közlekedési te rv k ész ítés  m ódszereire, az állom ási 
techno lóg iai m ű vele tek  v izsg á la tá ra , a  to la tá s i 
m ódszerek  rac io n a lizá lásá ra  vo n a tk o zó  k u ta tá so k  
nö v e lték  a  te ljesítőképességet, a  v a sú ti szá llítás 
te lje s ítm én y é t.

A v a sú ti üzem vitelle l kapcso la tos fo rg a lo m tech ­
nológiai k u ta tá s o k  so rán  k e rü lte k  k ia la k ítá s ra  
—  egyebek  k ö z ö tt —  a  v asú tá llo m áso k  üzem i te r ­
vein ek  iránye lvei, k ap ac itá sszám ítás i m e to d ik ák , 
a  te h e rv o n a to k  u tazá s i sebességének növelésé t 
szolgáló m ódszerek, a  m ódszeres elegyrendezés, a  t o ­
la tó  te h e rv o n a to k  összeállításá t ésszerűbbé tev ő  
ja v as la to k , az irán y p o n tren d sze r. Az önm űködő  
v asú ti kapcso lókészülék  bevezetésére  irán y u ló  k ez ­
dem ényezések so rán  em lítésre  m éltók  a  n em ze t­

közi eg y ü ttm ű k ö d és  k ere téb en  k ido lgozo tt üzem i 
á tá llá s i irán y e lv ek  és gazdaság i m érlegm odellek.

U g y an csak  nem zetközi e lism erést v á l to t t  ki 
a  k o rszerű  rendező  p á ly a u d v a ro k  üzem i és te rv e ­
zési fe lté te le inek  m eg h atá ro zása  te ré n  v é g z e tt t e ­
vékenységünk . A korszerű  ren d ező p á ly au d v ari 
techno lóg iai rendszerek  k ia lak ítá sáh o z  ugyan is 
o lyan  v izsgála ti és szám ítási m odelleket dolgoz­
tu n k  ki, am elyek  segítségével fe ltá rh a tó k  —  k ü ­
lönböző üzem i hely ze tek b en  —  a  techno lóg iai z a ­
varok , és m eg terv ezh e tő k  a  h a té k o n y  technológiai 
s tru k tú rá k .

E zen k ív ü l az üzem i igénybevé te lek  függvényé­
ben , a  közép- és elágazó á llom ásokra  d o m inó-rend ­
szerű  és h o sszan ti elrendezésű á llo m ástíp u st a la k í­
to t tu n k  ki, am ely  a  k lasszikus fo rm án ál n agyobb  
á tb o csá tó k ép esség e t b iz to s ít, k isebb v ág án y m en y - 
nyiséggel.

h) A kereskedelmi technológia fejlesztése é rd ek é­
b en  v é g z e tt k u ta tá sa in k b a n  m ég an n a k  idején  k i­
do lgoztuk  a  fuvaro záste rv ezés  rendszerének  elvi 
a la p ja it  és a  v a sú ti d a rab á ru -fu v a ro zás  ú j m ód­
szereit.

F o ly a m a to san  fog la lk o z tu n k  a  k o rszerű  ú j esz­
közökkel; a  szá llító ta rtá ly o k k a l és a  rak o d ásg ép e­
sítéssel. F e ltá r tu k  a  ko csirak o m án y ú  kü ldem ények  
sú ly m eg á llap ítá sán ak  fu varjog i, v a la m in t üzem i 
h elyze té t, és k ia la k íto ttu k  a  v ág án y h íd m érleg ­
h á ló za t fe jlesztésének  korszerű  iránye lveit.

Je len tő sek  a  n a g y sz á llító ta rtá ly o k  belföldi és 
nem zetközi fo rgalom ban  való  h asz n á la tán a k  te c h ­
nológiai és gazdaság i v e tü le te it vizsgáló m u n k áin k . 
Id e  ta r to z n a k  a  m ag y ar— szo v je t k o n tén erfo rg a ­
lom  k ifejlesztésének  lehetőségeire és ennek  kapcsán  
a  közös m ag y a r— szo v je t k o n té n e rá tra k ó  p á ly a ­
u d v a r lé tesítésére  v o n a tk o zó  üzem i és gazdasági 
k u ta tá so k , am elyek  K G S T  re lác ióban  fo ly tak .

E m líté sre  m éltó  a  haza i v a sú ti á ru szá llítá s  leg­
ö ssze te tteb b  térségének , Z áhony  á tra k ó k ö rz e t k o r­
szerű  kereskedelm i tech n o ló g iá ján ak  kidolgozása, 
am ely  lényegében  az in form ációs rendszer k iép íté ­
sé t a lap o z ta  meg.

i) A v asú tü zem  au to m a tizá lá sán ak  tá v la tb a n  
e lő irá n y zo tt m egvalósítása  és az üzem i m un k afo ­
ly am a to k  korszerű  szervezése te t te  szükségessé 
a folyamatirányítási és üzemszervezési k u ta tá s o k a t, 
am ely ek e t In té z e tü n k  n ag y  len d ü le tte l k e z d e tt 
meg.

M ár eddig  is tek in té ly es  m u n k á t vég ez tü n k  a  z á ­
hony i á tra k ó k ö rz e t a u to m a tiz á lt  irán y ítá s i re n d ­
szerének  fo lyam atos k ia lak ítá sáb a n . A h a tá r fo r­
galm i in form ációs ren d szer k ido lgozásával o lyan  
—  g y a k o rla tb a n  m á r h a sz n á lt —  e ljá rá s t h o z tu n k  
lé tre , am ellyel egyes h a tá rá tm e n e te k  teherfo rga lm i 
in fo rm áció i m eg b ízh a tó b b ak k á  és gépi feldolgo­
zá sra  a lk a lm assá  v á ltak .

H á ló z a ti k ih a tá sú  m u n k á in k  so ráb an  ered m é­
nyes v o lt a  v a sú ti k o csiá ram la to k  tervezési és sze r­
vezési kérdéseinek  v izsgála ta . A k u ta tá s  szám ító ­
gépek a lk a lm azásán  alapuló , o lyan  kom plex  fo r­
galm i és á ru szá llítá s i ren d szer v á z la tá t  m u ta t ja  be, 
m elynek  a la p já n  a  korszerű  ü zem irán y ítá s  m eg­
v a ló s íth a tó . A té m á b a n  k ido lgozo tt gépi á ra m la t­
összevonási e ljá rás  seg ítséget n y ú j to t t  az ú j E legy-
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rendezési és T o v áb b ítá s i R en d  kidolgozásához.
A hálóza ti sz in tű  fe lad a to k  k ö z ö tt u g y an csak  

n ag y  je len tőségű  k u ta tá s  a  v o n ta tó já rm ű v e k  szá­
m ítógépes egyedi n y ilv á n ta r tá s i  rendszerének , v a ­
lam in t a  m ozgó v asú ti kocsik  a u to m a tik u s  azono­
s ítá sá n a k  kidolgozása, m ely  u tó b b i —  fo ly am a tb a n  
levő —• m u n k a  tö b b  részered m én y ét K G S T  k e re t­
ben  v i ta t tá k  m eg és fo g a d tá k  el.

Az üzem - és m unkaszervezés te rü le té n  elsősor­
b a n  ren d szerez tü k  a  szervezési m u n k a  fon tos fáz i­
sa in ak  végzésére v o n a tk o zó  m ódszereket, és ez m ár 
je len tős seg ítséget n y ú j t  a  szervezés g y ak o rla ti 
végrehaj tá sá h o z .

j) Közlekedéstörténeti, főképpen  v a sú ti m unkás- 
m ozgalm i k u ta tá s a in k  a  m agyarország i v asu tasság  
tö rtén e té n ek , m unkásm ozgalm i m ú ltjá n a k  tu d o ­
m ányos fe ltá rásáv a l, a  v a su ta so k  m ú ltbe li élet- és 
m unkakö rü lm én y e in ek  v izsg á la táv a l foglalkoznak. 
Az eddigi k u ta tá s i  e redm ények  m onografikus fe l­
dolgozása, a  k ö zz é te tt szám os k ö n y v  és egyéb p u b ­
likáció  szám o ttev ő en  h o z z á já ru ltak  a  v asu taso k  
p o litik a i neveléséhez, szocia lista  tu d a tu k  erősítésé­
hez, és m egfelelő h e ly e t k a p ta k  a  közlekedési és 
h írközlési felső- és középfokú  szak isko lák , ta n fo ­
ly am o k  tö r té n e ti  és v ilágnézeti o k ta tá s i a n y a g á ­
ban .

k) Vasúti terminológiai m u n k á in k  —  elsősorban  
részv é te lü n k  az U IC  és az OSZZSD szak szó tá r szer­
kesz tésében , m ag y a rra  való  á tü lte té sé b e n  —  a  v a s ­
ú ti  szaknyelv  fe jlesz tésén  k ív ü l hasznosan  szo lgál­
já k  a  szakem berek , k u ta tó k  idegen  n y e lv tu d ása  
sz ín v o n a lán ak  em elését, a  kü lfö ld i szak irodalom  
közve tlen  m egism erését, h aszn o sításá t, és je len tő ­
sen  elősegítik  a  d o kum en tác iós tevékenységet.

A tu d o m án y o s, m űszak i-gazdaság i inform ációs 
szo lg á lta táso k  k e re téb en  tö b b  ezer re fe rá tu m m al 
g y a ra p íto ttu k  a  tá jé k o z ta tó  k a r to n g y ű jte m é n y t. 
Ü j rendszerű  figyelő- és tá jék o z ta tó sz o lg á la tu n k  ré ­
vén  g y o rsab b an  és a lap o sab b an  k a p n a k  in fo rm á­
c ió k a t nem csak  In té z e tü n k  k u ta tó i, hanem  az é r­
d ek e lt sza k te rü le tek  dolgozói is. A szak b ib lio g rá­
fiá k b a n  és a  h a v o n ta  m egjelenő d o kum en tác iós 
fü ze tek b en  k ö z z é te tt anyagok  ped ig  lehetővé te ­
szik, hogy az a d o tt  tém ak ö rb en  felm erülő  kérdések  
eldöntéséhez az érdek lődő  szakem berek  széles kö rű  
szak irodalm i fo rrásan y ag  b ir to k á b a  kerü ljenek . 
Je len tő s  ered m én y  a  nem zetközi d o k u m en tác ió ­
csere, am ely  n ag y m érték b en  b ő v íti a  nem zetközi 
szak irodalom ró l és k u ta tá s i  eredm ényekrő l való  in- 
fo rm álódás lehetőségeit.

l) A vasúti szabványosítás —  am i a  MÁV S zab ­
v án y ü g y i In té z e t m egszűnését követően , csak 
1973 ó ta  képez in téze ti fe la d a tk ö rt —  az e lm ú lt 
25 év  a la t t  je len tősen  fe jlő d ö tt.

K ü lönösen  a  szab v á n y  készítésben  je len tős az 
elő rehaladás. A kezdeti időszak b an  in k áb b  a  k id o l­
g o zo tt szab v án y o k  m ennyiségén  v o lt a  hangsúly ; 
ez később —  ésszerű m u n k am eg o sz tásb an  az é rd e ­
k e lt szakszo lgála tokkal —  a  m inőségi m u n k á ra  
h e ly ező d ö tt á t.

A szab v án y o sítá s i m u n k ák k a l b iz to s ítan i k ív á n ­
ja  az In té z e t a  v a sú ti üzem m el k ap cso la tb an  re n d ­
szeresen ism étlődő  m űszak i és gazdaság i fo ly am a­
to k , e ljárások , m egoldási m ódok egységes és cél­

szerű  szab á ly o zásá t, ezenk ívü l elősegíti a  tu d o m á ­
nyos m u n k a  g y a k o rla tb a n  je len tkező  e redm ényei­
n ek  m egvalósításá t. M agátó l é r te tő d ő , hogy  a  já r ­
m űvek , berendezések , szerkezetek  tervezésé t, g y á r­
tá s á t ,  v a lam in t á tv é te lé t  szabályozó  v á lla la ti és 
ág aza ti szab v án y o k  készítésénél az országos szab ­
v án y o k  elő írásai, v a la m in t az U IC  és az OSZZSD 
nem zetközi é rv én y ű  d ö n tv én y e ib en  fog la lt k ö v e te l­
m ények  k ö v etkezetesen  érvényesü ltek .

А МУ sza b v án y ü g y i szervezete  az e lm ú lt k é t  ésÁ 
fél év tzed b en  k ereken  2150 ág aza ti és v á lla la tii 
s z a b v á n y t k é sz íte tt. A jelenleg  érvényes sza b v á ­
n y o k  szám a 1750.

m) A szo rosabban  v e t t  k u ta tó m u n k á n  és a  sza b ­
v án y o sítás i tevékenységen  k ív ü l az In té z e t fe la d a t­
kö réb en  különböző  m űszaki, gazdasági és üzem i 
kérdésekben  szám os szakvéleményt, állásfoglalást 
d o lgoztunk  ki. Az ez irán y ú  m egkeresések tú ln y o m ó  
többsége a  v a sú t, ille tve  a  közlekedés te rü le té rő l 
szá rm azo tt, de je len tős v o lt az á llam i vezető  szer­
vek, ha tóságok , m ás tá rc á k  részére k é sz íte tt tu d o ­
m ányos m eg alapozo ttságú  e lab o rá tu m o k  m en n y i­
sége is.

n) In té z e tü n k  fen n állása  ó ta  cé ltu d a to sa n  ép í­
te t te  k i és fe jle sz te tte  hazai és nemzetközi síkon 
a tudományos együttműködést.

H azai v o n a tk o zásb an  sok irányú  és te rm ék en y  
k a p c so la to k a t t a r to t tu n k  fenn  azokkal a  tu d o m á ­
nyos in téze tekkel, egyetem i és fő iskolai ta n sz é ­
kekkel, v á lla la ti k u ta tó -fe jle sz tő  részlegekkel és 
v asú ti szo lgála ti helyekkel, am elyeknek  p ro filja , 
felkészültsége, m űszerei v ag y  berendezései egyes 
in téze ti fe lad a to k  m egoldása érdekében  a  k u ta tá s i  
kooperáció t szükségessé te t té k .  K ern kevés azo k ­
n ak  a  m u n k ak ap cso la to k n ak  a  szám a sem , am ely e­
k e t hasonló  okokból tö b b  hazai k u ta tó h e ly  k ezde­
m én y eze tt s In té z e tü n k k e l k ié p íte tt.

H aso n ló an  igen élénk k ap cso la to k  a la k u lta k  ki 
az évek so rán  a  nem zetközi m űszak i-tu d o m án y o s 
eg y ü ttm ű k ö d ésb en . A tu d o m án y o s  e g y ü ttm ű k ö ­
dés leg jelen tősebb  te rü le te  a  közös k u ta tá so k  vég­
zése, am ely  k ite r je d  az állam közi (K G ST), a  v a s­
u ta k  k ö zö tti  —  OSZZSD és U IC  érdekeltségű  —- 
kooperációs k u ta tá so k ra .

In té z e tü n k  m ár az ö tvenes évek  végétő l b e k a p ­
cso ló d o tt az OSZZSD közös k u ta tá so k b a , év en k én t 
á tlag o san  négy-ö t tém áv a l, to v á b b á  a  K G S T  k u ta ­
tá so k b a , am elynek  közlekedési kom plex  p ro g ram ­
já b a n  1975-ben négy  közös té m á t m ű v eltü n k . N é­
h á n y  tém áv a l ré sz t veszünk  az U IC -O R E  m u n ­
k á já b a n  is.

A nem zetközi m u n k am eg o sz tásb an  v é g z e tt k u ­
ta tá s  előnyeinek  k iak n áz ása  céljából —  a  tu d o ­
m án y p o litik a i irán y e lv ek  á lta l  n y o m aték o san  a já n ­
lo t t  —  k u ta tó in té z e te k  k ö zö tti  k özve tlen  e g y ü tt­
m űködés fe jlő d ö tt a  leg d inam ikusabban . E lső k én t 
m á r 1969-ben a  m oszkvai O ssz-szövetségi V asú ti 
T udo m án y o s K u ta tó in té z e tte l  jö t t  lé tre  n em ze t­
közi k u ta tá s i  m unkam egosz tás, am ely  a  g y ak o rla ti 
hasznosítás lehetőségét n y ú jtó  e redm ényekre  v e ­
z e te tt.  E  jó  p é ld a  n y o m án  ez idő  sze rin t m á r h a t  
b a rá ti  ország  v asú ti k u ta tó in té z e té v e l tíz  közös 
k u ta tá s  folyik. E m líté s t érdem el, hogy  jelenleg  az 
in téze ti té m á k  e g y h a rm a d á t nem zetközi kooperá-
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eióban  m űveljük , am i az In té z e t  tu d o m án y o s  m u n ­
k á já n a k  n agyfokú  nem zetközi k iszélesítéséről t a ­
núskod ik .

A  nem zetközi tu d o m án y o s  k ap cso la to k  k ite r je d ­
nek  a  kölcsönös ta n u lm á n y u ta k ra  és ta p a sz ta la t-  
cserékre is, v a la m in t kü lönböző  do k u m en tác ió k  
ese ten k én ti, ille tv e  rendszeres cseréjére, n éh án y  
ese tb en  viszonossági a lap o n  a  szocia lista  országok 
v a sú ti  sza k la p ja ib an  szakcikkek , ta n u lm án y o k  
p u b lik á lásá ra .

A h iv a ta lo s  k ap cso la to k  gazdag  k ö re  m e lle tt t e r ­
m észetesen  k ia la k u lta k  és élnek az in téze ti vezetők  
és k u ta tó k  társadalmi tudományos kapcsolatai, am e­
lyek  k e re téb en  ré sz t veszünk  szám os tu d o m án y o s 
szerv  és egyesü le t m u n k á jáb a n . E l lá t tu k  és e llá t­
ju k  a  tö b b  tu d o m án y o s  egyesületi fu nkc ióva l já ró  
irán y ítá s i, szervezési teen d ő n k e t. V eze ttü k  v ag y  
v ég ez tü k  szám os te rv e ze t, v a la m in t ja v a s la t k id o l­
g ozását és a  tu d o m án y , a  k u ta tá s  eredm ényeinek  
m egism ertetése céljából a  25 év  fo lyam án  tö b b  
száz e lő ad ás t ta r to t tu n k ,  kü lönböző  tu d o m án y o s  
és szak m ai rendezvényeken .

A le ír ta k b a n  igyekez tem  —  h a  csak v áz la to san  
is —  k ép e t ad n i a  negyedszázados jub ileum ához 
é rk e z e tt V asú ti T udom ányos K u ta tó  In té z e t fe jlő ­
déséről, m un k ásság áró l és eredm ényeirő l.

E n n é l sokkal részletesebb  k ép e t k a p ta k  az I n té ­
ze t k u ta tá s i  tevékenységének  tu d o m án y  fejlesztő  
és v asú tü zem i jelen tőségérő l azok, ak ik  m eghall­
g a t tá k  a  jub ileum i tu d o m án y o s  ü lésszak h é t e lő­
a d á s á t és tiz en k é t k o rre fe rá tu m á t, am elyek  a  v a s ­
ú ti  p á ly aép íté s i és - fen n ta rtá s i k u ta tá so k  e red m é­
nyeivel, a  korszerű  v a sú ti já rm ű v e k  gazdaságos és 
b iztonságos ü zem elte tési fe lté te le inek  k ia la k ítá sá ­
val, a  v a sú ti  já rm ű v e k  fe n n ta r tá s i rendszerének  
fejlesztésével, az izo tópos k u ta tá so k n a k  a  v a sú t 
m űszak i fe jlesztésében  b e tö ltö tt  szerepével, a  k o r­
szerű  v a sú ti fuvarozási m ódszerek gazdaságossá­
gáva l, az állom ási techno lóg iák  fejlesztésével, v ég ­
re h a jtá sá v a l és érték e lésü k  m ódszereivel, to v á b b á  
a  v asú tü zem  a u to m a tiz á lt  in form ációs rendszerek  
k ia la k ítá sá n a k  tu d o m án y o s  és m ó d szertan i k é rd é ­
seivel fogalkoztak .

A  so k a t m ondó szem lélte tés eszközeivel já ru lt  
hozzá e k ép  te ljesebbé té te léhez  a  Közlekedési Mú­
zeum á l ta l  re n d eze tt „25 éves a  V asú ti T u d o m á­
nyos K u ta tó  In té z e t” cím ű k iá llítá s , am ely  te m a ­
tik a ila g  á tfogóan  m u ta t ta  be az In té z e t szám os 
k iem elkedő  k u ta tá s á t.

A K U T A T Á S I E R E D M É N Y E K  
H A SZN O SÍTÁ SA  

É S  A  T O V Á B B I F E L A D A T O K

Ö sszegezésképpen m eg állap íth a tó , hogy  az I n té ­
ze t 25 éves fen n állása  a la t t  —  a m in t ez t Rödönyi 
Károly közlekedés- és p o s taü g y i m in isz ter, v a la ­
m in t Urbán Lajos közlekedés- és p o s taü g y i m in isz­
te rh e ly e tte s , a  M ÁV v ezérigazgató ja  a  jub ileu m  
alk a lm áb ó l re n d eze tt ünnepségen  h a n g o z ta tta  —  
a  v a sú t m inden  irá n y ú  fe jlesztésének  so k ré tű , fö­
lö tté b b  ö ssze te tt és nag y o n  gondos m érlegelést k í­
v án ó  dön tési, vezetési és v ég reh a jtá s i fe la d a ta ib an  
a  tu d o m á n y  o ldaláró l erejéhez m érte n  m indig  m eg­

a d ta  —  v ag y  leg jobb  tu d á s a  sze rin t ig y ek eze tt 
m egadn i —- a  k é r t  és e lv á r t  segítséget; u g y an a k k o r 
h o zz á já ru lt a  közlekedéstudom ányok  v a sú ti ág aza ­
tá n a k  új ism eretekkel va ló  gazdag ításához .

T ény, hogy  a  fo lyam atos szervezeti, lé tszám beli 
és an yag i-m űszak i fe jlesztés e red m én y ek én t az I n ­
té z e t a  v a sú ti közlekedési k u ta tá so k  o lyan  tu d o ­
m ányos m űhelyévé v á lt, am ely re a  fe lsőbb vezetés 
a  k u ta tá s i  te rv ek b en , az ág aza ti cé lp rogram okban  
fog lalt v a sú ti k u ta tá so k  m ennyiségileg  m egnöveke­
d e tt ,  sz ínvonal szem p o n tjáb ó l m agasabb  k ö v e te l­
m ényű  te ljes ítésére  joggal szá m íth a t, m ég ak k o r is, 
h a  a  tu d o m án y o s  m u n k a  egyes tényező iben  —  k i­
em elten  az in téze ti elhelyezés te k in te té b e n  —  a  m ai 
á llap o to k  m ostohák .

T o v áb b i p o z itív u m  —  a m in t az legfőbb v ezető ­
in k  szavaibó l a  jövő re  is k ö te leze ttség e t je len tv e  
k icsen d ü lt — , hogy  az In té z e t vezető i és k u ta tó i 
a  k u ta tá s i  fo ly a m a to t ab b a n  a  tág ab b  és helyes é r ­
te lm ezésben  fog ják  fel, am ely  nem  te k in ti a  k u ta ­
tá s i zá ró je len tés  elkészítésével b efe jeze ttn ek  az in ­
téze ti m u n k á t, h anem  é rd ek e ltn ek  érzi m ag á t a  k u ­
ta tá s i  eredm ény , az üzem ben  h aszn o síth a tó  ja v a s ­
la to k  rea lizá lásáb an  is. A  k u ta tá s i  e redm ény  h asz­
nosítása , üzem i beép ítése  term észetesen  nem  leh et 
m ásnak , m in t a  k u ta tá s t  igénylő  szakszo lgála tnak  
elsődleges fe la d a ta , de a  sok ak a d á lly a l tű z d e lt 
hasznosítási fo ly am a tb a n  a  k u ta tó k n a k  p e rm a ­
nens közrem űködési fe la d a ta i v an n ak . Ü gy  hiszem , 
az In té z e t e k ív án a lm ak n a k , h a  nem  is m ind ig  az 
elm életi m ax im um  m érték éb en , de m indenese tre  
eredm ényesen  és h a té k o n y a n  m egfelelt.

A k u ta tá so k  te ljes ítésé t, a  te rv fe la d a tk é n t m eg­
fo g a lm azo tt tu d o m án y o s  p ro b lém ák  m egoldását, 
to v á b b á  a  ja v a s la to k b a n  is összegezett k u ta tá s i  
e redm ények  h aszn o sítá sáb an  való  közrem ű k ö d ést 
to v á b b ra  is az in téze ti m u n k a  szerves részének  t e ­
k in tv e  hangsúlyozom , hogy  az In té z e tre  v á ró  to ­
v áb b i k u ta tá sp o litik a i fe la d a to k a t és te en d ő k e t 
ille tően  a lap v e tő  fo n to sság ú ak  a  p á r t  tu d o m án y - 
p o litik a i iránye lvei, am elyek  m ind  országosan, 
m ind  ág aza ti, hely i a lk a lm azásb an  m eg h atá ro zzák  
a  tu d o m á n y te rü le te k  fe jlesztésének  k ív án a to s  i r á ­
n y á t, az irá n y ító  és v ég reh a jtó  szervek  ten n iv a ló it 
a  k u ta tá s  te rü le té n , és az a d o t t  tu d o m án y o s  a p p a ­
rá tu ssa l elérendő  tá rsa d a lm i és ág aza ti célokat.

E zek  n y ilv án v a ló an  nem  leh e tn ek  m ások, m in t 
a  kü lönböző  tá v la tú  v a sú ti közlekedési k u ta tá s i  
te rv e k b ő l szárm azó  k u ta tá so k  elvégzése. A tá v la t i  
k u ta tá s i  te rv , v a lam in t az ö téves k u ta tá s i  te rv  
tem a tik a ila g  m egfelelően tü k rö z i a  közlekedéspoli­
tik a i koncepció  v a sú ti  célk itűzéseiből, a  közleke­
dési ág aza to k  k ö z ti kooperáció  szükségességéből és 
a  v a sú ti közlekedés fe jlesztésének  hosszú tá v ú  k o n ­
cepció jából szárm azó  tu d o m án y o s  fe la d a to k a t.

Az éves k u ta tá s te rv e z é s  k özve tlen  a la p já t  k ép e­
zik  a  k iem elt k u ta tá s i  célok eléréséhez k ido lgozo tt 
cé lprogram ok, am elyek  á g a z a tu n k a t ille tően  —  
m in t ism eretes —  a  v asú tü zem i techno lóg iának  és 
a  v a sú tü zem  irá n y ítá sá n a k  fejlesztésével, a  v a sú ti 
p á ly a  al- és fe lép ítm ényének  korszerűsítésével, 
a  v a sú ti já rm ű p a rk  fejlesztésével, m űszaki üzem el­
te té sév e l és a  fe n n ta r tá s sa l kapcso la tos k u ta tá s o k a t  
irán y o zzák  elő.
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A v asú ti közlekedés У. ö téves te rv id ő sza k ra  k i­
d o lgozo tt 1976— 80. év i k u ta tá s i  te rv e  —  ezzel 
e g y ü tt  az In té z e t köve tk ező  ö tév i m u n k á ja  —- a la p ­
vető en  a  cé lprogram i fe la d a to k ra  épü l, h e ly e t és 
k a p a c itá s t  b iz to s ítv a  az em beri m akro - és m ik ro ­
k ö rn y eze t legkedvezőbb k ia lak ítá sáv a l foglalkozó 
országos k u ta tá s i  cé lp rogram  v a sú ti k ö rn y eze tv é ­
delm i k u ta tá sa in a k , v a la m in t az ág aza ti célprog­
ra m b a n  nem  szereplő, de sz in tén  fon tos egyéb k u ta ­
tá s i  tém áin ak .

A v asú ti közlekedés ú j ö téves k u ta tá s i  te rv én ek  
te m a tik a i g azd ag ság á t és az In té z e tre  v á ró  fe la d a ­
to k  m érv é t jó l m u ta tja , hogy  a  v asú tü zem i te ch n o ­
lógia fe jlesztése cé lp rogram  nyolc tém ac so p o rtb an  
21, a  v asú tü zem  irá n y ítá sá n a k  fejlesztése négy  
té m ac so p o rtb an  18, a  p á ly á v a l foglalkozó célprog­
ram  tíz  tém ak ö rb en  38 k u ta tá s i  té m á t ta r ta lm a z , 
m íg a  negyed ik  cé lp rogram  —  am ely  a  v a sú ti j á r ­
m ű p a rk  fejlesztésével, m űszaki üzem elte tésével

és fe n n ta r tá sá v a l foglalkozik  —  18 tém ac so p o rtb an  
56 k u ta tá s i  té m á t  foglal m ag áb an . A  kö rn y eze t- 
védelm i k u ta tá so k  szám a 10, a  nem  cé lprogram i 
k u ta tá so k é  pedig  12.

M ind k u ta tá s a in k  p rob lém afelvetésében  és m eg­
o ld ásáb an , m in d  a  k u ta tá so k  szervezésében, k iv ite ­
lezésében m esszem enően é rv én y es ítjü k  az ésszerű  
tak a rék o sság ra  v o n a tk o zó  p á r t-  és á llam i h a tá ro ­
z a to k a t. Az In té z e t egész k o llek tív á ja : b eo sz to tta k  
és vezetők  eg y rá n t azon  fá rad o zn ak , hogy  a  jub ilá lló  
In té z e t —  a  tá rsa d a lm i szervek  eddig  is h a táso s 
eszm ei-po litikai és m ozgalm i tá m o g a tá sá t m ég fo­
k o z o tta b b a n  igényelve —  m indenkori szellem i k a ­
p a c itá sá t, an yag i-m űszak i fe lszere ltségét, a  fe jle tt  
szocia lista  tá rsa d a lo m  v a sú ti szem ély- és á ru szá llí­
tá s i szükség le te it egyre m agasabb  színvonalon , 
gazdaságosan  és m a ra d é k ta la n u l k ielég ítő  hazai 
v a sú tre n d sze r m eg terem tése  é rd ek éb en  h aszn á l­
ja  fel.

A k ö z lek ed és m in d e n  á g a z a tá n a k  tö r té n e té t
s z e m l é l e t e s e n
ta n u lm á n y o z h a tja  a  b u d a p e s ti

KÖZLEKEDÉSI MÚZEUM
á llan d ó  k iá ll ítá sa in
N y itv a  —  h é tfő  k iv é te lé v e l —  m in d e n  n a p  d é le lő tt 
10 ó rá tó l d é lu tá n  18 ó rá ig

V á r o s l i g e t i  k ö r ú t  11.
A K Ö Z L E K E D É S I M Ú Z E U M  to v áb b i á llan d ó  k iá ll ítá sa i a  fő v á ro sb an  és 

v id é k e n :

BUDAPEST — Földalatti Vasúti Múzeum a  D eák  té re n . A  k o n tin e n s  első  
fö ld a la tt i já n a k  em lé k e in  k ív ü l b e m u ta tja  az ép ü lő  M e tró t is.

PARÄD — Kocsimúzeum. A  m a g y a r  fo g a to lt já rm ü v e k  és a k o cs ig y á rtá s  
tö r té n e ti  e m lé k e in e k  g y ű jte m é n y e .

KESZTHELY — Hajók a Balatonon. A  b a la to n i h a jó zás  em lék e i, szám os 
h a jó m o d ell.

NAGYCENK — A Széchenyi István Emlékmúzeumban á llan d ó  közlekedési 
k iá llítá s  a  n a g y  m a g y a r  k ö z le k e d ésp o litik u s  é le tm ű v é n e k  b e m u ta tá ­
sáv a l.

1
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A Vasúti Tudományos Kutató Intézet jubileuma
K O M Á I  M A R I A N N

A Magyar Közlöny 1951. évi 58. számában látott 
napvilágot az a minisztertanácsi rendelet, amely ki­
mondja: ,,A vasútüzemi tudományos kutatás bizto­
sítása érdekében Vasúti Tudományos Kutató Intéze­
tet kell létesíteni, amely az összes vasutak —  beleértve 
a gazdasági és közúti villamos vasutakat is —  tudo­
mányos üzemi kérdéseivel foglalkozik.

Az 1951. április 8-i alapító rendelet nyomán élet- 
rehívott Intézet döntő szerepet vállalt abban, hogy 
a hazai közlekedés gerincét képező vasút rendkívül 
sokrétű technikai és üzemviteli problémáit tudomá­
nyos szinten, az elméleti követelmények igényességé­
vel és a gyakorlattal szoros egységben oldja meg. 
A Vasúti Tudományos Kutató Intézet negyed szá­
zados jubileumán kétnapos ünnepi tudományos ülés 
emlékezett meg a jelentős eseményről, amelynek kere­
tében átfogó képet kaptunk az intézmény sokirányú 
kutatási tevékenységéről, a kutatások főbb területein 
elért eredményekről, és néhány kiemelkedő kutatásról 
közelebbi információkat is nyerhettünk.

Mindezek jobb megismerése, közérthetőbbé tétele 
céljából a Közlekedési Múzeum kiállítást rendezett.

A jubileumi eseménysorozat a Közlekedési Mú­
zeum előadótermében rendezett ü n n e p i  ü l é s ­
sel ,  majd ezt követően a kiállítás megnyitásával 
kezdődött, május 17-én.

A meghívott vendégek között megjelentek a magyar 
közlekedéstudományok neves művelői, a M ÁV mű­
szaki, gazdasági és egyéb területeinek képviselői, 
a tudományos társintézmények, a közlekedés felső- 
oktatási fórumainak szakemberei, a politikái és tár­
sadalmi szervek képviselői.

Az ünnepi ülést dr. ö z é r e  В  él  a, a közlekedés- 
tudományok doktora, a Közlekedési Múzeum főigaz­
gatója nyitotta meg, aki házigazdái minőségében 
üdvözölte a megjelent vendégeket. Majd B ö d ö n y i  
K á r o l y  közlekedés- és postaügyi miniszter ünnepi 
beszédében melegen köszöntötte a jubiláló Vasúti 
Tudományos Kutató Intézetet. Értékelte az Intézet 
úttörő munkáját, amelynek révén Magyarországon 
is megindulhatott ezen a területen a szervezett, prog­
ramszerű kutatás.

U r b á n L a j o s  közlekedés- és postaügyi mi­
niszterhelyettes, a MÁ V vezérigazgatója „A tudomá­
nyos kutatás szerepe és feladatai a vasúti közlekedés­
ben” címmel a tudományos kutatási tevékenység 
eredményeiről és a vele kapcsolatos elvárásokról tar­
tott előadást. Beszédében hangsúlyozta, hogy korunk­
ban fontos követelmény az alaptudományokból adódó 
új ismeretek felhasználása. Különösen nagy nyoma- 
tékot kap ez a megállapítás a közlekedés területén, 
ahol szinte valamennyi alaptudomány — transzfor­
málva —  lépten-nyomon megjelenik.

Ezért a Vasúti Tudományos Kutató Intézet tudo­
mányos tevékenységének napjainkban egyre nő a je­
lentősége, ugyanakkor a vasútüzem egyre nagyobb 
jövőbeni feladatokkal látja el:

így a jövőben az Intézetnek nagyobb szerepet kell 
vállalnia a vasútüzem rekonstrukciós feladataiban,

továbbá döntő szempont az is, hogy a kutatási ered­
mények minél hamarább használati értékké alakul­
janak.

Az intézet két és fél évtizedes munkásságát 
dr. N a g y  J ó z s e f ,  a műszaki tudományok 
kandidátusa, a VT K I igazgatója ismertette* Az inté­
zeti tevékenységet átfogóan felölelő előadásában rá­
mutatott arra, hogy az Intézet az évek során messze­
menően tovább fejlesztette az életrehívó igényeket és 
alapvető célkitűzéseket.

Az igazgatói összefoglaló után került sor a kitün­
tetések átadására. Ezek között szerepelt a M ÁV  
vezérigazgatójának d i c s é r ő  o k l e v e l e ,  ame­
lyet az Intézet 25 éves munkásságának elismerése­
ként kapott.

Az ünnepi ülés befejező aktusa a „25 éves a Vas­
úti Tudományos Kutató Intézet” c. k i á l l í t á s  
megtekintése volt, amelyet dr. H o l l ó  L a j o s ,  
a KPM Vasúti Főosztálya Tervgazdasági és Mű­
szaki Fejlesztési Szakosztályának vezetője nyitott 
meg. Méltatta a kiállítás közművelő jelentőségét, azt, 
hogy sajátos képszerű eszközeivel ízelítőt ad az érdek­
lődő nem szakember számára is, az Intézet rendkívül 
sokrétű kutatói tevékenységéről. Valóban, mind az 
Intézet kutatóinak, mind pedig a Közlekedési Mú­
zeum kiállításrendezőinek ez volt a célkitűzésük.

A kiállítást szemlélve, természetesen nem teljes a 
kép a 25 éves fejlődésről, de az intézeti élet és tevé­
kenység ismertetett elemeiből egy jó áttekintés áll 
össze.

Az első rész színes szemléltető grafikonok segít­
ségével ismerteti meg a látogatót az Intézet struktúrá­
jával, szervezeti felépítésének fejlődésével.

Megtudjuk, hogy az 1951-ben alapított Intézetnek 
mindössze három osztálya volt: a Műszaki Tudomá­
nyos Osztály, a Gazdaságtudományi Osztály, továbbá 
a Könyvtári, Múzeumi és Igazgatási Osztály —  és 
utóbbihoz tartozott a Közlekedési Múzeum is. Mind­
ezek öt kutatót és tizenhárom más beosztású dolgozót 
foglalkoztattak. Ma 181 fős összlétszámban 81 kutató 
van, és több mint 20 millió Ft értékű műszer áll ren­
delkezésre tudományos kutatások és vizsgálatok cél­
jára.

Az Intézet jelenleg kilenc osztályra tagozódik —  
ebből hét tudományos osztály. Ezek munkásságáról 
tájékoztat a kiállítás.

Érdekes képet ad az a diagram-sor, amely a kuta­
tási témák ágazatonkénti megoszlását ábrázolja. Eb­
ből megtudható, hogy a 25 év alatt szakágazatok sze­
rint hogyan bővültek a vasúti kutatások. A főbb 
témák:

vasútépítés és pályafenntartás, 
vasútgépészet, járműjavítás, 
vasúti forgalom és kereskedelem, 
üzemgazdaság, 
izotóptechnika, 
ultrahangtechnika,

* L ásd  e lap sz á m u n k  329— 337. o lda lán .
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távközlő- és biztosítóberendezések, 
folyamatirányítás, 
egyéb tevékenység.
A kiállításnak ebben a részében kapott helyet az 

Intézet publikációs tevékenységének bemutatása, ami 
hatalmas fejlődésről tanúskodik: 1951-ben mind­
össze 8 folyóiratcikk jelent meg, míg 1975-ben 35 fo-

1. ábra. Az ünnepi ülésen Ködönyi károly közlekedés- és postaügyi 
miniszter méltatja a jubileum jelentőségét

2. ábra. A Vasúti Tudományos Kutató Intézet 25 éves fejlődését 
szemléltető grafikonok

lyóiratcikk, 23 tanulmány, valamint 4 könyv; a két 
és fél évtized során pedig 16 évkönyv, 688 tanulmány 
látott —  többek között —• napvilágot.

Kiemelést érdemel —  ha teljességre nem is töreked­
hetett a kiállítás —  a közlekedéstörténeti, elsősorban 
a vasúti munkásmozgalmi kutatások eredményeinek 
bemutatása.

A kiállítás tájékoztatta a látogatókat az Intézet 
tudományos együttműködési tevékenységéről, mind 
hazai, mind nemzetközi síkon. így az államközi 
(KGST) és a vasutak közötti (OSZZSD, UIC), 
valamint a kutatóintézetek közötti kétoldalú, közvetlen 
műszaki-tudományos együttműködési szerződések 
alapján számos közös témát oldottak meg. 1975-ben 
az intézeti témák egyharmadának művelése nemzet­
közi kooperációban folyt.

A vasúti gazdaságtudományi kutatások legfonto­
sabb eredményeit is bemutatja a kiállítás. A vasút­
üzem gazdaságosságának fokozása —  főleg a 60-as

évektől —  központi feladattá vált. A forgalmi és ke­
reskedelmi szolgálat, valamint az üzemgazdasági 
tevékenység fejlesztését, a közlekedéspolitikai koncep­
ció tudományos megalapozását orz Intézet igen sok 
technológiai eljárás és vizsgálati módszer kidolgozá­
sával, gyakorlati célú feladat megoldásával segí­
tette.

A vasút—közút közötti hatékony munkamegosztás 
kialakítása szükségessé tette a gazdaságtalanul üze­
melő kisforgalmú vasútvonalak forgalmának közútra 
terelését és a vasídi áruforgalom körzetesítését. A vas­
úti kocsirakományú forgalom körzetesítése és a nor­
málnyomtávolságú kisforgalmú vasútvonalak racio­
nalizálásának helyzete az országos vasúti hálózat tér­
képein volt látható a kiállításon.

Ebben a témakörben szerepeltek a vonatképző ren­
dező pályaudvaron a kétcsoportos vonatok szervezé­
sével elérhető gazdasági eredmények, valamint az 
állomások átbocsátóképességének vizsgálata során 
nyert feltárások szemléltetése.

Az Intézet 1959 óta foglalkozik radioaktív izotó­
poknak a közlekedésben való felhasználásával. E ku­
tatások terén elért eredmények és alkalmazási terüle­
tük bemutatása volt a kiállítás egyik legérdekesebb 
témája.

3. ábra. Az izotópkutatás eredményeit bemutató tabló

Exponálásra került —  működő motormodellel —  
az izotópkidatások egyik eredménye: a vasúti jár­
művek alkatrészei üzemközbeni kopásának mérése, 
így a motorok műszaki állapota és elhasználódása 
folyamatosan ellenőrizhető.

Korunkban igen nagy jelentőségűvé váltak a kör­
nyezetvédelmi kutatások a vasút területén is. Ennek 
keretében bemutatták a Diesel-mozdonyokból a leve­
gőbe kerülő füstgázok mennyiségének csökkentésére 
irányuló méréseket. Ugyanott voltak láthatók azok 
a műszerek is, amelyekkel a vasúti pálya ágyazat­
tömörségének és szennyezettségének izotópos vizsgá­
latait végzik.

A pályaépítési és -fenntartási kutatások gazdag 
témacsaládjából a rendelkezésre álló érdekes fotók 
és számos tárgyi anyag segítségével igyekezett a ki­
állítás átfogó képet nyújtani.

A kötött talajú alépítmény alakváltozásának vizs­
gálataira vonatkozó kísérleti eljárás, a hézagnélküli 
felépítmény stabilitásának vizsgálata, ragasztott talp-
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kísérleti tevékenység minőségi és mennyiségi fejlesz­
tését tette szükségessé.

A kiállítás e rendkívül sokirányú tevékenységé­
ből a legfontosabbak kerültek bemutatásra. Különö­
sen említésre méltók a nemzetközileg is elismert kuta­
tások: az önműködő kapcsolókészülékkel felszerelt 
kocsik kissugarú ívekben való biztonságos közleked­
tetésének vizsgálatai, valamint a vonatok kompolásá­
hoz szükséges közbetétdarab kifejlesztése.

A bemutatott fotók és a korszerű —  részben saját 
fejlesztésű —  műszerek jól tükrözték a járműkutatási 
munka magas szintű művelését.

1973 óta intézeti feladatkör a vasúti szabványosí­
tás. A VT K I Szabványügyi Központ — figyelembe 
véve az üzem biztonságát és gazdaságosságát —  a vas­
úti közlekedésben részt vevő eszközök és anyagok gyár­
tásának, üzemeltetésének és karbantartásának szab­
ványosítását végzi. A Szabványügyi Központ tevé­
kenységére jó példa a kiállításon bemutatott Ky tí­
pusú teherkocsi 1 : 10 léptékű modellje, amelyen 
érzékelhető, hogy a több száz különféle azonos rendel­
tetésű kocsialkatrész száma a szabványosítás után 
54-re csökkent.

Végül az Intézet legfiatalabb tudományos osztályá­
nak munkásságából adott tájékoztatást a kiállítás: 
a folyamatirányítási és üzemszervezési kutatások 
a mai vasútüzem számos automatizálási lehetőségét 
tárják fel. Két téma került exponálásra: a számító- 
gépes kocsiáramlatképzés elvi ábrázolása vonatközle­
kedési terv kidolgozásához, valamint a számítógépes 
információs rendszerek tudományos módszertani meg­
alapozásának kutatása.

A kiállítás —  befejezésként —  a vasúti tudomá­
nyos kutatás jövőbe mutató célprogramjaiból néhány 
fontosabb célkitűzést ismertetett.

6. ábra. A járm űkiitatások fontosabb eredményei és korszerű 
műszerei a kiállításon

Az ünnepi esemény második napján került meg­
rendezésre a t u d o m á n y o s  ü l é s  a Közleke­
dési Múzeum előadótermében.

Délelőtt zajlottak le a műszaki tudományos szekció 
előadásai és korreferátumai. Az elnöki tisztet 
M a r á z  B é l a  M Á V  szakosztályvezető látta el.

Elsőként dr. L e n g y e l  L á s z l  ó, a műszaki 
tudományok kandidátusa, a VT K I igazgatóhelyet­
tese tartott előadást a vasúti pályaépítési és -fenn­
tartási kutatások eredményeiről. E téma korreferensei

5. ábra, Korszerű — részben az Intézet által kifejlesztett — vasúti 
pályaeleniek bemutatása

A kiállításon bemutatott korszerű vasúti pályarész 
elemeinek jó részét az Intézet fejlesztette ki. A kiállí­
tott legmodernebb műszerek a vasúti pálya állapotá­
ról adnak pontos, megbízható és tárolható informá­
ciót.

A korszerű vasúti vontatójárművekkel szembeni 
nagyobb üzemi követelmények, a szerkezetek bonyo­
lultsága a fenntartásukra vonatkozóan is tudományos 
szintű vizsgálatokat igényelnek.

A kiállítás igyekezett hangsúlyozni és jól szemlél­
tetni az Intézet járműkutatási munkáját. A M ÁV  
járműparkjának nagyarányú rekonstrukciója —  ami 
az 1960-as években indult meg —  a korábbi jármű­

4. ábra. Készlet a kiállításból

fák kialakítására végzett kísérletek, a korszerű alá­
támasztási rendszerek, a kettősen rugalmas sínleerő­
sítés, a legmegfelelőbb sínanyag megválasztása, —  
mind a vasúti pálya korszerűsítésére irányidó kuta­
tásokról adott tájékoztatást.
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dr. K e r k á p o l y  E n d r e , a műszaki tudomá­
nyok doktora, tanszékvezető egyetemi tanár és C s a ­
n á d i  J  ó z s e f, a KPM Vasúti Főosztály Építési 
és Pályafenntartási szakosztályának helyettes veze­
tője voltak. Ezt követően P á p a y  I s t v á n  tudo­
mányos osztályvezető „A korszerű vasúti járművek 
gazdaságos és biztonságos üzemeltetési feltételeinek 
kutatásai” című előadására került sor. Korreferensek 
dr. H o r v á t h  К  á г о l у, a műszaki tudományok 
kandidátusa, tanszékvezető egyetemi tanár, és M a- 
r á z  В é l a, a KPM Vasúti Főosztály Gépészeti 
Szakosztályának vezetője voltak.

A vasúti járművek fenntartási rendszere fejlesz­
téséről ( B a j z a  E n d r e  tudományos főmunka­
társ „Az izotópos kutatások a vasút műszaki fejlesz­
tésében” címmel D u b r a v c s i k  K á r o l y  tudo­
mányos osztályvezető tartott előadást, majd dr. L e t t- 
n er F e r e n c, a műszaki tudományok kandidá­
tusa, tanszékvezető egyetemi tanár, valamint K a r ­
d o s  T  i b о r, a KPM Vasúti Főosztály Jármű­
javító Szakosztályának vezetője ismertették korreferá­
tumaikat.

Délután került sor a gazdasági és üzemi szekció 
ülésére, amely S z a b ó  B é l a  M Á V  vezérigaz­
gató-helyettes elnöki bevezető szavával nyílt meg.

Dr. F a z а к a s S á n d o r  tudományos osztály- 
vezető a korszerű vasúti fuvarozási módszerek gazda­

ságosságáról tartott előadást. Dr. H e g e d ű s  G у u- 
l a, a közlekedéstudományok kandidátusa, a KTM F  
főigazgatója, valamint dr. K a j á n  B é la ,  a mű­
szaki tudományok kandidátusa, a KÖTUKI igaz­
gatóhelyettese voltak e téma hozzászólói.

Az állomási technológiák fejlesztése, végrehajtása 
és értékelése módszereiről dr. M é s z á r o s  P á l  
Kossuth-díjas, tudományos tanácsadó előadása hang­
zott el. Korreferensei: dr. T u r á n y i  I s t v á n ,  
a műszaki tudományok doktora, tanszékvezető egye­
temi tanár, valamint dr. N a g y  J  ó z s e f, a közle­
kedéstudományok kandidátusa, a KPM Vasúti Fő­
osztály osztályvezetője.

Végezetül G a j e r  F e r e n c n é  tudományos 
osztályvezető a vasútüzemi automatizált információs 
rendszerek kialakításának tudományos és módszer­
tani kérdéseiről tartott előadást. Ezután dr. W e s t- 
s i к G у ö г g у, a közlekedéstudományok kandidá­
tusa, egyetemi docens és U r b á n  S  á n d  о r, a 
KPM Vasúti Főosztály Biztosítóberendezési és 
Automatizálási Szakosztályának vezetője korreferá­
tumával zárult a tudományos ülés délutáni prog­
ramja.

A VT K I kétnapos ünnepi eseménysorozata
S z a b ó  B é l a  MÁ V  vetérigazgató-helyettes záró­
beszédével ért véget.

Egyesületi hírek
M egtarto tt közpon ti előadások és egyéb rendezvények  

Á p r il is  2.
A V a sú ti M agasép íté si S zak o sz tá ly  és a  K özlekedési 
T ag o za t If jú sá g i Szervező  B iz o ttsá g a  közös ren d ezésé ­
b e n  ta n u lm á n y i k ir á n d u lá s :
A  B orsod i V egyi M űvek  (BVM ) szek szá rd i m ű a n y a g ­
g y á rá b a n
A  k irándu lá st vezette: O RO SZ JÓ Z S E F  (K P M  V F . 6. C.) 
Á p r il is  6.
A  K özlekedési M úzeum  és a  K ö z lek ed éstu d o m án y i 
E g y e sü le t közös ren d ezéséb en  színes d iav e títé sse l e g y b e ­
k ö tö t t  e lő a d á s :
S zom ália  a  közlekedési szak em b er szem ével 
Bevezetőt m ondott: F Ö L D V Á R I LÁSZLÓ  (K PM ) 
E lőadó: D R , C Z É R E  B É L A  (K özi. M úzeum )
Á p r il is  7.
A  B M E  K ö zlek ed ésm érn ö k i K a r  H ely i C so p o rtja  re n d e ­
zésében  e lő a d á s :
A g ép já rm ű k ö z lek ed és  to v áb b fe jle sz té sén ek  a k tu á lis  
fe la d a ta i
E lőadó: D R . T Ő Z S É R  IST V Á N  (K PM )
Á p r il is  7.
A  M érnöki S zerkeze tek  S zak o sz tá ly  V a sú ti H id ász  S zak ­
c so p o r tja  rendezésében  ta n u lm á n y i k irá n d u lá s : 
K iskö rére , a  közös k ö z ú ti-v a sú ti T isza-h íd  á té p íté sé n e k  
m eg tek in tésé re
A  k irándu lá st vezette: G Y E N G E  K Á R O L Y , a  V a sú ti 
H id ász  szak cso p o rt e lnöke
A  helyszínen ism ertetőt tartott: T Ó T H  G Y Ö R G Y  (K P M  
V F . б'. E .)
Á p r il is  7.
A  P o s ta i és T ávközlési T ag o za t T ávközlési S zak o sz tá ly a  
és a  H íra d á s te c h n ik a i T u d o m án y o s  E g y esü le t közös 
rendezésében  e lő a d á s :
G azdaságos re n d sz e rte c h n ik a i m ego ldások  az A E R -re n d - 
szerekben
E lőadó: H O R V Á T H  G Y U L A  (B H G )

Á p r il is  8.
A  P o s ta i és T ávközlés i T ag o za t T ávközlési S zak o sz tá ly a  
és a  H íra d á s te c h n ik a i T u d o m án y o s  E g y e sü le t közös 
rendezésében  e lő a d á s :
E lek tro m e c h n a ik u s  táv b eszé lő  k ö zp o n to k  ko rszerű sítése  
e le k tro n ik u s  szere lv én y ek k e l 
E lőadó: P A T H Ó  L A JO S  (B H G )
Á p r il is  9.
A  K ö z ú ti F u v a ro z á s i és S zá llítm án y o zás i S zak o sz tá ly  
„M egbízók  F ó ru m a ”  S zak c so p o r tja  rendezésében  K lu b ­
d é lu tá n  
Á p r il is  9.
Az É p íté s i T ag o za t If jú ság i Szervező  B iz o ttsá g a  és a  
B M E  É p ítő m é rn ö k i K a r  K ö z lekedésép ítő  S zak m ai K ö re  
közös ren d ezéséb en  v e tí te t tk é p e s  e lő a d á s :
F ra n c ia  v a su ta k
E lőadó: DOM SA IZ A B E L L A  (B M E )
Á p r il is  13.
A  V árosi K özlekedésjog i S zak o sz tá ly  rendezésében  e lő­
a d á s :
A  K ö z ú ti Ig azg a tó ság o k  h a tó sá g i tev ék en y ség e  
E lőadó: D R . S E R F Ő Z Ő  JÁ N O S  (K P M  Szolnoki K ö z ­
ú t i  lg .)
Á p r il is  14.
A  M u n k ag azd aság i Á llan d ó  B izo ttság  rendezésében  
e lő a d á s :
T e lje s ítm én y k ö v e te lm én y -ren d sze rek  a lk a lm a z á sá n a k  
szocio lóg iai és p szicho lóg iai kérdése i 
E lőadók:  SZIR M Á T P É T E R  (U T O R G  M unkagazd . 
F ő o .), SO L T É SZ  G U SZ T Á V  (U T O R G  M unkagazd . 
Főo .)

( F o ly ta tás a 352. oldalon)
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A gépjárművek optimális élettartamának problémái és meghatározása
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Á L T A LÁ N O S K É R D É S E K

A k ö zg azd aság tu d o m án y  n ag y  fon tosságo t tu la j ­
d o n ít a  b e fe k te te tt  m unkaeszközökkel e lérhető  te l ­
jes ítm én y ek  és hozam ok kérdésének . U g y an ak k o r 
a  tu d o m á n y n a k  és a  g y ak o rla tn ak  e g y a rá n t egyik 
legnagyobb  p ro b lém á ja  a  rá fo rd ítá so k  és a  h o za ­
m ok m érése.

A m u n k a fo ly a m a tb a n  ré sz t vevő  és e lh aszn á­
lódó m unkaeszköz helyes p ó tlás i p o litik á já n ak  
m eg v álasz tása  nem  ta r to z ik  a  k ö n n y ű  d ön tések  
k a teg ó riá jáb a . N éh a  ugy an is  a  hasznos ta p a s z ta la t  
is elég leh e t e lfogadható  eredm ény  eléréséhez, m ás 
ese tek b en  azo n b an  az in tu íc ió  tév es  k ö v e tk ez te ­
tésekhez  v eze th e t.

Az e té re n  hozandó d ö n tések e t o lyan  a lap v e tő  
kérdések  befo lyáso lják , m in t a  m ű szak i-techn ikai 
fe jlődésnek  a  m unkaeszközök  h aszn á la ti idejére 
g y ak o ro lt csökken tő  h a tá sa ; az „erkölcsi k o p ás” 
szerepe, am elynek  h a tá sa  a  h asz n á la ti idő  rö v id ü ­
lésével csökken; a  gépek ú jrae lő á llítás i költsége és 
á ra , am ely re  a m űszaki h a lad ás csökkentőleg , az 

'  in flá lódási fo ly am a t növelőleg h a t; a  m u n kaeszkö­
zök fe n n ta r tá sá n a k  költségszínvonala , am ely  a  
h asz n á la ti idővel nő.

Je len  ta n u lm á n y  a  gépjármű-közlekedés te rü le té n  
v izsgálja  a  szállítóeszközök fe lhaszn á lásán ak  h a té ­
konyság i kérdéseit, keresi az op tim á lis  pó tlás i 
id ő p o n to k a t, m eg h atá ro zza  a  gépkocsik g az d asá ­
gos é le t ta r ta m á t, hogy  ezzel hozzásegítsen  egy 
h a té k o n y  országos já rm ű g azd á lk o d ási m odell k i­
a lak ításáh o z .

E  m u n k á t az teszi kü lönösen  ak tu á lissá , hogy 
a  gép já rm ű -g azd á lk o d ás á lta lán o s  fe lté te le iben  és 
k ö rü lm ényeiben  az e lm ú lt években  o lyan  je len tős 
v áltozások  m en tek  végbe, m in t az á tg o n d o lt k ö z­
lekedéspo litika  koncepción  ny u g v ó  g ép já rm ű -re ­
konstru k c ió s  p ro g ram  beép ítése  a  népgazdaság
IV . és V. ö téves terv éb e ; az á lta lán o s  h ián y g azd á l­
k odás m egszűnése a  gépkocsi-kereskedelem ben; 
a  d ö n tési h a tá sk ö r  növelése a  v á lla la ti g azd á lk o ­
d ásb a n  s tb . M indezek lehetőséget te re m te tte k  
a rra , hogy a  tu d o m án y o s  k u ta tó m u n k a  e red m é­
nyei a  g azdaságpo litika i dön téseknél, az üzem el­
te tő i g y a k o rla tb a n  fo k o zo ttab b  m érték b en  fe lhasz­
n á lá s ra  kerü lhessenek .

Az e lm ú lt 35 év  a la t t  a  v ilág  szem élygépkocsi­
g y á r tá sa  tö b b  m in t három szorosára , a  teh e rg ép ­
k o csi-g y ártás  ped ig  ö tszörösére em elk ed e tt. Az 
1973. év i szem élygépkocsi-gyártás m eg h a la d ta  
a  31 m illió, a  tehergépkocsié  ped ig  a  8,5 m illió 
d a rab o t.

A g épkocsigyártás növekedésével e g y ú tta l  a köz­
lekedési struktúra jelentős változása is bekövetkezett, 
m elynek  so rán  a  k ö zú ti közlekedés a  k o ráb b in á l 
n ag y o b b  sú ly t k a p o tt .

A  v ilágm ére tekben  m eg m u ta tk o zó  fejlődés h a ­
zai v iszo n y la tb an  is é rvényes, és g ép já rm ű  közle-
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k edésünk  m a  m á r je len tős h á n y a d o t képvisel m ind  
a  teh er-, m ind  a  szem élyszállítás te rén .

G ép járm ű-közlekedésünk  te lje s ítm é n y a rá n y a i­
n ak  növekedése a  gépkocsiá llom ány je len tős fe jlesz­
tése  m elle tt k ö v e tk e z e tt be. H úsz év  a la t t  (1955—  
1975 k ö zö tti években) teh erg ép k o csip ark u n k  tö b b  
m in t nyolcszorosára , az au tó b u szá llo m án y  15,5- 
szeresére, a  szem élygépkocsik  szám a pedig  tö b b  
m in t 50-szeresére em elk ed e tt.

Az országos tehergép k o csip ark  többségében  im ­
p o r t  e red e tű , az au tó b u szá llo m án y  zöm ében  hazai 
g y á rtá sú , a  szem élygépkocsi-á llom ány (az ism ert 
a lka trész-kooperác ió  növekedése m elle tt) im p o rt­
ból szárm azik .

A já rm ű á llo m án y  á llan d ó  növekedése m e lle tt 
nem  kis p ro b lém á t je len t az elég sok típusbó l álló 
gépkocsipark  m egfelelő műszaki állapotának bizto­
sítása, s a fenntartás gazdaságossági követelményei­
nek kielégítése.

A fe n n ta r tá s  h a ték o n y sá g án ak  k im u n k á lásá t, 
a  m egfelelő összefüggések és tö rvényszerűségek  fe l­
tá rá s á t ,  az optimális élettartam meghatározását kü­
lönösen nehezíti: a  kü lönféle k a rb a n ta r tá s i  és ja v í­
tá s i ren d szer a lkalm azása; a  k ilo m é te r-te ljes ítm é­
ny ek  és fe n n ta r tá s i  kö ltségek  c ik lusonkén ti p on tos  
szám b av éte lén ek  h iánya; egyes típ u so k n á l ped ig  
a  gépkocsi és a  p ó ta lk a tré sz  belföldi á rsz in tjén ek  
e lté rő  vo lta .

Az e té re n  folyó k u ta tá s o k a t  és a  g y ak o rla ti d ö n ­
té sek e t leg több  ese tben  a  nem  m egfelelő m en n y i­
ségű és m inőségű inform áció  ak adályozza . Fő leg  ez 
az o k a  an n ak , hogy  a járműélettartam meghatározá­
sával kapcsolatos kutatások legtöbbje csak az elvi 
jellegű megállapításig jut él, és számszerű adatok 
mellőzésével, csupán a költségalakulást ábrázoló gör­
bék iránya alapján von le következtetéseket a változá­
sok jellegére. A zon ta n u lm á n y o k  és elem zések p e ­
dig, am elyek  az elm életi m eghatá ro záso n  tú l  szám ­
szerű  k im u n k álássa l is fog lalkoznak , v iszonylag  
szűk k ö rű  b izony ítási a d a to k ra  tám aszk o d n ak , 
s kevés a lte rn a tív  m egoldási lehetőséget v e tn ek  fel.

F en n á ll o ly an  p ro b lém a is, hogy  a  k u ta tá so k  nem  
a lk a lm asak  e g y ú tta l  az üzem elte tő  és a  n ép g azd a­
ság  szem p o n tjáb ó l e g y a rá n t op tim á lis  m egoldás 
és g y a k o rla t k ia lak ítá sá ra . E z  is o k a  an n ak , hogy 
az elm életi k u ta tá so k  g y ak o rla ti fe lhasználása  sok 
ese tb en  nem  k ö v e tk ez ik  be, v ag y  csak hosszú idő  
u tá n  seg ítik  a  g y a k o r la tb a n  a  népgazdaság i sz in ten  
e red m én y t hozó tém ák  rea lizá lásá t.

Az előzőekből ad ó d ó an  ezen kérdésekkel össze­
függő közgazdasági döntések —  az ese tek  egy  részé­
b en  —  csupán  tapasztalati elemekre épülnek, nem  
ped ig  tu d o m án y o san  m eg alap o zo tt k u ta tá so k  és 
szám ítások  eredm ényeire . E n n ek  k ö v e tk ez téb en  
az üzem elte tési g y ak o rla t tö b b  —  fe lté tlen  figye­
lem be veendő —  k ö rü lm én y t mellőz, am ely  jelentős 
javítási (élő és ho lt m unka) többletráfordításhoz 
vezet. E z é r t  a  g ép já rm ű g azd á lk o d ás egészét é r in tő
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o p e ra tív  üzem elte tési fo ly am a to k b a  ese ten k én t 
a  k o rm án y z a t közvetlen  b eav a tk o zása  is szü k sé­
gessé válik , m ivel az á lta lán o s  közgazdasági sza ­
bályozó  rendszerek  a u to m a tizm u sa  nem  b iz to s ítja  
eléggé a  k ív á n t népgazdaság i cél elérését.

A gépjármű-élettartam fogalma, 
meghatározásának módszere és feltételei

A  külfö ld i és a  haza i szak iro d a lo m b an  eg y a rán t 
m eg ta lá lh a tó k  a  leg g y ak rab b an  h aszn á la to s  fizikai 
és gazdaságos é le tta r ta m  fogalm ak , am elyek  o r­
szág o n k én t e ltérő  k o n k ré t ta r ta lm a t  ta k a rn a k , 
függően a ttó l, hogy m ilyen  m érté k b en  sikerü l 
szám szerűen  és m érh e tő  m ódon összekapcsolni az 
üzem elte téssel a  g ép kocsigyártás és ja v ítá s  sz ín ­
v o n a lá t; fejlesztési, beru h ázási k érdéseit, in f ra ­
s tru k tu rá lis  v o n a tk o z á sa it;,m ily e n  szerepe t tu la j ­
d o n íta n a k  az erkölcsi k o p ásn ak  s tb .

A f  izikai élettartam á lta lá b a n  meghaladja a gazda­
ságos élettartamot, vagy is a  gépkocsik további üzemel­
tetésének gázdaságtalansága korábban következik be, 
mint a gépkocsik fizikai alkalmatlansága. E b b ő l 
k övetkez ik , hogy  a  fizikai é le t ta r ta m  fogalm i m eg­
h a tá ro zása  m ö g ö tti közgazdasági ta r ta lo m  v iszony­
lag  egyszerűbben  és p o n to sab b an  k ö rü lh a tá ro lh a tó , 
s lényegében  e ta r ta lo m  m ö g ö tt is gazdaság i m eg­
fon to lások  és tényezők  h ú zó d n ak  meg. Sokkal szé­
lesebb körű és mélységű közgazdasági tartalmat ta­
karnak a gazdaságos élettartam-fogalmak, am elyek  
a  m űszaki tén y ező k  m elle tt m ár az egész ü zem elte ­
té s  h a ték o n y sá g á t k u ta t já k . Jelen tanulmány is 
a gazdaságos élettartam optimális határidőit vizs­
gálja, és a  gépkocsi gazdaságos élettartam fogalmá­
hoz kapcsolódó közgazdasági tartalmat számszerűen 
üzemeltetési időben (év), m eg h a tá ro zo tt kilométer 
teljesítésben (km) v ag y  idő- és kilométer-teljesít­
mény mutatójával fejezi ki. Optimum kritérium, hogy 
a  gépkocsival —  az egész ü zem elte tési id ő t figye­
lem be véve —  a legkisebb ráfordítással legyen végez­
hető az egységnyi teljesítmény (km , á ru to n n a -k m , 
u ta sk m  stb .) .

Az o p tim u m érték  n ag y ság ren d jé re  szám os t é ­
nyező  gyak o ro l h a tá s t .  Ily en ek  p l . :

—  a gépkocsi típ u sa , m űszaki színvonala;
—  előállítási v ag y  beszerzési költsége; *
—  az üzem elte tés körü lm ényei, a  szá llítási fe l­

a d a t, az ú t,  te repv iszonyok , a  fo rgalom szer­
vezés színvonala , a  gépkocsivezető  m u n k ája ;

—  a  fe n n ta rtá s i, k a rb a n ta r tá s i ,  ja v ítá s i re n d ­
szerek , m űszak i sz ínvonaluk , h a té k o n y sá ­
guk  stb .

Az e m líte tt kö rü lm én y ek  és fe lté te lek  közül á l ­
ta lá b a n  kedvezőbb  é le tta r ta m -o p tim u m é rté k e t 
eredm ényeznek  a  m agas é r té k ű  m űszak i p a ra m é ­
te rek k e l rendelkező , m egfelelő gazdaságossággal 
e lő á llíto tt és beszerezhető  gépkocsitípusok , a  k e d ­
vező üzem elte tési viszonyok; de k ed v ező tlen eb b e t 
a  rossz kö rü lm én y ek  k ö zö tti üzem elte té s  és az a la ­
csony m űszak i sz ínvonalú  gépkocsitípusok  m agas 
fe n n ta rtá s i, ja v ítá s i és üzem elte tési igényei, az a la ­
csony m űszak i színvonalú  k a rb a n ta r tá s i ,  ja v ítá s i 
rendszerek , techno lóg iák .

A gazdaságos é le t ta r ta m  m eg h a tá ro zá sá ra  a  b e l­
földi és külföldi szák irodalom ban  többféle módszer 
ta lá lh a tó .

Az a la p k u ta tá so k  so rán  tö b b  o lyan  té m á t do l­
g o z tak  fel, am elyek  a g ép já rm ű v ek  ü zem elte té sé­
vel, a  gazdaságos é le tta r ta m  m eg állap ításáv a l k a p ­
cso latosak  és lényeges befo lyással v a n n a k  a  h a tá r ­
é r té k ek  szám szerű  a lak u lá sá ra . K ü lönösen  a  gép­
kocsibeszerzési, fe lú jítás i és k a rb a n ta r tá s i  k ö ltsé ­
gek h a tá s á t  v izsg á lták . O lyan  szám ítási m ódszert 
do lgoztak  ki, am ely  sze rin t az e m líte tt  főbb  k ö lt­
ség tényezőket a  k m -te ljes ítm én y ek  függvényében  
elem ezték . A ráfordítások és teljesítmények alapján 
a gazdaságosság határát a fajlagos értékeknek meg­
felelően szerkesztett költséggörbék alakulásával hatá­
rozták meg.

A szo v je t Tokárjev [1] meghatározza az optimális 
leírási, futásteljesítményeket, a  g ép já rm ű v ek  b e ru ­
házási és üzem elte tési kö ltségeinek  figyelem be­
véte lével v izsgálja  az 1 km -re  ju tó  fa jlagos rá fo r­
d ítá so k a t, kü lönböző  k ilo m é te rte ljes ítm én y ek  m el­
le tt.

L ényegében  e m ódszerrel —  de tő le  függetlenü l 
—  azonos szá m ítá so k a t v ég ze tt a  K P M . V I. A utó - 
közlekedési F ő o sz tá ly a  is m ár 1957-ben, az egyes 
teh ergépkocsi-típusok  gazdaságos é le tta r ta m á n a k  
m eg h a tá ro zá sá ra  és 1963-ban a  szem élygépkocsi 
n a g y ja v ítá sa  gazdaság i h a ték o n y sá g án ak  v izsg á­
la tán á l.

V. V. Novozsilov [2] a régi munkaeszközök 
újjal való kicserélése optimális időpontjának megha­
tározásához a z t a  m ódszert a já n lja , m ely  sze rin t 
össze kell v e tn i, hogy  m ilyenek  lesznek az a d o tt  
te rm é k  ú jra te rm elés i költségei, h a  régi és h a  ú j, 
a  leg h a ték o n y ab b  m unkaeszközzel á llítjá k  elő. 
M odelljében a  jövőben i rá fo rd ítá so k  a  következők .

Új munkaeszközök fe lhaszn á lásak o r:
a) az ezen m unkaeszközök  e lő á llításáv a l k a p ­

cso latos rá fo rd ításo k ;
b) üzem elte tési rá fo rd ításo k , b e leé rtv e  az am o r­

tizác ió t.
Meglevő munkaeszközök fe lhasználása  ese tén  csak 

az ü zem elte tési kö ltségek  (felú jítási kö ltségek  nél­
kü l, de a  ja v ítá s i k ö ltségeke t beleértve).

(N ovozsilov rá fo rd ítá s i m odellje  e lté r  a  hazai 
rá fo rd ítá so k  összeté te létő l.)

Az e ljá ráso k  á lta lán o s  közös vonása , hogy  a  gaz­
daságosság  h a tá r á t  a  gépkocsi-beszerzési, fe lú jítás i 
és k a rb a n ta r tá s i  kö ltségeknek  a  k ilo m é te r-te lje s ít­
m ény  függvényében  való  elem zésével h a tá ro zzá k  
meg.

Je le n  ta n u lm á n y  is
—  a  gépkocsik  beszerzési színvonala ,
—  á  fe lú jításo k  h a ték o n y ság a ,
—  a  fe n n ta r tá s  (jav ítás i és k a rb a n ta r tá s i)  k ö lt­

ségeinek sz in tje
a la p já n  a  kilométer-teljesítmények függvényében c ik ­
lu so n k én t és összevon t ü zem elte tési szakaszok  f i ­
gyelem bevételével v o n ja  m eg a gazdaságos élettar­
tam optimumát, keresve az ü zem elte tés so rán  az t 
az id ő p o n to t ( te lje s ítm én y h a tá r t) , am ik o r a  g ép ­
kocsit el kell ad n i v agy  se le jtezn i kell, h a  a z t a k a r ­
ju k , hogy a  fa jlagos te lje s ítm én y re  ju tó  kö ltség
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m inim ális legyen. E z á lta l  a  gépkocsik  p ó tlá sa  és 
k a rb a n ta r tá s a  az ü zem elte tés egészére a  legkedve­
zőbb rá fo rd ítá s t  eredm ényezi, m ind  v á lla la ti (üze­
m eltető i), m in d  népgazdaság i szem pontbó l.

Az o p tim u m érték  helyes m eg h a tá ro zásán ak  az é rt 
v a n  fon tos  szerepe, m e rt egy rész t az üzem elte tés 
g azdaságosságá t n ag y m érték b en  befo lyáso lja  a  h e ­
lyes p ó tlá s i id ő p o n t m egválasz tása , m ásrész t m ert 
épp en  e té re n  ta p a sz ta lh a tó  n ag yfokú  b izo n y ta la - 
ság, s e se te n k én t az op tim ális  v á lto z a tta l  e llen té tes 
g y a k o r la tra  ösztönzés —  jó lleh e t tö b b  szem pon t 
egy idejű  figyelem bevétele  ez t nem  indoko lja .

Az elem zés és az o p tim u m érték ek  m eg h atá ro zása  
a  következő  á lta lán o s  összefüggéssel v é g e z h e tő :

B —B x + F + Ka 
Km

aho l В  az ú j gépkocsi beszerzési költsége;
Bx a  gépkocsi m ara d v án y é rté k e ;
F  a  fe lú jítás  rá fo rd ítá sa ;
Ka a  k a rb a n ta r tá s  összege;
Km  a  gépkocsi k ilom éter-te ljesítm énye.

Az á lta lán o s  k ép le t seg ítségével s z á m íto tt  fa jla ­
gos a d a to k  a láb b i összefüggése a d ja  az egyes c ik lu ­
sok fajlagos rá fo rd í tá s á t :

F(b + /  +  ka)
aho l b 1 k m -re  ju tó  gépkocsi-beszerzési kö ltség  

(levonva a  B x m a ra d v án y é rté k e t);
/  1 km -re  ju tó  fe lú jítás i költség;
ka 1 km -re  ju tó  k a rb a n ta r tá s i  költség.

Az o p tim um keresésné l fe lh aszn á lásra  és a lk a l­
m azásra  k e rü lt  n éh án y , a  berendezések  e lh aszn á­
ló d ására , p ó tlá sá ra  és k a rb a n ta r tá s á ra  vonatkozó , 
a  szak irodalom ból ism ert m a te m a tik a i m ódszer és 
összefüggés is [2], [3]. íg y  a  berendezések  fe lú jítá sa  
nem  véle tlenszerű  elhasználódás esetén , a  b e ren d e­
zés k ö ltség é t t id ő szak ra  m eg h atá ro zó  k é p le t :

r ( t )  =  A 0— A 0<p(t) +  4'(t),

az időegységre (te ljesítm ényegységre) ju tó  átlagos 
h asz n á la ti kö ltség  m eg h a tá ro zá sá ra  vo n a tk o zó  
ped ig :

ahol A 0 a  beszerzési ár;
A 0cp(t) a  berendezés é rté k e  az ú jrae lad ásk o r, 

t idő  e lte lte  u tán ;
ip(t) a  jav ítá so k  és a  k a rb a n ta r tá s  h a lm o ­

z o tt  kö ltsége t idő  a la t t .  ,

A 9? (t) m ono ton  csökkenő függvény , s á lta lán o s  
viselkedési görbé je  az 1. ábra szerin t;

1. ábra

a  4J (t) m ono ton  növekvő, s leg több  ese tben  az 
a la k ja  a  2. ábra sze rin t a laku l.

3. ábra

A  fe la d a t у (t) m in im u m p o n tján ak  (szélső-érté­
kének) m egkeresése.

А у (t) m in im um  o t t  v an , ahol

А у (t) fü ggvény  á lta lán o s  a la k já t  a  3. ábra m u ­
ta t ja .

A függvények  o p tim u m án a k  m eg h a tá ro zásá t 
tö b b  num erik u s szám ítássa l végeztük .

A hhoz, hogy  a  kü lönböző  é le tta r ta m o k  szám ­
szerű leg  m egb ízha tóan  k im u n k á lá s ra  k erü lhesse­
nek, szükséges, hogy  a  fa jlagos é r té k e k e t ered m é­
nyező globális költség- és te lje s ítm é n y -ad a to k  
m egb ízha tók  legyenek, s m egfelelő g y akoriságuk  
legyen. E  té re n  elég n ag yfokú  b izon y ta lan ság g a l 
és p o n ta tlan ság g a l ta lá lk o zu n k , és m in d  a  folyó 
k u ta tá s o k a t, m in d  a  g y ak o rla ti m u n k a  k ia la k ítá sá t 
sok ese tben  épp en  a  nem  kellő  m ennyiségű  és m eg­
b ízh a tó  in form áció  akadályozza .

Az é le t ta r ta m  m eg h atá ro zásán á l je len tkező  főbb
problémák:

a) A gépkocsik  te ljes ítm én y ei á lta lá b a n  nem  
á lln ak  rendelkezésre  az üzem elte tési c ik lusoknak  és 
a  g épkocsitípusoknak  m egfelelő b o n tásb an .

b) A gépkocsi-felú jítások  rá fo rd ítá sa i zöm ében 
a  cseregépkocsis, cserefődarabos ja v ítá s i re n d ­
szerre  épülő  á tlagos ja v ítá s i á ra t  tü k rö z ik .

c) T öbb  g épkocsitípusnál nem  egységes a  g ép ­
kocsik  és az a lk a trészek  belfö ld i á rsz in tje .

d) A k a rb a n ta r tá s i  kö ltségek  csak g lobálisan , az 
üzem elte tési c ik lusoknak  figyelem bevétele  nélkül, 
ső t leg több  ü zem elte tőné l m ég típ u s  sze rin ti b o n ­
tá sb a n  sem  á lln ak  rendelkezésre.

A gazdasági elem zéseknél elsősorban  ezen té n y e ­
ző k e t kell e lfogadható  a la p ra  helyezni. E z u tá n  
a  k ia la k íto t t  m ódszerek  m á r b iz to sab b an  seg ítenek
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hozzá a  helyes ü zem elte tési h a tá ro k  k ia la k ítá sá ­
hoz.

A hhoz, hogy  az elem zések so rán  a  szám ítás  té ­
nyezői m egb ízha tó  k ö v e tk ez te tések  lev o n ásá ra  e l­
fo g ad h a tó k  legyenek, eg y rész t az a d a to k  részbeni 
korrekció ja , ille tv e  ú ja b b  in fo rm ác iókkal való  k i­
egészítése szükséges, m ásrész t o lyan  szám ítási m ó d ­
sze rek e t kell k ia lak ítan i, am elyek  a  jelenlegi á t la ­
go k ra  épü lő  elszám olási g y ak o rla ti rendszerek  m el­
le t t  is a lk a lm azh a tó k .

Üzemeltetett gépkocsik km-teljesítményei
A gépkocsik  fu tás te lje s ítm én y e in ek  jelenlegi 

szám b av éte li re n d je  nem  teszi lehetővé  a  cikluson- 
k é n ti te lje s ítm é n y  figyelésé t, és íg y  a  g lobális a d a ­
to k  a  gépkocsi-felú jítások  és k a rb a n ta r tá s i  m u n ­
k á k  g azdaságosságának  m egítélésénél nem  szolgál­
h a tn a k  a  szám ítások  a lap jáu l. A hhoz, hogy  a  szá ­
m ításokhoz m egb ízha tó  a d a to k a t  k a p ju n k , m eg 
k e lle tt te re m te n i a  g épkocsinkén ti egyedi m eg­
figyeléseket. E  cél elérése é rdekében  o ly an  in fo r­
m ációs re n d szer k e rü lt bevezetésre , am ely  a  fe l­
ú jí tá s ra  érkező  gépkocsik  k ilo m é te r-te ljes ítm é­
n y e it c ik lu sonkén t m u ta tja . K izá ró lag  erre  a  cé lra 
kü lön  gépkocsinkén ti in fo rm áció t k é r tü n k  be az 
ü zem elte tő k tő l, és közel 8 év  id ő ta r ta m ra  7160 
W arszaw a, Volga, Gaz-69, NY SA , Z U K , U A Z, 
B ark as, R o b u r, GAZ, Z IL  és Csepel típ u sú  felújí­
tásra beérkező személy- és tehergépkocsi egyedi meg­
figyelését folytattuk, m in teg y  766 millió kilométer 
teljesítménnyel (1. táblázat).

1. táblázat
A vizsgált 15 gépkocsitípus átlagos km-teljesítménye

Gépkocsitípus

Üzemeltetési ciklusonkénti 
átlagos km-teljesítmény

Üj
gépkocsik

F elú jíto tt gépkocsik

Az első 
felújítástól 
a második 
felújításig

A második 
felújítástól 
a harm adik 
felújításig

ZIL  1 6 4 ........... tgk. 131 938 97 613 87 987
ZIL  NMZ 555 . tgk. 125 427 82 833
Z IL 130 ........... tgk. 143 757 85 126
GAZ 51/51/a tgk. 111 640 86 670 75 891
G A Z -69 ........... 8 Z g k . 117 474 77 692 72 798
UAZ ............... tgk. 107 234 77 764
Z U K ................. tgk. 109 226 81 806 72 039
Robur L0-2500 tgk. 98 844 73 545
Barkas 1000 . . tgk. 101 862 80 152
NYSA ............. tgk.

és busz 95 122 65 461
WARSZAWA ezgk. 120 140 83 619 69 608
Volga M-21 . . . szgk. 151 612 110 120 89 607
Csepel D 350—

352 ............... tgk. 143 863 111 327 101 785
Csepel D 420 . . tgk. 108 729 90 247 86 093
Csepel D 450 . . tgk. 130 653 107 623

A gépkocsik teljesítményeinek elemzéséből néhány 
általános következtetés vonható le, am elyek  részben 
szám szerűen  igazo lják  a  k o ráb b i elm életi m egálla­
p ítá so k a t, részben  ú jak k a l egészítik  ki őket.

a) A gépkocsik kilométer-teljesítménye az üzemel­
tetési ciklusok számának növekedésével csökken. 
A csökkenés ü tem e  a  m ásodik  fe lú jítá s  u tá n  m é r­
séklődik . A v izsg á lt gépkocsitípusok  közül az első 
fe lú jítá sú  gépkocsik  az ú j gépkocsik  te lje s ítm é n y é­
n ek  á tlag o san  7 2 ,9 6 % -á t é rik  el (a típ u so k  te lje s í­
tése  60— 83%  k ö z ö tt ingadozik). A m ásodik  fe l­
ú j í tá s  u tá n i ü zem elte tési c ik lu sban  az ú j gépkocsik

te ljesítm ényeihez  v iszo n y íto tt á tlagos te ljes ítés  
65 ,94%  (a típ u so k tó l függő te ljes ítés  58— 79%  
közö tti).

b) A  gépkocsik  te ljes ítm én y ei az átlagos teljesít­
ményektől jelentős eltéréseket mutatnak. A teljesít­
ményekre lényeges hatással vannak az üzemeltetés 
körülményei (helyi, helyközi igénybevé te l, ú t ­
v iszonyok, a  szá llítások  m inem űsége, a  gépkocsik  
m űszak i k iszo lgálása stb .) . U g y an azo n  típ u sú , de 
fe lép ítm ényében  e lté rő  gépkocsik  te ljes ítm én y ei 
is lényegesen e lté rn ek , am it a  ren d e lte té s  szerin ti 
e lté rő  igén y b ev é te l okoz. íg y  p l. a  v izsg á lt Csepel 
420 fix  p la tó s  gépkocsik  18% -kal m agasabb  te lje ­
s ítm é n y t é rte k  el, m in t az önk iü rítő s , ún . b illen tős 
gépkocsik .

A v izsgált 15 típ u s  ö sszesíte tt a d a ta i  sze rin t az 
á tlagos fu tá s te lje s ítm én y ek tő l való  szórás 31,58% - 
os a r á n y t  m u ta to tt .

A v(t) = n(t)
?i(0)

továbbélési függvény  a d a ta i  sze rin t a  v izsg á lt g ép ­
k o csitípusoknál 53,82%-os a valószínűsége annak, 
hogy az üzemeltetett gépkocsik elérik az átlagos futás­
teljesítményt, 21,47%-os valószínűséggel teljesítik az 
átlagot és 24,71%-os valószínűséggel teljesítenek átlag 
felett.

A  gépkocsiknál 10 000 km -es te lje s ítm é n y -in te r­
vallu m o k b an  az

f i t \ -  n < f - l ) ~ n ( t )

^  ’ n(0)

valószínűségeloszlás sze rin t —  a  v izsg á lt típ u so k  
á tlagos 21 ta r to m á n y á b ó l —- az 5 középső (az á t ­
la g + 2 — 2) ta r to m á n y b a  esik a  m eghibásodások  
(a fe lú jítá s  v ag y  selejtezés kérdésében  való  dön tés) 
65 ,73% -a. K ö zv e tlen ü l az á tlagos k m -te ljesítm é- 
n yek  ta r to m á n y á b a  15,95% -os valószínűségelosz­
lás ta rto z ik .

c) A g ép já rm ű v ek  c ik lusonkén ti km -te ljes ít- 
m ényeinek  a

P( = P [ ( í - l ) s T < ( ] n(t— 1 ) — n(t)
n ( 0 )

összefüggéssel s z á m íto tt valószínűségeloszlás a la p ­
já n  sze rk esz te tt /  (t) görbéje —  am ely  az

n(t— 1) — n(t) 
n( 0)

p o n to k o n  h a la d  k eresz tü l —■ ún . normáleloszlást 
mutat. A görbe á lta lá b a n  h a ran g  a lak ú , de az el­
oszlásfüggvényekből k itű n ik  az is, hogy az üzem el­
te té s i cik lusok te ljes ítm én y ein ek  a  legtöbb típusnál 
nincs szimmetrikus sűrűségeloszlása.

d) Az á tlagos fu tá s te lje s ítm én y ek  a z t m u ta tjá k , 
hogy  15 v izsgált gépkocsitípusbó l 12 típ u sn á l k é t 
üzem elte tési (egy fe lú jítás  m elle tti) c ik lussal sem  
érik  el az am ortizác iós n o rm ák  sze rin ti k ilom éter- 
te lje s ítm én y ek e t, ille tve  az év i 12% -os am o rtiz á ­
ciós kulccsal sz á m íto tt  8 évi üzem elte tési idő t.
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Az amortizációs normák ós az átlagos teljesítmények
2. táblázat

G ép k o csitíp u s
A m ortizác ió s 
n o rm a  j egy zék 

sze rin ti te lje s ítm é n y

A v izsg á lt gépkocsik  á tlag o s  k m -te lje s ítm én y e i

F e lú jítá s  né lk ü l
E g y  fe lú jítá ssa l 
k é t  ü zem e lte té s i 

c ik lu sban

K é t fe lú jítá ssa l 
h á ro m  ü zem e lte té s i 

c ik lu sb an

Z I L 164 .......................... . km 300 000 131 938 229 551 317 538
év 8 4,2 7,0 9,6

Z IL  555 .......................... . k m 300 000 125 427 208 260
év 8 3,2 6,5

Z IL  130 .......................... . k m 300 000 143 757 228 883
év 8 3,6 5,8

G az 5 1 /a .......................... . km 300 000 111 640 198 280 274 171
év 8 4,3 7,5 9;0

G az 69, sz g k ................... . km 1 10 000 117 472 195 164 267 962
év 8 3,9 5,3 8,4

U A Z ................................ . km 250 000 107 324 185 088
év 8 2,5 4,4

Z U K .................................. . k m 250 000 109 226 191 032 263 071
év 8 3,1 6,0 7,5

R O B U R  L O  2500 . . . . km 210 000 98 844 172 389
év 8 3,9 5,8

BAKKAíS 1000, szgk . . km 180 000 101 862 182 014
év 8 3,7 4,9

N Y SA  ............................. . km 250 000 95 122 160 583
év 8 3,1 5,5

W arszaw a 223, szgk. . . km 240 000 120 140 203 759 273 367
év 8 3,6 6,6 7,8

V olga M-21 ................... . km 270 000 151 612 261 732 351 339
év 8 5,3 8,3 10,1

C S É P E L D  350-312 . . . km 300 000 143 863 255 190 356 975
év 8 4,1 7,0 10,4

C S É P E L D  420 .......... . km 300 000 108 729 198 975 285 069
év 8 4,5 8,2 9,8

C S É P E L D  450 .......... . km 300 ООО ' 130 693 238 316
év 8 4,6 6,6

Az előírt amortizációs normák eléréséhez a legtöbb 
típusnál két felújítás melletti, tehát három üzemelte­
tési ciklus szükséges (2. táblázat).

A gépkocsitelúj ítások ráfordításainak 
ciklusonkénti meghatározása

A gazdaságos é le tta r ta m  m eghatá rozásához leg­
in k áb b  a  gépkocsi-te ljesítm ényekhez közvetlenü l 
kapcso lódó  egyedi gépkocsi-felú jítási ren d szer len ­
ne a  legalka lm asabb . Az a u tó ja v ító  ip a r  n a g y ­
üzem i term elésszervezési tö rek v ése  v iszo n t a  csere- 
fődarabos szériarendszerű  ja v ítá s ra  épü l, s m a 
m á r ezzel a  m ódszerrel végzik  a  fe lú jításo k  je len tős 
h á n y a d á t. E z é rt  e fe lú jítás i ren d szer á tlagos rá fo r­
d ítá sá n a k  m egfelelő rá fo rd ítá s i és á rb ev é te li a d a ­
to k ra  épü lően  kell a  sz á m ítá so k a t elvégezni úgy , 
hogy figyelem bevéte lre  k e rü ljö n  az ism étlődő  fel­
ú jítá so k n a k  az á tlagos rá fo rd ítá s t  növelő  h a tá sa .

E  cé lt a  v izsg á la t k é t  o ld a lró l k ö ze líte tte  meg. 
E g y ré sz t az á tlagos rá fo rd ítá so k o n  belül egyedi 
m egfigyeléseket végeztek  az első fe lú jítá sú  g ép ­
kocsik  ja v ítá s i  rá fo rd ítá sa in a k  az á tlag o stó l e lté rő  
m érték ére  v o n a tk o zó an , m ásrész t elem zésre k e rü lt 
az a u tó ja v ító  ip a r  á lta l  1968. év tő l a lk a lm a z o tt ún . 
fokozati á r, am ely  a  fe lú jítá s ra  kerü lő  gépkocsik  
m űszaki á llap o tán a k  egyedi v izsg á la tán  alapszik , 
és m u ta t ja  az á tlag o stó l e lté rő  rá fo rd ítá so k a t és 
a  szá m lá zo tt á ra k a t. E z  u tó b b i a d a to k  a z t m u ta t ­
tá k , hogy  a  m agasabb  fokozati á ra k  a  többszö ri 
fe lú jítású  gépkocsiknál lényegesen g y akoribbak .

A k é t szem p o n t sze rin ti elem zésből m eg á llap ít­

h a tó  vo lt, hogy  a  m ásod ik  fe lú jítású  gépkocsik  
4 ,5% -kal, a  h a rm a d ik  fe lú jítá sú ak  8— 9% -k al 
ig én y e ltek  m agasabb  rá fo rd ítá s t, m in t az első 
fe lú jítá sú  gépkocsik  á tlag a .

A karbantartás és eseti meghibásodások ( fu tó jav í­
táso k ) fa jlagos rá fo rd ítá sa in ak  c ik lusonkén ti m eg­
h a tá ro z á sá n á l az O rszágos M űszaki F ejlesztési 
B izo ttság  k ere téb en  a  „K ö z ú ti já rm ű v e k  jav ító , 
k a rb a n ta r tó  és sze rv izh á ló za tán ak  fe jlesz tése” c. 
k u ta tá s n á l  m e g á llap íto tt rá fo rd ítá s i indexek  k e ­
rü lte k  a lkalm azásra .

A gépkocsi és a pótalkatrész árszint hatása
A  belfö ld i gépkocsi- és p ó ta lk a tré sz á ra k  tö b b  v o ­

n a tk o zá sb an  tév es  k ö v e tk ez te tések  lev o n ásá ra  
ad n a k  a lk a lm a t a  g ép k o csifen n ta rtá s  és -fe lú jítás 
g azdaságosságának  m egítélésénél. A belföldi g ép ­
kocsi-értékesítési á ra k  ugy an is  —  a  típ u so k  egy 
részénél —  nem  épü lnek  szorosan  a  kü lfö ld i b e ­
szerzési d ev izaá rak ra , s n incs szoros összefüggés 
a  gépkocsik  m űszak i p a ram éte re i és a  belföldi á rak  
k ö z ö tt sem . E n n ek  k ö v e tk ez téb en  a  k ia la k íto tt  
g épkocsiá rak  nem  o rien tá ln a k  eléggé a  n ép g azd a­
sági sz in tű  leggazdaságosabb  ü ze m b e n ta rtá s i és 
p ó tlá s i m egoldások irá n y á b a . íg y  p l. a  N Y SA  521 
c su k o tt (furgon) k istehergépkocsi 1975. évi á r ­
sz in tű  beszerzési d ev iza á ra  5 % -k a l a lacsonyabb , 
a  belfö ld i é rték esítés i á ra  m égis 7 % -kai m agasabb , 
m in t a  Z U K  A-06 c su k o tt k istehergépkocsi beszer­
zési R b  á ra  és é rték esítés i á ra . A  te ljesen  azonos, 
70 L E  te lje s ítm én y ű  és 0,850 Mp rak sú ly k ap ac i-
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tá sú  U AZ-451 és Z U K  A-06 c su k o tt k istehergép- 
kocsik  belfö ld i é rték esítés i á ra  —  elsősorban  a  b e ­
szerzési d ev izaá r e ltérése  m ia tt  —  14% -kal eltérő . 
A v izsgált 12 g épkocsitípusnál a  belföldi é r té k e ­
sítési á r  m in teg y  22 ,5% -kal m agasabb , m in t az 
érvényes ru b e l árfo lyam szorzóval á ts z á m íto tt  b e ­
szerzési ár.

A gépkocsi op tim ális  é le tta r ta m á n a k  m e g h a tá ­
ro zásán á l te k in te t te l  kell lenn i az egységes á r ­
sz in tek  h iá n y á ra  és a r ra  a  kö rü lm én y re , hogy ezek 
a  belfö ld i g épkocsiá rsz in tek  m ilyen  irá n y b a n  o rien ­
tá l já k  a  ü zem e lte tő k e t, já rm ű fe n n ta r tá s i  re n d ­
szereik  k ia lak ítá sán á l. A zokban  az ese tek b en  p é l­
dáu l, am ik o r a  belfö ld i á ra k  m eg h a tá ro zásán á l a 
beszerzési d ev izaártó l e ltérően  m agasabb  á r a t  á l­
la p íta n a k  meg, szám oln i kell azzal, hogy  az ü ze ­
m elte tő k  ehhez a  m agasabb  árhoz igazodva d ö n te ­
nek  a  selejtezések  v ag y  fe lú jításo k  kérdésében . 
Ö n m ag áb an  ez a  k ö rü lm én y  a  hosszabb  ü zem elte ­
tésn ek  kedvez a  k iselejtezéssel szem ben, jó llehet 
népgazdaság ilag  esetleg  az új beszerzés lenne az 
érdek .

A v izsg á lt gépkocsitípusok  ese tében  az 1975. évi 
belföldi é rték es íté sű  gépkocsiá rak n á l á tlag o san  
13,8% -kal m ag asab b  az 1 R b  beszerzési d ev iza ­
á r ra  ju tó  belfö ld i é rték esítés i F t  á r , m in t a  p ó t- 
a lk a trészek  belföldi értékesítés i árai.

A pótalkatrészek belföldi ár szintjét 1968. I. 1-től 
egységesnek lehet tekinteni, az á ra k  szorosan  épü lnek  
a  beszerzési d ev izaá rak ra . E  té re n  ko rrek c ió ra  
nincs szükség  a  g ép já rm ű v ek  é le tta r ta m á n a k  m eg­
h a tá ro zásán á l. M ás kérdés, hogy  a  p ó ta lk a tré sz  
im p o rt beszerzési d ev izaá rak  á lta lá b a n  m agasabb  
á rsz in te t képviselnek , m in t a  gépkocsibeszerzési 
d ev izaárak . E n n ek  n ag y sá g ren d jé t a  g y á rtó  o rszá­
gok gépkocsi és p ó ta lk a tré sz  á rp o litik á ja  szab ja  
meg, s á lta lá b a n  a  p ó ta lk a tré sz k é n t é r té k e s íte tt  
a lk a trészek  á ra  m agasabb , m in t a  gépkocsiba b e ­
é p í te t t  a lka trészeké . E zen  á rp o litik án  alapu ló  g y a ­
k o rla to t egy érte lm ű en  igazo lja  n éh á n y  gépkocsi- 
típ u s  (Z IL  130 tg k ., B a rk a s  1000 tg k ., V olga M-21 
szgk.) 1975. I . 1-i á rsz in tű  v izsg á la ta , ahol az egy 
gépkocsi összeépítéséhez szükséges p ó ta lk a tré szek , 
felszerelési cikkek  és egyéb ta rto z é k o k  beszerzési 
R b  d ev izaára i 38,9— 92 ,3% -kal m ag asab b ak , m in t 
a  te ljes  gépkocsi beszerzési d ev izaárak .

A GAZD ASÁGOS É L E T T A R T A M  
SZÁ M SZER Ű  É R T É K E IN E K  

M E G H A T Á R O Z Á SA

Számítások ciklusonként

Az é le t ta r ta m  m eg h a tá ro zásán ak  m ó d ján á l t á r ­
g y a lt a lap v e tő  összefüggéseket ta r ta lm a z ó  á l ta lá ­
nos k ép le t a  c ik lu sonkén ti szám ításo k n á l az a lá b ­
b iak  sze rin t k e rü l a lk a lm azásra .

Felújítás nélküli ciklusban 
(első üzemeltetési ciklus)

Az első fe lú jítás ig  való  üzem elte tés so rán  csak 
a  gépkocsi beszerzés és k a rb a n ta r tá s  kö ltségei je ­
len ten ek  k ö ltség tényező t. E n n ek  m egfelelően ebben

a  c ik lusban  az a láb b i k ép le t szolgál a  szám ításo k  
a la p já u l :

Y  _  B 0 +  Kxto 
A m о ’

ahol X  az egy cik lusban  1 km -re  ju tó  gépkocsi­
beszerzési és k a rb a n ta r tá s i  költség;

В ft ú j gépkocsi á ra  F t-b a n  —  m a ra d v á n y ­
érték ;

Kcift k a rb a n ta r tá s i  kö ltség  F t-b a n ;
Km0 ü zem b eállítá s tó l az I .  fe lú jítás ig  m e g te tt 

összes km -te lesítm én y .
Az egyes kö ltség tényezők  h a tá sa in a k  elem zésére 

h a sz n á lt összefüggés:

x = bft + ka0
ahol bft 1 km -re  ju tó  —  m a ra d v á n y é rté k k e l csök­

k e n te t t  —  beszerzési költség;
kaf) 1 km -re  ju tó  k a rb a n ta r tá s i  költség .

Felújítás utáni ciklusban
Az első fe lú jítá s  u tá n i c ik lu sban  ü z e m e lte te tt 

gépkocsik  rá fo rd ítá sá n á l m ár a  fe lú jítás  költségei 
is figyelem bevéte lre  kerü lnek . E n n ek  m egfelelően 
a  fe lú jítás  u tá n i c ik lusban  a  szám ításo k n á l az

x _  В 0 | F í + Ka1 
Km0 + Kmx Kmx

k ép le t a lk a lm azan d ó ,
aho l Fx az első fe lú jítás  költsége;

Kmx az első fe lú jítá s tó l a  m ásod ik  fe lú jításig  
m e g te tt  km -te ljes ítm én y ;

Kax ezen ciklus k a rb a n ta r tá s i  költsége.
A tén y ező k  fajlagos (1 km -re  ju tó ) a lak u lá sá t 

F t-b a n  a  k övetkező  összefüggés m u ta t ja :  5

x = b1+ f1 + ka1

Ciklusok összevonása esetén
T öbb cik luson á t  való  ü zem elte tésnél a  cik lusok 

összevonásával v izsgáljuk  a  fa jlagos é r té k ek e t, és 
a  gépkocsik  te lje s ítm én y e it az ü zem elte tés k ezde­
té tő l az u to lsó  ciklus végéig m e g te tt km -ig  vesszük 
figyelem be.

É n n ek  m egfelelően k é t ciklus (egy fe lú jítás) ese­
té n :

_  В 0 +  F x +  Kaй +  Kax 
Кт0 + Ктх

három  ciklus ese tén  (két fe lú jítássa l) ped ig :
_ В 0 +  Fx -)- F 2 +  Ka ft +  Kax -f- Ka2

Km 0 + Kmx +  Km2

Az op tim um  kérdése

Az elem zés so rán  lá th a tó  v o lt, hogy  a  g a z d a sá ­
gos é le tta r ta m  m eghatá rozásához legalább  a  g é p ­
kocsibeszerzés, fe lú jítá s  és k a rb a n ta r tá s  k ö ltsé ­
geinek elem zése és e g y ü tte s  h a tá sá n a k  értékelése 
szükséges. Ö nm ag áb an  ugyan is egyik  tén y ező  sem  
a d h a t  k ö v e tk ez te tés  levonásához m egb ízha tó  tá m ­
p o n to t, m ivel egy-egy m u ta tó  értékelésénél nem
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ju tn a k  kifejezésre azok a  m inőségi ism érvek  és 
jellem zők, am elyek  szükségesek a  té m a  m egítélé­
séhez.

Az o p tim u m  m eg h a tá ro zásán á l fe lvetődnek  
o ly an  kérdések , hogy  e háro m  tényezőnek  a  k ilo ­
m éterek  függvényében  v é g z e tt v iz sg á la tán á l m i­
ly en  fő szem pon t sze rin t tö r té n jé k  az o p tim u m  
szám ítása . A v izsgált cél ugyan is többfé le  lehet, 
ezen belü l fő cél a  legkisebb rá fo rd ítá s  m elle tti gép- 
kocsi-ü zem b en tartá s , és ennél az élő- és h o ltm u n k a  
e g y ü tte s  rá fo rd ítá sá v a l kell szám olni.

E  ta r ta lo m  m ö g ö tt azonban  különböző  v á lla la ti 
és népgazdaság i é rdekek  h ú zó d h a tn a k  meg, s v a ló ­
já b a n  ilyenek  fenn  is á llnak . Cél leh e t p é ld áu l hazai 
g épkocsigyártás  ese tén  az é lő m u n k a  te rm e lék en y ­
ségének v izsg á la ta  az új gépkocsi g y á r tá sá n á l és 
a  gépkocsi fe lú jításo k n á l. S zem pont leh e t az anyag- 
rá fo rd ítá so k  nagyság ren d jén ek  v izsgála ta . Im p o r t 
gépkocsik  ese tén  irá n y u lh a t az o p tim u m  a  legki­
sebb  d ev iza ta rta lo m  m elle tti fe n n ta r tá s ra  stb .

Az e m líte tt  ta n u lm á n y  so rán  négy  szem pon t 
sze rin t v izsg á ltu k  az o p tim u m o t, éspedig :

—  ahogy  a  jelenlegi á rsz in tek  m e lle tt a  gépko­
csik és fe n n ta r tá su k  költségei a  belföldi á rak  m el­
le t t  je len tkeznek ;

—  önköltségen , aho l a  kü lönböző  á rsz in tek  és 
hasznok kiküszöbölésre kerü ltek ;

—  az összes an y ag rá fo rd ítá s  k o rr ig á lt ö n k ö ltsé ­
gen való  szám ítása -m elle tt;

—  csak az im p o rt gépkocsi, an y ag  és a lk a trész  
nagyság ren d jén ek  v izsg á la táv a l.

Az elem zések és a  k a p o t t  o p tim u m érték ek  az t 
m u ta ttá k , hogy  csupán  egy-egy szem p o n t a lap já n  
nem  leh e t eg yérte lm űen  m eg h atá ro zn i a  g az d asá ­
gos ü zem elte tés h a tá ré r té k é t, h anem  több szempont 
egyidejű hatásának vizsgálata alapján célszerű a gép­
kocsik élettartamát számítani. K ife jezően  szem lé lte­
t ik  ez t az im p o rtb ó l szárm azó  gépkocsik  kü lönböző  
szem pon tok  sze rin ti o p tim u m érték e i, am elyeknél 
a  k o rr ig á lt önköltség  sze rin t többségében  fe lú jítá s  
nélkül, az an y ag rá fo rd ítá so k  a la p já n  egyszeri fe l­
ú jítá ssa l, az im p o rt ta r ta lm á n á l  legalább  egy-két- 
szeri fe lú jítássa l é rh e tő  el a  leggazdaságosabb  fe n n ­
ta r tá s .

A kü lönböző  szem pon tok  sze rin ti o p tim u m é rté ­
kek  seg ítséget n y ú jta n a k  a  m indenkori lehetősé­
geknek  m egfelelő d ö n tések  m eghoza talához, a ttó l  
függően, hogy  az a d o t t  időszak b an  és kö rü lm ények  
k ö z ö tt m ely ik  szem p o n t leh e t a  m eghatározó .

K ife je ze tten  csak az egyik  v ag y  m ásik  szem pon t 
a la p já n  v é g z e tt é le tta r ta m -m eg h a tá ro zásn á l nem  
m inden  ese tben  ta lá lk o z ik  a  népgazdaság i és v á lla ­
la ti érdek .

A k o rr ig á lt önköltségek  és az ezekhez közel álló 
k o rr ig á lt belfö ld i á rsz in ten  v ég z e tt szám ítások  á l­
ta lá b a n  a lacsonyabb  üzem elte tési h a tá r t  k ív á n ­
n ak ; u g y an a k k o r a  népgazdaság  á lta lán o s  é rd ek e it 
is figyelem be vevő  anyag - és im p o rtm e g tak a rítá s  
a  m agasabb  k m -te lje s ítm én y  h a tá ro k n á l k ö v e t­
kezik  be.

Az érdekazonosság  azá lta l h o zh a tó  közelebb, 
hogy  m in d k é t szem p o n to t figyelem be véve v o n ju k  
m eg a  gépkocsik  op tim á lis  é le tta r ta m á n a k  h a tá ­
rá t;  am i b izonyos k om prom isszum ot k ív án  a  n é p ­

gazdaság i és v á lla la ti é rdek  közelítésének  é rd ek é­
ben . íg y  a  kis kapacitású, im p o rtb ó l szárm azó  g ép ­
kocsik  élettartamát teljes gépkocsi-felújítás nélkül 
célszerű m eghatá rozn i. A közép és nagyobb raksúly - 
kapacitású gépkocsik  ese tében  m ár az egyszeri fel­
ú jítá s  m e lle tti é le tta r ta m  ese tén  k a p ju k  az o p ti­
m ális v á lto z a to t. A  v izsg á lt hazai gépjárműtípusok 
eg yérte lm űen  m u ta t tá k  az egyszeri fe lú jítá s  m el­
le tt i  é le t ta r ta m  m eg h a tá ro zásán ak  in d o k o ltság á t.

Az elem zések a z t is m u ta ttá k , hogy  n o h a  egyes 
szem pon tok  és kö ltség tényezők  a lak u lá sán á l b izo ­
nyos ten d en c iák  tö b b  típ u s  v o n a tk o zá sáb an  is é r ­
vényesek , m égis a  k o n k ré t üzem elte tési h a tá ro k , 
a gazdaságos élettartamok meghatározását típuson­
kénti számításokkal kell megállapítani.

Egyes gépkocsitípusok gazdaságos élettartama
A v izsgált g épkocsitípusoknál a  te ljes üzem elte ­

tési cik lusidők  a la p já n  m e g á llap íto tt gazdaságos 
é le t ta r ta m o k a t a  3. táblázat m u ta tja .

3 .  t á b l á z a t
Gazdaságos élettartam határértékek

Üzemel- Felújí­
tások
száma

Az optimumhoz tartozó

Gépkocsitípus tetési
ciklusok
száma

km-
teljesít­

mény
üzemelte­

tési év

Z 1L 164,tg k ................... 2 1 229 551 7,0
ZIL MMZ 555, tgk. . . . 2 1 208 260 6,5
Z1L 130, tg k ................... 2 1 228 883 5,8
GAZ 51/a, tg k ................. 2 1 198 310 7,5
GAZ-69, szgk.................. 2 1 195 134 5,3
UAZ, tg k ......................... 1 о 107 234 2,5
ZUK, tg k ......................... 1 0 109 220 3,1
ROBUR LO-2500 Se. . 1 0 98 844 3,9
Barkas 1000, tg k ............ 1 0 101 862 3,7
NYSA, tgk. és mentő . . 1 0 95 122 3,1
Warszawa 223, szgk. . . 1 0 120 140 3,6
Volga M-21, szgk...........
Csepel D 350—352 fix,

2 1 261 732 8,1

tg k ................................ 2 1 255 190 7,9
Csepel D 420fix, tgk. . . 2 /1 198 976 8,2
Csepel D 450 fix, tgk. . . 2 1 238 276 6,6

A v izsgált 15 gépkocsitípus ese tében  bizonyítást 
nyert, hogy a  meghatározott gazdaságos élettartam­
értékektől eltérő gépkocsi-üzembentartás lényeges 
többletráfordítással jár. íg y  pl. h a  a  Csepel D 450 
típusú tehergépkocsikat az egyszeri fe lú jítássa l k i­
a la k í to t t  é le tta r ta m tó l (te ljesítm ény tő l) e ltérően , 
fe lú jítá s  né lkü l e lérhető  te lje s ítm é n y h a tá rig  üze­
m elte tik , ak k o r az 1973. évi ezen típusú gépkocsi- 
állományra (7202 db) v e títv e , az önköltségen mért 
ráfordítás egy év alatt 28,3 millió forinttal, az opti­
mális élettartamidőre pedig 187 millió forinttal ma­
gasabb, mint az optimumérték esetében .

Az UAZ típusú kiskapacitású tehergépkocsiknál 
a  fe lú jítás  né lkü li üzem elte tésnél á ll fenn  az o p ti­
m um , és az o p tim u m  sze rin ti ü zem elte tés m elle tt 
az 1973. évi 3834 darabos állományra vetítve, a vizs­
gált ráfordításoknál egy év alatt 16,5 millió Ft, az 
optimális élettartamidőre 41,5 millió Ft megtakarítás 
érhető el, az egyszeri fe lú jítás  m elle tti (ké t cik lusú) 
üzem elte téshez v iszo n y ítv a .

A  m e g á llap íto tt é le tta r ta m  é rték ek n é l figyelem ­
mel kell lenni a r ra  a  k ö rü lm én y re  is, hogy  az élet­
tartam szigorúan követi az üzemeltetési ciklusokat, 
s a  v izsg ált típ u so k  je len tős részénél csak  m in im á­
lis e ltérés m u ta tk o z ik  az op tim ális  é le tta r ta m  és 
az ez t kö v e tő  üzem elte tési ciklus figyelem bevéte lé­
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ve] sz á m íto tt  fa jlagos rá fo rd ítá so k  k ö zö tt. N em  
m ellékes az sem , hogy  a  fe n n ta r tá s  anyag fe lh asz­
n á lásán ak  —  különösen  az im p o rtb ó l szá rm azó­
k énak  —  op tim ális  é r ték e  á lta lá b a n  a  gépkocsira 
m eg á llap íto tt o p tim u m érték  fö lö tti te lje s ítm én y  
ese tén  köve tk ez ik  be.

E  szem p o n to k a t figyelem be véve célszerű lenne 
az élettartamhatárokat az előzőekben meghatározott 
optimumértékeknél magasabban megállapítani. E  cél 
eléréséhez a  k u ta tá s  so rán  kialakulásra került az 
ún. „élettartam meghosszabbító javításokon nyugvó” 
olyan feltételrendszer is, amellyel az optimális élet- 
fartamhalárok növelhetők ané lkü l, hogy az o p ti­
m um hoz ta rto z ó  fajlagos kö ltségszínvonal em el­
kednék.

E z a  fe lté te l ak k o r ta r th a tó  be, ha
—  a  km-teljesítményt az op tim ális  é le t ta r ta m  utolsó 

üzemeltetési ciklus kilométerének 50%-ával növel­
jük;

— a következő teljes gépkocsi-felújítás helyett olyan 
mértékű egyszerű nagyobb javítást végzünk, 
amelynek költsége az utolsó felújítás ráfordításá­
nak 40%-ig terjed;

—  a k a rb a n ta r tá s  fa jlagos kö ltségei nem  h a lad já k  
m eg az o p tim u m o t kö v e tő  ciklus fa jlagos rá fo r­
d ítá sa it.

E zekkel az é le tta r tam -m eg h o sszab b ító  ja v í tá ­
sokkal a  te ljes cik lusidők a lap já n  m e g h a tá ro zo tt 
optimumhoz tartozó km-teljesítmények átlagosan 28—  
30%-kal növelhetők . A m eg h o sszab b íto tt é le t­
ta r ta m id ő k  3— 5 % -os eltéréssel egybeesnek  a  g ép ­
kocsik fő d a rab ja in ak  —  többszö ri fe lú jítás  vagy  
csere m e lle tti —  é le tta r ta m id ő iv e l is.

Az optim ális é le tta r tam  
és az am ortizációs n o rm a  kapcso la ta

A meghatározott optimális élettartamok k ilo m é te r­
te ljes ítm ényei és üzem elte tési évei ráirányítják a 
figyelmet a gépkocsik amortizációs teljesítmény nor­
máinak és leírási kulcsainak b izonyos m érték ű  k o r­
rek c ió já ra  is.

A v izsg á la ti e redm ények  ugyan is jól m u ta tjá k , 
hogy a  m eg h a tá ro zo tt op tim á lis  é le tta r ta m o k  te l ­
je s ítm én y érték e i a  típ u so k  je len tős részénél e lté r­
nek  a  m eg szab o tt am ortizációs n o rm a te lje s ítm é­
nyek tő l. E  k ih a tá s  k ere téb en  v izsg á lt 15 gépkocsi- 
típ u sn á l —  a  részcik lusidővel k o rr ig á lt km -telje- 
s ítm é n y ek e t a lapu l véve —  az am ortizác iós n o r­
m ák a t
—  km-teljesítmény tek in te té b e n

5 típ u s  é r te  el v ag y  te lje s íte tte  tú l,
10 típ u s  nem  é r te  el, a  te ljes ítés  57,2— 90,3%  

k ö zö tti, á tlag o san  7 5 ,8% -o t t e t t  ki;
—  az év i 12 % -os am ortizációs kulcs sze rin ti 8,3 

éves üzemeltetési id ő t
7 t íp u s  é r te  el,
8 típ u s  nem  é r te  el; á tlag o san  a  n o rm a  szerin ti 

üzem elte tési időnek  6 7 % -á t te lje s íte tte .
K ülönösen  a  kis (0,7— 3,0 Mp) ra k sú ly k a p ac itá sú  

gépkocsik  ese tében  je len tős a  n o rm a  a la t t i  te lje ­
sítés. Ezért az ilyen kategóriájú gépkocsik amortizá­
ciós normatíváit alacsonyabb értékben lenne célszerű 
meghatározni. E kategóriában —  a  típ u so n k én ti 
m egh atá ro zás  m elle tt —  iránynormaként 170—

190 000 km-es teljesítményt és 6 éves üzemidőt lenne 
célszerű f  igyelembe venni ahhoz, hogy  az op tim ális  
é le tta r ta m  és az am ortizációs n o rm a  azonos irá n y ­
b a  ösztönözze az üzem elte tő k e t.

Optimális élettartam
a gépkocsi teljes felújításával vagy felújítás nélkül

A  fe lú jítás  h a ték o n y sá g án ak  v izsg á la tán á l —  
főleg az u tó b b i években  —  g y ak ran  ta lá lk o zu n k  
o lyan  nézetekkel is, hogy  a  te ljes  gépkocsi-felú jítás 
g azd aság ta lan  és ezé rt szükségtelen , legfeljebb 
egyes szerkezeti fő d arab o k  fe lú jítá sá ra  k erü ljön  
sor.

A kérdés ilyen á lta lán o s  m egfogalm azásban  
ta lá n  nem  v e th e tő  fel. Je le n  k u ta tá s  b iz o n y íto tta , 
hogy a  gépkocsitípusok jelentős részénél teljes fel­
újítással érhető el a gazdaságosabb üzemeltetés, 
ugyanakkor a típusok egy részénél nem célszerű a 
felújítás. E  kérdés csak gépkocsitípusonként dönt­
hető el.

A „fe lú jítan i v ag y  sem ” kérdése  egyesek sze rin t 
a  közlekedési k o rm án y z a t IV . ö téves te rv id ő szak i 
gép járm űselejtezési p o litik á já v a l m ag y arázh a tó . 
E z  nem  helyes k ö v e tk ez te tés , hiszen a  k ö zú ti gép ­
já rm ű v ek  selejtezési iránye lveirő l szóló 9/1972. 
(IX . 26.) K P M  szám ú ren d e le t lényeges sza b ad sá ­
g o t ad  a  selejtezés kérdésében  való  dön tésnél. 
Az id éze tt u ta s ítá sb a n  m egfoga lm azo tt iránye lvek  
eg y á lta lán  nem  a rró l szó lnak , hogy a  g épkocsika t 
lehet-e fe lú jítan i, hanem  az o k a t a  fe lté te lek e t sza b ­
já k  m eg, am elyek  m e lle tt elvégezhető  a  fe lú jítás, 
ille tve kö telező  a  selejtezés.

Az op tim á lis  é le tta r ta m o n  belül a  gépkocsi­
fe lú jítás i kérdések  p ro b lem a tik á ja  nem zetközi sí­
kon  is felm erül. A  S zov je tu n ió b an  folyó jelenlegi 
k u ta tá so k  e red m én y ek én t is h e ly e t k ap  azonban  
a  g ép k o csifen n ta rtá si m odellben  a  te ljes  fe lú jítás. 
Az E u ró p a i K özös P iac  tag á llam a i részére a  h a ­
szo n gép já rm űveknek  8 éves ü zem elte té sé t a ján lja , 
am i valam ilyen  fo rm áb an  u g y an csak  fe lú jítá s t 
je len t.

A K G S T  tagországok  au tóközlekedési já rm ű v e i­
nek  m űszaki fejlesztési p rognózisa  a  h aszo n g ép já r­
m űvek  te k in te té b e n  erre  v o n a tk o zó an  a  k ö v e tk e ­
ző k e t rögzíti [4].

A  tehergépkocsik  v á rh a tó  é le t ta r ta m a  az első 
n ag y jav ítá s ig  és a  selejtezésig —  a  g y á rtá s i te c h ­
nológia, a  g y á rtm á n y o k  m űszaki sz ínvonalának  
em elésével —  to v á b b  növekszik . A  növekedés 
ü tem e  a  prognózis első év tizedeiben  nagyobb , 
a  2000. évhez közeledve k isebb , a  v izsg á lt időszak 
a la t t  m indvégig  csökkenő lesz. T erm észetesen  a 
p ro g n o sz tizá lt é r ték ek  je len tő sen  m ó d o su lh a tn ak . 
N ag y  valószínűséggel v á rh a tó  a teljes felújítás meg­
szűnése, és ezzel egyidejűleg az élettartam nem szá­
mottevő növekedése a könnyű szállítókocsik esetében. 
M ár a  közeljövőben  is —  racionális gazdálkodás 
ese tén , ren táb ilis  ü zem e lte té s t fe lté te lezve  —  el­
képzelhető , hogy  a  gazdaságos é le tta r ta m , így  a  
já rm ű v e k  v á rh a tó  selejtezési p o n tja  a  racionális 
é le t ta r ta m  a la t t  m arad . Az eddigi ta p a sz ta la to k  
a la p já n  a  fődarabcserés fe lú jítás i ren d szer is csu­
p án  rö v id  tá v o n , ille tve  nem  tú l m agas k ilo m é te r­
te ljes ítm én y n él gazdaságos.
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E z é r t a  haza i v o n a tk o zású  to v á b b i elméleti és 
gyakorlati kutatásoknak is fokozott mértékben kell 
a jövőben is ezekre a  kérdésekre irányulniuk és 
széles k ö rű  v izsg á la t tá rg y á v á  kell ten n i a  csere- 
fődarabos ja v ítá s i rendszer h a tá s á t  az op tim á lis  
é le t ta r ta m  k ia lak ítá sán á l, a  te ljes  gépkocsi-felú jí­
tá s  fe n n ta r tá s i rendszerével szem ben v ag y  e re n d ­
szer a lk a lm azása  m elle tt.

A k u ta tá so k o n  belü l feltétlen szerepet kell kapniuk 
a gépkocsifenntartás és felújítás technológiai kérdé­
seinek is. E z  u tó b b i ugyan is m eg h a tá ro zó ja  leh e t 
a  gazdaságos üzem elte tésnek , s ez é rt t isz tázá sra  
szoru l szám os o lyan  kérdés, am elyeknek  v á la sz t 
kell ad n io k  az egyszerűbb  tech n o ló g iá ra  épülő  g ép ­
kocsi-felú jítási rendszer gazdaságossági és m űszak i 
kérdéseire; a  cserefődarabos k a rb a n ta r tá s i ,  ja v ítá s i 
rendszer ese tében  a  gépkocsitörzs és a  fe lú jí to tt  
fő d arab o k  é le tta r ta m á n a k  kérdéseire; a  fe lú jítás  
né lkü li ü zem elte tés k a rb a n ta r tá s i  k ö ltségszínvona­
lán ak  m érték ére  á tb .

A selejtezés m eggyorsításával egy idejű leg  e lte r ­
jedő  k o rszerű  cserefődarabos k a rb a n ta r tá s i- ja v í­
tá s i ren d szer m elle tti üzem elte té s  so rán  az egy 
gépkocsi ja v ítá s ra  fo rd íto t t  k a rb a n ta r tá s i  és fu tó - 
ja v ítá s i m u n k a  és a n y a g rá fo rd ítá s  növekedésének  
jelei m u ta tk o zn ak . E z t  m u ta t já k  a  legnagyobb 
közforgalm ú A F IT  a u tó ja v ító ip a r  1971— 1974. évi 
ad a ta i, am elyek  sze rin t az 1971. évben  ja v í to t t  egy 
tehergépkocsi fu tó ja v ítá sa  á tlag o san  13 ó rá t v e t t  
igénybe, az 1974. évi rá fo rd ítá s  m á r 20 ó ra /d b -ra  
em elk ed e tt (155,5% ). E zen  belül m eg d u p lázó d tak  
azok  a  —  szin te  te ljes  gépkocsi-felú jítással —  fel­
érő  jav ítá so k , am elyek  fe lú jítá s t h e ly e tte s ítő  ja v í­
tá so k n a k  te k in th e tő k . E zek n ek  a  ja v ítá so k n a k  az 
egy  kocsira  fo rd íto tt  közve tlen  ja v ító ó ra  igénye sok 
ese tben  m eg h a la d ta  a  200 ó rás á tlagos rá fo rd ítá s t 
is. E z  anná l in k áb b  v izsgálandó  prob lém a, m ert 
u g y an a k k o r a  h aszongép járm űvek  á tlagos é le t­
k o ra  ez a la t t  az idő a la t t  csökkent.

Az erkölcsi kopás 
és az élettartamidő összefüggése

A gépkocsi k o p ásán ak  közgazdasági k ö v e tk ez ­
m énye a  h a sz n á la tra  jellem ző h a ték o n y ság i m u ta ­
tó k  (üzem képesség, teljesítőképesség , h a jtó a n y a g ­
fogyasztás, fe n n ta r tá s i  rá fo rd ítá s  s tb .)  rom lása.

A m enny iben  a  kopás magasabb műszaki para­
méterű új gépkocsi esetében megy végbe, akkor a régi 
gépkocsi használati ideje az általános fizikai kopás 
gazdasági határaihoz képest megrövidül (ekkor v an  
szó erkölcsi kopásró l). A gépek h asz n á la ti idejének  
a  te ch n ik a i h a lad ás  k ö v e tk ezm én y ek én ti csökke­
n ésé t szám os k u ta tá s  igazolta.

H aza i g ép já rm ű -g azd á lk o d ásu n k b an  az erkölcsi 
k opás é le tta r ta m -rö v id ítő  h a tá s a  hosszú időn  á t  
nem  tu d o t t  á lta lán o san  érvényesüln i. E n n ek  oka 
ö ssze te tt p ro b lém á t ta k a r ;  n é h á n y a t célszerű ezek­
ből kiem elni. íg y
—  nem  á llt  rendelkezésre  m egfelelő á ru a lap ;
—  je len tős m érté k ű  v o lt a  m ásodlagos (használt) 

gépkocsivásárlás szám a, am inek  k ö v e tk ez téb en  
az egyes ü zem elte tő k  kedvező dö n tése  n ép g az­
daság i sz in ten  nem  érv én y esü lh e te tt;

—  az egyszerű  ú jra te rm elési fo ly am a tb a n  a  g ép ­

k o csik a t az ese tek  je len tős részében  azonos vag y  
hasonló  m űszak i p a ra m é te rű  gépkocsikkal cse­
ré lté k  le;

—  a  gazdaság i szabályozók  is kedvezőbb  fe lté te le ­
k e t  b iz to s íto tta k  a  régi gépkocsik  ü zem b en tar- 
tá sá n a k , m in t az ú j beszerzésnek (fejlesztési 
a lap  és kö ltség  k ap cso la ta ; am ortizációs n o r­
m ák  m értéke).

U g y a n ak k o r fon tos a z t  is lá tn i, hogy  hazánkban 
a közúti gépjármű-közlekedés bővített újratermelés 
formájában folyik, és ennek  k ere téb en  n ö v ek e d e tt 
a  gépkocsipark  összeté te lében  a  m agasabb  m ű ­
szaki színvonalon  e lő á llíto tt és u g y an azo n  te v é ­
k enységet h a té k o n y a b b a n  végző gépkocsik  a r á ­
n y a . E z t  b iz o n y ítja  pl. a  b illen tős (önürítős) g ép ­
kocsik  szám án ak  növekedése a  fix  p la tó s  géjiko- 
csikkal szem ben; a  különleges célt szolgáló g ép ­
kocsik  szám án ak  em elkedése; a  n agyobb  m űszaki 
és szá llítási te lje s ítm é n y t b iz to sító  és a  kedvezőbb  
fe n n ta rtá s sa l já ró  gépkocsik  a rá n y á n a k  em elke­
dése.

Szükséges ez t hangsú lyozn i m ég a k k o r is, h a  az 
előzőekben e lm o n d o tta k  a la p já n  a  m űszak ilag  h a ­
té k o n y  gépkocsik  sokáig  nem  e red m én y ezh e tték  
az é le tta r ta m id ő  á lta lán o s  röv idü lésé t, de  a közúti 
gépjármű-közlekedés hatékonyságát mindenképpen 
növelték.

A g ép já rm ű ip a r m űszaki sz ín v o n a lán ak  n ö v e­
kedése k ö v e tk ez téb en  e lő á llíto tt műszakilag haté­
konyabb gépkocsik élettartamidő-csökkentő hatása 
a gépjárműállomány rekonstrukciójára vonatkozó 
kormányhatározat következtében jelen években már 
nálunk is érződik, s v á rh a tó , hogy  a  következő  id ő ­
szak b an  fokozódik. E z t  a n n á l in k áb b  szükséges 
a láhúzn i, m ivel a  gazdaságos é le t ta r ta m  m e g h a tá ­
ro zásán á l az ú j gépkocsik  m űszak i h a ték o n y sá g á ­
n a k  je len tős szerepe v an , m ivel a  gépkocsik  eg y ­
ségnyi te ljes ítm én y ein ek  rá fo rd ítá sa in á l m e g h a tá ­
rozó az „ ú jra te rm e lé s” legkisebb költsége.

A gépkocsifenntartás pótalkatrészigénye 
az élettartamidő alatt

A  gépkocsik fe n n ta rtá sáh o z  je len tős an y ag  és 
a lk a trész  szükséges. Sok p ro b lém á t je len t az üze­
m elte tő k n ek  és az a lk a trésze llá tó  szerveknek  eg y ­
a rá n t  a  p ó ta lk a tré szek  m ennyiségének  tervezése 
és készletezése.

A v é g z e tt k u ta tá so k  a la p já n  m eg h a tá ro zh a tó  
v o lt a  gépkocsitípusok üzemeltetési ciklusonkénti 
anyag- és pótalkatrészigényének nagyságrendje az új 
gépkocsik árának függvényében. E zzel n a g y m é rté k ­
ben  egyszerű síth e tő  a  p ó ta lk a trész-fe lh aszn á lás  és 
készletezés tervezése.

A felújítás nélküli, egy teljes üzemeltetési ciklusú 
gépkocsik ese tében  a  k a rb a n ta r tá s , ja v ítá s  összes 
an y ag - és a lk a trész ig én y e  a  v izsg á lt 15 gépkocsi- 
típ u sn á l átlagosan az új gépkocsik árának 65,87%- 
át teszi ki (4. táblázat). E zen  belü l a  v izsg á lt 12 im ­
p o rtb ó l szárm azó  gépkocsitípusnál ez az a rá n y  
63,14% -os, am ibő l a  k izáró lag  im p o rtb ó l szárm azó  
p ó ta lk a tré sz , felszerelési c ikk  és karosszériá lis elem  
46 ,38% -o t képvisel.

A  fe lú jítás  né lkü li gépkocsiknál 100 000 km-es 
teljesítményhez a  szóban  forgó 15 gépkocsitípus
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4 . t á b lá z a t
Felújítás nélküli gépkocsik javítási anyag- és alkatrészigényc 

a gépkocsi új árához viszonyítva

K arbantartási anyag- és alkatrészigény aránya 
az új gépkocsi beszerzési árának %-ában

Gépkocsitípus
Teljes üzemeltetési 

ciklusra
100 000 km 

teljesítm ényre

összes Csak
im port összes Csak

im port

ZIL 164, tg k ............
ZIL MMZ 555, tgk.
ZIL 130 G, tg k ........
GAZ 51/a, tg k .........
Gaz 69, szgk.............
UAZ, tg k ..................
Robur LO 2500,

tg k .........................
Barkas 1000, tgk. .
ZUK, tg k .................
NYSA csukott, tgk. 
Volga M-21, szgk. .

98.08
49.28
45.08 
58,07
76.29
62.75

30,43
83,69
69,32
86,54
39.76

80.59 
30,70
28.69 
38,16 
68,44
46.69

18.73
58.59 
44,61 
61,01
32.74

74,34
39,29
31,36
52,02
64.80
58.52

30,87
82,16
63.53
87.81 
26,23

61,08
24,48
19,96
32,79
58,72
43,54

19,00
57,52
40,84
64,14
21,60

Im port gk. átlaga . 
Csepel 350—352,

tg k .........................
Csepel 420, tgk. . . .  
Csepel 450, tgk. . . .

63,14

85,17
78,22
66,83

46,38 54,96

59,20
72,42
51,15

40,28

Csepel gk. átlaga . . 76,74 60,92

I  m p o r t  és C s e p e l  
típusok á t la g a .. . 65,87 56,15

ese tében  56,15%-os az új gépkocsi á rához v iszo­
n y í to t t  anyag - és a lkatrészszüksóg let. E zen  belül 
az im portgépkocsik  k a rb a n ta r tá s i  és ja v ítá s i anyag - 
és a lkatrész igénye 54 ,96% -o t tesz ki, m elyből az 
im p o rt anyag - és a lk a trész ig én y  40,28% -os.

Az egyszer felújított gépkocsik k a rb a n ta r tá s i  és 
fe lú jítás i anyag - és p ó ta lk a tré sz ig én y e  —  két üze­
meltetési ciklusban —  a  v izsg á lt 15 gépkocsitípus 
á tlag á b an , az új gépkocsi árának 167,37°/0-a (5. táb­
lázat). E ze n  belü l 71 ,27% -o t (új gépkocsi á r  
119,28% -át) a  k a rb a n ta r tá s , 28 ,23% -o t (a g ép ­
kocsi á rá n a k  48 ,08% -át) a  fe lú jítás  rá fo rd ítá sa  
teszi ki.

Az összes anyag - és a lk a trész  rá fo rd ítá sb ó l az 
importigény az új gépkocsi árának 111,44%-át kép­
viseli, am elybő l 74 ,36% -o t (a gépkocsi á r  82,87% - 
á t)  a  k a rb a n ta r tá s , 25 ,64% -o t (a gépkocsi á r  
28 ,57% -át) a  fe lú jítá s  igényel.

Egyszeri felújítás mellett 100 000 km teljesítmény­
hez —  a  v izsgált 15 gépkocsitípus ese tében  —  az új 
gépkocsik  beszerzési á rá n a k  82,62%-át k itev ő  
anyag - és a lkatrész-fe lhaszná lás  szükséges. E  fel- 
h asználás 71 ,08% -a (a gépkocsi á ráh o z  v iszo n y ítv a  
58,73% ) a  k a rb a n ta r tá s , 28 ,92% -a (az új gépkocsi 
á rá n a k  23,89% -a) a  fe lú jítás  igénye.

6. táblázat
A felújítás nélkül üzemeltetett 

gépkocsi karbantartási és javítási munkaóra-szükséglet 
gépkocsitípusonként

Ja v ító ó ra -sz ü k sé g le t 1 g ép k o csira

G ép k o csitíp u s T eljes
ü zem e lte té s i

c ik lu sra
E g y  év re 1000

k m -re

Z IL  164, tg k ............ 2898 690 22,0
Z IL  MMZ 556, tg k . 1346 421 10,7
Z IL  130, tg k ............ 1263 351 8,8
GAZ 51 /a , tg k . . . . 1056 246 9,5
GAZ 69, sz g k ........... 1433 367 12,2

9,3U A Z tg k ., c s u k o t t . 995 398
Z U K , tg k . c su k o tt 
R o b u r  LO  2500,

896 289 8,2

tg k ..........................
B A R K A S  1000,

1380 354 14,0

t g k .......................... 791 287 10,4
N Y SA , c s u k o tt  . . . 922 297 9,7
V olga M-2 1, szgk . . 
W arszaw a ,

948 179 6,3

szgk ., 223 .......... 965 268 8,0
C sepel D  350, tg k . 1564 381 10,9
C sepel D  420, tg k . 1280 284 11,8
C sepel D  450, tg k . 1888 410 14,4

5. táblázat
Egyszer felújított gépkocsik karbantartási és felújítási anyag- és alkatrészigénye

G épkocsitípus

A nyag- és a lk a tré sz fe lh a szn á lá s  a rá n y a  
az ú j géjjkocsi beszerzési á ráh o z  v is z o n y ítv a  (% )

K a rb a n ta r tá s n á l F e lú jítá sn á l E g y ü t t

Összes Im p o r t Ö sszes Im p o r t Ö sszes Im p o r t

Z IL  164, tg k ...................................................... 177,92 146,17 40,74 23,39 218,66 169,56
Z IL  MMZ 555, tg k .......................................... 85,08 52,98 35,30 22,26 120,38 75,74
Z IL  130 G, tg k ................................................. 74,45 47,38 37,74 22,29 112,19 69,67
GAZ 51/a , tg k ................................................... 107,65 70,75 40,21 31,91 147,86 102,66
GAZ 69, sz g k .................................................... 131,80 118,23 43,93 23,79 175,73 142,02
UAZ, tg k ............................................................ 112,80 83,94 53,10 31,09 165,90 115,03
R o b u r LO 2500, tg k ....................................... 55,35 34,06 50,02 26,19 105,37 60,25
B ark as  1000, tg k ............................................. 156,13 109,30 71,00 41,39 227,13 150,69
Z U K , tg k ............................................................ 126,56 81,35 56,29 33,16 182,85 114,51
N Y SA  c su k o tt, tg k ........................................ 152,06 107,19 49,00 19,70 201,06 126,89
V olga M-21, sz g k ............................................. 71,53 58,91 50,78 28,55 122,31 87,46
W arszaw a , sz g k ............................................... 103,26 84,13 70,32 39,21 173,58 123,34

Im p o rt gépkocsik  e g y ü t t .......................... 112,89 82,87 49,86 28,57 162,75 111,44
C sepel D  350-352, tg k .................................... 157,66 37,88 195,54
Csepel D  420, t g k ............................................ 149,64 39,76 189,40
C sepel D  450, tg k ............................................ 127,37 45,21 172,58

C sepel e g y ü t t ................................................... 144,89 40,95 185,84
Im p o r t  és C sepel e g y ü t t ............................. 119,29 • 48,08 167,37
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7. táblázat
Egyszeri ielújítással üzemeltetett gépkocsik javítási időszükséglete közvetlen munkaórában, gépkocsitípusonként

Ja v ító ó ra -sz ü k sé g le t egy g ép k o csira

G ép k o csitíp u s A  k é t  ü zem e lte té s i c ik lu sra 1000 km -re
E g y  év re

Ö sszesen E b b ő l: fe lú jítá s Ö sszesen E b b ő l : fe lú jítá s

Z IL  164, tg k ................................................. 5518 264 788 32,8 1,6
Z IL  MMZ 555, t g k .................................... 2736 412 334 10,4 2,0
Z IL  130, tg k ................................................. 2577 433 444 11,3 2,0
GAZ 51 /a , tg k ............................................. 2178 220 290 11,0 L1
GAZ 69, szg k ............................................... 2726 251 514 14,0 1,1
U A Z , tg k . c s u k o tt .................................. 2239 450 509 12,1 2,4
Z U K , tg k . c s u k o t t .................................... 2085 371 348 10,9 1,9
R o b u r  L O  2600, tg k ................................. 3232 723 557 18,7 4,2
B a rk as  1000, tg k ........................................ 1835 360 374 10,1 2,0
N Y SA  c su k o tt, tg k ................................... 2002 382 364 12,5 2,0
V o lga  MO 21, szg k ..................................... 2050 344 247 7,8 1,3
W arszaw a  223, szg k ................................. 1966 262 298 9,6 1,3
C sepel D  350-352 .................................... 3088 193 441 12,1 0,8
C sepel D  420, tg k ....................................... 2645 196 323 13,3 1,0
C sepel D  450, tg k ....................................... 3824 225 579 16,0 1,0

Az autójavítóipari kapacitásszükséglet IRODALOM

N ag y  szerepe v an  a  gépkocsik  fe n n ta rtá sáh o z  
szükséges m un k aid ő  igényének  is. A  fe lú jítá s  né l­
kü li és a  fe lú jí to tt  gépkocsik  fajlagos m u n k a id ő ­
rá fo rd ítá s i a d a ta i t  a  6. és 7. táblázat szem lélteti.

Az egyszeri fe lú jítá s  m elle tt ü z e m e lte te tt g ép ­
kocsik  jav ítóó ra-szükség le te  a  v izsgált 15 t íp u s t  
figyelem be véve á tlag o san  22 ,4% -kal m agasabb , 
m in t a  fe lú jítás  né lkü li gépkocsiké. E b b ő l a  m u n k a ­
óra-szükség le tbő l d ö n tő  rész (87,5% ) k a rb a n ta r ­
tás i, m íg 12,5%  fe lú jítás i időigény.

[1] T okarjev, G. G .: G ép já rm ű v ek  é le t ta r ta m á n a k  ész­
szerű  h a tá r id ő i =  R ac io n a ln ü e  szrok i sz luzsbü  av to - 
m ob ile j. 1962. (F -4377 O M K D K ).

[2] N ovozsilov, V . V .:  A rá fo rd ítá so k  és e red m én y ek  
m érése 7. A  M unkaeszközök  h a té k o n y sá g i n o rm a tí­
v á i és h a sz n á la ti  id e jü k , 266— 295. old.

[3] K a u fm a n n , A .:  Az o p tim á lis  p ro g ram o zás  X . A b e ­
rendezések  e lh aszn á ló d ásáv a l, p ó tlá sá v a l kap cso la to s  
p ro b lé m á k  a n a li tik u s  v iz s tá la ta . 160— 188., 362— 
392. old. B p ., M űszaki K ö n y v k iad ó , 1968.

[4] A K G ST  K özlekedési Á llandó  B iz o ttsá g a  részére  
1973-ban k é s z í te t t  K Ö T U K I ta n u lm á n y .

(F o ly ta tá s  a  341. oldalról)

Á p r il is  14.
A P o s ta i és T ávközlési T ag o za t T ávközlési S zak o sz tá ly a  
ren d ezéséb en  e lő a d á s :
A  táv b eszé lő fo rg a lm a t g á tló  té n y ez ő k  h a tá s a  és azok
k iküszöbö lési lehetősége
E lőadó: PA M M E R  JÁ N O S  (P V IG )

Á p r il is  15.
A  V árosi F o rga lom szervezési S zak o sz tá ly  rendezésében  
e lő a d á s :
Az ide ig lenes fo rgalm i re n d  k ia la k ítá sa  és h a tá s a  a  váro s i
közlekedési ren d sze rre
E lőadó: R Ó ZSA  TAM ÁS (B R F K )

Á p r il is  15.
A z  O rgan izációs, T echno lóg ia i és É p íté sg ép esíté s i S zak ­
o sz tá ly  és a  M érnöki S zerkeze tek  S zak o sz tá ly  közös r e n ­
dezésében  ta n u lm á n y i k ir á n d u lá s :
A B u d aö rs i ú t ,  A lk o tá s  u tc a  és H e g y a lja  ú t  (B A H ) t a ­
lá lk o zásán á l k ia la k íta n d ó  közlekedési c so m ó p o n t é p í t ­
kezéseinek  m eg tek in té sé re
H ely sz ín i tá jé k o z ta tó  e lő a d á so k a t t a r to t t a k :  —  a ter­
vezésről: D R . D A L M Y  T IB O R  (F Ö M T E R V ) —  a  k i ­
vitelezésről: D R . L O Y K Ó  M IK L Ó S (H íd ép ítő  V áll.) 
A  k irá n d u lá s t vezette: M E N D IK  A N T A L , az Org. 
Szako. e lnöke

Á p r il is  15.
A  P o s ta i és T ávközlési T ag o za t M űsorszórási S zakosz­
tá ly a  és P o s ta g a z d a sá g i S zak o sz tá ly a  közös ren d ezésé ­
b en  e lő a d á s :

A n egyed ik  ö tév es  te rv id ő sza k  m u n k aerő - és b é rg a z d á l­
k o d ás e red m én y e i és p ro b lém á i a  P R T M IG -n é l 
E lőadó: P A T A K I K L Á R A  (P R T M IG )
Á p r il is  16.
A V asú tü zem i S zak o sz tá ly  rendezésében  e lő ad ás:
A z árukeze lési he ly ek  te rv sz e rű  k iszo lgálása , a  rak o d ás i 
idők  a lk a lm azása
E lőadó: H A JD Ú  JÁ N O S  (K P M  V F . 11.)
Á p r il is  20.
A  K ö z ú ti F u v a ro z á s i és S zá llítm án y o zás i S zak o sz tá ly  
If jú sá g i Szervező  B iz o ttsá g a  rendezésében  e lő ad ás: 
K o rsze rű  ra k o d á s i eszközök és rak o d ás i m ódszerek  
E lőadó: P E T É N Y I  G Y Ö R G Y  (V olán  T rö sz t)
Á p r il is  20.
Az A lag ú t- és M élyalapozási S zak o sz tá ly  rendezésében  
e lő a d á s :
V U IS  (csehszlovák  v ib rác ió s) cö löpözési e ljá rá s  ism e r­
te té se
E lőadók: D R . B E C K E R  A L A D Á R  (FT V ),

G. V A R G A  M Á R T O N  (FT V )
Á p r il is  21.
A B iz to sító b eren d ezési és A u to m a tiz á lá s i S zak o sz tá ly  
ren d ezéséb en  e lő a d á s :
N agysebességű  v o n a to k  b iz to s ító b e ren d ezés i v o n a tk o ­
zása i
E lőadó: M A C Z H O V IT SC H  LÁ SZLÓ  (K P M  V F . 9.)
Á p r il is  21.
A Városi Közlekedés Járművei Szakosztály rendezésé­
ben előadás:
A K B V  ko rsze rű  e lővárosi v a s ú t i  já rm ű v e i 
E lő a d ó : D A N K A  M IK L Ó S (B K V )

(F o ly ta tá s  a  376. oldalán)
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A MÁV szám ítógépes határfo rgalm i inform ációs rendszere*
Dr.  W I N K L E B ,  P É I S B

Bevezetés

A v asú ti szá llításo k k a l szem ben tá m a s z to tt  
egyre növekvő  m ennyiség i és m inőségi igények  k i­
elégítése csak  úgy  b iz to s íth a tó , h a  a  v a sú ti közle­
kedés a  te ch n ik a i fe jlesztés é lv o n a láb an  m arad , 
és fe lhaszn á lja  a  tu d o m án y , ille tv e  az á lta lán o s  
m űszaki fejlődés m inden  v ív m á n y á t, am elyek  k ö ­
zü l az u tó b b i év ekben  k iem elkedő  szerephez ju to t t  
a  szám ítá s tec h n ik a  a lk a lm azása  és az in fo rm atik a . 
A  roham o san  bővülő  szá llítási és gazdálkodási 
tevék en y ség  á tte k in té se  és u ra lá sa  hagyom ányos 
eszközökkel ugyan is lassan  m e g o ld h a ta tlan  fe l­
a d a t tá  v á lik  az o ly an  típ u sú  szervezeteknél, m in t 
a  v a sú t, am elyeknek  üzem vite li és gazdaság i te v é ­
kenysége igen  sok funkcionális  a lrendszer (v o n a t­
forgalm i irá n y ítá s , kocsiszo lgálat, kereskedelm i t e ­
vékenység, g azdálkodás stb .) m űködésének  e red ­
m énye; és ahol az üzem vite li és gazdaság i tev ék e n y ­
ség irán y ítá sa , a  n ag y  te rü le te n  szé tszó rtan  e lh e­
lyezkedő  term előegységek  m u n k á já n a k  k o o rd in á ­
lása , v a la m in t a  fo ly am ato k  m egszak ítás nélküli 
lebony o lítá sa  lényegében  n ag y  tö m eg ű  fo lyam atos 
in fo rm ác ió á tv ite l és az in fo rm ációk  so k ré tű  feldol­
g o zásán ak  e red m ényeképpen  valósu l meg.

A tech n ik a i fejlődés m á r k o rá b b a n  sokféle esz­
k ö z t lé tre h o z o tt az em beri m u n k a  teh e rm en te s í­
tésére , de  a  vezetés és irá n y ítá s  m ég század u n k  
közepén  is m egrek ed t a  hagyom ányos —  n ag y rész t 
m anuális  —  m unkam ódszereknél. A nagyteljesít­
ményű elektronikus számítógépek m egjelenése és 
a  táv ad a tfe ld o lg o zási eszközök és m ódszerek  k i­
a lak u lá sa  csak  az u to lsó  10— 15 év b en  te re m te tt  
ú j a lap o t a  v a sú ti in form ációs és irá n y ítá s i re n d ­
szerek  korszerűsítéséhez.

A szá m ítá s tec h n ik a  és az in fo rm a tik a i m ódsze­
rek  bevezetése a  v a su ta k n á l —  n ag y  beru h ázási 
kö ltségük , b o n y o lu lt szervezési és technológiai 
összefüggéseik a  szem élyi és m űszak i fe lté te lek  
kezdeti h iá n y a  s tb . m ia tt  —  azo n b an  csak fokoza­
to san  v a ló s íth a tó  meg.

K e zd e tb en  a  szám ítógép  segítségével csak egyes 
ré sz fe la d a to k a t o ld o tta k  meg, á lta lá b a n  o ly an o ­
k a t ,  am elyek  e lek tro n ik u s szám ítógép re  v iteléhez 
a  szervezési fe lté te lek  a d v a  v o ltak , m ert az o k a t 
m ár k o rá b b a n  is gépi ú to n , a  ly u k k á rty a g é p p a rk o k  
segítségével végezték . íg y  s ta tisz tik a i, n y ilv á n ta r ­
tá s i, esetleg  elszám olási fe la d a to k a t szerv ez tek  á t  
e lek tro n ik u s szám ítógépekre. A  szám ító g ép e t ezen­
k ív ü l igénybe v e tté k  a  m unkaigényes m érnök i­
m űszak i szám ításo k  au to m atizá lá sáh o z . A k ö v e t­
kező fejlesztési fo k o za to t az je llem ezte , hogy  a  k o ­
rá b b a n  kü lön -kü lön  m eg o ld o tt fe la d a to k a t p ró b á l­
tá k  kom plex  ren d szer k e re te i közé in teg rá ln i, m eg­
sz ü n te tv e  ezzel a  feldolgozások egy  részénél az 
a d a to k  p árh u zam o s fe lvételét. Az e lm ú lt 4— 5 é v ­

* A K ö z lek ed éstu d o m án y i E g y e sü le t V a sú ti B iz tosító - 
b erendezés i és A u to m a tiz á lá s i S zak o sz tá ly a  ren d ezésé ­
b en  1976. m árc iu s  17-én e lh a n g z o tt e lő ad ás an y ag a .

ben  új ig én y k én t je le n tk e z e tt a  közve tlen ü l az 
o p e ra tív  irá n y ítá s i fo lyam atokhoz kapcso lódó  in ­
form ációs igény  a u to m a tiz á lt  k ielégítése.

Az ú j te ch n ik a  lehetőségeinek  a  szá llítá s irán y í­
tá s i fo ly am ato k h o z való  fe lh a szn á lásá ra  végső cél­
k é n t úgyszó lván  valam en n y i eu rópai v a sú t a  szá­
mítógépes központi áruszállítási irányítási rendszer 
rea lizá lásá t tervezi.

E g y  ilyen  rendszerben  a  szá llítási fo ly am a t egész 
c ik lu sá t a  szám ítógépes ren d szer időazonos m ódon 
követi, és szükség te lenné vá lik  a  szá llítm án y ra , 
a  v o n ta tó  és v o n ta to t t  já rm ű v e k re , v a la m in t az 
u tazószem élyze tre  v o n atkozó  és lényegében  az 
egész cik lus a la t t  v á lto z a tla n  a d a to k  ism é te lt fe l­
vétele . A ren d szer „ le lk é t” egy  a d a tb á z is  képezi, 
m elyből v a lam en n y i é rd ek e lt (állom ások, ig azg a tó ­
ságok, szá llító  felek, közp o n ti szo lgála t s tb .)  a  t e ­
vékenységéhez szükséges a d a to k a t  és in fo rm áció ­
k a t  m egkap ja . T erm észetesen  a  szám ítógépben  
m á r tá ro l t  a d a to k  a la p já n  nem csak  az üzem viteli 
irán y ítá sh o z  közve tlen ü l szükséges a d a to k  kezelése 
valósu l meg, hanem  a  v é g reh a jtá s  so rán  időazono- 
san  fe lv e tt a d a tg y ű jte m é n y t fe lh aszn á lják  k ü lö n ­
féle elszám olások és s ta tis z tik á k  u tó lagos elkészí­
téséhez is.

A k ö zpon ti szám ítógépes szá llítá s irán y ítá s i re n d ­
szer kere te i k ö z ö tt:
—  az irá n y ító  szervek  a  szám ítógépes rendszer 

révén  m eg szabadu lnak  az a d a to k  gyű jtésév e l 
já ró  ru tin m u n k á tó l, u g y an a k k o r a  fo ly am a to k ­
ról p o n to sab b an  és lényegében  időazonosan  
a u to m a tiz á lta n  tá jé k o z ó d h a tn a k , am i lehetővé  
teszi, hogy tev ék en y ség ü k e t —  n ag y rész t sz in ­
té n  a  szám ítógéppe l a lá tá m a sz tv a  —  a  té n y le ­
ges szabályozási, dö n tési és vezetési fe la d a to k ra  
k o n ce n trá lj á k ;

—  szám o ttev ő en  csökken ten i leh e t az ü zem v ite l­
hez és ügyv ite lhez  szükséges m anuális  a d a t ­
n y ilv á n ta r tá s t .  Je len leg  ugyan is egy-egy kocsi­
fo rdu ló  a la t t  lényegében  u g y a n a z o k a t az a d a to ­
k a t  a  m anuális  in form ációs ren d szerben  30—  
40-szer is rögz ítik  (kocsifelírókönyv, elegysúly- 
napló , kocsiterhelési k im u ta tá s , rendezési jeg y ­
zék, kü lönféle szám adások  és s ta tisz tik a i ösz- 
szesítők  stb .);

—  je len tősen  ja v u l az a d a to k  és in fo rm ációk  p o n ­
tossága, am i abbó l adód ik , hogy az a d a to k a t  
csak  egyszer veszik  fel —  erre  a  h ag y o m án y o s­
nál n agyobb  g ondo t fo rd íta n a k  — , és a  to v á b ­
b iak b an  az a d a to k  kezeléséről a  n ag y  m egbíz­
h a tó ság ú  gépi rendszer gondoskodik .

A k ö zpon ti szá llítá s irán y ítá s i rendszer te ljes  k i­
ép íté sé t a  v a su ta k  általában több lépcsőben irán y o z ­
zák  elő, oly  m ódon, hogy  egyre tö b b  irá n y ítá s i 
a lrendszerre  (pl. nem zetközi kocsigazdálkodás, 
kocsiin tézés, m o zd o n y irán y ítás , á ru irá n y ítá s , v o ­
na tfo rg a lo m  irá n y ítá sa  s tb .)  te r je sz tik  k i te v é ­
kenységét. A rendszer egy  fo k o z a tb an  v ég ze tt 
k iép ítéséhez m ég a  leg fe jle tteb b  v a su ta k  sem  ren-
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delkeznek  m egfelelő an y ag i és szellem i erő fo rrások ­
kal. Az egyes fejlesztési fokozatok  k idolgozásának  
tervezése és m eg v aló sításán ak  ü tem ezése azo n b an  
fe lté te lezi a  végső cél ism ereté t.

A MÁV, a  tö b b i eu ró p a i v a sú t elképzeléseivel 
azonosan , sz in tén  az á ru szá llítá s  k ö zpon ti irá n y í­
tá s i rendszerének  fokozatos m eg v aló sításá t tű z te  
ki koncepcionális célként.

E  cél m egközelítése é rd ek éb en  első fo k o za tb an  a 
szá llítá s irán y ítá s i cé loka t szolgáló szám ítógépes 
táv ad a tfe ld o lg o zó  rendszer egyes elem eit egy v i ­
szony lag  jó l k ö rü lh a tá ro lh a tó , önálló  fe lad a tcso ­
p o r tra  v o n a tk o zó an  m ég az V. ö téves te rv  ide jén  
a  g y ak o rla tb an  realizáln i k ív án ják . E z  a n em ze t­
közi teherkocsi-fo rgalom m al k apcso la to s és e lsősor­
b an  a  h a tá rá llo m áso k  in fo rm áció ira  tám aszkodó  
ún. számítógépes határforgalmi információs rendszer.

A nem zetközi teh erk o csi-fo rg a lm at kiszolgáló 
szám ítógépes in form ációs ren d szernek  a  k ö zpon ti 
szá llítá s irán y ítá s i ren d szer első m egvalósítandó  a l­
ren d szerek én t való  k iv á la sz tá sá t indoko lja , hogy 
a  MÁV á ru to n n a -k m -b en  m é rt á ru szá llítá s i te lje ­
sítm én y ein ek  m a m á r m in teg y  fele a  nem zetközi 
forgalom ból adód ik , és h a z á n k b a n  a  v a sú ti üzem ­
v ite l irá n y ítá sá n a k  egyik  k u lcskérdését je len ti az 
idegen és az O P W -kocsikkal a  h a té k o n y a b b  g az ­
d álkodás, v a la m in t a  tran z itfo rg a lo m  zökkenő- 
m en tes lebonyo lítása . E  követe lm én y ek  sü rgetően  
v e tik  fel az inform ációs rendszer korszerűsítésének  
szükségességét.

A határforgalmi információs rendszer 
és feladatai

A h a tá rá llo m áso k  in fo rm áció inak  rögz ítésé t, á t ­
v ite lé t és fe ldo lgozását e llá tó  a u to m a tiz á lt  re n d ­
szer szervezési, technológiai, ad a trö g z ítés i, a d a t ­
feldolgozási és a d a tá tv ite li  fe lad a to k  e llá tásáb ó l t e ­
vőd ik  össze, és o lyan  inform ációs re n d sze rt a lk o t, 
am ely  v a lam en n y i ada tk eze lő  és dön tési p o n t 
szám ára  e lő á llítja  a  szükséges a d a to k a t  (n y ilv án ­
ta r tá s i ,  ille tve  irá n y ítá s i célokra), és így  b iz to s ítja  
a  h á ló za to n  levő idegen, t ra n z it-  és O P W -kocsikkal 
való  m egalap o zo tt g az d á lk o d ást és a  nem zetközi 
á ru szá llítá s  sz ín v o n a lán ak  je len tős ja v ítá sá t.

A ren d szer k ö zé p p o n tjá b an  egy  számitógépes 
alapnyilvántartás áll, am elynek  leg fon tosabb  része 
közve tlen ü l e lérhető  és a  m indenkori h e lyze tnek  
m egfelelően ta r ta lm a z z a  a  h á ló za to n  levő tra n z it-  
és idegen kocsik, v a la m in t a  kü lfö ldön  levő M ÁV- 
kocsik a d a ta i t.  Az a la p n y ilv á n ta r tá s  közvetlenü l 
e lérhető  része m ind ig  egy  id ő p o n tra  v o n a tk o z ik  
(pl. 24 h-s h e ly ze tk ép e t m u ta t)  és a  k o cs iad a to k a t 
az ak tu á lis  h e ly ze tn ek  m egfelelően tü k rö z i vissza. 
Az a la p n y ilv á n ta r tá s  m ásik  része id ő ta r ta m ra  
(pl. 0— 24 h  k ö zö tti időszak ra) v o n a tk o zó an  ösz- 
sz e g y ű jtö tt  a d a to k a t  ta r ta lm a z .

Az a la p n y ilv á n ta r tá s  fe lh aszn á lásáv a l a  re n d ­
szer m eg h a tá ro zo tt helyek re  (ha tá rá llo m áso k , ig az­
ga tóságok , vezérigazgatóság i o sztályok , B V K H  
stb .)  m eg h a tá ro zo tt id ő p o n tb an , m eg h a tá ro zo tt 
s t ru k tú rá jú  a d a to k a t  (tabló) szo lg á lta t. A szám ító ­
gép a  rendszeresen  e lő írt feldolgozásokon tú lm e n ő ­
en az irá n y ító k  felé b izonyos ,,esem ény” -ek b e ­
kö v e tk ezésé t is kijelzi. I ly e n  „e sem én y ” leh e t pl.

h a  egy  tran z itk o c s i az e lő írt h a tá r id ő n  belül nem  
h a g y ta  el az országot. A  rendszer b iz to s ítja  to ­
v á b b á  a z t  is, hogy  az irá n y ító k  közve tlenü l is k é r­
d é s t tehessenek  fel in form ációszerzési igénnyel az 
a la p a d a t-n y ilv á n ta r tá s  közvetlenü l e lérhető  része 
felé.

A rendszer leg fon tosabb  tervezett szolgáltatásai 
n y ilv á n ta rtá s i, irá n y ítá s i, in form ációs és elszám o­
lási cé lokra a  kö v e tk ező k :

1. N a p o n ta  a u to m a tiz á lt  je len té s t k ész ít a  h a ­
tá rá llo m áso k  fo rgalm áró l az igazga tóságok  és a  v e ­
zérigazga tóság  é rd ek e lt szervei szám ára , az ü zem ­
v ite li n ap i je len tés  összeállításához.

2. E lő á llítja  a  p rág a i O P W  ü zem elte tési iro d a  
részére  n a p o n ta  kész ítendő  je len tések e t és az 
O P W -ben  részes szom széd v a su ta k k a l (GSD, C E R  
és SZD) h a tá ro s  á llom ások  szám ára  az előző nap i 
fo rgalom ról készülő  ún . m érleg k im u ta tás t.

3. E lk ész íti az IN T E R F R IG O -fo rg a lo m m al k a p ­
cso latos n ap i je len téseket.

E  k im u ta tá so k a t jelenleg a  h a tá rá llo m á so k  do l­
gozói kézzel kész ítik , és az a d a to k a t  távbeszélő  
segítségével je len tik  to v á b b  a  v asú tig az g a t óságok­
nak , ahol ré szben  h asz n o sítják  az a d a to k a t, m a jd  
tö m ö ríté s  u tá n  to v á b b  je len tik  a  k ö zpon ti irán y ító  
szerveknek . A vezérigazgatóságon  to v áb b i kézi 
fe ldo lgozásokra k erü l sor. Az a u to m a tiz á lt  re n d ­
szerben  ezek a  m u n k ák  m in d  k iküszöbölődnek .

4. A  há ló za to n  ta rtó z k o d ó  idegen kocsik  m en n y i­
ségének a  m egh atá ro zása , P P V  és R IV  forgalm ak 
sze rin ti b o n tá sb an , cég je lenkén t, v a la m in t az i t t  
ta r tó z k o d ó  idegen  kocsik elem zése, ta rtó z k o d ási 
idő  szerin t.

5. A kü lfö ldön  ta rtó z k o d ó  M ÁV kocsik m en n y i­
ségének ren d e lte té s i o rszág o n k én t és P P V , ille tve  
R IV  fo rgalm ak  sze rin ti k im u n k álása .

E ze k e t a  v iz sg á la to k a t n a p o n ta  az éjféli he ly ­
ze tre  v o n a tk o zó an  fog ják  elvégezni, 'a  h a té k o ­
n y ab b  kocsigazdálkodás a lá tá m a sz tá sá h o z .

6. In fo rm áció szo lg á lta tás  az O P W  kocsikkal 
va ló  m eg a lap o zo ttab b  gazdálkodáshoz.

7. A tran z itfo rg a lo m  v o n a tk o zá sáb an  cél a  h á ló ­
z a to n  ta rtó z k o d ó 1 tranz itk o csi-m en n y iség  m egálla­
p ítá sa  n a p o n ta , az éjféli h e ly ze tre  vona tk o zó an , 
v iszo n y la to n k én t és összesen, v a la m in t az egyes 
v iszo n y la to k b an  az egy  m eg h a tá ro zo tt á tfu tá s i  
id ő n  tú l  ta r tó z k o d ó  kocsik egyedi k im u ta tá s a  is.

A h á ló z a tu n k a t á tm e n e tb e n  é r in tő  tra n z itk o c s ik ­
ról lehetséges lesz e se te n k én t —  lekérdezés ú t já n  —  
is a d a to k a t  szo lg á lta tn i, h a  a  tra n z it  irá n y ító já n a k  
ilyen igénye m erü l fel. E z  kü lönösen  n ag y  je le n tő ­
ségű azé rt, m e rt b iz to s ítja  a  szá llító  felek gyors 
in fo rm á lá sá t és ilym ódon  a  tran z itsz á llítá so k k a l 
kapcso la to s  szo lg á lta táso k  sz ín v o n a lán ak  em e­
lését.

8. A rendszer fe la d a ta  a  n ag y  leadási im p o rt- 
forgalom m al rendelkező  rak o d ó  állom ások  szám ára  
n a p o n ta  e lő jelen tés (prognózis) készítése, a  v á rh a tó  
im p o rt leadásró l. A h a tá rá llo m áso k  szám ára  pedig  
prognózis fog készüln i az e x p o rt és tra n z itfo rg a ­
lom b an  v á rh a tó  k ilépő forgalom ról, ren d e lte tés i 
v a su ta k  sze rin ti b o n tá sb an , am i n ag y m érték b en  
seg íten i fog ja  a  k ilépő á ra m la to k  m egfelelő sza b á ­
lyozásá t.
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9. A ren d szer ú ja b b  ad a tfe lv é te l né lkü l b iz to ­
s í t ja  a  te ljes nem zetközi kocsileszám olás (R IV , 
P P V  és O PW ) gépi elvégzését.

10. A ren d szer az egy  bizonyos m e g h a tá ro zo tt 
időn  tú l  v o n a la in k o n  ta r tó z k o d ó  idegen  és t r a n z i t ­
k o cs ik a t té te lesen , p á ly aszám  sze rin t is k iírja , fe l­
tü n te tv e  a  belépési h a tá rá llo m á s t, a  belépés id ő ­
p o n tjá t  és a  kocsi ren d e lte té s i á llo m ásá t. (E sem ény­
hez k ö tö t t  in fo rm ációszo lgálta tás.)

A jelenlegi m anuális  in form ációs rendszer, je len ­
tő s  m u n k ará fo rd ítá ssa l, a  fe lsoro lt szo lg á lta tá so k ­
n ak  csak tö re d é k é t b iz to s íth a tja .

A rendszer te rv e z e tt  szo lg á lta tá sa in ak  e rö v id  
ism erte tése  is é rzék e lte ti, hogy a  szám ítógépes in ­
form ációs ren d szer a  nem zetközi kocsiforgalom  
o p e ra tív  lebonyo lításához n ag y  seg ítséget tu d  n y ú j - 
ta n i. A h á ló za to n  k ia la k u lt sz ituác ió  ism ere te  és 
an n a k  az igényeknek  m egfelelő elem zése so k ré tű en  
seg íth e ti az irán y ítá s i m u n k á t. P é ld áu l a  t r a n z i t ­
á ram la to k  és ö ssze té te lük  v izsg á la ta  lehetővé  teszi 
az á ram la to k  sza b á ly o zo tt levezetésé t, a  h a tá r -  
állom ások  felé ta r tó  r a k o tt  O P W  k o csiá ram la to k  
k im u ta tá sa  p ed ig  b iz to s ítja , hogy  a  n em zetközi k i­
egyenlítési k ö te leze ttség e t m ax im álisan  ra k o tt  k o ­
csikból te lje s íth e tik .

A rendszer működése

A rendszerhez szükséges leg fon tosabb  bem enő 
a d a to k  keletkezési helye a  h a tá rá llo m ás. A h a tá r-  
állom ásokon  m eg h a tá ro zo tt a d a ts t ru k tú ra  szerin t, 
be- és k ilépő v o n a to n k é n t fo ly ik  az ada trö g z ítés . 
A szám ítógép  felé lead an d ó  a d a to k  h iera rch ikus 
s tru k tú rá jú a k . A m ag asab b  h iera rch ia-sz in thez  
ta r to z ó  a d a to k  kapcso la to sak  az a lacso n y ab b  h ie­
ra rch ia -sz in ten  levő a d a to k k a l is. Ezzel az e ljá rá s ­
sal je len tős ad a trö g z íté s i m u n k á t leh e t m eg tak a rí­
ta n i. L ényegében  két hierarchia-szint van ; az egyik 
az á ta d o t t  v ag y  á tv e t t  v o n a t egészére v o n atkozó  
a d a to k a t  ta r ta lm a z z a , m íg az a lacso n y ab b  re n d ű  
az egyes kocsik  részletező a d a ta it.  T e k in te tte l  a rra , 
hogy  a  ren d szer végső soron  k o csikövetést v a ló sít 
meg, és a  kocsikövetés so rán  m inden  kocsihoz hozzá 
kell rendeln i a  v o n a th o z  ta p a d ó  a d a to k a t  is (pl. b e ­
lépő h a tá rá llo m ás, v o n a tszám , d á tu m  és id ő p o n t 
s tb .) , a  szám ítógép  a  k o csin k én t fe lé p íte tt a d a t ­
m o n d a to k b a  a u to m a tik u sa n  beép íti a  v o n a t m in ­
den  egyes k o csijá ra  e g y a rá n t érvényes és a  m ag a­
sab b  h iera rch ia -sz in trő l n y e rh e tő  a d a to k a t  is.

P é ld áu l egy  belépő v o n a tn á l lyukszalagon  rög ­
z ítésre  k erü ln ek  a  k övetkező  a d a to k :

A vonatra vonatkozóan (egy s o r ) :
A forgalom  k ó d ja  
Д  h a tá rá llo m á s k ó d ja  
A d á tu m
Az érkezés id ő p o n tja  
A v o n a tszám
A b izony la tszám , am ellyel a  v o n a t á ta d á s ra  

kerü l.
A kocsikra vonatkozóan (ah án y  kocsi v an  a  v o ­

n a tb a n , a n n y i az ad a tso ro k  szám a is):
Sorszám
K ocsiszám
R a k o tt  v agy  üres á llap o t 
T engelyszám

F elad ó  v a sú t 
R en d e lte té s i v a sú t 
Á runem  
Az á ru  sú lya
A ren d e lte té s i v ag y  k ilépő állom ás 
L eszám olási kód.
A szám ítógép  á l ta l  k o csin k én t készülő a d a tm o n ­

d a t  —  ez egy  m ágnesszalagos ad a tg y ű jte m é n y  
része —  fe lép ítése kocsinkén t a  következő  lesz: 

K ocsiszám
R a k o tt  v ag y  üres á llap o t
T engelyszám
F elad ó  v a sú t
R en d e lte té s i v a sú t
Á runem
Á ru sú ly
R en d elte tés i v agy  kilépő  állom ás
K i- v ag y  belépő kocsi jelleg
H a tá rá llo m á s  k ó d ja
D á tu m
Id ő p o n t
V onatszám
B izony la tszám
Sorszám .
A rend szerb en  csak  num erik u s k ó d o k a t a lk a l­

m aznak , am i a z t je len ti, hogy  a  fen tiek b en  felso­
ro lt fo g a lm ak a t szám okkal kódo ln i kell.

A h a tá rá llo m áso k o n  a  lyukszalagos ad a trö g z í­
téssel egy időben  k im u ta tá s  is készül az a d a trö g z ítő  
berendezés fu n k c ió já t b e tö ltő  táv g ép író n , am ely  
fe lh aszn á lh a tó  kocsicsere okm án y , kocsifelíró  k ö n y v  
s tb . cé lja ira .

A lyukszalag  tá v a d a tá tv ite li  ú to n  a  szám ítógép  
felé k e rü l leadásra .

A szám ító k ö zp o n tb an  a  rendszer m ű k ö d te tése  
két fázisban valósu l meg. Az első fázisnak , az ún. 
a u to m a tiz á lt  távadatgyűjtő rendszernek fő fe la d a ta  
a  m egfelelő ellenőrzések, h ib av izsg á la to k  és szer­
kesz tések  u tá n  o lyan  m ágnesszalagos a d a tg y ű j te ­
m ény  lé treh o zása , m ely  v a lam en n y i be- és k ilépő 
kocsiró l a  fen tiek b en  m á r közö lt k ocsinkén ti a d a t ­
m o n d a to k a t ta r ta lm a z z a . A  tá v a d a tg y ű jtő  re n d ­
szer, am elynek  k ö z p o n tja  egy R  10-es szám ítógép , 
elvégzi az a d a tá tv ite li  u ta k  és az a d a tá tv ite l  a u to ­
m a tiz á lt vezérlését, a  bejövő  a d a to k  h ib av izsg á la ­
tá t ,  a  h ib ás  a d a to k a t  k ijelzi a  h a tá rá llo m áso k  felé, 
és az o k a t egyben  n y ilv á n ta r tja , ellenőrzi, hogy 
v a lam en n y i v o n a tra  és kocsira  v o n a tk o zó  in fo r­
m áció —  id eé rtv e  a  h ib a ja v ítá so k a t is —  b eé rk e­
ze tt-e , és a  h iányzó  közlem ényeket sü rg e ti a  h a tá r-  
á llom ások tó l. E zek  a  m ű vele tek  fo ly am a to san  
v a lósu lnak  meg, sz in te  a  v o n a to k  be- és k ilépésé­
vel egyidőben . A  h ib av izsg á la t a la p já t  különféle 
logikai és fo rm á tu m v izsg á la to k  képezik. A re n d ­
szerben  különféle közlem én y típ u so k  k erü ln ek  fo r­
g a lm azásra , m elyek  szám ítógépes azo n o sítá sá ra  
speciális k ö z lem ény-kódrendszert a la k íto t ta k  ki.

A m ásod ik  fázis m u n k á it egy  R  40-es szám ító ­
gép  v a ló s ítja  m eg. E n n ek  so rán  az első fe la d a t az 
alapadat-gyűjtemény fe lfek tetése , ille tve  felújítása. 
E  célból az R  10-es szám ítógépen  készülő m ágnes­
szalagos a d a tg y ű jte m é n y  a d a ta i t  lerendezik , e lő­
ször a  kocsiszám ok növekvő  so rren d jéb en , és az 
így  le ren d eze tt a d a to k  a la p já n  m ó d o sítják  a  m ág-
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neslem ezen levő a d a ttá ra t .  (Ez a  le reu d eze tt m ág ­
nesszalagos ad a tg y ű jte m é n y  a  to v áb b iak b a n  m ás 
cé lokra ism éte lten  is fe lhaszn á lásra  kerü l.) E z az 
a d a t tá r  úgy  v an  m egszervezve, hogy ab b a n  az a d a ­
to k  a  kocsiszám ok növekvő  so rrend jében  helyez­
kednek  el, és így  lehetséges, hogy m egfelelő „ ta r ­
ta lo m jeg y zék ” (indexek) segítségével egy-egy kocsi 
a d a ta i  közve tlenü l is lekérdezhe tők  legyenek. T e r­
m észetesen ez t az a d a t tá r a t  az e lejé tő l a  vége felé 
h a la d v a  sorosan  is fel leh et dolgozni. Az ilyen 
közve tlenü l is e lérhető  és so rosan  is fe ldolgozható  
a d a tg y ű jte m é n y t a  szak irodalom  index -szekven­
ciális file-nek  nevezi.

E b b en  az a d a ttá rb a n  ta r t já k  n y ilv án  a  re n d ­
szerben  m egfigyelt kocsik  ak tu á lis  a d a ta it.  Az egy- 
egy kocsiszám hoz ta p a d ó  a d a tm o n d a t k é t  részből 
áll, idegen- és tra n z itk o c s ik n á l egy  be- és kilépési, 
m íg a  M ÁV kocsiknál egy ki- és belépési a d a to k a t 
ta r ta lm a z ó  részből. Az a la p a d a t tá r  fe lú jítá sa  a 
rendszer m űködésének  első szak aszáb an  m inim um  
n a p o n ta  egyszer (a 24 h-s h e lyze tnek  m egfelelően), 
de lehetőleg  6 ó rá n k én t fog tö rtén n i. A k ésőbb iek ­
ben  tö rek ed n i kell az a d a t tá r  m inél g y ak o rib b  fel­
ú jítá sá ra .

E zen  a d a t tá r  soros fe ldolgozásával leh et o lyan  
a d a to k a t  k im u n k áln i, m in t a  h á ló za to n  levő id e ­
gen kocsik  —  tetsző legesen  e lő írt —  b o n tá sá t , v agy  
tran z itv isz o n y la to n k é n t az a d o t t  p illa n a tb a n  a  h á ­
lózaton  levő kocsim ennyiséget. Az ilyen  ad a tsz o l­
g á lta tá so k  m eg h a tá ro zo tt szerkezetű  tab lókon , 
m e g h a tá ro zo tt id ő p o n tb an  és az e lő írt c ím ze ttek  
részére készülnek , kü lön -kü lön  feldolgozó p ro g ram  
a lap ján .

K ocsiszám ra  való  h iv a tk o zássa l a  rendszer felé 
k érd és t leh e t fe ltenn i egyes k o n k ré t kocsik  tá ro lt  
a d a ta in a k  lekérdezése céljából is. Az a d a to k  ilyen  
kezeléséhez a  p ro g ram ren d szer rendelkezésre  áll.

Je len leg  fo lyik egy  o lyan  ú n . adatbázis-kezelő 
rendszernek a  kidolgozása, m ely  a  közve tlen  elérés 
e lveit fe lhasználva, „ lán co lási” e ljá rássa l lehetővé  
teszi az e se ten k én ti, de  nem csak  az egyes kocsikra , 
hanem  bizonyos m ódon m á r c so p o rto s íto tt és ösz- 
sze s íte tt  a d a to k ra  v o n a tk o zó  kérdések  fe ltevését 
is, kü lö n  speciális p rog ram o k  m egléte nélkül, csu ­
p á n  a  rendező  elvek  k ó d o lt fo rm áb an  való  m eg­
ad ásáv a l. O lyan  típ u sú  kérdésekrő l v a n  szó, m in t 
pé ld á id  hogy  h án y  Ö B B  ra k o tt  n y i to tt  kocsi m o ­
zog a  záh o n y i té rség  felé.

Az R  10 szám ítógép  á lta l rendelkezésre bocsá­
t o t t  és az R  40-es szám ítógépen  elsődlegesen le ren ­
d e z e tt a d a tg y ű jte m é n y  képezi a  leg fon tosabb  alap - 
in fo rm ác ió t a  csak  id ő ta r ta m ra  n y i lv á n ta r to t t  
a d a tg y ű jte m é n y e k  előállításához is.

A tá rg y id ő sza k ra  v o n a tk o zó  és le ren d eze tt m ág ­
nesszalagos a d a tg y ű jtem én y e k b ő l do lgozhatók  fel 
az a d o t t  n a p ra  (0-tól 24h-ig) vo n a tk o zó  teljesítményi 
jelentések. Ily en ek  p é ld áu l az ü zem vite li nap ije len - 
tés  és az O P W  Iro d a , v a la m in t az IN F E R F R IG O  
részére szo lg á lta tan d ó  a d a to k . E zen  m ágnesszala­
gok to v áb bfe ldo lgozásáva l k ész íth e tő k  m a jd  el 
h a v o n ta  az O P W  Iro d a  szám ára  a  nem  részes vas- 
u ta k ra  k ilé p e tt és o n n an  b e lé p e tt O P W  kocsik 
pályaszám jegyzékei (ezeket gépi ad a th o rd o zó  és 
ta b ló  fo rm á já b an  kell szo lg á lta tn u n k ).

E zek  az u tó b b i feldolgozások úgy  m ennek  végbe, 
hogy a  tá rg y n a p ra  v o n a tk o zó  a d a tm o n d a to k a t 
ta r ta lm a z ó  m ágnesszalago t a  szükséges elvek sze­
r in t  lerendezik , és a  le ren d eze tt a d a to k a t m egfelelő 
p ro g ram  segítségével so rosan  feldolgozzák és k i­
táb lázzák . E zen  a d a to k  közve tlen  lekérdezése nem  
lehetséges.

A zon in fo rm ác ió k a t, am ely ek e t az R  40-es szá ­
m ítógépes feldolgozás a  ha tá rá llo m áso k , ille tve  
a  vasú tig azg a tó ság o k  részére készít, m ágnesszalag­
r a  íra t já k  ki, és az R  10-es tá v a d a tg y ű jtő  rendszer 
(ez ese tben  adatelosztó rendszerként m űködve) gon ­
doskodik  azo k n ak  a  h a tá rá llo m áso k  és az igazga­
tóságok  felé v a ló  k iju tta tá sá ró l. Ily en  je len tések  p é l­
d áu l a  h a tá rá llo m áso k  szám ára  a  k ö zp o n ti rendszer 
k ere téb en  n a p o n ta  készülő ún . O P W  m érlegk im u­
ta tá so k , v ag y  pedig  az igazgatósági n ap i üzem v i­
te li je len tések  összeállításához szükséges tá b lá z a ­
tok .

A m ágneslem ezen levő, p á ly aszám o n k én t veze­
t e t t  a d a ttá ra k b a n  az idegen  és a  tra n z itk o c s ik a t 
(ezen u tó b b iak  leh e tn ek  idegen, O P W  és MÁV 
kocsik is), a  kocsik k ilépésé t követően  n éh án y  n a ­
pig  (e lő re lá th a tó an  10 napig) m ég n y ilv á n ta r tjá k , 
így  h a  a  kocsik  to v á b b ítá s i a d a ta iv a l k ap c so la t­
b a n  kérdés m erü l fel, az közve tlenü l a  re n d ­
szer á lta l  m egválaszo lható . A kü lfö ldön  levő 
MÁV kocsik  a d a ta i t,  m iu tá n  azok v issza té rtek , 
ebből az ad a tg y ű jtem én y b ő l azo n n al tö rlik . (K i­
v é te lt képez az áz eset, h a  e kocsik  v isszú tb an  
tra n z itb a n  é rin tik  a  M ÁV h á ló za tá t.)  Az idegen 
kocsik  m agyarország i és a  M ÁV kocsik külfö ld i 
ta r tó z k o d á sá ra  vo n a tk o zó  a d a to k a t  (p á ro s íto tt 
a d a to k a t)  a  tö rlés  so rán  m ágnesszalagra íra tjá k  
á t ,  am ely ek e t a  később iekben  a  kocsileszám olások 
cé lja ira  h asznosítanak .

A  ren d szer te rv e z e tt  széles k ö rű  fe lh aszn á lásá t 
m u ta tja , hogy az a  k ö zp o n ti irá n y ítá s  cé lja ira  
n a p o n ta  m in teg y  20 ta b ló t  fog szo lg á lta tn i, az 
igazgatóságok  n ap i 6— 7 és a  h a tá rá llo m áso k  pedig  
n ap i 4— 5 ta b ló t  k ap n a k . A havi, elsősorban  e l­
szám olási és leszám olási jellegű tab ló k  típ u ssz á ­
m a 18. E zek  k ö zö tt tö b b  o lyan  is v an , am elyekben  
a  sorok szám a tö b b  tízezer.

A szám ítógép  o ld alán  a  rendszer fon tos részét 
a lk o tjá k  a  különféle törzsadattárak, am elyek  lehe­
tő v é  tesz ik  az a d a to k  feldo lgozását m in im ális in ­
form áció  felvételével. I ly en  tö rz s a d a ttá ra k  a lap já n  
leh et pé ld áu l a  kocsiszám  segítségével a  k o csik a t 
k o csitíp u so k ra  b o n tan i, v ag y  pedig  vizsgálni, hogy 
az a d o t t  kocsi a  m egen g ed e tt á tfu tá s i  időn  belül 
e lh ag y ta -e  az országo t, v a lam in t az á ra m la tp ro g ­
nózis készítéséhez szükséges n o rm a tív á k a t n y ilv á n ­
ta r ta n i.  T ö rz sad a to k  a  kocsibérelszám oláshoz szü k ­
séges d íjté te lek  is.

A rendszer lé treh o zásán ak  egyik  legbonyo lu ltabb  
részé t a lk o tja  az R  10 szám ítógép re  épülő  adat- 
átviteli és adatgyűjtő hálózat m eg terem tése. E  fe l­
a d a t  m egoldásához a  V ID E O T O N  cégen k ívü l 
a  MÁV igénybe veszi az IN F E L O R  R endszer- 
tech n ik a i V á lla la t szo lg á lta tá sa it is, e lsősorban 
a  különleges célú p rog ram o k  elkészítéséhez.

A ren d szer v á z la tá t  az 1. ábra szem lélteti.
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1. ábra. A számítógépes határforgalmi információs rendszer vázlata

A rendszert megvalósító technikai eszközök
A ren d szer m űszak i eszközeinek felép ítése a  k ö ­

vetkező.
H a tá rá llo m ás i ad a tv ég á llo m ásk én t e lsősorban 

távgépíró készülékeket fognak  használn i. Az ad a to k  
fe lvételére  és a  lead an d ó  lyukszalagok  előkészíté­
sére a  h a tá rá llo m á so k ra  kü lön  ada te lő k ész ítő  t á v ­
gépíró  k észü lékeket is te lep íten ek , ezek azo n b an  
nem  k ap cso lódnak  a  hálóza thoz . A T  100 típ u sú  
táv g ép író  k észü lékeket k iegészítik  a  m ag y ar 
V IL A T I cég á l ta l  g y á r to t t  törzsszámellenőrző ké­
szülékekkel, am elyek  b iz to s ítják , hogy  a  rendszerbe  
h ibás kocsiszám ú a d a to k  ne kerü lhessenek  be. 
(A m an u álisan  készülő nem zetközi á ta d á s i b izo n y ­
la to k o n  a  felm érések ta n ú sá g a  sze rin t 100 kocsi­
szám  közül á tlag b a n  4— 5 hibás, így ilyen  b e ren ­
dezés a lk a lm azása  fe lté tlen ü l in d o k o ltn ak  lá tszo tt.)  
A törzsszám ellenőrző  készülék  tu la jd o n k ép p en  egy 
kis célszám ítógép, am ely  a  rö g z íte tt  a d a to k  a la p ­
já n  m egfelelő a lg o ritm u s (U IC  913)* segítségével 
k iszám ítja  a  kocsiszám  első 11 szám jegyéhez k a p ­
csolódó ellenőrző szám ot, és a z t összeveti a  kocsi­
ró l tény legesen  rö g z íte tt 12. szám jeggyel (az e llen­
őrző szám m al). E lté ré s  ese tén  h iba je lzést ad. E zen  
készülékek első p é ld án y a i m á r k ísérle ti üzem ben 
v an n a k .

A n agyobb  fo rgalm ú h a tá rp o n to k  közve tlen  
ö sszek ö tte té sű  táv g ép író  segítségével, a  k isebb  fo r­
galm ú h a tá rá llo m áso k  pedig  a  M ÁV kapcsolásos 
táv g ép író -h á ló za tá n ak  igénybevé telével fog ják  a 
szám ítógéphez az a d a to k a t  to v á b b íta n i.

E g y -k é t igen nag y  forgalm ú h a tá rá llo m á sra  
—  egyrész t a  h a tá rá llo m á s i inform ációfeldolgozás 
k o m p lex itá sán ak  b iz to s ítá sa , m ásrész t a  n ag y  v o ­
lu m en ű  inform áció  rö v id  cik lusidejű  á tv ite le  érde-

* E z  a  d ö n tv é n y  szab á ly o zza  nem ze tköz ileg  a  m eg ­
jelö lő  fo g a lm ak  k ó d ja in á l és az  azo n o sító  szám o k n á l 
(pl. p á ly a szám o k ) az ellenőrző  szám  képzését.

kében  —  V ID E O T O N  VTS 56100 terminál (m ikro 
szám ítógép) te lep íté sé t te rvezik . E zen  u tó b b i te r ­
m inálok  távbeszélő  vona lo n  csa tlak o zn ak  a  szá- 

' m ítógéphez, és közepes sebességű a d a tá tv ite l t  
b iz to s ítan ak . E  berendezések önálló  ada tfe ld o lg o ­
zásra  is képesek.

Az igazgatóság i és k ö zpon ti irá n y ító  a p p a rá tu s  
és a  szám ítógép  k ö z ö tt távbeszélő  csa to rn ák  fel- 
h aszn á lásáv a l fog ják  a  k a p c so la to t m eg terem ten i, 
v égberendezéskén t pedig  képernyős adatlekérő be­
rendezéseket a lka lm aznak .

A h a tá rá llo m áso k o n  és az igazgatóságokon  levő 
ezen végberendezések  h iv a to tta k  a  szám ítógép  
á lta l  k ia d o tt  e red m én y ad a to k  fo g ad ásá ra  is. Az 
igazga tóság i végberendezéseknek  ezenk ívü l o ly a­
n o k n ak  kell lenniök, hog y h a v alam ely ik  h a tá r -  
állom ás és a  szám ító k ö zp o n t k ö z ö tt a  k ap cso la t 
m egszakad , képesek  legyenek az a d a ttá v ira to k  
szám ítógép  felé való  tra n z itá lá sá ra  is. I ly en  e se t­
ben  a  h a tá rá llo m á s  és az igazga tóságok  k ö z ö tt az 
á tv i te l  a  M ÁV kapcsolásos üzem ű táv g ép író  h á ló ­
z a tá n  tö rté n ik . (Szükségm egoldásként szám ításb a  
jö h e t az az elv  is, hogy  a  b izo n y la to t és az an n ak  
a d a ta i t  ta r ta lm a z ó  ly u k sza lag o t az a d a tá tv ite l  
lehete tlenü lése  ese tén  v o n a lp o sta  segítségével j u t ­
ta t já k  el a  tra n z itá ló  p o n tra .)

Igazg a tó ság i végberendezéskén t, a  sokcélú fel- 
használás lehetőségét is m esszem enően szem  e lő tt 
t a r tv a  (e végberendezések  m ás ren d szerek e t is k i­
szo lg á lh a tn ak  és hely i fe ldo lgozást is végezhetnek) 
m egfelelő perifé ria  v á lasz ték k a l rendelkező  VTS 
56100 te rm in á lo k  te lep íté sé t te rv ezzü k .

A  táv g ép író -h á ló za to n  a  kapcso lásos üzem ben 
50 baudos, m íg a  közvetlen  ö sszek ö tte té s t b iz to ­
sító  v o n alakon  50 v ag y  75 baudos, a  távbeszélő  
v o n a lak o n  ped ig  1200 baudos a d a tá tv ite l t  t e r ­
veznek.

A szám ító k ö zp o n tb an  egy 32 К  szó (egy szó =  
=  2 b y te ) k ö zpon ti egységgel, és a  szokásos in p u t-
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o u tp u t  perifériák o n  k ív ü l 4 m ágnesszalag  egység­
gel, v a la m in t 2 db  5 m illió b y te  tá ro lá sá ra  a lkalm as 
m ágneslem ezt kezelő egységgel rendelkező  R  10 
szám ítógép  tö lti  be  a  tá v a d a tg y ű jté s  fu n k c ió já t. 
E  szám ítógéphez o lyan  m u ltip lex o r (az ú n . C 0 8  
berendezés) csa tlakozik , am ely  képes a  fen tiek b en  
fe lso ro lt v o n a ltíp u so k  fizikai kezelésére. E z  a  táv­
adatgyűjtő rendszer elsősorban  a  h a tá rfo rg a lm i in ­
form ációs ren d sze rt szo lgálja  ki, de elvileg a lk a l­
m as m ás —  a  p ro g ram ren d sze r á lta l  d e te rm in á lt 
k ö v e te lm én y ek e t k ielég ítő  —  a d a to k  b eg y ű jtésé­
re  is.

A  soko ldalú  fe ldo lgozást végző és az a la p a d a t­
n y ilv á n ta r tá s t  m egvalósító  R  40 típ u sú  szám ítógép  
kon fig u rác ió ja  a  k ö v e tk ező : 1024 К  b y te  k ö zpon ti 
egység, 12 m ágneslem ez egység, 16 m ágnesszalag  
egység, in p u t-o u tp u t  p erifé riák  s tb . E z  m essze­
m enően k ielég íti a  ren d szer részérő l tá m a s z to tt  
igényeke t, am i term észetes, m e rt ki kell szo lgáln ia 
a  M ÁV tö b b i szám ítógépes ren d sze ré t is (nem csak 
a  táv ad a tfe ld o lg o zássa l k apcso la to s ren d szerek e t is 
ideértve).

Az R  10 és R  40 szám ítógép  k ö zö tti k ap cso la t 
legegyszerűbben  m ágnesszalag  sz in ten  o ld h a tó  
meg. E z  azo n b an  csak á tm en e ti m ego ldáskén t 
jö h e t szám ításb a , m e rt je len tős o p erá to ri b e a v a t­
k o zást igényel a  szám ító k ö zp o n tb an , és h ib a leh e­
tő ség ek e t foglal m ag áb an . M egoldásként szám í­
tá s b a  jö h e t, hogy  az R  10-es tá v a d a tg y ű jtő  re n d ­
szer a  fe ldo lgozo tt jó  a d a tm o n d a to k a t az R  40 
szám ítógép  va lam ely ik  m ágnesszalag  egységén 
levő m ágnesszalag ra  í r ja  fel. E z  m á r fe jle tteb b  
m egoldás. T o v áb b i fe jlesztési lehetőséget r e j t  m a ­
g áb a n  az, h a  az R  10 és R  40 szám ítógép  e g y ü t t ­
m űködésekén t m eg fog valósu ln i v o n a to n k é n t az 
a la p a d a t-n y ilv á n ta r tá s  fo ly am ato s fe lú jítása . Az 
R  10 és R  40 szám ítógép  összekapcso lására  k ife j­
lesztés a la t t  á ll egy  ún . c sa to rn a -c sa to rn a  csato ló  
egység.

Az R  40 szám ítógépen  levő k özve tlen  elérésű 
a d a to k  lekérdezhetősége sz in tén  az R  10-eshez 
csa tlakozó  a d a tá tv ite li  rendszeren  k eresz tü l kerü l 
m a jd  b iz to s ítá sra .

A rendszert kiszolgáló határállomási munka
megszervezése

A ren d szer k ido lgozásakor fon tos szem pon t, hogy 
az a d a to k  rö g z íté sé t ú g y  kell m egoldani, hogy 
a  h a tá rá llo m áso k o n  az a d a to k  kézi fe lírá sá t m eg 
lehessen szü n te tn i. V izsg á la ta in k  eg yérte lm űen  
b izo n y ítjá k , hogy  a  kézi kocsifelírás igen n ag y  h ib a ­
fo rrás. A  b izo n y la to k  leh e tő  legnagyobb  k ö ré t 
—  m in im ális ig én y k én t a  k o c s ik im u ta tá s t, a  b e ­
es k ilépő  kocsik fe lírá sá t —  gépi eszközökkel kell 
e lőállítan i. A b iz o n y la tta l egyidejű leg  készül a  k ö z­
p o n ti szám ítógépes ren d szer szá m á ra  a  lyukszalag  
is. A  hely i adate lőkészítéshez  á lta lá b a n  tö rzsszám - 
ellenőrzővel k ieg ész íte tt táv g ép író  készü lékeket, 
m íg a  nagyfo rgalm ú  h a tá rá llo m áso k o n  p ro g ram o z­
h a tó  te rm in á l-b e ren d ezések e t fognak  a lkalm azn i. 
A helyszín i kocsifelírást rádiós adatfelvétel p ó to lja . 
Á lta lán o s ese tben  a  b izo n y la t e lő á llítá sáb an  3 fő 
vesz rész t; a  kocsifelíró, ak i h o rd o zh a tó  rád ió  seg ít­

ségével a  v o n a t m ellől, a  fuvarlevél-kezelő , ak i 
sz in tén  rá d ió n  az iro d á jáb ó l d ik tá lja  az a d a to k a t 
az ad a trö g z ítő n ek , ak i fü lh a llg a tó n  veszi és egy 
tü rzsszám ellenőrző  berendezéssel k ieg ész íte tt t á v ­
gépíró  segítségével rögz íti ezeket. E  rendszerben  a 
a  dolgozók eg y m ást fo ly am ato san  ellenőrzik, és így  
a  h ibás ad a trö g z íté s  valószínűsége m inim ális. K i­
sebb  fo rgalm ú h a tá rá llo m á so n  e fu n k c ió k a t egy 
szem ély  h o rd o zh a tó  m agneto fon  segítségével is el 
tu d ja  lá tn i.

A  v o n a to k  a d a ta i t  o lyan  egységes adatstruktúra 
sze rin t kell fe lvenni, iiogy an n a k  fe lhasználásával 
a  h a tá rá llo m ás, a  h a tá rsze rv ek  és a  szom szédos 
v a s ú t  szá m á ra  kész ítendő  k im u ta tá so k a t gépi 
ú to n  —  az a d a to k  ú jab b  rögzítése nélkül —  elő 
lehessen állítan i.

A h á ló za ti szám ítógépes rendszer elsődleges b e ­
m enő in fo rm ác ió jak én t a  „ K o c s ik im u ta tá s” -ok 
(nem zetközi kocsicsere b izo n y la t) a d a ta i t  h aszn á l­
já k  fel. íg y  a  h a tá rá llo m áso k o n  a  k o c s ik im u ta tá ­
sokkal egyidejű leg  a  táv g ép író n  készülő  lyukszalag  
egyben  a  h á ló za ti táv ad a tfe ld o lg o zó  ren d szer a d a t ­
hordozója .

A rendszerben  az o k a t a  k ó d o k a t h aszn á lják  fel, 
am elyek  az O SZZSD /U IC  közlekedési forgalmak 
kódolásával foglalkozó közös m u n k acso p o rtjá n ak  
a já n lá sa ib a n  szerepelnek. A nem zetközi kere tek  
k ö zö tt folyó egységesítés jó  a lap o t szo lg á lta t ahhoz, 
hogy m egfelelő előkészítés u tá n  a  szom széd vas- 
ú ta k k a l a  gépi a d a tc se ré t is le lehessen bonyo lítan i. 
E z  a z t je len ti, hogy  elégséges, h a  az á ta d ó  v a sú t 
k ész ít b izo n y la to t és gépi a d a th o rd o zó t, m ert az 
á tv ev ő  v a s ú t  a  k im u ta tá s  egyezte tése  u tá n  hasz­
n o sítan i tu d ja  s a já t  rendszerében  a  gépi a d a th o r ­
d ozó t az a d a tfe lv é te l m egism étlése nélkül. A tö b b  
éve folyó nem zetközi eg y ü ttm ű k ö d és  jó  e lő fe lté te­
lek e t te re m te tt  e ren d szer k ia lak ításáh o z .

Az a d a tá tv ite l t  sz in tén  egy  nem zetközi a ján lás , 
az U IC  911-1 szám ú a ján lá s  e lő írása inak  m egfelelő­
en  te rv e z tü k  meg. E z  az  a ján lá s  ta r ta lm a z z a , hogy 
a  táv g ép író -h á ló za to n  m ilyen  szabályok  b e ta r tá s á ­
val leh et h a ték o n y  a d a tá tv ite l t  elérni.

A M ÁV és a  szom szédos v a su ta k  k ö zö tt a  b izo n y ­
la t  kész ítésének  ilyen  ren d je  m ár tö b b  h a tá rp o n to n  
(K om árom , K eleb ia , R a jk a , M agyarbo ly  stb .) 
üzem ben  v an , és így  e lk erü lh e tő v é  v á lt  az a d a to k  
m in d k é t v a sú t á lta l va ló  ism éte lt fe lvétele, v a la ­
m in t kü lön  m unkafázis  né lkü l b iz to s íth a tó  a  szá ­
m ítógépes ren d szer k iszo lgálása is. E  k im u ta tá so k  
p ó to ljá k  a  kocsifelíró k ö n y v e t, a  k o cs ik im u ta tá s t 
és a  v o n a tjeg y zék e t, és je len tős kézi m u nkátó l 
m en tesítik  az á llom ást. A lis tá k a t a  m egkövete lt 
p é ld án y szám b an  la p ra  író  táv g ép író  segítségével 
készítik .

A ren d szer k iszolgálásához szükséges a d a to k  fe l­
v é te lé t és a  nem zetközi kocsi csere o k m án y  elő­
á llítá sá n a k  a  re n d jé t a  2. ábra szem lélteti.

A rendszer kifejlesztésének jelenlegi állása, 
a megvalósítás ütemezése és a várható előnyök

A rendszer lé treh o zása  so rán  1976 elejéig m in t­
egy  10 h a tá rá llo m á so n  b ev eze tték  a  szám ítógép  
k iszolgálásához szükséges adatrögzítési módszere­
ket, m esszem enően figyelem be véve, hogy ezzel
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Kilépi átadási bizonylat

2. ábra. Az adatrögzítés technológiai vázlata, rádiós felvétel esetén

egy idejű leg  a  hely i inform ációs fo ly a m a to k a t is 
rac ionalizá lják .

A M ÁV b u d ap e s ti S zám ító k ö zp o n tjáb an  (MÁV- 
A F ) üzem elő R  10 szám ítógép  és 4 h a tá rá llo m á s  
(K om árom , K eleb ia , S tu rovó , és S om oskőújfalu) 
k ö z ö tt kísérleti szinten megvalósult közve tlen  t á v ­
gépíró  v o n a lo n  az automatizált távadatgyűjtés.

A fejlesztés 1976- és 1977-ben fo ly am ato s lesz; 
1977 közepéig v a lam en n y i h a tá rá llo m á so n  a  v o n a t 
be- és k ilépésekor időazonosan  m egvalósul az a d a ­
to k  rögzítése a  gépi re n d szer szám ára .

1976 n y a rá n  v á rh a tó , hogy  m egindu l a  rendszer 
k ere te i k ö z ö tt az a d a tá tv ite l  a  képern y ő s ad a tv ég - 
á llom ások tó l, közepes á tv ite li  sebességgel.

A  kapcso lásos táv g ép író  üzem  ig én y b ev é te lé t 
b iz to sító  te ch n ik a i eszközök és programrendszer 
fejlesztése fo ly am a tb a n  v an  (V ID E O T O N  és IN - 
F E L O R  közrem űködésével), és rem élhető , hogy az 
1976. év  végére befejeződik.

A M ÁV S zám ító k ö zp o n tja  új épü le téb e  (B u d a­
p es t D éli pu .) e lő re lá th a tó an  1976. végén te lepü l 
a  fen tiek b en  e m líte tt  kon figu ráció jú  R  40 típ u sú  
szám ítógép .

N em  te ljes  m érték b en  m eg o ld o tt m ég az a d o tt  
rendszer kere te i k ö z ö tt az R  10 és R  40 k ö zö tti köz­

v e tlen  k o m m unikáció  p ro b lém ája , e fe jlesztéssel 
azo n b an  az ille tékesek  fog lalkoznak .

A rendszer te rv e , id eértv e  a  p rog ram o k  specifi­
k ác ió já t is, 1975 végén e lkészü lt, és 1976-ban a  sze­
gedi Jó zse f A tti la  T u d o m án y eg y etem  R  40 típ u sú  
szám ítógépén  m egkezdődik  a  p rog ram o k  g y ak o rla ti 
k ip ró b á lá sa  is.

A fe lté te lek  te h á t  e lő re lá th a tó an  b iz to s ítjá k  a  
h á ló za ti kísérleti üzem beindítását 1977 m ásodik  
felében. E z  a  k ísé rle ti üzem  m á r te ljes m érték b en  
k iszo lgálja  az elszám olási és leszám olási te v é k e n y ­
séget és a  lehetőségekhez k ép est az üzem et; de t e ­
k in te t te l  a rra , hogy  egygépes rendszerrő l v a n  szó, 
az esetleges üzem zav aro k  v eszé ly ez te th e tik  a  kellő 
id e jű  o p e ra tív  in form áció  sz o lg á lta tá s t, és íg y  m ég 
szükség lesz a  jelenlegi m an u ális  o p e ra tív  in fo r­
m ációs ren d szer p árh u zam o s fe n n ta r tá s á ra  is.

A végleges kétgépes rendszer (2 db  R  10 és 2 db  
R  40 gép) ü zem b eállítá sáv a l (am ely azo n b an  egy 
so r to v á b b i szervezési és m űszak i p ro b lém a  m eg­
o ld ásá t is igényli) 1978 közepén  leh e t szám olni.

A ren d szer lé treh o zása  so rán  az egyik  legnagyobb  
figyelm et k ív án ó  kérdés a  ren d szerben  ré sz t vevő  
dolgozóknak a felkészítése a  végzendő m u n k á ra  v a ­
lam en n y i sz in ten , így  a  te rm in á lo k , az irá n y ító  
szervek  és a  szám ítógép  sz in tjén  eg y a rán t.

A ren d szer k özve tlen  e lőn y e it a  nem zetközi szá l­
lítá sok  h a ték o n y a b b  irá n y ítá sá b a n , v a la m in t a  h a ­
tá rá llo m áso k  ko rszerű b b  m u n k á já b a n  leh e t m a jd  
lem érni.

A rendszer lé tesítése  kü lönösen  je len tős abból 
a  szem pon tbó l, hogy  azon  g y ak o rla ti ta p a s z ta la ­
to k a t  leh e t szerezni a  központi számítógépes szállí­
tásirányítási rendszer lé trehozásához . E n n ek  a  v i­
szony lag  kevés te rm in á lt  és nem  tú l  nagyszám ú 
fe la d a to t m ag áb an  foglaló táv ad a tfe ld o lg o zó  re n d ­
szernek  k ia lak ítá sáh o z  m eg v an n ak  a  reális fe lté te ­
lek (eszközök, szellem i k a p a c itá s , szervezési fe l­
té te lek , pénzü g y i fe lté te lek  s tb .) , és u g y an a k k o r 
az jó l re p rez en tá lja  a  végleges szá llítá s irán y ítá s i 
rendszer leg több  elem ét (táv  ada tfe l dolgozó algo­
ritm u so k , ada tbázis-kezelés, lekérdezési e ljárások , 
in te g rá lt feldolgozás, irá n y ítá s i ren d sze rtech n ik a  
s tb .) . K ü lönös je len tő ség e t ad  a  rendszernek  nép- 
gazdaság i szem pon tbó l az, hogy  a  b en n e  szereplő  
eszközök a  m ag y ar v ag y  a  tö b b i K G S T  ta g o rsz á ­
gok term ékei és lényegében  az E gységes S zám ítás- 
te ch n ik a i R en d sze r (ESZR ) v á lasz ték áb ó l szá rm az­
n ak . E  berendezések  m egb ízha tóság , fe n n ta r tá s i 
igényesség, gazdaságosság  s tb . szem p o n tjáb ó l a  
ren d szer kere te i k ö z ö tt v izsgázni fognak. Sikeres 
ü zem ük  te h á t  b iz o n y íth a tja  a z t is, hogy  a  K G S T  
országok e lek tro n ik a i ip a rá n a k  te rm ék e ire  tá m a sz ­
k o d v a , lehetséges a  v a s u ta k  szá llítá s irán y ítá s i 
rendszerének  je len tő s  fejlesztése.
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Forgalmi vizsgálatok az autópályán*

K O V l C S H Á Z Y  F R I G Y E S

A k ö zú ti forgalom  b o n y o lu lt töm egjelenség, 
am elynek  m egny ilvánu lási fo rm ái, időbeni v á lto ­
zása, összetétele, sebessége, sűrűsége, in ten z itá sa
—  m eganny i, előre nehezen  m eg h a tá ro zh a tó  m eny- 
nyiség. A forgalom  lefo lyásának  m egism erése, tö r ­
vényszerűségeinek  elem zése v iszon t e len g ed h e te t­
len  az au tó pálya -közlekedés előnyeinek  érvényesí­
tése, az ak a d á ly o z ta tá so k  csökken tése és a  ba lese­
te k  elkerü lése szem pon tjábó l.

E  ta n u lm á n y  célk itűzése az, hogy
—  ism ertessen  egy, a  forgalom  m ozgásjellem zői­

nek  mennyiségi m eg h a tá ro zá sá ra  szolgáló —  
kellő elv i a lap o k k a l a lá tá m a s z to tt  —  kom plex  
fo rgalom felvételi m ó d sz e r t;

—  a fe lvétel k iértékelése so rán  n y e r t  a d a to k  fel- 
h aszn á lásáv a l az a u tó p á ly a  fo rg a lm á t a  fo rg a ­
lom ban  rész t vevők  és a  p á ly a  sokféle p a ram é­
te re  k ö zö tti k ö lcsönhatások  figyelem bevételével 
minőségileg je llem ezze;

—  a  szélsőséges fo rga lo m in ten z itá s  h a tá s á ra  b e ­
á l lo tt  v á lto zá so k a t forgalm i és ba lese ti szem ­
p o n tb ó l reg isz trá lja , és a  forgalom  szabályozá­
sának k rité riu  maiit m egállap ítsa .

1. A F O R G A L M I F O L Y A M  
M O Z G Á S JE L L E M Z Ö IN E K  V IZSG Á LA TA

Az a u tó p á ly a  —  m in t b o n y o lu lt közlekedés- 
üzem i lé tes ítm én y  —  tervezése so rán  a  m in im ális 
ép ítési, fe n n ta r tá s i és üzem költségek  m elle tt a  
m ax im ális  fo rgalo m b iz to n ság ra  és te ljes ítő k ép es­
ségre tö rek szü n k . E h h ez  a  fo rgalm i fo lyam  belső 
m ozgástö rv én y e it a  kü lső  ad o ttság o k k a l össze kell 
hangolni.

A forgalm i v iselkedés átfogó  m egism erése az e d ­
dig  ism ert és e lte r je d t v izsg á la to k k a l —  íg y  a  k e ­
re sz tm e tsze ti fo rgalom szám lálással (m in t időbeli) 
és a  sűrűségm éréssel (m in t té rbe li) m ódszerrel —  
nem  s ik erü lt. N em  is s ik e rü lh e te tt, h iszen ezek 
a  m ódszerek kü lön-kü lön  u g y an  k o rre k t ered m é­
n y ek e t szo lg á lta ttak , eg y ü tte sü k b ő l a  forgalom  
tér-időbeli lefolyása m égsem  á llíth a tó  elő [1]. U g y a n ­
is va lam ely  к k e resz tm etsze tb en  m é rt F  fo rgalom ­
nag y ság  és egy  t id ő p o n tb an  m é rt d sűrűségi é r té k  
csak a k k o r fog la lha tó  az ism ert fo ly tonossági ösz- 
szefüggésbe —  F = d v — , h a  v a lam en n y i já rm ű  
sebessége állan d ó  és azonos. E z  ped ig  m eglehetősen  
d u rv a  közelítés és to rz  szem lélethez v ezethet.

A  hag y o m án y o stó l eltérő , kom plex  fo rgalom ­
felvételi e ljá rás  szükséges te h á t, am ely  a  já rm ű v ek  
té r-  és időbeli ism érv e it ú jszerű  m ódon  a d ja  meg. 
A m o st ism erte ten d ő  v izsg á la t a  té r-id ő  felü let 
e lő á llításáv a l m inden  egyes já rm ű  v ag y  já rm ű ­
csoport m ozgásá t képes rek o n stru á ln i e fe lü let 
h a tá ra in  belül.

A té r  idő  fe lü le t e lő á llítása  tu la jd o n k ép p en  az

* A  c ik k  a  K T E  É p ité s i T a g o z a tá n a k  If jú sá g i S zer­
vező B iz o ttsá g a  á lta l 1976. fe b ru á rjá b a n  re n d e z e tt „ F ia ­
ta l  e lőadók  ta lá lk o z ó já n ”  II . d íja t  n y e r t  e lőadás a lap ján  
készü lt.

egyes já rm ű v ek  ú t-id ő  d iag ra m já n ak  m e g h a tá ro ­
z á sá t je len ti (1. ábra).

A jelenlegi tech n ik a i színvonalon  ez nem  nehéz 
fe lad a t, hiszen egy  a d o t t  ú tszak asz  fo rgalm ának  
lefilm ezésével p é ld áu l m egoldható .

Meg kell azo n b an  fon to ln i, hogy  ez csakugyan  
a  legcélszerűbb m egoldás-e. A film felvétel igen k o ­
m oly  tech n ik a i a p p a rá tu s t  és sok, d rá g a  an y ag o t 
igényel, u g y an a k k o r a  h ihe te tlen  m ennyiségű  
film an y ag  feldolgozása nehézkes és id ő trab ló  m ű ­
velet. A m ódszer lényeges egyszerűsítése csak a  fe l­
v é te lek  szám án ak  jelentős csökkentése rév én  le h e t­
séges. Ez a  té r-id ő  fe lü le t k é tv á lto zó s függv én y é­
nek  egyvá ltozós fü g g v én y k én t való  fe lfogását je ­
len ti, elvileg o ly  m ódon, hogy az egyik  p a ra m é te r t  
(célszerűen az idő t) rö g z ítjü k . Ily en k o r egy  a d o t t  
p illa n a tb a n  a  k é tv á lto zó s  fü g g v én y t te ljesen  k i­
e lég íte ttü k . Az idő  —  m in t p a ra m é te r  —  többszö ri 
At é r té k ű  növelésével (tn + n A t~ tmax) a  té r-id ő  
fe lü le t a d o t t  h ib a h a tá ro k  m egengedésével e lő á llít­
h a tó . A feldolgozandó an y a g  a  At időköz jó  m eg­
v á la sz tá sáv a l a  m in im u m ra  csökken, u g y an ak k o r 
film felvevőgép h e ly e tt c su p án  a u to m a ta  fén y k é­
pezőgép szükséges.

A At időköz nag y ság a  az egész v izsg á la t e red ­
m ényességét d ö n tő en  befo lyáso lja , így  op tim ális  
m eg hatá rozásához kü lön  v izsgála t szükséges azé rt, 
hogy  a  já rm ű fo ly am  á llap o tv á lto zása i va lam ely  
h és U+At id ő p o n to k  k ö z ö tt reg isz trá lh a tó k  le­
gyenek.

Az á llap o tv á lto záso k  közül lényegesebbek a  j á r ­
m űvek  sebességében, v a la m in t fo rgalm i helyzetében 
(fo lyam atos h a lad ás  a  kü lső  v ag y  belső nyom on, 
előzés, n y o m v áltá s) b ek ö v e tk eze ttek .

A k é t á llap o tv á lto zá s  időszükség letének  a la k u ­
lása a  sebesség függvényében , a  s a já t  m érések a la p ­
já n  készü lt 2. ábrán lá th a tó . E b b ő l v ilágosan  k i­
tű n ik , hogy h a  a  At id ő k ö z t 4— 5 s k ö zö tt v á la sz t­
ju k  meg, a k k o r a  fo rgalom ban  b e k ö v e tk e ze tt m in ­
den  lényeges m ódosulás m ár k é t eg y m ást követő  
fe lvételen  reg isz trá lh a tó . A m ásodpercenkén ti 24 
fe lvétel h e ly e tt 5 m áso d p ercen k én t szükséges csu­
p á n  egy  fe lv é te lt kész íten i és k iértékelni!

A forgalom felvétel szem pon tjábó l leg a lk a lm a­
sab b  az M 1— M 7 au tó p á ly á k  közös b u d ap e sti be­
vezető  szak aszán ak  a  bu d aö rsi csom ópont közelé­
ben  levő 9 +  900— 1 0 + 9 0 0  km  sz-ek k ö zö tti 
1000 m  hosszú, 2 x 2  n y o m ú n ak  te k in th e tő  sza ­
kasza volt.

A m éréseket az 1974. évb en  ö t kü lönböző  v a sá r­
n ap  v égeztük  úgy , hogy a  forgalom  nagysága és 
jellege a lk a lm a n k é n t m ás és m ás vo lt.

A kom plex  forgalom felvételi m ódszer sze rin t az 
a láb b i három , g y ak o rla tilag  egym ással p á rh u z a ­
m os m érést v ég ez tü k  egyszerre :
1. A já rm ű v e k  ú t-id ő  d iag ra m já n ak  felvétele ( té r­

időbeli v izsgála t) 5 s-o n k én t k é sz íte tt fén y k é­
pekkel. A fényképezőgépet a  bu d aö rsi csom ó­
p o n t fe lü ljá ró ján  á ll í to ttu k  fel. Az 5 s-os idő-
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Bal pálya s(m)

t ( s )
A

sk(i-i+1) = követési távolság

1. ábra. „n “  számú járműcsoport mozgású egy tetszőlegesen adott tér-idő felületen

At(s)

közöke t s to p p eró ráv a l m értü k . M egjegyzendő, 
hogy  m a  m á r e cé lra  a u to m a ta  fényképezőgépek  
is rendelkezésre  á llnak , íg y  a  fe lvé tel is n a g y ­
m érték b en  egyszerű síth e tő  és p o n to sság a  is fo ­
kozha tó . E g y  tekercs film m el 36 X 5 =  180 s, 
azaz 3 perces fo rgalom felvétel k észü lh e t eg y ­
szerre.

2. K o n tro llk é n t 1 ó rás k eresz tm etsze ti szám lálás 
szükséges azé rt, hogy  a  fo rg a lo m in ten z itá s t 
m egállap ítsu k , és az e x tra p o lá lá s t e lkerü ljük .

3. K ö zv e tlen ü l a  m érés u tá n  (g y akorla tilag  te h á t  
u g y an o ly an  forgalm i k ö rü lm én y ek  k ö zö tt)  sze­
m élygépkocsival a  k ritik u s  szakaszon  v ég ig h a j­
to t tu n k , tö b b szö r is, hogy az a d o t t  he lyze tb en  
a  já rm ű v e k  sebességi v iszo n y a it és v ise lkedésü ­
k e t, v a lam in t a  já rm ű cso p o rto k  k ia lak u lá sá t és 
ö ssze té te lük  v á lto z á sá t v izsgáljuk .
E g y  k ü lö n  a lkalom m al v ég ez tü k  el

4. az időveszteségek  m eg állap ítá sá ra  szolgáló m eg­
figyeléseket.

2. A V IZ SG Á L A T  É R T É K E L É S E

M egfelelő m ennyiségű  m érési an y ag  és m eg­
figyelés b ir to k á b a n  lehetőség  n y ílt  a  fo rgalom ­
lefolyás m egism erésére és tö rvényszerűségeinek  
elem zésére.

2.1. A mérési eredmények feldolgozása
A v izsg á la t szem p o n tjáb ó l elsődleges v o lt az

1. szám ú  m érés so rán  készü lt 5 film tekercs k ié r té ­
kelése, a  következő  m ódszer sze rin t:
1. Az e lő h ív o tt film k o ck ák a t egym ás u tá n  d ia v e tí­

tő b e  helyez tük , hogy a  já rm ű v e k  tá v o lsá g á t és 
h e ly ze té t (külső vag y  belső nyom ) m eg lehessen 
á llap ítan i.
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A táv o lság o k a t az erre  a  cé lra készü lt e ta lo n n a l 
m értü k  (a p e rsp ek tív  röv idü lés figyelem bevételé­
vel kb . 5 m é te r pontossággal).
2. A kép  so rszám ából m eg á llap íth a tó  id ő p o n t és 

a  k o o rd in á ta -ren d sze r k ezd ő p o n tjá tó l való  t á ­
volság  ism eretében  a  k é t v ag y  tö b b  képen  is l á t ­
h a tó  já rm ű v e k  ú t-id ő  d iag ra m ja  m egra jzo lható . 
A leo lv aso tt táv o lság o k  és az id ő p o n to k  a lap ján

szám ítógéphez k ap cso lt ra jzo lógép  segítségével 
k ö n n y en  m egra jzo lható  az 1. áb rához hasonló  ú t-  
idő  d iagram .
3. A to v á b b ia k b a n  m eg á llap íth a tó  a  té r-id ő  fe lü le t 

nagysága,
—  az á tlagos á th a la d ás i idő,
—  a  sűrűség ,
—  az á tlagos á th a la d ás i sebesség,
—  a  fo rg alom in tenz itás.
4. A k a p o t t  á tlagsebesség  azonban  szá m u n k ra  nem  

elég, szükséges az egyes já rm ű v e k  sebessége 
a la p já n  a  sebességek sű rűség függvényét és el­
o szlásfüggvényét e lőállítan i, a  G auss-féle n o r­
m ális eloszlás feltételezésével.
Az eloszlásfüggvénynek  szá m u n k ra  3 nevezetes 

p o n tja  érték es  kü lönösen :
az in flex ióspon t (az á tlagsebességgel ha lad ó  já r ­

m űvek  százalékos a rán y a);
a  85% -os re la tív  gyakoriság  é r té k e  (a já rm ű v ek  

15% -a h a lad  csak ennél g y o rsabban , ezek az ún. 
gyors já rm ű v ek );

a  15% -os re la tív  g yakoriság  é r té k e  (a já rm ű v e k  
8 5 % -a ennél g y o rsab b an  halad , ez a  sebességi érték  
a  lassú  já rm ű v e k re  jellem ző).

Az e ljá rás  m ind  az 5 m érésso ro za tra  m eg ad ta  a 
k ív á n t  sebességértékeket. A sebességi sűrűség- és 
e loszlásfüggvény t szám ítógép  h a tá ro z ta  meg, ső t 
ra jzo lógéppel fel is le h e te tt  az á b rá k a t  ra jz o lta tn i 
(3. ábra). A  m érési eredm ényekbő l s z á m íto tt é r té ­
k ek e t az 1. táblázat fog lalja  össze.

1 . t á b lá z a t

A mérési eredményekből számított értékek összefoglalása

Szolgáltatási
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A 10 60 85 98 850
В 28 48 65 73 1800
c 47 31 45 58 2100
D 68 19 25 26 1760
E 90 1 2 15 15 1350

2.2 A mérési eredményekből leszűrt 
összefüggések

2.2.1. A sűrűség és a sebesség közötti összefüggés
A fe lvé tel k iértékelése so rán  nem csak  a z t lehe­

t e t t  vizsgálni, hogy egy  a d o t t  sűrűséghez m ilyen 
á tlagos sebesség ta rto z ik , hanem  a z t is, hogy  a  já r ­
m űvek  h án y  százaléka  h a lad  ezzel, ennél n ag y o b ­
b a l v ag y  kisebbel. A 4. ábrán az ö t m érés-so roza t­
ból k a p o tt  sűrűségi é r té k ek  függvényében  a  3 n e ­
vezetes sebesség (a gyors, á tlagos és a  lassú  já rm ű ­
veké) lá th a tó . A sű rűség  növekedése a  gyors j á r ­
m űvek  szám ára  je len ti a  legnagyobb ak a d á ly o z ­
ta tá s t ,  m ivel ezek sebessége csökken a  leg roham o­
sab b an . Az erőszak o ltan  n ag y  sebesség az á tlag - 
sebességre is v isszah a th a t, m e rt a  lassú  já rm ű v e ­
k e t  e m ia tt  egyre nehezebb  előzni. E b b ő l az k ö v e t­
kezik, hogy bizonyos já rm ű sű rű ség  fe le tt célszerű 
a  sebességek ko rlá tozása .

2.2.2. A sűrűség és a sebességek gyakorisága közötti 
összefüggés

É rd em es egy  p illa n tá s t  v e tn i az 5. és 6. ábrákra.
A  já rm ű sű rű ség  növekedése d ö n tő  m ódon befo­

lyáso lja  a  já rm ű v e k  egym áshoz v iszo n y íto tt sebes­
ségét, ső t ezen keresz tü l az au tópálya-fo rga lom  
szab ad ság án ak  sz in tje it.

—  K is já rm ű sű rű ség  ese tén  a  já rm ű v e k  kölcsö-

Rel. gyak(*/.)

>
3. ábra. Az egyes forgalomfelvételek alapjáu készült számítógépes sebességi sűrűségfüggvények és eloszlásfüggvények
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nős h a tá ssa l n incsenek  egym ásra, és a  veze tő k  k o r­
lá to zás  nélkü l v á la sz th a tjá k  m eg az ő k e t k ielégítő  
m űvele ti sebességet. ( I t t  elsősorban  a  forgalm i 
szem pon tok  o k o z ta  k o rlá to zásra  és nem  a  K R E S Z  
szab á ly o k ra  gondolok.) Ily en k o r a  forgalom  sza­

b ad ság án ak  legm agasabb , „A ” sz in tjé rő l beszé­
lünk .

—  A sűrűség  növekedésével n éh á n y  gyors já rm ű  
m á r nehezen tu d ja  előzni az e lő tte  lassab b an , de 
m ég m indig  tek in té ly es  sebességgel h a lad ó t, m e rt
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az előzésre szolgáló nyom  m á r g y ak ran  foglalt. 
S okan in k áb b  a  sebességük csökken tésébe is bele­
tö rő d n ek , így  n éh án y  já rm ű  c so p o rtb a  verődik .

Az egyes já rm ú cso p o rto k  k ö z ö tt nag y  tá v o lsá ­
gok k ép ződhetnek , am elyekben  a  já rm ű v ek  sza b a­
don  m o zoghatnak , v iszo n t a  csoporton  belü li sza ­
b ad ság u k  viszonylagos. Az összes gépkocsi m in t­
egy 5 0 % -a  szab ad  viszonyok k ö z ö tt ha lad , a  tö b ­
biek  fo rg a lm á t a  lassab b an  h a lad ó k  befo lyáso lják . 
E z  a  forgalom  szab ad ság án ak  ,,B ” sz in tje , m ely  
az ,,A ” sz in thez k ép est k isebbfokú , és a  forgalom  
lebonyo lódása  m in d in k áb b  m egszabo tt.

—  A  sűrűség  to v á b b i növekedése a  já rm ű c so ­
p o r t  lé tsz á m á t is növeli, m e rt m á r o ly an  já rm ű v e k  
is c so p o rtb a  kényszerü lnek , am elyek  szán d ék u k  
sze rin t u g y an  g y o rsab b an  h a lad n á n ak , de az előzés 
lehetősége egyre k o rlá to z o ttab b . A csoportlé tszám , 
n > 1 0  is lehet, de a  csoportö sszeté te l k o rán tsem  
o lyan  s tab il, m in t a  ,,B ” sz in tnél, m ivel egyes j á r ­
m űvek  az első ad an d ó  a lkalom m al előznek, he­
ly ü k re  ped ig  m ások kerü lnek . A fo rg a lo m flu k tu á ­
ció egyre érezh e tő b b é  válik .

E zek  a  forgalom  szab ad ság án ak  ,,C” sz in tjén ek  
jellem zői.

—  N em so k ára  azo n b an  a forgalom  o lyan  s tá d i­
u m b a  ju t ,  hogy  a  veze tő k  nag y  része nem  lá t ja  é r­
te lm é t az örökös előzésnek, és a  belső n y o m o t fo­
ly am ato s  h a lad á sra  veszik  igénybe, egész addig , 
am íg  a  forgalom  ism ét s tab il á lla p o tb a  ju t .  E z  e se t­
ben  a  belső nyom  h aszn á la ti a rá n y a  n agyobb , m in t 
a  külsőé, m e rt o t t  a  szo lg á lta tás i sz in t v a lam ely est 
jobb . N agyobb , összefüggő kocsisorok a la k u lh a t­
n ak  ki m in d k é t nyom on egyszerre, így  i t t  a  közle­
kedés jellege a  p á rh u zam o s közlekedésre em lé­
k ez te t.

E z  a  forgalom  sza b ad ság án ak  ,,D ” szin tje .
M egem lítem , hogy  a  „C ” és ,,D ” sz in tekné l a  leg­

n agyobb  az a u tó p á ly a  á tb o csá tó  képessége (2800—  
3000 jm ű /h ).

—  H a  a  sű rűség  to v áb b  nő, a  forgalm i k ö rü lm é­
n yek  a  m é ly p o n tra  zu h an n ak . Ily en k o r hosszú j á r ­
m űsorok  szü n e t nélkül m egfigyelhetők , a  forgalom - 
á ram lás  lü k te tő , m ás sebesség nem  ta r th a tó ,  m in t 
am ellyel a  já rm ű so r p illa n a tn y ila g  h alad .

E z a  forgalom  szab ad ság án ak  „ E ” sz in tje .
A v izsgála tok  a la p já n  lehetőség n y ílt  az egyes 

szabadságfokok  szám szerű  m eg h atá ro zásá ra . A 
v izsgála t so rán  m egerősítést n y e rt, hogy a  fo rg a­
lom  b iztonságos és gyors lebonyo lódása csak az 
„A ” , ,,B ” , ,,C” sz ínvonalak  m elle tt lehetséges. 
U g y a n ak k o r a  ,,D ” és „ E ” sz in tek  m eg tű rése  nem  
k ív án a to s .

3. AZ A U T Ó PÁ L Y A -FO R G A L O M
B E FO L Y Á S O L Á S Á N A K  SZ Ü K SÉ G E SSÉ G E  

É S L E H E T Ő S É G E I

3.1. A forgalom befolyásolásának szükségessége
Az au tó p á ly a -fo rg a lo m  igen érzékeny  a  perio d i­

k u san  je len tk ező  (napszak o n k én t, hétvégeken) lö­
késszerű  fo rgalom in tenz itás-növekedésre . Az a u tó ­
pálya-közlekedés előnyeinek érvényesítése , az a k a ­
d á ly o z ta tá so k  csökkentése és a  b a lese tek  e lk e rü ­
lése v ég e tt a  forgalom  befo lyáso lása szükséges az 
igény és a  lehetőség ö sszhang jának  h e ly reá llítá sá ra . 
E n n ek  közve tlen  m ó d ja  a  fo rgalom szabályozás, 
am ely  korszerű  berendezések a lk a lm azásáv a l á t ­
veszi a  m egelőző tá jé k o z ta tá s  és a  d ö n tés  fe la d a tá t  
a  közlekedők tő l, f e n n ta r t ja  a  forgalom  fo ly am a to s­
ság á t, és nem  uto lsó  so rb an  csökken ti a  balese ti 
veszély t. N o h a  a  forgalom szabályozás költséges 
a p p a rá tu s t  igényel, v a n n a k  az au tó p á ly a -k ö z lek e­
dés belső m ozgástö rvényeibő l adódó  o lyan  krité­
riumok, am elyek  elérése vag y  a k á r  m egközelítése 
is fe lté tlen ü l szükségessé teszi a  b eav a tk o zás t.

M egfigyeléseink ezen k rité riu m o k  egym ás és a 
szo lg á lta tás i sz ínvonalak  k ö zö tti összefüggéseinek 
m e g h a tá ro zá sá t célozták .

Rel. gyak.(Vo)

6. ábra. A forgalom százalékos megoszlása a külső és a belső nyomon
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A mérések egyértelműen kimutatták, hogy a kri­
tikus ,,D” tartományban az adott optimális sebes­
séghez tartozó járműsűrűségnél nagyobbnak létre­
jötte komoly veszélyeket rejt magában. Ilyen nagy 
járműsűrűség csak veszélyesen kis követési távol­
ság esetén jöhet létre. Ezért a beavatkozás a stab il- 
instabil minősítésű tartományban már indokolt, 
mert nincsenek meg a balesetmentes közlekedés 
alapvető feltételei (így a szükséges követési távol­
ság).

Ez az ún. baleseti kritérium.
Az egyedi — pályaelhagyásos — balesetek rová­

sára nő a többszörös — utoléréses — balesetek be­
következésének a valószínűsége. Kisebb szabály­
talanságok hatására is bekövetkezhet a baleset 
(pl. erőszakos nyomváltás, hirtelen fékezés stb.). 
Ilyenkor a reakcióidő-különbségek halmozódása 
miatt bekövetkezik a sorozatos egymásrafutás. 
Ezek a balesetek az autópálya forgalmában ki- 
sebb-nagyobb fennakadásokat okoznak.

Beavatkozás hiányában a járműsűrűség további 
növekedésével a forgalom instabil állapotba kerül­
het. Végül egy olyan stádium is bekövetkezik, ami­
kor teljesül a forgalmi kritérium, vagyis az autó­
pálya folyamatos forgalmának a fenntartásához 
szükséges feltételek bármely pillantban megszűn­
hetnek. A baleseti valószínűség ilyenkor a legna­
gyobb, és bekövetkezése hosszantartó, súlyos za­
varokat idéz elő, a forgalom teljesen megbénulhat.

A vizsgálat célja ez esetben az volt, hogy a kriti­
kus járműsűrűség tartományában a járműven­
ként! időveszteségeket és a forgalomintenzitás- 
csökkenést megállapítsa. A vizsgált torlódásveszé­
lyes szakasz az Ml—M7 autópályák bevezető ré­
szén a 4 + 900—9 + 900 km sz. között volt. A sza­
kaszt a budaörsi (mint az utolsó olyan csomópont, 
ahol terelni lehet) és az Osztyapenkó csomópont 
(a szűk keresztmetszet) határolta. A két mérési

helyen 1974.08.20-án 18—19.30 h-ig a kétpercen- 
ként áthaladt járműszám feltüntetésével forgalom- 
számlálást végeztünk [2].

A feldolgozás során az abszcissza az időt, az 
ordináta pedig az összegzett járműszámot jelen­
tette (7. ábra).

Budaörsön az 1. sz. mérési helynél a jmű/h-ban 
kifejezett intenzitás 2150 volt, míg a 2. sz. mérési 
helynél ez csupán 1910-re adódott. A grafikonok­
ból látható, hogy a relatív kapacitáscsökkenés 
210 jmű/h, a relatív időveszteség pedig 6 percre 
adódott (a szakasz eleje konstansnak vett sebes­
séggel számolva).

A forgalomszabályozás szükségességét tehát há­
rom körülmény is indokolja:
1. baleseti veszély,
2. jelentős időveszteséggel járó akadályoztatás,
3. az autópálya kapacitása a túlterhelés ellenére

is csak 60—70%-ban van kihasználva.

3.2. A forgalom befolyásolásának lehetőségei
A forgalomszabályozás igénye térben és időben 

differenciáltan jelentkezik, s így eszközeit is ennek 
függvényében kell alkalmazni. A 8. ábrán a mérték­
adó keresztmetszetben (2. sz. mérési hely) látható 
a 10 percenként áthaladt járműszám. Ebből lehet 
következtetni a 10 percenkénti forgalmi igény 
nagyságára is, a területegyenlőség alapján. Végül 
látható a forgalomszabályozással biztosított for­
galomintenzitás, amely a két görbe között helyez­
kedik el.

A beavatkozás fokát és a beavatkozás minimális 
távolságát a mértékadó keresztmetszettől az igény 
és a lehetőség közötti ordinátakülönbség nagysága 
szabja meg (2. táblázat).

Mindenekelőtt az egyöntetű járműfolyam kiala­
kulásának feltételeit kell biztosítani. A megfigyelé­
sek azt mutatták, hogy a lassú és lassan haladó

Relativ 
kapacitás - 
csökkenés

Relativ
időveszteség

t (min)

T. ábra. Az összegezett jánnűszáu i  a lakulása  az idő függvényében
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A beavatkozás módja a sűrűség függvényében 2. táblázat

A b e a v a tk o z á s  m ó d ja
M ilyen

sűrűségné l A  b e a v a tk o z á s
h a té k o n y
(jm /k m ) he lye ide je

1. L assú  és lassan  ha lad ó  
já rm ű v e k  k it il tá s a

— Az a u tó p á ly a  te lje s  h o sszáb an N a p p a l (7 — 19 h k ö z ö tt)  v ag y  
a  h é t  végén

2. Sebességszabályozás — A to rló d  ás veszély  es szak asz  e lő tti 
6 — 10 km -re l

N a p p a l (7 — 19 h k ö z ö tt)  vagy  
a  h é t végén

3. F o g la ltság je lző , ja v a s o lt 
te re lő ú tv o n a l

V

68 A to rló d ásv eszé ly es szakasz  e lő tti 
c so m ó p o n to t m egelőzően

A b a lese ti k r i té r iu m  m eg k ö ze líté ­
seko r

4. R észleges v ag y  te lje s  t e ­
relés

90 A to rló d ásv eszé ly es szakasz  e lő tti 
c so m ó p o n tb an

A fo rga lm i k rité r iu m  elérésekor

r ( T )

jármüvek megnehezítik a stabil járműfolyam létre­
jöttét (a gyakori előzések a forgalom zavaró hul­
lámzásához vezetnek). A nappali órákban és a hét­
végeken tehát az ilyen járművek kitiltása a kriti­
kus autópályaszakaszon indokolt.

Ugyancsak a stabil járműfolyam létét veszélyez­
tetik azok a gyors járművek, amelyek erőszakos 
előzéseikkel, sőt a belső nyomon való folyamatos, 
nagysebességű haladással a többi jármű előzését 
megnehezítik. Ezért egyes szakaszokon lokális 
sebességkorlátozás elrendelése szükséges (a mérték­
adó keresztmetszet felé csökkenő maximumokkal, 
pl. 120—100—80 km/h).

A torlódásveszélyes szakasz elején és végén el­
helyezett automata forgalomszámláló berendezés 
segítségével a percenként be- és kihaladó jármű,- 
szám regisztrálása szükséges.

Ha a forgalomszámláló berendezést számítógép­
pel kapcsoljuk össze, akkor ez a be- és kihaladó 
járműszám függvényében az előre megadott össze­
függések segítségével megadja a szakasz foglalt­
ságának mértékét és az optimális sebességet. Ezt 
az autópálya mentén elhelyezett elektromos vezér­
lésű táblák adják a vezetők tudtára.

Ha a járműsűrűség olyan nagy, hogy a javasolt 
sebesség is nagy időveszteségeket okoz, akkor cél­

szerű a géppel kiszámoltatni, hogy egy alkalmas 
terelőúton nem rövidebb-e egyes városrészek el­
érése. (Pl. törökbálinti csomópont — 8102 sz. út— 
Budakeszi út—Moszkva tér.)

A ,,javasolt terelőútvonal” kiírásán kívül az 
elektromos táblán fel kell tüntetni a várható idő­
nyereséget, vagy a kismérvű veszteséget, amely 
alátámasztja a javaslat realitását.

Ha a torlódásveszélyes szakaszon a kihaladó jár­
műszám hirtelen csökken a behaladóhoz képest, 
akkor az egyetlen lehetséges megoldás a terelés, 
ami megfelelő időben alkalmazva igen hatékony 
beavatkozás. Képes ugyanis arra, hogy a torlódási 
szakasz kiürítésével a kötött forgalom visszakerül­
jön a szabad forgalom állapotába, és biztosítsa 
a hozzá tartozó nagyobb átbocsátóképességet.
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K ezdem ényezések a Duna nem zetközi áru fo rgalm ának  k ifejlesztésére
a XVIII. század utolsó harm adában*

B I E Ó J Ó Z S E F

M agyarország  vízi közlekedése a  tö rö k ö k  k iv o ­
n u lása  u tá n  igen lassan, csak a  X V II I .  sz. u to lsó  h a r ­
m ad áb a n  k ez d e tt ú jjáé led n i. E k k o r h o z tak  in té z ­
k ed ések e t a  hajózó  u ta k  m eg jav ítá sá ra , ha jó ép ítő  
te lepek  lé tesítésére , a  töm eges á ru szá llítá s ra  a lk a l­
m as új h a jó típ u so k  k ia lak ítá sá ra . E n n ek  a  k o rn ak  
a  h a jó zá sá ra  v o n a tk o zó  ism ere te in k  azo n b an  eléggé 
h ián y o sak  v o ltak , am ely ek e t az e lm ú lt években  
ig y ek ez tü n k  pó to ln i. Az erre  irán y u ló  k u ta tó m u n ­
k á n k  egészének ism erte tésé re  term észe tesen  m ost 
nem  v á lla lk o zh a tu n k , csupán  egy részérő l — a n em ­
zetközi ha jó fo rgalom  n éh á n y  kezdem ényező jé­
ről —  sze re tn én k  rö v id  á tte k in té s t  n y ú jta n i.

A M ária  T erézia  tró n ra lé p te k o r  k ia la k u lt H abs- 
burg-ellenes koalíció  e lz á r ta  az u ta t  az o sz trák  
n y u g a ti irá n y ú  áru fo rgalom  e lő tt és a r ra  k é sz te tte  
az u d v a r t,  hogy keleti irán y b a n  új kereskedelm i 
p a r tn e re k e t szerezzen m agának . Az óriási és ip a r i­
lag  fe jle tlenebb  O roszország m egfelelő felvevő 
p iacn a k  íg é rk eze tt az o sz trák  á ru k  szám ára . M i­
u tá n  O roszország az 1768-ban k itö r t  orosz— tö rö k  
h á b o rú b an  g y ő zö tt, m eg k ap ta  a B ug  és a  D n y ep er 
k ö zö tti te rü le te t, m a jd  L engyelo rszág  fe lo sz tása­
ko r A u sz tria  m eg k ap ta  G alíciá t, a  k é t ország  h a tá ­
ros le t t  egym ással.

I I .  Jó z se f tö b b szö r is e llá to g a to tt  O roszországba. 
M ásodik ú t ja  a lk a lm áv a l, 1784-ben épp en  a  D n y e ­
p er to rk o la tá n á l a la p íto tt  új kereskedelm i te lepen , 
C hersonban  ta lá lk o z ik  I I .  K a ta lin  cárnővel. Cher- 
so n t ek k o r m á r tö b b , o sz trák  ip arc ik k e l és m ag y ar 
m ezőgazdasági te rm ék k el m eg ra k o tt h a jó  k e ­
re s te  fel.

* Szerző e lő ad á sa  a  K özlekedési M úzeum  tízéves j u ­
b ileu m a  a lk a lm áb ó l t a r to t t  tu d o m á n y o s  ü lésszakon , 
1976. áp rilis  13-án.

E g y  év  m úlva, 1785-ben A u sz tr ia  és O roszország 
12 évre kereskedelm i szerződést k ö tö tt.  A szerző­
dés szá m u n k ra  érdekesebb  p o n tja i:  A m ag y ar b o ­
rok  O roszországban  —  a  to k a ji t  k ivéve —  50%  
v ám k ed v ezm én y t élveznek. A fekete ten g eri k ik ö ­
tők b e , C hersonba, S zevasztopolba, F eodoziába  
irá n y í to t t  á ru k a t  25% -os v ám k ed v ezm én y  illeti. 
A zok k ö z ö tt a  v árosok  k ö zö tt, ahol orosz k eres­
kedők  m eg te lep ed h etn ek  és k iv á ltsá g o k a t élvez­
h e tn ek , k é t m ag y ar város is szerepel —  P ozsony  
és T em esvár.

Az örökösödési h áb o rú  ó ta , m in th o g y  P orosz- 
ország  e lz á rta  az O roszország felé Szilézián á th a la ­
dó  kereskedelm i ú tv o n a la t, a  figyelem  a  D u n á ra , 
a  n y u g a t— keleti irá n y ú  v íz iú tra  te re lő d ö tt.

Az első lépéseket a  kereskedelm i k ap cso la to k  fel­
véte lé re  —  m ég jó v a l az e m líte tt  szerződés m eg­
kö tése  e lő tt —  orosz kereskedők  te t té k  meg. A b á ­
n á ti  kereskedelm i tá rsa sá g  m eg h ív ásá ra  1763-ban 
Ladigin kereskedelm i tanácso s egym illió  k asza  v á ­
sá r lá sá ra  szóló m eg h ata lm azássa l é rk e z e tt T em es­
v á r ra .1

L ad ig in , m iu tá n  b e u ta z ta  az országot, ta p a sz ­
ta la ta iró l e lő te rje sz tés t t e t t  a  bécsi kereskedelm i 
b izo ttság n ak . Az O roszország szám ára  ren d e lt 
á ru k  szá llítá sá ra  k é t ú tv o n a la t  jav aso lt. E g y ik  
a  D u n á n  v ezetne  K iliáig , m a jd  a  ten g eren  és a 
D n y ep eren  Szecsig, ahol az á ru t  ten g e ly re  ra k n á k  
és N yezsim ig szá llítan ák . A m ásik  ú tv o n a lo n  az 
á ru  G alacig m enne a  D u n á n  és o n n an  tengelyen  
U k ra jn á b a .

É rd ek es szá m u n k ra  az a  m egjegyzése, .hogy 
O roszországból n y e rsb ő rt leh e tn e  szá llítan i, m ivel

1 H a n s  H a lm :  D o n a u sc h if fa h rt u n d  -h an d e l n ach  den 
S ü dosten . 1718— 1780. B reslau , 1943., 83. p .

I. ábra. Hajóvoutató rabok az Al-Dunán
II. József korában
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ezt az útvonalat már 8 év óta használják; a  fu v ard íj 
ped ig  Szecstől P es tig  nem  tö b b  m ázsán k én t (56 kg) 
2 fo rin tn á l.

L ad ig in  a  to v á b b ia k b a n  só zo tt és s z á r í to t t  h a la t, 
lószó'rt, d u rvaszövésű  v ász n a t, fo n a la t, g y ap jú  
szőnyeget, k a v iá r t  k ín á l e ladásra . V iszont v a sá ru t, 
k aszá t, p o rce lán t, fa jence á ru t,  h ig an y t, c in t, tim - 
só t, b o r t, p á lin k á t v ásáro lna .

E lső  sz á llítm án y k én t 1763. szep tem b er 5-én 
P es trő l ú tn a k  in d í to t t  egy h a jó t cseh ü v eg áru v a l, 
m ag y ar b o rra l és tö rk ö ly p á lin k áv a l. A hajó  m ár 
szep tem b er 28-án Z im onyba é rk eze tt. I t t  azonban  
a  h a tá rő rség  p a ran csn o k a  54 n ap ig  v is sz a ta r to tta , 
m ivel a  szem élyzeten  k ív ü l a  h a jó n  u tazó  5 em b er­
nek nem  ta lá l ta  ren d b en  az ú tlev e lé t. A veszteglési 
idő  a la t t  a  b o r m egro m lo tt, ezért L ad ig in  a  h a tá r ­
őrség ellen B écsben p a n a sz t t e t t  és k á r té r í té s t  
k ö v e te lt .2

K ö zb en  a  b á n á ti  kereskedelm i tá rsa ság g a l sze r­
ződést k ö tö tt ,  am ely  sze rin t 1764-ben 300 000 db  
k aszá t, a  következő  v é t évben  ped ig  500 000 d b -o t 
ta r to z n a k  szá llítan i U k ra jn a  részére, készpénz- 
fizetés ellenében.

M ivel a  tá rsa sá g  1764-ben a  le k ö tö tt  kaszam en y  - 
ny iséget m árc ius 11-ig nem  tu d ta  szá llítan i, L a d i­
gin  lem o n d o tt az első részletrő l, s h e ly e tte  egy 
h a jó ra k o m án y  b o r t  és p á lin k á t in d íto t t  ú tn a k  
5000 fo r in t é r ték b en , v a la m in t kevés c in t és ü v e­
get.

I I .  K a ta lin  1764-ben m eg szü n te tte  U k ra jn a  ön- 
k o rm á n y z a tá t; a  p é te rv á r i k o rm án y n a k  pedig  k e ­
vésbé v o lt fon tos a  m ag y ar— u k rá n  kereskedelm i 
k ap cso la t fejlesztése, m in t az u k rá n o k n ak , s az így  
k ia la k u lt új p o litik a i h e ly ze tb en  a  tem esv á riak  
kaszaüzle tébő l sem m i sem  le tt.

L ad ig in  u tá n  n é h á n y  évvel Kleemann bécsi k e ­
reskedő  p ró b á l szerencsét. V á lla lk o zásá t a  g ró f 
S ta rhem berg -fé le  kereskedelm i tá rsa sá g  tá m o g a tta , 
ez b o c s á to tta  a  h a jó t is rendelkezésére . K leem an n  
B écsben k aszá t, v a sá ru t, finom  v á sz n a t ra k o d o tt  
be, és 1768. o k tó b e r 6-án  e lin d u lt. A hajó  P ozsony-

2 H a n s H a lm :  i. m ., 85. p .

b an  m ég m egállt, ahol p a p írá ru t v e t t  fel. R u stsu k - 
b an  K leem an n  h a jó t cserélt, ré g h h a jó já t szé tszed te  
és m in t fa an y ag o t e lad ta . 56 n ap i u ta z á s  u tá n  m eg­
é rk e z e tt K iliáb a , ahol á r u já t  szán k ó ra  ra k v a , 
O ssakovon á t  a  te n g e rp a rt  jegén  K rím b e  u ta z o tt .

K leem an n  v álla lkozása  eredm énnyel zá ru lt. 
A 3671 fo r in t é r té k ű  á ru já t  9826 fo r in té r t  a d ta  el, 
s a  já ru lék o s kö ltség ek e t leszám ítva , t is z ta  n y ere ­
sége 3188 fo rin t, vagy is m ajdnem  88 % -o s.3

A következő szállító, aki szerencsét próbált a 
Dunán, Filimonov orosz kereskedő. Nevével a kora­
beli sajtóban találkozunk.

„N án d o rfe h é rv á r a lá  a  k öze lm ú lt h ó n ap b a n  egy 
F ilim onov  n evű  orosz kereskedő  é rk eze tt, ak i 
A u sz tr iáb an  b é re lt h a jó n  200 ezernél tö b b  sa r ló t 
v iszen  a  F ek e te  ten g er p a r tjá ra , o n n an  valószínű  
beljebb  O roszország ta r to m á n y a ib a .” E n n y i ró la  
az első —  1782. novem ben  6-án m egje len t h íradás.

Ú tja  sikerrel já rh a to tt ,  m e rt a  következő  év  
au g u sz tu s  20-án m á r ism ét P é te rv á ra d o n  van , k a ­
szával és egyéb ip arc ikkekkel te rh e lt k é t  ha jóval. 
A z im onyi h a tá rő rp a ran csn o k ság  ja v a s la tá ra  a 
belg rád i p a sá tó l is en g ed é ly t k é r t  a  to v á b b u ta ­
z á s ra .4 K ü ld e tése  nem  le h e te tt  eredm ényes, m ert 
n o vem ber 15-én m ég m indig  csak Z im onyban  
ta lá l ju k :

„2 orosz h a jó  is, m ely  180 ezer k aszával és m ás 
jószággal vag y o n  m egrakva, ism ét v is sz a té r t 
Szem linbe. M ostm ár a  T isza vizén a k a rn á n a k  a  h a ­
jó k  Szegedre m enni, aho l k ira k a tta tv á n , a  p o r té ­
k á k  szekereken  h o rd a tta tn á n a k  e l.” E n n y i az 
u to lsó  h ír  F ilim onovró l. Á ru já n ak  to v á b b i sorsáró l 
nem  tu d u n k . M in thogy  a z t sem  tu d ju k  m a m á r 
k inyom ozni, hogy  a  D u n á n  való  to v á b b u ta z á s tó l 
m i t a r to t t a  v issza: a  tö rö k ö k  m a g a ta r tá sa  v ag y  
a  h irte len  b e á llo tt hideg, a  jég za jlá s tó l való  féle­
lem .

A  fen tin é l jó v a l je len tősebb  válla lkozás v o lt 
a  Willeshoven-íéle tá rsaság é . A kereskedelm i kísér-

3 J a n k ó  B é la :  O rosz— m a g y a r h a jó zá s i és h a jó ép íté s i 
k ap cso la to k . (K é z ira t, 1960. K özlekedési M úzeum  A rc h í­
v u m a) 10. p .

1 M agyar H írm o n d ó , 1782., 685. p . és 1783., 637. p.
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3. ábra. Herbert báró Konstantinápolyi osztrák 
követ hajójának rajza (A bécsi Kriegsarchiv

anyagából)

le t  tá m o g a tó ja  Herbert báró , k o n s tan tin áp o ly i 
o sz trák  k ö v e t vo lt. A m ikor 1779-ben k ö v e tté  k i­
nevezték , B écsből R u stsu k ig  h a jó n  u ta z o tt ,  hogy  
ezzel is k ihangsú lyozza  a  D u n á n ak  m in t k ereske­
delm i ú tv o n a ln ak  a  je len tőségé t. Az ő h a jó já n  u ta ­
z o t t  Lauterer u tászszázados is, ak i ú jbó l fe lté rk é ­
p ez te  a  d u n a i h a jó u ta t .  H e rb e r t  k ö v e t szem élyes 
sikerének  tu la jd o n íth a tó , hogy  1784-ben ren d ele­
t e t  a d ta k  ki, m ely  sze rin t ezen tú l nem  kell m inden  
egyes h a jó  szám ára  a  szu ltán tó l b eu tazási enge­
d é ly t kérn i. Az ő k ísérle téhez ta r to z o tt  W illesho- 
ven , ak i K o n s ta n tin á p o ly b a n  ism erk ed e tt m eg 
a  d u n a i és fekete-tengeri v iszonyokkal.

B écsből 1782 jú n iu s  11-én in d u lt  a  tá rsa ság  
2 h a jó ja , és augu sz tu s  7-én é r t  a  D una-d e ltáh o z . 
I t t  k én y te len  v o lt egy  orosz ten g erjá ró  v ito rlá s ­
h a jó ra  á tra k o d n i, am ely  3 n ap  m ú lv a  C hersonba 
é rk e z e tt.5 A k é t  d u n a i h a jó t —  am ely ek e t W illes- 
hoven  B a tth y á n y  T ó d o rtó l v á sá ro lt 600 fo r in t­
é r t  —  a  D u n a -d e ltán á l 94 fo r in té r t  a d ta  to v áb b .

A  C hersonba sz á llíto tt á ru ró l ism ét a  korabeli

s M agyar H írm o n d ó , 1783., 15. és 465. p .

4. ábra. Részlet Lauterer al-dunai térképének első táblájáról 
(Rézmetszet 1779-ből. Közlekedési Múzeum Archívuma)

sa jtó b ó l k ap u n k  p o n to s  fe lsorolást. Az egyik  h a jó  
—  m elynek  p a ran csn o k a  a  m á r e m líte tt  L a u te re r  
k a p itá n y  v o lt —  o sz trák  ip arc ikkekkel ra k o d o tt, 
k ö zö ttü k  különféle g y ap jú - és selyem szövet, üveg-, 
vas- és ó n á ru k a t. A m ásik  h a jó  M agyarországró l 
m ezőgazdasági te rm é k ek e t v i t t  m agáva l, legna­
gyobb é r té k b en  egri, bud a i, som lai, szekszárd i és 
karlov ic i b o ro k a t. Az első h a jó  ra k o m á n y a  82 000, 
az u tó b b ié  k erek  10 000 fo r in to t é r t.

W illeshoven a  következő  évben , előző ta p a s z ta la ­
ta ib ó l k iindu lva , o lyan  h a jó k a t a k a r t  ú tn a k  in d í­
ta n i, am elyekbő l nem  kell á tra k o d n i, s a  ten g eren  
k eresz tü l C hersonba is e lv ih e tik  ra k o m á n y u k a t. 
E rre  a  célra az u d v a r  b o c sá to tt a  tá rsa ság  ren d e l­
kezésére egy H eppe-féle v ito rlá sh a jó t. W illeshove- 
nék  v e tte k  egy  m ásik  h a jó t is B a tth y á n y  T ódortó l, 
a  „ B u c e n ta u ru s” egyárbocos v ito rlá s t, am ely  
,,D ie D o n a u ” n éven  elsőkén t t e t te  m eg az u ta t  
Bécs és C herson k ö z ö tt .6

A te rv  sze rin t m árc iusban , m á ju sb an , au g u sz tu s­
b a n  és o k tó b erb en  in d íto t ta k  v o ln a jú tn ak  egy-egy 
h a jó ra k o m án y  á ru t  C hersonba, M ohilovba és 
K o n s ta n tin á p o ly b a , am elyeken  m ost m á r n em ­
csak s a já t  á ru t,  h an em  b érszá llítá so k a t is v á lla lta k  
vo lna. E z  az ú ja b b  v álla lkozásuk  azo n b an  m ár 
nem  sikerü lt. M egreked tek  az 1784. évi első sz á llít­
m án y n ál. Á ru ikon  k én y te len ek  v o lta k  p o to m  á ro n  
tú lad n i, m ivel nem  b ír ta k  a  F ek e te -ten g er k i­
kö tő ib e  é rk e z e tt angol és fran c ia  h a jó k  versen y é­
vel. A  tá rsa ság  h am aro san  feloszlo tt.

A  to v á b b ia k b a n  m ég n é h á n y  egyéni vá lla lk o zás­
ró l és egy  rendszeres hajójáratot m eg ind ító  tá rsa ság  
k ísérle te irő l tu d u n k . B áró  Teufferer, a  b á n á ti  h a ­
tá rő rség  h ad n ag y a , 1783 n y a rá n  egy  h a jó ra k o m án y  
ép ü le tfá t k ü ld  K o n s ta n tin á p o ly b a , „ Ig az  E g y ez­
ség” n ev ű  h a jó ján . A fán  k ív ü l v i t t  m ag áv a l b é r­
fu v a rk é n t bécsi ip a rc ik k ek e t is .7 Ú tjá b a n  sem m i

6 R ész le te sen  B író  J ó z s e f: B a t th y á n y  T ó d o r h a jó ­
ép ítő  és h a jó zá s i k ísé rle te i. B p ., A  K özlekedési M úzeum  
É v k ö n y v e i .  1971., 239— 264. p .

7 M agyar H írm o n d ó , 1783., 93., 318. és 478. p.
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kellem etlenség  nem  é rte , s o k tó b erb en  ú ja b b  k é t 
h a jó ra k o m án y  á r u t  in d í to t t  ú tn a k .

Az 1785. és 1786. években  Festetich József g ró f 
fog la lkozo tt d u n a i szá llításokkal; B u k are s tb en  
ü z le th á za t a la p íto tt .  M agyar á ru k a t  s z á llíto tt 
H avasalfö ld re , M oldovába és K o n stan tin áp o ly b a . 
H a jó i Szulináig  m en tek  el a  D u n án , innen  az áru  
szárazfö ld i ú to n  ju to t t  el K o n stan tin áp o ly b a . A szé­
pen  m eginduló  ü z le tn ek  az 1786-ban k itö rő  ú ja b b  
orosz— tö rö k  h áb o rú  v e te t t  véget.

K evésbé  v o lt szerencsés Gollner Bálint káro ly - 
városi kereskedő  D u n a — fekete ten g eri ú t ja . E z t  
m egelőzően a  m ag y a r te n g e rp a rto n  t a r to t t  keres­
kedelm i k ap c so la to t külfö ld iekkel. B e a k a r ta  b izo ­
n y ítan i, hogy a  D u n a  is a lk a lm as kereskedelm i 
ú tv o n a l: 1785 ja n u á r já b a n  k ö rleve le t k ü ld ö tt  szét, 
am elyben  közli a  közönséggel, hogy  ten g eri m in ­
tá r a  é p í te t t  h a jó iv a l a  D u n á n  a  F ek e te -ten g erre  
szándékozik  m enni, és olcsó v ite ld íjé r t m in d en ­
nem ű á ru t  szá llít K o n s ta n tin á p o ly b a  és Cherson- 
ba. M ivel a  kereskedők  nem  h itte k  az ügy  sikeré­
ben, csak  igen kevesen  je len tk ez tek  áru ik k a l. G oll­
n er m in d k é t h a jó já t  b á n á ti  b ú záv a l r a k ta  m eg és 
1786. jú n iu s  30-án Z im onyból ú tn a k  in d u lt. E g y ik  
szá llítm án y áv a l k i ju to t t  a  F ek e te -ten g erre  és 
Scio szigetén  n a g y  nyereséggel e lad ta . A  m ásik  
h a jó já t  azonban  O rsovánál a  tö rö k ö k  elsü llyesz­
te t té k . Az ú jbó l k itö rő  orosz— tö rö k  h áb o rú  m ia tt  
a  tö rö k ö k  b iza lm atlan o k  v o ltak , a z t  h itté k , hogy  
G ollner h a d ian y a g o t visz az orosz csa p a to k n ak .8

Az ak ad á ly o k  m ég m indig  nem  v e tté k  el m ind- 
d en k itő l a  vállalkozó  k ed v e t, I I .  Jó z se f császár is 
ú jab b  kedvezm ények  ad ásáv a l ö sztönözte  a  h a jó ­
zást. 1787-ben a  Doniinico Dallazia és Andreas 
Brigenthi-íéle tá rsa ság n ak  a d o t t  k ivá ltság lev e le t 
egy v íz i já rm ű re  (W asser-D illigenz) azzal a  k ik ö ­
téssel, hogy  év en te  legalább  ö t já ra to t  in d ítsa n ak  
B écsből G alacba. A k iváltság levél felelőssé teszi

8 Gonda B é la :  A  m a g y a r  h a jó zá s. B p ., 1899. 9. p .

a  tá rsa sá g o t az á tv e t t  á ru é r t, és m egszab ja  a  fu v a r­
d í ja t  is. A m ázsán k én t (56 kg) 200 fo r in tn á l tö b b e t 
nem  érő á ru  szá llítási bére  B écstő l B elgrád ig  
54 k ra jc á r, V iddinig  1 fo rin t, G alacig 1 fo rin t 
30 k ra jc á r. H a  csak Z im onyból v iszik az á ru t,  
V iddinig  40 k ra jc á r, G alacig pedig  1 fo r in t 15 k ra j ­
cá r .9

A D allaz ia  és B rigenth i-fó le tá rsa ság  m á r m odern  
é rte lem ben  v e t t  szá llítm ányozó  tá rsa ság  v o l t : csak 
szá llítá sra  v e tte  á t  az á ru t  és a  c ím ze ttn ek  k ézb e­
s íte tte , e llen té tb en  az előzőekben ism e rte te tt  v á l­
la lkozásokkal, ahol a  h a jó tu la jd o n o s  s a já t  á ru já t  
szá llíto tta , és a  célállom áson p ró b á lta  eladni. Ga- 
lacb an  és S u linában  a  tá rsa ság  á llandó  k ép v ise le te t 
lé te s íte tt  a  hely i ügyek  lebonyo lítá sára . V ezetője 
éppen  az a  K leem an n  vo lt, ak i 1768-ban a  D u n án  
leh a jó zv a  e lsőkén t ju to t t  el á ru já v a l a  K rím b e .

Az egyre jo b b an  k ite rjed ő  és 1792-ig ta r tó  
orosz— tö rö k  h áb o rú  h am aro san  v ég e t v e te t t  az 
eg y éb k én t jó l m egszervezett válla lkozásnak . Ú jab b  
k ö v e tő k  egyelőre nem  a k a d ta k , a  N ag y  F ra n c ia  
F o rrad a lo m , m a jd  a  napóleoni h áb o rú k  oko z ta  
p o litik a i he ly ze t a  d u n a i h a jó zá s t és a  szom széda­
in k k a l k a p c so la to t ta r tó  kereskedelem  ü g y é t h á t ­
té rb e  sz o ríto tta .

E g y  m ásik  irá n y a  is v o lt a  m agyarország i k iv i­
te ln ek  az A lföld déli részéről; a  M aros, a  T isza, 
a  D u n a  ú tv o n a lá n  Z im onyig , m a jd  a  S záván  és 
a  K u lp á n  keresz tü l K áro ly v áro sig  hajón , innen  
a  m ag y ar te n g e rp a rtra  tengelyen . E g y ik  leg jelen ­
tő sebb  k iv ite li c ikkünk  a  m ag y ar d o h án y  vo lt. 
E g y  1780-ból szárm azó  k im u ta tá s  sze rin t 1779-ben 
csak a  K á ro ly  ú to n  24 289 m ázsa d o h á n y t szá llí­
to t ta k  F ium ébe. A d o h án y  u tá n  az ü v egk iv ite l kö ­
v e tk e z e tt  510 m ázsával, m a jd  a  ham u zsír 455 és 
a  g y ap jú  393 m ázsával.

A  m ag y ar te n g e rp a rt á ru fo rg a lm a évrő l évre 
n ö v e k e d e tt:  pl. a  következő  évben  62 590 m ázsa 
d o h á n y t és 618 m ázsa  g y a p jú t sz á llíto tta k  —  
u g y an csak  a  K á ro ly  ú to n  —  F iu m éb e  és B u k k ari- 
ba. Je len tő s  v o lt m ég a  m ag y ar á ru k  közül a  fagy- 
gyú , a  bő r, a  só zo tt hús, a  viasz, az üveg, a  m éz, 
a  h a l és az aszaltsz ilva , a  g ab o n a  és fa  k iv ite le . 
A b eh o z o tt á ru k  közül az ecet, é g e te tt bo r, kender, 
kőszén, s a j t  s tb .

A  te n g e rp a r t  felé irán y u ló  forgalom  ennél sokkal 
n agyobb  vo lt, ugyan is a  tr ie sz ti k ik ö tő b e  v i t t  m a ­
g y a r á rum enny iség  többszöröse a  csak nem régen  
k ia lak u lt m ag y ar k ik ö tő k  —  F ium e, B u k k a ri és 
P o rto -R é  —  fo rgalm ának . C supán  a  m ag y ar d o ­
h án y b ó l 1780-ban 3 m illió 278 ezer fo n t leveles 
d o h á n y t és 100 759 m ázsa b u rn ó to t a d ta k  el a  
tr ie sz ti kereskedők  a  k ü lfö ldnek .10

I t t  kell m egem lítenünk  egy  érdekes ja v a s la to t, 
am ely  m ai é rte lem ben  is korszerűnek  m o n d h ató , 
s szakm ai n y elven  kom plex  áruszállítási te rv n ek  
nevezh e tn én k . A  te rv e z e t kész ítő je  a  h íres és h ír ­
h e d t u tazó , M adagaszkár későbbi k irá ly a , Be- 
nyovszky Móric gróf, ak i 1780 m á ju sáb an  fo ly a­
m o d v án y t n y ú j to t t  be M ária T erézia  k irálynőhöz, 
am elyben  te rv én ek  anyag i tá m o g a tá sá t kéri. B e­
a d v á n y á b a n  k ife jti, hogy  M agyarország  term ékei-

9 M agyar H írm o n d ó , 1787.; 511. p .
10 M agyar H írm o n d ó , 1780., 150.; 1781, 90— 91. és 

377. p .5. ábra. Benyovszky Móric gróí
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6. ábra. Fiume kikötőjének bővítési terve 
1790-ből (Országos Levéltár)

7. ábra. A Ferenc-csatorna szintrajza és a torko­
lati hajózsilip terve a csatorna 1792-ben készült 

térképén (Közlekedési Múzeum, Térképtár)

Imi mm

нм/t m <- mae/tm .J rk tl J y
. 'Штат.., > Ml

nek , főleg a  k en y é rg ab o n án ak  u t a t  kell n y itn i a  
ten g e r felé. E rre  egy  nag y o b b  szabású  szá llítási 
szervezetre  —  s a já t  szavai sze rin t -— ,,a  közleke­
dési v o n a lak  k o m b in a tív  összesítésére v a n  szü k ­
ség .” T erve  sze rin t K o m áro m tó l 7 h a jó á llo m ást 
javaso l, m inden  állom áson  2— 2 h a jó v a l. F u t t á k ­
n á l ta lá lk o z ik  a  tisza i és a  m arosi v íz iú th á ló za t, 
ah o n n a n  M itrovicáig  lo v ak k a l v o n ta to t t  h a jó k  k ö z­
lekednének . P e tr in jé ig  6 állom ásos v ízi v o n a la t 
rendeznének  be, o n n an  pedig  K á ro ly  városon  k e ­
re sz tü l F iúm éig  és Zenggig 60 négyökrös szekér, 
eg y en k én t 20 m ázsa  á ru v a l fo ly ta tn á  az u ta t .  
A szárazfö ld i ú to n  4 á llo m ást á llíta n á n a k  fel, m eg­
felelő ra k tá ra k k a l s m inden  állom áson  15— 15 sze­
kérbő l álló b rig ád d a l.11

T erv eze tén ek  egy része, a  ten g e ly en  v ég z e tt szá l­
lítá s , m egvalósu lt, b á r  nem  b izo n y u lt hosszú é le­
tű n ek . A válla lkozáshoz sokkal tö b b  pénz k e lle tt 
vo lna , m in t B enyovszky  te rv ez te ; nem  v o lt m eg­
felelő szakem bere , s az á llam  sem  tá m o g a tta  k e l­

11 Thallóczy L a jo s : B en y o v szk v  M óric és F iu m e . P e s ti 
N ap ló , 1879., 191. p .

lően. B á r B enyovszky  m eg v ált a  v á lla la ttó l, az 
m ég n éh á n y  évig m ű k ö d ö tt.

A  fium ei k o rm ányzóság  és Szörény v árm egye 
1783-ban ú jbó l szab á ly o z ta  a  szá llítási v á lla la t do l­
g á t. Az előző h ib ák b ó l ta n u lv a , részletes szab á ly ­
re n d e le te t a d ta k  ki. Ú gy  gondo ljuk , hogy  érdekes 
lesz a  M agyar H írm o n d ó b an  m eg jelen t szab á ly za ­
to t  részletesebben  ism erte tn ü n k , m ert nem csak  
egy  X V III . századi közlekedési v á lla la t p ro b lém á i­
ról k a p u n k  k ép e t, h anem  a  k o r v iszonyairó l is.

A rendelkezés V erbovskán  és F uccinen  k é t  új 
állom ás (stáció) fe lá llításáró l in tézked ik , ahol a  sze­
keresek  ü g y e it irá n y ítjá k , fe lügyelnek a  r a k tá ra k ­
ra , a  m érlegelésre.

E lrende li, hogy a  fu v aro so k n ak  a d já k  k i, m ed­
dig  kö telesek  elszá llítan i az á ru t. A fu v a rd íja t  ú j­
ból szabályozza : K á ro ly  v á ro stó l F iúm éig  m ázsán ­
k é n t n y á ro n  1 fo r in to t, té len  1 fo r in t 8 k ra jc á r t , 
K á ro ly v áro s tó l B u k k arig  pedig  57 k ra jc á r t ,  ille tve 
1 fo r in t 5 k ra jc á r t  kö teles a  sz á llítta tó  fize tn i. 
V isszafelé, az em elkedő m ia tt, 3 k ra jc á rra l tö b b  
já r. A szekereseknek  m inden  állom áson  k i kell 
fize tn i a  fu v a rd íj e g y h a rm ad á t, m a jd  az á ru t  m ás 
szekeresekkel to v á b b  külden i.
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9. ábra. Az Építési Igazgatósás bizottsági 
hajójának rajza már a gabonaszállító 

bögííshajókra emlékeztet (Országos Levéltár)

Az állom ások  ig azg a tó in ak  m eg kell az á ru t  
v izsgáln iuk , hogy nem  ro m lo tt-e  meg, vag y  nem  
hiányzik -e  belőle. H a  a  k á r  a  fuvaros h an y ag ság á­
ból e red t, az o k o zo tt k á r  é r té k é t le kell vonn i a  b é ­
réből és á t  kell ad n i az á ru  tu la jd o n o sán ak . N a ­
gyobb m érvű  k á r  ese tén  az ü g y e t á t  kell ad n i a  b í­
róságnak .

A szekeresek 'az  á ru t  K á ro ly v áro sb ó l 3 n a p  a la t t  
kö telesek  e l ju t ta tn i  V erbovskára , h acsak  v alam i 
b a lese t v ag y  az id ő já rá s  nem  akad á ly o zza  a  szá llí­
tá s t .  In d o k o la tla n  szá llítási késedelem ért b ü n te té s  
já r . K ü lö n  in tézk ed n ek  a  d o h án y  szá llításáró l. E rre  
az á ru ra  a  szárad ás m ia t t  a  célállom ásig m ázsán ­
k é n t 3 fo n t káló  já r . U g y an en n y i já r  ak k o r is, h a  
a  d o h á n y t ú tk ö zb en  ra k tá ro zz ák , s a  ra k tá rb ó l 
ú jbó l k iv iszik . N edves d o h á n y t vagy  csak egy n y a ­
lá b b a  k ö tö t t  d o h á n y t szá llítan i nem  kötelesek.

K ülönfé le  g ab o n ák  szá llítá sá ra  a  szekeresek csak 
a k k o r kö te lezhetők , h a  az o k a t h o rd ó k b a  ra k já k : 
ezesetben  az ö ssz teh e rért kell fize tn i. A szab á ly o ­
z o t t  fu v a rd íjn á l tö b b e t  k érn i v ag y  ad n i nem  
szabad .

A zok a  tu la jd o n o so k , ak ik  sz á ll í t ta tn i ak a rn ak , 
az á ru  m enny iségé t idejében  je len tsék  be a  káro ly - 
v árosi tisz tv ise lőnek , a k it  a  város ta n á c sa  fog 
m egválasz tan i. A közben  levő állom ások  vezető i 
igyekezzenek, hogy  az á r u t  a  v á ltóá llom ásokon  m i­
nél h am arab b  to v á b b ítsá k . H a  a  szekeresek m ia tt  
ra k tá ro z n i kell az á ru t  és a  r a k tá ra k  m eg te ltek , 
a  közeli állom ások  tisz tv ise lő inek  azonnal je le n t­
sék, hogy  a  szekereseket m egállítsák .

Jo g a  v a n  b á rk in ek  a  v á lla la to n  k ívü li fu v aro so ­
k a t  is fogadni, csak  a  Szörény m egyebelieket egész 
év re  kell fogadnia , s n ek ik  K á ro ly v á ro s tó l egész
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F iúm éig  v ag y  B u k k arig  kell v in n iü k  az á ru t  an é l­
kül, hogy a  r a k tá ra k a t  igénybe vennék , a  v á lla la t 
tisz tv ise lő inek  k ö zb e av a tk o zásá ra  szo ru lnának , 
v ag y  egyéb m ódon  ak ad á ly o zn ák  a  közfo rgalm at.

H a  a  m ag ánfuvarosok  szekereivel ú t  közben 
v a lam i b a lese t tö r tén n é k , ak k o r az á ru t  be leh e t 
ra k n i a  ra k tá ra k b a ; ez ese tben  az á ru t  p o n to san  
le kell m érn i és a  to v á b b ia k b a n  a  tisz tv ise lőknek  
kell a z t a  m eg szab o tt b é r ellenében to v á b b íta n iu k .

E zen  rendelkezés a lá  nem  ta r to z n a k  azok a  sze­
keresek, a k ik e t Z ág ráb  m egyében  v a g y  H o rv á t­
ország m ás részeiben fo g ad tak  fel, sem  a  te h e r ­
hordó  lovak . A teh e rh o rd ó  lo v a k a t —  hogy  az u ta t  
ne ro n g á lják  —  a  bród i, delm ezi, lenpezi ú t r a  kell 
irán y ítan i.

A zo k at a  k ereskedőke t v ag y  szekereseket, ak ik  
a  fe n ti rendelkezéseket k ijá tszan é k  („ezen engede- 
lem m el ravaszul é lnek” ) 40 fo r in tra  m eg b ü n te tik . 
A b ü n te té s  fe lé t a  fe lje len tő  k ap ja .

Az u to lsó  e lő tti p o n tb a n  in tézk ed n ek  a  fu v a rd íj 
k ifize tésének  b iz to sítá sá ró l, s m e g ta lá lh a tju k  b e n ­
ne a  m ai k ö tb é r foga lm ának  m ajd  200 éves e lőd jé t. 
A rendelkezés 14. p o n tja  k im o n d ja :

„Miként a portékák az ilyenképpen rendbeszedett 
közönséges szekeresek által a megrendelt stációra el­
vitettetnek, és újra megmázsáltatnak, azoknak urától 
(gazdájától), vagy helyébe rendeltetett embertől az 
által hordatásra tett költségeknek meg kellfizettetődni. 
Egyébaránt a portékákat meg kell tartani, s azért, 
hogy a magazinokba berakattattak, Fiume és Buccari 
városokban minden mázsától egy aranyot, Károly- 
várott pedig egy magyar pénzt kell fizettetni; hapedig 
a portékák 3 napnál tovább hagyattatnak a magazi­
nokban, a szekerezést intéző tisztnek szabad lészen 
azoknak egy részét eladni, és a bévett pénzből az em­
lített költségeket kifizetni. Ahonnét következik, hogy 
a portékákat nem valamely idegennek és ismeretlen­
nek a nevére kelletik felírni, hanem egy olyas keres­
kedőnek vagy gondviselőnek nevére, kinek állandó 
lakása légyen a Magyarországi tenger mellyéki 
Vidékben.” 12

12 M agyar H írm o n d ó , 1783., 472— 616. p.

10. ábra. Esti pihenő egy magyar 
gabonaszállító hajón

A B enyovszky-féle szekeresek h íre  m essze e lju ­
to t t ,  fe lle n d íte tték  a  te n g e rp a r t  felé irán y u ló  fo r­
g a lm at. H ogy  a  válla lkozás m eddig  á ll t  fenn , p o n ­
to san  nem  tu d ju k . 1783 au g u sz tu sá b an  m ég egy 
h írü n k  v a n  felőle. E g y  Nakó Kristóf n ev ű  b irto k o s 
T rifilnek  n ev e ze tt 12 evezős h a jó jáv a l C sanádról 
2300 m érő b ú z á t s z á llíto tt K á ro ly  városig , ah o n n an  
—  m in t ahog y an  ír já k  —  „ a  szekeresek á lta l 
F ium ébe h o rd a tta té k .” 13

N agyobb  len d ü le te t a  v idék  h a jó zásán ak  a  F e ­
ren c-c sa to rn a  elkészítése a d o tt .  A m unkához 1795- 
b en  fo g tak  hozzá, Kiss József és te s tv é re , Kiss 
Gábor irán y ítá sá v a l. A 118 k m  hosszú csa to rn a  
227 km -re l és kb . 20 n ap p a l rö v id íte tte  m eg a  k e le t­
n y u g a t irá n y ú  h a jó u ta t .

A csa to rn án ak  m in d já r t  k ezd e tb en  n ag y  fo r­
g alm a vo lt. A m eg n y itás  u tá n  k é t  évvel, 1804-ben 
csak gabonábó l 513 339 m ázsá t sz á ll í to tta k  ra jta . 
E g y  1811. év i k im u ta tá sb ó l m á r  részletesebb  a d a ­
to k a t  tu d u n k  á ru fo rgalm áró l.

„A z 1810 esz tendőben  a  K ir. p riv ilég iá lt ha jó s 
T ársaság  költségén  a  F erencz  n e v e t viselő C anális- 
b an  1 318 287 m ázsa  kü lönféle élelm et, 49 851 á ta -  
lag b o rt, 301 549 m ázsa  só t, 11 792 m ázsa  réz- és 
ezü st é rce t, 265 803 m ázsa fá t, 102 313 m ázsa  lisz­
te t ,  1 584 477 m ázsa d o h á n y t, m ézet, b ő r t  és guba- 
cso t s z á llíto tta k  688 hajó v a l. Á th a la d t m ég a  csa­
to rn á n  367 h a jó  ü re sen .“ 14

M ária T erézia  és I I .  Jó z se f k o rá n ak  tö rekvései 
a  d u n a i h a józás k ifejlesztésére nem  m ú lta k  el 
n y o m ta lan u l. M eg te rem te tték  az a la p já t  a  X IX . sz. 
fe llendülő  h a jó zásán ak , v irágzó  g ab o n ak ere sk e­
delm ének . A nem zetközi á ru szá llítá s  n ag y o b b  b e ­
fogadóképességű, hosszabb  é le tű , sz ilá rd ab b  fe l­
ép ítésű  szá llító  eszközök k ia la k ítá sá t v o n ta  m aga 
u tá n . E k k o r  je len tek  m eg v ize inken  a  jó l b e v á lt 
g abonaszállító  tö lg y fa  hajók , am elyek  később  az 
egész m ag y ar D un a-szak aszo n  és a  T iszán  e lte r je d ­
tek . A kom árom i, a  győri és a  szegedi h a jósgazdák  
ún. bőgőshajó i a  g őzha jókka l is sokáig  á ll tá k  a  v e r­
se n y t.

13 M ag y ar H írm o n d ó , 1783., 624. p .
14 M agyar K u rír , 1811. I I .  k „  421. p.
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A M oszkva—Csop vasúti fővonal villam osítása*
В. I. L E V I N  (Moszkva)

A v asú tv illam o sítá s  á lta lán o s te rv é re  v o n a tk o ­
zó, 1956-ban e lfo g ad o tt S Z K P  K B  h a tá ro z a t ó ta  
a  S zov je tu n ió b an  ezen a  té re n  n ag y  m u n k á t v é ­
gez tek  és je len tős s ik erek e t é r te k  el. 1975-ben m ár 
38 103 km  hosszú vonalon  v o lt v illam os v o n ta tá s , 
szem ben az 1956. év i 6400 km -rel. Je len leg  a  Szov­
je tu n ió  v asú ti h á ló za tán ak  27 ,7% -a v an  v illam o ­
sítv a ; ezeken a  v o n a lak o n  b o n y o lítják  le az összes 
szá llítás 51 ,2% -át; a  szá llítás  to v á b b i 4 8 ,2 % -á t 
D iesel-m ozdonyok végzik, és csak 0 ,6%  a  gőzvon­
ta tá s  részesedése.

íg y  g y ak o rla tilag  b efe jező d ö tt a  v a sú t á tá llá sa  
korszerű  v o n ta tó  já r  m űvekre . E m e lle tt az á ru fo r­
galom  sűrűsége v illa m o síto tt v o n alakon  1974-ben 
83,9 m illió b ru ttó  tk m  v o lt k ilo m éte ren k én t, a 
D iese l-v o n ta tó já rm ű v ek k el k iszo lgált vonalakon  
pedig  33,8 m illió b ru tto  tk m /k m , am i a r ra  u ta l, 
hogy a  v illam os v o n ta tá s  a  leg jobban  te rh e lt v o n a ­
lakon  k e rü lt bevezetésre.

A korszerű  v o n ta tá s i  nem ekre való  á tté ré s  lehe­
tő v é  te t te  1,7 m illiá rd  t  ü zem anyag  és 28 m illiárd  
rube l üzem elte tési kö ltség  m e g ta k a rítá sá t. Meg 
kell m ég em líten i a z t a  n ag y  népgazdaság i e red ­
m én y t, m ely  a  v illa m o síto tt v o n a lak  k ö v e tk ez té ­
ben  a  v a sú t m en ti k ö rzetek  ip a rá n á l és m ezőgazda­
ságánál je len tkez ik . P é ld áu l 1974-ben az alállom á- 
sok 19 m illiárd  kW h v illam osenerg iá t a d ta k  á t  
a  fe lhasználóknak . A v asú tv illam o sítá s  ü tem ében  
és a  v illa m o síto tt v o n a lak  hosszában  a  S zovjetun ió  
a  v ilágon  az első h e ly e t fog lalja  el.

Az u tó b b i években  üzem be h e ly eze tt v illam osí­
t o t t  v o n a lak  közül az egyik  legnagyobb  a  2018 km  
hosszú M oszkva— K ije v — C sop fővonal. Az építési 
m u n k á la to k a t a  K özlekedési É p íté sü g y i M iniszté­
riu m  szervezetei: a  ,,Ju g o z a p tra n sz sz tro j’’, ,,K a- 
lu z s tran sz sz tro j” trö sz tö k , a  „T ransze lek trom on- 
tá z s ” ; „T ran szszv jazsz tro j” , „T ran szsz ig n a lsz tro j” 
,, Ju z s tra n sz ty e h m o n tá z s” és a  M osztosztro j N . 1. 
spec ia lizá lt v á lla la to k  végezték . Az egyes ép ítő ­
szerelő m u n k ák b a  m ás m in isz té rium ok  és fő h a tó ­
ságok  sze rv eze te it is b e v o n tá k : az „U k rszv jaz - 
sz tro j” , , ,Ju g za p e lek tro sze ty sz tro j” trö sz tö k e t s tb .

E g y  sor b o n y o lu lt m űszak i kérdés a  K özlekedési 
és a  K özlekedési É p íté sü g y i M inisz térium ok K ö z ­
p o n ti T udom ányos K u ta tó  In té z e te i a lk o tó  e g y ü t t ­
m űködése k ere téb en  k e rü lt m egoldásra . A  te rv ező  
m u n k á k a t a  „ K ije v g ip ro tra n sz ” és a  „T ransz- 
e lek tro p ro ek t” végezte. A v illam osítássa l k ap cso ­
la to s  m u n k ák b an  a k tív a n  ré sz t v e tte k  a  M oszkvai, 
a  D é ln y u g a ti és L v o v i V asú tigazgatóságok  do l­
gozói.

Az építkezés az állami tervben előírt határidő-

* A Z seleznodorozsnü j T ra n sz p o r t 1975. év i 11. sz á ­
m áb an  m eg je len t c ik k e t M ik ú  K á ro ly  fo rd íto t ta .

ben valósult meg. Az előirányzott költségvetési 
összeg 155 millió rubel, a tényleges költség 151,5, 
millió rubel volt. A tervdokumentáció kitűnő volta, 
élenjáró tervezési és építési módszerek alkalmazása 
lehetővé tették az építési-szerelési költségek csök­
kentését, a Moszkvai Vasútigazgatóság területén 
1720 millió rubellel, a Délnyugati Vasútigazgatóság 
területén 810 ezer rubellel, a Lvovi Vasútigazgató­
ság területén 1010 millió rubellel. Az átvevő bizott­
ságok és a megrendelők a tervező és^az építő-szerelő 
szervezetek által végzett munkát nagyra érté­
kelték.

A  v onal v illam o sítása  m agas m űszak i sz ín v o n a­
lon készü lt. A  vonal nagyrésze egyfázisú , 25 kV -os 
és csak a  M oszkva— Szuhinyicsi és a  L v o v — Csop 
szakasz egyen áram ú , 3 kV -os. A v á ltak o zó áram  
a lk a lm azása  k ö v e tk ez téb en  m ind  az ép ítkezés, 
m ind  az üzem elte té s  so rán  igen jó  m ű szak i-g azd a­
sági e red m én y ek e t s ik e rü lt elérni. P é ld áu l az á llo ­
m ások  k ö zö tti  á tlagos táv o lság  a  v á ltak o zó áram ú  
szakaszon  50 km , szem ben az eg y en áram ú  sz a k a ­
szok 18— 20 km -ével. Je len tő sen  k isebb  a  felső­
vezeték  á tm érő je , am i m egközelítőleg a  felére csök­
k e n te tte  a  színesfém -szükségletet.

A v illam o sítás  k ö v e tk ez téb en  a  te h e rv o n a to k  
m axim ális  sú ly á t 4800 t - r a  le h e te tt  növelni. Az a l­
k a lm a z o tt v á ltak o zó áram ú  v illam osm ozdony leh e ­
tő v é  teszi a  sebesség növelésé t és az á ru to v á b b í­
tá s ra  eső v illam osenerg ia-felhasználás csö k k en té ­
sét. A  te h e rv o n a to k  m űszak i sebessége 60— 84,7 
k m /h  é r té k e t é r t  el, a  szem élyvonatok  sebessége 
pedig  a  hely i szakaszokon  2 0 % -kai em elk ed e tt. 
N ö v e k ed e tt a  közlekedő v o n a to k  szám a, a  teh er- 
v o n a to k é  54% -kal. E z  lehetővé  te t te  a  n ép g azd a­
sági á ru k  szá llítási vo lum enének  8 0 % -os növelését. 
A  vonal v illam o sítása  a  D iesel-olaj éves fe lh aszn á­
lá sá t 250 000 t-v a l csö k k en te tte . A  v illam osítássa l 
egy idejű leg  1879 k m  v o n a la t a u to m a tik u s  b iz to ­
sítóberendezéssel és k ö zp o n ti irán y ító ren d szerre l 
lá t ta k  el, 2179 d b  k ö zpon tilag  e lek trom osan  á l l í t ­
h a tó  k ité rő t h e lyez tek  üzem be, v a la m in t 1461 km  
hosszon ú j táv k ö z lő  berendezéseket.

Jelen leg  a  v illam os v o n ta tá ssa l k iszo lgált v o n a ­
to k  az á ru szá llítá so k  je len tő s  részét végzik. A tra k -  
ciós szakaszok  hossza m egnövekedett, és ez b iz to ­
s í t ja  az üzem elte tési kö ltségek  csökkenését, a  v o n ­
ta tá s i  te lep ek  r i tk í tá s á t ,  p árh u zam o san  a  b e z á rt 
v o n ta tá s i te lepek  üzem m é való  á ta la k ítá sá v a l.

A vonal fe lsővezetékének  ép ítésénél figyelem be 
v e tté k  a  160 k rn /h  sebességű szem élyforgalom  v á r ­
h a tó  bevezetésé t. A L v o v — S zam bor— Csop eg y ­
v ág án y ú  szakasz o lyan  k ö zpon ti vezérlő rendszer­
rel v an  felszerelve, m ely  veteksz ik  a  leg jobb  k ü l­
fö ld i rendszerekkel. B evezetése lehetővé  te t te  az
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á tbocsá tóképesség  60% -os növelését, m ásodik  v á ­
g á n y  ép ítése  nélkül.

E lső k én t a  v asú tv illam o sítá s  tö rté n e té b e n , a  
k ijev i v a sú ti cso m ópon tban  m eg v a ló s íto tták  az 
egyenáram ró l a  v á ltak o z ó á ra m ra  való  á tá llá s t  az 
in ten z ív  elővárosi forgalom  leá llítása  nélkül. E z t 
D T-500 típ u sú  ú j fo jtó tran sz fo rm á to r a lk a lm azása  
te t te  lehetővé , am ivel s ik e rü lt b iz to sítan i a  t á v ­
közlő jis b iztosítóberendezések  re k o n s tru k c ió já t 
a  v á ltó á ra m ra  á tá llá s  e lő tt, az eg y en áram ú  v o n ta ­
tá ssa l to v á b b íto tt  v o n a to k  fo rgalm ának  m egszakí­
tá s a  nélkü l. A  régi fővonali táv k ö z lő  k áb e lnek  
a  K ije v — Z dolbunov— L v o v  szakaszon  való  m eg­
ta r tá s a  céljából v isszáram  vezetékkel elszívó tra n s z ­
fo rm á to ro k a t és szerk eze tek e t te rv e z tek . E z  a  m eg­
oldás k iz á r ta  a n n a k  a  szükségességét, hogy m in t­
egy  500 k m  hosszan ú j, h ián y c ik k n ek  szám ító  fő ­
v onali k á b e lt kelljen  lefek te tn i, m elynek  á ra  
3,5 m illió rube l le t t  vo lna . U gyan ezen  a  szakaszon  
a  tö b b i táv k ö z lő  vonal védelm ére fo rd íto t t  k ö ltsé ­
g ek e t m in teg y  2 m illió rubelle l s ik e rü lt csökken­
ten i.

E lőször a  S zov je tun ió  v asú ti g y ak o rla táb an , 
a  K á rp á to k o n  k eresz tü l —  aho l a  m érté k ad ó  em el­
kedő  18,4 ezrelék  —  te rv e z te k  o ly an  berendezése­
k e t, am elyek  lehetővé teszik  4800 t  sú lyú  v o n a to k  
közlek ed te tésé t, re k u p e ra tív  fékezés a lk a lm az á ­
sáva l.

A  v illam os a lá llo m áso k a t úgy  te rv e z ték , hogy ne 
csak a  v illam os v o n ta tá s t  és a  v a sú ti ü zem eket lá s ­
sák  el e lek trom os energ iával, hanem  a  közeli ip ari 
és m ezőgazdasági fe lhaszn á ló k a t is, évi 1,1 m illiárd  
kW h-val.

A v illam osítás gazdasági h a ték o n y sá g á t a  k ö v e t­
kező ad a to k k a l je llem ezhe tjük . Ö sszehason lítva 
a  D iese l-v o n ta tássa l a  K á rp á to k o n  keresz tü li 
v o n a tto v á b b ítá s t ,  az á ru szá llítá s  önköltsége 3,8—  
19 ,1% -kal csökken t. A beru h ázáso k  m egtérülési 
ideje  az egyes szakaszokon  3,5— 6 év k ö z ö tt m o­
zog ; je len tősen  a lacso n y ab b  a  no rm án á l.

M ind a  te rvezés, m in d  az ép ítés so rán  n ag y  f i ­
gyelm et fo rd íto tta k  a  v illa m o síto tt v onal kiszolgá­
lásáná l a  m unkavéde lm i elő írások b iz to sítá sá ra . 
A v á ltak o zó áram ú  v o n ta tá s  bevezetése lehetővé 
te t te  a  h ig an y -eg y en irán y ító k  k iküszöbölését, am e­
ly ek  k iszo lgálása az egészségre á rta lm a s .

A  v illam osítás eredm ényes v é g re h a jtá sá t je len ­
tősen  seg íte tték  az ú jító k . Összesen 240 ja v a s la to t

fo g a d ta k  el és a lk a lm a z ta k ; az e lé rt m eg tak a rítá s  
m egközelítő leg  5,2 m illió rube l vo lt.

A v illam o sítan d ó  vonal ép ítésének  gyors ü tem é t 
a  m u n k ák  m in d en irán y ú  gépesítése b iz to s íto tta . 
A nagyb lokkos és nagypaneles szerkezetek  készí­
té sé t spec ia lizá lt üzem ekben  szervezték  meg. A főbb 
berendezések  k o m p le tt m ódon k e rü lte k  leszállí­
tá s ra  és a  helyszínen gépek segítségével á ll í to ttá k  
fel őket. A szak aszra  n ag y  árokásó-, fúró-, ro b b a n tó  
és egyéb g ép p a rk o t k o n c e n trá ltak . A fö ld m u n k ák  
gépesítése —  gödörásás a  fe lsővezetékek t a r tó ­
oszlopai szám ára  —  m egközelítőleg 98% -os vo lt.

A  vonalon  v asb e to n  ta rtó o sz lo p o k a t a lk a lm az­
ta k , nagysz ilá rdságú  vas és 400— 500-as beton , 
v a la m in t speciális cem en tad a lék o k  a lk a lm azásá ­
val, am i növeli a  szerkezet m egb ízha tóságát, 
agresszív  k ö rn y eze tb en  és a lacsony  hőm érsékle ten . 
Az u tó b b i időben  az ö ssze te tt I  v asb e to n  a lapok  
h e ly e tt e lő térbe  k e rü lt a  háro m ág ú  alapok  a lk a l­
m azása, am i lehetővé  te t te  az a lk a lm az o tt v asb e to n  
vo lum enének  20% -os csökken tésé t, és az a lap  fel­
á llítá sán ak  m unkaigényességét is 10% -kai csök­
k en ti.

Széles k ö rben  a lk a lm az tá k  a  ruga lm as k e re sz t­
ta r tó k  a lá  a  cölöpalapozást; a  m u n k a rá fo rd ítá sb an  
e lé r t közepes m eg ta k a rítá s  a la p o n k é n t 30 m u n k ás­
n a p o t t e t t  ki. Szám os helyen  é p íte tte k  m erev  ke- 
r e s z t ta r tó k a t  v a sb e to n  oszlopokon, erős fém  a la ­
pokkal. A  m erev  k e re sz tta r tó k  szerkezete lehetővé 
teszi nyo lc  állom ási v á g á n y  á tfo g á sá t, am i 4— 5- 
szörösen csökken ti a  b e to n fe lh aszn á lást, 15—  
3 0% -kal a  fém felhasználást, v a la m in t az ép ítési 
kö ltségeke t.

A  villam os alállom ások  ép ítése  gy ak o rla tilag  
a  nagyb lokkos berendezések  fe lá llítá sá ra  és a  veze­
tékes m u n k ák  elvégzésére k o rlá to z ó d o tt. Az en e r­
g iae llá tó  berendezésekben  széleskörű  a lk a lm azást 
n y e r t  az a u to m a tik a  és a  tá v irá n y ítá s . A v illam osí­
tá ssa l k apcso la to s építő-szerelő  m u n k ák  gépesíté­
sére speciális berendezéseke t h o z ta k  lé tre ; pé ld áu l 
k ism ére tű  D iese l-d a ru k a t a  k é tv ág án y o s  szakaszo­
kon  az alapok  beem eléséhez, lehetővé  tév e  az egyik 
v ág án y o n  az oszlopok beem elését a  m ásik  v ág án y  
fo rg a lm án ak  za v a rá sa  nélkül.

A Moszkva—Csop fővonal villamosítása során 
szerzett gyakorlati tapasztalatok széleskörű alkal­
mazást nyernek a szovjet vasutak további villamo­
sítása terén.
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Egyesületi h írek

( F o lyta tás a 352. oldalról)

Á p r il is  21.
A P o s ta i és T ávközlési T ag o za t M űsorszórási S zakosz­
tá ly a  ren d ezéséb en  e lő a d á s :
A P R T M IG  ö tév es  te rv é n e k  elem zése a  b e ru h ázáso k  
sz e m p o n tjá b ó l \
E lőadó: T O R M Á S I G Y Ö R G Y  (P R T M IG )

Á p r il is  21— 23.
A V árosi K ö z ú ti K özlekedési S zak o sz tá ly  ren d ezéséb en : 
7. b u d a p e s ti vá ro s i fo rga lm i te rv ezés i és fo rg a lo m tech n i­
k a i tu d o m á n y o s  ta n á c sk o z á s  a
K Ö Z L E K E D É S T E R V E Z É S  É S É L E T M Ó D , É L E T ­
M IN Ő S É G  té m á b a n
A  kölcsönös tájékoztatás és v ita  kérdéscsoportja i:
1. A közlekedés és az  é le tm ó d , é le tm inőség  a la p v e tő  

összefüggései.
2. A  m u n k á b a já rá s i fo rgalom  m inőségének  ja v ítá s a . 

K ö z lek ed ésp o litik a i és k ö z lekedéste rvezési e lvek  és 
cé lk itűzések .
P é ld á k , ta p a s z ta la to k  ism erte té se , e red m én y esn ek  
m u ta tk o z o t t  m ódszerek  jav a so lá sa  a  fo rg a lo m m in ő ­
ség ja v í tá s á ra .

3. A szabad idő -fo rgu lom  m inőségének  ja v ítá sa .
A  szab ad id ő -fo rg a lo m  és az é le tk ö rü lm én y ek  a la k u ­
lá sá n a k  összefüggése.
A  szab ad id ő -fo rg a lo m  növekedésébő l adódó  te rvezési 
fe lad a to k .

4. Az é le tm inőség  ja v í tá s a  a  te rü le tfe lh a sz n á lá s  és a  k ö z ­
lekedésfe jlesz tés ö sszeh an g o lt te rvezésével.
P é ld á k , ta p a s z ta la to k , b e v á lt  m ó dszerek  ism erte tése .

Vezető: D R . K O L L E R  SÁ N D O R  (B M E)

Á p r il is  22.
A  B M E  K öz lek ed ésm érn ö k i K a r  H ely i C so p o rtja  r e n ­
dezésében  e lő a d á s :
A m a g y a r h a jó zá s  je len leg i he ly ze te , fe jlesz tésének  fe l­
a d a ta i
E lőadó: K O V Á CS IS T V Á N  (M A H A R T  V ezérig.)

Á p r il is  22.
A  P o s ta i és T ávközlési T a g o z a t T ávközlési S zak o sz tá ly a  
és a  H íra d á s te c h n ik a i T u d o m án y o s  E g y e sü le t közös 
ren d ezéséb en  e lő a d á s :
S zám ítógépes m ódszer a d o t t  fo rg a lm i vesz teség re  t e r ­
v e z e tt tö b b s ík ú  h á ló z a t h a sz n á lh a tó sá g á n a k  jellem zé-

E lőadó: J E R E B  LÁ SZLÓ  (B M E)

Á p r il is  22.
A L an d le r  Je n ő  M ÁV J á rm ű ja v í tó  Ü zem i S zak cso p o rt 
ren d ezéséb en  e lő a d á s :
T erm elő  o sz tá ly o k o n  belü li (V I., V I I . ,  VITT. oszt.) 
an y ag m o z g a tá s  ren d sze re , eszközei, a  fe jlesz tés időszerű  
kérdései
E lőadó: D É N E S  IS T V Á N  (L an d le r J .  M ÁV J á r m ű ­
jav ító )

Á p r il is  22.
A  M Á V  B p . lg . T e rü le ti S zerveze t ren d ezéséb en  színes 
d iav e títé sse l e g y b e k ö tö tt é lm én y b eszám o ló :
P e ru i v a s u ta k  táv k ö z lő  h á ló z a ta  
E lőadó: M A R K O V IC S K Á R O L Y  (M Á V TI)

Á p r il is  23.
A  V asú tép íté s i és P á ly a fe n n ta r tá s i  S zak o sz tá ly  ren d ezé ­
sében  v i t a :
A nagysebességű  v a sú ti p á ly á k  k o rsze rű  te rv ezés i i r á n y ­
e lveirő l
Bevezető előadást tartott: P A T A K F A L V I LÁ SZLÓ  
(M Á V TI)
Vitavezető: D R . G A JÁ R I JÓ Z S E F  (K T M F )

Á p r il is  23.
A  P o s ta i és T ávközlési T ag o za t T ávközlési S zak o sz tá ly a  
rendezésében  e lő a d á s :
Az időm érés beveze tése  és h a tá s á n a k  é rtéke lése  a  b u d a ­
p e s ti  táv b eszé lő  h á ló z a tb a n  
E lő a d ó : L Á SZLÓ  L A JO S (T IG )

Á p r il is  26.

A  H a jó zá s i S zak o sz tá ly  ren d ezéséb en  e lő ad á s:
Ú szó  kav icsfe ldo lgozó-osztá lyozó  üzem ek  
E lőadók: K Á L M A S I G U SZ T Á V  (V T FV )

S E B Ő K  IM R E  (S Z IK K T I)

Á p r il is  26.

A  M ÁV B p . lg . T e rü le ti S zerveze t ren d ezéséb en  e lő­
a d á s  :
M un k aü g y i és szoc iá lp o litik a i fe la d a to k  a  M Á V -nál 
E lőadó: D R . RTM ÓCZY LÁ SZLÓ  (K P M  FV .)

Á p r il is  27.
A  T a la jm e c h a n ik a i S zak o sz tá ly  rendezésében  e lő ad á s: 
A  sz o v je t s ta t ik u s  szo n d a  h a z a i ta p a s z ta la ta i  
E lőadó: T É N Y T  V A R G A  LÁ SZLÓ  (F T I)

Á p r il is  27.
A  P o s ta i és T ávközlési T ag o za t P o s ta sz a k o sz tá ly a  re n ­
dezésében  e lő a d á s :
A p o s ta sz á llítá s  cé lk itűzése i az  ö tö d ik  ö tév es  te rv id ő ­
szak b an
E lőadó: P IR O S K A  IS T V Á N  (P V IG )

Á p r il is  28.
A  V a sú té p íté sz e it S zak o sz tá ly  és a  V T K I  közös re n d e ­
zésében  e lő a d á s :
S ta t ik u s  n y ú lásm éré sek  és azok  e red m én y e in ek  sz á m ító ­
gépes feldo lgozása
E lőadó: B E N E D E K  T E O F IL  (V T K I)

Á p r il is  28.
A  M ÁV B p. lg . T e rü le ti S zerveze t ren d ezéséb en  e lő ­
a d á s  :
V illam os v o n ta tó já rm ű v e k  fe n n ta r tá s a , ta p a s z ta la ta  és 
a  v á rh a tó  fe jlesz tésse l k ap cso la to s  fe la d a to k  
E lőadó: K O V Á C S JÁ N O S,(M Á V  B p. lg . IV . O.)
F elkért hozzászóló: C Z IP P Á N  LÁ SZLÓ  (M ÁV K e le ti V F)

Á p r il is  28.
A  P o s ta i-  és T ávközlési T ag o za t M űsorszórási Szakosz; 
tá ly a  és a  H íra d á s te c h n ik a i T u d o m án y o s  E g y e sü le t R á ­
dió  és TV  S zak o sz tá ly a  közös rendezésében  e lő a d á s :
A rád ió te le fo n  sz a k b iz o ttsá g  a lak u ló  ülése 
E lőadó: D R . TÚ R T K O V Á T S A T T IL A  (P V IG )

Á p r il is  29.
A  K ö z ú ti S zak o sz tá ly  ren d ezéséb en  e lő a d á s :
A szfa ltok  te lítő -tö m ö rítő g ép es  b eép íté sén ek  tech n o ló ­
g ia i v iz sg á la ta
E lőadó: L U K Á C S G Y Ö R G Y  (M IS K O L C I K É V )

Á p r il is  29.
A  P o s ta i és T ávközlési T ag o za t É p íté s i S zak o sz tá ly a  
ren d ezéséb en  e lő a d á s :
B eszám oló  a  C C IT T  V I. M u n k ab izo ttság  (k ábe lek  és 
osz lopok  védelm e) genfi ü lésérő l 
E lőadó: G H Y M E S G Y Ö R G Y  (P K I)

Á p r il is  29.
A  P o s ta i és T ávközlési T ag o za t M űsorszórási S zakosz­
tá ly a  és a  H íra d á s te c h n ik a i T u d o m án y o s  E g y esü le t 
közös ren d ezéséb en  e lő a d á s :
A  k áb e le s  te lev íz ió s ren d sze r bev eze tésén ek  főbb  p ro b ­
lém ái
E lőadó: N E M E S  LÁ SZLÓ  (T K I)

Só lym os Já n o s
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L ’a rtic le  a  p o u r base la  conférence de  l ’a u te u r  te n u e  a u  m ois d u  m ai 1976 à  la  réu n io n  ju b ila ire  solennelle 
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