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Magyar—szovjet egylttmikodés a kozlekedés és hirkdzlés tertuletén

FOLDVARI

Hatvanadik évforduléjahoz érkezett a Nagy
Oktdberi Szocialista Forradalom. 1977. oktober
25-én hat évtizede, hogy az Aurdra cirkalén eldor-
dilt az a I6vés, amely 0j korszakot nyitott az embe-
riség torténetében. Megkezdddott a vilag elsd
szocialista forradalma, és Lenin vezetésével gy6ze-
lemre vitte Oroszorszag proletaridtusanak harcat.
Elszakadt az imperializmusnak a vilagot atfogo
lanca, és a foldkerekség egyhatodan olyan tarsa-
dalmi rend szlletett, amely megszuntette az em-
bernek ember altali kizsakmanyolasat.

Oktéber szllottének, az Gj szovjet allamnak
els6 szava a béke volt, a Dekrétum a békérdl.
A hatalmas szovjet allam, a nagy szovjet nép
azota is a béke hirdet6je és biztositéka minden
békeszeret6 ember szaméara. Oktéber hatdsa vilag-
jelent6ségii. A fiatal szovjet allam nemcsak sajat
magat védelmezte meg tizennégy ragadoz6 impe-
rialista allam intervenciojaval szemben, hanem
alig két évtizeddel késébb gy6zelmesen vivta
meg a Nagy Honvéd6 Haborut, és megszabadi-
totta Eurdopa népeit is a fasiszta igatol. Létrejott
a szocialista vilagrendszer. Szemink el6tt hulla-
nak szét a gyarmati kizsdkmanyolas utols6 marad-
vanyai.

Uj er6viszonyok alakultak ki a vilagban.
Az enyhilés a fejlédés alapvet6 irdnyzatava valt.

Oktober orszagénak, a szovjetek népének vilagra
sz6l6 gy6zelme 1945-ben meghozta a mi szabad-
sdgunkat is. A felszabadult magyar nép Gj orszagot
teremtett.

A Magyar Népkoztarsasag, a szocialista k6zos-
ség tagjaként, magabiztosan épiti a felemelkedés

fejlett tarsadalmi rendszerét.
*

A hatvanadik évfordulé megtisztel6 alkalom,
hogy egy pillantast vethessiink a hazank és a Szov-
jetunio kozott kialakult kozlekedési és hirkozlési
kapcsolatokra is. Az eltelt harminckét esztendd,
a felszabadult Magyarorszag egész korszaka a
magyar—szovjet baratsag, az egyuttmikodeés fej-
I6désének és gyakorlatanak id6szaka. Népiink
mindvégig maga mellett tudhatta a szovjet népet,
és érezhette Onzetlen segit6készségét.

A barati egyittm(ikodést a Kozlekedéstudo-
manyi Egyesilet lapjainak hasébjain avatott tollal

LASZLO

tobb izben méltattdk mar a Kozlekedés- és Posta-
Ugyi Minisztérium vezet6i, az egyes kozlekedési
dgazatok és a hirkdzlés szakemberei. Nehéz is talan
Gjat irni, Gjat mondani, de mégis halas és szép
a feladat, mert Gjat ir és Gjat mond a torténelem,
a hétkéznapok gyakorlata, amely a magyar—
szovjet egyuttmiikodést, a kozlekedési és hirkdz-
lési kapcsolatokat nap, mint nap Uj tényekkel,
Uj eredményekkel, U tapasztalatokkal gazdagitja.

Nyilt gazdasdgu orszdgunk szamara rendkivil
fontosak a nemzeti jovedelem felé realizald kil-
gazdasagi kapcsolatok. J& tudni, hogy ezeknek
a kapcsolatoknak donté része olyan tartés, meg-
bizhatd partnerre épilhet, mint a szocialista
orszagok kozossége, amelyen beliil a meghatarozé
a Szovjetunioval valéd forgalmunk. A magyar—
szovjet kiilkereskedelem egész kiilgazdasagi for-
galmunk egyharmada. Ez jellemzi egyben a két
orszag kozotti szallitasi és hirkozlési kapcsolatok
jelent6ségét is, amit csak fokoz az a tény, hogy
két testvéri orszag egyenjogu kapcsolatairél van
sz0. Olyan kapcsolatokrol, amelyek keretében
nyitva all eléttink a hatalmas szovjet kozlekedés
és hirkdzlés m(iszaki-gazdasagi eredménye, tapasz-
talata, és amelynek keretében mi is atadjuk sike-
res megoldasainkat, tapasztalatainkat, a kd&lcso-
nds elénydk szellemében, a kutatasban, a terve-
zésben, a miszaki fejlesztésben és a forgalmi-tizemi
munka gyakorlataban.

A Szovjetunié kozlekedési agazatainak és hir-
kozlésiink szaméara az ipari hattér kiemelked6en
fontos részét is jelenti, a jarm{vek, az alkatrészek,
a miszerek, valamint az izemanyag és mas anya-
gok tekintetében.

Tarsadalmi és gazdasagi fejlédésiinkben, elért
eredményeinkben, fontos helyet tolt be az az 6nzet-
len segitség, amit a Szovjetuniotdl kapunk. A koz-
lekedés és a hirkodzlés dinamikus el6rehaladdsaban
jelentds a magyar—szovjet kapcsolatok szerepe
— sz0 szerint a felszabadulas els6 percétdl kezdve.
A kozlekedés és a hirkozlés helyreallitasa és fej-
lesztése sem nélkiilozte a szovjet tamogatast.
A fasisztak kirobbantotta masodik vildghaboru
soran az orszag vasuUti hidjainak tdlnyomo részét
elpusztitottak; tonkretették a rendezd péalya-
udvarokat és megsemmisitették a biztositoberen-
dezéseket. A vaganyok egyharmadat felrobban-
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tottdk, nagyszam( vasUti éplletet kiégettek.
A két és fél ezer mozdonybdl alig tobb mint szaz,
a 6200 vasuti személykocsibol haromszaz és a csak-
nem 60000 teherkocsinak kevesebb, mint egy-
tized része maradt épen.

Uthal6zatunkon megsemmisilt az allandé bur-
kolat egydtode. Elpusztult tébb mint 1400 hid,
koztik a Duna és a Tisza valamennyi hidja.
Tonkretették az Utépité gépeket és jarmiiveket.
A repil6tereket a visszavonulasra kényszerilt
német csapatok leromboltadk, a légi jarm(veket,
a berendezéseket elhurcoltak. Sulyos veszteségek
érték a hajozast és a postat is.

A magyar és a szovjet vasutak egyittmikddése
az eltelt harom évtizedben dinamikusan és gyimaél-
cs6z6en fejlédott, forgalmi, miiszaki és kutatasi
téren egyarant. 1945 tavaszan a szovjet hadsereg
mszaki alakulatai a magyar vasutasok kozre-
miikodésével kezdték meg a szétrombolt haldzat
helyreallitasat. Vallvetve dolgoztak egyitt, hogy
a gazdasagi élet Gjra megindulhasson, és a vasut
ismét széllithassa a nélkilozhetetlen élelmet, a
nyersanyagokat, gépeket.

Az els6k kozott allitottak ideiglenesen helyre
a Tisza hidjat Z&ahony és Csap k6z0tt. Zahonyon
at indultak hazankba a segitséget hoz6 vasuti
szerelvények. A belépd forgalom akkor napi 700
tonnat tett ki. A magyar és a szovjet vasutasok
szervezett, tervszer( egyuttmikddése elséként itt,
a hatarforgalomban alakult ki; megkotottik err6l
a kétoldald vasati egyezményt. Ez rogzitette

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

az 4tado-atvevd hatardllomasok feladatait, a sze-
mély- és aruforgalom teljesitését, az lzemviteli
teendb6ket, az atrakasok rendjét.

A politikai és gazdasagi kapcsolatok gyors fej-
I6dése nyoman a kétoldald aruforgalom évrél
évre rohamosan emelkedett. Szlikségessé valt
Zahony és Csap vonatfogad6 és atraké vaganyai-
nak bdévitése, a végleges vasuiti Tisza-hid megépi-
tése. A hidat szovjet elvtarsak tervezték és épi-
tették; az acélszerkezetet a gy6ri Magyar Vagon-
és Gépgyar készitette. 1948-ban készilt el, és ma is
a magyar—szovjet aruforgalom jelent6s részének
hordozéja. Mind a két oldalon hozzalattak az atra-
kékdrzet tervszerl fejlesztéséhez. Zahony mellett
Tuzséron és Komordn is kiépilt az atrako palya-
udvar. Zahonyban 0j személypalyaudvart emel-
tek, nagy teljesitmény(, korszer(i atrako- és tarolo-
berendezések létestltek. Mindezekre mulhatatla-
nul sziikség volt, hiszen a forgalom 1955-ben mér
napi Otezer tonnéra, a hetvenes évekre pedig
harmincezer tonnara emelkedett. Gyors litemben
nétt a Szovjetunidba kilddtt magyar exportaru
mennyisége is.

A rohamosan novekv6 aruforgalom és az aruk
egyre szélesebb valasztéka 0j, tobb Gtemd fejlesz-
tési koncepciot surgetett. Megval6suldsa nyoman
a harom évtizede még alig néhany vaganyu Zahony
az orszag kapujava, Europa egyik legnagyobb
szarazfoldi kikot6jévé fejlodott, jol tikrozve a
magyar—szovjet kozlekedési egyittm(ikodés, a
kétoldali kapcsolatok elmélyiilését is.

A Magyar—Szovjet Gazgasagi- és Miiszaki-
Tudomanyos Egyuttmikodési Bizottsdg kezde-
ményezésére keétoldali vasuti egylttmikodési
munkacsoport alakult. Létrejottével az lzemi,
fejlesztési és a mlszaki-tudomanyos egyuttm{iko-
dés is meggyorsult. A munkacsoport évente két
alkalommal attekinti a forgalom helyzetét, egyez-
teti a kovetkez6 id6szak szallitdési volumeneit,
0sszehangolja a miiszaki-tudomanyos egyuttmi(-
kodés és a fejlesztés programjat, és végrehajtasara
k6zos intézkedéseket hatdroz meg.

A Magyar Allamvasutak miiszaki fejlesztésében
kiemelked6 fontossadgl a vontatds korszer(sitése.
F6vonalainkon a vonoer6 zémét a szovjet gyart-
manyd M 62 sorozat(, 2000 léer8s, dizelmozdonyok
jelentik. Ezekb6l a mozdonyokb6l méar 300 fut
hélézatunkon, a szovjet ipar jo reprezentdnsaként,
a gylimolcsdzd egylttmiikddés jelképeként.

Eredményes az egylttm(kodés a vasutvillamo-
sitdsi program megvalositasa, a jarmdijavitasi
technoldgidk cseréje, a rendezd palyaudvarok
automatizalasa, a kézponti forgalomiranyité beren-
dezés, a szamitastechnika alkalmazésa terén és
szamos tovabbi téméaban, amelyek mind a vasuti
munka biztonsagat és hatékonysagat szolgaljak.

Széleskorliek a -kapcsolatok a kutatasban is.
A kutatadsi eredmények cseréjér6l és a komplex
kutatasi feladatok kozos miivelésérdl is meg kell
emlékezniink. A magyar és a szovjet vasuti tudo-
manyos kutatd intézetek munkaja kiterjed a hézag-
nélkili palyaszerkezetek kialakitasara, Gj beton-
aljtipusok terhelés alatti vizsgalatara és sok mas
jelent6” kérdésre. Kozos kutatdsok, kisérletek
érdekében 1970 6ta kutatdink otven alkalommal
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2. abra. Az M 62 sorozatu, 2000 LE-s
dizelrillanios mozdony

talalkoztak szovjet partnereikkel. A tudomanyos
kutatdsi kapcsolatok fejlesztését ma mar otéves
program szolgalja, mely szdmos nagyjelent8ségi
feladatot tartalmaz. A szovjet vasuti tervez6 inté-
zetek tanulmanyutak és dokumentaciécserék kere-
tében rendszeresen egyiittmiikédnek a MAV Ter-
vez6 Intézettel.

Akar a vasuti lizem gyakorlatat, akar a tudoma-
nyos kutatast tekintjik: a feladatok a folyamatos
egyuttm(kodés, a személyes kapcsolatok révén
valosulnak meg. Jellemzésil emlitsik meg, hogy
szakembereink évente kétezer munkanapot tolte-
nek egymas orszdgdban vasuti problémak megbe-
szélése, konzultaciok lefolytatasa, hasznos tanul-
manyutak céljabol. Szoljunk arrol is, hogy a szov-

3. dbra. Magan- és koézhasznu jarmiként
egyre tobb Zsignli személygépkocsi tut a
magyar utakon
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jet vasutasok jol bevalt tapasztalatainak hazai
felhasznaldsaval nélunk is sikeresen alkalmaztak
az olyan élenjaro munkamaodszereket, mint a kapa-
citds kihasznalasat szolgalo 500 km-es, a 2000 ton-
nas és az iranyvonati munkamozgalom. JelentGs
erét képvisel és szép eredményeket hoz a Zahony—
Csap atrakdkdrzet dolgozoinak 1968-ban kezde-
ményezett munkaverseny-mozgalma, amelyben a
két vasut tizezernyi dolgozodja vesz részt. A hatér-
forgalmi kdzés munkaverseny jol illeszkedik a ma-
gyar vasutasok szocialista munkaversenyének or-
szagos kereteibe, mert a zahonyi eredmények az
egész halézaton serkentik a vasGti munkat.

A felszabadulas utan a magyar kozuti kozlekedés
is a szovjet hadseregt6l kapott jarmivekkel indult
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meg. A szovjet elvtarsak segitettek felkutatni és
visszaszerezni a nyugatra hurcolt kdzlekedési esz-
kdzeinket, gépeinket is. A szovjet tdimogatas adta
az els6 alapot az autékozlekedés gyors fellendiilé-
séhez, az orszag vérkeringésébe valé bekapcsola-
sdhoz.

A miszaki-gazdasdgi tdmogatds mellett kifor-
rott tapasztalatokkal segitették vallalataink mun-
kajat.

A Kkétoldali 4gazati egyuttm(kodés fejl6dése
a nagylzem({ allami magyar autokdzlekedés és
autdjavitas létrehozasaval Gj lendiletet vett.
A szocialista autokdzlekedés megteremtéséhez a
szovjet szakemberek készséggel adtadk at ismeretei-
ket a szallitasi tervek készitéséhez, a kdzati kozle-
kedés uzemtan! és kbzgazdasagi tapasztalatainak
eredményes elsajatitdsdhoz. Kétoldali megalla-
podasaink keretében a szovjet ipar nagyszamu
tehergépjarmiivet gyart a magyar kozlekedésnek,
mi pedig autébuszokat exportdlunk a szovjet
személyforgalom szamara. Ez id6 szerint hazank-
ban a személy- és tehergépjarmd-allomany egy-
harmada szovjet gyartmanyud, ami meghatarozo
az autdjavito-ipar tevékenységének tipizalasa-
ban is.

Ki kell emelni a miszaki-tudomanyos egyitt-
mikddés sikeres fejl6dését ebben az agazatban
is. Evr6l évre hasznos dokumentacio-csere folyik
a magyar és a szovjet autokdzlekedés fejlesztése
érdekében. Szakembereink minden évben szdmos
k6lcsénds tanulméanyiton szereznek tapasztala-
tokat a megoldasra varé kérdésekben.

A Magyar Népkoztarsasag és a Szovjetunio
1969-ben megallapodast kotott a két orszag kdzott
vagy arajtuk athalado gépjarm(i-kdzlekedés szaba-
lyozasara. Az illetékes kozlekedési minisztériumok
megallapodasban rogzitették a nemzetkdzi forga-
lomban kozlekedd gépjarmivek részére sziikséges
miszaki és egyéb segitségnyujtads szabalyait is.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

4. dbra. Ugy szovjet gyartmanyu aszfaltterit6 Gtépit6 gép

Mindezek alapjan az érdekelt hatdésdgok évente
vegyeshizottsagi llésen tekintik &t a nemzetkozi
kozuti személy- és aruforgalom feladatait. Ez a
kdz6s munka lehetdvé tette a nemzetkdzi kétoldald,
valamint a tranzit-forgalom fejlédését, a Hungaro-
camion, a Volan és a Szovtranszavto vallalatok
egylttm(ikodé részvételével.

Sikeresek a kapcsolatok a kozuti kozlekedési
kutatdintézetek kozott is. Szamos feladatot kdzo-
sen oldanak meg. Jelenleg az Gizem- és munkaszer-
vezés, a kornyezetvédelem, a forgalombiztonsag
kérdéseiben folytatnak egytttesen kutatomunkat.

Amint emlitettiik, a magyar Gthal6zaton és m(-
targyain keletkezett stlyos héaboris karok helyre-
allitasahoz, a forgalom Gjrainditasahoz is a Szovjet-
unioé segitett szallitojarmivekkel, munkagépekkel.
A szovjet tehergépkocsik, gréderek, traktorok
jelentették az Utépitd és -fenntartd jarm(- és gép-
allomany alapjat a felszabadulast kdvet6en; a ké-



XXVII. EVF'OLYAM 1977. 10. SZAM

s6bbiekben is a szovjet jarmdvek és épit6 munka-
gépek segitették és segitik az utak épitését, kor-
szer(sitését és fenntartasat hazankban.

A magyar és a szovjet Utlgyi szakemberek kdzott
is termékeny a miiszaki-tudomanyos egyuttm{i-
kodés a kutatd és a gyakorlati munkaban egyaréant.
Dokumentaciokat cserélnek, tanulmanyi laté a-
tadsokat tesznek, egyeztetik a kutatasi programo-
kat és kdlcsonosen felhasznaljdk az eredményeket.

Ha csak néhany sorban, de a varosi kozlekedési
egyuttmdkodést is méltatnunk kell. A budapesti
metré tervezésének, épitésének megkezdését és foly-
tatasat a szovjet szakemberek segitették. Furo-
pajzsokat, tibbingeket, jarm(iveket, mozgolépcss-
ket szallitottak. 1949 oOta szovjet trolibuszok
futnak a févaros utcain, hirdetve a szovjet jarma-
ipari termelés kitlind mindségét, nem is szo6lva
a Zsiguli-taxik ezreirdl.

A pusztité haborut, a német fasiszta rombolast
kovetéen a tobbi kozlekedési adgazatéhoz hasonlé
képet mutatott a vizi kszlekedés is. Hajoit, usza-
lyait, berendezéseit nyugatra hurcoltak vagyelsil-
lyesztették; daruit, kikotdit tonkretették.

A Szovjetunid, mint a magyar kézlekedés és gaz-
dasdg annyi mas teriletén, itt is a segitséglinkre
sietett. Segitette a hazai viziutak megtisztitasat
az aknaktdl, az elsiillyesztett hajok roncsainak
kiemelését, a hajézas Ujbdli meginditasat. 1946
tavaszan a két kormany egyezményben intézke-
dett a kozos tulajdont hajozasi vallalat a MESZ-
HART — Magyar—Szovjet Hajozasi Részvény-
tarsasag — alapitasardl.

Kivald, tapasztalt szovjet szakemberek érkeztek
hozzank, akik a MESZHART keretében magyar
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hajos kollégaikkal kéz a kézben talpraallitottak
és el6revitték a vizikdzlekedést. A kozds vallalat
— feladatat sikeresen teljesitve — 1954-ig m{iko-
dott. Negyedszdzad utdn visszatekintve is meg-
allapithaté, hogy az Ujjasziuletdé Magyarorszag
gazdasagi érhalézatanak Ujboli meginditasaban
emlékezetes érdemeket szerzett.

A MESZHART helyébe a MAHART — amagyar
hajézasi vallalat — lépett, amely sziletésétél
kezdve a szovjet hajézassal barati egytttmi(iko-
désben dolgozik és fejlédik.

A kétoldali hajézasi kapcsolatokban alapvet6
a forgalmi-kereskedelmi és a mUszaki-tudomanyos
egyuttmikodés. Utobbirol 1968-ban kotdtt a két
illetékes minisztérium megdallapodast. Ennek alap-
jan id6érél-id6ére éves és Otéves tematika keretében
jeloljuk ki az egytttmiikodés feladatait. J6 a két
hajézas egylttm(ikdédése a gazdasagos, korszeri
fuvarozasi — kozottik az egységrakomanyos —
megoldasok kutatasaban, a kikdt6i és hajojavi-
tasi technologidk fejlesztésében is.

A forgalmi kereskedelmi kapcsolatok b&vitésé-
nek alapja a kétoldalu kilkereskedelem gyors fej-
I6dése. A Magyar—Szovjet Gazdasagi és M(iszaki-
Tudoméanyos Egyittmikoédési Kormanybizottsag
hatarozatban hivta fel a figyelmet a két orszag
kozotti aruforgalomban a vizi szallitdsok fokozéa-
sara.

A magyar hajézas a szovjet ipar altal gyartott
nagy teherbirasi mélytengeri hajokat allitott
Uzembe, amelyek kilkereskedelmiink aruit kése-
delem nélkdl juttatjdk a rendeltetési helyikre
és az orszag devizamérlegét is javitjak. Az utas-
szallitasban sikeresen hasznaljuk a szovjet szar-

6. dbra. A 13 600 tonnds, szovjet gyartmanyd ,,Ady” motoros tengeri teherhajo
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nyashajékat. Ebben az 0Otéves tervben tovabbi
folyami utasszallito és mélytengeri aruszallito
hajokra szamit a MAHART a Szovjetuniobol.
Ugyanakkor a magyar ipar gyartotta hajok és
daruk tesznek jo szolgalatot a szovjet folydkon
és;kikotékben.

A forgalmi-kereskedelmi egyittm(ikddést valla-
lati szintli megallapodasok szabdlyozzak a MA-
HART és a Szovjet Dunai Hajozasi Vallalat,
illetve a Szovjetunio Déli Flotta-Egyesiilése kdzott.

Nem telt el egy esztendd sem felszabadulasunk
napjatol szdmitva, amikor 1946 marciusaban kor-
manyaink aldirtak a magyar polgari repulés Ujja-
szervezését szolgaldo egyezményt. Ennek alapjan
létesiilt a MASZOVLET — Magyar—Szovjet Légi-
tarsasag —, amely a két fél kozos tulajdonaként
g946. augusztus 1-én kezdte meg munkajat.

Mlkodéséhez a Szovjetunio szallitotta a repl6-
gépeket, a repulésiranyité berendezéseket és ami

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

a legfontosabb: tapasztalt, nagy tudasu szakembe-
reket bocsatott az Gj légitarsasadg rendelkezésére-
Az Ujjaszilet6 magyar repllés elétt a hazai utas-
és aruforgalom meginditasa, a repil6terek feldji-
tasa és korszer(sitése volt a feladat. Ezutan tudta
felvenni a szomszédos szocialista orszagokkal
a légiforgalmat, majd sor kerllhetett nagyobb
tavolsadgu jaratok inditasara is. *

A felszabadult orszag els6 menetrendszerd légi-
jaratai 1946 okt6berében indultak el a Budapest—
Szombathely és Budapest—Debrecen UGtvonalon.
Ezeket kdvette novemberben a Budapest—Szeged,
majd decemberben a Budapest—Gy6r kozotti
légiforgalom felvétele. Pécs, Miskolc, Nyiregyhaza'
Békéscsaba, Kaposvar és Zalaegerszeg felujitott
repuléterei a kovetkez6 években fogadtdk a Buda-
orsrél indult repul6gépeket. A személyszallitast
LI-2 tipusd, a taxiforgalmat és mentSrepliléseket
PO-2 tipusl szovjet repllégépek teljesitették.

8. dbra. TU-134 tipust sugarhajtasu
repllégép
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9. 4bra. A MALEV legUjabb géptipusa,
b a‘?LP—l 4-es

A MASZOVLET els6 nemzetkozi jaratai 1948-
ban indultak Pragédba, Pozsonyba, Varséba, Belg-
radba, Bukarestbe.

1954-ben a kildeteését teljesitett MASZOVLET
helyébe a MALEV — Magyar Légikozlekedési
Véllalat — lépett. A magyar véllalat kezdett6l
a szovjet gyartd bazisra tamaszkodik. IL-14-es
IL-18-as, TU-134-es, TU-154-es tipusu repul6-
gépei a gyorsan fejléd6 szovjet repilGipar kivald
termékei. A Szovjetunié ma is segiti — azota
egész Eurdpara és a Kozel-Keletre Kiterjed6 —
légi kozlekedésiinket a repiilégépjavitas és a repi-
lésirdnyitds fejlesztése tertletén is. A hajozo
személyzet és a m(iszaki alloméany tipus-kiképzése,
illetve tovadbbképzése is a Szovjetunidban torténik.

A Magyar Népkoztarsasag és a Szovjet Szocia-
lista Koztarsasagok Szdvetsége kodzotti postai- és
tavkozlési kapcsolatok ugyancsak nyomban a fel-
szabadulaskor létrejottek és rendkivil gyorsan
béviltek. A forgalom teljesitését, az egylttmdi-
kodés maédjat az 1945-ben kotdtt ideiglenes, majd
az 1947. évi hosszutavu megallapodas szabalyozta.
A Kkapcsolatok folyamatos fejlédése, a kolcsonds
szolgaltatdsok mind szélesebb kdre alapjan a régi
megallapodast 1972-ben kormanyszint(i egyezmény
valtotta fel. A postaszolgalat, a vezetékes és a veze-
ték nélkili tavkozlés teriletén egyarant eredmeé-
nyes az egyuttmikddés.

A novekvd kétoldali forgalom szlikségessé
tette a postaszallitas gyorsitasat és egyszerdsitéset.
1966 oOta ezért kozvetlen mozgdpostakocsi jara-
tok kozlekednek a févarosok kozott. Az egymas
orszagaba iranyulo levélforgalomban a két orszag
a kedvezményes, belfoldi dijszabast alkalmazza.

Eredményeink és lehetdségeink kolcsonds meg-
ismerése annak a kétoldal( egyuttmi{kodési meg-
allapodéasnak a célja, amelynek targya a postai
onkiszolgald rendszer gépi eszkdzeinek kialakitasa.
Egyuttmikodésben fejlesztiink ki egységes tipu-
sokat, amelyek mindkét orszagban hasznalhatdk,
és gazdasagos gyartds alapjan a tobbi szocialista
orszag postaigazgatasanak is ajanlhatok.

439

Sikeres kozos kutatdsokat folytattunk az érték-
cikk-arusitd automatak egységesitése érdekében.
Ennek keretében a Magyar Posta fejlesztette ki a
levelez8lap-arusitdé automatat.

A szovjet hiradastechnikai ipar szdmos posta-
kezeld, feldolgoz6 és anyagmozgatd gépet gyart.
Az oOnkiszolgald rendszer Kkisérleti bevezetéséhez
az ajanlott felvevs- és pénzvaltdé automatakat
vettik at. A Szovjet Posta tervez@intézete készi-
tette a budapesti 70-es és 78-as postahivatalok
rekonstrukciéjahoz az egyedi csomagszétoszté be-
rendezés terveit. A felszerelésre 1977—78-ban
szovjet szakemberek vezetésével kerul sor.

Egyuttm(ikodik a két orszdg a bélyegkiadas
és készités terén is, amit a motivumbélyegek is gaz-
dagitanak.

A Szovjetunioval els6ként automatizaltuk a tav-
ir6- és telexforgalmat. Bevezettik Budapest és
Moszkva kozott az el6fizetSi tavhivast is.

Az adatéatvitel terén ugyancsak rendszeres a kol-
csonds tajekoztatd- és dokumentacidcsere, ami
a téma oOsszehangolt muvelését teszi lehet6vé.

A Szovjetunidtol atvett tranzisztorok segitsé-
gével dolgozta ki a Magyar Posta a szamottevé
fejl6dést jelentd hang- és vivéfrekvencias erdsit6-
ket, mar az 1950-es években. Ma is rendszeresen
vasarol a Szovjetuniotél félvezet6ket és korszerd
integralt aramkoroket, amelyek nélkilozhetetle-
nek a modern tavkozlés kiépitéséhez.

A vezetékes tavkozlésben a kutatéasi és fejlesztési
egyuttmdkodés a mianyag kopeny(i kabelek szov-
indult meg. A koaxialis kabel-gyartas iranyvona-
lanak meghatarozdsadban a kétoldald konzultacid,
majd a szovjetunidbeli tanulmanydt értékes tajé-
koztatast jelentett.

A haldzatépitési és Kivitelezési modszerek fej-
lesztése terén ugyancsak termékeny az egyutt-
miikddés. A kébelfektetés gépesitéséhez a szovjet
fél szamos gépegységet szallitott nekiink. Atvette
ugyanakkor a légvezetékek épitéséhez kifejlesztett
betongydmaink alkalmazasat.
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Az els6 magyar Kisérleti TV-add és studio-
berendezés épitéséhez — az 1950-es évek elején —
a Szovjetunio adott at értékes tapasztalatokat
és miiszaki dokumentacidkat.

Az ultrarévidhullam( radié mdsorszéras meg-
kezdéséhez a szovjet fél 1960-ban térités nélkil
bocsatott URH-adokat a Magyar Posta rendelke-
zésére. A sztereo radidm(isorszoras hazai kisérle-
teihez is értékes szovjet dokumentaciot hasznosit-
hattunk. 1963-ban a két orszdg kozdtt mikro-
hullama 6sszekottetés létesiilt, a tdvbeszéld és a
televizio céljaira.

A magyar és a szovjet kormany 1973-ban egyez-
ményt irt al4d 2000 kW teljesitményd kdzéphullama
radid mdsorszoré allomas létesitésér6l a Magyar
Népkoztarsasagban. Ennek alapjan a szovjet fél
tervezte és gyartotta a solti radidéadét, a csaknem
300 m magas antennatoronnyal egylitt. Az Uj
Kossuth-add létesitésében a magyar és szovjet
szakemberek példadsan mikodtek egyitt. Kitling
kdzds munkdjuk eredményeként az elmult év végén
mar ez a nagyteljesitményl addallomas szolaltatta
meg a szocializmust épit6 Magyar Népkoztarsasag
hangjat.

1973-ban kétottiink kormanyszint(i egyezményt
az INTERSZPUTNYIK (rtavkozlési rendszer
fjoldi allomésanak épitésében vald egyuttmiko-
désr6l. Az egyezmény értelmében a Szovjetunid
készitette el a magyar foldi allomas terveit és szal-
litja a berendezéseit.

*

A Szovjetunid barati tdmogatdsa hazank irant
abban is megnyilvanul, hogy a szocializmus épité-
sében nélkildzhetetlen személyi feltételek megte-
remtéséhez messzemend segitséget nyujt. A magyar
népgazdasag fejlesztéséhez, sikereihez nagymérték-
ben hozzajarult annak a haromezer szakembernek
hozzaért6 munkaja, akik képzettségliket a Szovjet-
unid egyetemein, féiskolain szerezték.

A gyakorlati munkanknak és a tudomanyos
kutato-fejleszt6 tevékenységnek szdmos olyan terii-
lete van, ahol ilyen gyors Gtem( el6rehaladas elkép-
zelhet6 sem lett volna a Szovjetunidban képzett
szakkaderek kozrem(ikodése nélkul. Gondoljunk
csak a vasuti forgalom és vontatas, a tengerhajo-
zas, a légi kozlekedés, az automatizalas és a bizto-
sitoberendezések fejlesztésére, valamint a hirkoz-
lés és metroépités feladatainak megoldasara.

Jol tudjuk, hogy a Szovjetunid6 nemcsak az
élenjard ipar, a hatalmas mez6gazdasag, a fejlett
kdézlekedés hazaja, hanem a haladé szocialista
kultira vonzaskdzpontja is. A tudomanyok és
ezen belil a kdzlekedéstudomanyok a szocialista
kultaranak jelent6s teriletét képezik. Tobb éves
Szovjetunidbeli tartézkodasunk alatt a magyar
Osztondijas diakoknak maédjukban &llott annak
a kimerithetetlen kulturdlis tarhaznak gazdag
szellemi kincseiben részesilni, amit tandraik,
oktatoik olyan szeretettel és hozzaértéssel adtak
at nekik. Az ott tanultakat mindennapi munka-
jukban eredményesen hasznositjak dolgozé né-
pink, hazank javara. A volt 0Osztondijasok a
magyar-szovjet baratsag eleven &sszekdtd szalait
alkotjdk; ennek a baratsagnak alkoté fejlesztése
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egész politikdnknak, ezen belil gazdasagpoliti-
kadnknak és természetesen kozlekedéspolitikank-
nak is sarokkdve. A szovjet nép iranti baratsag
mélyen gyokerezik a magyar dolgozok szivében.

Evente 30—35 olyan fiatal 6sztondijas kezdi
meg tanulmanyait jelenleg a Szovjetunioban, akik
oklevelik megszerzése utdn a Kozlekedés- és
Postaligyi Minisztérium vallalatainal, intézményei-
nél helyezkednek el. Jelenleg 100 6sztondijasunk
tanul szovjet egyetemeken.

A volt szovjet 6sztondijasok, akik &agazatunk
teriiletén dolgoznak — szamuk mintegy 200 f6 —,
a szakmai munkaban és a kozéleti, politikai tevé-
kenységben is kivaléan megélljdk helylket. Ez, a
jo kivalasztas mellett, els6sorban a szovjet egye-
temek és féiskolak igényes, szakszerd oktato-
nevel6 munkajat dicséri. Kiléndsen ki kell emelni
a Lenin-renddel kitintetett Moszkvai Vasut-
mérndki Egyetemet, a Moszkvai Autdutépitd
Egyetemet, a Kijevi Repulémérnoki Egyetemet,
amelyekr6l a legtébb szakembert kaptuk a vasuti
kozlekedés, a kozlekedésépités, a légi kozlekedés
részére. De a minisztérium minden szakagazatidban
dolgoznak a Szovjetunioban végzett munkatarsak.
Sokan lettek munkateruletik elismert vezet6i,
parancsnokai, a tobbi k6zott troszti vezérigazgato-
helyettes, vallalati igazgatd, minisztériumi f6-
osztalyvezetd.

A Kkétoldali kapcsolatok vazlatos attekintése
mellett sem hianyozhat a Magyar Népkoztarsasag
és a Szovjetunid képvisel6i egyuttm(ikddésének
érintése a nemzetkdzi kozlekedési és hirkozlési
szervezetekben. A két orszdg szakemberei részt

r

10. dbra. A 2000 kW teljesitményd solti nagyadé részlete
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vesznek kormanyszint{i, minisztériumi szintd és
véllalati szintl nemzetkdzi szervezetekben, ezek
kozott a szocialista orszagokat magukba foglalok-
ban, és olyanokban is, amelyekben a nem szocialis-
ta allamok is jelen vannak.

E szervezetek kozott a legfontosabb a kélesones
Gazdasagi Segitség Tanacsa. Ennek Kkeretében
agazatunkat illetéen a miniszterek szintjén miko-
d6 harom alland6 bizottsdg: a Kozlekedési-,
a Postai és Tavkozlesi-, valamint a Polgari
Repulésiigyi Allandd Bizottsag dolgozik a szoci-
alista gazdasagi integracié megvaldsitasat célzo
Komplex Program végrehajtdsan. A Bizottsagok
szamos munkaszervet hoztak létre, amelyekben
gazdag egyuttm(kddd tevékenység folyik a nem-
zetkdzi kozlekedési és hirkozlési politika forméa-
lasara, kozos prognozisok kidolgozasara, a fejlesz-
tési célkitlizések 0Osszehangolasara, a kutatési
munka koordindlasara, orszagaink gyorsan fejlédé
kapcsolatainak mind szinvonalasabb szolgélatara,
a személyszallitas, aruszallitds és tavkozlés teri-
letén. Emlitsik meg a Vasutak Egyittm(kodési
szervezetét (OSZZSD), valamint a Postai Egyutt-
mikddés Szervezetét (0OSZSZ) is, amelyekben
egyebek kozott sokoldalu és kétoldald mdszaki-
tudomanyos egyuttmdkddés is megvalosul, a vas-
ati és a kozati kozlekedést, valamint a hirkdz-
lést érintGen.

Egylttmdkodésink a szovjet elvtarsakkal a
sokoldall szervezetekben is példas, és alkalmat
nyajt szakembereinknek hasznos személyi €s
szakmai kapcsolatok kibontakoztatasara, 0j ta-
pasztalatok, mddszerek, eredmények kdolcsonos
cseréjére.

Nagyszamu a t6kés allamokat is magaban
foglalo agazati nemzetkdzi szervezet is. Képvi-
sel6ink ott vannak — egyebek kdzdtt — az ENSZ
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Kozlekedési és hirkozlési szakositott szerveiben
is, amelyekben a szovjet kollégakkal vallvetve
érvényesitik a haladast, az enyhlést, a békés
egymas mellett élést szolgdlé kezdeményezéseket
szakagazatunk teriletén, és kozosen védelmezzik
a szocialista orszagok, de a felszabadult allamok
népeinek érdekeit is.

E tavolrol sem teljes kor(i attekintés is illuszt-
radlja, hogy a magyar és a szovjet kozlekedés és
hirkozlés dolgozoi és vezet6i kozott, gyakorlati
szakemberei és kutatéi—tervez6i kozdétt milyen
gazdag barati egyluttm(ikddés alakult ki. Mindkét
oldalon sokat tettek népeink, orszdgaink olyan
kapcsolataiért, amelyek a Magyar Népkoztarsasag-
ban és a Szovjetunidban is hozzajarultak az agazat
szolgaltatdsai szinvonaldnak, szervezettségének,
mdszaki kultdrajanak emeléséhez. E kapcsolatok-
nak nagy volt az elmalt harom évtizedben és ma is
nagy a szerepik kozlekedésiink és hirkozlésiink
sikeres fejl6désében. Felemel§ feladatunknak érez-
zik az egylttm{kodés mindennapos apolasaval
és erdsitésével a két nép testvéri baratsdganak
szolgalatat, a szocialista k6zdsség egészének erdsi-
tését, kozds nagy céljaink megvalositasat. Meg-
gy6z6désiink, hogy a magyar-szovjet kozlekedési
és hirkozlési kapcsolatok hasznos hozzajarulast
jelentenek békés fejlédésiinkhdz, népeink dromteli
életéhez, orszagaink felvirdgoztatasahoz.

A Nagy OKktoéberi Szocialista Forradalom hat-
vanadik évforduldjan szeretettel készontjik Lenin
orszagdban a kozlekedés és hirkozlés dolgozdinak
millidit, igaz baratainkat, és 0j, hatalmas sikereket
kivdnunk nekik a kommunizmus békés, diadalmas
épitésének utjan.

Kodnyvszemle

Mészaros Vince: Martin Lajos, a repulés magyar Gt-
toréje
Kozlekedési Muizeum, Bp. 1976. 64 old. 17 abra
(ara flizve: 8— Ft).

150 évvel ezel6tt, 1827-ben sziletett Martin Lajos ko-
lozsvari egyetemi tanar, akadémikus, aki a "repul§
szerkezetek kutatasaval mintegy fél évszézadon at fog-
lalkozott.

Ebbdl az alkalombol jelent meg ,,A Kozlekedési M-
zeum Fuzetei” c. népszerl sorozat 5. kiadvanyaként a
kivalo matematikus és Uttdoré kisérletezd életérdl és
munkassagarol irt kis kotet.

A szerz6 bemutatja, miként ébredt fel az érdekl§dés
Martin Lajosban a repilés lehetGségei irant, miként
tanulmanyozta a 19. szazadi repilési kisérletek ered-
ményeit, a madarak repulését, ismerteti elméleti mun-
kassagat, valamint a ,,lebegé szarny” és a ,lebegé ke-
rék” szabadalmanak megalkotasat. Targyalja a fiizet a
lebegd kerék mintapéldanyanak sorsat, Martin mun-
kassaganak tarsadalmi visszhangjat, kapcsolatat Otto
Lilienthallal is. Befejezésiil a madarszarnya repul6-
gép es az izomerGvel valo reptles Iehet(’iségeit vazol-
ja, tovabba osszefoglalja Martin életét és egyéb mun-
kassaganak eredményeit.
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kozlekedéstudomanyi szemle

szovjet kbdzlekedés 60 éve

Dr. BOROTVAS ELEMER

A Szovjetuni6 Kommunista Partja és a Szovjet
Korméany a szocialista épités hatvan évének
kilonboz6 szakaszaiban mindig nagy figyelemmel
gondoskodott a kozlekedés szlikségleteirdl, meg-
felel§ fejlesztésérdl és feltételeinek megjavitasarol.
A partkongresszusok, plénumok, minisztertanacsi
Ulések és a Legfels6bb Tanacs mindig pontosan
megfogalmazott feladatokat allitottak a kozleke-
dés elé, megfeleléen értékelték tevékenységét,
mozgdsitottak a kozlekedés tébbmilliés dolgozoit
a népgazdasag szallitasi sziikségleteinek minél
jobb kielégitésére. Mindez azt eredményezte, hogy
a Szovjetunid kozlekedési rendszere teljesit6-
képességét, mliszaki felszereltségét és szervezett-
ségét tekintve az egyik elsé helyet foglalja el a
vilag kozlekedési rendszerei kozott.

A cari Oroszorszag Oroksége fejletlen vasut-
halozat volt, amelyet az jellemzett, hogy 1000 km?2
tertiletre 3,2 km vasttvonal jutott; lIégi kozlekedés
pedig nem volt. Gyakorlatilag nem létezett gép-
jarm(-kozlekedés sem. A tengeri hajézast a bels6
gazdasagi kapcsolatokbol adédo aruszallitasok le-
bonyolitasara csak korlatozottan lehetett felhasz-
nalni. A belvizi hajézas kellemetlen természeti-
éghajlati feltételei kovetkeztében a navigacio
rovid idére korlatozodott.

A szovjet hatalom 60 éve alatt tébb mint két-
szeresére nétt a kozhasznU vasuti kozlekedési
halozat, szinte mérhetetlen mértékben megnétt
miszaki felszereltsége, tdbb tizszeresére nétt a
vasUti f6bb vonalak szallitoképessége, jelent6sen
emelkedett a vonatok menetsebessége. A szovjet
vasutak lényegében attértek a villamos és diesel-
vontatasra. A beépitett Iétesitmények és jarmdvek
kihaszndaltsdga, az &aruforgalmi sdrdség és a gaz-
dasdgossadg tekintetében nincs hozzafoghaté a
vilagon.

A népgazdasag egyik legnagyobb agazatava valt
a tengeri hajézds. Tobb mint tizszeresére noétt
a tengeri kereskedelmi flotta raksulykapacitasa.

Hatalmas valtozasok térténtek a belvizi folydk
halozata tekintetében; megsziint az eurdpai részen
talalhatd folyok elkilonilése, javultak.a vizi utak
mindségi jellemz6i, felGjitottdk és Kkibdvitették
a hajoparkot, elsé osztadlya folyami kikot6ket
épitettek.

Lényegében a semmibdl Ujrateremtették a
szovjet kozlekedési rendszerben ma mar megha-
tarozé szerepet jatszo olyan kozlekedési agazatokat
mint a gépjarm(i-kodzlekedés, a légi kozlekedés
és a cs@vezetékes szallitas.

A szilard burkolatd uthalézat tébb mint 16-
szorosara nétt, egyre jobban és tervszeribben ki-
bontakozik a cari Oroszorszag sulyos érokségének,
az elégtelen Uthalézatnak a likvidalasa. Az orszag-
ban nagykapacitdsu gépkocsiparkot és normalis
lzemeltetését biztositd vallalati rendszert terem-
tettek.

A légi kozlekedés kiszolgalja az orszag egész
tertletét. A menetrend szerinti légi vonalak
hosszat tekintve a Szovjetunié els6é a vilagon.

A csOvezetékes szallitas kiterjedt halozatat
hoztak létre olaj, olajtermékek és gaz szallitasara.

A SZALLITASI VOLUMEN NOVEKEDESE

A kozlekedés pontos és jol megalapozott mun-
kaja nagymertékben befolyasolja a Szovjetunio
tarsadalmi termelésének hatékonysagat. A koz-
lekedés 8,7 milli6 embert foglalkoztat. Az &ru-
szallitds a nagy Kkiterjedési orszag tarsadalmi
Gjratermelésének fontos lancszeme. A szovjet
kozlekedés, amely a szovjet gazdasag anyagi ter-
melésének 0Osszes agazataival kapcsolatban van,
folytatja a termelési folyamatot azzal, hogy a
termékeket eljuttatja a fogyasztéhoz. A személy-
szallitds biztositja az orszdg és a népgazdasag
irdnyitdsanak, a dolgozék, a turizmus, a szabad-
idg eltoltésének helyvaltoztatasi sziikségleteit.

A kozlekedés részaranya a tarsadalmi osszter-
mék el6allitasdban 4%, a nemzeti jovedelemben
6,1%; az orszag dolgozéi létszamanak 8%-at koti
le, a beruhazdsokban vald részesedés 10,6%.
Az orszag termelési alléalapjainak 19,9%-a van
lekotve a kozlekedésben.

A kozlekedési termék fogyasztoinak korét
a Szovjetunioban a kovetkez6k jellemzik: 50 ezer
ipari vallalat, 50 ezer kolhoz és szovhoz, 25 ezer
allami, szovetkezeti és kolhozok kozotti épitbipari
és szerel6 szervezet, 960 ezer Kkiskereskedelmi
és vendéglatoipari vallalat. A Szovjetunio lakossaga
1975. jalius 1-i adatok szerint meghaladta a 254
millio f6t. A lakossadg 2013 varosban, 3739 varosi
tipust telepllésen és 469 ezer mez6gazdasagi
teleptilésen él.

A kozlekedés arutonnakilométer-teljesitménye
a termelés fejlédésének egyik fontos mutatészama.
1975-ben a Szovjetunid kozlekedésének 0sszes
aruszallitasi teljesitménye 5194 milliard aru-
tonnakilométer volt, vagyis a vilag aruszallitasi
teljesitményének az egyhatoda; a személyszallitasi
teljesitmény pedig elérte a 747 milliard utas-
kilométert, amely a vilag személyszallitasi telje-
sitményeinek tobb mint 8%-a.

Szamitasok szerint az aruszallitasi teljesitmé-
nyek novekedési teme hasonld a nemzeti jo-
vedeleméhez. Igy példaul 1970-ben, 1950-bez
képest, mind az &ruszallitasi teljesitmény, mind
pedig az orszag nemzeti jovedelme 5,3-szeresére,
1960-hoz képest mindkett§ a kétszeresére nott;
1965-h6z képest az aruszallitdsi teljesitmény
1,38-szorosdra, a nemzeti jovedelem pedig 1,45-
szorosara ndvekedett.

1974-ben, 1970-hez viszonyitva az aruszallitasi
teljesitmény 27%-kai, a nemzeti jovedelem pedig
26%-kai emelkedett. Feltételezhetéen a tovabbi-
akban is szoros ndvekedési titem lesz rajuk jellemzé.
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Az aruszallitasi teljesitmény megoszlasa az egyes kozlekedési agazatok kozott

Kozlekedés Vasuti Tengeri
. Osszesen kozlekedés hajozéas
Ev
milliard milliard milliard
tkm % tkm % tkm %
1913 1145 100 657 574 19,9 17,5
1928 1195 100 934 781 93 78
1932 218,4 100 1693 775 20,1 9,2
1940 4876 100 4150 851 23,8 4,9
1950 713,3 100 602,3 845 39,7 55
1960 1885,7 100  1504,3 798 1315 6,9
1965 2764,0 100 1950,2 70,6  388,8 14,0
1970 3829,2 100 24947 651 656,1 17,1
1973 46238 100 2958,0 64,0 7507 16,2
1974 4936,3 100 3087,7 62,6 778,1 15,7
1975 51945 100 323655 621 730,0 141

Az aruszéllitasi teljesitmény megoszlasa az
egyes kozlekedési agazatok kozott, a szovjet
hatalom éveiben alapvetéen megvaltozott, és az
1. tablazatban kozOlt adatokkal jellemezhetd.

Amint az adatokbdl is Kitlinik, az els6 id6ben
nagymértékben megnétt a vasuti kozlekedés rész-
aranya (1913-ban 60,6%; 1940-ben pedig 85%)
és csokkent a tengeri és folyami hajézéas részaranya.
Ez elsésorban azzal magyarazhat6, hogy az ipa-
rosodas éveiben az aruszallitasi teljesitmény els6-
sorban a vasuthaldzattal ellatott terileteken nétt,
tovabba a folyami haj6zéas igen alacsony szallitasi
sebességével. Az aruforgalom novekedése a vas-
aton, valamint a vasit mdszaki rekonstrukciéja
nagyban megemelték a vasut hatékonysagat és
elsegitették tovabbi ndvekedését. A haboru utan

gyorsabban kezdett fejlédni — a kulkereskedelmi
kapcsolatok bdvilése kdvetkeztében — a tengeri

hajdzas, tovabba fejlédésnek indult a cs6vezetékes
szallitds és a gépjarmi-kozlekedés. 1974-ben a
tengeri hajozads részardnya az aruszallitasi telje-
sitményekben elérte a 16%-ot, a gépjarmi-koz-
lekedésé pedig a 6%-ot. A fentiek kovetkeztében
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1. tablazat
Cs6vezetékes
Folyami szallitas Gépjarm(i- Légi
hajo6zas (olaj és kozlekedés kozlekedés
termekei)
milliard milliard milliard milliard
tkm % tkm % tkm % tkm 0
28,5 24.8 0,3 0,2 0,1 0,1
15,9 13,3 0,7 0,6 0,2 0,2 - -
25,0 117 29 13 11 0,6 - -
36,1 74 38 0,8 8,9 18 0,02 —
46,2 6,5 4,9 0,7 20,1 2,8 0,14 -
99,6 53 51,2 2,7 98,5 5,2 0,56 0,1
1339 4.8 146,7 5,3 143,1 5,2 1,34 0,1
174,0 45 2817 7,4 220,8 58 1,88 0,1
189,5 4,1 439,4 9,5 283,8 6,1 2,37 0,1
2123 4,3 533,4 10,8 312,3 6,5 2,49 0,1
221,6 4,3 665,8 12,8 338,0 6,6 2,59 0,1

a vasuti kozlekedés részardnya 63%-ra csokkent.
Hacsak az orszag belsé aruszallitisaban akarjuk
értékelni a vasiti kozlekedés szerepét, vagyis nem
vesszik figyelembe a kilkereskedelmi szallitasokat
és az Uzemi bels6é szallitasokat, akkor azt latjuk,
hogy a vas(t a bels§ aruszallitasi teljesitmények-
nek még mindig a 77%-at teljesiti.

Az egyes kozlekedési agazatok struktlraja az
aruszallitasok lebonyolitdsdban varhatéan tovabb
fog valtozni, amelynek az lesz a f6 jellemz§je,
hogy a vasuti kozlekedés részaranya tovabb fog
csokkenni. Pl. 1975-re azt tervezték, hogy ez a
részardny 59% lesz; ténylegesen az valamivel
magasabb volt (62%). Varhatéan tovabb fog
néni a cs6vezetékes szallitas, a gépjarmu-kozleke-
dés, s6t a légi kozlekedés részaranya is.

A Szovjetuniéban az &ruszallitdsi volumenben
(feladott arutonna, lasd a 2. tablazatot) a gép-
jarm(i-kozlekedés foglalja el az elsé helyet. 1975-
ben a gépjarmd-kdzlekedés 21,2 millidrd tonnat
szallitott (beleértve a belsd Uzemi szallitast is),
természetesen igen rovid tavolsagra. Ugyanebben
az évben a vasut 3,6 milliard tonnat, a tengeri

2. tablazat
Az aruszallitasi volumen megoszlasu az egyes kozlekedési agazatok kozott
Kozlekedés Vastti Tengeri Folyami nglglz“ettgges Gépjarmd-
£y 0sszesen kozlekedés hajozés haj6zés (olaj és termékei) kozlekedés
millié t % millio t % millio t % millio t % millio t % millio t %
1913 1894 100 1324 69,9 139 7,2 32,7 17,3 04 0,3 10,0 53
1928 203,6 100 1562 76,7 8,0 3,9 18,3 9,0 11 0,5 20,0 9,9
1932 432,1 100 2679 62,0 151 35 44,3 10,3 4,8 11 100,0 23,1
1940 15634 100 5926 37,9 31,2 2,0 731 4,6 79 0,5 858,6 55,0
1950 2834,46 100 8343 294 33,7 12 91,8 3,2 153 0,5 1859,2 65,6
1960 10794,4 100 18849 175 75,9 0,7 210,3 19 129,9 12 84927 78,7
1965 13776,9 100 24153 175 119,3 0,9 269,4 2,0 225,7 16 10 746,0 78,0
1970 18 380,2 100 2896,0 158 1619 0,9 357,8 2,0 339,9 1.8 14622,8 79,5
1973 22 619,4 100 3346,4 147 186,7 0,9 419,2 18 421,4 19 182435 80,7
1974 242179 100 34968 144 192,2 0,8 4524 19 457,2 19 19617,0 81,0
1975 26 054,5 100 36210 139 200,0 0,7 475,0 1,8 498,0 19 21 258,0 81,7
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3. tablazat
Az egyes kozlekedési agazatuk atlagos szallitasi tavolsaga
(km)
. . P Gépjar-  Légi
- .. Tengeri Folyami CsGve- —PIe -
Ev Vasut Noet Fap? 2 mikoéz- kozle-
hajozas hajozas zeték lekedés  kedés .
1940 700 760 494 481 10,7
1960 798 1732 474 395 12 800
1970 861 4080 486 829 15 1045
1972 871 3927 456 966 15,5 1043

1973 883 4001 452 1042 15,6 1078
1974 886 4052 469 1166 16,0 1066

hajozas 200 milli6 tonnat, a folyami hajozas
475 millio tonnat, a csOvezetékes szallitds pedig
498 millié tonnat tovabbitott. Ezek a szallitadsok
igen eltéré tavolsagra torténtek. Ezt tikrozi a
3. téblazat.

A gépjarm(i-kozlekedés atlagos szallitasi tavol-
saga — annak ellenére, hogy 1940-hez képest tobb
mint 1,5-szeresére nétt —, még mindig alacsony.
A vasuti kozlekedés atlagos szallitasi tdvolsaga
1940-hez viszonyitva 26%-kai nétt, amelyet az
orszag keleti korzeteinek a termelésbe valé be-
vonasa magyaraz. A tengeri hajézas szallitasi
tavolsaganak nagyfoki novekedését a kulkeres-
kedelmi kapcsolatok kiterjesztése, a kulfoldi ki-
koték kozotti szallitdsok ndvekedése és a Szuezi-
csatorna lezarasa okozta. Varhatéan a jovében
is szamolni kell az atlagos szallitasi tavolsag bi-
zonyos nodvekedésével a vasdaton, a gépjarmda-
kozlekedésben és a csévezetéknél; ugyanis a keleti
korzetek fokozottabb bevondsa varhatd az orszag
Ujratermelési folyamataba, és bizonyos, els6sor-
ban révid tavolsaglu szallitasok atcsoportositasa
végbe fog menni a vasitrél a gépjarm(-kozleke-
désre a (szamitasok szerint ez kb. 100 km-ig
terjedhet).

A Szovjetunidban az egyes kozlekedési agazatok
szerepe, jelent6sége igen eltérd jellegli. A vasut
a leguniverzalisabb 4gazat. A vasUtnak ez a szerepe
az orszag hatalmas kontinentalis tertletébdl, a
nagy volumend tdmegaruk nagy tavolsagra torténé

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

szallitasanak szikségességébdl adodik. igy pél-
daul az eurdpai teriileten az Eszaki Kozponti
Terllet eés Dél kézott, a Don-medence és a Volga
menti rész kozott, Azsiaban pedig az Ural, Szibéria
és Tavol-Kelet kozott; Szibéria, Kazahsztan és
Kozép-Azsia kozott. Ezekben a viszonylatokban
nincsenek 6sszekotd belvizi folydk, egyéb kozleke-
dési dgazat pedig a tomegaruk egy részének a szal-
litasara alkalmas csupan (pl. a csévezeték). A gép-
jarmu-kozlekedés rovid tavolsagra épitéanyago-
kat, Uzemanyagokat, mez6gazdasagi termékeket,
nagyobb tavolsagra pedig gyorsan romldé arut
szallit. A folyami hajozas féleg épitéanyagokat,
fadrukat és tlizifat, nyersolajat és olajtermékeket
tovabbit. A tengeri hajézas a szovjet kilkereske-
delmi kapcsolatokat kiszolgalo legfontosabb koz-
lekedési agazat. A cs6vezetékeken nyersolajat,
olajtermékeket és gazt szallitanak.

A személyforgalom megoszlasa a masodik vilag-
haborut kovet6 években megvaltozott (4. tabla-
zat). Nagy meértékben csokkent a vasut rész-
aranya, amely 1950-ben csaknem elérte a 90%-ot,
de 1975-ben mar csak 41,8% volt. A gépjarmi-
kozlekedés részardnya elérte a 40%-ot, a Iégi
kozlekedésé pedig a 16,5%-ot. Az elszallitott utas-
szam alapjan (5. tablazat) 1975-ben els6é helyen
allt a gépjarm(-kozlekedés 36,5 milliard utassal
(beleértve a varosi autobusz-kozlekedést is), 8 km
atlagos utazasi tdvolsaggal. Ezt koveti a vasut
3,4 millidrd utassal, amelynek majdnem 90%-a
elévarosi forgalombdl adodik (atlagos utazasi
hossz 90 km, a tavolsagi forgalomban pedig
615 km). A vasut részardnya a varosok kozotti
forgalomban 55% volt.

Igen gyorsan n6 a légi kozlekedés utasszama.
Pl. 1975-ben 98,0 milli6 utas volt, az 1960. évi
16 millioval szemben. Tavlatban valészinlleg a
leggyorsabban a légi kozlekedés utasforgalma
fog ndni.

A vasut féleg kozepes tavolsagra fog utasokat
szallitani, és részaranya varhatéan tovabb csokken.
A gépjarmi-kdzlekedés az autébuszok szamanak
novekedése kovetkeztében a rovid utazasi tavol-
sagon az utazasok zomét fogja teljesiteni, de
egyuttal mind nagyobb részt fog magara vallalni

A személyszallitasi teljesitmény megoszlasa az egyes kozlekedési agazatok kozott

Kozlekedés Vasti
3 Osszesen kozlekedés
Ev
milliard milliard % milliard
utaskm % utaskm utaskm
1913 27,6 100 252 91,3 1,0
1928 271 100 245 90,7 0,3
1932 89,9 100 837 93,1 1,0
1940 106,3 100 98,0 92,2 0,9
1950 98,3 100 88,0 89,5 12
1960 2495 100 170,8 68,5 13
1965 366,6 100 201,6 55,0 15
1970 5489 100' 265,4 48,4 i,6
1973 657,1 100 296,6 45,1 19
1974 702,4 100 306,3 43,6 21
1975 747,0 100 3125 41,8 2,1

Tengeri
hajozas

4. tablazat
Folyami GépljérmL’j- Légi
haj6zas kozlekedés kozlekedés
milliard milliard milliard
utaskm utaskm utaskm
3,6 14 51
a 21 7,7 0,2 05 0,0 —
11 4,5 50 0,7 0,8 0,0 —
0,8 3,8 3,6 34 3,2 0,2 0,2
12 2,7 2,7 52 53 12 13
05 4,3 17 61,0 24,4 121 49
0,4 49 13 120,5 32,9 381 10,4
0,3 54 0,9 198,3 36,1 78,2 143
0,5 59 0,8 253,9 38,6 88,8 15,0
03 6,1 0,9 279,1 39,7 108,8 155
0,3 6,3 0,8 303,6 40,6 1225 16,5
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A személyszallitasi volumen megoszlasa az egyes kozlekedési agazatok kozott

Kozlekedés Vasuti
; 0Osszesen kozlekedés

Ev

millié millié millio

utas utas 0 utas
1913 1994 100 185,0 92,6 3.4
1928 376,1 100 291,0 e 12
1932 13194 100 967,0 73,2 3,7
1940 2016,5 100 13435 66,6 9,6
1950 2279,8 100 1163,8 51,0 79
1960 13427,0 100 1949,7 145 26,7
1965 211714 100 2301,3 10,9 37,2
1970 29 550,5 100 2930,4 9,9 38,5
1973 35720,3 100 3306,0 9,2 45,3
1974 37 932,7 100 3389,0 8,9 48,9
1975 40 282,5 100 3471,0 8,6 51,5

a nagy tavolsagu turistaforgalombdl is. Az utas-
forgalom abszoldt nagysagat tekintve a harom
kozlekedési agazat utasteljesitménye kiegyenlit6-
dik, és az évszazad végére varhatéan a légi koz-
lekedés kerl az els6 helyre.

Az egyes kozlekedési agazatok gazdasagi haté-
konysdgénak 0osszevetésére jo informéaciot ad a
szallitas, illetve az utazas fajlagos koltsége (6.
tablazat).

Legalacsonyabb a cs6vezetékes szallitds oOn-
koltsége, ezt kdveti a tengeri hajozas. A szovjet
viszonyok kozepette, — barmennyire is hihetet-
len — a vasut szallitdsi dnkdltsége alacsonyabb
a folyami hajozaséndl, ami a szovjet vasuUtak
hatalmas arusdr(iségével magyarazhatdé. A gép-
jarmu-kozlekedés dnkoltsége igen magas, amelyet
csak a légi kozlekedésé halad meg.

Egy tonna aru elszallitdsa vasaton a rendeltetési
helyére 883 km atlagos szallitasi tavolsag mellett
2 rubel 20 kopejkaba kerlil, a gépjarm(i-kozleke-
désben ugyanez 16 km-es atlagos szallitasi tavolsag
mellett 86,5 kopejka. Ha gépkocsival kellene
883 km tavolsagra elfuvarozni az 1 tonnat, az
47,7 rubelbe kertlne.

Az utasszallitdsnal kisebb aranyl az eltérés a
vasut és a gépjarm(i-kdzlekedés onkoltsége kozott.
A folyami, de kiléndsen a tengeri hajozas on-
kéltsége joval meghaladja a vasutiét. Ajégi koz-
lekedésben nagy férdéhelyes repllégépek alkal-
mazasa és magas féréhelykihasznalasi egyitthat6
esetén az o©nkoltség alig haladja meg a gyors-
vonati halokocsiét.

A KOZLEKEDESI HALOZAT FEJLODESE

Az adatok azt bizonyitjak, hogy nagy aru-
szallitasi volumen esetén a vasut szdllitadsi on-
kéltsége alacsony. Tébb év adata tanasitja, hogy
a vasuti szallitasok onkoltsége csokkent. Igy pl.
1973-ban 4,3 szeresére csokkent, 1940-hez képest.
Ez a munkatermelékenység és a vasut mdszaki
felszereltsége nagyaranyl novekedésével magya-
razhaté, amelyet a kapacitds novekedése és a
szallitas szervezésének tokéletesitése kisért.

Tengeri
hajozas

5. tdblazat
Folyami Gépjarm- Légi
haj6zas kozlekedés kozlekedés
millié millio millié

lo utas 0 utas 0 utas @
18 11,2 5,6
0,3 17,8 4,7 66,0 176 0,007 -
04 43,6 3.3 3050 231 0,03 0,0
0,5 73,0 3,6 590,0 29,3 04 0,0
0,3 53,6 24 10530 46,2 15 0,1
0,2 118,6 09 113160 843 16,0 0,1
0,2 133,9 06 186570 881 42,1 0,2
0, 145,2 06 263650 89,2 71,4 0,2
0,2 146,7 04 321331 89,9 84,3 0,3
01 152,3 04 342520 904 90,5 0,2
01 161,0 04 365010 90,7 98,0 0,2

Azonban az U0j vasutak épitéséhez sziikséges
beruhazasi koltségek igen jelentések. Egy Kkilo-
méter egyvaganyu févonali vasUtvohal épitésé
jelenleg 250—500 ezer rubelba vagy még ennél is
tobbe keril. Egy kilométer mellékvonali vasut
megépitése 200—250 ezer rubel. Az elkdvetkezd
években a vasutépités még dragabb lesz, mivel
vasutat jorészt Kelet-Szibéria és Tavol-Kelet
olyan nehezen hozzaférhet§ teriletein kell majd
épiteni, amelyekre az orokos fagy, mocsar stb.
jellemz6. Ezeken a teriileteken a vasUtépités
2—3-szorta tobbe kerdl.

Az autoutak épitéséhez sziikséges beruhdazasi

-z =7

sav mennyiségének és az utfelilet tipusanak fligg-
vényében stb. 100—200 ezer rubeltél 1—1,5 millio
rubelig terjed.

Az északi teriletek feltételei kozott 1 km
nagy atmérdji csévezeték létesitése 200—250 ezer
rubelba kerdl; 1 km kis atmér6jd cs6vezeték
épitése 50— 100 ezer rubelba.

Nagyon draga a repil6terek épitése. Egy na-
gyobb repil6tér létesitése tobb tizmillié rubelba
keril. Még tobbe keriilnek a nagykapacitasu
tengeri kikotok.

Az egyes kozlekedés dgazatok magas létesitési
koltségei mellett igen hatékonynak tlinnek az
olyan fejlesztési megoldasok, mint a jarm(vek rak-
sulyanak, a vasutvonalak atbocsato- és szallito-

6. tablazat

Az aru- és személyszallitas onkoltsége 1974-ben
(kopejka/arutkm, illetve kopejka/utaskm)

Koz-
Ten- Fo-  haszna
) - geri lyami gép- Cso
Megnevezés Vasut hajo- aj6-  jarmii- vteézlf-
zas zas kozle-
kedés
Aruszéllitas .......... 025 018 0,25 5.2 01
Személyszallitas ... 059 514 1,66 0,99 —
1 képzett tonna-
kilométer .......... 028 019 0,29 2,14
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7. tablazat
A Szovjetunid kozlekedési halézata (ezer km)1
) Vasuti
Vasuti kozlekedés Vizi kozlekedés Autoéutak Cs6vezeték Légi Utvonalak ipar-
vagany
. ebbdl B
Ev cOOVL Y ebbdl
ebb6l y;llzagtl)tg sezti)lté)?!j olaj és szovet-
Osszesen két- 0sszesen rJen dezés- Osszesen burko- olajter- gaz Osszesen Ségi
vaganyu sel Kolatii mék rendel-
ellatott tetesu
1913 68,5 14,3 59,4 33,0 1450,0 24,3 11
1928 76,9 15,6 71,6 29,3 1452,1 32,0 16 - 9,3 9,3 -
1932 81,8 19,0 84,0 47,3 1493,7 445 29 - 31,9 31,9 -
1940 106,1 28,6 107,3 69,6 1531,2 1434 41 - 143,8 51,3 30,9
1945 112,9 20,6 117,2 66,0 1529,1 155,3 44 - - - 40,9
1950 116,9 26,0 130,2 66,6 1550,4 177,3 6,4 2,3 295,4 107,9 61,3
1970 135,2 38,8 1445 83,8 1363,9 511,6 37,4 67,5 596,0 254,0 120,8
1974 1375 43,7 146,3 88,1 1421,6 628,3 53,0 92,1 630,4 2727 128,7

1 Transzport isvjaz SzSzSzR Moszkva, Statisztika 1972. és Narodnoje hozjajsztvo SzSzSzR v 1974.

képességének novelése. A vasut aruforgalmanak
a novelése a Szovjetunio europai teriletén els6d-
legesen a meglev6 vasati halézat fejlesztésével és
korszer(sitésével torténik, az &zsiai terlleteken
pedig Uj vonalak épitésével.

A Szovjetunid vasuti hdalézatdnak a hossza
(Gzemi) 1974-ben elérte a 137 ezer kilométert
(7. tablazat), az 1913-as 48,5 ezer kilométerrel,
és az 1917-es 83 ezer kilométerrel szemben. Koz-
ismert, hogy a vildgon 1345 ezer kilométer vasuti
halézat van, ebbdl az USA-ban 330 ezer km.
Vagyis a szovjet vas(thalézat mintegy 10%-a
a vilag haldézatanak, ugyanakkor a rajta lebonyo-
litott &ruforgalom nagysédga eléri a vildg &ru-
forgalménak 50%-4t.

A kozhasznu athdalézat hossza 1974-ben 1421,6
ezer kilométert tett ki, amelybdl szilard burkolatu
Ut 628 ezer km volt (a vilag athalézatanak 5%-a).
1913-ban szilard Gtburkolat osszesen 24,2 ezer
km-en volt. Korszer(sitett Utburkolat (aszfalt,
cement és katranyozott) 1973-ban 206,1 ezer km,
kavics burkolati Gt pedig 240 ezer km volt.
A szilard burkolatd utak épitése az utobbi években

1. 6bra. Vaganykotdtelep a Dajkal—Amur vasati févonal
Uszty-Kut—Zvezdni szakaszan

nagy lenduletet vett: 1960-hoz képest a kétszere-
sére n6tt, a beton és aszfaltbeton burkolat hossza
pedig 3,4-szeresére.

A Szovjetuni6 hajozhato belvizi folydinak hossza
146 ezer km, ami a vilag hasonl¢ folydinak az 1/4-e.

A légi kozlekedés atvonalai 798 ezer km-t
tesznek ki, ebb6l a Szovjetunié teriletére esik
630 ezer km, amelybdl 269 ezer km az Un. koz-
tarsasagi helyi vonal. A szovjet légi kozlekedési
vonalhossz a vildg vonalhdlézatanak 15%-at
teszi ki.

Az utdbbi id6ben komoly lendiletet vett a
cs6vezetékek épitése, melyek 6sszhossza 1974-ben
elérte a 145 ezer km-t. Ebbd8l nyersolaj és olaj-
termék vezeték 53 ezer km (a vilaghalézat 12%-a)
és 92 ezer km gazvezeték (a vilaghalézat 14%-a).

A szovjet koOzlekedési szakemberek és allami
vezet6k, elismerve azt a hatalmas mdszaki-
anyagi fejl6dést, amelyen a szovjet kozlekedés az
elmult hatvan év alatt keresztil ment, egyuttal
hangot adnak annak a véleményilknek is, hogy
minden jelent6sége és eredménye ellenére a kozle-
kedés nem tudja teljes mértékben kielégiteni a
népgazdasag egyre novekvd szallitasi igényeit.
Brezsnyev errél a kovetkez6t mondta: ,,A kozleke-
dés tevékenysége... nem elégiti ki jelenlegi
szikségleteinket, sz(ik keresztmetszetté valt. Ennek
egyik oka az, hogy az elmult 6tévben nem fej-
lesztettiik eléggé a kdzlekedést”.1

Az aruk tovabbitasi ideje igen nagy. Az elég-
telen Uthaldzat hatranyosan befolyasolja a mezé-
gazdasag fejl6dését. Tovabbi feladat a vasutépité-
sek meggyorsitasa, kiléndsen e keleti tertleteken.
Az orszag egyetlen olyan vasut févonallal rendel-
kezik, amely az orszagot nyugatrol keletre atszeli.

A szovjetuniéban igen nagy jelent6séget tulaj-
donitanak a Bajkdl—Amur vasutvonal épitésének,
amelynek hossza 3,2 ezer km. A vonal megnyitésat
a 80-as évek kozepére tervezik. Ezenkivil ter-
vezik tdébb mas vaslUtvonal épitését az orszag
keleti és északi felében. Sz van északon a Sza-

1A Szovjetuni6 Kommunista Partja XXIV. kong-
resszusanak anyaga.
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lehard és Norilszk ko6zo6tti vasutvonal épitésérél
és meridiondlis févonal épitését is tervezik az Ob
és aJeniszej torkolatahoz (Szalehard és Dudinka),
s6t tavlatban sor keriilhet a Lena torkolatahoz és
Csikotkaba (Eszakkeletre) vezet6 vasutvonal épi-
tésére is.

Tobb vasUtvonal épitését tervezik az orszag
nyugati és keleti reszei gazdasagi kapcsolatainak
a megerdsitésére. igy pl. Eszak-Kazahsztanbdl
és Dél-Uralbol Magnitogorszkba és Yolgogradba;
Eszak-Uralb6l Leningradba. Meridionélis irany-
ban: a F6 Kaukazisi hagon at a Kozponti Terdle-
tek és a Kozép-Volga vidéke felé, a Volga keleti
partja mentén stb.

A KOZLEKEDES MUSZAKI
KORSZERUSITESE

A szallitasi volumennek a vasati halézatnal
gyorsabb novekedési Uteme megnovelte a vasut
atlagos arusdriségét. Ez 1913-ban meghaladta
az 1 millio tonna/km-t, vagyis azonos volt az
eurdpai atlaggal. Jelenleg (1974-es adat) az 1 km
vasUti Uzemhosszra esé képzett teljesitmény eléri
a 23,8 milli6 tonna/kilométert. Hasonlé arufor-
galmi sir(iség nincs egyetlen orszagban sem. PI.
az USA-ban az egyik legnagyobb kapacitasi négy-
vaganyu vasutvonal &ruforgalmi sir(isége 100
milli6 tonna/km. A Szovjetunidban a kétvaganyu
szibériai févonal aruforgalmi sdrdsége ennél na-
gyobb. Elméletileg egy villamositott kétvaganyu
vonalon nagyteljesitményl mozdonyok és kor-
szer(i automatikus biztositoberendezések alkal-
mazasaval nagyobb szallitdo kapacitas is biztosit-
hat6. Azonban az ilyen hatarteljesitmény a szovjet
szakemberek szerint nem igen célszer(, mivel biz-
tositani kell a korszerd(sitési és javitasi feladatok
ellatasat is, tovabba bizonyos tartalékokat is kell
képezni a terven feluli szallitasok elvégzésére.
Mindez azt tAmasztja ald, hogy jelentésen meg kell
novelni a vasuthaldzat hosszat.

A vasut fejlesztése tobb éven keresztul korsze-
riisitéssel tortént. A gyorsan ndvekvd szallitasi
volument a vonatsuly, a menetsebesség és a for-
galmi sdrdség ndvelésével teljesitették. Mindezt
pedig az tette lehetévé, hogy fokozatosan attértek
a nagyobb teljesitmény( mozdonyokra (elébb a
g6zmozdonyoknal, majd kés6bb a korszer(i von-
tatasi nemeknél); a kéttengelyl teherkocsik he-
lyett négytengely(l kocsikat alkalmaztak (s6t nem
ritka a hat- és nyolctengely( kocsi sem); favazas
személykocsik helyett fémvazas kocsik vannak
forgalomban; tért hoditottak a nagysulyl sinek,
homokagyazat helyett kavicsagyazatot alkalmaz-
nak; nagy figyelmet szenteltek az allomasok fej-
lesztésének, az automatikus jelz6- és irdnyito be-
rendezéseknek. Mindez egy olyan sajatos tipusu
vasuti kozlekedés létrehozdsahoz vezetett, amely
kihasznalja a tdmegtermelés dsszes elényeit.

A hasonl6 tipusu kozlekedés elényei kdzismertek:
az egyre novekvl szallitasok elvégzése kis on-
kéltséggel és viszonylag kis beruhazasi koltséggel
(ha a tobbletszallitasi feladatokat csak halézat-
fejlesztéssel és a jarmlipark ndévelésével tudtak
volna ellatni, a réaforditadsok szinte mérhetetlenil

2. &bra. Szovjet kisérleti gazturbinas motorkocsi,
véltakozéaramu erdatvitellel

nagyok lettek volna). A szovjet vasutak ma mar
az el6ttik allé tobbletfeladatokat csak ugy tudjak
ellatni, ha 0sszekapcsoljdk a korszer(sitést Uj
vasUtak épitésével.

A villamositott vasutvonalak hossza megkdze-
liti a 40 ezer kilométert, amely egyedilallé a vila-
gon. Ez meghaladja Anglia, Franciaorszdg, az
NSZK és Olaszorszag egyuttesen vett villamositott
vasUtvonalait és 13-szorosa az USA-énak. Diesel-
vontatds mintegy 88 ezer kilométer vonalon van
és gBzvontatas Osszesen 10— 11 ezer kilométeren
van mar csak Uzemben. A villamos vontatas
produkélja az aruforgalom 5i%-at, a diezelvon-
tatas pedig a 48%-at, vagyis a g6zvontatas ma
mar csak az aruforgalom 0,6%-at adja. A korszer(
vontatasi nemek alkalmazdsa a vasuton tovabb
folyik, a kisebb aruforgalmi vonalakon. Ezért
alkalmazasuk hatékonysaga kisebb, mint a kezdeti
években volt.

A villamositads koltségei az utdbbi években
néttek, és jelenleg 1 km vasutvonal villamositasa
80—100 ezer rubelbe kerll. Ezek a beruh&zéasok
féleg az all6 berendezések létesitésével kapcso-
latosak. Egy villamos mozdony &ra 150— 175 ezer
rubel. A diezelesités beruhazasi koltségei els6-
sorban a diezelmozdonyok beszerzési koltségeibdl
tevédnek 0Ossze, ezek &ra 250—300 ezer rubel,
vagyis dragabbak a villamos mozdonyoknal.
A tehervonatok atlagos sebessége a villamositott
vonalakon a nagy aruforgalmi s(ir(iség ellenére
25%-kai nagyobb, mint a dieselvontatasnal, a
vonatok atlagos A&ruterhelése pedig 12%-Kai.
A széllitasi onkoltség kilonbsége a két vontatasi
nemnél atlagosan jelentéktelen. Kis aruterhelési
vonalakon az 06nkoéltség dieselvontatds esetén
alacsonyabb. Ha a forgalmi slrdség nagy — ez,
mint kozismert, a szovjet vasutak altalanos
sajatossdga —, a villamos vontatas elénye el-
vitathatatlan. Az 0j vontatasi nemek alkalmazasa
biztositotta, hogy az aruforgalom gyors ndveke-
dését korlatozott vasuthalozati fejlesztés mellet is
ki tudtak elégiteni.

Ezzel egyidejlleg a vontatds korszerdsitése
nagy megtakaritassal is jart. Pl. 1956—1972
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3. dbra. A zsodindi autégyarban sorozatban gyartjak
a 15 tonnas Belaz-549 tipusi démpert

kozott 1,3 milliard t k6szenet takaritottak meg,
ami megfelel napjaink kétéves széntermelési vo-
lumenének. Ha g6zvontatds végezné a jelenlegi
aruszallitdsi feladatokat, 400 ezer f6vel toébb
vasutasra lenne sziikség. A fenti id6szakban az
Uzemeltetési koltségmegtakaritas eléri a 24 milliard
rubelt, a beruhazasi koltségmegtakaritas pedig
1,7 milliard rubel volt. A tovédbbiakban is, annak
ellenére, hogy a vasutépitkezések teme gyorsabb
lesz, a tobblet szallitasi feladatokat féleg a meg-
lev6 halozat korszer(isitésével, 0j vonalak villa-
mositasaval, tovabba a nagyobb vonatsalyt biz-
tositd nagyteljesitményd mozdonyok alkalmaza-
saval fogjak biztositani. A tehervonatok &atlagos
elegysulya jelenleg 2,8 ezer tonna. Varhatban ez
tovabb fog néni, még akkor is, ha a hosszabb
szerelvények befogadéasa céljabol meg kell ndvelni
az allomasi vaganyok hosszat, ami igen sokbakerdil.

A vonatsuly novelésének egyik lehet6sége a
hat- és nyolctengelyl, nagyraksulyu és specializalt
teherkocsik alkalmazasa (100 t és ennél nagyobb).

A nagysulyd vonatokban olyan témegarukat
szallitanak, mint a szén, vasérc, épitéanyagok stb.
Emellett a vasit még nagy mennyiségben szallit
darabarut is, amelyek szallitdsa sokba kerdl.

4. dbra. 4 vilag els6 menetrendszer(i forgalomba allitott
szuperszonikus repitl6gépe, a TU 144 a budapesti bemutatén

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

Ezért egyre inkabb terjed ezek konténerekben valé
tovabbitasa, ami csokkenti az ©Onkoltséget és
noveli a teherkocsik kihasznalasat. A konténerek
nagyobb méretld gyartasa is el6segitette, hogy ma
mar évente kb. 40 millio t arut tovabbitanak kon-
ténerekben. Ugyancsak terjed az egységrakoma-
nyos, rakoddlapos aruszallitas is.

A szovjet vasutakon felismerték, hogy a vonatok
sulyanak a novelése és a menetsebesség emelése
fontos, de nem egyedil tUdvozitd eszkdze az egyre
novekvd szallitdsi volumen teljesitésének. Igen
hatékonynak bizonyult a masodik (és harmadik)
vagany épitése. Szamitdsok szerint a masodik
vagany megépitése legaldbb megkétszerezi az at-
bocsatoképességet; ha ezt dsszekdtik automatikus
biztositoberendezések létesitésével is, akkor az
atbocsatoképesség a tobbszordsére né (parhuza-
mos menetgrafikon esetén és 10 perces vonat-
inditasi intervallumnal az atbocsatoképesség elér-
heti a napi 144 par vonatot). Masodik vagany
épités kilométerenként 250—300 ezer rubelba
keriil, az automatikus biztositoberendezés pedig
20 ezer rubelba. Komoly eredményt értek el a koz-
ponti diszpécseriranyitasban.

Téavlatban sor keril tébb olyan vasuti févonalon
a masodik vagany épitésére, amelyeknek az aru-
és utasforgalma igen nagy, s6t a tovabbiakban sor
fog kerilni harmadik és negyedik vagany épitésére
is. Szibériai viszonylatban, ahol igen nagy a for-
galoms(ir(iség, a tavlatban sor kerilhet tovabbi
egy-két vagany épitésére (jelenleg kétvaganyu
aviszonylat).

A forgalomsiriség ndvekedését és a sebesség
emelését az tette lehet6vé, hogy megerdésitették a
palyat 65 kg/fm-es sinekkel. A f6vonalak egy-
harmadaban ilyen sinek vannak. Ehhez tudni kell,
hogy a szovjet vasuthalozat 40%-an bonyolédik
le az aruforgalom 80%-a. A f6vonalak kavics-
agyazatuak, a vasuti halézat dsszhosszanak 20%-
an vasbeton aljak vannak, a halozat Gizemi hosz-
szdnak 36%-an (ez kb. 40 ezer km) van automati-
kus biztositoberendezés és kozponti diszpécser-
irdnyitas.

A vasuti szallitdsok nodvekedése mar hossza
éveken at valtozatlan lIétszam mellett megy végbe,
igy pl. a dolgozok létszama 1960-ban 2,3 milli,
1973-ban pedig 2,4 millio f6 volt. Mindez csak
ugy volt lehetséges, hogy a vasit muszaki fel-
szereltsége jelentésen megndtt. A szallitdsok a
fenti id6szakban a kétszeresére ndvekedtek. Ez
azt bizonyitja, hogy az élémunka termelékenysége
ugyancsak a kétszeresére nétt.

Egyre inkabb tért hédit a gépjarmi-kozlekedés,
amely az elkdvetkezd id6ben jelent6s fejl6dés
elétt all. A gépkocsigyartds mar 1975-ben meg-
haladta a 2 millié jarmdvet. Mindez az athalézat
jelent6s novekedését és fejlesztését igényli.

Komoly figyelmet forditanak a mez8gazdasagi
szallitdsokat lebonyolitd uthalozat fejlesztésére.
A IX. 0otéves tervben a szilard burkolatd utak
hosszat 110 ezer km-rel fogjdk ndévelni. Ez .évi
22 ezer km Utépitést jelent. Még tébb utat kell
épiteni a X. Otéves tervben. A fenti U(tépitési
program teljesen realisnak tlnik. Ugyanis a
szilard burkolatd utak épitési Gteme 1970-ben
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28 ezer km, 1971-ben 28 ezer km, 1972-ben 27 ezer
km és 1973-ban 31 ezer km volt. Az Utépités
kiléndsen a Volga mentén, az'liraiban és Kazah-
sztdnban, Kozép-Azsiaban, Nyugat- és Kelet-
Szibériaban és a Tavol-Keleten lesz jelent6s.

Az (thal6zat hosszanak jelentds novelése igen
komoly kovetelményeket tamaszt az Utkarban-
tartas és javitas, a motelek, javitéalloméasok, ben-
zinkutak épitése terén.

A gépkocsipark struktirajat a népgazdasag
igényeihez kell igazitani. Az aruforgalom 0Ossze-
tételébdl kovetkezik, hogy névelni kell a nagy-
és kisraksulyG gépkocsik gyartasat egyarant,
ugyancsak novelni kell a specialis gépkocsik
gyartasat. A Szovjetunidban az a torekvés, hogy
a tehergépkocsikat nagyméretd autokozlekedési
vallalatokban kell koncentralni és ezek szolgéaljak
ki az ipar, a kereskedelem &ruszallitasat és a koz-
haszna aruforgalom névekedését egyarant.

Tovabbi jelentds fejlédés elétt all a 1égi kozle-
kedés. Az utasforgalom' nagyaranyl novekedése
hamarosan az els6 helyre teszi az utasszallitasban.
Tovabb fog n6ni a posta és egyes arufajtak légi
szallitdsa. A turbolégcsavaros repul6gépek sebes-
sége eléri a 800—850 km/h-t (pl. az IL-62),
a sugarhajtasu gépeké pedig el fogja érni az
1000 km/h-t (pl. TU-154). A hangnal nagyobb
sebességl gépek, mint pl. a TU-144, elérhetik a
2500 km/h sebességet. A légi vonalak a hagyoma-
nyos vasutvonalaknal 15— 18%-kal, az autdutak-
nal 10—15%-kal, a folyoknal 30—40%-kal rovi-
debbek.

A jov6ben néni fog a repul6gépek befogadd-
képessége. Napirenden van a 450—500 utast
szallité gép, a tavlatban pedig a kapacitas elérheti
az 1000 utas szallitasat is.

A légi kozlekedés egyik fontos feladata a repiilés
biztonsaganak a novelése. E célbdl tovabb toké-
letesitik a gépeket és repll6tereket, egyre szélesebb
korben kezdik alkalmazni az automatizalt navi-
gaciés rendszereket. Uj repul6tereket épitenek,
a meglevéket pedig korszerd(sitik.

A tengeri hajéozas a haborat koveté években
nagy fejlédésnek indult, amelynek eredményeként
nagykapacitasu tengeri kereskedelmi flottat hoz-
tak létre, amely jelenleg (a teherbiréképesség
alapjan) a hatodik helyet foglalja el a vilagban.
Azonban életkorat tekintve a vilag legfiatalabb
kereskedelmi flottdja, jelent6sebb része gyors-
jarasu és gazdasagos Uizemeltetés(i. A hajok 80%-at
az elmult tiz évben gyartottdk. Az elkdvetkezd
években még tdbb hajét fognak gyartani, kuléno-
sen specialisat, mint tankhaj6, konténerszallito
stb. Tovabb kivanjadk ndvelni az U hajok sebes-
ségét és raksulyat. A rakodasi m(iveletek idejének
a csokkentése érdekében tovabbi kikdtéket épi-
tenek, a meglevéket korszer(sitik és Kkibdgvitik,
befejezik a rakodasok gépesitését, tovabbi Uj
mélyvizd kikotéket épitenek.

Az emberiség évszazadokon at almodozott arrdl,
hogy a legrévidebb tengeri Uton, az Eszak-Jeges-
tengeren keresztil kdsse 0ssze Eurdpat a Tavol-
Kelettel. Ezt az almot csak a szovjethatalom, a
szovjet emberek erdéfeszitései valtottdk valdra.
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5. dbra. Vlagyivosztok, a Szovjetunié legnagyobb csendes-6ceani
kikotdje

Az északi tengeri Ut napjainkban megbizhato
kozlekedési féutvonal, amelyen keresztill évente
tobb szaz tengeri hajo halad at.

Az északi tengeri Ut atalakitdsa megbizhatd
kozlekedési utvonalla szinte a felismerhetetlenségig
megvaltoztatta Eszak,népeinek életét, meggyor-
sitotta kultaralis felelmekedésiiket, és lehet6vé
tette az Eszaki-Jeges-tenger partjain a hatalmas
mennyiségl természeti kincs kiaknazasat.

A szovjet hatalom hatvan éve alatt hatalmas
munkakat végeztek a folydk egységes belvizi halo-
zatanak a megteremtése érdekében. Csatornakat
épitettek, mint pl. a Volga—Balti, Belomore—
Balti, Moszkva—Csatorna, a Volga—Don-csatorna,
melyek a 3,5 m merilési mélységl hajok kozleke-
dését teszik lehetévé. Gatakat épitettek a Volgan,
Dnyeperen, Donon, Jenyiszejen, Irtiszen és az
Angaran. E gatak novelték a folyok vizmélységét,
és lehetdvé tették a nagy kapacitast hajok koz-
lekedését. Emellett biztositottak a mez6gazdasag,
az ipar és a nagyvarosok vizsziikségletét is.
Méreteikben is grandiozis hidrotechnikai munkéakat
kell elvégezni a jov6ben. Arrél van szé, hogy a
Szovjetunio europai resze eszaki folydinak a vizét
— Pecsora, Eszak-Dvina és Vicsegda — a Volgaba
és a Kaspi-tengerbe kell vezetni. Ez biztositani
fogja, hogy a Kaspi-tenger vizszintje ne csdkken-
jék. A tervek mar elkésziiltek. A masik nagy feladat
az Ub _és Irtisz folydk vizének hasznositdsa
Kozép-Azsidban és Kazahsztanban, valamint az
Arai-tenger vizszintjének emelésére.

A folyami kozlekedés fontos feladata a hajéopark
tovabbi fejlesztése. Ez elssorban a gyorsjaratu
hajok részaranyanak a ndvelését jelenti. Az utébbi
években egyre tébb ,,folyé-tenger” viszonylatban
hasznalhato hajot helyeztek zembe. Ezek 5000
tonnas hajok, amelyek a Balti-tenger és a Fekete-
tenger kikotdit kotik 6ssze a Volga és a Dnyeper
kikotéivel.

Az utobbi tiz évben kuléndsen gyors fejlédésnek
indult a csévezetékes szallitas (nyersolaj, olajter-
mékek és gaz szallitdsara). Az Uj cs6vezetékek
nagy atmérdjliek és ezzel egyitt nagy kapacita-
suak.
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6. éabra. Bakuban 1916 augusztusaban nyilt illeg a metrd legtjabb
vonala: az ,,Aprilis A8” nevu allomassal

Jelenleg a cs6vezetékek féleg az olaj- és gaz-
lel6helyeket kotik 6ssze az orszag kdzponti részé-
vel, atszelik az Uralt, Nyugat- és Kelet-Szibériat,
tovabbad az orszag nyugati hataran keresztil a
kalfoldi orszagokkal tartjak a kapcsolatot. A Szov-
jetunié kulgazdasagi kapcsolatainak a fejlesztése
felvetette egy olyan cs6vezeték épitését, amely
cseppfolydsitott gazt tovabbitana a Barancev-
tenger és a Csendes-Ocean kikotGibe, az USA-ba
és Japanba irdnyul6 export céljabal.

Az egyre novekvé munkaerdéhiany és az egyre
novekvd aruforgalom arra kényszeritette a szovjet
kozlekedési szakembereket, hogy komolyan foglal-
kozzanak a rakodasi munkak altalanos és komplex
gépesitésével. E téren kimagaslé eredményeket
értek el (8. tablazat).

A Szovjetuni6 egységes kozlekedési rendszerének
szerves részét alkotja a varosi tomegkozlekedés,
amelynek fébb formai a metr6, az autébusz, a
trolibusz és a villamos. Jelenleg 6t nagyvarosban
van metr6: Moszkvaban, Leningradban, Kievben,
Thilisziben, és Bakuban; Harkovban pedig most

kozlekedéstudomanyi szemle

8. tablazat
A rakodasi munkak gépesitési foka a kozlekedésben
(%)
Vasuti kozlekedés
koz- - .
Ev  haszng  vasuti Tengeri Folyami
rakodé ipar- hajozas haj6zés
alloma- nV%?(?)—n
sain Y
1940 12,0 45,0 65,5 46,2
1965 79,0/64 89,0 100,0/80,6 99,3/92,2
1970 87,0/80 92,0 100,0/85,4 99,6/96,6
1973 90,0/87 94,0 100,0/90,3 99,9/97,8
1974 91,0/88 94,0 100,0/90,6 99,9/98,1

Megjegyzés: A szamlal6 a gépesités altalanos szintjét, a ne-
vez6 a komplex gépesités fokat mutatja.

épll. A legkiterjedtebb metréhalézata Moszkva-
nak van, amely évente mintegy 1,5 millidrd utast
szallit.

A metro ésszhossza a Szovjetunidéban megkdzeli-
ti a 200 km-t. Villamoskozlekedés 110 varosban
van, amelynek 6sszes hossza eléri a 3700 km-t.
A Szovjetunid rendelkezik a legnagyobb trolibusz-
halézattal a vildgon. Trolibusz-kézlekedés kb.
80 varosban van, a vonalak hossza meghaladja
a 2500 km-t. Autdbusz-kdzlekedés 1700 varosban
és varosi tipusu lakott tertileten van. Harom varosi
kozlekedési forma (metr6 nélkal) taldlhaté 43
varosban, ketté pedig (villamos, autébusz vagy
trolibusz, autdbusz) 91 varosban van.

A véarosi kozlekedés utasszallitdsi volumene a
kovetkez6képpen oszlik meg az egyes szallitasi
nemek Kkozott: metrd 5,2%; villamos 25,8%;
trolibusz 13,4%; autébusz 55,6%.

lgen nagy er6feszitéseket tesznek a szovjet
kozlekedési szakemberek a még midszaki kidol-
gozas stadiumdéban lev8 j kozlekedési technikak
alkalmazasara és tokéletesitésére. Nagy figyelmet
szentelnek a légparnas jarmiveknek, amelyek
mocsaras, havas, fagyott klimaju terileteken és
vizfelileteken nagy lehetéséggel kecsegtetnek.
A masik, mar alkalmazast nyert: a szarnyashajok,
amelyeknek a széleskorl elterjesztése a folyami
kozlekedésben és tengerpartmenti hajozasban az
elkdvetkezd évek feladata.
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A vasuti kdzlekedés automatizalt iranyitoé rendszere
a Szovjetunidé X. dtéves tervében*

K. V. KULAJEV —AP. PETROV
(Moszkva)

Az SZKP XXIV. Kongresszusa direktivaival
6sszhangban, nagy munka bontakozott ki a vasuti
kozlekedés komplex automatizalt irdnyité rend-
szere (Avtomatizirovannaja Szisztéma Upravlenija
Zseleznodorozsnim Transzportom — ASZUZST)
kialakitasaval kapcsolatban.

A part XXV. Kongresszusan jovahagyott a
»Szovjetunio népgazdasaga fejlédésének f6 iranyai
az 1976—80. években” terv kitlzi az automatizalt
irdnyité rendszerek és a szamitokdzpontok tovabbi
fejlesztésének és hatékonysadguk emelésének fel-
adatat. Hangsulyozza a kovetkezd kovetelményt:
szélesiteni kell a kozlekedés tertiletén az automa-
tizalas, tavkozlés és a szallitas, valamint a techno-
légiai folyamatok automatikus iranyité rendszerei-
nek bevezetését.

A IX. Otéves terv eredményei

Az elmult 6téves id6szak alatt az dsszes vasut-
igazgatdsagon tobb tipikus, nagyvolumen( sza-
mitds gépi végzését vezették be, ami lehetévé
tette az operativ és a kozéptavu tervezés néhany
folyamatdnak optimalizalasat, valamint doku-
mentumok feldolgozasat a m(iszaki eszkdzok jobb
kihasznaldsa és a munka termelékenységének
novelése céljabél (az ASZUZST els6é szakanak
bevezetése). E célbdl hoztak létre a vasutigazga-
toésdgi szamitokdzpontokat, a minisztériumokhoz
tartozé jarmf(javitokat és a két rendezdpalya-
udvart kiszolgalé szamitékézpontokat. Az itt
dolgoz6 szakemberek kozott a vasuti szakértékon
kivil megtalalhatjuk a kozlekedés teriiletén Ujnak
szamito szakteriletek képviselGit is: matematiku-
sokat, elektronikusokat, rendszerelemz6ket. A vas-
Ut automatikus iranyité rendszere (ASZUZST)
komplex tudomanyos kidolgozasat a vezetés min-
den szintjére 1990-ig tervezik: megkezd6dott a
kalonallo feladatok szamitdgépes megoldasatél az
atmenet a rendszeres munkéba vald bekapcsolas-
hoz tavkdzlési csatornakkal.

Megnétt a szamitokdzpontok anyagi bazisa.
Az Otéves terv sordn 82 db kdzepes teljesitményd
szamitogép és 1000 db T-63 tipusu, EKG T-50
megndvelt megbizhatosagl berendezéssel felszerelt
adattovabbit6 berendezést helyeztek lizembe. Az
1. tablazatbol lathaté a vaslti adatfeldolgozas
mutatdinak névekedése.

Az els6rend(i feladatok technoldgiai, informacios
és programtipizalasa lehet6vé tette, hogy amig a
szamitokodzpontok személyzete 2,3-szorosara nétt,
a munkak volumene 8,5-szeresére ndvekedjék.
Emellett meg kell jegyezni, hogy az adattovabbitd
halézat és a szikséges épiletek épitése terén
jelentds lemaradas van.

* A Zseleznodorozsniij Transzport 1976. évi 8. sza-
maban megjelent cikket Miko Karoly forditotta.

A legfontosabb feladatokat a szallitasi folyamat
m{szaki és technoldgiai norméazéasa és a rendez6
palyaudvarok operativ irdnyitasa teriletén meg-
oldotték.

Kialakitasra kerultek és realizalédnak a szal-
litAsi folyamatok kozéptavu tervezéséhez szik-
séges metodikdk és gépi programok. Minden
vasuUtigazgatésdgon a havi szallitasi tervet geépi
aton allitjak oOssze, az olyan nem raciondlis vi-
szonylatok felderitésével és kizarasaval, amelyek
nincsenek 0sszhangban a normdlis arudramlasi
irdnyokkal. A szdllitasi terv alapul szolgal az
Uzemeltetési normak szadmitégépes kidolgozasa-
hoz, valamint megfelel§ elemzés utdn a kocsi-
dramléasi tervek pontositdsahoz, amelyek alapjan
a vonatképzési tervek késziilnek. A halézati vonat-
Osszeallitasi terv elkészitésének metodikajat jelen-
t6s mértékben tovabbfejlesztették .Ez lehet6vé
teszi a kocsiaramlas figyelemmel kisérését a halozat
170 legfontosabb rendez6 péalyaudvara kozott,
elosztva a kocsikat a miszaki-gazdasagi szempont-
bdl célszerd viszonylatokra. A vontatasi szamitasok
szamitdgépen vald megoldasa lehetévé teszi mi-
nimalis munkaréaforditassal pontosabb adatok
szerzését és a vonatvezetési mddok javitasat.
Megkezdbdtek a gyakorlati munkak a menetrend
gépi Osszeallitasaval kapcsolatban.

Operativ rendszer kerul kialakitasra az Gzemi
munkak el6rejelzésére és tervezésére, allomasi,
igazgatosagi és korzeti szinten. Jelenleg tébb mint
40 nagy rendezd palyaudvar kap az igazgatosagi
szamitdkodzpontok altal a legkdzelebbi 3—6 drara
szamitott munkatervet. Két allomason — Orehovo
Zujev@ és Leningradban a Moszkvai rendez§ —
a vonatdsszedllitas operativ tervezését és az Gssze-
allitand6 vonatok dokumentumainak Kkiallitasat
az alloméasokon elhelyezett szamitogépek végzik.
A szamitas alapjat a tavirati vonatterhelési ki-
mutatdsok adatai képezik. Néhany vasutigazga-
tosag, példaul a Belorusz, az igazgatdsagi szamito-
kdzpontba torténd adatbevitelre a tavkozlési csa-
torndkra csatlakoz6 ,,Minszk—1560” berendezést
hasznalja, ami csokkenti az informéacié 0Ossze-
gyljtésének idejét és kikliszéboli a kozbilsé in-
formaciéhordozo (lyukszalag) hasznalatat.

1. tdblazat
. . Ev
A mutatd megnevezése
1970 1976
A megoldandé feladatok tipusainak szdma 21 69
A feldolgozott informacié mennyisége
napi atlag, millié jel:
) 6,6 45
.. 12,1 105
Osszes teljesitdképesség
(mdvelet/masodpere), %0 ....c.ccccovvernrenne. 100 436
Afelhasznalt gépid6 (naptari napokra) ora . 12,2 18,2
Evi gazdasagi eredmeny (rubel), % .............. 100 660
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Az igazgatésagi szintd napi operativ tervezés
alapformajaban a tervet minden korzetre, allo-
masra és vontatasi fénokségre lebontja. Az els6
szakasz — a legfontosabb mutaték szamitogépes
elérejelzése — hat igazgatésdgon megvaldsult.
A minisztérium szamitokozpontja a kocsidramlast
egy hétre el6re tervezi (napokra) ugy, hogy minden
nap a kovetkezd hét napra hajtja végre a szamitast.

A szdllitasi és kereskedelmi mdveletek — ide
értve a konténeres aruszallitdst is — iranyitésa

tertletén minden igazgatésdgon bevezették a
szamito-kereskedelmi irodakban az automatikus
Uzemvitelt, ahol kézpontilag keriilnek dsszedllitasra
a pénztari és pénzugyi beszamolék és az aruszalli-
tdsokra vonatkozé banki dokumentumok.

A Gorkiji, Dél-Urali, Kujbisevi és a Szverdlovi
lgazgatésagok bevezették és sikeresen alkalmazzak
a mozdonyvezetdi lap integralt feldolgozasat.
Ezen szamitdsok alkalmazasi kdrének szélesitése
megkoveteli a szamitogépek tartozékainak bévi-
tését.

Sok feladat igazgatdsagi-hal6zati szintd. igy
az id6ben torténé rakodas és a kocsimozgas meg-
gyorsitasa céljabdl megkezd6dott az igazgatosagi
févonalak ellen6rzésének megszervezése; a kuilo-
nosen jelentds aruk és a gordiléallomany tekin-
tetében az ellen6rzés haldzati szintld. Tobbek ko-
z6tt bevezetésre keriilt a hitékocsikat és a nagy-
konténereket kovetdrendszer.

Az ilyen feladatok megoldasa, a vonatterhelési
kimutatasok és a fuvarokmanyok koézponti fel-
dolgozédsa az igazgatésagi szamitdkézpontokban,
ezenkivil a ,,Minszk— 1560 6sszekdt6 berendezés
felhasznaldsa — mind fontos Iépés a szallitasi
folyamat igazgatosagi szintl dinamikus modelljé-
nek kialakitasa utjan. Ez a modell lehetévé fogja
tenni a szallitasi munka megalapozottabb operativ
tervezését és szabdlyozasat, sziikség esetén figye-
lemmel kisérhet6 a gordil6allomany (a késébbiek
sordn a fuvarozott &ruk) tetsz6leges egysége,
anélkul, hogy esetenként kilon-kilon specialis
programokat kellene kidolgozni.

Az elmult 6téves tervben a Kozlekedési Minisz-
tériumban és az igazgatdsdgokon olyan informa-
cio-tdjékoztatd rendszer létrehozasan munkalkod-
tak, amely a vezet6ket gondosan kivalogatott
és megfeleléen csoportositott rovid informacioval
latnd el. A Kelet-Szibériai, Baltikumi, Kazak,
Bajkalon-tali és Donyecki lgazgatdsagokon mar
mikodik ilyen, az operativ beszamolék adatain
alapuld rendszer.

Nagy jelent6ségliek azok a munkak, amelyeket
a mozdonyszolgalat, a villamosenergia-ellatas,
a kocsik Uzemeltetése és javitasa irdnyitasanak
alrendszereivel kapcsolatban fejtettek Kki.

A tavolsagi személyforgalomban (zembe he-
lyezték a moszkvai vasUti csomoponton a hely-
biztositasi és a jegyeladasi rendszert (Expressz),
amelyet a CNIl MPSZ dolgozott ki, tbbb mas
szervezettel kozdsen. A rendszeren keresztil mar
tobb mint 25 millio jegyet adtak el.

Az automatikus irdnyitérendszer kidolgozasa
és folyamatos bevezetése funkciondalis alrendszer-
ként tortént, minden irényitasi szintre, a f6 hang-
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sulyt azonban a legfontosabb, a kozéps6 iranyité
szint, az igazgatosag kapta, melynek szamito-
kdzpontja képes az alsobb szintek feladatait is
megoldani csakligy, mint megfelel6 informacidval
ellatni a minisztériumot.

Nagy jelent8ségliek azok a kutatasok, amelyek
a KGST tagorszagokban a ,,Kdzgazdasagi-mate-
matikai mddszerek és az elektronikus szamités-
technika alkalmazasa problematikdja terén vég-
zendd mdszaki-tudomanyos egyuttmikddési szer-
z06dés” keretében folynak. Az elmalt 6téves id6-
szak alatt kozos eréfeszitéssel elkésziiltek a m-
szaki feladatok a kozds vagonpark (OPW) auto-
matikus iranyitdsara; a mf(iszaki és Uzemeltetési
kovetelmények a helyfoglalas és jegyeladds nem-
zetkdzi rendszere felé; kisérletek folytak a mozgd
gordiléallomany automatikus adatleolvasé rend-
szerével kapcsolatban, kidolgoztak a mdszaki
feladatokat az ipar szamara, javaslatok késziiltek
a meglevd berendezések alkalmazasara és a jovo
egységes adattovabbit6é rendszerei létrehozaséara.

Uj feladatok

Az ASZUZST Il. szakasza és mindenekel6tt az
igazgatosagi szint bevezetésének f§ célja az lze-
meltetési tevékenység tokéletesitése, az atbocsatd-
képesség, a gordiuléallomany, az anyagi és munka-
er6-tartalékok hatékonyabb kihasznalasa, a mun-
katermelékenység fokozasa alapjan, ami lehet6vé
teszi az adott aru- és utasmennyiség elszallitasat.

A folyé oOtéves tervben az ASZUZST-t nem
egyszerGien ki kell szélesiteni, hanem be kell
fejezni azokat a munkakat, amelyek a magasabb
mindségi szintre valé Aatmenetet készitik el6,
a harmadik generacios szamitogépek és tipus meg-
oldasi rendszerek alapjan, ide értve:

— az alapinformacidk integralt feldolgozasat,
adatbankok szervezésével és a szallitasi folyamat
dinamikus modelljének a gordil6allomany alla-
potat és helyzetét tartalmazé adattémeg alapjan
végzett kialakitdsaval, az igazgatésagi szamito-
kdzpontokban ,,real-time”-ban;

— az operativ munkak informécios-tajékoztatod
ellenérz6 rendszerének kialakitdsat minisztériumi
és vasUtigazgatosagi szinten; az operativ intéz-
kedések foganatositasahoz sziikséges kérdésekre
adott gépi valasz display-n jelenik meg;

— az automatikus iranyitérendszer Il. szakasza
tipus-megoldastervezeteinek kidolgozasa és be-
vezetése minisztériumi, igazgatosagi, rendez6-
palyaudvari és csomoponti, helyfoglalasi és jegy-
eladéasi rendszeri (Express-2), Gizemi szinten, figye-
automatikus iranyitorendszerén beltl csakugy,
mint a tébbi &gazattal, az egységes szallitasi
rendszer egészében.

A felsorolt célok elérése érdekében az 6téves terv
soran el@iranyoztak az 0©sszes szamitokozpont
tovabbfejlesztését, mindenhol 2—3 egységes soro-
zatu (ESz) szamitogép felallitdsaval és az adat-
atviteli berendezések megfelel§ fejlesztésével.

A legutébbi id6kig a feladatok tobbsége nem
volt megfeleléen Osszekapcsolva a tipus-informa-
ciés bazissal. Emellett a tomeginformacid forrasai-
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nak szama, ami az Gzemeltetési munkak iranyitasi
céljait szolgalja (és ez a legfontosabb a jelenlegi
szakaszban) nem is olyan magas. A legfontosabbak
és a legtobb munkat igényibek: a fuvarlevél,
a vonatterhelési kimutatds és a mozdonyvezetdi
lap. Jelenleg ezen dokumentumok feldolgozésa
minden alkalommal kilén térténik, a megoldando
feladattol fiigg6en. Ugyanakkor az itt taldlhato
adatok egyszeri tovadbbitasa az igazgatésagi sza-
mitégépek memoria egységébe a ,real-time”-hoz
kozeli id6ben lehet6vé teszi ezen informécidknak
integralt feldolgozas alapjan valo felhasznalasat
sok feladat megoldasahoz.

Ide tartozik az operativ informacidszerzés a
gordaléallomany tartdzkodasi helyérdl, allapotaral,
rendeltetésérdl és Uzemér6l, tetsz6leges lebontas-
ban vagy csoportositasban, ami biztositja a kocsik
rakodasanak és mozgasanak, a nem kivanatos
kocsifelgytlemléseknek figyelemmel vald kisérését;
operativ intézkedések foganatositasat; az igazgato-
sag és korzetek, valamint a rendezd palyaudvarok
és csomdpontok Uzemeltetésének megalapozott
operativ tervezését; a jelenleginél 1ényegesen pon-
tosabb operativ informaciét a vonatok és aruk
viszonylataban, a fuvaroztaté felek informalasat
az aruk beérkezésér6l, megbizhat6 adatokat tarolva
a szamitogép memoriaegységéeben. Mindez lehetdvé
teszi a szdllitasi folyamat igazgatosagi operativ
irdnyité rendszerének létrehozasat (,,igazgatosagi
diszpécser™).

Tobb igazgatosagi szamitékdézpont altal a vo-
natterhelési kimutatdsok feldolgozasa és a fuva-
rozasi informacidék koncentrdlt feldolgozasa soran
szerzett tapasztalatok azt mutatjadk, hogy harma-
dik generacios szamitogépek esetén (megfelel6
nagysagu operativ és magneses memoria mellett),
amelyek kozvetlenil az adatatviteli rendszer
csatorndival vannak 6sszekdtve, az adatbanknak
a szallitasi folyamat modelljével valé létrehozasa
teljes mértékben lehetséges. Az igazgatésagi adat-
bank informéciokkal fogja ellatni a rendezé palya-
udvarok automatikus irdnyitdrendszerét és infor-
maciot fog tovabbitani a Kozlekedési Minisztérium
legfels6bb szintd irdnyitasahoz.

A be- és kirakasra, a dolgozé létszamra és esz-
koézdkre vonatkozo és mas adatoknak az igazgato-
sagi szamitékdzpontban vald koncentraldsa lehe-
téve teszi az operativ munkak dialégus informacios
tajékoztatd-ellen6rz6 rendszerének (OMDIER) ki-
dolgozasat az igazgatésag vezetdi és a Minisztérium
hasonl6 rendszere részére.

Az OMDIER memdriaegységében nagy meny-
nyiségli adatot fog &rizni az arukra és vonatokra,
a mozdony- és kocsiparkra stb. vonatkozoan.
Azonban a display-n vagy nyomtatdsban csak
azon adatok jelennek meg, amelyek az egyes
vezet6ket az adott pillanatban érdeklik. Ennek
soran a vezetd, pl. a minisztériumban, felhasznalva
a displayt, informaciét kaphat a legaltalanosabb
szamoktdl kezdve, melyek a munka egészét jel-
lemzik, egészen lebontva ezeket igazgatosagokra,
arufajtdkra; egy adott ponton a kocsiaramlasra;
szabad kocsik jelenlétére és egyéb analitikus ada-
tokra vonatkozéan. Emellett, hogy a vezet6k az
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onallé elemzés munkaja aldl felszabaduljanak,
sziikséges lehet6leg minél szélesebb korben be-
vezetni az ,eltérések” elvén alapuldé maddszert,
kiadva az &ltalanos tajékoztatokon kivul a nor-
malis Gzemeltetéstdl jelent8sen eltér6 jelenségeket
is, valamint feltlintetve az okok szdmszer(i elem-
z6sét.

Az ASZUZST létrehozasa értelmetlen mind a
komplex feladatok, mind a kilénb6z6 szintd
automatikus irdnyitd rendszerek — mindenekel6tt
az igazgatdsagi és csoméponti szintld tipusmeg-
oldasok — nélkil. Kulénben a vasut automatikus
komplex iranyitd rendszere helyett 26 kiilonb6z6
tipust automatikus vasuti iranyitorendszer és
néhany tucat rendez6 palyaudvari és csomoéponti
automatikus iranyitd rendszer jon létre, ami nem
engedhet6 meg. Ezért a Szovjetunié Miniszter-
tanacsa Midszaki-Tudomanyos Allami Bizottsaga
altal jovahagyott program el6iranyozza a vezet6
vallalatokon belil a tipusterv-megoldasok Ki-
dolgozasat és bevezetését, amelyek a kés6bbiekben
ki fognak terjedni a vasut egész halézatara.

Az alapdokumentum, amely szabéalyozza az
automatikus iranyitérendszert altalanossagban és
a kolcsonds osszhangot, a mi(iszaki feladat. Az
ASZUZST Kkidolgozdsa a jovahagyott mdszaki
feladattal 0sszhangban torténik. Ennek alapjan
keriltek kidolgozasra és jovahagyasra a tdbbi
funkciondlis alrendszer mdszaki feladatai. Teru-
letileg (igazgatdsagok, csomoépontok) a miiszaki
feladatokat az utobbi id6ben dolgoztak ki. Emel-
lett a legnagyobb figyelmet az igazgat6sagi szint
sokcéld komplexumdra, az igazgatésag automa-
tikus iranyitorendszerének 1l. szakaszara for-
ditottak.

Ennek f6bb vonasai az alabbiak: az igazgatosagi
szamitokdzpont altal megoldandd, elsésorban a
szallitas iranyitadsaval kapcsolatos feladatok szama
120-ra novekszik, figyelembe véve az adatok
integralt feldolgozasat és az OMDIER megvalo-
sitasat; a tipus-adatbank tartalmazza mind a
normativ-tajékoztaté adatokat, amelyek a fel-
adatok tipus-komplexumainak megoldasat bizto-
sitjak, mind pedig az igazgatosag helyzetének
modelljét (a szallitasi folyamat modelljét). A har-
madik generdaciés, tavkozld csatorndkkal 0Ossze-
kotott szamitégépek mellett egyidejlileg zemben
maradnak a masodik generaciés szamitdgépek
(az Otéves terv id6szakaban); a Il. szakasz tipus-
feladata alapjan minden igazgatosagra kidolgozas-
ra kertl a midszaki feladat, meg6rizve a tipus f6
vonasait, de figyelembe véve a helyi sajatossagokat.

A Kozlekedési Minisztérium szintjén 1976— 1980
folyaman tervezik bevezetni a ,,szallitasi folyamat
normalizaldsa” és az OMDIER-t magaban foglald,
az igazgatosagi szint analog alrendszereivel dssze-
kottetésben allo, ,,a szallitdsi folyamat operativ
irdnyitasa” alrendszereket. Emellett tovabb szé-
lesedik az ASZUZST tébbi alrendszerenek Ki-
dolgozasa és bevezetése, tobbek kozott az Allami
Tervbizottsag megfelel6 rendszerével dsszhangban
levd tervszamitasok alrendszeréé.

A szallitdsi folyamat normalizalasat kozép-
tadvon, minisztériumi és igazgat6sagi szinten,
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egységes szamitogépek segitségével, az alabbi,
egymast kovetd szamitasokkal kell elvégezni:
anormalis aruaramlasi irdnyok vazlata; a tervezett
kocsidramlas és ezek iranyanak meghatarozasa;
a héalézati és igazgatosagi vonatdsszeallitasi terv
kidolgozasa; vontatasi szamitdsok; a vonatkdz-
lekedés menetrendjének dsszedllitasa; — havi bon-
tasban pedig a szallitasi terv; iranyvonatok kép-
zése; az Uzemeltetési munk&ak havi miszaki nor-
mainak meghatarozéasa.

Tovabb fog fejlédni a mozdonyvezet6 brigadok
munkdajanak tervezése, a gordiléallomany meg-
bizhatdsaganak és élettartamanak elemzése, a ja-
vitasok tervezése, a szamitogépek felhasznalasa
a nyilvantartasi adatok feldolgozasa és az operativ
statisztikai, valamint a konyvelési beszamoldk
Osszedllitasa és elemzése céljabal.

Sokat kell dolgozni a csomdpontok és allomasok,
mindenekel6tt a rendez6 palyaudvarok automati-
kus iranyitérendszere kidolgozasan. Amig ezek
operativ tervezését az igazgatésagi szamitokoz-
pontok sikeresen végrehajtjak, addig a végre-
hajtasi miveletek kdzvetlen irdnyitasat, az indi-
tandd vonatok terhelési kimutatdsainak &ssze-
allitdsat, a kocsik 0sszegydjtésének ellen6rzését,-
a kocsi allasid6k nyilvantartasat stb. célszer( az
allomaési (vagy csomoéponti) szamitégépekre bizni.
Az ilyen szamitdgép memoriaegysége fogja tarolni
és folyamatosan megujitani a sajat, kocsikra és
jellemz6ire lebontott dinamikus modelljét, 6ssze-
kottetésben allva az igazgatésagi szamitokdzpont
hasonlé modelljével.

A szamitégép felhasznalasa olyan folyamatok
irdnyitasara, mint a guritodombi automatika,
a szerelvényeket automatikusan gurit6 és irany-
megad6 berendezés stb., lehetévé teszi a nagy
rendez6 palyaudvarok teljesit6képességének eme-
lését (10%-kal).

Az automatikus iranyitérendszer az allomasokon
a technoldgiai folyamatok automatikus iranyité
rendszereinek osztalyahoz tartozik. Az 6téves terv
folyaman 35—40 rendez6 palyaudvaron kell ilyen
automatikus rendszert bevezetni, melyeknek auto-
matizalt alloméasok 6sszefliggé halozatat kell alkot-
niok.

A rendezd palyaudvarok automatikus iranyito
rendszerét ugy kell tekinteni, mint az ASZUZST
alsé szintjének — a csomdponti szamitékézpont-
nak — els6 szakaszat. Eppen ezért az automatikus
irdnyitdé rendszer megvalositasahoz a mdszaki
eszkdzoknek és maguknak az allomasoknak a ki-
vélasztasat agy kell megvaldsitani, hogy 0&ssz-
hangban legyenek a tervezett csomoponti szamito-
kozpontok elhelyezésével és ezek részét képezzék.
Az ESz— 1010 szamitégép felhasznaldsan alapuld
tipus miszaki feladatok és a rendez6palyaudvari
automatikus iranyité rendszer miszaki tervei
elkésziultek. Megkezd6dik a rendszer gyakorlati
bevezetése tobb rendezé palyaudvaron; elsé kozi-
luk Darnyica allomés lesz, a Dél-nyugati lgaz-
gatdsagon.

A Kozlekedésigyi Minisztérium Koézponti Tu-
domanyos Kutatd Intézetének kutatasai, vala-
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mint az Orehovo—Zujev6, a leningradi moszkvai
rendez6 és mas pdalyaudvarok tapasztalatai lehe-
tévé teszik, hogy nemcsak a rendezd palyaudvarok
automatikus iranyité rendszerének elemeit lehet
meghatarozni megfelel6 biztonsaggal, hanem meg-
hatarozhatok a csomdponti szamitékézpont ma-
szaki eszkdzeinek funkcioi és dsszetétele, melynek
feladata a legalso iranyitasi szint — az igazgato-
sagok lineéris alegységei — kiszolgéalasa.

A csomoponti szamitdkézpont két tipusu iréa-
nyitast végez: a technoldgiai folyamatok kozvetlen
automatizalt (s6t automatikus) iranyitasat és az
adatfeldolgozassal kapcsolatos szervezeti (admi-
nisztrativ) iranyitdst. Emellett a csomoéponti
szamitékodzpontoknak 0Osszességiikben be kell fed-
nidk teriletileg az egész halozatot (az allomasi
automatikus irdnyitasi rendszertél eltéréen, ame-
lyek nem fogjak at a szomszédos szakaszokat).

A féképpen 1980 utan Kkiépitendé csomoéponti
szamitokodzpontok f§ funkcioi a kdvetkez6k lehet-
nek: a csomdpont f6 rendezd palyaudvara és mas
palyaudvarok — ide értve a csomoponthoz tartozo
teherpalyaudvarokat — tGzemeltetési munkajanak
irdnyitasa, 6sszekdtve a mozdony- és kocsiszinek,
valamint egyéb alegységek operativ tevékeny-
ségével: a csomoponti szamitdkdézpont altal ki-
szolgélt igazgatdsagi korzetek feladatainak meg-
oldasa, beleértve az informacids feladatok, be-
szamolok osszeallitasat és a szikséges adatok el6-
készitését a korzet osztalyai szamara olyan mér-
tékben, amilyenben az igazgatdsagi szamitokdzpont
centralizadlt szamitasai ezt nem biztositjak; a val-
lalatok — els6sorban a kényveléssel kapcsolatos —
jelenleg szdmitégép kozpontokban feldolgozott
tomeges informacidinak részbeni vagy teljes fel-
dolgozasa (kivéve, ha az 0sszehasonlitas azt mu-
tatja, hogy ezt célszer(ibb az igazgatosagi szamitd-
kdzpontban végezni); a végrehajtd miveletek
irdnyitdsa a csomépontban és a csatlakoz6 szaka-
szok 0sszességén vagy egy részén (a vonatkozle-
kedés szabalyozasa).

Ha a csomoponti szdmitdkdzpont az igazgatosagi
kézpont helyén keril telepitésre, akkor természe-
tesen célszer(i a konyvelési jellegl 0sszes tomeges
informacioét az igazgatosagi szamitokdzpontban
feldolgozni, a csomdépontiban els6sorban a tech-
nolégiai funkcidkat hagyva.

A CNIl-ben tobb konkrét igazgatosag esetére
végzett szadmitdsok azt mutatjak, hogy az igazga-
tésdgon létesitend6 csomdponti szamitdkdzpontok
optimalis szama jelent6sen Kkisebb a korzetek
jelenlegi szamanal. Ily modon a csomoponti sza-
mitokozpontnak két-harom korzetet kell kiszol-
galnia: a f6 korzetet a nagy csoméponttal és egy-
két kisebb teljesitmény(it, amelyek elég szoros
gazdasadgi és technoldgiai kapcsolatban allnak.
A foly6 0Otéves terv soran Kkisérleti csomoponti
szamitokdzpontot hoznak létre Bekaszovo allo-
mason.

Az utasok jobb kiszolgalasa és a személyszalli-
tasra vonatkoz6 beszdmolok dsszedllitdsdnak auto-
matizalasa céljabdl 1976— 1980 folyaman a tipus-
megoldasok alapjan, egymassal 0sszekottetésben
levé helyfoglal6 ,,Express—2” rendszert terveznek
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Iétrehozni Moszkvaban, Leningradban és Kijevben.
Mindegyik kozpont néhany szaz vonat kiszolga-
lasdra iesz alkalmas, biztositva a jegyeladast a
halozat ©sszes allomasara. A kozpont teljesitd-
képességét néhanyszorosara kell ndvelni a jelen-
legi moszkvai rendszerhez képest, igy novekedni
fog az el6vételi id6szak. A pénztarak és az utazési
felvilagositok szdma olyan lesz, hogy biztositani
tudja majd a jegyvasarlast minimalis id6réafor-
ditassal.

Végil jelentdsen fejlédni fog az ASZUZST két-
fokozatd alrendszere: ,,F6igazgatosag-gyarak”
(az ipari minisztérium tipusa alapjan felépitve),
mely biztositja a goérdaléallomany javitasat és
a tartalékalkatrész-gyartast.

M(szaki eszkdzok

Az ASZUZST fejl6désének min@ségileg Uj szint-
jét a X. otéves tervben, a harmadik generacids
elektronikus szamitogépek széleskord lehet8ségei
alapozzak meg. Ezek a gépek, Osszehasonlitva a
masodik generacids szamitogépekkel, lényegesen
nagyobb teljesitmény(iek, nagyszdmu adattovab-
bité csatorna csatlakoztathaté hozzajuk kozbeesd
adathordozé nélkul (adattovabbité multiplexor
segitségével), nagy befogadoképességl kozvetlen
magneslemezes memdridval rendelkeznek. A k-
16nb6z6 teljesitmény(i azonos sorozatu (ESz) sza-
mitdgépek egységessége a programozas tekinteté-
ben és a fejlett mdveleti rendszerek lehet6évé teszik
a programozas jelent6s megkonnyitését, magas
szinvonald algoritmus nyelveket hasznélva.

A X. 6téves tervben a m(iszaki eszkdzok sajatos-
saga abban nyilvadnul meg, hogy a harmadik gene-
racios gépek mellett tovdbb folytatédik az igaz-
gatésagokon jelenleg talalhatd ,,Minszk—32” és
»Ural—14D” szamitogépek felhasznalasa, melyek
néhany éven keresztiil teljes mértékben hasznal-
hatoak a nagyvolumen(i szamitasokhoz.

Az igazgatosagok nagy automatikus iranyito
rendszere szdmara, ahol kézvetlen kapcsolat van
a gép és a felhasznaldk kozott, megfelel6 nagy-
teljesitményd szamitd komplexumok sziikségesek.
A szamitasok azt mutatjdk, hogy a Il. szakasz
Osszes feladatanak realizalasa céljabél az igaz-
gatésagi szamitokdzpontot harom-négy szamito-
geppel kell ellatni; ezek mindegyike 0,2—0,5 millié
miiveletet végezzen masodpercenként; rendelkez-
nidk kell egyenként 512 kByt operativ memoriaval,
hat megemelt befogaddoképességl lemezadagoloval,
kb. ugyanennyi szalagtaroldval, a megfelel6 meny-
nyiség( informacio-beado és kivezetd berendezéssel.

Ezzel d6sszhangban kerilnek Kivalasztasra az
egységes rendszer berendezései koézul az adat-
tovabbité multiplexorok és a felhasznal6 pontok.
Az utobbiak az igazgatosagi korzetekben, a ren-
dez6 és teherpdlyaudvarokon, a csomoponti sza-
mitékézpontokban, a vontatasi fénokségeken és a
kocsiszinekben — azokon a helyeken, ahol nagy-
mennyiségld informacio jelentkezik — lesznek el-
helyezve. A viszonylag kisforgalmu allomasok
adatai a szomszédos pontrdl keriilnek tovabbitasra.

A matematikai és a programellatassal kapcso-
latos kérdések megoldasara megszerveztek egy*
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csoportot a Szamitastechnikai Féhatésag, a Moszk-
vai Vasutmérnoki Egyetem és a Kozlekedési
Minisztérium Kozponti Tudomanyos Kutaté In-
tézete szakembereibdl.

Osszehasonlitva a kilénboz6 lehetGségeket, az
ASZUZST mdveleti rendszereként az OSz/ESz 4,0
gépet valasztottak, amely lehet6vé teszi a tav-
feldolgozé Gzemmodot is. Szukséges ennél a mu-
veleti rendszernél maradni minden program Ki-
dolgozasanal. Az egyik vagy masik feladathoz al-
kalmazand6 meghatarozott algoritmus nyelvre
vonatkozd utasitdsok kidolgozas alatt vannak.

Az Otéves terv els6 éveiben a kozlekedés ESZ—
1033 és ESZ—1022 tipusu szamitogépeket fog
kapni, melyek teljesitménye kisebb a korabban
emlitettnél. Hogy biztositva legyen mar a kezdeti
id6szakban ezen gépek, kildénésen az ESz 1022
megfeleld kihasznalasa, nem engedhet6 meg Gizem-
behelyezésiik 256 kByt-nal kisebb operativ me-
moriaval, négy lemezadagolé és két kiird beren-
dezés nélkul.

Az ASZUZST alsé szintjén a rendez6 palya-
udvarok tipikus automatikus iranyitd rendszerei
ESZ—1010 tipusu szdmitogépekkel lesznek ellatva.
Ezek teljesitménye azonban nem elegend6 a leg-
nagyobb rendez6 péalyaudvarok és csomdépontok
mikodésének biztositdsara. A csomoéponti sza-
mitokoézpontokat minden valdszinliség szerint két,
bévitett felszerelési ESz—1022 vagy ESz— 1033
szamitogéppel és két vagy tobb, a csomopont
és a szakaszok végrehajto folyamatait iranyito
szamitogéppel kell a jovében felszerelni.

Az ,Express—2” rendszer szamara olyan kom-
plex szamitorendszer létrehozasat tervezik, amely
ESz sorozati nagyteljesitmény(i szamitogépen
alapszik. Gyartdsa a X. 0Otéves terv masodik
felére van kitlizve. A kozeli években folytatddik
a vasut ellatdsa FKG T—50 ndvelt megbizhatésagu
berendezéssel felszerelt T—63 tavirdokkal. Egy-
idejlleg megkezdddik az ESz felhasznalé pontok,
valamint az adattovabbit6 multiplexorok szallita-
sa, ezekkel az egységes adattovabbité halozat
létrehozésa, a kozlések kommutaldsa elvének fel-
hasznalasaval. llyen halézat jelent6sen ndéveli az
adattovabbitd csatorndk és az informacié tav-
feldolgozéasara szolgalo berendezések kihasznalasat.

Tovabbi elképzelések

Fentiekben kifejtettiik a folyé otéves terbven az
ASZUZST realizaldsara iranyulé feladatokat. Ez
azonban csak egy kozbiils6 szakasz, és nem vizs-
galhatjuk a tovabbi — minimum tiz év — id6szak
munkaitdl elszakitva.

A Kozlekedési Minisztérium Kozponti Tudo-
manyos Kutato Intézete befejezte az ASZUZST
1990-ig torténd fejlesztésére vonatkozd altalanos
sema f6 pontjainak kidolgozasat, amelyet meg-
vizsgalt a Szamitastechnikai F6hatosag Mdszaki
Tanacsa, a Kozlekedési Minisztérium Mfiszaki
Tudomanyos Tanacsa, harom bizottsdganak rész-
vételével, és amelyet alapjaiban jovahagyott a
Mdszaki-Tudomanyos Tanacs plénuma, valamint
a Kozlekedési Minisztérium.
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Az ASZUZST-nak a legkdzelebbi 15 évben biz-
tositania kell a vasutak Uzemi tevékenységének,
mindenekel6tt a szallitasi folyamatnak optimalis
iranyitasat. Optimalizalni kell a kovetkezbket:
a vasuti szallitasok fejlesztésének hosszutava ter-
veit, példaul optimdlis kapcsolat kialakitasat az
atbocsatoképesség és a gordiléallomany kozott;
az operativ tervezést és szabdlyozast az irdnyités
minden szintjén. Biztositani kell a normativak
megfelel idében torténé helyesbitését és a sza-
balyoz6 intézkedések rugalmasabb alkalmazéasat.
Az ASZUZST-nak els6sorban megel6z6 szabéalyo-
zast kell végeznie, miel6tt a nehézségek jelentkez-
nének, figyelemmel mind a szallitasi folyamatokra,
mind az ezt biztosité egyéb vasuti dgazatokra.

Amig az dsszes alrendszerben, az 6sszes iranyitasi
szinten az 1980-ig megoldando feladattipusok
szama 150 kordl van, addig a késébbiekben ez a
szam 300-ra nd, a teljes befejezésig pedig 400 lesz.
Hasonléan né a feldolgozand6 informéacié mennyi-
sége is. Mar 1980-ban egy kozepes igazgatdsagi
szamitékdzpontban 8—9 millié informécids jelet
kell feldolgozni naponta. A tovabbiakban a har-
madik-negyedik generacids szamitogépeken alapulo
szamitokdzpontok teljesit6képessége eléri a néhany
millio miveletet masodpercenkeént.

Az ASZUZST miikodésének biztositdsa érdeké-
ben egységes adatatviteli rendszert kell létre-
hozni, mely felhasznadlja a kozlések kommuta-
ci6jat (a csatornak kommutécidja helyett). Ennek
soran a felhasznaldék csoportokban kapcsolédhat-
nak a koncentrald berendezéshez, amely a koz-
léseket kommutdld berendezéssel van 0sszekot-
tetésben. Ez utébbi egy olyan specializalt szamito-
gép, amely a kommutacion kivul elvégzi a koz-
lések logikai ellen6rzését, a miiveletek automati-
zalasat stb. is.

A szallitasi és iranyitasi folyamatok rész’etes
dinamikus modelljének real-time-ben valdé Kki-
alakitdsa céljabdl nagy jelentdségl a mozg6 gor-
duléallomanyrol az automatikus adatleolvasas,
amelynek alkalmazasat 1980-ra tervezik. 1

Az ASZUZST-ba fektetett beruhazasi kdltségek
megtérilési ideje nem tébb négy-6t évnél.

Az ASZUZST elvi vazlata alapjan a leningradi
,Giprotranszszignalszvjaz” intézet a tipikusnak
kivalasztott négy igazgatésag szamara megkezdte
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az elvi vazlatok kidolgozasat. Ennek alapjan az
igazgatosagi tervez6 intézetek kidolgoztak az
igazgatosagok automatikus iranyitérendszerének
vazlatat, beleértve a szamitd komplexumok, az
adatatviteli héalozat, az informécids pontok, a
csomoponti szdmitd kdézpontok stb. szamitasokkal
megalapozott fejlesztésének terveit. Ezzel egy-
idejlileg, a Szamitastechnikai F&hatésag és a
CNII, teljesitve a Minisztérium kollégiumanak
hatarozatat, haldézati szinten dolgozzak ki az
ASZUZST fejlesztésének elvi vazlatat.

A szamitastechnika akkor a leghatékonyabb,
ha megfelel6 6sszhang van kozte és az iranyitas
szervezeti formai, lehet6ségei kozott. Az infor-
mécio-feldolgozas koncentralasa el6segiti az ira-
nyitas centralizaciojat. lgazgatdsagi szamitokoz-
pontok esetében példaul a napi vonat- és szallitasi
terveket itt kell dsszeallitani, nemcsak az igazga-
tosagi szintre, hanem a korzetek szamara is. Ezt
figyelembe kell venni a szallitdsok iranyitasi
szerkezetének tovabbi javitasa terén is.

A tovabbiakban a funkciondlis szolgalatokat
(forgalom, Kkereskedelem, palya, pénzigy stb.)
maximalis mértékben fel kell szabaditani a sza-
mitasi munkak alol, ide értve az optimalizald
szamitasokat is. Mindezt az egységes informacios
rendszernek kell biztositania, mely az iranyitas
minden szintjén a legkorszer(ibb szamitogépeken
alapulva fog mikodni.

Az ASZUZST fejlesztését a tobbi kozlekedési
agazat automatikus rendszereivel szoros kapcso-
latban kell végezni. Magatol értet6dik, hogy az
orszag egységes szallitdsi rendszere egységes auto-
matikus irdnyitdé rendszert kovetel, az agazati
automatikus rendszerek koordinalt komplexuma
formdjdban. Az SZKP XXV. Kongresszusanak
beszamoldjdban L. 1. Brezsnyev rdmutatott, hogy
meg kell oldani az egytipust agazatok iranyitasi
rendszerének kérdését (példaul az Uzemanyag,
az energia, a szallitds, a mez6gazdasagi terméket
termel6 és feldolgoz6 &gazatokra). llyen kormany-
szintli ir&nyitészerv létrehozasaval a szallitasi
automatikus irdnyitérendszer megkapja végleges
formajat a legmagasabb szinten, ami megndveli
a kozlekedési minisztériumok felel6sségét és sze-
repét az egyes agazatok kozds rendszeren belili
irdnyitasanak optimalis egyeztetése terén.

Kdnyvszemle

Medveczki Agnes: A millenniumi foldalatti vasat

KUzDOK, Bp. 1975. 67 old. 25 abra
(ara flizve: 10,— Ft.)

A Kozlekedési Mizeum tudomanyos kutatasi ered-
ményeit a szaksajtoban, az 4ltalaban kétévenként
megjelentetett évkonyveiben, valamint ,,A Kozlekedési
MUzeum Kozleményei” c. sorozatban publikalja. A
cimben megnevezett kiadvany e sorozat 4. flizete.

Az ot fejezetbdl all6 munka el6szor az 1896-ban
megnyilt vasat épitésének el6zményeit (1) vazolja,

majd — Gjabb kutatasi eredmények alapjan — a féld-
alatti vasUt tervezésének és épitésének torténetét (Il.)
mutatja be. Kilon fejezet (I1l1.) foglalkozik a vasut
forgalmaval és Gizemi életével 1923-ig, majd a BSZKRT
kezelésében levd vasit mUiszaki rekonstrukciéjaval (IV.)
Végll az V. fejezet a vasut felszabadulas utani torténe-
tét, a teljes rekonstrukcié munkdajat dolgozza fel.

A flzet fuggeléke rovid ismertetést ad a budapesti
Deak téri Fdldalatti Vasati Mazeumrél. A kiadvanyt
orosz, német, angol és francia Osszefoglald egésziti ki.



XXVIl. EVFOLYAM 1977. 10. SZAM

457

Mozdonyfordulo-terv szimuldciés modellje

Dr. CSIKOS MIHALY

A szamitastechnika vasutiizemi felhasznalasaval
csaknem egvidoben jelentek meg azok a torekvések,

amelyek mozdonyfordulé-tervek szamitégépes készi-

tésére iranyultak. Olyan fordul 6terveket akartak
ilyen modon 0Osszeallitani, amelyek a vontato-
jarmivek maximalis id6beli kihasznalasat teszik
lehetévé. Kildéndsen a korszer(i vonatatasi nemek
térhoditdsa soran kerultek elGtérbe ezek a torek-
vések. A korszer(i mozdonyok ugyanis a napi
fenntartdsi munkakhoz sziikséges 1—2 dra Ki-
vételével elvileg egész napon at Uzemeltethetdk,
igy logikus, hogy ezt a lehet6séget maximalisan
torekszenek kihasznalni. A vontatdjarmivek jo
id6beli kihasznalasaval (ami intenziv kihasznalasuk
el6feltétele is) meg lehet kozeliteni azt a minimalis
mozdonyszamot, amivel adott vonattovabbitasi
feladatok megoldhaték. Ha figyelembe vesszik
a korszeri mozdonyok magas beszerzési Aarait,
a fenntartadsukkal kapcsolatos koltségeket és a
munkabért, akkor e tdrekvések gazdasagi jelen-
tésége nyilvanvalé.

A korszer(i mozdonyok mdszaki sajatossagai
lehetdvé teszik Uzemeltetési tervik elkészitésénél
ahalézati szemléletm6d kdvetkezetes érvényesitését.
Csak igy lehet ugyanis e mozdonyokban rejl6
Osszes lehet6ségeket felhasznalni. E sikon azonban
a tervezési munka annyira bonyolultta valik,
hogy hagyomanyos modszerekkel a feladatot nem
lehet attekinteni. Itt mar nélkuldzhetetlen a
szamitogép felhasznéalasa.

A szamitogépes megoldas el6feltétele a feladat
algoritmusanak kialakitasa. Ez lényegében azonos
feltételek melletti azonos mdveletekkel val6 fel-
adatmegoldasokat jelent. Ebben a vonatkozasban
dont6 fontossagl a feltételek egyértelm( elhata-
rolasa. Ennek azonban vannak bizonyos hatranyos
kdvetkezményei. Vannak esetek, amikor a fel-
tételek kis modositasaval jelent6s mértékben lehet
javitani a végs6 megoldast. A mozdonyforduld-
terv szamitégeépes Osszeallitdsa soran szerzett
tapasztalatok is arra utalnak, hogy gyakran adod-
nak olyan helyzetek, amikor az algoritmustél valo
kismérték(i eltérés komoly javitasi lehet6séget
rejt magaban. (Tlven médon adott vonatmennyiség
tovabbitdsdhoz egy vagy két mozdonnyal keve-
sebb is elegendd, mint az algoritmus kovetkezetes
felhasznalasaval kapott megoldas esetében, amely
adott feltételek mellett az optimalis megoldas
megkdzelitését jelenti) Lényegében a szamito-
gépes megoldasok nagy dilemmajaval allunk itt
szemben (algoritmizalhatdsag és kivételek célszer(i
kezelése). A probléma &thidaldsa a mozdony-
forduld-terv készitésénél a determinisztikus maod-
szerek helyett a szimulaciés megkozelitést allitja
el6térbe.

Amint a kés6bbiek soran latni fogjuk, egyéb
szempontok is vannak, amelyek a szimul&cids
megkozelitést teszik célszerGivé. Mint minden

modell, az itt targyalt is harom komponenshél épll
fel. Ezek:

— célfiiggvény,

— feltételrendszer,

— mi(ikddési algoritmus.

A célfuggvény meghatdrozasaval kapcsolatban
utalunk arra, hogy olyan forduléterveket akarunk
késziteni, amelyek meghatarozott és adott menet-
rend szerint kozleked6 vonathalmazok tovabbita-
sat minimalis mozdonyszammal teszik megoldha-
tova. Az adott vonathalmaz tovabbitasahoz szik-
séges mozdonyszam azonban a ciklusids (azon
id6tartam, amely alatt a mozdonyfordulo-terv
megvaldsithato) fuggvénye. Azaz:

C
e ha c=a 24
Qn= (1)
ha c=a 24+

Qm a vonattovabbitasi feladathoz sziikséges
mozdonyok szama;

G ciklusidé;

a, b az oszthatésdg meghatarozta konstansok.

A bemutatott 06sszefliggésbdl megallapithatd,
hogy a mozdonyszam a ciklusid6 fiiggvénye, de az
utdbbi csékkenése nem minden esetben vonja
maga utdn az adott vonattovabbitasi feladatok
megoldasi lehet6ségét az eredetinél kisebb moz-
donyszammal. A rdvidebb ciklusid6 azonban fel-
tétlentil megtakaritast tesz lehetévé a munkabér-
kéltségekben, és a kocsifordulé-idé kedvezébb
alakulaséara is befolyast gyakorol. Gazdasagi szem-
pontbdl a mozdonyszamnal érzékenyebb mutato;
igy toébbek kozott ezért is a ciklusidét valasztjuk
alapul a célfiiggvény meghatarozasanal.

Ennek megfelel6en a célfuggvényt egyelére igy
irhatjuk fel:

C—min. 2

(A modellel kapcsolatos egyes kérdések tisztazasa
utan a célfiggvényt pontosabban hatarozzuk meg.)

A modell feltételei kdzoOtt vannak &ltalanosak,
amelyeket szikségképpen ki kell elégiteni minden
mozdonyforduld-tervben. Ezek: minden tovabbi-
tasra kijelélt vonatot tartalmaznia kell a fordulo-
tervnek, minden vonat csak egyszer fordulhat el6
a sorrendben. A vonatok kovetési sorrendjének
meghatarozasanal az indulasi idére teljesilni kell
az aldbbi feltételének:

IJAE i+ Kij (3)
1j j index(i vonat indulasi ideje;
Ei iindex{ vonat érkezési ideje;

Ki- j index( vonat indulasi allomasara meg-

hatarozott mozdonyforditasi normaidé.

A (3) feltételben a mozdonyforditasi normaidé
allomas szerint differencialtan fordul el6. Ez azt
a kovetelményt tikrozi, hogy a mozdonyfordulé-
tervben szamitasba kell venni az alloméasi moz-
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donyforditasi lehet6ségeket. Egyes allomasokon
ugyanis a forgalmi adottsag és a mdszaki ellatott-
sag kovetkeztében rovidebb idé alatt lehet a moz-
donyokat megforditani, mint mas, kedvez6tlenebb
feltételd allomasokon. igy réviditeni lehet adott
alloméasokon a mozdonyok azon felesleges varakoz-
tatasat, amely a helyi adottsagokkal nem szamolé
egységes* mozdonyforditasi normaidék mellett ok-
vetlentl felmerul. Ezen az Uton is novelhet§ a
vontatojarmdlvek idébeli kihasznaltsaga. Ezzel
kapcsolatban utalni kell a gépvizsgalat és az
Uzemanyag-vételezés lehet6ségeire is, amivel a
mozdonyforduld-terv elkészitésénél szamolni kell.

Az alloméasonként differencialt mozdonyfordi-
tasi normaid6ket a helyi viszonyok gondos mérle-
gelése alapjan meg kell hatarozni. Olyan feladat
ez, aminek elvégzése eléfeltétele a mozdonyfordulo-
tervek hatékony gépi Osszeallitdsanak. Itt a moz-
donyforduld-terv vonatkozasaban azzal az altala-
nos kovetelménnyel allunk szemben, hogy a gépi
megoldasok korének valéban eredményes Kiter-
jesztésénél pontosan meg kell oldani minden kap-
csolodd problémat, még abban az esetben is, ha az
esetleg kivil esik a szorosabb értelemben vett
feladaton.

A mozdonyforditasi normaidé meghatarozédsahoz
tovabbi kdvetelmény is kapcsolddik, amit a modell
keretében meg kell oldani. Az (izembiztonsag
szilkségessé teszi a szabdalyosan ismétl6dd gép-
vizsgalatokat. A mozdonyfordulo-terv keretében
biztositani kell az ehhez sziikséges id6tartamot.
Ezzel kapcsolatban szadmitasba kell azonban venni,
hogy a gépvizsgalat csak erre berendezett allo-
maéasokon valdsithatdé meg. igy a modellben e
ténynek is kifejezésre kell jutnia.

Mind a mozdonyfordulé-terv folyamatossaga,
mind pedig hatékonysaga érdekében sziikséges
a modell olyan kialakitasa, amely a megfeleld
gépmenetek bedllitasat is lehetdvé teszi. Biztositani
kell, hogy aszimmetrikus forgalom esetén a leg-
célszerlibben beallitott kiegyenlité gépmenet biz-
tositsa a forduloterv folyamatossagat. Ugyancsak
meg kell oldani azt is, hogy a forduléban felmeril6
hosszabb varakozési id6ket a lehet6ségnek meg-
felel6en bedllitott gépmenetek kikiisz6boljék, illet-
ve csokkentsék.

Méar utaltunk arra, hogy a forgalom lebonyolita-
sanak vannak atipikus mozzanatai, amelyeket
jelenleg nem tudunk algoritmizalni (illetve nem
célszer(i algoritmizalni). llyen esetben biztositani
kell az emberi beavatkozas lehetsségét. Itt Iényegében
az ember-gép kapcsolatnak helyes megoldasara
irdnyulé kovetelményér6l van sz6, a mozdony-
forduld-terv gépi 0sszeallitasanak vonatkozasaban.

Logikus kovetelmény az is, hogy a fordulo-
tervvel Kkapcsolatos mutatok kiszamitasat IS a
szamitogép végezze el. Ez is bdviti a megoldando
feladatok korét.

A modell kialakitasdnal szdmolni kell a rendel-
kezésre Aall6 szamit6gépi konfiguracioval is. Azaz
olyan megoldasi valtozatot kell kialakitani, amely
az adott konfiguracion elfogadhaté id6tartamon
belil ad megfelel6 eredményeket.
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Ezek azok a kdvetelmények, amelyeket a moz-
donyfordulé-tervnek ki kell elégitenie. igy ezekbdl
épithetd fel a modell vdza. A bemutatott kdvetel-
mények sokrétlisége is a probléma szimulacion
keresztlili megkozelitését allitja el6térbe. E meg-
oldasnal ugyanis lényegesen tébb informacié hasz-
nalhat6é fel a modellben, mint a determinisztikus
maodszereknél ([2], 369. old.).

Az itt ismertetett sokrét(i informéaciok felhasz-
nalasanak el6feltétele a vonattovabbitasok elemi
eseményeinek olyan reprezentéaciéja a modellben,
amely logikai szerkezetét és id6beli lefolyasat
tekintve, pontosan tukrdzi a valésagot ([1],
55. old.).

Ebbdl adoddan azt a megkdzelitést valasztottuk,
amelyben a felsorolt kovetelményeket Kielégitd
vonatkdvetéseket kombinaltuk mindaddig, amig
az adott halmaz minden vonata tovabbitdsra nem
kerult. A kiinduld adatok valtoztatasaval a fordulo-
terv valtozatainak sorozatat lehet -el6allitani,
amelyek kozil a (2) feltételt kielégitd lesz a vég-
leges megoldéas. Ily médon az optimalis mozdony-
forduld-terv megkozelitése enumeracié Gtjan va-
I[6sul meg. E megkdzelités alapjaul az a gondolat-
menet szolgdal, hogy két vonat tovabbitasa kozotti
varakozasi id6k osszege attol fligg, melyek azok
a vonatok, amelyek a forduléterv szerint kovetik
egymast. A kovetési sorrend valtoztatadsaval a
varakozasi id6k 0Osszege is valtozik. A (2) fel-
tételnek eleget tevé valtozatban a véarakozasi
id6k 6sszege minimalis.

Ennek megvaldsitasahoz a vonatok kozlekedé-
sével, valamint az érkezd és indulé &lloméasokkal
kapcsolatos adatokat megfeleléen kell csoporto-
sitani és rendezni. Ennek eredményei a kdvetkez6
matrixok:

— indulési id6k matrixa;

— érkezési id6k matrixa;

— alloméasi mozdonyforditasi normaid6k mat-
rixa;

— azon kodok matrixa, amelyek egyes alloma-
sokon a gépvizsgalat megtarthatésagara utalnak
(ha a jelzett kéd= 1, adott allomason gépvizsgalat
végrehajthato, ellenkez6 esetben a kod = 0);

— gépmenetekkel kapcsolatos relaciés matrix
(azon viszonylatok jelzésére, amelyekben megenge-
dett a gépmenet);

— a vonatkdvetéseket reprezentald kétértéki
valtoz6k matrixa.

Az indulasi id6k, az érkezési id6k, valamint a
valtozok matrixa azonos modon rendezettek.
Hasonloképpen azonos mddon rendezettek az
allomasi mozdonyforditasi normaid6k és a gép-
menetekkel kapcsolatos relacids matrixok. A jelo-
lésmdddal kapcsolatban azt jegyezziik meg, hogy a
matrixok elemei mellett az i index a matrix
soraira, aj index pedig az oszlopaira utal.

A vonatkovetéseket reprezentalo kétértékd val-
tozok matrixa bévebb megvilagitast igényel.
A valtozok azt jelzik, hogy mely vonatok koévetik
egymast. Ezt a matrixot A-szel jeldljik, ennek
minden egyes Xxij eleme az i ésj index(i vonatok
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egymas kovetésére vonatkozéan tartalmaz in-
forméciot. Tehat:

3tf={0» 4
Mégpedig:

Xij= 1, (%)
ha a forduléban i-edik vonatot koveti a J-edik.
Ellenkez6 esetben:

Xij=0. (6)

A mozdonyfordulé-terv dsszeallitdsanak folya-
matdban az itt felsorolt matrixok részmatrixait
kell meghatarozni, a kulénb6z6 matrixok elemei
kozott az algoritmus szabalyainak megfelel§ kap-
csolatokat kell lIétrehozni. Ezeket megfelel6 transz-
formaciok Otjan valdsitjuk meg. A kovetkez6
transzformacidkat vettiik fel:

— Ft indulési allomas meghatarozasanak transz-
formé&cioja, adott vonat érkezési, illetve az azt
kovetd vonat induldsi allomésanak megfelel6en;

— F2a soron kovetkez6 indul6 vonat meghatéa-
rozasa;

— F3a mozdonyforditasi normaidé konkrét
értékének meghatarozéasa;

—Fia forduloterv véltozat kezdd elemének
madositasa;

— F- gépmenet beallitasa.

Az indulasi és érkezési id6k matrixdbol meg-
hatarozhaték azon id6tartamok, amelyek az egyes
vonatok induldsatél a kovetkez6 tovabbitasra
kerGlé vonat indulasaig merilnek fel (tehat ez
lényegében tartalmazza az adott vonat menetide-
jét, az adott alloméasra el8irt mozdonyforditasi
normaiddt, esetleg a megvaldsitasra kerild gép-
vizsgalati id6tartamot és az ezeken kivil felmertlé
varakozasi id6t). Ennek szem el6tt tartdsaval,
valamint a modell valtozoinak ismeretében fel-
irhatjuk konkrétabb formaban a céifiggvényt:

M M
0= N Y tjjXjj\xjj= 0,1 (7
i=1 J=I
i =1,2, i0... n;
j =1,2, ... i0... n:

c a mozdonyfordulé-terv ciklusideje;
Uj az r-edik vonat indulasatol a j-edik vonat
indulasaig eltelt id6;
xij =a modell kétértékd valtozoja=1, ha az
i-edik vonatot j-edik koveti, kilénben O.

Ezt az 0Osszegezést a bemutatésra keril6 algo-
ritmus szabalyainak megfelel6en kell végrehajtani.

Meg kell jegyezni, hogy vannak olyan vonat-
kovetések, amelyeknek feltétlentl szerepelnituk kell
a fordulétervben (pl. ugyanaz a szerelvény meg-
valtozott vonatszammal, minimalis varakozéassal
folytatja atjat). llyen vonatkovetések felismerése
emberi célszer(iségi megfontolasokbol is kovetkez-
het. Ez lényegében egy feltételrendszer, amivel
a modellben szamolni kell. Meg kell még jegyezni,
hogy ez a feltételrendszer a szimulacié folyamatéa-
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nak tapasztalataival bévil. A jelzett feltételrend-
szer a kovetkez6képpen irhaté fel:

X klll

=1 8

Az eljaras a kezdd elem (vonat) felvételével kez-
dédik:
1

i0 akezdé elem indexe;

: = szimbdélum jelentése legyen.

Az els6 elem felvétele meghatdrozza az els6
érkezési id6t és érkezési alloméast. Az érkezési
allomas alapulvételével keril végrehajtasra az
F i transzformacio:

Jm=1 ©)
Au. = Ai}. (10)

Ae{ azi index(i vonat érkezési allomasa;

A[. aj indexl vonat induléasi allomasa.
Ha a (10) feltétel nem teljesiil, akkor:

jr=j+ 1 (12)
Feltételezve, hogy a tovabbitasra keriilé vonat-
halmaz elemeinek szdma n, ha
j~n, (12)
vissza kell térnie a (10) feltétel vizsgalatara.
Ellenkezd esetben:
=i+ 1 (13)
jor=1

Ha:
i“sn (14)
vissza kell térni a (10) feltétel vizsgalatara.
Ellenkezd. esetben az Fs transzformécio keril
végrehajtasra.
Amennyiben a (10) feltétel teljestl, az F 3 transz-
formacid kerl végrehajtasra.
Az F,, meghatarozza a
A Jl.-t (15)

Kfj aj index(i vonat indulasi allomasara meg-

allapitott mozdonyforditasi normaidé.

A kj. tényleges értékének meghatarozasahoz

tovabbi feltételvizsgalatok szukségesek.

Ha:

(16)

U az utolsé gépvizsgalat 6ta felmertlt mozdony-
futas-teljesitmények 0sszege;

6 a futasteljesitmények meghatarozott sszege,
amelynek meghaladasanal gépvizsgalat ese-
dékes.

A (16) feltétel teljesiilése esetén a kovetkez6

vizsgalat keriil végrehajtasra:

JAVi=I 17)

JA Vi- aj index(i vonat .induldsi allomasan
a gépvizsgalat végrehajthatsagéara utalo
kéd (ha a kéd=1 a vizsgalat végre-
hajthato).
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Ha a (17) feltétel teljesil, akkor:
' £7:=0 (18)
Ki,:=Ki, + Ic'
3 3

k’ a gépvizsgalat id6tartama.

Ha a (17), (18) feltételek valamelyike nem telje-
sul, akkor az F 3 transzformacio végrehajtasa utan
kozvetlenil, a jelzett két feltétel egydittes teljesiilé-
se esetén pedig csak a (18) mdveletek utan kerl sor
az F2 transzformaciora, amely a kovetkez6ket
tartalmazza:

Xij= 1, (19)
csak akkor lehetséges, ha
M
N Xij= 0,
1=0
n (20)
2 *»i=0.
J=1

A (20) feltételek teljestilése jelzi azt, hogy a j
index(i vonat még nincs bevonva a forduléba.
Amennyiben a (20) feltételek valamelyike nem
teljesiil, akkor a kovetkez6 mivelet és vizsgalat
végrehajtasara kerdl sor:

jr=j+1 (21)

irn, (22)

vissza kell térni a (20) feltételek vizsgalatara.
Ellenkez6 esetben:
*r=»+1. (23)

Ha:

Ha:
i~n,
akkor:
i-=1
ésvissza kell térnia (20) feltételekvizsgalatara.
Ellenkez6 esetbenaz F A transzformaécio keril
végrehajtasra. t

A (20) feltételek teljestilése esetén a kovetkezd
vizsgalatot kell végrehajtani:

IjtzEt+ K t, (24)

1j aj indexd vonat indulasi ideje;

Fi aziindex{ vonat érkezési ideje;

Kjj aj index{ vonat indulasi allomasara meg-
hatarozott mozdonyforditadsi normaidé
(esetleg + gépvizsgalati id6tartam).

Ha a (24) feltétel nem teljesil, a kovetkez6

vizsgalatot kell végrehajtani:

1j —Ei><x. (25)

1j aj indexd vonat indulasi ideje;
Ei aziindexd vonat érkezési ideje;
® meghatarozott varakozasi id§, amelynél az
adott korilmények figyelembevételével mér-
legelni kell a mozdonyforditas lehetéségét.
A (25) feltétel teljesiilése esetén emberi mérlegelés
valik sziikségessé. Amennyiben ennek eredménye-
kéntazi,j vonatkdvetés megvaldsithatd a fordulé-
terv keretében, akkor ugy kell tekinteni, mintha a
(24) feltétel teljesilt volna, és ennek megfelel6en
folytatédik az eljards. (Lényegében a mérlegelés

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

pozitiv eredményeként bévil a (8) feltételrend-
szer.) Ha a meérlegelés eredménye negativ, vagy
nem teljesil a (25) feltétel, akkor ismét a (21)
mivelet és az azt kovetd vizsgalatok végre-
hajtasara kerul sor.

Ha tdébb olyan elem van, melyre teljesiilnek a
(10), (20) és (24) feltételek, akkor azt az elemet
kell a forduléban bevonni, amelyik Kielégiti a
kdvetkezd feltételt:

Ij—Aj=min. (26)
A (24) feltétel teljesiilését az alabbi ellenérzés
koveti:

1j-Eing (27)

8 meghatarozott varakozasi id6, amelynél vizs-

galni kell, hogy megfelel6en beallitott gép-
menettel javithat6-e a fordulo.

A (27) feltétel teljesiilése esetén &t kell térni az

F- transzformacidra. Ellenkez6 esetben akodvetkez6
m{iveletek kerulnek végrehajtasra:

C'=C" + tij

c gongyolitett id6 a ciklusid6 meghatarozasa-
hoz, amely a valtozat kezdete 6ta az egyes
vonattovabbitadsokkal kapcsolatos id6tarta-

mok §sszege;
ii=j, (28)
és az eljarast az F 1 transzformacié (9) mdveletétdl

kell folytatni.

Az Fi transzformacié a forduldterv kezdd ele-
mének modositadsaval kapcsolatos. A (14) feltétel
nem teljesiilése arra utal, hogy a forduldterv egy
valtozatédnak 0sszeallitdsa befejez6ddtt. Modositani
kell a kezd6 elemet és ezzel () valtozat Ossze-
allitasa kezdédik. Azaz:

*0:= »0+I> (29)
10=s?i (30)

A (30) feltétel teljestilése esetén az F, transz-
formacid (9) mdveletétdl folytatédik az eljaras.

Az F5transzformacié akkor keril végrehajtasra,
ha (10) feltétel vizsgalata soran nem teljesil a (14)
feltétel, vagy ha teljestl a (27) feltétel. Ez a transz-
formacio lehet6ség esetén a gépmenet beallitasat
valositja meg.

A gépmenet bedllitdsaval kapcsolatban els6-
sorban arrdl kell meggy6z6dni, hogy az adott
érkezési &llomasrdl a kérdéses idGtartam alatt
elérhet6-e méas allomas gépmenetben. Ezzel kap-
csolatban szamolni kell, hogy nem minden vi-
szonylatbanmegengedett agépmenet. Adott
viszonylatra agépmenet megengedettségét a re-
lacios matrix tartalmazza, amit F-rel jel6link.
A matrix elemeit megfelel6 indexekkel ellatott
r-rel jeloljuk.

g:= 1, (31)
Tig— 1» (32)
azt jelenti, hogy az i és g viszonylatban beallithato
a gépmenet.
Ezzel szemben, ha
rig= 0, (33)

akkor az adott viszonylatban nem allithat6 be a
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gépmenet, ezért a kovetkezd eljarast és ellen-
6rzést kell végrehajtani:

g-=g9+ 1. (34)

gnn, (35)

a (32) vizsgalatot Ujbol végre kell hajtani és annak
megfelel6en folytatni az eljarast.

A (32) feltétel teljesiilése esetén abbol a célbol,
hogy elkertljuk ugyanazon vonatok tébbszori
bevonasat egy valtozatba, vizsgalni kell a kdvet-
kezd feltételeket:

Ha:

Q=1
g' a g index(i allomasrdl indulé vonat indexe.
Ha (36) feltétel nem teljesul, akkor

r+tf+i, (37)
g'rn’ (38)

ri a gépmenettel elért allomasrdl indulé vona-
tok halmazanak szamossaga.
A (38) feltétel teljestilése esetén a (36) feltételek
vizsgalatara kell visszatérni.
A (36) feltételek teljeslilése esetén a kdvetkez6t
kell vizsgalni:
I ,AE.+0. (39)

10> gépmenet beiktatisaval tovabbitasra keriil6
vonat indulasi ideje;
Ei az i index{ vonat érkezési ideje;
0i, az i indexd vonat érkezési allomasatél a g
indexd indulasi allomasig terjedd tavolsag
gépmenetbeni megtételéhez sziikséges id6-
tartam.
Ha a (39) feltétel nem teljesil, az eljaras a (37)
miivelett6l folytatodik.
A (39) feltétel teljestilése esetén a kovetkez6t
kell meghatarozni:

«i)y=/ -E. (40)

tty adott gépmeneti viszonylat els6é tovabbit-
haté vonataval kapcsolatban felmertlt id6-
tartamok (gépmenet + varakozas);

Igt g* index( vonat indulasi ideje;

Ei azi index( vonat érkezési ideje.

Amennyiben a (35) feltétel nem teljestl és tobb
olyan vonattovabbitasi lehet6ség van, amely meg-
felel a (36) és (40) feltételeknek, akkor az aldbbi
szerint hatdrozzuk meg a tovabbitasra keril6
vonatot:

ti.g,:min (li'glll),(\’lin), o ) (41)

tty az els6 gépmeneti lehet6ség felhasznalasaval
megvaldsitott vonattovabbitassal kapcsola-
tos id6tartam (gépmenet + varakozas).
Ezt az aldbbi vizsgalat koveti:
tig' < tik (42).

tik gépmenet nélkili felmerilt varakozas.
Ha a (42) feltétel teljestil a (41) alapjan meghata-

461

rozott gépmenet beallitasaval, a kovetkez6ket kell
megvaldsitani:

e (43)

Ezutan az F1 transzformécio (9) mdveletétdl
folytatédik az eljaras.

Amennyiben nem teljesil a (42) feltétel, a (28)
mivelettel folytatédik az eljaras.

Ha a (14) feltétel nem teljesiilése esetén keril sor
az Fs5 transzformacio végrehajtasara, akkor ez a
kiegyenlité gépmenet beallitasanak sziikségességé-
re utal. Az eljaras most is a (31) mdvelettel
folytatddik. Ebben az esetben azonban feltétlendl
be kell allitani a gépmenetet; igy a transzformaécié
a (41) mivelet utdn kozvetlenul a (43) lépéssel
folytatodik.

Amennyiben a (30) feltétel nem teljesil, ez arra
utal, hogy a mozdonyfordulo-terv valtozatainak
el6allitasa befejez6ddtt. Ezek kozil azt kell ki-
valasztani, amelyik kielégiti a kdvetkezd feltételt:

Cd)= min (Cd), Cd2, .... CP, ..., Cd)) (44)

C)l' a forduloterv els6 megkozelitésének i-edik

véaltozatadhoz tartozé ciklusidé.

Ezt kdvet6en minden egyes vonattovabbitassal
kapcsolatban ellen6rzésre keril a (27) feltétel tel-
jesuilése. Ennek soran azok a hosszabb varakozasi
id6k kerilnek meghatarozasra, amelyeket nem
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A(25) is (27) feltételek alapjan
a valtozat javithat6 - e ?

2. abra

3. dbra

lehetett gépmenettel athidalni. Az igy felmerilt
varakozasi id6k hasznositdsdra emberi kozbe-
avatkozasra van sziikség. (Vonathalmaz bévitése
Ujabb vonatokkal, helyi munka végeztetése a moz-
donnyal.) Ugyancsak a folyamat e fazisanal kell a
(25) feltétel vizsgalat eredményeit gyakorlatilag
hasznositani. Ez lényegében azt jelenti, hogy a
vizsgalat eredményeként a normaid6nél rovidebb
mozdonyforditasokkal bdéviteni kell a (8) feltétel-
rendszer.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

E jelzett feltételekkel kapcsolatos megfontolasok
kdvetkezményeinek szambavételével az itt leirt
eljarast meg kell ismételni a kezd6 elem felvételétél
egészen a (43) végrehajtasaig. Az eljaras ismétlését
mindaddig kell folytatni, amig az utébb targyalt
két feltétel vizsgalata javitasi lehet6ségekre utal.
Ennek megfelel6en a végleges valtozat ciklusideje
a kovetkezO6képpen keriil meghatarozasra:

G = min. (Cd), Cd), ... C®) (45)

Cd) az eljaréas ib-adik ismétlése soran el6allitott

valtozatok ciklusidejei kdézil a minimalis.

E modell alapjan készitettik el a folyamat
szamitogépi programjat. A vonathalmazok soroza-
taira ezzel kisérleteket végeztink. Ennek tapasz-
talatai arra utalnak, hogy az eljarasnak az emberi
megfontolasok eredményeit hasznosité ismétlései-
vel jelent6s mértékben lehet javitani a mozdony-
fordulo-terv valtozatat. Gyakoriak az olyan esetek,
amikor az eljaras egy-egy ismétlésének eredménye-
ként oly mértékben csokken a ciklusidé, hogy az
adott vonathalmaz tovabbitasahoz sziikséges moz-
donyszam is kisebb lesz.

Ismételten ra kell mutatni, hogy a mozdony-
fordulo-tervek szamitogépes elkészitésével kap-
csolatban még nagyon sok feladat var megoldasra.
Csak példaszer(ien utalunk a mozdonyforditasi
normaidd allomésonként differencilt értékeinek
megallapitasara, a relaciés matrix alapjaul szolgalo
megengedett gépmeneti viszonylatok haldzati szin-
tl felllvizsgalatara. Ezeknek a kérdéseknek az
eldontése id6igényes és behatd vizsgalatokat igé-
nyel. Elvégzésiik azonban elengedhetetlen el6fel-
tétele a szamitogéppel készithet§ halézati szintd
mozdonyforduld-tervek 0Osszeallitdsdnak. Hataro-
zottan lehet azonban Allitani, hogy a befektetett
munka bdségesen megtéril a halozati szinten gaz-
dasdgosabb tGzemeltetést el6segité mozdonyfordulo
tervekben.

Az eljaras attekintésének megkénnyitése célja-
bol az 1., 2. és 3. abran elkészitettiik annak folya-
matabrajat. A hasznalt jeldlések pontosan meg-
egyeznek az algoritmusban hasznaltakkal.
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transzkonténeres aruszallitas 6nkoltsége és dijszabasa*

A.Y. KREJNIN —A Sz MALUSEV

(Moszkva)

A Szovjetunio IX. 6téves tervében a konténerek-
ben, mindenekel6tt a transzkonténerekben végzett
aruszéallitasok mennyiségének tervezett nodveke-
dése lehetdvé teszi, hogy meggyorsitsak és olcsobba
tegyék a rakodasi munkakat, csékkentsék a vesz-
teséget és az arukart, noveljék a szallitasi sebes-
séget, csokkentsék a fedett kocsik tres futasat.

A transzkonténeres szallitdsok megvaldsitasa-
hoz atszerelték a vasuti pérekocsikat, megszer-
vezték a Moszkva—Leningrad kozotti specializalt
gyorsvonat rendszeres kozlekedését, 1972. julius
1-t6l bevezették az ideiglenes dijszabast.

Az Uzemeltetés tapasztalata lehetévé tette, hogy
meghatarozzak a transzkonténerek kihasznalasat
jellemz6 mutatékat, feltarjak a szallitand6 aruk
szerkezetét, a teherbirds kihasznalasanak fokat,
és részletesen kiszdmitsak a vasOti kozlekedés
koltségeit transzkonténeres aruszallitads esetén.

A népgazdasdgi hatékonysagnak és a transz-
konténeres aruszallitas k6ltségei meghatarozasanak
kérdéseit a Vasutkozlekedési Ossz-Szovetségi Tu-
domanyos Kutatointézet (CNIlI MPSZ) Gazdasagi
Osztélya, a vasut kozelekedési mérnokdk moszkvai
és leningradi intézetei (MIIT, LIIZST), a Komplex
Kozlekedési Problémak Intézete (IKTP) tudo-
manyos kutatdi vizsgaltadk. Az elvégzett kutata-
sokban bebizonyitottdk a transzkonténeres szal-
litdsok nagy népgazdaségi hatékonysagat.

Azonban a kutatasokban f6leg nemzetkdzi
transzkonténeres szallitadsokat vizsgaltak. Ezek
alkalmazasanak célszer(iségét a teljes vagy potlo-
lagos koltségek szamitasa alapjan hataroztdk meg.
Az Uzemeltetési koltségeknek a forgalom nagy-
sagatdl fugg6é hanyadat a szallitasi folyamat m-
veletek szerinti felosztasa nélkil, az egyedi koltség-
mutatok médszerével hataroztak meg.

Véleményink szerint azonban a vasuti kozle-
kedésnek az emlitett kutatdsokban szamitott
koltségeit nem fogadhatjuk el alapként a transz-
konténeres aruszallitds dijszabasanak megterve-
zésénél, a szallitdsok dnkoltsége dijszabasi célokra
torténd szamitasanak kilonds sajatossaga miatt.

Mindenekel6tt meg kell hatarozni az aruszallitas
koltségeinek teljes nagysagat, azaz figyelembe kell
venni mind a forgalom nagysagatol fliiggé, mind
a téle nem fiuggd koltségeket; az onkoltség szami-
tasat kalon kell végezni a szallitasi folyamat ma-
veletei szerint, azaz a vasuti koltségeket felosztva
kezdd, befejez6 és tovabbitasi mlveletekre; amig
a haldzaton egységes dijszabas van, az onkdltség
szamitasat atlagos halézati feltételekre kell vé-
gezni. Ezenkivil a dijszabasi célokat szolgalo
szallitdsi Onkoltség szamitdsakor a koltségeket
felosztjak olyan részre, mely a fuvarozast terheli,
valamint az egyes szolgaltatdsok koltségeire.
Emellett a gorduléallomany kihasznalasi mutatoi-

* A Zseleznoodrozsniij Transzport 1976. évi 6. sza-
maban megjelent cikket Kovacs Agnes forditotta.

nak tikrozniok kell a transzkonténeres szallitas
redlis feltételeit és sajatossagait.

A Kiindulé informaciok 0sszegy(ijtéséhez be-
vezették a szallitasi dokumentumok ellenérzését
abbdl a célbol, hogy adatokat kapjanak a konté-
neres pérekocsik allasidejér6l Moszkva, Minszk,
Breszt varosok allomasain; elvégezték a be- és
kirakasi ciklus id6tartamanak id6elemzéses ellen-
6rzését; ezenkivil abbol a célbdl, hogy adatokat
nyerjenek az atvevdénél valé allasidérél, a konté-
neres aruk fajtdk szerinti szerkezetérdl, a teher-
birds kihasznalasi fokarol és masokrol, elvégezték
Moszkva transzkonténeres feladdinak és atvevdi-
nek (20 bazis) egyszeri specidlis vizsgalatat.

A transzkonténerekben szallitandd aruk szer-
kezetérdl szolo teljesebb adatok nyerése céljabol
Moszkva, Minszk és Breszt &llomasokon 4000
szallitasi dokumentumot dolgoztak fel. Ezen ada-
tok alapjan meghataroztdk a vasuti kozlekedés
redlis koltségeit.

Az o6nkoltség fliggé részének szamitasa az egy-
séges koltségmutatok maddszerével torténik tobb
kutatds, tébbek kozott E. v. Mihalcev, V. M.
orlov, A. sz. Csudov professzorok munkdja alapjan.
Az utébbi években ezt a modszert a dijszabasi
feladatok megoldasahoz A. P. Abramov és T. V.
Jeliszejevoj kozgazdaszok munkaiban tovabb fej-
lesztették. Ezen kutatdsok alapjan pontositottak
a szdllitasi 0Onkoltség szamitasanak maodszerét
a konténeres szallitas dijszabasahoz alkalmazva.

Konténeres szallitasok esetén mindenekel6tt az
sziikséges, hogy a szallitasi folyamat miiveletei
szerint meghatdrozzdk a konténerek javitasara
és amortizacidjara, a rendezésre es6 koltségeket,
valamint a kocsi (p6rekocsi) allasidejével és a
rendezések alatti tolatasi munkaval kapcsolatos
koltségeket. Ezenkivul pontositani kell a sajatos
raforditasokat, amelyek a konténerek atvételével,
kiadasaval, széllitasra valé elékeszitésiikkel kap-
csolatosak. Jelent8s az a kérdés, hogy a szallitasi
folyamat milyen mdveleteire vonatkoztatjdk a
konténerek rendezésének koltségeit, mivel ez vég-
eredményben a szallitasi tavolsagtdl fliggéen hat
az 6nkoltség alakulaséara.

Néhany korabban végzett kutatdsban a kon-
ténerek rendezésére es6 koltségeket a kezd6-be-
fejez6 mdveletekre vonatkoztattdk, azaz 10 tonna-
ra vagy 1 tonnara. Példaul az MIIT munkdajdban
a csomagolt darabokbol allo6 aruk szallitasa kilon-
béz6 modjainak hatékony alkalmazéasi kére meg-
hatarozasakor a konténerekben szallitand6 aruk
egy rendezésére esd koltségei csak a konténer-
tipustol fuggben valtoznak, 1 tonna nettd arura
vonatkozva. Ezzel egyutt egész sor kutatas ra-
mutat annak szikségességére, hogy a konténerek
rendezésére es6 koltségeket a tovabbitasi koltsé-
gekkel egyutt kell figyelembe venni, azaz tonna-
km-re vonatkoztatni.
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A végzett kutatasok eredmeényei tikrozédnek
az IKTPT é&ltal 1973-ban kidolgozott ,,A konté-
nerek alkalmazasaval végzett aruszallitas maédja-
nak kivalasztasi modszere” cimld munkajaban.
A jelenlegi kutatasban a konténerek rendezésére
es6@ koltségeket a tovabbitasi mdveletek szerint
pontositottak. A konténerek rendezésével kap-
csolatos koltségek pontosabb szadmitasa, valamint
olyan mutatd, mint a vonatsuly szamitasanak a
modszerben vald megvaltoztatasa, lehetévé teszi,
hogy teljesebben vegyik figyelembe az aruszalli-
taskor fellépd hosszanti terheléseltérésnek a szalli-
tas dnkdltségére gyakorolt hatasat.

A fogado-indité vagany hasznos hossza altal a
vonatsuly korlatozottsaga esetén a brutté vonat-
sulyt (rakott vagy ures) a kdvetkezd képlet alap-
jan szamitjuk:

b hi(I\ s
Whr = I J D v sp
v

ahol:

K sp a fogadoé-indité vagany hasznos hosszanak
@in) kihasznalasi egyutthatdja, mely figye-
lembe veszi a gydjté, atado és atallitd
vonat* hatasat a szerelvény hosszara;

Pst bruttd kocsitengely-terhelés, (7) onsuly-
lyal, Mp;

ly  a kocsi Utkoz6i kozotti tavolsag, m.

A brutté vonatsulyt az emlitett képlet szerint
csak konténereket szallitd tehervonat esetén széa-
mitjak, mivel gyors konténeres vonatban végzett
szallitaskor a vonat sulyat jelenleg nem korlatozza
a fogadd-indité vagany hossza. A CNIlI MPSz
Uzemeltetési osztadlydnak adatai szerint a fogado-
indité vadganyok hasznos hosszadnak felhasznélasa
jelenleg 88%-o0t tesz ki.

A szallitasok onkoltsége fligg6 részének szamita-
sa és a kezd6-befejez6, valamint tovabbitasi m(ive-
letek kozotti koltségmegosztas utan meghataroz-
tak a figgd koltségek aranyat e mdveletek szerint
a teljes onkoltségben, a CNIl MPSZ Gazdasagi
Osztalya altal végzett kutatasok alapjan. A dij-
szabas megalapozottabb differencidlasa érdekében
tavolsag szerint pontositottdk a konténerek futé-
saval kapcsolatos koltségeket a szallitasok kezdd
és befejez6 szakaszain, a gy(ijt6, atado és atallité
vonatokban (tehervonatban végzett konténer-
szallitas esetén).

Mint ismeretes, az aruszallitas tavolsaganak
novekedésével az onkdltség csdkken, nemcsak a
kezd6-befejez6 mdveletek koltségei részaranya-
nak csokkenésével, de az allasidd és a tranzitkocsi
kezelésére, valamint a vonatban val6 arutovabbi-
tasra esd koltségek viszonylagos cs6kkenésével,
a kozvetlen vonatban futdsuk ardnyanak ndéve-
kedésével.

tolatés tehervonat;

egy rendelkezési kdrzetben mozgé
tolatés vonat;

atallito = olyan tolatés tehervonat, amely a
vonat kovetkez6 rendelkezési korzethez
tartoz6 els6 vagy masodik kozép-
allomasra is atmegy.

* gydjtévonat
atadévonat

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Az aruk futdsaval kapcsolatos koltségek nove-
kedését a szdllitas kezdd és befejezd szakaszain
a gy(jt6-atado és atallité vonatokban, mint ahogy
egy sor kutatdsban emlitették, a kezd6-befejez6
mveletek kdltségeihez lehet hasonlitani.

Az aruszdllitasnak A. P. Abramov, a gazdasag-
tudonanyok kandidatusa altal folytatott elemzése
mutatja, hogy jelen viszonyok ko6zott a rovidtavui
szallitasok a vasuton lényegében gydjté, atado és
atallito vonatokkal torténnek, amelyek a tranzit
és kdzvetlen tehervonatokkal dsszehasonlitva egy-
részt alacsonyabb sulynorméval és sebességgel
rendelkeznek, masrészt a kezelések szdma nédvek-
szik. Ezen szamitasok alapjan meg lehet allapitani
a févonali kozlekedés dijszabasat, a tarsadalmilag
sziilkséges munkaraforditas nagysadganak megfe-
lel6en, ami lehet6vé fogja tenni a kiilonb6z6 koz-
lekedési agazatokkal végzett aruszallitasok dij-
szabdsainak helyesebb 0sszehangoldsat, tébbek
kozott lehetfvé teszi a kozati kozlekedés alkal-
mazasi korének kiszélesitését.

A széllitasok aremelkedésének szadmitésai rovid
tdvra a CNIl MPSZ Gazdasagi Osztalyan végzett
kutatasok figyelembevételével térténnek. Ebben
az esetben szintén szem el6tt tartottdk a konté-
nerek Ures futdsat. Az egységes koltségmutatok
modszerével végzett szallitasi onkdltségszamitasok-
nal nagy jelent6sége van ezen mutatdék helyes
megallapitasanak, figyelembe véve az anyagra és
flitéanyagra, az elektromos energiara, a munka-
bérre esd tavlati &rszintet és a szallitasi eszkdzok
szerkezetét. A szadmitasokban azokat a koltség-
mutatdkat hasznaltdk fel, amelyeket az MIIT-
ben és a CNIl MPSZ Gazdasagi Osztalyan szami-
tottak.

A fent emlitett ©nkdltségszamitasi maddszer
lehetévé tette, hogy megkapjuk a transzkonté-
neres aruszallitds teljes ©6nkoltségét 1975-re, a
szallitasi folyamat mdveleteinek dijszabasi célra
val6 felosztasaval.

Megvizsgaljuk a 20 tonnas konténerekben vég-
zett aruszallitds onkdltségének valtozasait, a jelen
munkdaban elfogadott pontositott modszer szerint
(a rendezésnek a tovabbitadsi mdveletek szerinti
koltségekben vald figyelembevételével), &sszeha-
sonlitva azzal a modszerrel, amelyet az ideiglenes
dijszabas megallapitasakor fogadtak el, és amely-
ben a rendezési koltségeket a kezd6-befejezd mii-
veletekre allapitottak meg (1. tablazat).

A szamitdsok azt mutatjak, hogy a 20 tonnds
konténerekben végzett rovidtavu A&ruszallitasok
esetén a szdllitds oOnkoltsége 20—25%-kal ng,
hossz(l tavon pedig 5— 10%-kal csokken. Ez, mint
ramutatnak, a konténerek rendezésével kapcsolatos
koltségeknek a teljes onkodltségben valé magas
aranyaval magyarazhaté.

A konténeres aruszallitas fent emlitett onkolt-
ségszamitasi modszere szerint szamitott ossze-
hasonlitasi alapjan elemezték a szallitasi tavol-
sagtol fliggd, érvényben levd dijszabasokat.

A transzkonténeres szallitasok ©6nkdltségének
szamitasakor a konténerért jaré fuvardij meg-
hatarozasanal az atlagos terhelést egységesen 11
tonnaban allapitottdk meg, és ez megfelel a tény-
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1. tablazat
10 tkm-re esd teljes A dijsza-
onkaoltség (kopejka) ggzngltlteéfr?-
S — koltség
Szallitasi Az ideiglenes A CNII Py
tavolség dijszabas Mpsz  Nagysaganak
km megallapitdsa-  altal ponto- aCNII I\/IyPSZ
kor elfogadott  sitott mod- altal ponto-
madszer alap-  szer_ alap- sitotE[)hoz
jan jan ’
50 . 20,709 16,628 124,5
100 11,479 9,592 119,9
250 6,123 5,370 114,0
500 4,127 3,693 104,1
1000 3,206 3,260 98,3
2000 2,746 2,908 94,4
3000 2,592 2,791 92,9
i 6000 2,439 2,673 91,3
Atlagos
tavolsag
2500 2,653 2,837 93,5

leges, atlagos terhelési szintnek. Az érvényben
levé dijszabas szerkezetét mdveletek szerint egy-
ségesen allapitottak meg, fliggetlentl az arufaj-
tatol, a kovetkez6 mértékben: a kezd6-befejez6
miveletekért 1,270 kopejka 10 tonnara, a tovabbi-
tasi mdveletekre 4,439 kopejka 10 tonnakm-re.
Ezt a tehervonattal végzett szallitaskor alkalmaz-
zak; nagysebességld konténeres szallitaskor (pl.
specialis konténeres vonatokban) a dijszabas meg-
kétszerezddik.

A dijszabasi mutatok szadmitasa és 0sszehason-
litAsa az ©nkoltséggel azt mutatja, hogy a 20
tonnas konténerekben végzett aruszallitds ren-
tabilitdsa az emlitett szerkezet alapjan a tavolsag
szerint valtozik. igy éatlagos tadvolsagu szallitas
esetén a dijszabas 1,9-szer meghaladja az 6nkolt-
séget, rovid tavolsag esetén 3-szorosa, hosszl
tavolsagnal 1,8-szorosa. Ugyanakkor figyelembe
véve a transzkonténeres szallitdsok nagy aranyat
a hosszatavu szallitasokban és ezzel kapcsolat-
ban magas &atlagos szallitdsi tavolsdgukat —,
a transzkonténeres szallitdsok rentabilitasa atla-
gosan kb. megfelel a kocsirakomanyd aruként
valé konténeres &ruszallitdsok rentabilitdsanak.
Ezért tavlatilag lehetséges, hogy a nagyraksulyu
konténerekben végzett aruszallitasok dijszabasa-
nak meglevd atlagos szintje valtozatlan marad.
Ezzel egyltt meg kell valtoztatni a moiveleti
mutatokat, hogy biztositsdk az egyenld rentabili-
tas a szallitasi tavolsagok szerint.

A kutatidsok megdllapitottak az 6sszefliggést a
tehervonatokban és a nagysebességli konténeres
vonatokkal végzett szallitdsok onkdltsége kozott,
igy pl. a rovidtavi konténeres szallitds nagy
sebességgel kb. 20%-kal magasabb, hossz( tavra
15—18%-kal alacsonyabb, mint tehervonatba.
Ez lényegében azzal magyarazhat6, hogy ilyen
szallitasok esetén elmarad a konténerek Utkdzbeni
rendezésének sziikségessége, kovetkezésképpen
hidnyoznak az ezzel kapcsolatos tolatasi munkak
és a rendezés alatt valo, kocsiallasidé koltségei,
ezenkivil jelentésen csokkennek a kocsiallasidére
esd koltsegek a kozbensd allomasokon. Ha a md-
veletekre es6 0Onkoltség tehervonattal és nagy-
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sebességli szallitds esetén jelentésen kilénbozik,
akkor célszer(i ezen szadntasokra kulon dijszabést
megallapitani, megvaltoztatva 6sszefliggésiiket a
sebesség szerint.

A 10, 20 és 30 tonna teherbirasu konténerek dij-
szabasanak viszonya kb. megfelel az 6nkoltség
viszonyanak. Az 5 és 10 tonnas konténerek kdzott
az ilyen megfelelés nem elegendd. A dijszabas és
az Onkoltség viszonyat transzkonténer-tipusok
szerint a 2. tablazatban mutatjuk be.

2. tablazat
Konténer, Tavolsag, km
brutto t 1000 3000 6000
A 20 tonnas konténer megfelelé mutatéihoz, %
10 50 50 50
55,9 56,6 56,8
30 200 200 200
195,0 193,6 192,6
Az 5 tonnas konténerhez, %
10 92,5 87,5 86,9
144,9 163,3 170,1

Megjegyzes: A szamlaléban a fuvardij szerinti, a nevez6ben
az Onkoltség szerinti Osszefliiggést mutatjuk be.

Amennyiben jelenleg a 10 tonnas konténereket
a vasuton nem hasznaljak ki, akkor a dijszabasok
tokéletesitésekor szerintiink meg kell vizsgalni az
emlitett Osszefliggéseket és az onkoltség alapjan
kell megallapitani azokat.

1974-ben &llami szabvanyt hagytak jova a
specializalt, meghosszabbitott, minden tipusu kon-
téner szallitdsara alkalmas konténeres pérekocsira.
A széllitds 6nkoltsége ezen a pdrekocsin — a ten-
gelyterhelésnek 1,5-szeres novelésével — 15—18
szazalékkal alacsonyabb a hagyomanyos péreko-
csikkal szemben.

Amennyiben a jév6ben a goérdaléallomanynak
ez a tipusa uralkodéva valik a transzkonténeres
aruszallitasoknal, akkor el6relathatolag csokken-
teni kell ezen széallitasok dijszabasanak atlagos
szintjét. Szerintiink a konténeres szallitasok dij-
szabdsanak tovabbi tokéletesitésekor abbdl kell
kiindulni, hogy a konténeres aruszallitds hatékony-
saga ‘az arutulajdonosnal jelentkezik a rakodasi
mdaveleteknél, az aru szallitdsra val6 el6készitésé-
nél, a csomagoloanyag és csomagolasi munka ra-
forditasainal valamint a karosodas csdkkenésénél
elért megtakaritas eredményeként. Ezzel kapcso-
latban a konténeres szallitasok dijszabasat a vas-
Ut és az arutulajdonos kozotti gazdasagi hatas
megosztasa alapjan kell felépiteni.

Amennyiben a hatast a kocsirakomanya kil-
deményekkel &sszehasonlitva hatarozzak meg,
akkor a kocsirdkomanyu és konténeres szallitdsok
azonos atlagos tavolsagabdl kell kiindulni. Az
arutulajdonosnal a megtakaritasok a kovetkez6
elemekbdl tevédnek ssze:

E=AErm+ AE cst+ AEjc 4-A E f,
ahol:
AEm a rakodasi munka koéltségmegtakaritasa;
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AEbl a csomagoloanyag, csomagolasi munka
és az aruszallitashoz valo el6készités koltségének
megtakaritasa;

AE/c a konténerekre valé attéréskor az ut-
kozbeni arukar csokkenésébdl eredé megtakaritas;

AEf UtkOzben az &arumennyiség gyorsulasa
alapjan a forgoeszkozék csdkkenésébdl ered6 meg-
takaritas.

Emellett az arutulajdonosnal a kovetkez6 ele-
meket tartalmazé pétlolagos koltségek keletkez-
nek:

Pp=At+ EhRAKT,
ahol:

At a kocsirakomanyu és konténeres szallitdsok
dijszabasi szintjének kiilonbsége;

Eh a beruhazasok gazdasagi hatékonysaganak
normativ egyitthatéja;

AKr potlolagos egyszeri koltsége, amelyek a ra-
kodasok atszervezéséb6l adodnak a konténerek
alkalmazasaval kapcsolatban.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A vasutak potldlagos kdltségei:

Pv=ACh+ EhAKb
ahol:

Acjc a kocsirakomanyu kiildeményekhez viszo-
nyitva a konténeres szallitas onkoltségének ndve-
kedése;

A Kb potlolagos beruhazasok a gérdiléallomany-
ba.

Az arutulajdonosok és a vasutak kozott a haté-
konysadg megosztasanak alapjaul A. P. Abramov
a potlélagos raforditasokban valé megtakaritas
novelésének egyenld anyagi érdekeltségi elvét
ajanlotta.

Szerintliink a konténeres szallitds gazdasagi ha-
tékonysaganak figyelembevétele a dijszabasban
aruk szerinti differencialast kovetel, ami az aru-
fajtatol flggetlendl, az egységes dijszabas elvétdl
val6 eltéréshez vezet. Ezért javasoljuk, hogy ha-
tdrozzdk meg a gazdasagi hatékonysagot és ko-
vetkezésképpen a kiegészitéseket, kibOvitve né-
hany &rucsoport szerint, szoros dsszehangolasban
a konténerek differencialt rakodéséaval.

Ami ebben rejlik...,

Kulonleges feladatok esetén bizonyitjak be igazdn a FAUN vontatogépek a tervezés magas szinvonalat.

Az 0sszes aggregat bedllitdsa a specialis alkalmazasi célra

— hajszalpontosan megfelel a nehéz tehergépkocsik
nagy kovetelményeinek.

Motorteljesitmény 800 I6eréig — Vonber6 vonéhorgon 50 Mp-ig.
A kulénféle FAUN gyartményok el6nyei gyorsan jelentkeznek.

Gy6z8djén meg erro6l.
Tovabbi felvilagositast nydjt FAUN-WERKE

fAUH

FAUN-WERKE

Werke Neunkirchen am Sand
Produktgruppe M
(termékcsoport M

Postfach 8

D-8560 Lauf a. d. Pegnitz
Telefon (0 91 23) 3071

Telex: 06-26 093
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NEMZETKOZI SZEMLE

A KGST tagorszagok szabvanyalkotasi egytuttmikddése,
tekintettel a gépjarmd-koézlekedésre

HORVATH ZOLTAN

BEVEZETES

Hazank gazdasagi fejl6désének jelenlegi szaka-
szaban nagy a szerepe a lehetséges gazdasagi
novekedés forrdsai feltdrdsdnak. A szakadatlan
fejlédés megkoveteli a gazdasag eddig részben vagy
egyaltalan fel nem tart lehetdségeinek jobb meg-
ismerését és kiaknazasat. Ezen intenziv folyamatot
van hivatva el6segiteni — szamtalan mas lehet6-
ség kozepette — a szabvanyositas is, kiilondsen az
utdbbi 8—10 évben, amikor a KGST tagorszagok
kozotti integracio kiszélesitése egyszerlen el sem
képzelhetd mar a nemzetkdzi szabvanyositas
nélkal.

A kozlekedési vallalatok hatékonysadganak nove-
lése a gazdasagiranyitasi rendszer egyik koézponti
feladata. Ez azt jelenti, hogy folyamatosan csok-
kenteni kell a veszteségeket, allanddan tokéletesi-
teni kell a technikat, technoldgiat, a munka szer-
vezését és az Uzemgazdalkodast. Annak ellenére,
hogy fejlédésiink (teme gyors, lehet6ségeink
— ilyen jellegl tartalékaink — nincsenek teljes
mértékben kihasznalva.

A kozlekedés rendelkezésére allo igen nagy
szamU tartalék kozott szerepel a szabvanyositas
intenziv felhasznalasa, @ még nem szabvanyositott
témak egységesitése, tipizalasa stb.

A kozlekedés részfolyamatai bonyolult, sok-
oldalt folyamatok és ezek az elemzés teszi lehetdveé,
hogy tudoméanyosan tisztazzuk mindazt, ami a
termelésben végbemegy.

Az elemzés korébe kell sorolnunk a szabvanyosi-
tas hatasanak vizsgalatat is a kozlekédési folya-
matokra. igy pl. vizsgélni kell, hogy valamely
érvényben lev8 szabvany elGsegitette-e a teljesit-
mény novelését vagy éppen gatolja? Tovabba oly
kérdés is felmertlhet, hogy vajon milyen gazda-
sagi hatassal jart valamely szabvany figyelmen
kivil hagyasa? Végil annak megvizsgalasa és ki-
mutatasa is — ami a gyakorlatban, sajnos, ritkan
fordul el6 — hogy vajon jart-e gazdasagi ered-
ménnyel egy eddig nem szabvanyositott techno-
I6giai folyamat (alkatrész, berendezés) szabva-
nyositasa?

A SZABVANYALKOTASROL

Hazankban térvényadta joga minden magyar
allamporgarnak, hogy az altala fontosnak tartott
témaban szabvanyositasi inditvannyal forduljon
a szabvanyalkotassal foglalkozd szervek felé.
Gyakorlatilag azonban — kilénoésen az utébbi
évtizedekben — nem ilyen médon torténik a szab-
vanyositasi tematika meghatdrozasa. Elsédlegesen
meg kell emliteniink azon igény kielégitését,
amelyet a valosag sziil és a Magyar Szabvanylgyi

Hivatal (MSZH), illetve a szabvanyositasi bazisok
el6zetes felszélitasara a vallalatok, intézmények,
szovetkezetek stb. adnak meg, illetve kérnek.
Az ily modon begyjtott igények zome azonban
els6sorban nem is az Uj (azaz még nem szabvanyo-
sitott) témdakra vonatkozik, hanem inkabb a mar
meglevd szabvanyok korszer(sitésére, felGjitasara
iranyul. A tapasztalatok szerint még egy jol meg-
szerkesztett szabvany is A&ltaldban 6—8 évnél
tovdbb nem él, minden el6relatas ellenére a mda-
szaki-gazdasagi élet, a szakadatlan fejl6dés tul-
haladja.

A szabvanyositasra keriilé anyag tovabbi meny-
nyiségét a nemzetkdzi szabvanyositasbél, honosi-
tas révén kialakult MSZ, illetve agazati szabva-
nyok teszik ki. Forrasai a KGST-ben foly6 szab-
vanyositas, valamint a nagy nemzetkozi szerveze-
tek (ISO, ENSZ-EGB stb.) ajanlasai, illetve
javaslatai.

Barmi legyen is az ok vagy a forras, a szabvéany-
alkotas menete mindentt 'altalaban azonos. Az
adatgy(jtés és el6készileti (munkabavétel) mun-
kadk utan osszeallithatd a szabvany javaslati pél-
danya, amelyet minden érdekeltnek meg kell kiil-
deni. Ez a szabvany els6 fogalmazvanya, mely
a javaslatkészit6 nézetét tartalmazza. Az érde-
keltek kore esetenként valtoz6, mindenesetre a
gyartok, felhasznalok és a vizsgald (engedélyezd)
szervek tdjékoztatdsa elengedhetetlen. A javaslati
példannyal egyid6ben meg kell adni a javaslati
— hivatalos nevén szakbizottsdgi — targyalas
idépontjat és helyét.

A megoldast nem a tobbségi elv, hanem a mr
szaki-gazdasagi meggondolasok alapjan kell elérni.

Jo esetet feltételezve, a szakbizottsagi targyalas
eredményes befejezésével el kell késziteni a
szabvanytervezetet, amelyen minden esetben fel kell
tintetni a felszdlalasi hataridét. A tervezeti pél-
danyt ismét megkapjak az érdekeltek, de a na-
gyobb nyilvanossag biztositadsa érdekében a folya-
matban levd szabvanyositasi témat a hivatalos
lapokban is kozzé kell tenni.

A felszdlalasi id6 leteltével két eset lehetséges.
Ha a tervezeti példanyra beérkezett észrevételek
kisebb jelent8séglek és mennyiségben is csekélyek,
akkor sajat hataskorben a szabvanyalkoto figye-
lembe veszi a valtoztatasra iranyulé javaslatot
(vagy ha nem megalapozott az észrevétel, figyel-
men Kivil hagyja). Ha a beérkezett észrevételek
tomege nagy és mindségi valtoztatasra is jelent-
kezett igény, Ugy o6ssze kell hivni a ,felszolalasi
bizottsagot”. Az ellentétek itt tisztadzédnak, ellen-
kez6 esetben addig kell a 2., illetve 3. és tovabbi
tervezetet késziteni, mig a teljes egyetértés az
érdekeltek kozott 1étre nem jon.



Vegyipari  Alland6
Bizottsag

Kohaszati Allandé
Bizottsag

Szinesfém kohészati
Bizottsag

Koolaj-és gazipari
Bizottsag

Szénbanyaszati
Bizottsag

Villamosenergetikai

Bizottsag

Gépipari Bizottsag

Radiotechnikai és
elektronikai Bizottsag

Kénnydipari Allandd
Bizottsag

élelm iszeripari
Alland6 Bizottsag

Mez6gazdasagi
Allandé  Bizottsag

Epitdipari Allandé
Bizottsag

Kozlekedési Alland6
Bizottsag

Az atomenergia békés
célu felhasznélésara
alakult Allandé Bizottsag

Vegyipari osztaly

Vaskohaszati osztaly

Szinesfémkohaszati
osztaly

Kéolaj -és gazipari
osztaly

Szénbéanyészati
osztaly

Villamosenergetikai
osztaly

Gépipari osztaly

Radiotechnikai és
elektronikai osztaly

Kénnyd(ipari osztaly

1
Elelmiszeripari
osztaly

Mez6gazdasagi
osztaly

EpitSipari osztaly
Kozlekedési osztaly

Atomenergia békés
célu felhasznélasa
osztaly

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

1. abr;i. 1 KIiST szervezete

A KGST szabvanyoknak (vagy egy mas vilag-
szervezet ajanlasainak) a hasznositasa is azonos
modon toérténik, csupdn néhany problémat kell
még figyelembe venni. A kulféldi ajanlasok adap-
talasanak kétféle veszélye van: vagy szigorubbak
az el6irdasok, vagy enyhébbek a mar meglevé és
érvényes szabvanyainknal. Elvileg KGST vonat-
kozasban ez nem fordulhat el6, hiszen a kiilénb&z6
allandé bizottsdgok szekcidiban folyé szabvanyo-
sitdsi munkaban a magyar fél allandoan jelen van.
Gyakorlatilag azonban — hiszen a tébbi orszagok
érdekei is megjelennek a szinen — mindkét
eshetdséggel szamolnunk kell.

P

Amikor a nemzetkdzi el8irasok enyhébbek a
hazai viszonyoknal, nincs kiléndsebb probléma.
A KGST szabvany-ajanlasok (RSZ) honositasakor
szigorubb feltételeket lehetséges alkalmazni (for-
ditva nem)1

A probléma ott jelentkezik, amikor a hazai
mdszaki gyakorlatnal szigorubb feltételeket (td-
réseket, illesztéseket stb.) tartalmaznak a KGST,
ISO, IEC szabvanyok, illetve ajanlasok. lly eset-
ben egyetlen jarhato ut adodik: felzarkézni az

1Méreteltérések nem meritik ki a ,,szigoritas” vagy
»enyhités” fogalomkorét (de pl. a szigorUbb felileti
megmunkalas mar igen).
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élvonalhoz akkor is, ha ennek tdbbletkdltség
kihatasa van, vagy éppen Uj beruhazasra van
szlikség.

A szabvany ,mf(iszaki torvény”, széles nyilva-
nossag el6tt készilt kdzés munka eredménye.
Igen fontos, hogy mas érvénybe levé rendelkezé-
sekkel és el@irasokkal ellentmondasban ne legyen,
és adodjék vilagos 6sszehasonlitasi lehet6ség a
kulfoldi és nemzetkdzi szervek hasonlo el6irdsaval.

A KGST-BEN FOLYO
SZABVANYOSITASI MUNKA

A KGST-ben foly6 rendkiviil valtozatos mdszaki
és gazdasagi integracios munka egyik legfontosabb
elémozditdja a szabvanyositds. Szamunkra kil6-
ndsen fontos az az egylttm(ikodés, amely a
KGST-ben torténik. A tevékenység Kkulonbozo
dgazati bizottsagokban folyik. A bizottsdgokat
egyes funkcionalis feladatokbol kiindulva allitottak
fel, pl. a gépgyartas tgyeivel a GAB (Gépipari
Allandd Bizottsag), a kozlekedéssel aK AB (Kozle-
kedési Alland¢ Bizottsag), a radidtechnika es elekt-
ronika [szakteriletével a REAB stb. foglalkozik.

Minthogy a KGST szabvanyligyi szervezete
(1. abra) a szocialista orszagok szabvanyegyezte-
tését végzi, ezért tulajdonképpen regiondlis kor-
manykozi nemzetkodzi szervezetnek tekinthetd.

A szabvanyositasi tevékenység a KGST-n belll
a kovetkez6 modon oszlik meg:

—a KGST Szabvanyligyi Allandé Bizottsag
(SZAB) a tobb szakteriletet érint6 és az alap-
szabvéanyjellegd szabvanyajanlasok kidolgozasa-
val foglalkozik;

—a KGST agazati allando bizottsagai (pl
GAB, KAB, REAB), egyéb tevékenységikon
kivil, a sajat szakteruletikre vonatkozd szab-
vanyajanlasok és szabvanyok kidolgozasaval fog-
lalkoznak;
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— a KGST Szabvanyligyi Intézet elsédlegesen
olyan tudomanyos és metodikai kérdéseket dolgoz
fel elemzések formdjdban, amelyek elémozditjak
a konkrét szabvanyositasi feladatok megvaldsi-
tésat;

— a KGST Titkarsag Szabvanyigyi Osztaly
féként adminisztrativ feladatokat lat el, a mar
joévahagyott ajanlasokat nyilvantartasba veszi,
azonossagi jelzettel (RSZ-, St-szammal) latja el
és gondoskodik publikalasukraol.

Igen fontos kiemelni azt a tényt, hogy a KGST
keretében készilt szabvanyajanlads nem kotelez6,
hanem csak egyeztetett el6irds, ami azt jelenti,
hogy a tagorszagok a kozdsen elfogadott RSZ-eket
1—5 éven belul bevezetik a sajat nemzeti szab-
vanyaikba. A kibocsatott KGST szabvanyok (St)
pedig azonnal beépulnek a nemzeti szabvanyok
sordba. igy fokozatosan valdsul meg a nemzetkozi
szabvanyegységesités.

A szabvanyositasi munka (tbbb mas feladattal
egyltt) a kilénbozd allandé bizottsagok feladata,
amelyek 4&ltaldban az agazati szabvanyalkotas
gazdai.

A KGST Szabvanyligyi Intézet keretében mi-
kodik a SZAB, feladatkdre hasonlatos az MSZH
feladatkoréhez, de természetesen nagyobb, illetve
nemzetkdzi méretd. Els6sorban azon témakat dol-
gozza ki, amelyek az egyes tagorszagokat, illetve
ezek iparat atfogéan érintik; tovabbi feladata a
szabvanyositds irdnyitadsa, a kilénb6zé allando
bizottsdgok munkajanak 6sszehangoldsa stb.
Megemlitjik, hogy — mivel az 1SO mar sokkal
régebben mikddik, mint a KGST szabvanylgyi
szervezete, amely csak 1962-ben alakult — a
KGST tamaszkodik arra a miszaki tapasztalatra
és szinvonalra, ami az ISO ajanlasokban meg-
taldlhat6. (Az I1SO vilagszerv felépitését lasd a
2. abréan.)

£. dbra. Az ISO szervezete
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1976. év végeéig tobb ezer RSZ-t dolgoztak ki,

és jelent6s a kibocsajtott szabvanyok mennyisége
is. A témak kidolgozasa el6z6én megallapitott
otéves tervek alapjan lebontva éves terv keretében
torténik. A kidolgozas a koordinator (vagy téma-
vezetd) orszagnal kezdédik, mégpedig a KGST-hez
tartoz6 tagorszagoktdl bekért javaslatok (sokszor
az érvényben lev6 nemzeti szabvanyok) alapjan.
A koordinator egyezteti az anyagot és elkésziti az
els6 terveket, majd észrevételezésre szétkildi a
tagorszagoknak.

A valaszként beérkezett javaslatok figyelembe-
vételével dsszallitjdk a masodik tervezetet, amelyet
ugyancsak szét kell kildeni minden érdekelt or-
szag részére. JO esetben a 2. tervezet szétkildése
utdn kb. 6 héttel osszelll az ideiglenes szakértdi
munkacsoport értekezlet — az egyes orszagok
altal delegalt szakemberek csoportja —, amely
személyi Osszetétel szerint mindig valtozik, asze-
rint, hogy mely téma keril napirendre. A megal-
lapodéasokat jegyz6konyvbe veszik, majd fel-
terjesztik a szekciohoz jovahagyas végett. A szek-
ci6 ismételten atvizsgdlja a mar kész anyagot,
amelynek eredményeképpen dontés sziletik a
szabvanyjavaslat tovabbi sorsarol.

A szekcidlilés hatarozata szerint vagy felter-
jesztik a szabvanytervezetet a megfelel6 allandé
bizottsaghoz, vagy visszadjak az ideiglenes szak-
ért6i munkacsoport szamara, atdolgozas végett.
A KAB 4. sz. szekcidja foglalkozik altalaban
a kozati kozlekedés problémaival, mig a GAB 7.
szekci6ja a gépjarmiveket (alkatrészeit, méreteit,
miszaki kovetelményeit és vizsgalati modszereit)
szabvanyositja, de a koélcsénds érdekl6désre sza-
mottartd témakat a GAB véleményezésére meg-
kiildi a KAB-nak is és viszont.

Mig az I1SO tagegyesiiletei mintegy erkélcsi ko-
telezettségként vallaljak az 1SO-ajanlasok — ér-
tekeinek megfelel6 — bedolgozasat a sajat nemzeti
szabvanyaikba, a KGST tagorszdgainak kotele-
zettségei ennél tovdbb mennek. Az RSZ-ek ugyanis
mindig feltiintetik azokat a hatarid6ket, amelyeket
a KGST tagorszagok vallaltak az RSZ-eknek vagy
St-eknek a nemzeti szabvanyaikba val6 bevezetése
céljabol. A KGST-ajanlasok bevezetése nalunk
a megfeleld6 magyar szabvany modositasa vagy
Uj MSZ Kkibocsatasa utjan torténik. Az MSZ
(KPMSZ, KGSZ stb.) kiadvanyokban utalas van
arra, ha valamely RSZ vagy St figyelembevételével
készultek.

A zavartalan gépjarmi-kozlekedés €s annak biz-
tonsaga szorosan 0Osszefligg -a gépjarmiveket el§-
allito iparral és viszont. Ezen allitas igazsagat nem
nehéz bizonyitani. A lépten-nyomon felmeril6
konstrukcids problémék rendre a kozuttal és a
biztonsagos kozlekedéssel kapcsolatosak (teher-
biras, jarmiméret korlatozas stb.). Gyakran nehéz
eldénteni, hogy mely kérdés az els6dleges: a kdzuti
kozlekedés alkalmazkodjék-e a meglevé jarm-
allomanyhoz, vagy azok kialakitasa alkalmazkod-
jék-e a biztonsagos forgalomlebonyolitashoz. Két-
ségtelen, hogy a balesetmentes kozlekedés, vagyis
az utas és aru biztonsaga, tovabbéa a gazdasagossag

kozlekedéstudomanyi szemle

és a szinvonalemelés érdekében az optimalis meg-
oldast kell megtalalni. Ez torténik — t6bbek
kozott — oly szabvanyok esetében, amelynek
témaja a két dgazatot kozdsen érinti.

A SZABVANYOSITAS
EREDMENYESSEGENEK VIZSGALATA

A szabvanyositds gazdasagi hatasa rendkivil
fontos. Vallalati szinten az el8irdnyzott kiadasok
az alléalapokban, az anyagfelhasznalasban és a
munkaréaforditdsban mutatkozé megtakaritas mi-
att csokkennek. A szabvanyositdsnak a munka-
feltételek megjavitasabol, a biztonsag ndvelésébdl,
a termékek mindségének javulasabol, a kiilkeres-
kedelem megkonnyitéséb6l szarmazé eredményei
egyenként alig szamithatok ki; 6sszhatasukban
azonban népgazdasadgunk fejl6désének mutato-
szdmaiban jelentkeznek.

Valamely szabvany bevezetésének gazdasagi
eredmeénye teljes egészében igen nehezen szamit-
hato ki. Hozzajarul az is, hogy az egyes szabvanyok
nomenklatirat, valasztékot, méreteket, méret-
tliréseket, szerkezetet, anyagel8irasokat, ming-
ségi kovetelményeket, vizsgalati mdédot stb. tar-
talmaznak, azaz oly el6irasokat, amelyek egy-
részéhez adhat6, masokhoz nem adhaté szamitési
mad.

Nehéz a szabvanyositas hasznat kimutatni,
ha pl. a szabvanyos gyari potalkatrész helyett
a helyszinen késziilt alkatrésszel végzik el a javitast
vagy karbantartdst. A szabvanyos helyett mas
alkatrész nem biztositja a javitandd gépjarm(
olyan optimdlis kezdeti paramétereit, mint pl.
a teljesitményt vagy lUzemanyagfogyasztast. Ha-
marabb szorul a gép Ujbdli javitasra és a lényege-
sebb nem a javitasi koltség, hanem' az, hogy az
id6hoz kotott szallitasi munkak nem végezhetdk el.

A szabvany gazdasagi hatdsanak értékelésére
ezért nem adhato &altalanos, mindenre kiterjed6
séma vagy képlet. A szamitasok rendszerint csak
néhany f6 irdanyban végezhetdk el. A szabvanyo-
sitas gazdasagi jelent6ségét rendszerint mar az
igy adédo eredmény is igazolja, még a szabvany
bevezetésekor felmerild beruhazasi, szervezési
kiadasok és a szabvany megalkotasa koltségeinek
szamitasa mellett is.

Tisztaban kell lenniink azzal is, hogy a szab-
vanyositas gazdasagossagi hatdsa mas uton is
elérhetd, a szabvany azonban egyszer(ibb, meg-
bizhatébb és meggy6z6bben biztositja a legked-
vez6bb megoldast, mint minden mar elképzelhet6
lehet&ség (pl. szerz&dés). A szabvanyositas a kuta-
tas, tervezés, gyartas befejez6 lépcséje, mig ma-
gukat a megtakaritasokat a tovabbi, a szabvanyon
alapul6 intézekedések eredményezik.

A szabvanyositas hatasat ugyanolyan mod-
szerekkel és mutatészamokkal kell kifejezni, mint
amilyeneket altaldban a gazdasagi tevékenységek
értékelésére elfogadnak. Ez azt jelenti, hogy az
értékelésnek népgazdasagunk szamviteli rendsze-
rére kell tamaszkodnia, azonban figyelembe kell
venni, hogy nem minden eredmény mutathato ki
szamszer(ien illetve pénzértékben.
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A szabvanyositassal elérheté eredmények nagy-
jabol két csoportra oszthatok:

a) mi(iszaki-gazdasagi eredmények, ide tartoz-
nak: a vallalati és népgazdasagi szinten jelentkezd
megtakaritasok (termelékenység novekedés, ha-
tékonysag fokozéasa stb.);

b) tarsadalmi-politikai eredmények, amelyek a
szocialista épités jellegébdl és feladataibdl erednek.

Ezekhez tartoznak:

a munkakorilmények javitasa,

a balesetveszély csokkenése,

az importtél valé mentesiilés,

az életszinvonal emelkedése.

Egy fontos tényre is fel kell hivni a figyelmet:
a szabvanyositas rendkivili dinamikus Vvoltara.
A szabvanyalkotds, mint céltudatos tevékenység
egyaltaldn nem statikus hanem, amint a vazlat
mutatja, feladatat, céljat, modszerét, a termelés
racionalizdlasdban bet6ltve szerepét tekintve
egyutt fejlédik a tarsadalmi termelés fejlédésével,
egyutt valtozik a termelési méd valtozasaval:

Termelési méd
A

Y
Termelési viszonyok
(ember, szerszam, gép, (technikai-tarsadalmi

tudomany) viszonyok)

M------>-Szabvanyositas-<-------

Viszonylag egyszer(i a helyzet a termékszabva-
nyok esetében, amelyeknél kiszdmithatdo az egy
darabra es6 Onkoltség a szabvanyositas el6tt és
utan. Az ezekbdl alkotott kiilonbségek a legyar-
tanddé darabszammal valé szorzata képezné a
meérleg egyik oldalat, mig a masik oldal a bevezetés
és a szabvany kidolgozas koltsége. Az eredmény
azonban igy is csak becsilt érték. Ez a becslés
csak részben alapulhat kdényvelési adatokon, mig
kialén e célra nyilvantartas felfektetése rend-
szerint nem valodsithatdé meg. Ezért egyszer(sitett
becslésekkel kell megelégedniink, amikor az el6z6-
ekben felsorolt megtakaritasok kozil csak egye-
seket, a legfontosabbakat becsiljik, vagy pedig
a szabvany hatasat kis terileten elkiilénitve vizs-
galjuk — amelyen valamennyi sziikséges adat
Osszegydjtése még megvalosithaté —, és az igy
kapott ,,minta” eredménye alapjan altalanositunk
nagyobb teriletre.

A gazdasagi hatadsok szamitasakor nehézséget
okoz, hogy jelent6s részik nem kdévethetd sza-
mitassal, mas részik igen; az arany kb. 50—50%.
Ez a fele-fele arany azonban nem vezethet altala-
nositasra és nem teszi feleslegessé a munkat azon
a teruleten, ahol szamitas adhaté.

Nehézség a kiindulé adatok &sszegyf(ijtése is,
figyelembe véve a vallalatok nagyobb 6nalldsagat,
arkialakitasi rendszer(iket és néhany hasonlé hazai
kordlményt.

Y
Termel6 erék

A gazdasagi hatasok — f6ként az ©nkoltség
csOkkenése és a megtakaritadsok nagysdga — a

fentebb vazolt nehézségek ellenére is konkrétan
kiszamithatdok (pl. koltségtényez6k szerinti sza-
mitassal a gyartas soran adodd koltség-megtakari-
tasok, anyagmegtakaritas, selejtcsokkenés kimu-
tatasaval stb.).
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A kovetkez6kben egy-két egyszerlibb mddszert
ismertetink.

Altalanos modszer

Ezt a mddszert féleg a szovjetuniéban hasznaljak,
nemcsak a szabvanyositds, hanem mas intézke-
dések hatasanak szadmitasara is. Az utébbi idében
a KGST tagorszagok is elterjedten alkalmazzak.

Els6 kozelitésben hagyjuk figyelmen kivil a
szabvany kidolgozasanak koltségét.

a) Ha a szabvanyositas kovetkeztében a termék
minésége nem valtozik:

Az évenkénti megtakaritas Ft-ban a kdvetkez6-
képpen szamithat6 ugyanazon gyartott mennyiség-
re:

H av={k1l-\-h Ij) —(k2+ h 12)

ahol:k az évi gyartas onkoltsége;

h a beruhdzds hatékonysagdnak normativ
roka);

/ a szabvanyositott termék gydartdsahoz
sziikséges 6sszberuhazas;

1 index a szabvanyositas el6tti,

2 index a szabvanyositas utani allapotot
jeloli.

A nh értékét 0,1-t6l 0,2-ig szoktak felvenni
aszerint, hogy a berendezés leirasa hany évre van
eléiranyozva.

A beruhazas megtérulési idejének meghatarozasa
alkalmaval felmeril a szabvanyositas rentabilita-
sanak kérdése olyan iparagakban, amelyekben a
technika haladasa nagy (f6leg a gépiparban), és
ahol valamely szerkezetet esetleg rdvidebb ideig
alkalmaznak, mint ameddig az illet6 szabvany
rentabilissa véalnék. Itt azonban figyelembe kell
venni, hogy féleg alkatrészelemek, majd azok az
alkatrészek, gépcsoportok és gépek kerilnek szab-
vanyositasra, amelyek a gyartmany megvaltozott
szerkezete mellett is rendszerint megmaradnak és
agyartmany tipusanal alkalmazhaték.

b) Ha a szabvanyositas kovetkeztében a termék
mindsége valtozik:

Ez esetben a gazdasagi hatds a gyartas és az
Uzemeltetés (H u) kozben keletkez8 hatasok 6sszege-
ként adodik:

H —Hgu+ H u;
Hu=(ki~{-h 1i) (& =h 12),

ahol: k' a termék Gizemeltetésének évi koltsége;
r az Uzemeltetéshez sziikséges beruhazas;
h* normativ tényezé.

A szamitasok a viszonylag egyszer(i matematikai
modellek ellenére bonyolult adatgyf(ijtést igényel-
nek és ezért példaval nehezen szemléltethet6k.

Az élettartam ndvekedésébdl adédé megtakaritas
meghatarozhaté a kdvetkez6 képlet alapjan:

H = d) 'I)l

ahol:p az évi darabszam;
I a darab beszerzési ara, Ft (6nkoltsége);
T az élettartam, azaz a termék lUzemelteté-
sének minimalis naptéri id6tartama.
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1. tablazat
Onkoéltségesokkentd tényezd,
Sorozathossz ha az anyaghanyad
ndvekedés

0,2 0,4 0,6 0,8
1,05 99 99 99 100
U 98 99 99 99
12 95 96 98 99
1,3 94 90 98 99
14 92 94 96 98
15 90 93 95 98
2,0 85 89 92 96
2,5 81 86 90 95

Szamitas természetes egységekben

E szamitdsi modot szintén a Szovjetuniéban
dolgoztak ki, és hasznaljak a KGST orszagok is.
El6nye egyszerlségében, valamint abban van,
hogy az onkoltséget megkerili. Hatrdnya Kko-
zelit6 volta.

E mddszer lényege az 1. tablazat, amely az on-
koltség, csokkenés tényez@jét tartalmazza a so-
rozathossz ndvekedésének fliggvényében. E tab-
lazat figyelembe veszi a termelési kdltségtényez6-
kon tal a termelés el6készitésébdl adoddé meg-
takaritdsokat is.

A szabvanyositas els6 természetes hatasa az
esetek dontd szazalékdban a sorozatszdm nodveke-
dése. Az élettartam nodvekedés a technoldgia
szabvanyositasanak eredménye (pl. a hengerfalak
gyartdsanal egy elmaradd mdvelet helyett szul-
fidalasi eljaras alkalmazasa, mely még esetleg
kalondsebb koltségtdbbletet sem jelent). Szab-
vanyositas nélkil esetleg a gyarté a hagyomanyos
eljarasnal maradt volna.

Az eljarast egy konkrét példaval illusztraljuk.

Legyen a termék légkompresszor, 50 m3/perc
légszallitassal. Legyen « egy db 6nkoltsége a szab-
vanyositas el6tt, amelyet nem szikséges szam-
szerden megadni. A b darabszdm a szabvanyositas
utdn évenként 2000, ez kétszerese a korabbinak.
A fajlagos teljesitmény2 novekedjék a szabva-
nyositas kdvetkeztében

. kW ,
5,0-rdl 5,1-re - yﬁ-e?c-egyseggen.
Csokkenjen a kompresszor anyaga 6%-kai és
legyen az anyaghanyad 60%. Itt ismét nem kell
sziikségszer(ien megadni az egyes db sulyat.

Valtozzék tovabb a kompresszor hasznos md-
kodése T1=24000 Orarol T2= 26500 Orara, €s
legyen az évi lizemideje T = 5000 dra.

igy a megtakaritdsok a kovetkez6képpen sza-
mithaték.

A tablazat szerint az 0nkoltség kétszeres soro-
zathossz esetén és 60% anyaghanyad mellett
92%-ra, azaz 8%-kal csokken. A 6% anyag-
csOkkenés miatt az 6nkdltség

6,60

Too
csokken, a 60% anyaghanyad miatt.

3,6%0-kal

2 A szabvanyositas a korszer(ibb technikat (anyagot)
veszi alapul, amelynek kdvetkeztében mindségi valto-
zas adodik (jelen esetben fajlagos teljesitményndveke-
dés).

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

A gyartasban a megtakaritas:
tfw=(8 +3,6)£=11,6& % .

Megtakaritds atermelékenység valtozasbol:

El6szor &t kell szdmitani az 6raban Kifejezett
tényleges miikodést naptari id6ben kifejezett élet-
tartammad. Ez 26 500/5000=5,3 év.

A 2000 kompresszor 0sszlégszallitasa

Q = 2000 +50 = 100 000 — ’KW
m-'/perc
Az ehhez szikséges fajlagos teljesitményvaltozés;
kw

np=(51-50)-100 000
m3perc

= 10 000 kW

m3perc

Evi T = 5000 6ra tizemet szamitva:

Hv= 5000 «10 000=50 coo0 MWh energiameg-
takaritast ad évenként, vagy ennek 5,3-szeresét,
265 000 MWh za élettartam alatt.

Az élettartam-novekedésh6l Szarmazd megtaka-
ritas a hasznos m(ikddés adataibél szamitva a
2000 db-ra

n :2000.1( ||7 |- :D=2001.

E 2000 db kompresszorra szamitott értékek igy
nagynak tinnek, de aranyos tortrészik is jelent6s
érték. Lényeges, hogy e szamitasi mod kiinduld
adatait viszonylag kénnyen meg lehet szereni.

KGST KOMPLEX PROGRAM FELADATAI

A nemzetkdzi egyuttm{kodés tovabbi elmélyi-
téset és tokeletesitését, valamint a KGST tag-
lesztését célz6 Komplex Programot a KGST
XXV. llésszaka fogadta el.

Az eddig elért eredmények elemzése utan a
Komplex Program részletesen foglalkozik az in-
tegracio fejlesztésének alapelveivel, céljaval és
eszkodzeivel. A program 9. fejezete Egyuttm (ikodés
a szabvanyositasban cimmel kilon is jelentds sze-
repet tulajdonit a szabvanyalkotasnak.

Az alapvet6 cél a gazdasagi egyuttmikddés.
Ez viszont elképzelhetetlen az el6zéleg kialakitott
mdszaki egylttmdkddés nélkul, amelynek a pillére
a kozosen kialakitott KGST szabvanyajanlas
(RSZ), a kés6bbiekben, illetve mar jelenleg is maga
a KGST szabvany (St).

A fejlédés Utja csak ez lehet. Amig a tagallamok,
kalondsen kezdetben, az ipar fejl6édésének igen
kilonboz8 szintjén alltak, amig a meglevé kilonb-
ségek nagyok voltak, addig a szakérték kozre-
mkodésével alkotott elGirasok is csak egyes ipar-
agakra vonatkozo, nagyjabdl kdérvonalazott meg-
allapodéasok lehettek. A szakadatlanul folyé tudo-
manyos kutatads, tovabba a gyartasszakositas és
kooperéacio elérehaladtaval, a megfelel6 progno-
zisokra tdmaszkodva ma mar er@sen kozeledink
egy lényegesen kedvez6bb allapot felé. Azaz a
tagorszagok helyi adottsdgai, gyartasi szinvonala
mind a gépiparban, mind a kdzlekedésben kdzeledd
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tendenciat mutatnak. Ezzel az egyik legnagyobb
akadaly sz(in6félben van a KGST tagallamok sza-
mara készult szabvanyok érvényesiilése elétt.

A Program kimondja, hogy ott, ahol ez célszer(,
biztositani kell a szabvanyositasi feladatoknak a
tudomanyos-kutaté és miiszaki tervezési-szerkesz
tési munkak kozé vald felvételét, amelyekben
egyuttmikddnek a KGST keretében.

Ki kell dolgozni olyan KGST szabvanyositasi
mdszaki-normativ okméanyokat, amelyet megha-
tdrozzak a KGST-tagallamok ko&zotti kdlcsonds
szallitdsokban szerepl6 és a nemzetk6zi gyartas-
szakositas és kooperécié atjan valé gyartashoz ki-
jelolt, gyartas alatt all6 és forgalomba keriil6
termékek mdszaki jellemzgit, mindségi mutatdit,
abbdl a célbdl, hogy az emlitett okmanyokat a
kdlcsdnds szallitasok alkalméval kozvetlenidl fel-
hasznaljak.

1980-ig ki kell dolgozni és be kell vezetni az
Osszes KGST-tagallam szamara az egységes m-
szaki tervezési-szerkesztési dokumentéacidrendszert,
abbdl a célbol, hogy a dokumentaciok egyik or-
szagbol a masikba valo atadasakor ne legyen
szikség atdolgozasra, egyszer(lsddjék a tervezési
folyamat és csokkenjen a mdszaki tervezési-szer-
kesztési munkak munkaigényessége.

1976-ig az Osszes KGST-tagallam szdmara egy-
séges tdrési és illesztési rendszert kellett l1étrehozni
a Nemzetko6zi Szabvanylgyi Szervezet (ISO) ajan-
lasaival 0sszhangban, biztositva e rendszer foko-
zatos alkalmazasba vételét 1980-ig.

A fentiekbdl kitlinik, hogy a Program tobb éves
perspektivaban konkrét kérdéseket rogzit, és a
szabvanyositds fontossaga er@sen hangsulyozott.
Természetesen, igy nagy jelent6ségd intézkedések-
nél a megoldas ez alkalommal sem probléma-
mentes. Nehézségek &ltalanossdgban az aldbbiak-
ban tapasztalhato6k.

Nemzetkodzi szinten nem sikerilt kell6 mélység-
ben a szabvanyok hatékonysagat elérni. Ennek 6
oka — mint mar emlitettik — az egyes tagorsza-
gok termelési szinvonaldnak és gyartmdanyainak
mindségi kilonbozésége, nem utolsd sorban a meg-
lev6h6z vald ragaszkodas. Ennek kdvetkezménye,
hogy a tagorszagok néhany iparagadban — Kkulé-
nésen a gépiparban és a gépjarmd-kozlekedés-
ben — a vart fejlédés Gteméhez képest lemaradas
mutatkozik, vagy éppen a kivant szinthez valé
felzarkdzas mértéke nem kielégit6. Ezen megéalla-
pitds hazank viszonyaira is jellemz8, bar kétség-
telen, hogy az Gthalo6zat fejlesztésében és altaldban
a gépjarmi-kozlekedés fejlédésében igen mélyrdl
indultunk. Mindenesetre, az elmult évek bizonyit-
jak, hogy az er6feszitések nem voltak hiabavaldk.

Igen sokszor fellelhetd a szabvanyalkotas soran
a parhuzamossdg, azaz a koordindltsag hianya.
E téren a kilonbozd allandd bizottsagok iranyito
tevekenysége elengedhetetleniil sziikséges. Az azo-
nos témak egymas melletti kidolgozasa nemcsak
azért karos, mert a raforditott munka feleslegessé
valik, hanem azért is, mert a szabvanyok érvénye-
stlésében zavart okoz. Ha pl. egy termékszabvanyt
egyidében, de kulénbdz6 helyen (orszagban vagy
szabvanyositd szervezetben) dolgoznak ki, arrol
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teljes bizonyossaggal Aallithaté, hogy nem lesz
tokéletesen azonos. Mar pedig a csereszabatossag
és a kolcsonds kereskedelmi kapcsolatok stb.
ezt megkovetelnék. A parhuzamossag veszélye
inkdbb a nyugati allamok szabvanyositadsi mun-
kainal fordul el§ (az el6allitok érdekei szerint).
Ily esetben a KGST orszagok egyes koordinato-
rainak élénken kell Ggyelniok, hogy a szocialista
tdbor szdméra mi az el6nyfsebb, tekintettel a
kilkereskedelmi kapcsolatokra is.

AZ EGYUTTMUKODES
HOSSZUTAVU FELADATAI

A KGST minden alland¢ bizottsaga Kidolgozza a
tagorszagok egyetértésével hosszatava 15 éves
tervét, amelyet az adott idészaknak megfelel6en
5 éves kozéptavu tervekre bontanak le. Ezek
évenként targyalasra kerilnek, és meghatarozzak
a folyd évben szabvanyositasra kerul6 témaéakat.

Szamunkra legfontosabb a két &llandd bizottsag-
ban foly6o szabvanyalkotas. A Kozlekedési (4. sz.
szekcio0) és Gépipari Allandé Bizottsag (7. sz. Auto-
ipari szekcid) tervbe vette — tobbek kozétt — az
autdbuszok mudszaki kovetelmény- és vizsgalati
maodszereinek szabvanyositasat, tovabba a kérnye-
zeti artalmak (zaj és légszennyez6dés stb.) még
megengedhetd szintjének meghatarozasat. Ezen-
kivul szdmos oly probléma szabvanyositasara is sor
keriil a KGST-ben a kozeli években, amelyet hazai
viszonylatban is régen nélkilézink.

A Minisztertanacs mult évben megjelent 19/1976.
V1. 12. sz. rendelete kiilon és tobb helyen is foglal-
kozik a KGST keretében folyé szabvanyositasi
munkakkal és ezek hazai hasznositdsaval. A 3. &
(2), a 12. 8 (2) és 13. 8 (2) az alabbiakat rogziti:

A Kolcsonds Gazdasagi Segitség Tanacsa (to-
vabbiakban: KGST) keretében alkotott és a Ma-
gyar Népkoztarsasag altal bevezetésre elfogadott
KGST szabvany alapjan magyar allami szabvanyt
kell kibocséatani.

Azokat a KGST-szabvanyokat, amelyekhez a
Magyar Népkoztarsasag csatlakozott, az export-,
és import-szerz6désekben, valamint az egyuttmu-
kddési, kooperacios és szakositasi szerzédésekben a
KGST-szabvanyok alkalmazasardl szoléo Egyez-
mény szerint kell alkalmazni.

A miiszaki és min6ségi kovetelmények érvénye-
sitéséhez tartds atmenetre van sziikség, a szab-
vanyban tébb mindségi fokozat és tébb mindségi
osztaly is megallapithatd. Ebben az esetben a leg-
magasabb mindségi fokozat megallapitadsara a nem-
zetk0zi szabvany, illet6leg a KGST-szabvany el6-
irésai az irdnyadok”.

Fentiekben a teljességre valé torekvés igénye
nélkil, kozel atfogd képet kivantunk adni altala-
ban a szabvanyositads fontossagardl, céljardl, fel-
adatarol és a KGST tagorszagokkal valé egyutt-
makddésrél. Az egyes rendelkezések, maga a
Komplex Program és az Egyezmények altaldban a
népgazdasdg egészére vonatkoznak, azonban a
gépjarmi-ipar és -kozlekedés szabvanyositdsa a
megoldandd feladatok soraban is az els6k ko6zott
szerepel, mutatva e teriletek alapveté népgazda-
sagi és nemzetkozi jelent6ségét.
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kozlekedéstudomanyi szemle

Egyesuleti hirek

A KOZLEKEDESTUDOMANY! EGYESULET
X. KULDOTT-KOZGYULESE

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet 1977. janius 17-én
tartotta X. Kuldott-kdzgy(lesét a Technika Hazaban.

Roédoényi Karoly elnék a megnyité utan felkérte Dr.
Abraham Kalman kozlekedés- és postaiigyi miniszté-
riumi allamtitkart a kozlekedés és hirkozlés helyzeté-
rél, valamint feladatairél sz6l6 el6adasa megtartasara.

Utana Dr. Vajda Zoltan tartott f6titkari, majd Kon-
tor LaszI6 gazdasagi beszamolot.

A beszamolék utan Ro6donyi Karoly elndok atadta
S6lymos Janosnak az MTESZ dijat, Dr. Mészaros Pal-
nak a ,Szocialista Kultaraért” miniszteri kitlintetést,
Reschofszky Gézanak 20 éves titkdri munkajaért az
Egyesulet ajandékat.

Vita utan a beszamolokat és a hatarozati javaslatot
a Kuldott-kdzgydlés elfogadta, s a régi valasztmanynak
a felmentvényt megadta.

A vélasztas vezetésére felkért Molnar Janos az el-
noklés atvétele utan felkérte Esse Lajost, hogy ismer-
tesse a jel6ld bizottsag javaslatat a valasztmany tag-
*ara {A Kildott-kozgydles a javaslatot egyhanguan el-
ogadta.

Ezutdn kovetkezett a titkos szavazas, amelynek ered-
ményét Mendik Antal hirdette ki.

Az elnokké valasztott Foldvari Laszlo, a kozlekedés-
és postaligyi miniszter helyettese megkoszonte a kul-
dottek részvételét, majd megnyitotta az 0j valaszt-
many elsé Glését. Felkerte Esse Lajost, hogy ismertes-
se a felolo bizottsag javaslatat az elndkség tagjaira. A
javaslatot a valasztmany egyhangdan elfogadta.

Végil az elndk a megvalasztott elndkség tagjai ne-
vében megkdszonte a bizalmat és az ulést bezarta.

A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET
VALASZTMANYANAK tagjai:

DR. ABRAHAM KALMAN épitésiigyi és varosfejlesz-
tési miniszter

AMBRUS JANOS a szolnoki Terileti Szervezet elnoke,
a szolnoki MAV Jarm(javito Uzem igazgatoja

BACSO ANTAL a Kozati Szakosztaly titkara, az
UVATERV f6technol6gusa

DR BAJUSZ REZSO a KPM Tervgazdasagi F&oszta-
lyanak yezetdje

DR. BALAZS GYORGY a Mérnoki Szerkezetek Szak-
osztaly titkara, a BME tanszékvezetd egyetemi tanara

BALOGH TIBOR a Heves megyei Teruleti Szervezet
elndke, a Volan 4. sz. Vallalat igazgatéja

BANKNE MONUS TUNDE a KPM KIG Autépélya
Fémérnokség mérnoke

BARTOS ISTVAN az OMFB ny. elndkhelyettese

BARD ISTVAN a Hajozasi szakosztaly titkara, a
MAHART Modszaki Fejlesztési Osztalyanak vezetOJe

BENKE MARTON a székesfehérvari Terileti Szerve-
zet elndke, a KPM Kozuti lgazgatosag vezetSje

BENSE JOZSEF a Veszprémi megyei Teruleti Szerve-
zet titkara, a veszprémi MAV Vontatasi F6nokség
ny. muszakl el6addja

BERKI ISTVAN a ?yorl "Terlleti Szervezet titkara, a

VOLAN 19. sz. lalat gazdasagi |gazgatohelyettese

DR. BOROTVAS ELEMER a BME docense

BOZI LAJOS a Vasuti Jarmijavitd Szakosztaly tit-
kara, a KPM Vasuti F6osztaly 10. Szakosztaly mér-
nok- foeloadOJa

BOLtCSKEI IMRE a KPM Posta F@osztaly osztalyve-
zctbje

DR. BUJAK KONSTANTIN a Postagazdasagi Szak-
osztaly elnoke, postavezérigazgato-helyettes

BUJDOSO ATTILA a Pécsi Teruleti Szervezet titkara,
a MAV Pécsi lgazgatosag osztalyvezet6je

CHIOVINI ROBERT a Somogy megyei Teruleti Szer-
vezet titkara, a kaposvari MAV Eplilet- és Hidfenn-
tartési Fonokseg fomérnoke

DR. CZERE BELA a Kozlekedéstudomanyi Szemle fe-
lel6s szerkesztéje, a Kozlekedési Muzeum féigazga-
tdja

CSA{BAI RUDOLF tarselndk, a Borsod-megyei teruleti
szervezet titkara, a MAV Miskolci lgazgatésag osz-
talyvezetdje |

DR. CSALA JANOS a Postaforgalmi Szakosztaly titka-
ra, a KPM Postaf6osztaly féeloadoja

CSANADI JOZSEF a Kozlekedési Tagozat titkara, a
KMP Vaslti Fosztaly 6. Szakosztaly h. vezetdje

DR. CSELENYI JOZSEF a Miskolci Nehézipari M-
szaki Egyetem ‘docense

CSERMENDY LASZLO a Kozti Szakosztaly elnoke, a
KPM Kozati  F6osztalyanak h. vezetdje

CSIKHELYI BELA a Varosi Forgalomszervezési Szak-
osztaly elnoke, rendéralezredes, a BRFK osztalyveze-
téje

DACZO JOZSEF a Budapesti Kozlekedési Vallalat ve-
zérigazgatdja

DOMJAN KALMAN a KPM Postaf6osztaly osztalyve-
zetGje

DR. ERDELYI TIBOR a VasUti Magasépitési Szakosz-
taly elndke, a KPM Vasuti Féosztaly 6. C. Osztaly
vezetfje

ERDELY! ZSOFIA a_Varosi Kozati Kozlekedési Szak-
osztaly titkara, a VATI mérnoke

ESSdE LAJOS a Filmbizottsag vezet6je, a KPM féel6-
addja

FASKERTI SANDOR a Budapesti Kézlekedési Valla-
lat vezérigazgato-helyettese

DR. FEKETE GYORGY a Dunabizottsag igazgatdja

FLETTNER GYULA a Vasuti Biztositoberendezési és
Automatizalasi Szakosztaly titkara, a KPM Vasuti
F6osztaly 9. Szakosztaly mernok foeloadOJa

FOLDVARI LASZLO elnok, a kozlekedés és postaligyi
miniszter helyettese

FUGLEVICH REZSO a Heves megyei Terlleti Szerve-
zet titkara, a VOLAN 4. sz. Vallalat igazgat6helyette-

GALANTAI JOZSEF az Ellenérzé Bizottsag elndke, a
VOLAN Troszt vezerlgazgatohelyettese

GAZSI NANDOR a Postai és Tavkozlési Szakosztaly
elnéke, a HTI igazgatoja

DR. GABOR ISTVAN a Kozlekedésepitési Tagozat el-
noke, az UTIBER igazgatdja

DR. GABOR LASZLO a Varosi Kozlekedésjogi Szak-
osztaly elnéke, a F6varosi Blrosag tanacselnoke,

GARDAI GABOR a soproni Terlleti Szervezet titka-
ra, a GYSEV igazgatésaganak osztalyvezet6je

GRIMELA SANDOR rend6rezredes, a BM orszagos
rendérf6kapitany kozlekedési helyettese

GYORGY JOZSEF az Ozdi Kohaszati Uzem Kozleke-
dési Uzemek gyarrészleg vezetdje

GYULAI GABOR a Varosi Forgalomszervezési Szak-
osztaly titkara, a FGvarosi Tanacs VB Kozlekedési
Fmgazgatosaganak féel6addja

HAIJM GEZA a Zala me?yel Terlleti Szervezet titka-
ra, a VOLAN 16, sz. Vallalat igazgatohelyettese

HAMORY ZOLTAN a Talajmechanikai Szakosztaly
titkara, az UVATERV osztalyvezetdje

DR. HEGEDUS AGOSTON fotitkarhelyettes, a KOTU-
Kl f6osztalyvezetdje

HEGEDUS BALAZS a kecskeméti Terlleti Szervezet
titkara, a kecskeméti MAV Palyafenntartasi Fénok-
ség vezets mérndke

DR. HEGEDUS GYULA a Kozlekedésgazdasagi Szak-
osztaly elntke, a KTMF féigazgatdja

DR. HEGYI GABOR a Postai Msorszoréasi Szakosz-
taly titkara, a KPM Postaf6osztaly fémunkatarsa

DR. HINEK EMIL a Legkozlekedési Szakosztaly elnd-
ke, a KPM Légigyi Fosztaly vezetoH

DR. HORVATH LAJOS a szombathelyi Teriileti Szer-
vezet elndke, a MAV Szombathelyi Igazgatdsaganak
vezetfje

DR. HORVATH FERENC a KPM Vasuti Féosztaly 6.
B. Osztaly vezet6je
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DR. HORVATH LAJOS fétitkarhelyettes, a KPM Pos-
tafoosztaly szakosztalyvezetdje

HORN DEZSO a Postal és Tavkozlési Tagozat elndke,
a kozlekedés- és postatigyi miniszter helyettese, pos-
tavezen%azgato

HOOS LASZLO a Betonutépité Vallalat igazgatéja

HRIVNAK SANDOR a Budapesti Kozlekedési~ Valla-
lat el6addja

HUSI MARTON az Utépité Troszt misz. ligazgatoja

JANOVSZKY LASZLO a Légikozlekedési Szakosztaly
titkara, a KPM Légligyi Fosztaly osztalyvezetGje

JASZAI 'SANDOR a Szabolcs-Szatmar megyei_ Teruleti
Szervezet titkdara, a Nyiregyhazi MAV All. Fén.
lizemgazdasagi mernoke

DR. KADAS KALMAN a Kozlekedési Tagozat elnoke,
a Budapestl Mdszaki Egyetem tanszékvezet§ egyete-

KALLO SANDOR a gyOri Terlleti Szervezet elndke, a
VOLAN 19. sz. Véllalat igazgatdja

KARDOS TIBOR a Vasuti Jarmdjavito Szakosztaly el-
noke, a KPM Vasuti Fdosztaly 10. szakosztaly veze-
téje

DR."KECSKES SANDOR az MSZMP KB munkatéarsa

KELEMEN JANOS a Kozlekedésépitési Tagozat titka-
raka METRO Beruhazasi Vallalat fejlesztési fémér-
noke

DR. KEMENES ARZEN a Kotélpalya Allandé Bizott-
sag vezetGje, a KPM Vasuti Fdosztaly 6. szakosztaly
féel6addja

KEREPESI JANOS a_ Nograd megyei Terlleti Szerve-
zet titkara, a VOLAN sz. Vallalat osztalyvezetGije

DR. KERKAPOLY ENDRE fétitkar, a BME tanszék-
vezetd egE/etemi tanara

DR KEZDI ARPAD tarselndk, a BME tanszékvezetd

egyetemi tanara

KIRKOVICS ISTVAN a Soproni Postaigazgatésag ve-
zetGje

KISS JISTVAN a Vasuti Magasépitési Szakosztaly titka-
ra, a YTKI tudomanyos fomunkatarsa

KIS LASZLO az Epitési, Organizacids, Technoldgiai
és Epitésgépesitési Szakosztaly titkara, az Utépité
Troszt ny. osztalyvezetGje

KISS IVAN a BME adjunktusa

DR. KISS ZOLTAN a Debreceni Postaigazgatésag he-
lyettes vezetGje,

Dft. KOLLER SANDOR a Varosi Kozati Kozlekedési
Szakosztaly elndke, a Budapesti Mdiszaki Egyetem
docense |

KOMLOSI JOZSEF a Belkereskedelmi Szallitasi Val-
lalat vezérigazgatoja

DR. KOTSIS BELA a Postaforgalmi Szakosztaly elno-
ke, a KPM, Posta Fdosztaly szakosztalyvezetéje

KOVACS BELA a Kozt Gépjarmdjavito Szakosztaly
elnoke, az AFIT vezérigazgatoja

KOVACS ISTVAN a Hajozasi Szakosztaly elntke, a
MAHART vezérigazgatdja

KOVACS JOZSEFNE a Postagazdasagi Szakosztaly tit-
kéara, a Posta Szamitastechnikai és Szervezési Intézet
osztél vezetbje |

DR. KOVACS SANDOR a Szolnok ‘megyei Teruleti
Szervezet titkara, a Szolnoki MAV Jarmujavito Uzem
jogtanacsosa

DR. 'KOVACSHAZY FRIGYES a FOMTERV ny. f6-
mérndke

DR. KOZARY ISTVAN az UVATERV miszaki igaz-
gatdja ]

LADVANSZKY KAROLY renddrvezérérnagy, a bel-
Ugyminiszter helyettese

LAKATOS ERVIN az Alagutépitési és Melyalapozasi
Szakosztély titkara, a KEV f6épitésvezet§je

DR. LERS KAROLY a Vaérosi Kozlekedésjogi Szak-
osztaly titkara, a BKV Jogugyi Osztaly vezetdje

LINDNER JOZSEF a Vasutiizemi Szakosztaly elndke,
a MAV ny. vezérigazgato- helyettese

LISICZKY LAJOS a soproni Teruleti Szervezet el-
noke, a GYSEV Soproni lgazgatésag vezetdje

LOVASZ LAZAR a szegedi Terileti Szervezet elnéke,
a MAV Szegedi Igazgatosaganak vezetfje }

MADAR MIKLOS ugyvezeté fétitkarhelyettes, MAV
mérndktanacsos
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DR. MAIfOVECZ ISTVAN a Varosi Forgalomszerve-
zési Szakosztaly elndke, rendéralezredes, a Budapesti
Renddrfékapitanysag | Kozlekedésrendészeti vezetGje

MARTINOVICH ISTVAN a Vasutgépészet! Szakosz-
taly titkara, a KPM VF. 7. Szakosztaly féel6addja

DR. MEDVED GABOR a Hidépité Vallalat igazgatdja

MEGYERI LAJOS a Kézuti Geépjarmijavito Szakosz-
taly titkara, az AFIT osztalyvezetdje

MENDIK ANTAL az Epitési Organizacios Technoldgiai
és Epitésgépesitési Szakosztaly elndke, a Hidépité
Vallalat ny. fé6mérnoke

MEZEI ISTVAN a MAV Landler Jené Jarmdjavito
Uzem igazgatdja, a MAV Landler Jen6 Jarmdjavito
Uzem lizemi csoportjanak elnoke,

MOLNAR JANOS a Fegyelmi Blzottsag elndke, a KPM
Utépit6 Troszt ny. vezerigazgatoja

MOLNAR JANOS a KPM Tanacsi Kézlekedési Féosz-
taly vezetGje

DR. NAGY ERVIN a Varosi Kozlekedesi Tagozat tit-
kara, a Févarosi Tanacs VB Kozlekedési Foigazgato-
saganak h. vezetclgzj

DR. NAGY JOZSEF a VasUtépitési és Palyafenntar-
tasi Szakosztaly titkara, a VTKI igazgatdja

CS. NAGY PAL a kecskeméti Terileti Szervezet elno-
ke, a KPM Kozuti lgazgatdsag vezetdje

DR. NAGY RUDOLF a F6véarosi Tanacs VB Kozleke-
dési Féigazgatosaganak vezetGje

DR. NEMESDY ERVIN a Mélyépitéstudomanyi Szemle
felel6s szerkeszt6je, a BME tanszékvezet§ egyetemi

tanara | |

NEUWIRTH GABOR a BME Epitészmérndki Karanak
dékanhelyettese

NEMETH SANDORNE a szegedi Terileti Szervezet
titkara, a MAV szegedi lgazgatésag helyettes osz-
talyvezetOJe

NOVAK ISTVAN a Postai- és Tavkézlési Tagozat tit-
kara, ny. postam(iszaki igazgatd

0JTOZI JANOS a Szabolcs- Szatmar megyei Terdlleti
Szervezet elndke, a nyiregyhazi KEV igazgatdja

DR. OROSZ JOZSEF a BME Kozlekedés Mérnoki Kar
Helyi Csoport elndke, a BME tanszékvezetl egyetemi
tanara, a kar dekanja

OROSZVARY LASZLO a VasUtépiteszeti Szakosztaly
elndke, a MAV vezérigazgatohelyettese

OSZETZKY EGON a MAV Pécsi Igazgatésag ny. cso-
portvezet§je

PAISCH NANDOR a VOLAN 1 sz. Vallalat igazgato6ja

DR. PALOTAS LASZLO a Mérnéki Szerkezetek Szak-
osztaly elndke, a BME ny. tanara

DR. PAPP ENDRE a Fuvarjogi Allandé Bizottsag veze-
t6je, a Kozlekedési és Tavkozlési Mszaki Féiskola

tanara

DR. PASZTOR PAL a Borsod megyei Teruleti Szerve-
zet elndke, a Miskolci MAV Igazgatosag vezetdje

PECH JOZSEF a Tolna- megyi Terlleti Szervezet el-
noke, a Volan 11. sz. Vallalat forgalmi, kereskedel-
mi |gazgat0helyettese

DR. PETUR ALAJOS az UVATERYV irodavezetgje

PENZES IBOLY a Debreceni Terileti Szervezet titka-
raa MAV E. H. Fonokség vezetémémaoke

DR. PREZENSZKI JOZSEF a Kozlekedési Anyagmoz-
gatasi Allandé Bizottsag vezet6je, a BME adjunktusa

PUKANSZKY FERENC .a Zala megyei Terlleti Szer-
vezet elndke, a VOLAN 16. sz. Vallalat igazgatéja

RACZ ALPAR a székesfehérvari Terlleti Szervezet
titkara, a MAV Vontatasi Fénokség vezetdje

RESCHOFSZKY GEZA a Kézati Fuvarozasi es Szallit-
manyozasi Szakosztaly titkara, ny. uzemlg,

DR. ROZSA LASZLO az Alagat- és Meélyalapozasi
Szakosztaly elnéke, az UVATERYV szakagi fémérnoke

RODONYI KAROLY tiszteletbeli elndk, ny. kozleke-
dés- és postaligyi miniszter

SAJTOS PETER a MAV Szegedi lgazgatosaganak he-
lyettes vezetdje

DR. SCHIFFER JANOS rendéralezredes, a Hajdu Bi-
har megyei Renddrfékapitanysag Kozlekedésrendé-
szeti Osztaly vezet@je

SEBESTYEN "JANOS a Vasutasok Szakszervezetének
pol. munkatéarsa

SIMON ANTAL a KSZDSZ osztalyvezetdje
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SIPTER GEZA a Tolna megyei Teriileti Szervezet tit-
kara, a VOLAN 11. sz. Vallalat fémérnoke

SMIGURA LASZLO a Postai Eplte5| Szakosztaly titka-
ra, a KPM Postaf6osztaly féeldadoja

SOLTESZ BELA a Budapesti Koéziti Igazgatosag veze-

t6je

SOLYMOS JANOS fétitkarhelyettes, MAV mérnok-f6-
tanacsos

SOMOGY! IMRE a gydri KTMF dosense

SVAB ERNO a Koméarom megyei Terileti Szervezet
titkara, a VOLAN 18. sz. Vallalat fejlesztési csoport-
janak vezet6je

SZABO BELA a KPM VF f@osztalyvezet6helyettese, a
MAYV vezérigazgato-helyettese

SZABO FERENC az UVATERV ny. osztalyvezetGje

DR. SZABO JANOS épitéstgyi és varosfejlesztési mi-
nisztériumi allamtitkar

DR. SZABO TIBOR a pécsi Terlleti Szervezet elndke,
a MAV Pécsi igazgatdsadganak vezetdje

SZENDROI DEZSO a METROBER miiszaki igazgato-

DI%; SZECHEY BELA a VATI tud. fémunkatarsa

SZELES PETER a Somogy-megyei Teruleti Szervezet
elndke, a KPM Kozuti lgazgatosag vezetdje

SZIGETI SANDOR a szombathelyi Teruleti Szervezet
titkara, a MAV lgazgatosag osztalyvezet6 helyettese

SZILAGY! LAJOS a Varosi Kozlekedési Tagozat elno-
ke. az épitésugyi és varosfejlesztési miniszter helyet-
tese

SZINI BELA a Varosi Kozlekedés Jarmivei Szakosz-
taly elnoke, a KOTUKI |gazgat01a

SZ0OO BELA a Nograd-megyei Terlleti Szervezet el-
noke, a Volan 2. sz. Vallalat igazgatnia

SZOLLOST ERNO a KOZDOK |gazgatora

DR. SZUCS MIKLOS a KEV ny. misz. igazgat6-he-
lyettese |

DR. TAKACS TIHAMER a Komarom megyei Ter(leti
Szervezet elnéke, a VOLAN 18. &> Vallalat igazgatd-

T NOS LASZLONE p Postas Szakszervezet titkara
TAPOLCZAI KALMAN a Volan Trészt vezérigazgato-

ja

DR. TABORI GYORGY a Varosi Kozlekedesgazdasagi
Szakosztaly titkara, a FGvarosi Tanacs VB Kozi. Fo-
ig. osztalyvezetdje

TOTH ISTVAN a Békés megvei Terlleti Szervezet
titkara, a Megyei Tanacs VB EKV O. helyettes veze-
téje

DR. TOH I. GYORGY a MAV Beruhéazasi Hivatal igaz-
atdja

TOgTHJJANOS nv. vasutigazgato

DR. TOZSER ISTVAN a Kozati Fuvarozasi és Szallit-
manyozasi Szakosztaly elnéke, a KPM Autokozleke-
dési Fbosztalyanak vezetdje

DR TURANYI ISTVAN a BME tanszékvezet§ egyete-
mi tanara

URBAN LAJOS kozlekedés- és postaligyi miniszté-
riumi allamtitkar

URBAN SANDOR a Vasuti Biztositoberendezési és
Automatizalasi Szakosztaly elndke, a KPM VG. 9.
szakosztalyvezetdje

VAJDA MIKLOS a Vesznrém megvei Teruleti Szer-
vezet elnéke, a VOLAN 15, sz. Vallalat igazgatdja

DR. VAJDA ZOLTAN tarselnék, a BME tanszékvezet6
egyetemi tanara

VARGA IMRE a debreceni Teruleti Szervezet elndke,
a MAV lgazgat6sag vezetdje

VARGA JOZSEF a MAV Budapesti Igaz%atéség Te-
rileti Szervezet titkara, MAV Bp. Ig. helyettes osz-
talyvezetGje

VANDOR PAL a Békés megyei Terlleti Szervezet el-
noke. a VOLAN 8. sz. Vallalat igazgat6ja

VARADI JOZSEF oki. mérnok

VERESS ISTVAN a KPM osztalyvezetGje

DR VOROS BALOGH ISTVAN ny rendérvezérérnagv

DR. ZAHUMENSZKY JOZSEF ‘tarselnék, a Volan
Troszt vezérigazgato-helyettese

ZALAN GYORGY a Varosi Kozlekedesgazdasagi Szak-
osztaly elndke, a BKV vezérigazgatd-helyettese

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A KOZLEKEDESTUDOMANYI EGYESULET
ELNOKSEGE

Tiszteletbeli elnok:
RODONY! KAROLY

Elndk:
FOLDVARI LASZLO

Tarselnokok:

CSABAI RUDOLF

DR. KEZDI ARPAD

DR. VAJDA ZOLTAN |

DR. ZAHUMENSZKY JOZSEF

Fétitkar:
DR. KERKAPOLY ENDRE

Fétitkarhelyettesek:

DR. HEGEDUS AGOSTON
DR. HORVATH LAJOS
MADAR MIKLOS (ligyvezetd)
SOLYMOS JANOS

Kozlekedési Tagozat

Elnok: DR. KADAS KALMAN
Titkar: CSANADI JOZSEF

Kozlekedésépitési Tagozat
Elndk: DR. GABOR ISTVAN

Titkar: KELEMEN JANOS

Varosi Kozlekedési Tagozat
Elnok: SZILAGYI LAJOS

Titkar: DR. NAGY ERVIN

Postai és Tavkozlési Tagozat
Elnék: HORN DEZSO

Titkar: NOVAK ISTVAN

Ellendrzé Bizottsag
Vezets: GALANTAI JOZSEF

Fegyelmi Bizottsag
Vezets: MOLNAR JANOS

Kozlekedéstudomanyi Szemle
Felelds szerkeszt6: DR. CZERE BELA

Mélyépitéstudomanyi Szemle
Felelds szerkeszt6: DR. NEMESDY ERVIN

DR. ABRAHAM KALMAN
DR. BALAZS GYORGY
BANKNE MONUS TUNDE
BARTOS ISTVAN
DACZO JOZSEF
ERDELY! ZSOFIA
GARDAI GABOR
GRIMELA SANDOR
HATM GEZA )
DR. HEGEDUS BALAZS
DR. HEGEDUS GYULA
DR. HEGEDUS GYULA
R. HORVATH FERENC
HRIVNAK SANDOR
KISS IVAN.

KOMLOI JOZSEF
MEZEI ISTVAN
NEUWIRTH GABOR
DR. OROSZ JOZSEF
PENZES IBOLY
SOMOGY! IMRE

DR. SZUCS MIKLOS
TOTH JANOS

DR. TOZSER ISTVAN
URBAN LAJOS
URBAN SANDOR
VERESS ISTVAN
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ORSZAGOS VEZETOSEGI VANDORGYULES

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet 1977. évi Orsza-
gos Vezetségi Vandorgydléset janius 30—jalius 1
kozott Gyorott, a Kozlekedés és Tavozlési Mlszaki F6-
iskolan tartotta meg.

Unnepi megnyitdjaban dr. Heged(is Gyula f6igazgatd
az orszagos elndkség tagja, Udvdzolte a 350 résztvevét,
és rovid tajékoztatoban ismertette a féiskola szervezeti
felépitését, oktatasi-nevelési célkitlizéseit.

A vandorgydilés elsé napjan plenaris tlés foglalkozott
Gy6r—Sopron megye kozlekedési helyzetével és a fej-
lesztés varhato iranyaival. A plenaris llés bevezet( elG-
adasaban Valki Istvan, a Gydr—Sopron Megyei Tanacs
V. B. elndkhelyettese, részletesen foglalkozott a megye
gazdasagi, kulturdlis és szocialis strukturajaval, a fej-
I6dés jellemzdjével, a foglalkoztatottsag és az életkoriil-
mények alakulasaval, mint a kozlekedési igények alap-
vetd tényezdivel.

A kozel 430 ezer lakosi megye gazdasagilag fejlett, az
iparosodottsag foka pedig meghaladja az orszagos at-
lagot. A megyében 5 varos és 43 kozség rendelkezik ki-
emelt regionalis szerepkorrel. A teriletfejesztési poli-
tika legfobb célkitlizései: az anyagi és szellemi eréforra-
sok fokozottabb mérték(i hasznositasa, a telepiiléshalo-
zat korszer(sitése és tovabbfejlesztése, a kulturalis és
kommunalis ellatottsag szinvonalanak differencialt
emelése.

A megye ipari brutto termelésének évi 6—7%-0s no-
vekedése orszagosan kiemelked6. Ez megkoveteli a gaz-
dasagossag és hatékonysag fokozasat, a nagykapacitasu
géppark jobb kihasznalasat, a gyartmanyszerkezet to-
vabbi korszerdsitését.

Az épitGipar teruiletén mar az elmult tervidészakban
helyreallt a kereslet és a kapacitas globalis egyensulya,
amit jol mutat, ho%y a megyében felépitett 8400 pane-
los lakas mellett a hazgyari termékek szép szammal el-
jutottak a szomszédos megyékbe, s6t jelentds a szlovak
export is.

A Kisalfold szocialista mez6gazdasaga is szembet(ing
fejl6dést mutat. Jelen tervid6szakban a termelési ered-
mény tervezett 20%-0s novelését 13— 14%-0s munka-
erdcsokkenés figyelembevételével kell megoldani: haté-
konyabb teruleti koncentraciéval, szakositassal, ipar-
szeru termelési rendszerekkel, korszer( agrotechnikaval.

A munkaer6 utanpdtlasa évek oOta stagnal, ezért az
ipar és a mez6gazdasag ennek megfeleléen létszamki-
valté beruhazasokat végez. Az Uj ipari bazisok a megyé-
ben teljes foglalkoztatottsagot valositottak meg. Az
ipari vonzaskorzetek stabilizalédtak.

A lakashelyzet a tervidészakban mintegy 20 ezer uj
lakassal javul. Az idegenforgalom, az anyagi er6forra-
soknak megfelel6en jelentésen fejlddott, a termalvizek-
nek és a mlemléki centrumoknak egyre ndvekszik a
vonzasa és forgalma.

A gyorsan fejléd6 megye gazdasagi, kulturalis és
szocialis helyzete meghatarozdja a kozlekedéssel szem-
ben tméasztott igényeknek.

A vasUti kdzlekedés a személyszallitds vonatkozasa-
ban jol kielégiti a jelenlegi szliikségleteket. Inkabb a te-
herforgalom okoz gyakrabban gondot. A Kisalfold me-
zGgazdasaganak idenyjellegl szallitasi igényeit gyakran
csak késedelmesen lehet kielégiteni. A varhat6 kilatasok
sem jobbak, mert a szallitasi kapacitas 1990-ig a megye
valamennyi vasuti févonalan ki fog merilni. A megye
jogos igénye a tovabbi feldjitasok, korszer(sitésének
szorgalmazasa.

A gépjarm(i-kozlekedés, a varosi témegkozlekedés az
igények fejl6désével lépést tartott. Az athalézat viszont
igen komoly fejlesztést igényel. A legrosszabb a helyzet
a megyeszékhelyen, ahol a tervidészakban 38 km Gtha-
l6zat feltjitasara kerdl sor, részben kézmd-rekonstruk-
cioval, részben pedig lakasépitéssel kapcsolatban. A me-
gye tobbi helységeiben 31 km kozutat Gjitanak fel és
110 km Gthosszan végeznek portalanitast, illetve bur-
kolatmegerGsitést. A legjelent6sebb kozUtfejlesztési
program az M 1-es félautopdalya épitése, amelynek két-
féle tervvaltozata, a szigetkdzi és a hansagi felett élénk
vita folyik. Tovabba komoly feladat a 14-es szamu Gt
gy6ri atkeld szakaszanak kialakitdsa, amelynek nyom-
vonalan az Uj Duna-hid épitése megkezdddott.
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A tanécselndk-hell)(/ettese végul a megye kozlekedési
helyzetét kielégiténe értékelte, és kérte a kozlekedési
tarca képviselQit, hogy a szukségletek dinamikus ndve-
kedését a tovabbi fejlesztések tervezésénél és megvaldsi-
tasanal vegyék figyelembe.

A bevezet§ el6adast 6t felkért hozzaszolas kovette.

Elséként Kiss Karoly vasltigazgaté, a MAV Bp. lgaz-
ﬂatéségénak vezet6je adott atfogo kepet arrdl a mun-

arol, amelyet GyOr-Sopron megye tertletén, a MAV
kezelésében levé 317 km hosszu 3 8-, 3 mellék- és egy
keskenynyomtavolsagl vasutvonal 64 allomasan, illetve
megallohelyén, tobb mint 3000 vasutas dolgoz6 végez.

A személyforgalom lebonyolitdsat naponta 194 sze-
mélyszallité vonat latja el. Ezek kozul megkiilénboz-
tetett figyelemmel kell kezelni azokat a munkasvonato-
kat, amelyek Gy6r, Sopron, Mosonmagyarévar, Csorna
és Kapuvar hivatasforgalmat szolgaljak ki. Egyedil
a megyeszékhelyre tobb mint 30 ezer munkas és tobb
ezer diak utazik naponta.

A teherforgalom z6me a Komarom—Gy6r—Hegyes-
halom vonalon bonyolddik le. A nemzetkozi és tavolsagi
forgalmon kivul jelentds a helyi feladasi-leadasi for-
galom az allomasokon és iparva anlyokon. Sokszor adéd-
nak nehézségek a kocsiigenyek kielégitésénel. Sok segit-
séget ad a Megyei Szallitasi Bizottsag a vasut és aszal-
lito felek tevékenységének koordinalasaban.

Gy6r alloméast 1971-ben kapcsoltdk be az orszagos
konténerforgalomba, és mar elkésziltek a tervek a kan-
ténerterminal kialakitasara. Az V. 6téves tervben a MAV
678 milli6 Ft értékd beruhazassal fejleszti a megye vas-
Uti kozlekedését.

Ezutéan Lisiczky Lajos vasltigazgatd, a GYSEV Sop-
roni lgazgatésdganak vezet6je, hozzaszélasaban a
Gy6r—Sopron—Ebenfurti Vasut tevékenységérdl és
fejlesztésérdl szolt. A vasattarsasag a felszabadulast ko-
vet6 masfél évtizedben Magyarorszagon és Ausztridban
egyarant a belfoldi forgalom lebonyolitasaban vett
reszt. Csak az 1960-as években kezdett a kelet—nyugati
relacioban megnovekedett aruforgalom lebonyolitasaba
aktivan bekapcsolédni. Ezzel a tudatos, tervszerd for-
galomszerz6 tevékenységgel a vasut dinamikus fejl6-
désnek indult. 1970-ig az elszallitott arutonna 25 év alatt
hasszorosara novekedett. A nemzetkdzi forgalom akkor
az 0sszteljesitmény felét, ma pedig kétharmadat teszi ki.
Ennek megfelel6en erdteljes mlszaki fejlesztésre kerilt
sor. 15 év alatt a Gy6r—Sopron vonalat teljesen atépi-
tették, korszer(i biztositoberendezést telepitettek, Uj
rendez6 palyaudvart adtak at, és elkészilt az 4j felvételi
épulet Sopron allomason.

A GYSEV fejlesztési célkitlizései szoros dsszhangban
vannak a MAV terveivel és a torvényerdére emelt magyar
kozlekedéspolitikai koncepcidval.

Kirkovits Istvan igazgatd, a Soproni Postaigazgato-
sag vezet6je, korreferatumaban a megye postai szogal-
tatasokkal valo ellatottsagardl és fejlesztési torekvéseik-
rél adott szamot. Gy6r-Sopron megyében a postakil-
demények forgalmat, a hirlapszolgalatot, a taviréfor-
?gl_mat és a banki kozvetitdszolgalatot 183 postahivatal
atja el, ami megfelel a népstrlség és az intézmenyek
szamaranyanak. A postai forgalom az elmult 20 év alatt
tobbszordsére emelkedett, és ennek kielégitése létszam-
noéveléssel mar nem volt megoldhaté. Ezert szamottevd
Uj technikaval és technoldgiaval, gépesitéssel és automa-
tizalassal kellett a munka termelekenységét fokozni, az
igényeket kielégiteni.

JA postai anyag szallitasat korabban vasuton és VO-
LAN jaratokkal bonyolitottdk le, ma mar a megye teri-
letén sajat gépkocsipark latja el ezt a feladatot. Buda-
pest és a megyeszekhely kozétt pedig a mozgoposta
helyett a kozeljov6ben postavonat bevezetésével lehet
szamolni.

Lényeges politikai kérdés, hogy Gydr-Sopron megye
a hirlapterjesztésben mindig élenjaré volt. 1960 ota
a napilapok el6fizetése megkétszerez6dott. Ma mar ha-
vonta negy és felmillid lap a megye hirlapforgalma.

A hirkozlés miszaki szinvonala két évtized alatt sokat
fejl6d<'jtt. A Iégvezetéket felvaltotta a kéabelhal6zat, a
kezi kapcsolasu tavbeszél6 kozpontokat az automata
kézpont, és 1968-t6l Gizemel a tavhivorendszer. A terv-
id6szak egyik kiemelt feg’)lesztése Gy6r varos uj, 11 000
alloméaskapacitast crossbar rendszerd tavbeszél6 koz-
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pontjanak (zembehelyezése. A szolgaltatasok szinvo-
nalanak tovabbi emelésénél pedig el6térbe keril az
lizemszervezés, a hatékony és gazdasagos technoldgiak
alkalmazésa.

Kéhalmi Gyorgy igazgatd, a KPM Gyéri Kozuti Igaz-
gatésaganak vezet6je, a megyei kozutak helyzetér6l
szamolt be. Az Gthalézat fenntartasa és fejlesztése, a
jarmd@allomany és a kozuti forgalom nagymérv(i ndveke-
dése mellett, egyre fokozottabb feladatokat jelent. Az
er6ket a burkolatmegerdsitésekre és szélesitésekre kell
Osszpontositani. 1971—1976 kdzott a megyében 381 km
Ut korszerdsitésére kerilt sor, 500 milli6 Ft dsszegben.
Ezt a munkat jelenleg hasonlo Gtemben folytatjak.

A nemzetkozi Gthalozat fejlesztés is jelentGsen érinti
a megyét. Az M l-es autépalya Komarom—Gyér ko-
z0tti szakasza ez év novemberében készil el, egyel6re
félautdpalyaként. Ebb6l a megyére es6 16 km uthossz
beruhazasi 6sszege 300 milli6 Ft. A gy6ri elkeril§ sza-
kasz a megyeszékhelyr6l északra épitheté meg, a Mo-
soni-Duna keresztezésével, amelynek Kkivitelezésére az
1980-as években kerulhet sor. A Gy8r—Orszaghatar
kozotti vonalvezetés még nincs eldontve. Az M l-es
autdpalya leendd nyomvonalan atfedésben két fontos
eurdpai Utvonal, az E 6 és E 16 is vezet.

Masik nagy beruhazéas a 14-es szamu f6at Gj nyomvo-
nalon valé megépitése a varosszerkezetet is érint§ at-
kelési szakasszal és egy 600 m hosszd Uj gy6éri Duna-
hiddal, amely 1980-ban keril atadasra.

Kall6 sandor, a Volan 19. sz. Vallalat igazgatdja,
Gy6r-Sopron megye gépjarmu-kozlekedésének helyze-
tét foglalta dssze.

A 1V. 0téves tervben a megye valamennyi bekot6-
attal rendelkezd telepulését bekapcsoltak a gépjarmd-
kozlekedési halozatba. A személyszallitas igényeit
304 db autdbusszal elégitik ki, ebbdl 106 jarmi az ot
varos helyi kdzlekedését oldja meg. A helyi kozlekedés-
ben jelenleg a decentralizalt iranyitdkézpontok kialaki-
tdsa, a jegykiadé félautomatak bevezetése, URH ha-
l6zat Uzembehelyezése, a viszonylatok ésszerdi maédosi-
tasa és a szamitogépes adatfeldolgozas beinditasa a fej-
lesztési célkitlizés.

Az elmult években az iparfejlesztés, a tanacsi 0ssze-
vondasok, az iskolak korzetesitése, egyes vasiti megallo-
helyek megsziintetése a helyk6zi autobusz-kdzlekedés
jelent6s fejlesztését igényelte. Amig a helykdzi jaratok
zommel a hivatasforgalmat, addig a tavolsagi s nem-
zetkdzi jaratok elsG6sorban a turistaforgalmat elégitik ki.
A kulturalt utazés szinvonaldnak emelése érdekében a
varosok 16 km-es korzetében el6varosi jaratgyakori-
sdgot kivannak biztositani.

A megye teherauté-kozlekedése is dinamikusan fej-
16dik. A sziikségletek kielégitését a céltudatos takarékos
gazdalkodas, az eszkdzkihasznalds fokozasa, a m(iszaki
szinvonal emelése, a biztonsag novelése szempontjai-
nak figyelembevételével végzik, jelenleg 627 db teher-
gépkocsival.

A hagyomanyos teherfuvarozasi tevékenységen kivil
kiemelt feladat a darabarus forgalom és a nemzetkozi
fuvarozas tovabbi fejlesztése, A szallitasi teljesitmények
hatékony novelését pedig a jarmdpark rekonstrukcioja,
a rakodasgepesités, tovabba atfogo piackutatas és ered-
ményes kereskedelmi tevékenység biztositja.

A plenéris Ulés bevezetd el6adasa és az 6t korrefera-
tum részletes attekintést adott Gy6r-Sopron megye koz-
lekedésének jelenlegi helyzetér6l, az orszagos es nem-
zetkdzi szemely- valamint aruszallitasban betdltott he-
lyérél és szerepér6l, tovabba a fejlesztés varhato ira-
nyairol,

A vandorgy(lés masodik napjan szekciollésekre ke-
rilt sor, ahol egy-egy agazat muszaki fejlesztésének idd-
szerU problémait vitattak meg. A vasuti szekcidt Orosz-
vary Laszl6 MAV vezérigazgatohelyettes, a gépjarm-
kozlekedési szekcidt dr. Tézsér Istvan flosztalyvezeto,
a kozlekedésépitési szekciot Gsermendy Laszlé f6osztaly-
vezetd-helyettes és a postai szekcidt dr. Horvath Lajos
szakosztalyvezetd vezette.

Végll chiovini Rébert terileti titkar hozzaszolasaban
bejelentette, hogy az 1978. évi Orszagos VezetOségi
Vandorgy(lés rendezését a Somogy megyei Terdleti
Szervezet vallalta.

Somogyi Imre

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

MEGTARTOTT KOZPONTI ELOADASOK
ES EGYEB RENDEZVENYEK

Majus 12.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Mdsorszorasi szakosz-
talya rendezésében el6adas:

Az elektromagneses kompatibilitds néhany gyakorlati
kérdése az 1 GHz feletti frekvenciasavban

El6ad6o: DR. TURI KOVATS ATTILA (PRTMIG)

Majus 17.

A VasUti Biztositoberendezési és Automatizalasi Szak-
osztaly rendezésében el6adas:

A kozuti-vasuti keresztezések biztositasanak hatékony-
s&gi vizsgalata

El6ad6: ZAHONYI ELEK (KPM VF. 9. Szako.)

Majus 17.

A Postai és Tavkoézlési Tagozat Tavkozlési Szakoszta-
lya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesiilet ko-
z0s rendezésében ankét:

Zenekodzpont létesitésének kérdései, a kapcsolatos mi-
szaki el6irasok, a kivant szolgaltatasok

Vitaindité: TOPPANTO JENO (HTI)

Majus 18.

A Vasutgépészeti Szakosztaly rendezésében el6adas:
Személyszallité vonatpk kbzlfonti energiaellatasa
El6ad6: SZLADIK GEZA (KPM VF. 7. Szako.)

Majus 18.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakoszta-
lya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesulet ko-
z0s rendezésében el6adés:

Ci{(n}kbéd-kutatés Gjabb eredményei a kapcsolastechni-

aban

El6ad6: DR. ACS ERNO (TAKI)

Majus 19.

A Hajozasi Szakosztaly rendezésében el6adas:

A hajok hordképességének jobb kihasznalasa a megen-
edhetd merilések operativ elérejelzése Gtjan

Eldadé: DR NIKOLOV PETER (MAHART)

Majus 19.

A héIAV Bp. Ig. Terlleti Szervezete rendezésében el6-
adas: 3

Uj technolégidk alkalmazasa a MAV magasépitményi
fenntartas teriletén. ;

El6adé: KONDOR GYULA (MAV Bp. Ig. II. O)

Majus 19.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Postaforgalmi Szakosz-
talya rendezésében el6adas:

A postaforgalmi szolgalat igénybevételi feltételeinek és
dijainak alakitasa

El6ado: SZAVA ISTVAN (PVIG)

Majus 19.

Az SZVT Csepeli Szervezetének Fiatalok Bizottsaga és
a KTE Kozlekedésépitési Tagozatanak kozds rende-
zésében filmvetitéssel és szemléltetd anyag ismerte-
tésével egybekotott el6adas:

A csepeli és dél-pesti gyorsvasutak fejlesztése

El6ad6: VALKO MARTON, az SZVT fétitkara

Majus 20. 3

Az Akusztikai Allandd Bizottsdg tudomanyos tlése ke-
retében el6adas:

A varosi zajok folyamatos ellen6rzése és vizsgalata-
nak egyes problémai .

El6adé: HARGITA ARPAD (KOTUKI)

Felkért hozzaszolgk: JANCSO GABOR (EVM)
VERESS ISTVAN (KPM) 3 3 3
Bevezetd el6adast tart: DR. SZECHENI BELA (VATI)

A telepulési kdrnyezet csendvédelme

Majus 20.

A Hajozasi Szakosztaly és a Békés Megyei Teruleti
Szervezet rendezésében MAGYAR HAJOZAS HELY-
ZETE ES JOVOJE c. szakmai tanécskozas.
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Elndki megnyité: DR. KOVACS GABOR (Ontozési Ku-
tatd Intézet)

El6adas: A belvizi hajozas helyzete és feladatai, kiilo-
nos tekintettel a Tisza-volgy és a Korosok vidéke
kozlekedésének fejlesztésére

El6ad6: KOVACS ISTVAN (KPM)

A ,,Merjetek nagyok lenni” c. film vetitése.
Korreferatum: TOTH ISTVAN (Békés megyei Tanacs
VB.), KAROLY ZOLTAN (Orszagos Viziigyl Hivatal),
BOTTYAN GEZA (Vérosépitési Tudomanyos és Terve-

z6intézet), CSABA ATTILA (Kozuti Kozlekedési Ku-

tato Intézet), BANKI BELA (Fiizesgyarmati Lucer-
natermelési Rendszer),

Majus 20.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakoszta-
lya és a Hiradastechnikal Tudomanyos Egyesilet If-
jusagi  Bizottsaga kozOs rendezésében elGadas:
Egyuttmiikédési problémak az AR és ECR telefon-
kozpontok, illetve halozatok kozott

El6ado: DR. REDL GABOR KTMF (Gyér)

Majus 23.
Villamos Felsévezeték Epitési Uzemi Csoport rende-
zésében el6adasok:

1. Villamos fels6vezeték épitésének gépesitése
El6ad6: BORBELY KALMAN (MAV Vili. Fels6vez.
p. Fon.)
Ep. F6n.)
vonal villamos fels6vezetékének Uizemi tapasztalatai
El6adé: PINTER GYORGY (Villamos Vonalfeliigye-
16ség, Békéscsaba)

Majus 23.
A Varosi Kozati Kozlekedési Szakosztaly rendezésében
el6adésok:

1. Beszamol6 a Varosi Kozlekedéstervezés munkamad-
szerének fejlesztése témaban tartott 8. budapesti va-
rosi forgalmi tervezési és forgalomtechnikai tudoma-
f/os tanacskozasarol
(977. 1vV. 13—15)

El6adé: DR. KOLLER SANDOR (BME)

2. Beszamol6 a Kozlekedési Kutatasi Vilagkonferencia-

rél (Rotterdam, 1977. IV. 26—28.)

El6ad6: DR. PAPAY ZSOLT (BME)

Majus 24.

A Postai és Tavkozlési Tagozat M(sorszorasi Szakosz-
talya rendezésében el6adas:

A radid-zavarelharitas jogi, szervezeti és miuszaki,
helyzete Svajcban
El6ad6: NASFAY BELA (PRTMIG)

Majus 25.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakoszta-
lya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesilet ko-
z0s rendezésében el6adas:

A 2700 csatornas vivéaramu rendszer fejlesztésérol be-

szamolo. L
El6adé: LAJKO SANDOR (Telefongyar)

Majus 25.

Az Alagut- és Mélyalapozasi Szakosztally rendezésében
ankét: Metroépitéssel kapcsolatos felszini sillyedé-
sek kérdésérol

Bevezet§ el6adast tartott:
(UVATERV)

1. Siillyedési tekn6 alakja, a stllyedés id6beni lefolya-
sa és a mozaik modszer alkalmazasi lehetéségei
El6ad6: FAZEKAS GYORGY (METROBER)

2.A fEJteSI homlokon betlireml§ talaj betolyasa a sily-

I%/Ioado :DR. SZILVAGY! IMRE (Féldméré és Talaj-
vizsgalo Intézet)

3. Geologiai viszonyok, az alagit magassagi helyzeté-
nek befolyasa a sillyedés mértékében
El6ado: DR. GRESCHIK GYULA (METROBER)

DR. ROZSA LASzLO

" befol asa a stllyedésre
El6ad6: ULRICH ZOLTAN (KEV)
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5. A felszinstllyedés és az épuletkarok Gsszefliggései
El6ad6: DR. DULACSKA ENDRE (BUVATI)

Felkért hozzaszolok: Az Arany Janos utcai mélyallo-
mas épitése soran tapasztalt stllyedések
El6adok: LAKATOS ERVIN (KEV)
A taIaJszHardltas stllyedéscsokkentd hatasa
El6ado: DULCZ EGON (KEV)

Méajus 26.

A I\éIAV Bp. Ig. Teruleti Szervezet rendezésében el6-
adas:

A palyafelugyelet hatékonysaganak id6észerd kérdései

El6add: ZELE LASZLO (KPM VF. 6. B. O)

Majus 26.

A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésében el6adas:
Foldmd romlasok az Abaliget—Bikkosd kézotti va-
sttvonalon ;

El6adok: Készegi Laszlo (Pécs, MAV Ig.) Berecz
Tibor (MAVTI)

A MAV BP. lg. Terileti Szervezet Rendelkezésében
el6adés:

Az Uzemi demokracia fejlesztésének id6szer( feladatai
a vasuti kozlekedésben

El6ado: DR. SIMON LASZLO (KPM)

Felkért hozzasz616: KRASSOl SANDOR (Vasutas Szak-
szervezet)

Majus 26.

A MAV Bp Ig. Teriileti Szervezet rendezésében el6-
adas: Kozut-vasuti utatjarok korszer(sitése és a biz-
tonsagos atkelés ndvelése a Budapesti Vasatigazga-
tosag teriiletén. Tapasztalatok.

El6ado: GAL ISTVAN (BBFF)

Janius 1—2.

A Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly Munkagazdasagi
Allandé Bizottsaga és a KPM Munkagazdasagi és Szo-
cialpolitikai F8osztalya kozds rendezéseben:

1. Kozlekedési Munkaszervezési Szakszeminarium”
a gylri Kozlekedési és Tavkozlési M(iszaki Féiskolan

Janius 1.

Megnyito :

DR. HEGEDUS GYULA, a KTE Kozlekedésgazdasagi
Szakosztalyanak elndke, fmgazgato (KTMF)

Bevezet6 el6adast tartott:

KLEZL ROBERT kozlekedés- és postaiigyi miniszter-
helyettes

A munkaszervezes jogi kérdései

El6ado : DR. SARANDI IMRE (ELTE)

Az ergonomla szerepe a munkaszervezésben

El6ado : RAB KAROLY (KTMF)

Munkaszervezd szakemberképzés a KPM teriiletén
El6ad6 : MOLNAR MIHALYNE DR. (KTMF)

A munkaszervezés aktudlis kérdései

El6adé : DR. CSIKI KAROLY (KMP)

Junius 2.

A munkaszervezés és a bérezés dsszefliggései
Eléad6 : REVESZ GABOR (Kozgazd. Tud. Int.)
Korszerl munkaszervezeési eljarasok

Moddszertani és technikai konzultacié vetitéssel
El6adé : KOVACS LASZLO (UTORG)

Zarsz6 : TURBA SANDOR (KPM)

Janius 7.

A Tavkézl6- és Biztositoberendezési Epitési Fénokség
Uzemi Csoportja rendezésében el6adas:

Az agazati telepitett lzemek tevékenységenek alakulasa.
A fejlédés varhato iranya

Eloado KELEMEN GYORGY (TBEF)

Janius 7.

A Postai és Tavkozlési Tagozat és a HTE Kapcsolas-
technikai Szakosztalya kézos rendezésében el6adas:

A kapcsolastechnlka fejlddésének iranyvonalai az
ISS’76 tukrében. Beszamol6 a nemzetkodzi kapcsolas-
technikai szimpozium anyaga alapjan (Il. rész). 1d6-
osztasos tavbeszéld kapcsolastechnika

El6ad6 : BLUM ENDRE (TKI)
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Junius 8.

A Forgalomiranyitasi Alland6é Bizottsag és a Varosi
Forgalomszervezési Szakosztaly kdzos rendezésében el6-
adés és vita:

A jelz6lampas forgalomiranyitas tervezési iranyelvei-
nek kulféldi fejlesztése

El6ad6 : DR. KOLLER SANDOR (BME)

Janius 8.

Az Alagiit- és Meélyalapozasi Szakosztaly kibdvitett
vezetdségi Ulése.

Napirendi pontok : )

1. DR. MULLER MIKLOS beszamoldja a ziirichi ko-
zetmechanikai konferenciarol

2. LAKATOS ERVIN beszamoloja az AFTES parizsi
konferenciarol

1 A 1l. félévi munkaprogram megbeszélése

Janius 8.

A Postai és Tavkdzlési Tagozat Tavkozlési Szakosztalya
rendezésében el6adas:

Tavbeszéld kozpontok helyének meghatarozasa jelen-
érték modszerrel

El6ad6 : MERENYI AGOTA (PKI)

Janius 8.

Az ETE Koérnyezetvédelmi Bizottsaga és a KTE Akusz-
tikai Allandd Bizottsadga egytttmikodésében ankét
Vitavezet§ : DR. HUNYADI FERENC (FTI)

Bevezet6 el6adéas:

A KGST Kornyezetvédelmi Tanacsa keretében folyd
zaj és rezgés elleni kiizdelem

El6adé : DR. SZECHEY BELA (VATI)

Janius 9.

A Talajmechanikai Szakosztaly és a VasUtépitési és
Palyafenntartasi Szakosztaly k&ézds rendezésében el6-
adas:

Kivitelezési tapasztalatok az atmeneti talajokbol épalt
foldmunkakon Blatorbagy tersegeben

El6ad6 : SZUTOR LASZLO (Betonutépitd Vallalat)

Janius 9.

A Postai- és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakosztalya
rendezésében ankét:

A Magyar Posta csillapitastervonek kritikai elemzése
Vitaindit6 : FRISCHMANN GABOR (PVIG)

Junius 10.

A VasUtépitési és Palyafenntartasi Szakosztaly és
a Talajmechanikai Szakosztaly kozés rendezésében
el6adas:

Alépitményi korona megerd@sitése bitumenes réteg fel-
hasznalasaval

El6ad6 : ORMAI GYULA (VTKI)

Janius 14.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakosztalya
rendezésében el6adas:

A nemzetkdzi forgalom vizsgalataval kapcsolatos tapasz-
talatok

El6ad6 : MAGYAR ILDIKO (PKI)

Janius 15.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkdzlési Szakosztaly
rendezésében el6adas:

Forgalomtechnikai szempontok a tavbeszél6 kézpontok
létesitésénél

El6ad6 : TIRBAN BELA (PVTG)

Junius 16.

A MAV Bp. lg. Terilleti Szervezete rendezésében els-
adas :

kozlekedéstudomanyi szemle

A komaromi mikroszamitogépéé rendezépalyaudvari
rendszer ismertetése
Eléadd : GYORVARY SANDOR (MAV BBFF)

Junius 16.

A Postai és Tavkoézlési Tagozat Epitési Szakosztalya
rendezésében el6adas:

Hibahelymérések impulzusokkal

(Gvakorlatl bemutatg)

El6ad6 : HALASZ LASZLO (PKK)

Junius 17.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Tisztajitoé Koz-
gydlése

Junius 20.

A Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya rendezésében el6-
adas :

Mérnok-szemmel Daniaban

El6ad6 : DALMY DENES (BME)

Janius 21.

A Vasuti Biztositoberendezési és Automatizalasi Szak-
osztaly rendezésében eladas:

Nagy csatornaszamu berendezés alkalmazhatésdga a
MAYV kébelhalézatan

El6ad6 : SZEKELYHIDI LASZLO (KPM VF. 9.
Szako.)

Janius 22.
A Postai és Tavkozlési Tagozat M(isorszorasi Szakosz-
talya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesiilet ko-
z0s rendezésében el6adas:
A radio és TV vevikészilékek orszagos allomanyfelmé-
résének tapasztalatai
El6adok : BARTHA JOZSEF (PRTMIG)

KOREN ISTVAN (PRTMIG)

Jlnius 27.
A Hajozasi Szakosztaly rendezésében elGadas:
A kikot6i nagykonténeres aruforgalom alakulasa, ta-
pasztalatai, varhato tendencidi és a fejlesztések
El6adok : BERENY I TAMAS (MAHART Kikot6i
Uzemi %
MAR'? N GYULA (MAHART Kikotdi
tizemig.)

Janius 27.

A Mérnoki Szerkezetek Szakosztalya rendezésében
el6adas:

Az (j szegedl kézuti Tisza-hid

El6ad6 : STREBL LASZLO (UVATERV)

Junius 29.

A Varosi Kozati Kozlekedési Szakosztaly rendezésében
LA kozlekedési vallalatok tervezésének idészer( kér-
dései” c. ankét

Megnyito :

DR. HEGEDUS GYULA, a KTE Kozlekedésgazda-
sagi Szakosztalya elnoke, a KTMF fdigazgatoja

A vallalati tervez6 munka helyzete és a tovabbfejlesztés
feladatai | 3

El6adé : KLEZL ROBERT, kozlekedés- és postaligyi
miniszterhelyettes

A vallalati tervezés belsé mechanizmusa

El6adé : DR. BAJUSZ REZSO KPM f6osztalyvezetd

Zarsz0 :
DR. HEGEDUS GYULA, a KTE Koézlekedésgazda-
sagi Szakosztaly elnoke, a KTMF f6igazgatdja

JUnius 30—jalius 1.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet Orszagos VezetGsegi
Vandorgy(lése GyGrben, a Kozlekedési és Tavkozlés
Miszaki Féiskolan

So6lymos Janos
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Laszl6 Foldvari: Hungarian—Soviet Cooperation in the Field of Transport and Telecommunication 433

The article, written on the occasion of the sixtieth anniversary of the Great October Socialist Revolutlon
offers a survey and a valuation of the cooperation between Hungary and the Soviet Union in the field of rail,
road, urban, water and air transport as well as telecommunication, further of the aid given to the training
of experts and in general, in the course of international cooperation.

Dr. Elemér Borotvas: 60 Years of Soviet Transport ACHIVITIES oo ss st s s ss s sss s 442

The study, first, draws a comprehensive picture of the enormous increase of the volume of transport, of the role
of the different transport branches, then it gives information about the development of the transport network
(rail, road, water and air transport, transport by pipeline) and, finally, about the most important results of
technical modernization in transport.

K. V. Kulajev—A. P. Petrov: The Automatic Railway Control System in the 10 Five-Year Plan of the Soviet
UNTON bbb bbb b bbb bbb bbb 451
The authors, at first, acquaint us with the results which have been achieved in the development of the complex
automatic control system of railway traffic during the 9th. Five-Year Plan. Thereafter they' deal with the solv-
ing of newer tasks and with the technical instruments needed for this purpose. In the end they outline the
long-range ideas concerning the system.

Dr. Mihaly Csikds: The Model of Simulation for the Turn Round Plan 0f LOCOM OLiVeS..cooiimrevcoionnreeiisnsesessessnesisss 457

The author acquaints us, for the purpose of preparing the turn round plans of locomotives by use of computer,
first with the objective function, then with the system of conditions, finally with the model of simulation and
he also refers to the tasks which will have to be accomplished. ,

A. V. Krejnin—A. Sz. MallUshev: Production Cost and Tariff of the Transport of Goods by Transcontainer..... 463

The authors deal with the development of the method of cost-accounting of the transport of goods by trans-
container, based on the results of researches conducted in the Soviet Union and make suggestions for the
|mpr0vement of the tariff.

International Review:

Zoltan Horvatit: Cooperation of the COMECON Member Countries in the Field of Standardization, in View of Motor
T @ T T C ittt ettt s bbb bbb R bR bR koAb R e s e E e A e R bR e R oA e bR e R R e E e Ao b e R e R oA e b e R e R b e R e R e R e R b e AR e R e R R e bR e R e R b e R e b e b et e Rt e bbb et et e sttt rns 467

The article deals with the importance of standardization, with its working process, with the standardization
work in the frame of COMECON, with the economic evaluation of standardization and with the further
objectives.

Book Review 441, 456

Association News 474
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Laszlo Foldvari: Coopération hungaro—soviétique dans le domaine des communications et des télécommunications 433

L’article écrit a I’'occasion du soixantieme anniversaire de la grande révolution socialiste d’octobre, résume
et analyse la coopération hungaro—soviétique réalisée sur le domaine des communications ferrowalres
routiéres, urbaines, fluviales et aériennes ainsi que de la télécommunication, I’aide prétée par I’Union Sovié-
tique a la formation des spécialistes et en général lors de la coopération internationale.

Dr. Elem ér Borotvas: Soixante ans des communications dans 1’'UNion SOVIETIQUE ....ccccreiiinceienseecis e 442

L étude résume d’abord I’accroissement immense du volume des transports, le réle des différents modes des
communications puis il expose_ le développement du réseau des communications (chemin de fer, route, com-
munication par eau et communication aérienne, transport par pipe line) et finalement nous renseigne des résul-
tats les plus importants de la modernisation technlque des communications.

K. V. Kulajev—A. P. Petrov: Systeme de commande automatisé de la circulation ferroviaire dans le X« plan quin-
quennal de TTUNION SOVIETIQUE  oocvieeiiiiicieei ettt ettt ase st e s e ee s ae s s e s s e s es e s s s e et et e s as e s b et e s e seesetene s et eneresnesenens 451
Les auteurs décrivent d’abord les résultats obtenus sur le domaine du développement du systéme de com-
mande automatisé complexe de la circulation ferroviaire dans le 1Xe plan quinquennal. Aprés ils traitent
la solution des tdches nouvelles et les moyens techniques y nécessaires.

Finalement ils esquissent leur conception perspective relative au systéme élaboré.

Dr. Mihaly Csikés: Modele de simulation du plan de la rotation des I0COM OtIVES..ccoiicieiirciiei s 457

L auteur expose d’abord — pour la confection des plans de rotation des locomotives par calculatrice — la fonc-

tion de programmation, le systeme des conditions et finalement le modéle de simulation en indiquant les
taches a résoudre.

A. V. Krejnin—A.Sz. Malisev: Prix de revient et tarification du transport des marchandises en transcontainers 463
Les auteurs s’occupent sur la base des résultats des recherches poursuivies dans I’'Union Soviétique du déve-

IopPement de la méthode du calcul du prix de revient du transport des marchandises en transcontainer
nt des propositions opportunes pour la modification convenable des tarifs.

Revue Internationale:

Zoltan Horvath: La coopération des pays membres du Conseil d’Entraide Economique dans le domaine de I’établis-
sement des normes ayant égard a la circulation automMODIIE . ..ccis oo 467

L article traite I’limportance, le procédé de travail, le travail de normalisation effectué¢ dans le cadre du Con-
seil d’Entraide Economique, I’analyse économique de la normalisation et les objectifs ultérieurs.

Revue des livres

....................................................................................................................................................................................... 441, 456
Nouvelles de VAssociation 474
A szerkesztésért felelds: Dr. Czére Béla. Szerkeszt6ség: Budapest XIV. M4jus 1. at 26. Telefon: 223-216.

Kiadja: Lapkiad6é Vallalat 1073 Budapest, Lenin korat 9—11. Telefon: 221-293. Levélcim: 1906, postafiok 223.
Felel6s kiado6: Siklési Norbert.
77. 10.8772 Révai Nyomda, Budapest V., Vadasz utca 16. F. v.: Bede Istvan
Terjeszti a Magyar Posta. El6fizethet6 barmely postahivatalnéal, a kézbesit6knél, a Posta hirlapuzleteiben és a Posta Kozponti Hir-
lap Irod&dnal (KHI, 1900 Budapest V., Jézsef nador tér 1) kézvetlenil vagy postautalvdnyon, valamint atutaldssal a KHI 215—96 162
pénzforgalmi jelz6szamara. El6fizetési ar: egy évre: 103,— Ft, egyes szam ara: 9— Ft.
Kulfoldén terjeszti a ,KULTURA” Konyv- és Hirlap Kulkereskedelmi Vallalat, Budapest, Postafiok 149. H — 1389.
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A V/O Aviaexport szovjet kilkereskedelmi egyesiilés a kivaldo min6ségl szovjet repilg-
gépek és replléstechnikai berendezések szallitoja ezuttal az

AN—26 repiil6gép tulajdonsagait ismerteti.

A gép kilonlegesen szerkesztett nagyméret(i, felhajtépadozattal csukhaté rakodotere kilénféle rakodéasi
lehet6ségeket biztosit:

rakodast — gépkocsik feliiletér6l — a foldr6l — Volga vagy UAZ 469B tipusl gépkocsival a teherkabinba
torténdé behajtassal.
A be- és kirakodasi munkalatok megkonnyitésére szallitészalag és emel6daru is hasznalhaté a repulégépnél.

Az AN—26 repllégép hasznalhaté személyszallitdsra (38—40 f6§), ejt6ernyésok és terhek szallitasara, vala-
mint egészséglgyi valtozatban 24 beteg szallitasara.

Az el6nyods repilésmiszaki tulajdonsdgok, az egyszer(i szerkezet, a be- és kirakodasi munkak fedélzeti
gépesitése biztositjak a repiilégép
hasznéalatanak nagyfok( gazdasdgossagat.

Legnagyobb repilgsuly 24000 kp
Legnagyobb hasznos terhelés 6300 kg
Utazdsebesség 420—450
km/dra
Magassagi hatar 8000 m

Repilési tavolsag
(ANZ—580kg):

5500 kg hasznos teherrel 1060 km
maximalis lizemanyaggal 2400 km
Rakodotér méretei:

hossza 34 m
szélessége 24 m
kiiszébmagassag a foldtél 1,4666 m
a felsé perem a foldtél 3,014 m

Hajtémvek: két db Al—24VT turbécsava-
ros hajtom, egyenként 2820 LE repil6telje-
sitménnyel, egy db RU19A—300 géazsugar-
hajtom @ 800 kp toléerdvel.

Részletes felvildgositast ad: V/O AVIAEXPORT, Szovjetunié 121200 Moszkva,
Szmolenszkaja-Szennaja pl. 32/34. Telefon: 244-26-86 Telex: 7257



ESSZERU HIRKOZLES

A VEB Funkwerk Kopenick U 600 ti- Kulonésen mozgékony valtozata a A haldozaton belul a mobil résztvevdk
pusi URH réadié rendszere lehet6vé motorkerékpar-vevé (Kradstation), mely  allandé elérhet6sége mindenek el§tt
teszi 2 és 4 méteres hullaimsavon rd&- minden motorkerékpar-tipushoz mé- — a varakozasi- és allasid6k
diohéalézatok kiépitését, melyek a dosithato. — az Uresjaratok és

mindenkori alkalmazasnak megfelel6- — az Uzemanyagfogyasztas

en alakithaték, ésa mar meglévé hir- csokkenését eredményezi.

kozl6eszkozokhoz illeszthetbk.

Részletes informaciot nyujt
allandé képviseletiink:
az NDK magyarorszagi Nagykovetségének

27. Kereskedelempolitikai Osztalya
1143 Budapest EXPORT-IMPORT

VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB DER

Népstadion Ut 99. DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK
P DDR-1026 BERLIN- ALEXANDERPLATZ

HAUS DER ELEKTROINDUSTRIE

RIF T NACHRICHTENTECH « DDR
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