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A magyar vasut Kelyzete, fejlesztésének kérdései

OROSZVARY LAszLO

A kozlekedés és ezen bellul a vasut tevékenysége
— a személy- és aruszallitds — belfoldi és nemzet-
k6zi viszonylatban egyardnt szorosan kapcsolodik
az anyagi termelés folyamatdhoz, a tarsadalmi élet
szinte valamennyi teriletéhez.
élet

E kapcsolaton belil a tarsadalmi-gazdasagi

a meghataroz6; az igényekhez és lehetéségekhez a
vasUtnak kell alkalmazkodnia. Ugyanakkor a vas-
0t tevékenysége, fejlettségi szintje visszahat a nép-

gazdasag egészének fejlé6désére. Ebben a vonatko-

zasban érdekes 6sszehasonlitast tartalmaz az 1. tab-

lazat, amely a terilet nagysaganak, illetve a la-
kossdg szaméanak fliggvényében mutatja egyes eu-
répai orszdgok vasUtvonalakkal val6 ellatottsdgat.
Az adatok azt bizonyitjak, hogy hazank ellatottsa-
ga megfeleld.

A népgazdasag fejl6désére val6 visszahatds szem-
pontjabdl feltétlenll nemzetkdzi 6sszehasonlitdsban
kell vizsgélni vasGtunk teljesitményét, halézatunk,

eszkdzeinek kihasznéaltsdgat. Az elé6bb felsorolt vas-

Egyes eurdpai orszagok vasutvonalakkal val6 ellatottsaga

Megnevezés DB
Tertlet, 1000 KM2 ..oooiiiiiiiireeeesee e 248
Lakossag, millié f6 ............. 61,5
Vasutvonal hossza, 1000 k m ... 29,0
Ellatottsag, km vonal/1000 km2 ....... 117
Ellatottsdg, km vonal/l millié lakos .............. 470

Megjegyzés: A tablazatok roviditései a kpvetkezd orszagok vasutjait jelzik:

DB  Német Szovetségi Koztarsasag
Ji Jugoszlavia

MAV Magyarorszag

OBB Ausztria

PKP Lengyelorszag

Egyes eurdpai vasutak teljesitménye (1975)

Megnevezés DB
Elszallitott utasszam, millié 6 .........ccceovvvenennen. 1010
Elszallitott aru, millié t .......... 283
Millié f6/1000 vonalkm... 35
Millié /2000 vonalkm ....ccccccoviiiiiiccicee, 9,8

Vonatterhelések vontatdsi nemek szerint (személy/teher, t)

Vontatas DB j2
183/960 161/616
188/520 310/873
288/929 460/929

1. tadblazat
j2 MAV OBB PKP SNCB SNCF
256 93 84 312 31 544
20,7 10,5 75 32,7 9,7 51,5
10,0 8,0 55 24,0 43 36,0
39 86 66 7 138 66
482 760 735 735 443 700
SNCB Belgium
SNCF Franciaorszag
SBB  Svijc
NS Hollandia
FS Olaszorszag
2. tablazat
A2 MAV OBB PKP SNCB SNCF
130 340 170 1118 190 647
7 130 46 454 60 215
13 42 31 46 44 18
7,7 16,2 8,4 18,9 14,0 6,0
3. tablazat
MAV OBB PKP SNCB SNCF
218/580 65/498 230/880
340/1067 140/418 322/1217 213/781 372/786
409/1283 275/670 411/1438 403/589 520/836
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utak személy- és Aaruszallitasi teljesitménye 1975-
ben a 2. tablazat szerint alakult.

Ezek az adatok vildgosan mutatjak, hogy vas-
Gtunk teljesitménye a hal6zati kiépitettséghez vi-
szonyitva jo6. Még inkdbb ezt igazoljdak az egyes
vontatasi kategdéridkban kozleked6 személy- és te-
hervonatok terhelései (3. tablazat).

Tarsadalmi-gazdasagi fejlédésink novekedési
Uteme, de a vildggazdasag jelenségei is (a vasuti
kozlekedés szempontjdbo6l tranzitorszdg vagyunk)
hatnak a kozlekedési igények novekedésére, mind
mennyiségi, mind minéségi tekintetben. Erdemes
itt megvizsgalni az olajvalsdagot, a nyersanyagok
arvaltozasat kovetéd évek aruszallitasi teljesitm é-
nyeinek alakuldsidt néhéany t6kés vasutnal. (4. tab-

lazat.)
4. tablazat
Néhany tékés vasut Aaruszallitasi teljesitménye (%)
Ev SNCF DB SBB  SNCF NS FS
1974 100 100 100 100 100 100
1975 83 79 73 74 81 82
197(5 89 81 79 72 77 87

Ugyanekkor a MAV-nal az el6z6 évek teljesit-
ményndvekedése utdn, csak 1976-ban volt némi
stagnalds. Ebben kisebb részben szerepet jatszha-
tott az a tény is, hogy 1976 az V. Otéves terv elsé
esztendeje volt. Az el6bbiek azonban igazoljak,
hogy szocialista gazdasagunk lényegesen kevéshé
érzékeny az emlitett valtozasokra, mint a tékés
gazdasagok.

Egyébként a kozlekedés struktardjanak valto-
z4sa, kulondsen a motorizacié, nemrégiben még ar-
ra engedett kovetkeztetni, hogy a vasat igénybe-
vétele csokkenni fog. A kiuléonb6z6 gazdasagi és
szallitasi tapasztalatok alapjan azonban arra kell
felkészilnunk, hogy az o6sszkozlekedési teljesitmé-
nyen belil csokkend vasati teljesitményhéanyad
ellenére, a vasuati aruszallitasi teljesitmények ab-
szollt értékben tovabb fognak ndvekedni.

A vaslti aruszallitasi szikségleteket befolyasolo
tényez6kben ugyanis a legutébbi években jelent-
kez6 lényeges valtozdsok (az energiahordozok 06sz-
szetételének valtozasa, az épitéipari technoldgidk
korszer(isodése stb.), de még inkdbb a nemzetkozi
integraciobo6l adédé szallitasi feladatok névekedése
a korabbi el6rejelzések fellulvizsgalatat tették szik-
ségesseé.

A vizsgalatok eredményeképpen a kovetkezd

megéllapitasokat tehetjuk:
— a népgazdasag energiastruktarajadnak valtozéasa
kovetkeztében a szénfelhasznalas és szallitasi igé-
nye a kordbbi elképzelésekhez viszonyitva nem
csokken, hanem legaladbb is stagnal;

kozlekedéstudomanyi szemle

— az asvanyolaj és termékeinek felhasznalasi igé-
nye miatt a cs6vezetékes szallitas mellett szdmolni
kell a tengelyen végzett szallitds bizonyos mértékd
novekedésével;

— a mezbgazdasagi termelés fokozott fejlesztése

miatt novekvd szallitdsi feladatokkal kell sza-
molni;
— az ipari termelés, illetve a nemzetkdzi gyartas-

szakositas tovabbfejl6dése a félkész- és készter-
mékek szallitAsndvekedését vonja maga utan.

Ez utobbi a MAV szamara kilén nagy feladatot
jelent, mert a dinamikusan fejl6dé export-import
szallitAsok mellett igen jelent6és tranzitfeladatokat
kell ellatnia. Orszagunk — foldrajzi helyzetébdl
eredéen — 0&sszekdtdé tranzititvonal Eurépa keleti
és nyugati, valamint északi és déli &llamai kozott.
Ezért a szocialista orszdgok kozdtti integréacié Ki-
szélesedése, az &ltaldnos enyhulés és az egyre er6-
s6dé gazdasagi kapcsolatok az egyes orszagok ko-
z6tt szallitand6 arumennyiség allandé ndvekedését
eredményezi. Egyébként valamennyi szocialista or-
szdg érdeke, hogy a tranzititvonalba es6 orszagok
kozlekedési rendszere a jelentkezd szallitasi igé-
nyeket maradéktalanul, a leheté leggyorsabban ki-
elégitse.

A szallitdsi igényeket a kulonboéz6 kozlekedési
dgazatok egymast kiegészitve, o6sszehangoltan elé-

gitik ki. Szerepuket természetesen a feladatokra
valé alkalmassaguk és a gazdasdgi szempontok

alapjan kell meghatdrozni. Ez utébbira szadmos
nemzetkdzi vizsgéalatot végeztek. Igy — svajci ada-
tok szerint — egy azonos szallitasi kapacitasa auté-

palya beruhéazéasa két és félszer tobbe kertl, mint
a vasuté. A hozza tartoz6 teriletigény a vasuiénal
viszont hatszor kisebb. De taldn a legfontosabb,
hogy a vasut energiafelhaszndlasa héaromszor Ki-
sebb a kozuti kdézlekedéssel szemben.

Az elébbiek nem jelentik a kozuti motorizacié
fejlesztésének elvetését, hiszen a személygépkocsi
ma mar térsadalmi igény; de azt igen, hogy par-
huzamos szallitasok esetén feltétlentl a gazdasagi
szempontok szerint kell dénteni.

A vaslUti és a kodzuti kozlekedés helyes aranyai-
nak megallapitasanal figyelembe kell még venni
azt is, hogy a kozuti gépjarmdalloméany és ezen
belil a személygépkocsik szdmanak tovabbi nove-
kedése miatt a kozuti kozlekedésben forgalom-
technikai nehézségek jelentkeznek. E nehézségek
alapvetéen a kotott palyan kozlekedd, automatizal-
haté, tomeges aru- és személyszallitasra nagy ka-
pacitassal rendelkezé vasUti kozlekedéssel oldhaték
fel. A fejlédés ilyen irdnydra mutat az a tény,
hogy még azokban a tékésorszdgokban is, ahol a
vasuti szallitasi teljesitmények részardanya a leg-
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jobban csékkent, az utébbi idében nagy gondot for-
ditanak a vasut rekonstrukciéjara, illetve fejlesz-
tésére. Ezt a téndencidt az energiahelyzetben be-
kévetkezett valtozds még erGteljesebbé tette. igy
Franciaorszdgban és a Német Szdvetségi Koztar-
sasagban tébb mint 40 év utan sor keril 4j, jelen-
tés vasutvonal épitésére is. (A Paris—Lyon vonal
lzembe helyezése pl. 1983-ban varhato.)

Ami a személyszallitast illeti, ebben még né-
héany évi csékkenés utdn az utasmennyiség stagné-
lasdra, az atlagos utazdasi tdvolsdg ndvekvd tenden-
ciaja miatt pedig az utas km mérsékelt ndvekedé-
sére lehet szdmitani.

Az elébbiek miatt megéallapithaté, hogy a vasuti
kozlekedés jov6éje hossza tavon is biztositva van.
A jov6re vonatkozéan azonban néhéany elvi kérdést
kell tisztdzni ahhoz, hogy a miszaki fejlesztés fel-
adatait, a kdzeli és a tdvoli jové paramétereit meg-
felelé koriltekintéssel meghatadrozhassuk.

A nemzetkdzi szakirodalom, de a magyar szak-
ért6k szerint is a vasuti személyszallitas paramé-
tereit GUgy kell meghatarozni, hogy a nappali és az
éjszakai eljutasi idék a repulégép és a gépkocsi
altal biztositott eljutasi id6k ko6zé essenek.

Ha hazank adottsdgait vizsgaljuk, teljesen vila-
gos, hogy a Budapest— Miskolc vagy Budapest—
Szombathely tavolsagot repulégéppel sem lehet
megtenni 2 6ran beldl, figyelembe véve természe-
tesen a repul6térre, illetve a reptil6térrél az elju-
tasi és a megfeleld elkészuleti idéket. Ugyanigy nem
teheté meg ez az Ut 2 6ran belul gépkocsival sem.
Ebbd6l kovetkezik, hogy hazankban a nemzetkozi
szinten igényelt 2—3 6réas eljutéasi id6t kb. 120 km/h
sebességgel tudjuk vasUton biztositani. Nyilvan ez
volt az oka annak, hogy tobb mint két évtizede
megszintettik a belféldi légi kozlekedést. Es ez az
oka annak is, hogy a vasiti kozlekedésben e tavoli
jovében sem tervezink 140 km/h-nal nagyobb se-
bességet, kivéve az an. eurépai térzshalézatba so-
rolt vonalainkat (Budapest—Hegyeshalom, Buda-
pest—Békéscsaba—Lokdshaza, Budapest— Kelebia),
ahol a tavlatban 160 km/h sebességgel szdmolunk.

Belféldi forgalomban — a repuléshez hason-
l6an — nincs szikség az éjszakai 7—9 6ras eljutasi
idejd éjszakai vonatokra. Egyébként egyedil a vas-
attal lehet elérni a szallodai komfortot nyujté
utazast. Viszont a MAV-nak is biztositania kell a
nemzetkdzi forgalmat, és ezen bellil a megfeleld
héalékocsi-kézlekedést. E vonatok sebessége azon-
ban nemzetkdzi szinten sem haladja meg a tavo-

labbi jovére altalunk valasztott 140 km/h értéket.

Az el6bbiekben kdorvonalazott feladatokat csak
a vasuti forgalom mennyiségi és mindéségi jellem-
z6inek fejlesztésével, a vasutizemi technolégia kor-
szer(sitésével lehet ellatni.
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E korszer(sitésben az A&ruszallitas teruletén a
nemzetk6zi forgalom lebonyolitasa az irdnyvonati
rendszer tovabbfejlesztését igényli. A gyorsan rom-
16 4&ruk tovA&bbitdsdra a nemzetkdzi gyorstehervo-
natok rendszerét kellett Kkifejleszteni, illetve ezt
kell tovabbfejleszteni, és kuléndésen nagy salyt
kell fektetni a kdzlekedési dgazatok egyittmdkodé-
sével a konténerizacidéra, mely eddig a szlkséges-
nél lényegesen kevesebb teret nyert. Csdkkenteni
kell a tartézkodéasi idéket a hatarallomésokon és a
rendez6 palyaudvarokon, és gyorsitani kell a vonali
elegyaramlast.

A személyszallitasban el6térbe keril a tovdbbra
is donté hivatadsforgalom mellett az Gdulési, turisz-
tikai igények kielégitése.

Bévitenink kell a nemzetkdzi utazéasi lehet6sé-
geket és tovabb kell névelni a belfoldi expressz-
és gyorsvonatok szdméat. Kiemelt feladatunk a vé-
rosok koérnyékén jelentkez6 hivatasforgalom mi-
néségének javitdsa, a vonatgyakorisag novelése.
Sugaras héalézatunk adottsdgai ellenére lehetdséget
kivanunk biztositani a nagyobb varosok kozdtti
kozvetlen 0sszekdttetésre.

Az eddig korvonalazott feladatok, valamint a
varhaté forgalom lebonyolitdsdhoz igazitott tech-
nolégiai terveink realizdlasahoz kell alakitani, il-
letve megszabni a vasit eszkdzeinek fejlesztését,
bévitését.

A forgalomlebonyolitds alapvetéd eszkodzei a vas-
Gti palya, a csomoépontok, a jarmdvek, illetve a biz-
tonsdgos kozlekedést leheté6vé tevd jelz6- és bizto-
sit6berendezések. A kovetkez6kben ezek fejlesztési
kérdéseirgl adunk ismertetést. Eldljaréban meg
kell azonban &llapitanunk, hogy a rendelkezésink-
re 4116 eszkozok a jelenlegi forgalom lebonyolitdsat

is csak nehézségek arédn biztositjak.

A PALYAREKONSTRUKCIO

Vasuthalézatunk napjainkban foly6 fejlesztésé-
nek legfontosabb jellemzéje févonalaink (a torzs-
hé&lézat) feltjitdsa, kisebb mértékben a péalyaud-
vari rekonstrukciok és allomasi vaganyhalézatok
bévitése, illetve A&tépitése. Ezt a térekvésunket az
indokolja, hogy a forgalom mintegy hadromnegyed
része a févonali halézaton bonyolodik le.

A népgazdasdg részérdl jelentkez6 fuvarozdsi
igényeknek az elmualt években jelentkezé éven-
kénti fokozédasa a MAV vonalhalézatanak gyor-
sabb Utem{d rekonstrukci6jat sirgeti. Ezt kodveteli
az a kényszer(d elmaradas is, amely ezen a teri-
leten az elmult évtized sorédn bekdvetkezett.

A megnovekedett igények dinamikusabb kielégi-
tésénél még a sziukséges hitel-eldiranyzatok bizto-

sitdsa esetén is nehézséget jelentenek a tobblet-
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anyag és -eszkdz, valamint az épitéipari kapacitas
biztositdsdnak a problémaéi.

Ha a vasUttal szemben tdmasztott széles skaldju
szolgéltatasi igényt a févonalakon teljesen kielégi-
tenénk, akkor a karos és egyben elavult allapotl ki-
sebb forgalmu vonalak szukséges felujitdsat tovab-
bi tervidészakra kellene eltolni.

A vazolt helyzetb6l kitnik, hogy a halézat 6sz-
szességét vizsgalva a forgalombiztonsadgi kovetel-
ményeknek is eleget kell tennink, a vonali &tépi-
tések, rekonstrukciok el6térbe helyezésével.

Kozéptavu fejlesztéseink keretében ennek meg-
feleléen a MAV térzshalézati vonalainak rekonst-
rukci6oi szerepelnek mintegy 1000 km-es tervezett
teljesitménnyel, mig a 600— 700 km vagany atépi-
tését a mar leromlott kisebb forgalmu péalydk Kki-
cserélésére iranyoztuk el6. (1. abra).

A korszer(sitésre kerulé vonalak kijelolésénél el-
s6sorban a kovetkez6 szempontok doéntdek:

— a rajtuk atgordiult elegytonna meghatarozott
mennyiségének elérése;

— a palya miszaki allapota;

— a forgalom lebonyolitadsaban korladtozdsokat je-

lent6 sz(ik keresztmetszetek feloldéasa.

1. 4bra. Plasser USP 3000 tipusu 4gyazatrendezd

A tervbe vett fejlesztéseknél az egyes vonalakra a
jelenlegi és varhaté igények alapjan

— a kiépitési sebesség és

— az alkalmazandé tengelyterhelés

keril meghatarozéasra.

Fejlesztési céljainknak megfelel6en az egyes vo-
nalaknal a kovetkez6 sebességeket vesszik figye-
lembe:

— az eurodpai térzshalézatba
tartozé vonalak 140— 160 km/h

— egyéb térzshalézati vonalak 120— 140 km/h

— Bi kategdridju vonalak 80— 100 km/h

— B2 kategoériaja vonalak 60— 80 km/h

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Ami a tengelyterhelést illeti, a felsorolt vonalaknal
a kovetkez6 értékekkel szamolunk:

140 km/h sebességig egységesen 21 Mp;
160 km/h sebességnél 18 Mp

Kisebb forgalmd vonalaink felGjitdsdra lehet6-
ségeink szlkre szabottak. A sinanyag-gazdalkodas
és a takarékos beruhdazéasi politika megval6sitasara
kidolgoztuk a févonalak korszer(sitéséb6l vissza-
nyert 48-as rendszerld felépitmény Gjbd6li beépitésé-
nek maddszereit. Részben ezzel az egyszer(sitett
vonalfelGjitassal tervezzuk a kisforgalmu vonalak
atépitését, amely nem csupan az adott palya forga-
lombiztonsdgat noveli, hanem az egységes 20 Mp
tengelyterhelés kiterjesztését is el6segiti.

A vonalkorszer(sitések ismertetett szempontok
szerinti soroldsan felul figyelembe kell vennink
a hazank infrastrukturélis fejl6dését meghatdrozoé
tobb kdzponti intézkedést és gazdasagpolitikai célt.
Illyenek pl. a paksi atomerém, a bélapatfalvi ce-
mentm ( épitésével kapcsolatos vasuti feladatok.

A korméanyhatarozatokon alapulé fejlesztések, a
népgazdasdg nagy ipari beruhédzasai a vasutat, mint
a fuvaroztatds leghatékonyabb alapszolgéaltatasai-
nak eszkdzét, veszi szamitasba. Példaul a kormany
altal meghatarozott terulet- és telepuléshal6zat-
fejlesztési koncepciénak megfeleléen kerult sor
egyes terlletegységek, illetve nagyvarosok kozotti
kozvetlen gyorsvonati kapcsolat megteremtésére.

Az épitésre kerulé vasOti palydk felépitményé-
vel kapcsolatban el kell mondanunk, hogy az utéb-
bi idében tobb helylitt kezdeményezték az dn. nem
hagyomanyos felépitmények alkalmazéasat. igy tobb
vasutnéal végeztek kisérleteket a betonelemekre he-
lyezett palyaval. A kisérletek eredményei azonban
nem igazoltdk a varakozast. Az Uj megoldas rend-
kivial érzékenynek bizonyult az altalaj tulajdonsé-
gaira, emellett koltségei 2— 3-szor nagyobbak a ha-
gyomanyos palyaénal. igy ezt a megoldast a jovo-
ben csupéan hidakon, alagutakban és sziklas talajo-

2. 4bra. Budapest D¢éli palyaudvar az Aatépités utan
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kon alkalmazzdk. Ez viszont azt jelenti, hogy a

klasszikus péalya &ltalanos marad, illetve lesz:
— UIC 60, ill. 54 kg-os sinekkel;

— betonaljakkal;

— az aljtdvolsdg csokkentésével.

Fontos szempont természetesen itt is, hogy a fel-
épitmény o&sszetev@inek élettartama lehet6leg azo-

nos legyen.

A NAGY VASUTI CSOMOPONTOK

A nagy vaslti csomopontok allapota, miszaki fel-
szereltséguk szinvonala és a tovabbi technikai fej-
lesztésukre vonatkoz6 koncepcidk alakitasa egyik f6
jellemzG6je az egyes vasutaknak.

Az euré6pai vasutak tébbsége olyan fejl6dési sza-
kaszban van, amelyet a személy- és &ruforgalmi
szolgéltatdsok szinvonaldnak javitdsara, miszaki
Gjdonsdgok alkalmazasara és az ezekhez kapcsol6-
d6é uj forgalmi technolégidk bevezetésére valé to-
rekvés jellemez. A val6éravaltdshoz szukséges léte-
sitmények konkrét felépitési helyei — tobbek ko-
z06tt — a nagy vasOti csomoépontok. Ezek fejleszté-
sében, a meghatarozott célok ismeretében, szamos
vasutnal komoly haladés tértént.

A magyar vasUthéalézat csomoépontjainak jelenle-
gi helyzete egyéaltalaban nem kielégit6. A masodik

vilAghdbord mérhetetlen pusztitdsai a vaslti géc-
pontokon még mindig mutatkoznak, mert noha a
vasut sok millidrdot forditott rendbehoz&sukra, ja-

varészt még a régi geometriai elrendezésben lze-
melnek, s részben avult berendezésekkel és létesit-
ményekkel kénytelenek elvégezni a sokszorosan
megndvekedett feladatokat.

fgy a véaganyhalézat kialakitdsdnak problémain
tal a legtébb &lloméason hianyoznak a peronok,
a gyalogos aluljarok, avultak az &lloméaséplletek és
egyéb magasépitmények, még mindig sok &llomaéa-
son nem korszerld a biztositoberendezés, és a tav-
kozlési létesitmények sem megfelel6ek.

A hazai vasUtalloméasok és csomépontok fejlesz-
tése elmaradasanak f6 oka az, hogy a rendelkezés-
re allé hitelkeretet és munkaer6-kapacitast elsésor-
ban a kiulénb6z6 jellegd vonali munkaknéal kellett
felhasznalni, ezzel is biztositva a személy- és aru-
forgalom biztonsaganak ndvelését, az elegyaramlas
vonali sebességének gyorsitasat, s igy a vasuat meg-
ndvekedett feladatainak elvégzését. A fejlesztések
ilyen iranyd kovetelménye azt eredményezte, hogy
a vonalak nagy része atépilt, azokra korszer( biz-
tositoberendezést szereltek, tébb helyen a vonalak
villamositdsa is megtdrtént; ugyanakkor a csomé-
ponti &lloméasok rekonstrukciéjanak elmaradéasa
egyenkapacitasi problémakat okoz. Ezt a feszlltséget

szlikds beruhéazasi kereteink miatt, a kovetkez§
tervid6szakban sem tudjuk feloldani.
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A nagy vasUti csomoépontok targyalasanal ki
kell emelni a nagy-budapesti csomo6pontot, valamint
a legfontosabb hatarallomasokat. Ezek a kialakult
vaslthal6zat adottsagai, az orszag foldrajzi fekvé-
se, valamint az eurdpai vasutak torzshalézatahoz
val6é csatlakozas miatt kulonos jelentéséglek.

A nagybudapesti csoméponton az elmalt évtize-
dekben sor kerilt egyes részkorszeM sitések végre-
hajtdsdra, nagyobb fejlesztésrél azonban csak a
Déli péalyaudvar esetében beszélhetink. (2. abra).
Bizonyos id6szakos rekonstrukciéok torténtek, don-
t6 tobbségben metré-csatlakozasi munkéakkal 6ssze-
fuggésben, mint pl. a Keleti és részben a Déli pa-
lyaudvar esetében. Kozvetlen kuszébdn &llnak a
Nyugati palyaudvar rekonstrukciés munkai, ahol a
Marx tér A&tépitésével kapcsolatban elsésorban a
mGemlék jellegd és a metrd-csatlakozasi munkéak
elvégzésére keril sor. Viszonylag kisebb mértékd
a vonatforgalom bdévitésére, illetve konnyitésére
iranyulé munka.

A kovetkez6 években kissé nagyobb, de a szuk-
ségleteknek még mindig nem megfelel6 Utemben
folytatédik a nagy-budapesti rekonstrukci6. Ennek
keretében az (j vasUt-metr6 csatlakozasokkal &sz-
szefiggé munkédkon Kkivul sor kerul a Kelenfdldi
palyaudvar atépitésére, illetve megkezd6dik a két
legnagyobb rendezé palyaudvar korszer(sitése.

A hataréalloméasok fejlesztése soran tovabb foly-
tatédik az Gun. kdzds szolgdlatd hataralloméasok Kki-
épitése. A modern technolégidnak megfelel§d for-
méaban kertlt dtadasra 1975 végén az Uj rajkai ma-
gyar—csehszlovak hatarallomas. Ezzel a MAV—
CSD viszonylatban a magyar tertleten levé kozos
dllomasok rekonstrukciéja — Komarom kivételével
— megtértént.

Az V. O0téves terv keretében egy nagyobb hatéar-
allomas atépitésére keril sor Hegyeshalom &lloma-
son, ahol a Bécs—Hegyeshalom vonalszakasz villa-
mositasat kdvetben is tovadbb folyik a bdévités.

Ugyancsak komoly feladatot jelent ebben az 6t-
éves tervben a Biharkeresztesen kiéplUl6 magyar—
roman kozdés hatarallomas épitése. Uzembe helye-
zését kovetben keridl sor majd a Puspokladaftv—
Biharkeresztes—Nagyvarad vonal villamositasara.

Vasttunk, de egész népgazdasdgunk szempontja-
b6l legfontosabb csomoépontunk Z&hony. Ennek
fejlesztése és bOvitése a kovetkez6 években is to-
retlentl folytatédik, amit feltétlentl indokol a
szovjet—magyar A&rucsere-forgalom 4&llandé és je-
lentés novekedése.

Az orszag belsé teriletén levéd csomopontok te-
kintetében az utolsé évtized legnagyobb munkéja
a szolnoki volt. Ennek keretében Ko6zép-Eurépa

egyik legkorszer(ibb személy- és rendez6 palyaud-
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vara épult ki, melynek soran Gj &allomasépulet épi-
tésére is sor kerilt (3. abra).

Jelent6s korszerGsitési munkak folynak Debre-
cenben is.

Azt, hogy a csomoépontok rekonstrukcidjaval
kapcsolatban milyen nagy munka var mind a vas-
utasokra, mind a korszer(sitések tervezdire és Ki-
vitelezéire, mutatja az e célra felmerulé koltségek
varhaté o0sszegének nagysagrendje. A vasUti cso-
moépontok korszer(sitése, illetve rekonstrukcidja —
ha maéd és lehet6ség nyilna viszonylag révid idén
belili végrehajtasukra —, szerény becslések sze-

3. abra. Szolnok palyaudvar j felvételi épilete

rint mintegy 60 milliard forintba kerilne. Ezen
belil a budapesti csomépont komplex fejlesztésé-
re mintegy 15 millidrd forint hitel biztositasa lenne
szikséges. llyen hatalmas 6sszegek a kdzeljovében
sem &llnak majd a vasut rendelkezésére, ugyanak-
kor a mostani Utemet meg kell gyorsitani. A MAV
keresi a kilénb6z6 megoldasokat, hogy a jovében
a nagy vasuti csomoépontok kérdése népgazdasagi
jelent6ségének megfelel6en megoldédjék.

A GORDULOALLOMANY KORSZERUSITESE

A vaslt korszer(sitésének ugyancsak fontos kérdése
a gordul6alloméany fejlesztése, a korszer( vontat6-
és vontatott jarm(park kialakitdsa, a vontatas ha-
tékonysagéanak ndvelése.

A MAV vontatéjarmi-parkjanak korszerdsitése
meglehetésen hosszG folyamat. A g6zvontatast a
villamos- és Diesel-vontatas valtja fel, és e Kkét
vontatdsi nem aranyat els6sorban a gazdasadgossag
szabja meg.

Eddig kozel 1200 km hosszu vonalhalézat kerult
villamositasra, mely a toérzshalézatunk legforgal-
masabb vonalait foglalja magéaba. Ezek a vonalak
nagyrészt kétvaganyu, nagy forgalomsdr(ségd, a
belféldin tal export- import- és tranzitforgalmat
lebonyolité vonalak.

KOZLEKEDESTUDOMANYI szemle

A vontatds korszer(sitési folyamatanak elnydj-
tottsagara jellemz6, hogy beruhéazasi lehet6ségein-
ket figyelembe véve, a g6zvontatas teljes megszin-
tetése csak a VI. étéves terv idészakdban varhaté.
Addig azonban a szallitasi teljesitményeknek mar
csak kis része marad a gézvontatdsra, a g6ézmozdo-
nyok egyre inkabb teriletileg elhataroltan, an. ,,g6-
z0s-szigetekben” vesznek részt a vaslt munkaja-
ban.

Jelenleg a szallitasi feladatok 92% -at a Diesel- és
villamosmozdonyok teljesitik, mintegy fele-fele
aranyban. A tolatasi teljesitmény kozel haromne-
gyed részét Diesel-, a tobbit g6ézmozdonyok végzik.
1980-ban a tervek szerint a vontatasi teljesitmény
mintegy 95%-4t, a tolatds mintegy 88% -4t a kor-
szer( vontat6-, illetve tolatéjarmdivekkel végezzuk.

A vontatas gazdasdgos fejlesztésének egyik alap-
vetd kérdése tehdt a Diesel- és villamos vontatés
aranyanak helyes kialakitdsa. Az ardny megéllapi-
tdsanal a vasutizemi szempontok mellett feltétle-
nil figyelembe kell venni olyan lényeges tényezé-
ket is, mint az energiaforrdsok és az &rak alakuléa-
sa. Korabbi tanulméanyaink szerint a Budapest—
Szajol—LOokoshaza vonallal kialakult kb. 1100 km-
es villamositott hal6zat utadn tovabbi vonalak villa-
mositdsa nem gazdasagos. A szallitasi teljesitmé-
nyeknek a tervezettnél lényegesen nagyobb
mérvi monoton noévekedése, a gdazolajar emel-
kedése, illetve az energiahordozé-felhaszna-

las helyes aréanyainak kialakitasa azonban
elkerulhetetlenné tette e kérdés felllvizsgala-
tdt. A legutébbi elemzés azt mutatja, hogy
a villamositast a IV. 0otéves terv (ltemének
megfelel6en tovabb kell folytatni, mivel a vil-
lamositds mind a MAV, mind a népgazdasag sza-
méra gazdasagos, és egyike a leggyorsabban meg-

térilé beruhazasoknak.

A gazdasdgossagi kérdések mellett az 6sszefiggé
villamositott halézat vasutizemi technolégiai el6-
nyein, a kdérnyezetvédelmi szempontokon tdl meg-
emlitjik, hogy a villamosenergia-ellatds hosszu téa-
von tobb oldald kooperéacidval is biztositott. E meg-
dllapitdsokat a koérnyez6 orszdgok vonalvillamosi-
tasi tervei és a szovjet—magyar villamosenergia-
egylttm (kodési megallapodas is alatamasztja.

Egyébként az energiahordozok &tértékelését ko-
vetéen mar villamositottuk a Hatvan—Ujszasz vo-
nalat, jelenleg ugyancsak e munké&k folynak a Bu-
dapest— Kelebia vonalon. Befejezése egyben a ju-
goszlav vasutak azonos rendszerével val6o talalko-
z4ast jelenti majd a két orszag hataréan.

Ami a villamositds tavolabbi jovéjét illeti, még
tovabbi kb. 1000 km vonal villamositdsat tervez-
zUk. Ezen beltl a mar villamositott halézatrészeket
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4. 4bra. V 43 sor. 3000 LE-s villamosmozdony gyorsvonati
szerelvénnyel

5. 4bra. M 62 sor. 2000 LE-s dieselmozdony

6sszekdté vonalakon (pl. Cegléd—Kiskunfélegyhéa-
za— Kiskunhalas—Szeged), illetve a nagy forgalom -
sr@iségd vonalakon (pl. Budapest—Pécs) terve-
zink villamos Gzemet.

Az atalakulas tehat a beruhazasi lehet6ség fugg-
vénye, de az elnyljtottsag kihat a miszaki szem-
pontokra is. A folyamat kezdetén beszerzett von-
tatéojarmivek egy része ugyanis a g6zvontatas tel-
jes megszuntetésekor mar miszakilag avultnak te-
kinthet6; igy ekkor majd gondolni kell az els6 ge-
nerdcios jarm(ivek selejtezésére, illetve po6tlasara is.

A jarmipark rekonstrukcidjdval természetesen a
mar kordbban vazolt mennyiségi és a névekvé mi-
néségi kovetelményeket a lehetéd leggazdasdgosabb
megoldasokkal kell kielégiteni.

A vontatds korszer(sitésében a 15 éve bevalt
3000 LE-s villamos mozdonyok (4. abra) és a 2000
LE-s Diesel-mozdonyok (5. abra) Uzemének valto-
zatlan biztositdsa mellett szukség van tovabbi vil-
lamos mozdonyok, a kdzepes tengelyterhelési halo-
zat vontatdsanak korszer(sitésére bizonyos mennyi-
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ségli Diesel-mozdony beszerzésére, tovabbad a gé6z-
vontatds koncentrélt szGkitésére.

Jelent6s vonoderb6kapacitds-ndvekedést jelent a
kozeljovében megjelen6 5000 LE-s tirisztoros villa-
mos mozdony. Ez a jarmd a legnagyobb személy-
szallité vonatokat 120, illetve 160 km/h sebességgel
tudja tovabbitani, és alkalmas az alféldi villam osi-
tott vonalakon az &lloméasok befogaddképessége al-
tal megszabott tehervonatok vontatdsara is. A Kko-
vetkez6 idészakban a villamositott vonalakra ezt a
tipust kivanjuk beszerezni (6. abra). A tobbi kdze-
pes és nagy tengelyterhelési Diesel-Utzem( vonal-
ra 1800 LE-s Diesel-hidraulikus mozdonyokat vé&-

6. abra. V 63 sor. 5000 LE-s villamosmozdony

saroltunk. A tolatds Diesel-esitésére a meglevd to-
latbmozdony-tipusokon kivil roméan sz&llitasd 400—
700 LE-s Diesel-hidraulikus mozdonyokat &llitunk
Uzembe, melyek kiegészitik a vonali szolgalatbol
visszavonéasra keridl6 nagy, illetve koézepes Diesel
tolatémozdonyok Uzem ét.

A gyenge forgalmu és kis tengelyterhelésdi vo-
nalak személyszallitAsdnak megoldasara a csehszlo-
vak ipartél hdromrészes, kéttengelyl egységekbdl
all6 kénnyld motorvonatokat vasarolunk.

Tovabbi feladatunk, hogy 6sszhangot terem tsink
a vontatéjarmvek és a kocsibeszerzés terén. Ez el-
s6sorban a villamos fltés folyamatos elterjesztésé-
nél jelent feladatot, amely egyeduli lesz a tadvolabbi
jovében.

A vaslt jelentés feladatai kdzé tartozik a varos-
kornyéki, kiemelten pedig a budapest-kdrnyéki
hivatdsforgalom szinvonaldnak emelése, melynél azt
a tényt is figyelembe kell venni, hogy a személy-
szallitAsban a kozati motorozaci6é terjedése miatt
még tart az utasszam csokkenése. Ezért a buda-
pest-kornyéki helyi személyforgalomra a VI. &t-
éves terv végétdl, illetve a VII. otéves terv kezde-
tét6l villamos motorvonatokat kivdnunk beszerez-
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ni, amelyek a hét végi kisebb hivatasforgalom m -
att adott esetben a dél-balatoni idegenforgalom le-
bonyolitdsat segithetik, ha a vonal villamositdsara
addig sor kerilne.

A vontatott jArmpark fejlesztési irdnyait ugyan-
csak a varhat6 feladatok szabjak meg. Itt kulén
kell valasztani a személy- és teherszallité jarm G-
veket.

Ami a személyszallitast illeti, ma még mindig na-
gyobb mennyiségl kéttengelyld személykocsi van
forgalomban. Ezek selejtezése a kozeljove feladata;
a tavolsdgi forgalomban potlasukat négytengelyd
kocsikkal biztositjuk, a mellékvonali forgalom ré-
szére pedig emellett kis tengelyterhelésd motorvo-
natok beszerzésére kertl sor. Kiilén foglalkozunk
azzal a kérdéssel, hogy kozbevalté szerelvényekkel
végre meg tudjuk oldani a szerelvények rendszeres
karbantartisat és tisztitasat.

Tavlati terveinkben tulajdonképpen a személy-
kocsipark fejlesztése terén a rendszeres selejtezési
és potlasi Gtem betartidsa, és az akkor jelentkez§
sebességi és kulturdltsdgi igények Kkielégitése lesz
a feladatunk. A nemzetkdzi személyforgalom ré-
szére mar a kozeljov6ben halé- és étkez6kocsikat
szerziink be.

A teherkocsipark fejlesztésének néhéany fonto-
sabb szempontja a kévetkezég:

— elsésorban a nemzetkdzileg kifejlesztett és elfo-
gadott egységtipusokat kell beszerezni;

— a varhato szallitasi feladatoknak megfelel6en
kell biztositani a specidlis kocsitipusok, pl. auté-
szallité, ércszallité, szén-, cement-, kénsavszallitd
kocsik beszerzését;

— a kocsiparkot Gagy kell fejleszteni, hogy 6ssz-
hangban legyen a rakod&asgépesitéssel és az egyre
jobban terjed6 konténerizaciéval.

Egyik igen fontos tavlati fejlesztési feladatunk
az 6nm(kodé kapcsoldokészulékeknek a tébbi euré-
pai vasuttal egyid6ben val6 bevezetése. Ez a vasUt
szdmara igen jelentés gazdasagi megterhelést okoz,
de a munkaeréhelyzet, a vasuti szallitadsi feladatok
automatizalasa, a rendez6épalyaudvarok gépesitése
elébb-utébb rédkényszeriti a vasutat erre a lépésre.
Jadrmlbeszerzéseink sordn ezt a fejlesztést is figye-
lembe kell venni, annak ellenére, hogy nem a ko-

zeljovében sorra kerulé kérdésrél van sz6.

A JARMUPARK KARBANTARTASA
ES JAVITASA

A korszerld jarmdipark létrehozasa mellett igen
fontos az optiméalis kihasznéaldsa, melynek alapveté
feltétele a megfelelé szinvonalld karbantarté és ja-
vitoébazisok létrehozasa (7. abra).

A jarmjavitéo Uzemek, vontatasi telepek, kocsi-
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javité midhelyek els6dleges feladata, hogy a forga-
lom lebonyolitasdahoz mindenkor biztositsak a sziuk-
séges mennyiségld Uzembiztos jarmdvet, és csak
ezen belll vagy ezen tal szabad a gazdasadgos javi-
tasi, karbantartasi munkakrél beszélni, illetve a
javitds és karbantartds gazdasagossdgat az ésszvas-
0ti gazdasdgossdg keretébe illesztve kell megitélni.

A jarm(allomany kialakitdsanak vezérmotivuma
mind a darabszdm, mind a tipusmeghatarozas te-
kintetében a gazdasidgossadg, a koltségkimélés.
Ugyanezt kell szem elétt tartanunk a jArm(karban-
tarté és javitobazisok kialakitasanal is. Komoly
er6feszitéseket kell tennink ahhoz, hogy 6sszehan-
golt héalézati szemléletet kialakitva, az ala- és folé-
tervezés, a taulméretezés mind a jarm{(tipusok meg-
alkotdsakor, mind a karbantart6 és javitéobazisok
kialakitdsakor kikuszobolhetd, illetve a leheté leg-

kisebb mértékre csokkentheté legyen.

A VASUTUZEM IRANYITASA
ES AUTOMATIZALASA

A vasOtuzem iranyitdsa — hasonléan méas nagy
szervezetekéhez — napjainkban egyre téobb prob-
Iémat vet fel, mind operativ, mind kdzép- vagy

hosszu tdvon. Ezért egy id6 6ta a vildg vasatjai be-
hatéan tanulmanyozzak az irdnyitds hatékonysaga-
nak novelési lehetéségeit. Mindenekeldtt az lGzem
operativ irdnyitdsdnak kérdése foglalkoztatja a
vasutakat, minthogy ezen a teruleten a dolgozdk
tizereit kell foglalkoztatniok (viszonylag kedvezdt-
len munkakérilmények kozott), s az extenziv bévi-
tés lehetdségei altalaban kimerultek.

A MAV — hasonlé inditékok alapjan — ugyan-
csak napirendre tlizte operativ iranyitasédnak kor-
szer(isitését, s egyrészt széles kord kutatasokat foly-
tat e terileten, masrészt jelent6s beruh&zasokkal

igyekszik fokozni hatékonységéat.

7. abra. Korszer( trakciésmotor-javitésor —a MAV
Eszaki Jarm (javité Uzemben
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Az operativ irdnyitds olyan tevékenység, amely-
nek sordn egyrészt az tizemi folyamatokkal kdzvet-
lentl érintkeziink és beavatkozunk, masrészt az
érintkezés és beavatkozas sordn nyert informéaci6-
kat az irdnyitds kuléonb6zé pontjaira atvisszik, és
az operativ iranyitas céljaira feldolgozzuk.

Az irdnyitds hagyomanyos maddszerei a kovetel-
ményeket egyre kevésbé képesek kielégiteni, min-
denekel6tt a beavatkozas biztonsadga, de még in-
kabb a lebonyolitas sebessége tekintetében. Ugyan-
igy fokozédnak a nehézségek a beavatkozas alapjat
képez6 dontéseket el6készitd informaciok tekinteté-
ben is. Ezek az informaciék a hagyoméanyos méd-
szereknél mar nem a szukséges mingséglek, és nem
is elegendd mennyiséglek. A munkaszervezési
moédszerekben rejlé tartalékokat nem lebecsulve, az
operativ irdnyitds hatékonysdgat féként a techni-
kai eszkozok fokozott igénybevételével lehetséges
noévelni.

Az Uzemi folyamatok sokrétliek: a vonatok moz-
gadsa, az aruk be- és kirakésa, az utasok aramléasa,
a szallitdshoz szikséges energia biztositdsa stb. Az
operativ irdnyitds szempontjabol ezek kozott a leg-
fontosabb természetesen a vonatforgalom lebonyo-
lithsa. Az ebbe valé beavatkozas és az ezzel valéd
érintkezés technikai eszkdzei a vasuti jelz6- és biz-
tositéberendezések. E berendezések hagyomanyosan
els6sorban a vonatforgalom biztonsdgat szolgaljak;
mlszaki és rendszertechnikai fejlesztésuk eredmé-
nyeképpen azonban mar maéas funkcidik is elétérbe
kertlnek.

Az &lloméasokon a vaganyutak onm(kédé felépi-
tésével és feloldasaval, a térkézokben pedig a visz-
szajelentések automatizaldsaval nagymértékben né
az &atbocsatoképesség. Csokken a forgalom iranyi-
tasdhoz sziukséges emberi erékifejtés, mind szellemi,
mind fizikai téren, mivel a jArm @Gérzékelést és a biz-
tonsagi fugg6ségeket a korszer(i berendezések auto-
matizaljak, s az irdnyitdshoz szikséges palyamenti
szerkezetek mikodtetését villamos Gton valésitjak
meg. Kozponti forgalomvezérléd berendezések alkal-
mazésa esetén ndvelheté a forgalomirdnyité beavat-
kozads hataskorzete is. Ezzel az operativ iranyitas
horizontja tagul: egyetlen ember iranyithat 60— 80
km-es vonalszakaszt (8. abra).

8. abra. A kozponti forgalomvezérlés iranyité berendezése
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A biztositoberendezések miszaki fejlesztése szol-
galtatdsaik korszer(sitését, kiteljesedését célozza. A
miszaki fejlesztés egyik f6 irdnya a vonat-, illetve
a jArmGdérzékelés automatizaldsa. Ma a vasutak &llo-
maési és 4llomaskdzi személyzetének feladata a vona-
tok megfigyelése. A szolgélati helyek ténykedéseinek
automatizdlasa esetén azonban e pontok megszdn-
nek, s hovatovdbb nem marad a palyan senki, aki
pl. egy-egy jarmdhibat észleljen. A jarmdhibak ko-
zUl az egyik legveszélyesebb és gyakori hiba a hén-
futds. Ennek érzékelésére szolgalnak a palya men-
tén telepitett, s az infravords tartomanyban mdko-
dé héérzékel6k, amelyek a csapagyhdmérsékletet a
legkdzelebbi alloméason papirszalagra regisztraljak,
s veszélyes hdmeérséklet esetén figyelmeztetd jelzést
is adnak.

A fejleszté6k foglalkoznak a sérult futofeliletek,
a laposkerekek kijelzésével is. Hazdnkban jelenleg
egy kisérleti berendezés mikodik.

A miszaki fejlesztés masik jelent6s terilete a
guritodomb Uzemének automatizadldsa. A korszerd
forgalmi technoldgia kis szama, nagy feldolgoz6-
képességl rendez6 palyaudvart igényel. A rendezé
palyaudvar munké&ja hagyomanyos moédszerekkel
igen személyzetigényes, s rdadasul rendkivil ked-
vezbtlenek az adott munkakérilményei. A rendez6
palyaudvarok feldolgoz6képessége viszont jelent6s
tényez6 a kocsitovabbitasban. Ezért nagy jelentésé-
gl az itt bevezetésre kertl6 gépesités és autom ati-
zalds, féként a guritédombokon. Miutan a gurulé
kocsik el6tti automatikus valtoallitas mlszakilag
megoldott, jelenleg a gurulé kocsik kozotti tadvol-
sdg betartasa, valamint az irdnyvaganyokra futé
kocsik egyenlé végsebességének biztositdsa a fej-
lesztés f6 célja.

Az el6bbiekben felsorolt miszaki fejlesztés mellett
azonban nem kevésbé id6szer(i a biztositéberende-
zések hal6zati rendszerének fejlesztése. E berende-
zéseknek a vasUthalézaton 6sszefiiggd rendszert kell
alkotniok, mindenekelétt szolgaltatasaik egynem (-
sége és Osszefuggése tekintetében. A korszer(sité-
seknek ugyanis f6ként a vasUtvonalak ,biztonsagi
egyenszilardsadgéat”, valamint az &tbocsdtoképesség
szempontjabdl mért egyenkapacitasat kell biztosita-
niok. A biztositéberendezéseknek ebben jelentés
szerepuk van.

Célunk tehéat az, hogy a torzsh&lézat vonalait 6sz-
szefliggben korszerdGsitsik: lassuk el 6nm{dkdédé vo-
natérzékel6kkel, valésitsuk meg rajtuk a jelzék
megfigyelését ellen6rz6 vonatbefolyasolast, az al-
loméasokon villamos valtéallitas legyen, fényjelzék-
kel és vaganyfoglaltsdg ellend6rzéssel tegyik 6nm -
kodévé a nyiltvonali kidgazdsokat, és a vasUti-kdz-
O0ti keresztez6dések sorompoé-berendezéseit.

A legforgalmasabb egyvagéanyd vonalainkon kéz-
ponti forgalomvezérlést szandékozunk megvalésita-
ni, és meg akarjuk kezdeni a csomdpontok, els6sor-
ban a budapesti fejadllom &sok biztositoberendezései-
nek, tovabba a guritédomboknak korszer(sitését.

Az operativ iranyitds tovabbi jelent6s terilete az
informacidtavitel. Itt a hatékonysag ndvelésére al-
kalmas technikai eszk6zék a tdvkozl6 berendezések

és atviteli utak.
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A tavbeszél6 dsszekottetések és a tavirégép-halo-
zat egyre fokoz6dd igényeket tdmaszt az Aatviteli
utak kapacitdsdval és mind6ségi paramétereivel
szemben. Ezeket az igényeket dsszekottetéseink ka-
belesitésével és korszer( Aatviteli berendezésekkel
igyekszink kielégiteni. Tavkozlési miszaki és al-
l6eszkoz-fejlesztési céljaink kozul legfontosabb ma
az irdnyitds igényeit hosszu tavon kielégité atviteli

halézat megteremtése.

Az operativ irdnyitds informaéaciéinak feldolgozéa-
sdhoz csak az utébbi idében kezdtink el technikai
eszkozoket alkalmazni, mégpedig el6szér a rendezé
palyaudvarokon.

A rendez6 palyaudvarok mar emlitett atbocsato-
képességét az informaéaciofeldolgozas sebessége nagy-
ban befolydsolja. A szolnoki rendez6 palyaudva-
ron alkalmazott Selex-berendezés — amely a beér-
kezett kocsi adatainak a rendezés sordn valé atcso-
portositasdban, majd az induldé vonatok tablazatos
vonatelemzése Osszedllitasaban nyGjt nagy segitsé-
get — ezt kivaléan bebizonyitotta.

Jelenleg a rendezé péalyaudvarok informéacio6fel-
dolgozasanak szadmitégép Utjdn valdé megvalodsita-
sara tesszik meg az el6készileteket, ugyancsak
Szolnokon valéd bevezetéssel.

Hasonloképpen szadm itégéppel szdndékozunk meg-
oldani a zahonyi csomoépont sokrétd informaciéfel-
dolgozasat is.

Aruszallitasi teljesitményeink jelent6s részét ké-
pezi az export-import, illetve a tranzitszallitds; igy
operativ irdnyitdsunk fontos ténykedése a be- és ki-
Iép6 kocsik nyilvantartadsa, valamint az idegen ko-
csikkal valé gazdalkodas. Ezért a MAV ugy dén-
tott, hogy az els6 héalézati méretd szamitégépes
operativ informaciéfeldolgozasat a hatarallomasi
informaciok tekintetében val6sitja meg — az NDK-
beli és a csehszlovdk vastuthoz hasonléan. E rend-
szerben a Budapesten elhelyezett szamitégép a ha-
tdrallom&dsokon tavir6gépen beadott adatokat tav-
adatfeldolgozédssal teszi alkalmassd az iranyitast
végz6 kulonféle céld tdjékoztatasra.

A hé&lézati méretd irdnyitérendszerek kdzponto-
san elhelyezett szdmitégépeket feltételeznek, ame-
lyek természetesen tobbcélian is kihasznalhaték.
Ez a kdrulmény indokolja a szamitokdzpont meg-
val6sitdsat. Ennek megfelel6en Ggy dontdottink,
hogy a DéIli péalyaudvaron létrehozzuk szamité-
kézpontunkat, amely mind az operativ iranyitas,
mind pedig a gazdasagi irdnyitds adatfeldolgozasat

ellatja.
Az (j szamitastechnikai szervezetet — a MAV
Szamitastechnikai Uzemet — most hoztuk létre,

mely magaban foglalja az eddig ezekkel a kérdé-
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sekkel foglalkozé adatfeldolgozd fé6nokség mellett a
kutatéintézet, a kdzponti szervek és a vasutigazga-
tésagok szamitastechnikaval foglalkoz6 szakembe-
reit is.

A MUSZAKI FEJLESZTES NEHANY ELVI
SZEMPONTJA

Az elébbiek sorédn vizsgaltuk a vasati palya, a
nagy vasUti csomdépontok, a gordul6allomany, a
karbantarté- és javitobazisok, a tavkozl6- és bizto-
sitoéberendezések, az automatizdlas és a szamitas-
technika legfontosabb kérdéseit.

Vannak olyan altalanos érvényld szempontok,
amelyeket valamennyi vasuti berendezés fejleszté-
se soran szem el6tt kell tartani azért, hogy a vasut
korszer(Gsitésében — a miszaki fejlesztés soran —
az adott kéridlmények kozott az optimumot tudjuk
megvalésitani. Ezek a kovetkez6k:

— a vasutizembe Aallitott eszkdz, berendezés az
adott kérilmények kozott kifogastalanul teljesitse
feladatat;

— az Uzembe helyezend6 eszkdéz, berendezés para-
métereit nem szabad »biztos, ami biztos” alapon
— olyan magasabb szinvonalinak meghatarozni,
hogy ez ok nélkil magasabb beszerzési arat jelent-
sen (a maximalis min6ség ritkdn az optimalis!);
— az Uzembe helyezendd eszk6z paramétereinek
6sszeegyeztethetének, illetve ©&sszeegyeztetettnek
kell lennitk az Uzemeltetés, a karbantartas, a
javitds, a gyartas és az el6allitas lehetéségeivel,
adottsdgaival.

Ezeket az altalanos fejlesztési szempontokat mind
a helyhezkotott berendezések, mind a goérduléallo-
many megvalasztasa, illetve beszerzése sordn figye-
lembe kell venni.

Az elmondottak bizonyitjdk, hogy a vasutizem
hatékonysagéat intenziven, a technikai eszkdz6k je-
lentés fejlesztésével, azoknak a kor szinvonaldra
emelésével igyekszink fokozni. Intézkedéseink ered-
ményeképpen a vasut termelékenységének, végsé
soron hatékonysaganak fokozédasat varjuk mind a
létszam -felszabaditds, mind a szallitasi teljesitm é-
nyek névekedése forméajaban.

Az el6bbiekben a vasut miszaki fejlesztését ele-
meztik. Ennek a fejlesztésnek a kozpontja termé-
szetesen a vasutnal is az ember, a vasutas. Ok azok,
akik fagyban és melegben, héban és es6ben, a leg-
mostohabb korilmények koézott is mindent meg-
tesznek azért, hogy maradéktalanul elvégezzék fel-
adataikat, biztositsak a szolgaltatast az utasok és az
aru elszallitdsara. Fejlesztésink legfontosabb célja
tehdat altaldban is az ember, hiszen minden terile-
ten javitani kivanjuk szolgaltatdsainkat, de ezen

bellil a szolgaltatast végzék munkakorilményeit is.
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A magyar hajozas muszaki fejlédése
és fejlesztésének iranyai

KOM FERENC

Az egységes magyar kozlekedési rendszer vala-
mennyi &gazatdnak tervszerld egyluttmdkodéssel és
a forgalom hatékony megoszlasaval kell kielégite-
nie a népgazdaséag szallitadsi szikségleteit.

A kozlekedés fejlesztése soran alapveté feladat —
a kdézlekedéspolitikai koncepci6 szellemének megfe-
lel6en — a személy- és aruszallitdsi igények gazda-
sagos kielégitése, a szolgaltatas szinvonalanak eme-
lése, a kozlekedési munkamegosztds népgazdasagi
szempontb6l hatékony tovabbi javitdsa, a gazdasa-
gossdg novelése, kozrem({kddés a népgazdasag fize-
tési mérlegének javitasdban, a munkaer6-gazdasagi
viszonyok javitdsa. Mind a ko6zlekedés egészéért,
mind az egyes &gazatok fejlesztéséért felelés sze-
mélyeknek ennek megfeleléen kell végezniuk, iréa-
nyité tevékenységiuket.

A hajozas fejlesztésénél, a fenti alapvetd tényez6-
kén tal, a palyabdl és ennek tdlnyomdan nemzet-
k6zi voltabdl fakadé korulmények jelentdsége is
meghatarozé.

AZ EUROPAI BELVIZI UTHALOZAT

Az eurdpai allamok vizgazdalkodasi tevékenysége,
a vizkészletek komplex hasznositdasa mellett, olyan
belvizi utakat hozott létre, mint a csatornazott Vol-
ga, a Don, a Dnyeper, a Kama, a Fels6-Rajna, a
Mosel, a Fels6-Duna vagy éppen a most kialakul6
Tisza.'

Az el6bbi kitlné viziutak halézatjellegének
biztositdsadra, és a vizkészlet potlasara készultek
azok a csatornak, amelyek ma lehet6vé teszik
Moszkvabo6l hajéval a Kaspi-, a Fekete- a Fehér-
tenger, a Finn-6bol és az Ural elérését. Biztositjak
a Rhone, a Loire, a Szajna, a Rajna, az Elba, az
Odera osszekapcsolasat. Lehet6vé fogjak tenni a
Duna—Rajna—Elba— Odera kdzvetlen viziat kap-
csolatéat.

A belvizi athal6zat mint palya fejlesztését altala-
ban a hajézas fejlesztését6l vagy teljesen fliggetlen,
vagy csak véleményezési kotelezettséggel tartozoé
szerv végzi. Ezért a belvizi hajézas fejlesztése fligg-
vénye a palyafejlesztés haladasanak. Az elmualt év-
tizedek sordn a komplex vizkészlet-hasznositasi
munka eredményeként olyan ugrésszerd mindgségi
valtozasok kovetkeztek be a viziutak nautikai

adottsdgaiban (paramétereiben), amelyek megte-
remtették az alapjait a belvizi teherhajézas re-
konstrukci6janak.

Azok az élenjaré modszerek, amelyeket a hatal-
mas belvizi Gthéalézattal rendelkezé Szovjetunidéban,
az USA-ban, egyes nyugat-eurépai orszagokban mar
elterjedten alkalmaznak, parancsoléan irjak elé6,
hogy a magyar belvizi 4ruszallité haj6zas jelenével
és jovéjével az el6bbieknek, valamint a fejlédés
perspektividinak figyelembevételével foglalkozzunk.

A viladg jelent6sebb vizgylGjté medencéinek bel-
vizein az idék folyaman kiuléonb6z6 hajozasi modsze-
rek alakultak ki. Tgy a XX. szazad elsé felében

Kelet-Eur6pa foly6it a vontatéhajozas,

Nyugat-Eurépa folyo6it az 6njar6haj6zas,

Eszak-Amerika foly6it a toléhajozas
jellemezte.

A gazdasagi, hidrolégiai és emberi tényezék, a
nemzetk6zi egyuttmdkoédés fejlédése, a hatékonyabb
eljarasok keresése soran id6vel a haj6zasi modsze-
rek attorték foldrajzi korlataikat.

A foldrajzi és orszdghatdrok fékez6 hatadsat egy-
re inkabb feloldjak a békés egymas mellett élést szi-
lardité, a kilgazdaséagi és kulpolitikai kapcsolatok
szélesitését szorgalmazdé nemzetkdzi szervezetek és
megallapodasok. A szocialista orszagok kozlekedési
rendszereinek dsszehangolt fejlesztésében kiemel-
kedéen fontos szerepe van a KGST-nek — kuléng-
sen a nemzetkozi kovetelmények meghatadrozasanal
— a kozlekedési egyluttm(Gkodés fokozadsdban és a
szocialista integréacié kiterjesztésében.

A kozlekedésfoldrajzi viszonyok, az ezek kiala-
kuladsat kisér6 technikai és technolégiai fejl6dés ha-
tdsdra a magyar hajézasnal bekovetkezett miszaki
fejl6dést csupan hajézasi szakdgak szerinti bontés-
ban lehet vizsgélni.

BELVIZI TEHERHAJOZAS

A magyar haj6zds — mint a tobbi kodzlekedési
dgazat — alapvetéen két szaké&gra: személy- és te-
herhajézasra; az el6bbi folyami és tavi, az utébbi
belvizi és tengeri alagra bomlik.

Mind a négy alag felszabadulas utani elsd tiz évét
az elstllyedt hajok kiemelése és helyreéallitasa, va-
lamint a széntiizelésl g6zhajok olajtizelésliekre vald
alakitdsa jellemezte.
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1. 4bra. Vontaté motorhajé, uszalyokkal

2. 4bra. 1200 LE-s tolévontaté hajo, a barkdkban 6400 t
rakomannya

Az lUzeminditas utan — a tarsadalom gazdasagi,
kdzlekedési, szallitdsi szikségleteinek és lehetésé-
geinek megfelel6éen — az aldgak kilénb6zé moédon
és mértékben fejlédtek.

A belvizi teherhaj6zas indult el6szor fejl6dés-
nek, az 1950-es évek elején, a Dunaujvarosi Vasmi
részére a szovjet vasérc szallitAsdhoz késziult , 6t-
éves terv uszalyok” épitésével.

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

3. abra. Korszer(i 800 LE-s toldhajo

4. 4bra. Korszer(i 400 tonnas oOnjaré uszaly

5. 4bra. Korszer(i tol66njaré hajo

A belvizi teherhajézas fejl6dését az 1—5. abrak
illusztraljak.

A képek az elmult 30 évben lezajlott technikai és
technolégiai valtozdst mutatjak. Ez alatt a lapatos,
kerekes g6zhajok helyére dizelmotor hajtotta, kort-
gylir(is hajécsavarokkal felszerelt motorhajok Iép-
tek. Az utébbiaknal a nagyobb fordulatd iranyval-
té-hajtém lGves motorok térhéditasa ma is tart. A
hajézasi technol6gidban a vontaté hajozas helyét
fokozatosan a tol6, a tol6dénjar6 és 6njard uszaly-
hajézas foglalta el.
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A technikai és technolégiai valtozds — a jobb ha-
tdsfok adta Uzemanyag-megtakaritas, a kezel6sze-
mélyzet-szikséglet csokkenése, a tol6hajozas kisebb
beruhéazasigénye — a belvizi hajézast a hatéko-
nyabb mdédszerek irdnyadba mozditotta el.

A hatékonysag tovabbi fokozasat, a veszteségiddk
csokkentését és a hajozas biztonsagat szolgaljak a
navigacié és Uzemellenérzés elektronikus segédesz-
kozei.

Néhany éven belul altalanossa valik
— a hosszu Gtvonalon kdzleked6 hajék radarberen-
dezéssel, egyes hajotipusok kettés radarberendezés-
sel vald felszerelése;
— a fordulasi szégsebességméré és -mutaté mia-
szer;
— folyamon is a robotkormany és a széggyorsulast
vezérld korméany;
— az id6északosan felugyelet nélkuli gépluzem, az
elektronikus ellen6rzés alatt m(ikodo6 tavvezérelt f6-
és segédizem;
— a matrézmunkat kivalté hidraulikus és mecha-
nikus segédberendezések: a horgony tavdobas, a
tavvezérelt &rbocdontés, a mechanikus jaréhidak, a
korméanyéallds emelémivek, a csatoléd és kikoté csor-
16k, a magneses kikotés.

A forgalomiranyitas hatékonysagat jelent6sen no-
velik a nagy hatésugaru rovidhullamu SSB és az
URH ado6-vevl készulékek. Utébbiaknak a veszte-
ségidé csokkentése mellett a haj6zasbiztonsagi je-
lent6sége kiuldndsen a hajé-hajé és hajo-mdtargy
viszonylatban szd&mottevd.

Tovabbi A&ltaldnos tendencidk is megfigyelheték
a belvizi hajozas életében. A technolégiai kép ma
szildrd, nagyobb valtozas nem varhat6. A tol6, 6n-
jaro egységek nemzetk6zi méretd szabvanyositasa
mind a féméretek, mind a kulénb6z6 hajofelszere-
lések tekintetében intenziv fejlédésben van. Ugyan-
csak allandéan né a flottdk egységnagysaga. A hajo-
hossz novelésének a hajoutak mitargyai és kanya-
rulati viszonyai szabta korlatai kulénbdéz6é belvizi
orrsugarkormanyokkal igyekeznek a&thidalni. Jél
mikodsé, hatdsos orrsugdrkorméanyok — egyébként
azonos korulmények kozott — a hajé hosszanak 15
—20 m-es novelését teszik leheté6vé. Varhatd, hogy
a Tisza viziatkénti intenzivebb hasznositdsa kapcsan
a belvizi orrsugarkorméany a magyar hajokon is
hasznéalatba kerul.

A hajosnak a hajé nem csupdn munkahelye, ha-
nem pihen6helye, otthona is. Ez utébbi funkcié
mind teljesebbé tétele érdekében rohamos az ott-
hon kényelmét és a szabadid6 kulturalt eltdltését
biztosité eszkozék és berendezések térhoditasa. Uj
hajéinkon a mai lakdskultira minden vivmanya
hajésaink rendelkezésére all.

A hajok munkahelyei és kezel6allasai egyre in-
k&dbb kielégitik a korszerd ergondémiai kovetelmé-
nyeket.

0sszefoglalva: a belvizi teherhaj6zas tech-
nikai, technolégiai, fejlesztési folyamata 4&lta-
laban biztositotta és biztositja a korszer(séget
bizonyos eszkdzcsoportnal az élvonalban, masoknal
a mez6nyon beldl haladunk.

541

TENGERI TEHERHAJOZAS

A tengeri teherhajozas fogalomkorébe soroljuk a
Duna-tengeri és tengeri hajéokkal folytatott tevé-
kenységet, mert a hajé szempontjabél a tengeri jel-
leg — mint magasabb kovetelményszint — a meg-
hatarozé.

A magyar flottdt a felszabadulast koévetéen a
~TISZA” motoros képviselte a maga 1200 tonna
hordképességével, ehhez csatlakozott 1946-ban a
nyugatrél visszatért ,SZEGED” és ,DEBRECEN?",

8. 4bra. A ,,CSOKONAI” tengerjaré6 motoros, épult 1977-ben,
hordképessége 11 600 dw
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valamint 1948-ban a ,,BUDAPEST” Duna-tengeri
haj6. 1955-ben a ,DUNA” és a BEKE” 1100 ton-
néas tengeri hajé GUzembe allitdsdval vette kezdetét
a flottafejlesztés. A tengeri és Duna-tengeri hajék
darabszdmanak és hordképességének alakulasat a
6. abra mutatja. Lathaté, hogy az utébbi években a

Duna-tengeri hajok szdma jelent6sen csdkkent, a

9. 4dbra. A ,PHILIS” motoros (vizibusz), épult 1957-ben,
utasbefogad6-képessége 150 f6

10. abra. A ,TANCSICS” motoros, épilt 1964-ben,
utasbefogadd-képessége 700 6

11. 4bra. A ,SOLYOM W.” motoros, gyors szarnyashajo,
épllt 1962-ben, utasbefogadd-képessége 64 f6

KOZLEKEDESTUDOMANYIszbmle

tengeri hajok &tlagos hordképessége pedig jelentd-
sen nétt (7. &bra). A magyar tengerhajézas ma Ko-
zép- és Dél-Amerika, Afrika, India és Japéan kiko-
téit latogatja. Biztositjak egyrészt a magyar export-
import szallitAsokat, masrészt az idegen &ruk szal-
litdsdabdél kedvez6 feltételekkel kitermelt devizdval
hozzajarulnak az orszag fizetési mérlegének javita-
sahoz.

Ez évben Aallitottuk izembe all 600 tonnéas ,,CSO-
KONAI” motorost (8. abra), és allitjuk Gzembe a
11 600 tannas ,,RADNOTI”, a 3700 tonnas ,BOD-
ROG™”, valamint a ,,SAJO” motorosokat; 1978-ban
a 3700 tonnas ,KOROS”-t és 1979-ben egy 14 600
tonnéas hajot.

Tengeri flottink mennyiségi fejlesztésének dina-
mikéja egyrészt a fejlesztési lehet6ségek, masrészt
a fuvar- és hajopiaci viszonyok fuggvénye. Az (j
egységek szdmottevéen eltérnek a korédbbiaktol,
alapvetéen a komfortszinvonal, a gépi berendezések,
a miszerezettség és automatizaltsag, a navigaciés
segédeszkozok tekintetében.

A fejlesztés perspektivait az 4&ltaldnos haladéas
adta lehetéségeken'tilmendéen uzletpolitikai célja-
ink szabjak meg.

Ezeknek megfelel6en fenn kivanjuk tartani a ha-
gyomanyos jaratainkat, a Foldkdzi- és Voéros-ten-
geren kiharcolt poziciéinkat és hossz( jaratu tramp-
forgalmunkat. E viszonylatok kulonbdz6 méretd,
kialakitasa és felszereltségld hajokat igényelnek.

A flotta a fenti reldciokhoz illeszked6 altaldnos
szarazaru-szallité hajokbol &ll. A szallitott aruk és
viszonylatok valtozatossaga nem tette lehetdvé a
specialis egységek Uzembe helyezését. Az e téren
fennall6 viszonyok val6szin(ileg a jov6ben sem val-

toznak meg.

Az &ltaldnos fejlesztési képhez hozzatartozik az
Uzemel6 hajok korszer(sitése is. A mintegy 20 éves
élettartam alatt a hajokkal szemben tadmasztott ko-
vetelmények valtoznak, azokhoz a hajét hozza kell
igazitani.

Igy hajoéinkat felszereljuk:

— 0j, korszerl féloldalsavos radi6 ad6-vevé beren-
dezésekkel.

— Folyamatosan meg Kkell teremtenink a MAR-
POL 73 kornyezetvédelmi kovetelményeinek Kkielé-
gitését. El6szor az olajos fenékviz tisztitasat kell a
kordbbi 100 mgramm/liter értékré6l a 15 mgramm/
liter értékig finomitani. A kidobott fenékviz olaj-
tartalméanak ellen6rzését és a tevékenység bizony-
latoldsat meg kell oldani.

M &sodik Iépésként a hajon keletkez6 szilard
szennyez6dések megsemmisitését (elégetését), a har-
madik fazisban a fekalia és a szennyvizek tisztita-

sat és vegyi kdzémbositését kell megoldani.
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12. abra. A ,SIO” motoros, épilt 1938-ban, utasbefogad6-képessége 100 f6 — a

~BOGLAR” motoros, épult 1935-ben
GOR’

utasbefogad6-képessége 80 f6 — a ,,CSON-

" ‘motoros épilt 1935-ben, utasbefogada-képessége 120 f6

— Fozokatosan csékkentenink kell a légkor
szennyezését, a motorok és kazanok égési viszo-
nyainak optimalis Gzemi értéken tartdsdval és a
karbantartas fokozasaval.

— Hajoinkat fel kell szerelnink korszerd hiper-
b6lé navigacios 'és a rakodasi viszonyok gyors meg-
itélését lehetévé tevd elektronikus eszkdzokkel.

6sszefoglalva: a tengeri flottdnk hordképessé-
ge a kovetkezé években — 22 egységével — megha-
ladja a 100 000 tonnéat. Tovabbfejlesztésének mérté-
ke a népgazdasadg kulkereskedelmi és valutaris
helyzetének fliggvénye.

FOLYAMI ES TAVI SZEMELYSZALLITAS

A folyami és tavi személyhajézds — bar a MA-
HART kotelékén belil &nelszamolé egységként
mikodik és tevékenységét is teruletileg elkdlonul-
ten a Balatonon, illetve a Dunéan végzi —, fejl6dé-
sét és fejlesztését tekintve kozdsen targyalhaté.

A felszabadulds idején az &lloméany z6me jorészt
a szizadfordul6 el6tt épult széntiuzelésG g6zhajo
volt. Az 1950-es években a hajok részleges fellji-
tast és kisebb korszer(sitést kaptak. A széntizelés
g6zhajokat olajtizeléstire, a csavaros g6zhajok egy
részét dizelizemdre alakitottuk at. Megkezd6dott a
selejtezés is. Potlasként a folyamra (korlatozottan
kihasznalhat6) vizibuszokat szereztink be (9. abra)
4s 3 sajat tervezésl és épitésd 700 személyes hajot
(10. &bra), tovabba szarnyashajokat (11. abra) he-
lyeztink Uzembe.

A Balatonon fejlesztésként a felszabadulas o6ta 3
0j hajo épult. Ezenkivul 11 darab 150 személyes
vizibuszt és 3 db 400 személyes motorhajot iranyi-
tottunk ide a folyamrol, és 4 nagy befogaddképes-
ségl motoros komphajét is épitettink. Néhany jel-
legzetes jArm( a 12— 14. 4brékon lathato.

A folyami és balatoni hajéallomany egylttesen

mintegy 14 500 utas egyidejli befogadasara képes.

A személyhajé-a4lloméany 4&tlagos életkora a 25
éves amortizdlédasi idé ellenére meghaladja a 30
évet. Mind a folyami, mind a Balatonon lUzemben
taldlhatok még az elmult szazadban épilt hajék is.
Az alloméany lUzembiztonsagi szempontbdl megfeleld
allapotban tartdsa egyre nagyobb raforditast igé-
nyel, erkdlcsileg pedig — mind a vizi, mind a par-
ti jArmdvekhez viszonyitva — rendkivil elavult.

Ezek figyelembevételével az V. 0Otéves tervtor-
vény el6irta a személyhajézas rekonstrukcidjanak
megkezdését. A rekonstrukci6 a kapacitadsok és
pénzeszkdzék korladtozott volta miatt, elérelathato6-

lag tobb &6téves tervciklus alatt lesz végrehajthaté.

13. 4bra. A ,L,HEVIZ” motoros, épilt 1960-ban,
utashefogalio-képessége 220 f6

14. 4bra. A tihanyrévi kompforgalom
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A rekonstrukcié sordn szdmos hajotipus kialaki-
tdsara, elkészitésére és lUzembe allitdsara kerul sor.
A szikséges hajoféleségek és hajoegységek szamat
részletes, 4tfog6 forgalomelemzés alapjan &allapitot-
tuk meg. fgy alakult ki, hogy a Balatonra elsésor-
ban és nagyobb szadmban néhany kikdté hatalmas
forgalmat ellaté 400 személyes roévidtavu hajora
van szukség. E hajé prototipusa jelenleg épités
alatt all. Uzembe a&llitdAsara 1978 majusaban kerul
sor. Az V. étéves tervben tovabbi 6t darab készité-

sét tervezzik.

A tervez6k jo eldreldatdssal varhatéan a XX. szé-
zad végén altalanossa valé kovetelményrendszer ki-
elégitésére teszik a hajot alkalmassad, mind a kom -
fortszinvonal, mind a kdrnyezetvédelmi kdvetelmé-
nyek szempontjdbél. Ez a személyhajo lesz a ma-
gyar fehér flotta els6é klimatizalt utasterld egysége.
Kulondés gondot forditunk a zaj és rezgés csokken-
tésére, a kényelmes ul6batorokra, a jo kilatasra,
hogy az utas a hajén toltott idé alatt feluduljon és
pihenten hagyja el a fedélzetet.

Az utaskiszolgélasi szinvonal emelésén tal e ha-
jo a kornyezetszennyezés elleni kizdelmink olyan
els6 egysége lesz, amelyen atfogdéan biztositjuk a
viz-, a zaj-, a leveg6szennyezés elkertulését, illetve
minimalisra csokkentését. Ujat ad a hajéo a fentie-
ken kivil formai megjelenésében, gépészeti beren-
dezéseiben. Egyedulallé lesz mandverezé képes-
sége; kikotését magnesekkel, kotél és matréz nélkil
oldjak meg.

Az V. o6téves terv végén kivanjuk kifejleszteni és
a VI. otéves tervben gyartani az el6- és utészezon-

kozlekedéstudomanyiszemle

ban is m@kdédni képes, hosszG jaratd 200 személyes
hajokat. Késébb néhany 600—800 utas befogada-
sara alkalmas nagyobb haj6 épitése is szikségessé
valhat.

A dunai személyflotta Uzemeltetési feltételei le-
hetévé teszik a rekonstrukcié nagyrészt import ha-

jokkal valé megoldasat, igy a rekonstrukcié6 mos-

tani fazisdban a Szovjetuniéobdél Moszkva tipusu
250/400 személyes, hagyomanyos és Voszhod tipusu
szarnyashajokat szerzink be.

A személyhaj6zas Uj egységeivel értelemszer(ien
alkalmazasra kertlnek a korszer( navigéaciés, hir-
kozl6 és lUzemellen6rzé berendezések, amelyeket a
teherhajézasnal megemlitettink.

6sszefoglalva: ebben az idészakban a legdinami-
kusabban fejléd6, alakulé aga a hajozadsnak a sze-
mélyhajézas. HosszG varakozas utan most valt le-
hetségessé a korszerd kozuati, vasati és légi sze-
m élyszallité jarmdvekhez hasonlé utazéasi kényel-
met nyGjtoé vizi jArmlvek kialakitadsa és beszerzése.
Ezzel egyidejlleg toreksziink a kdérnyezetvédelmi és
hatékonysdgi kdvetelmények novelésére, a munka-

korilmények javitasara is.

A hajozas fejlesztésével parhuzamosan szukséges
a kikdté- és hajojavito ipar fejlesztése, a kapacités
egyensUly biztositasa is, a technikai haladas kove-
telte mértékben. Ezt terveink biztositjAk. E két te-
vékenységi kor részletezése azonban meghaladja e
cikk kereteit.
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MALEV

Magyar Légikozlekedési Vallalat o

A légi kozlekedés gyors utemd fejl6dése napja-
inkban vildgjelenség. Ahhoz, hogy a Magyarorszag
centrélis foldrajzi fekvésével jaro el6nydket haté-
konyan kihasznélhassuk, légi kézlekedésinknek —
beleértve természetesen e fuvaragat kiszolgaldé léte-
sitményeket is — lépést kell tartania a fejl6dés lte-

mével.

A magyar légi kozlekedés jelenleg kizarélag nem-
zetk6zi forgalmat bonyolit le. A légi iranyitas és
hazadnk egyetlen nemzetkdzi repulétere pedig a vi-
ldg szdmos orszagdbdl érkezdé gépek kiszolgalasarol
gondoskodik.

A nemzetk6zi forgalomban valé részvételink in-
dokolttd tette, hogy 1969-ben csatlakozzunk a Chi-
cagéban megkotott polgari légugyi
egyezményhez. A magyar légi kdzlekedés ezzel egy-

nemzetkdzi

idejlleg a polgéari repuléssel foglalkoz6 szakositott
ENSZ-szervezetnek, az ICAO-nak (International
Civil Aviation Organization) is tagjava valt. Szocia-
lista viszonylatban a KGST Kédézlekedési Allandé
Bizottsdganak légi kozlekedési szekcidja — amely
1975-ben Polgari Repulésigyi Allandé Bizottsagga
alakult &t — végez az ICAO-hoz hasonlé munkat.
Intézkedései elérelépést jelentenek a szocialista or-
szdgok repulési tevékenységének magasabb szinvo-
nalon val6é ésszehangoldsdhoz, s egyben tovabb fej-
lesztik a nemzetkdzi légligyi szervezettel (ICAQ) va-
16 egylttm(Gkddés lehet6ségeit is. Tekintve, hogy a
KGST-orszdgok (Mongédlia kivételével) tagjai en-
nek a nemzetko6zi szervezetnek, a KGST Polgari Re-
pulésigyi Allandé Bizottsdganak céljai 6sszhang-
ban vannak az ICAO tevékenységével.

E cikk tadjékoztaté jellegld Aattekintést kivan adni
az orszag légi kozlekedésének fejl6désérél, az ezt
kiszolgalé tevékenységekrdl és a magyar nemzet-
kozi polgari légi kozlekedés tavlati fejlesztési el-
képzeléseirdl.

A légi kozlekedéshez harom f6 tevékenység
szukséges: a légi forgalom irdnyitdsa, a légi jarmd-
vek fogadéasa és inditdsa (repul6terek), tovdbbad ma-
ga a szlkebb értelemben vett légi kdzlekedés. A ki-
alakult nemzetk6zi ardnyokat, illetve tendencidkat
célszer( ezért ebben a hdrmas csoportositdsban 4&t-
tekinteni; ugyanigy a magyar polgari légi kdzleke-
dés fejl6désének perspektivait is.

BOCSEV IVAN
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IGAZGATOSAG
1685 BUDAPEST 180. Pf. 6.

A NEMZETKOZI FEJLODES TENDENCIAI
A légiforgalom iranyitasa

A légi kozlekedés fejlédése, az egyidejl repul6-
gépmozgasok nagy szdma megkoveteli, hogy a lég-
térben levé jarmdiveket és tevékenységuket allan-
ddan nyilvantartsdk, és mozgéasaikat a repilés bar-
mely idészakaban folyamatosan ellen6rizzék. En-
nek érdekében megfeleld kapcsolatot kell teremteni
a légi jarmd, ennek személyzete és a foldi iranyitas
k6zott. Ezekre a célokra minden orszagban Ilégifor-
galmi irdnyité szolgalatok mkddnek.

Tekintve, hogy a légi kozlekedésre 4&ltaldban a
nemzetkdzi forgalom a jellemzg, indokolt, hogy vi-
lagméretd nemzetkdzi egyluttm(Gkodés Kkeretében
szabalyozzak a légiforgalmi irdnyité szolgéalatok te-
vékenységét. JO egyluttmGkodés alakult ki az ICAO
és a KGST Polgari Repilésiigyi Allandé Bizottsdga
k6zott. Ennek keretében sziletnek meg azok a hata-
rozatok és ajanlasok, amelyek a légi forgalom le-
bonyolitdsat szabalyozzak, kitérve a légi forgalmi
irdnyité szolgélatra, a repulési tdjékoztatdé szolga-
latra, tovabba a segitségre szoruld légi jarmdlvek
esetében a riasztd, illetve kutatd, mentészolgdlat
ellatédséara is.

Repul6terek

A légi kozlekedést a kulonbo6zé helyeken telepi-
tett repiléterek szolgaljak ki. A repul6tér a foldi
és a légi kozlekedés kozos kozlekedési csomoépont-
ja. A nemzetkdzi repulétér ugyanakkor az adott or-
szdg hatarallomasa is. Nem kozombds tehat, hogy
szinvonala milyen benyomast kelt az érkezdé vagy
indulé utasokban.

A nagy Utemben fejl6d6é légi kozlekedés igényei a
repulétereket fenntartd szerveknek szerte a vila-
gon jelentés gondot okoznak. A repiulégépek szama,
az utas-, poggyasz-, aru- és postaforgalom mennyi-
ségi novekedése a repul6téri kapacitdsok &llandé
bévitését kivanja. Az oOrids gépek kihasznélasa, az
ehhez alkalmas leszall6pélyak épitése, az utasok el-
latdsa, a rakodési tevékenység, mind Gjabb és Gjabb
megoldasokat igényel a repuléterektdl.

A nemzetkdzi gyakorlatban a repul6terek terve-
zésénél altaldban 20— 30 éves élettartamot irdnyoz-

nak elé, s ez idé alatt folyamatos korszer(sitések-
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kel, bévitésekkel igyekeznek a szolgéaltatdsokat a
kivant szinvonalon tartani. A gyorsan valtozé igé-
nyekhez val6 folyamatos alkalmazkodas a repilé-
tereket fenntartéd szervezeteket arra késztette, hogy
sajatos épitési stilust alakitsanak ki, amely kénny(
szerkezetével esztétikailag is megkap6, korszerd, és
méar a kivitelezés idépontjdban lehetéséget nyuajt a
kés6bbi b6vitésekre.

A repll6terek forgalma viladgszerte ndvekszik. Az
utébbi 10 évben pl. Frankfurtban a forgalom 4,2-
szeresére, Amszterdamban és Koppenhagéban héa-
romszorosara ndvekedett. Hasonlé a forgalom no-
vekedésének ardnya a londoni repiul6téren is.

A ndvekvé — és a gépek érkezésével és indu-
lasaval 6sszefiUggéen adott esetben lokésszerlen je-
lentkez6 — utasforgalom lebonyolitdsara a repiulg-
terek az utébbi idében mar tobb forgalmi épulet-
komplexumbdél, modulokbdl &llnak, amelyeket al-
kalmas modon csatlakoztatnak egymashoz. Ez a
megoldas egy-egy kuldon kis terminé&lnak felel meg,
és el6segiti, hogy a forgalmi épulet és a repulégé-
pek kozotti (be&llé) tdvolsdg a minimumra legyen
cs6kkenthetd.

A forgalmi csarnokbdl a légi jArmivekhez az uta-
sok tobbféleképpen juthatnak el. A gépjarmivel
valé szallitAs hagyomanyos moédszernek tekinthet6:
ezt a korszerlbb reptul6tereken egyre nagyobb
ardnyban valtjak fel a folyosérendszerek, mozgé-
jardadk és a teleszképszerlien mozgathaté utasbe-
szall6 hidak, amelyen &t az utasok a folyosérend-
szerrél kozvetlenul a Iégi jArm(be sz&llhatnak.

A replléterek természetszer(ileg legfontosabb ré-
sze a futépalyarendszer, amelynek nagy teljesitmé-
ny( és nagy suUlyu repul6gépek fogadasara, illetve
tovabbitdsdra is alkalmasnak kell lennie. Egy futd-
palyat altalaban — a kapacitds adott mszeres fel-
készlltségétél fuggben — 6radnként maximum 25—
30 gépmiiveletre lehet igénybe venni. Nagyobb ka-
pacitasigény esetén tobb palyara van szikség. A
parhuzamos péalydak csak akkor hasznalhaték egy-
idejlleg, ha koéztuk legaldbb 1500 m tavolsag van.
Ilyen palyaelrendezésnél cstcsforgalmi idészakban
az egyik palyat csak felszallasra, a mésikat csak le-
szalldsra hasznaljak. Olyan megoldéassal is taladlkoz-
hatunk, hogy az egyik palyat kisebb, alacsonyabb
kategoriaju gépek forgalméara veszik igénybe.

A repul6terekrél beszélve, nem maradhat emlités
nélkial az utasok kozlekedése a varos és a légiki-
koté kozott. A forgalom lebonyolitdsdra mar a va-
rosi centrumhoz (termindlhoz) kdézel tébbsavos auté-
palyat alakitanak ki. Gyakori a gyorsvasut vagy a
metr6 alkalmazasa is. A legtobb nagyvaros uzleti
élete ma mar nem koncentralédik a belvarosra,

ezért arra is figyelemmel kell lenni, hogy a kulsé

kozlekedéstudomanyiszemle

varosrészekbdél a reptul6térre irdnyulé forgalom le-
bonyolitasa is zokkené&mentes legyen. A novekvéd
autosforgalom miatt kidléndsen fontos a megfeleld
parkoldhelyek létesitése.

A korszer( repulétér egyarant szolgéalja a sze-
mély- és az aruforgalom lebonyolitdsat. Erre termé-
szetesen egymastol elkuldonitett, alkalmas helyisé-
gek allnak rendelkezésre. Fontos a kiegészitd léte-
sitmények telepitése (parkoldhelyek, raktarhelyisé-
gek stb.) is.

Ott, ahol a repulétér sridn lakott teruletek ko-
zelében fekszik, gondot jelent a zajartalom és a le-
veg6szennyez6dés csokkentése. Ez anndal is inkabb
fontos feladat, mert a repulétereknek az utaskiszol-
galds érdekében lehet6leg a varosok kozelében kell
elhelyezkedniuk. A kdrnyezetvédelemmel kapcsolat-
ban elvégzett vizsgalatok szerint elsésorban a zajra
kell nagyobb figyelmet forditani. Ennek kiszlrésére
az ICAO- és a KGST-szabvanyok, illetve ajanlasok
alapjan torténnek intézkedések.

A repul6terekkel és a repulétéri kiszolgalassal
szembeni kévetelmények ndvekedése arra készteti a
kulonb6z6 orszdgokat, hogy Gj repuléterek Ilétesi-
tésével vagy a meglevék korszer(sitésével elégit-
sék ki az igényeket. A koérnyez6 orszagok févaro-
saiban csaknem mindenttt viszonylag 0j és kor-
szer( repUlétér all az Gzemeltet6k rendelkezésére.
Hasonl6 okokb6l kiindulva folynak el6késziuletek a
Ferihegyi Kozforgalmd Repulétér korszer(sitésére,
olyan megoldasok bevezetésére, amelyek alkalma-
sabba teszik a kovetelmények Kkielégitésére. Figye-
lemmel kell lenni arra, hogy a cstcsidében varha-
téan jelentkez6, 6ranként mintegy 20 mdvelet ha-
rom percenkénti fel-, illetve leszallast jelent. Ez
mindenképpen igényli a masodik palya megépitését.
A repllésbiztonsagi szempontok is egyértelmden
két leszallo-felszallé6 palya alkalmazasat teszik szik-

ségessé.

Szallitasi tevékenység

A légi kdzlekedés harmadik komponense a repu-
Iési teljesitményt nyujté légi szallitdsi tevékeny-
ség. Az ICAO-allamok légitarsasagainak teljesit-
ményét tukroz6 statisztikai adatok szerint a vilag
légi kozlekedése egyenletesen fejlédik. A teljesit-
mények évi atlagos novekedési GUteme meghaladja
a 14%-ot. A benninket kozelebbrdl érint6 eurépai
és az ehhez kdézvetlentl kapcsolédé régidkban a fej-
I6dés teme a viladgatlaggal azonos.

Figyelemre mélté, hogy a KGST-tagorszagok lé-
gikozlekedési vallalatainak szallitadsi teljesitményei
nagyobb Utemben (mintegy 18% aradnyban) fejl6d-
tek. Ebben fontos szerepet jatszanak a légi sze-
mély- és aruszallitdst preferadldé tarifalis és egyéb in-
tézkedések.
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A légiforgalmi tevékenység kereskedelmi szem-
pontb6l valé megkilonbdztetése szerint légi sze-
mélyszallitasrél és drufuvarozasrol beszélhetink. Az
elmult mintegy 15 évben az arufuvarozas fejl6dési
Uteme volt erfteljesebb. Ezt a menetrend szerinti
aruszallité jaratok, valamint a kuldnjarati arufor-
galom fokozott Utem({d ndvekedésének lehet tulajdo-
nitani.

A légi kozlekedés varhato fejl6désére vonatkozo6-
an a nemzetkdzi prognézisok a jov6ében is az eddi-
gihez hasonl6 tGtemmel szadmolnak. Kulénboz6 fel-
mérések szerint az 1970. évi béazison készitett sza-
mitdsok alapjan, az euro6pai légiforgalomban 1980-ig
évi 15% -kal, 1980— 1985 kozott pedig évi 10% -kal
varhat6 a teljesitmények ndévekedése.

Ez a fejlédés els6sorban azoknak a mi(iszaki intéz-
kedéseknek koszonhetd, amelyek révén Kkialakitot-
tdk azt a repul6gép generéciot, amely lényegesen
nagyobb utas- és aruszallitasi teljesitményekre, na-
gyobb sebességgel képes. llyenek pl. a DC 9-es, a
Boing 727-es, a TU 154-es stb. repulégépek. Napja-
inkban mar egyre inkabb elétérbe kerilnek a nagy
befogaddképességl repulégépek, mint pl. a Boeing—
747, aDC—10ésa LOCKHEED L— 1011. tipusok. Mé&r
az 1960-as évek elején hozzalattak a szuperszonikus
repulégépek kifejlesztéséhez. Ezek els§ tipusainak,
a TU 144-nek és a Concorde-nak forgalombaallitasa
1975-ben méar meg is kezd6dott.

A légi kozlekedés legddont6bb elé6nye mas kozle-
kedési dgazatokkal szemben, a 900— 1100 km 6réan-
kénti utazésebesség. Ma mar egyre tébb géptipus
jelenik meg a hangsebességi hatar kozelében levd
tartomanyban. A replil6gépet id6elénye a modern
tdrsadalom legcélszerlibb kozlekedési eszkdzévé tet-
te, tekintve, hogy az idémegtakaritds rendkivil ér-
tékes a mai ember szdmé&ra. A repiléstechnika to-
vabbi fejlédési irdnyara legjellemz6bb a minél na-
gyobb utasféréhely kialakitdsadra valé térekvés. Ez
gazdasdgi szempont és a tomegszallitdsi igények
jobb kielégitésén kiviul azért is fontos toérekvés,
mert a légtérben repilé gépek szamanak csékkenté-
se a foldi iranyitds szempontjdbo6l is kdénnyebben
megoldhaté feladatot jelent.

Egyre inkdbb teret kap a légi kozlekedésben a
specidlis céld repul6gépek Uzemeltetése. A kifeje-
zetten nagy forgalmi slr(iségl kontinentéalis Gtvo-
nalakra készilnek az an. légibuszok, amelyek 200—
400 utas szallitdsaval jelenté6sen befolyasolhatjak a
légi szallitds egész szerkezetét. Ugyanigy speciali-
zalt, de aruszallitasi célokat is szolgalnak pl. a
Boeing 747 és az IL 76 tipustu repul6gépek.
Altalanos iranyzat, hogy egy adott tipust repilégép
utasszallit6 valtozata mellett épitsék meg annak

tisztdn 4&rufuvarozéasra alkalmas, vagy kombinalt
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utas- és arufuvaroz6 valtozatdt. Az &rufuvarozas
egyébként a menetrend szerint koézleked6 repulé-
gépeknél gazdasadgi szempontbél is fontos tevékeny-
ség, mert addicionélis fuvardijbevételekre ad alkal-
mat az utasforgalom révén elért bevételek mellett.

A légi forgalom fejlé6dését nagy mértékben el6se-
giti az utasok és a fuvaroztatok bizalméanak ndve-
kedése. Ehhez hozzajarul az is, hogy a repulésbiz-
tonsag az elmult években szamottevéen javult. PI.
1975-ben 0,07 halaleset tortént 100 milli6 utaskm-re
vetitve. Ez alig egynegyede a korabbi évek &tlag-
értékének. A nagy mértékd javulas els6sorban are-
pulégépeken hasznélt automatikus navigéciés rend-
szerek és vezérl6berendezések duplex, illetve triplex
alkalmazasanak elterjedésével volt elérhet6. Ugyan-
csak hozzajarul az utasok bizalmanak és érdekl6dé-
sének felkeltéséhez az utaskényelem, a kiszolgélas,
illetve az elldtas szinvonaldnak javitasa.

A szocialista légikdzlekedési vallalatok géppark-
janak osszetétele nagyjadbol megfelel a vildg atlag-
szinvonaldnak. Kiulénbség abban mutatkozik, hogy
a versenyképes tipusok altaldban késébb jelennek
meg a légi forgalomban, mint a nyugati légitarsasa-
goknal. A géppark szovjet gyartmanya és viszony-
lag kevés tipusbol tevédik ossze. Ez elsegiti az
lzemeltetés, karbantartds stb. integrélt forméaban
val6 végzését. Meg kell jegyezni azonban, hogy
ezek a lehetéségek ma még tavolrdl sincsenek teljes
egészében kihasznélva.

A nemzetkdzi légi kdzlekedésben egyre nagyobb
szerepet jatszik a kulonjaratu (charter) forgalom.
Ezt a légitdrsasdgok menetrend szerint Gzemelte-
tett jarataik mellett vagy kiléon vallalkozas forma-
jaban bonyolitjak le. Olcsébb tarifdk, rugalmasabb
Uzleti lehet6ségek révén mind a személyszallitas,
mind pedig az arufuvarozas részére versenyképe-
sebb arakat tudnak ajanlani, s ezért a légi kozleke-
dést olyan rétegek szdmara is hozzaférhet6vé te-
szik, amelyek a menetrend szerint kdozleked6 maga-

sabb dijtételd jaratokat nem veszik igénybe.

A MAGYAR LEGI KOZLEKEDES FEJLESZTESE

A nemzetkodzi légi kdzlekedésben kialakult ara-
nyokbo6l és tendencidkbd6l vezetheté le lényegében
a magyar polgari légi kozlekedés fejlesztésének
perspektivaja is.

Repilésiranyitas

A repulésiranyitds, mint a légi kozlekedés egyik
alapvetd szakterulete, hazai viszonylatban is figye-
lemre mélto fejlédés el6tt &ll. Az orszag légterében
a replUlésirdnyitas altal kezelt kézforgalma repulé-

gépek szdma az elmualt 10 év folyaman mintegy

két és félszeresére novekedett. Hasonld aranyban
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nétt a kézforgalmon kivili repil6gépek irdnyitasa-
nal jelentkezé feladat is. A repulésiranyitads szol-
galtatasait igénybe vevd kozforgalmi repulégépek
szdma 1977-ben mar 100 ezer kordl mozog.

A 1égi forgalom arepulési teljesitmények ndveke-
dése, az id6jarasi tényezdék el6rejelzése és a szigoru
nemzetkdzi el6irdsok szukségessé teszik, hogy a Fe-
rihegyi repll6térre, sét az orszag egész teruletére
kiterjed6en korszerld, miszeres repulésiranyité
rendszert épitsenek ki, illetéleg a meglevét tovabb-
fejlesszék.

A hosszu tavla tervek keretében korszer(sitésre
kerldl a jelenlegi futépalya iranyitasi rendje, és fe-
lére csokkennek a vizszintes latétavolsagra és a fel-
héalapra érvényben levd eléirdsok. A jelenleg al-
kalmazott m(iszeres leszallitasi rendszert Gj beveze-
t6 fénytechnikai rendszerrel és optikai siklépalya
rendszerrel egészitik ki. A meteorolégiai berende-
zések rekonstrukci6ja varhatéan mar ez évben be-
fejezédik.

A tervezett méasodik futéopalya még ennél is Ié-
nyegesen nagyobb biztonsagot nydjt a le- és felszal-
last végzdé repulégépek szdmara. Az ide telepiten-
dé mdilszerek megfelelnek az [ICAO eléiradsainak.
Fontos tényez6je az irdnyitéorendszer rekonstruk-
ciojanak, hogy a repulétéri korzeti radarberende-
zést korszer(Gsitik.

Az orszag kijelélt nemzetkdzi légi Gtvonalain a
légi jArmlvek koézlekedését kiulénb6z6 pontokon te-
lepitett radidonavigacios eszkdzdk biztositjak. Az
ICAO el6irdsainak megfeleléen ezt a rendszert is
korszer(sitik, illetve 0j berendezéseket helyeznek
Uzembe. Azokat a nemzetkdzi el6irdsokat, amelyek
szerint az orszag egész légterére radariranyitast kell
nyGjtani, talnyomdé részt szovjet miszaki héattérre
alapozva valésitjAk meg. Ennek keretében befejezés
elgtt van a nyugati orszagrész radarfedése és meg-
kezd6dott mar a keleti orszagrész radarfedéséhez
szUkséges allomas kialakitdsa. Az egységes radar-
iranyitasi rendszert a Ferihegyi repul6tér iradnyité
koézpontja fogja koordinalni. Ezzel egyidejlileg Kki-
fejlesztik az orszagos repulési meteoroldgiai halézat
korszer(d radarberendezéseit is.

A légiforgalmi iradnyitds rendkivil 6sszetett fel-
adatait csak magas szinvonall automatizalds Gtjan
képes ellatni. Ezt a KGST keretében 1980-ig a ra-
darinforméciok szdmitégépes feldolgozasaval és al-
fa-numerikus indikatorokra valé Kkivetitésével old-
jak meg. Az 1985-ig terjedd masodik fejlesztési
Utemben az automatizalds mar a repulési tervada-
tok feldolgozdsara, &brézoldsara, a konfliktus- és
veszélyhelyzetek kutatdsara, tovabba a szamitégé-
pes légi meteorolégiai adatok feldolgozasara is ki-
terjed.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A Ferihegyi Kozforgalmi Repil6tér

Hazank kozforgalmu repul6terén az elmalt 10 év-
ben a nemzetkdzi személyforgalom 2,8-szeres no-
vekedése kovetkezett be. Ez az ardny megkozeliti
a kiemelked6en nagy forgalmat lebonyolité nyugati
repiléterek utasforgalmanak novekedését. A Fe-
rihegyi repul6tér tavlati fejlesztésénél az évi utas-
forgalom egyenletes fejlédésével lehet szadmolni.
Mig 1980-ban varhatéan 3 milli6 utas fordul meg a
repil6téren, ez a szd&m 1990-re a tervelképzelések
szerint 6 milli6ra névekszik. Az utasforgalmi ada-
tokkal 6sszhangban alakulnak az 6rankénti repul6-
1980-ban o6ranként 20,

1990-ben pedig 38 repulégépmivelettel szadmolnak;

gépmdveletek szamai is.

az el6bbi 3 percenként, az utébbi pedig méasfél per-
cenként jelenti egy érkez6 vagy indulé repil6gép
kezelését. Ezekbdl az adatokbol kovetkezik, hogy
a Ferihegyi repil6tér egyetlen fel- és leszall6 pa-
lyaja ilyen terhelést nem képes elviselni, ezért
szikség van a masodik pa&lya megépitésére. A re-
pulétéri forgalom véarhatdé miveletszdméara vonat-
koz6 prognoézis szerint 1983— 84-ben érjuk el az
6rdnkénti 25 mdveleti értéket. Masodik péalya hiéa-
nya esetén mesterségesen korladtozni kellene a for-
galmat, és ezzel a népgazdasdgot szdmottevd vesz-
teség érné.

A magyar légi kdzlekedés a varhatd igények el6-
rebecslése alapjan rendelkezik az 0j kifutépalya
megépitésére vonatkozoé tervelképzelésekkel. Az (j
palya a jelenleg Gzemben tartottal parhuzamosan
— t6le mintegy 1600 m tengelytdvolsdgra — Kkerul
megépitésre. igy a két palya egyidejlileg Uzemel-
tetheté anélkil, hogy a fel- és leszall6 gépek repu-
lései keresztez6dnének. A maéasodik palya megépité-
sét a forgalom kiszolgdldsa mellett repillésbiztonséa-
gi kovetelmények is indokoljdk. Két péalya esetén
ugyanis az esetleges rendkivuli események kovet-
kezményei kdénnyebben kikiszobdlheték és a sza-
bad péalydn a forgalom folyamatossaga fenntartha-
t6. Ugyancsak alkalmasséd teszi a két palya megépi-
tése a légi kikotét a folyamatos fenntartasi és kar-
bantartdsi munkéalatok elvégzésére. Szerepe van a
méasodik péalya megépitésénél a kdrnyezetvédelem-
nek is; ugyanis kétpalyas forgalmi rendszer kiala-
kitdsa esetén a zajhatas még novekvd forgalom ese-
tén is elviselhet6bb a lakossdg szdmara.

A kifutéopélyak épitése a repiléterek korszerdGsi-
tésének kétségtelenil legfontosabb, de nem egyedil
fontos része. Gondoskodni kell ezzel egyidejlleg
megfeleld, an. guruléit-rendszer kiépitésérél, kor-
szerd navigéaciés és optikai, meteorolégiai berende-
zések telepitésérél, valamint a repil6gépek mozga-
sara kellg attekintést nyujté irédnyitétorony létesi-
tésérdél is. Ugyanakkor nem hanyagolhaté el a re-
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pulégépek javitdsdra alkalmas hangéarok, a misza-
ki bazis (1. abra), az igényeknek megfelel6 utas- és
aruforgalmi épuletek, épiletrendszerek kialakitasa
és Uzembe helyezése sem. Ez annal is inkabb fon-
tos, mert a jelenlegi felvételi épilet a rekonstruk-
ci6s munkak befejezése utan is csak 6ranként 1200
utas fogadéasara alkalmas. Ezt a forgalmat a Feri-
hegyi repulétér még 1980 eldtt eléri. Tekintve, hogy
a jelenlegi forgalmi épulet szerkezeti és alaprajzi
kotottsége miatt tovabb nem bévithetd, legkésébb
a VI. otéves terv folyaméan nagyobb forgalom le-
bonyolitdsdra alkalmas egységet kell Gzembe he-
lyezni.

A repuldtér fejlesztésére szolgald perspektivikus
tervelképzeléseknél természetesen figyelemmel kell
lenni olyan kiegészité jellegl teljesitményekre is,
mint pl. a repilégépek kiszolgéaladsat szolgalo tuzem-
anyagtelep kialakitasa, a h6energiaigény, a vizszuk-
séglet és a villamosenergia-szikséglet biztositasa
sth.

A repulétér fejlesztése soran figyelmet kell for-
ditani az utas- és aruforgalom megfelel6, korszerd
eszkdzokkel val6é kiszolgaldsdra. A terv olyan kapa-
citastartalékot kivan képezni, amely kis mértékben
meghaladja a repul6tér menetrendszerd csucsdra-
terhelését, és igy mindenkor képes a maximalis
igények kielégitésére.

A miszaki szinvonal javitdsadval egyidejlleg a
repilétér fejlesztése soran novelni kell az id6egy-
ség alatt kiszolgalt repulégépek szd&mat. Ez annyit
jelent, hogy a forgalmi prognoézissal 6sszhangban el
kell érni, hogy a repil6gép-kiszolgalds mar 1980-
ban 12— 14, 1990-ben pedig mintegy 20 repil6gép
inditasara legyen képes 6ranként.

A foldi kiszolgélas korszer(sitésével csokkenthe-
t6 a replulégépek foldi allasideje. Mar a jelenlegi
forgalmi épulet bdvitésével is, de legkésébb az 0j
felvételi épilet hasznédlatba &llitdsadval létrejonnek

ennek realis lehetéségei. A foldi allasidé csokkenté-

1. 4bra. A Ferihegyi Kédézforgalml Repllétér tervezett
hangéarainak makettje
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se kodzvetlendl hat a repulési teljesitményekre, il-
letve ezek gazdasadgi eredményeire is. A hosszUl ta-
vl terv feltételei kozé tartozik a miszaki tevé-
kenység aldtdmasztidsat és az utazékdzonség maga-
sabb szinvonall kiszolgaladsat célz6 szamitastechni-
kai eljarasok szélesitése, az Ugyvitel gépesitése is.
Ide tartozik az is, hogy tovdbb kivanjadk fejleszteni
a korszerl helyfoglalast és automatizdljak az utas-

felvételt, valamint a jaratinditast.

A szallitasi tevékenység fejlesztése

A szlkebb értelemben vett légi kdzlekedés (légi
forgalom) fejlédése lényegében a Magyar Légikoz-
lekedési Vallalat (Malév) tevékenységének Kkereté-
ben értékelhetd. Ezt a fejl6dést az 1960 ota eltelt
id6szakban a magyar légi kézlekedés szempontjabol
szinte torténelmi jelent6séglinek lehet mindgsiteni.

A Malév repulégépparkja, amely a Szovjetuni6-
ban gyartott gépekbd6l all — a tervezett fejlesztések-
kel —, alkalmas lesz a vallalat nemzetkdzi forgal-
manak bévitésére, valamint a nemzetkdézi munka-
megosztasban val6 fokozottabb részvételre.

A véallalat V. o6téves terve az utaskm-ben mért
szallitasi teljesitmények csaknem kétszeres novelé-
sét iranyozza el6. Erre a repiult 6ra mennyiségének
1,83-szoros novelése ad lehetdséget. Ez az dsszeflg-
gés azt mutatja, hogy az lUzemben tartott légi jar-
mvek intenzivebb kihaszn&ldsara kerul sor.

A feszitett tervelfirdnyzatok teljesitéséhez a val-
lalatnak szamos nehézséget kell lekiizdenie. Min-
denekel6tt erésitenie kell az utazékdzonségben a
vallalattal szembeni bizalmat. Ezt biztonsadgos repi-
léssel, jobb menetrendszer(iséggel, szinvonalasabb
kiszolgéalassal és utasellatdssal lehet elérni. Ezen-
kivul az eddiginél még nagyobb er6feszitéseket kell
tenni az utas- és aruakvizicié javitasara, 0j keres-
kedelmi mdédszerek alkalmazésidra, a kapacitidsok
jobb kihasznéldsara, a vallalat szolgéltatdsainak
értékesitésére a nemzetkdzi fuvarpiacon.

Az V. 6téves terv f6bb mutatdi szerint az utaslét-
szamot kozel 77, az arutonna-teljesitményt pedig
csaknem 300 szazalékkal tervezik novelni. Nem le-
het kétséges, hogy ilyen nagy aranyua fejl6dés a val-
lalat minden dolgoz6jatél fegyelmezett munkat és
hatékony mdédszerek alkalmazasat igényli.

A személyszallitasi teljesitményndvekedés lénye-
gében a jelenleg fenntartott halézat forgalménak
siritésével és kisebb mértékd vonalhal6zati fejlesz-
téssel valosul meg. A kozeli években varhatéan a
Malév repul6gépei menetrendszer(ien felkeresik
Bagdadot, Bombayt és esetleg 1— 2 mas, kereskedel-
mi szempontbdl fontos helységet.

Az &ruszallitasi teljesitmények nagyaranyl néve-
kedésének forrasa az ilyen tevékenységre alkalmas
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TU 154-es repulégép forgalomba A&llitdsa. lgen je-
lentés az IL 18 tipust repil6géppark aruszallitasi
kitlonjaratonként valé foglalkoztatasa. Kulkereske-
delmunk struktiurdjadbél adéddéan ezeknek a gépek-
nek a teljesitményeire nyugati, afrikai, illetéleg ko-
zel-keleti rendeltetéssel még hossz4 évekig szuk-
ség van.

A személyszallitasi és Aarufuvarozasi feladatok
terv szerinti fejlesztését a vallalat csak a haj6zé
személyzet megfelel6 Osszetételével, a mdilszaki és
Uzemeltetd allomany hatékonyabb munkajaval, az
lzemeltetés technikai és objektiv feltételeinek biz-
tositasaval és a kiszolgélo eszkdzék korszerGsitésé-
vel tudja megvalésitani. A tervel6iranyzatok mind -
ezekre kell§ figyelmet forditanak.

Az V. 0téves terv célkitlizéseinek teljesitése a ki-
vant gazdasagi cél mellett bizonyos értelemben
megalapozé jelleglek ahhoz, hogy a véallalat telje-
siteni tudja a VI. és VII. 6téves terv varhato el6-
irasait. Az 1980—90 kozotti idészakra vonatkoz6
tervszamitasok abbdl a feltételezésbél indultak ki,
hogy a komplex miuiszaki bazis els6 Iépcséjének
lzemképes atadadsa az 1980-as évek elején valoésul
meg. Erre az idére a véallalat kell6 szdmban ren-
delkezik mar a megfelelé felkészultségl haj6zdé, m (-
szaki és foldi kiszolgalé személyzettel.

A légi szallitasi igények hossz(u tavl tervezésénél
a nemzetkdzi gyakorlat altaldban elegend6nek tart-
ja az el6rebecsléseket, az évi fejlédési utemek alap-
jan. Pontosabban eligazitast ad a terv, ha a szdmii-
tott szallitdsi igényeket 6sszehangolja a repilégép-
park kapacitdsdnak novekedésével. A szallitasi igé-
nyek két alapveté tényezdé figyelembevételével ko-
zelithet6k meg. Az egyik a személyszallitast illet6-
en az orszadg idegenforgalmi fogaddképessége, a
szallodai féré6helyek ndvelése, a devizalis és az egyéb
utazasi kérulmények alakuldsa, a masik pedig a
nemzetk6zi munkamegosztas keretében az export-
import druforgalom nodvekedésének mértéke.

A felmérések szerint a személyszallitasi teljesit-
mények a Malévnal az 1980— 85. éves id6szakban
jo GUtemben fognak fejlédni, és éves atlagban elérik
a 18 szdzalékos novekedési aradnyt. A viszonylagos
telitettség allapotaban, 1985 és 1990 kozott a fejl6-
dés GUteme mar visszafogottabb lesz, és varhatéan a
8 szazalékos éves ndvekedési ardny alatt marad.
Jellemz6 azonban, hogy ennek ellenére az utaskm -
teljesitmények, az 1975. év bazisan szdmolva, 15 év
alatt kozel hétszeresre fognak noévekedni, és elérik
a 3,7 millidrd utaskilométert.

A 15 éves ciklus novekedési Utemében tervezhet6

hullamzasokat a kovetkez6 tényezékkel lehet indo-
kolni.

kozlekedéstudomanyiszemle

Az V. otéves tervben a személyszallitasi teljesit-
mények ndvekedése viszonylag kicsi. Ebben a terv-
idészakban a nemzetkdzi vonalak fejlesztése még
nem kerll el6térbe. Ezért a szallitasi teljesitmé-
nyek novekedése ebbdl a forrdsb6l még nem jelen-
té6s. A VI. 0téves terv az az idészak, amikor a val-
lalat kijut az eurdpai és a Foldkozi-tengeri fuvar-
piacr6l és megkezdi — minden bizonnyal integralt
forméaban — a nagy tadvolsagl repilléseket, amelyek
hatdsara a szallitdsi teljesitmények varhatéan ug-
rasszerlGen novekedni fognak.

Mindezek a tervelképzelések a kovetkez6k sze-

rint tekintheté6k &t egyes fontos szdmadatok tuk-

rében:
Novekedés
1975 1990 (1975=100)
Utaskilométer (milli6) 556 3700 665
Atlagos utazasi
tdvolsag (km) 1195 1550 130
Utasszam (ezer) 465 2 400 516

Ugyanfebben a tervciklusban az atlagos utaslét-
szam 160 szazalékkal, az atlagos sebesség 114 sza-
zalékkal, a repulégépek extenziv kihasznéladsa pe-
dig (repult 6ra/gép) évenként 200 szazalékkal no-
vekszik.

Az &ruszallitdsi teljesitmények varhaté alakulaséa-
nak el6rebecslésénél kiuléon szamitas targya volt a
személyszallit6 jaratokkal megvalésithaté arufuva-
rozds. A géppark varhaté osszetételének figyelem -
bevételével novelték az egy repult km-re esé fajla-
gos terhelést, és igy hataroztdk meg a lebonyolit-
haté 6sszes aruszallitdsi teljesitményt. Ennek fonto-
sabb mutatéi a kdovetkez6k:

Novekedés

1975 1990 (1975=100)
Repult km
(ezer) 10 214 46 250 450
Fajlagos aruterhelés
(t/km) 0,55 1,00 182
Menetrendszerd
arutonnakm
(millio) 5,6 46,2 820

A 15 éves tervciklusban el§iranyzott, menetrend-
szer gépekkel lebonyolitott aruforgalom megfeleld
fuvaroztatasi lehetéséget nyajt mind a magyar
kulkereskedelem, mind pedig idegen orszadgok fu-
varoztatéi szamara.

A kiilonjarata (charter) aruszallitas el6rebecslése
nehezebb feladat. Az erre a célra gazdasdgosan
hasznélhaté IL 18 tipust repulégépek a VI. dtéves
terv kozepéig kiselejtezésre Kkerilnek. Valészin(G-
sithet6 ugyanakkor, hogy a magyar mez6gazdasag
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export légifuvarozasi igényei ndvekedni fognak. Ha
fel is tételezhetd, hogy a nagyobb befogaddképes-
ségl repulégépek izemben tartadsa a jelenleg kulon-
jarati forgalomban fuvarozott aruk egy részét a
menetrendszerinti forgalom szférdjaba teszi at, meg
kell allapitani, hogy a varhatéan névekvd fuvarozdi
igények kielégitése érdekében el6bb-utébb gondol-
ni kell elkilonitett aruszallité géppark kialakitasa-
ra és lUzemeltetésére. Szd&munkra is optimalis meg-
oldas lenne, ha ilyen gépparkhoz megfelel6 tipust
fejlesztenének ki, és 6rommel tudnank ddvozélni,
ha a szovjet ipar esetleg ratérne pl. a TU 154 ti-
pust repilégép &rufuvarozé valtozatdnak sorozat-
gyartasara. Ez a tipus 18—20 tonna hasznos teher-
birassal 3000 km korali szallitasi tadvolsaggal &ll-
hatna az &rufuvaroztaték rendelkezésére.

A 1égi Aruszallitds varhatd teljesitményei a pers-
pektivikus tervidészakban a kdvetkez6képpen ala-

kulnak (milli6 d&rutonnakm):

Ndévekedés

1975 1990 (1975=100)
Menetrendszerd jaratok 5,6 46,2 820
Kulénjaratok 6,4 29,0 450
0sszesen 12,0 75,2 622

Az aruszallitasi teljesitmények nagyaranyu fejl6é-
dése természetesen csak a megfelel6 repul6géppark
foglalkoztatdsaval képzelheté el.

A légi kozlekedés perspektivikus tervelképzelései-
nek kialakitdsdnal szdmitdsba vett tényez6k kozul
nagy jelent6ségl az 0j nagy tavolsdgl légi jaratok
beinditasa. llyen jaratokat gazdasagi, miszaki és
egyéb korilmények miatt csak mas szocialista or-
szdgok légitarsasadgaival egyuttmdkédve latszik cél-
szer(inek fenntartani. A hosszu tavu légi jaratok in-
ditdsanak kereskedelmi indokai amellett szélnak,
hogy a forgalom tekintélyes része az észak-atlanti
térségbe iranyul. Itt taldlhaté az az utasbéazis, amely
a Kozép-Europé&boél indulé hossza tavia légi jaratokat
igénybe venné. A jelenleg méar Uzemben tartott
észak-atlanti jaratok forgalma meghaladja a vilag-
viszonylatban kimutatott atlagos fejlesztés Utem ét.
E forgalombdl tobb mint 20 Iégi kdzlekedési vallalat
részesil, egyebek kozott szocialista légi tarsasdgok
is, mint pl. a csehszlovak és a lengyel légi kdzleke-
dési vallalatok. A nagy tavolsagu forgalomba valéd
intenziv és kozvetlen részvétel anyagi és miszaki
szempontbdl egyardnt nagy felkésziltséget igényel,
amelyet az egyes légi kozlekedési vallalatok csak
nehezen tudnak realizdlni. A hosszu tava légi jara-
tok kozos Uzemeltetésének lehetdségeit ezért a szo-
cialista gazdasagi integraci6 komplex programja-
ban vizsgaljak. S6t foglalkoznak ezzel a kérdéssel

a KGST-n belul kuldén célprogram keretében is.
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A szocialista l1égi kozlekedési vallalatok egytttm G-
kodését a hosszu tadvl légi jaratok kdzos tzemelteté-
se terén érdeklédéssel varhatjuk. E vallalkozdsok
hatékonysaga természetesen csak akkor értékelhe-
t6, ha kialakult az a mikoddési forma, amely lze-
meltetési és gazdasdgossagi szempontbél egyarant
kedvez6 a részes orszdgok légi kdzlekedési vallala-
tai részére. Logikus elképzelésnek mondhaté, hogy
a nem tavoli perspektivaban elképzelhet6 egyltt-
mikdédés formdainak megvalasztasanal az egysze-
ribb formarél a szorosabb egylttm(koddés iranya-
ba célszer(i haladni. Végsé fokon a kézés gazda-
sagi vallalkozas, kozos vallalat alapitasa és tUzemel-
tetése latszik a leghatékonyabb megoldéasnak.

A kozos vallalkozas mellett mar részletesebb ada-
tok ismerete nélkil is azok a tényez6k szélnak,
amelyeket az el6készités stddiumaban is érzékelni
lehet. Tgy pl. a tavolsagi jaratokra alkalmas repil6-
gépek beszerzése —, amely gyakran meghaladja az
egyes orszadgok lehet6ségeit — az integracio kereté-
ben kdnnyebben megoldhaté feladattd valik. Meg-
oszlanak az Uzemeltetéssel jaréd koltségek is, bele-
értve a légi jArmilGvek miszaki allapotdnak szinten
tartidsdval jardé javitasi, karbantartasi és felajitasi
koltségeket is. A kozds Uzemeltetés mellett sz6l még
az a koralmény is, hogy a részes orszagok légi koz-
lekedési vallalatai — megfelel6 érdekazonossag mel-
lett — kozdosen léphetnek fel a nemzetkdzi fuvar-
piacon akviziciés tevékenységukkel, és a vilag k-
I6nb6z6 pontjain mikoddé kereskedelmi képvisele-
teik tevékenységét kisebb-nagyobb mértékben is e
cél szolgalataba allithatjak. Alkalmas a jol megva-
lasztott egyuttmkodési forma keretében végzett
k6z06s tevékenység arra is, hogy ndvelje az adott
vonalon kozlekedtetett jAratok versenyképességét a
konkurrenciaval szemben. Ugyanakkor a kézés val-
lalkozas kikuszobolheti azt a konkurrenciat, ame-
lyet adott esetben a szocialista légi kdzlekedési val-
lalatok egymassal szemben is tdmasztanak, 6nallé-
an Uzemeltetett jdrataik fenntartasa révén.

A magyar légligyi hatésdg az elmondottak alap-
jan kezdeményez6en lépett fel az integracié e teri-
letén mutatkozé lehetéségek kihasznéalasa, illet6leg
a koézos vallalkozas valamely forméajanak mielébbi
megvalésitasa érdekében a hosszu tava (tengeren-
tali) jaratok Uzemelése terén; tekintve, hogy a
Malév ilyen jaratok inditasara legfeljebb a terv-
ciklus méasodik felében gondolhat.

Az erre vonatkoz6 kordbbi élképzelések a hosz-
sz tavl repulésre alkalmas géppark beszerzésének
pénzigyi nehézségei miatt eddig meghidGsultak. Hoz-
zajarult ehhez az is, hogy pl. egy Budapest—New
York-i jaArat oda-vissza Utjanak kb. 1,6 milli6 Ft-os

onkoltsége nehezen 4&llithaté be a vallalat kalku-
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laci6jdba, és ezért a gazdasagos Uzemeltetés prob-
lIém &t jelent. HosszU tadvu repulésre, esetleg kozos
Uzemeltetésre alkalmas repulégéptipussal — ez az
IL 62 tipust utasszallit6 repulégép — jelenleg a
csehszlovak, a lengyel, az NDK-beli, a roméan ¢és
természetesen a Szovjetunid légi kozlekedési valla-
latai rendelkeznek. A Malév gépparkfejlesztési ter-
vében ilyen nagy hatétadvolsagd tipus csak 1980
utadn szerepel.

A tervid6szakra eliranyzott légi szallitasi teljesit-
mények a Malév &lloméanyaba tartoz6 repulégép-
park alakuldsat gyakorlatilag meghatarozzak.

Az IL 18 tipusy repilégépek (2. abra) tovdbbra is
atlagban évi 1500 repilt 6rat teljesitenek repul6gé-
penként. llyen szallitdsi teljesitmények mellett a
jelenleg rendelkezésre &ll6 IL 18 tipusu repulégépek
1983-ig érik el a fizikai élettartam — 30 ezer 6ral/gép
— felsé hatarat.

A TU 134 tipuslt (3. abra) repulégéppark nagyobb
méretd b6vitésére nem Kkeriul sor. E tipus élettarta-
ma ugyancsak 30 ezer 6ra. De a tervek 20 ezer 6ras
amortizacioval szamolnak, ezért e tipusbdl az elsé
egységek a perspektivikus tervidészak végére,
1990-re érik el a fizikai élettartam fels6 hatarat,
igy erre az id6épontra a teljes TU 134-es géppark
selejtezésre keril.

A TU 154 tipusl repul6gépparkot (4. 4bra) a terv-
idészakban kisebb mértékben kivanjak béviteni, de
kdlon szorgalmazzdk &ruszallité, specialis valtoza-
tdnak forgalomba &llitasat. E tipus kifejezetten ko-
zéptavolsagu repil6gép, és kereskedelmi terhelhet6-
sége is kozepesnek foghat6é fel. Optimalis paraméte-
reit 2500 km szallitasi tadvolsdgon nyljtja, azaz ide-
alis pl. Damaszkusz, Beirut, Kairé vagy vonalfej-
lesztés sordn mas, ehhez hasonlé tavolsagl Uutsza-
kaszoknal. Rovidebb tdvon Uzemeltetése nem gaz-
dasagos.

Tekintettel arra, hogy a Malév tervezett vonal-
fejlesztése szerint a forgalom tovabbra is az Euré6-
pan beluli szakaszokra koncentralédik, a repulési
tavolsagok zéme 1000— 1300 km koérul helyezkedik
el. Ennek megfelel6en a rovid tavra alkalmazott
TU 134 tipusok potlasdra egy 1500 km optimalis
szallitasi tavolsagon beltli 100— 120 személyes re-
pulégép lUzemeltetése lenne a legmegfelel6bb. A 1é-
gi kozlekedésiink szd&méara hagyomanyos szovjet pi-
acon ilyen légiszallitdsi feladatra a JAK 42 tipusu
replilégép felelne meg.

A magyar légi kozlekedés — mint mar emlitettik
— egyel6re még nem rendelkezik hosszu tava repi-
lésre alkalmas légi jarmivekkel. Ha nagy tavol-
sagu jaratok meginditasara hoznak déntést, gyakor-
latilag az IL 62 tipus tovadbbfejlesztett valtozatanak

forgalomba allitasadval lehet szd&molni.

kozlekedéstudomanyiszemle

2. &bra. IL 18-as Aaruszallité repulégép

3. &bra. TU 134-es a repul6tér betonjan

4. 4bra. TU 154-es repll6gép felszallas kézben

A speciadlis — aruszallit6é — repulégépek Uzemel-
tetése mez6gazdasagi forrdsu exportforgalmunk fu-
varigényeinek figyelembevételével irdnyozhaté el6.
Ilyen rendeltetésre a VI. 6téves tervben a JAK 42
vagy IL 76 aruszallité repilégépek forgalomba &lli-
tdsa varhato.

Az idénkénti selejtezéseket is figyelembe véve, a
15 éves tervciklusban a Malév 25—30 db repil6gé-

pet fog beszerezni.
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A repul6géppark fejlesztése és a teljesitmények

felfutasa megkoveteli a miiszaki tevékenység szin-
vonaldnak tovabbi javitasat. Az a korulmény, hogy

a magyar légi kozlekedés a tervid6szakban is szov-
jet gyartméanyd repulégépeket fog Uzemeltetni,
szikségessé teszi, hogy a miszaki tevékenység al-
kalmazkodjék a mar jelenleg kialakult gyakorlat-
hoz. A rendelkezésre allé6 tapasztalatokat, technol6-
giai eljdrasokat tovdbbra is fenn kell tartani.

OSSZEFOGLALAS

A magyar légi kozlekedés hosszu tavu tervelkép-
zelései a kozlekedés és hirkozlés fejlesztési kon-
cepcidjanak szerves része. E kozlekedési dgazat fej-
lesztésének alapvetd célja a légi utas- és aruszallita-

si igények korszerl, nemzetkdzi szinvonalon valé

Hirdessen a

KOZLEKEDESTUDOMANY]|
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kielégitése, a nemzetkdzi kotelezettségeknek megfe-
leléen a repulések biztositasa a magyar légtérben,
tovabba a nemzetko6zi légi forgalom kiszolgalasa a
kozforgalmua repllétéren. A fejlesztésben Kkuldn
hangsulyt kap az optiméalis repilésbiztonsdg és a
légi kozlekedés gazdasagossaga.

Ezek a célok népgazdasdgunktél jelentés erdfe-
szitést igényelnek. A terv gondoskodik arrél, hogy
a fejlesztési koncepcié teljesitéséhez szikséges anya-
gi fedezetet rendelkezésre bocsassa. A 15 éves terv-
ciklusban sok millidrd forintot hasznéalnak fel azok-
ra a célokra, amelyekrél a cikk igyekezett attekin-
tést adni. A rendelkezésre all6 anyagi eszkdzok fel-
hasznaladsaval a tervidészak végére elérhetjuk, hogy
hazank a légi iranyitas, a repul6téri szolgaltatasok és
a légi kozlekedés tekintetében jelentés mértékben

elérelépjen.

SZEMLEBEN

A hirdetések az aldbbi cimre kiuldenddk:

LAPKIADO VALLALAT,

BUDAPEST VIl.,, LENIN KORUT 9-11

Telefon: 221-285
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KOZLEKEDESTUDOMANYIszemle

Az V. 6téves tervid6szak fébb fejlesztési célkitlizései a
A/Budapesti Kozlekedési Vallalatnal

KISS JOZSEF

A VALLALAT TEVEKENYSEGE

A Budapesti Kozlekedési Vallalat (BKV) feladata
a févarosi utazasi igények lehetéleg mind magasabb
szinvonall kielégitése.

Egyes Uzemaéagainal ehhez a kovetkez6 kozleke-
dési eszkozok allnak rendelkezésére: autébusz, tro-
libusz, villamos, fogaskerekd, foldalatti (MFAV),
HEV, metrd, hajé.

A szallitott utasok szdmat az 1. tablazat tartal-
mazza. Ezek szerint a tervidészak soran a témeg-
kdzlekedés irdnti utazasi igény nem valtozik sza-
mottevéen. Annal jelentésebb viszont az egyes aga-
zatok részesedési ardnyaban bekoOvetkez6 valtozas
(2. tablazat).

Az igénykielégitési szinvonal egyik jellemz6 mu-
tatéja a- jArmdivek kihasznéaltsdgdnak (a tapasztalt
zsUfoltsdg) értéke. E jellemz6 tervezett valtozasat
mutatja be az 1. dbra. Az egész napi kihasznaltsa-
gi szazalék tehat az 1975. évi 33,8 szazalékrol 1980-
ra 32 szédzalékra csdkken. Ezen belil mértékad6 a
cstcsid6szaki zsufoltsdg mértéke, amit pl. az auté-
busz agazatndal az 1975. évi 104 szazalékro6l 1980-ban
92 széazalékra tervezink csékkenteni.

Az igények mennyiségi és mindéségi kielégitése
mellett harmadik szempont a tevékenység gazdasa-
gossaga, hatékonysdga. Az igen leegyszer(sitett sé-
ma a kdvetkez6:

— a forgalomszervezési tevékenység sordn meg-
hatdrozasra kerul a héalézati rendszer, az Gzemelte-
tési mod;

%
45j
05 Y - 422 422 w.2 22
417 1\
40- 39,7
W %1 352
35- - —-L.343-
338
\j32.0 32,6 32,3 32,0
30- 8Ll 0" 305- ~305" "30.5-
29)~ 285 285 28,5
26,3 26,3 26,3 26.3
26,0
25
—————— Villamos
------ Aut6busz
------ HEV
20 Metrd
-—-— Hajé
t Osszesen

1976 1977 1978 1979

1. abra. A jarmdivek kihasznaltsaga

1980 Ev

1. tablazat
A BKYV egyes lizeinagainak teljesitménye

1975 1980
Uzemag tény terv

millié utas/év

Villamos (trolibusz, fogaskerekd,

MFAYV) 710,2 600,0

A qtébusz ........................................... 602,7 632,1

HEV 114,2 111,0

Metro 185,5 270,2

Hajo 2,2 2,2

O SSZESEN e 1614,8 16155
2. tablazat

Az egyes lzeinagak részesedése a teljesitménybdl (%6)
Részesedés

az utasszam az utaskilométer

Uzemag teljesitménybél

1975 1980 1975 1980

tény terv tény terv
Villamos.............. 43,9 37,1 30,6 25,3
Aqtébusz. . 37,3 39,1 46,5 47,6
HEV ... 71 6,9 12,1 11,6
M etré . 11,5 16,7 10,7 154
Hajo .. 0,2 0,2 01 0,1

— gondoskodni kell a megfelel6 mennyiségl és
min6ségl jarmdvekrél;

— a forgalmat lehetévé tevd els6dleges feltételek
biztositdsa (ut, palya, energia);

— végrehajtasra kerilnek a jarm(ivek folyamatos
Uzemeltetését biztositdo feltételek (karbantarté-javi-
té bazis és egyéb infrastrukturdlis létesitmények);

— meg kell teremteni e tevékenységek 6sszhang-
jat a gazdasdgos Uzemeltetés és a hatékony eszkoz-
felhasznalds érdekében;

— végre kell hajtani a rendszer folyamatos ¢és
aradnyos fejlesztését.

A TOMEGKOZLEKEDES LEBONYOLITASANAK
FEJLESZTESE

A fejlesztési cél a gyorskozlekedési halézat kiala-
kitasa, melynek elemei: a metr6, a HEV gyorsvasut,
a gyorsvillamos és a gyorsautébusz. E gyorskoézle-
kedési halézatra épulnek a rdahordé héalézatrészek,
amelyek az egyes varosrészek helyi utazasi igényeit
is kielégitik. Ennek részei a villamos, az autébusz
és a trolibusz.

A fejlesztési Utemeket a metroszakaszok atadasi,
Uzembe helyezési id6pontjai jelentik.

A metr6 vonalai

1977. januar 1-én GUzembe helyezték az V. 0téves
terv legnagyobb tomegkodzlekedési beruhazasat, az
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észak—déli metro |. szakaszat (2. dbra). Ez a Nagy-
varad tér— Dedak tér kozotti 3,7 km hossza vonalsza-
kasz az 1. sz. metréoval (MFAV) és a 2. sz. kelet—
nyugati metroval egyltt méar 18,7 km hosszu fold-
alatti hal6zatot alkot a f6varosban.

Az 0j metrévonalon négykocsis szerelvényekkel,
2,5 perces inditadsi id6kozzel bonyolitjuk le a for-
galmat. Ez a vonalon irdnyonként, a cstucsforgalmi
6rdkban, 17 000 fér6hely mozgatasat teszi lehet6-
vé; korabban az Ull6i Gton a parhuzamosan koézle-
kedd villamos- és autébuszviszonylatok egyilttesen
csak 11 000 fér6hely/csicséra kapacitast biztositot-
tak.

A metré az el6z6 felszini tomegkdzekedéssel szem -
ben

— mind a ko6zati, mind a tomegkdzlekedés szem -
pontjdbdl igen nagy forgalmd Gtvonalon megfeleld
szallitokapacitadst biztosit;

— a kett6 vagy ketténél tébb megallétdvolsadgot
utazék szdmara nagyobb sebessége révén csokkenti
az utazasi id6t;

— a kozuti és a tomegkozlekedés szintbeli szétva-
lasztasa révén noveli a kézat kapacitasat és az ott
kozleked6 jarmivek sebességét, a tomegkozlekedés-
nél pedig az eljutédsi id6 csokkentésén kivil nagyfo-
kU az utasok biztonsaga.

A metr6 beinditasaval és az UllGi at felszini to-
megkdzelekedésének megszintetésével lehet6vé
valt tobb, igen hossz(, a varost atszelé autébusz- és
villamosviszonylat megszuntetése. Azonkivul, hogy
ez a jarmivek méas vonalakra valé atcsoportositdsat
is lehet6vé tette, az igy lerdvidult rdhordd viszony-
latok kozlekedése egyenletesebb lett.

A Pestlérinc és Kispest fel6l érkez6 utasok a
Nagyvarad téri végallomason érik el a metrét. Ezen
acsomoéponton van 8 autébusz- és 4 villamosviszony-
lat végéllomésa, valamint 2 &tszel6 viszonylat érin-
ti a csomoépontot (33-as autébusz, 24-es villamos).

A Kalvin tér és a Muzeum krt. forgalméaban is
jelent6s valtozas tortént. Kordbban a Kalvin tér
és az Astoria koézotti forgalmat 5 villamosviszony-
lattal bonyolitottuk le. A héalézat racionalizaldsanak
eredményeként ez most 2-re csokkent. Az el6zédleg
itt kozlekedd autébuszviszonylatok kézul 2 atvonal-
réviditésre keralt, és nem érinti ezt az igen forgal-
mas helyet.

A Dedk tér az észak—déli metré Il. szakaszadnak
ideiglenes északi végalloméasa. Itt épult meg a f6-
varos egyik legjelentésebb — oOtszintes — kozle-

kedési csomoépontja: hadrom foldalatti vonal (K—
Ny; E—D; MFAV) a térszint alatt keresztezik egy-
maést, negyedik szint a gyalogos aluljaré, a térszin-
ten pedig a felszini tomegkodzlekedési vonalak csat-
lakoznak a metrévonalakhoz. Az egyes szintek ko-
z6tt kdzvetlen kapcsolat van, atszallasi lehetéséget
biztositottunk az észak—déli és a kelet—nyugati
metrovonal kdzdétt egy kis mozgélépcsével és atjaroé
folyoséval, tovabba az észak—déli vonal mélyallo-
masardél mozgdlépcsén a gyalogos aluljaréba lehet

jutni.
Az észak—déli metr6 ataddsa utadn az 1. sz. met-
ré6vonal — MFAV — napi kétirdnyud utasarama 93

ezerr6l 126 ezerre ndvekedett. A forgalom zavarta-
lan lebonyolitasa érdekében szukségessé valt a 120

2. 4bra. EB tipust metrdszerelvény

masodperces inditasi id6kdzt 110 méasodpercre csdk-
kenteni. Tgy a legéregebb — bar a kézelmdaltban
korszer(sitett — ,kis foldalatti” — kisebb kovetési
idékozzel kozlekedik, mint a ,nagy” metrévonalak.

A metr6 E—D-i vonaladnak tovabbi kiépitése foly-
tatédik. Az an. Il. szakasz épitése két Utemben, a
Nagyvarad tér—Kdébanya kispesti vonalszakasz
1980. Il. negyedévében, a Deak tér—EImunkéas tér
vonalszakasz pedig 1980. IV. negyedévében kertl at-
adasra. Ezzel a f6varosban UlUzemeltetett metr6 vo-
nalhossza 21,0 km-re novekszik.

A metréhalézat bévitése maga utan vonja a fel-
szini tomegkozlekedés Aatszervezését. A belépd 0aj
szakaszokn&l biztositani kell a r&- és elhordé halé-
zat kialakitdsat, meg kell teremteni a vadros perem -
kerlletei felé a gyors kdzlekedést.

A HEV-vonalak el6varosi gyorsvasitta fejlesztése

A f6varosi gyorskdzlekedési halézat kialakitasa-
nak egyik fontos lancszeme a metréhalézathoz csat-
lakoz6, elévarosi HEV-vonalak gyorsvasGtta fej-
lesztése. A fejlesztést siirgetéen koveteli egyrészt az
elszallitandd utastomeg novekedése, masrészt a for-
galom gyorsitdsa és a biztonsdg fokozdsa iré&nti
igény.

Legsurgetébb a szentendrei vonal gyorsvasOtta
fejlesztése; ezen a vonalon a feltételek is érettek
a gyorsvasuti kialakitdsra. A vonal fejlesztése mar
a 60-as évek végén megkezd6dott palyakorszer(si-
tésekkel, majd a 70-es évek elején folytatédott jo-
részt a jarmpark egységesitésével, a vonalszakasz
kozvetlen metrévonalhoz vald csatlakoztatasaval,
valamint kisebb mértékd aramelladtasi rekonstruk-
cidval.

A vonal mentén megkezd6dott nagyaranyud laké-
telep-fejlesztés, a 1l-es f6kozlekedési Gt korszerd-
sitése, a kirdnduléforgalom ndvekedése, Szentendre
varosiasodasa olyan utazdasi igényt jelentenek, amely
indokoltt4d teszi a vonal és a hozza tartoz6 infra-
struktira folyamatos, gyors Utemd fejlesztését.

A gyorsvasiti rendszer jellemz6je az utazasi se-
besség novelése, a slrl vonatforgalom kialakitasa,
az utazdasi és eljutdsi idék roviditése érdekében.

Az el6z6 idészakban a szerelvények szempontja-
b6l a felkészulés a gyorsiitem@ Uzmere megtértént. A
hdromrészes M XA tipusi motorvonat — amelybél
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kettd kapcsolhaté egybe — alkalmas a 80 km/h ma-
xim &lis sebességre, és kielégiti a korszerld utaské-
nyelmi feltételeket (gyors utascsere, f(ités, viladgitas,
szell6zés stb.). A szerelvények beépitett motortel-
jesitménye, a félautomatikus vezérlés, a kedvezé
gyorsitoképesség, a hatdsos fékberendezések Kkielé-
gitik a gyorsvasuti tzem el6feltételeit.

Az V. dtéves tervben a vonal bels6 szakaszan
Batthyany tér—Békasmegyer alloméasok kdzott kb.
11 km hosszon tervezzik 3 perces vonatkovetési id6-
vel a gyorsvasuUti izem bevezetését, tehat a fejlesz-
tési munkak is e vonalszakaszra 06sszpontosulnak.
Kivétel a szentendrei Uj, korszer(d karbantart6- és
tdrolébéazis, amelynek épitése megkezd6dott, de a
teljes kialakitds csak a VI. 06téves terv elsé évei-
ben fejez6dik be.

Az aramellatads javitdsadra a tervidészakban két
géphéazat helyezink Gtizembe a Palffy-telepen és Bé-
kdsmegyeren.

A péalyadra engedélyezett sebesség ndvelése érde-
kében az Obudai Szeszgyar— Aquincum allom &s
kozott teljesen Gj nyomvonalon épil a gyorsvasuti
kozlekedésre alkalmas péalya; atépul Aquincum 4&al-
lomas is, és Békdsmegyeren Gj kdzbees6é végallom &s
épul, a lakotelepi fejlesztéssel kapcsolatosan.

A vonalkovetési id6 csokkentése, a vasut bizton-
sdgadnak novelése céljabol Békasmegyerig megépil
a vonali és allomasi biztositoberendezés. A tervid§-
szak végéig létesitend6 berendezés csak az alap,
amely tavlatban kiegészithet6 lesz folyamatos vo-
natbefolydsold, és az egész vonal forgalméat vezérlé
kézponti forgalomiranyité berendezéssel.

A gyorsvasuti Uzemben a slrd vonatforgalom, a
megnodvekedett sebesség szukségessé teszi a vasuti
palya elkulonitését. Csak igy lehet a vastutuzem fo-
kozottan biztonsagos.

A zAart péalya céljabdl épil meg a 11-es fé6kozleke-
dési Gt és a HEV kiulén szintl keresztezése a Mo-
zaik utcandl, a palyaszakasz tobbi részén pedig az
Gtatjarok megszintetésével a kozati forgalmat fény-
sorompoéval biztositott Gdtatjarokba tereljuk.

Az ismertetettnél kisebb lGtemben, de a tapaszta-
latokat felhasznéalva a tébbi HEV-vonalon is folya-
matos a fejlesztési program végrehajtidsa (pl. a So-
roksari Gt atépitése sordn a MOH csomédpont kiala-
kitadsa, Utatjdrok megsziuntetése).

Gyorsvillamos kozlekedés

A kozutak telitettsége nagymértékben kihat a to-
megkodzlekedésre is, ami az eljutdsi id6 romladsdban
is megnyilvanul. Az eljutasi idé javitdsa érdekében
az un. gyorsvillamos kozlekedési rendszer beveze-
tését tervezzik. Az els6é atalakitdsra kertul6 vonal az
56-0s jelzésl viszonylat lesz.

A villamosforgalom gyorsitdsara els6sorban a
KRESZ altal nyujtott elé6nydket kivanjuk kihasz-
nalni, de megéalldhely-ritkitasokat is tervezink. A
vonalat korszer( jArmdvekkel latjuk el, és a vasuti
palyat nagyobb sebességek elérésére is alkalmasséa
tesszik.

A trolibusziizem UGjraértékelése

A févarosi trolibuszhal6zat Iényegében az 1950-es
évekre alakult ki. Ezt a rendszert — kisebb mdédosi-
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tasoktol eltekintve — az 1970-es évek kozepéig szin-
ten tartast biztositva lUzemeltettik.

A viszonylatok vonalvezetésére jellemz6 wvolt,
hogy a jarmvek a zsufolt, szik, a budapesti atlag-
nal is nagyobb forgalmd belvdrosi utvonalakon kéz-
lekedtek. Az utazasi sebesség 14,6 km/h volt, ami
megegyezett a hasonlé forgalmi kérulmények kozott
lzemeltetett autébusz-halézatrészeknél tapasztalt
értékekkel.

Az 1970-es évek elejére a jarm(park mdszaki &l-
lapota annyira leromlott, hogy felvetédott a kérdés:
a trolibusziizemet megszintetni, vagy tovabbfej-
leszteni célszerd-e.

A felulvizsgalat soran dénté szempont volt a kor-
nyezetvédelem fokozott el6térbe kerulése, a troli-
buszok mszaki-forgalomtechnikai jellemz6inek po-
zitiv valtozasa, és az energiazar-aranyokban beké-
vetkezett valtozdsok figyelembevétele.

Gazdasagi szempontok

A BKYV 4altal tzemeltetett jArmdvek fajlagos ener-
giafelhasznéaldsanak 6sszehasonlitdsaként, az egy
jarmGféréhely 1 km tadvolsdgra valé mozgatidsdhoz
szUkséges kcal értéket alapul véve, a sorrend a 3.
tdbldzat szerint alakul. E részdsszetevén kivul az
Uzemeltetési koltségek osszehasonlitasa a 4. tabla-
zatban lathato.

3. tablazat

N1 jarmitipusok fajlagos
energiafelhasznalasa

Jarm{ kcal/fér6helykm
HEV e, 10,56
Metré...ooevevcinenne 10,72
Villamos 14,98
Trolibusz.. 10,99
Autébusz 45,05

4. tablazat
Egyes jarm(tipusok fajlagos tGizemeltetési koltségei
Fajlagos koltség Ft/1000 fhkm
Villamos
osszeg Qb osszeg Qb Gsszeg %

Koltségfajta Autbbusz Trolibusz

Fhkm-t81

_ fliggé 110,49 100 166,08 150,3 117,98 106,8
Allando 71,9 100 46,74 65,0 49,18 68,4
Teljes 182,39 100 212,82 116,7 167,16 91,6

M (szaki szempontok

Az utébbi években végrehajtott jarm{fejlesztés
eredményeként a jarmGvek megfelelnek a forgalmi
kovetelményeknek. Néhéany szempontbél (pl. gyor-
sitds) a trolibusz az autébusznal kedvezébb tulaj-
donsagokat mutat (3. 4bra).

A forgalomtechnikai jellemz6k tovabbi javitasa
érdekében sikerrel zarultak a kovetkezd fejlesztési
programok:

— villamossal kozos fels6vezeték hasznéalata;

— akkumuldtorok beépitésével (a fels6vezeték
meghibasodasa esetén) ,,6njaré” Gtzemmod lehet6sé-
gének megteremtése;

— a csdkkentett fels6vezeték-magassdg miszaki-
technikai kérdéseinek pontositasa.

A karbantartds—javitads szempontjait figyelembe
véve, az autdébuszhoz képest a troliubsz villamos
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berendezései joval egyszer(ibbek. Preciz, de jél md-
szerezhet6 feladatok jelentkeznek.

A munkakorulmények a trolibusz Gzemmaédnal
rendezettebbek és tisztabbak.

A vontatéasi alalloméasok és a tdphalézat fenntar-
tdsi munkak miatt az autébuszizemhez képest tobb-
letfeladatok jelentkeznek. Ez azonban nem egyedi
igény, hanem kapcsolédik a villamos héalézathoz.

Forgalmi szempontok

Az 5. tablazat adatai szerint az autébusz és a tro-
libusz egyenértéklnek tekintheté. A forgalomszer-
vezési, iranyitasi tevékenység mindkét terileten
azonos lehet. A lakdtelepek és zéldévezetek bekap-
csoldsdval az atlagos utazasi sebesség varhatéan 16
— 17 km/h-ra névekszik.

Az el6z6 szempontokat is figyelembe véve, a tro-
libuszlizemet a héalézatilag 6sszefliiggd, erbsebb és

4. &bra. Az 1978. évre

tervezett

3. 4bra. ZIU tipusu trolibusz

trolibuszhéalézat
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5. tablazat
Az egyes jarm(tipusok megitélése )
az alkalmazasi terllet és a szallitoképesség alapjan

Befo- Inditasi Szallito-
o gado- id6koz képesség
Jarm{tipus képesség  (perc) (fh/h)
(féré-

hely)  min. max min. max.

Villamos ..o 400 2,0 10,0 2400 12 000
200 2,0 10,0 1200 6 000

Csuklés autébusz........... 120 21 100 720 6 000

IK 280

Csuklés trolibusz........... 120 20 100 720 6 000

IK 280 T

Sz616 autébusz............... 75 1,0 10,0 450 4 500

IK 260

Sz616 trolibusz ............... 75 1,0 10,0 450 4 500

IK 260 T

kozepes forgalmu autébuszvonalak, illetve a jové-

ben a kis forgalmd villamosvonalak helyett lehet
gazdasdgosan alkalmazni.

A trolibusz-jarmpark és -h&lézat fejlesztését a
Févarosi Tanadcs VB 1976. janiusi hatdrozata alap-
jan végezzuk. Eszerint 1980-ra jarmparkunk 358
db-ra novekszik, a févarosi trolibuszhéalézat pedig
a jelenleginek mintegy 3,5-szeresére. Az 1978 évig
tervezett fejlesztésként a 4. dbran ladthaté haldzat-
kép alakul ki.

JARMUFEJLESZTES

Az ismertetett igények és a tervezett igénykielé-
gitési médok a 6. tablazatban oOsszefoglalt jarm (-
beszerzést teszik szikségessé. A beszerzés els6dleges
eredménye nem is a csekély mérték( statikus no-
vekedés, hanem a jarmipark miszaki szinvonala-
nak igen jelentés emelkedése.

A jarmdfejlesztésben az Uzemeltetési tapasztala-
tok rendszerezésével, az igények megfogalmazéasa-
val, kulonboz6 kisérletekkel a BKV szakemberei is
tevékenyen részt vettek.

E tevékenység két legjelent6sebb tertlete a T5C5
tipusd villamos jarm(G kifejlesztése és a trolibusz-
halézat igényelte miszaki-fejlesztési kérdések meg-
oldasa volt.

Kozép-Eurépa egyik legnagyobb villamosipari
gyara, a csehszlovak Tatra Jarmdlgyar. Ezért igé-

6. tablazat
Jarmibeszerzés 1976—1980 kozott
0sz-
Megnevezés 1976 1977 1978 1979 1980 sze-
sen
IK 200 autébusz ............. 126 73 30 M 25 415
IK 280 autbbusz ............. 132 8 8 126 32 460
ZIU-9 trolibusz................. 39 50 50 50 50 239
IK 280 T trolibusz........... 54 - - 46 - 100
MXA HEV szerelvény ... 10 10 10 10 10 50
GANZ csuklés trolibusz .. - 5 15 - - 30
T5C5 villamos................... - — 2 70 100 172
MEtrO..vvreeerrersreeeienrenes 50 - — _* 50*

* Az E—D-i metr6 1l. szakasz jarrndigénye.
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nyeink kielégitésére felvettik a gyarral a kapcso-
latot, és kedvezd feltételekkel kaptunk ajanlatot a
jarmdvek szallitAsara. A gyartasra, illetve eladéasra
kinalt jArm (G azonban tobb tekintetben nem felelt
meg a hazai kovetelményeknek. llyen eltérés volt
példaul, hogy csak egyoldali ajtényitdsokkal kivan-
tak a jarmdveket szallitani. K6zés munkank ered-
ménye, hogy az V. dtéves tervben szallitandé négy-
tengelyld motorkocsik a hazai kdzlekedésre megfe-
lel6 kivitelben készulnek.

A jarmlvek egyenként 100 féréhelyesek, ame-
lyekb6l 2— 3— 4 kocsis vonatok képezheté6k. Az ol-
dalankénti 3— 3 kettds feljaré 1300 mm szabad nyi-
lasméretld. A jarm(@ maximalis sebessége 65 km/h,
mellyel hazai viszonylatban 25 km/h utazéasi sebes-
ség érhet6 el.

Hasonl6 kooperéci6s kapcsolatot létesitettink az
IKARUS gyarral. Az IKARUS csuklés trolibuszok
kocsiszekrényeinek gyartasat vallalta el agy, hogy a
szériagyartasbdl kikeridlt autébusz-karosszéridkat
tették alkalmassa. A modositasok végrehajtasaban
és a trolibusz villamos szerelvényeinek szerelésében
vallalatunk miszaki gardéja tevékenyen részt vett
(5. abra)

5. abra. IK 280 T tipust csuklés trolibusz

A VONTATASI ENERGIAELLATAS
FEJLESZTESE

A villamos jarmGvek beszerzése fokozott felada-
tot r6 az &ramelldtdsra. Az 1976-0s 218 500 kW be-
épitett motorteljesitményhez képest a tervid6szak
végére mintegy 50 000 kW tobblet jelentkezik, ami
23 szazalékos novekedésnek felel meg. igy az Qj
jarmGvek forgalomba allitdsa szikségessé tette a
teljes vontatasi villamos halézat (alalloméasok, mun-
kavezeték és tapkabelrendszer) feltulvizsgalatat, k-
Ionds tekintettel az Uj jarmvek adta magasabb
szolgaltatasi szinvonal (kedvez6bb menetdinamikai
tulajdonsagok, kocsif(ités stb.) kihasznaldsara és a
héalézati veszteségek csdokkentésére. Méretezési ala-
pul a jArmdvek miszaki adatai, forgalmi paraméte-
reik és a jArmelosztdsi tervek szolgalnak. Ezeknek
megfelel6en a vontatadsi aladlloméasokat és a taphalo-
zatot termikus igénybevételre méreteztik, és fe-
szlUltségesésre ellendriztiuk (6. abra).

A kozuti villamosvasOti programhoz kapcsol6dé
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6. dbra. A villamosenergia-felhasznalds és a varhaté igény

feladatok kozul kiemelkedik a T5C5 tipusu cseh-
szlovak motorkocsi alkalmazéasa és a nagykérati for-
galom csatolt GANZ csuklds szerelvényekkel valo
lebonyolitdsa (7. abra). Ez utébbi a jelenlegi 762
A/km terheléshez képest 1014 A/km terhelést jelent,
ami menetirdny szerint kidlon valasztott taplaléasi
rendszert igényel. Hasonl6 feladatok jelentkeznek
egyéb jarmdlcsoportositasokbél adédéan mas nagy
terheléstG vonalakon is.

Kozati villamosvasuti héalézatunk nagy részén a
munkavezeték vasbol készilt. A gazdasagos zemyvi-
tel érdekében ezeket fokozatosan rézre cseréljuk.

Az elévarosi vasathoz kapcsol6do6 fejlesztések ko-
zUl kiemeljuk az Ujonnan épulé PAalffy, Békasme-
gyer, Szigetszentmarton aldllomé&sokat, amelyek te-
lepitésével lehetéség nyilik a szentendrei vonalon
tovadbbi hatkocsis vonatok és a rackevei vonalon
M IX-esek Uzembe allitdsara.

Tovabb folytatjuk az elavult egyenirdnyité egy-
ségek Si egységekre vald cseréjét, és a jo hatasfoku
energiaellatds érdekében a tadp- és visszavezeté hé-
l6zat megerdsitését, illetve kiépitését.

A trolibuszhalézat részben sajat tervezésben és Kki-
vitelezésben épul. A vontatdsi energiaigények kielé-
gitésére két 0j alallomas szikséges. Az egyik a Mo-
gyorédi Gt kornyékén, részben a zugléi halézat-
rész, részben az 1l-es villamos, a masik Budéan, a
budai héalézatrész energiaellatasat szolgalja.

Az érintésvédelmi kovetelmények betartdsa, az
energiaszallitas veszteségeinek csdokkentése és a
kozmlveket érinté kobordramok megszintetése ér-
dekében foglalkozunk a visszavezeté hé&lézat tipus-
terveinek kidolgozdsaval, valamint a tdvvezérelt al-
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allomasok teherelosztdsdnak koézponti
lehetéségeivel.

Fejlesztéseink soran toérekszink a nagy zarlati
teljesitményld, merev, gazdasagos halézat kialaki-
tdsara. Az energiaszolgaltaté halézat a villamos
vontatds egyik legfontosabb infrastrukturalis ele-
me. A helyhez kotott berendezések megfeleld tarta-
lékkal valé, a jArmdvekkel ardnyos fejlesztése elen-
gedhetetlen feltétele az lGzemvitelnek.

iranyitasi

PALYAEPITES ES PALYAFENNTARTAS

A BKYV kézati villamosvasati vagany

hossza 6sszesen 461 km;

—mebbdl nyitott, keresztaljas Vignol

felépitmény 206 km;

— JUtburkolatban fekvd, valyas sin 255 km.
Az elévarosi vasat (HEV) vagany-

hossza 6sszesen 276 km.

(mind zuzottk6adgyas keresztaljas Vignol
vagany)

(A fenti adatok a metr6 vdganyhosszat nem tar-
talmazzak.)

A vaganyok tervezett atlagos élettartama 25 év,

7. é4bra. 1300 tipust csuklés villamoskocsi

fgy a teljes vdganyzat atlagos életkordnak 12,5 év-
nek kellene lennie. A valdsadgban azonban joéval
tobb. Ezért a lemaradés felszdmoladsdra a kovetkez6
években 50 km évenkénti vaganyfeltjitas sziuksé-
ges. Ennek megoszlasa: 30 km Vignol vagany, 20
km burkolt Phonix vagany.

A jelenlegi vaganyrendszerek

A nyitott villamos vaganyok talnyomo6 része zG-
zottké agyban, vasbeton keresztaljakon, 34,5 kg-os
sinekkel, sincsavaros leerdsitéssel hosszusines, he-
lyenként hézag nélkuli kivitelben készult. A leg-
Gjabban épilt részek LX aljakon Geo leergsitéssel
48,5 kg-os sinekkel hézag nélkili kiviteldek.

A Millenniumi Foldalatti Vasut egy szakaszan az
alapbetonon miianyag ragasztéassal, beragasztott
csavarral, illetve leragasztott alatétlemezen, gumi-
lemez kozbeiktatdsdval régzitett Geo lemezzel, il-
letve SKL 2 jel( szoritérug6kkal rogzitett 48,5 kg-
os felépitmény van.
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A burkolt vadgadnyoknal alkalmazott fontosabb
rendszerek a kovetkezék:
— valyas sin zGzottkére fektetve, nagykockaké
burkolattal;
— valyls sin zGzottkdére fektetve, zGzottkével vagy
egyéb anyaggal sinkorondig betakarva, esetleg bitu-
menszérasos fellileti kezeléssel (ez altaldban olyan
helyen fordul el6, ahol a vaganyzénan nincs kdz-
Gti jarmGforgalom);
— valyls sin keresztaljakon (talpfan vagy betonal-
jon), nagykockakd, burkolépanel (4n. kis panel)
vagy ontott aszfalt burkolattal. (Ezt a rendszert
igen gyakran alkalmazzak ugy is, hogy a kereszt-
aljakat nem aldveréssel toémoritett zGzottkére fekte-
tik, hanem bebetonozz4ak.);
— Valyus sin vasbeton gerendara gumi alatétleme-
zen lehorgonyzdit talpfatuskén, kulénféle modon,
de Gjabban &altalaban Geo lemezzel leerésitve, nagy-
kockakdé burkolépanel (,,kis panel”) vagy oOntott
aszfalt burkolattal;
— valyus sin betongerendara bitumenkiontéssel le-
ragasztott talpfatuskoéora, Geo lemezzel lekdtve,
nagykockakd, vagy kis panel burkolattal;
— valyls sin betongerendara mereven betonozott
Geo lemezekre lekdtve, &ltaldban kis panel burko-
lattal ;
— valyls tombsin az an. nagy panel hornyéban,
amely a 6 m hosszlU, 2,2 m széles, 18 cm vastag el6-
feszitett vasaldsu betonlemezekben gumiszalagok
bepréselésével van régzitve.

A jovében alkalmazasra keril§ vaganyrendszerek
A nyitott vAganyokndl a jovében egységesen 48,5
kg-os sinrendszert alkalmazunk, LX jeld vasbeton
aljakon, mianyag alatétlemezeken, Geo sinleerdsi-
téssel, hézag nélkuli kivitelben, altaldban 50 cm -es
zUzottk6 agyazatban. ivekben altalanosan tervezzik
az edzettfejl sinek alkalmazasat. Ennek legfé6bb in-
dokai :
— az utazasi sebesség novelése érdekében arra kell
torekednunk, hogy a kézati jarmdvek a villamosok
kozlekedését minél kevésbé akadélyozzadk. Ezt a
nyitott vAganyzéna eleve biztositja;
— a gyorsvillamos vonalak kialakitasara iranyulé
térekvésekben elsé helyen szereplé kdovetelmény a
korszer(i, 48 kg-os — esetleg még nehezebb sulyu
— sinnel épitett zart palyatest;
— a korszerld Vignol kitérék élettartama a Phonix
kitérék élettartamanak tobbszordse, lezardsuk és
szigetelésik megoldott. Gyorsvillamos vonalon csak
ilyen kitérék vehet6k figyelembe;
— jarmdvek gordulési ellendalldsa a valyuas-sines
(Phénix) felépitményen kozel kétszerese a Vignol
felépitményhez képest. Ennek megfelel6en az ener-
giafogyasztas is eltéré;
— a burkolt vaganyoknal a sinfej altaldban sokkal
inkdbb szennyez6dik, mint a zart palyan a Vignol
sin kiemelked6 feje. Ez a kdrilmény a tapaddas és
altalaban a fékutak szempontjabdl a Vignol fel-
épitmény mellett szol;
— a burkolt, bekdvezett vagadnyok épitési koltsége
altalaban sokkal nagyobb, mint a nyitott vaganyo-
ké. A jelenlegi, 48 kg-os vagany kilométerenkéti
koltsége 4,8— 4,9 milli6 Ft, ezzel szemben 1 km
nagy paneles vagan 8,2—8,3 millid Ft.

KOZLEKEDESTUDOMANY I SZEMLE

Ez a felépitményi rendszer mind az el6varosi
HEV, mind pedig a gyorsvillamos vonalakon egy-
séges, ami gazdalkodéasi szempontbdl is kedvezd.

Azokndl a vadganyszakaszokndl, ahol a kézati jar-
mivek kozlekedését a vaganyzénan feltétlendl biz-
tositani kell, a jovében &ltaldban a nagy paneles va-
ganyrendszert alkalmazzuk. Ennek a rendszernek
kiemelkedd elénye a tobbi burkolt vAganyrendszer-
rel szemben a gépesitett épités. (El6nyei a hagyo-
manyos és a hazgyari épitési eljarasok kozotti ki-
Ionbséghez hasonlithatok.)

Az 50 m-nél kisebb sugaru ivekben és olyan he-
lyeken, ahol 45 mm-nél nagyobb valyubéség szuk-
séges, nagy paneles rendszer nem alkalmazhaté.
Ezért az ilyen részeken, tovdbb& eldgazéasi komple-
xumoknél, kocsiszini lirdkn4l betonozott talpfakra,
szélesbitett Geo lemezekre lekdtott Phénix sineket
alkalmaznak, kis panel burkolélapokkal.

LegUjabb tervezés alatt &1l egy vasalt és finischer-
rel teritett betonszényegre ragasztassal lekdétott, a
MFAV-nal, illetve a metrénal alkalmazotthoz ha-
sonlé felépitmény. Ez bizonyos helyeken, igy pl.
igen nagy esésl palyarészeken, erés sinkopasnak ki-
tett kis sugard iveknél a zOzottk6&gyas felépit-
ményhez képest elé6nydket jelenthet, mivel fekszin-
tet és iranyt szabalyoz6 karbantartdsra egydltalan
nincs szukség, és a kapott sinek cseréje az SKL
szoritokkal egyszerlen ,atgomboladssal” végrehajt-
haté.

Az ezutdn megépitendd Kkisérleti szakaszok ta-
pasztalata fog valaszt adni ennek a rendszernek a
lehetséges épitési pontossagara, a tényleges koltsé-
geire, a rugalmassagéara, illetve a merevségére és az
egyéb meghatarozé szempontokra.

Kitérék, vaganyatszerelések

Mind a valyus-sines, mind pedig a 48,5 kg-os sin-
rendszerben az azonos rendszer( kitér6k megfeleld
geometriai valasztékban rendelkezésre allnak.

A Phonix kitéréket altalaban a BKV sajat, Pirok
Gyula fé6mGhelyében gyartja. Ezek a rugalmas
csucssin( kitérék lényegesen kedvezébbek a koréb-
bi, forgécsapos valtéju kitéréknél, de élettartamuk
nem kielégit6. A hegesztéssel darabolt, majd elekt-
romosan 6sszehegesztett sinekbd6l készilt kereszte-
zések rovid idé alatt elverédnek, az ismételt, villa-
mos ivhegesztéssel végzett javitasok utan pedig
0sszetdornek. A csucssinek figy gyorsan kopnak, és
kilénosen gyakori a gyokrésznél keletkezéd magas-
sagi lépcsé.

A nagy forgalmu vagy zajra kényes helyeken a
valyus-sines kitéréket és vadganyéatszeléseket felfu-
tés keresztezésekkel gyartjdk. Ezek a keresztezések
geometriai szempontb6l — beterelés, a felfuté rész
hossz-szelvénye — kedvezd kialakitdstak, azonban
a gyartasukra felhasznalt DS 100 szelvényd darus
sinek anyaga erre a célra messzemen6en nem Kkielé-
gité.

A 48 kg-os rendszerben az elmult években a MAV
Tervez6 Intézet és a BKV kozos fejleszté munka-
janak eredményeképpen terveztek és uUzemi alkal-
mazésba vettek egy korszerd kitéré-valasztékot és
szdmos vaganyatszelést, mangéanacél cstcsbetétek
és edzett konydksinek alkalmazésaval, kedvez6 geo-
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metridval, és a MAV kitérétipusok elemeitél kevés
eltéréssel. Ezek a kitéré6k a valyuls-sines kitérédknél
valamivel dragadbbak, de élettartamuk azok tébb-
szorose, hegesztéstik feltdlt6javitast altaldban nem
igényel. Ezeket a kitéré6ket a MAV Gyodngy6si Kité-
ré6 Gyarté Uzeme gyartja, de a kapacitasi nehézsé-
gek miatt eddig az 06sszes igényt nem tudtak kielé-
giteni.

Palyafenntartas

A BKV munkaerégondjai kozott évek 6ta elsé he-
lyen 4&ll a péalyafenntarté-felépitményes dolgozdk
hidnya. Jelenleg a hdrom fenntartdsi kdrzetben a
szikséges létszdmnak csak tort része &ll rendelke-
zésre, gy a tervszer(, megel6z6 fenntart6 munka
alig lehetséges. Az er6ket tulnyomoérészben a forga-
lomveszélyes hibakat elharit6 munkak kotik le.

A zuzottk6agyas Vignol vaganyok fenntartasanal
igen nagy jelent6ség( fejlesztés volt a Plasser fenn-
tarté géplanc beszerzése, 1973-ban. Eszrevehetden
javultak a vaganyok fekszint- és iranyviszonyai,
csokkent a lasstujelek szama és hossza. A mai lét-
szamhelyzettel e gépek nélkul csaknem lehetetlen
lenne a vagadnyokat forgalomra alkalmas &allapotban
tartani. A géplanc talnyomdrészben a HEV vonalak
karbantartdsat végzi.

Nem megoldott még az egyes keresztaljak cseré-
jének gépesitése. Az aljak kicserélése helyett —

kényszermegoldasként — nyomtartéorudat szerelnek
be a vaganyszétnyomo6das, sinkifordulds megakada-
lyozéséara.

A legtobb probléméat, balesetet és jArmdrongélo-
dast a burkolt viganyok hozzdk. A zlUzottk6re fek-
tetett Phonix sinek megsullyednek, a kockakovek
kilazulnak, befordulnak és asinkorona jarésikjdhoz
képest Grszelvénybe érnek. Az ilyen részeken a fo-
gaskerék-szekrények, motorhazak, fékdobok a bur-
kolattal érintkeznek, azon csusznak. Az &gyvezeté-
kek, a fékrudak, a légstrit6-felfiggeszté keret, de
kulonosen az életmenték és a sinfékek elakadnak,
tornek, esetenként a jarm(@ ald gyuarédnék és Kki-
siklast okoznak. A hiba megszintetése csak a koc-
kak6burkolat felbontasaval, a sinek kicserélésével,
majd a burkolat visszakdvezésével lehetséges, amit
mind kézi munkéaval kell végezni. Lényegesen tar-
tésabbak a vasbeton- és betongerendas vaganyok.
Ennek ellenére a vasbetongerendéas talpfatuskos
felépitménynél gyakran fellazult a sinleerdsités,
ami ugyancsak munkaigényes burkolatbontassal al-
lithaté helyre. A Geo lemezes leerdsités bevezetése
6ta ezek a bajok megszintek, illetve csak a rossz
minéségl, korhadt talpfatuskdktol ered6 lazulasok-
ra korlatozédtak.

A merev, bebetonozott sinszékes rendszernél gya-
kori a Grower-gy(ridk toérése és a lehorgonyz6 be-
tonvasak szakadésa. Ezek javitdsanal a burkol6 pa-
nelek feszitévasakkal val6 kiemelése balesetveszé-
lyes, nehéz fikizai munka.

A Phonix sinek Aataldnos, a lekotési rendszertdl
fuggetlen hibaja, hogy a kis sugard ivekben a 15
mm vastag sinorr igen gyorsan —, a forgalomtél
figgéen 1—3 év alatt — elvékonyodik, lehajlik vagy
kiszakad, a vezetésben tobbé nem vesz részt, s igy
ezeken a szakaszokon a kils6 fut6éi rohamosan ko-
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pik. A sinek kicserélése munkaigényes, teljes bur-
kolatbontast igényel.

Epités

Az Gtburkolatban fekv6é vaganyok épitésénél for-
radalmi valtozast a nagy panel hozott. Ennek a
munkafolyamatnak a gépesitése gyakorlatilag tel-
jes, és a jelenlegi éves épit6kapacitds is megfelel
az igényeknek. Az egy fére jutd termelési érték
megkozeliti az 1 milli6 Ft-ot. Fokozni kell azonban
a kivitelezés pontossagat.

A nyitott vAganyok épitésénél a helyzet méas, ez
id6 szerint még hagyomanyos moédon térténik. Csu-
pan a BetonUtépité Vallalat vezette mar be korab-
ban a sinmez6s fektetést széles nyomtavolsagu por-
taldarukkal. A portaldaruk ideiglenes sinjeinek el-
helyezése azonban nem mindenditt lehetséges.

A HEV-vonalak felépitményének allapota és kora
altalaban kedvezének mondhaté, de a villamosvas-
Gton a Vignol felépitményld vaganyok jelentékeny
része olyan &llapotd, hogy miel6bbi felépitménycse-
re indokolt.

Fejlesztési feladatok

A villamosvasuti jarm(beszerzések darabszama
az elmualt évtizedben a teljes &lloméanyhoz képest
arédnytalanul csekély volt: évi 10— 15 egység. A Mi-
nisztertandcs altal elfogadott villamosjarmd-re-
konstrukciés program azonban a péalydk korszer(-
ségével szemben is kdvetelményeket tdmaszt. Alap-
vetéen nem engedhetéd meg, hogy palyaokokbdl a jar-
mivek az egyébként kifejthetd sebességuket korla-
tozni legyenek kénytelenek. Ez nemcsak a palya al-
lapotara vonatkozd feltétel, hanem elsésorban a vo-
nalvezetés korszer(iségére, az ivviszonyokra vonat-
kozik.

Ahhoz, hogy a villamos az autébusz utazasi se-
bességével egyenérték(i, sé6t kedvez6bb legyen, fel
kell szdmolni a kitér6kén, vaganyatszeléseken, fe-
dez6 jelz6berendezéseknél ma fenndall6 10— 15 km/h
sebességkorladtozasokat.

A gyorsvillamos vonalla fejleszthet6 vonalakon
lehet6ség szerint mindenitt 6sszefigg6, a kozuttol
elzart Vignol vaganyzéonat kell biztositani, azonos
rendszer(, sebességkorlatozast nem igénylé, korsze-
ri kitér6kkel. Az alkalmazott szerkezeteknél suly-
ponti kérdésnek kell tekinteni az élettartamot no-
vel6 és a fenntartdst nem vagy csak alig igénylé
megoldasokat. Igen fontos és napirenden levd fej-
lesztési feladat a zuzottk6&gyas Vignol vagényok
gépesitett épitésének megoldasa.

A Plasser cégnek ez év majusdban a BKV szdméa-
ra kidolgozott részletes ajanlasa minimalis fizikai
létszammal (33 f6) naponta egy miszakban 192 m
vagany épitését garantalja. A technolégia Iényege,
hogy a régi felépitmény felszedése és az Gj felépit-
mény lefektetése egy specialis, Platov rendszerd
mez6fekteté daruval, sinmezénként torténik. Az
egész technolégia, illetve az ajanlat lényege a sin-
mezéfektetd daru, melyet a koézati vasut specialis
adottsagaira ugy alakitanak ki, hogy R=20 m su-
gara iven is &t tud haladni és R=60 m-es ivben
maéar fektetni tud.
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Az ajanlatban szerepld szintez6-aldverd gépet a
BKV mar koradbban kulon megrendelte, Kitér6-
aldverések céljara. A Plasser géplanc Gtzembe &lli-
tdsa 1979. I. félévében varhaté. A sinmez6k gyarta-
sdt a BKV egyel6re a cinkotai és az GUj békdsmegye-
ri kot6telepén fogja végezni.

KARBANTARTO BAZISOK

A karbantarté bazisok fejlesztése, korszer(sitése
folyamatos tevékenység. Meghatdrozé a tipusegy-
ségesitési torekvések eredményeinek figyelembevé-
tele.

A HEV jarmitelepeken egységesen az M IX—
M X — M X/A tipusd szerelvények (lzemeltetésére
készulunk fel. A villamos kocsiszinek fejlesztésekor
az UV, a GANZ csuklés és a T5C5 tipust jarmda-
vek karbantartdsi-javitasi igényei a mértékadok, a
szalagszer(i munkafolyamatok kialakitdsakor és a
kisgépesités fokozasakor.

Az autbébuszgarédzsok diagnosztikai sorait, a tech-
nolédgia igényelte jArm(imozgas-kényszerpalyat az
IK 200-as tipusd jarmGveknek megfelel6en tervez-
ték. A tapasztalatok szerint azonban az autébusz
gardzsokban a talzsafoltsdgot nem az érdemi mun-
kdk hanem els6sorban a tarolas, s a két Uzemeltetési
nap kozott szukséges aprébb teenddék ellatdsa je-
lenti. igy, mig a HEV, villamos, trolibusz, metré
karbantarté bazisokon ,,csak” a legkorszerlGbb tech-
nolégia adottsagoktol figgé megvaldsitasarél lehet-
ne beszamolni, alapvetéen 0j rendszer bevezetését
tervezzik az autébusz &gazatndl.

Ez a tehermentesité variagarazsok kifejlesztése,
alkalmazéisa. A megfelel6en kivalasztott végalloma-
sokon felallitand6 tehermentesité garédzsok legfon-
tosabb funkciéja a tarolas lesz, valamint olyan Ki-
sebb-nagyobb, helyet nem igényl6 munkak elvég-
zése a kocsikon, mint pl. a takaritds, moséas, tanko-
las, a kormany- és fékszerkezetellen6rzése stb. A
ennél igényesebb karbantartdsi mdveleteket termé-
szetesen tovabbra is a gardzsokban végzik.

Ezen Gn. Satelite gardazsok legalkalmasabb elhe-
lyezésénél a gazdasdgossdgi és az esztétikai szem-
pontokat egyarédnt érvényesiteni kell. A vallalatnak
igen lényeges, hogy a tehermentesitdé béazisok az

8. 4bra. Konténer jellegl

kozlekedéstudomanyiszemle

anyagarazshoz viszonylag kozel legyenek (Uresjara-
tok minimumra csdokkentése). A varoskép megdrzé-
sére, a kdrnyezetszennyezés és egyéb hatranyos té-
nyez6k elkerilésére ezért a peremkeriletekben ter-
vezzik elhelyezésuket.

A 40— 60 jarmd kiszolgaladsara elegendd, modul-
szeren bévithetd, kilon alapozdst nem igényléd
konténer jellegld épuleteket a BKV, az IKARUS és
a MOGURT kozésen tervezi (8. 4bra). A Sateliteba-
zisok létesitése mind a kozeljovét, mind a tavlati
perspektivat tekintve racionalis elképzelés. Gyor-
sabban csdékkenthet6k a vallalat legéget6bb tarolési
problémadi, a fajlagos beruhéazasi koltségek kedve-
z6bbek, mint a komplex forgalmi-karbantarté ga-
rdzsoké. A rendszer elsé lépcs6je lehetne egy komp-
lex karbantarté bazis megteremtésének, a beépitési
kotottségek miatt elsésorban a teruletileg tovabb
nem fejleszthet6é Gzemegységek mellé rendelve, ezek
gazdasagosabban, jobban kihasznalhaték.

EGYEB FEJLESZTESEK

A BKV egyik — jarmifejlesztéshez kapcsoléd6 —
fejlesztési célja a jarmGvek menetiréval valo felsze-
relése. Ennek megvalésitasaval a vallalat olyan in-
formaciés rendszerre Kkivan szert tenni, melynek
jelzései alapjan hatédsosan képes beavatkozni for-
galmi, gazdasagi és munkafegyelmi szempontbdl.

E kovetelményeket olyan menetir6k tudjak jol
kielégiteni, amelyeknek regisztratumai alkalmasak
gépi adatfeldolgozas utjan val6 kiértékelésre. Eb-
ben az esetben ugyanis naprakész, dsszesitett for-
galmi adatok allhatnak rendelkezésre, melyek rend-
szerezése és kiértékelése szintén megoldhatd sza-
mitégéppel.

A megfeleld tipus kivalasztasa céljabol kilon-
b6z6 gyartmanyud menetiréd készulékekkel folytatott
és folytat kisérleteket a BKV. Igy példaul: DEUTA
WERKE ER 8 (NSZK), Metra Praha E 6 11 (Cseh-
szlovdk), Ursakord (NDK), Smiths (Angol), Kienzle
(NSZK) szerkezetekkel.

Az eddigi tapasztalatok alapjan a legkedvezébb
vélemény a Kienzle-készulékrdl alakult ki, mely
egyarant alkalmazhat6é autébusz, villamos, metré és
HEV jarmdveinken.

-Lik *
%
| |
karbantarté épulet szerelése
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OSSZEFOGLALAS

A felsorolt példdkbdl lathatok azok a térekvések,
amelyek a févaros jobb, kulturdltabb, gyorsabb,
Uzembiztosabb kozlekedésének megteremtésére vo-
natkoznak. Lathaték és ismertek azok a tényez6k is
— az urbanizaciés folyamat, a motorizacié fokozé-
dasa, a lakasellatas alakulasa stb. —, melyek foko-
zott feladatokat rénak a varosi tomegkdzlekedésre.

Ennek megfelel6en az V. 6téves terv keretében
kialakuléban lev6é 0j varosszerkezethez idomulé, 04j,
egységes tomegkozlekedési héalézat Kkialakitasa is
megkezd6dik. Ennek gerincét a felszin alatti veze-
tésa, a varoskdzpontot a kilsé kertletekkel és
egyes el6varosokkal &sszekdtd, sugériranyu gyors-
vonati vonalak alkotjak. Ezekhez csatlakoznak —
mint a gyorskdzlekedési halézat részei — a forga-
lom szerinti és sugariranya felszini vezetésl gyors-
vasuti vonalak.

A héalézat tobbi része rahordod, eloszt6 feladatokat
ellatva, szervesen kapcsolédik a gyorskdzlekedési
hé&lézathoz. Ezt els6sorban az autébusz és trolibusz
kozlekedési tzeméag biztositja.

A févaros tomegkodzlekedési jarm@alloméanyanak
féré6helykapacitasa els6sorban a nagyobb sebességi
egységek aradnydnak novekedése kovetkeztében
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olyan mértékben fejlédik, hogy lehetévé valik a
zsUfoltsdg csokkentése, ami jelent6s mértékben no-
veli az utazas kulturaltsaganak szinvonalat.

A jarmGalloméany miiszaki szinvonala er6sen meg-
kozeliti az optimalis értéket, amennyiben a fold-
alatti gyorsvasati, a varosi és el6varosi szerelvé-
nyek, illetve az autébuszok és trolibuszok teljesen
korszerlGek lesznek, s minddssze a villamosvasuti
féréhelyek kis hanyada tekintheté még korszerdt-
lennek.

A kiszolgéalé létesitmények teljesit6képessége és
a jArmdallomany igényei kozotti feszultség a terv-
id6szakban csékken, és a tarol6-, valamint a javit6-
kapacitads kozel egyensulyban lesz a jArmGvek opti-
m élis szikségleteivel. Hasonl6é kedvezé eredmények
varhaték az épitési és dramellatasi hattér, valamint
a szocialis ellatottsdg vonatkozasaban is.

Bizunk abban, hogy a nagy vonalakban vazolt
fejlesztési célok alapjan sikerult bemutatni, hogy a
tervid6szak végéig a f6varosi tomegkdzlekedés Kki-
elégité szinvonalon megfelel a vele szemben tdmasz-
tott tdrsadalmi elvarasoknak. Tapasztalhatjuk, hogy
a Budapesti Kozlekedési Vallalat jelentés miszaki
fejlesztési munkat végez a kozlekedést el6segitd
infrastruktira tekintetében.
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Az UVATERV tervezésgépesitése ma és holnap

UVATERV

JANCSO FERENCNE

Tébb mint egy évtizedes multra tekint vissza a
szam itdstechnika alkalmazasa az Ut-, Vasuttervezéd
Vallalatnal.

Véallalatunk a tervezés folytonos és szervezett sza-
mitdstechnikai korszer(sitésének érdekében 1968-
ban szdmitdsgépesitési csoportot, 1970-ben szami-
tdsgépesitési osztadlyt, majd 1976 decemberében széa-
mitokdzpontot hozott létre. A kezdeti Utkeresések,
kisérleti alkalmazasok tapasztalatai alapjan ma mar
vildgosan kirajzolédtak a tervezésgépesités lehet6-
ségének korvonalai.

A vallalat termékkibocsatasi folyamatadnak elem -
zésébd6l kell kiindulnunk, ha a szamitastechnika
hatékony alkalmazdsanak feladatait kivanjuk meg-
hatadrozni. Nemcsak azt kell vizsgdlnunk, hogy e
folyamat soran az ember szellemi rutinmunké&ja hol
helyettesithetéd gépi munkéaval, hanem azt is, hogy
hogyan lehet — altaldban a tervezési folyamat
megvaltoztatasaval — a szamitégéppel minden ter-
vezés soran széles kor(i elemzéseket és logikai ma-
veletek segitségével olyan kivalasztdsokat végezni,
amelyek optimalis déntéseket jelentenek.

Koéztudom asu, hogy a tervezének nem csupéan szé-
molnia és szerkesztenie kell. Ha a szdmitadstechnika
alkalmazédsa sordn a mérndoki szamoldsokat 6ssze-
kapcsoljuk a tervezési munkat iranyité utasitasok-
kal, szempontokkal, a szamitastechnika a vallalat
miszaki fejlesztésének stalyponti részévé valik.

A szamitastechnika alkalmazési terlleteinek és
moédjainak meghatarozasanal figyelembe kell ven-
nink, hogy a tervezés a létesitmény létrehozasdnak
csak része. A létesitmény épitési technolégidja erd6-
sen visszahat a tervezésre, ezért a tervezés korsze-
rlsitésének lehet6ségét és mddjait a megvaldsitas
tobbi folyamataval kapcsolatban kell vizsgalnunk.

A mai redlisan elérheté technikai eszkdzoket fi-
gyelembe véve, az elektronikus szamitégépet és az
elektronikus rajzgépet a tervezd tevékenységek ko-
zUl a szamitasi, szerkesztési munkéakban, kis mér-
tékben a tervek elvi vdzanak kidolgozadsadban és rész-
ben a tervdokumentécié6 készitése sordn hasznal-
juk. Ezeken a teruleteken tobbféle alkalmazési
moéddal dolgozunk.

A legegyszer(ibb és a kezdeti id6kben legelterjed-
tebb alkalmazas: kisebb-nagyobb képletek, képlet-
sorok szdmitadsanak helyettesitése gépi szamitassal.
Ma mar ezeket a feladatokat az elektronikus szami-
tégéprél fokozatosan a zseb- vagy asztali kalkula-
torokra irdnyitjuk. Ez is sok faradsagtol kiméli meg
a tervez6t, a tervek lényeges mindségi javuléasat
azonban még nem eredményezi. Kutatd jellegl ter-
vezésnél, vagy példaul a tervek elvi vdzdnak megal-
kotasanal ez az alkalmazasi mo6d jol bevalt, és a
segédeszkdznek tekinthet6 kisgépek alkalmazasa is
népszer(.

A vaéallalat egyes szakdgaiban nagyobb részszdmi-
tdsok vagy szerkesztések elvégzésére hasznaljak a
szdmité-, illetve a rajzgépet. Ez az alkalmazasi mod
mar jelent6s idémegtakaritast jelent. Bizonyos mér-
tékig javitja a tervek mindségét is, mert a szamito-
géppel olyan bonyolult, tobb szadmitdsi munkat je-
lent6, de pontosabb eredményt szolgaltaté eljara-
sok alkalmazhatok, amelyeket kézi szamitasnal (ép-
pen nagy munkaigényességik miatt) eddig nem
hasznéltak. Ez a méd a szamitégépes program alta-
lanossagatol fuggbéen, azonos jellegld tervezésnél
(pl. terek vilagitdsa) vagy kutat6 jellegl tervezés-
nél (pl. kulénféle tipusu szerkezetek statikai vizsga-
lata) hasznéalatos.

Néhéany azonos jellegl tervezést végz6 (pl. autd-
palya-, hid-, kozlekedési halézat tervez6) szak-
dgunkban méar a gyakorlatban alkalmazzdk szak-
embereink a mai technikai lehet6ségek kozott leg-
fejlettebb komplex programrendszereket, program -
csoportokat. E programrendszerek Ggy készultek,
hogy minden tervezési fazisban segitsék a tervezd
munkajat, 6sszefiggéseiben oldjak meg a feladatot;
bemendé adatrendszertuk egyszer( legyen, a tervezé
szamara egyszer( adatszolgéltatast irjon eld, ered-
mény-adatrendszerik a tervezd részére felesleges
informaciét ne tartalmazzon, a program futdsa
kozben felfedezett logikai adathibdkat is tarjak fel,
és biztositsak a résztervezésekhez a programrend-
szer elemeiként kidolgozott programok kozdtti au-
tomatikus adatkapcsolatot.

Ezzel mar a tervdokumentéicid osszedllitdsat s
megkdnnyitjuk, mert a szamitdsok eredménytdbla-
zatait olyan forméaban készitjuk, hogy kdzvetlenil a
tervdokumentédcidba helyezhet6k legyenek. A jelen-
tés tervezdi idémegtakaritdson kivul ez az alkalma-
z4si méd a tervek mindéségének jelent6s javulasat
eredményezi. A tervezének ugyanis moédjaban all
tobb oOtletét részleteiben megvizsgalni, mert az
Gjabb tervvarians készitésével jardé rengeteg Ujabb
szam itasi és szerkesztési munkat a gép végzi he-
lyette. A szamitdstechnika alkalmazasaval a terve-
26, a szabalyozé utasitdsoknak eleget téve, méar ko-
zel optimalisan tudja betartani az egyéb el6irt szem -
pontokat is.

A tervezd véallalatoknéal lehetséges szamitégép-
alkalmazasi médok koziul a legfejlettebbet, az auto-
matikus tervezést ma még nem alkalmazzuk valla-
latunknal, a jovében azonban komoly létjogosultsa-
ga van az azonos jellegl tervezéssel foglalkozé szak-
dgainknal. Ez azonban olyan nagy mennyiségl
program kidolgoz4sat teszi szukségessé, amelyet reéa-
lis idén beldl egyedil egy véallalat sem tud meg-
valésitani.

A szocialista orszdgok &ltal létrehozott egységes
szam itégéprendszer (ESZR) programja Kkeretében
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megalakult az automatizalt mGszaki tervezési rend-
szerek munkacsoportja (AMT MCS). Ennek az a
feladata, hogy a miszaki tervezési technol6gia kor-
szer(sitését nemzetkdzi 6sszefogassal mozditsa eld.
Az AMT MCS-hez tobb szakértdi tanéacs tartozik,
amely egy-egy meghatdrozott szakterilet tervezés-
gépesitési problémaival foglalkozik. A 2. sz. auto-
matizalasi tervezés (AT—2) szakértdi tanacsahoz
tartozik az épitéipar.

A kidolgozéasra elfogadott témakban a szocialista
orszagok legkivalébb tervez6- és kutatdintézetei
vesznek részt. A feladatokat egységes rendszerben
munkaljdk ki, egységes mddszertani Gtmutatdk ko-
telez6 alkalmazasaval. Ennek eredményeként a je-
lentés miiszaki tervezésekhez alkalmazé6i program-
csomagok, vagy a feladatot atfogéan megoldé ter-
vezésgépesitési rendszerek sziletnek. E rendszerek
a tagorszdgok szdmara hozzaférhet6k, a munkado-
kumentacio révén a sajat tervezési gyakorlat sza-
méara adaptalhatok és bevezethetdk.

Ebben a nagyszabasi nemzetkdzi szamitastechni-
kai kooperadcioban az UVATERV s részt vesz, és
az aldbbi témakat dolgozza ki:

— U0j autéutak vonalvezetéséhez TTS (tervezési
technolégiai sor);

— gerenda- és kerethidak tervezéséhez APCS (al-
maz6i programcsomag) kidolgozasa.

A munkak 1976-ban kezddédtek és 1980-ra feje-
z6dnek be.

1. 4bra. Elektronikus szamitégépidé felhasznalasa

az 1969—1976. években

Amint az Gttervezéshez kidolgozandé téma cimé-
b6l is kitlnik, itt mar nemcsak a tervezést segitd
programrendszer kidolgozasa a cél, hanem a ter-
vezési technolégiai sor egészének vizsgalata és szik-
ség szerinti atalakitdsa Ggy, hogy az ember, a sza-
mitégép és az egyéb technikai berendezések olyan
egylttest alkossanak, amelyben az ember intuitiv
képessége, fogalomalkoté készsége és esztétikai ér-
zéke egyesil azzal a lehetéséggel, amit a szamitd-

KIADVANY -ELOKESZITESS ,..0uiivviveinerensnnnes

PROGRAMTERVEZO ..L OKTATASOK SZERVEZESE NYOMDAI - SOKSZOROSITAS
TERVEZO
Altervezoi Tervezes-
meghizés ismerteto
f JoB
GEPI SZAMITAS
Gépidé - nyilvantartés
Adatlap
f— +
t i
Altervezoi Elszamolas Kéltség —
meghizéasok készitése felbontéas EREDMENY-
nyilvan - SZOLGALTATAS
tartasa
EREDMENYEK
ELLENORZESE Y
----  Programfuttatas menete
----Elszdmolédsok  menete

Kiadvany - el6készités , oktatadsszervezés
2. abra. Az UVATERV

rendszere

a programfelhasznédlasraa tervezésben
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3. dbra. Az UVATERV szamitégép kdzpontja

gép és az egyéb technikai berendezések biztositanak
a mechanikus feladatok ismételt, gyors és pontos
elvégzésére.

Vallalatunknal a tervezésgépesités korantsem
fejez6dik be az elektronikus szdmité- és rajzolégé-
pek alkalmazasaval. Ujabb eszkézok és maddszerek
bevezetésére torekszink, ésszehangolva az Uj esz-
kozok és modszerek bevezetésével jaro szervezési
intézkedéseket a megoldasra varé feladatokkal.

Osszefoglalva, a szamitokézpont feladata:

— a tervezésgépesités eszkdzeinek és modszereinek
felkutatasa és terjesztése;

— a sz&mit6- és rajzgépek programjédnak elkészi-
tése;

— a programok UlUzemeltetése;

— a szdmitégép és az elektronikus rajzgép uUzemel-
tetése.

A programkészités szervezése — azoktdl a Kivé-
teles esetektdl eltekintve, amikor a tervezének van
képzettsége és féleg ideje a programokat elejétél
végéig (a szervezéstél a programdokumentéalasig)
elkésziteni — nem egyszer( feladat. Ez a kivételes
eset ugyanis rendszerint csak kutaté jellegl terve-
z6intézetben fordul el6, ahol a tervezdt kevésbé
terhelik egyéb feladatok és az allandéan szlk hatar-
idék.

A programoz6 szakember nem ért a tervezési
munkéhoz, a tervezd viszont nem ért kell6 mélység-
ben — még ha tovdbbképezték vagy az egyetemen
tanulta is — a szamitastechnikdhoz. Kell tehat egy
kozvetité kozeg, amely vagy a szamitastechnikai
részlegnél, vagy a vallalat egyéb részlegénél, esetleg
a tervezd részlegnél mikodik. Ezt a kdzvetité szere-
pet a szervezd végzi. llyen mérndk-szervezd azon-
ban jelenleg még nincs. Marad tehat a program-
készités idejére szervezett csoportban (teamben)
végzett kidolgozas: itt egyesithetd a kétféle szaktu-
dads. Természetesen a teamben részt vevéknek vala-
milyen mélységig ismernitik kell egyméas szakma-
jat.

Mint emlitettik, a szamitastechnika a vallalat
mlszaki fejlesztésének jelentés része. Egy-egy tel-
jes vagy kész tervezési folyamat Kkorszer(sitését
megoldé szadmitasgépesitési témat kidolgozé team -
ben a témat ajanlé tervezdiroda olyan szaktervez6t
jeldl ki, aki ebben a munké&ban az egész szakéagat
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képviseli. Ez a kivalasztds azért fontos, mert a
programokat nem egy tervezé részére, hanem az
egész szakag részére készitjuk, és igy a téma kidol-
gozéinak munké&ja kihat az egész szakag miszaki
fejlédésére.

A szédmitdsgépesitésre kivalasztott téma kidolgo-
zdsa az igény megfogalmazasaval indul. Ismerve az
adott szakterulet tervezéstechnoldgidjat és az auto-
matizdlds lehetéségeit, leirasban (4n. mérndki meg-
fogalmazasban) régzitik a szaktervezék a program-
tervez6 bevondasadval az elkészitend6 program funk-

cigjat.
A programkészités sordn a programtervez6 elké-
sziti az adott terulet, illetve az azt jellemz6 fizikai

modell numerikus megfelel§jét; mddszert valaszt
vizsgéalatidra, majd elkésziti a program matematikai,
logikai modelljét; a programtervezéd a matematikai,
logikai modell vizsgalatahoz megszervezi a sziksé-
ges szamitastechnikai kdérnyezetet; meghatarozza a
program folyamatadbrajat, részekre bontasat “"modu-
laris szervezését) és megszervezi a részek figgetlen
kidolgozadsadnak lehetéségét; a programozok elkészi-
tik és kiprébaljak a programrészeket, majd a prog-
ramtervezd irdnyitdsaval felépitik a programot.

Az elkészult programot mintafeladatok és teszte-
Iési terv alapjan egylttesen vizsgalja meg a prog-
ramtervez6 és a szaktervezd, hogy garantalhaté le-
gyen a mGkodési biztonsdg. Az elkészilt program-
rél, illetve hasznéalatardél an. tervezésismertetd fu-
zet készul. E kézikdonyvnek az a feladata, hogy a
szaktervez6k részletes szadmitdstechnikai ismeretek
nélkul is haszndlhassdk munkéajukhoz a programot.
Leirdsokkal, &brdkkal, mintafeladatokkal magya-
rdzza el a segédlet, hogyan kell egy konkrét prob-
Iémat a szamité6géppel megoldani.

A befejez6 munkéalatokhoz tartozik a program
teljes dokumentéacidjanak oOsszedllitasa, amelynek
programarchivuma a program kés6bbi tovabbfej-
lesztését biztositja. Az Uzemeltetési utasitasokat tar-
talmazé része pedig azokat az utasitasokat és segéd-
leteket tartalmazza, amelyek a programkészitésben
részt vevd szaktervezdét6l és a programtervez6tél
fuggetlendl biztositjdk az elkészult program Uzem-
szeri alkalmazhat6séagéat.

Egy nagy tervez6vallalatnadl kilén szervezési fel-
adatot jelent a programkonyvtarban rendelkezésre
all6 programokkal a tervezési feladatokhoz a szé-
mitdsok, rajzoldsok végeztetése. Gondoskodni kell
folyamatosan a szamitdégépes programok felhaszné-
lasat ismertetd flzetek szerkesztésér6l és terjeszté-
sér6l, a tervez6k részére programfelhasznalast is-
mertetd oktatdsok szervezésérfl és az elkészitett
programok Uzemeltetésér6l. A szamitékdzpont eh-
hez karbantartja a rendelkezésre 4&ll6 program-
konyvtarat, amely magéaban foglalja az Gzemszer(-
en hasznéalhaté programok dokumentécidjat.

Az UVATERYV programuzemeltetési médszerének
lényege, hogy a tervez6k a gépi szamitasaikhoz, raj-
zaikhoz csak adatokat adnak a programizemeltet§
osztalynak, és kész eredményeket kapnak vissza. A
gépi szamitasok indulé adatainak 6sszegy(jtéséhez,
a programokhoz kialakitott specialis nyomtatva-
nyok kitdltési szabalyai, tovabba az eredményada-
tok felhasznélasdnak leirdsa a tervezésismertetd fi-
zetben taldlhaték. A programizemeltetéshez szilk-
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séges tobbi teenddét a szamitokdézpont munkatarsai
végzik.

Ezzel a munkaszervezéssel értuk el, hogy ma mar
szinte ,nagylzemben” szolgéalja ki a vallalat szadmi-
tokdzpontja a tervezéket.

Természetesen kilén feladatot jelent a szamit6-
kdzpont részére a gépi berendezések Uzemeltetése
is. Az uzemi feltételeket a mlszaki karbantart6é és
szervizcsoport, valamint az alap-software csoport
biztositja. Nem elegend6 ugyanis a gép és kérnyeze-
tének mdszaki allapotaval a felhaszndalas lehet§sé-
gét biztositani. A gép hasznalhatésdgat nagymér-
tékben befolyasolja az alap-software, ,,a gép intel-
ligencidjanak” &llapota. Az alap-softwaret a gép
gyartoi fejlesztik folyamatosan, bevezetésérél azon-
ban a szdmitégép Uzemeltet6jének kell gondoskod-
nia. A helyi kérulményeket jol ismeré alap-softwa-
re csoport a gép azon tulajdonsagait er@siti, ame-
lyek a speciadlis vallalati feladatoknak legjobban
megfelelnek.

A programok futtatdsat a diszpécser szervezi, és
az operatorcsoport végzi. A diszpécsernek ismernie
kell a programuzemeltetés sorrendigényeit, a prog-
ramok gépkonfiguraci6-igényét, hogy a két (sok-
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szor ellentmond¢) igényt feloldva, a leheté legrévi-
debb &tfutdsi id6 alatt végeztesse el a munkat.

Jelent6s eredményekrél szdmolhatunk be, ame-
lyeket a tervzésgépesités teriletén mar eddig elér-
tink, mégis szdmos nehéz, de szép feladat var még
megoldasra. A véllalat tervez6i szakégai kozul még
nem vontuk be mindegyiket a tervezésgépesitéshe.
Elmondhatjuk azonban, hogy a sulyponti feladato-
kat, az Gt-, hid- és a metr6épités tervezését, ma
mar donté mértékben szamitégépes programok se-
gitségével végzik. Ugyancsak szamitégép segiti koz-
lekedési héalézatunk forgalmi tervezéseit is. Els6d-
leges feladatunk ezeken a tertleteken a szamitas-
technika alkalmazasi feltételeinek tovabbfejleszté-
se, és a kidolgozott moédszerek bevezetése.

Fontos feladatunk, hogy a vallalat exporttervezé-
seit gyorsan és rugalmasan tudjuk szdmitadstechni-
kai szolgéltatasokkal segiteni. Végul meg kell olda-
nunk azoknak a szakdgaknak a szdmitédstechnikai
szolgaltatdsait is, amelyeknél ma még legfeljebb
csak a rendszerekben rejlé lehet6ségek felismerésé-
ig jutottak el, de a hozza vezetéd Ut még kijeldlés-
re Vvar.
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A gepjarmiivek fenntartasanak és a mdszaki telepek
iranyitasanak fejlesztése a Volan Trodsztnél

TOTH ISTVAN

BEVEZETES

Népgazdasagunk fejlédésének intenziv szakasza
a személy- és aruszéllitas hatékonyabb ellatasat
igényli. A gépjarm{ kozlekedéssel szemben ta-
masztott kovetelmények szlikségessé teszik a ter-
melési folyamatrendszer komplex fejlesztését, kor-
szer(isitését. Ebben a rendszerben a m(iszaki szak-
szolgalatok els6dleges feladata a termel6eszk6zok
— gépjarmivek — Uzemkeépességének biztositasa.

A gépjarm(ivek fenntartasanak és Gzemi infra-
struktlrajanak fejlesztését és korszer(sitését a Vo-
lan Troszt kiemelt feladatdnak tekintette a mualt-
ban, és tartja a jov6ben is. A szakma nagy eszkoz-
igényessége kozismert, a Volan vallalatok eszko-
zeinek nagysagrendje — mennyiségben és érték-
ben egyarant — megkoveteli a nagylzemi mod-
szerekkel végzett eszkdzgazdalkodasi tevékenysé-
get. Ennek aldtdmasztasara célszerlinek tartjuk a
Volan Trdszt és vallalatai nagysagrendjének (1.
tablazat) valamint a kdzlekedési agazatban elfog-
lalt helyének bemutatasat (2. tablazat).

1. tablazat

N1 Volan Trészt jolloinz6 adatai
Megnevezés 1967 1976
Eszkodzallomany bit értéke (millio Ft) 7190 13 888
ebbdl: jarmuvek.........ivncnenn. 5180 8 310
létesitmények 1300 3 700
Gépjarmuallomany (db) 20 680 26 700
Termelési érték (millid F t) ..o 6041 15 908
Foglalkoztatott létszam (f6).................. 60 690 93 360
2. tablazat

A Volan Troszt részesedési
az orszagos szallitasi teljesitménybdl (1976)

Személyszallitas

helyi tavolsagi
mil- mil-
lio o li 9%
utas utas
Koézi. agazat 6SSzes .............. 2430 100 1128 100
ebbél: Volan.............. 609 251 671 59,5
Aruszallitas
millié tonna )
Kozi. agazat 6sSzes ............. 675,2 100
ebb6l: Volan......cccceenee 158,3 23,4

A termel8eszkdz0k, a létesitmények és a foglal-
koztatott dolgozoi létszam nagysagrendje, a kozle-
kedésben elfoglalt helyilink, tevékenységiink szer-
vezettsége igényli és szlikségessé is teszi a fejlett
eszk6zgazdalkodasi tevékenységet. Ennek felisme-
résébdl, és ennek érdekében egyik legf6bb miszaki

fejlesztési torekvésiink az eszkdzgazdalkodéas nagy-
tzemi modszereinek, elemeinek feltarasa, feltéte-
leinek megteremtése és széles kor(i alkalmazasa,
Ezekrdl a torekvésekrdl, eredményekrél a céloknal
éloknalszeretnénk tdjékoztatni olvasdinkat.

Fejlesztési munkank fébb vonasainak bemuta-
tasan tal két olyan tertlettel kivanunk részlete-
sebben is foglalkozni, amelyek els6sorban nagysag-
rendi okok miatt eltérnek a hazai gyakorlattol; ta-
pasztalataink és céljaink kodzreadasa azonban bi-
zonyosan a kisebb izemeltet6k részérdl is érdekls-
désre tarthat szamot.

MUSZAKI FEJLESZTESI TEVEKENYSEG

A Volan Troszt eszkdzgazdalkodasa és ennek
fejlesztése arra az alapelvre épul, hogy a terme-
lés (széllitas)-eszkdzfenntartds-beruhdzas egymas-
sal szorosan dsszefliggl tevékenységek: elemzésik,
fejlesztésiik csakis elvalaszthatatlan kapcsolatok
alapjan, komplexen végezhetd. Az egyes folyama-
tokat egy rendszernek kell tekinteni, melyek fel-
tételrendszerére kell épilnie a fejlesztési munka-
nak.

Els6sorban tehat ezt vettik alapul, amikor fej-
lesztéslink iranyait az Uj gazdasagiranyitasi rend-
szer els6 éveiben meghataroztuk. Célunk az volt,
hogy a feltételek rendszerszemléletével, a troszti
adottsagok figyelembevételével megteremtsik az
egyes szakteriletek fejlesztési koncepcidit, s min-
den egyéb feladatot ennek rendeljink ala.

A kozlekedési termelési folyamat feltételeit ha-
rom csoportba soroljuk:

1. Személyifeltételek

(munkaerégazdalkodas és gondozas, munkalé-
lektan, ergonomia, oktatas)

2. Targyi- ésanyagifeltételek

2.1 Eszkozgazdalkodas (gépjarmd, létesitmény,
berendezés)

2.2 Anyag- és energiagazdalkodas

2.3 lIpari tevékenység

3. Kdérnyezetifeltételek

(természeti adottsagok; gazdasagi szabalyzdk).

A feltételrendszer magaba foglalja a gépjarmda-
Uzemeltetés m(iszaki jelleg(i tevékenységének tel-
jes korét, amelynek fejlesztési iranyait, koncepci-
Oit troszti és vallalati szakemberekbdl &ll6 munka-
bizottsagok dolgoztadk ki, tAmaszkodva a tudoma-
nyos intézetek kutatasi munkaira és eredményeire
(BME, KOTUKI, KGMISZI).

A feltételrendszerek fejlesztése terén elért ered-
ményekrdl — a teljesség igénye nélkil — az alab-
biakban szamolunk be.



XXVII. EVFOLYAM 1977. 12. SZAM

1. A személyi feltételek javitasa érdekében els6-
sorban a munkaer6-gondozasra, a munkahelyi kor-
nyezet javitdsdra osszpontositottuk tevékenysé-
ginket. Ennek eredményeképpen alakult meg a
trészt munkalélektani kézpontja, indult meg az or-
szagos halozat kiépitése. Jelenleg négy vallalatunk-
nal mikédik eredményesen ilyen allomas, s tovabbi
két helyen ez évben indul meg ez a tevékenység.

Hasonl6an eredményesnek Itéljik meg az uzem-
egészségugy terén elért eddigi eredményeinket, hi-
szen Uzemorvosi hal6zatunk 58 telephelyen funk-
cional.

Létesitményeink szocialis ellatasanak javitasara
kidolgozott programunkat a létesitmény-fejlesztés
részeként valositjuk meg.

2. A targyi és anyagi feltételek rendszerszemlé-
letd fejlesztésének koncepcidit kidolgoztuk, alkal-
mazasuk, bevezetésiik a kitlizott programnak meg-
felelen folyik. Természetes, hogy ezek az iranyel-
vek folyamatos és rendszeres karbantartast, elem-
zést, szlkségszeriien kisebb valtoztatdsokat igé-
nyelnek, amelyeknek tervszer(i végrehajtisa és
irdnyitasa a vallalati, illetve a trészti szakszolga-
latok feladata.

TermelGeszkoz-gazdalkodasunk a beszerzési fenn-
tartasi és selejtezési tevékenységek rendszerszem-
léletén nyugszik. Jarmiszerzési koncepcionk az
ugyanazon szdllitasi feladatokat ellatdo klénboz6
tipust jarm(ivek hatékonysag-kilonbségeit tarjafel.
Ennek alapjan a szallitasi feladatok egyes csoport-
jaihoz kivalasztja — a kereskedelmi kinalatok fi-
gyelembevételével — a legkedvezébb jarmivet.

A széllitasi feladatok kilénb6z8d jarmf(itipusok-
kal valo ellatdsa elsésorban az él6munkét, a beru-
hazast, a mlhelykapacitas-igényt és a gazdalko-
dasi eredményt valtoztatja meg.

E koncepcié megvalosult elemei kozul a legjelen-
t6sebbek :

— IFAW50 L helyett ZIL 130 G
— MMZ 585 helyett Skoda MTS
— 2 P 4 potkocsi  helyett E-5.

Selejtezéspolitikank alapja a mUszaki és gazda-
sagi élettartam egybehangolasa. Célja és szliksé-
gessége a tbbbletkapacitas megteremtése.

Kulonb6z6 okok miatt sziikségessé valik bizo-
nyos termel6eszkdzeink amortizacion tali Gzemel-
tetése. Az un. ,,0”-an tali gépjarmivek tobblet
anyagraforditasi igénye az anyaggazdalkodas, az
élémunkaerd-igényndvekedés a munkaeré-gazdal-
kodas, a munkahelyi (muhelyi) alapterilet-igény
tobblet pedig létesitményfejlesztés szamara igé-
nyel fokozott figyelmet és korultekintést. Mind-
ezek jelent6s koltségraforditas-névekedést okoz-
hatnak, amely a gazdasagi szakszolgalattal val6
szoros egyuttm(ikddést feltételezi.

Fenntartasitevékenységiunket a kés6bbiekben rész-
letesen ismertetjuk.

A nem termelé jellegd — létesitmények és mihe-
lyi berendezések — eszkdzgazdalkodasra kialaki-
tott fejlesztési koncepcionkban kulonds hangsilyt
kapott a tervszer( fenntartdsi munka. Indokolt
volt ez, hiszen pl. mlszaki-forgalmi létesitménye-
ink behall6zzak az egész orszagot, bruttd értékik
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mintegy 3,7 millidrd forintot tesz ki. A mdhelyi be-
rendezések allomanya és dsszértéke ugyancsak je-
lents, és a mf(iszeres diagnosztika elterjedésével
egyre novekszik az egyedi nagy értékd gépek ara-
nya (pl. a gérg6s fékpad beszerzési ara meghaladja
a félmillié forintot). Az élettartam meghosszabbi-
tdsat és az Uzemképesség javitdsat eredményezé
rendszeres karbantartasi tevékenység tarsadalmi
érdek.

Az anyaggazdalkodasi munkank koncepcidjaban
legfébb torekvéslink a nagyvallalati gazdalkodas
érvényesitése volt. E tevékenységiink jellemzésére
megemlitjuk, hogy évi atlagos anyagfelhasznala-
sunk értéke megkozeliti a 4500 millié forintot. A
hatékonyabb anyagellatast kiilondsen indokolja az
is, hogy anyaghiany miatt naponta mintegy 220 db
tehergépjarm(ivet nem tudunk fuvarozdsban fog-
lalkoztatni.

Energiagazdalkodasi irdnyelveink kidolgozasa-
nak kiilénds hangsulyt adott népgazdasagunk ener-
giapolitikdja. Els6rend( célunk e téren a rendelke-
zésre allo gépjarmd-allomannyal és Uzemi infra-
struktdraval a szallitasi feladatok optimalis ener-
giafelhasznaldssal valo elvégzése. Legjelentésebb
energiahordozonk, a hajtéanyag-felhasznélas nagy-
sagrendjének szemléltetése kedvéért emlitjuk meg,
hogy éves felhasznalasi értéke mintegy 2850 milli6
forint.

Ipari tevékenységunk fejlesztési programja az
autdbuszok feltjitasi rendszerét, selejtpotlasi elveit
a f6darabok és szerkezeti elemek kozpontositott
felGjitasat, az alkatrészek korzeti felajitasanak, va-
lamint olajregenerdlasi tevékenységiinknek komp-
lex fejlesztési programjat tartalmazza. E tevékeny-
séglnk legfébb célja a troszti gazdalkodas nagyi-
zemi jellegébdl fakadd el6nydk érvényesitése.

. 3. Az ember-gép-kornyezet rendszer érvényrejut-
tatasa, a tarsadalmi elvarasok teljesitése céljabdl
jelentds fejlesztési energiat igényelt mar eddig is a
kornyezetvédelem érdekében Kkifejtett fejlesztési
munkank. Ennek koncepcioja fel6leli a viz- és leve-
g6tisztasag, a csendvédelem, valamint a hulladék-
eltavolitas terén teendd intézkedéseinket. Kiemel-
ten kezeljuk a viztisztasag védelmét szolgald fej-
lesztési tevékenységlinket, amelynek eddigi ered-
ményei szakmai szinten is jelentdsek.

A levegétisztasag terén célunk a flistemisszidra
vonatkozo orszagos el6irdsok betartdsa — a gépjar-
mivek karbantartasi technolégiainak fegyelme-
zett végrehajtasaval.

A GEPJARMUVEK
FENNTARTASI RENDSZERE

A termelési folyamat feltételrendszerén alapulé
miszaki fejlesztési tevékenység — a kidolgozott
fejlesztési koncepcio végrehajtasaval — val6jaban
a gépjarm(ivek hatékonyabb fenntartasat hivatott
el6segiteni. Nem lenne helyes azonban, ha a gép-
jarm(ivek Uzemképességének alakuldsat csupan az
el6bbiekben vazolt fejlesztési tevékenységiink fligg-
vényeként értékelnénk.

Koztudomdasu példaul, hogy az elzemeltetési
kérulmények, a mdhelyi adottsdgok, a gazdasagi
szempontok mind befolyasoljak a mf(iszaki allapo-
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1. dbra. Az &llapotvéaltozéas-karbautartds-javitds folyamatainak séméja

tot. A gépjarmivek karbantartasaval és lizemelte-
tésével foglalkozdk feladata éppen az, hogy feltar-
jak és felismerjék a hatasokat és befolyasolasuk
maodszerét alkalmazzak.

A gépjarm(ivek fenntartasi tevékenységére hat6
sokféle tényez6 csak rendszerszemlélet alapjan vizs-
galhatd. Ennek felismerése és karbantartasi rend-
szeriink ilyen szemlélettel valo kidolgozasa akkor
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valt id6szer(ivé és sziikségessé, amikor a KPM fel-
oldotta a gépjarmiivek orszagos érvényld TMK
rendszerét, és a trésztnek — élve az 0j gazdasag-
iranyitasi biztositotta lehet6ségeivel — meg kel-
lett hataroznia sajat fenntartdsi rendszerét. Az
id6k6zben mintegy 22 ezer gépjarmire felduzzadt
allomany tovabbi sorsarol, Uzemeltetési koril-
ményeirdl kellett dénteni, figyelembe véve a véalla-
lati adottsagokat, a trdszttel szemben tdmasztott
kovetelményeket, gazdasagpolitikdnk céljait és
korlatait.

A rendszer kidolgozasat megel6z6 elsérend(i fel-
adatunk volt az allapotvaltozas-karbantartas-javitas
folyamatainak rendszerszemlélet(i feltarasa és vizs-
galata. Ennek sémajat az 1. abra szemlélteti.

A folyamatok 0sszefliggéseit nem elemezzik,
csupan két — az tzemeltetdi szemlélet kialakitasa
szempontjabél nagyon lényeges — gondolatot
emelunk ki:

— a gépjarmivek lUzemképességének alakulasa
nem csupan a karbantartasi munka fliggvénye, ha-
nem o@sszevallalati mlszaki-forgalmi-gazdasagi te-
vékenység eredménye;

— az eszkodzgazdalkodasi politika a beszerzés-
fenntartasi-selejtezés egységes értelmezése alapjan
hatarozhatdé meg. Ez a fenntartasi rendszer kiala-
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kitdsa szempontjabdl azt jelenti, hogy a beszerzési
és selejtezési politikahoz kell igazitani.

Az elméleti 0Osszefliggések feltarasa jelent6sen
el6segitette a Volan Troszt és a vallalatok eszkdz-
gazdalkodasanak tekintetében az egységes szemlé-
let kialakulasat és érvényesitését, hozzajarult a
gépjarm(-fenntartasi tevékenység helyes értelme-
zéséhez és mindsitéséhez, megteremtette az Uj kar-
bantartasi rendszer alapjait.

A jelenleg érvényben lév8 karbantartasi és javi-
tasi rendszerek kialakitasat — az elméleti alapok
kidolgozdsan és fejlesztési torekvéseink varhato
eredményein kivil — az alabbi szempontok hata-
rozzak meg:

— gépjarmiallomanyunk netto/brutto értéka-
ranya jelent6s mértékben novekedett (%):

1967 1976
tehergépkocsi 47,6 55,0
autdébusz 55,9 56,9

— nagy szamban keriltek beszerzésre korszer(
gépjarm{tipusok;

— javult a jarm(ivek gyartastechnoldgiai szin-
vonala, névekedett a megbizhatésaguk;

— kedvez6 eredménnyel zarultak jarmi(diag-
nosztikai Uzemi kisérleteink;

3. tablazat

A Volan Troszt jarm(allomanyanak karbantartasi rendszere

Megnevezés

Tehergk. 1. szle.
NOrmAal UzZem ...coccveeieieeceee e 3000
Nehéz Gzem ..o 2500

Tehergk. 11. szle.

Autobusz I. szle.
NOrmal Gzem .....cccoveveveieeccee e 5000/3000
Nehéz Gzem ..o, 3500

Autoébusz 1. szle.

Autoébusz I. sz.

KOZEPJaVITAS. ..o
Autoébusz 1. sz.

KOZEPJaVITAS. ..o

180 ezer km
360 ezer km

Rakodogép 1. szle
Normal Gzem .....cccoveeveieieccee e
Nehéz Gzem ...,

Rakodogép 1. szle.

Pétkocsi 1. szle.

NOrmal Uzem ..o 3000
Nehéz Gzem ..., 2500
Pétkocsi I1. szle.

Személygépkocsi
L SZIC e 4000

Allandé pétkocsijaval dsszekapcsolt szerelvény esetén.

Hagyom, moédon, km

150 46 (max. 2000 km)
100 U6 (max. 2000 km)

Diagn.-val
(vizsg. minden Id6beli korlatozas
2.-ndl)
3500
3000 Félévenként fékmegbontassal

max. egy év, hatésagi miszaki vizsgaval egybekotve

5000/3500
3000 Félévenként fékmegbontassal

max. egy év, hatosagi miszaki vizsgaval egybekotve

Fémérnoki engedéllyel 220 ezer km

(a hatoésagi miszaki vizsgaval egybekdtve)

Fémérnoki engedéllyel 400 ezer km

(a hatosagi miszaki vizsgaval egybekotve)

Félévenként fékmegbontassal

max. egy év, hatosagi miszaki vizsgaval egybekdtve

3500*
3000* Félévenként fékmegbontassal

max. egy év, hatésagi mdszaki vizsgaval egybekotve

5000

max. egy év, hatoésagi mdszaki vizsgaval egybekdtve

Félévenként fékmegbontassal
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— korszer(isédtek miszaki-forgalmi telepeink,
telephalézatunk novekedett;

— az ember-gép rendszer alapvetéen megvalto-
zott, az élémunkaerdvel vald takarékoskodas tar-
sadalmi sziikségletté valt;

— bevezettik a gépjarmdvek id6szakos hatosagi
vizsgarendjét;

— a normal és nehéz Gzemi korilmények kar-
bantartasi igényei kilénbdzbéek;

a tehergépjam(ivek felGjitdsat az egyes jar-
mtipusok alapjan kell meghatarozni (kifuto tipus,
kbdzépjavitassal kifutd, felujitando);

— az (j autdbusztipusok (lkarus 200, Skoda)
hagyomanyos felGjitasa nem oldhat6é meg;

— a tobbletkapacitds megteremtése érdekében
egyes gépjarmiveket a ,,0” értéken tdl is foglal-
koztatni kell, ami tobblet-karbantartasi igénnyel
jar.

Jarm(allomanyunk — 7200 db aut6busz, 17 000
darab tehergépkocsi és 4800 db potkocsi, 1400 db
személygépkocsi, 850 db rakoddgép — karbantar-
tdsat a 3. tablazat rendszere szerint végezzik.

Az elmalt masfél évtized gépjarmii-karbantar-
tasi rendszereinek alapvet6 valtozasat, a fejlesztési
torekvések érveényesilését jol reprezentéljdk a 4.
tablazat adatai.

4. tablazat
Az atlagos szenileperiodusok alakulasa

Megnevezés l. szemle 1. szemle
I11. 6téves tervidészak 1600 10 500
IV. 6téves tervidGszak ... 2600 , 20000
V. Otéves tervid6szak ... . 4000 Evenként*
* Troszti atlagos futaskilométerek (1976):
tehergépkocsi 40 727 km/év

autébusz 63 956 km/év

A karbantartési rendszerek valtozdsanak, a fej-
lesztési torekvések érvényesiilésének értékelése
tobbféle mdédon végezhetd el.

A fenntartasi rendszer akkor tolti be feladatat,
ha a rendszer altal el6irt tervszerd megeléz8 mive-
letek az alkalomszerinti javitasok (futdjavitas)
csOkkenését eredményezik. A karbantartasi munka
hatékonysaga csak abban az esetben ndvelhetd te-
hat, ha az 0sszes karbantartasi javitdsi munkara-

5. tablazat
A karbantartdsi munka hatékonysaga

Ev

Megnevezés
1974 1975 1976

Két futdjavitas kozotti futaskilomé-
ter — mint a karbantartas mindségi
mutatéja, km
AULODUSZ o 1719 1891 1990
TehergépkoCsi  .....cccoccveveecinecinicieinins 1583 1832 2085

0sszes munkadra-raforditas (1000 Ki-
lométerre vetitve), mu6/1000 km
Autodbusz tervszer( Kkarb........................ 763 722 6,56
futdjavitas ... 436 4,00 4,02
11,99 11,22 10,58

0SSZESEN ..vvveveeiecvieieees
Tehergk. tervszer( karb... 780 7,77 7,07
futdjavitas ... 500 4,37 4,5

OSSZESEN .vvvveeeee et 12,80 12,14 11,22

kozlekedéstudomanyiszemle

forditast sikerll csdékkenteni. Ezt az alapelvet fi-
gyelembe véve az 5. tablazatban bemutatjuk az el-
mult harom esztend6 eredmeényeit.

A Volan Troszt gépjarmikarbantartasi rendsze-
rének kialakitasat és folyamatos korszer(sitését
megalapoz6 torekvéseinek helyességét a fenti mu-
taték 6nmagukban és tendenciajukban bizonyit-
jak. Ez azonban nem jelentheti a tovabbi fejlesz-
tések elmaradasat. Az altalanossagban ismert nép-
gazdasagi torekvések — takarékosabb él6munka-
er6gazdalkodas, a termelés hatékonysaganak né-
velése, a termel6 munka mindségének javitasa
stb. — els6dleges figyelembevételével utalni sze-
retnénk azokra a munkainkra, amelyek révén fenn-
tartasi tevékenységiink tovabbi fejlesztését kivan-
juk elérni:

— a diagnosztikai vizsgalatok feltételeinek,— be-
rendezések beszerzése, létesitmények korszerdsi-
tése, szakemberek oktatdsa — szélesitésével célunk
az, hogy 1980-ra gépjarmd-allomanyunk 55 %-a-
nak karbantartasat diagnosztikai modszerekkel
biztositsuk (jelenleg ez az arany mintegy 40%);

— az élémunkaeré-gazdalkodas javitasa, a ter-
melékenység novelése, a munkahelyi fegyelem meg-
szilarditasa, az igényesebb és szakszer(ibb javitasi
munka meghonositasa érdekében gépjarmdtipus-
technolégiak Kidolgozasat kezdtik meg, amelyek-
nek altalanos bevezetését az elkdvetkezendd évek-
ben tervezzik;
az élémunkéaval valé takarékoskodas, az at-
futasi id6ék csokkentése érdekében a gépi mikodte-
tés szerszamok és kisgépek Széles kor(i hasznalata-
nak feltételeit — nagylizemi kisérletek eredményei
alapjan — kivanjuk megteremteni (tipuskivalasz-
tas, kdzpontositott beszerzés, Gzemi infrastruktdra)

— a mdaszaki telepen folyd tevékenység szerve-
zetebbé tétele érdekében az iranyitas uj rendszerét
kivanjuk meghonositani (ezt részletezni fogjuk a ké-
s6bbiekben) ;

— az egyes jarm(fenntartasi munkafolyamatok
elemzéséhez — kilonds tekintettel az élémunka-
raforditdsra — nélkuldzhetetlen informaciok a je-
lenlegi manudlis feldolgozassal nem biztositottak,
sziikséges tehat az alapbizonylatok gépi Gton valé
feldolgozasa, melyeknek nagyizemi Kkisérletei fo-
lyamatban vannak. Ezeknek eredményei alapjan
az altaldnos bevezetést a tervid6szakban kivan-
juk megoldani. Ugyancsak gépi adatfeldolgozas
atjan kivanjuk a legjelentésebb anyagféleségek, f6-
darabok és kisfédarabok gazdalkodasat — beszer-
zés, raktarkészlet-alakulds, felhasznalas — kor-
szerUsiteni. E céljaink eléréséhez fokozottabban
kivanunk éIni a Volan Elektronika lehet6ségeivel;

— a kutatdintézetekkel egyuttmiikodve (KO-
TUKI, AUTOKUT, MAFKI) uzemi kisérleteket
folytatunk az olajcsereciklusok jelenlegi 5000 km-
es hatdranak megnovelése, valamint a motorok
élettartaméanak meghosszabitéasa céljabol.

A vazolt fejlesztési munkak eredményeinek fo-
lyamatos realizalasan tual természetesen élni kiva-
nunk a gyartomilvek korszer(sitési térekvéseivel
és eredményeivel is, amelyek az egyes jarmdtipu-
sok élettartamanak novekedését, nagyobb megbi-
hatdsagat, korszer(i féegységek széles kord alkal-
mazasat hivatottak elérni.
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A jové fejlédése érdekében tartjuk nyilvan, és
ezért kisérjuk figyelemmel azokat a kutatasokat és
munkalatokat, amelyek a karbantartasi-javitasi
ciklusok optimalizalasa céljabol — kiilénds tekin-
tettel a megbizhatosagi €S @ kopas-elméletek gyakor-
lati felhasznaldsara — folynak.

Az el6z6ekben ismertetettek egyittes alkalma-
z4sa a bemutatott rendszerszemlélet(i karbantar-
tasi tevekenységgel teszi leketévé a jov6ben a va-
I6ban nagylizemi jellegl eszkdzfenntartast.

A GEPJARMUTELEPEK KOMPLEX,
AUTOMATIZALHATO IRANYITASI
RENDSZERE

A gépjarmlivek szaméanak, a szallitasi teljesit-
ményeknek novekedése, a nagyilizemi gazdalkodas
kialakuldsa fokozott kovetelményeket tamasztott
az Uzemi infrastruktira fejlesztése teruletén is.
Az el6z6ekben vazolt magas technikai-technoldgiai
szinvonalu gépjarm(i-karbantartast és javitast ha-
tékonyan csak erre a célra kialakitott és létreho-
zott korszerl gépjarmdtelepeken lehet végrehaj-
tani.

Létesitményfejlesztési politikank tervszerd meg-
valésitasanak eredményeként ma mar mintegy 40
telepre koncentralédott a gépjarmivek 65%-anak
fenntartasi és gazdalkodasi funkcidja. Ezeken a te-
lepeken dolgozik a troszt 6sszes munkaslétszama-
nak 60%-a, és a rendszeres karbantartas és javitas
mellett a jarm(ivek forgalmi vezénylése és tarolasa
is itt torténik.

A telepeken beltli jarmlgazdalkodas egységes
iranyitdsa — beleértve a m(szaki, forgalmi, taro-
lasi funkciokat is — a koncentralédott jarmgallo-
many és a specializalédott feladatok miatt a ha-
gyomanyos modszerekkel hatékonyan mar nem
oldhato meg. Ha ehhez még figyelembe vessziik a
javitasi folyamatok bonyolultsagi fokdnak néve-
kedését, a rendelkezésre allé javitoallas-kapacitas
korlatozott voltat, valamint az élémunka-takarék-
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kossag egyre fokozédo kovetelményeit is, nyilvan-
valova és egyértelmivé valik az iGizem- és munka-
irdnyitas korszerdsitésének, nagyiizemi szintld ki-
fejlesztésének sziikségessége.

A nagylzemi gazdalkodasbdl fakadé iranyitas-
szervezés fejlesztésének sziikségességét felismerve,
az eszkdzgazdalkodas rendszerszemléletl vizsga-
lata alapjan tobb irdnybol koézpontilag iranyitott
mUszaki szervezésekben, szervezés-fejlesztési ki-
sérletekben a komplex jarm(igazdalkodas egy egy
részteruletén kerestilk az optimalis megoldasokat.
A teljesség igénye nélkil a témakdzhoéz kapcsol6-
doan az alabbiakat emeljik ki:

— a karbantartasi folyamaton belili veszteség-
id6k felmérése, elemzése, és csokkentésuk szerve-
zési intézkedésekkel (Veszprém, Volan 15. sz. Val-
lalat, 1973—74);

— a forgalmi és miszaki dolgozék egyuttes ér
dekeltségi rendszerének lehet6ségei, a gyakorlat
megvalositas kilonbozd formai (Veszprém,1974.);

— a karbantartd6 munka hatékonysaganak foko-
zasa Kis- és célgépesitéssel fajlagos kisgép-igény
meghatarozas, Kkivalasztas, rendszer-kialakitas
(Eger, Volan 4. sz. Vallalat, 1975—77.);

— egységes karbantartasi technolégiak kidol-
gozésa, alkalmazasi feltételeinek meghatéarozésa,
Uzemi kisérletek lefolytatasa, a legnagyobb darab-
szamu, jellemzd gépkocsitipusoknal (Ikarus 200
autébuszcsalad, ZIL tehergépkocsik, IFA W 50 és
Skoda tehergépkocsik);

— a dontésel6készitésekhez, operativ jarmdgaz-
dalkodasi dontésekhez sziikséges informaciok biz-
tositasa érdekében:

14 vallalatnal bevezettik az un. ,,Anyag 73”

rendszert, amely szamitégépes feldolgozassal biz-

tositja az anyagelszdmolast és a felhasznéaldas-
elemzést ;

kidolgoztuk a ,,M(iszak 77" elnevezés(i, munka-

raforditasok elemzésére alkalmas szamitégépes

adatfeldolgozasi rendszert;

2. 4bra. .4 forgalmi-miszaki bazis komplex irdnyitasi rendszere
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— a telepen tartézkodd gépjarmdivek automati-
kus nyilvantartasanak kisérletei, kotetlen palyas
jarmdazonositd berendezéssel. Ez a megoldas a
tartézkodasi hely és id6 rdgzitése mellett a veszte-
seégiddk elemzésére is alkalmas (Pécs, Volan 12. sz.
Vallalat, 1974-t6l);

— célcsomagos javitasi rendszer kisérletei, a cél-
csomagok legkedvez6bb 0sszedllitdsanak, nagy-
saganak megallapitdsa céljabdl (Szeged, Volan 10.
sz. Véllalat, 1973—75; — Békéscsaba, Volan 8. sz.
Vallalat, 1976-t6l)—

— miiszaki diszpécser telefonhalozat kiépitése
telepen bellli veszteségid6k csdkkentése érdekében
(Veszprém, Volan 15. sz. Vallalat, 1975; — Békeés-
csaba, Volan 8. sz. Vallalat, 1976.)

A felsorolt Kisérletek, mintaszervezések ered-
ményeit a szakma fejlesztési forumain értékeltik,
és a tovabbfejlesztés alapvetd céljat a kovetke-
z6kben hataroztuk meg.

Meg kell teremteni egy adott 500 gépkocsis telep
mint jArm(igazdalkodasi rendszer tGzemi folyam atai
automatizdlhatd irdnyitdsanak szervezési és mlszaki
feltételeit.

A fejlesztési feladat megvaldsitasara kisérleti
mintabdazisként a VVolan 8. sz. Vallalat békéscsabai
kdzponti telepét jeloltuk ki.

A komplex fejlesztési kisérlet elétt tanulma-
nyoztuk a kilféldi, nagytzemi jellegl kozlekedési
vallalatok ilyen irany( tapasztalatait is. Példaként
emlithetjik a stokholmi kozlekedési vallalat m(-
szaki bazisan a karbantartasi tevékenység munka-
Utem mélységig lebontott, kis- és célgépesitett fo-
lyamat-szabalyozasat, vagy a moszkvai 1. sz.
autékozlekedési kombinat jarmdcentrikus auto-
matizalt irdnyitadsrendszerét. Ezek a tapasztala-
tok is egyértelm(ien bizonyitjdk, hogy a telepen
belil a jarm(ihdz kapcsolodd 6sszes munkafolya-
mat iranyitasat kdzponti (diszpécser) szolgalatnak
kell végeznie, mert csak igy biztosithaté a jarmu-
vek javitas-atfutdsi idejének minimalizaldsa, a
rendelkezésre 4ll6 munkaerd és eszkdzkapacitdsok
maximalis kihasznalasa, azaz végsdé célként a jar-
m(ivek termelésbe valo kibocsajtasanak ndvelése,
az eszkdzgazdalkodas optimalizalasa.

A telepen belili folyamatok, és az iranyitasi
rendszer vazlatos felépitését a 2. abra szemlélteti.

A hazai és kilfoldi tapasztalatok alapjan terile-
tinkdén az egységes, automatizalhatd iranyitasi
rendszert harom lépcs6ben célszerd megoldani:

— a komplex jarm(igazdalkodasi iranyitasi rend-
szerhez sziikséges legfontosabb alapvet6 bels6 at-
szervezések megvaldsitasa, folyamatszervezés;

— a szervezési feladatokat elsd lépcsében elGse-
git6é technikadk megvalositasa;

— a szervezési és technikai oldallal valé alatéa-
masztas utan az optimalis szervezési és technikai
Osszetétel kivalasztasa, illetve az el6z6ek maddosi-
tasa; az értékelés utan javaslatok megtétele a ké-
s6bbi adaptéalasi szempontoknak megfelel6en.

A bekeéscsabai kisérlet el6készitése soran rogzi-
tettik a legfontosabb feladatot, és meghataroztuk
az értékelés maddszerét is. A feladatokat harom
nagy csoportba soroltuk.

1. A gépjarm(ivek telepen bellli mozgasanak és

helyzetének attekintése és szabalyozasa, mely koz-
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vetve a javitasra varas idejét csdkkenti, és a kibo-
csajtasi szazalékot noveli. Ennek keretében:

— az Uzemképes javitodllomany nyilvantartasa;

— a javitéalloméany nyilvantartasa;

— a nyilvantartashoz kapcsolodd ellendrzési
rendszer kialakitasa.

2. A karbantartési folyamatok magas szinvonald
szervezettségének biztositdsa, amely kozvetve a
javitas alatti veszteségid6ket csokkenti és a kibo-
csatasi szazalékot noveli:

— az anyag, alkatrész és szerszam biztositasa-
nak tervezése:

— munkaer§ csoportositasa;

— a javitoterilet kihasznéalasa;

— a fuvarigény és a javitadsok dsszehangolasa;

— a szamitégépes folyamatszervezés rendsze-
rének alkalmazésara a lehet6ség megteremtése.

3. Kilonboz8 szintl vezet6i dontések el6készi-
téséhez sziikséges informaciok biztositasaval a
rendelkezésre allo kapacitdsok jobb kihasznalasa-
nak biztositasa, alrendszerek (pl. anyagellatas) op-
timalizalasa.

A békéscsabai szervezésfejlesztési kisérlet eddigi
eredményeit az aldbbiakban foglaljuk 6ssze.

Az automatizalhato iranyitasi rendszer kialaki-
tdsa keretében el6szor a miiszaki szakszolgalat
munkéajanak fuvarfeladat-centrikus szervezése tor-
tént meg. Ennek Iényege, hogy a javitasi sorrendi-
ség meghatarozasanal sulyozott szerepet kap a fu-
varfeladat figyelése. A javitas sorrendjét ezek utan
a forgalom igénye szabja meg.

A javitas, karbantartds szervezhetfségét szem
el6tt tartva szabalyoztak a jarm(vek telepen be-
lGli mozgasat. Az érkeztetést a telep bejaratanal el-
helyezett munkafelvev6k végzik, akik egyuttal a
meghibasodas behatdrolasaval eldontik a jarmd
telepen beliili mozgasat.

A jarmGaramlasi palyadk szakaszain lejatsz6do
részfolyamatok iranyitasat a kdzponti diszpécser-
szolgalat végzi.

A diszpécserszolgalat a javitéba érkezett jarmi
felett teljes joggal rendelkezik, a beérkezéstdl a ta-
v0zasig.

Ezen belul feladatanak két f6 része van:

1. Tervezési, szervezési tevékenység:

— 1. szemle programozasa elvégzéséhez id6, ka-
pacitas, hely biztositasa;

— |. szemlékhez, azok programja alapjan, a
szerkezeti egységek el6készittetése;

— javitasi sorrend szervezése, fuvarfeladat-
centrikusan;

— ennek alapjan a javithatdsadg szempontjabol
jarm(sorolas.

2. Operativ tevékenység:

— figyelemmel kiséri és ellendrzi az egész javi-
tasi folyamatot, szlikség szerint médositja a folya-
matlancot, valamint a folyamatlanc és a hozza
tartoz6é jarulékos tevekenység (alkatrész-biztosi-
tas, forgalomba kiildési igény stb.) kézott biztositja
a kapcsolatot és a harmonikus csatlakozast. Ennek
érdekében:

— allandé kapcsolatot tart fenn a munkafelve-
v@vel, a garézsszolgalattal, a m(ivezetékkel (cso-
portvezet6kkel, valamint MEO-val) és a forgalom-
mal;
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3. dbra. A zari teehnoldniai Utvonal vézlata. 1 — Mf(szaki diszpécseri munkahely. 94— Teher- és személyforgalom Irdnyitdsa. 3 — Uardzsmivezet(i
telephely, 4 — Hibafelvételez6i munkahely, 5 — Javitas-el6készit6 mihely, fi — Anyagkiiré hely, 7—8 - Téarol6- és javitotér elhatarolésa, 9 Jar-
m( porta, 10 — Scan-Dor csarnokkapu, 11 — Jarmiérkeztetés

4. dbra. Zartlancl ipari televiziohalézat
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— figyelemmel kiséri a javitéallasok és a mun-
kaer6-kapacitas kihasznaltsagat, biztositja ennek
maximalis szinten tartisat.

Tovabbi jarulékos szervezési intézkedéseket haj-
tottak végre a vazolt rendszer mikodéséhez:

a) A cseredarabos javitasi rendszer anyagkiszol-
géalasi folyamatainak szabalyozasa

b) Zavarelharitd brigad létrehozasa
Kdézvetlenil a munkafelvevék iranyitasa alatt dol-
goznak. Feladatuk az Gzemeltetést akadalyozé6 ki-
sebb hibak gyors megsziintetése.

¢) MEO-zési tevékenység onalldsitasa
Feladata, hogy a javitasbol érkez6 gépjarmdiveket
folyamatosan vizsgélja, a hibafelvételez6 lapon
régzitett meghibasodasok jo mindségl javitasat
ellendrizze. Errél akdr menetprébaval is meggy6-
z6dik.

d) Munkael6készité csoport felallitasa
Biztositjak a jarmdvek javitasdhoz sziikséges szer-
kezeti egységek el6készitését, komplettirozasat és a
kdzponti diszpécser irdnyitasa szerint az adott jar-
m(ih6z valo szallitadsat. Az Uj iranyitasi rendszer-
hez igazitottdk az alapbizonylati rendszert is.

A technologiai Gtvonal zartta tételét technikai
megoldasokkal is elgsegitették, és a munkahelyeket
célszerlen atcsoportositottak (3. abra).

Zart lancua ipari televiziohal6zat kialakitasaval
biztositottak, hogy a diszpécser rendszeres vizualis
tajékoztatast is kapjon a gépjarmivek telepen be-
[Gli mozgasardl, a jarmlkarbantartas és javitas
egyes fazisairdl. A kamerdkat a technoldgiai Gtvo-
nalhoz helyezték (4. abra).

A diszpécser szamara, az ipari televizi6 altal biz-
tositott vizualis tajékoztatdson kivil az iranyitas
fontos technikai eszkdze a hangosfilmhalézat és az
egyes munkahelyekkel kdlcsonds informacios kap-
csolatot biztositd telefonrendszer. A berendezés a
kdzponti és az alalloméasok kozotti kétoldalu koz-
vetlen hivéasra és beszélgetésre alkalmas.

Az irdnyitasi rendszer megvalositasa — a rovid
m(kodés ellenére — mar szamszer(sithet§ eredmé-
nyeket is hozott. N6tt a kibocsatasi szazalék,
csokkent a fajlagos karbantartasi munkaid6-ra-
forditas, csokkentek a m(ihelyen belili veszteség-
idék.

A rendszer és egyes elemei tovabb fejlesztheték
és kiegészithet6k. Békéscsaban még tovabbi szerve-
zésfejlesztési kisérletek végrehajtasat tervezzik.

1. A telepre érkez6 jarmiivekkel kapcsolatos
az érkezestdl az inditasig terjed6 — folyamat rész-
letes megtervezése, a folyamatot alkot6 részfolya-
matok optimalizalasa, az 6sszes atfutasi id6 mini-
malizalasat valasztva célfiggvénynek.

Ezen belll:

— a miszaki és forgalmi érkeztetés fejlesztése;

— a mfszaki és forgalmi vezénylési rendszer
korszerdsitése;

— a javitodallas-gazdalkodas Kiszélesitése;

— a javitoallasokon belili munkaszervezés fej-
lesztése (tipustechnoldgidk adaptélasa, célgépesi-
tés, kisgépesités);
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— tipustechnoldgidk korszer(Gsitése, miveleti
id6k megallapitasa;

— tipusonként kidolgozott mdveleti idékre ta-
maszkodd teljesitménybér kialakitasa;

— a javitasel6keészités zart alrendszerének kiala-
kitdsa (anyagmozgatas, feljitas, gyartas stb.).

2. A gépjarmivek feletti hatékony diszponalas-
hoz sziikséges, hogy a diszpécserek el6tt mindenkor
egyértelm(i legyen a fuvareszkdzok elhelyezkedése
a telepen belll (fuvarhianyos varakozas, javitas,
fuvarfeladat teljesitésére indult stb.); valamint a
telepen kivil. E célt valdsitja meg a kotetlen pa-
lyds jarm(iazonositd berendezés, amelynek {zem-
behelyezése 1978 végére varhatd. A berendezés kis-
szamitégéphez csatlakozik; igy informéciéi a ve-
zetés szdmara is értékelhetd adatokat szolgaltat-
nak.

3. A karbantartési és javitasi munka hatékony-
sadganak fokozasa érdekében az operativ irdnyitas-
hoz és a vezet6i dontések el6készitéséhez Kis-sza-
mitogép alkalmazéasa célszerd. A szamitégép altal
szolgéaltatott informéaciok a.meglevd integralt adat-
feldolgozéasi rendszerhez csatlakoztathatdk. A sza-
mitogép Uzembedllitasat 1978 végére tervezik.

A szervezésfejlesztési kisérlet eddigi eredményei
is bebizonyitottdk, hogy gépjarmlitelepeinken a
korszer( kdzponti irdnyitds, mint nagylizemi veze-
tési elem hatékonyan alkalmazhaté. Kis-szamité-
gép alkalmazasaval programozhatéva valik a ja-
vitas, tovabb névelhet6 a kapacitasok kihaszna-
lasa, az élémunkaval valé takarékoskodas, emel-
het6 a vallalatvezetés szinvonala.

A komplex kdzponti iranyitas rendszerét az eddigi
kedvez§ tapasztalatok alapjan minden 250 gép-
jarmd feletti allomanyu telepen meg kivanjuk va-
I6sitani. A helyi adottsagok figyelembevételével
hatarozzuk meg és Utemezzik a bevezetés fazisait,
a technika alkalmazasanak sziikségességét és mer-
tékét.

*

A Volan Troszt — mint a kdzuti kozlekedés egyik
jelentds vallalata — nagysagrendjébdl adodo er-
kolcsi kotelességérzettel igyekszik a termel6eszko-
z6k gazdalkodéasat ellatni, fejlesztésében élen jarni,
bizonyitani a nagyiizemi gazdalkodasbol fakadd
elényoket.

Meggy6z6désiink, és az el6z6ekben ezt igyekez-
tink hangsulyozni, hogy az eszk6zgazdalkodas
fejlesztése, hatékonyabba tétele a rendszerszemlé-
leten keresztul érhet6 el.

A szdllitasi tevékenység extenziv és intenziv fej-
lesztése a forgalmi-m(iszaki-gazdasagi szakszolga-
latok fokozottabb egybehangolt m(kodését teszi
sziikségessé. Partunk és kormanyunk gazdasagpo-
litikai torekvéseinek megvaldsitasa a szakszol-
galatok munkajanak hatékonyabba tétele mel-
lett — fokozottan igényli az dsszehangolt és el6re-
mutato iranyitasi tevékenység mint belsd tartalék
fejlesztését. Ennek szellemében és céljainak meg-
valdsitdsdért munkalkodunk a Volan Trosztnél.




XXVH. EVFOLYAM 1977. 12. SZAM

HUIMGAROCAMIOIM

A magyar nemzetk6zi kdzuti drufuvarozaslénye-
gében a brisszeli vilagkiallitassal egyidejlleg in-
dult meg, amikor a kiallitas magyar pavilonjainak
aruit kdzuton fuvaroztédk. '

Iparunk és mezégazdasagunk rohamos fejl6dése
kovetkeztében a magyar export és import évrél
évre kiszélesedett, a forgalomba Gj piacok bekap-
csolasa valt szikségessé. Kulkereskedelmink, felis-
merve a kdzati fuvarozas szamtalan elényét, forgal-
manak lebonyolitasahoz mind nagyobb mértékben
vette igénybe a gépjarmdiveket, amelynek kovet-
keztében egyre inkdbb szukségessé valt a kizarolag
nemzetkdzi furvarozéssal foglalkozé vallalat meg-
alapitasa. A Kozlekedés- és Postalugyi Minisztéri-
um dontése alapjan a HUNGAROCAMION 1966.
janudr elsejével kezdte meg m(ikodését, ami egybe-
esett népgazdasdgunk IIl. 6téves tervének beindu-
lasaval. A véallalat alapfeladataként a magyar kil-
kereskedelem koézati fuvarozasi igényének kielégi-
tését, a népgazdasdg tékés fizetési mérlegének javi-
tdsa érdekében a t6kés devizakimélé és -szerzé te-
vékenység b6vitését hatdroztak meg.

A vallalat a megalakulaskor meglevé eszkozallo-
mannyal, létesitményekkel kezdte meg mUkodését.
Az ekkori jarmGallomany mintegy 85 szazalékban
kis teherbirast, kevésbé korszer( jarmdabgl allt. A
meglevd létesitmények is — ehhez hasonléan — ré-
gi Uzemi éplletek voltak. A karbantartas és javitas
a jarmivek konstrukciéjdnak megfeleléen els6ésor-
ban szukség szerinti futdjavitdsokbo6l és bizonyos
mindennapi gondozasbél allt.

E korilmények kdvetkeztében, valamint az elvart
eredményes alaptevékenység tudatdban a véallalat
terveit és fejlesztési elképzeléseit a magyar nép-
gazdasdg gazdasagpolitikai iranyelveivel ésszhang-
ban hataroztak meg.

Nyilvanvalé tényként kell mindenekel6tt tudo-
maéasul venni, hogy a nemzetkdzi kdzuti forgalom-

1. 4bra. A Cinkotal ati forgalmi és mdszaki telep
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A HUNGAROCAMION Nemzetkozi
Autokozlekedési Vallalat
fejlesztési politikdja
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ban valé részvétel mar d6nmagéaban, a versenyhely-
zet pedig fokozott igényként koveteli meg a kulén-
féle aruk fuvarozasara legalkalmasabb, korszerd
kivitelld, a nemzetkodzi kovetelményeknek megfeleld
gépjarmii-alloméany kialakitasat. A fejlesztés lehe-
t6ségei ebben az idében az importbél téorténdé be-
szerzésre korladtozédtak, amely természetesen szé-
les valasztékot kinalt.

A jarm(ifejlesztés iradnyvonalat els6sorban a fel-
merilé kereskedelmi igények hatadroztak meg, a
kovetkez6k szerint:

— az egyes aruféleségek fuvarozédsdhoz legalkal-
masabb jarmtipus meghatérozasa;

— a maximalis terhelhetéség és térfogat biztosi-
tasa;

— a hasznos teherbirds és a raktérfogat helyes
ardnyénak kialakitasa;

,— kombinalhatésag, variadlhatésdg biztositdsa az
egyes jarmiegységek kozott.

A véallalat fejlesztési koncepcidjdban ekkor mar
a fentieken kivul szerepelt az a meggy6z6dés s,
hogy a jarmdfejlesztés sordn a gyartmany-, illetve
tipuskivalasztas akkor célszer(, ha figyelemmel van
az Uzemeltetésre és a jarmdfenntartasra, valamint
torekszik a gyartmanydsszetétel egységesitését biz-
tositani. E koncepci6 a tovadbbi években meghata-
roz6 szerepl és — mint a gyakorlat igazolta — he-
lyes volt.

A gépjarmfejlesztéshez szukséges pénzeszkdzo-
ket a vallalat sajat er6bé6l biztositotta. Mivel a szik-
séges fejlesztési alap csak minimalis mértékben allt
rendelkezésre, hitelt kellett igénybe venni. A fej-
lesztéshez szukséges gépjarmivek egy részét — ha-
zai és szocialista gyartas hidnydban — csak t6kés
importbdl volt lehetséges beszerezni. A devizafede-
zetet a Magyar Kilkereskedelmi Bank Rt — mint
gesztorbank — 0tjan devizahitellel és az ehhez kap-
csoléddé forinteszkdzukkel a Magyar Beruh&zasi

2. abra. Ré&ba-Crane-Fruehauf nyerges h(toszerelvény
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Bank atjan forinthitellel biztositottdk. A gyakorlat-
ban kialakult, hogy a forinthitel 4—5 év, mig a de-
vizahitel 2— 2,5 év alatt volt visszafizethet§.

A gépjadrmivek karbantartdsdnak, javitasdnak
alapfeltétele a megfelel6en felszerelt, korszerl 1é-
tesitmények kialakitdsa mar nagyobb feladatot je-
lentett. A vallalat megalakulasat kdovetéen ugyan
megkezd6dott az igényeknek megfelel6 500 gépjar-
miszerelvény miiszaki-forgalmi ellatasara alkalmas
telep beruhéazasa, azonban Uzemelésére csak 1971
mé&jusdban kerult sor.

A Cinkotai Gton lev6 telep elkészilte nagy lépést
jelentett. Lehetévé valt ugyanis' a kordbbiakban
kidolgozott egységes karbantartasi, javitdsi, tech-
nolégiai rendszer bevezetése. A létesitmény a kor-
szer(ien kialakitott Gzemek, mhelyek és a modern
technol6giai berendezésekkel, kisgépekkel olyan
komplett egységet képez, hogy eurépai viszonylat-
ban is kiemelkedd helyet foglal el a gépjarmd ma-
szaki-forgalmi telepek kozott. Itt szeretnék utalni
arra, hogy az eddig eltelt idészakban a jarmdallo-
many javitdsa, karbantartidsa csak igen nagy nehéz-
ségek &ran valt lehetbvé.

A véllalat m(ikodésének els6 ot éve, mely a ma-
gyar népgazdasag Ill. dtéves tervid6szakaval esett
egybe, a nehézségek ellenére eredményesen zarult,
és a teljesség igénye nélkul az aldbbiakban foglal-
haté 0ssze:

— berendezkedett a magyar kilkereskedelem
specidlis, kamionra terelheté export-import A&rui-
nak fuvarozéasara;

— olyan kereskedelmi és arupolitikat alakitott ki,
amely biztositotta a hazai és eurdpai piacokon valé
versenyképességét;

— szolgéaltatasait Ggy bdévitette, hogy azok meg-
feleljenek a kulféldi fuvaroz6k 4&ltal nydjtott szol-
galtatasoknak;

— a nemzetkodzi el6irasoknak és igényeknek meg-
felel6en korszerGsitette gépjarmGalloméanyat;

— a hagyomanyos arufuvarozas mellett 0j fuva-
rozasi formakat vezetett be, és Gj technikai megol-
dasokat alkalmazott.

A vallalatnak a Ill. 6téves tervidészak alatti fej-
I6dése, az elért eredmények egyértelmivé tették
létrehozasdnak helyességét és tovabbi fejlesztésé-
nek indokoltsagat.

3. 4bra. Volvo-Crane-Fruehauf ponyvasnyerges szerelvény

kozlekedéstudomanyiszemle

A IV. 0téves terv kidolgozasakor mar abbol a
kdvetkeztetésbdl indult ki a vallalat kollektivaja,
hogy a népgazdasagi fizetési mérleg javitasat — a
lehet6ségek korlatain belil — a devizakitermelés
fokozasdval maximéalis mértékben biztositja. A fébb
intézkedéseket a kovetkez6k szerint hataroztak
meg:

— a jarmdallomany tovabbi fejlesztése, figyelem -
mel a speciélis igényekre;

— a miszaki-forgalmi telep bévitése, korszerdsi-
tése;

— a Ceglédi ati telep rekonstrukcidja és korsze-
ri kereskedelmi raktarbéazis létrehozéasa;

— a kereskedelmi munka és a kereskedelmi po-
litika tovabbfejlesztése, ezen belul:

aj a konténerfuvarozas beinditasa;

bj a darabaru-forgalom kifejlesztése;

ej a kereskedelmi szolgéaltatds komplexitdsdnak

biztositdsa a fuvarozéssal 0Osszefugg6 d&sszes
melléktevékenységgel;

d) a nemzetkdzi forgalomban valéd részvétel fej-

lesztése ;

ej kulfoldi sajat irodahalézat létesitése;

f) kualfoldi érdekeltségek létrehozasa.

A V. 6téves terv idészakdra meghatarozott fel-
adatok a kordbbi években megkezdett fejlesztési
iranyt és a célszerl, tudatos fejleszté tevékenysé-
get igazoltdk. Az 0j feladatokban a kordbbiakhoz
képest mar bizonyos mértékben fejlettebb célok
elérését fogalmaztdk meg.

A feladatok végrehajtdsa folyamatosan tortént,
figy a gépjarmifejlesztés az el6irdnyzottak szerint
ment végbe.

A mar kis hanyadot képezd kis teljesitményl jar-
mivek selejtezése, forgalomb6l valé kivonasa fo-
lyamatos volt. A jarm@alloméany 0Osszetétele egysé-
gessé valt, korszer(, nagy teljesitményd, kuléonbo6zé
specialis jArmGvekkel egészult Ki.

A Magyar Vagon- és Gépgyar idékdzben meg-
kezdte a hazai kamionok gyartasat, és folyamato-
san beszerzésre keriltek a kiilénb6z6 tipusd RABA-
M AN szerelvények.

A jarmdallomany rovid jellemzése a kovetkez6:

gyadrtmany szerinti csoportositdsban — tehergép-
jarmGvek és nyerges vontatéok: Ré&ba, Mercedes,
Volvo, Scania; — nyerges és normal potkocsik: R&-

, & abra. Poétkocsis ponyvas szerelvény
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ba, Blumhardt, Crane-Fruehauf, Fruehauf-France.

Jellege szerint: ponyvas, hdté, ruhaszallit6, tar-
taly, specialis mélyagyas, konténerszallité, kompu-
terszallité és egyéb specialis.

Kapacitds szerint: 4-tengelyes 36 Mp és 5-tenge-
lyes 38 Mp dsszgordulésalya; — jellegétdél fuggdben:
58-t61 80 m3 raktérfogaté, 20—24 t hasznos teher-
birdst nyerges és normal szerelvények alkotjak az
alloméanyt.

A jarmivenkénti atlagos teljesitmény 280 LE.

A jarmididvek kivitelikben természetesen megfe-
lelnek a hazai és a nemzetkédzi (TIR) eldirdsoknak.
Mind konstrukci6juk, mind teljesitményik a spe-
cidlis, nagy tavolsdgu fuvarozas végrehajtasat biz-
tositjak, valamint alkalmasak a magyar kulkeres-
kedelem kozati aruszallitdsra tervezett teljes &ru-
struktlirédjanak szallitadsara.

A jarmdallomany fejlesztése egyre inkabb szuk-
ségessé tette a Cinkotai Gti mlszaki-forgalmi telep
bévitését. A cél az volt, hogy az Uj Gzemi és szocia-
lis épllet megépitésén kivul biztositani kell a telep
komplexitdsat, azaz sajat gaztizelésl kazdnhazat és
kutrendszer( vizelldtast kell lIétrehozni. A telep fej-
lesztésének beruhéazédsa tehat megkezd6dott, és elsé
Utemben a taroloterulet b6évitése valésult meg.

A Ceglédi ati telepre tervezett raktarbéazis id6-
kozben elkészult, és igy lehetévé valt a darabaru-
forgalom szélesitése.
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A IV. O0téves terv végén az eredmények azt iga-
zoltdk, hogy a végbement fejl6dés a vallalat nagy-
sagrendjét, egész szervezetét, a népgazdasagi devi-
zaszerzésben elfoglalt helyét egyardnt magasabb
szintre emelte, tehdt a mennyiségi valtozdsokon tal
min6ségi valtozdsokat is hozott.

F6ébb jellemzék a kovetkezd6k:

— Tovabb bévult a vallalat nemzetkdzi fuvarpia-
ci kapcsolatainak kdre. Eur6pa csaknem valameny-
nyi orszadgédba, tiz kozel- illetve kozép-keleti és két
afrikai orszdgba végez fuvarozast.

— A fuvarozéasi tevékenység specializalédott. A
hazai kilkereskedelem Kkiszolgdlasara eur6pa egyik
legnagyobb hdtéfuvarozé kapacitdsat fejlesztették
ki. A nemzetk6zi darab&aru-fuvarozds husz vonal-
jaraton val6 kifejlesztésével Gjabb devizaszerzési
lehet6ségek tarultak fel. Ugyanakkor meg kell al-
lapitani, hogy a nemzetkdzi szallitméanyozasi jog
koérali vita miatt elmaradt a konténeres forgalom
tervbe vett fejlesztése.

— A még 1975. IV. negyedében megalakult irani
k6zos vallalattal egyttt négy kulfoldi érdekeltséget
létesitett a vallalat. Ezek a kulféldi véallalatok a
HUNGAROCAMION tevékenységének el6segitésén
keresztiul, 6sszesen 190 db nagy teljesitményd sze-
relvénnyel a magyar népgazdasadg érdekeit kozvet-
len és kodzvetett Gton szolgaljak.

— HUsz sajat kirendeltség segiti az 1000-es nagy-

Eszkdzgazdalkodas az 1966—1977. években

. Menny., 1966 1970 1971
Megnevezes egyseg tény tény tény
Atl. gépkocsiallomany db 357 423 534
o 84,4 100 126,2
Ebbél:
szarazarus szerel-
VENY ciiieiieieeens db 317 246 284
o 289 100 1155
hitéarus szerel-
VENY i db 38 154 221
o 24,7 100 143,5
kilonleges szerel-
VENY oo db 2 23 29
3 or 8,7 100 126,1
Alléeszkdzok bruttd
értéke (az 6v végen) mill. Ft 297,0 7677 1137,6
o/ 38,7 100 148,2

Ebbél:
jarm(ivek bruttd
értéke (az 6v végén) mill. Ft 276,9 7109 995,8
% 38,8 100 140,1

* Megjegyzés: A jarmivek 1974. januar 1. felértékelése kovetkeztében a brutté eszkozérték 317 millié Ft-tal novekedett.

A f6bb teljesitményi mutatok alakulasa az 1966—1977. években

. Menny., 1966 1970 1971

Megnevezés egyseg tény tény tény

Elszallitott aruk ezer t 240,2 299,9 355,8

80,1 100 118,6

Szall, teljesitmény mill, atkm 182,4 371,2 469,4

49,1 100 126,5

Kulszolgalati ut mill, km 21,0 33,1 39,4

) % 634 100 119,0
Atlagos szallitasi ta- km 759 1238 1319

volsag % 61,3 100 106,5

1. tablazat
1972 1973 1974 1975 1976 1977
tény tény tény tény tény terv
694 748 758 804 1005 1062
164,1 176,8 179,2 190,1 237,6 251,1
368 430 410 410 487 516
149,6 1748 166,7 166,7 197,9 209,7
260 238 258 278 390 388
168,8 154,6 167,5 180,5 253,2 2519
66 80 90 116 128 158
287,0 3478 391,3 504,3 556,5 686,9
1316,8 1493,8 2048,7*  2549,7 2743,8 3192,2
1715 194,6 266,8 332,1 357,4 4158
1141,0 1209,9 1740,4* 22314 2322,9 2661,5
160,5 170,2 244.8 313,8 326,8 374,4
2. tablazat
1972 1973 1974 1975 1976 1977
tény tény tény tény tény terv
4275 420,9 402,3 387,9 4712 538,1
142,5 140,3 143,1 129,3 157,1 1794
6194 611,3 654,7 667,2 7235 832,0
166,9 164,7 176,3 179,7 194,9 224,1
50,1 50,6 55,6 58,0 66,9 75,0
151,9 152,9 167,9 175,2 202,1 226,5
1449 1452 1627 1720 1535 1546

117,0 1173 1314 138,9 123,9 1248
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5. 4bra. Potkocsis Mercedes szerelvény

sagrend( kocsipark kereskedelmi-forgalmi misza-
ki tevékenységét, Eurépa és Azsia kulénb6z6 nagy-
varosaiban.

— A IV. o0téves tervben a vallalat 706 db nagy
teljesitményld hazai és import kamionszerelvényt
szerzett be.

— Hatarkirendeltségeket létesitett a vallalat Mo-

sonmagyaro6varott, Roszkén, és megkezd6dott a le-'

tenyei hatarkirendeltség felépitése is.

— A vaéallalat dolgozéinak szdma 2000 f6rél 3600
f6re gyarapodott Ugy, hogy javarészt a vallalat ma-
ga biztositotta az 0j kaderek kinevelését, és a dol-
gozék szakmai felkésziultségének javitasat. A sze-
mélyi jovedelem novekedése (137 szazalék), a mun-
ka-,és életkdrulmények folytonos javitdsdra tett in-
tézkedések egyuttesen eredményezték, hogy a mun-
kaer6-elvdndorlas minimalis volt.

— A véllalat eredményei a szocialis, egészséglgyi
és kulturdlis raforditdsok jelentés ndvelését is lehe-
t6vé tették. A vallalat dolgozéinak lakasgondjait
mintegy 20 milli6 forint kifizetésével sikerult cs6k-
kenteni, és fgy 110 dolgoz6 jutott lakashoz.

— A tervidészakban végbement fejl6dés soran
alakultak ki a vallalat négy szakigazgatéségra épulé
szervezeti feltételei. A végrehajtott atszervezés el6-
remutatd volt, és megfeleld szervezeti keretet bizto-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

sitott a vallalatnak a IV. 0téves tervben elért, és az
V. 6téves terv id6szakdban varhaté nagysagrendjé-
hez.

A szamszer( adatokat az 1. és 2. tablazat szem Iél-
teti,

A HUNGAROCAMION az V. dtéves tervid6szak-
ra is f6 feladatdnak tekinti a hazai kulkereskede-
lem kézuti fuvarozasi igényeinek mind teljesebb ki-
elégitését.

A vallalat jovébeli mikodésének, az V. 0téves
terv szerinti fejl6désének biztositdsahoz alapvetd
irAnymutaténak tekinti az MSZMP Kdzponti Bizott-
sdga 1975. november 26— 27-i hatdrozatidt. Ennek
megfeleléen a IV. 0téves tervhez képest szerényebb
kapacitasfejlesztés mellett el6térbe helyezi az inten-
ziv fejlesztést, valamint az él6 és a holt munkaval
valé hatékony gazdalkodast.

Kiemelt feladatként kezeli a nemzetkdzi kdézuti
fuvarpiacon elfoglalt pozici6janak megtartadsat és
erdsitését. Ennek alapjan hosszu tdvon is a terve-
zett devizahozamot egyrészt a magyar kilkereske-
delem A&ruforgalméanak lebonyolitdsaban valé koz-
rem(kodéssel, masrészt a kulfoldi fuvaroztatok
megbizasainak teljesitésével fogja biztositani.

A devizakimélé tevékenység novelése érdekében
tovabb béviti kapcsolatait a magyar kilkereskedel-
mi szervekkel. Rugalmas arpolitikdval, a kilkeres-
kedelmi vallalatokkal egész éves szerz6dések meg-
kotésével, idészakos arkedvezményekkel tervezi a
kozati export-import forgalom lebonyolitdsdban
valo részvétele névelését. Ujszerd fuvarkooperéacios
kapcsolatokat létesit hazai kilkereskedelmi és
egyéb export-import joggal rendelkezé vallalatok-
kal, kozos tulajdonban levé jarm(vekkel valé fuva-
rozas végrehajtadsara (etilénfuvarozas, sérfuvarozas
sth.).

Tervszer(ien torekszik kulonboézé egylttmikodé-
si formak létrehozédsara, és a szocialista orszagok
fuvarozé véallalataival valé hatékony egyittm Gko-
désre.

A Kkapacitds alakuldsa tekintetében egyrészt az
elért szinvonal megtartidsa, masrészt az eszkdzallo-
many korszer(iségének biztositasa a cél. Az egyre
ndvekvd jarmipark folyamatos Uzemeltetéséhez
megkezd6ddtt a 2. sz. mlszaki-forgalmi telep be-
ruhdzasanak el6készitése.

Mint ismeretes, gazdaséagi életink térvényszerd
jelensége a szakadatlan fejlédés, és ez meghatéaro-
z6ja a HUNGAROCAMION tevékenységének is. A
vallalat ennek megfelel6en toérekszik majd céljait a
jovében is megval6sitani, aminek biztositéka eddi-
gi dinamikus fejl6dése.
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M{szaki fejlesztési tervek az V. dtéves tervben
a Belkereskedelmi Szallitasi Vallalatnal

TORSEOK KAROLY

Belkereskedelmi Szallitdsi Vallalat V. 0Otéves
tervi mlszaki fejlesztési célkitlizéseit dont6en meg-
hatdrozza a vallalat feladatkére. Ennek megfe-
leléen miiszaki fejlesztési céljaink alapvet6en szol-
galjak a vallalat hatékonyabb munkéajanak el6-
segitését, ezen keresztil a kereskedelmi &ruszal-
litasok magasabb szinten valé elvégzését, végsd
célként a lakossdg kulturaltabb ellatasanak bizto-
sitasat.

A maéasodik meghatarozé szempont volt fejlesz-
tési terviink elkészitésekor, hogy teljesitményeink
névelését csupan a vallalatban rejl§ tartalékok
feltardsaval, a munkaintenzitds novelésével és a
termel8eszkdzdk jobb kihassznalasaval tudjuk biz-
tositani.

Utébbi meggondolasok alapjan V. oOtéves ter-
vink folyaman jarmQGallomanyunk szaméat nem
kivanjuk novelni, csupan a gépjarm(ipark tipus-
Osszetételének valtoztatdsaval noveljik tonnaka-
pacitasunkat.

Az V. Otéves tervre készitett miiszaki fejlesz-
tési terviink fejezetei a kovetkez6k:

— agépjarmiipark fejlesztése;

— gépesités, ezen belil:

— technoldgiai gépesités, a karbantartasi rendszer
korszer(sitése;

— arakodas gépesitése;

— az ugyviteli munka gépesitése;

— korszer( szallités;

— a telephaldzat fejlesztése;

— a szocialis létesitmények fejlesztése.

A gépjarmiipark fejlesztése

Gépjarmdiparunk fejlesztési tervének elkészi-
tésekor alapvet6en figyelembe vettiik, hogy terme-
16eszkdzeink mind nagyobb mértékben alkalmasak
legyenek feladataink ellatasara. Figyelembe vet-
tik tovabba, hogy a vallalatnal Gizemeltetett gép-
jarm{(tipusok szamat tovabb csdkkentsik, és olyan
paraméteri gépkocsik beszerzését biztositsuk,
amelyek megfelelnek az energiagazdalkodas kove-
telményeinek és a gazdasagos lizemeltetés igénye-
inek.

A raksllykapacitasban figyelembe vettik —a
kereskedelmi vallalatok aruszallitasi igényeinek
kielégitése céljab6l — a belvarosi és egyéb korla-
tozdsokat. Mindezen szempontok alapjan az V.
Otéves tervben 1304 darab tehergépjarmid beszer-
zését és azonos szamu gépjarm( selejtezését ira-
nyoztuk elé.

A tervid@szakban vallalatunknal a Robur gyart-
manyu gépkocsik lzemeltetését megszintetjik,
és nagy mennyiségben csdkkentjik a ZIL 130-as
gépkocsik szamat is.

Az el6bbiek helyett AVIA, mig az utobbiak
helyett TFA W 50-es dupla vezet6filkés gépkocsik
beszerzését irdnyoztuk el6. Az AVIA gépkocsik
miiszaki paramérerei kielégitik az energiagazdal-
kodasi igényeket, viszonylagosan nagy raktarfeli-
letik pedig alkalmassa teszi 6ket a kereskedelmi
aruterit6 fuvarozdsokra és nem utolsdsorban 6ssz-
suly tekintetében a gyartmany nem esik a belva-
rosi sulykorlatozdsok ald. A dupla vezet6fiilkés
IFA W 50-es gépkocsik beszerzésével biztositani
tudjuk a tizel6szallitdst végzd dolgozdink menet
kozben valé megfelel§ elhelyezését, amivel munka-
kérilményeiket is nagy mértékben javitjuk.

Az V. 6téves terv végére vallalatunk gyakorlati-
lag harom f6 tipust fog Gizemeltetni; a negyedik ti-
pus — ZIL 130 — teljes kifuttatasa a VI. otéves
tervre hlzodik at.

A gépjarmiallomanyon belil a specialis gépko-
csik szamanak ndvelését is elGirdnyoztuk, mert
ezekkel a gépkocsikkal tudunk mindjobban a ke-
reskedelmi aruszallitdsok technoldgiai folyama-
taba bekapcsolodni (1. tdblazat)

1. tablazat
A specialis gépkocsiallomany alakulasa
Gépkocsitipus 1976 1977 1978 1979 1980
IFA billené................... 13 5 2
IFA zAart......... 14 28 33 33 40
IFA termosz. 22 22 22 27 32
IFAFP i 10 30 60 90 120
IFA hatséemel6falas 51 55 58 68 78
Skoda billené............... 2, 2 2 - —
Csepel Cola.....covvveenene 25 25 19 9 —
0SSZESEN ..o 137 167 196 227 270

Novelni kivanjuk az V. 6téves tervben a valla-
latnal Gzemeltetett potkocsik szamat, amelyekkel
alapvetéen az intenziv fejlesztést kivanjuk el@se-
giteni.

Gépesités

A gépesités terén elGiranyitott fejlesztési terve-
inket harom részletben készitettiik el. Els6rendiien
foglalkozni kivanunk a gépjarmi javitdsok terén
bevezethetd gépesitési céljainkkal, valamint azok-
kal a fejlesztési terveinkkel, amelyekkel a javitasi
munkat korszer(siteni, gyorsitani, egyszerisiteni
tudjuk, és nem utolsésorban el8 tudjuk segiteni a jo
min6ségl munkat.

Ehhez tervbe vettik mindazon kisgépek beszer-
zését, illetve cseréjét, amelyek a fizikai munkat
megkonnyitik és meggyorsitjak. Kilén fejlesztési
tervet készitettlink a diagnosztikai eszkdzok beszer-
zésére és ezeknek a technoldgiai folyamatokba
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valo bedllitasara. Megitélésiink szerint ezek az
eszk0zO0k alapvetéen sziikségesek ahhoz, hogy a
gépjarmiivek beallitasi értékeinek ellen6rzése gyor-
san és szakszer(ien elvégezhet6 legyen, de alapve-
téen alkalmasak arra is, hogy a meghibasodasok
megallapitasaegyértelm( legyen. Erre vonatkoz6 jo
tapasztalatok mar rendelkezésiinkre allanak azok-
nal az lizemegységeknél, ahol ezeket eddig a tech-
nolégiai folyamatokba beépitettik és hasznaljuk.

Kilénds hangsullyal jelentkezik a diagnoszti-
kai eszkdzOk beszerzése és alkalmazésa az ener-
giagazdalkodassal kapcsolatosan. A fokozott ener-
giatakarékossag érdekében minden telephelylinkén
biztositani kivanjuk a gorgds fogyasztasmeérék be-
épitését, hogy ezaltal a telepen belili fogyasztdsmé-
rések elvégezhet6k legyenek. Eddigi eréfeszitéseink
eredményeként 1975-hdz viszonyitvabenzines gép-
kocsijaink fogyasztasat 2,2%-kal, mig gazolajos gép-
kocsijaink fogyasztasat 3,5 %-kal csdkkentettiik.

A miiszaki munka megkdnnyitése és eredménye-
sebbé tétele érdekében tovabb ndéveljik a valla-
lati karbantartasi rendszer hatékonysagat, tovabb
korrigdljuk az igényeknek és a gyartmanyok fej-
I6désének megfelel6en technoldgiai utasitasainkat.
Ciklikus karbantartasi rendszeriinkkel igyeksziink
megfelel§ dsszhangot teremteni a gépkocsik igény-
bevétele, a hatdsagi vizsgakotelezettségek és a km-
telitettség kozott.

A tovabbiakban fejleszteni kivanjuk az egyes
gyartmanyokra készitett technolégiai utasitasain-
kat annak érdekében, hogy az egyes miveletek
— szakmunkasok hidnydban — betanitott mun-
kasokkal is elvégezhet6k legyenek.

A gépesitési terv keretében kivanjuk megoldani
a vallalatnal jelentkez6 rakodasgépesitési fela-
datokat is. Ezek kétiranyuak: részben a vallalaton
bellll végzett és nehéz fizikai munkat igényld rako-
dasi munkak gépesitése, részben a fuvarozésssal
kapcsolatosan jelentkezd rakodéasi igények kielé-
gitése .

A vallalaton belll végzett rakodasok gépesitése
érdekében tovabb folytatjuk az igényeket kielégi-
t6 rakod6berendezések beszerzését, illetve tizembe-
helyezését (targoncék, kiilonb6z8 emel6berendezé-
sek stb.).

A fuvarozéassal kapcsolatosan jelentkezd rakoda-
sok gépesitése céljabol els6sorban novelni kivan-

kozlekedéstudomanyiszemle

1. dbra. Hatsé cmelblapos kocsi

juk a hatsé emel6fallal ellatott gépkocsik (1. abra,
2. tablazat) valamint az énrakod6 cserefelépitmé-
nyes gépkocsik szamat.

2. tablazat
A hatsé emel6fallal ellatott gépkocsik szamanak
alakulasa
Gépkocsitipus 1976 1977 1978 1979 1980
W/50 51 55 58 68 78

Az lgyviteli munka korszer(sitése és az informé-
cidaramlas gyorsitasa céljabol noveljuk tgyviteli
dolgozdink irodagépekkel valé ellatottsagat, amit
lényegében az V. 6téves tervben részben a gépek
min6ségi cseréjével-é's ezen keresztiil a kapacitas
névelésével oldunk meg. A tervidészakban kicse-
réljik a gépi adatfeldolgoz6 osztaly gépeit is.

A korszer(d szallitas

A kereskedelmi aruszallitasok egyik kovetel-
ménye, hogy a fuvarozast végz6 vallalat mind na-
gyobb mértékben beépiljon a kereskedelem specia-
lis technolégiai folyamataba. A kereskedelmi aru-

3. téblazat
A konténeres aruszallitas alakulasa (rakott-f Gres, db)
. 1976 1977 1. fé. 1977 1978 1979 1980
Megnevezes tény terv terv terv terv
KONTENErDEN OSSZ..covveueuereeereesinresereesereeseanens 635 804 389 528 567 750 602 625 634 750 675 375
Ebbdl:
FUSZOITArU .o 445 162 207 159 430 000 450 000 470 000 500 000
ZOIASEGATU ... 71 074 7256 85 000 90 000 98 000 105 000
HUSATU o 7271 8 877 - - - -
VEQYIATU oo - - 9 000 9 500 10 500 11 000
SOr €]szaka* .....ccvvvirire s 112 297 151 459 43 750 53 125 56 250 59 375
Egyéb........ et e ———————— - 14 777 — - -
Flszértarubol:
VIdEKEN oo 205 678 92 746 170 000 180 000 190 000 200 000
Budapesten..... 239 484 114 413 260 000 270 000 280 000 300 000
Ebbdl éjjel 15 752 6918 25 000 30 000 35 000 40 000

* Csak rakott db.
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A abra. Cserefelcpituicnyes kocsi

szallitasok, valamint a kereskedelem specialis tech-
nologiajaban vald beépiilés a szallitast végz6 valla-
lat részére nem minden esetben biztositja a megfe-
lel6 jovedelemszintet.

A széllitasok megfelel§ gazdasdgossagat és a
kivant jovedelemszintjét csak abban az esetben
lehet biztositani, ha a korszer( szallitdsi modszerek
valamelyikével hajtjak végre. llyen lehet a rakodo-
lapos, a kiskonténeres, a rolly-kocsis sth., tehat
valamilyen egységrakomany vagy nagyobb volu-
men esetében a cserefelépitményes szallitasi tech-
noldgia (3. tablazat).

Alapveté torekvésink, hogy ezek az aruszalli-
tasi formak mind nagyobb mértékben meghono-
sodjanak, mert ezen keresztil tudjuk eszkdzeink
jobb kihasznalasat és vallalatunk termelékenysé-
gének novelését biztositani.

Amig hagyomanyos aruterit6 fuvarozassal egy
gépjarmi 2,32 fordulét, addig korszer(i aruszalli-
tassal nappal 3,56 éjjel 6,39 fordulot tud teljesiteni
egy miiszakban. Ezek a szdmok 6nmagukban bi-
zonyitjak a korszer(i aruszallitasra vald attérés fon-
tossagat. Tovabbi elényként vehetjik figyelembe
azt, hogy adott fuvaroztatonal, adott mennyiség
kiszallitdsa kevesebb eszkdzzel biztosithato, s igy
a felszabadulé eszkdzok egyéb feladatok ellatasara
célszerlien felhasznalhatok. A korszer( &ruszallita-
sok hatékonysaganak tovabbi novelési lehetdsége
az éjszakai szallitasok fokozasa.

Ebben az esetben a lényegesen kisebb meértékii
éjszakai forgalmat figyelembe vévd| a fordulok
szama és ezen keresztil a kiszallitott &ru mennyi-
sége tovabb nodvelhet6. (Eddigi tapasztalataink
szerint a termelékenység 250 %-o0s novelése ko-
vetkezett be, ami még tovabb fokozhatd.)

Nagyobb mennyiségli aru — 4—5 tonna —
rovid tavolsagra valé tovabbitasa esetén rendkiviil
gazdasagosan alkalmazhatd a cserefelépitményes
szallitasi technoldgia, melynek lényege hogy egy
gépkocsihoz (2. abra) harom rakfelllet (3. abra)
tartozik: egyiken a felrakas mdvelete, masikon a
lerakas miivelete végezhet6, mig a harmadik rak-
feliilet a gépes kocsin menetben van.

Ezzel a technologidval az igen id6igényes rako-
das a gyakorlatban percekre — a felépitmény le-,
illetve felemelése — csdkkenthet6. Ezaltal a gép-
kocsi kihasznaltsdga és termelékenysége nagymeér-
tékben ndvelhetd. Eddigi kisérleti fuvarozasaink

3. dbra. A cserefelépitmény oldalnézete

4. abra. Forgalmi-mdszaki telep Debrecenben

messzemend@en igazoljak elképzeléseinket. A kisér-
letek kdzben megallapitottuk azt is, hogy ennek a
fuvarozdsi forménak az alkalmazésa rendkivil
magas szinvonall szervezéssel és szorosan ©ssz-
hangolt munkaval végezhet§ gazdasagosan. A jelen-
leg rendelkezésiinkre allé cserefelépitményes gép-
kocsik szamét a terviddszakban tovabb kivanjuk
novelni. A kivant és sziikséges mérték{ darabszam
ndvelésének jelenleg egyik problémaja a gyarto-
kapacitas hianya.

A cserefelépitményes szallitasi technologia a
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fentiekben emlitetteken kivil lehet6vé teszi azt is,
hogy gépkocsijaink specialis fuvarfeladatok elvég-
zésére is rovid uton alkalmasséa tehet6k legyenek.
A kulénb6z6 fuvarfeladatok elldtdsara alkalmas
rakfelliletek konnyen, percek alatt cserélheték,
igy a gépkocsik sokiranyl alkalmazasat tehetjik
lehetévé (példaul: nyitott rakfelllet, zart rakfe-
lulet, termosz, ruhaszallitdo stb.). Ezzel a megol-
dassal a specialis gépkocsik jelenlegi alkalmazéasa-
val szemben olyan elényt is biztositani tudunk
vallalatunk részére, hogy a speciélis gépkocsit
igényl6 fuvarok hianya esetében nem a gépkocsi
all, hanem csupan a felépitmény, s a gépkocsi maés
feladatok ellatasara alkalmazhato. k*

Altalanos tapasztalatunk a korszer(i szallitas
bevezetésével és alkalmazasaval kapcsolatban,
hogy sikeresen csak a feladatot elvégz6 dsszes val-
lalat szoros egyuttmikodése mellett valdsithatd
meg, és lényegesen magasabb szinvonall szerve-
zettséget igényel, mint a hagyomanyos fuvarozasi
forma.

A telephalozat fejlesztése

Vallalatunk megalakuldsa Ota (1951) a IV. o6t-
ves tervben nyilt el6szor lehetéség arra, hogy Uj,
korszer(i forgalmi és miszaki telepeket létesitsiink.
A megalakuldskor olyan telepeken kezdtik el a fel-
adatok ellatasat, melyek mas célra épiltek, és
csak szlkségszerilien voltak alkalmasak a munkak
elvégzésére. Ezeken a telepeken sem korszer( for-
galmi technoldgiat, sem miiszaki technoldgiat nem
tudtunk kialakitani, részben az épitészeti adottsa-
gok, részben pedig a kiilonféle korlatozé intézkedé-
sek miatt. A jelenleg még lizemeld telepeink kozil
is j0 egynéhany épitési tilalom alatt all, szanala-
suk rovid idén belil varhatd, és igy még részbeni
fejlesztésiik, korszer(sitésik sem lehetséges.

Feladatként jelentkezik a vallalati telephalézat
tovabbi tervszer( fejlesztése, mert ennek hidnya-
ban termelési, szervezési és nem utols6sorban mun-
kaer6 problémaink fokozodnak.

Amint mar emlitettik, telephalézatunk fej-
lesztését tervszer(ien a IV. 0téves tervben kezdtik
meg, és ennek keretében Szegeden, Debrecenben és
Budapesten — Csepelen — korszer(i, a mai kdve-
telményeknek minden szempontbdl megfelel6 te-
lepeket Iétesitettiink (4. &bra).

Pontos felmérést készitettink a még megoldando
feladatokrdl is. Ennek keretében tervszer(en, to-
vabb folytatva telephalozat fejlesztését, az V. ot-
éves tervben elGirdnyoztuk Balatonboglaron, Pé-
csett és Budapesten egy-egy korszer( forgalmi és
miiszaki telep felépitését.

Az el6z6ekb6l az V. Otéves tervben elkészil a
balatonboglari telep, mig a pécsi és a budapesti
telep beruhazasait megkezdjik, és befejezésiik a
V1. otéves tervben varhatd.

Tavlati fejlesztési programunkban, amelyet
1990-ig készitettiink el a tovabbi sziikséges telep-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

hely-épitkezéseket is tervbe vettiik, és igy — a
VI1IIl. otéves terv végére — vallalatunk telephalo.
zata alkalmas lesz a feladatok korszer(i ellatasara-

El6térbe helyeztik az V. Otéves tervben a ba-
latonboglari teleplink felépitését, mivel gépkocsi-
jaink a Balaton déli partjanak ellatasaban rendki-
vil jelent6s szerepet toltenek be. Az allanddan
névekv6 idegenforgalom sziikségessé teszi, hogy
gépkocsijaink pontosan, idejében és megfelel§ esz-
tétikai allapotban, higiénikusan jelenjenek meg
feladatok elvégzésére, és ehhez a korszerd telep fel-
épitése elengedhetetleniil sziikséges.

Tavlati fejlesztési terveinkben a gépjarmdallo-
many novelése is szerepel, és igy ennek megfele-
I6en szikségszerl a telephaldzat tovabbi bévitése
is. Jelenleg ezekben a kérdésekben piackutatasi
munkat végziink. Ennek eredményeként modunk
lesz megalapozottan dénteni arrdl, hogy gépjarmd-
allomanyunk novelését és ezzel kapcsolatban te-
lephalézatunk fejlesztését teriletileg, nagysagren-
dileg miként kell kialakitanunk.

A szocialis létesitmények fejlesztése

Szocialis létesitményeink fejlesztését zomében
akadalyozzéak azok a kérulmények, amelyeket mar
a telephalézat fejlesztése keretében ismertettiink
(épitési tilalom sth.). Ezért a szocidlis létesitmé-
nyek fejlesztését az 0j telepekkel egyittesen ki-
vanjuk megoldani. Gyakorlatilag ezt tettik a IV.
otéves tervben felépilt harom Uj telephelylinkdn
is, ahol messzemen6en gondoskodtunk dolgozé-
ink szocialis korilményeinek magas szinvonalu
biztositasarol.

Kozismert, hogy vallalatunk végzi Budapesten
a tizel@szallitast. E nehéz munkéat végz6 dolgozo-
ink szocialis létesitményei rendkiviil elavultak, a
véarosban szétszortan helyezkednek el, jelenlegi
allapotukban hosszabb tavon nem (izemeltethe-
t6k. Az 0j budapesti telephelylink létesitésével
egylttesen kivanjuk megoldani a tlzcl@szallitas
teriiletén foglalkoztatott dolgozdink 6sszevont és
kulturdlt szocialis helyiségeinek kialakitasat. Ez-
zel részben hosszl ideje hizddo kérdést oldunk meg,
részben pedig csokkenteni tudjuk koltségeinket is,
és nem utolsésorban az egy telephelyen valo elhe-
lyezéssel javitani tudjuk a munkafegyelmi felté-
teleket .

Vallalatunk az V. 6téves tervében konkrét ope-
rativ. m(iszaki fejlesztési tervvel is rendelkezik.
Tekintettel arra, hogy a fejlesztési tervek altala-
ban nem hatarolhatok be az egyes 6téves tervekre,
igy a tavlati fejlesztési programunkat 1990-ig is
elkészitettik.

Minden erénkkel azon vagyunk, hogy fejlesz-
tési céljaink a tervezett id6pontokban és nagysag-
rendekben realizalédjanak, és ezaltal vallalatunk
egyenletes fejlédése és dolgozdink szocidlis ella-
tdsa az igényeknek megfelel6en biztosithaté legyen.
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Az Epit6ipari Széallitasi Vallalat mdszaki fejlesztési
céljai az V. otéves terv idOszakaban
DOMIJAN OTTO
A fentiek el6rebocsatasa utan nézzik — specia-

Az Epitdipari Szallitasi Vallalat sajatos feladat-
kort 1at el hazank épitéanyag-szallitasaban. Az 06sz-
szes épitéanyag-szallitas viszonylag kis részét, mint-
egy 16— 17 szazalékat végzi, viszont zomében olyan
anyagféleségeket szallit, amelyek specialis eszk6z6-
ket igényelnek, s mas vallalat nem rendelkezik
ilyen fuvareszkdzokkel.

A nagyipari épitési technologiak alkalmazasanak
kovetkezménye, hogy az anyagmozgatas, illetve ese-
tenként az anyag szallitasa is az épités-szerelés szer-
ves részévé valik. Az épitési technoldgiak korszeri-
sitésének ezért egytt kell jarnia a szallitas és anyag-
mozgatas korszer(sitésével.

Az épit6anyag-ipar teriiletén is igen nagy meny-
nyiségl anyag mozgatdsa sziikséges a gyartas, illet-
ve kitermelés kozben, s ez egyduttal azt is jelenti,
hogy az anyagmozgatas — szallitds korszer(sitése
— altaldban — csak a gyartasi, illetve kitermelési
technologidk korszer(sitésével egyidejlleg valdsit-
hatd meg: a szallitasfejlesztés nem el6zheti meg a
termelési technoldgiak fejlettségi szintjét.

Mivel az Epit6ipari Szallitasi Vallalatnak az eléb-
biek szerint az épitéanyag- és szerelGipar specialis
szallitasi igényeinek a kielégitése az elsérendl fel-
adata, ennek teljesitése szabta meg a vallalat leg-
fontosabb miszaki fejlesztési céljait az V. 0Otéves
tervidészakban. A célkitlizések ismertetése el6tt te-
kintsink at néhany olyan sajatossagot, amely az
eszkozfejlesztés soran a vallalati dontést befolya-
solja. Egyik ilyen sajatossdg, hogy kis orszag lévén,
a specialis épitéipari szallitasok volumene nem nagy,
igy i. szikséges specialis jarmlvek kis darabszama
nem ad a nagyipari el6allitAishoz gazdasagos soro-
zatnagysagot.

A specialis szallitéeszkdzok biztositasa kétféle
moédon térténhet:

— import Gtjan végzett beszerzés;

— hazai gyartas.

Olyan specialis hazai szallitasi igényeknél, ame-
lyekhez a szallitbeszkéz importb6l biztosithato, ezt
az utat kell valasztani. Abban az esetben viszont, ha
megfeleld import szallitoeszk6z nem szerezhetd be,
a szallitasi igényt hazai gyartast eszkozokkel kell
kielégiteni. Itt a gyartas gazdasdgossagat minél
tobb, a jarm{iparban altalanosan hasznalt jarmd-
elem beépitésével lehet elGsegiteni.

Sz6lnunk kell még egy problémarél. Sajnalatos
modon az egész vilagon, de még a KGST-n belili
orszagokban sem egyformdak a kdzuti kdzlekedési,
lizemeltetési, balesetmegel6z6 el6irasok, hatosagi
rendelkezések. Ezért az importalt gépeket, jarmi-
veket a hatdsagi vizsgalat utan kisebb-nagyobb at-
alakitas nélkial altaldban nem lehet lGzembe A&lli-
tani. Ez egyrészt késedelmet, masrészt az eszkdzdk
koltségének a ndvekedését jelenti.

lis szallitasi profiljaink szerint —.milyen eszk6zdk-
kel, milyen feladatokat kivanunk megoldani mi-
szaki fejlesztésliinkkel az V. 6téves terv soran, az
épitéipar fejlédésével ésszhangban.

Els6ként az épitéipari tomeganyagok szallitasaval
foglalkozunk.

Sajat kezelésben levé kavicsbanyaink kitermeld
berendezéseinek korszer(isitése soran a gydéri tizem-
egységunk altal bérelt kavicsbanya gazdasagos Ki-
termeléséhez HYDROP tipust Uszékotrot allitot-
tunk Gzembe. A nagy teljesitmény( kavicskitermeld
berendezés gazdasagossagat tovabb kivanjuk novel-
ni egy, a kotréhoz illesztett mobil kavicsoszta-
lyoz6 berendezés lUzembedllitdsaval. A fejlesztési
munka soran meg kell allapitani, hogy a kavicsosz-
tdlyozo6 lGzembeallitdsa milyen gazdasagi eredményt
hoz, s meg kell allapitani a létesitend6 kavicsoszta-
lyoz6 paramétereit a hazai kivitelezé kapacitas fi-
gyelembevételével.

A hazgyari kavicsszallitds gazdasagos komplett
géplancanak kiépitése céljabol tervbe vettik
olyan nagy raksulykapacitast billends jarm{ kiala-
kitasat, amely alkalmas kdzlton nagyobb tavolsagra
val6 szallitdsra. Ezt a célt billenéd felépitményes
nyerges potkocsi kialakitasaval kivanjuk elérni. A
kialakitandé billenés félpdtkocsit KRAZ, illetve
MAZ tipusd nyerges vontatdinkkal kivanjuk ize-
meltetni.

Az dmlesztve végzett cementszallitas mar eddig
is kompletten gépesitett, specialis pneumatikus Gri-
tési rendszerrel ellatott vasuti és kozuti jarmGveink-
kel. Az odmlesztett szallitAs volumenének nd-
vekedése szikségessé teszi olyan berendezés kiala-
kitasat, amellyel az 6mlesztett cement barmilyen —
onallo pneumatikus rendszerrel nem rendelkez6 —
cementtartalyb6l vagy konténerbdl atfejthet6. Ilyen
berendezést a KGST-allamokban nem gyartanak,
igy sajat miuszaki fejlesztésben kivanjuk megvald-
sitani.

Egyik nagy tomegi szallitast igényl6 termék a ha-
gyomanyos épitési mdédok alapanyaga, a tégla.

Az (j, félautomatikus lzem( téglagyarak gép-
lanca a termék kiégetéséig tart. A késztermék ke-
mencekocsirol vald lerakasa, a kdzGton gépi rako-
dassal szallithat6 rakatok képzése még nem gépesi-
tett. A rakodas, a rakatképzés gépesitése sirgetd
feladat, mivel a szallitolanc tovabbi gépesitésének
eszkdzei, a rakodddaruval felszerelt tehergépjar-
mvek vallalatunkndal rendelkezésre allnak.

Emiatt szikséges a rakodorudakkal felszerelt te-
hergépkocsik alkalmazasaval megszervezhet6é tégla-
szallitasi méd ipari bevezetése és teljes mértékld gé-
pesitése.
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Az épitbipar fejl6désének egyik kisérdjelensége,
hogy el6térbe kerult a telepitett betongyarakban
el6allitott, ellen6rzott min6ségl készbeton felhasz-
naldsa a helyszinen készitett betonnal szemben. A
készbeton nagyobb tavolsdgra min6éségromlas nél-
kil csak mixergépkocsik segitségével szallithato.

A megfelel6 gazdasagos mixerkocsikat szocialista
relacioban a Lengyel Népkdztarsasagbol tudjuk be-
szerezni. A lengyel fél nyugatnémet STETTER-Ii-
cencig alapjan gyartott 6 m3es betonmixer félpdt-
kocsikat. Az 0j, moédositott STETTER—BUMAR 6
m3es betonszallitojiyerges potkocsi fékberendezése
kétvezetékes, pozitiv vezérlésl, melyet ki kell egé-
szitenink automatikus féker6-szabalyozoval. A pot-
kocsikon a hazai el6irasok betartasahoz szikséges
atalakitasokat el kell végezniink.

A fenti félpdétkocsi vontatdsahoz — mivel két-
vezetékes fékrendszerli —, az egyvezetékes eredeti
MAZ-vontaté nem alkalmas. Ezért ki kell alakita-
nunk a MAZ-vontaté valtozatat, amelyet a fenti
célra felhasznalhatunk.

A 4 m3es mixerfelépitmények gyartasat Len-
gyelorszagban megszintették, és csakis 6 m3es fel-
épitményeket gyartanak.

Az épitési fogadohelyek egy része kiépitetlen,
csak jo terepjard képességl gépkocsikkal kozelithe-
t6 meg. llyen a KRAZ— 257 tipusu tehergépkocsi,
melynek méretei lehet6vé teszik a 6 m3es mixer-
felépitmény felszerelését, 4 m3 hasznos kapacitas-
sal. Az elébbiek miatt a hatésagi el6irdsoknak meg-
felel6 KRAZ—257 tipust alvazra felszerelt mixer-
gépkocsikat kell kialakitanunk.

Epitdiparunk teriiletén is egyre nagyobb teret ho-
dit a kulénféle szakipari termékek konténerben
valé szallitdsa. A jellemz6 20 labas konténerek sza-
ma novekszik, s jelenleg még nincs megfelel6 kon-
ténerrakodd-szallitd6 berendezés. A tervezett konté-
nerszallito6 jarmdhoéz a rakodoberendezés nyugati
importbol szerezhet6 be, az alépitményt a hazai el6-
irasoknak megfeleléen kell kialakitanunk.

Egyre tobb specialis jarm(vet igényel a nagy mé-
retl, oszthatatlan épitéelemek és specialis jarma-
vek széallitasa.

A hazgyari falpanelek szallitdsahoz specialis fel-
épitményl jarmdivekre van szikség, amelyek mé-
retben és teherbirasban is alkalmazkodnak a pane-
lekhez. A szovjet importbdl beszerezhet6 NAMI—
790—U tipusyt panelszallit6 — a jarm{ szélessége
és tengelynyomadasa miatt — csak gazdasagtalanul
csOkkentett teherbirdssal zemeltethetd.

A panelek egyedi stlyat, a szimmetrikus terhel-
het6séget és a MAZ—504 G tipusd vontaté teherbi-
rasat figyelembe véve, 16 Mp teherbirast félpdtko-
csik kialakitasat tdztik ki célul dgy, hogy KRAZ
—258 tipusl nyergesvontaté alkalmazéasa esetén a
jarm({ 20 Mp szallitasara legyen alkalmas.

A 28—30 m hosszU autépalya-hidelemek, vala-
mint az acélszerkezetli viztornyok szallitdsara 15
Mp hasznos teherbirdsd kormanyzott futomdvel
rendelkezd jarmivet kivanunk kifejleszteni. A TR—
15 tipusu futomiiegység NHE—28 tipust vazszerke-
zettel d&sszekapcsolva 20 Mp hasznos teherbirasu
lesz.

A nagy, 40—60 Mp sulyd féoldmunkagépek, kot-
rok szallitasara alkalmas alacsony rakfellletld tré-

kozlekedéstudomanyiszemle

lerek gyartadsa az elmualt évben kezd6dott Lengyel-
orszagban. A jarmivel folytatott kisérletek ered-
meényesek voltak, s ezért feladatunk a hazai elgira-
soknak megfelel6 prototipus kialakitasa. Elsé Iép-
cs6ben a 40 Mp teherbirasd mélyagyua trailer hono-
sitdsat kivanjuk elvégezni, masodik lépcs6ben a 60
Mp-os teherbirasat, a lengyel fejlesztést6l fligg6en.

A szovjet és a magyar épitdipari minisztériumok
kozotti miszaki egylttmikodés keretében 20 Mp-
os épitégépszallito trailer készil. Els6 valtozata-
nak prototipusa a Szovjetunidban kdzds fejlesztési
munkaval elkészilt, az iizemi prébak soran az otta-
ni igényeknek és el6irasoknak megfelelt. A maso-
dik valtozat (bonthatd rakodohiddal) hazai elkészi-
tése vallalatunk miszaki fejlesztési feladata.

A fenti fejlesztési munkak teljes mértékben meg-
felelnek az épitéipar igényeinek. Ezeken kivil még
magunk elé tliztink néhany olyan feladatot, amely
jarm(veink Uzemvitelének gazdasagossagat fokoz-
za, noveli élettartamukat, lehetévé teszi az Uze-
meltetés és karbantartas szervezettségének fokoza-
sat, az 6nkoltség csdokkentését. Ezen célkitlizéseink
a kovetkez6k.

A jarmdiagnosztika teljes kor( bevezetésén ala-
puléd korszer(i karbantartasi technoldgia elengedhe-
tetlentl sziikséges az élémunkaval és az energiaval
val6 takarékossag szempontjabdl.

A benzinlzem{ motorral szerelt jArmivek komp-
lex diagnosztikai technol6gidja megoldottnak te-
kinthetd, megfelel6 hazai vagy szocialista relaciobol
beszerezhet6 miiszerek is kaphatok. A dizelmotorok
diagnosztikai vizsgalatara csak néhany, a teljes ko-
rii diagnosztikara alkalmatlan miszer all rendel-
kezésre. Fejlesztési céljaink kozott szerepel olyan
dizeldiagnosztikai technoldgia kialakitasa, melynek
segitségével ez a terllet is korszerdsithetd.

A jarmiivek gazdasdgos Uzemidejével a jarmi-
izemeltetés komplex folyamatdnak megszervezésé-
hez olyan jarmdnyilvantarté rendszerre van szik-
ség, amelynek segitségével — felhasznalva a m(sze-
res hibafeltaras adatait — minden jarmd{, s min-
den jarm(féadarab km-teljesitményét, a végrehaj-
tott javitdsok anyag- és munkaidd-raforditasat, az
egy km-re esé koltségeket nyilvan lehet tartani.
Ezért olyan szamitégépes komplex jarmiikarban-

1. abra. Uj AM6SHC tip. félpotkocsib6l és MAZ 504 V. tip.
vontatébol allé transzportbeton-szallité nyerges szerelvény
6 m3 betonhoz
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2. 4bra. 28 m hosszUG autépdlyallidelem-szallit/l
szerelvény egy elemhez

4. &bra. Orbdttyani egységrakat-rakodovilla

tartd és -nyilvantartdé rendszert kivanunk kifejlesz-
teni, mely lehetévé teszi az (zemeltetés soran a
mindenkori helyes dontések gyors el6készitését.

A tervidészaknak most kdzel a negyedénél tar-
tunk. Céljaink koziul egyeseket Iényegében végre-
hajtottunk — mint példaul:

— transzport betonszallito félpdtkocsi honositasa és
a hozza illesztett vontaté jarm( kialakitasa (1. abra);

— autépalyahidelem-szallitéo jarmivaz kialakita-
sa, amely jelenleg egy elem szallitasara alkalmas
(2. abra);

— 20 labas konténer hatrarakodo potkocsi prototi-
pusanak kialakitasa (hatosagi vizsgalataira az év
végén keril sor);

— szovjet—magyar mélyrakteri potkocsi osztott
futomves valtozatanak prototipusa (3. abra);

— beton- és cementszallitdo jarmivek mikodését
biztositd tisztitbberendezés kialakitasa ,WOMA” ti-
pust nagynyomasu berendezés felhasznaldsaval;

— az 0j O6rbottyani téglagyar egységrakat-rako-
dovillajanak kialakitasa, amely alkalmas a pantolt
egységrakatképzdé gépsoron képzett rakat le- és fel-
rakasara (4—5. abra).

A tobbi fejlesztési elképzelés megoldasa a terve-
zett Utemben halad.

Nagy jelentéségl vallalatunk szolgalati talalma-
nya. Ez olyan ,érintésvédelmi berendezés”, amely
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3. abra. HSZP 20 tip. szovjet—magyar egylttmdkddésben
készul6 félpdtkocsi osztott futdmilves valtozatdnak prototipusa

5. 4bra. Zsebes egységrakatok rakodasa villaval MAZ 500
A-ra szerelt HIAB 550/2. tip. daruval

megel6zi a darus Gzemben fellépd aramitéseket. A
szerkezet a nagyfesziltségl vezetékek kozelében
dolgozd darusokat védi. Két fazisban mikodik: el6-
szOr, ha a daru a nagyfesziltségl vezeték kdzelé-
be ér, a veszélyre kirtjei figyelmeztet. Ha a vezetd
tovabbhalad a kritikus tavolsagon bellil, a nagy-
fesziltségl vezeték térerejének hatasara a beren-
dezés automatikusan ledallitja a darut.

Sajat jarmveinkre megkezdtik folyamatos fel-
szerelését. A talalmanyt — amelyet méar mindenfaj-
ta darura, er6gépre kiterjesztettek — a KGST-or-
szdgokban is szabadalmaztak.

SzélInunk kell még azokrél a terlletekrél, amelyek
szallité-rakoddeszkdz fejlesztési feladataink végre-
hajtdsanal nehézséget okoznak, és véleményilink sze-
rint hazai iparunk, illetve a tobbi tdrca nagyobb
segitséget tudna nydjtani a jelenleginél. Ezek a ko-
vetkez6k :

— poranyagszallité vasuti kocsik;

— Uzembiztos diagnosztikai miszerek;

— félpotkocsi fékalkatrészek;

— félpotkocsi futomiitengelyek;

— hidraulika elemek, alkatrészek biztositasa.

Az utébbiak hidnya nemcsak az épitéipar, hanem
az egész orszag viszonylatdban akadalyozza a rako-
dasgépesités fejlesztését, ezért biztositasuk altala-
nos népgazdasagi érdek volna.
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A FOvarosi Szallitasi Vallalat fejlesztési munkaja

az V. Otéves tervben

VELKEI ANDRAS

Az 1950-ben alapitott Févarosi Szallitasi Vallalat
FOSPED néven valt ismertté a févaros lakossaga
korében. A F8varosi Tanacs V. B. Kozlekedési F6-
igazgatésaga vallalatai kozil a FOSPED alapvet6
feladata a kdzvetlen és kdzvetett lakossagi aruszal-
litasi igények kielégitése. A vallalat profilja és szer-
vezeti felépitése egyarant ezt a feladatot tikrozi.

A foébb vallalati profilok az alabbiak:

— aruszallitas tehergépkocsival;

— koltoztetés;

— rakodas;

— export csomagolas;

— beraktarozas;

— tilosban parkiroz6, illetve sérilt és roncs kocsik
beszallitasa, tarolasa.

E feladatokat a tobb mint 4000 dolgozdé 6 lGzem-
egységi szervezeten belidl végzi.

Az 1 és 2. lizemegység végzi a rakodasi, berak-
tarozasi feladatokat. Részlikre a szlikséges 6—8 ton-
na teherbirast tehergépjarmiveket — amelyek f6-
leg ZIL 130 tipusbdél allnak — a 4. sz. Gzemegység
bocsatja a rendelkezésre.

A 3.sz. lizemegység feladata a vallalati Iétesitmé-
nyek fenntartasa, kisebb épitési jellegli beruhaza-
sok Kivitelezése.

A 4. sz. lzemegység allomanyaba tartozik a val-
az alapvetéen meghataroz6 ZIL 130 tipusu gépko-
csik mellett ZIL MMZ 555, IFA W 50 és MAZ ti-
pusu jarmivekbdl all.

Emlitésre méltd, hogy ez az lizemegység lUzemel-
tet 11 db IKARUS 630 vazra épitett buatorszallito,
illetve Csepel 614, 705 batoros, (zemanyag-szallito
és Csepel 700 tipusu fixplatés gépkocsikat is, ame-
lyek koziul az utdbbiak teljesitménye meghaladta a
400 000 km-t.

Az 5. sz. izemegységink allomanyaba tartoznak
a kozkedvelt tehertaxik, amelyek darabszama je-
lenleg 740. Tovabbi mintegy 90 db kistehergépkocsi,
un. expressz gépkocsiként szallitomunkassal egyitt
kerul kibocsatdsra az &ruhdazi butorok, illetve tar-
tés fogyasztasi cikkek hazhoz szallitasa céljabdl. Az

utébbi két Gzemegység allomanyaba tartozik a val-
lalati gépkocsipark, dsszesen 1454 db.

A 6. sz. lizemegység profilja az export csomago-
las. Tulajdonképpen hullampapir dobozba illetve
rekeszbe, laddba, konténerbe valé szallitasi és gy(ijté
csomagolasrél van sz6. Az lizemegység féleg a gyar-
t6 vallalatokhoz kihelyezett munkacsoportokkal te-
vékenykedik, ami a meglehet6sen nagy szétszOrtsag
miatt komoly csomagoldanyag-raktarozasi és belsd
anyagmozgatasi gondokat okoz.

A vallalat elhelyezkedésére meglehetés szétta-
goltsdg, szétszortsag nyomja ra a bélyegét. Altala-
nos problémaja vallalatunknak a helyhiany, illet-
ve a nagyobb létesitmények szlkds volta. A koz-
ponti iranyité szerv a Marx téri féépuleten kivil
még tobb mint 10 helyen talalhaté. Kiléndsen jel-
lemz6 a sok munkahely az export csomagolasi te-
rileten, amely 50-nél tobb munkahellyel rendel-
kezik.

A szétszdrtsag gépjarmives Uzemegységinknél
kedvez6bb képet mutat. A kistehergépkocsi-allo-
many elhelyezése két telephelyen torténik, a
XIV., Tatai ati, illetve X., Szava utcai telephelye-
ken. A nagy tehergépkocsik elhelyezésére a X,
Gyodomrdi uti telep szolgal. Tekintettel arra, hogy a
telep 10 évvel ezel6tti beruhdzasbaol, az akkori 350
db kozéptehergépkocsi Gizemeltetésére épilt, a zsu-
foltsdgot Ugy keriljuk el, hogy a Fay utcdban ta-
rolunk mintegy 110 db gépkocsit, és tovabbi 120
gépjarmi Kkihelyezett gépkocsiként zemel. Ez a
tarolasi rendszer gazdasdgos ugyan a kiallasi kilo-
méterek és az lgyfélkiszolgalas szempontjabél, de
komoly karbantartasi problémakat okoz.

Vallalatunk a IIl. és IV. 6téves tervben alapve-
t6en az extenziv ndvekedés idészakat élte, vonat-
kozik ez mind a jarmlvek darabszamara, mind a
raksulytonna kapacitasra. A gépjarmivek darab-
szamanak ndvelése mellett egyre élesebben jelent-
kezett a jarmiveket kiszolgalé karbantarto-javito
létesitmények, berendezések, az Ugynevezett infra-
struktira alacsonyabb fejlédési tteme.

Ebb6l a szempontbdl az V. 6téves tervet a valla-
lat meglehet6sen hatranyos korilmények kozott
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1. abra. A Széava utcai telep jelenleg

kezdte. llyenek példaul a Szava utcai tobb mint
400 db gépkocsit lGzemeltetd telep, illetve a Fay
utcai, mar emlitett 110 db gépkocsit Gizemeltet6 te-
lep azon hianyossagai, hogy az I. sz. mlszaki szem-
le elvégzéséhez sziikséges minimalis feltételekkel
(gépkocsimosd, szervizpalya) sem rendelkeznek. Eze-
ket a karbantartdsi miveleteket mindkét esetbhen
az lzemegység kozponti telephelyén kell megolda-
ni, ami tetemes uresfutast, felesleges rezsikilomé-
tert jelent.

Legéget6bb kérdésként a Szava utcai telep re-
konstrukcidja jelentkezett az V. 0téves terv telep-
fejlesztési kérdései kozott (1. abra). A Szava utcai
rekonstrukciét az UVATERV tervei alapjan ugy
szervezzik meg és bonyolitjuk le, hogy kdzben a
telep tzerhvitelében fennakaddas, kapacitaskiesés ne
torténhessék. Ez a feladat meglehet6sen nagyfoku
szervezettséget és jo el6készitést igényel. A szlkds
anyagi lehetéségek miatt a rekonstrukciot két lép-
csében valositjuk meg. Az els6 lépcs6é, melynek be-
fejezési hatarideje 1980. december 31., tulajdonkép-
pen az 0sszes termelési technolégiai kérdést meg-
oldja.

Nem keril kivitelezésre a telep kdzponti épile-
te, amely a szocialis létesitményeket, tehertaxi te-
lefonk6zpontot, kazanhazat és irodakat foglalja ma-
gaban. A szocialis létesitmények és irodak elhe-
lyezését ezért atmeneti megoldasként a tervidésza-
kon belil ,,Erdért” fahazban oldottuk meg.

Az V. dtéves tervben a rekonstrukciora elgirany-
zott 6sszeg meghaladja a 70 milli6 Ft-ot. Ezt a val-
lalati sajat forrasokon tal a F&varosi Tanacs és a
KPM segitségével sikerult biztositani. Igen nagy
terhet r6 a rekonstrukciot iranyit6 szakemberekre
az a tény, hogy az épitéiparban generéalkivitelezé
nem akadt, igy sajat vallalatunknak kellett feln6-
nie a rendkivil szertedgazé feladathoz (2. abra.)

Szerencsés adottsagként konyvelhetjik el, hogy
a 2,1 hektaros alapteriletli Szava utcai teleptdl 300
méterre helyezkedik el az 1,7 hektaros K&ér utcai
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2. abra. A Szava utcai telep a rekonstrukci6 befejezése
utan (makett)

gépkocsimentd féndkségink. Ez a kozeli elhelyez-
kedés teszi lehet6vé tulajdonképpen a Szava utcai
telep Uzemelés kdzbeni rekonstrukcidjat. A vallalat
er6feszitése a IV. dtéves terv végén és az V. dtéves
terv elején nagyrészt arra iranyult, hogy a két te-
lepet a szamitasba johetd szomszédos terliletek meg-
szervezésével, akkorara novelje, hogy alapterilet-
ként a perspektivikus igényeknek is megfeleljen.
E munka kapcsan a Szava utcai terilet kb. 30 sza-
zalékos, mig a Kd&ér utcai mintegy 50 szazalékos
novekedéssel érte el jelenlegi nagysagat.

A rekonstrukcio szervezési logikaja és a gazda-
sagossag azt kovetelte, hogy el6szér a K@ér utcai
telep kézmdvesitését, térburkolasat és szocialis, il-
letve irodaigényeit oldjuk meg; ez teszi ugyanis le-
het6vé a Szava utcai gépkocsik nagyobb szamu at-
telepitését a rekonstrukcié tartamara. A két telep
kozeli elhelyezkedését kihasznalva Ggy dontdttink,
hogy a kdéltségesebb beruhdzdsokat, mint {zem-
anyag-kimér6, szerviz-mosé, javitomihely csak a
Szava utcaban épitjik, de olyan kapacitasura, hogy
mindkét telep gépkocsijai rendelkezésére alljanak.

A Szava utcai rekonstrukcid befejezésével a Kgér
utcai tertleten a sérilt gépkocsik taroldsa mellett
tarolétér-kapacitds szabadul fel, amely azonban
mar a VI. 6téves tervet érinti.

A vallalati adottsagok értékelése kozben elkeril-
hetetlenil utalni kell arra, hogy az V. dtéves tervét
olyan eszkdzkihasznaltsaggal kezdtiuk el, amely tar-
talékokat rejt magaban. A tervciklus elején még
lehetett Ggy jellemezni vallalatunkat — a javito-
mhelyek kivételével —, hogy egymiiszakos lGzem,
éppen ezért a fejlesztési, tzem- és munkaszervezési
elképzeléseink f6 célja az intenzitas ndvelése, az
eszkdzok jobb kihasznaldsa, a miiszakszamok ndve-
lése.

Az igények oldalar6l azonban ez utébbinak is
megvannak a maga korlatai. Utalunk itt els6ésor-
ban a lakossagot kozvetlenil érint6 tehertaxi és
koltoztetés, butorszallitas jellegli szolgaltatasokra.
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3. adbra. A szallitémunkasok

4. abra. A kézi erfvel

létszaméanak varhaté alakuléasa

megmozgatott anyag mennyisége

5. dbra. UNC 151 tipusd homlokrakodé

6. abra.

DUTRA FRAK-B-1 tipusu

rakoddgép

KOZLEKEDESTUDOMANYIszemle

Természetes, hogy ezen igények csak a nappali id6-
szakban jelentkeznek. Tény azonban, hogy ennek
gazdasagi kovetkezményei meglehet6sen sulyosak.

Ismert, hogy az egy tonna teherbirdsd Kkiste-
hergépkocsinal, illetve a koltoztetésnél a rakodas
kézi er6vel torténik. Ennek iddigényessége miatt az
amugy is alacsony foglalkoztathatosagi idé tovabb
sz(kil, ami a gépkocsik rendkivil alacsony éves fu-
tasteljesitményénél jelentkezik. Az e terlleten dol-
goz06 jarmlvek éves atlagos futdsa minddssze 27—
28 000 km. Ha ezt 6sszevetjuk a B—1000 tipus 180
ezer km-es, illetve a ZUK tipus 250 000 km-es
amortizaciéos normajaval, lathatd, hogy vallalatunk-
nak egy-egy gépjarmi 6—8 évig valo lUzemelteté-
sére, karbantartasara kell felkészilnie.

Ez alatt a meglehet6sen hosszd id6szak alatt
rendkivil er6teljesen jelentkeznek a miszaki, féleg
korrézios eredetl elhaszndlédéasok és az avulas is.

Az id6szak hossza okozza azt is, hogy az idékoz-
ben tortént gépjarmi-aremelkedések lényeges el-
térést mutatnak a 6—8 évvel korabbihoz képest, és
ezért vallalatunk az akkumulalt amortizaciobdl a
gépjarmipark szinten tartasat kisebb aranyban
tudja megoldani, mint egy olyan vallalat, amelynek
jarmivei évente tobb km-t teljesitenek. Ez maga-
val hozza azt is, hogy a nyereséghdl képzett fejlesz-
tési alap nagyobb részét kell az amortizacio kiegé-
szitésére forditani, ami pedig mindenféle fejlesztési
elképzelés szlikitését jelenti.

Ez tulajdonképpen infrastrukturalis problémaink
egyik oka. Egy kis tehergépkocsikat (zemeltetd
komplex forgalmi telepnél a létesitmények X gép-
kocsira vetitett beruhazasi kdltsége eléri a gépkocsi
értékének 3—4-szeresét. Az Un. nyereségagi fejlesz-
tési alap erre nem nyujt fedezetet. llyen telepfej-
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7. abra. A rakodo6gép darabszama

8. abra. A rakoddgéppel megmozgatott anyagmennyiség
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lesztést ezért csak hosszu lejaratd hitellel vagy kil-
s@ segitséggel, esetleg egyszerre mindkett6vel lehet
megoldani.

Valamivel kedvez6bb a helyzet a kdzepes teher-
birastu gépkocsiparknal, mivel fuvaroztatasi idéalap-
ja hosszabb, a rakodas miatti allas pedig bizonyos
tertletek, elsdsorban az omlesztett 4&ruk rakoda-
sanak gépesithet6sége miatt jelentésen rovidithetd.
Kdzepes tehergépkocsijaink kozil a fixplatés allo-
many évi 40000, a billenéplatés alloméany pedig
tobb mint évi 50 000 km -t teljesit.

A kistehergépjarmveknél a futasteljesitmény
novelésére kedvezOtlenebbek a feltételek. Vallala-
tunk 1977-ben mintegy 30 db-ra emelte azoknak a
gépkocsiknak a szamat, amelyeket — mivel korai
kezdék — délutan masodik mi(szakban is tud fog-
lalkoztatni. Ez a lehet6ség azonban meglehetésen
korlatozott. A tehertaxi kozlekedés célja els6sor-
ban, hogy a fuvarozasi igény felmerulésétél szami-
tott viszonylag rovid idén belial alljon a lakossag
rendelkezésére. Ez a cél adott fuvarigényhez, jobb
fuvarszervezéssel a févéaros teriiletén valé kedve-
z8bb telepelhelyezéssel, a droszthalozat allandé fej-
lesztésével a meglevd gépkocsiparkkal is jobban ki-
elégithetd; de elkerilhetetlenll jelentkezik az igény
a gépkocsik darabszamanak novelésére is, ami vi-
szont a gazdasagos lUzemeltetés ellen hat.

Mint mar utaltunk rd, a rakodas gépesitése na-
gyobb lehet6ségeket kinal a kozepes tehergépjarmi-
veknél. Vallalatunk gépi rakod6 eszkdzeit az V. 0t-
éves tervben gyorsuldé ltemben kivanja fejleszteni.
Erre a gazdasagossag huzdereje mellett a szallité-
munkasoknal tapasztalhatdo fokoz6do létszamhiany
is kényszerit benninket (3., 4. dbra).

Amig a tervid6észak elején &6sszesen 280 tonna/h
rakodoégép-kapacitassal rendelkeztiink, addig jelen-
leg 1 db UNC 151-es (5. abra), 2 db UN 50-es, Idb
T—174-es, 2 db DUTRA FRAK—B—1, (6. abra), 4
db ADK—63 tipust rakodogépink van, amelyek
O0sszkapacitasa masfélszerese a megel6z6nek. Ezt a
kapacitast a tervciklus végére 959 tonna/h-ra kivan-
juk novelni (7., 8. abra).

Rakodogépeink beszerzésénél két szempontot kell
szem el6tt tartani. Egyrészt rakodogépparkunknak
jol meg kell felelnie a Févarosi Tanacs Tizel6elosz-
t6 Hivataldanak Kvassay uti telepén hasznalt rako-
dasi technolégianak (vagonbdl depdniaba, kiulonféle
tavolsagra, illetve deponiab6l gépkocsira), masrészt
viszont alkalmasnak kell lennie az egyre jobban ter-
jed6 mennyiségvallalasos fuvarvégzésre.

Ez utébbi biztositja szamunkra egy adott dmlesz-
tett anyagmennyiség (épilettormelék, fold) elhorda-
sanak leggazdasagosabb megszervezését. llyen jel-
legl feladatokra a févarosi nagyaranyl épitkezések

591

9. dbra A billenéplatés gépkocsik szdméanak varhaté alakulasa

ki | 2420
2500 B
2000 B,
1 r
1500
O 976 77 78 79 80Ev

10. 4bra. A billendplatés gépkocsikkal megmozgatott
anyagmennyiség varhaté alakulasa

11. 4bra. Az 6énrakodd gépkocsik szamanak varhaté alakulasa

12. 4bra. HR 2502 tipusu onrakodé daru

13. 4bra. DV 1733 tipust bolgar gyartmanyd emel6villas
targonca
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kapcsan komolyan szamitunk, elvégzésik egyarant
lehet6vé teszi a foglalkoztatott rakodogépek és te-
hergépjarmivek nagyfok( kihasznalasat, a munka
intenzitdsdnak tovéabbi ndvelését.

A rakodas gépesitése a rakodoégép mellett meg-
felel6 szallitéjarmGveket is igényel. Vallalatunk bil-
len6platés gépjarmivei kizarolag ZIL MMZ 555 ti-
pustak (9—10. abra).

Feladatunk, hogy a meglevd billen6platés gépko-
csiparkbdl minél tobbet foglalkoztassunk sajat szer-
vezésl, tobb miszakos gépi rakodéasi teriileten. Val-
lalatunk mar eddig is komoly eredményeket ért el
ebben a témaban. Tervezzik 8t teherbirdsd billeng-
platés gépjarmlvek beszerzését is, a 9. abran fel-
tintetett darabszdmon belil. Ezek a munkak is az
intenzitds novelését célozzak.

Darabarus fuvarozasnal, kilondsen a konténeri-
zacib és az egységrakomanyok megjelenésével, meg-
nétt az igény a gépi rakoddéberendezéssel felszerelt
gépkocsik irant.

Az V. 0Otéves tervben darus gépkocsijaink
szamat 2-r6l 6-ra, tehat haromszorosara ndveljik,
mig az 6nrakodo6 gépkocsik szamat a 11. abra szerint
fejlesztjuk.

onrakod6 gépkocsiknal kezdetben csak a ZIL
4030 tipussal szamoltunk. Gazdasagi elemzéseink
azonban arra a kovetkeztetésre vezettek, hogy cél-
szeri a gépjarmi teherbirdsat megkdzelité onra-
kodd daruk alkalmazéasa. Ennek szellemében 1977-
ben 4 db 2,5 tm teljesitmény( daruszerkezetet épit-
tettink fel, és kisérletképpen 1 db 6 tm-es daru-
szerkezet felépitését rendeltik meg. Amennyiben az
lizemeltetési tapasztalatok kedvezéek lesznek, ak-
kor ebben a nagysagrendben kivanjuk 6nrakodd be-
rendezéseinket fejleszteni (12. abra).

1976 o6ta 5 db IFA tipusi hatsé emel6falas gépko-
csit is lUzemeltetink. Kodzismert ennek a miszaki
megoldasnak a jelent6sége a kiskonténeres szalli-
tdsban. Mivel a belkereskedelmi forgalom, ahol a
kiskonténerek 6rvendetesen elszaporodtak, nem val-
lalati fuvarozasi teriilet, e megoldas maximalis ki-
hasznalasa vallalatunknal még nincs megoldva.

A rakodasgépesités nem elhanyagolhatd terilete
a bels6é anyagmozgatas. Vallalatunk 21 db emeldvil-
las targoncaval rendelkezik, amelyek talnyomoé-
részt BETA—1, illetve DET—2 tipustak. A kozis-
mert alkatrészellatadsi problémdak rendkivil nagy,
kdzel 50 szazalékos javitasi kiesést okoznak, ezek-
nél a tipusoknal. A fejlesztés iranya — a darab-
szdm szinten tartdsa mellett — az elhasznaldédott
gépek nagyobb kapacitastra valé cseréje. A meg-
honositani kivant tipus a DV 1733 tipust bolgar
gyartmanyua, 3,2 t teherbirasd, emeldvillas, dizel-
lizem{ targonca (13. abra).

kozlekedéstudomanyi szemle

Szintén a méretndvekedésre hat a kistehergépko-
csis Uzemegységben a kozelmualtban tapasztalat-
szerzés céljabdl tzembe helyezett AVIA 30 tipusdu,
2,9 tonna teherbirast gépjarmd is, amelyet teher-
taxiként és expressz gépkocsiként kivanunk Ulze-
meltetni.

Véallalatunknal — a tébbi kdzlekedési véllalathoz
hasonl6éan — az energiahordozok felhasznalasat el-
s6sorban a gépjarmiivek Gizemanyagajelenti.Ezmeg-
kozeliti a 90 szazalékot az 6sszes energiafelhaszna-
lason beliul. Fontos feladatunk tehat a gépjarmi-
vek lUzemanyag-fogyasztadsanak ellendérzése. Az el-
mult években a fogyasztasméréshez sziikséges mu-
szereket ugyan beszereztik, de a fogyasztasmérés,
fogyasztasellen6rzés kizarélag koézlton torténik, az
ismert repiléstartos mddszerrel. Ez a megoldas —
id6igényessége miatt — a szlikségesnél kevesebb
ellen6rzést tesz lehet6vé. Neheziti ahelyzetet az is,
hogy kozuti beméréseket kedvez6tlen id6jaras ese-
tén megfelel6 pontossaggal elvégezni nem lehet.

Mindkét gépkocsis zemegységlinknél még ebben
az Otéves tervben meg kivanjuk oldani a fogyasz-
tdsmérés olyan technoldgiajat, amelyhez a gépjar-
mii-telephelyet elhagyni nem kell; és a bemérés id6-
tartama legalabb egy nagysagrenddel rovidul.

Még nem mondhatjuk befejezettnek a 23/1975.
(XI1I. 31.) KPM szamu rendeletben foglaltakhoz valé
felzarkdzast sem. Bar fistolésmér6kkel és CO sza-
zalékmér6kkel rendelkeziink, azonban alkalmaz-
kodni kivanunk a mérési technoldgia azonossaga
céljabol a KPM Autofelligyelet vizsgadllomasain
hasznalt tipusokhoz (INFRALIT—T stb.) E meg-
gondolas alapjan tervezzik 1978—79-ben a fékha-
tdsmér6 miiszerek beszerzését és telepitését is. A
kdrnyezetvédelem terén a fentiek mellett a gépjar-
mimosék szennyvizének kell6 hatasfok( tisztitasa
jelent szamunkra feladatot.

Az V. 6téves terv végére mind a harom telephe-
lylinkén, ahol gépjarm(imosé mikodik, illetve fog
mikodni, a kérnyezetvédelmi normaknak megfele-
16, tisztitott szennyvizet fogunk kibocsatani. E té-
manal szikséges megjegyezni, hogy a gépjarmi-
mos6 berendezések konstrukcioja, amely a vallalati
kocsiparkhoz megfelelne, nem kell6képpen Kkifor-
rott. Ezen a terlleten tobb Gjitdst, sajat miszaki
fejlesztési megoldast probaltunk ki, de a kérdést
egy ideig még nem vehetjik le a napirendrél.

Olyan vallalat, amely meglehetésen sok telephe-
lyen tGzemel a févarosban, nem kis mértékben hat
a févaros leveg6szennyezettségére munkahelyeinek
tizel6berendezéseivel. Alapvetéen megoldottnak te-
kintjik a széntlizelés visszaszoritasat vallalatunk-
nal. A vallalati &sszes energiafelhasznaldson belil a
széntlizelés csak mintegy 0,7 szdzalékos. Ez az arany,
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ha az energiafelhasznalasbo6l a dominal6é lizemanya-
got szamitason kivil hagyjuk, a tobbi 6sszes — f6-
leg fltési célu — felhasznaldsnak csak 6 szazalé-
ka. Munkahelyeinken gyakorlatilag olajtizelésd fi-
téberendezések és egyre nagyobb aranyban koz-
ponti flités jellegl foldgazkazanok Ulzemelnek. A
VI. otéves terv feladata lesz, hogy az V. keriletben
levé kdzponti épuletink széntizelésli kdzponti ka-
zanjat is gaztizelésire allitsuk at.

Komoly gonaot okoz vallalatunknak a csomago-
lasi tevékenység fejlesztése. A rendkiviil heterogén
aruféleségek, az ezekhez alkalmazkod6 kildnféle
konstrukcioju és méretld csomagoléeszkdzok, illet-
ve a feladatok térbeli szétszortsaga a munkat to-
vdbbra is él6munka-igényessé és nehezen gépesit-
hetévé teszik.

Tanulméanyterv szintl vizsgalédasok soran kiala-
kult az a néhany munkamdvelet, amely meglehe-
tésen gyakori, pl. pantolas, ragasztas, szegezés, szig-
névagas. E miveleteket a jelenleg hasznalatos kézi
célgépeknél termelékenyebben csak t6kés relaciobol
szarmazo gépekkel lehet kielégiteni. A terlleti szét-
szOrtsag azonban viszonylag nagy darabszamot
igényel ahhoz, hogy a gépek termelékenységndvel6
szerepe érzékelhet6 legyen; ugyanakkor ezeknek
sem vev@szolgalati, sem alkatrészellatasa, sem nagy-
fokl kihasznaltsaga nem biztosithaté. Kivételt ké-
pez a kozponti szegez6mi(ihely gépesitése, amit a
Szerszam- és Kisgépértékesité Vallalat altal forgal-
mazott berendezések és szegek felhasznalasa tesz
lehet6vé. Terveink szerint a kdzponti szegezémi-
helyben a nehéz fizikai munka 1978 végére gyakor-
latilag megszlnik.

Mind a telepfejlesztési, mind a technoldgiafej-
lesztési lépéseket kutatd, tervezd, kisérletezd idésza-
kok el6zik meg. Ezeket a tevékenységeket évente
mszaki fejlesztési terveink tartalmazzak. A fej-
lesztések ezen stddiuméban sok segitséget kapunk
a tudomanyos bazisoktél.

Vallalatunk szocialista egytuttm(kddési szerz6dést
kotott a Budapesti M(szaki Egyetem gépjarmikoz-
lekedési tanszékével az V. Otéves terviddszakra. A
szerz6dést éves program alapjan toltjuk meg tarta-
lommal. Megbizasaink f6 tartalma a kilénleges fel-
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adatokat kielégit6 jarmiszerkezetek, kiegészit6 be-
rendezések, technolégidak és egyéb fejlesztési célok
vallalatunkkal 6sszehangolt kidolgozéasa.

Szintén rendszeres kapcsolatot tartunk a Kodzuti
Kozlekedési Tudoméanyos Kutatd Intézettel, az Au-
téipari Kutatd Intézettel, a Magyar Asvanyolaj- és
Foldgazkisérleti Intézettel, a SZOT Munkavédelmi
Tudoméanyos Kutaté Intézetével, hogy csak a gya-
koribbakat emlitsik.

A f6bb fejlesztési célkitlizések ismertetésénél nem
lehet eltekinteni attol, hogy bizonyos elképzelése-
ink mar tdlnyudlnak az V. 6téves terven, és a VI. 0t-
éves terv el6készitését, megalapozasat jelentik. Ezek
a feladatok az emlitett tudomanyos intézeteknél
mar konkrét megbizasok formajaban is jelentkez-
nek.

Elkészités alatt all vallalatunk egy Gj telepének
beruhazasi és technoldgiai tanulmanyterve, amelyet
a Ill. kertletben, Obuda kilsé részében kivanunk
felépiteni. Ez a mintegy 2,1 hektar tertleti komplex
forgalmi telep els6sorban a rendkivil intenziven
fejlédé 6budai—békasmegyeri varosrész kiszolgala-
sat tudja gyors és rovid kiallasi tavolsaggal gazda-
sdgosan megoldani.

Korszer(tlen korilmények kdézott végezzik mind-
két gépjarmives telephelylinkdn a gépkocsik festé-
sét. Készlilnek azok a tanulményok és technolégiék,
amelyekkel a VI. 6téves terv folyaman ezt is meg-
oldjuk.

A tehertaxik forgalomiranyitasat jelenleg a VIII.
kerileti Rakoczi téren levé telefonkdzpontbdl vég-
zik, 52 db tehertaxi-allomas, Gn. droszt igénybevé-
telével. Még ebben az 0Otéves tervben el6készitjik
annak a nagyobb kapacitast telefonkdzpontnak a
beruhazasat, amelyet a VI. dtéves tervben a Szava
utcai telepen fogunk megvalésitani. Ugyancsak az
V. O0téves tervben csatlakozunk a févarosi véallala-
tok k6zés URH-programjahoz, szintén a tehertaxi-
irdnyitas szinvonalanak emelése miatt.

Mindezek az el6késziilletek és komoly anyagi al-
dozatot kivand befektetések atehertaxik gyorsabb és
pontosabb elérését, a lakossag szinvonalasabb Ki-
szolgélasat fogjdk biztositani.
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kozlekedéstudomanyiszemle

EGYESULETI HIREK

Megtartott kdzponti el6adasok és egyéb rendezvények

Szeptember 16.

A CSD Ostrava-i teherkocsi JarmGjavito Uzemének
rekonstrukcidja

Foglalkozasvezet6: Ing. MOJMIR KOLIBAC, a CSD
Osztravai Jarm(javitojanak technoldgusa

Az Interfrigo h(tékocsi-allomany
irdnyzata
Foglalkozasvezet6: FRANK HERMANN, az Inter-
frigo féel6addja

fejlesztési

A 3 M modszer alkalmzasa a CSD Jarmjavitéban

Foglalkozasvezet6: A CSD Nymburki Technoldgiai
Intézetének munkatarsa

A szeminarium zaré megbeszélése

Szeptember 15.

A Vasltizemi Szakosztaly rendezésében el6adas:
A fuvarozasszervezés jelene és jovGje a MAV-nal

El6ad6: JUHASZ MIKLOS (KPM VF. 11. Szako.)

Szeptember 16.

A VasUti Magasépitési Szakosztaly és a Szegedi Te-
rileti Szervezet kdzds rendezésében:

»Az épuletfenntartas helyzete és jov6je” c. an-
két Szegeden
Megnyito:
NEMETH SANDORNE, a Szegedi MAV lgazgatésag
Il. Osztaly helyettes vezet6je, a KTE Szegedi Teri-
leti Szervezetének titkara

A végrehajtas tapasztalatai a Szegedi Epiilet- és
Hidienntarté Féndkségnél
El6ad6: GULACSI ANTAL, az EHF vezetd mérnoke

Az irdnyitas és feliigyelet tapasztalatai az Epilet-
és Hidfenntart6 Fénokségek munkdajaban
El6ad6: KOSZEGI LASZLO, a Pécsi Vasitigazga-
téosag Il. Osztaly helyettes vezetdje

Az Epiilet- és Hidfenntart6 Féndkségek munkal-
tatasanak tavlati feladatai, fejlesztés
El6ad6: KISS ISTVAN miszaki gazdasagi tanacs-
ado

Gazdéalkodas az Epilet- és Hidfenntart6 Fénok-
ségeknél
El6ad6: DR. SZEDNICSEK JANOS, a 6. D. Osztaly
helyettes vezetdje

Az 1978. évi tervszerii megel6z6 karbantarto
munké&ltatds el6készitése
El6ad6: PAPP LAJOS, a Debreceni Vasltigazgat6-
sag Il. Osztaly csoportvezetdje

A hazilagos tervezés szerepe és feladatai a Szege-
di Epilet- és Hidfenntarté Fénokség munkéjaban
El6adé: KOVACS BELA, a Szentesi Ep. Fén. Ter-
vez6 Csoportjanak épitész tervezdje

O0sszefoglalas, zarszé:

DR. ERDELY! TIBOR, a 6. C. Osztaly vezetdje, a
KTE VasUti Magasépitési Szakosztaly elndke

Szeptember 20.

A Vasuti Biztositéberendezési és Automatizalasi
Szakosztaly rendezésében el6adas:

A vasuti helyfoglalas automatizdlasadval kapcso-
latban a KGST keretében kidolgozott kdvetelmé-
nyek
El6adé: HORVATH ISTVAN CSABA (KPM VF. 9.
Szako.)

Szeptember 20.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Postaforgalmi Szak-
osztalyanak rendezésében elfadas:

A légipostdi szolgalat fejlesztésére iranyuld to-
rekvések az Egyetemes Postaegyesiilet keretében
El6adé: DR. KERTESZ PAL (PVIG)

Szeptember 20.

A BME Kodzlekedésmérnoki Kari Helyi Csoport
rendezésében szakmai vita:

Diesel-hidraulikus mozdonyok vonatf(ité berende-
zéseinek egyes kérdései az NDK-ban

El6ado6: J. FEIHL (Drezda)

Szeptember 21.

A Varosi Kozuti Kozlekedési Szakosztaly rendezé-
sében el6adas:

A budapesti metréhalozat kiépitése, mint varosfor-
malé eré

El6ad6k: LELKES MIHALY (Fév. Tan. VB. Kbozi.
F6ig.), BERENYI JANOS (METROBER), VARADI
TAMAS (METROBER)

Szeptember 22.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakosz-
tdlya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesilet
kdz0s rendezésében el6adés:

Digitalis taviro- és adathal6zat id6szer( problémai
a PCITT 6. Kozgylilésen elfogadott 0j ajanlasok
tikrében

El6adé: MAZGON SANDOR (PKI)
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Szeptember 26.

A Varosi Forgalomszervezési Szakosztaly rendezé-
sében el6adés:

Az aruszallitast segité forgalomszervezési intézkedé-
sek a belvarosban

El6ad6: BUBB LASZLO (F6v. Tan. VB. Kbzi. F6ig.)

Szeptember 27.

A Postai és Tavkdzlési Tagozat Tavkdzlési Szakosz-
talya rendezésében el6adas:

Nagysebességl adatatvitel a 960 csatornas FDM-
rendszer frekvencia-savja felett
El6adék: MEZOCSAPI LASZLONE (PKI), MAKAI
CSABA (PKI)

Szepiember 27.

Az Organizaciés, Technolégiai és Epiiletgépesitési
Szakosztaly rendezésében el6adas:

Aszfaltkeverd telepek lUzemeltetési problémai az
energiatakarékossag szemszdogéhbdl

El6ado: SZOKE ANTAL (Utépité Troszt)

Szeptember 28.

A KTE Légikdzlekedési Szakosztalya és a GTE Re-
pulégépes Szakosztalya kdzdés rendezésében el6-
adas.

Beszamol6 a parizsi repulégépszalonrél

El6adék: JEREB GABOR (KPM Légigyi Féoszt.),
VIDACS FERENC (Repiil6gépes Novényvéds Allo-
mas)

Szeptember 28.

A Varosi Kdzlekedés Jarmivei Szakosztaly Varosi
Kozlekedési Uzemi Létesitményei Szakcsoportja
rendezésében ankét:

»A varosi villamos Gzem( tomegkozlekedési jar-
mivek energiakérdései” cimmel

Vitavezeté: ARADI LAJOS (KPM)

1. A varosi villamos zem( jarm(rekonstrukcié ha-
tdsa az energiaellato-rendszerekre
El6ad6: CZUNYI LAJOS (BKV)

2. Akkumulatorok felhasznalasanak lehet6ségei az
energiagondok enyhitésében, kulénds tekintet-
tel a varosi villamos lGzem( jarm(vekre
El6adé: BERECZ TIBOR (BKV)

3. A fejlesztés f6bb irdnyai a BKV energiaellatasa-
ban
Elado: DOZSA JANOS (BKV)

Szeptember 28—30.

A Vasltgépészeti Szakosztaly rendezésében:

VASUTUZEM AZ IPARVAGANYOKON c. kon-
ferencia Siéfokon, az Oroszlanyi Szénbanyak udil6-
jében
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Szeptember 28.
Megnyité:
SZABO BELA, a KPM VF f6osztalyvezet6-helyette-
se, MAV vezérigazgaté-helyettes

A nyomvonal jellegl vasuti létesitmények enge-
délyezésének jogi sajatossagai
El6ad6: DR. JANOSI IMRE (KPM Vasuti Féosztaly)

Az iparvaganyok tervezésének, engedélyezésének
néhany alapveté kérdése
Eladé: GYURIS JOZSEF (KPM VasUti FGosztaly)

Rakodéberendezésekre és vasUti vezetékkereszte-
zésekre vonatkozo el6irasok az 0j Vasuti Hidsza-
balyzat tervezetében

Elsadé: FORGO SANDOR (KPM Vasiti Féosztaly)

VasGti iparvaganyok tGzemeltetésével kapcsolatos
kérdések

El6adé: VARNAI REZSO (KMP VF. 8. A. 0)

Iparvaganyok térvilagitasa,
er6sdramu vezetékkel
Eladé: SZABO ISTVAN (KPM Vasati Féosztaly)

palyakeresztezések

Nagyvasuibol kidgazd iparvaganyok és az altaluk
kiszolgalt ipartelepek helyhez k&ététt er6sarama fo-
gyasztoi berendezéseinek érintésvédelme

El6ad6: VETESI EMIL (MAVTI)

Vasuti kocsik tolatasa az iparvaganyokon
El6ad6: HARTYANYI ISTVAN (KPM Vas(ti F6-
osztalyi

Kocsimozgatas iparvaganyokon, sinen mozg6 von-
tatéberendezésekkel
El6adé: TILLY KAROLY (KPM Vasuti Féosztaly)

Tolatdsok korszer(sitése Vollert tolatéberende-
zésekkel

El6ado6: Dipl. Ing. E. STOLZER (NSZK)

Helyhez kotott vasiti rakodoberendezések
El6ad6: UVEGES LAJOS (KPM Vasuti FGosztaly)

Omlesztett tomegaruk nagy hatékonysagu rako-
dbé- és mérlegel6 berendezése

El6ad6: TRENCSENYI ZSIGMOND (MAVTI)

A vasuti kocsik rakodasanal és rakomanysuly-el-
Jdendrzésénél hasznalatos mérlegeléberendezések

Vita

Szeptember 29.

Szakmai kirandulas:

A Dunai K@olajipari Vallalat (Szazhalombatta) vas-
Gtizemének, valamint a Péti Nitrogénmivek vasut-
izemének megtekintése



596

Szeptember 30.

Folyadék- és gazszallitdo vasuti tartdlykocsik és
rakodoberendezéseik
El6ad6: KISS CSABA (KPM Vasuti Féosztaly)

Szallittato felek vasuUti kapcsolatai és mozg6 ra-
kodégépek lzemeltetésének kérdései

El6ad6: ELTETO ZOLTAN (KPM Vasuti Féosztaly)

Pontrendszer( tartdlykocsi-rakoddéberendezések
El6ado6: Dipl. Ing. E. ROSENSTOCK (NSZK)

VasuUti faanyagrakodék kialakitasanak tapasztala-
tai

El6ad6: HEGEDUS JANOS (Erdészeti és Faipari
Tervez6 és Szervezd Int.)

Vita és hatarozati javaslat el6terjesztése

Zarszb:

DR. JANOSI IMRE (KPM VF. lgazgatasi és Jogi
Szako.)

Szeptember 29.

Az Alagutépitési és Mélyalapozasi Szakosztaly ren-
dezésében ankét:

A mozaikmodszer alkalmazasa az alagutfalazatok
méretezésénél
El6adok: Ing. MARTA DOLEZSALOVA (Préaga),
DR. SCHARLE PETER (ETI)

A kievi metréd el6regyartott vasbeton-szerkezet(
alloméasainak épitési tapasztalatai

El6ad6: DMITRIJ NYIKOLAIJEVICS
(Kijev)

IVANOV

Szeptember 29.

A Talajmechanikai Szakosztaly rendezésében el6-
adés:

A varosokat veszélyezteté pincerendszerek felsza-
molésa

El6ad6: VALOCZY GYORGY (FTV1

kozlekedéstudomanyiszemle

Szeptember 29.

A Mérnoki Szerkezetek Szakosztaly rendezeseDen
el6adas:
Acélszerkezetek fejl6dése Ausztriaban

El6ad6: O. Prof. Dr. Techn. ROBERT KRAPFEN-
BAUER miszaki egyetemi tanar (Wieni

A vitat vezette: DR. HALASZ OTTO miszaki egye-
temi tanar (BME)

Szeptember 29.

.25 éves a Drezdai Friedrich List Kozlekedési Egye-
tem” c. fotokiallitdas megnyitadsa és tudomanyos ilés
az NDK Kulturalis és Tajékoztato Kdzpontban

A 25 éves drezdai ,Friedrich List” Kozlekedési
Egyetem és a kdzlekedés fejlédése az NDK-ban

El6ad6: Dr. Ing. EDGAR MEIER egyetemi tanar,
rektor

Kozlekedési mérnokdk képzésének 25 éve a drez-
dai ,Friedrich List” Kozlekedési Egyetemen

El6ad6: Dr. se. techn. HORST KRAMPE egyetemi
docens

A Kozlekedésbiztonsagi Kutatd Intézet és irdnyi-
to tevékenysége a kutatas terlletén

El6ado6: Dipl. Ing. oec. HEINZ TREBSTEIN egyete-
mi tanér

A Budapesti Mszaki Egyetem és a drezdai test-
vérintézmény egyuttmikodése
El6adé: Dr. h. c. KADAS KALMAN egyetemi tanéar

Magyar 06sztondijasok a drezdai Kozlekedési

Egyetemen
El6ad6: BOGNAR VILMOS oki. villamosmérnok

Szeptember 30.

A Vasltgépészet! Szakosztaly rendezésében el6adas:
A gazdasagos vonattovabbitds mddszerei és lehe-

téségei

El6adék: KISTELEKI MIHALY (KPM VF. 7. Szak-

oszt.), WIEDERMANN KORNEL (KPM VF. 7.

Szako.)
Madar Miklés



Laszl6 Oroszvary: The Position of the Hungarian Railways and the Questions oi their Development ...........cccccoceeenene

The article deals with the perspective of railway transport, with the development of the track, of the junctions,
of the rolling stock, of the repair of the vehicles, with the control and automatization of the operation as well
as with questions of principle of the technical development.

Ferenc Kom: The Technical Development of Hungarian Shipping and the Trends of Its Development ..........c.cccc......

After an information about the European inland waterway network the author deals with the goods transports
performed by Hungarian inland and maritime navigation, then he treats of the questions of passenger trans-
port by boat on lakes and rivers.

Dr. lvan Bocsev: About the Development of Our Air Transport SYSTEM ...

The study, first, outlines the international tendencies of development, then it acquaints us with the conception
of the development of Hungarian air transport also touching upon the control of air traffic, the construction of
airports as well as upon the results of transport performances.

Jozsef Kiss: The Main Targets of Development in the 6th Five Year Plan Period at the BudapestTransport Enterprise

The article offers a survey of the activities of the enterprise, of the planned development of the network, of
the vehicle stock and of the energy supply, of the track construction and maintenance as well as of other
targets of development.

Mrs. Ferenc Jancsé: The Mechanization of Designing at UYATERYV, Today and TOMOITOW  .......cccoceeeeiiinineiinicneenenn

The Computer Centre of the Budapest Road and Railway Designing Enterprise was established more than a
decade ago. The article gives information on the results until now and on the conception of the development.

Istvan Téth: The Development of the Maintenance of Motor Vehicles and of the Management of Technical Bases at
WOTAN THUSE oottt st h s s s R s AR 8 eH e h e85 h R e 8t s ARt h Rt s At a et h ettt

The author, taking the performances and the necessary vehichle stock as starting poirt, characterises the
activities of technical development, then he outlines the up-to-date method of motor vehicle maintenance
and the complex control system of technical bases, suitable for automatization.

Laszl6 Mezei: The Development Policy of Hungarocamion International Road Transport Enterprise ...,

The article acquaints us with the establishment of the enterprise, with the results which have been achieved
and deals, in detail, with the targets of the 5th Five Year Plan.

Karoly Torsesk: Technical Development Targets in the 5th Five Year Plan at the Transport Enterprise of Internal
LIS L0 TSSOSO TSP T PRSPPSO

The author deals with the development of the motor vehicle stock, with the mechanization of maintenance,
loading and unloading, with the up-to-date methods of transport and with the development of the network of
garages.

ott6 Démjan: Technical Development Targets at the Transport Enterprise of the Building Industry in the Period of
The BEh FIVE YEAI PIAN e ettt e R st s e bt rer et nnene e e

The article gives information on the characteristics of the bulk goods transports of the building industry and
after this it makes us acquainted with the targets of the development as well as with the results which have
been achieved up to now.

Andras Velkei: The Development Work of the Transport Enterprise of the Capital (Budapest) during the 5th Five
R CT Ul = =V TSSO

The author offers a survey of the development of the garages, of the motor vehicle stock, of the mechanization
of loading and unloading, of maintenance as well as of the transport and packing activities.
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Laszlé Oroszvary: La Situation des Chemins de fer de I’Etat liongrois et les problémes de leur développement

L "auteur de cet article analyse les perspectives de la communication ferroviaire, le developpement de la voie,
des noeuds de chemins de fer, du matériel roulant, de la reparation des vehlcules la direction de | epr0|tat|on
ferroviaire et son automatisation, ainsi que les principes théorétiques du developpement technique.

Ferenc Kom: Les objéetifs prévus de Involution et du développement technique de la navigation en Hongrie ...........

Ayant fait connaitre le développement du réseau du transport fluvial intérieur en Europe, I’auteur de cet
article analyse la navigation intérieure en Hongrie et la navigation maritime transportant des marchandises:
ensuite il étudie les transports de personnes effectués par bateaux sur lacs et sur fleuves.

Dr. lvan Bocsev: Le développement de notre Navigation @8riENNE ......cccccoeeiirireiiirineieie e es

L "auteur de I’6tude analyse les tendances internationales suivies par la navigation aérienne, ensuite il fait con-

naitre les objectifs prévus par le développement de la navigation aérienne en Hongrie, tout en analysant la

%estlon de lanavigation aérienne, la construction des aéroports ainsi que la formation des rendements de cetté
ranche de transport.

Jozsef K |sdc, Les objectifs principaux prévus pour le 6« Plan quinquennal par la Direction des entreprises de transport
B BUOAPEST ..ottt bbb bbb b bbbt b e h bbb E b b EeE R b b E SRR EeE R bR E e h R b E R R b h e h bR E R R bR bbb E et ee b et et et n s

L article rend cornpte de I’activité de I’entreprise, des plans de développement du réseau, du matériel roulant
et de I'alimentation d’énergie, de la construction de la voie et de son entretien, ainsi que des bases de I'entre-
tien normal et des autres objectifs prévus du développement.

M me Ferenc Jancsé: La inécanisation des planifications de I’entreprise UVATERV de Budapest .........ccccocoveierereneee

Il'y a déja plus de cing ans que le centre de calcul electronique de I’entreprise pour planification des chemins
de fer et des ehaussées (UVATERV) a été créée. L’auteur de cet article rend compte des résultats obtenus
jusqu’a nos jours et fait connaitre les objectifs du développement a effectuer aux années qui viennent.

Istvan Toth: Le développement de I’entretien des voitures automobiles et de la gestion des bases techniques au trust
VOLAN

Ayant faitl’analyse des rendements et du matériel roulant nécessaire, I’auteur fait connaitre les activités du dé-
veloppement technique: ensuite il étudie le Systeme contemporain de I’entretien des véhicules et céldi de la
direction automatique complexe de la base de construction de véhicules.

LészlgAM eiSNLa politique du développement de I’entreprise internationale du transport-automobile «<HUNGARO-

L "auteur de cette étude fait connaitre les circostances de la creation de cette entreprise et les résultats obtenus
jusqu’a present: ensuite il étudie avec plus de détail les objectifs prévus du cinquicme Plan Quinquennal.

Karoly Torseok: Les plans du développement technique de I’entreprise de transport du commerce intérieur de Hongrie
a réaliser au cours du cinquicme Plan qUINQUENNAL ..o aeesesaereneseesenenenens

Dans son étude I'auteur analyse le développement du matériel roulant, la mécanisation de son entretien et
du chargement des voitures: pour finir il étudie le transport contemporain et le développement du réseau
routier appartenant & I’entreprise.

otté Démjan: Les buts du développement technique des entreprises de transport de I’industrie du batiment & la
periode du 5« Plan QUINQUENNAT ..ottt bt e et bbb e st e e et e s b e b e e be e et e e bereebe s ebesaeneanan

Apres avoir étudié les traits caractéristiques du transport massif dans I’industrie du batiment, I’auteur de Par-
ticle fait connaitre les objectifs prévus du développement k ce sujet et présente les résultats obtenus jusqu’a
I’heure actuelle.

Andras Velkei: L’activité de développement de I’entreprise de transport de la capitale de Hongrie pendant la durée du
(oo (U= 0 T=I = F= Ve To T T o LU =T o1 - LTSS

L ’auteur de ce travail rend compte du développement de la station et des ateliers de I’entreprise: ensuite il
. donne un apergu de la mécanisation du chargement des voitures et du développement des travaux de I’entre-
tien, des opération de transport et de I’activité de I’emballage des marchandises.
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