Viikidehedss I

Magyarorszag-Kina kereskedelmi
kapcsolatokanak elemzése a tengeri
aruszallitas tiikrében

Boldizsar Adrienn' - Torok Erika?

'egyetemi docens, Neumann Janos Egyetem, GAMF Miszaki és Informatikai Kar, Informatika Tanszék
*fGiskolai tandr, Neumann Janos Egyetem, GAMF Miszaki és Informatikai Kar, Informatika Tanszék
*elelds szerzG

e-mail: boldizsar.adrienn@nje.hu, torok.erika@nje.hu

Absztrakt

Magyarorszag foldrajzi elhelyezkedésének és logisztikai potencidljdnak ko-
szonhetden egyre fontosabb szerepet tolt be a kinai druk eurdpai elosztdsdaban.
Jelen tanulmany célja a Magyarorszdag és Kina kozotti kereskedelmi és druszdl-
litasi kapcsolatok elemzése, kiilonds tekintettel a tengeri druszallitds szerepére
és hatdsaira. Kutatdsunkban azt vizsgdltuk, hogy hogyan alakultak a globalis
tengeri szdllitmdanyozds elmult idészakdnak trendjei, kiilonos figyelmet fordit-
va a COVID-19 vilagjdrvany, a geopolitikai fesziiltségek és a Belt and Road
Initiative (OBOR) hatdsaira. A tanulmdny statisztikai adatok és SWOT-elem-
zés segitségével értékeli a magyar-kinai kereskedelmi kapcsolatok alakuldsat,
kiemelve a kinai beruhdzdsok szerepét az elektromos jarmiiiparban és az ak-
kumuldtorgydrtdsban. Mindez vilaszt adhat a regiondlis logisztikai hdlézatok
és a globdlis kereskedelmi dinamikdk jobb megértéséhez, kiilondos tekintettel a
kinai-magyar gazdasdgi egyiittmiikodés jovobeli lehetdségeire.
Kulcsszavak: tengeri kozlekedés, Magyarorszdg, Kina, kereskedelmi értékek, logisztikai
halézatok
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1. BEVEZETES formaltak (Erddsi, 2019). Ezen szallitasi halo-

zatok elhelyezkedését tobb tényezé befolyasolja,
A tengeri druszéllitds a globalis kereskedelem  mint péld4ul a foldrajzi adottsagok, a gazdasa-
egyik legmeghatdrozébb alrendszere, amely gj kézpontok eloszlasa, valamint a nemzetkozi
nemcsak a vildgkereskedelem tobb mint négyd-  politikai kérnyezet. A 21. szazadban a délke-
todét bonyolitja le, hanem érzékenyen reagdl a  let-azsiai gyart6- és osszeszerel$ {izemek, va-
nemzetkozi politikai és gazdasdgi folyamatok Jamint az észak-amerikai és eurépai fogyasztoi
valtozdsaira is. A tengeri utvonalak jelentéSé- piacok kozotti tengeri kapcsolatok valtak do-
ge és elrendezése az id6k sordn folyamatosan  minénssa. Kina, mint a vilig egyik legnagyobb
alakult, amit a gazdasdgi és technologiai fejlé-  exportére, kulcsszerepet tolt be ebben a rend-
dés, valamint a geopolitikai viszonyok egyardnt  szerben. Az ,Egy 6vezet, egy ut” (OBOR/BRI)
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kezdeményezés révén Peking célja a kereskedel-
mi és logisztikai kapcsolatok megerdsitése Eu-
répa, Azsia és Afrika kozott, amelynek egyik
kiemelt eleme a tengeri selyemut fejlesztése
(Miklés, 2024).

Bar hazank nem rendelkezik tengeri kiko6ts-
vel, foldrajzi elhelyezkedése és logisztikai infra-
struktardja révén kulcsszerepet tolt be a kinai
aruk eurdpai elosztasaban. A keleti nyitas poli-
tikdja, valamint a kinai beruhazasok - kiilono-
sen az infrastruktura és az akkumulatorgyartas
teriiletén — hozzajarultak ahhoz, hogy hazank
stratégiai pozicidba keriiljon a globalis ellata-
si ldancokban (Buzna et al., 2024). Jelen tanul-
many célja, hogy feltérképezze az elmalt 6t év
globalis és regiondlis eseményeinek a hatdsat
a tengeri szallitmdnyozasban, valamint bemu-
tassa, hogyan alakultak Magyarorszag és Kina
kereskedelmi kapcsolatai ebben a dinamikusan
valtoz6 kornyezetben. Bar Németorszag és az
Eurépai Unid tovabbra is Magyarorszag elsdd-
leges kereskedelmi partnerei, a kinai reldciéban
tapasztalhaté névekedés 1j gazdasagi és logisz-
tikai lehetdségeket jelenthetnek, amelyek rész-
letes elemzésére a tanulmany tovabbi részeiben
kertiil sor.

2. A TENGERI SZALLITMANYOZAS
IRODALMI ATTEKINTESE

A tengeri aruszallitds a globalis kereskedelem
gerincét alkotja, napjainkban a vilagkereskede-
lem t6bb mint 80%-a tengeri ton bonyolddik
le (UNCTAD, 2022). Mindebben a rendszer-
ben a tengeri selyemut (21st Century Maritime
Silk Road) kiilondsen fontos szerepet jatszik.
Kina eurdpai kikotékben torténd — példaul Pi-
reuszba, Rotterdamba és Koperbe — beruhdza-
sai révén kozvetlen befolydst gyakorol az euro-
pai druszallitdsi utvonalakra (Chaziza, 2018).
Emellett az OBOR geopolitikai szempontbol is
fontos, mivel Kina noveli befolyasat a részt vevo
orszagokban (Bartok et al., 2020). Mindennek
kdszonhetben a Magyarorszdg és Azsia kozot-
ti kereskedelmi kapcsolatok az elmult években
szintén jelentdsen fejlédtek, kiilondsen a , keleti
nyitas” stratégia keretében. Ez a stratégia Ma-
gyarorszag gazdasagi kapcsolatainak erdsitését
célozza az azsiai orszagokkal, kiilonosen Kind-
val, Japannal, Dél-Koredval és Kozép-Azsidval
(Goreczky, 2019).
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Az OBOR projekt részeként a Budapest-Belgrad
vasutvonal korszerusitése létfontossagu lanc-
szem a vasuti dsszekottetésben, mivel a leggyor-
sabb alternativat kinalja a Nyugat-Eurépa és a
gorog Pireusz kikotdje kozotti arufuvarozashoz
(Kovécs, 2018). Lathatd, hogy a két orszag ko-
z6tti kereskedelmi kapcsolatok napjainkban
dinamikusan fejlddnek, kiiléndsen az elektro-
nikai, gépipari és fogyasztasi cikkek tertiletén
(Koppany, 2020). Ezek az egytttmiikodések
hozzdjarulnak a gazdasagi, logisztikai és pénz-
igyi kapcsolatok megerdsitéséhez. Ugyanakkor
a projektet kritikaval is illették, mivel az érintett
orszagok a kinai hitelek miatt adéssdgcsapdéba
keriilhetnek, és a helyi gazdasagok sebezhetSbbé
valhatnak (Gelpern et al., 2021). A tengeri szal-
litasi atvonalak igénybevétele szamos kihivassal
is jar, beleértve a kikot6i koltségeket, a szallitd-
si koltségek ingadozasat, valamint a geopolitikai
fesziiltségeket, amelyek hatassal lehetnek a lo-
gisztikai lancok stabilitdsara. Mindezek a hata-
sok nemcsak a tengeri szallitdsban kozvetleniil
érintett orszagok logisztikai és gazdasagi rend-
szereit érinthetik, hanem azokét is, amelyek ve-
litkk kereskednek (Polyak, 2022).

Altaldnossigban véve a tengeri drufuvarozés az
elmult 6t évben jelentds valtozasokon ment ke-
resztiil. A COVID-19-jarvany kezdetén a szal-
litasi koltségek dramaian emelkedtek, mivel a
bezarasok és a kik6ték zavarai miatt a globalis
ellatasi lancok megszakadtak és torlodasok ala-
kultak ki (Grzelakowski, 2023; USITC, 2020).
A konténerarak 2021 szeptemberében a csu-
cson voltak, majd fokozatosan csokkentek, de
még nem tértek vissza a jarvany el6tti alacsony
szintre sem, ami egyes esetekben a globalis
trendek megfordulasahoz vezetett, kedvezve a
helyi termelésnek. A szarazfoldi szallitas kolt-
ségei ugyanakkor nem csokkentek ugyanolyan
mértékben, kiilonosen Eurdépaban az energia-
valsag miatt, igy megmaradtak a szallitasi mo-
dok versenyeldnyei (Jenei et al., 2025).

A magyar gazdasag szamdra a tengeri szallitds
valtozasai kozvetett mdédon jelentds kihivaso-
kat jelentenek, kiilonosen a feldolgozdipar-
ban és a logisztikai szektorban. Az importalt
nyersanyagok és alkatrészek novekvé koltségei
megnovelték a termelési koltségeket, igy az ex-
porttermékek versenyképessége — a nagyobb
szallitasi koltségek miatt — csokkent (Huszarik
etal., 2024).
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Fontos megemliteni az agazat fenntarthatdsagi
torekvéseit is. A tengeri kozlekedés az EU tel-
jes kozlekedéssel kapcsolatos tiveghazhatasu-
gaz-kibocsatasanak 13,5%-at tette ki, ami joval
alacsonyabb, mint a kozuti kozlekedés kibo-
csdjtasa (71%) és kisebb, mint a légi kozleke-
désben (14,4%) (Al-lami & Torok, 2025). Az
alagazat tovabbi jelentds lépéseket tett a kor-
nyezeti kockazatok csokkentése érdekében is
(Rodriguez, 2023; David, 2024). A fenntartha-
tésag és a kornyezet védelme azonban tovabb-
ra is jelentds kihivast jelent az alagazat szamara.
A hajok motorjaibdl és hajocsavarjaibol szar-
mazd zaj hallaskarosodast és viselkedésbeli
valtozasokat okozhat a tengeri allatoknal, és az
EU vizein kibocsatott viz alatti zajszint 2014 és
2019 kozott tobb, mint megduplazédott (EM-
SA, 2021). Ezen tilmenden a tengeri kozleke-
dés elsddlegesen felelés az idegen éllatfajok
behurcolasaért, amelyek a hajotesthez tapadva
vagy a hajok ballasztvizében utazva Gj él6helye-
ken telepedhetnek meg, megzavarva és karosit-
va a helyi 6koszisztémakat (EMSA, 2021).

A szakirodalmi attekintés alapjan megalla-
pithato, hogy Kina Eurdpa felé torténd nyita-
sa, valamint a Magyarorszaggal valé gazdasa-
gi és kereskedelmi egyiittmiikodés elmélyitése
az elmult években stratégiai jelent6ségivé valt
mindkét fél szamdra. Magyarorszag sajitos
helyzetben van e kapcsolatrendszer vizsgalata
szempontjabol: bar nem rendelkezik kozvet-
len tengeri kikotével. Az orszag foldrajzi elhe-
lyezkedése és logisztikai adottsagai révén aktiv
szereplGje a tengeri szallitdsbol szarmazé aruk
eurdpai piacanak. Ez a kozvetett részvétel kiilo-
nosen fontos az dzsiai - elsésorban kinai - ke-
reskedelmi kapcsolatok vonatkozasaban, mivel
a tengeri ttvonalakon érkezd druk jelentds ré-
sze Magyarorszagon keresztiil jut el rendeltetési
helyére. Jelen kutatas célja e gazdasagi kapcso-
latok kozvetlen és kozvetett hatdsainak feltara-
sa, kiilonos tekintettel a tengeri szallitmanyozas
szerepére a magyar—kinai kereskedelmi dina-
mika alakulasdban.

3. A KUTATAS KERETRENDSZERE

A kutatds modszertani alapjat a szakirodal-
mi attekintés, a statisztikai adatelemzés és a
SWOT-elemzés képezte. A kvantitativ elem-
zés soran a tengeri szallitmanyozassal kap-
csolatos kulcsmutatok - igy a teherszallitds

volumenének, a kereskedelmi flotta méretének
és Osszetételének — vizsgalatara kertilt sor. Kii-
16n6s figyelmet forditottunk a COVID-19 vi-
lagjarvany és az azt kovetd id6szak vizsgalatara.
A kutatas soran SWOT-elemzést alkalmaztunk,
amely a magyar-kinai kereskedelmi kapcso-
latok erdsségeit, gyengeségeit, lehet8ségeit és
veszélyeit rendszerezi hazank szempontjabdl
(Rekettye et al., 2016). Ez a kvalitativ mddszer
lehetdvé tette a stratégiai szempontbol relevans
tényez6k azonositasat és értékelését.

Az empirikus elemzéshez a Kozponti Statiszti-
kai Hivatal (KSH, 2025) és az ENSZ Kereske-
delmi és Fejlesztési Konferencidja (UNCTAD,
2025b) altal kozzétett, nyilvanosan elérhetd sta-
tisztikai adatokat hasznaltuk fel. Ezek alapjan
vizsgaltuk Magyarorszag és Kina kiilkereske-
delmi forgalménak alakulasat, kiilonds tekin-
tettel az import- és exportvolumenekre, vala-
mint a kereskedelmi egyensuly véltozasaira.
A vizsgalat kilonos jelentéséggel bir Magyar-
orszag szamara, mivel kis, nyitott gazdasagként
az orszag erésen kitett a globalis ellatasi lancok
zavarainak. Lathat6 Kina egyre meghatarozobb
kereskedelmi partnerré vélik, igy a tengeri szal-
litdsi kapacitasokban bekovetkezd valtozasok
kozvetlen hatassal lehetnek a magyar gazdasag
kiilkereskedelmi teljesitményére.

4. A TENGERI SZALLITMANYOZAS
ELEMZESE AZ ELMULT 5 EVRE
VISSZATEKINTVE

A konténerarak jelentésen ingadoztak. A CO-
VID-19 jarvany idején a szallitdsi koltségek
meredeken emelkedtek, és 2021-ben érték el a
csucsot, amikor egy standard konténer bérleti
dija koriilbeliil 10 000 USD volt. Az ezt kove-
t6 években az arak fokozatosan csokkentek, és
2023 elejére mar 20%-kal alacsonyabbak vol-
tak az elmult tiz év atlaganal. Az elmult tiz év-
ben a konténerek atlagos ara 2695 USD volt, de
a vilagjarvany el6tti iddszakban, 2019-ben, egy
konténer bérleti dija még csak 1420 USD volt
(Drewry, 2024). (1. dbra)

A 2. dbrdn avilag kereskedelmi flottdjanak meg-
oszlasat szemléltettiik oszlopdiagramon, amely
bemutatja a flotta szerkezetét és az egyes hajoti-
pusok aranyat 2019 és 2024 kozott.
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1. abra: World Container Index és a profit alakulasa (Drewry, 2024)
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2. dbra: A vilag kereskedelmi flottajanak megoszlasa hajotipusok szerinte 2019 és 2024 kozott

(forras: sajdt szerkesztés)

A 2. dbrdn lathato, hogy az elmult iddszakbana  az igynevezett holtteher alakuldsat, ami a 3. db-
flotta kozel 50%-at az ,egyéb” kategdriaba tar-  rdn lathatd.

toz6 hajok tették ki. A specializalt hajok (pl. tar- ) B o )

tlyhajok, konténerszallitok) aranya viszonylag ~Mind a hajok darabszdmdban, mind a holtteher
alacsony, ami a globalis kereskedelem diverzifi- tonna esetében egyértelmien emelkedé ten-
kaciéjira utal. Ahhoz, hogy megfelel§ attekin- ~ dencia figyelheté meg, lithato, hogy az értékek
tést kapjunk a kereskedelmi flotta véltozasairgl, ~folyamatosan néttek, és nem okozott kiilong-
megvizsgaltuk azok hordképességét is, vagyis sebb véltozdst a COVID-19 hatdsa sem, ami a
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3. abra: Holtteher alakulasa 2019 és 2024 kozott (forrds: sajdt szerkesztés)
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4. abra: Az elszallitott termékek tipusok szerinti megoszlasa (forrds: sajdt szerkesztés)

szektor ellenalloképességét mutatja. A 4. dbrdn  visszaesés, ugyanakkor a kovetkez6 évben mar
az elszallitott arumennyiségek jelennek meg novekedés tapasztalhatd. Hasonld tendenciat
hérom csoportra osztva ezer tonndban kifejez- mutat az UNCTAD honlapjan elérhetd, 2019 és
ve. Az arumennyiségek tekintetében az adatsor 2023 kozotti hajohivasok szama is. (5. dbra)

csak 2023-ig volt elérhetd, igy a vizsgalathoz

ebben az esetben a 2019-2023 kozétti adatokat ~ 2020-ban a hajohivisok szdma kozel 500 000-
vettiik figyelembe. rel csokkent az el6z6 évhez képest, és még

2021-ben sem érte el a 2019-es szintet, de az is
A diagram azt mutatja, hogy a szakirodalom- lathat6, hogy 2022-re nemcsak helyredllt, ha-
ban is jelzett 2020-as szallitdsi volumen csokke- nem meg is haladta a vilagjarvany elotti érté-
nés titkrozodik az adatokban, e szerint tortént  ket. Mindez azt is alatdmasztja, hogy a tengeri
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aruszallitas kulcsszerepet jatszik a globalis gaz-
dasag Gjrainditasaban. A kovetkezOkben Ma-
gyarorszag kereskedelmi kapcsolatait Kindval
és az azzal Osszefiiggd legutobbi véltozasokat

vizsgaljuk.
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5. abra: Hajohivasok szama 2019 és 2023 kozott

(forrds: sajdt szerkesztés)

5. MAGYARORSZAG ES KINA KE-
RESKEDELMI KAPCSOLATANAK
A VIZSGALATA

A kozelmult eseményei (COVID-19, orosz-uk-
ran konfliktus, gazdasagi recesszié stb.) Ma-
gyarorszag kereskedelmi kapcsolatait is érin-
tették, és érzékelhetd eltolodas tapasztalhato a
f6bb kereskedelmi partnerek kozott, kiilonosen
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Vizi kozlekedés

az azsiai orszagok iranyaba. Az adatokat meg-

vizsgalva lathaté, hogy Magyarorszag f6bb

eurdpai kereskedelmi partnerei kozott szere-

pel Németorszdg, Lengyelorszag, Szlovakia,

Ausztria és ezen kiviil az Egyesiilt Allamok.
Az elemzést a 2019 és 2024 kozotti
id6szakra végeztiik el, illetve ahol
nem allt rendelkezésre 2024-es
adat, ott a 2023-as adatokat hasz-
naltuk fel, hasonléan a korabbi-
akhoz. A 6. dbrdn hazank legfébb
kereskedelmi partnereinek beho-
zatala lathat6 %-os értékben.

2023

A 6. dbra mutatja, hogy az elmult
5 évben Kina kiiléonosen fontos ke-
reskedelmi partner Magyarorszag
szamara, és a két orszdg kozotti
kereskedelmi forgalom folyamato-
san novekszik. Az adatokbol latha-
t6, hogy a 3. helyre a Koreai Koz-
tarsasag lépett elére 2024-re, mig
2019-ben csak a 8. helyen volt, ami
erdsiti a ,keleti nyitas” politikajat.
A 7. abrdn a Kinahoz kapcsolddo értékek latha-
tok a behozatal szempontjabol.

A 7. dbra mutatja, hogy a kinai kereskedelmi ér-
tékek valoban novekedtek az elmult iddszakban,
2019-hez képest 2024-re majdnem megkétsze-
rez6dott a Kindhoz tartozdé behozatal értéke.
Mindezt alatamasztja, hogy az elmult években
Magyarorszag kiemelked6 célpontjava valt a
kinai kozvetlen kiilfoldi toékebefektetéseknek

| u
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6. abra: Behozatal forintban a f6 szarmazasi orszagok szerint, %-os megoszlasban

(forrds: sajdt szerkesztés)
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(FDI) Eurdpan belill. 2024-ben a  ®%°
Kinabdl Eurépaba iranyulé FDI .
mintegy 31%-a Magyarorszagra
érkezett, ami korulbelil 3,1 milli- soo0000
ard eurénak felel meg (UNCTAD, .
2025a). Ez az arany nemcsak a ré-
gioban, hanem az egész Eurdpai so0m.00
Unidban is a legmagasabb, meg-
elézve olyan nagy gazdasagokat, ***°
mint Németorszdg vagy Francia- . .,
orszag. Fontos megjegyezni, hogy

az importérték novekedése rész- oo
ben a kereskedelmi forgalom néve-
kedésével, részben az arfolyam- és .M"":"

armozgasokkal magyarazhatd, és
nem egyetlen tényez6 hatasara ko-
vetkezett be. Ugyanakkor ez a ten-
dencia jol illeszkedik a globalis gaz-

2019

12%
88%

8/a abra: Kina behozatali aranya Magyarorszag

kereskedelmi partnerei szempontjabdl, 2019
(forrds: sajdt szerkesztés)

3,741,568

4,715,004 5,256,016 6,884,578 6,612,978 6,545,370

7. abra: Behozatal forintban Kinabol (forrds: sajdt szerkesztés)

2024

8/b abra: Kina behozatali aranya Magyarorszag
kereskedelmi partnerei szempontjabdl, 2024
(forras: sajdt szerkesztés)

dasagi fejleményekhez, amelyekben Kina egyre
domindnsabb szerepet jatszik. A 8/a és 8/b db-
ra Kina részesedését mutatja Magyarorszag im-
portjaban 2019-ben és 2024-ben.

A kordiagramokon az lathat6, hogy 2019-ben
még Kina viszonylag kisebb szerepet jatszott,
importrészesedése azonban 2024-re noveke-
dett, szintén alatdmasztva az kordbbiakban be-
mutatott tendencidkat. Ez a véltozas a multban
jellemz6 és jelenleg is folytatédd globalis gaz-
dasagi eréviszonyok atrendezédését, valamint
Magyarorszag kiilkereskedelmi stratégiajanak
atalakulasat is tiikrozi.

A kinai befektetések tulnyomo tobbsége az
elektromos jarmtiiparhoz és az akkumula-
torgyartashoz kapcsolodik. A legnagyobb

projektek kozé tartozik a BYD elektromos au-
togyara Szegeden, valamint a CATL akkumu-
latorgydra Debrecenben. Emellett tovabbi kinai
cégek — példaul az EVE Energy, a Sunwoda és
a SEMCORP - is jelentds beruhazasokat haj-
tanak végre az akkumuldtoriparban. A kovet-
kezékben Kina és Magyarorszag kereskedelmi
kapcsolatinak SWOT analizisét készitettiik el,
Magyarorszag szempontjabodl (1. tdblizat). Az
elemzés elvégzéséhez a szakirodalmi eredmé-
nyekre timaszkodtunk.

Magyarorszag foldrajzi elhelyezkedése Ko-
zép-Eurdpdban stratégiai elényt jelent a kinai
aruk EU-n belilli elosztdsaban. A ,keleti nyi-
tas” politikdja révén a magyar kormany aktivan
6sztonzi a kinai beruhdazasokat, kiilonosen az

elektromos jarmduipar és akkumulatorgyartas
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terliletén, ezzel fenntartva egyfajta gazdasagi
stabilitast, mindezzel szamos munkahelyet te-
remtve. Az infrastruktura-fejlesztések, mint a
Budapest-Belgrad vasutvonal, tovabb novelik
Magyarorszag logisztikai szerepét és a kozle-
kedési infrastruktira fejlesztését. Ugyanakkor
a kétoldali kereskedelem jelentds egyensuly-
talansdgot mutat: a kinai import tobbszorose a
magyar exportnak, amely gazdasagi fligg6séget
eredményezhet, kiilonosen, ha a magyar gazda-
sag nem tud versenyképes termékeket kinalni a
kinai piacon. Emellett a technoldgiai fiiggdség —
példaul a kinai 5G infrastruktura vagy adatbiz-
tonsagi kérdések — politikai és biztonsagi koc-
kazatokat hordozhat.

Erésségek

« Foldrajzi elhelyezkedés: Magyarorszag stratégiai po-
zicioban van Kozép-Eurépaban, ami logisztikai cso-
mopontta teszi a kinai druk szamara az EU-n beliil.

o Infrastrukturalis fejlesztések: Kina beruhazasai (pl.
Budapest-Belgrad vasutvonal) javitjak a szallitasi ka-
pacitasokat és a logisztikai infrastrukturat.

o Kedvezd iizleti kornyezet kinai befektetok szamara:
Magyarorszag adokedvezményeket és tamogatasokat
kinal a kinai befektetéknek (pl. CATL akkumulator-
gyar Debrecenben).

Lehetdségek

o OBOR: Magyarorszag kulcsszerepet jatszhat hosszu-
tavon a kinai Uj Selyemuit eurdpai szakaszan, ami dj
logisztikai és kereskedelmi lehetdségeket nyit.

o Turizmus és oktatas: a kinai turistak és diakok sza-
manak novekedése gazdasagi és kulturalis elényoket
hozhat.

o Zo6ld technoldgiak: egyiittmiikodés a megujulé ener-
gia és elektromobilitas teriiletén (pl. akkumulator-
gyartas, e-mobilitas).

Vizi kozlekedés

mint az elektromobilitas és akkumulatorgyar-
tas, Uj iparagakat hozhatnak létre, amelyek a
kolesonos  egylittmiikodések  szempontjabol
hazankban is lehetdséget teremthetnek a zold
technologiak alkalmazésara.

A lehetéségek mellett szamos veszélyt is rejt
magaba a Kinaval valé kapcsolatok erésitése.
A geopolitikai fesziiltségek — példaul az EU és
Kina kozotti emberi jogi vitak — negativan be-
folyasolhatjdk a gazdasagi kapcsolatokat. A tdl-
zott kinai jelenlét gazdasagi kiszolgaltatottsag-
hoz vezethet, kiilonosen stratégiai agazatokban,
és a technoldgiai infrastruktdara (pl. Huawei,

ZTE) biztonségi aggilyokat vethet fel. Osszes-
Gyengeségek

o Kereskedelmi eltolodas: a kétoldalu kereskedelem
er6sen Kina felé huiz, Magyarorszag jelentés import-
tobblettel rendelkezik.

« Korlatozott exportlehetéségek: a magyar termékek
(pl. élelmiszer, gépipar) nehezen tudnak versenyezni
a kinai piacon.

« Tarsadalmi ellenallas: Egyes kinai beruhazasok (pl.
Fudan Egyetem) tarsadalmi és politikai vitakat valta-
nak ki, nem osztatlan a fogadtatasuk.

Veszélyek

« Geopolitikai fesziiltségek: az EU és Kina kozotti poli-
tikai konfliktusok (pl. emberi jogok, Tajvan) hatassal
lehetnek a magyar-kinai kapcsolatokra.

« Gazdasagi fiiggéség: a tulzott kinai jelenlét gazdasagi
kiszolgaltatottsaghoz vezethet, kiilonosen stratégiai
agazatokban.

« EU-szabalyozasok: az unids versenyjogi és biztonsa-
gi el6irasok korlatozhatjak a kinai cégek miikodését
Magyarorszagon.

o Technolégiai kockazatok: a kinai technolégiai infra-
struktdra (kiber)biztonsagi, adatvédelmi kockazato-
kat rejthet.

« Kinai hitelek: eladésodasnak koszonhetéen hossza
tavu fiiggdség kialakulasa

1. tablazat: Magyarorszag Kinahoz kapcsol6dé kereskedelmi kapcsolatanak SWOT analizise

(forras: sajdt szerkesztés)

Az OBOR (Belt and Road Initiative) keretében
Magyarorszag szamara lehetség nyilik arra,
hogy megerésitse és hosszu tavon fenntartsa lo-
gisztikai csomoéponti szerepét az eurdpai térség-
ben, kiilonosen az dzsiai reldcidék vonatkozdsa-
ban. Emellett az infrastruktura-fejlesztések és a
kinai beruhazasok révén elGsegitheti sajat gaz-
dasagi novekedésének stabilitasat és verseny-
képességének fokozasat. A zold technoldgiak,

ségében elmondhato, hogy a kinai befektetések
Magyarorszagon szektoralisan koncentraltak,
de egyben stratégiai jelent6ségtiek. A gazdasa-
gi elényok mellett azonban fontos figyelembe
venni a kereskedelmi egyensulytalansagokat és
a potencialis geopolitikai kockazatokat is.
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6. OSSZEFOGLALAS

Jelen kutatasban kiemelt figyelmet forditot-
tunk Kina és Magyarorszag kozotti kereskedel-
mi kapcsolatok vizsgalatra, mivel Kina egyre
fontosabb szereplévé valik Magyarorszag kiil-
kereskedelmében, amelyhez kapcsoloddan az
aruforgalom lebonyolitdsaban az egyik kulcs-
fontossagu tényez6 a tengeri szallitmanyo-
zas. Az irodalomkutatds soran feltartuk, hogy
az elmalt id8szak eseményei ugyan éreztet-
rendszerekben, és azon beliil is a tengeri dru-
szallitasban, de jelent6sen nem csokkentették
a vizsgalt értékeket. Hazank kereskedelmi kap-
csolatait nézve fontos kiemelni, hogy a keleti
nyitds politikdja ellenére vezeté kereskedelmi
partnere tovabbra is Németorszag, de napja-
inkra Kina jelenléte ezen a teriileten megkertiil-
hetetlen tényez6vé valt. A statisztikai elemzé-
sek és a SWOT-analizis segitségével feltartuk a
kétoldalu kereskedelem lehetéségeit és kocka-
zatait. A kutatds korlatjaként fontos megemli-
teni, hogy mivel Magyarorszagnak nincs ten-
geri kikotdje, az alapvetd statisztikai adatokbol
nem lehet pontosan meghatarozni, hogy ezen
szallitasi alagazat jelentésége mekkora hazank
szempontjabodl, ugyanakkor a tengeri kozleke-
dés kozvetetten kulcsfontossagu a gazdasag sza-
mara, mivel az importalt nyersanyagok és az
exportalt feldolgozott termékek jelentds része
ilyen médon érkezik meg Azsiabol Eurépéba.
Mindez a jovében tovabbi kutatasi lehet6sége-
ket kinalhat annak vizsgélata, hogy az érintett
orszagokban hogyan alakult a Selyemut mentén
szallitott aruk mennyisége, valamint a gazdasa-
gok fejlédése, és hogy ezek a kapcsolatok mit je-
lentenek a szarazfoldon.
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A 2024-2.1.1-EKOP-2024-00008 szdmu pro-
jekt a Kulturalis és Innovacidés Minisztéri-
um Nemzeti Kutatdsi Fejlesztési és Inno-
vaciés Alapbol nyujtott tamogatasaval, a
2024-2.1.1-EKOP palydzati program finanszi-
rozésaban valdsult meg.
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Analysis of Hungary—China
Trade Relations in the
Light of Maritime Freight
Transport

Keywords: maritime transport, Hungary,
China, trade values, logistics networks

Thanks to its geographical location and logis-
tical potential, Hungary is playing an increas-
ingly important role in the distribution of Chi-
nese goods in Europe. The aim of this study is
to analyse trade and freight transport relations
between Hungary and China, with a particu-
lar focus on the role and impact of maritime
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freight transport. In our research, we exam-
ined the trends in global maritime transport
in the recent period, paying particular atten-
tion to the effects of the COVID-19 pandem-
ic, geopolitical tensions, and the Belt and Road
Initiative (OBOR). The study uses statistical
data and SWOT analysis to evaluate the devel-
opment of Hungarian-Chinese trade relations,
highlighting the role of Chinese investments
in the electric vehicle industry and battery
manufacturing. This can provide answers for a
better understanding of regional logistics net-
works and global trade dynamics, with a par-
ticular focus on the future prospects of Chi-
nese-Hungarian economic cooperation.

<UD OM4
S A, )

o
S
£

&

4 N
Laprrya

Boldizsar A. — Torok E.






