KOZLEKEDES

TUDOMANYI
ZEMLE



KOZLEKEDESTUDOMANYI

SZEMLE
A Kozlekedéstudomanyi Egyesulet lapja

HAYUYbIV XXYPHAN
TPAHCMOPTHOW TEXHWKM

OpraH HayuHoro O6uwecTtBa TpaHcnopTa

VERKEHRSWISSENSCHAFT-
LICHE RUNDSCHAU

Zeitschrift des Vereins
fur Verkehrswissenschaft

REVUE DE LA SCIENCE
DES COMMUNICATIONS

Organe de la Société Scientifiqgue des
Communications

SCIENTIFIC REVIEW
OF COMMUNICATIONS

Monthly of the Scientific Association
for Communication

Megjelenik havonta

Szerkesztéd bizottsag:

dr. czEre beéera

felel6s szerkesztd

FETRIK OTTO
szerkeszté

Dr. Abrahdm Kalmén, dr. Bajusz Rezsd,

dr. Erti Rébert, dr. Fekete Gydrgy,

dr. Kédas K&lman, dr. Kerk&poly Endre,

Kovéacs Istvéan, dr. Nagy Jézsef,

dr. Nagy Rudolf, dr. Nemesdy Ervin,
Piroska Istvan, dr. Szab6 Dezsé,
Szini Béla, Szlics Zoltan,

dr. T6zsér Istvan, dr. Turdnyi Istvan,
Urbén Lajos, dr. Vilmos Endre

XXIX. EVFOLYAM 9. SZAM 1979. SZEPTEMBER

30 EVES A MAGYAR—SZOVJET
MUSZAKT-TUDOMANYOS EGYUTTMUKODES

TARTALOM

Urban Lajos: A magyar—szovjet egylttm(ikodés harminc éve

a kozlekedéshen és hirkdzlésben ..., 369
Horn Dezs6: A magyar—szovjet postai és tavkozlési egyittm-
KOAES redmMENYEI .oovvieceeiecieeisse e 372
Szlics Zoltan: A magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egytt-
mikddés a vasut terlletén ..., 377
Cseri Istvan: Az orszagos kozuthaldzat és a magyar—szovjet
mszaki-tudomanyos egyUttmGikodés .....coooverrieicinrinns 382
Dr. T6zsér Istvan: A magyar—szovjet egytttm(ikodés eredmé-
nyei az autokdzlekedésben ... 389
Kovéacs Istvan: Magyar—szovjet miiszaki-tudomanyos egyutt-
mikddés a vizi kozlekedés tertletén ... 395

Dr. Hinek Emil: A magyar—szovjet repilési miszaki-tudoma-

nyos kapcsolatok harminc éve 400
Molnar Janos: Varosi kdzlekedésiink fejlédése és a magyar—
szovjet miszaki-tudomanyos egyuttm{kodés ................. 405
Nemzetkdzi Szemle :
Tarski, Ignacy: AT. aruszallitasi feladatok megoszlasa a KGST-
tagorszagok KO Z O T i 412
EQYESUIETTE NTTEK oveieeei et 411

E szamunk szerz6i:

Urban Lajos kozlekedés- és postaligyi minisztériumi allamtitkar;
Horn Dezsé kozlekedés- és postaligyi miniszterhelyettes, a Magyar
Posta vezérigazgatoja; Szlcs Zoltan a KPM Vasuti fégsztalyanak ve-
zetbje, a MAV vezérigazgatoja; Cseri Istvan a KPM Utlgyi f6oszta-
lyanak vezetGje; Dr. Tozsér Istvan a KPM Autdkdzlekedési féoszta-
lyanak vezet6je; Kovacs Istvan a KPM Hajozasi féosztalyanak veze-
tGje, a MAHART vezérigazgatoja, Dr. Hinek Emil a KPM Légiigyi
flosztalyanak vezetdje; Molnar Janos a KPM Tanacsi kozlekedesi
féosztalyanak vezet6je; Ignacy Tarski a varsoi Kodzgazdasagtudo-
manyi Egyetem tandra.



PE3IOME

Naitow yp6an: 30 NeTMe BEHrepo-COBETCKOrO COTPYAHUYECTBA B 06/1aCTU TpaHCnopTa 1 CBs3u

ABTOp — rocyfapCTBeHHbIn cekpeTap MuHuctepctBa MNyTeid CooblieHns n Cessn BeHrpun — OULEHMBAET CcaMble
Ba)XXHelilne pe3ynbTaTbl BO BCEX 06/1aCTAX TpaHCNOPTa ¥ CBA3WN MO Cy4alo TpUALATUIETUSA COTPYAHNYECTBA.

[e>ké XopH: Me3ynbTaTbl COTPYAHNYECTBA BeHrpum ¢ CCCP B 06/1ACTU MOUTbI M CBSABM ...ocvevevevercvicve v

OTuéT 0603peBaeT COTPYAHMUYECTBO B 06/1aCTU MPOBOAHOA 1 6e3NPOBOAHONA CBA3N, B 06MACTM UCCNeA0BaHUA U
pa3BUTMSA, a TaKXKe COTPYAHUYECTBO B pamMKax MeX/AYHapoAHbIX OpraHu3aLuii.

3onTaH Cioy: BeHrepo-CoBETCKOE YKE/e3HOA0POXKHOE HAYUHO-TEXHNUECKOE COTPYAHUYECTBO .ocveveveecreriireeeresseesesnanns

CraTbsl [aéT Npe/cTaB/ieHNe O CaMbiX BaKHeilnx 061acTAX MHOrO06Pa3HOr0 XKeNes3Ho[0POXHOr0 COTPYAHN-
UecTBa: O CTPOEHUN W COAEPXXAaHUM MYyTH, O TATYU, O LIEHTPaNM3aLum, o BbIUMC/MTENIbHON TEXHUKE M aBTOMATHN3aLNK,
a TaKkxe 0 pesy/bTaTax Hay4YHOro MCCefoBaHus.

MwTsaH Yepu: Pa3BWUTME LLOCCEMHBLIX A0POr BeHrpum 1 BeHrepo-COBETCKOE HAyUHO-TEXHWUYECKOE COTOPYAHUYECTBO

CHava/sla aBTOp MOKAaXeT uMTaTeNsM pa3BUTUE CETU M 06bEMA 060pOTa LUIOCCENHLIX AOpOr BeHrpuu, pesynbTathi
CTpOMTENbCTBA MOCTOB, & BO BTOPOK YacTW CTaTW pacCMaTpMBAlOTCS BOMPOChHI, CBA3aHHbIE C jenaMu A0opor BeHrepo-
COBETCKOro COTPYAHMNYECTBa.

[O-p NwTeaH Téxkep: PesynbTaTbl BEHrepo-COBETCKOMO COTPYAHUUECTBA B 06/1aCTU aBTOLOPOXHOIO TpaHCcnopTa

B cTaTbe NpeAcTaBaseTCs MHOTOCTOPOHHSS MOMOLLb, NofydYeHHas U3 CCCP B TedeHMe TPEX MpPOLUEALIUX LECATU-
NeTWiA, a B fanbHellleM KOPOTKO OMUCLIBAETCS B3aMMHO BbIFOPOAHOE COTPYAHWYECTBO, B 06/1acTy OpraHusaLuu,
ABWXEHUs, NPOU3BOACTBA MOABWMXHOFO COCTaBa, a TakXe B 06/1aCTM PEMOHTa W YBE/IMYEHUS KONMYECTBa MOABM-
YKHOFO COCTaBa.

MwTsaH Kosau: BeHrepo-coBETCKOE Hay4HO-TEXHUUECKOE COTPYAHWYECTBO B 06/1aeTV BOAHOIO TPAHCTIOPTA ..............

B cTaTbe NpeAcTaBNAlOTCA CBA3U, pa3BepHYTble B 06/1aCTW HaBMTaLMU No BHYTPEHHWX! BOAHLIM MyTAM U MOpenna-
BaHWUS U pe3y/bTaTbl 0GMEHOB OMbITaMy U PaboThbl UCCNEfOBAHUS U PA3BUTHUS.

[-p Emun Xunek: 30 ST BEHIepO-COBETCKOI HayUHO-TEXHUUECKOI CBSA3W B 06/1ACTU GBUALIAMN ......oveveveverreieereeiais

CraTb4 0603peBaeT 3Ha4YeHWe COBETCKOIM aBI/IaLWIOHHOI7I HayKn U TEXHUKWN B A€fe pasBnuTuAd BeHFEpCKOVI rpa>gaH-
CKOM aBuaUnK, a TakKXe 3Ha4eHne O6y‘-IEHVIF| I'IpO(*)ECCI/II/I N UCMOJIb30BaHMNE COBETCKMX CAMOMBTOB U APYTUX TEXHU-
YECKUX CpeacTs.

fHow MonHap: Pa3BUTWe FOPOACKOrO TpaHCMmopTa BeHrpuy 1 BEHrepo-COBETCKOE HayUHO-TEXHUUYECKOE COTPYAHM-
UECTBO .1vovvivtsesssesesseesssesssessssessssessebss e bsssebssseb s e bss s bas s bas s b ss s bbbt et bbbt bbb se At ss et s b s b s e bbbt bbbttt b

ABTOp B Hayane 0603peBaeT PasBUTME FOPOACKOro TpaHcropTa BeHrpuu, a B fanbHeiilleM M3naraeT camble Bax-
Helilume 061acT COTPYAHMYECTBA — CTPOUTENLCBO MOA3EMHON Xene3Holl Aoporn, ABUXeHWe TposineiibycoB u
Takcu u apyrue o6nacTu.

Me>kayHapogHblii O630p:

Wrnaym Tapcku: PasgeneHune 3adady rno rpysoBoli NepeBo3Ke MeXay CTpaHaMU-UneHaMU CIB .........ccccoeeieeieriiiennns

B cTaTbe — Ha OCHOBe [l0Knafa, MPOYMTaHHOTO aBTOpPOM B BypdanewiTe — NpeAcTaBAANOTCA MeX/AyHapoaHble
rpy3oBbie MepeBO3KM CTpaH-uneHoB C3B, fanee cTaTh 3aHUMAETCA BaXHEMWIMMN 3afayaMn TPaHCMOPTHOI
MOSIMTUKWU VHTETPUPOBAHHOW TPAHCMOPTHOW CUCTEMBI.

LLeATENBHOCTD OBLUECTBEA  ..veveuetereeuereeserteieetestesesteseesestasessessasesseseaseseaseasansasensaseseeasaseseseaeeneaseaeeaeeeeseebeeeeReebeseebeeeabeabe e abeseeteabeneesenene

Crp.
369

372

377

382

389

396

400

405

412



ZUSAMMENFASSUNG
Seite

Lajos Urban: llrcissig Jahre ungarisch—sowjetische Zusammenarbeit im Verkehrs- und Nachrichtenwesen.......... 369

Der Verfasser, Staatssekrater im Ministerium fiir Verkehrs- und Postwesen Ungarns, schétzt anlésslich der
30. Jahreswende der Zusammenarbeit die in sdmtlichen Zweigen des Verkehrswesens sowie auf dem Gebiet
der Post erzielten wichtigsten Erfolge ein.

Dezs6 Horn: Ergebnisse der ungarisch—sowjetischen Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Post- und des Fernmelde-
WWESE IS ..vouuueeseteneeeseseseseeeseseseseseseseseseeeseseseseeesesesesesesebeseseseseb e R e s eeeAeb e R e s ebehebeE e R e b e Eeh e R e A e A e EeE e b e R e b e b eE b ebeEebeh e b e b e b e b e R e b e R b eb e b et e R b enererenas 372

Die Studie gibt Uberblick tiber die Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Postdienstes, des Fernmeldewesens
mit Leitung und ohne Leitung, der Forschung und der Entwicklung, sowie lber die Zusammenarbeit im Rah-
men der internationalen Organisationen.

Zoltan Szlics: Ungarisch—sowjetische technisch-wissenschaftliche Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Eisenbahn 377

Der Artikel informiert iiber die wichtigsten Gebiets der vielseitigen Zusammenarbeit in Fragen des Eisenbahn-
wesens: Bahnbau und Bahnerhaltung, Zugférderung, Sicherungsanlagen, Rechentechnik und Automatisie-
rung, sowie Ergebnisse der wissenschaftlichen Forschung.

Istvdn Cseri: Entwicklung des Landes-Strassensetzes und die ungarisch—sowjetische technisch-wissenschaftliche
ZUSBIMMENATDEIT ...ttt ettt bbbt st b e b £ £ b e b2 £ e b b e e e eE £ e e e b e R e Rt e b eb e Rt et e b ebeb e e bt et et e e ee st enene e 382

Der Verfasser schildert zuerst die I_Entwicklun% des Landes-Strassensetzes und des Strassenverkehrs, die Er-
gebnisse des Briickenbaues, spater im zweiten Teil des Artikels, umfasst er die ungarisch—sowjetische Zusam-
menarbeit in Fragen des Strassen\Wesens.

Dr. Istvdn Tézsér: Ergebnisse der ungarisch—sowjetischen Zusammenarbeit im Kraftverkehr ........c.cccooeveenee. 389

Die Studie fasst die im Laufe der vergangenen drei Jahrzehnte von der Sowjetunion erhaltene vielseitige
Hilfe zusammen und beschreibt dann die gegenseitig vorteilhafte Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Orga-
nisation des Verkehrs, des Fahrzeugbaues, der Fahrzeugreparatur und der Vergrosserung des Fahrzeugparkes.

Istvan Kko;qécs: Ungarisch—sowjetische technisch-wissenschaftliche Zusammenarbeit auf dem Gebiet des \VVasser-
AVl 0T TP TP UR TP 395

Der Artikel fuhrt die auf dem Gebiet des Schiffbaues, der Binnenwasser- und Seeschiffahrt entwickelten Be-
Iziehunggn_ vor und beschreibt die Ergebnisse der Erfahrungsaustausche und der Forschungs- und Entwick-
ungsarbeit.

Dr. Emil Hinek: Dreissig Jahre der ungarisch sowjetischen technisch-wissenschaftlichen Beziehungen auf dem
(1T o1 0 =S o 0T 1= o OSSOSO 400

Der Artikel schildert die Bedeutung der sowjetischen Flugwissenschaft und Technik sowie des Fachunter-
richtes in der Entwicklung des ungarischen Zivilflugwesens, sowie die Verwendung in Ungarn der sowjeti-
schen Flugzeuge und anderer technischer Anlagen.

Janos Molnar: Entwicklung unseres stadtischen Verkehrs und die ungarisch—sowjetische technisch-wissenschaft-
lIChe ZUSAMMENAIDEIT ...ttt b et b bbbt e e e e bttt b et ae bbb e et bbb e e bbb 405

Der Verfasser gibt zuerst Uberblick Gber die Entwicklung des stadtischen Verkehrs in Un?arn, dann schildert
er die wichtigsten Gebiete der Zusammenarbeit: den Bau der Untergrundbahn, den Trolleybusverkehr, den
Taxiverkehr und andere Gebiete.

Internationale Rundschau:

Ignacy Tarski: Verteilung der Giitertransportaufgaben unter den Mitgliedlandern des RGW  ......ccccocvivvvviciienn, 412
Die Studie fasst aufgrund des in Budapest angehaltenen Vortrags fies Verfassers die internationalen Giiter-
transporte der RGW-Mitgliedlander zusammen, dann befasst sie sich mit den wichtigeren verkehrspoliti-
schen Aufgaben des integrierten Transportsystems.

VereiNSNaChIICNTEN .. bbb 411



KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

XXIX. EVFOLYAM 9. SZAM

197 9. SZEPTEMBER HO

A magyar—szovjet egyluttmikdédés harminc
a kozlekedésben és hirkdzlésben

URBAN LAJOS

A magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egyiutt-
m(ikodés 30. évforduldjarédl megemlékezve méltan
elmondhatjuk, hogy ez az egyezmény a magyar
népgazdasdg szamara felbecsilhetetlen segitséget
jelentett. Eredményei a népgazdasag egésze mel-
lett a kdzlekedés és hirkdzlés agazat teriletén ki-
l6ndsen dinamikusan fejlédtek. Nem szikséges ma
mar részletezni, hogy a méasodik vhaghaboriu okoz-
ta kozlekedési és hirkdzlési karok helyreallitasa-
ban valé szovjet segitség — az orszag tarsadalmi-
gazdasagi életének beinditasanal — doénté jelentd-
ségl volt, és megalapozta az ezt kdvetéen kiala-
kult miszaki-tudomanyos kapcsolatainkat. Ma-
gyarorszdg és a Szovjetunié kilkereskedelme az
elmalt 30 év alatt rendkivil dinamikusan fejl6-
dott, a kélcsonoslaruszallitds volumene tébb mint
60HSzorosara nétt, amelynek zavartalan lebonyoli-
tasdban a kozlekedés egésze kivette a részét.

A miszaki egylttm(kodés torténetében kilond-
sen fontos volt az a segitség, amelyet a Szovjet-
unié a vasuti halézat Gjjaépitéséhez, majd re-
konstrukci6jahoz nydujtott.

Egylttm(kddésink egyik legjelent6sebb ered-
ménye a MAV dizelesitési programjanak meg-
valdsitdsdban vald részvétel. Ebben tébb mint tiz
éve jelent6s szerepet toltenek be az M 62-es so-
rozati szovjet dizelmozdonyok, tovabba az ezek
tartozékaként szallitott éberségi és vonatmegallitd
berendezések, amelyeket — sajat Gzemi korilmé-
nyeinknek megfeleléen tovabbfejlesztve — ma mar
a tobbi korszeri vontatéjarm(von is alkalma-
zunk. A rendezdpéalyaudvari guritodombok auto-
matizalasanal is szovjet tapasztalatokra tadmasz-
kodunk. Szovjet elektropneumatikus vaganyfék,
szovjet elvek alapjan .automatizalt iranyitasi rend-
szer alkalmazasat a magyar vasutaknal szovjet ter-
vezO6k kdzrem(ikodése fémjelzi.

A zahonyi atrakdkdrzet kiépitése, korszerdsité-
se 30 éves egyuttmikodésink tovabbi jelentds te-
rilete. A Szovjetunié kilkereskedelmi kapcsolatait
biztosit6, — hazéankon atvezet6 — tranzitltvonalak

villamositasét folytatjuk. A tovéabbi vasutvillamo-
sitds a szovjet—jugoszlav aruforgalom gyorsabb
lebonyolitdsat is fogja szolgalni.

A magyar és a szovjet vasutak kozott gyimaol-
csdz6 egyiuttmikodés alakult ki a miszaki-tudo-
manyos problémdak kutatdsa terén is. Ennek ke-
retében végezzilk a mesterséges vaganykivetédési
kisérletek eredményeinek értékelését, a hézagnél-
kili palyaszerkezetek stabilitdsi korilményeinek
vizsgalatat, a hézagnélkili vaganyokhoz alkalmaz-
haté korszer( sinleerdsitd szerkezetek paraméterei-
nek megallapitasat és az Gjabb tipusok kialakita-
sat.

A kozlti kozlekedéshen a teher- és személygép-
kocsik jelent6s részét a Szovjetuniébol importal-
juk.

Gépkocsiallomanyunkbdél a tehergépkocsik mint-
egy kétotdéde szovjet gyartmanyu. Szallitasi kapa-
citds tekintetében a kdzép- ésnehéztehergépjarmi
allomanybol a szovjet eredetliek képviselik a na-
gyobb aranyt. A kdzhasznéalati forgalomban a te-
hergépkocsik jol bevaltak, és fenntartasukhoz s
felhasznaljuk a szovjet segitséget.

A személygépkocsi-allomany mind nagyobb ré-
szét a Szovjetuniébdl szerezzik be. ElImondhatjuk
azt is, hogy a szovjet Zsiguli (Lada) személygép-
kocsikb6l mar tobb, mint 200 ezer darab fut koz-
Gtjainkon.

A magyar fél évente tobb ezer IKARUS auté-
buszt szallit a Szovjetunid részére. Ezek karban-
tartdsdban magyar szakemberek m(kodnek kozre.
Orvendetes az is, hogy a személygépkocsi- és au-
tébuszgyartasban magyar'—szovjet kooperacié jott
létre.

Az egylttm(ikddés eredményeként a vaslti és a
kézuati hataralloméasaink atereszté és feldolgozo te-
vékenységének ndvelésére, illetve az ezekhez veze-
t6 vasutvonalak teljesit6képességének ndvelése ér-
dekében az elmalt harom évtized alatt szamos ko-
z0s intézkedést tettlink. llyen volt példaul az auto-
kozlekedés és a vasiUt kapcsolatabol eredd egyiutt-
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miikodési kérdésekre {kashatarforgakni kézuati fu-
varozasok, kozuti hataratkel6helyek) hozott in-
tézkedések végrehajtasa.

A magyar légi kozlekedésnek a habord végére
nem maradt egyetlen jarmi{ve sem. Légi kozleke-
déstink teljes egészében szovjet segitséggel és tech-
nikaval kezdte meg Gjra a mikodését. Hazankban
egy évtizede Uzemelnek a korszer(i TU—134-es és
hetedik éve a TU—154-es tipusu repil6gépek. E
gépek nagyjavitdasat a  Szovjetuniéban végzik.
Szovjet szakemberek nyujtanak segitséget a re-
plulégépek tUzemeltetésénél és id6szakos karbantar-
tasanal is. A két orszag léglgyi egylttm(kddése
kilonb6z6 szinteken valésul meg. A nemzetkdzi
repllési szervezetekben is segitjik egyméas tevé-
kenységét.

Amint ismeretes, a masodik vilaghdborat kove-
t6 id6szakban szovjet segitséggel indult meg a ha-
jozas is. Tengeri hajoparkunkat lecseréltiik, és ma
mar korszer( mélytengeri hajoink kozlekednek Eu-
ropa, Afrika, Amerika és Azsia kozott. A legna-
gyobb egységek a szovjet Bezsica-tipustuak. Folya-
mi személyszallité hajozasunkban is nagy a sike-
rik a szovjet hajoegységeknek, példaul a szovjet
Rakéta és Voszhod tipust hordszamyas hajoknak,
valamint a Moszkva tipust személyhajoknak.

A hajépark hatékonyabb kihasznaldsa céljabdl
magyar—szovjet egylttmikodésben korszer(sité-
seket hajtottunk végre a szallitdsi folyamatban,
eredményeket értlink el a hajopark miszaki Kki-
szolgalasaban. Ezek lehetévé tették egy sor gya-
korlati feladat megoldasat. A Duna-medencéhen
folytatandd barkahordozé rendszer( szallitas m -
szaki-gazdasagi megalapozasa terén elvégzett ku-
tatasok eredményekéntmegszerveztik aDunamen-
ti KGST-tagorszagok Interlighter Nemzetkdzi Ha-
jozasi Vallalatanak megalakitasat és barkahordozoé
rendszerének megvaldsitasat a dunai—vilagtengeri
aruszallitasokra. Az egylttes munkak el@segitették
a kolcsénos kikotdi hajokiszolgalasok kdrének bé-
vitését is.

A magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egyiutt-
mikodés' keretében a jov6ben — tobbek ko6zott —
tokéletesitjik a tengerhajézas iranyitdasanak szer-
vezését, fejlesztjik a hajozas anyagi-miszaki ba-
zisat, bévitjuk .az atrakas nélkili aruszallitdst a
Duna—tenger és a szovjet belvizek viszonylataban.

Szeretnénk megemlékezni arrdl az egyittmikd-
désrél is, amely a budapesti témegkdzlekedés fej-
lesztését segitette. 1949-ben szovjet segitséggel in-
dult meg a févarosban a trolibusz-kdzlekedés. (A
habori el6tt csak kisérleti tizem mikédétt Obu-
dan 3 kocsival.) Azo6ta mintegy 400 db szovjet tro-
libusz beszerzésére kerult sor. Hazank az els6 né-
pi demokratikus orszag, ahol a metréépités mar
az 50-es évek elején, szovjet segitséggel megkez-
dédott. A szovjet metrotervez6k és épit6k folya-
matosan atadtdk és atadjak tapasztalataikat a bu-
dapesti metrdvonalak kiépitéséhez, a jarmpark
fejlesztéséhez. A metrévonalakon napjainkban
szovjet gyartmanyu szerelvények bonyolitjak le a
févaros tomegkozlekedésének egyre nagyobb ré-
szét. A szovjet fél a metré épitéséhez anyagokat,
gépeket, technolégiai berendezéseket és egyéb esz-
kozdket szallitott, és szallit a jovében is.

kozlekedéstudomanyi szemle

Igen jelentds egyittm{kodés alakult ki a hir-
kozlés terlletén is. Magyar—szovjet kormanyszin-
ti megallapodas alapjan felépilt Solton a 2 MW-
0s, Uj Kossuth radi6adé alloméas, amely Kozép-
Eurdpa egyik legnagyobb teljesitmény( radidadé
allomasa. A Szovjetuniéban tervezték az adot és
ott allitottdak el6 az alapvet6 berendezéseit is. A
magyar fél tervezte és kivitelezte az ado6allomas
egyéb létesitményeit, valamint a modulaci6 és az
energia hozzavezetését. A hirkdzlési egylttmiko-
dés masik igen jelentds létesitménye az elsé ma-
gyar (rtavkdzlési foldi allomas (Taliandérdgd),
amely -az Int;erszputnyik rendszerhez kapcsolodik.
Ez a foldi allomas lehet6vé teszi, hogy a vilag-
Grben kering6 mesterséges holdak segitségével a
legjobb kép- és hangmin@séget biztositsuk.

Szovjet kdzremi(ikddéssel oldjuk meg a Pet6fi
kozéphullam radidallomas rekonstrukciéjat is.
Ehhez a szovjet fél fogja szallitani — tdbbek ko-
z0tt — a szlkséges adoberendezést és a tdpvona-
lat. A magyar fél tervezi és épii meg az adokat
befogadd épilileteket és az energiaellatast.

Az orenburgi ,Szojuz” gaz-tdvvezeték létesité-
sénél a magyar és a szovjet posta szakemberei
eredményesen egylttm(kodtek a tavkozIl6 haldzat
kivitelezésében.

Szovjet csomagfeldolgoz6 és komplex anyag-
mozgaté berendezést adaptdlunk egyes postahiva-
talokban. Ezzel a rendszerrel kivanjuk megoldani
a Magyar Posta tobb gdchivatalaban a csomag-
feldolgozas gépesitését.

Nehéz leime felsorolni mindazon gépi eszkdzoket
és berendezéseket, amelyek a szovjet technikat
képviselik a magyar kozlekedéshen és hirkozlés-
ben. Az alkalmazott szovjet berendezések, gépek
vasarlasa, beszerzése, adaptalasa szamos targyalas,
konzultaci6o eredményeként valésult 'meg. A szov-
jet szakemberek maguk is részt vettek a létesit-
mények épitésében, Gizembe helyezésében, és a to-
vabbiakban is él6, konstruktiv kapcsolatot tarta-
nak a két orszag szakemberei.

A magyar és szovjet kozlekedési és hirkozlési
kutato-, tervezd intézetek kozott kozvetlentl mi-
szaki-tudomanyos egyuttmikodést hoztunk Ilétre.
A miszaki tervezésben egylttm(kdédés alakult ki
az UVATERYV és szovjet tervezd szervek kozott,
példaul metrd, repil6tér, mas mérndki létesitmé-
nyek, kozuati jarmitelepek tervezésére. Kozds ku-
tatdsok folytak és folynak a hazai és szovjet ku-
tatointézetek kozott.

Tobb témaban tartanak rendszeresen konzulta-
ci6t magyar és szovjet szakemberek. A magyar fél
konzultaciét folytatott az Interszputnyik foldi al-
lomas miiszaki paraméterei mérési mddszerei, a
feligyelet nélkili radié és tévéallomasok lzemvi-
tele, az informacidatvitel digitalis rendszerének
kérdéseiben, a nemzetkdzi postai és tavkdzlési ada-
tok automatizalt feldolgozasi rendszerének kialaki-
tdsa érdekében. A szovjet fél konzultaciét folyta-
tott a 'belfoldi és nemzetk6zi elszamolasok, vala-
mint a varosi tdvbeszéléhalozat el6fizetéi berende-
zéseinek centralizalt ellenérzése, Gj taviré és adat-
atviteli rendszerek lzembe helyezése kérdésében.

A szovjet fél magyar szakembereket fogadott
tobb aktualis fejlesztési téma tanulmanyozasara.
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(Példaul vasuti objektumok tipizalasa, hévédelem
javitasa, vontatéjarmiivek lzemszervezése.) A ma-
gyar fél szovjet szakembereket fogadott miszaki-
tudomanyos eredmények és lzemi tapasztalatok
megismertetése oéljaibél. (Pl. magas mangantartal-
mu acélbdl készilt vasuti keresztez6dések 6tvozé-
si technologiadjanak és az ilyen kitér6kkel szer-
zett lzemi tapasztalatoknak tanulmanyozéasara.)

Szamunkra igen hasznosak a kozlekedési és hir-
kozlési targyd miszaki, kozgazdasagi, forgalmi,
lizemeltetési és mas szakkdnyvek, szaklapok, ame-
lyek a szovjet mszaki-tudoméanyos eredmények
megismerését teszik lehetévé.

Az egylttm(kddés harminc éve alatt a magyar
népgazdasag egésze tekintetében a szovjet fél 3190
db dokumentumot adott at, mig a magyar fél
ugyanezen id6szakban 1909 db dokumentummal
jarult hozza a szovjet népgazdasag fejl6déséhez.
Ezen id6 alatt 12 060 magyar szakember vett részt
tanulmanydton a Szovjetunioban és 3840 szovjet
szakember jart hazankban hasonl6 célbdl. A szov-
jet kozlekedés bocsatott rendelkezésiinkre pl. m(-
szaki normativakat, mszaki el6irdsokat, tudoma-
nyos kutatdsi ereénényeket, kisérleti tapasztala-
tokat. A magyar kozlekedés a kutatasi eredmé-
nyeire vonatkozé dokumentumokat juttatott el a
szovjet kozlekedés illetékes szakintézményeinek;
pl. .avasuti palya és jarm(vek futdmdiveinek szer-
kezeti és fenntartdsi normativait illetéen.

A Szovjetunié 1950-ben fogadta a magyar f&is-
kolasok elsé csoportjatés ma mar évente 250 fiatal
kezdi meg tanulméanyait a szovjet egyetemeken és
fgiskolakon. A KPM igénye alapjan jelenleg mint-
egy 150 magyar fiatal tanul allami  @sztondijjal,
akik zommel a légi kozlekedés szakemberei lesznek.

Az elmult 30 év alatt a Szovjetunié egyetemein,
féiskolain 4100 magyar hallgaté nyert képesitést és
tébb mint 600-an kaptak tudomanyos fokozatot.
Ebbél a KPM felliigyelete ald tartoz6 szerveknél,
vallalatoknal kb. 5—600 f6 dolgozik, kozulik a
legtobben a MAV-nal. A Szovjetuniéban végzett
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szakemberek a szovjet fels6oktatadsi intézmények-
ben szerzett ismerteiket ma mar népgazdasagunk
valamennyi teriletén nagy sikerrel és eredménye-
sen hasznositjak.

A 30 éves évfordulé mellett, gy érzem, mél-
tdn érdemel emlitést a most 10 éves fennalldsat
tinnepl6é magyar—szovjet Vasati Egyittm({ikodési
Alland6 Munkacsoport. E bizottsig munkéjaban
olyan sokrét(i kérdések vizsgalata és megoldasa
szerepel, mint a korszer(i arufuvarozasi maddok
mind szélesebb kor( elterjesztése, a hatarforgalom
egyenletességének biztositdsa, a magyar—szovjet
hatarallomasok technikai szintjének és technold-
gidajanak éallandé korszer(isitése. A Munkacsoport
elmalt 10 évben végzett munkdaja is hozzajarult a
magyar—szovjet export-import forgalom lebonyo-
litaisanak zavartalansdgahoz, gyorsitasahoz, amely-
hez mindkét orszag népgazdasaganak alapvetd ér-
dekei f(iz6dnek. A Munkacsoport feladatat képezi,
hogy foglalkozzék a jové feladataival, hogy a nép-
gazdasagi szinten dinamikusan ndvekvé miszaki-
gazdasagi egylttmikodének a kozlekedés és hir-
kdzelés agazat is maradéktalanul meg tudjon fe-
lelni.

A magyar—szovjet miiszaki-tudomanyos egyltt-
m(kodés harminc éves jubileuma alkalmabol
6szinte elismerés illeti a szovjet és magyar kozle-
kedés és hirkozlés dolgozdit, vezetdit, kivalé szak-
értdit, tudosait, akik lelkes, odaadé munkajukkal
kozremiikodtek a két orszag népgazdasaga, kozle-
kedése és hirkdzlése fejlesztésében, és hozzajarul-
tak a két barati nép miszaki kultdrdjanak eme-
léséhez.

A felszabadulas 6ta eltelt mintegy harmincnégy
év meggy6z6en tanlsitja, hogy a Szovjetunidval
valé szdvetség internacionalista politikdja hien Kki-
fejezi nemzeti érdekeinket. A gazdasagi, kulturalis,
tarsadalmi kapcsolatok, miiszaki-tudomanyos és
egyéb egylttm(kddés egyarant javara valik mind-
két orszagnak és ezen keresztiil a szocialista orsza-
gok egész kozdsségének.
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A magyar—szovjet postai és tdvkozlési egylttm(kodés
eredményei

HORN

A magyar—szovjet postai és tavkozlési egyutt-
mikoddés a posta jellegébdl fakadéan a felszaba-
dulds utan azonnal létrejott. Az egylttmikdodés
mind szélesebb korld kibontakoztatasat és fejlesz-
tését az 1949 jaliusdban a két orszag kdzdtt meg-
kotott kormanyszint(, miiszaki-tudomanyos
egylttm(kodésrél sz6lé6 megdallapodas tette lehe-
tévé. A kovetkez6kben ennek a megallapodasnak
a 30. évforduldjara emlékezem, értékelve a postai
és tavkozlési terlileten folytatott egyuttmkddést
szakdgazatonként, dsszefoglaléan szélva az els§ 25
év legfontosabb mozzanatair6l, majd kiemelve az
utols6 5 év eredményeit.

POSTASZOLGALAT

A két orszdg kozott allandéan novekvd posta-
forgalom lebonyolitdsa sziikségessé tette a posta-
szallitas gyorsitdsat és egyszeriisitését, ezért 1966
majusatél kozvetlen mozgdépostakocsi-jaratok koz-
lekednek a févarosok kozott. A levélforgalomban
Magyarorszag 1964-t6l, a Szovjetuni6 pedig 1976-
tol bevezette és alkalmazza a kedvezményes, bel-
foldi dijazast.

Egymas eredményinek és lehetéségeinek megis-
merése adott alapot annak a kétoldali egyittmi-
kédési megdallapodasnak a megkotésére, amelynek
tdrgya a postai onkiszolgalé rendszerhez sziksé-
ges kilonbdz6 gépi eszkdzok kialakitasa. Az
egylttmikodés f6 célkitlizése olyan egységes ti-
pusok kifejlesztése, amelyek mindkét orszagban
hasznalhatok, s amelyek optimalisan gazdasagos
gyartas mellett a tobbi szocialista orszag posta-
igazgatasanak is ajanlhatok.

Kdzvetlen egyittm(ikddés keretében a postai ér-
tékcikkarusitdé automatdk egységesitése érdekében
eredményes kozds kutatdsokat folytattunk 1969—
1973 kozott. Ennek soran atadtuk a Szovjetunio-
nak a magyar posta altal kifejlesztett levelez6lap-

A postaforgalmi teriletet illetéen az utébbi
években jelentésen fellendilt a magyar—szovjet
egylttm(kddés. A legtjabb eredmények a kovet-
kez6k.

A Szovjetunié postaja tobbféle positakezelési,
feldolgozd, valamint anyagmozgat6 gépet és beren-
dezést gyart. Ezek kozil az onkiszolgalé rendszer
kisérleti bevezetéséhez szikséges ajanlott felvevd
és pénzvaltdé automatdkat vasaroltuk meg. Ezen-
kivil a Magyar Posta megrendelésére a Szovjet-
unié Postaligyi Minisztériumanak tervezd és gép-
gyarté szervei

— megtervezték, legyartottak, felszerelték és 1978.
decemberben véglegesen (lzembe helyezték a
Budapest 78. sz. postahivatal szallitészalagos
csomagszétosztd berendezését;

— elkészitették és 1978-ban leszallitottdk Székes-
fehérvar, B.aiatonszentgydrgy és Celldomadlk

DEzSO

géchivatalok technolégiai és gépesitési kiviteli
el6terveit;

— 1979 végére szallitjak Kecskemét goéchivatal
technoldgiai és gépesitési kiviteli el6tervét.

Folyé év marciusaban Moszkvaban targyalaso-
kat folytattunk a Szovjetunié Postaligyi Miniszté-
riumaban arrél, hogy a fentieken kivil még 11
gépesitett feldolgoz6 goéchivatalunk tervezését7 a
sziikséges gépgyartast és szerelést vallaljak. Kér-
tik még azt is, hogy a Budapesti Postai Feldol-
gozé Goclizem tervezése és a sziikséges berende-
zések szallitdsa szintén szovjet segitséggel tértén-
jék.

A targyaldsok eredményeként a Szovjetunio
Postaligyi Minisztériuma elvi beleegyezését adta a
11 gépesitett magyar postai objektum tervezési és
berendezésszallitasi munkalatainak elvégzéséhez.
Ennek soran azt a lehet6séget is figyelembe vet-
ték, hogy bizonyos tipusi berendezéseket esetleg
a magyar ipar gyartana szovjet miszaki dokumen-
tacio alapjan, ezenkivil mas KGST-tagorszago'k
berendezéseinek felhasznalasa is lehetséges. Var-
haté, hogy a Budapesti Postai Feldolgozé Gocilizem
tervezéséhez és felszereléséhez is megkapjuk a
szovjet segitséget.

A felszabadulas 6ta gazdagodott az emlékbélye-
gek kore, mert felszabadulasunknak, a békének, a
szocializmus épitésének Unnepi eseményeirdl és
évforduloirdol bélyegek kiadasaval emlékezik meg
a Magyar Posta. ,

Ugyancsak nagy szerepet jatszanak aszovjet(r-
kutatasi és (irhajézasi eredmények a motivum-bé-
lyegek kiadasanal. A bélyegkereskedelmi kapcso-
latok kiszélesitését mozditja el6 az, hogy a Szov-
jetunioban nyomtak az 1976-ban kiadott ,,Szovjet
Kultdra és Tudomany Haza” elnevezésli magyar
bélyeget, ezenkivil az 1977. évi bélyegnapi soro-
zatot és blokkot. Ezen munkak fejében ugyanis a
népes szovjet bélyeggyijték tabora altal nagyon
keresett és igen kedvelt magyar bélyegek export-
jat lehet bdviteni.

VEZETEKES TAVKOZLES

A Szovjetunio az els6 volt azok kozott az orsza-
gok kozott, amelyekkel az egyre névekv6 taviré-
és telexforgalmat automatizaltuk. Bevezetésre ke-
rilt Moszkvaval az el6fizet§i tavhivas is, mégpedig
bejové irdanyban 1974. december 30-an, és kime-
né iranyban 1975. Aaprilis 2-an.

A nemzetkdzi tdvbeszél6-forgalom lebonyolita-
sanak modernizalasahoz jelentds lépés volt a Ivovi
INTELSAT foldi allomas igénybevételének lehe-
t6sége, amelyet a szovjet fél kinalt fel. Ezeket a
foldi allomason keresztil hozzank eljuto, illetve a
jovében bekapcsolni tervezett tdvbeszéld aramko-
roket az 1. tablazat foglalja magéaban.
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1. 4bra. A csomagszétoszté berendezés vezérlterme a vezérl6pulttal

Az adatatvitel teriiletén lebonyolitott rendszeres,
kdlcsonods informéci6- és dokumentacidécsere a té-
ma 6sszehangolt mivelésére ad lehetéséget.

1. tablazat

Az aramkorok szama

Irdny Meg- tervezett

levo 1979 1980 1981 1982
Budapest—New York 2 3 3 4
Budapest—Montreal 2 2 4 4
0sszesen: 4 5

A tranzasztortedhnika bevezetésének kezdetén
jelent6s segitséget kaptunk a Szovjetuniotél be-
szerzett tranzisztorok révén. Ezekkel dolgozta ki a
Posta a szamottevé valtozast jelent6 hang- és vi-
véfrekvencias er@sit6ket, még az 1950-es években.

2. 4bra. Teljes Uzemben a széllitészaiagok

A Szovjetuniétdl ma is rendszeresen vasarolunk
félvezet6ket és modem integralt aramkoroket,
amelyek nélkilozhetetlenek a korszerl tavkdzlés
kiépitésénél.

A tudomanyos kutatasi és fejlesztési egytttmii-
kodés a vezetékes tavkozlés teriiletén a mianyag-
szigetelésl és kopenyl kabelek Szovjetuniéban ki-
fejlesztett szerelési technoldgidjanak tanulméanyo-
zasaval indult meg. A kapott dokumentaciok igen
hasznos segitséget nyUjtottak az Uj szerelési maéd-
szerek bevezetéséhez. A koaxialis kabelgyartas
iranyvonalanak meghatarozasaban és az ezeken
alkalmazandd rendszerek kivalasztdsdban a szov-
jet igazgatassal folytatott konzultadcid, majd az ufai
kisérleti szakasz megtekintése szamos, értékes in-
forméaciot adott. A két orszag kozott létrejott meg-
allapodas értelmében 300-csatomas kiskoaxidlis
kabelt fektettiink le Kisvarda—Huszt viszonylat-
ban, és 1973 februéarjdban adtuk at a forgalom-
nak. A rendszert a VI. dtéves terv sordn 960-csa-
tornasra, bdovitjiuk.

A kodlcsdnds egylttmikddés igen eredményes a
vezetékes tavkozlési rendszerek kilsé behatdsok-
tél valé védelmi mddszereinek a tanulmanyozasa-
ban. Ez els6sorban az er6saramu vezetékek tavol-
bahatasara, a villamvédelemre és a korréziés je-
lenségekre vonatkozik.

A halbézatépitési és kivitelezési modszerek ta-
nulményozasa terén ugyancsak eredményes
egylttmikodés folyik a Szovjet lgazgatassal. Igy
a kabelfektetés gépesitéséhez a szovjet ipar sza-
mos kis és kdzepes kapacitasti gépegységet szalli-
tott a Magyar Posta részére. Ugyanakkor a szov-
jet fél hasznositasra atvette a nalunk alkalmazott
légvezetékes vonalak épitéséhez kifejlesztett be-
tongydmok alkalmazdsdnak mddszerét.

Kulon emlitést érdemel az orenburgi gaz-tavve-
zeték épitése, ahol mind a postai, mind a tavkoz-
lési szolgaltatas ellatdsat a Magyar Posta vallalta.
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A gazvezeték épitésével kapcsolatban tavkabel épi-
tésére is sor kerult. A munkéaban a szervezési
id6szaktol kezdve részt vett a Magyar Posta szak-
embergardaja. A szervezéstl a befejezésig eltelt
id6 alatt tobb mint 200 postds dolgozé tevékeny-
kedett hosszabb-révidebb ideig, és a tartésan kint
dolgozdk részére biztositotta a hirkdzlési ellatast és
a létesitmények tavkdzlésének kiépitését.

Mar 1975-ben sorozatos targyalasokon és hely-
szini szemléken kerilték rogzitésre az illetékes
szovjet postai szervekkel a hirkdzlés, a taviro- és
tavbeszél6-forgalom, valamint a postaszolgalat
egyes kérdései. Ezeknek megfelel6en 1975 Gszén a
Posta Ko6zponti Taviro Hivatal m(iszaki csoportja
tizemibe helyezte a kdzvetlen, moszkvai hivésza-
mua, nemzetkdzi hivasra jogos telexallomast,
amelynek Uzeme biztositotta a kikuldott és az itt-
honi szervek legszorosabb kapcsolatat. Ezzel egy-
id6ben helyezték lGzembe azokat a telexgépeket,
amelyek az lvano-Frankovszki Epitési Féigazgato-
sagot és a kompresszorallomasokat, valamint az
irodakat kapcsoltak 6ssze egymaéssal.

Megindultak atervezési munkak és megkezdddott a
halozatépitések el6készitése is. Ez szokatlan, de na-
gyon érdekes tervezdi feladatot adott a Budapesti
Tavbeszél6 lIgazgatésag Terlleti Tervez6 Irodéaja-
nak és a Postai Tervez6 Intézetnek. Az emlitett
id6szak a tervezésben az Un. organizaciés halozat-
tervezés volt, és e viszonylag kisméretl tervek el-
készitése késébb jé iskolaul szolgalt a végs6é ha-
l6zatépitésekhez.

Az organizacios halézatot a Budapesti Tavbeszé-
16 lgazgatésag miiszaki csoportja 1976-ban épitette
meg, felszerelve a mar elkészilt lakdtelepek ve-
zetékes radio- és telefonhaldzatat is. Ok helyezték
lizembe Bogorodcsanyban a tavbeszél§ alkdzpon-
tot, valamint a kompresszorallomasok ipari bazi-
sainak haldzatat.

A kovetkezd évek — 1977-t6l 1979-ig — postai
szempontbol a végleges tavkozlési haldzati részek
tervezésének és kivitelezésiének jegyében teltek el.
Az elvégzett munka mindségileg kivalé volt, és
minden esetben hatarid6re készilt el. A magyar—
szovjet postai és tavkozlési egylttm(kodés kere-
tében itt tanuUsitott példamutatdé helytallas kilo-
nosen fontos volt azért, mert nemzetkdzi jelent6-
ségl, hatalmas létesitmény részét képezte, amely
a szocialista orszagok olyan méretli 6sszefogasaval
készilt, amire eddig még nem volt példa.

VEZETEK NELKULI TAVKOZLES

A 30 éves magyar—szovjet miszaki-tudoma-
nyos egyuttm(koddés legfontosabb eredményeit a
Magyar Posta vezeték nélkili szolgalataiban két
f6 csoportba sorolhatjuk. Az egyik csoportba azok
az eredmények tartoznak, amelyeket a kétoldala
egylttmikodés sordn a vezeték nélkili tavkozlés
Uj szolgalatainak bevezetése teriiletén értink el,
a masik csoport a mar meglevd szolgalatok kor-
szer(isitése soran elért eredményeket tartalmazza.

Az az el6ny, amellyel a Szovjetunié ipara és
azon belil a hiradastechnikai ipar szamos terile-
ten a mi ipari szinvonalunkhoz képest rendelke-
zett, illetve rendelkezik, tébbszor is lehet6séget te-
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remtett arra, hogy a Szovjetunio segitséget nyUjt-
son hazanknak, szdmunkra teljesen (j postai szol-
galtatdsok bevezetéséhez.

Az utdbbi években az egyuttm(kdédés egyik leg-
latvanyosabb eredménye is Uj technikdhoz, Gj szolga-
lathoz : az (rtavkozlési szolgalat magyarorszagi be-
vezetéséhez kapcsoldédik. A Szovjetunié mar a hat-
vanas évek masodik felében javasolta a szocialista
orszagoknak az 0j, igen nagy lehetéségeket maga-
ban rejté technika alkalmazasat, a kdlcsénds hir-
kozlési igények jobb kielégitése érdekében nemzet-
kozi Grtdvkozlési rendszer létrehozasat. A szocialista
orszagok Urtavkoézlési Munkacsoportjanak el6készité
munkdaja eredményeként 1971 novemberében ki-
lenc szocialista orszag — kozottik hazank — meg-
allapodast kotott az Interszputnyik Nemzetkdzi
Urtavkozlési Szervezet és Rendszer megalkotasa-
rél. A rendszer Uzemeltetéséhez sziikséges mester-
séges holdakat a Szovjetunié biztositotta, illetve
biztositja ma is, a tagorszagokat 6sszekdtd foldi al-
lomasokat az onszagok épitik.

A magyar foldi allomas létesitésérél a kormany
1973 majusaban hozott hatarozatot, amelynek
alapjan 1973. decemberben magyar—szovjet kor-
manykozi egyezmény megkotésére kerilt sor. Az
egyezmény keretében nyujtott szovjet segitség
igen sokoldalt és eredményes volt. A zavarvédel-
mi szempontbdl legkedvez6bb telephelyek kivalasz-
tdsat a Posta Kisérleti Intézet végezte, de a vég-
leges telephely kijelolése szovjet szakérték koz-
rem(kddésével, specialis szovjet m(iszerek segit-
ségével tortént. Jelent6s részt vallalt a szovjet fél
az 4llomés tervezésében is. A hiradastechnikai be-
rendezéseket befogadé és az antennat tartdé md-
szaki épiletet a Szovjetunidé Postaligyi Minisztériu-
manak tervezd intézete (GSZPI) tervezte, egyitt-
mikddve az allomas generaltervezdjével, a Postai
Tervezd Intézettel.

A teljes hiradastechnikai berendezéskomplexu-
mot a Szovjetunid szallitotta, szovjet szakemberek
irdnyitottak a szerelést és végezték a beszabalyo-
zast. A tervezésben és kivitelezésben elért példas
magyar—szovjet egyittm(ikodés eredményeképpen
1977 végére elkészilt a foldi alloméas, amely allan-
dé tavbeszéld OsszekoOttetést tart fenn a kubai, a
szovjet és a bolgar foldi allomassal, és a televizio
képerny6jén gyakran talalkozunk az allomas altal
vett misorokkal. Erdemes kiilén megemliteni pl.
az 1978. évi kubai VIT misorkdzvetitéseit, a jovo-
ben pedig a moszkvai olimpia kdzvetitéseiben va-
16 részvételt.

A szovjet—magyar egylttm(ikodés jelentés és
mindannyiunk altal tapasztalhaté eredményt ho-
zott egy klasszikus vezeték nélkili szolgalat, a ko-
zéphulldm U radiom(isorszoras megGjulasa terile-
tén is. A legutobbi évtizedekben a kézéphullamu
savban teljesitmény-verseny alakult ki, az igazga-
tasok egyre-masra helyezték Gzembe a mind na-
gyobb teljesitményl adéallomasokat, ideig-6raig
javitva igy sajat misorellatasukat, de ezzel egydtt
novelve az idegen adok zavarait. A folyamatosan
romlo helyzetet a Kossuth ad6 mdsorellatasan
mindannyian lemérhettik. A felszabadulds utéan
Gjjaépitett lakihegyi ado6allomas 135 kW-os telje-
sitményével még az orszag 89%-at latta el, hasz
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3. 4bra. A taliandorogdi Interszputnyik Grtdvkozlési foleli 4llomas

év mullva mar csak 64%-4at. Az 1968-ban Uzembe
helyezett 300 kW-os ad6val kezdetben 77%-0s, ot
év mulva mar csak 50%-os ellatottsagot lehetett
elérni.

A Kossuth-m(isorellatds lényeges javitadsara a
Magyar Posta altal kidolgozott terv alapjan a Gaz-
dasagi Bizottsdg 1973-ban hatdrozatot hozott egy
2000 kW-os adoallomas létesitésérdl. Ilyen ado
fejlesztésére és gyartasara a magyar ipar nem volt
felkészilve, ezért az adot kulfoldrél kellett besze-
rezni. A szallitasi ajanlatok kozil a legkedvez6bb-
nek a szovjet ajanlat mutatkozott, igy az 1973.
aprilisban megkotott kormanykdzi egyezmény
alapjan magyar—szovjet egyuttmikdédésben kez-
dédott az Uj adoallomas létesitésének el6készitése.

Mindeddig 2x1000 kW -os adéberendezést a szov-
jet ipar sem gyartott, ezért maganak az addénak a
fejlesztése és az allomasnak a tervezése parhuza-
mosan indult. A GSZPIl és a POTI kozotti ter-
vezési munkamegosztas alapjan az adéépilet Kki-
viteli terveit a szovjet fél, a tobbi létesitmény ter-

4. 4dbra.. A tolti 2000 kW -os radidéallomaés

veit a generaltervezd POTI készitette. Az 1976 vé-
gére eldiranyzott (zemibe helyezési hataridé igen
rovid volt, ezért a szovjet fél a terveket a magyar
épitdipari anyagok és szabvanyok alapjan készi-
tette, a kivitelez6 pedig a terveket a szokasos
adaptacio nélkul, csupan a magyar feliratokkal va-
16 kiegészitéssel elfogadta. Ez a szoros és rugal-
mas egyuttmikodés jelent6s mértékben lerdvidi-
tette a tervezési id6szakot. Hasonlé modszert al-
kalmaztak a 300 m-es acélszerkezeti torony tech-
nolégiai szerelési tervének elkészitésénél. A torony
szerelése azonban igy sem sikerllt a tervezett mo-
don (magyar szerelés szovjet vezetéssel), igy vé-
gl a szovjet fél vallalta és hatarid6é eldtt elvé-
gezte a teljes toronyszerelést.

A Szovjetunié kifejlesztette és legyartotta az
adoberendezést, a feszitett program miatt kiprd-
balasra és vizsgalatara azonban csak a telepités
utan, a helyszinen volt lehet6ség. Miutan a magyar
technologiai szerel6 vallalatok szovjet vezetéssel
telepitették az adodberendezést, a szovjet szakem-
berek ,felélesztették” az egyes egységeket, majd
az egész komplexumot. Az els6 fesziltségre kap-
csolas 1976. oktédber 2-an, az els6 2 MW -tal tor-
tént sikeres kisérleti sugarzas november 5-én volt.
December 2-t61 az éjszakai misorsziinet idején
rendszeres probasugarzasok voltak, majd 1977.
januar 10-t6l egy honapos probalizemelés volt, és
ekkor az adé6 mar a Kossuth-m(sort sugarozta.

Az (j addé belépésével lényegesen javult az or-
szag Kofisutih-mGsorral valé ellatdsa: ma a kozép-
hullama ellatottsag nappal 100%-0s, éjszaka
95%-o0s.

A szovjet—magyar egyilttm(ikddés kedvezd ta-
pasztalatai alapoztdk meg a tovabbi terveinket,
amelyek az egységes kdézéphullamd nagyadé-halo-
zat megvalésitasara irdnyulnak. E program kereté-
ben keriil megvalositasra a Pet6fi kdzéphullama
nagyado6-halézat rekonstrukcidja, amely Lakihegy,
Szolnok és Marcali adéalloméasat foglalja magaba.
Az el6zetes targyaldsok alapjan a Szovjetunié ipa-
ra vallalja a szliikséges addberendezések, valamint
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antennak tervezését, gyartasat és szallitasat, és
kész a miiszaki egylttm(kddésre az adoallomasok
létesitési .munké&lataiban.

Mindezen példak bizonyitjak a szovjet—magyar,
szocialista jellegl egylttm(ikddés sikerét és egyben
tovabbi lehet6ségeit is.

EGYUTTMUKODES A KUTATAS ES
FEJLESZTES TEREN

A mar 30 éve folyd jol szervezett, korszerl fej-
I6dést biztositd kutatasi és fejlesztési munka hi-
telesen igazolja, hogy a felszabadulasbél fakado
tarsadalmi atalakulds soran elmélyilt barati vi-
szony mellett, a kdlcsonds, kdzvetlen segitség- és
tapasztalat-nyudjtassal miként lehet a meger6ltetd
fizikai munkat megfeleld gépesitéssel csdkkenteni,
a termeld és az Gzemeltetd tevékenységet hatéko-
nyabba, gazdasdgosabba tenni, és egy megvaltozott
gazdasagi és tarsadalmi szerkezet hirkdzlési igé-
nyeit a legjobban kielégiteni.

A kutatdsi és fejlesztési szakteriileten mindkét
fél egyértelmien arra térekedett, hogy ez a mun-
ka egymas kozott 6sszehangoltan folyjék, és ezal-
tal az egységes allaspont kialakitasat, tovabba a
vilagszervezetekben a szocialista orszagok érdekei-
nek kozds védelmét egységesen biztositani lehes-
sen. E torekvés helyességét igazolja a legutobbi ot
év alatt kifejtett egyuttmikodési tevékenység is,
amelynek elfiranyzatait és a megvaldsitas érté-
kelését a két fél minisztériuma altal kétévenként
tartott kozds tervegyeztetd és értékeld tanacsko-
zasokon hozott megallapodasok hataroztak meg.

A miszaki-tudomanyos egyuttmikddésben, vala-
mint a dokumentaciés anyagok atadasaban jelen-
t6s mértékben a Posta Kisérleti Intézet (PKI), a
Posta Szamitdstechnikai és Szervezési Intézet
(PSZSZI1) és tobb szakagazati szerv mikodott koz-
re.

A miszaki-tudomanyos egylttm(ikddésben vald
részvétel a két fél minisztériuma altal az éves ter-
vekben elfiranyzott

—e kozos kidolgozasi munkak,
— szakemberek konzultaciés terve,
— miiszaki dokumentacié-csere
bontas szerinti téma-meghatarozasokkal tortént.

Az utobbi 6t év soran a miszaki-tudomanyos
egylttm(kodés keretében kidolgozott, legjelentd-
sebb téméak a kovetkez6k voltak:

— a munkaerd-nyilvantartas és kaderkivalasztas
automatizalt rendszere elektronikus szamitogép
felhasznalasaval;

— a hirkozlési eszkdozok fejlesztésének népgazda-
sagi hatékonysaga,;

— az informaéaciodatvitel digitalis rendszere;

— szamitégépes haldzattervezés.

A széles kor( egyuttm(ikddés soran folytatott
magas szintli kutat6 munka — amint azt a kira-
gadott néhany példa is mutatja — a legfontosabb
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teriletekre iranyul és jol szolgalja azt a célt,
hogy a tudomany minél elébb valjék a termelés
hatékony eszkdzévé.

NEMZETKOZI SZERVEZETEK

A nemzetkdzi vilagszervezetekben (UPU = Egye-
temes Postaegyesilet, UIT = Nemzetkdzi Tavkdz-
lési Egyesiilet) a magyar és szovjet kiuldottségek
munkajat a zavartalan, jo egylttm(ikodés jellemzi.

Az OSZSZ (a Szocialista Orszagok Postai és
Tavkozlési Egylttm(kodési Szervezete) keretében
a szervezet 1957-ben tértént megalakulasa ota ko-
z6s érdek( kutatasi, fejlesztési témak kidolgozasa-
ban, berendezések miszaki kévetelményeinek &sz-
szeallitdsdban a Postaf6osztaly iranyitdsa mellett
a Posta Kisérleti Intézet eredményesen miikddik
egyltt a Szovjet Postaigazgatast képvisel6 tarsin-
tézetekkel. A Magyar Posta eddig tdbb mint 40
befejezett téma kidolgozdsaban vett részt, ame-
lyeknek fele a vezetékes tavkdzlés, masik fele pe-
dig a radio és televizio, valamint a postaforgalom
és hirlapterjesztés aktualis problémainak megolda-
sara iranyult. Ezen munkakkal kapcsolatban hét
izben kerilt sor Budapesten szakért6i értekezlet
megrendezésére, a szovjet félnél pedig tizenkét
esetben vettek részt a Posta szakértdi tdbboldalu
értekezleten.

A Kolcsdnds Gazdasagi Segitség Tanacsa 1971
juliusaban, XXV. (lésszakan elfogadta a KGST-
tagorszagok egyuttmikddésének tovabbi elmélyité-
sére és tokéletesitésére, a szocialista orszagok ko-
zOtti gazdasagi integraciéo fejlesztésére irdanyuld
Komplex Programot. Figyelembe véve a Komplex
Programban eldirt hirkdzlési feladatok rendkivili
jelent6ségét és horderejét, a KGST az emlitett
Glésszakon uUgy hatdrozott, hogy Ilétrehozza a
KGST Posta és Tavkoézlés Allandé Bizottsagat
(POTAB). Magyarorszag mint a KGST tagja, te-
vékeny részt vallal a Bizottsag munkajaban,
amelynek kiemelked6 fontossagu feladata a KGST-
tagorszagok valamennyi informéaciofajta atvitelére
alkalmas, kompfex kompatibilis automatikus hir-
kozl6 rendszerének (KHR) kidolgozasa. E rendszer
kiépitése fokozatosan torténik és 1990-ig fejezddik
be.

A szocialista orszagok postaigazgatasai szerve-
zett egylttm(ikodésiket 1967-ben a miholdas
tavkozlés kérdéseire is kiterjesztették. Az INTER-
KOZMOSZ program keretében megval6suld (r-
tavk6zlési tudomanyos kutatasokat az Urtavkozlé-
si Allandé Munkacsoport koordinéalja. A gyakorlati
alkalmazas el6mozditdsara alakult 1971-ben az
INTERSZPUTNYIK Nemzetkdzi Urtavkozlési
rendszer és szervezet, amelynek székhelye Moszk-
vaban van. A szervezeten belil a szoros, gylimdl-
cs0z6 magyar—szovjet egyittmikodés legteljesebb
kifejez6je a mar emlitett Grtavkdzlési foldi allo-
mas, valamint a 2 MW-os Kossuth ado létesitésére
kotott szerz6dés, amelynek eredményeként ma mar
mindkét létesitmény lGzemben van és jél szolgal-
ja népiunk kulturalis felemelkedését.
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A magyar-szovjet miszaki-tudomanyos egyluttmdikodés
a vasut teruletén

szUCS ZOLTAN

A masodik vilaghaborl utols6 szakaszaban a
visszavonuld fasiszta hadsereg céltudatos pusztita-
sai rendkivil sulyos karokat okoztak, megbénitot-
tak az orszag kozlekedését.

A Magyarorszagot ért Osszes haboris veszteség
kétharmadat a vasut szenvedte el. A vaganyha-
l6zat 35%-a megsemmisilt, és felrobbantottak a
hidallomany 85%-at, beleértve valamennyi Duna-
és Tisza-hidat. A mozdony- és kocsipark egy ré-
szét nyugatra hurcoltak, mas részik megsérilt,
vagy teljesen elpusztult. A felszabaduldskor csak
a mozdonypark 22%-a, a személykocsik 17%-a, a
teherkocsik 15%-a volt hasznalhaté allapotban.

A szovjet hadsereg miszaki alakulatai, egyiftt-
mikddve a magyar vasutasokkal, még a hadmi-
veletek alatt hozzakezdtek a szétrombolt vasdti
halézat Gzemképes allapotba helyezéséhez. Gya-
korlatilag ekkor kezddddtt a magyar és a szovjet
vasutak egyre bévilé, magas szinti és sokréti
tzemi, miszaki és tudomanyos egylttm(kodése,
amely immaéar harminc esztendés multra tekinthet
vissza.

A vaslti kozlekedés helyreallitdsa soran szinte
jelképes jelent6sége volt a Zahony és Csop ko-
z0Otti Tisza-hid megépitésének; ez tette lehetévé,
hogy az addig szinte ismeretlen Zahony allomason
at eljussanak hazankba azok a szallitmanyok, ame-
lyek nélkilozhetetlenek voltak az élet megindita-
sahoz, az orszag gazdasaganak Ujjaépitéséhez. A
két orszag vasUtjai kozott a mar 1947-ben megko-
tott ,Magyar—Szovjet vasuti hatarforgalmi egyez-
mény” kereteiben kialakult tervszeri egyuttm(-
kddés alapozta meg a magyar és a szovjet vas-
utak — az id6k folyaman széles kor(ivé valt —
miszaki-tudomanyos kapcsolatat.

Az ideiglenes helyreallitast és a haborda el6tti
az elsé (haroméves) tervidészakban megkezdddott
a vasut atfogoé fejlesztése, a népgazdasagi tervben
meghatdrozott célkitlizések és lehetdéségek szerint.
A vasUt szallitasi feladatai — a népgazdasag erd-
teljes fejl6dése kovetkeztében — gyors (temben
névekedtek: napjainkban a MAV méar kézel 4,5-
szer annyi utast és hatszor annyi arut szallit,
mint 1937-ben, ami az utaskilométer teljesitmény
hatszoros, az arutonnakilométer teljesitmény tobb,
mint nyolcszoros ndvekedését jelenti. Az aruszalli-
tasi teljesitményeknek tobb mint fele a nemzetkdzi
forgalombdl adodik. Szallitasi feladataink folya-
matos novekedése és a forgalom struktiradja egy-
arant jol szemlélteti vasatihalézatunk, vasuti koz-
lekedésiink népgazdasagi és nemzetk0zi szerepét,
jelentéségét.

Nemzetk6zi forgalmunk tdlnyomé része a szo-
cialista orszadgokkal folytatott gazdasagi egyutt-
mikodéssel kapcsolatos. Legjelent§sebb  partne-
rink ma is a Szovjetunid.

Az arutonnaban mért exportforgalom 24%-at,

(2261 millié t), s az importforgalom 45%-at (10 939
milli6 t) a szovjet vasutakkal egylttmikoédve bo-
nyolitottuk le. Hasonldképpen jelentékeny a Szov-
jetunid iranyaba, illetve iranyabdl jelentkez6 tran-
zitforgalom is.

A mind nagyobb teljesitményeket igényl6 szal-
litdsi feladatok végrehajtasat nagyaranyl és sok-
oldald, a vasat valamennyi szakszolgélatara Ki-
terjed6 céltudatos mdiszaki, technologiai fejlesztés
tette lehet6vé. A vas(t rekonstrukcidoja egyarant
érintette a palyaberendezéseket, a vontaté- és von-
tatott jarm(veket, a vas(ti (zem és szervezet
szinte valamennyi teriiletét. E korszer(isitésben je-
lentés szerepe volt a szocialista orszagokkal, és el-
s6sorban a Szovjetunidval folytatott miszaki-gaz-
dasagi egyuttmikodésnek, amely az 1949-bén meg-
alakult KGST keretében bontakozott ki. Az
egyuttmikodésre kezdetben a kétoldald kapcsola-
tok voltak jellemz6k, amelyek fokozatosan tobbol-
dalava fejlédtek. Az 1971-ben elfogadott és a szo-
cialista gazdasagi integracio  fejlesztését célzo
»Komplex Program” tovabb bdvitette az egyutt-
mikddés lehetéségét.

A program kozlekedési fejezete — a kozlekedési
adgazatok harmonikus egyittm(ikddését célzé egy-
séges  kozlekedéspolitikai  kereteken belil —
kiemelten targyalja avasuti kozlekedés tovabbfej-
lesztésének célkitlizéseit, abbdl a sokoldall vizsgala-
tokkal megalapozottmeggondolasbdél kiindulva, hogy
egyrészt a szallitasi szlikségletek névekedése (nem-
zetkdzi kereskedelmi és idegenforgalmi kapcsolatok
allandé boévilése, anagy agglomeraciok témegkdzle-
kedésének megoldasa), masrészt az igen elényds m{-
szaki-gazdasagi jellemzdék (alacsony fajlagos munka-
er6-, energia- és teriiletigény, nagy biztonsag, au-
tomatizalhatésag, idgjarastol valé viszonylagos
fliggetlenség, minimalis kdrnyezetszennyezés stb.)
kovetkeztében a vaslti kozlekedés szerepe és je-
lent6sége mind a belféldi, mind pedig a nem-
zetk6zi forgalomban tovéabbra is alapvetd lesz.

A KGST — a vasuti kozlekedés jelenlegi és jo-
v@beni feladatainak megfelel6en —mlehetéséget te-
remtett a tagallamok kozott mélyrehatd és tartds
mszaki egylttm(kddési kapcsolatok kialakitasa-
ra. A magyar vasut fejlédéstérténete szempontja-
bol ezen belul is kilon fejezetet jelent a szovjet
vasutakkal valé egyittm(ikodés. Egy rovid besza-
molé keretei nem teszik lehet6vé, hogy a magyar
és szovjet vasutak kozotti tzemi-technolégiai, m(-
szaki, gazdasagi vagy tudomanyos egyiuttmikddés
valamennyi eredményét minden teriletre kiterje-
d6 részletességgel ismertessik; igy meg kell elé-
gedniink a koz6s munka legjelent6sebb eredmé-
nyeinek bemutatasaval.

Vasutaink tzemi kapcsolata természetszer(ileg a
Csop—Zahony hatarallomasok korzetében alakult
ki, és a nyomtavolsag-kilénbség miatt mindkét
vasutnal kilonleges feladatokkal jart: a magyar
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oldalon1Zahony  és Eperjeske. a szovjet oldalon
Csop—Batyevo hatarallomasainak térségében spe-
cidlisan felszerelt atrakokorzetet kellett kiépiteni.
Az atrakas nélkili szallitds fejlesztése érdekében
az elmualt évek kolcsdonds tapasztalataira tamasz-
kodva kocsiemel§ sort épitettink és a normal-
nyomtavolsagu kozlekedésre alkalmas  specialis
forgovazakat gyartottunk. Koézdésen fejlesztettik ki
a kozponti Utk6z6- és vonodkészilékkel felszerelt
szerelvények vontatdsara alkalmas kozvetité ko-
csikat, amelyek ma mar szervesen illeszkednek a
vonattovabbitds Uzemi technol6giajaba. A Zahony
—Eperjeske térségében atrakasra keril6 aru-
mennyiség napjainkban méar Eurdpa legjelentésebb
tengeri kikotéinek atrakd forgalmaval mérhet6
Ossze.

A vontatas korszer(isitése soran kiemelkedd je-
lent6sége volt az M 62 sorozatd 1470 kW telje-
sitményld  vonali dizelmozdonyok beszerzésének,

2. 4bra. Az M 62 sorozatd,
470 kW teljesitmény( szovjet
dizelmozdony
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amelyek napjainkban —es varhatéan az elkdvet-
kez6 évtizedekben is — a nem villamositott vo-
nalak mozdonyallomanyanak gerincét képezik. Az
eredetileg széles nyomtavolsagra tervezett, s nor-
mal nyomtavu valtozatban el6sz6r nalunk Gzemelte-
tett dizelmozdony kezdeti tipusihibait a gyarto szovjet
féllel kozosen, rovid id6 alatt sikerllt kikiszobol-
ni. A szovjet félt6l folyamatosan kapjuk a kor-
szerlisitett szerkezeti mddositdsokra vonatkoz6
technolégiai eldirasokat, ugyanakkor a MAV ize-
mi tapasztalatait felhasznaljak a mddositott konst-
rukcioji mozdonyok gyartadsanal. Jelenleg — a
villamos vontatas fejlesztésével kapcsolatban —
kézos kisérleteket folytatunk a fels6vezeték-halo-
zaton korszeri mianyag szakasz-szigetel6k alkal-
mazdasara, és a villamosmozdonyok aramszed@inek
gazdasdgosabb kialakitasara vonatkozdan.

A biztositoberendezések és az automatizalas te-
riletén is egyre bévil a két vasut egylttmiko-
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dése. A hatvanas évek elején Ajka allomason to-
latovaganyutas biztositoberendezés épilt, amely a
kés6bbiekben a hazai hasonlé berendezések proto-
tipusa lett. A berendezéssel szerzett kedvezd ta-
pasztalatok alapjan a hetvenes években tovabbi
szovjet gyartmanyu felszerelések beszerzésére ke-
rilt sor, és a Szovjetunioban j6l bevalt biztosito-
berendezési elvek alapjan tudtuk kialakitani a ha-
zai ,Domin6 677, majd a ,Domin6d 70” rendszer(
alloméasbiztositast.

J6l bevaltak az Obuda—Esztergom—AlImasfiizité
vonalon telepitett szovjet mellékvonali biztosito-
berendezések is; e tipus minden lényeges forgal-
mi igény kielégitésére képes, ugyanakkor szerel-
vényigénye minimalis. A rendszerhez ellemmenet-
biztosité is tartozik, amely a tervezett vonatvég-
figyeld felszereléssel egyutt lehetévé teszi az on-
mikodsé térkdzbiztositast.

A szovjet vasutakon hasznalatos technika alap-
jan dolgoztuk ki az elektronikus vonatbefolyasold
berendezésiinket, s ezzel mar csaknem valameny-
nyi korszeri vontatéjarm(viinket felszereltink.
Ennek révén lehet6vé valt, hogy a forgalom biz-
tonsaganak egyideji novelése mellett csokkenthes-
sik a mozdonyvezet6k igénybevételét, és a moz-
donyokat csak mozdonyvezet6vel — kisér6  sze-
mélyzet nélkil — kozlekedtethessik.

A magyar és a szovjet vasuUti egylttm(kddés
egyik igen jelentés eredménye a Mezézombor—
Nyiregyhaza vonalon telepitett CSDC—66 tipusda,
kézponti forgalomirdnyitd6 berendezés. A rendszer
izembe helyezése Ota eltelt nyolc esztendd tapasz-
talatai bizonyitottdk megbizhat6sagat és gazdasa-
gossagat. A szallitasi teljesitmények jelentékeny
novekedése mellett is csokkent a forgalmi Iét-
szam, javultak a munkakorilmények és a forga-
lom min6ségi mutatdi. A debreceni iranyitékoz-
pont mar a magas szinti automatizalt vasdtiizem
el6hirndkének tekinthetd.

A teherforgalom lebonyolitdasaban meghatarozé
jelent6ségl rendez6 palyaudvarok rekonstrukcidja
soran az utébbi két évtizedben szovjet gyartmanyad
vaganyfékeket szereltink fel. A kedvezd tapasz-
talatok alapjan mar folyik a ferencvarosi rendez6
palyaudvar komplex automatizdlasahoz sziikséges
berendezések tervezése a leningradi GIPROT-
RANSZSZIGNALSZVJAZ tervezd intézetben.

A szamitastechnika terlletén a kdzdés munkala-
tok els6sorban a hataratmeneti atrakokdrzetek au-
tomatizalt irdnyitasi rendszereinek létrehozasara
iranyulnak. A ko6zés feladatok kidolgozédsa sordan
magyar szakért6k tanulmanyoztdk a szovjet vas-
utaknal a rendezd palyaudvarok automatizalasat,
a helyfoglaldas és menetjegyeladas szamitogépes
rendszerét, illetve a vasUti gazdasagi tervezéd mun-
ka szamitégépes eljarassal végezhetd modszereit.
A masik részrél szovjet szakemberek tanulméanyoz-
zdk a MAV anyaggazdalkodasi rendszerét, az
R 10-es szamitogépek alkalmazhat6sdgat a tav-
adatfeldolgozas teriiletén, illetve a rendez6palya-
udvari folyamatok automatizalasaban.

Magas miszaki szinvonalra fejlédott a két vas-
Ut egylttm(kodése a palyaépités és -fenntartas
tertletén is.
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3. 4bra. Rendez6palyaudvari vagadnyfék berendezés

A MAV épitési és palyafenntartasi szakszolgala-
ta nagyszam( kilénféle szerszamgép és féldmun-
kagép mellett egy sor specialis vasUtépitési  és
fenntartasi célt szolgalé szovjet gyartmanyu gépet
alkalmaz munkalatai soran. A Gydngyosi Kitér6-
gyarté Gzemben 2 db K—190—P tipusi sinhegesz-
tégépet Uzemeltetiink, amelyek a MAV palyare-
konstrukcioja soran a hézagnélkili vaganyokba
beépitésre kerilé sinek villamos ellenalldsos he-
gesztését végjuk.

A Szovjetuniéb6l 1974-ben  szereztik be a
PRSZM—3 tipust mobil villamos ellenallasos sin-
hegeszt6 gépet, amely a palyaban ugyanolyan
mindségl hegesztést biztosit, mint a gyari stabil
hegesztégép.

A ,Platov” rendszer(i vaganyfektet6 daruk uze-
meltetésének sokéves tapasztalataval rendelkeziink.
Ez évben szereztik be ebbdl a tipusbdl a korab-
bi kett6 mellé a harmadikat, amely azonban mar
18 tonna teherbirasu, s igy alkalmas a 21 m hosz-
szU vasbetonaljas vaganymezdk fektetésére és bon-
tdsara is. Palyaépit6 kapacitdsunk b@vitése érde-
kében 1979-ben még tovabbi 2 dib 18 tonnas va-
ganyfektetd6 berendezést szerziink be a Szovjet-
uniébol.

A vaslti palyamunka igen hasznos eszkdzei a
vontatojarm(ként is felhasznalhatd, s a nyiltvonali
rakodasokat megkdénnyit6 AGMU és DGKV tipu-
st darus vaganygépkocsik, s a tobbféle kis mun-
kagép kozott a DG—8 tipusu hidraulikus emel6k.

A két orszag szakembereinek jo egylttm(ikodé-
sét példazza a Szovjetunio Ossz-szévetségi Vasati
Tudomanyos Kutatéintézet kisérleti korpalyain
kilonb6z6 vashetonaljakkal és leerdsité szerkeze-
tekkel végzett kisérletsorozat, amelynek célja a
legmegfelel6bb betonaljtipus és sinleerdsité rend-
szer kivalasztasa volt.

A kilénb6z6 szolgalati agak gyakorlati egyutt-
mikodésének eredményei mellett egyre nagyobb
jelent6ségl tudoméanyos egylttmikodés kereté-
ben szervezett dokumentaci6o- és tapasztalatcsere,
valamint a kozos kozép- és hosszltavi kutatasi
programok kidolgozasa. E tekintetben igen jelen-
t6s a VasOti Tudomanyos Kutatdé Intézet és a
Szovjetunio Ossz-szovetségi VasGti Tudomanyos
Kutatdintézetének egyittmikddése. Az elmult évek
kozos kutatasai kozul kiemelked8en jelentések a
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4bra. PRSZM—3 tipusti mobil villamos ellenalldsos sinhe-
gesztd gép

5. 4bra. Platov rendszer(
véaganyfekteté daru
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hézagnélkili vasuti palya Gjszerl szerkezeti meg-
olddséara és a kivet6déssel szembeni stabilizalasa-
nak vizsgalatara irdnyuld kutatasok, és a két vas-
Ut altal pdrhuzamosan — nélunk és a Szovjetunid-
ban — folytatott és: egyeztetett kisérletek.

A két vasat kutatointézetei ko6zds program ke-
retében vizsgaljak a fémszerkezetld hidak és vas-
Gti jarmvek korrézié elleni védelmére szolgéald
kilénb6z6 magyar és szovjet alapanyagu védébe-
vonatok alkalmasséagat.

A konténeres arufuvarozas tovabbfejlesztésével
kapcsolatiban a VTKI felmérést készitett a konté-
nerbeh szallithatd aruvolumen nagysagara és 0Osz-
szetételére vonatkozo6an, és kidolgozta a hagyo-
manyos és a konténeres arufuvarozas gazdasa-
gossagi 0sszehasonlitdsanak modszerét.

A két tars-kutatdintézet szorosan egylttm(kddik
a Csop—Zahony—Agcsernyd (MNK—SZSZKSZ—
CSSZSZK) hatarkdrzeti vasati csomdpont automa-
tikus Gzemirdnyitd rendszerének létrehozasara, és
szamos hiradéastechnikai, gépészeti, jarmditechno-
l6giai probléma megoldasara irdnyulé munkéaban
is.

A magyar—szovjet vasUti egylttm({ikddés inten-
zitadsat jellemzi, hogy mindkét vasut szakemberei
évente mintegy 800— 1300 munkanapot tdltenek a
masik fél orszdgaban, a vasutainkat érinté kérdé-
sek megvitatdsa vagy szakmai konzultaciok foly-
tatdsa céljabdl. Feltétlenil emlitést érdemel az a
tény is, hogy jelenleg kézel szdz olyan szakember
dolgozik a MAV-néal, akik a Szovjetunié egyete-
mein, féiskolain szerezték fels6fokl képzettséget.

A vasutaink miszaiki-tudomanyos egyuttm{ko-
dését koordinalé szervezet, a Magyar—Szovjet
Gazdasagi és Mszaki-tudomanyos Egyittm{kodési
Kormanykodzi Bizottsdg keretében m(ikéd6é Vas-
ati Egyuttmikédési Allandé Munkacsoport ez év-
ben Unnepli fennallasanak tizedik évforduléjat. Ez
alkalommal méltdnyos megemlékezni arrél a te-
vékenységrél, amellyel segitették, el6revitték az
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orszagaink kozotti  vasGti miiszaki-tudomanyos
egylttmi(ikddés Ugyét. Természetesen a Munkacso-
port feladatkdrébe tartoznak az aktudlis — els6-
sorban gazdasagi és tavlati fejlesztési — kérdések
is, de legfontosabb feladata a miszaki-gazdasagi
szempontbdl sziikséges egylttm(ikodési témak
meghatarozasa, a koézos kutatdsok és tapasztalat-
cserék szervezettségének biztositasa.

A magyar és a szovjet vasutak egyuttmikodé-
sérél felvazolt kép nem volna teljes, ha nem em-
lékeznénk meg a két orszag hatarforgalmi kdrze-
tei kdzott évrél évre megrendezett szocialista mun-
kaversenyrél, amely h( tikérképe vasutaink min-
dennapi egylttmlikodésének, vasutasaink kozos
er6feszitéseinek.

Egyuttm(ikodésink eredményei nem minden
esetben szamszer(sithet6k, jelent6ségiik azonban
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alig felbecsilhet6. A KGST Komplex Program
szellemében kibontakoztatott sokoldald egydutt-
mikddés sok olyan feladat megoldasat segitette
el6. amelyekkel 6ner6b6l egyéaltalan nem, vagy
csdk hosszu id6 alatt tudtunk volna megbirkézni.
Ugyanakkor a magyar vasut is szamottevéen hoz-
zajarult sok kozos érdekl Uzemi, miszaki, gazda-
sagi probléma megolddsahoz és a magyar vasuta-
sok, Uzemi szakemberek, tervezék, tudomanyos
dolgozok méltan kiérdemelték a masik fél elisme-
rését.

Meggy6z8désiink, hogy a harminc év alatt Ki-
alakult és kiszélesedett, mindkét wvaslt részére
hasznos egyittm(kdédés a kdvetkez6 évtizedekben
is tovabb fejlédik, és az egylttes munka eredmé-
nyei jelent6sen el@segitik a KGST keretében el§-
iranyzott Kozos Program megvaldsitasat.
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Az orszagos kozuthalozat fejlesztese
és a magyar—szovjet mszaki-tudomanyos egyUttrrtakddés

CSERI

A legfels6bb part- és allami férumok a kozel-
multban értékelték a kozlekedéspolitikai koncep-
ci6 megvaldsulasanak helyzetét és eddigi eredmé-
nyeit. Az értékelés alapjan megallapithatd, hogy
a legutobbi évtizedben a kozlekedéspolitikai kon-
cepcidnak az orszagos kozutihalézat fejlesztését
érint6 fé célkitlizései megvaloésultak. Szamottevd-
en fejlédott a kozuthalézat kiépitettsége, mingsé-
gi Osszetétele. Eredményes eréfeszitések torténtek
a kozlekedéshiztonsdg  javitdsdra. A feladatok
mennyiségi és min6ségi ndvekedéséhez igazodva
mind az épités, mind pedig az Gtfenntartas-lize-
meltetés teriletén kialakultak a korszerlien gé-
pesitett, nagylzemi jellegd technoldgiak, és az
ezeknek megfelel§ épitési, illetve fenntart6-tizemel-
tetd szervezetek.

A mindsités alapjan ugyanakkor az is megalla-
pithatd, hogy a fejlesztésben elért igen szamotte-
v6 eredmények ellenére nem sikerilt kdvetni a
forgalomfelfutas egyre fokoz6ddé (temét, a ma-
gasabb kovetelményeket kielégit6, 0Osszetettebb és
nagyobb fajlagos kdltséget igénylé kozati létesit-
ményekkel.

Az elért eredményeinkben jelentés szerepe volt
az egyre szélesebb korii magyar—szovjet miszaki-
tudomanyos egyiuttmikddésnek, amely az elmult
harom évtized alatt valamennyi fazisaban végigki-
sérte az orszdgos kozuthalézat fejlesztésének fo-
lyamatat.

AZ ORSZAGOS KOZLJTHALOZAT
FEJLESZTESE

Az orszagos kozuthalozat fejlesztését, a vele
szemben tamasztott kovetelIményeket alapvetéen a
motorizacié fejlédése, a kozlUti forgalom gyorsulo
Gtem( ndvekedése, a népgazdasagi aru- és személy-
szallitasi igények, és nem utolsé sorban a bel- és
kulfoldi idegenforgalom fejl6dése hatarozta meg.

1. tablazat
A gépjarm(allomany alakulasa (1000 db)

Megnevezés 1968 1978 Index
1978/68 %
Személygépkocsi 163,6 837,7 511,8
Motorkerékpar 512,9 7238 141,1
Autdbusz 7,9 22,6 286,1

Tehergépkocsi és egyéb 120,6 2152 178,4

0sszesen: 805,0 1799,3 223,5

Hazank gépjarmdallomanya a legutébbi 10 év-
ben az 1. tablazat szerint alakult.

A kozathalozat forgalmi terhelése nagyobb mér-
tékben novekedett, mint a gépjarmdallomany,
mivel a jarmivek szamanak novekedése mellett

ISTVAN

azok futasteljesitménye is folyamatosan emelke-
dett. A hazai jarmivek futasteljesitményének no-
vekedése mellett megndvekedett a kulféldi jar-
mivek forgalma is. A megallapitast az 6tévenként
ismétl6dé orszagos kozuti forgalomszamlalasok
eredményei igazoljak.

Az 1970. és 1975. évi orszagos kozuti forgalom-
szamlalas eredményeit dsszevetve, az orszdgos f6-
utak atlagos napi forgalma (jarmd db) 5 év alatt
1,67-szorosara novekedett. Ezen belil a személy-
gépkocsi-forgalom emelkedési viszonyszama 5 év
alatt 2,13, a motorkerékparoké 0,92, az autobu-
szoké 1,67, a tehergépkocsiké pedig 1,47.

A nemzetk6zi forgalom fejlédését tikrozi a koz-
Gti hataratkel6helyek forgalmanak ndvekedése. Az
Osszes  kozuti hataratkel6hely egylttes atlagos
napi forgalma 1977. évben 17 845 Ejmi(/nap volt,
az 1970. évi 5732 Ejmi(i/nap értékkel szemben. A
valtozas 7 év alatt 3,ll-4Szoros ndvekedést jelent.
Ezen belil a csehszlovak hatarszakasz atlagos na-
pi forgalma 5,2, a roman hatarszakaszé 3,7, a ju-
goszlav hatarszakaszé 1,8 és az osztrak hatar-
szakasz ANF értéke 2,2-szeresére emelkedett.

A legfontosabb féutak forgalmanak alakulasat
a teljes korl orszagos forgalomszamlalasok kozott
is figyelemmel kisérjiuk, ellen6rzé szamlalasokkal.
Ezek az adatok értékes tdjékoztatast nyudjtanak a
legterheltebb Utszakaszok forgalmi telit6désére és
a szikséges fejlesztések el6készitésére.

Kiugréan nagy a forgalmi terhelés az els6ren-
di féutak varosi atkelési szakaszain. A 2. sz. f6-
Gt vaci atkelési szakaszan példaul az atlagos na-
pi forgalom az 1975. évi 14 241-r6l 1977. évben
18 407-re, azaz 3 év alatt 1,29-szorosara noveke-
dett. Hasonléan nagy forgalm( és erGteljes no-
vekedést mutat a 3. sz. f6at miskolci atkelési sza-
kasza, ahol az atlagos napi forgalom értéke 1977.
évben 24 946 Ejm(i/nap volt, az 1975. évi 17 638-cal
szemben. Ez 3 év alatt 1,37-szoros ndvekedést je-
lent.

A koézati forgalomnak a fentiekben vazolt no-
vekedése térben és id6ben meghatarozza a kdzut-
héalézattal szemben tamasztott igényeket. Az Gt-
halozat-fejlesztést a forgalom mennyiségi fejlédé-
se mellett mindségi tényez6k is befolyasoljak. Igy
az 0sszes forgalmon belil a nehéz jarmiforgalom
aranyanak novekedése, valamint az a korilmény,
hogy a jarmivek megengedett tengelyterhelése a
korabbi 80 kN-rol 100 kN-ra emelkedett, fokozot-
tan el6térbe helyezte az Utpalyaszerkezetek meg-
erésitését. Ugyanakkor a jarmlvek sebességének
és a forgalom s(rliségének novekedése a forga-
lomtechnika mind szélesebb korl alkalmazésat
igényelte. A belféldi munkamegosztas és a nem-
zetkdzi egyuttmikodés kiszélesedése, az orszag
kedvezd kozlekedésféldrajzi helyzete a meglevd ut-
halozat fejlesztése mellett a gazdasdgos kozieke-
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2. 4bra. A korszer(sitett 5. sz. féut Szegeden

dés érdekében el6térbe helyezte az autopalyak,
autoéutak épitésének igényét. (1. abra).

1968-ban, a kozlekedéspolitikai koncepcié elfoga-
dasakor 8 km autépalya (MI1—7) és 148 km autdut
(M1l és M7 egy-egy része) volt tGzemben. A leg-
utébbi 10 év alatt elért fejlesztés révén 1978. év
végén a gyorsforgalmd Gthalézat mar 1079 km
autépalyabol (MI1—7, M7, M3), és 79 km autdit-
bol allott (M1 és M7). Jelenleg tovabb folyik az
M3 autdpéalya épitése Gyodngyds iranyaban, az
M1 félautdpalya épitése Tatabanyat elkeril§ sza-
kaszon, és megkezdddott az M5 autépalya épitése
a févaros hataratél Kecskemét iranyaban.

A meglevé Uthalézat fejlesztése tertiletén a for-
galom mennyiségi és min6ségi fejlédése az uUtha-
l6zat kritikus helyein magas szinti és 0Osszetett
igényeket tadmasztott. Ezek kielégitése a korsze-
risitések keretében rendkivili mértékben megnd-
velte a fajlagos kéltségigényeket, ugyanakkor egy-
re Osszetettebb épitési feladatok végrehajtasat ki-
vanta meg. Ez — a pénzigyi lehet6ségektsl fig-
getlenul is — korlatozta az évente korszer(sit-
het6 utak hosszat. Figyelembe véve a teljes ut-
halozat kiépitettségét, burkolatfajta szerinti meg-
oszlasat és életkorat, valamint a lebonyolédé for-
galomnak az utpalydkra gyakorolt hatasat, nyil-
vanvaldva valt, hogy csak teljes kor( korszer(si-
téssel a problémakat megoldani nem lehet. A fe-
sziiltségek feloldasara szikségessé valt a fejlesz-
tés bels6 aranyainak moédositasa, és Uj fejlesztési
modszerek, hatékonyabb technoldgiak (bevezetése.

Az orszagos f8utak egyes varosi atkelési szaka-
szain a forgalom gyorsan elérte, vagy meghaladta
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e szakaszok atbocsatoképességét. A nagy koltség-
gel jaréd korszerisitéseket els6sorban ezeken a sza-
kaszokon kellett elvégezni. A vidéki nagyvarosok
fejlédése, bels6 forgalmanak ndvekedése sziiksé-
gessé tette, hogy az orszagos féut atkelési szaka-
szanak korszer(sitése a csatlakozé tanécsi Utha-
l6zat fejlesztésével osszehangoltan, egységes for-
galmi szemlélet alapjan torténjék. Ennek megfe-
lel6en e korszerlisitések tervezését megel6z6en at-
fogd forgalmi vizsgalat készilt a varosok athalo-
zatdnak rendezésére.

llyen atfogo6 szemléleten alapuld fejlesztések tor-
téntek, illetve részben még folytatédnak Szombat-
helyen, Gydérben, Veszprémben, Debrecenben,
Nyiregyhazan, Miskolcon, Szegeden, Pécsett, —
csak a legjelent6sebbeket emlitve (2. abra).

Az Otkorszer(isitések azonban — a mar emlitet-
tek miatt — a teljes Gthalézat hosszanak csak vi-
szonylag kis héanyadat érinthetik. Az Gthaldézat
tébbi részén olyan jellegl fejlesztésekre van sziik-
ség, amelyek a forgalmi igények Kkielégitését, a
forgalombiztonsagot és az utak allaganak megdéva-
sat szem el6tt tartva, jelentds athosszakon, vi-
szonylag kisebb fajlagos koltség- és munkarafor-
ditassal megoldjak.

Mind a forgalombiztonsdg, mind az utak allag-
megovasa szempontjabol dont6 tényezd az Gtbur-
kolatok szélessége és az Utpalyak teherbirasa.

Az (thal6zat jelent6s részén az utpalyak 2 for-
galmi nyomra vald kiszélesitése és a burkolatok
megerdsitése Gtjan a forgalom biztonsagos és aka-
dalymentes levezetésének kdvetelménye viszony-
lag kis fajlagos koltséggel, jelentds Uthosszakon
kielégithet6. A szélesitéssel egyutt ki kell épiteni
az autobusz leallésavokat, szabalyozni kell a cso-
moépontokat. A biztonsagos kozlekedés érdekében
szamos forgalomtechnikai elem alkalmazéasa is
sziikséges.

Az (thal6zat atbocsatoképességének novelése ér-
dekében részletes burkolatszélesitési program ké-
szilt. A szélesitési sorrendet tobb tényez6 figye-
lembevételével déntéen a forgalom nagysaga ha-
tarozta meg. Az Gtpalyak szélesitése mellett atfo-
g6 intézkedés tértént a csomdpontok, Utcsatlako-
zasok szabalyozasara, a forgalomtechnikai és for-
galomszabalyozasi médszerek alkalmazéasara.

A szélesitési program meggyorsitasat lehet6vé
tette a helyi anyagok felhasznalasara tdmaszkodo

2. tablazat
Az Utburkolatok szélességének fejl6dése

Atlagszélesség (m)

Ev . ppy. az alsébb
az egesz a féhaloza- ”
(dec. 31)  ‘halgzaton ton rendd
hal6zaton
1971. 47 6,5 43
1972 48 6,5 43
1973. 49 6,7 44
1974. 52 6,8 47
1975. 53 6,9 49
1976. 55 7,0 50
1977. 56 71 52
1978. 57 72 53

Megjegyzés: Foldutak nélkdil
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Uj és gazdasdgos technolégiak bevezetése és széles
kor( elterjesztése, mint pl. a stabilizaciés mddsze-
rek alkalmazdsa. A kozuti igazgatésdgok a helyi
adottsagokhoz jol igazodva e terlileten jelentfs
eredményeket értek el. (2. tablazat).

A burkolatmeger@sités gazdasagos és megfeleld
mindséget nyUjté bazisat az Gtépitéipar .aszfalt-
gyartd és bedolgoz6 kapacitdsanak fejlesztése te-
remtette meg.

A fejlesztés bels6 aranyainak ilyen maédositasa
megnovelte az évente a fejlesztés valamilyen for-
majaban bevont utak hosszat. Ezt jellemzi, hogy
amig a Ill. 6téves tervid6szakban (1966—70) a ko-
rdbbi aranyok szerint a teljes orszagos kézUtha-
l6zatnak csak 10,1%-an sikerilt valamilyen fej-
lesztést elvégezni (Utkorszer(sités, bekdtéutépités
és aszfaltsz6nyeges burkolatmegerdsités egyditt),
addig alV. d6téves tervben — a burkolatmegerd@sités
részaranyanak novelésével — ez a fejlesztés a teljes
Gthalézatnak mar 23%-ara terjedt ki. Az V. 06t-
éves terv els6 harom évében az eddig elkészult
fejlesztések az athalézatnak mar 16,4%-at érin-
tették, ami az oOtéves terv végére varhatdan
27,4%-ra novekedik.

Az 0Osszteljesitmény tovabbi fokozasa a kdvetke-
z6 tervidészakokban az eddigi eredmények mellett
is nélkulozhetetlen, ha figyelembe vesszik, hogy a
jelenlegi Gtem mellett a teljes Gthalézat rekonst-

rukciéja még mindig tobb évtizedet igényel. (3.
és 4. abra).

A fokozatosan atalakitott fejlesztési struktira
eredménye tikroz6dik az orszagos kozuthalézat
néhany osszevont, jellemz8 mutatdjaban. Az allan-
dé burkolatok részardnya 1960-ban 28,2%, 1965-
ben 44,5%, 1970-ben 60,2%, 1975-ben 74,0% és
1978-ban mar 81,4% volt. Ugyanakkor a vizes ma-
kadamburkolatok részaranya az 1960. évi 66%-
rol 0,9%-ra csokkent. Az atlagos burkolatszéles-
ség 1970-t6l 1978-ig a féathalézaton 65 m-rél
7,2 m-re, az alsébb rend(i utakon 4,3 m-rél 53 m-
re novekedett. Az atlagszélesség-ndvekedés hata-
sat mas szempontbdl érzékelhet6bbé teszi az, hogy
ennek eredményeként az Gtburkolatok 0sszes te-
rilete az 1968. évi 132 908 ezer m2r@l 1978 vége-
ig 166 612 ezer m2re ndvekedett. (3. tadblazat).

Valamennyi (thalézatfejlesztési munkanak szer-
ves része a kozuti hidak épitése éskorszer(isitése.
Ezek kozott speciadlis feladatot jelent a nagy Duna
—Tisza-hidak épitése, mint pl. a medvei Duna-
hid, a csongradi Tisza-hid, a kd&rostarcsai Kords-
hid, a szegedi Tisza-hid stb. (5. abra).

A nagy hidépitéseknél nagy szerepe van a mi-
szaki fejlesztésnek és Gj technologidk alkalmazasa-
nak. Nagyjelentdségl példaul a gydéri Kis-Duna-
hidnal alkalmazott feszitettbeton szerkezet szabad
szereléssel, vagy a Kords-hidaknal alkalmazott,
eléregyartott elemekbdl szabadon szerelt feszitett-
beton szerkezet. A kisebb hidépitéseknél az Gizem-
ben el6regyartott, el6feszitett betongerendak al-
kalmazasa hozott lIényeges fejlédést a tipizalas, az
eléregyartas és az épitési id6 csokkentése teriile-
tén. (6. abra)

) o . ) o B Az (thaldzat-fejlesztés eredményeként az Gtha-
3. 4bra. Az Uth&lézat-fejlesztés teljesitményei és belsé . s s 7 ” -
aranyainak valtozasa Gtkm-ben l6zat kiépitettségében és mdiszaki jellemzdiben be-
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Az orszagos kozathalozat fejlédése burkolatkiépitettség szerint (6sszesen)

Burkolat 1960. XII. 31 1965. XII. 31.
km % km %
Allandé burkolat 8152 282 12998 445
Portaianitott — — 7740 26,4
makadam B
Vizes makadam 19 189 66,0 7Ul7 24,3
Foldat 1694 58 1421 48
OSSZESEN: 29041 1000 29246  100,0

kovetkezett valtozas, valamint a forgalom fejl§-
désébdl eredd igények ndvekedése egyarant dontd
hatdssal volt az athalézat fenntartdsara és Uze-
meltetésére. Ez nemcsak a fenntartdsi feladatok
mennyiségi novekedését jelentette, hanem alapve-
t6 mindségi valtozast is hozott a fenntartas-lize-
meltetés szemléletében. A hagyomanyos utfenn-
tartd tevékenység komplex Utlizemeltetéssé bovilt,
sokrétli feladattal, magas foku gépesitéssel és
szervezettséggel.

Az a koérulmény, hogy az Gthalézat oOsszetételé-
ben a korabbi makadamrendszerld burkolatok he-
lyét a korszer(i aszfaltbeton burkolatok foglaltak
el, alapjaiban megvaltoztatta a fenntartdsi mod-
szereket, ezek technoldgiajat és gépesitését. Az
aszfaltgyartas és -bedolgozas korszer(i gépeket és
nagylzemi szervezettséget igényelt, magas foku
minéségi kdvetelményekkel.

A forgalom biztonsdgos és zavartalan lebonyoli-
tdsa megkdvetelte a korszer(i forgalomszabalyozast
és jelzésrendszert, valamint az utak folyamatos
feligyeletét, részben a forgalmat veszélyeztetd té-
nyez6k elharitasa, részben pedig a forgalom altal
igényelt informéaciok szerzése és szolgaltatasa cél-
jabol.

E kovetelményekkel egyutt fejlédott az orsza-
gos koOzuthalézat igazgatdsat, fejlesztését és lze-

3. tablazat

1970. XII. 31. 1975. XW. 3L 1978. XII. 31.
km % km % km %
17 777 60,2 22 181 74,0 24311 814

9 447 32,0 6 328 21,2 4536 15,2

1107 3,7 468 1,6 269 09

1213 4 937 32 759 25
29546 100, 29914 loo,0 29 875 100,0

meltetését ellatd6 KPM Kozuti lgazgatésagok szer-
vezete és felszereltsége is.

A megnovekedett, komplex feladatok ellatasa
korszer(ien felszerelt Gzemmérndkségi bazisok Ki-
alakitasat igényelte. Megndvekedett a gépi, technikai
felszereltség. A gépallomany nagy teljesitményd
Specialis géplancokkal és korszer(, a fenntartasi és
lizemeltetési miiveletek gyors elvégzését biztosito,
tobb céli eszkdzokkel bévilt. Kiépult az atizem
szervezéséhez sziikséges vezetéknélkili hirkdzl6
rendszer.

Kedvez6en valtozott a magasabb képzettségl
gépkezel6 és mas szakmunkasok ardnya. Kialakult
a miszaki allomany szervezett, folyamatos tovahb-
képzése, a fejl6d6é és 0j technoldgidknak, a forga-
lomtechnikdnak, a gazdalkodasi és min@ségfejlesz-
tési feladatoknak megfelelGen.

Az Osszetett Gtlizemeltetés ellatdsdnak nélkiloz-
hetetlen eleme a korszerl technikaval megvalé-
sulé, gyors és pontos informacidéaramlas. A kor-
szerl hirkdzl6lanc mellett az elektronikus szami-
tégépek alkalmazasa mar nélkilézhetetlen eleme
az informéaciofeldolgozasnak, amely a kozuti szol-
galatban részben mar megvalésult, részben tovab-
bi kiterjesztése és fejlesztése folyamatban van.

Az (thalozat-fejlesztés megvaldsitasanak felté-
tele az ipari, nagyizemi szintre fejlesztett Gtépi-
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6. dbra. A gy6ri Kisduna-tml
épitéie csuszézsalus betonozassal

téipar. Az elmult évtizedben a KPM tépitéipara
szamottev6 fejlédést ért el az aszfaltgyarté és -be-
dolgoz6 kapacitas terén. A mennyiségi fejlédést
nagy teljesitmény( géplancok altalanos alkalma-
zasa és jol szervezett munkafolyamatok kialaki-
tasa valdsitotta meg. Ugyanakkor a vallalatok a
létesitmények minéségének a javitasara is ered-
ményes intézkedéseket tettek.

Az igények és a teljesitmények ndvekedését jel-
lemzi, hogy a legutédbbi évtizedben a gyartott és
felhasznalt aszfaltanyag mennyisége 1 millié ton-
narol kereken 6 milli6 tonnara novekedett (7. ab-
ra).

O0sszességében értékelve megallapithaté, hogy
nemcsak a forgalom fejl6désében, hanem ezzel
egyltt az Gtfenntartdsi Uzemeltetési és épitési fel-
adatokban is nagysagrendi valtozas kdvetkezett be.
A termel6 tevékenység mennyiségi fejlesztése el§-
térbe helyezte a min6ségszabalyozas és az ellen-
Orzés jelentségét.

A legutobbi id6szakot éppen ezért a minGségi
kovetelmények nodvelésére valé folyamatos térek-
vés jellemezte. A min6ségszabalyozas rendszerét
Uj alapokra kellett helyezni. Az Gthal6zat-fejlesztés
sordn készil6, egyre nagyobb értékd utak, hidak
megfelel6 mindségének biztositdsa szliikségessé tet-
te — az elkészilt létesitmény utdlagos mindgsité-
sén kivil — az épités kozbeni, folyamatos ellen-
O6rzés bevezetését. Amig korabban csak a beruha-
z6 ellendrizte és mindsitette az elkészult létesit-
ményt, addig a folyamatos minGségellendrzés
rendszere megkivanta azt, hogy az épitéskdzbeni
mindségellendrzést — a beépitendd anyagoktol ki-
indulva a munkafolyamaton at a bedolgozasig —
teljes felel6sséggel a kivitelez6 végezze el és ta-
nusitsa. Ebben a rendszerben a KPM a szakagaza-
ti ellen6rzés korében, beruhdz6 szervei Utjan va-
l6sitja meg kontrollvizsgalatokkal a munkahelyi és
véallalati laboratériumok ellen6rzését, a kozuti
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igazgatosagok laboratoriumi halézataval és a KO-
TUKI bevonéasaval.

A nagyipari jelleggel gépesitett épités és fenn-
tartas-lzemeltetés kifejlesztése egyitt jart az Uj,
korszerlibb épitési és fenntartasi technolégiak al-
kalmazéasaval, bevezetésével. Az 0j technoldgidk,
Gj eljardsok esetenként fejlettebb szabalyozast igé-
nyelnek, amiben szamottevé szerepe van a tudo-
manyos kutatasnak. Ez a terlilet nyUjtja egyben a
legszélesebb kord lehet6ségeket a magyar—szovjet
miszaki-tudomanyos egyittm{kodés szamara.

A MAGYAR—SZOVIET
MUSZAKI-TUDOMANYOS
EGYUTTMUKODES

A magyar—szovjet egyiuttm{ikodés a kdzvetlen,
kétoldali kapcsolatokon tal, a szocialista orszagok
nemzetkdzi egyuttmikddésének valamennyi foru-
man és szervezetén keresztil is érvényesil.

Az (thalézatfejlesztési tervek megalapozasanak
egyik dont6é tényezdje a forgalomnak az Gtpalyak-
ra gyakorolt hatasa.

Magyar és szovjet szakemberek kdzés munka-
javal készilt el a KGST-tagorszagokban hasznalt
gépkocsitipusok Utpalyakra gyakorolt karos hata-
sainak vizsgalata. E vizsgalatok eredményei kilo-
nosen id6szer(ivé valtak hazai viszonylatban egy-
részt az utpalyak védelmét célzé tengelysuly-kor-
latozasokkal, masrészt az atburkolat-megerdsitési
programok el6készitésével kapcsolatban.

A gyorsforgalmG Gthal6zat és a nemzetkdzi f6-
utak 0Osszehangolt fejlesztésének tervezéséhez ja-
rul hozza a miuszaki-tudomanyos egylttm(kdédés
keretében szovjet szakemberek vezetésével kidol-
gozott tervezési mddszertan.

A KGST Komplex Program keretében magyar—
szovjet egylttm(ikddésben készilt el a nemzetkdzi
féutakon a 'kiszolgalé létesitmények komplexuma-
nak vizsgalata és meghatarozasa. Ugyancsak ko-
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7. 4bra. Korszer(i burkolatépités
szintvezérléssel

z6s munkaval indult meg a bosszdtavu célprog-
ram keretében a nemzetkdzi Gtvonalak rekonstruk-
cidjara vonatkozd iranyelvek kidolgozasa.

Az egylttm(ikodés keretében szabvanyajanlasok
készilltek a nemzetkdzi utak osztalyozasara és ter-
vezési paramétereire, Utkeresztez6déseinek és Ut-
csatlakozasainak kialakitasara, a mitargyakra, az
Gtburkolatok oldal- és hosszirany( eséseire, vala-
mint a latotdvolsdgokra.

A folyamatos miszaki fejl6dés eredményeinek
figyelembevételével el6késziiletben van szadmos,
régebbi szabvanyajanlas felilvizsgalata és szab-
vannya valé tovabbfejlesztése. Ezek kézil kiemel-
ked6en jelent6és munka az autéopalydk miszaki
kovetelIményeire és tervezési normaira vonatkozo
szabvany kidolgozasa, amelyet Magyarorszag val-
lalt el, szovjet és a tobbi KGST-tagorszag szak-
embereinek kodzrem(kodésével.

Magyar szakemberek vezetésével, kozés munka-
val folyik a kozuti forgalomsiriis6g meghatéaro-
zdsanak és el6rebecslésének mddszerére vonatko-
z6 ajanlas kidolgozdasa az OSZZSD keretében.
Hasonl6 egylttm(ikédésben készilt el a forgalom-
biztonsdgot szolgald koézuati jelzétablak, dtburko-
lati jelek anyagara és alkalmazasara vonatkozo
ajanlas is.

Szovjet—magyar k6zds munka eredménye az
aszfaltburkolatok egyenletességének és érdessé-
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gének meghatarozasi mddszereire és értékeléseire
vonatkozo6 ajanlas. Ennek jelent6ségét hangsulyoz-
za a kozati forgalom mennyiségének és sebessé-
gének novekedése folytan a fokozodé forgalom-
biztonsagi kovetelmények Kkielégitése.

A szocialista orszagok Gtigyi szakembereinek
0sszefogasaval készil az (tépitési talajok labora-
toriumi és kils6 vizsgalati médszereinek egysége-
sitésére vonatkoz6 ajanlas.

A folyamatban levé munkak kozil jelentés az
Gtpalyaszerkezetek teherbirdsdanak méretezésére
vonatkoz6é egységesitett modszer kidolgozasa.

Az OSZZSD keretében az utiigyi szakemberek
legszélesebb kor( egylttm(kddésének forumai a
négyévenként megrendezett ,,A szocialista orsza-
gok utligyi szakembereinek tanacskozasai”. A kon-
ferenciakon az egyes orszagok eredményeinek ta-
pasztalatcsere jellegli ismertetése mellett a kdzds
kutatdsok és fejlesztések eredményeit és tovabbi
irdnyait is megbeszélik.

Ezek a tandcskozédsok hiven tukrozik a szocialis-
ta orszagokban az uatiugy teriiletén az egyittmd-
kodés hasznositasaval elért fejl6dést. Eredményes
munkajuk nemzetkdzi rangjat és elismerését jel-
zi, hogy a tanacskozasokat kdveté években sorra
kerulé utugyi vilagkongresszusokon is elismeréssel
nyilatkoztak a szocialista Gtigyi szakemberek
eredményes és szinvonalas munkajarol.
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A'magyar—szovjet egylittmikoédés eredményei
az autokozlekedésben

DB. TOZSER ISTVAN

Ha a magyar—szovjet egyuttmikodés kozuti
kozlekedési szerepét, jelent6ségét és eredményeit
helyesen akarjuk értékelni, akkor vissza kell te-
kintenlink egészen a felszabadulasig. Az orszag
gazdasaga altalaban sulyos karokat szenvedett a
haboru pusztitasaitél, azonban a legsulyosabb vesz-
teségeket a kozlekedésnek kellett elviselnie. A pa-
lydk, hidak dont6 hanyadat a visszavonuld fasisz-
tak felrobbantottdk, a még mozgasképes jarmi-
allomanyt nyugatra hurcoltak.

A jelszabadulas utan az élet megindulasanak a
kozlekedés egyik alapvet6 feltétele volt, ezért a
kozlekedést a fellelhetd eszkdzdkkel és az ehhez
igazodé modszerekkel szokatlanul gyors itemben
kellett helyreallitani. A magyar—szovjet egyutt-
mkodés felszabaduldsunk elsé pillanatatél kimu-
tathaté a magyar autékdzlekedésben is, hasonlo-
an gazdasagi, tarsadalmi és politikai életink mas
terileteihez.

Az Ujjaépitésihez a felszabadité szovjet hadsereg
mar kezdetben is jelentds miiszaki segitséget nyuj-
tott. A felrobbantott Szabadsag-hid négy uszalyra
épitett kozépsd részét szovjet utdszok acsoltak osz-
sze. Ezzel megteremtették az elsé 0Osszekottetést
Pest és Buda kodzoOtt. Ez az dsszekOttetés az életet
jelentette a févaros szamara. A rovid id6 alatt fel-
épitett Kossuth-hidhoz is jelent6s mi(iszaki segitsé-
get nyujtottak. A tavolsagi kozuati forgalom meg-
indulasat tette lehet6vé a szovjet szakemberek al-
tal megépitett zahonyi Tisza-hid, a medvei Duna-
hid és tobb mas nagy hidunk forgalmanak megin-
ditésa.

A felszabadulas utdn a magyar autokdzlekedés
a felszabadité szovjet hadseregt6l kapott gépjar-
mivekkel volt megindithaté. A szovjet hadsereg
szallitasi alakulatai minden segitséget megadtak az
akkori  kozuti személy- és aruszallitasi igények
kielégitéséhez. Az orszag nyugati felében még foly-
tak a harcok, —>amikor 1945 marciusdban — a
Szovjetunido mindennem({ megallapodas nélkil, se-
gélyként Budapest és az ipari gocpontok ellatasa-
nak biztositdsara kenyérgabonat, hust, cukrot
széllitott.

1945 juniusaban, tekintettel vasutaink akkori al-
lapotara, a szallitdisok megkdnnyitése érdekében
250 gépkocsit bocsatott az orszag rendelkezésére.

Szovjet segitséggel tudtuk felkutatni a nyugat-
ra hurcolt kozlekedési eszkdzeinket, gépeinket, és
hozhattuk vissza hazankba. A szovjet hadsereg
gépkocsizé alakulatai foglalkoztattak szerelGinket
és javitottdk kezdetben gépjarmdiveinket. igy tu-
lajdonképpen a magyar—szovjet egylttmikoédeés-
nek mar 35 éves torténete van az autdkdzlekedés
tertletén.

A szovjet miiszaki-gazdasagi segitség tetté le-
het6vé a magyar autokozlekedés gyors ujjaszile-
tését és ezen keresztiill az orszag vérkeringésébe
valé bekapcsolddasat. Jelentds tovabbi segitségként

1. 4bra. lkarus 256 tipusu autébusz

kell megemliteni a kozvetlen tanacsadast is,
amellyel a szovjet partner hozzajarult a magyar
autokozlekedési és autojavité vallalatok munkaja-
nak megindulasahoz.

Az autokozlekedés dolgozoi felismerték és hasz-
nositottdk a segitségben rejlé anyagi és politikai
er6t, s aldozatos munkajuk eredményeként mar
néhany honap utan a MAVAUT autébuszok jar-
tdk az orszagot, vitték az utasokat, a tehergépko-
csik pedig segitették az orszag aruellatasat. Gyor-
san megkezdte munkéajat a magyar autéjavitd-
ipar is.

Az igazi fejl6dés azonban akkor indulhatott meg,
amikor a munkasosztaly politikai ereje lehetdvé
tette a magyar autokdzlekedés és autdjavitas alla-
mi tulajdonba vételét.

Szocialista fejlédésink szamara alapvet6 jelen-
t6ségl volt a Kolcsonds Gazdasagi Segitség Tana-
csa 1949. évi létrehozasa. Ez: a sokoldalt gazdasagi
0sszefogas egyben tovabb erdsitette és szorosabb-
ra flizte a szocialista allamok — koztik hazéank
és a Szovjetunio — kozotti kétoldald egyuttmi-
kodést is. Ugyancsak 1949-ben kerilt aldirdsra a
Szovjetunié és Magyarorszag kormanyainak kép-
visel8i altal ez az Egyezmény, amely mar 30-ik éve
biztositja a miszaki-tudoméanyos egytttm(ikodést,
s évente meghatdrozza a soron kdvetkez6 felada-
tokat. Ez az egylttm{kodés a legszélesebb gazda-
sagi, kereskedelmi, tudomanyos és kulturalis kap-
csolatokat allando6 jelleglivé tette. Erre kiléndsen
nagy szikség volt az egyes kozlekedési agazatok-
ban, mivel a népgazdasagot atszov6 kozlekedésnek
a legérzékenyebben kell reagalnia a gazdasagi és
kereskedelmi, tarsadalmi élet barmilyen valtoza-
saira. A magyar—szovjet kétoldald egyezmény
tette szamunkra lehet6vé, hogy a magyar autokdz-
lekedés nem maradt le a megindulé fejlédésben és
kielégitéen tudta teljesiteni a gazdasagi, kereske-
delmi és tarsadalmi fejl6désbél rea harulé — di-
namikusan néveked6 — feladatokat.

A kozati kozlekedésben az egylttm(kddésnek
redlis alapot adott az is, hogy Magyarorszagon a
kozati jarm(veket termelé vallalatok is jelent8s
gyartasi tapasztalatokkal rendelkeztek. A szazad-
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2. 4bra. Szovjet gépkocsik tUzemeltetésére kialakitott korszerl forgalmi telep

fordulé utan, mar 1903-t61 a Magyar Vagon- és
Gépgyarban a motoros jarmiigyartassal is bovi-
tették a termékvélasztékot, ami abban az idében
hatarozottan Gttdré tevékenységnek mingsilt. Az
els6 négykerék-meghajtasd  6nallé konstrukcio
1904-ben futott ki a kdzutakra, s az 1920-as évek-
ben gyartott tipus mar a RABA nevet viselte. Az
IKARUS Karosszéria és Jarm(gyar elédje mar a
30-as években nagyipari modszerekkel dolgozott.

A felszabadulds utdn az autébuszgyartasunk
1947 nyaran indult meg, és az allamositast kove-
téen a gyar életében dont6 fordulat kovetkezett
be. Egymas utan jelentek meg a kilonbéz6 varo-
si, tavolsagi, a kis-, kdzép- és nagyméretli autéd-
buszok. Az azota eltelt 30 év alatt a magyar koz-
GtijarmG-gyartas a termelés volumene és struktd-
raja tekintetében nagy fejlédésen ment keresztil.
Ez a fejl6dés nem valaszthaté el a KGST-tagorsza-
gokkal és els6sorban a Szovjetunidval kibontakozo
gazdasagi egylttmikodés fejlédését6l. A magyar
kozuatijarm-gyartas a belféldi igények kielégitése
mellett jelentds kilkereskedelmi tevékenységet is
folytat. A KGST fennallasa 6ta a magyar kozuti
jarmGvek és tartozékok értékének kdzel 90%-at
exportaljuk a tagorszdgokba, és onnan gépjarmii-
szikségletinknek mintegy 97%-at elégitettiik Ki.
Az els6é személygépkocsikat Csehszlovakiadbdl és a
Szovjetuniébol, az els6 tehergépkocsikat ugyan-
csak a Szovjetunidbol importaltuk.

A gépjarmiimport lehetévé tette a hazai gép-
kocsiallomany gyors utem( ndévekedését, a kozi-
letek és a lakossag személygépkocsival valo ella-
tdsanak javulasat. Célszerl atekinteni azt a rend-
kiviali dinamikat, amely az autokdzlekedés fejl6-
dését jellemzi (1. tablazat).

Az orszag kdzismert gazdasagi adottsdgai miatt
népgazdasagunk és gépiparunk szamara egyarant
dénté jelent6ségl, hogy miként sikeriil bekapcso-

1 tablazat

Zaroallomany (1000 darab) 43
>

Ev 4 pon

1 R S

s w o <& ha a 0
1950, 7 15 71 0 46
155 100 10 30 15 7 135
1960, 236 3 49 2 18 319
1965, 391 99 66 43 36 576
1970, 611 240 106 74 68 1004
1975 72 519 156 109 8l 1507
1978, 724 838 26 129 86 1799

l6dnunk a nemzetkdzi munkamegosztasha. Mar a
Ill. otéves tervidészak gépipari terveinek kimun-
kalasakor tudatos volt a térekvés, hogy a gépipar
egészébdl azokat a teriileteket kell kivalasztani,
amelyek fejlesztésének feltételei a legkedvez6b-
bek. A vélasztds —emiként ismeretes — a kozuti-
jarm(-gyartas teriletére esett. A kozatijarmi-
gyartas atfogd fejlesztési  koncepcidja hazankban
az 1963—1964-es években alakult ki.

A KGST gyartas-szakositasi ajanlasanak terve-
zete a nagy befogadoképességl autébuszok profil-
jeloltjeként hazankat javasolta. A 20 éves agazati
fejlesztési tervek is ebben az idészakban készil-
tek. Ez a felmérés a kozuti kozlekedés erdteljes
fejl6édését tikrozte az elkdvetkezd 15—20 éves id6-
szakra. Ez a koncepcié a kétoldali nemzetkdzi
tervkoordinacioban is napirendre kerilt. Az 1966—
1970. évekre vonatkozé magyar—szovjet terv-
egyeztetd konzultaciordl felvett jegyz6konyv el6-
iranyozta, hogy Magyarorszag szakosodik nagy be-
fogadoképességl autobuszok Szovjetunidba torté-
né szallitdsara, ami lehet6vé teszi a gyartasi so-
rozat novelését és a termelési koltségek csdkken-
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tését. Az e terilleten kialakitott magyar—szovjet
egylttm(ikodés nélkil a hazai autdipar nem fej-
I6dhetett volna a jelenlegi szinvonalra.

A kialakuléban levé nemzetkdzi gyartas-szako-
sitasi elképzeléseket figyelembe véve, a fejlesztést
a szocialista orszagok, els6sorban a Szovjetunid
igényei messzemen6en aldtdmasztottadk. Kozuatijar-
mi-iparunk ugyanis els6sorban a haszonjarmivek
— autébuszok, kuldénféle specialis rendeltetési te-
hergépjarmivek — fokozott gyartasara rendezke-
dett be, ugyanakkor nem allit el6 személygépko-
csikat, mert a tobbi KGST-tagorszaghan ezeket
ma mar jelent6s mennyiségben gyartjak.

Autéiparunk fejlédését a késztermékek szallita-
san kivil jelentds mértékben el6segitették a ma-
gyar—szovjet egylttm(ikddés keretében kotdtt ki-
16nb6z6 kooperacios egyezmények. Ezek kiulonbo-
z6 autdipari részegységek és aggregatok gyartasi
szakositasara vonatkoznak. Igy pl. Magyarorszag
szallit az U4j KAMAZ gépkocsikhoz kirtoket és
hatsoihidat, mig ezeknek ellentételeként a Szov-
jetunié mellsé hidat, szervoszivattyut, lengéscsil-
lapitokat szallit a magyarorszagi haszongépjarm(-
gyartdshoz. A Csepel Autégyar 28-féle kompletta-
16 alkatrészt gyart a hidromechanikus sebességval-
téhoz, mig ezeknek ellentételeként a Szovjetunid
komplett sebességvaltot exportal Magyarorszagra.

Igen jelent6snek kell tekinteni a VAZ koopera-
cios egyezményt, amelynek értelmében a Zsiguli
személygépkocsikhoz a magyar gyarak 19-féle els6
beépitésre keriil6 alkatrészeket szallitanak Tog-
liatti-ba (mdszerfal, ablaktdrlg, gyujtaselosztd, aj-
toézar, radiokészilék, gumiabroncs stb.).

Ezeknek ellenértékét a Szovjetunid személygép-
kocsiban egyenliti ki. A VAZ kooperacio kereté-
ben atadott dokumentaci6 lényegében olyan sze-
mélygépkocsi-alkatrészek gyartasanak meghonosi-
tdsat jelentette a magyar ipar szamara, amelyek
a korabbi idészakban nem léteztek. A VAZ koope-
rdcid hozzajarult a gépipari struktira bévitésé-
hez, ugyanakkor olyan magas miszaki szinvona-
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lat is biztosit a gyartastechnolégiaban, amely meg-
felel a licenceket addk altal igen magasra szabott
kévetelményeknek.

Mindezek eredményeként a hazai autébuszgyar-
tasunk évi volumene mar eléri a 13 ezer dara-
bot, s ebb6l a Szovjetunidba irdnyuld export a
65%-ot.

Ugyanakkor hazank gépjarm(allomanyaban a
Szovjetunidébol szarmazé  jarm(ivek aranya a
mez6gazdasagi traktoroknal 65%, a személygép-
kocsiknal 38%, a teherautoknal 27%, az 0sszes
haszonjarmlveknél 35%. A szamok tiukrében fel-
ismerhetd, hogy a. magyar—szovjet egylttm(ikodés
eredményei alapvet6éen hozzajarultak a magyar
kézlekedéspolitika célkitlizéseinek realizalasahoz.

Sziikséges azonban a szemmel is lathat6 egydutt-
mkdédési eredmények mellett azokkal is foglal-
kozni, amelyek ezeknek elérését lehetévé tették.
Az autdkozlekedés fejlédése, fejlesztése nem volt
problémamentes. A felszabadulds 6ta eltelt 35 év
alatt tobb kisérlet, probalkozas tortént, és valljuk
be 6szintén: nem mindig kell6 eredménnyel.

A felszabadulast kévetéen — kiléndsen a Kkis
gépjarmdallomanyra valo tekintettel — sirgésen a
nagyizemi gazdalkodast kellett kialakitani. Ez azt
a feladatot jelentette, hogy a mar meglevd allami
TEFU vallalatok mellett a kulonféle kodzuleteknél
szétszort egyedi Uzemeltetésiben levd tehergépjar-
miveket is fuvaroz6é vallalatokba kellett 6sszevon-
ni. A kozlékedés — az illetékes gazdasagi minisz-
tériumok segitségével — az 5 (1) 1951. MT hata-
rozatnak megfelel6en ezt a feladatot az 50-es
évek elején végrehajtotta.

Akkori  vivmanyként lehetett elkdnyvelni,
hogy az arufuvarozas tervszeriibbé tétele és a
szlik  keresztmetszetli  tehergépjarmi-kapacitas
jobb kihasznalasa érdekében 1951-ben bevezetésre
kerilt a fuvaroztatok tervkészitési kotelezettsége.
Ez azt jelentette, hogy a fuvarpiacon a fuvaroz-

3. 4bra. VAZ Zsiguli 1200 tipusG személygépkocsi rontgen rajza
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4. 4bra, ZIL 130 tipust billends tehergépkocsi

tatobnak meg kellett terveznie révidebb-hosszabb
idére a termelésével vagy egyéb tevékenységgel
0sszefliggé kozuti fuvarfeladatokat, és ezt terileti-
leg illetékes allami kézhasznalatd fuvarozé vallalat
vagy célfuvarozasi vallalat tudomasara kellett
hozni.

Tovabbi jelents intézkedésként a tehergépjar-
mivek dres futdsanak csdkkentése és a gépjar-
m-kapacitas kihasznalasanak tovabbi javitasa ér-
dekében 1954-ben megjelent a 2118 (41) 1954. MT
sz. hatarozat, amely kotelez6vé tette a tavolsagi
forgalomban koézlekedd tehergépjarmivek — meg-
hatadrozott id6ben, helyen és formaban valé — be-
jelentkezését.

Ugyanezen id6szakra esik a kozuti kozlekedés
adgazati gazdasdgtananak, tervezési maodszerének a
kidolgozasa is. A tervezés mellett kiillonb6z6 maéd-
szerek is alkalmazéasra keriltek, a mikodo eszko-
z0k termelési kapacitasanak, a kapacitds kihasz-
nalasanak a meghatarozasara, illetve fejlesztésére.

Mindezek a gazdasagi jellegl intézkedések szov-
jet tapasztalatok konkrét hasznositasaval keril-
tek kidolgozasra.

Az elmult id6szakban a fuvarozé vallalatok
szervezeti formai is sokat véaltoztak. Kezdetben
egy orszagos nagy vallalati szervezet képezte az
allami kozuati tehergépjarmii-kozlekedést. Kis id6
mulva egy budapesti kodzpont alakult, amely koz-
vetlendl irdnyitotta a — kés6bb teljesen &nallo
— budapesti és vidéki TEFU vallalatokat. 1953-
ban az orszag teriiletén hat autokdzlekedési igaz-
gatésag létesilt: Budapest, Pécs, Miskolc, Szeged,
Debrecen és Gy6r kdzpontokkal, amelyek 3—4 me-
gyében levé autdkdzlekedési vallalatok kdzvetlen
iranyitasat és ellen6rzését végezték. Ezt a tevé-
kenységet azonban akkor még kdzvetlen minisz-
tériumi f6felligyelet iranyitotta és ellendrizte. Eb-
ben az id6ében mar a tdvolsagi autébuszforgalom
6nallé nagyvallalati, orszdgos irdnyitdsa is meg-
sz(int, és a helyi MAVAUT vallalatok is az auto-
kézlekedési igazgatdsagok felligyelete ald keriltek.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

A kozuati kozlekedés szervezeti fejlesztésében a
szovjet tanacsadok rendszeresen kozrem(kddtek, s
a magyar szakemberek kdzvetlenil tanulmanyoz-
hattak a szovjet autdgazdasdgok mikodését és
szervezeti felépitését.

Az 1961. évben a ko6zhasznalatd autokodzlekedés
mar csaknem az U(j gazdasagiranyitds szellemé-
ben kerllt atszervezésre; a minisztériumi iranyi-
tds a minimalisra csokkent, és a vallalatok teljes
szakmai irdnyitadsara egy er6s orszagos vezérigaz-
gatosagi szervezet alakult. Késébb a vezérigazga-
tésdg troszti szervezetté valtozott. Az autdjavito-
ipar teriletén ez akdzponti, troszti jellegl iranyitas
mar 1957-ben elkezd6dott. Lényegében a magyar au-
tokozlekedés és autdjavité-ipar szervezeti formaja
ma is hasonlé, és az Gj gazdasagi mechanizmusban
— abba konnyen beilleszked6 — 6nallo nagy
trosztok kozvetlen miniszterhelyettesi iradnyitas
alatt végzik tevékenységiket. A KPM szakagi f6-
osztadlya szakmai felligyeletet gyakorol tevékeny-
séguk felett.

Erre a szervezeti fejlédésre azért kellett utalni,
mert e ma is él6 helyes szervezeti forma kiala-
kitdsa érdekében nagyon sok konzultaci6 toértént
az illetékes szovjet szakemberekkel, és 1961 tava-
szan egy féhatdsagi szintli kozlekedési delegacid
is tanulméanyozta ezeket a kérdéseket a Szovjet-
unidban.

Az egyuttm{kodés igen értékes eredményeként
mar az 50-es években megkezdédott a magyar au-
tokozlekedés miszaki és forgalmi szakembereinek
szovjet egyetemeken vald képzése. Jelenleg mint-
egy 120 — Szovjetunidban végzett < szakember
irdnyitja magas szint{i, m(iszaki és forgalomveze-
t6i, kdzgazdasdgi beosztdsban a magyar autokoz-
lekedés fejlédését.

A KGST Kozlekedési Allandé Bizottsaganak ke-
retében 1962-ben megalakult az Autékdzlekedési és
Utiigyi Szekcié (4. Szekcié). A Szekcié a Kozle-
kedési Alland6é Bizottsagtél azt a feladatot kap-
ta, hogy a kozuti kdzlekedés teriletén végzett tu-
domanyos és gyakorlati egylttm(ikddés soran egy-
egy problémara keresse meg a leghatékonyabb
megoldast, azt ajanlja a tagallamok részére, és
dolgozzon ki olyan hoszabb tdvu programot, amely
el6re meghatarozza az 0Osszehangolt fejlesztés ér-
dekében elvégzendd alapveté feladatokat.

Ezekben a munkalatokban a magyar és szovjet
egyuttm(kddés példamutatdo. A magyar szakembe-
rek, kutatéok szakmai elismerése tukr6z6dott ab-
ban, hogy az integraciés Komplex Program kere-
tében belitemezett fontos feladatok megoldasara a
magyar Kozuti Koézlekedési Tudomanyos Kutato
Intézet-en belil kilén koordinacios kdzpont kerilt
kialakitasra.

A KGST KAB 4. Szekcidja mikodésével je-
lentésen hozzajarult a KGST-tagorszagok kozuti
kozlekedésének fejlesztéséhez, els6sorban a nem-
zetk6zi forgalom vonatkozasaban. Néhany fonto-
sabb téma. A KGST-tagorszagok kozotti tehergép-
jarm(-fuvarozasok egységes szabalyainak és fel-
tételeinek megalkotasa. Kidolgozta az egyes fon-
tosabb gépkocsitipusok lzemeltetési kdvetelménye-
it. Foglalkozott a rakodasgépesités fejlesztésével,
és legalkalmasabb eszkdzeinek kivalasztasaval. Is-
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mertette a autokdzlekedés diszpécserszolgalatanak
fejlett hirkozlési feltételeit.

Emlitést érdemel, hogy a 4. Szekcié keretében a
Szovjetunid vezetésével kulon munkacsoport fog-
lalkozik a kozuti forgalombiztonsag fejlesztésének
kérdéseivel, s e tevékenységhen a magyar autoé-
kozlekedés szakemberei aktivan, eredményesen
részt vesznek.

A 4. Szekci6 jelent6s munkakat végez az auto-
kozlekedés tavlati fejlesztésével kapcsolatosan is.
A legutdbb végzett ilyen jellegl munkéak. Mf(szaki-
lizemeltetési és specialis kovetelmények kidolgo-
zésa az altalanos rendeltetésli gépjarmiveikre (gép-
kocsiszerelvényekre) és a kdzhasznalati autébu-
szokra az 1990-ig terjed6 idészakra. A KGST-tag-
allamok autdkdzlekedési vallalataindl a rakodéasi
munkak gépesitési eszkdzeiben 1990-ig mutatkozd
szilkségletek biztositdsara iranyuléd intézkedések
kidolgozasa. A KGST-tagallamok autdokozlekedésé-
nek miszaki fejlesztésére vonatkozd progndzis he-
lyesbitése és meghosszabbitasa.

A felsoroltakon kivil még nagyon sok témat
kézdsen miveltink, amihez a magyar és szovjet
egylttm(ikodés lényeges segitséget biztositott. Itt
kell megemliteni, hogy egyittm({kddési szerzédés
van érvényben a KOTUKI és a szovjet NIIAT (az
0SZSZSZK Autokdzlekedési Minisztériumanak Or-
szagos Autokozlekedési Tudomanyos Kutatdé Inté-
zete) kozott. A tudomanyos-miszaki egyuttm{iko-
dési megallapodas 1973. januar 1-én lépett életbe,
s a kovetkez6 témacsalddok kozds mlvelését kezd-
ték.

A kozuti arufuvarozas iranyitasi, szervezési és
tervezési modszereinek tokéletesitése.

A gépkocsi-kdzlekedési gordiléallomany miszaki
karbantartasi és javitasi rendszerének tokéletesi-
tése. A gépjarmiivek okozta zaj- és leveg6szeny-
nyezettség csokkentése.

t A két intézet egylttmikodésének eredményessé-
gét az is alatdmasztja, hogy a kozdés munka so-
ran lehet6ség nyilt az Gzemeltet6k részér6l fel-
merll6 problémak tovabbitdsara kozvetlenil az
érdekelt gyartoémivekhez.

A szocialista vasutak egyuttm{kodési szervezeté-
ben, az OSZZSD-ben, illetve annak a XI. Auto6-
és Utligyi Bizottsagaban — az 1959. évi alakulasa
6ta — nagyon sok és fontos ajanlas sziletett a
kozos magyar—szovjet kutatéi egyittmikdodés és
gyakorlati kisérletezés alapjan.

A Bizottsdg kereteiben tobb ajanlas kerilt ki-
dolgozasra és elfogadasra, amelyek kozil néhéanyat
kiemelink:

— a specialis gépjarmlvekkel szemben tdmasztott
miszaki-tizemeltetési kovetelmények, a kiulon-
leges aruk szallitasahoz;

— a gépjarmivek optimalis tizel6anyag-fogyasz-
tdsanak meghatdrozasa,;

— kilénb6z6 matematikai modszerek alkalmazésa
az autékozlekedés teriletén;

— a mez6gazdasagi szallitdsok ésszerli és gazda-
sagos megoldéasa;

—e a gépjarmlvezet6k oktatasanak fejlesztése sth.
Az egylttm(kddés évei soran nagyon sok doku-

mentaciocserére kerllt sor a szovjet és a magyar

autokozlekedés fejlesztés érdekében, és évente a
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miiszaki-tudomanyos egyittm(ikodés keretében
tébb tanulméanyulton szereznek tapasztalatot szov-
jet és magyar szakemberek, egy-egy megoldasra
varé fontos kérdésben.

Tovabbi lényeges Iépés volt a két allam gép-
jarmii-kozlekedési egyuttmikddésében az 1966
marciusaban megkotétt  kétoldalu egyezmény,
amely meghatarozta a két allam ko6zott vagy azo-
kon athalad6 nemzetkdzi gépjarmi-kozlekedés sza-
balyait, formait. A nemzetkdzi forgalom  ko6zos
fejlesztését szolgalja az 1967-ben megkdtdtt kol-
csonds miiszaki és egyéb segitségnyujtasi meg-
allapodas, amelyben a két allam illetékes minisz-
tériumai kozosen szabalyoztdk a tulajdonukban
lev6 és a nemzetkdzi forgalomban kozleked6 gép-
jarmiivek részére a miiszaki és egyéb segitség-
nyujtast.

A két allam kozott létrejott kozuti fuvarozasi
egyezmény alapjan az illetékes szakemberek éven-
te felvaltva a szerz6d6 orszagok teriletein ve-
gyesbizottsagi Ulésen tdrgyaljdk meg a nemzet-
kozi kdzati személy- és aruforgalom feladatait, ko-
z6s fejlesztési mértékét és a szikséges engedélyek
mennyiségét. Ez az egyiuttmikodés tette lehetfvé,
hogy az utobbi években a magyar—szovjet nem-
zetkdzi kozati forgalom nagymértékben fejlédott.

A kozuti személyforgalmi egyittmikddés a ma-
gyar VOLAN vallalatok és a szovjet SZOVTRAN-
SAVTO vallalat k6z6tt nagyon eredményes. Az
eredményekben jelent6s szerepe van a magyar
IBUSZ és a szovjet INTURIST vallalatok kozotti
jo egyuttmikodésnek is.

A HUNGAROCAMION Nemzetkdzi Autokdzle-
kedési Vallalat rendszeres kamion-gy(jt6forgalmat
tart fenn a Szovjetuni6 és Magyarorszag ko-
z0tt, s6t a nyugati gy(jt6forgalomban odairanyuld
aruk kozvetlen tovabbitasat is elvégzi. A magyar
kamionok a Szovjetunién keresztil bonyolitjak le
a Finnorszagba iranyulé kozati aruforgalmat, s
Gjabban tobb kamion a Szovjetunié teriletén ki
zelitette meg a kdzel-keleti orszagokat.
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A két allam kozvetlen hatdrmenti — rovidebb
tdva — aruforgalmat, illetve az ezzel osszefliggd

kozuti szallitasi feladatokat magyar részrél a VO-
LAN vallalatok végzik.

Az egyilttm(ikodés soran felvet6dott a két allam
kozati fuvarozdé vallalatai kozotti szorosabb, konk-
rét kapcsolat kialakitasa kozos célkitlizésekkel, a
kézbsen szervezett tapasztalatok hasznositasa ér-
dekében. Kiemelked6en jo példat mutat az egyutt-
mikoédésre a magyar VOLAN TROSZT és a szov-
jet GLAVTOSZAVTOTRANS vezetése kozott ki-
alakult — és mar évtizedes multra visszatekintd
— szoros barati, szakmai kapcsolat.

A gépjarmivek javitasa teriiletén is jelentds az
egylttmikodés. Az egylttmikddés kiterjed fel-
Gjitasi technologidk, javitdshoz sziikséges célszer-
szamok és egyéb berendezések miszaki dokumen-
tacidjanak atadasara, a szovjet gépjarmivek ja-
vitdsahoz sziikséges berendezések szallitasara.

Az autokodzlekedési egylttmikodés igényli és
fejleszti az osszes érdekelt kiilkereskedelmi és

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

pénzigyi szervek kozotti egyuttmikodést is. A
kozuti kozlekedésiben megtaldlhato elényt —
amely jelentkezik a nemzetkdzi fuvarozas soran is
— meg kell ismertetni az érdekeltekkel és mar
a kereskedelmi szerz6dések megkotésénél, a kolt-
ségek kialakitasanal, a hatarparitds meghataroza-
sanal figyelembe kell venni. Ez mindkét allam il-
letékes szerveinek feladata, s ezen a téren is je-
lentds mértékld az el6rehaladés.

A magyar—szovjet autokdzlekedési egyuttm(-
kodés eredményeir6l még sokat lehetne irni, de
Ggy vélhetd, hogy az eddig elmondottak is bizo-
nyitjak azt a szoros — minden terlletre kiterje-
d6 — egyuttmikodést, amelynek nagy szerepe
volt a magyar autokodzlekedés jelenlegi szintjének
elérésében és eredményesen fog hatni a tovabbi
célkitlizések megvalositasa sordn is. Az autdkozle-
kedés teriletére is érvényes L. I. Brezsnyev elv-
tars megallapitasa: ,A mai szovjet—magyar kap-
csolatokra jellemz8 a torhetetlen testvéri baratsag,
a mindent atfogé hasznos egyuttmikodés”.
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Magyar—szovjet miiszaki-tudoméanyos egyuttm(ikodés
a vizi kozlekedés teruletén

KOVACS

Ezerkilencszaz-negyvenkilenc jaliusaban  kerilt
sor a magyar és a szovjet kormany kozott a szo-
cialista népgazdasag megvaldsitasa érdekében Kki-
emelkedd jelent6ségl egyezmény megkotésére.

Szokéas egy-egy évforduld alkalmaval mérleget
késziteni az elmult id6szak eredményeirdl és utal-
ni a jové feladataira.

A mérleg els6 lapjara fel kell jegyeznink, hogy
a hajézas teriiletén a magyar—szovjet miszaki-
tudomanyos egyittm{kodés tulajdonképpen nem
1949-ben, hanem mar kozvetlen a felszabadulas utan
kezd@dott. 1946-ban megalakult a Magyar—Szovjet
Hajozasi Rt. (MESZHART). Az Gj vallalat kereté-
ben nagytudast szovjet mérndkdkkel ismerked-
tink meg, akik kezdett6l fogva a legnagyobb se-
git6készséggel mikddtek kdzre a habora alatt erg-
sen megrongalédott magyar hajéopark helyrealli-
tdsa és Uzembe helyezése érdekében.

A magyar hajézas a felszabadulds utan még z6-
mében a szazadfordulon épilt személyszallité és
vontaté g6zhajokkal rendelkezett. A hajok allaga
a masodik vilaghabord alatt a fenntartasi mun-
kédk teljes elhanyagoldsa miatt, erdsen leromlott.
Az Uj térsasdg megalakuldséanak elsé éveiben na-
gyon sok lzemzavart kellett szovjet kollégdink se-
gitségével elharitani.

Technikai téren megismerkedtink — addig Ma-
gyarorszagon ismeretlen eljarassal — a kazanok
hegesztéssel valé javitasaval. A Szovjetunidban Kki-
kisérletezett és jo bevalt technoldgidk lehetévé tet-
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ték, hogy nagyobb kazansériléseket is hegesztve
javitsunk meg.

Motoros hajoknal atvettik az alkatrészek he-
gesztéses javitassal valé feldjitdsat. Ez kilondsen
nagy jelent6ségl volt a megindulas els6 éveiben,
amikor is 0j alkatrészek beszerzése még rendki-
vil nehézkes volt.

Megismerkedtiink a szegecselt hajotestek helyett,
a hegesztett eljarassal készilt hajoépitési techno-
légiaval. Szovjet mérnokok segitségével indult
kezdetben a részben hegesztett és szegecselt szer-
kezetek, mig 1951. utdn a teljesen hegesztve épilt
uszalyok gyartasa.

Az Uj, korszer( technolégiak mellett, szovjet
tapasztalatok alapjan, a fenntartasok tervezése és
szervezése terén is 0j rendszereket vezettink be.
Korszer(sitettik miszaki nyilvantartasainkat, éves,
negyedéves és havi fenntartasi terveket készitet-
tink. Szervezettebbé valt a hajozas és a hajoja-
vitd lzemek kozoétti kapcsolat, ami lehet6vé tette
a javité Ulzemek jobb kapacitaskihasznalasat.

Magyarorszagon a felszabadulas el6tt a hajé-
zasi szakirodalom rendkivil szegényes volt, gya-
korlatilag a két vilaghabord kozott hajézasi szak-
kényv sem jelent meg. Egyértelmien bizonyitha-
t6, hogy a negyvenes évek végén a szovjet hajod-
zasi és hajéépitési tudomanyok megismerése rend-
kivil nagy hatassal volt mind a magyar hajozas-
ra, mind a magyar hajéépitésre.

A magyar és a szovjet kormany megéallapodasa
alapjan 1954. oktober 1-én a kozds vallalat meg-

1. 4dbra. ,Rakéta”-tipusu, &4 személyes, 900 kW teljesitményl egycsavaros liordszarnyas
utasszallité motorhajé (Epult 1962-ben, SZU, Feodoszija)
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2. abra. ,Meteor”-tipust, 116 személyes, 1470 kW teljesit-
mény( kétcsavaros hordszarnyas utasszallit6 motorhajo
(Epult 1970-ben, SZU, Gorkij)

szlint, és megalakult a Magyar Haj6zasi Részvény-
tdrsasdg (MAHART). A kozvetlen személyes kap-
csolat megsziinése azonban nem csOkkentette a
magyar hajozas dolgozoinak érdekl6dését a szov-
jet hajoézéds miszaki és tudomanyos eredményei
irdnt.

Az oOtvenes évek kozepétdl hazankban jelentd-
sen kiszélesedett és fejl6ddtt a miszaki-tudoma-
nyos érdekl6dés terlilete. A szocialista iparositas
Gtjara lépett orszag, a fejl6d6 népgazdasag lehe-
tévé tette, hogy megkezddédjék a folyami hajépark
rekonsturkciéja és a tengeri hajézasunkon belil a
Duna—tengeri hajépark fejlesztése. A magyar hajo-
gyartassal egyltt kerestik a fejl6dés 0j utjait.
Segitségiinkre sietett a szovjet tudomany, részben
a szakirodalom, részben a szakemberek kozvetlen
érintkezése folytan.

A Szovjetuni6 megrendelése alapjan nagy so-
rozatban készilltek hajégyarainkban a korszerd,
Uj személyszallit6 és vontatdé motoros hajok. A
szovjet igények alapjan keriltek kialakitasra a
dunai hajézas els6 tolohajoi, a nagyteljesitményd
UGszodaruk és a szakositdas utdan a magyar hajo-
gyartasra profilirozott kisebb hordképességil ten-
geri hajok is.

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

Helytelen lenne, ha nem szdlnank arr6l, hogy a
Szovjetunid egyetemein és fdiskolain a hajozas és
hajéépités Uj szakemberei is tanulhattak, akiknek
egy része ma mar vezet8 beosztdshan szolgélja a
magyar hajozast vagy a hajoépitd ipart.

Fejl6d6 életiink mind magasabb szintli kovetel-
ményei szilkségessé tették a hajozas teriletén is,
hogy a spontan kapcsolatokat szervezett kapcsola-
tokka alakitsuk at. A Szovjetunié Tengeri Flotta
Minisztériuma, valamint a Magyar Népkoztarsa-
sdg Kozlekedés- és Postaligyi Minisztériuma kép-
visel@inek 1968 juniusi moszkvai targyalasain ve-
t6dott fel el6szor, mindkét fél részér6l a szoro-
sabb egyittm(kddés iranti igény. Ennek érdeké-
ben egyeztették a két orszag illetékes szervezetei
kozotti egylttm(kddés tematikajat, megallapitot-
tdk a kozosen kidolgozandd témak megvaldsitasa-
nak idejét, a valutanélkili  egyenértékld  csere
alapjan torténd szakért6cserék rendjét, tovabba a
miszaki dokumentacidok cseréjének madjat.

A magyar fél egyiuttm(ikddd szervei a Magyar
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium Hajozasi
F6osztalya és a Magyar Hajozasi Rt. (MAHART),
a masik oldalon pedig a Tengeri Flotta Miniszté-
rium irdnyitasaval a Déli Flotta Egyesilés (Juzs-
flott), a Szovjet Dunahajézasi Vallalat (SDP), a
Tengeri Szallitas Allami Tervez6-Szerkesztési és
Tudomanyos Kutatd Intézete (CNJIMF) és a Fe-
kete-tengeri Kozponti Tervez6-Szerkeszt§ Iroda
(CSCPKB).

A kozvetlen egyuttmikodés célkitlizése a tu-
domanyos kutaté és a tervez6-szerkesztd intéze-
tek tevékenységének a nemzetkdzi munkamegosz-
tds el6nyein alapulé 0Osszehangoldasa és a tengeri,
valamint a folyami hajozas teriletén felvetddott
miszaki-tudomanyos problémak megoldasanak
egyeztetett meggyorsitasa.

Kezdetben az éves munkatervek Osszedllitdsa a
kerettervben meghatarozott alaptémak és az ese-
tenként felmerilt kiegészit6 témak alapjan tor-
tént. A két orszag intézményeinél és hajézasi val-
lalatainal végzett kolcsonds  latogatasok soran
mindkét fél megismerkedett az egyes témak el6-

3. 4brai. Egycsavaros, 6ti00 kW teljesitmény( tengeri aruszallité hajo.
(Epllt 1972-ben, SZU, Herszon)
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4. dbra. 1840 kW teljesitmény( tengeri szdrazaru-szaUit6 hajo.
(Epllt 1977-ben, LNK, Gdansk)

készitésének, illetve ‘'kidolgozasanak helyzetével.

Az elmalt 30 év alatt jelentés valtozasok ko-
vetkeztek be mind a folyami, mind a tengeri ha-
jozas teriletén, amelyek alapvetéen indokoltdak az
egyuttmikodés kiszélesitését.

A folyami hajozas teriletén gyakorlatilag meg-
sz(int a g6zhajok Uzemeltetése; Gj nagyteljesitmé-
nyl, korszeri dizelizem( hajokat helyeztink
tzembe. Jelent6sen fejl6dott a hajok technikai
szinvonala mellett a nautikdi, hiradastechnikai be-
rendezések haszndalata is. igy ma mar minden
nagyteljesitmény(l hajé fel van szerelve radié adé-
vevd berendezéssel, a rossz latasi viszonyok ko-
z6tt a hajozast el8segité radarberendezésekkel,
mélységmér6kkel, elfordulast jelz6 berendezések-
kel. Altalanossa valt a hajéfémotorok korméany-
hazbo6l valé tavvezérlése, és mind szélesebbé va-
lik az automatizaci6 a hajézas teriletén is.

A tengerhajozas teriiletén még nagyobb mér-
tékl fejlédésrdl lehet beszélni; a dizelizem mellett
megjelentek a nagyteljesitmény(l g6zr- és gaztur-
binalizem{ hajok, s6t a szovjet hajozas teriletén
el6szor, az atomenergiaval mikodé hajok is.

A technikai eszkézok széles kor( elterjedése Uj
igénnyel jelentkezik a miszaki-tudomanyos
egylttm(kdédés teriiletén. A magyar hajozas je-
lent6s mértékben hasznal szovjet gyartmanyud esz-
kozoket. E berendezések Uzemeltetése, fenntarta-
sa igényelte és igényli a szorosan vett kereskedel-
mi kapcsolatokon  tal a mi(szaki-tudoményos
egyuttmikodést.

Kilon meg kell emliteniink a Rakéta, a Vosz-
hod és a Meteor tipust szarnyashajok vasarlasa
és lzemibe helyezése utan, a szovjet hajézastol ka-
pott segitséget, az Uzemi tapasztalatok atadasat.
Mind az Uzemeltetési, mind a fenntartasi elGira-
sokat, technoldgiai utasitdsokat megismerhettik,
a helyszinen tanulmanyozhattuk, és szakért6k se-
gitségével hazai viszonylatban is Gtmutatdst, ta-
mogatast kaptunk.

A technikai valtozasokon kivil a gazdasagi
egyuttmikodés valtozasai is indokoljak a misza-
ki-tudomanyos egylttm(ikddés kiterjesztését.

Az 1955-ben a dunai hajozasi vallalatok altal a
dunai haj6zas szabalyozasa targyaban megkotott
Bratislava! Egyezmény kezdetben nem tette szik-
ségessé a vallalatok szorosabb miszaki-tudoma-
nyos egylttm({kddését. A hajézasi technolégiaban
id6kozben bekovetkezett véaltozasok, a vontaté ha-
jozas fokozatos felvaltdsa a tol6hajézassal, szliksé-
gessé teszik mind a kikotdi barkakezelések, mind
pedig — egymas egységeinek esetleges tovabbi-
tasa érdekében — az Gszémivek tipizdlasat. A ti-
pizalas kiterjed az egységék féméreteire, a beren-
dezések standartizaldsa és a hasznalatos elektro-
mos berendezések aramnemeire.

Nem hagyhaték figyelmen kivil azok a valto-
zasok sem, amelyek a vizi utak, kikoték, javitoba-
zisok fejlédése teriiletén az elmult idészakban be-
kovetkeztek. A kozeljové kérdése mar a Duna—
Majna—Rajna-csartorna megnyitasa is. Nagymeérté-
ki kikot6fejlesztések vannak folyamatban, és
rendkivili  modon fejlédik a kikotéi berende-
zések technikai szinvonala is.

Napjainkban tanti lehetiink a folyami és ten-
geri hajézas integracidjanak. Megjelentek a bar-
kahordoz6 hajék kulonb6z6 tipusai, amelyek rend-
kivil meggyorsitjak a folyamokon inditott aruk
atrakasat, és nagymértékben csdokkentik a folyam-
torkolati kikdt6k fejlesztési igényeit.

A barkahordoz6 rendszer kialakitasa mar kilé-
pett a magyar—szovjet miszaki-tudomanyos
egylttm(kodés kereteibél. A bolgar és a cseh-
szlovak hajozas egylttm(ikodésével négy orszag
kozosen hozta létre 1978. majus 19-én az INTER-
LIGHTER elnevezésli vallalat megalakitdsa utan
a barkaszallité hajézast. A négyoldald miszaki-
tudomanyos egylttm(ikodés keretében az Gj val-
lalat Iétrehozéasat kozel harom éves szervez6 mun-
ka el6zte meg.
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S. 4bra. A ,,Kd&szeg”, 1400 tonnds Eurépa-tipust, 6njaré aruszallité moiorliajé

1978 decemberében indult els6 atjara a finnor-
szagi Valmet hajogyarban épilt ,Julius Fucik”
barkahordozé hajo. A hajé 26 darab, egyenként
1100 tonna hordképességili barkat képes egyidében
harom fedélzetének valamelyikén elhelyezni. A
teheremeld lift 3000 tonna emel6képességl, egy
barka beemlése és leerGsitése atlag 20 percig tart.
A barkdak a folyamokon normal tolébarkakkal
egyutt mint tolt egységek tovabbithaték, és a
Duma vagy mas foly6o barmely szakaszan ki- és
berakhatok.

Kiulondsen nagy jelent6sége van Magyarorszag
szempontjabél az ilyen tipusd hajoézasnak, mivel
a magyar kilkereskedelem jelentés mennyiség
arut indit Magyarorszag teriiletér6l. Korabban a
torkolati kikot6ik esetenkénti tdlterhelése miatt
hosszU varakozasi id6k jelentkeztek, és emiatt je-
lentés teljesitménykiesés keletkezett.

A tudomanyos és technoldgiai eredmények at-
vétele teriiletén kdlcsonds tajékoztatas tortént az
egylttm(ikodésben részt vevd szovjet és magyar
szervek kozott, a hajéfémotorok optimalis Ulze-
meltetésére vonatkozéan. Ugyancsak kolcsénds ta-
jékoztatas tortént a (hajo f6- és segédmotorok ja-
vitasi ciklusidejének megndvelésére. Kdlcsondsen
vizsgaltuk a hajok kezelésének meggyorsitasat a
dunai kikdtékben.

A szovjet szervek részér6l tobb esetben tajékoz-
tatdst kaptunk a termelési folyamatok automati-
zalasi rendszerérgl, eszkdzeirdl, mind a folyami,
mind a tengeri hajozas teriletén.

Rendkivil hasznos volt a magyar hajozas részé-
re a tankhajok tisztitasi maédszereinek tanulma-
nyozasa, az erre vonatkozé technoldgiai el@irdsok
atvétele.

Tébb éves egylttm(kodés van a dunai tolt ka-
ravanok tervezésével kapcsolatos miszaki-gazdasa-
gi kovetelmények kidolgozasara, illetve tovabbfej-

lesztésére vonatkozéan. Ugyancsak rendkivil hasz-
nosnak itéljik meg a magyar és a szovjet dunai
kikoték kozott a konténeres és kotegelt arufuva-
rozasok fejlesztésére vonatkozé szovjet eredmé-
nyek és fejlesztési célkitlizések megismerését.

A technika fejl6dése, a gazdasagi élet allandé-
an valtozé, Uj kovetelményei sziikségessé tették,
hogy a magyar—szovjet miszaki-tudomanyos

egylttm(kodésben érdekelt szervek — az MNK
Kozlekedés- és Postaligyi Minisztériuma, az
SZSZKSZ Tengerhajézasi Minisztériuma — az

1968-ban kotott megallapodast korszerdsitették.

Ennek érdekében a két miniszter 1978 majusa-
ban megallapodast irt alad, melynek értelmében
az egylttmikodést a kdvetkezd f6 kérdésekre kell
O6sszpontositani:

— a tengerhajozas iranyitadsa, szervezésének to-
kéletesitése ;

— az anyagi, mszaki bazis fejlesztése;

— az atrakas nélkili Duna—tenger és a szovjet fo-
lyok viszonylatl aruszallitds el6készitése;

6. d4bra. A ,,Duna”, 600 kW teljesitmény( toléfiajo, egy
1600 tonnas Eurdpa-tipusu tolt barkaval
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— a kornyezet védelme;
— a haj6zas nemzetkdzi jogi kérdései.

A felsorolt f6 iranyok igazoljak a fejlédést, ami
az egylttm(ikodés teriletén kialakult, illetve az
eldiranyzott fejlesztést. Kiulondsen nagy jelentd-
séglinek tekinthetd témak az atrakas nélkili for-
galom lebonyolitasa a Duna és a szovjet folyok ko-
z0Ott, valamint a kornyezet védelme. Az utébbi té-
ma igazolja, hogy a magyar és a szovjet szervek
kilonosen fontos kérdésnek tekintik a tengerek
és folyamok tisztasdganak megovasat.

A miszaki-tudomanyos egyuttmikodés kdvetke-
z6 id@szakra el@iranyzott feladatainak nagy a je-
lent6sége a magyar hajoézas szempontjabol. A cél-
kitlizések o6sszhangban vannak fejlesztési elkép-
zeléseinkkel, és lehet6séget biztositanak a végrehaj-
tds meggyorsitadsara, az optimalis megoldasokra.
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Az el6bbiekben emlitett témacsoportokon belil
sok kérdés var egyeztetésre és megoldasra.

A magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egytt-
mkodés teriiletén a magyar fél természetesen
nem azonos érték({ partnere a szovjet félnek. In-
dokolja ezt joval kisebb flottdnk és az ebbdl ado-
dé lehet6ségeink. Részlinkrél szerény képessége-
inkkel parosul viszont az 6szinte egylttm(kodési
készség és az a tudat, hogy tevékenységiinkkel is
hozzajarulhatunk kozdés céljaink megvalositasahoz.

Most, amikor az egylttm(ikddés éveire vissza-
tekintiink, igaz szivvel allapithatjuk meg, ko6zds
munkank nem volt eredménytelen. Szlkebb érte-
telemben szolgalta tevékenységink a magyar és
szovjet hajozas fejlédését, de szolgalta — mint
minden cselekvésink — kozos célkitlizésink, a
szocializmus épitését is.
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A magyar—szovjet repilési miiszaki-tudomanyos kapcsolatok
4 harminc éve

DR. HINEK EMIL

A polgari repilés fejlédése hazankban az utdb-
bi 30 évben szorosan kotéddétt a Szovjetunié repi-
I6iparanak eredményeihez. A magyar repilés szak-
emberei élénk érdekl6déssel figyelték a haborud
utani szovjet repitl6ipar figyelemreméltd eredmé-
nyeit.

A magyar repllés els6 izben a felszabadulas
utan m— 1946-ban — kerilt koézvetlenill kapcsolat-
ba a szovjet repilémi(iszaki terilettel, amikor a
megalakult MASZOVLET atvette els6 izben Li-
sunov LI 2-es, valamint Polikarpov PO 2-es repi-
I6gépeit. E gépek megbizhaté szerkezeti kialakita-
suk miatt hamarosan koézkedveltté valtak.

1956—57-ben megjelent az IL 12-es repilégép
tovabbfejlesztett valtozata, az IL 14-es. E két du-
gattyis motorral ellatott repilégépre 32 utasfér6-
helyével igen nagy sziikség volt, elssorban a bel-
s6 szovjet légiltvonalakon, de a szocialista orsza-
gokban is. Az IL—14-es repiil6gépen mar fellelhe-
t6k voltak a kés6bbi szovjet sikeres reptil6gépszer-
kesztési elvek jelei, és sikerét rendkivili elterje-
dése is bizonyitja. Harom ilyen repilégépet vasa-
rolt az 1954-ben alakult MALEV, és miszaki szak-
embereink rdvidesen otthonosak lettek korszerd
megoldasaiban.

A szocialista orszagok ndvekvd igényei kielégité-
sére az NDK fiatal repll6gépipara ugyancsak meg-
kezdte e sikeres kontsrukcié gyartasat. A MALEV
tovabbi gépeit mar innen szerezte be.

Kiemelked6 eseménye volt a magyar—szovjet

miszaki kapcsolatnak az 1956-os év, amikor &sz-
szel bemutaté repilésre Budapestre érkezett a vi-
lag egyik els6 sikeres gazturbinas utasszallitdo re-
pilégépe a TU—104-es. A bemutatkozast oriasi ér-
dekl&dés kisérte, és a magyar repiilés szakembe-
reit is meglepte a repllégép kialakitasanak egysze-
rlisége, megbizhatésaga.

Jelent6s Aattérés volt ez a magyar—szovjet mi(-
szaki kapcsolatok terén, és mindenki el6tt nyilvan-
valéva valt a szovjet reptléipar technoldgiai el6-
retorése.

Az 1957. oktéber 4-én fell6tt Szputnyik pedig
jele volt a repul6ipar Gj aganak, az (rrepilés szin-
relépésének.

Az 1960-as év hozott jelentés valtozast a ma-
gyar—szovjet repilési kapcsolatokban, amikor is
megjelen az IL—18-as repiil6gép a MALEV emblé-
majaval. E repulégéptipus kdzel 20 éve all a MA-
LEV szolgalataban, és jelentds része volt annak a
dinamikus gazdasagi fejl6désnek, amelyet a MA-
LEV az 1960-as évek soran felmutatott.

Az IL—18-as volt a magyar repilés els6 kozvet-
len kapcsolata a gazturbinas hajtémives, tdlnyo-
méasos kabinnal ellatott repll6géppel, és ezen a
repilégéptipuson nétt fel a magyar légi kdzlekedés
szakembereinek jelentds része.

Az IL—18-as repllégéptipuk megjelenésekor vald-
ban korszer(, vilagszinvonalon &all6 repil6gép volt.
Erthet6 az az érdeklédés, amely e repiil6gép irant
megnyilvanult, hiszen szerkezeti megoldasai, fedél-

1. 4bra. A Jak—40 tipust repulégép
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2. dbra. A TU—154 tipusu repulégép

3. dbra. A TU—144 tipusl szuperszonikus repulégép
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4.
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dbra. A TU—144 tipusl repulégép nagy teljesitményl hajtoémdvei 2500 km/h sebességi
repllést tesznek lehetévé

5. 4bra. Az AN 30 tipusu légifényképezd reptlégép
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7. 4bra. Munkédban a Ka 26 tipusd mez6gazdasagi helikopter
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zeti felszerelésének valasztéka, a vele szerzett gya-
korlati tapasztalatok a magyar polgari repilés
szakembereit a technolégiai élvonal kdzelébe hoz-
ta.

Ezt a repllégéptipust rovidesen kivonjak a for-
galombdl és Moszkvaban emlékmiként talpazatra
emelve hagyjak az utokorra ezt a sikeres konstruk-
ciot.

A magyar polgéari repilés és a Szovjetunié mi-
szaki-tudomanyos kapcsolatanak kiszélesedése  az
1960-as évekre esik. Egyre tobb szakember ismer-
kedik a Szovjetunioban a javitds, az oktatds ki-
16nb6z6 .kérdéseivel, és Uljanovszkban egyre tdbb
magyar szot lehetett hallani; a magyar repulégép-
vezet6k és miszakiak tanultak itt évente.

A KGST keretei kozott megalakult a Kozleke-
dési Allandé Bizottsag 5. (légikdzlekedési) szekcio-
ja, és ennek munkaja soran még inkabb élénkebbé
valtak a magyar—szovjet miszaki-tudomanyos
kapcsolatok.

A magyar polgari repiilés fejlédése Gjabb és kor-
szer(ibb repiilégépeket igényelt. A MALEV 4] gép-
tipussal bdvitette repilégépparkjat, a harkovi re-
pilégépgyar karcsi TU—134-es gépével.

A TU—134-es rovidesen megjelent Eurdpa szinte
valamennyi repil6terén, és jol egészitette Ki a
nagy terhet magara vallalo IL 18-as replilégépet.

Az 1970-es évek sordan ismét Uj tipussal ismer-
kedhetett meg a magyar repilés, a TU—154-es re-
pulégéppel.

Hasonl6an az IL 18-as repll6géphez, ez a gép is
vilagszinvonalat képviselt, és ismét modjuk nyilott
a magyar repilé szakembereknek, hogy elsajatitsak



8. 4bra. A korszer(, nagy hatétadvolsdgu ,Utyosz” radar
antennarendszere és épulete

a legkorszeribb miszaki-technikai eredményeket.
Ma ez a kozforgalmi repilés torzsgépe, és leg-
Gjabb finomitott valtozata, a Tu—154B2 el6tt
10—15 éves repiulgjove all.

A magyar—szovjet miszaki-tudoméanyos kap-
csolatok egy masik jelentds teriilete a magyar szak-
emberek oktatdsa. Mint az el6z6ekben emlitettik,
az uljanovszki iskola volt az elsé intézmény,
amelyb68l magyar repilési szakemberek tértek ha-
za. A Szovjetunid kilénbéz6 egyetemein, féiskola-
in jelenleg mintegy 200 magyar hallgaté végzi kii-
16nb6z6 szakokon tanulmanyait. A legtébben Ki-
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jevben tanulnak a Polgari Repilémiiszaki Egyete-
men, Aktyubinszkban a kdzforgalmud repilégépve-
zet6k, Leningradban és Rigaban pedig a repilés-
iranyitok sajatitjak el a korszerl ismereteket.

Uj szakasz kezdédétt a magyar—szovjet repiilési
miszaki-tudomanyos  kapcsolatokban 1975-ben,
amikor a magyarorszagi repulésiranyitasi rendszer
szamara nagyteljesitmény( radarberendezést vasa-
roltunk. E készilék mar m{kddik Kdrishegyen, és
az ez év végén Puspokladanyban tzembe &all6 ma-
sik ugyanilyen radarberendezés segitségével meg-
oldjuk az orszag teljes radarfedését.

A KGST keretében szamos egyuttm(kddési meg-
allapodasra kerilt sor az elmult években. Ezek
koziul legjelent6sebb a polgari légijarmivek javi-
tds-szakosodasara kotdtt megallapodas. Ennek soran
a magyar repilés a szovjet javitobazis miszaki,
technoldgiai segitségével felkészilt a mezdgazda-
sagban oly kivaléan alkalmazhaté Ka—26 helikop-
ter fel(jitd nagyjavitasara. Sajat gépeink javitdsa
mellett a barati orszagok ilyen tipust helikopte-
reinek javitasat is vallaltuk.

A masik jelent6s egylttm(ikdédés az Uljanovszk-
ban felépllésre kerilé kiképz6kdzpont kialakitasa-
ban vald részvételink. Ez a kozds ,kiképz6kom-
binat” a polgari repilés repil6gépvezetdit és fol-
di m(szaki szakembereit fogja magas szinvonalon
a szikséges létszamban képezni.

Lathaté, hogy a magyar—szovjet miszaki-tudo-
méanyos kapcsolatok az elmult 30 év sordn egyre
szélesedtek, és ma mar teljes mértékben érzdédik
hatasuk a repilés szinte valamennyi teriiletén. A
vilag egyik legnagyobb reptiléiparaval rendelkez6
Szovjetuni6é tapasztalatainak kozvetlen hasznosita-
sa serkentéen hat a magyar repilémdiszaki tudo-
manyok fejlédésére.

E kapcsolatok ndvekedésének és szélesedésének
ma minden lehet6sége adott.

Visszatekintve az elmdlt 30 év magyar—szovjet
miszaki-tudomanyos kapcsolataira, ugy véljuk,
hogy nagy utat tettink meg és még szélesebb
tavlatok nyiltak meg e kapcsolatok bévitése terén.
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Varosi kdzlekedeéslnk fejlédése
és a magyar—szovjet miszaki-tudomanyos egylittmikdodés

MOINIKJANOS

Harminc éve, hogy szoros — szerz6désben is
rogzitett — egylttm(ikddés van a miszaki-tudo-
manyos munkaban Magyarorszag és a Szovjetunid
kozott, amely a varosi kozlekedés teriletén is Kki-
alakult. Mondhatjuk azonban nyugodtan, hogy ez az-
egylttm(ikodés hazank felszabaduladsaval egyidés.
Ismeretes, — bar még nem volt miszaki-tudomanyos
egylttmiikodés szerz6désileg —, hogyan segitették
1945-ben a szovjet katonak és a miiszaki szakem-
berek a budapesti tomegkozlekedés meginditasa
feltételeinek megteremtését.

Eletkérdés volt ebben az idészakban a févaros-
ban, hogy Buda és Pest kozlekedési kapcsolatai
biztositva legyenek. A felrobbantott hidak potla-
sara épilt meg a ,Manci”-hid a Margitszigeten
keresztil, a Kossuth-hid a Parlament és a Batthyany
tér kozott és a Szabadsdg-hid roncsai felett épult
provizérium. Ezeket az atkel6helyeket szovjet ka-
tonadk, szovjet miszaki szakemberek iranyitasaval
épitették meg. Idaig nyualik vissza tehat, itt kez-
dédott az egyuttmikodés a varosi kozlekedés te-
riletén is.

Az elmualt évtizedekben a miszaki-tudomanyos
egylttmikddés a varosi kozlekedés teriiletén s
béviilt, korszer(isodott és igen széles teriileten fo-
lyik. Rendszeresebbé valt a varosi kozlekedési
szakemberek koézott a kdlcsonds tapasztalatcsere, a
varosi kozlekedés fejlesztésének, lzemeltetésének
kilonb6z6 teruletein. Kozel 30 éves az egylttm(-
kodés a budapesti metroépités terén. 30 éve a
mszaki-tudomanyos egyuttm(ikddés keretében va-
saroljuk Magyarorszadg részére a szovjet trolibu-
szokat. 1949. 6ta a taxikdzlekedésben részt vevd
jarmlvek jelent6s tobbsége a Szovjetunidbodl jott
hazénkba.

Hogyan hasznositottuk, milyen eredményei van-
nak a magyar—szovjet miszaki-tudomanyos
egylttm(kddésnek a varosi kdzlekedés terliletén?
Erre a .kérdésre a magyar varosi kozlekedés fejl6-
désének rovid bemutatdsdval tudunk a legkézen-
fekv6bben vélaszolni.

A VAROSI KOZLEKEDES FEJLODESE
MAGYARORSZAGON

Az elmalt tobb mint harom évtized alatt ha-
zankban a varosi lakossag aranya 35,8%-rol tébb
mint 51%-ra ndvekedett. Nagy mindségi és meny-
nyiségi fejlédésnek kellett bekdvetkeznie ahhoz,
hogy a varosi kozlekedés — ha minden vonatko-
zasban nem is mindig kielégit6é mdédon — alap-
jaban véve lépést tudjon tartani a rohamos fej-
16dés kovetkeztében fellépé jogos igényekkel.

A varosi tomegkdzlekedésben a technikai fejl6-
dés és a mennyiségi novekedés- is igen szamotte-
v6 volt az elmdlt harom évtizedben. Ma hazank
varosaiban és telepiiléseiben a helyi tdmegkdzle-
kedési eszk6zok naponta kozel 7 'milli6 utast szal-
litanak az 1945. évi napi 733 ezer utassal, illetve

az 1938. évi napi 1,1 milli6 utassal szemben. Az
1945. évi 7000 gépkocsival és 30 000 motorkerék-
parral szemben ma 1,1 millio egységjarmi és
724 000 motorkerékpar koézlekedik az  orszagban,
terhelve jorészt varosaink és kiemelt teleptiléseink
34000 km-t kitevé és kozel 80 milliard forint al-
loeszkdz értéket reprezentald belteriileti Gtjait is.

Az elmult évtizedekben a varosi kozlekedéspo-
litikai célkitlizések figyelembevételével végrehaj-
tott fejlesztés eredményeként javult a varosi koz-
lekedés szinvonala, mérsékl6dott a zsufoltsag és
kedvez6en alakult az utazassal toltott id6é aranya.
Hozza tartozik a realis képhez azonban, hogy a
csucsforgalomban sok helyitt az utazas kulturalt-
sdga még nem kielégit6.

A varosi Gthalézattal kapcsolatban elsésorban a
féutak és csomdpontok gyorsabb Utem( fejleszté-
sére toreksziink, tehat a meglevé anyagi és tech-
nikai eréforrdsok koncentrdltabb felhasznéldsara.
Fejl6dott varosainkban a forgalom szabalyozasa és
szervezése, valamint a véarosi uUthalézat fenntar-
tasi munkaja is. Az életszinvonal emelkedésével
bévilt és mddosult a lakossadg utazasi igénye, mert
az életszinvonal névekedésével egylitt n6 az utazasi
igény, killondsen a hétvégeken. Azelmualt évtizedek-
ben nemcsak a toémegkdzlekedésben alkalmazott 0j
jarm(Gallomany novekedett, hanem korszerlibb lett
és javult a tdmegkdzlekedésen belil a munkameg-
osztas is. A megel6z6 évékhez képest egyre foko-
zottabban érvényesil a 'varosi kozlekedésiben az
egészségi artalmak csokkentésére iranyuld torek-
Vés is.

A varosi kozlekedés fejlesztésében a kdzponti kor-
manyzati szervek részérél egyre inkdbb érvényesil
az aranyos fejlesztés elve, amely a varosok szerep-
korétél fliggben, differencialtan ad lehet6séget a
fejlesztésekre. Ennek megfelel6en a févaros kozle-
kedését, betoltdtt funkcidjahoz mérten (természe-
tesen a népgazdasagi lehet6ségek keretein belil),
kiemelten fejlesztjik. Vidéki varosaink kozlekedé-
sének tervezésénél is egyre inkabb az adott varos
funkcidjatol fiigg6en, differencialtan tdorténik a
fejlesztés feltételemek biztositasa.

Napjainkban Budapesten az utazdsok 70%-a to-
megkodzlekedési eszk6z6kdn bonyoldédik le. A met-
réhalézat folyamatos épitése, a felszini tomegkoz-
lekedés ehhez kapcsolédd korszeriisitése, atalaki-
tdsa jelent6s tomegek szamara javitja a kozleke-
dés szinvonalat és roviditi az utazédssal téltott id6t.
A tett intézkedések eredménye az is, hogy a sze-
mélygépkocsik nagyaranyd ndévekedése ellenére, a
tomegkozlekedés sebességét az  elmult években
szinten lehetett tartani. Ezt el6segitette az is, hogy
megépilt tobb nagykapacitdsi csomdpont, kuldn-
szint(i keresztezésekkel mind a jarm(vek, mind a
gyalogosok részére (1. dbra).

A metro altal kiszolgalt teriileteken lényegesen
n6tt a témegkozlekedés sebessége. A zsufoltsag is
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1. &bra. A Baross
tér a rendezés utén

mérsékl6dott a tomegkozlekedési  jarmdiveken,
cstcsérdban is. Példaul az 1971—78. kozotti id6szak-
ban a napi atlagos fér6helykihasznaltsag 40%-rol
32%-ra csokkent. Ez mar elfogadhaté utazasi ko-
rilményeket teremtett a hal6zat nagy részén (2.
abra).

A févarosban a jarmdalloméany nagyfoku kor-
szer(isitése mellett és a fér6helyek szamanak 16%-
0s novekedése mellett megkezd6dott a trolibusz-
héalézat tovabbi bdvitése is.

A budapesti kdzlekedésiben egyik legnagyobb
gond és fesziiltség a Duna-hidak atbocsatdo képes-
ségének szlik kapacitasa és a parkolasi lehet6sé-
geknek az igényekt6l valdé igen nagy ardnyu el-
maradéasa.

Az elmult évtizedekben a legnagyobb vidéki va-
rosainkban is — az 6t megyei varosban — javult
a tomegkozlekedés. Az utasszam az elmult évtize-
dekben kozel 50%-kal n6tt; ezen belll az auto-
busz utasszdma megkétszerez6dott.

1978 végére vidéki nagyvarosainkban befejez6-
dott a régi, sok tipusa, elavult villamos jarmd-
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park leselejtezése és ezzel a villamospark rekonst-
rukcidja. A korszer(itlen autébuszok nagy részét
lecserélték, és a féréhelyek szama is jelent6sen
novekedett. Mindezek ellenére csucsid6szakban né-
hany nagyobb varosunkban tovabbra is zsufolt-
sag tapasztalhaté a hal6zat nagy részén.

A varosi kozlekedés fejlesztésénél abbdl indu-
lunk ki — az eddigi prognézisok ismeretében —.
hogy a személyszallitashan a motorizaci6 gyors
novekedése mellett is dént6 marad a tomegkodzle-
kedés. Ennek nagysagrendje varosonként és varos-
tipustol figgéen valtozdé lesz. A tomegkodzlekedés
részesedésének nagysagat az 6sszes forgalombdl az
hatarozza meg, hogy milyen nagysagd a varos, és
hogyan kulénilnek el az adott varosban egymastdl
a kulonbdz6 rendeltetésl teriletek. Ezt figyelem-
be véve varhato, hogy Budapesten az 06sszes uta-
zasok 62—65%-a, a megyei varosokban 55—60%-a,
a fels6foku és részleges fels6fokli kdzpontokban
40—50%~a tomegkoOzlekedési eszkdozdkdén fog le-
bonyolédni az ezredfordulé tajan is. Természete-
sen ennek feltétele a témegkdzlekedés fejlesztésé-

2. 4bra. A Metro
Moszkva téri bejarati csarnoka
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nek kiemelt biztositdsa, a varosokban tomegkdzle-
kedés prioritdsanak gyakorlati megvalésitasa.

Roviden ennyiben foglaltuk 0ssze a varosi koz-
lekedés fejl6dését, helyzetét, gondjait és a fejlesz-
tés f6 iranyat Magyarorszagon. A varosi kozle-
kedés fejl6désében nagyok az eredmények, de
még ennél is nagyobbak lettek az igények. Ezek
minél jobb, szinvonalasabb kielégitésére tdorek-
szlnk.

A MUSZAKI-TUDOMANYOS
EGYUTTMUKODES NEHANY FONTOSABB
TERULETE

A magyar—szovjet miiszaki-tudomanyos egyiutt-
mikddésben kapcsolataink a varosi témegkdzleke-
dés fejlesztése terén voltak els6sorban intenzivek.
Kiulénésen a foldalatti vasGt épitését, a trolibusz-
kozlekedést és a taxikdzlekedést indokolt kiemelni.

4. 4bra. A Metré
szovH'et gyartméanyad
mozg6lépcsdi a Ferenc
korati alloméason
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3. 4bra. 1 Metrd fordité alagutja
a Déli péalyaudvari végallomason

Hatékonyak és tanulsdgosak voltak azonban
azok a kapcsolatok is, melyeket a varosi kozle-
kedés egyéb teriiletein, mint példaul a forgalom-
iranyitok és jarmlvezet6k képzési rendszere, a va-
rosi kozlekedés fejlesztésének tervezése, a tomeg-
kozlekedési jarm(ivek karbantartasa és szervize,
valamint a fémdhelyi javitasi technolégia terile-
tén kialakult.

Visszatekintve az elmult harminc évre elmond-
hatjuk, hogy torekedtiink a lehet6ségeket a leg-
hatékonyabban hasznositani.

A metrd

A magyar kozlekedéspolitika egyik leglényege-
sebb célkitlizése a budapesti kozlekedés fejleszté-
sében a metrd tovabbépitése. Jelenlegi ismerete-
ink szerint a metr6épités Magyarorszagon még
tobb évtizeden keresztil feladat lesz, tehat egy
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hosszU tervidészak programja. Ma mar elmond-
hatjuk, hogy Magyarorszagon az utasok kozked-
velt tomegkozelekedési eszkdz lett a metrd, és a
budapesti témegkozlekedés javulasanak egyik leg-
fontosabb eszkdzévé valt (3. abra).

Amikor a metréépités meginditasara vonatkozd
kormanyhatarozat megsziletett, a magyar terve-
z6k és épit6k e téren még szinte semmi tapasz-
talattal nem rendelkeztek. De hidnyoztak a szik-
séges gépek, specalis anyagok is. Természetes volt,
hogy amikor a budapesti metrd épitését elhataroz-
tdk, mindenekeldtt a szovjet tervezés és kivitelezés
gazdag tapasztalataira és a szovjet gépi eszkdzdkre
tdmaszkodtunk.

A miiszaki tervezés beinditdsat a Szovjetunidbol
érkezett szakértdi csoport segitette a magyar terve-
z6 garda szamara. Ezenkivil tipusterveket, épitési
és gyartasi tervdokumentacidkat bocsatottak ren-
delkezésiinkre. Rovidebb-hosszabb tanulméanyutak-
ra is utaztak a magyar szakemberek a Szovjet-
unidba, az épités és tervezés legfels6 vezetditél a
szakmunkasokig bezarélag, megfelel6 tapasztalatok
szerzésére. A kivitelezési munkak beinditdsdhoz és
a folyamatos épitéshez a Szovjetunidobol kaptuk a
specialis gépeket és berendezéseket. A Szovjet-
uniébdl vasaroltuk az Gj jarmiveket, a mozgo6-
lépcséket is (4. abra).

Jelenleg mar kbézel 200 jarm({ és 57 db mozg6-
lépcsé zemel a budapesti metr6 vonalain. Gon-
dos el6készitd miszaki munkara, jo egylttm(iko-
désre volt szilkség ahhoz, hogy a jarmivek, illet-
ve a mozgolépcsék lzembe allitdsa Budapesten za-
vartalan legyen. Sok vezet8i és szakért6i konzul-
tacio tortént ez idészakban az illetékes szovjet és
magyar szervek dolgozdi kézott. A Szovjetunidban
képezték ki e jarmivekre a kezel§ és karbantarto
személyzetet is

Az egyittm(kodés az elmalt 30 év soran folya-
matossa valt, korszerlisodott e tertleten is. Példa-
ul 1976-ban a magyar fél meghivasara tobb héna-
pos id6tartamra Magyarorszagra érkezett és mint
szakért6 dolgozott a METROBER-nél a leningradi
metr6 volt igazgatdja. Itt-tartézkodasa alatt — fel-
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hasznalva a szovjet metr6épités 40 éves tapaszta-
latait,'a leningradi metré6 vezet6jeként eltdltott 10
év ismereteit és a hazankban szerzett tapasztalato-
kat — igen sok hasznos tanacsot adott a metrd
fejlesztésével, épitésével és gazdasdgosabb lzemel-
tetésével kapcsolatiban.

A mityisinszkiji gyar a kozel jév6ben besziinte-
ti az EV 3-as tipust jarmlvek gyartasat. 1978-
ban magyar szakért6k targyaldsokat folytattak
Moszkvaban a budapesti metrd részére szallitani
tervezett 0j tipusd metrdjarmivek mdiszaki kérdé-
seir6l. E targyalas kapcsan megallapodasok szilet-
tek a kovetkezd f6bb témakban:

— az Uj jarmivek 81—7172 tipusu fejkocsikbol és
81—7142 tipusu kdzbees6 kocsikbol fognak allni.
A kozbees6 kocsik nem lesznek ellatva vezet6-
fulkével és fér6hely-kapacitdsuk megnd;

— a jelenlegi 4 db 70 kW-os motor helyett ko-
csinként 4 db 110 kW teljesitményl motor ke-
ril beépitésre;

— a biztonsag novelése céljabdl az aj tipust ko-
csik rugoéerdtarolos fékkel lesznek ellatva;

— a jarmivet energiaemészt6s csatloszerkezettel
latjak el, amely lehet6vé teszi a lokésmentes
csatlost;

— a vilagitds a mar ismert megolast fénycso-
vekkel biztositja a sziikséges megvilagitasi erds-

séget;

— a vezet6filke zajszigetelése jobb lesz az el6b-
binél;

— a jarmi — az Gj formajd homlokrész, a na-

gyobb ablakok, a kett6s fényszérék, az alva-
zat takaré koténylemez miatt — a koréabbi jar-
miinél tetszetsebb lesz.

Ezenkivil a szovjet fél a magyar szakemberek
kérésére rendelkezésre bocsatja egyes szerkezetré-
szek méretezését, a kilénb6z6 mérési eredménye-
ket, diagramokat.

A magyar és szovjet Kozlekedési Minisztérium
az 1978—79. évre, miiszaki egyilttmikodési meg-
allapodast kotdtt a metrélizem tovabbfejlesztésé-
vel kapcsolatban. E megallapodas fébb témai:
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1. A szovjet fél vallalta, hogy megismerteti a
magyar szakemberekkel az E tipusd motorkocsik
karbantartdsanak és javitdsdnak szervezési mad-
szereit, a javitasi technolégia folyamatat, a Szov-
jetunioban kidolgozott korréziévédelmi eljarasokat,
a hasznalatos gépi és technolégiai berendezéseket
(5. abra).

2. A magyar fél vallalta, hogy megismerteti a
szovjet szakért6ket a budapesti metro 0j szerkeze-
teivel és (zemi tapasztalataival; ezen belil
— az aramellatds  tadvvezérld berendezéseinek

rendszerével,

— a kéabelek tlizvédelmével,

— az utasforgalom ellen6rzését szolgalé TV al-
kalmazésaval,

— a mikroklima szabalyozas automata berendezé-
sével,

— javitds esetén a berendezések, a mozgo6lép-
cs6k lépcs6kocsijainak tisztitasi rendszerével.

A trolibusz

Budapesten mar a harmincas években volt egy
kisérleti trolibusz vonal. Komoly mértékben azon-
ban Magyarorszagon a trolibuszkdzlekedés 1949-
ben kezd6dott meg, a szovjet MTB 82 tipusu jar-
mivekkel. Ez id6t6l kezdve a budapesti trolibusz-
tizem gyors fejl6édésnek indult. 1957-ben 10 vi-
szonylatban kozlekedett trolibusz, t6bb mint 200
jarmivei. 1949 és 1978 kozott 53 db MTB 82-es,
100 db ZIU 5-06s és 131 db ZIU 9-es tipusl tro-
libuszt szereztink be a Szovjetunidhol.

Ismeretes, hogy az 1960-as években hazankban
és mas orszdgokban is széles kor( vizsgalatok
folytak a trolibusziizem jovgjérél. Sok orszagban
— mint gazdasagtalan témegkodzlekedési iizemet —
megszintették a trolibusz-kézlekedést. 1968-ban
tobb szempontot figyelembe véve, de mindenek-
el6tt azt, hogy trolibuszt a szocialista orszagokhol
nem lehetett vagy csak igen korlatolt szamban
tudtunk beszerzeni, olyan elhatarozas sziletett,
hogy kb. 1980—81-ig fokozatosan fel kell szamol-
ni a budapesti trolibusz-kézlekedést.

1974-ben ismét napirendre tliztik a trolibusz-
kozlekedés helyzetét, fejlesztésiének kérdéseit. Ko-

6. &bra. Els6 vidéki varosként
Szegeden indult kisérleti
trolibuszizem
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zel két évig tarté vizsgalat folyt kilénb6z6 intév
zetek, szervek részér6l e témaban. A vizsgalatok
eredménye alapjan olyan javaslatok  szilettek,
hogy az addigi varosi kozlekedési tervekben rég-
zitett allaspontot, miszerint a --trolibusz-kdzleke-
dést Magyarorszagon fokozatosan fel kell szamolni,
revizio ald kell venni. Milyen indokok alapjan?
Egyik f6 indok az volt, hogy a kdrnyezetvédelem
mindinkdbb ko&zponti, tarsadalmi problémava va-
lik. Nem lehetett figyelmen kivil hagyni az ener-
gia araranyok teriletén bekdvetkezett valtozasokat
sem. Indokolt volt figyelembe venni azt is, hogy
a trolibuszhal6zatok megsziintetésének koncepcidja
még a korszerltlenebb trolibuszok tapasztalatai
alapjan sziletett, a jelenlegit6l eltéré6 kozlekedési
viszonyok és kovetelmények kozott. Figyelembe
vettik a végs6é dontésnél azt is, hogy a szovjet
kilkereskedelem id6kdzben biztositani tudta a ZIU
tipust trolibuszok szallitasat.

Nem vitathaté, a varosi zaj, a leveg6szennyez6-
dés vonatkozdsaban semmilyen mas gumikereki
tomegkdzlekedési eszkéz nem tudja megkozeliteni
azokat a paramétereket, illetve el6nydket, amit
a trolibusz nydujt.

Figyelembe véve a fenti szempontokat s a
szovjet trolibusz-kdzlekedés terén szerzett pozi-
tiv tapasztalatokat, sziletett meg 1975-ben az a
dontés, hogy a trolibuszkoncepciot meg kell val-
toztatni. Nem megszintetni, hanem fejleszteni
kell Magyarorszdgon a trolibusz-k6ézlekedést. A
kézelmultban elfogadott tovabbfejlesztett kozle-
kedéspolitikai koncepci6 kimondja, hogy a varo-
sokban ,ahol a miszaki-gazdasagi elénydk és a
kérnyezetvédelem indokoljak, a trolibusz-kézleke-
dés elé6nyben részesitend6”. Ennek alapjan Buda-
pesten Mdolgozott és elfogadott program van a
trolibuszhal6zat tovabbi fejlesztésére. Az elmult
években tébb Uj trolibuszvonal létesilt a févaros-
ban.

1979. majus 1-én Magyarorszagon el6szor egy
vidéki varosban, Szegeden is megindult a troli-
busz-kdzlekedés, egyelére egy vonalon, mint Kki-
sérleti zem (6. dbra).

A KPM dltal kiadott kdvetelményrendszer sze-
rint készitett kozlekedésfejlesztési tervek ismere-
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7. 4bra. A F6taxi vallalat egységesitett kocsiparkjaban kizardlag Zsiguli gépkocsikat
lzemeltet

tében harom vidéki varos jelentette be, hogy a
VI. oOtéves terv soran trolibusziizem telepitését ki-
vanja megkezdeni. Természetesen a trolibuszfej-
lesztés volumenét és id6pontjat a népgazdasagi le-
het6ségek hatarozzak majd meg.

Ugy gondoljuk, hogy a jéovGben a magyar varosi
tomegkdzlekedés teriiletén a tomegkozlekedési esz-
kézok munkamegosztasdban a megfelel6 helyet
fogja elfoglalni a trolibusz-kdzlekedés.

Taxi

Szamottevévé valt hazankban a személyszallitas
teriletén a taxikozlekedés is, mint a kozhasznu
témegkozlekedést segit6 — vagy mondhatjuk azt
is: kiegészit6 — tevékenység. E megallapitast ta-
masztja ala, hogy példaul a févarosban az 1949.
évi nem egészen 10 millié utassal szemben 1978-
ban kézel 43 millio utast szallitott a FOTAXI. Vi-
déki véarosainkban a VOLAN-taxi altal elszalli-
tott utasok szama nem egészen egy évtized alatt
tébb mint kétszeresére nétt (1970-ben 7,38 millio,
1978-ban ko6zel 16 millié utas).

A févarosi taxikdzlekedéshen — de a vidéki va-
rosok taxikdzlekedésében is — meghatarozé helyet
foglalnak el a Szovjetuniéban gyartott személy-
gépkocsik.. 1949—1970-ig Pobeda, Moszkvics, Volga
gépkocsik voltak talstlyban a taxikdzlekedésben.
1971-t61 kezdve pedig a ,kedvelt Zsiga”, tehat
Zsiguli gépkocsikkal bonyolédik le a taxikdzleke-
dés tilnyomé része. 1949 és 1970 kozott 860 Po-
beda, 1400 Moszkvics és 860 db Volga gépkocsit
vasaroltunk a taxikdzlekedésnek. 1971-t6l napja-
inkig kézel 10 000 db Zsiguli személygépkocsit sze-
reztink be a févarosi taxikdzlekedés részére.

A taxikdzlekedésben lizemeltetett szovjet gépko-
csikkal kapcsolatban jé tapasztalatok vannak, ki-
I6ndsen dicsérik a Zsiguli személygépkocsikat; pél-
daul a Févarosi Taxinadl a jarmipark egységesitése
elétt 14,46 liter 100 km fogyasztas helyett 11,68

liter 100 km fogyasztassal Gzemelnek napjaink-
ban, nehezebb forgalmi korilmények kézott, gya-
koribb torlédasokban. Forgalmi szemponthél s
elényds, vezetése kdnnyebb, mint az el6z6 tipu-
soké, jo a gyorsuloképessége, ami a taxikdzleke-
déshben kilondsen elényds tulajdonsag (7. abra).

Az lUzemeltet6 és a szovjet gyarté vallalat szak-
emberei koézott az elmult idészakban jo kapcsolat
alakult ki e teriileten is. Az lzemelteték a gyar-
tokkal rendszeresen kdzik az lGzemeltetési tapasz-
talatokat, javaslatokat, amelyb6l j6 néhanyat a
szovjet fél elfogadott és bevezetett. A szovjet fél
pedig lehet6vé tette, a tipus jobb megismertetése
érdekében, gépkocsivezet6k részére tapasztalatcsere
latogatasok megszervezését.

A MUSZAKI-TUDOMANYOS
EGYUTTMUKODES EGYEB
TERULETEI A VAROSI
KOZLEKEDESBEN

A Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium, a F6-
varosi Tanacs, a tomegkozlekedést Ilebonyoiito
vallalatok szakemberei az eddig felsorolt témakon
és terileteken kivil még sok mas teriileten van-
nak kapcsolatban szovjet szakemberekkel, cserélik
ki tapasztalataikat és hasznositjak ezeket.

Példaul 19754>en volt egy talalkozas, amikor a
magyar szakemberek Leningradban és Thbilisziben
tanulmanyoztadk a mozgojardak fejlesztésének,
lzemeltetésének tapasztalatait. Ma nalunk Ma-
gyarorszagon még nem alkalmazott eszkéz a moz-
g6jarda, de biztosak vagyunk benne, hogy egy-
mésfél évtizeden belul nalunk is az alkalmazott esz-
kozok kdzé fog tartozni.

A mozgdjardakat mind szélesebb kd&rben alkal-
mazzak a gyalogos kdzlekedési létesitményekben,
vizszintes vagy néhany fokos (maximum 15°) szdg-
ben hajlé jardan.
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Felvet6dhet a kérdés, hogy milyen elénye van
a mozgdjarda alkalmazasanak? Csak néhéanyat
emelek ki; azonkivil, hogy a gyalogosoknak ké-
nyelmet nyuajt, noveli a gyalogos kozlekedési Ié-
tesitmény Aatbocsatoképességét, csdkkenti az elju-
tasi id6szikségletet, megkdnnyiti az oregek, cso-
magokkal utazdk kozlekedését stb. Szovjet tapasz-
talatok alapjan milyen teriileteken indokolt alkal-
mazni els6sorban? Néhany ezek kozil: pl. hosz-
szabb gyalogos aluljarékban, metrok atszallé allo-
maésain, kozlekedési csomoépontokban (vasuti, l1égi),
kereskedelmi, mivel6désigyi létesitményekben
vagy sporttelepeken. Ezeknek a targyaldsoknak so-
ran a szovjet szakemberek vallaltdak kézrem(ko-
désiiket a létesitmények telepitésének tervezésé-
ben, s6t a gyakorlati bevezetésben is, amikor ez
Magyarorszagon idészer(ivé, valik.

1978-ban magyar szakemberek tanulméanyoztak
a Szovjetunioban a varosi kdzlekedés tervezésének
tartalmi, mddszertani (kérdéseit, a hosszlu- és ko-
zéptavl tervkoncepciok, illetve tervek készitésének
modszereit, a varosi kdzlekedés agazati és fel-
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tgyeleti iranyitasnak kérdéseit. E témak tanulma-
nyozasa soran is sok hasznos tapasztalatot szerez-
tink a tovabbi tervez6 és irdnyité munkahoz.

E cikk keretében csak érzékeltetni lehetett a
miiszaki-tudomanyos egyittm(ikodés fé6bb eredmé-
nyeit; kdzel sem teljes kord felsoroldsa annak, ami
a varosi kdzlekedés teriiletén az egylttmikodéshen
megvaldsult. Torekedtem viszont érzékeltetni:
hogy Magyarorszagon a varosi kozlekedés, kilo-
nosen a tomegkdzlekedés eljutott arra a szintre, ahol
ma van, abban eléviilhetetlen szerepe van a ma-
gyar—szovjet miszaki-tudomanyos egyuttm{ko-
dés gyakorlati eredményeinek. Kiemelten nagy sze-
repe volt és van az egyuttmikddésnek a buda-
pesti tomegkdzlekedés fejlédésében. Minden elbi-
zakodottsag nélkil elmondhatjuk ma mar, hogy a
budapesti témegkozlekedés, meglevé gondjaival
egyutt, Eurdpa nagyvarosai kézott mindsitett he-
lyet foglal el.

Egyesileti hirek

A Kozlekedéstudoméanyi Egyesiilet Intéz6 Bizott-
saga (IB) 1979. julius 25-én lést tartott, amelyen
az alabbi témak kerilltek megtargyalasra:

— A Koziti Fuvarozasi és Szallitmanyozasi Szakit
osztaly, a KTE Szegedi Terilileti Szervezete, az
OKBT és MKBT egyittmikddésével megrende-
zésre kerllt Szegeden, 1979. jlnius 12—13-an
»Az ember a kozuti kozlekedésben” c. szaksze-
minarium. A szegedi szakszeminarium egyik
lancszeme a tajegységenként (Nyiregyhazan,
Pécsett, Veszprémiben és Budapesten) megrende-
zésre kerilé rendezvénysorozatnak. Az IB ugy
hatarozott, hogy mind a szegedi, mind pedig az
ezt kovetd rendezvények ajanlasai szaksajtonk-
ban folyamatosan és idében lekézlésre keriilnek.

— Az 1979. janius 10—15. kozott, Helsinkiben

megrendezett. 43. UITP Kongresszusrél Bubb
Laszld, a Varosi Kozlekedési Tagozat vezet8ségi
tagja altal készitett, valamint az 1979. janius
14—15-én. Hamburgban megrendezett, a Német
Kozlekedéstudomanyi Egyesilet 1979. évi jubi-
leumi ulésérdl és kiallitasarol dr. Ritook Pal, a
Kozlekedési Tagozat tagja altal készitett atije-
letéseket az IB értékelte.
Mivel mindkét téma nagy kozérdekl6désre tart-
hat szamot, ezért az IB Ggy hatarozott, hogy a
résztvevék mind Budapesten, mind terileti szer-
vezeteinknél — a tapasztalatokrél — el6adast
tartanak.

—A MAV Szamitastechnikai Uzem dolgozd6i kozil
a kozelmualtban 78 f§ lépett be Egyesiletiinkbe.
Erre a nagy létszamra és a varhaté tovabbi
nagy érdekl6désre valo tekintettel az IB elfo-
gadta azon kérésiket, hogy o6nall6 lzemi cso-
portként fejtsék ki tevékenységiiket Egyesile-
tinkben.

Az Egyesiletinkben valéo mikodésik, illetve
kifejtett munkajuk fejl6dése alapjan a késdéb-
lat elnevezésiiket szakosztallya valtoztatja
Intéz6 Bizottsagunk.

— A MOGURT a Kozati Kozlekedési Tudomanyos

Kutatd Intézetet bizza meg a ,Varosi Autébusz-
kozlekedési Rendszer” tervdokumentacidjanak
elkészitésével. Kéri Egyesiletinket, hogy a té-
materv megvitatdsara és szakvéleményezésére
szakért6ket jeloljon ki, akik az Egyesilet kere-
tein belil tudomanyos-tarsadalmi munkaban
végzik el a feladatot. Az IB a javaslatot elfo-
gadta.

— A Drezdai Kozlekedési M(iszaki Féiskolan tanu-

16 magyar diakok részére az Egyesilet Ifjasagi
Szervez8 Bizottsaga ez évben is megrendezi a
hazai szakmai tanulméanyGtat, amelynek kere-
tében megtekintik a gydéri Kozlekedési és Tav-
kozlési M(szaki Fdiskolat, valamint a gy6ri Va-
gon- és Gépgyarat, majd folytatjak Utjukat
Sopronba, ahol a GySEV munkajanak tanul-
manyozasa utdn megtekintik a nagycenki
Széchenyi-mlzeumot.

— Az 0SZzSD Alland6 Bizottsaganak megbizott

vezet6je alairasaval levelet kapott Egyesile-
tink, melyben arrél értesit, hogy a kozlekedési
szaklapok f6szerkeszti részére 1980-ban érte-
kezletet tartanak. Az IB ugy hatarozott, hogy
mindharom szaklapunk (Ko6zlekedéstudomanyi
Szemle, Mélyépitéstudomanyi Szemle, Varosi
Kozlekedés) 1—1 fével képviseltesse magat az
értekezleten.

— Létrejott — 8 f6vel — a Duna-kanyar Intéz6 Bi-

zottsdg koOzlekedési problémainak megoldasat
segit6 kozlekedési szakértdi csoport:.
(Folytatas a B/3 oldalon)
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NEMZETKOZI SZEMLE

KOZLEKEDESTUDOMANY!I SZEMLE

Az aruszallitasi feladatok megoszlasa
a KOST-tagorszagok kozott*

lgnacy Tarski (varsoeo)

A KGST-tagorszagok szallitasi egyuttm(kddésé-
nek célja a nemzetkdzi szallitdsok integracidja. Ez
a tagallamok szallitasi rendszereinek 0Osszefogasat
jelenti egy kozds szallitasi rendszerbe. llyen mo-
don olyan Gj kategoériat kivannak megteremteni,
mely mind mennyiségi, mind min6ségi szempont-
bol eltér az egyes szallitdsi rendszerektfl: azaz
integralt, nemzetkdzi szallitorendszert. Ebhez a
célhoz mindenekel6tt egy egységes, kdzos kozleke-
déspolitika vezet, amelynek tartalmat tobbek ko-
z6tt a szallitasi tervek koordinalasa alkotja.

A koordinalt szallitasi tervek a kovetkezd aru-
szallitdsokat olelik fel:

1. A KGST-tagorszagok kdlcsdnds aruszallitasait;

2. A KGST-tagorszagok, valamint az egyéb or-
szagok (gazdasagilag fejlett és fejl6d6 orszagok) ko-
zOtti kilkereskedelmi aruszallitadsokat;

3. A KGST-tagorszagokon atmend tranzitszalli-
tasokat.

Jelenleg csak az els6 problémara szoritkozunk,
azaz a KGST-tagorszagok kozotti kdlcsdonds aru-
forgalomra, melynél a tranzitszallitdst csak akkor
vessziuk tekintetbe, ha kapcsolatban van a kélcso-
nds arucserével.

A KGST-tagorszagok kolcsonds kilkereskedelmi
szallitasi tervei a mérlegmddszer alapjan jonnék
létre. Ezen mérleg egyik oldalan a szallitasi szik-
séglet keriil meghatarozasra, a masikon a szik-
séglet kielégitésének lehet6sége. A szallitasi szik-
séglet a KGST-tagorszagok kolcsénds arucsereter-
veib8l szarmazik. Ezen tervek kdzil hdrom mérv-
ad6 informéciot emelunk ki:

— az arumennyiséget (természetes mértékegység-
ben mérve, azaz tonnéaban);

— az aruszerkezetet;

— a szallitasi irdnyokat.

A masik mérlegoldalnak azonban ezen harom
adaton kivil még egy negyedik informaciot is
tartalmaznia kell. Az egész arumennyiséget még
fel kell osztani tervszerlien a kozlekedési agaza-
tok kozott. Igy érkeziink el a szallitasi feladatok
elosztasdnak és a szallitdsi eszkdz kivalasztasa-
nak probléméajahoz.

Ez tulajdonképpen két kilonbdz8, azonban egy-
maéassal szorosan 0sszefiiggé probléma. Ahol lehet6-
ség van a helyettesitésre, ott a varians kivalasz-
tasara van szikség; esetiinkben a szallitéeszkoz
kivalasztasara. A szallitoeszkdéz megvalasztasa az
eredeti oka a szallitasi feladatok megoszlasanak.
Masrészt viszont kdzpontilag tervezett feladat-
megosztas képezheti a szallitoeszk6z megvalasz-
tasanak alapjat.

* Szerz6 el6adasa a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet-
ben, 1979. 4&prilis 12ton.

Ezt a két fogalmat a szakirodalom nem kilén-
bozteti meg minden esetben vilagosan. A kilonb-
ség egészen pontosan megtalalhaté az angol szak-
irodalomban, amely két kilénb6z6 fogalmat hasz-
nal: modal split —szallitasi feladatmegosztas és
modal choice = a szallitéeszk6z megvalasztasa.l
, A szallitasi feladatmegosztds makrodkonomiai
fogalom. A szocialista orszagokban egy kozponti
tervezd szerv feladata. Ez egyben alapja az egyes
kozlekedési agazatok tervszer( fejlesztési aranyai-
nak, tehat ezek beruhazasi politikdjanak. A szal-
litdeszkdz kivalasztdsa viszont konkrét véallalatok-
ra tartozik, amiesetinkben a kilkereskedelmi val-
lalatokra, azexportérre vagy az importérre, vagy a
nemzetkdzi szallitmanyozasi vallalatokra. Ez kovet-
kezménye lehet a kiilkereskedelem szerz6dési felté-
teleinek. A szallitasi feladatok megosztasa pro futuro
dontés, valamint el6re meghatarozott kozlekedéspo-
litika eredménye. Ezzel szemben a szallitéeszkoz
megvalasztdsa konkrét dontés, tehat ezen politika
realizalasdnak eredménye adott esetekben.

Milyen kritériumok dontik el a szallitoeszkéz
megvalasztasat és a szallitasi feladatok felosztasat?

Itt gazdasagi és a gazdasagon kivili kritériumok
jatszanak kozre. A gazdasagon kiviliek kozott van-
nak foldrajziak (pl. a tenger, a vizi utak megkdze-
lithet6sége), demografiaiak, katonaiak, politikaiak
stb. Mi itt csak a gazdasagi kritériumokkal fog-
lalkozunk.

A széllitoeszk6z megvalasztasanak és a szallitasi
feladatok megosztasanak legfontosabb kritériuma-
ként tekintend6 a KGST-tagorszagok kozott  és
arucseréjukon belil ezen csere koltségének mini-
malizalasa. A koltségek nagy részét a szallitasi
koltségek képezik.

Mit értink azonban a ,szallitasi koltségek” fo-
galméan? Erre nézve a vélemények nagyon elté-
réek. Példaul W. J. Dmitriev2 az altalanos kolt-
ségraforditas kritériumarol beszél, s ezen 6 a szal-
litdsi koltségeket érti igen tadg értelemben. Ezek
ugyanis véleménye szerint feldlelik:

— mind az Uzemeltetési, mind a beruhéazési kolt-
ségeket, valamint azon 0Osszegeket, amelyek a
forg6alapok novelésére vannak szanva;

— nemcsak azon koltségeket, amelyeket kozvet-
lentil a fuvarozdé vallalat fedez (6nkdltség), de
olyan koltségeket is, amelyek kapcsolatosak a
szallitasi teljesitménnyel, de mas vallalatokat,
intézményeket és szervezeteket terhelnek (pl.
Ut- és légikotdi koltségek).

1 M. Thompson: Modern

London, 1974.

2A ,Metodika razscsetov i ekonomicseszkije pokazate-
li dja reszpredelenija perevozok mezsdu vidami
transzporta” c. gyljteményes munkaban, Moszkva,
lzd. Transzport, 1966. 24. old.

Transport Economics,
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Beruhazasok és forgbalapok novelése csak a
szallitasi feladatmegosztasoknal (pro futuro) jon-
nek széba. A szallitéeszkdz megvalasztasanak alap-
ja csak a status quo, tehat csakis a konkréten
fennalld szallitdsi potencidl. Ez egyidejlleg meg-
hatarozza a kozlekedési agazatok jovGbeli fejlesz-
tési aranyait, s igy bizonyos mértékben meghata-
rozza a kozlekedési beruhdzasok iranyait is. A szal-
litbeszkdz megvalasztasa ezért tekintetbe veszi az
aktualis koltségeket és arakat is. A szallitasi fel-
adatmegosztasnak azonban szamolnia kell az el6re-
latott és becsilt &rvaltozasokkal is.

A ,széllitdsi koltségek” fogalmanak a minden-
napi széhasznélatban kilénb6z6 jelentése lehet.
Ezalatt ugyanis a kévetkezbket értjik:

— vagy egy szallitasi teljesitmény &ltalanos gaz-
dasagi koltségeit (ezeknek értékét);

— vagy a szdllitasi vallalat dnkdoltségeit);

— vagy a szdllitasi teljesitmény arat.

Anélkil, hogy részleteiben foglalkoznék e ha-
rom gazdasagi kategéridval, azon a véleményen
vagyok, hogy a szallitbeszkéz megvalasztasanal és
a széllitasi feladatok megosztasanal a nemzetkozi
gazdasagi integracion beldl legfontosabb kritérium-
ként a szallitasi teljesitmény &ra tekintendd. Ez a
megallapitas azonban vitathatd, és elég gyakran
vonjak keétségbe azok, akik szerint inkabb az &n-
kéltség tekintendd kritériumnak. Ezért allitasomat
néhany érvvel kivanom aladtamasztani.

1. A szallitasi feladatmegosztas a szallitasi esz-
koz megvalasztdsa alapjan kovetkezik be, ami a
fuvaroztatd részérél tortént. A fuvaroztaté a va-
lasztaskor els6sorban az &rat veszi tekintetbe, me-
lyet a teljes szallitasi teljesitményért a fuvarozo
véllalatoknak kell fizetnie. A szallitasi teljesitmény
értékével, valamint a fuvarozo véllalat onkdltségé-
vel nem szdmol.

2. A nemzetkdzi arucserénél szoros osszefiiggés
all fenn az exportar és a szallitds ara kozott,
amely az exportaru végsd arat noveli. Masrészt a
tarifak nagy része nemcsak a szallitasi teljesit-
meény értékét veszi tekintetbe, hanem tobbé-ke-
vésbé az exportaru értékét is, ami ezen aru ara-
ban jut kifejezésre.

3. A ,széllitasi teljesitmény onkodltségének” fo-
galma nem egységes. Kiszamitasdnak mddszerei az
egyes KGST-tagorszagokban kilonbozéek. Kilon-
boznek az egyes kozlekedési agazatokban is. Va-
lasztasi kritériumként viszont csak dsszehasonlit-
haté nagysagok szolgalhatnak. A szallitasi koltsé-
gek kalkulaciéjanak modszerérél sok vita volt
tudomanyos korokben, és fel is dolgoztdk, azon-
ban ez egyes kozlekedési agazatokra vonatkozik
orszagos, nem pedig nemzetkdzi terileten, ahol
tovabbi nehézségek keletkeznek a valutak arka-
Ionbozetei folytan. A szallitasi ar pedig még a
nemzetkozi tertleten is viszonylag egységes kate-
goria.

4. Az onkoltségkritérium hivei azzal érvelnek,
hogy a szdllitasi ar gyakran tér el a szallitasi tel-
jesitmény értékét6l. De az aruk exportarai is
nagyreszt eltérnek értékuktdl. Ennek ellenére .a
statisztika és a kilkereskedelmi volumen sohasem
kertl kifejezésre a termelési kdltségek nagysaga-
ban, hanem mindig az aruk araban. A nemzetgaz-
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dasag szdméra az export- vagy importar plusz

széllitasi ar mindig valaminek az 0sszességét je-

lenti.

A szdllitasi aron kivil mindig tekintetbe veend6
az is, hogy a szallitasi eszkdz megvélasztasa to-
vabbi negativ hatasokkal jarhat a szallittato sza-
méra. Ermek néhany példaja:

— koltségek és karok, amelyek a hosszabb szalli-
tds kovetkeztében keletkeznek (Un. id6kodltsé-
gek) ;

— jarulékos arikarosodasok és aruveszteségek;

— jarulékos tarolasi koltségek;

— jarulékos csomagolasi koltségek;

— piaci veszteségek.

Az irodalomban megprobalnak az ilyen hatasok-
ra kozos fogalmat talalni (szallitisra vonatkozo
koltségek: az angol irodalomban ,,user costs”).

Ezen kivil makrodkonomiai tekintetben még
olyan koltségek és karok veend6k a vdlasztasnal
tekintetbe, melyeket sem a fuvarozé vallalat, sem
a fuvaroztat6 nem visel, hanem harmadik szemé-
lyek vagy tarsasag. lde tartoznak pl. a kdrnyezeti
karosodasok, a jarulékos energiasziikségletek (ame-
lyeket csak részben vettek tekintetbe az dnkoltségek-
nél vagy a szallitasi teljesitmény araban), a kon-
gescios hatasok3 stb. Ezeket a koltségeket és
karokat a szakirodalom egységesen népgazda-
sagi vagy kilsé koltségeknek nevezi (az angol
irodalomban ,,economic costs” vagy ,external
costs”).

A széllitéeszkdz és a szallitasi feladatmegosztas
legmegfelel6bb valasztasi kritériuma céljara a
KGST-tagorszagok kolcsonds arucseréjében a ma-
gam részérdl javasolom tehat a szallitasi ar, vala-
mint a szallitasra vonatkoz6 és a kiils6 koltségek
0sszegét.

A tovabbiakban a jelenlegi és jov6beli helyze-
tet tekintjik at a szallitasi feladatfelosztas tertle-
tén, a KGST-tagorszagokon beliil.

A Kkolcsonos kulkereskedelmi volument  érték-
egységekben mérik, azaz a kélcsénds arucsere va-
lutaegységeiben, rubelben (1. tablazat).

1. tablazat
A KGST-tagorszagok aruforgalma 1977-ben

Az egész  Ebbena KGST-
kilkeres- tagorszagokkal
Orszag ktedelem o %
(millie~ millié 0,
rubel)  rubel h
Bulgaria 9 295 7 252 78,0 538
Csehszlovakia 15 182 10 244 67,5 9,6
NDK 19 642 13 329 €79 12,4
Kuba 5702 4 096 71,8 3,6
Mongélia 447 430 96,2 0,3
Lengyelorszag 20094 10693 53,2 12,7
Romania 10 467 4 381 419 6,6
Szovjetunié 63 353 36 273 57,3 40,0
Magyarorszag 14 330 8 220 57,4 9,0
dsszesen 158 512 91 326 57,6 100,0

Forras: Sztatisztieseszkij jezsegodnik szfcran cslenov
SZEV Moszkva, 1978.

/

3Kongeseié alatt tdg értelemben értik ,a kiszolgalas
miatt masokra valé varast” (J. M. Thompson: Mo-
dern Transport Economics)
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A szallitdsi tervek és prognozisok alapjaként
érdekel benniinket az aruforgalom nagysaga ter-
mészetes egységeikben, azaz tonndkban. Ez a hat-
vanas évek végén kb 150 milli6 tonnat tett ki.
1975-ben majdnem 250 milliéra emelkedett, és a
progndzis szerint- (ez 1973-bol szarmazik) 1990-re
majdnem 400 millio tonna lesz. A széllitasi aga-
zatok hényadat a 2. tablazat mutatja. Ebbdl Ki-
tlnik, hogy mind a mdultban, mind a jelenben,
valamint a jov6ben is a vasuti szallitds dominal a
KGST-tagorszagok aruforgalméban.

Ennek hanyada azonban évr6l évre csokken, el-
s6sorban a tengeri szallitas és a cs6vezetékes szal-
litds javara. A novekvd tendencia ellenére a gép-
jarm(iforgalom hanyada csekély, alig néhany ti-
zed szazalék. Csekély és stabil a belvizi hajézas
hanyada. A légi szallitAis a KGST-tagorszagok
kdlcsonods  arucsere-forgalmaban olyan paranyi
szerepet jatszik, hogy fejtegetéseinkben teljesen
figyelmen kivil hagyhatjuk.

Mas képet kapunk, ha megnézzik az 6sszes aru-
szallitasoknal a kozlekedési 4&gazatok hanyadat

(mind a hazait, mind a nemzetkozit) az egyes
KGST-tagorszagoknal (3. tablazat).  Globalisan
nézve, itt a gépjarmdvel vald szallitas dominal,

amely az osszes aruszallitasoknak tobb mint a fe-
Iét bonyolitja le. Ez vonatkozik a kozlekedési
adgazatok hanyadara az 6sszes KGST-tagorszagban.
Ennek a ténynek nem mond ellent a gépjarmi-
forgalom kisebb hanyada az NDK-ban és Lengyel-
orszagban (33,3, illetve 26,6%0). A 3. tablazat sza-
mai ugyanis csak a kozihasznalati gépjarmdfor-
galmat veszik tekintetbe (téhat célfuvarozé és
kozuleti forgalom nélkil, amelyek e két orszagban
nagy szerepet jatszanak). Ha a teljes gépjarmu-
forgalmat tekintetbe vessziik, ebben a két orszag-
ban is domindl a gépjarmdforgalom. Lengyelor-
szagban pl. az autoval végzett szallitasok 1977-ben
2039,1 milli6 tonnat tettek ki, azaz 77,9%-4t az
Osszes d&ruszallitdsnak, viszont a vasut ebben az
esztendében csak 481,0 milli6 tonnat szallitott,
azaz 18,4%-ot. Tonnakilométerben mérve is foko-
zatosan csokken a vasut hanyada. Még mindig
igen nagy a Szovjetuniéban (63,6%), s ezért do-
minal tovabbra is a vas(t az 6sszes KGST-tagor-
szadg tonnakilométerben mért aruszallitasi osszrvo-
lumenében (50,2%).

Azon orszagokban, amelyeknek kijarasuk van
a tengerhez (a Szovjetunio kivételével), az els6
helyre tonnakilométerekben, illetve tonnamérfol-

kozlekedéstudomanyi szemle

dekben a tengeri hajozas kerilt. A tonnakilomé-
ter részesedési szdmai 1977-ben a kovetkezdk vol-
tak: Bulgaria 59,8%, NDK 50,8%, Kuba 93,1%,
Lengyelorszadg 61,6%, Romania 44,3%, de a Szov-
jetuniéban csak 14,4%.

A vasut hanyadanak siillyedd tendenciaja mind
az egész aruszallitasban, mind a KGST-tagorsza-
gok kolcsonds arucseréjének szolgalataban pozi-
tiv jelenségként tekintendd6. A KGST-tagorszagok
nagy részének vasuthaldézata tulterhelt. Ez a prob-
léma pl. Lengyelorszagban élesen lép fel. 6sszéha-
sonlitasokat végeztiink  nyugat-eurépai orszagok
vasutjaival. A szallitasi slr(iség, tonnakilométer/1
km halézati hosszisadgban mérve, Lengyelorszagban
1976-ban 418 volt és pl. az NSZK-ban 239. A
vasuti héalozat terhelése, szallitott tonna/l km ha-
l6zatban mérve, 1975-ben Lengyelorszagban 16 784
volt és az NSZK-ban 8958.

A vasut hanyada a KGST-tagorszagok kélcso-
nds aruforgalmdban még mindig tdl magas és a
csokkenés Gteme tal csekély.

Megkisérelték a kolcsonds KGST-arucsere koz-
lekedési &gazatok szerinti prognézisat trendextra-
polalédssal kiszdmitani. Itt a legkisebb négyzetek
madszerét alkalmaztak, s lekerekités és megfelel6
korrekcié utan a 4. tablazat eredményeit kaptuk.

A KGST Kozlekedési Alland6 Bizottsaganak
prognodzisa szerint a kolcsonds kulkereskedelmi
volumen tonnédkban, az 1975. évivel &sszehason-
litva, a kovetkez6képpen fog ndvekedni:

1980-ig 25%b-kal,
1990-ig 49%-kal.

Ezen prognozis szerint az egyes kozlekedési aga-
zatok hanyadanak dinamikaja az 5. tablazat sze-
rint alakul.

A vasuti szallitas 1980-ig ugyanazon mértékben
(25%0) ndvekedik, mint az egész arumennyiség és
1990-ig valamivel kisebb mértékben (41%-kal,
49%-kal szemben). A legnagyobb novekedést a
tengeri szallitas és a belvizi hajézds mutatja. Az
5. tablazat szerint ugyan a gépjarmdvel val6 szal-
lithas mutatja a legnagyobb névekedési aranyt
(majdnem négyszerest), de a kiindulasi alap olyan
csekély, hogy az er6s novekedés ellenére, melyet
1980-ra és 1990-re terveztek, a KGST-tagorszagok
kdlcsonds arucseréjében tovabbra is csak csekély
szerepet fog jatszani.

Ezért célszerli a vasit tovabbi tehermentesité-
sére torekedni, els6sorban azonban teljesitményei

Az egyes kozlekedési &gazatok hanyada a KGST-tagorszagok kélcsdnds aruforgalméban (%0)

Kozlekedési agazat 1950 1960
Vasuti 89,3 87,9
Tengerhajézas 71 75
Belvizi hajézas 2,6 4,5
Gépjarmi-kozi. 0,0 0,1
Cs6vezeték*5 1,0 0,0
Osszesein 100,0 100,0

Forras: B. J. Gorizontov: Szocialiszticseszkaja ekono-
micseszkaja integracija i transzport. lzd. ,Nauka”,
Moszkva, 1975. — és (1970-t6l) sajat szamitasok a
varséi Szallitdsgazdasag:tani Kutatéintézet adatai
alapjan.

2. tablazat
Prognozil
1965 1970 1975 1980 1990
72,7 60,7 54,7 53,5 52,0
10,5 18,4 18,1 16,6 18,9
47 4.0 3,9 4,6 58
0,2 0,2 0,2 0,2 0,4
11,9 16,7 234 25,4 22,9
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
a) a KGST alland6 szallitasi bizottsdganak progné
zisa
b) cs6vezetékek ké6olaj, kéolajtermékek és gaz cél-
jara.
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3. tablazat

Egyes kozlekedési agazatok hanyada az Osszes aruszéllitasban (tonna) és a KGST-tagorszagokban 1911-ben

Orszag , Belvizi
Vasut haj6zas

Bulgéria 178 11

Csehszlovéakia 44,3 1,0

NDK 54,8 2,6

Kuba 35,7 -

Mongélia 31,5 0,2

Lengyelorszag 61,3 2,4

Romania 335 10

Szovjetunié 34,0 4.8
Magyarorszag 36,8 09

dsszesen: 36,2 4,0

Kozlekedési dgazat %

. Kdzhaszn. .
:]-e.n,ge,” gépjarmi Ilzgzgil Csbvezeték

ajozas K671, .

55 75,6 0,0 0,0 2,9

0,2 51,3 0,0 3,2 4.3

2,3 33,3 0,0 7,0 3,8

22,5 41,8 0,0 — 0,3

— 68,3 0,0 — 0,2

4.8 26,6 0,0 49 54

1,1 61,9 0,0 2,5 51

2,0 54,1 0,0 51 75,5

0,1 58,6 0,0 3,6 25

2,2 52,9 0,0 4,7 100,0

Forras: Sajat szamitdsok a Sztatiszticseszkij jezsnegodnik alapjan.

4. tablazat

Az egyes kozlekedési agazatok hanyada a KGST-tag-
orszagok kolcsonds arucseréjében, 1980-ban és 1990-ben
i

Kozlekedési dgazat 1980 1990
Vasut 47,8 32,3
Tengerhajézas 21,7 27,4
Belvizi hajézas 4,6 5,0
Gépjarm-kozi. 0,2 0,2
Csbvezeték 25,7 351
0sszesen: 100,0 100,0
Forras: Sajat szamitdsok linearis trendextrapolalas

alapjan.

min@ségének jelentds javitdsdra a KGST-tagor-
szagok kolcsdnds arucseréjében. Kilonos figyelmet
kell szentelni a gyakran el6fordulé torlédasoknak,
megel6zésiiknek és csdkkentésiiknék, féleg a vasut-
allomasok jobb felszerelésével és modernizalasa-
val, kilondsen a hatarallomésok esetében. A kon-
téneres szallitds zart szerelvényekkel j6 eredményt
mutat a szallitasi id6 megroviditésében. A Szov-
jetunié hataran, ahol a nyomtavolsag kulonbsége
atrakéasi problémakat okoz, egy megrakott konté-
ner atrakasa sokkal kedvezébb, mint a nemkon-
téneres darabaru rakomanyoké.

A vasut tehermentesitésével fligg 6ssze azegyéb
kozlekedési agazatok intenzivebb kihasznalasa.
Ennek elérésére nélkiilozhetetlen még sok olyan
akadaly kikiiszobolése, melyek gatoljak az egyéb
forgalmi eszkdzok hanyadanak novekedését. Ez
elsésorban a gépjarmiforgalomra vonatkozik,
amely sok esetben kiléndsen alkalmas bizonyos
aruk atvételére a vasuttdl. Emellett szol az eurd-
pai KGST-tagorszagok kedvez6 foldrajzi fekvése.
Az autdval végzett szallitds kulondsen alkalmas
olyan esetekben, ahol fontos a haztél-hazig valé
széllitas, ahol jelent8s szallitasi id6roviditésrél van
szd, de akkor is, ha rovid tavolsagu szallitasra
van szilkség (szomszédos szdllitasok). De vilagos,
hogy a tomegaruk szallitdsara nagyobb tavolsa-
gokra (s az ilyen széllitasok dominalnak a KGST-
tagorszagok kolcsonds &rucseréjében) els@sorban
mas agazatok alkalmasak (a légi kozlekedés Kivé-
telével).

A gépjarmiforgalom fokozasa a KGST-arucsere
keretében a kovetkez6ket érheti el:

egyszer(ibb engedélyezési kotelezettség a keres-
kedelmi partner szallitasi hal6zatan, valamint a
tranzitban, természetesen a kolcsonds haszon
szem el6tt tartasaval;

—"az engedélyr6l valé lemondas a szomszédos szal-
litmanyoknal a hatarévezetekben és olyan épit-
kezéseikhez valo széllitAsok esetében, amelyek
egy mésik KGST-tagorszag teruletén torténnek;

— a hataratkel6helyek szdmanak ndvelése a gép-
jarmiforgalom céljara;

— a KGST-tagorszagdkban az 0sszes kozutak sza-
bad hasznalatanak lehetévé tétele a gépjarm-
forgalom szamara, azaz a nemzetkodzi forgalom
szamara engedélyezett és nem engedélyezett
utak kozott fennallo kiilonbségek megsziintetése;

— a KGST altalanos szallitasi feltételei 6. §-anak
és a tulajdon- és kockazatatvételre vonatkozo
hatdrozmanya, a szallitasi koltségek fedezése
kotelezettségének rugalmasabb értelmezése —
az altalanos széllitasi feltételek direlitivai sze-
rint, azaz ezen kotelezettségek és jogok alkal-
mazésa a kanikrét feltételekhez;

— a széllitasi koltségek dsszehasonlité kalkulacidja
ne csak a tényleges szallitasi koltségeket (az
arat) vegye figyelembe; itt is tekintetbe veendd
az un. szallitasra vonatkozd koltségek differen-
ciaja (id6koltségek, atrakasi koltségek, csoma-
golési koltségek, szallitasi karok stb.);

— a gépjarm(forgalom szdméra 0sztonz6k lehet-
nek a preferencidlis tarifak és ezek megfontolas
targyat képezzék;

— a devizaelszdmolasok analizise megfelel§ lenne;
ez a devizaelszdmolési rendszer valtozasadhoz ve-

5 tablazat

A KGST-tagorszagok kozotti aruszallitas novekedési
indexe (1915=100)

Kozlekedési dgazat 1980 1990
Vasut 125 141
Tengerhajozés 113 156
Belvizi hajézas 137 216
Gépjarmi-kozi. 189 385
Cs6vezeték 131 147
0sszesen: 125 149

Forrds: Sajat szamitdsok a varséi Széallitdsgazdasagi
Kutatointézet adatai alapjan.
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zetne, mely kiilonb6z6 a gépjarmiforgalomban

és a vasutnal;

— a gépjarmiforgalom szorosabb bevonasa a kon-
téner- és rakoddlaprendszerbe;

— rendszeres gépjarmdforgalmi vonalak megszer-
vezése a KGST-tagorszagok kozott;

— az Uresjaratok jobb kiihasznalsa a gépjarmdfor-
galomban.

E kovetelmények teljesitése megteremti a gép-
jarm(iforgalom hanyadanak ndévelési lehet6ségét,
féleg értékes darabaruk és terjedelmes rakoma-
nyok tekintetében. llyen moédon .a gépjarmdfor-
galom hanyada néhany szazalékkal ndvelhet6
lenne.

Az értékes darabaru szdllitdsara alkalmas —
féleg, bha az id6 is fontos —e a légi szallitas,
amelynek hanyada a KGST-arucserében ez ideig
minimalis (1976-ban nem egészen 32 000 tonna,
azaz kevesebb, mint az egész &rumennyiség
0,01%-a). A légi Uton végzett szallitdsok jelent8s
novelése sem eredményezi még a tobbi kozleke-
dési agazat komoly tehermentesitését. A KGST-
tagorszagok arui légi Gton valo széllitasanak fej-
lesztésénél nagy akadaly a megfelel§ repll6gép-
park hianya. Ezen kivil kisebb tavolsagoknal (az
europai KGST-tagorszagok kozott ezek relative
csekélyek) ezen agazat legnagyobb el6nye, a gyor-
sasag, csak kisebb szerepet jatszik és ezt részben
a magasabb Iégi szallitasi tarifdkkal kiegyenlitik.

Tomegaru-szallitasoknal a vasut részben tengeri
szallitasokkal, belvizi szallithisokkal és csévezeté-
kekkel tehermentesithet6. A KGST prognoézisa
szerint a tengeri szallitdsok 1990-ig 56%-0s ndve-
kedést fognak mutatni az 1975-6s évhez képest,
de az oOsszes KGST-szallitdsoknal, amelyek 1970-
ben csak 18,4%-ot tettek ki, ez nagyon szerény
emelkedést mutat: 1990-ben csak 18,9%-ot. A li-
nearis trend-extrapolalasi prognézis azonban en-
nek a hanyadnak 27,4%-ra valé novekedését jelzi.
A tengeri szallitds ilyen magas hanyada azonban
a konkrét foldrajzi feltételek mellett nem latszik
realisnak. A 18,9%-0s hanyad viszont tul csekély
és még jelent6sen novelhet6 lenne.

Itt az akadalyt, mind mondottuk, elsésorban az
eurdpai KGST-tagorszagok fekvése okozza. Harom
KGST-tagorszagnak — Magyarorszagnak, Cseh-
szlovadkianak és Mongolidnak — nincs kozvetlen
kijarata a tengerhez. A tengeri szallitasok az eu-
ropai KGST-tagorszagok kozott két kiilonallé ten-
geri medencében folynak, a Keleti-tengeren és a
Fekete-tengeren, els6sorban olyan kikoték kozott,
amelyek ugyanazon tenger partjan fékszenek.
Olyan aruszdllitasokkal, amelyeknek ko6zds hata-
ruk van, a szérazfoldi szallitds kifejezetten el6-
nydsebb. Azonban arra kell térekedni, hogy min-
den olyan akadalyt és nehézséget lekizdjink,
amely fékezi a tengeri szallitdsok fejlédését a
KGST-tagomszagok kozott. Egyidejlleg azonban
igen fontos, hogy nagy jelentdséget tulajdonitsunk
a kozos tengeri—szarazfoldi konténerszallitasok to-
vabbi fejlesztésének.

A belvizi hajézas hanyada is tul csekélynek td-
nik a KGST progndzisdban. A folyami szallitasok
ugyan 1990-ig (1975-h6z képest) 116%-kal fognak
novekedni, de résziik a kolcsonds arucserében a

kozlekedéstudomanyi szemle

KGST-tagorszagok kozétt tovabbra is tal kicsi. Ez
a hanyad 1975-ben ugyan 3,9% volt, de 10 évvel
kordbban 4,7%. A prognoézis szerint 5,8%-ra fog
emelkedni, de az extrapolalasi progndzis alapjan
csak 5,0%-ig. A folyami szdllitasok elsGsorban a
Dunan torténnek (83%), s csak kismértékben az
Oderéan. A dunai szallitas gyorsitott fejlesztése mel-
lett szél j ipari kdzpontok létesitése a Duna mel-
lett, amelyek nyersanyagokkal dolgoznak. Ezek a
nyersanyagok vizi aton szallithatdk a legkedvezéb-
ben. Alapos analizisre van sziikkség, hogy milyen
szervezési, formalis és jogi, valamint gazdasagi aka-
dalyai vannak a dunai hajozas tovabbi fejleszté-
sének. Ugyanez vonatkozik az oderai szallitasokra
is. A vizi Gton szallitott arumennyiség nagyobb
ndvekedése varhatdé a KGST-tagorszagok kozott,
ha megvaldsitasra keriilnek a Duna—Odera-csator-
na tervei.

A KGST-progndzis a cs6vezetéken val6 szallitas
erésebb fejlesztését tervezi, mind a kéolaj, mind a
gazszallitasnal. Ezen széllitasi agazat hanyada a
KGST-szallitmanyoknal 1990-ben allitdlag 22,9%-
ot fog kitenni (az extrapolalasi progndzis szerint
35% felettit is). A csOvezetéken torténd szallita-
sok 1990-ig, 1975-tel szemben 90%-kal noveked-
nek. Kétségtelen, hogy vannak még lehetéségek e
szallitmanyok és hanyaduk tovabbi novekedésére,
els6sorban a cs6vezeték-hal6zat tovabbi kiépitése-
vel. Mérlegelni kellene még annak lehet8ségét,
hogy a tomegarukat (folyadékok formajaban, pl.
a szenet, ként), valamint a darabaruval megra-
kott konténereket cs6vezetéken szallitsék.

Végul osszefoglalok néhany altalanos kovetkez-
tetést.

Elsésorban ott, ahol ez lehetséges és célszerd, a
vasutat tehermentesiteni kellene szamos és nagy
feladatatdl, és csokkenteni lehetne hanyadat a
KGST-aruszallitdsoknal is. E célbol ajanlatos len-
ne a gépjarm(iforgalom ndvelését tovabbra is je-
lentésen meggyorsitani. Ezt f6leg azon akadalyok
kiklszobolésével érhetjik el, amelyek a teher-
autdk kihasznalasaval csokkenthet6k més KGST-
tagorszagok teriiletén. A vasUt tehermentesitését
az egyéb kozlekedési agazatok (tengeri és belvizi
hajozas, cs6vezetékes szallitds) hanyadanak noévelé-
sevel érhetjik el.

Ezen az intermodalis eltolédasok (a vasutrol:
darabaru a gépjarm(iforgalomra és a légi szallitas-
ra, tomegaruk egyéb emlitett agazatokra) megfe-
lel6 programokban, prognézisokban és tervekben
betervezenddk és okonomikus &sztonzésekkel el6-
segitenddk.

A szdllitasi feladatmegosztas és a szallitasi esz-
kéz megvalasztasanak legfontosabb kritériuma-
ként tekintjuk a KGST-tagorszagok kozotti kol-
csdnos arucserénél a széllitasi koltségeket. Ez a
fogalom magéban foglalja a szallitasi teljesitmé-
nyek arat, plusz a széllitAsra vonatkoztatott és
kils6 szallitasi koltségeket, amelyeknek jelent6-
segével foglalkoztunk. A tarifapolitika és a KGST
altalanos szallitasi feltételeinek tovabbi kiegészi-
tése fontos eszkdzéll szolgdlnak az emlitett inter-
modalis eltolodasoknak.



S8UMMARY

Lajos Urban: SOYears of Hungarian—Soviet Cooperation in the Fields of Transport and Communication .................

The author —who isunder-secretary of state in the Ministry of Transport and Post:— estimates the most im-
portant results in a 11 sections of transport and post at the 30th anniversary of collaboration.

Dezs6 Horn: The Effects of Hungarian—Soviet Post and Telecommunication Collaboration ...

The study gives a summary of collaboration executed in post-service, wire- and wireless telecommunication,
research and development, and offers a survey of cooperation within the frames of international organiza-
tions.

Zoltan Sziics: The Hungarian—Soviet Technical-Scientific Collaboration in the Field of Railway .........ccccccceveninnene.

The article gives a notion of the most important spheres of the variousrailway cooperation: the results of
track construction and maintenance, hauling, locking frames, computation and automatization, and sci-
I entific research work.

Istvan Cseri: The Development of the National Public Road System and the Hungarian—Soviet Technical-Scientific
(O1010] o=] =1 1 0] o [T D e ettt e e et E b ARt E et R e Rt bR et et R e b e bt bt bbb neenes

The author introduces the development of the national public road system and it’s traffic, the effects of bridge
construction first, then in the second part of the article he gives asummary of road aspects of the Hungarian—
Soviet collaboration.

Dr. Istvan Tézsér: The Hungarian—Soviet Cooperation’s Plffects in Motor-Car Transport —........ccccccocervieinieveeieseneas

The study outlines the multi-purpose aid given by the Soviet Union during the last three decades, then the
mutually advantageous cooperation in the spheres of organization, traffic, vehicle production and repair, and
the increase of vehicle park.

Istvan Kovacs: Hungarian—Soviet Technical-Scientific Collaboration in Water Transport ........cccccoeeveieiiins veeennens

The study acquaints us with the relations which came into being in shipbuilding, inland and sea navigation,
and with the results of exchange of experience and research-development work.

Dr. Emil Hinek: 30 Years of Hungarian—Soviet Aeronautical Technical-Scientific Relations .........c.cccoeviiiviennn,

The article surveys the importance of Soviet aeronautical sciences, technology and training in the development
of Hungarian civil aviation, the home usage of Soviet aircrafts and other technical equipment.

Janos Molnar: The Development of Our City Transport and the Hungarian—Soviet Technical-Scientific Cooperation
The author gives a survey of the development of city transport in Hungary first, then he acquaints us with
the most important fields of collaboration: the construction of underground, trolley bus and taxi transport
and others.

International Review:

Ignacy Tarski: The Distribution of Hoods Transport Tasks Among the Comecon Countries ........ccccooceivivreeerieiesnenns

The study —on the basis of the authors lecture in Budapest-— gives a notion of the international goods trans-
port ofthe Comecon-countries, then it deals with the main transport political tasks of the integrated transport
system.
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RESUME

Page

Lajos_Urban: Trente ans de la collaboration hungaro—soviétique dans les communications et les telecommunica-
TIOMIS oo et ettt ettt a et a et ettt et et et e tet e e et et et s etetebeteteteteaet et s et tetetet et beteteteaeteseeeteaeteseteseaeteseteseeans

L’auteur — Secretaire d’Etat au Ministere des Communications et des Postes — évalue au 30e anniversaire
de la collaboration les résultats les plus importante dans toutes les branches des communications et sur le
domaine de poste.

Dezs6é Horn: Résultats de la collaboration hungaro—soviétique dans le domaine des postes et des télécoinmunica-
THOMIS ottt ettt ettt bbb bbb bbb bbb bbb e b et b et b e bt et b et bebebeb et bebebebebebebebebebe b et et b ebebebebebebebebeb et et et et et ebebebebans

L ’étude donne un resume sur la collaboration déplojrée dans le domaine du service de poste, de la télécommu-
nication sur fil et sans fil, de la recherche et du développement ainsi que sur la collaboration réalisée dans le
cadre des organisations internationales.

Zoltan Sziics: Collaboration scientiiique-technique hungaro—soviétique dans le domaine du cheinin de fér ...........

L ’article donne un aper§u sur les domaines les plus importante de la collaboration ferroviaire variée: construc-
tion et entretien de la voie traction, installation de sécurité, technique des ordinateurs et automatisation ainsi
que résultats de la recherche scientifique.

Istvan Cseri: Développement du réseau routier national et la collaboration tectinique-scientifigue hungaro—sovié-
TIOUE oottt ettt ettt ettt ettt ettt e bt et e bttt e b et et e ae b e b et et et et et et et eset et et esetetesetetetetesetetesebeseteteteteteseteseaeteaeteenteseeeteseen o

L’auteur présente d’abord le développement du réseau routier national et du trafic routier, les résultats de la
construction des ponts, puis, dans la deuxiéme partié de Particle, il donne un aperpu sur la collaboration hun-
garo—soviétique dans les questions routieres.

Dr. Istvan Tézsér: Résaltat de la collaboration hungaro—soviétique dans la circulation automobile ............ccceenee.

L ’étude esquisse I’aide variée repue de I’'Union Soviétique lors des trois décennies écoulées, puis il décrit la
collaboration mutuellement favorable dans le domaine de I’organisation du trafic, de la construction et de la
reparation des véhicules et de augmentation du pare des véhicules.

Istvan Kovéacs: Collaboration technique-scientifique hungaro—soviétique sur le domaine de la navigation iluviale et
AT LT 10 =TT

L ’article relate les résultats développ6s sur le domaine de la construction navale, de la navigation fluviale et
maritime ainsi que des échanges d’expérience et du travail de recherche et du développement.

Dr. Emil Hinek: Trente ans des relations techniques-scientiiiqués hungaro—soviétiques dans le domaine de la
ALY o Lo T T T T oo Y- PP

L ’article résumé I'importance de la science, de latechnique soviétique et de la formation professionnelle sovié-
tique dans le développement de la navigation aérienne hongroise civile ainsi que I’emploi en Hongrie des avions
et d’autres installations techniques soviétiques.

Janos Molnar: Développement de notre\ communication urbaine et la collaboration technique scientifique hungaro—
L0V 1= 4o 11T NSRS

L’auteur donne d’abord un apergu sur le développement de la circulation urbaine en Hongrie, puis il décrit les
domaines les plus importants de la communication, la construction du chemin de fer metropolitain, la circula-
tion des trolleybus et des taxis et d’autres domaines.

Revue Internationale:

Ignacy Tarski: Répartition des taches du transport de marchandises entre les pays du Conseil d’Entraide Economique

Létude donne sur la base de la conférence tenue par I'auteur a Budapest un résumé des transports internatio-
naux de marchandises des pays membres du Conseil d’Entraide Economique puis il traite les tdches plus
importantes du systéme de transport intégré dans le domaine de la politique des communications.
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XXIX. EVFOLYAM, 1979. 9. SZAM

Egyesuleti hirek

(Folytatas a 411. oldalrél) Csabai Rudolf,
— Az 1977. év végi kiildottkozgydlés beszamoloja- Eﬂrénré?&exr?&‘]anos,
nak tartalmaznia kell a cselekvési program rész- Madar Miklds.

aranyos teljesitését. A majus 3-an tartott elnok-
ségi Ulés hatarozata értelmében ezt az értéke-
lést egy alkalmi bizottsagnak kell elkészitenie.

— A KPM Koztli F6osztalya arrél értesitette Egye-
suletiinket, hogy a KPM két tervpalyazatot ir
ki; az egyiket ,, Az M4 autépalya és Szolnok tér-

Az e!6terjesz}_ést az IB elfogadta, mely szerint a ségének kapcsolatai”, a masikat pedig ,MO, M,
Bizottsag vezetoje: M5 autépalya kozlekedési rendezése” cimmel.
Dr. Zahumenszky Jozsef, Mind a tervdokumentaciot el6készitd bizottsag,
tagjai: mind a birdlé bizottsag tagjairdl az 1B a kovet-
Dr. Vajda Zoltan, kez6 Ulésen hataroz.
Dr. Czére Béla, Madar Miklés

Felelés szerkeszté: Dr. Czére Béla. Szerkesztéség: Budapest, XIV., Majus 1 Gt 26.
Telefion: 420-565. Kiadja: Lapkiadé Véallalat, 1073 Budapest Lenin kérat 9—11.
Telefon: 221-293. Levélcim: 1906, postafiok 223.
Felel6s kiadd: Siklési Norbert.

Terjeszti a Magyar Posta. El6fizetheté barmely postahivatalnal, a kézbesit6knél, a Posta hirlap-
Uzleteiben és a Posta Kozponti Hirlap Irodanéal (KHI, 1900 Budapest, V., J6zsef nédor tér 1)
kézvetlentil vagy postautalvdnyon, valamint &tutaldssal a KHI 215—96 162 pénzforgalmi
jelz6széamléra.

El6fizetési &r: egy évre: 216,— Ft, egyes szam 4&ra: 18— Ft.
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