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Munkajog és Uzemi demokracia*
KLEZL KOBERT

A Magyar Szocialista Munkéspart XII. kong-
resszusa atfogbéan értékelte az elmult évek tar-
sadalmi-gazdasagi fejlédését és meghatarozta a
kovetkez6 id6szak legfontosabb feladatait. A kong-
resszus megerdsitette a part politikdjanak eddigi
f6 iranyvonalat; a feladatokat a jelent6sen meg-
valtozott kils6 és bels6 feltételekhez igazitotta.
A kovetelmények meghatérozdsa sordn az eddi-
ginél is nagyobb sulyt kaptak a fejlédés legfon-
tosabb tényez6i — koztik az emberi tényezdk.

A kovetkez6kben dsszefoglaljuk azokat a leg-
fontosabb gazdasagpolitikai célokat, amelyeket
a napjainkban folyo VI. 0&téves tervez6munka
soran meghatarozoknak kell tekinteni. Torekveé-
stink tovabba, hogy ramutassunk azokra a leg-
fontosabb 0Osszefuggésekre, amelyek a munkajogi
kérdések, valamint az (izemi demokracia gyakor-
lati alkalmazésa, illetve tovabbfejlesztése és az
id6szerd gazdasagpolitikai célkitlizések kozott
fennallnak. Bizunk benne, hogy ezzel sikeril el6-
segiteni az Ujszer(i magatartasformak jobb érvé-
nyesitését a kozlekedési tarca vallalatainak mun-
kaugyi gazdéalkodasaban.

Helyesnek latszik el6bb rdviden attekinteni a
VI. Otéves tervidészak legfontosabb céljait és
kdvetelményeit, illetve azt, hogy a Kbzlekedés- és
Postaugyi Minisztérium vezetése miben jeloli még
a jelenleg foly6 vallalati tervez6munka legf6bb (j
kovetelményeit; ezt kovetéen ramutatni, hogy mi
tette szllksegessé a munkajogi szabalyok maodosi-
tasat; végezetil osszefoglalni, hogy a munkajog
és az Uzemi demokracia tovabbfejlesztése a vélla-
lati gyakorlatban miként szolgalhatja a gazdasag-
politikai célok eredményesebb valdra valtasat.

* Szerz6 vitaindité el6addsa a KTE Kozlekedésgaz-
dasagi Szakosztalya &ltal Gydérben, 1980. junius 25—
26-an rendezett 1. Kozlekedési Munkajogi Szakkollégiu-
mon

A VI. otéves népgazdaségi terv el6készit6 mun-
kamenete mar 1978-ban megkezd6dott. A kilsd
gazdasagi tényezdk szamitottnal kedvezO6tlenebb
és nagyobb arany( véltozésa, tovabba a termelés
szerkezetének és hatékonysdganak — ehhez mér-
ten — nem elégséges javuldsa kovetkeztében
azonban a korébban kialakitott gazdasagpolitikai
elgondolasok korrekcidra, atértékelésre szorultak.
A jelenlegi megitélés szerint ugyanis a killgazda-
s&gi helyzet — részben a kilpolitikai feszlltség
hatdsdra — rosszabbodott, ugyanakkor a vilag-
gazdasagi kapcsolatokra valé rautaltsdgunk nove-
kedett. Ezek a tényez6k behataroljak a késziilé
terv mozgésterét és a tervez6munkat eleve kény-
szerpéalyara terelik.

A mddosult és szigorubb kdvetelmények jo-
részt Ujszerd megkozelitését és Gjfajta megoldasi
modokat kivannak. A megszokottnal joval tobb
bizonytalansaggal kell szembenézni, és egymasnak
ellentmond6 kdvetelményeket kell egyidejileg
kielégiteni.

A népgazdasag Otéves tervkoncepcidja a nem-
zeti jovedelemnek a kordbbiakhoz képest mérsé-
kelt Gtemd, mintegy 15—17%-0s emelkedésével
szamol. A tdbblet nagyobb részét a cserearany-
romlasbol eredd veszteségek potlasara és a kil-
kereskedelmi mérleg hidanyanak csokkentésére kell
forditani. Ebbdl adddik, hogy a megtermelt
tobbletnek csak alig egyharmada fordithatdo a
belfoldi felhasznalas ndvelésére.

A koncepci6 célkitlizése szerint az egyensulyi
helyzet javitdsahoz sziikséges forrasokat a terme-
Iésben kell el6teremteni, minél kisebb raforditasok
mellett, racionélisabb szervezési és szervezeti fel-
tételek kozott. A hatékonysdg kell6 javitdsa a
munka termelékenységének évente legalabb 4—
5%-0s novelésével érhetd el.
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Minthogy a némzeti jovedelemnek kisebb hé-
nyada fordithato a belfoldi felhasznalas bovité-
sére, a beruhdzasok az V. Otéves tervid6szakhoz
mérten altalaban nem noévelhet6k, s6t egyes teri-
leteken csokkentésre van szikség.

Az egyensuly miel6bbi helyredllitdsa érdekében
a terviddszak els6 éveiben a beruhdzasok mérsék-
Iésével kell szamolni, és legfeljebb a késébbi évek-
ben kerilhet sor lasst utemd bovitésre. A terv-
id0szakban tehat megn6 a korszer(iségi, gazdasa-
?ossagl koveteImenyeket elGtérbe helyez6, sze-

ktiv beruhazasi politika jelentGsege. Nagyobb
szerephez jutnak tehat a Kkisebb raforditast
igényl6 rekonstrukcios fejlesztések, a takaréko-
sabb technoldgiak.

Ha a kiilgazdasagi feltételek a vartnal jobban
romlanak, es ezt a hatékonysag fokozadsaval nem
sikerdl eIIensuIyoznl akkor olyan kényszerl in-
tézkedésekre is sor keriilhet, amelyek a beruhé-
zasok tovabbi cstkkenését vonjék maguk utan.
Jovénk érdeke, fejlédéslink toretlensége ugyanis
megkoveteli, hogy a kulsé egyensulyi helyzet
mielobb helyrealljon. Ez feltétele gazdasagi fej-
I6déstink kés6bbi felgyorsulasanak.

A gazdasagi szabalyozok egyes elemei, a ma
még sok bizonytalansagot rejt6 kilgazdasagi
tényezék kovetkeztében — kulondsen a_ termelGi
arak és az arfolyamok tekintetében —, viszonylag
gyakrabban modosulhatnak. Ez a gazdalkodas-
ban a rugalmassag és az alkalmazkodokészség
erGsitéset, az iranyitd szervek és a vezet6k na-
gyobb felelosseget a vellk szembeni kovetelmé-
nyek fokozasat igényli.

Szamolni kell a tervidészakban a vilagpiaci
arak tovabbi emelkedésével és a cserearanyok
romlasaval is. Ez kétirany( kovetelményt ta-
maszt. Egyrészt a belfoldi araknak jobban kell
kovetniuk a kilpiaci arak tartés valtozasait; més-
részt inflacidellenes pénzpolitikat kell folytatnl
Az ér- és pénzigyi rendszerben ezért tovabb fog
er6sodni a normativ jelleg, a vallalatok tehét
nem szamithatnak arra, hoiy a nepgazdasag ter-
hére kapjanak védelmet a kllgazdasagi hatasok-
kal szemben.

A korabbitol eltérd, sok tekintetben ellentmondd
kovetelményeket tamaszto korulmények varhatok
a foglalkoztatasban. Osszességében megsz(inik a
munkaer6hiany, a termelésben foglalkoztatottak
szama Eedlg csokkenni fog. Egyidejlleg egyes
terlleteken atmeneti munkaeréhiannyal kell sza-
molni, mas terileteken pedig munkaeréfelesleggel.
Ez a munkaer6-mozgés feler6sodését vonja maga
utan. A teljes foglalkoztatottsagot egyidejlileg
kell érvényesiteni a termelés dinamikajanak mer-
séklédése, az élémunka hatékonysaganak foko-
zasa és egyes teriileteken jelent6s munkaerd fel-
szabaditasa mellett.

A koncepci6 célul tlizi ki a mar elért életszin-
vonal megtartasat. Ezen belul a differencialtabb
bérezést, az eredményesebb, jobb munka anyagi
elismerését a nominalbérek szolidabb Utemd no-
vekedése, illetve a reédlbérszinvonal valtozatlan-
sadga mellett kell megoldani.
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A jov6 egyik politikailag is fontos feladata a
jovedelemdifferencialds jogossaganak és sziiksé-
gessegének megeértetése és elfogadtatdsa a dol-
gozokkal .

Ujszer(i kovetelmény, hogy a keresetek diffe-
rencialasat els6sorban nem az egyes dolgoz6 re-
tegek kozott, hanem ezen belil — a teljesitmé-
nyekkel ardnyosan — az egyes dolgozok kozott
kell megvaldsitani.

A koncepcié btrokraciamentes, a rugalmas
alkalmazkodast elGsegit iranyitas, valamint szer-
vezeti és dontési rendszer kialakitasat tizi ki célul.

Az iranyit6 szerveknek a jévBben nem lehet
feladatuk, hogy mesterséges védelmet biztosit-
sanak a gazdalkodas alsobb szintjein a valtoza-
sokhoz vald alkalmazkodas kényszere ellen.

Az iranyitas szemléleteben, a gazdasagi sza-
balyozokban eddig vegbement valtozasokon tul,
ezekkel Osszhangban kell sort keriteni az indo-
kolt |ntezmeny| és szervezeti korszer(sitésekre.
Ezek soran a legfébb szempont, hogy szabadabban,
érvényesulhessen a vallalatok ©nallésaga és gaz-
dasagi erdekeltsége.

A valtozd gazdasadgi korilmények, a tervkon-
cepcioban megfogalmazott kovetelmények a val-
lalati tervez6 munkéval szemben is Gjszer( igé-
nyeket tdmasztanak. Alapvetd célkitlzésunk, hogy
e kovetelmények a vallalati tervekben minél job-
ban érvényre jussanak. Tekintsik at roviden,
hogy milyen Gjszer(i kovetelmenyek jellemzik a
VI, oOtéves terv vallalati tervezd ~munkajat.

Egyik Uj vonas, hogy ezlttal nem cél a tervek-
nek a korabbiakhoz hasonld mélységli és részle-
tezettségl kimunkalasa.

A gazdasagi hatasok gyakoribb valtozasai
ugyanis ebben az esetben szinte allandé modositast
igenyelnének. Célszer(ibb ezért, ha a vallalatok
a varhato kilsé hatasok, piaci viszonyok, arval-
tozasok eIIensuIyozasara megfelel§ beruhazasi,
pénziigyi, bérfejlesztési és egyéb tartalékkal sz4-
molnak, amit elkiuldnitve épitenek be terviikbe.
A tervek kimunkaélasat idében is célszer(i differen-
cialni. Ez azt jelenti, hogy a tervidészak els§ két
esztendejére Kell viszonylag konkrétabban meg-
hatarozni a célokat.

A tervez6munkanak ez a valtozésa a tervek
terlileti lebontdsat is érinti. Nem lehet ugyanis
kdvetelmény, hogy az el@irdnyzatok teruleti bon-
tdsa a koradbbiakhoz hasonl6 mdédon készuljon.

Az el6ttink allo tervidészak egyik — mind-
eddig nem eléggeé figyelembe vett — kdvetelménye,
hogy az értékkategoriak tudatos felhasznalasa a
tervekben mindinkédbb érvényesuljon. A terv-
szer(ien alkalmazott pénziigyi politika nagymér-
tékben erdsitheti gazdasagpolitikai céljaink meg-
valdsitasat. Fontos ezért, hogy a gazdasagi vezetes
minden szintjén tudatosabb — de hozzéteszem
azt is: hozzaértbbb, szakszerlibb — legyen az
értékkategoriaknak a célok elérésében és a munka
mindsitéseben vald felhasznalasa.

Tovabbi Ujszer( kovetelményt jelent, hogy a
tervkészités sordn a vallalatoknak &t kell érté-
kelnilik feladatkoriket, miikodési teriletiket és
ezzel kapcsolatos lehet6ségeiket. Ennek alapjan
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kell elddnteni, hogy sziikséges-e profiltisztitassal,
egyes tevékenységi, korok szlkitésével vagy meg-
szlintetésével, esetleg bdévitésével szamolni.

Fel kell mérni tovabbé a més vallalatokkal val6
egylttmi{kodés Kkiszélesitésének lehetdségeit s,
figyelemmel a hatékony kozlekedési munkameg-
osztds kovetelményeire. Ezt a tervezési feladatot
az érdekelt vallalatoknak szorosan egyttm(kddve
kell végeznitk.

Uj kovetelmeény az is, hogy a vallalati 6téves
terveket néhany (j fejezettel kib6vitve kell el-
késziteni, illetve egyes, korabban is kidolgozott
tervfejezetek tartalmat béviteni, gazdagitani kell.
igy példaul a kozlekedési vallalatok szaméra Uj
feladat a fuvarozési technoldgidk korszer(sitési
celkit(izéseinek beépitése gazdasagi tervilkbe. A
feladat annyiban is Ujszerl, hogy a konkrét te-
end6k megtervezése elsédlegesen véllalati, illetve
vallalatkozi szinten, vallalati tervezési funkci6-
ként jelenik meg.

1.

A népgazdasédgi tervkoncepcid szamitdsaibol
megallapithatjuk, hogy — a gazdasdg Altalanos
fejlodésével dsszhangban — a kozlekedessel szem-
beni szallitasi igények a kdvetkezd tervidészakban
a korabbiaknal mérsékeltebb itemben ndvekednek.
Ez lehet6séget nyjt arra is, hogy a mar évek 6ta
feszit6 erével jelentkez6 bizonyos strukturalis
véltoztatasokat — elsésorban a vasuti és a kozuti
munkamegosztashan — eredményesebben hajt-
sunk végre.

A tervezOmunka keretében néhany, a kozle-
kedes miikodesét alapvetéen meghatérozé kérdésre
kiemelt figyelmet kell forditani. igy tobbek
kozott:

— Az Altalanos gazdasagpolitika altal megko-
vetelt valtozasok hatast gyakorolnak a nép-
gazdasagi agak politikajara, igy természete-
sen a kozlekedéspolitikara is. Ugy itéljik
meg, hogy a Kkitlizott f6 iranyokon valtoz-
tatni nem sziikséges, azok ma is helytalloak.
A kilénbdzd kozlekedési agazatok kozotti
hatékonyabb munkamegosztas terén azonban
vannak tennivaldink, kiléndsen az energia-
felhasznalds tekintetében. A véllalatoknak
latniuk kell, hogy a leghatékonyabb meg-
oldast a kozos munka, els6sorban a MAV
és a Volan egyittes tervez6 munkéaja biz-
tosithatja, a kolcsonds érdekek szem el6tt
tartasaval. Természetesen ez a kozponti
apparatusoktol is igényel bizonyos szabé-
lyozési teenddket.

— A népgazdasagi tervkoncepcidb6l megélla-
pithatd, hogy a kiilgazdasagi kapcsolatok
a kovetkezd években is dinamikusan fognak
béviulni. A nemzetkdzi szallitdsok strukti-
rajaban és irdnyaiban is valtozasokkal kell
szamolnunk. Fokozédik a jelent6sége annak,
hogy a nemzetkdzi feladatok ellatasara a
kozlekedési véllalatok mindjobban felkésziil-
jenek, teremtsék meg az el6feltételeit annak,
hogy ezek a szallitdsok id6ben és gazdasa-
gosan megvalosuljanak. Az ehhez szilkséges
kapacitdsokat a tervben is biztositani kell.
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Célul kell KkitlGznunk, hogy a nemzetkozi
gazdasagi kapcsolatokbdl adédo szallitasi
feladatokat a kozlekedés zavarmentesen old-
ja meg.

— Mind a személy-, mind az aruszallitas ter-
vezesénél figyelembe kell venni, hogy a terv-
id6szakban — a szilkseges feltételek megva-
I6sitdsa esetén — &ltalanossa vélhat az 6t-
napos munkahét. Ennek nemcsak a felada-
tok id6beli alakuldsara lesz hatdsa, hanem
modositja a szallitasi, utazasi igények struk-
turajat 1s. Hibat kovetnénk el, ha varhatd
hatdsaival, feltételeinek megteremtésével
nem szamolnénk a tervkészités és a munka-
er6-gazdalkodasi politika Kkialakitasa sorén.

— A tervid@szakban jelentds elGrelépést kell
tennink a korszer( széllitdsi modok elter-
jesztésében. Ez nemcsak a kozlekedési, ha-
nem az egylttmikodd szallittaté vallalatok
szdméra Is feladatot jelent. A kozéptavu
vallalati tervez6munkéban itt jelentkezik
az egyik legnagyobb kovetelmény &z egyut-
tes tervezés tekintetében. Ebben a munka-
ban csak a fuvaroztatok és a fuvarozok kol-
csonds érdekeltségének erdsitésével lehet
el6bbre Iépni.

Arra kell torekedni, hogy a kozlekedésben és
hirkdzlésben a foglalkoztatottak létszama nagy-
jabdl szinten maradjon. Ezt a tervekben a munka
jobb megszervezését segitd intézkedésekkel, a
technologiai  folyamatok korszerdsitésével és a
miiszaki szinvonal fejlesztésével kell megalapozni.
A foglalkoztatottak egészén belul szamottevd at-
rendezésre is szikség van. Erre a jovében vérha-
toan javuld munkaer6helyzet a kordbbinal na-
gyobb lehetéséget ad. Jelenleg egyes munkakdrok-
ben még tapasztalhaté létszamhiany, ugyanakkor
mas munkaterileteken kevésbé kihasznalt a mun-
kaer6. Ezeket a kiildnbségeket a vallalatoknak
szervezetten és iranyitottan ki kell egyenliteniok.

A tervkészités soran torekedni kell arra is, hogy
er6sodjenek azok a kedvezd tendencidk, amelyek
az igazgatési és Ugyviteli dolgozok részaranyanak
mérséklésében nyilvanulnak meg.

Egyes helyeken jelenleg még sok a taléraztatés,
ennek mérséklése szikseges. Ezt szervezési in-
tézkedésekkel, és' nem az eddigi gyakorlat sze-
rint: létszamnoveléssel kell megoldani. A nem
kelléen atgondolt létszamtervezés kovetkeztében
az elavult teljesitménynormak, korszer(tlen szer-
vezési, szervezeti formék konzervaldédhatnak. Az a
helyes és kdvetendd eljarés, ha a létszamnormak
a tervezés keretében feliilvizsgalatra és az Uj ko-
vetelményeknek megfelel6en korszer(sitésre ke-
rilnek. A felesleges, a végzett teljesitménnyel
aranyban nem &llo létszam ugyanis indokolatla-
nul noveli a termelési koltségeket, szlkiti, gyen-
giti az 6sztonzébb bérezés lehetGségét.

A népgazdaségi tervkoncepci6 azzal szadmol,
hogy a realbér szinvonala a tervidészakban valto-
zatlan marad. Ennek figyelembevételével, a val-
lalatok terveikben évi 4—5%-0s nominalkereset-
novekedest iranyozhatnak el6, ami megegyezik a
fogyasztoi arszinvonal véaltozasanak mértékével.
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A nominalkeresetek ilyen ttem( ndvekedése mel-
lett er6sodik a vallalatok vezetSinek politikai fele-
I6ssége abban, hogy a bérek a végzett munka
ardnyédban jobban differencialodjanak, és ezaltal
az egyes dolgozok szédmara lehet6séget teremt-
senek arra, hogy munkajukkal javitani tudjak
anyagi helyzetiket.

A szocidlis ellatas tervezését tovabb kell er6-
siteni, a korabbiaknal jobban biztositva szerves
egységét a gazdalkodasi tervvel. Az anyagi esz-
kozoket elsGsorban a mar elért szinvonal meg-
tartdsara, a biztonsdgos munkafeltételek meg-
teremtésére, a munkavégzést kozvetlenil segitd
ellatasokra kell felhasznalni.

Még inkabb élni kell azzal a lehet6séggel, hogy
a tarca vallalatai tervezémunkdjuk jobb 0Ossze-
hangolasaval az er6forrasaikat kozos létesitmé-
nyek megvalositasara forditsak. Kdvetelmény,
hogy a koltségek novekedése esetén a dolgozok
részvallaldsa is novekedjék, tovabba, hogy a
juttatdsok odaitélése szigoribb feltételekhez ko-
t6djek.

A tervek jo megalapozasa és még inkabb veg-
rehajtasa sordn dol el, hogy miként valosulnak
meg a helyes felismerésekre alapozott gazdasag-
politikai célkit(izéseink. Barmely teriileten és be-
osztasban dolgozzunk is, a gazdasagépitd mun-
kdaban mindannyiunknak megvan a feladata.
Fel kell hivni a figyelmet arra, hogy azt a tébb-
letet, amire most az orszagnak sziiksége van,
csakis a magas szinvonall szakmai ismeret és a
fegyelmezett munka adhatja. Gazdasagi céljaink
elérésében minden eddiginél nagyobb szerep jut
az emberi tényezdknek, a tarsadalmi osszefogas-
nak, a szemléleti és cselekvési egységnek, a szo-
cialista demokréacia tovabbi elmélyiilésének.

A felvézolt feladatokbdl kitiinik, hogy jovébeni
elérehaladasunkban milyen fontos szerepe van a
munkaer6-gazdalkodas teruletén megkivant val-
tozédsoknak, korszer(iségi kovetelményeknek. To-
vabbfejlédesiunk egyik legfébb zé&loga, hogy az
alkotd munka és a szellemi er6forrasok igénybe-
vétele révén tartalékaink minél teljesebben fel-
szinre hozhatdk legyenek. Gyakorlati el6feltétele
ennek, hogy a gazdasagpolitikai kdvetelményekkel
dsszhangban Kkorszer(isodjenek a munkajogi sza-
balyozas egyes elemei és minél jobban Kitelje-
sedjék az Uzemi demokracia.

A munkaligyi jogszabalyok Kkorszer(sitése kere-
tében a Munka Toérvénykdnyve modositasat elsé-
sorban a népgazdasag el6tt allo feladatok meg-
valOsitasanak el@segitése, ezen tul a jogrendszer
altalanos fejl6dése és nem utolsdé sorban az el-
mult idészakban szerzett tapasztalatok haszno-
sitdsa tette sziikségessé és iddszerlivé. Nem Kkiva-
nok a jogi rendezés minden részletével foglalkozni,
csupan néhéany, a gazdalkodast jelentGsebben
érintd kérdesre kivanom a figyelmet iranyitani.

Az 1967-ben alkotott munkajogi térvény mo-
dositasa" lehet6séget ad arra, hogy jobban érve-
nyesitsiik a gazdasagi fejl6désbél adddo uj kovetel-
ményeket, attekinthet6bbé tegyik az elmult
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években megjelent jogszabalyokat és egydttal
javitsuk a nemzetkozi egzezményekben elfoga-
dott elvek és a hazai munkajogi szabalyok 6ssz-
hangjat.

Mindezek alapjan a mddositds soran a kovet-
kezd fontosabb véltozasokra kerilt sor:

— a munkaerd hatékonyabb felhasznalésa érde-
kében lehet6vé valt, hogy a munkaltaté és a
dolgoz6 — munkaszerz6désben — tébb munka-
kor ellatdsdban allapodjék meg, igy ma mar
nincs jogi korlatja a munkavallalo tobbféle
munkaval valé foglalkoztatasanak;

— a tervszeri munkaer6-atcsoportositas érdeké-
ben munkahelyet véaltoztatd dolgozok korab-
ban szerzett jogaikat megtarthatjak, athelye-
zéssel kerulnek 0j munkahelyre, joghéatranyt
nem szenvednek;

— a munkavallalok szakmai képzettségének eme-
lése érdekében a munkaadd tovabbképzésre
kotelezheti a dolgozét, ha munkakore ellata-
sahoz erre szikseg van;,

—a dolgozé — sajat munkaado6janal — dijazas
ellenében, o©nként vallalhat a munkaidejét
meghalad6 idében munkat;

— a munkafegyelem szigoritdsa érdekében ki-
terjesztésre keriilt a bércsokkentés alkalma-
zésa, fegyelmi buntetéskeént.

A hatékonysag emelését az (j munkajogi sza-
balyok féként a munkaidGalap bovitésével és
ennek jobb kihasznélaséaval segitik eld.

A munkaid6alap bévitését segiti el6 a dolgozok
szabadidejiuk terhére onként véllalt munkavég-
zése, a valamilyen okndl fogva (hosszabb betegség,
katonai behivas stb.) tavollevé dolgozd helyette-
sitése, es ide sorolhatdk azok az intézkedések is,
amelyek a szervezett munkaer@-atcsoportositésra,
valamint a tébb szakma megszerzésére iranyulnak.

Ez évtdl a dolgozdk élhetnek azzal a lehet6séggel,
hogy szabadidejukben sajat vallalatuknal dol-
gozzanak. Koradbban is tapasztalhaté volt olyan
torekvés, féként a Postanal és a Volannal, de
masutt is, hogy a dolgozok szabadidejiiket mun-
kavégzésre kivantak felhasznalni. E tdrekvések
megvalositasat segitd kisérletek kozil a salgo-
tarjani 2. sz. Volan Vallalat példajat emlitem,
mert ennek eredményei a legkézzelfoghatobbak.
E véllalatnal az Uzemi demokréacia kiilénboz6
forumain a tehergépkocsi-vezet6k felvetették, hogy
szabadidejukben szivesebben véallalndnak munkat
sajat vallalatuknal, mint egyéb helyeken.

A dolgozok kezdeményezése egybeesett a ko-
z0sség érdekeivel, ezért ezt a Kozlekedés- és
Postaugyi Minisztérium és a Volan Troszt is
tdmogatta. A vallalat vezetdsége, aktivabb ke-
reskedelempolitikdval és a megyei szallitasi ta-
nacs segitségével megteremtette a szallitasi fel-
tételeket. A termeld, a fuvaroztaté vallalatok és a
Volan kozott olyan, a korabbinal eredményesebb
egyuttmdkodés alakult ki, amely lehetévé tette a
kolcsdnds elényodkre alapozott, szabadid6ben vald
munkavégzést.

Az alapelveket a dolgozok bevonéséaval hata-
roztdk meg. Ezek kozll a leglényegesebbek kozé
tartozik, hogy a kollektiv szerz6désben mégha-
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taroztak a foglalkoztatas felsG hatarat, a gep-
kocsivezetOket mindsitették és ennek alapjan
osztalyba soroltdk Oket. A magasabb osztalyba
tartozads egyben magasabb alapbért is jelent,
ezaltal a munka mindségével is jobban aranyban
allo bérezés alakult ki.

A vallalatnal ezen intézkedések hatdsara 20%-
os teljesitményndvekedést értek el, és jelentds
szamu gépkocsivezetét mas teriiletre csoporto-
sithattak at. Tovabbi el6ny, hogy a gépkocsi-
vezet6k érdekeltsége fokozddott a gépkocsik
Uzemképességének emelésében, tovabba javult a
vezet6k és a dolgozdk kapcsolata, és megnétt a
munkaszervezes szerepe, szinvonala is.

A kedvezd eredményeken kiviil a példa azt is
bizonyitja, hogy a talmunka hatdsos megszerve-
zése nemcsak kedvezd gazdasagi, hanem tarsa-
dalmi, politikai hatast is eredményez.

A hatékonysagot szolgélja az az intézkedes is,
ami lehet6vé teszi a munkahelyi kollektiva sza-
mara, hogy a valamilyen oknél fogva a munkabdl
kies6 dolgozétarsuk feladatat masok elvégezzék,
és ezert Oket helyettesitési dij illeti meg. igy
nem szikséges a vallalatnak gyakorlatlan id6-
szaki munkavallal6t foglalkoztatnia.

Novekszik a dolgozék szakmai 6sszetételének
jelent6sége is. Egyre inkabb neheziti ugyanis a
tervszerl munkaer6-gazdalkodast, ha a dolgozok
csak egy-egy szlk szakterlileten képesek ered-
ményesen dolgozni. Ma még jellemz6bb ez a
merev szakosodas, azonban a jov6ben arra kell
torekedni, hogy a dolgozék minél nagyobb része
tobb szakmat sajatitson el. Ezaltal lehetéség
nyilik a helyettesithet6ség bo6vitésére, szlikseg
esettn mas munkakorbe valé atiranyitasra is.
A tovabbképzés ezéltal nemcsak a szakmai ma-
veltség emelésének eszkdze, hanem fontos gazda-
sagi erdek is.

A hatekonysag szolgalataba kell allitani a
munkarendek kialakitasat is. E tekintetben ugyan-
csak jelentésen n6 a vallalati 6nallésag. A tapasz-
talatok szerint kedvez6 hatasu, ezért indokolt a
helyi kértlmenyekhez jobban igazodd, rugalmas
munkarendek alkalmazasa. Ennek érdekében csok-
kennek a kozponti kotottségek: a vallalat maga
alakithatja ki a termelési feladatait legjobban
szolgalo6 munkarendet. A vaéllalati igényeknek
megfelel6 munkaid6-beosztast a kollektiv szerz6-
désben is meg kell hatarozni.

A munkarend kérdéséhez tartozik az is, hogy
— téarsadalmi és gazdasagi fejl6désiunk eredme-
nyeként — a jogszabaly mar a 44 6éras munka-
hetet deklaralja. A VI. 06téves tervid6szakban
lehet6ség nyilik — a feltételek megteremtése
esetén — az Otnapos munkahét bevezetésére is.
Jelent6s feladatunk olyan rugalmas munkarend
kialakitasa, amely lehet6vé teszi ennek beveze-
tését a munkaidGalap véaltoztatdsa nélkul. Kilo-
nosen a vezényléses, illetve a folyamatos szolga-
latot ellatok korében merdl fel jelent6sebb szer-
vezési igény. Célszerl, ha vallalataink miel6bb
megkezdik az attérésre vonatkozO szervezési el-
gondolasok kidolgozasat.
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Amikor arrél beszéliink, hogy hatasos intézke-
dések révén bévitsik a munkaid6alapot, tore-
kedjink ennek minél jobb hasznositdsara, nem
feledkezhetiink meg a munkafegyelemrél sem.
Elni kell ezért azokkal a lehet6ségekkel, amelyekre
a munkajogi szabalyok modot nydjtanak. A fe-
gyelmi eljarasok egyszer(ibbé és gyorsabba téte-
level el kell érni, hogy a felel6tlen tett és a felelés-
ségrevonas kozott minél rovidebb id6 teljen el,
és a lezaratlan fegyelmi tigyek szama lecsdkkenjen.
A Munka Torvénykdnyv mddositasa a kartéri-
tési hatarok felemelésével megadta a lehetdséget
a nagyobb mérték(i anyagi felel6sségre vonasra is.

A munkajogi szabalyozas korszer(sitése el6re-
Iépést hozott az lizemi demokracia erésitésében is.
llyen jellegl intézkedés példaul, hogy a munka-
ugyi dontbbizottsag elndkét és tagjait ezutan Ki-
jelolés helyett valasztjak.

A kozlekedésben nagy jelentéségli az az intéz-
kedés, amely megszintette a vasut, a posta, a
hajozas és a légi kozlekedés teriiletén az altala-
nostol eltérd fegyelmi eljarast. Ezutdn ezekre a
dolgozdkra is ugyanazok az eljarasi szabalyok
érvényesek, mint minden mas allampolgarra. Ez a
helyzet szemléletvaltozast kivan a vezetdktél,
a fegyelmi jogkor gyakorléitol. Egyesek ugyanis
a jogszabaly ilyen modositasa kovetkeztében a
fegyelem lazulaséatol tartanak. A valtozas nem
csokkenti, inkabb fokozza a vezet6k felelGsségét,
noveli feladataikat a munka jobb megszervezé-
sében, az Uzemi demokrécia erdsitésében.

Az (izemi demokracia keretében megteremthet6
jogok és kotelességek 6sszhangjanak irdsban do-

umentalt eszkdze a kollektiv szerz6des. Ez teszi
lehetévé a helyi adottsagok és sajatossagok ér-
vényesitését a kozponti szabalyozéasok végrehaj-
tasaban.

A munkajogi szabalyok rendezése és az elmult
évek tapasztalatai lehet6vé teszik, hogy a valla-
latok a VI. 6téves tervidGszakra az eddigieknél is
jobb, hatdsosabban 6sztonzd kollektiv szerz6dést
kossenek. Biztositani kell, hogy a dolgozok részt
vehessenek a kollektiv szerz6dések el6készitésében,
a beszamolok megvitatdsdban. Olyan helyzetet
kell teremteni, amelyben a dolgozok jobban l4t-
jak az 0Osszeflggést tevékenysegik anyagi, er-

olcsi elismerése és a vallalati eredmények kdzott.

A munkaer6-gazdalkodast, a foglalkoztatast
érint6 jogi szabalyozas énmagaban nem oldja meg
a problémékat. A véllalatoknak eddig is széles
korl jogaik voltak a dolgozék hatékonyabb fog-
lalkoztatdsa tekintetében. A jogok és lehet6ségek
most béviltek; ezekkel az eddiginél sokkal jobban
kell éIniuk a vezet6knek. A kozvetlen cél a jog-
szabalyok egységes értelmezése és ennek alapjan
az egyseges es kovetkezetes, gazdaséagpolitikai
célokat el6segitd jogalkalmazas gyakorlasa.

V.

Ma mar mindenki szdmara egyértelm(, hogy
gazdalkodasunk kedvez6tlenil megvaltozott kilsé
feltételeinek hatasaival hosszd tavon szdmolnunk
kell. A gazdasagi nehézségek kovetkeztében egye-
sekben olyan gondolatok meriilhetnek fel, hogy a
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nehezebb kortilmények a demokracia korlatoza-
séval jarnak egyutt, mivel — dgymond — nehe-
zebb helyzetben nagyobb rendre van szlkség.
Az ilyen nézetek azonban nem egyeztethetd

Ossze partunk politikajaval. A szocialista demok-
racia a rend vilaga, amelyt6l elvalaszthatatlanok
az el6re vivo, konstruktiv véleménycserék. Ezért
ha nagyobb a fesziltség, tébb a gond — még
inkdbb szlikség van a demokraciara, mert az
eléfeltétele a kezdeményezdkészség kibontakoz-
tatdsanak, lehet6séget biztosit az érdekek egyez-
tetésére, a szemléleti és cselekvési egység kialaki-
tasara.

A gazdaséagi célkitlizések megvaldsitasanak fel-
tételei kozil a kozlekedés és hirkozlés terlletén
sem hianyozhat a vallalaton .belli alapvet6 nézet-
azonossag, a vezetdk és a dolgozok egységes cse-
lekvési szdndéka. A kozlekedési tarca vezetésének
torekvése arra iranyul, hogy — a bels6 tartalékok
mozgositasa érdekében — a gazdasagi munka kor-
szer(sitésével parhuzamosan er6sodjék az Uzemi
demokréacia, s ezaltal &sszehangoltabban val6sul-
janak meg a gazdasagi és a tarsadalompolitikai
célkitlizések. Indokolt ezért, hogy a vallalatoknal
mar a tervezémunkaval péarhuzamosan, ezzel
dsszhangban meghatérozzak az Uzemi demokréacia
tovabbi kibontakoztatasanak feladatait.

Az elmult években a kozlekedés és hirkozlés
terliletén szamottevd eredmények szllettek az
Uzemi demokracia fejlesztésében. A munkahelyi
demokrécia formajaban, tartalméban és modsze-
reiben egyarant er6sodott, tovabbfejlesztésével
azonban még jelentds tartalékok téarhaték fel
minden vallalatnal.

Szamottevd szemléletvaltozas allapithat6 meg
az l(zemi demokracia szerepének megitélésében.
Kozelebb kerliltek az alldspontok és gyengultek
azok a vélemények, amelyek szerint a kozlekedés-
ben és hirkdzlésben a sajatos szervezeti és terileti
tagozodas, a szigoru szolgélati fegyelem, a jo-
részt utasitdsokra épitett végrehajtasi rend nem
kedvez az (zemi demokracia érvényesulésének.
Helyenként még mindig taldlkozhatunk ilyen
aggalyokkal. Ezeket megértéssel, tlirelemmel kell
fogadnunk, hiszen a kozlekedésben évtizedek
soran beidegz6dott gyakorlat formalasarél van
sz0, ami nem megy marol holnapra.

Az (izemi demokracia férumai tartalmasab-
bakka véaltak, azonban érthet6 maodon, az el6re-
haladas itt lassubb, mint a szervezeti keretek
fejlesztésében. A dolgozoknak meg kellett szok-
niuk a jogok gyakorlasat, a nyilvanos szereplést és
az ezzel jard felel6sséget. A valtozasok a veze-
téknél sem kovetkeztek be egységesen ésegyidbben.
Egyesek koziluk tekintélylk, masok hataskorik
csorbitdsatdl tartottak. Sokan nehezen ismerték
fel, hogy az Uzemi demokracia segitségével a
gazdasagi célkit(izések jobban a vallalati kollek-
tiva kozos lgyévé valhatnak. A tapasztalatok
szerint azonban a vezet6k nézeteiben, magatarta-
sdban is kedvez0 irany( valtozasok torténtek.

Az Uzemi demokracia keretei, formai ma mar
kialakultnak tekinthet6k, ezért a kovetkez6 id6-
szakban nem ezek bdvitését, hanem a tartalmi
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kdvetelmények mind jobb érvényre juttatasat,
a hasznosithaté tapasztalatok elterjesztését in-
dokolt el6térbe helyezni.

Ma meég gyakran tapasztalhatd, hogy sok a
formalis elem, gyakori a latvanyosabbnak tiin6
papirmunka. Feladatunk ezért csokkenteni a
blrokratikus vonasokat, a tulzott adminisztra-
ciot, a ma még gyakori terjeng@s irdsos beszdmo-

.16kat.

Egyre ritkabban, de még talalkozhatunk olyan
megnyilvanulassal is, hogy az Uzemi demokracia
gyakorlasaban meglevd hianyossagok elsésorban
a meggy6zes eszkozeivel szamolhatok fel. E nézet
képvisel6i azt hangsulyozzak, hogy a célok el-
érése érdekében féleg a dolgozok meghallgatasara,
felvilagositasara, lelkesitésere van sziikseg. Ezek
a vélemények a dolgozdk érdekeltségét nem te-
kintik Iényeges vonasnak az Uzemi demokracia
gyakorlasaban, hanem egyoldaltan csak moz-
gositd hatasat helyezik el6térbe. Ez a szemlélet
ma mar elfogadhatatlan. Az érdekeltség jelent6-
ségének megitélésénél helyes figyelembe venni
azt az id6t allo lenini allasfoglalést, hogy ,,ne koz-
vetlenll a lelkesedésre épitslink, hanem a nagy
forradalom sziilte lelkesedés segitségével a sze-
mélyes érdekeltségre...”

A vezet6k egy része ma még nem latja be
eléggé, hogy val6jaban mekkora tartalékot je-
lent a dolgozok termelesi tapasztalatainak, javas-
latainak felhasznalasa, a munkéaskollektivak ta-
mogatdsa. Gyakori, hogy ink&bb az el&irdsok
betartasat tartjdk szem el6tt, és tajékoztatoik-
ban féleg a juttatdsokat hangsulyozzak, és nem
emelik ki a hatékonysag fokozésabol a véllalatra
és a dolgozokra haruld feladatokat. Sok esetben
a gazdalkodas elvontabb kérdéseit, a szabalyozok
hatasait ismertetik, amihez a dolgozdk nem tudnak
hozzasz6lni, javaslatokat tenni.

Ha a dolgozék nem érzik érdekeltségiket az
Uzemi demokrécia fejlesztéseben, a vallalati fel-
adatok kialakitasaban, joggal vélhetik, hogy fe-
leslegesen aldoznak id6t képzettseguk, latokorik
bévitésére. Hiaba véllaljak az esetleges konflik-
tusokat, ha a javaslataikra adott vezet6i reaga-
lasok formalisak. Nem ritkdk ma még az ilyen
vezet6i valaszok: ,.eddig is igy végeztik, a tovab-
biakban is ez a megfelel6”, ,,nincs penzlgyi keret”,
»a javaslatot tovabbitottuk” stb. Abban az eset-
ben, ha a vezet6k csak formailag tesznek eleget
valaszadasi kotelezettségiknek és a dolgozok
altal felvetett kérdéseket nem kovetik intézke-
dések, utébbiak joggal vélhetik, hogy val6jaban
nincs is szlikség észrevételeikre, javaslataikra.

A minisztérium vezetése mind nagyobb fontos-
sagot tulajdonit a vallalati vezet6k megitélésében
annak, hogy mennyire képesek kiaknazni az
Uzemi demokraciaban rejlé tartalékokat. Nem-
csak politikai kovetelmény, hanem a jov6ben
egyre inkdbb gazdasagi kényszer(iség is, hogy a
dolgozdk és a munkahelyi vezet6k térekvése — a
kozérdek és az egyéni érdek a kozponti iranyitas
és a vallalati onall6sag jobb dsszhangja révén —
a hatékonyabb munkavégzésre irdnyuljon.
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A vezet6knek be kell latniuk, hogy abbd6l nem
szdrmazik tekintélycsorbulds, ha a dolgozdk fel-
ismerik a bajokat, jol latjdk a feladatokat, hiszen
ezek megoldasa kozos erével mindig konnyebb.
A tekintélyre és az ligyre egyarant az karos, ha
egyes jelenségek termeszetét tévesen itélik meg.
Ez pedig nem Kizért sem a dolgozok, sem a ve-
zetbk részér6l. Ezért nélkuldzhetetlen a nyilt
parbeszéd; ebben a vezet§ legyen johiszemd,
inkdbb kérjen id6t az érdemi tajékozddasra és a
vélaszadasra.

Ide kivankozik annak megemlitése is, hogy az
Uzemi demokracia nem tekinthet6 kizarolag ,,kot
tdbor”, a vezet6k és a beosztottak kdzotti par-
beszéd szinterének, bar ennek kimagaslo jelent-
sége kétségtelen. Az Uzemi demokrécia a dolgo-
z0k egymaés kozotti nyilt, elvtarsi eszmecseréjének
szintere is, ahol elkeriilhetetlen, hogy sz6ba ne
kertljenek a teljesitményekkel ardnyos bérezés,
vagy a munkafegyelem meger6sitésének kérdései.
Hiba lenne szem el6l téveszteni, hogy egyetlen
kollektiva sem all egyforma teljesitménydi, szor-
galmu és magatartdsu emberekbdl. Az egység
kikovacsolasa, a kozos cél megeértése, az egyeni
hibdk szévatétele, a kollektivan beltli érdek-
konfliktusok tisztdzésa ugyancsak az Uzemi de-
mokracia Ugye.

Gazdasagiranyitéasi rendszerinknek egyre fon-
tosabb vonédsa a tarsadalmi és a csoportérdek,
illetve az egyéni érdek Osszehangolasénak igénye.
Az 06sszhang megteremtése leginkdbb az Uzemi
demokracia kilonbozo forumain valosulhat meg.

Az lzemi demokrécia helyes értelmezése és
gyakorldsa révén a dolgozék valéban érdekeltté
tehetdk a vallalati célok megvaldsitdsaban, ugyan-
akkor részvételuk, aktivitasuk segiti a vezet6ket
is, akik itt visszajelzést kapnak arrol, hogy meny-
nyire sikertlt megnyerni, érdekeltté tenni a dol-
gozdkat a novekvO feladatok végrehajtasaban.

*

A megvaltozott gazdasagi korilményekhez al-
kalmazkodo kozéptavu vallalati tervek Kidolgo-
zdsa mar megkezdédott. A tervek végrehajtasa
soran dél el, hogy gazdasagpolitikai célkitlizéseink
miként valosulnak meg. Ebben a munkaban a
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munkaer6-gazdalkodassal és a munkajogi kérdé-
sekkel foglalkozd szakembereknek is megnoveke-
dett feladataik lesznek.

Vildgosan latni kell, hogy a munkaltatok jo-
gainak Kiterjesztése, a jogi szabalyozas rugal-
massa tétele csak akkor segiti el6 a munkaer6-
gazdalkodas hatékonysaganak nodvelését, ha ko-
vetkezetesen alkalmazésra keril a mindennapi
gyakorlatban. Szakembereink feladata, hogy min-
dennapi munkajuk sordn az () jogszabalyok
egységes értelmezésével és kovetkezetes alkal-
mazasaval IJ%élruljanak hozza a korszer(sités révén
kib6vult lehetdsegek jobb kihasznaldsahoz.

Olyan kozszellem kialakitasara kell torekedni,
amelyben nemcsak a jogok érvényesitése, hanem
a kotelességek teljesitése is el6térbe keril. llyen
kortlmények kozott jobban érvényesitheté a
munka szerinti elosztas elve, teret kap a diffe-
rencialds. Ma mar a dolgozok mind szélesebb
kore meg is fogalmazza ezeket a kdvetelményeket,
egyfajta kritika formajaban. Mas kérdés, hogy a
differencidlas fokozddasa ugyanolyan tetszésbe
talal-e, mint hangoztatasa.

Fel kell késziilniink arra is, hogy a megnéve-
kedett kdvetelmények érvényre juttatdsa nem ér-
het6 el konfliktusok nélkil.” A jogszabalyok ko-
vetkezetes végrehajtasabol eredé konfliktusokat
vallalni kell, mert minden engedmény gazdalko-
dasunk hatékonysaganak novelését, a gazdasagi
célkitlizések eredményes megvaldsitasat hatral-
tatja.

Novekszik a jogszabalyok végrehajtasaért fe-
lel6s vezet6k poltikai feladata is. A valtozd gaz-
dasdgi kortlményekkel jobban 6sszhangban allo
munkajogi szabalyozéds és az Uzemi demokrécia
jobb érvényesitése ugyanis a szakmai hozza-
értésen kivul politikai szilardsagot és kdvetkeze-
tességet is igényel.

A kozlekedési tarca vezetése kéri és elvarja a
vallalatoknal a munkaer6-gazdéalkodassal foglal-
koz6 szakemberekt6l — akik eddig is sokat tettek
a kozponti célkitlizések eredményesebb teljesi-
téseért —, hogy a jov6ben még inkébb segitsék
el6 gazdasagi torekvéseink valora valtdsat. Bi-
zunk benne, hogy kozos erbvel, egyetértéssel és
j6 egyuttmiikddessel hatdsosan oldjuk meg meg-
novekedett feladatainkat.
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A KOZUTI KOZLEKEDESI TUDOMANYOS KUTATO INTEZET KOZLEMENYEI

Az orszagos, a regiondlis és a varosi kozlekedési haldzatok tervezesenek
nehany idoszerd kérdése

DK. MONIGL JANOS

1 BEVEZETES

A kozlekedési haldzattervezés legf6bb feladata
a gazdasagi és tarsadalmi élet miikddése és fejl6-
dése, valamint a nemzetkdzi kapcsolatok biztosi-
tdsa sordn jelentkezd személy- és &ruszallitési
szlikségletek kielégitéséhez — a teriletfejlesztési
és kozlekedéspolitikai célkitlizések, a gazdasagos-
sag, a biztonsag, a kornyezetvédelem és egyéb
szempontok figyelembevételével — megfelel§ kdz-
lekedési haldzatok (utak, palyak, allomasok stb.)
fejlesztési terveinek kidolgozésa.

A kozlekedesi szlikségletek a tertletfejlesztés
(telepuléshaldzat-fejlesztés) megvaldsulasaként 16t-
rejové teruletfelhasznélasbdl,illetve a kilon-
bozé funkcioju tevékenységi helyek (lakdhelyek,
termel6- és szolgaltatd helyek, kereskedelmi, koz-
igazgatasi, oktatasi, egészségugyi intézmények,
udilé- és idegenforgalmi teriiletek stb.) térbeli és
»technoldgiai” kapcsolataib6l fakadnak, amibél
kovetkezik, hog% az egyes teruleti egységek szer-
kezetének atalakulasa es fejlodése megkivanja a
koztik kapcsolatot biztosité kozlekedési halo-
zatok fejlesztését is. Ugyanakkor figyelembe kell
venni, hogy a kozlekedési halozatok fejlédése Uj
lehet6ségeket teremtve visszahat a kilonboz6
terileti egységek fejlesztésére és jelentGs terulet-
formald tenyez6nek szamit.

Mindezek figyelembevételével a kdzlekedési ha-
l6zatok tervezése csupan olyan helyes tervez6i
szemlélettel lehetséges, amely a kodzlekedési sziik-
segleteket a kilonbozo teruleti egységek tarsa-
dalmi-gazdasagi szerkezetének fliggvenyeben szam-
szer(siti és a kozlekedési héal6zatokat a terilet-
és telepulésszerkezet integrans és egyik meghata-
roz6 infrastrukturalis elemeként kezeli. Az ilyen
tervezési gyakorlat csupan megfeleléen szaba-
lyozott, a terulet- és telepllésrendezési tervezes,
valamint a kozlekedési haldzattervezés kozott
megfeleld visszacsatolasi lehetéségeket biztosito
keretek kozott alakulhat ki.

A terlletrendezési és a kozlekedési halozatter-
vezés Osszehangolasa és szerves kapcsolatanak
megteremtése mellett igen lényeges, hogy a koz-
lekedési szlikségletek Kielégitésére szolgélé ku-
16nb6z6 kozlekedési haldzatok a sziikségletek tér-
beli és id6beli torvényszer(iségeinek, valamint
egyéb jellemz8inek ismeretében, valamennyi koz-
lekedési modot atfogdan, komplex moédon, az
optimalis kozlekedési munkamegosztas és egyiitt-
miikodés kovetelményeinek figyelembevételével
kertljenek tervezésre. A komplexitas mind az
egyes agazatok (vasit-, kozdt-, vizidt-, csOveze-
tek- és legi kozlekedési haldzatok), mind a kuldn-
boz6 leptéki terliletek (orszdgos és nemzetkozi,
regionalis, helyi koziti és tomegkozlekedési ha-

1 &bra. A kozlekedési halozatfejlesztési tervezés kivanatos menetének
véazlatos folyamatabraja

I6zatok) vonatkozasaban kivanatos, mint ahogy
ezt vazlatosan az 1. dbra szemlélteti.

Az ilyen tipust kozlekedési halozattervezés,
amely a teruletfelhasznéalasbél kiindulva a teri-
let- és telepllésrendezési tervezésbe szervesen
illeszkedik és valamennyi kozlekedési modot at-
fogja, ,integralt és komplex” szemléletlinek ne-
vezhetd.

Ez a szemlélet a gazdasagilag fejlettebb or-
szagokban a varosi kozlekedési halozattervezésen
till a regionalis és orsz&gos tervek készitésénél is
egyre inké&bb terjed. Szikségszer(iségé” és fontos-
sagat hazankban is felismerték, amit bizonyit a
KPM tervezett 1. &gazati célprogramja [1, 2],
tovdbb4d az OMFB hasonlé témaju tanulménya
[3] is.

Jelen tanulmany, a teljesseg igénye nélkil, a
kozlekedési halbzattervezes kovetkez6 fontosabb
id6szer( hazai kerdéseit vizsgalja:

—a terulet- és telepllésrendezési tervezés és az

agazati, valamint a varosi kozlekedési héalozat-
tervezések maodszerei és kapcsolatai;

— a kozuthalézat — mint a jovében leginkébb
valtoz6 orszagos (regionalis) kozlekedesi halo-
zat — és a varosi kozlekedési haldzatok terve-
zésének kapcsolata;
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— a kozlekedési haldzattervezési moédszerek fej-
lesztési irdnyai és feladatai az atfogo tervezési
modszerek kialakitdsa érdekében.

2. A TERULETRENDEZES| TERVEZES ES A
KOZLEKEDESI HALOZATTERVEZESEK
KAPCSOLATA

A teriiletrendezési tervezés és a kozlekedési
halozattervezés szerves egysegér6l, valamint a
kozlekedéstervezés atfogd, komplex jellegér6l a
bevezet6ben megfogalmazott elvek hazankban
ma még sok esetben csak kivansagot jelentenek,
aminek f6 okai roviden a kovetkezékben foglal-
hatok ossze:

—nincs meg minden szinten a kell§ 6sszhang
a terliletrendezési és kozlekedési halozatterve-
zés kozott; ugyanis nincs egyértelmiien sza-
balyozva a kulonbozd terlleti egységek fej-
lesztésével foglalkozo szervek, illetve a tervezo
intézmények egyuttm(kodése, a visszacsato-
l&sok mechanizmusa;

—a vérosi kozlekedési halozattervezest kivéve
hidnyoznak a tertletfelhasznalason és kozleke-
dési szokasjellemz&kon alapuld, a valamennyi
kozlekedési modot atfogo tervezest lehetbve
tevé komplex prognosztikai eljarasok;

—sok esetben nem biztositott a kulénboz6 teri-
leti egyseégek halozati tervkészitésénél a for-
galmi szikségletek el6rebecslésének tartalmi
és szamszer(i Osszefliggése, illetve a tervezés
alapjaul szolgéld teruletfelhasznéalasi és for-
galmi adatok megfelelésége;

—nem alakult ki egyértelmlen a tervek teruleti
és id6beli hierarchikus rendszere, amely min-
den esetben biztositand a kulonbdzd 1éptékd
és tavlatu tervek egymaésra épuléseét.

Az altalanosnak és meglehet6sen pesszimista-
nak tlnhetd megallapitdsok némelyikét — az el-
ert eredmények elismerése mellett — a valos
helyzet feltardsa és a tovabblépés érdekében
celszer(i kissé jobban is kibontani.

A kozlekedési haldzatfejlesztési tervek &ltala-
ban orszagos, ritkdbb esetben tervezési gazdaségi
korzet, illetve megyei léptékben és telepulési
(varosi) szinten késziilnek. A teriletrendezési
tervezés oldalarol, a tervezés decentralizaléséra
valé torekvéssel egyutt, egyre inkabb er6sodik
a kozblls6 1épték( tertletek (asajatos kapcsolatok-
bol, pl. ipar, Udulés sth. ad6dé regiondlis korzetek,
a telepuléshalozati hierarchiab6l adédo kozep-
foku vonzéskorzetek, az egydltt él6 telepiléscso-

ortok) tervkészitési igénye. A kozlekedés teri-
etén az ilyen kozbilsé Iéptekd tervek kivételnek
szdmitanak, nem is alakultak még ki megfelel6
tervezési maddszerek; ugyanis a kozlekedési szak-
igazgatadsi megosztottsdg kihatott a tervezési
modszerek kialakulasara is. (JO példa erre a ké-
s6bbiekben bemutatasra kerul6 orszagos kozuti
forgalom-elGrebecslés és varosi forgalom-el6rebecs-
Iés" modszerének kilonbdzéségébdl adddo problé-
makor.)

A kulénb6zd tervekkel kapcsolatban alapelv-
ként le lehet szdgezni, hogy a tervkészités és a
tervek hierarchikus rendszere csak akkor lehet
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hatékony és eredményes, ha a nagyobb léptéki
és iddtavlati tervek szolgdltatjak az alapot a
kdvetkez6 alsébb szintli tervek szaméra. Ez az
elv. sem alkalmazhatd azonban mechanikusan
és minden részletkérdésre vonatkozdan, ugyanis
vannak orszagos jelent6ségl kérdések, amelyek
csak egy kisebb lépték( tervben kerllhetnek vég-
legesen megvalaszolasra (pl. egy-egy véros beko-
tése az autdpalya-halézatba); ezért az egyes ter-
vezési szintek kozott megfelel6 kapcsolat, visz-
szacsatolas biztositasa sziikséges.

2.1. A kozlekedésben hasznalatos
prognosztikai és tervezési modszerek,
a terlletrendezési tervezéssel valé
kapcsolat figyelembevételével
A kozlekedési halozatfejlesztési tevékenység
ala Ija a varhaté kozlekedési, személy- és aru-
széllitasi szukségletek ismerete. Itt kell megje-
gyezni, hogy a kozlekedési haldzattervezés a
szlikségletek részletes térbeli és idébeli, valamint
kozlekedesi modonkénti tervezését igenyli; ezért
modszerei is differencialtabbak, mint példaul az
agazati tervek, vagy a vallalati tervek készitése-
nél hasznalatos modszerek, amelyek tébbnyire
globalis mutatészamok (pl. utaskm-teljesitmeny,
arutonnakm-teljesitmény stb.) kidolgozésat je-
lentik. A kozlekedési sziiksegletek halozati mély-
ségli, szakaszonkénti elGrebecslésére altalaban a
kovetkez6 mddszerek hasznalatosak:

a) A szakaszok keresztmetszeti forgalman alapul6,
an. projektiv vagy extrapolaciés el6rebecslési
médszerek; a bazisévi szakaszonkénti kereszt-
metszeti forgalom (pl. vonatszam, jarm(iszam)
értékeinek a koradbbi forgalomfejlédés, vala-
mint bizonyos mutatok (pl. nemzeti jovede-
lem, motorizaciés fok stb.s) véaltozasa alapjan
valo felszorzését jelentik. Mivel a szakaszok
forgalménak nagysdgéan kivil egyéb maés jel-
lemz&je (pl. kiindulasi és célpont) nem ismere-
tes, a forgalom nehezen vagy egyéltalan nem
hozhaté kapcsolatba a terileti szerkezettel,
a terlletfelhasznalassal, amib6l adddoan ezek
a modszerek valtozd terileti és kozlekedési
halozatszerkezet mellett nem, vagy csak igen
korlatozottan teszik lehetdvé a megvaltozé
forgalmi viszonyok el6rebecslését; Uj halozati
kapcsolatok forgalmanak el6rebecsléséhez nem
hasznalhatok. Hazankban valamennyi &ga-
zatban, helyenként ellenérzési szereppel, alkal-
mazzék Oket.

b) A forgaloméaramlasi adatokon alapuld, un.
novekedési tényez6s el6rebecslési modszerek-, alta-
laban kozlekedési mddonként és forgalomfaj-
tankent (pl. kozati személygépjarmd-forgalom,
tehergépjarmdi-forgalom, tomegkozlekedési utas-
forgalom stb.) hasznalatosak. Legtobbszor
ismert a helyvaltoztatasok Kkiindulési és cél-
pontja  (forgalomaramlasi  ,,honnan-hova”
matrix), esetleg id6pontja és indoka; a kiin-
duld és célkorzetek szerkezeti mutatdi (pl. la-
kosszam, munkahelyszam, termelési volumen,
jarmdGallomany stb.) alapjan levezetett néve-
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kedesi tényez6k segitségével a jelenlegi aram-

lasi adatokbol felszorzéssal hatarozzdk meg a

varhat6 forgalom aramlasi maétrixat, amelyet

azutdn megfelel§ szdmitogépes eljardsok se-
gitségével terhelnek a haldzatra. Azokban az
esetekben alkalmazhat6 nagyobb sikerrel, ami-
kor egy teruleti egységben (kOrzetben) sincs
kiugréan nagy fejlodés (Uj lako- és ipari kor-
zetek tervezett létesitése esetén nem alkalmaz-
haték, mivel ezen korzetek a vizsgalat id6-
pontjaban még nem rendelkeznek forgalmi
kapcsolatokkal). Haz&nkban els6sorban a koz-

ati és varosi kozlekedésben alkalmazzdk a

novekedési tényezds modszereket.

c) A forgalom részletes elemzésén alapuld, un.
analitikus vagy szintetikus médszerek. Altalaban

a forgalmi aramok minden fébb ismérvére,

valamint a személyek és aruk ,hattéradataira”

és kapcsolataira (szocialis helyzet, gépjarmu-
tulajdon, foglalkoztatottsdg, kor, nem stbh.,
valamint a feladohelyek gazdasagi szektorok
szerinti hovatartozasa, fajlagos szallitasi igé-
nyesség stb.) Kiterjedd részletes forgalmi ada-
tokra tdmaszkodnak; a kozlekedési szokasjel-
lemz6k és a megfelel§ terlleti szerkezeti és
demogréafiai adatok felhasznalasaval, valamint

a kozlekedési halozati adottsdgok és korilmé-

n?/ek figyelembevételével egg/ tobb  lepéshdl

allo modellrendszer (lasd a 3. abrat) segitse-
gével, megval6sulasi folyamatukban hataroz-
zak meg a varhatd kozlekedési szikségleteket.

Ezek a mddszerek jol kovetik a teriileti és koz-

lekedési halozatszerkezet valtozasat, valamint

a kozlekedési szokasjellemz6kben beallo val-

tozasokat (gondoljunk csak a kdzuti motoriza-

ci6 hatdsara, a kozlekedési modok kozott be-
allé aranyvaltozasokra). Csak az ilyen tipusl
modszerekkel valik lehetévé a kozlekedési
szlikségletek, illetve haldzatok integralt és

komplex tervezése, ugyanis a szikségletek a

tervezési folyamat soran az egyes kozlekedési

hal6zatok, illetve alrendszerek jellemz&inek
figyelembevételével keriilnek  megosztasra.

Hazénkban analitikus mddszert komplex for-

méban Gjabban a vérosi kozlekedési haldézatok

tervezéseben hasznélnak [4], tovabba a kozuti
forgalom &gazati el6rebecslésére, a forgalom-

megosztas nelkdl [5].

A kulonbéz6 prognosztikai-tervezési modszerek
hasznosan kiegeszithetik egymast, novelhetik a
tervek megalapozottsdgat, ugyanakkor el&for-
dulhat, hogy a tervez6knek ugyanarra a halozat-
részre vonatkozban nagysagrendnyi eltéréseket
kell magyarazniuk. llyenkor csak a részletes ok-
okozati Osszefiiggések szamszer(i vizsgalata adhat
megnyugtaté magyarazatot.

2.2. A terliletrendezési tervezés és az orszagos
kbzlekedési haldzatfejlesztési tervezés
kapcsolatanak néhany kérdése

Hazénkban az orszdgos kozlekedési haldzatok
fejlesztési tervei &gazatonként, mondhatni egy-
mastél fliggetlenil késziilnek, ami egyuttal azt is
jelenti, hogy az alkalmazott prognosztikai és ter-
vezési médszerek nem a legkorszer(ibbek, sét sok
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2. &bra. A koézlekedési halézatok fejlesztési tervezése jelenlegi gyakorla-
tanak egyszer(sitett folyamatabraja

esetben tartalmilag nem is kielégithet6k. Az aga-
zatonkénti kozlekedési sziikségletek (KSZ) meg-
hatarozasa soran a terileti szerkezettel valo ok-
okozati kapcsolat meglehet6sen laza (2. abra).
Ez is kOzrejatszhat abban, hogy a kozlekedés ol-
dalérol a terlleti tervezés felé vald visszacsato-
lasok részben a szamszer(sitett hatasok bizony-
talansaga, részben a teruleti tervezés oldalan a
tartalmi integradlédas hidnya miatt nem mindig
vezetnek a tervek szerves egP/ségéhez, és inkébb
csak verbalis egyeztetésekrdl és az adottsagok
kétoldali elfogadasardl lehet beszélni.

A nemrég elkészilt Orszagos Teriletrendezési
Terv Terlleti Kozlekedési Koncepcidjaba [6] is
az agazatok altal kidolgozott fejlesztési elképze-
lések szinte valtozatlanul, mondhatni szamszer(
visszacsatolasok nélkil épiltek be, ami a terve-
zési modszerek korlatadival magyardzhaté. Ez a
tény is alatdmasztja a terileti tervezésben integ-
ralodé szakagak (teriiletfelhasznélas, kozlekedés,
vizgazdalkodas, energiagazdalkodas, szocialis inf-
rastruktara, kornyezetvédelem) 0Osszevont mo-
dellrendszerre valo 0Osszekapcsolasanak igényeét.
A kozlekedési haldzattervezes ebben a torekvés-
ben — az emlitett hidnyossagok ellenére — az ed-
digi modszertani eredmények alapjan élenjard és
vezetd szerepet jatszhat [3].

A teriiletrendezési és a kozlekedési halozatter-
vezeés kapcsolatarol elmondottak gverbélis egyez-
tetesek stb.) ma sajnos nagyjabol meg a kozle-
kedési &gazati halozatok tervezése kozotti vi-
szonyra is igazak. Ez nagyrészt abbdl is fakad,
hogy ma még dontéen egymastdl fiiggetlen,
»Szimultan” tervezésre predesztinalt projektiv
vagy extrapolaciés madszereket alkalmaznak, ame-
lyek nem kell6en veszik figyelembe a kulonb6z6
kozlekedési modok koizétti kdlcsdnhatdsokat és
varhaté ardnymodosulédsokat. Erre még a kor-
szerlinek szamit6 kozati analitikus forgalom-
el6rebecslési mddszer [5] (3. abra) sem keépes,
mivel a kozuti forgalom el6rebecslése sordn csak
a terlleti-szerkezeti és kozlekedési halozati, val-
tozast és a motorizacid ndvekedését veszi alapul.

Az agazatonkénti tervezés mar eleve magaban
hordozza a szuboptimalis megoldasokat, ugyanis
az agazati szemléletben megallapitott optimumok



XXX. EVFOLYAM, 11. SZAM

— amennyiben ezek a rendelkezésre all6 mad-
szerekkel egyaltalan meghatarozhatok — nem
feltétlen eredmenyezik az 0ssz-kozlekedési, illetve
népgazdasagi optimumot.

Ilyen korulmények kozott nehéz feladat harul
a KPM Tervgazdasagi FOosztalyara (TGFO) az
agazati kozlekedési tervek koordindladsédban és a
terliletrendezési tervezés felé vald ,,kozvetitésé-
ben”.

Ezért is id6szer( és fontos — orszagos és regi-
onalis léptékben is — a komplex prognosztikai
és haldzattervezési modszerek kialakitasa és alkal-
mazasa, amelyeket a KPM tervezett agazati cél-
programjai megfogalmaznak.

2.3. A varosrendezési tervezés
és a varosi kozlekedési halézatfejlesztési
tervezés kapcsolatanak néhany kérdése

A varosi kozlekedesfejlesztési tervek tobbnyire
az altalanos varosrendezési tervek 6nallé fejezete-

Orszéagos (regiondlis) kozdt-
halézatok tervezése
ANAL - 1200

Korzetbeosztas
Teruleti szerk. adatok

Halézati modell

Személy- és teherjarmivek
kozlekedési szokasjelt.
(hétkdznap, hétvége)

Nemzet kozi
forgalom

Belfoldi
forgalom

KELTES

m]r*

|

1
1
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ként késziilnek. Ezek tartalmi el6irasait a KPM
Tanacsi Kozlekedési F6osztaly altal kiadott Gt-
mutatd tartalmazza [7].

A kozlekedésfejlesztési tervek, és ezek részeként
a kozlekedési halozatfejlesztési tervek a gyakor-
latban két médon készllhetnek.

a) A tervezési terililet csupan a szoban forgd va-
rosra terjed ki, a véaroshatart atlép6é forgalom
az un. kordonpontokon lép be, illetve ki (kor-
donpontnak tekinthet6k a kozutak és a varos-
hatar metszéspont'ai, valamint a helykozi
tomegkozlekedes allomasai és jelentésebb meg-
allohelyei).

A tervezési teriilet magaban foglalja a varoson,
mint kdzponti telepilésen kivil a vonzéskorze-
tébe tartozo kisebb telepliléseket is.

Ez utdbbi helyes szemléletet tikrozi tulajdon-
képpen az idézett KPM Gtmutatd [7] is, és mint
mar emlitettik, a terliletrendezési tervezés olda-
lardl is jelentkezett ez az igény, mivel a kdzponti

b)

Varosi kozlekedési halo-
zatok tervezése
CITY - 600

1
Korzetbeoszt., kordonpontok
Varosszerkezeti adatok
Halézati modell

j ]
Személyek kozlekedési szo-

kasjellemezdi
(hét kdznap)

Kiindul6 és

célforgalom Bels6
Atmené forg. forgalom
KELTES
SZETOSZTAS
MEGOSZTAS
Teherforg.
Koziti  Tomedkoz

TERHELES TERHELES

Terv

3. dbra. Az orszagos (regiondlis) kozuti és véarosi kozlekedési hal6zatok tervezésének lehetséges menete és jelenlegi kapcsolata hazankban
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és kornyéki telepilések kozott igen szoros gazda-
sagi, kulturalis, kozigazgatasi, egeészségiigyi stb.
skapcsolatok léteznek. Bar meg kell jegyezni, hogy
sok esetben a kornyéki telepllések egymas ko-
zotti forgalma altaldban gyenge és csak a kdzponti
teleplilés felé vezetd sugaras kapcsolatok szamot-
tevOek, ezért gyakran csupan a kozponti telepu-
lésen (varoson) beluli forgalmat, illetve héal6zatot
vizsgaljak részletesebben, mig a varoshatart at-
I1ép6 forgalmat — benne a kornyéki telepiilések
felé iranyuld forgalommal — a kordonpontokon
osszefoglalva egyszer(ibb mddszerekkel szamit-
jak (lasd a 3. abrét).

A kozlekedési halozattervezések soran az or-
szagos és a regionalis halozatok kozil halézati
mélységgel altalaban csak a koézuti kozlekedésnek
a varost érinté varhaté szukségleteit szamitjak,
a tobbi kozlekedési agazatra (vasuati, vizi és légi
kozlekedés) vonatkozo fejlesztési elképzeléseket
altalaban nagyobb Iéptékld agazati tervekbdl
veszik at.

A kozlekedési tervek altalaban harom fazisban
készillnek: vizsgélat, program, terv (a program
helyett a prognozis vagy koncepcid elnevezés
megfelel6bbnek latszana).

Az a tény, hogy a kozlekedésfejlesztési tervek
az altalanos rendezési tervek részeként készulnek,
még nem biztositék arra, hogy a kozlekedési
szikségletek a varosszerkezeti ™ és demografiai
adatokbol kerlilnek levezetésre; ez az alkalmazott
forgalom-elGrebecslési és tervezési modszerektdl
fugg. Ma mar elmondhatjuk, hogy megfelelé
forgalom-elGrebecslési modszerekkel rendelkeziink.
A varosi tervezések teriletén jelent6s el6rehala-
dast jelentett az UVATERV-nek a hatvanas
évek Vvégétél szamitogépre alkalmazott ndveke-
dési tényezO6s tipusu modszere [8], amelyet egy
sor nagyvaros kozlekedesfejlesztési tervének ke-
szitésenél alkalmaztidk sikerrel. A KOTUKI-ban
befejezés el6tt &ll6 kutatdsok a személyforgalom
vonatkozasdban egy a terlletfelhasznalason (la-
kosszam, munkahelyek, iskolai fér6helyek, keres-
kedelmi létesitmények sth.) és a kozlekedési szo-
kasjellemzékon alapuld komplex (témeg- és egyéni
forgalmat atfogd) modell- és raépulé szamitobgépes
programrendszert [4] eredményeztek (lasd a 3.
abrat), amely a fejl6dés ujabb lépcsGjének te-
kinthet6. A modellrendszerben alkalmazott 6sz-
szefuggések — annak ellenére, hogy a vérosi for-
galom bonyolult jelenségének leirasara szolgal-
nak — viszonylag jol attekintheték, a rutinszerd
hasznalatot megfelel6 dokumentéciok és rajz-
programok segitik elé.

A vérosrendezési és kozlekedesi halozatfejlesz-
tési tervek kapcsolatdhoz tartozik az az utébbi
id6ben — az altalanos rendezési tervkészités me-
todikdjanak modositasa kapcsan — keletkezett
vita, mely arrél folyik, hogy szilkséges és realis-e
a kozlekedésfejlesztési tervet a maga részletessé-
gében a véarosrendezési terv részeként elkésziteni,
mint ahogyan azt példaul a KPM (tmutatédja
[7] is tartalmazza.

Kétségtelen, hogy a varos mliszaki-fizikai halo-
zatainak megtervezéséhez és kialakitdsahoz nincs
szlikség minden, a jelenlegi utmutatéban szerepl6
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munkarészre, hiszen az tartalméban bdévebb,
nehol Uzemi részletességli problémakat is érint.
Még az idézett Gtmutaté ,Terv” fejezetében
meghatérozott ,A. Az Aaltalanos rendezési terv
kozlekedési fejezete” és ,,B. A kozlekedésfejlesz-
tési szabalyozasi terv” munkarészek is tartal-
maznak a rendezési terv szempontjabdl egyszer(-
sitési lehet6ségeket. Ugyanakkor tartalmazzak
azokat a kozlekedési halozatokra és létesitme-
nyekre vonatkoz6 legfontosabb tervadatokat,
amelyekrél az altalanos rendezési tervekben sem
lehet lemondani, mert kilénben ezek tulsdgosan
elnagyoltak lesznek és nem toltik be kell6en
funkciojukat. Ugy tlinik, hogy nem is annyira a
terv-fejezet, mint inkdbb az azt megel6z6 munka-
fazisok helyenként tulzott részletességli munka-
részei okozzék a problémat.

Abban az esetben, ha a vita olyan megéllapo-
dassal zarédnék, amely két fokozatra bontja a
kozlekedési terveket: egy szlikebben értelmezett
kozlekedési haldzatfejlesztési tervre (elsésorban a
hal6zatok és kapcsoldédo létesitmények terilet-
biztositasara) és a tdgabban értelmezett kozle-
kedésfejlesztési tervre, amely magéban foglalja a
halézatfejlesztési tervet is, akkor is biztositani
kell ezek szerves egységét és illeszkedését, ami
redlisan csak egyazon tervezési folyamaton belil
képzelhet6 el. Semmiképpen sem szabad lemon-
dani a kozlekedési hal6zattervezésben a terileti
szerkezeti adatokon nyugvo Kkorszer(i, dontéen
gépesitett tervezési modszerekr6l, mert ennek a
rendezési tervek latnak els6sorban karat. Sokkal
ink&bb a vérosrendezési tervezés maodszereinek a
komplex modellek és a tervezés iranyaba vald
tovabbfejlesztése latszik célszerlinek, amint erre
mar j6 példa is talalhaté [9].

3. AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT
ES A VAROSI KOZLEKEDESI
HALOZATOK TERVEZESENEK
KAPCSOLATA

A terlletrendezési tervezés és a kozlekedési
haldzattervezés kapcsolatara vonatkozo kérdések
mellett a kilonb6z6 1éptéki kozlekedési halozat-
tervezés néhany kérdésevel kilon is szlikséges fog-
lalkozni. Ebbdl a szempontbol az orszagos koz-
uthalézat — mint az orszdgos halozatok kozll
a jov6ben vérhatoan leginkabb valtoz6 — és
a varosi kozlekedési (kozuti) halozatok tervezésé-
nek kapcsolata emelhet6 ki.

A teriiletrendezési és a kdzlekedési halozatterve-
z6és igazgatési és szakigazgatési felugyelete, a ter-
vezések 0sszehangolasa ezen a teriileten sincs egy-
értelmlen szabélyozva; a tervezési gyakorlatbol
iiZ 1. tablazatban felvdzolt kapcsolatok sziirhet6k
e. *

Az orszégos kozuthaldzat tervezésenek felligye-
letét a KPM Kozuti Fbosztadlya (KFO) végzi,
a telepllések kozotti kulsé és a teleplléseken be-
lUli szakaszokra vonatkozoan is [ez al6l Budapest
kivétel, ahol ezt a feladatot a F6varosi Tanacs VB
Kozlekedési Fdigazgatdsaga (KFIG) latjael]. A va-
rosok, illetve telepulések egyéb, tanacsi kezelésben
levd utjainak szakagi felugyelete jelenleg a KPM
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1. tblazat

A Kkulénbozg szintl terlletrendezési és kozuti,
valamint varosi kozlekedési halézatfejlesztési
tervek igazgatasi, szakigazgatasi kapcsolatai
Terileti egy

Teriletrende- Kdzlekedési halézatter-

stg 1ésiotervernés verés vonatkozdshban

vonatkoziéshan

K ozdthiald Vidrosi kozi

Tat haloz

0Orszdyg EV M (K P M
T6FO)
K P M K F 0

Terverési EV M, megyei
gazdasdgi tandacsok
korzet
Moegye M oegyei tanécs K P M K F 0
Régid M oegyei és helyi
tonononlr
Telepilés Helvi tanécs K P M K F 0 K P M

(8 TKFO he-

K F 16 ) lyi tandcs,

B P K F 16

Tanacsi Kozlekedési F6osztadlya (TKFO) hatés-
korébe tartozik. Ezenkivil jelents hosszban [é-
teznek magéanhasznalatl (mez6- és erd6gazdasagi)
utak, amelyekkel itt most nem foglalkozunk.

Ez a felligyeleti megosztottsdg nagymértékben
hozzdjarult ahhoz, hogy a kilonboz6 Iléptéki
teruletek kozlekedési hélozatanak tervezéséhez,
a kutatasfeligyelet megosztottsaga kovetkeztében,
kulonb6z6 modszerek alakultak ki.

Mind az orszdgos kozuti, mind a varosi kdzleke-
dési sziikségletek el6rebecslésére jo, a teriletfel-
hasznalds valtozasat kovetni tudd, nemzetkdzi
mércével mérve is megfeleld6 modszerekkel ren-
delkeziink.

A vizsgalédasunkba bevont orszdgos kozuti
forgalom el6rebecslésére szolgaldé ANAL-1200 [5]
és a varosi fogalom komplex el6rebecslését lehe-
t6vé tevd CITY-600 [4] modell- és szamitogépes
programrendszert is a KOTUKI Vérosi Kozleke-
dési és Forgalomelemz§ Osztalyan dolgoztak Ki.
Ami ezek utan meglepd, a két rendszer tartalmi-
lag szinte nem is all kapcsolatban egymassal,
illetve ezek a kapcsolatok meglehet6sen lazak
(lasd a 3. abrét). Az eltérések elsésorban a kozle-
kedési szlikségletek tartalma és a tervezési terilet
(kOrzetbeosztas, halozat) kezelése szempontjabol
jelent6sek.

A legjelent6sebb tartalmi eltérés a két modszer
kozott abban all, hogy az orszagos kdzuti forgalmi
szlikségletek el6rebecslésénél (ANAL-1200) jar-
mimozgasokbol (személy- és teherjarm(ivek) a va-
rosi el6rebecslések sordn (CITY-600) a személy-
forgalom esetében személyek helyvaltoztatasai-
bol, a teherforgalom el6rebecslésénél egyelére még
szintén jarm(mozgéasokbdl indulnak ki (2. téb-
lazat).

A varosi tervezéseknél a személyforgalmat a leg-
fontosabb helyvaltoztatasi indokok (munkéba-,
iskolabajaras és egyéb indokok, valamint haza-
térés) alapjan képzett 7 helyvaltoztatasi csoport-
ban, a keletkezési torvényszer(iségek (gyakorisag,
tavolsag szerinti eloszlas, kdzlekedési mod valasz-
tas, id6beli lefolyas stb.) differencialt figyelembevé-
telével szamitjak, A varoshatart atlepd ,kilsg”

493

2. tablazat

A kozlekedési sziikségletek tartalmi vonatkozasai
jelenleg hazankban, az orszagos kozdti, valamint a
varosi kozlekedési halézatok tervezésénél

Vidrosi korlekedési hi- Orszdagos (regio
lozatok terverése nalis) kozoti hi-
(CITY -600) lozatok tervezése
(ANAL-1200)
Személyek helyvialtozta- Jarm Gvek hely-
tisali vialtortatéisali
A szem ély- lakdsrdl (L) mounka- honos (H) korzet
forgalom helyre (M 11) boi - idegen (V)
elbrebecs- kdbrzethe
lésének lekdsrol (L) - isko-
alapija libae (1)
lakdasrol (L) - Lmods
helyre (M)
mounkahelyrdol (M H) idegen (V) korzet-
- lakdsra (L) boi - honos (H)
iskolabol (1) - lakisra korzetbe
(L)
Smods o helyrdl (M)
- lakéasra (L)
S mods " o helyrdl (M) idegen (V) kor
- Smod st helyre (M) rethdl — idegen
(V) korzethe
A teherfor- Jdarm Gvek helyvéiltozta- Jéarm 0 vek hely
galom elf- tdsai valtortatdsai
rebecslésé- korzetbdol - korzethe H - v
nek alapija vo- o H
voo- v

Tervezési iertletrészlet

telepUlés és korzethatar

------ kozlekedési halozat

ANAL-1200

¢ korzetcentrum

----- kiils6 forgalom

CITY-600
B, belsé korzetk6zpont
Kk koréonpont

————— kulsé forgalom

__ belsé forgalom

KOMPLEX?
B, bels6 kdrzetkdzpont
T tavolabbi teriiletek
---- kils§ forgalom
————— belsé forgalom

4. 4bra. A forgalmi kapcsolatok kezelése a kilénbéz6 forgalom-elére-
becslési rendszerekben
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5. 4bra. Kaposvar térségének kozuati terhelései (ANAL—1200) — Hétkdznapi MOF 1990 (E/h)

6. 4bra. Kaposvéri kozati terhelések (CITY—600) — Reggeli cstcs 1995 (E/h)

t

724
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forgalom és a teherforgalom el6rebecslése felvett
forgaloméaramlasi maétrixok alapjan ndévekedési
tenyez6s modszerrel tt')rténikd[4]. A komplex va-
rosi kozlekedésfejlesztési modszert a KPM Ta-
nacsi Kozlekedési Féosztalya és az OMFB egydittes
finanszirozasaban, a KOTUKI, az UVATERV és
a VATI egylttmiikodésével 10 vidéki varosban
végrehajtott részletes forgalomfelvételi adatok
alapjan alakitottdk ki (itt jegyezziik meg, hogz
Budapestre vonatkozdéan a sajatos probléma
figyelembevételére kulon kutatasok folytak [10]?.

Az orszagos kozuti el6rebecsléseknél a lakassal,
illetve a ,,honos” korzetekkel és az idegen, illetve
,Vvidéki” korzetekkel kapcsolatos kdzlekedési sziik-
ségleteket kulon-kulon, torvényszerliségek, illetve
modellek alapjan szamitjak a hétkdznapi személy-
és teherforgalomra, valamint a nyéri vasarnapi
forgalomra vonatkozéan. A nemzetk6zi kozuti
forgalmat kilon rétegként a sajat térvényszer(-
ségei alapjan veszik figyelembe [5]. Az orszagos
analitikus  forgalomelGrebecslési  moédszert az
1973/74. orszagos forgalomaramlasi felvétel ada-
tainak felhasznaldsaval, a KPM Kozuti F8&osz-
talya meghizasabdl fejlesztették ki.

A masik Iényeges kilonbség a két modszerben
a tervezési terllet leképzésében, illetve a forgalmi
kapcsolatok (aramok) kezelésében talalhatd, mint
ahogy azt a 4. dbra megkisérli vazlatosan szemlél-
tetni.

Az orszagos kozuti el6rebecsléseknél, a sziiksé-
ges teriileti dsszevonasok kovetkeztében, egy-egy
korzet tobb telepulésh6l is allhat, amelynek suly-
pontja tajan taldlhaté a korzet centruma vagy
kdzpontja; ez a korzet kiinduld és célforgalménak
elméleti indulési és célpontja. A korzeten bellli
forgalmat az ANAL-1200 modellrendszerben nem
veszik figyelembe. Az orszagos modellben 317
(+ 22 budapesti kerilet) korzet és 35 kozlti ha-
taratkel6hely talalhato.

A kialakitott komplex véarosi modellrendszer
jelenlegi formajaban a varosi bels6 korzetek egy-
mas kozotti és korzeten bellli forgalma mellett
a varoshatart atlépé ,kils6” forgalmat csak
a kordonpontokig, illetve onnan kiséri nyomon;
a varoshataron tuli célpontok, illetve kiindulo-
pontok az el6rebecslési modellekben ,.elvesznek”.
Hasonl6 a helyzet az atmend forgalommal is.

A korzetek kialakitasaban, illetve a forgalmi
aramok kezelésében meglevd kulonbséggel szinte
egyutt jar a haldzati modellek kulonbozdsége.
Az orszagos haldzati modell sokkal elnagyoltabb,
csak a lényegesebb szakaszokat és csomoéponto-
kat tartalmazza (igy is mintegy 16 000 km utat,
1200 csomépontot és 2000 szakaszt). A varosi
hal6zatok sokkal részletesebbek, az orszagos f6-
utak bevezet6 és atkelési szakaszai mellett alta-
ldban tartalmazzak a helyi forgalmi és gydijt6
utakat, helyenként lak6utakat is.

A két haldzat egy-egy varos esetében az orsza-
gos utak bevezet6 szakaszain kapcsolodik egymas-
sal.

Az eltérések az emlitett tartalmi kilonbségek-
kel egyltt okozzak, hogy a kétféle mdbdszerrel
készult el6rebecslések egyazon orszagos forgalmi
korzet, illetve varos athalézatdra vonatkozéan
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b)-forgalmiterhelések

a telepilések kozott

c)forgalmi terhelések,
a korzetkozpontok
kozott

(modellszam itas)

7. dbra. A korzetekbe valé 6sszevonés hatdsa a szamitott forgalmi terhe-
lésekre

nehezen vethet6k egymassal Ossze, mas szdval,
nincs kelléen megoldva a kiilonbdzd léptékd halo-
zatok illeszkedése.

Példaképpen bemutatjuk az orszagos kozlti
elérebecslésekbdl Kaposvar — mint forgalmi
korzetének kozpontja — térségében adddo
hal6zati mértékaddé hétkdznapi  terheléseket
az 1990. évre (5. abra) és a Kaposvar varo-
sara vonatkoz6 kozlekedésfejlesztési terv kereté-
ben késziilt az 1995. évre vonatkozé reggeli (mér-
tékado) csucsorai forgalmi terheléseket (6. abra)*.
A mértékadd oraforgalmat (MOF) is kilénb6z6-
képpen értelmezik a két rendszerben; az orszagos
modellben a hétkdznapi 50. legnagyobb forgalmu
ora forgalma (létezik nyari vasarnapi MOF is);
a varosi modellben a legnagyobb forgalmu reggeli
vagy délutani dra forgalma, a tervezés alapjaul
szolgélo atlagos hézkdznapon. Az orszagos modell
részlete és a varosi bevezet6 szakaszok terhelései-
nek egybevetéséb6l megéllapithatd, hogy az 6t-
éves iddbeli eltérést is s az orszdgos modellben
szerepl6 nagyobb teriletet is figyelembe véve,
helyenként jelent6sebb eltérések adédhatnak (lasd
pl. a 61-es Ut nyugati bevezetd szakaszat).

Az orszagos el6rebecslések soran a korzetté valo
Osszevonas es a korzeten belli forgalom elhanya-
golésa a 7. &brédn bemutatott torzitashoz vezethet,
ezért lényeges a korzetek helyes kialakitasa.

Ennek a problémakérnek megnyugtaté megol-
désa csak egy, a kozlekedési modok, illetve halo-

oAb Es 6 dbordk stém o itogépopel készialt rajrék
Az olvashatésdg érdekében uwtolag kézzel irt nagyobhbd

sTémok jelzik az egyes utakat, valamint ezek terhelését

(Szerte.)
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zatok és a kilonboz6 léptékd teruletek szempont-
jabdl komplex (lasd a 4. abrat) modellrendszer
segitsétével torténhet meg, amely biztositja a tar-
talmi kapcsolatot a kilonbdzé el6rebecslési ered-
mények és tervek kozott.

4. A KOZLEKEDESI HALOZATTERVEZESI
MODSZEREK FEJLESZTESENEK FOBB
IRANYAI ES FELADATAI

Az elmondottakbdl Kitlinik, hogy a kozlekedési
haldzattervezési modszerekben elért kétségtelen
eredmények mellett egy sor rendezetlen, illetve
megoldasra varé feladat all a szakterilet el6tt.

A kozlekedés fejlesztésének — benne a kozle-
kedési hal6zatok fejlesztésének — alapja a varhaté
kozlekedési sziikségletek idében valo és megbiz-
haté el6rebecslése. A kozlekedési sziiksegletek
iranya és nagysaga a kilénbozé teruleti egységek
forgalomkelt6 tényezGitél, megvaldsulasanak mod-
ja a kozlekedési halozatok es rendszerek kiépi-
tettsegétdl, a rendelkezésre all6 jarmiallomanytol
fligg. Ezért a kozlekedési halozattervezés eredmé-
nyesen csak a terilet- és telepulésfejlesztéssel,
illetve teruletrendezési tervezéssel kolcsdnhatas-
ban és dsszhangban végezhetd.

Ezek figyelembevételével a kozlekedési (és hir-
kozlési) haldzatfejlesztési tervezések szempontja-
bol alapvetSen fontos a KPM tervezett célprog-
ramjai kozil elsosorban az 1. (,,A terilet- és tele-
pulésfejlesztés kolcsonhatdsai a kozlekedés és
hirkozlés fejlesztésével”), amelynek célkitlizései
és feladatai a témakor szempontjabél iranyadoak.
Ezek szerint a kozlekedési haldzatfejlesztési tevé-
kenységre vonatkozoan a kovetkez6 fobb feladatok
hatarozhat6k meg [2]:

— a kozlekedési sziikségletek és a terlleti tar-
sadalmi-gazdasagi szerkezet osszefliggéseinek
mélyebb feltarasat lehet6vé tev6é adatbazis
eléallitasa; a kozlekedési ,,szokéasjellemzdk”
megismerese érdekében a jelenlegi &gazaton-
kénti és féleg teljesitményl mutatdkra (utas-
km, arutonnakm stb.) orientalt adatgydjté-
sen tul a kozlekedési éagazatoktdl fliggetlen,
a szallitott személyekre és arukra vonatkozd
adatok gy(jtése;

— a kozlekedési sziikségletek, valamint a kozle-
kedési hél6zatok és létesitmények kozti fe-
szliltségek feltdrdsa — forgalmi, miliszaki,
kapcsolati és kornyezeti szempontbol —, a
meglevd eredmények nagyfokl hasznositasaval;

— modszerek kidolgozasa a varhaté orszagos-,
regionalis és telepilésszintli személy- és aru-

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

szallitasi szukségleteknek a tertletfejlesztési
és rendezési tervezéssel szerves egységben tor-
ténd, valamennyi kozlekedési modot atfogo,
komplex el6rebecslésére a kozlekedésfejlesztési
tervek megalapozasédhoz; ugyanakkor az &ga-
zati tervezési madszerek tovabbfejlesztése;

— a megfelel6 dontéselékészitési modszerek Ki-
alakitasdval és alkalmazasaval orszagos és
regionalis szintli kozlekedési halozatfejlesztési
tervek kidolgozésa a varhato személy- és aru-
szallitasi sziikségletek alapjan, az optimalis
munkamegosztas koévetelmenyeinek figyembe-
vételével (ez a kérdéskdr szorosan kapcsolddik
a IV. &gazati célprogram [1] kutatdsaihoz).

A tervek szerint az Uj kutatasfejlesztési cél-
programok keretében a kutatbmunka hamarosan
elkezd6dik. A feladatok nagyok és sok tekintetben
Ujszerliek, komplexitasuknal fogva megoldasukhoz
bizonyos fokl( szemléletvaltozasra és a kiilonb6z6
kutatohelyek fokozott egytttm{ikodésere lesz szik-
Ség.
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Vasuti kitérék keresztezéseinek javitasa villamos ivfény felrakd hegesztéssel

DE. BERES LAJOS — DR. UNYI BELA

|. BEVEZETES

A vasuti palya elhasznal6dasnak legjobban ki-
tett részei a kitérék. A Kkitér6kben pedig a legna-
gyobb dinamikus igénybevételt szenved6 keresz-
te_zkés az a szerkezeti elem, amely a legjobban ko-
pik.

Erthetd tehat a gazdasagos Uzemeltetést szem
el6tt tartd vasutaknak az a torekvése, hogy a kité-
réknek a leggyorsabban elhasznal6d6 alkatrészét,
a keresztezéseket, élettartamuk soran javittatjak.
Ez a javitomunka els6sorban a keresztezésben
levé csucshetét, illetve csucsbetétek, valamint
a csucsbetétek melletti, Un. konydksinek lekopott
részeinek felrakd hegesztéssel vald kiegészitését
jelenti. A lekopott részeket olyan mertékben
toltik fel, hogy azok eredeti keresztmetszetiket
visszanyerve, tovabbra is eleget tegyenek rendel-
tetés szerinti hivatdsuknak.

Mint az 1. abrabdl lathatd, a csucsbetét ésa ko-
nyoksinek legjobban ott kopnak, ahol a kényok-
sinekrél a kerekek atgordilnek a cslcsbetétre,
illetve a cslcsbetétr6l a konydksinekre. A besavo-
zott részek az egész KkitérOszerkezet legnagyobb
mértékben kopésnak kitett részei.

A kopott feliiletek felrakd hegesztéssel valod
feltoltése kulonfele eljarasokkal lehetséges. A ko-
vetkez6kben a felrakd hegesztésnek hazankban
leginkdbb elterjedt modjat, a villamos ivhegesztés-
sel végezhetd formait ismertetjlk.

El6bb a konyoksinek felrakd hegesztésevel kap-
csolatos kérdéseket targyaljuk, majd a csucsbeté-
tekét. Mindkét kitéréalkatrész felrakd villamos iv-
hegesztéssel végezhet6 javitasa (feltdltése)

— kézi, bevonatos elektrodat igényld eljarassal és
— félautomatikus, Un. porbeles elektrodat fel-

hasznald

eljarassal is végrehajthato.

Mindkét eljards — elegendé vonatmentes id6
biztositdsa esetén — a péalyaban lev6 kitér6kben
is alkalmazhato.

1. KONYOKSINEK FELRAKO
HEGESZTESE

1. Nem ausztenites rétegek felrakasa

A konyoksinek 0Osszetétele és szilardsagi jel-
lemz6i a palyasinekétél lényegesen nem kulon-
boznek: &ltalaban a normal sinek kozul valogat-
jak ki erre a célra a keményebbeket. Ez azt je-
lenti, hogy a konyoksinek szilardsédga és kemény-
sége a palyasinekét legfeljebb 10%-ban mdlja fe-
I0l. A Iényegesen nagyobb igénybevétel miatt
azonban a kopéas ezeken fokozottabban jelentke-
zik, mint a palya egyéb részein. Ujabban hokeze-
Iéssel keményitett fejl sineket is épitenek be ko-
nyoksinekként a kiterékbe. Ezek kopésa valami-
vel lassabban kovetkezik be.

A kopott kényoksinek felrakd hegesztésére, az
erre a célra legjobban megfelel6 Wolfram (W) 6t-
vozesl hazai hegeszt6anyagok hidnyéban a krom
(Cr) 6tvozésd, importbol beszerzett huzalok hasz-
nalatosak, amelyek jellegzetes képvisel6je a ha-
zankban altalanosan ismert Bohler FOX DUR
350 jelli elektroda.

A kopott kdnyoksint — dsszetétele kovetkezté-
ben — a felrakas el6tt 350—400 °C-ra el6 kell me-
legiteni, igy a felrakott heganyag az eredeti alap-
anyagnal kopésallobb felliletet biztosit. A 350—400
Celsius-fokra torténé elémelegités el6feltétele a ki-
fogéstalan munkénak, mert enélkil a h6hatasove-
zet beedz6dik, rideggé valik. A legaldbb 350 HB
keménység( és kis, legfeljebb 2—3% fajlagos nyu-
l&su varrat zsugorodasabdl ébredd fesziiltség var-
ratagyi repedést okozhat. Ezt a veszélyt azonban
a felrakd hegesztést kovetd normalizéldssal gya-
korlatilag elhanyagolhat értékre lehet csokken-
teni [1].

llyen edz6d6 varratdsszetételt add ismert he-
geszt6anyagok, példaul a volt hazai Ef 200, Ef 250
vagy Ef 300-as, a mar emlitett Bohler FOX DUR
350-es, vagy Soudometal cég Soudodur 400 tipusu,
kézi bevont ivhegesztésl elektroddja (1. tablazat).
Az elektrodak tipusjelében feltiintetett szamok
a varrat varhato HB keménységét jelzik. Az
elektrodak ara jelenleg 40—60 Ft/kg kozott van.

A hegesztés technologiajat az emlitett irodalom
részletesen targyalja [1].

2. Ausztenites kopasalld rétegek

A sinek felrakd hegesztesehez elvileg harom-
féle ausztenites Osszetetel(i réteg alkalmas, ame-
lyek
a) 12% Mn tartalmu,

b) 20% Cr, 8% Ni és 5% Mn tartalmu, valamint
c) 16% Mn és 13% Cr tartalm0 varratot bizto-
sito elektroda fajtdkkal érhetdk el.

Az a) csoportba tartoz6 6tvozott hegesztéanya-
gok — mint pl. a Csepeli Ef Mn 14, a Bohler
FOX BM, a FOX 12 MNI-A és a BMN vagy a
Soudometal cég Comet MC tipusu kézi villamos



498

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

7. tablazat

Hegesztéanyagok konyoksinek felrakoliegesztéséliez, valamint tajékoztatd egységaruk 1979. 1V. n. évben

Jellem 20 dsszetétel tom ey

A hegesztdoanyag jele fajtaja €s dtmérdje nom

Soudomangan K ézi bevont 0 4 1

Comet 307 R Kézi, bevont "0 4

Comet M C Keézi b
Sowdodur 400 K ézi,

0
evont 0 4 0
0
208 - 0 Porbeles 0 2,8 0

bevont 0 4
402 - 0 Porbeles 0 2,8

AP — 0 Porbeles 0 2,8

242- 0 Porbeles 0 2,8 0

Mn%
2. 4bra. A Fe—Mn—Cr otvozetek fazisai 700°C-on — F ferrit; A ausz-
tenlt; S szigtia fazis; K karbid

3. dbra. Acélok valdédi feszultségének (a) dsszefiiggése a (q) kereszt-
metszet csokkenésével —
1.C=1,5%, Mn=15%, 2. Cr=16%, Mn= 16%, 3. Cr=18%, N1= 8%,
4.C=0,8%,5 C=0,36%,6.C=0,1%

% -ban ) beol-
Aranm -

vasit- .
erds- At

haté
i séq, Ftlky

A

tom ey
kglh

120 1,5 80
120 1.5 160
160 1,5 JaE}
160 1,5 60
350 45 200
450
350
450
350

6

9.5 360

b
450 9.9 320

5

8

350
450

ivhegeszt6 elektrodai — a sinacélra kozvetlendl,
az eddiﬁ; szokdsos moédon felhegesztve az alap-
anyaggal torténd keveredés miatt rideg, marten-
zites varratot képeznek, amelyek mér felrakas koz-
ben repednek. Ennek metallografidi magyarazata
kozismert [1]. Szlikség esetén a felrakd hegesztés
az emlitett elektrédakkal mégis megoldhatd, a bo-
nyolult technolégia azonban gyakorlatilag nem
teszi gazdasagossa ezt az eljarast.

Ab) csoportba tartoz6 hegesztéanyagok varra-
tai igen szivosak. Az osszetételiikb6l kovetkez6en
méar az els6 varratrétegben (herny6ban) sem ta-
lalhat6 rideg, edzett szdvet, és mivel a varrat a
hegesztés utan legfeljebb 200 HB keménységli
és 30—50% fajlagos nyulasu, repedésveszély
gyakorlatilag nincs. A lagy varrat kopésalldsagat
az ausztenites szOvetszerkezetekre jellemzd erés
felkeményedési hajlam biztositja. Ezek az acélok
ugyanis az igénybevételbdl szarmaz6 nagy nyo-
mas, Utés okozta alakvaltozas hatasara 400—500
HB-re is felkeményednek. A 600—650 °C-nél
melegebb varratok kalapacsutésekkel valé nyuj-
tasa hdlés kdzben a varrat zsugorodasabdl ébredd
hegesztési fesziiltségét jelentésen csokkenti, ezért
a varrattal szomszédos h6hatas-dvezetek feszilt-
ségi allapota kedvez6bbé valik. Ennek eredménye-
képpen ilyen Osszetétel(i ausztenites rétegek fel-
rakasa utan, a normalizalas elhagyésaval, az
igénybevétel alatt egyre csokkené varratagy
repedési hajlam nem lesz olyan veszélyes mér-
tékd, mint példaul a 300—350 HB keménysegli
rétegek alkalmazésakor.

A gyakorlatban ujabban a c) jeli csoportba
tartozo nikkel (Ni)-mentes és ezért arban vala-
mivel kedvez6bb hegeszt6anyagok terjednek el.
A 2. dbra szerint a legaldbb 12—13% Mn és leg-
feljebb ugyanennyi Cr tartalmu acélok auszteni-
tesek, tehat az el6z6 csoportba tartozod acélokkal
azonosan kedvezd tulajdonsaguak. Ezt igazolja a
3. &bra, amely a kilonb6z6 Osszetételli ausztenites
acélok szakitovizsgélattal meghatarozhatd valodi
feszlltségét &brazolja, a keresztmetszet csokke-
nésének fuggvényében. Az &brabdl jol lathatd
modon a c) csoportba tartoz6 acélfajtak kemé-
nyedd kepessége a b) csoportba tartozoket meg-
haladja és nagyobb, mint az 6sszehasonlitasul
feltlintetett 6tvOzetlen acéloké [2].
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3. Az Mn-Cr tartalmi ausztenites kopasallé
rétegek metallografiai sajatossagai

A héfokmérések bizonyitjak, hogy a 400 °C-ra
elémelegitett sinfej vastagsagu acéllemezre vég-
zett felrakd hegesztéskor kézi villamos ivhegesz-
tésnél 50—100 s, fedettiv(i automatikus ivhe-
gesztésnél pedig 150—250 s id6 telik el a felrakott
réteg 850 °C-rdl 500 °C-ra tortén6 lehiilése kdzben
[3].
A korilmények hasonlosaga folytdn a konyok-
sinek felrakd hegesztéséhez ezek az értékek jo
kozelitéssel alkalmazhatok. A 4. &brédn ennek
bizonyitdsara — ismét kozelitésképpen — meg-
taldlhaté annak a varratnak a lehdlési gorbéje
(B), amelynek helyzetét 400 °C-ra el6melegitett
sin futofeluletére tortén6é hegesztéskor (h6bevitel
2500 Ws/mm; 77=30 V; /=400 A; hegesztési
sebesség v=5 mm/s) hataroztdk meg. JOI latszik,
hogy a gorbe az atalakulasi gorbét nem érinti,
a varrat ezért teljes egészében az 5. abran lathato
szivls, ausztenites szovetszerkezetd.

Az igénybeveétel alatt bekdvetkezd alakvalto-
zas hatasara a hegesztés utan visszamaradd bels6
feszultség csokken és az ausztenites acélokra
jellemzd elcsuszasi vonalhalézat jelenik meg (6.
abra), amelynek eredményeként a keménység
400—500 HB-re né.

Az ausztenites acélok e tulajdonsaga igen
nagy kopasellenallast biztosit a kerekek gordil6
hatasaval szemben. Azokon a helyeken azonban,
ahol (tés vagy nyomas a felliletet nem éri (homok-
vagy kavicscsuszdak, cementkever6 lapatok stb.),
a felkeményedés elmarad, és igy gyors elhaszna-
l6dassal kell sz&molni [4].

Kedvez6 e rétegek azon tulajdonsdga — az a)
csoportba tartozokkal szemben —, hogy a sin-
anyaggal keveredd 8—10% Mn és 7—9% Cr
tartalma els6 hernyé nem rideg, martenzites,
hanem annal valamivel lagyabb bainites szdvet-
szerkezetli. Ezt igazolja a 7. &bra, amelyen jol
lathatdk a mikrokeménység-méré nyomai. A sotét

4. d4bra. Mn—Cr tipus( acél izotermas atalakulasi diagramja. Osszetétel:
C=0,43%, Mn=135%, Cr=232%

5. d&bra. AP—O0 porbeles elektrédéval készult réteg fed6varrata.
N =100 X . Mar6szer: glycerines kiralyviz
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7. &bra. AP—O0 porbeles elektrédéaval késziilt varrat alapanyaggal keve-
redé els6 hernydjaban megjelent bainit tik képe és a mlkrokemény-
seg-mérés nyomai

bainit tlik keménysége 500—550 HV; a vilagosabb
ausztenites mez6é e helyen 400—420 HV; a bainit
tdkt6l tdvolabb pedig 200—250 HV.

Erdemes megemliteni, hogy a bevont elektrodas
kézi villamos ivhegesztéshez képest nagyobb hé-
bevitellel torténd félautomatikus porbeles he-
gesztés kedvezd tulajdonsaga, hogy a masodik,
harmadik herny6 hegesztésekor kialakulé héha-
tas jelentésen finomithatja az els6 hernyd készi-
tésekor eldurvult szemcséket. Ennek lehet6sége a
kézi villamos ivhegesztésnél kisebb.

A szemcsefinomitd hatds mértékére a 8. és
9. abrék utalnak: a paraméterek kedvez6 0Ossze-
esése a varrat alatt finom szemcsés, normalizalt
szovetszerkezetet eredményez.

11, KOPOTT KERESZTEZESI
CSUCSBETETEK JAVITASA FELRAKO
HEGESZTESSEL

1. A jelenleg hasznalatos keresztezési
csUcsbetétek

A MAV a kitér6kben alapvetéen kétféle tssze-
tételli keresztezési cslcsbetétet hasznél: az 6tvo-
zetleneket, amelyek 600—750 N/mm2 (60—75
kp/mm?2) szakitdszilardsagu, 0,5—0,6% Ctartalmu
acélontvények, és az otvozott, az an. mangan-
acél csucsbetéteket, amelyek 12—14% Mn tar-
talma acélok.

Mindkét acélfajta villamos ivfényhegesztéses fel-
rakd hegesztésével kapcsolatos alapvet6 ismere-
tekkel az irodalom részletesen foglalkozik [1].

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

E fejezetben a csucsbetétek felrakd hegesztésénél
elénydsen haszndlhaté ausztenites szOvetszerke-
zetl réteget add hegesztéanyagok és a nagy telje-
sitmény( eljardsok miszaki-gazdasagi jellemzGi-
nek bemutatasa a cél.

A hegesztéanyagok a konyoksinek felraké he-
gesztésénél megismerttel azonosak, tehat az ott
emlitett harom csoportba tartoznak.

2. Kopott étvdzetlen csucsbetétek
felrakéasa

Az Otvozetlen acél cslcsbetét nagy tomegénél
fogva viszonylag durva szemcsés, fajlagos nyu-
lasa legfeljebb 10—15%. Felraké hegesztéséhez
ezért az ausztenites varratot add hegeszt6anyagok
joval kedvezbbbek, mint példaul az edz6dok.
A 350—400 °C-ra torténd el6melegités a csucs-
betét felrakasanal is el6feltétele a kifogastalan
hegesztésnek. A nagy tomegl réteg hegesztése
kézben dgyelni kell arra, hogy tulmelegedes ne
legyen, mert ez a varrat lassubb hilését okozza.
Ez a c) csoportba tartozé hegesztGanyagoknal
atalakulasokat, az edz6désre hajlamos rétegek-
nél pedig lagyulast okozhat.

A felrakd hegesztéshez az a) csoportba tartozé
hegeszt6anyagok metallografiai okok miatt ter-
meszetesen nem johetnek szamitasha a kapott
cslcsbetét felrakasanal, a gazdasagossagi meg-
fontolas itt is az edz6d6 vagy az Mn—Cr tipusu
acélok alkalmazéasa mellett szol [2].

A 600—650 °C-nal melegebb varratok kalapacs-
utésekkel valé nyujtdsa a cslcsbetéteknél sem
maradhat el hilés kdzben.

8. abra. Finomszemcsés szovetszerkezet AP 0 porbeles elektrodaval
harom hernyd vastagsagban késziilt kopésallo reteg alatt. N=100X.
Marészer: 2% HNO3
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9. 4bra. Ki'nyiksi i [Vrrithalos-perlites szovetszerkezete. Keménység
220—240 HB, szakitészilardsag Rw = 750—800 MPa (75—80 kp/mm2)

3. Kopott manganacél csucsbetétek
felrakasa

A manganacélok szdvetdiagramja szerint az
1000 °C-rol vizben h(tdtt cslcsbetét szivos, ausz-
tenites. Ilyen allapotban kerll ki a gyartomdbdl,
keménysége minddssze 200—220 HB. Az igény-
bevétel alatt azonban a nagy felileti nyomas és
utés hataséara alakvaltozést szenved, ami jelent6s
felkeményedést [2], végeredményben 450—500
HB kemeényseg mellett Kitin6 kopésellenallast
biztosit.

FelrakOd hegesztéséhez csak az emlitett harom
ausztenites hegeszt6anyag alkalmas, az edz6dd
réteget ado osszetételleket kerulni kell [1]. A he-
gesztéstechnologia megtervezésekor azonban fi-
gyelembe kell venni, hogy lassu hiléskor a varrat-
ban és a h6hatds dvezetben mangankarbid jelenik
meg a szemcsehatérokon, és mivel e rideg fazis
a hulés kozben bekdvetkez6 deforméciot kovetni
nem képes, repedés lép fel.

A mangéanacél csucsbetétek felrakd hegeszté-
sekor elémelegiteni nem szabad, és a lehet6 leg-
gyorsabb h(tést kell biztositani. Csak igy keril-
het6 el ugyanis, hogy az anyagrészek az acel
10. abran lathaté izotermés ,,C” gorbéjebdl kiol-
vashato inkubacios (az ausztenit-bomlas megkez-
dését jelentd) idén tul 300—400 °C feletti hGmér-
sékleteken ne tartozkodjanak. Ehhez igen szigoru
technoldgia szikséges, amely féleg nagy tomegl
hegesztéseknel nagyon megnéveli a hegesztés
idoszukségletét akkor, ha a hegesztéanyag az
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alapanyaghoz hasonlé 0Osszetétell (lasd az a)
csoportot).

A b) és ¢) csoportba tartoz6 hegesztéanyagok
hegesztéstechnol6giailag kedvezdbbek, mert las-
subb h(iléskor is ausztenitesek maradnak és, ezért
lehet6vé teszik a nagy teljesitmény( hegeszté-
seket. Termeszetesen ugyelni kell arra, hogy az
els6 hernydk készitésekor az alapanyag huzamo-
sabb ideig ne heviljon fel; a hegesztést ezért csak
rovid, 30—50 mm-es lépésekben szabad végezni,
s a lépések kozott a varrat kézmelegre val6 lehi-
tését itt is biztositani kell. A varratok nyujtasa
kalapacsutésekkel és a vizh(tés alkalmazésa igen
elényos.

Az ausztenites hegeszt6anyagok nagy teljesit-
mény( hegesztésre valo alkalmassagat legjobban
a 6—8 mm vastag réteg felrakasaval lehet kihasz-
nalni, mert kb. ilyen vastag réteg szilkséges ahhoz,
hogy az ezutédn lerakott hernyok héhatasara a
manganacél alapanyagban veszélyes mérték( Ki-
valasok mér ne kovetkezzenek be. Ezt igazolja a
11. &bra, amely az AS. Mn 14 min6ségl csucsbetét
alapszovetének és AP—O0 elektréda heganya-
ganak 0sszeolvadasi helyér6l készilt. Metallog-
rafiailag kedvez8, hogy az anyagparositasbol ko-
vetkezOen mar az elsO hernyo is tisztan auszte-
nites, martenzit vagy bainit elvileg nem keletkez-
het. Az Ontvény héhatast nem szenvedett, alap-
anyagéanak szOvetszerkezete a 12. &bran lathato.

IV. OSSZEFOGLALAS, KOVETKEZTETESEK

1. Kdénydksinek felrakd hegesztése

A konyoksinek felrakd hegesztésére Ujabban
alkalmazott ausztenites Mn—Cr 0OtvOzetek igen
kedvezd tulajdonsdguak. Tekintettel er6s oOtvo-
zOttségikre, alkalmazasukat az 1 t&blazat ada-
tainak figyelembevételével gazdasadgossagi meg-
fontolasok alapjan kell eldonteni, a cikkben em-
litett mlszaki tulajdonsagok és az dranként le-
olvaszthat6 hegeszt6anyag tomegének ismeretében.

10. 4bra. Mangéanacél cstcsbetét (A6 Mn 14) izotermas atalakulasi dia-
gramja
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11. 4bra. AP—O0 porbeles elektr6da val késziult varrat és A6 Mn 14 mi-
ndségl csucshetét ésszeolvadésikhe] e. N=100X. Mardszer: glycerines
iralyviz

12. d4bra. Manganacél cslcshetét alapanyagénak szovetszerkezete N=1
500 X « Mardszer: glycerines kirélyviz

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

Egyértelm(i allasfoglalas csak a helyi viszo-
nyok, a hegesztéberendezések és a hegeszt6k
szakmai szinvonala ismeretében lehetséges; a
metallogréfiai tulajdonsédgok alapjan azonban az
Mn—Cr 6tvozésl porbeles hegeszt6huzalok alkal-
mazésa indokoltnak latszik.

2. Csucsbetétek felrakd hegesztése

A csUcsbetétek hegesztésenél is — a hegeszt6-
anyag Osszetételének és a hegesztés sajatossaga-
nak figyelembevételével — lehet6ség van a
nagy teljesitmény( eljarasok alkalmazasara. Az
alapanyag metallogréfiai tulajdonsédgabol adédik
azonban, hogy az Mn—Cr tipusu hegeszt6anya-
gok csak nagyobb (6—8 mm) rétegvastagsagnal
lehetnek gazdasdgosak; néhany mm-es kopéas
javitadsakor (ami gazdasagtalan, és éppen ezért
keriilni is kell), a gyakori megszakitasok nem
teszik lehet6vé a nagy teljesitmény(i hegesztést,
és ezért ilyenkor az olcsébb Bohler BM, FOX 12
MNI—A, BMN, vagy a hasonlo osszetételi Sou-
dometal gyartmanyu Soudomangan elektrodak
alkalmasak.

Gazdasagossag

A hegesztés gazdasdgossdgat a gyorsan valtozé
vilagpiaci arak nagyban modosithatjak, a rendel-
kezesre allo he%( sztbgépek pedig az eljarasat
egyertelmUsithetik. A munkaberek €s a munkaerg-
hiany a nagy teljesitmény( gépi eljarasok igénye
mellett sz6l gyakran még akkor is, ha a dragabb
hegesztGanyag miatt — az egyébként rovidebb
id6 alatt elkésziil6 felrakds—dsszkoltsége nagyobb.

A felrakd hegesztések gazdasagossaga tehat
igen Osszetett kérdés: az elmondottakon kivil a
javitott alapanyag 4&rat, varhaté élettartamét
és a csucsbetét, illetve kdnyoksinek kicseréléséhez
szikséges id6t, lehet6séget és munkaer6-sziikség-
letet is figyelembe véve, a felrakd hegesztések
alkalmazasa népgazdasdgi szinten Aaltaldban je-
lent6s megtakaritast eredményez.

A megfeleld elektrodaval és helyes technologi-
aval — a villamos felrakd hegesztesi eljarassal —
kijavitott kdnyoksinek és cslcshetétek kopas-
alléséga felilmulja az alapanyagok kopasallosa-
gat. Az ismertetett eljarasokkal arra is van lehe-
t6ség, hogy a konyoksineket és csucsbetéteket
— sziikség esetén — ismételten fel lehet tdlteni,
tehat a folyamatosan elhasznal6dd kitéré6be nem
szilkséges uj konyoksineket, illetve csucsbetétet
beépiteni, ami a szerkezeti elemek kilonb6z6
magassaga miatt nem is ésszer(.

IR0 DALOMN

(1] Béres- Unyl Sinek hegesitése
kiaddé, Bop., 1980
[2] Ver6 Jozsef: Voaskohdastati
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Az el6zési milivelet vizsgalata légifelvétel segitségével
KOMIVES LASZLO — RUPPERT LASZLO —TOTH JOZSEF

Korabban a szerz6k részletesen foglalkoztak
az el6zés, mint kilénosen veszélyes forgalmi m-
velet lefolydsanak vizsgalataval*. Beszamoltunk
a kozuton valés forgalmi korilmények kozott
meérdkocsival és kisérleti személyekkel végzett
el6zésvizsgalatok modszerérél, valamint a mért
el6zési jellemzbkrol.

A mér6kocsival végzett vizsgalatokkal péar-
huzamosan, légifelvétel atjan, filmtechnikai esz-
kdzokkel is vizsgéltuk az el6zés lefolydsat. Ez
részint lehet6séget nyujtott a mérések ellendrzé-
sére, a modszerek 6sszehasonlitasara, részint vizs-
galtuk az elézés olyan jellemzdit, amelyeknek
mérékocsival torténd vizsgalata nehézkes vagy
megoldhatatlan.

Az aldbbiakban ismertetjik az el6zési mivelet
légifenyképezés segitségevel végzett vizsgalatat,
a filmkiértékeléshez kidolgozott gépi adatfeldol-
gozasi modszert és a f6bb mérési eredményeket.

1 A LEGIFELVETEL KESZITESENEK
MODSZERE

A filmtechnika mint vizsgalati modszer

A filmtechnikai modszerek alkalmazésa a koz-
ati forgalmi aramlatok vizsgélatdra a kulfoldi
és hazai gyakorlatban is régota ismert. A modszer
fébb elényei [1]:

— A filmtechnikai eljardsok alkalmazésa lehet6-
seget nyujt komplex vizsgalatok vegzésere.
Rogzitik es szemléltetik a jarmimozgasokat
és a forgalmat befolyéasol6 at-, illetve kdrnye-
zeti tényez6k mindegyikét.

— A képsorok ismételt visszajatszasa lehet6ve
teszi a rogzitett folyamat Uj szempontok sze-
rinti vizsgalatat, eloz6 felvetelekkel valo Gsz-
szehasonlitasat.

— A filmtechnika jelent6s el6nye, hogy lehet6vé
teszi az esemenyek Aabrazolasat, elemzését
id6ben és térben.

A modszer hidnyaként szoktdk emliteni, hogy
a képsorok értékelése — amelyet altaldban ki-
vetitett képr6l veégeznek — jelenleg még nem
gépesithetd, emberi kdzremdkodést igényel; a
munka nagy koncentraciot kivan és idGigényes.
E hatrdnynak tulajdonithatd, hogy kozati mére-
seknél a filmtechnikat el6nyeihez képest viszony-
lag ritkdn alkalmazzék. Megfelel6 kiertékel6 be-
rendezés hasznélata azonban e héartanyt csok-
kentheti.

Az el6zés vizsgalata soran alkalmazott elja-
rasunkkal, valamint a gépi adatfeldolgozéas rend-
szerével a képi informacié értékeléséhez sziksé-
ges emberi munkat sikerilt egyszerdsiteni.

« Dr. Draskéczy M.—Ruppert L.—Téth J.: x4y
jarm o dvezetdk eldzés kozbeni magatartdsinatk vizsgd-

lata Lasd lapunk f. évi 9. szamdban

Mérési elv, hely és id6pont

Autépalyan vagy kétiranya forgalmu fékozle-
kedési atvonalon egy-egy el6zési mdvelet vi-
szon?/l%:] hosszi utszakaszon tortenik. A kame-
raval idGben és térben kovetni kell a jelenséget,
és ez a feladat — tekintettel a viszonylag Kicsi
haladasi sebességre és az Gt nyomvonalanak pon-
tos kovetésére — eredményesen helikopter fe-
délzetérdl készitett filmfelvételekkel oldhaté meg.

A filmfelvételeket a BM Légirendészeti Parancs-
noksaggal egyuttm(kodve, a Iégirendészet heli-
kopterérdl készitettuk el. Az el6zések valos ko-
rilmények kozotti lefolyasat az M7-es autdpéalya
bal oldali savjan, a 29—18 km szelvényei kozott,
valamint az Ml-es fékozlekedési Gt 19—36 km
szelvényei kozott vizsgéltuk (1. abra).

Autépalya folott 1977-ben hé&rom felszallast
végeztink: 1977. janius 26. (vasarnap), julius
6. (szerda) és szeptember 10. (szombat)-1 napokon,
Osszesen 150 perc tiszta repulési idGtartamban.
A felvételek készitésekor 350 m-es repilési ma-
gassagban, a jarmlvek haladési irdnyaval meg-
egyez6 iranyban repiltink, mintegy 150 km/h
sebességgel.

Az Ml-es fékozlekedesi at folott két felszallast
végeztink 1978-ban: szeptember 14. (csitortok)
és szeptember 15. (péntek)-i napokon, 0Osszesen
80 perc tiszta repulési id6tartamban. Ekkor a re-
pllési magassag 200 m, a haladasi sebesség
70—90 km/h volt,

Autopélyan az els6 és a maéasodik felszallas
el6tt a kozéps6 elvélasztésavon — a nyirt flire —
fehér mianyag féliabdl 100 X40 cm méretl refe-
renciajelet helyeztiink el, 100 m-es tavkdzokkel.
A filmfelvételen a jarm(veknek az egyes referen-
cia jelekhez viszonyitott helyzete a 2. &bréan
lathaté eljaras alapjan meghatarozhatd.

A jarmivek tavolsagat célszer(ien a legszélso,
a bal oldali referenciajeltél kezdve mértik le
kezd képkockéan Ujbol lemértiik a jarmivek refe-
renciajelétdl valé tavolsagat (2). A tavolsagértékek
kozotti kilonbség az idGegység alatt megtett
utat adja. Az idoegyseg a felvetel képsebessegétdl
fligg, a megtett Ut a koézOton haladé jarmdvek
sebességének fuggvénye. A referenciajelen tal-
haladva, a jarmlvek helyzetét a bal oldalon meg-
jelend Gjabb jelhez lehet viszonyitani. (3)

Az id6 és a jarmlielmozduldsok nagysaganak
ismeretében megadhatok a kovetkezd alapadatok:

— az egyes jarm(vek altal megtett (t,

— az eltelt 1d6,

— a jarm(vek egymastdl vald tavolsaga,

—a jarmlveknek az uttest hossztengelyét6l
val6 oldaltavolsaga,

— a jarmdvek hossza.

Ezt kdvetben az alapadatokbdl szémithatok a
sebesség és gyorsulasértékek. Az els6 két felszal-
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l&s utan elhagytuk a referenciajelek kirakasat.
A jarm(vek helyzetét az utpadka kozelében levé
természetes tereppontokhoz viszonyitottuk.

A lépték értékének megéallapitasdhoz itt az
Utburkolaton levé és ellendrzott hosszusaga te-
relévonal-jeleket hasznéltuk. Ez a megoldas
egyenerteki a mesterséges referenciajel kihelyezé-
senek modszerével, ugyanakkor sziikségtelenné
teszi a korilményes jelkihelyezési munkat.

A helikopter és a filmkamera leirasa

A méréseket 1977-ben szovjet gyartmanyu
MI—1-es tipust helikopterrel végeztik. A 422 kW
(575 LE) teljesitményl, 160 m2 sdport szarny-
feluleti helikopter igen j6 repulési tulajdonsa-
gokkal rendelkezik. A helikopter torzsén, az utas-
kabin jobb oldali ablakat kiszerelve, ennek he-
lyére rogzitettuk a felvevd kamerat (3. &bra).
1978-ban MI—2-es tipusi nagy teljesitményii
helikopterrel végeztink méréseket, melynek re-
pllési tulajdonsagai a MI—1-es géptipusnal ked-
vez6bbek. Az el6z§ tipushoz hasonldan a kamerat
ez esetben is mereven rogzitettik a helikopter
torzséhez. A kamera merev rogzitési modja miatt
igen lényeges a helikopter Uttesthez viszonyitott
helyzete; az Uttest kdnnyen ,kicsuszhat” a kép-
mez6bél.

A rogzitési mod lehetvé tette repiilés kozben
a kameravezorlést és sziikség szerint a filmka-
zettadk cseréjét.

A mérésekhez Pentaflex 16 tipusd 16 mm-es
filmkamerat hasznaltunk, 30 m-es filmtarold
kazettaval. A kazettaban elhelyezett ORWO
UP 15-6s, 30,5 m névleges hosszisagu film 4 kép/s
képsebesség mellett 20 perc folyamatos felvétel-
készitésre volt elegendd. Nagyobb befogadoképes-
ségli kazettat a sulya és a megnovekvé légellen-
allas miatt nem celszer( alkalmazni (a kazetta

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

1. dbra. Az el6zésvizsgalatok
mérési Gtvonalai

2. 4dbra. A légifényképezési adatok kiértékelési elvét bemutaté referen-
ciajel-jadrm séma
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3. 4bra. ..Pentaflcx 16" filmkamera elhelyezése ésrogzitése MI—1-es

4. abra. A légifelvételek kiértékeléséhez hasznalt NAC-Gordon képana-
lizator és periféria egységei

nagyobb mérete a repiilés kozben végzett cserét
nehezitette volna meg).

A kamerat 12 V-0s egyendram(i motorral haj-
tottuk meg, és mechanikus Aattétel segitségével
redukaltuk 4 Kkép/s-ra a felvételi sebességet.
Az alkalmazott zarasi sz6g 30° volt. A kamera
lehetdvé teszi kilonbdz6 gyujtotavolsagd ob-
jektivek hasznalatat. A felvétel soran Zeiss-
Flektogon 2,8/12,5 objektivet hasznéltunk. A
46,5°-0s nagylatoszogli objektivvei, 350 m allandd
repulési magassag esetén, az Uttest 300 m hosz-
szlsagban fényképezhetd.

2. AMERESI ADATOK ERTEKELESE

A képi informacioé szamszer(sitése

A légifelvételek kiértékelését a Magyar Tudo-
manyos Akadémia MﬁszerUg?/i és Meérestechnikali
Szolgalata Kutatofilm osztalyanak tulajdonaban
lev6 NAC-Gordon tipusd képanalizatoron vé-
geztik. Az analizator 23-szoros nagyitasra képes.

Az analizatoron Kkivetitett képen derékszogl
koordinata-rendszerben, mozgathatd szalkereszt-
tel a referenciapont és a jarmlivek X és Y
koordinata-értékei beallithatok, a pontok meg-
célozhatok. Az analizatorhoz csatlakoztatott digi-
talis Kijelz6 egység az értékeld szalkereszt hely-
zetének megfelel§ pozicidjeleket kijelzi, irdgéppel
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kinyomtatja, és a tovabbi feldolgozds szémara
lyukszalagra rogziti (4. abra).
Az adatok szém{?ggk/el, sorrendben: kép-

kocka szdma, X és oordinatdk 50 /nn-es

felbontassal, el6jelhelyesen a szogérték és a

referenciat, jarmdfajtat, illetve iranyvaltast je-

1616 kodszam. Ez utobbi értékeket kézzel kellett

bevinnink (5. abra).

Az egyes kddszamok jelentése:

1= motorkerékpar,

2= személygépkocsi,

3= tehergépkocsi,

4= autdbusz,

5= egyéb,

6= az aktualis sor értéktelen, a kovetkezd sorok
a szembe haladd jarmiivek adatait tartal-
mazzak,

9= az aktuélis sor referenciaadatot tartalmaz, a
kovetkez6 sor belép6 és kilépd jarmivet,
illetve léptéket tartalmaz,

0= az aktudlis sor referenciaadatot tartalmaz,
a kovetkezd sor jarmiadatot tartalmaz.

A képek értékelésénél a referenciajel utdn kell

/////

forgalmi iranybdl belépd és ugyanilyen sorrend-

F+99658 X+15275 Y+18670
000111278
F+99658 X+12135
F+99658 X+ 14590
F+99658 X+20520
F+99658 X+24390
F+99656 X+17285
000111278
F+99656 X+12690
F+99656 X+15010
F+99654 X+19120
F+99654 X+13160
F+99654 X+15340
F+99652 X+2 1040
010011278
F+99652 X+13720
F+99652 X+15780
F+99652 X+11840 Y+18630
F+99652 X+04765 Y+15590
F+99650 X+23 160 Y+18315
010011278

F+99650 X+14535 Y+16935
F+99650 X+ 16445 Y+17010
F+99650 X+09170 Y+17420
F+99650 X+04655 Y+15485
F+99650 X+08825 Y+15860
F+99648 X+25360 Y+17825
F+99648 X+15370 Y+16495
F+99648 X+17130 Y+ 16540
F+99648 X+11750 Y+18020
F+99648 X+08525 Y+15405
F+99648 X+12970 Y+15740
F+99646 X+02745 Y+14660

B+00000 9

Y+ 17740
Y+17840
Y+19780
Y+18645
Y+18525

B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000

Y+17465
Y+17565
Y+18435
Y+17190
Y+17335
Y+18450

B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000

ONODNDW ONWONW ONODNW

Y+17120
Y+17215

B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000

B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000
B+00000

ONWONWONWOENW

5. 4bra. A kinyomtatott jarm- és referenciapont koordin4ta-értékeinek
forméatuma
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ben a Kkilépd jarmivek szamat. Ezt kdvetben
balrél jobbra haladva megadjuk a vizsgalt iranyba
halad6 jarmlvek helyzetét, majd az ellentétes
menetiranyud forgalmi savban haladd jarmivek
helyzetét, szintén balrdl jobbra.

A kinyomtatott szdmszer(i adatok kézzel is
értékelhet6k, a lyukszalagos ,output” lehetéve
teszi a szamitogépes feldolgozast. Az értékelés
sordn minden masodik képkocka adatait irattuk
ki, igy a jellemz&krél 05 s-os id6kozzel kaptunk
adatokat.

Az 5 4&brén lathatd léptékérték jelentése: az
littest hossztengelyén mért 100 méteres tavolsag
az analizatoron 11 278 egységnek felel meg — pl.
minden 113 egységnyi X érték-véltozas a jarmi
1 méteres elmozdulasét jelenti.

A mérés értékelési pontossaga

— A képanalizatoron a szalkereszt mozgatasa
soran a referenciajel vagy a jarmd elejének meé;-
celozésakor az értekel6 szubjektiv hibajabdl ad6do
pontatlan bedllitds csak kis érték lehet, és tobb
képkockanal az esetleges hibak egymast kdzom-
bositik.

Mérettorzulds 300 m-es Uthossz felvételénél
a széleknél: 1%.

— A NAC-Gordon kiértékel6 berendezés maxi-
malis hibanagysaga: 30 egyseég, amely ese-
tinkben 100 méternél 0,15—0,5%-nak felel
meg.

— A Pentaflex 16 kamera képsebesség-ingado-
zasa 3%-on belll maradt.

— A replilesi magassag adott magassagtol valo
eltérésének maximalis hibaja 26% volt, amit
a léptéknagysag folyamatos ellendrzésével,
szlikség szerinti modositasaval kiiszoboltlink ki.

3. GEPI PROGRAM A LEGIPELVETEL
ALAPJAN KESZULT ADATOK
SZAMITOGEPES FELDOLGOZASARA

A képanalizator segitségével kinyomtatott szdm-
szer(l adatokat 1977-ben kézzel, 1978-ban szami-
togép segitségével dolgoztuk fel.

Figyelembe véve a rendelkezéslinkre &ll6 sza-
mitégéppark (IBM 370/145) hardware lehet&sé-
geit, a lyukszalagon tarolt adatokat adatkonver-
talas segitségével magnesszalagra rogzitettik. A
tobb részbbl all6 program miikddését és szolgal-
tatasait a kovetkez6kben ismertetjik.

HIBA program

A hibas adatrekordok keresésére szolgalo HIBA
program megadja a hibas kép sorszamat, és Ki-
irja a hibas rekordot. Az adatrekordok szigord
szekvenciaja miatt a hibas rekordok nem hagyha-
tok ki a feldolgozésbdl; minden esetben gondos-
kodni kell kijavitasukrél, majd ajboli rogzité-
stkr6l. Az igy nyert magnesszalag az egyes film-
tekercsekrél készult adatokat egy-egy adatéallo-
ményban tartalmazza. Az ANAL program szama-
ra e szalag szolgéltatja a bemend adatokat. (A be-
mend adatok felépitését lasd az 5. abran.)

KOZLEKEDESTUDOMANYI SZEMLE

ANAL program

Az ANAL kiértékel6 program FORTRAN—IV
nyelven irodott. E program az adatok kiértéke-
Iését filmtekercsenként végzi el. Egy filmtekercs
adatait teljes egészében vagy pedig a paraméter-
adatokban megadott képszamok kozotti tarto-
méanyokban értékeli ki. A vizsgalandd tartoma-
nyok kijelolése célszerlien a filmtekercs adatainak
lyukszalagra valo rogzitésekor, vizudlis megitélés
alapjan torténik.

A film teljes kiértékelése akkor valhat szik-
ségessé, ha nem csak az egyes forgalmi mandverek
és kornyezetik analiziset kivanjuk elvégezni,
hanem annak a forgalmi folyamatnak a stacio-
narius jellemzdit is ismerni szeretnénk, amelyben
ezek a manéverek lejatszédnak.

Az ,ANAL” program miikddeéséhez a kezdd-
adatok a kovetkezdk:

1. A vizsgélt tartomény alsé hatara (indulé kép
szama): IND

2. A vizsgélt tartoméany fels§ hatara (befejez6
kép szama): IG

. A pozitiv irdanyba halad6 jarmivek szama: JP

. A negativ iranyba halad6 jarmlvek szama: JN

. El6zések kezdeteit jelol6 képek sorszama: IKE
(20)

. Egyvonalba éréseket jelold képek sorszdma:
IVO (20)

. El6zések végét jelol6 képek sorszama: IVE (20)

. Filmsebesség (kép/sec): TF

Az IND paraméterrel a kiértékelendd film-
szakasz kezdd képszamat, az IG parameterrel a
befejez6 képszamot adhatjuk meg. Ha IND =0,
akkor a JP es JN paraméterek megadasa nem
szlikséges, mert az els6 adatrekordbdl kapja az
értékét. Az adatok kiértékelése a kijeldlt tarto-
manyon belul két szinten torténik.

o0~ [op) b~ w

a) Folyamatos kiértékelés

A jarm(veknek a mindenkori referenciapont-
hoz mért helyzetét, mozgasuk jellemzdit, vala-

REFDRWR)
i- XR . S n .
KoV - Y Fbll "éopt’er
aladasi
r % P Iranya
. /2
t o1 vz -
irany
Neqativ’ 1)y 2>
irany
SZENBE
(m)
KER rr,A

K3

6. 4bra. Az egyes jarmivek pozicidadatai a referenciaponthoz képest
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1. tablazat
Egy jarm{ mozgasar6l szamitott adatok, pozitiv irdny
2. jarmi
7
b
PH ce > S X m v

99600 3 - 21,0 0,0 0, 0,0 0,0 21 00 0 0,0
99664 3 - 88 122 88,2 0,0 0,0 39 00 0 00
99602 3 37 12,5 90,1 16 0,0 53 00 0 80
99000 3 159 122 87,0 —14 0,0 08 00 0 0,0
99058 3 27.8 12,0 80,1 0,8 0,0 82 00 0 38,0
99056 3 40,7 12,9 92,9 3,8 0,0 94 00 0 0,0
99054 3 52,8 121 871 3,2 0,0 110 00 0 0,0
99052 3 04,9 12,1 80,8 0,2 0,0 118 794 1 8,0
99050 3 70,5 11,0 83,3 2,0 0,0 12,2 500 2 0,0
99048 3 88,0 12,1 87,1 2,1 0,0 11,8 21,3 2 0,0
99040 3 117,3 0,0 0,0 0,0 0,0 - 104 338 1 8.0
99044 3 122,4 0,0 0,0 0,0 00 -01 67 1 00
99042 3 111,0 11,3 817 0,0 .00 10 00 0 0,0
99640 3 99,0 12,0 86,2 25 0,0 18 00 0 0,0
99038 3 —87,4 116 836 —14 0,0 24 00 0 8.0
99630 3 - 751 12,4 89.1 3,0 0,0 28 00 0 0,0
99634 3 - 63,2 118 85,2 2,1 0,0 30 00 0 0,0
99032 3 - 515 11,7 84,0 0,4 0,0 40 00 0O 33
99030 3 - 395 11,9 859 0,7 2,1 49 00 0 0,0
99028 3 - 274 121 871 0,7 51 06 00 0 00
99020 3 - 156 11,9 855 - 0,9 8,2 77 00 0 80
99024 3 - 37 119 855 0,0 11,2 87 00 0 00
99022 3 8,0 11,7 84,0 - 09 145 102 00 0 0,
99020 3 - 1204 11,8 84,7 00 179 -98 00 0 0,
99018 3 - 1140 119 855 00 212 ~-75 00 0 0,0
99010 3 102,0 12,5 90.3 2,7 243 -59 00 0 0,0
99614 3 89,4 12,0 91,0 04 278 - 40 00 0 8,0
99012 3 771 12,3 887 - 12 312 .38 00 O 00

0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 0 80

0 0 00 0,0 0,0 0,0 0,0 00 00 0 0,0
pozitiv irany V1 WK
negativ
iré%y 1 V21K i > Va2K

L3 (13

7. bra. Az el6zés megkezdésének pillanatdban figyelembe vett jellemzék

mint a jarm(vek egymashoz viszonyitott hely-

zetét kepr6l-képre meghatarozza az ,,ANAL”

Frogram, majd ezen adatokat 30 képenként tab-

azatba foglalja, és jarmivenként kinyomtatja.

Az egy-egy jarmd Gtvonalar6l szamitott adatokat

mutatja be az 1. tablazat, ahol:

KEP kép sorszédm,

JK jarmi kodja (szgk., tgk. stb.),

R—X (m) a referenciaponttdl mért tavolsag ,,X”
iranyl 0Osszetevdje,

S (m) a legutobbi két kép kozott megtett
Utszakasz,

V (km/h) az ,,S” alapjan szadmitott sebesség ,, X"
irdnyban,

A (m/s?) a legutobbi két sebességérték alapjan

szamolt ,,X” iranyU gyorsulas,

KOV (m) a vizsgalt jarm( el6tt, sajat sdvjaban

haladé legkdzelebbi jarmd tavolséaga,

R—Y (m) a referenciaponttél mért tavolsag ,,Y”

irany( Osszetevdje,

SZEMBE (m) a vizsgélt jarmd és a szembe ha-
ladé savon kozeledo legkozelebbi jarmi tavol-
saga,

SZEMBE SORSZ. a szembdl kozeled6 legkozelebbi
jarmd sajat savjan kapott sorszama,

KER (m) el6zési mandvernél az egyvonalba érés
pillanataban az el6z0 és az el6zott jarmi kozott
mért ,,Y” irdnyu tavolsag.

Az egyes adatok értelmezése a 6. abran lathatd.
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b) Man6ver analizis

A feldolgozds soran szerzett tapasztalataink
szerint az egyes mandverek jellemzé id6pillanatai
(el6zés kezdete, egyvonalba érés, el6zés befejezése)
pontosabban kijel6lhet6k vizualis megitélés alap-
Jan az adatrogzités soran, mint a gépi uton vald
szamitassal. Ennek megfeleléen a paraméter-ada-
tok kozo6tt megadott IKE, IVO és IVE tombok-
ben tarolt képszamoknal az ,,ANAL” program
aktivizalja az ,ELOZ” alprogramot, amely —
attdl fuggben, hogy az aktuélis kép a man6ver
elejét, kozepét vagy vegét jelzi-e — részletesen
elemzi az 1 tablazat adatainak segitségével a
pillanatnyi forgalmi helyzetet.

Az elemzés eredményeként el6zésenként Ki-
gyljtve rendelkezésre 4allnak azok az adatok,
amelyek a man6ver harom jellemzd pillanataban
a részt vevd jarmlvek mozgésat, illetve kolcso-
nos helyzetét jellemzik. A 7. &brén lathatéak az
el6zés kezdeti pillanatanak jellemzd adatai,

ahol:

Vbiticaz egyes jarmUvek sebessége a K. kép +2
kepnyi kornyezete alapjan szamitva, ]
Lxaz el6zendd és el6z6 jarmd kozotti tavolsag,

I'Paraméter adatok
beolvasasa

I olvasés
IKS: kép sorsz.

8. dbra. Az el6zésvizsgdalat gépi programjanak blokkdiagramja



508

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

9. dbra. El6zési mandver séma a f6bb fogalmakkal

Ybl1* az el6zend6!
[jA&rm{ sebessége,
V1di az el6z6  J

Vizi—Vj,L* a ket jarmi{ sebességkilonbsége,
L2 a legutoljara szemben elhaladt jarmd ta-
volsaga,

T2 az elhaladéstol az el6zés megkezdéséig el-
telt id6,

L3a legkdzelebbi szembe jové jarm( tavolsaga,
T3 a varhat6 talalkozasi id6 (ha V1)2*= const
és V2l k= const).

A program miikddése

Az IND-ben megadott képszamra valo réata-
lalas utan az elsé rekordbdl leolvaséasra kerll a
referenciapont koordinataja. A tovabbi rekordok
értelmezését ezek utdn a rekordban szerepld JK
kod vezérli.

Ha JK =

0 az aktualis rekord a referenciapont koordina-
tait tartalmazza, a kovetkez6 rekord jarmd-
adatot tartalmaz;

9 az aktualis rekord a referenciapont koordina-
tait tartalmazza, a kovetkez§ rekordban a
pozitiv, illetve negativ iranyba belépd, illetve
kilép6 jarmlvek szdma és a lépték kovetkezik;

6 az aktualis rekord tartalma érdektelen, a kdvet-
kezd rekordok a negativ irdnyba halad6 jar-
miivek koordinatait tartalmazzak.

A program blokkdiagramja a 8. abran lathato.
A0, a9 illetve a 6-0s kdd esetén vizsgalat kdvet-
kezik, hogy a legutébbi O, a 9-es, illetve a 6-0s
kodu rekord 6ta beolvasott rekordok (jarmivek)
szama megegyezik-e a JP és JN-ben nyilvantar-
tott jarmlszamokkal. Hianyzo, illetve tdbblet-
jarmdnél a program futdsa megszakad. Uj jar-
miveknek a képmez6be valé beérkezésekor a
TOLP, illetve a TOLN rutin a jarm(veket at-
sorszamozza. Egy kép jarmlveinek beolvasasa
utdn a sornyomtaton kinyomtatasra keril a
jarmivek helyzetét abrdzol6 &bra egy sora.
Minden harmincadik kép beolvasédsa utadn Ki-
nyomtatasra kerll az egyes jarmivek 30 képen
étd nlyilvéntartott adatsora, majd a ciklus ujra
indul.

Az IKE, VO, és IVE tdmbok tartalmat —
amely az el6zések kezdetének, egyvonalba éré-
sének és befejezésének képszamait tartalmazza —
minden képnél vizsgalja a program, és az ered-
ményt6l fuggden aktivizalja az ELOZ programot.
Az 1G-képszam elérésekor az addig gy(jtott ada-
tok kinyomtatdsaval a feldolgozas befejezddik.

4. MERESI EREDMENYEK

A mért el6zések jellemz6i autopalyan

Az autdpalya-forgalomr6l 20 perces technikai-
lag és modszertanilag megfelel filmanyagot ké-
szitettlink; a rogzitett el6zések szédma 12 volt.
Az el6zésekben részt vev6 jarmlivek személygép-
kocsik voltak; eg?/ alkalommal a megel6z6tt jarma
tehergépkocsi volt.

A merés idépontjadban kis forgalomnagysagnal,
szabad haladéasnal, jo latési viszonyok és szaraz
Utburkolat mellett nagy jarmlsebességek ala-
kultak ki.

Forgalomnagysag (F):
kuls6 sédvban 585 j/h,

_ belsd savban 137 j/h.

Atlagos aramlasi sebesség (Vs):
kils6é savban 105,2 km/h, <7=21,1,
belsd savban 123,2 km/h, <7=20,3.

Valamennyi elézés a folyamatos el6zés (valto-
zatlan vagy igen kis mértékben valtozo sebesség
mellett veégzett elézés) tipuséba sorolhato.

A 2. tabldzat bemutatja a vizsgélt el6zések
jellemzd értékeit. A légifelvételes mérés soran
meghatéroztuk azt az id6tartamot, amely az el6z6
jarmd hossztengelyének az uttest hossztengelyé-
hez képest a parhuzamossagban bealld valtozas,
az irdnyvaltoztatas pillanata és az elézés kezdete
— a terel6vonal érintése — kozott telt el. Az elsd
esetben az elézésre a ,teljes el6zés” megnevezést
hasznaltuk, mig az utdbbi esetben ,tiszta el6-
zésr61” beszéliink (9., 10. abra).

Meéréseink szerint a teljes és a tiszta el6zés ko-
zOtti idékilonbseg az el6zés kezdetekor atlagosan
1 s-n&l nem nagyobb. Visszatérésnél ez az id6-
kiilénbség még rovidebb; az atlag a 0,5 masod-
percet nem haladta meg.
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2. tablazat

Az el6z6 és megel6zott jarmd el6zés kdzbeni jellemz6i autépalyan (n = 12)

Viizsgéalt jellem 20k

1

1. Utolérési szakasz jellemz6i

Kovetési tavolsag az eldzés kerdetekor (m)

El6zd6 jarm @ pillanatnyi sebessége az eldzés kezdete-
kor (km[h)

Eldzendd jarm @ pillanatnyi sebessége az eldzés kezde-
tekor (kmih)

Utolérési idd (s)

Utolérési tthossz (m)

Eldz6 jarm i dtlagsebessége az utolérési ot alatt
(kmih)

. Egyvonalbaérés pillanatanak jellemzdi

Eldz26 jarm @ pillanatnyi sebessége (kmih)

Eldzendd jarm & pillanatnyi sebesség (kmih)
. Visszatérési szakasz jellemzGi

Eld26 jarmd sebessége az elozés befejezésének pilla
natdéban (kmih)

Moegeldzdtt

jarm @ sebessége az eldzés befejezésének

pillanataban (kmih)
Viisstatérési ido (s)

Viisszatérési tthossz (m)
El6z0 jarm G dtlagsebessége a visszatérési 0t alatt
(km ih)

Knve\gxw\avn\sagavissza\er:—'snel[m)
« Teljes el6zés (TeR)
(az eldzd jarm @ adatai)

A teljes eldzési ido (s)
A teljes eldzési Gthossz (m)

Eldzd6 jéarm @ dtlagsebesseége a tiszta elézési othosz-

szon (kmolh)

Moegjegyzés V., o=

Vo= pillanatnyi sebességértékddl szamitott egys

Legkisebdd

Atlagértékek S1drds R (range) moért [
ték
2 3 4 5
6,0 243 58,3 13,2
= 12704 Vo= 1261 13,6 32 J
= 1040 VA= 1030 113 30,2 91,8
3.8 9.5 2.5
213 4 1455 378 .4 80,3
1213 12,5 28,4 108,8
1248 VoA 1231 13,0 31 106
-
103,10 o= © 136 ] 91
120,58 V’—A 17,5 21,2 49 913
102,8 VoA 1109 16,4 36 89
6 1 3.5 2,5
12 5 2.5 1549 80 4
123 16,0 35,2 106,8
17,6 6,0 1t JEREN
5 5 13 5
23481 237 5333 1601
o4 I 30,9 1079

0,5 s iddokozokkel meért dramlési sebesség datlaga (space mean speed)

rerd szdm tani dtlag

Vili= pillanatnyisebességértékekbddl szamitott harmonikus datlag

L= kovetéesi tdvolsaghban @ jarm ghossz

Az el6zési mivelet jellemz6i kétiranya,
i6kodzlekedési uton

Az Ml-es ut forgalméardl készitett filmfelvé-
telen 46 el6zés volt megfigyelhet6. Ebb6l 20
esetben az el6zési folyamatot végig rogzitette a
felvétel. 14 esetben az el6zés kezdetét6l az egy-
vonalbaérésig, 12 esetben pedig az egyvonalba-
érést6l a visszatérésig tartdé mozgasjellemzbk
ismertek. igy, amikor az elGzések els6 szakasza-
nak jellemzG6it ismertetjlik, 0Osszesen 34 mért
értékre hivatkozhatunk. Az el6zések méasodik
szakaszdnak — egyvonalbaérést6l a visszaérésig
—jellemz6it 32 rogzitett szituécio alapjan nyertik.

Az el6zések soran az 6sszes jarmi — egy kony-
ny( tehergépkocsi kivételével — személygépkocsi
volt. A megel6zott jarmivek szdma 0Osszesen 62,
ebb6l 47,7% szemelygépkocsi, 49,2% tehergép-
kocsi és 3,1% autdbusz.

is szerepel

A 20 teljes elozes az egyszerre megel6zott jar-
mivek szama szerint a kovetkezGkeéppen o0sz-
lott meg:

1jarmivet el6ztek meg 14 esetben (70%),
2 jarm(vet eléztek meg 3 esetben (15%),
3 jarmdvet eléztek meg 2 esetben (10%

Negy vagy ennél tobb jarm(vet el6ztek meg
egy esetben (5%). Az elozések 19,6%-a (n=9)
folyamatos el6zés, mig a dont6 tobbség 80,4%
(n=37) a gyorsité el6zés kategoridba sorolhato.
(Mér6kocsival végzett vizsgalatnal 25,1 és 74,9%-
os arény volt jellemzd.)

Forgalomnagysag szeptember 14-én és 15-én (a
két merési nap atlaga, F):

Bp.—Gy0r irdnyban 381—388 j/h,
Gy6r—Bp. irdnyban 608—704 j/h.
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tavolsdg az el6zés kezdetekor
In

10. 4bra. Mért el6zési mandver Gt-id6 diagramja, az alkalmazott fogalmak egy részének feltiintetésével
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Atlagos aramlasi sebesség ezen idészak alatt (Vs):
Bp.—Gydr iranyban 89,6—83,8 km/h,
Gy6r—Bp. irdnyban 87,5—85,9 km/h.

A filmre vett el6zések 6 jellemzbit a 3. tabla-
zatban mutatjuk be. A tablazatban k6z6lt adatok
értelmezésénel figyelembe kell venni, hogy a
kivalasi, biztonsagi id6kdzok és tavolsagok atlag-
értékeinek meghatarozasanal csak olyan szembe
jové jarmivek adataival szamoltunk, amelyekkel
az el6zést végz6 jarml 5 masodpercen vagy ennel
révidebb idon belul talalkozott. Feltételezzik,
hogy az id6ben és térben ennél tavolabb levl
szembe jov6 jarm(i az el6zési mlvelet lefolyasara
mar nem gyakorol kdzvetlen hatést.

A negativ biztonsdgi idékdz eés tavolsdg azt
jelenti, hogy az el6z6 jarm( az el6zést nem tudta
a szembe jové jarmdvel valé taladlkozés el6tt be-
fejezni; az oOsszeiitkozeést ugy kertltek el, hogy az
eldzott és a szembe jové jarm( a forgalmi savok
szélehez huzdédva adott szabad utat az el6z6
jarmiinek.

A téblazat adatai — az utolso két sor kivételé-
vel — a tiszta el6zés (Te/2) nevezetes pontjaibdl,
szakaszaibol szamitott értékek.

Azonban ebben az esetben is vizsgaltuk a teljes
el6zés és a tiszta el6zés kezdete és befejezese
kozotti idékilonbsegeket.

— Az el6zés kezdeténél a teljes el6zés és a tiszta
el6zés megkezdése kozotti id6tartam atlagosan
1,26 s (<r=0,6, széls6 értékek 0,5—2 s).

— A visszatérésnél az atlag 0,97 s (<7=0,38, széls§
értékek 0,5—1,5 s).

Az el6z6 és megel6zott jarmiivek sebességei,
el6zési Uthossz

Az el6z0 jarmivek atlagos sebessege az elozes
folyaman az atra jellemzd 6Osszes jarm( atlagos
haladasi sebességénél 20%-kal volt magasabb,
mig a megel6zott jarmivek atlagosan 8,4%-kal
haladtak lassabban az atlagnal. A 3. tablazatban
szerepl6 adatokb6l megéllapithatd, hogy az el6z6
és a megeldzott jarmivek menetsebessége kozotti
kiilénbség kerekitve atlagosan 26 km/h — igen
magas érték.

Az el6zés els§ szakaszdban — az utolérési
szakaszon — az el6z6 és a megel6zott jarmd
sebességkiilonbsége és az utolérési Ut hossza kozott
szignifikdns kapcsolat a mérési adatok alapjan
nem mutathaté ki.

Az el6zés masodik szakaszaban —az egyvonal-
baérést6l a visszatérésig — vizsgalva, 95%-0s
valészinliség mellett szignifikans kapcsolat van
a két jellemz6 kozott. A sebességkulonbség no-
vekedésével altaldban csokkent a visszatérési ut
hossza. Adataink szerint az el6zés megkezdésekor
a kovetési tavolsadgokban levé jelentls eltérések
és a megel6zend6 jarmiiszerelvény hossza sokkal
inkdbb befolyésoljak az utolérési Gt hosszat és
idejét, mint az el6z6 és a megel6zo6tt jarmivek
kozotti sebességkiilonbség.

Az utolérési és visszatérési szakasz jellemzd
értékeit 0Osszegezve, a tehergépjarmiivek meg-
el6zése 40,7%-kal hosszabb utat és 42,6%-kal
hosszabb el6zési id6t igényel, mint a személygép-
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kocsik megelGzése; ugyanakkor a sebességkilonb-
ség 16,7%-kal nagyobb, mint a szemelygépko-
csik megel6zésénél.

Kovetesi tavolsag az el6zes kezdete €s
befejezése pillanatdban

Az el6z6 és a megel6zendd, illetve megel6zott
jarmivek kozotti kovetési tavolsagok atlagainak
alakuldsanal lathaté (3. tablazat), hogy az el6zés
kezdetekor és a visszatérésnél nem tapasztalhatd
jelent6s eltérés.

Szignifikans kapcsolat mutathaté ki azonban
az el6zés kezdetekor a kovetési tavolsdg és a
megel6zendé jarmd fajtadja kozott. Abban az
esetben, amikor személygépkocsi tehergépkocsit
el6zott (n=20), a kovetési tavolsdg atlagosan
19,1 m, személygepkocsik megelGzése eseten az
atlagos kovetési tavolsag 7,4 m volt.

Az el6zés befejezésénél a kovetési tavolsdg és
a megel6zott jarm( fajtadja kozott nem tudtunk
kapcsolatot kimutatni. Az atlagos kovetési ta-
volsag tehergépkocsi megel6zése esetén 19,7 m,
személygépkocsi megel6zése esetén 20,2 m volt.

Figyelemre meélto, hogy visszatérésnél a kove-
tési tavolsag kialakulasara nem volt kimutathato
hatassal a szembe jov6 jarmd kozelsége. A jarmd-
vezetbk a 7 méter szélességl Gton inkabb Kierd-
szakoltdk a megel6zott és a szembe jov6 jarmlinek
az Uttest széle felé iranyuld leh(z6dasat, mintsem,
hogy tulsdgosan kozel kerlljenek a megelzott
jarmdihoz.

Az el6zés megkezdésének pillanatdban a kove-
tési tdvolsag alakuldsat a sebességkiilonbség nagy-
sdga szerint vizsgalva megallapithat6: tehergep-
kocsik megel6zése esetén pozitiv kapcsolat van
a sebességkiilonbség es a kovetési tavolsag nagy-
sdga kozott. 95%-o0s statisztikai valoszinliseg
mellett a kapcsolat szignifikans. Ugyanakkor
személygépkocsik megelGzése esetén a kovetési
tavolsag és a sebességkiilonbség alakulasa kozott
szignifikans kapcsolat nem mutathato ki.

Az elézés befejezésekor kialakuld kovetési ta-
volsag azonban sem a szemeélygépkocsik, sem a
tehergépkocsik me(]t;el()’zése esetén nem fligg lénye-
gesen a sebességkilonbség nagysagatdl — mértek-
addé kapcsolatot a két jelenseg kozétt nem tud-
tunk kimutatni.

A kivalasi tavolsag és idékoz alakulasa

A mérési adatok szerint az el6zés megkezdése
pillanatdban az utolsénak elhaladt szembe jovd
jarmtél vald kivalasi tavolsag és idékéz mintegy
20%-kal kisebb, mint az el6zés befejezésekor,
a visszatérésnél mért biztonsagi id6koz és tavol-
sag. Ugyanakkor mindket esetben igen nagy a
szOr0das egészen a ,,majdnem balesetig”.

A 0,2 s-0s, illetve ehhez kozel all6 kivalasi id6koz,
amely az el6zést kezdd és a szembdl elhalad6
jarmd kozott mérhetd, azt jelenti, hogy igen Ki-
élezett mddon kezdddik az el6zés. A rendelke-
zésre allo rovid id6 és uthossz nehézzé teszi a
vezetd esetleges becslési hibajanak korrigalasat.



3. tablazat
Az el6zési mandver atlagos jellemzgi légifelvétel alapjan, kétiranyl forgalmi fékozlekedési Gton

O sszes eldzés Egyjérm dves eldzés Tobbjarm fives eldzés
ViIizseALT JELLEMN 0K . Szélsd ér- . Srélsd ér- . Szélsd ér-
n Atlayg S1drds ek n Atlay S1ords ik n Atlag Szbrds ik

Kivalasi tavolsdag az elérés kerdetekor (m) 12 96,2 842 8.5 - 229 .8 6 56,4 59,3 8.5 - 1431 4 95,3 94,8 1g,1- 2298
Kivalasi iddokor az eldzés kerdetekor (s) 12 1,66 1,59 0,2 - 4.6 6 1,23 1,04 0,2- 12,6 4 2,6 1,5 - 4.8
Utolso szembejovd jarmd sebessége (kmh) 12 902 214 59,8 - 1308 8 85,1 15,3 59,8 1070 4 85 16,2 66,5 97
Biztonsdgi tévolsdg a visszatérésnél (n) 14 125 4 97,0 B R B b 1500 71,3 82,8 - 2614 5 55 59,6 18,5 - 1221
Biztonsagi iddkor a visszatérésnel (s) 14 2,08 1,40 <05 - 5.0 7 2,11 1,33 1,5= 3 5 " 1,1 0,5 - 2,3
Elsd szembejovi jarm i sebessége (kmh) 14 88,6 13.3 71,8 121,98 7 82,6 [ 72,5 88,6 5 85,1 8.4 79— 98,1
Kovetési tévolsayg az eldzés kezdetekor (m) 34 14,2 10,8 24— 380 1 154 11,8 3.1 —- 42 11 16,5 12,0 204 - 511
Kovetési tédvolsag a visszatérésnél (m) 32 15,9 7.5 5.,3- 39,0 14 18,4 8.8 7.1- 31 11 13,3 15,5 5,8- 25,9
Utoléréesi dthossz (in) 34 105,17 58,4 $1,0 - 24080 14 114,0 4900 d,0- 1818 11 1289 75,1 70,7 - 206 ,¢
Utolérési idd (s5) 34 3,812 2,33 1,5 9,0 I 4.0 1,9 1,5—- 46,0 I 5.0 3.0 1,69
Eldzd jm @ atlagsebd., az uwtoléresi ot alatt (km [h) 34 102.8 15,8 816 - 1480 14 1035 12,2 80,5 - 130,17 11 95 4 13,4 82,6 1173
Moegeldzdott jm 0 atlagsed a1 utolérési ot oalatt
(km h) 34 81,0 149 54,5 - 1238 1d 80,0 124 54,5 - 944 11 18,2 10,3 69,8 - 1042
Visszatéresi Gthessz (m) 312 82,0 33,4 $3.,5 - 1798 14 92,10 37,2 £5 04— 139 1 94,3 43,8 58,8 1798
Viisszatérési idd (s) 32 2.9 1,3 1,5 - 6,5 14 301 1,5 1,6 5.3§ 7 3.3 1,5 2,0- 6.5
Eldzd jmd datlagseb. a visszatérési ot alatt
(km ITh) 312 105,2 13,9 83,20 - 1343 I 107,8 13,0 B4 4 - 1278 7 1019 17,0 84 17— 1343
Moegeldzott jm & dtlagsedb @ vissztatérési ot alatt
(km Ih) 32 77,5 11,0 53,3 - 98,9 I 80,5 10,9 66,9 98,9 1 T4.8 11,3 59,3 88,1
Tiszta eldzési Gthossz (m) 210 3018 2018,3 89,1 - 98,1 14 2044 T4 89 .1 — 3042 6 530,86 2906 276 ,6- 981
Tiszta eldzési idd (s) 20 10,4 8.1 3 - 38 1d 1.0 3.0 3I- 13 6 18,1 10,6 9.0 38
Eldzd jmid atlagsed @ tiszta eldzési Gthosszon
(km [h) 20 103,17 12,2 82,2 - 1407 14 1043 1,1 82,2- 118.8 6 1068 18,0 92,9 - 441
Moegeldzott jm @ atlagsedb @ tistta eldzési 0t-
hosszon (km[h) 20 78,8 10,5 57,2 - 1034 1 79,9 11,6 57T.,2- 98,7 19 80,0 9.4 R
Atlagos sebességkilonbseg (kmh) 20 26,2 o7 8,3 - 53,2 I 244 9.1 8.3 - 41,4 19 28,7 134 -
Méljes elfrési dthossz (tn) 20 365 — — 1d 269 - - 6 597 - -
Teljes eldzési idd (s5) 20 12,6 - - 14 9.2 - - 6 20,3 - -

FINTZS TANYINOANLSIAIHAITZOMA
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A vizsgalt el6zéseknél a kivalasi id6 az alabbi
maodon oszlik meg (n= 34):

1s 14,7%,
— 1,1—3s17,6%,
—3,1—-5s 2,9%,
> 5s 64,8%.

A kivalasi tavolsag, illetve id6koz sem az el6z6
jarmi sebességével, sem az el6z6 és az elhaladt
jarm{ sebessegének kilonbségével nem mutatott
szignifikans kapcsolatot.

A biztonsagi id6koz és tavolsag alakulasa

Az el6zés befejezésénél, a visszatérésnél jelent-
kezd kicsiny biztonsagi id6koz, illetve tavolsag
azert kilonosen veszélyes, mert a két kulénbdzd
haladasi irdnyd jarmd(vek) osszeltkozési veszé-
lyét rejti magaban.

Ha a szembe jov6 jarm(vel valé taldlkozas és
az el6z6 jarmd el6zésének befejezése kozott az
1 méasodperces idétartamot biztonsagi minimum-
nak tekintjuk, akkor az 0Osszes elézés 12,5%-a
volt kockazatos. A biztonsagi id6kdz nagysaganak
alakulasa:

Sie 12,5%,
11— 55 21,9%,
31— 5s 9,4%,

>5,1s  56,2%.

Meéréseink szerint az atlagos biztonséagi tavolsag
125 meéter, igen nagy szorodassal. Teljes el6zés
esetén atlagos biztonsagi tavolsagnak 72 méter
adddott. Ki kell emelni azt a kapcsolatot, amely
az egyid6ben egy vagy tobb jarmi el6zése és a
biztonsagi id6kodz, valamint a tvolsadg kozott all
fenn. Amig az egyjarmives el6zéseknél meért
biztonsagi 1d6koz atlaga 2,8 s (széls6 értékek
15—5 s) és a biztonsagi tavolsag atlaga 150 m
(szembe jové jarm( atlagsebessége 86,6 km/h),
addig az egyszerre tobb jarmdvet el6z6 jarm(nél
mért biztonsagi id6kéz 1,1 s (széls6 érték 0,5—
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2,3 s), a biztonsagi tavolsadg 55 m (a szembe jovo
jarmd atlagsebessége 85,1 km/h).

OSSZEFOGLALAS

A gépjarmiivezetk el6zés kozbeni magatarta-
sénak, az el6zési mivelet valés korlilmények ko-
zOtti lefolydsanak vizsgalatara készitett Iégifel-
vételek eredményeként egy autopélya-szakasz
forgalmarél 20 perces, lakott tertleten Kivili
kétiranyu foéatvonalrol pedig 76 perces, technikai-
lag és modszertanilag megfelel6 filmanyagot kap-
tunk. Az elézések viszonylag kis szdma miatt az
eredményeket nem szabad (gy tekinteni, mint
az el6zés kérdéskorére adott végleges és kimeritd
valaszt. A cél a mérési modszer alkalmazhatdsa-
ganak bizonyitasa volt.

Ugyanakkor alkalom nyilott m&s mérési mod-
szerrel kapott eredmények ellenGrzésere és az
el6zési mulvelet olyan jellemz@inek feltarasara,
amelyek mér6kocsival val6 meghatérozdsa nem
lehetséges. A filmfelvétel képanalizator segitsé-
gével végzett kiértékelése és a szamszer(i adatok
gépi feldolgozésa hatékonnya teszi a légifelvételes
eljarast, mellyel beavatkozas nélkil vizsgalhatok
természetes korulmények kozott a forgalmi je-
lenségek.

Yy
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Postahivatali gépi berendezések korszer( elektronikus vezérlése

TAHY LASZLO

Bevezetés

Napjainkban a postahivatalokban alkalmazott
postaforgalmi gépek és berendezések egyre ke-
vesbe tudjak ellatni feladatukat, azaz egyre ke-
vésbé tudjék tehermentesiteni a postai dolgozokat,
els@sorban a kozonséggel kozvetlen kapcsolatba
kerll6 ablakndl l6ket. Az elmult évtizedben ro-
hamosan ndvekvd forgalmi igényekkel a segéd-
eszkozok darabszdma és technikai szinvonala
nem tudott lépést tartani. Forradalmi véaltoztatas-
ra van tehat szilkség, gyors Utemben kell kifej-
leszteni olyan gépeket, segédeszkdzoket, rendszere-
ket, amelyek a technika legmagasabb szinvonalan
gazdasagosan, nagy megbizhatosaggal oldjak meg
feladataikat.

Ezt a gyors ttem( fejlesztést célszer(i a napja-
inkban egyre jobban hozzaférhetd, egyre olcsobb,
egyre ,intelligensebb” nagyintegraltsagu elemekre
épiteni. Ezen elvek alapjan fejlesztett ki a Posta
Kisérleti Intézet egy mikroprocesszor &ltal vezé-
relt értékcikk-arusito autpmata tombot.

1. Torténelmi visszapillantas

A félvezeté elemek technoldgidja a hatvanas
évek alatt 1épett tal a diszkrét elemek gyartasan.
Ekkor kerlltek piacra a kis (SSI) és kdzepes integ-
raltsagt  (MSI) éaramkorok, amelyek &tlagosan
5—50 db tranzisztort tartalmaztak egy tokban.

Amint az 1. tablazatbol lathatd, az els6 nagy
integraltsagt (LSI) elemek a hetvenes években
jelentek meg. A felhasznaldsuk sorén nyert tapasz-
talatok és a technoldgia fejl6dése eredményeként
jottek létre a mikroprocesszorok. Ezzel megnyilt
a lehet6ség minimalis méretd, programvezeéreit
rendszerek, a mikroszamitogépek létrehozasara.

1. tablazat
A félvezetls szerkezeti elemek fejlédése

M oegijele- Tranzisa-

Integraltsagi fok
nesio v tor

1960 1
1964 5 - 10
1968 10— 50 M ST (kdozepes integraltsdgi)
19710 100 - 200 L s

19712 1= 2000 LS

1976 2- 5000 L s

19810 10— 15 000 LS|

Diszhkrét elemek
SS 1 (kis integraltsdgi)

2. A mikroszamitégép felépitése

Altaldban egy yP-t alkalmazé szamitogép a
kovetkez6 egységekbdl all:
— mikroprocesszor (yP),
— irhaté-olvashatd, kozvetlen hozzéférésl tarold
(RAM),
— maszkprogramozott fix memoria (ROM),
— programozhatdé fix memoria (PROM),
— Gjraprogramozhatd fix memoria (REPROM),
— kiegészitd aramkorok (INTERFACE, 1/0).

1. 4bra. A mikroszamitégép alapkiépitése

A programozott hardware-nek is nevezhetd
rendszer alapkiépitése az 1. abran lathato.

Egy adott gyartmanyfejlesztés minden fazisa
rovidilhet, egyszer(isodhet, ha a hagyomanyos
rendszerek helyett programozott hardware-t al-
kalmazunk. Csokken a fejlesztés ideje, koltsége,
novekszik a kialakitott berendezés teljesit6képes-
sége, megbizhatdsdga, a kés6bbiekben pedig a
gyartas koltségei is redukélhatok.

A kovetkezokben ismertetett kilfoldi és hazai
felhasznélasi példak bemutatjdk a mikroprocesz-
szoros vezérl6rendszerek alkalmazhat6saganak né-
hany specialis tertletét.

3. Kulfoldi példak mikroprocesszoros
postai berendezésekre

3.1 A svéjci postaigazgatds megbizasa alapjan
fejlesztett ki a FRAMA AG cég egy yP vezérlési
kezel6i bérmentesitégépet.

A berendezésen a sziikséges bérmentesitési 6sz-
szeg 10 billenty(ib6l allé klaviatiran vihetd be.
A kivéalaszto billentyl lenyomésakor a gép auto-
matikusan kiadja a kivant bérmentesit jegyet,
amelyen az értéken kivil lathatd a datum, az
id6pont és a helységnév. A datum és idGpont
automatikus utanallitdsat, a nyomtatads forma-
tuméat egy célnak megfelel6 yP vezérli. A gép
tarolja:

—a bebillenty(izott bérmentesitési 6sszegeket,

— igénybevevoként 0Osszegzi az egyes tételeket,

— a muszak vagy a nap végéig 0sszegzi a feladott
kiildemények darabszamat.

A gépen ezenkivil egyszer( kalkuldtori mive-
letek is. elvégezhetdk.

3.2 Hasonl¢ felépitési a FRAMA AG cég egy
masik postai berendezésének a vezérlGrendszere.
A berendezés az el6z6htz hasonldéan bérmentesit6
jegyet adagol, azzal a kilonbséggel, hogy itt a
vasarlé altal bedobott pénz értékének megfelel6
cimletben nyomtatja a jegyet. A vasarlo Aaltal
bedobott, akar tobb cimletd érmék cimletossze-
gérol kijelz6n visszajelzést ad; egyidejlleg a spe-
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cialisan erre a célra készilt papirszalagra meg-
torténik a cimlet felilnyoméas, majd kiadagolas.

A gép minden tevékenységét (érmebevétel, cim-
ke, kiadas, felilnyomas érteke stb.) memoridban
rogziti és igy a muiszak végén (esetleg meghibaso-
daskor) az egyenlegezés konnyen elvégezhetd.

A bélyegarusit6 automatakat pd6tl6 berende-
zésnek — a svjci postaigazgatésdg szerint —
nagy sikere van a kodzonség korében, és jelentds
mértékben csokkent az ablakok bélyegeladasi
forgalma.

3.3 A /fP-0s vezérlés egy masik, de szintén pos-
tai célu felhasznélasi terllete a telefonkésziilékek-
ben val6 alkalmazés.- Szintén a svéjci posta alkal-
mazza az ,AZ 44” tipusi mikroprocesszoros,
pénzbedobds készuléket. A kuldnbség a hagyo-
manyos készllékekt6l els pillantasra szembe-
tin6: a készilék nxomégombos hivomdvel és
szamkijelzGvel rendelkezik.

A kezibeszél6 leakasztasakor a szamkijelz6 el-
kezd villogni, hogy hasznal6jat a pénz bedobéséara
szblitsa fel. A beszélgetéshez sziikséges minimalis
Osszeg elérésekor a kijelzd folyamatosan kezd vi-
lagitani, egyben engedélyezi a hivom( mikddését.
Ha beszélgetés kozben elfogy az Gsszeg, a hallga-
toban rovid figyelmeztetd hangot lehet hallani és
a kijelz6 elkezd villogni — ami utanfizetésre valo
felszolitast jelent. Ha nem dobnak be pénzt, a
késziilék kb. 10 masodperc mulva bontja az dssze-
kottetést. Ha viszont a beszélgetés végén a mini-
mumnal nagyobb Osszeg marad, azt Ujrabedobas
nélkal fel lehet hasznalni tovéabbi beszélgetésre
(Ujravalasztdé gomb megnyomasa). Ugyanez a
helyzet, ha tévesen tarcsaztak és erre a kapcsolas
el6tt rajott a hivo.

Az Ujravélasztdé gomb megnyomésa utan Ujra
kezdheti a hivott szam bebillenty(izését a kézi-
beszél§ visszahelyezése és az érmek Ujboli bedo-
basa nélkil. A kézibeszél6 visszaakasztasakor a
készllék visszaadja a fel nem hasznalt érméket.
A hasznaldk és a szakemberek szerint a késziilék
sokkal ,,felhasznalé-centrikusabbh” el&deinél.

Azonos szolgaltatasokat nyujtd pénzbedobds
készuléket a Magyar Posta is alkalmaz, amelyet a
Posta Kisérleti Intézetben fejlesztettek ki. Ez a
berendezés azonban diszkrét elemekbdl épul fel.

3.4 Nagyobb és Osszetettebb feladatot biz spe-
cidlisan kialakitott mikrokomputerére a francia
EMI) and CAMP cég. GAPA nev( gépkomp-
lexuma mar tulajdonképpen egy felvevéi mun-
kahely.

Alapvet6 szolgéltatasai a kdvetkez6k (2. &bra):

— levélkiildemények mérlegelése, a suly infor-
macio-kezelGi és ugyfél kijelzén vald6 megje-
lenitése (1, 3, 4);

—a levéllel kapcsolatos igények (expressz, ajan-

— 16tt, légi, milyen orszagba stb.) kezel6i kla-
viaturan valo bevitele (2);

— a bemend adatok alapjan automatikus dijmeg-
allapitas, valamint a kijelz6kdn val6 megjele-
nitése (3, 4);

— postai jelz6k (6ntapados) és naplok nyomtatasa

— Kallkulatori miveletek végzése (2).
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2. 4bra. GAPA felvételi gép

Ennél a berendezésnél mutatkozik meg igazan
a mikroprocesszoron alapulé mikrokomputer nagy
teljesit6képessége, rugalmassaga. A négy, 6nma-
gaban is bonyolult periféria (elektronikus mérleg,
kijelz6k, Kklaviatura, matrix nyomtatd) kezelése
hagyomanyos modszerekkel is természetesen meg-
oldhat6, de a beépitend6 alkatrészek darabsza-
manak — és ezzel a meghibasodas valdszinliségeé-
nek — nagyfoku csokkenése, a jelentds teljesit-
ményfelvétel-csdkkenés, a kisebb méretek és suly
itt is dont6 érvek voltak.

A felhasznalé szempontjabdl azonban talén
nem is ezek a legfontosabbak. Ennél sokkal fon-
tosabb, hogy barmilyen okbol végrehajtott tari-
favaltoztatas nem von maga utan hardware-mo-
dositast, csupan programtarcserét igényel. Ezen-
kivil a berendezés megbizhatdsdga is jelent6s
mértékben n6. Nem elhanyagolhat6 az sem, hogy
a berendezés a héalozati feszilltség kimaradasakor
is képes meghatérozott ideig tGzemelni.

35 Az EMD and CAMP cég egy masik hasznos

postai célu eszkdze az onkiszolgdldé bérmentesitd
gép. Funkciojat és vezérlési rendszerét tekintve
hasonl6 az el6z6ekben ismertetett, ERAMA cég
altal gyartott vasarléi berendezéshez. A felhasz-
nald szemszogébll nézve azonban tobb értékes

3. 4bra. Onkiszolgalé bérmentesité gép
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4. dbra. Az arusitétémb eldlnézeti képe (Foté: Danké PKI)

tulajdonsaggal rendelkezik a Svajcban alkalmazott
gépnél. Ott csupan a bedobott érmék cimletdsz-
szegének megfelel6 mennyiségd bérmentesitdje-
gyet szolgaltat ki a gép, de hogy egy adott sulya
és fajtaju kildeménynek mennyi a bérmentesitési
dija, csak tablazatokbdl vagy szobeli eligazitas
Gtjan tudhaté meg. A francia gép ezt is megoldja
(3. abra).
A berendezés részei:

— elektronikus mérleg (1);

— kijelz6 (2);

— billentylzet (2);

— bérmentesitjegy nyomtat6 (3);
— éremvizsgalo (4);

— éremvisszaado (5) egység.

Az Ugyfél, ha kildeményét (maximum 5 kg-ig)
rahelyezi a mérlegre, megtudja annak pontos
sulyat; ha ezutdn a klaviaturan bedti a kilde-
meénnyel kapcsolatos igényeit (expressz, ajanlott,
légi, hova?), a kijelz6n leolvashatja a bérmentesités
Osszegét. Ezutan mar csak a jelzett értéknek meg-
felel6 mennyiségii (vagy tobb) érmét kell bedobnia,
és a gép kiadagolja a sziikséges bérmentesit6
jegyet (a kuldeményfajta feltlintetésével). A ma-
radek penzmennyiséget az érmevisszaadd ada-
golja Ki.

4. Mikroszamitégép alkalmazéasa a PKI
altal kifejlesztett értékcikk-arusito
automata blokknal

Feladatunk az eddigieknél nagyobb aruvélasz-
tékot biztositdé arusitdautomata kidolgozasa volt.
Az el6z6ekben ismertetett pP-os eszkdzoket ta-
nulméanyozva és értékelve arra a kovetkeztetésre
jutottunk, hogy a kinalkozé megoldasvaltozatok

ozul (pl. a meglevé adagoldk kozos blokkba
épitése valtozatlan forméaban, mddositott ada-
golék hagyomanyos digitalis vezérléssel sth.) a
programozhaté hardware-es vezérlérendszert va-
lasztjuk, és ehhez a bevalt adagoldk specializalt
valtozatat illesztjik. Az ezen az elven kialakitott
berendezés el6Inézeti képe a 4. abran lathatd.

A berendezés részei a kovetkezdk:

— érmevizsgald, melybe egy bedobdnyilason ke-

resztul bedobhat6 az 1, 2, 5, 10 Ft-os érme (2);
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— 6 db bélyegadagold egység az lizemallapotot
jelz6 lampékkal, kiaddalmakkal, vasarlasi szan-
dékot jelz6 nyomogombokkal (2). Az adagoldk
darabszama az igényeknek megfelel6en val-
toztathato;

—10 db képeslap, boriték, levelez6lap-adagold
egység az Uzemallapotot jelzG lampakkal, Ki-
adonyilassal, vasarlasi szandékot jelz6 nyomo-
gombokkal f?( A darabszadm, valamint a kiilén-
bozG értekcikket adagolo egysegek Gsszetétele-
nek ardnya szintén valtoztathato;

— éremvisszaadé egység (4) a véasarlasok utén
megmaradt pénzmennyiség visszaadasara. A
kiadoakna mellett talalhat6 a vésarlas befe-
jezeset jelz6 nyomoégomb;

—az éremvizsgalo altal visszautasitott érmék
(meg nem engedett cimlet, hamisitvany sth.)
kiaddakndja (5). A kiadoakna mellett talalhato
egy nyomogomb, amelynek segitségével a vasar-
16 tisztitasi folyamatot kezdeményezhet (defor-
malt érme elakad stb.);

— 3 db kijelz6 (6), mely a mindenkori vésarlasra
fordithatd 6sszeget mutatja. A vasarlas befeje-
zésekor pedig a visszaadandd pénzmennyisé-
get jelzi.

4.1 Az érusitdblokk szolgéltatasai

a) A vésarlo szamara:

Az arusitéblokk el6lapjan mutatja az altala
adagolni képes értékcikkeket (valasztékot). Keze-
I6szerveinek elhelyezése, az alkalmazott pikto-
gramok mindenki altal kénnyen kezelhetévé te-
szik. A berendezésbe megkdtés nélkil, barmilyen
cimletli és tetsz6leges darabszami érme egy be-
dobonyilason keresztiil bedobhatd. Az 1, 2, 5
10 Ft-os cimlet(i érméken kivilesé, valamint
kilfoldi vagy hamis érméket a berendezés azon-
nal visszaadja.

A rugalmasan véltoztathato trelmi id6k nyu-
godt vasarlasra adnak lehet6séget, de az indo-
kolatlan id6huzésokat, hatarozatlansdgot nem
engedelyezik; ilyenkor kezdeményezik a vasar-
lasi ciklus befejezését. Az elhelyezett piros és
z6ld jelz6lampak egyértelmien mutatjak az egyes
adagolok Uzemallapotat, az egész berendezés
Uzemképességét, a Kkijelz6k pedig a mindenkori
vasarldsra még rendelkezésre &ll6 pénzmennyi-
séget.

A vasarlads utdn a vasarlo kezdeményezheti a
visszajard pénzmennyiség kiadagolasat (minima-
lis darabszamra optimalizdlva), de ha ezt elmu-
lasztana, a berendezés automatikusan megteszi.
Ha vésarlas kozben elfogyna a vasarlo altal be-
dobott dsszeg, de tovébbra is fenndll a vasarlasi
igény, akkor utdndobéasra van lehetdség.

A berendezés egyéb esetben védi a vasarlot
azzal, hogy lezarja az érmebedobd nyilast, igy
megakadalyozva illetéktelen személy beavatko-
zasat a megkezdett vasarlasi folyamatba.

b) Az Uzemeltet§ szamara;

Az automata minden arusitasi tevékenyseget
rogzit, igy a mdszak végén az erre a célra kiala-
kitott egységen egyszer és gyors az elszamoltatas.
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5. 4bra. Az arusitotomb vezérlésének rendszerterve

s

Az igények valtozasat a modulszer( bévithet6seg,
valamint a csereszabatos egysegek alkalmazasa
miatt rugalmasan lehet kdvetni.

A Vvilagitési halézat kiesésekor a berendezés
tobb 6ran keresztil képes még tzemelni, igy mi-
nimalis a forgalombdl val6 kiesés. A fellépd rend-
ellenességeket, valamint az érmeadagoldk érme-
készletének minimumszint ala vald csokkenését
a berendezés egy tetszOleges helyen telepitett
ellenérzéhelyen jelzi.

A berendezés rendszerterve az 5. abran lathato.

4.2 Az arusitoblokk vezérléegységének kialakitasa

sorén nyert tapasztalatok

Az elkészitett berendezés Osszesen 160 tokot
tartalmaz,-ebb6l 17 db nagy integréltsagu, amely
Osszesen kb. 40 kbit tarolokapacitéast jelent. Ez
dsszehasonlito tablazatok szerint kb. 1000 hagyo-
manyos (atlag 10 kapudramkort tartalmazo) 1C-t
helyettesit és kb. 25—30 000 csatlakozasi (for-
rasztasi) pont megtakaritasat jelenti. Ebb6l ko-
vetkezik a kb. 60—70%-0s anyagar-megtakaritas,
a kisebb meghibésodasi val6szinliség, valamint a
jelent8s méretcsokkenés is. Nem elhanyagolhato
szempont az sem, hogy a berendezés teljesitmény-
igénye negyede a hagyomanyos felépitéslinek.

Legnagyobb el6nye taldn mégis abban van a
rendszernek, hogy a fejlesztés sordn sziikségsze-
ren jelentkezd otletek, Gjabb igények minimalis
hardware-mddositassal kielégithet6k voltak, csu-
pan a vezérl6programot kellett maédositani, bé-
viteni. Ez pedig nyomtatott &ramkorre tervezett
rendszernél nagy idémegtakaritast jelentett.

5. A mikroprocesszorok alkalmazasanak
személyi és targyi teltételei

Az elézbekben felsorolt példak ennek a terilet-
nek néhany postai alkalmazdsat mutattdk be, de
ez csupan toredéke a mar feltrt vagy még fel
sem deritett terlleteknek a postaszolgalatban.
Ahhoz azonban, hogy gyorsabban, eredményeseb-
ben lehessen ilyen rendszereket a felvételi szol-
galatba bevezetni, sziikséges néhany alapvet6
feltétel kielégitése a fejlesztés teriiletén.

Egy rendszerfejlesztés Aaltalanossadgban a ko-
vetkez6 f6 részekre oszthato:

— Periférialis aramkorok fejlesztése; amirdl el-
mondhatd, hogy nagymértékben megegyezik a
hagyomanyos tervezesi, fejlesztési eljarasokkal,
és amelyhez a megfeleld m(iszerezettség, illetve
az eljardsok, tapasztalatok &ltalaban meg-
vannak.

— A hardware modulrendszer(i kialakitasa esetén
az egyes felhasznaldsokndl Ujraszervezés nem
szilkseges, csupan a megfelel6é modulokat kell
kivalasztani. A specialis felhasznalasnak meg-
felel6 atkotések megvalositasaval és a szik-
séges RAM, PROM, 1/0 aramkdrok beduga-
szolasaval a szilkséges hardware el6allithato.

— A software-fejlesztés nagy hatékonysaggal csak
megfelel6 fejlesztd rendszerrel valosithato meg.
A modulszerlien kialakitott hardware fejleszto-
rendszer alkalmas a szukséges programok Ki-
alakitasara, és lehet6vé teszi ezek valdsagh
Kiprobalasat, analizalasat.
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A postaforgalom varhat6 igényeinek figyelembe-
vételével a mikroprocesszoros eszkozok fejleszt6
rendszerének miniméalisan a kovetkez berende-
zésekbdl kell allnia:

— Univerzélis PROM programozé (éget6), amely-
nek vezérlése egyarant lehetséges billentyU-
zetr61 manudlisan (programjavitas), adatrog-
zit6r6l vagy etalon PROM segitségével fél-
automatikusan (tébb darab gyartdsa esetén,
illetve ellen6rzéseknél), mikro- vagy Kis sza-
mitdgép segitségével (automatikusan Kipro-
balt programok betdltése).

— Az adatmegjelenité (display) lehetévé teszi a
fejleszté rendszer berendezeseivel vald6 ember-
gép kommunikaciot. Segitsegével egyarant le-
hetséges a programok megirasa, betoltese,
ellendrzése, listdzasa. Felhasznalhat6 tehat a
fejlesztérendszerben, pP-os berendezések élesz-
tésénél, javitasanal, szamitdégép-terminalként.
Az adatrgzit6 hasznéalata nagymértékben meg-
konnyiti a programfejlesztést, mivel rogzit-
het6k az egyes bevalt programreszietek (prog-
ramkaonyvtar), amelyeket utobb nem kell Gjra-
fejleszteni, csupan atmasolni. igy jelentds idé
takarithatd meg. Adatrogzitékent a mikro-
szamitogéphez floppy disk-et alkalmaznak leg-
elterjedtebben.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

A mikroprocesszorokkal valo tervezéshez elen-
gedhetetlentll szilkségesek Kklasszikus szamités-
technikai modszerek is. Ez azonban nem jelenti
azt, hogy a tervezdnek szamitdgép-specialistava
kell valnia.

A feladat egyértelm( definialasa, specifikalasa
alapjan meghatarozhaték a processzorral meg-
oldhaté feladatok, valamint a csatlakozd aram-
korokkel szemben tamasztott kovetelmények. A
Erogramfejlesztést az ismertetett fejlesztérendszer

irtokdban centralizéltan célszer(i elvégezni, meg-
felel6 szamitastechnikai ismeretekkel rendelkezd
személy segitségevel.
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Megtartott kozponti rendezvények, el6adasok

Szeptember 9.

A ,,Megbizok Féruma” Szakcsoport rendezésében vita-
val egybekotott el6adas:
A tarsadalmi tulajdon védelme az arufuvarozas soran
El6adé: DR. GYURKOVITS SANDOR (KPM)
Felkért hozzaszolok: EEMES) ANDRAS (Divataru Nagy-
er. V.
dr. zafir janos (Masped)
Szeptember 9.
A Posta és Tavkozlési Tagozat Mdsorszorasi Szakosz-
tdlya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyesulet
k6zbs rendezésében elbadés:
Szamitogépes eljaras URH-hal6zatok zavar-
vizsgalatara 3 3
El6ad6: SZLAVICSKA LASZLO (PKI)

Szeptember 10.

A Kozlfefcedésegészségiigyi Szakcsoport rendezésében
el6adas:

Eszméletvesztéses rosszullétek a kozlekedésiben dol-
gozoiknal 3 ;

El6ado: DR. RABAI Kalimén, (MAV-kérhaz)

Szeptember 11

A Kozati Fuvarozasi és Szallitmanyozasi Szakosztaly
I\/(Ij(jszaki Fejlesztési Szakcsoportja rendezéséiben el6-
adas:

1 A gépjarjmi-karbantartas korszerli eszkodzei és a
diagnosztikai eszkozok karbantartasanak tapaszta-
latai
El6adok: SZARKA LAJOS (Volan Trolszt)

_ DEAKI TIBOR (Volan 20. sz. V.)

2. A gépjarmi-karbantartas gépesitettségi szinvonala-
nak mindsitési lehet6ségei
El6ado: SZARKA LAJOS (Volan Troszt)

Szeptember 15.

A Meérndki Szerkezetek Szakosztaly, az. Organizaciods,
Technoldgiai és Epl’tésig()pészeti Szakosztaly, valamint
az Ifjlasagi Szervez6 izottsdg koz6s rendezésében
helyszini el6adas:

Szabadon szerelt, feszitett vasbeton, feliiljar6 Buda-
pesten

El6ad6: WEELLNER PETER (Hidép. Vall.)
Szeptember 16.

A Varosi Koézati Kozlekedési Szakosztaly rendezésé-
ben el6adés:
Varosaink kozforgalmu kozlekedésének fejlédése

El6ad6: KUTAS LASZLO (KPM Tan. Kézi. Féo.)
Szeptember 16.

Az Alagut- és Mélyalapozasi Szakosztaly rendezésé-
ben a Marx téri gyalogos aluljaré és fteliljaré hid
épitésének ismertetese .
Az ismertetést tartotta: LAKATOS ERVIN (KEV
METRO) )
WELLNER PETER (Hidép.
Vall.)

Szeptember 16.

A Postai és Tavkozlési Tagozat Tavkozlési Szakoszta-
lya és a Hiradastechnikai Tudomanyos Egyestlet kozos
rendezésében kenekasztai-imegbeszélés:

Az elektronikus koézpontok altalanos problémai

Vezette: HAMZONE SIMIG RITA (POTI)

Szeptember 17.

A Kozlekedésgazdasagi Szakosztaly és a VTKI kozds
rendezésében elbadas: ) o )
A vas(ti miszaki fejlesztés szociologiai problémai
El6ado: PALVOLGYI ISTVAN (VTKI)

(Folytatas az 528. oldalon)
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Vasuti és koézuati halozat, valamint személyszallitds az eurdpai orszagokban
DE. TOTH 1iSZ10ONE

A hatvanas évek kozepe tajan viszonylag Ki-
sebb kovetkezményekkel jaré gazdasagi valsag
jelentkezett a t6kes vilaggazdasag fejlddésében.
A lelassult gazdasagi novekedés, azonban amit a
kilonféle gazdasagi reformok, az energiastruk-
tdra atalakuldsa — a kdolaj-felhasznalas el&re-
torése, a szénbanyészat visszafejlesztése stb. —
idéztek el6, meg sem kozelitette azt az 1973-as
évet kovet6en a nyersanyag- és kéolaj-arrobba-
nassal létrejott valsadgot, amely a mésodik vilag-
haborl utani id6szak legmélyebb gazdasagi val-
sagat jelentette a t6kés orszagokban.

A gazdasagi valsag eklatans jelei a kdvetkezdk
voltak: a termelés és a fogyasztds szinvonalanak
csokkenése, a munkanélkiliség jelentékeny no-
vekedése, a meggyorsult inflaci6 — igy felborult
az egyes orszagok kiilsé és bels6 egyensulya —, és
ez mar a szocialista orszagok killgazdasagi kap-
csolataira is hatassal volt.

A gazdasagi probléméak sulyossaga és dsszetett-
sege miatt a gazdasagi valsagok és a kozlekedes
kozotti dsszefuggesek néni mindig egyértelmiek.
Az 1974. és 1975. évi valsag példaul igen szemlé-
letesen megmutatkozott négy orszdg személy-
gépkocsi-beszerzéseinek alakulasdban (1. abra)*.
Viszont sokkal kisebb mértékben éreztette hatasat
a kisebb orszagok személygépkocsi-beszerzéseiben,
és végul egyes orszagokra teljesen hatéstalan
maradt (2., 3. ébra?. Erdekes jelenseg, és kildn
tanulméanyt érdemelne, hogy az utébbi orszag-
csoport nehany orszagéaban az altalanos fellendilés
éveiben, de kuldéndsen 1977-ben miért csokkent a
személygépkocsi-beszerzés példaul Svédorszagban, 1. abra. Személygépkocsi-beszerzések, I.
Lengyelorszagban és Csehszlovékiaban.

A motorkerékpar-beszerzéseket mar a valsagos
hatvanas évek novekvésre 0Osztondzték a legtobb
orszagban, és ezt a tendenciat a legutobbi valsag
még jobban erfsitette (4., 5. 4bra).

Mind a személygépkocsi-, mind a motorkerék-

par-beszerzések tuIajdonkéFpen a fogyasztés szin- SR AN R srereplE Jelek woagyaiizats
vonalanak érzékenységét illusztraljak, hozzéavet6- A — Ausztria:
leges jelleggel, de szemléletesen. g2 = gﬁflgg';;;;;
, , , G Z Seehrtovakia
1 A SZEMELYGEPKOCSI- ES ool = NSZK:
MOTORKEREKPAR-ELLATOTTSAG DK — Dania;
OSSZEHASONLITASA F Z Bhandorsrag:
GB — Nagy-Britannia;
Az 1974. és 1975. évi valsagot kovetd gazdasagi O Mogyaroas.
fellendulést 1976-ban, 1977-ben a gépkocsipiac r( = Qlaszorszag;
nagymértékben kihasznalta. Erre utal a személy- N — Norvégia:
gépkocsi-beszerzések soha nem latott magassagba NG bartoadis.
szokkenése is (1—3. abrdk). A legnagyobb be- PL — Lengyelorszg;
szerzést mutatd orszagok (NSZK, Franciaorszag, % T Svedorssis;
Nagy-Britannia és Olaszorszag) latvanyosan rea- SN
galtak az altalanos gazdasagi valsagra és az els6 TR — Torokorszag;

nagyaranyl (zemanyag-aremelkedésekre, de ké- 0 ety yest it Allamoks
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2. 4bra. .Személygépkocsi-beszerzések. Ii.

3. dbra. Személygépkocsi-beszerzések, IlI.

s6bb gy6zott a kinalat, és ismét ndvekedni kezdett
a beszerzés, annak ellenére, hogy az lizemanyag-
arak tovabb emelkedtek.

Ennek a kovetkezménye, hogy az 1000 lakosra
jutd személygépkocsi-ellatottsag névekedése szinte
toretlen. A valsagos idGszakban legfeljebb a sze-
mélygépkocsik élettartamat hosszabbitottak meg
kissé a tulajdonosok.

A legutobbi valsaggal 0Osszefliggésben viszont
megallapithatd, hogy a szgk/1000 lakos mutatd

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

4. 4bra. Motorkerékpar-beszerzések, I.

1960 és 1977 kozott a legtébb nyugat-eurdpai
orszgra nézve szlkilt. A felsé hatart 1975-ig
képvisel6 Franciaorszag motorizacios ellatottsaga a
valsdg hataséra fékezOdott, és atadta vezet6 sze-
repét az dGvatos és hatékony gazdalkodassal jel-
lemezhet§ NSZK-nak.

1960-ban Olaszorszag jelentette ezen a téren az
also hatart: 40 szgk/1000 lakos, és Franciaorszag
a fels6 hatart: 121 szgk/1000 lakos. 1977-ben
Ausztridé az alsé hatar: 261 szgk/1000 lakos, és
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NSZK-é a fels6 hatar: 326 szgk/1000 lakos. A k-
Ionbség tehat az 1960. évi 81-r6l 65 szgk/1000
lakosra csokkent.

Svédorszag, Kanada, az USA az id6szak folya-
man végig meghaladtak a nyugat-europai orsza-
gok tobbségénél tapasztalhato fels6 hatart. Erde-
kesség viszont, hogy Finnorszag kevésbé, lrorszag
jobban lemaradt a vizsgélt 18 év alatt, pedig
1960-ban még az emlitett also-fels§ hatar kozé
estek.

Az alacsonyabb szintr6l indulé szocialista or-
szagokban, valamint Gorogorszagban, Portuga-
lidban és f6leg Spanyolorszagban a valsagoktdl
fuggetlendl folyamatosan nétt a fajlagos moto-
rizacié (6. abra).

Nem lenne teljes a kép, ha az olcsdbb és ennek
megfeleléen kényelmetlenebb motorkerékparok el-
latottsdgat nem vizsgalnank. A fajlagos motor-
kerékpar-ellatottsdg jellegzetes csokkenése a leg-
utébbi valsdg utan csak kevés orszagban foly-
tatodott, tébb orszagban viszont stagnalas, sé6t
Franciaorszagban, az NSZK-ban, Nagy-Britannia-
ban, Hollandidban és Belgiumban ndvekedés fi-
gyelhet6 meg (7. abra).

Az idok folyaman a motorkerékpar-ellatottsag
terén tipikus fejlédési gorbének igerkezett a for-
ditott parabola. A valsadg hatdsara viszont az
1965 utan tet6z6 orszdgok esetében mar nem
.olyan meredek a zuhanas, mint az 1960-t6l mar
lefelé szall6 &gat felmutatd orszagok esetében
(8. abra).

A mkp/1000 lakos szdm rohamos csokkenése a
legtdbb nyugat-eurdpai orszagban az olcs6 benzin
korszakdban, a személygépkocsi-kozlekedés in-
tenziv fokozodasanak idejében kovetkezett be.
Az 1965 utén tet6z6 orszdgokban pedig &ltalanos
jelenségkent megfogalmazhato, hogy a fajlagos
motorkerékpar-ellatottsdg parabolajanak lefelé
szall6 &ga nyujtottabb, mint a felfelé szallo 4g;
kuloéndsen felttiné ez a jelent6sebb mkp/1000
lakos érték(i orszagokndl. Ide tartozik az NDK,
ahol egyenesen stagnal ez a mutatd, Magyarorszag,
Lengyelorszag, Spanyolorszag es 1974-t6l Cseh-
szlovakia. Jugoszlavia esete egészen kildnleges;
az &brédkon nem is szerepel, mert a fajlagos mo-
torkerékpar-ellatottsaga igen alacsony értéken:
55 mkp/1000 lakos kozelében kulminal, majd
lassan csokkend tendencigju.

Az olajvalsag, az altalanos gazdaséagi Vvalsag
persze nemcsak az 1965 utan tet6z0 orszagok
fajlagos értékeinek csokkenési ltemét mérsékelte,
hanem a tobbi orszagra is eltéritGén hatott,
mint ahogy ezt méar az el6z6ekben is emlitettik.

Ha Magyarorszag 1000 lakosra jutd motor-
kerékpéarjainak a szaméat el6re kellene becsulni
— mondjuk 5—10 évre —, a nemzetkdzi 6ssze-
hasonlitds alapjan két megoldast mint szélsé
értéket kellene els6 Iépésként megfontolnunk.
Az egyik és a masik lehetséges eset képezi az alsd
és a fels6 hatart, és koztilk a tovabbi elképzelhet6
varians ez esetben széles savot alkotna. A fels6
hatar szerinti fejlédést az NDK példaja sugal-
mazza, azaz a mkp/1000 lakos érték évekig hozza-
vet6leg stagnéalhat. Az als6 hatart Csehszlovékia,

6. 4bra. Fajlagos személygépkocsi-ellatottsag
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8. 4bra. Fajlagos motorkerékpar-ellatottsag, IlI.

illetve a tobbi orszdg viszonylag jelentésebben
csokkend fajlagos mutatéi alapjan lehetne ki-
alakitani.

Mindenesetre a Magyarorszdgon mar rendel-
kezésre all6 1978. és 1979. évi adatok, valamint
a mondottak mérlegelése egyelGre arra utal, hogy
a legnagyobb val6szin(isége egy enyhe csdkkenes-
nek van, figyelembe véve természetesen még a
varhatd tarsadalmi-gazdasagi fejl6dést is.

2. NEHANY TOVABBI FAJLAGOS
MUTATO OSSZEHASONLITASA

Az egyéni kozlekedésen belul a személygép-
kocsi- es motorkerékpar-alloméany fejl6dési ten-
dencidjaban tapasztalhato torvényszer(iséget hlz-
za alé a két emlitett jarmdallomany hanyadosanak
alakulédsa (1. tablazat). 1960 és 1977 kozott a sze-
mélygépkocsi- és motorkerékpar-allomany viszony-
szdma altalaban ndvekvd volt, minthogy a személy-
gépkocsik szamanak novekedése vagy felulmulta
a motorkerékparokét, vagy ellentétben volt a
motorkerékparok csokkenésével.

Belgium, Hollandia és az NSZK esetében
viszont 1970—1972-ig n6tt ez a mutaté, majd
ett6l kezdve csokkent. A motorkerékpar-allomany
ndvekedése ugyanis mindhdrom orszagban az
utébbi években felilmualta a személygépkocsi-
alloméany novekedését (lasd még 4. abrat is).

KOZLEKEDESTUDOMANY!| SZEMLE

1. tablazat
A személygépkocsi és motorkerékpar-allomany
hanyadosanak alakulasa 1960 és 1977 kiizott (db/db)

Moaxi- Moini-
0 rszdy 1960 1977
mouom mouom

Ausztria 23,1
Belgium 60,1
Csehszloviakia 2,3
D ania 37,9
Finnorszig 23,9
Franciaorszig 107,58
Hollandizs 58,17
Jugoszlavia 31,8
Lengyelorszig 0,8
M agyearorszig 1,0
N agy-Britannia 20,4
N D K 11
N S 7K 81,0
N 2

5

0

2

3

orveégia &1

O lastorsiidyg 15,
Portugadalia 12,0 0 12,0
Spanyolorszig 5,

18,3
14 132,9

Svijec 18

Sveédorszidg 132,9

1976 Evioadat

Forrds E G B Kozlekedésstatisatikai évkonyvedk

Hozzavet6leges jellegli 6sszehasonlitast tesz csak
lehet6vé a kozuti athalézat fajlagos hossza, mert
a nemzetkdzi statisztikdban koOzzétett adatok
azonos tartalma sok esetben vitathato. Minden-
esetre a 2. tablazatbdl is Kitdnik, hog%/ Belgium és
Hollandia fajlagos Uthaldzata igen fejlett, jelen-
tésen kiemelkedik a vizsgalt orszagok mezényébdl.

Mas a helyzet a vaslthalézat adataival, mert
ezek legtoébbnyire pontos, megbizhatd és 0Ossze-
hasonlithaté adatok. Ugyancsak a 2. tablazat
alapjan allapithaté meg, hogy a fajlagos vasut-
haldzat szempontjabdél Belgium, Csehszlovakia,
az NDK, az NSZK, és Svajc all a vezetd helyen,
mig Nagy-Britannia vasUthaldzatanak fajlagos
hossza 18 év alatt kevesebb, mint a kétharmadara
esett vissza. A vasUti hal6zat vagy a fajlagos
vasuthalozat fejlédése egyébként szinte orsza-
gonként mas és mas. A Jelent6sebb vastthalo-
zattal rendelkez6 orszagok (10 km/100 km2nél
nagyobb értékliek) kozott csokken a vasuthalozat
Belgiumban, az NDK-ban, az NSZK-ban; stagnél
Csehszlovéakiaban és n6 Svajcban.

A 10 km/100 kmAnél kisebb vasuthaldzat-si-
rlséggel rendelkez6 orszdgokndl még vegyesebb
a kép. Huasz vizsgalt orszag kozil 13 orszagban
csokken, két orszagban stagnal és Ot orszagban
né a vaslthalézat slrlisége. N Bulgaridban,
Finnorszagban, Roméniaban, a Szovjetunidban és
Torokorszagban.

A 100 km2re es§ vasuti és kozuti (orszagos és
varosi) halézat Osszes hosszat az orszagok nagy
részénél a kozathalozat nagysadga szabja meg.
100 km-nél hosszabb vasati és kozati hal6zat
esik az orszdg 100 km2nyi teriletére a mar em-
litett Belgiumon és Hollandidn kivul Csehszlo-
vakiaban, Daniaban, lrorszagbhan Lengyelorszag-
ban, Nagy-Britannidban, az NSZK-ban és Svajchan
ha csak az orszagos és varosi kozutakat vessziik
figyelembe. Ha a megyei és mas helyi jelent6-
ségli utakat is figyelembe vésziik, akkor Francia-
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2. tablazat

A vasuti és kozuati halozat fajlagos hossza
(kni/100 km2)

(Az 1960 és 1977 kozott rendelkezésre allo
adatok alapjan)

Voasutak K ozutak Kozt +
hossza hossza fovasihtoh
0rsziyg

0rstég [ 0rstég
terilete

terilete terilete

Ausatnia 7,7—79 38—40** 46—47
Belgium 13,1—15,2 302_308 316—313
Bulgéria 3,7—4,0 25—33 27—36
Csehszlovikia 10,3—10,4 104—114 114—124
Dinia 5,8—10,0 138—155 148—161
Finnorsziay 1,6—1,8 22—25 23—26
Franciaorszidg?* 6,2_7,1 14—15 20—21
Coroporstig 19—2,0 25—28** 26—30
Hollandia 6,9—9,7 269—287 210—238
irorsiig 2,9—4,1 117—126 121—129
Jugoszlivia 3,9—4,6 33—47 37—51
Lengyelorsaig 8,6—7,4 103—96 103—112
M oagyarorszig 9,6_8,7 31—32** 41
Nagy-Britannia 12,3—7,4 133_149 145—157
NoD oK 150—131 42—A44** 55—57
NS 1K 145—12,8 145—189 159—202
Noorvegia 1,4—1,3 17—24 18—26
O laszorstig 7,2—6,6 75—97** 81— 104
Portugadlia 3, 31—51** 35—57
Rom dania 4,6—4,7 32—33** 36—38
Spanyolorszig 3,5—3,1 26—29 29—32
Svije 10,9—12,4 137—151 149—163
Svédorszig 3,4—2,7 25—26 27—29
Szovijetunid 0,6 6,0—6,3 5,5—7,0
Tordkorszig 1,0 7,9—7,6 8,3—8,8
Us A 3,7—3/4 63—66 66—70

Forrds E G B Kozlekedésstatisotikai évkonyve

orszag is a jelentés vasuti és kozati halozattal
rendelkez6 orszagok kozé tartozik.

A legtobb orszag esetében a fajlagos vasuti és
kdzuti halézathossz az orszag teriletének fligg-
vényében egy hiperbola koérul szér (9. ébrac)].
Tapasztalat szerint minél kisebb az orszag teri-
lete, annal nagyobb az orszag terliletegységére
esd vasuti és kozuti hal6zathossz. Meg kell azon-
ban azt is jegyezni, hogy az orszdgok nagy ré-
szénél ez a fajlagos hossz 60 km/100 km2 alatt
helyezkedik el. Tavolrél sem azt jelenti ez az
Osszefliggés, hogy a fajlagos hal6zathossz kizaro-
lag az orszag teruletének nagyséagatol fugg. Még a
nagyobb motoriz&ciés fokkal rendelkez0 orsza-
goknal is dont6 tényez6 az orszag foldrajzi,
politikai, tarsadalmi-gazdasagi stb. helyzetének
alakulasa.

Az autdut- és autopalya-haldzat fejlédése szem-
pontjab6l az adatok hianya miatt viszonylag
kevés orszag elemezhetd (3. tablazat). A fajlagos
— nem varosi utak 1000 km-ére juté — autout- és
autopalyahossz 10 km-nél nagyobb Belgiumban,
Franciaorszagban, Hollandidban, az NDK-ban,
az NSZK-ban, Olaszorszagban és Svédorszagban,

*Csak az orszédgos Gthalozat (A 6sszes uvtakat figye-
lembe véve ez ¢ viszonyszam 260 km /100 km 2 koroli ér-
téekidt) A figyelembe vett Gthalozat tulajdonképpen az
orszéagos jelentdségd vtak osszessége, nem tartalmazza a
megyei, a kommoundlis és a2z egyéb, helyi jelentdséqgd

utak hosszit

N e virosioutak
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9. dbra. Fajlagos vastti és kiz(ti, halézathossz az orszag terlletének
fUggvenyeben

3. tablazat
Autoutak és autopalyak fajlagos hossza km/1000 km

Avtbutak és
autopalydk

0O rszég Evek kozidtt Tossta

nem varosi

utak hossia

Austtx-ia 1960—1972 4,5_17,7
Belgiun 1963—1971 12,8—27,1
D dania 1960— 1970 1,1—3,1
Finnorszag 1961—1977 1,2—3,1
Francisorszig 1969—1972 16,8—29,0
Goragorszég 1967—1977 0,3—2,1
Hollandia 1963—1974 8,6_27,6
Jugostlivia 1974—1977 0,7—1,9
Lengyelorszig 1965—1977 13—12
M agyarorszig 1965—1977 2,5—6,4
oDk 1960— 1977 30,3—35,3
Ns1K 1960—1971 20,5—27,3
O laszorszidg 1965—1977 7,6—19,2
Norvégia 1967—1977 0,8—2,5
Portugaéalia 1964—1977 1,7— 1,6
Rom dnia 1969—1975 1,3—1,2
Spanyolorsiiyg 1964— 1967 0,8—1,0
Sviédorstiyg 1968—1977 3,4_ 10,6
Tordkorszig 1970—1975 0,4_1,
UsA 1976 10,5
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valamint természetesen az USA-ban. Francia-
orszag fajlagos értéke azért ilyen magas és tor-
zitja a valdsagos éertéket, mert a nem varosi utak
kozott csak az orszagos jelent6seégl kozutak
szerepelnek a nevez6ben. Emlitést érdemel az is,
hogy az NDK azért el6zi meg ezen a téren az
NSZK-t, mert az NSZK-ban jéval s(r(ibb a nem
varosi utak hossza, mint az NDK-ban.

~ 3_VASUTI ES KOZUTI
SZEMELYSZALLITASI TELJESITMENYEK

Az 1960 és 1977 kozOtti id6szak az eurdpai
orszagok motorizacids fellendulésének jelentds
csaknem keét évtizede. Az egy lakosra jutd sze-
mélygépkocsi utaskilométerek intenziven felfu-
tottak, ugyanakkor a vasuti személyszallitdsok
egy lakosra es6 része orszagonként nem valtozott
ennyire Kkirivoban. Amennyire ez orszagonként
megfigyelhet6, a szemelygepkocsi és vas(ti utaskm
teljesitmények viszonyszama is szembet(inéen fej-
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10. 4bra. Egy lakosra esé vasati ukm teljesitmények, I.

I6dott. Az 1960. évi 0,1—1,8 szgk. ukm/vasuti
ukm 1977-re 2,1—155 szgk ukm/vasati ukm-re
ugrott, és itt Magyarorszag képviseli mindkét
évben az als6 hatart, hozzavet6leg Norvégia
novekedese a fels6 hatart (4. tablazat). A leg-
nagyobb érték(i ez a mutatd Svédorszagban és
Norvégiaban, ahol a vasuthal6zat nem tul sdrd.
Ugyanez érvényes még Finnorszégra is, de a ko-
zepes slrliségl Hollandiara és Nagy-Britanniéara
mar kevésbé.

Amint emlitettiik, az egy lakosra i’uté vas(ti
teljesitmények nem kulénosebben véltoztak az
egyes orszdgokban a személygépkocsi utaskm
teljesitmények nagyaranyd felfutdsdhoz képest.
Azonban mégis a kisebb mérv( véaltozasi tenden-
ciak alapjan az orszagok harom csoportba sorol-
hatok aszerint, hogy a fajlagos vasUti teljesit-
menyek csokkend, novekvo, vagy labilis tenden-
cidjuak voltak az elmalt 18 év folyaman. Labilis
az a tendencia, amelynél a fajlagos teljesitmények
hosszU évekig csokkenbk vagy ndvekvéek voltak,
majd ugyancsak évekig novekvére vagy csok-
kenére, esetleg stagnaldra valtottak.

Azokban az orszagokban, ahol a fajlagos vasuti
teljesitmény csokkend tendenciaju, a legutobbi
gazdasagi Vvélsaggal (olajarrobbanéssal) kapcso-
latban alig figyelhet6 meg véaltozés. 1973 és 1977
kozott egy-egy évben tendenciavaltozds — azaz
novekedés — tapasztalhatd, de ezutdn mindig
visszatért az eredeti csokken6é tendencia. Ide
tartozik Svajc, Csehszlovéakia, Belgium, az NSZK,
Hollandia, Nagy-Britannia, Jugoszlavia, ToOrok-
orsz&g és hozzavet6leg az USA (10. &bra).

KOZLEKEDESTUDOMANY| SZEMLE

4. tablazat

A személygépkocsi és vasuti utas km
teljesitmények hanyadosanak alakulasa (ukm/ukm)

Moegftigyel- s1qk

0 rszdyg hetd iddtar- Ukm o fvasiti

tam ukom

Austtria 19713 - 19711 5.7 - 6.3
Belgium 1960 1977 L.8—- 7.0
Finnorszig 1960 1977 16— 10,7
Hollandia ' 1965 - 19717 5.8 12,9

Jugoszlavia 1960- 1977 1 - 4.5

N agy-Britannia 1963 - 1976

0

M agyarorszig 1960- 19077 0, 1= 12,1
5.4 12,3
1

Norvégia 1960- 1977 ,6— 15,5

Spanyolorszig 1961 - 1977 13- 59
Svéedorszig 1969 19077 13,8 16,4
0O laszorstég 1960- 1976 1,1= 1.2
U s A 1963 - 1977 $1 8- 23501
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Az emlitett orszdgokban a csokkend tendencia
viszonylag enyhe. A fajlagos vasuti ukm telje-
sitmeények szempontjabol novekvo tendenciat fel-
mutatd orszagokban viszont relativ nagyaranyu
a novekedés, de nem az egész vizsgalt id6szak
folyaman, hanem kb. 1968-t6l kezdve. Ebbe az
orszagcsoportba tartozik a szocialista orszagok
z0me: NDK, Lengyelorszag, Szovjetunio, Roma-
nia és Bulgaria, valamint a nyugat-eurdpai or-
szagok kozil Franciaorszag, Olaszorszag, Spanyol-
orszag és Portugalia. De nagyjabdl ide sorolhat6
Irorszag és Gorogorszag is. A legutdbbi gazdasagi
valsag ebbdl a szemponthol ezeket az orszagokat
sem talzottan befolyésolta (11. &bra).

11. &bra. Egy lakosra es6 vastti ukm teljesitmények, II.
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Az egy lakosra jutd vasuti utaskilométer telje-
sitmények alakuldsa szempontjab6l harmadik cso-
portba sorolhaté orszdgok a hatvanas években
tapasztalt csokkenG vagy stagnaldo tendencia
utdn a hetvenes évek elsd éveiben, de kilondsen
1973 utdn nodvekv6é tendencat mutatnak fel
(12. &bra). Ezek az orszagok tulajdonképpen a
skandinav orszagokat jelentik: Daniat, Svéd-
orszagot, Finnorszagot és Norvégiat, valamint
Ausztriat.

A vizsgalt idészak folyaman Magyarorszag
fajlagos vasuti teljesitménye leginkabb Svajc
fajlagos vasiti személyszallitasi teljesitményeinek
alakul&séval analég modon fejlédott. A hatvanas
évek egy részében novekvé volt a tendenciajuk,
majd kissé csokkend tendenciat vettek fel a
hatvanas évek folyamén és a hetvenes években.

4. NEHANY ORSZAG VASUTI ES KOZUTI
SZEMELYSZALLITASANAK KOZELEBBI
ERTEKELESE

4,01 Ausztria

Ausztria vasuti halézatdnak hossza 18 év alatt
csak 2%-kal csokkent. A villamositott vonalak
hossza ugyanezen id6szak alatt viszont 53%-kal
nott, és mar csaknem eléri a hal6zathossz 50%-at.
A személyszallitasi teljesitmények alakuldsat hoz-
zavetbleg az egy lakosra juté vasuti személy-
szallitasi teljesitmények tendencija jellemzi. Er-
dekesség, hogy a hossz évek stagnald tendencié-
jat 1977-ben 3,8%-0s nOvekedés valtotta fel,
annak ellenére, hogy a személyszallitasi tarifa
15%-kal emelkedett.

A kOzati halézat 0Osszes hossza mintegy
130000 km. Ezen belul a legfontosabb utak
(szOvetségi) hossza 16%-kal nott, az autdutak
és autopalyak hossza pedig 5,2-szeresre. A koz-
uti — személygépkocsi, autébusz és motorkerék-
par — teljesitmények fejl6dése csak 1973-tdl
értékelhetd (a megvaltozott statisztikai rendszer
miatt). 1977-ig ezek a teljesitmények 16%-kal
novekedtek.

4.02 Belgium

18 év folyamén a vasati haldzat hossza jelen-
t6sebben: 86%-ra csokkent. A villamositott vo-
nalak hossza 42%-kai n6tt, és az 6sszes vonalak
33%-at teszi ki. A személyszallitasi teljesitmények
altalaban csokkend tendencidjuak voltak, de az
utdbbi évek csokkenését nem a kozuti kozlekedés
elszivd hatdsaval magyarazzak elsésorban, hanem
az 1976. évi tarifaemeléssel és a munkanélkiiliség
miatt visszaesett hivatasforgalommal.

A kozati halozat oOsszes hossza (nem varosi
utak) 137%-ra n6tt, az autopalyahossz ezen belil
pedig 5,8-szorosra. Ezenkivil van még kb. 25 000
kilométer autout is, ugyhogy Belgiumrél elmond-
hatd, hogy a gyorsforgalmi Uthal6zat kiépitett-
sége szempontjabdl az egyik legjobban ellatott
orszaga Eurdpanak. A személygépkocsi és autd-
busz utaskilométer teljesitmények 18 év alatt
3,4-szeresre novekedtek.
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12. abra. Egy lakosra es6 vasuti ukm teljesitmények, I11.

4.03 Bulgaria

A vasUti haldzat hossza 107%-ra nétt, jelenleg
ebbdl mar 1485 km villamositott (1960-ban még
nem volt villamositott vonal). A vasuthalézat
nagy héatrdnya, hogy csak 285 km a kétvaganyu
palya. A személyszallitasi teljesitmények tobb
mint kétszeresilikre ndvekedtek.

A kozuti halézat hossza 14%-kal n6tt, és mar
58 km aut6palyaja is van Bulgarianak. A kozuti
kozlekedés fejlédését 1969 és 1976 kozott, az
adatok hidnya miatt, minddssze az autébuszok
utaskm-einek novekedése érzékeltetheti: ez id6-
szakban kereken Kkétszeres ndvekedés tapasz-
talhato.

4.04 Csehszlovakia

A vasUti halézat hossza gyakorlatilag nem val-
tozott a 18 év alatt. A villamositott hal6zat hosz-
sza ugyanakkor 3,3-szeresére n6tt. A vaslti sze-
mélyszallitasi  teljesitmény Osszehasonlithatan
csak 1973 és 1977 kozott értékelhet6, s ezen id6
alatt stagnalt.

A kozati héalézat 9%-kai nétt, az autdpalya
hosszara nézve a hivatalos statisztikai kimuta-
tdsok még nem kozolnek adatot.

4.05 Dénia

A vaslti halézat hossza igen er6teljesen, de
els6sorban az Un. egyéb vasutak haldzathosszanak
csokkenése miatt 58%-ra csokkent. A villamosi-
tott vonalak hossza ugyan 72%-kal nétt, de az
0ssz-halozathosszon belul ez csak 5,1%-0s rész-
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aranyt jelent. A személyszallitasi teljesitmények
er6sen hullamozva, 14%-kal novekedtek. Fel-
tételezhetd, hogy a legutobbi években tapasztalt
novekedési tendencia a kozuti kozlekedés rové-
sara jelentkezett. (A kozuti személyszallitasi tel-
jesitmények alakulasa nem ismeretes.)

A kozuti halézat hossza 112%-ra n6tt, ezen
belul az autopalya hossza 7,2-szeresre.

(A vasuti személyforgalmat jellemz6 tény, hogy
olyan vasUtvonalakat is gazdasédgosan tartanak
fenn, amelyek Angidban pl. mér veszteségesek
lennének —, mondjadk az angol szakemberek.)

4.06 Finnorszag

A vasuti hal6zat ebben az orszagban névekvé
tendencidju: az elmdalt évek folyaméan 13%-kal
ndtt, ami az osszes vizsgalt orszagot tekintve Kki-
emelked6 jelent6ségl. 1976-ban és 1977-ben ad-
tak at példaul egy kereken 130 km-es j vonalat
a sarkvidek és a szovjet hatar kozott, ahol azon-
ban eleinte csak aruforgalom volt és a személy-
forgalom csak kés6bb indult meg. A villamositott
halozathossz viszonylag szerény, az 0sszes ha-
I6zat 8%-a. A személyszéllitasi teljesitmények
27%-kal néttek, de a novekv6 tendencia csak
1970-t6l volt nyilvanvalé.

A kozati halézat Osszes hossza 8%-kal nétt,
az autopélydk hossza viszont 2,2-szeresre emel-
kedett. A kozuti személyszallitési teljesitmények,
legnagyobb részt a személygépkocsi-teljesitmé-
nyek novekedésével osszefliggésben, tobb mint
16-szorosukra novekedtek.

Egy 1977. évi felmérés szerint egyébként az
Osszes személyszallitasbol a kulonféle kozlekedési
eszkozok a kovetkez6 mertékben vették ki a ré-
sziiket: személygépkocsi 70,2%; autobusz 20,9%;
motorkerékpar és moped 1,2%; vasut 6,7%; légi
kozlekedés 0,8%; hajézas 0,2%.

4.07 Franciaorszag

A vasUti haldzathossz 12%-kal csokkent. Ugyan-
akkor a vonalak villamositasa er6teljesen foko-
z6dott; a villamositott vonalak hossza 38%-kal
n6tt. A nagyobb igénybevételd vonalakon, kii-
I6ndsen a személyszallitds gyorsitasa érdekében
nemcsak kétvaganyusitas folyt, hanem négy-,
s6t hatvaganyu vonalak is épultek. llyen példaul
a péarizs—Ilyoni vonal Péarizs—Melun kozotti sza-
kasza. A szemelyszallitas egy-két évtdl eltekintve
noveked6 iranyzatl, a vizsgalt id6szakban 63%-
kal n6tt. (A nagyméret(i vasuthalozat 15 700 kilo-
méterén 150 km/h, 780 km-én viszont tobb,
mint 200 km/h sebesség érhetd el.)

A nemzeti kozutak Osszes hossza 1974 és 1976
kozott 3%-kal csokkent, viszont az aut6palyak
hossza szamotteven, tobb mint 19-szeresére nétt.
A francidk blszkélkedhetnek a vildg legslir(ibb
Uthalézataval, ha az osszes jarhatd, burkolt és
burkolatlan utat beszamitjuk. A legfontosabb
utak hossza jelenleg 82 ezer km, a tobbié 1 millio
406 ezer km. A kozuti személyszallitasi telje-
sitmények nem ismertek.
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4.08 Gorogorszag

A vasuti halozat hossza 42%-kal n6tt. A vasuti
személyszallitasi teljesitmények 58%-kal néttek.
(Villamositott vonalak még nincsenek.)

A kozati halozat 1958 és 1976 kozott 14%-kal,
az autopalyak hossza csaknem hétszeresre nove-
kedett, bar az autopalyahossz még i(];y is igen
rovid, minddssze 76 km. A személyszallitasi telje-
sitményekre vonatkozéan 0Osszehasonlithatd ada-
tokat nem kozoltek.

4.09 Hollandia

A vaslti halozat hossza 88%-ra esett vissza.
A villamositott vonalak hossza viszont 7%-kai
nott, és mar eléri az 6sszes hossz 61%-at. A vasUti
személyszallitasi teljesitmények ingadozva Kissé
ndvekedtek, 18 év alatt minddssze 5%-kai. A hol-
land vas(t sokat tesz azert, hogy személyszalli-
tasi teljesitményei az ismét novekedd kozuti
személyszallitasi teljesitmények miatt ne csok-
kenjenek. Kulénbozd turistaforgalmat 6szténz6
bérleteket bocsat ki, mert felmérései szerint az
Osszes forgalom 57%-a turista jellegl utazas,
és szolgaltatasai az utasok altalanos elismerését
is kivivtak, mert a vasuti kozlekedés csucsidé-
szakon kivul is sdrd.

A koOzuti halézat Osszes hossza 1964 és 1977
kozott stagnalt, az autopalyak hossza 1961 eés
1977 kozott 3 és félszeresére ndvekedett. A kdzuti
személyszallitasi teljesitmények tobb mint két-
szeresiikre néttek.

4.10 irorszég

A vasuti halozat er6teljesen: 31%-kal csokkent.
Ugyanakkor a személyszallitasi teljesitmények
masfélszeresiikre ndvekedtek.

A kozati halozat 11%-kal nétt. A személyszal-
litdsi teljesitményekre nem kozolnek adatokat.

4.11 Jugoszlavia

A vasuti hal6zat 16%-kal csokkent. A személy-
szallitasi teljesitmények ingadozva vegil is stag-
nalé jelleglek voltak. A vonalmegsziintetések
mellett Uj vonalat is adtak at 1976-ban; a Belg-
rad—Bar kozotti 476 km hosszi vonalat, amely-
nek a nehéz terepadottsdgok miatt egyne(]t;yede
alagutakon &t vezet. A vonalak 29%-a villamo-
sitott.

A kozati halézat Osszes hossza 43%-kal nétt,
ezen belll az autopalyaké tébb mint haromszo-
rosra, és hosszuk mar eléri a 201 km-t. A kozuti
személyszallitasi teljesitmények kereken 11-sze-
resiikre ndvekedtek 18 év alatt.

4.12 Lengyelorszag

A vasuti halézat hossza 11%-kal csokkent.
1964 6ta 250 km/h sebességre alkalmas vonalld,
is rendelkeznek Zawiercie és Radziwie kozotti
Tovabbi nagysebessegli vonalak epitéset is meg-
kezdték. A személyszallitasi teljesitmények 43%-
kal.n6ttek az id6szak folyaman.

A kozuti hal6zat 0sszes hossza 6%-kal csokkent,
de csokkent 1965-hdz képest az autopélyak hossza
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is. Az aut6busz-kozlekedés teljesitményei 1968
és 1977 kozott 94%-kal ndvekedtek.

413 NDK

A vasUti halézat 12%-kal csokkent, a villamo-
sitott palyahossz tébb mint kétszeresére nétt, és
ma mar az 6sszes hossz 11%-a. 1971 és 1975 ko-
zo6tt 750 km vonalat kétvaganydusitottak. A sze-
mélyszallitasi teljesitmények mindossze 5%-Kkal
ndvekedtek.

A kozuti halozat stagnalt ﬁnem varosi utak),
az autopalydk hossza 17%-kal nétt, és ma mar
eléri az 1619 km-t. Az autobuszok teljesitménye
1963 és 1977 kozott tobb mint kétszeresre no-
vekedett.

4.14 Norvégia

A vasuti halézat csak kismértékben csdkkent:
3%-kal. A villamositott hal6zat masfélszeresre
nétt, és igy az osszes vonalaknak méar 58%-a
villamositott. A személyszallitasi teljesitmények
12%-kal novekedtek, de az utdbbi évek meg-
torpanasara a dijszabas emelése és a személygép-
Iﬁocsi-vésérlésok fellendulése miatt szamitani le-
etett.

A kozGUti halézat 43%-kai n6tt, ezen belll az
autopalyak hossza 8,3-szeresre. A személyszallitasi
teljesitmények 5,6-szorosra ndvekedtek.

4.15 Nagy-Britannia

A BR vasutvonalainak csokkenését csak a dan
vasut halézatanak csokkenése multa feltl: 39%-os
volt. A villamositott vonalak hossza 85%-Kkal
n6tt, igy az 6sszes vonalhossz 21%-a villamositott.
A vaslti személyszallitasi teljesitmény a vonal-
megszintetésekkel is dsszefliggésben 84%-ra csok-
kent, bar 1973-t6) ismét novekv6 tendenciaja,
kivéve az 1976. évet, amelyben tarifaemelés volt.
A BR vonalain is kdzlekednek az Eur6paban ma
leggyorsabb vonatok (HST, 200 km/h); 1976 Ota
London—Bristol kozott, majd 1978-t6l a keleti
partvidéken is forgalomba alltak ezek a nagyse-
bességl szerelvények. Bevezetésik idejen 15—
20%-kal n6tt meg az érintett viszonylatokon az
utasforgalom.

A koziti halozat 7%-kal, az autdpalyak hossza
tobb mint kilencszeresre nétt. A kozuti személy-
széllitasi teljesitmények — mopeddel egyutt —
1,7-szeresre ndvekedtek.

4.16 NSZK

A vasuti halézat Hollandidhoz, Franciaorszag-
hoz és az NDK-hoz hasonléan 12%-kal csokkent.
A villamositott vonalak hossza tébb mint két- és
félszeresre novekedett. A TEE és az Intercity
vonatok kozlekedése érdekében j nagysebességu:
200—250 km/h-s vonalak épllnek példaul Hanno-
ver és Wirzburg kozott (328 km), valamint
Mannheim és Stuttgart kozott (105 km). 1977 éta
Augsburg és Minchen kozétt, valamint Hanno-
ver—Melzen, Augsburg—Donauwdrth, Hamburg
és Bremen kodzott mar menetrendszer(ien 200 km/h
sebességgel kozlekednek a vonatok. A vaslti*
személyszallitas 92%-ra csokkent. A csokkenés
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nem egyenletesen kovetkezett be, s6t az utdbbi
harom évben agy tlnik megallt (1975-t6l), és
ezt dont6en a DB szolgaltatdsai minségének
tulajdonithatjuk, valamint a kozati kozlekedést
sujto Uzemanyagar-emelkedéseknek. A gyors vas-
ati kozlekedés bevezetésével egyidejlleg ugyanis
az érintett vonalak utasszama érezhet6en meg-
nétt; el6fordult 13%-o0s ndvekedés is.

A koOzuti haldzat hossza 31%-kal nétt. Ezen
belil az autopalydk hossza csaknem két- és fél-
szeres lett. A kozuti személyszallitas idGsorszerdien
nem értékelhetd, mert ezt igy nem kozuk. Ismert
viszont az 1976. év személyszallitdasi munkameg-
osztdsa, mely szerint az utasok 86%-a kozuton,
14%-a vaslton utazik, a légi kozlekedés igénybe-
vétele elhanyagolhat6. Az utaskm teljesitmény
szempontjabol a kozlekedési munkamegosztas a
kovetkezd: 60% kozat; 33% vasut; 7% légi
kozlekedés.

4.17 Olaszorszag

A vasUtvonalak 6sszes hossza minddssze 9%-kai
csokkent. A villamositott vonalak hossza csak
3%-kal nd6tt, és ezaltal villamositott az 0©sszes
vonal 50%-a. 1977-ben adtdak at a 180 km/h
sebességli vonatok kozlekedtetését lehet6vé tevo
., Direttissima” els6 szakaszat; ennek tervezési
sebessége 250 km/h. A vonalat Réma és Firenze
kozott tovabb épitik. A vasati személyszallitési
teljesitmények ingadozva 35%-kal ndvekedtek.

A kozati halézat 30%-kal nétt, ezen belil az
autopalyak hossza 4,6-szeresre. A személyszalli-
tasi teljesitmények 1976-ig 4,4-szeresre ndveked-
tek.

4.18 Portugélia

A vasuti haldzat hossza gyakorlatilag nem
véaltozott. A villamositott palyahossz két- és fél-
szeresre nétt. A személyszallitasi teljesitmények
két- és felszeresre novekedtek.

A kozati halozat 68%-kal novekedett, az auto-
palyak hossza 1965-t61 masfélszeresre nétt, de
1977-ben még csak 74 km volt. A személyszalli-
tasi teljesitmények valtozasa nem ismeretes.

4.19 Romania

A vaslti halézat hossza nem valtozott. 1960-ban
még nem volt villamositott vonal, 1977-ben mér
1407 km, az Osszes vonal 13%-a. A személyszal-
litasi teljesitmények 1976-ig 215%-ra emelkedtek.

A kozutak hossza 1965 és 1975 kozott 25%-kal
nétt. Kereken 100 km az autbépalya. A személy-
széllitasi teljesitményeken belil a kdzhasznalatu
autdbusz-kozlekedése értékelhet6: 1969 és 1977
kozott 3,2-szeresére nétt.

4.20 Spanyolorszag

A vasUtvonalak hossza ugyan 12%-kal csokkent,
azonban 1968-ban Gj vonalat is atadtak Madrid—
Burgas—Aranda kozott. A f6évonalakon a maxi-
malisan kifejthet6 sebesség 140 km/h. A személy-
szallitasi teljesitmény 234%-ra nétt (RENFE).
A villamositott vonalak hossza 187%-ra nove-
kedett; a villamositott vonalak részardnya 34%
lett.
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A kozutak hossza 12%-kal nétt. Az autopalya-
épitkezések igen intenziven folytak, 1964 és 1977
k6zott husszoros volt a ndvekedés. A személy-
szallitasi teljesitmények tobb mint 6-szorosukra
néttek.

4.21 Svajc

A vasutvonalak hossza minddssze 3%-kal csok-
kent. A vonalak villamositottak. A kor&bban
gazdasagtalannak minésitett vonalakat sem Ki-
vanjak ma mar felszamolni. A személyszallitasi
teljesitmények 1960-hoz képest 16%-kal nove-
kedtek, azonban a legutébbi években, kb. 1973-
tol kisebb mérvii, ingadozva cstkkené tendencia
is megfigyelhetd.

A kozutak hossza 24%-kai nétt, ezen belll az
autépalyaké Eurdpaban a legnagyobb mértékben:
tobb mint 25-szordsre ndvekedett (1961 és 1972
kozott). A személyszallitasi teljesitmenyekbdl csak
a mopedek és motorkerékparok, valamint az
autobuszok teljesitmenyeinek 1970 és 1977 kozotti
alakulasa kiserhet§ figyelemmel: a novekedés
31%-0s.

4.22 Svédorszag

A vasutvonalak hossza 22%-kal csokkent. A
villamositott vonalak hossza minddssze 2%-kal
emelkedett, és 1977-ben részardnyuk 62% volt.
A személyszallitasi teljesitmények 7%-kal ndve-
kedtek.

KOZLEKEDESTUDOMANYI| SZEMLE

A kozutak hossza 3%-kal nétt, az autopalyak
hosszanak fejl6dése szintén jelentésnek mondhato,
mert csaknem 20-szorosra ndvekedett. A személy-
szallitasi teljesitményeket csak a személygépko-
csik keépviselhetik, az adatok hianya miatt. 1969
és 1977 kozott a tapasztalhatd teljesitmény-
ndvekedésiik 38%-o0s.

4.23 Szovjetunid

A vasutvonalak hossza pontosan 14 000 km-rel
nétt, ami 18 év alatt 11%-os ndvekedeést jelentett.
A villamositott vonalak hossza csaknem a harom-
szorosara emelkedett, s ezaltal részaranyuk 11%-
rol 29%-ra n6tt. A legfontosabb vonalakon 120—
140 km/h sebességgel kozlekedhetnek a vonatok.
A személyszéllitasi teljesitmények 89%-kal no-
vekedtek.

A kozutak hossza 3%-kal n6tt. A kdzhasznalatu
autobusz-kozlekedés szemelyszallitasi teljesitmé-
nyei 565%-ra néttek.

4.24 Torokorszag

A vasuUtvonalak hossza 3%-kal né6tt, a villamo-
sitott vonalak hossza tobb mint hétszeresre emel-
kedett, de még Osszesen csak 204 km a villamosi-
tott vonalhossz. A személyszallitasi teljesitmények
16%-kal novekedtek.

A kozutak hossza 1960 és 1975 kdzOtt 4%-kal
csokkent. Autdpalya is épilt, amelynek hossza
1977-ben 75 km volt. A személyszéllitds az ada-
tok hidnya miatt egyéaltaldban nem értékelhetd.

EGYESULETI HIREK

(Folytatds az 518. oldalrol)
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Vall.)
Maidar Mikilés
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