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Mexiko. Szememet egy pillanatra lehunyva mélyet szip-
pantottam abbol a minden 6tvarisznak kéjesen nemes illat-
bol, amely a perces teljesitmény maximuman ivolt6 392]-es
szamu veteran dizelmozdony vezet6iilését boritotta be a re-
gulator ezen illasinal. Magamban a pompis aroma illatész-
szetételét elemeztem, amely sajatos keveréke a gyonyérien
bondorodo, ébenfekete kipiffendgaznak, a villanyos moto-
rok és generitorok iditS, 6zonos mikanit- és bakelitillata-
nak, a hit6vizt6] izlésesen pirolt, de még nem piritott ne-
hézolaj balzsamos kiparolgasinak, megfiszerezve kiilvirosi
galvanizemek hajnali ventilatorleheletére emlékeztet6 ne-
hézfém-oxidok, kloridok és-szulfatok szimmantmanyaival!

Egy mozdonyvezetés geogrifiai tanulsigai

Az emelkeddn tdljutva végre kiprobdlhattam, mit
birt a 4500 16erds gép! A személyzet szerencsémre
magamra hagyott — de el6tte még teletomtek a
,hanche” nevd, kissé kandirozott, rumba dztatott,
meggyszer( gytimolecsel —, igy kiéltem tudat alacti
és feletti perverz vigyaimat. Vagy 15 mérfoldes se-
bességgel dongettiink, ami csak egy hossziitaviuté-
nak sok, azonban ezt a tempét egy sok ezer tonnds
tehervonat élén élveztem. Igen, szimomra a lassd,
de megdllithatatlan erd a gydnyor tdrgya, legyen az
»iberschwer” motorkerékpdr, léghajos-ttleirds vagy
baktat6 harckocsi.

Kétoldalt nagyszerd, égnek t6ré mészkdsziklak
ldtvdnya emelte kéjnapom szinvonaldt. Végre el-
lazithattam magam. Nem akart senki kirabolni.
Bringdm biztonsdgban légott a mozdony elejére
felkotve.

Epp Palenque elhagyott vdrosa felé diibdrog-
tiink. Itc élt egykor a maja romokba szerelmes
francia felfedez8, Jean-Fréderic Waldeck. A mo-
csaras Oserddbdl kiemelkedd domb piramisidnak
tetején nézett szembe a ,,Haldlfejek templomdnak”
rémalakjdval, s merengését csak a fadgakrdl lesur-
rané iguandk zavarhactdk. Révedezésembdl éles ki-
altds riasztott fel! ,BREAK, EMERGENCY
BREAK!!” — {ivoltdtte be az ablakon a vonatkisérd
személyzet egy tagja, mikdzben jobb kezének élé-
vel bal alkarjénak kozepére vdgott. A mozdulat
sejtetni engedte, hogy valami komoly dolog t5r-
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ténhetett a magas toltésen futd pdlydval. Drdmai
vészfékezést végeztem. Nem tréféle, hiszen a mdsik
mozdonyrél ugrott dt, ahova vacsordzni ment...

Megigézve meredtem néhdny tizedmdsodpercig
a Rio Tacotalpa vészesen kozeledd hidjdra. Pré-
baltam a sokszor gondolatban gyakorolt leckét:
gy fékezni, hogy még éppen ne blokkoljanak a ke-
rekek! Ez persze lehetetlen volt a duplex, kétmo-
toros mozdonypdrral meg a sok ezer tonnds,
dugig rakott, lepusztult tehervonattal. Egyik ke-
zemmel a homokszdré légszelepét nyitogattam pul-
zélva, hogyha vizes a homok, akkor is szérédjon a
sinfejekre, s magamban magyarul rimdnkodtam,
hogy csak most ne ugorjon ki valamelyik beragadt
féki vagon a torlényomds miatt a katasztroflis 4l-
lapotti pdlydn! A rezondlé abroncsfékbetétektdl
meg a blokkolé kerekekedl az egész szerelvény fiil-
siiketi{t8en sivitott a hdtam mégote. Orromba csa-
pott a tiizes féktuskSk égett szaga. Nagy keservesen
par méterre a hidtdl sikeriilt megdllni. De végtére
is mi tortént?

Az egykori kirdgott bakeer, aki a vastt hanyat-
ldsa utdn csalddjét mdr csak haldszatbdl rartotta el,
a vastd hid alatt pecdzott. Felnézve ldtta meg,
hogy a talpfik sszekeveredtek kissé — a vasti
nyelv Ggy mondja, sinkivet8dés tortént. Lélek-
veszt8jén a sodrdssal a vonat t5ltéséhez siklott, fel-
ugrott az éppen akkor — és ott — lépésben elhaladé
szerelvénytinkre, és jelezte mindezt.

S hogy én hogyan keriiltem a mozdonyvezetdi
4llasba? Segédkeztem egy javitdsban, majd préba-
menetet végeztem. Ez a személyzetnek jol is jott va-
csoraidében. Eleinte még gyanakodva figyeltek,
de aztdn magamra hagytak.

De miért irtam le e szerencsésen végz8dd tor-
ténetet? A vdginy kijavitdsa alatt azon gondol-
kodtam, mi okozhatta a majdnem katasztréféval
végz8dé szallitdst. A megoldds: a komoly es6zések
hatdsdra megnétt vizhozam a mederben sodor-
vonal-dthelyezddést okozott. Igy a folyé olyan
helyen kezdte tdmadni a toltést, ahol nem szdmi-
tottak rd, ahol nem volt elég erds. A t6ltés gyor-
san meggyengiilt, és a hid el8tt kivet6dote a palya.
Hidnyzott egy mederkdvezés vagy medersarkan-
tyU-készités.

VONATTEMETG 3800 METEREN

Torténetiink szerzdje a historikus vilag-
szemlélet és egy letiint kor nagy pon-
tossaggal eldallitott gépészeti berendezé-
seinek rendkiviil elszant rajongoja,
ismerdje és hasznaloja. Sajatos szdalkal-
mazasa, nyelvtani megoldasai, az ijmagyar
kifejezések keriilése e fogyasztdi vilag
eldtti idohoz valo ragaszkodasat fejezi ki.
Hiszen & méig ebben él, ezt képviseli...

A Boliviai-magasfilddn, a Salar de Uyuni sésivataga mellett sorakoznak

a 20. szazad kizepén szolglt iparvasit szerelvényei

FOTO: EXTERRA
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A j6 vasuti mérnok igazi foldrajztudés

A vastépitések fénykordban (a szdzadfordulé és az I. vildghdbort kozotr) a mér-
nokoknek — kiildnosen a gyarmatokon — hosszi tanulmdnyokat kellett folytat-
niuk a teriilet foldrajzi viszonyairdl a munka megkezdése elétt. Domborzati és
geoldgiai tekintetben is mérlegelniiik kellett a lehetséges nyomvonalakat, de fon-
tos volt a néptdrzsek természete, a h6mérséklet és a csapadékhullés szé1s6 értéke,
a hasznilhat6 faallomany, az él6vizek viselkedése, erdzidja vagy épp feltoleése (pl.
szallit-e kavicsot, ami a vasuteplteshez sziikséges?). Hogy a vasutfoldrajz egyik
apré résztudomdnya, még a novényfoldrajz is mit jelenther, j6l mutatja a MAV
talpfaigényének kielégitésére felderitett szlavéniai tolgyerd6k példdja. Utak
épiltek az erd8khoz, flirésziizemek létesiiltek, anyagvizsgalé laborral felszerelt
telit8iizemeket kellett létesiteni, falvak néttek ki a semmibél. A vasutak gazda-
sagfoldrajzi hatdsai varosok, tartomdnyok életét hatdroztik meg.

Es a bevagdsok, de kiilondsen az alagutak épitése feltdrta a talajrakard alacti
kézetek fajtdit. Az épitési naplokban szdz év elStti csapadék- és hmérsékleti ada-
tokra bukkanunk, a munkdsok ivévizkészlete forrdsok felderitését tette sziiksé-
gessé, s a gézmozdonyokhoz sziikséges vizet kémiai elemzés ald is kellett venni.

Ismeretlen terepen

Elefdntra kellett a bringdmat drétozni, ha végig akartam jérni a japanok dltal épi-
tetett vasiit nyomvonaldt Burmdban. A kortilmények még napjainkban is
annyira ellenségesek, hogy csak ez a méd kindlkozott az elhagyott vonal beji-
rdsdra a dzsungelben. Ma is elborzadunk a t8bb mint szdzezer ember haldldval
végz6dé hadivasit pionirjainak sorsdn. Mdr a vonalfektetéskor eltévedtek, any-
nyira ismeretlen vidéken folyt a pdnikszertien gyors, eréltetett munka.
(Az irdnyt a japdnok el8szor repﬁlogeprol pontositottdk, de azt leléteék a szo-
vetségesek.) Ennél a véllalkozdsndl sem jart a fogoly-épitdk elétt fehér ember a
nyomvonal mentén. Es itt is — ugyanigy, mint a préri-vonatokndl, vagy éppen
Szibéridban — teodolitot, szextdnst és aneroid barométert kellett alkalmazni
a vonalkijeloléshez, hiszen térkép sem volt.
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PAKISZTANI
MATUZSALEM
Helyreallitott,
klasszikus szerelvény
a stratégiai fontos-
sagil Khyber-vasiiton

Afrikai tronszék

A Nairobi vastdi dllomdsa mogotti vasati Gtvarte-
lepet eredetileg egy sdtordllitds nélkiili csvezés
mérnoki precizségii lebonyolitdsa céljabél kerestem
fel. Mésnap reggeli diszkrét tdvozdsomkor azonban
egy melléképiiletre leltem, amelyben 6sszegytjtot-
tek pdr régiséget. Az alkalmazottakkal megegyez-
tem: én elmagyardzom és tizembe helyezem ré-
szitkre a morzegépiiket, ha 8k szabad matatdst
engedélyeznek a nekem érdekes kupacok kozott.
Egy széket konnyed mozdulattal prébaltam félre-
dobni, 4m az roppant erds kovdcsolt elemekkel
kapcsolddott valamihez. Pancser voltam, nem tud-
tam mit kezdeni a vezéréevarral, de kideriil, a szé-
ket egykor a Mombasiba kézlekedd gézmozdony
elejére csavaroztdk, hogy onnét a tdj szemlélése
korldtok nélkiil lehetséges legyen. Ebben a székben
tilt Roosevelt elndk és a walesi herceg is, szemlé-
18dve, néha egy-egy vadat kiléve. Mert ez is a vastit
hozadéka: az esti 6rdkban a hét tartd dgyazatra
sok 4llat jon melegedni.

Hdéhatas

De vajon miért volt fontos a h8mérsékleti szélsé-
ségek pontos ismerete a vastt épitésekor? Vadul
tirtam egy irdatlan dtvarkupacot Kigoma (Tanzé-
nia) vasuti dllomdsdn. Egy kazdnlemezre volt sziik-
ségem, amivel motorkerékparom hdtsé tengelyének
térsadalmi helyzetemhez hasonléan megrendiilt
poziciéjét tudtam volna visszadllitani gy, hogy
aldtétet esztergdlok beléle. Nem sok id8 4llt ren-
delkezésre, mert €18 volt, hogy a jattolatlan éllo-
madsvezetd visszaérkezik, a lejattolt kocsikapesold
pedig tiirelmetlenkedett (az Afrikdban oly szokdsos
,,ra—lejmolas okdn). Igy 4 is nekilendiilt a keresés-
nek, és biiszkén hozott egy nyélre ersitett, ujjnyi
vastag sindarabot. Egy diszes kis réztdbldcskdn az
aldbbi feliratot lattam: , Ostafrikanisches Gesell-
schaft — Mittelbahn”, alatta bekeretezve: ,,25 °C,
20 °R”. A historikus tdblén még Réaumur-fokban
is feltiintették azt a hémérsékletet, melynél pont ezt
a betétlemezt tették a sinek kozé. S a foldrajzi kap-
csolat? A tdj h8mérsékleti széls§ értékei miatt,
amely minden vasttvonalndl sarkalatos kérdés, hi-
szen a vasbdl hengerelt sinszdlak akdr ujjnyi tévol-
sagot is tdgulhatnak vagy hazédhatnak ossze az
erds hévéltozdskor.

Am azt sem 4rt tudnunk, hogy a gyarmati vas-
ttvonalakndl mindenhol feltiinteték az dllomd-
sok neve alatt (,14b”-ban) a magassigukat is. Ez
nemcsak a gdzmozdonyok tiizel8anyag-gazdilko-
ddsa és a [égstiritd tartdlydnak levegStartaléka mi-
att kellett, hanem a gdzfejlesztés mennyisége okdn
is — a foldrajzot szeret8k nagy 6romére. ..

(W15 )

THEODORE ROOSEVELT ES )
KISERETE 1909-BEN UGANDABAN,
avonat elejére szerelt iiliszerkezeten

REGI IDOK POFOGESE

Utazas a Holland Dél-afrikai Tarsasag iizemeltette
vonalon 1896-ban Johannesburg felé. ,,A vonat minden
komforttal felszerelt: van postahivatal, kiilon szalon

a hilgyeknek, vagon az drségnek és két elsd osztaly
kocsi. Hogy az utazas kinnyed és kényelmes legyen”
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Ha minden megmozdul...

1894. mdjus 31-¢én a horvdtorszdgi Novskdban a
mozdony vezetdje bizonydra nem teljesen értette a
helyzetet, mid6n az eleinte hiisitd szellének vélt lég-
mozgds 11 vasuti kocsit boritott fel, sét az utolsét
(sulya 13,1 tonna volt) még 30 métert gorgette!
A tengermellék bérja ellen a késébbiekben falakat
emeltek a veszélyeztetett helyeken.

Majd minden mozdony vezet$élldsanal felszege-
csgltelg egy tabldt, rajta a felirattal: ,SZEMED A
PALYAN LEGYEN!. Am a felirat még németiil
sem ért sokat, ha a ,Marianne” beindult, hiszen ek-
kor eltlint a ldtémezbél a pdlya. Ne gondoljunk
most mozdonyvezetd-ingerl8, kecses holgyekre, hi-
szen a ,Marianne” a lokomotivok rémét jelentette az
Alpokban Bernina vasttjandl: a palydt minden évben
makacsul elséprd lavindt nevezték el igy, mely pont
egy hid eléte szokott elterpeszkedni. A lavinakonzi-
liumokbdl viszont temérdek hasznunk lett, hiszen a
vastt pénzébdl elemezték a lavindk mibenlétée, a
fén hatdsit, a lavina beinduldsdt és még sok-sok
szempontot a hdkristdlyok alakjdcdl a lokomotiv la-
vinainditd flittyének ok-okozati kapcsolatdig.
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A szerelvényborité folyamatok még itthon sem
voltak ismeretlenek. 1914. mdjus 11., a balaton-
kenesei Sdndor-hegy oldala. Balogh Tibor a 220-as
sorozatszdmu gép vezetdalldsabdl hatalmas porfel-
hét ldrote maga elbtt, majd a vasparipa tdncolni
kezdett alatta. Nem esett panikba, azonnal fékezett,
kilokte a fitdt a mozdonybdl, majd maga is tgy
ugrott utdna, hogy még roptében, tivéltve tdjé-
koztatta az utasokat a haldl meglehetds kozelségé-
8! A vastti szerelvény ugyanis homokfalrogyds
folytdn a hegyoldalrél a Balatonba firadt. A géz-
mozdony kerekekkel az ég felé a vizbe meriilt, de
a rendkivill szerencsés balesetben senki sem halt
meg. S mindez Akarattydndl 1908-ban, 1936-ban,
majd 1946-ban is megismétl8dott, a vizsgdlatok-
ban pedig olyan szakértSket hivtak segitségiil, mint
Léczy Lajos és Cholnoky Jend. A problémds sza-
kaszokon ma sem megnyugtaté a helyzet, de mér
tudjuk, hogy az 4tdzd, homokos tiledék és a 16sz is
kénnyen megcsuszik, omlik — a helyszin nem vas-
uti palydnak valé.

A BERNINA-VASUT
Ma mar csak a lavinamentes
helyeken fut ilyen szahad palyan

VADNYUGATI BALESET

A fafelépitmények, gyorsan acsolt
hidak nem mindig birtak a terhe-
lést, a rezonanciat (jobbra fent)

BALATONBA BORULVA

A kenesei magaspart csuszamlasa
taszitotta toba a vasiti palyat és
a szerelvényt (jobbra lent)

Vasitrél a vadonba

A vasit szerepe azért is kiemelked8, mert sok felfedezdut kiindu-
ldsi terepe lehetett: ezek gyakran gy indultak a vasattdl, hogy a
19. szézad épitési ldzdban mar elkésziilt a palya, de senkinek sem
volt arrél fogalma, mi lehet a vaspélya néhdny kilométeres korze-
tén tdl. Abesszinidban — mivel mdr egy évtizede ledllt a forgalom —
bringdmmal tekertem a sinek mentén. A rettenetes hdségben ki-
déltem. Mentségemre széljon: Danakilfold a vildg legforrébb he-
lyei kozé tartozik. Egy pardnyit persze az is hozzdjarult megrogyd-
somhoz, hogy a gépemen mindig hordok magammal egy nagy
tdskdnyi historikus utikdnyvet is. Lementem az Avas-folydhoz,
melyben pompds fiirdét vettem, majd Nesbitt: Az ismeretlen
Abesszinia c. munkdjit kerestem elé. Megddbbentd dolgokat ol-
vastam, aminek utdna is ,,bringdztam”. Addisz-Abebabdl 1902-ben
érkezett az elsd vonat az Avas hidjin 4t Dire Dawdba, ezzel szem-
ben csak 1927-ben végott 4t Danakilfoldon az elsé sikeres, élve
meg is érkezd szdrazfoldi expedici6! Es pont a fiirdézési helyemtdl,
az Avas hidjdtdl indult az egykori karavdn.

A Nilus eredet (forrds)-kutatdsdnak évezredes problémdjdt csak
1934-ben sikeriilt megoldani Burkhart Waldeckernek (a Kagera-
folyé leirdsdval). Elgondolkodtats, hany kiilonbozd vastitvonal
keresztezte, illetve metszette ekkoriban mdr a folyamot, és ezek ki-
épitése milyen eredmény az el6bbi adat titkrében. .. és persze Wal-
decker is igénybe vette a vasutat.
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Kozel-keleti tiizfészekben

A vastueépit6k mogotd tbke lehetvé tette a teriilet
feltérképezését és megismerését akkor is, ha az in-
duldsi és érkezési dllomds kozott rendkiviil mostoha
viszonyok uralkodtak. Hazai szempontbél kiemel-
kedd, hogy az I. vildghdbort alatt az Aleppo—Da-
maszkusz—Medina-vasttvonal tizemeltetése magyar
kézben volt. A szénbeszerzés azonban akkora ne-
hézségeket okozott, hogy a hdbort el6tt a tévoli
Anglidbdl jott a szén Sziridba, utdna pedig Német-
orszdgbdl! ,Légids” vasutasaink ezért dtnézeék Liba-
non foldrajzdt és geoldgiai irodalmdt. Szitkségmeg-
olddsként, a Hedjie-erdd kitermelése utdn addig
mentek gylimolcsfaval a g8zosok, amig a felkurtatott

ENNYI MARADT A KOZEL-KELETI VASUTBOL
Az Aleppo—Damaszkusz—Medina-vonal szaiidi maradvanyai homokba temetve.
Hol van mér vasutasaink dicsdsége?
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szénbdnya tizemelni nem kezdett. Az angolokkal
val6 viaskodds azonban a hadiszdllitdsok miatt ren-
geteg tiizel6anyagot emésztett fel, a vizemeld gépe-
ket ezért — szintén f6ldrajzi-meteorolégiai konzul-
tdciok utdn — szélenergidval miikodteteék. A
legendds, regény- és filmhds ,sivatagi Lawrence”
miikodési teriilete ide esett: legkedvesebb passzidjét
a vonatkisiklatds jelentette, melyet mindségi
és mennyiségi szinten sem Matuska Szilveszter
(. Biatorbdgy) kezd6 médjin gyakorolt.

Tebuktdl dél felé, Medina irdnydban csak igaz-
hitli tartdzkodhatott a sivatagban a vildghdborik
eldte. A vasur is kifejezetten valldsi céllal épiile, ak-

FOTO: JERRY C. MILLER

ARABIAI LAWRENCE

AKCIOJA UTAN

a nagy észak—déli sivatagi vasit az
angolok egyik f tamadasi
célpontja volt, itt egy tordk
szerelvény az aldozat

GOLYOALLO NAGYVAS A SZAVANNAN
Az 1980-as évek namibiai harcainak pancélvonata

kor még nem hadivasttként. Tehdt eurdpai ember nem is készit-
hetett semmiféle Gsszegzést e tdjrél, azonban az Orient Korps, a
Monarchia Ardbidban harcolé egységének kotelékébe tartozé ma-
gyar vasutasok engedélyt kaptak a belépésre! S ha mér expedicids
hadviselés, ne feledjitk a Damaszkuszban magyarok dltal készitett
pancélvonatok pompds futamait, az ict elédllitott, magyar gydredst
automobilokat s a miivészi szint miiszaki hadviselést képviseld,
magyar ,pétanyagipart” (melynek legszebb példdja a Hardy-fékek
gumitémléinek pétldsira betizemelt magyar viaszos kenderva-
szon-anyag tokélyre fejlesztése, de a Yarmouk-volgyi bitumenkd le-
parldsa nyomdn nyert olaj (locomotiv)-tiizelési tizemmdd is komoly
megelégedéssel tolt el)!
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Erzelmi oldalrél kozelitve

Napjainkban valédi g6zvontatdsra mdr szinte sehol
sem lehet szdmitani (legfeljebb csak nosztalgiavo-
natokra), de a szegény orszdgokban megmaradtak
a régi, faburkolatos, lemezrugékoteges vagonok,
melyekben utazva nem vagyunk elvélasztva a tdjcdl
(ellentétben a modern vildg sziszegve csukddo aj-
toi és gumiféderes, lehtzhatatlan termopldniivegei
okozta elkiilonitéssel). Mdr a kocsiba fellépés is
katartikus, midén érintem a bronzkapaszkoddkat
(a mai zsiros tapintdsi muianyagok helyett), meg-
4llok egy nyitott peronon, ahol ér a menetszél, s a
mozdony és a gépészeti részek illata véltakozik az
erd8k-mez8k kipdrolgdsaval. Kinyilik a panordma,
csomagomat felteszem a kenderzsinérbél font hé-
16ba, derékig lehtizom a fiilkében az ablakot, amin
kedvemre kihajolhatok.

A vasit dltaldban érintetlenebb tdjakon fut, mint
a kozat. Ugyan mindkettd vdrosokat kot dssze, de a
kozutat oly gyakran szegélyezd jellegtelen megelhe—
tési [étesitmények a vastitvonal mentén kisebb szdm-
ban fordulnak el8. Ennek oka részben az, hogy a vas-

utat csak dllomdson lehet igénybe venni, a kozitra
pedig barhol fel lehet menni... Rdaddsul a vastt
nyomvonaldt a szinte bolyoatatlan tdjon a miszaki
feltételek hatdroztdk meg, a koziit nyomvonala pedig
a hdzak 6sszekotése mentén alakult ki.

A vasut tobbnyire t6ltésen halad, és az eszkoz is
sokkal magasabb, tehdt jobb a tdjra-litds. Nem
beszélve arrél, hogy — elsésorban az egykori kolo-
nializdlt orszdgokban — f6ként a tehervonatok ese-
tén felmdszhatunk a tetére vagy a mozdonyra is a
jobb panordma élvezése céljibol.

Es persze a finom részletek: a historikus ,,man-
zdrdablakok” (melyek a szurdokvasutazdst tették
egykoron kéjesebbé, mert a tetSsik felett is ki le-
hetett litni), az ornamentikdkkal diszitett, bronz
vészfékkapcsoldk, a konyha (nem étkezd!)-kocsik,
az 4rusok, a gézmozdonyok vizdaruindl toreénd
lubickolds s a vasttépitészet mivészi ércékei —
mind-mind a komfortérzetet névelik a vildghdbo-
ruk el8tti vasutakon, és ezaltal serkentenek uta-
zésra, felfedezésre.

,NOSZTALGIAGOZOS” DEL-AFRIKABAN, A HiRES FOKVAROS—JOHANNESBURG-UTVONALON
A kivalé nyomvonalvezetésii klasszikus vasutakon ma is egyediilallo élmény az utazas

e —— |

e

54 @ A FOLDGOMB @ 2013. DECEMBER

rﬂ_ru' i:tm:Luu,:_mr.u X

1.- —— uCuLJJ;;L1

ANNAPURNA SZENTELY

' _
g www.eupolisz.hu

EUPOLISZ

HA UNOD AZ IPARI TURIZMUST!

TERMESZETJARO UTAZASOK, OUTDOOR TURAK,
TREKKINGEK, KORUTAK AZ EGESZ VILAGON.

EU[_’JD'IEZ LI‘E:’iZ:’iSI erl."Jﬂ

1093 Budapest, Lényay u. 47. | +36/1/219-08-81

Hatdsdgi ergedélyam: L-0004563



