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A veterdn motorokkal egyiitt jiré sok szerelés miatt csak napnyugta
utin taldltam tiborhelyet, ami nem eredményezett nyugodt alvést. Eppen
feliivoltott egy ibisz, mikor hajnalban meglebbent a sitorponyva.
A frontkatondk reflexeivel rintottam fejemre 1938-as DKW typusii mo-
torkerékpdrom II. vildghdboribél megorokolt M16 mintdjd
aczélsisakjit, majd kezemben az ikresitett, a légutakat pel-
legrinsavval iizemképtelenné tevd flakonokkal és egy fegy-
verszuronnyal ugrottam ki a sdtor elé, hogy meg-
kiizdjek életemért. Még bennem volt az esti
taborhelyverés ,,vabank” jellege, ahogy az ttrél
hirtelen letérve, egy bozétcsoportba pofogtem

gépemmel, remélve, hogy élve fogok ébredni
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a valaki ldtott volna, bizonydra mosolyra fakad. Es nemcsak Don

Quijotée idézd régi felszerelésem miatt, hanem, mert az afrikai Al-

bert-t6 fel8l fivéd reggeli fuvallatral akartam élec-halal harcot vivni.

Ez a szell8 azonban érezhet8en mdr sokkal kevesebb nedvességet
tartalmazott, mint amilyenekkel délebbre taldlkoztam: ahogy haladtam a
sivatag felé, elmaradoztak azok a fiird8k, melyekben akaratomon kiviil a
trépusi esdk részeltettek.

Kirohandsommal mégis elégedett voltam, hiszen mozgdsviharommal
és éberségemmel mdr a hdborts Szuddnra edzettem magam. Persze 6reg,
egykori német hadimotorkerékpdrom tdrsasdgdban esélyeim alig lehet-
tek... 2003 6ta jirom két keréken Afrikdt, de mindig bennem van a
kétség, hogy sikeriil-e kovetkezd vallalkozdsom. ..

Hogy miért vélasztottam mégis az utazds e mddjdt a fogyasztdi ,,utazdsi
termékek” helyett? Miért volt tdskdmban legfeliil a Bézard kompaszt
(a zafircsapdgyas véltozat, az 1910-es ,,Grofles-Armeemodel”, 55 mm,
13,90 Korona) és nem GPS? Mit keresett podgydszomban egy Voitlander
casettds fényképezdgép is (anno 1927)? Elmeelhajlds volt csupdn, hogy
nagyapdm tevebdr ttitdskdjiba is pakoltam? Sajndlom, de csak az emberiség
igen csekély ezrelékér tudndm vélaszaimmal meggydzni. Am 8k nem is
kérdeznének ilyeneket!

UTRA VALO EMLEKEK

OLDALKOCSIS FOGAT (1934) B>

VEZETESE AZ ASZMMETRIKUS ELRENDEZES
MIATT AMUGY IS ELORELATAST,
JOREFLEXEKET KIVAN, KIVALTKEPP

HA UTANFUTOT IS VONTATIKONNYU
ELKEPZELNIEGY ILYEN VONAT MAI FELTUNESE
ESETEN A KOZUTI PENZBESZEDO ABRAZATAT!
SZERENCSENKRE AZ UTAZAS IDGPONTJABAN
AFRIKABAN TELJES UTISZABADSAG
URALKODOTT, MELYET MA IS IRIGYELHETUNK:
A JOGALKOTOK MEG NEM KESZITETTEK EL
ELETMUVOKET, MELLYEL A MAI UTAZOK
ELETET GYOTRIK A KOZUTI ELLENORZES'
PENZELVETELI SZERTARTASAVAL.

A1l VILAGHABORU ALATT A NEMET
MOTORKEREKPAROK UGY TUDTAK UTANFUTOT
VONTATNI, HOGY 0SSZKEREKHAJTASUAKRA
KESZITETTEK OKET, DIFFERENCZIALZARRAL

A historikus utazdsok vdgydnak van egy olyan ma-

gdval ragadé szellemisége, ami Shatatlanul kialakul,
ha néhdny, dohos illatot draszt6 gét betis, (mult)sza-
zadfordulé kornyékén nyomott brkotést ttikony-
vet lapozunk 4t. Megpillantva a szines mlinyomat
japan papirja alatt lapuld, Fiumében kidllitott ma-
gyar nyelvi hajéjegyet a kéthetente indulé valamely

Nem érezhet-e valami kiilonoset
az ember, ha a padlés fiizfafonatd
uti-dobozinak fedele alatt lapulé
TAURIL-utiatlaszba belelapozva lit egy
fényképet, amin bricsesz-nadrigban

hetykén feszit valaki egy AJS nyergében?

gyorsgdzosre. Ha keziinkkel végigsimitunk egy szdz-

éves, bronzveretekkel elldtott hajékoffert, melynek
oldaldn a félig letépett, szines nyomaton még lathaté a braziliai Manaus
hoteljének perzsaszényeges szalénja. Ha a magyar balsors egykori kasté-
lyaibdl csodaként megmenekiilt kalapdoboz arany-szalaggal lekotote, a
korzén egykor oly népszerti panama-kalapjdt fejiinkre tessziik, mikdzben
orrunk el8tt az abbdziai ,Bellevue”-sz4ll6 sajtolt emblémdja szalvettdja
libeg ald. Nem érezhet-e valami kiilondset az ember, ha a padlds flizfafonatti
tuti-dobozdnak fedele alatt lapuld TAURIL-ttiatlaszba belelapozva ldt egy
fényképet, amin bricsesz-nadrdgban hetykén feszit valaki egy AJS nyergé-
ben? Valaki, akir8l sohase tudjuk meg, ki volt, és valéban csak ,,volc™!?

D> HKLASSZIKUS UTAZAS #UTI EMLEKEK

EROS DONTES (1934)

AGEP NEM V ELRENDEZESU, CSAK EGYETLEN
HENGERE VAN. VELHETOEN NEM AKARTAK
AVAZAT MAGASRA EMELNI, EZERT
DONTOTTEK TUL A HENGERT. A HISTORIKUS
MOTOROKNAL — SZEMBEN A MAIAKKAL
~KINOSAN UGYELTEK AZ ALACSONY
SULYPONTELHELYEZESRE, EZERT ILYEN BIZARR
AHENGER HAJLASSZOGE

MIERT PONT MOTORKEREKPAR? I

A foldrajzi érdekl8désti terepjdrdshoz a mo-
torkerékpdr sokszor rendkiviil elényds.
Osvényen is haszndlhaté, olyan helyekre is
eljut, ahova auté nem. A foly6kon ladikban
drszdllithatd. Fogyasztdsa kicsi. A természettel,
a tdjjal valé kézvetlen kapcsolat, a kérpano-
rdma jobb megfigyeléseket tesz lehetdvé.
Uzemzavar esetén feldobhaté egy szekérre
vagy vasuti waggonra. A historikus motor-
kerékpdr jol javithatd, konnyen szétszedhetd,
s majd’ minden alkatrésze Gjragydrthato.

KEVES LOERO, NAGY AKARAT

Pattintsuk fel nagyapdink eziistldncd, halkan ketyeg6, gra-
virozott 6rdjdnak fedelée, és hajtsuk vissza a kékitett, ives
nyilazdstt mutatdkat: idézziik fel a kort, amikor tgy tlint,
urrd lesziink a vildg bajain, a nagyszer(i taldlmdnyok nem-
csak a Fold tdvoli helyeire visznek el, de a boldogsdghoz is!

A makacs akarat, hogy mindenképpen motorkerékpdrral
haladjunk, alkalmanként kémikus dolgokat is produkélt!
Szerkezeti értelemben elég megtekinteni Hildebrandt és
Wolfmiiller 1894-es konstrukeidjit, melynek kéthengeres
motorja kupplung, detétel(!) és véltd nélkiil tgy hajrotta a
hétsé kereket, hogy az volt egyben a fétengely. Egy kau-
csukszalag segftett a dugattytt alaphelyzetbe 4llitani. A nyil-
vanval6an alkalmatlan eszkozb8l mégis 1000 darab késziilt,
és probélrak tirdzni is vele. (Gyujtdsa izzdcsovesre késziilt,
azaz inditds elétt negyed6rdig vordsre kellett melegiteni az
izzécsdvet!) De nem adtdk fel!

1908-ban mdr az els kisérletnél a sivatag homokjdban
rekedt Pein — az el8bbinél alig haszndlhatébb — gépe.

A segédmotorokkal valé kisérletek mosolyt csalhatnak
arcunkra, egész addig, amig a Richard S. Kéckler és Ken-
neth D. Poulton 1933-as photographidjit ldtva nem tuda-
tosul benniink, hogy Kair6tél Fokvarosig a minden brin-
gaba beépithetd Sachs-sal a 16 ezer kilométeres utat valéban
megtették.

Kollégdjuk — Malachowski — 100 cm?-es gépével Mali
és Algéria kozti dtjdval vivta ki tiszeeletiinket 1938-ban.
Az ,anakronisztikus” géposztaly Raleigh modellje az 1940-
ben mdr ugyancsak betegnek tekinthetd 5 l6erejével, hdrom
kerekével mégis megtette az Anglia—Lagos tdvot. Ha az
ereje nem is, de legaldbb 800 kilogrammos stlya adott
neki némi respektet.

#0SI MOTOROK #KONTINENSATKELES #TECHNIKA <
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ORULTSEGI VERSENGES

Az 8riiltségi pontverseny masodik

Az elmebeli elferdiilés cstcsdra szdmomra két gép
jutott: mindenckeldtt a 6 16erds, hdromkerekd Con-
tal — 1907-es, G4bi sivatagbeli vergddésével. Ha a
jarm{ fényképét megtekintjiik, bizarr 6tletnek tinik,

helyezettje azonban az alig ismert
Tom Silver, aki rugézatlan(!), ékszijhajtésu,
felmotorozott bringdjival tett meg majd’
10 ezer kilométert 1903-ban!

miképp indulhattak el vele! Hirom kerekébdl mind-
dssze egyet, a hdtsét hajrottdk. Mondhatja valaki, hogy az aszim-
metrikus felépitésti (tehdt dinamikailag, tisztdn elvi tekintetben még
betegebb) oldalkocsis motorkerékparndl is ez a helyzet — csakhogy a
Contalndl a sulyeloszlds nagyon kedvezdtlen volt. Ott is maradt a
sivatagban ez a felmotorozott tricikli! A tdrténet hazai érdekessége,
hogy a M. Kir. Postdndl a kivitelében, motorjdval, erddtvitelével és
elvi felépitésében nagyon hasonlé jarmivek elfogadhatéan mikodeek
ugyanebben az id8ben. A Csonka-féle tricikli két hajrott s egy kor-
mdnyzott kerékkel épiilt, szintén pocsék stlyelosztdssal. (Azonban
ez esetben az egyetlen elsd kerékre jutott kis terhelés; kés6bb a
Contal is e rendszer szerint késziilt!)

Az 8riiltségi pontverseny mdsodik helyezettje azonban az alig is-
mert Tom Silver, aki rugdzatlan(!), ékszijhajtdst, felmotorozott brin-
gdjdval tett meg majd’ 10 ezer kilométert 1903-ban! Az {igy szemé-
lyesen is érintett, mert valészinG, hogy Szuddnban végezte
palyafutdsdt — ahol pont e sorokat {rtam...

D> HALKALMATLAN GEPEK #UJITASOK

A CONTAL TRICIKLI (1807)

AGEP IZELT KORMANYZASU (AZAZ

A SULYPONTHOZ KOZELI CSUKLOVAL AZ EGESZ
ALVAZ KET RESZRE 0SZTVA FORDULT EL).

MA MUNKAGEPEKNEL ALKALMAZZAK KIS
FORDULOKORE MIATT. NINCS HATS0 RUGOZASA,
A VEZETOULES NYERGE ELOL A HAJTU-,
HATREBB KET SPIRALRUGOVAL VALOBAN
KENYELMES LEHETETT: A HISTORIKUS BRINGAK
RUGOZTAK [GY. FIGYELEMRE MELTO, HOGY
AHATSO KEREKAGYBA HAROM RUDAZAT IS
MENT, VELHETOEN AZ AGYBAN VOLT
AKUPPLUNG, A BOLYGOMUVES VALTO

- \
= L2 Lisar § ik
on his QUADRANT MOTOR,

NEM ELHANYAGOLHATO (1803)

KOMIKUSAN HAT TOM SILVER JARMUVENEK
KORMANYAN A TOLCSERES KURT. A DUDA SOK ARAMOT
FOGYASZTOTT, EZERT KIS GEPEKRE NEMIS TETTEK. EGY
AFRIKAI FUTAMNAL FONTOS SZEREPE VAN A KURTNEK,
KULONOSEN AZ ALLATOK LEGELORE VONULTATASA
MIATT!

Torténetiink szerzdje a historikus vildg- I

szemlélet és egy letiint kor nagy pontossdg-
gal elddllitote gépészeti berendezéseinek
rendkiviil elszdnt rajongdja, ismerdje €s
haszndldja. Sajdtos széalkalmazdsa, nyelv-
tani megolddsai, az djmagyar kifejezések
kerilése e fogyasztdi vildg el8tti id6hoz
vald ragaszkoddsdt fejezi ki. Hiszen 8 mdig

ebben €l, ezt képviseli...
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MIVES VILAG (1903)

TOM SILVER GEPENEK KORMANYAN A WATT-FELE PARALELOGRAMMAVAL
RUGOZOTT KARBIDLAMPA TUNIK FEL. FIGYELJUK MEG A LABPEDAL
FOGASKEREKENEK DISZITO ORNAMENTIKAIT! MA EZ MAR ANAKRONIZMUS
(MINEK DISZITENI EGY FOGASKEREKET?"), DE AZ AKKORI, POLGARI VILAGBAN
AKLASSZIKUS ESZTETIKA A LEVEGOBEN" VOLT, A KIMUVELT EMBEREK
KOMFORTERZETEHEZ TARTOZOTT. ENNEK GOROG-ROMAI, KODABA FOGLALT
ELEMEI AZ EPITESZETBOL, FESTOMUVESZETBOL A GEPESZETBEIS
ATSZIVAROGTAK. A FUNKCIONALIZMUS AZTANKISEPERTE EZEKET

AZ ONTVENYEKROL, KEMENYEKROL, FOGASKEREKEKROL. ELJUTOTTUNK
AFROCCSONTOTT MUANYAG FORMATERVEZESHEZ — AMI E SOROK IROJA
SZAMARA BICCS. MASOKNAK AZ ELOBBI FOGASKEREK AZ.. AZ ELSO KEREK
ABRONGSFEKES, MINT A MAI BRINGAKNAL

RRAsLRLE i
DononA ROCY & LUE A -:.+‘_r_l-.ﬂll

NOK A NYEREGBEN (1934)

THERESA WALLACH ES MISS BLENKIRON TRANSZKONTINENTALIS
UTAZASTELJESITMENYET EMELI A KICSINY SZABAD MAGASSAGU
OLDALKOCSIVAL VALO VERGODES. A MAGASABB OLDALKOCS|
BORULEKONYABB, AMI AZ ESOS EVSZAKKAL IS RENDELKEZO ORSZAGOK
EROSEN DOMBORUAN KIKEPZETT UTFELULETEN ROVID ELETET EREDMENYEZ.
A LEAKADO VAZ MEG MINDIG A KEVESBE ROSSZ VALASZTAS

HOLGYEK A NYEREGBEN

Ha nem is stirtin, 8k is villalkoztak foldrajzi felfedezd
utakra (Sass Fléra nevével mi is biiszkélkedhetiink).
Még autés ttitdrsként is el6fordultak, st egy darabig a
magyar Sulkowszky tdrsasdgic is élvezte egy hélgy az
oldalkocsiban — ha nem is az egész Fold kériili utazds
soran. Kiemelkedik azonban a sorbél Theresa Wallach
és Miss Blenkiron tette, hiszen 6k ketten roppant egzo-
tikus médon utaztak: oldalkocsis motorkerékparjuk
utdn egy 2 méter hosszu, alvdsra valé utdnfutét hiizrak —
és mindezt London és Fokviros kozt!! 1934-es tettiik
el6futdra volt minden id8k legkomolyabb motorkerék-
parjénak: a Ziindapp KS 750-esnek, amely vildghdborus
Szahara és keleti-front ,meneteinél” 16veget vagy gu-
lydsdgyr is vontatott.

#ORIASI MOTOROK #HOLGYEK A VILAG KORIL <
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OLDALKOCSIVAL KUZDOSEBB

De milyen motorkerékpdrt vélasszunk, ha igazdn
nagy utra véllalkozunk, és nyilvdnvaléan klasszikus
jérmivel indulndnk el? Vagyis mit vdlasztottak elédeink
interkontinentdlis tirdikhoz, és milyen szerkezeti
elvek a mértékaddak? A 460(!) kilogramm stly, ro-
bosztus Ziindapptdl az dlben elférd Fichtel & Sachs

Az oldalkocsis szerkezet instabilitdsit sok
miiszaki turpi kompenzilja
(kerékosszetartdsok, a tengelyek
menetirdnyszerinti elcsiisztatésa,
sulyelosztds stb.), de e tényez8k extrém

helyzekben inkdbb csak gondot okoznak

a vélt biztonsdgérzet miatt.

modellig roppant széles a skdla, és nehéz a vélasz.

Ha az ,iiberschwer” (ahogy a hdbort alatt kate-
gorizdltak az oldalkocsihajtédsti gépeket a Harmadik Birodalomban) véltozatot favo-
rizdljuk, hatalmas kéjhez jutunk: két sebességgel is szdguldhatunk hétrafelé, feltehetjitk
a sivatagi gummikat (mert elférnek!), a kétszemélyes oldalkocsira akar tet6t is tehetiink.
S ami a legfontosabb: behuzott differenczidlzdrral, 8sszkerékhajtdssal és terepfelezével
akdr 70 centi mély dagonydbdl is hetykén tdvozhatunk, ha mar unjuk a masort.

Mondhatni: az oldalkocsis motor mdr majdnem auté! Aki azonban ezt minden
tapasztalat és gyakorlat nélkiil mondja, azt szivesen ldtndm egy mély drkd, jol fel-
4zott agyagos urton, ahol drokba forduldsdt tgy nézhetném végig karszékembdl,
hogy abbdl csak a kédmikus elem domindlna (azaz p6re farpofa, felszakadt textilek
és néhdny knock-out, meg persze némi 6nhidspanirozds az Gtszéli murvdban) — és
nem a csonttorés. Az oldalkocsis kontinentdlis futamok tilnyomd tbbségét meg-
hajtds nélkiili oldalkocsival tették meg (foldtiton!), ami nem kis vezetdi teljesitmény.
Itt kéc hajeds nélkiili kerékre jutott egy hajtote! Ma, amikor ez a mifaj gyakorlatilag
megsziint, nehéz elképzelniink, mit jelentett az ilyen aszimmetrikus géppel hirtelen
fékezni, vagy egy ivet bevenni — persze a megfeleld centripetdlis gyorsuldssal.

Az oldalkocsis szerkezet instabilitdsdt sok mszaki turpi kompenzdlja (kerék-
Osszetartdsok, a tengelyek menetirdnyszerinti elcstsztatdsa, sulyelosztds stb.), de e
tényez8k extrém helyzekben inkdbb csak gondot okoznak a vélt biztonsdgérzet
miatt. Es mégis: Sulkowszkyék koriiljértdk a Foldet, 1924-ben két angol a Siwa
odzisba ment (a homokban!!!) gespann-jéval Kairébdl, Fibry Rébert 1926-ban
Liege-bél Belga-Kongéba tekert egy Gillet-tel. Bertil kényve az 1929-es futamrdl
(Stockholm—Algéria—Mali) nemcsak foldrajzi tartalmd, de izgalmas olvasmany is
— ahogy oldalkocsija leszakad, maldridc kap...

TURASZELVEDO (TERKEPTARTOVAL) [ HAGYOMANYOS BENZINTANK (10 L) Jgll EXTRA BENZINTANK (12 L)

BRIT ES AMERIKAI ZASZLOK
ZSAK: TAKARD
CSAKANY
TAROLODOBOZ:
FILMFELVEVO,

EXTRA RUHAZAT,
FOGKEFE

ANGOL RENDSZAM

ACEL BLOKKVEDO

D> HFOLD-KEROLES #OLDALKOCSI

VAROSI TEREPEN (1926)
AFABRY-FELE VALLALKOZAS
MOTORKEREKPARJA KOCKAKOVON
ALL.EZ A VAROSOKBAN
SZ0KASOS BURKOLAT VOLT.
HA A KOPOTT KOCKAKORE
OLAJKERULT, AZ OLDALKOCSIS
MOTORKERFKPAR VEZETESE
EROSEN PROBLEMASSA VALT.
INKABB AZT MONDANAM,
RENDESEN KERESZTBEALLT

LONDONBOL TOKIOBA

ROBER E. FULTON HOSSZU TAVU
UTAZASRA FELKESZITETT
DOUGLAS-GEPEN - 1932

ACFL TAROLODOBOZ: PLUSZ
ALKATRESZEK, FILMNYERSANYAG

SZERSZAMTASKA

GYARMATI FOGADTATAS B>
(FABRY ROBERT, 1926)

A HISTORIKUS KOROK UTAZOIIS SZENVEDTEK

A HATALMI VISZONYOKTOL,
ALLAMHATAROKTOL. AKI AZONBAN
A GYARMATOSITO ORSZAG SAJAT
ALLAMPOLGARAKENT ERKEZETT,
AZT FIGYELEMMEL KISERTEK

A POSTOK S ERODPARANCSNOKCK,

A FEHER TELEPESEK PEDIG VENDEGUL
LATTAK. NAPJAINKBAN EZ NEM JELLEMZ0

SZIRMAI VILAGA
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KLASSZIKUS VAGY HATEKONY?

Sok tucat Gti beszdmolé utdn gy tlinik, a motor nagysdga tekintetében
az arany kozéput vilt be legjobban: a 350-750 cm® kozti hengertirtarta-
lommal. A il kis gépek sériilékenyek, hamar elhaszndlédn/tak. A nézetek
persze alapvetd kérdésekben is eltérnek. Van, aki a boxermotorra eskiiszik,
mdsvalaki dtkozddva emlékszik vissza, ahogy leszakadt az egyik hengere.
Van, aki az elasztikus csomagtartdkat favorizdlja, de 8 igazdn gy még
nem teriilt el a porban, hogy vddlija rézsaszinre pirult volna a kipiiffentd-
tdl... Egyesek szerint a 8x30-as tdvcsd az igazi, mdsok ezt kicsinek, vagy
fényszegénynek {télik. Van, aki a gydri szerkezetekre eskiiszik, én inkdbb
magam 4dllitok el§ valamit. Van, aki mai, modern motorokkal indulna,
midsok — koztiik e sorok iréja — fel nem tilne egy , billesitett”, napjainkban
késziile gépre...

A sokfajta felszerelési targyra és szerkezeti megolddsra vonatkozd
nézetek lassan letisztulnak. Erre jé példa a stilypontmagassdg kérdése, ami
régebben rengeteg vitde véltott ki. A historikus motorokrél 4ltaldban el-
mondhatd, hogy alacsony épitéstick, mai tdrsaik viszont egyértelmiien
mind magasak. Konzervativ nézeteimmel én nyilvdn az alacsony motort
részesitem el8nyben. Ezért persze stlyos drat fizettem, amikor hammaddn

Van, aki az elasztikus csomagtartékat
favorizilja, de 6 igazdn igy még nem
teriilt el a porban, hogy véadlija rézsaszinre

pirult volna a kipiiffent6t8

(azaz fejnyi kovek kozotr) kellett dtvergddnom.
Ugyanigy, napjainkban mdr a tobbség elfogadja
a mai motorokat. A kdzonség vagy elfelejtette a his-
torikus motorkerékpdrokat jellemzd j6 javithatdss-
5tél... got, rendkiviili precizséget, konny(i szerelhetdséget,
jo dctekinthetbséget, pdtanyagmentes (azaz mi-

SZIRMAI GABOR
MUZEOLOGIAVAL, HADTORTENET-
TEL, HISTORIKUS GEPESZETTEL,
RADIOTECHNIKAVAL ES AFRIKAI
UTAZASOKKAL FOGLALKOZIK

anyagmentes) gépelemeket, vagy beldtja, hogy mind-
ezeket rovidtdvon poétoljék az Gj technoldgidk és technikai haladds adta
elényok. Ma a hatékonysdg kordt éljiik és érjiik is.

Ha érzéssel végigolvassuk az ,,Afgdnok fogsdgdban” kotetet, teljes képiink
lehet arrél, milyen viszontagsdgok érték motorkerékpdros eleinket egy szlik
évszdzda. Akik, tobbségiikben tuddsszomijjal kevert kalandvigybdl djra és
jrafoltoztdk a foldutakon szétdurrant virsli gummijaikat, rézactdk magukat
trapézvillds purrogéikon. Sziinteleniil szereleék gépeiket, szenvedték az esds
évszakokat a trépusokon, kiizddttek az egyenruhds és anélkiili utondllékkal...
De ugyanakkor mily élményekben részesiiltek azdltal, hogy a kdrnyezetiikesl
semmiféle szerkezet, ablak nem valasztotta el Sket!
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