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front ellátását biztosító ideiglenes
vonal megépítésénél használták fel.
A háborút követően folytatódott
a projekt, főként hadifoglyok, köz-
tük sok magyar kényszermunká-
jának felhasználásával. Sztálin
1953-ban bekövetkezett haláláig
csupán néhány rövidebb szakasz
készült el, így a beruházást évtize-
dekre felfüggesztették.

A terveket a brezsnyevi időkben
porolták le ismét, ekkor már a
transzszibériai vasút alternatíváján
túl, a Szibéria szívében és a Távol-
Keleten épülő ipari komplexumok,

a kiaknázható ásványkincsek, illetve
nemesfémek elérése és szállíthatósága
játszott szerepet. Nyerjungri jó mi-
nőségű felszíni szénbányái mellett
fontos vas-, réz-, arany- és gyé-
mántlelőhelyek is találhatók a tér-
ségben, melyeket a csendes-óceáni
kikötőkbe, illetve a kínai szárazföldi
határátkelőkhöz kell eljuttatni. 

A transzszibériai vasútvonallal
párhuzamosan, attól északra ha-
ladó Bajkál–Amúr Magisztrál
(BAM) néhány éve ünnepelte
fennállásának 40. évfordulóját.
A 4324 kilométer hosszan futó
sínpárok – a Szovjetunió szét-
hullása utáni válságos éveket kö-
vetően – ismét kézenfekvő, sok-
szor az egyetlen reális lehetőséget
jelentik a vasúti személy- és
nyersanyagszállítás területén Szi-
béria szívében 

A BAM megvalósításának ötlete
egészen a 20. század elejére nyúlik
vissza. Az 1903-ban elkészült
transzszibériai vasút ugyan közvet-
len kapcsolatot jelentett Oroszor-
szág nyugati és távol-keleti (csen-
des-óceáni) területei között, de ez
a kínai határhoz túlságosan közel,
helyenként csupán 10-20 km tá-
volságban húzódik. Így egy esetle-
ges kínai betörés állandó veszély-
forrást jelentett, és az ország
szétszakításával fenyegetett. 

Fél évszázados álom
A szovjet vezetés 1932-ben hatá-
rozott a Bajkál-tótól a Csendes-
óceánig, a transzszibériai vasútvo-
naltól északra haladó viszonylat
megépítéséről. A megvalósítás 1938-
ban el is kezdődött, ám a II. világ-
háború közbeszólt: Németország
1941-ben megtámadta a Szovjet-
uniót, így a beruházást nemcsak
leállították, hanem a már elkészült
elemeit (sínek, hidak) a sztálingrádi

Toborzás – 1975
A gigantikus projektre a Szovjetunió
minden részéből érkezett a munkaerő

Az orosz vadonban
A kisebb állomásokon, pl.
Goudzhekitben,az irreálisan hosszú
szerelvények nem minden kocsijának
jut peron. Az utaskísérők zöme 
a helyi lakosság köreiből
jelentkezettBAM

A transzszibériai 
alternatíva

Szöveg: Miehle Dániel

A szélsőségesen kontinentális
időjárás miatt a terület mezőgaz-
dasági hasznosítása elképzelhetet-
len: a nyár forró, míg télen nem
ritka a mínusz 50–60 °C-os hő-
mérséklet sem, ami a sínek de-
formációjához, fokozott igénybe-
vételéhez és ezzel gyorsabb el-
használódásához vezet.

Fotó: fejes István Fotó: igor vinogradov
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Felívelő zakatolás
Az utóbbi években a hanyatlást is-
mét felfutás váltotta fel: 2014-ben,
a beruházás kezdetének 40. évfor-
dulóján, a BAM fővárosának is te-
kintett Tindában Vlagyimir Putyin
orosz elnök ünnepélyes keretek kö-
zött jelentette be a vonal kapaci-
tásbővítését, korszerűsítését, vala-
mint teljes villamosítását. 

A fejlesztésektől a befektetések

növekedését várják – a sors különös
pikantériája folytán épp Kínától!
Ha Kína befektet, akkor ezzel a
munkaerőgondok enyhítésében
szerepet játszik, viszont befolyást
is szerez... Mindenesetre a következő
években-évtizedekben fontos geo-
politikai játszmák várhatók a te-
rületen a két nagyhatalom között.
A kelet-ukrajnai konfliktus 2014-
es kitörésekor az is felmerült, hogy
a háborús vidékekről elmenekülő
lakosság számára a világ e távoli
szegletében kínáljanak munkahe-
lyeket, illetve pár év után orosz ál-
lampolgárságot. E lehetőség azon-
ban nyilvánvalóan nem fog töme-
geket megmozgatni...

Az átfogó munkálatok újabb sza-
kasza 1974 tavaszán kezdődött. A
munkások legnagyobb részét az
50-es évek világháborús hadifog-
lyaival ellentétben – Brezsnyev hívó
szavára – önkéntes alapon, több
százezer fiatal jelentkezésével kivá-
lasztott tömegek adták. A védnök-
séget a Komszomol (az SZKP if-
júsági tagozata) vállalta. 

Az építkezés magán hordozta
a szovjet tervgazdálkodás minden
gyerekbetegségét: jóval többe ke-

rült, mint tervezték, az építők
élet- és munkakörülményei silá-
nyak voltak (a tervezett városok
nem készültek el időre, a felhúzott
panelházak már az átadás pilla-
natában elavult minőséget kép-
viseltek), illetve a BAM az átadást
követően a tervezett funkcióit
sem tudta betölteni. (Új város
alapítására jó példa a 25 ezres la-
kosságszámú, a Bajkál-tó észak-
keleti csücskében fekvő Szevero-
bajkalszk, amelynek alapkőletétele

1974-ben történt, ám csak 1980-ban
kapott városi rangot…) 

A magisztrál építése tíz évig tar-
tott, és 1984-ben fejeződött be, de
a beruházást csak 1989-ben nyil-
vánították bejezettnek. 

A Szovjetunió összeomlását kö-
vető gazdasági dekonjunktúra a
BAM-ot is súlyosan érintette: nem-
hogy fejlesztésre, de karbantartásra
és állagmegóvásra sem állt rendel-
kezésre elegendő forrás, a szibériai
ásványkincsek iránti kereslet csök-
kent, az újonnan épült iparváro-
sokból a lakosság tömegesen köl-
tözött el, az ott maradók között
pedig jelentősen megnőtt a mun-
kanélküliség.

Alagút-ceremónia
a 2003-ban átadott
Szeveromujszki
alagút 15 km-es
hosszával 
a leghosszabb
vasúti alagút
Oroszországban

Egy a több ezer közül…
csaknem kétezer hídon és több 
tucat alagúton kelhetünk át, ha
végigutazunk a teljes BAM-vonalon. 
A legtöbb műtárgy állapotán 
lenne mit javítani

BAM-emlékmű
a vonal mentén múzeumok és
emlékművek sokasága állít emléket 
a nagy vállalkozásnak.
Komszomolszk-na-Amure 1984-ben
kapcsolódott össze a BAM északi ágával

Műtárgyvédelem
A hidak és alagutak bejáratánál megerősített védelem szűri ki 
az esetleges szabotázsokat, terrortámadásokat

Végre összejön, de nem ér célt
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FÖLDGÖMB  VILÁGLÁTÓ  A  TRENDFM-EN
CSÜTÖRTÖKÖNKÉNT  16.35-KOR.

A  rádióban  vendégünk  a  témáról:
MIEHLE DÁNIEL

Korábbi  műsoraink  meghallgathatók:
www.trendfm.hu
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BAM-utazás
A BAM kocsijaiban az élet a nagy
testvéréhez, a transzszibériai vas-
úthoz hasonló mederben zajlik –
néhány eltéréssel. A személyszállító
szerelvények gyakran irreálisan
hosszúak, nemegyszer 20-25 kö-
rüli vagonszámmal futnak. Igaz,
az első 4-5 kocsiban általában a
posta és az adminisztráció foglal
helyet: a vasút igazgatójának privát
iroda dukál, de helyet kell biztosí-
tani a biztonsági személyzetnek, a
vasúti rendőrségnek és a szerelők-
nek is; a problémákat helyben és
menet közben kell megoldani, a
leállás elképzelhetetlen. Éppen
ezért a hidak és alagutak kijáratait
többszintű szögesdrót- és kamera-
rendszer védi egy esetleges terror-
támadástól – a vasútnak minden
körülmény között üzemelnie kell! 

Fontos különbség, hogy kapa-
citásbéli hiányosságok miatt a
BAM-on az egyvágányú műtár-

gyak (híd, alagút) közelében fekvő
állomásokon a vonatok jóval töb-
bet vesztegelnek, gyakori az egy-
másfél órás pihenő is. Ilyenkor cso-
magjainkat hátrahagyva rögtönzött
városnéző és bevásárlókörútra in-
dulhatunk a kis településeken –
minden vagonhoz tartozik utaskí-
sérő, így az esetleges magántulaj-
don elleni bűncselekmények nem
jellemzőek. Mindezzel együtt, ami-
kor a harmadosztályú teremkocsi-
ban egy bódult állapotú utastárs
közvetlenül mellettünk kinyitott
pillangókéssel a homlokán tért
nyugovóra, az elalvás nehezebben
sikerült. Persze a fényvédő maszk
és a füldugó ilyenkor megnyugtató
lehet...

BAM-on jelenleg Tajset és
a Csendes-óceán partján
fekvő Szovjetszkaja Gavany
között 4324 km-en folyik

a vasúti személy- és áruszállítás,
a transzszibériai vasúthoz több
ágon is kapcsolódva. A nyomvo-
nal nyugati része villamosított. A
vonatok csaknem 2000 hídon és
sok tucat alagúton (ezek közül a
legjelentősebb a 2003-ban át-
adott, 15 km hosszú szevero-
mujszki alagút, mely Oroszország
leghosszabbja is egyben) haladnak
keresztül. Az építkezés dicsőségét
pedig a BAM mentén fekvő váro-
sokban (Szeverobajkalszk, Tinda)
múzeumok hirdetik.

Miehle dániel
terület- és település-
fejlesztő geográfus-
ként végzett, a BKK MOL
Bubi projektvezetője

Szeverobajkalszk
a BAM csupán a tó északnyugati
csücskén érinti a Bajkált.
Legnagyobb városa az 1974-ben
alapított, 25 ezres lélekszámú
Szeverobajkalszk

A
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TELEKI SÁMUEL FELFEDEZŐ KLUB
UTAZÁSOK A GÖRGÉNYI-HAVASOKTÓL AZ ALTÁJIG ÉS ALASZKÁIG   

A nagy
kékség

Az Adria titkai
Körutazás

2018. szeptember 1–7.
Kiscsoportos körutazás  (16 fő + 1 fő szakvezető) 

Szállások mindenütt közvetlen tengerparti szállodákban(!).

Dalmácia legtávolabbi szigeteire, 
távolsági kompokon, vitorlásokon, motoros- 

és gumicsónakokon – nemcsak hajósoknak(!). 
Utazásunk a hajóutak és szigetfelfedező túrák
ötvözete. Jól ismeri az Adriát? Jól ismeri annak

legtisztább, halban és élményekben leggazdagabb
vizeit – legtávolabbi csodáit? 

Split–Vis-sziget: „Az Adria Máltája” – Bisevo: 
A Kék-barlang szigete – Palagruza (Pelagosa), 
az Adria legtávolabbi szigete – Hvar szigete

224 700 Ft 
+ fakultatív belépők és programok
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