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Bordédnyban a faluszélen nem
kurta kocsma, hanem bringa-
szerel8 miithely van. Megérkezvén
a Szegedtdl 20 km-re fekvé, ha-
romezer-néhdnyszaz lelkes tele-
piilésre, rogvest fel is vetem a
bringaszakértének az idejovet
engem foglalkoztaté, kinzé kér-
dést: , Anglidban Penny-farthing
néven ismeretes, az USA-ban a
sokkal kévetkezetesebb high
wheel (magas kerék) jelz8t hasz-
ndljik, ugyanez Németorszdg-
ban Hochrad. Vajon helyesen
hasznéljuk-e idehaza a velocipéd
sz6t?” ,,Nem, mert az igazi velo-
cipéd még két egyforma méretii,
vasabroncsos fakeréken futott,
amik vasvézzal egésziiltek ki” —
teszi helyre a nyelvi anomalidt
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Kisapiti Zsolt, velocipédépitd

B> #OSBICIKLI #HAGYOMANYORZES

» Lavaly volt 200 éves a kerékpdr
8se, a futdgép, amit Karl Friedrich
Drais von Sauerbronn német baré
talale fel. Még nem volt rajta pedal,
tehdt aki rdiilt, ldbbal hajrotta gy,
mintha futott volna.” — indul mdris
ajarm{coreénet. A kovetkezd ugrds
1839, amikor Kirkpatrick Mac-
millan skét kovdcs megalkotta a
peddlt. Am az 8sbicikli hatsé kerekét
meghajté rudas konstrukcié olyan
gyenge hatdsfokti volt, hogy hamar
eltlint a technikai fejlédés siillyesz-
t8jében.

Mi volt a megoldds? Pierre Mi-
chaux pdrizsi kocsikészité 1861-
ben az elsd keréktengelyre szerelte
a peddlt, és kész is volt a velocipéd,
mely gyorsan népszertivé vélt, s
1869. mdjus 31-én a pdrizsi Pare

de St. Cloudban mdr velocipéd-
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versenyt is rendeztek. Es pont a
versenyszellem hivta életre a velo-
cipédek elsd kerekének novekedésér,
hiszen minél nagyobb a kerékdc-
mérd, anndl gyorsabban lehet ha-
ladni. ,,Egészen 56 colig jutottak.
Ez dtszdmolva 147,5 cm!” — igy a
mester.

MAGASAN ES GYORSAN

A velocipéd jellemzden vérosi koz-
lekedési eszkozként mikodote a
kozéposztdlybelick és a magasabb
tdrsadalmi rangti polgdrok szdmdra.
Féként a stk vidékeken, hiszen egy
hegyi futamra — f8ként a nagy
lejesk tilélésére — azére nem épp
szerencsés e konstrukcié... Es a
kerékpdrozds — szinte azonnal —
a kozlekedési felhasznaldson til,

AZ , APABICIKLI"

AZ 1984-BEN HOZZAJUK KERULT 1880-AS
GOLDSCHMIDT VELOCIPED A MAI REPLIKAK
ALAPJAUL SZOLGALO PELDANY

szabadidds célt is betsltott: klubok
alakultak, s ott, ahol a rendérka-
pitdny is tag volt (pl. Budapesten
és Bécsben is), megengedték, hogy
velocipéddel kéziron lehessen koz-
lekedni, mert egyébként
jocskdn zavartdk a lova-
kat... Ellenpélda is akadt,
akkoriban Torinéban csak
a kijelolt helyeken lehetett
kerekezni.

Kell8 elévigydzatos-
sdggal és j6 egyensulyér-
zékkel alacsonyan lehet tartani a
Jténgdlasindexet”. ,,14 éves korom
6ta tudok ilyen biciklivel menni.

UJABB GENERACIOS VELOCIPEDEK

Harminc év alatt 6tszor-hatszor es-
tem” — tehdt ardnyaiban nem rosz-
szabb a helyzet, mint egy normal-
bringdndl, csak magasabbrdl estink...
Persze mds a helyzet, ha az ember
versenyez is, mert az {iléspoziciébol
adédéan rendkiviil instabil is lehet
a szerkezet. Nem csoda, hogy a
megmérettetéseken rengeteg volt a
bukds és a sériilés.

A velocipédek az egykori népszertiségiik
ellenére tulajdonképpen technikai
zsdkutcit jelentettek. Anndl is inkdbb,
mert a kerékpdros testmagassdgihoz kell
igazitani az elsd kerék 4tmérdjét.

A velocipédek az egykori nép-
szerliségiik ellenére tulajdonképpen
technikai zsakutcdt jelentettek. An-

HOSSZU EVEK GONDOLKODASA, UTANJARASA, KISERLETEZESE

NYOMAN MARA MAR JO PAR MASINA PARKOLHAT A KERTBEN.
HA MINDEN JOL ALAKUL, AZ EPITO OLYAN BRINGAKURIOZUMOT IS
REPRODUKALNI KEPES MAJD, MINT PELDAUL A HAROMKEREKU

VELOCIPED
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ndl is inkdbb, mert a kerékpdros
testmagassdgihoz kell igazitani az
elsd kerék demérdjét, hogy elérje a
pedale. Ez azt is magéval hozza,
hogy nem feltétleniil a fizikai erdn,
hanem a kerékméreten is mulik a
végsebesség.

A velocipéd akar mésfél méteres,
szinte mdr fenyeget8en nagy elsd
kerekével szemben még a 19. szd-
zadban megsziiletett a fe-
leekkora dtmérdjt ,biz-
tonsigi kerékpdr”. Az angol
James Starley egyszertibben
meglovagolhaté gépénél a
megfeleld sebesség elérését
lanccal oldotta meg. Ezzel
egylitt a kormdnyzds az
elsd keréken marady, a hajtds viszont
mdr a ma megszokott médon a
hétsé kerékre dsszpontosult.
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HAGYOMANYTISZTELET VAGY VAKMEROSEG?

»Akik kicsit tobbre vdgynak, mint
egy sima bringa, 6k velocipédeznek.
Akédr munkahelyiik és otthonuk
kozott is e régimddi, de ragadha-
tatlanul stilusos bringafaj-

téval kozlekednek — enged
betekintést a visarlokorbe
Kisapdti mester. — Haldpi

Séndor személyében még

egy kétszeres velocipéd-vi-
ldgbajnokot is tisztelhe-

tiink, 52 km/érds végse-
bességgel!”

De ha csak ,,mezei” varosi te-
ker8k vagyunk, néhdny dologra
erbsen figyelniink kell. ,, Vdrosban
haladva fel kell késziilni arra, hogy
az emberek biciklist és csodabo-
garat is ldtnak benniink: azt gon-

D> HFEK #HALADAS #ONBIZALOM

doljak, hogy ugyanannyi megéllni,
mintha normalbiciklivel lennénk.
Ez nagyon konnyen hihetetleniil
kinos esetekhez vezethet, hiszen

Egy piros limpa maga az 6rdo

megallds, természetszeriileg lesz
aztdn, ha hirtelen jon a z6ld, akkor

lendiiletet kell venni, felugrani a

nyeregbe és menni tovabb.

l6hdt-magassdgban tekeriink —
messze elkeriilve a talajérintkezést.
Csak épp megalldskor is messze
van a cipborrtdl az aszfalt...! Egy
piros [dmpa maga az 6rddg: meg-
4lls, természetszertileg leszdllds,

aztdn, ha hirtelen jon a z6ld, akkor

lendiiletet kell venni, felugrani a
nyeregbe és menni tovabb. Mindez
azért nem kicsi tornagyakorlat, és
kordntsem olyan repiildrajt, mint
egy 4tlagos kerékpdrral.
Alapvet8en ugyanugy

a’fl:és, lehet vele haladni a

forgalomban, mint egy
normdl kétkerekiivel.
Simdn lehet tartani azt
a 15-20 km/ér4s sebes-
séget, mint egy dtlagbrin-
gds. Edzettebbek, bdtrabbak akdr
40-nel is szdguldhatnak. En ma-
gamon is érzem, hogy nagyobb
lett az onbizalmam, magabizto-
sabb vagyok, miéta igy is kozle-
kedem” — szdgezi le a velocipéd-
épité.

A FEK FINOMHANGOLASA UTAN

INDULHAT A TEKERES. A VELOCIPEDEK CSAK LATSZOLAG LEGIESEK, MERT A KORAI
TIPUSAIK MEG TELJESEN TOMOR VAZZAL KESZULTEK. ES HA VAN ALKATRESZ

A VELOCIPEDEN, AMI EXTRA 1ZGALMAK FORRASA LEHET, AZ MINDENKEPPEN A FEK,
MERT AZ ELSO KEREKEN MUKODIK, AMI EGY ILYEN INSTABIL GEP ESETEBEN TENYLEG
NEM TET NELKULI. ELEINTE INKABB NE HASZNALJUK, CSAK TARTSUK VISSZA
LASSITASHOZ A PEDALT, MAJD KELLO PILLANATBAN SZALLJUNK LE...
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KEZZEL ES GEPPEL

Kisapdti Zsolt szimdra mdra nem a
forgalomban valé lavirozds vagy a
trdzds jelent a legnagyobb izgalmat,
inkdbb az, hogy miként tudnd hden
reprodukdlni a hajdani jadrma-ki-
l6nlegességeket. ,Nem is igazdn a
velocipédes, hanem a veterdnos viligba
csoppentem, amikor édesapdm és
nagybdtydm a 70-es években veterdn
jarmuvekkel kezdett foglalkozni. Kis-
gyerekként apuval mentem gytjteni,
taldlkozdkra, majd 1984-ben hozzdnk
keriilt az elsg velocipéd. Joval késdbb,
2001-ben sziiletett meg a gondolat,
hogy le kellene mésolni a régi masindt.
Abban az évben egészen a felni-ké-
szitésig jutott az {igy... Utdna évekig
pihentettem a dolgot. Aztdn négy
éve, amikor nagybdtydm éppen egy
velocipédet djitote fel, ismée el6ke-
ritltek a parlagon hagyott felnik, és
elhatdroztam, végigviszem a kiildetést.
Viszont pusztdn mdr az alkatrészek
gydrtdsdhoz sziikséges szerszdmok el-
készitése is kihivést jelentett.”
Hérom hénap alatt épiil meg egy
kerékpdr, de praktikus okokbdl — ha
MIVES MUSZER mdr egyszer bedllitotta a mardgépét —
KIHITTE VOLNA, HOGY tobb alkatrészt is legydrt, s igy parhu-
A CSENGOKESZITES IS zamosan két-hdrom kerékpdr is ké-
KIHIVAST JELENTHET? sziilhet. Bar sok minden kézzel késziil,
PEDIG IGY IGAZ, MERT a gépesités nélkiilozheteden. ,, Tévedés

MEGLEPOEN APRO, azt hinni, hogy annak idején is kézzel
FINOM MEGMUNKALAST | rakeak ossze a velocipédeket. Valéjaban
IGENYLO jokora gydrakban szerelték ssze Sket—
ALKATRESZEKBOL ahol varrégépek szintdgy késziiltek.

ALL(HAT). PELDAUL A szézadfordulén mér komoly gépekkel
AZ UTOSZERKEZETE dolgoztak: ezek lehetdvé teteék az
ontote vézak elkészitésér, akdr olyanokét
is, amik kor-keresztmetszet(ibél ovalisba
mennek 4" — egészit ki a szakember.
SIKLOCSAPAGY

JELLEMZOEN AZ 1870-ES EVEK ELEJENEK MEGOLDASA, AMI 2 DARAB,
BRONZBOL ONTOTT FELHENGER KOZE BEEKELT KEREKTENGELYT JELENT,
AMIT FOLYAMATOSAN OLAJOZNIKELLETT, HOGY A FELULETEK KELLOEN
SIKAMLOSAK LEGYENEK. ERRE HIVATOTT A KULON OLAJOZO, AMI AZ
UTANTOLTEST ES AZ ADAGOLAST BIZTOSITIA

HVETERAN #ALKATRESZEK #GEPEK <
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CSAKIS LENDULETBOL
NEKIRUGASZKODVA, BAL LABBAL

A TARTORA LEPVE, A KORMANYON
TAMASZKODVA KELL A NYEREGBE
ULNI ~ EZT MONDANI, DE MEG LEIRNI
IS SOKKAL KONNYEBB, MINT
VEGHEZVINNI

B> HELINDULAS #FEK #PROBA

ATUDAS HATALOM!

Irdny az utca! ,Attél, hogy valaki tud nor-
mélbiciklivel tekerni, nem valészin(i, hogy
ezzel is azonnal, mert itt azt a kereket korma-
nyozzuk, amit hajtunk is. Ezt nyilvdnvaléan
meg kell szokni — azzal egyiitt is, hogy 1,2-1,5
méter magasan {iliink. Mivel eleve rendkiviil
magasan van a stlypontunk, a fékhaszndlatot
csak nagyon sokdra lehet megszokni. Mégis
gy fél, maximum egy 6ra alatt meg lehet ta-
nulni egyenesen elére haladni — kiilsd segitség,
tartdember kézbeavatkozdsa nélkiil. Ha iddig
eljutottunk, johet a kanyarodds gyakorldsa,
majd a legvégén a fékhaszndlat elsajdtitdsa.”

Nem elég nyeregbe pattanni, elindulni,
meg is kell tudni 4llni! De hogyan, ha a f¢k-
haszndlat kiilon mivészer? Mivel 6rokhajeds
(kerékpdrosszlengben: fixi) biciklikrdl van szo,
ezért lassitdshoz elég, ha abbahagyjuk a tekerést,
és mikor még gurul a gép (de mdr nem tdl
gyors), a hdtsd ldbtartéra wéve bal ldbunkat
leszallunk.

Kell§ mennyiségli gyakorlds utdn tbb,
mint ajénlott kdzosségi élménnyé nemesiteni
a velocipédezést. ,Magyarorszdgon nem nagyon
van kultdrdja, noha azért akad torekvés. Ilyen
az a tira is, ami a budapesti Vajdahunyad vd-
radl a godolléi Grassalkovich-kastélyig tart.
Ezen az egynapos kirdnduldson nemcsak ve-
terdn biciklik, hanem auték és motorok is
részt vesznek, de ettdl szép ez az egész: mi ve-
terdnosok egytivé tartozunk!” — lelkendezik
Kisapdti Zsolt.

Latszélag nem tlinik nagy dolognak a ve-
locipédes elsé szdrnyprébélgatds, mert csak
fel kell pattanni egy jirgdnyra, amit valaki
mindekozben megtart. Elméletileg igy is van,
ennck megfelel8en elsé két nekirugaszkoddsom
kudarcba fullad, majd miutdn mégis fellen-
dilsk, jutalmul Zsolt egy pillanatra elengedi
a vdzat. Vesztemre! Miutdn ismét stabilizdlja
az ingatag gépezetet, végiil docdgve megteszek
par métert. A jév8 nagyszer lesz, de a jelen
még bizonytalan. Fotd is késziil, de azt inkdbb
csak bardti kérben mutatom az akeudlis arc-
kifejezésem miatt.

SARUSI ISTVAN
TUDOMANYOS ES
KULTURALIS TEMAKAT
FELDOLGOZ0, SZABADUSZO
FOT0S, UJSAGIRO

DECATHLON

SPORT. KOZOSSEG.

SPORTTAL A SPORTERT!

Ki és be, majd ujra, egy egész életen at. Akkor is, ha maratont futunk,
es akkor is, ha csak sétalunk.

Mindenféle sporttevekenyseg egy mély levegovetellel kezdodik, és
ezzel is zarul, ezért nem mindegy mennyire tiszta a levegd, amit
magunkba szivunk!

Mit tehetiink Mi, hogy tiszta maradjon?
A valasz egyszerti! Sportoljunk!
Menjiink kerékparral a munkahelyiinkre,
rollerrel a suliba, gyalogosan a boltba...

.....

Mozgas! Ovjuk meg a levegdnket!

KEZDJ EL VELUNK SPORTOLNI!
FELFEDEZOK NAPJA, 2018. APRILIS 28.



AZ ELEKTROMOS

MEGHAJTASROL

Sokszor elegendd egyetlen Gt az e-Golf vagy az e-up! volanja mogott,
hogy azonnal megkedveljiik az elektromos autézast. Ennek ellenére az
e-mobilitas szamos kérdést vet fel. Megvalaszoljuk a hét legfontosabbat

1. MILYEN VEZETNI

EGY ELEKTROMOS AUTOT?
Amikor elsé alkalommal vezetiink
e-autot, két meglepetéssel szem-
besultnk: a kivald rugalmassaggal
és a csenddel. Mig a belsé égési
motorok teljesitménye a fordulat-
szammal emelkedik, az elektromos
eréforras esetében mar az elsé ma-

D> HVOLKSWAGEN #E-MOBILITAS

sodperctdl rendelkezésre all a teljes
forgatonyomaték. A gyakorlatban
egy kisebb teljesitmény elektromos
autd is gyorsabban reagal a sof6r
parancsaira, mint a belsé égésli
motorral szerelt tarsai. A motor-
térbdl pedig rendszerint csak enyhe
zUmmogést hallunk: az elektromo-
torok rendkivil csendesek.

2. HOGYAN TERVEZZUK MEG

AZ UTUNKAT?

A felmérések szerint az eurdpai
autosok atlagban kevesebb mint
50 kilométert tesznek meg naponta,
ami idedlis az e-autd szamara. De
mi van akkor, ha szabadsagra me-
gylnk? Az e-Golf vezet6i szamara a
navigacios rendszer, az e-up! eseté-
ben pedig a ,,maps+more” Volkswa-
gen-alkalmazds mutatja meg, hogy
utkozben hol allnak rendelkezésre
toltéallomdsok. A szikséges kis ki-

CSATLAKOZOK

Schuko konnektor: az e-auté hagyomanyos, ott-
honi konnektorrdl is feltdlthetd. A tartozékként ka-
pott toltén beadllithatd a kivant teljesitmény, igy
nem terheljik tul az otthoni halézatot.

Type 2-es csatlakozd: a hdromfazisu csatlakozo je-
lenleg a legelterjedtebb gyorstolté Eurdpaban, ezt
hasznaljak a Volkswagen elektromos modelljei is.

CCS-rendszer: a legelterjedtebb villamtolts, amely-
lyel a toltési folyamat szignifikdnsan lerévidithetd.
Ezek a tolt6k mar egyendramot allitanak eld, és
nem az autdba épitett t6lt6t hasznaljak.

térék pedig jol beillesztheték a prog-
ramba: amig az akkumulator toltédik,
kavésziinetek, varosnézések és turak
tehetik kellemesen valtozatossé az
utazast. Az e-mobilitas megvaltoztatja
szokdsainkat, és sok esetben pihen-
tetébbé teszi a vezetést.

3. HOGYAN MUKODIK

A FELTOLTES?

Minden Volkswagen e-autd tartozéka
egy 230 voltos lassu tolts, illetve
egy tolt6kabel a toltGallomashoz
vald csatlakoztatashoz. Mivel az
elektromos mobilitas tobb szabva-
nyos rendszerként indult, killonb6zé
csatlakozdtipusokat taldlunk. Ha-
gyomanyos, 230 V-os aljzatrdl éran-
ként, hozzavet6leg 18-20 km meg-
tételére elegendd energiat tudunk
tolteni, am sok id6t takarithatunk
meg a CCS (Combined Charging
System) rendszer segitségével: az
egyendramu toltéallomasokon akar
percenként 6 km-re elegendd ener-
gia tolthetd. A két véglet kozott he-
lyezkedik el a legelterjedtebb, Ugy-
nevezett gyorstoltés. Ezeken az al-
lomasokon — tipustdl fliggden —
1x16, illetve 2x16 amperrel tudunk
télteni, ami mar oranként 35, illetve
70 km hatotdvhoz elegendd. Az
e-Remote szolgaltatds minden
Volkswagen modellhez elérhetd, és
lehet6vé teszi az akkumulator toltési
szintjének ellen&rzését okostelefon-
rél vagy szamitogéprél, a mar csat-
lakoztatott autok esetében pedig a
toltési folyamat elinditasat vagy
ledllitasat. A nyilvanos toltéallo-
masok haszndlata jelenleg ingyenes
Magyarorszagon, zold rendszamu
autéval pedig a parkolas is az.

4. FELSZERELHETS OTTHONI
TOLTGALLOMAS IS?

A sajat toltéallomas nemcsak csaladi
hazakban lehetséges, de a bérhazak
mélygarazsaiban is megoldhatod a
konnektoros toltésnél akar harom-
szor rovidebb toltési id6t biztosito
wallbox fali csatlakozédoboz hasz-
nalata. Ezekrél a Type 2-es kabellel
tolthetjik fel az akkumuldtort. Ha
a muszaki feltételek adottak, egy
képzett szakember a kocsi parkolo-
helyénél is felszerelheti a wallboxot.

5. MELYIK E-AUTO A MEGFELELO
SZAMOMRA?

A feltételek gyakorlatilag ugyanazok,
mint barmely mas autd kivalaszta-
sanal: egyedil hasznalja, vagy csaladi
autdra van sziksége? Varosban vagy
hosszabb utakon autdzik? Nagyobb
legyen vagy inkdbb kompakt? A
Volkswagen e-up! 160 kilométeres
hatdtdvolsagaval megfelel6en gyors
és rugalmas a mindennapos varosi
hasznalathoz. Az e-Golf nagyobb
belsé teret és 300 km-es hatdtavol-
sagot nyujt. A Golf GTE plug-in hibrid
kivitel feltolthetd elektromos eré-
forrassal kombindlja a bels6 égési
motort, akdrcsak a csalddosok ko-
rében népszer(i Passat GTE és Passat
Variant GTE tipusok. Mindhdrom
z6ld rendszamos modell hatétavol-
saga 50 km teljesen elektromos
Gzemmaodban, hibridként pedig
1000 km (szabvény szerint mérve).

6. SPECIALIS SZERVIZELEST
IGENYEL AZ E-AUTO?

Mivel nincs olajsz(irg, gyujtogyertya,
tengelykapcsold és kipufogd, az
elektromos jarmUvek karbantartasi
és javitasi koltségei rendszerint sokkal
alacsonyabbak, mint a belsé égési
motorokkal szerelt autdké. A keve-
sebb mozgd alkatrész, az alacso-
nyabb hétermelés és a fékenergia
hasznositasa lecsokkenti a kopast,
ezért a fékbetétek élettartama is
hosszabb, az akkumuldtoroknak pe-

dig nincs sziikséglk karbantartasra.
Ezzel egyltt az elektromos autokat
is rendszeresen ellendrizni kell, és
csakis megfeleléen képzett szakem-
berekkel rendelkez6 szervizben!

7. MIERT AZ E-AUTOKE A JOVG?
Nemcsak a korlatozott olajtartalékok
miatt, vagy mert egyes orszagokban
mar bevezették a zérd emisszids au-
tézdst Osztonzd torvényeket, de azért
is, mert a technika gyors Gtem( fejl6-
désével még meggybz6bb érvekké
valnak az elektromos autézas egyéb
elényei: a gyorsulds, az energiahaté-
konysag és a csendes mUkodés. Az
elektromos meghajtas tokéletesen il-
leszkedik a jovébeli digitdlis elképze-
|ésekhez, igy az okosvarosokhoz és az
onvezetd autokhoz is. Az akkumula-
torok kapacitdsa jelent&sen novekedik
majd a kdvetkezd években, ennek ko-
szbnhetden pedig sok autds szamara
minden helyzetben az e-autd lesz a
legelénydsebb kozlekedési eszkoz.

Forras: Volkswagen Magazin / Hamu
és Gyémant Magazinkiadd
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