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A vállalkozás izgalmával
küzdve ereszkedem be az
1933-as Afrika-repüléséről el-
híresült, kétfedelű „Gerle” gép
ülésébe. Fejemben zúgnak a
gondolatok. Kitart-e a jármű?
Vajon a fejem feletti 60 literes
benzintank – melynek fenék-
kifolyóját nemrég esztergáltam
és forrasztottam – nem fog-e
megviccelni egy kis tűzijáték-
kal, majd autodaféval? Emlék-
szem még az egy héttel korábbi

esetre, mikor egy másik, csil-
lagmotoros veteránt a földet
érés utáni percekben rutinvizs-
gálatnak vetettem alá, ám
ahogy a hátsó futómű lemez-
rugóköteg-összefogó csavarjá-
nak esetleges fellazulását kont-
rolláltam, a gép hatalmas
robajjal lerogyott… A földet
éréskor kiszakadt csavar pont
akkor szabadította ki magát a
nyírófeszültségek jótékony ha-
tásából

pilótatársadalom fegyelme-
zett és akasztófahumorú,
így azonnal jöttek a meg-
jegyzések: „Az én hátsó

felemet, kérlek, ne piszkáld, mert
esetleg én is rárogyok a kezedre!”
– szólt egy 135 kg-os „motoros”
„A szerelőkollégának nem kel-
lene-e inkább járókereten gyako-
rolni?” – csendült fel rögtön
utána a Budakeszi reptér egy
nálam sokkal tapasztaltabb piló-
tájának diszkrét helyzetelemzése. 

Gerle, Balaton, Csobánc
Veterán géppel 

egy historikus képhez

a
Szöveg és fénykép: szirmai gábor
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A felszállás
És most ugyanezek az urak figyelik
érdeklődve, ahogy a térképeimet
rendezem, ellenőrzöm a motor és
a navigáció műszereinek alapállá-
sát, szerencsétlenkedek a négypon-
tos biztonsági övvel, miközben a
nyakamban lógó, nyomorúságosan
digihitvány fényképezőeszközök
makacsul próbálnak beszorulni a
botkormány és a combom közé.
Márpedig most fontosabbak ezek
a kamerák, hiszen e repülés egyik
célkitűzése, hogy megis-
mételjünk néhány histori-
kus légifelvételt a Balaton
felett – majd’ egy évszázad
múltán.   

Repülőskörökben csak
G. T.-nek nevezett kollé-
gámban bízhatok, hiszen
nemcsak tudása áll toronymagasan
felettem, de a máskor közgúny tár-
gyát képező, vagány pilóták idegein
játszó precízsége most aranyat ér. 

A magasságmérő nullázócsa-
varjának  felszállás előtti beállítá-
sakor átfut rajtam az a nehezen
megfogalmazható, pazar kom-
fortérzés, amit csak a billmentes

(lásd Bill Gates) gépi környezet tud
biztosítani. A Gerlén – végtelen
elégedettségemre – nyoma sincs a
digitális technikának. Így nemcsak
megnyugtatóan átlátható a gépek,
műszerek üzeme, de a bináris tech-
nikára oly súlyos átokként nehe-
zedő (és egyre jobban nyomasztó)
gép-ember kapcsolat is konfliktu-
soktól mentes. Minden műszer
mechanikus, mutatós, ami a
menü-fób pilótának megváltás egy

nehéz repülési helyzetben. 
Sajnos azonban időm nem en-

gedte, hogy kameráimat is bill-
mentesítsem [mondjuk, 9x12-es,
üveg(exponáló] lemezes, kihuzatos
Voitlanderemmel), de három digi
tán kitesz egy százéves analógot...
E pillanatban azonban fotóeszkö-
zeim folyamatos és végtelen ide-

gesítő, kalapáccsal anullálható
hangjelzéseit már bőven elnyomja
gépünk motorpróbája: előbb az
egyik, majd a másik gyújtókört
vizsgálva a vájt fülű a fordulatszám-
láló nélkül is meg tudja állapítani,
hogy vajh’ minden henger, mind-
egyik gyújtógyertyája ép-e? 

A füves kifutópályára mérete-
zett „Gerle” az ürgelyukakon, hup-
likon könnyedén átpattogva emel-
kedik, tiszteletkörével üdvözli

a kifutón tartózkodó
5 db(!) historikus, két-
fedelű gépet. A kétszár-
nyas elrendezés melles-
leg – noha „repülő
drótakadály”-nak neve-
zik a neológ kollégák,
mégis statikai értelem-

ben (lásd: rácsos tartók!) sokkal
tökéletesebb, biztosabb, szívó-
sabb, mint a légellenállás tekin-
tetében jobb, merevítetlen  egy-
szárnyú rendszer. 

A repülés szépségét pedig szá-
momra minden felszálláskor a Já-
nos-hegyi kilátó FELETTI pano-
ráma bizonyítja.

Útközben
Egyelőre nem kell tájékozódni, hi-
szen a balatoni légpálya „hazainak”
tekinthető, a reggeli órák miatt ter-
mikek sem zavarnak. Nem emel-
kedünk magasra, 400 méter pont
elég, hogy „emlék-térkép legyen” a
táj. A Sóskúti-kőbánya,
melynek köveit rendőr-
mentes dűlőutakon szál-
lítottam építkezésemhez.
A magasból még néhol
kivehető a töltés, ahol
Magyarország utolsó ló-
vasútján utaztam Csepel
motorommal (egy fegyenc
ült a bakon), hogy benzint spóroljak
Ercsire menet. Vörösmarty szülő-
háza, ahol beleszerettem díszköte-
tekbe. Egykor romos kastélyok,

ahol éjszaka a szocializmus alatt
még a padláson széthányt könyvek,
tört antikvitások közt lehetett aludni.
A Velencei-tó nádvilága felett átre-
pülve keresem azt a nyiladékot,
ahol sunyin még lehet éjjel vízisíelni.

A Séd patak egykori többtucatnyi
vízimalmát dokumentálva akkori-
ban sírtam lepusztult állapotukon,
most felettük repülve aggódom,

vajh’ kiássák-e a nekem oly kedves
Francis-turbinát, hogy ócskavasként
eladják a rend nevében? 

Pedig figyelnem kellene a gépre
is, a bőr haube áttörésén időnként
felhangzik kollégám kérdése: „Olaj

rendben?” Igen, a legfon-
tosabb az olaj nyomása,
utána a hőfoka. Ha a mu-
tatóra pillantok, tovasikló
tekintetemmel nyugtá-
zom a 100 km/h körüli
optimális sebességet. A
varió nem érdekel, hiszen
tiszta az idő, a horizont az

egykori celluloid, ma metakrilátra
cserélt szélvédő alján kissé mattul
terpeszkedik. Igen, a légcsavarkör
lágyítja a képet. 

A magasságmérő nullázócsavarjának fel-
szállás előtti beállításakor átfut rajtam az
a nehezen megfogalmazható, pazar kom-

fortérzés, amit csak a billmentes (lásd:
Bill Gates) gépi környezet tud biztosítani.

A magasból még néhol kivehető a töltés,
ahol Magyarország utolsó lóvasútján

utaztam Csepel motorommal (egy fegyenc
ült a bakon), hogy benzint spóroljak

Ercsire menet. 

A géphez ember kell
Legalábbis a historikus járművekhez. A Gerle-replika
kiválóan repül, alacsonyan is jól manőverez, eszményi
szállítóeszköz a felszínközeli megfigyelésekhez

Siófok fölött
A nagy vitorláskikötőből kifutó hajók jó szélre várnak, de egy ilyen könnyű és nyitott gépnél sem
elhanyagolható a széljárás. A vasút fölött repülve nem kikerülhető téma, hogy a 19. századi megépítése
és ennek során a Balaton déli partvonalának kiegyenesítése milyen óriási mértékben átformálta a tájat
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Balatoni úti cél
A tó keresztezésekor Lányi Antal
1911. augusztus 27-i repülése előtt
tisztelgünk. Az évforduló ugyan
nem kerek, de a kisebb egységek
olyannyira pontosak , hogy még a
délutáni óra és perce is azonos, hi-
szen tíz perc múlva pillantom meg
emlékművét
Badacsonyban.
Gépét Almásy
László is re-
pülte – én vi-
szont egy éve
Almásy egyik
repülőútját jár-
tam végig Af-
rikában. 

A víztükör fölé való kirepülés-
kor viszont bizonyos, hogy gon-
dolatunk a vízreszállás végrehajtása
körül kering. Be kell gyakorolni a

tennivalókat: akkuleválasztás, be-
csapódáskori fej- és testtartás, öv
kioldása, értékek mentése, a befe-
szülő élő és élettelen tagok elhe-
lyezése, véglégvétel – számítva az
átvágódásra (bukfencre), valamint
a törzs összeroppanására is. Tisz-

telet azoknak, akik a repülős (fejes)
műugrás sportágában igazán spí-
lerek voltak a repüléstörténet sze-
rint (pl. angliai légi csata, a Mo-
narchia vízirepülői stb.). 

Az emberiség rám eső etapjait
legalább dokumentálni köteles-
ségemnek érzem: nevezetesen,
hogy mi változott az évtizedek
alatt. Ez a Balaton környékén ki-
váltképp izgalmas – gondoljunk
csak a vízállásokra, hínárosodásra,
nádfoltokra, a várak eróziójára,
falvak terjeszkedésére, a
szölőművelés visszaszo-
rulására, a vasutak-épít-
kezések vízfelület-csök-
kentő hatására, a Balaton
környéki katonai gya-
korlóterületek és bányák
rongálásaira – csak hogy
néhány  példát említsünk. 

Ha nem utasként közleke-
dünk, a kép elkészítése előtt persze
tájékozódni kell: nincs-e tiltott
légtér, hol van turbulens légáram,

nem termikes-e a terület stb.? Ki-
váltképp problémás a régi objektív
látószögének becslése. Meg kell
határozni a magasságot és a ko-
ordinátákat. A régi felvétel pontos
mását persze igen nehéz elkészí-
teni, mert térben kell mozogni –
de hát ettől sport a vadászat!  

S nem árt, ha tudjuk, hogy a
világháborúk alatt a légifelderitők
képeit már nagyon rafinált, ősi
számítógépekkel rakták össze, ha-
tározták meg a térbeli koordiná-

táikat, valamint a változásokat.
E megbízható mechanikus szá-
mítógépek szerkezeti felépítésük-
ben az évszázaddal ezelőtti vasúti
számítógépekre, valamint a lőe-
lemképzőkre hasonlítottak, s ál-
talában a trigonometria tételeinek
elvén működtek. 

Egy régi felvétel meg-
ismétlésekor gondolni
kell a ködre és a fényvi-
szonyokra. Nemcsak a
Nap állásszögére, de a
felhőalakzatokra, színvál-
tozásokra is – annak
dacára, hogy a régi fel-

vételek nem színesek. A pan-,
ill. ortokromatikus filmanyagok
(hozzátéve még a gradiációt is)
ugyanis igencsak különböző hang-
súlyú képeket hoznak létre.  

Történetünk szerzője a

historikus világ szem lélet

és egy letűnt kor nagy

pontossággal előállított

gépészeti berendezéseinek

rendkívül elszánt rajongó-

ja, is me rője és használója.

Sajátos szó  alkal mazása,

nyelvtani megoldásai, az

újmagyar kifejezések

kerülése e fogyasztói világ

előtti időhöz való ragasz-

kodását fejezi ki. Hiszen

ő máig ebben él, ezt

képviseli...

A víztükör fölé való kirepüléskor
viszont bizonyos, 

hogy gondolatunk a vízreszállás
végrehajtása körül kering. 

Ha nem utasként közlekedünk, a kép
elkészítése előtt persze tájékozódni kell:
nincs-e tiltott légtér, hol van turbulens
légáram, nem termikes-e a terület stb.?

Légi felvételek nyomában

A nagy vízen át
Bár sekély a tó, de belebucskázva pont
elmerülnénk... Nyugaton keresztezzük 
a Balatont, és célba vesszük 
a tanúhegyeket. Balra a Badacsony 
tűnik föl, jobbra, a déli parton még épp
látszanak a Fonyód környéki „hegyek”

Kultúrtáj-kép
A Szigligeti vár fölött körözünk, 
a háttérben a Szent György-hegy
emelkedik. Szigligeten a II. világháborúban
amerikai bombázó csapódott be...
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Rárepülünk a Csobáncra
Már ellenfényben érjük el egyik fő
célpontunkat. A 90 évvel ezelőtti képhez
képest főleg a fás növényzet
kiterjedésének növekedése és 
a telekhatárok, parcellaméretek
átalakulása látványos

SZirmai gábor
Muzeológiával, hadtörténet-
tel, historikus gépészettel,
rádiótechnikával és afrikai
utazásokkal foglalkozik

Ősforrások
E repüléshez Kogutowicz Károly
Dunántúl és Kisalföld (1928–32)
c. kötetéből választottam képet, mely
a Csobánc hegyet ábrázolja (mivel
régebben itt építettem fel  múzeu-
momat, és jól ismertem a tájat, lég-
járást, szükség-leszállóhelyeket). A
felvétel – amely a várat, a szőlőket,
vízmosásokat, az azóta szétvert prés-
házakat is mutatja – kiválóan alkal-
masnak látszott, hogy majd’ kilenc
évtized után megismételjem és el-
merenghessek rajta… 

Régi légi felvételek persze rend-
kívül sok forrásból nyerhetők, ka-

tonai kiadványokból, térképészeti
intézetekből, útleírásokból és nyilván
az internetről is, de nem kell fel-
tétlenül mindig a repülőgépes kép-
készítésnél maradni! Különösen iz-
galmas tanulmányozni a léggömb-
kultúra megmaradt anyagait. A
„Turul” léggömb felszállásait, vagy
a Királyi Magyar Autóclub lég-

gömbüldözés-versenyprogramjait.
A külföldi választék pedig ennek
sokszorosa.

A léghajók fényképanyagai pe-
dig még nagyobb bőséget mutat-
nak (és csak halkan jegyzem meg,
hogy a mai, üléshez képest rosszul
elhelyezett, arasznyi, nyomorúsá-
gos repülőablakok helyett a légha-
jókon méteres ablaktáblákon át le-
hetett az utazásban gyönyörködni,
ráadásul kb. ötödakkora utazóma-
gasságban…).

Búcsú, vízbombával
Légifelvétel-vadászatunkat a Cso-
bánc felett fejezzük be. Szárnybil-
legetéssel és két tiszteletkörrel üd-
vözöljük M. Zsófiát, aki – historikus
jelzőként – zászlólengetésekkel adja
meg az irányszögeket a vár legma-
gasabb fokáról. Hálánkat egy jól
irányzott vízbombával is kifejezzük –
ezesetben nem vásott repülőscsíny-
ként, hiszen a fürdő a rekkenő hő-
ségben bizonyára jól jön. Búcsúnk
szól a várnak, a nyár utolsó napja-
inak, valamint annak az épp befe-
jezett múzeumbontásnak (a csobánci
leégett gyűjtemény maradványai
eltakarításának), melynek szomorú
emlékei összetört márványok, be-
zúzott boltívek, kiflexelt kandelá-
beröntvények formájában mély-
repülésben még felismerhetőek.
E történet is intő jel, hogy őrizzük
jól múltunk megismételhetetlen
emlékeit, de történéseit is!

Megbecsült múlt
A repülési magasság, a hang és 
a látvány minden földi halandóból
egyöntetű nyaknyújtogatást 
és elismerő integetést hoz elő
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Az Adria titkai
Körutazás

2018. szeptember 1–7.
Kiscsoportos körutazás  (16 fő + 1 fő szakvezető) 

Szállások mindenütt közvetlen tengerparti szállodákban(!).

Dalmácia legtávolabbi szigeteire, 
távolsági kompokon, vitorlásokon, motoros- 

és gumicsónakokon – nemcsak hajósoknak(!). 
Utazásunk a hajóutak és szigetfelfedező túrák
ötvözete. Jól ismeri az Adriát? Jól ismeri annak

legtisztább, halban és élményekben leggazdagabb
vizeit – legtávolabbi csodáit? 

Split–Vis-sziget: „Az Adria Máltája” – Bisevo: 
A Kék-barlang szigete – Palagruza (Pelagosa), 
az Adria legtávolabbi szigete – Hvar szigete

224 700 Ft 
+ fakultatív belépők és programok
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