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VASUTFEJLESZTES A KIEGYEZES
UTAN - A KELETI PALYAUDVAR

Az 1848-1849-es forradalom és szabadsagharc leverése és a kiegyezés kozott a ma-
gyarorszagi vasutakat osztrak és magyar magantarsasagok épitették a bécsi abszolutista
kormany feliigyelete alatt. Magyarorszagon, akarcsak a vilag legnagyobb részén a vas-
utak killdnleges engedélyekkel, feltételekkel alapitott maganvallalkozasok voltak, ame-
lyek muikodését az allam kilonféle kedvezményekkel segitette, és jelentSs profitot hoz-
tak tulajdonosaiknak. Bar a tarsasigok szerepe a magyar kdzlekedés fejlesztésében vi-
tathatatlan, a kiegyezés idején mar latszodott az igy kiépilt vasuthalézat hatranya is: az
egymassal val6 rivalizalds kovetkeztében a vonalak a févarosban széttagoltak voltak, a
sinpalyak és a hozzatartoz6 indéhazak (palyaudvarok) a Duna két partjan helyezkedtek
el, és az 6sszekottetés hianya jelentGsen megnehezitette a varoson belili vasuti kozle-
kedést. A kialakult helyzetben a magyar kormany fokozottabb szerepvallaldsra hatiroz-
ta el magat: 1867-ben felvasarolta a csédbe jutott Magyar Fszaki Vasutat. A Kézmun-
ka- és Kozlekedéstigyi Minisztérium 1869. évi déntése értelmében az allamkincstar ke-
zelésébe vett vasut és a koézeljovSben megnyilé Zakany—Zagrab vonal neve Magyar
Kiralyi Allamvasutak lett, amivel megalakult 2 mai MAV jogelédje. A hazai magan-
vasuttarsasagok nagy részét allamositottak, vonalaikat és szerelvényeiket pedig a Ma-
gyar Kiralyi Allamvasutak vette at.

Mar 1868-ban megfogalmazodott az igény egy nagy, févarosi kézponti palyaud-
varra, 4m az els6 javaslat csak 1871-ben keriilt a parlament elé. A Magyar Kiralyi Al-
lamvasutak altal épitendé palyaudvar helyszinéil t6bb lehetséges variacié is felmeriilt,
amelyet Tisza Lajos (1832—1898) kozlekedési miniszter kivaléan Gsszefoglalt a buda-
pesti indéhazakat Osszekot6 vasut létesitésérol szolo torvényjavaslat targyalasanal: ,, Kii-
londsen, mintin a fivdros rendezése alkalmaival elbatirogtatott, hogy a fovdros egy nagy kirit dltal
Jfog dtszeletni, a varosiak részérd] dtaldnos volt a kivanat, hogy az emlitett sgemélyszdllitd palyandyar
lehetdleg ezen kiritra helyeztessék el. Ezen kivinsdg nagyon indokolt, mert minden palyandvar f&
kényelmét konnyii hozzaférhetdsége teszi: a minisgtérium tehdt felkarolta e eszmét és megtette a fel-
vételeket és szamitdsokat; kitiint exekbdl, hogy arra, hogy itt épiilhessen az indohaz, a pdlydt a vro-
son kerestil egy igen koltséges viaducton kellene bevezetni. Oly magasra rigott ennek folytin a kolt-
ség-eldiranyzat, hogy ag dllami kinestir érdekében kénytelennek érete magdt a minisztérinm egy md-
sife négetnek adni elonyt, mely szerint a palyandvar a kerepesi it végével, a kerepesi vamon kivil he-
Wegretik el. Tagadbatatlan, hogy ez a vdros korpontiatol par szdz, ollel tavolabb esik, de tekintve a
vdros mai gyors Epiilését és terjedését, elfogadhatd e hely, kiilondsen mintin a hozzdférbetés éppen oly
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kényelmes, mint az, elobb emlitett helybez. Elvitathatatlan eldnye pedig az, hogy 1 200 000 forinttal
keriil kevesebbe az inddhdz, felépitése itt, mint ag, elobb jelzett ponton.””!

Az orszaggyllés — elfogadva a javaslatot — a Nagykorut és a Rakoczi ut sarkara
tervezett indéhazat elsésorban anyagi szempontbdl kivitelezhetetlennek itélte, és a Ba-
ross tér mellett dontott. A téren egyébként is lakoGvezet-fejlesztéseket terveztek, ahol
sakktablaszerlen, szabalyosan emelt utcakat alakitottak ki, és hirom-négy emeletes
bérhazakat épitettek.

f 3 PESTI-INDOHAZ

A
Aomlofinézel

Mikozben a Nyugati palyaudvart — amely az Osztrik Allamvasutak tulajdonaban
allt — mar 1877-ben atadtik, a Keleti (1892-ig Kézponti palyaudvar) épitése csak 1881-
ben kezdddétt meg. Az indéhazat Rochlitz Gyula (1825-1886) MAV-féfeligyeld, a
Vasutépitészeti Igazgatosag épitésze, mig a csarnok acélszerkezetét Feketehdzy [dnos
(1842-1927) hidépit6 mérndk tervezte. A munkalatok kivitelezGje Kéler Napoleon
(1845-1919) épitési nagyvallalkoz6 volt. Az épiilet vasszerkezetét a MAVAG készitet-
te. A beruhazas 6sszkoltsége 4 millié 880 ezer forint volt.2

A Baross téren megkezdett munkalatok a helyszin jelentés atrendezését is maguk-
kal vontak. Csak az épitkezés kozben deriilt ki, hogy a tertilet lapos és talajvizes, igy a
szakemberek a hagyomanyos alapozas helyett a Velencében is lathaté colépokre épi-
tett talapzatot készitettek. A colopalapozast Gregersen Guilbrand vallalkozasa végezte.

I MASZAK, 1872. 389. — A toérvényjavaslat végul az 1872. évi IX. tc (A budapesti indihazakat dsszekitd vasit
létesitése targydban) emelkedett jogerére. Ennek eredményeként épiilt meg az 6sszek6té hid az ujbudai (ma
kelenféldi) és a kébanyai (ma Kébanya felsé) allomas kozott, amelyhez késébb csatlakozott a Ferencvaros
allomas is. A torvénycikk  teljes  szévege — megtekinthets: 1000 év tOrvényei
(https://1000ev.hu/index.php?a=3&param=5543)

2 BERTALAN-BERTI, 1984. 26.
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A Keleti palyaudvar épitési tervei® a képek sorrendjében: homloknézet, oldalnézet, bel-
s6 nézet, melléképiiletek.

Jelzet: MNL OL Tervtdr, 1VVegyes tervrajzok (T 15), No. 15/a/1-32.

S Az alaprajzok megjelenitésétol eltekintiink, mert papiralapon, ilyen kicsinyitésben nem élvezheto.
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Tovabbi médositasokat eredményezett az eredeti tervekhez képest a magyar kbzgytilés
azon kikGtése, miszerint a palyaudvarnak a Rakoczi at tengelyére kellett esnie, amely a
helysziike miatt a kivitelezett épllet bizonyos foku torzulasahoz vezetett, hiszen a pa-
lyaudvari csarnok és a felvételi épiilet a Baross tér Thokoly uti oldala felé tolodott el.

A Keleti palyaudvar esetében (is) fontos szempont volt az éptilet reprezentativ ki-
alakitdsa. Az eklektikus stilust péalyaudvar diszit6elemeinek kialakitisaval a kor legne-
vesebb muvészeit biztdk meg, a csarnok festését példaul Schickedanz Albert (1846—
1915) tervezte. A diszitések tudatosan a vasut térténetéhez kapcsolédnak. A Baross té-
ri f6homlokzat szobrai kézil harom is a gbézgépek feltalalasara reflektdl: a Neptunusz
és Vulkanusz, (azaz a viz és a tlz istenei) kozil kiemelkedé néalak maga a gbz, de
szobrot kapott a g6zgép feltalaldja, James Wart (1736-1819) és a gézmozdony egyik
megalkotdja, George Stephenson (1781-1848) is, alkotdik Strdbl Alajos és 1V asadi Ferene. A
kapuk kozotti oszlopok szobrait Bezerédi Gynla (1858—1925) alig huszondt évesen ké-
szitette. A négy alkotas a nehézipart (egyenruhas selmecbanyai banyasz csakannyal és
szénszallité kocsival), a kénnytipart (guzsalyos, rokkas nd), a mezbégazdasagot (leany
sarloval és kévével), tovabba a kereskedelmet (diszmagyarba 6ltézott férfi pénzes
zacskoval és gabonazsdkos mérleggel) jelenitette meg. Az indulasi csarnok termének
legnagyobb faliképét Than Mdr (1828—-1899) festette ,,A vasut allegéridja” cimmel. Lofz
Karolyt (1833—1904) biztak meg a csarnok Thokoly uti bejarataval szemkozti falan lat-
hatd, £6 kompoziciét kiegészité és a tobbi falat diszit6 kisebb képek elkészitésével az
alabbi tematikaban: Habort és béke, Jolét, Kohdszat, Banyaszat, Hidépités, Kereske-
delem, Féldmtvelés, Posta és hirkozlés. A lakatosmunkdk Jungfer Gynla mihelyét, az
ontdttvas elemek Oet/ Antal gyarat dicsérik.*

1884-ben Eurépaban elsGként a Keleti palyaudvaron vezették be a villanyvilagi-
tast, amelynek Ujszeriségét mutatja, hogy magat az izz6lampas vildgitast is csak 6t év-
vel korabban, 1879-ben szabadalmaztattik. A palyaudvaron tizembe helyezett aramfej-
leszt6 és a lampak a Ganz gyarban késziltek. Az iroddkba villanyégSket, a csarnokban
pedig fvlampakat helyeztek.> A villanyvilagitas tobb kortars, koztik mérnokok tetszé-
sét sem nyerte el: véleménytk szerint a palyaudvaron a févaros utcain mar 31 éve
hasznalt légszeszvilagitast kellett volna alkalmazni. Erre nézve Bernauer Izidor gazgyari
mérndk 1887-ben egy tanulmanyt is irt, amiben levezette, hogy a 1égszeszvilagitas a vil-
lanynal j6val olcs6bb, hasznélata pedig biztonsagos, mig egyelére kérdés, ,,vajon dltald-
nos elterjedés és hasgndlat mellett az elektromos vildgitds nem fog-¢ sokkal tobb bajt okozni”. A vil-
lanyvilagitas mellett érvel6k viszont annak koncentraltabb fényét és hosszabb ideig tar-
t6 égéstartamat emelték ki.0

A palyaudvar kialakitasa tiikrézte a kor tarsadalmi hierarchiajat. Az utazéknak
kocsiosztalyok szerint killén varétermek és étkezShelyiségek alltak rendelkezésiikre.
Az egyes tarsadalmi csoportok a peronon sem talalkoztak, mert a beallé szerelvény
kocsiosztalyai a varétermek sorrendjét kovette, igy a megfelel6 kocsi a megfelel6 varé-
terem elé érkezett.” A palyaudvar épitése 1884-ben fejez6dott be. Az éptiletet 1884.

4VOROS, 2014. 3.

5 ONGRADI, 2009.

6 BERNAUER, 1887. 347-349. A cikk el6zménye: KOVACS, 1887. 257-268.
7BAN, 2008. 12.
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augusztus 15-én avattak fel, ezt kévetSen pedig atadtik a forgalomnak. A csarnokban
eredetileg 6t vagany volt, és az allomast az elsé években csupan egy kétvaganyu palya
kapcsolta az orszagos halozathoz. Az elsé vonat Zimonybdl érkezett 1884. augusztus
16-an reggel 6 6ra 10 perckor, a kovetkez6t pedig Ruttkara inditottak tiz perccel ké-
s6bb. Az els évben mar majd’ egymillié volt az utasforgalom a palyaudvaron, a kot-
szakban naponta 52 vonat indult és érkezett, mig az 1984-es évben, tehat 100 év eltel-
tével, az utas szam 36 milli6é fére emelkedett, és 90-120 vonatpar kozlekedett a téli-
nyari id8szaktol figgben.

A Keletihez sok vasuttorténeti és magyar torténeti szempontbdl jelentés esemény
fazédik. 1932, szeptember 12-én innen indult elsé utjara a V 40 001 szamu Kandé
mozdony, amely a vasitvillamositas kezdetét jelezte hazankban, valamint innen indult
még a Balkin felé kozleked§ Orient Expressz is. A Keleti palyaudvarba gordiilt be
1922-ben az a szerelvény is, amellyel Guido Romanelli érkezett Magyarorszagra, a tiszte-
letére rendezett tinnepségsorozatra. Az olasz ezredes a TanacskOztarsasag idején kifej-
tett humanitarius tevékenységével érdemelte ki a budapestick szeretetét. Az olasz ki-
raly, I11. Viktor Emanuel 1937 méjusi magyarorszagi litogatasakor ugyancsak ide érke-
zett, az uralkodéi part politikusokbdl és a MAV vezet6ibél 4ll6 kiildottség fogadta a
feldiszitett palyaudvaron.®

A pélyaudvar tizembe helyezésével viszont a munkélatok nem sziintek meg, ugya-
nis csak hamar sziikségessé valt tobbek kozott a villamos géphaz bévitése, amelynek
végleges dtadasara a tavirda raktar épletével egyttt 1894-ben kerilt sor, miutin egy, a
helyszinen megalakult bizottsag azokat behatéan megvizsgalta, hianyt nem tapasztalt,
ezért atvételre javasolta az épileteket.”

A Keletiben vendéglé is nyilt, amelynek felszereltségével, a kiszolgalas minGségé-
vel nem mindenki volt elégedett. Az MNL OL 6budai épiiletében 6rzétt MAV Igazga-
tosag anyagabdl el6kertlt 1899. évbol szarmazé panaszos beadvanybdl kideril, hogy
az étteremben a kiszolgalas kocsmai volt, a tanyér, amelybe a vendég a levest, valamint
a borostiveg, amelyben a bort kapta idomtalanul nézett ki, az étel-ital {ztelen volt, vizet
a felszolgal6 személyzet nem tett ki az asztalra, igy az illet6 személy étlen-szomjan ma-
radt, ezért fordult az Igazgatésaghoz a hibik orvoslasat kérve. A MAV aktaba irt el6-
terjesztés szerint — amelybe a panaszos beadvany keriilt — a sértett vendég, Csengeri
Kalman egykor vasuti alkalmazott volt, akit elmebetegség miatt felmentettek a szolga-
lat aldl, ezért zavart lelkidllapota miatt nem foglalkoztak a beadvannyal, az Ggyet irat-
tarba helyezték.!

8 KOLTAL 1984. 18-19.; SzABO, 2009.; MNL OL K 589-I1-]-3-17. Fogadasi rend a Keleti palyaudvar
nagycsarnokaban I1I. Viktor Emanuel latogatasa alkalmabol, 1937.

9 MNL OL Z 1525-A-1894-167842/1894. A Keleti palyaudvar villamos géphaza.

10 MNL OL Z 1525-A-1899-51790/1899.

49



Schmidt Aniki—Zivoczki Adrienn




Vasiitfejlesztés a kiegyezést kivetd gagdasdgi fellendiilés idején: A Keleti palyandvar

2 D /)W% 2tz MA;%/‘; PSS e ,’//é,ﬂ; NI

&

,441/7 W P /WW%47M elrrar e =k

/zf%w%@u e MZ@?MZ&M 2
o)~ : 7
P /,/ % 2, / [ P Yy i
£ SN WW /ff e 25,

LA N ). -0 S0
[P

o
24 LE prret A

Panasz a Keleti palyaudvar vasuti vendégléjére a rossz kiszolgalds miatt
Jelzet: MNL OL Z 1525-A-1899-51790/ 1899.

Ahogy a kozelmultig megszokott volt, ugy a szazadfordulé kérnyékén sem hidnyoz-
hattak a dohanyb6dék a palyaudvarokrol. 1907-ben 6zvegy Pethed Tivadarné fordult a
MAV elnékéhez, Ludvigh Gyulihoz azzal a kéréssel, hogy egy palyaudvari dohanytézs-
de bérleti jogat sziveskedjen neki adomanyozni. Az asszony férje hosszu évekig moz-
donyvezet§ volt, de hirtelen elhalalozott, és & fidval egyiitt minden el6re biztositott
anyagi tamasz nélkil 6zvegyen maradt. ,,Elbunyt férjemnek elhalilozdsa idején 1600 korona
évi fizetése volt és nekem 60 korona bavi nyngdijat utalvanyoznak. Ezen nyngdijbol magamat és fi-
amat, aki iskoliba jdr a legnagyobb megerdltetésens mellett sem tudom fenntartani és een nyngdijbol
nemt csak hogy a legnagyobb nélkiilizésnek, de iigyszdlvin a nyomornak lennék kitéve. |...| ismerve
Kegyelmes Uramban a gydszoltalanok és elhagyatottak irint mindenkor tanisitott atyai joindulatat,
— mentsem meg engem €s fiamat a nyomortol és egy palyandvari dohanytizsde bérletér adomanyozni
méltoztassék.” Az asszony beadvanya meghallgatdsra talalt és harom évre megkapta a
dohanybo6dé bétleti jogait.!!

11 MNL OL Z 1524-300538/1907-60. doboz.
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A 150 évvel ezel6tti kiegyezés teremtette meg a lehet6ségét Magyarorszag ipati és gaz-
dasagi fejlédésének, amelynek j6 példaja a vasutfejlesztése. A févonalak mellett elkezd-
tek kiépiilni a Helyi Erdekd Vasutak is, hogy a vidéket aru- és személyszallitas terén
bekapcsoljak a févonalak halézataba. A dualizmus id6szakiaban megindult nagyaranyu
fejlédés nyomai mai is lathatéak, t6bbek kozott a Keleti diszes éptletén és szines tor-
ténelmén. Ez volt a Magyar Kiralyi Allamvasutak els6 palyaudvara, amelynek épitését
bar hosszd targyalasok elézték meg, napjainkban is az egyik legforgalmasabb és legki-
hasznaltabb része a vasattarsasagnak.

A Keleti palyaudvar 1896 kortl. — Forrds: www.fokert150./hu

Roviditések és irodalomjegyzék

Forrasok
MNL OL Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara
MNL OL Z 1524 Gazdasigi Levéltari Féosztaly, MAV Bizalmas jelzési ira-
tok
MNL OL Z 1525 Gazdasagi Levéltari Féosztaly, MAV Igazgatésg altalanos
iratok
MNL OL K 589 Polgari kori Kormanyhatosagok Levéltara

MNL OL T 15 No. 15/a/1-32. Tetrvtar, Vegyes tervrajzok
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Kiadott forrasok

CXLVIIL orszagos ulés. 1872. februar 19. Az 1869. évi dpril ho 20-dikdra
hirdetett orszdggyillés forendi bhazdanak naplija. MASZAK HUGO szetkesztésé-
ben. I1. kétet. 1872. 389.
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