Mit tud az EQ6-0s mechanika?

A neves kulfoldi cégek csucsminéségl
csillagaszati termékei sajnos rendkivl
dragak, ezért a legtdbbb hazai amat6r
szamara a kedvez6bb ara és altalaban j6
mindséget képvisel6 hazai, vagy az ar-
verseny nyerteseinek tekinthetd, de na-
gyobb mind6ségi szérast mutaté tavol-
keleti tavcsovek, kiegésziték beszerzése
jelent megoldast tavcs6parkuk fejleszté-
sében. Itthon, nem is olyan régen, még
nem volt széles méretvalaszték a soro-
zatban gyartott parallaktikus szerelésd
mechanikakbol, hiszen vagy a kis, 7-8 kg
teherbirasu - féleg keleti gyartasu - vagy
a 30 kg folotti terhelhet6ségd, leginkabb
fix telepitéshez idedlis hazai gyartma-
nyok voltak elérhet6 aron beszerezhetd-
ek. Ha azonban tavcsévink témege el-
érte a 10 kg-ot, és mi mégis egy kompakt,
Oragépes és hordozhat6 tengelykeresztre
vagytunk, mely stabilan tartja pl. a 15-20
centis Newtonunkat, mélyen a pénztar-
cankba kellett nyulnunk. Megoldast je-
lenthettek ekkor a Vixen Atlux, Losmady
G8, Gil, Takahashi EM200, Astrophysics
4-600E stb. modelljei, ezek azonban mé-
regdragak és szinte beszerezhetetlenek
voltak.

igy volt ez egészen 2001 végéig, ami-
kor is a tavol-keleti tavcsGipar elérukkolt
a HEQS5-EQ6 modellekkel, melyek -
véleményem szerint - azo6ta is hiany-
potlé szerepet toltenek be, legalabbis a
hazai piacon. Nem mondanam olcsénak
6ket, de ar/érték szempontb6l minden-
képp el6kel6 helyet foglalnak el a rang-
létran. A felépitésiik nagyjabol ugyanaz,
lényegi kiilonbség koztik szinte csak a
meéretben van. A HEQ5-re
tubushossztél fuggden - 12 kg, az EQ6-
ra pedig 25 kg maximalis hasznos teher-
birast adnak meg az internetes forrasok.
Igazan csemegének taldn az utdbbi sza-
mit, teherbirasabdl és kompakt felépité-
sébdl kifolydlag. Mivel még épp a hor-
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dozhaté kategéridba tartozik és egyéb
paraméterei is megfeleltek, ezért én ezt
vélasztottam.

Az EQ6 profilbdl

A hordozhatosag kritériuma persze
nagyon szubjektiv. Van, aki szaméra egy
2-3 kg-ot nem meghaladd fotéallvany
jelenti ezt, amit hatizsakban egy kisebb
binokulérral vagy valamilyen
kisrefraktorral kénnyedén a hatara ve-
het, ugy, hogy még egyéb holminak is
marad béven hely. Masok esetleg az
gy ember még képes elmozditani” ka-
tegdriat is mobilnak tekintik. Ezeket a ti-
pusokat a ,,még éppen hordozhatd, de
inkabb nem viszem sehova" jelzével is
lehetne illetni. Az EQ6 nem tartozik
egyik csoportba sem.

Ez a mechanika leginkabb autés kite-
lepuléshez idealis. Feje kompakt, egy at-
lagos kocsiban az els§ Utlés mogé/ala
fektetve befér. Konnylinek éppen nem
mondanadm, de j6 fogast biztosité for-
méaja miatt, 16 kg-os tomege ellenére
nem tlnik nagyon nehéznek, még egy
kimerit6 éjszaka utani elpakolaskor is el-
viselhetd. Megnyugtat, hogy a motorok,



csigak, fogaskerekek teljesen burkoltak,
ezért semmit sem tudunk akaratlanul
letépni, megnyomni, elgorbiteni szallitas
kdzben, s6t a lecsapddd para sem teszi
id6 el6tt tonkre a kényes alkatrészeket.
Kalén emlitést érdemel, hogy az ellen-
sulytengely teljesen betolhaté a deklina-
ciés tengely belsejébe, igy nem felejtjik
otthon, nincs vele gond. A haromlab
betolhat6 és természetesen 6ssze is csuk-
hat6.

A mechanika taviranyitéja. Az 6ragép és a
kéttengelyl finommozgatas szériatartozék

Mit kapunk a pénzinkért? Alaptarto-
zékként jar a massziv 1ab, a p6lustavcso,
az elemtarto, két 5,1 kg-os ellensuly és
egy fecskefarkas rogzit6 sin. Nem kell
sulyos tizezreket fizetnink pusztdn az
Oragépért, hiszen a kézivezérld és a két-
tengely( finommozgatas is az alapkivitel
részét képezi.
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A mechanika acél, aluminium és réz
alkatrészekbdl épul fel, mGanyag csak a
vezérl6ben és az elemtartéban talalhato.
A tengelyek golyos és klipgorgds csap-
agyakon gordilnek, ami jelentés min6é-
ségbeli el6relépés a régebbi - és persze
olcsébb - modellek csuszocsapagyaihoz
képest. Ezéaltal masszivabb, nagyobb ter-
het bir, és varhat6an hosszabb élettarta-
mu lesz tengelykeresztiink. Kicsit meg-
rémultem, amikor észrevettem, hogy az
aluminium o6ntvénybdl készult fecske-
farkas rogzité platformot minddssze ha-
rom, 120 fokonként elhelyezett hernyé-
csavar tartja a mechanikan. Ennek elle-
nére semmi gond nincs vele, stabilan
tartja a tavcsovet, amit a fecskefarkas si-
nen keresztill két kézi csavarral rogzit-
hetink. Mindenesetre be kell vallani,
nincs tulbiztositva ez a rész. A mechani-
ka lelke, a csigaorsé - mely nagy tehervi-
sel§ alkatrész is - a bevezet6 modellek-
ben még rézbdl készult, igy azok sériilé-
kenyebbek és gyorsabban kopnak, mint
a mostani mechanikdk csigai, melyek
mar sokkal erésebbek, mivel acélbdl ké-
szilnek. A holtjaték minimalizalasa mi-
att fontos, hogy minden finoman allit-
hatd, gondolok itt els6sorban a 180 fogu
réz csigakerék-csigaorsé és a csigaorso-
motor csatlakozé fogaskerekének kap-
csolédasaira. Utobbit egy kis krdmozott
csavar alatt elrejtett furaton keresztul el-
lendrizhetjik.

A mechanika vitathatatlanul legel6-
nyosebb tulajdonsaga a stabilitas. Az elvi
25 kg-os maximalis terhelhet6ség termé-
szetesen csak iranyadd, nagyon sok mu-
lik a tdvcs6atmérdn és féleg a tubushosz-
szon. Egyaltalan nem mindegy, hogy pl.
egy 15 kilés 150/2250-es refraktort vagy
egy ugyanilyen tomegd, 25 centis
Cassegraint tesziink ra. Valoészin(leg a
refraktor - hosszu tubusa miatt - sokkal
instabilabban fog dlIni a mechanikan. Az
a tapasztalatom, hogy egy 1 m hosszu, 13
centis lencsés tavcsovet és asztrofotds



felszerelését - melyek egyitt 15 kg-ot
nyomnak - jatszi kdnnyedséggel elbir,
még szeles id6ben is meglep6en merev
marad a szerkezet. Vizualisan még ext-
rém nagy nhagyitasoknal is minimalis
remegés mellett lehet fokuszalni, ami
nagyon hamar lecsillapodik. A 7,5 kg-os
acél haromlab rendkivil merev, persze
teljesen kihlzott allapotaban mar észre-
vehet6 némi stabilitds-csokkenés. Egy
kdnnyebbre épitett 25 cm-es f/5-f/6-0s
Newtont is minden bizonnyal még jél
megtart a mechanika.

Balra a krémozott csavar, jobbra pedig az
altala rejtett ellen6rz6 furat

Az EQ6 libellaja

A poélustavcsdvet nagy kupak védelme
alatt helyezték el, ezért nem sérilékeny,
nehezen allitédik el. Rdadasul az Gjabb
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modelleket mar valtoztathatd fényerej
megvilagitassal is ellattak, igy sokkal
emberibb lett a polusra allas mdvelete -
harom kéz helyett méar kettd is elég hoz-
za. Vizszintezd libella is megtalalhato a
jelenlegi valtozatban, amellyel valame-
lyest pontosabban lehet a felallitast elvé-
gezni.

A gyari elemtarté hasznalatat nem ja-
vaslom, mivel tobbek kozott a bele valé 8
db gdliatelem arabdl akar tébb kis 12 V-
os zselés akkumulatort is vehetliink, me-
lyek ujratdlthetbek, igy sokkal takaréko-
sabb a hasznalatuk. Persze kaphatdak
gOliatelem meéretli, Ujratdlthetd telepek
is, de ezek nagyon dragak. Az Oragép
pontosan kovet, vizualis célra és
webkamerazashoz nagyon jol megfelel.
Kicsit kellemetlen, hogy a fék berdgzité-
sekor akar 10-20 ivperccel is arrébb me-
het a latobmezd kdzepére bedllitott ob-
jektumunk. llyenkor, ha finoman korri-
gélnunk kell, csak a taviranyitd6 gombijai
allnak rendelkezéstinkre (2x, 8x, 16x se-
besség), mivel kézi finommozgatas saj-
nos nincs a mechanikan. Ha azonban a
kézivezérld és a tap csatlakoztatva van,
ez nem probléma. Minden negativuma
ellenére kényelmesen hasznalhato, rend-
kivil massziv és - ugy gondolom - hor-
dozhaté mechanika az EQS6.

Az EQ6 asztrofotds szemmel

Abban az esetben, ha ilyen mechanikaval
szeretnénk fotézni, érdemes szem el6tt
tartanunk néhany dolgot.

A periodikus hiba minden egyes pél-
danynal mas, internetes és egyéb forra-
sok alapjan jellemz6en a +15" és +40"
értékek kozott valtozik. Egy periddus 8
perc, ami a 180 fogu csigakerékbél ko-
vetkezik. A Iéptetdmotorokra épitett
1:132-es lassitd attétel sok kis fogaskere-
ket tartalmaz, amelyek sok Kkis véletlen-
szer(i hibat produkdalnak a kdvetésben,
és miattuk a periodikus hiba csak nagy-
sagrendileg periodikus. Vezetetlen ké-



pék készitéséhez (felbontastél fliggben)
csak kisebb sikerrel hasznalhatjuk, sok
bemozdult képtél kimélhetjik meg ma-
gunkat, ha vezetiink fot6zas kdzben.

A léptetémotorokra szerelt attételrendszer
felel6s a véletlenszer( hibak tobbségéért

Ha RA-ban korrigdlunk, minden
gombnyomasnal jellegzetes kattanas
hallatszik a mechanikabdél. Ez egy relé,
ami a léptetémotorban talalhatdé Kkis
aramfelvétell tekercsekrdl valt at a nagy
aramfelvételGekre. Erre azért van sziuk-
ség, mert az 6ragép m(ikodéséhez kisebb
teljesitmény is™ elég, mint a gyorsabb
mozgatashoz. igy alapjaraton csak 170
mA a motorok aramfelvétele, szemben a
finommozgataskor atfolyé 500 mA-rel.
Ez a kapcsolgatas azonban azt eredmé-
nyezi, hogy néhany tized masodpercre
megall déragépink, és ezért egy rovid
gombnyomas adott esetben pont az el-
lenkez6 iranyba korrigalja a tavcsévet,
mint azt szeretnénk. Ha pedig 3-4 ivma-
sodpercen belili vezetést kivan meg ké-
szUl6 asztrofotonk, a 2x-es sebesség nem
engedi meg a hosszi gombnyomasokat.
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Ehhez bizony jo6l jonne egy még fino-
mabb korrekciés lehetség.

Deklinacioban a pélusra allas hibajat,
illetve a refrakciot kell korrigalnunk. Itta
2x-es csillagsebesség kétszer olyan
gyorsnak tlinik, mint RA-ban, hiszen a
motorok all6é helyzethez képest indulnak
el ekkora sebességgel. Egy révid gomb-
nyomas is korulbelll 3-4 fvmésodperces
elmozdulast (3-4 1épés) eredményez, ami
persze sok, hiszen mi csak maximum 1"-
2"-et szeretnénk korrigalni. Kis gyakor-
lattal azonban ezek a hianyossagok va-
lamilyen szinten lekiizdhet6ek: megta-
nulhat6 a vezetés. Ugyanakkor elképzel-
hetd, hogy egy egyszer( autoguider mar
nem képes erre, és sokkal pontatlanabbul
fog vezetni, mint azt szeretnénk. Még
miel6tt barki elkeseredne, hozzateszem,
hogy hazankban toébb vezérlést mar at-
alakitottak, amellyel a bosszanté hibak
jorészét teljesen kikiszobolték. Ez a
szoftveres frissités elérhet6 aron megva-
sarolhatd.

El6fordulhat, hogy tokéletes pdlusra-
allasnal is tapasztalunk némi hibat a
deklinacios tengelyen. Ez a hiba hol az
északi, hol a déli irdnyba mozditja el a
tdvcsovinket. Mintha rosszul alltunk
volna pélusra, csak a mozgas iranya fo-
lyamatosan valtozik, ugy 5-7 perces pe-
riodusokban 2-3 ivmasodperces ampli-
tuddval. Ha ezt korrigalni akarjuk, klén
kellemetlenséget okoz a sok attétel miatti
1-2 masodperces (esetleg hosszabb idejd)
deklinaciés holtjaték. Minden iranyval-
tasnal ezt a késést at kell tekerni, és aztan
id6ben el kell engedni a gombot, nehogy
tdlmenjen a vezet@esillag. J6 reflexek
kellenek hozza... Ez a deklin&cids perio-
dikus hiba nem feltétlendl jelentkezik
minden példanynal, de ahol igen, elkép-
zelhetd, hogy a csapagyszoritas pontos
beallitasaval mérsékelhet6 vagy meg is
szlintethet®d.



Polusraallas

El6szor is be kell jusztiroznunk polus-
tavcsdvinket, vagyis parhuzamosita-
nunk kell a szallemez kdzepét a mecha-
nika forgastengelyével. Ezt harom kis
hernydcsavarral tehetjilk meg, melyek a
polustavcs6 oldalaban foglalnak helyet.
Ezt elég csak egyszer megtenni, azonban
néha nem art ellen6rizni.

A pélustavcsé szallemeze

Az Ujabb modellek pélustavcsdveiben
kis abrak jelolik a Cassiopeia és a Big
Dipper (Nagy Medve) csillagképek ira-
nyat. (Az Octans csillagképben talalhato
négy csillag jelolése a déli féltekérdl
nyUjt segitséget.)

Ahhoz, hogy pontosan po6luson le-
gyunk, el6szor ugy kell elforgatni a ten-
gelykeresztet, hogy az abrak a megfeleld
irdnyba essenek, majd ekkor lehet a jel6lt
karikdba allitani a Polarist. Ezek az iré-
nyok azonban a széllemez segitségével
nem hatarozhaték meg pontosan, ezért
hosszU expozici6ju fotézashoz masik
madszert javaslok, ami a kovetkezd:
Nézzik meg valamely csillagaszati prog-
ramban a Sarkcsillag aznapi delelésének
id6pontjat. Forgassuk ugy a tengelyke-
resztet, hogy a Polaris helye épp deleljen,
vagyis a polustavcs6be nézve pontosan
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fiiggblegesen lefelé helyezkedjen el az
égi polushoz képest - amit egy kereszt
jeldl a LM kézepén. Ekkor allitsuk be az
osztott kordn a delelés id6pontjat, rogzit-
stik, majd forgassuk at ugy a mechani-
kat, hogy az osztottkéron a jelenlegi id6
legyen olvashat6. Két szdmozas van, az
északi féltekérél ehhez a fels6t hasznél-
juk. A lényeg az, hogy a delelés 6ta eltelt
(vagy esetleg a delelésig hatralévd) id6-
nek megfeleld oraszdggel kell elforgatni
a tengelyt a helyes irdnyba. Ha ez kész, a
megfelel§ csavarokkal mar be is allit-
hatjuk a Sarkcsillagot a kis karika kdze-
pére. Ezzel a médszerrel kell6éen pontos
polusra allds végezhetd el, akar tobb
mint egy o6ras expoziciés idejd asztro-
fotok készitéséhez is.

Osszességében elmondhatom, hogy
egy remek mechanikaval van dolgunk,
mely rendkivul stabil, és melyet némi
id6 és kis pénz raforditasaval asztrofotds
célra is kivaléan alkalmassa tehetink. A
Synta mar piacra dobta a Go-to verziot is
(Sky-Scan), melyben a mechanika U(j
motorokat, attételeket kapott, s az auto-
matikus objektumkeresésen (Go-to) kiviil
nagyon sok hasznos funkciéval lattak el
a vezérlést. Ezek kozé tartozik pl. a holt-
jaték-kompenzacio, periodikushiba-
korrekcio, és a nagyon finom korrekcios
sebességek. A vezérlés kaphatd javito -
Lupgrade" - készletként is, igy a meglé-
v8 mechanikakat csere nélkil lehet majd
dtalakitani. Kivancsian varom, hogy ho-
gyan fog makodni ezzel az Uj vezérlés-
sel!
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