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iqy megitélésiink szerint az idegenforgalmi
propaganda szempontjabdl is méltanylandd,
értékes szerepet tolt be.”

Részletekben a teljesség

Hat itt s6hajtottam fel igazan, mivel az el-
mult évtizedekben hasonl6 jelenséget nem
tapasztaltam. Ezzel szemben sokszor felme-
riilt bennem a kérdés, vajon manapsag mi a
csudat csindl reggeltdl estig az a rengeteg (jol
fizetett!) ember az idegenforgalmi hivatalban,
azon kiviil, hogy két-harom évente cégnevet
véltoztatnak...

Akivitelezésnél nagyon sokat lehet ronta-
ni vagy javitani a legszinvonalasabb tervezés
mellett is. Ebben is szerencsés —illetve kellGen
igényes — volt Wertheimer tir, mert a legjobb
mestereket valasztotta. A kiilonleges neon

cégjeleket és a teljes vildgitast Székely Miklds
gépészmérnok iroddja és villamossagi valla-
lata készitette és szerelte fel. A bels6 Emergé
gumipadléta Magyar Ruggyantadrugyar. Az
e korban eur6pai élvonalbeli mindséget jelen-
t§ Vitrax (20-30 mm-es, feliiletében szinezett)
tivegburkolat és kirakat a Fischer Testvérek
Rt., a kirakati fémszerkezet (,Neoxid” fém-
portal) Mdrkus Lajos gyara munkajat dicsér-
ték. (Ez utobbi kirakattipus valtozata még ma
is eredeti forméban lathato a sarki, Teréz krt.
3. alatti Oktogon Gyodgyszertar portaljan.)

Hat valahogy igy kell egy , forradalmat”
csindlni — nem csak hirdetve, hanem a leg-
aprobb részletekig kovetve a magas mind-
ség filozofidjat. @

A képek forrdsa: a szerzd gyiijteménye
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Szaz év a févarosi buszokon

Zsigmond Gadbor

1915. marcius 1-jén indult el a févérosi autdbusz-kozlekedés, bar érdemes megjegyezni: az nem igaz, hogy a
budapestiek épp szaz éve utazhatnak buszokon. Korabban ugyanis magéncégek tulajdonaban mar kézlekedtek,
igy lehetett példaul a Svabhegyre kirandulni 1909-ben is, egy-egy j6l mené szalloda pedig olykor buszokkal
vérta vendégeit a Keletinél vagy éppen a Duna partjan, a hajéallomason. A févarosi tulajdond, tdmegek utaz-
tatdsat megoldani hivatott buszkozlekedés azonban hosszi el6zmények és vitdk utan végiil 1915-ben, széz
esztendeje lett része mindennapos utazasainknak.

A kistarcsai” - a habord utén a Budapest-Ujpest Személyszallitasi Rt. (BUSZ) tulajdonaban is tett
néhany kort a varosban

Abuszkozlekedés el6képének az omnibusz-
kozlekedést szokas tekinteni, sét a szézadfor-
dulé magyar mérnokei egy ideig a motorom-
nibusz szt is hasznaltdk az autobuszokra.
Az omnibuszok (és autobuszok) elinditasa-

hoz viszonylag kevés tékére volt sziikség,
sem vaganyépitésekkel, sem a nyomvonalat
érinté bonyolult ingatlantigyekkel nem kel-
lett bajlédni, igy aztan nem is csoda, hogy
az elsé vildghdbort el6tt nagyjabol hisz

maganvallalkozasban miikodé omnibusz is
jarta a pesti utcakat a Székesfévarosi Kozle-
kedési Vallalat (SZKV) mintegy 140 kocsija
mellett. Ezt a viszonylag nagy omnibuszval-
lalatot vésdrolta fel 1914 nyardn a févaros.
Az tigyletnek az egységes kozlekedéspoli-
tika irdnydba tett [épés mellett egy konkré-
tabb célja is volt, mégpedig, hogy a magan-
cégek helyett a f6varos maga vegye kézbe
ezt a lehetdséget.

Csakhogy harom héttel azutan, hogy 1,8
milli6 koronéért megvésaroltak az omnibu-
szos véllalatot, mar ropogtak a fegyverek a
szerbiai fronton, és sz6 sem lehetett arrdl,
hogy az el6készitett mederben folytassak
a projektet. A rendelkezésre all6 két pro-
babuszt sebestiltszéllitasra kellett atadni a
hadseregnek. Az emeletes, akkumuldtoros
kocsi és a gyakran meghibasodo egyszin-
tes, benzines busz azonban nem felelt meg
a katonasag igényeinek, igy hamarosan visz-
szaadték ,polgari célokra”. (Az elektromos
Austro-Daimler a f6vérosé volt, az egyszin-
tes, kistarcsai buszt pedig bérelték az egyik
villamoscégtdl, a kozuti vaspalyatarsasagtol.)

A két jarmd végitil 1915. marcius 1-jén,
hétfs reggel 7 6rakor kezdte meg elsé ko-
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reit: az Andréssy titon. Az elsé — egyébként
»aranysarga” szinti—kocsi a Vérosliget feldl,
a Mticsarnok mogotti végalloméstdl indult,
kiillgit nemzeti szind, piros és fehér rézsak-
kal diszitették fel a premierre. A kalauzoknak
még invitalni kellett a kordn ébredd féva-
rosiakat, hogy foglaljak el a kocsi barsony-
boritasu tiléseit vagy a teté padjait. A szeré-
nyebb kiviteld, egyszintes kocsi hamarosan
kovette emeletes tarsat. Mindkettd a f6véros
cimerével és az SZKV cégjelével tette meg
a 8-10 perces fordulékat az Andrassy tt és
a Vilmos csaszar (Bajcsy-Zsilinszky Endre)
ut sarka kozott.

Augusztus 20-4n két 1j emeletes kocsi
jelent meg a vonalon, melyeket a Motor
cimd korabeli szaklap igy mutatott be: ,A
hitsé peronon egy dlléhely van. Innen csi-
galépcsdn jutunk fel az imperidlra (emelet -
Zs. G.), amelyen mint a kocsi belsejében, 16
iilohely van elhelyezve, az iilések azonban
nem a kocsi hosszidban nyertek elhelyezést,
hanem keresztben, 1igy hogy az utasok arccal
menetirdnyban vannak. Az imperidlrdl épp-
1igy, mint a karosszéria belsejébdl a kalauz a
soffdrnek csengdjelzést adhat.”

A kovetkezd évben Gjabb nyolc emeletes
kocsival gazdagodott az allomany, amelyek-
nek idékozben 1j rendszamokat is osztottak.
Alegels6 szamot az emlitett Austro-Daim-
ler kapta. Nem tudjuk, hogy egy varosha-
zi hivatalnok bizonytalanségat tiikrozte-e,
de a kocsira az XX-1 rendszam kertilt. (Par
évvel késébb, a htiszas években egyébként
a buszok rendszadma XX helyett Bp szam-
jelzéssel kezdddott.)

A tetszetds jarmiivek ellenére a buszkoz-
lekedés elinditasa egyaltalan nem volt dia-
dalmenet. Azon til, hogy Eurdpa nagyva-
rosaiban, sGt a csaszarvarosban, Bécsben, de
még Aradon is varosi tulajdont buszkozle-
kedést szerveztek mar évekkel korabban, a
févarosban az sem volt egyértelmd, hogy
mi lesz az Gj 4gazat jovéje. Ez pedig azzal is
Osszefligg, hogy a foldalatti 1896-0s atadasa
6ta nem sikertilt Gj metrévonalat épiteni.

A nagy tiszteletben allé szakember, Bd-
szorményi Jend — még 1912-ben - irta: , Bu-
dapest kozlekedés iigyének orvosldsdra nézve
mdr majdnem tokéletesen kialakultak a véle-
mények; gyokeres megoldds csakis a foldalatti
metropolitaine villamos vasutak létesitésével
képzelhetd'el. Sajnos azonban a kérdés any-
nyira akut, hogy 1igy fejezzem ki magamat:
annyira kormiinkre égett, hogy véleményem
szerint ma mdr palliativ megoldds utdn kell
nézniink még pedig siirgdsen, hogy addig is,
mig a megfeleld hdlozatii foldalatti elkésziil,
a vdros fejlodésével hatvianyozott mértékben
megndvekvd kozlekedési igényeket kielégit-

hessiik és a mai tarthatatlan helyzet silydt
konnyitsiik. Ilyen sziikség diktdlta, provizo-
rikus megolddst motoromnibuszok alkalma-
zdsdban vélem megtaldlni.”

A varoslakok is vegyesen élltak a kér-
déshez, egy Andrassy tti laké 1916-o0s pa-
naszlevele szerint példaul ,az autébuszok
kiilonosen a foldszinten és az elsd emeleten
lakdknak igen sok kellemetlenséget okoznak,
mert szdraz idében nagy port vernek fel és az
épiileteket kiilonosen akkor, ha az autobuszok
kerekei az titon fekvd vizvezetéki csap fede-
lén haladnak dt, nagyon kellemetlen mddon
megrdzkodtatjdk.”

A buszkozlekedés annyira provizérikus
lett, hogy 1917 aprilisdban a haborts nehé-
zségek miatt meg is sztint, és csak 1921-ben
indult Gjra hasznalt, bécsi, akkumulatoros
kocsikkal. A habort vége 6ta sorozatos po-
litikai és gazdasagi kataklizmékkal kiizd

varos a tobb mint 350 milli6 pengds metré-
beruhazas elhalasztasardl és mintegy szdz
vadonatdj busz beszerzésérél dontott. A
kérdést valoszintleg az dontétte el, hogy
utébbira alig 12 millié pengd is elég volt.
Fogadasukra 1930-ra felépitették Eurépa
legnagyobb gardzsat (ma a Récsei Center
muikodik benne), és még az 4j jarmdiflotta
leszallitésa el6tt elSirtak azt is, hogy a ko-
rabbi sdrga és a tervezett piros helyett a jové
Budapest autobuszai kékek lesznek.

Azok, pedig akik azt gondoltak, hogy
majd a 21. szdzadban magasvasiton és a
fold alatt kozlekediink, bizonyara legrosz-
szabb almukban sem gondoltak arra, hogy
2015-ben naponta ezer busz fogja elhagyni
a f6véros garazsait minden reggel. Pedig
idékozben kidertilt, egyediil a busz képes
arra, hogy akar a metrét is pétolja, ha éppen
arra van sziikség. @

Utasok az egyik emeletes kocsi el6tt az Andrassy tton
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