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Jart utat a jaratlanért?

Somogyi Krisztina

Nem sziikséges szakembernek lenni ahhoz, hogy elgondolkodjunk a varos pulzalo, valtozé karakterérdl, a
benne létrejové vagy megakado mozgasokrol. Elég beiilni az autdba vagy buszra széllni, hogy benne legyiink
a helyzet s(irGjében. A varos mlikodésének megértéséhez és jol miikodé tervek készitéséhez azonban komoly
szaktudasokra, kiilonb6z6 tudomanyok, szempontok és szerepldk egyiittmiikodésére lenne sziikség. Az dsz-
szefiiggéseket keresé vitakra és beszélgetésekre azonban csak ritkan keriil sor. A Budapesti Epitész Kamara

ezen kivant valtoztatni.

Osszekdt, de egyben el is vélaszt: az Alkotds utca éltal elmetszett budai belvaros feliilnézeti képe

A valtoz vérosrdl elinditott férum ap-
ropdja egy kordbbi beszélgetés, amelyet
Bdlint Imre kamarai elnok és Pokorni Zol-
tdn, a XIL. keriilet polgarmestere folytatott
az agglomeraciobol érkezd, megnoveke-
dett autds forgalomroél. A Budakeszi és
Budadrsi utak dugdi sokak életét kese-
ritik meg, a menekil§ utak behdl6zzdk
a Hegyvidéket, kordbban nyugodt laké-
negyedek életét kavarva fel ezzel.

Belsé fesziiltségek?

A FUGA-ban szervezett esemény nyi-
téeléadasaban a polgdrmester a tdgabb
Osszefiiggések elemzésével inditott. A he-
lyiek élete és a fizikai adottsagok kozotti
kapcsolatrol beszélt, igy a jelentds szamu
idds (gyakran 80 év feletti) laké sajatos
koztérhasznalatérol, az éppen épiild 1j
varoskozpont gyalogosbarat megoldasa-
ir6l, a meglepden sok 6voddsrdl, iskolas-

r6l, majd a mindenkit érint6 kozlekedési
problémékrol.

, Vidrosi Osszefiggéseiben sziikséges néz-
niink a problémdt!” — jelezte Balint Imre,
szamos varos léptékd terv készitdije. , A
XII. keriilet is a pesti belvdrosban kialakult
helyzet szenvedd alanya, hiszen a szubur-
banizdlt teriiletekhez kithetd reggeli és
délutdni dtoblités tobbek kozott rajta ke-
resztiil valdsul meg. A helyzet okainak a
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megértéséhez vissza kell 1épni az idében.
A 60-as években a févdros kozlekedése még
korszeriinek volt mondhatd. A nehézséget
az hozta, hogy az ijjdépitéskor a vdros
belsd keriileteibe is keriiltek komoly ipari
fejlesztések, a vidékrdl foldramlo munkd-
soknak pedig az 50-es évek végétdl eldre-
gydrtott technoldgidkkal — blokkal, panel-
lel, kis panellel — nagy lakdtelepek épiiltek.
Ezek a helyek akkoriban vonzottdk a lakd-
kat. Virostervezdként mi még tanultuk a
szomszédsdgi egység idedjdt, a lakdknak
mozgdskorzeten beliil teljes szolgdltatdst
kellett kapniuk, bolcsdde, dvoda, iskola,
egészséqiigyi elldtds, kereskedelmi eqység
épiilt 5-800 méternyi, gyalogldsi korzeten
beliil. A 60-as évek derekdtdl indult be egy
kemény belsd mozgds a keriiletek kozott, de
még jellemzden nem autd haszndlatdval. A
féuvdros épésrdl-1épésre nétte ki sajit kere-
teit. A helyzetet élesitette a privatizdcid,
amely szdmos helyi szolgdltatdst tonkre-
tett, és a rendszerviltozds utdin a lakdsok
megudsdrldsanak igen kedvezd lehetdsége
teljesen megudltoztatta a torténeti belvd-
ros tulajdonosi korét. Az idds lakossdgra
nagy terhet rott az addigra leromlott dllagii
épiiletdllomdny karbantartdsa, a koltségek
fizetése, a csalddok fiataljai pedig nem bel-
vdrosi kirnyezetben szerettek volna élni. Ok
szivdrogtak ki elséként a févdrosbol. Mdra
a torténeti belvdros erdsen oregszik, és je-
lentds a népességuesztés is ezeken a helye-
ken. Gond van a pesti belvdros épiileteivel.
A vdrost iijra kellene gondolni. Nagy dsz-
szefogdssal, kormdnyzati akarattal egyiitt
lenne fontos komplex médon beavatkozni”
- hangstilyozta a kamara elndke.

A kornyezet védelme?

A Hegyvidék polgarmestere Jan Gehl ne-
ves dan épitész-urbanistat idézve az ,él-
hetd vdros” gondolatat értelmezte, igy a
~gyalogos kontra aut6s” kérdésben a ke-
riilet bels§ részein az eldbbiek elsébbsé-
ge mellett érvelt. Szabd-Kalmdr Evinak
és Hapszné Tarcsfalvi Eszternek, a kert-
let Vérosrendezési és Féépitészi Irodaja
két vezetdijének az eldadasabol kidertilt,
a Boszorményi tt feltjitasanak tervezé-
se sordn nem a gyalogos 1ép majd le és
fel az atkelésnél: az autoknak kell majd
szintet valtaniuk. Pokorni Zoltén az ag-
glomerdciébol érkezé forgalom kapcesan
jelezte, hogy szamos irdnyban keresik a
megoldast és ehhez a partnereket , A vdros
szélén vagyunk, a budai hegyekben, taldn
ez a legnagyobb értéke a keriiletnek. Kozel
40 szdzalék a zoldfeliilet ardnya, tizszere-

se a budapesti dtlagnak. Ez adottsdg, amit
orokiil kaptunk, de fontosnak gondoljuk és
megdriztiik. A térkép drulkodd, a Heqyuidék
keriilethatdra a mi oldalunkrol erdd, Buda-
keszin hdzak népesitik be a hegyet. A vidék
mdr folette a maga zold feliiletét, a févdros
ovja a hatalmas, kozel 600 hektdros erddt,
amelynek a fele keriilt dt a kezelésiinkbe a
Normafa program részeként. A kornyezet
védelme fontos a szamunkra, de kérdés, hogy
mi ennek a legjobb modja. A Budakeszi iiton
kialakuld dugokat ldtva az a véleményiink,
hogy az autdkat a fdvdros hatdrdn kiviil kel-
lene megfogni, Budapestnek érdemes lenne
telket vdsdrolnia parkolonak Nagykovdcsi-
ban, Hifvosvolgyben vagy Budakeszin. Ez
azonban csak az egyik fele a megolddsnak,
jo tomegkozlekedést is kell biztositani. Nem
alternativa, ha a busz ugyaniigy 40 percet dll
a dugdban, mint az autd, ha azonban védett
sdvban suhanna be 10-12 perc alatt a Széll
Kdlmdn térre, akkor az mdr valddi ajdnlat.
A budakeszi erdét azonban a hatdsdg védi,
és nem ad négy métert az iit szélesitésére a
természetvédelmi teriilet kdrdra. Mert er-
Aot csokkenteni nem lehet. Ezért autdk ez-
rei reggel és este 50 percen dt nyomjik ki
magukbdl a fiistot a védett erddbe. Mi szol-
gdlja a természet iigyét?” — szo6litotta meg
a polgarmester a teremben 1év§ kozleke-
dési, varostervezési, telepiilésfejlesztési,
épitészeti és egyéb szakembereket.

Miért nem maradunk otthon?

Pej Kdlmdn épitémérnok szdmara az el-
sédleges kérdés, hogy miért alakul ki a
helyvaltoztatéas igénye. ,Minket, kozleke-
déstervezdket elgondolkodtat, hogy az utak

kapacitdsdt érdemes-e novelni, vagy visz-
szaforditani eQyes folyamatokat, igy eldse-
giteni, hogy az emberek tobbet maradjanak
a lakokornyezetiikben. Erre persze okot is
kell szolgdltatni. A forgalom megosztdsa is
fontos, és az is, hoQy az emberek a kozleke-
désrdl tudatosabban gondolkodjanak. Ma a
szokdsos dontések a jellemzdek, jobb lenne,
ha a haszndldk a lehetdségek koziil az okos,
azaz ardnyos, gazdasdgos, kornyezettudatos
és egészséges megolddsokat vdlasztandnak ki.
Eletmdd-, telepiilés- és kozlekedés-szervezési
vdltoztatdsra egyardnt sziikség lenne.

Budakeszi kozlekedésfejlesztési koncep-
cidjanak készitésekor mi is azt javasoltuk,
hogy a févdros hatdrdn kiviil, a szennyviz-
tisztitd telepnél hozzunk létre intermodd-
lis kozpont. Egy gyors buszsdvra tettiink
javaslatot, mert a csapadékelvezetd drkok
lefedésével hdrom sdv még a természetvé-
delmi teriileten dt is kialakithatd. Reggel
a gyors busz befelé hoznd az utasokat, dél-
utdn pedig Budakeszi irdnydba. Budairs
irdnybol kotottpdlyds eszkozre késziilt fel-
mérés, de ez a koltséghatékonysdgi elemzé-
sen megbukott. Ott a telekocsik eldnyben
részesitésével lenne érdemes foglalkozni.
Madridban a vdrosba bevezetd gyorsforgal-
mi titon kiilon sdv segiti az autébuszokat
és az olyan személygépkocsikat, amikben
leqaldbb 3 ember iil. Ezt persze szigortian
ellendrzik. Egy ilyen megoldds Osszefogdsra
osztokél, szemléletvdltisra késztet. Szomo-
rii, hogy manapsdg hidnyzik az innovdcio
a kozlekedéstervezésben. Nincsenek pdlyd-
zatok, pedig otletekre, kreativ megolddsok-
ra mindig sziikség van.” — hangstlyozta
a szakember.

A Hegyvidéken a zoldfeliilet aranya 40 szézalék, ez tizszerese a budapesti atlagnak
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Megédlelni a hegyet?

Molndr LdszId, aki 20 évig volt a FOM-
TERV igazgatdija, a kozosségi tereken szer-
zett élményrdl és a varosban lezajlo folya-
matok harmonizalasarél szolt. A jelenlegi
probléma egyik okat abban latja, hogy jel-
lemzG&en lokalis megolddsokra koncentral
a févaros. Példaként a Széll Kalmén tér
fejlesztését emlitette, amely bar bizonyo-
san jelentds eldrelépés a korabbi allapot-
hoz képest, mégsem idealis, hiszen nem
old meg komplex kozlekedési helyzete-
ket. A neves kozlekedésmérnok szerint a
forgalmat e kozponti tértél tavolabb kel-
lett volna megfogni, példaul a 2-es metr6
meghosszabbitasaval a Pasarét kozelében
1évé katonai akadémiaig. , A kompaktsdg
elve fontos lenne a vdrosban, az utazdsokat
csokkentd, kis tdvolsdgokat preferdld vdros-
tervezési irdnyelv az utdébbi 25 év minden
vdrostervezési koncepcidjaban megjelent. A
Budapesten zajld folyamatok mégis az el-
lenkezdjét mutatjik, a vdros lepényszeriien
szétteriilt. Nincsen harmonia a kiilonbozd
tevékenységek és funkcick kozott, ez a fe-
sziiltség csapodik le a kozlekedésben. Két
szempontbdl is hdtrébb kell lépniink: elsd-
ként is nem kozvetleniil a kozlekedést kell
tervezniink, hanem arra kell torekedniink,
hogy értsiik az emberek életvitelét. A koz-
lekedés ezt kell hogy szolgdlja. Ma jéval
nagyobb az igény a mobilitdsra, mint pdr
évtizede. Bevdsdrolni a szuburbidba jdrunk,
megudltozott a munkahelyi struktiira, sok 1ij
tényezd van. A kozlekedésnek ezt kell kovet-
nie. A mdsik rossz gyakorlat a fejlesztések
lokdlis jellege. A kozlekedés hdldzati rend-
szerben miitkodik, fontos lenne a problémd-
kat globdlisabban kezelni. De ma a keriiletek
egymdsra toljdk dt a problémdikat, példdul
utak lezdrdsdval.” A mostansag megjelolt
févarosi fejlesztési zondk, igy a vizes VB,
a Liget vagy az esetleges Olimpia helyszi-
nei kapcsdn Molndr stirgetének nevezte
a belvarosra nehezedd kozlekedési ter-
helés szétoszlatasat. ,Sokat vitatkoztunk
a Hamzsabégi iit fejlesztésérdl, markins el-
vezetést javasolva még a BAH csomdpont
elétt. Ez, gy tiinik, nem valdsul meg. A
felmeriild Olimpia kapcsdn érveliink egy 1ij
korvasiiti koriit terve mellett, hogy a budai
oldalrdl érkezd autdsok esélyt kapjanak al-
ternativ titvonalak vdlasztdsdra, tehdt ne
kelljen kizdrélag a BAH csomdpont — Er-
zsébet hid vonalon kozlekedni. A dugodij
bevezetése is dt fogja rajzolni a kozlekedést.
Az Alkotds utca — Margit korit a hatdroo-
nal, aki nem akar majd fizetds zondba jut-
ni, az egyetlen lyukon, a Villdnyi iiton, a

BAH csomépont: Buda egyik legforgalmasabb kozlekedési csomdpontja egy nyugodt pillanatban

vastit alatt tud elmenekiilni a Rakdczi hid
irdnydba. Ezt orvosolni kell, ott mdr ma
is nagy dugd van.” A korabban hidnyolt
innovativ felvetésekbél Molnar tobbet is
felvillantott, igy a Zsambéki-medencében
a vonat fejlesztése komoly lehetdség. , A
hegyeshalmi vonalra az egyik oldalrdl, az
esztergomi vonalra Solymdr érintésével, a
madsik oldalrél, Budakeszi északkeleti olda-
la feldl lehetne rdkotni. Megolelhetnénk a
hegyvidéket a vasiittal két oldalrdl — szerin-
tem versenyképes alternativa. Felmeriilhet a
fogaskerekii meghosszabbitdsa Budakeszire,
de a villamos alagiitban torténd dtvezetésén
is gondolkodhatunk. Ezek mind lehetdségek
arra, hogy csokkenjen az autds forgalom.”

Szomszédsagi viszonyok?

Beleznay Eva vérostervezd épitész, aki
2006 novemberétél a F6épitészi Iroda ve-
zetGjeként, majd Budapest megbizott f6-
épitészeként dolgozott, a Hegyvidék helyi
problémaira reflektalva elvi modelleket és
j6 példakat mutatott be. , Bécs, Koppenhi-
Qa és Barcelona fejlesztésében kozos, hogy
a helyieknek akartak jol élhetd helyeket te-
remteni. Nem a turistdknak! Kis léptékil
beavatkozdsokkal javitottdk a lakdk koreé-
ben a helyi elkitelezettséget, az identitdst.
Jan Gehl Koppenhdgdban 1968-ban vetet-
te fel az Otletet, hogy az emberek az utcdn
szeretnek taldlkozni, ezt kell eldsegiteni.
A virosvezetés elsére nem értette 6t, hisz
sokat esik az esd, hifvos van — 1igy hitték,
az embereket nem lehet rdvenni arra, hogy
biciklizzenek, sétdljanak. Mdra bebizonyo-
sodott az ellenkezdje.”

A sétélas kapcsan persze elkeriilhetet-
len, hogy legyenek varoskozpontok. A
Hegyvidéken ez nem természetes adott-
sag. ,A fenntarthatosdg miatt a tobbkoz-
pontii rendszereket preferdljuk. Alain
Bertaud »Urban Village« felvetése a vd-
rostervezdk dlma. A cél itt az lenne, hogy
az emberek ott lakjanak, ahol dolgoznak,
és ott toltsék el a szabadidejiiket is. Alom
helyzet, de ritkdn megualdsithato. Howard
»a jovd kertvdrosai« felvetésében azt java-
solta, hogy a kitelepiilt vdrosrészekben is
meg kell teremteni a helyi izgalmat, a he-
lyi kotddést erdsiteni iskoldkkal, kozterek-
kel, helyi attrakciokkal. Az elmiilt idében
szdmos integrdlt fejlesztési stratégidt ol-
vastam, ez a szandék dltaldban megjelenik.
Kivéve Budakeszin, ahol furcsa volt azzal
szembesiilni, hogy nekik nem céljuk helyi
identitds megteremtése, 0rommel jarnak be
attrakciokért” Budapestre. Sokat emleget-
jiik a Perry-féle szomszédsdgi modellt is. A
csalddok életében fontos iddszak, amikor a
qyerekek felndnek, ehhez gyalog bejdrhatd
lakokornyezetet tdrsit, kozpontjdban az is-
koldval. Nagy-Budapest 1948-as fejlesztési
tervében ez a modell szerepelt, a szomszéd-
sdgi eqységeket megprobiltik meghatdroz-
ni. Eqyediildlld volt a vildgon, hogy ezek
helyi épitészeti és eQyben identitds-korzetek
is voltak, nemcsak szolgdltatdsi eqységek-
re szervezett lakokorzetek. Egy-egy ilyen
egység egyszersmind karaktert is jelen-
tett. Erdekes, hogy a 21. szdzad elsd évei-
ben ezek a keriileteknél kisebb vdrosrészek
azok, amelyekkel az emberek azonosulnak.
Ez a Hegyvidékre is ignz.”
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MOM Bevésarlokozpont, Alkotas Point irodahazak, és MOM sportcentrum az Alkotés utca mentén

Uj hangsulyok a Bészérményi ti Hegyvidéki Onkormanyzat mellett. Terv: Platinium Group Kft.

Bekoltézne?

A kompaktsdg, a halozatossag és a szom-
szédsédgi viszonyok a varosi mobilitassal
foglalkoz6 konferencia kiemelkedd fogal-
mai voltak. Kocsis Jdnos Baldzs varosszo-
ciolégus, a Tarsadalmi és Térbeli Kutata-
sok Kozpontjanak tagja is egyetértett azzal,
hogy a helykotédés és identitas kisebb
egységekre értelmezhetd. ,A Hegyvidéket
1930-ban vdlasztottik le az I. keriiletrdl,
valdjaban 1940-ben lett egészen ondlld. A
torténeti varoskozpont a mai keriilet hatd-
rain tiil van, levdlasztja réla a széles Alko-
tds utca és a Déli palyaudvar. Ugyanakkor
a Hegyvidék Boszorményiiiti része mégis
csak kozpont, a bekoltozdk célpontja is le-
het. A gazdasdg globalizdldddsdnak sajdtos,
1ij kovetkezménye, hogy a kozponti helyek
szerepe felértékelddik. Cégek koltoznek a

szuburbidbdl vissza! 20-25 évvel ezeldtt
azt gondoltuk, hogy éppen az ellenkezdje
fog torténni, a cégek mind kiilsd zondban
lesznek, mert a hely nem értékes. Kideriilt,
hogy azért, mert kozel vannak a szolgdlta-
tdsok, jo a kozlekedés, vannak vendéglok,
boltok, és fontos a kornyezet megjelenése
is. A mdsik trend a »mdsodik demogrdfiai
dtmenetnek« nevezett dtalakulds. A fel-
sdoktatds tomegessé vdlt, és drasztikusan
kitolodik az elsd Qyermekuvdllalds iddpont-
ja. Megjelent eqy olyan 25-35 éves réteg,
amelynek sok elkolthetd jovedelme van, és
nem akar kikoltozni, mert a szuburbidban
unnd magdt. Ez is felértékeli a belsd he-
lyeket. Végiil létezik eQy harmadik réteg
is, amely gyermekvdllalds utdn sem akar
kiilvdrosba kikoltozni: ha nem is a magban
szeretne élni, hanem kijjebb, de vdrosi kor-

nyezetben. A Gesztenyéskert kornyékén jol
latni ennek a rétegnek a megjelenését. A
belsd keriiletek vonzdsdt emeli a mifemlé-
ki jelleg, a kreativ fiatalok szdmdra nem-
csak a szolgdltatdsok 24 drds megléte, de a
kozterek és a hdzak mindsége is lényeges.”
A véros és a mobilitds kérdéskorében te-
hat a szociologus szamdra az ingazas és a
szétterjeszkedd fGvéros jelensége mellett
mar latszik a belsé kertiletek felé iranyu-
las és a kompaktsagra valé torekvés. A
KSH adataibél mindez tigy olvashaté ki,
hogy bér a Hegyvidék lakossaga hatvan-
ezer f§ koriil stabilizalddni latszik, ezen
beliil az iddsek és a 0-5 évesek aranya n.
Ezt a szociolégus az id§sek helykotddésé-
vel és a belsé keriiletek irdnti igény el6bb
emlitett megnovekedésével magyarazza.
Dinamikus kapcsolat van tehat a varos és
a szuburbia kozott.

Szép 1j vilag?

Hogy mit hoz a jov6? A résztvevdk koziil
mindenkit foglalkoztatott a dugddij vagy
a Déli palyaudvar - MAV-teriiletek bi-
zonytalansdga. Molnar Laszl6 az e-auték
varhaté elszaporodasan is elgondolkodott.
, A Jedlik Anyos tervben 2020-ra a summa
autok 1,5 szdzaléka e-autd, ami hatalmas
szdm. A PWC csindlt errdl tanulmdnyt,
0k 45000-180000 kozé teszik az e-autdk
szdmdt 2020-ra. Az e-autd nem bocsdt ki
kdros gdzt és hangtalan, ezért sziilettek
mdr a vdsdrldst osztonzd dontések, tob-
bek kozott adokedvezmény, ingyen parko-
lds és a buszsdv haszndlatdnak lehetdsége
is felmeriilt. Elséként a XII. és 1. keriile-
ti lakosok lesznek azok, akik ilyen autdt
vesznek majd, de csak vdrosi haszndlatra,
tehdt feltehetden tartanak majd hagyomd-
nyos gépkocsit is orszdgutakra. Vajon hol
fognak dllni a tobblet autdk a keriiletben?
Es milyen terhelést jelentenck a kozutak-
ra?” — vetitette elénk a jové Gj kozlekedési
problémajit a szakember.

Az Atjar6 — Konferencia a valtozo véros-
6l cimmel elinditott k6zos gondolkodés
legfontosabb eredménye éppen a tavlatok,
anagyobb Osszefliggések és szinergiak ke-
resése volt. Ahogyan Bélint Imre fogalma-
zott: , A vdrosrdl vald gondolkodds olyan,
mint a gyereknevelés: az eredmények nem
ma és nem holnap ldtszanak, hanem évti-
zedek miiltdn. Most azon kell gondolkod-
junk, hogy hosszabb tdvon hogyan lesz
majd tijra élhetd a févdros immdron a 21.
szdzad elvdrdsainak megfelelden. Ehhez
azonban széles korben lefolytatott szakmai
beszélgetésekre van elséként sziikség.” @
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