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‘kandinavia 8slakéi eldszér a bronzkorban kezdtek el hajét épiteni. Evszézadok alatt

—épl'téséig,'mikt_jzben rengeteg tudast és tapasztalatot halmoztak fel. Azt, hogy a vikin-
gek sikerének zélb";qét'jélentéi hosszu, keskeny, tengeri utazasokra is alkalmas, az orrukat
diszit6, faragott sarkanyfejekrél drakkarnak, azaz ,sérkanyhajonak” nevezett hajétipust és annak
alapvetd szerkezeti elemét, a zsindelypaldnkos épitési médszert pontosan mikor kisérletezték ki,
nem tudjuk, de a kora kézépkorban mar ismert volt a technolégia, mely a viking korra, nagyjabol
a 9.szazad elejére kristalyosodott ki igazan. De mit is jelent a zsindelypaldnkos — angolul clinker-built
(ezt ,magyaritjak” néha klinker paldnkosnak is) — kifejezés? E hajoépitési modszer Iényege, hogy
a hajo aljat és oldalait alkoté deszkdkat (azaz palankokat) ugy erésitik a bordakhoz, hogy legyen
a zommel a kés6ébbi évszazadokban elterjedd, Ugynevezett karvel palankozas, amikor is a deszkak
kozott nincs atfedés, hanem pontosan az élekhez illesztik 6ket, majd a koztik 1évé esetleges rést
vagy hézagot tomitéanyaggal toltik ki.
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A viking sarkanyhajok

Természetesen egy jé hajé épitésé-
hez nem elegendé egyetlen technikai
fogas: szakértelem, megfelel6 anyagok
és jo tervek is kellenek hozza. A viking
kor kezdetén ez mar mind rendelkezés-
re allt, a hajoépitést jél szervezetten,
szinte iparszerlen végezték. A mes-
terek specializdlodtak: apranként ki-
I6nvéltak a hajéépits, a vitorlakészitd,
a kotélver6 és az ezeket kiszolgalé ko-
vacsmester feladatkorei is. Ezzel parhu-
zamosan pedig t6bb hajétipus is meg-
jelent, amelyek mas és mas célokat
szolgaltak. Alapvetéen két hajotipust
készitettek tengeri haszndlatra: hadi-
vagy utasszallité hajokat, ezek hosszab-
bak, keskenyebbek, alacsonyabbak,
s ezéltal gyorsabbak is voltak; illetve te-
herszallitokat. Ez utébbiak rovidebbek,
szélesebbek és magasabbak, de egyut-
tal lassabbak is voltak. A fennmaradt le-
letek alapjén a vikingek hajéi altaldban
13-30 méter hosszuak, és 2,6-6 méter
szélesek voltak, attél fliggéen, hogy
melyik fenti két f6 tipusba sorolhatjuk
6ket. A két eltéré alaptipus kialakitasa
ugyanakkor nagyon hasonléan tortént.
Miutdn a hajéépité mester megkap-
ta a megrendelést, hogy milyen hajét
is épitsen, hadi- vagy teherhajot, elsé-
ként meghatdarozta a hajo f6 méreteit (a
méreteik alapjan a két f6 tipust idével
tovabbi altipusokba soroltak), és ehhez
Osszevalogatta a megfelel6 faanyagot.
Altalanos gyakorlat volt, hogy ahol csak
lehetett, természetesen gorbult fat
haszniéltak, hogy a lehetd legkeveseb-
bet kelljen a fat megmunkalni, és ezal-
tal a faanyag szerkezetét sziikségszeru-
en meggyengiteni. A hajok f6 elemeit
tolgyfabol faragtak, de példaul az eve-
z6ket és az drbdcot a rugalmasabb, igy
afellép6 er6hatasoknak jobban ellendl-
16 feny6bol készitették. A hajégerincet
(a keelt) egy darabbdl faragtak ki, majd
ehhez toldottak hozza a gyakran mivé-
szien faragott orr-részt és a fartékét. Ezt
a fenékpaldnkok lefektetése kovette.
Tébbnyire a keelre merélegesen régzi-
tették a fenékbordakat, majd azokhoz
toldottdk a felmend bordéakat, végil
pedig ezekhez erdsitették a megfeleld
vastagsagura faragott, egymast rész-




ben atfed6é oldalpalanko-
kat. A fenékpalankok altala-
ban 2,5 cm vastagok voltak,
és szurokfenyé gyokerével
vagy balnabdr szijjakkal
rogzitették Oket a fenék-
borddkhoz. Ezek nagyban
névelték a hajo hajlékony-
sagat. A vizvonalnal lévé
paldnk 4,5 cm, az evezényi-
lasok palankja 3,5 cm, mig
a perempaldnk 12 cm vas-
tagsagu volt. A paldnkokat
kerek fejii vasszogecsekkel
rogzitették egymdshoz

és a flggbleges bordak-
hoz. A fat egyébként sza-
lara munkaltak meg fejszével
vagy szekercével; flirészt — amig
lehetett - nem hasznaltak. A hajok
illesztéseinek tomitése katranyos
allati szér-rel vagy gyapjuval tortént.
Az arbdcfészek négy fenékbordara és a keelre
tamaszkodott a hajo kdzepén, és ebbe tették a szintén
egy darabbdl kifaragott kb. 10 méter magas éarbocot.
Az utébbit négy irdnyban is rogzitették, de ha sziikséges volt,

le is lehetett hajtani azt.

Eddig a pontig minden hajo egyfor-
man készilt, innentbl azonban mar eltért
a hadihajok és a kereskedelmi hajok
épitése. A hadihajokat ugyanis fedél-
zet nélkl épitették tovabb. Ez azt je-
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A viking sarkanyhajok

hiszen ha a hajé aljan ul-
tek vagy jartak volna, ez
az alj gyorsan kiszakadt,
és a hajo elsillyedt volna.
Ezek a szintén feny6bdl
készult fenékdeszkak szi-
lardabba is tették a hajot,
de igazi fedélzetnek azért
nem tekinthetjik Oket.
A fedélzet ,megsporola-
sa” kdnnyebbé, s ezaltal
gyorsabba, jobban mané-
verezhetévé tette a hajot.
A teherhajék azonban et-
tél eltértek. Ugynevezett

félfedélzettel” éplltek. Ez
annyit tesz, hogy a hajo orra-
tol ésfaratol azarbociranyaba
kb. egyméteres magassagban,
mintegy egyharmad hajéhossznyi
tavolsagon, vizszintesen fedélzetet
épitettek. Ezeken a ,félfedélzeteken” volt
a személyzet elhelyezve, s ott voltak az evezdnyi-
lasok is. A hajo arboc koriili egyharmadnyi része fedélzet
nélkil maradt, ez volt egyuttal a rakodétér is. llyen moédon ez
a tipusu hajé jobban terhelhetd, rakodhaté volt (példaul ide

raktdk az allatokat is), és jobb volt az allékonysaga (stabilitasa)

A muzeumokban kidllitott

viking hajoknak mar tébbszor
elkészitették a pontos masola-
tait, st ezekkel tesztelték hasznal-
hatésagukat is. Az elsé ilyen kisérlet
1893-ban volt, amikor is Magnus An-
dersen a gokstadi hajé masolataval 28
nap alatt dthajézott Bergenbdl (Norvégia)

is, ami a nyilt vizen nagyon fontos szem-
pont volt. Egy ilyen kereskedelmi hajo
legénysége 5-7 ember volt, rakomanya-
nak 6ssztomege pedig - mérettdl flig-
g6sen —akdr a 15-20 tonna is lehetett.

A hadihajék legénysége ugyanakkor
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A viking sarkanyhajok

A hajékat — ugy a hadihajékat, mint a kereskedelmi vitorla-
sokat — alapvetéen egy nagy méretl négyszogletes vitorlaval
és evezlOkkel is felszerelték, bar a hadihajoknak jéval tobb eve-
z6je volt, kdszonhetben a rajtuk szolgalé joval nagyobb szamu
vikingnek. E harcosok pajzsaikat tobbnyire a hajok paldnkjanak
peremére erésitették. Ha hosszabb utra ment egy hajo, fel-
szerelték egy kisebb csénakkal is, amit vagy a fedélzeten vitt,
vagy maga utan vontatott kdtélen. A gyapjubdl késziilt vitorla
kurtithato volt, ami erds szélben Iényeges szempont. A vitorla
kezelésére Osszetett kotélzet szolgdlt, ami lehetévé tette a lavi-
rozast is (azaz a szembe fujé szélben cikcakkvonalban torténdé
elérejutast). A hajok kotélre erésitett vashorgonnyal voltak el-
latva. A mesterek tehat ilyen médon épitették meg e hajokat,
gondosan kiszdmitva mindent, tervrajzok és sablonok nélkdl,
csak a szemiikre és a keziikre hagyatkozva!

Svéd hajoérekonstrukcio

Ezek a maig tetszetds vonalvezetésy, elegdns hajok a kora-
beli hajoépitészet csucsteljesitményei voltak. Idealis, harmoni-
kus jellemz6ik nem csupdn sok szaz kilométeres nyilt tengeri
utakra, de part menti sekély vizeken és folyokon torténé ke-
reskedelmi tevékenységre és természetesen erészakos tama-
dasokra, rajtalitésekre is alkalmassa tették 6ket. E hajéknak
elvitathatatlan szerepiik volt a vikingek elképeszté sikereiben,
legyenek azok felfedezéutak, kereskedelmi misszidk avagy ka-
tonai akciok. Nem meglepé tehat, hogy rettegés jarta at a ko-
rabeli eurépaiak szivét, amikor a tenger vagy a folyok fel6l e ke-
cses hajokra szerelt sarkanyfejek bukkantak el6 ujra és ujra...
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