Cimlapsztori

A kelta kocesi

lanko Karoly

kétkerekii kocsi az 6kori keltakkal azonosithaté ugynevezett La Tene-kultira
A egyik fontos régészeti leletcsoportja, amely zommel a kozelmultban feltart
kocsitemetkezésekbdl keriilt napvilagra. Habar a kelta kocsitemetkezések a skociai
Edinburgh melletti Newbridge-tdl a torok hatartél alig néhany kilométerre talalha-
to bulgariai Mezekig, a La Téne-kultura szinte egész teriiletén elé6fordulnak, mégis
ezek a leletek nagyobb szamban csak alig néhany teriileten koncentralodnak.
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E tekintetben fontos leletnek szamit a La
Tene-kultdra névadoé leléhelyén, Svajcban
el6kerilt kocsikerék, de hasonlo lelet is-
mert a németorszagi Kelheimbdl is.

Szamos ismertté valt alkatrész, vala-
mint egykoru képi 4brdzolasok és tobb
szerencsés leletszituacié tette lehetévé
arégészek szamdra a kelta kocsi rekonstru-
alasat. A kilonbozé elképzeléseket Ossze-
hasonlitva megallapithaté, hogy az alap-
konstrukcié kérdésében tudomianyos
konszenzus van: a kelta kocsi fabal, vas al-
katrészekkel meger6sitve készilt. A jarmu
alvazat a tengely és a hozzd merblegesen

rogzitett kocsirud jelentette. Ehhez a ko-

Kelta kocsitemetkezések lel6helyei a Karpat-medencében

csitestet — az Ut egyenetlenségeibdl adodd
(készitette: Tanko Kéroly)

vibracio csokkentése végett - valdszintileg

A legtobb kocsimaradvany a németorszagi rugalmas kétéssel rogzitették, a fix tenge-

Julius

Kozép-Rajna-vidéken, a franciaorsza- lyen pedig két szabadon futé kiillés ke-

Caesar beszamo-

gi Champagne-ban, Belgi- rék volt. Ezt az egyszer(i fakonstrukciot

16ja a keltdk harcmodorardl: ,A

um €s Hollandia teriiletén, harciszekér-alakulatok harcmédja az, hogy el6- elsésorban az er6s igénybevételnek

valamint  Kelet-Angliaban kitett szerkezeti elemeknél (ilyen

szérddrddt hajigdlva el6revdgtatnak a csatatér teljes széles-

kerdlt napvilagra. Ugyanak- ségében (ilyenkor tébbnyire mdr a lovaik dltal okozott félelem

a tengely és kerék), illetve a ko-

kor a felsorolt tertileteken és a kerekek diib6rgése is megzavarja az ellenséges hadsorokat),

csitest rogzitésénél (pl. files

feltart kocsis temetkezések mikor pedig befurakodtak a lovasosztagok kézé, leugrdinak a szeke-

szegek) kilonb6z6 vasala-

kézott  jelentSs  kiilonb- rekrél és gyalogosan kiizdenek tovdbb. K6zben a kocsihajtok lassanként

sokkal erdsitették meg.
elhagyjdk a kézelharc szinterét, és gy helyezik el szekeriiket, hogy bajtdr-

ségek vannak, amelyek Mind a kocsi. mind
saik kénnydszerrel visszatérhessenek hozzd, ha netdn tulerében 16vé ellen- Ind a kocsl, min

nemcsak térben, hanem P
emcsak térben, hane alkatrészei ritka lelet-

ség szorongatnd 6ket. Igy a lovasok mozgékonysdgdt és a gyalogosok

id6ben is jelentkeznek. Egy

szivés helytdlldsdt egyesitik az iitk6zetekben, s mindennapos edzéssel nek szamitanak a keltak

markans ritusbeli valtozas és gyakorlatozdssal oddig viszik, hogy lejtés, meredek terepen is

altal is lakott Karpat-me-

példaul, hogy amig kez- urai maradnak a szdguldé lovaknak, pillanatok alatt vdltanak

dencében. Az eddig napvildg-

detben a csontvazak mel- dt lépésre, vagy kanyarodnak el veliik; sét, megtanulnak a

ra keriilt, alig tobb mint fél tucat

lett akar egészben elteme- kocsiridon futni, szildrdan dllni a jgrmon, s onnan vil-

lelet fényében elmondhaté, hogy

tett kocsik is eléfordulnak, Idmgyorsan ismét a szekérben teremni.”

addig késébb - a ham-

atemetkezések mellékletei kozott tobb-

(Szepessy Tibor fordita-
nyire megtalalhatok a fakerék zarodasat

. sa)
vasztasos ritus elterjedtté valasaval . Yl . . . .
) biztosité U alaku vaspantok, valamint a kerék-

- az elhunyttal egylitt a kocsi is a maglyara kerdilt. - . . o
agy vasaldsai, az ugynevezett kerékagygyurik
Utébbi eredményeképpen az emberi maradvényok mellé al-
taldban mar csak néhany égett és deformalt alkatrész kerdilt. Sét,
idével a kocsit mar csak néhany alkatrész jelenitette meg a temet-

kezési ritusban. Az erre irdnyul6 torekvés legszembetlinébb

megnyilvénuldsai a Kozép-Rajna-vidékre és
Eszakkelet-Fran- ciaorszagra jellemzd
ugyneve- zett pars pro toto vagyis

,szimbolikus kocsitemet-

kezések”, ahol a kocsi

maga mar nem, csupan

a lészerszamzat és néhany

sziffeszit6, esetleg egy-két vasszog
keriilt az elhunyt mellé.

Kocsira utal6é alkatré- e e e v

szek azonban nem csupéan

sirokbdl kertiltek napvildgra. A kelta kocsi elméleti rekonstrukciéja és a régészeti leletként leggyakrab-
ban eléfordulo vas alkatrészei (készitette: Tanké Karoly)
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és a kerékagyperselyek. Az utébbiak széles vaslemezgy(irk, ey
amik a kerékagyfurat belsé megerésitését szolgaltak, és belsé ‘
atméréjiuk nagyjabol a tengely kiilsé atméréjével megegye-
z6. A tengelyvégszog a tengelyen forgd kerék oldalirdnyu el-
mozdulasat gatolta meg, a fliles szegeknek pedig - a kutatas
jelenlegi élldsa szerint — a kocsi-

test aljanak a tengelyhez valé

kapcsolasaban lehetett sze-

repe. Ezzel ellentétben Kilén-

b6z6  kocsi-

az ugyancsak parosaval

alkatrészek keriltek el6 a

el6forduld, bemet-

walesi Llyn Cerrig Bach nevi Kelta kocsi rekonstrukciéja (MAMUZ Asparn an der

Zaya — Ausztria) (foto: Tanko Kéroly)

szett flles sze-

lel6helyrél is, mikdzben az auszt-

gek valdszin(leg riai  Oberndorf-Ebene/Unterradl-

temetkezések elsésorban Eszakkelet-Ma-

biztositészegként berg és az irorszagi Dunmore

Erkértvélyesen
(Curtuiseni - RO)
kerékabroncs és 16-

funkcionalhattak. East leléhelyekrd| pedig ten- gya“_’fszagf’" (Hat":““' Ba'sf*' Arnét s
A kelta kocsite- gelyszogeket publikal- Sajopetri), valamint Erdélyben (Er-

metkezésekben a loszer-

kortvélyes, Székelykeresztur és

szerszamok, Székelyke-

Prazsmar) koncentralédnak.

e

szamzat elemei is gyakran resztiron (Cristuru Secuesc

Mindez azért Iényeges,

o

megtalalhatok. A jelenkorban - RO) kerékabroncs-téredékek, Prazsmaron

mivel a kelta temetke-

is hasznalt karikas zabla példaul (Prejmer vagy Toarcla — RO) pedig I6szerszamok és vasab-

zésekben el6forduld

roncstoredékek voltak. Ezekkel szemben az arnéti sirban kerék-

a kora vaskori oldalpalcas zab-

pant, kerékagygydrd, tengelyvégszog, filles szegek és dvvezetbk kocsi, a tarsadalmat

ldkat felvalto késé vaskori Ujitas,

is voltak, viszont a vasabroncsok hidnyoztak beléle. Ugyancsak irdnyité harcos elit

amelynek elterjedése a Karpat- kocsihoz tartozhatott a Munkacs (Munkacevo — UA) melletti

Gallis-hegy (Gali$ — UA) és Lovacska-hegy (Lovacka - UA)
meredélyes lejtéin a 19. szézad végén gy(ijtott késé vas-
kori leletek kozott talalhato félholdfejd, ivelt tengely-
végszdg harom példanya, dm itt a pontos lelet-

hatalmi szimbdéluma-

medencében a keltakhoz kothe- ként fontos informaciok-

t6, és szamos La Téne-kori kocsi- . o x .
kal szolgal a késé vaskori

temetkezésben is el6fordul. ‘ T
tarsadalom tagol6dasardl. E te-

A Kérpat-medencébdl ismert kintetben azonban tovabbi kuta-

kortlményekre vonatkozé adatok

sirleleteket attekintve két te- nem ismertek. tasok sziikségesek.

metkezés esetében feltételezhetd,
hogy ,szimbolikus kocsitemetkezések” vol-

tak, mivel azokban csupdn meghata-

rozott elemekre utald alkatrészek 000

keriiltek el6. Amennyiben a régi

kozléseket hitelesnek fogad-
Hajtott kocsi dbrazoldsa kelta eziistérem
hatlapjan landzsat és pajzsot tart6 harcossal
(Kr. e. 1. szdzad)

juk el, Balsardl vas kerékab-
roncsok, Hatvan-Boldogrdl
abroncstéredékek és zablak
keriltek el6.

Egy masik Iényeges aspek-
tus, hogy a Kérpat-medence
keleti felében eddig feltart kocsi-

Kelta kocsi
rekonstrukcidja
(MAMUZ Asparn an
der Zaya - Ausztria)
(foto: Tanko Karoly)
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